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Ved !arsskiftet,. 

Naar man seer tilbage paa det forløbne Aar og i den 
-Søfarendes Virksomhed søger det Billede, som nærmest 
vil kunne afspeile de Hovedt118lk, der præge det som et 
Led i Landets Udvikling, ledes Tanken uvilkaarlig hen 
paa Nordpolsfarterne. Lovforslag paa Lovforslag bar, 
udsendt af Regjeringen, vovet sig ud paa den besværlige 
Seilads i Politikens arktiske Farvande, og Forslag paa 
Forslag er forsvundet i de poliLiske Stemningers knu
sende Favntag. Gudbernres ! ikke saadan lige med eet, 
- nei I der har været fuldt op af Lysbrydninger og 
Luftspeilinger: som gyldne Dæmringer med Tropernes 
Farveskjær have straalende Billeder af, hvordan Alt under 
visse Forhold kunde blive , vakt s,•age Sjæles lettroende 
Drømme om kommende lyse Tider, - men, gik man de 
skjønne Billeder paa Livet, eller sendte Middagssolen 
sit klarende Lys hen over dem, da fordunstede de eller 
bleve atter til truende Iishjerge uden Havn eller Ly. 
Nu ligge de stakkels Seilere paa nogle ganske fna nær 
spredte som Vragstumper i det store golde Bavøde, som 
de mangeaarige politiske Brydninger have fremkaldt, og, 
selv om nogle enkelte af dem ville kunne gjenfindes og 
bjerges, bar Livet staaet stille i den lange Nat. 

Dog bar ogsaa vor politiske lisbavsfart havt sin 
n Vegau, og denne blev ved en besynderlig Skjæbnens 
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2 V cd Aarssklftet. 

lroni en Straffelov for Flaade og Ilær, der dog ingen
lunde kunde glæde sig ved en festlig .Modtagelse hos 
Frænder og Venner. Hvorledes den slap igjennem" 
skulle vi senere berøre. 

Rigsdagssamlingen blev, som man erindrer, efter 
Sammenkaldelsen i October 1880 udsat til den 9de No
vember; men dog afgav Folkethingets Finantsudvalg først 
sin Betænkning i Marts Maaned 1881. Den 12te Marts 
begyndte saaledes først Finantslovens anden Behandling~ 
og ved dens Afslutning den 25de havde Forslaget faaet en 
baade for Regjeringen og Landslhinget uantagelig Skik
kelse. Ved tredie Behandling forbedredes Udsigterne 
ikke, og, da Landstbinget efter meget hurtigt at have 
foretaget de tre Behandlinger sendte det efter Regje
ringens og Landsthingets Opfattelse ændrede Forslag til
bage til Folkethinget, afgav deltes Finantsudvalg en Er
klæring, der levnede saa lidt Baab om en Overeenskomst~ 
at Regjeringen valgte den Udvei at opløse Folkethinget. 
Denne Regjeringens Beslutning motiveredes ved følgende 
Rescript: "Da Folkethinget har viist sig at mangle 
Evne eller Villie til at tilendebringe endog kun en min
dre Deel af de Rigsdagen forelagte vigtige Sager, og da 
det efter Finantsudvalgets Erklæring kan forudsees, at 
der end ikke vil kunne opnaaes Enighed om Finanls
loven for det allerede begyndte Finantsaar, har Hans 
Majestæt besluttet at opløse Folkethinget. u 

At der virkelig ingen Udsigt var til en· Overeens
komsl, fremgaaer tilstrækkelig af den nævnte Erklæring, 
hvori et Mindretal af Venstre i Folkolhinget (Boj sen, 
Claussen, Dam, Holstein-Lodreborg, Th. Nielsen og 
Tauber) indskrænkede sig til følgende Bemærkninger: 
nDet Forslag til Finantslov for 1881-82, som Thinget 
ved tredie Behandling vedtog, er saavel flnantsielt som 
reelt af et lignende Indhold som den ifjor givne Lov, og 
det er saaledes udelukkende l\Iinisteriets Ønske om 
iaar at opnaae større Bevillinger end tidligere 
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i Forbindelse med Fordringen om Indrømmelser, 
som Folkethinget hidtil har modsat si!!, der har bevæget 
Re gj e ringen til at foranledige Lovforslagets Tilbage
venden til dette Things fornyede Behandling. Vi finde 
under disse Omstændigheder ingen Grund til at tilraade 
Thinget at fravige det Standpunct, det ved tredie Be
handling indtog, og indskrænke os derfor til at stille 
Forslag sigtende til paany at føre Loven tilbage til den 
Skikkelse, den da havde faaet. • 

I samme Erklæring udtaler et andet Mind ret al af 
Vens t re sig endvidere paa følgende Maade om et af 
de væsentligste Stridsspørgmaal: 11 Hvad da først Dyr
tid stillæge t angaaer, forekommer det os vel mindre 
begrundet, at Regjer.ingen iaar bar søgt en Løsning af 
dette Spørgsmaal paa Finantsl'oven og saaledes forladt 
den \ ei, som fulgtes ifjor, da et tilsvarende Tillæg be
gjeredes paa særlig Lov. Men, efterat Regjeringen har 
vundet Landsthingets Tilslutning for denne Fremgangs
maade til Trods for de meget stærke Indvendinger, der 
netop fra Landsthingets Side tidligere have været rettede 
herimod, see vi ikke nogen Grund til for vort Vedkom
mende at reise formelle Indsigelser mod den saaledes 
valgte Behandlingsmaade. I Sagens Realitet skjønne vi 
ikke, at der foreligger tilstrækkelig Grund til at fravige 
det Forslag, vi om samme Sag have stillet og fastholdt 
for det forløbne Finantsaar. Den forhaandenværende 
Revision af Lønningslovene, der nu i anden Samling 
foreligger Rigsdagen, arbeider sig fremad med saa megen 
Besværlighed, at det yderligere maa forøge Folkethingets 
Betænkelighed ved at tilveiebringe en midlertidig Æn
dring, som er skikket til at svække Regjeringens Inter
esse for den almindelige Revision , der endelig skal 
bringe de bande af formelle og saglige Grunde lidet 
ønskelige Dyrlidsspørgsmaal ud af Verden. Paa den 
anden Side kunne vi ikke i Hensynet til Lønningsrevi
sionen finde tilstrækkelig Grund til at negle de mindre 

i-· 
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heldig stillede Statsfunctionairer et Tillæg i Finnntsuaret, 
som ikke foreg1·iber Revisionen, og som anbefales snu
vel af Tidsconjuncturerne som af den Betrngtnings
maade, der forekommer os at gane igjennem de af Folke
thinget alt vedtagne Lønningslove. Vi stille de1•for 
Forslag om at føre Dyrtidstillægget tilbage til den Skik
kelse, hvori det oftere af Folkethinget er vedtaget for 
det foregaaende Finantsaar. Skjøndt vi vilde have fore
trukket at gjennemføre dette Forslag paa Finantslovens 
forskjellige Paragrapher i Lighed med, hvad der er skoet 
i Regjeringens Forslag, have vi dog, efterat Regjeringen 
. . . ar Hensyn til Tiden har meent at maatte negle sin 
Medvirkning til en saadan Fordeling, troet at burde 
indskrænke os til at opstille Tillægget som et samlet For
slag paa ~ 26 paa samme Mande, som det har været 
vedtaget af Folkethinget for det foregaaende Finantsaar. " 

Om det for os vigtigste Stridsspørgsmaal udtalte ende
lig det samme l\1in<1retal sig saaledes: "Til Paabegynde\sen 
af Bygningen af nyt Somateriel er der paa ~ 23 
bevilget i begge Thing 100,000 J{r.; men, medens Folke
thinget har begrændset dette i\fateriels Ifostburhed til 
21 / 2 :\Jillion Kroner, idet man derved har tænkt paa et 
Skib som Torpedoskibet u Tordenskjold", har Landsthinget 
forandret delte til et Pandserbatteri af "Helgoland u's 
Classe, altsaa til en Kostbarhed af over det Dobbelte, 
og som derfor med samme aarlige Bevilling vil tage 
dobbelt saa lang Tid at bygge. Det forekommer nu os, 
at, naar man erindre1·, hvorledes II Tordenskjold• blev 
bevilget, nemlig ved tredie Behandling af Finantsloven 
i 1877-78, uden nogen forberedende Overveielse, og 
naar Skibet derhos ikke er prøvet, og det saaledes ikke 
er. godtgjort, i hvilken Grad det svarer til de gode For
ventninger, man udtaler om det, er det noget for tidligt 
at tage dette Skib til Mønster for et nyt Skib. Hvad 
Forlangendet om et Skib som 11Helgoland11 angaaer, synes 
det os ligeledes at være forbundet med Betænkelighed 
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at gaae dertil. I Folkethingstleertallets første sankaldte 
Forsvarsplan, hvortil der var knyttet Kravet om en For
mueskat, fandtes et Beløb af 15 Mill. Ilir. til tre store 
Skibe; det, ene af dem blev bevilget Aaret eftrr, det 
andet forlanges nu. Vi skulle ikke udtale nogen i\lening 
om, i hvilken Grad det, der siden er foregaaet, bringer 
det nuværende Folkething til at see bor. t fra foran næ, nte 
Plan; men i ethvert Fald staaer dog det Spørgsmaal til
bage, om nu ogsaa Anvendelsen af en sna betydelig 
Sum til dette Øiemed svarer til den Opga"e, der maa 
gives Flaaden i vort For:;varsvæsen, og om Udviklin gen 
af Artilleriet og Pandserskibsbygningen i Løbet af de 
følgende 5-G Aar nu kan oversees saa sikkert, at dette 
S~ih, naar det efter For.løbet af dette Tidsrum er færdigt, 
kan antages for tidssvarende. Ved anden Be11andling af 
Finantsloven stillede vi et Forslag om at nedsætte Kost
ba11heden af det nye Sømateriel til l1/, Mill. Kr., idet 
vi 1ænkte denne Surn anvendt til Kanonbaade og andre 
mindre Skibe, hvortil vi have Trang, medens det mulig 
lettere ad Aare kunde oversees, hvad man videre skulde 
gjøre. Dette Forslag, som dengang blev forkastet, troe 
vi nu at burde optage paany til nærmere Forhandling ... 11 

De to her nævnte Venstre-Mindreta·l repræsen
terede tilsammen Folkcthingets Fleertal, og, da de med 
Hensyn til de øvrige Stridspuncter paa Finanlsloven ikke 
sna mP.get som antydede nogen Tilbøielighed til 0ver
e-enskomst, fandt Regjeringen ikke, at der var Anledning 
Ul at lade Finantsloven gjennemløbe alle Stadier ,·ed at 
raade sine Tilhængere til at foreslnae et fællesudvalg, 
og saaledes kom den nysnævnte Opløsning af Folke
thinget, der efter de nye Valg den 24de Mai atter sam
ledes den 27de Mai. Valgene havde nærmest været 
gunstige for Ministeriets .Modstandere, og den naturlige 
Følge heraf var, at Medgjørligheden ingenlunde havde 
sl.ndt nye Skud. Ikke destomindre forsøgte man at lade 
Sagen gaae til Fællesucl\'alg , og den Betænkning, som 
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dette afgav den 30te Juni, viste kun altfor tydt>li,!!t, hvor 
ringe Anledning der havde været til at bygge nogen
somhelst Forventning paa de Rygter, der gik om, at 
man fra venstre Side gjorde Forsøg paa at komme fløire 
imøde. Hvad angaaer Høires Holdning, da var dette 
gaaet saa vidt i Indrømmelser, at det for enhver Uhildet 
maalle være indlysende, at Ønsket om en Overeens
komst havde ført Landsthingets Merilemmer videre, end 
de godt kunde forsvare overfor Hemynet til Lands
thingets forfatningsmæssige Stilling. Medens Forskjellen 
imellem det af Landsthinget og del af Folkelhingel ved
tagne Forslag ved Fællesudvalgets Nedsættelse var c. 
1,115,000 Kr., fjernede det af Høire stillede l\læg-lings
forslag sig kun c. 200,000 Rr. fra Folkethingets For
slag, og i Spørgsmaalet om Lønningstillægget var Høire 
endog gaaet saa vidt, at det vilde lade sig nøie med, 
at der kun gaves Tillæg til Lønninger af indtil 3,450 
Kroner, medens de mest medgjørlige Venstremænd ikke 
vilde gaae høiere end til 3,000 Kroner, skjøndt den tid
ligere Grændse, 4,400 I{r., i sin Tid havde været Frugten 
af en Mægling imellem Høire og Venstre og i en Række 
Aar var bleven fulgt. nen f>le Juli vedtog hvert af de 
to Thing Finantsloven efter sin Opfattelse, Forsøget paa 
Overeenskomst var dermed bristet, og den 6te Juli op
løstes igjen Folkethinget. Før dette skete, var der dog 
tilveiebragt en af de foreløbige Finantslove, der efter
baanden komme paa Mode herhjemme, idet den mid
lertidige Finantslov, som alt tidligere var hleven for
længet til 30te Juni, atter blev udvidet. Det er paa 
denne Lov, vi foreløbig leve, og vi skulle derfor her 
gjengive dens Ordlyd: 

•Den Regjeringen ved Lov om Forlængelse 
af den ved midlertidig Finantslov for Finants
aaret 1881-82 af lste April d. A. givne Bevil
ling af 3lle Mai d. A. givne Bemyndigelse til, 
indtil Finantsloven for Finantsaaret fra lste 
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.April 1881 til 31te Marts 1882 er given, dog 
ikke udover den 3Ote Juni 1881, foreløbig at 
a fh o I de de n ø d v en d i g e I ø b e,n d e (t) dg i ft er efter 
de hidtil gjældende Regler, dog at de Hoved
summer og særskilte Poster, som ere opførte 
i det Forslag til Finantsloven for bemeldte 
Finantsaar, der er fremlagt paa Rigsdagen, ikke 
overskrides, samt til at opkræve de bestaaende 
Skatter og Afgifter, forlænges til at gjælde, 
J.ndtil Finantsloven for Finan t saaret fra lste 
Ap ri! 1881 til 3 lte 1\1 arts 1882 er given.• 

De nye Valg til Folkethinget foretoges den 26de 
Juli, og, skjøndt der kæmpedes meget tappert fra Høires 
Side, lykkedes det Venstre at erobre sei Kredse. Rits
dagen kom atter sammen den 9de August, og imod 
Sæd\>ane expederedes Finaotslovens Behonclling i Folke
tbinget saa hurtigt, at Lovforslaget, omstøbt i den Skik
kelse, Venstre sidst havde givet det, kom til Behand
ling i Landsthinget den 20de August. Heller ikke her 
spildte man Tiden: man vidste jo, at det var ørkesløst; 
.hvert af Thiogene vedtog sin Affattelse af Finantsloven, 
og den 3Ote August sluttedes endelig Rigsdagens slø
vende og golde Virksomhed, uden at der var vedtaget 
nogen normal Finantslov. 

Naar man gjennemlæser den ovenfor gjengivne Lov, 
der er traadt i Finaotslovens Sted, skulde det synes, som 
om Regjeringen havde faaet endog temmelig frie Bæn
-der, og at den selv overfor Stridspuncterne stod langt 
mindre bunden, end den vilde have været, hvis den var 
gaaet iod paa Folkethingets Affattelse af Finantslovfor
slaget. Der er vel heller næppe nogen Tvivl om , at 
Regjeringen paa Grundlag af den givne Bevilling kunde 
være gaaet langt videre i forskjellige Retninger, end den 
er gaaet, uden at man ad Rigsrettens eller andre Veie 
kunde være kommen den tillivs; men paa den anden 
Side maa det erkjendes, at Regjeringen overfor en saa-
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dan foreløbig Bevilling staacr paa en fnrlig Grund noder
vore nuværende sørgelige politiske Forhold, idet enhver 
mindre forsigtig Brug af Bevillingen rn eget let vil kunne 
føre til, at Ministeriets .\-lodstandere oplaarne nyd Van
sk1'iligh~der ved Behandlingen af det paafølgende Aars lt"i
nailtslov. Det'e1• uden Tvi,·l d •nne Om stændighed, der har 
ført til, at den oftnævnte Bevilling i flere Retninger er. ble
ven benyttet med største Varsomhed, og dette har atlPr havt 
tilfølge, at Marinen ved Siden af den Standsning, dPr er 
indlruadt i Materiellets Udvikling, tillige er ud!-at for en 
Fare, den kan bclegnes som et nationaløkonomisk Tab. 
Nybygnings,'irksomh~den paa Orlogsværftet trues nemlig 
med i en meget nær Fremtid at komme saa langt ned 
under det Normale, at man ikke blot!' vil blive nødsaget' 
til at skille sig ved endeel Arbeidere, sqm vel forholds
viis let senere ville kunne erstattes. men at man tillige 
maa opsige Folk, der igjennem en Aarrække ere blevne 
uddannede til Skibbyggeriet og altsaa paa Statens Be
k·ostning have erhvervet sig en Færdighed og Dygtighed, 
som ligefrem bortkastes. l:lvis der bagved det, som nu 
skeer, laa den Tanke at opgive Værftsvirksomheden -
hvilket efter vor Opfattelse er eensbetydende med at 
reducere Flaaden - da maatte man vel finde sig deri; 
men, skal Flaaden indtage den Plads i Forsvaret, der
tilkommer den, hvis vi overhovedet- ville tænke paa al 
forsvare os, da vil Orlogsværftet ikke kunne nedlægges, 
og da bliver det et uforsvarligt Spild af f{ræfter, en ufor
svarlig Ødslen med Statens l\lidler at udrette saa Li<let, 
som <ler ved en forholdsviis Standsning i Nybygningen 
udrettes, naar man seer hen til de \ ærdier, Vwrl'let 
repræsenterer, og til den store Stab af Overordnede, som 
man ikke kan skille sig ved, cla en normal Orift sNller 
Krav til et ihærdigt Arheide hos dem Alle. Det er der
for et meget stort Ansvar, Regjeringens Modstandere 
have paadraget sig ved at tvinge os hen i dette ulykke
lige Spor, og dette Ansvar faner en forøget Vægt ved 
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et Henblik paa de mange brave Folk, der i en nær 
Fr~mtid ere udsatte fol\ at komme til at ligge ledige paa. 
Torvet. 

I Retning af Materiellets · dvikling er. altsafi det for
løbne Anr: nit Andet end lyst for Marinen; men det har
ogsna bragt Skygge i en and6n ,Retning. Enhver vil 
e11indre, med hvilken Glæde man i sin Tid modtog Bud
skabet om, at Marinen igjen havde faaet sin egen l\epræ
sentant i Regjeringen. Alle vore vel enige om at er
kjPnde den store Upartiskhed og tlen varme Interesse, 
hvormed General Bnffner og under sin ko11te Styrelse 
General Thomsen havde omfattet Søvær,net; men selve 
P.rincipet fandt ingen Anklang" og derfor nær.ede man 
Frygt for, at det- skulde blive slaaet fast for en længr.r.e 
Anrrække. Nu er det imidlertid• gjort gjældende igjen, 
og det pna en mere t11uende Maade end tidligere., irlet 
Marineministeren, der den I ste April f. A. havde over
taget lfrigsministeriets Bestyrelse, den 2Dde October op
hørte at være Krigsminister ad in ter. im og snaledes 
definitivt blev Minister baade for Hæren og Flaaden. 
Det kan vel ikke beneg.tes, at Marinen jo ikke derved 
mister sin sagkyndige Repræsentant i Statsraadet og i 
Forhandlingerne med Rigsdagen; men ikke destomindre 
skeer der herved et Brud, paa det' Princip, at saavel H æ,r 
som Flaade bør styres af en sagkyndig Minister 
et Princip, Tidsskriftet altid har søgt at hævde. 

Vi gane nu over til at give et Overblik over de 
Nedsættelser paa Marinens _Budget, der indtil Sagens. 
endelige Afgjørelse fasthol<ltes af Folkethinget. 

Paa Finanstslovforslaget for 1881-82 var der be
gjeret ialt lidt over 6 Millioner [froner or.dinairt, 
medens der extraor.dinairt kun var begjeret lidt over-
1 Million. Af det ordi~aire Beløb var der paaregnet til 
Nybygninger 1,700,0QQ lfr., til Vedligeholdelse af Flan
dens Skibe m.m. 746,450 Kr., til Forfærdigeli,e og Ved
ligeholdelse af Flandens øvrige Inventarium 134,000 l{r.,. 
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til Vedligeholdelse af Værftet med Bygninger etc. c. 2 l 7,000 
Rr., til Værksteds- og Driftomkostninger 221,080 Kr., 
til Anskaffelse og Vedligeholdelse af Artillerigjenstande, 
samt til Prøver og Forsøg 51,600 Kr., til Søminevæsenet 
157,550 Kr. og til Øvelsesudrustninger 800,000 f{r. Af 
disse Beløb blev kun Begjeringen til Værksteds- og 
Driftsomkostninger saavelsom Øvelsescontoen fuldt ud 
foreslaaet bevilget ved Folkethingets sidste (eneste) Be
handling, medens der paa alle de øvrige Conti var større 
-eller mindre Nedsættelser. 

De extraordinaire Beløb fordele sig saaledes: 
En større hurtig Torpedobaad, sidste 

Bidrag . . . . . . . . . . . . . . . 100,000 Kr. 
To hurtige Torpedobaade til Torpe-

doskibet 11Tordenskjoldu . . • . . 120,000 -
En Dampbaad til Whiteheadske Tor-

pedoer .•....•.....••. 
Et Udskydningsapparat for White-

beadske Torpedoer i •Odin• . • • 
Passive Søminer . • . • . . . . • • • 
Active Søminer . • . . . . . . . . . • 
30 Stkr. hurtigskydende Skyts, sidste 

Bidrag .....•... , . 
10 Stkr. 8,7 ctm.s Ifanoner . 
1000 Stkr. Sabler ... 
Sømærker til Krigsbrug 
Reserve-Pandserplader . 
En Pandserskive .... 
Bygningsarbeider paa Orlogsværftet 
Et Sømineetablissement ved Brams-

næs Vig ............. . 
Udvidelse af Søofficeersskolen . . . 

50,000 -

67,000 -
70,000 -
84,000 -

115,000 -
68,000 -
16,000 -
17,000 -
68,000 -
50,000 -

263,000 -

140,000 -
30,500 -

Altsaa i alt 1,248,500 Kr. 
Af denne Begjering var paa Folkethingets Finants

llovforslag strøget Beløbene til: 
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Udskydningsapparatel til II Odin • 
Passive Søminer, formind skijt med • 
1000 Stkr. Sabler ......... . 
Reserve - Pandserplader , formindsket 

med ................ . 
En Pandserskive . . . . . . . . . . . . 
Bygningsarbeider paa Orlogsværftet, 

formindsllet med . .•....... 
Etablissementet ved Bramsnæs Vig . 
Udvid~lsen af Søofficeersskolen, for

min«;lsket med •.... 

11 

67,000 Kr. 
20,000 -
16,000 -

32,000 -
50,000 -

119,500 -
140,000 -

16,000 -

Sum 460,500 Kr. 
Derimod var der indsat: 
Til Fremme af Nybygninger 100,000 Kr. 
En Baadeexpedition til Grønlands Øst-

kyst ( 1 ste Bidrag) . . . . . . . . . 20,000 -
Beløbet til 2 Skure til Torpedobaade, 

forhøiet med . . . . . . . . . . . . 12,000 -

Hvilket udgjør 132,UOO Kr. 
Drages delte fra Nedsættelsen . . . . 460,500 -

bliver den endelige ~edsættelse . . . • . 328,500 Kr. 
Endvidere bemyndigedes Ministeriet til at anvende 

indtil 68,000 Kr. af den Sum, der maatte indkomme ved 
Salget af Dampskibene II Hekla• og "Geiser« samt Kanon
baaden 11Thurah• 1 til Bygning af en Troppetransportbaad 
og Omdannelse af Bampskibet •Slesvig• til Ti:oppetrans
portskib. Endelig oplyses, at den be.tydelige Nedsættelse 
paa Bygningsar-beider paa Orlogsværftet fremkommer ved, at 
Beløbene vare strøgne til følgende Foranstaltninger: Et 
Magasin til Opbevaring af Jern, Udvidelse af Magasinet 
til brandfarlige Sager, første Bidrag til en Bygning til 
Opbevaring af det svære Skyts og et Betonmagasin til 
Bomulds krudt. 

Til Belysning af det Ndgangspunct, der var taget 
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ved Budgetforslagets Affattelse, 1dengives følgende Skri
velse fra l\larineministerir.t til Finantsndvalgel: 

• Ved Skrivelse af 15de December f. A. har Finnnts
udvalget anmodet Ministeriet. om at meddele det et fuld
stændigt. Budget over den hele Bevilling efter ~ 23 pna 
Finantsloven - med Undtagelse af de ikke - mllitaire 
Udgifter: Lil Navigations-, Lods-, Fyr- og Vagervæsenet 
og til det meteorologiske Institut -, affattet under den 
Forudsætning, at den nye Flaadrlov vm1 heelt gjennem
ført, og efter det A,ntal Værnepligtige, i;aa, el af Land
som Sørullen, der vil være at . udskrive efter den nye 
~ov, s~mt Natqralier beregnet efter Gjennemsnil af den 
virkelige Priis for de sidst~ IO J\ar. De Udgifter (til 

Søtrianspo~ter etc.),. som ere for~kjellige i to paa hin
anden følgende A~r, ~n~ke~ op{ørte- igdenfor J,inien for 
hvert Aar og Middeltallet ført i Linien. 

Foranledige\ he;,af/ ~kal Mipis!~riaj. meddgle, a\, da 
Finantslovforsla~et for \88~-82 ~ 2~ for Personnellets 
Vedkommende er affatt,l t under den Forudsætning, at 
Loven {tf 28de Mai 11880 om Søværnets Ordning var 
bfelt gjennrmførl, navnlig saaledes, at de ved denne 
Lov fastsatte Hammer vare fuldtallige, idet der kun af 
Hovedsummen er fradraget et anslaaetlleløb af 100,000 Rr. 
paa Gmnd af Ledighed i bemeldte Rammer, og da det · 
for Mnteriellets Vedkommende maa nnseos at svare til, ' 
hvad de~ anrlig belløves for at tilveiebringe og hoiae 
vedlige dl\n i Loven fastsatte Flnndestyrke under Forud
sætning af, at der fr1-1mlidig, ligesom hidtil, ellcl' Om
stændighederne vil blive givet extraordinairo Bevillinger, 
vil det nævnte Finantslovforslag efter de nu foreliggende 
Forhold i det Væsentlige kunne betragtes som et sna
dant fitldstændigt Budget for Finantslovens ~ 23, som 
Finantsudvalget har udbedt sig meddeelt, dog med 
følgende Forandringer: 

Conto O i 11Lønninger til l\lnskincorpset11 nedsættes 
med c. 20,000 Kr., og Conto C i "Lc,,nninger m m. til 
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30 Mand af Sørulleil' til Tjeneste paa Orlogsværftet. 
nedsætte.s med c. 6,000 Kr. i Overeensstemmelse med 
de af Ministeriet tilsigtede Ændringer til Finantslov
forslaget, hvor.olJ) Meddelelse er given ved Ministeriets 
-Skrivelse af 6te ~ 

Conto C k: uLønninger til private Haandværkere og 
Dagleiere• nedsættes med c. 40,000 Kr., svarende til 
den forøgede Arbeidskraft, der vil kunne afgives af 
Maskincorpset, naar dette er fuldtalligt; 

Conto Kb: nSøtransporter« forhøies med c.13,000Kr., 
idet Udgiften til Søtransporter anslaaes til vexelviis 
10,000 Kr. og 40,000 l{r. · eller i Gjennemsnit 25,000 Kr. 
aarlig; 

d!ln paa Grund af Ledig1rnd i de ved Loven fast
satte Rammer fradragne Sum af 100,000Kr. tillægges 
B ovedsummerr. 

Forinden nogen Beregnihg opgjøres over de 
Forandringer, der kunne følge af, at Priserne paa 
Naturalier ansættes efter Gjennemsbiltet af de virkelige 
Priser for de sidste 10 Aar, maa Ministeriet ønske at 

·modtage nærmere Forklaring fra det ærede Udvalg om, 
hvilke Naturalier og hvilke Poster paa Budgettet der 
herved tilsigtes. 

Sluttelig bemærkes, at særlige Love og andre For
hold kunne indvirke paa det fremtidige Budget, hvorom 
nu ingen ©plysniug kan gives, · i hvilken Henseende 
navnlig den forventede nye Lønningslov for Søværnet 
vil være af væsentlig Betydning. u 

Hertil knytte sig i Betænkningen fra Folketbingets 
Finantsudvalg følgende Udtalelser: 

nTil Oplysning om, hvorledes det forelagte Budget 
for Søværnet staaer i Forhold til den for indeværende 
Aar gjældende Finantslov, meddeles her en Sammen
stilling af samtlige de paagjældende Poster, støttet paa 
en af Marineministeren• l!Jdvalget mundtlig meddeelt 
Beregning. 
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Finantsloven for iaar har ialt for Marineministeriet 
5,125,704 [{r. 

heraf ere Udgifter, der ikke directe ved-
komme Marinen . . . . . . . . . . + 805,895 -

Rest, Udgifter til Søværnet ...... . . 4,319,809 Kr. 
Paa f'inantslovforslaget iaar er opført 

ialt paa ~ 23 ...•.. . ...••.... 6,364,319 Kr. 
Hertil maa lægges den Sum, der fore

løbig er beregnet som Besparelse paa 
Grund af ledige Numere i Søværnets 
Rammer • . . . . • • . . • . . . . + 100,000 -

6,464,319 Kr. 
men, fradrages de Udgifter, der ikke directe 

vedkomme Marinen . . • . • . • . + 965,399 -

Rest, Udgifter til Søværnet . . . . . . . . 5,498,920 Kr. 
Naar de ovenfor anførte 100,000 Kr. 

ere lagte til, maa til Gjengjæld beregnes 
et Vederlag for den Arbeidskraft, der vil 
kunne afgives af Maskincorpset, naar dette 
er fuldtalligt, hvilket er beregnet til .. + 40,000 [{r. 

Ministeriet foreslaaer selv nogle Ned-
sættelser til Beløb . . . • . . . . . . . + 39,000 -

5,419,920 Kr. 
hvorimod bør tillægges ordinairt for Sø-

transporter . . . . • . . . . . . 13,000 -

5,432,920 J{r, 

Heri fragaaer af Nybygningscontoen 
som overflyttet fra ~ 26 . . . . • . . . . . 500,000 -

4,932,920 Kr. 
Den tilsvarende Udgift paa den gjæl-

dende Finantslov var . . . . . . . . . . . . 4,319,809 -

Den foreslaaede Forøgelse er altsaa 613,111 Kr. 
der bestaaer af Følgende: 

Den ifjor forudsatte Forøgelse .... 
ved Feilregning . . . . . . • . . . . . . . 
ved Lønningsloven af 24de Juli 1880 ... 

405,823 Kr. 
10,618 -
15,486 -
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den Forl'lgelse paa Contoen for Udrustning 
og Oplægning, der ikke ifjor var tagen 
i Betragtning, men som er en naturlig 
Følge af Loven ........... . 15,000 Kr~ 

446,827 Kr. 

Resten 166,284 Kr. 
er forlangt bevilget udover Søværnslovens Fordringer. 

Et Mindretial (Bojsen, Dam, Holstein-Ledreborg 
og Th. Nielsen), der anerkjender Berettigelsen af de 
ovenanførte Beløb, der ere betegnede som ligefremme 
og naturlige Følger af Søværnsloven, og som derfor 
anbefales til Vedtagelse, stiller nedenfor Forslag om 
forøvrigt at nedsætte det samlede Budget for de egentlige 
Søværnsudgifter med et Beløb, der omtrent svarer til de 
ovenanføPte extr-aotdinaire Forlangender. 

Et andet Mindretal (Clausen, :rauber og Winther) 
slutter sig til disse Forslag om Nedsættelser, uden 
dermed at anerkjende hvert enkelt af de øvrige blandt 
foranførte Beløb som nødvendige Følger af Søværnsloven, 
der skulde være unddragne Bevillingsmagtens Bestem
melse. Til Forslag om yderligere Nedsættelser for
beholder dette Minrlretal sig sin Stilling efter Forhand
lingen i Thinget. 

Et tredie Mindretal (Berg, Busk og Hørup) kan 
derimod ikke erkjende Berettigel sen af den opstillede 
Beregning, hverken med Hensyn til dens Udgangspunct 
eller dens Enderesultat. Det af Ministeriet ifjor fore
lagte Forslag til Søværnets Ordning var beregnet, Leie
indtægt ikke fradraget, til 4,829,451 Kr. (jfr. Tillæg B 
for 1879-80, Bilag Sp. XXVI). I denne Sum blev der 
ifølge Opgivende fra det Fleerlal, der gjennemførte den nye 
Flaadelov, besparet under Sagens Behandling 125,000 Kr. 
Uvfr. Tillæg B Sp. 1147). Herefter vil den Sum, som den 
nye Flaadelov, beregnet efter de gjældende Lønningert
skulde koste, udgjøre ialt 4,704,451 Kr. 
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Ifølge det foreliggende Finantslovforslag er Udgiften 
iil Marineministeriet paa ~ 23, naar Leieindtægten lige
som ovenfor holdes ude af Betragtning, opført med 

6,575,793 l{r. 
De ikke militaire Udgifter ere an-

slaaede til . . . . . . . . . . . . . . . . . 96n,399 -
Tilbage bliver som militaire Udgifter 

til Flaaclen . . . . . . . . . . . . . . . . 5,610,394 Kr. 
eller 905,943 Kr. mere, end der ifjor under Behandlingen 
-af Søværnsloven blev opgivet som forøget Udgift. Af 
denne Meerudgift hidrører imidlertid 500,000 J{r. fra en 
Forhøielse af Nyskibbygningscontoen, der i Beregningen 
til den nye Søværnslov ifjor opførtes med 1,200,000 l{r., 
men iaar anføres i Finantslovforslaget med et Beløb af 
1,700,000 rer. - en Forøgelse, der i den foranførte af 
foranstaaende Mindretal anerkjendte Beregning vildledende 
..angives at være overført fra ~ 26. Drages denne Sum 
fra nævnte Meerudgift, bliver tilbage 405,943 Kr. udover, 
hvad der ifjor blev beregnet, idet Mnriueministeriets 
foranførte samlede militaire Budget, naar nævnle 1/ 2 Mill. 
til Skibbygning fraregnes, bliver at nedsætte fra 
5,610,394 til 5,110,394 Kr. 

Sagen forholder sig allsaa saaledes: Ministeren 
lagde ifjor ved Forelæggelsen af Flaadeloven sin Bereg
ning efter Finantsloven 1879-80, hvorefter de militaire 
Be\'illinger til Flaaden udgjorde 4,324,628 Kr. Ifølge 
Opgivende under Forhandlingerne vilde denne Sum, 
naar den nye Flaadelov blev vedtagen, være at forhøie 
til 4,704,451 Kr. eller med 379,823 J{r. Men nu, du det 
gjælder om, at Beregningerne skulle staae deres Prøve lige
overfor Statskassen, stiger 4,704,451 Kr. til 5, 110,39!! rer., 
og den ifjor beregnede Meerudgifl gaaer op fra 
379,823 Kr. til 785,766 Kr. Hermed ere de finantsielle 
Følger af den nye Flaadelov imidlertid ingenlunde til
strækkelig betegnede. Selv om man gaaer ud fra, al 
Nyskibbygningscontoen kan holdes upaavirkel af den 
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mye Ordning, hvilket ingenlunde er Ministerens Mening, 
.selv om man seer bort fra de extraordinaire Anskaffelser 
og Udgifter eengang for alle, som Flaadeloven vil for
.anledige, er det desuagtet sikkert, at flere alt nu paavise
lige Forhold, saasom Forøgelsen af Contierne for Ud
rustning og Oplægning og for Reparation af Skibe og 
Inventarium, af Pensionsbyrden ro. v., efterhaanden vil 
bringe det iaar Foreslaade til at stige betydelig, skjøndt 
det nu Forlangte alt langt overgaaer, hvad man fra vor 
Side under Modsigelse saavel fra Fleertallet som fra 
.Ministeren ved Behandlingen af Sagen ifjor angav som 
Meerudgift i Anledning af den nye Flaadelov. 

Ifølge det Anførte burde de Nedsættelser, som fore
,sJaaes af det fora~staaende Mindretal, have været be
tydelig mere omfattende, dersom Beregningerne ifjor 
havde viist sig mere holdbare. Imidlertid skulle vi, 
ialtfald paa dette Stadium, indskrænke os til at tiltræde 
de foreslaaede Nedsættelser. 

n Det første Min d ret a 1 skal overfor ovenstaaende 
'Talangivelser kun henvise til den meddeelte af Mini
ste riet foretagne Beregning.• 

Et Mindre tal (Hø ir es Udvalgsmedlemmer: Aaberg, 
Dinesen, Ingerslev, Scharling og Thomsen) henviser til 
sine almindelige Betragtninger i Anledning af tilsvarende 
Posteringer under Krigsministeriet og gjør saaledes 
gjældende, at det ikke kan tillægge de opstillede Be
regninger· nogen Betydning overfor Spørgsmaalet om det 
foreliggende Lovforslags Behandling. 

Udtalelserne i Anledning af de enkelte Nedsættelser 
gjengive vi ikke, da de ikke indeholde Nogetsomhelst 
af Interesse. -

Som tidligere berørt, var Forslaget til en SLraffe
lov for Krigsmagten et af de meget faa Lovemner, der 
i det forløbne Aar ikke led Skibbrud i Rigsdagen. 
Lovforslaget var indbragt i Slutningen af November 1880 
ved privat Initiativ af forskjellige Medlemmer hørende til 
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den moderate Gruppe, og det var i nær Overeensstem
melse med det Straffelov-Udkast, som i 1876 forlod· 
Folkethinget. Man vil erindre, at dette Forslag ikke fik 
nogen gunstig Modtagelse i Landslhinget, hvis Fleertal, 
i Lighed med Hø i res Medlemmer i Folkethinget, især 
ankede over Mangelen paa en hurtigvirkende, intensiv 
Straf, og hvor der fra et maritimt Standpunct frem
hævedes, at det vilde være uheldigt at indordne Hær og 
Flaade under en fælles Straffelov. Sagen kom til 
første Behandling i Folkethinget i de første Dage af 
Januar forrige Aar, og der syntes ikke at være stor 
Udsigt til at faae Lovforslaget gjennemført, idet Marine
ministeren paa Ifrigsministerens og sine egne Vegne 
erklærede, at de begge vilde holpe sig udenfor For
handlingen, da Regjeringen selv agtede i en meget nær 
Fremtid at indkomme med et Forslag om det samme 
Emne. Denne Erklæring førte til en Forhandling om 
det Ønskelige i, at Lovforslaget blev taget tilbage, 
medens man samtidig kom ind paa de forskjellige Ind
vendinger imod selve Forslagets Indhold, der vare blevne 
reiste efter Fremlæggelsen i 1876. Vi skulle ikke 
komme tilbage til Hovedmomenterne i disse Udtalelser, 
da de have tabt deres Interesse ved, al Loven nu alt i 
nogen Tid har staaet ved l\Iagl, men kun fremdrage et 
enkelt Puncl, der dengang fulgtes med megen Opmærk
somhed af Marinen, nemlig Spørgsmaalet om Hærens og 
Flaadens Indordning under samme Straffelov. I denne 
Anledning udtalte T h o m s en : n Jeg tillader mig tillige, 
da jeg har Ordet, med det Samme at henstille til de 
ærede militaire Ministre, om de ikke ogsaa ville over
veie den Tanke, om det ikke vilde være praktisk ikke 
næste Gang at forelægge for Folkethinget et fæll es 
Forslag for Krigsmagten, men derimod to Forslag, ee t 
for Hæren og· eet for Flaaden. Saavidt jeg erindrer, 
var det den første Gang , der forelagdes Rigsdagen el 
militairl Straffelov- Udkast , et sondret Forslag. Det var 



Ved Anrsskiftct. 19 

paa Foranledning af Landsthinget, at Regjeringen senere 
forelagde et samlet Forslag til Straffelov for Krigsmagten. 
Jeg troer, at paa den Tid, da Forhandlingen stod for, 
havde man en sværmerisk Opfattelse af, at, naar man 
puttede Hærens og Flaadens Forhold ind i eet Lovforslag, 
vilde man tilveiebringe en Sammensmeltning, der vilde 
være af overordentlig Betydning paa Kampdagen. Jeg 
troer, at det er en af de Illusioner, man dengang vuggede 
sig i, men jeg troer, at man nu er bleven saa fornuftig, 
at man erkjender, at Hæren og Flaaden lige fuldt vilde 
gjøre deres Pligt, selv om de behandles i forskjellige 
Lovforslag. Jeg anseer det for givet, at Hovedprincipet 
i Straffelovudkastet for Hær og Flaade maa være eens; 
men jeg troer, at der i de to Værn er saa mange For
skjelligheder, at det er naturligt at tage Hensyn dertil, 
og jeg troer, at der vil vindes derved, at det vil være 
til Gavn for begge Parter, og at der vil vindes i Klarhed 
i Lovforslagene, naar man sondrer dem. Jeg tillader mig 
at henstille denne Tanke til de høitærede l\Jinistre under 
deres nærmere Overveielse af dette Spørgsmaal. a -

Ordfører!'n (8 o j sen) udtalte i den Anledning: •Jeg 
er ikke blind for, hvad ogsaa forrige Gang ud
taltes i Betænkningen, at det har sine Vanskeligheder 
at faae en fælles Straffelov for begge Værn. Der er jo 
alene i Udtrykkene, der bruges , ed Søværnet og Land
værn et, mange Ting, som ikke ere ganske congruente, 
ligesom der ogsaa med Hensyn lit Indholdet kan frem
komme Forskjelligheder. Det vare vi allerede dengang 
ikke blinde for; men den Interesse, man havde for, 
saavidt muligt, at have fælles Foranstaltninger for For
svaret i det Hele, var dengang overveiende, og jeg an
tager, at den ogsaa vil være det nu.• - N. P. Jensen 
bemærkede derimod: nNaar det er blevet udtalt, at det 
var Landsthinget, som i sin Tid havde været Anledningen 
til, at man havde tilveiebragt et Fællesudkast til 
Straffelov for Bær og Flaade, er det ligesaa rigtigt, 

2'1" 



20 Ved Aarssklftet. 

som det ogsaa er rigtigt, at Loven i Landsthingct, da 
Sagen sidst var til Behandling, mødte en meget stærk 
Modstand netop fra Marinens Side ligeoverfor Sammen
smeltningen af disse to Ting. Jeg troer, at, naar man 
har Lovforslag, der, som det nærværende, væsentlig er 
bygget paa Arreststraf og Afsoning af Arreststraf, og det 
paa den anden Side er oplyst gjcnnem Oplysninger fra 
Ministeriets Side, at mange af Skibene slet ikke have 
nogen Arrest, hvori Straffen kan afsones, saa ligger deri 
allerede et Moment til ikke at slaae to Ting sammen, som 
ikke høre sammen. Jeg troer, at der er mange andre 
Omstændigheder, som gjøre det lidet ønskeligt at slaae 
dem sammen, og jeg skal ogsaa gjøre opmærksom paa 
et andet Bovedpunct, og det er det, at, medens i Hæren 
Enhver, som i Fredstid bliver straffet uden Dom, har 
Ret til at indskyde sig under Rettergang og kan for
lange Sagen undersøgt, gjælder noget Lignende ikke for 
Flaaden; der er Enhver forpligtet til at underkaste sig 
Straf uden Dom. Medens vi sidst forhandlede denne Sag 
i Udvalget, stødte vi hvert Øieblik paa Vanskeligheder, 
netop som Følge af denne Sammenblanding, saa at og
saa jeg anseer det for ønskeligt, at der blev tilveiebragt 
en Straffelov for Hær og en for Flaade." 

Da Sagen kom til anden Behandling i Folkethinget, 
var det ikke længere nogen Hemmelighed blandt Rigs
dagens Medlemmer, at den havde al mulig Udsigt til at 
blive gjcnnemført. Folkethingets Bøiremedlemmcr og de 
Moderate havde nemlig formet Forslaget saaledes, at der 
var tilveiebragt en til Vished grændse.nde Sandsynlighed 
for, at hverken Krigs- eller Marineministeren vilde mod
sætte sig det, og de havde tillige bragt i Erfaring, at 
der ikke hos de militaire Ministre var nogen Tilbøielig
hed til at fremkomme med Forslag om en Straffelov for 
hvert enkelt af begge , æra. Under disse Forhold vilde 
det have været en forholdsviis let Sag at faae Forslaget 
gjennemført, selv om der var blevet reist Indvendinger 
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imod dets stærkt fremtrædende landmilitaire Affaltelse; 
men desuagtet optraadte de Ledende blandt Høire og de 
Moderate med stor Hensynsfuldhed overfor de tidligere 
af sømilitaire Medlemmer fremsatte Ønsker og gjorde, 

Jivad de kunde, for under den afsluttende Behandling at 
gjøre Lovforslaget lettere anvendeligt tils01:s. Dette vil 
fremgaae af følgende Yttringer af Ordføreren ( ll o j sen) 
under Sagens anden Behandling. Han sagde nemlig: 
11Jeg maa forbeholde Udvalget imellem anden og tredie 
Behandling endeel Hettelser, som navnlig ville være af 
redactionel Charaktcer. Ueels er det muligt, at man med 
juridisk Bistand vil kunne P)'nte Lovforslaget overfor den 
juridisk systematiske Opfattelse, saaledes at det klarere 
kunde fremtræde som en Tillægslov til den borgerlige 
Straffelov. Deels troer jeg, del vil være fornødent at 
foretage endeel ligeledes redactionelle Ændringer af Hen• 
syn til Lovforslagets A!}vendelse ved Søværnet. Det er 
jo bekjendt, at Sømænd have deres egne Udtryk for 
mange Forhold, og et Lovforslag, som de med Fornøielse 
skulde tage i deres Haand og benytte, maatte derfor og
saa tildeels finde sit Udtryk i deres eget Sprog. Det vil 
ikke være vanskeligt, og jeg haaber ogsaa, at Udvalget 
vil kunne finde fornøden sømandsdygtig Bistand for at 
gjennemføre Redactionen saaledes, at Lovforslaget, om 
jeg maa udtrykke mig saaledes, som Sømændene pleie 
at sige, kunde komme til at lugte lidt mere af Saltvand, 
end det for Øieblikket gjør. • 

Marineministeren bemærkede senere under anden 
Behandling: »Jeg har kun faa Ord at sige. Det vil jo 
erindres, at ved første Behandling af denne Sag udtalte 
jeg paa min Collegas og egne Vegne, at vi nærmest 
maatte modsætte os dens videre Fremme, da vi selv 
havde et Lovforslag under Udarbeidelse i Ministerierne. 
Efter at dette var foregaaet, kom jeg imidlertid til den 
Erk,iendelse, at jeg ikke kunde ønske at dele et Udkast 
til en Straffelov i to eller tre Dele, saaledes, at der kom 
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en særlig Straffelov for Søkrigsljenesten. Endvidere kom 
Ifrigsminisleren og jeg til den Erkjendelse, at del Stra!Tt•
lovforslag, som \'i havde under Udarbeidelse, næppe vilde 
komme til at hvile paa noget væsentlig andet Grundlag 
end de tidligere. Da der nu derfor kom rn lletænkning 
fra det nedsatte Udvalg, var der jo i og for «ig ikke 
Noget til Hinder for, at vi kunde gaae ind paa en Be
handling af Lovforslaget, naar del i og for sig var bru
geligt, idet Grundlaget for del private Lovforslag jo i 
Virkeligheden var det tidligere Begjeringst'ori.lag. Vi 
havde derfor kun nærmest al see hen til Beskaffenheden 
af de Ændringsforslag, der vare blevne stillede, og der 
maatte vi jo erkjende, at Lovforslaget \'ed dem i en be
tydelig Grad vilde forbodres og ialtfald stærkt nærme 
sig til, hvad \'i kunde ønske.11 - Efterat have omtalt de 
væsentligste Momenter i Fori.laget yttrede han endvidere: 
•Ligeledes glædede del mig, al det ærede Udvalg vil 
stille andre Ændringsforslag, sigtende til paa sine Steder 
at tage Forholdene, som de findes ombord i lfrigsskibene, 
under nærmere Betragtning. Det er jo forøvrigt en 
Mangel, som der il.ke alene har været ved det privat 
indbragte Lovforslag, men som har været ved alle de 
tidligere, og det vilde derfor være heldigt, om det kunde 
blive rettet, inden Loven endelig bliver vedtagen. Bertil 
skal jeg indskrænke mine Udtalelser.• 

I afvigte Aar ere Contre-Admiral M. Bruun og Com
mandeur A. Hcdemann afgaaede paa Grund af Alder. 
Premierlieulenant F. Wulll' har forladt Marinen for at 
modtage Ansættelse som Krydstoldinspecteur; endvidere 
ere Capilain Arendrup og Premierlieutenant Daugaard af 
lngenieurcorpset, hvilke, som det vil erindres, efter den 
nye Søværnslov indordnedes under Flaadens Officeers
corps, aller udlraadle deraf, den førstnævnte for at 
overtage Posten som Gouverneur over de dansk-vest
indiske Besiddelser, den sidstnævnte for igjen at ind-
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'træde i lngenieurcorpset. Endelig er en Capitain traadt 
-ud af Marinen for at tage Tj1meste i Grækenland og en 
Premierlieutenant gaaet over til Stillingen som Værfts
ingenieur. Som Følge af d<'nne Afgang ere 1 Comman
deur, 2 Capitainer, 4 Premierlieutenanter og 7 Second
lieutenanter rykkede op i høiere Classe; derhos ere 
-4 Cadetter udnæmte til Secondlieutenanter. Ved Aarets 
Slutuing var Gjennemsnitsald~ren for Commandeurer 
54,s Aar, for Capitainer 44,s og for Premierlieutenanter 
.28,s Aar, altsaa henholdsviis O,s, 0,1 og 0,, Aar mindre 
end ved Aarets Begyndelse. 

Marinen har endvidere i Løbet af det her nævnte 
Anr mistet en af sine Officerer den ihærdige og vel
llegavede Secondlieutenant Christian Hasmussen, som 
den llte Januar efter faa Dages Sygeleie afgik ved Døden. 
Han var bleven Offlceer i Efteranret, og det forundtes 
ham saaledes kun i 4 Maaneder at beklæde den Stilling, 
.som han med saa megen Flid havde kæmpet for at naae. 

Med Hensyn til Materiellet er der kun lidt at be
mærke. Bygningen af Corvetlen •Fyen« er fortsat, en 
"Torpedobaad er bleven bygget i England og !'ørt hertil, 
-og endelig har Toq,edoskibet "Tordenskjold• i Efteraaret 
været paa l\faskirn:prøvetour i Sundet. Overfor denne 
fortsatte Stillestaaen i Marinens Udvikling er der dog et 
enkelt lille Lyspunct, og det er; at Sympathien for 
Flaaden har fundet sin Yttring ved det Monument, der 
er reist i det forløbne Aar for en af dens bedste Mænd, 
Niels Juel. 

N e k ro I og is k Ove r sigt. I Løbet af Anret ere 
il.re af Marinens tidligere Officerer afgaaede ved Døden, 
nemlig Capitain E. W. Normann, Admiral J. P. F. Wulff, 
Toldkrydsinspecteur, Capitain C. F. Gottlieb og Comman
•deur L. Skibsted. 

Emil Wilhelm Normann hørte til en Slægt i Marinen, 
hvoraf kun en ganske enkelt Repræsentant endnu er til-
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bage, idet han traadte ud af Tjenesten netop samme Aar~ 
som vore ældste Commandeurer bleve udnævnte tff 
Lieutenanter, og der findes derfor ikke officielle Op
tegnelser over hans Virksomhed. Han var født den 
18de December 1799, blev Cadet i Marts 1810, Second
lieutenant i Slutningen af 1821, otte Aar derefter Pre
mierlieutenant og fik Capitainlirutenants Charakteer midt 
i 1840. I Begyndelsen af 1841 gik han å la suite og 
fik Afsked med Capilains Charakteer i 1669. flan døde
den 21de Juni 1881. 

Jørgen Peter Frederik Wulff var en Søn af den be
kjendte Admiral P. Wulff, der ha,de været Generaladjudant 
baade under Frederik VI og Christian Vlll. Han blev født den 
6te April 1808, var allerede i 1818 og I 9 som "liost-
gænger11 med Cadetskibet, der førtes af hans Fader, blev
i Efteraaret 1819 Cadet og udnævntes i December 1824 
til Officeer efter ved Søcadelakademiets Afgangsprøve
iland at have modtaget Æressablen. Han gjorde i 1825-
en mindre Tour med en Brig i Nord- og Østersøen og 
var derefter et Aar i Vestindien med Corvelten "Diana•. 
Ved Hjemkomsten derfra gik han i fransk Tjeneste, hvor 
han virkede i fem Aar og gjorde flere interessante Togter. 
Ban færdedes saaledes baade i Middelhavet, Vestindien 
og paa Nordamerikas l{yst. I 18:29 ·var han paa en 
Corvet, der forcerede Gjennemgangen igjennem Darda
nellerne, og i 1830 deeltog han i Expedilionen mod 
Algier, hvorefter han udnævntes til Ridder af Æreslegionen. 
Efter sin Hjemkomst var han i Aarene 1832 og 33 atter 
i Vestindien, tilbragte en Deel af de to paafølgende Aar 
paa en Udenlandsreise og vendte tilbage til Danmark i 
1835 med Fregatten 11Bellona11, der havde været paa 
Togt i Middelhavet, var i 1836 med Linieskibet "Skjold" 
og modtog det paafølgende Aar som Næstcommanderende· 
paa Vagtskibet ved Altona en Taksigelse for den virk
somme Hjælp, han havde ydet under en Hdebrand i 
Landsbyen Wedel. Derpaa førte han tre Aar Koffardi-
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skib for Huset Donner i Altona. Den Brig, han førtet
blev overseilet i Canalen; men det lykkedes ham at 
sætte den paa Land ved Dover, inden den sank, og der
ved at bjærge Bei;ætningen. I 1841 fik han Commando 
over Dampskibet • I<iel•, hvormed han afhentede den 
vordende Kronprindsesse i Rostock, og han blev i den 
Anledning udnævnt til Ridder af Dannebrog. I 1841 
blev han Capitainlieulenanl efter i otte Aar al have været 
Premierlientenant. Han fungerede nu nogle Aar som 
Krydstoldimpecteur og kom atter til 0rlogs i 1816 som 
Næstcommanderende paa en Fregat. I Begyndelsen ar 
Krigen var han ved Escadrillen ved Fanø og senere ved 
Troppetransporterne, førte i Slutningen af 1848 og Be
gyndelsen af I 849 Dampskibet • Geiseru, fik derefter 
Commandoen over Datteriet Trekroner og førte igjen 
•Geiser• i det sidste Krigsnar. Han ha\·de med dette 
Skib den livlige Træfning ved Vesterhavsøerne mod 
Dampskibet •Kiel ■ og tre slesvigholsteenske Kanonbaade,. 
som stærkt medtagne undgik at falde i vore Hænder ved 
at flygte ind paa lægt Vande. I 1853 og 54 førte han 
benholdsviis Fregatten ,Havfruen• og •Bellonau, havde 
i 1857 Corvetten "Heimdal • i vore Farvande og førte i. 
1859 Corvetten nThoru paa dens Middelhavstogt. Han 
var bleven Dannebrogsmand i 1849 og forfremmedes til 
Capitain i 1850. I 1861 førte han Linieskibet •Skjold•, 
hvis Chef han aller var under Krigen i 1864, da det 
med Østersøescadren tilbageviste Preussernes første og
sidste Forsøg paa at prøve l{ræfter med de her statio
nerede Skibe. Samme Aar udnævntes han til Comman
deur af Dannebroge. Allerede i det følgende Aar fun
gerede ban som Flaadeinspectenr og indtog Stilling som 
saadan fra 1869. I 1870 førte han Øvelsesescadren og 
faldt for Aldersgrændsen i 1873. Han var bleven 0r
logscapitain i 1858, fik Charge af Commandeur i 1868 
Ol! tilkjendtes Admiralscharakteer ved sin Udtrædelse ar 
Tjenesten. Den 8de Marts 1881 afgik ban ved Døden~ 
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:Som all berørt her i Tidsskriftet ved hans Afgang fra. 
Flaadens Officeerscorps \'ar Admiral Wulff en Mand, der 
·stod høit blandt vore farende Offlcerrr. Han havde et 
medfødt og ved megen Øvelse udviklet Sømandsblik i 
Forbindelse med en næsten enestaaende Evne til al na
-vigere i vanskelige Farvande. Ban var besjælet af en 
1hærdighed og et Mod, som aldrig svigtede ham, og som 
-vistnok havde baarel mere iøinrfaldcnde Frugter, naar 
·ikke en vidtdreven Beskedenhed og som Følge deraf en 
:Stærkt udpræget TilbAielighed til kun al tage Ans,·aret, 
oaar det overdroges ham, haYde hindret ham i at gjøre 
sin Personlighed gjældende. Ved Siden deraf var han 
,en eiendommelig Charaktecr med et varmt Hjerte og i 
-yngre Dage med el saa varmt Sind, at han ofte vilde 
have indgydt sine Underordnede Skræk, hvis de ikke 
havde vidst, at Heftigheden snart fortog sig. 

Commandeur Christian Frederik Gottlieb var født 
den 2den October 1817. lian blev Cadet i 1831 og 
Secondlieutenant i 1837. I Løbet ar Aarel 1839 og 
1841 var han med Briggen i Vestindien, deref'Ler paa 
Vaglskibet i Sundet, i 1844 paa Middelhavstogt, og der
paa var han indtil J{rigen ansat som Cadetofficeer. I 
Krigsaarene var han først paa llallericl Trekroner, der
efter Trediecommanderende først med Fregatlcn 11Freia ■ 

og derefter med •Havfruenco, førte en kort Tid J{utteren 
11Neptunco og var endelig Femtecommanderende med 
Linieskibet •Skjold•. Ombord paa • navfruen • deeltog 
han den 3die April 1849 i Fegtningen mod Fjendens 
bøire Fløi ved Egernsund, og med Liniei-kibet tog han 
Deel i en Affaire mod de slesvigholsteenske J{anonbaade 
i melerfjord. Efter l{rigen fortsatte han et Aarstid sin 
Virksomhed som Cadetofficeer, var derefter saagodt som 
hvert Aar ude paa kortere Toure, deels som. Skolefor
.stander, deels som Næslcommanderende og endelig som 
Chef for en Skruekanonband og Skonnerten •Pilen,. 
Fra 1860-1864 virkede han som J{rydstoldinspecteur 
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paa Østk:11sten, gjorde i 1864 Tjeneste som Næstcom
manderende paa Pandserskibet • Dannebrog« og tog der
efter sin Afsked for at tage fast Ansættelse i l{rydstold
væsenet, som han ledede indtil ganske kort før sin Død. 
Han var bleven Premierlieutenant i 1846, Capitainlieute
nant i 1855 og fik Afskedspatent som Commandeur i 
1869. I 1859 var han bleven Ridder af Dannebrog og 
i 1877 Dannebrogsmand. Han afgik ved Døden den 
29de Mai 1881. Det vil sees, at Commandeur Gottlieb, 
naar undtages hans Virksomhed i 1864, ved sin Død 
factisk havde virket udenfor Marinen i næsten 22 Aar, 
saa at der kun er meget faa af den yngre Slægt, som 
have kjendt ham; men Enhver, som har staaet i For
hold til ham, ,il mindes ham som en forekommende og 
meget dannet Personlighed, der med stor Samvilligheds
fuldhed røgtede sin Gjerning. 

Lauritz Skibsted var født den 2i'.lde Juni 1821, blev 
Cadet i September 1834, Secondlieutenant i August 1842, 
ni Aar derefter Premierlieutenant, Capilainlieutenant i 
Juni 1866 og Capitain i Mai 1868. Han gik af for Al
dersgrændsen i September 1876 med Commandeurs Cha
rakteer. I sine første Officeeraar var han paa Vagtskibet 
i Sundet, med Briggen til Vestindien og paa en Fregat 
i Atlanterhavet. I Begyndelsen af 1848 blev han Chef 
for Skonnerten II Søridderen• og derefter paa nHermoder•, 
der begge vare fragtede af Koffardimarinen; det paaføl
gende Aar var ban ansat ved Fanø-Escadrillen, i 1850 
var han med Fregatten nThetis• og i 1851 med l{anon
baadene ved Føhr under Premierlieutenant Duntzfeldt. 
Disse I{anonbaade vare gaaede igjennem Liimfjorden og 
bleve bragte ned til Vesterbavsøerne af Dampskibet 
u Geiser«; til deres Assistance havde de en lille fragtet 
Damper II Vildanden•. Ski~sted var derefter i tre Aar Cadet
ofOceer; men i de paafølgende otte Aar var han kun eengang 
paa Togt, da en meget alvorlig Sygdom næsten uafbrudt 
gjorde ham utjenstdygtig. I 1862 gjorde han Tjeneste 
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som Næstcommanderende paa nHolger Danske• og var 
i 1~63 Chef for ,, Willemoes• og som saadan Chef for 
en Escadrille Kanonbaade, der i sex Uger foretog Escadre
øvelser i Sundet. I 1864 førte han Kanonbaaden • Buh I«. 
De paafølgende to Aar gjorde han Tjeneste deels som 
Næstcommanderende, deels som Chef paa natteriet nTre
kronern. I 1867 var han Næstcommanderende paa 
•Rolf IHake,, og sluttede sin Virksomhed ~om Chef for 
Skonnerten •Fylla• paa en lslandstour i 1870. Han af
gik ved Døden den 8de Juni 1881. - Som man har 
seet, fik Skibsted meget tidlig selvstændig Commando, 
og dette i Forbindeli-e med, at han allerede i J 850 blev 
udnævnt til Ridder af Dannebroge, tyder paa, at han 
blev betragtet som en meget lovende ung Officeer. Endnu 
efler hans lange Sygdom, der havde efterladt sig synlige 
Spor, havde han bevaret en stor Deel af sin Livfuldhed 
og VirkPlyst, og det var først efter gjentagne Anfald af 
det smertefulde Onde, at han blev saa medtaget, at hans 
Fremtidsudsigter fors\'andt. Ban havde en saa elskvær
dig og ærlig Charakteer, at Alle, der have kjendt ham, 
have be,•aret et godt og smukt Indtryk af ham. 



Grundlag for en ny Søtaktik. 
(Af Capltaln S. Boj es en.) 

(Foredr11g, holdt I Sølieutenantselskabet). 

Nærværende Arbeide er et efter vore Forhold afpasset 
Forsøg paa en Løsning af, hvad de fleste Mariner med 
saa store aarlige Offre til træbe: en tidssvarende 
S øtaktik. Vi have dertil benyttet, foruden lidt Kjend
skab fr11. egen Praxis, tillige de Erfaringer, der i den senere 
Tid ere fremkomne i nogle offentliggjorte taktiske Arbeider 
i Udlandet. Vi have saagodtsom undladt at hemise til 
Kilderne, da der ikke er Enighed om Veien eller Maalet, 
og man altsaa heller ikke har fremført et bestemt Resultat. 
Derfor har det været os om at gjøre at søge at forme 
vore Begreber om Sagen til et nogenlunde motiveret 
Forslag for at tilveiebringe et Ud g n n g s p u n c t - til 
kritisk Angreb eller Forsvar, men derigjenncm forhaabent
lig til Fremme af 8agen. 

Begrebet Taktik maa opfattes fra to særlige Synspuncter: 
et nautisk, som tager Hensyn til Skibenes Sikker

bed mod Collisioner under en Flaades eller 
Escadres samtlige Bevægelser eller Manøvrer, og 

et mil it air t, som har for Øie Flaadens eller Skibe
nes størst mulige Virkeevne i mililaire Øiemed. 

Da der imidlertid ikke ret vel kan tales om en 
Flaades Manøvrer eller Bevægelser, uden at ogsaa det 
endelige Maal for disse haves for Øie, saa inaa Begrebet 
•Taktik« i udvidet Betydning tillige angive Grund
s æ tn in gerne - og derefter de af disse ud ledede 
Regler - for, hvorledes en [{amp kan eller bør 
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indledes og lilendebringes under Forhold og Om
stændigheder, der kunne paaregnes som sandsynlige, 
enten Flaade mod flaade eller i Enkelt-l{amp. 

Man kommer altsaa til, at Taktiken, foruden at 
regulere Manøvrerne med en Flaade eller Escadre, 
tillige ender i Angivelsen af den eller de bedste 
Mander at anvende Skibenes Hovedvaaben paa, 
det være sig Artilleri, Vædder eller Torpedo. 
Er derfor selvfølgelig !\1alcriellels Beskaffenhed af ind
gribende Betydning, saa bør man vel erindre, al det 
skal behandles og føres af Personnellet. Det er ikke 
alene dettes faglige Dygtighed, men dets hele moralske 
Værd, dets Bevidsthed og Selvtillid, der maae voxe til en 
Tro paa sig selv, hvorpaa det først og sidst kommer an. 
Særlig maae Skibscheferne staae paa Høiden af den Op
gave, der er givet dem at løse - hvilket i vore Dage vil 
sige l\Jeget -, og de Øverstcommanderende maae kunne 
besjæle disse og derigjennem Flaadens hele Personnel 
med den Aand, der, som vor Historie melder, fører 
Chancer og Seier med sig - selv i Kamp mod en 
Overmand. 

Den Øverstcommandcrende, i hvis Haand er lagt 
den sto1·e Myndighed med Ilensyn til a 11 e Dis pos i -
tioner over Materiellet og Persormeilet, af hvem saa 
Meget, Fædrelandets Vee og Vel, kan afhænge, skal 
derfor ogsaa bære Hovedansvaret; det vil da være af 
største Betydning, at han, foruden at være fortrolig 
med Alt, hvad ham er underlagt, tillige videst muligt 
kjender saayel Fjendens Taktik og Materiel som hans 
Personnels moralske Værd; thi "Mennesket maa tages med 
i Betragtning i Kampen mod Menneskeru. De bedste 
og farligste Vaaben miste i Haanden paa Nervøse eller 
af anden Grund Uskikkt>de deres Frygtelighed og 
kunne endog let vendti sig mod disse selv netop i 
Handlingens Øieblik, hvor et momentant Indtryk af 
Modstanderens Overlegenhed kan bringe deres Selvtillid 
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og [{oldblodighed til at s,igte. - For at bringe 
Fordelen paa sin Side ved Indledning af en Kamp, 
maa •Taktiken• studeres. Om end de forskjellige Fag
retninger, i hvilke Søofficererne nutildags maae anvende 
deres fulde Evner, Flid og Interesse, snart ere ved at 
være overvættes mange, turde Studiet af Taktiken og 
dens Øiemed være et af de væsentligste Led for Tilveie
bringelsen af den rette Aand og Dygtighed i Offlceers
corpset i de Øieblikke, hvor det gjælder. 

Et taktisk Syøtt>m tilsigter: 
A. At danne de til almindelige og særlige Forhold og 

Opgaver mest svarende Ordener for en Escadre. 
B. At regulere Udførelsen af Overgang fra en af 

de vedtagne Ordener Lil en anden. 
C. At regulere Udførelsen af Coursforandringer 

væsentligst under Kamp-Formation. 
For at komme til et taktisk System ville vi først 

betragte, hvilke Krav det deri indbefattede E volut ions -
system bør tilfredsstille i nautisk Bensee..nde. 

Det maa yde den størst mulige Sikkerhed mod 
Ombordragning, hvorfor det absolut bør være simpelt :i~ 

let forstaaeligt, let at erindre,. ikke stille for vidtgaaende 
Fordringer til Særkjendskab til Skibenes Egenskaber og 
ikke være bygget paa for fine Fart-Nuancer eller paa 
Nødvendigheden af Evolutions-Tabeller. 

Evolutionerne maae kunne udføres paa kort Varsel, 
i kortest mulig Tid og paa mindst mulig Plads, saaledes 
at hvert Skib ad nærmeste Vei kan søge sin nye Post. 

Saknings-Bevægelser maae ubetinget udelukkes, hvor
ved ikke maa forstaaes, at nakning ikke ved Leilighed 
kan anvendes. 

De Bevægelser af Skibene, der udfordres for 
at udføre Evolutionerne, kunne henregnes til følgende 
Typer: 

Sam ti dige, 
Successive, der indbefatte Contre-Marche Be-



Grundlag for en ny S11t11kllk. 

vægelserne eller Bevægelserne i hinandens J{jølvand, 
•og endelig 

Directe, der indbefatte Opmarche-Bevægelser, hvor 
hvert enkelt Skib i lige Linie søger sin Plads i den 
nye Orden. 

Da Formationen af en ny Orden ofte vil kunne 
udføres paa forskjellige Maader, gjennem Anvendelsen 
enten af en enkelt eller af combinerede Bevægelser, er 
det af yderste Vigtighed, at den Commanderende for en 
Flaade, overfor Fjenden, uden Vaklen kan vælge den 
Fremgangsmaade, som Øieblikkets Situation kræver. Det 
vil derfor ved det praktiske Studium i Øvelses-Escadrer 
være af Betydning, at der stilles bestemte Opgaver at 
løse gjennem Evolutions-Øvelserne, saaledes at bestemte 
Øicmed fremgaae og forfølges overfor en supponeret 
Fjende, ligesom at de forskjellige Fremgangsmaader for 
Løsningen prøves og sammenlignes under jærnlige 
Conferencer mellem den Commanderende og Skibs
cheferne i. thi, saalænge Takliken er paa Forsøgsstadiet, 
bør de forskjellige motiverede Anskuelser kunne komme 
til Orde. Det praktiske Udbytte vil da kunne naaes: 
at et Evolutions-System med Nutidens Materiel og med 
Taktikens militaire Formaal for Øie foreløbig kan blive 
ve~taget for derefter at blive almindelig opfattet af 
-og tilsidst indgroet i Personnellet. 

Af de elementaire Betingelser for at kunne 
udføre de forskjelligartede taktiske Bevægelser med 
en Flaade eller Escadre bør følgende være opfyldte: 
Flaadens Evolutions-Cirkel anbefales controleret 
ved, at det langsomst dreiende Skib fører, idet Cirklen 
gjennemløbes saavel St. B. som B. B. over*), efterfulgt 
i Kjolvandet af samtlige Skibe; den fastslaaes da til 
Anvendelse under samtlige Evolutioner. 

•) De ero, som bekjendt, sjelden eens til begge Sider og kunne 
endog nrlere betydeligt. 
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For alle Skibe med Dobbeltskrue maae Dreinings
cirklerne undersøges, ikke alene med begge Skruer frem, 
men tillige med den ene stoppet eller mindsket og den 
anden frem, og endelig med den ene frem, den anden 
bak, til Anvendelse baade naar Skibene manøvrere selv
.stændigt, f. Ex. i Enkelt-Kamp eller M~lee, og naar 
flerd saadanne Skibe, paa dertil given speciel Ordre, skulle 
-manøvrere samlede. 

Rorvinklen ti 1 forskjelligeDreiningscirk.ler 
bestemmes i Forbindelse med den større eller mindre 
Hurtighed for Rorets Betjening i de forskjellige 
Skibstyper. Ligeledes maa man finde det Antal Om
dreininger af Maskinen for hvert Skib, hvorved det 
opnaaer at udføre den mindst m ul,ig e Dreinin g s
C i rk el, og det Antal, der giver den hurtigste 
D re in in g (hvilket ingenlunde er synonymt). 

Antallet af Maskinens Omdreininger til de 
forskjellige Hastigheder udflndes for hvert Skibs 
Vedkommende, for derefter at sammenlignes og fastslaaes 
for de almindeligst normerede Hastigheder af Flaaden. 
Det maa anbefales, at Vindens og Søens Indflydelse paa 
Omdreiningerne under forskjellige Forhold observeres, 
for derefter at kunne fastslaae : 

Flo.adens Maximumshastighed - der bør 
være mindst et Par Knob under, hvad det langsomste 
Skib formaaer at gaae med sin fulde Kraft; Overskuddet 
maa holdes i Reserve til eventuel Anvendelse under 
Evolutionerne eller i Kamp. 

Flaadens Minimumshastighed - der altsaa 
'Vil rette sig efter det Skib, der kan bolde den mindst 
langsomme Gang. 
Anm. Alle Evolutioner, der nødvendig fordre Baknlng, endsige 

Saknlng, ere, som tidligere anført, udelukkede. 

Under Evolutionerne skal hvert Skib beholde Styre
evne, og bør det, ved Fastsættelsen af de enkelte 
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Evolutionsregler, erindres, at Mindsken af Fart er langt 
hurtigere end Forøgelse. 

Hvert Skib bør undersøge den Indflydelse paa 
Farten, som de væsentligste Rorvinkler udøve, 
hvilket for de forskjellige Skibe langtfra er eensarlet, og 
hvortil der under Evolutioner bør tages Hensyn, hvad 
enten det nu fastslaaes - særlig for længere Dreininger -
a) at Farten skal vedligeholdes, eller b) at Oamp
tilledningen til Maskinen bliver uforandret, eller c) at 
Antallet af Maskinens Omdreininger bibeholdes - (idet 
dette, som bekjendt, notorisk formindskes med Roret 
i Vinkel). 

Her, som i andre Tilfælde, bør bestemte Regler 
for Alt, hvad der lader sig fastslaae, være givne, for at 
undgaae enhversomhelst Misforstaaelse eller forskjellige 
Udtydninger; der vil i Taktiken i dens Heelhed blive 
Tilfælde nok tilbage, hvor Conduile og et praktisk Øie 
maae være de afgjørende Momenter. 

Hertil slutte sig endnu saadanne Observationer, der 
vel udføres for ethvert Skib, men som i samlede l\fa
nøvrer særlig faae Anvendelse, f. Ex.: 

Reguleringen af Compasserne, først for hvert enkelt 
Skib, dernæst sammenlignelsesviis for Flaadens Skibe 
og senere i Ny og Næ under Seiladsen; 

Kjendskab til Tiden, der udkræves for at lægge 
Roret n iborde • ; 

Undersøgelse af Tidsforløbet, inden fuld Dreining 
indtræder, hvormed følger den specielle Observation af 
den første spiralformede Deel af hvert Skibs Dreinings
curve, hvilken oftest vil faae praktisk Betydning 
tilligemed hvert Skibs Afdriftsvin kel under Dreining; 

Hvormeget Ror der udfordres for at støtte; 
Skibenes Dreiningstendents under Bakning og under 

Indflydelsen af Sø og Vind; 
Hvor lang Tid der udkræves til at standse Ft1rten, 

og den Distance, Skibet løber frem under Bakningen. 
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Alle disse Erfaringer bør være indhentede, 
førend samlede Escadre-Manøvrer begyndes, 
og være medgivne hvert Skib paa Tabeller, 
autoriserede - om man saa vil - ved Paategning af 
den Ofllceer, hvem det maatte være særlig overdraget 
at anstille saadanne Undersøgelser - maaskee af Skibs
chefen selv*). 

De Slg■aler, der udkræves under Escadre-Seilads 
eller Manøvrer for at regulere Hastighederne eller 
Maskinerne, udføres i forskjellige Mariner med tildeels 
samme Midler; hos os er det, som bekjendt, med et 
Reynolds Flag og en Ballon. 

Da det er af indgribende praktisk Betydning, at 
Reglerne for disses Anvendelse ere fuldt fyldestgjørende, 
skulle vi i denne Hensigt foreslaae et Par completterende 
Ændringer eller Tilføielser, baserede paa et andensteds 
anvendt Signal-Princip: At ligesaavel som det er et 
Signal at vise en Gjenstand, er det et andet at hale 
denne ned (eller dække den, om det er Lys). 

Idet den Commanderende, inden en Escadre sættes 
i Gang, altid vil have givet en Normal-Fart, der intet 
særligt Kjendetegn fordrer, synes det ration~lt at anvende 
de to nævnte Gjenstande saaledes : 

At, naar Ballonen vises, er Farten under Normal, 
naar Reynolds Flag vises, er Farten over Normal. 

Bar man t. Ex. mindsket Fart og viist Ballon, men 
atter tager Normal-Fart, da nedhales kun Ballonen -
og intet Reynolds Flag vises; ligesom omvendt, naar 
Farten er forøget og Reynolds Flag viist, nedhales blot 
dette, idet man atter tager Normal-Fart, uden at altsaa 
Ballonen vises. - Foruden de heraf flydende Signaler 
udkræves endnu: 

•) En nærmere Belysning af •Skibes Drelnlngsforhold• paatænke 
vi at lade følge denne Afhandling. 

3* 
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• Jeg stopper Maskinen• ... Ballon i Top - og 
•Jeg stopper Farten (eller sakker) formedelst Bnk

ning• ... Ballon op og ned. 
Da Signalet for "Jeg mindsker Fart•, med sit meget 

elastiske Begreb, i alle Tilfælde forekommer os uheldigt, 
da det vil give Anledning til den ene forandrede Ordre 
efter den anden til Maskinen i de respective Skibe, vil 
Ballonen, ved forskjellige Afvigelser over eller under en 
vis Normal-Høide, kunne give en fortræffelig indbyrdes 
Veiledning for, hvorvidt man har mindsket meget eller 
lidt; Tillægs-Bestemmelser i denne Retning - der an
vendes f. Ex. i den franske Flaade - forekomme os 
høist ønskelige. 

Vi maae særlig henlede Opmærksomheden paa det 
Tilfælde, hvor der er skjelnet mellem Begreberne: 
•At stoppe Maskinen" og 11At standse Farten «, 
hvilke ikke bør kunne forvexles, saaledes som Tilfældet er 
i vore nuværende Evolutions-Regler, ligesom paa, at Ord
lyden af Reglerne for Anvendelsen af Reynolds-Flaget 
og Ballonen kunne opfattes og ofte opfattes saaledes, at 
disse Signaler ogsaa anvendes for en Mængde ubetyde
lige Forandringer i Maskinens Omdreininger, enten for
anledigede ved en ringe Forandring af Ens Post, frem 
eller tilbage, eller paa Grund af nødvendige Modiflca
tioner af Omdreiningerne formedelst Sø og Vind. Dette 
kan ikke ret vel være Meningen, thi det er unyttigt og 
derfor skadeligt, idet det lægger for meget Beslag paa 
Personnellets Opmærksomhed. 

Disse indbyrdes Signaler for Farten ville ikke uden 
stor Vidtløftighed kunne udføres som Nats i g n a 1 er, 
hvorfor man i Almindelighed om Natten er indskrænket 
til det ene Signal: at bevæge en Lanterne frem og 
tilbage agter, hvilket bande betyder at ,mindske• 
og at "standse• Farten. Denne signaleres atter gjen
optageo ved at dække Lanternen. En Tilføielse til 
væsentlig Lettelse for Signalets Forstaaelse vilde være 
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følgende: • Ønskes betydeligere Forandringer af Hastig
heden tilkjendegivet, vil det signalerende Skib ha.ve sam
tidigt at lyde med sin Damppibe.• 

For Taage eller tykt Veir bør findes nogle faa 
Signaler af lignende Betydning som Dagsignalerne, og 
som ~unne udføres ved Damppiben; men, da der arbeides 
stærkt hen imod Vedtagelsen af et internationalt Taage
veirs-Signalsystem, ville vi afholde os fra her at frem
sætte bestemte Forslag for J{rigsskibene. 

A. 
Grundsætningerne for Dannelsen af de 

v æ sent I i g s te E s cad re - 0 r d en er, fra et n au ti s k 
og et militairt Synspunct, turde være: 

Saavidt muligt eensartede Skibe med Hensyn til 
Fart- og Dreie-Evne bør høre sammen i de forskjellige 
Manøvregrupper, hvori en Flaade maa tænkes inddeelt. 

Ordener med Skibene ved Siden af hinanden ere 
maaskeemindre vel skikkede til nsamtidigeDreinings
bevægelser« end med Skibene i hinandens Kjølvand; 
men, naar Nogle ansee Evolutioner med samtidige Drei
ninger som medførende større Risico for Ombordragning 
end uden disse, saa see vi ikke Andet end, at sam
tidige Dreininger ere meget lette at udføre med den 
behørige Opmærksomhed paa Signalerne og med Eens
artethed i Rorets Betjening, ligesom vi ganske helde 
til den Anskuelse, at den gamle Regel for, at Dreiningen 
begynder agterfra i Kjølvandsordenen eller afFløimanden 
i frontale Ordener paa den Side, til hvilken Dreiningen 
skal skee, ikke alene ikke er nødvendig, men bør und
gaaes, da Talen nu kun gjælder Dampskibe og ikke 
Seilskibe, ror hvilke hiin Regel har kunnet være for
træffelig. Ikke alene vil der derved kunne spares Tid, men 
den oprindelige Orden - der i modsat Fald uundgaaelig 
bliver noget forstyrret - kan fuldstændig holdes, og 
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begge Dele ere af yderste Vigtighed overfor Fjenden; 
thi det er maaskee netop der, at de samtidige Dreininger 
ville faae deres bedste Anvendelse. 

Ved Udførelsen af samtidige Dreininger paa 8 til 16 
Streger bør den til Escadrens Evolutions-Cirkel svarende 
Rorvinkel anvendes; for mindre Dreininger kunne anvendes 
mindre Rorvinkler - kun bør Skibene saavidt muligt 
være paa deres Plads førend Udførelsen. 

Jo flere Skibe der skal manøvrere samlede, desto 
vidtløftigere og beslemtere Manøvreregler vil der være 
nødvendige. Jo mindre Antallet er i en Manøvregruppe, 
desto bedre vil der kunne evoleres uden Regler eller paa 
Øiemaal, hvad det dog tilsidst kommer an paa i Praxis. 

Svingninger, altsaa med samtidige Coursforandringer, 
bør undgaaes med meer end 3-5 Skibes Front, efter 
Svingningernes Størrelse. 

Da det er en Hovedfordring, at Skibene faae den størst 
mulige Bevægelsesfrihed i de fo1•skjellige Ordener, maae 
de indbyrdes Afstande altsaa spille en væsentlig Rolle; 
saavel de nautiske som de militaire Hensyn maae enes 
om Fastsættelsen. Skibenes Længde eller rettere den 
vedtagne Evolutionscirkel vil afgive en Norm, idet den 
Fordring saavidt muligt bør tilfredsstilles: at hvert Skib 
i en Frontal-Orden kan passere frit agtenom sin Side
mand, naar Roret lægges iborde; thi Chancen for at 
væddre kan fremstille sig for hvert Skib, og den bør ikke 
tabes. - Det langsomst dreiende Skibs Radius vil da 
være en Minimums-Afstand; men, henseet til Skibenes 
uundgaaelige Afvigelser fra deres theoretie;ke Poster, maa 
denne Afstand forøges med c. 1/ , l{bl., og derved er man 
i Udlandet - med dettes Materiel - kommen til en 
Middelafstand af 2 Kbl. i Frontlinie, der eventuelt i 
Kjølvandslinie kan formindskes til 11/ 11 Kbl. for at for
mindske Liniens Udstrækning, naar man er ude af Sigte 
af Fjenden. Selvfølgelig man det ligge i den Com
manderendes Haand at kunne variere Afstanden mellem 
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Skibene efter de forhaandenværende Forhold; men den 
endelige Afstand i selve Angrebs-Øieblikket vil dog blive 
et Compromis mellem den Afstand, som Fjenden og 
man selv har taget. 

Anvendelsen af mindre Afstande paal, ja endog 1/aKbl., 
hvad Enkelte have sat megen Priis paa, kan kun være 
svækkende for en Flaadestyrke baade i of- og defensiv 
Henseende, da Skibene saagodtsom fuldstændigt ere 
berøvede deres Manøvrefrihed, hvorfor Evolutioner med 
disse Afstande heller næppe ere tilraadelige - ialtfald 
høist som Middel til at øve Øiet, og da kun med forud 
veløvede Skibschefer. 

Da den mindst mulige Tid til Udførelsen af Evolu
tionerne er ønskelig, og da den er afhængig, foruden af 
Farten, tillige af Skibenes indbyrdes Afstande, sees heri 
Vanskeligheden eller Faren ved at forøge den nævnte 
Afstand, ligesom den Chance ikke maa gives Fjenden, ved 
en forboldsviis tætsluttet Orden at kunne anvende 2 Skibe 
mod hvert enkelt af Ens egne. 

Afstanden bør reguleres af hvert Skib i frontale 
Ordener til Sidemanden nærmest Retningscentret og 
til Formanden i Kjølvands Ordener, hvortil vi dog skulle 
føie, at Hensyn bør kunne tages til, om denne Formand 
eller Sidemand ogsaa paa det Nærmeste holder sin Post, 
da megen Retten frem og tilbage eller ud og ind derved 
kan undgaaes. 

Anm. Bestemmelser, som flades I vor Taktikbogs Regel No. 10, 
hvorefter r. Ex. alle Skibene I •Omvendt Kjølvaods Orden•, 
endog Formanden med I Linien, skulle tage deres Afstand 
til Agtermanden (og videre til den Commanderende), ere Ikke 
til aL opfylde I Praxls. 

For at kunne angive Regler for Ordeners Dannelse 
i militaire Øiemed, maae vi gaae ud fra den Forud
sætning, at vi have med Nutidens Kampskibe - altsaa 
Pandserskibe - at gjøre, forsynede mere eller mindre 
med Bovedvaabnene: Artilleri, Vædder og Torpedo efter 
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de forskjellige Typer. - Da Navnet ,Flaade11 forudsætter 
et større Antal Skibe, end vi her faae al gjøre medr 
ville vi fremtidig bruge Betegnelsen nEscadre« for en 
selvstændig Afdeling af en Flaade. 

En Escadre vil derefter være at inddele i saadanne 
Underafdelinger :>: Divisioner og Grupper, som eventuelt 
maae kunne optræde selvstændigt i Kampens forskjellige 
Situationer og derfor bør være saaledes sammensatte, 
at Skibene, understøttende hinanden , paa bedst mulig 
Mande kunne udnytte deres Vanhen. 

Da blandt de tre Skibsvaaben Vædderen foreløbig 
maa tilskrives den væsentligste directe og indirecte 
Virkning, da ethvert Pandserskib er - ialfald bør ,ære -
skikket til at give V redderstød, og da Artillerivirkningen 
reduceres stærkt med Anslagsvinklen, er det almindelig 
anerkjendt, at Pandserskibes - allsaa en Esc ad res -
S tyrk e b a ad e i o f fe n s i v og d e fe n siv H e n s e e n d e 
bliver Stilligen: »Stævn mod Fjenden•. 

Om Kamp-Ordenen, 
Da det praktiske Hoved-Øiemed for et 

taktisk System uomstødeligt er del: 
»militaire•, maa Systemet, der skal ud
vikles paa en bestemt Basis, være bygget 
paa den eller de vedtagne Ordener. 

For at lede os til en saadan, ville vi allsaa under
søge Betingelserne for den . 

En hvilkensomhelst Kamp-Orden bør tilstede den 
friest mulige Anvendelse af de tre nævnte Skibsvaaben, 
samtidigt med at være organiseret pau bedste Mande for 
at forhindre Isolation af enkelte Skibe; thi, om en saadan 
blot medførte Tabet af eet Skib, vilde et saadant Tab 
være af forholdsviis stor Betydning i Nutidens Rampe. 
Anm. (Omvendt vil delle jo være el af Hovedformaalene al nnae 

overtor Fjenden.) 

Som Kamp-Orden bar man at vælge mellem en 
Vædder-Orden, med Sporen som det væsentligste 
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Angrebsvaaben, understøttet af Artilleriet, e Iler, hvad 
vi ville kalde, en Ild- 0 r den, med Arlilleriet som Hoved
vaaben, understøttet af Sporen (Stævnstødet). I begge 
Tilfælde indgaaer Torpedoen kun som Moment, hvorom 
senere. 

Har man i tidligere Tider ubetinget maattet fore
trække eller anvende Ild-Ordener, saa ville følgende 
korte Betragtninger angive, hvorfor vi ikke nu kunne 
tage en saadan som Basis : 

Nutidens store Pandsertykkelser medføre Artilleriets 
kolossale Dimensioner, dette atter, at Antallet af Piecer 
meer og l)'.leer forringes, saa at man alt seer Nutidens 
større Pandserskibe kun føre fra 4 indtil en enkelt alt 
Pandaer brydende Kanon . Forudsættes ogsaa i 
gunstigste Fald sikker Træfning med Artilleriet, vil kun 
i rene Undlagelsestilfælde et eller el Par Træffere kunne 
gjøre et Nutids Pandserskib ukampdygtigt, hvorimod et 
vellykket Væddersted sandsynligviis uden Undtagelse vil 
være dødbringende. Altsaa: Artilleriet er reduceret i Tal, 
dette medfører atter, at der maa gives de enkelte Piecer 
ved deres Anbringelsesmaade saa stor en Virkekreds 
som muligt, hvoraf atter flyder, at Artilleriets Virksomhed 
ikke længer er afhængig af •Bredsiden til Fjenden,; 
11ees der endvidere hen til, at vi hertillands næppe ville 
komme til at disponere over Skibe, der kunne føre en 
enkelt - endsige flere - alt Pandser brydende Kanoner, 
og at selv disses Træffere langtfra kunne paaregncs at være 
af afgjerende Virkning - saa tyder Meget hen paa 
Artilleriets noget reducerede Betydning i 
Almindelighed - og for os i Særdeleshed*). 
Erindres det endvidere, at hvert Skib, hvor stort det end 
gjøres for at føre det sværeste Artilleri, dog kun bar 
een Spore (Stævn), saa synes det os nt væ11e specielt 

•) De samme Betragtninger lyde ben paa, at vi maae g!Ye Taarn
øklbø-Syølemet Fortrinet fremfor Caøematøklbe. 
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anviist ikke at bygge Skibe større eller stærkere, end der 
udkræves for - uden synderlig Risico for dem selv -
at give det sværeste Pandserskib et afgjørende Stød. 
Derved vil man forøge sit Antal af Vædderstævne til det 
størst mulige, hvorfor det synes rationelt at basere 
sin 'l'aklik paa Anvendelsen af dette Vaaben, 
saaledes at vor Normal-Kamp-Orden altsaa maa blive en 
Frontal-Orden som Vædder-Orden. 

Naar det tidligere er udtalt, at den bedste of- og 
defensive Stilling er ,Stævn mod Fjenden•, sna vil vor 
Vædder-Orden medføre en lignende hos Fjenden; 
med andre Ord: Kampen vil blive indledet med, at begge 
Escadrer stævne hinanden imøde med den Hensigt at 
løbe hinanden ned. At dette skeer i første Sammen
stød eller Møde, er i meer end een Henseende usandsyn
ligt, og i hvert Fald maae vi, for at raisonnere videre om 
Kamp-Ordenen, gaae ud fra, at begge Escadrer passere 
hinanden uden V æddringer; men, da begge Escadrer, 
som en Følge af Angrebsmaaden, maae gjøre »Omkring" 
for at søge nye Chancer for gunstige Vædderstød, synes 
det indlysende, at den af dem, der først fuldfører Drei
ningen, vil først faae Chancerne for sig, idet Skibene 
rimeligviis ville kunne naae al angribe Modparten, inden 
hans Dreining er fuldført. Det Middel, der paa den 
virksomste Maade vil forhindre, at "Omkring-Bevægelsen" 
begyndes, mnaskee alt forinden de to fjendtlige Linier 
fuldstændig have passeret hinanden, er bagved sin 
lste Linie at have en 2 den Linie - ialfald tilnærmelses
viis et Antal Skibe som 1 ste Linies, der kunne benytte 
saadanne Chancer, som Fjendens Skibe maatte give, 
saafremt de, for at forsøge Væddring af Iste Linie, gire 
synderligt ud fra deres oprindeligt ret modgaaende Cours. 
2den Linie vil altsaa tvinge Fjendens Skibe til stor 
Varsomhed med Dreininger under Forsøg paa at væddre 
lste Linie og til, snarest efter at være passeret denne, 
al vise Stævn mod 2den Linies Skibe - altsaa Fjendens 
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Manøvrer bindes i høi Grad. Skulde denne ikke være 
formeret i dobbelt Linie, Vinkel-Orden el. lign., vil man 
endvidere kunne naae den Fordeel, at Ens egen lsteLinie, 
efter Gjennembrydningen af Fjendens Linie, øieblikkelig 
kan begynde Omkring-Bevægelsen - hvorom senere 
nærmere. 

Af dobbeltliniedr. Front-Ordener findes i vor • Taktik 
for Flaaden• den 11brudte Front-Ordenu, dannet af Front
Ordenen saaledes, at Skibene faae den dobbelte ind
byrdes Afstand, og at 2den Linies Skibe holde sig midt for 
Mellemrummene af lste Linies, dannende ligebenede 
Trekanter med disse. - Ordenen er meget smuk, især 
for Tallet 7, der i vor Taktikbog graphisk angiver 
Normal-Antallet af Skibe i en Escadre; men hvortil 
denne Orden er eller kan være, omtales ikke. Den 
Viædder-Kamp-Orden, der efter det Foregaaende synes 
at maatte anbefale sig., kommer vel, af vore ældre Or
dener, nærmest ved den "brudte Front-Orden• ; men, 
idet vi foreslaae 2den Linies Skibe at gaae i Kjølvandet 
paa lste Linie, ville vi benævne den nye 0rden: •Dob
belt Front-Orden«. 

Med Hensyn til Antallet af Skibe maae vi gaae ud 
fra den almindelige Anskuelse, at et stør-re Antal Kamp
skibe end 6, høist 8, ikke vil kunne ledes af Enkelt
Mand som selvstændig Manøvregruppe i Kamp. 

Findes et større Antal under en ,øverst-Comman
derende, maa selvfølgelig en Kamp indledes gjennem 
dennes Bispositioner fon 11tlet Hele•; men Flaaden maa 
være deelt i Escadrer, hvis specielle Ledelse maa være i 
Haanden paa deres respective Commanderende. 

Idet vi basere Dannelsen af vor Kamp-Ørden paa 
ovennævnte Tal, vil det tillige harmonere med vor nye 
Søværns-Lov, der giver 12 Kampskibe, fordeelte i 2 Es
cadrer. Vor største taktiske Eenhed er altsaa en Escadre 
paa c. 6 Pandserskibe, formeret i Kamp-Orden i 2 Li
nier, 3 i hver. 



44 Grundlag for en ny Sotnktlk. 

Det næste Spørgsmaal bliver da Fordelingen af 
Skibene ifølge deres særlige Egenskaber til hver af 
de 2 Linier, og mene vi, at de nærmest foregaaende 
Betragtninger ere tilstrækkelige til at vise det Begrun
dede i: 

At lste Linie bliver de artillerislisk kraftigste Skibe 
- saavidt muligt eensartede. 

At 2den Linie bliver de Skibe, der 1:1re forsynede 
med en særlig •Sporea , og at af disse de, der have 
størst Fart og bedst Dreie- eller Manøvreevne, bør ind
tage Fløistillingerne. 

1 ste Linie ville vi benævne 1 s te Division eller 
Peloton; 2den Linie 2den Division eller Peloton. 
Normal-Posten for Skibene i 2den Linie vil, som anført, 
hensigtsmæssigst være i Kjølvandet paa lste Linies 
Skibe, deels for med Hensyn til Styringen let at kunne 
holde sig paa denne Post*), men hovedsagelig fordi de i 
Kjølvandet paa Formanden derfra lige let til St. B's som 
til B. B's Side ville kunne benytte sig af Fjendens even
tuelle Blottelser, hvadenten hans Skibe passere paa den 
ene eller den anden Side af de respective Formænd. 

Man kommer herved ganske naturlig til Escadrens 
Inddeling i 3 Grupper, hver paa 2 Skibe - hvoraf 
det ene er forholdsviis artillerikraftigt, det andet et sær
ligt, let manøvrerende Vædderskib - der, gjensidigt under
støttende hinanden, danne den mindste, men s a m -
tidigt mest praktiske taktiske Enhed. 

Grupperne faae Numer efter de respective For
mænd, naar Flaaden er i naturlig Orden. Afstanden 
m e Ile m Skibene i hver Linie bliver, som anført, 
2 Kbl. -

Med Hensyn til Afstanden mellem Linierne 

*) Fra det Ølebllk, Skydning begyndes, blive Compnsøerne let 
ubrugelige. 
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vil følgende Exempel lede til den Maximums-Afstand, 
Omstændighederne kunne kræve: 

De to Escadrer nærme sig og passere hinanden 
med deres Maximums Escadrehastighed. Supponerende 
denne 10 Knob for hver - altsaa en samlet Hastighed 
af 20 Knob - tilbagelægges godt 3 Kbl. pr. Minut. 
For at 2den Linie skal kunne drage Nytte af Fjendens 
Blottelser, tør der ikke gives dens Skibe under 2111 til at 
lægge Roret og udføre den for-nødne Dreining; men, 
udløbes eller rettere nærme de første Linier sig vel 
godt 6 Kabellængder i 2111, vil 2den Linie vel ogsaa 
hyppig kunne jugere Modstandernes Bevægelser, lidt før 
de passere lste Linie, hvor.for 6 Kb I. vil kunne fast
sættes som den omtrentlige Afstand mellem Linierne; den 
kan naturligviis formindskes noget, saafremt man med 
Sikkerhed skjønner, at Tilnærmelsen skeer med mindre 
Hastighed end den ovennævnte. (Hvis intet Signal herom 
gives fra den Commanderende, maa ©pslutningen skee 
under Retning til 2den Linies Commanderende, da det 
er af stor Vigtighed for den hele Ledelses Skyld at 
vedligeholde Kamp-Ordenen uforstyrret saa længe som 
muligt). 

At forøge Afstanden vil være risicabelt henseet til 
Muligheden af, at Fjendens Formation kunde tillade 
ham at lade den Dee! af hans Skibe, der have brudt 
igjennem lste Linie, gjøre omkring strax derefter, over
ladende sine øvrige Skibe - f. Ex. ved Flankeangreb -
at forhindre vor 2den Linie, der nu vil have meer 
end 414 behov for at komme de meer end 6 Kbl. op, i 
at angribe ham fordeelagtigt. 

Inden Kamp-Ordenen endelig kan præciseres, staaer 
der tilbage at søge dån Commanderendes Post i 
0 r den en bestemt paa bedste Maade, for at han kan 
løse sin Opgave. 

For bedst at kunne jugere Indflydelsen saavel af 
egne som af Fjendens Bevægelser, Coursforandringer 
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eller Evolutioner, maa han helst selv være Escadrens 
Retningapunct og i sin Linies Tyngdepunct. 

Han maa saa let som muligt, under Kampens Gang, 
hvor l{rudtrøg og de hastige Stedforandringer mellem 
egne og fjendtlige Skibe lægge saa mange Hindringer 
i Veien derfor, kunne ovcrsee sin Styrke, hvilket om
trent falder sammen med, at han er posteret paa 
bedste Maade, for at hans Signaler kunne sees af Ski
bene. Dette synes saa meget væsentligere, som speciel 
Repetiteur falder bort inden Kampens Begyndelse; Til
nærmelsen til Fjenden og selve Kampen vil sandsynlig
viis foregaae i saadan Hastighed, at maaskee kun et Par 
enkelte Signaler ville kunne heises; men jo færre, jo 
væsentligere er det, at de kunne aflæses. 

Tillægger man disse Betragtninger Værdi, kommer 
man, som vi, til at anbefale, saavidt gjørligt, en Central
eller Midtstilling i Ordenen for den Commanderende. 
Vi have vel ingen personlig Erfaring for, hvad Indfly
delse dette kan have paa Evolutionerne, men vi see 
ingen Ulempe deraf. 

Anm. I vor Taktik anbringes overalt den Commanderende paa den 
ene eller den anden Fløi, eftersom Ordenerne ere •naturlige• 
eller , omvendte•; kun I Vinkel-Ordenen - der udtrykkelig 
nævnes som en af Kamp-Ordenerne - er han snart paa 
Fløiene, snart I Spidsen (lllldten), hvad vi dog næppe kunne 
ansee for praktisk. 

I Kampen ved Lissa var TegethoJI i Spidsen (Midten); 
om end denne enestaaende Kamp mellem Pandserflaade r 
næppe vil blive gjentagen med Italienerne til Forbillede, 
see vi ingen Grund til at mene det Samme for Øster
rigernes Vedkommende. Deres Taktikere støtte indtil 
den seneste Tid fuldstændigt den af dem indtagne For
mation; Boutakoff med sit, efter vor Mening, ligesaa 
smukt udarbeidede som upraktiske nEvolutions-System" 
og andre bekjendte Taktikere tale for, at den Comman-
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derende tager en Centralstilling i Kamp-Ordenen, lige
som dette factisk udføres i somme Øvelsesescadrer. 

Flg. I. 

&-
3 

A 3.Klil, 

LWTJi1,•P,, 

6 

betegner den Commnnderende. 

do. VlmpelOølmanden, 

Med dette sidste Moment bestemt for en praktisk 
Kamp-Orden, vil en saadan, med 6 Skibe, være for
meret som angivet paa Fig. I. · 

Da den anbefalede Kamp-Orden - hvad der vil 
fremgaae af efterfølgende Betragtninger - ikke kan være 
en praktisk Marche-Orden, r.r det indlysende, at mellem 2 
saadanne Ordener er der dog en meget nær Forbindelse. 
Idet vi skulle danne en tilsvarende Marche-Orden, ville 
vi da see, hvilke Betingelser en saadan maa opfylde i 
sin Almindelighed. 
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Om larche-Orden. 
Grundbetingelsen for en saadan er, at 

den tillader let og hurtigt at formere Kamp
O r den. - Da endvidere alle Evolutioner med dobbelt
liniede Ordener ere forholdsviis vanskelige og tunge, og 
da man maa forudsætte enten at være i Sigte af Fjen
den eller, under visse Forhold, at maatte være forberedt 
paa pludselig at befinde sig i dennes Nærhed, bør 
Kamp-Ordenen - jo mindre den opfylder Betingelserne 
for en Marche-Orden - kunne formeres saa seent som 
muligt. 

Chancerne for Collision maae saavidt muligt fjernes; 
Skibene maae derfor have mindst den ene Side fri, en
ten for at kunne dreie ud af Linien, saafremt Uorden ved 
Maskinen eJ.. des!. skulde fordre det, eller for at kunne 
vige af for Seilere. 

Den maa have den Commanderende i T~ten, hvor-
1'ed denne faaer fri Raadighed til at foretage Coursforan
dringer, selv uden Signal. 

Ordenen maa tillade, at Escadren gaaer med størst 
mulig Fart. 

Den maa ikke være for bredt formeret og ikke med 
for smaa Afstande hverken mellem Skibene eller Grup
per af disse, ligesom den med Hensyn til Styringen bør 
være let at holde, at ikke idelige Bestræbelser i denne 
Hensigt skulle afstedkomme ligesaa idelige Cours- eller 
Fart-Forandringer. Særligt om Natten ville Cours

-forandringer være vanskelige at observere fra alle Skibe, 
der ere posterede ud til Siden af det eller de regule
rende Skibe; men i det Hele taget bør Usikkerhed om 
Coursen og deraf flydende Giren ud og ind saavidt 
gjørligt undgaaes, saavelsom vidtløftig Signalering om 
Natten paa Grund af dens Synlighed fra Fjenden. 

Som Marche - Orden, nærmest mulig ved Kamp
Orden , ville vi derfor anbefale følgende Formation (see 
Fig. li) med Navnet 11Peloton-Orden• : 
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Bagmændene*) i hver Peloton 
peile Formanden 45° fra for. 
Bagmændenes Afstand fra For
manden 2 Kbl. Føreren af 2den 
Peloton c. 6 Kbl. agtenfor den 
Commanderende. Breden af Or
denen vil herved.blive c. 3 Kbl., og 
Bagmændene ville være 11/s Kbl. 
fra deres Post i Kamp-Orden. 
Supponeres Escadren at gaae 
f. Ex. 6 ({nob, vil ({amp-Orde
nen ad Constructionsvei kunne 
formere11 i c. 21/sM ved Op
marche, naar man lader Fø
rerne mindske til 4 Knob, de 
andre forøge til 8 Knob; i 
Praxis vil der selvfølgeligt med-

G gaae lidt mere Tid. 

Anm. Skulde det være ønskeligt at kunne con centrere den hele 
Formation yderligere - e,·entuelt af nautiske Hensyn - vil 
Pellingsvlnkelen for Bagmændene kunne reduceres til 30° 
f. Ex., hvorved Ordenens Brede reduceres til 2 Kbl., lige
som Afstanden mellem Førerne vil kunne reduceres efter 
Forholdene. Overgangen Ul Kamp-Ordenen vil da kræve 
lidt meer Tid endnu. 

En i nautisk Henseende, men tillige i sin Relation 
til de 2 førnævnte Ordener, praktisk Marche-Orden -
og specielt for 11Natten11 - har man i Rjølvands
O r den med den Commanderende i Teten. Det er den 
tidligere fundamentale taktiske Orden, lige hensigtsmæssig 
til Marche - Orden som til l{amp- Orden i Form af lid-

') Red. indseer Ikke, hvad der vindes ved at Indføre Benævnelsen 
• Bagmand, lstedenfor det traditionelle ,Agtermand•. 

R. A. 
Tldukr!ft for Sovmaen. Ny Rmkko. XVII. 4 
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Orden. Naar Antallet af Skibe ikke overstiger 6 å Sr 
er den endnu den bedste og derfor almindelig anvendte 
Marche-Orden, naar man er ude af Sigte af Fjenden; men, 
da Skibene følge i Numerorden i hinandens Kjølvand i 
indbyrdes Afstand af fra 2 til 11/s Kbl., vil man alt 
faae en Udstrækning af Linien eller Styrken af mellem 
8 til 16 Kbl., hvorfor den er for langt fra den fore
slaaede Kamp-Orden i Fjendens Nærhed, ligesom Linien 
under ingen Omstændigheder bør forlænges ved For
øgelse af Afstanden eller af Antallet af Skibe. Somme 
ere af den Mening, at [{jølvands-Orden som Marche
Orden kun tilsteder Anvendelsen af Middelhastigheder 
af Frygt for, at Bagmand kan løbe op i Formand; vi 
ere ikke af denne Anskuelse, men ansee den nævnte 
Fare snarere at være større med de mindre Hastigheder, 
idet en Uregelmæssighed i Maskinens Omdreininger da 
bar en forholdsviis langt større lndtlydelse paa Farten ; 
i hvert Fald haves her begge Sider frie at dreie ud til. 
Anm. Som Kamp - Orden kunne vi kun tænke os Kj0lva11ds-

Orde11en praktisk anvendt ved Forcering ar en l'tl111espærrl11g, 
i hvilket TIifæide den Commanderendc dog Ikke bor Inge 
Teten 

A og B. 

Fig. III forudsætter, at Nr. 1 og 4 mindske til 4 
Knob, Nr. 3 og 6 forøge til 10 I{nob. Evolutionen vil 
- ad Construclionsvei - medtage c. 4½AI. 

Fig. IV forudsætter, at Nr. 1 og 4 mindske til 4 
Knob, Nr. 3 og 6 forøge til 8 Knob. Evolutionen vil 
- ad Constructionsvei - medtage c. 4M. 

I Praxis maa dog paaregnes lidt mere Tid, og det 
erindres, at her ingen Coursforandring er foretaget. 

Et Blik paa vedføiede Figurer III og IV vil tydelig
gjøre, at man let fra l{jølvands-Orden overgaaer, ved 
Opmarche, til saavel Peloton-Orden som til Dobbelt
Front-Orden, forsaavidt Omstændighederne skulde kræve 
denne sidste formeret directe. 
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Kjølvands-Orden vil saaledes i det Hele være vel 
egnet til Marche-Orden om Natten. At Opmarche
bevægelserne ere valgte at udføre af hverandet Skib til 

Flg. III. Flg. IV. 
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hver Side , vil sikkert fjerne fra Evolutionerne - selv 
udførte med forcerede Hastigheder - enhver Fare for 
Collisioner. 

Omvendt Yil man ligesaa let kunne overgaae fra de 
to tidligere Ordener til Kjølvands - Orden, og særligt 
maa det paatrænge sig, at saagodtsom ingen Regler 
ere nødvendige for disse Evolutioner; Øiemaalet vil 
være den bedste Rettesnor istedenfor Tabeller over 
Affaldsvinkler og Hastigheder svarende til hinanden. Ved 
Overgangen mellem de 3 Ordener vil Nr. 4, den Com
manderendes Bagmand, i Reglen være nær ved sin Post 
og bliver derfor tilligemed Nr. 1 Retningscentrerne for 
de respective Liniers Manøvrer. 

4* 
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Bagmanden i Kjølvands-Orden eller Vimpel-Fløi
manden er en Post af ikke ringe Vigtighed; i Figurerne 
vil han blive markeret med en nedadvisende Flagstang. 

Efter at have dannet en Kamp- og en Marche
Orden paa Basis af 6 Skibe, ville vi see, hvorledes 
disse Ordener ville stille sig med Principerne o,•erførte 
paa 7 og Maximum 8 Skibe. 

Kamp - Ordenen for 8 Skibe vil jo ligefrem 
være at formere med 4 Skibe i hver Linie, lige Nr. 
paa høire, ulige Nr. paa venstre Side af respective 
Nr. 1 og Nr. 5. 

I Kamp-Orden med 7 Skibe ville vi ansee føl
gende Fordeling praktisk: 

lste Linie: 4 Skibe; 2den Linie: 3 Skibe, saaledes at 
den Commanderende faner en Bagmand - altsaa I sle Gruppe 
altid complet. Da Fløiene maae ansees for de mest 
udsatte Puncter, fordi de ere de svageste mod Flanke
angreb el. desl., bør 1 ste Linies Fløimand eiheller under 
nogen Betingelse savne den stærke Støtte af en Bag
mand. Kamp- Ordenen vil altsaa faae følgende Ud
seende: 

Fig. V. 
Da i dette Tilfælde altsaa 

Nr. 2 ingen Bagmand kan faae, 
r4 vil man efler Angreuets Natur 

og Retning kunne lade enten 
Nr. 5 og 7 slutte til Høire 
eller Nr. 6 slutte til Venstre. 
En Indvending, at Formændene 
saaledes ville komme til at for
andre Bagmand, kunne vi ikke 

_J7 15 16 tillægge nogen Betydning; thi, 
om end Skibene ere bestemte 
til bl. A. at assistere hin

anden gruppeviis, vil denne Samvirken ialfald ikke være 
afhængig af de bestemte Skibe, kun af de bestemte Ty-
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per; men deels· omskiftes disse ikke ved nævnte For
holdsregel, deels vil Gruppernes Samvirken sandsynligviis 
kun for enkeltes Vedkommende naae ud over det første 
Sammenstød og bør ikke antage Charakteren af Baand 
paa Bagmandens Manøvrer i den Hensigt absolut at følge 
Formanden : M~leen vil næppe lade længe vente paa sig 
- hver Bagmand maa da vide at benytte de Chancer, 
en Formand vil kunne fremkalde. Kun saalænge Om
stændighederne ikke forhindre det, bør hver Gruppe 
bolde sammen. Disse Betragtninger ville forklare, hvor
for vi ingenlunde kunne slutte os til, hvad herhjemme 
er benævnet •Gruppetaktik.« 

Marche-Ordenen i Pelotoner ville vi foreslaae 
formeret i Lighed med den tidligere paa omstaaende 
Maade: (see Fig. VI. & VII.). 

I begge Figurer er Afstanden mellem Skibene i 
Kjølvands-Orden - hvad der maa anbefales for det større 
Antal Skibe - reduceret til 11 /s Kbl. deels for under 
Marche at formindske Liniernes Udstrækning, deels for, 
at Overgangen til Kamp- og Peloton-Orden kan udføres 
hurtigere og tillige nøiagtigere, idet Nr. 5, som Fører af 
2den Peloton i begge Tilfælde, derved nøiagtig er 6 Kbl. 
agtenfor den Commanderende og altsaa ogsaa nu kan 
tj1•ae som Retningscenter for 2den Linies Opmarche. 
Nr. 4 i Fig. VI. og Nr. 4 og 8 i Fig. VII. tage Post i 
Pelotonførernes f{jølvand i c. 3 Kbl. Afstand fra disse. 

Overgangene til Kamp-Orden ville i alle Tilfælde 
foregaae ganske analogt med, hvad der er viist for 6 
Skibe, naar samtidig Coursen ikke forandres. 

Repetilenrens Plads vil i Kamp-Orden være 
mellem Linierne, i Peloton-Orden mellem Pelotonnerne, 
men altid paa den hensigtsmæssigste Side af Midler
Linien baade for at kunne aflæse den Commanderendes 
Signaler, og for at hans egne Signaler kunne aflæses 
af Escadrens Skibe. For Kjølvands-Orden ville vor 11Tak
tiks « Regler for hans Plads selvfølgelig gjælde. 
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Flg. VI. 
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Flg . Vil. 

Om Oontremarebe og Øpmarehe. Under Omtalen af de 
3 Hoved-Ordener: Dobbelt Front-Orden, Peloton-Orden 
og Kjølvands -Orden have vi angivet de, ved Overgangene 
mellem disse indbyrdes, fremkomne Evolutioner udførte 
ved •Opmarche-Bevægelserco; da der imidlertid af disse 
Bevægelser: som anført, findes 3 Typer, ville vi, af Hen
syn til kommende Formationer, omtale disse Typer lidt 
nærmere, særlig til Sammenligning mellem de • succes
sive u og de "directe" , idet de •samtidige" alt ere 
berørte. 

De" successive•, d. e. Con tre march e bevægelser, 
ere noksom bekjendte og lette at udføre; dog kunne et 
Par Bemærkninger ønskes fremsatte. 

Under Udførelsen af Dreininger paa 8 Streger eller 
derover vil man have erfaret, at Skibene let bunke sig 
sammen i Dreiet, foranlediget ved det ikke ringe Of' 
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variable Tab i Fart formedelst Rorets forskjellige Føring. 
For at undgaae dette, der foruden almindelig Mindsken 
Fart af Eftermændene endog kan medføre, at disse efter
baanden dreie ud af Linien (til modsat Side), anbefales 
det, at Skibene - idet de gaae i Dreiet - forøge deros 
Maskiners Virksomhed saaledes, at den normale Fart saa 
vidt muligt vedligeholdes, for at undgaae, at den hele 
Manøvre bliver langvarig og uregelmæssig. 

De udirecte• eller Opmarchebevægelserne kunne 
udføres efter forskjellige Systemer, af hvilke vi dog kun 
ville omtale det, der efter vor Mening er det simpleste 
og derfor mest praktiske, og som er optaget i vor Tak
tikbog (Artikel 35) efter Admiral Bouet-Willaumez' 11\ac
tiqu e supplementaire• af 1865. Vore Regler for Udfø
relsen ville dog sikkert kunne gjøres noget fuldstæn
digcre i følgende Retninger: 

1) Udtrykket1 at •Formanden mindsker Fart saa 
meget som muligt• bør, i Analogi med tidligere Ud
talelser om "Mindsken af Fart, nærmere præciseres. 

De øvrige Skibes Bevægelser reguleres derhen: 2) 
"At de dreie den fornødne Vinkel ud, der vil kunne 
fastsættes for hvert Skib efter dets Numerorden fra 
Formanden, og søge deres Post, idet deres Hastigheder 
sættes i Forhold til de respective Afstande, de have at 
udløbe, angivne for hvert enkelt Skib. 

3) Som nærmere Forholdsregel ved Udførelsen ville vi 
nævne : At, naar Skibene nærme sig op mod den nye 
Retningslinie, forøger Retningscentret sin Fart, hvilket 
maa skee itide, da Forøgelse gaaer langsomt, hvorimod 
de med forøget Fart opløbende Skibe ikke mindske til 
Normalfart, før de næsten ere i Retningslinien (da 
Mindsken gaaer hurtigt). 

Disse Veiledninger ville kun være for Øvelser i 
Fredstid - det praktisk øvede Øie maa være det Regu
lerende før eller i Kamp. 
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I Frankrig ere Observationer anstillede til Sammen
ligning mellem Tidsforløbene m. m., der udfordres til 
Overgange udførte enten ved ,Opmarche" eller ved Con
tremarebe og paafølgende "sam li dig Dreining •, af hvilke 
vi skulle nævne: 

8 Skibe i Kjølv. Ord., 2 T{bl.'s Afst. 10 Knobt 
formere Front Orden (Cours uforandret) . 

Formandens Fart' forudsattes gjenncmsnitlig } 

lste Ex. c. 5 Knob. 
Den udsvingende Fløis Fart gjennemsnitlig 

C. 11 Rnob. 
Manøvren fordred e 2QM,, og Escadren avan

cerede c. 2 Qml.1 
Vi formene, at Formandens Fart bør reduceres netop 

til Styreevne, d. e. 3 å 4 l{nob; thi, da 5 Rnob i 20M· 
giver en udløben Distance af over 11/ 2 Qml., fremgaaer 
heraf tydeligt nok, hvilken forholdsviis stor Rolle for 
Tidsforløbet Formandens Ilaslighed spiller; iagttages der
til ovennævnte Punct 3 (at altsaa Fløimanden ikke venter 
med at forøge sin Fart, indtil de øvrige Skibe ere i Li
nien) vil Manøvren naturligviis kunne udføres i endeel 
kortere Tid. 

Samme Exempel, men med Coursforandring sam
tidig paa 4 Streger (altsaa til samme Side, som Opmar
chen udføres: Tidsforløbet vil reduceres til c. 1QM·, (der 
ligeledes vil kunne forkortes noget), og man vil kun avan
cere 1 Qml. 

Samme Escadre udfører Overgangs-Evolutionen ved 
Contremarche og paafølgende samtidig Dreining: 

Tidsforløbet var 15 å 16M , men Flaaden vil kun 
være avanceret 1 Dreiningsdiameter. Da Tidsforløbet 
næppe kan modificeres synderligt i dette Tilfælde, ville 
de 2 Methoder staae nærlig lige med Hensyn til Tiden, 
de fordre, vel at mærke, naar der er 8 Skibe. 

2 det Ex. - Escadren var formeret i 2 Colonner 
å 4 Skibe i Kjølvands Orden og overgik til Front-
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Orden ved Opmarche og ved Contremarche (samme 
Cours). 
Opmarchen udførtes i 8 M., Escadren avancerede c. 61/2 Kbl. 
Contremarchen m.m. do. i 9 M., do. do. c. 3 do. 

Praxis udviser altsaa en, i Forhold til Skibs-Antallets 
Reduction, stor Formindskelse i Tidsforløbet. Dette vil, 
som ovenfor, betydelig reduceres ved samtidigt udførte 
Coursforandringer. 

Ad Constructionsvei have vi til Sammenligning fun
det følgende Resultater: 

4 Skibe med 2 r<bl.'s Afst. overgaae til Front Orden 
ved Opmarche til samme Side: 

Uden Coursforandrin g : 

Vinklen, Midde! ' 
der drelea ud. Hastighed. 

Nr. 1. 4 Knob. } :• - 2. 17° 6.s do. .!!l t-

3. 241/ 2 8.a do. 
.. ø. - ,! .. 

'Cl C 

- 4. 30° 11.o do. :::, ... 

Med Coursforandring af 45°. 

Nr. 1. 4 J{nob. l ~~ - 2. so .. c. 6 do. 
- 3. ll1 /s0 • c. 8 do. f ~ ~ 
- 4. 14° c. 10 do. 

j~ 
'Cl 
::s 

De anførte Middelhastigheder for Formanden og det 
udsvingende Fløiskib ere selvfølgelig afhængige af Esca
drens Normal-Hastighed, før Evolutionen begyndes, lige
som i det Hele af Antallet af Skibe, altsaa ogsaa af 
Tidsforløbet. 

Jo mindre dette er, des vanskeligere ville større Hastig
heder kunne naaes af de udsvingende Fløie, hvorimod 
Formanden altid vil kunne mindske. Da de af os viste 
Opmarcbe-Evolutioner foretages til begge Sider, have vi 
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endvidere, ad Constructionsvel, søgt Forskjellen i Tids
forløbene til Sammenligning, eftersom de udføres til 
samme eller til begge Sider : 

T. Ex.: 6 Skibe i Kjølvandsorden i 2 Kbl.'s Afst. for
mere enkelt Front Orden ved Opmarche { udsvingende Fiol it Knob, 

Formanden 4 Knob. 

Til samme Side: 

Der udfordres 11 M., Linien avancerer henved 8 Kbl. 
(altsaa godt 4M. skyldes Formandens Opløb) 

Bagmanden i Linien dreier c. 29° ud. 

Til begge Sider: 

Der udfordres 9M., Linien avancerer henved 6 Kbl. 
(knap 3:11. skyldes Formandens Opløb) 

Bagmanden i Linien dreier kun c. 21 ° ud, 
hvilket altsaa viser en ikke ringe Fordeel i Tid for den 
8idste Methode, der iøvrigt alt findes anvendt i vor 
•Taktik for Flaaden• (Artikel 41, Overgang fra Kjølvands 
Orden til Vinkel Orden m. l1.1. 

Da vi, i den hidtidige Dee[ af vort taktiske System, 
kun kunne faae Anvendelse for Overgange til Front-Orden 
(i 2 Linier) med høist 4 Skibe i hver, have vi for Hur
tighedens Skyld valgt Udførelsen ved Opmarche og end
videre den af Methoderne, der yderligere vil fremskynde 
Evolutionen, hvad vi ansee af yderste Vigtighed; af 
samme Grund maae vi anbefale, al Contremarche Bevæ
gelser med paafølgende samtidige Dreininger udelukkes 
af den egentlig »militaire Taktik•. 

Hertil kommer, henseet til de anførte Principer for 
l{amp-Orden, at i Sigte af Fjenden ville alle Evolu
tioner, der lade Skibene nogenlunde stævne Fjenden, 
altsaa Evolutionn ved Opmarche, være at foretrække 
for Contremarche Be\'ægelserne, ved hvilke Bredsiderne 
kunne blive udsatte paa den uheldigste Maade saavel for 
Artillerivirkningen som for de skjæbnesvangre Vædder-



Grundlag for en ny Søtaktlk. 59 

stød. Derfor maa del ogsaa anbefales ikke at falde mere 
end nødvendigt af for Opmarchens Udførelse. 

Anm. Admiral Bouet-Willaumez udtaler følgende 
i Fortalen til sin •taclique supplementairea: 

. . . . "Ce que je propose aujourd 'hui que cette esca
drc est pour la premiere fois toute co111posee de navires 
cuirassees, c'est de substituer aux evolutions • par le 
flancu des evolutions nen ligne obliqueu, mieux appro
priees a leur ufort, qui est ,l'avantu, a leur nfaible•, 
qui est le n travers•, perce de sabords et sur lequel un 
coup d'eperon frappe unormalement« pourrait determiner 
UD desastre. 

Je ne me dissimule pas, que ces evolutions nouvelles 
exigent plus de c o up d' o e il et d'experience chez les capi
taines et les officiers de quart mais les uns et les au
tres m'ont babitue a compter sur eux. u 

ab ord du n Solferino • le 61/ s, 5. 

Efter Behandlingen af selve Evolutionerne udtaler 
Admiralen: 

»La mise en pratique de ces evolutions a la mer, 
n'a pas tarde il me convaincre en effet, qu'en cas pareil, 
le coup d'oeil des capitaines et des officiers • etait la 
meilleure tab le a consulter, le meilleur instrument a 
utiliser. 

Og Admiral Boutakoff selv, mfld sil vidtløftige, 
mathematiske uEvolutions-System•, der er bygget op 
fra en feilagtig Forudsætning, udtaler: .... •Ajoutons, 
toutefois, au sujet du coup d'oeil que, m~me avec nos 
moyens d·evolulion, il aura toujours un grand r6le, et 
nous sommes tres loin d'en faire fl.• 

(Med denne Udtalelse forstaaer man bedre, at det er 
den samme Mand, der er Fader til de bekjendte prak
tiske Væddrings-Øvelser.) 
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Jagt- og Retralte-trden. (Baøt,ærkø-Ordener.) 

Saavel naar man forrølger, som naar man retirerer 
for en Fjende, bør det undgaaes, at Enkelt-Skib kommer 
enten for langt forud eller bagud for Styrken, at det ikke 
ved en fra flere af Fjendens Skibe concentreret Ild eller 
paa anden Maade skal blive betænkelig udsat. 

Under begge Forhold anbefaler sig derfor en fron
tal Formation, der indenfor Skudhold helst maa være 
enkeltliniet, ogsaa af den Grund, at man da fuldt kan 
udnytte sit Artilleri, der foreløbigt her maa blive det 
agerende Hovedvaaben. 

Skalsaaledes "Front-Orden• formeres som Jagt-
0 r den, vil man vel kunne gaae ud fra, at man er for
meret i Dobbelt Front-Orden (l{amp-Orden). Med 6 Skibe 
vil Evolutionen simpelthen være: At Nr. 4 og 6 løbe 
op og danne høire Flanke, Nr. 5 tager venstre Fløi, 
hvis der ikke samtidig foretages større Coursforandring. 
I saa Fald, ligesom hvis man skulde overgaae til 
Jagt-Orden directe, enten fra Kjølvands-Orden eller Pelo
ton-Orden, ville vi kun henvise til analoge Fremgangs
maader med dem, der nærmere ville blive omtalte for 
Retraites Vedkommende, da man under Forhold, hvor 
man kan •jage• , er ganske anderledes frit stillet med 
sine Dispositioner, end man kan være, naar man jages. 

Skal altsaa Fro n t - 0 r den dannes s o m Ret r a it e-
0 r den, vil man for det første sandsynligviis ikke være 
formeret i Kamp-Orden - det kunde da let være for seent 
at bestemme sig til at retirere - rimeligere vil man 

I 

være i en af de to Marcbe-Ordener. I det Øieblik, man 
bestemmer sig til at retirere, vil dernæst Retningen og 
Afstanden, hvori man bar Fjenden, sammenholdt med 
Retningen, hvori man bar sit Retraitepunct, være afgjø
rende for, om der er Tid til gjenncm en Contremarchc
bevægelse at sætte CoursPn mod dette (for derefter fra 
naturlig Orden at danne Retraite-Orden som Jagt-Orden), 
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eller om man er nødsaget til, for hurtigst at faae 
Cours paa Retraitepunctet, at lade Escadren gjøre • Om
kring• ved Dreining af Alle paa engang, hvorved altsaa 
indtages Formationer, som, efter vor uTaktik for Flaa
den •, maatte kaldes benboldsviis: n Omvendt Kjølvands •
eller • Omvendt Peloton-Orden•. Fra disse skal man da 
eventuelt overgaae til en Enkelt-Front-Orden, rimeligviis 

f . 
I , 

: 

Flg. Vlll. 

med samtidig Coursforandring. I sidstnævnte Fald er 
det væsentligst, at de egentlige Pelotonførere, Nr. 1 
og Nr. 4, først søge op og formere deres respective 
Linier. Eventuelt tillader Angrebets Natur, at denne 
Formation bibeholdes; de artillerikraftigste Skibe ville 
da være bagest, hvilket turde være en Fordeel; men maa 
Enkelt-Linien herfra formeres, sandsynligviis med sam
tidig Coursforandring, ville vi, da ingen egentlig Kamp 



62 Grundlag for en ny Sølaktlk. 

kan føres, og den indbyrdes Numerorden af Skibene 
derfor faaer mindre Betydning, anbefale at formere en 
11Hastværks Front-Linie," idet den bageste Linie 
(Peloton) løber op paa venstre eller høire Fløi af for
reste, eftersom Conrsforandringen er til venstre eller 
høire, (see Fig. VHI). 

Figuren viser Overgangen fra den dobbeltliniede 
til den enkeltliniede Formation samtidig med Coursfor
andring paa 40° til Bil. Nr. 4 forudsættes at gaae 4 
Knob. Nr. 3, som har længst Distance at udløbe, for
udsættes at gaae c. 10 Knob, hvorved denne Opmarche, 
ad Constructionsvei, vil medtage c. 6M-, i hvilken Tid 
bageste Linie vil have tJernet sig c. 9 Kbl. fra den sup
ponerede Fjende. 

Var man, som i førstnævnte Tilfælde, gaaet over 
til omvendt Kjølvands-Orden for derfra al formere 11Re
traite Orden", vil man ligeledes - særlig i Forbindelse 
med Coursforandring - hurtigst overgaae til denne ved 
Opmarchei Numerorden, altsaa ligeledes en Hast
værks-Orden, til samme Side som Coursforandringen; 
i dette Tilfælde ville altsaa den Commanderende og 
Vimpelfløimanden indtage Fløiposterne. 

I vcdføiede Figur IX. er for Opmarchen i Numer
orden forudsat: Nr. 6, 4 Knob, Nr. 1, 11 Knob, Cours
forandringen 30° til B B. 

Manøvren vil, ad Constructionsvei, medtage c. SM-, 
og Bagmanden vil have fjernet sig c. 15 f{bl. fra en sup
poneret Fjende. 

Man vil heraf see, at, da Evolutionerne udføres ved 
Opmarche, vindes Tid til at indtage Defensiv-Stillingen, 
idet man hurtigst manøvrerer sig fra Fjenden; at Op
marchen er foretaget fra en "Omvendt Orden", eller 
ialtfald en Orden med omvendt Front, er en Eventualitet, 
man ikke kan sce bort fra; Mangel paa Tid vil for let 
forhindre En i først at foretage Coursforandring ved 
Contremarche. 
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Iøvrigt ville vi ikke tilbageholde den af Takti
kere støttede Mening, at ,Formationer i omvendt 
0 r den• bør undgaaes og, saavidt vi skjønne, ogsaa 
kunne undgaaes, ialtfald i militaire Øiemed·, paa oven
nævnte Undtagelse nær. 

Flg. IX. 

Saadanne Ordener vill~ uøist kunne faae Betydning 
i nautisk Henseende, og endda kun være af foreløbig Cba
rakteer, idet man altid bør gaae tilbage til den tidligere 
naturlige Orden paa samme Maade , som man af den 
dannede den omvendte Orden: ved samtidig Dreining af 
alle Skibe. 
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C. 

Om Oeursforandrlnger. 

Under Omtalen af de 3 Hoved-Ordener og Over
gangene mellem dem indbyrdes have vi forudsat, at man 
stævnede Fjenden. Dette kan selvfølgelig kun undtagel
sesviis være Tilfældet; for at opnaae det man Escadren, 
i sine forskjellige Formationer, foretage Coursforan
dringer. 

For begge Marche-Ordeners Vedkommende 
sees det, at den Commanderendes Plads i Teten tillader 
ham frit at forandre Cours, uden at Signal derfor udkræves; 
i Kjølvands-Orden følges simpelthen hans Kjølvand; kun 
i Peloton Orden vil det være praktisk ved større Cours
forandringer at signalere den nye Cours til Veiledning for 
Bagmanden i Pelolonnerne med Ben syn til, hvormeget den 
ene bør mindske, og den anuen forøge sin Fart. Bestemte 
Regler udfordres ikke, • Øiet•, maaskee assisteret af •Di
stancepinden•, er altid Regulator. 

Med Hensyn til Kamp-Ordenen er den for
udsat formeret saa seent som muligt, altsaa i hvert 
Fald i Sigte af 1<1enden. Deraf følger, at de mindre 
lette Coursforandringer med den dobbelte Front-Orden 
kunne paaregnes indskrænkede til Dreininger paa 4, høist 
6 Streger, der da ville kunne udføres som Sving
ninger om den ene eller anden Fløi. 

For at udføre denne Manøvre nogenlunde regel
mæssigt, altsaa med frontale Formationer, anvise for
skjellige Taktikere forskjellige Methocler; vi kunne ingen 
hurtigere eller mere pr~ktisk finde end den, hvis 
Princip er optaget fra del Franske i vor "Taktik for 
Flaaden,, Artikel 1: Fløimanden paa den Side, hvortil 
der skal dreies, udfører den hele Coursforaodring, me
dens de øvrige Skibe kun dreie den halve, for at udløbe 
ligestore Distancer paa begge Sider af og perpendicu-
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lair ,paa Balveningslinien af Vinklen mellem den gamle 
og den nye Cours. - Da imidlertid Halveringslin(ens 
Beliggenhed afhænger af Omdreiningscentrets, altsaa ajj, 
hvormeget Fløimanden skyder frem i den Tid, der med
gaaer til Evolutionen, maa her som overalt i vor Taktik 
Udtrykket: , Fløimanden mindsker saameget som muligtu, 
nærmere præciseres; thi for et Dampskib kan der i 
Udtrykket •at standse Farten• ligge en Mening, som vi 
ikke ansee for rigtig; det vil kunne betyde •at stoppe 
Maskinen", hvis man gaaer 6 Knob eller derover, der 
vil i Reglen blive Fart nok til Styring, men Størrelsen 
af Coursforandringen og Liniens Udstrækning ville jo 
være medbestemmende Factorer for, hvad der bør gjøres; 
i hvert Fald maa tilstrækkeligt . Maskinpersonale forud
sættes paa Plads til hurtigst Manøvrering af Maskinen 
efter Omstændighederne. I umiddelbar Nærhed af Fjen
den, hvor Manøvren maa udføres hurtigst muligt, vil 
det sikkert ofte være nødvendigt, at Fløimanden bakker, 
indtil Mindsken af Farten er opnaaet; et Skib styrer jo 
almindelig under Hakning, saalænge det endnu har en 
jævn Fart. At, som sagt, Fløimandens Manøvre præ
ciseres, kan kun lette de øvrige Skibschefer deres 
Opgave. 

Saadanne • Svingninger• kunne endnu anbefales med 
6 å. 7 Skibes Front, i Normal-Afstand, dog nødig med 
udover 4 Stregers Coursforandring. 

For den dobbelte Front-Ørden vil være at bemærke: 
At, da Escadren i Kamp-0rden er inddeelt i Grupper, 

ville Bagmændene i disse enten have at følge de almin
delige Regler for at gaae i en Formands Kjølvand -
altsaa 2den Linie fortsætter sin Cours, hvergang 1 ste 
Linie svinger, holdende sin Afstand indtil i Nærheden af 
dens Kjølvand, da 2den Linie foretager Svingningen lige
som lste, e lier - hvad der maa anbefales som frem
skyndende Manøvren - medens 1 ste Linie udfører Sving
ningen til den nye Cours, formerer 2den Linie Skak-

Tid1a1um ror Sov,eseo. Ny Række. X VII. 5 
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Orden med Retningslinie perpendiculair paa den nye 
Cours, idet Fløimanden paa den Side, hvortil der skal 
dreies, regulerer Fart og Afstand til sin Formand. Naar 
·2den Linie er i Nærheden af Iste Linies Kjølvand, 
dreies der »samtldigto op i dette. 
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ved at foretage Coursforandringer, medens man endnu er i 
Marche-Ordeneroe, derved kan sikkre sig nogenlunde at 
overgnae til Kamp-Orden uden samtidig Coursforandring, 
man man ikke - som vor • Taktik for Flaaden" - ganske 
see bort fra Muligheden eller Nødvendigheden af at kunne 
formere sin Kamp-Orden med samtidig Coursforandring; 



Grundlag for en ny Søtaktik. 67 

stor vil denne næppe kunne blive, saalænge man holder 
sig a jour med Fjendens omtrentlige Stilling, hvorfor vi 
mene at kunne holde den indenfor Vinkler paa 8 Streger. 

Fig. X viser Overgang fra Kjølvands-Orden til Kamp
Orden samtidig med 45° Dreining til St. B. Fig. XI. 
viser Overgang fra Peloton Orden til Kamp- Orden, sam
tidig med 45° Dreining til B. B. 

I begge Tilfælde dreier den Commanderende som Fører 
strax til den nye Cours; Nr. 2 og 3 søge directe deres Plads, 
den ene eller den anden, eftersom de komme paa den 
udsvingende Fløi, passerer selvfølgelig agten om den 
Commanderende. 

2den Peloton formerer Skak-Orden eller Linie paa 
Nr. 4, (Retningslinien altsaa p~rpendiculair paa den nye 
Cours), oi; holder denne Linie, indtil dens Skibe sam
tidig kunne dreie i Formandens Kjølvand - altsaa for
mere Front-Linie. 

Evolutionerne synes ikke at kunne frembyde nogen
somhelst Vanskeligheder, da det kun dreier sig om for 2 
Skibe (i< h\'er Linie) at rangere sig paa et 3die, enten tværs 
af dette eller i en bestemt Peiling; naar kun Afstandene 
og Hastighederne for Nr. 1 og Nr. 4 boldes eens, vil 
der være bestemmende Momenter nok for hvert Skibs 
Manøvre, uden Mulighed for Collisioner. 

Skulde Escadren, som tidligere berørt, eventuelt 
bestaae af 7 eller 8 Skibe, ville vi, for det Tilfælde, at 
Kamp-Ordenen maatte formeres i stor Bast og med 
samtidig Coursforandring, anbefale, at Bagmanden i hver 
Peloton (altsaa Nr. 4 eller Nr. 4 og 8) i Analogi med, 
hvad der er fremstillet for Jagt- og Retraite- Ordenen, 
søger op paa den Fløi af Linierne, der ligger til samme 
Side, som Courst'orandringen skeer til. 

At Overgang fra Kjølvands-Orden til Peloton- Orden 
med samtidig Coursforandring lader sig udføre i Ana
logi med foranstaaende Evolutioner, behøver næppe at 
bemærkes. 
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Hermed have vi i Korthed gjennemgaaet Evolutions
Systemet, saaledes som det vil stille sig, ogsaa i sine 
yclerlige Complicationer, udviklet paa Basis af de fore
slaaede taktisk-militaire Ordener. Hvis det nogenlunde 
tilfredsstiller Fordringen om paa den simpleste og 
sikkreste Maade og i den korteste Tid at foretage 
Coursforandringer, Overgange eller begge i Forening 
med den oprindelige eller efter Omstændighederne modi
ficerede Kamp-Orden for Øie, saa kunne vi ikke ønske 
mere med Hensyn til det Maal at give et saa mægtigt 
Corpus som en Samling af Nutidens Pandserskibe en 
temmelig ubunden Bevægelighed. Men ialtfald troe vi, 
at det maa staae klart, at hverken under eller kort før 
Kampen ville detaillerede Evolutions-Regler for de mange
artede Tilfælde være et tænkeligt Studium for de com
manderende Officerer; der er Andet nok - for ikke at 
sige snart for meget Andet, til enkeltviis nødvendigen at 
optage deres hele Opmærksomhed. For selve Udførel
sen af alle samlede Evolutioner vil det bedste Værn mod 
Collisioner eller desl. være hurtig Bestemthed istedenfor 
usikker Forsigtighed. 

Om de ,æsentllgøte resterende Ordener. 

Henseet til Betingelsen • Simpelhed « have vi søgt at ind
skrænke Antallet af nOrdener« og deraf flydende Evolu
tioner saavidt, at dog Hovedfordringerne i taktisk-militair 
Henseende kunne skee Fyldest. Det vil jo staae enhver Com
manderende frit for at foretage andre Manøvrer end de alt 
omtalte, hvorved Escadren vil antage andre Formationer 
end de forannævnte; men disse kunne, saa vidt vi skjønne, 
enten kun have reen nautisk Betydning, eller de blive 
ganske temporaire. Idet vi lidt nærmere ville berøre saa
danne Ordener, see vi dog ingen Anledning til at op
tage dem i det militair-taktiske System uden af Navn -
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~om Overgangsstadier. Som saadanne have vi alt næv
net Skak-Linie (eller Orden) og et Par Hastværks
Ordener. 

Dreier en Kjølvands-Orden samtidigt 8 Streger til 
den ene eller den anden Side, dannes de i vor nuvæ
rende "Taktik• ·anvendte Front-Ørdener, •naturlig• eller 
»omvendt• Orden, hvilke i dette Forslag ere henregnede 
til Hastværks-Ordener-ne. 

Tænker man sig, formeret i Dobbelt Front-Orden 
netop forinden Sammenstød med Fjenden, at ville fore
tage en •Sidetrækning• ved to paa hinanden følgende 
samtidige Dreininger, frem og tilbage, ville Skibene i 
Mellemtiden være formerede i en dobbeltliniet Skak~ 
Orden, men kun af meget kort Varighed. 

Dreier den dobbelte Front-0rden samtidigt 8 Streger 
til den ene eller den anden Side, vil man overgaae til 
en Formation i Colonner, med hvilke nye Manøvrer, 
samtidige Dreininger o. A. eventuelt kunne udføres 
(hvorom senere) - med andre Ord, alle fra vor nuvæ
rende Taktik kjendte Ordener og deraf flydende mange
artede Manøvrer ville gaae igjen, men uden reel Betyd
ning for Kampen, saaledes som vi mene, den foreløbig 
i Fremtiden vil gaae for sig, og hvorfor man ogsaa nu, 
langt meer end tidligere, kan concentrere sit taktiske 
System paa en bestemt Angrebsmaade. 

Vi ansee det dog rigtigt lidt nærmere at drøfte pro 
og contra for Skak-Orden, Colonne- Orden og Vinkel
Orden, de brudte Ordener ville næppe behøve det. 
Skak-Orden - altsaa, den dobbelt liniede, ved 
hvilken ikke forstaaes Ordenen formeret med een be
stemt Peilings Vinkel paa 460, men ligesaavel alle Vinkler 
-mellem f. Ex. 3 og 6 Streger - vil kunne forefalde 
som Angrebs- eller Kamp 0rden for det Tilfælde, 
at en Escadre, for at kunne j½tævne ret imod Fjenden, 
i sidste Øieblik maa foretage en samtidig Dreintng af 
Mangel paa Tid til at udføre en Svingning 9m den ene 
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eller den anden Fløi. lste Linie maa da dreie for sig, 
medens 2den Linie, søgende at indtage Gruppeformæn
denes Kjølvand, iøvrigt lade deres Manøvrer være afhæn
gige af Fjendens og de Chancer, hans Skibe maatte frem
byde. Den Kampregel, saavidt muligt at møde Fjen
den samtidigt med sin Styrke, vil ikke -kunne lide her
under, henseet til den ringe Frontbrede. Med Hen
syn til •Omkringbevægelsen•, der kan begyndes af 
Angrebslinien, naar alle dens Skibe have passeret Fjen
dens Linie, vil det være at anbefale, at den udføres til 
samme Side som den Fløi, der factisk danner Teten, 
for at Skibene ikke skulle komme iveien for deres Efter
mænds Manøvrer. Ordenen kan sikkert bruges som 
tilfældig Angrebs-Orden; men som oprindelig Angrebs
Orden vil den have den Mangel overfor dobbelt Front
Orden, at, hvis en Coursforandring bliver nødvendig af 
nysnævnte Grund, vil en saadan ikke kunne udføres til 
Tetens Side, da Ordenen i saa Fald blev meget nær en 
Colonne-Orden (hvorom strax). I dobbelt Front-Orden 
staaer denne Udvei fri 4 a 5 Streger paa begge Sider 
~f Coursen. 

Som Marche-Orden er Skak-Orden - særlig den 
dobbeltliniede - upraktisk, og den for Kamp maaskce 
gunstige Egenskab, at den har mindre Udstrækning i 
.Brede, uden at Skibs-Afstanden derfor formindskes, har 
ingen Betydning, hvor, som her, kun 3 a 4 Skibe for
udsættes at danne Frontbreden. 

Orden I I 4lolonner, 

Dennes Anvendelse som Kamp-Orden vil ikke har
monere med de her fremsatte Principer; thi den synes 
særlig at maatte være bygget paa den Tanke, ved Gjtin
nembrydningen af den eller de fjendtlige Linier at kunne 
concentrere en overlegen Ild mod enkelte af Fjendens 
Skibe. Den er hovedsagelig en Ild-Orden; men Af
standen mellem Colonnerne bliver da rimeligviis mindre, 
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end hvad der er praktisk for fuld Evolutionsfrihed, f. Ex. 
at Opmarche til Front-Orden kan foretages eUer, saa
fremt der ikke gives den hele Styrke en uforholds
mæssig stor Udstrækning, Afstanden mellem Skibene i 
Linierne bliver fon lille til, at de 11espective Bagmænd 
kunne benytte Fjendens Blottelser. Som Mar-che-
0 r den er den praktisk, naar der er 8 Skibe eller der
over i Escadren; dog fordrer den den Commanderende i 
i TtHen for den ene Colonne, hvad han vanskelig kan 
blive med det her fo~eslaaede System. Afstanden 
mellem Colonnerne, der af militaire Øiemed bør være 
den normale Skibsafstand multipliceret med Antallet af 
Skibe i Colonnen, bliver da for stor til, at særlig de 
større Coursforandringer lade sig udføre uden Vanske
lighed. Man kan vel fra Colonner overgaae til Dobbelt
liniet-Front-Orden (Kamp-Orden) ved samtidig .Dreining 
paa 8 Streger; men deels stævner man da ikke Fjenden 
allerede i Marche-Ordenen, hvilket maa ansees særdeles 
uheldigt, deels vil Dreiningen ikke ret vel kunne udføres 
til anden Side end den, hvor den Commanderendes Co
lonne befinder sig, af Hensyn til det hurtigt paaføl
gende Angreb. 

Ylnkel-Orden, hvorunder vi forstaae den fremspringende 
Vinkel, i hvis Spids den Commanderende lager Post 
som Fører, har jo sin ganske specielle Dannelse, og 
regnes i vor »Taktik for Flaaden• som en af Kamp
Ordenerne. 

Det praktiske }J:jeqdskab tiJ deµne Orden er iøvrigt 
ik~e stærkt udviklet ber}Jjemme, rimeligviis fprdi An
tallet af Skibe i vore Øvelses.-Escadrer sjeldept till!li;ier 
dens D,mnelse; men saameget tør vi qdtale, at saavel 
med Hensyn tJl at •holde• under Ø1mg som i Særde
leshed til CoursforaQ.dringer er den upµtvivleljg en 
vanskelig Marcbe-Orden især med flere ~~e. Disses 
AntaJ bør ikke overstige 7, h\'iilket iøvrigt ste~er 
,:ned vort Escadre-Tal. Vinkelen melleµi J3enøne er 
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normalt 8 Streger. Vinkel-Orden staaer velanskreven 
som Kamp-Orden hos Østerrigerne; men, naar det sand
synligviis skyldes deres Erfaring fra Slaget - eller som 
det hellere bør kaldes - Gjennembrydningen ved Lissa, 
hvor Hensynet til Dækningen af den østerrigske 1'ræ
skibsflaade sikkert har været væsentligt for Valget af 
denne Angrebsorden, og naar denne ovenikjøbet kun 
fandt en slet boldt Kjølvands-Orden tværs for Bougen 

Flg. XII. 

af sig, sna see vi ikke tilstrækkelig Grund til paa en san
dan Erfaring_ at bygge Anvendelsen af Vinkel-Ordenen 
·som Kamp-Orden for Fremtiden. 

Skulde imidlertid Forsøg i den Retning godtgjøre 
Brugbarbeden af Vinkel-Orden som Kamp-Orden, mane 
vi anbefale Ordenen formeret saaledes, at 2 Skibe po
steres agtenfor Vinkelen, deels for at løse vor 2den 
Linies Opgave, deels for at understøtte de yderste Skibe 
af VinkeJens Been (i Forening med Torpedobnade), selv 
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om den hele Orden derved bliver mere compliceret (se 
Fig. XII). ~ En til denne Kamp-Orden svarende prak
tisk Marche-Orden vilde da senere være at udlede. 

For.meret paa den nævnte Maade vil Ordenen kunne 
besidde følgende gode Egenskaber: Skibene have forholds
viis stor Virkefrihed baade med Stævnene og med 4rlil
leriet; man vil temmelig let kunne overgaae til enkelt 
og dobbelt Front-Orden eller til enkeltliniet Skak-Orden, 
om Angrebet kommer forfra, og til enkelt eller dob
belt Front-Ørden, om Angrebet kommer fra Siden; meq 
de Hens_yn, vi have fremstillet som ønskelige for Poste
ringen af Skibene ifølge deres Virkeevne, ville vanskelig 
kunne skee Fyldest ved Øvergangen til de nævnte for
skjellige Angrebsformationer, ligesom eventuelle Evolu
tioner - og i Særdeleshed • Ømikring-Bevægelsen • efter 
en udført Gjennembrydning forsaavidt selve Vinkel-Orde
nen har væ.-et anvendt, ikke ville være lette at regulere, 
til fornyet Angr.eb. Kun praktiske Forsøg kunne frem
kalde en beste_mmende Afgjørelse for denne 0rdens Ved
kommende. 

8a Terpede eg Taktik. 

Da vi i vor hidtidige taktiske Fremstilling kun have 
nævnet Ordet • '11orpedo u som et af de 3 Hovedskibs
vaahen, skulle vi skjenke dette Vaaben lidt nærmere 
Omtale. Det skeer med den fulde Erkjendelse af dels 
Princip: •med smaa Aarsnger at frembringe store 
Virkninger1, og med fuld Anerkjendelse af Virknin
gerne, naar det kommer til Virkning. At de ere fryg
telige og frygtede, viser sig paa mange Omraader lige
til selve Constructionen af Skibene, hvorfor vi heller ikke 
tage i Betænkning at udtale: At Vædderen og Tor
pedoen ere Vaabnene •par excellence« for 
smaa Mariner at basere deres Udvikling paa. 

Men paa eet Omraade kan man endnu ikk.e tage 
·stærkt Hensyn til Vaabnet, man kan ikke bygge en 
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Taktik paa Anv•endels·en af det, førend det, 
gjennem en Videre-Udvikling af de bestaaende 
eller ved Indførelsen af nye Typer, kan vinde 
Anerkjendelse som det første Skibsvaaben, -
(vi tale udtrykkelig ikke her om Anvendelsen fra Baade) 
~ men til den Tid vil Taktiken ogsaa vide at 
føie sig derefter. 

Vi ville da see at gjøre nogenlunde Rede for den 
taktiske Ind flyde Ise, de hos os anvendte Typer, Whi
teheads- eller Fisketorpedoen og Slæbetorpeåoen, kunne 
have med det Kjendskab, man har erhvervet sig til dem 
herhjemme. Idet vi forudsætte begge vore Typers sær
lige Egenskaber tilstrækkeligt kjendte , gaae vi først til: 

Whlteheads Torpedo. 

Denne er, som bekjendt, installeret til undervands 
Udskydning gjennem fast Rør i Stævnen paa enkelte 
af vore Pandserskibe, og saaledes ere baade Torpedoerne 
og Udskydeapparatet (eller Apparaterne) dækkede af 
Pandaer paa nær enten de bevægelige Rør eller Aab
ningen i selve Stævnen. 

An grebs- e Iler Skud re to ingen er allsaa kun 
een, nemlig den, Skibet stævner, hvilket falder sammen 
med Vædder-Taktikens Angrebsstilling. 

11Skudafstanden11 er ligeledes een saavelforlnd
skydning som for Skydning, i den Forstand, at den ikke 
kan varieres og kun virkerinden for denne forudbestemte 
Afstand; i Reglen vil denne kunne sættes til 1000', hen
seet til, at Afstand og Hastighed tilligemed Banens 
.Regelmm!sighed ere afhængige af hinanden. 

•Affyring e 011 kan frit foretages under alle Hastig
heder lige til ,fuld Kraft.• 

aTræfsandsynlighedenu - altsaa indenfor en 
bestemt Afstand - vil da være afhængig af: 

1) Torpedoens Hastighed, 2) eget Skibs Hastighed, 
3) Mani.els .1:lastighed, 4) begge Skibes Courser, f>) Uregel-

\ 
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mæssigheder i Banen, hvadenten de stamme fra Ind
skydningen eller - hvilket kan være ubehageligere - fra 
Forandringer under Magasineringen, l\1nnøvreringen o. A. 

Heraf følger, at baade Dreie- og Styreevnen hos 
Skibe med denne Torpedo-Installation mna være saa 
fortrinlig som muligt, at disse derfor, som hos os, ube
tinget maae være forsynede med Dobbelt-Skrue 
og Damps tyre apparat. 

Hvorledes nu Torpedoen kan anvendes, ville 
vi først see paa, naar den udskydes fra et 

a) forfølgende Skib (Skudafstanden vedrø
rende). 

Idet dens Hastighed anslaaes til 20 a 21 Knob (for 
Afstanden 1000'), vil en Hastlghedsforskjel mellem Tor
pedoen og det fjendtlige Skib af: 

6 Knob (Fjenden løber altsaa 14) give som l\Jaxi
mums Afstand, hvori Skuddet kan affyres, knap 1 /1 Kbl. 

8 Knob (Fjenden løber altsaa 12) give som Maxi
mums Afst., hvori Skuddet kan affyres, 1/1 Kbl. 

10 Knob (Fjenden løber altsaa 10) give som Maxi
mums Afst., hvori Skuddet kan affyres: 8h Kbl., for at 
Fjenden kan naaes i c. 1/1 Minut. 

Vilde man indskyde Torpedoerne paa f. Ex. 1500'., 
hvortil kan anslaaes at svare c. 18 KP~bs Far,t og Flugt
tid c. 50 s, vilde Afstandene, hvori Skuddet kan af
fyres, blive omtrent som de ovenanførte, naar Fjendens 
Hastighed er 14 og 12 Knob, og stige til godt 1 IIbl., 
naar den er 10 Knob; men med Afstanden taber Skud
sikkerheden sig, og fremfor Alt maa man med dette 
Vaaben være si•kker -paa sit Skud. 

T Praxis vil man altsaa for at være sikker med 
Hensyn til Afstanden for Afskydningen være nødsaget 
til at løbe Fjenden op paa 1/ 1 til 8/ , Kbl. 

b) Stævne Skibene hinanden, og forudsættes 
Torpedoens Hastighed at være 20 a 21 Knob i c. 112.11: 

til 1000' Afst., bliver, naar: 
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Fjenden gaaer 8 Knob - Hastighedssummen c. 28 
Knob, Skudafstanden c. 21/s Kb!. 

Fjenden gaaer 10 Knob - Hastighedssummen c. 30 
Knob, Skudafstanden c. 2¼ Kbl. 

Fjenden gaaer 12 Knob - Hastighedssummen c. 32 
Knob, Skudafstanden c. 22/s Kb!. 

I Praxis vil Afstanden for Udskydningen af Hensyn 
til egen Sikkerhed ikke synderlig kunne overstige 2 
Kb!., altsaa omtrent den for Taktiken foreslaaede Nor
mal Afstand mellem egne Skibe. 

Sættes Torpedoens Has lighed til c. 18 Knob, i c. 
50 8 svarende til 1500' Flugt, ville Skudafstandene i oven
staaende Tilfælde forøges til respective 32/s, 4 og 41/ , 

Kbl.; dette kunde synes betydeligt vundet; men forskjel
lige Betragtninger ville alter reducere denne Afstand. 

Et væsentligt Moment er Modstandernes Fart; i Til
fælde a) af Forfølgning vil man med temmelig stor 
Sikkerhed kunne kjende den; naar Skibene derimod 
ere modgaaende, vil man kun have et Øieblik til 
at •jugere« løseligt. Man tør vel i Reglen kunne 
gaae ud fra, at i det første Tilfælde ville Modstanderne 
komme op paa de store Hastigheder, i sidstnævnte derimod 
paa mindre; derfor maa man allerede vælge de mindre 
Skudafstande 32/! a 4 Kbl.; men paa Grund af Usik
kerheden i det Hele om Modstanderens Fart og even
tuelle Manøvre i Løbet af Torpedoens Flugttid, vil man 
sikkert gjøre ret i at reducere Maximums-Skudafstanden 
til c. 3 Kbl. Denne forringes yderligere, naar Cour
serne skære ·hinanden modgaaende, og er f. Ex. i Ret
ning fra Modstanderen af 45° fra for c. 21/ 2 l{bl., naar 
hans Fart antages at være mellem 7 og 9 Knob. 

Forringer man altsaa for Sikkerheds Skyld Af
standen, hvori man affyrer sit Skud, vil Følgen deraf jo 
ogsaa i Reglen være, at Torpedoens fulde Flugttid ikke 
bliver benyttet, da den rammer forinden. Sætte vi Di
stancen for den paa 1000' indskudte Torpedo til c. 800', 
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for den paa 1500' indskudte Torpedo til c. 1200', ville 
disse udløbes i respective 248 og 40 8 • Da Modstan
deren bevæger sig (altsaa med convergerende Cours): 
. s { f. Ex. med 6 K.s Fart c. 240' } vil Differencen af 5 
1 24 og - 11 - - c. 440' Knob give c. 200'. 

{ - 6 - - c. 400' } vil Differ-encen af 3 
og i405 f. Ex. _ 9 - - c. 600' Knob give 200'. 

Disse 200', sammenholdte med en •sandsynlig 
Afvige 1 se u fra Skudretningen paa - lad os sætte 
for begge Tilfælde - c. 30 ', ville altsaa svare omtrent 
til en Skibslængde, hvoraf altsaa fremgaaer: 

At Torpedoen, indskudt til 1000' med 20 a 21 Knobs 
Fart, tillader en Feiljugering af Modstanderens Hastighed 
i Knob paa 5. 

At Torpedoen, indskudt til 1500' med c. 18 Knobs 
Fart, tillader en Feiljugering af 3, hvilket taler til bety
delig Fordeel for den kortere Indskydnings-Afstand. 

Med Hen syn til Angrebsretningen maa man 
jo søge den, der byder størst Træfsandsynlighed; hen
seet til Indflydelsen paa denne af de i Almindelighed 
ukjendte Factorer: Maalets Hastighed og Retning, maa 
man altsaa vælge de Tilfælde, hvor disse Factorer ere 
saa nær kjendte som muligt o: a) samme eller b) 
modsat C ours af En selv. 

a) I første Tilfælde, hvor Skud-Afstanden, som vi 
have seet, bliver meget ringe, ,•il Modstanderens Artil
leristyrke blive et temmelig afgjørende Moment for An
greb eller Ikke-Angreb. 

I begge Tilfælde vil Maalets Brede være temmelig 
sikkrende for Træfning overfor Torpedobanens nsand
synlige Afvigelser.• 

b) I sidste Tilfælde vil man kunne benytte Maxi
mums-Afstandene for at afgive Skud o: de foran ud
fundne c. 2 eller 3 Kbl. (efter Torpedoens Indskydning). 

I alle andre Tilfælde, hvor altsaa Co u'TB e rn e 
krydse hinanden, vil den gunstigste Angrebsstilling 
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være enten i Modstanderens ,døde Kreds• eller saa nær 
ved den, at man øieblikkelig efter Skuddet kan søge 
ind i den, hvor man er dækket mod Vædderangreb; med 
eget Skib mene vi ikke at burde tilstræbe et saadant. Men 
der er ingen Tvivl om, at ethvert Skib, der seer sig udsat 
for et Angreb af den nævnte uhyggelige Natur - kun i 
Usikkerhed, om det gjælder enten Vædder- eller Torpedo
Angreb - vil gjøre sit Bedste for at »parereu det, enten 
ved at tage samme Cours som Angriberen, eller vel i 
~eglen modsat Cours, ligesom det er utvivlsomt, at de 
respective Manøvrer ere udførte en Tid, forinden An
griberen vil være paa Afstandene for Torpedo-Skud. 
Det forekommer os derfor sandsynligt, at sidstnævnte 
Tilfælde - afseet fra en Målee - vilde blive førte 
tilbage til de ovennævnte Tilfælde a eller b. 

Med Hensyn til det angrebne Skibs Ma
nøvre have forskjellige Taktikere nævnet den Mulighed, 
at det kan undgaae en affyret Torpedo, idet dennes Ret
ning er synlig ved det boblende l{jølvand. Dette er 
ganske vist saa, men dog kun under heldige Forhold, 
og man synes at have overseet, at Torpedoen selv er 
et godt Stykke forud for disse Bobler, og at et ikke 
ubetydeligt Stykke af delle l{jølvand maa sees, for at 
man blot nogenlunde kan jugere Skudretningen med 
dennes eventuelle Uregelmæssigheder. 

Supponere vi, at en Torpedo, udskudt fraB (Fig.XIII), 
har tilbagelagt 400' (i 12 s), da den opdages fra A, 
vil den være i b samtidig med, at A er avanceret til d. 
Torpedoen og A ere da hinanden saa nær, at vi ingen 
Mulighed see for, at A kan manøvrere sig fra den; thi 
de 12 s, der ere tilbage, til Torpedoen er i c, eventuelt 
mødende eller skærende A's Cours, tillade ikke, at 
Ordre gives til Roret, Roret lægges, Skibet begynder at 
dreie og avancerer med forandret Cours. l Figuren 
ere 3 forskjellige Dreiniogs-Cirkler r, r' og r" viste for 
at tydeliggjøre Situationen. 
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I vedfølede Flg. XIII er 
Å det angrebne Skib, som vil ,•ære I 
c efter 24s og i 1 
c' efter 408 ( med 8 Knobs Fart. 
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B det angribende Skib I Perlpherlen til Cirklen med Radius : 
cB Skudafstand paa 800' (,'J1o~pedoen Indskudt til 1000'). 
B' Of! B" det angribende Skib I Perlpberlen til Cirklen med Rad\01: 
c' B' Skudafstand paa 1200' (Torpedo.en Indskudt til 1600'). 
bB Torpedoens udi. Dlst. I 12s (c, 400'). 

b' B' } I 17s (c. 500·). 
b"B" 
d .A's Stævn efter 128. 
d' A's 

dr 
d'r' 
d'r" 

} 
178. 

0relnlngs-Clrkler for A af Diameter .• • 

g Ol! o' Grændserne for Torpedo•lndskydningen . 

{
900' 
1400' 
1800' 
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Er Torpedoen udskudt fra B.' eller B", og supponeres 
den opdaget efleral have tilbagelagt 500'*), er den altsaa 
efter 17• i b' eller b" samtidig med, at A er i d', d. e. 
i en Afstand af c. 1000'. Er den i b', vil A kunne for
søge at dreie ud ved alle Midler til vilkaarlig Side, 
hvilket ialtfald medfører en lille Tidsvinding, idel Torpedoen 
vil faae større Distance at udløbe til Skibet. Er Torpedoen 
i b", allsaa med convergerende Retning til A's Cours, 
vil A kun have den Side at dreie til, paa hvilken 
han har Angriberen, hvilket, om ikke andet, kan 
formindske Torpedoens Anslagsvinkel og derved forøge 
Chancen for en J{likning. Men forudsat, al Suppositio
nerne ere nogenlunde rigtige, hvad vi ikke bestemt vide, 
mene vi, at i sidstnævnte Tilfælde, med den længere 
Skud-Afstand, vil der være Chance for, at et 
Skib under heldige Forhold kan manøvrere 
sig fri af en Torpedo, især naar det er forsynet 
med Do b b e It-Skru e og Damp styre a p parat. I 
saa Fald taler dette imod en Indskydning af Torpedoerne 
paa meer end c. 1000'. 

Ovenstaaende Regel for den Angrebne, at dreie mod 
Angriberen·, harmonerer iøvrigl ganske med, hvad han 
bør gjøre overfor et af ham muligt supponeret Vædder
Angreb: at vise 11Stævn mod Fjenden• som den bedste 
of- og defensive Stilling. 

At forsøge at undgaae en Torpedo ved Bakning vil 
sikkert være en i flere Henseender farlig Manøvre, 
særlig hvis der findes flere fjendtlige Skibe i Nærheden. 
Forandring af Fart vil sandsynlig ingen Indflydelse have 
for nogenlunde normale Angreb, henseet til, hvad der 
tidligere er anført om den tilladelige eller tilstedelige 
Feiljugering af Farten, ifølge hvilket de i Figuren mar
kerede 8Knob i det ene Tilfælde (B) ville svare til Hastig-

') Den vil jo rlmellgvlls sees pan el senere Stadium, I jo længere 
Afstand den udskydes. 
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'l.J eder mellem 51 11 og 101/a l{nob, i det andet 'J1ilfælde (B") 
1il mellem 71 2 og 91/a Knob. Alt maa sælt~s paa saa 
Jmrtig Ii)reining som muligt . 

.Anm. For et Jaget Skib angiver Admiral Bourgols den Forholds• 
i;egel Ul Værn modtWhltcbeads Torpedoer a udkasle'Net It deres 
Skudrølning. Hvorvidt det i det Hele er !!l!'rligl, særlig 
under en heftig Beskydning paa kort Hold, synes os tvivlsomt. 

Med Hensyn til! det angribende Skibs M1ainøvt;er 
er det vel næppe tvivlsomt, at det,, om det er muligt; 
-søger at undgaae Sammenstød ellei, Væddr.ing og altsaa 
maa manø'\\rere med d_ette Hensyn for Øie fva det Øieblik, 
-dets Torpedo er udskudt, thi: 

Træffes Modstanderen af Torpedoen, har ban maaskee 
faaet Nok,, og Mere er da overflødigt og kan })live 
-skadeligt, henseet til den R,isico for eget Skib, der altid 
vil være forbundet med V.æddring; men i det lllel,e bør 
et Ski1b med Stævnudskydnings-Imstallat-iion 
.ikke søge at v æ drd re, fordi selve .A,pparatet er flint
følende og let ,•il blive utjenstdygtigt for Kampen, og 
fordi hele Stævnbygningen maa ,·ære mindre stærk med 
-end uden den nævnte Installation. 

At det vil være vanskeligt at· undgaae et Sammenr
stød med en Modstander, der, sær.lig om han er truffen, 
vil gjøre Alt for at hidføre det, er øiensynligt, naar man 
tager de korte Skud-Afstande paa 2 å 3 R<bl. med i B.e
traglning, i hvilke Afstande de to Modstandere som ot'test 
ville stævne eller næsten stævne hinanden; de hurtigt 
manøvrerende Skibe ville dertil fordre dygtige Manøvristem. 

Ethvert Skib, installeret som nævnet m_ed Fiska
torpodoen, maa vel val'e sig, i sin Iver for at drage 
N,ytte af dette Vaaben, for at girti synderligt ud, thi 
man vil! let give sig selv blot for ~ædd11ing. 

I en Escadre, formeret i den hel' fo11eslaaede K a-mip
O 11 den, ville alle Skibe, mindst i det første Sammen
:Stød med Fjenden, kunne benytte • Stævnudskydning,a 
- 2den Linie er jo c. 6 Kbl. agtenfor lste; men vi 

Tidsakrfft for Søvmsen. N:y Rmkko. XVll. 6 
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ville anberale, at Skibe med denne lnstallalion anbringes. 
i lste Linie og ikke i 2den; thi, idet ,•i have forudsat, 
at lsle Linie i Almindelighed ikke vil komme til at 
væddre strax, men nærmest tilsigter at bibringe 
Fjenden Havarier saa tidligt som muligt ved Artilleriet, 
ansee vi det i Analogi hermed rettest at forsøge at 
drage Nytte af Stævnudskydningen før Sammenstødet, 
hvorimod 2den Linies Skibe særligt skulle lægge an paa 
at benytte det Skibsvaaben, de have i Vædderen, og som 
de torpedoinstallerede Skibe ikke ville kunne benytte af' 
førnævnte Aarsager. Først fra det Øieblik, at Forsøg have 
godtgjort det Modsatte, kunne vi forandre den l\lening, 
at Stævnstød og Stævn ud skydning mod ar b e ide 
hinanden istedenfor at complettere hinanden. 

For yderligere at præcisere vor Mening om Posteringen 
af Torpedoskibene i Kamp-Orden ville vi ansee Fløistillin
gerne i lste Linie som de hensiglsmæssigste for dem; de 
have der Chancen for ikke at møde nogen bestemt Mod
stander og ville saamegel bedre kunne anvende deres 
fortrinlige Manøvre-Evner i Forbindelse med Manøvre
friheden til muligt at udbytte deres Torpedo-lnstallalionr.r 
imod Fjendens Flaade; i saadanne Tilrælde ville de store 
Skuddistancer være vætdirulde - man har dem jo paa 
2 og 21/s Tusind Fod-, blot ikke Træfsandsynligheden 
formindskedes saa overordentligt derved. 

I Mele en vil Stævnudskydningen kunne finde sine 
gunstigste Chancer; kun findes saadanne ogsaa netop 
-for "Væddring•. Er et vellykket Vædderstød dødbringende 
med Sikkerhed, gjælder dette sikkert ikke for enhver 
Torpedo-Træffer. Man vil her have den yderste Op
mærksomhed behov, at ikke Ven rammes for Fjende, 
hvorfor kun den mindre Skudarstand maa benyttes, idet 
Torpedoerne, som bekjendt, erter at have løbet den ud, 
selv stoppe og, idet de førend Affyringen ere ind
stillede dertil, synke. 
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Naar det udtales af Taktikere som en Fordeel ved 
Whiteheads-Torpedoen (udskudt gjennem Stævnen) fremfor 
Slæbetorpedoen, at den kan benyttes, ogsaa naar Skibet 
ligger stille, saa mangle vi, for at see det som • en Fordeel,, 
Oplysning om hvorledes , - afseet fra rene Tanke
experimenter. 

Whiteheads-Torpedoen er nærmest et offensivt Vaaben; 
men det vil formeenllig fremgaae af disse Betrngtningerr 
hvor indskrænket dens Anvendelse i Virkeligheden er med 
den omtalte Installationsmaade*) og med dens nuværende 
Evner. Det er derfor intet Under, at man overalt i 
Europa ivrigt tilstræber Forbedringer i begge Henseender. 

Naar en praktisk Installationsmetbode er funden 
- og den bliver jo overvands -, som tilsteder blot 
lidt • Baxefrihed II ved Siden af den i taktisk Henseende 
saa væsentlige • Skydefrihed11 fra tværs og agterefter, og 
samtidig Torpedoens Skudafstande kunne forøges uden 
for stor Reduction af Skudsikkerheden, saa vil der 
ikke længere være Spørgsmaal, om saadanne Apparater 
bør dækkes bag Pandser - de ville maaskee komme 
til at erstatte Artilleriet for en Deel, og Conseqvent
serne ville blive omfattende saavel for Enkelt-Kamp 
som for Escadre-Kamp. Indførelsen af Principet • Stævn
udskydningu medfører let en Forud-Afgjørelse af vore 
taktiske Spørgsmaal, som man næppe har tilsigtet. 

Slæbetorpedoen, 
Ved denne forstaae vi kun den eller de Typer, 

som kunne føres i Angrebsstillingen fra et Skib med 
Hastigheder fra den mindst mulige indtil Maximum, 
og som altsaa ikke i mindste Maade hemmer Manøvre-

•) Hvor 2 Udskyderor anvendes, kunde det vel forsøges ved Ind
stilling af Torpedoernes vertlcale Ror at udskyde de B. B I s 
Torpedoer I en bestemt Bue B. B. over, de St. B! s Torpedoer 
St. B. over, allsaa mod Modstandere, som man passerer poa 
nært Hold; men hvorvidt dette er praktisk, forekommer os 
af forskjellige Hensyn tvivlsomt. 
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friheden, maaskee afseet fra Sakning, som imidlertid ikke 
indgaaer under Taktiken; desuden vil Torpedoen, førend 
Sakningen indtræder, være indhalet. Som Følge heraf 
maa netop den af Takliken almindelig næmede Type, 
Harvey's, udelukkes, idet vi ansee den ikke blot for 
ubrugelig, men skadelig, fordi den i høi Grad hemmer 
Manøvrefriheden m. m. 

Slæbetorpedoen vil kun i ganske specielle Tilfælde 
kunne anvendes offensivt og et· derfor nærmest et 
defensivt Vaaben, hvis Hovedøiemed er, om ikke i 
strengeste Forstand nat dække• mod Vædderangreb, saa 
dog at gjøre disse yderlig betænkelige netop fra de 
Retninger, hvor man mest frygter dem, nemlig fra Siden. 

Forsaavidt som dets Construction og hele Manøvrering 
virkelig svare til Hensigten, turde det være indlysende, 
at delte Vaaben maa komme til at spille en Rolle i 
Taktiken. Før og under Kamp kan det føres udsat i 
1/a til 1 Skibsbrede fra Siden, hvorved man samtidigt 
opnaaer at fjerne enhver Fare for eget Skib i Tilfælde 
af utidig Sprængning ved, at Minen træffes af et fjendt
ligt Skud el. des!., og i faa Secunder at kunne fire den 
ud i den saakaldle Angrebss tilling. 

Tænker man sig lsteLinie af Dobbelt-Front
O r d c n en førende Torpedoerne i Angrebsstilling netop 
førend Mødet med Fjenden, forhindre de ganske vist ikke, 
at Vædderstød fra forind forsøges; men, supponeres, 
som tidligere, de modgaaende Skibe at passere hinanden 
paa klos Hold, ,·il en hvilkensomhelst Gjenstand paa 
det fjendtlige Skib, dets Stævn, H.eisning, Skorsteen eller 
Andet, som griber Torpedokablet, foranledige, at Torpedoen 
svinger ind mod Fjenden, og en Sprængning mod ham 
vil paafølge; thi Explosionen maa være sikkret, enten 
Torpedoen støder directe eller "par enlacement• (som 
Franskmændene kalde det), enten den støder mod Yder
eller Indersiden, eller - om slet intet Stød opnaaes -
den da kan explodere 11at willa. 
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Skulde det lykkes det fjendtlige Skib, der itide seer 
Slæbetorpedoen ude, at manøvrere sig udenom den 
- eventuelt mellem 2 'Sidemænds Torpedoer, der kunne 
suppone1.1es 8 a 900' fra hinanden med Normal-Afstand 
mellem Skibene af 2 Kbl. -, ville Bisses Nær-hed dog 
let fremkalde saadanne Bevægelser, som atter medføre 
de ønskede Blottelser for Angreb af 2den Linies Skibe, 
ja endog, hvis disse ere forsynede med Slæbetorpedoer, 
give dem Chancen til at anvende dem oll'ensivt. 

Med denne som med Whilebead-Torpedoen gjælder 
det under sine Angrebsforsøg ikke at blotte sig selv 
for V redderstød, som upaatvivlelig ville blive tilstræbte 
af ethvert Skib, der seer, at det ikke kan undgaae at 
rammes af en 'l'orpedo. 

I e,n 1\1 el e e 'Ville disse Tor,pedoer kunne afgive et 
ret golit Vær-n mod Væddring under Dreininger eller 
lignende Manøvrer. 

Stor Paapassenbell maa udvises med Indførelsen af 
aen elektriske Tændstrøm 1igesom med, at man ikke 
istedenfor Fjende rammer Ven, hvilket sidste dog ikke 
vil medføre •større Ulykke, end at f. Ex. Tor,pedoen maa 
kappes væk (hvilket ikke maa forvexles mP.d at afbryde 
Hen elektriske Strøm, thi det foreskriver sig selv); Kabel
saxe til denne Hensigt findes ogsaa bos os. 

Forøvrigt kunne vi ingen ret begrundet Nlening 
udtale hverken om Vaabnets Betydning eller om 
Midlerne til at modvirke det, der.til have For
søgene med Manøvrering og Træfning saavelsom for 
Anvendelse i Escadre været for sporadiske , og, hvad 
vi have fundet derom af taktiske Forfattere, synes 
bygget mere paa theoretisk end paa praktisk Kjendskab. 
Saalænge vi troe, al delle Vaaben, der lader sig anbninge 
i de fleste Skibe uden særlig vidtløftige eller kostbare 
Installationer, vil være en Acqvisition for disse Skibe, 
kunne vi ikke ønske andet, end at system a ti s1k e 
Forsøg anstilles i Escadre, helst samtidigt med, at 
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nyere taktiske Principer indfi:;ires, saa at det Hele kan 
sammenarbeides bl. A. for at finde de Re g I er for 
Vaabnets taktiske Anvendelse, der ganske 
m au g I e. Først gjennem saadanne Forsøg vil det frem
gaae, hvorvidt og i hvad Udstrækning dette Vaaben kan 
faae Betydning for en Kamps Indledning og Forløb, 
saavelsom Betydningen af ikke at anvende det; i sidste 
Fald vil man have overladt Fjenden Fordelen af frit at 
anvende Vædder-Angrebet, foruden at han har Chancerne 
af Torpedoernes Virkning. 

Om t:ukelt-Kamp, 
Efterat have formeret en l{amp-Orden fuldtfærdig 

for de egentlige Kampskibes Vedkommende, ville vi, 
inden vi betragte Anvendelsen af Kamp- Ordenen, 
Escadre mod Escadre, nærmere berøre et Spørgsmaal, 
hvormed Nutidens Taktik egentlig baade begynder og 
ender: Ifampen Skib mod Skib. 

Det skulde synes at være et ingenlunde indviklet 
Spørgsmaal: uhvorledes man har at forholde sig, naar 
man møder en enkelt Modslander«, og dog har Ud vi k
ling en compliceret det saa grundigt, at en Be
svarelse deraf maa blive meget ufuldstændig. 

Man kan saaledes spørge om: Med hvilket Vaal.ien 
vil man særligt bekæmpe ham: Artilleriet, Vædderen 
eller Torpedoen? Hvert af dem fordrer jo sine sær
lige Forholdsregler. Og med hvilket Vaaben vil Mod
standeren gaae løs paa En? Dette kan blive mere 
bestemmende for Ens egne Manøvrer, end det, man selv 
vil. Vaabnene kunne jo desuden combineres. Hvem har 
størst Hastigheds-Evne eller Dreie-Evnc? llar eet af 
Skibene eller have begge eller intet af dem Dobbelt
Skrue eller Udskydnings-Apparater for Fisketorpedoer, 
og i saa Fald ere de til Stævn- eller Sideudskydning? 
Bar Fjenden særlig Spore-Construction eller blot vædder
stærk Stævn? Hvorledes er hans Artilleri installeret med 
Hensyn til Skydefrihed? Hvorledes er Forholdet mellem den 
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respective Artilleristyrke og Pandsertykkelse, hvor findes 
•Fjendens svage Puncter, der særligt bør lægges an paa 
-0. s. v.? - Lad os ogsaa, maaskee noget dristigt, gaae 
ud fra, at vi itide og med Sikkerhed skjønne, hvilket Skib 
vi have for os, og at, takket yære de ved et fortrinligt 
.Efterretningsvæsen indhentede nøiagtige Oplysninger, Be
svarelsen ~f flere af de nævnte Spørgsmaal i samme Øieblik 
-staaer os klar - nogle af dem ville dog være usikkre 
eller heelt mangle, og til de sidste hører det maaskee 
,•æsentligste af dem alle: I{jendskab til den Mands Værd 
og Egenskaber, vi i de concrete Tilfælde faae at gjøre 
med; derfor vil der, selv i heldigste Fald, yære nok af 
ubestemte Størrelser at regne med; thi vi kunne ikke 
regne det Tilfælde med under "Kamp• (f. Ex. i en Melee), 
hvor en Modstander bliver os priisgiven, enten ved en 
ufrivillig Passeren for Stævnen eller ved Chancer, frem
kaldte ved Havarier paa Ror eller Maskiner, ved feile 
Manøvrer o. a. I.; her behøves heller ingen Overveielser 
-0i;n ,hvad• eller »hvorledes•. 

Derfor kunne Regler kun udledes for enkelte Hoved-. 
træk, forøvrigt ere kun Antydninger mulige, saa maa et 
praktisk Øie og en til Øieblikket svarende energisk 
Dristighed gjøre Udslaget. 

Den Mening, vi tidligere have udtalt for Escadrer, 
l1ævde11 selvfølgelig i Reglen for Enkelt-Skib: At vi ikke 
herhjemme kunne gjennemføre en [{amp, baseret enten 
paa Artilleriet eller endnu paa Torpedoen, men, under 
-den bedst mulige Anvendelse af dem begge, lægge an 
paa Vædderstødet eller maaskee "Sporeangrebeta, for
saavidt Skibet er forsynet med særlig Spore. Det vil 
-da gjælde at naae ind i Fjendens 11 døde Kreds, som 
den gunstigste Position for En selv. Af de forskjellige 
Situationer tænke vi os da: 

I. At de to Modstandere løbe parallelt og 
med samme Cours. 
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Den of dem, der har den anden agten for tværsr 
vil være meget uheldig stillet, medmind11e bon har
lltørre Fort-Evne, hvormed han enten kno unddrage sig 
Kamp eller tage den nødvendige l\fstaod fra Mod
standeren til nt kunne vise ham "Stævn mod Stævn" ; 
denne Afstand man omhyggelig jugeres med itJensyn til 
egen 'l:lreie-Evne og Fjendens supponerede Fart- Evne, 
og D-reiningen bør i Reglen udføres til modsat 
SilJe af den, hvor Fjenden haves. 

'Goue de tværs af hin and e•n, mane begge, men 
særlig den, der har stor Dreiningscirkel, forhindre Mod
staotleren i at skæPe sig saa smaat ind i huns døde
K,reds. Dreier tlen Ene fra den l\ndeo, maa dt•nne 
følge Bevægelsen; d1,eier han mod ham, mna han hur
tigst muligt møde Bevægelsen. 

Et jagende Skib man i Fjendens l{jølvand være 
tneget opmærksomt paa eventuelt udsatte eller udkastede
Miner. 

II. At de to Skibe's Courser skære hin
anden. 

Hvis Skibene ere n m ed g a a e'n de•, vil delte !fil
fælde nærmest være at betragte som Afslutningen af det 
foregaaende Tilfælde, hvor det for det agterste Skib 
gjælder at naae iod i Modstanderens ndøde 1Kreds•, 
førend ·selve Vædclerstødet forsøges, og maa der 
vel •agtes paa, •at man har den tilstrækkelige Heide, 
hvis man tilstræber et nogenlunde normalt Stød*). 
Har man tilstrækkelig fremspringende Spore, og har
især Modstanderen ·tillige den snarbare Dobbelt-Skrue, 

') 'Forudsættes Angriberen enllnu I Drelet al hnYe 1 til '11/, Knob 
me~e Fart end Modstanderen og nogenlunde eena 0-relnlnga
Evne, maa han komme op til omlrent tværs af aldalnævnle 
og næppe I meer end c. 11/ , Kbl. fru hnm, førend Drelnlngen 
begyndes, for at give ham snn lidt Tid som muligt til nt 
manøvrere. Men Størrelserne ville her, som overult, alhænge 
af Skibenes Egenskaber. 
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~il et Angreb, selv under 11inge Vinkel,, 1kunne fane af
gjørende Virkninger. Det Skib, -som seer, at det 
ikke kan undgaae Væddrlng, bør i de sidste Øie
tblikke manøvrere saaledes, at •Stødvinklen bliver saa 
·lille som muligt, i dette Tilfælde altsaa manøvrere 
Agterenden ind mod Fjenden. I alle Tilfælde af 
11medgaaende• Vædder-:Angreb, der formenes at blive 
Undtagelser, vil Artilleriet kunne spille en ikke uvigtig 
Rolle forud for den endelige Angrebs-Manøvre. 

Hvis Skibene ere nmodgaaendea, vil det 
Skib, der først vil naae Skæringspunctet, o:
det, der trækker det andet agterligere, være 
nødsaget til først at forandre sin Cours hen 
ad Modstanderen til; saafremt denne tilsigter
net Møde•, maa han gjøre en tili;varende Be
vægelse - og saa fremdeles, indtil 

At Skibene styre ret mod hi nand en - (men 
dog saaledes, at de passere hinanden). 

Det af Skibene, der veed eller maa forudsætte, at 
det har den største Dreiningscirkel, maa det være om at 
gjøre at passere Modstanderen i ringe Afstand for at 
forhindre, at denne, benyttende sig af sin store Dreie
Evne, ved en dristig Manøvre kan naae at sætte Spore
eller Stævn i hans Side; en saadan Manøvre maa ud
føres saa seent som muligt og være beregnet paa snarere
at ramme Moastanderens Agterskib end hans Forskib. 

Men, idet Skibene passere hinanden - og det forua
sættes, at ae ville fortsætte Kampen - vil det gjælde 
for hvert af dem at søge den gunstigste Chance, idet 
de gjøre nOmkring• begge; Forholdet mellem deres 
Dreiningscirkler vil da være et Hovedmoment. 
for Udfaldet*). 

") Ved "Drelnlngsclrklerue• undertorstanes da i Prnxls de, der
h urtlgst udføres med det derlll svarende Antal Maskln
Omdrelnlnger. 
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A. Samme eller uærlig samme Dreinings
,c i r k e l o g Has t i g h e d. 
Anm. 1 samtlige Figurer ere Skibene A og B viste at passere 

hinanden I 150' Afstand mellem deres Diametralplaner og 
at begynde Drelnlngen samtidig og t,•ærs af hinanden. 
Drelnlngerne ere - eens for begge, skjøndt Ikke correct -
viste som Cirkler. 

Flg. XIV. 

--------B 

a. (Fig. XIV.) Naar Skibene dreie fra hin
-ånden - her altsaa begge St. B. over - ville de mod 
Slutningen af Cirklen atter kunne stævne hinanden med 
lige Chance. 

b.(Fig.XV.) AkrydserB'sKjølvand, dreiende 
B.B. over; B dreier St. B. over. Fordelen vil her 
-være paa A's Side, da han efter c. 1/s Cirkeldreining vil 
være i gunstig Stilliug for Væddring. 
Anm. Det vil erindres, at, naar et Skib efter længere Drelnlng 

støtter med Roret, vil dets Fart forøges efter Omstændig
hederne med indtil 2 Il 3 Knob, 
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Flg. XV. 

A--------
Fig. XVI. 

c. (Fig.XVI.) A og B krydse hinandens Kjøl
van d (altsaa her begge B. B. over). Dette Tilfælde vil 
ingen Chancer medføre. 

Med betydelig forskjellige Hastigheder vil der dog 
kunne være Fordeel paa den Hurtigstes Side (saaledes 
som antydet i Figuren). 
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B. Skibene have uligestore Dreinings-
C ir k 1 er, hvad iler vel almindeligst vil være Tilfældet; 
men vi forudsætte, at de bruge uærlig samme Tid til 
at gjennemløbe disse. 
Anm. I Fl~urerne er der glvet..41400' Dr. Dlam., B 10001 (som Medier). 

a. (Fig. XVII.) Dreie Skibene fra hinanden, 
vil det stille sig som under A, a; kun hvis B betydelig 

Flg. XVII. 

hurtigere end A kan fuldføre Dreiningen, vil han kunne 
faae Fordeel af sin mindre Dreinings-Cirkel. 

b. (Fig. XVIII.) Krydse begge Skibene hin
llll'flie ns KJ ø Ivan d, vil 'B 'ligeledes vanskeligt - uden 
unde~ ovennævnte Forudsætning - kunne faae 'Fordelen 
paa sin Side (saaledes som antydet i begge 'Figurerne). 

c. I begge Variationer af dette Tilfælde, at enten 
Jt lcry'llser 'B''s Kjølvand ('B. B. oveT), B dreier 

St. B. over, 
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Flg. XVIII 

eller (Fig.XIX) B krydser A's Kj øl vand (B.B: over), 
A dreier St. B. over, sees Fordelen ubetinget at være 
paa B's Side med den mindste Dreinings-Cirkel. A, 
som snart vil observere dette, har da kun, som viist 
i Figuren, at dreie ud - fra B -, hvorved Situationen 
under Tilfælde I indtræder. 

Heraf vil følgende Re g e 1 kunne udledes: 
11Hvis A veed eller maa forudsætte, at ban har 

størst Dreinings-Cirkel, bør han sætte nfuld Kraft•, idet 
han passerer B (for at tage saa stor Afstand fra ham 
som mulig1)J, idet han afventer, til hvad Side B dreier, 
for da; at give samme Ror som han« (altsaa Dreiningerne 
f11a> hinanden). 

P.aa denne Maade vil Tilfældet Feduceres. til et af de 
under a eller b anførte, for B uheldigste. Omv.endt »bør B 
gi:ve modsat Ror afA• (altsaa DreiningeFne til samme Sid'e); 
men med sit Overlegenifiedsmoment i Dreie-Evnen \til 
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ban dog rimeligviis være den, der først vil eller maa 
angive sine Dreininger. 

Flg. XIX. 

(d er Dr. Cirkel, vllst paa 
800' Dlnm.) 

Har enten A eller B Dobbelt-Skrue, vil det 
staae i det paagjældende Skibs Magt at sikkre sig den 
afgjørende Fordeel af den •indre Cirkel•; det andet Skib, 
som seer sig selv i den »ydre Cirkel•, har kun Udveien 
at støtte med Roret og forcere ud (Tilfælde I). Have 
begge Skibe Dobbelt-Skrue, see vi ingen anden 
Regel end den nat manøvrere bedste. 
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fædderstødets lldførf'lse. Bringer nu Tilfældet eller
de gjensidige Manøvrer En Chancen for at anbringe et 
Vædderstød, vil dog selve Udførelsen heraf - det at 
tumle Kolosser paa mange Millioner Pund - kræve
Jern-Nerver og et sikkert Øie, at man ikke 

Enten: kommer for seent og passerer agten for
Modstanderen, 

EIier: kommer for tidlig og derved udsætter sig 
for selv at komme for Fjendens Boug. 

Sikkrest er det, som alt anført, at kunne væddre 
fra tværs eller fra agtenfor tværs; Ilastighedsforskjellen 
vil give Chefen Tid til at jugere temmelig sikkert om sin 
Manøvre, hvorimod paa modgaaende Courser Hastigheds
summen kun vil levne meget kort Tid dertil; Mod
standerens Hastighed er saagodtsom ukjendt, og en 
ringe Feil i Ens Jugement vil lr.t kunne blive skjæbne
svanger. Vedføiede Skizze vil vise, hvor let man 

fra den "Væddrende" kan blive den "Væddrede«, hvorfor' 
man paa modgaaende Courser bør lægge an paa at 
væddre Modstanderen >agter ". 

Paa medgaaende Courser maa det erindres, at 
Stødkraften svækkes betydeligt, hvorfor Stødet maa føres 
med saa meget mere Kraft. 

Fjendens Manøvrer maae derfor skarpt iagttages, 
særligt om han har Dobbelt-Skrue, for at tage Manøvrer
med dem med i Beregning. Som Regel tør man vist 
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11dtale, a~ intet Skib maa forsøge at unddrage sig et 
Vædderstød ved nakning. 

Med Hensyn til Maskinerne kan vanskeligt 
nogen bestemt Regel gives for dem i St-ødøieblikket. 
Før Slaget ved Lissa havd'e 'Fegethoff beordret sin 
Maskinmester at stoppe og bakke øieblikkeiig•, naar han 
iølte Stødet af Væddringen (i Maskinen). 

Væddrer et lavtliggende Skib et høitliggr.nde, turde 
det være anbefale ligt hurtigt at bakke sig fra det; fører 
det væddrede Skib Slæbetorpedoer, kan, hvis man f. Ex. 
væddrer forud for Torpedoerne, det Modsatte være til
raadeligt. 

Et Skib med Bredside-Artilleri, hvis Mundinger 
rage saa langt ud, at en fjendtlig Stævn vilde kunne 
fiske dem, bør indhale dem saa meget som nødvendigt, 
.naar et Vædderstød er forestaaende. 

Nogle særlige Betragtninger ,edrøreode Enkelt-Kampen. 
En fremspringende Spore maa ansees som saa fordeel

agtig, at det altid vil være meget risicabelt for et Skib, 
uden en saadan, at møde uS!ærn mod Stævn• el Skib 
med den; samtidig er den uheldig for Dreie-Evnen, 
hvorfor den næppe bør anbringes uden paa Skibe med 
Dobbeltskrue. Sporen maa helst anbringes i Høide 
med Skibets Tyngdepunct, for al Stødet kan fordeles 
nogenlunde ligeligt. 

Jages I Skib af 2 fjendtlige, bør disse holde sig et 
paa hver Laaring, søgende derfra Chance for Væddring; 
men de maae vogte sig for at udføre en saadan samtidig-, 
da stor Risico for dem selv er forbunden dermf\d. 
Skulde et 3die Skib komme til, vil det være en farlig 
Manøvre for dette at søge at tvinge Fjenden ud af hans 
Cours, endsige forsøge Væddring fra foranfor hans Tværs; 
det maa sikkert helst holde sig enten til Siden eller i 
Itjølvandet af ham, men paa Skudvidde, Artilleriet vil 
jo her til en Tid spille en væsentlig Rolle. 
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Med Hensyn til Artilleriets Anvendelse maae vi i 
Korthed henvise til Bemærkningerne herom under Af
-snittet om "Indledning til Kamp•; kun ville vi erindre 
-om, at man, under Manøvreringen mod hinanden, med 
Hensyn til Momentet for Affyringen af Piecerne sikkrer 
sig ikke at komme Modstanderen paa nært Hold uden 
at have dem skudklare. 

Under Omtalen af de forskjellige, ved Figurer be
lyste Situationer i Kamp Skib mod Skib, maa det sikkert 
være blevet klart, af hvor stor Betydning det vilde være, 
om man, som tidligere berørt, · med nogenlunde 
Sikkerhed kunde anvende Udskydning af Whiteheads
Torpedoen til Siden og agterefter, særlig naar man 
passerer hinanden paa kort Hold, eller naar det fjendt
lige Skib skærer Ens Kjølvand i sin ,Omkring
Bevægelse«. 

Er 11Vædder og Torpedo« - som alt ud
talt - smaa Mariners Hovedvaaben, saa er 
Følgen heraf: •Nødvendigheden af Kamp paa 
IU01 Bolda, og deraf følger atter: At llart-Emen 
m a a v æ re betydelig, f o r at m an kan s ø g e sin Po s t 
for Augrebet; endvidere: at Compromis til
veiebringel? mellem Fordringerne til den størst 
mulige Dreieevne og den bedst mulige Styre
evne. (Se Note I.) 

Med Hensyn til at øve Øiet for Vædder-Manøvrer, 
kan næppe nogen bedre Vei anvises vore Officerer end 
at lade dem følge Admiral Boutakoffs bekjendte syste
matiske Vædder-Øvelser. Theorien pretenderer ikke 
videre end at klare lidt for, hvor Vanskelighederne og 
Manglerne findes - det er et •premier pasu - men 
Praxis maa fortsætte. Er det nødvendigt, for at bruge 
sit Artilleri, at have Skyde-Øvelser og Skoler, bliver det, 

Tldukrlfl for Søvmaen. N7 Rakke. XVII, 7 
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særligt for os, endnu mere nødvendigt at drive Vædder
Øvelser. (Se Note li.) 

Om lndlr.dnlng til Kamp. 
Naar det at indlede en Kamp under nogenlunde

heldige Auspicier hviler paa en Række af baade hoved
og bi-organisatoriske Bestemmelser eller Betingelser, 
ville vi dog indskrænke os til her at nævne et Par 
enkelte, der i strengeste Forstand vedrøre Skibene og 
deres Ledelse; derimod ville vi i J{orthed anføre saa
danne strategiske og taktiske Betingelser 
- om man vil: Grundsætninger - som det vil 
være af Betydning at kunne tilfredsstille. 

Som den første af disse nævne vi: Ved alle Midler
at søge at tilveieoringe de for sig gunstigste Forhold 
for Kampen. 

Styrken ligger jo, som bekjendt, i Offensiven (om 
man end i Principet er henviist til Defensiven), thi med 
den følger Valget af baade Tidspnnctet og Maaden for 
Angrebet. Men dd, som betinger l\'Iuligheden herfor, er: 

En baade i videre og snevrere Forstand fortrinlig 
Organisation af Efterretningsvæsenet og C.ommunications
væsenet. 

Vi have tidligere saavel her i Tidsskriftet som og 
andensteds og i anden Forbindelse tilladt os at 
udtale vore Anskuelser om denne Sag og indskrænke 
os derfor til her at nævne et Par Hovedpuncter. 

Da Betydningen for Søkrigsførelsen af meget hurtige 
Avisoer har vundet almindelig Anerkjendelse, maa et 
forholdsviis ikke ringe Antal af dem, til Forpost
Tjeneste m. m., være disponibelt for en Escadre; dette 
maa medføre: 

At et System for Afstands-Signaler, hovedsagelig 
til Brug mellem ovennævnte Skibe, vedtages og indføres. 

Anm. Som en Detail ville vi tiHøie det Ønskelige I, snnrremL 
t'orpost-Skibene Ikke have tilstrækkelige Relsnlnger til 
Signnieringcn, at de forsynes med høiere Signalloppe end 
vore nyere Pandsersklbes. 
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At et System for [{amp-Signaler forsøges og ved
tages, og at selve Signalerne udarbeides, til Brug kort 
før eller under Kamp, kun indeholdende en ldee, 
en Anviisning for mulig forudseelige Tilfælde under 
Kampen, men ikke absolute Ordrer, da de maae hvile 
paa bestemte Forudsætninger, der for let kunne briste 
under Kampens hurtige og hyppige Situations skifter, 
og som derfor let ville afstedkomme mere Skade end 
Gavn. 

Antallet af saadanne Signaler vil næppe blive stort, 
men at præcisere deres Ordlyd er ikke ret vel tænkeligt, 
førend et taktisk System er adopteret. 

Samtlige nævnte Signaler maae kunne gives ved 
simple og tydelige Midler og uden Varsel - eventuelt 
ved samme Midler til begge Maal. 

Om Natsignalerings Vidtløftighed og dens Synlighed 
for Fjenden have vi tidligere yttret os; vi see intet 
bedre, især for Meddelelsen af Kamp-Ordre eller andre 
betydningsfulde Ordrer, end at Signal for at • stoppe 11 

gives Escadren, hvorefter Ordrerne, tydeligt og sikkert, 
meddeles vedkommende Skib eller Skibe ved en Depeche
eller Torpedobaad. 

:Man bør søge at bringe sin Styrke i en saadan 
Stilling overfor Fjenden, som denne ikke ret vel kan 
formode - muligviis til den Ende nærme sig ham i 
tykt Veir paa saadant Hold, at der, naar Angrebet ud
føres, kun vil være levnet ham liden Tid til Forholdsregler. 
Den bedste Angrebsretning vil være fra agtenfor hans 
Retningslinie, da han derved tvinges til en meget 
ubehagelig Evolution med Gjennemskæring af sin egen 
Courslinie. 

Det er tænkeligt ved Avisoer eller enkelte Kamp
skibe at kunne lokke Fjenden ind i vanskelige Farvande, 
der i høi Grad ville hemme hans Bevægelser, eller lokke 
barn i Nærheden af svært armerede Kanonbaade og 
Torpedobaade, der kunne engagere ham i een Retning, 

7"' 
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medens Hovedstyrken - itide underrettet - vil kunne 
gribe afgjørende ind fra en anden Kant. 

Det er ikke utænkeligt, at man ved at fingere 
Retraite kunde lokke enkelte af Fjendens Skibe frem, 
for derefter at falde over dem med overlegen Kraft, etc. etc. 

Personnellet, særligt de Commanderende, maa være 
grundig kjendt med vore egne Farvande, til hvilke vi jo 
i fremtidige Kampe ere henviste, men af hvilke vi kunne 
drage betydelige Fordele. l{unne vi beseile dem om 
Natten, vil man ogsaa muligen kunne overraske Fjenden 
netop i Dagbrækningen; eventuelt vil ban kunne over
raskes lige efter daarligt Veir. 

Principerne eller Hovedtrækkene den Com~ 
manderendes Kampførelse maae være opfattede af de 
forskjellige Skibschefer, og Angrebsplanen saa nøiagtigt 
som muligt forinden meddeelt dem; er den end af
hængig af Fjendens Formation og Optræden , maae 
Nuancerne i sidste Øieblik kunne gives ved de nævnte 
l{ampsignaler. Ligeledes maa Benyttelsen af de locale 
Farvande, det eller de eventuelle Retraitepuncter o.a. m. 
paa Forhaand være aftalt. 

Skibene skulle ikke alene have Fyr under alle 
Kjedlerne, men disse maae endvidere holdes saaledes, at 
man uden Varsel kan disponere over Maskinerne for 
ved Leilighed fuldt at kunne udbytte Skibenes Fart
og Dreie-Evne. 

Minimums-Farten, hvormed man kan gaae til Angreb, 
vil ganske naturligen reguleres ved Opfyldelsen af den 
nævnte Fordring til Fyrenes Tilstand og kan saa
ledes af den Commanderende forud fastslaaes. 

Er man underlegen i Styrke, bør man møde Fjenden 
med saa meget af sin Styrke samtid i g t som muligt, en 
Betingelse for - hvilket tilstræbes ved ethvert Angreb -
at kunne concentrere en overlegen Styrke mod en under
legen De.el af Fjendens Styrke. Dette forudsætter alt
saa i sin Almindelighed, at Retningen, hvori man har 
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Fjenden i Angrebs-Øieblikket, er perpendiculair 
paa egen Front-Retning. 

Da - ret beseet - begge Modstanderne i sidste 
Øieblik tage Offensiven, vil det være af stor Betydning, 
ved hurtige og veludførte Evolutioner at kunne afvinde 
Modstanderen Initiativet og saaledes bringl' ham til at 
underordne sig Ens Bevægelser - f. Ex. som tidligere 
nævnt ved saa seent som muligt at formere sin Kamp
Orden. Ved at holde Fjenden i Usikkerhed om dennes 
Udseende, vil Forvirring eller Ubestemthed hos ham 
kunne afføde Fordele, der ved deres Følger let kunne 
blive af Varighed; men Saadant kan kun naaes ved 
et simpelt taktisk System, indbefattende en praktisk 
Marche-Orden. 

Lignende Virkning vil kunne naaes ved at foretage 
en - her tidligere berørt, af en østerrigsk Taktiker 
foreslaaet - Sidetrækning med Styrken kort før 
Sammenstødet. Thi, ved at Angrebet træller en anden 
Deel af Fjendens Styrke, end af ham beregnet, kunne 
hans seneste Ordrer blive uheldige; Tiden tillader ikke 
at give ,nye Signaler, og Skibscheferne maa.e handle 
efter egne, men forskjellige, Skjøn, eller man tvinger 
ham til en Coursforandring, der ikke naaes fuldført, 
og man træffer ham i Uorden. Betydningen af en san
dan Manøvre vil rimeligviis stige med Forskjellen mellem 
Modstandernes Frontbreder; men begges Hastigheder maae 
vel jugeres i Forhold til Tiden, som Manøvren vil udkræve. 

l\Jed Hensyn til Artilleriets Uenyttelse bør den 
saakaldte: 11 Forberedte Skydningu være installeret og 
Alt organiseret til momentan Affyring under Forbifarten, 
hvorfor den fuldstændigste Communication i saa Hen
seende maa findes mellem Skibschefen og Kanonerne 
eller disses commanderende Officerer. Selvfølgelig maa 
Hensyn tages til Fjendens Formation, der f. Ex. i 
dohbeltliniet Orden vil medføre en kun deelviis Affyring 
af Piecerne. 
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Bestemte Regler maae forud være gi\'lle Skibene for, 
til hvilken Side disse efter Gjennembrydningen skulle 
gjøre "Omkring• til fornyet Angreb, hvortil maaskee 
bør føies: At om 2 Skibe under denne Bevægelse 
blive udsatte for Collision, skal det af dem vige af, 
som har fuldført mindst af Dreiningen. 

Om Sammenstødet og paafølgtndt. Deler 1 

Det kunde være fristende at lade det blive VPd 
Overskriften alene, kun henvisende Lil de, i Forbindelse 
med den, fremsatte korte Betragtninger for Sammen
stødets Vedkommende under "Ramp-Orden •, for Mele ens 
under uEnkelt-f{amp11; i hvert Fald er det Et, hvad 
der endnu kan være Gjenstand for Øvelser og Fors11g i 
Fredstid, et Andet er selve f{ampen . Erfaringerne 
mangle ganske om, hvorledes en saadao kan udvikle sig 
mellem 2 Flaader eller Escadrer, hvoraf kun den ene . 
behøver at ville basere sin Optræden paa Vædderangreb, 
for at den anden, som Følge heraf, m aa gjøre det 
Samme. Hvad man allsaa kan fremføre herom, bliver 
nærmest kun Gisninger eller Antydninger; thi den 
Enes Optræden er bestemmende for den Andens i flere 
Henseender. · 

Lad os forudsætte, at de første Linier have gjennem
brudt hinanden, og at man paa begge Sider vil fort
sætte Rampen - altsaa ved en 110mkring-Bevægelse«. 
Ere Formationerne paa begge Sider dobbeltliniede, ville 
de første Linier sikkert være tvungne Lil at fortsætte 
deres Cours, indtil de bageste Linier ogsaa ere passerede 
hinanden. At det vil være en Fordeel for den, 
der først har fuldført J)reiningen, er øiensynligt; men 
Tidspunctet for dennes Udførelse kan være et af to 
for lste Linie, idet denne 
En ten: I) venter, indtil 2den Linie har passeret Fjen

dens Linie eller Linier, og da gjør • Omkring u, 
Alle samtidigt, hvorved et fornyet Angreb ind-
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ledes med 2den Linie forrest - og de op
rindelige Formations-Principer altsaa brydes, 

lE l ler: 2) øieblikkelig brgynder Bevægelsen efter at have 
passeret enten Fjendens Linie eller den sidste 
af hans Linier (eftersom hans Formation er 
enkelt- eller fleerliniet). 

Medens altsaa I ste Linie dreier 16 Streger, mødes 
2den Linie med Fjendens eneste eller sidste. Gaaer 
man t. Ex. ud fra, at lste Linies Dreining med
tager c. 3 M., vil 2den Linie i denne Tid med c. 10 Knobs 
Fart have nærmet sig lsle Linie paa c. 1 [{bl. Selv 
om da Omstændighederne skulde være uheldige for eller 
.forhindre 2den Linie i at følge den Regel at passere, 
lsle Linie paa den Side, denne dreier fra, ,,iJ Afstanden 
til 1 ste Linie tillade Skibene i 2den Linie med Sikkerhed 
al jugere der-es egen Manøvre eller Cours for at undgaae 
·Collision med lste under Passagen. Vi antage, at denne 
Manøvre meget vel vil kunne udføres med Sikkerhed, 
-0g, kan den det, bør man ikke risikere, at Fjenden 
.anvender den, og man selv ikke. Naar da 2den Linie 
.efter at være passeret 1 ste gjør ~ Omkring• (altsaa til 
:samme Side som lste Linie har gjort omkring), vil et, 
fornyet Angreb kunne udføres i en Formation paa de 
•oprindelige Principer, uforandrede, om end Fløiene ere 
-Ombyttede. 

Hvis den førstnævnte Fremgangsmaade benyttes, 
maa det ialfald fraraades at vente med Dreiningen, 
under Forsøg paa at retablere sandsynlige Uordener i 
Formationen, fremkaldte ved Gjennembrydningen. 

Det vil være vanskeligt, saaledes som forskjellige Takti
kere have gjort del, at jugere om Muligheden af meer end eet 
første ordnet Gjennembrydnings-Angreb; sandsynligt fore
kommer det os, at Fristelsen, Pligten for enhver Skibscbef 
til ialtfald fra det paafølgende Sammenstød at benytte sig af 
Chancer for gunstige Vædderstød, eventuelt all indtrufne 
Havarier, sammenholdt med den ringe Udsigt til, at 
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Signaler · rra den Commanderende ville kunne skjelnes 
af mr.er end Enkelte, og at altsaa ingen ordnet og sam
let Optræden kan organiseres, ,·il have til Resultat, at 

en ll~lee alt nu Indtræder - eller med andre Ord~ 
Taktlkrn ophørPr efter kun kort at have havt at 

gjøre med Indledningen til Kampen, der, for 
hvert Skib - høist Grupper af Skibe - nu 
bliver en: 

Cyklus af Situationer af Enkt•lt-Kamp, 

Er derfor Admiralens, den Commanderendes An
svar concentreret i Alt, hvad her er nævnet under 
, Indledningen til (Campen•, saa reduceres det stærkt i 
Meleen; men samtidigt voxer Skibscbefernes, det er nu 
deres og Materiellets Værd, der skal staae sin Prøve 
til den ene eller den anden Afgjørelse. 

I Meleen kan der næppe være Tale om nogen egentlig 
Ledelse fra den Commanderendes Side, det skulde da være, 
al en tilfældig Pause i ({ampe11 maatte tillade Anvendelsen 
af enkelte Kamp-Signaler, det være sig til Fornyelsen 
af Angrebs-Orden, til Udførelsen af en forud aftalt Plant 
til at retirere eller at jage m. m. - den foreslaaede Cenlral
Stilling for den Commanderende turde ialfald være den 
gunstigste for, at en •Ledelsen kan forlsælles saa længe 
som muligt; paa den anden Side maae, saa længe 
Angrebet ikke er ordnet, alle for regulaire Forma
tioner existerende Baand, saasom for AnvendelsPn af 
Ror og Maskine, være løste; kun bør ethvert Skib 
heise Signa! for det Tilfælde, at det man trække sig ud 
af Kampen eller, f. Ex., at det reqvirerer et andet SkiLs 
Assistance til Udførelsen af samvirkende Angreb. 

Alle Midler maae benyttes, og vi komme da her til 
Materiel og Vaaben, som tildeels ikke tidligere ere næv
nede, og som i denne Forbindelse (med Taktiken) kun 
flygtigt kunne omtales: Hotschkiss-Kanoner, Tor
pedobande og J{aoonbaade. 
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De to førstnævnte ville sikkert alt fra KampPn~ 
Begyndelse kunne udfolde deres Virksomhed. For Tor
pedobaadenes Vedkommende som et Slags Led ar 
Kampformationen maae vi fremsætte disse adjungerede 
en til hvert Skib, ialtfald i 2den Linie, følgende deres 
Moderskibe og dækkede bag disse, for her,fra at benytte 
gunstige Chancer til at udskyde Fisketorpedoer mod 
fjendtlige Skibe; deres store Fai:1-Evne lader dem være 
Herre over at holde den for dem gunstigi,te Post eller
atter at søge den efter, under Skydningen, sandsynlig
viis at ,·ære fjernede noget fra den. 

Kanonbaade, pandsredP eller upandsrede, men for
synede med svært Artilleri, om saadanne findes dis
ponible, forudsættes at holde sig udenfor den egent
lige Kampplads, men, idet de opmærksomt følge Kam
pen, at være rede iil at angnibe eller gjøre det ar 
med fjendtlige Skibe, der maatte være saa beskadigede, 
at de retirere ud af Kampen. Intet af Ifampskibene 
bør derfor under de nævnte For.hold beskjæftige sig 
med Modstandere, der enten have strøget eller ere 
ukampdygtige. 

Kommer der Ild i et Skib, vil det jo retirere ud i 
saadan Retning (relativ Vindretningen), at Ilden vamke
ligere griber om sig; men, kan man ikke blive HPrre 
over Ilden, og man nogenlunde kan sørge for Mand
skabets Redning forinden, bør man, om muligt, styre et 
saadant Skib ind mellem Fjendens Skibe. 

Med Hensyn til Skibe med Dobbelt-Skrue, hvad, 
enten i samlet eller i Enkelt-Kamp, maa det bestemt fra
raades at basere Manøvrer o. des I. paa den Evne, at 
de kunne dreie nærlig paa Stedet (med Farten standset 
ville de være altfor udsatte) , hvorimod Fordelen for· 
dem vil bestaae i, at de, ved at •mindske«, •stoppe• 
eller "for et Øieblik bakke• med den ene Skrue, ville 
kunne give en hurtig og kraftig Impuls til eller mod 
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Dreining, naar ønskeligt, uden at deres Fart derved 
-synderligl modificeres. 

Afsluttrndr. B,nuerknlngrr. 

I det foreliggende Arbeide have ,•i søgt at frem
·stille de va•senlligste Principer for en Taktik og be
flittet os paa at anvende dem til Dannelsen af et posi
tivt Forslag til en saadan, forsaavidt i-om de mange 
Spørgsmaal, der endnu vente paa deres Løsning (i Freds
·tid), kunne tillade al forme et saadant. 

Er Arbeidet altsaa fra Ffldselen af ufuldstændigt, er 
det blevet del endnu mere under vore Bestræbelser for at 
gjøre Overblikket over Spørgsmaalet saa sammentrængt 
som nogenlunde muligt. Foruden de ufrivillige Motiver 
herfor findes dog ogsaa frivillige, saaledes i en vis Æng
:Stelighed for Vidtløftigheder, der snarere fjerne sig fra 
end nærme sig til el Resultat, og i hvilke del hele 
'Taktikspørgsmaal for let druknes; de fleste, vi be
høve knap at tilføie udenlandske, taktiske Forfattere 
tage kun Brudstykker for af •Taktikenu og da sær
lig de fundamentale Skibsdreininger og Evolutioner; 
men ved Siden af de mange fortræffelige, paa Erfaring 
byggede Udtalelser og de enkelte interessante Ana
Jyser findes deels ikke faa Undersøgelser af Situa
tioner eller Forhold, der kunne vides aldrig at ville 
frembyde sig, deels en Cyclus af mathemaliske Deduc
tioner og Formler for at Onde Regler af samme problema
ti!!ke Natur som de 11Grundsætninger,, hvorfra de gaae ud, 
eller som, om de ogsaa ere rigtige, dog ville være lil 
ringe Nytte i Praxis. Saadanne Undersøgelser m. m. i For
,bindelse med de historiske Tilbageblik have vel deres store 
Jnteresse, men maae helst behandles for sig. 

Vi ere gnnede ud fra, som Hovedsagen , at de 
ledende Principer først godkjendes - forveute
Jig af en Commission af de compelenteste Officerer 
førend et fuldstændigt Arbeide kan forelægges, og 
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som bl. A. maa indeholde et udarbeidet Evolulions
System. Forøvrigt bør man gaae ud fra den histo
riske Kjendsgjerning m1:-d Hensyn til den bedste Benyt
telse af vor Flaadestyrke under Krigsforhold, at en 
genial Comma,nderende mibdrc følger de hestaaende 
Regler end de Øieblikkels Inspirationer, som er-e Ta
lenter givne, og som ville have en vid Mark for sig i 
det foreliggende combinerede Spørgsmaal. 

Taktik og Strategi ere ikke eens allevegne, de 
afhænge, foruden af Qvaliteten pna begge Sider af Ma
teriel og Personnel, ikke mindre af Qvantileten og af 
Skuepladsen f&r de Kæmpende - af Farvandene. Hvad 
der passer for de Store, passer ikke ogsaa for de 
Smaa; og , er det givet, at Jo færre Skibe, der kan 
være Tale om at lade optræ'de samlede, des simplere 
kunne Fremgangsmaaderne være, saa er dette til vor 
Fordeel. Derfor ha·rn vi ligeledes undladt at drøfte 
saadanne Formationer med Tilbehør af Evolutioner som 
f. Ex. brudte Ordener, indgaaende Vinkel - Orden, 
Quarre'en, endog Tre-Gruppe-Systemet, skjøndt det er 
anbefalet og lildecls praktiseret i England og Frankrig; 
enten cre de byggede paa Forudsætning af cl 'Større 
Antal Kampskibe, end vi let ville kunne lade optræde 
samlede, eller deres Mangler forekomme os stør.r:e end 
deres Fordele; derfor undgaae vi en skriftlig Discussion 
herom, den bliver for lang og uden positivt Resultat; 
paa samme Maade ganer det ikke faa hinanden mod
stridende Anskuelser eller Paradoxer, fremsatte af tak
tiske Forfattere. 

Hovedsagen for os har som sagt været at fremsætte 
saadanne Principer, der synes at have eller maatte 
kunne faae nogenlunde almindelig Tilslutning, for der
paa at forene noget Simpelt og Ukunstlet til videre 
Hrøftclse. Naar vi saaledes t. Ex. kun have frem
stillet een - om vi saa maae sige - »Normal• -
Kamp-Ørden, tænke vi os den ganske vist som en 
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raisonnerel 11Grundform•; men denne er der gjennem Ski
benes Fordeling i Forbindelse med Inddelingen paa Langs 
og paa Tværs givet en saadan Elasticitet eller Blødhed, 
at en Commanderende lettelig vil kunne modificere den 
efter Øieblikkets Krav, hvilket tidligere er antydet, og 
som kan blive til Nytte, naar den • ordnede JCamp • til 
Tider maatte høre op ·). · 

Kun hist og her have vi henpeget til Regler eller 
Bestemmelser i vor 11 Evolutions - Bog• , som noget 
fordringsfuldt er kaldet vor • Taktik for Flaaden •, og vi 
have ligeledes med Forsæt undladt al belyse den nærmere, 
gaaende ud fra, at den er praktisk kj undt og tilstrække
lig erindret til, at man ved sammenlignende Betragt
ninger kan vurdere. baade drns gode Sider og dens 
Mangler, d. e. Brugbarheden i vor Tid af de i den an
tydede Principer og givne Regler. Thi, bliver, hvad 
vi haabe, det egentlige strategisk-taktiske Spørgsmaal 
med Tilbehør i den nærmeste Tid Gjenstand for de 
alvorligste Overveielser, Baand i Haand med praktiske 
Forsøg, saa turde maaskee Tiden til at forbedre det 
Gamle falde nogenlunde sammen med Tiden til at ind
føre det Nye . 

Vi sige kun ,nogenlundeu; thi det vil fordre ikke 
ringe Tid, Arbeide og Penge gjennem praktiske For
søg at formulere, ikke alene de taktiske Principer og 
deraf flydende Regler, tilligemed disses Anvendelse før og 
under Kampen, men tillige alle Evolutionsreglerne -
de i vor • Taktik for Flaaden u sankaldte: Artikler - og 
endvidere en Hække alt anfArte, men betydelige Arbeider 
(f. Ex. Revision af Signalbogen, Udarbeidelsen af Kamp
og Afstands-Signaler, der bør haves i en særskilt Sig
nnlbogl, kort sagt: et harmonisk Hele for vore 
specie Ile F o 1'11 o 1 d. Ligesom vi maae fremhæve Nød-

•) Vi unsce bi . A. Søkrlgs-Spillel som vel egoet Ul nl rrcmknlde 
og uth-ikle Ideer om Kump-Formnt1011cr og disses Modrormnlloner. 
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vendigbeden af, at de Escadrer, der skulle udarbeide 
Evolutions - Reglerne, ikke tælle under 6 Skibe for
uden Repetiteur eller Avisoer, hvis Øvelser henlægges 
til en bedreAarstid end den nu anvendte, at de endvidere 
maatte erholde længere Tid til Disposition end vore almin
delige Escadrer og derfor i Begyndelsen kunde bestaae 
.af Kanon- og Torpedobaade, saaledes maae vi fremhæve 
det Ønskelige i, at de senere regulaire Escadrer, sam
mensatte af de større Skibe, ikke heller faae et mindre 
Antal end nævnt, selv om Opolfrelser maalle gjøres 
med Hensyn til Hyppigheden af disse Udrustninger, at 
ikke Udbyttet af disse bliver for magert. Den Ind
flydelse, saadnnne Forandringer maatte have paa Syste
met for Mandskabets Uddannelse og Indkaldelse eller 
paa, Budgettets Affattelse, forudsættes ikke at frembyde 
uovervindelige Vanskeligheder. 

Det maa ansees for ønskeligt, at samtlige Escadre
Skibe blive forsynede med Strophometre, at der, til Brug 
under Øvelser, for hvert Skib bliver angivet tabellarisk for 
hver 5°, hvormeget Skibet forandrer sin Post i tvær
skibs Retning, naar man lader det gjøre forskjellige 
Vinkler ud qg strax tilbage, at, med II en syn til V æd
dring, Stødkraften for hvert Skib til forskjellige Hastig
heder angives ligesom Modstandskraften for forskjellige 
Skibssider, i Lighed med, hvad der findes for Artilleriet; 
selv om Angivelserne maae blive overordentlig løselige, 
ville de dog være til Veiledning under Kamp*). Endvidere 
nævnes, at en fremtidig Taktikbog vil vinde ved at være i 
Lommeformat, især naar den graphiske Fremstilling af 
hver Evolution gjøres tydeligere; thi med den og et prak-

*) Laugthon angiver, at Stødkraften, nnnr den skal være af af
gjørende Virkning, maa ,•ære henad 5000 Fod-Tons, og be
regner derefter for et Skib af 8000 Tons Deplacement : Anslngø
vinkleu (mellem Skibets KJøl og den trufne Sklbs0ade) med 12 
Knob til 18°, med 8 Knob til 29° og med 4 Knob til 72°. 

0 
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tisk Øie tilsammen blive nærmere Regler eller Anviis
ninger af mindre Betydning. 

Idet vi, med Blikket pan vor "Tak tik for Flaaden", 
beklage, at dens 57 udfyldte Paragrapher (for nalminde
lige taktiske Regler" (38), for 11Taktikregler for Skibe 
under Damp11 (7) og for »Ordning i Dt•linger• (12)) ud
gjøre den eneste - noget tørre - danske Kilde til 

. Studiet af II Taktik en•, ville vi ansee det formaalstjenliglr 
om en Lærebog eller Ledetraad i dette for Sø
officerer vigtige Fag udarbeides og udgives 
med officiel Understøttelse, men at dertil føies 
Bearbeidelser af SpørgEmaal, der næppe kunne benegtes 
at henhøre under eller staae i nærmere Forbindelse 
med Taktiken, saasom: Illocade, Landgangsoperationer, 
Kystkrig,, Bombardement, Mineforsvar og Forcering(Jr af 
Minespærringer, Anvendelse af Torpedobaade og elektrisk 
Lys m. m., støttet til Erfaringer og tagende Udvik
lingen og Forholdene i Betragtning, hjemme som ude. 
Er først et saadant Arbeide i Officerernes Hænder, vil 
Studiet, det selvstændige Studium deraf snart vise 
sig som en Nødvendighed; de Officerer, hvem Com
mando betroes, skulle jo tage Bestemmelser under samt
lige forskjelligartede Eventualiteter og tage Ansvaret der
for; men ogsaa de yngre O!Ticr.rer, der skulle uddan
nes til Skibschefer, til Stabsljeneste eller i Kundskab 
om Flaadeføring, ville deri have en fyldigere Veiledning 
end den, de nu II tjensllig eller officielt•, men mere 
eller mindre tilfældigt kunne faae som Signal-Officerer. 
Men ogsaa Interessen for disse Spørgsmaal vil stige, og 
i den vil man finde den bedste Garanti for, at et saa
dant Arbeide holdes a jour med Udviklingen. Det er 
yttret ofte nok, at denne er -rivende•; men det er næppe 

- tilstrækkelig fremhævet, al Følgen deraf er, at det er 
ugjørligt for Officererne ved isoleret, selvstændigt Ar
beide at II følge med". 

Endnu et virksomt Middel til at vække Interessen 
for og give et Blik paa Sø -Taktik og Strategi er 
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at udvikle og 11ve Søkrigs-Spillet; det fornødne 
Materiel dertil vil nogenlunde let kunne completteres,
men det fornødne Personnel maa være disponibelt, og, 
hvad der er Hovedvanskeligheden, det nødvendige Locale 
maa haves, for at drive Spillet med Alvor og med Ud
bytte; der ville langt hurtigere og klarere end i mundtlig 
eller skriftlig Discussion Ideer kunne fremsættes og 
øves af baade Ældre og Yngre i fri og ubunden Form ; 
thi det er Kammerater og ikke militaire Foresatte og 
Underordnede, der arbeide sammen paa Løsningen af de 
combinerede Opgaver og deres mange Spørgsmaalstegn. 

Maaskee det alt her vil vise sig for \'Ore yngre 
Officerer, at Studiet af de uabstractc Videnskaber• ikke 
er det Afgjørende for at opretholde Haubet om at bære 
vor Marines hæderlige Traditioner oppe. Vi nære den 
høieste Agtelse for Videnskaben, i technisk og audre 
specielle Retninger, uhyre Nytte kan drages af den; 
men for den Decl af Personnellet, der skal føre Skibe 
og Flaader, som sætter sin Livsopgave i tilgavns at prakti
sere og studere disse Sider af Flaade-Officerens Hverv, 
for dem ere Videnskaberne ikke et Maal; kun deres 
Resultater, som de ville have nok at gjøre med at 
holde sig i Kundskab om, blive dem et Midde! paa de 
ansvarsfulde Poster, til hvilke de skulle udpeges. 

Vi troe at harmonere med Mange, naar vi benytte 
denne Leilighed til at udtale Ønsket om, at Administra
tionen vil tage en Sag i sin Baand, som Corpset alene 
ikke med den bedste Villie evner at føre igjennem: at 
lette Officererne det •praktiske• Studium af Sø-Taktiken, 
en Sag, vi mene fortjener al Opmærksomhed, fordi dens 
Resultatet ville blive af Betydning for dem, hvem For
svarets Ledelse er betroet - i Fred som i Krig, og 
der ligesom Alt, hvad der skal spire, venter Regn og 
Solskin fraoven. 



Note I. (se Side 114}. 

Ror- Hastig- Orelnlngens Drel- 1 
Skibets Navn m. m. vinkel hed Varighed nlngs- Anmærkninger. 

!sti lf.Clrle I bole Clrbl Dlam. 
-

Pandserfregat Warrlor {~tsLgd. . 12,5 . l1m1 B.B.) 1375m 
9m(Si.U.J 1124m 

do. Minotaur . • . .. . . . (122m Lgd.) 35° 14,4 3m21• C. 7m ? l Orngto 18 Md. ,ed hved R,t, ""''" 
50 a 60 Md. til Talller pan Rntlinen; 

-= do. Resistance ................. . 12,3 . 7m25• 910m Roret lagdes i 1 il 2m; senere an vendtes 
= en hydraulisk Maskine. 
fti do. Royal Sovereign .(74,om Lgd.){ 24 10 c.11,o 3m 5• c. Gm c. 700m med alle Kjedler. C 
r"'1 

. l 

(i 1864) 40 10 8.2 3m 8• c. Gm 4• 447m med det halve Antal Kjedler. , 
do. Devastation (med bennd 14 Knobs Fart-Evne) . .... .. .. 4m25• 31Om l Skibene forsynede med Dampstyreappa-
do. Sultan (med over 14 Knobs Fart-Evne) . .. .... .... 3m 51• 260m rater, hvormed Roret lagdes !horde 110• . 

~ f do. Deotschlnnd (med over 14{ 
l Adm. llourgois angiver dette Resultat 

iborde fnld lrifl . 3m2Qs 452m som mindre sandsynligt. - Bande ~, do. c.13 5mfJ7s 377m 
Deutschland og Knlser have Dampstyre-

~ Knobs Fart-Evne) . ..•... • .. . J apparater, henholdsvils af Forresters og 

l:: Fnrlnne Gray's Constructlon. 

Pandserllnleskib Mngentn •.. . .... 351° 6,s 5m !'i• ? 830m { Rorfiaden, der havde været ,1rr, vnr forøget 
til .~ af langskibs SectlonsOnde 

Pnndserfregat In Couronne . .• .• { 25! 0 12,t . 601 55• C. 70001 

!:D do. - ..... 2840 11,o 3m24• . 65701 

-~ 
le Montcalm ... •. { 

300 11,2 4m 40• 339m l Skibene forsynede med balancerede Ror .:.: . 
C do. •sysleme Joessel•, sidstnævnte med 3 
c:: 38° 7 . 7m 32· 281m J RorOuder med tilsammen en o,•erOade 
~ 

do. le Marengo ..... . . 32° 11,5 . 5ml2• 33501 
af l • af langskibs Seclionen. Tiden 

·~ '• 
for Rorets Lægning mellem lm og 40• . 

---
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Lindormen ... . .......... . ... . f 20A24° 10 1m578 c.4m30• c.1400' 

37 il38° fuld lrafl c.2m 5• c.4m30• pu Siede! Skruerne altsaa modsat Vei. 

' ...................... ·f 350 (frem) dø. . 5m34a 1870' 
Gorm 

ibørde kah Iran . 5m301 pH Stedet Skruerne altsaa modsat Vel. 

Od~.... .. .. . ······l 
350 11,ø lm55• 3m55• c.1030' 

Tiden Ul at lægge Roret !borde under 
do. 10,ø 2m24' 4m24• 950' C. fuld Kraft frem kan I vore Skibe paa-
do. 6,o 3m40s C. 7m c. 800' regnes at være c. 30•; med mindre 

Hastigheder nogle faa Secunder mindre 

Helgoland ... . .... . .......... ·{ 
33½0 10,o . 5m c.1200' (uden Dampstyreapparat). Rorfiaden I 

{ lit SI 0. 6m 42• r.1200' 
vore Skibe er gjennemsnltllg ./0 af lang-

35° 7 skibs Sectlonsllade. c . - 8. D. f>m40• c. 1000' 

• Anm. 1. Hr. de Larmlnat angiver Dlametren til 270m, medens Adm. Bourgols angiver den Ul 352m med 8 Knobs 
Hastighed. 

do. 2. Hr. de Larmlnat angiver, at Compasset er drelet rundt i tm 28•, hvilket dog man være en "Felltagelse, skjøndt 
han bygger Regler derpna. 
Adm. Bourgols angiver samme Tid som Lewal, men giver Rorvlnklen 40° Istedenfor •midtskibs,; hans Op
givelser mane ansees for de rette. 
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Dreinings-Evnen hos Skibe spiller, som omtalt , 
en overordentlig Rolle for Kamp, hvorfor delte interes
sante Emne vil kunne fordre en speciel indgaaende 
Behandling. Vi ville dog ikke h c r gjøre et Forsøg 
derpaa, men indskrænke os til at anføre Dreinings
Diametrene - med de væsentligste dertil hørende Mo
menter - for enkelte, hovedsagelig ældre, fremmede 
Skibe og for nogle af vore egne Skibe, hvorved et 
lille Blik faaes paa Udviklingen. 

Angivelserne ere for de fremmede Skibes Vedkom
mende uddragne af Admiralerne Houtakolfs og Bourgois' 
samt capitaine de fregale Lewal's taktiske Arbeider. 
Kun en enkelt eller et Par Diametre ei-c anførte for 
hvert Skib og kunne selvfølgelig kun ansees for Medier, 
af hvilke vi dog have søgt de mindste, ved et Blik 
paa hvilke der vil kunne hentes enkelte Iagttagelser af 
Interesse. 

Dreinings Tider og Diametre for vore Skibe med 
Dobbeltskrue harmonere meget godt med franske Forsøg 
med lignende Skibe, i Ilenhold til Opgivelser af Admiral 
Bourgois for 4 saadannes Vedkommende. Det vilde 
upaatvivleligt være af stor Interesse at vide for hvet'l 
Skib, hvad Indflydelse den store D1·eie-Evne, man giver 
dem, kan have paa l{rængningen under Dreininger*1, 
særligt henseet til Artilleriets Benytlelse, ligesom alle 
Oplysninger om fremmede Skibes Manøvre-Evne garn
ligen vilde kunne tilføres vore "Oplysninger om fremmede 
Krigsskibe u. 

Note Il. 
Nogen Tid efter, at dette Arbeide rnr færdigskrevet, 

er Hr. de Larminats "Etude sur la tactique d'abordagen 

, *) Ovennævnte engelske Skib •Sultan• t. Rx. kunde nnae den be
tydelige Krængning nr 10°, hvilket selvfølgelig maulto modnr
beides ved særlige Forholdsregler; lignende Errnringer ere 
gjorte I Frnnkrig. 
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kommen mig ihænde. Da deri gjengives 3 Diagrammer af 
de Curver, 2 Smaa-Kanonbaade - under de Bouta
koffske Væddrings-Øvelser - have gjennemløbet, 
og disse frembyde ikke ringe Interesse, henseet netop 
til de af os udledte Regler for og mod Væddring, gjen
give vi disse Figurer med Hr. de Larminats Bemærk
ninger: 

Fig. I. 

,, I Fig. I, som er den mest complicerede, fordi det 
er den, hvor den Overvundne har manøvreret bedst, kan 
man constatere, at de mindste Dreinings-Cirkler, beskrevne 
af begge Fartøier, næsten have samme. Diameter; de vare 
altsaa ligestillede; men, da det er de samme Fartøier, 
der have kæmpet mod hinanden alle 3 Gange, og da 
den hvide n Vædder. stadig har været den seirende, kan 

8* 
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man slutte deraf, at dens Fører ogsaa har været den 
dueligste. 

Begyndelses-Stillingen er mærket 0, og Forf. gaaer 
ud fra, at Øvelses-Reglementet bestemt har paalagt de 
Kæmpende at gjøre deres lste Omkring-Bevægelse til 
modsat Side af hinanden; thi strax efter lste Møde 
manøvrere de forskjelligt. 

Indtil Stilling 3 have begge Fartøier manøvreret 
godt; men der synes R - utaalmodig over, at en 
Løsning lader saa længe vente paa sig, hvad den ogsaa 
i det Uendelige havde kunnet, om han havde ind
skrænket sig til Gjentagelser af sine Manøvrer 1, 2 og 3 -
at have villet søge en Fordecl i Peilingsvinkelen (fra for)*) 
ved at lette paa Roret i a', uden at blive vaer, at Fordelen 
næppe derved kunde komme paa hans Side. 

Denne Manøvre giver factisk A i b - med Hen
syn til Peilingsvinklen - hele den Vinkel-Fordeel, som 
B kunde have bavl ved at blive ved at dreie i den Tid, 
han tilbagelagde den næsten lige Linie a' b'. Naar end
videre A passerer aglenom B i Møde 4, er Grunden 
simpelthen deels feil Øiemaal, deels at ban har begauet 
den Feil at lette paa Roret mellem b og 4; dog er For
delen utvivlsomt paa hans Side fra Stilling 4. Hvis B 
imidlertid var bleven ved at løbe i sin mindste Cirkel 
istedenfor at flygte ud i c (siden han var passeret foran 
A i 4), vilde de have kunnet møde hinanden paa den 
tidligere Maade, saa længe det skulde være. A , som 
seer B søge ud, venter, til han i Dreiet har sin Cours 
parallel med B's, da han styrer op paa hans Laaring; 
men, daB er nødsaget til tindenfor det givne Kamp-Areal) at 
vende om, forkorter A sin Cirkel - og denne Gang 

.. ) Hvnd Hr. de Larmlnat benævner •Fordelen l Pelllngevlnklon • 
er, hvad vi under Afsnittet •Enkelt Kamp• have kaldet •Nod
vendlgbeden ar at drele op Imod den Modstander, man trækker 
agterefter• . Bn n bar altsan den ,Fordeel•, som Ma 11 øøger. 
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rammes B i 5. Hvis B ikke havde været nødsaget til 
at dreie, og især hvis han var dreiet til modsat Side af 
den, hvor han havde A, vilde Kampen ikke have været 
afgjort i 5. 

Fig. Il. - Undersøger man denne Figur, vil man 
see, at B fra Begyndelsen af, allerede fra 1, giver A en 

Fig. II. 

stor Fordeel i Peilings-Vinkel, idet han dreier i for stor 
en Cirkel, rimeligviis ved at gaae for megen Fart, da 
nemlig A beskriver sin mindre Cirkel i samme Tid; og, 
da han begaaer den samme Feil i 2den Dreining, bliver 
.Fordelen for A saa stor, at B nødsages til at dreie af 
1 a'. ·Fra flette Øieblik er Kampens Udfald ikke tvivlsom ti; 
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det vil sees, at B stadig bar søgt at evaluere for at 
undgaae at blive væddret, men at ban under disse 
Forsøg ik.ke bar kunnet undgaae det i 3, 

Flg. Ill. 
,,,,,,.,,,,-- - ............ 

,, ' 
I 

,, \ 

/ I 
/ l 

I ,,. 
I ,,"' 
I / 
I / 
I / 
I / 
\ I 

' I ), 
I ' 
I '-
I '-..._ 
I ' 
I 
I 
I 

' ' ' \ 
\ 

' \ 
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Han skulde have ladet sig jage paa samme Cours, 
indtil ban havde faaet den nødvendige Afstand; men 
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Inslructionerne have sikkert sat sig derimod. For
skjellen mellem de tilbagelagte Cirkel-Diametre synes at 
tyde paa, at, da begge Fartøier havde eens Egenskaber, 
har B løbet med fuld Kraft, medens A har taget den 
til Evolutioner bedst svarende Fart; deri ligger rimelig
viis Aarsagen til, at B tabte. 

Fig. III. Her er Alt gaaet correct indtil Stilling 3; 
men der er det uforklarligt, hvorfor B har fjernet sig 
fra Kamppladsen, han maa have gjort det frivilligt, 
thi efter Møde 3 var der ingen Risico for det Paa
følgende. Har han ved at fremkalde et Ophold villet 
forberede sig til en eller anden •videnskabelig II Manøvre, 
,eller har han tænkt sig, at A maaskee vilde blive ved 
at dreie rundt i Vandet, indlil ban, ved at rende lige 
paa ham fra den anden Kant af Kamp-Arealet, vilde 
lettere kunne udsee sig det gunstigste Øieblik til at for
styrre ham i dennen Idræt•? 

Hvad end Aarsagen bar været, vil man see, at A, 
l1vis Dreinings-Bevægelser ere saa sncvre som muligt, 
begynder Jagten paa B derfra, hvor det synes ham gun
.sligl, løber op parallell med Modstanderens Cours (maa
skee lidt for længe, siden ban feiler ham i 4); men der 
mindsker ban sin Fart for at gjøre den mindst mulige 
Dreiningscirkel, medens B gjør sin tilsvarende store 
Dreining, og derved naaer ban det saa heldige Resultat, 
som hans Manøvre fortjente.• 



Det engelske Torp~doskib »Polyphem11S«. 
(Eftn Miltheilungen nus dem Gebletc des Seeweseos) . 

. P olyphemus" løb af Stabelen den 14de Juni 1881 paa 
det kgl. Værft i Chatham. Kjølen var lagt den 2lde Sep
tember 1878, saa at der altsaa medgik knap 3 Aar til 
dets Bygning. 

,Polyphemus• er uden Tvivl den mærkeligste Type, 
som den moderne Skibbygningskunst har frembragt. Da 
det som Angrebsmiddel kun har Vædder og Whiteheadske 
Torpedoer, er det construeret saaledes, at disse Vaaben 
i enhrer Retning ville kunne benyttes fuldtud; den al
mindelige Skibsform er derfor lagt tilside, og istedenfor 
er der valgt en Form, som med stor Fart forener den 
for Vædder- og Torpedoangreb nødvendige Manøvre
dygtighed. 

• Polyphemus • er 240' lang, den største Brede 40' 
og Dybgaaendet, naar Skibet er fuldt udrustet, 20'; De
placementet er 2640 Tons. De horizontale Eløi- og Lav
tryksmaskiner , der ere fra Humphreys & Tennant i 
Deptford, ere beregnede til at indicere 5500 B. K. og 
give Skibet en Fart af 17 Miil. 

Det Originaleste ved "Polyphemus" er Ballastens 
Anbringelse. lstedenfor Kjøl har Skibet nemlig en flir
kantet rendeformet Udskæring af 1 ' 18" Brede og 3" 
.Høide. I denne Udskæring bliver stuvet eller snarere 
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ophængt 300 Tons store Ballastjern, der ere støbte efter 
Udskæringens Form. Disse Ballastjern kunne gjøres los 
fra Kjølen, saaledes at man kan lade dem falde fra selve 
Skibet for at lette dette, i del Tilfælde, at et eller flere 
af Skibets vandtætte Rum skulde fyldes. Paa denne 
Maade kan man altsaa lette Skibet for 300 Tons, hvilket 
vil give en Forskjel i Dybgaaendet af 12-14 Tommer. 

Skibets øverste Dæk er convex, og dets Høide i 
Diametralplanet er 4' over Vandlinien; det runder da af 
mod Dorde, saaledes at det i Vandlinien danner en 
Vinkel paa 46° med Horizontalen. Forude er anbrngl en 
Jet Overbygning, som bæver sig 41/a' over det convexe 
Dæk , og paa hvilken Ankerinstallationen er anbragt. 
Agter findes ligeledes en Overbygning, som danner en 
bekvem Platform og afslutter Hækcontouren. Overbyg
ningerne for og agter ere forbundne med to smalle Broer, 
en paa hver Side i Borde. 

Orkanaækket er anbragt 10 1/a' over øverste Dæk, 
allsaa 14 ½' over Vandet, og naaer fra Bakken til Over
bygningen agter, omgivet med el let Gelænder. 

Da Overdækket selv i Magsveir overskylles af Søen, 
findes alle 3 Nedgange paa Orkandækket. Disse føre 
fra et rundt Dækshuus, der har en Høide af 6-7' over 
Dækket, ned om Læ gjennem en vandtæt rund Aabning, 
den saakaldte Schakt. 

En fjerde Schakt omgiver Skorstenen med dens 
Kappe; den naaer ligeledes flere Fod op over Dækket og 
kan om nødvendigt lukkes foroven. 

Den forreste Schakt er ved Skod deelt i 3 Dele, 
hvoraf den forreste og største fører til den forreste Deel 
af Skibet, hvori Folkerummet og Torpedokamrene findes; 
de to mindste føre til de to forreste Fyrpladser. 

Dækshuset over den omtalte Nedgang danner tillige 
det forreste Commandotaarn, i hvilket Rattet og de for
skjellige Installationer til Skibets Manønering findes. 
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Dampslyreapparatet er installeret over del agterste 
Rjedelrum og slaaer i telegraphisk Forbindelse med 
Commandotaarnel. 

Det midterste Dækshuus slaaer over en Schakt, der 
ligeledes ved Skod er deell i 3 Dele, hvoraf de to føre 
til de to agterste Fyrpladser, den tredie til forreste Ma
skinrum. 

Den agterste Schakl er kun dcell i 2 Dele, hvoraf 
den ene fører til agterste Maskinrum, den anden til 
Agterenden af Skibet, hvori findes Officeersmesse, lfa
hyt m.m. Dækshuset over denne Schakl danner agterste 
Commandotaarn og er indrettet paa samme Maade som 
forreste. Del midterste Dækshuus vil ligeledes kunne 
benyttes som Commandotaarn. Baade agterste og midterste 
Commandotaarn ere upandsrede, hvorimod forreste er 
pandsret. 

,Polyphemus11 vil blive armeret med 6 Stkr. Nor
denfeldlske Mitrailleuser af sværeste Kaliber-, som ville 
blive opstillede i 6 Dreietaarne, anbragte paa Platformer 
i Høide med Orkandækket; paa hver Side i Borde vil 
den saaledes komme Lil at føre 3 Mitrailleuser, en ved 
Forenden, en ved Agterenden og en midt for Orkan
dækket. Skibet vil blive forsynet med 4 Baade, hvoraf 
2 Sidefartøier og 2 hængende i Broge under Orkan
dækket; desuden vil der blive medgivet del 2 Rednings
flaader, som ville blive anbragte tværskibs i dertil ind
rettede Leier i Orkandækket. Da Skibet ikke skal føre 
Seil, vil det kun blive forsynet med en Signalmast. 

Siden af det convexe Dæk er pandsret i en Brede 
af 4-6' paa begge Sider af Vandlinien med 3" Staal
plader paa følgende Maade: 2 Lag 1 '2" Landore-Siemens
staal, af hvilke dog det underste Lag maa betragtes 
som Yderhud for Skibet, derpaa et Lag l" Whitworth
staal, der er sammenpresset i flydende Tilstand og skal 
kunne udholde et Tryk af 45 Tons pr. Qvadrallomme, og 
endelig et Lag 1" haardt Whilworthstaal, der ligeledes er 
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sammenpresset i flydende Tilstand og prøvet med el Tryk 
af 68 Tons pr. Qvadraltomme. Det pressede Staal bliver 
fremstillet i qvadratiske Plader med 10 Tommers Side. 
Sir John Whitworth leverer begge Lag sammenboltede 
og bøiede efter Skibsformen. Landore-Siemenspladerne 
ere 10' lange og 2' 6" brede; for at dække disse Plader 
behøves der altsaa 36 10" Qvadrater eller Skæl, som de 
kaldes. Paa Midten af det convexe Dæk er der ikke an
bragt saadanne Skæl. Mundingerne af Schakterne ere 
beskyttede med 6" compound Plader, der række 3 1 111" 
op over Dækket. Den forreste Schakt er dog fuldstændig 
pandsret med 8" compound Plader, og her naaer Pandseret 
5' over Orkandækket, saaledes at det beskytter Com
mandotaarnet. 

Mandskabet, ialt 103 Mand, er paa en alt andet end 
bekvem Maade indlogeret i et snevert Rum paa Boved
dækket for. Officererne, hvis Messe og Lukafer ere 
agter paa Hoveddækket, ere iøvrigt ikke bedre stillede. 

Hele den midlrrste Trediedeel af Skibet bliver op
taget af Maskiner, Kjedler og Kul. I{jedlerne ere op
stillede under · Hoveddækket i 4 vandtætte Afdelinger; i 
hver Styrbords Afdeling findes 3, i hver Bagbords 2 
Kjedler. Over Kjedlerne paa Hoveddækket ere Ventila
torerne, Maskinerne for det elektriske Lys og forskjellige 
mindre Maskiner anbragte. 

Der findes 2 Maskinrum : den i det forreste Rum 
opstillede Maskine driver den B. B. Skrue, den i det 
agterste den St. B. Skrue. 

Tvillingskruerne, hvis Axler blive førte gjennem en 
tæt under Hækken anbragt Ramme, have en Diameter af 
14', en Stigning af 15- 17' og hver Skrue 45 D ' 
Overflade. 

Kulbeboldningcn bestaaer af 250 Tons og er for
deelt i 14 Rum. 

Forbindelsen mellem Folkerum og Officeersmesse 
skeer ved en Gang, der er bygget af Plader, og som 
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danner en vandtæt Tunnel, hvorfra vandtætte Døre føre 
ind til de forskjellige Kjedel- og Maskinafdelinger. 

Skibet ha1· to Collisionsskodder for det Tilfælde, at 
den stærkt forstøttede Boug skulde blive beskadiget ved 
Væddring. Stævnudskyderøret naaer fra Sporespidsen til 
3' indenfor det agterste Collisionsskod. 

Det forreste Rum af Mellemdækket tjener til Lade
rum for Stævnudskydeapparatet, det agten derfor belig
gende Rum til Torpedodepot, det næste er Hovedtorpedo
rummet, i hvilket findes fire Udskyderør, to paa hver Side 
i Borde. Kamrene til Haandvaaben- og Mitrailleuse
ammunition findes agter. 

I ethvert af Torpedokamrene er anbragt Brother
boodske Luftfortætningsmaskiner tilligemed nogle Torpe
doer, klare til øieblikkelig Brug. Det største Antal Torpe
doer bliver dog opbevaret i Depotet, som findes i Rummet 
under Hovedtorpedokammeret. 

Foruden Ballastkjølcn kan der endnu nemt skaffes 
en betydelig Mængde Ballast, idet der findes en Vand
ballasttank under Kjedel- og Maskinrummene. 

Hvorvidt Mundingen af Stævnudskyderøret vil for
blive ubeskadiget efter et Vædderstød, bliver betvivlet af 
Mange, men Constructeuren har dog troet at kunne 
gjøre det nævnte Stævnrør tilstrækkelig stærkt. 

Det egentlige Udskyderør bliver beskyttet af et stærkt 
Rør, som omgiver del fuldstændigt, og med hvilket det 
kun staaer i Forbindelse ved Yderkanterne. Dette ydre 
Rør er fast forbundet med Bougpartiet og danner en 
uadskillelig fast Bestanddeel af Stævnconstructionen. En 
særdeles stor Styrke har man sikkret Stævnen ved, at 
man har ført Pandseret heelt ud til Sporespidsen og til
føiet en borizontal Midtplade, som rager 18" frem paa 
begge Sider af Stævnen. Mundingen af Stævnudskyde
røret dannes af et svært Smedejernsstykke, der er fast 
forbundet til Stævnen. Røret lukkes med en svær Prop, 
forfærdiget af tlydende, sammenpresset Whitworthstnal. 
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Denne Prop naaer nogle Tommer ind i Udskyderøret og 
er forsynet med en Krave, der støtter mod det oven
nævnte Smedejernsstykke, saaledes at Kraften vil komme 
til at virke paa dette under et Vædderstød. 

Paa hver Side af Udskyderøret er der anbragt et 
Balanceror, som, naar det skal bruges, kan sættes i 
Forbindelse med Dampstyreapparatet og saaledes betjenes 
i Forbindelse med det agterste Ror. 

Naar disse Ror ikke skulle bruges, kunne de hæves 
op i dertil indrettede Brønde. 

• Polyphemus• vil kun kunne naae det tilsigtede 
Maal, naar det i Forbindelse med sin store Manøvre
dygtighed tillige opnaaer den overordentlig store Fart, 
som forventes; det Første er sikkret den ved Skrogets 
Form, Dobbeltskruerne og de 3 Ror; om det Sidste er 
naaet, ville Prøvefarterne vise*). 

*) Vi henvise !øvrigt Lil TldSBkrlftets Aargang 1880, Side 106, hvor 
•Polyphemus• har fundet en foreløbig Omtale. 



Berigtigelse. 

f forrige Hefte af Tidsskriftet (16de Bind, 9de Hefte) 
er der Side 527-528 i Artiklen "Statsrevisionens Be
tænkning for 1877-S0u efter en af nævnte Betænkninger 
gjengivet et Uddrag af Generalrapporten for Skonnerten 
"Ingolf« 's Togt i 1878, som omhandler Skydning med 
Granater. Undertegnede, som har skrevet den om
handlede Generalrapport, undlader ikke at gjøre op
mærksom paa, at der i Statsrevisionens Betænkning er 
indløbet en Feil i Gjengivelsen af Rapporten, hvilken i 
Tidsskriftets Aftryk deraf findes Side 528, lOde Linie f. o., 
hvor der istedenfor •Torpedoskibe« ifølge Rapportens 
Ordlyd skal staae »Træskibec,. 

C. Jessen, 
Cnpllnln I Flaaden. 



visende, naar Ikke , (retv. ), er 
vedfølet. 

8) •Længden• er fra Green
wlch Meridian. 

Stat, 
Land 

DaDD1ark 

, 
Tydskland 

do. 

Sverrlg 

Rusland 

. 
Farvand1 

Beliggenhed 

Lillehelt 

Kurlache Hulf 

do. 

Østersøen 

Finske Bugt 

Nan, Slod og 
I Slags 

Nyt Fyr paa 
S kj o Id nic a 

Nye Fyr ved 
Delme Floden 

Molefyret ved 
Nemonlen 

Forandring ved 
Utkl lppans 
Fyr 

Forandr! ng ved 
Røn skær Fyr 

c e In en- og u en an ske Bekjendtgjørelser). 
Samlede af J. Chr. Petersen, 

Aasislent vod Søluu,rt-ArchiYOI. 

November-December 1881. 
Afsluttede den lste Januar 1882. 

!) ryr. 

Fyr et s Brede ( Tnarnets 

I Knrak- I ~ Ap- Styr·/ j Lya- og I Farve, ! 
Fa"o Holdo Læ gde lloido ler parat ke vidde n J Form 11 

n 
I<". Fnst Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtid 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm. Kvartmlll. 

An mærkn In ger. 

Orden i Fod i Mill[ 0 , t Fod 
Granit ' tændt d. 15 December 1881, B. hvidt Lda. 2den 103 3! N 54 58,2 55 1000' 

Bl. Ø 12 38 fra NV-Pynten af Ærø. 
hver 

30Sec. 
2 F. rede . . .. 32 . . N 54 58,3 42 Træ- tændte !I Dec.1881. slaae 930' fra 

57 Ø 21 6 66 banker hinanden paa Flodens venstre 
Bred og lede, holdte overeet i 
SSØ-NNV, over Barren. 

. . . . . . . . . . . . . . . p. Flodens . . . ... er flyttet 300' ud I den nybyg-
nordre gede Moles Forlængelse. 
Side 

FB. Blus . . . . 96 4 N 55 !'17,2 . . .... den rode Lys vinkel vises nu 
hvert 15 42 fra N 21° V over N til N 60° Ø 
2Mln. fra Fyret. ~-. . . Lds. 2den 160 . . 1N 5!1 56,2 . . . hidtil ha\'de Fyret et Spellapparut 

Ø 24 25 af 3dle Orden. 
Tydsklaud Elben Fyret ved Mlel- . . . . . . . . . . . paaElbens . . bar været aluklr.et, men er atter 

staks søndre tændt den 1 December. 

. ·I· 
Bred 

do. Weseren Fyrbygnl11ge11 p . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . ! er aldeles ødelagt og bortdrevet i 
Rother Sand Stormen den 14 October. 



Stat, 

li 
Farvand, 

) 
F v r II t R ij Brede j Tanrnets ~ 

Knrak•. Ap· Sin· L•·• · og Anmærkninger. 
Land Beliggenhed Navn, Sted or I ter I }'arve \parat I ke \11eldel vidde Længde lllolde\ F;:;:.• Slags 

Orden i Fod ll MillJI " . I Fod 

Neder• MnasOoden Nyt Fyr pan F. hvidt Lds ... . . . . N 51 48,31 Jern tændt 24 Nov. pna Vesthjørnet nf 
landene Maliegal Ø 4 38,6 det nordre Indløb til Mallegn 1, 

samtidig er Fyret ved K ra b nedlagl. 
do. Rotterdum Fyret ved F. rødt . . . . . . . .. . er den 13 Octbr. flyttet c. 100 

Kanal Scheurdam Fod i SV. 
do. Øen Schouwen Fyret ved Ham• . . ... . N 51 43,9 er den 1 Decbr. li ytlet 2560 Fod 

stede ø 3 43.8' i NØ t. Ø ~ Ø. 
England Sydøstkyst nye midlertidige 2 F. hvide 

I 
.. c. 100' for Enden af en ny Jernbnneli ro, 

Fyr ved Fo I k- udenf. de~ som er under ,Bygning; tie flyttes 
stone hvide ~·yr udefter, naar Arbeldet skrider 

p. Broen og rrem. Fyrene staae vertlcnlc 
S ror det 6 Fod fra hinanden. 
røde Fyr 

do. Humberfloden WhillonNess 2 F. 1 hvidt . . . . . . Flodens . . . . .. er flyttet 1 Kvm. i SV, da Grun-
Fyrskib 1 rødt sondre den bar forskudt sig. 

Bred 
de. 'Kanalen Eddystone F. hvidt . . .. . . . . ,N 50 10,8 . . . . .. Dyttes d. !Januar 1882 til det nye 

Fyr r 4 16,9 fyrtaarn. og forandres i Marts 
188i til el Blinkfyr. 

Irland Sydvestkyst Fyret paa C a Ir Glimt Glimt . . . . .. . . N !il 34,2 . . . er ødelagt I Stormen d. 27 Nov. ; 
Rock hver V 10 14,8 et midlertidigt Fyr af samme ArL 

15 Sec. vil blive vllst rra SV-End en ar 
Dursey Island c. 1 Kvm. NØ fo r 
Cair Rock. 

Frankrig Vestkyst 1 Nye Ledefyr ved F. hvidt Lds. 17 l¼ N 46 53,5
1 

15 sort tændte d. 15 Dec.1881 ved Sydsiden 
Fromantlne V 2 8 .6 Skur ar Reden ved !<'romanli ne; da 

F. hvidt Sp. 38 •1 i· 46 58,5 19 do. Løbet er foranderlh:t, kan det fo r-

L I 
V 2 8,3 reste Fyr flyttes efter dettes Ret-

nlnl! · d!!l_ bageste Fyr kan sees 



e= Land Beliggenhed • •- • n 1 ..,.~.,. u,g: ---- Fa.rve 
A p - ..,,,.~ s -

Høfde -, -, Længde Bolde 
,~,~. = I Sia,.• ter erat ke vidde Form 

~ 
-

i:!. 
Vestkyst li Forandring ved 

Orden I Fod I llllll 0 I I Fod 

: Frankrig afvexl. redt elek- . . 162 4' N 45 51 96 .... Fyret har faaet et e I e k tr Is k Fyr-• ~ (Glrondefioden) Palmyre Fyr hver og trlsk V 1 9 apparat med st11rre Lysvldde, men 
rn 20Sec. grønt Lys er ellers ufornudrct. .. 
<l do. Middelhavet Nyt Fyr paa Gllmt hvidt elek- 200 51 N 431157 188 tændt 1 December 1881 i et nyt ! . ' . . 

Øen Planier redt ' Ø 5 1360 Taarn, 75' NØ for det gamle Fyr, .. trlsk 
!' Lys som er nedlagt. Fyret viser 3 
~ b vide GI I m t pau 3 Sec. og der-
:.i paa Formørkelse I 12 Sec. afbrudt 
lil ved et rødt Gllmt. 
~ 
!" do. Marsellle Fyret paa Tra- F. redt . . . . 19 . . Bassin Jo- 16 ... . er flyttet til den østlige Deel uf 

verse de la !Helte syd- Trnverse de la Major, 191''od bag 
1-1 Major lige Løb Muurtlnden. -<I 
;:; Italien Øen Glgllo Nyt Fyr paa . . . . .... . . . . . . . . N 42 19,E . . . ... under Bygning. 

Dalmatlen 
Serrone Pynt i,Ø 10 54,4 

Adriaterhavet Nye Fyr pua 2 F. hvide Lds. . . 48 2¼ N 44 19,2 .. . . . . tændte .29 Octbr. 1881 pau Vest-
Øen Punta 20 Ø 15 1,1 enden nf. Øen; de slaae vertlcnlt 
dura 28 Fod over h inanden. 

do. do. Forandring af FB. hvidt Lds. 5te . . . . i Spnlnto . . Jern fra 26 Novbr. 1881; hidtil vistes 
Fyret paa Se- Bl. hv. Havn der et grønt fast Fyr. 
diget l Min. 

do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. . . 22 1¼ N 43 16,9 . . .. . . pan Øen Brazza, tændt d. 26 
San Marllno ,Ø 16 52,6 Novbr. 1881. 

do. do. Nyt Fyr ved F. rødt Lds. . . . . .. N 43 20 . . . ... paa Øen Brazzas Vestende; det 
Mllna grønt 1ø 16 24,8 grønne Lys vises kun over Klip-

pen ,Smerduglla,. 
CO do. do. Nyt Fyr ved F. grønt Lds. 22 1¼ N 43 11,1 Øen L e,s in a, tændt d. 26 .. . . . . . . pna 

C itta ~ø 16 85,3 Novbr. 1881. 
vecchla 

Grækenland Arklpelet Fyrene ved 2 F. røde . . . . . . . . N 37 36 . . . ... ere flyttede ud til Enden af Hnvne-
Syrn 24 56 molen, der er forlænget 300' og . nu e. 760' lang, 



Stat, Fnrvnnd, Fyrets Brede I Taarnets 

Land Beliggenhed Navn, Sled og Karak- Ap- Styr- Lys- og Fo.rve, Anmærkninger. 
s1 .. .,. ter Farve I parat ko Holde viddt Længde Holde Form 

1 Orden i Fod I Mil 0 , i Fod 

Øen Kypern . . ...... Nyt Fyr ved F. rødt . . .. 24 ll- : 34 39,9 18 rød tændt 12 Novbr. 1881 paa Havne-
Llmasol 33 1,8 Mast molen, 550' fra Stranden; ved 

Molens Ende er der 18 Fod Vand. 
Tunls Øen Djerbah Fyrskibet F. hvidt 38 3 N 33 57 . . .... er I Decbr. flyttet til sin Vinter-. . . . • •Mater• 0 10 51,1 station, pnu foranslnuende Pinds. 
N-Amerllm Nyfu ndlnnd, Nyt Fyr ved F. rødt Lds. 8de 6(\ . . N 48 1,1 .. 8knnt., tændt d. 21 Novbr. 1881 pna Øst-

Østkyst Hants Havn V 53 15,1 hvidt siden af Trinity Bugt, ved NØ-
Træ Pynten af Hants Havn. 

do. do. Nyt Fyr pan F. hvidt Lds. Sde 65 .. N 47 27,5 . . rundt, tændt d. 21 Novbr. 1881, i Fortone 
Sydkyst Rocky Pynt V 55 47,8 Jern Bugt; det er dækket mod ,Har-

bour Rock•, som ligger 670' NØ 

Nyt Fyr paa N 46 0,6 
¾ Ø fm Fyret. 

do, Prinds Edwards B. rødt Sp. . . 70 3 . . 4knnt., tændt d. 26 Octbr. 1881. 
ø C Benr Bl. hv. ,v 62 27,~ hvidt, 

I Min. Træ 
do. do. Fyret pna Knight . . . . . . . . . . . . . . . . . ..... . . . . . . i Colvllle Flodens lndlob, viser nu 

Pynt ved en rød Lysstribe over Anker-
Souris pladsen I Læ af Sediget. 

VesUodlen Øen Oruba midlertid. Fyr p. F. hvidt . . . . 126 2l- N 12 24 .. . .. tændt d. 15 Octbr. pua Orubus Øst-
Puntn C errl to V 69 56 I ende; det er synligt fra SØ til NØ, 
Colorado fra Fyret. 

Brnslllen Purn Fyret pnu Øen . . . . . . . . . . . . . . . ...... . . . .. . skal kun kunnll sees pna 1 ~ il 2 
Galvotns lf Miles Afstand. 

Afrika, ........ Fyret pna B. hvidt . . . . 114 4 N 34 12 90 . . . • skal fru 1 Juli 1882 vise ·rod t Lys, 
S,-dkyst C. Francis Bi. hv. Ø 24 50 ~ nnar det peiles S for S 5:3 • V ret-

20 Sec. visende; ved Omselllng af Seal 
Pynt man man undgnae at komme I Ind I den røde Lysstrlbe. 

Ostindien Rnngun Floden1 EusLern F. hvldl Lds. 3die 90 3 N 16 30 .. . , . • atter tændt fra 10 Dec. 1881 og det 
r. r n ll P h'1tr_ -'- - " A I _ 1Jl!Al ørt11IJ.4 ø_ l{11r. •l11k_k"I • ,løJ...ru:.nu 



Land Beliggenhed Navn, Stod og I K1>r1>k- 1 I Ap- f St;vr· Lys-
og 

Holde I ~;~::.:• 
Si"ll'~ . ter . F"~ p1Ltat ~ Holde vidde Længde 

Ostlod;:i Maluccn -
Onll!D !Fod I Mlil " 24,5 

I Fod 
Nyt Fyr paa F. rødt Lds. 4de 57 2! N 5 Jern, tændes 1 Januar 1882 ved Østsiden 

Strædet Fort Po i u t Ø 1G02<J,2 hvidt ar Øen Penang paa Batteriet Coru-

2½ t 1 45,6 

wallls NØ - Bastion , synligt fra 
NNV over N og Ø til S. 

do, do. Nyt Flydefyr ved B. hvidt gult udlagt d. 20 Novbr. 1881. 
Formosa Bl. hv. Ø 102 49 Skib 
Banken 4 Mio. m. rød 

Ballon 
do. Phlllplnerne St, Nicolas N 14 27 I Manllla Bugten, er ødelagt I en 

Fyr ø 120 45 Tyfon 19 August 181'1. 
Chlna Yungtsekjang Fyret pna Øen . ... . . er flyttet 1360 Fod i N 25° V, pnu 

Cooper Grund uf Flodbreddens Forandring. 
du. do. ~ Fyret pan Bet- . ... . ..... er nf summe Grund flyttet 420 

hune Pynt Fod I N 84n Ø. 
do. do. Fyret ved III ud . . . ..... . er ligeledes flyttet 530 Fod I 

Fort N 67 }0 Ø. 
Australien Nordvestkyst Nyt Bavuefyr ved F. hvidt 126 3' S 20 40 22 hvidt tændt 1 Octbr. 1881 pnn Toppen af 

(Ny Bol- Port Wulcott ' Ø 117 8,7 Forbjerget • Render• og synligt frn 
lnod) (Tientslen) VNV l V over N og Ø til S :,. Ø. 

do. Østkyst Fyret p. Østbna-1 F. rødt . . . . .. er slukket, og Banken, b\'orrrn 
(Queenslnnd) ken v. B risbu n e det vistes, er nedtaget. 

do. Østkyst Nyt Fyr puu FB. hvidt Lds. lste 240 5 S 36 15,31 tændt 1 Novbr. 1881, viser fust Lys 
(Ny-Sydwnles) Øen Mon- Blus Ø 15014,4\ i Mio., derpnn la Sec. Forrnør-

tngue hvert kelse, san Blus I 4 Sec., otter 13 
Minut Sec. Formørkelse o. s. v. ; det 

<O midlertidige Fyr er slukket. 
·X· 

d1. Sydkyst Forandring nf F. grønt S 38 24 ved Port Fniry, viste hidlll 
(Victoria) Fyret V. G r I ffl th Ø 142 20 hvidt Lys. 

do. Sydkyst Z nye Ledefyr 1 F. rødt yderst , .... tændte 1(j Nov. 1881, holdes overeet 
(SI Vincent I ved Port 1 1". hvidt Inderst ~ ved Indseiling, lnrllll : Kbl. fra det 
Bugt) Adelaide Indre, hvide, ar disse Fyr, derefter 

styres pan Fyret Nr. li I Renden. 



Stat, Farvand, Fyrets ' I Brede 
Taarnets li 

Land Beliggenhed Nava, Sted og I Karak- I Ap- , Styr• Lys- og 
H _d I Farve, 

An mærk n Inger. 
Slags ter FIU"ve parat ko Hoidø vidde Længde 01 e Form 

I Fyret paa Sw a ni 
Orden I Fod ! , Mil 0 I U Fod 

Australien Port Philip F. . ... . . . . . . . . . . . . . . . . . ... er ødelagt d. 14 Sept . ; et Fyr-
(Ny Hol- Splt skib, som viser rødt Fyr, er mld-
land) lcrtldig udlagt 1 Kbl. ØNØ fra 

Fyrtaarnets Plads. 
do. do. Nyt Fyr v. Port F. rødt Lds. 6te . . 1! S 33 1 .. Must pan Ward Point. 

Spencer Bugt Germaln Ø 137 58 
do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 6te . . 11 S 34 3 . . Træ-• Moontn Ø 137 34 taarn 
do. do. Nyt Fyr v. Port F. hvidt Lds. 6te . . 1¼ S 3!l 30 . . do. 

Victoria Ø 13729 
do. Murray Floden Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 6te . . I¼ S 35 42 .. Pæl i Albert Lake. 

Meningle Ø 13918 
do. Rlvoli Bugt Beachport F. rødt . . . . 10 1¼ ...... . . . . . er d 1 Sept. 1881 Oyllet fra Nord• 

Ny Oa!edo-
l\lolefyr enden lll Sydenden af den nye Mole. 

Stille Hav Nyt Fyr paa F. rødt Lds. 4de 46 11 S 22 28,5 .. . . . tændt I Sept. 1881, leder, holdt I • olen Øen Amedee Ø 166 27 N 49° 50' Ø-S 49° 50' V over 
det ældre Fyr sammesteds, gjen-
nem Løbet. 

N 

R 

y Zeeland . . ..... . Forandring af 2 F. grønne . . . . 27 . . . .. . . . . . . ... viste hidtil hvidt Lys; Fyrene staae 
Welllngton ved Enden uf Jernbanen, 6 Fod 
Havns Molefyr fra hinanden. 

usslsk Peter den Stores Nyt Fyr paa B. hvidt Sp. lste . . 6 N 42 43,7 . . rødt 
Tarlarl Bugt Øen Askold Bl. hv. Ø 132 21,6 I 

Minut 
N -Amerika, Puget Sund Nyt Fyr paa afvexl. rødt og . . . . 24 2½ N 47 39,7 . . 4kant., tændt 15 Novbr. 1881 ved Østs iden 

Vestkyst W estpoin t hvidt V 12225,E hvidt, af Puget Sund; I Taage lyder 
hver rød Klokkeslag afvexlende hver 6te 

s 
10 Sec. Lant. og 25de Secuad. 

-Amerika,~ Magelian Ledefyrene ved • • t. . . . .. . . . . . . . . . . . . . . .. . ... staae DU retvisende N 18° 2' V 
Vestk1st Strædet Punta Are- - S 18° 2' Ø fra hinanden. 

088 - J --- -



Stal, 
Land 

T1dskl11ud 

do. 

Sverrlg 

Rus1and 

do. 

do. 

do. 

du. 

do. 

Farvand, 
Bellgge~ed 

Østersøen 
(Øen Rygen) 

do. 

Østersøen 

do. 

Finske Bugt 

do. 

do. 

do. 

Botlniske Bugt 

I 

Mærkets eller Grundens 

Slags 

Flytnlnit ar den 
hvhle Steen-
plll e kaldet 

Vragtønde 
med grønt Flag 

Stangmærket 

I NaTil 

Drigge Bakef 

S for Witto-
wer Poslhuus 

paa Holmen 
Sladdø Ask 

Dybde Nærmere 
P•• Gruad, lh,·orl Mærke~ Stedbestemmelse 

V ror lil[gDr 

Anmærkninger. 

. . . • . . . .. • .. j ved Løbet mellem! Banken boldes nu Ikke til lierskabs· 
• Drlgge og Pros- huset ved Drlgge, men til en 

nltzer Skandse Træg ru p p e Vest for dette, for 

11 Fod l Løbet mellem Jas• 
munder Bodden og 
Øen Nen Dessin 

i fdø Sund ,·ed 
Weøtervik 

nt søge Løbet. 
udlagt 14 Novbr. 1881, 12 Alen 

VNV for et Vrag. 

er blæst om og bliver Ikke op
stillet mere. 2 Asketræer, som 
staae pna Holmen, bruges !stedet. 

ny Signal
station 

ved Dagerort •• . . Ristna Fyrtuarn en sort Ballon helses, naar der er 
Is i Finske Bugt. 

nye lsølgnnler frn Pa kerort .•.. . . . 1 Ballon helst psa Mn
steu og om Natten 
en rød Lygte under 
en hvid Lygte 

betyder, al Revel Havn er llllnst, 
men Port Baltic Isfri. 

do. do. . ..•.•.. . .•• !Ballon paaRaaen og betyder, at Port Baltlc er tillagt, 

do. 

Gastenderne 

do. 

paa Kron
s tud t Red 

I om Nalteo en rød men Revel Havn isrri. 
Lygte over en hvid 
Lygte 

. ......•..• 2Balloner, om Natten betyde, nt saavel Rev el som Port 
2 røde Lygter Baltlc Havne ere tillugte. 

. . . . som vare udlngte til Forsog, cre 
nu Inddragne. 

ny hvid kegle- paa Østra 1 · .. 
formel Steen- Eg Ion e kær 
banke, 29' ov. 
Vandet I 

N. 59° 50',3 
Ø. 21 ° ~3',l 

I Løbet til Utø Lodsplads. 



Stat, li Farvand, li Mærkets eller Grundens Dybde I Nærmere i 
L n Ild Beliggenhed Slags I Navn paa Grund' lbvorl Mærkot Stedbestemmelse 

===='i======~= =~~-:-===~ --i:'~rag llgger 

Anmærkninger. 

;::::;::::;--i Bottnlske Bugt I ny Vager med ror Grunden ---~,.... I rød og hvid Aj n n 
Stage, nedad-
bunden Kost 

do. do. Forandring ar H n ns næs -

Tydskland 

Neder
landene 

do. 

Emsfloden 

Nordsøen 

do. 

2 Vragtønder 
og om Natten 
Vrag fyr 
midlertidig 
Baake m. Bal
lon, 65' over 
Vandet 

Flytn.af d. røde 
BnaketøndeNr. l 

skntens 
Bnake 

for en sunken 
Dampmudder
maskine 

paa Øen Rot
tum 

for Rotter-
dum Kanal 

144 Fod 

. ..... 
do. do. grøu Vrag- for det sunkne . ..... 

tønde,8Kvm. Italienske Skib 
V for Ymulden •Slncero I, 

Englaud, Downs Red et almindeligt for Vraget nf .... . . 
Østkyst Vrngfyr er Skibet • Brltlsh 

udlagt Navy, 

" 
do. Medway Floden grøn Vrag- for Vraget af . . .... 

tønde en Bork 

22 Fod 1360' SV l V (retv.) ved Lepertø Lodsplads I Aabo 
fra Gåsskærets NV- Lodsdistrikt. 

51 • Favne 

si -

7 -

9¼ -

Ende 

ved Christinestud, 1 ~ 
Kvm. Ø for Hå.rk
meri Banke 

I Flschermanns Gat 

1270' fra Rottum 
sondre Banke (Em
den Knap) 

N. 51 ° 59',3 
ø. 4° 3',8 
N. 52° 56',5 
ø. 4° 23',5 

under den sorte Tavle paa Baaken 
er en hvid Tavle anbragt, be"ge 
Tavler ere li~estore og tilsammen 
26' høl, 13' bred. 

istedeofor Rottum nordre Bnake 
(Groningen Knap), der blev bort
taget af Havet d. 14 Oclbr. 13aa
kerne staae l samme Retning fra 
hinanden som for. 

c. 2 Kbl. NNV fra tidligere Plads. 

Ø t. N ( N for Up per Vragfyret ligger 1 ~ Kbl. SØ t. Ø 
Deal Mølle, 7 Kbl. for Vrnget; den 30 Novbr. vare 
SSV ! V for S-Brnke 2 Master over Vundet. 
Tønde og f1 Kbl. NV 
!- N for Bunt Head 

Ø ! N f. den ydre sorte udlagt 1 Decbr. 1881, 10 Fn\'ne 
BaakepaaØenGraln, S for Vraget. 
8} Kbl. SV for Graln 
Spil Tønde og 1 Kbl. 
SØ t. ø ~ ø for Graln 



Land Beliggenhed Slngs 
pø.a liruna, 111von Kmrko Stedbestemmelse 

••"• - r .--1a a 11· ~ 0 

Navn Vrag llgrer 

Favne ! S l. V ¾ V for ~outh-

--
England, Dunwlch Red grøn Vrag• for Vraget nf ..... . 3! Tønden liager 15 Favne Ø ror 

Østkyøt tønde Briggen •Rose wold Mølle, ØNØ for Vraget, den er udlugl d ao No\'br. 
bud• l,elston Kirke og 1881. 

lt"ir Kvm. SØ for 
Dunwlch Kirke 

do. Tbemsmon- do. for Vraget af . . . . . · 15 - NNØ ~- Ø for Chlslel udlagt d. 5 Novhr. 1881, 15 Favne 
dlngen Barken , Erni• Mølle, Ø { S for Pnn- S l. V for Vraget. 

lin M.• sand Spil Tønde og 
lr'u Kvm. V { N for 
V-Tongue Tønde 

dt. do. ao. for et Vrag pna ...... 2 . 2r"1r Kvm. SØ½ Ø fo r udlagt d. 25 Octbr. 1881, 15 Favne 
Cent Sand >Nore Fyrskib, 1 Kvm. SS V for Vraget. 

VSV for Cnnt Tønde 
og l y'ir Kvm. NV t. N 

do. 
for Spile Tønde 

do. do. for Vraget af . .. . . . . I - NNØ ¾ Ø for Leys- udlagt d. 25 Octbr. 1881, 15 Favne 
Barken ,Em• down Kirke, !l K'hl. S for Vraget. 
ma• paaSpll e NV½ V forV-Midtll e 
Sand Tønde og 6 Kbl. Ø 

t. S ¾ S for Spil e 
Tønde 

••• do. do . for Vraget af . . .... 8 Fod 8 Kbl. SSV ½ V for V- udlngl d. 25 Octbr. 1881, 15 Favne 
Barken Middle Tønde, 7 Kbl . NØ for Vraget. 
• Queen Emma• V t. S ½ S for V-

Spanlard Tønde og 
ØNØ for Warden 
Pynt ... Nordsøen do. for Vraget af et . .. . . . 8 Favne 3 Kvm. ØSØ for Or- udlagt d. 25 Octbr. 1881, 15 Favne 

ukJendt Skib fordness bole Fyr, SØ for Vraget. 
3t'ir Kvm. NØ t. N 

1, I 
for Shlpwash Fyr-
skib 



Stat, 
Land 

Eoglaod, 
Østkyst 

do. 

do. 

do, 

do. 

En~land, 
l'ealkys( 

li 
Farvand, I Mærkets eller Grundens 

Beliggenhed Slag, Navn 

Løbene til 
Lowestoft og 
Yarmouth 

Flytnlng2iKbl. ar Eaøt New-
i SV i V come Tønde 

' 

Dybde 
pa&Grund, hnr!Merke 

Vra~ 11Her 

7 Favne 

do. Flytning 4 Kbl. af South ..•.•. 6½ -

do. 

do. 

Romber Floden 

Drls lol Kanal 

I 

IN i V ScrobyTønde 

Flytnlngl{ Kb!. ar N-Scroby 
i NNØ Tønde 

Flytning 5 Kbl. af So u th 
I SØ t. Ø Hals boro 

Tønde 

et almindeligt for Vraget ar 
Vragfyr Barken ,Craig 

Ard, 

Flytning 4 Kbl. af Cnrdlrt 
I SV ! V Spil Tønde 

7¼ -

. .... . 10 -

.... . . 4½ -

. ..... 2: -

Nærmere ~ 
Stedbestemmelse li An mærknl nger. 

S t. Ø ¾ Ø for Lowes- Scroby South Hook Tønde er 
toft Kirke, Øt. S ¾ S bleven Inddraget. 
for Pakefield Mølle 
og 6 Kb!. SV ½ S for 
S-Holm Tønde 

SØ ¼ S for Gorleston Sontheast og Northwest Corton 
Kirke, NØ J N for Tønder have nu ·al'lnlndellg 
Kesslngland Kirke Tøndeform, som I 1878. 
og 1.,- Kvm. N t. V 
for Corton Fyrskib 

SØ ½ Ø for Wlnterton Kockle Kuoll T1111dc er inddrage n 
Kirke, Ø ¾ N for 
st. Margareth Kirke 
I Ormsby og 2~ Kbl. 
NØ t. Ø for Cockle 
Fyrskib 

Ø¾SforHasborongh Dybderne ere angivne ved Lav 
laveFyr, Nø;øfor vande Sprlngtld, Misvllsnln 
Wlnterton Mølle og gen pan Østkysten uf England 
U Kvm. SØt.Ø for er 171° V, i 1881. 
SV-Huisboro Tønde 

SØ ½ Ø ror KellinJ? •1 udlagt d. 4 Novbr. 1881, 60 Favne 
holme hele Fyr, NØj S for Vraget, paa NV-Kanten af 
¼ Ø for Grlmsby Middle Sand ved Grlmsby. 

I Vandtaarn og NV! V 
for ~llddle Fyrskib 

11 Ø ½ N for Sully Is- Mlsvllsnlngen er 19¼0 V I 1881. 
land nordre Kllnl, 
SØ t. S for Grange-
town høle Skorsteen ----- ... .._ ____ ..... _____ ._ _____________ ...... __ -·. . 



Lana 

England, 
Vestkyst 

Skotland, 
Vestkyst 

Irland, 
Sydkyst 

Frankrig 

do. 

Spanien 

Korsika 

ise11ggenlieil 

Bristol Kanal 

Clydefloden 

Cork Havn 

Kanalen 

do. 

do. 

do. 

Cadlz Red 

Middelhavet 

do. 

S!ngs 

almindeligt 
Vragryr 

No.vn 

1 Kb!. ØSØ fo1 
det sunkne 
russiske Skib 
■ Adelflne, 

for Skel
morle Banke 

Vro.g-

ny rød 
Klokke- og 
Gastønde 

grøn Vrag
tønde 

for Vragene af .• • •.. 
2 Skibe S for 
Roche Pynt 

paa 1 Fods Pul-
len ved Havre 

ny Gastønde 
med rødt Lys 
(som Forsøg) 
den sorte og ved Grunden 
røde Klokke- Jo urda n 
tønde 

ny rød Klokke- ved Grunden 
tønde les Nattes 
den sorte 
Klokke
tønde 

ved Grunden 
la Catbeue 

den nye Jern- paa Skæret Ios 
banke Cochinos 
ny Varpe - ved Floden 
tønde Soleozara 

alle Signal
mærker 
(Semaphurer) 

paa Italiens 
Kyst 

lig-ger 

3} Favne -1, Kvm N 4° V for Masterne vare over Vandet først i 
Monkstone Banke December Maaned. 

•• . •. • . . . . . . istedenfor den Tønde, som før Ina 
s'lmmesteds. 

5 Favne 3~ Kb!. S ¼ Ø fo r udlagt 4 Novbr. 1881, 20 Favne 
R_oche. Pyn~ fyrtaarn S t. Ø for Vragene. 

N. 49° 28' 
ø. 0° 5',3 

.. N. 49° 7' 
V. 1 ° 44' 

.. N. 49° 3',5 
ø. 1° 42' 

.. N. 48° 58' 
V. 1° 41',5 

pua Styrbordside i det sydlige Ind
løb isledenfor den tidligere der 
udlagte Tønde. 

ligger nu Ø for Grunden og 
har et Rostværks Toptegn over 
Klokken. 

ligger S for begge K 11 p petop
pen e, 80 Alen fru den østlige og 
160 Alen fru den vestlige Top. 

3~te~~~n Sa~~~el[;~, e~/ :fi!! a;P~:rt i lgj~/torm, men 

3~ Kbl. N 60° Ø ret• 
visende fru Flod
mundingen 

ere malede sort- og hvld
tærnede, undtagen Lodstnarnet 
I Fortet Alileronl ved Malamocco, 
der er malet med sorte og hvlij(I 
Bælter. 



Stat, 
Land 

ltalleo 

de. 

do. 

Østerrlg 

Tyrkiet 

Rnslnod 

do. 

Farvand, 
Belig,::enhed 

Mærkets eller Grundens ~ Dybde li 
li-----,----- paa Grund, 'hvor! Mærket 

Slags Navn Vrag hgger 

Middelhavet, ny sort K Io k k e- N for Bnn ken . • . • . . 4½ Favne 
Brlndlsi Yder- tønde 10' hø! de I F I c o 
havn over Vandet 

do. 

do. 

Bugten ved 
Triest 

Dardanellerne 

Sorte Hav 

Kertscb Strædel 

hvid firkantet 
Banketønde 
med Ballon, 
lO'overVandet 

hvid Varpe• 
tønde 

Gastenden 

Snevrlngen 

nylig fonden 
Grund 

nylig uddybet 
Kanal 

S ror Grunden . • . . . . 4 
ved Steensæt-
ningen 

•........ 3½ 

for Grunden ...... 6 
Mule di 
Muggla 
mellem Fort 
Namnzleh 
og Chanak 
Kaleel 

ved C. Lnnge- 9 Fod 
ron nær 
Odeesa 
ved Yenikale 18 -

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

N59° Øfordetgrønne denne Tønde holdes om Bng
Fyr, S 70° Ø lor Cu- bord ved Indseiling, man mon 
prarella og S 52° V ikke holde S om den . 
for det hvide lt'yr (all 
retv. ) 

Nf>2° V fordelgrønne holdes om Styrbord ved Ind
Fyr, S 87° Ø for Ca- selling, den ligger 350 Alen fra 
prarella og S 84° Y Klokketønden. 
fra det hvide Fyr (alt 
retv. ) 

N42° Ø for det grønne Tønden er pnnmalet Ordene ,Bon 
Fyr, N 84° Ø for Ca- dl Tonnegglo • med sorte Bog
prarella og N 81 ° V staver. 
for det hvide Fyr (all 
retv.) 

SØ { S for Grado er Inddragen og Klokketønden 
Kirke og SV¾ V for atter udlagt. 
Duino Kastel 

maa Ikke beseiles efter Mørkningen. 

c. 1100 Alen S 40° Ø e. 850 Alen frn Kyslen. 
(retv.) fra C. Lnnge-
ron 

ved Indløbet til det 
Azovske Hav 

Knnolen er pna Styrbordsside ved 
Indseiling mærket med sort- og 
hvldtærnede Tønder, paa Bag 
bordsside med rød- og h,•idtær 

r 

nødø Tnn' ___ __, 



N-Amerlka Nyfuodland 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Labrador 

St. Laureots 
Bugt 

do. 

do. 

Fuody Bugt 

C. Brelon 

Rhode Island 

Massachusetts 

nylig funden 
Grund 

do. 

I Løbet Ul 
St. Pierre 
I gt. Pierre 
Havn 

forandret ved B e 11 e 
Taagealg n n I Is I e Fyrtaarn 

do. 

nyt Taage
slgnal 

paa C. Rozler, 
p. Wesl Poln t 
Anllcosll , paa 
Point de 
Monia og paa 
ØenBlquette 

pna Henth 
Point 

11 Fod . • . . . . 80 Alen retv. NØ fo1 } 
S1· Pierre Fyr fundne ved Skibet •Louis• af 

7 - UOOAlen retv.Nl 0 0 Celle. 
frn Fyrtnnrnet pnn 
Cnnon Pyut 

• • • • • • . . . . . . . .... . ...•. . der all'yrcs nu hver halve Time el 
Skud lstedenfor som hidtil hver 
Time. 

. . • . . . . . . . . . . . . . . • . . • . . . ligeledes. 

pna Øen Anllcosll ved Skud hver h n I ve Time. 

do. paa St. Anne •.••...•..•. N. 49u 8',3 
V. 66° 33',5 
N 45° 7',3 
V. 66" 13',9 

ved Tangehorn, som I uklart 
Veir lyder i 8 Sec. hvert Minut. Pynt 

Flytning nf den S for Split • . . . . . 29 Fuvne 
sorte Klokke- Rock 
tønde 
nyt Taage- pan Øen Sea- . .... . • • .. . . 
sign ni tarl 

ny rød- og sort- for Grunden 
stribet Flølte- SW-Ledge ved 
tønde Block Is

land 

nyt Tange
signal 

pna Holmes 
Hole Fyrtaarn 

. . . . . . 9 Favne 

Østenden af Øen 

Tønden er flyttet nærmere Ind Lil 
Musquash Havn (St, John). 

ved Damppibe, som I uklart Velr 
hvert Minut giver 2 Stød af 5 Sec a 
Varighed, m. 10 Sec.s Mellemrum. 

V t. S for Block Is- Tønden er mærket med Navnet 
land SØ-Fyr, SV ¾ S ,SW-Ledge• I hvide Bogstaver. 
for Block Island nor-
dre Fyr og Ø ¾ N for 
Montauk Pynt 

I Vineyard Sound ved Damppibe, som I uklart Velr 
lyder I 3 Sec. efter 27 Sec.s Ophold. 



Stat, 
Land 

lllexlco 

do. 

Brasilien 

do. 

Uruguay 

Afrika, 
Vestkyst 

do 

Afrika, 
Sy11~yat 

Afrika, 
Østkyst 

Ind len, 
Vestkyst 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

1_ M_ æ_r_k_e_t_s _e_I1....,e_r _G_r_u_n_d_en_s --+---=---D~y___,b.,...d_e....,...,,,........,__,11 Nærmere li 
I N•vn paa Grund, Ih vor/ Mærket Stedbestemmelse Slags • Vrag ligger 

Anmærkninger. 

Yucalnn Vest- forgjæves efter- Pajnro del N. 20° 38' 
V. 90° 44',3 

det nordamerikanske Opmnnlings
sklb har forgjæves eftersøgt denne 
Grund I 4 Daue. 

kyst søgt Grund O c e a 11 o 

do. 

ParaDodens 
Munding 

do. 

Pl11t11floden 

Kovie Floden 

Øen Bourbon 
(Reuolon) 

Madras 

ved Cndlopu• 
tam Pynt 

nylig runden 
Grund 

do. 

Klokke
tønden 

do. 

ny Misviis-
n In g s Obser
vation 

do. 

I Parartoden 

for Lob os 
Pynt 
pan Observato
riet I L o an d n 

ved Mossa
medes 

ny Steen- pna Glendo-
bnnke (4knn- ver Penk 
tet Pyramide) 
50' hol 
Fyrtanrnet Bel Air 

den røde for Madras 
søndre Tønde Havn 

BeliJ?genhed 
(rettet) 

af Croco
dlle Rock 

21 Fod 

14} -

6} Kvm, VNV for 
Sissi Fyr 

15 Kvm. N for Øen 
Plracumbana 

efter Opgivelse af Føreren af Damp
skibet •City or Washington•. 

Grunden er 2 Kvm. lang I Ø og V. 

mell. Forte da Barca er inddragen. 
og Byen Para 

I Bugten ved Monte- ligeledes. 
video 

s. 8° 47' 7u 
ø. 13° 7' 

s. lf>0 13' 
ø. 12° 9' 
s. 33° 37',2 
ø. 26° 49',5 

. . s. 20° 53',2 
ø. 55° 89',4 

S 9} 0 Ø for Øen Ko
tuh, S 331" V for 

ved Lonndn var Mlsvllsnlngen i 
December 1880 18° 46' V. 

I August 1880 fandtes Misvlls
nlngen her at være 2 2 ° 5' V. 

Baakens Top er 630' over Hølvaudc, 
dens øverste Deel, 15 Alen, er 
sortmulet, deus nederste lleel hvid. 

er paamalet 2 røde horlzontnle 
Striber. 

er Inddragen den 7 Octbr. 1880; 
Steensætningen udfor sondre Mole 
strækker sig 20 Alen ud under 
Vandet. 

""" Ai\,,,nd.Ah _._ ____ ....._ __________ _, 



Java 

Cblna 

do. 

Japan 

do. 

Russisk 
Tartarl 

I 

Batavla Red ny sort- og 
hvidstribet 
Bnaketønde 
Banken 

ved Broenda ..•... 3J Favne S 35!0 Ø for Edam e. 4 Kvm. Ø for Grunden •Vader 
Rev Fyr og N 72½ 0 Ø Smil•. 

for Balavla Havnefyr 

Min Floden paa Klippen 
Rees 

Canton Floden ny sort Gas- ved Macao 
tønde med 
grønt Lys 

Nipon Østkyst den sorte Tønde i K n m a Is h I 
Havn 

Simonosekl 
Strædet 

Posslette Bugt 

ny sort Tønde ved HI k u Flak .•.•. 

I E xpeditlon 7 Fod 
Bugt 

2 Favne 

14 Fod 

er ødeia!lt I en Storm, men 
bliver gjenopført. 

paa NØ-Enden al Tønden boldes om Bagbord ved 
Klipperevet ved For- Indseiling. 
tet I Macao 

som Ina ½ Kvm. NNØ er borttagen, som ufornøden. 
for Banken 

9? Kb!. N 10° V retv. 
fra Tyrol Pynt 

udlagt den 1 December 1881 ; den 
røde Tønde paa Kamo Banken 
bliver derimod Inddragen. 

N-Amerlka, Juan de Fucn 

nylig fundne 
Bank.er 

nylig runden 
Grund 

ved Nordenden 16 -
af ,Mid Chan-

meli. Pynterne Cad
boro og Channe! 
I Baynes Channe! 
paa Østsiden af Van
couver Island 

Grnnden er 40 Favne lang I N og S 
og 25 Favne bred. V estk1st Strædet 

do. 

dt. 

do. 

do. 

do. 

Columbia 
Floden 

Dybden 

Forandret 
Tangesignal 

Flytning af 
Flølle
tønden 

ne! Rocky 
Patch• 

paa Ben ve r 12 -
Rock 

pna Øen Race 

fra del sydlige . 
til det nord
lige Løb 

15 Favne 

I Victoria Havn 

N. 48° 17',6 
V. 123° 32',3 

Klippen er bortsprængt til denne 
Dybde. 

delle gives nu ved Damppibe, 
som lyder I 5 Sec. eller 75 See.s 
Ophold. 

SV t. V for C. Dis- Tønden ligger nu ved det nordre 
appoint Fyr, V ½ N Indløb til Floden, 2} Kvm. fm 
for Adams Pynt og Barren. Mtsviisningen er 21~ 0 Ø 
NV ~ N for Tilla- I 1881. 
mock. Rock. 



Stal, 
Land 

Farvand, ~ Mærkets eller Grundens 

Beliggenhed I Sl11ga I N11vn 

Australlen Torres Strædet nylig funden 
Banke 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Queensland do. 

do. do. 

do. oy sort Varpe
tønde 

Ny Sydwales nye Lede
mærker 

Murroy Floden ny Kno al 

Samoa Øen Tutulln Tønden 
Øerne I 

N1 Zeeland Port Nlcholson nylig fonden 
(Fitzroy Bal) Grund 

do. Knipnrn Havn Dybden 

15 Kvm. V for 
Proudroot 
Shonl 

SØ for C. Sid
mouth 

do. 

i llloreton 
Bul(t 

for Port Mac-i . 
qunrln 

gjennem Øen 
Ram 

I Øen Pngo
Pngos Havn 

Arabella 
Rock 

paa Mary 
Catherine 
Bunken er kun 

SIIOo g,. . ....... r yllg '"'''" Ø V '" Pm 

Dybde I 
pa.a. Gru.ad, jhvori Mærket 

Vtlll! ligl!Ct I 

35 Fod ...... 

32 - .. 
26 - .. . . 

.. 6} Favne 

. . . ..... 
6 Fod 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

s. 10° 31',3 
ø. 141° 13' 

1 Kvm. SV for Clare-
mont Fyrskib 

3\ Kvm. N 30° Ø for 
Clarernont Fyrskib 

c. 40 Favne fra den 
søndre Strand 
. ........ . .. 

ved Whale Rock 

li 
Anmærkninger. 

{ efter Opgivelse af Chefen for det 
\ britiske Orlogsskib • Walverene,. 

i Løbet til Dokken ved Syd-Bris-
bane. 

hestaner af 2 hvide Obelisker, 
relste pnn den veslllge Strand, 
Syd ror Korsene der. 

Kanalen er mærket med 5 røde 
Baaker, som holdes om Styrbord, 
og 2 sorte Banker, som holdes 
om Bagbord ved Indseiling. 

er bleven sortmalet. 

15 Fod 7 Favne SSØ for Pencnrron1 Barken •Arabella• er stødt der I 
Fyr og l Kvm. VNV Sept. 1881. 

11 Fod 
for Boring Head 

s. 7° 48' 
V. 83° 48' 

Grunden strækker sig udenfor 
den røde Tønde i sydøstlig Bet
ning og har ujevn Dybde til hen
Imod Mlddle Banken. 

runden af Cnpt. Meyer, lydsk Skon
nert •Phønlx•, d. 9 August 1881; 
Øen syntes at være 1 Kvm. lang 
I N nn ~ n 4 1 IJni_ 



Officielle l'deddelelser. 

1881. 

Auerh. Resol.: Maskinmester i lste Classe i Maskin- 28 'i;;'br. 
corpset Frantz Ubersax Kahler, R.*, udnævnes til 
Overmaskinmester i Haandværkercorpset fra den lste 
Januar 1882 at regne. 

Allerh. Resol.: Søminemester i 2den Classe Hannibal • .. 
Jespersen udnævnes til Søminemester i 1 sle Classe, 

Undersøminemester Lauritz Andreas van Deurs 
og Cand. polyt. Holger Hansen udnævnes til Sømine
mestere i 2den Classe, og 

Sømineassistent i lste Classe Jens Hansen ud
nævnes til Undersøminemester. 

Allerh. Resol.: Den i den allerhøieste Resolution 
af 7de November 1870 til hvert Aars lste Januar be-
stemte Afløsning af et Medlem af Værftscommissionens 
2den Afdeling forandres til hvert Aars 1 ste Juli. 

. . 

Et Forsættelsescursus for Officerer, der skulle ud- 29 "' 
dannes til Tjeneste ved Søminecorpsets lsle Afdeling, 
oprettes fra den 5te Januar til medio Mai 1882. 

Til at gjennemgaae det beordret Premierlieutenanterne 
P.A. Grove, A. F.M. Evers og H. G. C. Amundsen. 

Dette Cursus underlægges Søminecorpset. 
A~ Forfremmelsesmadet for Søofficeerscorpset ved 

Forfremmelse til Commandem· udtræder fra den lste i 
n. M. Commandeur J. C. S. Albeck, og indtræder fra 
s. D. Commandeur L. C. Braag. 
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1881. 

2} Decbr. Premierlieut. 0. J. M. Kofoed- lian sen tiltræder 
den 6te n. M. Tjeneste ved Orlogsværftets Eqvipage, som 
Premierlieut. N. T. 0 Isen samme Dag fratræder, hvor
efter Sidstnævnte tiltræder Tjeneste ved Søofficeerscorpset 
samt stilles ved Siden af denne Tjeneste til Raadighed 
for Directeuren for Søkaartarehivet. 

-• , Intendant B. W. Jordening, Skibsintendant A. P. 
J. Bøttzauw og Proviantsforvalter C. P. Hansen de
signerede til Tjeneste henholdsviis i Pandserbatterierne 
uHelgoland«, uLindormen• og 110dina. 

-30 • Allerh. R~sol.: Fører af Fyrskibet Nr. 4, Læsø Rende, 
Rasmus Gommesen, Formand ved Fæmø Lodseri 
Hans Johansen og Formand ved Tærø Lodseri Hans 
Frederik Petersen benaades med Dannebrogs
mændenes Hæderstegn. 



Betragtninger over Fisketorpedoen. 

Under Titeleu 11Studie fiber die Einfuhrung der 
Fischtorpedowaffe in ihrem Einflusse auf die 
Macbtstellung der Marinen~ har det tydske »Bei
heft zum Marineverordnungsblatt• i Januar Maa
ned offentliggjort en Artikel, der fortjener at kjendes, 
og vi gjengive den derfor her i en lidt sammentrængt 
Form. 

Der er en Læresætning, som gjør sig gjældende 
ikke blot ved Krigsbegivenhederne i Almindelighed, men 
særlig ved Krigsbegivenhederne tilsøes, nemlig den, at 
en ny Factor i Krigsførelsen forrykker de militaire Magt
forhold. Denne Indvirkning afl1ænger af den nye Fac
tors Forhold til Angrebet og Forsvaret og tillige af, i 
hvilken Grad vedkommende Land ved sin militair-geogra
phiske Beliggenhed og ved sin Befolknings Eiendomme
lighed egner sig til at gjøre den nævnte Factor gjæl
dende. Det vil her blive forsøgt at skizzere den 
Indflydelse, som Anvendelsen af Fisketorpedoen, altsaa af 
Torpedoen i sin mest fuldendte Form, vil kunne øve paa 
Marinernes Magtstilling. 

Til Belysning af Fisketorpedoens Anvendelse 
i Angrebs- og Forsvarskrigen tilsøes er det nød
vendigt at sondre imellem denne Torpedos Anvendelse 
som et Vaaben i Kampskibe og som Bevæbning for 
Torpedofartøier. 

Tidukrlft for Sovæsen. Ny Række, XVU 10 
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Som et Vaaben i Kampskibene maa man for at be
dømme dens Værd sammenligne den med Artilleriet og 
Vædderen. Det er paa dens absolute Virkning og dens 
taktiske Anvendelighed , at en saadau Sammenligning 
maa bygges, og det vil da vise sig, at Fisketorpedoens 
Virkning overfor de nye lfampskibe omtrent staaer midt 
imellem Sporens og Artilleriets, at den, idet den er mere 
afhængig af Kampafstanden end Artilleriet, langt sjeld
nere end dette vil kunne komme til Anvendelse, medens 
den derimod vil kunne benyttes langt hyppigere end 
Sporen. Dertil komme!', at Anvendelsen af Sporen er 
yderst farlig for selve Angriberen, ikke saa meget fordi 
det Skib, der fører Stødet, kan tage Skade , men især 
fordi det er yderst vanskeligt at give .Modstanderen 
S tødeti, og fordi det Skib , for hvilket det mislykkes, er 
et næsten sikkert Offer for Fjendens Spore eller ,Stævn
torpedoer. Heri ligger der forønigt en Antydning af, 
hvormeget der taler for Torpedoudskydning ret for- og 
agterefter. 

Naar der reises Tvivl, om Fisketorpedoen bør lil
kjendes den første Plads blandt Kampskibenes Vaaben, 
saa støtter man sig til, al denne Torpedo ikke kan an
vendes i Sc;igang, og al der vil kunne construeres Skibe, 
som ikke ville tage nogen synderlig Skade ved Spræng
ningen af en Snees [{ilogrammer Skydebomuld. Hvad 
angaaer den første Vanskelighed, da er der vel nrepp~ 
nogen Tvivl om, at Fisketorpedoerne efterhaanden ville 
blive udviklede til at kunne anvendes i Søgang, og overfor 
den anden Grund kan man minde om en fremragende 
engelsk Ski1bygger, der har sagt om Fiske torpedoen, 
at den var skikket til at gjennembryde ikke blot alle 
Nulidenl', men ogsaa alle Fremtidens Skibe. Man maa 
vel mindes, at det vil \'ære ligesaa let al forøge Torpe
doernes Virkningsr.vne som at udvikle Skibenes Mod
standskraft. [ al Fald stilles i denne Afhandling Fiske
torpedoen som Rampvaaben høiere end Artilleriet og 
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Sporen, og denne Anskuelse kan dog ikke være ganske 
uberettiget, naar der sees hen til, at den danner Grund
laget for et af Nutidens Kampskibe, nemlig det engelske 
Torpedoskib »Polyphemus•. Dette kaldes vel af Eng
lænderne • torpedo ram• ; men det, at UdskydningsrørPt 
ligger i selve Vædderstævnen: viser, at det ikke Pr 

Vædderen, det gjælder om. 
Naar der nu spørges, hvorledes Fisketorpedoens 

Indførelse kan fremkalde en Forrykning i Magtstillingen 
imellem de Mariner, der ere beregnede enten paa An
grebs- eller Forsvarskrig, altsaa mellem de større og de 
mindre, saa kan det i det første Øieblik synes, som om 
Sligt ikke vilde blive Tilfældet, hvis begge Mariner, den 
større som den mindre, i samme Omfang indførte det 
nye Vaaben, altsaa f. Ex. indrettede alle deres Skibe til 
Udskydning af Fisketorpedoer. Man kan imidlertid ansee 
det som givet, at den større Marine gjennemgaaende 
overfor den mindre vil stille et i Artilleri og Pandser 
stærkere Skib ; men selve Forøgelsen i Styrke, som paa 
begge Sider vindes ved Indførelsen af Torpedoen, er 
ligesaa stor for det underlegne som for det overlegne 
Skib, og derved forringes Forskjellen imellem de enkelte 
Skibes Styrke. Ligesom altsaa det svagere Skib ved 
Torpedoens Anvendelse forholdsviis vinder mere i Kamp
styrke end det stærkere, saaledes vil ogsaa den mindre 
Marine, der gjennemgaaende bar svager.e Skibe end den 
større, blive forholdsviis mere styrket end denne ved det 
nævnte Kampredskabs Indførelse , og derved opstaaer 
Forrykningen i Magtstillingen. Denne Forrykning be
gunstiges ogsaa af den Omstændighed, at den lille 
Marine vil være henviist til Fartøier, som den større, der 
raader over nyere og bedre Materiel, lader ubenyttede 
nærmest af Mangel paa Personnel. Slige Skibe faae ved 
Fisketorpedoens Anvendelse en Kampevne, der kan gjøre 
dem brugbare som Led i en Escadre - Noget, som 
tidligere kun med stort Forbehold kunde skee. 

10* 
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Langt betydningsfuldere for Magtforholdet imellem 
de overfor hinanden staaende Mariner end Fisketorpedoens 
Anvendelse som Vaaben for l{ampskibe er dens Ind
førelse som Vaaben paa Torpedobaadene, der 
igjennem den først ret have naaet deres Betydning som 
l{ampredskaber. Saalænge Torpedobaadene udelukkende 
førte Stang torpedoer, var det ikke overvættes vanskeligt 
at værne sig imod deres Angreb, da de maatte tæt ind 
paa Livet af Modstanderen og allsaa udsætte sig for den 
mest virksomme Ild fra hans Artilleri og Haandvaaben. 
En forholdsviis kort Spærring i Vandfladen var tilstrækkelig 
til itide at standse dem i deres Løb. Dette er ikke 
længere Tilfælde. 

Kampen imellem en stærkere og en svagere Marine 
vil i Almindelighed udvikle sig til, at den sidste holdes 
blokeret af den første. Torpedobaadene have nu gjort 
Blocaden til et høist utaknemmeligt Arbeide, idet Mod
standeren ved dem er bleven island til med en for det 
stærkeste Skib truende Ødelæggelsesevne pludselig at 
kunne optræde hvorsomhelst paa I{ysten, ja endog i 
stor Afstand fra denne, takket være de nyeste For
bedringer i Retning af Sødygtighed og Erne til at ind
tage et større I{ulforraad. Til Beskyttelse mod disse 
uhyggelige Angreb har man om Dagen kun Revolver
kanonerne, og de Forsøg, der ere gjorte med det elek
triske Lys om Natten, have viist, at det ikke er Meget, 
man ad den Vei kan opnaae. Det aldeles passive Torpe
donet vil det næppe lykkes at give nogen praktisk Be
tydning, idet de Yanskeligheder, det vil kunne volde 
Angriberen, ville kunne fjernes ved en hensigtssvarende 
Forandring i Torpedoernes Antændelsesmaade. Men 
Constructionen af et brugbart Terpedonet er et saa 
vigtigt Spørgsmaal for de store Mariner, at de fremdeles 
med den største Ihærdighed maae arbeide paa dets Løs
ning, hvad de ogsaa i Virkeligheden gjøre. 
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Som Forholdene nu ere, vil en effectiv Hlocad e 
næsten blive umuliggjort af de med Fisketorpedoer 
armerede Torpedobaade. Den blokerende Escadre maa 
med det indtrædende l1ørke søge saa langt tilsøes, at 
Modstandernes Torpedobaade kun have ringe Udsigt til 
at finde den om Natten. Ikke engang et Vagtskib tør 
man lade tilbage udfor den blokerede Havn; thi det vilde 
blive et sikkert Offer. Det Eneste, som kan gjøres og 
vil blive gjort, er, at Indestængningen opretholdes ved 
egne Torpedobaade, og først og fremmest heri ligger 
den væsentligste Anvendelse for de Angrebsescadren 
medgivne Torpedobaade, hvad enten disse ere større 
selvstændige Fartøier eller Bande, som Skibene føre 
med sig. 

)Jen, selv om Torpedobaaden paa denne .Maade 
bliver til Gavn for Angriberen, saa er der dog intet 
Spørgsmaal om, at det vil gjælde i langt ringere Grad, 
end for den Angrebne. Den Blokerende, som ved Mine
spærringer er forhindret i at løbe ind i den fjendtlige 
Havn, maa vente, indtil fjendtlige Fartøier skulde vise 
sig, hvorimod den Angrebnes 'forpedobaade efter Behag 
kunne løbe ud og opsøge Fjenden. Der er endnu et 
Punct, som vil komme den Angrebne tilgode : man maa 
endnu - og dette vil gjælde i flere Aar - benytte 
Staaltorpedoer, og disse paavirkes meget stærkt af den 
Fugtighed, Søvanclet medfører. Ombord paa større Skibe 
vil man kunne tage Forholdsregler herimod; men paa 
Torpedobaadenc lader det sig ikke gjøre. Naar en 
Staaltorpedo har væ1·et nogen Tid ombord i en Baad, 
som i al Slags Veil' bar ligget og krydset udenfor en 
Havn, er den ikke til at lide paa, og den maa derfor 
ombyttes. Medens den Indespærrede har sit Depot at 
tye til, har den Blokerende i det Høiesle et Depotskib 
mild l'orholdsviis faa Torpedoer og en kun begrændset 
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Arbeidsplads.*) Han vil desuden hyppig af Veirforhol
dene være forhindret i at benytte sit Depotskib, med
mindre han raader over en sikker Rhed paa den fjendt
lige Kyst, hvad dog sjelden er Tilfælde. Denne Vanske
lighed ved at holde Baadene forsynede med brugbare 
Torpedoer bidrager ikke mindst til at give dette Vaaben 
et større Værd for de smaa Mariner, der ere henviste 
til at forsvare deres Kyster, end for de store Sømagter, 
der skulle angribe dem. Paa de mindre Mariners Vegne 
maa man derfor egentlig beklage, at Vanskeligheden ved 
Torpedoernes Vedligeholdelse for Størstedelen kan fjernes 
ved Anvendelsen af Ilroncetorpedoer. 

Overfor Spørgsmaalet om, hvilken Betydning et 
Lands militair-geographiske Beliggenhed har for 
Fisketorpedoens Anvendelse, er der to Omstæn
digheder, som især gjøre sig gjældende. Den første af 
disse er, at denne Art Torpedoer idetmindste for Tiden 
ikkun i forholds,·iis roligt Vande kunne virke med Held 
og i al Fald bestandig ville give bedre Resultater i smult 
Vande end i Søgang; den anden er, at Torpedobaadenes 
Virksomhed meget begunstiges af Indskæringer i Ky
sten, af Farvandets Indsnævring ved Øer og Lignende. 
Der findes næppe to Lande, som i lige Grad besidde 
disse Fordele, hvorimod det er let at udpege to Stater, 
hvor Betingelserne for Torpedoens Anvendelse ere ganske 
forskjellige: man tænke blot paa Portugal og Græken
land. Langs Portugals Kyst er Havet sjelden saa roligt, 
at Torpedoudskydningen begunstiges deraf, og den lange 
aabne Kyst gjør det vanskeligt al samle Torpedobaade 
paa beleilige Puncter til Angreb mod den fjendtlige 
Søstyrke, som derimod paa sin Side bar den Fordeel, at 
den bar det store aabne Hav foran sig, saa at den frit 

*) Den engelske og den græske Marine have et aaadant Depotskib. 
Det engelske forer 80 Torpedoer Lil 6 Bnade og dot græske 24 
Torpedoer ligeledes Ul 6 Bnarle. Ogsaa Italienerne have el 
Depotskib, men det or overvættes lille. 
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kan staae tilsøes for pludselig at vise sig paa heelt 
andre Puncter af Kysten. I GFækenland derimod er 
Farvandet saa rigt paa Øer og Indskæringer, at der 
fo11holdsviis kun sjelden sætter nogen Sø, og at baade 
Torpedobaade og andFe Fartøier saa at sige altid kunne 
vise sig, naar man mindst venter dem. Den paatænkte 
Gjennemskæring af Halvøen Korinth vil yderligere ud
vikle disse Fordele. Forøvrigt veed Ingen bedre end 
Grækenland1 selv, hvilket kraftigt Kampmiddel det vil 
kunne finde i Fisketor,pedoen, og, dengang en Krig med 
Tyrkiet syntes uundgaaelig, lagde det ogsaa i sine mari
time R;ustninger Hovedvægten her.paa•) Hvis Krigen 
dengang var udbrudt, havde, dog Grækenland sikkert ikke 
kunnet udrette Stort·; thi fra Erhvervelsen af Fisketor
pedoerne til DJgtighed 4 del'es Anvendelse er der et 
langt Skridt Men i en fremtidig Krig med Tyrkiet vil 
det~e Materiel faae en stol' Betydning. 

Vi maae her mindes et Land, deF baade i stedlig og 
politisk Henseende· er os nærmere, nemlig Danmark. 
Dets Beliggenhed som Nøgle til Østersøen har først 
faaet sin rette Betydning ved Indførelsen af Fisketorpedoen. 
Den Paastand,1 at 1Minespærringer i de smalle Farvande, 
Bælterne og Sundet ved Anvendelsen af Baade med 
Fisketorpedoer kunne oplietholdes, er dog maaskee noget 
overdrev~n. ])er er imidlertid en principiel Forskjel 
{mellem Minespærringer og Farvandets Beskyttelse med 
To[jpedobaade, so_m ,netop i dette Tilfælde, hvor man ikke 
kan tænke sig et kraftigt Artilleriforsvar for Minelinierne, 
har sin l!torei Betydning, og denne For.skjel bestaaer i, at 
man kan bortrømme en MinespæMing, medens man kun 

•) Grækenland anskaffede eller bestilte dengang 125 Whlteheadske 
Torpedoer, 6 store Torpedobaade nf, Batumclassen (;Yarro"(bande), 
12 mindre Torpetlobande (La Seyne), 2 Torpedobaade Ira ,Aber
corn Shipbulldlng Yarcl , Prelsfy, 2 Pandserkanonbaade med 
Flsketorpedonrmcrlng fra Thames Iron Works og endelig 'llorpedo
Depotsklbet ,Walrns,. 
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foreløbig kan bortjage Torpedobaadene, som man vil have 
paa Halsen igjen ved den føri;te gunstige Leilighed. 

I Tilfælde af en Krig, hvori Danmark hørte til 
Tydsklands Modstandere, vilde et større Antal Torpedo
baade paa dansk Side i Forbindelse med de danske Øers 
ringe Afstand fra Kielerhavn og fra Femern og dertil 
Bornholms Beliggenhed midt ud for den tydske Øster
søeskyst ikke bidrage Lidet til at gjøre den lille danske 
Sømagt til en temmelig besværlig Modstander. Den 
vilde ved Landets politisk-geograpbiske Beliggenhed og 
med et derefter afpasset søgaaende Flaademateriel kunne 
spille en Rolle, som vilde staae i et overordentlig gun
stigt Forhold til de Bekostninger, som Flaadens Anskaffelse 
og Vedligeholdelse vilde paaføre Landet. 

Som almindelig Regel faae de fremskudte maritime 
Positioner, altsaa de overfor den fjendtlige Kyst liggende 
Øer, og de faste Puncter, man bar paa Kysten, et for
høiet Værd ved Indførelsen af det nye Vaaben. Helgo
land, Øerne ved No1·mandiet, Gibraltar og en beel Række 
af Englands Besiddelser ,•inde herved i militair Betyd
ning, og det fremgaaer heraf, at de største Sømagter 
idetmindste i een Retning ville kunne have Glæde af 
dette Kampredskab. 

Hvad angaar det Person n e 1, som Fisketorpedoens 
Anvendelse udkræver, da udøver det den mest afgjorte 
Indflydelse paa Vaabnets Virkeevne, og, da det Personnel, 
som de forskjellige Mariner raade over, har alt Andet 
end samme Værd, saa vil det ogsaa i denne Henseende 
vise sig, at den ene Marine vil I kunne udrette langt 
Mere end den anden med Fisketorpedoen. 

Først gjælder det den reent techniskc Færdighed. 
l\lan har saavel i Depoterne som blandt Besætningerne 
Brug for et vist Antal dygtige Haandværkere, der recrutteres 
fra Fabrikernes Maskinarbeidere og faae en omhyggelig 
Uddannelse ved Torpedovæsenet, man har Brug for 
Underofficerer eller Formænd, der ved mangeaarig Øvelse 
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have erhvervet sig den For.trolighed til Vaabnet, der ud
kræves for at lede Haandvæl'kerne, og man har endelig 
Brug for Officerer, som ere istand til at lede og con
tr-olere deres Undergivne og at sikkre Vaabnets r-ette 
Anvendelse i Kamp. 

Disse ere , som sagt, kun techniske For-dringer; 
men de ere af en ganske eiendommelig Natur, da en 
ubetydelig Feil kan medføre sk>jæbnesvangre Følger, og 
da Controlen med Enkelthederne i Arbeidet er over
ordentlig vanskelig. Derved kommer der et andet Moment 
ind, og dette er den militaire Pligtfølelse og Bevidst
heden om Ansvaret lige ned til de laveste Grader, Noget, 
som ikke la-der sig indpode, men ikkun kan være en 
Frugt af Folkets militaire Opdragelse. 

Vaabnets Anvendelse i Kamp vil i høiere Grad, end 
Tilfældet er med noget andet Vaaben, ligge i Officerens 
Haand, og dette er i og for sig en Fordeel. Men det er 
meget høie Fordringer, som ville blive stillede til Offi
ceren: hans Virksomhed falder i det Afsnit af Hampen, 
hvor det svære Artilleri alt har virket, hvor det lettere 
Artilleri og Haandvaabnene gribe kraftigt ind, hvor der 
indtræder Situationer, som udfordre øieblikkelig Handling. 
Næst efter Skibets Chef er han den, til hvem de høieste 
Krav stilles i Retning af Koldblodighed og Ro<:>). Man 
siger, at vi Nordboer ere Sydboerne overlegne i denne 

"') !\lan har her tænkt sig Torpedoofficeren som den, der selv• 
stændig leder Torpedokampen, Idet han fra sin Post I Com• 
mandotaarnet ved Siden af Chefen betjener de elekll iske 
Apparater. Det vll altsaa være hans Opgave paa rette Maade 
at benytte de Situationer, der opstaae ved eget Skibs eller ved 
Fjendens Evolutioner. 

Msn er Ikke gaaet ud fra, at der manø,·reres med den 
Hensigt at anvende Torpedovaabnet, man har tværtimod antaget, 
at de Manøvrer, der udelukkende ere byggede paa Artilleriets 
og Sporens Anvendelse, af sig selv ville gl\·e Anledning Ul en 
rundelig Anvendelse af Torpedo,·nabnet. Delte Sporgsmaal for • 
beholdes en senere Behandling. 
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Henseende. Englænderne have selv den Overbeviisning, 
at de ere mere nervestærke end Franskmændene. Er det 
virkelig Tilfældet, da vil Nordboen kunne udrette Mere 
med Kampskibenes Torpedoer 1end Sydboerne, Englæn
derne mere end Franskmændene. 

Betragter man Sagen i dens Heelhed, da kommer 
man til den Slutning, at Fisketorpedoens Indførelse i 
Marinerne i sin Almindelighed vil medføre en Udjævning 
i Magtforholdet, at den kommer enkelte Stater ganske 
særlig tilgode, og at Tydskland kan henregnes til disse 
Stater. Vi have altsaa ingen Grund til at være misfor
nøiede med den nye Factors Indførelse, selv om den 
paafører os endeel Arbeide og volder os endeel Besvær. 



I Anledning af Artiklen "Taktikøvelser" af M. N. 
Af Ull list. 

f Tidsskriftets 7de og 8de Hefte f. A. har Hr. M. N. 
fremstillet nogle kortfattede Motiver for et Par Forslag 
vedrørende Taktikøvelser, om hvilke vi ikke kunne til
bageholde et Par Bemærkninger. 

Side 467 siger M. N.: nNaturligviis har man ikke 
lært at e v o 1 er e med Pandserskibe, fordi man kan m a
n øvre re med en Dampbarkas; men den sidstnævnte 
Øvelse giver dog de første Forudsætninger for et større 
Udbytte, naar man engang kommer i Efteraarsescadren. • 

Vi troe, at der baade her og i det Efterfølgende er 
vendt lidt op og ned paa Sagen. 

Maaskee der skulde have staaet: • Naturligviis har 
man ikke lært at mlanøvrere med Pandserskibe, fordi 
man kan e v ol e re med en Dampbark as.• "Evolere u 

maatte dog vel staae sidst, da det jo er af •Evolutions
Øvelserne«, at M. N. vil hente ,,Forudsætningerne for 
et større Udbytte a; •naturligviisu vilde da være paa sin 
Plads, da de to nævnte Øvelser i saa Fald for saa 
vidt slet Intet have at gjøre med hinanden. Men, selv 
om der havde staaet nevolerea begge Steder, ansee 
vi den Vanskelighed at •evolere• med Dampbarkasser 

A om. Udhævelserne ere af os. 
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- derfor ogsaa n Udbyttetco i og for sig - for saa 
ringe, at man ligesaa godt og vist bedre vil kunne læse 
sig n Udbyttetco til i Evolutionsbogen før eller under Es
cadre-Øvelserne. 

Udtrykket 11naar man engang kommer i Efter
aars-Escadrenco synes stærkt at tyde paa exceptionelle 
Tjenesteforhold for Forfatteren; thi det overgaaer de 
færreste Officerer af Capitains- og Lieutenants-Classerne, 
at der gaaer 2 a 3 Aar, hvor .de ikke deeltage i vore 
Escadreøvelser; de ville altsaa alt, som M. N. siger, •ad
skillige Gange kunne have deeltaget derico osv., inden 
de naae det Høidepunct at evolere med et Pandserskib. 
Vi see derfor ingensomhelst Trang til disse af M. N. 
i Spidsen stillede Øvelser, der end ikke kunne afhjælpe 
Manglerne (i andre Henseender) ved vore kortvarige 
Escadrer. 

Naar M. N. i sin Indledning særligt beklager, at 
kun 2 høist 4 Commandeurer aarlig 11faae Gavnco af 
Escadreøvelserne, gaaer hans Forslag samtidig ud paa, 
at 6 Capitainer og 6 Lieutennnter, men kun 1 Com
mandeur kunne 11faae Gavnco af hans foreslaaede Øvelser. 
Men, selv afseet fra det iøvrigt ikke uvæsentlige Moment, 
at vi ikke om Sommeren have Lieulenanter og vanskeligt 
nogen Capitain disponibel, saa troe vi med nogen prak
tisk Erfaring om Opholdet i aabne Dampbarkasser i 
Søen at kunne udtale den Mening, at systematiske Evo
lutions-Øvelser med saadanne Baade II en Maanedstid 
daglig i Sundetci i det Hele ere betydningsløse. 

En ganske anden Sag vilde det være at anstille 
Forsøg med og indøve et nyt taktisk System, 
hvortil vi saa haardt trænge, kun at det ikke udførtes 
med Dampbarkasser, men med Kanon- og Torpedobaade 
(som foreslaaet i n Grundlag for en ny Sø lak tik a); thi 
disse Fartøier ere deels ikke i Bund og Grund afhæn
gige af Vind og Veir, deels ville de afgive et baade for 
Formaalet og for Personnellet mere passende Materiel, 
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med hvilket del' iforveien er paaregnet aarlige Øvelser, 
som det da var Umagen værd at offre baade Tid og 
lidt flere Penge paa videre at udvikle. 

Samme Side siger M. N.: 
• Der er imidlertid en anden Øvelse , som kunde 

drives ved Siden heraf. Sporen betragtes nu som et 
af de farligste og kraftigste Vaaben• osv. og ,1Med de 
smaa Dampbarkasser med disses ringe Drøn m a at te 
man vistnok kunne øve Stævnstød uden Fare for 
Baadene, idet man vel nok kunde beskjerme disse 
saaledes, at• etc. 

Vi mene, at, da del ikke først er nu, men om
trent 20 Aar siden, at man kunde sige om Sporen, at 
den nansees som et af de kraftigste Vaaben«, saa vilde 
det i en Aarrække have været nyttigt - og er ogsaa 
ofte blevet bestemt anbefalet, - at Væddringsfor
søg med Dampbarkasser bleve anstillede. Med Tanken 
paa de Boutakoffske Forsøg, efterfulgte f. Ex. af lig
nende franske Forsøg alt i Aaret 1867, vilde M. N. 
kunne have undgaaet de mange Conditiones; prak
tiske Erfaringer foreligge jo ; men vi tillægge dem ikke 
den »uberegnelige Nytte under et alvorligt Sammenstød• 
som M. N., men kun den Nytte, som al indledende 
Uddannelse har, særlig for yngre Officerer. Da saa
danne Øvelser nu ikke ere afholdte for vore ældDe Of
fice11er, medens de vare yngre, maae vi bestemt udtale 
os for, at de foretages med a li e Classer Officerer, og 
at de henlægges til Escadretiden, hvor deels det for
nødne smult Vande kan søges, hvor endvidere de nød
vendige Kræfter ville være tilstede til at optage Cur
verne til paafølgende Studium, og hvor endelig saa 
mange flere ville fåae Gavn af disse Øvelser, som vi 
derfor sætte først i Rækken. 

Da vi ikke vide , at de nævnte franske Forsøgs 
Resultater ere omtalte herhjemme, antage vi, at et 
Par Oplysninger om dem ville have Interesse. 
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Den franske Bedømmelses-Commission kom til føl
gende Resultater: 
1. nDen større Hastigheds-Evne er en for An

grebet altoverveiende Egenskab, der for enhver 
Priis maa tilveiebringes. 

2. Dreinings-Evnen synes først at komme i anden 
Række; idet den vel maa ansees for den væsent
ligste ved Forsvaret, spiller den ikke fuldt saa 
stor en Rolle ved Angrebet. Ikkedestomindre bør 
Intet forsømmes for at forbedre Dreinings-Evnen 
saa meget som muligt. 

De franske Pandserskibe staae endnu meget til
bage i denne Henseende, hvorpaa Commissionen 
ganske særligt henleder Opmærksomheden. 

3. En stor Dreinings-Evne opveier paa en vis Maade 
den Fordeel, en Modstander maatte have i Hen
seende til Hastighed. 

Naar den Angrebne har den mindre Hastighed, 
men dreier bedre og kortere, vil Angriberen med 
den større Hastighed have stor Vanskelighed ved at 
anbringe et virksomt Vædderstød etc. 

4. Hvis en stor Hastigheds-Evne forenes med en stor 
Dreinings-Evne i samme Skibstype, vil denne faae 
en afgjort Overlegenhed under Vædderkamp.• 
For nærmere at kunne vurdere disse Resultater, 

siger Admiral Bourgois, maae de noget exceptionelle 
Forhold, paa hvilke Forsøgene baseredes, tages med i 
Betragtning, saaledes: 
1. ,Uligheden mellem de under Forsøgene anvendte 

Hastigheder var langt større, end der med Rette tør 
forudsættes mellem Nutidens Modstandere, idet den 
Enes Hastighed til Tider var dobbelt saa stor som 
Modstanderens, hvorimod Uligheden i Dreinings
Evnerne, der tilveiebragtes ved Anvendelsen af for
skjellige Rorvinkler under Kampen, var meget 
mindre følelig. 
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2. Naar der var givet det angrebne Fartøi Manøvre
frihed, tog det i Almindelighed Defensiven isteden
for at søge at væddre Modstanderen. 

3, Fartøierne begyndte 1kke med at stævne hinanden 
paa modsat Cours, hvilket dog er Vædderkampens 
normale Indledning. 

4. Væddring agterfra var udelukket, idet man forud
satte Anvendelsen af Slæbe-Torpedoer; idetmindste 
bleve de Angreb, som ramte de bag den Angrebne 
slæbte Boier, der forestillede Miner, betragtede som 
mislykkede. 11 

Ved en eventuel Iscenesættelse herhjemme af de 
ønskede Væddrings-Øvelser, turde nogle veiledende Data 
for Udførelsen kunne udledes af nævnte 8 Puncter; 
men disse indledende Øvelser med Dampbarkasser, 
der ganske vist ikke l~re En at manøvrere med Pand
serskibe, men tjene til at uddanne Øiet, burde da ef
terfølges af saadanne Øvelser med de store Skibe, 
som kunde ansees formaalsljenlige for de •alvorlige Sam
menstød 11. Admiral Bourgois foreslaaer f. Ex. følgende: 

1. 11Med en constant Rorvinkel at evolere omkring, 
men i en bestemt Afstand fra et fast Punct. 

2. At tage eller ramme en Boie. 
3. At lægge langs ad en Boie-Række. 
4. At gjennembryde en saadan normalt, men med en 

uforandret Rorvinkel (der altsaa ilide opgives). 
6. Man lader et Skib, der bugserer to Boier i Skibs

afstand fra hinanden, passere et andet Skib under 
parallele Courser, idet Afstanden vælges af det bug
serende Skib. Det andet Skib skal da væddre det 
ved de to slæbte Boier antydede Skib •normalt11. 

6. At lade et Skib i Frontlinie med et andet vælge 
sin Afstand fra dette saaledes , at det med R o ret 
iborde og fuld Kraft frem netop gaaer fri a,g
tenom Sidemanden uden Risico for Sammenstød, 
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idet det antages, at en Fjende passerer Sidemanden 
paa modsat Cours." 
Da vi ikke personlig have deeltaget i Øvelser med 

Væddrings-Formaal, driste vi os ikke til at angive 
andre end de nævnte ; men vi antage , at den 
Slags Øvelser kunne blive af • uberegnelig Nytte 
for dem, der skulle deeltage i et alvorligt Sam
menstød u, 



Den nordamerikanske Orlogsmarine. 

I de senere Aar har de Forenede Staters Orlogs-Materiel 
været meget forsømt, og i Erkjendelse heraf har Regje
ringen forelagt Congressen et Lovforslag, som støtter 
sig til en af Sagkyndige afgiven Betænkning. Det Ud
valg, hvortil Sagen i Congressen er bleven henviist, har 
afgivet en Erklæring, som staaer i en saa lysende Modsæt
ning til den Ligegyldighed, hvormed slige Forslag i en 
Aarrække herhjemme ere bleme behandlede, at vi efter 
nThe New-York Timesu skulle gjengive Hovedmomenterne 
i Erklæringen. 

Denne giver først en Fremstilling af Materiellets 
mangelfulde Forfatning, og det hedder i den Anledning: 
• Til vore Havnes og store Handelsbyers Forsvar raade 
Yi kun over 14 lette Monitorer, der hver fører 2 glat
løbede Forladekanoner, og over et Torpedofartøi med 
een Kanon, bygget til Forsøg. Vi have 37 Krydsere, 
hvoraf de fleste ere forældede og af Træ; af de 258 
Kanoner af alle Kalibre, som de føre, ere kun 62 riflede, 
og ingen af disse ere synderlig kraftige eller construe
rede efter Bagladesystemet." Derefter anstilles der en 
Sammenligning med andre Mariner, og dette giver An
ledning til følgende Yttringer: "Overfor slige Kjends
gjerninger føler Comiteen, at det er paa Tide, at der 
handles med Klogskab og I{raft. Flaadcmateriellets 
Fornyelse maae vi tage fat paa og fremme med Iver, . for 
at nye og ordentlig armerede Skibe kunne være rede 
til at afløse den nuværende Flaades Fartøier, efterhaanden 

Tldsakrift for S0Tæ1en. Ny Række. XVII. 11 
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som de blive uskikkede til Tjeneste.• Derpaa hedder 
det: ,En længere Udsættelse i Retning af Flaade
materiellets Fornyelse vilde efter Udvalgets Mening ikke 
blot være en Galskab, men endog en Brøde . . . . Hvis 
Spørgsmaalet i Kjendsgjerningernes Belysning blev fore
lagt det amerikanske Folk, er der ingen Tvivl om, at 
der øieblikJrnlig og med Eftertryk vilde blive svm·et: 
" • Vi ere istand til at betale alle vore Crcditorer til den 
sidste Dollar, og vi have i Sinde under alle Forhold at 
klare vor Gjæld; men saameget mere ere vi is tand til 
at forsvare vore Medborgere paa Landet og Havet og til 
at beskytte Nationens Ære for enhver Priis I u" Længere 
henne siges der: ~Hidindtil har Marinede parlamentet 
indskrænket sig til fra Tid til anden at give Congressen 
Meddelelser om Marinens Tilstand og til at hævde Nød
vendigheden af, at der gjordes Skridt til dens Forøgelse, 
uden at der fremkom nogen Antydning af, hvorledes 
Forøgelsen skulde være, eller paa hvad Maade den skulde 
iværksættes. Et af Congressen nedsat Udvalg, der be
staaer af Folk, som ere ukjendte med Orlogstjenesten 
og dens Krav, vil aldrig være island til at afgjøre, 
hvilket Antal Skibe Flaaden skal forøges med, og til at 
bestemme deres Størrelse, Bygningsmaade, Maskinkraft 
og Armering. Den nuværende Marineminister har ind
seet den Vanskelighed, der var for Congressen ved at 
tage Initiativet, og han har viselig fjernet den . . . . 
Den nedsatte Comite har givet praktisk Svar paa de 
Spørgsmaal, som ere blevne den forelagte, og vi mene, 
at dens Betænkning vidner om stor Omhu, Overveielse 
og Fornuft. Betænkningen er bleven trykt i sin 
Heelhed baade med Fleertallets og Mindretallets Ud
talelser og med Indlæg fra nedsatte Undercomiteer om 
særlige Spørgsmaal. Der er stor Eenstemmighed med 
Hensyn til de Classer af Skibe, som bør bygges, deres 
Antal, Maskinkraft og Armering, medens forskjelligo 
Opfattelser gjordes gjældende i Retning af Enkeltheder 
ved Constructionen, Bygningsmaterialet og nogle Bispørgs-
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maal . . . • Der var kun to Spørgsmaal, hvorom der 
ikke tilveiebragtes Enighed: det første gik ud paa, om 
der skulde bruges Jern eller Staal til de Skibe, som 
anbefales; det andet dreiede sig om, hvorvidt de fore
slaaede Skibe af anden Classe skulde bygges med aabent 
eller lukket Batteri. Congressens Udvalg har følt sig 
kaldet til al afgjøre det første af disse Spørgsmaal, og 
det har - efterat der har været indhentet Udtalelser 
fra Landets største og mest erfarne Jern- og Staal
fabr-icanter - eenstemmig foreslaaet, at Staal skal an
vendes istedenfor Jern, idet Udvalget føler sig overbeviist 
om, at Medlemmerne af den raadgivende Comite i 
Overeensstemmelse med det vilde anbefale Staal som det 
eneste passende Materiale til Orlogsskibe, hvis de havde 
raadet over de samme Oplysninger som Udvalget og 
saaledes havde været fuldstændig paa det Rene med 
Staalfabricationens Udvikling og Standpunct her i Lan
det." Med Hensyn til Spørgsmaalet, om • de 14 Knobs 
Skibe« skulle have aabent eller lukket Batteri, siger 
Udvalget, at det ikke føler sig competent til at træffe 
nogen Afgjørelse, men maa overlade den endelige Be
stemmelse til Constructeurerne. Imidlertid fremsætter 
Udvalget den Anskuelse, at saa kraftige Fartøier som de 
14 Knobs Skibe, der skulle have mindst 4,300 Tons 
Deplacement og ville kunne føre 19 svære Kanoner, 
burde have et lettere øverste Dæk. 

Med Hensyn til de forskjellige Anskuelser, der af 
den raadgivende Comite ere fremsatte angaaende de 
nye Skibes Armering, siges der i Erklæringen, at Ud
valget ikke lægger nogen Vægt paa, at Spørgsmaalet 
afgjøres i Øieblikket. Det foreslaaes derfor kun, at hvert 
Skib skal have 4 Kanoner af ikke under 8 11 Kaliber og 
ikke mere end et begrændset Antal 6" Kanoner, saa at 
der gives rigelig Frihed til dem, som det overdrages at 
afgjøre Spørgsmaalet. Der tages imidlertid Forbehold 
om, at Kanonerne skulle være Bagladere og have stor 

11* 
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Virkeevne. Udvalget mener, at det aabenbart er umuligt 
at bygge alle de nye Skibe i Løbet af det kommende 
Finantsaar; af Hensyn hertil skal der først tages fat 
paa de større Typer, idet Flaaden mest savner store, 
hurtige Skibe, og Farten kan ikke opnaaes uden i Skibe 
af betydelig Størrelse. I Erklæringen hedder det om 
dette Punct: 11Da vi ikke med eet kunne paabegynde 
Bygningen af alle de anbefalede Typer, have vi ikke 
tilraadet Constructionen af 13 og 10 Knobs Skibene. 
Der er en overordentlig moralsk Magt i el 15 Knobs 
Skib og selv i et 14 Knobs Skib, naar en saadan 
Mediumsfart kan holdes paa Søen, men en meget ringe 
Magt i et langsommere Skib. Vi trænge for Tiden til 
al den moralske Magt, som kan tvinges ind i Jern og 
Staal." 

Af de fem Staal-Væddere, som Comileen havde 
foreslaaet, raader Udvalget til kun at bygge een, og 
motiverer det med følgende Ord: "Staal-V redderen er 
forholdsviis et lille Skib, det er endvidere et Forsøgs
fartøi, og skjøndt Udvalget troer, at det kan være et 
mægtigt Vaaben til Kystforsvaret, kan det dog vise sig 
at være et mislykket Forsøg - i saa Fald kan det være 
nok med et Skib af denne Type. Skulde Skibet svare 
til Forventningen, kan man meget hurtigt bygge flere og 
forsyne enhver vigtig Havn med dem. 

Om de svære Kanoner til Skibenes Armering siger Ud
valget: ,, Hverken Regjeringen eller Private ere hos os for 
Øieblikket istand til at indestaae for, at de kunne tilvirke 
store Kanoner af nyeste Slags og med den største Virke
evne; men Tiden er kommen til, at Landets Flaade maa 
rustes med Kanoner, der svare til dem, som bruges i 
andre Lande. Det kan paa den anden Side ikke ansees 
for klogt, at Landet kjøber sine Kanoner af fremmede 
Fabricanter. Naar der meddeles Flaadens Artilleribesty
relse og Landets Fabricanter, at Kanonerne skulle til
virkes i Hjemmel, og at Regjeringen vil paalage sig de 
Udgifter, det medfører, antager Udvalget, at der vil blive 
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tilvirket amerikanske Kanoner, førend de Skibe, som 
skulle bygges, ere saa vidt, at de kunne armeres. u 

Erklæringen gaaer dernæst over til en Udtalelse 
vedrørende Lovforslagets Bestemmelse om Oprettelsen 
af en raadgivende Constructionscommission. Heri siges 
der: nDet vil sees, at man ikke bar til Hensigt at op
rette en permanent Commission, men at Commissionen 
kun er bestemt til at virke under Gjennemførelsen af 
den Bemyndigelse, Lovforslaget giver, medmindre Con
gressen skulde bestemme, at den senere skal fortsætte 
sin Virksomhed. Commissionen er udelukkende bestemt 
til at yde Marineministeren Rand og Veiledning vedrørende 
de Skibe, som Lovforslaget bevilger. Intet Organisations
eller Administrationsspørgsmaal kommer ind under Com
missionens Omraade. Disse Spørgsmaal sortere ude
lukkende under Congressen og den udøvende Magt. 
Der maa ikke gjøres Indgreb i det administrative System 
eller i det Omraade, hvor det virker . . . . Comiteen 
vil som foreslaaet bestaae af fem af Flaadens bedste 
Officerer og to civile Personer, som særlig egne sig 
dertil - de ville blive Marineministerens Øine og Øren 
i alle Fagspørgsmaal, der vedrøre det store Værk, Lov
forslaget anbetroer ham . • . . Den eneste Hensigt med 
Oprettelsen af denne Commission er at sikkre Marine
ministeren imod de Feilgreb og Vildfarelser, som ban 
af Mangel paa technisk Kundskab og Kjendskab til Faget 
kunde være udsat for, og imod Paavirkning fra andre 
Sider . . . . Overalt, hvor Commissionens Anviisning 
følges, vil den blive krævet til llegnskab derfor, og den 
vil saaledes komme til at høste bande Æren og Skammen. 
Ingen Marineminister vil kunne unddrage sig Følgerne 
af et Misgreb ved at kaste Skylden over paa Commis
sionen, og denne vil heller ikke kunne tilskrive Ministeren 
sine Vildfarelser og Feil . . . . Grunden til at sætte to 
Civilister ind i Commissionen er deels Ønsket om at 
tilføre Udviklingen al den Kundskab, der kan hentes 
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udenfor de orlogsmæssige Kredse, og deels at fremkalde 
den Overbeviisning hos Folket, at Udviklingen ikke lægges 
udelukkende i Hænderne paa en nudvalgt og begunstiget 
Classeu, som det hedder. Det være med Rette eller 
Urette, det være sandt eller usandt, vist er det, at 
der i visse Kredse hersker den Anskuelse, at der i 
Marinen gjør sig et vist Standshovmod gjældende, at der 
blandt Officererne, som ere opdragne paa Søcadetakademiet, 
findes en vis Tilbøielighed til at troe, at de have lært 
Alt, hvad det er værd at kunne i Retning af Søkrigs
videnskaben, og at Kundskaben i den praktiske Verden, 
som omgiver dem, er overfladisk, eensidig og mangel
fuld. Det kan ikke negles , at stundom Folk i høie 
Stillinger i Marinen have handlet i den Tro, at Jntet var 
nyt og godt paa deres Omraade, uden det, de selv 
havde undfanget .... men vi ønske dog at hævde, at 
vi ikke nære nogen Mistillid til vore Søofficerer . . . . 
Vi troe oprigtig, at intet Folk paa Jorden kan gjøre sig 
til af bedre uddannede og dygtigere Officerer end dem, 
hvoraf vort Officeerscorps cicr saa mange. 

Erklæringen slutter med følgende Ord: »Lovfor
slaget forelægges nu Congressen med eenstemmig Til
slutning fra hele Udvalget. Under Erklæringens Ud
arbeidelse har intet Partihensyn eller Partiformaal gjort 
sig gjældende: overfor dette Spørgsmaal har Udvalgs
værelsets Dør været fuldstændig spærret for enhver 
Paatrængenhed af den Art. Vi see, at et Land, som 
vi alle lige høit ære og elske - et Land, som selv nu 
burde føre an i Handelsverdenen, og som ved sine 
store Fremtidsudsigter berettiges til at tragte efter Herre
dømmet paa Søen - staaer hjælpeløst paa Havet selv 
overfor svagere Sømagter, og besjælede af de samme 
Følelser søge vi foreløbig at raade Bod paa en saa 
alvorlig og sørgelig Tilstand og at slaae ind paa en Vei, 
som kan føre os til det forønskede Maal.n 



Engl$11ds Søstyrke. 

f nTimesa for 14de April d. A. gives der en Oversigt 
over de Orlogsskibe, som England for Øieblikket bar 
under Udcommando eller i Reserve. Da den er ganske 
oplysende, gjengive vi den her med nogle ubetydelige 
Forkortelser. Den lyder saaledes: 

»Da Maalestokken for en Sømagts effective Styrke 
aabenbart maa være dens Evne til at fyldestgjøre de 
Fordringer, sqm kunne blive stillede til den, vil det 
have sin Interesse at kaste et Blik paa Fordelingen af 
de engelske Orlogsmænd, som for Øieblikket ere under 
Udcommando enten hjemme eller i Udlandet, thi der er 
jo atter en livlig Strid om den engelske og den franske 
Marines relative Styrke. Den Maade, bvorpaa Englands 
Krigsskibe ere fordeelte Verden over, giver en vis An
tydning af de Interesser, England har at værne om for
skjellige Steder paa Jorden, og, medens det er afgjort, 
at England, hvis det blev indviklet i Krig, næppe vilde 
være istand til at inddrage et eneste Skib fra nogen af 
dets fjernere eller nærmere Stationer, maatte paa den 
anden Side Styrken betydelig forøges adskfllige Steder. 
Til Beviis herpaa kan der mindes om, at vi i 1805 
havde 83 Linieskibe udrustede, og at vi dog som Følge 
af de Krav, der stilledes til Flaaden paa forskjellige 
Steder, kun vare istand til at samle 27 Linieskibe paa 
det Punct, hvor det længe ventede afgjørende Søslag, 
hvoraf Englands Storhed afhang, fandt Sted. 
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Siden Nytaarsdag 1882 er der ikke indtraadt nogen 
Forandring af Betydning i Fordelingen af vor Søstyrke 
saavel paa fremmede som paa indenlandske Stationer: 
der var dengang 194 Skibe af alle Størrelser og Classer 
under Udcommando, og denne Flaade var bemandet med 
28,566 Mand af alle Grader, Officerer, Underofficerer, 
Menige og civile Betjente iberegnede. Af disse 194 Skibe 
ere 22 Pandse1•fartøier, blandt hvilke mange dog ere saa 
forældede, at de ikke længere kunne betragtes som 
skikkede til at tage Plads i en Slaglinie. Blandt de 
øvrige findes en upandsret Fregat, 11 Inconstantu, der er 
Flagskib i den mobile Escadre, 20 upandsrede Skrue
corvetter, 18 Skrueskonnerter, 47 større og mindre 
Kanonbaade, 1 flydende Dalteri alene skikket til Havne
forsvar, 8 Troppetransportskibe, I Torpedo-Depotskib, 
henhørende til Middelhavsescadren, og 5 Opmaalings
fartøier - Resten bestaaer af Depecheskibe, Øvelses
brigger og Skonnerter, Skoleskibe til Reserven, Artilleriet 
og Torpedovæsenet, kongelige og ministerielle Yachter, 
Vagtskibe, Depotskibe og lignende. Af samtlige 194 
Fartøier ere 108 for<leelte paa fremmede Stationer, og 
kun et Par af disse gjøre Tjeneste som Depotskibe. 
De vare ved Nytaarsti<l fordeelte saalc<les: 22 i Middel
havet, 18 i chinesiske Farvande, 13 paa no1·damerikanske 
og vestindiske Stationer, 12 paa den ostindiske Station, 
10 paa den australske Station, 9 i det stille Hav, 9 ved 
Cap og Vestkysten af Afrika, 4 paa Sydostkysten af 
Amerika, 5 dannede den mobile Escadre, 4 vare under 
Bjemreise og 6 vare paa Opmnaling. 

Middelbavsescadren, som er den talrigste og kraf
tigste Flaadestyrke i Udlandet, talte 6 Pandserskibe, 
nemlig •Alexandra• med 13½" Pandaer paa Skibets 
vitale Dele, "lntlexible • med indtil 24" Pand ser, 11 Tcme
raire• med 12½" Pandaer, uSuperbø med 13~", 11Monarch11 
med Sf' og ,1lnvincible11 med 9j "'Pandser. Disse 6 Skibes 
samlede Drægtighed er 52,754 Tons, og den samlede 
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Armering bestaaer af 4 Stkr. 80 Tons Kanoner, 10 Stkr. 
25 Tons, 26 Stkr. 18 Tons, 12 Stkr. 12 Tons og 5 Stkr. 
6½ Tons [{anoner; Besætningerne udgjøre ialt 3,139 Mand. 
Naar undtages det store Depecheskib nlrisu, Torpedo
Depotskibet nHeclau og et ved Malta stationeret Depot
skib, ere alle de øvrige Fartøier i ::\'liddelhavet Kanonbaade, 
Hjuldampere o. 1. med Besætninger paa under 100 Mand. 
I Et og Alt tælle Besætningerne paa Middelhavsescadren 
4,367 Mand af alle Classer og Grader. Chinastationen 
e1· den næststørste med Hensyn til Skibenes Antal. 
Blandt dens 18 Skibe er kun eet pandsret, nemlig Flag
skibet nlron Dukeu paa 6,034 Tons, med 10 Stkr. 
12 Tons [{anoner og 9¼'' Pandser paa de vitale Dele. 
To andre af Skibene ere første Classe Corvetter af Staal 
og Jern med pandsret Dæk tre Fod under Vandgangen 
og Spore, der af Deplacement ere 2,383 Tons, medens 
en tredie Corvet kun har 1,830 Tons Deplacement. 
Naar undtages Depotskibet i Hongkong, ere alle de øvrige 
Orlogsmænd paa Stationen enten Skrueskonnerter eller 
større og mindre Kanonbaade. Besætningernes samlede 
Styrke er 2,549 Mand. 

Paa den nordamerikanske og vestindiske Station er 
der ligeledes eet Pandserskib, nemlig 11Northamptonu 
paa 7,323 Tons med et Pandserbælte paa indtil 1 Of', 
pandsrede Tværskodder og et svært Jerndæk; dens 
Armering er 4 Stkr. 18 Tons og 8 Stkr. 12 Tons 
Kanoner. Af de øvrige Fartøier ere tre Corvetter med 
lidt over og under 1,800 Tons Deplacement og de 
øvrige Skonnerter og Kanonbaade med Undtagelse af et 
pandsret Batteri, stationeret ved Bermuda og et Depot
skib. Besætningerne tælle 1,949 Mand af alle Grader. 

Blandt de 10 Orlogsmænd paa den australske Station 
er der atter eet Pandserskib, nemlig nNelsonu, et Søster
skib til »Northamptonu, dernæst findes to mellemstore 
Corvetter, medens den øvrige Styrke lSestaaer af smaa Seil
skonnerter. Besætningerne udgjøre tilsammen;t,344Mand• 
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I Sydhavsescadren findes ligeledes et Pandserskib, 
nemlig nTriumphu paa 6,600 Tons med 9¼'' Pandser 
og 10 Stkr. 12 Tons Kanoner; endvidere to mellemstore 
Corvetter, et Depotskib og fem Skonnerter og større 
Kanonbaade med ialt 1,586 Mands Besætning. 

Ved Cap og Vestkysten af Afrika er Flagskibet en 
upandsret • Corvet• paa 4,140 Tons og med 400 Mands 
Besætning, medens de øvrige Skibe bestaae af en mindre 
Corvet, et Depotskib og sex Skonnerter eller Kanon
baade. Den samlede Besætning er 1,092 Mand. Paa 
den ostindiske Station er ligeledes Flagskibet en meget 
svær Corvet, dernæst findes en mindre Corvet, et Depot
skib og ni Skonnerter eller Kanonbaade. Besætningen 
er ialt 1,831 Mand. Endelig er der paa Sydostkysten 
af Amerika en Corvet paa 2,162 Tons og tre Skon
nerter eller Kanonbaade med ialt 438 Mands Besætning. 

Af de 96 Skibe af alle Størrelser paa fremmede 
Stationer ere saaledes 10 Pandserfurtøier og 15 upandsrede 
Corvetter. Der er altsaa 12 Pandserskibe under Udcom
mando i selve de engelske Farvande, og af disse danne 
de 3 Canalescadren og 9 den første Reserve-Escadre, 
hvis Skibe anvendes som II Districtskibe • til Brug for 
Kystvagttjenesten og Reserven. Canalescadrens Pandser
skibe ere: 11Achilles«, sat i Vandet 1864, nAgincourtu 
og 11Northumberland11, begge løbne af Stabelen i 1868. 
Det er meget store Fartøier paa omtrent 10,000 Tons, 
men de ere kun pandsrede med 3" til 5f' Plader og 
føre kun 9" 12 Tons Ifanoner; med et saa svagt Pandser 
og et saa let Artilleri kunne de næppe henregnes til 
Flaadens Pandserskibe. 

Heller ikke den første Reserve-Escadres Skibe kunne, 
naar undtages to af dem, betragtes som synderlig stærke. 
De ere nemlig: "Warrioru paa 9,681 Tons, Englands 
ældste Pandserskib, sat i Vandet 1861, største Pandser
tykkelse 4i"; 11Defence« paa 6,074 Tons, sat i Vandet 1862, 
s.tørste Pandsertykkelse 4f'; »Hector« paa 6,960 Tons, 
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sat i Vandet 1864, største Pandsertykkelse 4½"; n Valiantu 
paa 6,420 Tons, ogsaa sat i Vandet i 1864, største 
Pandsertykkelse 4½"; »Repulse« paa 6,190 Tons, sat 
i Vandet 1867, største Pandsertykkelse 5"; •Penelope• 
paa 4,394 Tons, sat i Vandet 1867, største Pandser
tykkelse 6"; 11Lord Warden«, af Træ, paa 7,675 Tons, 
sat i Vandet 1867, største Pandsertykkelse 7"; nHercules« 
paa 8,700 Tons, sat i Vandet 1867, største Pandser
tykkelse 11", og »Belleisleu, sat i Vandet 1876, største 
Pandsertykkelse 13½''. "Hercules II fører 18 Tons og 
»Belleisle« 25 Tons Kanoner; men intet andet Skib af 
den saakaldte første Reserve- Escadre er armeret med 
sværere Kanoner end 9 Tons, og derfor kan intet af 
disse Skibe undtagen de to sidstnævnte betegnes som 
effective Pandserskibe. Vi have saaledes for Øieblikket 
under Udcommando i egne Farvande ikkun to Fartøier, 
som kunne sættes i Classe med Pandserskibe. 

Undersøger man tilsidst de Skibe , som ikke ere 
udrustede, men som i enhver Henseende ere istand til 
med kort Varsel at heise Commandoen, finder man, naar 
de Skibe, der vitterlig ere forældede, udelukkes, 10 Pandser
skibe, af hvilke 4 føre 35 Tons eller 38 Tons Kanoner, 
nemlig »Dreadnought«, ,Thunderer•, •Devastationu og 
11Neptune«; medens 2 oOrionu og 11Hotspur• ere armerede 
med 25 Tons Kanoner, og 4 »Rupert11, »Shannon«, 
,Sultan• og •Audacious, føre 18 Tons Kanoner. Disse 
Skibe kunne altsaa i Forbindelse med ,,Belleislec, og 
• Hercules • betragtes som den Pandsertlaade, man om 
nødvendig skulde tye til. Vi kunde med andre Ord 
uden at tye til Skibene paa de fremmede Stationer sende 
en Escadre af effective Pandserskibe i Søen, bestaaende 
af de nævnte Fartøier, der tilsammen føre 12 Stkr. 38 Tons, 
4 Stkr. 35 Tons, 10 Stkr. 25 Tons, 20 Stkr. 18 Tons 
og 21 Stkr. 12 Tons Kanoner. Hermed vilde for Øie
blikket vore Hjælpekilder være udtømte; men to andre 
kraftige Skibe »Ajax• og »Agamemnon«, som hvert skal 
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føre fire af de nye 43 Tons Kanoner, cre allerede satte 
i Vandet og nærme sig hurtig deres Fuldendelse, medens 
to andre Pandserskibe, nEdinburghu og •Colossusu noget 
senere have forladt Stabelen. Paa den anden Side kunde 
Frankrig i nærværende Øieblik udruste og samle paa et 
hvilketsomhelst Punct en Escadre af ni søgaaende Pandser
skibe med en Armering af 48 Stkr. 20~ Tons Kanoner, 
foruden tre mindre Fartøier med en samlet Artilleristyrke 
af 18 Stkr. 14 Tons Kanoner; men disse Skibe ville 
hverken i Retning af Modstandskraft eller hensigtsmæssig 
Bygningsmande kunne sammenlignes med Størstedelen af 
de Pandserskibe, vi ovenfor have nævnet. Hvis vi imidler
tid kaste et Blik paa de Skibe, som ere under Bygning 
eller under Klargjøring paa Englands og Frankrigs Værfter, 
er det aldeles iøinefaldende, at de Skibe, som ere under 
Bygning i den franske Marine, bande i Antal og i Angrebs
og Forsvarsevne overgaae dem, der staae paa Stabelen 
eller ere under Fuldførelse paa de engelske Værfter.. Af 
slige Skibe findes der i England ikkun otte, hvis samlede 
Kanonantal er 10 Stkr. 43 Toas, 1 Stk. 38 Tons, 8 Stkr. 
34 Tons og en 18 Tons J{anon, medens Frankrig har 
17 Fartøier, der føre 8 Stkr. 75 Tons, 8 Stkr. 72 Tons, 
22 Stkr. 48 Tons Kanoner og nogle mindre Piecer. Dm 
savnes vel Oplysning om, h vornaar de franske Skibe 
ville blive færdige; men det er dog afgjort, at, skjøndt 
vi i det nærværende Øieblik kunde udsende en kraftigere 
Pandserescadre end Frankrig, vil det Modsatte være Til
fældet om nogle faa Aar, medmindre vi gaae langt raskere 
frem i Anskaffelsen af Pandserskibe, end vi have gjort 
i de senere Aar. • 



Om Skibes Dreiningsforhold. 
(Af Capitain S. BoJesen.) 

Ligesom Betingelsen for et simpelt taktisk System er 
Kjendskab til de hurtigste og sikkreste Fremgangsmaader 
for Dannelsen af og Overgangene mellem de vedtagne 
Formationer, saaledes er Betingelsen for et simpelt taktisk 
Evolutions-System et grundigt Kjendskab til egne Skibes 
Manøvre-Egenskaber; thi Udførelsen af Evolutionerne 
fordrer ikke alene Hurtighed, men complet Orden. Den 
nærmeste Slutning heraf er, at man ikke ret 
vel kan endelig vedtage noget bestemt Evolu
tions-System, før det sidstnævnte Kjendskab 
er erhvervet gjennem praktiske Undersøgelser. 
Dog, ikke alene for Evolutionen spiller dette Kjendskab 
en betydningsfuld Rolle, men ogsaa for den hele Manøvreren 
i Kamp Skib mod Skib*), i Melee samt i al isoleret Op
træden i fredelige Forhold, under Navigering. Til den 
eventuelle Bemærkning, at vi ere i Uovereensstemmelse 
med, hvad vi i vort foregaaende Arbeide nGrundlag 
for en ny Sø taktik a saa ofte have urgeret, nemlig 
Betydningen af II et praktisk Øie,, skulle vi tillade os at 
svare, at et praktisk Øie, saa uundværligt det end er, 

*) En lndgaaende Behnndllng ar Enkelt-Kampen maa derfor afvente 
et langt nølagUgere KJendskab Ul baade fremmede og egne 
Skibes Drelnlngsforhold, end man I Ølebllkket besidder. 
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ligesaalidt som noget andet naturligt eller medført Anlæg 
er istand til at give sit bedste Udbytte uden baade 
Forud-Uddannelse og Vane til at gjøre sig gjæl
d ende. Begge Dele skaffes kun tilveie gjennem Kjend
skabet til de theoretiske Principer for Manøvrering og 
derefter gjennem praktiske Øvelser; disse tilsammen 
ville tjene til at lede Skjønnet - Øiet - paa rette 
Maade i de rette Øieblikke. 

Vi komme herigjennem ganske naturlig til den 
Opfattelse, at, ligesaalidt som en Skibschef bør begynde 
sit Togt, førend han har gjort sig bekjendt med sit 
Skibs Manøvreegenskaber, ligesaalidt bør i en Escadre 
samlede Evolutioner paabegyndes, før de respective 
Skibschefer have havt tilstrækkelig Leilighed til det Samme; 
at iagttage dette synes os ligesaavel en Iletlighed som 
en Pligt. Det kan vel være nemt, saaledes som f. Ex. 
Admiral Boutakoff med sit første vidtløftige mathematiske 
Evolutionssystem , at basere dette paa, at et Skib, der 
lægger sit Ror St. Il. eller Il. B., strax bevæger sig i 
Cirkelbuer eller i Cirkler; men, naar denne Forudsætning 
langtfra slaaer til i den Udstrækning, han giver den, 
bliver Resultatet af denne Admirals ihærdige og i mange 
Henseender interessante Arbeide dog let illusorisk. 
Andre have baseret Manøvre- og Evolutionsregler paa 
slet og ret Skjøn over Formen af de Baner, et Skib 
gjennemløber med Roret i forskjellige Vinkler; og endelig 
have ikke faa Officerer og Technikere udviklet vidtløftige 
matbematiske Formler, overgaaende hinanden i viden
skabelige Finesser, for at kunne præcisere Skibets 
Plads i Curverne til et hvilketsomhelst Øieblik, men til
lige overgaaende hinanden med Hensyn til praktiske 
Vanskeligheder for Anvendelsen af deres Methoder. I 
den sidste Snees Aar bar man saaledes i Udlandet søgt 
en let og rationel Løsning af den Opgave at kjende den 
væsentligste af et Skib Manøvreegenskaber, nemlig dets 
11Dreie-Evn eu gjennem Bestemmelsen af Formen og 
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Størrelsen af dets Dreinings-Curver under de mange for
skjelligartede Forhold; det er en naturlig Følge af Ind
førelsen af Skrue og Pandser med de deraf flydende nye 
Kamp- og Evolueringsmaader, en Følge, hvis store Be
tydning altsaa forlængst er gaaet op for forskjellige 
Mariner. Særligt skyldes intelligente Arbeider i denne 
Henseende fremragende franske Officerer som Lewal, 
Gueydon, Bourgois o. Fl.; men, da som sagt alle hidtidige 
Methoder have stillet store Fordringer til baade Personnel, 
Materiel, Tid og Plads, forsaavidt de have villet gjøre 
Krav paa nogen Nøiagtigbed, skulle vi ikke trætte ved 
at give en Oversigt over de mange anvendte Metboder, 
men indskrænke os til en Fremstilling af den sidste, 
men letteste Methode, fremgaaet deelviis af Mar in e -
I n g e n i e u r R i s b e c s og L i e u ten an t d e v a i s s e au 
Courmes' Arbeider. Forinden vil det være paa sin Plads 
i I{orthed her at omtale saavel de almindelige Principer 
for et Skibs Dreininger som de under disse samvirkende 
Kræfter, idet vi dog afsee fra alle ydre Paavirkninger af 
Strøm, Vind eller Sø. Deels turde de herover fremførte 
Betragtninger næppe være saa kjendte i Almindelighed, 
som det er ønskeligt og nyttigt, deels vil det være lige
frem nødvendigt, at Dreiningsprinciperne staae 
nogenlunde klart, førend se !ve U ndcrsøgel ses
M et h oden om t a 1 es. 

Altsaa, naar et Dampskib, der bevæger sig fremad 
under en bestemt Cours og en bestemt, jævn Gang af 
Maskinen I giver sit Ror en bestemt \ inkelstilliug mod 
Kjølen, vil Skibet forlade sin Cours, idet det dreier til 
den Side, hvor Roret paavirkes af Vandets Tryk; men 
samtidig vil dette Tryk bevirke en successiv Reduction af 
Skibets Hastighed indtil en vis Grændse, hvor den hol
der sig uforandret , saa længe Rorvinklen og Maskinens 
Gang blive uforandrede. 

Skibets Bevægelse vil være sammensat af en Drei
ning om en Vertical-Axe gjennem dets Tyngdepunct 
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samtidigt med, at dette Punct bevæger sig fremad om 
Centret eller Centrene til den gjennemløbne Curve. 
Dreiningens Vinkel-Hastighed vil fra langsomt stige efter
haanden til et Maximum, hvor den bliver uforandret, og 
fra dette Øieblik vil Curven være en Cirkel; men sam
tidigt vil tillige Skibets Diametralplan have naaet sin 
Maximums-Vinkel med Tangenten til den gjennemløbne 
Curve, idet Stævnen viser ind i Cirklen, mere eller 
mindre efter de forskjellige Skibstyper, og denne Vinkel 
kalde vi Afdrifts-Vinklen. 

Naar Afdrifts-Vinklen, Dreiningsradien, den reduce
rede Hastighed og Dreinings-Vinkel-Hastigheden have 
naaet deres constante Størrelser, ville disse være bestemte 
af samtlige i de specielle Tilfælde virkende Kræfter, der 
da ere komne i Ligevægt. Disse I{ræfter ere: Den 
fremdrivende l{raft, der skyldes Skruen, Dreinin
gen, der skyldes Roret, og Modstanden, der skyldes 
Vandet. Det vil imidlertid være indlysende, at, forinden 
disse virkende Rræfler ere komne i Ligevægt, vil den 
første Deel af Banen - som vi benævne Evolutions
Curven - under Skibets successivt aftagende Hastighed, 
men tiltagende nreinings-Uastighed blive spiralform i g 
og særligt afhængig af llorstørrelsen, Rorvinklen og 
Maaden, hvorpaa Roret lægges, og endelig af Skibets Inerti
Moment i langskibs Retning. Men det vil endvidere 
være klart, at denne Deel (vi skulle senere see, hvor 
stor man i Reglen kan regnr den) netop er den, der 
anvendes under almindelig Navigering og Manøvreren, 
og som det derfor er af særlig Interesse at kjende. 
Det maa dog hertil erindres, at der for samme Skib vil 
findes ligesaamange forskjellige Spiral-Curver, som der 
er Combinationer for de forskjellige Hastigheder og Ror
vinkler; derfor vil det gjælde i Praxis at indskrænke An
tallet af Observationer herover til, hvad der efter For
holdene man ansees for nyttigt og passende. Med Hen
syn til Dreiningernes Størrelse bør man saaledes ind-
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skrænke sig til at undersøge Curverne for de 16 første 
Streger - høist Compasset en Gang rundt - og til 
Brug ved Escadre-Evolutioner synes det os paa engang 
tilstrækkeligt, men ogsaa nødvendigt, at kjende den Ror
vinkel, som med en given Hastighed giver en forud ved
taget Evolutions-Diameter, med andre Ord, at kj ende 
Ror-Coefficienten. 

Fra det førnævnte Øieblik, hvor de virkende Kræf
ter ere komne i Ligevægt, ville de forskjellige Puncter 
af Skibet gjennemløbe concentriske Cirkler, som vi 
i det Efterfølgende benævne ,,D re in in g s - Cirkle ru. 

For at finde Tidspunctet for, naar denne eensartede 
Dreinings-Bevægelse kan paaregnes at indtræde, ere 
Forsøg anstillede bl. A. i Frankrig, hvis Resultat giver, 
at Compasset maa dreies 2¼ Gang rundt, medmindre 
Dampstyreapparat anvendes; i sidstnævnte Fald vil 
den Regelmæssighed og Hurtighed i Rorets Lægning , 
der kan naaes ved Hjælp af et saadant Apparat, saameget 
hurtigere annullere Rorlægningens almindelige Ind
flydelse paa Skibets Bane, at Dreinings-Cirklen allerede 
kan paaregnes at begynde kort efter, at man bar dreiet 
Compasset een Gang rundt, hvilket taler til stor 
Fordeel for dis~e Apparaters Indførelse. 

Forøvrigt ville de egentlige Dreinings-Cirkler have 
mindre Betydning for de farende Officerer, men til Gjen
gjæld være af særlig Interesse for Skibsconstructeurerne, 
idet Kjendskabet til dem paa en Maade resumerer Ski
bets særegne Dreinings-Evne, angivet ved Diametren og 
Tidsforløbet, der kan tjene til Sammenligninger mellem 
Skib og Skib. 

Med Hensyn til Undersøgelsen af Dreinings-Cirkler 
synes det derfor tilstrækkeligt kun at anvende Maximums
Rorvinklen i Forbindelse med en vedtagen Hastigbeds
Eenhed for Skibe, de·r skulle sammenlignes, kun at Under-

TldHkrlfl for Sovæso11. Ny Række. XVII. 12 
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søgelserne foretages under saa constanle ydre Forhold 
som muligt. 

Vi skulle herefter i Korthed omtale enkeltviis de 
førnævnte virkende Kræfter tilligemed et Par særlige 
Virkninger, der have Krav paa Opmærksomhed. 

Om Maskinens Gang have vi udtalt, at den 
tænkes 11uforandretn under Dreiningen; delle Udtryk ville 
vi belyse lidt nærmere. Da den forøgede Modstand, som 
fremkommer ved, at der gives Roret en Vinkelstilling til 
Diametralplanen, bevirker, at Antallet af Maskinens Om
dreiuinger formindskes betydeligt, saa vil - med en 
uforandret Dam ppro duc tion i Kj edlerne - Damp
trykket stige efterhaanden, hvoraf atter flyder, at Antallet 
af Omdreininger forøges, indtil Ligevægt kommer istand 
mellem Kraften og Modstanden. Denne Fremgangsmaade 
vil, med Hensyn til en endelig Ligevægt, medføre Lang
varighed for Undersøgelsen og sandsynligviis Usikkerhed 
i Resultaterne. 

En anden Fremgangsmaade vilde være at bevare 
Antallet af Omdreininger uforandret under hele 
D re in ingen. Dette vil kunne overholdes under ringere 
Hastigheder; men, da man for de større Hastigheder 
kun meget tvivlsomt, og for de største bestemt ikke kan 
bringe Maskinen til at præstere denne Fordring, er denne 
Udvei ikke anvendelig. Tilbage bliver da kun ufo r
an dre t at holde saavel Damptrykket i Rjedlerne 
som Damptilførslen til Maskinen. Dette vil altid 
kunne gjøres; det vil hurtigst bringe Ligevægt tilveie 
mellem de modstridende Kræfter og vil derfor give de 
mest constante Resultater. 

Om Roret og dets Virkning. Med Hensyn til 
at opnaae en Maximums-Virkning af sit Ror hyldede 
man tidligere det Princip at anvende Rorvinkler paa 450, ja 
endog paa over 50° samtidigt med, at Rorets Størrelse 
i Forhold til Skibets langskibs Section (under Vandet) 
var c. 0.02. Med de moderne Skibstyper har man 
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almindelig reduceret Rorvinklernes Maximum til mellem 
30° og 35° samtidigt med, at man har forøget Rorets 
Størrelse endeel - forsøgsviis endog til det dobbelte 
af ovennævnte Størrelse. Det synes imidlertid, at den 
langskibs Section ikke ubetinget bør afgive Maal for 
Rorfladens Størrelse, men at denne rationelt maatte 
staae i Proportion til hvert enkelt Skibs specielle Mod
standsflade under Dreining, nemlig Afdrifts-Planen 
(om hvilken senere). Idet nu baade Skibene og deres 
Hastigheder ere voxede betydeligt, følger dermed, at 
Rorenes absolute Størrelse, selv med den reducerede 
Rorvinkel, yder en enorm Modstand mod deres Bevægelse, 
en Modstand, der skal overvindes. I mit førnævnte 
Arbeides Tillæg I. er anført et Exempel paa Vanskelig
heden af at manøvrere et saadant Ror med Haandkraft, 
et Exempel, der til Evidents godtgjør Nødvendigheden af 
de efter den Tid indførte Dampstyreapparater. Men, 
findes disse nu engang i de større Skibe, vil man -
for ikke at savne Fordelen ved lettere at kunne styre de 
mindre Skibe - ogsaa være nødsaget til i disse at ind
føre saadanne Apparater. Naar man tidligere i store 
Skibe brugte 1 , ja indtil 2 Minuter for at lægge Roret 
iborde, og man i mindre Typer, som f. Ex. vore, ikke 
tør gjøre Regning paa mindre end 30 Secunder til en 
saadan Bevægelse, saa er man, saavidt vi have kunnet 
erfare, nu kommen saa vidt, at større Skibstyper ved 
Dampkraft om fornødent kunne lægge deres Ror iborde 
i Løbet af c. 10 Secunder, selv om Skibet gaaer 
, fuld Kraft" . 

Som almindelig Regel for Tidsforløbet for Rorets 
Lægning gjælder ved D re in in g, at det aftager med Ror
vinklen og voxer med Skibets Hastighed, ved Støtning, 
at det aftager baade med Rorvinklen og med Skibets 
Hastighed; thi i sidste Fald hjælper Hastigheden directe 
Rattets Dreining saameget, at Støtningen kan udføres i 
ganske enkelte Secunder. Derfor blive ogsaa de spiral-

12* 
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formede Dele af Skibets Bane i de to Tilfælde meget 
arvigende i Form; under Støtning vil den blive over
ordentlig kort. 

Rorvinklens Størrelse vil altid være væsentlig bestem
mende for Størrelsen af Curvens Diameter; men med 
samme Rorvinkel vil Diametren være afhængig deels af 
Tiden, der anvendes til Rorets Lægning, deels af Skibets 
Hastighed. 

Den tidligere nævnte, under Dreining forekommende 
Reduction af Hastigheden er en Følge ikke alene 
af Rorets forøgede Modstand mod Fremadbevægelsen, 
men tillige og hovedsagelig af de formedelst Afdrifts
V ink 1 en fremkommende ganske nye Forhold for Skibets 
Bevægelse gjennem Vandet. 

I Almindelighed ville de Sætninger kunne opstilles: 
at for samme Begyndelseshastighed voxer Hastigheds
Reductionen med Rorvinklen, og med samme Rorvinkel 
voxer den med Skibets absolute Hastighed. 

Som et praktisk, men meget omtrentligt Resultat 
skulle vi anføre, at Ilasligheden let reduceres med 1/s 
(eller endog meer) af Begyndelseshastigheden, og at 
Reductionen foregaaer hurtigere, end Skibet atter kan 
gjenvinde sin Farl efter Stølning mod Roret. Kan man 
nu end udlede Formler til Beregning af Hastigheds
reductionen for det enkelte Skib og for de specielle 
Tilfælde , saa tvivle vi om, at praktiske, almeengyldige 
Formler kunne opstilles; men Undersøgelsen heraf ligger 
ganske udenfor baade vort Maal og vor Competence. I 
hvert Fald vil den væsentligste Factor, der indgaaer 
heri, som ovenfor berørt være Størrelsen af Afdrifts
p lan en :i: Projectionen perpendiculair paa Bevægel
sesretningen af Skibets samlede Modstandsflade, der 
voxer forholdsviis betydeligt med Afdrifts-Vinklen. 

Praktiske Forsøg for at danne sig et Begreb om 
denne Modstandsforøgelse ere all for endeel Aar lilbage 
anstillede af den ihærdige Capitaine de fregate Lewal 
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med Pandserfregatten »l'Heroine«. Med Begyndelses
hastighed 12 Knob og Roret lagt 391/a0 iborde reduceres 
Hastigheden med 4 Knob; han lader derefter Fregatten 
bugsere Pandserlinieskibet »Magenta«, idet Maskinen 
gaaer med en Kraft, der vilde have givet 1l11a Knob; 
men Hastigheden reduceres til 7¼ Knob, altsaa lige
ledes en Reduction paa 4 Knob. Deraf udleder han, at 
•l'Heroineu ved Dreiningen faaer en Forøgelse i Mod
stand af samme Størrelse, som om dens Middelspants
Areal var blevet fordoblet, at altsaa .den langt over
veiende Deel af Modstandsforøgelsen maa tilskrives Af
drifts-Planen, fremkommen ved den i dette specielle 
Tilfælde observerede Afdrifts-Vinkel paa 7° 55'. 

Afdrifts - Vinklen er, som tidligere antydet, variabel 
saavel efter de forskjellige Skibstyper som efter de for
haandenværende Dreiningsforhold. For ethvert Skib er 
den ved Begyndelsen af en Dreining selvfølgelig O; men 
den voxer forholdsviis hurtigt, idet ethvert manøvrerende 
Skib hurtigt giver efter for den ved Roret fremkaldte 
Tendents til at kaste sig meer eller mindre tværs paa 
sin Bevægelsesretning fremad. Dens Maximum varierer 
for de forskjellige Skibstyper fra ikkun et Par Grader 
op til 15° 11. 18°. 

Afdrifts-Vinklen er altsaa skadelig, forsaavidt som den 
bidrager til at reducere Hastigheden betydeligt; men den 
er fordeelagtig, idet den betinger en lille Dreinings
Radius; og som endnu en Fordeel kan nævnes, at for 
en given Coursforandring bliver den Deel af Banen, der 
skal gjennemløbes, des kortere, jo større Afdrifts
Vinklen er. 

Heraf ere følgende interessante Slutninger ud
ledede af Lewal: 

1. Ved enhver Dreining Compasset rundt er Skibet> 
atter naaet til sin Begyndelsescours, inden dets Tyngde
punct fuldstændigt har tilbagelagt en Curve paa 360° 
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ligesom Skibet, efterat være dreiet til modsat Cours, 
har gjennemløbet en Curve, der er mindre end en 
Halvcirkel. 

2. Det almindelige Udtryk for den Afstand, i hvilken 
et Skib under visse nærmere angivne Forhold passerer 
Udgangspunctet tværs under modsat Cours - en Af
stand, som altid er mindre end Evolutions-Diametren, 
og som det i Praxis er af megen Interesse at kjende -
vil blive: 

1/a D (1 + Cos V), hvori: 
D er Diametren af den gjennemløbne Curve, 
V er Afdrifts-Vinklen. 

Er Afdriftsvinklen lille, nærmer den omtalte Af
stand sig i Størrelse til Evolutions-Diametren; er Af
drifts-Vinklen stor, vil Forskjellen mellem dem voxe. 

3. Er man i Dreining og hurtigt støtter med Roret 
(f. Ex. ved Hjælp af Dampstyreapparat), gjennemløber 
Skibet ikke en Tangent til Curven, men en Chorde. 

4. Gaae 2 Skibe samme Cours paa klos Bold, og 
ville de manøvrere sig fri af hinanden, bør de ikke give 
fuldt Ror for begge paa engang at skære ud fra hin
anden; thi deres Agterskibe ville da sikkert collidere, 
idet disse hurtigere følge Tendenlsen til at kaste sig 
tværs, end Skibene skære ud fra hinanden. 

5. Væddrer man et Skib midt i en Dreinings
bevægelse (særlig med stor Rorvinkel), er Angrebsvinklen 
altid større (regnet til samme Side, som Roret ligger) 
end den Vinkel, hvorunder Skibets Bane møder det 
fjendtlige Skib, og Forskjellen er netop Afdrifts-Vinklen. 

Henseet til Foranførte turde det vise sig af væsent
lig Betydning at kjende Afdrifts-Vinklen for hvert enkelt 
Skib; en Methode til let at finde den vil derfor blive 
angivet ifølge førnævnte Hr. Courmes. Naar den er 
funden, ville vi ansee det for praktisk at afmærke den paa 
hvert enkelt Skibs specielle Compasser - altsaa paa 
begge Sider af Styrestregen - svarende f. Ex. til 
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den i Escadre vedtagne Evolutions-Diameter og til dens 
Maximums-Størrelse. 

Om Hastighedens Indflydelse paa Størrelsen 
af Oiametren. Det er en praktisk Erfaring, at et 
Skibs D re in in g s - Diameter er større, naar det gaaer med 
stor Fart, end naar det gaaer med mindre Fart - selv
følgelig forudsat, at Rorvinklen er den samme. Som 
Aarsag til Forøgelse af Diametren skulle vi - idet vi 
her undgaae overflødige Detailler - blot angive den til 
de store Hastigheder virkende større Maskinkraft. Med 
Hensyn til E volut ions - Diametren vil det Samme være 
Tilfældet; men dertil kommer endnu, at, jo længer Tid 
det med voxende Hastigheder tager at lægge Roret, des 
meer vil den første spiralformede Deel af Curven blive 
forlænget, ja selv om Roret lagdes i Vinkel i samme 
Tidsforløb med forskjellige Hastigheder, vilde den større 
Hastighed ogsaa bevirke en Forlængelse af den spiral
formede Deel, eller med andre Ord, i begge Tilfælde vil 
Diametren blive forstørret; men det vil skee i ueensartet 
Proportion, saaledes at der, saavidt vi see, ingen almindelig 
Regel her.for kan gives. 

Angaaende Eensartetheden af Curverne, efter
som de beskrives St. B. eller B. B. over, skulle vi 
bemærke, at, naar den Anskuelse ofte næres, at Curverne 
ikke ere saa lidet forskjellige, og dette tilskrives Aar
sager som f. Ex. den, til hvad Side Skruen er skaaren, 
med den deraf supponerede forskjellige Virkning af 
Skruevandet paa Roret m. m., saa har Sammenstillingen 
af en Mængde saavel af Boulakoff som af Lewal og i 
England anstillede Iagttagelser herover givet følgende 
Resultat, der iøvrigt slaaer i Modstrid med, hvad Boutakoff 
ved sine specielle Forsøg er kommen til. 

Af 51 Forsøg, udførte med 23 Skibe, tildeels af 
forskjellige Nationaliteter - altsaa ogsaa forskje.llige 
Typer - med Hastigheder varierende fra 3 til 12 Knob, 
og hvis Skruer alle vare eens skaarne, er fundet: 



184 Om Skibes Dreinlngsforhold. 

Dreiningen B. B. over var i 23 Tilfælde. den mindste 
do. St. B. • " - 25 do. • og 
do. til begge Sider var i 3 Tilfælde eens. 
Følgen heraf bliver, at der ikke kan være nogen 

systematisk Forskjel mellem Dreinings-Curverne til den 
ene eller den anden Side. De factiske Uligheder ville 
almindelig kunne tilskrives enten, at Rorpinden og Ror
fladerne ikke nøiagtigt ere i samme Plan, eller at 
Axiometrets Nulpunct (eller et tilsvarende Udgangspunct) 
ikke nøiagtigt svarer til Rorstillingen midtskibs. 

Af V ægten es Fordeling i et Skib afhænger 
Størrelsen af Skibets D rein ing s-1 n e rti-Mom en t; 
Vægtfordelingen har altsaa en væsentlig Indflydelse paa 
Skibets Dreie-Evne. Et stort Inerti-Moment vil saa
ledes medføre, at der forholdsviis maa gives meget Ror, 
da Skibet langsomt gaaer i Drei, altsaa bliver Evolutions
eller Manøvre-Curvens Begyndelse mere langstrakt, hvoraf 
atter følger, at man tidligere end ellers maa begynde 
Rorets Lægning, enten til Dreining eller til Støt
ning. Alle væsentlige Forandringer i Vægtfordelin
gen i et Skib i langskibs Retning ville selvfølgelig 
ogsaa influere paa Dreie-Evnen; del'for bør særligt Hen
syn tages til Variationerne i de store Vægte som Pro
viant og navnlig Kulbeboldningen; det vil saaledes ikke 
behøve nogen nærmere Belysning, at, skeer Forbruget f. Ex. 
agterfra, forøges Skibets Dreiningsevne - og omvendt; 
Virkningen af saadanne Forandringer i Vægtfordelingen 
vil jo deels directe skyldes Tyngdepunctets Forflytning, 
de els indirecte en dermed følgende Forandring i 
Skibets Styr! as tig hed; jo mindre denne gjøres i et 
Skib, des bedre blive Dreie-Evnen - og omvendt. 

Forøvrigt ville vi her erindre om , at det ikke ude
lukkende gjælder om at forøge Dreie-Evnen; thi denne 
kan let blive saa stor, at Styre - Evnen bliver for 
ringe. Da dette Spørgsmaal imidlertid ikke vedrører den 
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Opgave, vi her have stillet os, indskrænke vi os til at 
henlede Opmærksomheden paa dette Forhold. 

Endnu en Virkning af et Skibs Drcining bør om
tales, da den bar viist sig at kunne være af gjennem
gribende Betydning, nemlig Skibets Overhivning 
under Dreining. Den væsentligste Aarsag hertil maa 
tilskrives Vandets Modstand eller Tryk mod Skibet under 
den ved Dreiningen fremkommende Sidebevægelse, i 
betydelig mindre Grad skyldes den den af Dreiningen 
fremkaldte Centrifugalkraft. 

Foruden Dreiningsradien og de Factorer, der be
stemme den, spiller endvidere Skibets Stabilitet en 
væsentlig Rolle, og som Virkning observeres da i Praxis 
en Overhivning af Skibet til den Side, man dreier fra 
- altsaa udadtil med Hensyn til Dreinings-Curven. 
Ifølge Opgivelser af Admiral E'isbbourne, efter Forsøg, 
anstillede i England for c. 7 Aar siden med de daværende 
Skibstyper, ere de observerede Krængnings-Vinkler naaede 
op til bøist uhyggelige Størrelser. 

Saaledes naaede Pandserskibet II Sultan" under Drei
ning i Stille en Overhivning paa 10°, og II Invincible a 

naaede - hjulpet lidt af en frisk Brise - endog op til 
17°. Det var øiensynligt, at de nye Typers Stabilitet 
var farefuld ringe; •Sultan• blev der givet ikke mindre end 
500 Tons Ballast, • Invincible • og flere med den nærlig 
eensartede Skibe fik 300 Tons Ballast osv., hvilken For
holdsregel reducerede Overhivningerne meget betydeligt, 
man seer endog angivet til et Par Grader, hvilket dog 
synes tvivlsomt. Lignende Erfaringer, der ere gjorte med 
nyere franske Skibstyper, have endog nødvendiggjort 
saa indgribende Forholdsregler som en partiel Ombyg
ning af flere Skibe. 

Det er nemlig ikke nok med, at de store Overbiv
ninger medføre stor Risico for Skibene under alminde
lige Navigeringsforhold, men dertil kommer endnu, at 
saadanne Skibes Betydning som Kampskibe bliver be-
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tydelig reduceret deels ved, at de - især med hyppige 
og store Rorskiftnjnger - ville afgive et saa uroligt 
Underlag for Artilleriet, at dettes Brug eller Virkning i 
høi Grad gjøres problematisk, deels ved, at større Kræng
ninger bringe Skibenes ubeskyttede Bund op til eller i 
Nærheden af Vandlinien, hvorved altsaa Pandsringen, der 
iforveien er indskrænket til at dække et saa lille Areal 
af Skibet som muligt, let bliver illusorisk. 

Selvfølgelig er alle Technikeres fulde Opmærksom
hed nu henvendt ogsaa paa denne Virkning af Skibes 
Dreininger; men dette formindsker ikke det Ønskelige i, 
at ogsaa de positive Resultater af Undersøgelserne ved
rørende dette Spørgsmaal blive for hvert Skibs Ved
kommende disponible for de farende Officerer ved officielt 
at medgives hvert enkelt Skib. 

I Udlandets nyere Skibstyper er Maximums-Kræng
ningsvinklen under Dreining reduceret til 2 å 3°. 

Idet vi nu gane over til Fremstillingen af Courmes' 
M et h ode i en lidt afkortet Form, ville vi dog saavidt 
muligt holde os til hans egne Udtryk: u For at kjende 
Dreinings-Cirklen er det aabenbart tilstrækkeligt at 
have dennes Diameter.• 

Med Hensyn til Evolutions-Curven, der, selv 
om den fortsættes under 32 Stregers Dreining, ikke faner 
nogen regulair eller definitiv Form, og som tilmed sjel
den er lukket, ville vi see, at Kjendskabet til en eneste, 
men særlig og meget charakteristisk Egenskab er til
strækkelig. Vi sigte til, at den største Afstand, i hvilken 
et Skib under en Dreiningsbevægelse passerer Udgangs
punctet tværs, netop er den søgte Evolutions
Diameter. Af Marine-lngenieur Risbecs Observationer, 
anstillede ombord i ,le Friedland« (Memorial du Genie 
maritime, 1 livre 1877), er nu den Erfaringssætning 
fremgaaet, der ved vore Iagttagelser er bleven yderligere 
bekræftet, at en Evolutions-Curve (Compasset 
rundt) i lidt over sin første Balvdeel nærlig 
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falder sammen med Tangerings-Cirklen til Be
gyndelsescoursens Retning i det Punct, hvor 
Dreiningen begynder, og gaaer gjennem den 
Plads, som Skibet indtager efter 16 Stregers 
Dreining. 

Deraf følger, at Evolutions-Diametren netop er den 
nævnte Tangerings-Cirkels Diameter, og at kjende denne 
er eensbetydende med at kunne bestemme Skibets væsent
lige Positioner under Udførelsen af dets Dreining. 

Idel man gaaer ud herfra, kan man bestemme 
baade Evolutions- og Dreiningsdiametren ved selvsamme 
Fremgangsmaade. 

Regel for Udføre) sen: Paa Dækket anbringes 
2 Azimuth- eller Peilskiver, den ene forude, den anden 
agter; begge gives der Dioptere forsynede med 2 
verticale Traade. Skivernes Nulpuncter vise i Diame
tralplanen. Afstanden, l, mellem Pivoterne maales; 
Diopteret for indstilles paa 90°; til hver Diopter sættes 
en Observator tilligemed en ved Observationsuhret. 

Dreiningen begyndes med den ønskede Hastighed 
og Rorvinkel, og i Maskinen vaages der over, at Damptryk 
og Damptilførsel holdes constant. 

Skal E volu tions-Curven observeres, maa man, 
saasnart Skibet begynder at føle Rorets Virkning, lade en 
Boie eller Ballon falde udfor forreste Azimutbskive paa 
den Side, ti I hvilken man dreie r. 

S k al Dr e in in g s - C i r kl en o b serveres , dreier 
man først Horizonten 2 a 3 Gange rundt, hvorefter 
Ballonen udkastes som ovennævnt. I begge Tilfælde 
averterer man, naar denne Ballon nærmer sig Retningen 
af den forreste Diopter (altsaa tværs), for nøiagtigt i det 
Øieblik, den er i Sigtelinien, at peile Boien med Diopteren 
agter, hvorved Vinkel a faaes, og i samme Moment 
udkastes fra for nok et Mærke. Disse 2 Mærker angive 
nu Endepuncterne ikke af en Diameter, men {paa Grund 
af Afdrifts-Vinklen) af en Chorde til den Halvcirkel, hvis 
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Diameter søges, og Længden af denne Chorde er l tg « 
(see Fig. I.) Derefter tages snarest muligt, hvis det 
gjælder en Evolutions-Curve, men naar man vil, 
hvis det gjælder en Dreinings- C ir k e 1, fra samme Sted 
paa Dækket, hvorfra man har udkastet Mærkerne, Vin
kel-Afstanden mellem disse, som vi kalde {J. 

Denne Vinkel er con s tant, naar det gjælder Drei
nings- Cirklen, fordi den da er Peripherivinkel, der 
staaer paa samme Bue; gjælder det derimod Evolutions-

Flg. I. 

/ 
.,.. 

_,.,, 

C urv en, vil den kun være rigtig, eller ialtfald anvendelig, 
dersom man ikke bar gjennemløbet synderligt mere 
end Halvdelen af Dreiningen, fordi paa den anden Side 
af Halvveien Vinklens Spids ikke længere vil ligge i 
Tangerings-Cirklen til Begyndelsescoursen, som tidligere 
forklaret. 
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Man vil nu let see, at den søgte Diameter er given 
ved Formlen : D = l tg <t 

sin p · 
Tiden noteres, naar man igjen passerer det første 

Mærke, og Undersøgelsen er endt. Den heraf beregnede 
Diameter er Diametren af den Curve, som Skibets For
ende har beskrevet. Benyttende samme Fremgangs
maade vil man blot ved at ombytte Indstillingen af 
Azimutbskiverne paa Dækket kunne finde Diametren af 
den Curve, der er beskreven af Skibets Agter ende. Men 
man finder lettere Centrets eller Agterskibets Dreinings
diameter ved at gaae ud fra Forskibets; kjender man 
nemlig Forskibets Afdrifts-Vinkel, gjælder det kun Løs
ningen af en Trekant, hvori man da kjender de 2 Sider 
og den mellemliggende Vinkel. 

Paa Figuren sees, at Forskibets Afdrifts-Vinkel netop 
er Complementet til L P; thi Maalet for den er Maalet 
for Vinklen mellem Perpendiculairen paa Skibets Axe og 
Normalen paa Curven, hvilke ere lige store. 

Afdrifts-Vinklen vil, 1igeeaavel som Dreinings
Cirklens Diameter, kunne være Maal for hvert enkelt 
Skibs Dreie-Evne, og, da den desuden netop er den 
Vinkel, der constant maa være mellem Retningen til 
Centret og Perpendiculairen paa Coursen, for at den 
gjennemløbne Bane skal blive en Cirkel, er Kjendskabet 
til dens Størrelse af Betydning saavel i Kamp som f. Ex. 
under Skydnings-Øvelser. 

Afdrifts-Vinklen er i samme Moment af forskj ellig 
Størrel11e, eftersom den observeres fra For, fra Midten 
eller fra Agter paa Skibet. Maales saaledes L p paa 
førnævnte Maade, faaer man Forskibets Afdrifts-Vinkel; 
men Agterskibets er større, og Forskjellen mellem dem 
er Vinklen i Spidsen af den Trekant, hvis Grundlinie 
er Skibets Længde, og hvis andre Sider ere For- og 
Agterskibets Dreinings-Radier; derfor bliver denne Vinkel 
let at beregne. 
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Naar vi ovenfor have angivet en ny og simpel 
Fremgangsmaade for at finde Afdrifts-Vinklen, er det, 
fordi vi ansee de om den fremsatte Betragtninger -
der ere lidet kjendte i Almindelighed - at være af en 
saadan Natur, at de fuldt begrunde den relativ store 
Betydning, vi tillægge denne Factor. 

Nogle nærmere Anviisninger. Idet vi gaae 
tilbage til den foreslaaede Undersøgelses-Methode, skulle 
vi bemærke: 

At L. a altid bør observeres med størst mulig Nøi
agtighed, fordi den almindelig ligger mellem 75° og 90°, 
hvis Tangenter variere betydeligt; de to Azimuthskiver 
bør anbringes saa langt som muligt fra hinanden paa 
Dækket. 

I Toulon betjener man sig af almindelige Theodo
lither, som stilles til Raadighed af Værftet; men, da disse 
Instrumenter i Almindelighed ikke ere medgivne Skibene, 
have vi til vor Undersøgelse, siger Hr. Courmes, erstattet 
dem med inddeelte Cirkler, anbragte over Compasserne *J. 
Vi have experimenteret med disse og ansee dem tilstræk
keligt egnede til det nævnte Formaal. 

Saa ønskeligt det altid er at gaae nøiagtigt frem, 
fordrer dog Undersøgelsen uf Elementerne til Evolutions
C ur ve r n e ikke nogen absolut Præcision - alene hen
seet til de Variationer i disse, der fremkomme ved 
Forskjellen i Maaden at lægge Roret, naar dette ikke 
manøvreres med Dampstyreapparat. 

Derimod er stor Præcision ønskelig, naar det gjæl
der at finde Elementerne til Dreinings- C ir k 1 e rn e, do. 
de have directe Indflydelse paa samtlige Resultater, 
ogsaa de sammenlignende; og maa det erindres, at 
Undersøgelsen af Dreinings-Cirklerne udføres baade i 
Nærheden af Havnen og med større Ressourcer. Den 

•) I Lighed med vore Azlmuthsklver, kun at de k>rsyaes med 
Traad-Dloptere. 
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her fremstillede Methode byder endvidere en værdifuld 
Gjentagelse af Maalingen af L a, som, idet altsaa et 
Medium kan tages, vil faae en Feil, der trods Alt maatte 
være indløbet, formindsket til Halvdelen. Seer man 
nemlig hen til, at, naar i Løbet af Omdreiningen det 
2det Mærke kommer i det forreste Diopters 
Sigtelinie (der holdes paa 90°), saa er det tilstræk
keligt at p eile det med agters te Diop ter for 
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derved at faae netop den La, der svarer til den tidli
gere observerede. Dette vil fremgaae af Fig. II, hvori 
vi lade 2' være Skibets ovennævnte specielle Position; thi 
L 1 • 2 . 0 = L 2 • 2' . 0, da de fremstille samme 

Afdrift; 
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L O . 2 . 2' = L 2 . 2' . O, da de høre til en ligebenet 
Trekant; 

altsaa L I . 2 . 0 = L O. 2 . 2', hvoraf igjen Siderne 
I. 2 = 2. 2'. 

En mindre Feil i Maalingen af L p influerer kun 
lidet paa den fundne Størrelse af Diametren. 

Er Afdriften stor, tages L ~ med Lethed strax efter 
L a, da det 2det Mærke næppe er i Vandet, før Skibet 
fjerner sig udefter fra det. 

Er Afdriften lille, bliver L p nærlig 90°, og den 
maalte Cborde differerer altsaa kun lidt fra den søgte 
Diameter. 

l\faales L p > 90°, angiver det, at man har været 
udenfor Evolutions- C u rv ens første circulaire Deel, eller, 
saafremt det gjælder en Dreinings - C ir k e I, at man har 
maalt feil, og Maalingen maa altsaa forkastes. 

» Saaledes, u fortsætter Hr. Courmes, n er den nye 
M et h ode, vi forelægge til vore Chefers og Kammeraters 
velvillige Bedømmelse, idet vi anbefale dens overordent
lige Simpelhed foruden dens meer end tilstrække
lige Nøiagtighed, vel at mærke dog kun, hvad 
angaaer Undersøgelsen af de her nævnte Ele
menter.• 

Ved Undersøgelsen af Evolutions-Curver kan man 
for Nemheds Skyld drægge en Ballon op istedenfor at 
kaste en saadan ud ved hver Undersøgelse; man behøver 
da kun ved Begyndelsen af hver Curve at streife den 
tæt, indtil Undersøgelses-Rækken er færdig. Man har 
anvendt en hvidmalet Ballon paa 2 Meters Diameter. 

Hr. Courmes nævner endnu en Undersøgelse at 
foretage samtidigt med Dreiningerne, nemlig Skibets 
Krængning og hvormeget af den, der alene 
skyldes Centrifugalkraftens Indflydelse. 

Da Iagttagelsen af Krængningen ingensomhelst Van
skeligheder frembyder, og da Undersøgelser af den 
sidstnævnte Deel har givet saa ubetydelige Resultater 
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som l til 1 °, skulle vi ikke opholde os videre ved disse 
Spørgsmaal eller ved den af Hr. Courmes angivne meget 
simple Metbode for Undersøgelsen. 

Af Hr. Courmes' Tabeller over Undersøgelser ved 
Hjælp af hans Methode have vi gjort efterstaaende to 
iJddrag, der frembyde endeel Interesse. Undersøgelserne 
ere anstillede med Pandserskibet »le Tourvilleu og lste 
-Classe Krydser ,la Victorieuse• af den dertil beskikkede 
officielle Commission i Toulon i 1877. 

Drelnlnga-Vlrkler. 

' -d~ 
I 

" "O "' tO 
...... -= "' Skibets tO C tO" C,.c1 c.c Varig- c.; Afdr. Skibets Navn =- ,., .,, 

" tO Kræng--= ·= 8 
.. _ =- ..,:;:. hed Vinkel ., -- ., Cl> "' - .. -"' nlng f::,:; ="' ., - "'"' Q ::c i:50 e:i:: 

•La Vlctorieuse,{ 
Knob 111111. Sec. metros Knob 

Længde 77m1t. 
Ul St. B. 10 4 58 390 150 0' 8.11 20 0' 

nom. H. K. 575. , B. B. 10 4 50 360 18° 30' 7.so 1° 45' 
■ Le Tourvllle• { , St. B. 15 6 30 625 9° 50' 10.1 3° 30' 
Længde 1O5mtr. • B. B. 15 6 26 620 100 O' 10.a 3° 15' 

nom. H. K. 1800. 
Anm. Ved Undersøgelsen af Drelnlngs-Clrkler kan man lade sig 

nøle med at bruge Rattet med Haandkraft, da Skibet, som 
anført, først bør drele Compasset 2 il 3 Gange rundt. 

EYOlutlons-4JurYer (Compasset rundt). 

Beg. Ror- St. B. over B. B. over 
Skibets Navn Hastig- vin- ------- ----hed kel 

Tfdslorlob Evol. Tldsforlob Evol. for hele Dlam. for hele 
Dia'!'· Curveu Ca.rYen 

111111. Sec. lllelre 111111. Soc. Metre 

{ 7° 13 1 802 12 52 795 
9.1 14° 8 27 740 8 36 745 

33° 6 30 450 6 2 420 
f 70 11 29 862 11 26 859 

•La Vlctorleuse•• 11,3 t14• 7 30 760 7 30 760 
33° 5 48 460 5 51 455 

{ 7u 9 48 1060 9 58 1068 
12.& 140 6 50 9li3 6 56 936 

33° 5 20 475 5 5 465 

,Le Tourvllle• { 
10 33° 9 45 605 9 42 603 
14 33° 7 26 635 7 22 633 
16 33° 6 15 650 6 IO I 646 

Tfdu krffl for Søvæ,en . Ny R ække, XVII. 13 
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Anm. Uagtet noget Bestemt Ikke er udtalt derom, troe vi nt kunne 
gaae ud fra, at Dampstyreapparat er anvendt ved disse For
søg; desværre mangler Angivelse af Tidsforløbet til Rorets 
Lægning. 

Ved at analysere ovenstaaende Tabel, hvis Angivel
ser vi gaae ud fra ere rigtige, ville ret interessante 
Resultater kunne uddrages, saasom: 

1. Overeensstemmende med Lewal's tidligere an
førte Udtalelse vise Curverne sig meget eensartede St. B. 
og B. B. over; den største Forskjel indskrænker sig til 
10 Meter med 12.5 Knobs Fart, hvor Sandsynligheden 
ogsaa taler for, at en saadan maa findes. 

2. Med samme Rorvinkel voxer Diametren med 
Hastigheden, dog kun ubetydeligt med den største Ror
vinkel, saaledes at altsaa de mindste Diametre opnaaes 
med de mindre Hastigheder; men samtidigt vil det sees: 

3. At Tidsforløbet liI en heel Omdreining aftjlger, 
naar Hastigheden voxer, og følgelig dreier mi,.n hurtigst 
Compasset rundt med ufuld Kraftu, men beskriver sam
tidigt den største Dreinings-Curve. 

4. En Sammenligning mellem de to Skibstyper vil 
vise, at n le Tourville" (der har den mindste Afdrifts
Vinkel) med største Rorvinkel ,inder forholdsviis langt 
mere Tid for Omdreiningen ved at gaae »fuld Kraft" 
end ,, la Victorieuse •, uden at Hastigheden bar synderligt 
større Indflydelse paa ule 1'ourville11 's Diameter end paa 
•la Victorieusea's. 

I en af de af Hr. Courmes' anførte Tabeller ere 
Diametrene angivne efter Beregning gjennem Hastigheden 
funden ved Logning og Tidsforløbet. Enkelte Tal 
samstemme med de her ovenanførte; men der findes 
ogsaa Afvigelser paa 200 til 300 Meter. Som Grund hertil 
angiver Hr. Courmes Umuligheden af at kunne 
finde Skibets rette Middelhastighed ved Log
ning. Denne maa altsaa findes ved Beregning med den 
fundne Diameter og Tidsforløbet. 

1 
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Til Slutning fremsætter Br. Courmes følgende For
s lag til et fllldstændigt Program for Under
søgelsen af Evolutions-Curver og Dreinings
Cirkler med Tabeller til Udfyldning, som vi medtage, 
da disses Udseende jo er betinget af Undersøgelses
M et h oden. 

3 dobbelte Drelnlngø-Clrkler (til St.B. og B.B.) med øtør1te 
Romnkel og 3 forøkjelllge Haa&lgheder. 

I Afdr. 
reste- Skibets Beg. Dreiningens Varig- Dr. rende Kræng-Hastighed Retning hed Diam. I Vinkel Hastig-

bed ning 

(stor) til { St.B. 
B. B. 

(middel) til { St.B. 
B. B. 

(lille) til { St. B. 
B. B. 

Anm. Uniler hver Dreinlng tæller man nøingtigt Antallet af Skruens 
Omdrelnlnger fra Begyndelsen til Enden for at finde Ind
flydelsen paa Skruens Slip. 

18 dobbelte E,olntlons-Cllrkler (til St. B. og B. B.) med fer
økjelllge Roninkler eg Begyndelseøhaøtigheder. 

Begynd. Hastighed j Rorvlnkel I St. B. over B. B. over 
,--~ --·--.. -~-... --"--.. l Antal I Tilsv. I I Antal Omdr. Tilsv. Hast. Omdr. o.f Ror• Varighed Diam. Varighed Dlam. 

Ro.tiet vinkel ---=-=- - 1. Sp ecl el t Tllfæ I""d""e=. =='-"------==-=-= 
Skibet ligger stille, I I I I I Maskinen frem i for- 6 (!borde) 
skjelllge Gangarter 

li. Rattet manøvreret med Haandkrart. 

(lo.ngsom ~: 
Gur) ~4 

(.Middol- jr!borde) 

Haatlghed) }4 

(Fuld Kraft) ~rb•rd0
) 

f!(iborde) 
Ill. Med Dampstyreapparat. 

I Lo.nrsomt 16 (lborde)j j I 
Middel Hast. do. 

13"' 
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Anm. 1. Foruden de anførte Rubrikker synes det nødvendigt at 
føre endnu een med Angivelse af Tiden, der medgaaer 
ti I Rorets Læg n In g i de forskjelllge Tilfælde. 

Anm. 2. Da Maaden at lægge Roret paa, som omtalt, har stor 
Indflydelse paa Størrelsen af den beskrevne Curve, maa man 
nødvendigviis først manøvrere Rattet med Haandkraft og der
efter bruge Dampstyreapparatet, om det findes; men det er 
da tilstrækkeligt at combinere Maxlmumø-Rorvlnklen med de 
forskjelllge Hastigheder. 

Naar Hr. Courmes kalder omstaaende Program •fuld
stændigt•, saa er det det kun, forsaavidt Skibe med 
enkelt og Dobbelt-Skrue evoluere sammen; men, seer 
man hen til Anvendelsen af isolerede Skibe af sidst
nævnte Kategori - i Melee, Enkelt-Kamp m. m. - og 
til, at vor Kamp-Flaade sandsynligviis inden ret længe 
udelukkende vil være sammensat af Skibe med Dobbelt
Skrue , saa vil Betydningen voxe for os af at kjende 
disse Skibes Dreiningsbevægelser, hvor Skruerne an
vendes forskjelligt, for paa bedste Maade at naae For
maalet. Ved Valget af sin Dreiningsmaade maa man, 
foruden Tid og Diameter, endnu medtage en væsentlig 
Factor, nemlig den ved Dreiningen fremkaldte Hastig
heds-Reduction; thi det kan gjælde om i Kamp, ved 
Slutningen af en Manøvre, at besidde den størst mulige 
Hastighed fremfor om at dreie med den mindst mulige 
Diameter eller i den kortest mulige Tid. 

Da nu Dreininger kunne udføres ved at stoppe eller 
bakke med den ene af Skruerne, maa tillige 1) Tids -
for 1 ø b et observeres, der udfordres til disse Manøvrer 
med Maskinerne, ligesom 2) det Tidsforløb bør 
kjendes, som hvert enkelt Skib vil have behov 
for at naae nfuld Fart• fra enkelte reducerede 
Hastigheder. 

Endnu maa 3) T_idsforløbet kjendes for Drei
ninger paa Stedet, maaskee under 2 a 3 forskjellige 
Gangarter, under hvilke det maa iagttages, at den Ma
skine, . der gaaer nfrem•, maa gjøre nogle færre Om-
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dreininger end den, der gaaer 11bak«, da Skibet ellers 
skyder frem. 

Et Program for Dreininger med Skibe med 
D o b b e It - Skrue vil herefter komme til at indeholde 
følgende Rubrikker for Dreining til een Side: 

Tidsforløb redu-
Beg. Antal Maskin-Omdr. ----- Afdr. ceret Evol. 

for for IM!~~-Hastig-
___ .. ____ 

Vin- Ha-
Dlam Drol- Rorala ncnø slig-hed St. D. D, B. nillgen Lmg- Manø- kel 

nlng vraring hed 

(fuld Kraft) {(langsomt 
frem) 

(do.) (Stop) 

(do.) {(langsomt 
bak) 

(paa (do.) { (bak 
Stedet) fuldKrafll 

A om. I alle Tilfælde tænkes Roret lagt Ib orde. 

For imidlertid at kjende disse Skibes Manøvre
Egenskaber under de forskjelligartede Forhold, som kunne 
frembyde sig, vil det endnu være af Interesse at kjende: 

1. Skibets Styreevne, naar man af en eller anden 
Grund kun kan gaae med den ene Skrue; 

2. Hvorvidt man, uden Hjælp af Roret, kan holde 
Cours med »begge Skruer frem• eller med ubegge 
Skruer bak«; 

3. Dreiningsforholdene, naar man gaaer 11bak« med 
een Skrue (den anden stoppet); thi Roret vil ikke kunne 
forhindre Dreining; 

4. Endelig have vi i vort tidligere taktiske Arbeide 
anbefalet Undersøgelsen af endnu et Forhold, der hen
hører under Skibets Dreininger, nemlig hvormeget hvert 
Skib, ved at gire ud til Siden og strax tilbage igjen, 
fjerner sig tværs ud fra sin oprindelige Courslinie, hvilket 
burde undersøges f. Ex. for hver 5 eller 10°. 

Følgende meget simple Fre.mgangsmaade er anbefalet 
af Admiral Bourgois : 
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Skibet styrer ret mod en forinden opdrægget Boie, 
Giringsdreiningerne udføres, og, naar man atter paa sin 
oprindelige Cours er tværs af den opdræggede Boie, 
udkastes en anden Boie. Afstanden mellem Boierne 
opmaales derefter med en smekker Line. 

Inden vi slutte denne lille Afhandling om de elemen
taire Betingelser for al Manøvrering, ville vi citere en 
enkelt Udtalelse af den oftnævnte franske Officeer Lewal, 
der fra Pandserskibenes tidligste Periode som ihærdig 
Gransker har omfattet hele denne Sag med den varmeste 
Interesse. 

Efterat have talt om den Ubestemthed, der hersker 
med Hensyn til at manøvrere med den nyere Tids store 
Skibe, siger han: uDet er ikke ved at upromenere, vore 
Pandserskibe i Kjølvandet paa hinanden i hele Escadre
tiden, at man kommer til noget Resultat; thi Resultaterne 
ville altid staae i Forhold til den Umage og de An
strengelser, man gjør for at forberede sig paa Kampens 
Alvor. Lad os kaste Blikket lidt omkring, og vi ville 
see en Virksomhed udfoldet, der er værd at efterligne 
(han sigter her særlig til de Boutakoffske Forsøg). 

Man maa vel erindre , at det dreier sig om et 
Hovedspørgsmaal - et Existentsspørgsmaal; thi kun 
paa den Betingelse kan man siges at være til som 
Krigsskib eller som Escadre , at man kan manøvrere 
hurtigt og correct ifølge bestemte Princip er; dermed 
følger en næsten instinctmæssig Lethed, som man ikke 
maa spare nogen Anstrengelse for at naae. Tanken paa 
eventuelle mindre Havarier, saasom ødelagte Fartøier 
eller desl., maa ikke dominere i et Spørgsmaal af denne 
Betydning; vort Ansvar vil altid komme meer i Spil ved 
Ængstelighed end ved Dristighed og freidig Bestemthed, 
hvilken sidste Egenskab langtfra udelukker Forsigtighed. 
Vi blive ikke trætte af at gjentage, at man særlig i 
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Kamp-Manøvrer og i alle samlede Manøvrer løber langt 
større Risico under deres Udførelse ved at vise Betæn
kelighed end \'ed at vise Bestemthed.• 

Som man vil have seet, er der en vid Mark for 
systematiske Undersøgelser af vore Skibes Egenskaber; 
kunne Resultaterne end være af Interesse for vore Tech
nikere, saa turde de dog være af særlig Betydning for 
dem, der skulle seile med Skibene. 

Naar vi til Betragtningerne over Dreiningsforboldene 
i Almindelighed have føiet en Fremstilling af Hr. Courmes' 
Undersøgelses-Methode, skjøndt vi senere have erfaret, 
at en med denne nærbeslægtet Methode er anvendt eller 
agtes anvendt herhjemme, saa er vor,t Arbeide ei heller 
tiltænkt vore Technikere, men kun vore ofarende Offl
cereru. Til Fordeel for denne Deel af Personnellet maae 
vi udtale Ønsket om, at det her omhandlede Kjendskab 
til vore egne Skibe tilveiebringes jo før jo hellere; at 
de dertil fornødne Undersøgelser blive de først~, der. 
anstilles med hvert nyt Skib, efterat det selv og dets 
Maskiner ere endelig prøvede, men før Skibet gaaer paa 
sit første Togt,; at de derfor foretages af en Commission, 
underlagt Orlogsværftet; og endelig at dette Kjendskabs 
første Stådium - nemlig de officielle Tabeller over Re
sultaterne - medgives hvert Skib paa hvert Togt som 
nogle af de væsentligste •Oplysninger om eget Skib•, 
ligesom at Oplysninger om udenlandske Skibes Dreinings
forbold maatte kunne finde en velkommen Plads i de 
officielle ,, Oplysninger om fremmede Krigsskibe•. 



Magasiner for Sprængstoffer. 
(Efter •Englneerlng•.) 

En østerrigsk Ingenieurofficeer, Capitain Phillip Bess, 
har i nogen Tid gjort Forsøg for at udfinde det bedste 
Materiale til Bygning af Magasiner for Sprængstoffer og 
til at beskytte saadanne Magasiner mod lldsvaade. 

Han gaaer først og fremmest bort fra den ældre 
Tanke, at slige Bygninger skulle være meget stærke 
og have tykke Vægge. Ingen Væg vil kunne modstaae 
en Explosion, og, naar en saadan Onder Sted, maa 
Alt helst være indrettet paa, at der bliver gjort saa 
liden Skade som muligt. Nedfaldende Brudstykker af 
Magasinet indeholde en stor Fare for Omgivelserne, 
og, jo tungere de ere, desto større Skade vil der i 
Reglen skee. Derfor bør de her omhandlede Bygninger 
gjøres af det lettest mulige Materiale, nemlig Træ, 
hvilket derfor anbefales af Capitain Bess. 

Hvor Magasinerne kunne anbringes paa en Plads, 
som er omgiven af høie, fyldige Træer, er dette det 
bedste, da der herved opnaaes en værdifuld Beskyttelse. 

Træ har imidlertid den mindre heldige Egenskab at 
være let antændeligt, og, da Sprængstoffer i mange Til
fælde netop ønskes magasinerede nærved et eller andet 
Etablissement, ved hvilket de skulle benyttes, ville Maga
sinerne let blive anbragte i Nærheden af Bygninger, i 
hvilke der findes Ild, og det bliver derfor nødvendigt at 
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beskytte dem mod Gnister, der kunne tænkes at naae 
dem gjennem Luften. Ligeoverfor Fare fra Ild, SO!J1 

opstaaer i selve Magasinerne, maa der selvfølgelig lige
ledes tages Forholdsregler. 

Med det første Punct for Øie bruger man nogle 
Steder at dække Taget med Metalblik, og, skjøndt der 
herved ganske vist opnaaes Sikkring mod Gnister, saa 
medfører denne Tækning ligesaa megen Fare i Tilfælde 
af Explosion som Muurværk; naar Solen skinner stærkt, 
bliver den desuden en Kilde til Fare for Dynamit
magasiner. 

Et godt Tækningsmiddel frembyder Asphalten, som 
er underkastet Forsøg saavel af Preussen i Neustadt
Eberwalde i 1854 som af Østerrig i Graupen ved Teplitz 
i 1875, og som er bibeholdt overalt, hvor den først er 
bleven antaget. Den er imidlertid ikke ganske let at 
vedligeholde, da Tjæren og andre brændbare Stoffer, 
som den indeholder, let forflygtiges under Solstraalernes 
Paavirkning. For at forhindre dette, har mah med heldig 
Virkning bestrøet Asp hallen med Sand, Grus eller Cement; 
men Asphalten egner sig dog kun til Tækning af Tage, 
der ikke have nogen stærk Heldning, og til Sidevæggene 
i et Magasin kan den ikke benyttes. 

Det Asbest-Pap, SOf!l leveres fra •the Roman As
bestos Companya, er et fortrinligt Materiale, idet det er 
ubrændbart, vandtæt, en daarlig Leder og kan absorbere 
megen Varme; men det er kostbart og forarbeides endnu 
ikke tyndere end af 1 Millimeters Tykkelse. Dersom 
det blev solgt i den halve Tykkelse, vilde del kunne be
nyttes uden at være uøkonomisk og med lige saa stor 
Fordeel. 

Da der saaledes intet Materiale findes, der i enhver 
Henseende opfylder de Fordringer, som i delte Tilfælde 
maae stilles, indlod Capitain Bess sig paa en Række 
Experimenter i Retning af at imprægnere Træ for ad 
denne Vei at gjøre dette Stof uantændeligt og uimod-
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tageligt for Yeirligets Indflydelse. Vragbræder af blødt 
Træ bleve bedækkede med Forsøgsmaterialet. Hvert 
Stykke blev udsat for ,en Vandstrøms Paavirkning i 
15 Minuter og gnedet med Haanden; derpaa blev en 
Kobbercylinder ophedet til Rødglødhed og lagt paa den 
præparerede Side af Brættet, hvor den forblev, til den 
var afkølet, og tilsidst bleve begge Brættets Sider -
baade den præparerede og den upræparerede - vexel
viis udsatte for Paavirkningen af en Blæserørsflamme 
gjentagne Gange. Mange forskjellige Præparater bleve 
prøvede paa denne Maade, og som almindeligt Resultat 
fremgik det, at de Præparater, for hvilke Vandglas dannede 
Basis, holdt sig bedst. Vandglassen blev blandet med 
saadanne Stoffer, som danne en , Hinde af et uopløseligt 
Silicat paa Træets Overflade. Der blev anvendt en mættet 
Opløsning af Vandglas, fortyndet med et lige saa stort 
Volumen Vand, og, førend Vædsken størknede, blev den 
overstrøet med flint pulveriseret Skifersteen. Naar den 
var tørret, børstedes !!-Ile løse Partikler bort, og Processen 
gjentoges to Gange. Denne Composition udholdt Prøven 
med Vand og glødende Metal, men skallede af under 
Paavirkning af Blæserørsflammen. 

Lod man Teglmeel træde istedenfor Skiferpulver, 
var . Resultatet utilfredsstillende, idet denne Composition 
efter 14 Dages Forløb hverken modstod Vandprøven 
eller Blæserørsprøven. Derimod udholdt en lignende 
Composition med Kalk alle Prøverne udmærket efter 
tre Dages BærdniQg. Blæserørsflammen anvendtes, indtil 
den præparerede Flade faldt ned paa det forkullede Træ, 
og dog var der ingen Begyndelse til Antænding. 

Portland Cement, anvendt over et Lag af Vandglas, 
viste sig endnu bedre end det foregaaende Præparat; 
men, hvis det skal anvendes til Tækning af Dynamit
Magasiner eller Fabrikker, maa det stryges over med 
Hvidt, naar det paa Grund af Sol og Luft bliver mørkt, 
for at yde tilstrækkelig Kølighed om Sommeren. Et 
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Præparat af Oxychlorid af Zink viste sig omtrent af 
samme Godhed som det omtalte Kalkpræparat. 

Capitain Bess mener ikke, at disse Forsøg ere fuldt 
udtømmende, men antyder mange andre Compositioner, 
som muligviis vilde vise sig formaalstjenlige. 

Med Hensyn til Præparaternes Modstandsevne mod 
Frostens Indvirkning kan denne prøves tilstrækkeligt, selv 
om man ikke har Frost, ved at overgyde dem rigeligt 
med Vand og derpaa pludselig fremkalde en Fordampning 
deraf ved Hjælp af en Blæserørsflamme. Capitain Bess 
har fundet, at den sønderbrydende Kraft ved denne Proces 
er temmelig nær den samme som den, der fremkaldes 
af Frosten; men det synes, som om Præparatet med 
Portland Cement er det eneste, som han har udsat for 
denne Prøve. Det modstod saavel den her omtalte 
Prøve som virkelig Frost. · 

Ingen af de her nævnte Compositioner ere til at 
bruge indvendig i Magasiner eller Arbeidssteder for 
Sprængstof paa Grund af den Fare, der vilde kunne frem
staae ved Frietionen, som opstaaer, naar Præparaternes 
Smaadele knuses. 



Om Redningsvæsenet i Amerika. 
Af Commandeur P. H. Brn ii m. 

En amerikansk Beskrivelse om Redningsvæsenet be
gynder paa følgende Maade: I vore Handelsbyer findes 
i ane større Dagblade under Rubrikken II Skibsefterret
ninger• ofte et Par Linier lydende omtrent saaledes: 
»Barken X, Capitain P. fra Shangbai til Boston i Ballast 
strandede paa Kysten ved Longbeacb d. 13de dennes 
Kl. 1 om Natten. Alle Mennesker ombord bleve red
dede af Mandskabet fra Redningsstation Nr. 32«. Der
næst fortsætter den: 11Har Læseren nogen Jdee om de 
spændende Scener, det gruopvækkende Drama, som 
saadan en lille tør Meddelelse kan skjule ?11 

Dog bar det amerikanske lledningsvæsen Folkets 
Interesse og Sympathi med sig i fuldt Maal; det er 
sikkerlig ogsaa det bedst indrettede Redningsvæsen, der 
findes; desværre er omtrent det Eneste, det har til
fæ11es med det danske , at begge ere Regjerings
institutioner. 

Begyndelsen til Oprettelsen af et Redningsvæsen i 
de Forenede Stater i Nordamerika skete i 1848 ved, at 
Regjeringen byggede nogle faa simple Bytter paa Kysten 
af Ny Jersey, for at Skibbrudne her kunde finde Ly, 
naar de vare slupne iland. Der skulde desuden findes 
Baade, som i Strandingstilfælde maatte benyttes af fri
villige Fiskere, og endvidere skulde der i de nævnte 
Bytter forefindes forskjellige Ting til Hjælp ved Skin-
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dødes Oplivelse. Efterhaanden byggedes der flere og 
flere af disse Hytter, hvilke ogsaa i Tidernes Løb ind
rettedes bedre; men først i Aaret 1871 kom en virkelig 
Organisation til at gjøre sig gjældende i Rednings
væsenet, idet en særdeles dygtig og energisk Mand, Hr. 
Sumner J. Kimball fik den nuværende Organisation og 
Tjeneste for Redningsvæsenet gjennemført. Hr. Kimball 
er endnu denne Institutions Chef. 

Det nordamerikanske Redningsvæsen staaer under 
Finantsministeren, og dets overordnede Embedsmænd ere: 
En Chef (General superintendent). 
En Næstcommanderende (Assistant general superintendent). 
En Overinspecteur for Redningsstationerne. 
To Overinspecteurer for Stationernes Construction og 

Bygning (disse 3 sidste ere Captains of the Revenue 
Marine). 

12 Districts Inspecteurer (lnspectors; Officers of the 
Revenue Marine). 

12 Districts Bestyrere (superintendents). 
Endvidere maae hertil henregnes to Commissioner, 

den ene til Bedømmelsen af Alt, hvad der henhører 
under Artillerisager, Kanoner, Raketter o. s. v., den 
anden til Bedømmelse af alle andre Planer, Tegninger 
og Opfindelser, Redningsvæsenet vedkommende. 

Efter de ovenanførte Embedsmænd komme nu For
mændene for Stationerne og disses Besætninger, i Reg
len 6 Mand. Disse Folk udtages helst mellem de Fi
skere, der boe i Nærheden af Stationen; deres Antagelse 
omtales nærmere nedenfor. Det er sjeldent, at Nogen 
ansættes som Formand, naar han ikke i flere Aar har 
gjort Tjeneste ved Aarerne i Redningsbaaden. 

De foran nævnte Hytter ere nu blevne til Stations
huse og indrettede saaledes, at de i underste Etage 
have et Baaderum eller Skuur og desuden et større Fæl
lesværelse og Kjøkken med de dertil hørende Meubler; 
ovenpaa findes idetmindste 2 Soveværelser og et Opbe-
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varingsrum for Gods og Proviant. I Baaderummet staaer 
den mindre Redningsbaad (surf boat), som almindelig 
bruges, især paa fladere Kyster. Den staaer paa en let 
Vogn, der kan trækkes af Besætningen, naar ingen He
ste findes i Nærheden. I samme Rum staaer Morteer
eller Raketkarren, ligeledes rede til at kunne tages i 
Brug paa kortest mulige Varsel. Hele Vintertiden (fra 
og til hvilken Dato afhænger af Stationens Beliggenhed) 
boer Formanden med sin Besætning i Stationshuset. 

De Baade, som i Almindelighed benyttes i Amerika, 
ere ikke selvreisende; om de ere synkefrie ved Hjælp 
af Luftkasser og selvlænsende, seer jeg mig desværre 
ikke med Bestemthed istand til at sige, idet nogle Be
retninger omtale dem som saadanne, andre ikke. Det 
er forholdsviis lette Baade, 26' lange, 6' 9" brede, 
med betydeligt Spring , fladbundede med Spring i 
Bundplankerne og uden nogensomhelst Kjøl; de ere 
klinkbyggede, platgattede, enkeltbænkede og til 6 Aarer. 
De veie i Reglen mellem 700 og 1000 ii ''). Foruden 
disse Baade, de saakaldte surf boats, haves nogle enkelte 
selvreisende og selvlænsende, men fra selve Chefen for 
Redningsvæsenet har jeg seet følgende Udtalelse: "Jeg 
bruger nogle faa selvreisende Baade, som ligne de en
gelske; men jeg foretrækker og bruger som oftest den 

• almindelige Redningsbaad." 
For paa den mest fyldestgjørende Maade at forklare 

Tjenestens Gang ved dette Redningsvæsen fremsættes 
dets lnstruxer herefter i deres Heelhed. 

Organisation. 

De Kyster, paa hvilke Redningsvæsen er etableret, 
er inddeelt i Districter. 

Stationerne i hvert District have Numere fra 1 op-

•i Disse Vægtangivelser ere Ikke fra officiel Kilde og synes at være 
temmelig smaa. 
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efter, idet der begyndes med de nordligste og østligs te; 
betegn!3nde Stednavne maae ogsaa benyttes for Stationerne. 
Ethvert District staaer under en Bestyrer (superintendent), 
der er ansat af E'inantsministeren i Overeensstemmelse 
med Loven og de nedenstaaende Regulativer. 

Enhver Station bar sin Formand, ligeledes ansat 
af Finantsministeren efter Forslag af Bestyreren for Di
strictet. 

Til Stationer, hvor det ansees nødvendigt, vil blive 
ansat en Baadsbesætning af 6 Mand, der skulle benyttes 
og commanderes efter dette Regulativs Bestemmelser. 

Districterne staae under Overtilsyn af Capitainer i 
Krydstoldv!Bsenets Tjeneste (the Revenue Marine); disse 
ansættes af Finantsministeriet; alle Districterne staae 
under en fælles Chef (genei:al superintendent), som lige
ledes er ansat af .Finantsministeren. 

Alle Bestyrere og Formænd skulle, saasnart de have 
modtaget deres Ansættelse, aflægge den af Loven paa
budne Ed og indsende den til Finantsministeren. Gagen 
udbetales fra den . Dag, Eden er dateret. 

Fordringer for Ans æt te l se. 

Ingen Mand kan blive ansat som Bestyrer eller 
Formand, førend han bar skaffet gyldige Vidnesbyrd om 
en god moralsk Cbarakteer, om Ædruelighed og ærlig 
Vandel og endvidere har underkastet sig den befalede 
Examen. 

Examenscommissioner for at overhøre Mænd, der 
ere bestemte til l3estyrere eller Formænd, udnævnes af 
Ministeriet saa ofte, som det er nødvendigt. Til Examen 
for Candidater til Bestyrerpladserne skal Commissionen 
bestaae af 2 Personer, hvoraf den ene altid skal være 
Overinspecteuren for Redningsstationerne. Til Examen 
over Formænd skal Commissionen bestaae af tre, hvoraf 
den ene er Inspecteuren og den anden en paa Stedet 
vel anseet Læge. 



208 Om Redningsvæsenet i Amerika. 

Til Districtsbestyrer antages Ingen under 25 eller 
o\'er 55 Aar. Det fordres, at de, der indstille sig, skulle 
kunne læse og skrive det engelske Sprog tydeligt og 
rigtigt og have noget Kjendskab til Principerne for 
Bogholderi. De maae godtgjøre at have nøie Kjendskab 
til den Deel af l{ysten, som ligger i deres District, og 
være inde i Behandlingen af l{yslbaade og Rednings
apparaterne. 

Til Formænd antages Ingen under 21 eller over 55 
Aar; de maae kunne læse Engelsk, kunne skrive en 
tydelig, læselig Haand og have lidt l{jendskab til de 4 
Regningsarter. De maae have fuldkomment Kjendskab 
til Behandlingen af Kyslbaade og til de forskjellige Red
ningsapparater, som benyttes. 

Besætningerne (surf men) til de forskjellige Stationer 
udvælges af Formændene mellem de dygtige, heelbefarne 
Kystfolk, som boe i Nærheden af den Station, hvor de 
skulle benyttes. De ansættes paa. et Aar ad Gangen 
og undertegne en til deres Stilling hørende Contract. 

Embedsmændenes Pligter. 

For ~ lhe general superintendentu har jeg ingen ln
strux seet, ligesom heller ikke for Næstcommanderende 
og Overinspecteuren. 

In s p e c te uren har det almindelige Overtilsyn med 
det eller de ham underlagte Districter. Han skal per
sonlig foretage en nøiagtig lnspection af alle Stationerne 
i hvert Dislrict, idetmindste een Gang om Aaret og 
desuden paa andre Tider saa hyppigt, som Ministeriet 
maattc forlange det. Paa den aa.rlige Inspectionsreise 
følges han gjennem Districtet af Bestyreren for det 
inspicerede District. Ved Inspectionen skal hver Station 
paa det Nøiagtigste eftersees. Alle Apparater, Baade, 
Baadsvognc, Karrer, Trosser og andre Inventariegjen
slande skulle nøie eftersees og sammenlignes med lnven
tarielisten f01• at see, om enhver Ting er paa sin Plads, 
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eller om der er tilbørlig Undskyldning for mulige Mang
ler. Inspecteuren har at give betimelig Underretning 
til hver Station, om hvad Dag han vil foretage Inspec
tion, for at Besætningen kan være samlet og møde for 
ham. Han vil have at undersøge Folkenes Udseende og 
lade dem exercere med Baaden og Vognen ved at sætte 
Baaden i Vandet, lade den· gaae ud igjennem Brændingen 
og tilbage igjen; ligeledes inspicerer han Benyttelsen af 
.Morteer- eller Raketapparater, som om disse vare i 
virkelig Brug, idet han selv skal overvære de forskjellige 
Øvelser og paasee, at Alt udføres i Ørden og paa den 
i Reglementerne befalede Maade. 

Da det heldige Udfald ved Brugen af Apparaterne 
væsentlig afhænger af den Hurtighed og Bestemthed, 
hvormed disse blive bragte til det paagjældende Sted, 
og paa Præcisionen af det første .Forsøg, bør lnspec
teuren være meget nøie kjendt med Brugen af alle de 
forskjellige Dele og lade sig det være magtpaaliggende 
at sørge for, at Formænd og Besætninger ogsaa ere 
inde heri. 

Efter hver aarlig lnspection vil Inspecteuren have 
at indgive en detailleret Rapport over den Tilstand, 
hvori han har fundet Stationshusene, Baadene, Appara
terne og alt Inventariet, endvidere om Formænds og 
Besætningers Virksomhed og Dygtighed til at udføre 
deres Tjeneste, tilligemed hvad anden Underretning, han 
mener, der kan være af Interesse for Ministeriet, og 
endelig anbefale saadanne Reparationer paa Huse og 
andet Materiel, som maae ansees for nødvendige. 

Inspecteuren vil have at undersøge alle Reqvisitioner 
paa Reparationer og Forsyninger, som maatte indkomme 
fra Bestyrerne, anbefale eller misbillige dem og ind
sende dem til Ministeriet, ledsagede af 1;aadanne Bemærk
ninger, som han maatte finde det i sin Orden at frem
komme med. Alle Rapporter fra Districtsbestyrerne om 
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lnspectionsreiser m. m. fremsender han til Ministeriet, 
forsynede med sine Betænkninger. 

Districtsbestyrerne (superintendents). Besty
reren for hvert District har Overtilsynet med alle de ( 
deri værende Stationer. Han vil have at besøge hver 
Station i sit District idetmindste to Gange i Vintermaa
nederne (fra lste Dee, til 3lte Marts) og tre Gange i 
den øvrige Tid af Aaret. Han vil, udenfor de foran be
stemte Inspectioner, ogsaa have at besøge enhver Station, 
som han maatte ansee det hensigtssvarende at inspicere, 
eller som han maatte faae Ordre fra Ministeriet eller 
Inspecteuren til at inspicere. 

Saasnart en Bestyrer bar tiltraadl sine Forretninger, 
vil han have at indrette et Skema for de forskjellige 
Dage, han i Vintermaanederne vil besøge hver Station, 
og tillige sørge for, at en trykt Copi af dette Skema 
bliver opslaaet i hvert Stationshuus. 

Ved hvert Besøg skal han undersøge Husets Til
stand og alt Inventariet deri, saasom Bøger, Meubler 
o. s. v. Han skal mønstre og inspicere Folkene, der 
børe til Stationen, og lade dem gjennemgaae den hele 
Exercits med Baade og øvrige Apparater, som det er 
beordret i Reglementerne. Ved disse Visitatser udbe
taler han Formændene og Besætningerne deres for
faldne Løn. 

Efter hver saadan Inspection vil han have at afgive 
en nøiagtig Rapport om hver Station (ved at udfylde et 
dertil indrettet Skema) og sende denne gjennem lnspec
teuren til Ministeriet. 

Hvadsomhelst der ønskes af Reparationer olier For
syninger til en Station, maa skee ved Reqvisitioner af 
Bestyreren til Ministeriet, overeensstemmende med et 
dertil hørende Skema, der indsendes gjennem lnspec
teuren. 

Ved Modtagelsen af en Rapport (efte:- et bestemt 
Skema) o~ et Strandingstilfælde vil Bestyreren have at 
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undersøge, om den indeholder de forlangte Oplysninger, 
og, skulde der mangle nogle, skal han øieblikkelig ind
hente disse fra Formanden, udfylde Rapporten og sende 
den gjennem Inspecteuren til Ministeriet. Alle andre 
Rapporter fra Formændene fremsendes paa samme 
Maade. 

Saasnart en Vacance indtræder mellem Formændene, 
skal Bestyreren melde det til Ministeriet og samtidig 
fremkomme med Indstilling om en anden Mand til at 
udfylde Pladsen. Midlertidig ansætter ban selv en duelig 
Mand til at overtage Arbeidet, indtil Udnævnelsen kom
mer fra Ministeriet. 

Bestyrerne have ifølge Loven samme Rettigheder 
og Pligter som Toldembedsmænd og ere anmodede om 
at forhindre eller opdage Smugleri. 

Bestyrerne ville ogsaa have at udføre andre Pligter, 
som senere maatte blive omtalte i dette Regulativ. 

Formænd (Keepers). Der vil blive holdt strengt 
Regnskab med, at Formændene bære den rette Omsorg 
for, at alle Apparater, Baiwle, Huse, med hvad dertil 
hører, o. s. v. bevares og holdes i god Orden, og at 
forsvarlig Økonomi varetages med alle Forsyninger, som 
leveres til Stationerne. De skulle være omhyggelige for 
at forhindre Spild, Tyveri eller Misbrug af al offentlig 
Eiendom, der er betroet til deres Omsorg og Afbenyt
telse. Værdien af saadanne Artikler, for hvilke der ikke 
er aflagt tilstrækkelig fyldestgjørende Regnskab, vil blive 
fradragen i deres Gage. 

Det er Formændene strengt forbudt at have, eller 
tillade deres Underordnede at have, Steenolie, Svovl
stikker, f:ldtede Klude, Klæder eller hvilkesomhelst andre 
brændbare Sager ved Stationen, hvor de ved Uheld eller 
Selvantændelse kunne komme i Brand. 

Formændene skulle, efter det bestemte Skema, dag
lig indføre i Journalen Alt, hvad der foretages ved Sta
tionen. De ville ogsaa have at indføre i Regnskabs-

14* 
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bøgerne enhver Forsyningsartikel, som modtages, og i 
Udgiftsbøgerne nøiagtigt Forbruget af enhver Gjenstand 
med Notat om Maaden, hvorpaa og Aarsagen, hvorfor 
den er forbrugt. 

Skulde noget Gods, Stationen tilhørende, blive ode
Jagt eller bortkomme, skal dette lilligemed de dermed 
forbundne Omstændigheder strax indberettes til Besty
reren for Districtet. 

Maanedlige Rapporter fra Stationen skulle indsendes 
til Bestyreren. 

Det forbydes Formændene at have nogen Handel 
eller anden Forretning, som kunde bringe dem til at 
forsømme deres Pligter, eller som maatte fordre deres 
Fraværelse fra Stationen eller dens Nærhed i længere 
Tid, især i Vintermaanederne. 

Det er dem ligeledes forbudt at sælge eller at til
lade, at der paa deres Omraade sælges berusende Drikke, 
ligesom de heller ikke maae tillade berusede .Mennesker 
at opholde sig i Stationshuset eller dettes Nærhed. 

Formændene skulle være høflige og forekommende 
mod Alle, der besøge Stationen, hvad enten disse komme 
i Embeds Medfør eller ere Fremmede; men de skulle 
forbyde saadanne Fremmede at berøre Redningsappa
raterne ligesom at skrive eller ridse deres Navne paa 
Husene eller andensteds. 

Formændene ville have at paasee, at Bestemmelserne 
angaaende Patrouilleringen langs Kysten blive strengt 
overholdte, og under stormende og taaget Veir ville de 
have at anvende den hele Tid og deres stadige Opmærk
somhed paa den fornemste af deres Pligter, den at op
dage saadanne Skibe, som enten maatte være i Nød, 
være strandede eller paa anden Maade trængende til 
Hjælp. 

Øieblikkelig, saasnart en Stranding eller et Skib i 
Nød opdages, gjøres Signal til Nabostationerne paa den 
senere omtalte Maade, og, saasnart et saadant Signal er 
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givet, har Formanden at gjøre Baad og Apparater, med 
hvad dertil hører, klare til øieblikkelig Brug. 

Naar et Vrag bordes, er Bjergningen af Menneskeliv 
Formandens eller Baadstyrerens første Pligt, og han maa 
paa ingen Maade tage Gods eller Varer, som kunde 
bringe Baaden eller de Mennesker, der ere betroede til 
hans Varetægt, i Fare; skulde noget Saadant blive bragt 
ned i Baaden mod hans Villie, er han fuldt berettiget 
til at kaste det overbord. 

I alle Strandiogstilf'ælde ville Formændene have at 
holde et vaagent Øie med Alt, som maatte blive bragt 
iland paa Kysten, deels for at det kan blive bevaret for 
Eieren, deels for Toldvæsenets Skyld. 

Formændene skulle føre en Liste, saa nøiagtig som 
mulig, over hvad der landes fra et strandet Skib, og 
indsende en Copi til Districtsbestyreren, som atter ind
sender den til Toldvæsenet for vedkommende District. 

Saasnart som muligt , efterat en Stranding har 
fundet Sted, har Formanden for den nærmeste Station 
at indføre alle dertil hørende Ømstændigheder i Jour
nalen og derefter udfylde og indsende den befalede 
Rapport til Bestyreren. 

Naar Baaden er kommen tilbage efter udført Tje
neste, maa den ikke blive liggende paa f{ysten, men, 
saasnart skee kan, opsættes paa sin Vogn og kjøres ind 
i Baadehuset. Den første Dag,· Veiret tillader det, skal 
Baaden kjøres ud, for at al Fugtighed kan borttørre. 
Har Baadeu lidt nogen Beskadigelse, udbedres d1m strax. 

Efterat Redningsapparaterne have været benyttede 
enten til virkelig Tjeneste eller til Øvelse, skal For
man :J en eftersee, at enhver Dee! er renset og fri for 
Sand eller Smuds og er kommen tilbage til sin rette 
Plads i Huset. Alle Metaldele skulle tørres godt af, og 
alle Liner og Trosser tørres fuldkomment i fri Luft den 
første Dag, Veiret tillader. 
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For at bevare alt Trossegods for Raaddenskab og 
for at ventilere Husene ere Formændene forpligtede til 
i godt Veir at aabne alle Døre og Vinduer om Dagen 
for at lade den friske Luft strømme gjennem Huset og 
i det Bele bruge alle Midler til at bortskaffe Fugtighed, 
hvor denne maatte have samlet sig. 

Under tjenstlige Visitationer ved Redningsvæsenets 
Embedsmænd, skulle Formændene yde disse al mulig 
Assistance ; de skulle bespise dem og sørge for et ordent
ligt Nattelogis for dem i Stationshuset, for hvilket de 
ere berettigede til en passende Godtgjørelse. 

Formændene ville have at sørge for, at deres Be
sætninger ere samlede paa Stationerne til Mønstring, 
lnspection og Exercits de forskjellige Dage, der ere an
givne i Bestyrerens Skema, hvilket findes opslaaet i 
hvert Stationshuus. 

Fra den Iste December til den paafølgende I ste April 
skulle Formændene forblive ved deres Stationer og kun 
forlade disses Omraade ved saadanne Leiligheder og 
paa saadanne Tider, som erc tilladte i Reglementerne. 
I Sommermaanederne skulle de bære Omsorg for Nøg
lerne og gjøre hyppige Besøg til deres Stationer. 

Ved Vinterens Slutning skal enhver Formand i Du
plicat optage en fuldstændig Inventarieliste (overeensstem
mende med et dertil bestemt Skema) over alle de Gjen
stande, der den 31 te Matts fandtes ved og hørte til hans 
Station; det ene Exemplar sendes til Districtsbestyreren, 
som ved Inspecteuren atter fremsender det til Ministe
riet; det andet Exemplnr forbliver ved Stationen. 

Formændene have den fulde Commando og Control 
over deres Stationsbesætninger, naar disse ere til 11e
neste; det forventes, at de opføre sig saaledes, at de 
vinde deres Underhavende~ Tillid og Agtelse. 

Skulde en Formand i Vintertjenestetiden blh•e 
udygtig til at udføre sin Tjeneste enten ved Sygdom 
eller Uheld, da skal den nærmeste Station strax under-
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rettes derom enten ved Signal eller paa anden Maade, 
og denne Stations Formand har da at føre Tilsyn med 
begge Stationer, indtil enten den Syge er helbredet, 
eller en anden Formand er udnævnt i hans Sted af Be
styreren. 

Hvor to eller flere Formænd med deres Besæt
ninger ere sammen ved en Stranding, opfordres de til 
at handle i Overeensstemmelse under deres Arbeide for 
at bjerge Mennesker og Gods, idet de udnævne den 
mest Erfarne til at overtage Ledelsen af det hele Ar
beide. 

Stations- og Vagtliste vil Formanden have at ud
regne og nedskrive; den skal altid ligge aaben paa 
Stationen; enhver Mand bar berpaa sit Numer og der
med sin Tjeneste specificeret. 

Del anbefales Formændene at gjøre sig vel bekjendte 
med disse Regulativer saavelsom med lnstruxerne for 
Exercits og med Brugen af det internationale Signal
væsen. 

Besætningerne (Surf men). Ved Antagelse maae 
Folkene underskrive Contracter , i en reglementeret 
Form, ifølge hvilke de binde sig til en tro Opfyldelse 
af de Pligter, som fordres af dem. 

Det Første, der forlanges, er blind Lydighed over
for alle tjenstlige Befalinger af deres Foresatte. 

I Vintermaanederne maa ingen Mand, der hører til 
en Redningsstation, forlade denne uden Formandens 
Tilladelse, og denne vil kun blive given under særlige 
Omstændigheder, saasom I Sygdom. 

Da en Stations Brugbarhed afhænger af Mandskabets 
gode Øvelse og Disciplin, maa den største Paapassenbed 
ligeoverfor alle Formandens Befalinger fordres. 

I Vintermaanederne skal Mandskabet regelmæssig 
patrouillere paa Strandbredden hver Nat. 

Patrouillen skal skee ved 2 Mand fra hver Station, 
af hvilke den ene følger Strandbredden henimod den 
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næste Station tilhøire, den anden mod den næste Sta
tion tilvenstre, og Enhver fortsætter sin Gang, saafremt 
l{ysten tillader det, til han møder Patrouillen fra den 
anden Station; de udvexle Contrategn, hvilke afgives til 
Formanden ved Hjemkomsten. 

Enhver patrouillerende Mand fører med sig en saa
kaldet Strandlanterne og et rødt (costonsk) Haandblus; 
adskiller en Vig eller Flod Stationerne, skulle de Pa
trouillerende vexle Signaler med hinanden, naar de ere 
komne til Grændserne af deres respective Stationer. 

Ved Opdagelsen af en Stranding eller et Skib i 
Nød skal den Patrouillerende øieblikkelig afbrænde sit 
røde costonske Blus for at underrette Stationerne 
og Skibet om, at det er opdaget, og at Hjælp er ved 
Haanden; derefter vender han hurtigst muligt tilbage til 
sin Station for at hjælpe til ved Forberedelserne. 

Paa Steder af Kysten, hvor Nabostationerne ikke 
kunne see hinanden, skal der ogsaa om Dagen patrouil
leres, saa at Palrouillcrne mindst tre Gange om Dagen 
have Sigte af hinanden. 

Folkene paa en Station skulle skiftes regelmæssig 
til Patrouilletjeneslen. 

Regnskabsvæsenel 

Districtsbestyreres og Formænds Gager ere bestemte 
ved Lov. Mandskabets Lønning fastsættes fra Tid til 
anden af Ministeriet. 

Alle Udbetalinger af Godtgjørelser og Løn skeer 
qvartalsviis af Bestyrerne, fra hvem de udfærdigede Be
gjeringer om Penge til det nødvendige Beløb skulle 
være indsendte til Ministeriet idetmindste 20 Dage før 
Udløbet af hvert Qvartal. 

Alle Udbetalinger af Løn skulle skee i de Forenede 
Staters lovlige Mønt, og paa ingen anden Maade, og til 
de Personer, hvem Pengene skyldes, idet deres Qvittering 
modtages paa Betalingsrullerne med det Samme, Pen-
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gene udbetales. Enhver Underskrift paa Betalingsrullerne 
maa skee vidnefast. 

I Tilfælde af, at en Embedsmand ved Redning$Væ
senet eller en i dettes Tjeneste ansat Mand døer, eller 
ogsaa nogen Anden, der paa dettes Vegne skulde have 
Fordringer paa Regjeringen paa Grund af Tjeneste, af
gaaer ved Døden, blive saadanne Fordringers Beløb kun 
udbetalte til den lovlige Repræsentant for Vedkommende 
ifølge de Regler, som Landets Love fordre, og efter at 
Ministeriets Bemyndigelse er indhentet·. Dersom det er 
en l\Jand uden Eiendom, som kun har en ringe Løn til
gode, og hvor det vilde volde Familien Besvær og Ud
gift at følge de efter Loven bestemte Former, vil det 
være Bestyrerens Pligt at meddele disse Omstændigheder 
til Ministeriet og herfra modtage lnstruxer, førend han 
udbetaler Pengene. 

I ethvert Tilfælde, hvor Ministeriet tillader Udbeta
lingen af et;;,mindre Beløb til en Afdøds Familie uden at 
forlange Lovens Fordringer overboldte, vil det være den 
Mands Pligt, som udbetaler Statens Penge, at skaffe 
paalidelig skriftlig Qvittering, forat Beløbet ikke senere 
kan blive affordret paa Grund af, at det ikke skulde 
være udbetalt til de efter Loven Berettigede. 

Ingen af Redningsvæsenets Embedsmænd eller andre 
i Redningsvæsenets Tjeneste Staaende maae gjøre noget 
Indkjøb af Eqviperingsgjenstande eller Forsyninger til 
Stationerne uden Ministeriets Tilladelse; men, naar denne 
Tilladelse er given enten til en Inspecteur eller Districts
bestyrer, skal denne forskaffe skriftligt Tilbud fra idet
mindste tre anseete Handlende, som drive Forretninger 
med de ønskede Varer (dersom saadanne Handlende 
findes i en nær Omegn af Stationen) om den laveste 
Priis, til hvilken disse Artikler ville kunne erholdes. 
Kjøberen har da at udvælge den bedste Qvalitet af de 
tilbudte Varer i Forhold til den for Regjeringen fordeel
agtigste Priis. 
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Skulde der være Grund til at frygte en Sammen
rottelse mellem de Handlende for at drive Prisen op, 
skulle Varerne skaffes andensteds fra til rimelige Priser. 

Førend Gjenstandene antages af den, der er beret
tiget til Kj øbet, skulle de omhyggelig eftersees og be
sigtiges; intet Modtagelsesbeviis maa afgives, medmindre 
Sagerne ere af god Qvalitet og i alle Retninger til
fredsstillende. 

Alle Leverancer maae ledsages af en Regning eller 
Liste, hvorpaa Prisen paa de forskjellige Gjenstande er 
specificeret; uden en saadan maa intet Modtagelses
beviis afgives. 

Alle Regninger maae være udfærdigede i Detail, 
angivende Dalum, Qvanlilet og Priis paa hver Artikel, med 
Hovedsummerne førte ud i de rigtige Colonner, over
eensstemmende med det anordnede Skema. 

Alle Regninger eller Noter for udført Arbeide, 
Materiale eller Leverancer skulle attesteres af Bestyreren 
eller den, der har kjøbt Varerne, idet de nødvendige 
Data skulle fremsættes i Attestationen, f. Ex. om der 
ligger en skriftlig Contract til Grund for Arbeidet, eller 
lignende Oplysninger. 

Alle Regninger skulle udfærdiges i Duplicat og 
udvise Datum , paa hvilket de ere attesterede af rette 
Vedkommende. 

Ingen Regninger ville blive betalte, uden der forud 
er indhentet Regjeringens Tilladelse til Udgiften. 

Reparationer. 

Naar et Huns, en Baad, en Vogn eller nogen anden 
Gjenstand, henhørende til en Redningsstation, trænger 
til Reparation, skal dette indberettes til Ministeriet af 
Inspecteuren, idet en Beretning om den nøiagtige Til
stand af den Dee!, der trænger til Istandsættelse, den 
sandsynlige Tid, der vil medgaae til Reparationen, og 
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saavidt som muligt et specificeret Overslag over Arbeide 
og Materiale maa medfølge. 

Har Ministeriet tilladt Udførelsen af Reparationer i 
Overeensstemmelse med Indstillingerne fra Iospecteur og 
Bestyrer, vil det være den Embedsmands Pligt, som har 
modtaget Tilladelsen, at forskaffe skriftlige Tilbud fra to 
eller flere Personer, der ere istand til at udføre Arbeidet 
(om muligt i Stationens Nærhed). Disse Tilbud med 
motiverede Udtalelser sendes da til Ministeriet, som vil 
bestemme, hvem der skal udføre Arbeidet, og hvem der 
skal have Tilsyn med dets Udførelse. 

Den, der har Tilsyn med et Reparationsarl.ieide, vil 
have at besigtige alle Materialier, kun antage saadanne, 
som findes gode og brugelige , og cassere alle slette 
eller af andre Aarsager ubrugelige. 

Ethvert Bedrag, enhver Bestikkelse eller forsætlig 
Pligtforsømmelse af En, der har Tilsyn med Arbeide 
eller Reparationer, vil medføre hans Afsked, foruden 
hvad yderligere Straf Loven maatte idømme ham. 

Embedsmænd, der attestere Regninger eller lignende, 
ere ansvarlige for Rigtigheden af, hvad de have at
testeret, ligesom ogsaa for den rette Brug af og Omhu 
for, hvad de have modtaget. 

A I m i n d eli g e I n s t ru x e r. 
Ingen Embedsmand eller Anden, som hører til Red

ningsvæsenet, maa undertrykke, mishandle eller i det 
Hele behandle nogen Underordnet paa nogen anstødelig 
Maade. 

Drukkenskab, profan Banden og al slet Opførsel, 
som ødelægger Moral og gode Sæder, er forbudt under 
Trusel af øieblikkelig Afsked. 

Af Alle, baade Embedsmænd og Andre, som høre 
til Redningsvæsenet, forventes det, ligesom det ogsaa 
paalægges strengt, nøiagtigt at lægge Mærke til og ad
lyde Befalinger, som gives af Overordnede, og at bruge 
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den yderste Anstrengelse for hurtigst muligt at udføre 
givne Ordrer. 

Fra et strandet Skib maa ingen Mand, drr hører til 
Redningsvæsenet, tillade sig at tage Penge, Sølvtøi, 
Varer eller nogen Dee! af Lasten, ligesaalidt som det 
tillades ham paa egen Haand at tage eller flytte Dele 
af Reisningen, Proviant eller andre Eqviperingsgjen
stande, medmindre det er for at beskytte og be
vare det, i hvilket Tilfælde Alt uden Bedrageri, og uden 
at Noget skjules, skal overleveres til Formanden for 
Stationen eller til Folk, der ere lovlig berettigede til at 
modtage det. 

logen, der hører til Rednings væsenet, maa spilde, øde
lægge eller paa bedragerisk Mande kjøbe, sælge, mod
tage eller bruge Ammunition, Trosser, Udrustningssager 
eller andre Staten tilhørende Gjenstande. Ligesaa lidt 
maa nogen Embedsmand eller anden under Rednings
væsenet henhørende Person tillade Forsømmelighed, 
Uopmærksomhed, Spild, Bedrageri, ulovligt Salg, Mod
tagelse eller Afbenyttelse af nogen Staten tilhørende 
Eiendele. 

Alle Underordnede i Tjenesten skulle behandle deres 
Foresatte med Agtelse; Hørig hed og Lydighed, og det 
forventes , at Mandskabet vil vise sig som Exemplarer 
paa Moralitet, Subordination og Opoffrelse i Tjenesten. 

Skulde nogen Mand i Tjenesten ansee sig fornærmet 
eller uretfærdig behandlet af sin Overordnede, eller 
skulde ban opdage nogen slet Opførsel af en saadan, 
da skal ban ad rette Vei indgive Forestilling om saadan 
Fornærmelse eller slet Opførsel til Autoriteterne. Men 
i alle Tilfælde vil en saadan Klager drages til Ansvar, 
dersom hans Forestilling skulde vise sig at være dril
agtig, falsk elle1· urigtig. 

logen i\land i Tjenesten maa uden sin nærmeste 
Foresattes Tilladelse bytte Tjeneste med en anden. 
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Ild i Kakkelovn eller brændende Lys maa ikke ef
terlades i Værelserne uden Opsyn. 

Aabne Lys maae ikke benyttes i Baaderummet, i Ma-
1 gasinerne eller andre Aflukker; er det nødvendigt at 

bruge Lys paa saadanne Steder, skal det være i en vel 
aflukket Lanterne. 

Alle mulige Forsigtigh1:-dHegler bør iagttages for 
at undgaae Beskadigelser ved lldsvaade paa Huus, Baad 
og andet Materiel; saaledes skulle Brandspandene staae 
fyldte med Vand klare til Brug, de maae ikke flyttes fra 
deres bestemte Pladser eller anvendes til andet Brug 
end til at slukke Ild med. 

Baadene skulle males udvendigt hvert Aar. Har en 
Baad været brugt meget i det forløbne Aar, skal den 
overstryges to Gange; men, har den kun været lidet 
brugt, er eengang tilstrækkeligt; Malingen skal paa
stryges omhyggeligt og arbeides godt ind i Naadder og 
Skører. Indvendig skal Baaden males hvert andet Aar. 

Saalænge Banden holder tæt, maa intet Kalfakte
ringsjern bruges undtagen ved Kjølnaadderne og selv 
her ikke oftere end hvert tredie Aar. Det maa da an
vendes med stor Forsigtighed, og i det Hele maa det 
altid være efter modent Overlæg, at et saadant Jern 
benyttes. 

Der bør altid tages kraftige Forholdsregler for at 
gjenoplive de Mennesker, som efter udstandne Strabadser 
findes bevidstløse, skindøde eller endog have Udseende 
af at være druknede. En Medicinskasse skal findes i 
hvert Stationshuus; det paalægges Formanden at bevare 
dens Indhold fra utidig Brug eller Spild. 

Skindøde skulle behandles ifølge de trykte lostrue
tioner, som findes opslaaede i hvert Stationshuus , og 
som desuden enhver Mand af Besætningen paa Rednings
baaden skal have i sit Værge. 

Der skal sørges ordentlig for Lig af Mennesker, 
der findes i Strandkanten; kunne de ikke identificeres, 
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skal en Beskrivelse saa detailleret og nøiagtig som mulig 
indføres i Journalen paa Stationen, og en Copi deraf 
sendes gjennem Bestyreren til Ministeriet. J 

Skulde Værdisager eller andre Smaating, som kunne 1 

hjælpe til at udfinde Personligheden, findes paa Liget, 
da skulle disse Ting omhyggelig samles og indsendes 
til Bestyreren for Districtet, som skal udfærdige en 
Liste paa disse Sager, indsende den til Ministeriet og 
afvente dettes lastruetioner, om hvad der videre vil 
være at foretage med dem. 

I Tilfælde af, at der skeer noget Indbrud eller Ty
veri eller anden Beskadigelse paa Stationshusene, Appa
raterne eller anden Redningsvæsenet tilhørende Eiendom, 
er det Formændenes og alle andre til Tjenesten Bø
rendes Pligt at gjøre sig den yderste Umage for at op
dage Forbryderne og bringe dem for !letten og at 
skaffe de stjaalne Sager tilveie. 

Husene skulle med stor Omhu holdes rene og 
nette. Gulvene i Opholdsværelserne skulle feies hver 
Morgen, alle Brugsgjenstande renses, og Husene ofte 
udluftes. Smuds og Skarn maa ikke faae Lov til at 
samle sig i Baaderummet. 

Førend Husene forlades af Besætningerne om For
auret, skulle de forsvarlig renses, Sengetøiet udluftes, 
pakkes ordentlig sammen og stuves afveien, og enhver 
Ting, som hører til en Station, bringes i Orden paa en 
bestemt og reglementeret Maade. 

Exercits og Øvelse. 

For at Formændene og Besætningerne kunne blive 
fuldkommen vante til Brugen af Bandene og de andre 
Apparater, hvormed Stationen er forsynet, skal der hyp
pigt være Exercits og Øvelse dermed. 

Foruden de Øvelser, som ville blive foretagne ved 
hver Inspection af Districtsbestyrer eller Inspecteur, skal 
Formanden idetmindste eengang hver Maaned i Vin-
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tertiden, eller oftere om øn!)keligt, bringe Baaden ud 
paa dens Vogn, gjennemgaae alle Øvelser med at sætte 
Redningsbaaden i Vandet, gaae ud gjennem B11ændingiin 
og tilbage med d~n, samt transportere den fra Sted til 
andet paa Kyst~n. 

Intet Forbrug af Krudt, K\1gler eller Raketter til
lades til Øvelse, undtagen naar Inspecteuren eller Be
styreren beordrer det. 

Ved at kaste Kugle- eller Raketliner ud til Øvelse 
maa det paasees, at Linerne kastes langs Strandkanten, 
og at Sand og Smuds bliver børsttit vel af dem, f~reod 
de bortstuves. 

Alle Øvelser skulle udføres overeensstemmende med 
de trykte Reglementer, som findes opslaaede i Sta
tionshuset. -

Saavidt de ved Lov af 1873 fastsatte nordameri
kanske Bestemmelsl)r for llt\dningsvæ&eI}.et; om der er 
skeet nogle Forandriogl)r deri, seer jeg mig desværre 
ikke istand til endnu at opgive; men efter en noget 
populair, men dog meget god Beskrivelse af Rednings
væsenet fra dette Aar {Febr. 1882) synes der ikke at kunne 
være nogen væsentlig Forandring indført; hvad der i denne 
Beskrivelse omtales som Fremskr,idt, bestaaer hovedsa
gelig i en For.bedring af Baadsbesætningens Klædedragt. 

See vi nu hen til, hvad Nytte denne store og smukke 
Institution har udrettet i den Tid, den har bestaaet, da 
viser det sig, at den nok er den Sum af omtrent 470,000 
Dollars værd, som den koster aarlig. Ifølge den sidste 
officielle Indberetning af 1880 er der fra lste Novbr. 1871 
til 30te Juni 1880 ialt forliist paa de amerikanske Kyster 
indenfor Redningsvæsenets Omraade følgende: 

Antal Skibe . . . . . . . . . . . . . . . 1,097 
Hele Værdien af Skibene er anslaaet til 13,339,000 Doll. 
Do. Do. af Ladningerne . . . . . . . . 7,118,600 
Do. Do. af Eiendom, der er bjerget .. 12,130,000 -



224 Om Rednlngøvæsenel I Amerika. 

Do. Do. af tabt Eiendom . . . . • . . . 8,327,500 Doll. 
Antal Mennesker ombord i forliste Skibe 10,381 Md. 
Do. Do. reddede . . . . . . . . . . . • 10,010 -
Do. Do. omkomne . . . . . . . . . . . 371 -

Af disse sidste omkom 183 ved Forliset af to store 
Dampskibe; for det enes Vedkommende vare Stationerne 
endnu ikke besatte med Mandskab , og for det andels 
, . edkommende strandede det samtidig med et andet Skib, 
saaledes at 14 Meanesker druknede saa langt fra nogen 
Station, at Hjælpen ikke kunde blive ydet i rette Tid. 

Det sees heraf, hvad der ogsaa fremgaaer af oven
anførte Bestemmelser, at lledningsvæsenet i Amerika 
ikke alene indskrænker sig til at bjerge skibbrudne Men
nesker, men at Besætningerne ogsaa skulle være rede til 
at hjælpe Skibe i al Slags Nød. Det er en mere om
fattende Virksomhed end den, der forlanges af vort Red
ningsvæsen. 

I Aarsberetningen fra 1880 omtales, at kun 9 Men
nesker ere druknede paa Kysterne i det forløbne Aar, 
og der gjøres fuldt Hede for Aarsagerne til disse Ulyk
kestilfælde paa følgende Maade. Den ene af de For
ulykkede var en I{one, der blev efterladt sovende i Ka
hytten paa et synkende Skib, da Mandskabet forlod det; 
Skibet sank, da Redningsbaaden var paa Veien ud til 
det. To vare Fiskere, som skylledes overbord fra en 
kæntret Smakke, førend Redningsbaaden kunde naae ud ; 
fire vare Matroser, der gik ned med et gammelt raad
dent Skib, som paa en smuk klar Nat grundstødte og 
søndersloges med det Samme. De to Sidste endelig 
vare Søfolk, der faldt ned fra Reisningen i en Skonnert, 
som slæbende sine Ankre drev langs Kysten, medens 
Redningsmandi;kabet fulgte i Strandkanten med Raket
apparaterne, afventende Skibets Standsning. Foruden 
dette korte Resume findes en nøiagtig i yderste Detail 
gaaendo Happort om, hvorledes disse Tab af Menne
liv ere hændte. 
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Hermed ville vi nu forlade Beretningen om det ame
rikanske Redningsvæsen, men dog til Slutning drage 
nogle Paralleler mellem det og vort for at antyde, hvor
meget der her kan være at lære for vort Vedkommende. 

Ved at gjennemgaae den ovenfor anførte Beskri
velse, er det Første, man træffer paa, et saadant Spørgs
maal som: hvem aner, hvad en Stranding er? o. s. v. 
Paa samme Mande kan man sikkerlig spørge her i Dan
mark; thi der er næppe Mange, som, medens de sidde 
i deres lune Stue og læse en kort Annonce om, at et 
eller andet Skib er strandet i Mads Persens Strandlehn, 
og at 5 Mand ere bragte iland i Redningsbaaden, skjenke 
denne Beretning meer end et Øiebliks Opmærksomhed. 
Der er visselig Faa, der tænke paa, hvad dette Red
ningsvæsen er for en Institution, hvad en Redningsbaad 
egentlig er for en Slags Baad, eller hvorledes i det Hele 
denne Sag er ordnet og organiseret. Men de, der 
tænke videre over denne Sag, maae let komme til at 
spørge sig selv, om ogsaa Alt, hvad der hører til dette 
Redningsvæsen, især paa vor farlige jydske Vestkyst, er 
i den Orden, som Nutiden har Ret til at forlange, om 
Sømanden, der af Stormen drives ind mod Stranden, 
kan have fuld Tillid til, at de modige Mænd, som findes 
derinde, og som ere villige til at offre deres Liv for at 
frelse hans, ogsaa virkelig ere i Besiddelse af saadanne 
Midler, at der er Udsigt til, at det kan lykkes dem, og 
at i alle Tilfælde Sandsynligheden for Redning er lige
saa stor her som paa andre lignende Kyster. For mig, 
der kun kjender de forskjellige Landt:s, ogsaa Danmarks, 
lledningsvæsen fra, hvad der foreligger trykt herom, er 
det naturligviis vanskeligt at besvare disse Spørgsmaal ; 
men det synes dog herefter, som om vort Rednings
væsen i forskjellige Retninger stod endeel tilbage for 
andre Nationers, og som om nogle Reformer kunde være 

høi Grad ønskelige. 
Tldukrilt for Sovæaen. Ny Række. XVII. 15 
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At indrette vore Baadehuse til at kunne afgive Logis 
for Skibbrudne vilde medføre en saa storartet Forandring 
i hele Redningsvæsenet, at der næppe kan være Tale 
derom, og det behøves vel heller ikke for Tiden. 

Hvad derimod Redningsbaaden angaaer, da kunne 
vi vistnok faae, idetmindste paa sine Steder, Noget, der 
er mere tidssvarende og tilfredsstillende end den, vi nu 
have; jeg anseer saaledes den amerikanske Baad (surf 
boat), efter Tegningen at dømme, som udmærket vel 
egnende sig for vore Kyster; den er betydelig lettere 
og derved mere transportabel paa Land end vore Baade, 
6 Mand trække den saaledes ofte paa korte Strækninger, 
indtil Hestene møde; paa Søen maa den ogsaa være 
hensigtssvarende, ellers vilde en saa praktisk Nation som 
den nordamerikanske ikke vedblive at bygge og fore
trække denne Baad for andre. Den amerikanske Kyst 
er paa en meget stor Strækning flad liges.om Jyllands 
Kyst, og den har hele Atlanterhavets Brænding paa sig, 
saa Forholdene ber og der synes ikke at være .aldeles 
ueensartede. Den jydske Fisker vil vistnok ogsaa meget 
snart blive mere fortrolig med denne Baad end med den 
store RedningRbaad, thi efter Tegningen idetmindste 
ligner den, hvad man næsten kan kalde en udmærket 
forbedret Udgave af en jydsk Fiskerbaad. 

Da der formodentlig i en ikke allfor fjern Fremtid 
vil blive oprettet flere nye Redningsstationer, og da 
vistnok ogsaa endeel af vore nuhavende Redningsbaade 
maae trænge til Fornyelse, synes det mig at være 
Umagen værd at anskaffe en amerikansk Baad til 
Forsøg. Prisen paa en saadan seer jeg mig desværre 
endnu ikke istand til at angive, men antager, at den 
maa være betydelig billigere end vore egne Nybygninger. 

I nogle Beretninger omtales Transportvogn med 
Sandhjul til al kjøre med langs de sandede Kyster; 
men, hvorledes disse Sandhjul ere indrettede, nævnes ikke. 
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Videre skal jeg ikke omtale Materiellet; hvad Per
sønnellet angaaer, da viser det sig strax ved at læse de 
amerikanske Bestemmelser, at her er flere Overordnede, 
og at disse lige fra Bestyrelsen i Ministeriet og nedefter 
alle ere nøie kjendte med de forskjellige Forhold i Tje
nesten; de ere aflagte saaledes, at de kunne offre idet
mindste en stor Deel af deres Tid paa Redningsvæ
senet, en Districtsbestyrers Gage er saaledes 1000 Dol
lars aarlig. Der aflægges hyppige Besøg af disse for
skjellige Overordnede paa Stationerne, en stadig lnspi
ceren og Controleren tilligemed en betydelig omfangs
rigere Øvelse og Exercits end ved vort Redningsvæsen. 
Der er Districtsbestyrere og lnspecteurer foruden Chefen 
for Rednings væsenet, som alle til forskjellige Tider vi
sitere Stationerne, saaledes at hver Station i Gjennemsnit 
vil blive inspiceret mindst 6-8 Gange om Aaret. Uden
for den Øvelse, som ved disse Leiligbeder skal fore
tages, bar hver Formand idetmindste eengang om Maa
neden at gjennemgaae den hele Exercits. Baade denne 
lnspeclion og denne Øvelse trænger vort Redningsvæsen 
vistnok i bøi Grad til; der er altfor lidet af den Slags 
fordret i vore Reglementer og lnstruxer. Øvelser skulle 
saavidt muligt foretages hvert Qvartal eengang, og med 
Hensyn til Inspiceringer, hvor hyppigt disse skulle fore
tages og af hvem, herom findes der vistnok ingen Lov
bestemmelser. Der sees ligeledes i Amerika at være 
fastsat en bestemt Aldersgrændse baade for Antagelse 
og Afskedigelse af Baadsbesætningerne, hvilket ogsaa 
maa ansees for hensigtsmæssigt. Den amerikanske Pa
trouillering kan ikke uden stort Besvær tænkes installeret 
hos os ; men det var vel nok muligt paa anden Maade 
at kunne bidrage til en hurtig Anmeldelse af Stran
dingstilfælde. 

Man kan af de danske Beretninger see, hvormange 
Mennesker Redningsvæsenet har bjerget, men hvormange 
der har været ombord i Skibene, eller hvormange der 

15"' 
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ere omkomne, derom foreligger der Intet i disse Lister. 
Af Fortegnelsen over de i et enkelt Aar indtrufne Stran
dinger kan vel for endeel udledes, hvormange der fra 
nogle af Skibene enten ere reddede eller omkomne, men 
for mange af Forlisene er Talstørrelsen forandret til 
• Alle reddede"; ber sees desuden, at Mange ere red
dede enten ved egen Hjælp eller ved privat Assistance. 
I Aaret fra lste April 1880 til 31te Marts 1881 findes 
efter denne Opgjørelse 43 Skibbrudne at være druknede 
paa vore Kyster; delte synes at være et uforholdsmæs
sigt stort Tal i Forhold til de 207, som Redningsvæ
senet har reddet i det samme Aar. Hvad Aarsagen er 
til, at der er saamange Forulykkede, skal jeg ikke udtale 
mig videre om, da jeg ikke kjender de nærmere Om
stændigheder; men, kan det antages, at Mangler eller 
Feil ved Redningsvæsenets Organisation eller Materiel 
skulde være Aarsag til blot nogle af disse Ulykkestil
fælde, da maa man være Indenrigsministeren taknem
melig for hans Løfte under Forhandlingerne i Lands
thinget om at ville tage Redningsvæsenets Ledelse og 
Ordning under nærmere Overveielse. 



Fremmede Mariner i 1881. 
Uddrag af fremmede Tidsskrifter. 

Skibbygning. 

England. Fabricalionen af det i Tidsskriftets forrige 
Aargang omtalte • stePI faced armour 11 er skreden frem; 
navnlig har man overvundet Vanskeligheden ved at 
fabrikere bøiede Plader af delte Materiale, idet man nu 
bygger Plader af en Staalplade og en Smedejernsplade, 
der hver for sig kunne bøies, før de forenes ved at ud
støbe en Jern-Kulstof Blanding mellem dem. Saavel 
Staalpladen som Smedejernspladen kan gjøres af det 
fordeelagtigste Materiale; den til deres Forening be
nyttede Masse maa kjendes ved Erfaring. - Baade i 
Frankrig og i Tydskland har man optaget Fabricationen 
af staalklædt Pandser. - Af Collingwoods Pandser
plader, der ere staalklædte efter Wilsons Princip, blev 
et Parti prøveskudt paa 30 Yards Afstand med en 9" 12 
Tons Kanon med sædvanlig Ladning og Projectil. Største 
Indtrængelse var 4 ",1, og de frembragte Revner skildres 
som ubetydelige. 

Corvetten »Mercury11 er nu færdig, og dens Maskiner 
ere prøvede. For at komme til Kundskab om Pampernes 
Evne til at lænse Skibet, fyldtes Vand i Lasten, saa at 
det stod i Høide med Skrueaxlerne. Ved Hjælp af den 
ene Circulationspompe lænsedes Skibet i 5 Minuter. 
Herefter beregner man, at Pompen kunde tage 10 
Tons Vand i Minutet. Resultatet er for Pompens Ved
kommende meget smukt; men, naar man busker, at 
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Circulationspompen er en af Skibets kraftigste Pomper, 
og at et 1 D' stort Hul i Bunden af et Skib, der 
slikker 20', vil indlade mindst 36 Tons Vand i Minutet, 
vil man dog indsee, hvor afmægtige Pomper i det Hele 
taget ville være overfor de Lækager, som kunne ventes 
frembragte ved Torpedo- og Stævnangreb. Til Norden
felts Kanoner er der indrettet fire riffelfaste Taarne. Ved 
Skibets Maskinprøve viste der sig Varme i Krumtap
panden; man forsøgte derfor en ny Smøremethode, der 
skal have viist sig heldig: man bragte Olien ind i den 
hule Tap, Centrifugalkraften fører da Smørelsen ud 
gjennem nogle smaa Udboringer til Panden. 

De nye Kanonbaade • \Vrangler•, .. Grappler11, • Waspu, 
11 Banterer11 og II Espairu have foretaget en 6 Timers 
Prøvetour. l{anonbaadene have Griffiths Skrue, der er 
c . 9' i Diameter. Dybgaaendet var ved Prøverne c. 
10' agter, 7½' for; den loggede Fart var 10½ for 
11 Wrangleru, noget mindre for de andre Baade. 11 Wrangler« 
og 11 Espair• have Dampigangsætningsapparat, som fandtes 
tilfredsstillende. 

•lntlexible" opnaaede paa en Prøvetour i England 
kun en Fart af 12,8; men Bunden havde ikke været 
renset i 51\faaneder. Efter at dette var skeet, foretoges 
atter en Prøvefart ved Malta, og man opnaaede da 
13,8 Knob. 

Samuel White har bygget en Band, der paa følgende 
Mande afviger fra det Almindelige: 

1) f{jøl og Opklodsning agtrr bortfalder i omtrent 
½ af Bandens Længde, saaledes at den underste Dee! af 
Skroget agter jævnt hæver sig op mod Vandlinien. 

2) I{jølens Høide forøges, snaledes at Banden faner 
sit største Dybgaaende tæt foran det Sted, hvor Kjølen 
ophører; kommer Banden da paa Grund, udsættes 
Skrue og Ror ikke for Beskadigelser. 

31 To Ror anbringes, et foranfor og et agtenfor 
Skruen, med fælles Styreindretning. 
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En Baad af denne Tegning, 48' lang, er prøvet. 
Man havde Intet vundet i Fart, men Baaden dreiede 
hurtigere og bakkede meget bedre end med den tidligere 
Construction. Fart fremad var 12, agterud 10; Cirklen 
dreiedes rundt i 72 Secunder, med en Diameter paa 72'. 

Som Prøve har man paa en Fabrik i London bygget 
et Fartøi af Pbosphorbronce, 35' langt, 6' bredt, Fart 
12½, Resultaterne i Retning af Styrke skal have over
steget Forventningerne, og man bemærkede, at Baaden 
slet ikke rystede. Da Phosphorbronce ikke skal være 
meget dyrere end Staal, da det ikke fortæres af Fugtig
hed og derhos beholder sin Værdi, kan man maaskee 
vente at see det brugt til Torpedofartøier, Dampbar
kasser o. Lign. 

Da man maa vente at faae sine Fartøier ødelagte 
under Bataille, har man tænkt paa at anbringe nogle af 
dem bag Pandscret. Man har derfor givet n Inflexible 11 

en af Bertbons • collapsing boats • , der hidtil ere an
vendte i Torpedobaade. Baaden er 31' lang, 8!' bred 
og c. 4' dyb. Den er deelt i tre Afdelinger, hver kan 
sættes i Vandet for sig og derefter forenes med begge 
eller med den ene af de andre, idet to Afdelinger kunne 
benyttes uden Hjælp af den tredie. Baaden er stuvet 
afveien om Læ. 

Frank rig. Nedenstaaende Tabel viser, hvormange 
Pandserskibe af hver Slags Loven fastsætter, og hvilket 
Antal af dem der var færdigt eller under Bygning i I 88 l. 

Fastsat Skibe i Vandet. Sk.ibe 
efter Jem eller under 

Flaadeplan Staal. Træ. Bygning. 

Pandserskibe af 
Første Classe 16 7 15 6 
Anden • 12 0 13 2 

Kystforsvarsskibe 20 5 5 6 



232 Fremmede Mariner i 1881. 

Det sees heraf, at de søgaaende Pandserskibes 
Antal vel allerede nu naaer det ved Flaadeplanen be
stemte, men at mange af dem ere af Træ og saaledes 
næppe tidssvarende mere. Med Hensyn hertil synes 
man i Frankrig at følge den Regel at bygge Pandser
skibene af 1 ste Classe og Kystforsvarsskibene, hvilke 
Classer begge ere bestemte til nærmest at optræde i 
europæiske Farvande, af Jern eller Staal, medens de 
Skibe, som ere bestemte til at have Station i tropiske 
Egne, endnu bygges af Træ. Dette er f. Ex. Tilfældet 
med næsten alle de nyere Pandserskibe af 2den Classe -
af hvilke kun de to allernyeste, nemlig u Dugnesclin • og 
"Vauban •, bygges af Staal - og med Krydserne af lste 
Classe. Af disse ere saavel nlphigenieu og ,,Naiade,, som 
nDubordieu« og •Capitaine Lucas« af Træ. De to sidste 
ere endnu ikke salte i Vandet. 

De nye Pandserskibe af lste Cl., som fortiden 
bygges i Frankrig, ere: •Formidable•, uAmiral Baudin•, 
nHoche«, 11Mareeau«, •Neptune« og el\fagenta«. De to 
første have et Deplacement af 11 a 12,000 Tons, ere 
321' lange, 70' brnde og faae Maskine1· paa 8 a 9,000 
Hestes Kraft, medens de sidste faae henved 10,GOO Tons 
Deplacement, en Længde af 328' med en Brede af kun 
G4½' og l\Iaskiner paa 6,000 Iles tes l{raft. Alle have 
de følgendP. Egenskaber fælles: Pandserbælte hele Skroget 
rundt (22" a 18 "), 3 svære Kanoner hver i sit aabne 
faste Taarn paa øverste IJæk og endeel 14 cm Kanoner 
paa lukket Batteri. Endelig have de ane to Skruer. 

De to Pandserskibe af 2den Cl., som ere unde!' 
Færdigbygning, ere begge heelt af Staal og Jern, men 
forøvrigt temmelig nær af samme Classe som de kjendte 
Skibe • Bayard ~ og "Tnrenne u , der ere af Træ, men 
have Dæksbjælker og Diagonalforbindelse af Staal. Alle 
de I{ystforsvars-Skibe , som bygges, ere tidligere be
skrevne i Tidsskriftet*). 

*) See Aargang 1880, S. 72. 
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Af Krydsere bygges 2 af lste Cl. nemlig: •Dnbordieu« 
og nCapitaine Lucas«, begge afTræ. Forholdet mellem 
Længde og Brede er 5½, de ere saaledes noget længere 
og smallere end de tidligere Skibe af denne Classe 
•lpbigenieu og uNaiade«; de skulle efter den Liste, 
som findes i den franske l\farinebaandbog, føre 20 Stkr. 
14 cm Kanoner paa Batteriet, medens • Iphigenie • bar 10 
af samme Kaliber, hvorimod de 4 Stkr. 16 cm Kanoner 
paa øverste Dæk opføres saavel for det første som for 
det sidste Skib. Seilarealet er 37 Gange Middelspantets 
Areal. 

De Krydsere af 2den Classe, som bygges, ere alle 
af Træ og af den velbekjendte • La Perouse11 Classe, 
der fører 15 Stkr. 14cm Kanoner paa et aabent Batteri, 
og paaregnes at faae 15½ Miles Fart. Forholdet imellem 
Længden og Breden er lig 7, hvorfor de nærmest maae 
betragtes som Dampskibe. Seilarealet er ogsaa lille, 
kun 31 Gange Middelspantsarealet. 

Af mindre Fartøier kan nævnes nogle Kanonbaade 
paa 472 Tons Deplacement og 420 Hestes Kraft; de 
ere 145' lange, 24' brede, have 8' Dybgaaende og føre 
2 Stkr. 14cm og 2 Stkr. 10°m Kanoner. 

Den Vei, som i sin Tid banedes i Rusland til Han
delskibes Indretning til Krigsbrug, og som man senere 
fulgte i England, har man nu ogsaa slaaet ind paa i 
Frankrig, hvor der under 31te August 1881 er fastsat 
følgende Betingelser, under hvilke Handelsdampere kunne 
benyttes som Krigsskibe, og som ville kunne berettige 
dem til en Præmie af Regjeringen. 

1. Kun Skibe, som ere byggede i Frankrig og 
opførte i Lloyds eller Veritas Lister, kunne erholde Præmie 
og dette kun for den Tid, de staae i lste Classe. 

2. Skibets Dimensioner, Apteringer, Stabilitet og 
l\Iaskiner skulle være saaledes , at Skibet er fuldt sø
dygtigt, naar Kul er indtaget, og Skibet forøvrigt er fuldt 
udrustet. 
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3. Skibet skal være forsynet med saamange vand
tætte Skodder, at mindst et af de derved fremkomne 
Rum kan fyldes, uden at Skibet synker. Skodderne 
skulle naae op til et Dæk, som ligger over Vandlinien, 
og, ligger dette Dæk saa nær Vandlinien, at det kommer 
i eller under denne ved, at et Rum fyldes, da maa 
Dækket være vandtæt og Lugerne indrettede til at lukkes 
vandtæt. De vandtætte Rum maae hurtigt kunne lænses. 

4. Vandtætte Skodder prøves ved at fylde Vand i 
de paagjældende Rum i Overværelse af en Tilforordnet 
fra Marineministeriet. 

5. Skibets Fart fuldt udrustet skal være 13:\- Knob. 
Maskine og I{jedler skulle være i god Tilstand, saa at 
der kan stoles paa deres Holdi.Jarhed. 

6. Kulforraadet skal være saa stort, at en Stræk
ning paa 6,000 Qml. kan tilbagelægges med 10 Miils Fart. 

7. Den Dee! af Maskiner og l{jedler, som ligger 
over Vandlinien, maa kunne beskyttes af Kullag af 3 
Metres Tykkelse. 

8. Artilleriet skal bestaae af 14cm og 10°m Kanoner 
i saa stort Antal, som Ministeren efter hvert Skibs 
SIA1-relse maatte bestemme. Krudt- og Granatmagasiner 
indrettes til at kunne sættes under Yand og skulle være 
saa store, at de rumme 50 Skud pr. Ranon. De nød
vendige Porte skulle være udskaarne, Brogbøiler an
bragte og i det Hele Kanonplacementerne være i Orden. 

Holland. I forrige Aar blev Rjølen lagt til et nyt 
upandsret Skib af nAtjehu Classen, der skal føre Navnet 
11Speyk«, og Penge bleve begjerede til et andet Skib af 
samme Classe; der haves for Tiden fire Skibe af denne 
Classe, nemlig: 11Atjeh", 11Tromp•, nRuyteru og nKonigin 
Emmau. Endvidere bygges et Skrueskib af 11St. Eustabius11 
Clas sen. Pandserbatteriel • Skorpion II har faaet Reis
ning, saa at det kan anvendes som søgaaende Skib, 
og alle Pandserskibene blive efterhaanden forsynede 
med Dampstyreapparat. 
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En lille Seilskonnert med 2 Stkr. 7 cm,5 Kanoner 
og 25 Mands Besætning agtes bygget til Fiskeriets Be
skyttelse, idet man gaaer ud fra, at et almindeligt Krigs
skibs Anvendelse hertil er for bekostelig, og at et saa
dant Skib desuden hyppigt maatte forlade Stationen for 
at fylde Kul. 

[ t a I i en. Da Italien ikke frembringer Kul og derfor 
i denne Henseende er fuldstændig afhængigt af Udlandet, 
har man en Beholdning, der svarer til 2 Aars Forbrug 
under [{rigsforhold, til Flaaden. Disse Kul opbevares i 
lukkede Skure. 

at bygge 2 nye Kampskibe af 1 ste 
og at fuldende 11Flavio Gioja11 og 

Det første af disse Skibe er sat 

Der foreslnaes 
Classe, 1 Krydser 
"Amerigo V espucci •. 
i Vandet. 

De 2 Kampskibe af lste Classe (Type 11Actonu), 
som efter en længere Debat i Deputeretkammeret ved
toges, skulle have 24' Dybgaaende, 16 Miils Fart, 
Kulforraad til 3,500 a 4,000 Qml. med 10 Miils Fart, 
Beskyttelse efter samme Princip som "ltaliau, Maximal
vægt af Artilleri- og Torpedoinstallation 650 Tons, De
placement 8-10,000 Tons. Bekostningen med alt Til
behør er anslaaet til 15 Millioner Lire. (•Duiliou har 
kostet 23 Millioner Lire). 

Det oplyses, at II Dandolo « var færdig i 1881, at 
11Italia" ventes færdig i 1884 og 11Lepanto« i 1886. 

Nogle Kanonbande, som man staaer i Begreb med 
at bygge, skulle være temmelig overeensstemmende med 
de I{anonbaade, som Armstrong for nylig har bygget 
for China, Deplacementet skal saaledes være 1,380 Tons, 
Armeringen 2 Stkr. 25°111 og 4 mindre Kanoner og end
,•idere 4 Stkr. Orgelskyts, Maskinkraften 2500 Heste, 
Farten 16 Miil. Et pandsret Dæk skal beskytte Maskiner, 
Rjedler og Magasiner. 
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Rus Ian d. I September l\faaned f. A. blev den keiser
lige Lystyacht 1>Livadiaa underkastet en Prøve saavel 
med Hensyn til dens Sødygtighed som med Hensyn til 
Maskinernes Kraft. Paa Prøven, der fandt Sted veå 
Sevastopol, laa Skibet 9' 4" for og 17' 4" agter. 
Damptrykket, som skulde være 70 Pd. i Kjedlerne, kunde 
ikke bringes op til mere end 61, selv med mind
sket Dampforbrug. Naar man gik med den midterste 
af de 3 Skruer alene eller kun med de to yderste, 
styrede Skibet godt; men, naar man brugte alle 3 Skruer, 
var Styringen slet. l\Ied alle 3 Skruer igang og med 
fuld Fart rystede hele Forskibet stærkt; det Samme var 
Tilfældet, naar man kun gik med den midterste Skrue, 
selv om Farten kun var 8. Gik man derimod med 2 
Skruer, mærkedes næsten ingen Rystelse, selv om Farten 
var 13½, Med Mærsseilskuling og nogen Dønning stampede 
Skibet saa haardt, at det tog Stænk op paa Platform
dækket, som ligger 40' over Vandlinien*). 

Tydskland. De to aabne Corvetter nMarieu og 
I) Sophie• , der ere af samme Clas se som II Carola« og 
11 Olga•, ere satte i Vandet henholdsviis1 den 20de August 
og den 18de Novbr. 11i.\larie11 er bygget i Hamborg, 
•Sophie• paa det keiserlige \ ærft i Danzig. Der skal 
endnu være to under Bygning af denne Classe. 

Med Hensyn til Apteringen i 11Carolau og 11Olgau 
kan, foruden hvad der tidligere er nævnt i Tidsskriftet, 
meddeles følgende: Skibets 8 Hovedkjedler ere ved et 
vandtæt Skod deelte i 2 Grupper; de ere tildeels be
skyttede af Kulkasserne, der ikke alene findes paa Siderne 
af Kjedelrummet, men ogsaa foran dette. Krudtmagasiner 
ere anbragte mellem Kjedler og Maskine og omsluttes 
tildeels af I{ul. Saavel paa disse Skibes Banjer som paa 
de lukkede Corvetters Banjer og Batteri findes en Op
bygning om Maskinlugen, hvorved tilveiebringes køligere 

*) Efter Forlydende vil SkllJet blive ophugget. 
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Banjer, og man undgaaer at fane Sager fra Banjerne 
ned i Maskinen. Lazarettet er anbragt forude, ligesom 
paa de fleste franske og tydske Skibe, idet man mener 
derved at tilveiebringe den bedste Ro for de Syge, 
naar Skruen er igang. I Lazarettet findes 4 Slingre
koier og et særligt Ventilationsrør, som gaaer op gjennem 
Dækket og den faste Bak . 

Paa øverste Dæk findes Kahyt agter, fast Bak for, 
Kabys og Bagerovn i et Huns foranfor Stormasten og 
om Skorstenen en Opbygning tværs over Skibet i Flugt 
med Relingen. Paa Overbygningen ere Fartøierne, der
iblandt en 28' Dampkarkas, og Rundholterne placerede. 
Skorstenene ere til at fire ned, og Skruen er til at 
heise. Under Damp venter man sig 14 Miils Fart af disse 
Skibe; men som Seilskibe ville de vel næppe være meget 
hurtige, da Seilarealet er ringe o: kun 34 Gange Middel
spantsarealet. Skibene ere barkriggede efter SPiltegningen; 
men Storsllilet vil vanskeligt kunne bruges, da Kabys
huus, Fartøier o. s. v. komme iveien. Skibene have Høi
og Lavtryksmaskiner med Overfladecondensatorer, hvilke 
efter Sigende give godt Vacuum. Skibene koste med 
Maskiner, men uden Artilleri og Reisning, 1,900,000 
Mark. 

Man paabegyndte i Februar forrige Aai' Bygningen 
af en Pandser-Kanonbaad 11Hummeln. Den vil forøge 
de pandsrede Kanonbaades Antal til 11; der skal saa
ledes endnu bygges 2. I Bremen ere ogsaa to pandsrede 
Kanonbaade under Bygning; de benævnes foreløbig M. 
og N., men adskille sig betydeligt fra de tidligere. 
Deres Deplacement skal være 866 Tons , og i Forhold 
hertil skulle de have en betydelig Maskinkraft, nemlig 
1,500 Heste. Efter Forlydende skulle de have Skjold
pandser, noget svagere end 11Tordenskjold«'s, og de blive 
forsynede med Torpedoer (Whiteheads) i en saadan 
Udstrækning, at man snarest maa kalde dem Torpedo
bande. 
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I sidste Sommer havde man i Admiralitetet begyndt 
Tegningen til en ny Pandsercorvet, der skal slutte 
Tallet paa de i Flaadeplanen bestemte 6 Udfalds
corvetter, idet "flansau regnes med. Man vil give den 
nye Corvet 13" compound Pandser og anvende den ved 
Benyttelsen af dette Slags Pandser indvundne Vægt 
enten til Artilleriets bedre Beskyttelse eller til et længere 
Pandser for Skroget. Endepartierne i de tidligere Cor
vetter af denne Classe ere kun beskyttede ved horizon
talt Pandser, og deres aabne Taarne ere aldeles ube
skyttede mod lid fra Veiret. Foruden, hvad der tidligere 
(Aargang 1880, Side 103 og 106) er nævnt om disse Skibe, 
kan oplyses følgende: selve Afdelingen i vandtætte Rum 
er meget stærk, men der findes i Lasten saamange Døre 
i de vandtætte Skodder, at Inddelingens Betydning maa 
ansees for meget svækket. Spørgsmaalet om Commu
nicationsdør mellem de 2 Maskiner, der ligesom i 
nBelgolandu ere skille ad ved et midtskibs Skod, er 
løst paa den Maade, at man har anbragt en Dobbelt
Dør, hvis enkelte Fløie lukke sig af sig selv, naar de 
slippes. Sporerummel er fyldt med l(ork. Sporen er 
stærkt fremspringende og danner el solidt trekantet 
Spyd, som staaer ud fra den iøvrigt lige Stævn. Da man 
paa n Sachsen" 's første Togt erfarede, al del gik daarligt 
med Dreiningen af den forreste Oreieskive, der bærer 
2 Stkr. 26°m Kanoner, har man her indført Damp til 
Drciningen, som tidligere skete ved Haandkraft. Samme 
Forandring vil efterhaanden blive udført i de andrn 
Skibe. Mærsene ere for smaa til Anvendelsen af Orgel
skyts, derimod har man for og agter saavelsom paa 
det korsdannede Commandotaarn over agterste Taarn 
anbragt Hotchkiss-Kanoner. 

uKønig Wilhelm« er bleven pandsret med et nyt 
centralt Pandser, hvis Maximumstykkelse er 12" Jern, 
medens Pandsret paa Endepartierne er taget bort og 
erstattet med et Undervandsdæk som i de nyere Skibe. 
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Tydsklands Marine har i de senere Aar gjort det 
store Fremskridt, at den i Alt, hvad der vedrører Materiel, 
har gjort sig fuldstændig uafhængig af Udlandet. Ikke 
alene bygges Skibe og Fartøier i selve Landet, ikke blot 
Kanoner, Projectiler og Krudt tilvirkes der, men ogsaa 
Pandser og Torpedoer fabrikeres nu i Tydskland, lige
som Skibene udelukkende bruge tydske Kul. 

Pandserplader tilvirkes i Westphalen, og man bar 
saavel til Pandserkanonbaadene som til de nyere Skibe 
anvendt Jernpandser derfra; nu har man drevet det saa
vidt, at der er truffet et Arrangement med Cammell i 
Sheffield, saaledes at staaldækket Pandser efter Wilsons 
Patent nu kan fabrikeres i Tydskland, og den nye 
Pandsercorvet vil faae sit Pandser herfra. Fabricationen 
er lært i England, hvor tydske lngenieurer i dette 
Øiemed have opholdt sig. Man venter, at det tydske 
Fabricat vil staae over det engelske, som man har for
søgt, men hvis Modstandsevne ikke har svaret til tydske 
Forventninger, idet den var høist 15 a 20 pCt. større 
end valset Jems Modstandskraft. Man mener, at Resul
tatet er fremkommet ved, at de tydske Projectiler skulle 
være bedre end de engelske. 

Det ene af de 2 Pandserskibe, China lader bygge 
bos Vulcan i Stettin, er sat i Vandet og har faaet Navnet 
"Te hin- Buen•. Dette Skibs Hoveddimensioner ere: 
Længde mellem Perpendiculairerne . 91 Meter. 
Brede paa Pandsret 18,s 
Største Dybgaaende. 6,o 
Deplacement . . . . 7,335 Tons. 
Indiceret Hestekraft 6,000 
Pandsertykkelse i Vandlinien .... 35°/m,li \ 

compound 
Taarnpandser •............ 30"/m,4 r Pandser. 
Pandsring af Commandotaarn .... 20°/m,s 
Armeringen er 4 Stkr. 3Q•m Kanoner i 2 faste Taarne, 
og 2 Stkr. 15cm Kanoner, der staae ubeskyttede for 
og agter. 
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Skibet, der i Størrelse og Pandsringsmethode er en 
Efterligning af de tydske Udfaldscorvetter, bygges af 
Jern og afviger kun lidt fra disse Skibe i Kanonernes 
Opstilling og Størrelse, idet hele det svære Artilleri 
concentreres paa 2 Dreieskiver, som staae temmelig 
nær hinanden hver paa sin Side af Diametralplanet. En 
Linie gjennem de 2 Drnieskivers Centre danner en 

· Vinkel paa c. 45 ° med Diametralplanet. Dreieskiverne 
omgives af et fælles pandsret llrystværn, der er 2m,s 
o,·er Dækket. Den store Ulempe, som findes i de tydske 
Udfaldscorvetter, at baade Betjeningsmandskabet ved Ka
nonerne og ligeledes Commandotaarnet ere aldeles ube
skyttede imod Ild fra Veiret, har man søgt at raade 
Bod paa i det chinesiske Skib ved at give Taarnene 
Staaltag af 1 " Plader, ligesom et saadant er anbragt 
over Stævnskytset og over det pandsrede Commandotaarn, 
de::r staaer midt imellem de 2 Dreieskiver. Central
pandsret er anbragt i en Længde af 42 m og afløses for 
og agter af et Undervands-Pandserdæk, hvis Tykkelse er 
56m/m + l9m/m, Skibene faae Spore som uSaschsen«, 
men ingen Undervands - Torpedoudskydning; derimod 
faae de 2 Overvands-Udskydningsapparater anbragte foran
for det med Sidepandser forsynede Castel. Skibene faae 
2 Master, kunne tage 1,000 Tons Kul, skulle have 8 
I{jedler med Indfyring iborde og forsynes med Slingre
kjøle. 

Endvide1·e bygges nogle chinesiske Torpedobaade, 
der ere 26m,1a lange, 3m,s brede og have Qm,o Dyb
gaaende; de fane, Maskiner paa 350 Hestes Kraft. Der 
ventes opnaaet en Fart af 17 ½, Prisen er I fraseet 
Torpedoudskydning, 65,000 Mark. Baadene ere indrettede 
til at udskyde Whitebeads Torpedoer fra Stævnen og 
føre desuden 2 Stangtorpedoer ret for og 2 til at svinge 
tværskibs ud. 
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De Forenede Stater. I sit Budskab til Congressen 
anbefalede Præsidenten varmt en Forøgelse af Flaaden. 
En i denne Anledning nedsat Commission meente, at 
man burde opsætte Bygningen af pandsrede Skibe, til 
man havde fuldendt Bygningen af de nødvendige upands
rede Skibe. Af saadanne haves 32 i brugelig Stand; 
der tilraades at bygge 38 nye, nemlig. 

2 Fregatter af Staal paa 5,873 Tons Deplacement 
og med 15 Miils Fart, 

6 Fregatter af Staal paa 4,500 Tons Deplacement 
og med 14 Miils Fart, 

10 Corvetter af Stnal paa 3,043 Tons Deplacement 
og med 13 Mii\s Fart, 

20 Corvetter af Eg paa 793 Tons Deplacement 
og med 10 Miils Fart. 

Armeringen skal bestaae af 8" og 6" Staalkanoner 
og endvidere 4 Hotchkiss-Kanoner for hvert Skib. 

Desuden anbefales Bygningen af : 
5 Staal-Vædderskibe paa 2,000 Tons Deplacement, 
5 Kanon- og Torpedobaade, 

10 søgaaende Torpedobaade og 
10 Torpedobaade til Havneforsvar. 

Maskinvæsen. 
Frankrig. Støttet paa lang Erfaring, som er ind

høstet saavel ved Behandlingen af Marinens egne Kjedler 
som ved Beretninger fra mange Søfartsselskaber, har 
det franske Marineministerium udgivet en foreløbig II In
strux om Kjedlers Behandling•, som skal gjælde, indtil 
nærmere Erfaringer tillade Udstedelsen af en endelig 
Jnstrux. 

Instruxen angiver kun Midlerne , ved hvilke 
Kjedlerne ku.nne beskyttes imod Søvands eller fugtig 
Lufts ødelæggende Virkninger. I Indledningen siges, 
at den forenede Indflydelse af Luft og Søvand eller af 
Luft og Fugtighed paa det blottede Jern er Hovedaar-

TiduJr.rift for Sovæsen. Ny Række. XVII. 16 
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sagen til Kjedlernes Ødelæggelse. Den galvaniske 
Virkning, som fremmes ved den Syre, der altid findes 
i Smøringsstoffet, naar dette er vegetabilsk eller ani
malsk Olie, foraarsager vel ogsaa Ødelæggelser, men 
langtfra i den Grad som de rørstnævnte Aarsager. Det 
anbefales derfor kun at anvende mineralsk Olie til 
Smøring. 

lostruetionerne indeholde følgende Puncter: 
1) Forholdsregler at iagttage ved magasinerede 

Kjedler (Reservekjedler). 
Kjedlerne opvarmes, til de ere tørre, og dernæst 

anbringes 100 a 120 Kilogr. brændt ulæsket Kalk, for
deelt i flere Kar, paa forskjellige Steder i dem. Der
efter lukkes alle Aabninger omhyggeligt. Hver 6te 
Maaned aabnes Kjedlerne en Dag, naar Luften er tør, 
og, hvis Kalken er fugtig, fornyes den. 

2) Forholdsregler at iagttage ved Kjedler i oplagte 
Skibe. 

a. Er Søvandet meget reent, kan man fylde Kjedlen 
heelt dermed og tilsætte 8 ({ilogr. Soda for hver Ton 
Vand. Man kan undersøge, om Sodaopløsningen er 
mættet, ved at tage en Prøve af den og deri nedlægge 
en reen Jernplade; naar Pladen efter 12 Timers Forløb 
ikke er rusten, er der Soda nok i Vandet. lstedenfor 
Soda kan ogsaa anvendes Kalkvand. Den fyldte Kjedel 
lukkes omhyggeligt. Da det er af Vigtighed, at ingen 
Luft forbliver i Kjedlen, anbefales det i Kjedlens Top 
at anbringe et Rør, hvorigjennem Luften kan undvige. 

b. Man kan ogsaa anvende samme Methocte, som 
blev angiven for magasinerede Kjedler, idet der sam
tidigt med Kalken indføres Pander med glødende Cokes 
for at tørre Kjedlen. Saasnart dette er opnaaet, tages 
Panderne ud, og Kjedlen lukkes hermetisk. 

3) Forholdsregler i udrustede Skibe. 
Den første Forholdsregel, som bør tages for at 

sikkre Kjedlernes Varighed, er at forsyne deres Inder-
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flade med et beskyttende Lag, der dog ikke maa være 
sad tykt, at det svækker Varmeledningsevnen i nogen 
væsentlig Grad. Kjedlens øverste Deel kan belægges 
med et tyndt Lag Portland Cement og dens nederste 
Deel med Kjedelsteen. 

Hvorledes Fedtsyren bør modarbeides, kan endnu 
ikke angives; man forsøger udelukkende Anvendelsen af 
Mineralolie eller Fødevandets Blanding med Soda eller 
Kalkvand. Derimod beordres Anvendelsen at' Zinkplader 
for at forhindre den galvaniske Virkning. Zinkpladerne 
skulle være 25m/m tykke, 20°/m brede og 40 å 50°/m lange 
efter deres Plads i Kjedlen; de skulle være i directe 
Berøring med Jernet og saaledes anbragte, at nogle 
Plader komme i Berøring med den indvendige Forstøt
ning i Kjedlen, andre med Kjedlens Sider, og at 
der findes en Zinkplade i Nærheden af alle de Flader, 
der komme i Berøring med Vand. Zinkpladerne maae 
ofte undersøges; de stærkt angrebne skiftes, og de svagere 
angrebne repareres. Naar der af en Plade er fortæret 
5 a 6m/m paa hver Overflade, maa den casseres. Zinken 
maa have en jævn O,•erflade og være af bedste Be
skaffenhed. Man regner, at en Zinkplade under al
mindelige Forhold kan beholde sin Virkekraft i"{ Maaneder, 
forudsat, at den renses hver Maaned. Det er tilstrække
ligt al have een Zinkplade af de ovennævnte Dimen
sioner for hver 40 Hestes Kraft. Man kan omtrent 
paaregne et Forbrug af 50 Kilogr. Zink pr. 100 Et
maals Dampning for hver 100 Hestes Kraft. 

Man maa saavidt muligt undgaae at fylde smudsigt 
Vand i Kjedlerne. Del anbefales derfor ikke at lade 
Vand løbe i disse, naar Skibet ligger i et Havnebassin 
eller i en Dok, men i saa Fald at fylde Kjedlerne med 
fersk Vand. Ligger Skibet paa en Rhed, hvor der er 
Ebbe og Flod, fyldes Kj edlerne, naar det er Flod. I 
Kjedlerne maa aldrig indføres vegetabilsk Olie eller 
Salt; frygter man Overkog , kan man indsprøite lidt 

16• 
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Mineralolie, men ikke formeget, da ellers Overkoget 
bliver endnu stærkere. 

Naar Skibet i længere Tid skal blive tilankers 
paa et sikkert Sted, skulle Kjedlerne tømmes. Man 
skal dernæst anbringe 2 a 3 Tørreovne med vel an
tændte Kul paa Bunden af hver Kjedel og derpaa til
lukke denne. Naar Kullene ere udbrændte, vil ogsaa 
den største Deel af den Ilt, som findes i Kjedlen, være 
fortæret. 

Naar Skibet er under Seil, maa Chefen bestemme, 
om Vandet i Kjedlerne skal holdes paa sædvanlig Høide, 
eller om disse heelt kunne fyldes, hvilket, naar Om
stændighederne ellers tillade det, er at foretrække, fordi 
Kjedlens øvre Dele derved bP.dre bevares, selv om de 
ere dækkede af et tyndt Cementlag. Bestemmer man 
sig for at fylde Kjedlerne heelt, da maa dette skee, før 
Vandet bliver koldt. For at bortdrive al Luft fra 
Kjedlen kan man holde lidt Fyr under den, medens den 
fyldes, og holde Sikkerhedsventilerne aabne. Naar 
Kjedlen er heelt fyldt, slukkes Fyrene, og Ventilerne 
lukkes. 

Overhedere behandles ligesom Kjedler og eftersees 
hver Maaned. 

Hvorlænge en J{jedel kan gjøre Tjeneste uden 
at renses, afhænger af Condensationssystemet. Hver 
Gang Kjedlen tømmes, bør den grundigt renses. End
videre skulle Kjedlerne renses og om fornødent ud
bedres hver 3die Maaned. Hvor Jernet er blevet blottet, 
afskrabes Rusten, og Stedet belægges derefter med det 
tynde isolerende Lag, som er omtalt før. Ogsaa Yder
fladerne renses og males. 

Anm. Det kan bemærkes, at vi herhjemme ere 
komne over Vanskeligheden med Syredannelsen, idet vi 
udelukkende benytte Mineralolie. Derimod har man 
havt Exempler paa, at Fedtstofferne danne et Lag paa 
Kjedlens Inderflade, og dette Lag har viist sig saa 
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isolerende, at f. Ex. Pladerne, der begrændse Fyrstedet 
foroven, ere blevne glødede saaledes, at de have givet 
efter for Trykket i Kjedlen. Man maa derfor vistnok 
heelt fraraade lndsprøitning i Kjedlen af Olie og saa
vidt muligt indskrænke Forbruget deraf. l flere større 
Dampskibe overlader man ligesom i nogle af vore 
Torpedobaade Smøringen af Cylinderen næsten ude
lukkende til Dampen. -

De Bay's Drivskruer, der ble~ patenteretle i 1876, ere 
blevne prøvede paa et Skib ved Navn n Cora Maria•. 
Skruerne, af hvilke der findes to, sidde paa Axler, 
hvoraf den ene er indeni den anden. Den ene Skrue 
kommer saaledes til at sidde agtenfor den anden. Begge 
have samme Stigning, men de bevæge sig modsat 
Vei. Den agterste, der er den mindste, bar 5 Blade, i 
hvis Forkant er et dybt Indsnit. Den forreste Skrue 
har 4 Blade; hvert af disse Blade forlænges agterefter 
ved 2 Tænder; den ene af disse griber under Hota
tionen udenom den agterste Skrue, den anden ind i de 
ovenomtalte Indsnit. Hensigten med denne Construction 
er at faae Skruen til kun at kaste Vandet agterud. 
"Cora Maria• gjorde først en Reise til det sorte Hav 
og tilbage. Det System af Hjul og Drev, der for
plantede Maskinens Bevægelse til de to Axler, var ikke 
tilfredsstillende; men Brændselsbesparelsen var efter For
ventning god. Efterat Tandhjulsystemet var forandret, 
blev Skibet atter sendt tilsøes. I Nordsøen og i Canalen 
traf det heftige Storme ; men Skruerne virkede godt. 
Ved Skibets Ankomst til London efter en Reise blev 
det atter prøvet i Overværelse af Mange, der havde 
Interesse for Sagen, og det bemærkedes da, at Skibet 
aldeles ikke rystede under Maskinens Gang, ligesom at 
der intet Skruevand var. ,, Cora Maria• 's Rhederi skal 
have besluttet at anskaffe de Bay's Skrue til flere 
Skibe. 
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Med Hensyn til Maskinvæsenet i den tydske Flaade 
er det af Interesse at bemærke, at den aabne Corvet 
•Sophie" er det første tyd ske Orlogsskib, der faaer 
Bøi- og Lavtryks-Maskine. 

Artilleri. 
Eng 1 and. I II Royal Artillery Institution" holdt 

Capitain Orde Brown den 19de October f. A. et Foredrag, 
der gik ud paa Følgende. 

1. Ban paaviste Nødvendigheden af at kjende 
Pandsrets Tykkelse og Fordeling paa det Skib, som 
man vil angribe. 

2. Staal viser stor Modstand imod et enkelt Skud, 
men er tilbøieligt til at ødelægges ved fortsat Beskydning 
selv fra lettere Ranoner. 

3. Staaldækte Plader vise under sidstnævnte For
hold større Modstandsevne; der henvistes til en Plade 
af Browns Fabrication, som havde modstaaet 4 Skud 
fra en 9" og l Skud fra en 38 Tons l{anon. 

4. Jernpladers Modstandskraft er af en hecl anden 
Art, idet de enten blive heelt gjennembrudte eller prak
tisk ubeskadigede, og de lide kun lidet ved fortsat Be
skydning med svagt Artilleri. 

5. Benseet til Skydeforsøgene i Meppen med en 
9 " 18 Tons Kanon, der gjennemskød 20" Jern , maa 
man ansee det for muligt, at denne Kanon kan gjennem
skyde Englands stærkest pandsrede Skibssider, naar 
undtages n lnflexible • 's. 

6. En Kanons Gjenoembrydningsevne kan tilnær
melsesviis angives saa!fides : 11 For hver 1,000 Fods 
Hastighed vil et Projectil gjennembryde en Jernplade, 
som er een Kaliber tyk 11. 

7. Granater bør anvendes imod upandsrede Dele 
af Skibet, saasom Commandotaarne, Skorstene o. s. v.; 
man maa dog ikke gjøre sig for store Forestillinger 
om Virkningen af Skorstenens Beskadigelse, idet man 
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ved at skyde de øverste 20' bort af en 50' høi Skor
steen kun bar faaet Farten reduceret 1 Knob. 

8. Franske Skibe have i Reglen flere og lettere, 
engelske Skibe derimod færre og sværere Kanoner. 

9. Fordelene af den store Skydefrihed i Taarn
skibene fremhæves , idet man derved vil kunne bringe 
en klækkelig Artillerivægt til at bære paa et hvilketsom
helst Punct; men Capitain Brown meente" at det dog 
var et Spørgsmaal, om det større Antal Kanoner, som 
Bredsideskibene besidde, ikke nu vil give disse en 
større Betydning paa Grund af den betydelige større 
Kraftudvikling af den enkelte Kanon, en Kraftudvikling, 
som skyldes Indførelsen af et heelt nyt Kanonsystem. -

Kanongeværer i engelskeTaarnskibe. Om
bord paa flere engelske Skibe har man anbragt en Slags 
Kanongevær ovenpaa Taarnet, saaledes at det følger Kano
nens Bevægelse indeni Taarnet, naur den er iborde og klar 
til Skud; man sparer derved de svære Projeotiler ved 
Øvelsesskydning og anstrenger ikke Kanonen. Dette 
er jo kun en Udvikling af de saavel i vore egne Skibe som 
i fremmede Mariner til Batterikanoner anvendte Kanon
geværer og sikkert meget anbefaleligt, forsaavidt som 
der gives oftere Leilighed til Skiveskydning med det 
svære Skyts, end Tilfældet er herhjemme. 

Da deelviis Beskyttelse ved Hjælp af horizontalt 
Pandser bliver hyppigere og hyppigere, og da de Skyde
forsøg, som hidtil ere anstillede derimod, kun ere spar
somme, kunne Resultaterne af Beskydningen af en 
Model af det engelske Taarnskib 11Thunderer« 's Dæk 
maaskee have Interesse, skjøndt den fandt Sted for 10 
Aar siden. Den findes udførligt omtalt i memorial de 
l'artilleri, og vi gjengive her de vigtigste Momenter: 

Skiven var 7m,sa lang, 4m,a, bred, Den ene Balv
deel forestillede den stærkeste Deel af "Thunderer • 's 
Dæk og dannedes af 3 Jernplader, alle 25m/m tykke, 
klædte med 102m/m Egetræ. Den anden Halvdeel af 
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Skiven , som repræsenterede den svageste Deel af 
»Thunderer<1's Dæk, bestod af 2m/m,26 tykke Jernplader, 
klædte med 89 m;m Træ. Dæksbjælkerne vare for begge 
Halvdeles Vedkommende 12 m;m,7 tykke, 28°/m høie i en 
indbyrdes Afstand af 1 m,210. Nitnaglernes Diameter var 
28 m;m,5, Skiven lagdes paa en Skraaning i Terrainet 
og saaledes, at Dæksbjælkerne bleve parallele med 
Skudretningen. Dæksbjælkerne vare kun understøttede 
ved Enderne. 

Kanonerne vare: en 10" 18 Tons og en 9" 12 Tons 
Kanon. Afstanden var 92m. 

Resultatet sees af nedenstaaende Tabel. 
lste Skudrække, udført med en 9" [{anon og 22,s7 

J{ilogr. Ladning. 

Maø.J. Nr. Sknrp I V 11:t ~:;;. , 
Kllogr. vinkel. 

Imod 
Ski
vens 
3" 

pands
rede 
Deel. 

do. 

do. 

1 Palliser 108,u s0 

Grnnnt 
med l,u2 

Kllogr. 
Spræng
ladning. 

2 Stnalgrn- 113,s 8° 
nat med 

3 

findt Hoved 
og 2,21 
Kilogr. 
Spræng
ledning. 

do. do. 

Anmærkning. 

Der dannedes en 2m,¼ lang, 483m/m 
bred Fure. Jernet blev blottet I 
en Længde af 7H2m/m. Den underste 
Plade og Dæksbjælkerne vore lidt 
bolede. Dæksbjælken nærmest An
slngsstedet vor revnet. Granaten 
sprnng Ikke. 

Den danned e Fure var pna sit 
bredeste 635m/m. Jernet var blottet 
i 71;Qm/m Længde. Alle 3 Plader 
vare reYnede. Underkant af Skiven 
var bøiet og revnet I en Omkreds 
nt 2,~ D decm. Granaten sprang 
Ikke. 

Der blev frembragt et 483 m/m 
langt og 229m/m bredt Hul. Pinden 
var revnet langs en Nitning. Jernet 
var blottet I en Længde nf 686 m/m 
og en Brede af 457m/m. Granaten 
sprang og udrev et Stykke pan 
60° /m Lgd. n[ Dæksbjælken. Der 
var Spor af Sprængningen paa 
Pladen. 
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I Maal. Nr. Skarp. 
Vægt Ned

i 1lag1-
Kilogr. vinkel. 

Anmærkning. 

2" 4 
pands

rede. 
Deel 

do. do. , 8° Der blev dannet en Fure paa 2m,4 
Længde. Jernet blev blottet I om
trent 1 m,1 Længde. Den underste 
Plade revnede I 609m/m Længde. 
Flere Plade~lykker bleve afrevne, 
en Dæksbjælke blP.v knækket. Gra
naten sprang ikke. 

do. 

clo. 

do. 

do. 

5 do. do 

6 Palliser 113,o 
Granat og 
2 Klingr. 
Spræng!. 

7 do. do. 

do. Der blev dannet en Fure gjennem 
hele Skivens Brede. Granaten rico
cheterede uden at springe. Pinderne 
revnede I stor Udstrækning. En 
Dee! Stumper af Jern og Træ gik 
l!!Jennem Dækket 

8° Furens Længde var 2m,u. Jernet 
var blottet i 2m Lgd. Granaten 
rlcochetereile uden at springe. 
En Dæksbjælke blev bolet. 

10° Furens Længde var 3m,,. Jernet 
blev blottet I 2m Lgd., Pladerne 
bleve buglede, men uden Revner. 
En Dæksbjælke blev Jet bøiel. 

8 Staalgra- 113,u 9¾ 0 

nat med 
Der dannedes et 787m/m langt 
og 203m m bredt Hul. Stumper 
ar Jem og Træ blevc kastede ned 
uuder Uækk.ft. En Dæksbjælke 
blev let bolet. Granaten sprang 
Ikke. 

fladtHoved 
og 2,21 
Klingr. 

Sprængt. 

2den Skudrække, udført med en 10" Kanon og 3 I 17 

Kilogr. Krudtladning, Palliser Granat veiende 108 Kilogr. 
og 2,a Kilogr. Sprængladning. 

.Maal. Nr. 

2" 9 
pnndsrede 

Deel. 

do. 10 

Ned-
alag-1-
rukel. 

so 

90 

Anmærkning • 

Den dannede Fure var 2m,1 lang. Jernet 
blev blottet I 1 m,s Lgd. Der var Revner I 
de 2 øverste Pinder, 3 Nltnagler løsnedes. 
Granaten sprang ikke. 

Furens Længde var 2m,s. Jernet blev blottet 
t lm,s Lgd. Pladerne revnede og bleve bolede. 
3 Nitnagler bleve løsrevne Dækket revnede 
heelt lgjennem, og store Pladestykker bleve 
løsrevne. Granaten sprang I Anslaget. 



250 Fremmede Mnriner I 1881. 

Anmærkning. Maal. Nr, 1 •f::.-_ 
vinkel. 

3" 11 1 10° 
panderede j 

Dee!. 

do. 12 10° 

Der blev frembragt Revner I alle 3 Pinder, 
saa at Ongslyset kunde sees lgjennem dem. 
Granaten sprang I Anslaget. 

Den øverste Jernpinde havde en Fure, der vnr 
75m/m dyb. Skuddet trnf en tidligere rammet 
Dæksbjælke, som derfor vnr blev en af sti vct. 
Afstivningen knustes, Dæksbjælken revnede og 
blev bøiet. Det er uvist, om Granaten er 
sprunget eller knust I Anslaget. 

Resultat: Intet Projectil var gaaet igjennem, men 
Skiven var stærkt beskadiget, isærdeleshed hvor Granaten 
var sprunget i Anslaget. Den Commission, der havde 
med Forsøget at gjøre, udtalte den Dom, at, uagtet 
Skiven havde modstaaet de 9" og 10" Kanoner, er der 
dog Grund til at forøge et Dæks Modstandskraft ved at 
gjøre Pandsret i een Tykkelse, istedenfor i flere; og, da 
Granatens Virkning var mindre, naar den traf en Dæks
bjælke, vil der være Grund til at anbringe Dæksbjælkerne 
nærmere ved hinanden. 

• Explosives company of Stowmarket• gjorde den 
19de November i Overværelse af et stort Selskab en 
Dee! Experimenter med ugun cotton• , ugun cotton 
powder" og et Stof, som kaldes unew dynamite." 

Det nye •gun cotton powder, eller • rifle gun cotton • 
underkastes ikke noget Tryk. Det dannes ved, at det 
egentlige ugun cottonu først incorporeres med et andet 
Materiale, der holdes hemmeligt, dernæst grovkornes 
det i omdreiende Tromler, tilsidst fiinkornes det i 
Maskiner, som ogsaa holdes hemmelige. Af Udseende 
er det nye Krudt af en smuk guul Farve, Kornene ere 
omtrent paa Størrelse som almindeligt Jagtkrudt, men 
overordentlig eensartede baade i Form og i Størrelse. 
Det modstaaer fuldstændigt Fugtighed og kan Maanecler 
igjennem ligge i Vand uden Skade for dets Egenskaber. 
En given Vægt af dette Stof har ligesaa stor Spræng-
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kraft som den tredobbelte Vægt af almindeligt Krudt, 
medens Tilbagestødet samtidigt er meget svagt; det 
frembringer ingen Røg og kun et svagt Knald. Løbet 
bliver næsten ikke tilsmudset, i alle Tilfælde efterlades 
ingen faste Substantser. Dette sidste er jo en værdi
fuld Egenskab, da Vaaben med dybe Riffelgange som 
Martini-Henry-Modellen, der blev benyttet ved disse 
Forsøg, hurtigt blive saa tilsmudsede af almindeligt 
Krudt, at Reculen derved bliver overordentlig generende. 
Dersom »rifle gun cottona kan gjøres ligesaa brugbart 
for Artilleri, som det utvivlsomt allerede er for Haand
vaaben, maa det have en stor Fremtid for sig; thi ved 
Benyttelsen af dette Stof vil man kunne gjøre den Deel 
af Løbet, der optager Kardusen, mindre og derved med 
samme Kanonvægt kunne opnaae en længere nyttig Deel 
af Løbet, altsaa en større Skudsikkerhed. 

I nnew dynamite• er Kiselguhren erstattet af et 
andet Stof, der er en Fabrikshemmelighed, men som 
skal gjøre Behandlingen af Dynamit mere farefri. En 
Fabrik af "new dynamite • findes i Pembray i South 
Wales. 

Et lignende Sprængstof skal være forsøgt i Østerrig 
med gode Resultater. 

Et Exemplar af Armstrongs nye_6" Baglade-Kanon 
er blevet underkastet Styrkeprøve, idet der blev skudt 
10 Skud med fuld Ladning, massivt Projectil og med 
hemmet Recul 

Ved Portsmouth har der været foretaget Forsøg 
med Nordenfeldts og Botchkiss' 47 og 51 m/m Kanoner; 
det synes, som om der maa en Tykkelse af 2" Jern til 
at modstaae disse Vaaben. 

Det bemærkes, at den sværeste Kanon i den tydske 
søgaaende Flaade endnu er den 26°/m Kanon, hvorimod 
der findes sværere Skyts paa Ifanonbaade henhørende 
til Kystforsvaret. 
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Torpedovæsen. 
Eng Ian d. den engelske Marine har man givet 

flere Skibe Stangtorpedoer til at anvende fra Bredsiden, 
som det siges, nærmest for at forsøge deres praktiske 
Anvendelighed, og der er i den Anledning udkommet 
en Instrux om, hvilke Øvelser der skal foretages med 
dem. Rapport om Forsøgene skal indsendes. 

Det er Hensigten at anbringe et Overvands-Cdskyd
ningsapparat til Whiteheads Torpedo i en af Fregatten 
"Shah• ·s agterste Batteriporte. 

Holland. Den 17de August 1880 blev der skudt 
med Riller og Revolverkanoner imod en Minekasse, som 
var fyldt med 62 Kilogr. almindeligt Krudt. :\linen var 
anbragt paa Enden af en Stang, der var surret til nogle 
i Jorden nedrammede Pæle, saaledes at den kom i 
samme Afstand fra Jorden, som Minekassen til en Far
tøis Stangtorpedo i Reglen er fra Vandet. Minekassens 
Stilling overfor Skudretningen var saaledes, at Forholdene 
kom til at svare til dem, der findes, naar man fra 
Dækket paa et større Skib skyder mod en Fartøismine. 

Bag Minen var anbragt en Seildugsskive, og paa 
Jorden under Minen var lagt et Lag Sand. Der blev 
først skudt med Rifler paa 800 og 200 Meters Afstand, 
men, uagtet Riffelkuglerne beskadigede Minekassen saa
ledes, at den blev ubrugelig, exploderede Minen dog 
ikke. Efterat man dernæst havde erstattet det spildte 
Krudt i Minen og proppet Hullerne i Kassen, blev der 
skudt mod den med Revolverkanon paa 800 Meters Af
stand. Den første Granat, som traf, bragte Minen til at 
springe; af Seildugsskivcn fandtes kun et Par bræn
dende Lapper; men paa Jorden under Minen var kun 
lidet eller intet Spor af Sprængningen at opdage . 

Den Officeer, som gav Rapport om disse Forsøg, 
sluttede heraf, at man maa bringe sin Torpedo i An
grebsstilling, før den udsættes for Fjendens lid, og at 
man maa indskrænke sig til at have een Torpedo , da 
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man ikke kan have to i Angrebsstilling ad Gangen. 
Holland har kun Stang- og Slæbetorpedoer , og det er 
navnlig Stangtorpedoen, her sigtes til. 

Tydskland. I Tydskland anskaffes nu endeel 
mindre Torpedobaade, der kun skulle løbe 11. Ma
skinerne og sandsynligviis ogsaa Baadene bygges i 
Elbing. 

Whiteheads Torpedoer fabrikeres nu af et Berliner
Actie-Selskab, hvis Bestyrer er Br. Schwarzkopff. De 
Torpedoer, der fabrikeres, ere af Phosphorbronce, og 
Vægten af en saadan 14' lang 14" Torpedo med 20 
Kilogr. Ladning angives til 280 Kilogram. Prisen pr. 
Stykke er, naar der tages 100, 9,000 Mark, naar der 
tages 25, 10,000 Mark - leverede frit i Kiel og Stettin. 
Arbeidet siges at være solidere og bedre end Wbiteheads. 
Luftbeholderen, der er 7m,m tyk, prøves under et Vand
tryk paa 130 Atmosphærer, og der garanteres 22 Knobs 
Fart paa 400 Metre, som er den Afstand, paa hvilken 
Torpedoen indskydes i Tydskland Som en Fordeel, 
der ved Prøver er constateret, nævnes, at Torpedoen 
ikke forandrer sin Bane, naar den engang er indskudt, 
idet al Rensning er overflødig. Tændemechanismen 
skal være virksom selv ved meget spidse Anslag. Fir
maet har en Skydeplads ved Diisternbrook. Man siger, 
at SpaniP.n har bestilt 100 Torpedoer i Berlin og sam
tidig hermed indrettet sig selv en Fabrik til disse 
Vaabens Forarbeidelse. 

I Tydskland findes kun Undervandsudskydning om
bord i nUlan• og nZiethencc, hvorimod alle større Skibe 
efterhaanden forsynes med Overvands-Udskydningsappa
rater. Til Torpedoskydeøvelser benyttes • Ulan •, • Ziethen • 
og den lukkede Corvet •Bliicher•, hvilken sidste har 2 
Rør for og 2 paa hver Side, alle 1 m,s over Vandlinien. 

Improviseret Torpedoudskydning. Som be
kjendt gjordes der i den sidste russisk-tyrkiske Krig fra 
Russernes Side flere mislykkede Torpedoangreb paa tyrkiske 
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Skibe. Ved en af disse Leiligheder opfiskede Tyrkerne 
en Whiteheads Torpedo med tilhørende Udskydnings
apparat, hvilket sidste ved en Feiltagelse var fulgt med 
Torpedoen. Hele dette Apparat er nu opstillet paa 
Arsenalet i Constantinopel. Da det er af en ganske 
improviseret Natur og altsaa kan tilveiebringes ved de 
Midler, man har til Raadighed ombord, kan dets Be
skrivelse maaskee have Interesse. 

Udskydningsrøret er af Jernblik, har lidt større 
Diameter end Torpedoen og er saa langt som fra Tor
pedoens Agterkant til halvt ben paa dens saakaldte 
hemmelige Rum. Røret er gjennemboret med Huller 
og lukkes i den bageste Ende ved et Rors af Jernbaand. 
Indeni Røret er anbragt 2 Coulisser af Træ til Torpe
doens Styring. Langs Rørets Overkant er ved Jernbaand 
fæstet to Læseilsræer eller Fartøismaster med 10" bredt 
Mellemrum. Ved Rørets Forende og c. 10' agterligere 
forbindes de to Rundholter med stærke Jernbaand, der 
bære 2 Tapper, som vende agterefter. To Spilbomme 
lægges tværs ud over Baadens Reling, deres Inderender 
surres til Tofterne. En Spilbom surres langskibs til de 
ovenomtalte Spilbommes Ydernokker, der huve r.n Af
stand af 10' fra hinanden . Til de to Steder, hvor 
Bommene ere surrede til hinanden, fastgjøres de øverste 
Ender af to Stænger med Øine i de nederste Ender. 

Udskydningsrøret med Torpedo boldes indenbords, 
til man nærmer sig Fjenden; naar det skal bruges, 
sætter man det ud over Baadens Agterende, bugserer 
det langs Siden og forbinder det til Spilbommene ved 
at lade Tapperne gribe ind i Øinene paa de to Stænger. 
Udskydningen skeer ved at aabne Startningshanen. 

F orsltjelligt. 
England. Cators 11Alarmbuoy11,opfundet afCapitain 

Cator i den engelske Marine, er deelt i 3 vandtætte 
Rum. Den er rørformet og har i Agterenden en Skrue, 
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som ved Farten gjennem Vandet bevæger sig rundt. 
Skruen er sat i Forbindelse med en Hammer, der for 
et vist Antal Omdreininger af Skruen slaaer et Slag 
paa en Gonggong. For at skaffe Boien fornøden Sta
bilitet har man givet den en temmelig høi Jernkjøl. 
Boien er bestemt til under Escadreseilads at slæbes 
agterude for derved at angive Farten til Agtermanden. 

Barkers nmarine safety signal, er et Apparat, 
bestemt til at bruges i Taage; det kan indstilles saaledes, 
at Skibets Cours angives paa nærmeste 4 Streger ved 
en Række korte og lange Stød. Apparatet drives ved 
Haandkraft, og Tonerne frembringes ved Udstrømning 
af comprimeret Luft igjennem et trompetagtigt Rør. 

Da saavel det elektriske Lys apparat selv som de 
Folk, der betjene det, fortiden ere fuldstændig udsatte 
for Ilden fra det Orgelskyts, som man kan vente, at 
Torpedobaade ville føre med sig, har man ombord i 
Fregatten "Sultan• forsøgt at anbringe selve Lyskilden 
nede i Skibet, medens man paa Dækket har en Reflec
tor, der let kan ombyttes, dersom den beskadiges. Et 
Jernrør, 34' i Diameter, gaaer fra Banjerdækket op 
gjennem Forlugen og naaer et Par Fod over Skorstenen, 
naar denne er nedfiret. Den Deel af Røret, der be
finder sig mellem Banjer og Batteridæk, er løs. Den 
elektriske Lampe anbringes imellem 2 Coulisser i Over
kanten af det løse Rør og styres derfra ned paa sin 
Plads. Under Lampen er anbragt en Reflector og over 
Lampen en Lindse, Alt indeni det løse Rør. Kulspid
serne sidde skjøns for hinanden og ere indrettede til at 
kunne dreies. Den øverste Dee! af det faste Rør, som 
altsaa er over Dækket, er omgiven af en 4' høi Jern
hætte, som med Hjul vandrer paa en circulair Jernbane. 
Indeni Hætten er et Speil, der reflecterer Lyset og 
kan bevæges om en horizontal Axe, saaledes at Lyset 
kan kastes op og ned. Methoden synes anvendelig, og 
man bar senere fortsat Forsøgene for at prøve forskjel
lige Slags Lindser. 
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Frankrig. Ministeriet for de offentlige Arbeider 
har forelagt den lovgivende Forsamling en Plan , der 
gaaer ud paa at anvende Elektricitet til 42 franske Fyr 
og at oprette Lydsignaler til Brug i Taage ved 20. 
Udgiften er anslaaet til 7 Millioner Francs. 

H o lian d. . Ved Forsøg paa at sprænge lis paa 
Floderne har det viist sig, at hverken Vædderskibe eller 
Væddermonitorer egne sig til dette Brug. Vædder
skibene sætte Næsen ned, medens den rette Maade at 
sprænge Isen paa har viist sig at være at løbe For
skibet op paa Isen. Tvillingskruer ere uheldige, og, 
skulle Skibe med saadanne anvendes, maa man trykke 
dem saameget ned agter, at Skruerne komme under Isen. 

Tyd s k Ian d. Til Ind- og Udsk ibningsøvelser afvigte 
Juli Maaned leiedes 2 Koffardiskibe, Fregatskibet 11Jupitera 
paa 66! Tons og Barken 11Anna Dorotheaci paa 523 Tons, 
hvilke i Løbet af 3 Dage bleve indrettede til at kunne 
transportere et Feltbatteri og et halvt Compagni Fodfolk, 
begge paa Krigsfod. Styrken udgjorde for hvert Skib 
300 Mand, 150 Ileste og 18 Kanoner og Vogne. 

Indskibningen, som begyndte i Danzig den 28de 
Juli Kl. 8 om Morgenen, udførtes paa følgende Maade: 
Hestene toges først ombord ved Hjælp af en Kasse 
med Tullie til Nokken af Storraaen. Kassen havde 2 
Døre, den ene til Brug, naar Hesten skulde gaae ind i 
Kassen, den anden, naar Hesten fra denne skulde gaae 
ud i Lasten. Kassen viste sig praktisk; men for at 
forcere Arbeidet benyttede man tillige svære Gjorde til 
Hestenes Overtagelse. Et Dyr I som herved kom til 
Skade, maatte dræbes. Indskibningen fuldførtes i Løbet 
af Dagen. Næste Morgen afseilede begge Skibe til 
Nordkysten af Hela. Da Landsætningen her var umulig 
paa Grund af Dønning , gik man til Tangens Sydside, 
hvor Forholdene dog heller ikke vare de bedste, da der 
blæste en frisk paalands Brise. Første Dag udskibedes 
derfor kun 6 Kanoner og 2 Ammunitionsvogne. llandsæt-
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ningen skete ved Hjælp af nogle Pramme, som, efter hvad 
der paastaaes, vare byggede i de 3 til Klargjøringen benyt
tede Dage. To af disse Pramme forenedes, og over dem 
lagdes en Platform med Rækværk; den herved dannede 
Flaade kunde bære 1 Kanon, 7 Heste og 7 Mand. Man lod 
Flaaden drive iland med Vinden, paa Veien opsadledes 
Hestene og spændtes for Kanonen, saa at denne var 
klar til Skud, da man naaede Strandbredden. Fod
folket førtes iland ved smaa Dampere. Udskibningen 
var endt den 30te om Formiddagen. Kl. 5 E. M. be
gyndte Indskibningen og var endt næste Morgen. Den 
31te Kl. 7 E. M. vendte Skibene tilbage til Neufahr
wasser. Udskibningen begyndte samme Aften, da man 
tog Kanoner og Vogne iland. Næste Morgen Log man 
Hestene iland paa 2¼ Time ved Hjælp af Kassen. Alle
rede samme Dags Eftermiddag vare de i Skibene til 
Transporten opsatte Skodder og Dæk skovede, og 
Skibene klare til Aflevering til deres Eiere. Øvelserne 
siges at være udførte med stor Præcision. Man maa 
dog formode, at det til Skibenes Indretning og Prammenes 
Bygning benyttede Materiale har været klargjort iforveien. 

Naar der til den ovennævnte ringe Styrkes Transport 
en saa kort Vei er benyttet 1187 Tons Skibsrum, vil 
man kunne danne sig en Forestilling om, hvad der vil 
udkræves til at transportere et større Troppeantal. 

Samtidig med Kiels Befæstning omtales stundom 
Danzigs Værfts Udvidelse til en Krigshavn af 1ste Classe 
med 26 a 28 Fods Vanddybde. 

Paa den Udstilling for Hygieine og Redningsvæsen, 
som skal afholdes, lader den tydske Marine fremstille 

, et Lazaretb og et Apothek, saaledes som de ere ind
rettede paa de aabne Corvetter af Carola-Classen. La
zarethet, der er heelt forude paa Banjerne, er særdeles 
rummeligt og meget godt ventileret. Ogsaa de Red
ningsapparater, som bruges ombord, ere udstillede. 

Tldnkrlfl for Sovmaon, Ny Rmkke, xvn. 17 
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Allerh. Resol.: Det tillades Capitain F. Lund, R.*,. 
at anlægge og bære den ham af Præsidenten for den 
franske Republik tildeelte Decoration som Officeer af 
Æreslegionen. 

Premierlieut., Hans Kongel. Høihed Prinds Valdemar 
beordret til at gjennemgaae det i Kundgjørelse for Sø
værnet Nr. 48-1881 Punct 3 ommeldte Fortsættelses
cursus for Officerer, der skulle uddannes _til Tjeneste 
ved Søminecorpsets lste Afdeling. 

Styrmand A. M. Kj øl n er fritagen for som Elev at 
møde ved Uddannelsesskolen for Reservelieutenanter. 

Allerh. Resol.: Der lilstaaes Capitain G. V. C. J. 
Bardenfleth, R.*, Forlængelse af 2 Aar af den ham 
under 12te Januar 1881 meddeelte Tilladelse til efter egen 
Begjering at træde udenfor Numer uden Lønning i 1 Aar 
fra lste Februar s. A. at regne. 

Premierlieut. P. J. Pau Isen beordret til midlertidig 
at forrette Tjeneste ved Søofficeersskolen. 

Styrmand J. P. A. S. v. M e h ren frilagen for som Elev 
at møde ved Uddannelsesskolen for Reservelieutenanter. 

Efter Marineministeriets derom nedlagte allerunder
danigste Forestilling udfærdiget Kongelig Anordning an
gaaende Forfremmelser til 1\faskincorpsets Embedsclasser. 

Udfærdiget lnstrux for Forfremmelsesraadet for Em
bedsmænd i Maskincorpset. 

Paa given Foranledning henledet Opmærksomheden 
paa, at de til Justitsprotokollerne hørende Bilag skulle 
forblive ved Protokollerne og med disse ved Comman
doens Strygning i de udrustede Skibe fremsendes til 
Chefen for Orlogsværftet. 
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Allerh. Resol.: Til Chefer for efternævnte Skibe 18Jao. 
beordres: 

Commandeur A. W. Schiwe, R.* og D.M., for Fre
gatten Sjælland paa dens forestaaende Sommertogt, 

Commandeur G. J. J. P. Jacobson, R.* og D.M., 
Adjutant hos Hans Majestæt Kongen, for Corvetten Beimdal 
som Cadetskib, 

Capitain C. A. Garde, R.* og D.M., for Briggen 
Ørnen som Øvelsesskib for Lærlinger, 

Capitain H. H. Koch, R.*, for Skonnerten Diana 
paa dens forestaaende Togt til Island, og 

Capitain F. P. A. Uldall, R.*, for Skonnerten Fylla 
paa dens forestaaende Togt for at føre Tilsyn med 
Fiskerierne paa Vestkysten af Jylland. 

Allerh. Res ol.: Premierlieutenant C. L. A. Tro 11 e , • 
meddeles der Forlængelse i 1 Aar af den ham ved aller
høieste Resolution af 20de December 1880 fra 15de Marts 
1881 i 1 Aar tilstaaede Orlov for at gaae i Koffardifart. 

Allerh. Resol.: Flaadens Torpedobaade af lste Classe , • 
skulle benævnes efter større Fisk eller andre Havdyr, 
og Torpedobaade af 2den Classe betegnes med fort
løbende Numere. 

Torpedobaad Nr. 4 benævnes Haien, Nr. 5 Sø
ulven og Nr. 6 Sværdfisken. 

Premierlieut. A. C. de Fine Skibsted beordret til 19 , 
midlertidig at forrette Tjeneste ved Orlogsværftets Eqvipage. 

Til Chefer for efternævnte Skibe bestemte: 20 • 
Capitain A. W. Bonnesen for Kanonbaaden Mar

strand, Premierlieutenanterne J. A. D. Jensen for Kanon
baaden Willemoes, C. G. Middelboe for Skonnerten 
Esbern Snare og C. J. Peters en for Kanonbaaden Bauch. 

Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe bestemte: , , 
i Fregatten Sjælland: Capitainerne N. C. R. Møller som 
Næstcommanderende og E. F. Løitved som Skolefor
stander, Premierlieutenanterne V. An h o 1 m som Skole
offlceer, H. T. Bedemann, 0. J. M. Kofoed-Hansen 
som Skoleofflceer og 0. G. Liitken; 

17* 
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i Corvetten Heimdal: Capitain N. U. Gad som Meddommer, 
Premierlieutenanterne A. C. d e Fine S k i b sted som 
N æstcommanderende, P. C. B ræs trup , tillige Lærer i 
Sømandskab, C. F. Maegaard, tillige Lærer i Sømand
skab, og P. A. Grove; 
endvidere bestemmes Capitain J. P. M. Fischer til at 
forrette Tjeneste som Lærer i Navigation; 
i Briggen Ørnen: Premierlieutenanterne C. A. P. S c hu It z 
som Næstcommanderende, N. T. Olsen og T.V. Garde; 
i Skonnerten Diana : Premierlieutenanterne C. L. W it h 
som Næstcommanderende, P. J. Paulsen, Hans Kongel. 
Høihed Prinds Valdemar og A. F. M. Evers; 
i Skonnerten Fylla: Premierlieutenanterne G. F. Bo lm 
som Næstcommanderende, 0. P. F. F. Holck, W. H. B. 
H edemann og J. L. Petersen; 
i Skonnerten Esbern Snare: Premierlieutenanterne C. F. 
Drech sel og L. M. J. Hyrup; 
i Kanonbaaden Marstrand: Premierlieutenanterne H. T. 
Foss og H. G. C. Amundsen; 
i Kanonbaaden Willemoes: Premierlieut. A. V. Giin tel
berg og Secondlieut. J. C. D. Bloch; 
i Kanonbaaden Ilauch: Secondlieut. M. K. de Fine Li c h t. 

20 Jan. Til at gjennemgaae Specialskolen ved Søartilleriet 
for Befalingsmænd, der forestaaes af Undertøimesleren 
ved Artillericorpset, beordret Capitainerne S. Bojes en 
og E. F. L øitved, Premierlieutenanterne O.J. M. I( ofo ed
H an sen, P. J. Paulsen og T.V. Garde, Secondlieut. 
M. K. de Fine Lich t samt Reservelieutenanterne J. F. P.S. 
Redsted, C. V. R. Schønberg, J. P. Larsen, F. 
Degner, J. Jensen, C. Lous og A. C. Il. Schoulund. 

Ovennævnte Officerer beordrede at fratræde deres 
Tjeneste den lste Februar d. A. og at melde sig den 
2den s. M. ved Skolen. 

24 • Allerh. Resol.: Kanoneer af Artilleric. Nr. 38, Christian 
Wilhelm Snydstrup, 

af Nr. 40, Christian 
Frederik Lillie, 
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Baadsmand af Matrosc. Nr. 10, Wilhelm Theodor 24 Jan. 
Nielsen, 

Undermester i Haandværkerc. lste Afd. Nr. 13, Carl Got
fred Lous, 

Qvarteermand af - Nr. 36, Edvard 
Ferdinand Fly
genring, 

- Nr. 37, Christian 
Vilhelm Beltner, 

Skibbygger i lste Cl. af Haandværkerc. lste Afd. Nr. 96, 
Thorvald Wal

i - - af 

i - - af 

i - - af 

i - - af 

i - - af 

Baadebygger i - - af 

Smed i - - af 

? 

demar Meyer, 
lste Afd. Nr. 97, 
Johan Ferdi
nand Julius 
Larsen, 
lste Afd. Nr. 99, 
Christian Vil
helm Vogh, 
lste Afd. Nr. 100, 
Thorvald Al
fred Bentzen. 
lste Afd. Nr. 197, 
Jens Peter El
ling, 
lste Afd. Nr. 198, 
Christian Fer
dinand Thor
vald Jacob sen. 
lste Afd. Nr. 247, 
Peter Thorvald 
Stampe, 
lste Afd. Nr. 265, 
Hans Christian 
Frederiks en, 
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i - - af 

Snedker i - - af 

i - - af 

Maskinsvend i - - af 

Skibbygger i - - af 

i - - af 

i - - af 

Tømmermand i - - af 

Hans Frederik 
Frederik sen, 
lste Afd. Nr. 282, 
Andreas Peter 
Nielsen, 
lste Afd. Nr.327, 
Laurits Chri
stian Hansen, 
lste Afd. Nr.332, 
Harald Emil 
Damkjær, 
lste Afd. Nr.372, 
Jørgen Chri
stensen, 
3die Afd. Nr. 8, 
Carl Emil 
Duckert, 
3die Afd. Nr. 13, 
Christian Ed
v ard O I uf Mar
t in Olsen, 
3die. Afd. Nr. 17, 
LauritzLudvig 
Hendrik sen, 
3die Afd. Nr. 51, 
Andreas Valde-
mar Petersen, 

Assistent i lste Cl. af Orlogsværftets Contorpers. Nr. 18, 
Theodor Chri-

- · i 2den - af 
stian Lyder, 
Contorpers. Nr. 28, 
Carl Andreas 
Noach, og 

Overskibsmineur i Søminec. Nr. 2, Peter Emil Friis 
tildeles der den 29de d. M. Hæderstegnet for 25 Aars 
god Tjeneste ved Søetaten. 
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Allerh. Resol.: Capitain P. C. H. U. Jessen, R.* 24Jao. 
,og D. M., beordres til Chef for Dampskibet Dannebrog, 

Allerh. Resol.: Commandeur A. E. Christiansen, • 
R.* og D. M., og Premierlieutenant F. P. Uldall til
lades det at anlægge og bære de dem af Hans Majestæt 
Bellenernes Konge tildeelte Decorationer henboldsviis 
som Commandeur og som Ridder af den græske Frel
-Serens Orden. 

Premierlieut. P. J. Paulsen beordret at fratræde 26 • 
Tjeneste ved Søofficeersskolen og at tiltræde Tjeneste 
ved Søofficeerscorpset. 

Eleverne i Uddannelsesskolen for Reservelieutenanter, 31 • 
Styrmændene M. P. L. E. Marcussen, R. M. Buch 
og C. L. Sal ta u afgaaede fra Skolen. 

Reservelæge B. P. B. Stilhoff beordret hjemsendt 2 Febr. 

ved Udgangen af ~laaneden. 
Allerh. Resol. : Paa Marineministeriets derom ned- 11 • 

lagte allerunderdanigste Forestilling benaadet Eflernævnte 
med følgende Ordens- og Hæderstegn: 

Med Commandeurkorset af 2den Grad af Danne
broge: Commandeur i Søofficeerscorpset Ban s Georg 
Friboe Garde, R.* og D. M.; 

Med Dannebrogsmændenes Hæderstegn efternævnte 
Riddere af Dannebroge: Tjenestegjørende Stabslæge ved 
Søværnet, Overlæge Christian Wilken Bornemann, 
Capitainerne i Søofficeerscorpset Thom y Jessen, P e
t er Urban Bruun og Ferdinand Henrik Jøhnke; 

Med Ridderkorset af Dannebroge: Capitainerne i 
Søofficeerscorpset Sigurd Bojesen og Ernst Fre
derik Løitved, Maskinmester af lste Classe i Maskin
corpset Christian Frederik Emil Larsen og Tøm
mermester i Baandværkercorpset Carl Thorvald An
dersen; 

Med Dannebrogsmændenes Hæderstegn : Lærer ved 
Søværnets Underofficeersskole Vilhelm Frederik Carl 
Brandt, Overkanoneer i Artillericorpset Nr. 6, Got-
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11Febr. fred Andersen Kruse, Overbaadsmand i Matros
corpset Nr. 7, Christian Harald Petersen, [{varteer
mand af Haandværkercorpsets lste Afdeling Nr. 21, P e -
ter Christian Mogensen, Tømmermand af Haand
værkercorpsets lste Afdeling Nr. 394, Laurentius Ta
dæus Frank og Værftsarbeidsmand i Ekvipageafdelingen 
Nr. 13, Andreas Ferdinand Lassen. 

• • . Allerh. Resol.: Tilladt Premicrlicutenant C. F. S c h e I-
ler, for Tiden tjenestegjørende paa den franske Flaade, 
at anlægge og bære den ham af Præsidenten for den 
franske Republik tildeelte Dccoralion som Ridder af 
Æreslegionen. 

13 • De i [{undgjørelse for Søværnet Nr. 2-1882, Punc-
terne 2 og 3 til Tjeneste i Kanonbaaden Willemoes be
stemte Officerer overgaae til Kanonbaaden Krieger. 

• • Til de Forfremmelseslister, der ifølge Lov om Sø-
værnets Ordning af 28de Mai 1880 ~ 47 skulle affattes 
aarlig af Forfremmelsesraadet for Søofficeerscorpset, har 
Ministeriet ladet udarbeide trykte Skemaer af to for
skjellige Former, det ene at anvende for Capitainer, det 
andet for Premierlieutenanter. 

I Forbindelse hermed sættes ~ 3 i den af Mini
steriet under lOde December 1880 udfærdigede Instrux 
for Forfremmelsesraadet for Søofficeerscorpset ud af Kraft, 
og i dens Sted sættes som ~ 3: 

nEfter Ordre fra Marineministeren sammentræder 
Raadet i Begyndelsen af hvert Aar for at affatte sam
lede Forfremmelseslister, særskilt for Capitainer og for 
Premierlieutenanter. 

Til Brug for disse Forfremmelseslister benyttes 
Skemaer med følgende tre Rubriker: 1) Fulde Navn, 
2) Forfremmelsesraadets Udtalelse om, hvorvidt Ved
kommende er skikket til Forfremmelse, 3) Forfremmelses
raadets Bemærkninger. 

I 2den Rubrik skulle Udtalelserne om, hvorvidt 
de Paagjældende ansees skikkede til Forfremmelse, af-
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fattes efter en af følgende 4 Former: • Særdeles skikket", l;;br. 
11Skikket•, »Tvivlsom11 og •Uskikket.. •Tvivlsom« maa 
ikke anvendes paa en Capitain eller Premierlieutenant, 
der hører til Classens ældste Trediedeel. 

I 3die Rubrik anføres de Bemærkninger og Oplys
ninger, som Raadet maatte finde Anledning til at frem
komme med. Er Udtalelsen om, hvorvidt den Paa
gjældende egner sig til Forfremmelse, afvigende fra den 
paa sidste Forfreminelsesliste givne, maa dette særlig 
anføres. 

Formener Raadet, at en Capitain eller Premier
lieutenant besidder Qvalificationer og Evner, der kunne 
komme til Nytte i særegne Stillinger, anføres delte paa 
Forfremmelseslisten under Rubriken »Bemærkninger«. 

Lyder Udtalelsen paa •Uskikket•, skal der i Be
mærkningerne tilføies Oplysning om, hvorvidt den Paa
gjældende kan siges at gjøre Fyldest i den Stilling, han 
beklæder. 

For de Capitainer, der, naar Forfremmelseslisterne 
affattes, have naaet Aldersgrændsen, eller dem, der ikke 
have naaet 4 Aars Tjeneste som saadanne, og for de 
Premierlieutenanter, der, naar Forfremmelseslisterne af
fattes, have naaet Aldersgrændsen eller i Henhold til 
~ 40 af Lov om Søværnets Ordning af 28de Mai 1880 
ikke opfylde Betingelserne for at kunne forfremmes saa
vel efter Valg som efter Aldersorden, tilføies under Be-

' mærkningerne Oplysning herom , men iøvrigt tages der 
ved Udtalelsen om Vedkommendes Qvaliflcation til For
fremmelse intet Hensyn hertil, men alene til, h\'orvidt 
han i alle andre Henseender skjønnes i Besiddelse af 
Egenskaber, der gjøre ham egnet til at forfremmes. 

Paa disse samlede Forfremmelseslister anføres Offi
cererne efter deres Aldersorden. 

Meddeelt følgende Resolution paa Generalrapporten 14 • 
for Pandserbatteriet Odin efter Togtet i 1881. 
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,14 Febr. I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. Nr. 129 
af 2den d. M. fremsendte Betænkning fra Værftscom
missionens 2den Afdeling over Pandserbatteriet Odins 
Generalrapport og en Udtalelse fra Tøimesteren om de 
ai:tilleristiske Puncter i denne har Ministeriet bestemt: 

1) at der fra Værftet indsendes Forslag til An
skaffelsen af en Dampstyremaskine til Optagelse i ~ 26 
til Finantslovforslaget for 1883-84; 

2) at foreløbig den ene af Masterne i Skibet for
synes med Mærs og Tilbehør til Anbringelsen af en 
37 m/ m Botchkiss Revolverkanon; 

3) at den foreslaaede Indretning af Placementer til 
de 3" B. K. ikke tages tilfølge, men at den nuværende 
Opstilling af det lettere Skyts bibeholdes ; 

4) at flere Skaffeborde og Bænke medgives til Op
stilling i Casematten. 

De øvrige under B. og C. i Betænkningen om
handlede Puncter ville i Henhold til Ministeriets Reso
lution af 8de Marts 1873 Nr. 243 være at afgjøre af 
Br. Contra-Admiralen i Overeensslemmelse med Orlogs
værftets ovennævnte Skrivelse Nr. 129 af 2den d. M. 

17 • Meddeelt følgende Resolution paa Generalrapporten 
for Skonnerten Ingolf efter Togtet i 1881. 

I Anledning af Orlogsværftets Skr. Nr. 163 af 
9de d. M. med vedlagte Betænkning fra V ærftscommis
sionens 2den Afdeling over Generalrapporten for Skon
nerten Ingolf og en Udtalelse fra Tøimesteren angaaende 
de i samme indeholdte artilleristiske Puncter har Mini:
steriet bestemt: 

1) at Mærsseilene forblive uforandrede, og at Skon
nerten ikke gives løse Bramstænger; 

2) at Afgjørelsen af Forslaget om at medgive Skon
nerten flere Læseil opsættes, til Skibet atter skal paa 
Togt; 

3) at den nedhyggede Brønd bortmeisles; 
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4) at Lukning af Brønden forneden forsøgsviis 17 Febr. 
undlades; 

5) at Rummet i Brønden om muligt indskrænkes 
ved Udfyldning af det Rum, som er overflødigt under 
Skruens Opheisning og N edfiring; 

6) at Skruen heises saa høit, at den kan anbringes 
verticalt med Skrueaxlen hvilende paa Strøer , lagte 
tværs over Brønden ; 

7) at der paa næste Togt medgives et Staaltraads
Net til Anbringelse over Brønden, men at Lemmene til 
dens Lukning i Dækket tillige medgives, og at iøvr-igt 
Intet foretages, der vilde forhindre den øieblikkelige 
Anbringelse af den 6" B. K. agter; 

8) at Affutagerne til den 3" F. K. i Skonnerten 
Fylla, saasnart dette Skib er omarmeret med 3" B. K., 
overgaae til de 3" F. K. i Ingolf, samt at Opbygningen 
til de to agterste Kanoner i dette Skib borttages. 

De i Betænkningen under B 1 og 2 samt under C 
omhandlede Puncter ville i Henhold til Ministeriets Re
solution af 8de Marts 1873 Nr. 243 være at afgjøre af 
Hr. Conlre-Admiralen i Overeensstemmelse med Orlogs
værftets ovennævnte Skrivelse Nr. 163 af 9de d. M. 

Til Chefer for efternævnte Skibe bestemte: Com- • • 
mandeur A. W. Schiwe for Exerceer- og Caserne
skibet Dannebrog og Capitain P. U. Il ru u n for Logis
skibet Dronning Marie. 

Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe be- • • 
stemte: . 

i Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog: Capitain 
E. F. Løitved som Næstcommanderende og Skole
forstander, Premierlieutenanterne V. A nh olm og 0. J. 
M. Kofoed-Hansen, Reservelieutenanterne J. F. P. 
S. Redsted, C. V. R. Schønberg, F. Degner, C, 
E. Lous samt A. C. H. $choulund og Intendant B. 
W. Jorden in g som Proviantsforvalter og Skibssecretair; 
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V. C. L. Schliiter og R. R. J. Hammer, Reserve
lieutenanterne J. P. Larsen og J. Jensen, Skibslæge 
B. A. Breuning-Storm som Overskibslæge og Skibs
intendant A. Beck som Proviantsforvalter og Skibs
secretair. 

Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe foruden 
de i tidligere Kundgjørelser Nævnte bestemte: 

i Fregatten Sjælland: Skibslæge P. Mortensen 
som Overskibslæge , Maskinmester E. B. Werner som 
lste Maskinist, Undermaskinmester F. R. E. AI sin g 
som 2den Maskinist og Intendant B. W. Jorden in g 
som Proviantsforvalter og Skibssecretair; 

i Corvetten Heimdal: Skibslæge S. M. H. Arntz 
som Skibslæge, Maskinmester E. J. Bartz som lste 
Maskinist og Skibsintendant A. P. J. ,Bøttzauw som 
Proviantsforvalter og Skibssecretair; 

i Briggen Ømen: Proviantsforvalter 0. C. F. Chri
stensen som Proviantsforvalter og Skibssecretair; 

i Skonnerten Diana: Skibslæge .J. Meyer som Skibs
læge, Undermaskinmester E. E. Tønnes en som lste 
Maskinist og Skibsintendant C. T. Beck som Proviants
forvalter og Skibssecretair; 

i Skonnerten Fylla: Skibslæge F. Ha Ib erg som 
Skibslæge, Undermaskinmester V. V. H o I m som lste 
Maskinist og Skibsintendant L. De gen ko I v som Pro
viantsforvalter og Skibssecretair; 

i Skonnerten Esbern Snare : Skibslæge Il. F. B røn
n i c h e som Skibslæge, Undermaskinmester F. T. Lous 
som lste Maskinist og Proviantsforvalter C. P. Hansen 
som Proviantsforvalter og Skibssecretair; 

i Kanonbaaden Marstrand: Undermaskinmester F. 
J. Steffensen som lste Maskinist; 

i Ifanonbaaden Krieger: Undermaskinmester P. F. 
Bj ørneboe som lste Maskinist. 
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Cand. med. & chir., Underlæge Carl Christian 22 Febr. 

Jess en ansat som Reservelæge ved Søværnet fra den 
1 ste Marts at regne. 

Allerh. Resol. : Paa allerunderdanigst Forestilling 28 • 

fra Ministeriet for Kirke- og Underviisningsvæsenet aller
naadigst beskikket hidtilværende Præst ved Frederiks 
Hospital og ved Fødsels- og Pleiestiftelsen samt con
stitueret Præst ved Almindeligt Hospital heri Staden 
Johan Henrik Petersen til første residerende Ka
pellan ved Bremerholms Kirke og Menighed, ligeledes 
her i Staden. 

Allerh. Re sol.: Premierlieutenant V. An holm til- • 
lades det at anlægge og bære den ham af Hans Majestæt 
Kongen af Italien tildeelte Decoration som Officeer af 
den italienske Krone Orden. 

Allerh. Resol.: Maskinmester af 2den Classe i Maskin- 25 , 

corpset Christian Frederik Fabricius Henrichs en 
udnævnes til Maskinmester af lste Classe, 

Undermaskinmester i Maskincorpset Christian 
Lud v i g Strøm til Maskinmester af 2den Clas se og 

Maskinassi6tent i lste Classe Nr. 33 af Maskin
corpset, Fritz Christian Winther til Undermaskin
mester i Maskincorpset. 

Alle fra den iste Marts d. A. at regne. 
Til at forrette Tjeneste i Dampskibet Dannebrog 2 Marts 

bestemte: 
Premierlieutenanterne H. P. Holm og R. R. J. 

Hammer og Maskinmester C. F. E. Larsen som lste 
Maskinist. 

Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe foruden • , 
de i tidligere Kundgjørelser Nævnte, bestemte: Reserve-
læge M. J, Grøn I und som Skibs læge i Exerceer- og 
Caserneskibet Dannebrog; Reservelæge C. C. Jessen 
som Skibslæge i Briggen Ørnen og const. Reservelæge 
A. C. J. Bo rn em an n som Underskibslæge i Logis
skibet Dronning Marie. 
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De til Logisskibet Dronning Marie bestemte Offi
cerer beordrede at fratræde deres Tjeneste den 17de
og at tiltræde Tjeneste i Skibet den 18de d. M. 

Commandoen i Logisskibet heises den 18 d. M. ) 
Allerh. Resol.: Meddeelt Premierlieutenant F. P. Ul

da ll Orlov i 3 Aar fra den 15de April d. A. at regne, 
for at føre et kongeligt Postdampskib. 

Efter Skonnerten St. Thomas' Ankomst her paa 
Rheden inspiceres den af Flaadeinspecteuren; Tøimesteren 
beordret til at deeltage i Inspectionen af Exerceerskolen 
ombord i Skonnerten. 

Skonnnerten indlægges efter endt Inspeclion og 
oplægges efter nærmere Bestemmelse af Chefen for 
Orlogsværftet. 

Under en Capitain A. W. Buchwald allernaadigst 
tilstaaet Reisetilladelse til Udlandet beordret Capitain V. 
F. Koefoed at tiltræde Tjeneste som Adjutant hos 
Generalinspecteuren for Søartilleriet og at indtræde midler
tidigt som Medlem af den for Flaaden og Hæren fælles 
Forsøgscommission. 

Til at forrette Tjeneste i Fregatten Sjælland for
uden de i tidligere Kundgjørelser Nævnte bestemte: 
Reservelieutenanternc J. F. P. S. Redsted, C. V. R. 
Schønberg, F. Degner og C. E. Lous. 

Premierlieut. G. H. R. Zachariae bestemt til at 
forrette Tjeneste som Næstcommanderende i Skonnerten 
Fylla istedenfor Premierlieut. C. F. Bo hn (Kundgjørelse 
for Søværnet Nr. 2- 1882. Punct 3). 

De til Skonnerterne Diana og Fylla bestemte Offi
cerer beordrede at fratræde deres Tjeneste den 20de 
og at tiltræde Tjeneste i Skibene den 21de Marts. 

De til Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog be
stemte Officerer beordrede at fratræde deres Tjeneste 
den 28de og at tiltræde Tjeneste i Skibet den 29de 
Marts; Commandoen beordret heist den 30te Marts. 
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Under Commandeur A. W. Schiwes Udcommando IOMarts 
som Chef for Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog 
og derefter for Fregatten Sjælland pvertager Chefen for 
Søminecor.psets 2den Afdeling, Capitain F. H. Jøhnke 
ved Siden af sine øvrige Forretninger de Chefen for 
Søminecorpset paahvilende Forretninger. 

Ved Søminecorpsets 2den Afdeling oprettes fra den , • 
30te d. M. til Udgangen af Mai Maaned d. A. et theo-
retisk praktisk Cursus for Officerer, der iaar skulle for-
rette Torpedotjeneste i Flaadens Skibe og i Torpedo
baadene. 

Til at gjennemgaae dette Cursus bestemte Pre
mierlieutenanterne A. H.G. L. Boldt, E. A. C. Jessen 
og C. M. With samt Secondlieut. J. H. Schultz. 

De fratræde deres Tjeneste den 29de og tiltræde 
den 30te Marts Tjeneste ved Søminecorpset. 

De til Kanonbaaden Hauch bestemte Officerer be- , • 
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 27de og at til-
træde Tjeneste i Skibet den 28de Marts; Commandoen 
beordret heist den lste April d. A. 

De til Briggen Ørnen bestemte Officerer beordrede , • 
at fratræde deres Tjeneste den 31te Marts og at tiltræde 
Tjeneste i Skibet den lste April d. A. 

Ledig Post. En Assistentpost i Postvæsenets Re- , • 
visionscontoir. Aarlig Løn 800 Kr. 

Secondlieutenanter, som have forrettet mindst 1 
Aars god Tjeneste som Officerer, samt Underofficerer 
af 2den Classe , som have forrettet mindst 2 Aars god 
Tjeneste som Underofficerer, have, forsaavidt de have 
erhvervet behørig Fagdannelse og forøvrigt ere i Besid
delse af de fornødne Egenskaber, fortrinsviis Adgang 
til denne Bestilling. 

Ansøgninger om denne Tjeneste, stilede til Finants
ministeriets 2det Revisionsdepartement og bilagte med 
de fornødne Beviisligbeder, indsendes inden den 20de 
denne l\faaned. 
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28 llfarts Premierlieut. F. L. H. Hammer beordret midler-

• • 

. . 

tidigt at tiltræde Tjeneste som lnspectionsofJiceer ved 
Orlogsværftets Eqvipage. 

Premierlieut. J. Ny holm beordret at fratræde Tje-
neste som Jnspectionsofficeer ved OrlogsYærftets Eqvi
page og at gjennemgaae det i Kundgjørelse for Sø
værnet Nr. 7-1882, Punct 9, ommcldte Cursus ved 
Søminecorpsets 2den Afdeling. 

Capitain S. Bojesen og Premierlieut. C. L. J. 
Hertz beordrede at tiltræde Tjeneste ved Søofficeers
skolen fra den 13de til den 28de n. M., begge Dage 
inclusive, for at assistere ved de forestaaende Prøver. 

De til Skonnerten Esbern Snare bestemte Officerer 
beordrede at fratræde deres Tjeneste den 22de n. M. 
og at tiltræde Tjeneste i Skibet den 24de n. M. Com
mandoen i Skonnerten heises den 29de n. M. 

Criminalretsassessor H. Paulsen fratræder efter 
Ansøgning Posten som Lærer i Retslære ved Søofficeers
skolen ved Udgangen af indeværende Skoleaar. 

Lærerposten i Retslære ved Søofficeersskolen, 144 
Timer aarlig, bliver ledig fra lste September d. A. 

Nærmere Oplysning om Posten vil kunne erholdes 
ved Henvendelse til Chefen for Søofficeersskolen. 

Ansøgninger om denne Post indsendes til Marine
ministeriet inden Udgangen af April Maaned d. A. 



Om Afstandsmaaling. 
(Af Premlerlieutenant !\lid de Ib o e). 

I nogle Artikler med denne Overskrift bar jeg tidligere, 
i Tidsskriftets Aargange 1874, 1875 og 1879, fremsat de 
Resultater i den omhandlede Retning, som jeg til de 
forskjellige Tidspuncter havde opnaaet. Naar jeg m1 
atter finder mig foranlediget til at lægge Beslag paa 'l'ids
-skriflets Plads angaaende denne Sag, har det sin Grund 
deels i, at jeg seer mig istand til at give nogle nærmere 
Oplysninger om, hvad den i den sidste af de tre nævnte 
Artikler omhandlede Distancekikkert kan præstere med 
Hensyn til Nøiaglighed, deels i, at den Omstændighed, 
at vore sidste Pandserskibe ere blevne forsynede med 
pandsrede Mærs, hvorfra Maalingen af Afstande kan fore
gaae, har fremkaldt et andet hertil beregnet Instrument, 
af hvilket en Omtale formeentlig kan have sin Interesse. 

Jeg skal først holde mig til det ældste af de to In
strumenter: Distancekikkerten, af hvilket der i 14de 
Binds (1879) 5te og 6te Hefte findes en temmelig detail
leret Beskrivelse med tilhørende Tegning. I den orr.
handlede Artikel har jeg søgt saa upartisk som muligt 
at give en Fremstilling af de Fordele, som formeentlig 
opnaaes ved Instrumentets Brug, ligesom jeg ogsaa -
saa upartisk som muligt - har dvælet ved de Mangler, 
.som upaatvivleligen klæbe ved Instrumentet . . 

Tidsskrift for Sovm■ en. Ny Række. XVII. 18 



274 Om Afstandsmnaling. 

Disse Mangler sammenfattede jeg dengang under 4 
Puncter, som jeg skal gjengive her, da de ville have 
Interesse, naar det senere construerede Instrument: 
Distancesextanten, kommer paa Tale. De vare følgende: 

1) at Afstande, der ere mindre end 740 Alen, ikke 
kunne maales, 

2) at Borizonten benyttes som Udgangspunct for 
Maalingen, 

3) at Forandring i Refraction medfører Feil i Maa
lingen, og 

4) at der udfordres nogen Øvelse i at maale hur
tigt og sikkert med Instrumentet. 

Den under 4) omtalte Feil staaer i et inderligt For
hold til Instrumentets Egenskaber i Retning af Maalin
gemes Nøiagtighed, og, da der udfordres Tid til at ud
finde dette Forhold blot nogenlunde klart, bar jeg ladet 
mig det være magtpaaliggende at søge tilveiebragt For
søgsresultater i Retning af Instrumentets Evne til en 
nøiugtig Angivelse af Afstanden, Resultater af Maalinger, 
udførte af en Anden end mig selv personlig, efter at 
Vedkommende har havt Tid og Leilighcd til at øve sig 
i Instrumentets Benyttelse. 

Distancekikkerten blev i Aaret 1878 underkastet 
Forsøg paa Fortet Trekroner, og Forsøgsmaalingerncs 
Resultat findes opført i den alt gjentagende nævnte 
Artikel i Tidsskriftets l 4de Bind. En af de Officerer, 
som deeltog i disse Maalinger, fattede nærmere Interesse 
for Sagen og Instrumentet, og, da Vedkommende netop 
i de følgende Aar kunde vente at fane Ophold paa Batteriet 
Prøvestenen, tilbød han sig at tage Kikkerten med 
herud for at øve sig i Brugen af den .og see, hvad 
Resultat Øvelsen kunde fremkalde. Vedkommende Ot'
ficeer er gaaet ud fra det Synspunct, at, naar det gjælder 
om at undersøge, hvad Øvelsen kan udrette, maa man 
saavidt muligt holde Feilkilder, som ikke have noget med 
Øvelse eller Ikke-Øvelse at gjøre, ude af Betragtning. 
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Her er særlig tænkt paa Refractionen, som jo vil spille 
en direcle Rolle , naar Observator maaler Afstanden til 
bestemte Puncter, hvis virkelige Afstand fra Observators 
Standplads ere bekjendte. Der er derfor gaaet ud fra, 
at man, hvad Øvelsens Indflydelse paa Maalingens Nøi
agtigbed angaaer, vilde faae det klareste Resultat, naar 
man, uden at bryde sig om Afstandens virkelige Stør
relse, gik ud paa at undersøge, hvor nær et større An
tal Maalinger til det samme Maal vilde kunne bringes til 
at svare til hverandre, og min Hjemmelsmand for de 
Oplysninger, som jeg i dette Tilfælde kan fremkomme 
med, bar derfor fulgt dette Princip. 

De efterfølgende Rækker af Observationer ere fore
tagne fra Batteriet Prøvestenen med en Øiehøide over 
Vandfladen af 14 Fod. Hver Række bestaaer af 10 
Observationer tagne i Træk med et passende Mellemrum, 
men under aldeles samme Omstændigheder. 

1 s te Række. Tagen den 5te September 1880. 
Veiret diset, og Horizonten noget uklar. Observationerne 
tagne i Løbet af 2 Timer. 

lste Observation gav Afstanden = 3500 Alen 
2den = 3400 
3die 3457 
4de ~ 3475 
5te = 3400 
6te 3550 
7de = 3450 
Sde 3550 
9de = 3475 

lOde 3400 

Medium = 3468 Alen. 

Største Differents mellem Observationerne = 150 Alen. 
Største sandsynlige Differents, o: største Differents 

fra det udregnede Mediumstal .,.,, 82 Alen. 
18• 
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2den Række: Tagen den 6te September 1880. 
Veiret let diset. Observationerne tagne i Løbet af en Time. 

lste Observation gav Afstanden - 3500 Alen 
2den - 3475 
3die - 3400 
4de - 3400 
5te - 3425 
6te - 3450 
7de - 3425 
8de - 3425 
9de - 3375 

!Ode - 3400 

Medium - 3428 Alen. 
Største Differents = 125 Alen. 
Største sandsynlige DilTerents = 72 Alen. 

3die Række: Tagen den 7de September 1880. 
Fuldkommen klar Horizont. Observationerne tagne · i 
Løbet af en Time. 

lste Observation gav Afstanden 
2den 
3die 
4de 
5te 
6te 
7de 
8de 
9de 

lOde 

= 2rno Alen 
= 2225 
= 2240 
- 2200 
- 2235 
- 2245 
- 2260 
- 2225 

2200 
- 2230 

Medium = 2226 Alen. 
Største Differents = 60 Alen. 
Største sandsynlige Differents = 44 Alen. 

4de Række: Tagen den 7de September 18 0. 
Horizonten fuldkommen klar. Observationerne tagne i 
Løbet af en Time. 
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lste Observation gav Afstanden - 4250 Alen 
2den - 4250 
3die - 4200 
4de - 4150 
5te - 4250 
6te = 4200 
7de - 4225 
8de - 4275 
9de - 4200 

lOde = 4150 

Medium - 4215 Alen. 

StMste Differents = 125 Alen. 
Største sandsynlige Differents = 65 Alen. 

Inden jeg gaaer over til at dvæle noget nærmere 
ved disse Resultater, skal jeg yderligere end før frem
hæve, at der ved Udtrykket største sandsynlige Diffe
rents ikke tænkes paa nogen mathematisk Størrelse eller 
en Størrelse funden ved en særlig matbematisk Betragt
ning af Tallene, men at der herved forstaaes den største 
Afvigelse fra den Afstand, som sandsynligviis har været 
den rigtige - naar der bortsees fra Refractionen -
nPmlig den, som faaes ved at udregne l\ledium af alle 
de maalte Afstande. 

Hvad der særlig har Interesse ved de fremsatte Ob-
11ervationsrækker er selvfølgelig Differentserne, og disse 
kunne næppe kaldes store, naar man tænker paa, at 
l\laalingen udføres med et transportabelt Instrument af 
ringe Vægt og bestemt til at holdes i Haanden under 
Observationen. Kunde man, hvad der vel maa siges at 
være skjellig Grund til at vente, maale Afstande til et 
l\faal, som holdt sig indenfor de angivne Maximumsdiffe
rentser, maa dette efter min Overbeviisning kaldes et 
brugeligt Resultat. Egentlig kunde man vel sige, at 
d1• foreliggende Rækker vise, at Instrumentet er istand 
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til paa de angivne Afstande at maale indenfor den Afvige! 
som er kaldet største sandsynlige Differents; thi det 
næppe rimeligt, at netop den storste eller den minds 
Afstand i en Række har været den rette, medens det ligg( 
nær at ansee Mediumsstørrelsen for al være det. Naar je1 
dog kun tør regne med de større Differentser, har dettt 
sin Grund deels i, at jeg nødig vil love for meget, deels 
i, at Refractionen jo, som alt berørt, for de foreliggende 
l\faalinger er holdt ude af Betragtning, og denne maa som 
Regel ventes at ville indføre en Feil, der dog undtagel
sesviis vil være saa stor, at de største Differentser af 
den Grund ville naaes. Hvad Refractionsfeilen angaaer, 
da ere de nyere Distancekikkerter indrettede til at bringe 
den ud af Verden, naar den kjendes, eller til nogenlunde 
at skaffe den af Veieo, naar man kan jugere sig til dens 
Størrelse og veed, hvad Vei den gaaer. Men, selv bort
seet herfra, bør man, hvad Refractionsfeilen angaaer, 
ikke holde ude af Betragtning, at den lige saavel kan 
tjene til at modvirke en Feil, der f. Ex. fremkommer 
,·ed en mindre klar Horizoot, som den kan virke i uheldig 
Retning, saaledes at den altsaa omtrent har lige store 
Chancer for at gavne Maalingen som for at skade den. 
Hermed skal det nu ikke være l\Ieningen at søge at op
stille et Forsvar for selve den omhandlede Feil eller Feil
kilde; men Ovenstaaende fremføres kun for at give Ind
trykket af, at det næppe er for meget paastaaet, at de 
anførte Observationsrækker paa de respective Afstande 
love en Nøiagtighed, som vil spille indenfor de Størrelser, 
der ere opførte som største Differeols. 

Naar Talen er om Refractionsfeileo, maa det for
øvrigt vistnok ansees for en Retfærdighed mod Dis tance
kikkerten at bemærke, at det er en Feil, som vil lwfle 
ved ethvert Instrument, der benytter Vinklen mellem Lys
straaler eller rettere mellem Tangenter til Lysstraaler, 
som mødes i Observators Øie, til Grundlag for Observa
tionen. 
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Efter hvad jeg har bragt i Erfaring, synes det for
øvrigt, som om man ved Fæstningsartilleriet lægger 
mindre Vægt paa den ved Refractionen fremkaldte Feil 
i en Maalings Resultat, end jeg altid bar troet og selv 
været tilbøielig til at gjøre - at sige naar Observationen, 
saaledes som her omhandlet, skal benyttes til at give 
Afstanden for Artilleri Ildens Maal. Man lægger særlig 
V ægten paa at kunne maale Afstanden til Maalet og 
Afstanden til Nedslaget af Projectilet med en saa stor 
relativ Nøiagtighed, at Forskjellen imellem disse to An
givelser kan aosees for at være meget nær den rette. 
Denne Størrelse benyttes nu til at rette paa Sigterr.id
lernes Indstilling, saaledes som den var, da Skuddet, 

' hvis Nedslag observeredes, blev gjort, og man opnaaer 
herved at faae en Indstilling af Opsatsen, som frembringer 
dPt factiske Resultat, at Projectilet vander i den Afstand, 
som l\faalet befinder sig i; men om denne Afstand absolut 
-er den, der i dette Øieblik angives af Opstanderen, er 
ligegyldigt. 

Naar man nu betænker, at Refractionen kan ansees 
for at være praktisk taget den samme for Lysstraalerne 
fra Puncter, der ligge temmelig nær ved hinanden, vil 
det sees, at ucn Feil i Afstanden, som fremkommer paa 
-Grund af Refractionen, egentlig kun har nogen Betydning 
for den første Maalings Vedkommende; men fra det Øie
blik af, da man har observeret Nedslagets Afstand fra 
l\faalet, spiller den kun en ubetydelig Rolle. Den her 
omhandlede Betragtning gjør sig selvfølgelig kun fuldt 
ud gjældende, naar man taler om Skydning fra fast Punct 
til fast 1\laal. Den Omstændighed, at Maalet eller Ar
tilleriets Underlag eller begge Dele ere i Bevægelse, for
mindsker Vægten af det Fremførte og det i forskjellig 
Grad efter Bevægelsens Hastighed og Retning; men det 
turde dog maaskee siges, at den ved Refractionen ind
førte Feil i Maalingen under mange Forhold har liden 
praktisk Betydning og under de fleste Forhold mindre 
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Belydning, end man ved en løs Betragtning er tilbøielig 
til at tillægge den. 

Angaaende de omhandlede Observationsrækker har 
det sin Interesse at see den Indflydelse paa Maalingen1 

som Borizontens Beskaffenhed i det foreliggende Til
fælde har. Den Dag, da den førsle Række Observa
tioner blev tagen, var Horizonten noget uklar; den 
næste Dag, da 2den Række toges, var Veiret lidt diset. 
Afstanden for de to Rækker ere meget nær eens, og 
det ".il sees, at, medens Differentserne for første Række 
ere 150 og 82 Alen, ere de for 2den Række henholds
viis 125 og 72. Det maa vistnok være berettiget at 
tilskrive denne Forskjel Horizontens bedre Beskaffenhed 
den sidste af de to Dage, da det ikke er let at tænke 
sig andre Kilder til Forskjellen, medens denne ligger 
lige for. Den tredie Dag, paa hvilken de to sidste 
Rækker toges, var Horizonten fuldkommen klar, og det 
sees, at man herved blev is tand til paa en Afstand af 
c. 4200 Alen at maale med en Maximumsafvigelse af 
125 Alen , netop den samme, som fremkom ved Maa
lingen med let diset Voir paa en Afstand af c. 3400 A. 

Ds Afvigelser, som havdes ved Maalingerne paa c. 
2200 Alen og c. 4200 Alen paa samme Dag og under 
samme Forhold, sees at staae noget nær i Proportiona
litet til hinanden, hvilket. kun kan bestyrke Troen paa 
Observationernes Paalidelighed og give Indtrykket af, at 
Resultaterne virkelig svare til, hvad Instrumentet med 
den i det givne Tilfælde foreliggende Øvelse kan præstere. 

Herom kan bemærkes , at Obeervator til mig har 
udtalt, at han særdeles vel meente at kunne opnaae 
yderligere Øvelse i Instrumentets Brug, da han i denne 
Retning paa Grund af Mangel paa Tid havde faaet ud
rettet mindre, end han havde ventet. 

Det bør ligeledes fremføres, at Observator, efler
haanden som Øvelsen i Instrumentets Betjening for
øgedes, syntes, at de i Kikkertens Brændpunct indsatte 
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Traade vare sværere end nødvendigt. Ved at lade ind
sætte tyndere Traade, blev det ogsaa muligt at maale 
skarpere. 

I den Artikel om den her omtalte Distancekikkert, 
til hvilken jeg allerede gjentagne Gange har tilladt mig 
at henvise, udtalte jeg den Overbevisning, at det hoved
sagelig var Mangel paa Øvelse i Instrumentets Brug, der 
gjorde, at Resultaterne, som dengang vare opnaaede 
ombord i forskjellige Skibe, ikke præsterede den Nøiag
tighed, som man maatte ønske. Jeg fremførte, at man 
sikkert vilde kunne opnaae bedre Resultater, dersom 
Officererne a1lerede fra Cadettiden vare øvede i Distance
kikkertens Brug, og dette troer jeg, at de foreliggende 
Observationsrækker tilfulde beviser. Skjøndt jeg - som 
allerede berørt - til Brug fra høiere Puncter, saasom 
Pandserskibenes Mærs, har construeret et andet Instru
ment, som giver bedre Resultater end Distancekikkerten1 

har jeg dog stadig den Tro, at dette Instrument fra 
Slandpladser, hvor man kun kan opnaae en ringere Øie
høide - indtil 24 Fod - kan tjene som Ajælp for 
Artilleriet, og j eg kan ikke sige Andet, end at denne 
Tro er bleven væsentlig bestyrket ved dr Observations
rækker, som jeg her har fremlagt. Den Arlilleriofficeer, 
som har foretaget disse, har givet Distancekikkerten en 
Charakteer, som jeg fuldt ud kan tiltræde; han har 
kaldt den ,, en værdifuld Støtte for Øiet •, en Støtte, som 
efter hans Overbeviisning enhver Commanderende under 
en Artillerikamp vil være glad ved at have. 

Til Slutning skal endnu kun bemærkes, al de om
handlede Observationer ere gjorte med en Øiebøide al 
14'. Kikkerten er inddeell til Øiehøiderne 10, 12, 14, 
16, 18, 20, 22 og 24 Fods Øiehøide, og, jo større Øie
lrniden er, desto bedre Resultater kan man vente sig af 
J\Jaalingerne, en ganske naturlig Følge af, at den større 
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Øiehøide giver større Variation af Vinklen, svarende til 
den samme Forskjel i Afstand. 

Det nysnævnte Forhold indeholdt Spiren til Distance
Sextanten i sig. Distancekikkerten var fremkommen 
netop som den Form af et Instrument, hvorved man 
bedst maalte Vinklen imellem Maalets Vandlinie og 
Horizonten, saalænge man kun kunde opnaae en ringe 
Øiehøide; men fra samme Øieblik af, som Master med 
l\Iærs atter fremstod som Tilbehør til et Kampskib, laa 
det lige for at søge den høie Standplads, som dette 
Mærs frembød for Observator, benyttet til herigjennem 
at opnaae en nøiagtig Maaling af den omhandlede Vinkel, 
hvorved atter Afstanden til Maalet kunde bestemmes 
noiagtigere og ud paa større Distancer. Til denne 
Maaling svarede imidlertid Distancekikkerten ikke særlig, 
hvilket fremgaaer af Artiklen i 14de Bind, og, da man 
altsaa skulde udfinde en ny Maade at maale ''inkelen 
paa, Joa det nær at tænke paa et Instrument som Se~
tanten. Denne har, som omtalt i den omhandlede Ar
tikel, været benyttet til denne Observation før, men for
maaede kun i en mindre tilfredsstillende Grad at udføre 
den. Dovedvanskeligheden laa imidlertid i, at Sex
tanten var inddeelt til heelt andet Drug, og man maatle 
derfor, efter at have aflæst Vinklen, gaae gjennem Tabeller 
for at finde Afstanden. Jeg har tidligere søgt at frem
sætte Grundene for, at delte absolut maa søges und
gaaet, og jeg skal derfor ikke her indlade mig paa en 
Gjentagelse heraf, men henvise til det tidligere Skrevne. 
Run skal jeg atter fremhæve den Bovedsætning, som 
jeg altid under min Arbeiden paa Distanccmnalingspro
blemets Løsning har fulgt, og som ganer ud paa, at 
<let gjældcr om at frembringe et Instrument, som di re c t 1~ 

giver den søgte Afstand uden nogetsomhelst 
.Mellemled eller Beregning. 
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Kun herved bliver det muligt at indstille Instrumen
tet i et Øieblik paa en bestemt Afstand, saa at Maalet 
kan følges baade af Observator med Instrumentet og af 
Kanoncommandeuren med Sigtet, hvilket atter er Be
tingelsen for, at Skuddet kan falde saa nær som muligt 
i det Øieblik, da Afstanden er den, til hvilken Sigtemid
lerne ere indstillede. Jeg har tidligere efter bedste Evne 
motiveret, at det er herpaa, det i vore Dage kommer 
an, og indskrænker mig derfor denne Gang til kun at 
nævne dette. 

Distancesextanten ligner i Principet heelt igjennem 
den almindelige Sextant - det er egentlig talt kun en 
saadao, som er ændret med det specielle Brug for Øie. 

Man sigter gjennem en terrestrisk Kikkert og gjen
nem Halvdelen af det lille Speil ud mod Maalet og faner 
gjennem det store Speil og den anden Halvdeel af dPt 
lille et andet Billede deraf i Kikkerten aldeles som ved 
den almindelige Sextant. Den første Forandring, der er 
foretaget, bestaaer kun i, at den terrestriske JUkkert er 
~jort saa klar og saa stærkt fortørrende som muligt. 
Det er den eneste Art Kikkert, som benyttes til Afstands
maaling, og det kan med det Samme bemærkes, at den 
astronomiske Kikkert ikke egner sig hertil, hvilket senere 
skal blive noget nærmere omtalt. Da det gjælder om at 
maale Vinklen mellem Horizonten og Maalets \ andlinie, 
indstiller man altsaa gjennem Alidadens Bevægelse det 
store Speil saaledes, at disse to Linier - om man saa 
maa sige - fillde sammen, eller med andre Ord, til 
man i Kikkerten seer Maalet seile paa Borizonten. Dl't 
dreier sig nu om af Alidadens Stilling i dette Øieblik 
directe at faae Maal~ts Afstand opgivet, og det er for at 
opnaae dette, at den egentlige Hovedforandring er skeet 
med den almindelige Sextant for at benytte den til Af
standsmaaling. 

Den Forskydning, som den almindelige Sextants 
Alidade har langs ad Limben, er nemlig for lille, svarende 
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til de under Afstandsmaniingen benyttede Vinkler, til al 
1 den kan tilfredsstille. Det dreier sig her om at maale 

Vinklen til en 1 / 2 l\linul, hvilket jo forøvrigt ikke har 
sine særlige Vanskeligheder, men særlig dreier det sig I 
om at kunne aflæse disse Vinkler hurtigt og helst uden 
Brug af Loupe. Der skal endelig være Plads til for 
hver Inddeling paa Limben at gravere Tal, som tydeligt 
og let aflæseligt betegne Afstanden, hvilket vilde være 
aldeles umuligt paa en almindelig Sextantlimbe. 

Paa Distancesextanten staaer Alidaden ikke i directe 
Forbindelse med det store Speil, men denne finder Sted 
gjennem en Vægtstangs- og Fjederudvexling, som jeg h er 
kortelig skal søge at beskrive. 

Alidnden clreier sig omkring sit eget Centrum lige
som det store Speil. Naar Alidadens Jose Ende føres
langs ad Limben, vil en paa Alidadens faste cirkeldan
nede Ende anbragt Rulle, hvis Axe staaer lodret paa 
Jnstmmentets Plan, glide langs ad en solid Arm af 
!\letal, som sidder paa det store Speils Grundflade. 
Under Bevægelsen til den ene Side vil Rullen trykke 
Speilets Arm noget til Siden, h\'orved altsaa Speilet dreies 
en tilsvarende Vinkel; under den lilbagegaaende Bevæ
gelse af Alidaden og dens Rulle ,•il en inde i det 
store Speils Grundflade anbragt Spiralfjeder, som ved 
den første Be,·ægelse er bleven tvunget sammen, tvinge 
Speilet og dctti Arm til at følge tilbage med Rullen . 

Den her fremstillede Udvexling er beregnet saaledes, 
at en Forskjel paa 10 Grader i det store Speils Stilling 
vil medføre en Forskydning af Alidadens løse Ende langs 
med Limben af over 90 Grader. Herved bliver For
skydningen, svarende til de under Afstandsmaalingen be
nyttede \ inkler, saa betydelige, at der bliver Plads til 
at gravere de nødvendige Talangivelser paa Limben, der 
saaledes kommer til at angive Afstandrne directc. 

Selve det Princip, der ligger til Grund for Udvex-
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lingen - at Speilets Arm bevæger sig tangentialt med 
Hensyn til Rullen og som en Secant til den Cirkel, der 
har Alidadens Omdreiningspunct til Centrum og Afstanden 
mellem dette og Rullens Yderside til Radius, medens 
Rullen under sin Bevægelse gjennemløber omtrent Peri-
1pherien af en Qvadrant i denne Cirkel - dette Princip 
medfører den store Fordeel, at Forholdet mellem Speil
.armens og Alidadens Vinkeldifferentser ikke er constant, 
men aftager, efterhaanden som Armens Vinkelforskyd
ning tiltager. 

Naar Speilene ere parallele, staaer Alidaden paa 
Limbens Nulpunct. For de smaa Yinkelforskydninger af 
Armen , altsaa for de smaa Forandringer i det store 
Speils Stilling i Forhold til det lille Speil, er Alidadens 
Vandring langs Limben forholdsviis meget betydelig; 
men dette er netop heldigt, fordi man herved opnaaer, 
at de smaa Vinkeldifferentser, som for Maalingen af de 
lange Afstande har en stor Betydning, tydeligt og klart 
aflæses paa Limben. 

EfterIrnaoden, som Vinklen mellem Speilene bliver 
større, bliver Alidadens Vinkelforskydning i stærkt sti
gende Forhold mindre; men dette er ei uheldigt, da det, 
efterhaanden som man kommer ind paa kortere Afstande 
og faaer med større Vinkeldifferentser at gjøre, ikke er 
nødvendigt at forhøie Alidadens Bevægelse saa stærkt, 
da den her let bliver stor nok til, at Talangivelserne 
kunne anbringes paa Limben. 

Det bør vistnok her anføres, at, naar jeg taler om 
Talangivelser paa Limben, da menes hermed Tal af en 
saadan Størrelse, at Aflæsning med det blotte Øie fore
gaaer med største Lethed. 

Distancesextantens lille Speil er forsynet med en 
Arm, som paavirkes af to Stilleskruer, der virke mod 
hinanden, og mellem hvilke Armen kan klemmes fast. 
Speilet kan dreies om en central Tap, der staaer lodret 
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paa Instrumentets Plan, og Meningen med denne Installa
tion er, at man herved kan bringe den saakaldte lndex
feil eller Feilen i Parallelismen mellem Speilene ud af 
Verden. For i Praxis at forsøge, hvad man med et 
Instrument, som det her kortelig beskrevne, kunde ud
rette, lod jeg for nogle Aar siden forfærdige et foreløbigt 
Prøveexemplar, med hvilket jeg anstillede et Par Forsøgs
rækker fra Batteriet Prøvestenen, hvorved hver Observa
tion sammenlignedes med Maalingen fra Fortets faste 
Distancemaaler, der giver særdeles paalidelige Resultater. 
For at inddele Instrumentets Afstands-Scale, langs ad 
hvilken den før omhandlede Alidadc - Afstands-Alidaden 
- vandrede, blev det store Speil forsynet med en sæd
vanlig fast Alidade, hvis løse Ende , der var forsynet 
med Nonie og Loupe paa sædvanlig Maade, vis te Spei
h•nes indbyrdes Stilling paa en lille kort Limbc, der var 
ntidlagt i Instrumentets Plan, aldeles som paa en al
mindelig Sextant. Instrumentet beregnedes først til drn 
Øiehøide, som man vilde faae ved at maale fra Overkant 
af Prøvestenen, staaende ved Siden af den faste Distance
maaler, hvilket var 48 Fod. Vinkleme mellem Ilorizonten 
og Vandlinien af el tænkt Maal beregnedes, svarende til 
denne Øiehøide og bestemte, vilkaarlig valgte, Afstande. 
Ved Hjælp af den almindelige Alidade indstilledes Spei
lene saaledes, al en vis Vinkel havdes mellem disse, og 
den hertil svarende Afstand afmærkedes paa Afstands
scalaen paa det Punct, som Afstands-Alidaden for den 
gi, ne Stilling af Speilene viste paa. Pau denne Maade 
inddeeltes Afstandsscalaen, hvilket viste sig at være for
bundet med lidt Vanskelighed paa Grund af, at Ind
delingen af Nonien paa den faste Hjælpe-Alidade ikke 
passede saa smukt til Inddelingen af den lille Limbe , 
som det vilde have været ønskeligt: ligesom der ikke 
ovn Nonien var anbragt nogen fast Loupe, saa at 
jeg maatte klare mig med en løs. For at oekonomisere 
saa meget som muligt saavel i Retning af Arbeidsløn 
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som i Retning af ikke at gjøre det anvendte Materiale 
mere end nødvendig ubrugeligt ved senere Leilighed, 
var Instrumentets Corpus en massiv Messingplade af 
næsten ¼, Tommes Tykkelse, hvilket selvfølgelig gjorde 
det uforholdsmæssig tungt at maale med. 

Den første Forsøgsrække blev foretagen den 6te 
Januar 1879. Veh'et var klart og sigtbart, Vinden var 
NO., frisk Kuling, og det frøs 4° Reaumur. Horizonten 
var noget flimrende og ikke ubetydeligt for lav, hvilket 
man var istand til at observere i en god lang Kikkert, 
medens det ikke saaes i Instrumentets Kikkert. Resul-
tatet den Dag var følgende: 

Fasts Distance- Distance-
Objectets Art m. m. 

maaler. sextanten. 
1190 Alen 1210 Alen 
1235 1220 
1490 1600 
1625 1750 
1780 1920 
1930 2100 
2080 2230 
2180 2370 
2250 2450 Prøvestenens Kragejolle" 
2510 2750 krydsende Nord paa. 
2750 3050 
2950 3200 
3220 3500 
3500 4000 
3670 4100 
4000 4400 
4490 4800 
4700 5000 
4950 5250 
1860 1990 } En Galease. 
2730 2850 
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Faste Distance
maaler. 

3500 Alen 
6620 -

Om Afstandsmnnling. 

Distance
sextanten. 
3610 Alen 
7300 -

Objectets Art m. m. 

En Damper. 
En lille Jolle. 

Disse Resultater kunne ikke siges at være særlig 
gode; men jeg anfører Rækken, fordi den paa anden 
Maade har Interesse. Det vil nemlig sees, at Distance
sextanten i alle Tilfælde undtagen eet angiver Afstanden 
-for stor, og det i et Forhold, som stiger med Afstanden. 
Dette stemmer fuldstændig med den Omstændighed, at 
Horizonten i Instrumentets Kikkert saaes lavere, end 
den i Virkeligheden var; Vinklen mellem ,denne og 
l\Iaalets Vandlinie blev altsaa maalt for lille, og herved 
blev Afstanden angiven for stor. Hvad den faste Distance
maaler angaaer, da benytter den ikke Borizonten til 
Uasis for Maalingen, og den anførte Omstændighed kan 
saaledes ingen Indflydelse have havt paa de Resultater, 
som den gav. 

Med Hensyn til den betydelige Afvigelse mellem de 
to Instrumenter ved den sidste l\Jaaling i Rækken bør 
det bemærkes, at dette vistnok tildeels hidrørte fra, at 
Maalet var meget lille, saa at det kun saaes temmelig 
utydeligt i Instrumentets Kikkert, der ganske vist ,•ar 
god, men dog ikke kunde maale sig med Stationskikkerten 
med Hensyn til Forstørrelse. 

Næste Gang, jeg havde Leilighed til at maale med 
Distancesextanten, var den 8de April samme Aar. Veiret 
var klart og sigtbart, Vinden Øst, meget stiv [{uling. 
Horizonten var god, og Temperaturen var + 4° Reaumur. 

Resultaterne vare: 

Faste Distance- Distance-
Objectets Art m. 

maaler. 
m. 

sextanten. 
3080 Alen 3120 Alen En Damper. 
4340 4100 En Brig. 
4600 - 4500 - En Seilbaad. 



Faste Distance-
maaler. 

1418 Alen 
4390 
3070 
2240 
2665 
~240 
1900 
1710 (?) 
1575 
1370 
1110 

1130 
1230 
1370 
1500 
1680 
1850 
2050 
2540 
2720 
3030 
3300 
3600 
3810 
4000 
4230 
4450 
4600 
4690 
4780 
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Distance-
sextanten. 
1500 Alen 
4100 
3150 
2400 
2700 
2230 
1920 
1800 
1680 
1400 
1180 

1100 
1250 
1400 
1600 
1780 
1950 
2180 
2600 
2810 
3100 
3300 
3580 
3900 
4070 
4200 
4400 
4520 
4600 
4650 

Objectets Art m. m. 

Mellemfortet (Land bagved). 
En Brig. 
En Damper. 
En Seiler (Land bagved). 

En Seiler. 

Prøvestenens Kragejolle, 
seilende Nord paa. 

Disse Resultater tør efter min Mening kaldes gode, 
særlig naar man seer hen til, at det først var anden 
Gang, at Observator maalte med Instrumentet. Hvad 
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der den Dag var ikke saa lidt generende, var den Om
stændighed, at den stive Kuling tog fat i Instrumentets. 
Flade - som før bemærket var den af fuld Plade -
der var meget nær 1 / 2 Qvadratfod i Areal, og derved 
fremkaldte nogen Vanskelighed ved at holde Instrumentet 
roligt. Vinden var jo nemlig Øst og blæste meget frisk, 
medens der saa godt som hele Tiden observeredes i 
Retning mellem Nord og NO. 

Alle de her fremstillede Maalinger bleve gjorte med 
den terrestriske Kikkert paa Instrumentet. Før Forsøgene 
blev en astronomisk Kikkert prøvet, men denne viste 
sig ikke praktisk. For det første viste den jo ifølge sin 
Natur Billedet omvendt, og dette gjorde det noget vanske
ligere at finde l\laalet og følge det under dets . Bevæ
gelser, end ønskeligt var; men den væsentligste Anke 
mod denne Kikkert var, at det, tildeels paa Grund af det 
omvendte Billede, var ulige vanskeligere at afgjøre, naar 
i\Jaalets Vandlinie og Horizonten vare trukne sammen, 
end med den terrestriske Kikkert. 

Skjøndt denne med samme Klarhed og Tydelighed 
af Billedet ikke kan give den samme Forstørrelse som 
den astronomiske Kikkert, maatte den dog derfor absolut 
foretrækkes. 

Uagtet det Prøveinstrument, med hvilket de nys
nævnte Forsøg bleve anstillede fra Batteriet Prøvestenenr 
havde flere væsentlige Mangler, der ikke kunde andet 
end virke generende paa Benyttelsen, dristede jeg mig 
til at søge det prøvet endnu en Gang og af Andre end 
mig selv, inden jeg foretog videre i Sagen. Ved Søtøi
mesterens Velvillie blev Instrumentet medgivet Pand
serbatteriet "Helgoland• paa dets første Togt, i Efter
aaret 1879, efter at Inddelingen først var bleven for
andret, saa at Afstandsscalaen passede til den Øiehøide" 
som Observator vilde opnaae ved at befinde sig i dette 
Skibs høieste Mærs, nemlig 64 Fod. 

1 
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Angaaende de Resultater, som her ombord op
naaedes, seer jeg mig ikke i Stand til at fremlægge 
Forsøgsrækker, da saadanne ikke bleve anstillede. In
strumentet blev kun benyttet under den Skydning, som 
fandt Sted paa Togtet, og om dets Evne til at maale 
Afstande for Artilleriet findes der derfor kun nogle korte 
Bemærkninger deels i den Rapport, som Commissionen 
til at prøve Pandserbatteriets Artilleri indgav til Marine
ministeriet, deels i Chefens Generalrapport. 

I den første Rapport bemærkes, at Distancesextanten 
benyttedes under al den Skydning, som havde fundet 
Sted den 27de August, samt at den, saavidt det skjøn
nedes, gav særdeles gode Resultater, hvorfor Commis
sionen tilraader, at der foretages omhyggelige Prøver 
med et fuldstændigt Instrument, idet det her benyttede 
kun kunde betragtes som aldeles midlertidigt. I General
rapporten udtales ligeledes korteligen, at Distancemaa
lingen ombord i Pandserbatteriet blev udført fra Fore
Mærs ved Hjælp af den heromhandlede Distancesextant, 
og at den gav gode Uesultater. Naar hertil føies, at 
Communicationen mellem Mærset og Commandotaarnet 
maa finde Sted igjennem et 39 Fod langt Gultapercba
Talerør, da er der her udtalt en for Distancemaalingen 
særdeles vigtig Tanke, idet Basis for en heldbringende 
Samvirken mellem den, der maaler Afstanden, og den, 
som leder Artilleriet, efter min Overbeviisning er, som 
alt tidligere berørt, at Communicationen melhim disse 
to Personer er saa fri og saa directe som muligt. 

Efter at Distancesextanten saaledes med nogenlunde 
Held var prøvet i Praxis, blev den underkastet en nær
mere Prøvelse af en i denne Anledning af Marinemini
steriet nedsat Commission. Denne udtaler, at Instru
mentet i sine Hovedtræk er en Sextant, samt at det 
Princip, hvorved de maalte Vinkler blive forstørrede, saa 
at de lettere kunne aflæses, er correct og tilfredsstillende. 
Commissionen udtaler endvidere, at Instrumentet maa 

19* 
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kunne construeres saaledes, at det kan tilfredsstille de 
Fordringer: der bør stilles til ethvert godt Vinkelmaalings
Instrument, og der nævnes med Hensyn til dette Punct 
endeel mindre Forandringer, som burde foretages ved et 
eventuelt senere forfærdiget Instrument. Efterat Com
missionen derefter har omtalt Instrumentet noget nærmere 
og paapeget enkelte formeentlige Mangler ved det fore
liggende Exemplar, slutter den med at bemærke, at 
Tanken i det dog synes at være saa værdifuld, at der 
var al Anledning til at anskaffe et fuldstændigt udført 
Exemplar af Instrumentet, hvormed der kunde anstilles 
yderligere Forsøg. 

Denne Commissionsbedømmelse blev afgiven i For
aaret 1~80. 

I Sommeren 1881 blev der af Søtøimesteren efter 
Conference med mig bestilt et Exemplar af en Distance
sextant hos Instrumentmager B. E. Holst her i Byen. 
Det er en Selvfølge, at der ved dette vil blive arbeidet 
paa, at alle de forskjellige Forandringer, som efter det 
F'oregaaende maae ansees for ønskelige, blive foretagne, 
og dette var for en Doet Skyld i, at Instrumentet ikke, 
saaledes som det var paatænkt fra Sø-Artilleriets Chefs 
Side, kunde fanes færdigt i saa god Tid, at det kunde 
blive medgivet Pandserbatteriet 11Helgolandu endnu samme 
Efteraar. Det agtes nu beregnet og inddeelt til den 
Øiehøide, som vil fanes i Torpedoskibet nTordenskj'oldn's 
Mærs, o: 61 danske Fod, og Instrumentet vil da for
haabentlig blive medgivet dette Skib paa dets forestaaende 
Togt i indeværende Aar. 

Skjøndt det kunde ligge nær for mig at standse 
her og afvente de Resultater, som ventelig ville frem
komme paa den angivne Togt, skal jeg dog af forskjel
lige Grunde fremsætte endnu nogle enkelte Bemærkninger 
om Distancesextanten, idet jeg gaaer ud fra, at de lle
sultater, som opnaaes fra "Tordenskjold•, i alt væsentligt 
ville blive de samme som de, der i sin Tid opnaaedes 
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fra Batteriet Prøvestenen og Pandserbatteriet "Helgo
land•. Daarligere er der ingen Anledning til at vente 
dem; noget større Nøiagtighed vil man vel med Rette 
kunne vente, da Instrumentet bliver finere forarbeidet 
og nøiagtigere inddeelt; men paa den anden Side ville 
Resultaterne først lidt efter lidt blive væsentlig bedre, 
nemlig et'terhaanden, som der opnaaes virkelig Øvelse 
i Instrumentets Benyttelse. Der bliver derfor næppe 
Grund for mig til i den Anledning atter at lægge Be
slag paa Tidsskriftets Plads og Læsernes Opmærksomhed, 
hvorfor jeg vil benytte denne Leilighed til at fremsætte 
de Par Bemærkninger, der endnu kunde være Anled
ning til. 

Det er saaledes blevet anført som en Anke mod 
Distancesextanten, at den kun er beregnet og inddeelt 
til at benyttes fra en vis given Øiehøide. Herved vil der 
komme til at høre et bestemt Instrument til et bestemt 
Skib, og, dersom den Plads, hvorfra Instrumentet er 
tænkt benyttet, skulde blive ødelagt under Bataille, da 
vil al Maaling ophøre med det Samme. 

Hertil skal først bemærkes, at der principmæssigt 
Intet er til Hinder for at beregne og inddele Distance
sextanten til flere forskjellige Øiehøider - man maatte 
til den Ende kun forsyne Instrumentet med lige saa 
mange Scalaer som det Antal Øiebøider, hvorfra det 
ønskedes benyttet. Naar man dog har fastholdt, i alt
fald endnu paa det under Arbeide værende Instrument, 
kun at forsyne dette med en Afstandsscala, beregnet til 
een bestemt Øiehøide, da ligger dette i praktiske Grunde. 
For mit personlige Vedkommende har den Tanke gjort 
sig gjældende, at man ved at forsyne Distancesextanten 
med flere Afstandsscalaer ikke vilde opnaae Fordele, som 
vilde staae i Forhold til Instrumentets derved foraarsagede 
Fordyrelse. Med Hensyn til den Omstændighed, at der 
til et bestemt Skib eventuelt vil komme til at høre en 
bestemt Distancesextant, da synes der ikke heri at ligge 
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nogen synderlig stor Gene, og hvad angaaer, at Mærset, 
i hvilket Distance-Observateuren befinder sig, skulde 
blive saa ødelagt, at han maa trække sig tilbage, da vil 
det vistnok være sandsynligt, at saavel Observator som 
Instrumentet ved samme Leilighed eller forinden tillige 
er bleven beskadiget. 

For at ikke al Distaccemaaling nødvendigviis maa 
ophøre, naar dette Tilfælde skulde indtræde, vilde det 
efter min Mening være praktisk, at der ombord i et 
Skib fandtes en Distancekikkert som Reserve. Denne 
vil kunne benyttes fra en mindre Høide, som f. Ex. fra 
Commandotaarnet, hvortil Distancesextanten ikke saa 
godt egner sig. Kikkerten giver jo ganske vist ikke saa 
stor Nøiagtighed i Maalingen, men deels fremgaaer det 
formeentlig af Begyndelsen af denne Artikel, at Nøiagtig
heden dog ved Øvelse bliver nogenlunde tilfredsstillende, 
de els har Kikkerten den Fordeel, at den kan benyttes 
endog gjennem meget smaa Aabninger fra dækkede Steder. 

Hvad Øvelsen angaaer, som er nødvendig for at 
maale Afstanden, da har Distancesextanten den Fordeel, 
at den benyttes aldeles paa samme Maade som en al
mindelig Sextant, og i Benyttelsen af dette Instrument 
har enhver Søofficeer jo Øvelse fra sin Cadettid. Distance
sextanten vil derfor falde i Haanden som en gammel 
Bekjendt, og selve den l\Iaaling, som skal foretages med 
den, er fuldstændig analog med Maalinger, som enhver 
Søofflceer tidligere mangfoldige Gange har foretaget. 
Der vil saaledes kun fordres nogen Øvelse med Hensyn 
til selve Manipulationen af Instrumentet og nogen llou
tine specielt i Retning af l\faaling af den benyttede 
Vinkel, særlig med Hensyn til Bedømmelsen af Bori
zonlen, Jugementet over, naar Vinklen haves, hvad 
Betydning det i Praxis har, om der ligger Land bagved 
IJorizonten eller foran den i en bestemt Afstand o. s. v. 

Endnu staaer der kun tilbage for mig at bemærke, 
at den af mig her omtalte Distancesextant kan benyttes 
til at maale endog ganske korte Afstande paa f. Ex. 
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200-100, ja indtil 75 Alen. Saadanne korte Afstande 
maales med en høi Grad af Nøiagtighed - jeg fristes 
næsten til at sige paa nærmeste Alen, og, naar jeg bar 
inddeelt Prøveinstrumentet saaledes og agter at inddele 
fremtidige Instrumenter paa samme Maade, da har dette 
sin Grund i den Antagelse, at der af og• til ombord kan 
føles Trang til paa en let, hurtig og bekvem Maade at 
maale korte Afstande. For blot at antyde, i hvad Ret
ning der formeentlig vil kunne haves Brug for saadanne 
korte Afstande, skal nævnes Undersøgelsen af et Skibs 
Dreiningsdiameter., Øvelsesskydning med Torpedoer under 
Fart mod fast eller bevægeligt Maal o. Lign. Hvad an
gaaer den første Brug, da kan jeg henvise til den interes
sante Artikel 11Om Skibes Dreiningsforholdu af Capitain 
S. Bojesen, som findes i 'J1idsskriftets for.rige Hefte. 
J)er bliver ifølge denne hyppigt Anledning til at maale 
Afstanden mellem 2 udkastede Mærkeboier, hvilket for
.meentlig lettere skeer ved Hjælp af Distance11extanten end 
ved Maaleline og vistnok vil give et nøiagtigere Resul
-tat, særligt naar Boierne ikke ere opankrede, hvad der 
vel under visse Forhold vil kunne tænkes at være Tilfældet. 

Skjøndt det kunde være fristende for mig at forsøge 
paa nærmere at fremstille, hvorledes Distancesextanten 
kunde tænkes benyttet under Torpedoøvelser under Fart, 
skal jeg dog undlade det, da jeg allerede har lagt Be
slag paa en forholdsviis betydelig Deel af Tidsskriftets 
.Plads. Førend jeg slutter disse Bemærkninger om Af
standsmaaling, hvilket Problem jeg næppe i en nær 
Fremtid atter kommer til at behandle, turde det maaskee 
være mig tilladt i al Beskedenhed at rette en Tak til 
Enhver, som directe eller indirecte har støttet mine Be
.stræbelser for at opnaae noget Brugeligt i den omhand
lede Retning. Jeg kan da ikke tilbageholde en særlig 
7ak til Sø-Artilleriet, hvor jeg altid har fundet en op
muntrende Interesse for Sagen og den høieste Grad af 
velvillig Imødekommenhed og redebon Assistance. 



Kjøbenhavns Havneraads Plan af 4de Mai 1881'. 
for Havnens Udvikling. 

Af en Technlker. 

I 1881 fremkom der fra Bavnerandet en Plan til Udvik
lingen af Kjøbenhavns Bavn. Denne gaaer i det Væ
sentlige ud paa, at der paa Inderrhedens Vestside ved 
Opfyldning dannes 3 - eventuelt 5 - Havnebassiner 
af 500 Fods Brede og henholdsviis 1600, 1400 og 1100 
Fods Længde, med 20 Fods Vanddybde og adskilte ved 
Landdannelser paa mindst 350 Fods Brede. Bassinernes 
lndseilingsaabninger, der vende mod ØSØ, indsnevres 
til 200 Fods 'Brede. Den nye Kystlinie, hvis omtrentlige 
Retning vil blive fra Langelinies Castelspynt til et Punct, 
der ligger c. 800 Fod Øst for den til det nye Kalk
brænderibatteri tilveiebragte Opfyldning, faaer sin Hoved
retning fra S. t.V. til N. t. Ø. Samtidigt foretages en Ud
dybning af Inderrheden, saa at der faaes 20 Fod Vand 
heelt hen til det nye Anlæg; et Bælte paa 1100 til 1600 
1-'ods Brede uddybes til 22 Fod, og gjennem dette føres 
en Rende, 200 Fod bred med 24 Fod Vand, fra Krone
løbet til c. 1000 Fod Syd for Toldbodbommen. Resten 
af Bavnen indtil Knippelsbro uddybes til 22 Fod. Den 
ved Uddybningsarbeiderne indvundne Fyld anvendes til 
Fuldførelse af Revshaleøen og Dannelsen af de nye· 
Arealer paa Inderrhedens Vestside. 
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Ved Udførelsen af disse Arbeider skulde man faae 
et Landareal paa c. 1,036,000 D Alen med over 12,000 
l øbende Fod Bolværk til Anlæg for Skibe. Planen fore
slaaes dog ikke strax udført i sin Heelhed. Foreløbigt 
skal der kun dannes 2 Stykker af de 2 nordligste 
Bassiner paa henholdsviis c. 800 og e. 4QO Fods Længde, 
og Opfyldningen skal ikke føres ud over en Linie fra 
Kalkbrænderibatteriet til :Ballastpladsen. Medens disse 
to Bassinstykker efter Planerne skulle uddybes til 20 
Fod, findes ingensteds angivet, at der skal graves Render 
ind til dem gjennem den foranliggende Landgrund, som 
kun har 7 til 9 Fods Vanddybde, hvorfor hele dette 
midlertidige Anlæg næppe, som i Betænkningen paa
staaet, kan komme Havnen til Nytte trods de Jernbane
spor, som findes anbragte derpaa. Men selv om der 
uddybes Render ind til Bassinerne, ville de dog ikke 
kunne anvendes til Liggeplads for Skine, da de ere 
aldeles ubeskyttede mod østlige Storme. I det Efter
følgende vil der derfor ganske blive seet bort fra denne 
midlertidige Havneforbedring, som ikke i nogen Hen
seende kan komme Skibsfarten og Handelsrøret tilgode. 

Desværre har efter vor Formening det fuldfærdige 
Anlæg, saaledes som det er foreslaaet af Fiavneraadet, 
saa væsentlige Mangler, at hele Forslaget næppe kan 
kaldes for heldigt. Det er paa disse Mangler, vi ville 
tillade os at henlede Opmærksomheden. 

To Hovedfordringer, der maae stilles til ethvert 
godt Bavneanlæg, ere, at Skibene let maae kunne anløbe 
det, og at de i Havnen kunne ligge sikkert. Ingen 
af disse Betingelser, forekommer det os, ere tilfreds
stillede ved den af Havneraadet anbefalede Havne
udvidelse. 

Som ovenfor omtalt vende Bassinernes Indseilings
aabninger mod ØSØ, medens Løbet til den gamle Havn 
har Retningen SSV-NNØ; altsaa skeer Indseilingen til 
Bassinerne vinkelret paa Strømretningen og Freqvents-
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retningen fra den gamle Havn. Dette Forhold er høist 
uheldigt. Som bekjendt og documenteret af Havne
bestyrelsen selv gaaer Udviklingen af Skibsbygningen i 
Retning af store Skibe. Længder paa over 300 Fod 
ere ikke mere sjeldne i vore Farvande, andensteds 
haves som bekjendt Dampere af endnu større Længde, 
og der er høi Grad af Sandsynlighed for, at Udviklingen 
vil fortsættes, saa at det næppe tør ansees for over
dreven Forsigtighed ved Værdsætningen af et saadant 
Havneanlæg, der helst skulde have Betydning for mere 
end Døgnet, at gaae ud fra, at det skal kunne optage 
.350 Fod lange Dampskibe, hvilke endnu maae ansees 
.for egnede til at anløbe Kjøbenhavns Havn. 

Hvorledes ville Forholdene nu stille sig for en saa
dan Damper, naar den skal ind i Bassinerne, medens 
der løber nogen Strøm? 

Det er et Skib paa 3 a 4000 Tons Drægtighed, 
.som, naar det først skyder Fart, ikke hurtigt lader sig 
stoppe ved Bakning med Maskinen; det maa gane lang
.som t gjennem lndseilingsaabningen for ikke at risikere 
at løbe ind i Bolværket ved Bassinets Ende ; mere end 
11 a 2 l{nobs Fart tør det næppe gjøre. Hvor stærkt 
skal Strømmen løbe for at forsætte det saa meget, at 
det tørner imod en af lndseilingsaabningens Moler? 
Holder det nær til Strømsidens Mole, 20 a. 30 Fod klar 
af den, og er Skibet 40 a 50 Fod bredt, vil det være 
c. 120 Fod fri af den anden Mole. Saalænge Skibet 
er heelt udenfor Molerne, er Afdriften ligesaa stor 
som Strømhastigheden; naar det er heelt indenfor, er 
Afdriften Nul. Middelafdriften kan derfor sættes liig 
den halve Strømhastighed; men hertil kommer den 
Dreining, Skibet faaer ved Strømmens Paavirkning paa 
Agl~rskibet, hvad der yderligere vil forværre Forholdet. 
Den Strømhastighed x, der vil være tilstrækkelig til 
at bringe Skibet i Collision, faaes altsaa af Proportionen 
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350 1p.2 
120 = (; }- , hvoraf 

360 å. 480 
x = 350 c. 1 å.1½ Knob. 

Da det ved Observationer i Havnen er iagttdget, 
at Strømmen de 30 Dage af 100 løber med 1-· 4 Knobs 
Hastighed, og da der i ovenstaaende Beregning hverken 
er taget Hensyn til Skibets Dreining under Strømmene 
Paavirkning eller til, at Vinden ofte vil kunne forøge 
Afdriften, synes der ikke at være gunstige Udsigter for 
Skibenes farefri Indløben i de foreslaaede Bassiner. 

At ogsaa de krydsende Courser af Skibe, som gaae 
til eller fra den gamle Havn, kunne medføre Ulemper 
og bidrage til Forøgelse af Collisionstilfælde, turde 
ligeledes betragtes som en mindre heldig Omstæn
dighed. 

For de Skibe, som komme til at ligge ved det 
projecterede Havneanlægs Bolværker, blive Forholdene 
heller ikke gunstige. Man danner ikke en Havn ved 
at slaae et ubeskyttet Bolværk i aaben Sø; men det er 
jo det, som her foreslaaes. Vore stærkeste Storme 
have vi fra Øst, og det projecterede Havneanlæg er 
fuldstændig ubeskyttet fra denne Side. Af de i Planen 
lovede over 12,000 løbende Fod Bolværk maa man der
for strax drage over 2,000 løbende Fod som fuldstændig 
ubrugelige til Anlægsplads for Skibe og Oplosning af 
Varer, nemlig hele den østre Begrændsningslinie, som 
fra første Haand har Søen ind gjennem Kroneløbet. 
Enhver, der er lidt kjendt med Forholdene paa Inder
rbeden, vil vide, at der med stiv Kuling og Vindret
ning mellem Compasstregerne NNØ. til SØ. reiser saa 
megen Sø, at intet Skib kan ligge der ved Bolværk, 
og at Varer, som henligge paa de eventuelle l{aier og 
ikke kunne taale Søvand, ville blive ødelagte af den 
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O\'ersprøitende Sø. Selv om disse Forhold ikke findes
hyppigt, rr man dog aldrig sikker for, at de ikke lige
saa godt kunne indtræde den ene som den anden Dag, 
og derefter maae Di!lpositionerne træffes. En Havns 
Sikkerhed maa beregnes efter de ugunstigste Forhold. 

Bolværkerne i Bassinerne ville ogsaa under samme 
Forhold afgive lidet gunstige Liggepladser, idet Søen 
vel dæmpes noget ved at passere den indsnevrede lnd
løbsaabning, men ingenlunde herved uskadeliggjøres. 
Til Belysning af dette Forhold ville vi anvende Stephensons 
empiriske Formel, som ved Forsøg i mange Havne har 
viist sig at slaae til. Formlen er: 

Il er Bølgehøiden udenfor Havnen, 
x er i Havnen i en Afstand L fra Havne-

mundingen, 
b Havnemundingens Brede, 
B Havnens Brede i Afstanden L fra Havnemundingen, 

Alt udtrykt i Fod. 

For de af Havneraadet foreslaaede Bassiner vil man 
da finde, at 

100 Fod indenfor lndseilingsaabningen 

500 
1000 
1500 

er Forholdet 

~ = 0,53 

=0,48 
=0,45 
= 0,43 

100 Fod indenfor lndseilingsaabningen er Bølge
slaget altsaa kun reduceret til omtrent½, og 1000-1500 
Fod inde i Bassinet er det ikke blevet synderligt yder
ligere formindsket. Forholdet viser sig saaledes at ville 
blive i høi Grad ugunstigt. 
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Cdenfor det nye Havneanlæg vil Bølgebevægelsen 
-paa lnderrheden blive forværret, idet Tilbageslaget fra 
Bolværket vil reise en krap og toppet Sø, som ved 
mange Leiligheder vil gjøre lnderrheden ufarbar for 
aabne Dampbaade og for Rofartøier, men specielt for 
Seilfartøier, der blive særligt udsatte for at fyldes fra 
Læ. Forbindelsen mellem Land og de paa Inderrheden 
opankrede Skibe vil saaledes til stor Gene for Ved
kommende kunne forventes afbrudt langt hyppigere 
end nu. 

Man vil maaskee indvende, at disse Ulemper let 
kunne hæves ved Anlæg af Bølgebrydere mellem Forterne 
Trekroner og Lynetten og fra Trekroner til Havne
anlæggets Nordostspids med Gjennemseilingsaabning i 
Retning af Kroneløbet. - Anvendelsen af saadanne 
Bølgebrydere har været paatænkt i Havneraadets op
rindelige Plan af 1873, og, naar de ikke 'findes i det 
.sidste Forslag, er det med god Grund, thi: 

1) de vilde fordyre hele Anlægget med en ikke 
ubetydelig Sum, 

2) de vilde ikke fuldtud kunne fyldestgjøre For
dringen om at skaffe tilstrækkelig smult Vande 
paa lnderrheden, og 

3) deres Anbringelse vilde i høi Grad forværre 
lisforholdene i Havnen. 

Som bekjendt bryder Isen her i Reglen op med 
NV. Vind, der medfører Nordenstrøm og høi Vandstand. 
Isen løsnes da fra Grundene og føres af Vind og 
Strøm over Revshalen ud i Renden. Vilde man nu 
lukke mellem Trekroner og Lynetten, ligesom man 
allerede desværre med Revshaleøen har lukket mellem 
Lynetten og Sextus, afskærer man den sidste naturlige 
Vei for Isen til hurtig at komme bort. Den NV. Vind, 
der ofte i et Døgn renser Sundet for lis, vil da ikke 
samtidig klare Rheden; man faaer her at vente, til det 
næste stærke Søndenvande fører Isen nordpaa. 
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At have Havnen saa iisfri som muligt er et over
ordentligt og netop for Kjøbenhavn uvurdeerligt Gode 7 
man erindre, hvilke Summer der gik tabt for Land og 
By under det langvarige !islag (58 Dage) i Vinteren 
1880- 81. Men selv om de ovennævnte Bølgebrydere 
ikke anlægges, ere de projecterede Bassiner hellerikke 
i denne Henseende gunstigt stillede. Berøvede Strøm
mens Paavirkning ville de lægge til længe før Rheden 
og den gamle Havn. Ved lisbrydere kan man vel i 
nogen Tid holde dem tilgængelige; men, da listlagerne 
ikke kunne komme ~ort uden ved møisommeligt at 
bugseres Stykke for Stykke udenfor, og da dette Arbeide 
under vedholdende Frost snart vil blive uoverkommeligt, 
er der høi Grad af Sandsynlighed for, at Bassinerne 
ville blive iisbundne og utilgængelige i et ikke ube
tydelig længere Tidsrum end den gamle Havn, hvorved 
deres Værdi for Trafiken meget vil formindskes. At 
Muddernedslaget i Bassinerne paa Grund af .Mangelen 
paa Strøm vil blive stort, saa at Bekostningen ved at 
holde Dybden forøges, skulle vi som en Ulempe af 
mindre Betydning kun nævne i Forbigaaende. 

Andensteds er der fremført den Anke mod det 
projecterede Havneanlæg, at det vilde indskrænke lnder
rhedens Areal; men man har imødegaaet den med , at 
Opfyldningen ingensteds kom udenfor Curven for 12 
Fods Vanddybde, og at man altsaa kun borttog det 
Vandareal, der alligevel ikke kunde benyttes til Anker
plads. Vi dele ikke denne Anskuelse og skulle først 
erindre om, at man ,·ed Anlægget afskærer sig fra i 
Fremtiden, hvis det gjøres behov, at kunne udvide 
lnderrheden i den paagjældende og eneste rigtige Ret
ning I og dernæst at, selv om Anlægget ikke directe 
borttager Noget af den nu benyttede Dee! af Rheden, 
vil det i høi og aldeles forkastelig Grad gjøre det 
indirecte, hvad vi nærmere skulle søge at bevise. Al 
der maa være fri Adgang til Bassinerne for Skibene og 
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derfor fri Plads til at manøvrere for at komme ind i 
dem, om ellers Vind og Strøm vil tillade det, er givet. 
Som bekjendt anseer man det for god Manøvredygtighed 
for en Skruedamper, hvis Dreiningscirkelens Diameter, 
naar Damperen gaaer for fuld Kraft, ikke er over 4 
Skibslængder; med mindre Fart er Manøvredygtigheden 
ringere. For at komme ind i Bassinerne skal der ud
føres Dreininger i uheldigste Tilfælde paa næsten 8 
Streger. Tages der nu Hensyn til, at store Dampere 
maae gaae med meget ringe Fart paa Inderrbeden, at 
der ogsaa kan komme mindre vel manøvrerende Skibe, 
at Føreren eller Lodsen altid maa have Noget at løbe 
paa og ikke tør tage det saa yderligt, at der først 
støttes med Roret i det Øieblik, der løbes ind i Bas
sinet, vil det næppe være ubilligt at forlange , at der 
foran Bassinerne skal haves 4 Skibslængder til Manøv
rering eller et Bælte paa c. 1400 Fods Brede. Beskrives 
med 12 a .1400 Fods Radius Buer, der tangere Ind
seilingsaabningernes Midterlinier, og drages som Tan
genter Courslinierne til Kroneløbet, vil man snart over
tyde sig om, at hele det Vandareal, som ligger mellem 
det projecterede Havneanlæg og det 24 Fods Løb, gaaer 
tabt som Ankerplads; tilbage bliver der da af Inder
rheden Vandarealet mellem 24 Fods Løbet og Revs
haleøen, hvilket ikke engang kan tilfredsstille det nu
værende Behov. 

Har det projecterede Anlæg saaledes betydelige 
Mangler i nautisk-technisk Henseende, er det ikke hel
digere seet fra et militairt Synspunct. 

Naar man venter en Beskydning fra Søen, vil man 
blive nødt til slrax at tømme alle Magasiner derude for 
at bringe Oplagene i Sikkerhed; men det er ikke givet, 
at man altid vil faae Tid nok til dette besværlige Arbeide, 
der vil være nok at gjøre endda, og har man desuden 
Raad til at give Afkald paa Benyttelsen af udstrakte 
Magasiner paa en Tid, da Alt bør være fyldt? 
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Hvis Byen muligen skulde blive omgiven med tids
svarende Befæstningsanlæg, vil den, paa Grund af sin 
Beliggenhed paa en Ø og de derved for Fjenden for
aarsagede betydelige Transportvanskeligheder, næppe 
blive udsat for en regelmæssig Beleiring. Fjenden vil, 
hvis han overhovedet kommer i Land, formeentlig ind
skrænke sig til at cernere Byen og afskære den fra 
Tilførslerne tillands og tilvands for at tvinge den til 
Overgivelse ved Udhungring. Fæstningens Bevarelse 
bli\'er saaledes nærmest et Provianteringsspørgsmaal. 
l\len er det da rigtigt, at man lægger sine Oplag og 
Magasiner paa et saadant Sted, at de kunne stikkes i 
llrand ved første Skud fra en opseilende fjendtlig Flaade? 
Er det rigtigt, at man lægger sine Fabrikker, Skibs
, ærfter og industrielle Etablissementer, af hvilke saavel 
Hæren ~om Flaaden skal drage Nytte under en Be
leiring, ud i forreste Linie, hvor de lettest ere udsatte 
for Tilintetgjørelse? 

Man vil muligviis indvende, at vi kunne sikkre det 
projecterede Anlæg ved at flytte Søforterne længere bort. 
Skal Bekostningen til Forterne ikk~ overstige rimelige 
og overkommelige Beløb, kan man dog næppe gaae til 
at bygge dem paa stort mere end 24 Fods Vanddybde, 
saa at Søfortrækken, efter de her ved Kjøbenhavn til
stedeværende Forhold, ikke kan fjernes stort over ~ l\1iil 
fra det projecterede Anlæg; men, da Bombardement 
med Nutidens langtrækkende Skyts kan udføres i 1. al } 
l\Jiils Afstand, og da det er urimeligt at antage, at man 
allerede nu skulde have naaet Grændsen for Artilleriets 
Udvikling, er den Beskyttelse, Fortrækken kan give 
det projecterede Havneanlæg, ikke tilstrækkelig. Man 
maa ogsaa erindre, at Forternes Styrke betydeligt for
øges, naar det ene kan understøtte del andel; skydes 
Fortrækken længere frem, vil man derfor enten blive 
nødt til at anlægge flere Forter, hvad der selvfølgeligt 
vil foraarsage en forøget Bekostning, eller man for-



Kjøbenhavns Havneraads Plan af 4de Mal 1881. 305 

mindsker deres Modstandskraft ved at forøge den ind
byrdes Afstand mellem dem. 

At slaae sig til Ro med den Trøst, vi andensteds 
have seet fremført, nemlig at det projecterede Anlæg 
vil blive ligesaa godt sikkret som Toldboden, fore
kommer os mindre tiltalende; thi, da Toldboden ikke 
er beskyttet mod Bombardement, skulde man synes, at 
der var saa meget mere Grund til at dække de frem
tidige Anlæg, da det dog næppe kan være ønskeligt, at 
Alt kommer under lige uheldige Vilkaar. 

Vi have i det Foranførte søgt at paapege de ikke 
uvæsentlige Ulemper, der hefte ved den af Havneraadet 
foreslaaede Udvidelse af Havnen mod Nord. Er man 
nu blind for dem, og skrider man til Planens Udførelse, 
vil ikke blot den nulevende Generation, men ogsaa 
.kommende Slægter i en uoverskuelig Fremtid lide under 
vore Feilgreb. Og kan man trøste sig med, at de 
paagjældende Ulemper ere uundgaaelige, saafremt Havnen 
skal udvides, og at man har valgt det efter Forholdene 
Bedste? Vi troe det ikke. 

Mellem Sjælland og Amager er der i Kalvebod
strand af Naturen dannAt et Vandbassin, der for Til
veiebringelsen af en Hayn er saa gunstigt, at man 
næppe mange Steder vil finde Mage til det. Dækket 
for Vind og Bølgeslag fra alle Verdenshjørner tillader 
det Dannelsen af Havneanlæg i umiddelbar Forbindelse 
med de allerede bestaaende, i Nærheden af Handels
centret og af Banegaarden, og med allerede tilstede
værende Communicationslinier i Bavnebanen og de an
lagte Gader og Veie. Anlæggene ville komme til at 
ligge fuldstændig dækkede for Angreb fra Søsiden, og 
de ville ikke ødelægge vor nuværende gode Rhed, tvært
imod vil Aabningen af en Søvei sydpaa, hvilket Fore
tagende er nøie sammenknyttet med Anlægget her, bevirke, 
at den udmærkede Rhed, som findes Syd for • Sorte 
Rende•, kan benyttes, og til Kjøbenhavns Havn vil der 

Tldukrlft for Søveaen. Ny Rekke. XVII. 20 
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skaffes en ny Adgang, som ikke blot vil faae Belydning 
for alle de Skibe, der komme sydfra og gane syd ud, 
hvilke omtrent udgjøre Tredieparten af alle hertil an
komne Skibe eller c. 10 å 11,000 om Aaret tsee Skrivelse 
fra Grosserer-Societetets Comite til Indenrigsministeriet 
af llte October 1881), men som ogsaa i høi Grad vil styrke 
Byens Forsvar. Man maa erindre, at Kjøgebugt og 
Øresund kun staae i directe Forbindelse med hinanden 
gjennem Flinterenden og Drogden. Passagen gjennem I 
sidstnævnte vil kunne forhindres af Søforterne, og Flinte
renden er for de dybtstikkende l{ampskibe et saa van
skeligt Farvand at beseile pan Grund af dets mange 
Steen og Puller, at det næppe kan benyttes af en 
.fjendtlig Flaade. Skal Fjenden indeslutte Byen fra Sø
siden, bliver han saaledes nødt til at dele sin Flaade i 
2 Divisioner, der ikke kunne understøtte hinanden, og, 
da hver af dem kan Blive nødt til at optage Kampen 
med hele den i l{jøbenhavn tilstedeværende Flaade
afdeling, maa han anvende den dobbelte Styrke til 
Blokering, saafremt der haves 2 Udløb fra Havnen, eller 
med andre Ord, Skibsløbet sydpaa fordobler saa nt sige 
vor egen Flaade. En saadan Forøgelse af vor Styrke 
vil i mange Tilfælde kunne frie os for Angreb, og For
delen ved et sydligt Udløb er saaledes uvurdeerligl. At 
Fjenden skulde kunne benytte Løbet til et Flaadenngreb 
paa Byen, saafremt det ikke bliver forsvaret af en stærk' 
Sødefension, er temmelig usandsynligt. Han vil næppe 
vove sig ind i den smalle Rende, som her kan være 
Tale om, hvor enhver fri Manøvre er umulig, og hvortil 
enhver Fremtrængning vil kunne forhindres ved meget 
simple Forsvarsforanstaltninger i Forbindelse med de 
for et eventuelt Landforsvar ønskelige Forter pna Amage 
og Sjælland. Det behøves næppe at nævnes, at Løbet 
sydpaa under Krigsforhold i høi Grad vil lette ByenE 
Proviantering. 
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Mod Havneanlægget i Kalvebodstrand er der deels i 
Havneraadets Betænkning, deels andensteds blevet reist 
forskjellige Indvendinger, som vi her nærmere skulle 
undersøge. 

Forinden vi gaae over hertil, skulle vi dog gjøre 
opmærksom paa, at John Mnrray's (ikke W. Murray, 
som Havneraadet kalder ham) og A. W. Andersen's Project 
ogsaa omfattede det Areal af 508,000 D Alen Land og 
80,600 D Alen Vandbassiner (see Ministerial-Tidenden 
Nr. 49 af 1878), som er blevet afstaaet til Communen, 
og Havneraadets Gjengivelse af Pr-ojectet er derfor ikke 
correct*). 

For det Første paastaaes, at der haves Erfaring 
for, at de allerede i Ifalvebodstrand tilveiebragte opfyldte 
Arealer ikke have været videre søgte af Handel og 
Industri, og at der derfor ikke er Anledning til at til
veiebringe forøget Plads her. Det er ganske sandt, 
at de indvundne Arealer i temmelig stor Udstrækning 
ligge saa at sige ubenyttede hen, men hvorfor? Om 
ikke af anden Grund , saa fordi man har baaret sig ad 
ligesom Manden, der byggede Huns uden Døre og 
Vinduer. Fra Søsiden er der fra Syd kun Adgang til 
Anlægget gjennem Ifalvebodstrands bugtede, smalle, 
7 å 8 Fod dybe Løb , som kun kan passeres af Baade, 
og for at komme til det fra Nord er man tvungen til 
at passere den høist uheldige Knippelsbro, som med 
Rette er frygtet af alle Skibsførere, da det saa at sige 
er umuligt for et Skib med nogenlunde Længde at 
passere den uden Havari. Skaf Luft, aabn Løbet syd
paa, og ombyg snarest muligt Knippelsbro, som ved 
sin uheldige Beliggenhed i For.bold til Strømretningen 

*) Med de Priser, som nu betales for Grunde, repræsentere de 
nævnte Arealer en Værdi af 7 Mill. Kr., som saaledes ere be
røvede Foretagendet. 

20• 
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er bleven et hydrotechnisk Misfoster, og man skal da 
see, at der vil snart komme Liv derude. 

Dernæst fremføres Bekostningen som Argument 
mod Projectet. Ja det er en stor Sum, der i Bavne
raadets Betænkning opføres til det; 16,170,000 Kr. 
beregnes som nødvendigt til Kalvebodstrandsprojectet, 
medens den af Havneraadet anbefalede Plan kan udføres I 
for 6,335,000 rfr. Overslag ere som bekjendt meget 
elastiske, og Havneraadets danne visselig ikke nogen 
Undtagelse herfra; de kunne faaes smaa og store efter 
de Fordringer, der stilles, hvad der særlig tydeligt 
fremgaaer netop af Kalvebodprojectets besynderlige og 
ikke uinteressante Historie. Vi skulle af denne her kun 
anføre, at, da der i 1862 søgtes om Forlængelse af den 
i 1859 givne Concession, dog med den Forandring, at 
Løbets Bundbrede indskrænkedes til 60 Fod, var Be
kostningen indbefattet de nødvendige Vei- og Brofor
bindelser af lngenieuren anslaaet til 8,870,760 Kr. med 
Bemærkning om, at Overslaget var høit, og at Arbeidet 
rimeligviis kunde udføres billigere. Det af Borger
repræsentationen til Sagens Behandling nedsatte Udvalg 
kom efter "en saa nøiagtig Undersøgelse, som Forholdene 
tilstedede", til det Resultat, at Arbeidet kunde udføres 
for 7 Mill. Kr. (see Betænkningen af 1 Lte Marts 1862). 
Nu kommer Havneraadet til det Resultat, at det nævnte 
Arbeide vil koste 13,280,000 Kr. eller omtrent den 
dobbelte Sum. Der kunde derfor maaskee være Anled
ning til at underkaste de i Havneraadets Betænkning 
fremsatte Overslag en nærmere Drøftelse; men, da det 
ikke er vor Hensigt at ville udarbeide heelt nye Over
slag, skulle vi kun behandle de foreliggende i deres 
Hovedtræk og forøvrigt antage de i dem opførte Qvan
titeter og Eenhedspriser uden Kritik. 

Betragte vi saaledes først Overslaget til Bavne
raadets Project, vil det vise sig, at der i delte ganske 
mangler Summer til de til Tilveiebringelsen af Com-
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munication fornødne Jernbaner og Veie. Regnet fra 
Ny-Kalkbrænderi, altsaa ganske bortseet fra de ved 
selve Havnebassinerne fornødne Spor, vil der, efter de 
paa Tegningerne angivne Forbindelseslinier, blive c. 
14,000 løbende Fod Bane at anlægge. Veie maae der 
selvfølgeligt ogsaa skaffes, og de alt bestaaende maae 
udvides og tildeels omlægges. Under Hensyn til de 
betydelige Expropriationsudgifter kan Bekostningen ved 
Communicationerne meget lavt beregnet ikke sættes til 
mindre end 550,000 Kr. Dernæst er der i samme 
Overslag kun opført Bekostningen for Tilveiebringelsen 
af 1,308,000 Læster Fyld, medens der til Opfyldningen 
vil behøves 1,730,800 Læster, altsaa mangler der c. 420,000 
Læster. Ganske vist vil denne Fyldmasse kunne faaes 
ved Uddybningsarbeiderne paa Rheden, saa der kommer 
ikke til at mangle Fyld; men det synes mindre vel 
motiveret , at denne Fyld betragtes som faaet uden 
Bekostning; det man dog vistnok være rimeligere at 
beregne den til samme Priis som den øvrige eller til 
l¾ Kr. pr. Læst, hvorved der faaes en Meerudgift af 
c. 700,000 Kr. udover Overslagets Sum. 

Communicationerne og den fornødne Fylds Tilveie
bringelse vil altsaa foraarsage en Meerudgift af til
sammen 1,250,000 Kr., og lægges hertil c. 5 pCt. af 
Summen eller c. 60,000 Kr. til forskjellige og ufor
udseete Udgifter, vil Bekostningen ved Udførelsen af 
det af Bavneraadet anbefalede Project blive forøget med 
c. 1,310,000 Kr. til 7,645,000 Kr. 

Paa den anden Side er der efter vor Formening 
stillet altfor store Fordringer med Hensyn til ({alvebod
projectet. 

Naar der saaledes forlanges, at Skibsløbets Bund
brede strax skal gjøreis 180 Fod, synes dette at være 
en overdreven Fordring, der ogsaa staaer i stærk Mod
sætning til den ringe Betydning, Bavneraadet tillægger 
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Løbet. Andensteds har man hellerikke tilnærmelsesviis 
forlangt saa store Dimensioner for Skibsløb. 

Bundbreden for Suezcanalen var oprindelig fastsat 
til 44 Meter eller c. 140', for at 2 Dampere hver paa 
3,000 Tons samtidigt kunde passere udenom en tredie 
af samme ~ørrelse; men denne Bundbrede er endnu 
ikke tilveiebragt, og paa nogle Steder ganer den end
ogsaa ned til kun 80 Fod*). 

Den hollandske Nordsøcanal, der danner VandYeien 
til Amsterdam, Zaandam, Harlem foruden et halvt Dusin 
Smaatlækker, er udført i Aarene 1865-77. Den er over 
25 Kilometer (c. 3k MiiO lang, 7 Meter (c. 22 Fodl dyb 
og har kun 27 Meter (c. 86 Fod) Bundbrede I 

Det Løb , der er Tale om at tilveiebringe i Kalve
bodstrand, bliver ikke engang t M1il langt; det er 
fuldstændig overskueligt fra Ende til anden, og det 
synes derfor, at vi i alt Fald foreløbigt kunne nøies 
med 60 Fod Bundbrede og 20 Fods Vanddybde; for 
Skibe med 15 og med 10 Fods Dybgaaende vilde Breden 
da paa Grund af Sideskraaningerne blive henholdsviis 
c. 85 og c. 110 Fod. To større Dampere kunne ganske 
vist ikke passere hinanden i et Løb med disse Dimen
sioner, men paa Grund af Løbets ringe Længde bliver 
der i ugunstigste Tilfælde kun Tale om, at det ene 
bliver opholdt ved et af Endepuncterne i 10 a 16 Minuter, 
og de af Havneraadet saa meget befrygtede Collisions
tilfælde ville ikke indtræde. At Endepuncterne af Canalen 
for langet Veirs Skyld maatte sættes i telegraphisk For-

•1 llundbredeu var ved Aabnlngen i 1869 pnn en Strækning af 
I½ Mille Længde fra Suez og nordpnn kun 8 Meter (c. 26'), 
og i 1877 kunde Canalen kun passeres af et enkelt Skib ad 
Gangen, hvorfor der for hver 5 MIII blev anlagt Undvige• 
stationer, som ved Telegrapb og Sem1111horer Yare satte i For
bindelse med hverandre. 
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bindelse med hinanden, er en Selvfølge. Skulde Trafiken 
tiltage, saa at denne Ordning voldte for store Ulemper, 
kunde man altid gaae til at udvide Løbet eller anlægge 
Undvigestationer; thi at Skibsfarten som paa,staaet i 
væsentlig og utilbør-lig Grad skulde besvær~s ved, at der 
ligger nogle Uddybningsmaskiner paa Siden af Løbet 
for at tilveiebringe større Bred~, er lidet sandsynligt*), 
selv om Maskinerne maae over~pænde Løbet med deres 
Varp, da pisse jo, ligesom man mange andre Steder 
maa gjøre det, kunne slækkes af, naar et Skib skal 
passere. 

Indskrænker man Løbets Bundbrede til 60 Fod, og 
Q,delader man foreløbigt Dæmniµgerne paa Løbets Sider 
ligesom ogsaa Havnehoved~r-ne, der ikke ere nødvendi~e 
for Løbets Beseiling, ihvorvel deres Anbringelse kan 
være ønskelig, vil der blive tilstrækkelig Fyld til Dan
nelsen af hele det foreslaaede Bavneetablissement paa 
~jællandssiden og omtrent Halvdelen paa Amagersiden, 
saa at der i det Hele bliver indvun~et c. 3 Mill. D Alen 
~and med c. 7,500 løbende Fod Bolvwrk i 20 Fod Vand, 
B1~00 løq. fod i 15 Fod Vand og 6,400 løb. Fod i 10 
fod Vand. Broen over Ilavnebas~inet vil der ligeledes 
roreløbigt ikke være større Ulempe ved at udelade, og, 
paar Langebro i en ikkfl fjern Fremtid skal ombygges, 
~unde den, som foreslaael i Kalveboqpr-ojectet af 7 de 
Octob~r 1861, ,flyttes c. 1000 Alen sydpaa, Ha deq 
om til at ligge ved det nye Havnebassins Nordende, 

hvor den vilde faae en særdeles heldig Beligg~nbed, og 
plan undgif da den af Bavneraadet saa meget frygtede 
3die Bn9 ov~r Bavnen. 

• I I Suezcanalen bar man, efter at den var blev en aabnet for 
1 Trallken, kunnet forøge saavel Dybde som Brede uaen at for

hindre Skibsfarten , og der paSBerer dog 4 il 5 Millioner Tons 
lgjennem den aarllg, medens der til og fl'Jl KJøbenhavn kun 
gaaer lidt over 1 Million aarllg. 



312 Kjøbenhavns Havneraadø Plan af 4de M11l 1881. 

Ved disse Ændringer 
opførte Beløb spares: 

vil der af de i Overslaget 

Paa Uddybningsarbeider . . . 3,000,000 I{r. 
• Bolværker . . . . . . 300,000 11 

11 Broer . . . . . . . . 680,000 • 
• Beskyttelse af Løbet 1,300,000 11 

11 Veiarbeider . . . . . 600,000 11 

11 Forskjellige og uforudseete Udgifter . 300,000 • ------
ialt ... 6,180,000 Kr. 

Drager man dette Beløb fra Overslagssummen 
16,170,000 Kr., vil Summen for Udførelsen af Kalvebod
projectet med de ovenanførte Indskrænkninger blive c. 
9,990,000 Kr., altsaa kun c. 2 Mill. Kr. mere end for 
det af Havneraadet anbefalede Project. 

Det vil saaledes sees, at Kalvebodprojectet ogsaa i 
oekonomisk Henseende er det fordeelagtigste. Havne
raadets Plan giver 1,035,800 D Alen Landvinding med 
12,000 løb. Fod Bolværk for en Bekostning af 7,645,000 Kr., 
som fordeelt paa Bolværkslængden vil give c. 637 Kr. 
pr. løb. Fod, fordeelt paa Arealet c. 7,38 Kr. pr. D Al. 
Kalvebodprojectet giver c. 3 Mill. D Al. Landvinding 
med c. 22,000 løb. Fod Bolværk for en Bekostning af 
c. 9,990,000 Kr., som fordeelt paa Bolværkslængden 
vil give c. 454 Kr. pr. løb. Fod, fordeelt paa Arealet 
c. 3,33 Kr. pr. D Al. Antages af de 3 Mil!. D Alen 
1 Mill. at medgaae til de fornødne Kaier, Veie m. m., 
vil der endnu blive c. 2 Mill. D Alen til Rest, som 
kan bortsælges. Regnes der som Middelpriis at kunne 
faaes 10 Kr. pr. D Alen*), hvad der vistnok maa ansees 
for en overmande moderat Priis, vil der herved kunne 
indvindes 20 Mill. Kroner, og man vil saaledes ikke 
blot kunne have Havn med Bolværker og Skibsløb frit, 
men endogsaa en Indtægt af c. 10 Mill. Kroner. Gaaer 

*) Grunde paa Tømmerpladøvelen ere blevne betalte med 20 Kr . 
pr. D Alen. 
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man senere til at udvide Løbet, vil der yderligere kunne 
faaes 740,000 C Alen opfyldt og c. 1000 Tdr. Land 
inddæmmet Areal. Af det ved Havneraadets Project 
inåvundne Areal vil c. 700,000 D Alen kunne bort
sælges, og Indtægten herved vil under samme For
udsætning som ovenfor blive 7 Mil!. Kr., altsaa ikke 
engang fuldtud Bekostningen ved Anlægget. Vi troe 
hermed tilstrækkelig at have paaviist den oekonomiske 
Fordeel ved Kalvebodprojectet. 

I Betænkningen er anført som væsentlige Fortrin, 
Havneraadets Plan skulde have fremfor andre Projecter, 
at den førstnævnte kan realiseres successive, eftersom 
Trangen li! Areal ved dybt Vand viser sig, og at det 
er den eneste af de foreliggende Planer, som anviser 
en god Oplagsplads og hensigtsmæssig Anvendelse for 
den Fyldmasse, som det vil blive nødvendig at udgrave 
paa Inderrheden og i den nordlige Deel af Havnen. 
Hvad den førstnævnte Paastand angaaer, skulle vi kun 
anføre, at , hvis man foreløbigt vil give Afkald paa 
Skibsløbet sydefter, lader Kalvebodstrandsprojectet sig 
selvfølgeligt lige saa vel realisere successive; men, vil 
man ikke det, er der dog kun Tale om Bekostningen 
ved selve Skibsløbets Hdgravning, der andrager en Sum 
af c. 2,600,000 Kr., som skal afholdes slrax, medens 
hele det øvrige Anlæg kan lempes efter Behovet. 

Hvad Oplægningen af Fylden, som faaes paa lnder
rheden, angaaer, er det ganske sikkert, at der bliver 
noget kortere Transportdistance for den, naar den kan 
oplægges paa Inderrhedens Vestside, end hvis den 
skulde føres til Kalvebodstrand; men Spørgsmaalet er 
forøvrigt af aldeles underordnet Betydning. Hele den 
Fyldmasse , der efter Planen skal optages paa Inder
rheden og i Havnens nordre Deel, andrager c. 940,000 
Læster, hvoraf 206,000 Læster medgaae til Fuldførelsen 
af Revshaleøen. Af de resterende 734,000 Læster vil 
c. 200,000 blive at optage mellem Toldbodbommen og 
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Knippelsbro, og for disse er Transportdistancen kortere 
til det projecterede Anlæg i Kalvebodstrand end til Op
fyldningsterrainet paa lnderrheden. For de øvrige c. 
534,000 Læster bliver Middeltransportdistancen c. 2 ! 
Gang saa lang til Kalvebodstrand som til Inderrhedens 
Vestside. Men en Bugseerdamper paa c. 8 a 10 Hestes 
Kraft, for hvilken de daglige Omkostninger nit iberegnet 
høist kunne anslaaes til c. 30 I<r., vil med Lethed kunne 
bugsere 300 Læster Fyld om Dagen fra Uddybningsstedet 
paa Inderrheden til Kalvebodstrand, hvad der altsaa 
giver 10 Øre i Transportomkostninger pr. Læst. Selv 
om det nu antages, at den samme Damper kunde trans
portere det dobbelte Qvantum til Inderrhedens Vestside, 
bliver den ved Transporten til Kalvebodstrand foraar
sagede Meerudgift kun 5 X 534,000 Øre eller mellem 
26 og 27,000 Kr. Hvor det dreier sig om Millioner, 
maa denne Sum betragtes som forsvindende, og den 
kan næppe ligesaa lidt som Spørgsmaalet om en Cloaks 
mere eller mindre heldige Udmunding blive det Afgjørende 
ved Bestemmelsen om, hvor man skal danne sin Havn. 
Da desforuden Losningen af Fyld paa lnderrhedens 
Vestside kan blive forhindret under stiv Kuling fra Øst, 
medens den i Kalvebodstrand stadig vil kunne foregaae, 
sparer man ved at oplægge den her de ved Opmudrings
arbeidets Standsning paaløbende Udgifter; men hele dette 
Spørgsmaal om Fyldens Oplægning er af saa uendelig 
underordnet Betydning, at vi kun have fremdraget det, 
fordi Havneraadet lægger saa stor Vægt paa det som 
Anbefaling for sit Project. 

Sluttelig skulle vi endnu kun tilføie som Fordele 
ved Kalvebodprojectet, at Havnens Udstrækning fra Nord 
til Syd kun bliver c. 15,000 Fod, medens Havneraadets 
Plan udstrækker den paa en Længde af c. 19 a 20,U0O Fod, 
at den yndede Spadseregang paa Langelinie, som er et 
murdeerligt Gpde for Byens Befolkning, hvad dens 
stærke Benyttelse ogsaa bedst viser, ikke ødelægges, og 
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;it de Arealer, der indvindes her, ikke ville komme For
svaret iveien, saaledes som det maa skee ved en stor 
Deel af dem, der eventuelt dannes paa Inderrheden, 
hvorfor sidstnævnte sandsynligviis ogsaa ville blive be
lagte med Servitut af Militairetaten. 

Ligeoverfor Bavneraadets Udtalelse om, at det ikke 
haster med Bavnens Udvidelse, skulle vi kun anføre, at, 
medens der muligviis i Øieblikket ikke er overdreven 
Trang til forøget llolværksplads, føles der i høi Grad 
Savn af passende Arealer ved dybt Vand til Anlæg af 
industrielle Etablissementer. Vi behøve som Beviis her
paa kun at anføre de talrige Fabriker, som nu indtage 
de for Fabrikdrift uheldige Arealer i et Bælte omkring 
hele Byen, af hvis bedste og nyeste Qvarterer en stor 
Dee! i betydelig Grad forulempes af Uroen og Røgen 
fra dem, medens Fabrikernes Drift fordyres ved de be
tydelige Transportomkostninger. Ligeledes kunne vi 
henvise til, at man ikke har knnnet finde Plads til 
mere end et eneste Skibsværft her i Staden, og det har 
man maattet lægge paa Revshaleøen, paa hvilken der 
hviler den Servitut, at alle Bygninger uden Godtgjørelse 
skulle sløifes ved indtrædende Krigsberedskab. Medens 
Kalvebodprojectet skaffer de for alle Industrigrene nød
vendige og formaalstjenlige Arealer for en uoverskuelig 
Fremtid, idet en stadig Udvidelse af Bavn og Opfyldning 
kan finde Sted langs Canalen, vil Havneraadets Plan 
kun aabne Udsigt til en momentan Tilfredsstillelse af 
Behovet, og hvor skal derefter den videre Udvikling 
gane, uden netop i den her paapegede Retning? 

De af Havnevæsenet i de sidste 18 Aar foretagne 
Arbeider have for industrielle Anlæg kun givet den uhel
dige Revshaleø som Udbytte. Var det ikke snart paa 
Tide, at der gjordes lidt til Byens, til Landets virkelige 
Tarv? Kom KalveboElprojectet til Udførelse, vilde efter 
4 Aars Forløb den nuværende store Trang til Plads 
være hævet. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, oaar ikke •(retv.)• er 
vedføiet. 

{Efter alle offlclelle loden- og udenlandske Bekjeodtgjørelser). 

8) ■ Længden, er fra Greeo
w I c h Meridian. 

Stat, Farvand, 
Land Bellg Navn, Stod og 

gs 

Nerge Nordhavet Nyt Fyr paa 
I Jernholm 

ved Sømoæs 

de. Romsdals Nyt Flskerfyr 
Øerne ved U Ila-

hammer 

de. Farsuod Refiectoren paa 
Færøkalv 

de. Cbrlstlaoasaod Oxø Fyr 
Fjord 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Assistent ved Søkaart-Archivel. 

Januar-Marts 1882. 
Afsluttede den 31te Marts 1882. 

A) Fyr. 
Fyrets 

I Karak-
ler 1'"'n.rvo 

Ap- 1 Styr-
parat ko 

I Lys-
Hoido vidde 

Orden I Fod i Miil I O • 
F. rødt N 65 22,5 

Ø 12 12 

F. rødt I¼ N 62 40,8 
hvidt ø 6 12,5 

. .. . . . . . . . . . N 58 3 
ø 6 50 

I 
F . IN 58 4,4 

'ø 8 3,6 

Taaroets 
Farve, 

oide Form 

' Fod 

. . .... 

. , . . 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlogtld 
Lds. Llndse. - Kb!. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm. Kvartmill. 

Anmærkninger. 

tændt 17 Marts 1882, lyser rødt 
tilsøes mod NV og V, hvidt mod 
Havnen; brænder fra 15 August 
til 15 April. 

tændt 1 Febr. 1882, brænder frem-
lidlg fra 25 Januar til 8 April 
hvert Aar, det leder I Baadeløbet 
over Ulla Barre, viser rødt Lys 
fra NNV ¼ V til N t. V 1 Kbl. V for 
Fiemsboeo, hvidt Lys fra NNØ t Ø 
lit NNØ i Ø og rødt lgjeo fra 
NNØ i Ø til NØ ¼ Ø. 

der I Forbindelse med Katlaods Fyr 
ledede I Løbet til Farsuod, er 
nu Inddraget. 

vil paa Grund af Reparation være 
s I u k k et fra lJunl III 15Jull 1882. 

.dot-lA.v ødo 1'ln1 



n 
hvide 27 N 53 48,2 hvert af Fyrene bestaaer nf 2 Lan• r,•sttanil Sletliner Hall' Fyrskibet for 2 F. . . . . ... . 

Kanalen 30 Ø 14 21,2 terner I forsk] elllg Hølde, Fyr • 
Kalserfahrt sldbet ligger 4800 Alen fra Kysten 

paa 3 Favne Vand, for Kanalens 
Midtllnle, det bærer en rød Bal-
Ion paa Toppen. 

do, Nordaeeo Sehlllighi>rn . . . . N 53 42,4 . bliver flyttet og forandret fra 20 . . 
(Jademun- Fyr 1

ø s 1,7 Marta 1882, et midlertidigt redt 
dlngen) Fyr tændes paa Digehjørnet. 

do. Nordsøen Weser Fyrskib . . . . . ... . . N 53 54 . . . . . . vil paa Grund ar Reparation blive 
(Wesermun- ø 7 49 Inddraget fra 28 Juni til 6 Juli 
dlngen) 1882. 

Neder- Nordsøen nølagtlg Sted- . . . . .... . . N 53 29,9 16 Kvm. NV ¼ N fra Tersehelllng 
landene bestemmelse Ø 4 51 Fyrtaarn og 14 Kvm. N t. V ¼ V 

af Teraehel- fra Vlleland Fyrtaarn. 
Il n g Flydefyr 

dt. do. Nyt LedefJI' K F. grønt .. 32 3 N 51 58, Træ- I tændte 16 Januar 1882, for at lede T 
(Rotterdam Ø 4 7 stativ, over Barren for Westgat, de 
Kanal) med J staae Ø t. S ½ S-V t. N ; N 

lyt Lederyr L 54 N 61 58, 
Tavle I 800 Alen fra hinanden. 

do. do. F. grønt l p. Td- f'" ,o,t11,, C ,fdo 2 "doLodo-• Ø 4 7,4 angu- fyr C og D er flyttet 55 Alen mod , .. , ... ! .... ,, ...... '" •• L V l V 
Baa- 670 Al. fra D, pna N. Br. 51 ° 58',ø, 
ken Ø. Lgd. 4° 7' ,s ... Nordsøen Forandring af B. 2 korte Lds. lste N 61 42 . . . . . . Fyret slukkes pua Grund af For-

. Wes t Sehou- hvide ø 3 41 andrlngen I Slutningen af April 
wen Fyr Blink 1882 og erstattes af et midler-

hvert ti digt B 11 n It fyr af 4de Orden med 
½Min. Bllnk hvert 1~ Minut. 



Stat, Farvand, 

I 
Fy r e t s li Brede li Taarnets I 

Anmærkninger. 
Land Beliggenhed No.vn, Sted og Karak- Ap- Styr- Lys- C!!! ·Farve, 

Slags I ter I •t·nne lpnrat I ko I flolde vidde Længde IIHoldc Form 

10:d~n i Fod i Miilli o , ~i Fod 
England Nordsøen Forandring af B. 1 hvidt .. .• N 58 15 . .. det faste Fyr forandres til et Blink-

Dudgeon og ø 0 56 li" fyr, der viser 1 hvidt Blink i 2½ 
Flydefyr 1 rødt Sec., Formørkelse i 2½ Sec., rødt 

Blink Blink i 2½ Sec., Formørkelse I 
hvert 22½ Sec. o. s. v. 

ilo. 
!iMin. 

N fih 1,4 Fyret viste hidtil hvidt Blink hver do. Forandring af B. hvidt . . . . . . . . . . . . . . 
Lyn Well Blink Ø O 25,2 20 Sec. 
Flydefyr hver 

lOSec. 
do. Kanalen Forandring af B. 2hvlde . . . . 130 4? N 50 10,8 . . . ... hidtil fast Fyr; hvert af Blinkene • Eddystone Blink V 4 15,9 varer 2½ Sec., mellem dem er der 

Fyr hvert Formørkelse af 4 Sec. og efter del 
½Min. sidste Blink af 21 Sec. Et fast 

Bi fyr vises fra N 32° V til N 48° V 
li over •Band Deeps•. 

I Tange lyder en Klokke med 
2 korte Slag hvert ½ Minut. 

d11. Bristol Kanal Forandring af 2 F. hvide Lds. ble 198 : I~ 50 32,9 83 . . . . I J unl Maaned 1882 bliver del lavere 
Trevose 122 5 2,1 af disse ~'yr s I u k k et og det hølere 
Head Fyr fo rn n d res til al vise It korte Blus 

do. do. 
og 35Sec. øtndlgtLys I hvert Minut. 

Forandring af . . .. .. . . . . . N 51 4 . . . . .. Lyskredsen om Fyret bliver for-
Bidefort V 4 12 øget 1 Streg mod Øst og 3 Streger 
lave Fyr mod Vest. 

Irland Sydvestkyst midlertidigt Fyr B. hvidt . . . . 184 4 N 51 34,7 . . . ... tændt til Erstatning af det øde-
pna Dursey Bl. ( 10 14 lagte Cnlf Rock Fyr, pna SV-
Island hver Enden af Dursey 8 Kbl. Ø~~ 

- 1 C.. ""'"' 
.. - . ... n . 



uraon l .roa I JIUU 0 , rou 

Spolen Middelhavet I .,. ,,, ... F. hvidt . . 62 2¼ N 37 10,3 1 •• tændt I Nov. 1881, 80 Alen NV for 
la Garrucha 1 49 Fortet •Jesus Nazareno•, det mid-

Fyret: paa M1eza 1· ... 
lertidlge Fyr der er nedlagt. 

de. do. . ... viser nu hvert' 2det Minut et Blus 
de 'Rold,an af 6 Sec.'s Varighed med For-

mørkeløe før og efter af 20 Sec. 
de. do. N,rt Bavaefyr F. grønt N 38 54 tændt 31 Dec.1881 paa Pynten •la 

ved Ivllz-il hvidt ø 1 30 Conclgna• Ø for Byen, det viser 

NyeRa,ilefyr ved I · . grønt'LysmodSøen, hvidt m.Byen. 
do. do. 2 F. grønne N 41 22 tændte 16 Deebr. 1881 paa Enden 

Bar'cel'lonn ø 2 11 a!\Molerne ,Bareellonn• og aCapi-
tana • ved Indløbet til Handels-
havnen; Gastønderne, som før laae 
for disse Moler, ere inddragne. 

Frankrig Nye' Fyr ved do. F. hvidt 48 3¼ N 43 0,7 40 tændt 15 Januar 1882 paa den 
'Port Nou- ø 8 4,1 

24 1. ... 
udvidede søndre Mole. 

velle (Aude) F. grønt 32 1 . ..... tændt 15 Januar 1882 paa den 
udvidede- nordre Mole. 

Fyrene, som før vistes fra Mo-
lerne, ere slukkede. 

do. do. Nyt Havne.fyr ved F. rødt N 43 44 paa Kalen ved Karantalne-Statlonen 
Monaco ø 7 25,6 I Byen Monaco. 

Sardinien do. Fyret paa FB. Fyret viser nu fast hvidt Lys I 
C. s,. Ellas 66 See., Formørkelse I 17 Sec., 

rødt Blus I 4 Sec., derpaa For-
mørkelse l 17 Sec. o. s. v. 

ltaHeo do. Fyret pan FB. hvidt Lds. 5te 210 3-5,N 40 37,8 6 rødt Fyret ødelagdes I en Storm den 26 
(Bugten ved C. Orso Bl. hv. Ø 14 41 Hus Febr. 1879 og er nu gjeoopført, 
Snlerno) 20Sec.

1 
det midlertidige Fyr er nedlagt. 

SlcU,eta Messlna Nyt Fyr paa Pyn- 1''. grønt • • 1N 38 16 udlagt som Mærke for Telegraf-
Strædet ten Mazzooe ,ø 16 88, kablet Ul Bagoare paa ILallens Kyst. 



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarneta 

Land Beliggenhed Navn, Stød og Karak- l Ap· St11"•1 I Lya-
og Farve, Anmærkn Inger. 

s11.,. &er farve parat ke Høldø yiddo Længde llaldc Form 

Orden l Fod l Mil! 0 . l Fod 

s lcllleu Messlna Fyrene ved . . . .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . som vistes for et nu optaget Tele-
Strædet gt. Agata og grafkabel, ere s I u k k.e de. 

la Pace 
ø sterrlg Bugten ved Lyastribe fra . . . . . . . . . . . . . . . . N M 45,3 . . ..... foruden den røde Lysstribe, der 

Triest Porer Fyr Ø 13 54,3 vises over Klippen Sunk, vil der 
blive vist en hvid Stribe Øst for 
den røde henlmod Øen Fenera 
og en grøn Lysstribe Vest for den 
røde, saaledea at man I den 
hvide Stribe er Øst for og i den 

de. 
grønne Vest for Klippen Sunk. 

Adriaterhavet Lysstrlbe fra F. rødt .. . . . . . . :N 45 42,9 . . . . . . en rød Lysstrlbe vises fra s 
Port B uso hvidt Ø 13 15,1 13 ' Ø til S 54° V. 

D almatlen 
Fyr 

do. berigtiget Pinds- F. rødt . . . . . . . . N 49 19,8 . . muret Fyret slaner pna Blaka Pynt, 10 Fod 
bestemmelse grønt ø 16 26,1 Taarn fra Stranden, det grønne Lys vises 
af Milna kun over Klippen Smerduglla. 

do. 
Hnvnefyr 

do. Forandring af F. hvidt . . . . . . . . N 42 46,9 . . . ... paa Dolnji eller Do Ina Pynt, viste 
Slano Havne- ø 17 52,4 hidtil grønt Lys. 
fyr 

do. do. (Bugten Fyret pan Fortet F. rødt Lds. .. 108 1 N 42 23,7 12 pua Øen Rondoni, bar været slukket, 

T 
ved Cattaro) Mnmula Ø 18 83,6 men er tændt igjen. 

nuls 1 Middelhavet Nyt Fyr ved F. rødt . . . . . . J"v, ... .. . . ventes tændt I 1882. 
Soussa 

M,lf_._l 
enden af 

I~--
den gamle 
Sydmole 

__ L ... -1..,_,6, 
, _____ ,.. 

w .. , 11 ... ..,,.,1 ... '>11) 1 I IV HAJ,05 1.9 .,. hvltl t.,. lll)Jlil rn D.eeember na NV-



: Rusland Sorfe Hav j Forandring ar 2 F. hvidt I N 46 54 I .. . . . • , det tidligere røde hølere Fyr er 
:;i Lederyrene ved rødt Ø 32 0 DU h V Id t. det tidligere hvide 

"' BugOoden lavere Fyr er nu rødt. .. .. (Støvers Fyr) • ligeledes. .. do. do . Forandring af 2 F. hvidt N 42 10 . . . . .. . . 
!' Ledefyrene ved rødt Ø 41 37 
~ Potl 
::a do. do. Forandring af 2 F. hvide N 41 39 .. . . . . Fyrene, som før stode pnn Jern-
III Batum Fyr Ø 41 36,3 stativer, ere nu anbragte I et Fyr-... ... taaro, lodret over hinanden, det 
!" 

høleste er 48' over Havet og har 
~ en Lysvldde ar 2 Mlll. 
;:; N-Amerlka Ny Skotland Nyt Fyr paa F. rødt Sp. . . 48 3 N 44 39, 4kant., tændt 15 Decbr. 1881 c. 22 Kvm. 

Jedore Rock V 63 0,8 hvidt Ø for Halifax Havn. 
do. Long Island Nyt Fyr paa F. rødt Lds. 4de 51 3¼ N 41 1 rødt, tændt 10 Febr. 1882 pan den nordre 

Sound Stnmrord V 73 32 men Bred af Long Island Sound; I 
Rarbour- foran- Tnage gives Signal ved Klokke-
ledge dres til slag hver 20 Sec. 

hvidt 
do. Chesapenke Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 52 3¼ N 38 38,4 sort tændt 1 Febr. 1882 ved C hop -

Bugt Sharp Island V 76 22, m. rød tank Flodens Indløb, paa Øst-
Laot. siden af Chesapeake Bugt. 

do. Vlrglnien Nyt Fyr pna F, hvidt Lds. ble 150 4! N 36 55,5 Skant., dette nye Fyr staaer 168 Alen retv. 
C. Henry 

~ 
V 76 0,5 N 53° Ø fra det gamle Fyrtaarn, sort-

l>O og hvis Fyr er slukket, men Tanrnet ,... 
hvldt- 1 bliver stilnende som Dagmærke. 
bæltet 

VestIndien Jnmnlkn Nyt Fyr paa F. hvidt ved Port . . . . tændes kun, naar Kystdampskibene 
Folly Pynt 

I 
Antonio ventes, pna Vestsiden af Port An-

tonlo staae 2 hvide Ledebanker, 
den høleste er 96' over Vandet. 



Stat, ~ Furvund, 
Land f1 Beliggenhed 

VestIndien Cuba 

Sechellerne Indiske Hav 

Indien, Bugten ved 
Vestkyst Cutch 

do. .. . .. . .. 

Indien, 'fenasserim 
Østkyst 

Sumatra, Padang Havn 
Vestkyst 

Chlna Formosa 

Australien Port Jackson 

do. Victoria 

1 {Port Philip) 

Navn, Sted og 
Sia~• 

F y r e t s li Brede li Taarnets li 
I Ko.rak- J Ap- I Styr- 1 I Lys- OS • li I t·arve, 

ter F=o parat ko Eloide vidde Længde 11Eioidc Form 
Anmærkninger. 

D N1t Flydefyr I 
ft Cazones 

li Bugt 

Nyt Fyr paa Øen 
Denys (Dennls) 
Lysstribe fra 

Bey_t 1Date) Fyr 
Nyt Fyr ved 

Olu 

Nyt Fyr pnn 
Øen Reer 

Fyret paa Øen 
Pisang 

Nyt Fyr paa 
0-iuan p i 
Pynt 

Nye Ledefyr ror 
E a st Ch an 
n e! 

Lysstribe fra 
Shortlan d 
Bluff lave Fyr 

F. hvidt Lds. 6t'e 42 3 N 22 1,8 . . sort /I udlagt 27 Novbr. 1881 Øst for Syd-
Orden l t'odli Milli' 9 , • r oa li 

IV 81 27 Skib li enden af Diego Perez Cay. ~t~;~dl 
F. hvidt Lds. 3dle 80 3¾ S 3 48,3 . . . . ventes tændt I Foraaret 1882, paa 

Ø 55 40 Nordende.n af Øen. 

B. 

... . 

F. 

F. 

2 F. 

... 

hvidt 
Bl. hv. 
10 Sec. 
. . . . 

hvidt 

hvidt 
rødt 

røde 

. . . . 

. . . . 

. . .. 

Lds. lste 

. . .. 

. . . . 

. . . . Øen Sainin . . • . en rød Lys stribe vises frn N 79° Ø 

105 2½ N 20 41,3 
Ø 70 50,gl 

. . . . I Indløbet 
til Floden 

Tavoy 
. . . . s 0 1 

Ø 10019 

146 5 ;N 21 M,4 
Ø 120 50,8 

. . . . ved Vnu-
cluse Bal 

. . . . s 38 16,4 
ø 14439,8 

60 

. . 

. . 

til S 73° Ø (retv.) over Pugger Rev. 
. . . . under Bygnin g I et hvidt 30' hølt 

Taarn tæt ved Templet Mandwa. 

rundt 

. . .. 

. ... 

pantæ nkt bygget I 1882. 

er au opstillet paa et Jernstativ 
og 72' helt over Vandet, det kan 
sees paa 12 Kvartmile. 

under Bygning paa Sydeoden af 
Formosa, ventes næppe færdigt før 
I 1884; et midlertidigt Fyr vises 
fra Byggepladsen. 

tændte 20 Dec. 1881; de lede i Ret
ning S ½ Ø-N ½ V gjennem Løbet, 
hvor der er mindst 26 Fod Vnnd. 

-- ~-----...1==-...i.-..i.-.1e.---.i....-.1.-_ 

en rød Lysstribe vises fra NØ t. Ø 
¼ Ø Ul NØ I. Ø ¾ Ø mellem den sorte 
Tønde Nr.1 og den hvide Tønde 
Nr. 2 over Løbet ved ,Swnn Spit•. , - . 



Australien Port Western Forandring af F. rødt 
! r ...... . . . . . . vfste hidtil hvidt Lys over Løbet. 

Fyretl vel! Ø 145 1,5 
HastInge 

do. Sydnustrallen N;rt Fyr ved F. hvidt 1 S 34 8 tændt 16 Januar 1882. 
(Tipara Bugt) Moonba Bay 137 34 

J ett;y 
do. Sydaustrnllen N;rt Fyr pnn F. hvidt Lds. 3dle 95 3} ,s 34 54 hvidt ventes tændt I Fornaret 1882. 

(Spencer Bugt) Corny Pynt fJ 137 1 
do. do. Fyrskibet NV for ♦ •• • ved Port ventes inddraget d. 1 Decbr. 1882. 

Ens tern Augusta 
Shoal 

do. do, IN;rt Fyr paa B. Lds 3dle do. ventes tændt d. 1 Decbr. 1882. 
Lowiy Plint 

do. Sydanatralien . Nyt Fyr paa C. F. hvidt Lds. lste 146 5 S 38 3 det nye Fyr ventes tændt d. 1 Mai 
Northumber- Blink 14037, 1882, det stnaer c. 600 Alen Ø 
land hvert for det gamle Fyrtnarn. 

Minut 
do. do. Nyt Fyr paa Lds. 2den pna Kysten ved C. Banks nær Car-

C. Banks pen ter Rocks, pnatænkt fuldendt 
Ul 1 Januar lo83. 

Ny Zeeland Cook Strædet 2 nye Fyr ved 2 F. hvide Lds. 5te 19 hvide tændte 1 Januar 1882. 
Tory Chan- 82 Træ-
nel baaker 

Sandwich Øen Molokni Nyt Fyr pun F. hvidt Lds. 48 2} N 21 6 hvidt, tændt lJanuar 1882 pao SV-Pynten 
l-.:) Øerne (Moroto!) C. Knlaau V 16718 rød uf Øen Molokui. ... 
* (Lne o kn Lonu) Laot. 

Sunn, Stille Hav Fyret poa Øen .. . . . . . . N 13 13 er slukket; den Træpyrumlde med 
Øerae Suvnrov V 163 9,8 muret Underlag, hvorfra Fyret 

vistes, staner endnu. 



. ' Stat, 
Land 

Sverrfg 

do. 

T,1dskland 

do. 

de. 

do, 

do, 

B) Sømærker (Vagere, Bøier), Lantlmuker (Baaker, Varder) Grunde, Vrag m, m, 

Farvand, 
Beliggenhed 

Kattegattet 

do. 

Østersøen 

do. 

do. 

do. 

do. 

11-M_ æ_r_k_e_t_s _e_ll~e_r _G_r_u_n_d_ en.!_ 11-__ D......e...y_b_d_e __ ~ 

I NaTn paa. Grund, Jbvori Mmrket Stedbestemmelse 
Nærmere Anmærkninger. 

Slags 

ny Telegraf- pna Vinga 
slgnalsta- Skær ved 
tlon Gøteborg 
ny Tørdok paa Lind

holmen ved 
Gøteborg 

grøn Vrag- for et Vrag 
tønde med 2 5 Kvm. N fo r 
grønne Flag Zlngst 
Kanalen Kalserfahrt 

ny rø d Tø n de for Kr i c k s er 
med Stang og Haken 
Ballon 
1 rød Baake ved Allwarp 
m. Trekant og I Sletliner Han 
1 hvid Baake 
med Firkant 
paa Siden 

1 rød Baake ved West 
med Firkant C I tin 
paa Siden og 
1 hvid Baake 

Vrar ligger 

. . . . . . . . . . 11 224 Alen V for Vlnga! der signaliseres efter Anvllsning 

j . Banke , ;!:~~:n~tl;~n~:~nl;:.g Or:~ be 

. .. .. . ...... Brede af Indløbet 241' Dybde 19 Fod, Længde I Vand 
Alen knut 160 Alen, Brede 36 Alen 

paa Bunden 155 Alen og 24 Alen. 
5 Favne 6} Favne N t. Ø for Barth Kirke udlagt 10 Febr. 1882. 

og Ø ½ N for Dnrser-1. 

ort l'yrtaarn • : 
• • • • • • • • . . • I Stettlner Hntr Molerne have nu en Længde a 

N. 53° 49',4 
ø 14° 29',6 

1270 Alen, og de skulle forlænges 
til c. 1 Kvartmlll. Breden a 
Kanalen er 300 Alen. 

paa det Sted, hvor Fyrskibet (som 
er flyttet til Kalserfnbrt) før laa. 

I Løbet , som fra Løbet er 
Halfet fører lod tllj Tønder. 
Neuwarper See li 

desuden mærket med 

I Løbet li\ Use
domsche See 

den røde Banke er sydligst, Løbet 
over Elbe og Bock til Klelne Hnff 

m. Firkant der _.__ ----.i.-'---J....---.JL _____ _ 

I er mærket med 2 Tønder og 3 
1 Par Vagere, hvoraf de røde holdes 

om Styrbord ved Indseiling. 



~verrlr; 

do. 

Flnlu• 

do. 

... 
do. 

do. 

do. 

tit. 

Østersøen 

do. 

Flnskt' Bugt 

Aalandsbav 

do 

do. 

do. 

do. 

do. 

Lodsstationen 

Baaken 

ny Prik med 
rod Stage og 
Kost 
nyt Seilløb 

odsøtallonerne 

li ny Vager med 
rød og hvid 
Stage 
ny Vager med 
hvld Stage 
ny Vager med 
rod og hvid 
Stage, nedad• 
bunden Kost 

ny Vager med 
rød og hvid 
Stage, nedad
bunden Kost 

Tor ro 

paa Algran 

paa Grano 
Grund 

V om Fregat-
pr.lkken og 
Ø om Grunden 
Snøkubb 

ved Jersø og 
Hamarudde 

paa Ellida 
sodra Grund, 
SØ-Side 

for Grunden 
Emml 

for Nygru n d 

for Grunden 
lilla Lappo 

. . . . . . 

5 Fod 

.. . 

. . . . ... 

6 Fod 

10 -

5 -

I Nurrk11ptngs Lods-~ er nedlagt Ira Januar 11:SO.' • 
distrikt 

i Lau Vlk, Llugarnø er nedblæst. 
Bavn, paa Gotbland 

.. , l Kbl. S t. Ø (retv ) ved Bogskærs Lodsplads nær Eknæs. 
fra Øen Grano 

. . . . . . 
24 Fod 

17 -

18 -

ved Utø Lodsplads I l Løbet er udsat 2 Prikker med rød 
Aabo Lodsdistrikt og hvid Stage, nedadbunden Kost 

ved Sodra Fly øødra Grund og ved 
Snøkubb østra Grund, og 2 Prikker 
med hvid Stage ved Fregatprikken 
og ved Østra Eglonskær; de Prik
ker, som alt staae ved sidstnævnte 
2 Grunde, forandres og fane opad-
bundne Koste paa rod Stage . 

• • • • • . . . • . • • I Aabo Lodsdistrikt blive ind
dragne. 

850Al. S 49° V (retv.) ved Nyslad Lodsplads i Aabo Lods
fra Stenvarden pna distrikt. 
Vestra Hylpus 

l { Kvm. N ¾ Ø for paa Lepertø. 
Skataudde 

540 Alen N t. Ø (retv.) ved Leperlø Lodspinds, de tidligere 
fra Holmen Musta- udlugte Koste for Norra og 
kubb Sødra Nygrund ere !uddragne. 

17 Fod 1240 Alen S for Hol• ved l<' lsko Lodsplads I Aabo Lods -
men Alorn distrikt. 



Stat , ~ 
Fanand, Mæirketrs eller Grund ens ~ Dybde I Nærmere ~ Anmærkninger. Beliggenhed 

- - --
I pa.a. Grund, hvori Mmrkel Land Slags N11TI1 Vrag llg_ger Stedbestemmelse 

Finland ~ An laudshnv ny Vager med forNorrberi:s!! · . . . . 15 Fod 800 Al. NV LV J,et,., "' Fl•k• Lodspl•d• I A,bo Lod, 
rød og hvid Grund fra Måsklubb nordre distrikt. 
Stnge, nedad· Grnnd 
bunden Kost 

do. do. do. for Scbe- . . . . .. ... 230 Al. NV t. N (retv.) do. 
bergs Grund fra M6sklubb nordre 

Grund 
do. do. do. for Kors- . . .. .. Hi Fod 88 Alen Ø for Kors- do. 

holms G~und holm 
Østside 

do. do. 2 nye do. Va- for Grunden . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . .... do. 
gere, den ene Mhklubb 
med Kors paa 
Toppen 

do. Bollnlske Bugt en Vager med for N orra- . . . . .. . . . ved Royttii Lodsplads er inddragen og bliver ikke mer 
rod og hvid krnasell i Uleåborg Lods- udlagt. 
Stage og Kost Grund distrikt 

Tydskland Nordsøen ny hvid Spids- paa Vestenden ... . . .. N. 54~ 0',5 ligger i Retning af de hvide Tøn 
(Elbmuo- tønde med 6' af Gross ø. go 21',8 der Nr. 1, 2 og 8. 
dingen) hølt rødt Fløl Vogelsang 

do. do. FI yltede i Løbet •die . . . . . . . . Tønderne ligge uu I Grunden Mittelplaat er nu forene 
{Emsmun- Tønder Ley, det østlige Løb langs med Schulten Sand og Løbet der 
dingen) Hamburger Sand imellem lukket, Kursen fra Yder 

I:, 

l toadw III Lob,t " '" SSØ. Neder- Nordsøen 4 nye hvide paa Oen Nor- . . . . . . . . . udfor Brohovederne 40 Ul 50 Alen udenfor den 2den 
landene Spidstønder derney Vest- af F1mgdæmningeroe 3die, 4de og ote af de 12 Dæm 

j 1 side ... . . I nlnger regnet sydfra. 
do. do. Vr11gtønden for det sunkne. . . .. . 8 Kvm. V for Ymul- er inddragen, da Vraget er bort 

CJ , Ch C!ln.-n,.. ~ ,j~n _ ._rt t llV.l!l. 



landene 

do. 

do. 

do. 

do. 

Bagland, 
Østkyst 

41,. 

41,. 

do. 

li dlngen 

do. 

do. 

do. 

do. 

Nordsøen 

Themsmun-
dlngen 

,do. 

Nordsøen 
(The Wnsh) 

-laer Banken li 

nysortTønde i Everingen 
El nye Farvand 

do. E2 do. 

do. E3 do. 

do. E4 do. 

. .. . . ' 22 Fod 

...... , 20 -
26 -
26 -

Ø. go 2' udlagt, den er brun med rød 
Lanterne og viser hvidt Lys syn
ligt pnn 6 Kvm. 

ved NV-Enden nfEve det gamle Løb lnngs Banrland 
ringen P~aat I Plant er ubrugeligt, og Tenderne 

ved Syd kanten af&ve ere oplai;ne og flyttede til dette 
ringen Plant I nye Løb, mell. det gnmle Løb og 

vedSydknnten afEve- J ,Pnss van Neozen•; langs Løbets 
ringen Plant I Sydside ligge 6 hvide Tønder, 

vedSØ-EndenafEve- 1 hvoraf E I og E2 vedSulker
rlngen Plant l p la at, E 3, 4, 5 og 6 ved Nord

siden nf l\llddelplnat, 122 Fod 
Vand. 

ny grøn Vrng-
tønde 

l6F,mØl l .. 
for den sunkn 
Skonn. • C y n -

. . . 7 Favne Ø} N for N-Foreland 
1Fyrlanrn og 1 r41f K vm. 
N ¾ Ø for ElbowTønd 

halecon• 
Lystønden vedEaøtOaz e ... 
(Gusbøien) Sand ······ li ············ er flere Gange bleven pnasellet, saa 

at Lyset slukkes, den er snnledes 
Ikke altid nt stole paa og knn 
desuden forvexles med Fisker
fnrtølerne, som nnkre der I Nær
heden og vise Lanterner om Natten. 

ny Tønde ved Sooth MlddJl e . .. ... 6½ Favne 
Harwich Shlpwash 

nyr.oghv.tærnetforBrldglrdl e .•..•• 4½ Favne 
Spidstønde med Sand 
rødStngeo.Kurv 

2-r!ø- Kvm.Nt.Ø¼Øfor 6r'lf Kvm. NØ ¾ N for Sank Fyr-
SW-ShipwnshTønd skib og 3t'\r Kvm. Ø : S for 
og 2lir Kvm. SV ¼ S Rough Tønde. 
for l\llddle Shlpwnsh 
Tønde 

N. 53n l',1 
ø. on 44' 

10r'ir Kvm. S 83° V for Tønden pnn 
Blnkeney Overfalls og N 29° V 
for Holkhnm Kirke. 



Stat, 

I 
Farvand, 

I.and Beliggenhed 

England, Nordsøen 
81tt7st (Tbe Wusb) 

do. Humbertloden 

do. do. 

do. Nordaøen 

England, 
Veatll71t 

Liverpool Bugt 

do. Irske Hav 

de. Brlstol Knnnl 

"· do. 

I 
Mæ.rkets eller Grundens Dybde 

Sl11g1 I N11vn 
pil& GrWld, j hvor! Mærket 

Vrag ligger 

ny rød Spids- Gore Middel_l ... . . . 2½ Favne 
tønde m. rød sand 
Stage og Balloo 
ny grøn Vrag- 10 Favne N ror . . . . .. 4¾ -
tønde et sunket Far-

tøl 
Vragfyret for det sunkoeij .. . . . . . ..... 

Skib ,Craig 

! ny grøn Vrag-
Ard • 

30 Favne NV for •. ... . 7¾ Favne 
tønde ved VragetafSkon-
Holy Island nerten •E Il z n-

beth• 
den røde •Plllnr-bell- . . . . . ..... . 
Klukketønde beacon, 
ved Askew Spil 
ny Taage- paa South ... .. . . . . . . . 
klokke Blshop Fyr-

taaro 
Flytning I Kvm. afWestScnr- .... .. 4~ Favne 
I NV t. V weather 

Tønde 
I 

den rød- og West Usk . .. ... . . . . . 
bvldtærnede 
Tønde 

li Nærmere li 
Stedbestemmelse 

N. 0 53 0',6 
ø. 0° 36' 

VNV ¾ V for Spurn 
Fyrtaara og NNV ¾ V 
for Bull Sand Fyrskib 

ved NV - Kanten al 
Middlesand, tværs a 
Grirnsby 

pan Vestsiden ar 
Goldstone Chnn
nel 

Anmærkninger. 

4 Kvm. N 4 l O Ø for Huostonton 
Kirke og 4/u Kvm. rra det høleste 
af Scald Head. 

er inddraget, da Vraget er optaget. 

SØ ½ Ø 8 Kbl. fra Emanuel Head. 

! Kvm. SV -} S for har været sunken , men er nu 
Crosby Fyrskib atter paa Station. 

. . • . . . . . . . . . vil fra Juni 1882, I uklart Veir, 
- lyde med 1 Slag hvert 20de 

Secund. 
61111' Kvm. S ¼ V for Mlsvilsnlngcn er 21 ° V I 1882. 

Mumbles Fyr, 1/i, 
Kvm. NØ for Scar
wealher Fyrskib og 
4 Kvm. SSØ fo1 
Oyster Tønde 

paa Newport Red I skal ombyttes med en Klokke-
tønde. 



VestIndien 

Bagland, 
Vestkyst 

do. 

Irland 

do. 

do. 

Frankrig, 
Ntrikyøt 

Fnnkrlg, 
Vestkyst 

do~ 

do. 

Gundeloope 

Brlstol Kanal 

do. 

Cork Havn 

Wexford Soutb 
Bal 

do. 

Knnnhm 

Øen Yeu 

Øen Grolx 

Glroude Floden 

ny grøn Vrag- 15Fnvne N fo 
tønde den sunkne 

Skonn. •Por-
tugalete, 

do. 15 Fnvne N fo ...... 
den sunkne 
Skonnert 
,Margaret• 

nyt Vragryr 2 Kb!. S t. V ½ V • ... 
for det sunkn 
Dampskib 
,Helenslea, 

Flytning 3 Kbl. af South 
NNØ Long Bank 

Tønde 
Flytnlng4~ Kbl af Boldens 
1st.v:v Bed Tønde 
Tasgeklokken pna Portrleux 

Fyrtanrn 

ny tuarnrbrmig pan Corbeau 
muret Banke Pynt 

ny Semaphor pau Pynten 
Station, 160' Bec-Melen 
over Hovet 

Banken •In I har forskudt 
Mauvalse• ølg mod Nord 

. ..... 

5 Fnvne 

9½ Favne 

4¾ 

8 

4' • 

7 

1 i Indløbet Lil •Petit Cul de Sne• 

SØ t. Ø ½ Ø for •tbe i Nærheden nf Porlock 
Foreland, og NØt. Ø 
for en Kalkovn ved 
Stranden 

0 

SSV for Penarth Kirke 
vel fri ar Lnvernock 
Pynt og 1 Kvm. SV 
¼ V for Ralne Tønde 

lr'ir Kvm. SSV ¾ V for en grøn Vragtønde er desuden ud
CarllsleBatteriFlag- lagt 20 Favne V for Vrnget, pna 
stang, 6Kbl. V ½S for 8 Favne Vand; I Tnage vil en 
Roche Pynt Fyrtaaro Klokke lyde hyppigt fru Vragfyr
og 8 Kbl. SØ ¼ Ø for skibet. 
Templebreedy Kirke 

34 Kb!. fra Sydeoden l 
ur Banken pnn Grund nf, at den Dee! ar Long 

Bank, som koldes • Hold ens Bed•, 
2 Kbl. fra Sydeoden har forskudt sig. 

af Bunken 
I Bugten ved Saint er flyttet til Fyrtnnrnet pna •!'Ile 
Brleux Ha rbour,, den Jyder med 14 Slog 

1 hver Sec., derpaa Ophold 16 See., 
san et dobbelt Slog, atter Ophold i 
6 Sec. og sna 14 Slag igjen o. s. v. 

under Opførelse pau 
SØ- Pynten af Øen 
Yeu 

N. 47° 39',l 
V. 3" 20' 

llgger nu midt 
forrige Løb 

de i Retning af Curdouun Fyr til Grund 
Bane Fyrskib. 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

S-Awerlka Uruguay 

do, 

do. 

Pntngonien 

do. 

Madagascar Indiske Hnv 

Arabien 

do. 

Indien, 
Vestk1st 

do. 

Sunda 
Øerne 

Røde Hav 

Bugten ved 
Aden 

Indiske Hnv 

do. 

Chlnesiske Hnv 

Mærkets eller Grundens 

Slag• 

Klokkie- for Lobos 
tønden Pynt 

2 nye Banker ved Havnen 
Desire. 

ny Banke med i Cra,eker 
sort Tønde paa Bugt 
Toppen 
nylig runden Tuareg 
Grund 

do. 

do. 

ved Øen K a
maran 

I Tejura Bugt 

ny rød Tønde paa Boypore 
med Stang og Red 
Ballon 

2 nye rød- og paa Madras 
hvidstribede Red 
Tønder 
nylig runden I e Boe uf 
Klippeholm .. 

I 

Dybde ~I 
pa.a Grund, 'hvor! Mærk 

Vrng ligger 

11 Fod 

25 -

Nærmere J_ Anmærkninger. 
Stedbestemmelse 

pan Klipperne ved 
Havnens Nordside 

I Nuevo Gulf 

er inddragen. 

denne Banke styres der efter for 
nt finde Ankerpladsen i Bugten. 

S47° V(retv.) fraNV- I den østltgeDeel nfPnssnndava 
Euden afNosCumba, Bugten; Grunden er 2! Kbl. lang 
S74°Ø(retv.)frnPou,, I NNV-SSØ og ¾ Kbl. bred. 
hang Pynt oµ S 11 ° Ø 
(retv.) fra Tanl Kell 

N. 15° 14',5 
ø. 42° 29' 

I det sydlige Indløb til K n m ara n 
Øen S ¾ Ø ro~ Vestenden nf denne 
og V } S for •Ras-el Bayndh•. 

27 - 13 Favne N. 11 ° 38',8 
ø. 43° 3!l' 

1 derimod er en anden Grund paa 
j 12 ' 30' N. Br. 44° 0' Ø. Lgd. for
' gjæves eftersøgt af de britiske 

. .. , .. . 
I Orlogsskibe 

11\ Kvm. SV t. V ½ v'1i 31\r Kvm. V t. N for Bjerget Ko I ah
ror Beypore Flagstang c o o n. 

skulle tjene som Ledemærker Ind 
pnn Reden. 

. . S. 5° 16' ' 45 Kvm. NØ for Øen Bnwean, er 
ø. 113° 21' i runden 1879 nf Cnpitnin I e Boe uf 

og seet iglen 1881. 
., ac- """'" ,. , _..__.' .a- - , .... __ 



ll Ina Cbinesiske .Hav nylig fundet ved Øen 9{ Favne 
Rev Hainan 

do. Canton Floilen Lyslønde (r-ød pua SV-Siden 
Spidstønde) Ih. af Haesken 
rødt Lys Rock 

do. do. ystønde (rød- for Sbamien .. . ... 
og sorttæroet Rock 
Spidstønde) 
med rødt Lys 

!ustrallen Torres Strædet nylig funden 15 Kvm. V forl] 5 Favne 
Grund Proudfoot 

do. Port Philip 

do. Ny Sydwales 

Tubual Sydhavet· 
Øerne 

Shoal I' ny Spids- ved Gelli-
tønde brand Pvnl 

Klokketanden Nffror Benblg 
og d. redeT11nde RQ.Ck I 
nyere Plads- af Øen Va vita o . 
bestemmelse 

do. do. do. 

do. do. do. 

To11gatab11 do. nylig Iunilen 
m·und 

af Øen R u t u ru~ 

af Øen Rimi- . 
tara 
Wanderer 3 Favne? 

115 Fod Ny llaledo- 1 do. 
olen 

Ny Zeeland , Cooks 

I 

do. Dl ves 

Strædet· ny rød Tø n a.e pna Burren fo 1 · 
Nelson Havnl 

...... N. 18° 10' 
ø. 108° 57' 

12 Kvm. S ~ V for Snake Pynt, 
Revene fra Hainans Sydende naue 
til 22 Kvm. ud fro Kysten. 

10 Fo<I 

12 -

Ø for den ...grønn N 24° Ø retv. fru Taurnet i Fort 
Lystonde ved Mncuo Mucno, S 28° Ø for Øen Honans 

Vestende. 
S 60° V for Shamlen Lystønden, med grøntLys,ved 
Kirkespir og N 30° øl· Klippen nær Fortet Macno, er flyttet 
for Josshuset l)DU nærmere ind til Klippen i lOFod Vd., 
Tutl Strund den ili;ger nu S 42° V lor Fortets 

N-Ende og S 60° Ør. Fort. Chennam. 
S. 10° 31',3 efter Opgivelse nf Cnpt. Hay, Fører 
Ø. 141" 13' af Skibet •Merkarn•. 

11 Favne 5~ Kvm. S ] V fru for nt betegne Stedet, hvor der 
udlosses llludder. I Melbourne ~'yrskib 

. indenfor Sødigel \"ed 
Newcaslle 

. s. 23° 51' 28" 
V. 141 ° 4t'· 0" 

. s. 22° 26' 50" 
V.151D 18' 5" 
S. 22" 40' O" 
V. 152° 45' 25" 

ere inddrn~ne. 

den protestantiske Kirke i den vest
lige By. 

Toppen af Øen , der er 1200' hol. 

Toppen ar Øen. 

S. 20° 31',3 efter Opgivelse nf Copt. Fraser, 
V. 175° 27' Kuller ,Alarm• I Octbr. 1881. 
S. 20° 54',3 , SØforPetersonRev, fundenved 

1, Ø.164° 28',6 ' 1'.rnnsportskibet •Dlves•. 
7 Fod SV½ V f. Boulder Bank Tonden boldes om Styrbord ved 

Fyrtanrn og NV ~ N Indseiling. 
~ for Arrow Rock' 



Officielle Meddelelser. 
1882 . 
._.-, 

29 Marts. Chefen for Orlogsværftet bemyndiget til at beordre 
Underdirecteuren ved Maskinvæsenet, Værftsingenieuren 
eller Overmaskinmesteren til at gaae ombord i de ud
rustede Skibe, naar disse ved Togternes Begyndelse 
regulere Compasser i Sundet. 

• • Reservelæge H. S. C. Strøm efter .Ansøgning hjem-
sendt ved Udgangen af Marts 1\faaoed d. A. 

3 April. Udfærdiget 11Regulativ for Synsprøver ved Søværnetn. 
4 • Allerbøist stadfæstet • lloroodrloger og Tillæg til In• 

structlooer og Reglementer for Tjenesten paa de Keogellge 
Skibe (lllaskio,æsenet ndroreode)», 

• Udfærdiget nRegler for Maskiners og Kjedlers Be-
handling i Flaadens Skibe n. 

11 • Allerh. Resol.: t:apitain P. F. Giødesen, R.*, be-
naades med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 

• • Allerh. Resol.: Premierlieutenant F. L. H. Hammer 
tilstaaes der Orlov i 6 Maaneder fra den lste Mai d . .A. 
at regne for at gaae i Koffardifart. 

• • Premierlieut. C. F. S c h e Il er beordret til fra den 
13de d . .M. at gjennemgaae det i Kundgjørelse for Sø
værnet Nr. 7-1882, Punct 9 ommeldte Cursus ved Sø
minecorpsets 2den Afdeling. 

, • Under en Chefen for Orlogsværftets Regnskabsvæsen, 
Orlogscapilain G. P. Schønheyder allernaadigst til
staaet Orlov i 5 Uger fra den lste d. M. at regne bar 
Værftschefen efter dertil meddeelt Bemyndigelse beordret 
Contoirchef, Overkrigscommissair Tres c h o w til i For
bindelse med sine øvrige Forretninger at varetage de 
Chefen for Regnskabsvæsenet paahvilende Forretninger. 
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T ydsklands Kjærlighed til Øen Helgoland er mere end 
een Gang kommen til Yttring, og det er derfor meget 
naturligt, at Englænderne endelig begynde at lægge 
Mærke til de Lyster i Retning af en fredelig Anneclion, 
som ganske uforbeholdent gjøre sig gjældende i den 
tydske Presse . Dette har givet Anledning til, al Helgo
lands-Affairen er bleven bragt paa Bane i •Army and 
Navy Gazette~, først af Englænderne og senere af 
Østerrigerne, og, da de Udtalelser, der ere faldne, have 
en særlig Interesse for vor Marine, gjengive vi her de 
Artikler om dette Spørgsmaal, der ere fremkomne i det 
nævnte Blad. Den første Udtalelse, som fremkom i 
Bladet af 18de Februar d. A., lyder saaledes: 

»Øen Helgolands Betydning for Tydskland er Gjen
stand for Omtale i næsten enhver tydsk Avis. Da denne 
lille Ø ligger ved Elbens Munding, tillægger Admiral 
von Benck den en fremragende Betydning og er meget 
stemt for, at den keiserlige Regjering søger at udvirke 
dens Overdragelse til Tydskland, da Gladstone's Cabinet 
11 qui cesse å *) prendre et qui commence a rendre ", 
er ved Magten. Der fremføres mange Grunde til Støtte 
for Tydsklands Krav paa denne Ø. Der siges, at, da 
den tydske Flaade d. 4de Juni 1849 stod ud for at an-

*) Det skulde hedde ,cesse de prendre•. R. A. 
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gribe de danske Skibe, som laae tilankers nær ved Øen, 
heiste Gouverneuren det britiske Flag, ikke blot i Land, 
men rundt omkring de danske Skibe, og brændte løs 
med sine gamle rustne Carronader for at advare den 
preussiske Flaade imod at aabne liden i britiske Farvande, 
hvoraf Følgen var, at Preusserne maaltc trække sig 
bort. Og saa igjen i 1864: den preussisk-østen·igske 
Flaade laa tilankers paa Elben, pludselig øinede man 
fra Tegetho!T's Flagskib en Orlogsmand ude i Søen, og 
af dens Bevægelser lededes man til at antage, at det var 
en Dansk, som recognoscerede den allierede Flaades 
Stilling. Dampen blev øieblikkelig sat op, man lettede, 
og hele Flaaden gav sig til at jage. Den formodede 
Fjende blev snart indhentet, en fjorten Qrnrlmiil fra 
Helgoland, - men til Fortrædigelse for hele den allie
rede Flaade heiste den engelsk Flag og viste sig at 
være Orlogsfregatten nAurol'a•. Men hvorfor var den 
der? Hvorfor lod den, som den løb sin Vei, og lokkede 
hele Flaaden efter sig? I{unde den, spørger Viceadmiral 
von Henck - og den tydskc Presse tilegner sig hans 
Spørgsmaal - kunde den optræde i nogen anden Egen
skab end som de Danskes Spion? Underrettede ikke 
den engelske Olficeer, som commntJclerede "A mora•, 
ved enhver af sine Manøvrer de Danske om den allie
rede Flaades Stilling, og skaffede han ikke de Danske 
Tid til at berede sig til Kamp og til at modne deres An
grebsplan ved at lokke den allierede Flaade til at jage 
efter sig? Selv om disse Formodninger ikke strengt 
skulde svare til Sarn.lheden - sige 'l'yd skerne videre -
maa Depechebaaden •Black Eaglc u's Optræden vække 
alvorlig Mistanke. Dette Fartøis Chef beskyldes for at 
udspeide den allierede ·Flaades Bevægelser, for at følge 
den lit Cuxhafen, for at iagttage Alt, hvad den gjør, 
for skyndsomt at lette d. 6te Mai 1864, da den saae, 
at cle fem tydske Orlogsmænd satte Dampen op, og for 
i al Bast at staae tilsøes i nordvestlig Uetoiog. Det 
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paastaaes, at fem Signalskud, affyrede af • Black Eagle•, 
bleve tydelig hørte af den allierede Escadre, da det 
nævnte Fartøi gik af Sigte. nMan behøver ikke nogen 
himmelsk Indskydelseu udtaler Viceadmiral von Henck 

nfor at forstaae, at disse fem Signalskud bleve hørte 
og gjentagne paa Helgoland, og at de Danske derved 
fik Advarsel om, at fem af Fjendens Skibe var~ i Be
vægelse, og at der maatte sees ud efter dem. , Dette 
Depechefartøi bliver beskyldt for gjennemgaaende at 
spionere , dog isærdeleshed ved een Leiligbed, da det 
løb op ad Weseren lige til Bremerhafen under An
givelse af, at det skulde have Kul og Vand, men i 
Virkeligheden (paastaaes der) for at udspionere, hvor
dan det forholdt sig med den preussiske Corvet nAu
gusta«, som dengang blev hygget der. Kortsagt: den 
tydske Presse, der slaaer ind paa den af Viceadmiral 
von Henck amiste Vei, bestræber sig for at give det 
Udseende af, at den eneste Brug, England har gjort af 
Helgoland, er at anvende det som en Operationsbasis 
til at udspionere Tydsklands private Anliggender baade 
i Fredstid og i Krigstid, og Fyrst Bismarck opfordres 
fra alle Sider til af Gladstone's Cabinet at kræve denne 
"tydske Øes• Afstaaelse. Man husker under alt dette 
ingen af de mange Haandsrækninger, som Tydskland 
modtog af England under den fransk-tydske Krig, man 
glemmer omhyggelig de Efterretninger, Tydskland fik 
om den franske Flaades Færd en, og de tydske Aviser 
synes heller ikke at bryde sig om at huskf\, at, hvis 
England ikke havde sendt en hurtig Depechebaad for at 
meddele Admiralen, H. K. H. Hertug Albrecht, at Krigen 
var erklæret, er det mere end sandsynligt, at ban med 
hele sin Flaade var bleven tagen tilfange af Fransk
mændene i Biscaya-Bugten. Vi behøve ikke at udtalr, 
at de engelske Skibes Optræden i 1864 er bleven grovt 
overdreven for at tjene politiske Formaal; men vi tvivle 
ikke om , at vi, ved at henlede Opmærksomheden paa 

22 ~• 
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de Beskyldninger, der ere reiste imod •Aurora" og 
uBlack Eagle11, som dengang førtes henholdsviis af Capi
tain Sir Leopold Mc. Clintock og II Staff Commander« 
Whillier, snart ville erfare noget mere om, hvad der 
skeete, af Officerer, som tjente i disse Skibe, da Hrigen 
med Danmark stod paa." 

Det paafølgende Indlæg i denne Sag findes i Bladet 
af 4de Marts og lyder saaledes: 

• Under Benviisning til Artiklen i vort Numer af 
18de Februar om Øen Helgoland og Admiral von Ilenck's 
Bemærkninger om uAurornu's og 11Black Eagleu's Op
træden i 1864 offentliggjøre vi et Brev fra en Officeer, 
som paa den Tid gjorde Tjeneste ombord i 11Aurora11, 
og som, idet han gjengiver Uddrag af Skibsjournalen, 
fuldstændig tilbage,·iser Admiral von Henck's Beretning 
om , at 11Aurora11 lokkede den allierede Escadre til at 
blotte sig for de Danske. 11Aurora• uhar ikke en eneste 
Gang været udfor Elbens Munding paa den Tid, den 
tydske Admiral siger, idet den dengang var over 70 
Qvartmiil ret nordenfor Helgoland. Vi rande Admiral 
von Henck til at ,ære mere sikker paa sine l{jends
gjerninger, før han igjen sætter slige Uistorier i Omløb, 
og vore tydske Samtidige gjorde bedst i at betænke sig, 
før de tillægge engelske Officerer en saadan Optræden. 
Admiral von Henck ventede maaskee ikke , at hans Be
mærkninger vilde blive læste af nogen Englænder. Han 
glemmer at nævne den velvillige Bistand, som »Aurora• 
ydede den østerrigske Fregat •Schwarzenberg11 , der 
hørte til den allierede Flaade. Hvis uAurora• ikke 
havde ligget ved Helgoland, da den allierede Escadre 
trak sig tilbage for de danske Skibe, vilde, som vor 
Correspondent siger, • • Schwarzenbergn efter al Sand
synlighed være bleven erobret af de Danske." Efter 
vor Mening burde Admiral ~on Benck have priist det 
Mundheld: •Af megen Tale kommer Fortrydelse ... • 
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Det Brev, som der i disse Udtalelser henvises til, 
er fra Henry C. Milla, »Master's Assistant« i ,,Aurora• 
i 1864. Det lyder saaledes: 

11Efter at have læst Deres Artikel orn de af Ad
miral von Henck fremsatte Fordringer om Helgolands 
Afstaaelse til Tydskland i dets Egenskab af et vigtigt 
strategisk Punct og Bemærkningerne vedrørende •Au
rora• 's Optræden før Træfningen imellem de Danske og 
den preussisk-østerrigske Escadre, vil det være interes
sant for Deres Læsere at blive bekjendt med Kjends
gjerningernes virkelige Sammenhæng, saaledes som jeg 
uddrager den af en Gjenpart af den officielle Skibs
journal. Jeg erklærer uden Frygt for at blive modsagt, 
at 11Aurora• ikke en eneste Gang har været udfor El
bens Munding, og at den følgelig ikke lokkede den 
allierede Escadre fra dens Ankerplads. Den 3die Mai 
1864 forlod »Aurora• Downs for at gaae til Helgoland 
og ankom dertil Kl. 7 Emd. d. 5te. Paa Ankerpladsen 
traf den »Black Eagleu. Denne gik tilsøes d. 6te Mai 
Kl. 4 Fmd. og kom tilbage Kl. 8 Emd. Kl. 9 T 15 M 

Emd. gik 11Aurora" tilsøes under let Seilføring for at 
krydse i N. N. 0.; det var laber Brise af S. 0., og 
Skibet gjorde 2 Miils Fart. Den 7de Kl. 3 T 50 3l 

Fmd. fik man tre Skibe i sigte, de stod under Damp 
S. S. 0. i, ned imod •Aurorau. Kl. 8 Fmd. saaes agter
ude to Fregatter under Damp og Seil; 11Aurora• havde 
fuld Seilføring og ingen . Damp. Kl. lOT 45 M Fmd. 
vistes gjensidig Flag for den østerrigske Fregat "Schwar
zenberg" · Denne og den Fregat, som var i Følge med 
den, gjorde strax Seil fast og dampede bort i samme 
Retning. nAuroraa var dengang næsten 70 Qvartmiil 
retv. Nord for Helgoland, istedenfor 14 Qvartmiil, som 
angh·et af Admiral von Benck, og vi havde aldrig seet 
Noget til Escadren, før den indhentede os om Mor
genen. Kl. 6 T 50 M Emd. gik den østerrigske Es
cadre ud af Sigte, styrende Syd i. ,Aurora" blev 
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dreiet til Vinden over Styrbord, efterat der var viist 
Flag for Østerrigerne, og Jua og krydsede Dagen og 
Natten over med en magelig Seilforing; der var en laber 
Brise af S. 0., og Skibet løb imellem en og to l\1iils 
Fart. Kl. 8 T 15 M Fmd. d. 8de saaes tre Dampere i 
N. V., styrende Ost. m. 11 T 45 M Fmd. vare de tæt 
ved os og viste sig at være den danske Escadre: Fre
gatterne "Niels Juel" og •Jylland• og Corvetten •lleimdul •. 
Der vistes gjensidig Flag og havdes Samkvem - Au
rora var dengang omtrent 50 Qvartmiil Nord fnr Hel
goland. Efterat den danske Escadre var staaet videre, 
gik 11Aurora• under Seil ad Helgoland til, hvor den 
ankom m. 8 Emd. Den 9de Mai m. 9 Fmd. saaes 
tre Orlogsdumpere i N. 0 . , styrende S. V. i. JO. Il T 

30 M Emd. saaes tre andre Orlogsdampere, som antoges 
for Østenigere, staaende N. V. i. Kl. 1 T 45 M Emd. 
gik vi frem undr.r Damp for at staae rundt om Syd
enden af Helgoland, idet den danske og den allierede 
Escadre m. 2 Emd. stode hinanden imøde for at kæmpe. 
Den østerrigske Escadrechel' aabnede liden, som be
svaredes af de Danske, og l{ampen blev almindelig. 
Kl. 3 T 20 M iagttoges, at det østerrigske Commandoskib 
"schwarzenbergu var i Urand. Strax derefter dampede 
dette Skib i Følge med den øvrige Escadre henimod 
"Aurora« , medens den danske Escadre fulgte Pfter. 
Kl. 4 Emd. stoppede den allierede Escadre tæt ved os; 
vi satte en Baad i Vandet og sendte den ombord i 
Flagskibet nSchwarzenberg" med Tilbud om Lægehjælp, 
som blev afslaaet. Og til Slutning kunde jeg lilføie, 
at, hvis nAurora• ikke havde været der, vilde nSchwar
zenberg" sandsynligviis være ble ven erobret af de Danske.• 

De ovenanførte Udtalelser have foranlediget tre 
flstcrrigske Officerer, Capi tainerne E. G a ttl , C. Se e -
man n og A. Kalmar, der i 1864- tjente som Lieute-
11nnter ombord i Fregatten "Schwarzenberg", til at sende 

, 
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11 Army and Navy Gazelte • nedt!oslaaende Brev, der er 
optaget i Bladet af 22de April: 

»I Deres ærede Blad af 4de Marts sidstleden frem
kom en Artikel med Overskriften 11Tydskland og Helgo
land 11, hvori Br. Henry C. Mills, Master's assistant paa 
n Aurorau , fremfører adskillige Angivelser vedrørende 
Sølræfningen mellem den østerrigske og den danske 
Flaade ved Ilelgoland. Da den ovennævnte Artikel inde
holder en Slutning , som undertegnede Offtcerer i den 
k. k. øslerrigske Marine ikke kunne bringe i Overeens
stemmelse med l{jendsgjerningerne, vilde de betragte 
det som en stor Tjeneste, om De vilde overgive deres 
Opfattelse af Sagen til Deres upartiske Læseres Be
dømmelse. De ere overbeviste om, at Hr. Mills ærlig 
gjengiver de Oplysninger, som n Aurorau 's Skibsjournal 
indeholder om Søtræfningen imellem de Danske og den 
forenede østerrig-preussiske Escadre; men i sine Slut
nings-Bemærkninger udtaler han, at, dersom Aurora 
ikke havde været paa Stedet, vilde II Schwarzenberg ~ være 
bleven tagen af de Danske. Hermed udtrykker Hr. Mills 
kun sin egen private Mening, men dennes Urigtighed 
vil fremgaae af følgende Angivelser. Undertegnede, der 
ved nævnte Leilighed gjorde Tjeneste i den k. k. Fregat 
•Schwarzenbergu, finde det magtpaaliggende at anføre, 
at der ved Sprængningen af en Granat under Kampen 
blev stukket Ild i Fregattens Fore-Mærsseil og Forstang, 
og at denne Ild, da Vinden var ret forind, utvivlsomt 
vilde have udbredt sig til Stortoppen og derved have 
bragt hele Skibet i Fare . Dette bevægede Commandeur 
Tegethoff til at holde af f'or med Vinden ret agterind 
at dampe langsomt ind imod Helgoland. Den danske 
Escadre ophørte snart derefter at fyre, og, staaende 
Nord i, var den ude af Sigte, før det blev mørkt. Idet 
vi lægge tilbørlig Vægt paa denne Ujendsgjerning, ere 
vi uf den Mening, at de Danskes Erobring af II Scbwar
zenberg II først kunde have fundet Sted efter en heldig 
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Kamp med de andre Skibe i den allierede Escadre, af 
hvilke 11Radetzky« kun havde lidt ubetydelige Tab, 
medens de tre preussiske Orlogsmænd vare aldeles ube
skadigede. De Danske afbrød imidlertid Kampen , og 
det efter al Sandsynlighed som Følge af de Beskadigelser 
og Tab, de selv havde lidt, og de opgave endog at for
følge • Schwarzenberg«, skjøndt den var nødt til at 
dampe med meget ringe Fart, for at dens Skrue ikke 
skulde blive belemret af nedfaldne Dele af Forreisningen. 
De holdt heller ikke krydsende i Nærheden af Belgo
land i den Hensigt at gjenoptage Kampen, saasnart de 
Allierede vilde forlade Øens Farvande , saaledes som 
Commandeur Tegelholf ventede det, hvad der fremgnaer 
af den l{jendsgjerning, at han uafbrudt holdt sin Esi;adre 
klar til Kamp under Seiladsen fra Helgoland til Cux
hafen. • Derefter følger en Taksigelse for Brevets Op
tagelse. 

Dette Brev har fremkaldt følgende Udtalelser i Bladet 
af 29de April: 

■ Den Agitation, som Viceadmiral von Henck har 
reist i Tydskland i det Øiemed at udvirke, at den bri
tiske Regjering afstaaer Helgoland, foranledigede os til 
at gjøre nogle Bemærkninger om den tappre Admirals 
Angivelser, vedrørende den Rolle, som denne ubetyde
lige britiske Besiddelse spillede under den danske Krig 
i 1864. Vi gjengave de Angreb , der rettedes mod 
England af den tydske Admiral, og anførte som vor 
Mening, at hans imod Viceadmiral Sir Leopold Mc. 
Clintock rettede Beskyldninger for at være optrnadt som 
dansk Spion, dengang han førte 11Aurorau , og for i 
Forbindelse med ,,Black Eagle • 's Chef at have givet de 
Danske Underretning om den østerrisk-preussiske Escadres 
Bevægelser vare baade usømmelige (unfair) og ube
grundede. I vor Artikel fremkom vi med en Med
delelse fra Hr. Mills, der som Master's assistant ombord 
i 11Aurora11 var Vidne til Kampen imellem de Danske 
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og den allierede Escadre. Hr. Mills gjorde sig den 
Uleilighed. at sende os l:ddrag af sin Gjenpart af Skibs
journalen, og han gjendrev derved fuldstændig den tydske 
Admirals Beskyldninger. Men samtidig fordristede Hr. 
Mills sig til at udtale den Anskuelse, at det kun i,kyldtes 
11 Auroraco 's Nærværelse, at den allierede Escadre ikke 
var bleven tagen til Fange af de Danske. Denne Paa
stand har vakt nogen Forargelse i den østerrigske Ma
rine, og det var os kjært i forrigP. Uge at kunne ind
rykke et , igjennem det østerrigske Gesandtskab modtaget 
Brev fra tre fremragende Officerer, der havde tjent som 
bieutenanter ombord paa den østerrigske Escadrechefs 
Skib under Kampen mod de Danske. I dette Brrv 
gjøre Capitainerne Gaål, Seemann og Kalmar af den k. 
k. østerrigske Marine Indsigelse imod, at Hr. Mills 
11private Mening• opfattes som afgjørendc, og bestride, 
at • Schwarzenberg" nogensinde var i Fare for at blive 
erobret, - den trak sig kun ud af Kampen, fordi der 
var gaaet Ild i dens Fore-Mærsseil, og de preusiske 
Skibe vare blevne ganske ubeskadigede . De sige, at 
det var de Danske, der - •efter al Sandsynlighed som 
Følge af de Beskadigelser og Tab, de selv havde lidt -
afbrød [{ampen og endog opgave at forfølge »Schwar
zenberg•, skjøndt den var nødt til at dampe mea meget 
ringe Fart, for at dens Skrue ikke skulde blive belemret 
af nedfaldne Dele af Forreisningen. • Uden Tvivl ville 
de danske Officerer, der kæmpede ved denne Leilighed, 
bedømme disse Angivelser efter deres egen Synsmaade 
om Træfningen; men foreløbig ere vi blevne beærede 
med et Brev fra en engelsk Søofficeer, som dengang 
indtog en commanderende Stilling ombord i »Aurora ■• 

Denne Officeer har i sin Dagbog taget de Optegnelser, 
han gjorde under Kampen, han fortjener fuld Tiltro, og 
den Mening, han udtaler, maa modtages med den Op
mærksomhed, man skylder de vel overveiede Slutninger, 
der drages af en Officeer, hvis Værd og Dygtighed 
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forlængst har været anerkjendt, ikke blot i England, 
men hele Verden over. Ifølge vor Correspondent tog 
11Aurorau Plads og holdt sig et godt Stykke indenfor 
Græ'ndsen af det britiske Farvand, nemlig 2 Qvartmiil 
fra Øen Helgoland, under Kampen imellem de fjendllige 
Escadrer, som den iagttog i en Afstand af 6 Qvartmiil. 
Efterat Kampen havde raset omtrent i fem Q\'arteer, 
saae man II Schwarzenbergu dukke frem af den tætte 
Røg ni en meget medtagen Tilstand11; fulgt af sine 
fire Kampfæller, der holdt sig tæt ved den, søgte 
den den britiske Neutralitets Ly imod de forfølgende 
Danske. Disse ophørte imidlertid Forfølgelsen, da de 
nærmede sig Grændsen for det britiske l\1yndigheds
Omraade; men den allierede Escadre stoppede forst, da 
alle dens Skibe vare samlede tæt rundt om uAurorau.11 
Denne Fregat trak sig da tilbage til sin Ankerplads, og 
den allierede Escadre forlod først det britiske Farvands 
Beskyttelse, efterat Nattens Mørke skjulte dens Be
\'ægelser for de aarvaagne Danske. De østerrigske Offi
cerer, som have beæret os med deres Beretning om 
Kampen, angive, at den danske Escadre ikke holdt 
krydsende nærved Ilelgoland i den llrnsigt at fornye 
Kampen, saasnart de Allierede forlode Øens Farvande, 
og de søge at "virkeliggj ore" denne Paastand ved at 
anføre den Kjendsgjeming, at Commandeur Tegetholf 
under Overfarten fra Helgoland Lil Cuxhafen "uafbrudt 
holdt sin Escadre klar til I{amp." Men de glemme den 
[{jendsgjerning, at denne Overfart blev foretaget midt 
om Natten, aabenbart i den Hensigt ikke at fornye 
lfampen, ved at smutte bort fra den danske Escadre. 
Det er altsaa næppe correct at sige, at nde Danske af-
1.irød Kampen•. Det synei; Yirkelig langt mere rimeligt 
- som det udtales af vor COJ-respondent - at det, at 
England er i Besiddelse af flelgoland, ikke blot frelste 
den allierede Escadre fra fuldstændig Ødelæggelse eller 
Erobring, men ogsau berøvede de Danske Frugten af 
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deres Seir. - Da Helgoland aldrig har tilhørt Tydsk
land, formaae vi ikke at see, ifølge hvilken Ret dette 
Rige nogensinde kunde gjøre Krav paa denne britiske 
Besiddelse.• 

Hertil slutter sig nedenstaaende Brev fra den om
talte fremragende engelske Officeer, der vistnok er Ad
miral Mc. Clintock, da Urevet er undertegnet Aurora. 

• Henimod Slutningen af April 1864 ankom Com
mandeur Tegethoff i Følge med to eller tre østerrigske 
Orlogsmænd til Downs paa Veien til Texel for, som 
man antog, at slutte sig til de preusiske Skibe, der 
allerede vare der, og i Forbindelse med dem deeltage i 
Krigen imod Danmark. Da de fjendtlige Escadrer sand
synligviis vilde mødes ved Helgoland, fandt vor Regjering 
det passende af stationere en lille Styrke ved den bri
tiske Besiddelse, og som Følge heraf gave Fregatten 
• Aurora• og Depechebaaden nBlack Eagle" Møde der 
den 2den Mai. Da en østerrisk-preussisk Escadre paa 
fem Skibe var ankommen til Elben den 6te, var det 
temmelig sikkert, at de Danske hurtig vilde forøge den 
ringe Søs tyrke paa nogle faa Kanonbaade, , der laae ved 
Vesterhavsøerne, for at forhindre den østerrigske Com
mandeur i med Lethed at erobre dem. Da 'l'elegraph
kablet til Helgoland var beskadiget, gik Depechebaaden 
"Black Eagleu ind til Cuxhafen den 6te for at afsende 
Depecher til England og for tillige at træffe Aftale om 
Kulfyldningen, idet man fandt det sandsynligt, at vore 
Skibe vilde faae Station ved Helgoland, saalænge de 
fjendtlige Escadrer vedbleve at holde sig i Øens umiddel
bare Nærhed. Den 7de gik II Black Eagle• igjen ind til 
Cuxhafen, fyldte Kul og afgik atter samme Aften til 
Helgoland. Den samme Dag laa nAurora,, og krydsede 
under meget smaa Seil en tredive til tresindstyve Qvart
miil nordfor Helgoland; den saae fem Skibe nærme sig 
fra Syd, og, da det forreste af dem var fem Qvartmiil 
fra d'3n, gjenkjendte man det som Commandeur Teget-
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hoff's Skib nSchwarzenbergu, der kun nogle faa Dnge 
tidligere havde ligget ved Downs sammen med nAurorau. 
Eflerat man havde viist Flag for hinanden, sluttede den 
Commanderende sig til de øvrige Skibe, og, da de 
tabtes af Sigte , syntes de al ligge underdreiede udfor 
Veslerhavsøerne. Ombord i n Aurora• antog man, at 
man snart vilde høre, at Øen List og den danske Stations
styrke der vare erobrede; men, da inte t Forsøg i denne 
Retning blev gjort, vandt den Mening Overhaand, at 
den østerrigske Escadrechefs egentlige Formaal var at 
gaae ind i Øslers1:1en, saafremt han ubemærket kunde 
gjøre det. Hvis dette var hans Hensigt, blev den for
purret ved "Aurorau 's Nærværelse . Den paafølgende 
Dag, den 8de, stode tre danske Skibe, kommende nord
fra, tæt nt1d til 11Aurorau og gik derpaa videre i Ret
ning af Vesterhavsøerne. 11Aurorau vendte tilbage til 
Helgoland, og man saae ikke mere til nogen af Escadrerne 
før den 9de om Morgenen, da de begge vare synlige 
fra Toppen af Helgoland. Omtrent ved Middagstid 
syntes de at faae hinanden i Sigte, og stævnede hurtig 
ind paa hinanden og begyndte Kampen. nAnroraM tog 
Plads og holdt sig et godt Stykke indenfor Grrendsen 
af britisk Farvande, nemlig 2 Qvartmiil fra Øen Helgo
land. Fra denne Stilling iagttog den i en Afstand af 
fem til sex Qvartmiil den I{ump, som fandt Sted. Denne 
varede i fem Qvarleer. Da suaes 11Schwarzenbergu dukke 
frem af den tætte Røg i en meget medtaget Tilstand; 
fulgt af sine Kampfæller, der holdt sig tæt ved den, 
søgte den den britiske Neutralitets Ly imod de for
følgende Danske. Disse ophørte imidlertid Forfølgelsen, 
da de nærmede sig Grændsen for det britiske Myndig
heds Omraade, nemlig et langt Kanonskud fra Kysten; 
men den allierede Escadre stoppede først, da alle dens 
Skibe vare samlede tæt rundt om uAurorau, hvilket 
Skib trak sig tilbage til sin Ankerplads efter at have ' 
tilbudt Escndrechefen Lægehjælp. Om Natten seilede 

' 
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fen allierede Escadre til Elben; den var bleven frelst 
Fra næsten · sikker Erobring eller Ødelæggelse ved at 
være i Nærheden af en britisk Besiddelse og et britisk 
Skib, der, om fornødent, kunde hævde dennes (Jkrænke
lighed. Intet videre blev seet til nogen af Escadrerne; 
ile nærmede sig ikke igjen Helgoland, og ved en Confe
rence bestemtes det, at Fjendtlighederne skulde ophøre 
rra og med den 12te Mai. - Det er forstaaeligt, at 
l'ydskerne kunne eftertragte Besiddelse af denne Klippe, 
som knap er en halv engelsk Qvadratmiil i Udstræk
ni'ng; men, at de kalde den en tydsk Ø eller gjøre 
Fordringer paa den, er absurd. England tog Øen fra 
Danmark i 1807. Det er tvivlsomt, om de Danske 
nogensinde have beklaget Tabet af den halvt saa meget 
som den 9de Mai 1864, da den berøvede dem Frugten 
af deres Seir. Vi finde den meget nyttig som et Møde
og Tilflugtssted for vore Nordsøes-Fiskere, da den har 
en nogenlunde beskyttet Ankerplads. - Dengang be
stræbte de preussiske Aviser sig ligesom nu for at 
søge Grunden til 'fydskernes Nederlag i engelsk Ind
blanding. Et Blad i Cuxhafen offentliggjorde saa falske 
og fornærmelige Angivelser, at den østerrigske Com
manderende - til hvem Gouverneuren paa Helgoland 
skriftlig henvendte sig om Sagen - fandt det nødven
digt at fremkomme med en offentlig Modsigelse og 
saaledes at forsvare nAurora• imod de preussiske Avisers 
hadefulde Angreb. Ved for Øieblikket at gaae nærmere 
ind paa den tydske Presses Bemærkninger vilde man 
kun tillægge dens Udtalelser en Betydning, som de ikke 
fortjene. Hvis det er sandt, som de tydske Aviser for
tælle, at den tydske Flaade stod ud den 4de Juni 1849 
for at angribe de danske Skibe, der laae tilankers nær 
ved Helgoland, er det fuldstændig i sin Orden, at de 
bleve afviste af Øens Gouverneur, ligesom de danske 
sikkert vilde være blevne det i 1864, hvis de havde 
forsøgt paa en saadan Overtrædelse af Folkeretten. a 
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De ovenstaaende Udtalelser have vakt saa megen 
Opmærksomhed i England og ere af saa stor Interesse 
for os Danske, at vi meget beklage, at de paa Grund 
af Søofficerernes Virksomhed i Sommermaanederne først 
nu finde Vei til Tidsskriftet. 

Af de her gjengime Indlæg vil sikkert det øster
rigske Brev vække mest Opmærksomhed, ikke blot fordi 
det røber en Opfattelse, som vi, sandt at sige, ikke 
ventede at møde hos vore tappre Modstandere i hiin 
for begge Parter lige hæderlige l{amp, men ,ogsaa fordi 
denne Opfattelse gjøres gjældende af Officerer fra den 
efter Kampen saa haardt medtagne Fregat » Schwarzen
berg•. 

Overfor modstridende Bedømmelser af Begivenheder 
af denne Art ere de smaa Lande altid uheldigst stillede, 
og dette gjælder især, naar det mindre Land har et for 
Omverdenen kun lidet tilgængeligt Sprog. Det er der
for et Held for den historiske Sandhed, naar en større 
neutral Nation har været Vidne til Kampen, ikke gjen
nem enkelte, usagkyndige 'llilskuere, men ved talrige 
mililaire Autoriteter baade paa Søen og iland, og af 
dobbelt Værd for den historiske Sandhed er Dommen 
over en Søkamp, naar den som i dette Tilfælde fældes 
af en af Verdens ypperste Autoriteter i Alt, hvad der 
vedrører Virksomheden paa Havet. 

Den Besvarelse, det østerrigske Brev har faaet fra 
de engelske Kampdommere, er saa klar og afgjørende, 
at det kunde synes, at vi Intet behøve at tilføie; men 
deels findes der i det ansete engelske Blad, som bar 
bragt Sagen frem, en Yttring, der antyder en Forudsætning 
af, at man ogsaa fra dansk Side vil lade høre fra sig, 
og deels veed Enhver, hvor ofte Taushed fra en af 
de interesserede Parters Side tillægges vildledende Mo
tiver. Det er af Hensyn hertil, at Redactionen, hvis 
tvende Medlemmer have deeltaget i Træfningen ved 
Helgoland, lidt nærmere vil berøre det østerrigske Brev. 
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Det nævnte Brev indledes med nogle Bemærk
ninger, der gaae ud paa, at Hr. Henry C. Mills' Ar
tikel om 'iræfningen indeholder en Slutning, som de 
tre k. k. østerrigske Officerer ,>ikke kunne bringe i 
Overeensstemmelse med Kjendsgjerningerne" , og at 
denne hans "private Menings" Urigtighed vil fremgaae 
af de Herrers "Angivelser«. Den første af disse An
givelser er da, at en af de danske Granater stak lid i 
,,Schwarzenberg•s Fore-Mærsseil og Forstang, og at 
Fregatten, for ikke at løbe sig heelt i Brand, holdt af 
for Vinden og dampede langsomt ind mod Helgoland. -
At der gik lid i 11Schwarzenbergu's fortop, veed En
hver, og at Ilden hurtig blev saa heftig, at den selv 
med Stille - hvad det dengang næsten var - havde 
i meget høi Grad berøvet Fregatten dens Bevægelses
frihed, skal villig erkjendes; men deraf følger da tillige, 
at "Schwarzenberg" 's Modstandsevne var væsentlig brudt, 
da den trak sig ud af Kampen og søgte ty ved Helgo
land. At Branden i Fortoppen var den mest frem
trædende Aarsag til, at Fregatten . stævnede bort fra de 
Danske og ind paa neutral Grund netop i det Øieblik, 
den gjorde det, kan man vel ogsaa gaae ud fra; men 
dette forandrer jo sletikke den Kjendsgjerning, at den 
opgav Kampen, og det kan kun tjene til at brede et 
mildnende Skjær over den bittre Følelse, som det maa 
vække hos en tapper Besætning kun at have Valget 
imellem enten at springe i Luften eller at tage Flugten. 
Men, idet vi saaledes tillægge Branden i "Scbwarzen
berg« 's Forreisning al den Betydning, den fortjener, 
maae vi dog tillige fremhæve den Kjendsgjerning, at 
Fregatten, ganske bortseet fra den brændende Fortop, 
var saa ilde tilredt, da den flygtede, at den efler alle 
menneskelige Beregninger vilde have været et let Bytte 
for en i Artilleri og Besætning oprindelig langt svagere 
Modstander. Efter den østerrigske officielle Rapport 
havde den nemlig 32 Døde og 44 Haardtsaarede, af 
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h\lilke Sidste Størstedelen havde mistet Benene; den 
havde desuden mindst 80 Skud i Skroget, og særdeles 
mange af disse vare efter de østerrigske Tegninger 
faldne saa tæt om Kånonerne, at en overveiende Deel 
af Artilleri- \'lateriellet maa have været foreløbig ubruge
ligt. Det oplyses tillige i den officielle Rapport, at der 
havde under Træfningen været to Gange Ild nede i Skibet, 
og at Escadrens Læger uafbrudt foreloge Amputationer fra 
l{ampens Ophør m. 4 Emd. til den paafølgende Morgen 
paa samme Tid. 

Efter at have fremhævet Branden som den eneste 
Aarsag til, at Kampen ophørte, sige Brevskriverne: 
nOen danske Escadre ophørte snart derefter at fyre, og, 
slaaende Nord i, var den ude af Sigte, før det blev 
mørkt«. Delte er for saa vidt rigtigt; men det giver 
ikke noget tildigt Billede af, hvad der skeete: de Danske 
ophørte snart at fyre, fordi deres Kugler vandede 
paa neutral Grund, og de vare ude af Sigte i nord
østlig Retning ved Mørkets Frembrud, fordi de efter at 
have seet Fortoppen styrte paa "Schwarzenberg u gik 
ud fra, at Fjenden ikke alter vilde vove sig ind paa en 
Kamp, medens del var af Vigtighed for Escadren ved 
V esterhavsøerne at indhente Oplysninger om den anden 
Division Østerrigere, hvis Ankomst var bebudet. 

Indtil dette Punct kan der dog ikke indvendes Noget 
imod den relative Correcthed af de østerrigske OIJi
cerers Angivelser; · men derefter gaae de næsten ude
lukkende over til Gisninger, og paa dette Felt kunne vi 
møde dem med Kjendsgjerninger. uldet vi lægge til
børlig Vægt paa denne Kjendsgjerningc, - siger Brevet 
efter at have omtalt, at den danske Escadre var ude af 
Sigte, før det blev mørkt - uere vi af den Mening, 
at de Danskes Erobring af "Schwarzenberg• først kunde 
have fundet Sted efter en heldig Kamp med de andre 
Skibe i den allierede Escadre, af hvilke • Radetzky« kun 
havde lidt ubetydelige Tab, medens de tre preussiske 
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Orlogsmænd vare aldeles ubeskadigede. De Danske 
afbrød imidlertid Kampen, og det efter al Sandsynlighed 
som Følge af de Beskadigelser og Tab, de selv havde 
lidt, og de opgave endog at forfølge 11 Schwarzenberg•, 
skjøndt den var nødt til at dampe med meget ringe 
Fart, for at dens Skrue ikke skulde blive belemret af 
nedfaldne Dele af Forreisningen•. - Det mest Iøine
faldende i disse Linier er Udtalelsen om, at de Danske 
afbrød Kampen; thi det staaer ikke blot i Modstrid 
med den tidligere Angivelse af, at de Danske først op
hørte at fyre, •snart efteralu ,Schwarzenberg, havde 
vendt Agterstævnen til dem, men det røber tillige et 
fuldstændig Ukjendskab til den danske officielle Rapport, 
hvori der staaer: • Vore Skibe forfulgte de fjendtlige 
med fuld Kraft, brugende deres Bougkanoner med For
deel, indtil Kl. 41/a Emd., da de vare Helgoland paa 4 
Qvartmiil nær, og Jagten maatte ophøre , for ikke at 
krænke det neutrale Territorium,• Dette er en Kjends
gjerning, som kan bekræftes af alle de nulevende Deel
tagere i Kampen, idet det har præget sig i deres Er
indring ved, at Escadrechefen gjorde Signal til, at alle 
Skibene samtidig skulde dreie 8 Streger Styrbord over 
for at forfølge Fjenden, og ved at denne samtidige 
Dreining af alle Skibene i det givne Øieblik maatte opgives, 
fo11di 11Jylland11 havde faaet sine Styretallier overskudte, 
hvorfor Svingningen Styrbord over skete med hele 
Linien , som efterhaanden dreiede saameget Styrbord 
over, at den fra sine Bagbords Kanoner kunde sende 
den flygtende Fjende de sidste Skud. Vilde man give 
sig af med Gisninger, kunde man her spørge: •Hvordan 
mon det vilde være gaaet • Radetzkyu, hvis dette Uheld 
ikke havde ramt de Danske?u - Naar Brevskriverne nu 
efterat have angivet, at de Danske afbrød Kampen, til
føie: n og det efter al Sandsynlighed som Følge af de 
Beskadigelser og Tab, de selv havde lidta, da røbe de 
atter det Ukjendskab til danske Kilder, hvorunder et 
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lille Land som vort desværre saa ofte maa lide. Her
staae vi nemlig overfor den f{jendsgjerning, at, medens 
Østerrigernes Tab efter lien første officielle Rapport 
beløb sig til 49 Døde eller Savnede og 72 Haardtsaarede 
(de fleste amputerede), var det samlede Tab paa dansk 
Side 12 Døde og 17 Ilnardtsaarede, og, medens de 
østerrigske Skibe ifølge østerrigske Rilder havde tilsammen 
mindst 130 Skud i Skrogene, havde de danske kun 30 
Skud - altsaa er den Sandsynlighed, som her er op
stillet, blottet for ethvert Grundlag. Det er jo ogsaa 
Enhver bekjendt, ikke blot her i Danmark, men ogsaa 
i Norge, hvor Nordsøes-Escadren var i Havn umiddel
bart efter Træfningen, at ikke een af dens f{anoner var 
utjenstdygtig, og at den ved at benytte Folk fra ,Seils
Regjeringu- kunde mønstre med fuld Besætning ved alle 
sine Kanoner. - Brevets sidste Bemærkninger om, at 
den danske Escadre ikke boldt krydsende ved Helgo
land, ere berørte i det Foregaaende, og vi have saa
ledes kun tilbage at omtale Yttringen om, at 11Schwar
zenberg • først kunde have \'æret erobret efter en heldig 
Kamp med de andre allierede Skibe, af hvilke • Radetzky• 
kun havde lidt aubelydelige Tab«, medens de preussiske 
Orlogsmænd vare aldeles ubeskadigede. Naar Brev
skriverne paa den ene Side gaae ud fra, at de Danske 
afbrød Kampen paa Grund af deres Beskadigelser og Tab, 
og der paa den anden Side anføres, at •Radetzky11 kun 
havde lidt ubetydelige Tab, bliver det ganske interessant 
at sammenstille 11lladetzky• med hele den danske 
Esc ad re. • Radetzky" havde omtrent 50 Skud i Skroget, 
blandt ·hvilke flere i Vandlinien; dens Master og Rund
holter vare tildeels stærkt beskadigede, og dens llaade 
vare paa een nær sønderskudte, men dens Mandetab var 
forholdsviis ringe, da det kun talte 5 Døde og 8 Haardt
saarede. De tre danske Skibe havde vel som anført til
s a m roen 12 Døde og 17 Haardtsaarede, men de havde 
tilsammen kun 30 Skud i deres Skrog, og deres Reis-
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ninger og Fartøier havde lidt langt mindre end "Ra 
detzkyu's. Lægger man tilbørlig Vægt paa dis se 
Kjendsgjerninger, er det i Sandhed vanskeligt at for
staae, hvorledes den allierede Escadre, der, bortseet fra 
Ilden i •Scbwarzenberg•'s Reisning, i benved to Timers 
Kamp havde lidt fire Gange saameget som sin Mod
stander, skulde være istand til med Held at gjenopta:ge 
Kampen med denne. 

Men ret beseet har enhver Gisning om Udsig
terne for en fornyet l{amp Intet at gjøre med de en
gelske Udtalelser, som have fremkaldt det østerrigske 
Brev. Den engelske Opfattelse gaaer jo ud paa, at 
Øen Helgoland berøvede de Danske Frugten af deres -
Seier; vil man træde op imod denne Opfattelse, maa 
man ikke først bruge Helgoland Lil under dens Ly at 

1 afhjælpe den allierede Styrkes værste Skade for der
efter at gjenoptage l{ampen - nei ! Forudsætningen 
maatte da være , at Kampen - istedenfor at afbrydes 
ved, at de Allierede søgte ind paa neutral Grund -
var bleven fortsat, saavel af det brændende Skib som af 
dets Kammerater. At nScbwarze'nberg" under en saadan 
fortsat Kamp vilde have været mere end ilde stedt, selv 
under en Chef som Tegetboff, vil man med et roligt 
Blik paa Sagen umuligt kunne negte. Dog selv denne 
Supposition fører os mere eller mindre ind i Gisnin
gernes Verden, og vi skulle derfor slutte med at vende 
tilbage til I{jendsgjerningerne. nScbwarzenberg• havde 
efter benved to Timers Kamp lidt saa svære Tab paa 
Materiel og Personnel, at selv den kjækkeste Fører kunde 
med Ære have trukket sig tilbage - da bredte Ilden 
sig i Fregattens Fortop, og den kunde ikke længere be
tænke sig paa at søge sin Frelse ved at tye ind til det 
Fristed, der laa tæt ved Haanden, hvorfor ogsaa Teget
hoff i sin officielle Rapport siger: "Jeg styrede Cours 
efter Helgoland.• Hvis nu den Commanderende havde 
havt den ringeste Tro til, at den allierede Escadres 
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øvrige Skibe uden •Schwarzenberg«'s Hjælp havde kunnet 
magte de Danske, da borger hans Navn for, at ban 
havde ladet dem fortsætte Kampen. Men han gjorde 
det ikke! han gav tværtimod hele den ham under
I agte Styrke Ordre til at følge ham ind paa neutral 
Grund, og fra det Øieblik, da samtlige allierede Skibe 
dreiede bort fra den danske Linie og stode saa tæt ind 
til Helgoland, at de vare under Neutralitetens fulde Be
skyttelse , fra det Øieblik gave de Englænderne og en
hver Anden Ret til at sige, at Kampen endte med, at 
de »søgte den britiske Neutralitets Ly imod de for
følgende Danske•. 



Attlmayr's 11Søtaktik og Søkrigskunst•. 

Af Capitaln Dreyer. 

Skjøndt det af Østerrigeren Attlmayr forfattede Værk om 
Søtaktik og Søkrigskunst allerede er udkommet for flere 
Aar siden, er det først i det sidste Aar, at det ved at 
være blevet oversat i forskjellige Sprog har vundet en 
saadan Udbredelse, at det ligefrem opfordrer til en kri
tisk Behandling. Idet vi indlade os herpaa, maae vi af 
Hensyn til Pladsen kun glide meget _løst ben over de 
særlig for en lille Marine mindre væsentlige Dele af 
Bogen, medens vi derimod forbeholde os at dvæle noget 
nærmere ved de Afsnit, der finde fuld Anvendelse paa 
vore egne Forhold. 

Bogens Hovedinddeling i Taktik og Søkrig giver 
Anledning til mange Gjentagelser, Noget, der alene for 
Taktikens Vedkommende gjør sig stærkt gjældende paa 
Grund af de Beviisførelser, der formedelst Stoffets Ord
ning ere uundgaaelige. At der enkelte Steder frem
kommer Modsigelser, kan mulig forklares ved, at For
fatteren , foruden grundigt at drøfte alle Spørgsmaal 
henhørende under Taktiken, ikke har kunnet frigjøre sig 
for at stræbe benimod at ville paavise en forudfattet 
Menings Fortrinlighed. Derimod indeholder Bogen et 
meget stort Materiale til Belysning af en Mængde Spørgs
maal, der ligge indenfor dens Omraade, og, kan det 
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end ikke negtes, at endeel af disse Spørgsmaal nær
mest angaaer Flaader, der ere større end, hvad vi tør 
gjøre os Haab om at kunne samle, saa vil dog Behand
lingen af disse ogsaa for os have sin Betydning, fordi 
de give os Oplysning om en eventuel mægtig Fjendes 
Taktik og derved lette Oversigten over, hvorledes ogsaa 
en saadan Fjende med størst Held kan bekæmpes. 
Uagtet Forfatteren tillægger Vædderen den afgjørende 
Betydning, kan han næppe frigjøre sig for at ansee 
Bredside-Artilleriilden for at være af en Vigtighed, som 
vi ikke altid kunne tillægge den. Noget egentlig Nyt 
indeholder Bogen ikke, der er ingen Stræben efter over
raskende Combinationer, ikke heller formegen Tilbøie
lighed til at hænge ved det Gamle, ligesom overhovedet 
Forf. synes med god Villie at drøfte ethvert Spørgsmaal 
for at komme til fuld Erkjendelse af Manglerne og For
trinene ved det. 

Forfatteren gaaer ud fra, at det maa være Taktikens 
første Formaal at finde en for Skibene sikker og bekvem 
Marche-O_rden, fra hvilken de hurtigst muligt kunne brin
ges i Kamp-Orden. For at opnaae dette kommer han 
ind paa en Undersøgelse af Farten og Dreiningsevnen. 

1. Farten. Da Farten ikke kan være eens i alle 
til en Flaade hørende Skibe, selv om disse ere af samme 
Type, undtagen naar hvert enkelt Skibs Hastighed under 
alle Forhold kjendes, og da det er af yderste Vigtighed 
at kunne holde en eensartet Fart, anseer Forf. det for 
nødvendigt, at der i hvert Skib er anbragt• en Tælle
maskine for Maskinens Omdreininger, som den Vagt
havende med Lethed kan iagttage. Vi skulle hertil føie, 
at en lignende Tællemaskine bør være opstillet i Maskin
rummet paa det Sted, hvorfra Maskinen manøvreres. 
Endvidere ville vi ansee det for en Lettelse, om Tælle
maskinen var sat i Forbindelse med et Uhr, saa at Ma
skinens Omdreininger i eet Minut umiddelbart kunde af
læses uden at nødvendiggjøre den Vagthavendes udeelte 
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Opmærksomhed et heelt Minut ad Gangen. Da Forholdet 
mellem Omdreininger og Fart ingenlunde er constant, 
fordi Vind og Sø, Dybgaaende, Styrlastighed, Skibsbundens 
Reenhed og mangfoldige andre Momenter paavirke dette 
Forhold, anseer Forf. det for nødvendigt, at der i et
hvert Skib føres en Iagttagelses-Journal. I denne skulde 
da indføres enhver Oplysning om det Antal Omdreininger, 
der svarer til en given Fart, ligesaavel for de mindre 
som for de største Hastigheder. Naar denne Journal 
efterhaanden blev completteret, vilde den, fornemmelig i 
den første Tid, en Escadre er samlet, afgive en temme
lig nøiagtig Veiledning til at holde en befalet Fart. 

Da Farten spiller en ligestor Rolle med Hensyn til 
at holde Afstanden som til at bolde Retningslinien, kan 
der ikke lægges Vægt nok paa, at den Vagthavende med 
størst mulig Lethed i saa Henseende kan holde Skibet 
paa den befalede Plads. For i en Escadre at opnaae 
en saavidt mulig eensartet Fart anbefaler Forf., naar der 
er Leilighed dertil, i læng~re Tid at holde Frontorden 
og ved hyppige Signaler at melde til Flagskibet, der bør 
være Normalskib for Farten, det Antal Omdreininger, 
som behøves for at holde Pladsen. Naar Forholdet er 
udfundet for een Hastighed, bør den paa samme Maade 
ud.Qndes for alle Hastigheder fra den mindste, under 
hvilken Escadrens samtlige Skibe kunne lade deres Ma
skiner arbeide, indtil den største, med hvilken det 
langsomste Skib kan gaae i længere Tid. Ved at fore
tage denne Prøve for hveranden Miil fra 5 a 6 indtil 
11 a 12 Miils Fart vilde man erholde et ypperligt Ma
teriale til at sikkre sig en eensartet Fart. For at være 
vis paa, at et Skib ikke indlemmes i en Escadre, uden 
at Forholdet imellem dets Fart og Antallet af Omdrei
ninger idetmindste tilnærmelsesviis kjendes , tilraader 
Forf. at lade Skibet alene udløbe en maalt Distance med 
forskjellige Hastigheder, for saaledes at komme til en 
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nogenlunde rigtig Erkjendelse af, hvilket Antal Omdrei 
ninger der svarer til en beordret Fart. 

Da en forholdsviis ringe Forskjel i Farten i kor 
Tid kan bringe to Skibe, der løbe i Kjølvandslinie, i e1 
farefuld Nærhed, naar Afstanden iforveien er ringe, an 
befales det altid i Kjølvandslinie, eller naar Skibene er 
saaledes formerede, at Stævnen ikke er fri, at holde e
stor Afstand. Exempelviis ville to Skibe i Kjølvands 
linie med 1 Kabellængdes Afstand og ikkun 7 Miils Fa1 
i 4 Minuter nærme sig paa omtrent 1/s Kabellængde 
Afstand fra hinanden, naar Formanden mindsker 1 12 Miil 
og Eftermanden forøger Farten med 1 2 Miil. Theorelis 
vil Afstanden vel ikke blive mindre ved større Hastig 
heder; men , hensees der til den større Vanskelig 
hed i at mindske eller forøge Farten, naar denne ifor 
veien er betydelig, saa vil dog Faren for Sammenstød 
Praxis voxe med Farten, især naar det hele Antal Skib 
i Kjølvandslinien er stort, fordi den paa et Sted for 
aarsagede Forstyrrelse let kan forplante sig til det Helt 

I Forbindelse hermed staaer, at Evolutioner, sor 
ikke nødvendiggjøre en Forandring i Fart for de enkelt 
Skibe, ere at foretrække, idet det altid er vanskelig• 
naar Farten forandres, ved Evolutionens Ophør at vær 
paa Plads og at kunne holde denne. Jo større For 
skjellen i Fart mellem Skibene er, desto større vil Vanske 
ligheden være, og Forf. raader derfor til, at det Skil 
der ved Svingninger i Frontorden danner Svingnings 
centret, ikke maa stoppe, men kun mindske Farten; for 
nemmelig synes dette nødvendigt, hvis Evolutionen for 
drer en samtidig Dreining af alle Skibene, naar Sving 
ningen er tilendebragt. Ligeledes bør enhver vilkaarli 
Forandring af Farten være udelukket i sluttet Orden, o 
intet Skib maa holde sin Maskine saa længe stoppet, i 

det mister sin Styreevne. Enhver Evolution, der med 
fører Sakning for et eller flere Skibe i en Escadre, ma 
betragtes som uanvendelig. 
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Maximums-Farten for en Escadre bør sættes noget 
mindre end det langsomste Skibs Fart; skulde det under 
!æregne Omstændigheder være nødvendigt at skaffe Esca
~ren en Fart, der er større end den, det langsomste 
Skib har, da kan man Jade dette slæbe af det hurtigste. 
\led Hensyn til Signalet for den Fart, man har, anbe
fales det kun at have eet og ikke som hos os to: en 
Ballon om Dagen, en rød Lanterne om Natten. Denne 
ileist halvt op betyder da, at Skibet gaaer med normal 
eller den beordrede Fart; i Forhold, som den heises 
iløiere op, er Farten forøget, og, eftersom den kommer 
længere og længere ned under halv Stang eller halv Raa, 
er Farten mindsket. Forf. mener og maaskee ikke med 
Urette, at det vil lette den Vagthavende kun at have eet 
Signaleringsmiddel paa eget Skib at passe og kun eet 
1t iagttage paa de andre. Men hvilket Middel der end 
11nvendes, ansees det nødvendigt, at del kun angiver 
Skibets Fart og ikke Maskinens Gang, ligesom enhver 
ringe Forandring af Farten ikke bør medføre nogen For-
11ndring af Signalets Høide. Baade Signalet selv og Be
nyttelsen af det maa være tydelig, saa at der ikke bliver 
Plads for nogensomhelst Misforstnaelse, hvorfor det er 
nødvendigt, at Systemet gjøres saa ,simpelt som muligt. 

2. Dreieevnen. Efter at have gjennemgaaet den 
store Mængde Forhold, som gjør denne saa forskjellig 
for de forskjellige Skibe, nævnes til Slutning et, der for 
os har den største Betydning, nemlig Toskrue-Skibene. 
Ligesom mange Vanskeligheder opstod paa Grund af 
Ulighed i Farten, saaledes er dette i om mulig endnu 
høiere Grad Tilfældet paa Grund af den ueensartede 
Dreieevne. Thi afseet fra, at denne under mange For
hold kan medføre Fare for Sammenstød, saa vil Ulighed 
i Dreiningscirklen blandt en Escadres Skibe umuliggjøre 
enhver Evolutions Præcision. Det maa ansees som aldeles 
utilstrækkeligt at dreie paa Øiemaal for at sikkre sig 
samtlige Skibes eensartede Dreining, og det er derfor 
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nødvendigt at anstille omfattende Forsøg for at finde 
den Dreiningsevne for hvert enkelt Skib, som svarer til 
bestemte Rorvinkler ved forskjellige Hastigheder og under 
forskjellige Forhold, som Vind, Sø og den Side, til 
hvilken man dreier. 

For at skaffe sig Oplysning om Dreiningsforholdene 
kan der benyttes en stor Mængde Methoder. Blandt 
disse fører mulig Admiral Butakors hurtigst til l\faalet. 
Skibene formeres i Kjølvandslinie og dreie derpaa alle 
paa engang til modsat Cours for fuldt Ror. Det vil da 
strax vise sig, hvilket Skib der har den største Dreinings
cirkel, og, naar Manøvren gjentages, ville altsaa de 
andre Skibe give mindre Ror for ikke at falde indenfor 
den nydannede Linie. Har man paa denne Maade op
naaet en ligestor Dreiningscirkel, saa markeres for hvert 
Skib den tilsvarende Rorvinkel. Vendingen foretages 
derpaa paa lignende Maade til den modsatte Side, og 
den fundne llorvinkel markeres. Det skal her bemærkes, 
at alle Skibe i en Escadre bør være forsynede med Ap
parater, ved hvilke saavel Rorgængeren som den Vagt
havende kan see ikke alene, hvorledes Roret ligger, men 
ogsaa, hvormange Grader det er dreiet, for at det under 
Evolutioner stadig kan controleres, at Roret ligger rig
tigt. Ved at udkaste Boier, ved at løbe mellem udlagte 
Boi er, ved Peiling .og Høidemaaling fra Land eller andre 
stilleliggende Skibe bestemmes samtidig eller ved sær
lige Forsøg Dreiningsdiameteren. Med Toskrue-Skibe 
bør endvidere Dreiningsforholdene undersøges med den 
ene Skrue stoppet, den anden gaaende frem med for
skjellige Hastigheder, saavelsom med Skruerne arbeidende 
imod hinanden med forskjellige Hastigheder. Endelig 
maa man undersøge, hvorledes Skibet under forskjellige 
Vind- og Søforhold kan styres med Bakning, eller hvor
ledes det vil lægge sig, naar det ikke med Bakning 
kan styres. 
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For at sikkre den størst mulige Erfaring kan det 
saaledes ikke noksom anbefales, at Resultaterne af alle 
Forsøg, som foretages, det være sig i Escadre eller i 
enkelt Skib, blive nøiagtigt opskrevne i den Journal, som 
findes ombord, og at der i den tilføres alle Omstændig- , 
heder, der kunne have Indflydelse paa de vundne Re
sultater. Denne Journal bør da stadig berigtiges, idet 
det ikke kan oversees, at det er Antallet af ObservatioQer, 
der sikkrer den størst mulige Nøiagtighed. 

Hvis man nu vil sammenfatte F,ølgerne af en Esca
dres Skibes ulige Dreiningsevne i de Hovedmomenter, 
der have Indflydelse paa Taktiken, kan det skee saaledes: 

l. Ligesom en Escadres Maximumsfart maa rette 
sig efter det langsomste Skib, saaledes kan Elscadrens 
Dreiningscirkel ikke sættes mindre end det Skibs, der 
har den største Dreiningscirkel for fuldt Ror. 

2. Frontordener synes mindre egnede til samtidige 
Dreinioger end Kjølvandsordener, ligesom Evolutioner, 
der fordre samtidige Dreininger, i og for sig ere mindre 
sikkre end saadanne, der ikke betinges , ed disse. 

3. Da det næppe er muligt at opnaac en fuld
stændig eens Dreiningscirkel under alle Forhold, ligesom 
det i Praxis næppe er udførligt, at alle Skibene begynde 
Dreiningen samtidig, anseer Forf. det for nødvendigt, at 
ved samtidige Dreininger i Frontorden Fløiskibet paa 
den Side, til hvilken der skal dreies, og i Rjølvands
orden · det sidste Skib dreier først. For yderligere at 
præcisere denne Opfattelse, som vi fuldstændig kunne 
dele, gaaer FQrf. sal\ vidt at anbefale, at de langsomst 
dreiende Skibe ere ved Endepuncterne af Opstillingen, 
naar ikke vigtigere Formaal forhindre dette. Om vi end 
tilfulde anerkjende Rigtigheden heraf, ansee vi det i 
Praxis for ugjørligt. 

4. Naar ikke paatrængende Omstændigheder gjøre 
det nødvendigt, skulle saadanne samtidige Dreininger, 
der ere større end otte Streger, eller som medføre en 
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Skæring af Retningslinien, undgaaes. Denne Regel over
holder Forf. imidlertid ikke i Evolutionerne og forsvarer 
Afvigelserne med Raisonnementer, der ikke heelt ere i 
Samklang med Reglen. 

5. Da en Hovedfordring til en Dampskibs-Taktik 
er den størst mulige Bevægelighed i alle Retninger, saa 
vilde der ved den ovennævnte Indskrænkning lides et 
altfor stort Afbræk i denne, naar der ikke gaves Skibene 
en Normal-Afstand fra hverandre, som ikke kommer 
under et vist Minimum. Skulde herved Escadren faae alt
for stor Udstrækning, maa der vælges Formationer, som 
sikkre den Commanderende et samlet Overblik og en 
hurtig Forstaaelse af Signalerne. 

6. Angaaende Minimums-Afstanden mellem Skibene 
i en Escadre med Hensyn til, hvad der er fremstillet om 
de ulige Dreiningsforhold, opstilles den Regel, at den 
ikke maa være mindre end den halve Dreiningsdiameter 
for det Skib, der dreier i den største Cirkel, forøget 
med en Fjerdedeel. Beviisførelsen herfor er, at man 
kan gaae ud fra, at, naar det hurtigst dreiende Skib har 
gjennemløbet 1/, Cirkel, vil det langsomst dreiende Skib 
være saa langt fremme i Cirkelen, at der ingen Fare for 
Sammenstød kan opstaae. Den tillagte Fjerdedeel er 
naturligviis vilkaarlig, men kan være nødvendig paa 
Grund af Unøiagtighed i Afstanden vea Manøvrens Be
gyndelse. Herved kommer Forf. til 21/ 2 Kabellængdes 
Afstand som normal Minimums-Afstand. 

7. Evolutioner, hvori et eller flere Skibe skulle 
sakke, maae udelukkes af Taktiken. Derimod kunne vi 
ikke dele den Anskuelse, at det med enkelt Skib skulde 
være udelukket at anvende Sakoing eller dog kun at an
vende den i paatræogende Omstændigheder , ligesom 
Dreiningen paa Stedet med Toskrueskibe sikkert i mang
foldige Tilfælde kan benyttes med særdeles Fordeel, 
naar Tiden vælges saaledes, at Fjenden ikke kan benytte 
sig af Ens Stilleliggen. At Skibene til enhver Tid skulle 
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kunne styre, er nødvendigt; men dette er netop ogsaa 
under Sakning gjørligt med Toskrueskibe. 

Hidtil har Dreiningsevnen været omtalt. Det skal nu 
sees, hvilke Fordringer, man maa stille, for at Coursen 
kan holdes, hvilket er en uafviselig Nødvendighed, for 
at en Escadre kan evoluere med Præcision og Sikkerhed. 
Uden dette ville Skibene om Natten eller i taaget Veir 
ikke kunne holdes i Frontorden, uden at Fare for Sam
menstød indtræder. Foruden at selve Styringen udføres 
saa omhyggeligt som muligt, kan det ikke ansees for 
tilstrækkeligt, at hvert Skib kjender Deviationen med Nøi
agtighed. For at sikkre sig et godt Resultat, maa den 
Commanderende føre Escadren i Kjølvandslinie saa længe 
paa de forskjellige Courser, at Skibene kunne erfare, 
hvilken Cours de selv skulle holde, for at denne kan 
svare til det paa den Commanderende vaiende Courssignal. 
Det kan atter her tilføies, at jo større Farten el', desto 
lettere ville selv ringeAfvigelser i Coursen medføre skjæbne
svangre Tilnærmelser for Skibene. 

Heraf uddrager Forf. følgende Slutninger: For Navi
geringen ere Kjølvandslinien og Ordener, der nærme 
sig til den , fordeelagtigere end Frontordener , lige
ledes Evolutioner, der forudsætte Contremarche. Naar 
Retningslinien danner en Vinkel med Coursen, bør Af
standen mellem Skibene være forholdsviis større. Ende
lig bør Vinklen mellem Coursen og Retningslinien være 
forholdsmæssig stor, naar Skibene skulle benytte den 
fulde Maskinkraft, saasom ved directe Angreb eller Jagen. 

Det viser sig saaledes, at for at udnytte Skibenes 
Hastighed er Frontordenen fordeelagtigst, medens om
vendt Kjølvandsordenen maa vælges med Hensyn til Sty
ringen. Kun ved at gjøre Afstanden mellem Skibene 
stor kan den nødvendige Sikkerhed i begge Tilfælde 
skaffes tilveie. Ogsaa viser det sig hensigtsmæssigt, at 
samme Skib er Norm al skib baade med Hensyn til Fart 
og Cours, og endelig, at dette er den Commanderende selv. 
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At Vanskelighederne stige med Antallet af Skibe og 
netop i Krigstid, er indlysende, fordi man da mindst 
kan gjøre Regning paa Tid til Sammenarbeidning. 

Heraf følger endelig, at en Taktik man være simpel, 
let at oversee og saa tydelig affattet, at der ikke kan 
være nogen Tvivl om dens rette Opfattelse og UdførelsP, 
saa at det bliver mtlligt for enhver Søofflceer tilf'ulde at 
kjende den, og at en lang Indøvelse gjøres ufornøden. 

Herefter gaaer Forf. over til at behandle Vaabnene, 
som komme til Anvendelse i den nyere Søkrigsførelse. 

At Anvendelsen ar V redderen betinges af, at Stævnen 
er fri, er indlysende nok; derimod afhænger det i altfor 
høi Grad af, hvorledes Kanonerne ere anbragte, om Kjøl
vandslinien er den fordeelagtigste for at udnytte Artille
riet, til at denne Anskuelse, hvorpaa Forf. bygger, uden 
videre kan antages. Ikke heller kan man uden videre 
gaae ind paa de Beregninger over Artilleriets Anvendelse, 
hvoraf Forf. udleder, at en Skibsafstand af 2 1 /a Kabel
længde vil være hensigtsmæssig. 

Alter her fremkommer den samme Bemærkning om 
en stor Afstand mellem Skibene. Ved directe Angreb, 

1 Stævn mod Stævn, kunne vel to af Fjendens Skibe for
cere ind i et Mellnnrnm ; men dette er en meget tvivl
som Fordeel, idet disse to Skibe ville være meget be
sværede i deres Manøvrefrihed netop ved deres indbyrdes 
ringe Afstand, og, om de ogsaa under Gjennembrydningen 
kunne holde fri af hinanden, saa vil dog umulig en 
saadan sammentrængt Escadre kunne gjøre saa hurtigt 
omkring efter Gjennembrydningen som en Escadre, 
hvori en større Skibsafstand holdes, især ikke, naar Den
syn tages til de uundgaaelige Afvigelser i Pladsen, som 
Gjennembrydningen har foraarsaget. Ogsaa for Benyt
telsen af Artilleri og Torpedoer er en større Spredning 
fordeelagtigere end en sammentrængt Opstilling, hvorledes 
den end iøvrigt er. 
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Siden og Agterstævnen ere i Nutidens Skibe de mest 
saarbare Puncter, og denne Svaghed overføre de paa 
Escadren. Derfor er det naturligt at vende Stævnen 
imod Fjenden, medens man ved Skibenes Opstilling søger 
at dælike Flanke og Ryg. Forf. har vist kun tildeels Ret 
i, at Stævnen imod Fjenden ogsaa afgiver den bedste 
Dækning mod Virkningen af hans Artilleri; thi vel giver 
det skraa Anslag kun ringe Sandsynlighed for, at Pro
jectiler skulle trænge igjennem selve Stævnen; men bag 
denne ligger et i mange Skibe temmelig snarbart Dæk, 
der fornemmelig paa lange Afstande, hvor Nedslagsvinklen 
er stor, synes meget mere udsat, end naar Bredsiden vender 
til. Heraf følger imidlertid ikke, at Faren for at blive 
løbet i Sænk ikke er saa overveiende, at alle andre Hensyn 
maae tilsidesættes, og Stævnen vendes som Forsvar imod 
Fjenden, saasnart det viser sig, at denne vil benytte 
Vædderen som Angrebsvaaben. 

Forf. nærer ingen rigtig Tillid til Slæbetorpedoen. 
Ban indrømmer, at den kan bringe en Angriber til at 
betænke sig, naar det gjælder Enkeltskib, fordi dette har 
fuldkommen Frihed til at manøvrere' med den, men heelt 
anderledes forholder det sig i en Escadre, hvor Slæbe
torpedoen meget let kan binde andr.e Skibe, ja hvor den 
endog ved Sammenstøq med Fjenden kan blive fare• 
truende for egne Skibe. Vil man imidlertid anvende 
Slæbetorpedoen i Escadre, maa Afstanden mellem Ski
bene være stor, og Ordenen maa overholdes med langt 
større Nøiagtighed i Angrebsøieblikket; men atter herved 
tabes Udsigten til med Held at kunne anbringe et Vædder
stød. Til Slutning raader Forf. de mindre Mariner, der 
ikke kunne anvende meget paa Skibe og artilleristiske 
Forsøg til at prøve paa at udvikle Slæbetorpedoen; men 
ban angiver rigtignok ikke nogen antagelig Grund. 

Fra det første Øieblik, i hvilket eri Kamp indledes, 
at tage Initiativet og derved ligesom tvinge Fjenden til 
at underordne sig Ens egne Bevægelser, deri ligger en 
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baade physisk og moralsk Overlegenhed, som en dygtig 
Admiral maa benytte sig af og vedligeholde under Kampen. 
For at opnaae dette maa Escadren evoluere hurtigt og 
med Præcision, og dette fordrer atter, at den ikke be
staaer af for mange Skibe; er dette nemlig Tilfældet, 
maa man tye til en Inddeling i flere Manøvregrupper; 
men herved lider igjen den Commanderendes Evne til 
at oversee og lede det Hele. Den numeriske Over
vægt spiller nu som altid en Rolle; men det synes, som 
om den store Bevægelighed, Nutidens Escadrer have, og 
den Omstændighed, at Vædderen maa betragtes som 
HovedvaabPn, snarere kommer den numerisk Svagere 
end den store Flaades mere ubehjælpsomme Masser til
gode. Den Commanderende maa derfor selv kunne 
oversee sin Escadre, han maa postere Skibene i den saa
ledes, at hvert enkelt Skibs Fortrin kan udnyttes, uden 
at Sammenholdet i det Hele lider, og endelig maa han 
saa at sige øieblikkelig kunne meddele sine Befalinger 
til alle Skibene. Er det saaledes paa den ene S}de øien
synligt, at den enkelle Manøvregruppe ikke maa være 
for stor, saa fremgaaer det klart, at ogsaa Gruppernes 
Antal ikke maa være det; thi ved begge Forhold vil den 
Commanderendes Evne til med Hurtighed og Sikkerhed 
at styre det Hele lide Afbræk. Da en Signalbog ikke 
kan indeholde Signaler, som under alle Forhold hurtigt 
udtrykke den Commanderendes Tanke og den deraf føl
gende Bevægelse for Escadren, er det nødvendigt, at 
den Commanderende har flere hurtige og let manøvre
rende Dampere til sin Raadighed, for ved deres Hjælp 
mundtlig eller skrifllig at kunne give sine Befalinger, saa 
ofte Signalbogen ikke kan gjøre Fyldest. Forf. gjør op
mærksom paa det Urimelige i at knytte Betegnelsen 
høire og venstre Fløi til bestemte Skibe, og mener, at 
det er fordeelagtigt at lade disse Betegnelser gjælde de 
Skibe, der i Øieblikket ere høire og venstre Fløi. Da 
Bevægelighed er Nutidens Escadrers Hovedfordeel, lader 
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ogsaa Forf. Fløiene skifte Plads i Evolutioner uden at 
lage ringeste Hensyn til, om den nye Orden er, hvad 
vor 'Jlaktik kalder naturlig eller omvendt Orden; ikke 
heller tager han i Betænkning, naar det fremmer en 
Evolutions Hurtighed, at lade Arrieregardens Skibe føre 
og Avantgardens følge efter, kortsagt, han føler sig ikke 
i saa Henseende bunden af Traditionen fra Seilliaie
skibenes Tid. 

Herfra overgaaer Forf. til Dannelsen af en enkelt 
Manøvregruppe. Kamp - Ordenen maa bringe Skibene 
samtidig mod Fjenden; thi ellers vil et enkelt Skib kunne 
blive isoleret og knust; endvidere mane Flanke og Ryg 
som de svageste Puncter være saa godt dækkede som 
muligt, Maskinkraften maa kunne udnyttes, og Skibene 
maae saavidt mulig kunne gire ud fra deres Post for at 
anbringe et Vædderstød uden at sætte de andre Skibe i 
Fare. Forf.'s Beviisførelse for de Tidsforløb, som for
skjellige Evolutioner fordre, skulle vi ikke indlade os 
paa, men blot nævne, at han kommer til det Resultat, 
at en Escadre bestaaende af 7 Skibe i Kjølvandslinie i 
Marche-Orden, altsaa med stor Afstand imellem Skibene, 
behøver en halv Time til at formeres i Frontorden ~ed 
samme Cours. Endvidere er det vanskeligt og langsomt 
at overgaae til en Kamporden, som opfylder de Betin
gelser, Forf. stiller til en saadan, ligesom det sidste Skib 
i Kjølvandslinien saagodtsom ingen artilleristisk Dækning 
vil have. Frontordenen som Marche-Orden betragter 
Forf. som næsten ligesaa ufordeelagtig, den er uhensigts
mæssig for Navigeringen, den er vanskelig at holde med 
flere end tre Skibe ; Svingninger tage lang Tid, og den 
Commanderende har, naar Skibenes Antal er nogenlunde 
stort, kun daarlig Oversigt over dem, naar han selv skal 
være i Linien. Signaler kunne ligesaa vanskeligt bruges 
uden Repetiteur som i Kjølvandslinie. Frontordenen op
fylder vel som Kamp-Orden den Betingelse at føre alle 
Skibene samtidig paa Kamppladsen; men den mangler 
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Dækning paa Fløiene, og kun de yderste Skibe paa 
Fløiene kunne gire udad uden at foraarsage Forvirring. 
Derimod anseer Forf. ikke Faren for at blive overlløiet 
ved en concentrisk Bevægelse af en Fjende, der i Front
orden kommer lige imod En, for synderlig stor; thi de 
overfløiende Skibe ville umiddelbart efter Gjennembryd
ningen befinde sig under stærkt krydsende Courser for 
Bougen af de øvrige af deres egen Escadres Skibe. I 
det Hele taget mener Forf., at concentriske Angreb kun 
lade sig udføre ved at anvende flere Manøvregrupper. 
Skakordenen. har endelig vel Fordele i forskjellige Ret
ninger fremfor Kjølvandsorden og Frontorden; men den 
tilfredsstiller dog ikke, fordi den er for vidtstrakt, naar 
den skal give Skibene fornøden Sikkerhed, og fordi. 
Fløiene ikke ere synderlig dækkede. 

Forf. overgaaer derpaa til at prøve Dobbelllinierne. 
At disse i hvert Fald ere at foretrække for de altfor ud
strakte Linier, som hidtil have været omtalte, er ind
lysende; men hverken den dobbelte Kjølvandsorden ellei
den dobbelte Skakorden opfylde de Fordringer, der bleve 
stillede til den hensigtsmæssigste Kamp-Orden. Tilbage 
bliver at undersøge den dobbelte Frontorden, bande naar 
2den Linies Skibe ligge i Rjølvandet af lsle Linies, og 
naar de ligge i Mellemrummene. Theoretisk synes den 
sidste, som Forf. kalder skakformet Dobbeltfront-Orden, 
at have de fleste Fordele som en Vædder Kamp-Orden, 
naar man har Fjenden lige for sig; thi den giver den I 
største lldvirkning paa del mindste Rum, den afgiver den 
største Stødkraft samlet paa saa lille Udstrækning som 
mulig, og endelig afgiver den med Hensyn til Anven
delsen af Slæbetorpedoen en Opstilling, der er saa gun
stig, at den næsten kan betragtes som uigjennemtrængelig, 
naar man anvender den rette Afstand bande imellem 
Skibene og imellem Linierne. 

Imod Formationens Fortrinlighed tale følgende Om
stændigheder. Skibene i lste Linie ere ikke al~eles frie 
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i deres Sidebevægelser, naar de træffe sammen med 
Fjenden, fordi 2den Linies Skibe følge tæt bagefter; og
saa vil der af samme Grund vise sig Vanskelighed ved 
at anvende Slæbetorpedoer i lste Linie. Naar nu Or
denen næppe i Forveien kan boldes særdeles nøiagtig, 
især ikke, naar Escadren gaaer med forceret Fart, saa 
kan derved let gives Anledning til en faretruende Nær
melse af egne Skibe. Ere Skibene og Linierne tæt
sluttede, saa kan et Flankeangreb let blive fordærveligt, 
fordi det er overmaade vanskeligt at imødf'gaae enten 
ved en Frontforandring af hele Escadren eller blot af de 
yderste Skibe paa den truede Fløi. Endvidere kan Esca
dren næppe gjøre omkring strax efter en Gjennembryd
ning, som maa antages at have fornarsaget, at Skibene 
ikke ere paa Plads. Vil man endelig forsyne alle Skibene 
i Escadren med Slæbelorpedoer for derved at gjøre Or
denen uigjennemtrængelig, saa maa Afstanden holdes 
saa ringe, at Skibene lammes i deres egne Bevægelser, 
hvilket atter er til Skade for Angrebet. Den dobbelte 
Frontorden, hvori 2den Linies Skibe følge i Kjølvandet 
af lste Linies, har vel nogle Fordele fremfor den sidste, 
fornemmelig fordi lste Linies Skibe kunne vige ud til 
Siden uden at komme for Bougen af 2den Linies; men 
den lider af samme Mangler med Hensyn til Frontfor
andringer, hvadenten man vil udføre disse ved Svingning 
eller ved Dreining af alle Skibene paa engang. At det 
skulde være muligt at skjule 2den Linies Skibe bag 
lste Linies, saa at de ved først temmelig seent at blive 
opdagede af Fjenden skulde berede denne en ubehagelig 
Overraskelse, kunne vi ikke tænke os. 

For at overgaae til Undersøgelsen af saadanne Or
dener, som bestaae af to Linier, men hvori Afstanden 
mellem Linierne er stor, da maa den ikke være saa 
stor, at Eenheden som Manøvregruppe derved bæves. 
Dernæst maa den ikke være saa lille, at en større Cours
forandring end 4 Streger bliver nødvendig for 2den Linies 
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Skibe, naar disse skulle formeres paa 1 ste Linies; thi 
derved ville Skibene under Evolutionen komme for nær 
til hverandre. Herved kommer Forr. til den Slutning, 
at Afstanden mellem Linierne bør være lste Linies Ud
strækning plus een Skibsafstand. Det vilde føre os for 
\'idt med Forf. at gjennemgaae de mere eller ;mindre 
gunstige Forhold for I{ampen, som denne Orden vilde 
give Anledning til, alt eftersom Fjenden er formeret i 
Frontorden eller i Skakorden og kommer lige eller 
skraat imod Ordenen, og eftersom den ene eller den 
anden af Fjendens Fløie eller de begge naae udenfor 
Ordenens yderste Skibe. Det maa være nok al angive, 
at Forf. finder Ordenen i Besiddelse af mange Fordele, 
naar Skibenes Antal ikke er større end syv, h,•ilkel Tal 
han overall kommer tilbage til at ansee for det største, 
som med Fordeel bør være samlet i een Manøvregruppe. 

Derefter kommer Forf. til Vinkelordenens Behand
ling og gjør dette med en vis Forkjærlighed for Ordenen. 
Kunne vi nu end være enige med Forf. i, at den har 
store Fordele, saa synes det os nok, al han driver sin 
Roes over den temmelig vidt, naar han siger: me.d 
Hensyn til Betingelserne for et directe Angreb er Or
denen den gunstigste; thi hvert enkelt Skib har det 
størst mulige Spillerum, den er som Kileform Repræ
sentant for Vædderangrebet, og henseet til Brugen af 
Artilleriet ere baade Stævn, Flanke og Ryg frie. Med 
Hensyn til at overgaae fra denne Orden til andre uden 
at forandre Cours mener Forf., at man kan hurtigst 
og uden nogensomhclst Betænkelighed overgaae til dem; 
saaledes fremkommer Frontorden og den indfaldende 
Vinkel ved at trække Fløiene frem; Skakorden ved at 
trække een Fløi frem; J{jølvandslinien ved Contremarche 
paa den ene Fløi eller paa Centrum, idet man efter Be
hag lader den ene eller den anden Fløi slutte til, og for 
Colonne- Ordenens Vedkommende er denne alt givet i 
de to Fløie. Gjælder det endelig om at beholde samme 



Altlmayr's Sølaktlk og Søkrlgskunst. 373 

Orden, men at for{!ndre Coursen, saa mener Forf., ~t 
dette kan skee i den forholdsmæssig ko!'teste Tid, paa 
den mindste Plads og næsten uden sammensatte Manøvre
regler. Naar Antallet af Skibe ikke oversj{rider syv, naar 
Afstanden mellem Skibene er 2 1/a Kabellængde og Vin
kelen 8 Streger, vil der være omtrent en Qvartmiil 
imellem Fløjenes yderste Skibe, og paa den Afstand 
mener .Forf., at en krydsende, Ild til Dækning af Ryggen 
er mulig. For flere end syv Skibe mener Forf., at Or
denen er uanvendelig, medens den for tre Skibe ingen 
Regler fordrer, idel Skibene da kunne manøvrere paa 
Ø{emaal. Ved at undersøge forskjellige andre brudte 
Ordener kommer Forf. til det vistnok rigtige Resultat, 
at de ligelidt egne sig til Kamp- og til Marcbeorden, 
med Undtagelse af den indfaldende Vinkel, der spm Til-
bagetogsoJ1den kan være fordeelagtig. ' 

Forf. overgaaer derpaa til at behandle Ordenen, dannet 
af fire Skibe i Hjørnerne af en Qvadrat, hvilken ban kalder 
Carree. I denne Orden skjelner ban mellem Frontcarree, 
som bar den ene Side vinkelret paa Coursen, og Vinkel
carree, som har derl ene Spids foran, medens Retnings
linierne danne 4 Streger med Coursen. S.kjøndt de 
staae nær hinanden, foretrækker dog Forf. den sidste, 
fordi den Commanderende kan føre, naar Ordenen be
nyttes som Marcbeordep. Coursforandringer ere lette 
at foretage, naar man ikke tager Hensyn til, hvilket Skib 
der fører, og man desuden kan gaae ud fra, at de fire 
Skibe lettere end flere kugne have nærlig samme Fart 
og Dreiningsevne. Men som Kamporden lider Carreen 
af samme Mangel som den doj:Jbelte ,Frontorden, nemlig 
den, at det eller de efterfølgende Skibe tildeels binde de 
førstes Manøvrer under et Angreb. Endelig er Ordenen 
knyttet til et bestemt Antal saavidt muligt ganske eens
arlede Skibe. 

Er Carreen sammensat af et større .Antal Skibe, da 
maa disses Antal være et Fleertal af 4, for at der ikke 
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skal komme Buller i Formationen, hvilket vil vanskelig
gjøre Ordenens nøiagtige Vedligeholdelse. Rigtignok 
samler Carreen Skibene paa en forholdsviis lille Plads; 
men, naar man seer hen til, at der er fire Retnings
linier at holde, vil der dog især om Natten let kunne 
opstaae farefulde Tilnærmelser imellem Skibene. Det 
kan vel ikke negles, at Vinkelcarreens Focside danner 
en god Angrebsorden; men den Fare, der skulde være 
ved at trænge ind i Carreen og derved blive udsat for 
at blive overtløiet af Carreens bageste Skibe, som danne 
en indfaldende Vinkel, er næppe saa stor, som den seer 
ud til. Forf. hævder og vist med Rette, at de conver
gereude Courser, der maatte benyttes for at angribe den 
indtrængende Fjende, vilde bringe Carreens egne Skibe 
i den ugunstigste Stilling, fordi de ligesaameget maatte 
tage Hensyn til For- og Agtermænd som til Fjenden 
for at undgaae indbyrdes Sammenstød; hele Ordenen 
vilde være opløst, og endelig vilde Carreen næppe kunne 
benytte sit Artilleri af Frygt for at skade sine egne 
Skibe. Nu indrømmer Forf., at en ny Orden i det fore
liggende Tilfælde kunde have været dannet ilide, eller 
at kun nogle af Skibene ifølge Signal kunde have mod~ 
gaaet den indtrængende Fjendes Bevægelse; men, selv 
afseet fra Vanskeligheden ved under Kampen al give 
Signaler og at bringe disse til Udførelse i det rette 
Øieblik, vilde det dog have været bedre at begynde 
med en Orden, som det var lettere al evoluere med. 
De samme Mangler, som klæbe ved Carreen, naar den 
bestaaer af mange Skibe, mener Forf. iønigt findes ved 
enhver Masseopstilling, hvordan dens indre Sammen
sætning end er, hvilket vi i det Følgende skulle pnnvise. 

Alle Ordener, der ere baserede paa en Masse
opstilling, kunne i Længden ikke holdes med sandan 
Nøiagtighed, at de i et hvilketsomhelst Øieblik tilstede 
en samtidig Dreining af alle Skibe paa engang. De 
fordre lang Indøvelse, og nogle enkelte Skibes mindre 
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g ode Egenskaber ville forringe Flaadens Kraft. Store 
!\fassers Bevægelser blive i og for sig besværlige og 
kunne kun foretages efter Signal, naar ikke Forvirring 
-skal afstedkommes. Hensynet til de andre Skibe vil lægge 
--endnu større Baand paa de enkelte Skibes frie Be-
vægelser, end Tilfældet er ved andre Formationer. Det 
er umuligt tilfulde at udnytte et enkelt Skibs fortrinlige Fart 
eller Dreiningsevne, selv hvor disse Egenskaber med øien
synlig Fordeel ellers kunde have været benyttede; thi der
ved udsættes det Hele for Forvirring og Opløsning. En 
Forstyrrelse i Ordenen paa eet Sted, bvadenten den for
aarsages ved Havari , indbyrdes Sammenstød eller af 
Fjenden, vil kun altfor let udstrække sig og blive 
skjæbnesvanger for det Hele. Masseopstillinger indbyde 
til concentriske Angreb, fordi Opstillingens Dybde ikke 
medfører Fare for de angribende Skibe ved deres kryd
sende Courser ; foretages saadanne Angreb i Flanken og 
Ryggen paa Opstillingen, ere de vanskelige at imødegaae, 
de dertil nødvendige Skibe kunne kun bryde ud efter 
Signal fra den Commanderende, Ordenen forstyrres, og 
Fjenden har i hvert Fald tvunget Masseopstillingen til 
at underordne sig hans Bevægelser. 

Ikke engang til en Gjennembrydning synes Carreen 
at egne sig; thi, skal en saadan foretages med forceret 
Fart, da vil den efter al Sandsynlighed medføre Uorden 
i Opstillingen, hvilket ikke vil blive uden skadelige 
Følger for Kampens videre Gang og endog let kan blive 
ødelæggende for det Hele, fordi den Commanderende 
mister Evnen til at lede Bevægelserne. 

Ved det her Fremstillede ledes man naturligt til at 
undersøge, hvorledes Forholdene ville stille sig, naar 
man benytter Formationer, der sætte Skibene i Stand til 
at udnytte deres Fart og Dreiningsevne, nemlig de saa
kaldte spredte Ordener. 

Hver enkelt Gruppe i slige Ordener kan atter · be
staae af to eller tre Skibe, eller Ordenen kan være. 
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sammensat af ikkun enkelte Skibe. Bestaae Grupperne 
af to eller tre Skibe, da gives der dem en forholdsviis 
stor Afstand. Hver enkelt Gruppe føres af sin Com
manderende; men der gives dog Skibene i samme Gruppe 
større Frihed i Valget af Plads og Afstand end i de 
sluttede hidtil omtalte Ordener. Afstanden imellem 
Grupperne gjøres saa stor, at de saa lidt som muligt 
ere hindrede i deres frie Bevæge!ser. 

For at begynde med Enkeltskihs - Grupperne, saa 
kan man opstille dem, som man vil, de have dog som 
l\farcheorden ingen Fordele; meget mere vil der om 
Natten eller i Taage langt lettere indtræde farefulde 
Situationer end i sluttet Orden. Den Commanderendes 
Oversigt vil rimeligviis lide, snarere end den vil vinde, 
og Signalerne ville, ligeledes paa Grund af de store Af
stande, blive mindre hurtigt forstaaede. Uagtet man 
næsten ikke behøver at tage Hensyn til Formationen, 
som i Øieblikket holdes, for at overgaae til en anden, 
og uagtet Skibene ved Frontforandringer eller andre 
Evolutioner under næsten alle Omstændigheder kunne 
benytte fuld Fart, vil dog enhver Evolution paa Grund 
af de store Afstande tage længere Tid end med 
sluttede Ordener. Med Hensyn til Brugen af Artilleriet 
afgiver den spredte Orden vel gunstige Betingelser 
ligeoverfor de sluttede Ordener, deels fordi den bar 
større Frihed til at anvende l{anonerne, deels fordi den 
har el mere udstrakt Maal at beskyde; men disse For
dele opveies sikkert af den Omstændighed, at en sluttet 
Orden lettere kan concentrere sin lid imod en enkelt 
Modstander. 

Tænkes en Escadre i spredt Orden i Kjølvandslinie 
at foretage et directe Angreb imod en Escadre i Front
orden eller Skakorden med modsat Cours, da ville ganske 
vist de første Skibe af den gjennembrydende Escadre 
have don størst mulige Frihed til at gjøre omkring, til 
hvilken Side det forekommer den hensiglsmæssigst, 



Attlmayr's Søtaktlk og Søkrlgskunst. 377 

umiddelbart efter Gjennembrydningen og derved falde 
den sluttede Escadre i Ryggen; men Faren herved vil i 
det foreliggende Tilfælde ikke være stor, fordi det nær
meste Fløiskib kan gjøre omkring og angribe det Skib, 
der bar brudt igjennem. I Skakorden kan det bageste 
Skib dreie op bag om sin Formand og møde det Skib, 
der er kommet igjennem Linien, under gunstige Forhold. 
Endelig kunne Skibene i den sluttede Skakorden falde 
af henimod den spredte Kjølvandsorden og true den i 
Flanken . Herved vil det Tilfælde let kunne tænkes, at 
den spredte Ordens Skibe endnu før Sammenstødet med 
Fjenden komme i saa stor Nærhed af hinanden, at de 
lammes i deres frie Bt'vægelser, og Fordelene ved Or
denen gaae tabt. Ikke heller maa det lades ude af 
Betragtning, at Skibene ankomme enkeltviis paa Kamp
pladsen , og at saaledes idetmindste de første af dem 
møde en numerisk Overmagt, hvilket mulig først for silde 
bliver gjenopreltet. 

Idet Forf. stadig anfører alle de Fordele, der ere for
bundne med den spredte Orden, gaaer ban over til at under
søge, hvorledes Forholdet vilde stille sig, naar den spredte 
Frontorden angreb den sluttede Frontorden paa modsat 
Cours. Sættes Skibsafstanden i den sidstnævnte til 2Kabel
længder, i den spredte Orden til 8, Skibenes Antal i begge 
til 7, og tænker man sig endvidere de to midterste Skibe 
at komme lige imod hinanden, saa vil Midterskibet i den 
spredte Orden kunne vælge imellem tre og hvert af dets 
Sidemænd imellem to af Fjendens Skibe som Gjenstand 
for Angrebet, uden at disse tre Skibe ere uds11tte for 
gjensidig at lægge Hindringer iveien for hverandres frie 
Bevægelser. Men det sees tillige let, at denne Fordeel 
medfører en endnu større Mangel, nemlig samtidig at 
være udsat f'or to eller endog tre Skibes Modangreb, 
hvilket især \'il være farligt, naar Modstanderen ikke bar 
en for lille Skibsafstand. Ved at vælge Vinkelorden til 
Angrebet vilde der vel nogenlunde kunne raades Bod 



378 Alllmayr·s Søtaklik og Søkrlgskunsl. 

herpaa; men man vil vanskeligt kunne forhindre el en
kelt Skibs Isolering, medens det paa den anden Side er 
ligesaa vanskeligt at sikkre sig den numeriske Overlegen
hed paa et andet Sted. Større Betydning kunde det 
synes at have, at Skibene umiddelbart efter Gjennem
brydningen kunde gjøre omkring uden at behøve at 
frygte Collision med egne Skibe; men, skal en saadan 
Vending ikke forud være vedtaget Styrbord eller Bagbord 
over, hvorved dens væsentligste Fordeel, nemlig Frihed 
i Valget, bortfalder, saa sees det Jet, at den efter al 
Sandsynlighed vil give Anledning til en i høieste Grad 
farefuld I solering af et eller flere Skibe. Modstanderen 
maa jo nemlig antages ogsaa paa sin Side at have gjort 
omkring, om end noget senere og langsommere, og 
derved vil det isolerede Skib næppe kunne undgaae at 
komme i en høist ugunstig Stilling ligeoverfOI' et eller 
flere af de vendende Skibe, om ogsaa dettes Stilling 
ligeover(or et af dem maalle være saa fordeelagtig som 
mulig. Ja sætter man endog det Tilfælde, at dets 
Vædderstød lykkes mod et af Skibene, da vilde det dog 
næi;ten uundgaaeligt selv dermed være dødsdømt, thi en 
af Modstanderne ,•ilde næppe forsømme den gunstige 
Leilighed til at løbe det ned. Bertil kommer endnu, at 
det vil være udsat for en concentreret lid. 

Bestræbelsen maa dog altid gaae ud paa saa snart 
som mulig efter Gjennembrydningen at gjøre omkring; 
thi man kan være vis paa, at Modstanderen snarest 
muligt vil gjøre del, saafremt han da ikke er aldeles 
sikker paa en saa<lan Overlegenhed i Fart, at han ved 
Hjælp af den kan sikkre sig Manøvrefr}hed ved at fort
sætte -sin Cours. Hvis Gjennembrydningen ikke skeer 
samtidigt, an seer Forf. det for hensigtsmæssigst, at det 
af de gjennembrydende Skibe, der er længst tilbage i 
sin Dreining, viger ud for at give Plads for det, hvis 
Dreining er længere fremskreden, naar der kan være 
Fare for Collision. Vi skulle hertil bemærke, at, saa 
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god Reglen end kan være , vil det dog i Praxis være 
umuligt, idetmindste under mange Omstændigheder, at 
:1.fgjøre, hvilket af de to Skibe der skal vige ud for det 
mdet, og Faren, som skulde afværges, bliver netop for
størret ved, at begge Skibe enten gaae af Veien eller 
vedblive at dreie for fuldt Ror. 

Af det Fremstillede udleder Forf., at det er fordeel-
1gtigere at møde Fjenden i en Orden, der er vel holdt, 
men med mindre Fart , end det er med blot den størst 
mulige Fart at styrte løs paa ham, medens han paa 
den anden Side hævder den overlegne Farts overordent
lige Fordele, ligesaa meget fordi den kan unddrage En 
rra de farefuldes te Stillinger, som fordi den giver Mu
ligheder for at skaffe sig en gunstig Stilling, enten 
ror at føre et Vædderstød eller for at bringe sine Tor
pedoer i Virksomhed. 

{Sluttes). 



Efterretninger om de af den danske Plaade 
ndgaaede Skibsclasser. 

Historisk Forsøg 
nr B. W. Jordenlng. 

V. Llnlesklbe. 

Før Opdagelsen af Amerika, og før Søveien til Indien 
blev funden, dengang da Middelhavet endnu var Midt
punctet for den europæiske Søfart, og da Genuas og 
Venedigs Flaader vare de mægtigste og berømteste i 
Europa, var den stævnbevæbnede Galei - denne Skibs
type, som fra Oldtiden var overgaaet til Middelalderen -
disse Flaaders vigtigste Destanddeel. Da Skydevaaben i 
Slutningen af det 14de Aarhundrede kom i Brug tilsøes, 
skulde dette Forhold imidlertid snart forandres, og ende
lig frembragte de store Opdagelser en fuldstændig Om
væltning i Skibenes Construction , Udseende og Ud
rustning. 

Sømagterne ved Middelhavets Kyster ere vistnok de 
Første, som have anvendt Artilleri ombord i Skibe; dog 
skete der i Begyndelsen ingen væsentlig Forandring i 
Kampmaaden mellem Skibe eller Flaader, de fna Ka
noner anbragtes i Forstævnen af Galeien, og nu som 
hidtil afgjordes Kampen ved at søge at komme sin Mod
stander nær nok til at foretage Entring og lade Kampen 
Mand imod Mand afgjøre Slagets Skjæbne. Det forfær-
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~elige Myrderi, der i Reglen fandt Sted i den Tids Sø
lampe, viser tilfulde, at Haandvaabnene spillede den 
1igtigste Rolle, idet Nedsablingen af Besætningerne var 
it Hovedøiemed. 

Skytset anbragtes i Stævnen, Hensynet til Aarernes 
'rie Bevægelse tillod ikke Anbringelsen af Kanoner paa 
iialeiens Vinger, som desuden ikke vare stærke nok til 
it bære sværere Artilleri. Efterhaanden føltes dog Trang 
lil at kunne bruge Kanonerne i andre Retninger end 
rntop ret forud. Efter først at have forsøgt Anbringelsen 
1f lettere Skyts paa Galeiernes Vinger gik man videre 
)g indrettede Placements for svære Kanoner, 4 a 6 i 
rallet paa hver Side mellem Aarerne; dette medførte 
Imidlertid, at Galeiens Sider maatte forstærkes, og, 
fa samtidig det lette Ruf og Bakken forandredes til 
svært fortørnrede Agter- og Forcasteller, maatte hele 
Skibet bygges langt solidere end hidtil og forsynes med 
Bastingage langs Siderne. Herved fremkom en beel ny 
Classe Skibe, udviklet af Galeierne eller rettere sagt ved 
Siden af disse; thi de opgaves ikke uden som Hoved
bestanddeel af Flaaden. Denne nye Clas se var G a 1 e a
serne, en Type, som nu længst er forsvunden og ikke 
maa forvexles med de Smaaskuder, der nu føre denne 
Benævnelse. 

Vi have her altsaa den første Oprindelse til Nu
tidens sidebevæbnede Orlogsskib, Linieskibet. 

Omkring Aaret 1450 fandtes bos Venetianernc og 
Genueserne Galeaser fra 1500 til 2000 Tons, 150 Fod 
lange og 30 Fod brede med en Besætning af 1 ~00 Mand. 
De havde 28 Robænke og 3 Master med Latinseil. Denne 
Skibsclasse optoges imidlertid ikke i Mariner udenfor 
Italien; de 4 Galeaser, der fandtes i den spanske Ar
mada, og som hver førte 50 Kanoner, vare neapolitanske 
Auxiliairskibe og hørte ikke til den spanske Flaade, og 
de af Torden11kjold erobrede svenske Galeaser have vist~ 
nok kun været en Art svære Skjøtsk,ibe, som have ført 
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denne Benævnelse; thi i Aaret 1719 var denne Type for
længst forsvunden. Galeaser vare ikke engang kjendte 
af Venelianernes gamle Modstandere, Tyrkerne. - I 
Slaget ved Lepanto laae endeel af de Allieredes Skibe i 
Linie med Bredsiden mod Fjenden; de tyrkiske Galeier 
kom i Frontlinie ned imod dem, uvidende om deres 
Sidebevæbning og antagende dem for et let Bytte, indtil 
en voldsom langskibs lid fra Galeasernes Bredsider op
lyste dem om Feillagelsen og bevirkede den tyrkiske 
Flaades Ødelæggelse. 

Anbringelsen af Sideskyts medførte imidlertid efter 
Fremkomsten af Galeaserne meget snart en yderligere 
Udvikling af disse, nemlig Galeonen. Denne Classe af 
svære Krigsskibe adskilte sig fra den foregaaende ved, 
at Seilene her bleve Hovedbevægkraften, medens Aarerne 
vel bibeholdtes, men dog kun som underordnet Hjælpe
middel, hvilket atter medførte en meget forandret Con
struction af Skrogene. Galeaserne havde af Hensyn til 
Aarernes frie Bevægelse meget udfaldende Sider; dette 

' var imidlertid ikke heldigt for Anbringelsen af Kanoner 
paa Mellemdækkene. Mellemdæk var allerede da en 
gammel Opfindelse, saavidt vides fremkommen under de 
senere Korstog for at kunne føre Rytteri over Ilavet. 
For nu at kunne anbringe Kanoner paa disse Dæk, kneb I 
man Overskibet stærkt sammen paa Galeonerne og gik 
i den Retning saa vidt, at Breden af øverste Dæk kun 
var halv saa stor som Skibets Brede i Vandlinien, en 
Maade at bygge paa, som indtil de nyeste Tider kunde 
spores i Linieskibenes Bygningsform. 

Galeonens Skrog laa meget høit paa Vandet og 
var forholdsviis kortere end Galeasens; den havde 3 til 
4 Dæk; dog var der ikke anbragt Ifanoner paa alle 
Dækkene, kun paa de midterste var der i Begyndelsen 
et Antal af høist 6 a 8 i samlet Batteri påa hver Side, 
den øvrige Plads mellem Dækkene synes at have været 
beregnet i Krigstid til Soldater og i Fredstid til Gods 
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Dg Passagerer. En portugisisk Galeon, som toges ved 
horerne af Englænderne 1592, havde ikke mindre end 
100 Passagerer. - Kanonportene vare runde og saa 
smaa, at der netop var Plads for Kanonmundingen; 
lette kunde lade sig gjøre, da de første Kanoner vare 
Bagladere og laae ubevægelige i en i Dækket fastboltet 
Blok. Først senere gjordes Portene fiirkantede, større 
Dg forsynedes med Faldporte. Det siges at være en 
Skibbygger fra Brest, Descharges, som i Slutningen af 
fot 15de Aarhundrede udfandt at indrette Kanonporte i 
ien faste Skibsside. 

Som Følge af Galeonens Egenskab som Seilskib var 
lleisningen mere udviklet end paa Galeasen; den havde 
i til 5 Master, hver dog endnu kun i eet Stykke; Ga
,eiens Snabel var bibeholdt, hvilket som et aldeles umo
!iveret Paahæng endnu mere misprydede de uformelige 
Skrog. Det har været alt Andet end smukke Skibe, hvis 
man skal holde sig til de gamle Afbildninger fra den 
rid; men det maa erindres, at Kundskaben om Perspec
iven kun var ringe udviklet i de Dage, og, tager man 
Elensyn til de forvredne underlige Billeder ar Mennesker 
Dg Huse, som ere opbevarede fra Middelalderen, er det 
o muligt, at Skibene i Virkeligheden have været bedre 
proportionerede og smukkere, end det skulde formodes 
~fler Afbildningerne. 

Som det af Foranstaaende fremgaaer, var man i to 
Puncter ved Galeonen rykket et godt Stykke nærmere til 
den senere Tids Orlogsskib, nemlig Sidebevæbningen paa 
ukket Batteri og Seilene som det vigtigste Fremdrivnings
\,Jiddel. 

Saaledes vare, i korte Træk, det 15de Aarhundredes 
sværeste Orlogsmænd, da de store Opdagelser tilsøes 
irembragte en Omvæltning i de europæiske Søfartsforhold 
lg gave Sømagterne i Levanten et Knæk, som de aldrig 
;orvandt, svækkede som de iforveien vare ved indbyrdes 
~lodige Krige og Tyrkernes voxende Magt. Kystlandene. 
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ved Atlanterhavet fik nu en maritim Betydning, som de 
ikke tidligere havde havt, og Skibsconstructionen maatte 
nødvendigviis udvikles under Forhold, hvor det gjaldt 
om at frembringe Skibe, der kunde beseile store, ube
kjendte Have og forsvare de rige, nyopdagede Lande og 
de store Skatte, som hjembragtes derfra. Den eneste af 
de i Middelhavet benyltede Skibsclasser, som egnede sig 
til Orlogsfart over Atlanterhavet og det indiske Hav, var 
Galeonerne, hvilken Classe nu optoges af Spanierne og 
Portugiserne. Disse sidste kaldte Galeonerne for Car
racer, en Benævnelse, som iøvrigt stammer fra Genua; 
men, da Portugal som europæisk Sømagt aldrig op
naaede den Betydning som Spanien, blev denne Benævnelse 
kun brugt om hint Lands store armerede Ostindiefarere; 
det er den spanske Galeon, som er Orlogsskibets (Linie
skibets) umiddelbare Forgænger. 

Da Tyngdepunctet for den europæiske Skibsfart 
først var kommet udenfor Middelhavet, er det naturligt, 
at foruden Spanierne og Portugiserne de andre nord
ligere Senationer snart fulgte efter med Hensyn til Ud
viklingen af Skibbyggeriet. Frankrig deellog vel ikke 
strax i Beseilingen af Amerika, men udviklede ikke des
mindre efterhaanden en mægtig Krigsflaade efter spansk 
Mønster og kom til at staae høit i Skibbygningskunst. 
England derimod byggede vel efter spanske Forbilleder -
de smukkeste engelske Skibe vare byggede efter Priser 
fratagne Spanierne - men Udviklingen tog her en mere 
selvstændig Retning, idet man strax opgav Aarerne som 
Hjælpemiddel til at bevæge Skibene, idetmindste de store 
Krigsskibe. Derved bliver det England, 110m har Æren 
af at have bygget de første egenllige Orlogsskibe, d. v. s. 
Skibet med Seil alene uden Hjælpekraft af Aarer; de 
engelske Krigsskibe bleve den•ed vel mindre end de 
spanske Galeoner, men langt lettere at manøvrere, og 
man undgik at have den store Menneskemasse ombord, 
som Aarerne gjorde nødvendig. Heri ligger ogsaa en af 
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larsagerne til den engelske Flaades Overvægt over den 
angt større spanske Armada; de store langsomme Ga
eoner, som laae meget høit paa Vandet, overfyldte med 
~andsknb, afgave et sikkert Maal for det engelske Skyts, 
nedens de spanske Kugler virkningsløse fløi hen over 
le engelske Skibe. Saaledes forefaldt en Kamp under 
\zarerne 1592 med en portugisisk Carrac, som i en 
3eskrivelse kaldes syvdækket, hvilket imidlertid er en 
1verdrivelse; den havde 3 fulde Dæk, Bak og Skandse 
,amt 2 Hytter, den ene over den anden paa Agterdækket. 
[ denne , Fegtning toge de Engelske ingen Skade, hvor
imod der i Carracen var et saadant Mandefald , at 
lllodet løb ud af Spygatterne, og, da man kom ombord 
for at tage Prisen i Besiddelse, bleve selv den Tids raa 
Krigsfolk slagne af Rædsel over Synet af den Dynge 
Jlodige Lig, som opfyldte Dækkene. Carracen havde 
1fgivet et sikkert Maal for de engelske Kugler, medens 
ien selv laa for høit paa Vandet til at kunne træffe sin 
Modstander med Virkning. Man maa erindre, at Kano
nerne i den Tids Affutager vare temmelig ubevægelige 
og hovedsagelig henviste til at skyde ret tværs. 

Efter Armadaens Ødelæggelse tales der heller ikke 
mere om Galeoner som egentlig Iirigsskibsclasse, men 
kun som en blot Benævnelse paa de store spanske Skibe, 
der gik til Colonierne hiinsides Atlanterhavet. Orlogs
skibet med Seil alene og 2 a 3 lukkede Batterier blev 
nu Normalskibet for Sømagternes Flaader, og, ligesom 
Typen gjennem Galeas, Galeon og Carrac var kommen 
til Norden fra Syden, saaledes vandrede nu Orlogsskibet 
fra Norden tilbage Syd paa og fortrængte de Skibsclasser, 
hvorfra dets egen Oprindelse stammede. 

Grundlæggelsen af den nuværende engelske Marine 
begyndte med Bygningen af fiere Skibe af usædvanlig 
Størrelse og Construction under Henrik den Syvende; 
saaledes byggedes omtrent Aar 1500 11Great Harry .. , et 
Skib, der vistnok tør betragtes som Europas fø;ste 
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Linieskib. Det havde 2 lukkede Batterier, 20 [{anoner 
paa underste og 18 paa øverste, altsaa kun 9 a 10 Ka
noner i Laget. Skandse og Bak vare endnu ligesom 
paa Galeonerne eller Galeaserne indrettede som Casteller 
med smaa Taarne og Skydeskaar til Hageskytter*t; det 
havde Galeiens Snabel, 4 Master med runde Mærs, Ma
sterne dog endnu kun i eet Stykke, Bougspryd med 
Skuvblinde, men uden Mærs. 

Dette for sin Tid prægtige Skib brændte paa Themsen 
den 28de August 1550 ved Vaadeild. Der omtales et 
Par Aar senere end "Great Harry• et stort skotsk Skib, 
bygget 1506, " Great Michael•, 240 Fod langt og 36 Fod 
bredt, det skal have været bygget af saa overordentlig 
svært Materiale, at Forbindingen af dette ikke kunde 
holde sammen, naar Skibet bevægedes i svær Sø; det 
forliste paa en Reise til Frankrig 1512. 

Et tredie samtidigt engelsk Orlogskib, nBarry Grace 
de dieu", førte 122 Stykker Skyts, hvoraf rigtignok kun 
de 34 vare Kanoner, de øvrige Bagebøsser. Blandt Ka
nonerne fandtes 14 Halv-Kartover (24 Pd.). 

Kartove var Benævnelsen paa den Tids sværeste 
Skyts (indtil henimod Slutningen af det 17de Aarhun
drede); den saakaldte hele Kartove svarede til 48 pundig, 
altsaa s,, og 1 /2 Kartover henholdsviis til 36 og 24 pun
dige Kanoner. 

Tidspunctet for Linieskibets Fremkomst tør saaledes 
uden Tvivl sættes til omtrent Aar 1500, og det skal nu 
søges paaviist, ,hvorledes denne vigtige Skibsclasse kan 
antages at være fremkommen og senere udviklet i Danmark~ 

Medens Hansestædernes Magt var paa sit Høidepunct, 
var dette Forbund den stærkeste Sømagt i Østersøen, og 
det var først efter Calmarunionen, 'at Danmark atter 
hævede sig som Sømagt. Dette Tidspunct falder sammen 
med Indførelsen af Skydevaaben i Norden, og Krudtet 

•) Hageskyller kaldtes de Folk, ·som betjente Hngebø88ernc. 
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er uden Tvivl første Gang anvendt her i Krigene mod 
Hansestæderne. 

De Skibe, som have været i Brug i denne Periode 
i Danmark, have næppe været synderlig store eller af 
nyere Construction, thi Handelen og Søfarten vare i 
lange Tider i Hænderne paa Fremmede, saa at Danmark 
næppe har havt videre Forbindelse med andre mere 
fjerntliggende Lande, hvorfra Forbedringer i Skibbyggeriet 
kunde bringes hertil; desuden kan det ogsaa formodes, 
at den fra Oldtiden nedarvede Skik at udskrive Skibe af 
Stæderne og Landsdelene til Krigsbrug har været en 
Hindring for Anskaffelsen af Skibe af nyere og større 
Former. Ved denne Udskrivningsmaade fik man vel et 
stort Antal Skibe, men næppe noget af større Kraft eller 
Betydning, idet Enhver kun stillede det Materiel, hvortil 
han efter Loven var strengt forpligtet. 

Som anført er det først efter Calmarunionen, at vi 
i Østersøen træffe en dansk Flaade af Betydnin~, som 
især under Erik af Pommern synes at have udviklet sig 
til stor Anseelse og at have bestaaet af Seilskibe. Paa 
denne Tid omtales som de største Krigsskibe ,Kraf
fueler•; det kan dog ikke have været en lignende Type 
som den spanske Caravelle, der i sin Hjemstavn var et 
ubetydeligt Fartøi. Efter de faa Afbildninger af danske 
• Kraffueler•, som findes, synes disse Skibe at have 
været Galeoner i formindsket Maalestok, som hav~ faart 
denne Betegnelse. Mærkelig nok kaldte Tyrkerne lige
ledes deres største Krigsskibe for Caraveller, muligt 
kunde der være nogen Forbindelse med Hensyn til Op
rindelsen af Navnet. Kraffuelerne vare de største Krigs-

.skibe herhjemme paa den Tid, da Kanonernes Brug ind
førtes her, og, da disse Skibe vare Seilskibe, og Skytset 
anbragtes paa Siderne, maae de betragtes som Over
gangstype til egentlige Orlogsskibe. Kraffuelen havde 
indtil 4 Master uden Stænger, men dog med Mærs, Latin
seil paa de agterste Master og forude den lange Snabel, 

26* 
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som Skibene havde arvet fra Galeierne, meget høie Hytter 
og Bak med Casteller, og de vare som Galeonen over
maade smalle over Dækket, men brede i Vandgangen og 
laae høit paa Vandet. l{anonerne skøJe først over Bænk, 
men senere, i Begyndelsen af det 16de Aarhundrede, 
sees disse Skibe at have havt ~ til 6 Kanoner paa hver 
Side i Porte og paa lukket Batteri. Kampen afgjordes 
endnu hovedsagelig ved Entring, og Artilleriet var endnu 
i sin Barndom, hvorimod Hundreder af Landsknægte og 
Bueskytter var en stor [fraffuels vigtigste Styrke. Sidste 
Gang, en dansk Flaade bestaaende udelukkende af l{raf
fueler var i Søen, var ved l{jøbenhavns Beleiring under 
Grevens Feide 1536. 

Kanonernes Indførelse og Skydevaabnenes Udvikling 
fordrede større og stærkere Skibe end de, som stilledes 
til Leding af Byerne, hvoriblandt vare Fartøier, hvis hele 
Armering og Besætning undertiden kun bestod af 12 
Matroser og en Bueskytte; ligeledes nødvendiggjorde de 
politiske Forhold i det 16de Aarhundrede en stærk 
Flaade. l8tedenfor at Byerne hidtil havde stillet hver sit 
Skib afpasset efter Størrelsen og Skatteevnen, maatte nu 
flere Byer eller Landsdele i Forening udrede et større 
Krigsskib, og, da Provindshavnene i de flei;te Tilfælde 
vare for smaa eller aabne til at have saadanne Skibe 
oplagte, naar de ei vare under Udrustning, bleve de 
overvintrede i l{jøbenhavns sikkre og dybe Bavn sammen 
med de Skibe, som Kongen udrustede af Kronens Ind
tægter; saaledes blev denne By, især efter at den var 
bleven Residensstad, efterhaanden Hovedstation for den 
danske Flaade, før der egentlig existerede nogen Marine. 

Som anført bestod den kongelige Flaade under Grev9ns 
Feide af Kraffueler; Kjøbenhavn .blokeredes 1536 af 14 saa
danne; paa den Tid dukker imidlertid den hollandske Be
nævnelse Orlogsskib frem, og efter denne Krig og navnlig 
efter Anlægget af Orlogsværftet paa Bremerholm og Grund
læggelsen af en virkelig Søetat, nævnes ikke mere Kraf-
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fueler, hvorimod Orlogsskib herefter er Benævnelsen for 
de største Krigsskibe. 

De første danske Orlogsskibe have næppe været 
meget forskjellige fra Kraffuelerne; men fra Midten og 
til Udgangen af det 16de Aarhundrede er Udviklingen 
gaaet jævnt fremad, hvorvel de fleste Skibe indkjøbtes 
forskjellige Steder eller byggedes paa private Værfter for 
kongelig Regning. 

Hvilke Skibbyggere Christian den 3die mod Slut
ning.en af sin Regjeringstid har benyttet, er uvist, skjøndt 
Nogle ville udlede Benævnelsen Bremerholm af hanse
atiske Skibbyggere, som denne l{onge skulde have an
taget til at medvirke til Oprettelsen af Orlogsværftet i 
Kjøbenhavn. Dette er dog tvivlsomt, hvorimod det er 
sikkert, at Frederik den 2den og efter ham Christian 
den 4de benyttede skotske og engelske Skibbyggere saa
som Hugo Bedan, David Balfour, Sinclair og Jonas Rub
benius, saa at det synes, som om man umiddelbart 
forud for den Periode i Flaadens Historie, som kan 
kaldes den hollandske, har bygget efter skotske og en
gelske Forbilleder. 

Efterretninger om de danske Orlogsskibes Udseende 
i denne Periode ere høist sparsomme; et af de første 
Krigsskibe, som nærmest maa kunne sammenlignes med 
et Linieskib, er Herluf Trolles Admiralskib i 1555, 11For
tunau; saavel Skytsets Antal som Kaliberne udvise, at 
det har bavl flere Batterier, det er nemlig det eneste 
Skib i den da udrustede Flaade, som findes armeret 
med Kartover. 

• Fortuna• var bestykket med: 
2 Halv-Kartover, 
2 Treqvart-Slanger, 
2 Halv-Slanger, 
1 Falkonet, 
1 Jernslange, 
7 Skjerbrækker, 
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28 Halv-S!anger, 
6 Qvart-Slanger og 

17 Hager, 
ialt 66 Stkr Skyts, hvorfra dog maa drages de 17 Hage
bøsser, som egentlig ikke kunne regnes for Kanoner. 

Tænkes dette Skyts fordeelt, faaer man til underste 
Batteri Kartoverne og de største af Slangerne, Hesten 
af de halve Slanger paa øverste Batteri og- de smaa 
Stykker samt Hagerne paa Dækket, Bylten, lleling1m og 
i Agterporte. Dog har nFortuna• ikke været noget sær
deles stort Skib, idet det svenske nMakeløs• eller nMars 
Jutehater• med sine J 77 Stkr. Skyts, hvoraf rigtignok 
kun de 67 vare Kanoner og Resten Hagebøsser, førte paa 
sit underste Batteri 2 Heel-, 4 Treqvart- og 8 Balv
Kartover, medens nFortuna« kun havde 2 Halv-Kartover; 
men "Makeløs" var ogsaa et af sin Tids største Skibe, 
selv sammenlignet med andre Landes store Orlogsmænd. 
Den engelske nHarry Grace de dieuu førte 122 Stkr. 
Skyts, hvoraf 34 Kanoner, deriblandt 14 Kartover. 

Af Forbedringer i Løbet af det 16de Aarhundrede 
efter 1550 kan nævnes flere vigtige, saalcdcs Topstænger 
til at stryge, Kjædepomper, Læseil, Gangspil til Ankerets 
Letning og lange Kabeltoug. Disse Forbedringer vare af 
engelsk Oprindelse eller kom ialtfald hertil fra England, 
hvor de vare fremkomne ved Sir Walter Raleighs Be
stræbelser. Denne Mand, som har havt saa .stor Ind
flydelse paa Udviklingen af den engelske Flaade, foreslog 
mange gode Installationer j Skibene, der dog først se
nere toges tilfølge; saaledes ivrede han stærkt for Af
skaffelsen af det meget høie Agterskib og paapegede 
Faren ved at bygge flere Bytter over hverandre og ved 
at have de mange afskaarne Halvdæk, der, som han 
djærvt udtrykker sig, kun var til for at skaffe Plads til 
magelige og bekvemme Kahytter til en Mængde Adelsmænd, 
medens de svækkede Skibets Styrke og samlede Smuds 
og slet Luft nede om Læ foruden at volde andre Ulemper. 
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~igeledes dra,ger hap tilfelts mod Kabyssernes Placering 
i. Lasten. Efter hans Forslag skulle de anbringes paa 
Bakken, deels af Reenligheds og sanita,ire Hensyn, deels 
ogsaa fordi deres Opstillio.g midt I Lasten foranledigede 
et tomt Rum midtskibs, medens de svære Vægte, Pro
vi,mt, Vand og Ammunition laae for og agter og derved 
foraarsagede Kjølbrydning; han foreslaaer ligeledes at 
-a,fskaffe det svære Billedskæi;era,rbeide paa Ga,llerierne og 
at bygge Skibene med 3 Dæk, hvoraf det underste 2 Fod 
under Vandet, altsaa Indførelsen af Banjerdæk. 

Det var dog først senere, at disse Forbedringer 
trængte igjennem. 

Medens saaledes Orlogsskibet gjennem hele det 16de 
Aarhundrede i det Væsentlige bevarede Ligheden med 
Galeonen og Kraffuelen, skete strax i Begyndelsen a,f 
det 17 de en gjennemgribende Forandring af Orlogsskibeµes 
ydre Form. 

I Aaret 1606 ansattes den videnskabeligt uddam~ede 
Skibsconstructeur Phineas Pett som Chef for det konge
lige Skibbyggeri i England, og 1610 løb det efter hans Teg
ning byggede Orlogsskib n Royal Prince • af Stabelen; paa 
dette var for første Gang den klodsede Snabel afskaffet, 
og der var istedenfor anbragt den sirlige Gallion og 
smuktformede Forstævn; de overmaade høie For- og 
Agtercasteller vare borte og afløste af Bak og Skandse, 
og det havde kun een Hytte; ihvorvel Skibet havde Agter
speil og Gallerier smukt prydede med Billedskærerarbeide, 
var det dog ei saa overlæsset dermed, som det tidligere 
brugtes. 

Øverste Batteri betragtedes som det egentlige Dæk, 
og Røsterne vare anbragte under dette Batteries Porte, 
Masternes Antal var nu fastslaaet til 3, Skandse og Bak 
vare forsynede med Lønning, knn paa deµ Deel af 
Skandsen, hvor Kanoner vare placerede, var der bygget 
fast Bastingage. Det var i Hovedsagen Orlogsskibet, som 
vi kjende det langt ind i det 18de Aarhundrede. 
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Der kan ikke være Tvivl om, at man i Danmark 
har fulgt rask med disse Forbedringer; Frederik den 2dens 
og Christian den 4des Regjeringstid indtil Brømsebro
freden var en glimrende Tid for den danske Flaade; 
Walter Raleigh udtaler, at foruden England vare paa 
hans Tid (t 1618) Venedig og Danmark de eneste 
Stater, som havde en Regjeringsnaade, medens de andre 
Søstater hovedsagelig kjøbte og armerede Handelsskibe. 

I Anret 1606 var Christian den 4de i England med 
en Escadre af 7 Orlogsskibe, og ikke alene vor Holberg, 
men samtidige og senere engelske Forfattere udtale, at 
de danske Linieskibe vakte stor Beundring og bleve roste 
som fortrinlige Skibe. Da nu Phineas Pett først an
sattes dette Aar , og Forbedringerne gjennemførtes i 
England med Bygningen af oRoyal Prince• 1610, ligger 
den Tanke nær, at de danske Linieskibe, som byggedes 
under Christian den 4de, denne Konge, der med per
sonlig Interesse for Sømagten forbandt grundige l{und
skaber i Søvæsen og Skibbygningskunst, fuldstændig have 
været paa Høide med andre Sømagters Skibe af samme 
Classe, muligt endogsaa lidt forud i enkelte Retninger. 
Kun i Henseende til Skibenes Størrelse stod den danske 
Flaade tilbage, hvilket imidlertid havde sin Grund i de 
danske Farvandes særegne Beskaffenhed; saa store Skibs
former som de, hvormed nere andre Sømagter for
bausede Verden, have aldrig været benyttede herhjemme. 
Orlogsskibene i Christian den 4des Tid førte sjeldent 
mere end 50 Kanoner, i Almindelighed 38-44 Stkr. 
Sk)'ts, men havde endeel ledige Porte paa hver Side, 
hvortil man kunde flytte Kanoner fra den fra Fjenden 
bortvendte Side og saaledes forøge Artilleristyrken paa 
den Side af Skibet, hvormed man kæmpede. 

I Udlandet havde man derimod allerede tidligt Tre
dækkere; et spansk Skib, »Philip~, nævnes 1591 med 
11 lfanoner i Laget; men det bar næppe været andet 
end en stor Galeon. Den første egentlige Tredækker 
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ned tre fulde Batterier, Skandse og Bak byggedes i 
H:ngland 1637, nemlig • Royal Sovereign • paa 102 Ka
aoner. Danmark fik først senere Skibe af denne Classe. 

At Kong Christian har havt sin Opmærksomhed hen
rnndt paa det Opsving, Skibbyggeriet i England havde 
.aget efter 161 O, fremgaaer af, at han i sine senere 
llegjeringsaar antog en Englænder, Jonas Rubbenius, 
,om Skibbygmester ved Ilolmen med en aarlig Gage af 
)00 Rd. og 60 Rd. i Huusleiegodtgjørelse; . naar der 
1ensees til, at en Viceadmiral paa de Tider kun havde 

Gage 650 Rd. aarlig, maa det formodes at have været 
! D Mand af fremragende Dygtighed. 

Denne Mand var forøvrigt den sidste engelske Skib
lygger, der antoges i den danske Søetat forinden 11den 
1ollandske Periode• i Flaadens Historie. 

Uagtet Historien har opbevaret saa meget om Chri
;tian den 4de og Irnas Virken, er dttl dog ikke muligt 
1l samle Mate!·iale lit en nøiagtig Fortegnelse over de 
)rlogsskibe, hvoraf Flaaden i hans Tid har beslaaet; den 
)mstændighed, at Flaaden i Krigstid suppleredes med 
llle mulige Slags Bandetsskibe, samt Indførelsen af De
'ensionsskibe, en Institution, som netop var beregnet 
)aa at skaffe Handelsskibe skikkede til Orlogsbrug, gjør 
let umuligt al bestemme, hvilke der vare egentlige og 
1delukkende Krigsskibe. Til Krydsere loges helst [{jøb
nandsskibe, der vare mere velseilende end den Tids 
;være Orlogsskibe, man gav dem da r.t let Sparredæk over 
let egentlige faste Dæk, der saaledes blev Batteri, og saa 
1avde man et Orlogsskib; endeel af de smaa Orlogsskibe 
)aa nogle og tyve til tredive Kanoner have vistnok været 
1f denne Slags, indtil man i Midten af del 17 de Aar
rnndrede begyndte at bygge Fregatter. Den første Fre
~at i England (•Conslant Warwick•, 32 Kan.) byggedes 
[646, hvorefter de meget smaa Orlogsskibe forsvandt, og 
,kibene ordnedes eflerhaanden i bestemte Typer, hvor
mder hvert enkelt Skib henførtes. Saaledes benævnedes 
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Linieskibene 100, 90, 80, 70 o. s. v. Kanonskibe, en Be 
nævnelse, som, foruden at den selvfølgelig skyldtes Ka 
noneroes Antal, dog tillige betegnede visse Underafde 
linger af Skibsclassen, som hver havde sin særegn 
Opgave og undertiden sine særegne Eiendommeligheder 
Bygningen; dette Forhold udviklede sig imidlertid før1 
ret i det 18de Aarhundrede, hvorfor det foreløbig hE 
skal forhigaaes. Under den skaanske Krig fandtes dE 
endnu i Flaaden et Par smaa Orlogsskibe paa nogle o 
tredive Kanoner, men saadanne omtales ikke senere. 

Under Christian den 4de antages Brugen &f Baade 
,f!1andspiben (•Sjøtløiten11) at være bleven almindelig so1 
Commandosignal ombord. Dette for alle Orlogsmarim 
fælles Signalmiddel skriver sig som saa mange and, 
Indretninger fra Galeierne i Middelhavet. Naar nemli 
Galeien roedes, var det selvfølgelig af yderste Viglighec 
at den tætpakkede Masse af Aarer og Mennesker beva: 
gede sig som eet Legeme, og for at holde Slaverne t 
at nroe paa eet Fartøiu havde Galeiens Baadsmand si 
Plads agter assisteret af 2 Matber, som med Fløiten 
den ene Haand og en Pidsk i den anden gik op og m 
ad den lange midtskibs Kobrygge, tløitende Tacten 1 
Aareslagene og brugende Pidsken paa Ryggen af c 
ulykkelige Væsener, som af Udmattelse ikke kunde føl~ 
med. Siden er Baadsmandspiben , hvis skarpe L) 

trænger gjennem selv meget stærk Larm, indført overa 
i Flaaderne. 

Som Klarskibssignal benyttedes Trommen, og d, 
synes, som om man idetmindste i Admiralskibene hi 
havt et lille Musikcorps af Trompetere. 

Med Frederik den 3dies Thronbestigelse begynd1 
en Systemforandring i Flaadens Udvikling, som havde e 
indgribende Betydning, idet Flaaden nu indrettedes eft1 
hollandsk Mønster. Strax ved Thronskiftet var FlaadE 
om ikke i Forfald, saa dog i en mindre god Tilstar 
efter de sidste ulykkelige Krige. Under I{rigen med Ca 
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Gustav lod der sig ikke udrette meget, dog modtog 
Flaaden strax en Forøgelse af 4 kraftige Skibe: 11Fride
rich u, 94 Porte og 86 Kanoner ( 1649), • Sophia Amalie a, 
110 Porte og 86 Kanoner (1650), •Hannibal• 60 Porte 
og 44 Kanoner (1649) og •Victoria•, 48 Porte og 44 
Kanoner (1650) med henholdsviis 434, 430, 280 og 280 
Mands Besætning, det første kjøbt i Holland, de 2 næste 
byggede i Norge og det sidste i Neustadt. ■ Fridericha 

kostede 120,000 Rd., det var 148 Fod langt over Stævn, 
40 Fod bredt og havde 7 Fod mellem Dækkene med 
15 1/ 1 Fods Dybde i Lasten. Det førte paa underste Bat
teri 8 Stkr. Treqvart-Kartover (36 Pd.s), 20 Halv-Kartover 
(24 Pd.s) og 2 Bomslanger, de sidste formodentlig i Ar
keliportene, paa øverste Batteri 28 Stkr. 12 pundige, 
paa Skandse og Bak 20 Stkr. 6 pundige, og i Galleriet 
og paa Hytten 8 Stkr. 4 pundige Kanoner. Bemandingen 
bestod af 250 Officerer og Matroser, 84 Constabler og 
100 Soldater. 

Dette var det føri-te 86 Kanonskib, som indlemmedes 
i den danske Flaade; det er forbausende for Nutiden at 
see et Skib af forholdsviis saa smaa Dimensioner bære 
en saa stor Kanonvægt, h; ilken da ogsaa forhindrede 
det i at bruge det underste Batteri, naar der var den 
mindste Søgang. Iøvrigt besad Flaaden en Snees Linie
skibe, hvoraf de fleste vare gamle, og under Krigen kom 
Flaaden heller ikke til at spille nogen betydelig Rolle. 

Da imidlertid Landet efter Regjeringsforandringen 
1660 var kommet nogenlunde i Ro, toges der kraftig 
fat paa Flaadens Udvikling, og denne gik nu en glim
rende Periode imøde. 

I Aaret 1663 udnævntes Cort Adelaer til dansk Ad
miral og Admiralitetsraad og kom saaledes i Spidsen for 
Marinens Bestyrelse. Med denne Ansættelse begynder 
den Periode i Flaadens Historie, som kaldes •den hol
landske•, idet han, som i mange Aar havde tjent i den 
hollandske Flaade, gjorde Alt for at indrette den danske 
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' 
efter hollandsk Mønster, en Bestræbelse, som forsuavidt 
kunde have havt sin Berettigelse, hvis det havde været 
nødvendigt at hente Forbilleder i Udlandet; thi Holland 
havde svunget sig op til at være en af Europas dygtigste 
Sønationer og var bleven en Stormagt tilsøes, som var 
anseet og frygtet paa alle Have. Endvidere maa det er
indres, at en stor Deel af de unge danske Sømænd, som 
paa den Tid opdroges lil Officerer, uddannedes i den 
hollandske Marine og efter der at være bleven oplært 
kom hjem som fuldt uddannede Officerer, ligesom der 
ogsaa i det Hele bestod et venskabeligt Forhold mellem 
de to Stater. 

Paa den anden Side havde den danske Flaade under 
Christian den 4des personlige llestyrelse udviklet sig 
selvstændigt, og, om end _denne Konge havde benyttet 
engelske og skotske Skibbygmestere, havde dog ingen 
fremmed Indflydelse kunnet gjøre sig gjældende i Com
mando eller Administration. 

Niels Juel bekæmpede af al Magt den fremmede 
Indflydelse, hvilken det som bekjendt ogsaa lykkedes ham 
at fjerne; men han havde selv hentet endeel af sin Ud
dannelse i Holland, og saaledes kunde det ikke undgaaes, 
at de hollandske Forbilleder gave Marinen et vist Præg, 
et Præg, som endog trængte ind i det daglige Skibs
sprog, i de Benævnelser paa Skibet og dets Dele, der 
endnu efter 2 Aarhundreders Forløb have Hævd og Borger
ret i det danske Sprog. Hvor dybt det Hollandske va~ 
trængt ind, viser den Omstændighed, at det endnu · 
Aaret 1700 var nødvendigt at have en hollan<.lsk Præs 
ved Holmens Kirke. Denne Geistlige havde samme Gage 
som Sognepræsten. 

Ved Adelaers og Niels Juels Bestræbelser blcve Orlogs
skibene furnyede og deres Antal forøget; men endnu byg
gedes de færreste paa Holmen i Kjøbenhavn . De størsta 
byggedes i Norge, ligesom Værftet i Neustadt blev meget 
benyttet. Ved den skaanske Krigs Udbrud talte Flaaden 
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Orlogsskibe paa 96, ~ paa 90, 1 paa 86, 1 paa 80, 1 
aa 70, 5 paa 60, 6 paa 50 og 3 paa 46 Kanoner, hvilke 
Ue deeltoge i denne Krigs mindeværdige Begivenheder 
lsøes. 

Orlogsskibenes Størrelse var tiltagen meget i de 
5 Aar, der vare forløbne siden Christian den 4des Død. 
'redækkere synes nu at være fremkomne i Flaaden, 
g •Christianus Qvintus• havde vistnok 13 fulde Batterier, 
emlig: 

aa underste Batteri {14 Stkr. 24pundige Metal-Kanoner 
· 18 " 18 • Jern • 

• mellemste {12 • 18 • Metal • 
• 12 • 12 Jern 

• øverste 11Laug•. . 20 • 8 Metal 

. JlO • 
den øverste Hytte og 2 

nudenfore• l 2 • 3 

4 " 
Skraastykker 

2 • 1 " Falkonetter. 
Det var 160 Fod langt og 41 Fod bredt. 
Den første engelske Tredækker, • Royal Sovereigna 

l637), paa 102 Kanoner var kun 128 Fod lang, men 48 Fod 
red. Formodningen om, at 11Cbristianus Qvintus• bar 
æret en virkelig Tredækker, maa dog optages med en vis 
'arsorohed; thi vel tales der om det øverste , Laug •, 
1en derimod ikke om Skandse og Bak, kun om nden 
vers te Hytte og udenfore•, nemlig i Gallerierne; dette 
1verste nLaug• er da muligt det egentlige Dæk, ihvorvel 
en store· og langt fremgaaende Hytte, Skibet som Ad-
1iralskib har havt, har givet Dækket Charakteren af et 
1kket Batteri. Dette Skib var imidlertid det sværeste 
lrlogsskib, som hidtil havde været indlemmet i den 
anske Flaade. 

Agterskibet paa de danske Orlogsskibe i denne Pe
lode var meget høit over Vandet og med et fiirkantet 
'elt, hvor et stort Maleri, forestillende en Figur, som 
avde Hentydning til Skibets Navn, indtog den øverste 
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Deel af Speilet; dette var charakteristisk for den Tids 
hollandske Skibe, som havde optaget dette Ornament fra 
Spanierne, disse endelig igjen fra de genuesiske Galeoner, 
hvor det oprindelig havde hjemme. De engelske Skibe 
vare allerede dengang betydelig lavere agter. Dette 
viser ogsaa den hollandske Indflydelse paa Skibenes ydre 
Form og Udstyrelse. 

Iøvrigt var der i denne Periode ikke foregaaet væ
sentlige Forandringer i Skibenes Construction eller Ap
tering, kun · vare de alle gjennemgaaende større, stær
kere byggede og kraftigere som Krigsskibe end i den 
første Halvdeel af Aarhundredet; medens saaledes Orlogs
skibene i 1640-fi0 sjelden førte flere end 50 til 80 Ka
noner, finde vi i Niels Juels Flaade Skibe paa 80 til 
100 Kanoner. • 

Skibe paa 
80-100 Kanoner havde 13 Kanoner i underste Lag 
60-80 li li 11-13 • • 
24-26 li li 8-10 li 

Med det sidste Decennium af det 17 de Aarhundrede 
indtræder blandt andre Forbedringer den meget vigtige, at 
man blev istand til at bygge alle de store Orlogsskibe i 
Kjøbenhavn. Dette blev muligt ved Anlægget af Orlogs
værftet paa Nyholm. Den Tid var forbi, da el alminde
ligt Handelsskib kunde armeres og benyttes som Krigs
skib; Skibenes Construction og Bygning maatte udføres 
efter videnskabelige Regler med Benyttelse af særligt Ma
teriale og paa særligt indrettede Værfter. 

At der føltes Trang til en Udvidelse af Værftet paa 
Bremerholm, er en Selvfølge efter den Udvikling og Be
tydning, Flaaden havde faaet under Niels Juels Bestyrelse. 

Anlægget paa Nyholm begyndtes omtrent 1680, og 
1692 var det saavidt fremmet, at det første Orlogsskib, 
11Dannebrog~, kunde sættes i Vandet. Paa ·samme Tids
punct, nemlig i December 1692, ansattes Danmarks 
første videnskabelige Skibsconstructeur Olaus Judichær-
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om Eqvipage- og Fabrikmester, efter allerede i 1690 at 
ære bleven udnævnt til Vice-Eqvipagemester. 

Med Anlægget af Nyholm og Oprettelsen af Fabrik
nesterposten, hvorved Alt, hvad der vedkommer Flaa
,ens Forsyning med Skibe og Vedligeholdelsen af disse, 
amledes paa et Sted, nemlig Orlogsværftet i Kjøbenhavn, 
ringes Linieskibenes Historie ind i et Spor, der fører 
Il sikkre Efterretninger og bort fra Formodningernes og 
1lutningernes Omraade. Vi kunne derfor nu give en 
øiagtig Liste over de Linieskibe, der have været ind
~mmede i den danske Flaade fra Aaret 1700, indtil det 
idste Skib af denne Classe udgik af Flaaden. 

Med efterstaaende Liste som Grundlag skulle vi 
enere meddele Efterretninger om hvert Skib eller hver 
lruppe af Skibe og om hvilke historiske Begivenheder, 
e have deeltaget i. 

(Fortøættea.) 
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37 Den Prægtige •••••• 36 80 81 180' 47'6" 20'6" 19'3" 17 1799 
98 Elephanten •••••... 24 70 679 164' 44'6" 20' 18' Barbe. 1801 
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Om Pompek.raften i de nyere Krigsskibe. 
(Efter Journal of the Royal United Service lnslitullon). 

~edenstaaende Linier, der ere skrevne mere for dem, 
om i Praxis ville faae med Pomperne i Krigsskibene at 
rjøre, end for Technikerne, ere fremkomne, fordi det 
.etages, at enhver Søofflceer, der jo i Nutidens svære 
(rigsskibe ofte vil komme til at omgaaes baade med 
•andtætte Skodder og med Pomper, maa føle en levende 
nteresse for disse to mere og mere fremadskridende Op
indelser. Da Forfatteren har meent, at Søofficererne i 
Umindelighed nogenlunde vide Besked med Detaillerne, 
>aade hvad Indretning og Behandling angaaer, har han 
roet at turde udelade en Beskrivelse af de forskjellige 
lrter Pomper, og Meningen med disse Linier er da 
1ovedsagelig den at forklare de Principer, hvorpaa de 
'orskjellige Pompeinstallationer ombord ere baserede. 

Først og fremmest maa man erindre, at det er 
1muligt at danne sig noget Begreb om Pompernes Nytte
lirkning i et Nutidskrigsskib, naar man ikke samtidig 
ietragter for det Første Skibets indre Bygning i Al
nindelighed og dernæst dets Inddeling i vandtætte Rum. 
~u, da man navnlig anvender Jern og Staal som Bygnings
nateriale til Skibsskrog, og da de tynde Plader ere ud
mtte for at faae store Brud ved Vædder- og Torpedo
mgreb, er det almindelig anerkjendt, at Skibenes Ind
ieling i vandtætte Rum spiller en meget stor Rolle. 
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Efterhaanden som Undervandsangrebsmaaden har ud
viklet sig, er Inddelingen bleven mere og mere om
hyggelig; saaledes have mange nyere Skibe særskilte 
Kjedelrum, 2 Maskinrum, vandtætte Kulkasser, en dob
belt Bund inddeelt i Celler, vandtætte Løbegrave, Axel
gange og Magasiner o. s. v., og man vil see, at alle 
de Rum, der tirlligere kun fandtes for at lette Lastens 
Stuvning, nu tillige tjene i det Øiemed at gjøre Skibet 
saa synkefrit som muligt. Som Exempler kunne nævnes 
nlnflexible• med 135, •Amiral Duperre• med 200 og 
,Italia• med 150 vandtætte Rum, alene under det 
pandsrede Dæk. Det antages da ogsaa for sikkert, at 
flere Skibe af nyeste Construction i ~en engelske Flaade 
ved deres omhyggelige Inddeling villr være istand til 
at bevare deres Flydeevne, selv om 4 til 6 af deres største 
Afdelinger fylde samtidig. 

Ved en saadan detailleret Inddeling maa der natur
ligviis fra Constructeurens Side anvendes den største 
Agtpaagivenhed, og den fulde Nyttevirkning i Farens 
Øieblik afhænger jo i en uhyre Grad af den Præcision, 
hvormed de forskjellige vandtætte Døre, Luger o. s. v., 
der under det daglige Liv ombord ikke kunne undværes, 
blive lukkede. Intet vilde naturligviis være Construc
teuren kjærere, end om han i en meget væsentlig Grad 
kunde reducere Antallet af disse Aabninger; men, da 
dette nu er umuligt, maa han henvende sin Opmærk
somhed paa ved alle Mechanikens Midler at gjøre Alt 
saa fuldstændigt, at Lukningen af alle Aabninger kan 
foregaae saa hurtigt som muligt saavel fra de Steder, 
hvor disse findes, som fra Dækket ovenfor. Paa den anden 
Side mane de Commanderende i Skibet nøie sætte l!ig ind 
i alle disse Indretninger og stadig indøve den forsvarlige 
Lukning af alle Døre. Man maa selvfølgelig ikke troe, 
at selv det bedst inddeelte Skib skulde være synkefrit, 
naar det bliver angrebet med Held af Nutidens kraftige 
Vaaben, skjøndt det er fremhævet, at de fleste nyere 
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Skibe kunne taale ende el Skade, før de miste deres 
Flydeevne, forudsat at Vandtætheden er sikkret ved 
Dørenes Lukning; men man maa heller ikke, som Mange 
have gjort, i Tabene af «Vanguard« og •Grosser Kur
riirst« finde Beviser for den vandtætte Inddelings Af
mægtighed. Sætter man sig lidt ind i Omstændighederne 
ved disse Ulykker, vil man see, at del er umuligt herpaa 
at begrunde et Angreb paa den vandtætte Ioddeling. 
Tabet af ,Vanguard« har ofte nok været Gjenstand for 
Discussion, og ligesaa ofte er det blevet paaviist, at 
netop den dobbelte cellebyggede Bund var Skyld i, at 
ikke Skib og Mandskab i Løbet af et Par Minutcr bleve 
sendte tilbunds af »Iron Duke•'s Spore. Vanguardskata
strophen beviser for det Første den umaadelige Sikker
hed, den dobbelte cellebyggede Bund yder, og for det 
Andet den tvingende Nødvendighed af, at alle Døre og 
Luger kunne lukkes i et givet Øieblik. Dette sidste 
Punct bevises endnu stærkere ved »Grosser Kurfiirstu's 
Forliis, thi, saavel da den blev ramt som efter Kata
stropheo, vare alle Dørene mellem de største Afdelinger 
aabne. Ved Forsøg anstillede med en Model er det 
virkelig blevet fastslaaet, at selv med den lidte Skade 
vilde • Grosser Kurfiirstu have kunnet flyde, dersom de 
vandtætte Døre havde været lukkede. 

Desforuden maa man erindre, at, da disse to Ulykker 
hidrørte fra Sammenstød, der i en Affaire vilde repræ
sentere fuldstændig vellykkede Vædderangreb, kunne de 
ikke drages frem, uden at man samtidig betragter de 
Tilfælde, hvor alvorlige Ulykker ere blevne afværgede, 
hvor Menneskeliv og kostbare Skibe ere blevne frelste ... 
ved den vandtætte Inddeling. Seer man saaledes hen 
til de senere Grundstødninger saasom 11 Agincourt«'s paa 
Pearl Rock og • lron Duke "'s i China, ville Fordelene 
ved den dobbelte Bund træde tydeligt frem. • Iron Dukc " 
løb paa en Klippe og fik et betydeligt Hul i Yderbunden; 
men dens Flydeevne var saa godt som uforandret, da Inder-
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bunden var urørt, og kun to Celler vare fyldte. For
delene ved tværskibs Skodder, ere ofte nok bltivne paa
viste, og her behøve , i kun at nævne, hvorledes II Kønig 
Wilhelm", da dens Stævn var næsten vredet af ved 
Sammenstødet med II Grosser Kurfiirst ■, blev frelst fra 
Undergangen, ved at et tværskibs Skod forude forhindrede 
Vandet i at trænge videre agterefter. Endelig ville 
Sammenstød som de mellem 11Bellerophon• og uMino
taur• og mellem nHercules• og nNorthumberlandu vise 
Løbegravsskoddernes Værdi som Forsvarsmidler mod 
Vædderangreb. 

Sammenholdes nu Alt, hvad der er anført, maa det 
indrømmes, at Erfaringen retfærdiggjør den fulgte Frem
gangsmaade i Constructionen. Den vandtætte Inddeling 
har viist sig at være det bedste endnu kjendte Middel 
til at bevare Krigsskibenes Flydeevne, naav de have lidt 
Skade i Kampen, og, skjøndt som ovenfor sagt denne 
selvfølgelig kan være saa stor, at selv det bedst ind
deelte Skib vil synke, er der . virkelig Anledning til at 
troe, at de fleste nyere Skibe af de større Clas ser ville 
kunne beholde deres Flydeevne efter eet og maaskee 
endog gjentagne vellykkede Torpedo- eller Vædderangreb. 
Her er der nu naturligviis stadig gaaet ud fra , at de 
forskjellige vandtætte Afdelinger virkelig ere vandtætte, 
at Døre, Luger og andre Aabninger ere lukkede; men, 
er denne Betingelse opfyldt, er ogsaa Alt, hvad der kræver 
øieblikkelig Opmærksomhed, gjort. Efterhaanden som 
Vandet trænger iod, vil da Skibet synke dybere og 
muligviis forandre Amning og krænge over, indtil det 

' Øieblik indtræder, da der er indsænket saa stort et Rumfang 
af den ubeskadigede Deel, at delte repræsenterer den samme 
Flydeevne som den, der er gaaet tabt; Vandet ophører da at 
strømme ind, forudsat at Skaden ikke strækker sig ud over 
den vandtætte Inddelings Rækkevidde, og da vil enten det 
beskadigede Rum være fuldt af Vand, eller ogsaa ville de 
to Vandoverflader være i Niveau med hinanden. Førend 
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Tandets Indstrømning ophører eller er bleven ganske 
vag, vil det være yderst vanskeligt og ofte aldeles umu
igt i Søen at bringe et Seil, en Maatte eller anden ydre 
,ækstopper i Stilling over et Hul, om det end kun er 
tf jævn Størrelse, men i en betydelig Dybde under 
fandet. Vanskeligheden kan vel formindskes ved Hjælp 
f særlige Indretninger, saasom de i nogle Skibe an-
1ragte N edhalingsliner og Kjæder; men omhyggelige 
~orsøg foretagne under de gunstigste Omstændigheder i 
1mult Vande og med adskillige Hjælpemidler til Disposi
ion have godtgjort, at det er næsten umuligt at an-
1ringe Lækstopperne med Held, før lndstrømningskraften 
1r svækket i en væsentlig Grad. Da de fleste Søofficerer 
rel imidlertid ere vidende herom, skal der ikke dvæles 
1ærmere herved. 

I det Foregaaende er der nu kun taget Hensyn til 
'.luller af saadan Størrelse, at de tilstede store Masser 
Vand at/ trænge ind; men mange Tilfælde ville natur
igviis opstaae, hvor mindre Skade foraarsages af Skud, 
jldeels forfeilede Vædderangreb o. s. v.; 1Jenesteregle
menterne henvise i saadanne Tilfælde til Brugen af Læk
stoppere, der kunne anvendes baade udenbords og inden-
ords fra, af hvilke adskillige ere meget smukke Op

findelser; men selv i saadanne mindre farlige Tilfælde 
bør, som senere skal vises, Pomperne først anvendes, 
□ aar Lækstopperne ere paa Plads. Fra denne Regel 
som fra alle andre gives der naturligviis Undtagelser; 
men, dersom Pomperne anvendes først, vil Vandets Ind
strømningskraft holde sig ved sit Maximum, og det vil 
blive vanskeligere at anbringe Lækstoppere. Desforuden 
vil det i de omtalte Tilfælde, hvor kun Yderhuden er 
let beskadiget, kunne antages, at Inderhuden eller Løbe
gravsskodderne ville holde, saa at Vandet kun faaer 
Adgang til mindre Rum. 

Efterat nu Vigtigheden af en vandtæt Inddeling er 
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paaviist, ville Grændserne for Pampernes Anvendelighed 
komme under Omtale. 

Først maa det fastslaaes, at det ikke er Meningen, 
at Pamperne skulle kunne holde et Krigsskib oven 
Vande, naar det er alvorlig beskadiget; Pamperne maae 
paa ingensomhelst Maade betragtes som Stedfortrædere 
for den vandtætte Inddeling, men simpelthen som dens 
Hjælpere. De kraftigste Pomper, det vilde være muligt 
at anbringe i et Skib, som manglede den vandtætte Ind
deling, vilde ikke kunne give • det en Tiendedeel af den 
Sikkerhed, som en omhyggelig vandtæt Inddeling yder. 
Skjøndt der ikke er mindste Anledning til at betvivle 
Rigtigheden heraf, vil det dog maaskee ikke være af
veien at angive et Par af Grundene hertil. 

Det antages, at alle Kjedlernes fulde Dampkraft i 
Nødstilfælde vil kunne anvendes til Pomperne, at intet 
Vand trænger ind paa Fyrpladsen, og at der ikke finder 
noget Damptab Sted; Dampen bliver anvendt til de kraf
tigste Pomper, der alle ere i Virksomhed med uhindret I 
Vandtilstrømning; det vil vise sig, at, hvis Skibet ikke 
er deell i vandtætte Afdelinger, vil selv denne umaadelige 
Pompekraft blive overvældet af det Vand, som kan 
trænge ind gjennem Brud, foraarsagede ved Vædder
eller Torpedoangreb. Det er jo de Fleste bekjendt, 
hvilken Masse Vand der kan trænge ind gjennem selv 
smaa Huller og i ikke videre stor Dybde under Vand
linien, saa et Par Exempler maae være tilstrækkelige her. 
Lad der saaledes være et Hul i Yderhuden af omtrent 
l Qvadratfods Areal og 16 Fod under Vandets Overflade; 
igjennem dette lille Bul vil Vandet trænge ind med om
trent 1 Ton pr. Secund eller altsaa 3,600 Tons pr. Time, 
hvilket netop er det, som den fulde Pompekraft i de 
fleste nyere Skibe vil kunne besørge overbord i samme 
Tid. Men istedenfor at have med saadanne smaa nuller 
at gjore vil man i Kamp faae langt større Brud og alt
saa langt større Vandmasser at kæmpe imod. ulron 
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)uke• borede et Hul i "Vanguard• 's Yderhud paa 20-30 
~vadratfods Areal; • Grosser KurfO.rstu synes at have 
ræret endnu værre faren, og endelig vise de paa •Oberon• 
1g i Car1scrona gjorte Torpedoforsøg, hvilken alvorlig 
3kade disse Angreb udsætte En for. Kortsagt, det vil 
rære urigtigt at stole paa Pompekraften alene, især da 
le ovenfor gjorte Antagelser aldrig i Praxis ville holde 
3tik. Det er nemlig umuligt at tænke sig, at der intet 
Damptab skulde finde Sted, og at Vandtilstrømningen 
1kulde foregaae saa uhindret som nødvendigt. 

Det kan nu siges, at, medens Pomperne ere magtes
øse overfor enhver stor Skade, saa ville de dog ofte 
,ære istand til at tage det op med en almindelig Læk, 
ndtil Skibet kan sættes paa Grund eller paa anden 
~faade bringes under gunstigere Forhold end de, hvor
mder Skaden indtraf. At der er Noget heri, kan jo 
.kke negles; men stor praktisk Værd har det ikke. For 
let Første er det indlysende, at Haandpomper ere til 
ngensomhelst Nytte selv i Tilfælde af en meget lille 
Læk. Den kraftigste Baandpompe i den kongelige Marine 
lmn fuldt bemandet udkaste 26 Tons pr. Time. Stil nu 
lette op mod de 3,600 Tons ! To eller tre aabne Nagle
tmller i Bundpladerne ville være tilstrækkelige til at give 
tlaandpompen fuldt op at bestille. Idet vi altsaa kunne 
iorbigaae Haandpomperne, ville vi see lidt nærmere paa 
Damppomperne. Her er først Spørgsmaalet, om det 
dl være muligt at kunne vedligeholde Dampproductionen, 
naar Vandet trænger ind og flyder frit til Pomperne, 
,om jo for største Delen findes i Maskinrummet. Et 
11.lmeengyldigt Svar kan ikke gives; men, danne Hoved
fyrpladserne ikke særskilte vandtætte Rum, vil ialtfald 
en Deel Damp tabes, og, selv om de gjøre det, kan man 
vist med nogenlunde Sikkerhed sige, at, om end For
h.oldene ere de bedste, vil Damptab altid finde Sted. 
l værste Tilfælde vil hele Dampkraften kunne gaae tabt. 
Det andet og ligesaa vigtige Spørgsmaal er det, som 
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vedrører Anbringelsen af Pomperne, Tilstedeværelsen af 
Canaler, gjennem hvilke Vandet uhindret kan flyde til 
Pomperne, og endelig de nødvendige Midler til at kunne 
bringe hele Pompekraften til at virke paa et h,vilketsom
helst Sted. Hvad dette angaaer, er det her kun berørt, 
men vil senere hen komme under nærmere Omtale. 
Lad altsaa Pomperne være istand til at tage det op med 
en Læk af en temmelig betydelig Størrelse ; hvad vil 
man opnaae ved at holde Pomperne igang, naar undtages 
de specielle Tilfælde, hvor den vundne Tid vil være til
strækkelig til, at man kan løbe Skibet paa Grund eller 
faae Fartøierne sat ud? Det er klart, n.t i Almindelighed 
vil et Forsøg paa at holde et Skib paa Pomperne i 
længere Tid ende med en Kraftprøve mellem disse og 
Søen, hvis Resultat det ikke vil være vanskeligt at for
udsige. Saalænge Pamperne arbeide, vedbliver Vandet 
at strømme ind og umuliggjør Anbringelsen af Læk
stoppere. 

Efter hvad der saaledes er fremsat, maa det ansees 
for afgjort, at selv med de mest sanguinske Forhaab
ninger maa man ikke betragte Pomperne som noget 
videre kraftigt Hjælpemiddel til at holde et Skib oven 
Vande. I den Retning maa man stole paa sine ,•and
tætte Afdelinger, der selv i de Tilfælde, hvor de kraf
tigste Pamper ere magtesløse, ville kunne gjøre ud
mærket Fyldest, og som endvidere muliggjøre Brugen 
af ydre Lækstoppere. Naar saa Stopperne ere paa Plads, 
kan man sætte Pamperne igang og bringe Vandet ud 
af den beskadigede Afdeling, hvis dette ønskes; der vil 
imidlertid være mange Tilfælde, hvor det enten vil være 
umuligt eller ufornuftigt at skaffe Vandet bort, naar 
nemlig Skaden er saa stor, at dens midlertidige Ud
bedring er umulig. Men selv da, saalænge Vandet kan 
boldes indenfor den beskadigede Afdeling, vil der ingen 
Fare være for at synke, og det vilde derfor være høis 
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tfornuftigt at forøge Pompekraften paa den vandtætte
nddelings Bekostning. 

Naar nu disse Sætninger ere antagne , kan man 
.pørge, efter hvilken Scala Pompekraften i et Skih kan 
naales, naar man vil gjøre et Overslag over den sand
ynlige Hjælp, man kan have af Pomperne. Endnu er 
ngen saadan Scala fastslaaet. En Maalingsmethode er 
len, hvorefter man undersøger Forholdet mellem den 
/længde Vand, som i an Time kan kastes overbord, og Skibets 
)eplacement. Jo større Vægten af det overbordkastede 
Tand er i Forhold til Skibets Vægt, desto større vil altsaa 
~ytten af Pamperne være. Da dette imidlertid er en 
neget ru Methode, vilde det være rimeligere at propor
ionere Pompekraften omvendt med "the reserve of 
1uoyancy« o: Overskuddet af Flydeevne. Hvis f. Ex. 2 
ikibe ere eens i deres Form og Størrelse under Vandet, me
lens det ene har dobbelt saa meget Overskud af Flyde
,vne som det andet, vil naturligviis det med det 
nindste Overskud synke hurtigst, naar Skaden er eens, 
1g · naar man bortseer fra den vandtætte l•nddeling. I 
let sidste Skib maa altsaa Pompekraften forøges. 

En anden Maalingsmethode er at stille den Heste
;raft, som kan anvendes til Pamperne, op i Forhold til 
daskinernes Hestekraft. Ved denne overseer man imid
ertid nogle vigtige Omstændigheder og kommer som 
~ølge heraf til feile Resultater. 

I Praxis har nu ingen af disse .Maalingsmethoder 
,ynderlig Værd. I Almindelighed gaaer man frem paa 
len Maade, at man først seer, hvor stor Nytte man kan 
iave deels af de til Maskinerne hørende Pomper, saa
:om Circulationspomperne, Luft- og Lastpomperne, deels 
1f de særlige Apparater, der findes ombord, saasom 
tlaskinsprøiten. Naar man da bar draget den fulde 
i ytte af alle disse Hjælpemidler, blive de, naar det an-
1ees nødvendigt, supplerede med Damppomper og altid 
ned Baandpomper, der efter grundig Overveielse, men. 
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uden at nogen bestemt Regel følges, anbringes paa den 
for Skibstypen heldigste Maade. I store Skibe, der have 
meget af Skroget over Vandet og ere forsvarligt af
deelte, anseer man det f. Ex. i Reglen for overflødigt 
at anbringe særlige Damppomper, hvorimod de ansees 
for nødvendige og derfor ogsaa anbringes i lave Skibe, 
der altsaa have et ringe Overskud af Flydeevne, og 
hvor man desforuden ofte anvender Vandballast. Er 
Overskuddet af Flydeevne meget ringe, saaledes som 
i Torpedoskibet 11Polyphemus•, maa ogsaa Pompekraften 
forøges i særlig Grad, ligesom man i dette Skib som 
bekjendt har truffet den Forholdsregel at kunne forøge 
Overskuddet af Flydeevne ved at lade en under Kjølen 
anbragt Jernballast falde og desuden har inddeelt det 
meget omhyggeligt i vandtætte Rum. Er som i Torpedo
baadene Maskinkraften forholdsviis meget stor, anvendes 
ingen særlige Pomper, da Luft- og Circulationspomperne 
i saa Tilfælde altid ville kunne gjøre tilstrækkelig Fyldest. 

1 nedenstaaende Tabel vil man finde nogle Exempler 
paa Pompekraften i forskjellige Krigs- og Handelsskibe. 
Det maa erindres, at ligesom Maskinkraften, Deplace
mentet og Overskuddet af Flydeevne vil det større 
eller mindre Antal vandtætte Afdelinger spille en stor 
Rolle ved Pompekraftens Bedømmelse. Da Krigsskibene 
ere meget omhyggeligere inddeelte i vandtætte Afdelinger' 
end Handelsskibene, ere de selvfølgelig mindre udsatte 
for at synke end disse, hvor tillige Pompekraften er 
mindre end i Krigsskibene. Imidlertid spores der i 
disse Henseender i den senere Tid god Fremgang · 
Handelsskibene; den vandtætte Inddeling bliver omhygge
ligere, dobbelt cellebygget Bund bliver almindeligerc, og 
selve Pompekraften er \'æsentlig forøget i de nyere Skibe. 
Ved Betragtning af Tabellen sees det, at Overskudde 
af Flydeevne ikke findes angivet for de enkelte Skibe; 
Grunden er, at det baade i Krigs- og Handelsskib 
varierer meget. 
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Deplaca• ltrafl af 1aml• 
lndfc. 

Sklb1l7Pe, ment 
Haatekrafl. ilfge Pomper. 

I Tona. Tona pr. Time. 

Paodsersklb af 1. Cl. uden Relso. 10,800 8,000 3,500 
- 1. - med - 9,000 8,000 2,500 
- 2. - - - 6,000 4,800 1,400 

Kystforsvarsskib . • . • . . . . . 4,900 2,800 1,000 
Torpedovædderslrib . . . . . . . 2,640 6,500 2,600 
Upa.ndsret Fregat . . . . .... 6,800 7,300 1,700 
Oceandamper gammel Type •. 4,700 2,600 600 

- ny Type ..... 6,300 2,500 450 
- - - ..... 6,700 4,000 1,100 

'l'rods Alt er Pompespørgsmaalet dog endnu aabent, 
og den saakaldte • Inflexible-Commission u opstillede det 
paa følgende Maade: • Vi skulle bemærke, at hele den 
Pompekraft, som »Inflexible• vil komme i Besiddelse 
af, vil kunne udkaste 4,500 Tons Vand i 1 Time; 
denne Pompekraft synes uforholdsmæssig lille ligeoverfor 
en ,saadan Læk, som Nutidens Skibe ere udsatte for. 
De 4,500 Tons vilde kunne udpompes med en Maskine 
paa 200 Hestes Kraft, og det synes berettiget at opkaste 
det Spørgsmaal, om et Skib, der til Drivkraft har 8,000 
Heste, ikke bør kunne benytte mere end 200 af disse i 
de Tilfælde, der under Vædder- og Torpedokampe Jet 
kunne indtræffe. Vi ville ikke afgjøre, hvormeget af 
Maskinkraften der skal kunne anvendes til Pomperne; 
men vi troe at have Ret, naar vi anbefale dette Spørgs
maal til alvorlig Overveielse. • 

Ogsaa Forsvarerne af Bydromotor-Skibene anbe
fale større Pompekraft og fremhæve, at selv om denne 
Bevægkraft giver mindre Fart end Skruen, har den den 
Fordeel, at de samme Pomper, der i Almindelighed 
anvendes til at drive Skibet frem, ville i · Nødstilfælde 
kunne holde Skibet læns. 

Ved første Øiekast synes nu saadanne Forslag 
meget tillokkende; men, gaaer man lidt nærmere in 

Tidukrlft for Sovmaan. Ny Række, XVII. 27 
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paa dem, vil man see, at alvorlige Vanskeligheder for
hindre deres Anvendelse i Praxis. For det Første maa 
man saaledes erindre, at, vil man kunne anvende hele 
denne umaadelige Pompekraft til Lænsningen af et hvilket
somhelst af de større Rum, maa Alt indrettes saaledes, 
at Vandet i rigelig Mængde kan flyde til Pamperne fra 
alle Rummene. Dette vil medføre Installationen af meget 
store Vandcanaler, som atter ville fordre store Aabninger 
i Skodderne, store Sluseventiler o. s. v., hvilket Alt vil 
vanskeliggjøre Apteringen, formindske Pladsen i Lasten 
betydeligt og endelig udsætte den vandtætte Inddeling 
for at tabe i Værdi. Endvidere er, som gjentagne Gange 
fremhævet, Muligheden for Damptab meget stor, naar 
der er vandtætte Rum under Vand, og den bliver selv
følgelig endnu større, hvis store Vandmasser skulle 
passere en betydelig Længde af Skibet for at naae 
Pamperne, især da man jo kan risikere, at en af disse 
kunne komme i Uorden, medens Vandet vedbliver at 
strømme til Pomperummet. Man vil da naturligviis lukke 
Sluseventilen og derved etablere den vandtætte Inddeling 
igjen; men vilde det ikke være sikkrere at undgaae Faren 
heelt ved at stole paa den vandtætte Inddeling fra første 
Færd af og stoppe Indstrømningen af Vandet, før man 
sætter Pamperne igang, saaledes som ovenfor er for
klaret? 

Skulde imidlertid engang den Mening trænge igjen
nem, at en meget større Pompekraft er nødvendig, saa I 
vil sandsynligviis ogsaa den hydrauliske Drivkraft som 
den simpleste blive anvendt. Blandt andre Midler til at 
forøge Pompekraften er ogsaa det af den russiske Lieute
nant Makarof foreslaaede, som bestaaer i, at Skrueaxlen 
skulde drive et vist Antal Centrifugalpomper. Da han 
imidlertid slet ikke har udviklet nærmere, hvorledes de 
skulde installeres, omtales hans Plan ikke videre. 

Intet har endnu modbeviist, at Pamperne kun ere 
Hjælpemidler, der skulle anvendes, naar den vandtætte 
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Inddeling bar gjort .Anbringelsen af Lækstoppere mulig, 
og at den Pompekraft, der nu findes i Krigsskibene, er 
tilstrækkelig. 

Hvad nu Opstillingen af Damppomperne ombord 
angaaer, saa ville et Par Bemærkninger herom maaskee 
ikke være uden Interesse. Den første Betingelse for en 
god Nyttevirkning er den, at Dampkjedlerne sikkres 
saavidt muligt. Dette opnaaes enten ved at dele Hoved
kjedlerne i flere Grupper adskilte ved vandtætte Skodder 
eller ved at anbringe en bøitliggende Hjælpekjedel. Der
næst er det ønskeligt, at de Maskiner, der skulle drive 
Pamperne, ligge saa høit som muligt, medens selve 
Pamperne ligge saa dybt, som det lader sig gjøre. End
videre maae alle Ventiler kunne bevæges fra bøitliggende 
Steder, og sluttelig er det en Hovedbetingelse, at Rør
ledningen, der fører Vand til Pamperne, er tilstrække
lig stor. 

Med Hensyn til Beskaffenheden af Pomperne maae 
de i Skibe, som føre Kul i Cellerne ovenover Pandser
dækket, være istand til at suge Vand blandet med 
Kulstøv. De Pamper, som efter anstillede Forsøg 
egne sig bedst hertil, ere Friedmanns Ejectorer, der 
vel bruge megen Damp, men som ogsaa ere overordent
lig simple, kun tage liden Plads og ikke let komme i 
Uorden. Forudsat at man har tilstrækkelig Damp, ville 
saadanne .Apparater kunne udkaste en umaadelig Masse 
Vand, og de have endvidere den Fordeel, at de kunne 
installeres hvorsombelst i Skibet, saa at man ikke be
høver altid at lede Vandet hen til Maskinrummet. I 
Forbindelse med en omhyggelig vandtæt Inddeling fordre 
altsaa saadanne .Apparater kun en simplere Rørledning. 

De .Arbeider, der ombord . kræves af Pamperne, 
kunne deles i følgende 4 Hovedafsnit: 
1) Den almindelige Lænsning, hvor kun mindre Qvanti

teter Vand kastes overbord; den daglige Forsyning af 
Vand til Spuling, Cisterner, Bad o. s. v. 

27• 
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Alle disse Arbeider kræve kun en meget ringe 
1'raft, som de sædvanlige Pomper uden Anstrengelse 
kunne præstere. I Krigsskibene anvendes hertil Baand
pomper eller smaa Damppomper, der ere opstillede i 
Maskinrummet. En meget praktisk Maade, hvorpaa man 
kan bringe flere Pomper til at tage Vand fra et og 
samme Rum, er at anvende et saakaldet •Boveddrainrør•, 
som ligger langsskibs mellem Inder• og Yderhuden og 
og naaer ligesaa langt som den dobbelte Bund. Paa 
forskjellige Steder af dette Rør findes Cisterner, og Røret 
forgrener sig til alle de vandtætte Rum. I hvert Rum 
findes paa Røret en Ventil, som tillader Vandet at 
strømme fra Rummet ned i Røret, men ikke fra dette 
ud i Rummet. Er der altsaa Vand i en Ardeling, løber 
det til Cisternerne, hvorfra det pompes overbord . Fersk
vandsforsyningen skeer ved, at der lægges Vandledninger 
til alle de Steder, hvor det ansees nødvendigt, en lille 
Damppompe og en Haandpompe besørge da Forsyningen. 
2) Lænsning og Fyldning af Cellerne i den dobbelte 

Bund. 
Da Vandballast kun meget sjeldent anvendes . i 

Krigsskibe, ere for disses Vedkommende Haandpomper 
tilstrækkelige til at udpompe de smaa Qvantiteter Vand, 
her kan være Tale om. 1 hver af Cellerne findes et 
lille verticalt Rør, som sættes i Forbindelse med en af 
Baandpomperne, ved Hjælp af hvilken Cellen da fyldes 
eller tømmes. I Skibe, hvor Vandballast anvendes, f. Ex. 
i saadanne, som føre et meget stort I{ulforraad med sig, 
installeres Damppomper, som kunne tage 1,000- 2,000 
Tons Vand i Timen. Disse Pomper staae i Forbindelse 
med et Rør parallelt med Hoveddrainrøret, og de for
skjellige verticale Rø,; kunne da sættes i Forbindelse 
hermed. Skjøndt disse Pompers oprindelige Bestemmelse 
er at manøvrere med Vandballasten, kunne de dog ogsaa 
anvendes i Tilfælde af Nød, ved at man sætter deres 
Hovedrør i Forbindelse med Hoveddrainrøret, 
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3) Udpompning af store Vandmasser, naar Læk opkommer 
under Kamp. 

Under saadanne kritiske Tilfælde er Brugen af 
Haandpomperne til ingen virkelig Nytte, da den Virk
somhed, de kunne udfolde, er saa ringe i Forhold Lil 
den Masse Vand, som trænger ind selv gjennem en lille 
Læk, at de ingen Betydning have. Hele Arbeidet maa 
udføres af Damppomperne, bande naar det dreier sig 
om at bekæmpe en lille Læk, og naar det gjælder om 
hurtigt at pompe store Qvantiteter Vand ud, naar Lækken 
er midlertidigt stoppet. I Almindelighed ere Damppom
perne anbragte i Maskinrummet, og de vigtigste ere: 
Circulationspomperne, Luftpomperne (hvis disse ere ind
rettede til at kunne tage Vand fra Lasten), Maskinernes 
Lastpomper og Dampsprøiten, foruden de egentlige Damp
pomper. Endelig kunne Vandballastpomperne, hvor de 
findes, som før omtalt ogsaa anvendes. 

En Hovedbetingelse for, at alle disse kraftige Pomper 
skulle virke, er nu den, at Vandet i rigelig Mængde 
strømmer til dem. Da de fleste af dem findes i Maskin
rummet, maa man altsaa sørge for gode Ledninger mellem 
dette og de øvrige Afdelinger. Tidligere brugte man at 
anbringe store Sluseventiler i de vandtætte Skodder, for 
da at lade Vandet flyde langs Bon.den til Pomperne; 
dette medførte jo imidlertid, at alle Afdelingerne mellem 
det beskadigede Rum og det, hvor Pomperne fandtes, idet
mindste tildeels kom under Vand, hvilket ikke var uden 
Fare, og man har derfor i nyere Skibe, hvor de to om
talte Rør findes mellem Inder- og Yderhuden, ladet sig 
nøie med disse og udeladt Ventilerne. Imidlertid kræver 
denne Fordring til Pompeinstallationen ombord stadig 
stor Opmærksomhed, da det jo er meget ønskeligt, at 
Pompernes virkelige Kraft naaer den antagne, 
4) Anvendelse af Dampsprøiterne. 

Brugen af hele det System af Hoved- og Siderør, 
som leder Vand til de forskjellige Steder af Skibet, er 
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for bekjendt, til at det behøver Beskrivelse. I Alminde
lighed findes paa større Krigsskibe foruden en Hoved
dampsprøite tillige Hjælpedampsprøiter og Haandsprøiter, 
der alle kunne tage Vand baade fra Søen og fra Skibet selv. 

Tidligere havde man en særlig høitliggende Damp
kjedel, der skulde forsyne Dampsprøiterne med den for
nødne Damp, hvis Fyrpladserne kom under Vand. Nu, 
da Kjedelcomplexet i Almindelighed er deelt i flere 
vandtætte Rum, har man udeladt Hjælpekjedlen; hver 
Kjedel er nemlig for sig istand til at forsyne Dampsprøiten 
med Damp. Endelig har man i nogle Skibe indført 
en ny Sprøite, der i Løbet af 8 til 12 Minuter kan 
sætte Dampen op og da kaste 750 til 850 Tons pr. Time 
ud i en Høide af 20 til 30 Fod. 



D) •Længden• er fra Green
w I c h Meridian. 

S t at, Farvand, 
Land Beliggenhed NaTII, Sled og 

Slags 

Norge Christiania Fyretpaa Bom-
Fjord lungen 

Danmark Vesterhavet Fyrene paa 
Fanø 

d,. Øresund Nyt Flydefyr for 
Lappegrun-
den 

T7d1tlu• ' Østersøen Nyt Bunefyr paa 
Greifsval-
der OJe 

do. Flensborg ii'yrene paa 
Fjord Dampskibs-

broen 

••• do. !Fyret ved 
I Egerusund 

••• 
I Eckernførde Fyret ved 

Fjord Eclternførde 

A■•u111,v14i• 'f't:IU ~UIUl,IH"ll'"'AS'U1Ll'YUI,. 

Aprll-Jnnl 1882. 
Afsluttede den 30te Juni 1882 

!) ryr. 

Fyrets Hreae 

I Karak- Ap- 1 Styr- Lya- og 
ler FarYe parat ke Holde Tidde Lænede 

Orden I Fod l Jrliil, o , 

F. hvidt . . 21 l ½ N 69 1 
rødt Ø 11 2 

2 F. . . . . . . . . . . . . IN 55 27 
ø 8 21i 

Blink 2hvlde . . .. 30 2: IN 56 4,1 
Dl. Ø 12 36,6 

hvert 
Minut 

F. rødt . . . . . . . . . . . . . . 

2 F. grønne .. . . . . . . I Flens-
1 F. rødt borg lndr1 

Havn 
F. rødt . . . . . . .. paa An-

lægsbroen 
I Sundet 

F. rødt . . . . 17 1 . . .. .. 

Taarn~ 
Hoide ~o 

FD. ~'ast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lnvvnnde Sprlngtld 
Lds. Llndse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm. Kvnrtmlll. 

Anmæ r kninger. 

Fod 

li viser nu rødt Lys fra V, Ul V ¾ S, .. . . 
h v Id t Lys -l Resten af Kredsen 

. . . ... 
til Ø ½ S (alt retvisende). 

ved Nordby Hnvn og paa Pakhuus-
pynten, brænde fremtidig fra 1 Sept. 
til 1 Juni, hidtil fra Sept. til April. 

. . rødtm. udlægges I Sept. 1882; I uklart 
hvidt Velr giver et Taagehorn 2 Stød 
Kors, hvert Minut ; Lodser have Station 

2 Mast. paa Skibet. 
. . . , . . ventes tændt paa nordre Mole af 

Øens Baadehavn. 

. . . . .. I disse Fyr , som und erholdtes nf 
\ et Dampskibsselskab, ere ned-

lagte ; nu vises kun I mørke 

I Nætter en Haandlygte med rødt 

J 
Glas, til Vellednlog for Damp-
skibene. 

18 . ... Gaslygte pan et Huns ved Havnen. 



Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Narn, Sted og 

Slags 

T7dskland Stetllner Haft' Fyrskibet 
■ Kais er-
fahrt• 

Sverrlg Østersøen Nyt Fyr ved 
(Indløbet til Sandhamn 
Stockholm) 

do. do. Korøø Fyr 

Rusland Bottnlske Bugt Nyt Flskerf3r 
ved Sldby 

Neder- Texelstrøm- Fyret \'ed Dir-
landene men komsdaln 

do. Maaslloden Fyret ved 
Kwak 

d1. ScheldeOoden Nyt Fyr ved 
Fortet Perle 
(Parel) 

do. do. Nyt Fyr ved 
Draajende 
SI uls 
(Plpe de Tabac) 

F.n,:!And _ NnrflRAP,n Nve Fn ved 

Fyrets ~ Brede 
Ki>rak- Ap- Styr- Lys- og 

/ ter / Fa.rvo )pa.ra.1 I l<e IHoldel" idde Længde 
Orden I Fod I Miil 0 t 

2 F. hvide . . . . 31 . . N 53 48,!2 
21 Ø 14 2t;!2 

. . . . rødt Lds. 8die . . . . N 59 17,7 
og ø 18 55,3 

hvidt 

B. . . . . . . . . . . . . N 59 17,2 
Ø 18 57,2 

F. hvidt . . . . 20 .. N 61 59,3 
,10 21 17,5 . . . . . . . . . . . . . . . N 52 56,9 
iø 4 43,1 

F. hvidt . . . . . . . . . . .. .. 
rødt 

F. b\'ldt . . . . . . . . N 5116,1 
ø 4 17,8 

F. hvidt . . . . . . . . N 5114,8 
ø 4 20,1 

2 F. h~ _ .. . . . . . . N 5119J 

Taarnets 
Fane, 

~ ldo Form 

Fod 

. . . ... 

. . . . . . 

. . . . . . 

. . Stang 

. . .. . . 

. . . ... 

. . . ... 

. . . . . . 

-~ -

Anmærkninger. 

Fyrenes Hølde er forandret, tid 
ligere 30 og 27 Fod. 

ventes tændt i Slutningen af Som 
meren 1882; det skal vise fas 
hvidtLyslLøbe~rødtenkel 
Glimt paa Sydsiden og hvid 

t 
t 
t 
r 
d 

dobbelt Glimt paa Nordsiden a 
dette; de nuværende Ledefyr ve 
Sandhamn nedlægges. 

slukkes, naar Sandhamn Fyr e r 
tændt. 

paa Hargrund, holdes kun tænd 
fra 10 August til 1 October. 

er flyttet 340 Fod nærmere Klik 
duln end før (men I samme Ret 
nlng fra dette som hidtil). 

viser nu rødt Lys fra S 65° V ti 
S 45~ V (retvisende). 

paa Flodens venstre Bred. 

do. do. 

J>Bll Enden af Promenademolen. 



Eogland I Nordsøen Nye Fyr ved 
Southwold 

11 .r. hvide . . . . . . 111muu1;;1 a.uu "....., ,. ....... u ........ 

do. do. Nye Fyr ved 2 F. hvide ... ' .. paa Molehovedet. 
Skegoæs 

do. do. Nyt F7r ved F. hvidt 39 I Bomber- paa den høleste af Ledebaakerne; 
Wlnterlng- floden paa SØ-Siden af Havnen vises end-
ham videre 2 Ledefyr og paa Stranden 

2 hvide Fyr. 
do. do. Ny~ Fyr ved 2 F. 25 .. ' . . . paa Enden af Molen. 

Hornsea 19 
Sketland, do. Nyt Flu.erfyr F. rødt 19 1! Flrth viser hvidt Lys mod Land; tændes 

Østkyst ved Seatoo of Forth kno naar Flskerbaade ventes. 
. do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt 15 2 do. hvidt fra NV over N til NØ, rødt 

Morrlson rødt fra SV over V til NV. 
Haven 

do. do. Nye Fyr ved 3 F. 1 grønt 21 do. .. . . . . det grønne Fyr slaaer paa Enden 
Borrow• 2røde af den midterste Mole, de røde 
stoonness Fyr paa Enden af de andre 

Moler . ... do. Nye Fyr ved 1 F. hvidt 15 1-} ...... Pæl paa Enden af Molen. 
Roseh,earty 1 F. rødt 26 lt . ..... do. pua Strandbredden. 
Havn 

do. do. Nyt Fyr ved F. rødt lnvernesa paa Enden af en ny Mole, der er 
Fortrose Flrth onder Bygning. 

Skotland, Flrlh of Clyde N,t Fyr ved F. rødt . .. .. . Gasly~le; viser rødt Lys mod NV, 
Vestkyst Large grønt grønt mod SV. 

do. Hebrlderoe Blfyret paa F. rødt 60 N 57 31,6 som I vlsles under Hovedfyret 
Monach V 7 41,6 (Glimtfyret) er nu slukket og 

tændes Ikke mere. 



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnets 

Land Beliggenhed N1Lvn, Sted og Kllrak- I Ap · Styr-, I Lys• 
og Farve, Anmærkninger. 

S!1Lgs ter ro.rve parat ke Hold6 vidde Lænede Heide Form 

Orden I Fod I MW 0 . i Fod 

Irland Irske Hav Nyt Fyr i B. hvidt . . . . .. . . paa . . . ... bygges paa Skrueplller ved Øst 
Lough Foyle Movllle enden af Banken; ventes tændt 

Banke Slutningen af 1882. 
de. do. Nyt Fyr I F. rødt . . . . 25 1-' N 53 35,3 . . hvid paa Molen I Bugten; lyser fra St. • 

' Skerrles Bugt V 6 6,3 Mast ¾ V over V til N ¾ V. 
• o. do. Nyt Fyr i B. hvidt . . . . 38 . . 1½ Kbl. . . . . .. paa den nordlige Side af Floden . 

V 

Llffey Bl. Indenfor 
Floden1 hver Munding. 

3 Sec. 
do. do. Nyt Fyr ved F. rødt . . . . . . . . paaHavne- . . . . . . ventes tændt I 1882. 

Wlcklow molen 

••• do. Nyt Ledefyr I F. hvidt . . . . . . . . ved Vest- . . . . . . paa Løbets Nordside; ventes tænd 
Waterford enden af i 1882; skal kun lyse i Løbets 
Havn Queens- Retning. 

channel 
Bagland, do. Nyt Bunefyr ved F. rødt . . . . . . N 63 0 ... paa Molehovedet; viser rødt Ly 

Vestkyst Gwydir hvidt V 4 26 tllsøes, hvidt V for SV. 
s 

••• Atlanterhavet Fyrene ved 2 F. . . . . .. . . . . N 60 13 . ... ere atter tændte efter at de ved 
St, lves V 5 28,6 Molens Ødelæggelse bleve sluk-

kede; brænde fra 1 September til 
30 April, naar der er over 10 Fo d 
Vand I Havnen. 

England, Kanalen Nyt Flskerfyr ved F. . ... . . . . 20 paa Diget . . . . . . brænder kun I Fiskeritiden. 
Sydkyst E:unouth 

dø. do. Nye Fyr ved 2 F. hvide . . . . . . N 50 40,6 . . . . . . paa Vestsiden af Flodmundingen • 
Sldmouth V 3 14 

••• do. Nyt Fyr ved F. rødt . . - - .. . . . . N 50 42,S . . . . . :. J>aa Molehovedet. 



Sydk1st ' Needles Fyr 1882 blive formørket i 3 Sec. livert 
halve Minut. 

do. do. N,t F,rsklb ved 2 F. rødt . ..... paatænkt udlagt istedetfor den store 
Calshot Spil hvidt Klokketønde. Skibet skal vise et 

N,t Tldefyr paa 5te 2} 50 58, 
rødt Fyr 12 Fod over et hvidt Fyr. 

Frankrig, do. FB. Lds. 26 N hvidt istedetfor et mindre Fyr; angiver 
Nordk1st C alals Øst- 1 50, ved røde og grønne Blink Dybden 

mole l Havnen. 
do. SelneOoden Fyret ved la F. hvidt Lds. 5te 1! N 49 27 er ikke et rødt Fyr, som angivet 4 

RoqueBanken Ø O 25 

I" 
i tidl. Fyrllster, 

do. Kanalen Forandring af F. I hvidt N 48 52 dette Fyr er nu dækket over en 
Paon Fyr rødt V 2 59 Vinkel af 45° fra S 12° Ø til 

S 33° V (retv.); det viser hvidt 
Lys fra S 33° V til S 78° V og fra 
S 44½ 0 Ø til S 52} 0 Ø (retv.) ellers 
rødt Lys. 

Frankrig, Bugten ved N1t Hanef1r F. hvidt 28 ,1 ! 47 20,9 19 tændt 15 Juni 1882, ved Rednings-
Vesik1st Croisic ved Turbal V 2 80 stationen i Bugten. 

do. Mundingen af Nye Ledefyr i 1 F. hvidt 24 2¼ N 47 29,7 11 4kant. tændte 1 Juli 1882 paa Pynten 
Vllaine Floden Vllain e V 2 26,!l •Scal• ved Flodens venstre Bred. 

Floden 1 F. rødt 64 2¼ N 47 29,6 40 do. 700 Alen S ~ 0 Ø (retv.) for det 
V 2 26,5 lavere Fyr; det lyser kno over en 

Vinkel af2So fra NM0 V til N82° V 
(retv.), og stærkest i Midten, hvor 
Fyrene sees overeet. ... do. Forandring af F. hvidt . . . 64 N 47 i!l 35 do. tændt l et nyt Taarn 6 Alen fra 

Penlan Fyr rødt V 2 30, det gamle Taarn; viser h v Id t Lys 
V for S 62° V ret.v. og rødt Lys 
Ø og N for denne Retning, over 
Grundene v. •la graodeAccroche•. 



Stat, Farvand, Fyrets I Brede Taarnets 
Land llellggenhed Navn, Sled og Karak- Ap- Styr- Lya- og Farve. Anmærkninger. 

Slaira ier F&rTe paral ke Heide vidde Længde Balde Form 

Or~en l Fod I .Miil 0 , I Fod 
Frankrig, Blscalske Bugt Forandring ar Glimt . . . . . . . . . . 6 N 46 15 . . .... Fyret faaer l Efteraaret elektrisk 

Vestkyst Balelnes l<'yr IV 1 34 Lys og skal vise 4 korte Glimt 
hurtigt efter hinanden ; det er 
nu et Blinkfyr med Blink hvert 

Kerølka Nyt Davoefyr ved 
t MlouL 

Middelhavet F. rødt . . . . . . 1 N for . . .... pna Enden af en Mole, som er uo-
51. Nicolas Bastia der Bygning. 

do. do. Nyt Runefyr ved . . . . . . . . . . . . . . . . Bugten .. . ... paa Yderenden ar Molen. 

Italien 
Proprlano ~- Vallnco 

Adriaterhavet Fyret ved F. rødt Sp. 4de 28 1½ N 4358 . . . ... er forhølet 11 Fod, ellers ufor-
C attollca hvidt 0 12 45,4 andret. 

Østerrlg do. NyeBunef,r ved 2 F. 1 rødt . . . . 13 .. i Bugten 
Porto Re 1 grønt ved Flume 

do, do. Nyt BHoef,r ved F. rødt Lds. 6te 13 . . N 45 18,~ 
Bnccarl 0 14 32.~ 

do, do. Nyt Fløkerfyr F. rødt . . . . 10 ½ N 44 22,E .. Jern- paa den ydre Mole, holdes kun 
ved Selve Ø 14 42 stativ tændt 1 Fiskeriliden. 

do. do. forbedret Fyr F. hvidt . . . . 33 23 ~ 43 2,8 35 rødt Fyret er tændt I et nyt Taarn, aom 
paa C. Go- • staaer 2-2 Fod fra Enden af For-0 18 0,5 
mena bjerget; lyser fra N 78° 0 over 

N til S 3° Ø • 
.lg,ypten Middelhavet oøiagtlg Bellg• F. hvidt Lds. lste 172 5 N 31 35,3 

geohed af :ø 31 3,4 
B rulos Fyr 

Bosland Sorte Hav Nyt Ledefyr ved F. hvidt . . . . 116 3 paa en Hø! . . . ... kaldet • Øvre Victorovskl Fyr•; det - Dolepr V for øtaaer 11 Kabellængder NNØ for - ' . ' .._ , L-t- p_... .. _ 



llU&laDCI li ::sone Hav l')'rei paa r. UllUL .. .. , - ·-· li •rra s t. ø ! Ø over ø til N t. V Nlcolaevsk S L Ø fo r 
Batteri Ochakolf ¾ V og l en Vinkel af 7° fra 

!zorlske 
Pynt N 80° V til N 87° V fra Fyret 

Atlanterhavet Nyt Fyr I F. rødt N 88 31,7 76 Fod fra Enden ar et Dige, som 

Øer Horta Bugt v 28 as er under Bygning. 

C. Ver•s do. Fyret paa Øen F. l Port er nedlagt. 

Øer Qnall Praya (Øen 

N-Amerlka 
San Jago) 

do. Fyret pna Veøt- B. N 43 57 . . . . . . er ødelagt af Havet I Febr. 1882. 

enden af V 60 8 
Sablelaland 

do, St. Lanrents- Forandring af F. hvidt N 46 55,3 . . . ' . . ved Orleans; var hldlll et Bllnkl'Jr. 
floden Portst.John V 70 63,5 

Fyr 
do. Ny Skotland Beliggenhed af . . . . .... . . N 47 l,f; . . . ... Fyrtaarnet staaer paa Østenden af 

C. North Fyr V 60 28 Forbjerget, 1 Kvm. S for Money 
Pynt, ved NØ-Enden ar C. Breton 
Øen. 

do. Prlnds Edvards Forandring af F. rødt N 4611 . . .... ved Indløbet til Charlottetown ; 

ø St, Peters V 63 7 viste hidtil h v Id t Lys; forandret 

Island Fyr for at nnd~aae Forvexllng med 
Bl.ackhouse Pynt og Prim Pynt Fyr. 

do. do. Nyt Ledefyr ved I<'. rødt 18 1½ N 46 48, 21 Træ- 318 Alen foran det store Fyr; leder 

Cascum- V 64 2,3 stativ, holdt I V t. N t1I dette, Ind over 

pecque hvid Barren. 
LanL 

do. do. Nyt Ledefyr ved F. hvidt 18 1½ N 46 34,7 680 Alen foran Hovedfyret paa Bills-

Rlchmond V 68 42,5 hook eller Fisbery- Island; feder 

Havn boldt tU dette l V t. N over 
Barren. 



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnets 
Land Beliggenhed Navn, Sted og Kaz&k• Ap- Stvr- Lys• og 

Holde 
Farve, Anmærkninger. 

Slags ter Farve Dlll&t Iie Holde vidde Længde Form . 
Orden i Fod i Kil 0 , ~ Fod 

N-Amerlka Prlnds Edvards Forandring ar 1 I<'. rødt Sp. .. 39 2½ 1N 46 31,3 34 hvidt Fyrene staae paa Vestsiden af Ind-
ø Fyrene ved V 63 28.4 løbet vertlealt over hinanden; det 

New London 1 F. hvidt . . . . 23 3 låvere Fyr lyser kun I Løbets • (Grenvllle)Havn 
N 46 27,4 

Retning. 
do. do. Forandring ar 1 F. rødt . . . . 39 . . . . 4kent., Fyrene staee pas Vestsiden ar Ind-

Fyrene ved 1 F. hvidt . . . . 23 V 63 16;f hvidt løbet vertlealt over hinanden ; det 
Grand Ru- lavere Fyr lyser kun I Løbets 
stleo Retning. 

do. do. Forandring af 2 F. hvide . . 32 3 . . . . . . .. 2 . . i 
Fyrene ved 22 Master 
Cove Head 

do. do. Forandring af 2 F. hvide . . . . 26 . . IN 46 26,4 . . . . . . paa Vestsiden ar Indløbet. 
Fyrene ved 17 V 63 13,6 
Llttle Ru-
stleo 

do. do. Forandring ar 2 F. røde . . . . . . . . N 46 25,3 . . . . . . Fyrene staae 340 Alen NØ t. N og 
Fyrene ved V 63 2,6 SV t. S for hinanden. 
Traeadle 
Havn 

do. do. Forandr. af Fyret F. rødt . . . . 16 2j N 46 10 . . . . .. Fyret viser nu rødt Lya tllaøes, 
paa SI, An- hvidt V 62 31,9 hvidt mod Havnen. 

do. 
drews Pynt 

do. Forandring af 2 F. hvide . . . . . . . . N 46 7,4 40 . ... det ene af disse Fyr staser pas en 
Fyrene I Mur- V 62 28,4 30 Sandbanke i Havnen, det andet 
ray Havn paa Stranden. 

de. do. Forandring ar F. rødt . . . . 27 2 N 46 3 21 . .. . paa Bruahwharf I Hlllsboroogh Bugt. -- - li'qrøt f o._ ·- ._._ _,._,_ V ,::n C) 



......... "··-- .... J .v ..... v., ... ,, ... - •,1--•,1 • --- -. v 14 a2:a tø-;;den for Nordenden Flve Fat- 1 hvidt Skib af ,Flve 
hom Banke med Fathom Banke• ; fra Fyret skal 

sort gives Taageslgnal med Damppl:&e, 
Navn 2 korte Stød hver 2 Mlnnter. 

do. Florida N,t Blf7r ved F. hvidt . . . . 680 . . N 29 89, paa en Mast 60 Alen fra Fyrtaaroet 
C. San Blas V 85 21,6 vedC.SanBlas; vises kno, naar 

Fyret I dette paa Grund af Uvelr 
Ikke kan tændes. 

do. do. N,t F-,r ved F. hvidt 44 N 3020 bygget l Indløbet til Floden; paa 
Floden A mit I ,v 90 28 Skrneplller. 

Mexico do. Nyt Fyr ved 58 . .... . under Bygning. 
Tamplco .z-

floden 
VestIndien Puertorlco Nyt Fyr paa FB. hvidt Sp. 3dle 257 4I N 18 23,2 rundt tændt 2 Mal 1882 paa Pnertorlcos 

Cabeza de m. rødt V 66 36,7 grant nordøstllgste Hjørne. 
San Juan Bl. og 

hvert hvidt 
3Mln. 

do. do. Nyt Fyr paa B. hvidt Sp. 3dle 124 4¼ 17 66 48 6kant., tændt 1 Juli paa SV - Enden ar 
C. Rojo Bl. hv. 67 9,5 grant Puertorlco jMorlllos de Cabo Rojo j. 

Minut 

S-Amerlka Ny Granada N,t Fyr ved B. hvidt . . 102 5 10 26,7 tændt l Decbr. 1881 paa Tnarnet 
Cnrtagena Bl. 75 33, af Klosteret Jla Merced •. 

hver 
15Sec. 

!frtb Vestkyst Nyt Fyr ved 2 F. 1 rødt 0 . . . . . . det røde Fyr staaer 5 Fod fra Enden 
Llbrevllle 1 grønt 9 af den nordre Mole, det grønne 

16 Fod fra Enden af den søndre 
Mole; de holdes overeet i N 76° Ø 
for lndselllng. 



S tot, Fnrvand, Fyrets Brede Taaroets 

Land Beliggenhed tfo.vn, Sted og I Karak- Ap- 1 S17r-1 Lya- og 
H d I Farve, 

Anmærkninger. 
Slaga ter Farve parat ke Heide vidde Længde o1 e Form 

Orden I Fod l Mil 0 ' 
Fod 

Afrika Angoln Nyt Fyr paa F. hvidt . . . . . . 2½ . . . . . . .. . . . . under Bygning paa NØ-Eoden n 
(SI, Paul de Loanda Rev Revet; naar det er færdigt, vi 
Lonnda) Fyrskibet blive inddraget. 

Java Surabajn Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 2den 160 4~ S for .. . . . . ventes tændt I 1882. 
(Rladura) Strædet Slmpllt Pynt Sembi-

do. do. Nyt Fyr paa 
lagan 

F. hvidt Lds. 6te 50 2½ do. .. . . . . do. do. 
C. Pierlng 

Boroeo Vestkyst Nyt Fyr pna F. hvidt . . . . . . 4½ N 2 46 . . . . . . ventes snarest tændt ved Mundlogeo 
C. Sirik 011120 af Floden BruiL 

Phlllpl- Øen Zebu Nyt Fyr paa F. rødt . . . . 25 1' N 10 14,2, .. . . . . tændt 9 Mnrl& 1882 paa Kranen , 
oeroe Lipata Ø 123!i2,l ved det sydlige Indløb ll1 Bavnen 

Banken pna Øen Zebo. 
do. do. Nyt Fyr paa F. grønt .. . . 25 1} . . . . .. . . , . . .. øst for fornævnte Fyr, S 28° Ø for 

Louis Pynt Cahult Pyot og S 87° Ø for Ta-
lisley lirke. 

Australien Ny Sydwales Nyt Fyr ved .... . . . .. . . . . . . . . bag det . . hvidt under Bygning. 
Port Jack- gamle 
SOD Fyr 

do. do. Nyt Fyr paa D. hvidt Lds. lste 160 . . S 37 15,5 . . . . . . under Bygning; ventes tændt I 
C. Green Bl. Ø 150 4 1882. 

hvert 
Minut 

do. Spencer Bugt Nyt Fyr I Wal- F. rødt . . . . 22 1 S 33 50 . . . ... tændt 15 Febr. 1882 paa Enden 
larao Bal iø 13717,~ af en ny Havnemol'e • 

"ft Cufl "l.n d T"'lllon .Jlvf lln I rArll L .l,_ 33 4_ ved Ward Pynt; tændt 15 Marts ,__ . . . . • -.!.r.. ••• • 



:!: 
•1111 ;: .a1 111:gc1 " 

:. Danmark Odense Fjord Prikkerne ere forøgede . . . . . . ...... .. . Prikkerne om Styrbord v. lndselllng 
0 

I Løbet med 14 Stk. ere røde med Koste, om Bagbord .. 
rn h v Id e med Halmvisk paa Toppen . .. 
! do. Storehelt ny Vager med for Vestsiden al • t ••I• 4 Favne N. 55° 39',4 .. hvid Stage og Asnæs Flak ø 10° 58',6 !' 

3 opadbundne 
~ Koste 
III do. do. nylig runden •Albatros• 9 Fod 6 N. 65° 59',4 10270 Alen N 77° 40' V (retv.) for 
61 Grund ø. 11° 14',7 Yderby Mølle pnn Sjællands Odde. ,.. ,.. ... do. do. do . 22 - 8 N. 56° 0',5 lKvm. N for •Albatros• og 12000Al. l' 

~ 
0. 11° 14',3 N 62{ ~ V (retv.) fra Yderby Mølle. 

do. do. do. N for Sprogø 17 . 6 N. 56° 20',9 4000 Alen N 87° Ø (retv. ) for Sprogø 
ø. 10° 69',8 Fyrtaarn. 

•o. Svendborg ny Vager med for Død- ...... . . . . . . N. 65° 2',4 V for de nordlige Prikker I Løbet 
Sund rød Stage og mands Grund ø. 10° 35',1 mellem Yholm og Svendborg. 

do, Limfjorden 
2 opadb. Koste 
Dybden I Tyborøn 8½ il 9 Fod ...... pan Havrevlen ved Hølvande I Juni l .'l82. 

Kanal 
do. do. do. do. 7! il 8 Fod . ..... pan Fjordgrunden do. 

Snrrlr; llohus Bugt ny Baake pna Tenskær . . . . . . . . .... N. f>BO 7',7 Ø for Salto og S for Trafskær. 
ø. 11 ° 26',8 

do. do. Loduta- paa Store . . ... . . . . . . . ........ . . . ' er Inddragen; Lodsning I dette Far-
tlonen Askerø vand besørges nu fm Uddevalla 

~ 
og Hættens Lodøstatloner. 

d1. do. ny Vager ror S pæ tta s- . ..... . . . . . . N. 58° 15',6 S for Lysekll . 
båden ø. 11 ° 25',8 

••• Knltegnttet do. pna Grnnda-
båden 

.... . . . . . . . . N. 67° 21' c. 3 Kvm. NNV ror Nidlngeo. 
ø. 11° 61',2 

do. do. ny Banke paa Rødskær . ..... N. 57° 3' 
112' hø! 0. 12° 14',7 



Stat, Farvand, ~ 
Mærkets eller Grundens Dybde I Nærmere ~ Land Beliggenhed I paa Grund, JhYori Mærke Stedbestemmelse 

Anmærk n Inger. 
Slags Nan Vrag llrger 

Snrrlg Kattegattet \ ny Bnake paa Skæret . . . . . .... N. 56° 53',5 !stedetror den tidligere der staaende 
112' bel Stutarne ø. 12° 26' Varde. 

de. do. ny Vager med pna Bergs . . . . . . . N. 57° 0',5 e. 6 Kvm . S for W11rberg. 
2 Balloner Rev ø. 12° 18' 

do. do. ny Vager paa Buser . . . ... . ... N. 56° 44' c. 6 Kvm. N for Tylø Fyr. 
Rev ø. 12° 36',7 

do. Sundet ny rød Vager for Steenrevet ... . . . . ... . . N. 56° 17',2 
med opadbun- V for Møl le- ø. 12° 29',6 
den Kost lele 

do. do. ny sort Tønde for Gaddebo- ... . . . . . . . . . ud fo r Nyhamn 
med hvid vand- boen I 

ret Stribe 
do. do. ny rød Vager ror Skærs- ... .. . . . . . . . mellem Høganæs og paa Grundens Vestside. 

med opadbun- boen Møllelele 
den Kost 

do. do. ny rød Tønde for Langer . . . . 14 Fod ved Høganæs for Revets Vestende . 
Rev 

do. do. ny rød Vager for Søndre . . . . . .. . .. do. for SØ-Enden af Grunden . 
med 1 nedad- Hamnebo 

t 

bunden Kost 
do. do. nyrøddo.med2 do. . . . . . . . . . . . do. for NØ-Enden af Grunden . 

nedadb. Koste 
do. do. ny rød Tønde V forSllløreo . . . . . . .... . N. 56° 10',8 

ø. 12° 3:>.',8 
udfor Lerberg . 

do. do. ny rød Vager do, . ..... . . . . . . N. 56° 10',6 S for forannæ,•nte nye Tønde. 
med 1 nedad- ø. 12° 32',8 

I bunden Kost 
do. do. ny sort Vager for S v Ina bæk . .. . . . . . . . . . N. 56° 10',7 p~a. Grundens Østside tvers for de . ' • -· ~--.. •·~ .. 



Snrrig Sundet li ny rød Vnger for Trtnne- . . . . . . .. S for Wlken pna Grundens Vestside. 
med 1 opad- grund 
bunden Kost 

do. do. ny rød Vnger for Land- . . . . .. 2t Kvm. S for Rå 
med 1 opad- grunden ud-
bunden Kost for Rll 

do. do. ny rød do. ved L'ands- . . . . . . .. .. . . mll. ValgrnudenaSyd-

\ mellem begge disse Sømærker ud-med do krona ende og Skabrevet 
do. do. ny rød Tønde do. . . . . . . . . . . . . ved NV-Pynten nf f lægges en noden rød Tønde . med aort vand- Grlen 

ret Stribe 
do. do. ny rød Vager udfor Ler- . . ... . 2 Kvm. SV l V fo r 

nakken Llmhamn 
do. Østersøen ny rød Vager S for en nylig 16 Fod 28 Fod N. 55° 19',l N 76° Ø for Fnlsterbo Fyrskib og 

med oedadb. fnndeoGru•n d ø. 1~0 53',5 S 20° Ø for Falsterbo Fyrtaaro; 
Kost, hvorover et Vrag ligger paa Grunden, der 
en Ballon er af ringe Udstrækning. 

Tydskland Østersøen ny sort Vager vedLlddowe . .. . .. . . . . . . I Jasmnoder Bodden S for Gelm Riooe. 
(Rygen) med sort Flag Hakeo 

do. do. nye Tønder I Løbet . . . . . . . .. .. . ved Rewa I Danzlg foruden den aorte og den hvide 
(Pommern) Deepke Bugt Tønde, ved Ud- og Indløbet, er 

der udlngt 4 Tøndevngere, de 2 
ved Ud- og Indløbet, de andre I 
Løbets Midte, hver paa sin Side. 

~ Snrrlg Østersøen ny sort Vager for Sktntøsa ... .. . ved Sølveaborg pan Grundens Østside. 
OD (Hauø Bugt) Fløten 
* do. do. ny rød do. do. . . . .. ' . ..... do. pua Grundens Vestside. 

do. do. Vageren med ror H!knar . . . . . . ...... do. er flyttet I SV Ul udfor 17 Fods 
2 Balloner Rev Pullen; pnu en 12 Fods Pulle 

nordfor denne udsættes en Stage. 
do. Østersøen Vagerne for Østsiden . . . . . . . ... .. I Kalmnr Sund forsynes med Hullouer. 

af Rune 



Stat , i 
Land ~ 

Snrrlg 

do. 

de. 

do. 

... 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

dø. 

do. 

do. 

-

Farvand, 
Beliggenhed 

Østersøen 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Mærkets eller Grundens 

Slag■ NaTn 

Dybde I 
po.a Grua.d1 hvorJ MIBrke 

Nærmere I 
Stedbestemmelse 

ny Vager 

do. 

for Grunden 
Blacken 
for Vinkel
grund 

ny sort Baake• paa Kalk• 
tønde bldan 

Vrar llgrer 

NØ for Krlkalund 
Baake 

NØ for Orø Lods
plads 

S for Stedsholm 

ny Prik med for Marions 17 Fod 1} Kbl. VSV for Prik
ken udfor Bergs
hoim SØ-Odde 

Kost Grund 

ny Baake paa HAldæm-
lf>' høl man 

nyt moret Sø- ved Llugarn . . 
mærke 
Rednings- ved Elke Vig •. 
stationen 
Fyrtaaraet 

nyt Stang
mærke 

do. 

paa Femøre
h11rvud 
paa Tjærfven •. 

paa Ørstens- .• 
odde 

. . I Norrkøplng Bugt 

• . paa Gottland 

do. 

. • ved Oxelø Sund 

2l Kvm. N for Søder
arm Fyrtaarn 

1 Kvm. S for Svart-

Bottnlske Bugt nyt T a age- fra Fyrskibet 
klub Fyrtaaru 

N. son 54' 
ø. 17° 56' 

do. 

do. 

signol paa Veatre 
Fingruod 

forandret fra Fyrskibet p. 
Taageølgnal SØ - Drotten 
nyaortTønde- paaErsgrund 
vnger 

... u ..... ~ .... .1 .... I s.'ranrnnd_ 

N. 63° 19' 
0. 20° 9' 
ved BJurø Fyr 

_.., . . . . •. ._V_ for Ersuunden 

Anmærkninger. 

i Norrkøplng Bugt. 

do. 

do. 

I Torsby(jiird ved Stockholm. 

istedetfor det nedblæste Sømærke 
•Aigran •. 

er Dyttet til Skærsodde, NV for 
Holme Fyr. 

er t,Jevet hvidmalet. 

ved Tu11gehorn, som I uklart Velr 
giver 4 l f> korte Stød hvert 
Minut. 

Taegehornet giver nu 4 l 6 Stød 
hvert Minut. 

lstedetfor den nuværende Stage. 



llloland 

do. 

do. 

Norge 

Bottnls ke Bugt ny rød Jern -
tønde 

do. Fyrsk.lbet 

do. Lodssta
tionerne 

som Anduv- ..... . 
ningstønde 

ved Storkalla ..... . 
Grnnd 

ved Jenø og ..... . 
Hamarudde 

Nordsøen ny Rednings- ved Stave paa •..... 
station Listerland 

Tydsldaud Slesvig ny sort og hvid i Høyer Dyb ....•. 
Tønde 

do. 

do. 

... 
dt. 

do. 

do. 

Weserfioden 

do. 

do . 

do. 

do. 

JadeOoden 

Norderuey 

Forandring 

'Forandring 

do. 

do. 

Fyrskibet 

af Ledetøn- .•.... 
derne 
(Schossel-
tonneo) 
af Tønde F (rød) . . . . . 

af Spidstøn- ....•. 
derne (med 
Dobbeltørn og 
Kora) 
den røde 
Tøn·devage 

for Weøeren 

Flølteløuden for Jademuo- .....• 
dlogen 

ny Klokke• 
tønde 

som Auduv
nlngøtønde 

for Uld.borg Red 

• I • • • • • • • • • • • 

paa Aaland 

lstedelfor den hidtil odlagte Flyde
vager med Ballon. 

er nu rødmalet; hidtll sort. 

ere Inddragne. 

N. 58° 7',5 er forsynet med Raketapparat. 
ø. 6" 86' 
mellem Beyer Dyb og udlagt som Skillemærke. 
Lister Ley 

for Indløbet tll We- de ere nu malede med røde og 
serfloden sorte Bøtter. 

I Neue Weaer 

i Dwarsgat 

ved Indløbet til 
Dwarsgat 

unar Lods ombord 

den her nu som Topmærke rød 
Fløl med 2 Tunger. 

Tenderne øre nu af almindelig 
Tøndeform med samme Top
mærke som før. 

den har nu Stage og Fløi med 
2 Tunger, hvori Navnet •Dwars
gat• lstedetfor Bogstavet W. 

vises tydsk LodsOng over Ballonen 
paa Stormasten. 

er nu malet med almindelig hvid 
Olierarve (hldtll med Lysfarve). 

fol' No1·derney Seegal tstedetfor den nuværende 
Tønde. 

rø[e 



Stat, 
Land 

Neder
landene 

do, 

do, 

de. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Eo~land, 
Øst~ysl 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Hollands Huk 

Scheldefioden 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Nordsøen 

do. 

do. 

Mærkets eller Grundens Dybde 

S111.gs 

ny Gastønde 
mrkt. • Water
weg A Rotter
dam • 
ny sort Tønde 
Nr. 3 a 

do. 

do. 

do. 

ny hvid Tønde 

do. 

do. 

grøn Vrag
tønde 

do. 

N11.vn 
paa. Gr11nd, hvori Mærke1 

Vr11.g ligger 

for Westgat 

ved Middel- .•.. . . 
plaat 
ved Prlncess . . . .. 
Plaat 

do. 

do. 

ved Vogelae1 
Banke 
ved Molen
Plant 

do. 

20 Favne Ø for .. 
Vrag et af et 
Barkskib 

11 Fod 

9 Favne 

20 Favne VNV 
for Vraget al 

. . . . . . 6! -
Briggen •Ann 
Clark• 

oy Baake med paa NØ-Enden 
Stage og An- af Shiverlng 
dreaskors Sand --

Nærmere 
Stedbestemmelse 

I Løbet Vile van 
Wemerdinge 

N. 51" 29',8 
ø. 4° 13' 
N. 51° 29',9 
ø. 4° 13',6 
N. 51° 29',9 
Ø. 4° 13',9 
N. 51° 31',1 
ø. 4° 9',7 
N. 51° 29',8 
ø. 4° 13',8 
N. 51° 29',9 
ø. 4° 14',6 

Anmærkninger. 

ligger noget udenfor den gamle 
sorte Tønde A. 

mellem rød Tønde Nr. 3 og surt 
Tønde Nr. 4. 

ligefor Beljersham i Bergsche Dlep. 

do. 

ved Vestkant af Kromme Gat. 

ligefor Strljenham. 

3{ Kvm. V t. N } N eftet· Underretning 16 Mai 1882. 
for Outer Dowslng 
Fyrskib 

ll11 Kvm. N t. Ø for efter Underretning 4 Mal 1882; et 
Gull Tønde og 1/~ Vrngfyr er udlagt ØSØ for Vraget. 
Kvm.St. VforElbow 
Tønde 

i Themsmundingen 



t:ngland, 
Østkyst 

do. 

England, 
Sydkyst 

England, 
Vestkyst 

de. 

Irland 

do. 

do 

de. 

Frankrig, 
Vestkyst 

do. 

llumbermmen Vragryr paa Hall Reel 

do. 

Kanalen 

Brlstol Kanal 

St, Georgs 
Kanal 

do. 

Cork Havn 

grøn Vrag- ved Spnrn 
tønde Pynt.: 

ny bandformet for Ru n n e I 
Klokketønde Stone 

Tønden 

nyt Taage
sig nal 
nyt Taage
slgnal 

borttaget 
Vrag fyr 

Welsh Hook 

paa South Bl 
s h op Fyrtaarn 

fra Codllng
bank Fyrskib 

for Dampskibe 
•Helenslea• 

Donegal Havn ny Spids
tønde 

ved BIi od 
Rock 

Rosse Bal 

Bugten ved 
Brest 

Atlanterhavet 

uy'hvld Banke paa Blaek 
Rock 

ny Banke paa: Klippen 
med Ballon •Petit 

Leaeh• 
ny rød Tønde- for Sydeoden a 
vager •Plateau de 

la Voleuse• 

4 l!'Od o Jfavoe 

. • 7 

41 Favne 

im Favne :sv ror vra- ø:sø 10r :s•- Jnme-s Kirke, :s ,t. v ; v 
gel af Dampskibe for IJrypool Kirke, lidt V f. St. Marks 
•Alfgar. Kirke, og V t. S ; S for Kuppelen 

paa Fæ11gselsbygnl11gen. 
15 Favne S for Vra- V t. S for Spurn hole Fyr , NNØ 

get af Fiskersmak- for Bull Fyrskib, 
ken ,Pearl• 

nær Landsend med omtrent l Kbl. S for den gamle, 
Bankerne ved To! Pe- 110 borttagne, Tøudes Plads. 
den Penwith overee 

for Welsh Grunden 

N. 51 ° ·51',2 
V. 5° 24',7 
N. 53° 3',7 
V. 5° 45',4 

er flyttet 4 Kbl. i S 65° V (ret
visende). 

ved Klokke, som I uklart Velr giver 
1 Slag hver 20 Sec. 

ved Taagehorn, som i uklart Veir 
giver 3 korte Stød hvert 2det 

1 Minut. 
. . . . . . . • . . • . 6 Kb!. V ½ S for Vraget er sprængt og der er 7 Fv. 

Roehe Pynt Fyr Vand hvor det Ina; Vragtønderne 
blive dog liggende for at advare 
mod Opankring. 

. . . . . . 4 Favne 24 Favne SØ for til Erstatning for Banken, der stod 
Klippen paa Klippen og bortskyllerles I 

Oetober forr. Aar. 
Ø for Øen Arran 

SV fo r Toullnguet Banken er muret og 6 Fod høi. 
Pynt 

N. 47° 49',3 
V. 4° 3',4 

640 Alen SSV for den heles te Top 
ar Revet. 



Stat, 
Land 

Sfe:len, 
estk71t 
dø, 

SlcUlen 

do. 

A1orlske 
9tr 

N-!merlka 
do. 
do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

I Farvand, 
Beliggenhed 

Vlgo Bugt 

do. 

Cadiz 

Middelhavet 

do. 

Labrador 
do. 
do. 

do. 
do. 

do. 

Malue 

11 _M'---æ_r_k_e_ts_e_11"er_G_r_u_n_d_e_n_s--11-......,.- D_,,,.y...,.b __ d;..;e~~-j Nærmere ; 
Slags I Navn pa;;:id, lhvou,~::ketll Stedbestemmelse li Anmærkninger. 

ny sort Spids- p.SØ-Hjørnetal .•..•. 7 Favne 
tønde Snbrldo Pynt 
rød Spids- J Kbl. N for . •.... 8 
tønde med M oo te ferro 
hvid Ballon Banken 
Taarnet Sn Francisco .•.•.• 

ny Tønde• 
vager med 
hvid Ballon 
3 nye Vagere 
med hvidt og 
rødt Toptego 
nylig runden 
Grund 
Mlsvlisn. f.1881 

do. 
do. 

do. 
do. 

do. 

for Palermo •... . . 
Havn nordre 
Mole 

I det Indre ar ...• . • 
Palermo 
Havn 
Ø for San 
Miguel 

25 Fod 

v. Rlgoulette .•.... 
I Davis Bugt ..... . 
ved Port 
Manvers .. .. •• 
ved Nach wak .. . • 
ved C. Chud - .. ..• . 
leigh 
ved Koksoak . •• • . • 
Floden 

ny rød- og sort- ved Øen Boon .• .•• • 
stribet Klok -
ketønde 

paa Nordsiden af Ind
løbet 

mellem Estella Tierra 
og Kysten paa Syd
siden af Løbet 

I Puerto Marie 

Tønden paa Bouzas Banken er nu 
rød, før rød- og hvidstribet. 

der brugtes som Sømærke, er nu 
borte. 

for Enden af Molen, Skibe skulle holdo S om denne 
der forlænges 200 Vager. 
Alen I S 22° Ø 

parallelt med nordre mellem Broen og Vagerne er der 
Mole og 500 Alen en Dybde af 21 og ~6 Fod. 
fra den 

N. 37° 57',l 
V. 22° M',2 
39¼0 Vest 
43° Vest 

45° Vest 
49° Vest 
62! 0 Vest 

47° Vest 

Ifølge Observationer af Stall'-

J 
Commander J. G. Bolton I Som
meren 1880. 

lstedetfor en almindelig Tønde. 

Ny Hampsblrl .,._ny Klokke - for Kitts c. ½ Kvm. S t. Ø fo1 ved Portsmouth Havn. 



Havn ragua he11lt, der er nu kun 4 l''od Vand 
pan Barren. 

VestIndien Bnrbadoes ny sort Klok- paa Long ...... 4 Favne NV ½ N fra Hospl- NV for Pellean Bankerne paa Bar-
kelende Shoal talet pna Pellcan Is- badoes Vestkyst og 6 Kabellæng-

land der fra Stranden. 
do. Puertorleo nylig (noden •Pelegrlno 10 Fod ...... N. 18° 19',5 2 Kvm. S ~ Ø for Jlguero Pynt ved 

Grund Rock• V. 67° 13',5 Vestenden af Puertorleo og 1 Kvm. 
fra Stranden. 

S-Amerlka Brasilien nylig runden Nlctheroy 52 Favne ...... N. 5° 3',4 efter Opgivelse fra Chefen for en 
Banke V. 46° 43',5 brasiliansk Corvet I August 1881. 

do. Plata0odeo forgjæves efter- ■ Camlllla 12 Fod 4½ Favne 2{ Kvm. V t. N fo denne Grund er vistnok forvexlet 
søgt Grund Rock• l''lores Fyrtaarn Uled • Sara Bank•, som hnr samme 

Dybde og ligger i samme Retning 
fra Flores Fyr, men 1½ Kvm nær-
mere dette. 

de. do. Uoderbygnlo- for et nyt Fyr- ...... . . . . . . paa Nordenden af ere bortskyllede af Havet den 
gerne taarn Eogllsh Bank 12 Sept. 1881. 

Afrika Vestkyst Tønde- SV for Outer ...... . . . . . . ved C. Palmas 
vagerne Rock ! ere borte og blive ueppe ud-

do. do. Tønden ved Yoruba . . . . . . ...... do. lagte lgjen. 
Rev 

do. do. nylig fonden Boeven Rock 21 Fod . ..... 1/ir Kvm. N 86° V Grunden bestaaer af Koral og er 
(Axlm Bugt) Grund for Fortet st. An- ujevn, saa at der vel kan være 

toulo, s s• ø ro 12 Fod Vand over den, som tid-
Acrumassa Pynt og llgere berettet. 
N 45° V for Syd-
enden af Pepre Pyn 

do. Angola ny Signal- ved Fort San . . . . . . ♦ ••• • • ved San Paul de t modtager Slgnnler Ifølge station Miguel Loando •In ter-
do. do. do. ved Ambrlz . . . . . . . .... . do. ~ national Slgualbog• . 



Stat, 
Land 

A.frlka 

do. 

Indien 

do. 

do. 

Ceylon 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Qullimane
fioden 

Zanzibar 

Vestkyst 

Hooglyfioden 

Bugten ved 
Marlahan 

Østkyst 

do. 

--

Mærkets eller Grundens 

Sloga Navn 

2 nye røde cy- S for Mi lit a o 
llnderformede Pynt 
Tønder 

nylig funden 
Grund 

Seagull 
Shoal 

Forandring af I Bombay 
Tldsslgnal 

Tidssignalet I Calcutta 

nyt Taage- fra Kri~hna 
signal Bankens Fyr-

skib 
ny rød Tønde 25 Favne NØ 

t. N for Sur-
veyor Rock 

forgjæves efter- •Brennus 
søgt Grund Rock• 

Dybde 
pnn Grund, hvori Mærke· 

v ..... 

12 Fod 21 Fod 

..... . . . . . . . 

. . . .. . . . . . . , . 
22 Fod . . . . .. 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

for Løbet til Floden en sort Tønde ligger paa 3 Favne 
Vand ved Sydeoden af TangaIane 
Banken. 

s. 6° 5',2 
ø. 39" 11',3 

næsten midt I Løbet • English 
Pass,, 2~ Kvm. NØ! Ø fra Vest
enden af Chango Island. 

Ballonen falder nu der svarer til 19T, 391i1. O,øs 
Kl. 1 Madr11s Mid-1 Greenwich Tid. 
deltid 

ved Havnevæsenets ved Ballon, som falder Kl. 1 Ca I
Bygning og fra Fort culla Mlddellid, eller 19T. 
William 6M. 41,aS- Greenwich Tid. 

N. 15° 36' 
ø. 95° 34' 

ved Skud, som i uklart Veir af
fyres hver ½ Time; Fyrskibet er 
nu rødt, tidligere gult malet. 

paa Batticaloa Red fra Tønden sees Survcyor og Khan
dalla Klipperne. overeet med den 
hvide Obelisk pnu Stranden. 

4 Kvm. NØ t. Ø -} Ø poa . det opgivne Sted fandtes Ikke 
fra Battlcaloa mindre eud 25-i:IO Favne Vand; 

en Grund med 15 Fod er derimod 
fundet N 7° 0 7 ½ Kabell. fra 
Battlcaloo Flagstang , 3¼ Kb!. NV 
fra 7 Fods Grunden ,Tower 

-··~--....__,_ __ ....,.._,._R!L<l_k.! 



Cblna Østkyst 

du. do. 

Japan ' ... . .. .. . 

do. . . . . . . . . 
Vulkaoo Stille Hav 
Øerne 

lustrallen Nordvestkyst 

nyt Taoge
algnal 

rra Breaker 
Pynt Fyrtaarn 

do, frn C. Good- ••. 
hop e Fyrtaarn 

do. 

do. 

Beliggenhed 

fra Yoko
hama Fyrskib 

fra Hakodat 
Fyrskib 

af Øen San 
Augnsllno 

ny hvid pyra- ved Port 
mideformet Da rwJ n. 
Baake 40' høl 

.... . . 

I Kvm. s 14° ø ro 
~ den anden Pynt 

.. N 22° 66' 

. ..... 

. ... . . . 

Ø.116° 28' 

N. 23° 15' 
Ø.116° 49' 

i B,ugfen ved Jedo 

for Nordenden ar 
Anama Pynt 

N. 24'' 14',3 
Ø. 141" 27',9 

paa Vestsiden af Ind
løbet 

vandet til Koudal Bugt og SV ror 
Witt Rock; mellem disse Grunde 
er et 1 Kabell. bredt Løb med 
7 Favne Vand. 

Signal fraSklbe ved Pibe, Horn eller 
anden Lyd besvares i Tange med 
2 Skud I Mellemrum af 10 See 
og naar Skibets Signal l!.lentages, 
ville Skuddene repeteres 10 Mi
noler efter. 

Signal fra Skibe bliver her I Tange 
besvaret med 2 Skud med 1 Mi
nuts Mellemrnm og naar Skibets 
Signa! gjentages, bliver der iujen 
affyret 2 Skud efter 15 Minuter. 

I Taage ringes med en Klokke 
5 Gange, kort efter hlnn nden, 
hvert 6te Minut. 

ligeledes . 

Øen er 296' bel, den nærliggende 
Ø San Aiessandro er 240'høi; 
I Mal 1880 fandt der et under
søisk Vulkanudbrud Sted, 10 Kvm. 
N for disse Øer. 
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1882. -13 Aprll Secondlieut. J. C. D. 81 o c h beordret til at stille 

17 • 

• • 

• • 

• • 

. .-

18 • 

21 • 

til Raadighed for Directeuren for Søkaartarchivet. 
Capitain J. C. Oldenburg bestemt til Chef for 0 

maalingstogtet med Skonnerten Fylla. 
Capitain P. F. Gi ødes en beordret at udtræde s1 

Medlem af Commissionen for Ordningen af Søtranspo 
væsenet. 

Capitain J. E. V. Hansen beordret at indtræde s, 
Medlem af Commissionen for Ordningen af Søtranspol 
væsenet. 

Secondlieut. J. B. Schultz bestemt til at forr 
Tjeneste i Skonnerten Esbern Snare istedenfor Premi 
lieut. L. M. J. Dyrup. 

De til Kanonbaaden Krieger bestemte Officerer J 
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 25de og at 
træde Tjeneste i Skibet den 26de d. M.; Commandc 
heises den lste Mai d. A. 

Allerh. Res ol.: Premierlieut. C. B. Ryd er med de 
der Orlov i 18 å 20 Maaneder fra Mai Maaned d. A. 
regne for at deeltage som Medlem i den videnskabel 
Expedition til Godthaab i Grønland, i 1882- 83. 

Allerh. Resol. : Tegningen til en upandsret Kan, 
baad stadfæstes, og bifaldes det, at et Skib efter der 
Tegning sættes i Bygning paa Orlogsværftet og gi 
Navnet Grønsund. 
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Allerh. Resol., hvorved er stadfæstet "V~lformø- 21 A_prll 

lemeat for Snærnel, -
Capitain F. C. Irminger bestemt til Chef for Ka- 24 • 

tbaaden Falster som Skoleskib for Maskineleverj 
Til at forrette Tjeneste derombord bestemte 

mierlieut. J. S. Fleischer og Maskinmester C. F. F. 
n rich sen. 

Søminemester 8. Ban sen og Reservelieulenanterne , • 
P. Larsen og J. Jensen bestemte til at forrette 
neste i Skonnerten Esbern Snare. De fratræde deres 
neste den 28de og tiltræde den 29de d. M. Tjeneste 
lkibet. 

Eleverne i det i Kundgjørelse for Søværne.t Nr. 7 , • 
l882, Punct 9, ommeldte Cursus, med Undtagelse af 
imierlieut. E. A. C. Jessen, deeltage fra den 29de 
M. og til dette Cursus er afsluttet i Togtet med 
onnerten Esbern Snare. Søminemesler 8. Jespersen 
ordret til at forrette Tjeneste i Skonnerten, saalænge 
llleldle Cursus varer. 

Cand. med. & chir., Underlæge Christian Ferdi- , • 
od August Valdemar Hansen ansat som Reserve-
~e ved Søværnet fra den lste Mai at regne. 

Commandoen i Briggen Ørnen beordret beist den , • 
de d. M., hvorefter Briggen udlægges og in&piceres 
Flaadeinspecteuren. 

De til Corvetten Beimdal bestemte 0fflcerer be- , • 
drede at fratræde deres 'fjeneste den 29de d. M. og 

tiltræde Tjeneste i Skibet den lste n. M; Skole
lcererne dog kun, forsaavidt deres Tjeneste ved Skolen 
n undværes. 

Commandoen i' Gorvetten heises den 15de n. M., 
orefter den udlægges og inspiceres afFlaadeinspecteuren. 

De til Kanonbaaden Falster bestemte Officerer be- , ! 

drede at fratræde deres Tjeneste den lOde og at til-
ede Tjeneste i Kanonbaaden den llte n. M.; Com-
1ndoen heises den lode n. M. 
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1882. ---29 April I Anledning af den med Orlogsværftets Skrive 

Nr. 318 af 18de Marts d. A. fremsendte Betænkni 
med Bilag fra Værftscommissionens 2den Afdeling o,1 
Generalrapporten for Pandserbatteriet Helgoland hl 
Ministeriet bestemt: 

1) at det opsættes at tage Bestemmelse om, hvorvi 
Styreapparatet skal forandres i Overeensstemme 
med det i Torpedoskibet Tordenskjold anbragt 
indtil der efter dette Skibs forestaaende Togt ia 
foreligger en fyldig Erfaring om Styreapparat 
Hensigtsmæssighed; 

2) at der paa Orlogsværftets Forslag til Værft 
Arbeidsplan for 1883-84 bliver at ,opføre de fo 
nødne Midler til den foreslaaede Pandsring af Co 
mandotaarnet med 3" a 4" Staalplader; 

3) at den paapegede lllempe, at der ikke kan bakk 
hurtigt med Maskinen, naar der gaaes med Expa 
sion, afhjælpes paa den i Orlogsværftets Skrivel 
Nr. 369 af 28de Marts om ·denne Sag foreslaae 
Maade; 

4) at Slæbetorpedoerne bibeholdes, indtil der hav 
andet Torpedomateriel, som kan remplacere dis" 
og at Anbringelsen af Placements til Revolve 
kanonerne da tages under fornyet Overveielse; 

61 at .Ministeriet imødeseer en Opgivelse af, hvormeg 
Skibets Besætning skal forøges for samtidig 
kunne give Revolverkanonerne, de 5" B. K. c 

Slæbetorpedoerne en forsvarlig Betjening, hvilk 
efter Generalrapporten ikke synes at være muli 
med den nuværende Besætning; 

6) at de elektriske Maskintelegrapher paa Agterdækk 
bibeholdes, medens særlig Opmærksomheden he1 
ledes paa Intet at undlade for at sikkre sig imo 
at de komme i Uorden; 

7) at Ministeriet imødeseer en Udtalelse om det 
Intendant Jordening fremsendte og af Værftscon 
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m1ss1ooeos 2deo Afdeling apbefalede Forslag om 
Udbetaling ved Løooiogscootoiret af Udredning til 
det fa~te Mandskab. 
De øvrige i Betænkningen under Afdelingerne B. og 
C. omhandlede Puncter ville i ijenbold til Ministeriets 
Res9lulion af l:Sde Marts 187,3 Nr. 243 være at af
gjøre af Hr. Cootre-Admiralen i Øvereensstemmelse 
med Orlogsværftets ovennævnte Skrivelse Nr. 318 af 
18de Marts d. A. 

Dette meddeles Hr. Contre-Admiralen til behagelig 
rterreloing og Foranstaltning med 'f.ilføiende, at de 
eonævote Arbeider, ville være at udfør-e i den Orden, 
ærftet maatte finde ønskeligt, og efterbaanden som de 
,dvend_ige l,Vlidler haves. 

Premierlieut. J, T. 0 l s.eo beordret til istedenfor 1 Mal 
·emierlieut. P. A. Grove at forrette 'Iljeneste i €or-
1tten Heimdal. 

Premierlieut. 0. G. L 0. tk ein forbliver til T~eneste • • 
,m Adjutant bos Marineministereo. 

Premierlieut. C. L. Tux en beordret at tiltræde • , 
[eµeste i Logisskibet Dronning Mar.ie i Forbindelse med 
n havende Tjeneste. 

Ved Kaoonbaaden Hauchs Anko~st her paa Rbeden • • 
atræder Secondlieut. M. K. de Fine Li c h t og tiltræder 
eservelieut. A. C. H. S c h o u lund Tjeneste derombord. 

'Fil T1eneste i Fr.egatteil Sjælland bestemte foruden • • 
, i tidligere R.uodgjørelser Nævnte: Premierlieut. V. R. 

Hoffmann som Skoleofficeer og Secondlieut. M. K. 
, Fine Licht. Premierlieut. 0. J. M. Kofoed-Dian sen 
1dbliver at være bestemt til Skibet, dog ikke som 
wleofflceer. 

Premierlieut. R. R. J. Hammer beordret til at fra- • • 
æde Tjeneste i Logisskibet Dronning Marie og at til-
æde Tjeneste ved Søofficeerscorpset. 

Tilstaaet Capitaio C. A. B ru uo Orlov i 5 Maaoeder 2 • 

r at føre Skoleskibet Georg Stage. 
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10 

Allerh. Resol.: Allernaadigst tilladt Premierlieutenan 
C. G. Middel bo e at anlægge og bære den ham af Ban 
Majestæt Bellenernes Konge tildeelte Decoration son 
Ridder af den græske Frelserens Orden. I 

, Capitain G. B. N. Dreyer beordret at tiltræde Tjei 
neste som Adjutant hos Chefen for Orlogsværftet de1 
13de d. M. 

, , De til Dampskibet Dannebrog bestemte Offlcere 
beordrede at fratræde deres Tjeneste den 12te og a 
tiltræde Tjeneste i Skibet den 13de d. M.; Commandoe1 
heises den 17de d. M. 

, , De til Fregatten Sjælland bestemte Officerer be 
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 13de og at til 
træde deres Tjeneste i Skibet den lf>de d. M., herfr 
dog undtaget de med Exerceerskibet Dannebrog udcom 
manderede, der først efter Commandoens Strygning 
Exerceerskibet tiltræde Tjeneste i Fregatten. 

12 , Premierlieul. H. G. C. Amund sen beordret til fr 
den 17de til den 3Ite d. M. at forrette Tjeneste i Ka 
nonbaaden Falster. 

13 , Allerh. Resol.: Maskinmester af 1 ste Classe i Maskin 
corpset Carl Frederik Cornelius van der Lo 
meddeles der paa Orund af Alder Afsked i Naade o 
med Pension fra den lste Juli d. A. at regne. 

• , Allerh. Resol.: Navigationsdirecteur, Commandeu 
G. E. Tuxen, R.• og D.M., tillades det at anlægge og bær 
den ham af Hans Majestæt Hellenern'es Konge tildeelt 
Decoration som Commandeur af den græske Frelseren 
Orden. 

16 , Overretssagfører Joachim Bagen ansat som Lære 
i Retslære ved Søofficeersskolen fra den lste Septembe 
d. A. at regne. 

20 , Allerh. Resol.: Premierlieutenant i Søofflceerscorps11 
C. L. J. Hertz sættes efter egen Begjering udenfo 
Numer uden Lønning i 1 Aar fra den lste Juni d. A 
at regne. 
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---.Nlle11h. Resot: Secondlieutenant Jø•rgen Frederi•k 20 'fllll 
a xi Id udnævnes rtil 1Premjet!lientenant i Sødffl.ceers.: 
orpset ira den 1ste iJuni d. A. at regne. 

Beskikket SkiibsFører Elans Ni eh en Bil o e h til • , 
,odsoldermand ved Bals I.sodøeni fra den lste Juni d. I.. 
t regne. 

Efter Skonnerten Fyllas Ankomst her paa Rheden 23 • 

1spiceres den af F1laadeinspecteuren. 
Chefen, Capitain F. P.A. Illdall fratræder Dagen 

fter endt lnspection Commandoen, der overtages af 
:apitain J. Cl:. (i)lde•nburg som Chef for den med 
,konnerten ·bestemte Øpmaalingse~pedition'. 

Samme Dag fratræder Skibslæge F. Ha llberg og 
iltræder Reser:velæge C. F. A. V. Hainsen Tjeneste som 
lkibslæge ombord i Skonner.ten. 

Premierlieut. G. W. BoNgaard tiltræder T~eiieste • • 
om lnspectionsofflceer ved Ør-logsværftet. 

De til IKanonoaaden Marstrand bestemte Øfficerer • • 
ratræde deres 'lljeneste den 25i:le og tiltræde den 26de 
I. M. 'ijeneste i Kanonbaaden, herfra dog undtaget Pr13:. 
nierlieut.B.G.C.Amundsen, der før.at den lste n.M. 
iltræder 'l'jeneste ombord i Sk-ibet. eommandoen i 
lanonbaaden heises den lste n. M. 

€ommandoen i E:x:ereeer"' og Gaserneskibet Dlmne- , • 
rog stryges den 31te d. M. 

Constitue11et Reservelæge M. And e rn•n bestemt til • • 
t forrette Tjeneste som UndersMbslæge i Fregatten 
dælland og tiltræder den '1hte n. M. 'Jljeneste ombord i 
,kibet. 

Commandoen i Fregatten Sjælland heises den lste , • 
. , M., hvorefter Sk-ibet udlægges øg inspiceres af Flaade1-
speGtem1en. 

Fra den lste i n. M. indtrædllr Ptemierli~ut. H. T. • • 
oss i næstældste og Premierlieut. J. F. Saxild i yngste 
ønningi;classe for. Premierlieutenanter. 

Tldukrifl for S•T•1111. Ny 'Rekke. YVII, 29 
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, L~rerposten i Tydsk ved Søofficeersskolen vil blive 
at ~esætte fra den lste September d. A. 

Timetallet udgjør 170 Timer aarlig, desuden er 
Læreren pligtig til udenfor de almindelige Underviisnings
timer at være tilstede paa Skolen ved Lærermøderne 
Prøverne og hvad anden Tjeneste, Skoleordningen maalt 
kræve. 

Med Posten er forbund~t et aarligt Honorar af 391 
J{roner. 

Ansøgninger om denne Post indse~des til Marine
ministeriet inden Udgangen af Juni Maaned d. A. 

Efter med Orlogsværftets Skrivelse Nr. 223 af 25d 
Februar at have modtaget den af Værftscommissionen" 
2den Afdeling afgivne Betænkning over Generalrapporten1 
for Pandserbalteriet Lindormens Togt i 1881 og en 
ligeledes medfølgende Udtalelse fra Tøimesteren hali 
Ministeriet bestemt: 

at der istedenfor de nuværende Maskinskylighte1 
anbringes 2 cylindriske Brønde i Lighed med dem, de1 
findes paa Agterdækket, store nok til at give tilstrække
lig Ventilation, og at Lysning tilveiebringes deels gjen• 
nem disse, deels gjennem faste Roøine i de Lemme 
hvormed de nuværende Maskinluger skulle lukkes, 

at det Styrbords indenbords Fartøi remplacere! 
med en Dampbarkas, 

at et mindre I{rudt- og Granatmagasin anbringes 
Agterlasten med Nedgang gjennem Messen, og 

at Skibets Armering forbliver uforandret. 
De i Betænkningen under Afdelingerne B. og C 

omhandlede Puncter ville i Henhold til Ministeriets- Re, 
solution af 8de Marts 1873 Nr. 243 være at afgjøre a 
Hr. Contra-Admiralen i Overeensstemmelse med O11logs 
værftets ovennævnte Skrivelse Nr. 223 af 25de Februa 
d. A. 

Tillagt Contre-Admiral C. V. Schønheyder Ordr 
til under Vice-Admiralens Sygdomsforfald indtil videre li 
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ivertage de denne paahvilende Forretninger som Flaade- -i:-· 
nspecteur. 

Allerh. Resol. ! Cbeffor'Orlogsværftet, Con tre-Admiral ~7 Mal. 
l. F. Krieger, C.* og D. M., beordr.es til Chef for ep 
!Jvelsesescadre, bestaaende af Pandkerbatterierne Odin 
>g Gorm, Torpedoskibet Tordenskjold samt Skonnerten 
\bsalon. 

Til Chefer for efternævnte Skibe i Escadre beordres : 
Commandeur G. B.F.Garde, C.* og D.M., for Pantl

ierbatteriet Odin, 
Commandeur L. C. B raag, R.'-' og D. M., for 'f.or

~edoskibet Tordenskjold og 
Commandeur M. A. C.C. Wul f.f, R.'I og D. M., for 

[>andserbatteriet Gorm. 
Allerh. Resol.: Commandeur J. C. S. Albeck, R.* 

Dg D.M., beordres til Chef for 'Fregatten Sjælland paa et 
Ilogt til Efteraaret til Vestindien. 

Allerh. Resol.: Det til Flaaden ved Motala mecbaniske 
Værksted under Bygning værende Torpedotransportskib 
gives Navnet nSleipneru. 

I • 

. . 
Premierlieut. C. T. E. C I au sen tieordret trl fra den so • 

lste i n. M. at forrette Tjeneste i Kanontiaaden Falster. 
Allerh Resol. : Allernaadigst tilladt Efternævnte at 7 Juni. 

mlægge og bære følgende af Hans Majestæt Keiseren af 
R.usland dem tildeelte Decorationer, nemlig: 

Premierlieutenant E. A. C, Jessen Ridder-korset af 
; t. Anna 011denens 3die Classe, og 

IITnderbaadsmand Nr. 50 C. E. F. Bio p p e, 
Reelbefaren H.C. C. IJ'ansen, af 3die Udskrivnings

treds 94de Lægd, Litra A, Løbe-Nr. 2, samt 
Heelbefaren H. C. C I au sen, af 4de Udskrivnings

treds 13de IJægd, hitra1 A, Løbe-Nr. 1, 
l\edningsmedaillen i Sølv, baaren i St. Wladimir 0rdenens 

Baand. 
Capitain L. A. Mou rier bestemt til Chef for Skon- 13 • 

erten Absalon til Mærkeseilads i vore Farvande. 
29' 
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~-
13- Junl. Capitain J. E. V. ij ;rn sen l>es\emt til Chef for en 

t I 

14 • 

I • 

16 I 

Deling Torpedobaade, bestaaende af Torpedobandene 
~værdfisken, Søulven og J;laien , samt til Chef for Tor-
pedobaaden Sværdfisken. . 

Premierlieut. C. F. S c h e 11 er bestemt til Chef for 
Torpedobanden Søulven og Premierlieut. A. U. G. L. Boldt 
for Torpedobanden Haien. 

Værflsingenieur, Premierlieut. A. H. M. Rasmussen 
deeltager i Togtet ombord i Torpedobaaden Sværdfisken. 

De til Torpedobaadsdelingen bestemte Officerer, med 
Unqtagelse ar Premierliøut., V ærftsingenieur Rasmussen, 
fratræde deres Tjeneste den l 7de d. M. og tiltræde 
Tjeneste i Skibene den 19de d. M. 

Commandoen i Torpedobaadene heii-es · den 1st 
Juli d. A. 

Fra den lste Juli d. A. udtræder Commandeur G. J. G. 
Mac-Dougall og indtræ~er Commandeur A. E. Chri
stiansen som Medlem af Værftscommissionens 2den 
Afdeling. 

Premierlieut. N. T. O Isen beordret til at fratræd 
og Premierlieut. G. F. IiJ o I m at tiltræde Tjeneste 1 

Briggen Ørnen. 
Allerh. Resol.: Det tillades Efternævnte at anlægg 

og bjllre de dem af Ilana Majestæt I{ongen af ltalie 
tildeelte Decorationer, nemlig: 

Commandeur A. E. Christiansen, R.* og D. M. 
som Commandeur og Premierlieutenant H. T. Hed emanr 
som Ridder af den italienske I{roneorden. 

~•,P 1,je1t,et llo~gen allerhøist stadfæstet "ror 
andringer eg TIIl~g til ln1tructloner og Reglementer foi 
Tje•e•t~J p~ de Kongelige 8kjbc. (l'edrørende TU,ynet me1 
og l'edllgeholdeløen af Artlllerlm1terlel).et omb.ørd),u 

Gjennen;i Jµstitsipinisteriet udfærdiget en Køngellj 
Anordning om de Regler , der blive at iagttage v,e..d Be• 
dømiµel~en ~f v~r:,nepligt{gi Mand13hbs Tje.nestedygtighe• 
og ved di;t ud~krevne M~µd~kab,s FnrdeliJJ.g, samt unde 
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ramme Dato et It.eg u la ti v for Bedømmelsen af de 
V"ærnepligtiges Dygtighed til Krigstjenesten enten i 
Iærerl eller ved Søværnet. 

-
Allerb Resol.: Oet tillades Efternævnte at anlægge 19 Juni. 

>g bære de dem af Hans Majestæt Kongen af Sverrig og 
\l orge lildeelte Decorationer, nemlig: 

Contrc-Admiral E. F. Krieger, C.* og D.M., som 
Commandeur med Storkorset af den svenske Sværdorden, 

Commandcur G.J.J.P.Jacobson, R.* og D.M., som 
Commandeur af lste Classe af Sværdordenen, 

Capilain S.J.Paulsen, R.*, som Ridder af ,Sværd
ordenen, 

Capilain J. P. M. Fischer, R.*, som Ridder af den 
norske St. Ølafsorden, og 

Premierlieutenant P-. €.Bræstrup, som Ridder af 
den svenske Wasa Orden. 

Undermaskinmester €. H. H o Is t bestemt til at for- 21 • 
rette T~eneste som lsle Maskinist i '11orpedobaaden 
Sværdfisken. 

Commandoen i KanonbaadenlFalster beordret strøgen 
lien 30te d. M. 

Officererne tiltræde deres tidligere Tjeneste, Mand
skabet afgives til Ørlogsværftet. 

Efter Mslutning af den første Deel af Kanonbaaden 
Hauchs Togt indlægges den og oplægges efter nærmere 
Bestemmelse af Chefen for Orlogsværftet, hvorefier 
Commandoen stryges den 30te d. M. 

Premierlieut. C. J. Petersen beordret at til
træde Tjeneste ved Søofficeerscorpset og Reservelieut. 
A.. C. fl. Schoulund at afgaae til midlertidig 1'jeneste 
i Lo~isskibet. Mandskabet afgives til Orlogsværftet. 

Paa Grund af den aarlige B.evision af Marinens 
llibliothek ville de fra samme udlaante Bøger være at 
tilbagelevere senest den 27 de d M., fra hvilken Dag 
og indtil videre Udlaan af Bøger fra Bibliotbeket op-
ører. 

. . 

. . 
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1882. --26 Juni. Allerh. Resol.: Capitain S. A. Bi li e, R. *, fratræder 

Posten som Eq\'ipagemester paa Orlogsværftet, og j 
Commandeur G. J. G. Mac-Dougall, R.* og D.M., , 

overtager Posten som Eqvipagemester for et Tidsrum af 
5 Aar. 

Alt fra den 15de Juli d. A. at regne. 
Allerh. Resol. :, Det tillades Premierlieutenunt i Sø

offlc~erscorpset, udenfor J."iumer i lngenieurcorpset, 
C. A. J. J u u I al anlægge og bære den ham af Hans 
Majestæt Hellenernes J{onge tildeelte Decoration som 
Ridder af den græske Frel:;erens Orden. 

Allerh. Resol.: Maskinmester af 2den Classe i Ma
skincorpscl Edvard Johan Bartz udnævnes til Maskin
mester af lste Classe, 

Undermaskinmester Frederik Thorvald Lous 
til Maskinmester af 2den Classe og 

Maskinassistent af lste Classe Henrik Georg 
Anton Alsing til Un~ermaskiumesler. 

All fra 1 ste Juli d. A. at regne. 
28 , Commandeur G. J. G. Mac-Dougall beordret til 

ved Siden af sine Forretninger som Eqvipagemester fra 
den 15de n. M. tillige at overtage Posten som Chef for 
Matroscorpset. 

29 , Reservelieut. A. C. H. S c h o u I und beordret til at 
tiltræde Tjeneste i Fregatten Sjælland istedenfor Rcsecve
lieut. F. Degne r, der som syg s. D. er afganet fra 
Fregatten. 

so • Allerh. Resol.: Allern. tilladt Premierlieutenanl A. C. 
de Fine Skibsted at anlægge og bære den ham af 
Hans Majeslæt Kongen nf Sverrig og Norge tildeelte 
Decoration som Ridder a( den svenske Wasa Orden. 

1 Juli. Premierlieut. A. Garde beordret til at forrette 
Tjeneste i Logisskibet. 

10 , Til al forrette 'l)enesten i Skonnerten Absalon pna 
dens forestaaende Togt bestemte: 
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'-1"' Premierlieutenanterne P. A. Grove og C. T. E. 

;1ausen og Maskinmester R. E. Sveistrup som lste 
daskinist. 

De til Skonnerten bestemte Officerer fratræde deres 
~jeneste den 23de og tiltræde Tjeneste i Skibet den 
!4de d. M.; Commandoen heises den 27de d. M. 

Til at deeltage i Skonnerten Absalons Togt fra den 10 Juli. 
i9de d. M. til den 12te August inclusive bestemte: Com
nandeurerne G. H. F. Garde, L. C. B raag 1 M. A. C. C. 
~ ulff og P. B. Braem samt Capitain F. P.A. Uldall. 

Premierlieut. J. Ny holm beordret til Chef for Tor- • • 
1edobaad Nr. 5, Premierlieut. C. M. Witb for Torpedo-
aad Nr. 4 og Reservelieut. J. P. Larsen for Torpedo-
,aad Nr. 1. 

Commandoen i Baadene heist den 15de d. M. 
Udfærdiget • lnstrux for Eqvipagemesteren •. 12 • 

1 Allerb.iResol.: Allern. meddeelt Premierlieutenanlerne 13 • 
t. P. Hovgaard 1 R.*, N. T. Olsen og A. Garde Orlov 
18 Maaneder1 den Første for a t lede og de 2de Sidste 

or at deeltage i en arktisk Expedition med Dampskibet 
lijmphna. 

Premierlieut. A. Garde beordret til at fratræde • • 
'jeneste i Logisskibet Dronning Marie. 

Allerh. Resol.: Marineministeriet bcimyndiges til at 20 • 

lllade , at de Fartøier i Smaalandenes Seilselskab, der 
1ave erhvervet eller maatte erhverve Ret til at føre det 
ed allerh. Resol. af 15de August 1865 fastsatte Yacht-
lag, maae som særligt Hjendingsmærke i dette Flag 
øre Selskabets Mærke, to korslagte S i Guld. 

Ansat Cand. phil. C. L. B. Launy som Lærer i Tydsk: 22 • 

ed Søofficeersskolen fra den lste September d. A. at 
,egne. 

Allerh. Resol.: I Stedet for Torpedoskibet Torden- 24 • 
kjold udrustes Pandserbatte11iet Lindormen til at deel-
11,ge i Øvelsesescadren i kar, og beordres Commandeur 
1• H. Bra em, R.*, til Chef for dette Skib. 
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.Allerh. Resol. : En upandsret Kanonbaad af samme 
Tegning som Kanonbaaden Grensund sæltes i Bygning 
paa Orlogsværftet og gives Navnet Guldborgsund. 

Reservelieut. F. Degne 11, der under 4de d. M. er
beordret., til Tjeneste i Logisskibet Dronning Marie, be
stemt til at forrette Tjeneste i Kanonbanden Hauch. 

De til Kanonbaaden Hauch hørende Officerer be
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 28de og at til
træde Tjeneste i Kanonbaaden den 29de d. M.; Comman
doen heist den lste August d. A. 

Reservelæge G. P. Linde tagen til Tjeneste. 
Commandeur J. C. S. A 1 b e c k bestemt til Chef for

Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog. 
Til at forrette Tjeneste i Exerceer- og Caserne

skibet Dannebrog bestemte: 
Capitain S. Bojes en som Næstcommanderende og 

Skoleforstander, Premierlieutenanterne J. S. F le is c her
og G. W. Hovgaard, Reservelæge G. P. Linde som 
Skibslæge og Skibsintendant V. Aamodt som Proviants
forvalter og Skibssecretair. 

De til Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog be
stemte Officerer beordrede at fratræde deres Tjeneste 
den 28de og at tilt~æde Tjeneste i Skibet den 29de d. M. ; 
Commandoen beises den 31te d. M. 

Reservelæge M. J. Grøn 1 und hjemsendt efter An
søgning ved Udgangen af indeværende Maaned. 

Fra Lste August d, A. er Fyrmester ved Hesselø 
Fyr I. A. Bas tue efter Ansøgning og paa Grund a 
Svagelighed afskediget, og er fra samme Tid i hans 
Sted ansat lste Assistent ved A:nholts Fyr, Rcservelieut. 
A. G. Sax torp h. 

Commandeur G. J. G. Mac-Dougall beordret til, 
under €ommandeur M. A. C. C. Wulffs Fraværelse 
med Skonnerten Absalon, i Forbindelse med sin øvrige 
TJ.eneste aL overtage Forretningerne som Commandant 
for Søværnets Caserne og Chef for Underofflcccrn,lwlen. 
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som Reservelæge ved · Søvæ'rnet fra dent lste September 
d. A. al regne. 

Commandoen i Torpedobaadene Nr.. 1,· 4 og 5 be- 28 

ordr.et strøgen den 4de n. M. Prelhierlieut. J. Nyh olm 
tiltræder Tjeneste ved Søofficeerscorpset, og Pretnierlieut. 
C. M. With midlertidigt som Inspectionsofflceer ved 
0rlogsvæl'ftets Eqvipage. Reservelietlt. J. P. Larsen 
tiltræder atter Tjeneste i SRonnerteii Esbern Snare. Det 
faste og værnepligtige Mandskab afgives til Orlogs
værftet. 

Udlaan fra Marinens Bibliothek tager atter sin Be
gyndelse den 3 i te d. M. 

Ansat Cand. med.&. chir., Underlæge L. Borneman 
som Reservelæge ved Søværnet fra den 25de September 
d, A. at regne. 

Allerh. Resol. : Allern. tilladt Capitain F. H. J øh n k e, 
R/ og D.M., at anlægge og bære den ham af Præsi
denten for den franske Republik tildeelte Decoration 
som Offlceer- af Æreslegionen . 

. Den Contra-Admiral C. V. Sch ønheyder under 
23de Mai d. A. tillagte Ordre til indtil videre at over
tage de Vice-Admiralen paabvilende Forretninger som 
Flaadeinspecteur tilbagekaldt. 

Capilain L. A. Mou rier bestemt til f.hef for Skon
nerten Absalon i Escadre. 

Til at fonette Tjeneste i følgende til Øvelsesescadren 
hørende Skibe bestemte: 

ved Escadrechefens Stab; Commandeur H. G. F. 
Garde, Chef for Pandserbatte11iet Odin som Flagcapita'in, 
Gapitain V. F. Ko e fo e·d som A'djutant, Intendant B. W. 
Jorden in g som Escadresecretair; 

i Pandserbalteriet Odin: Capilain C. 0. E. Norm an n 
som Næstcoinmnnder-ende, Capitain E. F. Løitved, 
Rremier.lieutenanterne 6. H. R. Za•chariae, C. F. Schel-
1 c n som Tonpedooffic<'er, J. A•. n J.e ns e·n · og. W H1 B. 

2 Aug. 

3 • 

4 • 
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Hedemann, Secondlieut. M. IL di: Fine Licht, Skibs
læge P. Mortensen som Overskibslæge, Ileservelæge 
H. L. F. C. A. Ras mus sen som Underskibslæge, Maskin
mester V. V. Lund som 1 ste Maskinist, Undermaskin
me.ster F. R. E. Alsing som 2den Maskinist og Inten
dant B. W. Jorden in g som Proviantsforvaller og Skibs
secretair; 

i Pandserbatteriet Gorm: Capitain S . .J. Pau Isen 
som Næstcommanderende, Premierlieutenanterne V. An -
holm, B. T. He!lemann og A. B. G. L. Boldt som 
Torpedoofficeer, Secondlieut. J. C. D. BI o c h, Skibs
læge S. M. li. Arn tz som Skibslæge, Maskinmester 
J. T. Sørensen som lste Maskinist, Undermaskinmester 
F. C. Winther som 2den Maskinist og Skibsintendant 
A. P. J. Bøttzauw som Proviantsfor\'alter og Skibs
secretair; 

i Pandserbatteriiit Lindormen: Capitain G. E. Fug 1 
som Næstcommanderende, Premierlieutenanterne V.R.L. 
Hoffmann, 0. P. F. F. Holck og C. M. Witb som 
Torpedoofficeer, Reservelieut. A. C. H. S c bo u I und, 
Maskinmester C.F. F. Henrichsen som lste Maskinist, 
Undermaskinmester U. G. A. AI sin g som 2den Maskinist 
og Proviantsforval}er C. P. Hansen som Provianlsfor
valter og Skibssecrelair; 

i Skonnerten Absalon: Premierlieut. P. A. Grove 
som Næstcommanderende, Reservelieutenanterne J. F. P.S. 
Red sted og C. V. Il. S ch ø n b erg og Maskinmester S. A. 
Job ns en som 1 ste Maskinist. 

4 Aug. Efter Corvetten Heimdals Ankomst her pan llheden 
inspiceres den af Flaadeinspecleuren . Efter endt Jn
spection indlægges Corvetten og oplæggcs efter nærmere 
Ordre af Chefen for Orlogsværftet. Commandoen stryges 
den 14de d. M. 

Commandeur G. J. J. P. Jacobson tiltræder sin 
tidligere Tjeneste, Premierlieut. A. C. de Fine Skibsted 
tiltræder Tjeneste i Exerceer- og Caserneskibel Danne-
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rog, det faste og værnepligtige Mandskab afgaaer til 
lrlQgsværftet. 

Capitain N. U. Gad bestemt til Chef fo.r Kanon- 4 Aug. 
aaden Falster paa et Øvelsestogt med Cadetter og 
,spiranter. 

Til at forrette 11eneste i Kanonb_aaden bestemte: 
'remierlieut. C. F. M aegaard, Skibslæge S. M.1:1. Arntz 
g Maskinmester C. F. F. Henrichsen som lste Ma
kinist,. 

Efter Corvetten lleimdals Indlægning afgaae Offi
ererne samt Cadetter og Aspira_nter til 11eneste i 
.anonbaaden Falster , i hvilken Commandoen samme 
lag heises. 

Commandoen strøgen i Torpedobaadene Nr. 1, 4 s , 
g 5. 

Gjennem Conseilspræsidiet emaneret ~n allerhøieste 9 , 
:undgjørelse, ifølge hvilken Regjeringen uuder Kopgen11 
raværelse paa en Reise til Udlandet ,•il fra !len angivne 
lag indtil Allerhøistsammes Hjemkomst,, blive ført af 
·ronprindsen i Kongens l\avn. 

HaBB l!lajeatæt Kongen har allerhøist stadfæstet • Regle- 10 , 
aent for Sigte- og SkarpskydningøØfeløer i lliaaden, • 

Efter F.regatten Sjællands Ankomst her paa Rheden , , 
~spiceres d1m af Flaadeinspecteuren; Tøimesteren be-
rdret til at deeltage i lnspectionen af Exerceerskolen 
mbord i Fregatten. 

Fregatten in.dlægges efter endt Inspection og op
Egges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Til at forrette Tjeneste i Fregatten Sjælland paa • 
ens forestaaende Vintertogt bestemte: Capilain F. C. 
rminger som Næstcommanderende, Capitain S. Boje
en som Skoleforstander, Premierlieutenanterne 0. J. M. 
oefoed-Hansen som Skoleofflceer, P. J. Paulsen, 

:. F. Drechsel, H. T. Foss som Skoleofficeer, C. G. 
chack, A. V. Giintelberg, G. W. Hovgaard og 
. L. Petersen, Skibslæge F. Halberg som Overskibs-
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læge, Underlæge, Cand. med. & chir. L. Horneman som 
Underskibslæge, Maskinmester R. E. Sveistrup som lste 
Maskinist, Undermaskinmester C. H. H o Is t som 2den 
Maskinist, Skibsintendarlt V. A'. a modt som Proviantsfor
valter og S~ibssecretair. 

10 Aug. Commandoen i Torpedobaadene Sværdfisken, Sø-

. . 

. " 

• • 

ulven og Baien beordret strøgen den Ute d . .M. 
Capitain J. E. V. Hansen og Premierlieut. C. F. 

S c h e I ler tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset, 
Premierlieut. A. H. G. L. Bo 1 d t i Exerceer- og Caserne
skibet Dådnebl'og ; det faste og værnepligtige Mandskab 
afgives til Orlogsværftet. 

Kauonbaaden Falsters Øvelsestogt for Cadelter og 
Aspiranter til Søofficeersskolen afsluttes den 26de d. M., 
paa hvilken Dag Commandoeu stryges, hvorefter Offi
cerer, Cadetter og Aspiranter afgaae til Søofficeersskolen 
og den øvrige Besætning afgives til Orlogsværftet. 

Forinden Commaodoens Strygning inspiceres Corpset 
af Chefen for Søofficeersskolen. 

Efter endt Kanonbaadstogt tilstaaes der Corpset 
Ferie til den 2den Septerilber om Morgenen. 

Capitain A. W. Buchwald tiltræder atter 11jeneste 
som Adjutant hos Gencralinspecteuren for Søartilleriet 
og som Medlem af den for Ilæren og Flaaden fælles 
Forsøgscommission, hvilken Tjeneste Capitain V. Fl. 
Koefoed fratræder. 

Premierlieut. J. Ny h o 1 m tiltraadt Tjeneste i Logis
skibet Dronning Marie. 

Reservelæge ~- F. A. V. Hansen hjemsendes efter 
Ansøgning ved Udgangen af d. M. 

Allerh. Resol.: Forhenværende Overkanoneer i Ar
tiller1corpset NielsHenrikBruun, DM., tillægges der, 
pal.l Marineministeriets derom nedlagte allerunderdarligste 
Fo~estilling, Krigsassessors Charakteer med Rang i 9de 
Class~ Nr. 4. 
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Allerh. I.lesol.: Det tillades Efter:nævnte iat anlll}gge 16 Aug. 
>g bære de dem af Hans Maj.estæt Kongen af ltQ.Uen 
1ildeelte li)ecorationer, nemlig: 

Underdirecteur ved Orlogsv111rfte~ J~ C. Tuxen iDe- , , 
~oraHonen so~ Officeer af den italienske Kirone 0rden 
>g Premierlieutenant 0. G. Lut k en Decorationen som 
f\iidder af d~n samme Orden. 

])e hj,emmev~rende, til Tjeneste i Ø:velsesescadren , , 
>estemte Øfftcerer .fratræde denes Tdeneste den 25de og 
:iltræde Tjeneste i Skibene den 26de d. M., de øvrige 
Oft)..cerer før_st efter Commandoens Strygning i de S.kib.e; 
11vormed de for Tiden ere udcommandere.de. 

Commandoen i Pandserbatterierne Odin, Go1.1m og 
Lindormen heises den lste i n. M. 

Efter l!Jdlægningen heiser Escadrechefen sit Flag 
ombord i Pandse1.1batteriet 0din. 

Under Contre-Admiral E. F. Krieg,ers Udcommando • • 
som Chef for Øvelsesescadren overtager Commandeur 
&.. W. S c hi w e Forretningerne som €hef for 0rlogs
værftet. 

Efter endt Op.maalingstogt indlægges Kanonbaaden , 
[{rieger, hvorefter den oplægges efter nærmere @rdne af 
Chefen f,or qriogsværftet; €ommandoen str.yges den 
~5de d. M. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til • 
Orlogsv~1.1ftet. 

Efter Fregatten Sjællands Indlægning afgaaer Pre- , , 
mierlieutenant 0. J. M. Kofoed-Hansen fra Skibet og 
tiltræder Tjeneste i Exerceer- og Caserneskibet Danne-
~rog. 

CQmmandoen stryges den 31 te d, M.; 0fficererne 
tiltræde Tjeneste ved . Søofflceerscorpset med Undtagelse 
af de til Øvelsesescadren bestemte @ffloere1.1. Det faste 
og ;værnepligtligfl Mandslc!),b afgives til Ølilogsvrerftet. 

Efter endt Opmaalings.to.g.t indlQlgg.es SJU>nnenten • , 
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Fylla, der oplægges efter nærmere Ordre af Chefen for 
Orlogsværftet; Commandoen stryges den 31te d. M. 

Capitain J. C. 01 den bur g tiltræder atter Tjeneste 
som subalterne Offlceer ved Søkaartarcllivet. Det faste 
og værnepligtige Mandskab afgives til Orlogsværftet. 

16 Aug. Commandeurerne L. C. Braag og G. J. G. Mac-

18 I 

21 • 

Dougall, Capitain J. E. V. Hansen, Underdirecteur 
I{. C. J. Nielsen og Overoiaskinmester F. fl. l{ahler 
beordrede til at sammentræde i Commission for under 
Ledelse af Commandeur B r aag at afslutte de contract
mæssige Modtagelsesprøver af Torpcdoskibet Torden
skjolds Maskiner. Som Secretair ved Commissionen 
beordret Værftsingenieur A. H. M. Rasmussen og til 
Assistance for samme Premierlieutenanterne H. V. Ravn 
og J. L. Petersen. 

Commandeur L. C. Bra ag, Tøimesler, Capitain 
T. Jessen og UnderdirecteurK. C. J. Nielsen beordrede 
til at sammentræde i Commission for under Ledelse a~ 
Commandeur Bra ag at foretage de contractmæssige 
Prøver med Torpedoskibet Tordenskjolds Artilleri. Som 
Secretair ved Commissionen beordret Undertøimester, 
Premierlieut. 0. F. V. Schwanenflftgel. 

Reservelieut. J. P. Larsen efter Ansøgning beordret 
hjemsendt. 

Promierlieut. J. T. 0 I i; en beordret til at forrette 
Tjeneste i l{anonbaaden Marstrand, Premierlieut. .J. S. 
F I eis c her til at fratræde Tje1:1este i Exercoer- og Ca
serneskibet Dannebrog og at tiltræde Tjeneste som ln
spectionsofficeer ved de techniske Fag paa Orlogsværftet, 
og Premierlieut. H. T. Fos s til at fratræde Tjeneste i 
Kanonbaaden Marstrand og at tiltræde Tjeneste i Exer
ceer- og Caserneskibet Dannebrog. 

Allerh. Resol.: Det tillades Efternævnte at anlægge 
og bære følgende af Hans Majestæt Hellenernes nonge 
dem tildeelte Decorationer, nemlig: 
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0ommandeur , Departementsdii-eeteur i Marinemini-
steriet J. P. Sehultz, Cf" ogiD.M., •€ommandetirkorset 
af den græske Frelserens ·ør.den, . 

Capitain R C. H. U.'\J es s e,n, 'R.* og B.M., Øffieeers
korset og 

Premierlieutenanterne H~ P. B 011,in og, R. R. J. ,Ham
mer samt Maskinmester C. F. E. Larsen, R.*, Riåder-
korset af samme Orden. i 

1882 . 
..::;=;-

Allerh. Resol.: Premierlieutenant H. Ø. C. S. H e c k- 21 Aug. 
se her meddeles der Forlængelse i 1 .Åar af. den 1ham 
ved allerh. Resol. af 13de Oetober 188!1. fra den 20de 
s. M. tilstaaede Orlov for at gaae i Ifoffardifart. 

Medens Commandeur A. iW. S.eh'iwe udfører For- 22 , 

retningerne som Chef for Or,logsværftet1, bineiiolder 
Chefen for Sømineeorpsets 2d'e"il Afdeling, €apitain F. H. 
J ø h n k e ved Siden af sin øvrige Tdeneste cl'~ €hefetl 
for Sømineeorpset paahvilende For.retninger. 

Under Commandeur M. A. C. Cl. •Wu I-Ms Udeoniiliaiido , • 
som Chef for Pandserbaiteriet G'orm overiager € omman-
deur G. J. G. M ae-Do ug a li i Forbinclelse med sin øv-
rige Tjeneste Forretningerne so-m Gomm·andaht for Sø
værnets Oaserne og, Chef for l!inderoffieeersS'kolen. 

Til at forrette Tjeneste paa s ·essioberhe for 1883 ,i • • 
nedennævnte Udskrivningslcredse beordret følgende IPer
sonale af Søværnet: 

I lste lDdskrivningskreds: 1 Capitainl 0. F. H. l•rm i ti
ger; i 2den Udskrivningskreds: Capitain A. W. ,B u,e'1h
w al d, Skibslæge H. A. Breuning-Storm; i 3die 1ITd
skrivningskreds: Capitain N. C. R. Møller; i 4de l!Jd
skrivningskreds: Capitain B. L. R. Thalbitzer; i 5te 
Udskrivningskreds: Capitain F. P.A. l!Jldall. 

1 
Bet Personale, der skal forrette Tjeneste paa Ses-

1sionen i lste l!Jdskrivningskreds, skal møde i Kjøbenhavn 
(Thinghuset paa Blegdamsveien) den 29de d. M. Kl. 9 
Formiddag, 
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M;ødetiden og Møde&tedet for det Personale, der 
s~al forrett~ Tjeneste pa11 Sessionen i 2den, 3die, ilde 
og 5te Udskrivningskreds, ville senere bli:ve fastsatte. 
De Officerer og den Læge, der skal forrette 'J1jeneste 
paa Sessionen i disse J{redse, skulle møde i Kjøbenhavn 
(Thinghuset paa Blegdam.sveien) den lste n. M. Kl. 2 
Eftermiddag. 

22 Aug. Skibslæge H. A. B re u ni n g- Storm fratræder Tje-

. . 

24 • 

. . 

n~ste som Ø.vers~ib!\læge paa Logisskibet Dronning 
Marie, hvilken Tjeneste Overlæge H. V. Berg tiltræder. 

Reservelæge B. L. F. C. A. Ras·mussen bestemt til 
at forrette Tjeneste som Skibslæge i Pandserbatteriet 
Liµdormen istedenfor som Underskibslæge ved Pandser
batteriet Odin. 

Cqn!\titueret ij.eservelæge A. C. J. Bo rn em an n fra
træder den lste n. M. Tjeneste som Underskibslæge i 
Logisskibet Drqnqing Marie, hvilken Toeneste const. 
Reservelæge A. V. C. Gregersen fra samme 'llid tiltræder. 

Ci!,pitain G. EJ. N. Dreyer beordret til fra den 27de 
d. M. at dee,ltage i f{a,nonbaadcn Marstrands Togt. 

P.remierlieutenanter11e C. F. Se heller, A. B. G. L. 
Boldt og C. M. With beordrede 1il at gjennemgaae et 
Repitionscursus ved Søminecorpsets 2dcn Afdeling, for
iqde,n de tiltræde Tjeneste i Øvelsesescadren. 

Premierlieut. C. L. A. Tro Ile beordret til at forrette 
Tjeneste som lnspectionsofficeer ved Orlogsværftets 
Eqvipage. 



Attlmayr's 11Søtaktik og Søkrigskunst«. 
Af Caplta!o Dreyer. 

(Sluttet). 

ror med Udsigt til Fordeel at anvende den spredte 
)rden imod den sluttede, er det en uafviselig Fordring, 
Lt hvert enkelt Skib har en overlegen Fart; thi kun der
red kan den Mangel opveies, at det maa være belavet paa 
tt faae to l\Jodstandere paa engang, og dog vil det være 
10dvendigt i ikke altfor ringe Antal at ankerorne til den 
}endtlige Linie paa samme Tidspunct. Faren for i 
1luttet Orden at blive overfløiet af nogle af Skibene i 
1predt Orden anseer Forf. overhovedet for ikke at være 
iaa stor, som den seer ud til, fordi Fløiskibet eller om 
'ornødent flere af Skibene nærmest Fløien kunne dreie 
1d itide og imødegaae Fjendens Bevægelse. Herved ville 
~ourserne divergere, og der vil ingen Fare opstaae for 
~ollisioner, medens Fjenden paa sine convergerende 
:ourser snarere vil være udsat herfor. 

Er det nu ogsaa vist, at det er mere end vaoske
igt for en Enkelt at beherske store Masser, saa er det 
1tvivlsomt ligesaa sikkert, at det er farligt at give hver 
(nkelts Ideer frit Spillerum. Anvender man dette paa 
;kibene, kommer man til deres Inddeling i Grupper paa 
lcre Skibe. 

Tfdukrlft for So,·æseo. Ny R•kke, XVII. 30 
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Det kunde synes fordeelagligt at lade hver Grupp 
bestaae af tre Skibe, saaledes at Gruppe-Førernn gaae 
foran og et af de andre Skibe fire Streger agten fo 
tværs paa den ene Side, det tredie Skib skulde hold 
sig paa den anden Side af Føreren og noget agterligJr 
end det andet Skib. Formeringen af Grupperne i Divi 
sioner eller Escadre kan være den samme som for En
keltskibet, men iøvrigt behøves Ordenen i de enkelt 
Grupper saalidt som disses i Escadren at overholde 
strengt. 

De to Skibe skulde da følge Føreren og staae har 
bi i lfampen, som skulde ledes saaledes, at de tre Skib 
i Fællesskab angreb eet af de fjendtlige Skibe og der 
efter under Kampen stadig holdt sig sammen og hand
lede i Overeensstemmelse med Føreren. Valgene a 
Skibene til en Gruppe skulde gjøres saaledes, at d 
ligesom supplerede hinanden, allsaa at hver Grupp1 
havde et kraftigt Vædderskib og et, der udmærkede si• 
ved sit Artilleri. Vi kunne kun være enig med Forf. 1 

at Ideen er tiltalende ; men om eller hvorvidt den e 
udførlig, er vist mere end tvivlsomt. At det er gunsti 
at føre to eller tre Skibe mod kun eet al' Fjendens, e 
det let nok at være enige om; men, da denne pa 
sin Side ikke kan betragtes som uvirksom, paavirke 
Gruppens llrvægelser af Modstanderens; det synes der 
for endogsaa farligt at binde de to efterfølgende Skib 
til Føreren, saasnart den første Sammenblanding af cl 
Kæmpende er skeet; med andre Ord netop under se! 
Rampen, hvor Gruppens Overlegr.nhed skulde vise si . 
ville Forholdene af sig selv nledføre, at Gruppen opløse. 
Netop fordi det næppe vil være muligt at holde Grup 
pernes Skibe sammen længer end til det første Sam 
menstød med Fjenden, synes det ligegyldigt, om der 
to eller tre Skibe i en Gruppe. 

Naar Gruppen er bleven opstillet som den enes! 
taktiske Enhed, fordi det ikke skulde være muligt I 

-I 
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bringe flere end tre Skibe til overeensstemmende Ma
nøvrer, saa er denne Paastand ikke rigtig; thi, om end 
en Manøvregruppe maa indskrænkes indenfor visse 
Grændser, saa kunne dog flere end netop tre Skibe 
fortræffelig manøvreres samlede, og desuden maa det 
vt•l erindres, at det Heles Manøvredygtighed ikke alene 
er afhængig af Skibenes Antal i hver Gruppe, men fuldt 
saameget af selve Gruppernes Antal. Ved at gjrnnem
gaae Evolutionerne kommer Forf. ogsaa til det Resultat, 
at disse ingenlunde lettes ved Gruppeinddelingen, medens 
denne dog har den Fordeel ligeoverfor den spredte 
Orden , at den som Angrebsorden ikke lader et enkelt 
Skib møde Fjenden. 

Vel har Formeringen af Grupperne i Kjølvandslinie 
eller i Ordener, der nærme sig til denne, den Fordeel 
ligeoverfor en Fjende i Frontorden, at det bageste Skib 
i Gruppen kan faae gunstige Stillinger for at anbringe 
Vædderstød; men der knytter sig den Ulempe dertil, at 
Føreren ikke kan manøvrere • frit, fordi han maa tage 
Hensyn til sine to Eftermænd, og at det er meget vanske
ligt for disse af Førerens Manøvrer at· slutte itide, hvilket 
af Fjendens Skibe Føreren har tænkt sig som Offer. 
Endnu er der den Fare, at, naar Gruppen gjør omkring 
efter Gjennembrydningen, kan den let møde den næste 
Gruppe paa modsat Cours, hvilket ingenlunde er farefrit. 
Undersøger man, hvorledes Forholdet kan stille sig, naar 

rupperne ere opstillede i Frontorden og paa modsat 
ours møde Fjenden formeret i Frontorden, saa kan 
an vel gaae ud fra, at hver Gruppe vil udsøge den 

Jodstander, der ligger fordeelagtigst for den; men et 
aadant Angreb vil naturligviis kalde den Angrrbnes to 
aboskibe til Hjælp, og Fordelen kan ligesaa godt stille 

ig paa Frontordenens Side. Frygter iøvrigt den i Front
rden formerede Escadre for, at Fjendens Gruppeind
eling skal give ham en Fordeel, saa staaer det den jo 

30' 
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frit for saa at sige i sidste Øieblik selv al overgaae til 
Gruppe-Delinger, idet den lader hvert tredie Skib løb 
lidt frem for Linien og hve1·L tredie sakke lidt, medens 
saavel dette som det tredie Skib nærme sig lidt til de 
forrestes Kjølvand. For at udføre denne Manøvre be
høves kun en Inddeling af Skibene tre og tre forud a 
være vedtagen. En Fordeel ville de saal~des formered 
Grupper rimeligviis have, nemlig at Ordenen i Sammen
støds-Øieblikket med Fjenden vil være brdre holdt en 
dennes. 

Hensigtsmæssigheden. af at anv1mde Gruppesysteme 
er overhovedet afhængig af hele Antallet af Skibe og de 
største Antal af Grupper, som praktisk synes tilraadeligt 
Skulle' Grupperne i deres Manøvrer være aldeles frie 
saa kan der kun være eet Skib i hver, som kun !ydet 
Chefens Øie og Villie; gjælder det derimod om ku 
paa Øiemaal at manøvrere med flere Skibe i en Gruppe 
da. kan deres Antal ikke være større end fire, og et lig• 
nende Antal turde gjælde for selv!l Grnppcrnes Mængde 

Bestaaer en l\]anøvregrnppes - Divisions - Skib 
kun af syv, og har den Commanderende Plads i Midten 
da har, seet fra el nautisk SLandpuncl, kun tre Skib 
nødig at rette sig efter eel, ja. indbyrdes ere disse Skib 
endog mindre bundne end Gruppeføreme i den slulted 
Gruppeorden, thi disse maae holde deres Plads meg1 
nøiagtigt. I øvrigt mener Forf., at, da det ligger J 
den menneskelige Natur at gjøre sig Arbeidet let, v1 
Afstanden mellem Grupperne efter nogen Tids Forlø 
blive saa stor, at en samlet hurtig Manøvre ikke lad, 
sig udføre. 

Undersøger man nu, hvorledes en Gruppe er still 
med Hensyn til at kunne benytte Vædderen, - da ka 
theoretisk taget det forreste Skib forsøge Vædderstød t 
begge Sider, naar Skibene ere i den tidligere bPskrevn 
Opstilling. Føres Stødet til den Side, hvor det and 
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Lib i Gruppen er, saa kan dette for at give Føreren 
ads kun dreie ind imod det tredie Skib, herved kommer 
•t imidlertid ikke alene iveien for dettes frie Bevægelser, 
en, hvis Førerens Stød mislykkes, er det fuldstændig 
ollet for Modstanderen. Det andet Skib kan kun for-
1ge et Stød til den Side, der vender fra Føreren. En
,1ig kan del tredie Skib naturligviis vende sig lige uhin
rct til begge Sider. Ifølge dette bør det sidste af 
kibene vælges saaledes, at det særlig udmærker sig 
ed sine Egenskaber som Vædderskib. 

Da el stort Antal svære Kanoner kun lader sig 
amle i store Skibe, mener Forf., at de mindre l\Iariner 
d Hjælp at' Vædderen og Torpedoen, der lade sig an

ende i mindre Skibe, bør søge al imødegaae de store 
kibes overlegne Artilleri. , i skulle dog hertil knytte 
en Bemærkning, at Forf., ifølge de Betragtninger 
an senere anstiller over Vædderskibe, ved mindre Skibe 
arstaaer Farløier, der ere ligesaa store som vor 
'laades største. 

Man vil vist ikke tage meget feil ved at antage, at, 
mar to Escadrer, der beggr ere formerede i sluttet 
truppeorden , bryde løs imod hinanden, da Yille lige 
ra det første Sammenstød bt>gge Escadrer opløses, og 
m Mtllee indtræde, og at undgaae en saadan skulde dog 
wtop være Gruppeinddelingens Hensig,t. En betydelig 
Jdvikling af Fart kan der heller ikke være Tale om, 
1avnlig for et enkelt Skib; thi, skulde det ,ise sig nød-
1endigt, at det bageste Skib brød ud, saa vilde Ordenen 
være forstyrret, og en Opløsning af Ordenen er altid 
;arlig, naar denne har en relativ betydelig Dybde; thi 
f<'orvirring medføres kun allfor let. 

Ved i Henhold til det Fremstillede at sammenligne 
de forskjellige Formationers Fordele og Mangler med 
hverandre, kommer Forf. atter tilbage til Vinkelordenen 
som den, fra h,ilken man lettest overgaaer til de andre. 
aeri kunne vi ikke give ham Medhold; thi det er ikke 
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vanskeligere og ikke langsommere fra Frontorden at 
danne Skakorden eller Vi11kelorden, end det er fra denne 
at danne de to første. 

Naar en Escadre i dobbelt Frontorden bryder igjen
nem en Escadre i Frontorden, mener Forf., at det næppe 
er muligt for den førstes forreste Linie at gjøre omk1·ing, 
førend dens anden Liuie har passeret den fjendtlige 
Es cad res Skibe; herved er der imidlertid intet Tab, thi 
ikke heller den fjendtlige Escadre tør gjøre ticlligere 
omkring. Vi give Forf. Ret i, at, om end ManøHen 
under rolige Forhold ikke er umulig at foretage, saa er 
den dog, henseet til den Uorden, som Gjennembrydningen 
af den fjendtlige Linie maa have medført, i høieste Grad 
farefuld for egne Skibe. Skulde Manøvren kunne ud
føres, maatte Afstanden saavel mellem Skibene som 
mellem Linierne gjøres betydelig. Da det maa ansees 
for en Nødvendighed, at Skibene umiddelbart efter at 
have passeret den fjendtlige Linie gjøre omkring, og 
da Ordeneus nøiagtige Overholdelse er en Betingelse 
herfor, ml!dens det samtidig er nødvendigt, at Ei,cadren 
bar den størst mulige Fart, seer Forf. intet andet l\Iiddel 
til Opnaaelsen heraf, end at Escadrens samtlige Skibe 
ere i Besiddelse af overordentlig stor Hastighed. End
videre maae Skibene aldrig, ligegyldig i hvilken Orden 
de ere formerede, være for tæt sluttede. Endnu frem
bæ\'er Forf., at som Grundlag for Fastsættelsen af Skibs
afstanden kan kun benyttes Radien til det langsomst 
dreiende Skibs Dreiningscirkel, med en Fart, der svarer: 
til det langsomi:;te Skibs største Hastighed. 

Som det fremgaaer af disse Betragtninger ove11 
Formationerne, er man ikke berettiget til at tillægge 
nogen af dem Betydningen af en Garanti for Sikkerheden 
eller for Udfaldet; deres Værd er kun relativ. 

Idet Forf. gaaer over til Evolutionerne, begynde 
han med at udtale, at det vilde '\'ære ønskeligt, om man 
kunde overgaae fra en Orden til en anden eller forandre 
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:ours med Bibeholdelse at' samme Orden, kun ,·ed at 
rnise det paagjældende Signal for -den nye Orden og 
len nye Cours, og da overlade Udførelsen til de Ma-
10vrerendes Øie. Imidlertid kræve Antallet ar Skibe, 
l.iniens Udstrækning saavelsom Ordenen, fra og til hvil
~rn der o,·r.rgaaes, mrcl Nødvendigh ed bestemte Evolu
:ions-Regler og l\Iethoder, naar Forvirring og Collisioner 
kke skulle opstaae. 

Fordringerne, som kunne stilles til disse Regler, 
erl', at de afgive den størst mulige Sikkerhed; de maae 
forfor ,,irrr simple og let forstaarlige. o,, maar ude
lukke enhver farlig Nærmrl~e af Skibe eller f{rydsning 
af disses Courser und er Manøvrerne; de maae endvidere 
ikke betinges af Bevægelser, som fordre et alt.for nøi
agtigl Kjendskab til hvrrt enkelt Skibs Eiendommelig
lleder; derfor maae Bevægelser udelukkes, der ere baserede 
paa en fiin llegulering af Fartr.n, eller som ere knyttede 
til en forskjellig Størrelse af DreiQingscirklerne. Skulle 
Formeringer foretages bag den tidligere Retningslinie, 
da maa det skee ved, at alle Skibe paa engang udføre 
de fornødne Vendinger; men enkelte Skibe maae ikke 
gjøre Vendingen bag den tidligere Retningslinie. 

Evolutionerne skulle endvidere kunne udføres i den 
kortest mulige Tid og bringe Skibene ad den relativ 
korteste Vei Lil deres nye Poster. Dette betinger ogsaa, 
al de saavidl muligt maae være uafhængige af, om Or
denen ved Manøvrens Begyndelse bliver holdt nøiagtigt; 
en Berigtigelse af Skibenes Poster maa ·kunne skee 
under Evolutionen og ikke foraarsage Tidstab ved dens 
:Begyndelse eller Slutning. Ikke heller maa Manøvren 
(ordre en indviklet Signalering. 

Seet fra et militairt Synspunct er det ønskeligt, om 
Skibene ogsaa under Evolutionerne kunne benytte deres 

aaben; dog maa Hovedvægten ogsaa i den Henseende 
ægges paa, at Evolutionerne tage den kortest. mulige 
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Tid, og at de fordre den mindst mulige Pinds til Ud
førelsen . 

Ved at sammenholde Fordele og l\Iangler ved at 
benytte Contremarche og Opmarchc til samme Evolution 
kommer Forf. til det Ilesnital, at Contremarche er for
deelagtigst, nam· Vinkelen mellem den gamle og nye 
Retningslinie er større end 60 °. Naar der i øvrigt ikke 
er nogen Hindring, anseer Forl'. Conlremarchen for den 
af de to Methoder, der er sikkrest og som sjelllnest 
fordrer en forut.lgaaende !letning af Linien. 

Af Opmarche nævner Forf. tre forskjellige, nemlig 
vor l\Jaade, som han kalder ligebeens Systemet, Guey
don's og Butakof's. Som en Modification af vort System 
mener Forf., at det manskee kan være hensigtsmæssigt, 
naar Opmarche benyttes for i Frontorden at forandre 
Cours , at lade alle Skibene fortsætte den gamle Cours, 
men med aftagende Fart henimod Svingningslløien, indtil 
de ere paa den Retningslinie, der halverer Vinklen . mel
lem den gamle og nye Retningslinie, derpaa drnie til 
den nye Cours alle paa engang og endelig lade den 
opmarchcrende Fløi løbe frem, indtil den nye lletnings
linie er naaet. En væsentlig Fordeel har denne Melhode, 
nemlig at Skibene under Udførelsen fjernes lidt fra 
hverandre, og fordeelagligt er det maaskee ogsaa, at de
paa Cours naae ind paa deres nye Poster. Pau den 
anden Side falder den samtid ige Vending midt i ~Ia
nøvren, og de gjennemløbne Distancer blive lidt længere 
end ved den almindelige Opmarche. 

Gueydon's System bestaaer i, at det Skib, paa hvilket 
Opmarchen skal skee, mindsker Farten til en fomd be
kjendt Hastighed, medens de andre Skibe behol<le deres 
tidligere Fart og følge Evolutions-Courser, der forud 
ere beregnede for hver Manøvre og for hver Uasligheds
forskjel. 

Bntakof anvender den ligestore Dreiningscirkel Lil 
Basis for E,•olutionerne paa følgende .Maade. Ved at 
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'oretage en Dreining af et bestemt Antal Grader flyttes 
~t Skib et vist Stykke frem og et vist Stykke til Siden. 
Ved altsaa at combinere bestemte DrPiningn Styrbord 
lg Bagbord over kun hvert Skib bringes hen paa den 
Plads, man ønsker. 

Coursforandringer mellem 2 og 5 Streger bør fore
tages ved Opmarche, mellem 5 og 8 Streger derimod 
mel Contrernarchr, for mindre Coursforandringer m!:mer 
r'orf. det tilstrækkeligt, at den Commanderendc heiser 
Signa! for Ordenl•n og den nye Co11rs. Vi kunne og!laa 
liltrædt> Forf.'s Udtalelse, der ligemeget gjældcr Gueydon's 
og Butakors l\lcthodrr, at saa smukke de end ere i 
l'heorien, saa ville de i Praxis fordre lang Indøvning 
og kun være anvendelige for et ringe Antal Skibe, med 
rndre Ord netop under de Forhold, hvor det mede Øie 
1fgiver den største Sikkerhed i Forbindelse med almin
delige og simple Grundsætninger. 

En Forandring i Skibenes Afstand, mener Forf., kan 
med tilstrækkelig Sikkerhed skee paa Øiemaal, naar man 
~un følger de hos os gjældende Regler, nemlig i Orde-
11 er, der have en Spids, at slutte til Formanden og i 
r-rontordener til Centrum, medens man begynder Af
standsforøgelsen agterfra i Hjølvandsorden og fra Fløiene 

Frontorden eller Vinkelorden. Maaden, paa hvilken 
r-orf. behandler Evolutionerne, frembyder iøvrigt ikke 
'loget Nyt; dog finder han ogsaa her Lcilighed til at 
paavise Fordelene ved en ikke for lille SkilJsafstand, 
1igesom han bestemt lilraader, naar Escadren er deelt i 
Divi:.ioner eller Grupper, da at holde en rigelig Afstand 
mellem disse for ikke at binde deres Manøvredygtighed. 

Der er oftere henviist til Nødvendigheden af, at en 
, tørre Escadre inddeles i selvstændige Manøvregrupper, 
hvilke fremtidig ville blive kaldte Divisioner. Den nautiske 
Grund, der nødvendiggjør en saadan Inddeling, er, at 
iet derved bliver muligt at fordele Skibe med omtrent 
~amme Fart og Dreiningsevne i de enkelte Divi!:ioner. 
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Da kun forboldsviis faa Skibe i en Division skulle ma
nøvrere sammen, lettes den praktiske Udførelse af 
Evolutionerne. Øiet vil ofle .ifgi\'e tilstrækkelig Jlette
snor, medens ,•idtløflige Manøvreregler ' Lildeels kunne 
undvært>s. Et enkelt Skibs f'eile l\fanø\l'e ,il ikke san 
let indvirke paa det Uele. Naar Antallrl af Divisioner 
og Skibenes Antal i disse er rigtigt afpasset, vil 
den . Høislcommanderendes Overblik og dermed hans 
Ledelse af dP. t JJPle I elles, idet hver Division for ham 
kun bliver at betragte som ect Skib, eftersom hvert enkelt 
Skib i samme Division kun følger sin Commanderendes 
Befalinger. Naar den nøistcommanderendes Signaler ere 
forstaaede og bes,aredc af [)i visionscheferne, da har 
tlerved drn Første den f'ornødnP Garanti. Er Afstanden 
mellem Di\'isionerne tilstrækkelig stor, kunne Di\ isions
chPfrrne vælg·e Øiehlikkel til en Bevægelses Udførelse, 
og, udfordres der en Retning af Ordenen, inden Ma
nøvren kan udføres, da kan denne (letning hurtigere 
skee i Divisionen, end hvis alle Skibe i Escadren ud
gjorde een 1\1anøvrcgruppe. 

Af mere mililaire Grunde kunne fremhæves, al 
Skibene kunne fordeles saaledes, al deres Egenskaber 
som Kampskibe supplere hverandre, ligesom de lettere 
kunne bringes til at faae deres Ei cndommelighedur ud
nyttede. Hurtigheden, hvormed l{ampordenen kan 
formeres i en hvilkensomhclst !letning, forøges i høi 
Grad, idel hver Division manøvrerer for sig, og altsaa 
alle samtidig blive formerede. For at udføre eller mod
tage et Angreb er nemlig d<'n første Betingelse, at hver 
enkelt Division er kampberedt, og først den næste bliver 
Divisionernes indbyrdes Stilling. 

Det kan overhovedet ikke tænkes med Hurtighed og 
Sikkerhed at manøvrere med mange Skibe eller at fore
tage Evolutioner paa en i alle Retninger betryggende 
Maade undtagen ,•ed en Inddeling i Divisioner. Ønsker 
d'en Høis.tcommanderende at trække Divisionerne sam-
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nen paa almindelig Skibi-arstand, da kan han jo lade 
1em slutte; men som Regel maa det anbefales, at hver 
Division har Spillerum nok til frit at kunne overgaae 
.il andre Formationer. 

En Escadres Inddeling i flere Manørregrupper ligger 
I den moderne Søtaktiks Aand, saaledes som denne er 
rremstaaet at' de nutidige Kampskibes Nntur; thi kun 
derved er det muligt at opnaa11 den høieste Grad af 
Bevægelighed for det Hele i Forbindelse med den størst 
mulige Selvs tændighed for hver enkelt Oeel uden Fare 
for et enkelt Skibs Isolering, og den fornødne Overeens-
3tem111else i l(ampe11s Førelse bliver saaledes sikkret. 

Naar en Division bestaaer af flere end tre Skibe, 
l> ør en Deling i Grupper foretages, for at den Comman
clerende, saafrcmt han maatte ønske det, kan anvende 
det aabne eller sluttede Gruppesystem. Flere end syv 
Skibe bør ikke forenes i en Division. Bestaaer Flaaden 
af flere Skibe, da maa Antallet af Dh•isioner rette sig 
efter det hele Antal af Skibe, af disses Eiendommelig
heder, Kraft og Type og endelig af det Antal Divisioner, 
som synes mest praktisk. Antallet af Skibe i Divisio
nerne behøver naturligviis ikke at være eens 1 saalidt som 
den samme Di\'ision behøver at bestaae af Skibe af eens 
lfype. Snarere maa det tilraades at forene Skibe med 
stor Hurtighed i en Division, fordi det ved combinerede 
I 

evægelser til sidst kan komme an paa, at en Division 
rnd den bøieste Fart kan gribe ind endnu i det rette 
ieblik, medens det til at føre et første Stød snarest 

il være heldigt at benytte Skibe med stor Dreinings
vne. At det vilde være i bøieste Grad ønskeligt, om 
isse to Egenskaber fandtes hos samtlige Skibe, er ind
sende; derimod synes man som Regel ikke at kunne 

jøre Regning paa, at Skibe, der føre Slæbetorpedoer, 
amtidig kunne benyttes som Vædderskibe. En større 
amling af Skibe med Slæbetorpedoer, mener Forf., er util
aadelig, fordi det første Sammenstød med Fjenden efter 
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al -Sandsynlighed vil foraarsage en saadan Sammen
blanding af Skibene, al det vil være vanskeligt at undgaae 
at skade egne Skibe. Forf.'s Bemærkning om at male 
Skibe, der føre Slæbelorpedoer, med en forskj1•1lig Farve 
synes at tyde paa, at han vel anerkjender den Nytte, 
saadanne Skibe kunne gjørc, men at han paa den anden 
Side ikke kan frigjørc sig for Følelsen af den Fare, som 
deres Anvendelse medfører for egne Skibe. 

l{jender man den OrndtligB Flaades Inddeling, da 
kan denne medvirke ved Inddelingen af Ens egen, lige
som ogsaa Escadrens særlige Opgave· kan være bestem
mende i saa Henseende. Dybgaaendel kan spille en 
Rolle, naar Escadren skal operere ved l{yster; men den 
endelige Bestemmelse maa træffes af den Commanderende. 
Skulde en enl.elt Egenskab fremhæves som afgjørende 
med Hensyn til h1t..ldelingen, maalte del, som allerede 
omtalt, være den, at Skibe, hvis høieste Fart er eens, 
forenes i samme Di\ision. 

Den Theori er bleven opstillet, ål man skulde forene 
svagerf, og langsommere Pandserskibe i llivisionerne med 
hurtigere og kraftigere, fordi man · i selve Slaget ku~I 
kunde benytte en l\litldclhaslighed; men denne Opfa,ttels1 
deler Forf. aldeles ikke, og det vistnok med Helte; th' 
i Slagel kan man sikkert ikke være bunden til noge 
bestemt Hastighed, medens det derimod netop ved Ind
ledningen li! J{ampen kan afhænge af Angrebets Hurtig
hed, om der allerede lige fra Kampens Begyndelse kan 
opnaaes gunstige Situationer, som kunne fremkalde For
virring hos Fjenden og senere medføre fordærvelig 
Følger for ham. 

Med Divisionerne mener Forf., at man, ligesaa lidt 
som med enkelt Skib, skal være bunden til at. foretag 
Formeringen paa en bestemt Division, meget mere maa 
det staae den Høis.tcommanderende frit for at vexle om 
mellem Divisionerne, eftersom den øieblikkelige Situatio 
fordrer det. Derfor bør Divisionernes Antal ikke over-
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1kride fire. Sammensatte Divisions-Opstillinger ere 
mødvendige ligesom ogsaa indviklede Bevægelser, og, 
1aar Antallet ikke er større end fire, vil det ogsaa være 
nuligt al evaluere med dem uden Anvendelse af meget 
1idtløftige Regler. Gjøres Antallet af Divisioner større, 
la vanskeliggjøres Oversigten, Signaleringens Hurtighed 
ider, Sikkerheden i Førelsen tager af, og Eenheden under 
\la vigeringen og under selve Kampen falder bort, saa
edes at netop drt, man vilde opnaae ved Dhisions
lnddelingen, bliver tilintetgjort. 

Ved Inddelingen af Divisioner i Grupper, hvilken 
aør skee, naar en Division tæller flere end tre eller fire 
Skibe, bør der atter sørges for, al lige hurtige Skibe 
komme til at udgjøre een Gruppe. lian en saadan Ind
deling ikke foretages, da bør de i militair Henseende 
stærkeste Skibe anbringes paa Fløiene, fordi de lettest 
kunne blive isolerede, og i Centrum, fordi Centrums
skibet i Vinkelordenen skal føre. 

Om muligt bør Torpedo-Divisi~ner og Torpedo
Skibe anbringes paa Fløiene, for at de, naar de gjøre 
omkring, ikke skulle afstedkomme Fare for de andre egne 
Skibe, idet de du om fornødent kunne foretage Bevægel
sen bort fra Escadren. Den Fare for Isolering, som 
herved opstaaer, mener Forf., formindskes, fordi Slæbe
torpedoer ,ille gjøre Modstandernr. betænkelige ved at 
forsøge en Væddring. Af denne Grund afgive ogsaa 
Skibe med Slæb·etorpedoer deri relativ bedste Dækning 
for Fløiene. Det kan muligviis ogsaa være fordeelagtigt 
at postere et enkelt Torpedoskib foran sin Division, for 
at det ved at foraarsage Forvirring ved sit Sammenstød 
med Fjenden kan lette den efterfølgende Oivisions An
greb; især hvis Fjenden bar Torpedos_kibe, bør dette 
iagttages. 

Hvorvidt iøvrigt den ene eller den anden Disposition er 
hensigtsmæssigst, maa den Høistcommanderende afgjøre; 
men af overordentlig Betydning ,·il det være at have 
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l{undskuu om Fj1·ndens Dispositioner. Foruden al kjende 
Fjendens '.\faleriel er det af ligesaa stor Betydning at 
kjende det fjendtlige Personnels Dygtighed og moralske 
J{raft saavel som sit eget; thi i Kampen mellem Men
nesker maa fremfor Alt Mennesket tages med i Beregning ; 
selv de største materielle Hjælpekild er tabe deres J{raft, 
naar de ere i Hænder~e paa uduelige eller svage 
Mennesker. 

Den Høistcommandercnde saavelsom detacherede 
Divisionschefer bør kunne tage Post, hvor de ville, og 
ikke være bundne til nogen bestemt Plads i Opstillingen. 

Signalbogen skal indeholde Signaler, der kunne 
benyttes umiddelbart før Slagets Begyndelse, og disse 
bør være saaledes affattede, al et enkelt Signal saavid 
muligt meddeler Skibscheferne den Commanderendes hel e; 
Plan, saaledes at de umiddelbart kunne følge ham i 
hans Hensigter. Da imidlertid ikke alle Tilfælde kunn 
være forudseele, bør den Commanderende have et Paj 
smaa Depechebaade med sig, for at han ved deres Hjælp 
endnu i sidste Øieblik kan faae en nødvendig Ordr 
overbragt til de andre Divisioner eller Skibe. Nu mener 
Forf. rigtignok, at disse Fartøier ikke skulle følge me 
i Slaget; vi see dog Intet til Uinder herfor, tværtimod 
kunde det synes heldigt: naar disse Fartøier vare Torpedo 
baade, at de saavidt muligt fulgte den Commanderende; 
der kunde let efter det første Sammenstød findes Leilig
hed for dem til at anbringe et heldigt·Skud, og, er den 
Antagelse rigtig, at enhver Signaleren ophører med del 
første Sammenstød, saa maa det synes dobbe_lt heldigt: 
at den Commanderende ikke er aldeles afskaaret fra 
Samkvem med de øvrige Skibe. Rimeligviis vil der vær 
Pauser under f{ampen, hvor de i hvert Fald ville kunn 
gjøre fortrinlig Nytte; thi intet forud tænkt Signa! vi 
da kunne gjøre samme· Ga\'D som et mundtligt eller 
skriftligt Bud. 
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Da man er tilbøielig til at knytte en bestemt Følge
række til Numere, finder Forf. det bedre at give 
Divisionerne Navn enten efter deres Eiendommeligheder 
eller efter deres Commanderende. 

Divisionerne kunne formeres paa samme Maade som 
enkelte Skibe, ligesom Evolutioner med dem foretages 
paa tilsvarende Maader og efter de samme Principer, 
som ere fremsatte for de enkelte Skibes Manøvrer i en 
Division. - l{un enkelte Puncter af delte Afsnit frembyde 
særlig Interesse for os, da vi næppe faae flere end to 
Divisioner at evoluere med; det er derfor nærmest for at 
give et Indblik i en overmægtig Fjendes Manøvrer, at vi 
skulle fremdrage nogle Enkeltheder. 

Afstanden mellem Divisionerne behøver ikke at være 
eens, men retter sig efter Antallet af Skibe i de for
skjellige Divisioner, dog maa den heller være for stor 
end for lille. Division~chefen bør saavidt muligt føre. 
Ingen Evolution i en Division udføres, før Divisions
chefen nedhaler det paagjældende Signal, da det maa 
overlades denne alt efter Omstændighederne at bestemme 
Udførelses-Øieblikket for sin Divisions Manøvrer. I{jøl
vands-Divisions-Orden er hensigtsmæssig som Marche
orden, og som Kamporden eller rettere som Basis for 
en Kamporden er den god, fordi den betydelige Afstand 
mellem Divisionerne letter de enkelte Divisioners Ud
vikling i en hvilkensomhelst Retning, forudsat dog at 
Opstillingen i Divisionerne er rigtig valgt, og Forf. 
mener, at den fremspringende Vinkel er den, der i de 
fleste Tilfælde vil vise sig fordeelagtigst. Naar der kun 
er tre Divisioner i I(jølvandslinien, kan man let fra 
denne bryde ud i en hvilkensomhelst Retning og, er 
Angrebet con centrisk, imødegaae det ved et excentrisk 
Modangreb. Trues Opstillipgen kun fra to Sider, da 
kan det muligt være fordeelagtigt kun at imødegaae 
Angrebet med de to Divisioner, medens den tredie Di
vision forsøger at kaste sig paa Fjenden i det Øieblik, 
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hans Skibe paa Grund af deres convergerende Cour-l 
ser ere sammentrængte paa et lille Rum. Angribe. 
Escadren fra alle Sider, da bør den ikke sprede sig, 
men vælge et bestemt Puncl at slaae sig igjennern paa 
og først derefter benytte Forvirringen mellem de pa: 
forskjellige Courser mødende fjendtlige Skibe til at kaste 
sig over dem. 

Jlet er ligegyldigt, hvorledes der evolueres med 
Divisionerne, naar kun den samlede Manøvre optage, 
den korteste Tid og den mindste Plads. Derfor blive1 
Divisions-Trekanten en meget hensigtsmæssig Opstilling. 
fornemmelig naar man ikke af særegne Grunde er bun
den til at have en bestemt Division i Spidsen, der fører 
Ikke alene Coursforandringer, men ogsaa Udviklingen 
en hvilkensomhelst Formation og i enhver Retning ,·i 
være overordentlig simpel og kun fordre faa Signale11 
Forf. oplyser med endeel Exempler, hvor let forskjellig 
Angreb imødegaaes fra Divisions-Trekanten som Basis 
men, ere vi end som Bege! enige med ham i de valgt 
Modbevægelsers Higtighed, kunne ,·i dog ikke undlad 
den Bemærkning, at Forf. tager for lidt HenS)' ll ti 
den Betydning, som en stor Fart paa den ene elle, 
anden Side kunde have paa \ alget af Modbevægelserne 
ligesom vi ikke kunne dele hans Mening, at man ku 
undtagelsesviis ,il benytte den høieste Fart. Vi antag1 
tværtimod, at det idelmindste for den Svagere maa ,ær 
en ubetinget Fordeel at kunne manøvrere sikkrrt me] 
den høiest mulige Hastighed; thi selv kjender man si,I 
egen Fart og kan tage den med i sine Brrcgninger 
medens Fjendens BcdAmmelse af Ens Fart nalurligvii: 
va111,keliggjøres, jo større denne er. 

De samme Fordele, som Vinkelordenen har fo 
enkelte Skibe, menr.r Forf., al q'rekants-Formationen ha 
for Divisioner, fordi man fra denne Orden hurtigst vi 
kunne overgaae til Frontorden eller Skakorden i ei 

hvilkcnsomhelsl Retning. Divisions-Carrecn maa anseel 
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som den hensigtsmæssigste Orden, i hvilken fire Divi
sioner kunne opstilles, medens mere sammensatte For
mationer ikke afgive en Basis, fra hvilken Udviklingen i 
~ amporden kan foretages med fornøden Hurtighed og 
Lethed. 

Til Slutning anfører Forf. angaaende dette Emne, 
at, naar Antallet af Skibe i hver Division ikke overskrider 
syv, og Antallet af Divisioner ikke fire, og man endvidere 
~nvender den enkelte Divisionscolonne, Divisionstre
kanten eller Divisionscarreen, saa \il det være tilstræk
'keligt at have almindelige Principer som Grundlag for 
Divisionsmanøvrer-ae, medens dis11es Udførelse fornem
melig kan overlades Divisionschefernes Øie. 

Forf.'s meget indgaaende Undersøgelser angaaende 
Signalvæsenet skulle vi ikke fordybe os i; det forekommer 
1os, at han paa dette Omraade er noget ubehjælpsom, 
saavel for Dag- som for Nat- og Taage-Signaleroes Ved
kommende. Vort System for DagBignaler synes simplere, 
end hvad Forf. foreslaaer. Vi kunne ikke forbigaae Lei
ligheden til at gjøre opmærksom paa den overordentlige 
Lethed og BuIJlighed, med hvilken der ved Hjælp af 
Damppiben kan signaleres, naar korte og lange Pib 
anvendes efter vort Et- og Totegns System. Som Af-

landssignaler ville lange og korte Blink med et elek
trisk Lys, anvendte efter samme System, afgive et 
ligesaa simpelt som hurtigt Natsignaleringsmiddel, 
medens Damppiben, hvadenten det er Nat eller Taage, 
indenfor det Omraade, hvor den kan høres, vil afgive 
et Signaleringsmiddel, hvis Benyttelse endnu ingenlunde 

r kommen til sin naturlige Ret. Brugen af Raketter 
seer Forf. ikke for sikker nok til, at man kan bygge 

t Sign_alsystem derpaa; deres Anvendelse maa indskræn
es til specielle Leiligbeder, saasom hvor mellemliggende 
and forhindrer Udsigten , eller hvor det for Forpost
airtøier kun gjælder om at give nogle ganske enkelte 
ignaler. Skud bør indskrænkes til kun at være Varsels-

Tidsskrift for Søvmson Ny Række . XVII. 3 l 
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signal. At anvende Lanterner til Signaler synes For 
ikke at være synderlig heldigt, fordi de let slukkes 
ubeleilige Øieblikke og forvexles eller sammenblande 
med andre Lys, hvorved Sikkerheden lider. Endnu skulll 
vi angive Muligheden af, at Signaleringsmidler, som Forf 
kalde Rotationslegemer, saasom Balloner, Kegler, Cy 
lindre o. I., med Fordeel synes at kunne anvendes 
større Udstrækning, end det skeer hos os. 

En væsentlig Betingelse for med Udsigt til et gun 
sligt Resultat at kunne imødegaae en Krig er, at mm 
itide har truffet alle Forberedelser. Til disse hør 
Valget af en Operationsbasis. Dette Valg maa skee m~ 
den største Omhu, idet man under rolige Forhold still 
sig klart, hvilke Fordringer Flaaden, som skal benytte 
kan opfylde, naar den anvendes med tilbørligt Hensy 
til den Støtte, den bør have i en velvalgt Operations• 
basis. Uden at fortabe os i den indgaaende Drøftels f,f 
som Forf. skjænker dette Spørgsmaal, skulle vi ku 
angive nogle Hovedtræk for Valget. Havnen bør væ~· 
stor nok til at optage de Skibe, der skulle benytte de 
og med ikke for lang Afstand fra Land til dybt Van 
Dens Beliggenhed bør være saa nær som muligt ved di 
Sted, hvor Flaaden skal virke. Indløbet bør være saa 
ledes, at Flaaden kan formere sig i Kamporden umiddel 
bart udenfor det. Er der flere Løb, som kunne b 
nyttes, da vanskeliggjør dette en Blokering af Havne 
Den maa være saaledes dækket af Batterier, at Flaade 
med forholdsviis stor Sikkerhed kan tye til Havnen f 
at forsyne sig og for at reparere . De hertil nødvendi 
Etablissementer maae være anlagte itide. Den maa ha, 
lette og gode Forbindelseslinier, for at Tilførsler m 
Sikkerhed og Hurtighed kunne komme til Flaad1m. A 
gangene til Havnen bør foruden ved Befæstninger væ1 
sikkrede \'ed undersøiske Spærringer, saasom Mine 
Barricader og Net; ogsaa Whiteheads Torpedoer· kunr 
med Fordeel anvendes for at forhindre en Forcering 
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,øbene. Fortøiningsboier bør være udlagte, saa at Ski
ene hurtigt og samtidigt kunne forlade den. Er en 
aadan Operationsbasis valgt med Skjønsomhed, vil den 
æsentlig bidrage til at vanskeliggjøre endog en over
nægtig Fjendes Ophold i de nærliggende Farvande. 

Til Kystforsvar ere vel Kystbefæstninger nødvendige; 
nen Tyngdepunctet i Forsvaret maa altid komme til at 
1vile paa Flaaden, der som bevægelig Fæstning tjener til 
'nldstændiggjørelse af Værkerne paa Land. l\Jen, er 
]enden overmægtig tilsøes, da betinges Flaadens Arbeide 
endnu høiere Grad af en god og velvalgt Operations

asis, thi kun da kan det gunstige Øieblik afventes; 
]enden er bunden i sine Planer, indtil Flaaden er øde-
gt, medens denne kan benytte enhver for den heldig 

)mstændighed· til at tilføie Fjenden Skade. Flaaden •er 
tvivlsomt det levende Element i Kystforsvaret, og det 
l' baade dens Ret og dens Pligt at spille den første 
lolle deri, fordi den er activ. 

Vel kunne Operationsp!ant!r mere eller mindre blive 
fhængige af Fjendens Foretagender; men der er dog 
ndeel Regler, som altid med Fordeel kunne følges. 
lcrtil hører et saa fuldstændigt og vidtstrakt Efterret
ingsvæsen som muligt. Telegraphen bør benyttes i 
id Udstrækning og staae i Forbindelse med ethvert 
emspringende Punct paa T{ysten, hvorfra der er Udsigt 

Il at observere Fjenden. Paa alle saadanne Puncter 
~aa der være Udkigs- og Signalstationer, dertil passende 
lkibe bør i rigeligt Niltal anvendes som Observations
'artøier, og disse maae staae i Forbindelse med Signal
tationerne og derigjennem med Flaaden, saa at denne 
urtigst muligt kan have enhver Efterretning om Fjenden. 
lm Natten, i Taage og Tykning bør man lade Torpedo
aade bryde ud , saa at Fjenden stadig kan foruroliges, 
elv om han ikke altid kan skades. Det vil ikke sjeldent 
1Bre muligt at lamme Fjendens Bevægelser ved at drage 
am ind i Farvande, hvor naturlige eller kunstige Forhin-

31' 
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dringer tvinge ham til al give Afkald paa al udfolde si 
hele Styrke paa eengang. [{an han endelig t\'inges f 
at bevæge sig i Farvande, der ere nautisk farlige, vi 
en stor Deel af hans Overlegenhed gaae tabt. Lade 
man aldrig Fjenden Ro, saa at han er nødt til altid 
være dampklar, da kan dette nødvendiggjøre, at fler 
Skibe ad Gangen maae forlade Flaaden, som alts 
svækkes; især er dette sandsynligt, hvis det kan lykk 
at kapre eller tilintetgjøre Fjendens Kultransporter. I· 
man den Svageste, da bør man ubetinget vente Fjende 
i sine egne velkjendte Farvande, og ved Udkig, Sema 
phorer og Telegrapher holde sig fuldt underrettet o 
hans Bevægelser. Vil man angribe den fjendtlige Flaad 
om Natten, da bør man kun gjøre det med hele sin Styrk 
og kun naar man kjender Fjendens Formation, forne 
melig hvis ban er tilankers, eller hvis man kan overras~ 
ham i en for barn ugunstig Situation J saa Fald b 
man i Trekants-Divisions Opstilling søge langs netl m 
Fjenden og saa dreie o~ imod ham. Vil den Comma1 
derende vende efterat have passeret den eller de fjend 
lige Linier, da maa del forud være vedtaget, og Ve1 
dingen bør da ikke foretages af alle Skibene paa eengan 

Inddelingen af Flaadcn maa foretages med d 
største Skjønsomhed og Fjenden holdes uvis om Delinge 

Foruden den almindelige margjøring til Slag omtal 
Forf. enkelte Foranstaltninger, der mulig kunne gjø 
Nytte, og som man derfor bør have Opmærksomhed 
henvendt paa. Hvad man af Reisningerne kan lade bl i' 
i Havn, bør efterlades der, og Resten forstøttes saa g 
,son:i gjørligt. Indenbords Fartøier og Varerundholt 
surres los for at tjene som Bjergning,smiddel for Man 
skabet, hvis Skibet skulde synke pludselig. Vandtæ 
Skodder og Døre eftersees. Skruen sikkres mod ovc 
bordfaldende Takkelage - men hvorledes det skal sk 
siger Forf. ikke. Intet bør rage frem u~enfor Skibsside 
for at unødvendige Havarier ikke skulle foraarsages v 
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andre Skibe passere klos eller streife langs Siden. 
dtmagasiner og Torpedorum dækkes med vaade Seil, 

ndsække o. L. De underslaaede Seil holdes vaade. 
is Rorgængeren og Chefen ere paa aabent Dæk, bør 
saavidt muligt dækkes af Koier eller Sandsække imod 
fra I:laandvaaben og Orgelskyts. En Indretning til 

kappe l{ablet paa Slæbetorpedoer bør haves forude, 
esom Net til at kaste ud for mulig at opfange White

,ads Torpedoer bør haves i Beredskab. 
Angaaendr Enkellkampen11 Førelse mener Forf. det 

nuligt at give Regler, idet Skibenes Eiendommeligheder, 
'Il forskjellige Fart, Dreiningstid, Dreiningsdiameter, 
fdrift og Fartforandring under Hreiningen betinge for
~jellige l\lanøvrer. Under alle Forhold vil det dog være 
rdeelagtigt at vende Stævnen mod Fjenden, naar man 

ommer ham nær. Den Afstand, paa hvilken man senest 
rna iagttage dette, kan i al Almindelighed sættes til to 
)neiningsdiarnetre, naar man skal holde mindre end fire 
itreger af, og til tre Dreiningsdiametre, naar man skal 
lOlde mellem fire og otte Streger af. Stævnen maa 
nan ikke alene betragte som Angr,ebsvaaben, men ogsaa 
,om et ydrrste Fors\'arsvaaben mod overlegent Artilleri. 
Iar man givet fuldt Ror efter at have passeret Fjenden, 
1g denne dreier til modsat Side, kan det være fordeel
.gtigt, naar man er paa Ydersiden af Cirklen, at holde 
,f bort fra Modstanderen for saaledes at vinde Plads. 
1remfor Alt maa man søge at undgaae et Vædderstød 
værs imod Midten af Skibet, som næsten altid vil være 
1fgjørende, ogsaa fordi Maskiner og Kjedler ere anbragte 
ler, mrdens et Stød for eller agter vel er farligt , men 
1aa Grund af de mange vandtætte Skodder, og fordi 
,kibet lettere forskydes til Siden, sandsynligviis ikke vil 
'ære saa ødelæggende. Agterskibet bør være saa over-
1ængende udbygget, at Skrue og Ror. ere dækkede. 

Det kan være tvivlsomt, om Forf.'s Raad, at falde 
1f for fuldt Ror og med Fuld Fart, naar Modstanderen 
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er tværs og i en Stilling, der umiddelbart truer med 
Vædderstød, er det bedste, der kan følges. Med To
skrueskibe vil d1•t vistnok ikke i alle Tilfælde kunne 
ansees for det Rigtigste. 

Bar man selv opnaaet en gunstig Stilling til at ud
føre rt Stød, da bør man holde Maskinen igang indtil 
umiddelbart før Stødet og da stoppe, saa at man er 
klar til at bakke, saasnart Sammenstødet føles. Dette 
bør man ikke heller forsømme strax at udfMe for 
snarest mulig at frigjøre sig af det andet Skib. 1\Jan 
bør ikke opsætte at vende Stævnen imod Fjenden Lil det 
sidste Øieblik; thi en Tilfældighed kan da gjøre, at det 
bliver for silde. B,•ad der vil skee, naar to omtrrnt 
ligestore Skibe paa lige modgaaende Courser støde 
sammen netop med Stævnene, er ikke godt at forudsige; 
men Sandsynligheden er for, at de begge ville synke. 
Er man i Besiddelse af overlegtm Fart og IJreieevne, 
da kan man ved at manøvrere sig ind i Modstanderens 
døde Kreds gjøre sig til Herre over Situationen, ligesom 
man kan tvinge til en Afgjørelse ved Artillerikamp. Er 
man ikke kjendt med Modstanderen, da gjør man bedst 
i ikke, hvad Fart og Dreieevne angnaer, at stole paa i:in 
egen Over.legenheri. Til Dreieevnen mener Forf., at 
man ingenlunde kan slutte sig efter Længden. I Praxis 
vil det være saare mnskeligt at gribe det rette Moment 
til rdførelse af en Bevægelse; men Studiet vil dog 
hjælpe til at udvikle Øiot og skærpe Sandsen. llvad 
der fornemmelig er vanskeligt, er at bedømme hvilken 
Cours Modstanderen holdrr i et givet Øieblik, og især, 
naar baade han og man selv ere i Dreining, er dette 
vanskeligt. Følgende almindelige Regler kunne dog 
gives. Passerer man Modstanderen paa modsat Cours, 
skal man dreie gjennem hans Kjølvand. Løber man 
paa samme Cours tværs af hinanden, og Modstanderen 
holder af henimod En , da bør man dreie imod ham 
og mindske; dreier han bort fra En, bør man følge 
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fter og forøge Farten. f{rydse Courserne hinanden, da 
!lider den, der er fjernest fra Skæringspunctet, af for 

1L løbe den anden ned, - mislykkes Forsøget, skal man 
ortsælle Dreiningen for at naae ind i Modstanderens 
løde Kreds. Man kan· udtrykke Forholdet saaledes: 
.tærnen imod er den naturligste Stilling, paa Siden 
11rd :\Jodstanderen agtenfor tværs den sikhreste og l\lod
tanderen tværs i en Cours, der er fra 6 til 12 Streger 
orskjellig fra hans, den gunstigste Stilling. 

Hvad selve Stødet angaaer, mener Forf. det nød
endigt, at det har en 1\linimal - firaft af 5,< ,00 Fod tons 
)r at være af afgjArende \ irkning imod et svært Pand
erskib. Hertil udfordrPs vel kun et Skib paa 1,800 
'ons med 8 \liils Fart, forsaavidt Stødet træffer normalt; 
1en, er Stødvinklen 4 Streger, maa Skibet allerede være 
,000 Tons med samme ldastighed for at give el afgjø
mde Resultat. Jo mindre Skibet er, desto større Skade 
il det selv lide for al frembringe samme Virkning. Vil 
rnn svække denne Skade, maa man træffe agter fra; 
1en dette fordrer hurtige og derfor store Skibe med stor 
lreieevne, hvilket Sidste atter taler for at gjøre dem 
1indre. I en Melee vil man kun ved store Skibe kunne 
ikkre sig et kraftigt Stød, fordi man kan være nødsaget 
il at gaae langsomt; men ved at indgaae et Compromis 
1ellem de forskjellige Fordringer mener Forf., at man 
an gaae ned til Skibe paa 5 a 6,000 Tons som bedst 
gnede til Vædderstød. Vel maa det forekomme de 
leste, at et saa lille Skib maa blive knust af Nutidens 
æmpeskibe; men Forf. antager, at dels Lidenhed giver 
et saa overlegen Manøvredygtighed, at det kan undgaae 
iu Modstanders Stød, medens det selv lettere kommer 
den gunstige Stilling, ligesom det ogsaa afgiver et 

tindre Maal baade for Artilleri-Ild og for Torpedoer. 
At anvende Toskrueskibe som Vædderskibe synes 

orf. ikke heldigt; men vi kunne ikke sige, at hans 
aisonnementer om denne Sag ere klare eller over-
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bevisende, hvilket tildeels ligger i, at han gaaPr ud fra r 
at der ikke kan skaffes saadanne Skibe den fornødne 
Fart, og fornemmelig at de tabe for meget i Fart, naar
den ene Skrue stopper eller blot mindsker. Dan ind
rømmer, at Dreieevnen har sin store Betydning, men at 
det kun er ved al. være forenet med stor Fart, at den 
faaer afgjørendc Betydning for Vædderskibe. Alene egnPr
den sig mere til at bidrage til at undgaae Stød, end 
den giver Evne til at føre et saadant. [{un paa meget 
store og lan1?e Skibe mener Forf., at Toskrue-Systemet 
er paa sin Plads. At der skulde være større Vanske
lighed eller Usikkerhed ved at manøvrere med to end 
med een Skrue, kunne vi ikke godkjende, ligesaa lidt 
som den Bemærkning, at Skibet vil blive ;et let Bytte 
for !·]enden, naar den ene Skrue er beskadiget, kan til
lægges synderlig Vægt; thi, har et Skib med een Skrue 
mistet denne, da er det saa at sige V rug. 

Som Sikkring imod Følgerne af et Vædderstød 
mener Forf., at man næsten udelukkende er henviist til 
en rigelig Forsyning med vandtætte Skodder, og at et 
bredt udfaldende Agterskib er den bedst opnaaelige 
Dækning for Skrue og Ror. Vædderskibe maae være 
pandsrede og det svært, fordi de ere beregnede paa ae 
bruges paa nært Hold; endvidere maae de have svært 
Artilleri, for at de ikke skulle være henviste til ee 
Vaaben alene. Desuden ville gjentagne Stød rimeligviis 
beskadige Vædderen. 

At anvende en Stævn-Udlæggertorpedo fra el Væd 
derskib synes os kun lidet heldigt. Forf. mener, at 
theoretisk taget kan man slaae Hul med Torpedoen og 
forstørre Hullet med V redderen; men, naar man seer 
ben til, at man maa gaae langsomt for med Sikkerhed 
at anvende denne Art Torpedo, medens Virkningen al 
Stødet er betinget af stor Fart, saa synes en Combina
tion som den nævnte uanvendelig. Imod Skibe under 
Damp ville Baade med Udlæggertorpedoer vist kun yderst 
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deldent kunne komme til Anvendelse, i hvert Fald maa 
let være mindre Dampfartøier. 

Forf. gaaer meget grundigt ind paa alle Spørgsmaal 
•edrøreode Slæbetorpedoernes Anvendelse og kommer til 
let Resultat, at de fornemmelig ere fordeelagtige for 
nkelte eller isolerede Skibe, fordi de Lil en vis Grad 

1ærge mod \ ædderi-tød, og at de, især i en Kystkrig, 
mnne ~jøre god Gavn i mindre Skibe, fordi de under 
rissr Omstændigheder kunne afgive det rneste virk-
1omme Forsvar, som Smaaskibe kunne føre. Udlæggrr
orpedoen kan træde istedrnfor Vædderen; men Slæbe
orpt>dol'n forraader Tendentsrn til at stille Vædderstødet 

Baggrunden og hjælpe Artilleriet frem til dets fulde 
:idligere Betydning. 

Whitehead's TorpE>doer helliger Forf. en indgaaende 
B'ehandling. Vi skulle kun gjengive enkelte Momenter. 
\led 11 Metel's Hastighed i Secundet er Skudvidden 200 
~leter, med 8 Meters Hastighed 750 og med 7 Meters 
l:lastighed 1300 Meter. Har man et Skib af 80-90 Meters 
Længde og 12-14 l\1iils Fart for sig, og sigter man paa 
Skibets Stævn med en Torpedo, der har 11 Meters Hastig
hed, da maa man ikke være mere end 120 Meter fra Skibet 
i det Øieblik, man udskyder Torpedoen, for at denne 
kan naae Skæringspunctet, inden Skibet er passeret. Et 
Skib af 90 Meters Længde gjennemløber med 14 l\Iiils 
Fart sin egen Længde i 13 Secunder, med 7 Miils Fart 
i 2G Secunder. Udskycler man nu en Torpedo, saa at 
dens Banes Skæringspunct med disse Skibes Cours falder 
ØO Meter foranfor Stæmen, med 8 Meters Hastighed og 

200 Meters Afstand fra Skæringspunctet, vil Tor
edoen netop naae det første Skibs Agterende og deti 
idstes Stæ.rn. Da nu Skibe som Regel have mere end 

og mindre end 14 Miils Fart, ,;ilde derefter Skudaf
tanden kunde sættes op til 200 Meter eller 1 Kabel-
ængde, naar man anvendte den ringere Hastighed for 
'orpedoen. Men, medens det er let at sigte paa eli 
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Skibs Stævn, er det i Praxis saare vanskeligt, for ikke 
at sige umuligt, at sigte 90 Meter foranfor den. Tager 
man Hensyn til de forskjelligt krydsende Courser og 
forskjellige Hastigheder og derefter ved Hjælp af Pei
linger af Fjenden opstiller Tabeller for Sigtning og Af
skydning, vil det let vise sig, at de blive saa compli
cercde, at de ere uanvendelige. Befinder man sig i 
Kjølvandet al' et Skib, dt1r løber med 1-!- M iils Fart og 
udskyder en Torpedo efter det med 11 Meters .Hastighed, 
maa man være indenfor 70 l\Jcters Afstand, udskydes 
Torpedoen derimod med 8 Meters Hastighed, da indenfor 
90 Meters Afstand, for at den med de givne Skudvidder 
skal kunne indhente Skibet. At Strømmen skulde kunne 
ha,e nogen lndl1ydclse paa Træfningen, kan vel ikke 
benegtes; men det kan da kun være, naar Torpedoen 
er udsat for Strømindvirkninger, der ere forskjellige 
fra dem, som virke paa det Skib, hvorefter der skydes. 
Kan det overhovedet gjøres at manøvrere sig fri af 
en vel rettet Torpedo, hvad Forf. antager, maa det 
være med de store Skudvidder, snarere antage vi det 
muligt at opfange Torpedoen i udkastede Net. Er dette 
Tilfældet, da taler det for at holde sig udenfor Fjendens 
l{jølvand, hvor man ogsaa er sikkret mod udkastede 
Miner; men i Kjølvandet vil Torpedoen kun vanskeligt 
kunne opdages. Selv om man paa modgaaende Courser 
benytter store Skud vidder, er det ikke sandsynligt, at 
man kan undgaae et paafølgende Vædderstød; thi, bærer 
man af, kommer man til at blotte sig for Fjenden, og, 
selv om Modstanderen er truffen, kan man dog ikke 
gjøre Regning paa, at han skulde synke saa hurtigt, at 
hans Stød ikke skulde komme og blive fordærveligere, 
end Torpedoens Virkning ha1· været for ham. Man vil 
altsaa i de fleste Tilfælde være henviist til at holde 
Coursen, og Sammenstødet vil paafølge. Dette gjælder 
dog kun Skibe med Stævnudskydning parallel med 
Kjølen. Derfor maa for Kampskibe Overvandsudskydning 
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1ed bevægelige Rør foretrækk es. Da de kunne an
ringes temmelig nær Vandlinien, kunne de dækkes med 
vært Pandser, Skibet bliver mere frit i sine Manøvrer, 
g endelig afgive de saaledes anbragte Torpedoer et 
odt Forsrnr imocl Vædderangreb. Sammenlignede med 
læbetorpPdoen og Udlæggertorpedoen mener Forf. , at 
e ere langt at foretrække, dog kunne de næppe bruges 
saa megen Sø som Slæbctorpedoen. Uenne sidste 

110 vel sees paa Afstand; men, om dette er nok til at 
1rhindre en l\lodstander i at forsøge et Vædderstød, 
1rde være tvivlsomt. Ere Torpedoerne indskudte til de 
orte Afstande, da ville de være underkastede de færreste 
gunstige Forhold for Benyttelsen, og for Anvendelsen 
•a Skib raader derfor Forf. til at benytte de store Ha
igheder, hvorved ogsaa egne Skibe i Escadre sikkres 
'Bsentlig. 

Hurtige og let manøvrerende Torpedobaade ville 
!Bre af overordentlig Vigtighed i en Escadre og for
emmelig ved Kysterne, ligesom deres store Anvende
gbed mod opankrede Skibe og som Hjælp ved Forsvar 
r Indløb forhøier deres Betydning. Vi skulle endnu 
un nævne, at Whitebead's Torpedo kan afgive en for
·inlig Dækning for et forfulgt Skib. 

Til Trods for disse Vaabens Fortrinlighed mener 
orf. dog, at Artilleriet nu som hidtil bærer Prisen. 
lets Anvendelse er ikke bunden af Afstanden, det kan 
ruges ligegodt mod Skibe og mod Land og har derved 
n Overlegenhed, som de andre Vaaben savne. Dette 
unne vi anerkjende; men derimod passe mange af 
orf.'s Beviisførelser ikke paa vore egne Skibe, dog er 
er endeel Momenter, som kunne have Interesse. 

Vil man søge en Afgjørelse ved Artillerikampen mellem 
kibe, da bør man ikke komme nærmere end halvanden 
1reiningsdiameter, altsaa 4 til 5 Kabellængder, og holde 
lg tværs af Modstanderen paa medgaaende Cours for 
1ldt ud at have Overlegenheden af Bredsideilden og 
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for at sikkre sig mod Vædder- og Torpedo-Angrebr 
medens man ikke heller bør søge stort længere Afstand 
for ikke at forringe Træfsandsynligheden og Indtræng
ningen for meget. Den Svagere bør derfor søge at 
møde den Stærkere paa modgaaende Cours eller saaledes 7 

at han kan faae Anvendelse for sine andre Vaaben. 
Stor Fart vanskeliggjør TræfningPn, ligesom hurtig Drei
ning gjør Sigtningen bes\'ærlig og langsom. Al Hurtig
skydning er uanvendelig, og man maa vel erindre at 
have frit Manøvrerum, da Fjenden vil søge at faae sine 
andre Vaaben i Brug. Det er derfor aldeles nødvendigt7 

at Chefen har en let Communication med Oficererne 
ved l{anonerne; thi, om endog Chefen selv er Elerre 
over Affyringen , staae dog Skibets Manøvrer og f{a
nonernes Betjening i en saa inderlig Forbindelse, at 
Officererne, der betjene I{anonerne, saa meget som 
muligt muae følge med ved Udførelsen af Chefens Planer. 
Alle I<anoner maae kunne betjenes samtidig. Den for
skjellige Maade, paa hvilken Ilden kan afgives, skulle vi 
forbigaae, da den ikke indeholder noget Nyt. Den con
centriske Ild ansee vi kun i ganske særegne Tilfælde 
for anvendelig; det skulde da være paa meget nært 
Hold, naar man i Forveien veed, at man kun har meget 
kort Tid til Raadighed for Affyringen, og man kan være 
aldeles sikker paa Træfningen. Man maa have Opmærk
somheden henvendt paa, at Krudtrøgen kommer til a 
hindre Udsigten saa lidt som muligt, ligesom paa, at 
den ikke ,•anskeliggjor Sigtet. 

Forf. antager det rigtigt at vælge Fjendens svagt> 
Steder til Maal; vi maae dog herimod indvende, at, naar 
man er sikker paa tilstrækkelig Indtrængning, vil det 
være fordeelagtigf heelt at udnytte hvert en kolt Skud 
ved at anvende det mod Steder, hvor dets fulde Krafl 
kan blive forbrugt til Ødelæggelse. 

Jo større Skydefrihed hver enkelt Kanon har, desto 
letter1i ville de øvrige Vaaben samtidig kunne komm 
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il Anvendelse, og desto friere er Skibet i sine Manøvrer. 
llerl'fler vilde Installeringen i Taarne være at foretrække 
for Casemat. Ikke heller er det muligt at concentrere 
iVirkningen af saa stor en Procent af sit samlede Antal 
Kanoner over saa stor en Vinkel med Opstilling i Case
mat som i Taarn. Men Forf. frygter for, at det ikke 
vil være muligt, fornemmelig i en 1\Jeler, at dreie Taar
nene fra den ene Side til den anden med den fornødne 
Hurtighed, og at man saaledes ikke vil komme til Skud. 
Anbringelsen af Kanonerne i en Casemat, hvori hver 
ienkelt Kanon alter er isoleret, an seer derfor Forf. for 
en heldigere Opstilling end i Taarne. For Stævnskyts 
:vil Skydning over Bænk være hensigtsmæssig; thi der 
skaffes derved stor Skydefrihed og en let Oversigt. 
Naar Kanonen staaer paa Dreieskive bag et pandsret 
Brystværn, anseer Forf. Faren for Træfning af Affutagen 
for meget ringe, da Kampen vil blive ført paa nært Bold. 

Vel giver Pandsring ikke nogen absolut Sikkerhed 
mod Virkningen af Artilleriet; men Pandsret afgiver dog 
en relativ stor Usaarbarhed. For ret at bedømme For
holdet maa man see hen til, at ikke ret mange Kanoner 
~re svære nok til at gjennemtrænge svært Pandser, at 
paa længere Hold kun meget faa og kun normale Skud 
kunne gjøre det, og endelig, at det kun gjælder om at 
pandsre Skibets \'ilale Dele. Fornemmelig paa nært 
Hold er det fordeelagtigt at vende Stævnen mod Be
skydning, idet Anslags vinklen derved bliver lille; af 
-samme Grund giver Taarnformen og Casematen med 
indfaldende Sider stor Modstandskraft. 

Bliver Enkeltskib angrebet af to eller flere Skibe, 
maa dets Bestræbelse gaae ud paa, at Modstandernes 
Angreb ikke kunne blive samtidige, og at søge at trække 

1 Afgjørelsen ud, til det bliver Nat, for dækket af Mørket 
at undkomme. 

Gaaer en Escadre tilankers i en Havn, der ikke 
1 yder nogen absolut Sikkerhed, da bør Escadren formeres 
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i een Linie) saa at den kan ha\'e en saa fri 8mg so 
muligt af sit Artilleri og af Whiteheads Torpedoer o 
tillige sætte sine egne Skibe i den mindst mulige Fare. 
Dette forhindrer dog ikke, at det kan være hensigts
mæssigt at dele Flaaden, hvilket ofte kan lette Benyt 
telsen af baade naturlige og kunstige Forhindringer. 

For Angreb paa en i Havn tilankers liggende Flaade, 
kan der ikke gives nogen Regel; Alt maa komme an 
paa de locale Forhold. Undertiden kan det være hen
sigtsmæssigt at gjøre Landgang for fra Puncter, der 
beherske Havnen, at kunne beskyde Flaaden, hvorfo 
denne maa forekomme Fjenden heri. Altfor stor Be
tydning maa man paa den anden Side ikke under saa
danne Forhold tillægge Kystbatterierne; thi, da Vædderen 
vil være af afgjørende Virkning ligeoverfor en opankre 
Flaade, ville Skibene hurtigt komme paa saa klos 
Hold, at Batteriernes Ild maa standses for ikke at skade 
egne Skibe. 

Endnu engang gjør Forf. opmærksom paa den over
ordentlige Fordeel, som det vil være, fornemmelig for 
den Svagere, at kunne angribe Fjenden tilankcrs, og. 
saadaime Tilfælde synes ikke umulige, naar man erindrer, 
at Nutidens Flaader ere afhængige i deres Bevægelser 
af mange Factorer. 

Den Commanderende bør sikkre sig de gunstigste 
Betingelser for at indlede et Slag; jo tidligere han der
for bar Underretning om Alt, hvad der angaaer den 
fjendtlige Flaade, og jo længere han kan holde denne i 
Uvished om sine egne Bevægelser, desto bedre. 

Ved at angribe paa to ikke meget forskjellige 
Courser, kan det lykkes at bringe Fjenden til at dele 
sin Flaade; men, da han længe kan holdes uvis om, 
hvorledes det bedst skal gjørcs, kan derved opstaae 
Forvirring, som kan benyttes. Ved en forstilt Flugt kan 
den Svagere mulig ved pludselig at opløse sig i spredt 
Orden bringe Fjenden til ligeledes at opløse sig, og der 
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kan da gives Chance for, ved attrr heell eller deelviis 
at samle sig, at falde over enkelte af Fjendens Skibe, 
førend hans øvrige Styrke kan komme op. Saadanne 
og lignende Slagplaner stille, for at de skulle lykkes, 
store Fordringer til Skibscheferne, og det er en Nød
vendighed, at Skibene ere meget hurtige; thi Opløsnin
gen maa ikke skee for tidligt, da Fjenden saa rimelig
viis ikke spreder sig, og ikke saa sildigt, at enkelte 
Skibe derved udsæbtes for Angreb af flere af de fjendt
lige Skibe, inden de naae deres [{ammerater. 

Forf. gjennemgaaer en stor Mængde Manøvrer med 
forskjellige Opstillinger og de tilsve.rende ModbevægP.lser. 
Vi skulle ikke dvæle herved, men kun gjengive de Be
mærkninger, som han ved denne Leiligt,ed faaer Anled
ning til at gjøre angaaende Farten. For en Flaade, der 
under sine Angrebsbevægelser er truet af en deelviis 
eller fuldkommen Omringelse af en overmægtig Flaade, 
kan man overhovedet antage den Regel med den størst 
mulige Hurtighed at, løbe imod Fjenden uden at splitte 
sig for meget, for saaledes al forekomme et combineret 
Angreb. Heraf fremgaaer atter, at en overordentlig stor 
Hastighed er en Hovedfordring til Kampskibe, og dette 
isærdeleshed for en lille Marine, som i de fleste Til
fælde vil befinde sig ligeoverfor en Overmagt. Denne 
Egenskab vil, naar ikke blot enkelte, men alle Kamp
skibene ere i Besiddelse af den i lige høi Grad, sætte 
en lille Flaade istand til at opnaae store Resultater, idet 
det herved muliggjøres for den at benytte de gunstige 
Leiligheder til Angreb, at virke ved Overraskelse, at 
forebygge combinerede Angreb, at forskaffe sig en nu
merisk Overmagt paa Angrebspuuctet og saa fremdeles. 
løvrigt vise vel alle Betragtninger over strategiske og 
taktiske Bevægelser den overlegne Farts store Vigtighed, 

den at det er nødvendigt red hver enkelt Leilighed at 
etone dette. 
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Det er af stor Vigtighed, at man i den kortest mu
lige Tid kan regulere sin Fart, og at Cheferne derfor 
ogsaa i denne Henseende nøie kjende deres Skibe, sa· 
meget mere, som Virksomheden i en M~lee i høi Gra 
.afhænger heraf, · og Fartforøgelsen eller Formindskelse 
i sluttet Orden skal indtræde samtidig. 

Angaaende Anvendelsen af en numerisk Overmag 
anfører Forf. som en Fordeel herved, at Mulighede 
ligger nærmere for ved et combinerct Angreb at bring 
Fjenden i Forvirring fra det første Øieblik , derve 
tvinge ham til at løse sil indre Sammenhold og under
ordne sig Ens Manøvrer, hvorved man altsaa kan sikkr} 
sig Initiativet. Hvis Overmagten bliver benyttet til e 
concenlrisk Angreb, vil den kun være fortleelagtig, naa 
der ikke herved fremkommer nogen altfor stor Sammen
hobning af Skibe, som vil lægge altfor stort Baand paa dere 
Manøvrefrihed; thi , er dette Tilfælde , kan .Mangler 
hen•ed blive af overveiende Betydning. Noget Lignend 
gjælder, naar to eller tre Skibe angribe et enkelt. Be 
nytte Angriberne et samtidigt concentrisk Angreb, sa 
er der megen Sandsynlighed for, at den med fuld Far 
løbende Fjende ikke træffes af nogen af dem, og al d 
selv komme i en ubehagelig Nærhed af hverandre, me 
dens Fjenden idelmindste for Øieblikket undkommer 
Rigtigt vil det være, at de angribe i Gruppe-Orden, sa 
at Fjenden bestandig bindes af det ene Skib, medens ,J 
andre benytte deres Vaaben uden at lægge hverandr 
Hindringer iveien. Holde de samme Cours som Fjende 
og løbe een paa hver Side af ham, da maae de vær 
ham saa nær, at de ikke kunne skyde feil af ham o 
derved sætte dertis Makker i Fare. Vi maa dog alti 
antage det for en snare mislig Sag med Nutidens Skyl 
at beskyde et fjendtlig Skib endog paa nært Hold, nar 
et af Ens egne Skibe ligger bagved i Skudretninger 
Ogsaa tillægger Forf. Krudtrøgen, som lægger sig ov1 
I{amppladsen, saa stor Betydning, at den maa tages mt; 
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Betragtningen, saa at det enkelte Skib ikke tildeels 
ekket af den udfører et Vædderangreb mod det ene 
ib, førend det andet kan manøvrere for at hjælpe sin 

akker. 
Da vi have seet fremstillet, at den forreste Linie af 

11 Escadre, som er opstillet i dobbelt Frontorden, skulde 
jøre omkring, saasnart de fjendtlige Skibe vare pas
arede Linien, og derved kunde komme til at passere 
oden Linies Skibe paa modgaaende Courser, skulle vi 
jengive, hvad Forf. skriver om denne Manøvre. Skibene 
anden Linie kunne posteres bag Centrum eller bag en 

f Fløiene, dog maa det tages i Betragtning, at anden 
rinies Skibe ikke blive nogen Hindring for, at første 
,inie kan gjøre omkring, saasnart den har passeret 
Jenden. Er derfor anden Linie posteret bag en af 
'løiene, saa maa første Linie gjøre omkring til den mod
tatte Side. Er dette paa Grund 11f anden Linies Brede 
kke tilstrækkeligt, saa maa det fornødne Antal af de 
,kibe, der ere foranfor anden Linie, vende udad. Er 
mden Linie posteret bag Centrum, saa maae første Li
lies Skibe vende fra Midten og udefter til begge Sider. 
~r der kun tre Skibe i anden Linie, kan det være hen
sigtsmæssigt for dette Formaal at opstille dem i Gruppe-

rden; men, da den fjendtlige Linie rimeligviis passerer 
ørste Linie, uden at der bliver Letlighed til at anbringe 
noget Vædderstød, saa vil Gruppen kunne være udsat for 
et concentrisk Angreb endog af en numerisk svagere 
~lodstander. 

Principet for Anvendelse af Vædderstødet er at be
ytle sig deraf, naar man er sikker paa Følgerne og ikke 
øber Fare for, paa Grund af det første Stød, selv at 
live Gjenstand for et sikkert ført Stød fra et andel af 
e fjendtlige Skibe eller at komme i Collision med sine 

~gne. Skal man med Virkning kunne anvende Vædde
en, naar Leilighed bydes, er det nødvendigt, at hvert 
kib har tilstrækkelig fri Manøvreplads, altsaa ikke hin-

Tidaakrllt for Sov111en. Ny Række. XVIL 82 
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dres af egne Skibes Stilling. Som Vædder-Orden vi~ 
derfor den enkelte Fr-0ntorden være den fordeelagtigste ► 

Benytter imidlertid de.n modgaaende Fjende den samme 
Opstilling, da vil et Vædderforsøg paa et Sted efter al 
Sandsynlighed fremkalde et andet fra Fjenden, der igjen 
vil medføre en ny Blottelse, og det ene Forsøg kan saa
ledes føre til Melee. Derfor er den Beskyttelse, man har 
i Formationen, kun af relativ Natur. Mødes to Flaader
i Frontorden, Stævn mod Stævn, saa antager Forf., at 
det første Møde hyppigst vil foregaae uden noget Væd
dringsforsøg, og Alt kommer derfor an paa, at Ordenen 
er saaledes og holdes saaledes, at man kan vende øie
blikkelig, naar Fjenden er passeret; opnaaes det herved 
at bringe Fjenden i Forvirring, vil han ogsaa være 
meget hindret i Brugen af sine Torpedoer af Frygt for 
at skade sine egne Skibe. 

Efter omhyggeligt at have gjennemgaaet den An
vendelse i Slaget, som heldigst kan tilkomme Skibe, der 
ere forsynede med Whitehead's Torpedoer til Stævnud
skydning, kommer Forf. til det Resultat, at det er tvivl
somt, om de med Fordeel kunne anvendes som For
beredelse til et Vædderangreb; har man kun faa af dem, 
bør de anbringes paa Fløiene. Det er tidligere gjen
tagne Gange fremstillet som en Fordeel, endnu førend 
man har passeret et fjendtligt Skib, at kunne begynde 
sin Vending igjennem dets Kjølvand saa tæt agten om 
det som muligt. Har Fjenden Whitehead's Torpedoet 
som bevægelig Sidearmering, vil man ved denne Manøvre 
løbe altfor stor Fare for at blive truffen af en Tor
pedo, og antager eller veed man, at Fjenden er saaledes 
armeret, maa man opsætte Vendingen, til man heelt ha~ 
passeret Fjenden. I det Hele taget mener Forf., af 
denne Art af Torpedoer vil blive af stor Betydning i Sø
krigens Førelse, fordi de ville sætte forholdsviis smae 
Skibe istand til at blive farlige Modstandere for d6 
største Kolosser. Torpedobaade, mener han, ville for-
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aemmelig ved det første Sammentræf med Fjenden kunne 
gjøre fortrinlig Gavn ved at følge efter Kampskibene og 
dækkede af disse finde gunstig Leilighed til at anbringe 
fores Skud; men, ere Skibene først sammenhobede og 
ligge i forskjellige Retninger, frygter Forf., at Torpedo
baadene let kunne komme til at sætte egne Skibe i Fare, 
ligesom de ville bemme de store Skibes frie Bevægelser. 
Det forekommer os dog, at dislle Fartøier med deres over
legne Fart og Dreieevne godt kunne lades ude afBetragtning 
ved egne Skibes Manøvrer, og at de i selve M~leen godt 
kunne faae Leilighed til Skud paa saa nært Bold, at Træf
ning er sikker, og at der altsaa ikke bliver Fare for, at 
egne Skibe blive trufne af deres Torpedoer. 

Grundsætningerne for et Angreb kunne omtrent 
sammendrages saaledes: Den Commanderende maa med 
tilbørligt Hensyn til Skibenes Egenskaber træffe Bestem
melse om Flaadens Inddeling og Formation for i For
bindelse med, hvad der er ham bekjendt om Fjenden, 
derefter at vælge sin Angrebsplan. At forudbestemme 
1een Form, som lader sig anvende under alle Omstæn-!gheder, lader sig umulig gjøre. At ville søge en 

kker Borgen for Udfaldet i en eller anden bestemt For
ation vilde kunne give Fjenden Leilighed til, med denne 

om Udgangspunct, i Forvelen at udtænke sin An
rebsplan og at bringe denne i Anvendelse med øde-

~
æggende Sikkerhed. Er der kun faa Skibe ligeoverfor 
inanden, er det sandsynligt, at begge Parter ville an
ende Opstillinger, som mere eller mindre nærme sig 
il Frontordenen; men derfor maa det ikke glemmes, at 
hancerne for et gunstigt Udfald forhøies for den, der 
an tvinge den anden Part til at underordne sig hans 
evægelser. Utvivlsomt ville Fremtidens Flaader ikke 
omme til at opvise et saa stort Antal Skibe som For
idens, men derfor vil dog deres Tal være stort nok til, 
t de ikke lade sig trykke i en bestemt Form og be
æge som en Maskine. Betegnelsen af den Dee! af den 

32* 
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fjendtlige Flaade, som skal være Gjenstanden for An
grebet, maa udelukke enhver Tvivl; der maa gi\es be
stemte og let forstaaelige Regler herfor. 

Hurtigløbende Avisoer maae staae til den Comman
derendes Raadighed. Ved convergerende Angreb maa 
det passes, at Flaadcn ikke kommer til at bevæge sig 
paa et for lille Rum. Ved Angreb i Frontorden paa 
modsatte Courser maa den Side, der skal vendes til, 
naar Fjenden er passeret, være givet, saa al der ikke 
skal ventes paa Signal, dog kan dette kun være en 
Rettesnor; thi, kan et Skib ved al vende til modsat Side 
see, at det kan faae Chance til at udføre et Vædderstød 
eller til heldigt at anbringe en Torpedo, da bør det 
kunne vende, som det vil, ligeledes hvis det derved kan 
undgaae et faretruende Angreb fra et (jendtligt Skib. 
Har Fjenden Whitehead's Torpedoer installerede med 
bevægelig Sideretning, da maa hvert Skib vende, naar 
det kan. At vente paa Signal vilde tage Tid, og Fjenden 
kunde komme først. Skulde dette være skeet, da er 
der kun den Udvei med forceret Fart at holde Cours for 
saaledes at vinde Plads til Vending, førend Fjenden kan 
naae op, dog er dette kun til Nytte, naar hele Flaaden 
er saa hurtig, at Fjenden ikke kan indhente den. 

For med Hurtighed og Sikkerhed at kunne vende, 
naar den fjendtlige Flaade er passeret, uden først at 
rette Ordenen, er det nødvendigt, at Skibsafstanden staaer 
i det rette Forhold til Dreiningsdiametren, og fremfor 
Alt, at den ikke er for lille. Føre uogle Skibe Slæbe
torpedoer, da maa den holdes endnu større. Er Flaaden 
deelt i Grupper, da maa disses Afstand rette sig efter 
Formaalet med denne Inddeling og Gruppernes militair 
Styrke. 

Farten maa sættes saaledes, at Ordenen med Lethed 
kan holdes til det Øieblik, man møder Fjenden, hvilke 
vil fremskynde og lette Vendingen og sikkre mod Col-
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sioner mellem egne Skibe, dog maa det iagttages, at 
en er stor nok til med ødelæggende Følger at kunne 
,ruge Vædderen. Med forceret Fart bør man kun gaae, 
1aar man skal naae Fjenden i en bestemt Positron, naar 
nan derved kan benytte sig af en Uorden eller Forvir
ing i den fjendtlige Flaade, naar man derved kan an
rribe med Udsigt til at opnaae afgjørende Følger, naar 
i'jenden derved kan overraskes, eller endelig naar An
rrebsplanen betinges af, at enkelte Dele af Flaaden gaae 
ned forceret Fart. Skul endeel af Flaaden slutte til før 
:lammenstødet med Fjenden, da maa Farten reguleres 
Jerefter, skal derimod en Deel af den skydes frem, da 
~r det fordeelagtigst, at den anden Dee! mindsker Farten. 

Vil man nu undersøge, hvorledP.s et Slag vil for
øbe efter det første Sammenstød med Fjenden, saa er 
det øiensynligt, at et combineret Angreb, et Flanke
mgreb og et excentrisk eller concentrisk Angreb vil 
røre til Melee; men ogsaa, naar Flaaderne mødes paa 
mere eller mindre parallele Retningslinier og modgaaende 
Cours, ville enkelte Væddringsforsøg eller Forsøg paa 
Torpedo-Angreb give Anledning til Melee. Thi, lykkes 
Forsøgene, vil der derved fremkaldes Blottelser, som 
ville kalde andre Skibe til for at benytte dem, og, lyk
kes de ikke, vil der dog foraarsages Forstyrrelser og 
Uregelmæssigheder, som ville forstørres ved den paa
følgende Vending og sluttelig føre til Melee. Det vil 
saaledes næppe falde vanskeligt endog for den Svagere 
at fremkalde en saadan, og det synes, som om der heri 
ligger en Fordeel for denne, idet Modstanderen ikke 
saa let i en Melee kan gjøre Brug af !!in Overmagt; thi, 

[ holder den Svagere rigtig Afstand mellem sine Skibe, kan 
den Stærkere kun ved at forringe sin Skibsafstand faae 
Nytte af sin Overlegenhed i Skibenes Antal; men en tæt 
Opstilling betinger en nøiagtigere boldt Cours og Ret
ning og en forringet Fart, den formindsker altsaa Ma
nøvredygtigheden. Dette kan lede til, at et hurtigt An-
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greb af den Svagere kan foraarsage Forvirring. Holder 
derimod den Stærkere samme Afstand mellem Skibene 
som den Svage, medens hans Fløie naae udenfor dennes 
Opstilling, da ville Skibene paa Fløiene, for at kunne 
gribe med Virkning ind i Kampen, komme til at følge 
Courser, der skære de andre Skibes og derved hemme 
deres frie Bevægelser, ligesom Collisioner kunne foraar
sages. En enten i Antal eller i artillerislisk Henseende 
svagere Flaade vil vel lægge an paa at fremkalde en 
Melee, og den kan det altid; thi ingen Formation for
maaer at forhindre det. 

Undersøger man endelig, hvilke Forholdsregler man 
bør anvende i en M~lee, saa turde de være følgende: 
Skibene maae manøvrere frit, ingen Afhængighed kan be
staae mellem bestemte Skibe, Grupper maae ikke søges 
boldte sammen, da det dog maa komme til en fuldstæn
dig Opløsning af Ordenen. Dog maa man holde fast 
ved, at Skibene ikke fjerne sig fra Kamppladsen, for at 
de gjensidig saameget som muligt kunne understøtte 
hverandre og ikke saa let give Fjenden Leilighed til at 
udnytte en numerisk Overvægt. Den Svagere maa des
uden ved at gjøre Kamppladsen saa lille som muligt søge 
at forhindre, at ubeskadigede Fjender kunne komme til 
at tage Deel i Kampen. 

Om man end maa tilkjende Vædderen den afgjø
rende Rolle i en Melee, maa dog intet Skib und
lade ved gunstig Leiligbcd at bringe sine Kanoner og 
Torpedoer i Virksomhed. Chefen maa vedblive at være 
Herre over Ilden, og han maa stedse være i directe 
Forbindelse med Officererne ved Kanonerne og Tor
pedoerne. 

Angaaende Farten lader ingen Regel sig opstille; 
men det maa erindres, at man hurtigere taber Farten, 
end man kan forøge den, at et afgjørende Vædderstød 
fordrer en vis Hastighed, og at der til den mindste Drei
ningscirkel svarer en bestemt Fart. 
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Skibe, der uden at være egentlige Kampskibe op
:iolde sig udenfor selve Kamppladsen, maae bestræbe sig 
for at dække de af egne Skibe, som have været nød
sagede til at trække sig ud af Slaget, ligesom for at 
have de fjendtlige Skibe , som have strøget , under 
Control. I det Hele taget maa det være en ufravigelig 
Regel, at ethvert Skib uden at afvente Ordre eller Signal 
søger at benytte de forhaandenværende Omstændigheder 
:paa bedste Maade; thi den Commanderende er aaben
!bart ikke istand til at træffe Dispositioner. Enhver maa 
handle, som P.ligtfølelse og Indsigt byder, og som det til 
oden endelige Opnaaelse af Seier fordres. 

For i M~lee at forhindre Collisioner mellem egne 
:Skibe og for, naar der er Leilighed dertil, at gjøre en 
fælles Action mellem flere Skibe mulig, maa man have 
:Signaler, der tillade en øieblikkelig Ideeudvexling fra 
-Skib til Skib. Sandanne Signaler maae angaae de for
udseelige Tilfælde og maae kunne vises paa fler.e Steder, 
-saa de ere synlige fra alle Sider. Skibe, som føre Slæbe
torpedoer indsatte, bør vise et Kjendetegn her.paa, og 

I

-det vil mulig ikke være uhensigtsmæssigt, at en lignende 
Forholdsregel træffes for andre Torpedoskibe. Er man 
ude af Stand til at styre, da undgaaer man sn:arest 
Vædderangreb ved at løbe med fuld Fart, og et iøine
faldende Signal maa i saa Fald bringe egne Skibe til at 
vige afveien. 

De tidligere omtalte Foranstaltninger til at redde Mand
skab fra synkende Skibe bør træffes. Forf. gjør opmærk
,som paa Muligheden for, at Skibe, der ikke kunne be
tragtes som virksomme i Slaget, saasom A visoen, kunde 
.gjøres neutrale ved at heise Genfer-Conventionens Flag 
og bidrage til at redde Druknende. Disse skulde i saa 
-Fald ikke betragtes som Krigsfanger, og Skibet skulde 
først komme til, baar Kampen havde fjernet sig fra det 
Sted, hvor Katastrophen var forefalden. 
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Alle Signaler, som den Commanderencle heiser, bø 
efter Slagets Begyndelse gjentages af alle Skibe, for saa
ledes saa hurtigt som muligt at kunne blive iagttagne~ 
De ville da kun angaae de allernødvendigste Disposi
tioner, og, da Tiden under saadanne Forhold spiller en 
uberegnelig Rolle, man Udførelsen fremfor Alt gaae fo 
sig paa den hurtigst mulige i\laade. 

Vi antage hermed at ham gjengivet de for vor~ 
Forhold væsentligste Momenter af Attlmayr's Bøger, der
sikkert paa Grund af deres righoldige Materiale fortj!rne
den Opmærksomhed, de have vakt. Vi kunne dog ikkfl' 
slutte uden at gjøre nogle faa Bemærkninger. Forf. 
mener , at blandt Skibenes Egenskaber en overlegen 
Fart er af altoverveiende Betydning, og heri give vi ham 
Medhold; men derimod undervurderer han efter ,·or Me
ning Betydningen af den store Dreieevne, som Toskrue
Skibe ere i Besiddelse af. Vi have hos andre Forf. 
fundet slige Skibes deraf flydende Fortrin udførligt 
drøftede, fornemmelig med Hensyn til Vædderens Brug, 
og den Anskuelse gjort gjældende, at et Toskrue-Skib i 
Kamp med et Skib med een Skrue altid kan manøvrer 
sig ind i dettes døde Ifreds og uden Fare for sig selv 
bibringe det et afgjørende Stød, forudsat at det har 
Fart nok til at løbe det andet Skib op, hvorhos dets 
Skruer kun ved feil Manøvre kunne blive udsatte. Til 
den fyldestgjørende Bedømmelse af dette Forhold mangle 
saavidt os bekjendt de fornødne Iagttagelser fornemme 
lig angaaende Tiden og Strækningen, der behøves fo 
at forøge og formindske Farten et vist Antal Hnob og 
for at naae fuld Fart eller for at standse den fuldstæn
dig, efter at man har gaaet med fuld Fart. 

Sammentrænger man hele Udviklingen , kan Re
sultatet gives saaledes: En Flaades Kampevne betinges 
først og fremmest af dens Officerers og Mandskabs Aand 
og Dygtighed, dernæst af hvert enkelt Skibs Hastighed 
og Manøvreevne og endelig af Pandserets Tykkelse til-
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ligemed Angrebs- og Forsvarsvaabnenes mere eller mindre 
fortrinlige Egenskaber. Fornemmelig for den Svagere, 
der er benviist til Defensiven, ere Støttepuncter paa 
Land, som ere saaledes beliggende, at de afgive en god 
Operationsbasis, af overordentlig Betydning, medens man 
dog aldrig bør glemme Forf.'s Ord, at Flaaden, ihvordan 
man end iøvrigt kan betragte Sagen, er det I e vende, 
aclive Værn i ethvert Kystforsvar. 



Lidt om Personnellet i andre llariner. 

Under Behandlingen af de forskjellige Love om vort 
Marinepersonnels Sammensætning, Uddannelse og Løn
ning er der ofte draget Sammenligninger med Forholdene 
i Hæren. Delte er til en vis Grad let forklarligt; begge 
Værn have den samme Hovedopgave, og, hvad f. Ex. 
Commandoforholdene angaaer, er det jo ligefrem nød
vendigt, at der opstilles visse sammenlignende Regler. 
Men de enkelte Detailler i de to Værns forskjelligartede 
Virksomhed have til Følge, at man ofte kommer til at 
drage Paralleler imellem aldeles ueensartede Forhold, 
og, naar saaledes Udgangspunctet undertiden er mindre 
correct, maa ogsaa Resultatet lide derunder. Det kan 
derfor have sin Interesse at undersøge Forholdene i andre 
Mariner, idet man da kan anstille Sammenligninger mellem 
eensartede Forhold og ligestillede Fordringer for Virk
somheden. Det er desuden i de seneste Værker om 
Søtaktik udtalt, at •i en Krig mod Mennesker maa man 
tage Mennesket med i Betragtning", og det kan ogsaa 
af denne Grund have sin Interesse at kjende det Stand
punct, som Søofficererne andensteds indtage. Vi ville 
derfor undersøge, hvorledes man i flere andre Mariner 
uddanner Officerer, og hvorledes disse derefter ere 
stillede med Hensyn til Avancement og Gagering. 

England. Efter en Examen , der holdes lo Gange 
om Aaret, antages der aarlig 65 Cadetter. Det er tilladt 
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1t indstille sig flere Gange til Prøven; Aspiranterne ere 
en Alder af mellem 12 og 131 2 Aar, Gjennemsnits

Llderen er over 13 Aar. Uddannelsen varer i det Hele 
nellem 6 og 7 Aar. De første 2 Aar tilbringes i Ca
ierneskibet 11Britanniao, til hvilket der hører en sø
~aaende Tender. Den videre Uddannelse foregaaer i 
1tørre søgaaende Skibe, hvormed der da udsendes Lærere. 
\f og til komme Cadetterne ogsaa ud med Øvelses
Jrigger. Fra Koffardimarinens Øvelsesskibe antages der 
w ert Aar 2 Cadetter, som træde ind i en høiere Classe 
1den at have gjennemgaaet 11Britannia". 

Fremgangen undersøges ved balvaarlige Prøver, som 
:let dog ikke er nødvendigt at bestaae. Ved Slutningen 
1f hvert Aar er der en Prøve for dem, der skulle være 
"Midshipmen •, og de, som have bestaaet denne Prøve, 
olive da udcommanderede i denne Egenskab med Krigs
,kibene. En bestemt Tid efter endt Tjeneste som Mid
ehipman skal Vedkommende aflægge en tbeoretisk Prøve 

Sømandskab, hvilken Prøve kan tages 3 Gange om. 
fter bestaaet Prøve tilbringes ¼ Aar ved Naval College 
g med Cursus i Artilleri- og Torpedoskibe, hvorefter 
er aflægges en Prøve for at blive • Sublieutenant ,. Naar 
n Midshipman to Gange er falden igjennem hertil, 
liver han afskediget. Der fordres herefter ingen flere 
vungne Prøver; men der gives Officererne Leilighed til 
n frivillig videre Uddannelse. 

Saalænge Cadetterne ere udcommanderede med 
velsesskibe, faae de en aarlig Lønning af 1260 f{r.; i 
en Tid, de forberede sig til Officeersexamen iland, 
ønnes de med 900 Kr. aarlig. 

Der hersker iøvrigt nogen Utilfredshed med Op
rageisen ombord i 11Britanoia,, og der klages navnlig 
ver, at Cadetterne her aldeles ikke undervises i Damp
askinlære, idet dette Fag først læres paa de søgaaende 
rigsskibe, hvormed Cadetterne senere udsendes som 
idshipmen. Men, som •Army and Navy Gazetteu be-
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mærker i sit Numer for 4de i\larts d. A., ombord i e 
Skib kan Underviisningen ikke drives saa stadig t o< 
uforstyrret, at den kan føre til Noget, og Følgen dera 
er, at mange Cadetter blive Officerer uden at hav 
noget Begreb om Dampmaskinen, ja det er endo 
hændet, at unge Officerer have faaet Commando ove1 
mindre Dampskibe uden at kjende de simpleste Lov 
for Uampens Virkning og de første Principer for Damp• 
maskinens Construction. Admiral Symonds gjør op• 
mærksom pan, at Kjendskab til Dampens Brug er so 
Underviisningsfag ved Opdragelsen til Søofficeer det vig• 
tigste Fag efter Sømandskab, hvorfor han ønsker, a 
Opdragelsen foregik i en Orlogshavn, hvor Cadettern j 
kunde see Maskiner i Brug, og ikke ombord i et gam
melt Skrog paa et saa afsides liggende Sted som Dart
moutb, ligesom han ogsaa paaviser denne Opdragelses
maades uhyre Kostbarhed. 

fydskland. En Gang om Aaret holdes der en Ad
gangsprøve i Kiel, hvortil der indstiller sig en sto 
Mængde Aspiranter, Rom skulle være under 17 Aar. Fo 
Høiskoleelever og unge Sømænd er der en Lettelse 
Prøven. Der fordres ingen forudgaaende Søfart. Cadet
terne undervises nu først i 41/s Aar, af hvilke 6 Maanede 
hver Sommer tilbringes lilsøes i Seilfregatten ~Niobe« 
I Tilfælde af ugunstige Bedømmelser indstilles de ti 
Afsked. Efter de 41/ 1 Aar tage de en Prøve for at blive 
■ Søcadet«, hvorefter de undervises 6 Maaneder i mel 
1 Maaned i et Artilleriskib og endelig 5 Maaneder 
Pandserescadren. 

Efter at have bestaaet en ny Prøve udsendes Sø• 
cadetterne med en Øvelsesfregat (Skrueskib) paa et 2 Aar 
Togt rundt om Jorden. I denne Tid tages rier hver 
halve Aar en Prøve. Omprøve er tilladt; men, er Ved 
kommende to Gange falden igjennem, indstilles han ti 
Afsked. De, der ved Hjemkomsten have gunstige Vid 
nesbyrd, kunne indstille sig til den endelige Officeers 
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amen. Denne kan tages een Gan g om, men kun, naar 
}rlige Omstændigheder tale for en saadan Tilladelse. 
e Søcadetter, der have bestaaet Offlceersprøven, gjøres 

Gjenstand for Valg af Officererne paa Ilieler Sta
onen, og først derefter udnævnes de til• Unterlieutenants •. 
e gjennemgaae derefter c. 111\'Iaaneders Underviisning 
:la Marineskolen i Kiel og aflægge da en Prøve for at 
pnaae Patent som Officeer. Al videre Uddannelse er 
!ldstændig frivillig paa Marine-Akademiet. Uddannelsen 
mfatter 3 Cursus, hvert paa 7 til l:S Maaneders Varighed 
3 paa hinanden følgende Aar. Der udkræves altsaa 

1indst 71/a Aar for at komme ind i Officeerscorpset. 
Marineskolen i Kiel staaer under en Direct e ur, 

er har samme Straffemyndighed som en Regi-
1entscommandeur. Under ham er ansat en Direc
i o ns o ffi c e er med Straffemyndighed som Bataillons
ommandeur, hvis Hverv det er at varetage hele 
en indre Tjeneste. Endvidere er der commanderet 
l lnspectionsofficerer til stadigt Opsyn paa Skolen, 
n Offlceer som Bureauchef til Opsyn med alle viden
kabelige Samlinger, en Regnskabsfører, en Huus-
1psynsmand, der har Tilsyn med Bygningen, med 
3espiisningen og Anvendelsen af alle Materialier, en 
>ortner, en Underofficeer og det nødvendige Antal 
Lf Menige til Tjeneste som Skrivere, Ordonnantser, 
fluus- og Classetjenere, Opvartere osv. Endelig gjør 
n Marinelæge Tjeneste ved Skolen. 

Lærerpersonalet bestaaer deels af Officerer og Civil
ærere, der udelukkende sortere under Skolen, deels 
fficerer og Lærere, som undervise ved Siden af deres 
vrige Forretninger. For de Timer, som den første 
lags Lærere undervise udover det pligtmæssige Time
ntal, faae de særligt Honorar. 

Chefen for Stationen i Østersøen har Overopsynet 
ed Skolen og er dens Retsherre. Alle de til Skolen 
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commanderede Officerer, baadc Direction, Lærere og 
Elever, danne en særlig Æresret. 

Cadetterne lønnes fra deres Antagelse og indti 
deres Udnævnelse til Officeer med gjennemsnitlig 324 Kr 
aarlig. 

Det tydske Søofflceerscorps bestaaer af: 1 Vice 
admiral, 4 Contreadmiraler, 22 Capitaincr (zur Sec), 
50 Fregatcapitainer, 84 Capitainlieutenanter, 155 Lieute
nanter (zur See), 128 Underlieutenanter, 51 Søcadetter o 
69 Cadetter. 

Med Hensyn til Avancementet stiller Gjennemsnits
alderen sig saaledes, at en Søcadet avancerer med 22 Aar 
Alder, en Underlieutenant med 27, en Lieutenant med 32, 
en Capitainlieutenant med 37, en Fregatcapitain med 43 
og en Capitain med 50 Aar. 

Avancementet skeer efter Anciennetet, og der e 
ingen Aldersgrændse fastsat. Naar en yngre Contre
admiral springer en ældre over til Viceadmiral, afskediges, 
strax den Forbisprungne. 

Viceadmiralens aarlige Lønning er c. 13150 Kr . . 
en Contreadmiral lønnes med 10280 l{r., en Capitain 
med 8700 l{r., en Fregatcapilain med 6350 Kr., en 
Capitainlieutenant i ældste Classe med 4700 (fr., i yngst 
Classe med 3940 Kr., en Lieutenant med 1640 Kr., en 
Underlieutenant med 1460 Kr., en Søcadet med 490 Kr 
og en Cadet med 210 Kr. aarlig. En Underlieutenant 
der har tjent i 4 Aar som saadan, kan tage sin Afske 
og faaer da 450 Kr. engang for alle. 

Officeerscorpset inddeles i 3 Divisioner. 1 ste Di
vision bestaaer af 5 Capitainer, 6 Fregatcapilainer o 
4 Capitainlieutenanter, der ere ansatte i Admiralitete 
ved Marinens Organisation og Administration. 

2den Division bestaaer af 1 Capitain, 12 Fregat
capitainer og 2 Capitainlieutenanter, der ere ansatte so 
Havnecapitain, som Assistenter ved det hydrographiskt 
Departement, til Tjeneste ved Værfterne i mel, Wil· 
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elmsbafen og Danzig eller til anden speciel Tjeneste. 
ærftscbeferne paa de tre nævnte Værfter ere Capitainer. 

3die Division omfatter endelig alle de Officerer, der 
ene til Søes. 

Holland. Fra den i 1870 byggede meget luxuriøst 
1drettede Marineskole i Willemsoord udgaaer der i Marts 
faaned Avertissement om Adgangsprøven, som holdes i 
uni. Aspiranterne skulle inden Midten af Mai melde 
ig i Marineministeriet med deres Attester og med en 
kriftlig Forpligtelse fra Forældre eller Værger til at ind-
1etale 1950 Kr. for at afholde Udgifterne ved Uddan-
1elsen. Aspiranterne skulle være mellem 13 og 16 Aar, 
egnet til den lste Januar det Aar, Prøven holdes. Der 
.ntages 30 hvert Aar; ifjor indstillede der sig 180. 
'or Tiden er der paa Skolen 106 Cadetter til Flaaden, 
14 til Marine-Infanteriet, hvilke sidste uddannes paa 
,amme Maade som Søcadetterne, undtagen at Sømandskab 
tdelades i deres Unden·iisning. Tidligere blev der sammen 
ned Søcadetterne opdraget 11Administrativ-Cadetter• til 
~orvaltere i Skibene; men, hvorvidt dette endnu finder 
'ted, er os ikke bekjendt. 

Uddannelsen ved Skolen varer i 4 Aar. For hvert 
ar, en Cad et (•Adelborst•) bliver ved Skolen udover 
enne Tid, maa han betale 450 Kr.; længere end 7 Aar 
an logen blive ved Skolen. 

Ved Skolen er ansat en Capitain eller • Scbout-bij
achtu som Chef, 4 Lieutenanter som lnspectionsofficerer, 
militaire og 6 civile Lærere, 1 Læge og 1 Regnskabsfører, 

er tillige underviser i lostruetionerne. Skolens Direc
on er sammensat af Chefen som Formand, 2 ældre 
ilitaire Lærere, 1 civil Lærer og Regnskabsføreren. 

Hvert Aar holdes der Examen. Til Prøverne, som 
oldes i Juli over Cadetterne af de 3 første Aargange, 
dnævner Ministeren en Examenscommission, der be
taaer af Skolens Chef, en Capitain og to af Skolens 
ieutenanter. Prøven over den 4de (ældste) Aargang af 
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Cadetterne holdes i April, og hertil udnævner Kongen! 
en Commission, bestaaende af 1 Admiral, 2 • Schout-bij
Nachter«, 1 Capitain og 1 Lieutenant af lste Cl. De~ 
er endnu ikke hændet, al Nogen er falden igjennem 
ved Prøverne, hvorimod 9 Cad eller i de sidste 10 Aar 
ere blevne afskedigede for slet Opførsel. 

Til Skolen hører der 2 Skoleskibe. Det ene, 
,Astræa•, er en Ilavnecorvet, som ligger fortøiet lig 
udenfor Skolen, og her ombord øves Cadellerne af 1st 
og 2den Aargang i Seilbeslaaning og Exercils. De 
andet er en lille fuldrigget Corvet • Uraniau, hvorme 
3die Aargang er til Søes i Zuidersøen 1 Maaned hve 
Sommer, 4de Aargang 3 Maaneder; Cadetterne af denn 
Aargang forrette Vagttjenesten og manøvrere Skibet. 

Endelig har Skolen en lille Damper, hvor Cadet
terne i Løbet af 2 Uger hvert Aar lære at manøvrer 
Maskinen og al fyre. 

Saalænge Cadellerne ere ved Skolen faae de e 
aarlig Lønning af 330 l{r. som Erstatning for deres Ud
gifter, heri indbefattet lilæder og Lommepenge. l 

Naar en Cadet har gjennemgaaet Skolen, udnævne 
han til Cadet af lste Classe, udcommanderes derefter 
2 Aar med søgaaeode Krigsskibe og tager ved Hjem· 
kornsten en theoretisk Prøve i llaag for at blive Lieuteoaot 
Uddannelsen til Officeer varer altsaa mindst 6 Aar. 

Cadellerne forlade i Reglen Skolen i en Alder a 
20 til 21 Aar og blive 2 Aar efter Secondlieulenanter 
I denne Classe staae Officererne i Gjennemsnil 10 ti 
12 Aar, ligesaa længe i Premierlieutenantsclassen. Ca
pilainlieutenanter tjene 6 til 7 Aar og Capilainer samm1 
Tid, inden de avancere op til høiere Grad. Naar er 
Officeer er 50 Aar gammel, kan han forlange sin Afsked 
men kan blive staaende, til han er 70 Aar. 

Det hollandske Søofficeerscorps bestaaer af 2 Ad 
miraler, 3 Viceadmiraler, 4 Schout-bij-Nachter, 20 Capi 
tainer ( 11ter Zeeu), 40 Capitainlieutenanter. 120 Lieute 
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ter af lste Cl., 225 Lieutenanter af 2den Cl., 70 Ca
tter af lste Cl., 106 af 2den og 3die Classe (foruden 
l Marine-Infanteri-Cadetter). 

I nedenstaaende Tabel ere de hollandske Officerers 
0nninger opførte i Kroner. 

Fuld Lonnlna: LøoDlnr for 
for tjonc1te• ikke tjoneato- Pe111!011. 
a;jorende Olf. rJoronde Off. 

(holf pa.y). ---- ~ 

dmiral i Ostindien . • . . . . . . 23940 } 5940 4500 
do. hjemme ... .. ..... 11340 
hout-blj-Nacht som Escadrechef 22860 } 4860 3600 do. hjemme . . ..... 10260 

apltalo, Skibechef . • . . . . . . 10980 4320 2700 
npltalnlleut" do. . • . • . •• . . 8820 4110 2250 
remierlieut. som Skibøchef •.. 4640 

} do. som Næøtcomdr . . . 3020 1950 1440 
do. I noden Tjeneste .. 2660 

econdlleut. som Skibechef . .. 3600 } 1350 900 
do. I anden Tjeneste .. 2020 

adet af lste Cl. . . . . . . . . . 900 450 720 

Srnrrlg, I Stockholm, paa Skeppsholmen,. er der i 
875 opført en ny Skolebygning for Cadetcorpset, og 
er er ingen Udgifter sparet i nogen Retning for at 
·øre Skolen saa udmærket og hensigtsmæssig som 
uligt. Ved Skolen er ansat en Commandeurcapitain 

om Chef og 3 Lieutenanter. Lærerne bestaae af 6 Sø
fflcerer og 1 lngenieurofflceer. 

I Mai udgaaer der Avertissement om Indmeldelse til 
røven, der finder Sted i September. Aspiranterne skulle 
re over 13 og under 16 Aar, regnet til den 30te Sep

mber; Gjennemsnitsalderen er omtr. 16 Aar. Der ind
iller sig omtr. 30, hvoraf der antages 10. Uddannelsen 
rer som Regel i 6 Aar, men kan udstrækkes til 9 Aar 

i Sygdomstilfælde endog længere. 
Tidukrlft for Sovæ1en. Ny Rmkko. XVII. 33 



514 Lidt om Personnellet I andre Mariner. 

De 8 Maaneder af Aaret undervises Cadetterne paa 
Skolen, de 4 Sommermaaneder ere de ude med en sø
gaaende Skruecorvet, hvor de ældste Cadetter have Vagten 
forude. I 3 Uger er en J{anonbaad attacheret Corvetten, 
og de 3 ældste Aargange gjøre da om Dagen Tjenest 
i Kanonbaaden; 6te Aargangs Cadetter commandere 
Baaden, 5te Aargangs Cadetler betjene Maskinen, skille 
og samle den, optage Tegninger af dens enkelte Dele 
osv., og 4de Aargangs Cadetter ere Fyrbødere. 

I de første 4 Aar boe Cadetterne i Byen, de 2 sidste 
Aar kunne de boe paa Skolen; men det er sjeldent, a 
de benytte sig deraf. 

Cadetterne underkastes periodiske Prøver, som skulle 
være bestaaede inden en vis Tid; de, som da falde 
igjennem, blive afskedigede, og der sigtes paa denne 
Maade meget betydeligt. Til Officeersexamen kan en 
Cadet indstille sig to Gange. 

Secondlieutenanter tjene det første Aar ved Værftet, 
ved Artilleri- og Torpedo-Skoler og tage en Artilleri
examen. Det andet Aar gjøre de Tjeneste i søgaaende 
Skibe, nemlig 4 Maaneder i en Seilfregat, 8 Maaneder paa 
et længere Togt. Fra disse Togter skulle de medbringe 
gode Vidnesbyrd, da de ellers ere udsatte for at bliv 
afskedigede. Videregaaende Uddannelse finder ikke Sted. 

Det svenske Officeerscorps tæller 2 Flagmænd, 
6 Commandeurer, 20 Commandeurcapitainer, 43 Capi
tainer, 43 Lieutenanter, 26 Underlieutenanter og 60 Ca
detter. 

Ayancementet foreganer udelukkende efter Ancien
netet. En Cadet avancerer i en Alder af omtr. 21 til 
22 Aar, en Underlieutenant ved 26 til 27 Anr, en Lieu
tenant ved 36 til 37 Anr og en Capitain ved 51 til 
52 Aars Alder. Commandeurernes Gjennemsnitsalder er 
57 Aar, og deres Aldersgrændse er 63 Aar; for Admiraler 
er der ingen Aldersgrændse. 

De svenske Officerers Gagering stiller sig saaledes : 
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J Lønning Solillær Pension 
1>arlig. ma.anedlig. a.arlig. 

,dmiral ... ..... · I 8000 270 15 6000 
:ommandeur • . .... j 6000 225 10 4500 
:omm. Capit. lste Cl. . 4000 180 8 3200 

do. 2den - . 3500 180 8 2800 
:apltain lste Cl . . •. 2800 135 4 2240 

do. 2den - ... . 1800 135 4 1440 
•remlerlleut . . . . . . . 1200 90 3,!i0 
Jnderlieul ....... 600 90 3,00 

Vil man anstille Sammenligninger, maa der imid
ertid til disse Lønninger føies endeel ikke ubetydelige 
rmæg. Naar saaledes Officerer ere commanderede til 
,irkelig Tjeneste, modtage de under Tjenestetiden en 
1aakaldet "Dagafli:ining•, der udgjør for Flagmænd 6 Kr., 
'or Commandeurer 5 Kr., for Commandeurcapitainer 
b Kr., for Capitainer 3 Kr. og for subalterne Officerer 
~ Kr. De Officerer, der paa Grund af gjældende For-
1krifler ikke nyde denne Daglønning, oppebære 1 / 2 Dag
ønning, der ansees som Erstatning for nitid at være 
1ede til at indtræde i virkelig Tjeneste. Dette Tillæg 
alder bort, nnar en Officeer benytter sig af sin Ret til 
mder Tjenstledigbed at vælge sin Bopæl andensteds i 
liget end ved selve Flaadestationerne. 

Endvidere gives der til en Mængde i særlige Slil
nger commanderede Officerer Busleiegodtgjørelse, nnar 
e ikke have Tjenestebolig. Af saadanne Tillæg findes 
ed Karlskrona Station 22 paa imellem 300 og 1000 Kr. 
g ved Stockholms Station 31 paa imellem 400 og 
500 Kr., hvorhos enhver Officeer, der er commanderet 
l Tjeneste ved Flaadens Militairdepot eller Værft og 
ke faner Bolig i nKronans Hus•, er berettiget til en 
odtgjørelse af 300 Kr. i Karlskrona, 400 Kr. i Stockholm. 

Med Hensyn til Messepengene blive disse for
ede med Halvdelen, naar et Skib er beordret til en 

33* 
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Havn, der er beliggende saaledes, at Lindesnæs Meridia 
maa passeres. Forøgelsen regnes fra den Dag, derl 
nævnte Meridian passeres for Udgaaende, og til de 
atter passeres for Hjemgaaende. 

ltollen. Da man i dette Land ifjor er slaaet in 
paa en heel ny Vei ved Uddannelsen til Søofftceer 
efterat de tidligere Marineskoler i Genua og i Neape 
ere blevne nedlagte, skulle vi dvæle lidt udførligere ve 
det den lste November 1881 aabnede nye Marineakadem 
i Livorno. Før denne Tid bleve de unge Mennesker 
der vilde være Søofficerer, uddannede paa den kongelige, 
Marineskole; denne var deelt i 2 Divisioner, af hvilke 
den første, som ovennævnt, var stationeret i Neape 
den anden i Genua. 

Allerede i længere Tid havde Marineministeriet be
skjæftiget sig med den Tanke, at opløse begge Skoler 
da deres Organisation deels ikke længere svarede ti 
Nutidens videnskabelige Fordringer, deels ikke var 
Stand til at bibringe Eleverne den rette militaire Aand 
idet det militaire Element ganske var underordnet d 
videnskabelige. 

Det blev da paalagt Cheferne for Marineskolerne o 
nogle andre høiere Officerer at foretage de nødvendig 
Forarbeider og derefter fremkomme med et Forslag on 
den mest tidssvarende Ordning af et Marineakademi. 

Efter en grundig Prøvelse af det paa denne Maad 
indkomne Materiale og de i andre Mariner bestaaend 
Regler for Uddannelsen til Søofficeer, besluttede Mini 
steriel at stifte et Marineakademi, der skulde bestaae ~ 

to Afdelinger. I den første Afdeling skulde unge Men 
nesker, der vilde uddannes til Søofficerer, optages, me. 
dens den anden Afdeling, i Lighed med det for Hære 
bestaaende Krigsakademi, skulde give Officererne Lei 
lighed til ved en fyldigere videnskabelig Uddannelse t 

gjøre sig skikkede til at beklæde de høiere Stillinger 
Marinen og sætte sig ind i forskjellige specielle Fag. 
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Der var endnu ikke ubetydelige Vanskeligheder at 
vervinde med Hensyn til Valget af dette Akademies Be
ggenhed. Endelig besluttede man, efterat en Com-
1ission havde drøftet denne Sag, at antage Viceadmiral 
:. di Bronchetti's Forslag og indrette det i Livorno 
ærende Sølazareth San Jacopo til Marineakademi. 

Det herom handlende Lovforslag blev forelagt Par
imentet i 1878 og eenstemmig vedtaget af dette. 

Efterfølgende Beskrivelse er et Uddrag af de for 
~kademiet gjældende Love. 

Personalet ved Akademiet bestaaer deels af Militaire, 
leels af Civile og er inddeelt i Staben og de til Aka
lemiet hørende Underafdelinger. Dette Personale er 
mderordnet de Love, som gjælde for Militairpersoner, 
ler ere ansatte som Civilembedsmænd i Staten. 

Staben bestaaer af det Tjenesten i sin Almindelighed 
edende Personale og af Lærercorpset. 

Det ledende Personnel er: 1 Contrcadmiral, Chef for 
lkademi~t, I Linieskibscapitain, Næstcommanderende, 
l Linieskibslieutenant, Trediecommanderende og An
!varshavende for Tjenestens rette Udførelse; endvidere 
L Læge og 2 Forvaltere, hvoraf den ene er Regnskabs
·ører, den anden Secretair; 4 Linieskibslieutenanter, der 
kulle udtages af det til Skolen hørende Lærerpersonale, 
g endelig 3 Underlieutenanter. 

Lærercorpset dannes af en Skibspræst og af de 
ivile Professorer og Lærere, hvis Antal, efter Akademiets 
arv, vil være at fastsætte fra Aar til andet paa Marine
udgettet. 

Underafdelingerne bestaae ligeledes af Militair- og 
ivilpersoner. Det faste Mandskab bestaaer af følgende 
lilitairpersoner: 6 Underlærere og Op synsunderofficerer, 

Baadsmand, · 2 Portnere og et lille Detachement til 
agt og Reengjøringstjeneste. 

Det faste civile .Mandskab dannes af Akademitjenerne, 
vis Antal retter sig erier Elevantallet. 
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Chef, Næstcommanderende og hele Staben udnævnesC 
af Kongen efter Ministeriets Forslag. Det øvrige Mandj 
skab vil efter Chefens Begjering blive commanderet tiP: 
Tjeneste ved Skolen af Ministeriet. 

Eleverne optages i det første Cursus efter en Prøve, c 
der boldes hvert Aars lste October. Afholdelsen af 
denne Prøve vil aarlig inden den lste Juli blive bekjendt..:l 
gjort med den størst mulige Offentlighed. 

Enhver Aspirant maa fyldestgjøre følgende BetinJ 
gelser: 

a. Være italiensk Statsborger. (Regjeringen forbeholdei:i 
sig i specielle Tilfælde at optage udenlandske Aspi-' 
ranter). 1 

b. Være fyldt 13 Aar, men dog ikke ældre end 15 Aar. 
(Denne Aldersbestemmelse kan under ingen 
stændigheder forandres.) 

c. Fremvise Vaccinationsattest. 
d. Være af en feilfri Legemsbygning og underkaste sig 

en Synsprøve, ved hvilken der paa en Afstand a 
6 Meter skal kunne læses en 2 Centimeter højll 
Skrift uden Anstrengelse og desuden constateree 
fuldstændig Frihed for Farveblindhed. > 

e. Kjendskab til l\fathematik, det italienske Sprog, HiJ 
storie og Geographi efter de i Programmet fast
slaaede Bestemmelser. 

f. Medbringelse af Vidnesbyrd for de i inden- elleP 
udenlandske, offentlige eller private Underviisnings-d 
anstalter gjennemgaaede Studier. li 

g. Garanti t'or den aarlige Betaling, den første Eqvi-r 
pering og saadanne Udlæg, som Eleven selv maP 
bestride. ·e 
De ovennævnte Betingelser maae beviisliggjøres mecfl 

saadanne Bilag, som ville blive bekjendtgjorte ved ei!li 
særlig Ministerialanordning. 

Det første Aar, der tilbringes paa Akademiet, vi'l' 

blive betragtet som Prøveaar. tleverne maae for dett, 
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ligesom ogsaa for de følgende Aar betale 800 italienske 
!Lire aarlig, som i 2 Terminer indbetales til Akademiets 
Regnskabsfører. 

Fritagelse for Betaling maa under ingen Betingelse 
finde Sted. En Undtagelse skeer dog, naar en extra
r rdinair Orlov paa Grund af Sygdom er bevilget af 
farin eministeren. 

De Aspiranter, der fyldestgjøre de til Adgangsprøven 
orlangte Betingelser, kunne fritages for Prøveaaret og 
trax indtræde i lste Afdeling eller Aargang af det 
ormale Cursus, naar de tillige kunne opfylde neden-
taaende Betingelser. 
1. Bestaae den efter Prøveaaret paa Akademiet fore

skrevne Examen. 
2. l\Iedbringe et af Forstanderen for en indenlandsk 

Navigationsskole udfærdiget og af Havnecapitainen 
paa Stedet paategnet Beviis for, at Aspiranten har 
faret mindst 3 Maaneder til Søes og i den Tid viist 
sig skikket til Sølivet. 
For disse Aspiranter bliver Examen afholdt den 16de 

ctober. Examenscommissionen er den samme, som 
edømmer Aspiranterne ved Slutningen af Prøveaaret. 

Paa Marinebudgettet vil der hvert Aar blive opført 
n Sum, som skal tjene til Oprettelsen af halve og hele 
ripladser. Disse ville være at uddele efter følgende 
egler: 
1. Børnene efter afdøde Marineofficerer, især naar Fa

deren er død i Tjenesten, have Adgang til en heel 
Friplads for hele den 'l'id, de tilbringe paa Aka
demiet. 

2. Børnene efter afdøde Landofficerer, især naar Fa
deren er død i Tjenesten, have Adgang til en halv 
Friplads for hele den Tid, de tilbringe paa Aka
demiet; disse kunne ogsaa erholde en beel Friplads 
i Tilfælde af Vacance. 
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3. DeiElever, der ved de aarlige Prøver bestaae beds 
have Ret til en halv Friplads for det kommend 
Aar; hvis de allerede have en halv, tilkommer de 
dem en heel. I 

:4. Hvis der efter Fyldestgjørelsen af forannævnte Regle 
endnu findes flere Fripladser, saa ere disse at bort 
give i følgende Orden: 
a. Til Sønner af Søofficerer. 
b. Til Sønner af Landofficerer. 
c. Til Sønner af Embedsmænd, der have gjort si~ 

særlig fortjente af Staten. I 
d. Til Elever, hvis Familieforhold gjøre dem værdigi 

til en saadan Hensynstagen. 
Eleverne mane være forsynede med den i Regle,1 mentet foreskrevne Eqvipering. 
Prisen for Eqviperingen vil blive bekjendtgjort fr; 

Akademiet og maa indbetales til dettes Regnskabsføre 
senest 14 Dage efter, at Opfordringen til Betalingen e 
modtagen. 

Underviisninge& gives i to Cursus. Det første kalde 
nNormalcursus" (Cadetcursus). 

Den Underviisning, som gives Eleverne i delt 
Cursus, er af theoretisk-praktisk Natur, og de for• 
s,.kjellige Fag ere fordeelte paa 5 Aar, nemlig Prøveaar 
og 4 regelmæssige Skoleaar. 

Det høiere Cursus er deelt i to Classer. 
Den theoretiske Underviisning for Eleverne i Nor, 

malcursus'et varer aarlig i 8 Maaneder fra Begyndelse1 
af November til Slutningen af Juli. 

De praktiske Øvelser foretages ombord pna et Or 
logsskib, der bliver stillet til Akademiets Raadighed 
Togtet varer aarlig i 3 Maaneder fra Midten af Juli ti 
Slutningen af October. 

Ved Normalcursus'et er Underviisningen fordeel 
saaledes: 
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Forberedelsesclassen eller Prøveaaret: Arithmetik og 
Begyndelsesgrundene i Bogstavregning. Plan Geometri 
og Stereometri. Italiensk. Fransk. Romersk Historie. 
Sømandskab. Figurtegning. Skjønskrift. 

lste Aargang: Algebra. Plan og sphærisk Tnigo
nometr-i. Italiensk. Fransk. Tydsk. Middelalderens Hi
storie. Geographi. Sømandskab. Figurtegning. 

2den Aargang: Analytisk Geometri og Begyndelses
grundene i den physiske Geographi. Den terrestriske 
Deel af Navigationen. Brugen af nautiske Instrumenter. 
Italiensk Litteratur og Nutidens Historie. Fransk. Tydsk. 
Engelsk. Sømandskab. Geometrisk Tegning. 

3die Aargang: Differential- og Integralregning. Be
gyndelsesgrundene i Physik og Chemi. Theoretisk
praktisk Navigation. Italiensk Litteratur og Reisebeskri
velser. Tydsk. Fransk. Engelsk. Sømandskab. Land
skabs- og Marinetegning. 

4de Aargang: Rationel Mechanik. Physik. Chemi. 
Naturhistorie. Navigation og Astronomi. Tydsk. Fransk. 
Engelsk. Sømandskab. Hydrographisk Tegning. 

Foruden ovennævnte Fag erholde Eleverne i Nor
malcursus'et ogsaa Underviisning i Gymnastik, Vaaben
øvelse, Dands, Exercits og praktisk Dampmaskinlære. 

Det høiere Cursus. lste Aargang: Mechanik. Geo
dæsi og Hydrographi. Farvandsbeskrivelse og maritim 
Meteorologi. Taktik. Søkrigshistorie. 

2den Aargang: Skibbygning. Artilleri og Torpedo-
væsen. l.\faskinlære. Retslære. Sundhedspleie for 
Skibene. 

Til Brug for Akademiet findes en physisk Samling, 
et chemisk Laboratorium, en Samling af Skibs- og Ma
skinmodeller, en Gymnastiksal og et Takkelladshuus, en 
Øvelsesreisning, et Bibliothek og endelig de nødvendige 
Kanoner, Vaaben og Fartøier. 

Omkostningerne ved Vedligeholdelsen, af disse Gjen-
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stande skulle afholdes af en Sum, der aarlig opføres 
paa Marinebudgettetr til Akademiet. 

Normalcursus'ets Prøveaar, som afsluttes med 
Øvelsestouren, skal afgjøre, hvorvidt Aspiranten er i 
Besiddelse af de nødvendige Anlæg til at blive Søofflceer. 
Oprykningen- fra den ene Classe til den næste finder 
Sted efter de aarlige Prøver; dog tages ved Oprykningen 
ikke saa meget Hensyn til Udfaldet af Prøven som til 
Elevens maanedlige Bedømmelse, hvorved altsaa Eleverne 
tvinges til stadig Flid. 

Ingen Elev maa mere end to Gange gjennemgaae 
Underviisningen i samme Classe. Naar en Elev to Gange 
er falden igjennem til Examen, selv om det er i for
skjellige Classer, skal han afskediges fra Skolen. 

Naar Eleverne have bestaaet den sidste Aargangs 
Examen og ere fundne skikkede til at blive Officer-er, 
udnævnes de til Cadetter (" Guardiamarine •) og efter at 
have seilet i den foreskrevne Tid af ialt 2 Aar til Un
derlieutenanter, hvorefter de commanderes til at gjen
nemgaae det høiere Cursus. 

De unge Officerer maae kun een Gang gjennemgaae 
Underviisningen i det høiere Cursus. Oprykningen fra 
den ene Aargang til den anden finder Sted efter en 
Examen, som det er tilladt at tage om. Bestaaer Eleven 
ikke denne Gjentagelsesprøve, bliver han udcommanderet 
tilsøes, saalænge det Cursus, som han havde paa
begyndt, varer, og maa først derefter atter gjennemgaae 
den første Aargang. Falder han paany igjennem, da er 
han for bestandig udelukket fra Akademiet og vil i 
Fremtiden være uheldig stillet i Avancementsforhold, 
idet enhver yngre Offlceer, der har gjennemgaaet det 
høiere Cursus, er berettiget til at springe ham forbi, 
medmindre han viser særlige Anlæg for en eller anden 
speciel Branche i Marinen og aflægger tilfredsstillende 
Prøver herpaa, 
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Det Examensbeviis, som Officererne modtage efter 
Afslutningen af det bøiere Cursus, er et Document, som 
der vil blive taget Hensyn til ved senere Avancement. 

De af Eleverne i Akademiet, som ville uddanne sig 
enten til Skibbygning eller til Intendanturen, ville 
efter Normalcursus'ets Afslutning blive udnævnte til 
Skibbygnings- eller Intendantur-Elever. De første blive 
derefter faglig uddannede paa en Skibbygningsskole, de 
sidste paa et Handelsakademi. 

Elevernes Opdragelse ledes af et Underviisnings
raad, der tillige bar at gjennemsee og antage I.ærernes 
Foredrag. Disse Foredrag trykkes derefter ved Akade
miets Foranstaltning. Akademiets Chef er Formand og 
Næstcommanderende Viceformand i dette Raad. 

Chefen for Akademiet har Disciplinarmyndighed over 
Eleverne, som, naar de gj øre sig skyldige i Forsøm
melser eller Uordener, straffes efter de foreskrevne Be
stemmelser. Skulde en Elev vise Ligegyldighed mod 
Straffen eller ikke vise Tegn til Forbedring, da ind-
tilles han til Afsked af en Commission , bestaaende af 
hef, Næstcommanderende, 2 Skoleofficerer og Akade
iets Præst. 

Naar Sundhedshensyn gjør en Elev uskikket til at 
ortsætte Underviisningen, indstilles han til Afsked af 
amme Commission, kun med den Forskjel, at Lægen 
ræder i Præstens Sted. 

Eleverne rangere med Matroser, og de flinkeste med 
nderofficerer, dog ere alle underlagte de Underofficerer, 
er ere ansatte ved Akademiet. 

Den militaire Opdragelse ganer i sin' Almindelighed 
d paa at indskærpe den militaire Æresfølelse og Kjær

ighed til Standen bos Eleverne og indøve dem i Tje
estereglementet for den kongelige Marine. 

Eleverne skulle høre Gudstjeneste paa samme Maade, 
om Tjenestereglementet foreskriver; Religionsunder-
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viisningen udgjør en Deel af Underviisningen i Normal
cursus'et og ledes af Akademiets Præst. 

Eleverne i Normalcursus'et have I{ost og Logis paa 
Akademiet. Der findes et særligt Sygelocale. Betalingen 
for Underviisningen og de nødvendige Bøger udredes af 
Akademiet, derimod føres alle andre extraordinaire Ud
gifter paa Elevernes Regning. 

Da Munderingen er Elevernes Eiendom, maa den 
ogsaa vedligeholdes af disse. I dette Øiemeg. bliver der 
aarlig aftrukket 200 Lire af den Sum, Eleven ·maa betale 
for sit Underhold, og denne Sum bliver skrevet til Ind
tægt paa hans Regning. Ved Slutningen af hvert Skole
aar opgjøres denne, og, ifald der er noget tilovers, ud
betales det til Eleven , i modsat Tilfælde afkræves ham. 
det Beløb, han skylder Skolen. 

Eleverne i det høiere Cursus ere casernerede paa; 
Akademiet, men holde fælles Messe ligesom ombord, 
dog maae de selv bestride alle Udgifter, endog Anskaf
felsen af Lærebøger. 

Akademiets finantsielle Anliggender varetages af et 
Bestyrelsesraad, der er sammensat af Næstcommanderend 
som Formand, 3die Commanderende, en Inspections
officeer, Regnskabsføreren og Præsten. 

Hver Maaned bar Regnskubscommissionen at op
gjøre Regnskabet. Regnskabsraadet maa aarlig forfatt 
et Budget over alle Udgifter og forelægge det til Mini
steriets Antagelse. I specielle Tilfælde, naar det gjælde1 
sanitaire Forholdsregler, kan Regnskabscommissione 
tilkalde Akademilægen. Under særlig alvorlige Sygdoms
tilfælde kan Chefen ogsaa tilkalde en eller flere Læger 

Regnskabscommissionen maa sørge for, at de Uni• 
formseffecter, der udleveres til Eleverne, altid svare ti 
den af Ministeriet approberede Prøve. 

I Livornos Inderhavn vil der blive fortøiet el af der 
kongelip:e Marines Skibe, i hvilket de Medlemmer a 
Akademiets Personale, som der ikke er Plads til pa1 
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1elve Akademiet, ville blive indqvarterede. Besætningen 
lerombord fører tillige Tilsyn med Akademiets Fartøier. 

Det er en Selvfølge, at man endnu ikke kan have 
'IOgen Erfaring om Resultaterne af denne, som det synes, 
neget grundige Læreanstalt. Ligeledes savnes der Oplys-
1ing om, hvormange Cadetter det er paatænkt at antage hvert 
hr. Uddannelsen til Officeer vil medtage mindst 7 Aar. 

Det italienske Søofficeerscorps bestaaer af 1 Admiral, 
l Viceadmiraler, 9 Contreadmiraler, 36 Linieskibscapi-
1ainer, 62 Fregatcapitainer, 202 Linieskibslieutenanter 
~g 150 Underlieutenanter. De ældste 60 Linieskibslieute-
1anter blive kun udcommanderede som Chefer, som Næst
}ommanderende eller til anden særlig Tjeneste ombord, 
ierimod ikke som vagtgjørende Officerer. 

Saavidt vi vide, er Lønningen iland for en Contre
ldmiral 6480 Kr. aarlig, for en Linieskibscapitain 5040 Kr., 
'or en Fregatcapitain 3600 Kr., for en Corvetcapitain 
~880 Kr., for en Prnmierlieutenant 2160 Kr. og for en 
Underlieutenant 1510 Kr. Men det maa hertil bemærkes, 
lt der . for al activ Tjeneste iland gives meget rigelige 
rjenestetillæg, hvorhos alle overordnede og de fleste 
mderordnede Officerer, der ere ansatte ved Værfterne, 
1ave fri Bolig eller Godtgjørelse derfor. Endelig har 
mhver Officeer, der er til Landtjeneste, 1 Oppasser til 
sin udelukkende Disposition. 

Hvert Messemedlem faner i daglige Bordpenge 2 Kr. 
l6 Øre i Middelhavet, 3 Kr. 24 Øre i det Atlantiske Ocean, 
l Kr. 52 Øre i det Still!l Ocean og 6 Kr. 48 Øre paa 
Stationen i det Røde H~v, hvorhos hver Officeer har 
L Mands Kost in natura. Hver overordnet Officeer og 
iver 2 subalterne Officerer have 1 Oppasser til fuld
stændig Disposition, saaledes at denne ikke fol'retter 
mden Tjeneste. 

Avancementet fra Cadet til Underlieutenant og derfra 
1il Linieskibslieutenant skeer efter Examen; til de høiere 
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Charger foregaaer det udelukkende efter Valg. Der er 
ingen Aldersgrændse fastsat. Naar en Officeer har tjent 
i 25 Aar, har han Ret til at gaae af med Pension, og 
efter 30 Aars Tjeneste til Afsked med høieste Pension. 

Østerrlg. De, der ville indtræde paa Marineakademiet, 
maae inden Slutningen af Juni anmelde dette for Rigs
krigsministeriets Marinesection i Wien. De skulle være 
mellem 13 og 15 Aar og præstere forskjellige Beviser, 
bl. A. for en vel aflagt Prøve ved en Realskole eller et 
Gymnasium. Den endelige Optagelse finder Sted efter 
en Adgangsprøve, der først i September ved Skoleaarets 
Begyndelse afholdes ved Marineakademiet i Fiume. Den 
nærmeste Adkomst til Optagelse have: 1) Sønner afi 
ubemidlede Søofficerer, 2) Sønner af ubemidlede Land
officerer, 3) Sønner af Embedsmænd under Marinen og 
4) Sønner af ubemidlede af Staten fortjente Embeds
mænd. Der findes paa Akademiet for Tiden 50 hele og 
M halve Fripladser foruden 46 betalende Pladser. Fo 
de betalende Elever erlægges 600 Gftlden (1,050 Kr.) om 
Aaret, for dem, der have halve Fripladser, 300 Guiden, 
hvorimod Marinen derfor afholder Elevernes Forpleining, 
Uniformering og Underviisning med alle dertil hørende 
Gjenstande. Underviisningen for en Marinelærling varer 
i 3 Aar, hvorefter han bliver Søaspirant og efter videre 
Uddannelse som saadan farende Søcadet. 

Søofficeerscorpset bestod den lste December 1881 
af følgende i activ Tjeneste værende Officerer: 2 Vice
admiraler, 8 Contreadmiraler, 17 Linieskibscapitainer, 
19 Fregatcapitainer, 23 Corvetcapitainer, 99 Linieskibs
lieutenanter af lste og 51 af 2den Cl., 156 Linieskibs
fændriker og 111 Søcadetter af l ste og 2den Cl. 

Af de meget detaillerede Lønningsbestemmelser 
hidsætte vi nedenstaaende Uddrag, hvor Alt er anført 
i Kroner: 
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Aarllg Bord- Dagl. Tillæg. 

Charge. Løn- Qvarleerpenge. penge Tjentst•-1 
nlog. daglig. bered- In,,-

skab. !td. 

~dmlral .. . . . . . . 14,700 rrn 1,259 lll 3,858 45,l50 8,76 26,211 
Viceadmiral . . . . . . 11,0.!5 - 411 - 2,992 35 7 21 
Conlreadmlral . ... 7,350 - ll93 - 2,362 28 5,u 17,l50 
l. lnlesklbscapilaln .. 5,250 - 271 - 1,916 14 3,l50 10,l50 
r'regatcapltaln . .. . 3,675 }- 218 - 1,426{ 

10,60 }a 7 Corvelcnpllaln . . . . 2,940 8,75 
LinleskibsUeut. 1. Cl. 2,100 }- UH - 1,032 7 1,76 5,25 - 2. - 1,575 
Linieskibsfændrik .. 1,260 - 78 - 595 3,l50 1,81 2,62 
Sø-cadet 1. Cl. . ... 1,050 }- 52 - 317 2,62 2. 840 - l,s1 - - . ... 
øasplrant ..... . • 650 

Til ovenstaaende Tabel skulle vi føie den Bemærk
ing, at der mellem den laveste og høieste Godtgjørelse 
or Qvarteer findes en Mængde Mellemsatser; de høieste 
varteerpenge gives i Wien , derefter kommer Budapest 
ed en noget lavere Sats og derefter 10 forskjellige 
tationer ned til den laveste. Naar der• gives Bolig til 
n Officeer, bortfalde selvfølgelig Qvarteerpengene. Der 
r fastsat Regler for, hvor store Leiligheder de forskjel
ge Charger ere berettigede til. Foruden Kjøkken, 
jælder og Brændekammer skal en Admiral have 9 Værel
er, en Viceadmiral 8, en Contreadmiral 7, en Linie
ibscapitain 6, en Fregat- eller Corvetcapitain 5, en 

inieskibslieutenant 4, en Linieskibsfændrik 2, en Sø
det eller Søaspirant 1. Leilighederne ere tildeels 
øblerede; fra Corvetcapitain incl. faae saaledes de 
iere Charger 1 Seng, 1 Klædeskab, 2 Commoder, 
Borde, 12 Stole, 1 Sopha, 1 Speil og flere mindre 

·enstande. 
De anførte Bordpenge gjælde for Officerer, der have 

lvstændig Commando østenfor Gibraltar. Naar Togtet 
bestemt til andre europæiske Havne, forhøies Bord-
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pengene med det Halve, og paa transatlantiske Togter 
fordobles de, saaledes at f. Ex. en Linieskibscapitain 
her har 28 Kr., en Lieutenant 14 [{r. daglig. Med
lemmerne af Messen have i daglige Messepenge 2 Kr. 
62 Øre i Middelhavet, 3 Kr. 93 Øre i andre europæiske 
Farvande og 5 Kr. 25 Øre i transatlantiske Farvande, 
hvorhos hvert Mess,emedlem har en Portion Skibskost 
in natura eller Godtgjørelse derfor. Søcadetternes Messe
penge ere fra 1 Kr. 40 Øre til 2 Kr. 80 Øre og en 
Portion Skibskost. • 

Ved Forsættelser elier paa andre Tjenestereiser bar 
ikke alene vedkommende Officeer, men ogsaa hans Familie 
og Tjenerskab fri Reise paa Statens Jernbaner og Damp-, 
skibe. Men det vilde føre os for vidt at opregne alle 
de forskjellige Fordele og Tillæg, som de østerrigske 
Officerer kunne opnaae. 

llrankrlg, Marineskolen, der er etableret i Brest 
ombord paa Linieskibet le ,Borda« under Commando 
af en nCapitaine de vaisseau• med samme Myndighed som 
en Marinepræf~ct, modtager unge Mennesker paa Alder 
Imellem 14 og 17 Aar, der først have underkastet sig 
en Adgangsprøve i Paris for en særljg Commission. 
Skoleaaret begynder lstc October, og Underviisningen 
varer i 2 Aar, der hvert slutter med en Examen; efter 
det andet Aar udnævnes de dertil skikkede Elever til 
n Aspirants de marine• af 2den Classe, de øvrige afskediges ; 
dog er. Omprøve tilladt, hvis Vedkommende bar været 
syg. Der betales 700 Francs aarlig for Opholdet ombor · 
og 1,000 Fr. for Udstyr, Bøger o. s. v., og VedkommendeE 
Forældre eller Værger maae ved Indmeldelsen afgive e 
skriftlig Forpligtelse om at indbetale Beløbene. Af Marine
ministeren kan der efter Indstilling af Underviisningsraade 
tilstaaes et vist Antal hele eller halve Fripladser og heel 
eller halvt Udstyr, ligesom der kan tilstaaes Elever, de
.udnæ·vnes til Cadetter af 2den Cl. , en Eqviperingshjæl1 
al' 570 Fr. Under Opholdet ved Skolen maae Elevern1 
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tke have Uhre eller Juveler hos sig og ikke andre Penge 
nd de Lommepenge, som Skolen ugentlig udbetaler dem. 

Et ,Conseil de perfectionnement• samles hvert Aars 
ste September for at undersøge Skolens Tilstand, ud-
1le sig om mulige Forslag eller Forbedringer o. s. v. 

Cadetterne af 2den Cl. gjøre 1 Aars Tjeneste paa 
en flyvende Escadre eller 2 Aars Tjeneste paa andre 
f Statens Skibe, hvorefter de underkaste sig en Examen 
or en Commission under en Viceadmirals Forsæde for 
t blive Cadetter af lste Classe; som saadanne lJene de 
2 Aar for efter en ny theoretisk og praktisk Prøve at 

,live Secondlieutenanter. En enkelt Omprøve er tilladt. 
Den polytechniske Skole kan hvert Aar besætte 

, Pladser blandt Cadetterne af lste Cl. Undtagen for 
.isse Aspiranters Vedkommende varer altsaa hele Ud
tannelsen 5 til 6 Aar. 

Endvidere kan Ministeren udnævne private Skibs-
0rere, der have Ret til at føre Skibe paa længe11e Farter, 
il Reservelieutenanter (enseignes de vaisseau auxiliaires). 

Det franske Offlceerscorpses Cadrer ere fastsatte 
aaledes: 2 Admiraler, i Krigstid 3 (for Tiden findes 
ogen Admiraler); lo Viceadmiraler, 30 Contreadmiraler, 
100 Linieskibscapitainer, 210 Fregatcapitainer, 700 ,, Lieute-
1anls •, 420 nEnseignesa, 140 Cadetter af lste Cl. (paa 
ludgettet for 1881 findes kun 85) og et ubestemt Antal 
:adetter af 2den Cl. , for Tiden 52. Der er imidlertid 
Jr Øieblikket et ikke ringe Antal vacante Numere i 
►fficeerscorpset. 

For at kunne avancere til høiere Classe er der op
lillet følgende Fordringer: En Enseigne skal have tjent 
Aar paa Krigsskibene; af Avancementerne skee 2/s efter 

,nciennetet, 1/ø efter Valg. En Lieutenant skal have 
1ent som saadan i 4 Aar, hvoraf 2 tilsøes (Fart til 
:offardies regnes ikke), ¼ af Avancementerne efter 
lalg, 1/s efter Anciennetet. En Frega~capitain skal have 
ent 3 Aar tilsøes, hvoraf 1 Aar som Chef, eller 4 Aar 

Tidukrlft for Søvmaen. Ny Rmkka. XVH. 34 
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i Classen, hvoraf 2 Aar tilsøes, og tillige 2 Aar so 
Chef siden Udnævnelsen til Lieutenant. Alle avance 
efter Valg. En Capilaine de vaisseau skal have tje 
3 Aar tilsøes som Chef eller som Stabschef i en Escadr 
eller 4 Aar i Classen, hvoraf 2 Aar som Chef for e 
Division paa 3 Skibe. En Contreadmiral skal i 2 Aa 
have commanderet en Escadre eller en Division. 

For at kunne avancere efter Valg skal Vedkommend 
være opført paa en Liste, der udfærdiges af l\larinen 
Admiraler i Forbindelse med Directeuren for Person 
nellet. Paa denne Liste opføres 1/s af Fregatcapitainern 
1.'11 af Lieutenanterne og 1/u af Enseigneclassen; Listec 
gjælder for 3 Aar. 

De franske Officerers Lønning~forhold ere temmeli 
indviklede, idet der tages en Mængde forskjellige llensy1 
til, om Vedkommende har Ophold i Paris, andensted! 
i Frankrig, i Algier eller i Colonierne, om han er ud 
commanderet tilsøes eller har Orlov. Ligeledes give 
der f'orskjellige Tillæg til Repræsentation, til .Meublemen 
til Huusleiegodtgjørelse og endvidere Bestillingstillæg fo 
særlige Poster. I Tilfælde af Tab af Ell'ecter eller Bord 
inventarium er der fastsat en bestemt Erstatning for d 
forskjellige Classer. 

N d d Tab l O · t d e enstaaen e e giver en vers1g over e vig 
tigste Lønninger, anførte i Kroner: 

~ Landgage 11 s,ci. Stabschef 
0111 ,eernlSt.a Charge. I Søgoge. It" eller 52,1, 

I larapa. I I !Igler. I Colnleru. tøm11m11dereø• 

Viceadmiral ... 13,000 18,360 15,550 
Contreadmlral .. 8,650 12,250 10,370 11,540 
Cliplt. de vnlsseau 5,900 6,630 7,680 7,070 7,860 
Fregateapltaln .• 4,800 5,320 6,080 5,780 6,410 
Lieul. de v. 1. Cl. 2,510 2,930 3,850 3,000 3,330 

- 2. - 2,210 2,565 3,270 2,660 2,930 
Enselgne . . ... 1,830 2,180 2,920 2,180 ~,340 
Aspirant l. Cl. 1,310 1,1i55 2,050 1,310 1,750 

- 2. - 710 710 1,170 710 980 
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De daglige Bordpenge stiller sig for de franske 
Officerer saaledes: 

Vicendmlrnl som Escadrechef ... Kr. 
som Divisionschef ... . 

1Conlreadmiral som Escadrechef .•.. 
som Dh'islonschef ... 

Cupllnlne de v. som DMslonschef .. 
som Skibschef .... 

(na11r han har en Stabsofficeer til 
Næslcommandcrende). *) 

Cupllaine de v. som Dlvisio11schef . . 
som Sklbschef .... 

(nuar han Ikke har en Stabsofficeer 
til Næstcommanderende). 

Fregatcupituln som Skibschef . . . . . 
Lteuteun11l de v. som Skibschef ... 
Enselgne som Sklbschef .•.... 
Cndet som mldlerlldig Chef .•.. 

fflcerer, som ere Medlemmer af Messe11 
adetter ... . . . .......... . 

I Prankrlr. I I ilrlor. / 1 Colonlerno. 

43,20 
36,oo 
39,ao 
32,to 
28,so 
21,60 

25,20 
18,oo 

14,40 
10,eo 

7,20 

4,so 

l,ø2 
1,oe 

54,oo 
45,oo 
49,60 
40,w 
36,oo 
27,oo 

31,oo 
22,ao 

18,oo 
13,30 

9,oo 
5,40 

2,16 
1,H 

57,øo 
48,oo 
52,so 
43,20 
38,to 
28,so 

33,øo 
24,oo 

19,20 
14,to 

9,60 
5,so 

2,48 
l,H 

Ved Bedømmelsen af disse Beløb maa det imidlertid 
trindres, at hver fransk Officeer i Messen tillige faaer 
in Portion Skibskost, som i de fleste Tilfælde benyttes 
n natura. Alt Sukker, Kjød, Viin, Cognac, Brød, Grønt-

l ager osv. har han saaledes ghtis, og l\lessepengene ere 

*) I Frankrig rangere nemlig Capllainer (Cupllalnes de fregate) 
med Oberstlleutenanter I Hæren og ere altsaa Stabsofficerer, 
hvorfor de spise ved Chefens Bord; Premierlleutenanter I Flaaden 
rangere med Capltainer i Hæren. Cadetter af lste Classe ran
gere med Secondlleutenanter I Hæren. I England rangere Lleute
nanter i Flaaden med Capitalner i Hæren og efter 8 Aars Tjeneste 
med lllajorer, sanledes som efterfølgende tabellariske Frem

stilling udviser. 

34* 
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altsaa tildeels kun et Tillæg til den egentlige Bespiisnh 
!øvrigt bar Regjeringen, saavidt vi vide, i den sene1 
Tid forhøiet Messepengene i franske Farvande fra 2 l 
25 C. til 2 Fr. 75 C., altsaa fra 1 Kr. 62 Øre til 1 J 
98 Øre og de øvrige Satser i samme Forhold. 

Det Land, som det imidlertid for os ligger nærm1 
at anstille Sammenligninger med, er Sverrig, der Il 
samme Møntfod som vi, hvor de fleste Forhold kom1 
vore temmelig nær, og hvor det paa ingen Maade 
dyrere at leve end i Danmark. Tænke vi os nu et sven 
og et dansk Krigsskib liggende til Ankers ved Sid, 
af hinanden f. Ex. i en engelsk Bavn, kan man væ 
sikker paa, at der af de svenske Officerer strax vis 
vore Officerer den mest udsøgte Gjæstfrihed, som vo 
Officerer - for at betragte Sagen fra et reent forretning 
mæssigt Standpunct - ikke uden ligefrem Uhøfligh, 
kunne undlade at gjengjælde, idet de jo her optræ• 
paa Nationens Vegne og som dens Repræsentanter. D 
er saaledes uundgaaeligt, at der udvikler sig et selskab1 
ligt Samkvem mellem de to Skibes Officerer, og d 
ligger da nær at undersøge, hvorledes disse gjensid 
ere stillede. Under saadanne Forhold bar da en sven: 
Underlieutenant 140 Kr. maanedlig (50 i Gage, 90 i S1 
tillæg) og IH5 Kr. maanedlig i !\fossepenge, altsaa i d 
Hele 275 Ifr., medens en dansk Secondlieutenant b 
90 Kr. mndl. (60 i Gage, 30 i Søtillæg) og 70 Kr. 
Messepenge, altsaa ialt 160 Kr. I heldigste Tilfælde k: 
den Sidstnævnte med transatlantisk Søtillæg have 100 E 
modi. i Lønning og Søtillæg og 90 Kr. i Messepen@ 
En svensk Lieutenant har i Lønning og Søtillæg 190 I! 
mndl., en dansk Premierlieutenant har efter de tre fo 
skjellige Lønningsclasser 165, 140 eller 115 Kr. mn, 
(hvoraf de 40 Kr. i Søtillæg). 

Undersøge 'Vi Forholdene i Hjemmet selv, da Il 
f. Ex. en Admiral i Sverrig ligesom vor Admiral 8,000 I 
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aarlig Lønning; men, er han som vore Admiraler i 
ctiv Tjeneste, vil hans •DagatlOning• beløbe sig til 
1,190 Kr. aarlig og Huusleiegodtgjørelsen til 1,500 Kr., 
alt c. 3,700 Kr. mere end hos os. De øvrige Charger 
•re stillede omtrent paa samme Maade, idet dog de 
(Dgre Officerer have forholdsviis endnu bedre Vilkaar 

Sverrig, hvor en Underlirutenant i activ Tjeneste vil 
ned Gage og Daglønning have 1330 Kr. og dertil frit 
~uus (eller 300 Kr.), medens vore Secondlieutenanters 
ønning iland er 720 Kr. I det Hele ville vi see, at 

ngen af de Marine.r, som vi ovenfor have nævnet, har 
saa lave Lønningssatser som vor. 

' 

Med Hensyn til Opdragelsesmaaden finde vi, at man 
ngensteds antager Cadetterne i saa høi en Alder som 
hos os og i ingen anden Marine opdrager dem paa saa 
kort Tid eller giver dem saa lidt Søfart som vi. Til 
Exempel kan anførP,s, at en Cadet hos os bar, foruden 
sine 9 Maaneders Fart som Lærling, 17 Maaneders Fart, 
inden han bliver Offlceer, hvorimod en Cad et i Sverrig 
bar 24, i Holland 30, i Tydskland endog 60 Maane
ders Fart. 

Det er endelig ikke uden Interesse at undersøge, 
hvorledes Søofficererne ere stillede med Hensyn til 
Commando- og Rangforhold i enkelte andre Mariner, 
hvorfor vi efter •Mittheilungen aus dem Gebiete des 
Seewesens" hidsætte følgende tabellariske Fremstilling, 
i hvilken de forskjellige til h_inanden svarende Grader 
ere anførte. 



,_ 
Forenede Stater Østerrlg. Tydskland, Italien, Frankrig, England, I Nordamerika. 

-

Hu I Fl11ie Qzr Pl11it Bzr I ,1, .. , Bzr I ,1 ... , Bzr I Pluio Bzr """ 
Feld-

M11rocball 

I Mareschia.Uo Marecblll Amira! 
Field- Admiral 

marschnll mo.rshal ol tbe floet 
Feld• 

Admiral General Admiral 
Gcnerlile 

Ammiragllo Geners! Admiral Generlll Admiral zeugmeiatcr 

I Vicoadmlrlll 

d'eserclto 
Feldmnr-

Viceadmiral 
Gcnern.1- Tenente Vice General \'ico .~mlral Lieuteoant Vice Lleutennnt Vice 

scho.Uieuten. Jieutena.at Genom.lo Ammlraglio de dh·lsion General Admiral General Admiral 
General- Conlre- General- Cootrc- Maggiore Coatro Gl!nt!ral Contra Major Rear Major Ren.r 

major admirnl major 11-dmiro.l Genern.le A.mmltaglio de briirade Amlrlli Gcaer11,l .Admiral General Admlro.l 
Brigadler Commodore Brigadler 

Commodoro General Geaeral 
Linionocb1ft's Cnpltiin Capilano Copllnino 

Captain 
Oborat Colonollo Calnnel (3 )'Cl"n Coloael Captain Oberat ca.11itin zur Sea dl \'Oscollo Colonel do vaiaacau øentor\t7) 

Oberailiente- Fregatten · Oberst- Freg11lten- Tenonto Capitano Lioutonant Capitalne Liontona.nt Captain Lienlennnt 
Commandor nant capitiin lleulonant capitiin Coloncllo dl fregnta Colonel de !regale Golonel -1. Cl (under 3 Colonel yaara) 

Lleutenant Commander 
K:olonel 2. Cl 

Lieutenant 
Major 

Corntten-
Major Maggloro 

Cnpil11110 18 yean Major 
Lieutenant 

capltiin dl cor~etta Major Major 1enlorit11 commander 
Lhilonschift's Capitiin- Tenente Llcntenant Lieutenant 

Hanptmann licut<!naot Hauplmnnn lieatenanl Capltano dl vascello Gapitnino de vals ■eau Captain luadcr 8 Captain Lieutenani 
Je&nll 

Oberlieuto- Llnfcnachift'• Premier~ Llouteaanl 
Tenenle 

Sotlotenente Enaefriie Sublieuto- Flrot 
Maater nnnt fii horich lieutenant zur Soe dl vascello Lleulonnnt do vaiøaeau Lleutooant nant Lienteaant 

Unterlleuto- Second- Unterlieute-
Sotlolenente 

Guardla Souslieule- Aspirant Second 
MJdshlpman 

Second 
Enaign D&Dt lieutcnaat nutzurSee marina nanl do tiere Cl. Lfeatenant Lleutenant 

Porlepcie-
tåhnrich Seecadel Midahipman 

Volontiir• Cadet 
Cadot Cnde& Mldahipman 
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Naar der i denne Liste er tomme Pladser, er Grunden 
en , at der i det paagjældende Lands Hær eller Flaade 
igen Grad findes, som svarer til de i samme Linie 
:aaende Grader for andre Landes Vedkommende. 

Der er rig Anledning til forskjellige Sammenligninger 
gsaa gjennem denne Liste; men vi skulle afholde os 
erfra, idet Læseren selv vil kunne uddrage sine Slut
inger heraf. 



Efterretninger for Søfarende. 
Å) Alle ,Retninger, ere mis

visende, naar Ikke ,(retv.), er 
vedfølet. 

(Efter alle ufflclelle Inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) •Længden, er fra Green
w I c h Meridian. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Narn, Stod og 

Slags 

Rusland Hvide Hav Nyt F1rsklb ved 
Arkangel 

Norge Nordlands Aml N1t F1r paa 
Fladø 

do. Bergens Led N1t F1r paa 
(Vatlestrøm- Strømhelle 
men) Pynt 

Samlede ar J. Chr. Petersen, 
A11i1le11I nd Sølr.a&rl•Archlvet. 

Jull-October 1882. 
Afsluttede den 31te October 1882. 

!) Fyr. 

Fyrets Brede 

I K&nk- Ap- , Styr• Ly■ • 
og 

ler Farve parat ke Hoide vidde Længde 
Orden I Fod i M.iil 0 I 

2 F. 1 hvidt Lds. 6te 24 1½ N 64 56 
1 rødt 33 ø 40 9,1 

FB. hvidt Lds 4de 150 5 N 67 54-,7 
Blink ø H 47,8 
hvert 
½Mio. 

F. hvidt . . . . 19 . . 1N 60 20,3 
rødt Ø 5 11,8 

Taarnets 
Fo.rve, 

Hoido Form 

~ Fod 

.. sort 
Skib 

m. rød 
Stribe 

3 
Master 

. . .... 

. . . . . . 

Aqvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld. 
Lds. Llndse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Speil. - Kvm. Kvartmlil. 

Anmærkning e r. 

I udlagt I Octbr. 1882 paa 6 Favne 
Vand, 2t Kvm. fra Flagstangen 
og l Retning af Ledefyrene paa 
Øen Mudjuk. S kl bet viser et Fyr 
fra hver af de 2 Master; ombord 
findes Lodser. 

tændes 13 Novbr. 1882; det faste 
Lys er rødt Ind mod Grøtø. fra 
S Lil V } V til S ¾ Ø (relv.); Fyret 
holdes tændt fra 15 August til 
30 April hvert Aar. 

tændt 1 Septbr. 1882, hvidt fra 
N 60° V over V og s Lil s 40° ø, 
og rødt herfra til S 60° Ø (alt 
relv.); man er midt I Løbet, naar 
det røde oa hvide L s skifter. 



Daumark Øresund Nyt Fyrskib for B. 2Bl. 
Lappe- hvert 
g~unden li Minut 

, .. Falsters Øst- Nye Fyr ved 2 F. 1 hvidt 
kyst Hesnæs Havn 1 rødt 

Tydskland Østersøen N1t Havnefyr paa 
Grelfswaldø 

F. rødt 

Snrrlg Kattegattet Nye Fyr paa lFB. ..... 
(Kungsbacka Fjords kær 1 F. ..... 
Fjord) 

I 

d1. Øresund Nye Fyr ved 1 F. hvidt 
Llmhnmn 1 F. rødt 

do. Østersøen Nyt Fyr pn11 Øen 1 F. hvidt 
Utlwngnn rødt 

I l 

Orden I Fod 

Sp. .. 30 

Sp. . . . . 
Sp. 

It 

li 
22 .. 11· • 

Lds. 4de 28 
Sp. . . 28 

It 

. . 17 . . . . 6 

. . . . . . 

I MW 

2 ' N 
• 10 

o , r· Fod 
66 4,1 1 • • 

12 36,6 

. . N 
ø, 

64- 49,6 
12 9 

I 
.. Il~ ø 

2½ N 
ø 

.. 

. . ~ 
ø 

54 15 
18 55,3 

67 21.1 
12 1,5 

s V for 
almø M 

56 1 i .. 
15 47,5 , 

I 

rødt 
Skib 
med 
hvidt 
Kors, 

2 Mast. 

udlagt 15 Septbr. 1882. Bllnkenes 
Varighed er 2} Sec., med 9 og 
46 Sec. Mellemrum; et Taagehorn 
giver l uklart Velr 2 korte Stød 
hvertMlnut; ombord findes Lodser. 

det hvide Fyr staaer paa Havne
pladsen, det røde pna Enden af 
vestre Mole; de lede, hold te overeet, 
lod I Havuen fri af sondre Mole 
og brænde fra 15 August Ul 
l Mal. 

tændt 17 Septbr. paa nordre Mole 
nf Baadefinvnen ; brænder fra 15 
Marts til 1 December. 

t.ændte 1 Octbr. 1882; det ydre Fyr 
viser fast hvidt Lys I Løbet 
fra S 14° V til S 40° V, røde 
Glimt fra S 40° V til S 52° V 
og hvide Dobbeltglimt fra 
S 5° Ø til S 14° V; det Indre 
Fyr viser rød t Lys fra N 20° Ø 
til N 30° Ø og hvidt Lyø fra 
N 30° Ø til N 3!l0 Ø. 

pnn den nye Havn, som er under 
Bygning; tændes kun I Fiskeri
tiden. 

tændt 29 August 1882; viser hvidt 
Lys fra N 54° Ø til S 27° Ø, rødt 
fra S 27° Ø til S 59° V og hvidt 
lgjen fra S 59° V til N M V. 



I 
Fy r e t s 11 Brede I Tnaroets I 

Stal, Farvand, 
Land Beliggenhed No.vo, Sted og bro.k- Ap· Styr- Lya- og Huidc F::;:, An mærkn i n3er. 

Slags ter J Farve lpo.ro.t ko Hoidc vlddo Længde 

I Østersøen 
Orden I Fod I M.IJJ' 0 , l Fod I Sverrlg Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . 19 1¼ N 5n 28 .. . . . tændt 15 Sept. 1881; viser rødt Lys 

S kllll nge rødt 3 ø 14 17 fra SSØ til ØSØ, hvidt I Resten • af Kredsen·; brænder fra 15 Juli 
til 1 December. 

do. do. Harnefyret ved F. . . . . . . . . . . . . paa Got- . . . ... tændtes hidtil fra 1 Octbr., frem-
Visby land tidigt fra 15 Septbr. hvert Aar. 

do. do. Nyt Fyr paa FD. hvidt Lds. 4de 70 3 N 68 57,\J 38 rødt tændt 1 Octobcr 1882. 
Hufvudskær Bl. Ø 18 34,5 

hvert 
2Min. 

do. do. Nyt Fyr ved FB. . . . . . . . . 32 21 N 59 17,7 . . . . . . tændt 22 August 1882; viser rødt 
Sandhamn Ø 18 55,3 Glimt fra S 46, 0 Ø lll S 39° Ø, 

fast hvidt Lys fra S 46i O Ø til 
S 49° Ø, hvide Dobbeltglimt fra 
s 49° ø til s 59° ø. Ledefyrene, 
som før vistes der, ere nedlagte. 

do. do. Fyret pnn . . . . . . . . . . . . . . . . N 59 17,2 . . . . . . er nedlagt . 
Kor sø Ø 18 52,2 

do, do. Nyt Fyr pan nfvexl. hvidt . . . . . . . . N 58 47,4 . . . . . . tændt 16 August 1882, holdes tændt 
Skæret Rødko rødt Ø 17 47,2 til 15 Decbr. 

••• do. Nyt Fyr paa do. do. . . . . . . . . N 59 0,8 . . . .. . holdes fremtidig tændt fra 1 August 
Søderhiill Ø 18 15,2 Ul 15 Decbr. 

do. do. N,Tt Fyr pnn do. do. . . . . . . . . N 59 4,5 . . . ... do. 
•Lilla Rot- Ø 18 20 
holmen• 

do. do. Nyt F,r pan do, do. . . . . . . . . N 59 18,3 . . . . . . do. 
'I LAngholm 
j SV-Odde 

Ø 18 46 
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Galnøport rødt Ø 18 36,5 til 15 Decbr. 
ved Fiiklnbben 

dt. do. Nyt Fyr pan do. hvidt N 59 35, clo. 
Skæret Vexl el rødt Ø 18 44, 

do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt N 59 10,4 pnn Syd eud en af Holmen ,mellanste 
Stendørren rødt Ø 18 2!!,f Slcnkiirlng, ved Ramno; vlse1 

hvidt Lys I Lobet fru Grønø Odde 
til Ramnø Sund og rødt Lys Syd 
for Farvandet; holdes tændt fru 
l August Ul 15 Decbr. 

do. do. Nyt Fyr p. Skæret nfvexl. hvidt . . N 59 26,7 holdes tændt frn 1 August Lil 
Brødstycket rødt ,ø 18 23, 15 Decbr. 

do. Bollnlske Dugt Forandring ved FB. hvidt Lds. 3dle 6i 3 N 60 22, viser fra 1 Octbr. fast hvidt Lys 
(Øregrunds- DJursten Fyr rø~t Ø 18 24,. I Løbet mellem Engeløkn Grund 
grepen) og Liinsmnnsgrund, eller fra N 

16° V til N 25° V, men røde 
Glimt fra N 7° V til N 16° V og 
hvl de Do b b eltgllm t fraN25 ° V 
Ul N 37° V; mod Syd og SØ viser 
Fyret fust hvidt Lys som hidtil 

do. Bollnlske Bugt Nyt Fyr pan F0. ;hvidt Lds. 4de . . 2} 65 25,9 tændt 13 Octbr. pnu Østsiden nf 
Germundsø rødt ø 22 14 Germundso ved Indløbet til Lul eau; 

viser fast hvidt Lys fra S 2° Ø til 
S g o Ø, hvidt dobbelt Glimt fra 
S 8° Ø til S 17° Ø, rødt enkelt 
Glimt fra S 2° Ø til S 2° V og 
fast rødt Lys fra S 2° V Ul S 8° V. 

Rusland Aalnndsbav Nyt Fyr paa FB. 4bvlde 4 N 59 30, .. Jern tændt 12 ~rptbr. 1882. 
Ve 1ter llog- Bl. hv. Ø 20 21,, 
skær Mlnol 



Stat, I Farvand, Fyrets Brede Taarnets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og Klll'ak.- Ap- Styr- Lya- og Farve, Anmærkninger 
Slags ter Farve parat te Holde vlddo Længde Heide Form 

Orden I Foo I ØllS 0 I 1 Fod 
T1dslland Elben N1t P1r ved .. . . . . . . . . . 23 . . N 53 32,~ . ... paa Sydsiden ar Elben ved Este• 

Estefloden 
11 ø 9 48 flodens hølre Bred; synligt fra S 

I 43° 10' V over V lil N 43° 10' Ø 

dø. 
(alt retv.). Mlsv. 13j ~ V I 1882. 

Jadefloden forandrede Fyr F. rødt . . . . 67 3 N 53 42,3 . . . ... lyser fra N 5° V over N til N 38° Ø 
ved s C h li Il g- ø 8 1,5 og fra N 38° Ø gjennem Ø til 
horn S 44~-0 Ø med mindre Styrke. 

F. hvidt . . . . 58 2: . . . . . . . . . . . . lyser kun I Løbet, fra S 39½0 Ø til 

Neder- Maasmundin- Forandring ar 
S 44¾ 0 Ø, stærkest I llfldten. 

B. 2 hvide Lds. lste . . . . N 51 42,6 . . . . forandret fra 10 August; Blinkene 
landene gen West Schou- Bl. hv. ø 3 41,5 have en Varighed af 2! Secund og 

do. 
wen Fyr } Min. sees I Mellemrum af 5 og 20 Sec. 

Hollands Huk Fyret paa søndre F. . . . . . . . . . . . . 1N 51 58,6 . . . ... er nedlagt; de 2 Ledefyr paa 
Dæmning af ·Ø 4 5,5 Nordsiden, som før viste grønt 
Rotterdam Lys, vise nu rødt Lys, hvor-
Kanal Imod Fyrene ved Krlmsloet, hid-

Belgien 
til røde, nu vise grønt Lys. 

Scheldemun- li Nyt Fyrskib for B. hvidt . . . . 34 23 IN 51 22,a . . rødt udlagt 24 Septbr. 1882; I uklart 
' dlngen Wandelaer Blink 0 3 1,2 Sklbm. Velr giver et Tnageborn 2 korte 

Banken hver il 2 sort, Stød hvert 2det Minut. 
5Sec. Striber 

do. do. Flytning af 8. rødt . . . . 38 2¼ N 51 23,3 . . . . .. er d. 24 Sept. 1882 flyttet 2½ Kvm. Ø 
Wlellngen Bl. • ø 3 14,li : S fra tidligere Plads; det ligger 
Fyrskib hvert nu paa 5 Favne Vand I Retning 

i Min. •Fyrene ved Nleuwe Sluis overeet 

England, 
og Helst Kirke lll Briigge Kirke• . 

Tbemsmun- Forandring ar B. 2hvlde . . . . . . . . . . . ... . . . .. . nu rast Fyr; forandres I Foraaret ,._, .. __ . 11---·· c:,a..a ... ... ,. h_.._ II I -- -- , ooQ lUlo k.ø-110• 1h,:t ",1 ,M lvPr 



England, Nordsøen Forandring af B. rødt N 53 28,3 ... . I fra Forauret ll:St:111 ; det viser nu 

81ikyst Outer Dow• Bl. hv. 1 2,7 rødt Blink hvert 20 Secund. 

slog Flydefyr 30Sec 

do. Lynn Dyb Forandring ar B. afvexl. 53 15 .. . . . . viste hidtil fast hvidt Fyr, er for-

Dodgeon rødt og 0 56 andret I Sept.; Blinkenes Varighed 

Flydefyr hvidt er 2½ Sec., de sees med 2½ og 
Bl. hv. og 22½ Sec.s Mellemrum. 
½ Min. 

do. do. Forandring af B. hvidt r 53 1.3 . . . . . . forandret I Septbr. 1882; det vløte 

Lynn Well Blink Ø O 25, hidtil Blink hvert 20 Secund. 

Flydefyr hver 
10 Sec. 

do. Tynemuo- Nyt Fyr paa B. hvidt l3 N 55 0,3 . . . . . . tændt 16 Octbr. 1882; viser klart • 
I dlngen South rødt Ø 1 25, Lys i 8 Sec. og formørkes .i 2 Sec., 

Groyne er hvidt fra Ø : S til NØ t. Ø ¾ Ø 
og rødt fra Ø ~ S til SØ t. Ø ¾ Ø 
(over sydlige Mole og dens Under-

Eøgland Kanalen Flytning ar Bl. afvexl. 83 2½ N 50 38, 
bygning). 

.. . . . . er I Septhr. 1882 flyttet 6 Kabel• 

Owers Fyr- 2 hvide V 0 41 længder I V ½ S, til Retning Chi· 

slib og chester Kathedral over Pagham 
1 rødt Kirke og ligger paa 15½ Favne 

Bl. hv. Vand ved L. V. S. T. 
\ Min. 

••• do. Forandring ar N 50 3,9 . . . . . . nu et fast Fyr; vil I Januar 1888 
Longshlps V 5 44, blive forandret til at vise Fyr med 

Fyr pludselig Formørkelse nf 
3 Secunder hvert Minut. 

Skelland Hebriderne Forandring nf B. hvidt N 56 47,1 .. Fyret lyser no klart½ Minut og 
Barra Head V 7 39,21 formurkes ~ Min. (tidlig. klar L Lys i 
Fyr l! i Min. og Formørkelse I : Min ). 



Stat, Farvand, 

li 
Fyrets 

Land Beliggeuhed NaVll, Sted og K:arak- Ap· Styr-
Slaga ter Fo.r~e parat ko 

Firth of Clyde I Forandring af 
Orden 

Skotlond, B. hvidt . . . . 
V,stkyst I Shlprock 

Fyr ved Sanda 
Irland Irske Hov Lysstrlbe fra F. hvidt . . . . 

(Woterford i Duncannon rødt 
Hoven) hele Fyr 

Frankrig, Kanalen Nyt Tldefyr ved B. hvidt . . . . 
Nordkyst Saint Valery Bl. hv. I" Cm 

i Min. 
do, do. Nyt Fyr paa FB. hvidt .. 

Klippen Her- med 
pin grønt 

I Bl. bv. 

Spanien, Blscalske Bugt Nyt Fyr ved 
½Min. 

F. hvidt .. . . Nordkyst Zumaya og 
grønt 

S~aoleo, Bugten ved Nyt mldlertldl~t B. Bl. I . . . . 
estkyst Cadlz Fyr p. Klippen 10 Sec. 

los Puercos bv. ! M. 
Frankrig, Middelhavet Nyt Fyr ved B. IJI. . . .. 
Sydkyst C ette hver 

4Sec. 
hvidt . l)tt. rA(il 

Brede li T11nr11cts li 
Lys• og I~. t'arvc, lloido vidde Længde 01de Form 

i Fod I J\llil 9 . I Fod 

. . . . N 55 16,5 . . . . . . 
V 5 34,9 

. . . . N 52 13,5 . . . . . . 
V 6 56 

42 2• • . . . . . . 33 . . .. 
il 4 

58 3½ N 48 43,8 78 rundt 
il 4 V 1 49,1 

130 2½ N 43 18,7 35 graat, 
V 2 15,3 sort 

Lan-
terne 

. . N 3G 32,7! . . sort-og 
V 6 18,5 bvidst. 1 

Daoke 
64 3 N 43 24,6 57 Steen 

ø 3 42,6 

Anmærk n Inger. 

hidtil fast rødt Fyr, forandret i 
Octbr. 1882; viser hvidt Lys I 
8 Sec., Formørkelse I 16 Sec. 

fro 1 December 1882 vises der en 
rød Lysstrlbe over 45° fra N 
¾ V til NV ¾V, l Resten af Kredsen 
hvidt Lys som før. 

opstillet I et nyt Fyrtaaro pa a 
yr vestre Mole; det gomle Tldef 

er slukket. 
tændt 1 Oclbr. 1882 poa Plerr e 

d Herpin nær Cancale I Dugten ve 
Mont 51. Michel. 

tændt 20 Octbr. 1882 paa Hele Il 
e Malaya ved Urolnflodens vestlig 

Bred; lyser grønt fra VNV III ØNØ 
hvidt I Resten nf Kredsen. 

pun Vestenden af Klippen. 

tændt 20 Juli '1882 poo Batterle 
lo Verrerie, 1440 Alen NØ fo 
Fronllgnoc Molen; det viser h v Id 
Lys over forvundet, rødt ove 

r 
t 
r 

SniflePI frR S 1° V til :i 0 V r tv.1 



ryret- 1 111-1 z Jt. grønne .. N 43 fi,T , .. lyser nu kun fra Enden af Sødii::et 
Sydk,fst dlcateur ved ø 5 55, til Fyrskibet ved Grnnd Tour, men 

Grunden Ane er dækket mod Havet. 
p. Toulon Red 

Algier do. Fornndrlng af F. rødt Lds. 4de N 36 54, viste I nogen Tid hvidt Lys. 

I Aclrlaterhnvet 

Calle (Al- Ø 8 27,9 
Kaleb) Fyr 

Dalmallen Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 29 2 N 44 12, 16 Vindue I et enligt liggende hvidt Huus, 15 
(Øen Melada) Luclna Hovn Ø 14 52,5 I el Favne fra Strnnden; er synligt fra 

Huus S 50° V til S 57° V (retv.). 
do. do. Nyt Fyr ved F. r1tdt Lds. 15 N 43 15,7 14 Jern- tændt 4 September 188::! paa den 

(Øen Brazza) Havnen Bol Ø 16 39,6 stativ sl01Te Dæmning. 
dø. do. Nyt Davoefyr ved F. hvidt 14 N 43 7,6 13 do. tændt 30 August 1882 pnn Havne-

(Øen Lezlnn) st. Georglo Ø 17 11,4 hovedet, lyser fro NV t. V -!r V 

N:,t Bavuef:,r 
overN, ØogS til SV L. V ~ V (retv.). 

do. do. F. hvidt Lds. 15 3 N 43 6,3 14 do. tændt 29 August 1882 pua Havne-l 
(Nnrenta Ko- ved Gradnz Ø 17 20, hovedet. 
nnlen) 

N:,t F:,r pnn Grækenland Øen Æglna F. hvidt 34 1 37 45,7 19 lyser hvidt mod (J og N, rødt 
C. Plaka rødt Ø 23 25,3 mod Vest (Havnefyret ved Æglna 

er rødt i alle Retninger). 
do. Øen Mykoni Nyt Fyr i Havnen F. rødt 22 1 N 37 26,l Mast tændt Hl Septbr. 1882 paa Øst-

Korpho Ø 25 20,2 siden nf Havnen. 
Tyrkiet Dardanellerne Forandring nf 8. rødt Lds. 4de 48 3 N 40 11, 20 rundt, viste hidtil rødt Blink hvert 10 de 

Nngara Bl. hv. Ø 26 24,3 hvidt Secund. 
Kalebs! Fyr 15Sec. 

do. do. Forandring af 8. hvidt Sp. 3die 117 4i N 40 24, 30 hvidt viste hidtil hvidt Blink hvert 
Galllpoll Blink Ø 26 41,3 ½ Minut. 
Fyr hv.Mln. 

Rusland Sorte Hav Nyt Fyr i Bug- F. rødt 15 1 . ... . . rod paa 3 Fod Vand ved Kanten af 
floden Mast Barren udfor Fort Coaøtanlln. 



Stat, 
Land 

Rusland 

do. 

Farvand, 
llellggenhed 

Sorte Hav 

do. 

N-Amerlka Ny Brunnlg 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Nyrundland 

do. 

Konadn 

Prlnds Ed vnrds 
ø 

Ny Skotland 

lSarn, Sted og 
Sla"s 

Lysstrlbe fra 
C. Penal Fyr 

Forandring ar 
Ba tom Fyr 

Nye Fyr paa 
Øen Vin 

Nyt Fyr pan 
Plate Pynt 

Nyt Fyr paa 
C. Blanc 

Nyt Fyr pnn 
Nathaniel 
Belyea Pynt 

Forandring af 
lndlan Spil 
Fyr 

Nyt Fyr pan 
King Head 

ter 

F. 

F. 

F. 

F. 

B. 

F. 

F. 

F. 

Fyrets Brede Taarnets 
Anmærk nlnge r. 

FQ.1'\'C 

Orden I Fod I Miil o , I Fod 

rødt Lds. 8dle 60 2 N 44 40,8 . . . . . der vises en g r 0 n Lyutrlbe over 
en nylig fonden Grund med 15 
Fod Vand, frn S 41 ° V til S 58½0 V 
(retv.). Grunden ligger l} Kvm. 

hvidt Lds. 6te 48 

hvid t Sp. . . 

hvidt Sp. . . 

28 

40 

5 

hvert . . . . 4 
Minut 
hvidt Lds. 6te 88 

Ø 37 5,3 

• • N 41 89 •. 
Ø 41 36,3 

2½ N 47 5,3 30 
V 65 7,2 

2¼ 540 Alen 24 
Ø forFore-

I (retv.) S 48~ 0 V fra Fyret. 
.... pan Vestsiden af Bugten; hidtil 

vistes 2 Fyr sammesteds. 
røde tændte 7 August 1882 pan Vest

Master enden nf Øen Vin I Mlramlchl 
Bugt. 

gnnende 
5 ,N- 46 48,9 120 sorte o. under Bygning, paa Øen Langlade. 

V 56 24,1 hvide 
Deller 

4 N 47 5,9 48 do. 
V 66 23,9 

2¾ N 45 22,6 30 
V 66 18 

4knnt., 
hvidt 

under By~nlng, 1½ Kbl. fra Enden 
af Forbjerget, 

hvidt 
grønt 

46 8 N 46 22,7 .. Skant. , ved Summerside (Bednque) Havn; 

rødt 

V 63 48,8 hvidt viser uu en grøn Lysstrlbe over 
Muscoucbe Spil fra VSV ¾Vover V, 
til VNV, ellers hvidt Lys modt. 

Sp. • . 102 2½ N 45 39,3 39 4knnt., tændt 1 Sept. 1882 ved Vestpynten 
IV 62 28,f) hvidt af Indløbet til Mongomlsh Havn. 

- ·- A!\ !\ li"' d.1 119....5 ~- _ rl¾dt_ 11r Au ust ll!l32 fl ttet ¾ K v m. 



ora-ndrlng ar D. rødt I Lds. 4de 68 3 N 42 34, .. . . . . fra 1 Octbr. 188::!; bldlil el t' 11 s t 
Gloucestcr Blink V 70 39,9 rødt Fyr. 

o' Havnefyr hver ... 
rn 5 Sec. 
Q do. Rhode Island Nyt Fyr pan F. rødt Lds. 4de 68 3½ N 41 26, 42 Jern, fra 1 Octbr. 1882; i Taage lyder ◄ ! (Narragaosett Whale Rock V 71 25, rødt en Klokke hver 20 Secunder. .. 
!' Bugt) sort 

~ Lunt. 
do. Maryland Fyret paa F. hvidt Lds. 5te 33 2½ . . .... . . Skrue- blev slukket 1876; er atter tændt :,, 

UpperCedar plller, 1 Seplbr. 1882. & ,.. 
Pynt 4kant., ,.. 

!' 
hvidt 

r,,t do. Ny Jersey Forandring ar F. rødt Lds. 6te 26 1½ N 40 42,1 12 hidtil hvidt, er Oyttet 280 Alen -<I 
F Elbow Ban- V 74 7,5 i NØ½ N. 

keos Fyr 
cltt. Chesapeake Nyt Fyr paa F. rødt Lds. 4de M 3'- N 38 50,1 Jern, tændt I Oct 1882; Fyrtaarnet staaer • Bugt (Eastern Bl oody Polo t V 76 23,2 h,•ldt paa 8 Fod Vand ved Lavvande ved 

Bal, St. Michel Barre rød Nordsiden af Indløbet til Eastern 
River) Lant. Bal, pua Sydendeo ar Øen Kent. 

do. Mlsslsslppl Fyret ved Pass F. N 30 18,9 c. 6! Kvm. NV for Cat Island; er 
Sund Christian V 89 15 sluk.kel fra 1 Octbr. 1882. 

do. Mexico Nyt Fyr ved FB. hvidt Lds. 4de 75 3 N 18 36,1 tændt 15 Septbr. 1882. 
Fronteru Blus V 92 37,2 
de Tabasco hver 

40 Sec. 
~ S-Amerlka Brasilien midlertidigt Fyr F. hvidt Lds. 6te 48 2¼ s 3 51,5 Mast el større Taarn er under Bygning 

paa Roccas V 33 49 paa Roccos, der bestaaer af flere 
Rev Smaaholme, 6 Kvm. lait I SØ og NV, 

do. 
3 Kvm. bred og 10 Fod over Vd. 

do. Nyt Fyr paa C. B. hvidt Lds. lste 152 4i S 22 2 rødt p. tændt 29 Juli 1882. 
St, Thomas Bl. hv. V 40 57, hvide 

Minut Piller 



Stat, li 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

S-!werlka Brasilien 

do. do. 

do. do. 

Afrika C. Verd Øerne 

do. Bugten ved 
Benin 

do. Mosamblque 
Kanalen 

do. Madagascar 

do. do. 

Ostindien Hindoslans 
Vestkyst 

dt. Malacca 
Strædet 

do. do. 

Navn, Sted og 
Slags 

Nyt F,1r ved 
lmbltuba 

Fy r et s Brede 
Karak- , Ap• Styr- Lys- og 

tor Farve I oarat ke Boldo vidde Længde 
Orden i Fod I lWil o 1 

F. hvidt 

Taurncts 

II "d I Farve, 
01 O Form 

Fod 

Anmærkninger. 

20 Jern- tændt 9 August 1882 paa Bntuba 
stativ Pynt. 

Nyt Fyr paa •••• 

Lds. 6te 67 2½ S 28 16,7 
V 48 40,3 

. . . . 350 .. S 27 18 
V 48 22 

. . rundt, under Bygning paa Syd pynten af 
rødt Holmen Arvoredo i det nordre Løb 

til st. Catharina Strædet. 
Holmen Arv o-
re do 

Forandring af 
Aubatomi
rlm Fyr 

Nyt Fyr paa 
Oird Island 

Forandring af 
Lngos Fyr 

NylFyrp.Chin
ganl Pynt 

Nyt Fyr paa 
Øen Madame 

Nyt Fyr pnn 
Øen Nattes 

Nyt Fyr paa 
Olu Head 

Flytn. af Pulo 
Lumaut Fyr 

Nyt Fyr i 
Floden lngra 

F. 

F. 

F. 

F. 

F. 

F. 

B. 

F. 

rødt 1 . • 4kant., paa Toppen af Øen Anh.atomirlm 
hvidt i gt. Catharine Strædet; hidtil et 

hvidt Fyr. 
hvidt Lds 4de 280 

hvidt 

hvidt 

rødt 

59 

38 

hvidt Lds. 4de . . 

5 N 16 54,7 . . 

I
V 25 1,2 

2 64 

. . S 20 38,2 . . 

·: r : .. :"·' 
h,·idt Lds. 5te 106 3) 1N 20 41,3

1

34 
Bl. hv. Ø 70 50,8 
10 Sec. 

. . 'N 2 53,7 .. 
!ø 10111,9 

1 N 2 48 .. 
Ø 10121,3 

Jern ved Indløbet til Porto Grande paa 
St. Vincent, tændt 4 Juli 1882. 

Il.vidt viste hidtil rødt Lys. 
Stallv 
Jern
stativ 

hvidt 

tændt 31 Mai 1882 paa Nordenden 
af Øen Chuluvan ell. Cblluan. 

paatænkt. 

do. 

tændt i October 1882 nær Templet 
paa Mandva Pynt ved Sydkysten 
af Katlavar. 

Fyret er Dyttet fra Vestsiden til 
SØ-Enden af Øen. 

Træ- ved Flodens sydlige Indløb. 
stativ, 



-,- Ul,I u. --, u 1."J ... • • ~.:, 0 Ul I • ••. or-1uuu1·as~t.. 

Strædet skib iø 112 40 
do. Pnlavnn Nyt Fyr p. S nbo- F. hvidt Sp. 42 1½ N 9 43, hvidt tændt 24 Juni ved Nordsiden af 

l'UCO Pynt Ø 11842,1 Havnen; lyser fra Ø t. S gjcnnem 
(Fort Royalist) I S og V til NV. 

Oblna Jangtsekjaug Nyt Fyr ved 1''. hvidt 48 1½ . ..... rød paa den høire Bred af Floden, ! K, 111. 

Floden Lee Rock Pæl ovenfor Lee Rock, mellem Yanglow 
Fyrskib og Fyret p. • Ruin ed Fort•. 

Nyt Fyr pna do. Peteheil Bugt B. hvidt Lds. lste 318 6 N 38 3,7 rundt, tændt 26 Juli 1882, det midler-
(Miautau Øen Hook! Bl. hv. Ø 12039 sort tldlge Fyr er slukket. 
Øerne) ½ Mln. 

du. Formosa Nyt Fyr ved 1''. I hvidt Lds. 6te 60 • ••• 1 ved Taiwan-ru, e. ½ Kbl. fra Træet v. 
Fort Z eland I a Fort Zelandla; lyser fra SV og til V. 

Japan Jesso Fyrene paa C. .... . . . . brændte hidtil fra 1 Aprll til 15 De-
Noyshop og cember, vises fremtidigt hele Anret 
ved Nemoro undtagen i Februar Maaned. 

Aust,alleo ......... Nyt Fyr paa B. lrødto. Lds. 2den 90 2 S 37 54,31 . . . ... ventes tændt 1 Januar 1883. 
C. Hanks 2hvide Ø 14023,21 

Bl. hv. 
20 Sec. 

do. Vestkyst Fornndr.afLede- . . . . . . . . . . .... fra 1 Novbr. 1882 vise disse Fyr 
fyreneiCham- fost hvidt Lys lstedetfor rødt 

Ny Zeeland 
plon Bugt Lys. 

........ Forandr af Ti- F. hvidt . . . . .. viser nu en grøn Lysstrlbe frn Ø 
0:, mlir u hole Fyr til NØ. 
~ S-Amerlka Ch111 Nyt Fyr ved F. rodt 104 S 22° V fo~ tændt I Mal 1882 ved lndlobel Lil 

Porto Corral Nlebla Fy Valdlvla, 80 Alen V for Havne-

('·:,::, meslerens Huus. 

Manzeras 
Nordende 



Stal, 
Land 

Norge 

dt. 

do. 

do. 

do, 

Danmark 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 
do. 

do. 
J. 

B) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærker (Baaker, Varder) Grunde, \'rag m. m, 

l<'arvand, 
Beliggenhed 

Nordhavet 

Bergens Led 

Slags 

Dybde 

ny Varde 

Grundens 

Navn 

paa Marstens 
Bo 

paa Skæret 
Stangen 

D yh de Nærmere 
pa11 Grund, /b,•ori Mærket Stedbestemmelse 

Vra lig er 
Anmærkninger. 

5 Fod 8 Kb!. V I N for Mar- I Regelen bryder Havet over 
stens Bo Grunden. 

N. 60° 22',4 ved Vatleslrømmen. 
ø. 5° 10',5 

Christianssand ny Vager paa Hanegal 
Bo 

18 Fod 

5 -

N. 58° 2',4 I paa Ydersiden af en Grund SV 
do. 

do. 

Jyllands Vest· 
kyst 

do. 

do. 

do. 

Møen 
Bornholm 
Limfjorden 

do. 

med Kost 
do. 

do. 

paa Lyn iz 
holm Bo 

paa Kobber
naglen 

ø. 7• 55',6 
N. 58° 3',3 
Ø. 7° 55',8 
N. 58° 4',6 

I l for Kroshornd; ved Vestsiden af 
f ydre FlekJ.erø er ogsaa udsat 

ny Rednings- ved V I x ø 
Ø. 7° 57',2 
1 Mill Ø for 

I! J en Prik. 

Ilansl• : med Raketkasteapparat. 
station 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

Dybden 

do. 

ved Lyng by 1 · 

ved Thors
minde 

ved Veirs 

ved Liselund 
ved Has I e 
I Tyborøn 
Kanal 

do. 

8~ o. 9 Fod 

holm Fyr 
2 Miil N for Vester 
Agger Kirke 

ved Udløbet af Nls
sumfjord 

1 Mill N for Bina
vands Huk 
pan Møens NV-Kyst 

paa Havrevlen 

n or:nd,tl'r,!nrml't i Tvh n A D 

7½ n 8 Fod . ... . · I paa Fjordgrunden 
- . Hi nd J:S, •r. 0 '. 6, 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

, } i September og Oclober ved Høi• 
1 vande. 

KbJ. SØ ror lndlobet_ffi_!)boroa 



i l TI7ITlf-g tH LU U ti nllAC 

2 opadbundne ved Nibe Bred-
Koste Ding 

do. do. uy hvid Prik for Dover 4 Fod ...... I Næs Sund, ø for pnn Vestsiden af Grunden istedet-
Møllegrund Llodum for en rød Prik. 

do. Storehelt uy rød Spids- for Østsiden al 19 - 36 Fod N. 55° 12',6 1 Kbl. Ø t. S for den østligste uf 
tønde med Vengeuuce Ø. 11° 4',8 19 Fod Pullerne. 
rød Stage og Grund 
Ballon 

do. do. nylig fonden Ø for RoniBø 16 - 24 - N. 55° 30',6 
Pulle ø. 10' 49',2 

do. do. do. do .. 18 - 30 - N. 55° 30',2 
ø. 10° 49',4 

do. do. do. NØforSprogø 17 - 24 - N. 55° 20',9 

do. 
ø. 10° 59',8 

Nakskov Fjord Vager med NVforRyggen 18 - ............ er flyttet 500 Alen i NV t. N; 
Bullon og Kost c. 100 Alen SV for den er 14 Fod 

V und; paa dens tidligere Plads er 
udsat eu Prik med Rliskost. 

do. Øresund Dybde paa Sjællands 12 Fod udfor Humlebæk hidtil antoges der at være 14 Fod 

Tydskland 
Vrag over Vraget. 

Eckernførde Flytning ar Mlddelgrun- ...... N. 54° 30',3 omtrent 200 Fuvne S t. V for tid-
Fjord dens Tønde ø. 10° 2',3 ligere Pinds. 

do. Klelerfjord ny Telegraf- ved Frled- ...... pna Stranden l '"''" Retolage, ,l,t ToI,g"1-
bnake rlchsort k n b e I over Fjorden; de bestna 

do. do. do. ved Korug.en ...... p. Nordsiden af Broen af en hvid Stage med rød Kurv, 

Sverrlg 
hvorpaa et hvidt Bogstav T. 

Bohus Bugt nyt Tange- fra Måseskær . ... . . ' . . .. ....... ' ved Skud, som I uklart Velr af-

do. 
sign ni Fyr fyres hvert 15de Minut. 

Kattegattet do. fra Nid lugens . . . . . . . . . ........ ved Stud, som I uklart Velr af-
Fyr fyres hvert 15de Minut. 



Stat, i Farvand, li Mærkets eller Grundens Dybde 

Land Beliggenhed Slngs Navn 
po.a Grund, lhvori Mærket 

Vrag ligger 

S,errl~ Kntlegattet 
I 

nyt Tange- fra Vlnga Fyr • . . . . . . . . . . . 
sign al 

do. do. Telegrafmed- fra Vinga . . . . . . ' .... 
deleiser Signalstation 

do. Østersøen nyt Tange- Falster bo . . . . . . . . . . . 
signal fra Fyrskib 

do. do. do. Ølands søndre . . . . . . .. 
Odde 

do. 

I 
do. do. Falodden Fyr . . . . . . 

do. do. do. Landsort Fyr . . . . . . 
do. dø. do. Svenska . . . . 

Røgarne Fyr 
do. do. do. Bjørn Fyrskib . . . . 
de. Bottnlske Bugt do. fra Under- . . . . . . . . 

(Sødra Qvarken) stens Fyrtaa!n 

do. do. do. fra Holm 0- . . . . . . . ..... 
gad d Fyrtnnrn 

Fløland I Boltnlske Bugt nylig fonden Stanley 17 Fod ...... 
Grund 

do. 'I do. ny hvid pyrn- paa Kors øren 

I" 
.... ..... . 

11 
J mid:>formet 

- IIJUI k A 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

............ 

. ........... 

.. . . . . . . . . 
. . . . . . . . 
.. . . . . 

. ...... . . 

. ........ 

. . . . . . . . . . . 
N. 60° 16',5 
ø. 18° 55',5 

. . . . . . . . . . . . 

N. 65° 35',9 
ø. 24° 43' 
N. 63° 11',7 
ø. 111° 9',8 

Anmærkninger. 

naar Taagehornet ved Hændelse er 
i Uorden, affyres i Tnage 2 Skud 
hvert 15de Minut. 

Fra Vinga Signalstation kno erhol
des gratis Underretning om Vind
og Strømforhold ved Helsingør, 
Sknnør, Skagen og Oxø. 

ved Tangehorn, som i uklart Veir 
giver 2 korte Stød hvert ½ Minut. 

ved Skud, som i uslgtbnrt Velr 
affyres hvert 15de Minut. 

do. do. 
do. do. 
do. do. 

do. do. 
ved Taagehorn, som i uklart 
Veir giver 3 korte Stød i 3 paa
følgende Mlnuter, hvorefter Op
hold I det 4de Minut. 

ved Skud, som i uklart Veir af
fyres hvert 15de Minut. 

] Kvm. (retv.) SV for Ykskivl llaakc. 

Bunken er 67' bøi over Grunden, 
72' over Vandet. 



do. 

do. 

do. 

••• 
Rusland 

Tydsklaod 

do. 

do. 

dø. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Rlga Bugt 

Weser0oden 

Jnde0oden 

do. 

Ostfrleslnnd 

do. 

med opadbun- Saksnklvl 
den Kost 

2 hvldeStager paa Sydsiden nt 
Grunden Olai 

2 sorte Stager p. Nordsiden al 
Grunden O I a I 

ny Vager med p. Råggrund 
nedadbunden 
Kost paa rød 
og hvid Stage 

do. do. 

nylig funden 
Grund 
nyt Tange
signal fra 

nyt Vand
stands
slat i V 

pan Grunden 
Svartvlk 
I Indløbet til 
Rign Bugt 
\Ves er .Fyrskib 

pan Wnnger
oog 

nytTræstatlv pna Ruster
med Stage og stel Wntt 
Kost 

ny Klokke
tøn de 
nyt Mærke 

forNorderney 
S eeg at 

paa Spleker
oog 

15 -

11 -

9 -

17 -

29 -

27 -

5~ Favne 

, ..... . 

leto Grund 

S 43° Ø (retv.) fra 
SV-Enden af Hol
men Mernskrntn 

V for Sydeoden n 
Holmen Råggrund 
mellem denne og 
Renskær 

2i Kbl. S 30° V (rctv.) 
fra Lindholm 

N. !'J7° 46',8 
Ø. ::ll O 51',2 

l I Løbet mellem Østre Villingø og r Torra Heslø I Slbbo F;ord 

ved Perto Lodspinds, nær Borga. 

do. do. 

N 42° Ø for Svnlferorl Fyr og S 
68° Ø for Blnubcrgeu {nit retv.). 

foruden Klokken, der giver 5 Slag 
hvert 5te Minut, vil et Taage
horn lyde I 20 Secunder med 
Ophold af 20 Secunder. 

1 Kvm. N 28 Ø for Stativet slaaer paa 8 ~'od Vand, er 
Wnugeroos Kirke og 12 Fod høit over Høivande og 
N 56° V for Mlnse- grønt malet. 
aer Olde Oog Bnake 

I ,"11 Kvm. S 8~0 V for Stativet er 4 Fod hølt over Høi
Genlus Bank Fyrskib vande. 
og 3/11 Kvm. fra Wil-
helmhavens Kirke 

N. 53" 41',9 
ø. 7° 4',7 
N. 53ø 46',4 
ø. 7° 42',6 

opstillet til Brug ved Triangulering; 
riet er 90' helt over Lavvande, 



Stat, 
Land 

Farvand, I Mærkets eller Grundene 
Beliggenhed Slo.gs j No.vn 

Dybde 
pa.a Grund, !hvori Mærko1 

V ro.ir i;.,.,., 
Nærmere 

Stedbestemmel&e 

T1dskland Oetfrlesland ny hvid Spids- I Otzumer 7 Fod NNØ {- Ø for Esens 

Neder-
landene 

do, 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Arnelander 
Seegat 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Hollands Huk 

tønde Balje 

Flytnlngl}Kvm. af den røde 
I ØSØ Ydertønde for 

Nordgat 
Flytning 6 Kbl. af hvid Tø n d E •• 
I SØ t Ø Nr. 1 
Flytn. 3 Kbl. I Ø af hvid Ton d1 

Nr. 2 
ny hvid Tønde Nr. 2 a 

FlytnlnglKvm. af sort T0nd1 
I ØSØ Nr. 1 
~'lytning 3 Kbl. do. - 2 
i øsø 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. - 2 a .. . .. . 

do. - 3 

Betending ar Løbet 

Kirke og SSØ for 
den røde Ydertønde 

6! Favne N. 53° 29',9 
Ø. 5° 35',5 

13 Fod N. 53° 29' 
ø. 5° 34',6 

16 - N. 53° 28',4 
ø. 5° 34',1 

38 - N. 53° 27',7 
ø. 5° 33',8 

13 - N. 53° 29',5 
ø. 5° 34',4 

16 - N. 53° 28',8 
ø 5° 33' 2 

29 - N. 53° 22•:4 
ø. 5° 32',9 

32 - N. 53° 27',3 
ø. 5° 33',8 

3~ Favne N. 51 ° 59', 1 
Kromme Balg 

ny sort G n e - for Kn naimun
tø n de A dingen (Water-

-- ...U.....---'-
0. 4° 4',:.! -

Anmærkninger. 

ved Yderkanten af Born Rev. 

paa Barren af Nordgat. 

e. 3 Kbl. Ø for Barren. 

ved Østsiden af Løbet mellem 
Tønde 2 og 3. 

pna Barren. 

paa Barrens Indre Side. 

mellem Tønde Nr. 2 og 3. 

ved Lange Boseb. 
Amelauder Nordgnt er I det Hele 

afmærket med en rød Ydertønde, 
5 sorte Tender pan Vest• og 5 
hvide Tønder poa Østsiden; i Løbet 
er mindst 13 Fod Vand. 

fortiden 8 sorte Tønder, Nr. 1 Ul 8 
og 1 hvid Tunde. 

viser hvidt Lys 12' over Vandet 
s~nllg paa 6 l(vm.; den mindre __ _, 



n Indløb til 11. ov 11·,o røn nnna ven •ne wanro•, 0 

Dove Balje den hYlde Spidstønde med Ballon 
ved ,Kornwert In Wons•. 

d,. do. ny Vager med i Seheurrak ...... N. 53° 5',3 i pua Sydsiden af Bugten mellem 
2 Balloner Løbet ø. 50 10',2 Oude Vile og Seheurrnk ligefor 

do, do. do. do. do. N. 53° 5',8 Hongen Huk, ved Grændsen af 
ø. 50 10',8 Stompe Banke. 

tlo. Ost Scheldes ny hvid Tønde v. Vestenden a ...... 3l Favne N. 51° 40',5 I Westgat Nr. 1 R og gen Steert ø. 30 46',4 
do, do. do. - 2 ved Nordkant a ...... 3 N. 51° 40',8 I R og gen Steert ø. 3° 48',3 
do. do. do. - 3 v. NØ-Kanten af ...... 3 N. 51° 40',6 

Roggen Steer ø. 3° 49',7 
do. do. do. - 4 ved NØ-Siden a ...... 3 N. 51° 40',3 

Roggen Plaa ø. 3° 50',6 
de. do. do. - 5 ved Østsiden n ...... 3 N. 51° 89',6 

RoggenPlaat, ø. 30 51',l 
tværsf.Nunnen i Løbet • Hnmmen • mell. Burgb-
PlaatNordend 

do. do. do. 6 ved den stelle 3 N. 51° 39',8 sluis og Zieriksee ved Øen 
- ...... Schouwens Sydside 

Østside af ø. 30 51',6 

do. 
Roggen Plaa 

do. ny rød Tønde v. SØ-Enden a ...... 43 N. 51° 38',6 
' Nr.13 m.Ballon Roggen Plaa Ø. 30 51',9 

d•. do. ny sort Tønde ved Sohel- . ..... 3 N. 51° 41',2 
Nr. 1 hoek Ø. 30 47',9 

do. do. do. - 2 ved Nordenden ••• ♦ •• 3j N. 51° 40',l 
af Nonnen ø. 30 51',5 
Plant 

do. do. do. - 3 ved Syden den a ...... 3 N. 51° a8',9 
J Nunnen Plan ø. 3n 52',2 



Stat, ~ Farvand, 

li 
Mærkets eih;r Grundens li 

Land Beliggenhed Slags Navn 

Neder- . t O~~ Sche;des I Flytning af s.orl- S c h o u w ske 
landene Weetgat Tønde Nr. 12 Tønde 

England, Themsmun- ny Ha V n ved Medway 
Østkyst dingen (Port Victoria) 

do, do. ny sort Tønde South Long-
med Stage og sand 
2 Balloner 

do. do. ny sort Spids- SW Long-
tønde sand 

do. do. do. \Vest Middle 
Longsand 

do. do. do. \Vest Long-
sand 

do. do. Forandring ar NW Shlng-
les Tønde 

do. do. ny sort og hvid East Shlng-
vandretstribet les 

· Tønde medl 
Stage og rude-
form. Topmrk. 

do. do. ny sort og hvid NE Mlddle 
lodretstribet Shinglee 
T ,:,n ,t " 

Dybde ! 
paaGrlllld, hvori blærk~t 

,•rag ligger 1 

. ... . . 4~ Favne 

...... . . . . . . 

. . .. . . 11 Favne 

. . .. . . 6/r -
. . . .. 6~ -
. . ... 6 -

. . . . . . . . . . .. 

. . . ... 4Z Favne 

. . . . . . 8' -• 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N . 51 ° 38'.8 
ø. 3° 50',6 

t værs for Queensbo
rough (c. 50 Minut 
ter Jernbanefart fra 
London) 

N . 510 31',7 
Ø. 1° 21',5 

N. 51° 32',l 
Ø. 1° 18',7 
'. 51° 32',8 N 

N 
ø 
N 

ø. 1° 161,8 
. 51 ° 33'.3 
·. 1 O 14',8 
. 51 ° 30',5 

Ø. 1° 8',7 

N . 51° 30,'8 
ø. 1° 19',5 

N . 51 ° 31',5 
Ø, 1° 17',7 

Anmærkninger. 

denne Tønde er flyttet noget mod 
Vest, og ligger nu ved den sleile 
Sydside af Rog!!en Plant. 

den færdige Bro er 2~5 Al. lang 
og 24 Al. bred, der er 22 Fod Vand 
ved den ved Lavvande; en anden 
Bro skal bygges, 300 Fod lang og 
:l9 Alen bred . 

lpan Nordsiden ar Løbet Bullock 

j Channel; nu kaldet Uuke of 
Edinburgh Channel. 

denne Tønde er nu rød og hvid 
vandretstribet, med Slang med 
Trekant paa Toppen. 

l paa Sydsiden ar Duke nr Edin-
1 ( burgb Channe!. 



Østkyst dingen li tærnet Tøndej Sblngies 
do. do. ny sort Banke Northenst 

med Andreas- Shingles 
kors 

do. do. ny sort Tønde Knock John 

England, Kanalen Flytning ar den ved New-
Sydkyst røde Klokke- haven 

tønde 
England, Brlstol Konni Forandring ar paa Bartland 

\'estkysl Taageslgnnl Pynt 
dn. do. nyt Tange- ved Whlte- . ..... 

signal haven 
do. do. Flytning 6\ Kul. af W es l Nus h •..... 

i SØ t. Ø Tø11de 
do. do. ny rød Tønde NorthCulver 

do. do. Flyt11lng 3~ Kbl. af East Cul- . . .. .. . 
I SØ t. Ø ver Tønde 

do. do. Forn11drlng ar West Usk li . ..... 
Tønden 

do. do. lt' lytnlng 4 Kbl. . , ........ l ..... 
i sø¼ ø Nash Tønde 

do. do. Flytning I Kvm. af Soutbwes •.. 
i SØ ~ ø Nash Tønde 

4 Fod 

H Fnvne 

.. . .. . 

. . . . . . 
51 • Favne 

5 

. . . . . . 

. ..... 
5 Favne 

51 -• 

N: ni O 32,:i r p~;-d;n ~~;rdi1g~ Enrle af Shine lc, 
Ø. 1° 15',2 Sand. Banken er 30 Fod hm ,11er 

llølvande. 
N. 51 ° 32',3 For Sydenden nf Knock John S:111d. 
ø. 1 ° 10',i 
4 Kbl. S t. V ~ V for mon skal holde ost om denne 

det ydre Fyr I Tønde. 

N. 51° l',4 der gives nu 2 korte Lyd, 1 hol 
V. 4° 31',5 og 1 dyb hvert 2det Mullll. 
pan den vestllge lllol ,•ed DampOoite, som lyder i fi Sec. 

h,•ert ~ Minut 
21\ Kvm. S ! Øf. Ens Nash hole Fvr tæt N for det lave 

Scarweatiier Tønde Fyr i NV f V. 
V t. S for Swallow paa Nordsiden af Culver Snnd. 

i Pynt til Sydsiden n 
Steepbolm og Ø ; S 
2l\r Kvm . fra W 
Culver Tønde 

SSV r. Lavernock Pynt 4 ,2u Kvm. N V ror Gore Tønde. 
til Enden ar Pennrtb 
Kirke og NV { N for 
Burnhnm lave Fyr 

. . . . • . . . . . . . den er nu en rød og hvid lodret
stri!Jet Klokketønlle. 

NVt. V forNnsh's hole ;2 Kvm. SØ I. Ø rur SW Nnsh Tønde. 
Fyr, SV t. V ror Uun
raven Sommerhuns 

NV t, V for Nnsh hole 
, Fyrol!Sf.ScnrHouse 



Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed 

England, Brlstol Kanal 
Vestkyst 

Irland, Irske Hav 
Østkyst 

Irland, Lough Foyle 
Nordkyst 

Frankrig Kanalen 

do. do. 

do. do. 

do. Bugten ved 
8re·t 

Spa11len, Bugten ved 
Vestkyst Cudlz 

li 

Mærkets eller Grundens ·l Dybde I . pi,.a Grund, /hvori 
Slags .!invn Vrag lig 

Mærket~ 
ger li 

Nærmere ~ 
Stedbestemmelse li Anmærkninger. 

Flytning 4 Kb!. arWelshbook . . .. .. 
V { S Tønde 

nyt Tønde- I Lough C ar- .. . .. . 
system llngford 

ny Klokke- for Nordenden . . ... . 
tønde med ar Tons Bank 
Stage og Ballon 
nyt Taage- ved St, Vnlery . . . . . 
si g nal en Caux 

ny rød- og sort- ved Grunden .. .. . . 
stribet J{l ok- Ja Fille 
ketønde 

ny hvid Baake I Bu2ten ved ...... 
Saint Cust 

ny 6' hoi Bna ke paa Petit . . . . . 
med Ballon Lcach 

sort Toode for Grunden • • ♦ •• 

med Ballon el Fraile 

4t Favne NØ t. N for Clevedoo 4/11 Kvm. Ø ½ N for Engllsh- og 
gl. Kirke og Træerne Wclshgrund Fyrskib. 

. . . 

. . 

. .. 

. . . 

... 
4F 

~ 

paa Blendoo Hoi 

I Indløbet til Lough 
Foyle 

paa den veslllge Mole 

40 Favne NNØ Co , 
Grunden 

N. 48° 37',6 
V. 2° 15',8 

SV for Toulinquet 

paa Østsiden af Løbet rødeTøn
der, pan Vestsiden sorte Spids• 
tønder, de røde Tønder holdes om 
Styrbord ved lodseil ing. 

istedetfor en sort Ydertønde. 

ved Klokke, som I uslgtbart Veir 
giver 20 korte Slag hver 20 Sec.; 
nnar Vnodstnnden I Lo bet er under 
8 Fod, gi ves et Dobbeltslag midt 
I Opholdet. 

NØ for Uyen Cuncnle I Bugten ved 
Mont SL Michel. 

nær den I 1879 nedbrændte Mølle 
ved Chesne. Grunden Buocheoou 
undgnaes ved at holde Baaken 
Ul •Bec Rond• . 

avne 6;\ Kbl. Ø t. S ! S fra Molen Sao Felipe er nylig forlænget 
Pucrcus Bnake og 6~ omtrent l { Kabellæ11gde. 
K bl. N : Ø rra F,ndeo 

., n u;,.ll!DI!~ ~an _Fe~p 



:1;1uteo, Bugten ved rød Spl d s-
uikysl Cadlz tønde 

do. do. rød Tønde 

do. do. sort Tønde 

s,11nleo, Middelhavet nylig runden 
ydkyst Grund 

do. do. Bølgebryderen 

Korsika do. , en muret f.aarn-
, formet Banke 

Sardinien do. ny rød Tønde 

ltalleo, do. ny 300 Alen 
Vestk7st lang Mole 

do. do. ny 160 Alen 
lang Mole 

do. do. Manfred I 
Molen 

for Grunden ...... 
Cabeza de 
los Asnos 
ror Grunden . ..... 
Cabezuela 

for Grunden . ..... 
Palma 

4~ Kbl. Ø t. N 26 Fod 
for C. Polos 

ved Malaga ' .... . 

pan Klippen 
Cnmpanlna 
v.Terranova 
Pnusanla 

ved Salerno . . . . . . 

ved do. . . . . . 

ved do. . . . . . . 

SJ Favne 

4\ 

li å. 19 
Favne 

. . . . . . 

...... 

...... 

. ..... 

:iV { V rra Molehove
det ved Rota og NNV 
1 V fra Puereas Banke 

1 ;,ll" K vm. NNØ rra Bat
teriet Puntales og S 
¼ Ø fra Enden af San 
Fellpe Mole 

8 ·Kbl. N L Ø for Bntb i Cadiz Bugt er Mlavlisnlngen I 
Puntales og SØ t. S 188'J 18d V. 
ror Enden ar San Fe-
Jlpe Mole 

I Løbet mellem C. en anden Klippegrund, hvorpaa 6 
Pnlos og lus Hor- Favne Vand med 7ål01<'avne rundt 
mlgns om, er fonden 6 Kbl. Ø t. N for C. 

Palos, mellem begge disse Grunde 
er ½ Kbl. Lob med 14 Favne Vand. 

• . . . • • . • . . . . er forlænget 440 Alen eller c ! af 
den paatænkte Længde; Dybden I 

ved Chiavnrl, Bugten 
ved Ajacclo 

ror Indløbet til 
Havnen 

Havneindløbet er 18 Fod. 
malet med røde og h1·lde Belter, 
18 Fod hø! over Vandet. 

lstedetfor en Bnake. 

I Retning S 35° V rra den skal fortsættes videre 240 Alen 
Østenden af Bølge- I I Retning S 60° Ø (retv. ) og et Fyr 
bryderen af 6te Orden tændes paa dens Ende. 

I en Bue fro Vest- den skal dererter føres 480 Alen ud 
enden af Bolgebry- I Retning N 12° V (retv.) og bygges 
deren videre I en Bue 250 Alen hen Ul 

Kysten. 
. . . • • • . . . . • . gjøres bredere og omdannes til 

en Knl. 



Stat, 
Land 

l?arvand, 
Beliggenhed 

ltallen, Middelhavet 
Vestk1st 

Grækenland Snnta Mnura 

do. Øen Sikino 

Ægypten Alexandria 

Rusland Azovske Hav 

N-Amerlka Nyfundlnnd 

do. 

du 

do. 

do. 

do. 

Ny Skotland 

Ny Bnmpshire 

Maine 

do. J do. 

I Mærkets eller Grundens 

Slng• 

det vesllige 
Indløb 

nylig fon den 
Grund 

do. 

do. 

nyt Tange
signal 
ny sort Flolle· 

til Snntn Ve
nere 

Minsulis 

mell. Ka rd IO• 

tlssa ogKora 
vos Holmene 
Bittern 
Sbonl 

fra Petcbani 
Fyrtnarn 
for Sen! Rocks . 
(Veaux Mnrins l 

OyLdt1 Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. pan. GrUlld, hvori Mmrko 
Vrnir Ui,:gor 

6 Fod 

22 -

29 -

. . . . i SI, Eufemia Bugt, er lukket ved et Dige, der er untler 
nær Pizzo Bygning; Skibe skulle nu gua øst 

om det øsllige Dige, h vorfru vises 
et rødt Fyr. 

6 a 8 Favne 3-l· Kbl. SØ t. Ø ¼ Ø ved Indløbet til Drepano Havn. 
fra Kephale Pynt 

. . . . . . N. 36° 37',9 
ø. 25° 3',1 

N. 31 ° 13',7 
ø. 298 53',2 

Grunden er c. 330 Alen lang i NØ 
og SV, den ligger c. 3{ Kbl. fra 
Holmen Karavos. 

7 Kbl. N for Indlobet til den nye 
Havn, SJ Kb!. N t. Ø \ Ø for Pharos 
Tnarn . 

. . . . . . N. 47° 0',5 I ved Damppibe, som i uklart Velr 
Ø. 38° 15' ,5 1 lider i 4 Sec. efter 22 Sec. Ophold. 

17 "Favne N. 42° 2' 6 ; Kb!. V for den syd vestligste n 

I tønde 

nylig fonden Indre Shoal 12 Fod 

V. 56° 32' li Klipperne Sen! Rocks. ved Vest 

I siden af Øen Grand llliquelon . 
•.... 1) Kbl.SSØfraC.Nolr i 51. Pierre Havns søndre Indløb. 

Grund 
fornyet Tnage• pau Crnn-
signnl berry Island 
ny rød Flølte· S for Kitts 
tønde mrk. P Rock 

Forandret ved White• I Tangesignal head Fyr 
ny Klokke• ved 0 1111 Mark 
tønde 

• •--. I • ._ 

.•.......... ved Damppibe, som I uklart Velr 
lyder I 8 Sec. hvert Minut. 

ved Indløbet til Ports• lstedelfor eu Klokketoude. 
mouth Havn 

N. 43° 58',7 Tangehornet giver nu el Stod a 
V. 69~ 7',5 4 Sec. Varighed hvert h11lvc M111 11 t 

• . . . • I 7U Alen SV t. S for istedetfor en 'fondevager. 
I \Vin ter Fyr 

- • I !201.t'• - ,UML fUAlr,.\:.A,, J!QIU I 1tk1Ui. V.J!l.r 



____ ...,._._....,'"'11"'...,"!'l'"....,"""..-""ll"'"J'Tq;--nn.,...,.,---.,ruv,: vin:n5cL1t1U .Li'.J l 'UU 

Sound Grund til Fisher Is
land Sound 

do. j Massachusetts lægt Lodskud paa Østsiden a 12) Favne 

do. 

do. 

do. 

Vlrginien 

Syd-Carolina 

l\fexicanske 
Bugt 

VestIndien Ny Granada 

Georgs Bunk~ 
ny sort- og rød- paa Hampto n . 
stribet Tø n de Red 

nyt Tunge
signal 
nylig runden 
Grund 

ved Fort 
Sumter 
Granville 
Shoal 

bortskyllet Ø Z a mb a 

Afrika, 
Vestkyst 

Senegalfloden Pladsbestem- ved pt. Barbu-
melse af rle du Nord 
Barren 

Dlad11gasc11r i si. Marie Havn1 Landmærket pna Klippen 
(hvidt Steen- Iron el!. Black 

1 laarn) 
Ostindien Bengalske Bugt, Ommallng med af Fyrtnarnet 

do. 

do. 

do. 

Bugten ved 
Slum 

Carimatta 
Strædet 

do. 

hvide og ved Pulicut 
sorte Deller 
nylig runden 85 Kvm NØ for 
Grund Koh-Tau 

do. Rob Roy 

do. Kate Rock 

26 Fod 

6 Fod 

15 -

7 -

6 il 10 
Favne 

12 å 14 
Favne 

l &"tJ\J ~•m• t.::.'fQ Y 1r T un1.up.::,n.1u ... ,u\u~l:l'Q'U&.& ... ..,w .. •w - ~, ,... .. .., ..... 

fo r Watch Hil! Fyr pua denne Grund. 

N. 41° 2' 
V. 66° 53' 

efter Oplysning uf Chefen puu det 
franske Orlogsskib •le Cbasseur,. 

mellem Fort Wool og Se"•ul Pynt. SSV ¾ V for Old ~
Comfort Fyr og SV t. V 
¼ V for Thimbles Fyr 
. . . . • . . . . . . . ved Klokke, som I uklart Veir giver 

N. 21° 54',5 
V. 89° 19',2 

2 korte Slag hver lf>de Secund. 
c. 33 Kvm. SØ for Sydkanten af 

, Alncran Rev; en Banke med 7 
Favne Vand ligger 10 Kvm N for 
Grnnvllle i:,hoal. 

omtrent midt Imellem paa Nordsiden af Ensennda de lu 
Savanilla og Carta- Galera de Zamba. 
gena 

0. 15° -51' 
V. 16° 32' 

Barren har I den sidste Tid flyttet 
sig til fornnstnaende Sted. 

syd for lndlubet til er et godt Anduvningsmærke for 
Havnen sydfra kommende Skibe. 

N. 13° 25' 
~ Ø, 8QO 19',5 

N. 10° 50' 
ø.101° 5' 
s. 1 ° 29',2 
Ø.109 20',9 
S. l O 29',l 
ø. 109° 19',7 

Fyrtnnrnel vnr hidtil hvidmalet. 

c. 6 Fa vue lang i N & S, funden 
nf den norske Bark •Kvik•. 

c. 4 Kvm. N for de vestligste uf 
Papnn Øerne. 



stat, I 
Land I 

Ostindien 

Cblna 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
d11. 

do. 

do. 

·-

Farvand, 
Beliggenhed 

Carimatta 
Strædet 

Amoy 

do. 

do. 

do. 

ll1infloden 

nyt vedtaget 
Tøndesystem 

do. 
do. 

do. 

do. 

11 _ M_ æ_r_k_e_t_s_e_l_le,...r_ G_r_u_n_d_e_n_s-1,---=,--D-o-y~b,,.d_ e ,..,..,..---,---,~ Nærmere Il 
I pn" Grund, I hvori Mærk el Stedheste mm e\se 

$1"gs Navn Vrng llgi,:er 
Anmærkninger. 

nylig runden 
Grund 
ny rød og hvid 
lodretstribet 
Spidstønde 
ny rod Spids
tønde 

Øst for Goe
rong Øerne 

for Coker 
Rock 

do. 

ny sort-og hvid- for Browns 
tærnet Tønde Rock. 
ny rod-og hvid- do. 
tærnet Tønde 
nylig fonden 
Grund 

røde 

sorte 
rød- og sort
stribede 

rød• og sort
tæroede 

grønne 

Swallow 
Rock 

Tønder eller 
Baaller 
do. do. 
do . . oo. 

do. do. 

Tønder med 
Nummere 

7 Fod 

13 Fod 

12 å 14 S. 1 ° 27',8 5 Kb\. Ø for den oslllgste af Goe-
Favne Ø. 109° 13'.4 rong Passage Øerne. 

• • • . . . I Amoys indre Havn pan Østsiden af Grunden. 

do. 

do. 

do. 

N. 26° 11',5 
Ø.120° 2' 

•. I Løbene 

. . i do. 
betegne Middel
grunde 

isolerede Klipper 
Skær 

betegne Vrag 

paa Vestsiden af Grunden. 

paa Østsiden af Grunden. 

paa Vestsiden af Grunden. 

paa Nordsiden af Løbet mellem 
Øerne Changshi og Matsou. 

holdes om Styrbord ved lndselUng. 

holdes om Bagbord ved lndselllng . 
hvor der er Løb paa begge Sider. 

og naar der er udlagt et rød- og hvid
tærnet lllærke, skal dette holdes 
om Styrbord, et sort- og b, id
tæroet om Bagbord ved lndseihn;:. 

Tønder med lige Nummere holdes 
om Styrbord, med ulige Nr. om 
Bagbord ved lodseiling. 

t N ar~ J.. b mellem Grunden og Kysten 



------------ir-=-:-:-:-:-:---r;;;::-::;~ ~,-~~• , • , • , , • v ~ • •v•~v-~v•• 
s I g n a I Fyrskib Anamn Pynt 5 Gange ~ed Mellemrum af u~der 

5 Minuter. 

r !ustralieo Nordøstkyst 
! 
? 

-~ do. Østkyst 
~ 
t:: 

(lnner Route) 

l" do. Østkyst 

~ 
(Trlnlty Bugt) 

do. Sydkyst 
(Spencer Bugt , 

Ny Zeelaod Foveaux I 

Strædet 

Kallfornleo s1. Fl'anclsco 
j Havn 

c,:, 
ø 

nylig fonden 
Grund 

do 

do. 

ny rød Vager 

nylig runden 
Grund 

ny Klokke-
tønde 

i Mnrgnret 
Bugt 

SØ for Dog-
dale Rock 

Corea Shoul 

I Paterson 
Havn 
Falrchild 
Shoal 

for Barren 

3 Fod 

2 Fod 

4 a6 Fod 

. .... . 

23 Fod 

. .. 

. . .. . . 

. ,. .... 
13 Fod 

7-12 
Fnvne 

. . . . . . 

V t. N ¾ N for C. l den sydlige Deel af Bugten. 
Grenvllle og 1 Kvm. 
S t. Ø for Midten 
af Sunday Island 

S. 18° 2' over Dogdale Rock er 1 Fod Vand . 
ø. 143° 36',7 
$, }6U 34' 
ø. 145° 35',3 
s. 32° 38' 
Ø.137° 46',5 

3½ Kvm. S for Wentworth Rev. 

I det sydlige Løb til Havnen. 

4! Kvrn. NØ t. N for 11½ Kvrn. Ø i S for Dog Island 
Green Island Nord- Fyrtaarn. 
ende og 2 Kvm. N 
¾ Ø for Toby Rock 

5! Kvm. SV ~ V for ved Dampskibet Escombreras Vrag 
Bonita Pyntens ny 
Fyr 
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28 Aug. Cadetterne Jørgen Bjerregaard Jungers en, 
Vilhelm Carl Andreas Jøhnke, Eggert Chri
stjern Friborg Jensen, Johannes Pilegaard Bay 
Sch mi th og Frederik Christian Blixen krone 
Mø 11 er udnævnte til Secondlieutenanter i Søofficeers
corpset. 

• • Aspiranterne H. Vedel, A. R. da Cunha Sotto 
Major, H. Wolfhagen, E. S. Gulmann, P. L. 
Pedersen og C. C. Moltke optagne som Cadetter i 
Søofficeersskolens yngste Classe. 

29 • Til at forrette Tjeneste i Øvelsesescadren foruden 
de i tidligere Kundgjørelser nævnte Officerer beordrede: 

i Pandserbatteriet Odin: Secondlieut. J. P. B. 
Schmith, 

i Pandserbatteriet Gorm : Secondlieut. E. C. F. 
Jensen, 

i Pandserbatteriet Lindormen: Secondlieut. F. C. B 
Møller. 

• • Reservelieut. C. E. Lous tiltræder efter Comman-
doens Strygning i Fregatten Sjælland Tjeneste i LogisJ 
skibet Dronning Marie. 

• • Mødetid og Mødested for det Personale af Søværnet 
der er beordret til at forrette Tjeneste paa Sessionern1 
for 18 8 3 i efternævnte Udskrivningskredse, er bestem 
saaledes: 
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--i 2den Krells den Sde n. M. Kl. 8!l,- Form. Holbæk, 29 A:ug. 
i 3die - 9 Ærøeskjøbing, 
i 4de - 9 Aarbuus, 
i 5te - 8 Frederikshavn. 

De Paagjældende have at indfinde sig paa de anJ 
givne Steder Dagen forinden, Sessionerne tage deres 
Begyndelse. 

Premierlieut. C. T. E. Clausen beordret til indtil • • 
videre at forblive til Tjeneste i Skonnerten Absalon. 

Hans Majestæt Kongen allernaadigst bifaldet, at det 4 Sept. 

af en Commission udarbeidede n Udkast til en Taktik 
for Flaaden, lste Deeh , medgives den nu udrustede 
Øvelsesescadre til Prøve istedenfor den under 25de April 
1867 allerbøist stadfæstede ,Taktik for Damp- og Seil
Krigsskibene11. 

Premierlieut. J. S. F 1 eis c her beordret til i For- 5 • 

bindelse med sin nuværende Tjeneste at stille sig til 
Raadigbed for Chefen for Søofflceersskolen. 

Bestemt, at Torpedoshlbet Tordenskjold skal ud- • • 
sendes ved Værftsforanstaltning til Prøve af dets Torpedo
væsen og elektriske Lysapparater og derefter af dets 
Maskiner, at det under den første Prøve skal føres af den 
designerede Næstcommanderende, Capitain T. Braem, 
og under Maskinprøven af den designerede Chef, Com
tnandeur L. C. B raag, samt at foruden Premierlieut. 
0. F. V. Schwanenflftgel Premierlieutenanterne H. 
P. Holm, R. R. J. Hammer og Skibsintendant L. 
De gen ko I v i den Anledning stilles til Orlogsværftets 
Raadighed, endelig at Underdirecteur J. C. Tuxen skal 
deeltage i Togtet under alle Prøverne. 

Allerh. Resol.: Heelbefaren Jens Peter Thomsen, 7 • 
af 3die Kreds 264 Lægd, Litr. D., Nr. 1, tildeles der 
- paa allerunderdanigst Forestilling af Justitsministeriet 
- Medaillen for Druknedes Redning med Tilladelse til 
at bære sainme. 
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'J Sept. Chefen for Briggen Ørnen beordret til at melde 
sig til Flaadeinspecteuren. 

Briggen indlægges efter endt Inspection den 13de 
d. M. , hvorefter den oplægges efter nærmere Ordre af 
Chefen for Orlogsværftet; Commandoen stryges den 
27de d. M. 

• • Afgaaet ved Døden: Premierlieutenant i Søofflceers-
corpset L. M. J. Hyrup. 

8 • Chefen for Skonnerten Esbern Snare beordret til 
at afslutte Togtet og , naar Skonnertens Assistance ved 
Prøverne med Torpedoskibet Tordenskjold er tilende
bragt, at indlægge med Skonnerten, hvorefter den op
lægges, og Commandoen stryges derombord efter nærmere 
Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Premierlieut. C. G. Middelboe tiltræder sin tid
ligere Tjeneste ved Søminecorpset, og Secondlieut. J. H. 
Schultz samt Reservelieut. J. Jensen tiltræde Tjeneste 
ved Orlogsværftet, Førstnævnte som lnspectionsofficeer. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet. 

11 • Chefen for Skonnerten Diana melder sig efter An-
komsten her paa Rheden til Flaadeinspecteuren. 

Efter 1mdt lnspection overgaaer Premierlieut. P. J. 
Paulsen til Fregatten Sjælland, og Skonnerten ind
lægges og oplægges efter nærmere Ordre af Chefen for 
Orlogsværftet. 

, • Til at forrette Tjeneste i Fregatten Sjælland, for-
uden de i Kundgjørelse Nr. 26-188i, Punct 3 nævnte 
Officerer, bestemt S~condlieutenanterne J. B. Jungers en 
og V. C. A. Jøhnke. 

• • De til Fregatten Sjælland bestemte Officerer be-
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 15de og at til
træde den 16de d. M. Tjeneste i Fregatten, herfra dog 
undtaget de for Tiden i Exerceer- og Caserneskibet 
Dannebrog til Tjeneste værende Officerer, der først efter 
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i Fregatten. 
Commandoen i Fregatten heises den 26de d. M., hvor

efter den udlægges og inspiceres af Flaadeinspecteuren. 
Commandoen iExerceer- og QaserneskibetDannebrog • • 

beordret strøgen den 26de d. M. 
Premierlieut. A. C. de E'ine Skibsted tiltræder 

Tjenest~ ved Søofficeerscorpset. 
Secondlieut. R. Baud it z beordret til at forrette • • 

Tjeneste i Fregatten Sjælland paa dens forestaaende Togt. 
Premierlieut. A. V. Guntelberg beordret til at 12 • 

.forrette Tjeneste i Exerceer- og €aserneskibet Dannebrog. 
Allerh. Res ol. : Secondlieutenant Theodor Em il 14 " 

Messers c hm id t udnævnes til Premierlieutenant i Sø
.officeerscorpset. 

Efter Commandoens Strygning i Briggen Ørnen til- 21 • 
træde Officererne med Undtagelse af Premierlieut. C. A. 
,p. S c hu It z , der overtager sin tidligere Tjeneste ved 
:l]nderofflceersskolen og Søetatens Caserne, Tjeneste ved 
Søofficeerscorpset; det faste og værnepligtige Mandskab 

1afgives til Ørlogsværftet, hvorefter det værnepligtige 
1Mandskab hjemforloves. 
j Commandoen i Skonnerten Diana stryges den 30te • • 
1d, M. 
i Officererne tiltræde T,jeneste ved Søofflceerscorpset, 
;og det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
IOrlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab 
pjemforloves. 
l Pr~mierlieut. A. F. M, Evers stiller sig fra den 
[ste i n. M. ved Siden af sin øvrige Tjeneste til Raa
-dighed for DirecteUllen for Søkaartarchivet. 
J Fra den lste i n. M. indtræde Premierlieutenanterne • , - " P. A. Grove i næstældste og T. E. Messerschniidt 
p yngste Lønningsclasse for Premierlieutenanter.. 
~ .Allerh. Resol.: at Corvetten Fyen sættes i Vandet 22 • 
1, Allerbøistsammes Nærværelse Ønsdagen den 27de denne 
\1aaned Kl. 11 Formiddag. 
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6 Octbr. Nærmere Oplysning om de Fordringer, der stille 

. . 

• • 

til den, der skal holde Foredraget, vil kunne erholde 
ved Henvendelse til Officeersskolens Chef. 

Escadrechefens Flag stryges den 12te d. M., hvor 
efter Contre-Admiral E. F. Krieger atter overtage 
Chefsposten ved Qrlogsværftet. 

Commandeur A. W. Schiwe overtager atter Poster 
som Chef for Søminecorpset. 

Adjutanten hos Escadrechefen, Capitain V. F. Ko e• 
f o ed tiltræder Tjeneste ved Søofficeerscorpset. 

Efterat Contre-Admiralens Flag er strøget, indlæggee 
Pandserbatterierne Odin, Gorm og Lindormen, der op~ 
lægges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet; 
Commandoen stryges den 14de d. M. 

Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset 
med følgende Undtagelser : 

Commandeurerne H. G. F. Garde og M. A. C. C. 
Wulff, Capitainerne C. 0. E. Normann og G. E. 
Fugl samt Premierlieut. G. H. R. Zacbariae, der 
tiltræde deres tidligere Tjeneste, 

Premierlieut. W. H. B. Hedemann, der tiltræder 
Tjeneste som lospectionsofficeer ,•ed Orlogsværftet, og 

de til nedennævnte Skydecursus beordrede Officerer 
samt Reservelieut. A. C. Il. Schoulund, der tiltræde 
Tjeneste ve,d Orlogsværftet. 

Det faste og værnepligtige Mandskab 
Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige 
hjemse9des. 

afgives tJ 
Mandskab 

Torpedoskibet Tordenskjolds Prøvetogt afsluttes saa
Iedes, at Skibet kan være oplagt og Commandoen strøgen 
den 18de d. M. 

Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset 
med følgende Undtagelser: 

Premierlieutenanterne 0. F. V. Schwanenfliigel 
og E. A. C. Jessen, der tiltræde deres tidligere Tjeneste, 
samt 
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Secondlieut. J. H. S c h ultz og Reservelieut. J. 5 Octbr. 

ensen, der tiltræde Tjeneste ved Orlogsværftet. 
Det faste og værnepligtige Mandskab afgiveR til 

rlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab 
emsendes. 

Fra den 16de October til 15de N:ovember oprettes • • 
Skydqcursus for Flaadens yngre Befalingsmænd. 

Dette Cursus underlægges Tøimesteren og fore
aaes af Undertøimesteren ved Artillericorpset, Capitain 
. E. Fugl. 

Til som Elever at gjennemgaae dette Cursus be
·dret. Premierlieutenanteme A. E. M. Evers, J. Nyholm, 
, M. Witrh og T.V. Garde samt Secondlieutenanterne 
C. D. Bloch, J. B. Schultz, M. K. de Fine Licht, 

1 C. F. Jen.sen, J. P. B. Schmith og F. C. B. 
øller. 

Chefen for Skonnerten Absalon beordret til efter 
1dt Transporttjeneste at indlægge med Skonnerten. 

Skonnerten oplægges, og Commandoen stryges efter 
ermere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Pr~mierlieut. P. A. Grove tiltræder Tjeneste ved 
,offlceerscorpset, Reservelieutenanterne J. F. P. S. 
ledsted og C. V. R. Scqønberg ved Orlogsværftet. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
rlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab 
emsendes. 

Chefen for Ifanonbaaden Marstrand beordret til efter 
idt Togt at indlægge med Kanonbaaden, hvorefter 
1n oplægges, og Commandoen stryges derombord efter 
ermere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Officererne tiltraadt 'lJeneste ved Søofficeerscorpset, 
r det faste og værnepligtige Mandskab afgivet til @.r
gsvær{tet, hvorefter det værnepligtige Mandskab ~r 
emsendt. 

Commandoen i Kanonbaaden strøgen den l 3de d. M. 

• I 

6 • I 
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at forrette Tjeneste som Inspectionsofflceer ved Orlogs 
værftet, hvilken Tjeneste han under 16de d. M. atter e 
beordret at fratræde og at melde sig til Tjeneste ve 
Søofflceerscorpset. 

9 • Allerh. Resol. : Paa allerunderdanigst Forestilling fr 
Krigsministeriet allerhøist bifaldet, at Premierlieutenan 
udenfor Numer i lngenieurcorpset C. A. J. Juul for 
bliver staaende udenfor Numer i Corpset indtil Ui.lgange 
af Aaret 1883 uden Lønning for at kunne forblive t 
Tjeneste ved Søværnet. 

10 • Secondlieut. J, H. S ch u I tz beordret til den 16 

13 • 

16 • 

19 • 

• • 

d. M. at fratræde Tjeneste i Torpedoskibet Tordenskjol 
og at melde sig til Tjeneste ved Orlogsværftet i Henhol 
til Kundgjørelse for Søværnet Nr. 33-1882, Punct 4 : 

Gjennem Conseilspræsidiet emaneret en allerhøies 
Kundgjørelse, ifølge hvilken Regjeringen under Kongen 
Fraværelse paa en Reise til Udlandet vil fra den 14d 
d. M. og indtil Allerhøistsammes Hjemkomst blive fø1 
af Kronprindsen i Kongens Navn. 

Dampskibet Dannebrog beordret oplagt efter nærmeri 
Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Efter Commandoens Strygning den 2lde d. M. ti 
træder Capitain .P. C. H. U. Jessen sin tidligere Tjeneste 
De øvrige Officerer tiltræde Tjeneste ved Søofficeere 
corpset, og det værnepligtige Mandskab hjemsendes. 

Premierlieutenant R. R. J. Hammer stilles eft< 
Commandoens Strygning i Dampskibet Dannebrog , ve 
Siden af sin øvrige Tjeneste, til Raadighed for Directeure 
for Søkaartarchivet. 

Kanonbaaden Hauch beordret indlagt efter endt Tog 
hvorefter den oplægges efter nærmere Ordre af Chef 
for Orlogsværftet; Commandoen stryges den 30te d. ~ 

Premierlieut. C. J. Petersen tiltræder Tjenes 
ved Søofflceerscorpset, Reservelieut. F. Degne r VE 

Orlogsværftet. 
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rlogsværftet, hvorefter det værnepligtig~ Man~skab 
jernsendes. 

Premierlieutenanterne J. A. D. Jensen, 0. P. F. • • 
. Holck og H. G. C1 Amundsen stilles ved Siden 
f deres øvrige Tjeneste til Raadighed for Directeuren 
~r Søkaartarchivet. 

Premierlieut. S. A. L. K li xb ii Il beordret til Fører 20 • 
f Dampkran Nr. 3. 

Premierlicut. E. S. Nye borg beordret til fra den 21 , 

ste i n. M., at fratræde Tjeneste ved Fyr- og Vager
æsenet, og PreQ}ierlieut. A. H. G. L. Boldt til fra 
amm~ Tid at tiltræde ~enqe T1eneste. fremi~rlieut. E. 
,. Nyeborg tiltræder Tjeneste ved Søofflceerscorpset. 

ColJlmandoen i Logi&skibet pronqiqg Marie strøgen, , 
,g det værnepligtige Mandskab, for hvilket der ikke 
aves Brug, hjemsendt. 

Premierlieut. V. C. L. Schliiter tiltraadt Tjeneste 
ed Søofflceerscorpset, Reservelieut. C. E. Lous ved 
rlogsværftet. 

Allerh. Resol. : Allernaadigst meddeelt Premier- 25 , 

ieutenant C. L. Tux en Orlov i Koffardifart i 6 Maaneder. 
Antaget Vilhelm Johannes Andreas Svendsen 24 , 

il Underskibsintendant i Søværnets Intendantur med lov
estemt Lønning fra den lste i n. M. at regne. 

Premierlieut. 0. P. F. F. Holck beordret til Tjeneste 25 , 

Dampkran Nr. 3 og til i den Tid midlertidigt at fra-
ræde Tjeneste ved Søkaartarchivet. 

Krigsministeriet overdraget Premierlieut. C. G. 26 , 
iddelboe at afholde det i Kundgjørelse for Søværnet 
r. 33-1882, Punct 11 ommeldte Forelæsningscursus 
Flaadens Organisation og Tak.tik i Stabsafdelingen 
ærens Offlceersskoles ældste Classe. 

Commandoen strøgen i Skonnerten Absalon. 28 • 
Under en den tjenestegjørende Stabslæge ved Sø- 81 , 

ærnet, Overlæge C. W. Hornemann fra den 15de 
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81 Octbr. November d. A. allerhøist meddeelt Reisetilladelse f 
Udlandet i 6 Maaneder overtager Overlæge H. V. B er 
i Forbindelse med sin øvrige Tjeneste de den tjeneste• 
gjørende Stabslæge ved Søværnet paabvilende Forret• 
ninger. 

6 Novhr. Efternævnte hjemsendte Reservelieutenantselever 
nemlig: Styrmændene C ar I Vi Ih elm F:rede rik Frigast 
Lauritz Peter Chris ti an H o 1 s t, Arno Id Vilheln' 
Heise, Christian Peter Eisenreich, Lauriti 
Christian Degen, Hans Peter Olsen, Joha 
Ludvig Jessen, Anders Jacob Andersen, Pou 
Jørgensen Øble, Nicolai Frederik Severi 
Hagen og Søren Bonet LorentzenFaldt udnævner 
til Reservelieutenanter i Søofflceerscorpset. Samtlige 
ovennævnte Reservelieutenanter forblive hjemsendte. 




