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Ved Aarsskiftet.

Det gaaer hver den, som hos os skal see tilbage
paa, hvad der i det forlebne Aar er udrettet for vort
Forsvar og ikke mindst for dets i et Qland saa vigtige
Led, Flaaden, som det gaaer Vandreren i @rkenens
Flyvesand: han skridter og skridter; men Maalet er ham
lige fjernt, og ikkun Overbeviisningen om, at enten maa
Maalet naaes, eller han'selv maa synke sammen, holder
bam oppe i den meisommelige Vandring. Dette er
desveerre al den Indledning, vi kunne give paafslgende
torre Skildring af Flaadeudviklingens Tilskikkelser i det
forlengst forsvundne Aar.

Rigsdagen samledes, efter at Folkethinget i August
havde veeret indkaldt for at preve Valgbrevene og
for at constituere sig, den 1ste October, og Dagen efter
forelagde Regjeringen Finantslovforslaget i Folkethinget.
For Marinens Vedkommende frembed Discussionen ikke
den ringeste Interesse, fordi ethvert Forseg paa at
forandre de af Udvalgets Fleertal foreslaaede Neds=ttelzer
og Negtelser var ligesaa frugteslest som Aaret ifor-
veien. Forhandlingerne af hele Loven varede som be-
kjendt lenge nok; men den saglige Behandling af
Marinens Budget var saare kort, og Indvendingerne
imod Marineministerens bestemte Paaviisning af den ab-
solute Nadvendighed af de forlangte Udgifter aldeles
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2 Ved Aarsskiftet.

intetsigende; det var kun Nei og altid Nei. Til Marinen
forlangtes paa § 23 ialt 6,209,000 Kr., medens der kun
blev bevilget 5,770,000 Er. Af denne Nedsettelse faldt
omtrent 175,000 Kr. paa Vedligeholdelsen af Flaadens
Skibe, 15,000 Kr. paa Vedligeholdelsen af det ovrige
Inventar, 50,000 Kr. paa Verftets Bygninger og 11,000 Kr.
paa Verksteds-Omkostninger, Alt vedrerende Veerftet. Der-
nast negtedes 10,000 Kr. til Opmaalinger, 120,000 Kr. til
Bygningsudgifter til Fyrveesenet og 60,000 Kr. til Paabe-
gyndelse af en Bygning til meteorologisk Institut. Endnu
veerre gik det dog ud over g 26, overordentlige Statsudgifter.
Der var ialt forlangt 1,749,000 Kr., medens der kun
blev bevilget 637.000 Kr. Til Fremme af Semateriet
{Iver Hvitfeldt) negtedes 200,000 Kr. To hurtige Tor-
pedobaade til Iver Hyvitfeldt til Beleb 150,000 Kr. bleve
strogne, ligeledes 24,000 Kr. til 2 Dampbarkasser og
42,000 KEr. til en ny Transportbaad, medens kun 2det
og sidste Bidrag til en sterre hurtig Torpedobaad blev
tilstaaet paa hele Contoen »til nye Erigsskibe og Far-
taiera. Paa Contoen »Forandring af ldre Krigsskibes
bleve nye Taarnkanoner til »Gorm« 112,000 Kr., nye
Dakskanoner til »Jylland« 90,000 Kr. og Udskydnings-
apparat til Whiteheads Torpedo til »Helgoland» 36,000
Kr. strogne, medens kun 14,000 Kr. til et Varmeapparat
til Exerceerskibet nDannebrog« bleve bevilgede, hvorimod
90,000 Kr. til en underseisk Steendemning ved Konge-
dybets sydlige |Indleb og 30,000 Kr. til en Dampbaad
til Orlogsverftets Tjeneste bleve stregne. Hvad Ar-
tilleri-Materiel angaaer, blev kun 3die og sidste Bidrag
til 30 Stkr. Revolverkanoner bevilget, medens 73,000
Kr. til 12 Stkr. 3" Bagladekanoner med Affutager og
Ammunition og 37,000 Kr. til Kuglespreiter til Haand-
vaabenammunition bleve negtede. Der bevilgedes kun
3,000 Kr. til Forsag med Kuglesproiter. Til Bygnings-
arbeider paa Orlogsveerftet blev kun et Jerntorpedobaads-
skuur med Bedinger bevilget, idet Bevillingerne til en
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Bygning til Opbevaring af det sveere Skyts og til Bygning
af en Kobbersmedie og Metalstaberi var 2det og sidste
Bidrag. Derimod negtedes: 23,000 Kr, til Udvidelse af
Magasinet for brandfarlige Sager, 18,000 Kr. til et Skuur
til Opbevaring af Projectiler, 43,000 Kr. til et Huus til Op-
bevaring af Wales Kul og 20,000 Kr. til et Slagtehuus
og Skolelocale for Intendanturen. Hele dei til andre
Bygningsarbeider forlangte Belab af ialt 127,700 Kr. blev
ligeledes stroget. — Forst den 15de Marts kom Finantslov-
forslaget for i Landsthinget, hvor det vedtoges ufor-
andret, som det var oversendt fra Folkethinget, den
3ite Marts. Af saglig Forhandling fandt saa at sige
aldeles ingen Sted, rimeligviis fordi Regjeringen lod for-
staae, at den helst onskede det aabne Brud mellem
Thingene undgaaet, som vilde fremkomme, dersom
Landsthinget ®ndrede Forslaget.

Forslag til Lov om »overordentlige Foranstaltninger
til Forsvarsveesenets Fremme« blev af Regjeringen fore-
lagt i Folkethinget den 21de December. Det omfattede
for Marinens Vedkommende en Bevilling af 13!/s Mill.
Kr., hvoraf 8,800,000 Kr. til Flaadens Materiel, Resten
til Agersesunds Befestning. Udgifterne skulde fordeles
paa 10 Aar. Den 18de Januar kom Forslaget til 1ste
Behandling. Den eneste Taler, Thomsen, henviste til,
at Forsvars-Adressen havde faaet 106,000 Underskrifter.
Det var saaledes 5% af Befolkningen, der havde er-
kleret sig villig til at bere de Byrder, som Forslagets
Vedtagelse maatte krsve. Naar man sammenholdt dette
med, at Flertallets Valgere kun representerede 4 % af
Befolkningen, var dette et talende Vidnesbyrd om, at
Fleertallet i Folket enskede denne Sag behandlet og
fremmet. Han sluttede saaledes: »Det er den eneste
Maade, paa hvilken man faaer et Grundlag; hvorfra der
kan gaaes ud under Forsvarssagens Behandling, og,
dersom det kunde lykkes Folkethinget at bringe en

1’
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Lesning paa disse Spergsmaal af en saadan Beskaffen-
hed, at déen kunde accepteres af Landsthinget, saa
havde man ogsaa vundet det store Gode, at da var
Folkethinget kommet ud af den sergelige Tilstand af
Impotents, hvori det for @ieblikket befinder sig. Kommer
der derimod Intet ud af det, skulle vi neies med negative
Udtalelser, skulle vi neies med Intet at gjere, saa bliver
Alt, hvad der er sagt om Landets Are, Selvstendighed
og Udelelighed, kun Fraser, og vi risikere da i et skjent
@ieblik at staae lige over for den Tilstand, hvor der
ikke mere er Spergsmaal om, hvad Folkethinget vil eller
ikke, men om Folket og Landet overhovedet skal existere.«
Denne Udtalelse fremkaldte et skarpt Replikskifte med
Formanden, Berg, der endte med, at denne yttrede: »Ja,
denne Sag er afgjort med min sidste Bemerkning; den
discutere vi ikke mere!« Forslaget henvistes til et Ud-
valg, der afgav sin Bet#nkning den 28de Marts. Den
1ste April kom Sagen til 2den Behandling. Fleertallet,
11 Medlemmer af Udvalget, indstillede at negte Sagéns
Overgang til 3die Behandling, ' hvilket motiveredes ved,
at der ikke i den Commission, 'som havde veret nedsat
under Chefen for Ingenieurcorpsets Forszde, var op-
naaet Enighed om Forslaget, og det uagtet det var
Regjeringen, der havde valgt Medlemmerne af Commis-
sionen, i hvilken ei heller Marinen havde varet repre-
senteret. Under Forhandlingen, hvis man kan benytte
dette Ord, forlod Formanden (Berg) sin Plads for i et
lengere Foredrag at vise det Haablese i at forlsette
Discussionen, og han havde forsaavidt Ret, som Mod-
standernes Argumentation aldeles ikke angik Sagens
Realitet. Saavel Conseilpresidenten som Krigsministeren
imedegik paa den mest fyldestgjerende Maade Fleer-
tallets Ordferer (Bojsen), men til ingen Nytte, Ligesaa
lidt formaaede Mindretallets Ordferer (Thomsen) at gjere
nogetsomhelst Indtryk. Marinen blev under de lange og
intetsigende Taler saagodt som ikke navnet. Ved
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Afstemningen forkastedes Forslagets § 1 og dermed dets
Overgang til 3die Behandling med 66 Stemmer mod 26.

Forslag om «Lov om Lenninger m. m. ved So-
vernet« kom til 1ste Behandling i Folkethinget den 19de
October, men standsedes s&trax uden nogensomhelst
Forhandling ved at henvises til det almindelige Lennings-
udvalg. Samme Skjzbne havde det af Indenrigsministeren
fremsatte Lovforslag »om Tilsyn med Handelsskibes Se-
dygtighed«, og det af Justitsministeren fremsatie om
»Undersegelser af Ulykkestilfelde paa Seen«. Udvalget be-
gravede dem alle i Forglemmelse. Alle Forhaabninger,
som kunde vere knyttede til Fremskridt baade i Krigs-
og i Handelsmarinen, bleve saaledes skrinlagte paany i
Visnepolitikens altopslugende og dog altid lige tomme
Kar. —

Med Hengyn til Personnellet har Aaret 1884 bragt
flere Forandringer end de n@rmest foregaaende Aar.
En Contreadmiral er afgaaet paa Grund af Alder, en
Commandeur, en Capitain og en Premierlieutenant ere
afgaaede ved Deden. Endvidere er en Capitain traadt
udenfor Numer for at overtage Posten som Navigations-
directeur, og en Premierlientenant er ligeledes traadt ud
af Numer for at fere en Bjergningsdamper. Endelig er
en Premierlieutenant af Ingenieurcorpset, der som tjenst-
gjorende ved Seminevesenet stod i Numer i Seofficeers-
corpset, atter overgaaet til Heren. Som Felge af denne
Afgang ere 1 Gommandeur, 2 Capitainer, 4 Premier-
lieutenanter og 7 Secondlieutenanter rykkede op i
heiere Classe, hvorhos 8 Cadetter ere udnevnte til
Secondlieutenanter, saaledes at denne Classes Antal ved
Aarets Udgang var tolv. Ved Aarets Slutning var Gjen-
nemsnitsalderen for Commandeurer 56,s Aar, altsaa lige-
som ved det foregaaende Aars Slutning, for Capitainer
445 Aar og Premierlieutenanter 29,1 Aar, eller for begge
Classer O,2 Aar lavere end forrige Aar.
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Hvad Materiellet angaaer, maa 1884 siges at have
hert til de magre Aar. “Corvetten »Fyen« har varet
paa sit ferste Provetogt, paa hvilket den i det Hele viste
sig som et godt og vellykket Skib. Kanonbaaden »Guld-
borgsund« blev sat i Vandet den 30te August og der-
nest fuldfert. Bygningen af Pandserbatteriet »Iver Hvit-
feldt« blev fortsat, hvorimod Arbeiderne ved Dampskibet
»Slesvige’s Omdannelse til Transportskib forelsbig sattes
i Bero.

Nekrologisk Oversigt. Blandt de af Marinens Tjeneste
udtraadte Officerer er Commandeur H. L. Moe i det for-
labne Aar afgaaet ved Deden, der tillige har bersvet
Marinen trende af dens i activ Tjeneste verende Officerer,
nemlig Commandeur A. E. Christiansen, Capitain S. J.
Paulsen og Premierlieutenant W. Anholm.

Commandeur H. L. Moe var fedt d. 12te August
1814, blev Cadet i December 1827 og Secondlieutenant
d. 30te November 1833. Til Premierlieutenant forfrem-
medes han i April 1841, til Capitainlieutenant i August
1851 og til Orlogscapitain i November 1861. Han af-
gik med Pension i November 1864. Efter sin Ud-
nevoelse til Officeer var han med Briggen »St. Croix«
paa Station i Vestindien i 1836 og 37, paa Vagtskibet
i Sundet i 1838, med Corvetten »Galatheas 1 Middel-
havet i 1839 og med Dampskibet »Heklas i 1842. Der-
efter forte han Dampskibet »Kiel« i 1843, var subaltern
Officeer paa Fregatten »Thetis« paa et Togt i Middel-
havet i 1844, ferte igjen Dampskibet »Kiel« i 1845 og
var som Trediecommanderende med Briggen =Mercurius«
paa et Togt til Island, Fereerne, Guinea og Vestindien
i 1846 og 47. Det paafelgende Aar var han ferst Chef
for Batteriet Trekroner, forte derefter en Deling Kanon-
baade og blev derpaa Nastcommanderende i Dampskibet
»Hekla.. Han forte Skonnerten »Delphinen« i 1849 og
var Nestcommanderende paa Corvetten »Flora« i For-
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aaret 1850, men afgik derfra for at tage Commandoen
over et Marinecorps paa Femern. Som Femte-
commanderende deeltog han i Linieskibet » Dannebrogs’s
Togt i 1853, var Nestcommanderende paa Fregatten
«Bellona« i 1854 og paa Fregatten »Thetiss i 1857,
commanderede Stationen paa Trekroner i 1859, var Chef
for Cadetskibet, Gorvetten »Valkyrien«, i 1861 og af-
sluttede sin Virksomhed, som Chef for Batteriet Tre-
kroner, i 1864.

Alle de, som have kjendt Commandeur Moe, ville
mindes ham som en livlig og elskvardig Personlighed
med et temmelig fremtredende engelsk Tilsnit. Han
lagde ikke blot megen Vgt paa at veere Gentleman, men
var det ogsaa baade i Ydre og Indre. Da han havde
forladt Marinen, tog han sig med megen Varme af
Foretagender, som vare beslegtede med hans Kald,
og erhvervede sig ogsaa derved en velforijent Paa-
skjennelse.

Commandeur A. E. Christiansen var fedt d.
10de November 1831, blev Cadet i August 1845, Second-
lieutenant d. 9de April 1852, »Lieutenant« d. 1ste April
1859, Premierlieutenant d. 28de Mai 1868, Capitain d.
23de Juni samme Aar og Commandeur d. 24de October
1881. Han dede den 29de November 1884. Kort efter
sin Udnevnelse til Officeer var han paa Vagtskibet i
Sundet og Exerceerskibet, Corvetten »Galatheas, og
derefter paa Opmaalinger paa Vestkysten. Han var
sammen med Moe paa »Dannebrog« i 1853, var paa
nHekla« i 1854, med Skruefregatten »Niels Juela i 1857,
med Corvetten o Valkyrien« som Gadetskib i 1858 og med
Fregatten »Thelis« som Exerceerskib i 1859. Derefter
som Forer paa Dampskibet »Herthas paa Opmaaling i
Pstersgen i 1860, som Fjerdecommanderende paa Skrue-
corvetten »Dagmar« under Vintertogtet til Middelhavet
0g Vestindien i 1862 og 63, dernast Chef for »Hertha«
indtil Begyndelsen af 1864 og Chef for Kanonbaaden
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»Schrederseev i 1864—65, som Naestcommanderende
med Skonnerten oFylla« til Island i 1867, ved Kryds-
toldveesenet i 1868—70, Skoleforstander paa Vintertogtet
med Fregatten »Jylland« i Vestindien i 1871—72, forte
Dampskibet »Slesvige og derefter Skonnerten »Esbern
Snare«, da den udsendtes for at yde Hjelp til strandede
Skibe i 1872. Derpaa var han Nestcommanderende i
Pandserbatteriet »Gorme« i 1873 og var derefter i Virk-
somhed hver Sommer i Aarene 1874—81 ved Mearke-
seiladsen, under hvilken han ferte Kanonbaadene » Ville-
moess« og »Marstrand«. Men i de samme Aar over-
droges der ham andre Hverv; saaledes var han i 1874
igjen Nestcommanderende paa »Gormue, i 1875 Adjutant
hos Escadrechefen, i 1876 Chef for Skonnerten » Absalone
og Stabschef hos Escadrechefen, i 1877 atter Chef for
Skonnerten »Absalon«, i 1878 Flagcapilain hos Escadre-
chefen ogi 1880 Chef for Pandserbatteriet »Rolf Krake«.
Derpaa var han Chef for Exerceerskibet »Dannebroge
og ferte Skonnerten »St. Thomas« paa dens Vintertogt
til Middelhavet i 1881-—82, ledede Markeseiladsen med
Skonnerten »Absalonu i 1883 og sluttede sin' Virksom-
hed, som Chef for Pandserbatteriet »Helgoland« i Escadre
i1884. Han havde da i flere Aar veeret Chef for Flaadens
Merkeveesen; men hans tjenstlige Virksomhed ind-
skrenkede sig ikke til de mange her anferte Hverv,
idet han tillige havde virket som Medlem af forskjellige
vigtige Commissioner og havde veeret Delegeret for den
danske Marine ved det skandinaviske Sefartsmede i
Goteborg.

Udenfor Marinen viste man ham sin Anerkjendelse
ved at tage ham med paa Raad i mange Spergsmaal,
vedrerende Sefarten og Semandsstandens Udvikling,
og han var altid rede til at yde sin Bistand. Tids-
skriftets Lesere kjende forskjellige Indleg fra hans
Haand; og den danske Lystseilads skylder ham over-
maade Meget.
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Den dybe Sorg, Christiansens Dad vakte i Marinen,
er endnu i frisk Minde. Enhver, der kjendte hans
stoute, mandige Skikkelse, maatte troe, at man endnu
kunde vente sig en lang og frugtbar Virksomhed af
ham, og Ingen kan mindes hans mrlige; trofaste Blik
uden en inderlig Folelse af, at Marinen i ham har mistet
ikke blot en af sine dygtigste Officerer, men ogsaa en
af sine hederligste og braveste Mand. Det var ikke
fremragende eller rettere glimrende Evner, som gjorde
Christiansen til det, han var — det var noget Dybere,
noget Solidere, det var en inderlig, aldrig svigtende
Kjerlighed, en stundom nasten ub®ndig Tro til det
Kald, han havde viet sig; som narede hans Tanker og
ledede hans Ferd. Derfor udrettede han i vore trange
Tider saa Meget, og derfor har hans uventede Ded
fremkaldt saa stort et Savn iblandt hans Kammerater og
iblandt de Mange, som hans Interesse for Alt, der ved-
rorte Havet og dets Gjerninger, havde bragt ham i
Forbindelse med.

Capitain S. J. Paulsen var fedt d. 12te Marts
1838, blev Cadet i August 1854, udnevntes til Lieutenant
d. 30te April, bley Premierlieutenant d. 28de Mai 1868
og CGapitain d. 20de November 1876. Han dede d. 20de
August 1884. Sit ferste Togt som Officeer gjorde han
med Exerceerfregatten »Thetis« i 1860, var med Linie-
skibet oFrederik den IV.« 1861, med Dampskibet »Uffos
i 1862, med Kanonbaaden »Krieger« i 1863, med Fre-
gatten w»Jylland« indtil Slutningen af August 1864 og
med Skonnerten n»Esbern Snare« i Vinteren 1864—65.
Derefter forte han privat Dampskib i lengere Tid og fik
forst sin neste Udcommando i 1872 som Trediecomman-
derende paa »Gorme. Han var Nastcommanderende i
Corvetien »Heimdale i 1874, og blev saa Fjerdecom-
manderende i Pandserbatteriet »Qdin«. Som Nest-
commanderende i »Geiser« og »Absalon« deeltog han i
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Transportfarten 1875, var i samme Egenskab med » Dagmar«
i Middelhavet den paafelgende Vinter, forte Kanonbaaden
»Oresund. i 1876, Kanonbaaden »Store Belt« i 1878,
Skonnerten »Absalon« i Transportfart i 1879 og Kanon-
baaden »Falster« i 1880. Han var Nestcommanderende
i nGorme« i 1882 og ligeledes Nastcommanderende paa
Fregatten »Sjelland« i 1882.

Paulsens Navn er paa en serdeles smuk Maade
knyttet til Trzfningen ved Helgoland, hvor han ombord
i nJylland» gjorde Tjeneste som Chefens Manevreofficeer.
Man vil erindre, at en Granat ricochetterede paa Broen
midt imellem hans Fedder uden at tilfeie ham den
mindste Skade. Han var en praktisk, livlig og pligtop-
fyldende Officeer, der fuldstendig tilherte Tjenesten,
naar den kaldte ham; men den megen Fritid, der levnes
vore Seofficerer is@r i de heiere Charger, lod han ikke
gaae ubenyttet hen. Han kastede sig med nasten altfor
megen lver over forskjellige industrielle Foretagender, op-
rettede et Vandbaads- og Bugseerselskab og arbeidede i
lengere Tid, skjendt uden Held, paa at faae anlagt en Vinter-
station med Nedhavn ved Hirtsholmene. Ogsaa i det
politiske Liv tog han Deel som Folkethingsmand for
nicnde Kreds, hvor han ved det sidste Valg faldt for
Socialisten Herdum. Skjendt han dengang var sterkt
angreben af den Underlivssygdom, som kort efter bort-
rev ham, stod bhan op, lod sig fere til Valgstedet og
mindede ved sin Optreden om den Uforsagthed, der
aldrig havde svigtet ham, naar han foer tilsses.

Premierlientenant W. Anholm var fedt d. 17de
April 1850, blev Cadet i August 1863, udnazvntes til
Secondlieutenant d. 23de August 1869 og blev Premier-
lieutenant d. 26de Juni 1872. Han dede d. 26de September
1884. Hans indledede sin Virksomhed som Officeer
med Skruefregatten »Tordenskjolde's interessante Togt
som Telegraphskib i 1870—72, hvorhos han henimod
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Slutningen af det sidstnzvnte Aar gjorde Tjeneste i
Pandserbatteriet »Lindormen«; dernsst foer han med
Fregatterne »Sjzlland« og »Jyland« og med Pandser-
batteriet »Odin« i 1874, var i Transportfart med »Esbern
Snare« og atter paa »Odin. i 1875, paa Vintertogt med
Corvetten »Dagmar« i 1877—78, i italiensk Tjeneste i
Aarene 1879—82 og tillige i det sidstnzvnte Aar paa
Exerceerskibet n»Dannebrog«, som Skoleofficeer med
Fregatten »Sj®lland« og som Trediecommanderende med
Pandserbatteriet »Gorm«. Efter i 1883 at have vearet
Neastcommanderende paa Corvetten »Dagmar« blev han
ansat i Postfarten; men hans af en alvorlig Gigt-
feber meget svaekkede Helbred svigtede ham nu fuld-
stendig: han maatte opgive denne Virksomhed og dede
kort efter.

Anholm var i mange Retninger en lovende Officeer;
med et godt praktisk Greb forbandt han en stor Inter-
esse for sit Kald, og, havde han ikke af denne Interesse
ladet sig forlede til at byde sig selv mere, end han
kunde taale, vilde Marinen n®ppe have mistet ham saa
tidlig.

Endvidere ere i Aarets Leb felgende Mand, der
paa en eller anden Maade vare knyttede til Marinen, af-
gaaede ved Deden:

Capitain ved Kjebenhavns Vebning A. Hoffmeyer
dede den 16de Februar. Han havde siden det meteoro-
logiske Instituts Oprettelse vaeret dettes DBestyrer og
havde ved sin dygtige Ledelse hevet Institutet til en
efter vore smaa Forhold hei Rang, ligesom han ved
flere meteorologiske Arbeider, navnlig Indferelsen af
Veirkaartene, havde erhvervet sig et ogsaa i Udlandet
anseet Navn.

Paa Christianse dede den 18de December Forvalter
P.A.Petersen, som havde veret ansat der siden 1867.
Fra hans tidligere Stilling som Postdampskibsferer fra
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Korser ville mange af Marinens Officerer endnu kunne
erindre denne jevne, joviale og tjenstvillige Mand. Naar
i de senere Aar et Orlogsfartei engang imellem kom
ind til Christianse, var Besztningen altid sikker paa at
blive modtaget af gamle Petersen med uskremtet Glede
og hjertelig Gjestfrihed.




Kong Christian ‘VILI's Velkomst 1il Marinen.
Redactionen har modtaget felgende Skrivelse:

»Iblandt min afdede Fader Viceadmiral Bille’s efter-
ladte Papirer har jeg forefundet den Tale, som H. M.
Kong Christian den VIII. holdt den 7de December 1839
til Marinens Officeerscorps, da dette var samlet hos
Kongen for at lykenske ham til hans Thronbestigelse.

Talen blev nedskreven efter Hukommelsen af da-
vaerende Capitainlieutenant: Bille, derefter overgivet til
Gjenneml@sning til Cabinetssecretairen, Etatsraad Adler,
som tilbagesendte Manuscriptet, efterat H. M. Kongen
egenhendig havde foretaget nogle Rettelser.

Det er det saaledes rettede Manuscript, som jeg
herved tillader mig at sende Tidsskriftet under Forud-
setning af, at den @rede Redaction maatte onske
at gjere Brug deraf. Jeg vil tilfsie, at, saavidt jeg
veed, har H., M. Kongens Tale ved denne Leilighed
ikke tidligere varet offentliggjort, hvorfor det forekommer
mig, at det muligviis kunde have sin Interesse for Tids-
skriftets Leasere at blive bekjendt med denne kongelige
Henvendelse til Marinens Officerers.

Kjsbenhavn i April 1885.

rbedigst

Bille.

Selve Talen led saaledes:

»Det er med veemodige Folelser, at jeg seer Dem
samlede om mig! De fole sikkert lige saa dybt som
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jeg det store Tab, vi have lidt i min uforglemmelige
Forgenger. Han havde Dem Alle saa kjar, han elskede
Marinen; thi han saae i den vort Fazdrelands trofaste
Vern, han havde prevet den i Farens Stund og havde
seet, at den aldrig svigtede. Derfor sergede han ogsaa
stedse for at holde Marinen i Hevd saavel ved dens
Opdragelse som ved dens @velse og ved at holde Flaaden
i den fortrinlige Stand, hvori den nu er.

Men ogsaa jeg seer Dem med Glede omgive mig;
thi de samme Folelser for Dem, som besjelede min
uforglemmelige Forgenger, besjele ogsaa mig, ikke alene
som Deres Konge, men som Dansk, thi disse Falelser
ere nedarvede til mig fra mine Forfedre. Vearer derfor
overbeviist om, at jeg skal gjere, hvad der staaer i min
Magt for at holde Marinen i Hevd og Are. Jeg erkjender,
at Havet er den Danskes Vei til Roes og Magt, — jeg
veed, at jeg vil kunne stole paa Dem Alle, dersom Krig
skulde hjemsege vore Kyster, og da ville de store
Exempler, som Forfedrene efterlode os, lyse for Dem.
og fere Dem til glimrende Bedrifter.

Jeg er overbeviist om, at De i Fredens Dage ville
strebe fremad paa den videnskabelige Vei, som er og
stedse bliver mere og mere uadskillelig fra Semandens
Bane. Jeg fra min Side skal gjere mit Bedste for at
vedligeholde vor Flaade i sin brugbare Stand — om
muligt til at forege den, — og jeg skal drage Omsorg
for, at De skulle finde Leilighed til vedberlig @velse,
thi, ligesom at Fedrelandet ikke kan undvere Dem,
saaledes vilde jo De ikke kunne svare til Fedrelandets
Fordringer, naar De manglede Ovelse, uden hvilken
Deres bedste Bestrebelser vilde veere forgjeves. Saaledes
ville vi med forenede Krafter arbeide til det ophsiede
Maal: »at havde Marinens Heder og Areo.

Jeg gjentager mine bedste Onsker for Dem Alle,
og tilsiger Dem Alle min Hyldest og Naade.«




Tilleeg til ,Marinens Reform“.

Den franske Forfatter Gabriel Charmes har atter
givet Mede i »Revue des deux Mondes« for, som han
siger, nermere at forklare, hvorledes han opfatter Frem-
tidens Sekrig og i Medfer deraf Sestyrkens Organisation
i et stort Land som Frankrig. Hans Artikel, der er
offentliggjort d. 1ste Marts, melder sig altsaa som en
Fuldstendiggjerelse af hans ferste Udtalelser; men ret
beseet er den dog kun et Tilbagetog, idet han fuld-
stendig bryder med sin tidligere Lere om, at Frem-
tidens Kampskibe udelukkende skulde bestaae af
smaa Torpedobaade og af Kanonbaade, der vare altfor
smaa til at bere de to Kanoner, som de skulde fere.
I stilistisk Henseende er det ganske underholdende at
folge de Evolutioner, som Forfatteren foretager for at
komme bort fra den altfor skrebelige og eensidige Stilling,
han af polemiske Hensyn havde indtaget; men overfor
Tidsskriftets Leasere, der hovedsageliz ere Fagmand,
lenner det sig sandelig ikke at gjengive den trods al
sin Beh@ndighed meget langtrukne Artikel, og vi skulle
derfor indskrenke os til at give et forholdsviis meget
kort Uddrag af dens Indhold.

Vi have paaviist, siger Forfatteren, at de store
Pandserskibe vare ryddede af Veien af Torpedo- og
Kanonbaadene; men det er ikke nok at fortreenge Pandser-
skibet; thi det maa have en Afleser. Vi have navnt
Torpedo- og Kanonbaadene og paaviist deres Virkeevne
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i Escadreangreb og Kystkrig; men dermed er ikke Alt
sagt. Vi maae nu undersege, om disse nye Kampred-
skaber ville streekke til i en Sekrig, og om de ikke
treenge til at suppleres med Skibe af en forskjellig Type.
Naar dette er gjort, maa det underseges, hvorledes man
skal organisere de lette Flottiller, som skulle trade
istedenfor Nutidens svaere Flaader. Opgaven er saameget
vanskeligere, som man aldeles ikke kan statte sig paa
Fortidens Erfaringer, idet Nutidens Sekrigsmateriel er
fuldstendig forskjelligt fra Fortidens. De tidligere fuld-
stendig eensartede Linieskibe ere overalt blevne afleste
af de forskjelligste Typer, som fra Aar til Aar under-
gaae nye Forandringer, og j hver enkelt Marine seer
man saare forskjelligartede Skibe bevage sig imellem
hverandre, uden at man kan sige, hvilke iblandt dem
der bedst egne sig til Formaalet, og ifslge hvilke Regler
de skulle optrzde i Feellesskab for at naae et bestemt Maal.

Aarsagen til denne Uklarhed i Marinemateriellets
Udvikling ligger i, at man ikke er paa det Rene med,
hvilke Opgaver Marinen skal lgse. I Aarhundreder har
Maalet varet at tilvende sig Overherredemmet paa Havet,
hvoraf hyppig Udfaldet af en sterre Krig afhang. Ved
et enkelt Seslag kunde man ofte tilegne sig de uvur-
deerlige Fordele, som knyttede sig til dette Herredemme.
Da Kampen fortes med fuldstendig eensartede Skibe, blev
Escadrekampen i Virkeligheden det vesentligste Moment
i Spergsmaalet om Materiellets Udvikling. Angrebet paa
faste Puncter havde ligeledes en vasentlig Betydning,
idet de befwstede Havnesteder beherskede de tilstedende
Farvande; men, havde man ferst renset Farvandet for
Modstandernes Skibe, kunde man ved Blocade under-
tvinge de befestede Pladser. Dog ikke blot Skibene
vare eensartede, ogsaa Artilleriet fulgte overalt det samme
Spor, og, naar Escadrerne madtes, var Bevagkraften,
Vinden, fzlles for Ven og Fjende, saa at det hoved-
sagelig gjaldt om at benytte den paa den fordeelagtigste
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Maade. Med Dampens Indferelzse ere alle den gamle
Taktiks Principer gaaede i Lysel, og, hvormeget man
end overalt har anstrengt sig for at erstatte Tabet ved
Indferelsen af nye Systemer, erkjendes det dog fra de
fleste Sider, at Ferernes Energi og Held, Dristighed,
Koldblodighed og Semandsblik ville have langt mere at
sige end Systemer i Lighed med Fortidens Taktik. Det
Eneste, man nutildags kan fastholde, er, at man for at
angribe maa vere den talrigste, og det maa derfor vere
indlysende, at selv den dristigste Esc¢adrechef ikke vilde
begaae den Galskab at angribe en talrigere Escadre end
hans egen. Kampen ved Lissa synes vel at tale herimod;
men saavel i Krigen mellem Frankrig og Tydskland som
senere imellem Tyrkiet og Rusland segte den svagere
Magts Pandserskibe Ly bag Torpedosparringerne i deres
befestede Havne. Dengang der var Spergsmaal om Krig
imellem England og Rusland, anskaffede Russerne sig
endeel hurtige Krydsere til at sdelegge Englands Handel
paa @st- og Vestkysten af Amerika; disse Skibe havde,
hvis Erigen var udbrudt, udryddet den engelske Handel
i de nazvnte Farvande og derved. tilfeiet Englenderne
langt sterre Tab end ved at beseire dem i en Escadrekamp.

Ikke blot ere Reglerne og Principerne for en Escadre-
kamp forsvundne, men ogsaa Virkningen af Kampen er
betydningsles; thi siden Dampkraftens Indferelse er
»Herredommet paa Havet« et tomt Ord. Trods de sterste
Seire behersker man ikke lenger Havet. Tiderne have
forandret sig, og selv alle Europas Mariner i Forening
vilde .ikke vere istand til effectivt at blokere Frankrigs
Kyster. Under den amerikanske Secessionskrig er der
skabt en ny Type Farteier, de saakaldte Blocadebrydere.
Disse ville give Mede under enhver Sokrig, de store
hurtige Paketter ville blive omdannede til Krydsere, og
enhver Blocade vil med Lethed blive brudt selv ved hei-
lys Dag. De tresindstyve Skibe, der bleve sendte paa
Jagt efter »Alabama« og Sydstaternes Blocadebrydere,

Tidsskrift for Sovesen. Ny Rwkke., XX, 2
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forhindrede dem ikke i at fortsmtte deres odeleggende
Fard. Chilenerne kunde trods deres Aarvaagenhed ikke
forhindre »Huascar«’s og »Unionsi’s dristige Fore-
tagender, og under Frankrigs Krig med Tydsklard
tilfaiede vore Krydsere Modstanderen sterre Tab end
den blokerende Flaade.  Opbringelseskrigen vil uaf-
viselig fortreenge Escadrekrigen i fremtidige Kampe
ihellem Sestater. -

Krydserkrigen har sine Love, som man ikke maa
‘andsee sig for at fremsette: dens Hovedformaal er uden
Medlidenhed at falde over den Svage og uden Skam at
flygte for den Stmrke. Ved at see hen til Englands
umaadelige Indfersel og Udfersel vil man kunne gjere
sig et Begreb om, hvormange Escadrer det maatte raade
over for at sikkre sig imod Krydsernes Anfald; selv om
det to Gange fordoblede sit Materiel, vilde det vere ude
af Stand til at verne om den Sverm af Skibe, som
aarlig indferer femten Millioner Tons i Moderlandets
Havne og udferer sytten Millioner Tons fra de engelske
Pabrikker. Alle Englands Rivaler, alle @rgjerrige Folke-
fierd, som strebe efter at udvikle 'deres Sehandel, vilde
overfor England spille samme Rolle, som dette har
spillet overfor Amerika under Secessionskrigen; de ville
flle soge at tilrivé sig et Stykke af det rige Bytte.
Hvis Krigen varede nogle Maaneder, vilde de edelagte
Rhederier veere nedsagede til at szlge deres Skibe til
neutrale Magter; nye Selskaber vilde derved blive dannede,
Skibsfarten vilde sege nye Veié, og der vilde ikke vere
nogen Grund til, at Handelen efter Krigens Opher- sogte
tilbage til det taagede @land med dets urolige Farvande.

Man vil uden Tvivl indvende, at, om end England
afgiver et afgjerende Exempel paa, at Escadrekrigen er
unyttig, og at den maa blive aflest af Kaperkrigen, nar
det dreier sig om en Semagt, gjelder ikke det Samme
overfor Landmagten, hvis Marine ikke er det Veesentlige.
Overfor slige Lande vil man paastaae, at Escadrekrigen
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kan vere meget virksom, idet man, naar deres Sestyrke
er tilintetgjort, vil kunne tilfeie dem stor Skade ved at
kaste en Her i Land paa deres Kyster. Imidlertid have
Tiderne ogsaa i denne Retning forandret sig, og slige
Landgangsforseg ere blevne meget vovelige. Den Flaade,
der skal overfere et Armeecorps, maa hestaae af mange
Skibe, der ville optage en stor Plads og ikkun kunne
bevege sig med ringe Fart. Hvilken Admiral vilde vel
paatage sig at forhindre et Veedderskib i at gjere lyst i
en saadan Transportflaade, og hvilken Skibschef vilde
ikke med Glade paatage sig at udfere et saadant Angreb
iser om Natten og tillige indestaae for, at han, ferend
han blev ramt, vilde have sendt adskillige fjendtlige
Transportskibe tilbunds? Hvorledes vilde ikke Frankrigs
Stilling have veeret i 1870 og 1871, hvis tydske Krydsere
havde afskaaret de mangfoldige Skibe, som tilferte os
Vaaben og andre Fornedenheder, og hvis de havde af-
brudt Forbindelsen imellem Algier og Moderlandet? Vor
Modstandskraft var bleven brudt flere Maaneder tidligere,
og intet Landgangsforseg paa vore Kyster vilde have
havt saa skjzbnesvangre Folger.

Vi have hidtil med Forset ikke talt om Torpedoen,
da vi have villet paavise, at alene Dampkraften var nok
til at hidfere en maritim Omveltning, og at de, som
forlengst have sat sig op imod Escadrekampen og
Pandserskibene og forlangt Bygningen af hurtige Krydsere,
ikke blot haye viist et prophetisk Fremblik, men tillige
klart og bestemt have opfattet Nutidens Krav. Det
maa imidlertid indremmes, al Torpedobaadene og de
selvbeveegende Torpedoer have givet deres Opfattelse et
megtigt Sted fremad. De paasiode, at man overfor det
Umulige i at opstille bestemte taktiske Regler for Escadre-
kampen var henviist til paa Seen at anvende Principerne
for de omgaaende Bevagelser, at Kampen Pandserskib
mod Pandserskib maatte afleses af Kampen med talrige
Farteier mod det enkelte Skib, at det kraftigste Pandser-

2¥
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skib, udrustet med alle Kampredskaber, ikke vilde kunne
modstaae en Sverm af Kanon- og Torpedobaade, at
Kampredskabernes Udvikling maatte medfere Farteiernes
Specialisering og det spredte Angrebs Seier over det
concentrerede. Der blev herimod indvendt, at der til
at fere Kanoner fordredes svere Skibe, at Torpedoen
var et -usikkert Vaaben, og at man nappe nogensinde
vilde opfinde hensigtsmeassige Farteier til at fere dem.
Alle disse Indvendiger ere ryddede af Veien, Fra det
@ieblik, at disse Smaafarteier havde viist sig som glimrende
Seskibe, fra det @ieblik, at deres @deleggelsesredskabets
forferdelige Magt har viist sig i sit fulde Lys, er det
ikke l®nger muligt at benegte, at man i kort Tid og
med forholdsviis ringe Udgift kan skabe Flottiller, der
kunne omringe og odelegge de store Escadrer. Op-
gaven vedrgrende Kanonfarteierne, som man erklerer
for uleselig, er det ingenlunde; den kan og den maa
leses. Hvad angaaer Vedderskibene, hvorom vi endnu
ikke have talt, ber de, da to store Skibes Sammenstsd
vilde edelmgge dem begge, afleses af Stangtorpedoen,
hvis Virkning er ikke mindre edel®ggende end Sporens.
Naar dette er givet, hvad bliver der saa tilbage af den
gamle Taktik, Escadretaktiken? Ved Hjzlp af hvilke
taktiske Regler ville ti af de fortrinligste Pandserskibe i
aaben Sp, iser om Natten, kunne modstaae et uforudseet
og heftigt Angreb af en hundrede Smaafarteier, der med
svimlende Hurtighed falde over dem og snere dem ind i
et morderisk Net?

Torpedo- og Kanonbaadene ville altsaa for bestandig
faae den gamle Taktik til at forsvinde. Den gamle
Escadrekrig vil blive aflost af Flotille-Kampe, af en Art
Cavalleriangreb paa Seen, hvor de overordentlig store
Farteier ville bukke under for de overordentlig smaa.
Men hvad Gavn skulle saa de store Skibe gjere? Vi
kunne gjerne indremme, at de store Skibe kunde blive
beskyttede af mindre Farteier; men derfor blive de ikke
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istand til at hevde Herredemmet paa Havet. Vi have
tidligere paaviist, at den blokerende Escadre meget
hurtig vilde opslide sine Maskiner og forbruge sit
Brandsel, men nu er det ikke lengere som forhen blot
Krydsere, der ville komme ud fra det blokerede Sted,
men ogsaa Torpedobaade, og Blocade-Escadren maa
derfor holde sig i aaben Se. »Saaledes have vi i Krigen
1870—71 aldrig kunnet nerme os de tydske Kysteru.
Nutildags vil det veere hundrede Gange farligere. Blocade-
Escadren vil Nat og Dag vare udsat for pludselige
Angreb, Materiel og Bes®tninger ville hurtig blive op-
slidte, og, hvor store de menneskelige Krzfter end ere,
hvilke Folelser de end stottes af, ville de ikke kunne
modstaae slige Provelser.

Naar Escadrekampen er bleven umuliggjort af den
selvbevegende Torpedo, har paa den anden Side Krydser-
krigen ved denne Opfindelse faaet en vidunderlig Styrke;
thi, idet Torpedobaaden tilintetgjer Blocaden, gjer den
Landenes Kyststreekninger anvendelige som Tilholds- og
Udfaldssteder for Krydsere. Men ikke nok hermed; thi
ogsaa Torpedo- og Kanonbaadene ville kunne tage Deel
i Angrebene paa Handelsmarinen, naar de escorteres af
Transportfarteier, der ere hurtige nok til at unddrage
sig Pandserskibenes Angreb, og som ved at forsyne
Smaafarteierne s®tte dem istand til i lengere Ttid at
holde Seen. Nutidens umaadelige Fremskridt have med-
fort, at de magtigste Sestater kunne blive voldgivne
Magter, som de tidligere kunde knuse i nogle Timer;
de engelske Statsm@znd have Folelsen deraf og sege at
afverge Faren ved at forege deres Kampflaade; men det
er forgjeves, thi den Opgave, de stille sig, er uleselig.
Om de saa fordoblede Antallet af deres Kampskibe og
af deres Sebefwstninger, om de saa spekkede deres Kyster
med Torpedoer af alle Slags, vil selv en Spmagt af
tredie Rang kunne tilfsie dem uerstattelige Tab ved at
udsende adskillige hurtige Skibe, der kun behsve nogle
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Kilogrammer Sprengstof til i et Nu at edelmgge de
starste Paketter.

Og, hvad der foregaaer paa det aabne Hav, vil ogsaa
foregaae ved Kysterne; thi Krydserkrigens sideordnede
Moment er ubestridelig Angrebet paa aabne Byer, paa
Alt, hvad der fremmer Handel og Industri. Naar man
ikke maa angribe den private Eiendom, bliver al Krig
umulig, og der er ikke mere Grund til at spare en
hvilkensomhelt aaben By end en Koffardiflaade. Det er
afgjbrt, at man ligesaa hurtig kan tvinge en Modstander
til Fred ved at bersve ham en af hans Handelshavne
gsom ved at bersve ham en Orlogshavn, og at man ogsaa
ligesaa sikkert naaer Maalet ved at borlrydde hans
Handelsmarine som ved at lilintetgjere hans Orlogs-
escadrer. Vilde vi maaske fele Tabet af Marseille mindre
end Tabet af Toulon? Men til at edelmgge alle Vel-
standskilder i en aaben By ere nogle Kanonbaade med
14 Cm. Kanoner tilstrzkkelige. De store Skibes Angreb
paa svare Festningsverker er nu forbi; Touren er nu
kommen til de smaa og morderiske Kampredskabers
Angreb paa Alt, hvad der skaber Folkenes Rigdom.
Escadrekrigen, Blocadekampen og Landgangskrigen til-
herer en forbigangen Tid; Semagten har kun to Kamp-
maader tilbage, nemlig Krydserkrigen paa aabent Hav
og Kystkrigen mod vergelese Byer.

Det, fremgaaer af, hvad vi have udviklet, at Frem-
tidens store Lov vil vaere Arbeidets Deling. Hvert Vaaben
skal have sit eget Fartei; thi, vilde man vedblive at
armere hvert enkelt Skib med flere Slags Vaaben, da
udsatte man sig for, at det ikke blev skikket til at
fyldestgjere nogen af de Fordringer, man stillede til det.
Man raader for @ieblikket over tre @deleggelsesmidler:
Torpedoen, Kanonen og Vedderen. Det vilde altsaa
vere logisk at bygge Torpedobaade, Kanonbaade og
Vadderskibe. Disse sidste vilde imidlertid blive for
store, naar de skulde anvendes mod Pandserskibe; de
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aae derfor udelades pg erstaites af Fartsier med Stang-
torpedoer. 1 Forbindelse med de i vor forste Artikel
omtalte 14 Cm. Kanonbaade og de ligeledes tidligere
omtalte Torpedobaade ville de fyldestgjere vor Opfattelse
af Arbeidets Deling. Torpedobaadene skulde have en
Spore til i Nedsfald at anvendes mod tilsvarende Mod-
standere og for tillige at tjene til Beskyttelse for
Udskydningsrarene, hvis Munding ved at ligge i Flugt
med Stevnen er meget udsat for at tage Skade. Torpedo-
baadene ber ikke belastes med nogetsomhelst andet
Vaaben end to Torpedoer til hvert Rer, hyerken Revolver-
kanoner eller Geverer; thi Fereren vil deryed kunne
fristes til at indlade sig i Kamp med fjendtlige Torpedo-
baade og saaledes glemme, at Baaden udelukkende er
bestemt til at angribe store Skibe. Men for at sikkre
»Angrebs-Torpedobaaden« ber man give den en Makker
1 en sForsvars-Torpedobaad., der ikke skal fere White-
heads Torpedoer, men en Stangtorpedo og tre eller fire
af de kraftigste Revolverkanoner. Denne »Forsvars-
Torpedobaad« vil kunne erstatte det bedste Vedderskib,
og, skjendt den for at forfelge de fjendtlige Torpedobaade
maa have en meget overlegen Fart og Kulforraad til
omtrent samme Tid som sin Makker, vil den sand-
synligviis kunne gjeres lidt mindre. Disse to Slags
Torpedobaade skulde altid vare parrede sammen, saa at
hver Part danner en Kampeenhed, hvis artilleristiske
8tyrke leveres af Kanonbaadene. Da imidlertid hverken
Torpedo- eller Kanonbaadene kunne indtage Kul og
Proviant til mere end omtrent en Uge, maae de paa noget
lengere Krydstoure ledsages af Depotfarteier. Til Type
for disse Farlpier kan man velge de store engelske og
franske Paketter i forbedret Skikkelse, med henved sytten
Miils Fart og med en rigelig Inddeling i vandtette
Rum. Da de kun i Nedsfald skulle deeltage i Kampen,
er det lilstrekkeligt at armere dem med Revolverskyts
og nogle 14 Cm. Kanoner. De skulle kunne forsyne
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den Deling Kanon- og Torpedobaade, som de here til,
med to til tre Maaneders Proviant og tredive Dages Kul.
Desuden skulle de have et godt udstyret Reparations-
Verksted med alt muligt Tilbeher af Varegjenstande til
Torpedoer og andre Vaaben. Da de tillige selv skulle
veere forsynede med alt Fornedent til en Tid af imellem
to og tre Maaneder, vil deres Dregtighed bestemme
Sterrelsen af den Deling, de knyttes til. Vi ville valge
en Type, der kunde betjene fire Kanonbaade og otte
Par Torpedobaade. Disses Besetninger udgjere til-
sammen 460 Mand, og ved at give Depotfarteiet en til-
svarende Besatning vil man vere istand til efterhaanden
at aflese Bes@tningerne paa Smaafarteierne, hvor Tjenesten
maaskee er lidt anstrengende, skjendt i mindre Grad, end
man paastaaer.

En Flaade, sammensat paa denne Maade, vil kunne
fyldestgjore alle Sekrigens Fordringer i Nutid og Fremtid;
men med Fremtiden for @ie troe vi, at det er nedvendigt
at forege den med endnu en Art Farteier, for at den
tilfulde skal kunne udfylde sin Bestemmelse. Vi fore-
slaae derfor at tilveiebringe Krydsere, der kunne optrede
enkeltviis uden anden Beskyttelse end deres Hurtighed.
I England synes man at ville blive staaende ved Farteier
med en begrendset Beskyttelse, i Smag med »Esmeralda,
men vi foretrekke at afskaffe al Pandsring, da disse
Skibe kun ere bestemte til at angribe dc Vergelose. De
kunne derfor lade sig neie med to 14 Cm. Kanoner og
saa mange Revolverkanoner som muligt; men de maae
lgbe mindst 20 Miils Fart. Ved at opgive det pandsrede
D&k vinder man Plads til Kul, og slige Fartsier ville
nesten aldrig have nedig at sege Havn, da de kunne
forsyne sig med Proviant og Kul i de Skibe, som de
tage, og som de derefter uden Medlidenhed bore i S@nk.*)

*) Deres Bes®tning skal vel druknes?
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Hver af disse Krydsere vil rimeligviis koste et Par
Millioner; men man behgver heldigviis ikke mange af
dem, da der kun findes en halv Snees Handelsveie, hvor
de skulle ove deres Virksomhed som Rovfugle.
Pandserescadrerne ere imidlertid endnu til og ville
maaskee bestaae endnu i flere Aar, og de maae bek@mpes;
men dertil have vi de nysnmvnte Kanon- og Torpedo-
baadsdelinger, der skulle inddeles i Kamp-Grupper,
bestaaende af to Kanonbaade og fire Par Torpedobaade.
Enhver saadan Gruppe vil samtidig kunne angribe et
hvilketsomhelst sterre Skib forfra, agterfra og fra begge
Sider. Den eneste Vanskelighed vil bestaae i at gjennem-
bryde det store Skibs Forsvarslinie. Dette vil medfere,
at der maa indtages forskjellige Stillinger, og i denne
Retning er der utvivisomt en Taktik at skabe. De Prin-
ciper, hvorpaa en saadan Taktik skal bygges, kunne
forresten alt nu opgives; de ere tre i Tallet, nemlig
Hurtigheden, Antallet og den ved Kampskibenes Lidenhed
og Bevegelighed fremkaldte Usaarbarhed. Man har
foreslaaet at bygge store Torpedofarteier, store Kanon-
baade og endnu sterre Torpedo-Kanonfarteier, hvorhos
man har segt at beskytte de vitale Dele ved Pandsring.
Det er lutter Vildfarelser, udsprungne af en feilagtig Op-
fattelse af den nye Sekrig. Fordelen ved de af os fore-
slaaede Kamp-Grupper er, at de optrede spredt, ligesom
Soldater i en Skyttekjede, tilstreekkelig langt fra hin-
anden til, at de fjendtlige Projectiler gaae imellem dem
uden at ramme, og talrige og bevegelige nok til at
omringe Fjenden. Under saadanne Angreb vil den ferste
Linie heelt eller deelvis kunne blive edelagt; men i
samme Nu rykker den naste Linie frem uden at give
den angrebne Escadre Tid til igjen at lade og fortsette
Ilden. Under et saadant Angreb ville Forposifarteierne
blive saaledes blandede sammen med Angriberne, at
Pandserskibene ikke ville kunne skjelne Ven fra Fjende,
Deite gjwlder Kampen om Dagen, som man for at skaane
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sit Materiel med sterste Omhu maa undgaae, hvilket jo
altid vil vere muligt; men om Natten vil Angriberen
vere langt gunstigere stillet; thi da ville Forsvars-
Torpedobaadene sprede deres Modstandere, medens
Kanonbaadene gjore Escadren veergeles ved at beskyde
dens elektriske Lamper, og Angrebs-Torpedobaadene
ville da saa at sige med fuldstendig Sikkerhed kunne
lose deres Opgave. Man kan betragle det som en
Kjendsgjerning, at enhver LEscadre, som om Naiten an-
gribes af en af Torpedo- og Kanonbaade sammensat
Flottille, er dedsdemt. Dog herer man selv Folk, som
erkjende dette, indvende, at man med Smaafarteier ikke
vil kunne bombardere faste Pladser som Gibraltar og
Malta. Dette kunde det aldrig falde os ind at bestride;
men vi troe at have paaviist, at de befestede Sesteder
ikke lzngere have den Betydning, man tidligere tillagde
dem. Malta og Gibraltar ere fremdeles fortrinlige Ned-
havne og Forsyningssteder; men ingen Semand vil driste
sig il at paastaae, at Malta og Gibraltar nutildags ere
Noglerne til Middelhavet. Der findes ikke lengere Noegler
til Middelhavet, alle dets Adgange staae aabnme; thi vore
Smaafarteier og hurtige Krydsere ville uden Betenkning
og uden at bekymre sig om de engelske Kanoner treenge
igjennem Gibraltarstreedet om Natten, og Maltas Kanoner
kunne endnu mindre vanskeliggjere Adgangen til Suez-
canalen. Hvad Nyltte skulde man da have af at angribe
den ene eller den anden af disse Havets gamle Festninger,
der fordum indged saa megen Skrzk? Hvorfor skulde
man angribe Toulon, naar man uden ringeste Fare i
Bund og Grund kan edel®gge Nizza, Marseille og Cette?
Kysternes Forsvar ved Hjzlp af befzstede Puncter er
Noget, der ikkun herer Fortiden til.

Alle Folkeferd indrette sig puaa at forsvare deres
Kyster med Torpedobaade; det er isr med dette for
@ie, at Tydskland i delte Qieblik lader bygge halvandet
Hundrede af dem og @sterrige fem og balvfjerds.
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Frankrig staaer endnu langt tilbage, det maa af Hensyn
til sine udstrakte Kyster forege deres Antal ti til
tyve Gange.

Vi have tilbageviist alle de Indvendinger, der ere
blevoe reiste og kunne blive reiste mod de Kampskibe,
vi bringe i Forslag, og, underseges Sagens gkonomiske
Side, vil det vise sig, hvormeget mindre bekostelige de
ere end den nuvarende Flaade. Vor nuvzrende Evolu-
tionsescadre reprasenterer en Vardi af 90 Millioner,
naar hvert Pandserskib anslaaes til 15 Millioner, og dens
Besztning kan sattes til 3,000 Mand, medens sex Kamp-
grupper, der hver for sig opveie et Pandserskib, til-
sammen kun koste 36 Millioner og kun kreve 2,748
Mands Bes®tning. Det kan ikke negtes, at de n®vnte
sex Grupper udkreeve et storre Antal Officerer end
Escadrens sex Pandserskibe; men dette maa betragtes
som et Held, da Officererne nutildags komme for lidt
tilsses og nesten aldrig faae selvstendig Commando.

Gaaer man ud fra, at der bliver taget den forstandige
Beslutning hurtigst muligt at bygge Torpedobaade, saa
bliver Spergsmaalet, hvorledes man vil forsyne dem med
Depotskibe, og hvorledes man vil knytte dem til vor
Escadre, der i sin nuverende Tilstand ikke kan tjene
dem til Forsyning. Opgaven kan lsses ved at forvandle
Centralbatteriet paa vore Casematskibe til et Torpedo-
veerksted, idet man aftager dets Pandser og skiller det
af med dets Kanoner. Artilleriets Forringelse vil medfere
en Formindskelse af Mandskabet, og den Vagt, som
derved vil blive indvunden, og som yderligere kan for-
eges ved at formindske Reisningen, kan benyttes til
Kamp-Gruppernes Forsyning. Demr Kampflaade, der saa-
ledes kunde skabes, vilde visselig ikke tilfredsstille de
Fordringer, vi have opstillet; thi Pandserskibene med
deres Dybgaaende, deres umaadelige Sterrelse og under-
legne Fart vilde medfore store Svagheder; men forelobig
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maa man hjalpe sig, som man kan. Hvilke Forandringer
man end foretager ved Pandserskibene, ville de ikkun
kunne tjene en meget kort Tid — vil man i Fremtiden
havde sin Stilling paa Havet, maa man sege sin Styrke
i lette Flottiller, der statte sig til hurtige Depotskibe, og
i selvstendige Krydsere.
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(Af D—)

I »Revue des deux Mondes« har Gabriel Charmes
atter skrevet en lengere Artikel, »La Réforme Maritimec,
der ikke mindre end den foregaaende maa vakke
Opmerksombhed, deels fordi Forfatteren forlader det
absolut eensidige Standpunct, han indtog i <en farste,
og selv synes at have indseet Nedvendigheden af
ogsaa at adoptere andre end de af ham som ene salig-
gjoerende forsvarede Skibstyper, og deels fordi selve hans
Beviisferelse paa mange Puncter maa give Anledning til
en bestemt Protest. I det Felgende skulle vi spge at
fremdrage Hovedmomenterne og -efterhaanden paavise
det Uholdbare i de Paastande, som Forf. fremkommer
med, og vise, hvorledes han med sin Eensidighed hyppig
kommer i de storste Modsigelser med sig selv. Isvrigt
kommer Artiklen ind paa saa mange Spergsmaal, der,
uagtet de vel n®rmest angaae Frankrigs Forhold, dog
ere af saa almeen Interesse for enhver Marine og seerlig for
vor, at der alene deri ligger en Opfordring til at gaae
noget nermere ind derpaa.

Allerede tidligere mener Forf. at have beviist, at
Kanonbaade og Torpedobaade ville fordrive Pandser-
skibene fra Havet; men det maa dernest underssges,
hvorledes en Fremtids Sekrig skal feres, og altsaa hvor-
ledes en stor Semagts Flaade skal organiseres. Det er
ikke nok at afskaffe Pandserskibene, det maa ogsaa staae
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klart, hvad der skal remplacere dem. Det ber da forst
underseges, om Kanonbaade og Torpedobaade af de
af Forf, foreslaaede Typer, forsaavidt disse da overhovedet
ere praktisk mulige, ere tilstriekkelige til at tilfredsstille
alle Krigens Krav, eller om de ikke treenge til at complet-
teres med Skibe af andre Classer, hvorefter der maa
opstilles Principer for Organisationen af de lette Flottiller.

For imidlertid at stille dette Spergsmaals Besvarelse
i det rette Lys er det nedvendigt, at man tilfulde kjender
Formaalet for en Sekrig. Der er nu nappe Tvivl om,
at dette Formaal var vel kjendt i tidligere Tid; det bestod
i ved en enkelt eller gjennem en Reskke af Kampe at
knuse Fjendens Flaade for derigjennem at opnaae, hvad
der med Rette kaldtes »Herredemmet paa Havet«, og
senere at bevare dette, saa de fjendtlige Flaader ikke
kunde gjere Besidderen det stridigt. Var dette opnaaet,
da faldt Fjendens Krydsere som et let Bytte for Over-
magten, hvorved Seierherrens egen Handel sikkredes;
det blev muligt, ja forholdsviis let, at tage saadanne af
Fjendens fjernere Havne, der kunde beherske de store
maritime Haundelsveie, og, da Fjenden var bortviist fra
Havene, kunde saadanne befestede Havne som Regel tages
ved Udhungring, fordi Tilferslerne umuliggjordes. En
Landgang paa egne Kyster blev man ved Herredemmet
paa Havet ligeledes fuldkommen sikkret imod, medens
det aabnede Muligheden for Lundgangsforseg i det
fjendtlige Land.

Til Opnaaelsen af dette Sekrigens anerkjendte For-
maal var Flaadekampen det eneste Middel, og det var
derfor naturligt, at Flaaderne byggedes med dette Hoved-
formaal for @ie. Saaledes fremkom da efter Forf.’s
Mening de af eensartede Linieskibe sammensatte Flaader,
medens Ueensartetheden imellem Nutidens Pandserskibe
skulde bevise en Famlen i det Formaal, man tilstreber
med dem. Dette Syn paa Sagen kunne vi ingenlunde
dele; det er nemlig ikke Formaalet, der erblevet tvivisomt,
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men vel Midlerne; thi, medens Fortidens Linieskibe
kun langsomt gik frem igjennem en jevn Udvikling og
forst efterhaanden naaede en forholdsviis betydelig Fuld-
kommenhed, bave Pandserskibene i faa Aar naaet frem
til en forbausende Heide i alle Retninger, og det er
derfor ikke til at undre sig over, at der ikke i deres
- Udseende hersker den samme Overeensstemmelse som
i de gamle Linieskibes. 1 deres indre Vasen ere de
saa eens som muligt, idet der er segt at samle en saa
stor Angrebs- og Forsvars-Evne i hvert enkelt Skib som
muligt, og de have netop deri Grundprincipet tilfelles
med de gamle Linieskibe. Ved at optrede samlede i
Flaader skulle de tjene til at bevare eller til at tilkempe
sig Herredemmet paa Havet eller paa Dele af det. Forf.
mener endvidere, at Fortidens Taktik var saaledes fast-
slaaet ved Principer, der vare kjendte af Alle, at der
ikke mod dem kunde gjeres nogen Indvending, og at
det kun var en Nelson efler Suffren, der hevede sig
over dem. De bestode i at kaste sig over en Deel af
Fjenden og tilintetgjere den, inden den evrige Deel af
bans Flaade kunde komme til Undsetning, for derefter
at forjage eller tage den uskadte Rest. Vinden gav den
luv Flaade Overlegenhed i Hastigheden, og Kanonen var
det eneste Vaaben; der var derfor kun faa Combinationer
mulige. Det var saaledes de engang fastslaaede Principer,
som bestemte Udfaldet, medens det nutildags er Modet,
Koldblodigheden og Heldet hos hver enkelt Skibschef,
kortsagt det Uforudseelige, som gjer Udslaget. Dampen
har ladet den gamle Taktik gaae op i Reg, saa at nu
Ingen veed Besked. Vi skulle hertil gjere opmerksom
paa, at man vist ingenlunde kun gaae ud fra, at den
gamle Taktik var i den Grad stebt i samme Form, at
det kan paastaaes, at Alle skulde have veret mere enige
om Principerne for den, end man er det om den nye
nutildags, tveertimod maa det vist snarere fuldtud ind-
rommes, at den aabnede ‘en idetmindste ligesaa vid
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Mark for Udfoldelsen af et rigt Geni, som Nutidens
Kampe ville gjere det. Nu som dengang vil hver enkelt
Skibschefs Dygtighed og Aandsnarverelse spille en stor
Rolle; men at antage, at Betydningen af den sverste
Ledelse skulde vare bleven mindre, ja endog i mindste
Maade svickket, vilde vist vere et stort Misgreb. Det
er vel muligt, at de forandrede Forhold kunne have -
paavirket Principerne for den Commanderendes Ledelse
af hele Flaaden; men der kan derfor ikke viere nogen
Tvivl om, at den Flaade vil vere gunstigst stillet under
Kampen, hvis Hpistcommanderende forstaaer lengst at
holde alle Traade i sin Haand. I Modsetning til, at
Forf. paastaaer, at Méléens Tilfeldigheder afgjere Ud-
faldet, saaledes at den numerisk Sterkeste vinder, nere
vi den Overbeviisning, at en klog og vel gjennemfort
Taktik kan bringe den Svageste Seiren ikke mindre i
Fremtidens end i Fortidens Kampe paa Seen. Med
Hensyn til, at det skulde have veret Dampens Indferelse,
som har kuldkastet den gamle Taktik, mene vi, at dette
meget mere skyldes Pandseret; indtil dette blev indfert,
var Kanonen uomtvistet Hovedvaabnet, som bestemte
Slagets Udfald, hvadenten Vinden eller Dampen var
Bevaegkraft, og den taktiske Opstilling led derfor heller
ikke betydelige Modificationer; disse fremkom ferst, da
Vedderen f[remstod med Pandseret som et nyt eller
idetmindste i lange Tider ubenyttet Vaaben. Naar Forf.
videre siger, at man ikke kan vide, hvilken Opstilling
der skal tages, fordi det maa rette sig efter Fjendens,
der saaledes kan underordne En sine Bevegelser, da
forekommer det rigtignok at vere ligesaa befsiet at
antage, at Fjenden er nedsaget til at underordne sig
Ens egne Bevaegelser. Der skulde derfor ingen faste
Regler kunne folges. Nei, naturligviis kan der ikke
gives mathematiske Love for en Taktik; men derfor er
der jo ingen Grund til ingen at have, aldenstund det
netop er Smrkjendet for en Taktik, at den seger at forud-

R4
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see saa mange Tilfelde som muligt og at drage Fordeel
af dem eller raade Bod paa dem. Forf. uddrager nu
af den Omstendighed, at der efter det forste Sammen-
sted vil indtreede Mélée, hvorved der vil fremkomme
en fuldstendig Oplesning af Escadrerne, medens en
Rakke Enkeltkampe vil finde Sted, at Kanonen kun vil
blive benyitet til at indlede Slaget, medens Sammen-
blandingen af Ven og Fjende senere maa umuliggjere
dens Anvendelse, idet den vil veere ligesaa farlig for
egne som for Fjendens Skibe. Desuden vil Rogen
vanskeliggjore dens Brug i de hurlige Bieblikke, hvori
Skibene passere hinanden. Vaddring vil som oftest
gaae ud over begge Skibe, hvorfor til Slutning den vil
seire, der er numerisk overlegen, da han kan holde en
ubeskadiget Styrke i Reserve, som kan afgjere Kampens
endelige Udfald. Det viser sig desuden, at Kanonens
Virkning under Kamp langtfra er saa stor, som den efter
Beregningerne skulde vere, fordi de feerreste Skud
treffe normalt, og fordi Skudsikkerheden er saa over-
ordentlig ringe. Det forekommer nu o8, at jo mere
Forf. har Ret i denne Fremstilling, desto sterre Anledning
er der til at ndvikle Pandseret, ligesom til igjennem en
bestemt Taktik at sikkre sig den sterst mulige Brug af
sine egne Kanoner under de for Fjenden ugunstigste
Forhold, og endelig til at opretholde Flaadens Orden
ligesaa meget efter det forste Sammensted som forinden.
Ikke heller kunne vi vare enige med Forf. i, at Kanonen
kun skulde, tjene til at indlede Slaget; vi antage tvert-
imod, at det vil veere den, der kommer til at tale det
store Ord med, og at man ved en rolig Benyttelse af
den vil kunne sikkre sig de sterste Fordele. Forf. sperger,
hvilken Admiral vel nu vilde have Dristighed til at an-
gribe en talrigere Pandserflaade; thi Slaget ved Lissa
kan ikke benyttes som Modbeviis. Vi skulle dog hertil
gjoere den Modbemarkning, at det seer lidt lsierligt ud,
naar Forf. det ene @ieblik tillegger hver Chefs Ro og

Tidsskrift for Sovesen. Ny Rekke, XX. 3
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Oie den overveiende Part i Udfaldet af en Enkeltkamp,
medens han @ieblikket efter fralegger den Hoist-
commanderendes Dygtighed al Indflydelse paa Udfaldet
af en Kamp for den numerisk svagere Flaade. I Krigen
mellem Frankrig og Tydskland i 1870—1871 var saaledes
Frankrigs store Pandserflaade orkesles, da den ikke
vovede at angribe de af tydske Forter og Torpedoer
forsvarede Havne, medens Tydsklands Flaade selvfolgelig
holdt sig i Havn. I den russisk-tyrkiske Krig gav Rusland
Afkald paa Escadrekampen, medens Torpedoerne gjorde
Tyrkerne stor Skade, ja Rusland veg end ikke tilbage
for Englands Flaadedemonstration, men beredte sig til
kraftig at angribe England, idet det anskaffede sine
store hurtige Krydsere for med dem at adelegge Englands
Handel. Samtidig rustede det syv Krydsere i Vladivostoks
Krigshavn for ved Hjelp af dem at angribe de engelske
Handelsskibe i det Stille Hav ligefra China til San Fran-
cisco. og saaledes lamslaae Englands Handel og paafere
det sterre Tab, end noget tabt Seslag kunde gjore.
Hvortil er da, sperger Forf., endog Verdens sterste
Pandserflaade, da den under en Krig ikke vil finde nogen
Flaade at kempe med, og det er umuligt for den at
blokere alle Havne, fra hvilke Krydsere kunne lgbe ud.
Escadrekampen har derfor ikke alene intet Princip
mere, men heller ingen Virkning mere ved en Seier.
Ved Dampen er Herredemmet paa Havet blevet et tomt
Ord, ja et meningslest Begreb. At blokere udstrakte
Kyster er hlevet umuligt; thi den blokerende Pandser-
flaade kan ikke ligge altid med spillende Damp, og des-
uden kunne Nutidens hurtige Blocadebrydere og Krydsere
med lige Lethed lsbe ind og ud endog om Dagen. Vi skulle
hertil gjore den forelobige [ndvending, at man vel ikke
vil bruge sin Pandserflaade til at blokere en Havn, hvorfra
man intet Angreb kan t®nke; men derimod vil man
legge et Par hurtige Pandserkrydsere for en Havn,
hvorfra Blocadebryderne kunne komme, og for Exempel
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skifteviis lade dem have Damp. Er Havnen desuden
ikke dekket ved Forter, hvilket Forf. i det Felgende
ogsaa mener ungdvendigt, da kan man jo sende et Par
Skibe ind i Havnen og edel®gge Blocadebryderne, idet
man selvfelgelig maa tage Hensyn til de stedlige Forhold
i Valget af Skibe til et saadant Angreb.

Naar Paketter og Krydsere faae 18 Miils Fart og
derover, bliver ingen Blocade mulig; endog om Dagen
ville saadanne Skibe uantastet kunne lgbe ud og ind.
Forf. synes imidlertid heelt at glemme, at Fjenden jo
kan have Skibe med samme Fart og saaledes dekkede
og armerede, at de med Lethed kunne gjere det af med
den tilsvarende Classe mindre vel dekkede og slettere
armerede Farteier, og at derfor disses Fart ingenlunde
kan sikkre dem.

Alt beviser, at Fremtidens Sekrige ville blive
Veddelsbskrige. Italien og Tydskland have vendt sig
mod Havet, fordi Rigdemmen betinges af Yerdenshandelen
paa Seen. De sege overalt at skabe GColonier og at
udvide Omraadet for deres Afs@tning. Paa samme Tid
tiltager Sandsynligheden for Sekrigene, fordi det er
igjennem dem, at Handelen og derigjennem Rigdoms-
kilderne odelegges eller bringes til at gaae ad andre
Veie. Sees der hen til England, da maa en Sekrig
gaae ud paa at bortvende dets Handel, saa at den ikke
atter kommer tilbage. Ganske vist har England langs
Handelslinierne Rekker af befestede Havne til at for-
svare Handelen, som Gibraltar, Malta og Aden; men
hvilken Fordeel kan det vente sig deraf? Ingen vil forsege
at bemegtige sig disse saakaldie Stettepuncter, det er
Vaddelsbskrigen, der vil gjere Udslaget. Krydsere skulle
ikke benyttes til at angribe Forterne, som forsvare disse
eller andre Havne; men de skulle folge Grunds&tningen:
fald over den Svage! Og hvorledes skulde Englands
Flaade, var den end langt sterre, end den er, kunne
forsvare sin Handelsflaade, der alene for Londons Ved-

3.
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kommende beserger en Indfersel af 15 Millioner Tons
og en noget storre Udfersel, naar denne Flaade trues
af Fjendens Krydsere? Assurancerne ville stige til en
saadan Heide, at Rhederne snart ville see sig nedsagede
til at legge Skibene op og szlge dem til neutrale
Magter, som samtidig ville bemagtige sig Fragtmarkedet
og tilvende sig Handelen, der ikke mere vil vende til-
bage i de gamle Spor. Men vilde det nu overfor en
continental Magt l@ngere vere muligt som i tidligere Tid
at foretage en Landgang, selv efter at Fjendens Pandser-
flaade var knust? Hvilken Admiral vilde vel vove det,
naar Fjenden raadede over hurtige Krydsere forsynede
med Spore, der uden at indlade sig i Kamp med Pandser-
flaaden alene angreb Transportskibene og borede dem i
Senk? Og, selv om Heren var bleven landsat, hvorledes
skulde den da kunne forsyne sig, naar den kun havde
Havet til Operationsbasis, da dens Transporter idelig
vilde vere truede for @deleggelse af Krydserne, imod
hvilke efter Forf.’s Mening selv den st®rkeste Convoy
vilde vere betydningsles? I den fransk-tydske Krig var
Havet frit for Franskmendene, derfor blomstrede Handelen
saa hurtig op igjen efter Krigen; thi alle Forbindelserne
vare vedligeholdte.

Det er saaledes Dampen, som har gjort Flaade-
kampen unyttig; men efter den Udvikling, som Torpedo-
baadene have faaet, kan der heller ikke tillegges det
enkelte Pandserskib som saadant nogensomhelst Be-
tydning. Den sterste Feil ved Pandserskibet ligger i, at
det forener Kanonen, Vadderen og Torpedoen; den
almindelige Lov for Arbeidets Deling gjor sig ogsaa
gjeldende ombord, derfor vil det ikke kunne modstaae
Angrebet af en Sverm Kanonbaade og Torpedobaade,
som ved deres overlegne Hurtighed og lettere Mangvrer
angribe det fra alle Sider paa engang; thi Vaabnenes
Fuldkommenhed medferer Fordelen ved deres Sondring
og den spredte Ordens Overlegenhed over den sluttede.



Om Tillegget til Marinens Reform. 37

Fra det @ieblik, at det har viist sig, at Torpedobaadene
ere sedygtige, og at deres Virksomhed ikke er indskrenket
til Kysterne og Narheden af Havne, er det ogsaa ind-
lysende, at man maa organisere Torpedobaads-Flottiller.

Torpedobaadene, fulgte af Kanonbaade, ville bringe
Escadrerne af store Skibe og Taktiken til at forsvinde.
Selv Pandserskibenes ivrigste Forsvarere fole dette efter
Forf.’s Mening saa godt, at de allerede nu erklere, at
de maae have Torpedobaade for at dekke Pandserskibene;
der vil altsaa opstaae en Mélée af Kanonbaade, Torpedo-
baade og Krydsere eller Avisoer, da Pandserskibene
ikke selv kunne gjere Modstand, og hvortil ere de da?
Dette Raisonnement forekommer os i hoi Grad udholdbart.
Torpedobaaden er ganske vist et meget farligt Vaaben,
desto naturligere er det, at Alle soge at drage den sterst
mulige Nytte af dens Udvikling, og at man ikke over-
lader den udelukkende Benyttelse af et saadant nyt
Vaaben til Fjenden alene. Der er ingen Tvivl om, "at
man med Torpedoer kan odelegge Pandserskibe; men
det kunde og kan man ogsaa med Kanoner, og paa
Grund af deres Indferelse bleve de store Skibe saalidt
forladt, at de tveertimod i alle Henseender udviklede sig
i Modstandskraft. Ja, fordi Fortidens Brandere baade
kunde og ofte have tilintetgjort de storste Skibe, faldt det
dog Ingen ind, at disse derfor skulde afskaffes; man segte
kun og fandt tildeels Midler til at afveerge den Fare,
som Branderne foraarsagede, og hvorfor skulde dette
Forhold blive forandret, fordi et nyt og farligt Vaaben
bliver opfundet?

Til Kampen i Escadre eller enkeltviis er ifelge
Forf.'s Mening Pandserskibene altfor unyttige. Han har
paaviist, at en Blocade ikke kan holdes effectiv paa
Grund af Krydserne, da Pandserskibene ikke bestandig
kunne holdes under Damp; men, efter at Torpedobaadene
ere blevne indferte, maa Pandserflaaden holde sig i rum
Se for at undgaae disses Angreb. Hvis man vilde mode
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dem med sit elektriske Lys, da vilde de dertil herende
fine Maskiner snart vere opslidte; men i ethvert Fald
vilde den moralske Tilstand paa en Pandserflaade, der
vidste, at den kunde angribes af en Torpedobaads-
Flottille, lide i saa hei Grad ved den truende Fare og
ved den vedvarende Vaagen, at Officerer og Mandskab
ikke vilde kunne undholde det. Ingen skal nu villigere
end vi indremme, at det ikke er nogen lystelig Situation
at vere udsat for et Torpedobaadsangreb ved Dag og
Nat; men man vilde vel sege at mede [Fjenden med
Vaaben og med Midler, der saavidt muligt raadede Bod
paa Faren. Muligviis kunde Torpedobaadene skydes ned,
de kunde edelegges i Havnen fra Farteier, der egne sig
til et saadant Angreb, mulig kunde de ved Torpedoer
sperres inde; Hotchkiss' eller andre Revolverkanoner
eller hurtigskydende Kanoner i Forbindelse med eclektrisk
Lys vilde vel yde en betydelig, om end ingenlunde
absolut Sikkerhed, ligesom Staaltraadsnet vel ikke vilde
vaere uden Betydning. Naar Forf. mener, at de elektriske
Lysmaskiner vilde slides op eller negte at functionere,
da ere de vel ikke mere udsatte derfor end Torpedo-
baadenes mange og sammensatte Maskiner, paa hvis
fuldendte Orden og Sikkerhed Virkningen af dette vel
overordentlig farlige, men ogsaa i heieste Grad sensible
Vaaben beroer. At den moralske Virkning af Bevidst-
heden om, at en Torpedo mulig kunde bringe Skibet til
at synke, skulde vare uudholdelig, antage vi ingenlunde;
med ligesaa stor Grund maatte dette da i al Fald kunde
antages om Torpedobaadens Bes®tning, der jo er ganske
sikker paa, at et enkelt Skud paa flere forskjellige Steder
ufeilbarlig vil sende Baaden tilbunds eller tilveirs, og,
hensees der til, hvor hyppig saadanne Skud vilde kunne
indeholde en Mindelse i saa Henseende, da vilde man
virkelig kunne forstaae, om det kun sjelden lykkedes
at bringe pogen Bes®tning til at gaae ombord i en
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Torpedobaad, naar den vidste, at den overhovedet kunde
blive udsat for Beskydning.

Er Escadrekampen bleven unyttig, ja umulig, saa
er Blocaden det endnu mere; thi Torpedobaade kunne
holde til i alle Havne, ligesaavel som Krydsere, da de
ikke lebe Risico for al kunne indesparres, men uhindret
kunne lebe ind og ud. Vi formene dog, at det vil
vere ganske heldigt, om Havnene paa en eller anden
Maade ere forsvarede; thi ellers er der sandelig kun
ringe Udsigt til, at den blokerende Flaade vil lade
saadanne gode Skibe ligge uantastede; der synes at
komme storre Huller i Forf.'s Forsvar, iser naar man
sammenholder det med hans senere Udtalelser om, at
Kanonbaade skulle angribe de ubefestede Havne.

For imidlertid at gjere Kanonbaadene og Torpedo:
baadene bedre egnede til at optreede i rum Sg, hvorved
de ville blive fortrinlig skikkede til at afbryde Fjendens
Handel, maae de inddeles i Flottiller, og hver saadan
skal ledsages af et Depotskib. Dette maa vere saa
hurtigt, at det kan lebe fra Pandserskibene, selv om
det ikke kan faae saa stor Fart, at det kan falge Torpedo-
baadene, naar disse jage. Det er ikke til at undre sig
over, at England er alvorlig bekymret for Forsvaret af
sin Handel, og det foreger i den Anledning sin Pandser-
skibs-Flaade; men dette er til ingen Nytte, thi nogle
Torpedobaade ville i et @ieblik gjere det af med de store
Paketter, og Tilferslerne ville standse. Fjenden vil ikke
sage at angribe de af svaere Forter dekkede Krigshavne,
ei heller til dette Formaal er der Brug for Pandserskibe,
hvorimod nogle af Forf.’s Kanonbaade hurtig ved Bom-
bardement af aabne Handelsbyer ville betvinge disse og
derved gjere langt alvorligere Skade end ved at nedskyde
Forter, selv om dette lykkedes, hvilket der med
Erfaringerne — for Exempel fra Alexandria — for Oie
ikke er nogen Grund til at antage. Forf. kommer altsaa
til den merkelige Slutning, at de af ham foreslaaede
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Kanonbaade bedre egne sig til et Bombardement af en
aaben By, ret som om Fjendens Pandserskibe ikke vilde
sprede en saadan Kanonbaads-Flottille som Avner for
Vinden. Vi skulle slet ikke dveele ved Spergsmaalet om,
hvorvidt Bombardementet af en By som Marseille eller
Indtagelsen af Toulon vilde vere mest afgjerende under
en Krig, men blot antyde, at endnu ansees vel Bom-
bardementet af en aaben By som en ligesaa utilstedelig
Voldsgjerning, naar Byen da ikke er en Stette for Her
eller Flaade, som Mord paa Kvinder og Bern.

Var det allerede paa Grund af Krydsernes Spore et
saare farligt Foretagende at udfere et sterre Landgangs-
forseg, da bliver et saadant efter Forf.’s Mening fuld-
stendig umuligt, naar Fjenden raader over nogle Torpedo-
baads-Flottiller. Krydsernes Veddere vilde nemlig efter
at have senket nogle Transportskibe blive sdelagte, og
Krydserne selv saaledes truede ; men, naar en Deling Torpe-
dobaade fornemmelig om Natten angribe en Transport-
flaade, da vil denne blive tilintetgjort, fordi Torpedo-
baade skulle undgaae Pandserskibene, som dakke, og kun
rette deres Angreb mod de vergelese Transportskibe.

Da der nutildags existerer de tre Vaaben, Torpedoen,
Kanonen og Vedderen, og da Arbeidet ber deles, for
at det kan udferes saa godt som muligt, vilde det viere
logisk rigtigt at skabe Torpedobaade, Kanonbaade og
Vedderskibe. Denne sidste Slags Skibe ber dog af-
skaffes; thi, for at Vadderen kan vere virksom mod
de store Pandserskibe, maa den vere anbragt paa meget
store og hurtige Skibe; men selv da ville disse altid
vere alvorlig udsatte for Havari, ja endog for at synke,
naar de gjorde Brug af deres Angrebsvaaben. Derfor
skulle Vadderskibene afloses af meget hurtige Torpedo-
baade med en Stangtorpedo. De af Forf. som uimod-
staaelige angivne Flottiller skulle derfor sammensettes
paa felgende Maade: 2 Kanounbaade, 4 Forsvarstorpedo-
baade og 4 Angrebstorpedobaade.
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Kanonbaadene skulle veere af den af Forf. i hans
ferste Artikel angivne Type. De skulle have 20 & 21
og senere maaskee 25 Miils Fart, vere armerede
med to Stk. 14°= Kanoner, hvoraf den ene placeres for,
den anden midtskibs eller agtenfor Midten, og endeel
Hotchkiss’ Revolverkanoner, samt have en Besatning af
50 Mand. Deres Kulforraad skal vere saa stort som
muligt.

Angrebs-Torpedobaadene skulle have et Deplace-
ment af 71 Tons, 41 Meters Lazngde og vere forsynede
med 2 Udskydningsrer til Whiteheadske Torpedoer, der
skulle have en Ladning af 40 Kilogr. Bomuldskrudt. De
skulle have over 20 Knobs Fart og 14 Mands Bes®tning.
Deres Kulbeholdning skal vere tilstraekkelig til, at de
kunne dampe 1,400 & 1,800 Qvartmiil med 10 Miils
Fart. Deres Stevn skal forsynes med Spore, som skal
sikkre deres Udskydningsrer imod Beskadigelse, hvis de
skulde lebe paa Boier eller flydende Trastykker, og
denne Spore skal desuden tjene til at lebe andre Torpedo-
baade ned, dog kun i yderste Nedstilfzlde, idet Forf.
mener, paa den ene Side at et saadant Forseg ikke vilde
vere uden Fare for Torpedobaadens egen Existens, og paa
den anden Side at @deleggelsen af en af Fjendens Torpedo-
baade ikke vilde vere noget verdigt Maal for dens
Angrebsevne. Af andre Vaaben maa den ikke have
Revolverkanoner, ja end ikke Geveerer, idet Forf, mener,
at Foreren derved kunde blive fristet til at lade sig
opholde for at beskyde andre Torpedobaade eller Far-
teier og saaledes tabe Hovedformaalet — at bringe sine
Whiteheads Torpedoer til Spre&ngning under de fjendt-
lige Pandserskibe — af Syne. Intet maa kunne aflede
Forerens Opmarksomhed fra dette ene Formaal. Da
imidlertid Forf. har tenkt sig Muligheden af, at Fjenden
med sine Torpedobaade eller andre Fartsier kunde sage
at sparre Veien til Pandserskibene, skulle Angrebs-
Torpedobaadene folges hver af sin Forsvars-Topedobaad,
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der er beregnet paa at jage de fjendtlige Torpedobaade
og feie Alt afveien for de forstes Angreb.

Forsvars-Torpedobaadene skulle have et Deplace-
ment af 50 Tons, en Lzngde af 36 Meter og 18 Mands
Besetning. Deres Fart skal overgaae Angrebs-Torpedo-
baadenes, saa at de altid kunne vere forud for disse.
Kunne de af denne Grund ikke have Kul til fuld saa
lang Tid, maa man give Afkald herpaa. De skulle
bevebnes med 3 til 4 Hotchkiss' Revolverkanoner, af
saa sver Kaliber som muligt, samt forsynes med en Stang-
torpedo; men de skulle ingen Whiteheads Torpedo fore.
Stangtorpedoen er bestemt til at sprenge Bomme og
Net og, hvis Leilighed gives, til at anvendes mod storre
Skibe. Med sine svare Hotchkiss’ Kanoner skal den
gjore de fjendtlige Torpedobaade, som kunde blive sendte
imod den, utjenstdygtige, medens den med sin Stang-
torpedo, der treder istedenfor Vadder, skal senke dem.
Saafremt Arbeidets Deling paa den af Forf. foreslaaede
Maade skulde give saa stor Overlegenhed, synes deti Conse-
gvents heraf at have  veeret endnu fordeelagtigere, om
Forsvars-Torpedobaadenes Revolverkanoner og Stang-
torpedoer hver vare blevne anbragte i sit Fartei, hvorved
Fereren ikke vilde vere bleven udsat for ved Opfyldelsen
af et Formaal at glemme det andet, saaledes som Forf.
mener, at det vilde skee, naar Angrebs-Torpedobaadene
vare forsynede med Revolverkanoner og andre Vaaben.

Da Alt i disse Farteier imidlertid er offret for Farten,
ville deres Beholdninger udtemmes i Lebet af 7 eller 8
Dage. Det er derfor nedvendigt, at de paa l®ngere
Expeditioner have Depotskibe at stette sig til for at
kunne fornye deres hurtig udtemte Beholdninger af Kul,
Vand og Proviant. Dette, mener imidiertid Forf., er
ikke Andet, end hvad der er Tilfeeldet med alle lette
Escadrer.

Til Depotskibe skulle anvendes Skibe som de store
Paketter med mindst 16 & 17 Miils Fart. De skulle
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ved mange vandtette Skodder vare gjorte saa synkefrie
som muligt. Deres Bevaebning skal bestaae af 2 Stk.
14 = Kanoner og saa mange Hotchkiss' Kanoner, som
det er muligt at anbringe. Bestemmelsen med dem er
imidlertid, at de ved deres Fart skulle ssge at und-
drage sig enhver Kamp og kun i yderste Noedsfald give
sig i Kast med Fjenden. De kunne have Kul til sig
selv og til den Flottille, som de skulle ledsage, for
30 Dage og Proviant for 3 Maaneder, og deres Besatning
skal vere 460 Mand, idet Forf. gaaer ud fra, at det vil
vere nodvendigt, at Besetningerne i de smaa Farteier
jeevnlig skiftes. Et saadant Depotskib skulde da ledsage
hver to Grupper, altsaa folge med og afgive Forraad til
4 Kanonbaade, 8 Angrebs- og 8 Forsvars-Torpedobaade.
Paa denne Maade ville disse Grupper vare i Stand til
at optrmde selvstendig paa alle Have og under alle
Forhold. — Forf. synes vel at tmnke sig, at Livet i
Torpedobaadene ikke i Lengden vil blive behageligt, ja
vel ikke udholdeligt, siden han anseer det for nsdvendigt
at skifte Bes®tningerne; men mon For{. har tenkt sig,
hvilken Skjebne der vil ramme hans Flottiller, naar
Depotskibet odelegges eller tages af Fjenden, eller
naar en Storm forhindrer Forbindelse mellem Skibene
paa en Tid, da Beholdningerne ere opbrugte, eller hvis
Depotskibet i Tykning kommer bort fra Flottillen og
ikke senere kan finde den. Saadanne Tanker, fore-
kommer det 0s, maae vare ganske anderledes egnede til
at sette Skrek i DBes@tningerne paa disse Smaaskibe,
end Bevidstheden om et muligt Torpedoangreb kan
gjore det i et Pandserskib,

Vel mener Forf., at der allerede haves Paketter,
der alene kunne sendes paa Jagt efter Fjendens Handels-
skibe; dog antager han det nedvendigt, at der med
Veddelobskrigen for Oie bygges serlig dertil egnede
Krydsere, der ere istand til at optreede uafh@ngige og
alene uden anden Beskyttelse end deres store Fart. De
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skulle dog armeres med 2 Stkr. 14 °» Kanoner, mange
Hotchkiss' Revolverkanoner og forsynes med en White-
heads Torpedo for og en agter. Deres Fart maa vere
mindst 20 Miil. De ere alene bestemte til at falde over
Fjendens ukampdygtige Skibe, som de skulle tage og
odelegge, Bes®tningerne kunne landsattes paa den
forste den bedste Kyst, hvor den ikke sulter ihjel. [
Havn behove de aldrig at gaae, da de kunne tage Kul
og andre Fornedenheder fra Priserne. Da de have
overlegén Fart, kunne de altid undgaae alle fjendtlige
Krigsskibe, og, da der ialt kun findes en halv Snees store
Handelsveie over Havene, mener Forf. ikke at behove
ret mange Skibe af denne Type for med dem at kunne
pdelegge endog den sterste Semagts Sehandel. At
saadanne hurtige Krydsere ville kunne foraarsage Handelen
alvorligt Afbreek, er der ingen Tvivl om, og at de have
en uvurdeerligc Fordeel i deres Hurtighed, er ligeledes
utvivlsomt; men der maa da gjeres den Bemerkning,
at endnu ere de ikke byggede, og, naar dette skeer,
vil vel Fjenden ved at convoyere sine Handelsskibe med
nogle ligesaa hurtige og bedre til Kamp egnede Skibe
for en Deel sege at raade Bod paa den Fare, som de
unegtelig ville afstedkomme. Vi kunne fuldtud samstemme
med Forf. i den store Betydning, han tillegger Farten;
men det maa dog erindres, at, saasnart denne stiger i
en enkelt Stats Skibe, tiltager den ogsaa for andre
Staters Vedkommende, og at den alene derfor ingenlunde
bestemmer Krigens Udfald. At de fleste af de af Forf.
angivne Typer af Skibe vel ikke endnu kunne construeres,
skulle vi ikke dvele ved; thi deres Fremkomst paa et
Sted vilde jo kun affede tilsvarende Typer i andre Lande,
hvorved det egentlige Forhold vilde blive saa temmelig
uforandret.

Forf. overgaar derpau til at give en Beskrivelse af,
hvorledes en Kamp med nogle af hans Grupper skal
foretages mod en Pandserescadre. Saasnart den fauaes
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i Sigte, skal Flottillen gruppeviis omringe den paa alle
Sider, hvortil Gruppernes overlegne Fart s@tter dem istand.
I hver Gruppe skulle de to Kanonbaade og de fire
Forsvars-Torpedobaade gaae i Spidsen og felges umiddel-
bart af de fire Angrebs-Torpedobaade. De forste skulle
kaste sig over Escadrens Forpostskibe og Torpedobaade
for saaledes at bane Vei for de efterfelgende Angrebs-
Torpedobaade; de skulle samtidig gjore saa megen Rog
som muligt for derved at dzkke Eftermendene, der
skulle styre lige les paa Pandserskibene og benytte det
@ieblik, da disse ere indhyllede i Regen fra deres svere
Kanoner, og inden de endnu faae Tid til at lade dem
igjen, til at anbringe deres Torpedoer. Hvis de ere
talrige nok, kan Udfaldet kun vere sikkert, naar hver
Gruppe angriber det Pandserskib, som den i Forveien
bar udsegt til sit Maal. Endog om Dagen vilde det
vere umuligt, at ikke i det Mindste een af Torpedo-
baadene skulde faae sine Torpedoer heldig anbragte.
Den store Fordeel ligger i, at Angrebet er convergerende.
Storst Vanskelighed vil altid opstaae ved at overskride
Forpostlinien ; thi alene heraf, mener Forf., afhenger
Udfaldet af Kampen. For at dette med Sikkerhed kan
opnaaes, kunne Grupperne indtage forskjellige Opstillinger
alt efter de forhaandenverende Omstendigheder. Her
er uden al Tvivl en Taktik at skabe, og man er ogsaa
i forskjellige Lande ivrig beskjeftiget med at studere
den. Man veed dog, paa hvilke Grundprinciper en saadan
Taktik hviler: Hurtighed, stort Antal og hvert enkelt
Farteis Usaarlighed ved dets Lidenhed. Store Torpedo-
baade, store Kanonbaade og de to Vaabens Forening i
samme Skib ere allerede foreslaaede; men det er netop
paa lignende Maade som Tirailleurerne, at de smaa
Farteier have deres Fordeel; de kunne kempe i en lang
udstrakt Linie, hvorved Projeclilerne som oftest gaae
imellem dem uden at gjere Skade, og de ere talrige og
bevaegelige nok til at omringe Fjenden. Naar de ere
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forenede i den angivne Angrebsorden, kan vel den ferste
Linie odelegges; men n&ppe er det skeet, for den
n&ste kaster sig over Pandserskibene, inden disse faae
Tid til at lade igjen. Desuden vil der indtrede en Mélée,
i hvilket det vil vare umuligt for Pandserskibene at
skjelne sine egne fra Fjendens Torpedobaade. Om
Natten skulle Kanonbaadene skyde efter de elektriske
Lamper for ved deres Odel®ggelse at borttage det sidste
Middel til Modstand. — Det er forunderligt, at den
samme Forf., der fralegger Taktiken for en Pandser-
flaade al Betydning, paa det Bestemteste fremhever dens
Vigtighed for Torpedobaads-Flottillen, ligesom han heelt
synes at glemme, at Pandserskibene uafbrudt ere lige
skudklare og vel kun i enkelie serlig gunstige Tilfelde
anvende deres svare Skyts imod Torpedobaade. At det
kan blive vanskeligt at skjelne Ven fra Fjende, er rimeligt;
men Faren herved er da ogsaa deelviis tilstede for de
mange angribende Torpedobaade.

Forf. mener at have paaviist, at Forter til at for-
svare Havne saasom Gibraltar og Malta n®sten ere
betydningsiese; Pandserskibene kunne ikke bringe dem
til Taushed og overhovedet ikke anvendes imod dem;
thi, naar Pandserskibene blive angrebne af Torpedo-
baade, ville Artilleristerne blive saa nervese, at de ikke
ville treffe Forterne. Lt befwmstet Forsvar af Havnene
er ikke mere tidssvarende, da Fjenden kun vil angribe
de ubefestede Kysisteder; men det kunde dog vere
nodvendigt at blokere en Krigshavn for at gjere Fjendens
Pandserflaade uvirksom ved Indeslutning. Hertil mener
nu ogsaa Forf., at hans Flottiller ere serlig skikkede,
idet Torpedobaadene skulle lsbe ind i Havnen og ede-
legge Pandserskibene, medens Kanonbaadene skulle
bringe Forterne til Taushed ved at treffe Skydeskaarene,
men igvrigt fornemmelig bombardere Byen, hvorved
man opnaaer den sterste Virkning. Dette Princip anvendte
Tydskerne baade ved Strasborg og ved Paris, idet de
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kun besked de svageste udekkede Puncter. — Det lyder
nesten utroligt, at den samme Forf., der fralegger en
Pandserescadre Evnen til at opnaae noget alvorligt
Resultat ligeoverfor Forter, kan skrive, at et saadant kan
opnaaes af endeel Kanonbaade. — Medens saaledes det
franske Pandserskib »Galisonniére« tog betydelig Skade
ved Chinesernes Ild, mener Forf., at en Kanonbaads-
flaade kunde have nedskudt Forterne i Min Floden. Det
er derfor let at indsee, hvorledes det vilde gaae Pandser-
skibe, som vare uforsigtige nok til at indlade sig i Kamp
med Englands eller Tydsklands Havneforter. Selv Kyst-
forsvars-Pandserskibe som »Vengeur« og »Tonnerree
vilde det ikke gaae bedre, og hertil kommer endnu
Faren for, at de kunne treffe paa udlagte Miner, saaledes
som- det var Tilfeldet under Manovrerne forrige Aar ved
Kronstadt. Feies endnu hertil Torpedobaadsangreb, saa
er det indlysende, at intet Pandserskib kan opholde sig
i Nerheden af Kysten. Men, udbryder Gabriel Charmes,
hvad Nytte skulde det ogsaa gjere, om et Fort blev
skudt sammen, da det kun er en ridderlig Daarskab og
en militair Dumhed at rette sit Angreb mod Forter
istedenfor at angribe og bombardere de forsvarslese
aabne Byer? Derfor soge ogsaa alle andre Nationer at
dekke deres Kyster ved Hjelp af Torpedobaade. Desuden
er der Ingen, der kan negte, at en Torpedobaads-Flot-
tille ligesaa let vilde have gjort det af med den chinesiske
Flaade baade ved Fuschu og ved Sheipu. Hertil skal
kun gjeres den Bemerkning, at Forholdene sikkert i
alle Henseender havde veret vidt forskjellige, hvis
Frankrigs Flaade havde staaet ligeoverfor en civiliseret
Stats, og at det er lidt misligt at ville drage sikkre
Slutninger fra Forholdene i China og fra chinesisk Krigs-
forelse. Til yderligere Beviis for sin Paastand anferer
Forf., at China aldeles intet Hensyn har taget til Forternes
Odeleggelse i Min Floden, hvorfor det havde veret
fordeelagtigere at have ladet dem ligge og anvendt
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Flaaden til at bombardere aabne Byer i Yangtze Floden
og til at smnke saa mange Junker som muligt. Ved
Keelung have Panserskibene ganske vist havt Held med
sig; men ved Tamsui have de Intet kunnet udrette, og
deres Virksomhed indskraznkedes til at blokere Formosa,
en Tjeneste, der bedre vilde vere bleven udfert med
Forf.’s Kanonbaade. Disse havde nemlig i Storm kunnet
sgge Tilflugt i den forste den bedste Bugt. Dette synes
just ikke at tyde paa, at Forf. selv er saa overtydet om
sine Kanonbaades store Sedygtighed. Ievrigt mener
Forf., og maaskee ikke med Urette, at Kanonbaade og
Torpedobaade kunde have gaaet over Barren ved Tamsui
og saaledes taget Byen. Herved bevises i hvert Fald
kun, at man under en Krig har Brug for forskjellige
Typer af Skibe.

Forf. angiver, at Frankrig kun har 40 Torpedobaade;
men af disse ere kun 8 af den af ham foreslaaede Type,
og det er tvivlsomt, om de ere tjenstdygtige; Resten kan
ikke fjerne sig fra Kysten. AfKanonbaadene har Frankrig
ikke een, og det kan tilfeies, at der ovérhovedet ingen
findes, og at det vist er mere end tvivisomt, om de paa Skibs-
constructionens nuverende Standpunct kunne bringes
tilveie. De franske Transportskibe ere uanvendelige til
Flaadens Forsyning, hvorfor man til Tonkin har maatiet
leie andre til enorme Priser. Det vil tage lang Tid at bygge
Kanonbaade og Krydsere, men i Lebet af et Aar vilde
Frankrig kunne vere i Besiddelse af 100 Torpedobaade.
Disse ville kun koste 25 Millioner Francs, altsaa ikke
mere end eet Pandserskib i Virkeligheden koster; thi
dette er altid meget mere, end der angives, og det vilde
veere en ganske anderledes nyttig Udgift end at fuldfere
de sex Pandserskibe, som ere under Bygning, men som
ikke blive ferdige for om 5 & 6 Aar, paa hvilket Tids-
punct Forf. mener, at de store Escadrer lsbe Fare for
at vere aldeles forkastede. Af de til Vaddelobskrigen
nedvendige Krydsere har Frankrig ingen.
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Med Hensyn til Bekostningen opstiller Forf, felgende
Beregning. 6 Pandserskibe a 15 Mill. og 650 Mands
Bes@tning koste 90 Mill. og behove 3,900 Mand; 6 af
Forf’s. Grupper ville bestaae af 12 Kanonbaade, som
koste 12 Mill. og behave 600 Mand, 24 Angrebs-Torpedo-
baade, som koste 6 Mill. med 336 Mand, 24 Forsvars-
Torpedobaade, som koste 6 Mill. med 432 Mand, samt
3 Depotskibe, som koste 12 Mill. og beheve 1,380 Mand;
ialt kun 36 Millioner og 2,748 Mands Besetning. Endnu
skulle vi kun omtale et Forslag af Forf. Han erklerer,
at Regen i Casematskibene gjore de der opstillede
Kanoner aldeles ubrugelige. Derfor bar de fire 27 tm-
udtages, og Casemalten borttages paa »Colberte, »Tri-
dent«, »Richelieu« og »Friedland«, hvorved hvert af disse
Skibe vilde kunne fore 16 Torpedobaade, medens samme
Foranstaltning paa »Suffren«, »Marengo« og »Océane
vilde skaffe Plads til 12 Torpedobaade paa hver foruden
til Kul, Vaerksteder m. m., altsaa til ialt 100 Torpedo-
baade, hvilket vilde vere en ganske anderledes kraftig
Armering end den nuverende. Overalt boer der organiseres
Centrer for Krydsere, Torpedobaade og Kanonbaade
saavel paa egne Kyster som i Colonierne; de skulle kun
forsvares af Torpedobaadene. For i Fremtiden at vere
en stor Semagt maa man kunne sende Kanonbaade og
Torpedobaade i Seen stottet til hurtige Depotskibe,
ligesom disse Flottiller skulle forsvare Kysterne, medens
Krydserne tilintetgjere Fjendens Sehandel. Disse Foran-
staltninger, om hvis Nedvendizhed efter Forf's. Udtalelser
mange Seofficerer ere enige, maae traffes strax, hvis
ikke Flaade og Stat skulde falde sammen, naar man
under en Krig opdager Manglerne. Vi antage i Labet
af Udviklingen at have angivet vor Opfattelse tilstreekkelig
klart til ikke at beheve at gjentage de Momenter, hvori vi
ere enige med Forfatteren, og dem, om hvilke en stik
modsat Anskuelse gjor sig gjzldende, og vi skulle endnu
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kun navne, at vi ansee Torpedobaade som et for vore
Forhold overordentlig godt egnet Vaaben, naar det stotter
sig til store hurtige Pandserskibe, ligesom at der aldrig kan
tillegges Farten Betydning nok, ligegyldig hvilken Skibs-
type det dreier sig om. Alle andre Fordele faae kun
deres rette Vard, maar denne Betingelse er opfyldt.




Det Charmesske System.

En kritisk Undersegelse.
(Af Yn).

Tidsskriftet har i foranstaaende Uddrag meddeelt den
Artikel af Revue des deux Mondes, i hvilken den begavede
franske Journalist, Gabriel Charmes, har gjort sig til Tolk
for en maritim Reform, hvis egentlige Barere ere nogle
franske Seofficerer. Uagtet det System, der skulde frem-
gaae af denne Reform, saaledes egentlig ikke skyldes
Charmes, maa det altsaa dog vere tilladt at give det
hans Navn.

Naar der skal vere nogen Mening i at fremkomme
med et andet System end det bestaaende, maa det vere
givet, at der ved det Nye skabes noget vesentlig Bedre
end det Bestaaende; thi paa Grund af den blotte Lyst
til Forandring indiader man sig ikke paa de store Extra-
udgifter, som enhver Reform i militair Retning maa
medfere. Det Nye kan vere verdifuldere end det Gamle
af to Grunde: enten fordi Opgaverne ere blevne nye,
og det Gamle ikke er istand til at lgse disse Opgaver,
hvortil det ikke er construeret, eller fordi det Gamle
ikke lengere kan lese de bestaaende Opgaver.

A. Ere Erigsmarinernes Opgaver foran-
drede? Vi maae forst betragte Krigsmarinernes Opgaver,
saaledes som de opstilledes for Fremkomsten af Char-
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mes’ System, og vi forbigaae aldeles Hensynet til Be-
kostningen, der ikke spiller nogensomhelst Rolle overfor
Valget af Opgavernes Art, men kun overfor Valget af
Opgavernes Sterrelse.

En Krigsmarines Opgaver ere bestemte af de stra-
tegiske Fordringer, der begrandses af de taktiske Hen-
syn og Folkeretten. Folkerettens Bestemmelser ere
afgjerende deels for Valget af de strategiske Fordringer,
deels for disses Udferelse, idet hverken denne eller hine
kunne komme i Strid med de af alle Magter anlagne og
garanterede Regler, uden at der herved vil bevirkes det
Modsatte af det Tilsigtede; den strategiske Stilling vil
svekkes istedenfor at styrkes. Vil saaledes et Land
basere sin Marine paa Bombardement af aabne Byer eller
under en Krig anvende sin Marine hertil, maa det vere
afgjort, at Landét er istand til at mede enhver Combi-
nation af fjendtlige Magter, og at det vil gaae ud af
Striden som absolut Seierherre; thi i modsat Fald ville
dets Overskridelser af Folkeretten kunne medfere et
sterre materielt Tab gjennem Repressalier fra Fjendens
Side, end der kan indvindes gjennem Krigsskadeserstat-
ningen, Men ved saaledes at basere sin hele strategiske
Position paa Nedvendigheden af at blive absolut Seier-
herre vil man sveekke den, idet Fordringen i strategisk
Henseende ikke er holdt indenfor den fornuftige Grendse
mellem det Fordeelagtige og det Hazarderede. Til den
anvendelige Benyttelse af Krigsmarinen kan saaledes kun
henferes Bekempelsen af Fjendens Stridskrifter, Bom-
bardement af Seforter eller Festninger, Convoiering,
Blocade og Opbringelse af fjendtlige og Visitation af
neutrale Skibe, og denne Benyttelse er endvidere be-
grendset af de taktiske Hensyn til Farvandets Beskaf-
fenhed og til Forholdet mellem de kempende Parters
Stridskrefter.

Det kan synes overfledigt at udvikle dette; men,
da det Charmesske System netop danner en Modsztning



Det Charmesske System. A3

til dette tidligere Grundlag for Krigsmarinernes Benyt-
telse, idet Charmes foreslaaer en Anvendelse af So-
krigsmagten, der er i bestemt Modstrid med Folkeretten,
maae vi, ferend vi tage fat paa Charmes’ System, forst
vere paa det Rene med det tidligere Standpunci. Vi
vende os da nu til Charmes' System og dele vor Under-
sagelse af dette i felgende Afsnit: 1. Systemets Grund-
treek, II. dets Resultat, III. Betingelserne for dets Hen-
sigtsmassighed og IV. Grunden til det nye Systems
Fremkomst.

I. Charmes omtaler den edeleggende Indflydelse,
som af Sokrigsmagten kan udeves overfor Fjendens
Sehandel ved at opbringe og edelegge Handelsskibene,
og udtaler dernest, at det Samme, som vil foregaae paa
Havet, kan ogsaa bringes i Anvendelse paa Fjendens
Kyster; thi den naturlige Udvikling af Angrebene paa
den fjendtlige Sehandel maa medfere Angreb paa aabne,
uforsvarede Havnesteder og de ikke befestede Centrer
for Handel og Industri. Fra det Oieblik, da det bliver
nedvendigt at angribe den f{jendtlige, private Eiendom
paa Havet, kan det ikke vere forbudt at edelegge denne
Eiendom, fordi den befinder sig paa Landjorden. Der
er ikke mere Grund til at skaane en hvilkensomhelst
By, iser ikke en blomstrende By, end til at skaane en
Handelsflaade. Om man edel®gger et Lands Frembrin-
gelser paa Havet eller paa Land, maa viere det Samme;
men den sidste Fremgangsmaade er mere afgjerende i
materiel og moralsk Henseende.

Det er vel ikke aldeles afgjort, at Charmes narer
den Anskuelse, al man skal edelegge den fjendtlige,
private Eiendom, (Blocade og Contrebande ufortalt), naar
den findes i neutrale Skibe, idet han ogsaa gjsr den
Betragtning gjezldende, at krigens Maal kan vare at
pdelegge den fjendtlige Skibsfart ved at gjere det umu-
ligt for Fjendens Skibe at navigere paa Havet, hvoraf
Felgen vil vere Rhedernes Fallit, Skibenes Salg til Ud-
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landet og Fremkomsten af udenlandske Rhederier, som
have Skibsfarten i deres Haand Da Charmes imidler-
tid ved sin Krigsferelse vil bevirke, at Handelen stand-
ser, maa man gaae ud fra, at der til hans System herer
Opbringelsen af den i neutrale Magters Skibe verende
fiendtlige Privateiendom, uden hvilket hiint ikke er
muligt, og dette stemmer ogsaa bedst overeens med hans
ovenfor citerede Udtalelser om at edel®gge den private
Eiendom, selv om den findes paa Land.

II. Naar man nu altsaa gaaer ud fra, at efter
Charmes vil den ene krigsferende Magt omstede Folke-
rettens Bestemmelser, at »frit Skib gjer fri Ladningo,
og bombardere aabpe Byer, fremkommer Spergsmaalet,
hvortil en saadan Fremgangsmaade vil fere. Her er der
to Synspuncter, som gjere sig gjeldende, idet Sagen
deels kan sees fra den anden krigsferende Magts og
deels fra de neutrale Magters Standpunct. Den anden
krigsferende Magt vil kunne gjere EL af To, enten gribe
til det samme Vaaben eller undlade dette. 1 det forste
Tiifzlde have begge de krigsferende Magter stillet sig
uden for Folkeretten; i det sidste Tilfelde kemper den
ene Part med, den anden mod Folkeretten. De neutrale
Magter ville kunne velge tre Veie, idet de enten kunne
slutte sig til den Magt, der benytter Charmes’ System,
for hurtigst muligt at faae en Ende paa Krigen og der-
nest ad diplomatisk Vei sege den folkeretlige Tilstand
restitueret, eller de neutrale Magter kunne slutte sig til
den Magt, der staaer paa Folkerettens Grund, og sege
at overvelde den anden Part, eller de kunne undlade
at blande sig i Striden. Hvilket Valg, de neutrale
Magter ville treeffe, vil afhenge alene af den materielle
Fordeel, der kan ventes ved at stille sig paa den ene
eller den anden Side, ligesom den materielle Fordeel vil
vere det Enebestemmende for, om en Action overhove-
det kommer istand, eller om de neutrale Magter ville
foretrekke at opgive deres Handel med den ene eller
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med begge de krigsferende Magter, saalenge Krigen
~varer*). Da det ikke kan veere enskeligt at forskaffe sin
Modpart Alliancer, maae saaledes de krigsferende Magter
ved Valget mellem at kempe med eller mod Folkeretlen
lade sig lede af den Sandsynlighed, der er for at treekke
Alliancen bort fra Modparten og over paa sin Side, idet
det stadig maa erindres, at der i hvert Fald, naar man
kemper mod Folkeretten, spilles om den absolute Seier.

For at belyse, hvortil disse forskjellige Forhold
kunne fere, ville vi valge tre Exempler. 1) en Krig
mellem England og Frankrig, 2) en Krig mellem Frank-
rig og Tydskland og 3) en Krig mellem Danmark og
Tydskland. Vi ville gaae ud fra, at det i de to ferste
Exempler er Frankrig, i det sidste Danmark, som be-
nytter det Charmesske System.

1) Krig mellem Frankrig og England. Der er ikke
nogen overordentlig Forskjel paa de to Landes Semagt,
og det er derfor ikke umuligt, at Seieren kan helde til
Frankrigs Side; vi ville antage dette i Faveur af Char-
mes’ System. Englands Sehandel vil da blive edelagt og
ophere, og dets aabne Handelsbyer og Centrene for dets
Industri ville blive bombarderede. Heraf vil resultere et
almindeligt okonomisk Tryk, der vil feles baade paa
denne og paa hiin Side Atlanterhavet, fordi vor hele
okonomiske Tilstand er, om ikke absolut, saa dog
vesentlig afhangig af den engelske Handel og Industri.
De neutrale Magter med Tydskland i Spidsen ville der-
for, saasnart der viser sig Tegn til, at en saadan Til-
stand vil kunne indtreeffe, det vil sige, saasnart England

*) Her gaae vi selvfolgelic ud fra, at ikke Mangel paa Stats-
mandskiegt, opbrusende Folkelidenskaber og parlamentariske
Afstemninger bringe andre Factorer ind i Afgjerelsen. Da man
ikke kan basere en Marines Udvikling paa disse Omstzndig-
heder, der ere uberegnelige, maa man vare berettiget til at
see bort fra dem i den foreliggende Underssgelse.
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har tabt den forste afgjerende Sekamp, falde over Frank-
rig, der da vilde komme til at betale al den Misere, det
har forvoldt, saa dyrt, at det maaskee aldrig vilde for-
vinde det. [ en Krig mellem England og Frankrig kan
Frankrig saaledes ikke benytte Charmes’ System, fordi
Alliancen nedvendig maa gaae til Englands Side.

2) Krig mellem Frankrig og Tydskland; Frankrig
Seierherre tilsees. Da Bevarelsen af Tydsklands Handel
og Industri ikke er nogen lige forhaanden liggende
Livsbetingelse for de andre Magter, vil det Charmesske
System maaskee kunne blive i Virksomhed, Tydsklands
Kyster kunne blokeres, og dets aabne Byer bombarderes.
Er Frankrig nu ogsaa Seierherre tillands, vil Charmes’
System kunne staae sin Preve. Men hvad vil blive
Frankrigs Skjzbne, hvis dette ikke er Tilfeldet? Vi
kunne, for at besvare dette Spergsmaal, tenke os, at
Frankrig i den sidste Krig med Tydskland havde anvendt
den af Charmes foreslasede Fremgangsmaade, og at
Frankrigs Flaade, istedenfor at nare en besynderlig
Overtro angaaende Tydsklands Torpedoforsvar, havde
bombarderet de aabne tydske Byer ved Ostersoen. Det
vil ikke vere vanskeligt at forestille sig Folgen af denne
Fremgangsmaade. Alle de franske Byer, som den tydske
Her ikke havde nedig, vare gaaede op i Luer; for hver
tydsk Indbygger, som var bleven drebt ved det franske
Bombardement, vare nogle franske Indbyggere blevne
skudte, og Frankrig havde ved Fredslutningen foruden
de 5 Milliarder maatte betale den ved Bombardementet
og Handelens Standsning foraarsagede Skade tifold. Der
er ingen Grund til at antage, at Frankrig havde opnaaet
en Alliance med Rusland ved sin folkeretsstridige Frem-
ferd, siden de russiske Interesser da vare knyttede til
Tydskland, eller at en saadan Alliance var bleven frem-
kaldt ved Tydsklands beretligede Repressalier.

3) Danmark i Krig med Tydskland. Danmark under-
legen tilsees og tillands. Det hehover nappe nogen
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Motivering, at de neutrale Magter, om deres Hjelp hertil
er nadvendig, hurtig ville gjere Ende paa vor Selv-
stendighed for at forhindre, at vi i Fremliden skulde
forfalde til de Charmesske Unoder. At dette vilde blive
Folgen, er sikkrest, jo vigtigere vor Modstanders Handel
er for Verdensmarkedet. Selv om vi imidlertid antage,
at det er Tydskland og ikke Danmark, som under en
Krig mellem disse Lande har adopteret det Charmesske
System, vil dog Faren ved at stette Danmark i en aaben
Krig overfor Tydskland vere sterre end det Modsalte.
De necutrale Magter maae altsaa, dersom de finde en
Action fordeelagtig, ganske naturlig drages imod den mindst
farefulde Eventualitet at stette Tydskland og at sege ved
Krigens hurtige Tilendebringelse ad diplomatisk Vei at
gjenoprette den folkeretlige Tilstand. Om vi benytte
Charmes’ System eller ei, vil vere ligegyldigt overfor
Erhvervelsen af Alliancer, idet disse ville lade sig lede
ikke af Hensyn til Retten, men af Hensyn til Magten,
tift Fordelen.

Ill. Det er indiysende, at man stadig i lignende
Betragtninger maa gaae ud fra, at der er en sterk
Stemning hos alle Magter for at bevare Folkeretten;
thi heraf afh&nger den sterste materielle Fordeel. Vi
have seet, at en Tilsidesattelse af denne Fordeel kun
kan vere hensigtsmessig, naar den ikke tilsidst ender
med et Tab for Anvenderen, det vil sige, naar han er
saa sterk, at han kan trodse enhver mulig Combination
af de andre Magter. Det vil dog strax vere indlysende,
at der til Hensigtsma®ssigheden herer endnu en anden
Betingelse , nemlig Nedvendigheden af netop at benytte
dette Middel til Fjendens Bekempelse, thi ethvert andet
Middel medferer mindre Risico og samme materielle
Fordeel, og det vil derfor veere absurd at benytte det
farlige Middel, dersom man kan naae sit Maal ved det
mindre farlige. Denne Nedvendighed kan tenkes at
opstaae af to Aarsager, enten ved, at man ikke er istand
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til at bekempe sin Fjende tilsees ved noget andet
Middel, eller ved, at Marinen er saaledes udviklet, at den
ikke egner sig til nogen anden Benyttelse. Det vil imid-
lertid vaere klart, at den ferste Aarsag aldeles ikke exi-
sterer, fordi de andre Magtmidler altid maae findes,
naar man i Henhold til Forudseetningen for Systemets
Aunvendelighed er overlegen tilsees, eller fordi Anvendelse
af Sekrigsmagt overhovedet ikke udkraves til Fjendens
Bekempelse. Over den anden Aarsag cr man selv
raadig, idet Marinens Udvikling har den Anvendelse,
som man selv bestemmer, til Grundlag. Da imidlertid
den Udvikling af Marinen er ufornuftig, som vil satte
den ud af Stand til at virke paa nogen anden Maade end
den, der kan vare ufordeelagtig og altid er mere risi-
cabel end enhver anden Maade, kan detikke godt tenkes,
at det vil blive Tilfeldet, at Marinen udelukkende udvik-
les saaledes som af Charmes foreslaaet.

Vi see saaledes Hensigtsmessigheden af Charmes’
System afhengig af, at man er sin Modstander og hans
eventuelle Allierede absolut overlegen, og af Nedvendig-
heden for at benytte det i og for sig ufordeelagtige
Middel. Af disse to Betingelser kunne vi ikke negte
Muligheden af, at den forste kan findes, medens vi have
seet, at den sidste Betingelse altid maa svigte. Herved
er Hensigtsmessigheden af Charmes’ System umuliggjort,
men, vel at merke, kun naar det er det eneraadende
System for Marinens Udvikling. Vi skulle nu betragte
dets Bestaaen ved Siden af et andet System.

Det Charmesske System kan tenkes at bestaae ved
Siden af et andet, som enten overlegent, ligeberettiget
eller underlegent i Forhold til dette, men det vil vere
klart, at dets Hensigtsmassighed aldeles ikke vil paa-
virkes heraf; thi det er i og for sig ligegyldigt, om en
Marine er baseret paa en deelvis eller fuldstendig Op-
givelse af Folkeretten, da de samme Omstendigheder,
der lede de neutrale Magter til at indgaae Alliancer,
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ville findes i begge Tilfelde, kun vil Afgjerelsen ikke
komme saa hurtig, naar Charmes’ System kun spiller
en underordnet Rolle; men dette er uden Betydning for
Hensigtsmassigheden.

IV. Charmes' Grunde til at epstille et nyt System
for Krigsforelsen finde vi i felgende Udtalelse: »Ned-
vendigheden for at benylte sin Magt til at angribe den
fjendtlige private Eiendom ligger i, at Sekrigen i modsat
Fald er en Umulighedv. Charmes erkjender altsaa, at
der til Hensigtsmassigheden af hans System kreves en
Nedvendighed for dets Benyttelse, men han benegter,
at de andre Midler til Fjendens Bek@mpelse haves, idet
han derigjennem kommer til Nedvendigheden af sit
System. Vi maae altsaa gaae et Skridt tilbage og
undersege Charmes’ Motivering af hans Benegtelse.

Charmes bemerker, at i tidligere Tid bestod Flaa-
dernes Opgave i Bekempelse af Fjendens Stridsmagt,
Beskydning af Forter, Convoiering af Transportflaader og
Blocade; men denne Anvendelse af Flaaden er nu ikke
tenkelig. Formaalet for Escadrekampen maa nemlig
veere at gjere det muligt efter Tilintetgjerelse af Fjen-
dens Stridsmagt at blokere og at gjere Landgang; men
Blocade er ikke mulig, fordi Blocadebryderne ere hur-
tigere end de blokerende Skibe, og fordi de blokerende
Skibe ikke kunne holde Blocaden paa Grund af Torpedo-
baadenes Tilstedeverelse; Landgang kan ikke foretages,
deels fordi Landsetningen af em Her ikke spiller nogen
Rolle i Nutidens Krigsforelse, da Harens Sterrelse er
for ringe i Forhold til Fjendens Here, og deels fordi
den convoierende Escadre ikke kan forhindre aldeles
adelggende Angreb paa Transportflaaden. Da det saa-
ledes ikke er muligt selv ved en heldig Escadrekamp
at opnaae det Formaal, der er stillet, maa nedvendig-
viis Escadrekampen bortfalde. At Beskydning af Seforter
nutildags er absurd, naar Forterne ere anlagle efter ny-
modens Principer og forsvares af dygtige Artillerister,
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udleder han af Forholdene under Alexandrias Bombarde-
ment og de derom fremkomne Udtalelser.

Det vil nu strax vere indlysende, at Charmes paa et
enkelt Punct kjerer i en Ring, idet Angrebet paa en Trans-
portilaade selvfelgelig aldeles ikke lader sig udfere, naar
Escadrekampen har havt det rette Udfald, o: naar den
Marine, der skulde foretage Angrebet, ikke l@ngere existe-
rer; thiisaafald bortfalder Transporten af sig selv. Dette
Punct kan man altsaa forbigaae, og vi vende os derfor
til Blocaden.

Charmes har selvfelgelig Ret i, at en Blocade ikke
er anvendelig, naar det Skib, der skal blokere, ikke har
saa stor Fart som det, der vil bryde Blocaden, med-
mindre naturligviis det Hul, hvoraf Blocadebryderen skal
ud, er saa snevert, at den sterre Fart ingen Rolle kan
komme til at spille; men hermed er Sagen aldeles ikke
afgjort, thi deels kan en Blocade veere meget effectiv,
fordi et enkelt Skib slipper ud, deels er der, ganske i
Almindelighed seet, jo Intet til Hinder for, at den
Forudsetning, hvorpaa S@tningen om Blocadens Umu-
lighed hviler, kan glippe, og Farten vere storst for det
blokerende Skibs Vedkommende. Det gjelder da for
Charmes om at fjerne disse Misligheder ved det op-
stillede System, og dctte skeer, deels ved at ansee det
for tilstrakkeligt, at enkelte hurtige Blocadebrydere kunne
slippe ud for at fere Krigen mod Sehandelen over paa
det store Ocean, og deels ved at forudselte, at disse
bevebnede Blocadebrydere have sterre Fart end de
blokerende Skibe. Hvad det forste Punct angaaer, hviler
dets Berettigelse udelukkende paa den Forudsetning, at
man ved at sdelegge Fjendens Sghandel ved Hjelp af
de bevebnede Krydsere kan tilfoie Fjenden et storre
materielt Tab, end denne er istand til at gjengjelde ved
at forhindre Tilferslen ad Seveien; men dette beroer
paa, at Fjendens Sehandel er sterst og vigtigst, og
Systemet er derfor paa det Standpunct, hvortil vi nu
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ere naaede, uanvendeligt for de Magter, hvis Sehandel
er vigtigere end deres Fjenders. Det andet Punct beroer
paa, at man i Bygningen af de bevebnede Blocade-
brydere stadig kan vere nret Hestehoved« foran sine
eventuelle Modstandere, og dette beroer igjen paa, at
de techniske Fremskridt og Evnen til at gjare disse
frugtbare ere sterst hos det Land, der adopterer Char-
mes’ System. I Almindelighed ville de techniske Frem-
skridt og den omtalte Evne til at gjere disse frugt-
bringende veere sterst hos de Lande, der have den sterste
Sghandel, og som af denne Grund maae vere mindst
tilbeielige til at adoptere Charmes’ System; men dette
er jo ikke absolut givet, hvilket imidlertid hellerikke
behover at vere Tilfieldet for at modbevise Charmes paa
det her omtalte Felt; thi det er givet, at hans Systems
Gjennemforelse ikke vilde forrykke Grundlaget for Herre-
demmet tilspes, hvilket han paastaaer, idet dette som
hidtil vilde bestaae i den stsrst mulige Evne til at ud-
vikle sit maritime Forsvar. Kampen mellem Millionerne
vilde kun vere fert over paa et andet Medium end
Pandserskibene nemlig paa de Charmesske Blocadebrydere,
hvis indbyrdes Kamp vil afgjere, hvilken af de krigs-
ferende Magter der vil have Fordelen af Charmes’ System.

Det andet Argument, som Charmes anferer mod
Muligheden af at holde en Blocade, bestaaer i, at Tor-
pedobaadene hurtig ville gjore det af med de blokerende
Skibe. Medens vi tidligere have beskjzftiget os med de
strategiske Fordringer, nedes vi nu her af Charmes til
at springe lige over til disses taktiske Begrendsning,
og denne maa man lade vederfares fuld Berettigelse,
idet vi dele Charmes’ Anskuelse, at et blokerende Skib,
der stilles ene og forladt overfor en af talrige Torpedo-
baade assisteret Blocadebryder, vil vere ude af Stand
til at lese sin Opgave, ja vi ere endog af den Anskuelse,
at det hurtig vil gaae tilgrunde, om det forseger at
lese sin Opgave. Men, som sagt, dette er kun en tak-
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tisk Begrendsning, der ikke kan umuliggjere Gjennem-
forelsen af den strategiske Fordring om Blocadens Ud-
ovelse; thi Blocaden er jo mulig for det Ferste i de
Tilfelde, hvor Torpedobaadene ikke findes, og der-
nast i de Tilfelde, hvor Torpedobaadenes Anvendelse
umuliggjeres. En Mangel paa Torpedobaade, der vil
forhindre, at man har Baadene paa det blokerede
Sted, kan enten. vere deelviis, fordi vedkommende
Land enten har besiddet farre end nedvendig eller har
mistet endeel under Krigen, eller fuldstzndig, fordi alle
Landets Torpedobaade ere blevne edelagte under Krigen.
Vi skulle tillade os her at indskyde den Bemearkning, at
vi antage, at Manglen vil veere fuldstendig, idet Blocaden
vil forberedes ved Torpedobaadenes fuldstzndige Tilintet-
gjerelse. De Tilfelde, hvor Torpedobaadenes Anvendelse
umuliggjeres, ere de, hvor Forsvaret mod Baadene er
sterkere end deres Angreb. Nu vide vi vel, at Charmes
netop havder, at dette er umuligt, ja det kan nasten
siges, at hans Systems Grundpille hviler herpaa; men
dette ligger i, at han ikke vil tenke den Tanke tilende,
som han anferer i sine taktiske Betragtninger over
Torpedobaadenes Angreb. Det Moment, vi her onske
at fremhave, er felgende. Da Charmes indseer Mulig-
heden af, at Torpedobaadene paa Veien mod det Maal,
som de enske at angribe, kunne mode Fjendens Tor-
pedobaade, med hvilke de maae kempe for at bane sig
Veien til deres Maal, og da han indseer, at Torpedo-
angrebets Udferelse vil afhmnge af Udfaldet af denne
Kamp, vil han escortere sine Torpedobaade med andre
Baade, der skulle optage Kampen med Fjendens Tor-
pedobaade, medens de angribende Torpedobaade ile
videre mod deres Maal. Dette Forslag er aldrig prevet
i Virkeligheden, og det er derfor ikke umuligt, at det
kan vare praktisk rigtigt; men dette vedkommer eibeller
den foreliggende Undersegelser, der holder sig til Sy-
stemet, for hvis Provelse vi maae forudsmtte dets Be-
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standdeles Mulighed. Vi gaae altsaa ud fra, at disse
Torpedobaadene ledsagende Baade kunne optage Kam-
pen med Fjendens Torpedobaade; men, saasnart vi for-
udsztte dette, fremstiller der sig strax den Mulighed,
at Fjenden ogsaa har saadanne Baade, og ved disses
Tilstedeverelse er Forsvarets Mulighed afgjort, og dets
Overlegenhed er ikke udelukket. Folgen af dette maa
blive, at Torpedobaadenes Tilstedeveerelse vil vere en
taktisk Begrandsning og ikke en Umuliggjerelse af den
strategiske Fordring om Blocaden.

Vi komme nu til Charmes’ Paastand om Umulig-
heden af at foretage Landgang. Denne Paastands ene
Betingelse har Charmes, som ovenfor fremstillet, selv
udelukket, og vi kunne derfor nu indskraenke os (il at
belyse den anden Betingeise for Paastandens Rigtighed,
nemlig at Landsztningen af en Her ikke spiller nogen
Rolle i Nutidens Krigsfarelse. Charmes anfsrer som
Beviis herfor, at, selv om General Trochu under den
sidste fransk-tydske Krig var bleven sat iland paa Tydsk-
lands @stersekyst med en Her paa 50,000 Mand, vilde
der ikke vere vundet Noget derved, da Tydskland uden
at svekke sin Stilling paa den egentlige Kkrigsskueplads
strax havde veeret istand til at mede den landsatte Her
med en overlegen Styrke. [Idet vi her som altid gaae
ud fra, at det, som Charmes anferer, er fuldkommen
rigtigt, maae vi erkjende, at denne Landgang havde
veeret absurd — hvorfor den jo ogsaa blev opgivet.
Der er imidiertid et stort Spring, hvori vi ikke kunne
felge Charmes, fra at erkjende, at denne Landgang vilde
have veret absurd, og til at erklere, at enhver Land-
gang er upraktisk. Selv aldeles bortseect fra vore egne
hjemlige Forhold, som vi ikke kunne forlange medreg-
nede i Charmes’ System, er hans Paastand kun halv
rigtig, idet den ikke gjelder, naar dem, der gjer Land-
gang, er sin Modpart overlegen tillands. Dersom Trochu
ikke havde medt en overlegen Styrke, naar han var gaaet
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iland paa Tydsklands @stersekyst, eller dersom Falken-
stein, istedenfor at staae rede paa denne Kyst for at
tage mod Trochu, var gaaet iland med sin Her paa Frank-
rigs Kyst, havde en saadan Landgang aldeles ikke veret
absurd, muligviis upraktisk, men-paa ingen Maade absurd.
Sagen er, at Charmes har seet en taktisk Umuliggjerelse,
hvor der kun findes en taktisk Begrendsning af den
strategiske Fordring om Landgangsforseg.

Ved Spergsmaalet om Bombardement af Seforter,
maa den samme Belragtning gjeres gjzldende, idet
netop Alexandrias Bombardement modbeviser istedenfor
at bevise Rigtigheden af Charmes’ System.

Vi have nu seet, at de strategiske Fordringer, der
stilles til Sekrigsmagten, neiagtiz ere de samme nu
som dengang, den Udvikling, der har affedt Krigsmarinernes
nuverende Materiel, tog sin Begyndelse, og hermed er
altsaa fastslaaet Fordringen om Escadrekampen, et Ord,
der er laant hos Charmes, og hvormed vi snske at
betegne den Kamp, der vil finde Sted mellem Kamp-
skibene indbyrdes, mellem Torpedobaadene, mellem
Krydsere og Blocadebrydere som Forberedelse til Ud-
forelsen af de ovrige strategiske Fordringer. Vi have
ligeledes seet, at den taktiske Begrazndsning er den
samme som tidligere, og vi maae altsaa erkjende, . at
Krigsmarinernes Opgaver ikke ere forandrede. For at
Charmes’ Materiel kan veere nyttigt, maa det derfor
vaere istand til at lese disse Opgaver paa en bedre Maade
end det nuverende Materiel.

B. Kan det Charmesske System lase Krigs-
marinens Opgave bedre end det nuvarende
System? Det Materiel, som det Charmesske System
omfatter, bestaaer af: 1) Krydsere (ovenfor bevabnede
Blocadebrydere), 2) Torpedobaade, 3) Torpedodepotskibe
og 4) Kanonbaade., Heraf ere kun Kanonbaadene et nyt
Materiel, idet det eneste tilsyneladende Nye, Charmes
faier til det under 1, 2 og 3 nevnte Materiel, er en
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storre Fart, end det har veret Nutidens Technik muligt
at give disse Farteier. Da imidlertid Alle nere det
samme Onske som Charmes, nemlig at kunne give disse
Farteier den sterre Fart, ligger der slet ikke noget Nyt
i Charmes’ Forslag, hvad disse tre Arter Materiel angaaer.
Derimod ere hans Kanonbaade en Affedning af hans
egen Opfindelse. De skulle have samme Fart som Tor-
pedobaadene, 2 Stkr. 14 ¢/, Kanoner og forboldsviis
smaa Dimensioner, iser et ringe Dybgaaende.

Det nuverende Materiel bestaaer af 1) Krydsere,
2) Torpedobaade, 3) Torpedodepotskibe og 4) Pandser-
skibe.

Forskjellen mellem de to Systemer ligger altsaa i,
at Charmes har Kanonbaade, hvor det nuvierende System
har Pandserskibe. For at afgjere, om Charmes’ System
er fordeelagtigt, maae vi altsaa paa det nuverende Stand-
punct undersege, om Kanonbaadene bedre end Pandser-
skibene egne sig til at bringe den Deel af det strategiske
Formaal, som paahviler Pandserskibene, til Udferelse;
men der kan selvinlgelig ikke vere Tale om en Under-
segelse, der skulde gaae ud paa at klare Spergsmaalet,
om Kanonbaadene egne sig bedre til Kamp mod deres
Ligemend end Pandserskibene mod deres; thi det er
eo ipso givet, at der her ikke kan vere nogensomhelst
Forskjel. Ligesaalidt har det Spergsmaal, om Pandser-
shkibene egne sig bedre eller slettere end Kanonbaadene
til Bekempelse af Torpedobaade, hvorpaa Charmes lzgger
Vegt, aldeles ingen Interesse, da det vil vaere complet
urimeligt at sege en saadan Kamp. At Kampen kan
komme istand, betvivies slet ikke, men dette spiller aldeles
ingen Rolle for Underssgelsen af Systemet; i modsat
Fald maatte jo ogsaa Krydserne, Kanonbaadene og Depot-
skibene stryges af Materiellet, da disse heller ikke kunne
bhave absolut Overvagt over Torpedobaadene, naar en
Kamp mellem disse forskjellige Arter Materiel kommer
istand. Vi maae te®nke os Krydsere kempende mod
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Krydsere, Torpedobaade mod Torpedobaade, Pandserskibe
mod Pandserskibe, og dernast det samlede Flaademateriel
anvendt til Udferelsen af de strategiske Fordringer, som
ligge udenfor Escadrekampen. Vi maae da for veor
Undersegelse see, hvad Pandserskibenes Opgave vil veere,
og finde den da udirykt ved Convoiering, Angreb paa
en Convoi og Bombardement. Det kan viere muligt, at
Charmes’ Kanonbaade egne sig ligesaagodt til de to
forste Dele af Pandserskibenes Opgave som Pandser-
skibene selv, men dette er et reent taktisk Spergsmaal,
som kan gjeres til Gjenstand for en endelss Discussion,
hvilket bedst beviser, at det maa vere den blotte Lyst
til Forandring, der af denne Grund skulde lede til et
Systemskifte. Derimod maa det ved forste @iekast
veere indlysende, at Pandserskibene ere bedre egnede til
Angreb paa Seforter end de Charmesske Kanonbaade.

Vi see saaledes, at Opgaverne for Krigsmarinerne
ere de samme som ftidligere, og at det nye System ikke
bedre end det gamle egner sig til at lese disse Opgaver;
vi kunne derfor ikke anbefale et Land at satte sig i den
Extraudgift, som Systemskifiet vilde foraarsage.

Det kan synes merkveerdigt, at det faaer Udseende
af, at en begavet Journalist som Charmes ikke strax har
seet det Uanvendelige ved sit System. Dette er imid-
lertid ikke saa forunderligt; thi ved at gjennemlese
Charmes’ Afhandlinger, bliver det klart, at hele det
System, som han frems®tter, egentlig ikke er tenkt
anvendt saaledes, som han anferer, idet han sigter paa
et ganske bestemt Punect, der slet ikke falder ind under
Systemet som System betragtet. Vi skulle preecisere,
hvad Charmes ensker, og man vil da strax tilgive ham,
at hans Forslag er kommen frem under en heel anden
Form af Hensyn til den betydningsfulde Stilling, hans
Organ »Revue des deux mondes« indtager. Charmes
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gnsker nemlig, at Frankrig under en Krig med England,
hvilken for kort siden ikke var nogen Utenkelighed og
kan udbryde hvert @ieblik, stolende paa sin Overvagt
tillands og nerende Mistillid til sin Marines Styrke i
Sammenligning med den engelske Marine, aldeles skulde
opgive den egentlige Sekrig og udelukkende ved Kryd-
sere, Kanonbaade og Torpedobaade angribe Englands
Skibsfart og, om gjerligt af Hensyn til Alliancer, rette
et drebende Sted mod Englands Handel og Industri
med Tilsidesettelsen af Folkeretten. Det er indlysende,
at Charmes ikke kunde skrive dette i Revuen; hans
Afhandlinger stremme tvertimod over af Forsikkringer
om, at han slet ikke tenker paa en Krig med England,
og han har for at fijerne ethvert misligt Skin derfor ind-
bagt sit System i en Dei af Almeengyldighed paa det
maritime Omraade, hvilket har forrykket Begreberne for
adskillige Mennesker baade herhjemme og i Udlandet.

Om Charmes’ System i den praciserede Form er
anvendeligt, det vil sige fordeelagtligt, er ikke let at
afgjere, det vil veesentlig afhenge af de engelske Skibs-
veerfters Prestationsevne i Forhold til de franske Verf-
ters Evne til at fremstille det nye Materiel. En Under-
sogelse af dette Forhold foreligger imidlertid ikke. Der-
imod maae vi endnu legge Beslag paa Opmarksomheden
for at gjendrive Gyldigheden af et Agitationsmiddel, som
Charmes benylter for at hverve Sympathi for sit Forslag.
Han siger nemlig, at hans System er billigere end det
nuveerende, og paa denne Krog har han fanget mange
kortsynede Mennesker.

Det er en ikke ualmindelig Anskuelse, at Sterrelsen
af de forskjellige Landes Semagt er afh@ngig af, hvilke
Opgaver der stilles Marinen, altsaa at det er Opgavernes
Starrelse, der bestemme Marinens Maximums-Sterrelse,
medens Sandheden er, at dette kun er Tilfeldet for eet
Land, nemlig det, som er megtigst tilsses, medens i
alle de andre Lande Marinens Maximums-Sterrelse af-

5¥



68 Det Charmesske System,

gjer, hvor stor en Deel af Opgaverne Marinen kan over-
komme. Derimod er det indlysende, som udtrykt i vor
Severnslov*), at Minimums-Sterrelsen af en Marine af-
henger af Sterrelsen af den ringesie Opgave, der kan
stilles Marinen.

See vi nu bort fra det Tilfelde, hvor Marinen er
alle andre Mariner overlegen, komme vi til det Resultat,
at Marinens Maximums - Sterrelse er afhengig af det
Pengebelsb, som man er istand til at offre paa Materiel-
lets Anskaffelse og Vedligeholdelse; men heraf vil ganske
simpelt folge, at Indferelsen af et billigere og mere hold-
bart Materiel aldeles ikke vil formindske Udgifterne til
Marinen, idet Magtstillingen ikke kan forrykkes, da denne
er afhengig af Landets Evne til at bere Udgifterne og
af de locale Forhold, hvilke forblive constante, selv om
man faaer mere for Pengene, og det er ligeledes umu-
ligt at tenke sig, at den relative Styrke, som Marinen
er i Besiddelse af, vil forandres,

De Lefter, som Charmes altsaa bruger somn Agita-
tionsmiddel, men som Andre have taget for gode Varer,
ere altsaa tomme og intetsigende.

Inden vi forlade dette Thema, maae vi for Curio-
sitetens Skyld anfere, at Charmes varger sig mod at
blive beskyldt for Barbari, fordi han vil bombardere de
aabne Havnesteder. Skulde han have glemt, at »Barbari«
og »Civilisation« ere nydelige Talemaader og gjere Virk-
ning fra en Talerstol, medens Krigen kun sperger om
Et: det Fordeelagtigste i strategisk Henseende?

¥) Vor Severnslov begynder med den Bemerkning, at Flaaden
skal bestaae af 12 storre og et passende Antal mindre Skibe
medens der burde have staaet, at Flaaden skal bestaae mindst
af 12 storre Skibe o. 5. v., da dette bedre vilde have udtrykt
den Mening, der ligger bag Lovens Ord, nemlig at i modsat
Fald er det ikke verd at holde nogen Flaade, idet den sua
ikke kan lpse sin Opgave, hvormeget end denne reduceres.
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Redaktionen skal bhertil kun feie den Bemerkning,
at den haaber med denne og de forudgaaende Artikler
at kunne tage Afsked med Hr. Gabriel Charmes. Hanps
Forseg paa at optreede som Marinetechniker har ikke
staaet i Forhold til hans Dygtighed som Journalist, og
han har i al Fald ikke varet klartseende nok til at op-
dage, at han har gjort sig til Talsmand for et dedfedt
System. At han har kunnet paavirke Adskillige, der
ikke ere i Besiddelse af tilstrekkelig Sagkundskab til at
skille Klinten fra Hveden, have vi jo ogsaa herhjemme
veret Vidne til, f. Ex. ved Landsthingets Forhandlinger
om Forslaget til Lov om en overordentlig Bevilling til
Flaadens Udvikling. Men han er nu fra forskjellige
Sider bleven saa grundig imedegaaet, at han forhaabent-
lig ikke oftere vil blive benyttet som »sagkyndig Autoritets
paa Marinetechnikens Omraade.




Betragtninger over Sgkampen paa Minfloden.

Den franske Fregatcapitain Chabaud-Arnault har i
Marts-Heftet af »Revue Maritime« givet en paa de offi-
cielle Rapporter bygget Fremstilling af Kampene paa
Minfloden, der, som man erindrer, alt have veret om-
talte i Tidsskriftets foregaaende Bind. Det har imidlertid
sin Interesse at blive bekjendt med flere af de Enkelt-
heder, som Forfatteren anferer, og med de for Literaten
Gabriel Charmes saa edelzggende Slutninger, som han
uddrager af Kjendsgjerningerne. Idet vi henvise til de
Oplysninger om Minfloden og de Krigsferendes Se-
materiel, som findes i vor tidligere Meddelelse, gjengive
vi det Vesenligste af den franske Forfatters Udtalelser.

Som man vil mindes, bestod den franske Styrke,
der aabnede Kampen med den chinesiske Escadre d. 23de
August71884, af lutter upandsrede Traskibe, nemlig tre
Krydsere, et Forpostskib og tre Kanonbaade, foruden to
Torpedobaade, medens et af Escadrens pandsrede Tre-
skibe, et Qvarteer efter at Ilden var aabnet, naaede
Kamppladsen og ydede virksom Bistand, takket vere dets
sveere Skyts. Den chinesiske Escadre talte elleve Skibe
af europ®isk Menster, deels Krydsere, deels Avisoer og
Kanonbaade. Det var smukke, men spinkle Treskibe,
forsynede med nogle vandtette Skodder. Deres Artilleri
svarede omtrent til de Franckes, og deres Besazininger
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vare meget talrige; men de havde ingen Revolverkanoner,
hvorimod de raadede over gode Haandvaaben. Foruden
denne Escadre havde Chineserne elleve Krigsjunker med
lettere glatisbede Kanoner og syv Dampbarkasser med
Stangtorpedoer. Endelig stottede Sestyrken sig til flere
Landbatterier og til en ikke ringe Infanteristyrke.

Det er indlysende, at de chinesiske Soldater og Ma-
troser have ringe Verd i Sammenligning med Euro-
paere; men man maa dog ikke troe, at de staae saa
langt tilbage som i tidligere Krige med Engl®nderne og
Franskmendene. De mangle ikke Mod, og mange af
dem ere blevne uddannede af europwiske Officerer. Til
Held for Franskmaendene vare imidlertid deres Farere
saare middelmaadige og deres Artilleristok paa faa Und-
tagelser ner ligesaa udygtig som tidligere. Den franske
Escadre havde ligget rede til Kamp paa Minfloden i en
Maaned, bestandig ventende paa Befaling til at aabne
Fjendtlighederne. Chineserne fulgte opmerksomt de
Franskes Beveegelser, og Dag for Dag saae man dem
foroge deres Stridskreefter paa Floden og iland for at
afskere de Franske Tilbagetoget.

Den 22de August vidste man paa begge Sider, at
Fjendtlighederne nzste Dag skulde aabnes, og Skibene
vare da saaledes fordeelte: lidt nedenfor Pagode-Pynten
laae de tre franske Krydsere, og tvers ud for dem havde
tre chinesiske Orlogsmend taget Plads; lidt heiere oppe
paa Floden laae de fire lettere franske Farteier, det
yderste af dem omtrent tvers af Pagode-Pynten, medens
de to Torpedobaade lnae tet udenfor de to vestligste.
Lidt vestligere, altsaa lidt heiere oppe paa Floden, laae
sex chinesiske Orlogsmand, hvoriblandt » Yang-Woo« og
vFo0-Poo« laae nermest Franskmzndene og saaledes,
at de havde de lette franske Fartsier overeet; endelig
laae to af de chinesiske Krydsere tet inde under Land,
midt i den Linie, som dannedes af Krigsjunkerne og
Branderne.



2 Betragtninger over Sekampen paa Minfloden.

Om Morgenen den 23de laae alle Skibene opsvaiede
for indgauende Vande, med Dampen oppe og Klartskib,
og, hvis Chineserne dengang havde taget Initiativet til at
aabne Fjendtlighederne, vilde de tre Skibe, som havde
lagt sig tveers ud for de tre franske Krydsere, have
kunnet stikke Kjederne fra sig og i al Stilhed ladet sig
drive hen paa Siden af de mindre franske Fartsier, som
da vare samtidig blevne angrebne agterfra og fra begge
Sider. Derpaa tenkte de imidlertid ikke; Stremmen
skiftede, og, da Franskmendene aabnede [lden, laae de
pavnte Skibe saa bekvemt for de tre store franske Krydsere,
at det var et @iebliks Sag at gjere dem ukampdygtige.

Da Admiralen Klokken henved to gav Signal til
at angribe Fjenden, leb de to Torpedobaade frem, den
ene af dem, Nr. 46, for at angribe det slorste af Fjen-
dens Skibe, Krydseren »Yang-Woo«, som kun laa 300
Meter fra dem, den anden, Nr. 45, for at anfalde »Foo-
Poos«, der var i en Afstand af 500 Meter. [ Betragt-
ning af Stremmen og den Dreining, Torpedobaadene
maatte gjore for at holde sig i det (jendtlige Artilleries
dede Vinkel, maatte de mindst bruge halvandet Minut
til at gjennemlebe Afstanden. Den franske Escadre
havde samtidig aabnet Ilden; men, skjondt de chinesiske
Skibe vare forberedte og vistnok havde stukket Kjederne
fra sig, naaede de ikke at sende Torpedobaadene et
eneste Projectil og havde heller ikke faael Fart. Nr. 46
lob sin Stangtorpedo ind paa »Yang-Woo« midtskibs
om Styrbord, og, skjendt Skibet (rods Sprezngningen
kunde bruge sin Maskine, var det saa beskadiget, at det
maatte settes paa Land. Torpedobaaden blev uden Van-
skelighed klar af det og trak sig tilbage, men blev da
ramt i Kjedlen af et mindre Projectil. Dens Besetning
foer op paa Deakket, og en af Folkene faldt da for en
Geverkugle. Baaden blev dreven udefter af Stremmen
og blev saaledes hurtig dekket for Angreb. Dens
Torpedostage var bleven beiet i en ret Vinkel. Den
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anden Baad, Nr. 45, var ikke fuldt saa heldig, da den
under Stremmens [Paavirkning ikkun kunde naae op
under Baghords Laaring paa »Foo-Poo«. Den satte ind
paa den med Fart og bakkede ferst i det @ieblik, da
Torpedoen exploderede. Torpedostagen blev beiet og
dens Forstelning edelagt, men Baadens Forstevn tog
ikke nogen synderlig Skade. Verre var det, at Baaden
blev af Stremmen trykket ind paa Modstanderen, og at
Stagen blev uklar af hans Skruehul, saa at Farteiet ikke
kunde bakke sig fri. Paa den anden Side medferte den
solide Fortemring agter i »Foo-Poo« og dens vandtette
Skodder, at den ikke strax begyndte at synke; Mand-
skabet kom sig af sin Forskrekkelse, rettede en levende
Geveerild mod Torpedobaaden og kastede Haandgranater
ned paa dens Dek — heldigvis sprang de ikke. Da
Baaden ikke kunde blive fri ved at bakke, gik man frem
og blev weieblikkelig klar. I dette @ieblik blev Chefen,
der igjennem en Aabning i Staalskjermen paa kun een
Centimeter iagttog Omgivelserne, ramt i @Qiet, men ved-
blev at fore Commandoen. Baaden var snart i Sikker-
hed, skjendt den nu blev beskudt al Chineserne, og for-
uden Chefen var kun een Mand bleven saaret.

Uagtet »Foo-Poou saaledes ikke var bleven saa
alvorlig havareret som »Yang-Wooe«, var den dog saa
sterkt beskadiget, at den ikke vilde kunne fortsztte
Modstanden, og Torpedobaadenes Angreb var altsaa
fuldstendig vellykket. Det er derfor vardt at undersage,
under hvilke Forhold dette heldige Resultat er naaet.
Det maa ferst og fremmest erindres, at det er den
ferste Trefning, hvori Torpedobaade have samvirket
med Skibe og ikke have benyttet Overrumpling. Det
var vel ved heilys Dag, at en tyrkisk Monitor paa Do-
nauen blev angreben af russiske Torpedobaade; men
disse ssgte dog saalenge som muligt at snige sig frem
bag Oer og Pynter. Her derimod udfertes Angrebet
paa en Fjende, der ventede det, og altsaa under For-
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bold, der vilde have varet heist ugunstige overfor en
dygtig og aarvaagen Modstander, og dog havde Angrebet
ikke beklagelige Folger. Sagen er, at de franske Tor-
pedobaade vare saa heldige at kunne legge sig i om-
trent fire hundrede Meters Afstand fra Fjenden far
Fjendtlighedernes Udbrud, og at de gjennemleb denne
korte Afstand, uden al Chineserne havde Snarraadighed
nok til at sende dem en Kanonkugle, ja n#ppe nok et
Riffelskud. De kom saaledes ind paa ubeveegelige Skibe,
som vare blottede for Llevolverkanoner og hverken be-
skyttedes af Torpedofarteier eller passive Forhindringer.
Det Eneste, som kunde volde dem Ulempe under Frem-
rykningen, var Stremmen, der lsb med henved fire Miles
Fart; men til Gjengjeld lettede Stremmen i hei Grad
deres Tilbagetog, der yderligere stottedes af den tetle
Rog, som iser Franskmaendenes livlige Skydning frem-
bragte. Man maa altsaa ikke drage feilagtige Slutninger
af et Angreb, som Alt begunstigede, skjendt det fandt
Sted om Dagen, og man maa vel vogte sig for at troe,
at sligt et Anfald kunde voves overfor andre Mariner
end den chinesiske. Javnbyrdige Modstandere havde
under tilsvarende Forhold gjennemboret de franske Tor-
pedobaade fra Ende til anden med deres Revolver-
kanoner, inden de havde naael Maalet.

Det Spergsmaal paatvinger sig uvilkaarlig, om et
Angreb med selvbevegende Torpedoer under de givne
Forhold havde medfort det samme Resultat. Vi be-
tenke os ikke paa at besvare Spergsmaalet benegtende.
Torpedobaadene holdt sig i de chincsiske Skibes dode
Vinkel, medens de stode ind paa dem, og ferst i sidste
Qieblik gjorde de den Dreining, som udfordredes for at
stade deres Sprengladning mod dect f{jendilige Skibs-
skrog. Skulde de have udsendt en selvbeveegende Tor-
pedo, maatte de have gjort en langt sterre Svingning

" for at give Torpedoen den tilsigtede Retning, og de
vilde derved langt mere have udsat sig for den fjendtlige
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Ild. Men, selv om det var lykkedes dem at indtage en
gunstig Stilling, idet de udsked deres Torpedo, er det
sikkert hof st tvivisomt, om de i den sterke Strem havde
kunnet afp @sse Retningen saa neie, at Maalet blev ramt.
Hellerikke kan man see bort fra, at flere af de fjendt-
lige Skibe havde et mindre Dybgaaende end det, hvortil
de selvhevzegende Torpedoer ere beregnede.

Chine serne havde, som alt berert, endeel Farteier
med Stangtorpedoer, og disse Farteier sparede ikke paa
Demonstrationer inden Fredsbruddet; men de kom ikke
per under Kampen. Den franske Admiral havde imid-
lertid taget Forholdsregler imod dem ved at lade Esca-
drens Damnpbarkasser ligge klar til Angreb imod dem.
Denne Kjendsgjerning ber fremdrages overfor Skribenten
Gabriel Charmes’ Paastand om, at et saadant Forsvar
imod Torpedobaads-Angreb ikke ecengang er holdbart
under en Discussion. Under Callaos Blocade saase man
dog baade Peruvianerne og Chilenerne benytte Damp-
barkasser til Sikkring imod Torpedobaads-Angreb. Disse
Forpostfal‘tﬂiel‘ kom endog i Kamp med hinanden, og
paa begge Sider blev et Fartei skudt i Sznk. Overalt
synes dep Tanke at vinde Tilslulning blandt Fagmand,
at der bor skabes sarlige Fiottiller af Torpedojagere.
Overfor Chineserne kunde man benytle de almindelige
Dampbarkasser; men overfor Torpedobaade med over-
legen Fart maa wan bruge hurtige Farteier, forsynede
med Lysapparat, Revolverkanoner, Haandtorpedoer og
Haandvaaben.

ifter Kampen den 23de August viste imidlertid de
chinesiske Torpedobaade sig. Begge de paafelgende Natter
alarmerede de de franske Skibe, som laac nedenfor Pa-
gode-Pynten, og den 2Hde Kl. 4 om Morgenen forsoegte
to af dem en Overrumpling. Den ene stod forst ned
imod Kanonmbaaden »Vipéree, det nermeste Skib i den
franske Linie; men, da den blev bemerket af en af Ud-
kigene, som strax sendie den et Riffelskud, dreiede den
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af og stod ned mod Krydseren »Duguay-Trouine, det
eneste af de franske Skibe, der foruden »Triomphante«
havde Lysapparat. Takket veere dette Lysapparat, kunde
»Vipére« benylte sine Hotchkiss-Kanoner med en saadan
Hurtighed og Sikkerhed, at den chinesiske Torpedobaad
sieblikkelig blev skudt i Sznk. Den anden chinesiske
Torpedobaad blev ligeledes belyst af Lysapparatet, og
dens Besztning foretrak da at springe overbord, fer den
blev skudt i Seenk. — En i og for sig saa ubetydelig
Kjendsgjerning, som den her anferte, har sin store In-
teresse overfor en Udtalelse af Gabriel Charmes som
denne: »For at forsvare sig mod Torpedobaadene sage
de store Skibe forgj®ves at belyse sig med elektrisk
| B T e S Enbver, der har seet denne Belysning om-
bord, vil let blive overbeviist om, at den skader mere,
end den gavner vor Synsevne, medens den sikkert an-
giver Maalets Plads for den fjendtlige Torpedobaad . ...
Efterat man i alle Mariner har discuteret det Spergs-
maal, om BRevolverkanonerne ville gjere Torpedobaadene
ukampdygtige, er Svaret n@sten overalt blevel beneg-
tende.« De to chinesiske Torpedobaades saa hurtige
Odeleggelse ved Hjzlp af Revolverkanoner og elektrisk
Lys beviser disse Paastandes vitterlige Uholdbarhed. Vi
ere ingenlunde blinde for, at de chinesiske Torpedobaade
vare meget mangelfulde i Retning af Fart og Bygning;
men paa den anden Side vare de franske Skibe kun
svagt forsynede med Lysapparater, og dertil kommer, at
deres Besztninger vare sterkt medtagne af de fore-
gaaende Dages Anstrengelser. Overfor et Angreb af
talrige, hurtige Torpedobaade vil sikkert et eller flere
Skibe ikke altid kunne forsvare sig ved Hjalp af Lys-
apparaterne og Revolverkanonerne; men det ter paa-
staaes, at de ville bidrage overordentliz meget til at
sikkre Skibene.

Hvad angaaer Trefningen den 23de, da indlededes
den som sagt ved de to franske Torpedobaades Angreb
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og ved, at alle Skibene aabnede llden imod Fjenden,
idet Kanonbaadene lettede og angreb de sex chinesiske
Farteier, som laae indenfor dem, medens Krydserne
samtidig besked Krigsjunkerne og de tre chinesiske
Skibe, der havde lagt sig tvaers ud for dem. De chine-
siske Orlogsmend stak Kjederne fra sig og gjorde i
Begyndelsen ganske ordentlig Modstand. Kampen, der
begyndte paa en Afstand fra en til flere Kabell@ngder,
fortes efterhaanden paa hundrede og halvtredsindstyve
Meter og stundom i Pistolskuds Afstand. »Yang-Wooy,
der slabte sig ind imod Land efter at vere ramt af
Torpedoen, fik nogle Granatskud, som fremskyndede
dens Pdeleggelse. De armerede [artoier, der forgjeves
havde forfulgt nogle fjendtlige Torpedobaade, vendte sig
mod »Foo-Poo«, der, som man erindrer, var bleven
ramt af den anden Torpedobaad: de omringede den,
bemegtigede sig den uden synderlig Modstand ved
Entring og satte den paa Land, da den var synkeferdig.
Et Par af de chinesiske Kanonbaade, der vilde gjere
Modstand, blev snart bragt til Taushed af nogle vel-
rettede Granatskud, og man saae dem derefter flakke
maallest om paa Kamppladsen. Hele Kampen varede
knap en halv Time, og, da Regen drog bort, saae man,
at alle Junkerne, der vare opankrede indenfor Pagode-
Pynten, stode i Brand og vare ifeerd med at synke; de
tre chinesiske Orlogsmend, som havde ligget tveers af
de franske Krydsere, stode i Flammer og bleve af Strom-
men drevne paa Grund; de to nysomtalte Kanonbaade
havde kort efter samme Skjebne, og de to chinesiske
Transportskibe, der havde ligget forteiede inde ved
Verftet, bleve kort efter skudte i Brand af de franske
Kanonbaade. Fjendens Tab beleb sig til 22 Fartaier,
hvoraf Halvdelen vare Krigsjunker, 5 af Fererne for de
egentlige Orlogsmand, 39 Officerer og 2,000 Matroser
eller Soldater. Franskmandenes Tab var forholdsviis
ubetydeligt; det skyldtes snarere Landbatterierne end de
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fijendtlige Skibe, og dog vilde disses Artilleri have veret
meget farligt i Henderne paa dygtige og erfarne Folk.

Den Kjendsgjerning, som mest slog de franske
Officerer ved Kampens Slutning, var den overordentlige
Kraft og Hurtighed, hvormed Ilden overalt havde fenget
og grebet om sig. Atter her bekraftes den Erfaring,
man har gjort saavel under den amerikanske Secessions-
krig som under Kampen ved Helgoland og ved Lissa,
en Erfaring, der godtgjer, at Tre maa anvendes saa
sparsommelig som muligt ved Kampskibenes Bygning.
Men der er andre Erfaringer fra de sidste tyve Aars
Sammensted, som ogsaa ere blevne bekreftede. Trods
Sporen er det vedblivende Artilleriet, der spiller den
vigtigste Rolle i Kampene; men det er ikke ved at bore
det fjendtlige Skib i Smnk. Dette er kun skeet und-
tagelsesviis og med spinkle Skibe, saaledes som ds
»Hatterare blev skudt i Sank af «Alabama. og senere
denne af »Kearsage«. Nei, naar Modstanderen ikke cr
bleven skudt i Brand, er det ved @deleggelsen af Styre-
apparater, af Maskiner eller Kjedler, af Skyts og Per-
sonnel, at Artilleriet har hevdet sin Belydning. Man
behever blot at mindes »Atalantae’s og »Tennessee's
Skjebne under Secessionskrigen og »Huascar«’s bersm-
melige Kamp med de to chileniske Skibe. Kampen
imellem den f{ranske Kanonbaad »Bouvets og den tydske
Kanonbaad »Meteor« saavelsom Sammenstedet imellem
det tyrkiske Skib »Athar-Chefkete og Russeren »Vestao
peger i samme Retning. Det er ikke Grundskud, men
Beskadigelser indenbords, der lamme selv den overlegne
Modstander. Det er oeiensynligt, at man heraf kan
drage den Slutning, at Pandseret fuldt saameget som
nogensinde ber anvendes til at beskytte Skibet over
Vandet, men at dets Anvendelse under Vandgangen har
ligesaa ringe Betydning overfor Artilleriet som overfor
Torpedoen eller Vedderen. —
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Dagen efter Kampen blev Verftet bombarderet af
de letlere Farteier, da Krydsernes Dybgaaende forhin-
drede dem i at gaae tilstrekkelig langt op i Floden.
Det viste sig, at de 14°= Kanoner trods deres store
Rakning ikke vare kraftige nok til at edelegge Bygnin-
gerne og beskadige Dokkerne — dertil maa man have
sverere Kalibere, idetmindste 19°= Under de paafel-
gende Dages Angreb paa de Forter lzngere nede paa
Floden, hvormed Chineserne havde gjort Regning paa at
afskere de Franske Tilbagetoget, var det Pandserskibene,
som is@r bidroge til det heldige Resultat, og man maa
derfor sporge, hvordan det er muligt, at Gabriel Charmes
har kunnet henvise til slige Kjendsgjerninger for at
stotte sin Paastand om, at Kanonbaade med let Skyts
kunne lese de samme Opgaver som Pandserskibe og
Krydsere, der fere sverere Kanoner. Han vil jo rigtig-
nok undgaae Kampen med befmestede Puncter og ude-
lukkende kaste sig over ubefmstede Handelsstzder; men
han glemmer ganske, at man, selv hvor der ingen Fest-
ningsveerker er, kan kjere op med Feltbatterier, som
kunne holde de lette Kanonbaade i tilberlig Afstand —
ikke at tale om, at Anvendelsen af hans Kampmaade i
mange Tilfelde vilde fore til blodige Repressalier. »Rolf
Krake«’s Virksomhed i Kampen om Hertugdemmerne i
1864 giver et godt Begreb om, hvad der kan udrettes
af mindre Pandserskibe under Kystforsvaret. Tydskernes
Artilleri vilde spart have bragt selv adskillige upandsrede
Kanonbaade til Taushed.

Hvad der ogsaa ber fremhaves, er den store Virk-
somhed, som ovedes paa Floden Min af de armerede
Dampfarteier. De afveergede de chinesiske Torpedobaades
Angreb, de bemeagtigede sig »Foo-Poo«, efterat den var,
bleven lamslaaet, de deeltoge i Angrebet paa Arsenalet,
og de edelagde alle de Brandere og andet flydende Ma-
teriel, som vare samlede ovenfor Arsenalet. Desuden toge
de en meget vasentlig Deel i Operationerne l@ngere nede
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paa Floden, idet de vare i uvopherlig Virksomhed med
at landsette de Delinger, som edelagde det chinesiske
Arlilleri, efterat Forterne vare bragte til Taushed.

Det fremtredende Trazk ved alle Kampene paa
Floden Min er, at den Gommanderende har brugt saavel
de forskjellige Skibe som deres Vaaben og deres Besat-
ninger netop til det, hvortil de bedst egnede sig. Han
har aldrig forlangt mere eller mindre af dem end det,
de vare istand til at udrette, og det er netop derfor, at
han har bragt det mest Mulige ud af sin Styrke.




Dampere paa Nilen.

Maskinmesterun paa Yarrow-Damperen »Lotus« har
om dennes merkelige Reise paa Nilen givet en inter-
essant Beretning, der viser, hvor udmarket skikket Far-
teiet har veret til denne farefulde Navigation, af hvllken
Beretning vi efter nEngineer« skulle give et kort Uddrag.

vLotus« er forsynet med Hjul agter; den har et
Dybgaaende af kun 18 Tommer, er temmelig fladbundet,
og for at tilveiebringe tilstreekkelig Stabilitet er den
temmelig bred i Forhold til sin Lengde, nemlig 18 Fod
mod 75 Fod. DBaaden gik uden at lide nogen Skade
op igjennem den nasten sammenhangende Reakke af
Katarakter og Stremfald (Rapids) mellem Semneh og
Abu Fatmeh, en Distance af 200 Qml. langs Floden.
Hvad der viste sig af den sterste Betydning for Damperen,
var den Hurtighed, hvormed den lystrede Hjulet og
Virkningen af de to Tvillingror. Denne fuldstendige
Maniabilitet, som Stanley ligeledes fandt hos en Yarrow-
Baad af samme Type, der nu leber paa Congo, er
selvfalgelig af den yderste Vigtighed for Navigationen
paa en bugtet og hurtig Flod med en stenet Bund.
Rorgengeren, der staaer forude paa Overdekket, kan
med en eneste Omdreining af Rattet undgaae et blindt
Skjer, som han seer lige for Bougen, saa sieblikkelig
virke Balancerorene. Hvad der dog iser ber legges
Merke til, er den Omstendighed, at Baadens Styreevne
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ikke lider ved, at Maskinen kastes bak, selv om Daaden
faaer Sakning. For nazsten alle de Dampere, som ere
strandede paa Nilen mellem Semneh og Khartum, er
Cheldet skeet, naar de ere gaaede ned ad Floden, hvor-
for Yarrow-Baadens sidstn@vnte Egenskab er af sarlig
Betydning.

nLotus« eller, som den officielt kaldes, »Yarrow-
Baad Nr. 1« blev sendt ud til /Egypten i mindre
Stykker af let haandteerlige Dimensioner. Det tungeste
udelelige Stykke af Maskineriet var den store Hjulaxe,
der veicde omtr. 6 Centner, og som, da det skulde
transporteres over Land, maatte h@nges paa Stmnger
imellem 2 Kameler. Vanskelighederne ved Landtrans-
porten viste sig i det Hele saa store, at den neste
Baad — »Waterlily« — blev sat sammen i Alexandria
~ under Opsyn af en ung tydsk Maskinmester Brodtmeier,
som derefter tog »Waterlilys op til Wady-Halfa, idet
han gjorde den hurtigste hidtil udferte Reise fra Cairo
til Assuan. Vandstanden var imidiertid for lav til, at
den anden Katarakt kunde passeres, og »Waterlily« har
siden lebet mellem Wady-Halfa og Phile.

nLotus« blev derimod sat sammen i Semneh, hvor
Lieutenant Stanhope overtog Commandoen. Foruden
ham bestod Besztningen af Hr. Brodimeier, to Assi-
stenter, fire Fyrbedere, ti eller tolv Matroser og endelig
fire canadiske Reisende, af hvilke dog de to forlode
Baaden i Dal. Der blev af og til benyitet nubiske
Lodser ombord. Til Fyringen brugtes Brande, som
samledes fra strandede og senderslaaede Baade,

Den 2den Januar forlod Baaden Sempeh; den
forste Vanskelighed medtes ved den Samling af Strem-
fald, der danne Ambigole Katarakten, hvor Siremmen
har et Fald af i det Hele 10 Fod, med grundt Vande
imellem de fire Porte, som efterhaanden skulle passeres,
og af hvilke den sidste var veerst. Vandet, som siremmede
over en Klippe ner ved Midten af Floden, havde ud-
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gravet en Huulbed i Klipperne nedenfor, og over dette
Hul, der efterhaanden var blevet gjort endnu dybere
ved den stedsevarende kredsformige Bevagelse af Smaa-
stenene, stod der en fuldstendig Malstrem. Lige ovenfor
dette farlige Sted sked der Klippepynter ud fra begge
Bredder, og imellem disse Pynter leb Vandet med en
tivende Strem tvers over Flodsengen. Ferst blev der
gjort et Forseg paa at lebe op tilvenstre for Mal-
stremmen, idet 300 ®gyptiske Soldater, Halvdelen paa
hver Flodbred, halede i Bougtrosserne samtidig med, at
Maskinen gik frem med fpld Kraft. Da Tvarstremmen
imidlertid lige ovenfor Midterklippen fik fat med hele
sin Magt paa Bougen, blev Agterskibet svunget rundt,
og Farteiet freistes kun ved, at det eieblikkelig lystrede
Hjulet, da dette strax bakkedes med fuld Kraft og bragte
Farteiet ud af Faren. For at undgaae at sztte Men-
neskeliv paa Spil, blev det anseet for raadeligst at tage
hele Besztningen i Land og hale Farteiet igjennem
uden Damp. Der blev hertil benyttet 3 Trosser, som
besattes med 700 e&gyptiske Soldater; i det kritiske
Oieblik sprang imidlertid Trosserne, og for en kort
Stund var Baaden overladt til Stremmen. Det varede
imidlertid ikke lenge, ferend man atter havde faaet
Varpene fast ombord, og n&ste Gang lykkedes Forseget,
idet Farteict kom igjennem uden nogen vesentlig Skade.

Man vil forstaae, at under saadanne Forhold var
Fremgangen kun langsom, saameget mere, som alle de
militaire Stationer, af hvilke der fra Wady-Halfa op til
Dongola var ti, skulde anlgbes. Desuden maatte der
stoppes, hvergang der viste sig en Leilighed til at faae
Breende, og sluttelig var det kun muligt at navigere, saa
lenge det var lyst. Lidt fer Kl. 6, da Merket pludselig
faldt paa, maatte man forteie ved Bredden, hvorsomhelst
man end befandt sig, og Seiladsen begyndte da ferst
igjen den neste Morgen Kl. 8. Den 12te Januar havde
man naaet den nedre Tanjur Katarakt, hvor der ligesom

6¥
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ved Ambigole var fire Porte eller passable Steder i de
paa hinanden felgende Klippeskrenter, hvorover Floden
falder. Allerede i den forste Port mislykkedes Forseget,
idet Farteiet leb fast og maatte bakkes af; men anden
Gang lykkedes det ved Hjzlp af Trosser at komme
igijennem. oHele Tiden, medens vi passerede denne
Katarakt,« skriver Hr. Brodtmeier, »var det, som om vi
gik paa Land, idet Damperen sprang paa Stenene og
skrabede paa Klipperne neesten uafbrudt i tyve Minuters.
Skroget fik selvfelgelis mange Bugler, men ikke et
eneste Sted blev der slaaet Hul, hvilket er det bedste
Beviis paa Rigtigheden af at benyttc et saa seigt og
elastisk Materiale som Staal til disse Farteier istedenfor
Tre; det maa siges, at Yarrows Varft ved denne
Leilighed har frembragt et Vidunder af Styrke og Lethed
i Forening.

Igiennem den anden og tredie Port ved Tanjur
Katarakt dampede Baaden uden Vanskelighed; men den
flerde Port viste sig at vere af en meget slem Be-
gkaffenhed, saa der maatte anvendes to Dage til Forbe-
redelser, og ferst ved det andet Forseg kom Baaden
igijennem. Man befandt sig nu den 16de Januar paa
et temmelig bredt og forholdsviis roligt Sted af Floden,
nemlig Tanjur Bugten; ialt havde man varet 15 Dage
om at gaae 30 Qvartmiil. Det var ogsaa den vanskeligste
Aarstid, paa hvilken de indfedte Baadferere nedig be-
seile Floden.

I Tanjur blev endeel Gods indtaget, der skulde
bringes op ad Floden, og som var blevet fert hertil paa
Kameler udenom Katarakterne. Den 19de forlod »Lotuses
Tanjur .og leb med fuld Damp op igjennem Dal Kata-
rakterne, en Rakke af Fald, der folge lige efter hver-
andre i en Langde af 4 Qvartmiil; Bunden af Baaden
humpede bestandig hen over Klipperne, men tog ingen
Skade, og Resten af Reisen op til Dongola, som naaedes
den 31te Januar, gik uden videre Uheld. Kun en enkelt
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Katarakt voldte lidt Besvaer, idet Baaden to Gange blev
kastet tilbage i et af Passerne, og forst tredie Gang
lykkedes det at naae igjennem ved Hjelp af Damp og
Varp.

Den 3die Februar gik »Lotus« fra Dongola op til
Korti med et Par Hvalbaade paa Slab, fuldt lastede med
Provisioner og andet Gods fra Dongola. Baaden blev
modtagen med stor Begeistring i Korti, General Wolseley
var selv nede paa Bredden for at see den komme
ind, og de tilstedeverende Seofficerer udtrykte deres
Forundring over, at Farteiet var kommet Ilykkelig fra
denne Reise.

Siden blev »Lotuss benyttet i en regelmessig Fart
mellem Dongola og Korti for at bringe Syge og Saarede
ned og hente Proviant og Ammunition op ad Floden,
hvilken Fart den holdt gaaende, saalenge Hovedqvarteret
var i Korti.

Ved Bestillingen af Baaden var det bl. A. stipuleret,
at den skulde kunne indtage en Ladning paa 25 Tons;
men den har bragt Ladninger paa 46 Tons op ad
Floden, samtidig slebt en Nilbaad med 20 Tons Gods
ombord og dog kunnet holde en Gjennemsnitsfart af
mellem 7 og 8 Knob imod Stremmen, hvilket maa
siges at vere en udmerket Prastation.




Efterretninger for Safarende.

Efter officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjerelscr.
Januar—Mai 1885.

Alle Retninger ere misvisende, naar ikke (retv.) er tilfsiet, Leengden
er fra Greenwich Meridian. Anvendte Forkortelser: Kbl. Kabel-
lengder, Kvm. Kvartmiil, o. V. over Vandet.

Skagerrak.

1. Norges Sydkyst. Dybden paa Grunden Farefluen ved Kat-
land Fyr i Farsund er 11 Fod og paa Ravefluen 9 Fod.

2. — Dybden paa Tovegrund, & for Randesund ved Christians-
sand, er kun 13 2 14 Fod, ikke som hidtil angivet 4 Favne.

8. — Taagesignalet fra Ferder Fyr ved Christianiafjorden,
som hidtil blev givet ved Dampflsite, opherer fra 1 Mai 1885;
til .Efteraaret vil Taagesignalet blive givet ved et Taagehorn.

4. — Mellem Revtangskarene og Stamholmene paa Nord-
siden af Kirkeen, S for Fredrikstad, er fundet Skar.

5. Sverrig. Tjurholm Fyr ved Dynekilen vil fremtidig holdes
tendt fra 1 August til 1 Mai.

6. — Sotefjord. Paa Saltskar i Fjordens nordre Deel findes
en Baake og en Varde, begge hidtil hvidmalede; nu er
Baaken malet sort.

Kattegattet.

7. — Lgbet mellem Gsteborg og Marstrand. Vageren ved
Vanholmsbadden er, for at skjelnes fra Prikken ved Van-
holms SV-Odde, betegnet ved 2 opadbundne Koste.

8. — Lehet til Geteborg. Tondevageren ved Lucebiden,
N for Buskar Fyr, er nu afmeerket med 2 sorte Balloner,
for at skjelne den fra den ostligere .liggende Vager paa
Bifrostgrunden.
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Sverrig. Lebet til Geteborg. Vageren ved Svinholms-
grund forsynes med 2 sorte Balloner, hidtil 1 Ballon.
N. Br. 57° 40,6, 9. Lgd. 11° 48'9.

— ~— Prikken ved N-Rodsk®rsbaden, & for Aspers, der
havde 1 Kost, faaser nu som Toptegn 2 Koste. N.Br.57° 38,7,
f. Lgd. 11° 49'6.

— @ for Grunden Vassaberget, udfor Fjerhals, uds®ttes en
sort Vager med Ballon. N.Br. 57° 24’4, 8. Lgd. 11° 52/ 4.

— Den rade Vager for Vestsiden af Grunden Fladen bliver
forsynet med en opadbunden Kost over Ballonen. N. Br.
57° 109, ©. Lgd. 10° 44'8.

— Falkenberg. Lybeckarevets rede Tendevager for-
synes med en nedadbunden Kost paa Stangen under Bal-
lonen, og Skotterevets rede Tendevager faaer over Bal-
lonen en opadbunden Kost.

— — Paa Sydenden af Rosengirdsh@liarne udsmttes en
Kostprik.

— Fra Kullen, NV for Fyret, bliver i uklart Veir givet
Taagesignal med Eanonskud hvert 15de Minut.

Danmark. Aalborg Bugt. En Vager med rsd- og hvid-
stribet Kurvefletning, red- og hvidstribet Stage med red
Ballon, udliegges N& for Grunden Tangen i 8 Favne Vand.
N. Br. 56° 38'4, 0. Lgd. 10° 40',7.

— Horsens Fjord. En Vager med red Stage og Kost ud-
legges V for Sydenden af Hjarne Rev i 4; Favne Vand,
N. Br. 55 48'3, #. Lgd. 10° 52, og en Vager med hvid
Stage og 2 Koste udlzgges ved Hundshage i 4; Favne
Vand, N. Br. 55° 485, 0. Lgd. 10" 4'8.

— Abels. En Vager med hvid Stage og red Ballon .udlmgges
for Enden af Landgrunden ved Abels NV-Rev, Nt. V for
Fyrtaarnet i 3 Favne Vand. N. Br. 55° 89,1, #. Lgd. 10° 10’.

— Fynshoved. En Vager med hvid Stage, Kost og derover rod
Ballon er udlagt N. for Lillegrunden i 4} Favoe Vand, N.Br.
557 89,5, @. Lgd. 10’ 38‘, og Vageren med red Stage og Kost,
som laa @ for Lillegrunden, er flyttet til S@-Siden af
Grunden paa 5 Favne Vand, N. Br. 55° 88,8, 8. Lgd. 10° 38'.

Storebalt.

— En Anduvningsvager med red- og hvidstribet Kurve-
fletning, red- og hvidstribet Stage og red Ballon er udlagt
for Indlebet SV for Rudkjebing i 2 Favne Vand, omtr.
4. Kbl. fra Lebets 2 yderste Prikker. N. Br. 54° 552,
#. Lgd. 10" 403.
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Bstersoen.

21. Sverrig. For Vestsiden af Falsterbo Rev udlzgges en
rod Vager med 2 opadvendte Koste. N. Br. 55° 20/,
9. Lgd. 12° 46,2,

22. — Skaanes Sydkyst. Paa Sydsiden af Blinde Segelskar
{ Kempinge Bugt er udlagt en rod Tendevager med
opadbunden Kost, 4 Kvm. S& 0 for Falsterbo Fyrtaarn.

23. — Cimbrishamn. Vageren paa Grunden Nedjan er ombyttet
med en rod Tondevager med 2 opadbundne Koste.

24. — Blekings 88-Kyst. Ved Sandhamn er istedetfor det ned-
bl®ste Marketree opfert en 45 Fod hei, 4kantet Steen-
baake med Trekant paa Toppen.

95. — @land. En Prik med Kost og derunder et Kors udsattes
tet S om Olands sendre Oddes Rev. N. Br. 56° 1048,
9. Lgd. 16° 23°,2.

26. — — En sort Vager med Ballon er udlagt paa Nordsiden
af Landgrunden udfor Fyret paa ©lands nordre Odde,
i 22 Fod Vand N. Br. 57° 222, 0. Lgd. 17° 5’

97. — Qotland. Ved Vestsiden af Skarlakens Grund er udlagt
en red Vager med red Ballon, hvorover en nedadbunden
Kost. N.-Br. 57° 27°,6, ©. Lgd. 18° 6’

28. — — Ved Vestsiden af Gnisvards Grund er udlagt en
red Vager med 2 rede Balloner. N. Br. 57° 296,
@. Lgd. 18° 6.

29. — — Kostprikken & for Grunden Rute Misloper paa Gotlands
@stkyst ombyttes med en sort Vager med sort Ballon.

80. — — Anduvningsmerket udfor Klintehamn, far en Kostprik,
er nu en rod Vager med rod Ballon.

[y A2 Vageren for Hoborgs Rev ved Gotlands sendre Odde,
hidtil en Kostvager, ombyttes med en rod Vager med
rgd Ballon.

32. — — Kostprikken for Grunden Flytan ved Barshaga Rev,

ombyttes med en rod Vager med red Ballon, hvorover en
nedadvendt Kost.

83. — — Paa Stenkyrke Huk ventes i Aarets Leb tendt et
Blinkfyr med 2 korte, hvide Blink hvert halve Minut.
N. Br. 57° 49’5, 8. Lgd. 18° 30"

34. — — I Firesunds nordre Indleb er paa Ostsiden af en
hidtil ukjendt Grund udsat en Stage. N. Br. 57° 54'd,
@. Lgd. 19° 4.

35. — — Langers Rev ved Burgviken afmerkes med en Stage.
N. Br. 57° 2’4, 0. Lgd. 18° 16'3.
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36. Sverrig. Smalands Kyst. Paa 18 Fods Grunden Bred-
grund, SS@ for Krikelund, udsettes en sort Vager.
N. Br. 57° 25, 8. Lgd. 16° 46'1.

37. — — Paa Grunden Blacken, SO for Strups, ombyttes Stagen,
som hidtil stod der, med en sterre, sort Vager. N. Br.
57° 28'4, O. Lgd. 16° 50',8.

38. — — Stagen for Vinkelgrund, udfer Ora, ombyttes med en
gsort Vager. N. Br. 57° 356, @. Lgd. 16° 513

89. — — En sort Stage udsxttes paa Gstsiden af Landgrundeu
ved Oster Lekskear, ved Ide. N. Br. 57° 40',56, 9. Lgd.
16° 47,2

40. — — Paa Store Lucernegrund, ved Indlebet til Vestervik,
bliver den derveerende Stage ombyitet med en sort Tonde-
vager.

41. Preussen. Frische Haff. Ved Elbing er Lebet uddybet til
10 Fod med 80 Alens Brede til den nye Vestmole, paa hvis
Ende er opsat en rad Baake med red Trekant paa Toppen.
N. Br. 54° 17',3, 9. Lgd. 19° 24'8%.

Paa Enden af den gamle Ostmole er en Fyrbaake og
1120 Alen lenger ind paa Land, ved Vestmolen, en lignende
Baake; fra begge disse vises et hvidt Fyr over et radt Fyr.

Ved Reimansfelde er t#ndt 2 nye Fyr n®r Succas;
de vise hvidt Lys foran og redt Lys mod Siderne; Beliggen-
hed af det nordlige Fyr N.Br. 54° 16,9, &. Lgd. 19° 26'3.

42. Rusland. Indlgbet til Riga Bugt. EnGrund med 17 Fod
Vand er funden 107 Kvm. S. 492 15’ V. (retv.) for Svalferort
Fyr; den er kaldet Rabotnik Banke og afmerket med
Dobheltkost paa sort- og hvidstribet Stage ved SV-Siden
af Grunden og en nedadbunden Kost paa hvid Stage ved
Nordenden af Grunden.

43. — — Olaf Banken, hvorpaa ifjor fandtes 17 Fod Vand, 9}
Kvm. S. 41° 30'V (retv.) for Svalferort Fyr, er nu afmerket
paa NO-Siden med 2 rede Dobbeltkoste paa red- og
hvidstribede Stager. Puller med 13 Fod Vand ere fundne
3 Kvm. S. 54° V (retv.) fra Midten af denne Bamke.

44. — — Fyret ved Pissen (Michailov) viser nu fast hvidt Lys
i Lysstriben fraN 89° V til N 28° V (retv.) eller 8° mindre
end fer, medens at Lysvinkelen af Blinkene nordfor nu er
fra N 28° V (retv.) til N 10i° V (retv.) eller 3° sterre.

Bottniske Bugt.
45. Sverrig, Ornskoldsvik, Paa Vestsiden af Nygrund, N& for
Skagsudde Fyr, er udsat en Kostprik. N. Br. 63° 137.
@. Lgd. 19° 7'5.
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46. Sverrig, Gumbadafjorden. I Lobet N. om Vanskerene
er udsat 2 Stager paa N. Br. 64° 10,7, @. Lgd. 21" 65
og paa N. Br. 64" 10°,6, 8. Lgd. 21° 8’ samt en Kostprik
NO for Stora Venskaer, paa N. Br. 64° 106, 9. Lgd.
21° 7'6.

SV for Lilla Vensk®r er ved en Pulle udsat en
Kostprik paa N. Br. 64° 9,5, . Lgd. 21° 63.

47. — Rinnsker. En sort Vager med Toptegn udlegges ved
en 17 Fods Grund 1, Kvm. SSV for Rénnsker,

48. — Redkallen. Den mellemste af Kostprikkerne ved Sand-
grunden N. for Rodkallen, tvers for den sorte Vager ved
Graskzlsgrunden, ombyttes med en rod Vager med Toptegn.

49. — Lebet til Tére. Paa Ostsiden af en nylig funden Sten-
grund med 17 Fod Vand er udsat en sort Vager med
Toptegn, N. Br. 65° 47,3, 9. Lgd. 22° 46’

Finske Bugt.

50. Finland. Hango. Den hvide Vager ved Nordenden af
den lille Holm Vest Kitscher er flyttet 88 Alen N t. &
(retv) til en nylig funden 13 Fods Pulle, N. Br. 59° 48’4,
0. Lgd. 220 53'7.

51. — Lebet til Viborg. Baaken paau Dalskwmr er forhoiet 14
Fod og er nu42 Fod over Grunden, 60 Fod over Vandet; den
er pyramideformet og redmalet; N. Br. 60° 287, 0. Lgd.
27° 56',9. Ved Lodshuset paa Fiskaro er opfert et 35 Fod
heit, hvidt Tretaarn; N. Br. 60 24‘4, 0. Lgd. 27° 57'8.

Nordsgen.

52. Tydskland. Slesvigs Vestkyst. De 2 Klokketonder,
som i 1883 udlagdes for Amrum Banken, ere drevne
bort og blive ikke mere udlagte.

53. — Elbmundingen. Da Vestenden af Gross Vogelsand har
forskudt sig, er den hvide Tonde Elbe og den hvide Tonde
Nr. 1 flyttede 9 Kbl. i NV t. V og den hvide Tende Nr. 2
TEKbL i NV t. V; de 5 hvide Tender Elbe, Nr. 1, 2, 3 og 4
ligge nu i lige Linie i Retning NV t. V—S8 t. 0.

54. — Jadefloden. Den rede Tesndevager () er flyttet og ligger
i 5 Favne Vand paa N. Br. 53° 38'3, 0. Lgd. 8° 7’4, og
den sorte Spidstonde Nr.18 er ligeledes flyttet og ligger
i 5} Favne Vand paa N. Br. 53° 32'4, 8. Lgd. 8° 11'3.

55. — —. Ved Mundingen af Ems Jade Kanalen ved Wil-
helmshaven er opfort en 86 Fod hei Baake, en Mast med
rudeformet Toptegn, der tilligemed 14 mindre Baaker tjener
til Deviations Undersegelse.
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56. Tydskland. Accumer Ee. Anduvningstenden er nu
bleven forsynet med Stage og Ballon; den er redmalet.

57. — Emsfloden. En Vager med Trekant paa Toppen er udlagt
foran Indlsbet til Garnalen Gat.

58. Nederlandeme. Hollands Huk. En md- og hvidternet
Fyrtende med ustadigt hvidt Lys, 11 Fod over Vandet, er
udlagt for Indlebet til Hollands Huk Kanal, istedetfor
den tidligere Fleitetonde; N. Br. 52° 0,2, #. Lgd. 4° 0.

Vandstandssignalerne i Hollands Huk Kanal ere
forandrede saaledes, at ethvert Signal nu angiver 53 Fod
Vand mere end fer; det tidligere Signal for 10} Fod be-
tyder altsaa nu 16} Fod o. s. v.

59. — Zniderseen. Samtidig med Aabningen af den nye Havn ved
Stavoren, den 1 April, ere de gamle Havnefyr erstattede
med et fast gront Fyr paa det nordre, og et fast redt
Fyr paa det sendre Molehoved.

Retningen af det hvide Fyr langere inde, holdt til det
rede Fyr, forer ind i Havnen, fri af Steengrunden, hvor den
roede Tende ligger.

60. England. Themsmundingen. Tongue Fyrskib, som nu
viser 2 faste Fyr, vil i Lobet af Sommeren komme til at
vise et Fyr med 2 korte Blus, et rodt og et hvidt, hvert
halve Minnt. Samtidig vil Taagehornet fra Fyrskibet komme
til at give 3 korte Sted hvert 2det Minut, det ferste med
hei, det andet med dyb og det tredie med hsi Tone.

61. — — For Nordenden af Gabbard Banken skal der udlegges

et Fyrskib.

62. — Yarmouth. Ved Middle Cross Sand, omtrent midt
imellem Corton og Newarp Fyrskibe, vil der i Sommerens
Lgb blive udlagt et Fyrskib, som skal vise 2 hvide Blink
hvert halve Minut.

63. — Hartlepool. Klokketenden for Long Scar er flyttet
11 Kbl i SO ud i dybere Vand.

64. Skotland. Firth of Forth. De 6 rode, stumpe Tender
paa Nordsiden af Firth of Forth og Floden Forth, ved East
og West Rockheads, Sand End, Doig Rock, Hen
and Chickens og Long Annat Pynt, ere ombyttede
med rede Spidstender.

65. — — Paa Holmen Fiddra, ved Sydsiden af Fjorden, t®ndtes
den 15 April 1885 et nyt Fyr, 110 Fod over Heivande
Springtid, i et 54 Fod heit Taarn paa Midten af Holmen. —
Fyret viser 2 korte, hvide Blink hvert 15de Secund og har
en Lysvidde af 17 Kvm. N Br. 56° 443, V. Lgd. 2° 46'8.
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Skotland. Montrose Havn. Fyret paa Scurdyness, ved

Sydsiden af Indlebet til Havnen, forandres i Mai 1885 til at
vise hvidt Fyr med Formerkelse af 30 Secunder hvert
Minut.

— Wick Havn. Et fast, redt Fyr, 36 Fod over Hsivande,

vises fra Nordre Mole som Ledefyr for Havnen, og et fast,
gront Fyr, 40 Fod o. Hv.,, vises fra et Fyrtaarn V for
Yderhavnen; dette sidste Fyr holdt fri N. for ovennzvnte
rode Fyr leder fri af Ruinerne af Molen paa Sydsiden af
Wick Bugt.

Endvidere vises 2 faste, hvide Fyr, 20 og 27 Fod haie,
ved Yderenden af Nybygningen ved Sondre Mole.

Shetlands @erne. Paa Fair Hill, mellem Shetlands- og

Orkengerne, vil der til Prove, i Lebet af 6 Maaneder fra
April 1885, blive givet Taagesignal med Raketter, der
explodere med sterkt Knald omtrent 800 Fod over Vandet.
Raketterne affyres fra Midten af @en, der er 3 Kvartmile
lang i N. og S. og 1} Kvm. bred.

Nordhavet.

Norge. Paa @en Rest vises mellem 1 Sept. og 14 April et

fast, hvidt Fyr ved Verholmsnakken, et fast, hvidt
og redt Fyr paa Bratskar og et lignende Fyr paa Hal-
klakken; de have en Lysvidde af 6 Kvartmile; omtrentlig
N. Br. 67° 31°, . Lgd 12° 7.

Paa SV-Siden af Fjertoftnas vises fra 25 Januar til 8
April et fast Fyr med hvidt Lys fra Retningen af Gaarden
Uren til 1 Kbl. S for Bredfluen, redt Lys derfra til 1 Kbl
N for Hakeboerne og derfra igjen hvidt Lys moed Nord; det
har en Lysvidde af 5 Kvartmile; N. Br. 62" 42/, 8. Lgd. 6° 20°.

Kanalen.

70. Frankrig. En Baaketonde er udlagt ved Skeret le Pignon,

@ for Chausey Oerne, N. Br. 48° 537, V. Lgd. 1° 43'2.
Baaken paa Klippen Foraine er gjenopfort.

71. England. Sounthampton Water. Fyrskibet Calshot Spit

er flyttet omtrent 4§ Kbl. mod S fra tidligere Plads; det
ligger i N@ for Sydostkanten af Banken.

Irske Hav.

72. Englands Vestkyst, Taagesignalet fra Morecambe Bugts

Fyrskib gives nu med 3 korte Stod hvert 2det Minut, nemlig
2 dybe og 1 hei Tone, hver af 2 Secunders Varighed.

e
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Englands Vestkyst. I Lebene til Liverpool ville alle Tonder
om Styrbord ved Indseiling blive rede Spidstender, om
Bagbord sorte stumpe Tonder; Tonder paa Middelgrunde,
hvor 2 Lsb stede sammen, ere runde med hvide Ringe paa
merk Grund; naar en Tonde har Topmerke, betyder en
Kugle en Styrbords, et Bur (Tromle) en Bagbords og en
Trekant eller Firkant en Middelgrunds Tende.

Hver Tonde er paamalet Forbogstavet af Lebets Navn,
samt Lebenumer.

Irland. Dublin Bugt. Taugesignalet fra Kish Fyrskib
forandres fra 1 Mai 1885, idet der vil blive affyret 2 Sknd
lige efter hinanden hvert 8de Minut, istedetfor som nu hvert
15de Minut.

— — Fyret paa Tuscar Rock bliver i Augnst 1885 for-
andret til at vise vexiende redt og hvidt Lys hvert Minut.

Medens Fyret forandres i Juli og August Maaneder, slukkes
det nuverende Fyr, og et Fyrskib, der udlegges 1 Kvm. S
5b' & fra Klippen, vil vise et Fyr som det nuvzrende.

Atlanterhavet.

Irland. Cork Havm. Den sorte Spidstende, som ifjor blev
udlagt } Kbl. 8. for Chicago Knoll, er nu inddragen.

— Shannon Floden. Det faste, hvide Fyr, som for vistes fra
Pen Cain, vises nu fra Moyhill Pynt paa Fastlandet.

Fyret leder ved at holdes lidt N for #en Sod fri nordfor
Waller Banken og Bridges Klipperne. .

Frankrig. Quiberon Bugten. Der er opfert sorte Jern-
baaker med Ballon paa Skzret Bass du Port N. Br. 47°
3149, V Lgd. 8° 9°, paa Skeret Quedic N. Br. 47° 32,2,
V Lgd. 3 94, begge ved Indlshet til Portivy Havn, samt
paa Skerene i Lobet Toul Bras, N. Br. 47° 282, V Lgd.
8° 4'5 og N. Br. 47° 27',9, V. Lgd. 3° 4'4; det forste af
digse Sker har 5 Fod, det andet 8 Fod Vand.

— @ironde Floden. Baaken ved Pontaillac, hvorfra tid-
ligere vistes Fyr, er nu edelagt af Havet.

Spamien. Bilbao. Ved Mundingen af Nervion Floden
bygges en Mole 1200 Alen ud til Barren, hvorpaa der er en
Dybde af 20 Fod ved Haivande.

Fra Yderenden af den nye Mole til Portugalete oplyses
Floden af Fyr med elektrisk Lys, som holdes tzndte
fra 2 Timer for til 2 Timer efter Hoivande.

. — Santander. En red Spidstende er udlagt for Under-

bygning af et nyt Sedige, der bygges ved @stsiden af Floden

Suances; den holdes om Bagbord ved Indseiling.
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Middelhavet.

Frankrig. Port Vendres. Paa Molehovedet er den 15
April tendt et fast, grent Fyr paa et Jernstativ med
6kantet, muret Underbygning 52 Fod over Molen, 65 Fod
over Havet; det har en Lysvidde af 5} Kvm.; N. Br. 42° 314,
g. Lgd. 3° 71. Samtidig er det faste, hvide Fyr paa Fort
Fanal ombyttet med et hvidt Glimtfyr formerket hvert
4de Secund.

Sardinien., Cagliari, En Jerntonde med Floi er udlagt for
Sydenden af Grunden Scaffa istedetfor en Stage, og ved
Sediget, som er under Bygning ved Dstenden af Havnen,
er udlagt et rodt Fyrfartoi, der om Natten viser rodt
Fyr, samt nogle rede Varsels Tonder.

Italiens Vestkyst. Fyret paa @en Tino i Bugten ved Spezia
er forandret til elektrisk Fyr med 3 hvide, korte Blink
hver 80 Secund; det er 360 Fod heit over Havet og har en
Lysvidde af 28 Kvm.; N. Br. 44° 1/, §. Lgd. 9% 51"

Siciliens Vestkyst. Marsala Molefyr er atter tendt;, det
viser fast, hvidt Fyr med Blink hvert 3die Minut, 63 Feod
over Havet, har en Lysvidde af 14 Kvartmile og cr opstillet
i et rundt Taarn over et Hus; N.Br. 37° 472, 0.Lgd. 12° 26".

Det midlertidige rede Fyr er slukket.

Siciliens Sydkyst. Et nyt, hvidt Fyr med Blink hvert i Minut
er den 1 Marts 1885 tendt paa C. St. Marco, i et 20 Fod
heit, hvidt, 8kantet Taarn med vedliggende Vaaningshus;
Fyret er 96 Fod hpit over Vandet og har en Lysvidde af
14 Kvm.; N. Br. 87° 29'4, #. Lgd. 13" 2.

Siciliens @stkyst. Paa SV-Enden af den nye Mole i Catania
er den 28 Marts tendt et fast, redt Fyr, 33 Fod over
Vandet, med en Lysvidde af 4 Kvm.; samtidig er det rede
Fyr paa Enden af den gamle Mole ombyttet med et grent
Fyr.

Adriaterhavet. Bugten ved Triest. Et fast, hvidt Fyr
16 Fod over Vandet med en Lysvidde af 2 Kvartmile
vises fra en Lygtepzl paa St. Andrea Pynt ved Sydsiden
“af Bugten ved Triest; ved sterke SV-Vinde er det dog ikke
altid tendt. N. Br. 45° 385, 0. Lgd. 13° 45,3.

— Jstrien. Fra det hvide, faste Fyr paa Molehovedet i Gitta-
nuova vises en rod Lysstribe mellem SVt. V ogNVt. N
eller fra Byen til Belgebryderen ved Molen; man bsr ikke
styre mod Molen, for det hvide Lys er i Syne. N. Br. 45°19',1,
9. Lgd. 13° 33',7.
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Adriaterhavet. Dalmatien. Fyret paa Dreiebroen ved Trau
viser redt Lys, naar Broen er aaben, grent Lys, naar
den er lukket. N. Br. 43° 31/, §. Lgd. 16° 15'.

— @en Veglia. VedBesca-nova bygges et Sedige 400 Alen
ud i SV Retning; dets Yderende er betegnet ved et redt
Fyr. N. Br. 44° 57,7, 9. Lgd. 14° 45'5.

Mgypten. Tidssignal ved Alexandria gives ved et Kanon-
skud, som affyres ved Agyptisk Middel Middag (Gizeh store
Pyramide) eller Kl. 21T. 55m. 284s. Greenwich Tid; naar
Skuddet er affyret, heises en Ballon paa Fort Caffarelli, som
falder ved Alexandria Middel Middag eller Kl.22T. Om. 26,15
Greenwich Tid. Beliggenheden af Tidssignal Stationen er
N. Br. 31° 11‘ 38“, @. Legd. 29° 53’ 13“.

— Port Said. Fyrskibene i det Nordlige Indieb til Suez
Kanalen ere ombyttede med Fyrtender, hvoraf de 3 om
Styrbord ved Indseiling vise redt Lys, de 3 om Baghord
hvidt Lys; de sorte Tonder om Bagbord i Kanalen ere
malede hvide paa Toppen for bedre at skjmlnes i Morke.

Rusland. Sortehav. En sortBaake 23 Fod hei over Grun-
den, 270 Fod over Havet, er opfert 420 Alen N 14° V (retv.)
fra Paul Fyrtaarn, for med dette at tjene som Ledemarke i
Kertach Strazdet.

Nordamerika.

Ny Fundland. Catalina Havn. Taagehornet paa Green
Island Fyrtaarn ved Sydsiden af Catalina Havn vil frem-
tidig lyde i 10 Sec. med Ophold af 37 Secunder.

— Conception Bugt. Paa North Head i Brigus Bugtens
Indleb er den 1 Marts 1885 t®ndt et fast, redt Fyr i et
rundt, redt- og hvidtstribet, 24 Fod heit Jerntaarn. Fyret er
et Lindsefyr af 6te Orden, 110 Fod heit over Vandet og har
en Lysvidde af 12 Kvm. N. Br. 47° 32',9, V. Lgd. 53° 10,6.

— St. Johns Havn. Foruden det ®ldre Taagesignal, ved Sknd
engang hver Time, fra Fort Amherst, naar Cap Spear
ikke kan sees, vil der dersteds blive opstillet et Taage-
horn, for at kunne besvare Taagesignaler fra Skibe.

Prinds Edvards ©. Det vestlige Ledefyr ved St. An-
drews Pynt i Georgetown Havn, som hidtil kun vistes om
Vinteren, vil fremtidig breende hele Aaret rundt; det er et
fast, hvidt Fyr, som vises fra en 30 Fod hei Mast, er
48 Fod heit over Heivande og har en Lysvidde af 12 Kvm.
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i Retning af St. Andrews Pynts Fyr, som viser .fast, redt Lys
mod Havet og staar SO t. & } Kvm. fra det vestlige Fyr.

Med Fyrene overeet gaaer man fri af Grundene » Wheeler
Bare paa Bagbord og «The Knoll« paa Styrbord Side.

99. Kanada. Underretning om lis, Veir- og Vindforhold
meddeles Skibsferere i April og Mai fra Signalstationerne
ved Cap Ray paa Ny Fundland, Bird Rock, Grosse
Isle og Etang du Nord paa Magdalene Oerne; Heath
Point, South, West og South Westpoint paa Anti-
costi; Meat Cove paa C. Breton, Galantry Head paa
St. Pierre og fra @en Miquelon.

100. — Fundy Bugt. Et nyt, fast, hvidt Fyr er t®ndt paa
Mehollan (Mulholland) Pynt paa Campobello @en for
at lede gjennem Lubeck Narrows; det er 58 Fod hsit over
Hoivande og har en Lysvidde af 18 Kvm,

Fyrtaarnet er 4kantet, hvidt og bygget paa Pzle. N. Br.
44° 519, V. Lgd. 66° 58'8.

101. — — En ny Fleitetende er udlagt paa 22 Favne Vand ved
Lepreau Pynt, 1 Kvm. SSV for Fyrtaarnet. N. Br. 45° 2',5,
V. Lgd. 66° 27'8.

102. Forenede Stater. Rhode Island. EnKlokketende er ud-
lagt ved Castle Hill i det ostlige Lob til Narragansett
Bugten, SV 2 S for Rose-island Fyr, & t. N { N for Beaver
Tail Fyr og S t. @ ¢ O for Kettle Bottom Rock.

103. — Massachusetts. For SV-Enden af West Island Ledge er
udlagt en Klokketeonde istedetfor den nuverende Tonde.

104. — Delaware. Paa Ostsiden af Sediget vises fra et redt,
pyramideformet Stativ et fust Fyr med redt Lys frn 8} N
over &, S og Vtil Vt. N} N fra Fyret, forevrigt hvidt
Lys; det er 48 Fod over Lavvande med en Lysvidde af
12 Kvm. N. Br. 38" 478, V. Lgd. 75° 6,2.

105. — Nord Carolina. Det férreste Ledefyr paa Oak Island i
Cape Fear Floden er flyttet 220 Alen mod Ost.

Paa @en Smith er tendt 2 nye Ledefyr; det forreste
staar paa 3 Pale og viser rodt Lys 15 Fod over Vandet,
det bageste paa 4 Pazle, 20 Fod over Vandet, viser hvidt Lys.

Opad G. Fear Floden er tmndt 16 nye Ledefyr paa Baaker,

Vestindien.

106. Mexicanske Bugt. Paa Sabine Banken er funden Puller
med 16 & 17 Fod, 15 Kvm. S 29° @ fra Sabine Pass Fyr,
samt en Grund med 4} Favne Vand, 33 Kvm. S 74° & fra
Fort Point Fyrtaarn; N. Br. 29° 7/, V. Lgd. 94° 21"
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Venezuela. Puerto Cabello. Fyret paa Fort Brava er en
almindeljg Lanterne, der ikke kan sees l®ngere end paa
3 Kvm. Y

Sydamerika.

Bragilien. Maranham eller San Marcos Bugt. Fyret paa
Itacolomi Pynt er forandret til at vise hvidt Blink hvert
2det Minut; det -er et Lindsefyr af 3 Orden, 144 Fod over
Heivande og har en Lysvidde af 18 Kvartmile. Fyrtaarnet
og det nerliggende Vaaningshus ere hvidmalede. S. Br.
2° 102, V. Lgd. 44° 24/,7.

— En Banke med 3} Favne Vand er funden paa S Br.
17° 10, V. Lgd. 36° 7'.

Plata Floden. En ny Telegraf Station er oprettet paa
Hoien Hermoso ved Nordsiden af Bahia Blanca nar
Porto Belgrano.

Rede Hav.

Hgypten. En Grund af en Kabellengdes Udstrakning med
4 Favne Vand over og 8 Favne rundt om er funden 1}
Kvm. N t. & ! O for Revet ved Trinkitat Havn. N.Br.
18" 41‘ 20”, @. Lgd. 37° 44’ 50“.

— Et Klipperev er fundet 4 Kvm. SO for Makakava @ecn.
N. Br. 20° 41')5, @. Lgd. 87° 17‘3.

— Ved Suakim er fundet et Rev, hvorover Ssen bryder,
Peshwa Rev kaldet; det ligger 5] Kvm. S 76° § for fen
Hind Kadam. N. Br. 19° 22/, @. Lgd. 37° 58',5.

Arabien. Aden Hav. Flydefyret for Havnen, som hidtil
viste fast Lys, viser nu et hvidt Blinkfyr.

Ostindien.

Indiske Hav. Malediverne. Et nytBlinkfyr med hvidt Blink
hvert halve Minut cr den 9 Febr. tendt paa Sydenden af
Pen Minikoi mellem Lakediverne og Malediverne. Fyret
er 150 Fod heit over Heivande og har en Lysvidde af 19
Kvm. N. Br. 8° 155, . Lgd. 73° 1‘5.

Indiens Vestkyst. Paa det portugisiske Fort Damaon er i
et hvidt Fyrtaarn tendt et Havnefyr med fast, hvidt Lys og
en Lysvidde af 8 Kvm. N. Br. 20° 24,5, #. Lgd. 72° 49,

— Paa Toppen af Hoien, der danner Odden Mahé, vises fra
en Flagstang 84 Fod over Vandet et Fyr med 5 4 6 Kvm.
Lysvidde; det holdes kun tendt under N& Monsunen.
N. Br. 120 42/, 0. Lgd. 75° 32" 3

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Rzkke. XX, T
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Indiens Vestkyst. En Grund »Shah Jeban Shoal: med 2
Puller, hvorover 15 og 18 Fod Vand, skilte ved et Dyb af
4! Favne, er funden udfor Kumbaru Pynt. N.Br. 18°12'6,
. Lgd. 72° 54

Ceylon. Colombo Havn. Paa Enden af Sediget er den 28
Januar tendt et fast, rodt Fyr, 55 Fod over Hsivande og
en Lysvidde af 12 Kvm.; det er et Lindsefyr af 2den Orden.
Det midlertidige Fyr er slukket.

Balabak Stredet. En Banke af 30—40 Alens Udstrakning,
med 5 Favne Vand og steilt afganende til Dybet, er funden
i Farvandet i det nordre Leb, 2} Kvm. 8S¢ fra Cana-
boungan fen. N. Br. 8° 5, 0. Lgd. 117° 10.

Java. Ved Tanjong Priok, © for Batavia, er paa hvide Jern-
stativer tzndt et Havnefyr paa hver af Molehovederne; de
vise begge fast, hvidt Lys, ere 42 Fod hoie over Havet og
have en Lysvidde af 8 Kvin 8. Br. 6° 4,9, 9. Led. 106 52',5.

Philipinerne. Et nyt, fast, hvidt Speilfyr af 6te Orden
er tendt den 1 Sept. 1884 paa den sterste af Holmene
Siete Pecados i den nordlige Del af llo-llo Stradet fra
et rundt, hvidt, 28 Fod hoit Jerntaarn.

Fyret er 95 Fod heit over Vandet og har en Lysvidde af
11 Kvm.: det viser en rodLysstribe over Izuana Banken
fra § 74° & til S 54° . N.Br.10046. 9. Lgd. 122" 41'5.

Malacea Stredet. Penang. Paa en Flagstang, 30 Alen V
for Fort Cornwallis i Georgetown, vises fra 3 Nov. 1884
et Fyr af 4de Orden med hvidt Blink hvert 30te Secund,
103 Fod over Vandet og en Lysvidde af 15 Kvm.

— Paa Sydsiden af @en Remo ved Vestsiden af Syd-Kanalen
er tendt et fast Fyr, visende rodt Lys mod Syd over
Kanalen, hvidt Lys over Grundene. N.Br. 5° 14,2, 0. Lzd.
100" 16‘.

— Ved Tanjong Krong paa Nordsiden af Larnt Flodens
Udleb er paa en Mast tendt et fast, rodt Fyr med en
Lysvidde af 4 Kvm. N. Br. 4° 48’, 0. Lgd. 100" 29',7.

Japan.

Kii Kanalen. En Grund med 6 Fod Vand ved Lavvande er
funden 2 Kvm. V for Sato-saki; den kaldes Shakuski, eller
Laddle Rock, og der er Grunde saavel SSV som NO& t. &
for den. N. Br, 33° 41/ 85%, @. Lgd. 185° 19’ 55“.

Australien.

Fort Philip. Istedetfor det tidligere Eastern Light under
Arthur Seat i det sydlige Indleb, er den 1 Januar 1885



128.

129.

130.

131

132.

133.

134.

Efterretninger for Sefarende. 99

tendt et nyt Lindsefyr af 3die Orden, 96 Fod over Heivande,
med en Lysvidde af 13 Kvm.

Det nye Fyr viser ligesom det gamle fast, redt Lys fra
Nt @0 tlNV]Vogfast, hvidt Lys fra NV } V til
Vt. S 1 S. Fyrtaarnet er af Jern og hvidmalet.

Clarence Streedet. En ny, sort Spidstende med Ballon er
udlagt ved Vestenden af Grunden NV for fen SV Vernon
i 7 Favne Vand, 4} Kvm. V } S fra Tonden for Henry
Ellis Rev. 8. Br. 12° 5.3, 9. Lgd. 130° 57/,3.

Den rede Tende paa S@-Enden af @st Vernon @en,
som drev bort i 1884, bliver ikke mere udlagt.

Moreton Bugt. Paa Tangatuma Hoien paa Vestsiden af @en
Moreton tendtes den 4 Febr. 1885 et fast, hvidt Fyr,
290 Fod over Vandet, med en Lysvidde af 23 Kvm. S. Br.
270 11/.8, . Lgd. 153° 23'2.

Samme Dag er Fyret paa Govancovan Pynt ikke mere
dekket & for Peiling S t. & 1 0.

Koralhavet. 2 Koralrev (Moore Reefs) begge i Vandskorpen
ere fundne NV for Willis @erne; det nordlige, mindre Rev
er 2 Kvm. langt iN og S og 1Kvm. bredt. S.Br.15° 535,
9. Lgd. 149° 9.7.

Stille Hav.

Ny Zeeland. Middel-@ens Sydkyst. Paa de 2 Pele, som ere
Ledemarker for Middlebank i Bluff Havn, er tendt Fyr;
det ostlige, ydre, viser fast redt, det vestlige, indre, fast
grent Lys.

Chili. Lota Bugt. Paa Lota eller Lutrin Pynt ved Nord-
siden af Indlebet til Bugten er den 1. Decbr. 1884 tmndt
et Blinkfyr med hvidt Blink hvert 15de Secund; det er
155 Fod heit over Heivande og har en Lysvidde af 18 Kvm.
Fyret er dekket i N . V af Chambique Hsien. Fyrtaarnet
er 43 Fod heit, rundt og hvidt. S. Br. 37° 53, V. Lgd.
73° 11',3.

— Copiapo. En Grund (Janequero Rock) med 8 Fod Vand
ved Lavvande og 6 Alen i Tvermaal er funden 5 Kbl
NV for Caxa Grande ved Indlebet til Copiapo Havn;
tet rundt om Grunden er der 11 til 18 Favne Vand. S.Br.
27251805,0 Vor Lgd- 712514,5:

— Et nyt Havnefyr vises fra en Flagstang paa Cobija
Pynt; det har en Lysvidde af 3 Kvm. S. Br. 22° 34/,
V. Lgd. 70° 18',3.
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135. Nicaragua. Den i 1877 angivne fundne Grund »Industrie
Rocke, 6§ Kvm. NV for C. Desolado og 3 Kvm. fra Stranden,
er forgjmves eftersegt og desaarsag udslettet af Kaartene.

Derimod ligger en 2 Favne Grund } Kvartmil fra Kysten
paa N. Br. 12° 8’ 40, og ner ved denne Grund er der
en Klippe i Vandskorpen, med dybt Vand mellem den og
Stranden.

186. — Ved Indlebet til Corinto (Realeio) vises fra Nordenden
af Cardon Gen et fast, hvidt Fyr, 62 Fod over Vandet,
med en Lysvidde af 12 til 15 Kvm. N. Br. 12° 27 54*,
V. Lgd. 87° 12' 314

137. San Salvador. Ved La Libertad vises et fast, hvidt Fyr
fra Vesthjernet af Toldhuset, naar Dampskibe ventes. N.
Br. 13° 28’ 49“, V. Lgd. 89° 19‘ 25“.

138. Nordamerika. Kalifornien., Paa Telegraph Hill,  Kvartmil
S for North-point i San Fransisco Havn, er tendt et elek-
trisk Fyr, 340 Fod over Havet. N. Br. 37° 48/, V. Lgd.
1220 24/5.

Taagesignalet fra Montara Pynt, S for San Fran-
sisco Bugten, er forandret; Taagehornet lyder nu i 5 Sec.
hvert halve Minut.



Let hurtigskydende Skyts.
af char. Commandeur T. Jessen.

De moderne Krigsskibes store Bevagelighed har i
de senere Aar henledet Opmarksomheden paa at forege
saavel Skudhastigheden som ogsaa Virkningen af Skibenes
lette Artilleri. Forholdene i Sekampen ville i Reglen
vexle meget hurtig, saa al det er af Betydning at kunne
benytte dc korte Oieblikke, hvor Artilleriet kan virke
afgjerende, til Kampens Udfald. Revolverskytset og de
sverere Mitrailleuser fremkom som et Vern mod de
hurtiggaaende Torpedobaade, og mod de mindre Baade
vil den 37=/, Revolverkanon endnu vere et kraftigt
Vaaben, iser naar der benyttes Staalgranat, hvilken paa
nert Hold og med normalt Anslag kan gjennembryde
en 1" Staalplade. Men Udviklingen har allerede nu
skabt sterre og kraftigere Torpedobaade, mod hvilke
denne Kanon ikke vil veere tilstreekkelig kraftig. Flere
Flaader bave derfor indfert Revolverskyts af svarere, iser
47=/, Kaliber, og den amerikanke Flaade har endog
indfert en 53=/, Revolverkanon. Disse Vaaben ere
imidlertid temmelig tunge; den 47=/ veier saaledes med
Krykke 575 Kilogr., og Veegten af den 537/, er 1,000 Kilogr.
Det er derfor ikke saa let at anbringe dem ombord som den
37=/, Kanon, og Skudhastigheden vil ogsaa vere noget
mindre med den svere end med den lette Kanon.

Tidsskrift for Sevmsen. Ny Rakke. XX, 8
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Dernest vil Projectilet aldrig kunne opnaae den Hastighed
i en Maskinkanon som i en enkeltlobet Bagladekanon,
da man derved vilde udsatte Maskindelene for Beskadigelse.
I ingen af Revolverkanonerne overskrider saaledes Pro-
jectilets Hastighed 450=, og Projectilet er derhos for-
holdsviis let (nemlig 3 Gange den runde Kugles Vegt).
Disse Omstendigheder have bevirket, at. de sverere
Revolverkanoners Brug ikke er meget udstrakt, og det
synes, som om det i de seneste Aar fremkomne hurtig-
skydende Skyts vil vinde sterre Anklang, da det, om end
med en noget mindre Skudhastighed, har et sterre Felt
for sin hele Virkning. Det egner sig saaledes ikke
alene til Beskydning af sterre Torpedobaade, men er
tillige virksomt mod upandsrede Skibe samt mod de
pandsrede Skibes svagt beskyttede Dele, saasom Com-
mandotaarn, Kupler, Skjerme m. m.

Ved det hurtigskydende Skyts kan man opnaae en
fladere Bane, hvorved Sandsynligheden for Trefning voxer,
derhos kan der anvendes et kraftigere Projectil, hvorved
der opnaaes sterre Virkning. Sammenholdes nogle Data
for en 47™/, hurtigskydende Kanon og en Revolverkanon
af samme Kaliber, stille disse sig saaledes:

47 m/m 7m
hurtis- R:voli:r-
skydende R
Kanon
Kanonens Vegt med Krykke ........ 230 ke B575ke
Ladningens Vegt........c...o...n. 7808t 220 er
Granatens Vegt ...... ...... TEEREr 1kg,5 1kg1s
Granatens Begyndelseshastighed.. ... 6105 444 m
St. Granaten gjennembryder ved Mun-
dingen Staalplade af Tykkelse..... 3inch 14/2inch
3 Mand betjene Kanonen med en
Skydehastighed pr. Minut af nejagtig
rettede Skud mod bevageligt Maal. 8 12
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Den 47=/, hurtigskydende Kanon er mod en farste
Classes Torpedobaad paa 500= Afstand raserende paa
200™ fra Maalet. ErjAfstanden 1,000™, er Banens rase-
rende Stykke 75m.

En fra samme Kanon udskudt Staalgranat, som
rammer Bougpladen paa en 1ste Classes Torpedobaad
paa 700=, kan sende Stykkerne gjennem alle Skodderne
ind i Kjedlen (%/16!2°h Bougplade + 4 Skodder & /352t -
1 Skod = 2 X 1/1ginh |- 8/ginch Kjedelplade).

Det hurtigskydende Skyts er kun almindeligt enkelt-
lsbet Bagladeskyts, hvis Ladning og hele Betjening er
gjort simplere ved Benyttelsen af en Eenhedspatron med
Percussionsantzndelse i Patronhylstrets Bund, fremdeles
ved Anvendelse af en simpel Baglademechanisme, der
kun fordrer faa Bevegelser til sin Betjening, og derhos
ved at opstille Kanonen saaledes, at den staaer urokkelig
under Skuddet og tillader en let Retning. Ved en al-
mindelig Bagladekanon, hvor Ladning og Skarp skulle
indferes hver for sig, hvor der skal iszttes Fengrer,
ligesom ogsaa anvendes nogen Omsorg ved Betjeningen
af Baglademechanismen, og hvor endelig Kanonen skal
kastes i Sigtet ved Anvendelse af serligt Hoideretnings-
og Sideretningsapparat, kan man heist vente at gjore
3 Skud hvert Minut, hvis dette overhovedet kan naaes.
Ved at indfere de navnte Lettelser i Betjeningen, kan
man vente at opnaae en Skydehastighed af indtil 11 Skud
i Minutet under gunstige Omstendigheder. Det er en
Selvfelge, at det kun er de mindre Kalibre, der kunne
benytte Eenhedspatron, ligesom ogsaa den omtalte Op-
stillingsmaade kun kan anvendes til lettere Skyts. Det
57=/, Kaliber er saaledes hidtil det sterste, som er an-
vendt til hurtigskydende Skyts, og det er neppe at vente,
at der vil blive indfert synderlig storre Kalibre. Vanskelig-
hederne og Bekostningen ved at anvende Eenhedspatron
voxe nemlig betydeligt med Kalibret, og ligeledes vil
man heller ikke uden at anvende en meget sver For-

8!
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stetning kunne opstille sterre Kalibre, saaledes at de
staae urokkelige under Skuddet.

Fabrikant Lorenz i Carlsruhe har vel segt at ind-
fore Metalkarduser til Feltskyts af 78— 80m™/, Kaliber
uden dog dermed at benytte Eenhedspatron, hvilken vilde
blive for stor til disse Kalibre. Hovedsiemedet med Metal-
kardusen var imidlertid ikke at forage Skudhastigheden,
men navnlig at gjere Kanonens Baglademechanisme
simplere, at beskytte Kammeret mod Udbrendinger, at
erholde en saa at sige aldeles sikker Antazndelse af
Ladningen og at gjorc Betjeningen lettere. Disse Forsag
have vel endeel Interesse, forsaavidt der skulde blive
Spargsmaal om at indfere nyt Artilleri af disse Kalibre;
men de have mindre Verd for @Gieblikket, da de fleste
Stater ere forsynede med nyt Feltartilleri. Metalpatron-
hylstre til Feltkanonkalibre ville deels vare kostbare,
deels vanskelige at fabrikere i det Sterre. Der vil sikkert
altid stille sig store Hindringer mod deres Indferelse til
Feltbrug, hvor man desuden idetmindste i Krig maa
viere belavet paa at miste Hylstrene efter 1ste Skud, saa
at den Fordeel, de have, at kunne benyttes flere Gange,
da gaaer tabt.

Af hurtigskydende Kanoner har Firmaet Hotchkiss
i Paris fabrikeret en 57™/, og en 47/, Kanon, hvilke
ere indferte henholdsviis i Kngland og i Frankrig. Des-
uden foreligger der en lille 37™/, Kanon, der veesentlig
er bestemt til Armering af Torpedobaade af 2den Classe,
og som benytter samme Ammunition som Revolver-
kanonen af samme Kaliber. Kanonerne ere alle fabrike-
rede af oliehzrdet Staal, og de to sterste bestaae af
3 Stykker: Roret, der strakker sig fra Mundingen til
Stedbundsstykkets forreste IFlade, Troien, som er paalagt
med Spznding om den bageste Deel af Roret, og Stop-
ringen, som er skruet saavel i Reret som i Treicn og
saaledes forbinder disse ved Treiens forreste Ende.
Slopringen berer tillige Ansatsen til Falken. Construc-
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tionen medferer, at Reret berer Hovedpaavirkningen
mod Lzngdebrud, Treien mod Tveaerbrud, medens Stop-
ringen forhindrer Reret og Treien i at forskyde sig paa
hinanden. Tapperne ere i eet med Trsien; bagtil er
denne gjennemboret i Lebets Forlengelse. Hullet er
derhos aabent foroven for at kunne indfere Patronen.
Lebet er haireriflet, den 3 Pds. med eensformig, den
6 Pds. med tiltagende Snoning (1°—6°9. Felterne ere
i begge Kanoner meget smalle i Forhold til Riffelgangen.
Den 3 Pds. har 20, den 6 Pds. 24 Riffelgange. Sted-
bundsstykket er en flirkantet, huul Kile af Staal med af-
rundede Hjerner, Den bevager sig i vertical Retning i
Render, der erc skaarne heelt gjennem Trsien. Kilens
Forside er vinkelret paa Lebets Axe, medens den bageste
Flade har en ringe Heldning mod denne. Kilens averste
Deel er nedholet efter Lobets Form, og den oversle
forreste Kant er afskaaren for at give Udtrekkeren fri
Bevagelse. 1 Kilens hule Deel indesluttes Laasen. Den
Deel af Kilens Forside, som danner Lebets Bund, be-
staaer af en les herdet Staalplade, Reculpladen, som er
svalet ind i Kilen og fastholdes ved 2 Skruer.

Kilens Bevegelse bevirker, at der aabnes eller
lukkes for Lebet; det tomme Patronhylster udtrekkes,
og Laasen spandes. Kilen beveeges og fastholdes, naar
den er lukket, ved en Krumtap, som har en lille Tap
paa den indvendige Side, hvilken beveger sig i en Rille
i Kilen. Krumtappen, som bar sit Leie i Bagstykkels
heire Side, berer paa den udvendige Ende et dobbelt
Haandgreb og er forsynet med en lille Indskering til at
gribe en Fjeder, hvorved Kilen holdes lukket.

Hanen er anbragt i Kilens Midte og har en los
Slagstift, som virker paa Patronens Fenghztte gjennem
et Hul i Kilens Reculplade. Den er fast paa en Bolt
og dreier sig med denne, der har Leier i Kilen; paa
Boltens Yderside er der paasat en Arm. Naar Krum-
tappen dreies nedefter, virker en anden Arm, der er i
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eet med Haandtaget paa Haneboltens Arm, kaster Hanen
tilbage og spznder den. Hanen holdes paa fuld Spend,
ved at Snablen paa en almindelig Stang, der paavirkes
af en flad Fjeder, griber ind i en Ro paa Hanebolten.

Pistolgrebet er af Kanonmetal og skruet paa Kanonens
Underside. Inden i Grebet ligger Aftrekkeren, hvis ene
Arm paavirker Stangen, medens den anden Arm staaer
frem paa Grebets Underside. Grebet tjener tillige som
Bjelp til at reite Kanonen, idet hoire [laand omfalter det.

I de forste @icblikke af Krumtappens Dreining er
Kilen ubevegelig; naar man derfor har havt en Klikker,
vil man kunne spznde Hanen og aiter gjere Forseg paa
at give Ild, uden at det er nsdvendigt at aabne Kilen.

Utidige Antendelser ere undgaaede ved, at Af-
trekkeren er festet til Kanonen, medens Stangen og
Hanen deeltage i Kilens Bevegelse. Kilen maa derfor
vere lukket, for Aftrakkeren kan virke.

Slagfjedren er en dobbelt flad Fjeder, der er anbragt
saaledes, at begge dens Arme virke paa engang paa
modsatte Sider af Hanens Omdreiningsaxe, hvorved der
vindes Fjedrens fuide Kraft saagodtsom uden Gnidnings-
modstand. Fjedrens ene Green hviler i et Leie paa Axens
cne Side, medens den anden Ende henger i en Kjede
paa den anden Side.

Udtrekkeren af Staal vandrer efter Leengden i en
Rille i den venstre Side af Kilehullet. Den forreste
Ende er dannet som et Nab for at tage fat om Patron-
kraven. Paa samme Side af Udtrekkeren som Nebet
sidder en lille Vorte, der vandrer i en Rille i Kilen,
og ved dennes Aabning og Lukning beveges Udtrekkeren
tilbage og frem. Rillen gaaer paa sin nedre Deel parallel
med Kilens Forflade og helder derpaa 45° bagud paa
sin ovre Deel. Naar folgelig Kilen beveges nedefter,
er Udtrekkeren forst ubevegelig, idet dens Vorte glider
i den lodrette Deel af Rillen; naar den derefter ankommer
til den skraa Deel, forer den Udtrazkkeren tilbage, og
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Hylstret kastes med Kraft ud af Lebet. Udtrekkeren
begynder saaledes forst at virke, naar Kilen er saa meget
sznket, at Kanonen er aaben.

Naar Kilen er nede, er Udtreekkerens Nab i en vis
Afstand fra Eebets Bagkant og forhindrer saaledes, at
man kan indsztte Patronen paa Plads. Den indferes,
indtil dens Krave stader mod Udtrekkerens Neb. Ved
Kilens opadgaaende Bevegelse vil et paa dennes evre
Deel anbragt heldende Plan fere den ind, indtil Kraven
stotter mod Lebets Bagflade. Udstreekkeren hviler da i
en Udskering i Lebets Bagflade.

I Almindelighed, og iser naar Kanonen har en vis
Elevation, er man nedsaget til at trykke Patronen ind
med Haanden, medens man lukker Kilen.

Krykken fastholdes til Kanonens vensire Side ved
Stoppebolten, der begrendser Kilens nedadgaaende Be-
vaegelse og vandrer i en Rende i denne, endvidere ved
en Skrue samt ved en Tap. Paa Krykkens lodrette
Arm er bagtil foroven fistet et Kautschuk-Rer for at
forhindre, at Skytten faaer altfor sterke Sted under
Skydningen, og den nederste Ende er tildannet som et
Haandtag for at lette Kanonens Dreining. For at fore-
bygge, at det udtrukne Patronhylster falder ned paa
Skyttens Fod, er der paa Krykkens nedadgaaende Arm
befestet en Afviser.

Det forreste Sigte er en almindelig Falk, som er
skruet i en Ansats paa Kanonens Stopring. [Det bageste
Sigte er et bevegeligt Visir, inddeelt efter Afstande og
forsynet med en beviegelig Skyder for Afdrift.

Mechanismens Functionering deler sig i 3 bestemte
Bevegelser. Det antages, at Skuddet er lgsnet.

1% Kilen aabnes ved at dreie Haandtaget bagud.
I Bevagelsens forste @ieblikke gaaer da [rumtappens
Vorte tilbage i den Deel af Rillen paa Kilen, som er
concentrisk med Krumtappens Omdreiningsaxe. Kilen
bliver derfor staaende stille; men under denne Be-
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vegelse paavirker Armen paa Kromtapaxiens udvendige
Side Haneaxlens Arm, saaledes at Hanen spendes, indtil
Stangen gaaer ind i Haneroen. Ved Krumtappens
fortsatte Dreining gaaer denne Tap ind i den nedadgaaende
Deel af Rillen og bevirker, at Kilen gaacf nedefter. Ud-
treekkerens Beveegelse er ferst langsomt tilbagegaaende,
idet der virkes paa en stor Vagtstangsarm til at lesne
Patronhylstret fra dets Leie. Naar Kilen er saa langt
nede, at Lebet er aabent, vil Rctningen af Rillen for
Udtrakkerens Tap medfere, at Udtreekkeren gaaer tilbage
med et rask Ryk, hvorved den brugte Patron kastes ud
af Lebet. Kilen standses da af Stoppebolten. Den nye
Patron fores da ind i Lsbet, indtil dens Krave tager
imod Udtrekkerhagen.

29 Kilen lukkes ved at bevege Haandtaget den
modsatte Vei. Naar Kilen gaaer opefter, vil den skraat
afskaarne forreste Deel stede Patronen heelt ind. Naar
Kilen er heelt lukket, ligger dens Forflade klos an mod
Patronen. Krumtappen har da passeret den verticale
Stilling og ligger an mod Kanonen. Kilen holdes da
paa Plads: 1° ved dens Vegt, der trykker paa den
noget skraatstillede Krumtap, 2° ved Reactionen af
Krumtappen og Haandtaget i Skuddets Afgang og 39) ved
en lille Fjeder med Ansats.

3% Skuddet kan affyres, naar Kilen er lukket;
Haandlagsarmen vil da tillade, at Hanearmen og dermed
Hanen virke i Skuddet. Aftrekkeren vil da tillige hvile
mod Stangen, dens Snabel udleses fra Haneroenm, og
Hapen slaaer ned paa Patronens Hatte. — Det er som
tidligere omtalt umuligt at affyre Kanonen, fer Kilen er
heelt lukket; thi Slagstiften vil da ikke vere i Heide
med Heatten. Aftrekkeren vil ikke virke paa Stangen,
og Hanearmen vil gribe Haandtagsarmen, for Slagstiften
rammer Hetten. — Naar Kilen lukkes, er det umuligt
at udeve noget Sled mod Patronens Heette, da Kilens
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Forflade glider langs Patronens Bundflade, saaledes at
der er fuldkommen Sikkerhed ved Ladningen.

Ammunitionen er samlet til en Eenhedspatron og
bestaaer af Projectilet, hvis nederste Deel er indsat i et
Patronhylster, som indeholder en Forladning, Krudtlad-
ningen og i Bunden en Percussionsha®tte til Centralan-
tendelse.

Det trukne Messingpatronhylster er styrket forneden
ind- og udvendig med Skaale af det samme Metal.
Bunden og Kraven ere af Pladejern, og ved Messing-
nitter samles Hylster, Skaale og Bunden til et Hele.

Percussionshztten bestaaer af en lille Metalkapsel,
der foroven er dannet som en Hammer. Bunden lukkes
ved en Heette, som indeholder Satsen. Naar Hetten er
paa Plads, presses Patronhylstrets forsterkende Skaale
omkring Hetten, saa at den slutter gasteat,

Projectilerne ere 3 Slags; Stsbejernsgranat, Staal-
granat og Kartesk. De to Slags Granater ere af nerlig
samme Construction, naar undtages, at Staalgranatens
Bund dannes af en serskilt Skrue, medens Stebe-
jernsgranaten er stebt i eet med Granaten; endvidere
er Staalgranatens Spids skarp, medens Stebejernsgra-
natens er afskaaren. Granaterne have en lidt sterre
Diameter ved Overgangen mellem den cylindriske og
ogivale Deel for at ststte deres Bevegelse i Lobet. Fo-
ringen skeer ved et Messingbaand, som er lagt over et
Antal smaa Skruegenger i Granaten. Naar deone for-
ceres gjennem Lobet, vil Trykket forme Baandet ind i
Gengerne, og der levnes saaledes kun den nedvendige
Metaloverflade paa Baandet til at skere sig ind i Felterne
og derved medfere Projectilets Rotation. Metallet, der
bortskeeres af Felterne, presses da ud i Fordybningerne
i Gengerne. Granaterne ere afdreiede paa hele Over-
fladen, og Staalgranaten herdes for at opnaae god
Gjennembrydningsevne.
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Staalgranatens Bund er en Staalskrue, som der er givet
en s®regen Form for at erholde den storst mulige
Sprengningsevne. For nemlig at opnaae stor Gjennem-
brydningsevne maa Granpatens Spids vere massiv, og
Brandroret maa derfor anbringes i Bunden. Granatens
Vegge maa endvidere veere temmelig tykke for at kunne
holde sammen under Indtr@ngningen; Bunden bliver der-
for Granatens svageste Deel, saaledes at den ved Spreng-
ningen vilde udkastes uden at senderbryde Granatens
Vegge, dersom der ikke var tilveiebragt Midler til at
modvirke dette. Bundskruen er nemlig indvendig dannet
saaledes, at den presses saavel udefter mod Vaggene
som indefter mod Brandrerel, saaledes at Granaten
holder sammen, indtil den sprenges over det Hele.

Brandreret, som er fzlles for Stebejerns- og Staal-
granaten, er et Percussionsrer og bestaaer af et huult
Legeme af Kanonmetal, som er skruet i Granatens
Bundskrue og forsynet med en bred Krave, skraat af-
dreiet til en tynd Kant, saaledes at den danner en Gas-
check; i Granatens hule Rum vandrer en Leber af Bly.
Denne er skruet paa en haard Metalstift, saaledes at
den sidder tilstrekkelig fast. Overfladen af Leberen
hviler mod Bunden af Percussionsrerets Laag. Under-
enden af Stiften rekker nedenfor Leberen og hviler mod
Bunden af Brandreret, medens den koniske Spids rakker
indtil lidt under Cylindrens Overflade, hvilken er ned-
hulet, saaledes at Spidsen ligger fri og urert. Percus-
sionshaztten er en lille huul Metalhztle, der indeholder
Tendsats og er indlagt i en Capsel, som er skruet i
Brandrerets Laag og har en Canal, hvormed den staaer
i Forbindelse med Sprangladningen.

Naar Skuddet lesnes, vil Krudtgassens Tryk paa
Brandrerets Hoved lukke gast®t; Leberen drives tilbage
langs Slagstiften, og Blyet klemmes fast om Stiften.
Brandreret er da armeret, og, naar Projectilet slaaer an
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mod et Maal, drives Leberen fremad, Spidsen paa Stiften
detonerer Tzndsatsen, og Ilden forplantes gjennem
Canalen til Sprengladningen.

Kartesken bestaaer af et tyndt Metalhylster, der
har et konisk Hoved og en gas-check Bund af bledt
Metal til at gribe Riffelgangene. Paa Indersiden er den
forsterket med en les Jernplade. Kartmsken er fyldt
med berdede Blykugler, pakkede med Savmeel. Der
findes 50 Kugler til den 47=/, og 80 Kugler til den
57m/ . Kanon.

Mellem Granatens Bund og Krudtet legges en
Filtforladning,

Endnu haves der ikke nogen Krudtsort, som er
specielt bestemt til disse Kanoner. Ved Forsegene i
Frankrig har man anvendt det franske Krudt, som be-
nzvnes C,, hvilket er en Sort kubisk Krudt med smaa
Terninger, (Siden er c. 8@/,), Kornets absolute Tethed
er 1,79, og der gaaer ¢.530 Korn paa 1 Kilogr. Sandsynlig-
viis vil der til den 57=/, Kanon kunne fabrikeres en
Krudtsort, der giver endnu bedre Resultater end dette.

Efter Forseg med flere forskjellige Opstillinger har
man nu almindelig antaget at stille dette Skyts saaledes,
at det staaer aldeles urokkeligt under Skuddet, idet dog
Underlaget gjeres noget elastisk. Kanonen, der er
fuldkommen afbalanceret i Tapperne, hviler i en gaffel-
formet Metalpivot, hvilken s®ttes ned i en af 8 Smede-
jernsarme og en Metalmuffe daonet Opstander. De
8 Arme samles forneden ved en underliggende Ring,
hvilken tilligemed disse skrues ved svare Skruebolte til
D=kket. Det er af Vigtighed, at Tapperne passe meget
npiagtig i deres Leier, for at Stedet kan fordele sig
paa hele Overfladen. Ved Forseg har man seet, at den
Curve, som Tapperne beskrive under Skuddet, narlig
har Form af et liggende 8 Tal af 2 X 12m/, Lengde
og 2=/, Hpide, Erfaringen viser, at Skytten med Lethed
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kan udholde en fortsat Skydning; naar han ikke hviler
med Skulderen haardt mod Krykken, vil han saagodtsom
ikke fole nogen Sted ved Skuddets Afgang. Det er
en Selvfelge, at svagt byggede D®k maae styrkes for at
kunne udholde Paavirkningen af en fortsat Skydning;
naar dette gjeres, er der Intet til Hinder for at opstille
Skytset endog paa letbyggede Skibe, og hertil egner det
sig fortrinlig ved den ringe Plads, som det optager, og
det ringe Antal Folk, som det fordrer til sin Betjening.
For at formindske Stedet af Kanonen ved Skuddets Af-
gang har det veret forsegt at anbringe Kanonen i en
lille Affutage, der tillod lidt Tilbageleb. To smaa Re-
culpumper, en paa hver Side, hemmede dette. Pumpernes
Stempelstenger vare forbundne med to Pandeleier, hvori
Kanonen hvilede. Kanonen leb af sig selv frem efter
endt Tilbageleb ved, at en Spiralfjeder, der var indlagt
i Pressen paa Bagsiden af Stemplet, spendtes under
dette og forte den frem igjen, naar dette var endt.
Retningen, saavel Side- som Hgideretning, toges som
ved den faste Opstilling med Krykken, og Forbindelsen
mellem Karion og Krykke tilveiebragtes ved, at to paa
Ranonens Bagstykke anbragte smaa Tapper gled i en i
Krykken udskaaren Rende. Ved Skuddets Afgang virkede
imidlertid disse formedelst det nedvendige Spillerum
som en Hammer i Renden og tilveichragte et Slag, hvilket
ved Krykken feltes meget slwrkt paa Grund af den store
Afstand mellem Tap og Krykke. Denne Reculaffutage,
som er patenteret af Capitain Noble af Firmaet Armstrong,
har heller ikke vundet Indpas.

Kanonernes Betjeningsmandskab udgjer 3 Mand.
Nr. 1 er Skytten, der foretager alle Manipulationer med
Kanonen. Nr. 2 er vasentlig Lader; han indferer Pa-
tronen og presser den, naar Kilen lukkes, t®t op mod
Kilehullets Forflade; han griber endvidere det tomme
Patronhylster under Udtrazkket. Nr. 3 er Haandlanger.
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Under Skydningen maa Folgende iagttages: Dersom en
Patron skulde klemme, naar den indferes i Lsbet, maa
den ikke forceres ind ved at forsege at lukke Kilen;
Patronen ber udtages og hensatites. Skulde et Hylster
klemme ved Udtrekket, forseges det udtrukket ved en
tit Kanonen herende lgs Udtrekkertang., Dersom dette
ikke lykkes, drives det ud fra Mundingen. — Hyvis
Udtrekkerens Hage brister, senkes Kilen, indtil Ud-
trekkeren er aaben. Udtrezkkeren drives da ud, og en
ny indferes. Patronen maa vere ude af Lebet, naar
dette Arbeide udferes, da Udtrekkerens Hage ellers vil
komme paa den feile Side af Patronen. Slagstift og
Slagfjeder kunne jevnlig give Anledning lil, at de maae
skiftes.

De vigtigste Data ved de tre Kalibre, det 572/,
472/, og 3T™/, ere folgende:

3Tm/m *)
5Tm/m  47m/p  (til Rev. Kanon
Ammanition).
Kanonens Vagt med Krykke ....... 363k 230ks 33 kg
Kanonens hele Lengde............ 2480m/m 2048mfn  842m/y
Kanonens L@ngde med Krykke..... 3050™/m 2550m/m 1142m/n
Lsbets Lengde i Kaliber ......... 40 40 20
Ladningens Vegt ................. 883er  780zr 80 &
Staalgranatens Vegt .............. 2720er  15008c  5058r
(Veegttalg Pivo e 110k 68Xk 15ke
Vagt af fast Opstilling .. ......... 378kg  296&k 22 kg
Vagt af en ladet Ammunitionskasse. 80kg T7kg 49m/,
Antal Skud i en — — . 14 20 60

Den 47=/, Kanon er navnlig bleven forsegt af det
franske Marineartilleri, hvorefter den er indfert i den
franske Flaade; saavel den 57™/, som den 472/, Kanon
ere provede i England og derefter indferte i den engelske
Flaade. Af balistiske Data skal her anfores:

*) Foruden denne Kanon haves en kraftigere, hvilken imidlertid
endnu ikke er indfert i nogen Marine.
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31m/m
51 m/m 41mfm il Rev. Konom
Ammunition
Ved Munding. Hastighed.......... 560m 610m 435m
Total levende Eraft ....... cee. 43mty  28Bmt g 8 mt gg
lev. Kraft pr. em. af Omkreds . 2mb 3 1 mb,3 Q mt, gg

St. Gr. gjennembryder Staalpl.. 84m/m 75m/m 24 m/m

500m Afstand. Elevation ......... — 0°31° 1.9:24
St. Gr. gjennembryder Staalpl. . 75m/m  61m/m 15m/m
1000m Afstand. Elevation......... — 1° 0! 2084
St. Gr. gjennembryder Staalpl. . 5lm/m  47m/n Tm/m
1500m Afstand. Elevation......... — 12524 —
2000m  — =y ot — 2049 —
2500m  — £ | oo - 4° o' e
3000m — SRR — 5025/ —
3500m  — =5 | it — 7° 5 —
4000m — = ATt — 901! —

Det hele System, som her foreligger, anbefaler sig
paa engang ved sin Simpelhed og Soliditet. Baglade-
mechanismen er en Kilemechanisme, der er stillet verticalt.
Kilen indeholder de til Vaabnets Functionering fornedne
Organer, og disse ere anbragte paa en sindrig Maade
saaledes, at der er fuldkommen Sikkerhed for, at Skuddet
ikke gaaer af i Utide, at Kilen er forsvarlig lukket under
Skuddet, samt at der er en betydelig Kraft til at udtrekke
Patronen. Intet System er imidlertid fuldkomment, og det
skal saaledes navnes, at det er mindre heldigt, at Laderen
under Kilens Lukning maa trykke Patronen ind med
Haanden. Det havde veret gnskeligt, om Baglademecha-
nismen under Lukningen forte Patronen heelt ind; men
dette vilde have medfert en noget mere sammensat
Blokmechanisme. Dernest vilde det vare nedvendigt for
at opnaae den fulde Nytte af det hurtigskydende Vaaben
idetmindste paa de kortere Afstande at have en Opsats,
der tillader, at man meget hurtig kan indstille Sigtet
paa de idelig vexlende Afstande. Den almindelige Op-
sats opfylder ikke denne Betingelse. Muligviis vil en
Opsats som den paa de 37%/n, Revolverkanoner veere
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fyldestgjorende. Ved et hurtigskydende Vaaben maae
nemlig alle Operationer, der skulle gjennemgaaes mellem
hvert Skud, kunne foregaae saa at sige samtidig. Skal
man vente paa Retningen, nytter det ikke stort, at Lad-
ningen er fuldfert, og omvendt; derfor vil det heller ikke
have saa stor DBetydning at indfere Metalpatroner til
Feltkanonkaliber; thi den evrige Betjening vil ikke kunne
lettes veesenlig.

Af de to Kanoner, den 47™/, og 57™/n, anbefaler
is@r den sidste sig som den, der ber have Fortrinnet.
De to Kanoner have omfrent samme Skudhastighed og
fordre samme Betjeningsmandskab; men den sterre har
selvfolgelig sterre Virkning og vil kunne benyttes i sterre
Udstraekning end den mindre; den vil saaledes vere en
heldig Afleser for alt mindre Skyts, idetmindste under
det 12c= Kaliber.



Kampskibet og dets Chef.
Ved —e.

I vEngineering« for den 14de August d. A. findes
en Artikel: »a man of war and her Caplain«, som synes
os at vaere af saa almindelig Interesse, at vi skulle
gjengive den her.

Det er endnu stedse cn vanskelig Sag at afgjere,
hvor en Skibschef skal befinde sig, naar han ferer
sit Skib i Kampen. Skal han vare sperret inde i et
Commandotaarn, eller skal han have frie Hender til at
stille sig paa det Sted, hvor han har den bedste Udsigt
og altsaa bedst kan manevrere sit Skib? I sidste
Tilfelde er han udsat for at blive drabt af den Kugle-
regn fra Maskinskyts og Haandvaaben, der sikkert vil
blive rettet mod ham som Skibets ledende Aand.

Inden vi forsege paa al besvare dette Spergsmaal,
er det nedvendigt at underkaste Forholdet mellem Skibet
og Skibschefen en Undersegelse, og med Henblik herpaa
ville vi da begynde med at udtale en Tak til Commander
William Bainbridge-Hoff af de Forenede Staters Marine
for nogle s®rdeles verdifulde Bemerkninger angaaende
dette Emne, som findes i et sarskilt Capitel af hans
nys udkomne Vaerk om Taktik til Sees. Han siger:
»En Skibschef nutildags commanderer mere end et Skib;
han har den everste Ledelse af et Projectil, som bliver
drevet frem af Krafter i dets eget Indre. Dette Projectil



Kampskibet og dets Chef. 117

bevaeger sig ikke i et enkelt Medium: Luften, men i et
blandet Medium, bestaaende af saavel Vand som Luft,
og begge disse Elementer have Indflydelse paa Projectilets
Bane. Selve Projectilet kan optreede enten som et
massivt Projectil ved at veddre eller som en Granat
ved at slynge sine @delaggelsesmidler uden for dets
egne Grendser ved Hjelp af Kanoner og Torpedoer.«

Denne Lignelse treffer efter vor Mening Semmet
netop paa Hovedet, og, naar man tmnker paa, hvor
compliceret en Maskine det moderne Kampskib er, vil
man let erkjende, hvilket uhyre Ansvar der hviler paa
_den ‘Mand, som paa eengang skal vare det enorme
Projectils Sjal, Hoved og @ine. Som Skibets Sjel maa
han kjende neiagtig de mindste Detailler — Fart, Dreie-
evne, Artilleristyrke, Pandserets Modstandsevne etc. etc.;
han maa vere fuldstendig fortrolig med, hvad der er
Skibets svage og sterke Sider, saaledes at han kan gaae
ner til Grendserne og dog altid vare sikker paa, at
Legemets forskjellige Lemmer ville adlyde Sjlens
Befalinger. Som Skibets Hoved maa han have lagt sine
Planer for ethvert tenkeligt Tilfelde, Planer, som gaae
ud paa at udbytte Skibets sterke Sider, dekke dets svage
Sider og gjore Fjendens Bestrebelser i lignende Retning
veerdilese.

Som Skibets @ie maa han agte paa, at hans Syns-
felt ikke bliver indskraznket af hans Omgivelser, og
det er serligt paa Grund heraf, at Chefens Plads under
Bataille maa droftes paa det mest indgaaende, samtidig
med at det vel erindres, at han som Skibets Sjel, der
gkal controlere Artilleri, Maskiner, Ror o. s. v., er nedt
til at vere i Nerheden af Commandotaarnet eller det
Sted, hvor de forskjellige Telegrapher, Signalapparater
0. 8. v. ere samlede. Del bliver dog nedvendigt at trenge
endnu dybere ind i Skibschefens Opgaver for at discutere
det her omhandlede Spergsmaal og blandt Andet sege
at udfinde, hvad der yderligere udkreves af ham, for at

Tidaskrift for Sovmsen. Ny Rmkke. XX. 9



118 Kampskibet og dets Chef.

han kan anvende sit Vaaben paa rette Maade. Det Svar
herpaa, som vi have samlet af mange dygtige Officerers
Udtalelser, er folgende:

Fremfor Alt rolige Nerver, et accurat @ie, en sikker
Haand, et hurtigt Omdemme og Koldblodighed forenet
med forstandig Forsynlighed.

Disse Egenskaber ere imidlertid ikke tildeelte et
Menneske fra Naturens Side, men ere Resultatet af
Ovelse og Erfaring vunden i Praxis og under Forhold,
der saa ner som muligt ere lig Virkeligheden under en
Sekamp. Vi enske slet ikke at strides om, hvorvidt
alle Mennesker ved tilstraekkelig @velse kunne opnaae at
blive lige dygtige Skibschefer; der maa paa ethvert
Omraade jo altid findes forskjellige Standpuncter; men
een Ting ter vi paastaae, og det er, at uden Praxis kan
ikke selv den mest begavede Mand forudsetles at blive
saa dygtig som en blot ganske almindelig begavet Mand,
der har stor praktisk Erfaring. At ride paa Bicycle er
et Exempel herpaa. Der udfordres slet ikke nogen
serlig hei Grad af naturlig Begavelse for at ride paa
Bicycle; men tag en Mand, som aldrig fer har
prevet det, s®t ham paa en Bicycle og see, hvor
langt han naaer. »@velser gjor Mesteren«, og Capitain
Fitzgerald, R. N., gjorde en god Gjerning ved i United
Service Institution at fremhave, hvor fuldstendig den
engelske Flaade mangler Midler til at eve Evolutioner.

Vi komme nu atter tilbage til Commander Bain-
bridge-Hoff, der siger:

»En Skibschefs Hverv ender ikke ved hans eget
Skibs Graendser. Enhver Chef maa for at gjore Fyldest
vaere fuldstendig bevandret i Setaktikken, der nu har
langt mere at sige end tidligere. Taktikbogen maa vere
hans stadige Studium; i denne maa der findes forskjelligze
Kampplaner, hvis Detailler maa huskes og altid haves
paa rede Haand; thi en feilagtig Dreining eller Mindsken
af Farten vil under en Kamp kunne bevirke en Forvirning
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i Kampordenen, der maaskee vil kunne blive eens-
betydende med Flaadens Undergang, og det Samme vil
kunne fremkomme ved, at en Skibschef — af Uvidenhed
eller Mangel paa Ovelse — undlader at yde sin Nabo
tilstrekkelig Statte.«

Dette er Commander Hoff’'s Syn paa Sagen. Der
er sund Sands deri, og hans Udialelser angaae ikke
alene Skibscheferne, men enhver farende Officeer, idet
denne, hvad @ieblik det skal vere, kan blive kaldet til
at overtage Commandoen paa Grund af Overmends Dad
eller Utjenstdygtighed. Mange Officerer ville lese dette
og villig indremme Sandheden af de her fremsatte
Anskuelser; men ikke en af hundrede vil gjere Skridtet
fuldt ud og kaste sig med den fornedne Iver over Sagen.
Det vil gaae, som naar Du herer en god Przdiken og
tenker: »Ja vist! Det er Altsammen sandt og slaaende,
og jeg er vis paa, at ethvert af alle disse Mennesker
maa fele det, og at det vil have en rigtig god Indflydelse
paa dem.« Men hvordan det nu gaaer eller ei, saa
synes Talen aldrig at sigte netop directe paa Dig
selv, og Du gaaer hjem med en Felelse som: »Der gav
Prasten dem en velfortjent Overhalings, idet Du ved
ndem« mener enhver Anden end Dig selv. Det er ikke,
fordi Du anseer Dig selv for at veere en sterre Helgen
end din Nabo: men Talen er holdt i altfor almindelige
Udtryk til, at Folk fele sig personlig trufne.

For imidlertid at komme Spergsmaalet n®rmere ind
paa Livet, ville vi forestille os, hvad en Skibschef har
at passe under Kampen. Foruden Manevreringen af
selve Skibet skal han tage Bestemmelse om, naar og
hvorledes Artilleriet skal benyttes, og hvilken Deel af
Fjenden det skal virke imod, hvorledes Torpedoerne
skulle bruges, om man skal sege at sdelzgge selve
Fjendens Skib eller sezrlig sege at gjere Mandskabet
ukampdygtigt i den Hensigt at erobre Skibet, og flere
lignende Spergsmaal, som kunne falde for under Slagets
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Gang, og som alle maae vere mere eller mindre
afhangige af Fjendens Bevegelser. Derfor have vi med
Hensyn til Chefens Plads under en Kamp allerede havdet,
at han maa befinde sig paa et Sted, hvorfra han fuldt
ud kan bedemme saavel sit eget Skibs som Fjendens
Bevicgelser, samtidig med at han er istand til at
communicere med Maskine, Ror, Artilleri og Torpedo-
viesen. Fremdeles er det af Vigtighed, at han er paa
¢t bestemt Sted, hvor han kan findes af Folk, som have
Noget at melde el. Lign., Under disse Omstendigheder
er der kun to Puncter, hvorfra et Skib kan commanderes
under Fegtning, nemlig enten selve Commandotaarnet
eller en fremtredende Plads t@t ved dette, hvorfra man
kan have en fri Udsigt og dog viere n&r ved Communica-
tionsmidlerne. Men ved at sammenligne disse to Steder
maa man legge stor Vegt paa Nedvendigheden af
at beskytite Chefen; thi, hvor dygtig end Niestcomman-
derende er, kan man ikke vente, at han eieblikkelig
skulde kunne gribe Traaden i Chefens afbrudte Planer, og
desuden vil den Omstendighed, at den commanderende
Officeer er meget udsat, let kunne medfere, at Com-
mandoen gaaer over paa andre Hender ikke een, men
flere Gange. Nu fremstaaer imidlertid Spergsmaalet,
om Chefens personlige Beskyttelse vil vere sterst ved
at lade ham opholde sig i et pandsret Commandotaarn —
som selvfolgelig serlig vil blive Skive for Fjendens Ild
saavel fra stort som smaat Skyts — eller ved at lade
ham bevege sig frit omkring indenfor visse Grendser,
segende Beskyttelse, naar Fjenden er paa namrt Hold?
Dersom Skibet under Fegtning skal commanderes fra
Taarnet, maa dette placeres paa et fremtrzdende Sted,
hvorved det netop — som nys fremh®vet — hendrager
Artilleri-Ilden paa sig og udsetter Chefen og Communica-
tionsmidlerne for at blive tilintetgjorte ved eet Slag.
Dersom derimod Chefen frit kan beveege sig, behever

det saakaldte Commandotaarn eller Centrnm for Com-
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municationsmidlerne ikke at indtage en Plads, der kan
sees fra Fjendens D&k, hvorved Chancerne for, at det
gkal blive ramt, blive betydelig reducerede, for det
Forste fordi dets Plads er vanskelig at opdage, og for
det Andet fordi det, selv efter at vere opdaget, er
vanskeligere at treffe paa Grund af, at det ligger lavere
nede i Skibet. Efter vor Mening vil Skibschefen udsettes
for en meget mindre Fare paa denne Maade end ved at
vere shoxed up« i et Commandotaarn. Dog maa det
klart forstaaes, at vi paa ingen Maade ville forfegte
den Anskuelse, at Chefen slet ingen Tilflugtssteder skulde
have; tvaertimod.

Communicationsmidlerne maae beskyttes, og til den
Ende er et eller andet Dekke nedvendigt; men dette
kan holdes saa lavt nede som muligt og ude af Sigte
for Fjenden, idet man undgaaer paa enhver Maade at
henlede Fjendens Opmarksomhed paa det. I »Inflexible«
og lignende Skibe fremkaldes Beskyttelsen af et bygget
Ror, som skjermer Communicationsmidlerne paa Strek-
ningen fra Hoveddekket til Orkandazkket, medens
Beskyttelsen paa dette har Form som et Kors. 1 hvert
Hjorne af detlte Kors findes en selvstendig Samling af
Communicationsmidler, saaledes at den commanderende
Officeer tilligemed Rorgezngerne kunne bevege sig fra
det ene Sted til det andet og dog altid have en Deel af
Korset mellem sig og Fjenden. Dette har — skjendt
selve Systemet med Korset er godt — den Mangel, at
det let opdages paa Grund af den fremtrzdende Plads
og derfor maa antages serlig at blive gjort til Skive
for den fjendtlige Ild, og fremdeles synes det urigtigt
kun at have et enkelt beskyttet Sted for Chefen og
Communicationsmidlerne, da det er at s®tte Alt paa eet
Kaart. I Betragtning af, hvad der her er anfert, ere vi
af den Mening, at felgende Arrangement vilde veere
hensigtsmassigt.
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Communicationsmidlerne skulle beskyttes paa samme
Maade som i »Inflexible« op til sverste D&k og i Taarn-
skibe til Orkandakket, idet Overkanten af Beskyttelses-
korset gaaer i Flugt med vedkommende D&k og ender i et
Barbette-Taarn, der dekkes af et let Skjold. Af saadanne
beskyttede Steder skulde der findes to at velge imellem,
og der skulde gjores Alt for ikke i mindste Maade at
gjere dem ieinefaldende. Chefens Beskyttelse tenkes
iverksat paa felgende Maade. Over overste Dak eller
Orkandzkket og omtrent 15 Fod foran- eller agten-
for Communications-Taarnene skulde der anbringes to
Commandobroer, hvorfra Chefen kunde manevrere Skibet,
og hvorfra han kunde give de fornedne Ordrer til
Folkene i Communicationstaarnet. De noedvendige Talerer
bar naturligviis haves til Disposition, skjendt Stemmen
alene vistnok i Almindelighed vil strekke til. Ved hver
Ende af og under Broerne ber der findes Tilflugts-
steder, beskyttede mod Maskinskytsets Ild, med Leidere
ferende til Broerne og med Dere ud til everste Dak.
Paa denne Maade kan Chefen sege Ly i Taarnene, idet
han holder Hovedet udenfor eller seer ud gjennem
Udsigtshuller, hvormed Taarnene selvfelgelig maae veere
forsynede. Han kan skifte Opholdssted fra en Side til en
apden, idet han enten passerer over Broen eller under
denne over Dekket, i hvilket sidste Tilfelde ban vil
vere mindre udsat. Et Arrangement som det her omtaite
vil tillade, at Folkene i Communicationstaarnet altid
kunne vere paa det Rene med, hvor Chefen befinder
sig; Chefen vil have uhindret Udsigt og vere forholdsviis
fri i sine Bevaegelser, og Skibets ledende Krafter
9; Chefen og CGommunicationsmidlerne ville ikke vere
udsatte for at blive feiede afveien af et enkelt uheldigt
Skud, for ikke at tale om, at de hver for sig ville
befinde sig forholdsviis lidet udsatte for Fjendens Ild.




Torpedobaades Benyttelse i Forbindelse med
Escadrer af sterre Skibe.

Af Yn.

Torpedobaadene ere for Qieblikket Gjenstanden for
alle Mariners Opm=rksomhed og Overveielse, og dette
moderne Vaaben finder megen Sympathi hos de Fleste,
hvem Tanken om al kunne frembringe den store Virk-
ning, som et heldigt Torpedoangreb vil medfere, ved
Hjelp af det forholdsviis ringe og billige Middel, man
har i Torpedobaadene, synes praktisk realisabel, idet
der fornemmelig dveeles ved den Fuldkommenhed, hvor-
med det er lykkedes den fremadskridende Technik at
fremstille dette seerlige Materiel. Depne Sympathi har
havt til Felge, at de forskjellige Mariner have anskaffet
en stor M&ngde Torpedobaade, som man med de for-
skjellize Formaal for Qie og ledet af de lidt efter lidt
indvundne Erfaringer har givet flere fra hinanden af-
vigende Former. Hvorvel det saaledes er de ferreste
Nationer, der kunne mede frem med sterre Torpedo-
baadsdelinger, hvis enkelte Baades Construction ikke
frembyde mange Afvigelser, vil der dog i de fleste Tor-
pedobaadsflaader kunne drages en bestemt Grzndse mellem
de Baade, der ere skikkede til at operere selvstendig,
tildeels uafhengig af noget Ststtepunct, og de Baade,
der ere bundne til det Skib eller den Station iland,
hvorfra de skulle modtage deres Forsyninger, i den



124 Torpedobaades Benyttelse i Escadrer af storre Skibe.

Grad, at deres Fraverelse fra dette Sted i lengere Tid
er forbunden med Tabet af deres offensive Evne. Vi
ville folge den Skik, der har gjort sig gjzldende i de
fleste Mariner, og benavme den forstnevnte Art »Tor-
pedobaade af lste Classe« den sidstnevnte »Torpedo-
baade af 2den Classea.

Det er en ikke ganske let Sag at definere, hvad
der forstaaes ved en Torpedobaad; thi deels kan til denne
Art Materiel henregnes de Farteier, der speciclt ere
byggede og indrettede til at fore Torpedoen som Hoved-
vaaben og med de under Torpedoangreb forekommende
Forhold for @ie, deels kan til Torpedobaade ogsaa
henregnes de Farteier, som — egenllig bestemte til et
andet Brug — forsynes med Torpedoapparater for under
forekommende Forhold at kunne benyttes som en Art
Torpedobaade. Endnu vanskeligere bliver det at valge
mellem alle disse forskjellige Fartoier for at forsyne
Escadren med det mest hensigtsmassige Materiel. Vilde
man aldeles lade den sidste Art Farteier, altsaa Damp-
barkasser, mindre Dampbaade o.s.v., ude af Betragt-
ning og under en Krig kun forsyne sine Escadrer med
de egentlige Torpedobaade, begik man sikkert under-
tiden en Feil, og samtidig kunne disse Farteier vere af
saa vidt forskjellig Art, at et Paabud om at medgive
Escadren alle de Farteier, som man kunde forsyne med
Torpedoer, vilde veere en endnu sterre Feil. Der maa
altsaa gjores et skjemsomt Udvalg mellem det til Dis-
position verende Materiel, og de serlige Forhold, hvor-
under Escadren skal virke, maae afgjere, hvilke Baade der
kunne vere Escadren til Nytte, og hvilke der ville hindre
Losningen af den Escadren stillede Opgave. En vesentlig
Fordring til det Torpedobaadsmateriel, der tildeles Es-
cadren, maa vaere, at det skal vere istand til at ledsage
Escadren overalt, hvor denne skal operere, og at det er
saa eensartet, at en samlet Optreden af Baadene ikke
forhindres eller vanskeliggjores. [ mange Tilfelde ville
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disse Fordringer udelukke de Farteier, der ikke ere
egentlige Torpedobaade; ja selv blandt disse kan det
ofte, af Mangel paa flydende Depoter, vere nedvendigt
at gjore et Udvalg.

De egentlige Torpedobaades vesentligste Eiendom-
melighed er deres store Fart, der er dem det fornemste
Middel til Opnaaelsen af deres Hovedformaal: at komme
deres Modstander saa nazr, at deres Vaaben kan be-
nyttes, og derefter at kunne ftrekke sig ud af den
Kampart, Artillerikampen, hvori de intet gjzlde. Det
vil altsaa vere en meget vesentlig Opgave for den
Ledende, at Dispositionerne for Torpedobaadenes Be-
nyttelse ere saadanne, at Baadene mede paa Kamp-
pladsen med Evnen til at kunne lebe den store Fart,
og at denne Evne ikke er udtemt for at naae Kamp-
pladsen.

Torpedobaadenes store Fart fremkommer vesentlig
ved, at Baaden i Forhold til den bevegende Kraft
veier saa lidt og ligger saa let paa Vandet, og ved,
at Maskineriet er construeret saaledes, at en forceret
Gang let lader sig tilveiebringe og holde i lzngere Tid.
Det maa altsaa erindres, at den Vegt, der stuves i
Baaden, har stor Indflydelse paa Farten, og Baaden ber
derfor aldrig belemres med Gjenstande, som kunne
undveres. Blandt de Veegte, som serlig spille en Rolle,
ber Kulforsyningen haves for @ie, og det maa paasees,
at Baaden ikke meder paa Kamppladsen overlesset med
Kul, medens det dog samtidig maa paaagtes, at Kulfor--
syningen ikke er saa ringe, at det kan befrygtes, at
Baaden efter Kampen ikke vil kunne naae sit Kunlfor-
syningsdepot. Dispositionerne for Baadenes Benyttelse
ber altsaa tage Hensyn til dette Punct.

Selvfelgeliz er den passende Kulforsynings Ster-
relse afhengig saavel af den enkelte Baads Egenskaber
som af det serlige Tilfelde, hvor den skal bruges; men
at man ofte vil kunne undgaae at belemre Baaden med
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en ikke ringe Vagt, vil fremgaae af felgende Exempel,
hvortil vi ville benytte den danske Torpedobaad »Del-
phinen«.

Denne Baads sterste Kulbeholdning er 60 Tdr., og
med denne Beholdning kan Baaden
med 18 Knobs Fart dampe i ¢. 9 Timer = 162 Qml.
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Antages det nu, at selve Kampen vil vare i 2 Timer
— hvilket vistnok i de fleste Tilfelde vil veere meget
rigelig regnet —, at dernast Baaden under denne stadig skal
lebe med fuld Fart, endvidere at Kuldepotet ligger 100 Qml.
fra Kamppladsen, og at Baaden skal lshe med 15 Knobs
Fart for at naae dette, vil den for dette Tilfelde pas-
sende Kulforsyning vere 40 Tdr., og der vil saaledes
kunne spares en Veagt af c¢. 6000 &#. I modsat Fald
vilde disse 6000 & have trykket Baaden c. 11/ * over
Livet og formindsket den hoieste opnaaelige Fart c.
1!'/4 Knob. En Beholdning af 40 Tdr. vil, med den an-
forte Gang, strekke til i c¢. 9 Timer, en ganske god
Vagtstern for Fyrbederne, og vistnok som Regel Alt,
hvad de kunne prastere.

Af andre foranderlige Veegte kan Baadens Vandfor-
syning nazvnes; men det ter ikke tilraades at forringe
denne, da Manglen paa fersk Vand undertiden kan have
‘en mindre heldig Indvirkning paa Kjedlen og derved
optreede forstyrrende for Maskinens Gang.

Endvidere ber Baadens Forsyning med Ankere,
Kjeder, Tougvaerk og alle disse Smaating, som udgjere
en stor Deel af Baadens »Udlaans- og Regnskabsgodse«,
haves for @ie, og Baadens Udrustning med alle disse
Gjenstande maa vere foretaget med tilberligt Hensyn til
det her omhandlede Punct.
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For at Maskineriet kan bringes til sin fulde Kraft-
udvikling, er det nedvendigt at iagttage, at Kullene ere
af udsegt Beskaffenhed, saavel hvad Qvaliteten i Al-
mindelighed, som hvad de enkelte Kulstykkers Sterrelse
angaaer, og man ber, naar et flydende Depot ikke
folger Baadene, som Regel lade Hensynet til Kullenes
Beskaffenhed vere det Afgjorende ved Valget af Kul-
depot og i mindre Grad tage Hensyn til Afstanden til
Depotet.

Endvidere ber foruden Materiellet ogsaa Personnellet
veere i fuldkommen Orden og i arbeidsdygtig Stand, og man
ber ved de Dispositioner, man treffer, tage Hensyn til,
at Torpedobaadenes Bemanding ikke tillader nogen
egentlig Aflesning, og at ikke enhver Maskinist eller
Fyrbeder kan sattes ombord i Baaden til Aflesning,
idet der kreves en serlig Uddannelse og @velse for at
passe en Torpedobaads Maskine paa den rette Maade.

Den Art Torpedoer, hvormed Baadene armeres, har
selvfelgelig en vesentlig Indflydelse paa Benyttelsen af
Baadene, idet Dispositionen for deres Virken vasentlig
maa vere baseret paa den Afstand fra Fjenden, paa
hvilken Torpedoen kan bringes i Anvendelse.

Stangtorpedoen, der langtfra endnu kan lades ude
af Betragtning, er selvfelgelig den Torpedo, der van-
skeligst lader sig bringe i Anvendelse, idet den krever,
at Afstanden til Maalet skal vare saagodtsom Nul.
Baaden vil derfor blive udsat for den mest sdeleggende
Ild, hvilket gjor det il en Nedvendighed, at den, naar
kun en enkelt Baad udferer Angrebet, beskyttes saa
lenge under sin Vei til Maalet, at Tiden, hvori Fjenden
kan lade sin [ld virke mod den, bliver for kort til at
opnaae dens @deleggelse. Under en Escadrekamp, hvor
Skibene ofte passere tat forbi hinanden, vil der sikkert
kunne blive Leilighed til at foretage et dakkei Angreb
med Stangtorpedoer. Hvor en saadan Dakning af
Baaden under Angrebet ikke lader sig bringe tilveie,
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maa man lade en stor Ma@ngde Baade operere mod det
samme Maal for derved at sprede Fjendens Ild og sege
at frembringe Muligheden for, at Angrebet fra en enkelt
eller nogle Baade kan lykkes. Det vil imidlertid veere
indlysende, at Angrebet uden Dakning vil medfere en
betydelig Risico for Baadene, og Anvendelsen af det
store Antal Baade til det enkelte Angreb vil gjere det
vanskeligt at virke mod et saa stort Antal af Fjendens
Skibe som gnskeligt.

Slebetorpedoen er vel en sjelden Armering for
Torpedobaade, men det er dog langt fra umuligt, at
denne Torpedo skulde blive installeret i enkelte af de
Fartpier, der som Torpedobaade tildeles Escadrerne. Hvad
der ovenfor er sagt om Stangtorpedoen, gjzlder tildeels
ogsaa for Slazbetorpedoen, dog vil Angrebet med denne
vel neppe medfore den Fare for Baaden som Stangtor-
pedoangrebet, da den deels tillader Anvendelse paa noget
lengere Afstand, deels gjor det lettere for Baaden efter
dette at fjerne sig fra Fjenden. :

Begge disse Torpedoer have endvidere det tilfelles,
at den Afstand, paa hvilken Baaden skal befinde sig fra
Fjenden, naar Torpedoen bringes i Anvendelse, er be-
stemt indenfor meget snevre Grzndser. Anderledes for-
holder det sig med den whiteheadske Torpedo, der giver
et stort Spillerum med Hensyn til den Afstand, paa
hvilken den kan udskydes. Denne Frihed frembringer
selvfelgelig flere Combinationer for Angrebets Ivark-
settelse og gjor de! betydelig lettere at opnaae et heldigt
Resultat og efter dette at slippe nogenlunde uskadt bort
fra Fjenden.

Forinden Angrebet begynder, er det for den white-
headske Torpedos Vedkiommende nedvendigt, at man er
nogenlunde paa det Rene med, hvorledes det skal ud-
fores, idet Torpedoens Klargjering er afhangig deraf,
og denne maa altsaa foretages med det smrlige Tilfzlde
for Oie, idet der dog lader sig opstille enkelte almeen-

i
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gjeldende Regler. Af disse staaer selvfolgelig den
Regel everst paa Listen, at Brugen af Torpedoen ikke
maa medfere Fare for egne Skibe, det vil sige, man
maa, naar Ens egen Escadre er i Nerheden, ikke ud-
skyde sin Torpedo paa Lykke og Fromme; man maa kun
benytte den Deel af Torpedoens Bane, som man har
Kjendskab til og Herredemme over, og man skal ap-
vende Smnkeventilen. Hvor stort et Stykke af den
kjendte Bane, man skal benytte, afh@nger af de serlige
Forhold, hvorunder Kampen mellem Escadrerne fore-
gaaer, idet man maa have den Mulighed for Oie, at
Torpedoen forfeiler sit Maal, og derfor enten indstille Tor-
pedoen til saa kort en Afstand, at den ikke kan naae
de af Ens egne Skibe, der muligen befinde sig paa den
modsatte Side af Fjenden, eller — ved at velge en be-
stemt Skudretning — drage Omsorg for, at selv en be-
tydelig Feil i Gisningen ikke kan medfere nogen Fare
for Escadren. Selvfelgelig gjzlder dette ikke for det
Tilfzlde, at Torpedobaadene angribe Fjenden, medens
denne er saa langt fra Escadren, at ingen Fare for
denne kan opstaae ved, at Torpedoens fulde Skud-
afstand anvendes; thi i dette Tilfelde ber jo enhver
Mulighed for, at Torpedoen kan treffe en Fjende, be-
nyttes, idet dog stadig S@nkeventilen ber bringes i An-
vendelse. Ligeledes vil jo Kampordenen kunne vare af
den Natur, at Hensynet til egne Skibes Sikkerhed kan
forenes med Benyttelsen af den fulde Skudafstand.

Har Torpedobaaden to Udskydningsapparater, er det
i de feerreste Tilfelde vanskeligt at bestemme Torpedoernes
Indstilling. Under Escadrekampen vil det som oftest
veere rigtigt at indstille den ene Torpedo til den hele
Indskydningsafstand og den anden til en Afstand, der
er noget mindre end den »tverskibs« Afstand mellem
Skibene i Kampordenen; man er da forberedt paa .
fleste medende Tilfelde. Skulde det imidlertid under
Kampen veere nedvendigt at foretage en anden Indstilling,
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kan dette, naar Baaden har to Apparater, jo let udfores

med den ene Torpedo uden i den dertili nedvendige

Tid at s®tte BDaaden ud af Stand til at foretage et

Angreb. .

Har Torpedobaaden kun eet Udskydningsapparat, vil

det formeentlig veere det Rigtigste at indstille dettes Tor-

pedo til den hele Indskydningsafsland og da ved Valget
af Skudretning drage Omsorg for, at der ingen Skade
kan afstedkommes overfor egne Skibe.

Som almindelige Regler for Torpedoangreb kan
endvidere tjene:

1) at man, ferend Torpedoen udskydes, maa vere
vis paa ikke at veere for langt fra Fjenden og at
have taget tilberligt Hensyn til Maalets Fart;

2) at man, naar Angrebets Natur tillader det, og
Baaden har to Udskydningsapparater, ber affyre den
ene Torpedo, naar man er vis paa at vere indenfor
den indstillede Afstand, og den anden, naar man
er tet ved Fjenden;

3) atman, hvor Baaden kun har eet Udskydningsapparat,
saavidt muligt ber vente, indtil man er paa for-
holdsviis kort Hold, inden Torpedoen udskydes;

4) at man ikke maa udskyde Torpedoen paa saa nert
Hold, at man risikerer, at Sikkerhedspalen ikke er
fjernet, inden Torpedoen naaer Maalet, eller at
Torpedoen dykker under dette;

B) at den heldigste Udskydningsafstand i Almindelig-
hed vil veere den, der tillader Baaden at dreie fri af
Fjenden efter Udskydningen uden at mindske Farten;

6) at man ved Stang- og Slebetorpedoer ber rette sit
Angreb henholdsviis mod Fjendens Agter- og For-
stevn, da mauo derved opnaaer for Stangtorpedo-
baadens Vedkommende at kunne komme hurtigere
bort efter Angrebet og for Slebetorpedoen at valge
det Punct paa Fjendens Skrog, hvor Torpedoen
lettest lader sig anbringe, hvorimod man med den
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selvbevaegende Torpedo maa rette Angrebet — saa-

vidt gjerligt — mod Fjendens Bredside af Hensyn

til Torpedoens Sideafvigelse og mulige Feil i Be-
demmelse af Skudretningen;

7) at man efter Angrebet hellere maa passere Fjenden
meget klos end bakke sig bort fra ham, hvorved
man en kort Tid vil ligge stille og derved lette
Beskydningen; og

8) at man, hvor Valget haves, ber sege efter Angrebet

- at dreie til modsat Cours af Fjenden hellere end til
samme Cours, da man jo derved opnaaer, foruden
at komme hurtigere bort fra Fjenden, tillige at faae
sterre Vinkelhastighed i Forhold til ham, hvilket
jo vil vanskeliggjere Baadens Beskydning. —
Udenfor almindelig Seilads ber Styringen foregaae

fra Baadens Commandotaarn, der i Reglen tillader en
tilstrekkelig fri Udsigt hertil; derimod ber den com-
manderende Officeer nappe tage Plads indeni Taarnet,
da han herfra vil mangle den fornedne Oversigt over de
ham omgivende Forhold og vanskelig vil kunne lede
Ilden fra Baadens Skyts og dirigere det clektriske Lys.
Baadens Chef ber som Regel have sin Plads udenfor
Taarnet, men saa. tet ved dette, at hans Ordre til Ror
og Maskine kan heres af Rorgengeren, der ber vare
en sarlig paalidelig og rolig Mand, idet han foruden
Styringen og Maskintelegraphen tillige skal betjene Ud-
skydningsapparaternes Aftrek. Selvfelgelig gaae vi ud
fra, at der kun er een Officeer med Baaden, og vi troe,
at denne Antagelse vil vise sig rigtig i Krigstid.

Naar en Torpedobaad er opdaget af Fjenden, ber
den ved at bruge sit Skyts — og om Natten sit elek-
triske Lys — spge at vanskeliggjore Fjendens Skydning,
ligesom den da ved lebe den sterst mulige Fart maa
sege at forkorte den Tid, der medgaaer til Angrebet,
men det skal altid erindres, at man maa vare aldeles
sikker paa, at Opdagelsen er skeet, inden man ved at
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skyde, ved at vise elektrisk Lys eller forcere Farten
giver sig tilkjende, og man maa ikke lade sig forlede
af, at Fjendens Lyskegle passerer Baadene eller endog
holdes paa enkelte af dem, til at troe, at Angrebet i sin
Heelhed er opdaget. Det vil naturligviis ikke altid veere
let for den enkelte Baad at afgjere, om Fjenden har
opdaget hele Angrebet; men vi troe, at man hellere maa
vente forlenge med at give sig tilkjende end for tidlig
robe sit Angreb; thi vel vil i ferste Tilfzlde Ens Teven
tillade Fjenden at beskyde Baaden i noget lengere Tid,
men i sidste Tilfelde kan man muligen bringe hele
Angrebet til at strande. Det maa selvfolgelig veere
magtpaaliggende for den Baad, mod hvilken Fjendens
Lys rettes, at vanskeliggjere Opdagelse ved at vende
Stevnen mod Lyset og mindske Farten.

1. Torpedobaades Benyttelse forinden Escadrekampen.

Idet vi soge at gjore Rede for Anvendelsen af Tor-
pedobaadene for Escadrekampen, maa det bemerkes, at
det ikke i alle Tilfelde er Torpedobaadenes Hoved-
vaaben, Torpedoen, der gjer dem skikkede til den
Tjeneste, vi have tenkt os udfert ved disse Fartoier
for Escadrekampen. Naar der alene hensces til Tor-
pedobevebningen, synes det os uomtvisteligt, at den
bedste Anvendelse af Torpedobaadene for Escadrekampen
maa blive deels at forberede sig til Kampen ved at ved-
ligeholde Materiellet i fuld kampberedt Stand og ved
at vere i rette Tid paa det Sted, hver Kamp kan
ventes, deels at understotte Escadren ved Angreb paa
egen Haand mod den fjendtlige Escadre. Men det bar
fastholdes, at en Escadres Torpedobaade som Regel
ville veere i Besiddelse af andre Vaaben og Egenskaber,
der gjore dem skikkede til at kunne yde Escadren en
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vesentlig Understottelse til Udferelsen af Sikkringstje-
nesten, og det vil vistnok ofte veere nedvendigt at tage
sin Tilflugt til denne Hjelp, naar der ikke — hvad vi
imidlertid ansee for en vesentlig Mangel ved Escadrens
Udrustning — hertil er tildeelt Escadren et tilstrekkeligt
og seierligt Materiel; men det maa da bemerkes, at Tor-
pedobaadene, idet de i det Efterfelgende nmvnes som
Led i Escadrens Sikkringstjeneste, maae tenkes som
Assisterende og ikke som dannende Hovedmassen af
Forsvaret. Endvidere fremh®ve vi Nedvendigheden af
deels at foretage et skjensomt Udvalg af de til Disposition
vaerende Torpedobaade til Sikkringstjeneste, deels at be-
holde, hvor det paa nogen Maade lader sig gjere, et
corps de halaille af Torpedobaadene, der er urert og i
fuld kampdygtig Stand, og hvis Besztning og Maskiner
ikke ferend Kampen ere svekkede ved den anstrengende
og vedholdende Sikkringstjeneste. For at foretage et
saadant Udvalg maa man erindre, at de Egenskaber,
der fornemmelig ere af Verd for Udferelsen af den om-
handlede Tjeneste, ere Torpedobaadenes secundaire Be-
vabning, Maskin- og Haandskyts, deres Forsyning med
elektrisk Lys, deres store Fart og relative Sedygtig-
hed, og det vil derfor vere naturligt til Sikkrings-
tieneste at anvende de i secundair Retning bedst ud-
styrede Baade og reservere til et corps de bataille de
Baade, hvis Torpedobevaebning er mest fuldkommen.
Endvidere troe vi, at man som Regel maa indskrenke sig
til at benytte til Sikkringstjenesten Baadene af 1ste
Classe, idet der dog selvfelgelig, saavel paa Grund af
en enkelt Baads serlige Construction som paa Grund
af serlige Forhold, vil kunne indtreffe Afvigelser fra
denne Regel.

Vi tenke os altsaa de en Escadre af store Skibe
medgivne Torpedobaade henferte til:

1. En Kampflotille, bestaaende af nogle af de
bedste og nyeste 1ste Classes Baade og de fleste
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2den Classes Baade, sarlig de, der ere bestemte til
at heises ombord i Pandserskibene eller Depotskibene,
og til

2. Beskyttelsesflotillen, bestaacnde af de
evrige Torpedobaade (og af de andre smrlig medgivne
Farteier).

Beskyttelsesflotillen tenke vi os deelt i:

1. Forpostbhaadene,
2. Patrouillebaadene og
3. Cerneringsbaadene.

Det vil selvfolgelig veere af Vigtighed at holde sin
Hovedstyrke intact til den egentlige Kamp og ikke svakke
den ved Smaaskjermydsler, der selv under Forudsatning
af et heldigt Udfald ingen reel Betydning have, og som
i modsat Fald kunne have stor Indflydelse paa den
egentlige Kamp, og det maa derfor inden denne
gjelde om at bringe sin Flaade til en saa sikker og
lidet udsat Position, som cr forenelig med Lesningen
af den Opgave, der er stillet Flaaden. Veardien af denne
Betragtning er imidlertid ofte bleven overvurderet, saa-
ledes at det er blevet opstillet som en Regel, at en
Flaade, der ikke kan fuldfere sin Opgave paa een Dag,
ved Nattens Frembrud skulde vare nedsaget til at tye
tilsees for at undgaae Torpedobaades og Vadderes An-
greb, hvilket vilde veere eensbetydende med Cmuligheden
af en Blocade eller et virksomt Bombardement. Vi
kunne ikke dele denne Antagelse, der er udgaaet fra
den vistnok feilagtige Tro, at en Flaade, som under Ud-
forelsen af sit Angreb bliver overfalden af Taage, vil
befinde sig i en overordentlig farlig Situation, saafremt
Modstanderen i Nerheden har nogle Vaddere, der kunne
forhindre Anvendelsen af Torpedonet, og nogle Torpedo-
baade, der kunne benytte sig heraf, eller at en Fjende,
der f. Ex. opholdt sig i vore snevrere Farvande, som

7" Sundet eller Balterne, Natten over, vilde veere sarlig farlig
stillet, da vi her vilde have let ved at bringe vore Torpedo-
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baade i Virksomhed. Vi troe derimod, at det vil vare
muligt ved et velordnet Patrouillesystem i Forbindelse
med en stadig kampberedt Tilstand og ved at omgive
Escadren med en Cordon af Beskyttelsesfartoier at kunne
gjore det meget vanskeligt for Fjenden med heldigt
Resultat at angribe Escadren om Natten eller i Taage
med sine Vaddere eller Torpedobaade. Selvfslgelig vil
det altid under de her omtalte Forhold vere heldigt at
indtage en Position, der kun kan angribes fra faa
Sider, der tillader en udstrakt Anvendelse af Skytset,
og som fordrer det mindst mulige Materiel til sin Be-
skyttelse. Det vil derfor som Regel vere heldigt for en
Flaade, om den om Natten eller i Taage kan stette sig
til Land eller ligge gjemt i en Bugt eller et Sund, hvor-
fra Udgangen er let.

Idet vi nu gaae ud fra Muligheden af at kunne for-
svare Escadren ved Hj=zlp af Beskyttelsesflotillen, ville
vi spge at give nogle Regler for dennes Anvendelse.

De Opgaver, som Beskyttelsesflotillen skal lese,
ville vere, at intet Fjendtligt maa n@rme sig Escadren
indenfor en Afstand, hvor der kan opstaae Fare for
denne, uden i Tide at veere opdaget og anmeldt, og at
forhindre Fjendens Torpedobaade i at komme Escadren
saa ner, at deres Torpedoer kunne bringes i Anven-
delse. Beskyttelsesflotillen skal altsaa holde @ie med
Fjendens Hovedstyrke, hvilket skal udferes af Forpost-
baadene, alarmere Flaaden, naar Angreb foretages,
hvilket Hverv paaligger Patrouillebaadene, og endelig
forhindre Fjendens Torpedobaade i at naae til Skudaf-
stand, hvilken Deel af Opgaven tilfalder Cerneringsbaadene
i Forbindelse med Patrouillebaadene.

Forpostbaadene.

Til Forposttjenesten synes Torpedobaadene af 1ste
Classe at veere meget skikkede, idet de ere vanskelige at op-
dage og skikkede til at holde Seen i forholdsviis lengere

10*
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Tid, til burtig at bringe Flaaden Underretning om Fjendens
Beveegelser og til at tage Kampen op med de af Fjendens
mindre Farteier, der ville forhindre dem i deres Speider-
gjerning; man ber hertil valge nogle af de hurtigste
Baade. Paa den sterre eller mindre Fuldkommenhed af
deres Udskydningsapparater eller anden Torpedoinstalla-
tion ligger der mindre Vegt, idet de kun under sarlige
og meget gunstige Forhold bar indlade sig i Kamp med
noget starre Skib, og da de til Forsvar mod dc¢ mindre
Farteier, med hvilke de ikke kunne undgaae Kamp, have
deres Revolverskyts.

Forpostbaadene maae selvfolgelig enten directe eller
ved Signalstationer iland holde sig i Forbindelse med
Escadren, og det vil vere deres Pligt at bringe Flaaden
Underretninger om Fjendens Styrke og Bevagelser saa-
vidt muligt paa en saadan Maade, at Fjenden ikke veed,
at Underretningen er bleven bragt; thi Udfaldel af Kampen
kan i Nutidens Krige, begrundet paa Skibenes store Be-
veegelighed, vare i hei Grad afhapgigt af, hvilken af
Parterne der er bedst underrettet om Fjendens Be-
vagelser og bedst forstaaer at skjule sine egne Dis-
positioner. Kjendes den fjendtlige Escadres Opholds-
sted ikke, maa Afsegelsen af den Deel af Farvandet,
som Fjenden ikke, uden at vere opdaget, maa kunne
beseile, organisercs efter en bestemt Plan; men herfor
lader der sig ikke, uden bestemte Exempler, opstille
nogen Regel. Forpostbaadene ville tillige kunne gjorc
god Nytte ved under Seiladsen at afsoge Farvandet om-
kring Escadren.

Patrouillebaadene.

Patrouillebaadenes Virkekreds maa ligge saa langt
fjernet fra Flaaden som nedvendigt for. at give dennc
Tid til efter Opdagelsen af Fjenden at gjere sig kiar til
at modtage Angrebet; men paa den anden Side maa Af-
standen til Baadene dog aldrig vere sterre, end at man
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med Lethed kan give og modtage Signaler hurtig og
sikkert; den Grad af Forberedthed til Kamp, som Flaaden
raader over, maa altsaa tildeels vare afhengig heraf.
Jo mere kampklar Escadren kan vere, desto bedre; thi
derved vil Afstanden til Baadene, og som en Folge heraf
Afstanden mellem disse forringes, og jo effectivere vil
Forsvaret veere, eller man vil kunne opnaae den samme
Sikkerhed med et mindre Antal Baade. Den Ring, som
Patrouillebaadene drage om Escadren, vil saaledes, efter-
som Forholdene vexle, enten vides ud eller drage sig
sammen, og den Styrke, der anvendes, vil foreges eller
formindskes.

Patrouillebaadenes vasentligste Opgave vil vaere at
opdage de fjendtlige Skibe og Torpedobaade, der forsege
Overrumpling; men ved Siden beraf ber de saavidt
gjorligt ogsaa directe deeltage i Escadrens Forsvar ved
at foretage Torpedoangreb mod Fjendens store Skibe,
naar disse komme indenfor deres Virkekreds, og ved at
kaste sig iveien for Fjendens Torpedobaade og anvende
deres Skyts mod disse for saaledes at sege at forebygge
Torpedoangrebet. For at lese disse Opgaver er det
nodvendigt, at Baadene ere forsynede med elektrisk Lys
og Maskinskyts, og derfor ber som Regel til Patrouille-
baade blandt Torpedobaadene kun udtages de Baade,
der i disse Retninger ere godt udhalte. Endvidere er
det nedvendigt, at det Felt, hvorpaa hver enkelt Baad
skal virke, er neiagtig bestemt for at undgaae Confusion
og dede Pletter i Forsvaret. Endelig ber der saavel
mellem Baadene indbyrdes som mellem disse og Flaaden
vaere etableret et nemt, hurtigt og sikkert Signalsystem,
der er saa begrendset som muligt, men som maa
indeholde et praktisk Tilkjendegivelsesmiddel mellem
Baadene, hvorved disse kunne sikkre sig mod Feil-
tagelser. Ligger Flaaden tilankers, ber Patrouillekjzden
strekke sig saa lapgt rundt om den, som Forholdene
fordre, og det maa ved at fordele de DBaade, der
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have det ringeste Dybgaaende, til de Poster, der ligge
nermest det Land eller den Grund, hvortil Escadren
eventuelt stetter sig, drages Omsorg for, at der ikke
paa disse Steder kommer Huller i Linien; er Escadren
igang, ber den ogsaa beskyttes agterfra og ei alene for-
ude og paa Siderne.

Paa det Felt, der er anviist den enkelte Baad, og
som, naar Escadren er tilankers, helst maa betegnes
ved et Par Boier, maa Baaden holde gaaende og ved
Hjelp af godt Udkig og om nedvendigt ved elcktrisk Lys
soge at opdage enhver sig na&rmende Fare for da strax
at alarmere Flaaden, der med sine andre til Raadighed
staaende Midler skal endelig afslaae det fjendilige An-
greb. Foretages Alarmeringen af en anden Patrouille-
baad, ber Baaden ikke ile denne tilhjelp uden i det
Tilfelde, at den har Vished for, at den uden Skade kan
forlade sin Post; thi den maa som Regel gaac ud fra,
at det fjendtlige Angreb er ledsaget af et eller flere
Skinangreb, og den maa ved et saadant ikke lade sig
forlede til at lade sit Operationsfelt ubevogtet.

Naar Patrouillebaaden benytter det elektriske Lys
tii Afsegning af Farvandet, ber Lyset holdes temmelig
lavt og ikke sege langt ud over den Deel af Farvandet,
som den enkelte Baad skal bevogte, medens de, der ombord
i Baaden holde Udkig, ber vere saa langt fjernede fra
Lyset som muligt og viere forsynede med Dobbelt-
kikkerter. Troer man at have opdaget noget Mis-
tenkeligt, rettes Lyset derimod og holdes roligt, indtil
man har opnaaet Vished; Lyset maa dirigeres af Baadens
Chef og ikke benyttes til Belysning i en eller anden
Retning, fordi Udkiggene varskoe, men sege jevnt og
langsomt over det givne Felt, indtii Commando gives af
Chefen til Belysning i en bestemt Retning.

Mod sterre fjendtlige Skibe maa Patrouillebaaden
benytte sin Torpedobevebning, om den kan see sit Snit
hertil, hvilket ikke vil vere aldeles usandsynligt, da
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Fjenden muligviis for at undgaae Opdagelse vil betenke
sig for lenge med at benytte sit Maskinskyts; imod
Torpedobaade har Baaden i sit Artilleri et virksomt
Vaaben, og den fjendtlige Baads Maskineri maa selv-
folgelig vere det Maal, hvorefter der sigtes.

Cerneringsbaadene.

Uagtet vi ansee Patrouiliebaadene for et temmelig
vigtigt Led i Escadrens Forsvar, kunne vi imidlertid,
som alt navnt, ikke ved disse Baades Tilstedeverelse
betragte Escadren som sikkret mod Angreb af Torpedo-
baade ; thi Patrouillebaadenes Plads er saa langt fjernet
fra Escadren, at den Ring, de danne, ikke kan vere
tilstrekkelig tet til at opnaae Sikkerhed for Opdagelse
af alle de apgribende Baade, ligesom den fornedne
Kraft til med Vished at tilbageslaae Angrebet ikke kan
findes her, i Serdeleshed dersom alle Fjendens Baade an-
gribe fra en enkelt Kant. For at undgaae disse Mangler
og tillige vinde den Fordeel, at Forsvaret opnaaer
en betydelig Dybde, ansee vi det for nedvendigt at omgive
Escadren med en indre Linie af Beskyttelsesfartoier,
Cerneringsbaadene, placerede i en Afstand fra denne
noget sterre end den selvbevagende Torpedos Reakke-
vidde og med en indbyrdes Afstand, der ikke er storre,
end at Farvandet mellem to Baade fuldt kan oversees
fra den ene Baad og beherskes af dennes Maskinskyts.
For at vare skikket til denne Tjeneste maae Cernerings-
baadene — foruden elektrisk Lys i stor Udstrzkning,
hvormed der deels kan drages en oplyst Linie fra den
ene Baad til den n®ste i Rekken, deels kan foretages
Afsegning af Farvandet udenfor Baadene og Belysning
af de angribende DBaade under Beskydningen — vere
forsynede med en stor Artilleristyrke. En saadan Ud-
haling vil man som Regel ikke treffe hos Torpedo-
baadene, og disse ville derfor som Regel kun maadelig
viere egnede til at tage Plads i Cerneringslinien. Imidlertid
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vil man, naar et bedre Materiel ikke haves, kunne vere
nodsaget til at tage sin Tilflugt til Torpedobaadene, og
man maa da slaae af paa sine Fordringer til Sikkerheden.

Det er ikke noget i numerisk Henseende ringe
Materiel, vi fordre for at kunne beskylte en Escadre
mod Overrumpling af store Skibe og mod Angreb af
Torpedobaade, og det kan for mange Escadrer baade
vere vanskeligt at skaffe dette Materiel tilveic og at
fore det med sig. Disse Omstendigheder kunne fore
til, at man for at bibeholde Sikkerheden ngdsages til at
afbryde eller indstille sine Operationer, saalenge de for
Escadren uheldige Forhold ere fremherskende, derimod
troe vi ikke, at man ved andre Midler vil kunne sikkre sig
overfor Fjendens Angreb; thi deels vil Anbringelsen af
Net omkring Skibene, hvilket vilde sikkre mod Felgerne
af Torpedoangreb, stille Escadren blot overfor Vaedder-
angreb, og deels kan efter vor Erfaring Tilstedeverelsen
af elektrisk Lys paa selve Skibene ikke sikkre disse Op-
dagelsen af Torpedobaadene saa betids, at Baadenes Ode-
leggelse ved Maskinskytset er sikkret, inden Skudaf-
standen naaes.

Hvornaar man skal etablere Beskyttelsen af Escadren
og i hvor stort Omfang, er selvfelgelig afhengigt af
Omstzndighederne ; men ogsaa Beskyttelsesflotillens Sam-
mensetning kan have megen Indflydelse herpaa, idet
man, naar et serligt Materiel haves, baade tidligere vil
lade dette indtage sin Plads og lengere bibeholde denne,
end naar man enten maa udfere Tjenesten alene med
sine Torpedobaade eller dog lade disse deeltage i Tje-
nesten. Af sterst Vigtighed for Escadrens Sikkerhed
ansee vi Forpostbaadene og Cerneringslinien, idet man
ved en heiere Grad af Kampberedthed tildeels kan bede
paa Afsavnet af Patrouillebaadene.
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Torpedobaadsangreb.

Det er ikke usandsynligt, at den fjendtlige Escadre
forinden Escadrekampen vil give Leilighed til at foretage
el Angreb med Torpedobaadene, idet Fjenden af Sorg-
leshed eller paa Grund af manglende Materiel ikke er
omgiven med de fornedne Sikkerhedsforanstaltninger, og
en saadan Leilighed ber som Regel ikke lades ube-
nyttet, idet Angrebets heldige Udfald vil kunne have
stor Indflydelse paa Udfaldet af Escadrekampen ved
saavel materielt som moralsk at svekke Fjenden. Sam-
tidig med, at dette haves for @ie, ber det imidlertid
erindres, at et uheldigt Udfald af Angrebet vil have
et meget foleligt Tab til Felge, idet de angribende
Baade da ville bave ringe Udsigt til at kunne optrede
under Escadrekampen, hvor de haardt ville savnes;
det ber derfor, inden Angrebet foretages, nsie over-
veies, om der er god Udsigt for Baadene til at opnaae
den gnskede Odeleggelse af Fjenden, idet Angrebet i
modsat Fald ber opgives; thi vi troe, at man ikke vil
have mindste Udsigt til et heldigt Udfald, naar Fjenden
er paapassende og har sit Materiel i Orden. Viser det
sig derimod, at Fjenden befinder sig i en udsat Position,
at han forsgmmer at foretage de fornedne Sikkerheds-
foranstaltninger, eller at disse paa enkelte Puncter ere
slet organiserede eller mangelfulde, er Berettigelsen til
at foretage Angrebet givet, og man skal da velge Tids-
punctet og organisere Angrebet.

Dersom Tidspunctet ikke er givet, idet Leilig-
heden til Angrebet fremkommer ved, at Fjenden over-
faldes af Taage, ber man til Angrebet velge en
mork Nat og da angribe paa den Tid, man troer, at
Fjendens Udkig er mindst effectivi. Et ikke uvigtigt
Moment er Hensynet til det svindende eller kommende
Dagslys, og Tiden maa derfor passes saaledes, at
Fjenden seer imod dette.



142 Torpedobaades Benyttelse i Hscadrer af storre Skibe.

For at kunne organisere Angrebet maa man ferst
skaffe sig neiagtig Oplysning om Fjendens Stilling og
om Hovedmanglerne ved hans Forsvar og dernzst be-
stemme Antallet af de Baade, der kunne afsees til An-
grebet, idet man med den Mulighed for @ie, at Angrebet
totalt kan mislykkes, saavidt muligl ikke ber anvende
alle sine Torpedobaade til Angrebet. Da Beskyttelses-
flotillen maa antages at veere beskjeftiget paa det Tids-
punct, da Angrebet skal foretages, vil det vaere Kamp-
flotillen, der skal anvendes, og efter Antallet af de
Baade, som kan afsees {ra denme, bestcmmes den Ud-
strekning, man kan give Angrebet, idet det samtidig
erindres, 1) at Angrebet maa vare concentreret mod en
bestemt Deel af den fjendtlige Escadre, 2) at et til-
strekkelig stort Antal Baade kommer til at virke mod
hvert Skib, saaledes at paa eengang Fjendens Krefter
paa det angrebne Punct spredes mod saa mange Objecter,
at hans Forsvar mod hvert enkelt bliver mangelfuldt, og
at der dog bliver den fornedne Orden, saa at flere
Baade ikke klumpes sammen til ingen Nytte, samt
endelig 3) at Angrebet reties mod det Punct af Fjendens
Orden, der er det relativt svageste, altsaa mod Liniens
Yderpuncter, hvor Forsvaret ikke stottes af de andre
Skibe paa mere end een Side.

De angribende Baade deles i Partier, der hver har
sit forud paapegede Skib som Angrebsobject. Det op-
gives hver Baad, saavel fra hvilken Retning dens An-
greb skal foretages, som paa hvilket Tidspunct det
samlede Angreb skal skee, og Baadscheferne gjores be-
kjendte med Fjendens Stilling, hvilke Forsvarsforanstalt-
ninger han har truffet m. m.

Den hele Division stilles under en enkelt Mands
Commando.

Endvidere organiserer man en Hjmlpeflotille, som
deles i 3 Afdelinger, hvoraf de to, Secundanterne og
Skinangrebscolonnen, ledsage Torpedobaadene under
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Angrebet, og den tredie, Retraitecolonnen, er i Nerheden
under dette for at yde Torpedobaadene Understettelse
ved Tilbagetoget. Til Hjelpeflotillen ber som Regel
ikke anvendes Torpedobaade, men bevabnede Dampfar-
toier, hvis Antal helst maa vere et saadant, at hver
Torpedobaad kan faaze sin Secundant, og at endda Skin-
angrebs- og Retraitecolonnen kunne faae den fornedne
Styrke til deels at dekke Angrebsliniens Flanker, deels at
yde en virksom Hjelp for Baadene efter Angrebet mod
forfelgende fjendtlige Farteier.

Naar Tiden for Angrebet nzrmer sig, lader man
Torpedobaadene og deres Secundanter indtage den for
hver Baad bestemte Post og ordnmer Skinangrebs- og
Retraitecolonnen paa falgende Maade. Paa Yderfleiene
af Torpedobaadenes Angrebslinie posteres nogle Farteier,
saaledes at de, idet hele Linien gaaer frem, ville komme
til at foretage et Skinangreb mod det eller de Skibe i
Fjendens Linie, der er nzrmest ved de af Torpedobaadene
angrebne Skibe. Retraitecolonnen posteres paa det
Puonct, hvor Torpedobaadene naturligen ville sage hen
efter Angrebet. Dette Retraitepunct vil som Regel ligge
paa samme Side af Fjenden som det Punct, hvorfra
Angrebet iverksatles, men noget lengere fremme.

Naar OQieblikket for Angrebets Iverksaitelse er
kommet, gaae alle Baadene frem mod Fjenden med en
bestemt forud aftalt Fart, som maa vere saaledes ind-
rettet for de forskjellige Baade, at de alle samtidig naae
den Post, som de skulle indtage, naar det kan ventes,
at Angrebet opdages. Denne Post maa iforveien vere
bestemt og saaledes beliggende, at Angrebet herfra kan
iverksettes med fuld Fart uden yderligere Evolutioner.
Den Fart, hvormed Torpedobaadene nermc sig dette
Punct, maa ikke for nogen Baad vare sterre, end at
den kan lebes uden at vise Gnister fra Skorstenen,
Damp, formegen Roeg eller noget synderligt Bougvande.
Samtidig holdes Alt klart til at kunne lebe den sterst
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mulige Fart under Iagttagelse af de yderste Forsigtig-
hedsregler for at undgaae Opdagelse.

Engageres en Torpedobaad, vil det vare Secun-
dantens Opgave at befrie Torpedobaaden og selv engagere
Patrouillefarteiet; men, naar Torpedobaaden er kommen
indenfor de fjendtlige Farsvarsforanstaltninger, er Secun-
dantens Opgave lost, og han kan begive sig paa Vei til
Retraitepunctet; underveis vil han da kunne yde Assi-
stance til sin Baad, om denne i beskadiget Tilstand
kommer ud af Angrebet.

Naar den Commanderende for Divisionen antager,
at Angrebet er heelt eller vasentlig opdaget af Fjenden,
maa det afhenge af hans Skjen, om Angrebet skal op-
gives eller fuldferes, hvorfor han maa have det i sin
Magt ved to aftalte tydelige Signaler at kunne give sine
Ordrer hurtig, og saaledes at de nedvendigviis strax
maae kunne sees og forstaaes. | ferste Tilfielde gjelder
det for alle Torpedobaadene at frelse sig selv paa bedste
Maade ud af Fjendens Ild, idet man seger den forud
bestemte Retraitelinie, og kun undtagelsesviis maa man
standse for at hjelpe en Kammerat, idet dette er Secun-
dantens Opgave. Secundanterne og Skinangrebscolonnen
derimod maae, idet de retirere, holde sig agtenfor Torpedo-
baadene og soge at henlede Fjendens Ild paa sig og at
standse de Farteier, der ville forfelge Torpedobaadene.
Forst naar disse ere i Sikkerhed, deeltager Hjzlpeflotillen
i Flugten.

Formener derimod Divisionschefen, enten at der
efter Opdagelsen vedblivende er Udsigt til, at Angrebet
kan lykkes, eller at dette allerede er bragt saa vidt,
at nogen synderlig sterre Risico for Baadene ikke kan
opstaa af, at det seges tilendebragt, ber han gjere
Signal til, at Angrebet forts@ttes, og det gjelder da for
Angrebsflotillen at naae ind til en fuldt effectiv Angrebs-
afstand saa hurtig som paa nogen Maade muligt og
samtidig paa enhver Maade sege at gjere det saa
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vanskeligt som muligt for Fjenden at udfere en virksom
Beskydning mod Baadene. Hjelpeflotillen paaligger det
ved at deeltage i Angrebet og foretage Skinangreb mod
de af Fjendens Skibe, der kunne yde dct egentlige An-
grebsobject Assistance, at gjere det let for Torpedo-
baadene at naae deres Maal. Fra det Oieblik, Angrebs-
signalet er givet, vil det veere rigtigst for Torpedobaadene
at demaskere hele Angrebet og ved Brugen af elektrisk
Lys og Revolverskyts at sege at forsge den Forvirring,
der absolut vil blive Felgen at, at Torpedobaadsdivisionen
fra mange forskjellige Sider truer Escadren, og som vil
vere den bedsie Hjelp for Divisionen til at faae An-
grebet bragt til et heldigt Resultat. Retraitecolonnen
maa, naar Demaskeringen af Angrebet er foretaget,
nerme sig Kamppladsen, idet den tydelig viser sin
Position.

Naar Angrebet er udfert, vil det veere den vesent-
ligste Opgave for Torpedobaadene at trakke sig bort
fra Fjendens Ild og sege at naae bagved Retraitecolonnen.
Hjelpeflotillen ber sege at lette Torpedobaadene Til-
bagetoget deels ved at opoffre sig selv som Maal for
Fjendens 1ld, deels ved at hjelpe Torpedobaadene fri af
Patrouillefarteier m. m. ved at kaste sig iveien for og
sege at bemagtige sig disse, og deels ved at hj=zlpe
eventuelt beskadigede Torpedobaade ud af Ilden, Faorst
naar alle de Torpedobaade, der overhovedet kunne
bjerges, ere i Sikkerhed, er det berettiget for Hjelpe-
flotillen at trekke sig tilbage.

Det kan vere heldigt, om Torpedobaadene paa deres
Expedition ledsages af et eller nogle sterre Skibe, der,
naar Angrebet foretages, kunne forege den Forvirring, som
maa opstaae i den fjendtlige Escadre, ved at aabne en
Beskydning mod den, og som kunne bemagtige sig de
Priser, der eventuelt blive en Felge af Torpedobaads-
angrebet. Vi skulle ikke opholde os ved den Mulighed,
at det eller de ledsagende Skibe maaskee selv i den
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fjendtlige Escadres Forvirring kunde see Leilighed til
at gjore et godt Coup.

2. Torpedobaadenes Benyttelse under Escadrekampen.

En Kamp mellem to Escadrer, bestaaende af Nu-
tidens moderne Pandserskibe, kan foregaae paa en
Mengde forskjellige Maader, og hvilken af disse, der i
det foreliggende Tilfa:lde vil blive anvendt, lader sig ikke
iforveien bestemme, is®r da en uventet Mansvre
fra Fjendens Side kan lede Kampen ind i et aldeles
uforudseet Spor, selv om man ved en serlig Taktik har
segt at paatrykke Kampen et bestemt Preg. Anvendelsen
af Dampkraften, der tillader Bevegelse i enhver Ret-
ning, og Tilstedeverelsen af flere Hovedvaaben, der,
enkeltviis benyttede, kunne veere af afgjorende Betydning,
har gjort Opstillingen af en almeengjeldende Kamptaktik
til en meget vanskelig Sag, idet de fra hinanden afvigende
Meninger om de forskjellige Systemers Fordele og
Mangler staae skarpt og bestemt mod hinanden, og
Vanskeligheden ved at bedemme den relative Gyldighed
af de modstridende Anskuelser forsges end yderligere
ved, at de forskjellige Systemer saagodtsom ikke ere
prevede.

Fvorledes end Kampen indledes og fores, vil den
imidlertid vanskelig faae Charakteren af en lsbende
Fegtning , der vedvarer, saalenge begge Parter have
deres Kampevne vasentlig ubeskaaren, og ender med
den ene Parts Flugt og Besettelsen af de gjorte
Priser af den anden Part. En saadan Kamp, der tid-
ligere var den almindelige, vil nu danne en Undtagelse.
Kampen mellem Escadrerne nutildags vil som Regel
enten faae Charakteren af en Duel paa Liv og Ded,
hvor Escadrernes hele Existens staaer paa Spil, eller af
en Forfelgelse og Flugt, hvorved den ene Part seger at
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fremtvinge, den anden at unddrage sig Kampen; i
disse to Hovedgrupper (i Forbindelse med den lebende
Fegtning) troe vi at kunne sammenfatte de Kamparter,
hvortil Slaget saagodtsom altid vil fere, hvorledes end
de forskjellige Systemer, som de mange Forssg paa ¢n
nyere Kamptaktik have opstillet, blive anvendte.

Idet den egentlige Escadrekamp indtrader, vil rime-
ligviis Beskyttelsesflotillen vesentlig kunne formindskes,
saaledes at de til denne herende Torpedobaade, der endnu
maatte veere i kampdygtig Stand, kunne overferes (il
Kampflotillen.

2. Den lsbende Fegtning.

Under den lpbende Fegtning, hvor Escadrerne som
Regel ville vaere betydelig fjernede fra hinanden, vil
der nappe kunne vere Anledning til at benytte Torpedo-
baadene i Forbindelse med Escadrerne. Anvendelsen af
Baadene under denne Kampart maa indskranke sig til,
at de foretage Angreb paa egen Haand — noget i
i Lighed med, hvad der ovenfor er anfert under »Torpedo-
baadsangreb« — hvilket imidlertid kun undtagelsesviis
bor foretages; thi ingen af de kempende Parter kan
vide, hvilket @ieblik Kampen vil antage en heel anden
Charakteer, der vil kreve Baadenes Tilstedevarelse ved
Escadren. Endvidere vil Leiligheden til at foretage
Torpedobaadsangreb ved denne Kampart ogsaa veere be-
tydelig indskrenket ved, at de ka&mpende Parter
ville have en forholdsviis god Udsigt over det mellem
Escadrerne liggende Farvand, hvorved Angrebet vesentlig
vanskeliggjeres. Vi kunne som en Folge heraf ikke
tilraade at benytte Torpchobaadene under denne Kampart,
uden ganske sarlige Forhold skulde indtrzde, eller til
den endelige Odeleggelse af Fjendens sterkt havarerede
Skibe. Selvfolgelig ber Baadene under Kampen holdes
i Beredskab, da jo Kampens Charakteer hurtig kan for-
andres; deres Plads maa viere paa Escadrens nlae« Side.



148 Torpedobaades Benyttelse i Escadrer af storre Skibe.

b. Duelkampen.

I den Kamp, hvor begge de ka&mpende Escadrer
onske en fuldstendig Afgjerelse af Slaget, vil man
kunne sondre mellem to seerlige Phaser, nemlig den,
hvor Escadrerne mede hinanden, og Méléen. Vi maae
gaae ud fra, at begge Escadrer under den ferste Phase
ere uskadte eller idetmindste endnu i Besiddelse af
deres fulde Kampdygtighed, medens Escadrernc, naar
Méléen er indtraadt, ville have lidt betydelig Skade,
ddet vi ikke kunne antage, at Méléen vil indtrede, ferend
Escadrerne ikke lengere ere i Stand til at gjentage
Modet i Kamporden, der maa vere deres sterkeste
Opstilling. Da Torpedobaadene maae betragtes som
Led i Escadrens Bevebning, maa det vere Opgaven at
anvende dem saaledes, at de kunne virke i begge
Kampens Phaser, og Spergsmaalet bliver da, om Torpedo-
baadene skulle holdes samlede eller fordeles mellem
Kscadrens Skibe, og om de skulle optrede, ferend
Escadrerne have passeret hinanden i det ferste Mede,
eller om de ferst paa et senere Tidspunct skulle gribe
ind i Kampen. '

Det kunde synes at vere en rigtig og praktisk
Tanke at lade Torpedobaadene angribe Fjenden noget
for det forste Mede, idet den Maade, hvorpaa dette
Mede udferes, har en overveiende Betydning for Kampens
Gang, og man kunde vente ved et saadant Angreb at
bringe nogen Forstyrrelse i Fjendens Kamporden, hvilket
da med Held kunde benyttes af Escadren til at opnaae
vaesentlige Fordele strax ved Kampens Begyndelse. Vi
ville ikke absolut benegte dette, og vi kunne derfor
ikke heelt forkaste denne Anvendelse af Torpedobaadene,
saafremt Escadren er saa rigelig forsynet med dette
Materiel, at en sarlig Afdeling af Baadene til dette Hverv
kan dannes, uden at den Hjalp, som vi mene er den
vasentligste, Torpedobaadene skulle yde Escadren, og
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som vi nedenfor skulle omtale, derved i nogen Maade
forringes. Vi maae tilstaae, at vi antage, at denne For-
udsetning yderst sjelden vil indtrde, og vi see ikke
heri nogen egentlig Mangel ved Escadrens Udrusining;
thi den Nytte, som et saadant Angreb paa den fuld-
kommen uskadte Fjende vil kunne bringe, maa betragtes
som temmelig problematisk, hvad enten det foretages
nogen Tid fer Sammenstedet mellem Escadrerne, eller
umiddelbart fer dette indtrzder. I ferste Tilfelde vil
Angrebet ikke have megen Udsigt til at lykkes, idet
Fjenden da endnu vil have Tid til at skyde sine Cerne-
ringsfarteier imellem sig og Torpedobaadene og derved
gjere det umuligt for Torpedobaadene at bringe deres
Torpedo i Virksomhed, og, selv om det skulde vere for
seent at anvende Cerneringsfarteierne, vil Fjenden dog
have en altfor god Leilighed til at kunne nedskyde
Baadene, inden de komme ner nok til at benytte deres
Torpedo. Vilde man derimod lade Baadene angribe
Fjenden umiddelbart fer Medet, saaledes at de kun
havde meget kort ai lebe, fra de forlode deres Dakning
hos Escadren, og indtil Torpedoen kunde benyttes,
vilde man have ret god Udsigt til at fane et heldigt
Resultat ud af Angrebet, tiltrods for at Torpedoen skal
benyttes paa ret modgaaende Cours; men Angrebsmaaden
er uhbeldig, da Baaden efter Angrebet maa lsbe Spidsrod
gjennem Fjendens hele Kamporden, og Nytten af An-
grebet vil ikke vere den tilsigtede, da det nappe vil
kunne fremnbringe nogen Forstyrrelse i Fjendens Linie,
som vil komme det forste Mede tilgode. Der vil, naar
Angrebet foretages paa saa kort Afstand fra Escadrernes
Meodested, ikke kunne vere Tale om, at Ijenden kan
tenke paa at manevrere sig fri af Baadene, idet den
mindste Afvigelse fra den tagne Cours meget let vil have
en saa skjebnesvanger Faolge, at den ikke vil blive fore-
tagen for at undgaae en Fare af ringere Natur, og tilmed
vil Coursforandring ikke kunne vere til serlig Nytte, da
Tidsskrift for Spvesen. Ny Riekke, XX, 11



150 Torpedobaades Benyttelse i Escadrer af storre Skibe.

Skibene indtage — omend ikke den bedste - saa dog
en meget god Stilling imod Torpedobaadsangrebet, og
endelig vil selv et heldigt Torpedoskud, der gjer et af
Fjendens Skibe synkefwrdigt, ikke paa den korte Afstand
fra Escadren, hvori Torpedobaadsangrebet maa t®nkes
at foregaae, kunne forhindre det beskadigede Skib fra
at deeltage i det forste Mede mellem Escadrerne, isar
— hvad der vel vil veere det Rimeligste — naar Skibets
Maskiner ikke ere edelagte.

Der er saaledes mange Grunde, som tale for at
undlade at foretage det her omhandlede Torpedobaads-
angreb, men — som ovenfor sagt — er man tilstrekkelig
rigelig forsynet med Torpedobaade, og er Escadren ikke
bevaebnet med Stevntorpedoer, eller tillader Escadrernes
indbyrdes Opstilling ikke disses Benyttelse, kan Mulig-
heden for at edelegge et eller flere Pandserskibe
umiddelbart fer Escadrernes Mede proves. Absolut
forkastelig bliver Forseget kun, naar dertil skal an-
vendes Torpedobaade, som ikke ere forsynede med
‘Whiteheads-Torpedoer; thi saadanne Baade ville utvivl-
somt blive edelagte af Fjendens Ild, inden de kunne
udfere Angrebet. I hvert Fald maa man gjere Regning
paa, at de Torpedobaade, der anvendes til Angrebet,
ikke mere ville kunne optrede paa Karnppladsen; thi de
ville altid have meget vanskeligt ved at slippe bort, efter
at Angrebet er udfert.

Medens vi saaledes maae stille os noget skeptisk
overfor Nytten af at indlede Kampen med et Torpedo-
baadsangreb og derfor ikke optage det i vort System,
troe vi derimod, at Torpedobaadene saavel under Forbi-
farten som senere i Méléen ville veere til stor Nytte
for Escadren; thi, naar forst de kempende Escadrer
have indhyllet sig i Krudtreg, saa Udsigten vesentlig er
hindret, naar der ved de Tab og Havarier, som nedvendig
maae opstaae ved den Artillerikamp, der under Forbi-
farten er fert paa meget nert Hold, er frembragt en
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oieblikkelig Forvirring ombord paa Fjendens Skibe,' og
cndelig naar en fortsat Kamp saaledes har medtaget en
Modstander, at hans Modstandskraft vesentlig er brudt,
vil der vise sig fortrinlig Leilighed for Torpedobaadene
til en virksom Brug af deres Hovedvaaben, og enkelte
Baade, ja selv Stangtorpedobaade, ville da med Held
kunne angribe de fjendtlige Skibe. Det er altsaa midt
inde i Kampen, at Baadene skulle virke, og det il
derfor veere hensigtssvarende at lade Torpedobaadene
danne et Led i Kampordenen Vi ville derfor ssge den
Plads i denne, der bedst vil lade dem komme til deres
Ret, og vi kumne da velge mellem at holde Baadene
samlede indeni Kampordenen eller fordele dem mellem
dennes Skibe; endelig kunne vi opstille Torpedobaadene
agtenfor Escadren. Denne sidste Maade maa imidlertid
ved nzrmere Betragtning vise sig mindre hensigts-
messig, idet den vil udelukke Muligheden af at benytte
Baadene under selve Forbifarten; og, hvor rigtigt det end
kan synes at lade endeel Torpedobaade falge bagefter
Kampordenen for at modtage den ved Forbifarten i
Forvirring bragte og beskadigede Fjende, maa selv denne
Taktik ansees for mindre rigtig, fordi Torpedobaadene,
der befinde sig i Kampordenen, ville have let ved strax
efter Forbifarten at vere lige agtenfor Escadren,
hvorved Nytten af en iforveien paa dette Sted fore-
tagen Opstilling bliver illusorisk. Vi staac da overfor
Valget mellem at sprede Baadene i Kampordenen eller
holde dem samlede i en Flotille indeni denne.

Det vil naturligviis, hvadenten Torpedobaadene
skulle optreede paa egen Haand eller sammen med
Escadren, altid vere en Fordeel, at deres Angreb
kommer Fjenden saa overraskende som muligt, eller
med andre Ord, at deres Tilstedeveerelse saavidt muligt
skjules indtil det @ieblik, da Angrebet udferes; og end-
videre vil det veere en Fordeel, dersom den Hjlp, som
Escadren kan have af Torpedobaadene, fordeles saalcdes,

11*
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at den dwkker til hvert enkelt Skib i denne, saaledes
at den Styrke, som Torpedobaadene tilfere Kampordenen,
findes paa ethvert Punct i denme. Disse Betragt-
ninger have ledet os til den Regel, som vistnok altid
ber felges, at der af Kampflotillens Baade skal fordeles
el passende Antal til hvert Skib tildeels som et Led i
deties Beveebning, og at det vilde vere mindre heldigt
at samle Kampflotillen mellem Escadrens Linier eller
indeni dens Gruppeorden; thi det vil vare vanskeligere
at skjule en samlet Flotille end de enkelte Baade, og
Flotillen vil ikke vere istand til at udnytte saa mange
gunstige Leiligheder til Angreb som de enkelte spredte
Baade, der ikke heller ville lide saa store Tab under
Beskydning som Flotillen. Hvad der endvidere tualer for
Rigligheden af at foretage en saadan Fordeling af
Baadene, er den Omstendighed, at der under de for
Kampskibene saa uheldige Forhold, som indtreede under
Forbifarten, selv for en enkelt Baad vil veere god
Udsigt til at kunne foretage et Angreb med Held, hvor-
for det ogsaa maa ansees for rigeligt, dersom hvert
Skib kan forsynes med to Baade, og urigtigt al tildele
Skibet flere Baade, der for dette vilde blive en Over-
fledighed af Vaaben, som bedre kunne anvendes anden-
steds, og som tilmed vanskelig kunde finde den fornedne
Dakning.

De Baade, som ere fordeelte mellem Skibene, og
som ledsage disse under hele Kampen, ville vi benavne
Escadrebaadene. Den Maade, hvorpaa de skulle med-
virke i Slaget, er megel simpel og ligefrem, serlig saa-
lenge Kampens forste Phase, Medet i Kamporden,
gjentages. Selvfelgelig gjelder det om, at de, indtil det
Oieblik kommer, da de skulle treede i Virksomhed, sege
den bedst mulige Dakning bag det Skib, hvortil de
here; Bestemmelsen af dette Qieblik er ikke vanskelig;
thi Leiligheden til Angrebet vil naturligen fremstille sig,
naar Moderskibets Modstander passerer, idet de da ved
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en hurtig Dreining sege frem fra deres Dzkning og
gkjulte af Krudtregen og begunstigede af den opstaaede
Forvirring angribe Fjenden. Have nu Baadene fore-
taget Angrebet og bevaret deres Kampdystighed, vil det
beroe paa de foreliggende Omstendigheder, hvorledes
der skal handles. Det kan tenkes, at Fjenden efter
Forbifarten er saa sterkt beskadiget, at Omstendig-
hederne ere absolut gunstige for ved et fornyet Angreb
aldeles at bryde hans Modstandskraft, og det kan da
vere rigtigt, at Baadene felge Fjenden heelt gjennem
Kampordenen og soge at bringe deres anden Torpedo i
Anvendelse; men et saadant Tilfelde vil n@ppe indtrede
ofte, og vi ansee det da for rettest, at Escadrebaadene
sege tilbage til Skibene efter det farste Angreb og led-
sage disse, naar de paany sege op mod Fjenden, idet
Baadene da have sterst Udsigt til at gjere den enskede
Virkning. Er derimod en Torpedobaad enten gjort
ukampdygtig af Fjendens Ild, eller bar den opbrugt sin
Beholdning af Torpedoer, ber den sege ud af Kampen
og ved sit Depot finde Tilflugt eller en fornyet Forsy-
ning af Torpedoer; men til at hjzlpe andre Torpedo-
baade, hvis Maskineri er edelagt, ud af Kampen, bar
Baadene, saal®nge de ere kampdygtige, ikke henyttes;
thi deels vil Fjenden som Regel vare for optaget til at
gjerc den Slags smaa, i @ieblikket unyttige Priser, deels
er det Escadrebaadenes Pligt at holde ud med deres
Moderskib, saalenge de ere istand til at »slaas.

Vende vi os nu til Méléen, see vi ikke rettere, end
at Escadrebaadene stadig — som ovenfor antydet —
maae holde sig til deres Moderskib for at understette
det i Kampen; men samtidig sees det, naar Tanken hen-
vendes paa det, som gjer Kampen til en Mélée, at der
vil blive serlig god Anledning til at foretage Torpedo-
baadsangreb mod de af Fjendens Skibe, der tildeels ere
gjorte til Havarister uden derfor at veere aldeles uskade-
lige for Escadren, og at det, naar Escadrebaadene
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bindes til Moderskibene, kan hende, at Leiligheden til
Torpedoangreb gaaer tabt, dersom en saadan Havarist
ikke netop engageres i det beleilige Qieblik af et med
Torpedobaade forsynet Skib. Tilmed er den Mulighed
ikke udelukket, at Torpedoangrebet ikke kan udferes af
ct enkelt Skibs Baade, og Méléens hele Natur vil som
oftest gjere det umuligt at samle den fornsdnc Styrke
ved Signal. For at raade Bod herpaa maa det erkjendes,
at det vil vere heldigt, om Kampflotillen foruden at af-
give Escadrebaadene kan danne en Reserveflotille,
der kan benyftes under Méléen. Om det vil vere
rigtigt at danne Reserveflotillen ved, at der kun til-
deles hvert Skib een Escadrebaad, er vanskeligt at af-
gjore; det maa afhznge af den sterre eller mindre
Sandsynlighed for, at Kampcen bliver en Mélée, og jo
sterre denne Sandsynlighed er, altsaa jo mere lige i
Styrke de to Escadrer ere, desto sterre vil Sandsynlig-
heden for Nedvendigheden af Reserveflotillen blive, og
dermed Berettigelsen til at danne denne paa Escadre-
baadenes Bekostning stige.

Under Forbifartskammpen ber Reserveflotillen holde
sig i tilberlig Afstand fra Kamppladsen og ferst optreede
paa denne, naar den ordnede Kamp er tilende, da en
beleilig Optrzden af en frisk af Kampen ubeskadiget
Styrke maaskee kan blive af afgjerende Betydning for
Slaget. Det vil udenfor de under »Torpedoangrebe
givne Vink vere vanskeligt at bestemme, hvorledes
Reserveflotillen skal foretage Angrebet, og deiie maa
vasentlig afhenge af Omstendighederne. Det skal kun
bemwrkeés, at det maa vare magtpaaliggende, at Flo-
tillen holdes samlet, og at Angrebene foretages successivt,
da en Spredning af Krefterne til flere Angreb paa een-
gang muligen kan bevirke, at de fleste Angreb mislykkes.
Det vil under Méléen foruden at angribe Fjendens be-
skadigede Skibe tillige paaligge Reserveflotillen at sege
at beskylte Escadrens egne beskadigede Skibe, naar de
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til disse herende Escadrebaade enten ere ukampdygtige
eller utilstreekkelige, og endelig maa det veere Reserve-
flotillens Opgave at dekke en eventuel Flogt af et
enkell beskadiget Skib eller af hele Escadren.

Sclvfelgelig maa Reserveflotillen, ferend den tager
activ Deel i Kampen, ikke overlades aldeles til sig selv,
men maa beskyttes af enkelte meget hurtige og med en
stor Mengde Maskinskyts forsynede Krydsere, der kunne
optage Kampen deels med Fjendens Reserveflotille, om
den maatte forsege Angreb, deels med Fjendens Krydsere.
Det er muligt, at der vil opstaae en serlig lille Kamp
mellem de to Reserveflotiller; men saavidt muligt ber
denne undgaaes, og som Regel ber Reserveflotillenn ikke
benyttes til at sege at standsc Fjendens Reserveflotille,
naar denne vil kaste sig ind i Méléen; dette maa kun
gjores, naar de Flaaden ledsagende hurtige Krydsere
ere utilstraekkelige hertil.

¢. Forfelgelse og Flugt.

Vende vi os nu til den anden af de to Kamparter,
som vi antage ville blive de fremherskende under Nu-
tidens Sekamp, nemlig den, der bestaaer i Forfelgelse
og Flugi, finde vi det meget vanskeligt at give almindelig
gjeldende Regler for Anvendelsen af Torpedobaadene,
da Formaalet saavel med Flugten som med Forfelgelsen
kan veere meget forskjelligt, og da Benyttelsen af Escadrens
Kampmidler, hvortil Torpedobaadene maae henregnes,
maa vere absolut afhengig af Kampens Formaal. Er
det den Flygtendes Opgave overhovedet at ville undgaae
Kamp, og vil han s®tte Alt ind paa at bringe sig i
Sikkerhed ved Flugten, kan der vare Anledning for ham
til ved et pludseligt Angreb bagud med sine Torpedo-
baade at sege at frembringe Forvirring og Ophold i
Fjendens Forfelgelse; men, er den Flygtendes Opgave
kun den at forhale Tidspunctet for Kampens Indtredelse,
eller maa selv et Torpedobaadsangreb ikke ansees som til-
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streekkeligt til at undgaae Kampen, er det sikkert for-
kasteligt under Flugten, der jo altsaa kun er forstiit
eller midlertidig, at benytte og udsztte de Kampmidler,
der ferst egentlig komme til deres Ret under den anden
Kampart, hvor de tilmed vanskelig ville kunne undveres.
Paa den anden Side kan der vere Anledning for den
Forfelgende, der ikke er i Besiddelse af forneden Fart
og troer at see sit Bytte undlebe, til ved sine Torpedo-
baade at indhente og angribe der, hvor Pandserskibene
ere magleslese, medens han samtidig maa tage i Be-
tragtning, om den Mulighed, at Flugten kan vere for-
stilt, foreligger, i hvilket Tilfelde bhan selvfalgelig ikke
maa udsatte sig for at miste 'sine Torpedobaade inden
den afgjerende Kamp. Vi see saaledes ikke rettere,
end at Anvendelsen af Torpedobaade under den her
omhandlede Kampart maa indskrenke sig til de oven-
navnte to Tilfelde. Selve Angrebet bliver nogenlunde
eens, hvad enten det er den Flygtende eller den For-
folgende, der angriber; det bliver nasten altid vanskeligt
at udfere, idet den Escadre, der skal angribes, maa
ansees for at vere nogenlunde ubeskadiget, men ube-
tinget vanskeligst for den Forfelgende, idet dennes
Torpedobaade for at opnaae nogenlunde gode Udsigter
for Angrebet ferst maa lebe op uden om Fjenden og
da skjens forfra styre ned mod ham*), hvorved Fjenden
itide forberedes paa Angrebet og kan tage sine For-
holdsregler derimod Derimod vil det, naar den Flygtende
venter tilstreekkelig lenge, vel kunne lykkes ham at give
sit Angreb Charakteren af en Overrumpling. Beslutter

*) Anm. At forsege at angribe agterfra maa ansees for absolut
feilagtigt. Lober Fjenden 14 Knob, maa man nzrme sig til
mindst 500 Alens Afstand for overhovedet at kunne naae med
en whiteheadsk Torpedo med nogenlunde Udsigt til at treeffe,
og for at komme blot saa neer vil der kr&ves en saa betydelig
Tid, naar man lgber paa medgaaende Cours, at Baaden vistnok
vil viere edelagt forinden.
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man sig imidlertid til Angrebet, maa det vere en ufra-
vigelig Regel, at det udferes med al den kraft, der er
mulig, at der altsaa anvendes saa mange Baade, som
samtidig med Virkning kunne benyttes, idet Intet er
mere pdeleggende for Angriberen end en Mangel i
denne Retning.

Vi ville endou med nogle faa Ord omtale det
Tilfelde, at den ene af Escadrerne ledsager en Convoi,
i hvilket Tilfelde det kan antages, at saavel Angrebet
som Forsvaret mere er beregnet paa Convoien end paa
Escadren, der ledsager denne, hvorfor Benyttelsen af
Kampmidlerne kan komme til at undergaae enkelte Modi-
ficationer, der dog ikke ville blive serlig gjennemgribende,
idet Muligheden for saavel at komme ind i Convoien
gsom at forhindre dette afh®nger af, at der under det
ferste Made vindes en afgjort Overvegt over den anden
Escadre, hvilket Formaal ved enhver afgjerende Kamp
maa vere det Ledende. Under de her omhandiede For-
hold fremkommer imidlertid det Serlige, at Forbifarts-
kampen ikke vil gjentages; thi enten vil der strax op-
staae en Mélée paa Grund af en forceret Brug af
Vaedderstevnen, eller ogsaa vil den angribende Escadre
pnaae ind i Convoien, om hvilken da Kampen vil dreie
sig, og derfor kan der, hvad Torpedobaadene angaaer,
veere Anledning til at forandre sin Taktik noget. Det
er navnlig Opstillingen af Reserveflotillen, som vi kunne
snske at modificere, thi Escadrebaadenes Plads troe vi
ikke at burde forandre, saameget mere som de udgjere
en integrerende Bestanddeel af Skibenes Bevabning.

For den angribende Part stiller Sagen sig efter vor
Formening saaledes, at det maa vare af Vigtighed at
faae alle Torpedobaade med ind i Convoien; men dette
kan, naar denne er ordentlig bevogtet, kun skee ved,
at Baadene sege ind gjennem den Aabning, som Kamp-
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skibene maatte formaae at bryde i Bevogtningen, og de
maae derfor ledsage disse. Da de endvidere saavidt
muligt maae bringes uskadte ind til Convoien, maae de
tage Plads under Dakning af Kampskibene. De maae
altsaa alle fordeles som Escadrebaade.

En noget forskjellig Betragtning vil for den Escadre,
der skal forsvare Convoien, fore lil den samme Opstil-
ling aof Reserveflotillen. Her gjelder det nemlig om strax
ved forste Mede at bringe saa mange Vaaben i Virksom-
hed som muligt, hvorfor ogsaa Reserveflotillen maa an-
vendes, og, da det formeentlig ikke vil vare rigtigt at
lade Baadene angribe inden Medet, og det vil vere
unyttigt at lade dem folge bag efter Escadren, kommer
man ogsaa her til det Resultat, at Reserveflotillen skal
befinde sig i Escadren. Det kan dog for Forsvareren
undertiden veere rigtigl at holde Reserveflotillen samlet,
saaledes dersom han er Angriberen underlegen i Skibenes
Antal, bvorved der vil opstaae Huller i Linien, som kunde
benyttes som Indgangsporte til Convoien, og som derfor
maae spges stoppede ved Torpedobaade.

Men i selve Brugen af Baadene er der for de to
Escadrer en meget vesentlig Forskjel; thi, medens An-
griberen, der kun har det Maal at slippe forbi den anden
Escadre, vil ops®tte Brugen af sine Kampmidler saa
lenge som muligt og helst ikke affyre sine Torpedoer,
forend de kunne rakke Convoien, maa Forsvareren,
hvis Kampmidler ere til ingen Nytte, naar det eneste
Qieblik, Forbifarten, ikke benyties, ved alle mulige
Midler sage at bringe sine Torpedobaade i Virksomhed,
idet den fjendtlige Escadre passerer, thi, lykkes det ikke
da at s=zite Fjenden ud af Stand til at forfelge den
Seier, der ligger i at veere kommen forbi Forsvareren,
er Haabet om Convoiens Bevarelse tabt.

Til Slutning ville vi sege at give en kort, samlet
Fremstilling of Torpedobaadenes taktiske Inddeling og
Benytlelse.
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Vi skjelne ferst mellem a) Beskyttelsesflotillen
og b) Kampflotillen. Til den forste bar Torpedo-
baadene kun benyttes, naar man ikke har andre Farteier
i tilstrekkeligt Antal, og de afgivne Torpedobaade hen-
here endda ikke absolut til denne Flotille, men ber,
naar det er muligt, atter gaae tilbage til Kampflotillen, i
hvis Reserveflotille de indordnes.

a. Beskyttelsesflotillen deles i:

1. Forpostbaadene, hvortil enkelie af de
hurtigste og bedst segaaende 1ste Classes Baade kunne
udsettes. Disse Baade bevogte Fjendens Hovedstyrke og
benyttes, om nedvendigt, ogsaa til Avisoljenesten. Paa
Armeringen ligger ingen serlig Veagt.

2. Patrouillebaadene, hvortil mindre hurtige,
sogaaende lste Classes Baade kunne benyttes. Disse
Baade bevogte Escadren under Gang eller tilankers,
i usigthart Veir og om Natten, Serligt Hensyn tages
til at veelge Baade med stor Artilleristyrke og elektriske
Lysapparater.

3. Cerneringsbaadene, hvortil de langsomste
1ste Classes Baade med stor Artilleristyrke og elektrisk
Lys undtagelsesviis kunne benyttes. Disse Baade be-
skytte Escadren mod Torpedobaadsangreb.

b. Kampflotillen deles i:

1. Escadrebaadene, hvortil forst henregnes
de Torpedobaade, der heises i Kampskibene, dernast
andre 2den Classes Baade med stor Hurtighed og for-
trinlig Torpedobevebning. Disse Baade ledsage Escadren
under Kampen og suppleres om fornedent med 1ste
Classes Baade.

2. Reserveflotillen, der bestaaer af de kamp-
dygtige Torpedobaade, der endnu ere til Disposition,
naar Escadrebaadene ere fordeelte. Disse Baade ordnes i
Delinger efter deres Bevabning og understette Escadren
under Méléen og Flugt.
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Det er altsaa ikke noget ringe Antal Torpedobaade, der
udkreeves til en passende Forsyning for en Escadre.
En sterre dansk Escadre exempelviis sammensat af
»Helgoland«, »Tordenskjolda, »Iver Hvitfeldts, nOdin« og
nGorm« vilde kreeve 10 Escadrebaade og en Reserve-
flotille af mindst 8§ Baade, foruden de Baade, som even-
tuelt maatte afgives til Beskyttelsesflotillen. Lades
imidlertid denne ude af Betragtning, kraver den nzvnte
Escadre dog saamange Torpedobaade, at den nu til-
stedeverende Styrke paa ingen Maade er tilstreekkelig,
iser naar hensees til, at der ogsaa andensteds vil vere
Brug for dette Materiel.




En Whitehead-Torpedos Auntobiographi.
Ved m—.

.Engineeringc indeholdt i Lebet af Foraaret og For-
sommeren 1885 en Rekke Artikler under ovenstaaende
Titel. Da disse aabenbart ere skrevne af en Mand, som
er vel kjendt med det engelske Torpedovesen, og da
de paa en livlig og mange Gange s@rdeles treffende
Maade skildre Situationer, som muligen ogsaa udenfor
det engelske Torpedoveesen kunne have belerende Ind-
flydelse, skulle vi hermed bringe disse Artikler frem
for Tidsskriftets Leesere, idet vi dog indskranke os fil
at give et Uddrag af den engelske Forfatters Arbeide,
der deels paa flere Steder noget vel udferlig behandler
engelske Forhold, som ikke have almindelig Interesse,
deels bringer en populair Beskrivelse af en Whitehead-
Torpedo, som tidligere er bleven udferlig beskreven her i
Tidsskriftet.

Vi skulle da nu give Ordet til Whitehead-Torpedoen,
for at lade den fremkomme med sin Autobiographi:

»Som jeg allerede har fortalt, er jeg fedt i Wool-
wich, hvor mine ferste Levedage forleb. Som alle af
min Slegt naaede jeg meget hurtig til Modenhedsalderen.
Der blev ikke spildt nogen Tid, og hurtig lod man mig
gjennemgaae de sa@dvanlige Prover paa Dygtighed og
Sundhedstilstand, hvorpaa jeg tilligemed endeel Kamme-
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rater blev anbragt i Oplaget paa Portsmouth Verft for
der at oppebie min Tour til at komme tilsees. Paa
den Tid skete det hyppig, at de Officerer, som gjennem-
gik Instructionscursus i Whitehead-Torpedo-Lare, kom
ned i Magasinet for at adskille og samle mine forskjel-
lige Mechanismer, og jeg blev ofte belert ved, ja
morede mig ogsaa mange Gange kostelig over de Be-
merkninger, som faldt, og den magelese Respect, som
enhver Begynder nzrede for os. Det staaer klarere for
mig nu, naar jeg tenker tilbage derpaa, end det gjorde
dengang; men da var jeg jo ogsaa en splinterny og
uerfaren Torpedo, fuld af Fyrighed og Energi, der
navnlig — og det vil sige meget — kun var bleven be-
handlet af kyndige Folk, som fuldt ud kjendte vor Races
smaa Svagheder. Jeg kjendte dengang kun Lidet til,
hvor stor Forskjellen er mellem denne Bebandlingsmaade
og at blive overladt til M@nd, der — skjendt forlehnede
med den bedste Villie — ikke have det intime Kjendskab
til os, som er nedvendigt for at tumle med os paa rette
Maade.

Dengang havde en Over-Torpedo-Ingenieur ved
Navn Millar Commandoen i Magasinet, og han forstod
fuldt ud sin Gjerning. Han var ogsaa fuldstendig villig
til at lade Andre nyde godt af sin Dygtighed, og jeg
morede mig ofte over den Ferdighed, hvormed han vidste
at dreie em Samtale hen paa en eller anden af Finesserne
ved Torpedoconstructionen, for at han ret kunde gjore
Indtryk paa sine Tilherere ved sit fuldendte Kjendskab
til Faget.

Vi befandt os altid i en vis Spending med Hensyn
til, maar vi skulde tilsees og med hvilket Skib. Paa
den Tid vare imidlertid endnu kun faa af vore Skibe
forsynede med Torpedoer, og, da der arbeidedes rask
paa at installere dem i saa mange Skibe som muligt,
havde vi i Reglen ikke nogen lang Ventetid. En Dag
herte jeg en Samtale mellem Mr. Millar og en af hans
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Undergivne, hvoraf det fremgik, at otte 16" Torpedoer*)
og fire 14" Torpedoer vare reqvirerede til »Fearnoughtu,
dengang Canal-Escedrens Flagskib.

Jeg vil her indskyde den Bemerkning, at jeg har
fundet det rettest at benytte mig af fingerede Navne
saavel for Personer som for Skibe. Maaskee ville nogle
Lesere gjenkjende et eller andet virkelig forefaldet Til-
feelde ; det vilde da gjere mig ondt, om Nogen vilde see
det mindste Personlige i, hvad jeg derom maatte be-
merke,

Jeg havde tidligere hert tale om »Fearnought« og
vidste, at det gjaldt for at veere et fix Skib, skjendt
man sagde, at dets N@stcommanderende ikke havde ret
megen Idee om Torpedovasen og Artilleri, men harte
til dem, der maale et Skibs Veerdi efier dets reenlige og
pyntelige Udseende og den Maade, hvorpaa Mandskabet
teer sig tilveirs. Imidlertid havde Skibets Artilleriofficeer
(det havde ingen speciel Torpedo-Officeer) og dets
1ste Maskinist netop gjennemgaaet et Cursus i Torpedo-
lere, og jeg var gjentagne Gange bleven slaaet af den
Energi, hvormed vedkommende Officeer kastede 8ig over
Arbeidets Detailler. Jeg havde derfor altid haabet at
komme til at tjene sammen med ham, og mit Haab blev
da heller ikke skuffet, idet Mr. Millar g hans Assistent
standsede foran mig og stak mig ud til »Fearnought«.

Som Skib betragtet var dette meget pregtigt, som
Kampmaskine mindre fuldkomment. Det havde naaet
en vis Alder og var som en Fglge heraf lidt tilagters
for Tiden. Vore Bekvemmeligheder kunde saaledes
aldeles ikke kaldes gode; thi, da Skibet ikke fra Be-
gyndelsen af havde veeret bestemt til at fere Whitehead
Torpedoer, kunde der kun tages improviserede Forholds-

*) England har tidligere benyttet en Torpedotype af denne Dia-
meter.
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regler, da Ordren kom til at forege dets Bevebning
med os.

Vi bleve nu stuvede i vore Transportkasser af Tre
og bragte ned til Kaien, ved hvilken »Fearnoughts laa.
Skibet synies at vere blevet beordret udrustet temmelig
pludselig, saa vi stakkels Torpedoer skulde smides
ombord saa hurtig som muligt. Vi vare derfor blevne
afsendte sammen med Affutager og Tilbeher, som slet
ikke havde vearet pravet, og med disse skulde vi nu
gjere vor Tjeneste under Ledelse af unge Officerer uden
praktisk Erfaring. Ja, jeg erfarede senere, at ikke en
Eneste ombord i Skibet nogensinde havde seet en
Whitehead-Torpedo blive skudt ud over Vandet, idet
dette Punct paa en eller anden Maade var blevet forbi-
gaaet under det noget forhastede Instructionscursus,
som Officererne netop havde gjennemgaaet. Imidlertid,
for at gjenoptage Traaden, jeg laa paa Kaien, magelig
henstuvet i min Transportkasse, og gjorde, hvad der
stod i min Magt, for at finde ud af, hvad der gik for
sig, da jeg herte to Stemmer paa Kaien:

»Vel, Hand«, sagde den ene Stemme, som jeg fandt
ud af var Neestcommanderendes; »Vel, Hand, her ligger
der nogle flere af disse forbandede Tingester, som vi
skulle have ombord til at fylde op og for at faae noget
mere at holde reents.

»Ja, Siru, svarede den anden Stemme, som tilherte
den for omtalte Artilleriofficeer, »ja, her have vi dem,
og godt er det, at vi tilsidst ik dem. Var det ikke
bedst, om de bleve tagne ombord?«

»Det tenker jeg. Skynd Dem at faae det fra
Haanden!e«

»Ja vel. Hvilke Folk maa jeg benytte ?«

nFolk? Deres Torpedounderofficerer naturligviis —
og Mechanikeren«, tilfloiede han efter grundig Efter-
tanke.
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Jeg horte Lieutenant Hand lee; han var aabenbart
vant til Nestcommanderendes Maade at tage Sagerne paa.

»Vel, Sir«, sagde han, »de veie henad 700 Pd.,
og sa&t, vi skulle seile i Lebet af en halv Time, saa
er jeg bange for, at tre Mand ikke ville vere nok, da
Torpedoerne skulle pakkes ud for at faae dem ned om
Le. Jeg tenker, at 40 Mand kunne klare dete.

wHvor troer De, jeg kan tage 40 Mand fra til Deres
Torpedoer«, snerrede Nastcommanderende. »Her er
kun 900 Mand ombord. Vi skulle gjere Fortejningerne
klare til at kaste los« (dette Arbeide tog omtrent 40
Mand, fandt jeg ud af), sog desuden skulle vi gaae til
Spithead i Aften for at fylde Kul; jeg maa have ryddet
op paa Dekket. Men saadan gaaer det altid; De mener,
at hver Sjel ombord ikke har Andet at tage Vare paa
end Deres Kanoner og Torpedoer. Hvad vi skulle med
det Gods, veed jeg ikke — i Fredstid idetmindste. Vi
skulle jo ikke slaaes, og vi kunde ligesaa godt lade det
Altsammen blive hjemmes.

»Ja vist saal« sagde Lieutenant Hand; smen, da vi
nu engang skulle have dem med, maa jeg saa tage Folkene
for at faae dem ombord?«

»Nei De maa ikke« sagde Nestcommanderende,
idet han vendte sig om og gik.

Imidlertid herte jeg, at der tiltrods for denne Af-
viisning strax ecfter blev givet Commandoen: »Skandse-
vaglen af begge Qvarterer til at tage Torpedoer omborde.

Heisestropperne bleve nu manede om os, og snart
havde jeg den aparte Felelse at henge dinglende i
Luften. Kort derpaa blev jeg sat ned paa Dakket, vore
Kasser bleve aabnede, vi bleve omgivne af et Slags
Heiseapparat, som kaldes Tangen, og firede ned paa
Torpedobanjen. Her bleve vore Hoveder tagne af os,
forsynede med Skydebomuldsladning og stuvede hen i
Magasinet, medens vore Legemer bleve anbragle i Stativer
i Torpedorummet.
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Torpedobanjen er det Sted, der s®rlig er hel-
liget Arbeidet med Torpedoer — navnlig Whitehead-
Torpedoer —, og som giver Plads for Luftfortetnings-
pumpen, ved hvilken vi fyldes med comprimeret Luft.
Denne communicerer ved Kobberror med en Luftop-
samler, som kan udholde et indvendigt Tryk af 2,000 Pd.
pr. Qvadrattomme. Fra Luftopsamleren ferer der Rer
til /ée Steder, hvor Torpedoerne fyldes, idet der sclv-
felgelig her findes de fornedne Ventiler og Haner.
Endnu findes der paa Torpedobanjen en Dreiebank for
mindre Reparationers Skyld og Skinnevogne for at fore
0s fra Torpedorummet til Lugen. Vi vare under Tilsyn
af en Maskinist og en Mechaniker, saa l&nge vi befandt
os paa Banjen, og disse to vare ansvanlige for, at vi
bleve holdte i arbeidsdygtig Stand. Naar vi bleve bragte
op paa Dakket til Ovelse eller Skydning, overgik vi til
Torpedolicutenanten og hans Hjzlpere eller, naar der
ingen Torpedolieutenant fandtes, saaledes som for vort
Vedkommende, til Artilleriofficeren.

Jeg vil nn forbigaae nogle Dage, i hvilke Skibet gik
til Spithead og fik Kul og Krudt ombord samt tilligemed
Escadrens Portsmouth-Division stedte til Flaaden ved
Portland. Her bleve vi nogen Tid, medens Mandskabet
havde alle Slags Ovelser med Kanoner, Haandvaaben og
Huggerter, Seilmanevrer, Landgangsevelser, Artilleri-
Theori 0. s. v.

Den forste Dag, vi havde Klartskibsevelse, besluttedes
det at skyde med Whitehead-Torpedoer. Jeg maa forst
forklare, at det under Klartskibsevelser er Meningen at
ordne Alt ombord saaledes, som det skal veere under Kamp,
og alle Forhold fingeres derfor at vere liig de virkelige
Forhold under en Fegtning. Jeg siger med Villie fingeres;
thi kun i meget faa Skibe gjennemfercs Opgaven fuldt
und. Der exerceres, og der skydes; men, hvad det an-
gaaer, at Officererne indtage den Post, som de skulle
indtage under Kamp, at Ordrene gaac den Vei og paa
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den Maade, som man under Kamp vilde sende dem,
eller at man virkelig optreder, som om man stod over-
for en Fjende, da maa jeg desveerre tilstaae, at noget
Saadant sjelden eller aldrig skeer. Vi bleve underrettede

© om, hvad der gik for sig, ved at Maskinisten og hans

Hjelper om Morgenen kom ind og tog mig og en anden
Torpedo ud af Stativet. Det syntes altsaa, som om vi
to vare valgte til @velsestorpedoer og skulde debutere
den Dag. Vi bleve derfor transporterede ud paa Torpedo-
banjen og underkastede det sadvanlige Eftersyn, idet
vore Haler bleve eftermaalte for at see, om de vare nai-
agtig verticale og horizontale; vore Hoveder, som
imidlertid vare blevne fyldte med en Ovelsesladning af
Tre istedenfor Skydebomuldsladningen, bleve satte paa.
Derpaa blev Fyldereret sat i os, og vi bleve fyldte med
Luft af omtrent 800 Pds. Tryk pr. O0“. Distancehjulet
blev indstillet til et ganske kort Leb, Luften erholdt
Adgang til Drivmaskinen, og vore Skruer fik Lov til at
snorre rundt, for at det kunde sees, at Stoppemecha-
nismen, Sikkerhedspalen o. s. v. arbeidede paa rette
Maade. Jeg maa tilstaae, at jeg var lidt nerveus under
denne forelebige Snurren rundt med Skruerne, for vel
vidste jeg, at jeg havde mine Mechanismer i Orden, men
jeg nerede en vis Frygt for, at Uerfarenhed skulde lade
Vedkommende gjere noget Galt, Imidlertid gik Alt godt,
skjpndt noget langsomt.

De Udskydningsapparater, som vi skulde benyttes
fra, vare construerede paa felgende Maade:

En Ramme af Skinner og Ringe var lagt i en
Slags Rapert, og Rammens overste Skinne var taget
bort paa den yderste Halvdeel af Lzngden. Gjennem
en Dor i Rammens bageste Ende kunde vi skubbes ind
i den, og, naar Deren var lukket efter os, kunde et paa
Doren anbragt teleskopisk Stempel virke paa vor Hale
og derved drive os med Fart ud af Rammen. Stemplet
bevegedes af comprimeret Luft, som havdes i en Luft-

12%
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opsamler, der var placeret mellem Rapertens Vanger
under Rammen, og denne Luft skulde paa sin Vei
mellem Opsamleren og Stemplet passere en Stopventil
og en Igangsainingsventil, som stod i Forbindelse med
Aftreekket, hvilket ligeledes var forbundet med en Stopper,
der forhindrede Torpedoen i at glide frem i Rammen.
Torpedoen fures ind i Rammen bagfra, indtil en af dens
Sidefinner tager mod Stopperen. Deren lukkes, og
Affutagen bliver kjeort tilborde, indtil Forenden af
Rammen og dermed Spidsen af Torpedoen rager 3 til
4 Fod udenfor Skibssiden. Der tages nu Sigte. Paa
Ordren »Klar overall« aabnes Stopventilen, og det er
nu kun lgangsatningsventilen, som holder Luften horte
fra Stemplet.

Naar Aftreekkerhaandtaget bevaeges, bliver Stopperen
draget fra Sidefinnen, samtidig med at den comprimerede
Luft slipper ind i det teleskopiske Stempel, saa at dette
furer Torpedoen ud. Naar Torpedoens Hale naaer til
den i Overkant aabne Deel af Rammen, vipper Halen
tilveirs, og Nasen gaaer nedefter, saaledes at Torpedoen
paa Grund heraf og ved den Impuls, der er givet den af
Stemplet, vil falde i Vandet med en Heldning af omtrent
15 Grader. Denne Udskydningsmaade er senere bleven
forbedret, hvad jeg skal omtale l@ngere henne i min
Beretning.

Nu kan jeg fortsstlte min Fortelling,

Admiralen, som commanderede Flaaden, kjendte
ligesom de fleste andre Officerer meget lidt til Whitehead-
Torpedoen, og, hvad han vidste om den, havde han faaet
fra Officererne i Skoleskibet » Vernon«. Nu var » Vernonss
Chef paa dette Tidspunct en Enthusiast, en Mand, som
gik op i sit Arbeide, og som, uagtet han kjendte baade
Torpedoernes gode og svage Sider bedre end nogen
Anden, aldrig vilde indremme de svage Sider lige-
overfor Andre. Efter hans Udtalelser kunde vi egentlig
gjere, hvad det skulde vire, undtagen tale. Jeg har
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hert sige, at han endog drev sin Enthusiasme saa vidt,
at han skjulte virkelig passerede Feil fra Torpedoernes
Side for de Officerer, som gjennemgik Skolen, saaledes
at de gik glip af Erfaringer, som netop kunde vare af
Verdi for dem. Der er jo ingen Tvivl om, at den bedste
Maade at lere at undgaae Feiltagelser er at see dem
gjorte, og, dersom hine Officerer under Skolearbeiderne
havde seet visse Feiltagelser blive begaaede af Folk, som
havde Routine, vilde de utvivlsomt vere blevne saa
meget desto forsigtigere selv. Admiralen var gjennem-
treengt af Overbeviisningen om veor Ufeilbarhed og troede,
at vi kunde prestere nasten Alt, hvilket forsaavidt var
ganske behageligt for os, idet vi derved bleve mere
ansete. Dersom Alt gik godt, saa hed det sig: »Sagde
jeg det ikke nok«, og dersom det gik galt, saa var det
deres Skyld, som havde med os at gjere. Det var jo
ganske rart for os, men mindre behageligt for Ved-
kommende. Naar jeg selv skal sige det, ere vi ret
fuldkomne, men vi maae sandelig behandles med Om-
hyggelighed og af Folk, som ere fuldkommen fortrolige
med dette Arbeide, hvad der imidlertid neppe kan blive
Tilfeeldet i den korte Tid, et Instructionscursus varer.
Admiralen lengtes ganske paturlig efter at see vore
lovpriste Prastationer, og ganske kort Tid efter Klart-
gkibs Begyndelse sagde han til Flagcapitainen (Capitain
Tarr). »Jeg gaaer et Stykke bort med min Chaloup; vil
De lade dem skyde en Whitehead-Torpedo ud, saaledes
at den passerer hen under mig i omtrent ti Fods Dybdes.

»Ja vel, Sir«, svarede Flagcapitainen og lod pibe
til Admiralschaloupen, medens han samtidig lod gaa Bud
efter Artilleriofficeren, hvem han meddelte Admiralens
Ordre.

Man havde allerede i Forveien forvisset sig om, at
vi vare fyldte med Luft, at Udskydningsapparatets Stempel
arbeidede, som det skulde, og at saavidt muligt Alting
var i Orden. Dybden reguleredes, og, da vi derefter
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saae ud af Porten efter Maalet, see vi Admiralen omtrent
800 Meter borte.

»Det var jo rart!e mumlede Lieutenant Hand, »han
kan da ikke vente, at vi skulle ramme ham i den Afstanda.

Jeg maa tilstaae, at jeg deelte hans Aingstelse og
var meget bekymret over, at jeg muligviis skulde komme.
galt fra mit ferste Lob. Dersom jeg dengang havde
veret ligesaa klog som senere, havde jeg veret endou
mere @ngstelig; thi Erfaringen har lert mig, at 300
Meter er den l®ngste Afstand, i hvilken vi kunne prestere
en virkelig lige Linie. Men jeg var ung og w®rgjerrig,
0g, skjondt jeg vel vidste, at det var et stivt Stykke Ar-
beide, der forlangtes af mig, saa haabede jeg dog at
kunne udfere det. Distancehjulet blev da indstillet til
20 Temnder, Sikkerhedspinden blev taget ud, og der
commanderedes »Klar overalt«. Jeg folte en kold Gysen
lebe mig hen ad Ryggen, da jeg herte Ordren, og en
Hvislen af Luft, som stjal sig ud gjennem en Utethed
i Ventilen, gjorde mig ikke roligere. Jeg vidste, at jeg
inden faa Secunder skulde pleie Oceanets stille Vande,
Et Oieblik, — og saa kom det: »Fyr!la

Jeg folte Stopperen blive draget fra min Sidefinne
og umiddelbart derpaa et Sted. Jeg bevagede mig i
Udskydningsrammen, og et @ieblik efter arbeidede min
Maskine med fuld Kraft, idet Startningshanen ved at
passere hen under Aftrekkerhagen blev aabnet. Jeg
sprang paa Hovedet i Vandet og dykkede vel en 15 Fod
ned. Desvaerre, i samme @Qieblik havde jeg mistet al
Udsigt til at treffe Maalet. Skylden var imidlertid ikke
min. I Over- og Underkant af Udskydningsrammen var
der Styreriller for min Ryg- og Bugfinne, og i disse
var der selvfelgelig noget Spillerum for Finnerne. Da
jeg blev skudt ud, kom jeg til at forlade Rammen med
en ubetydelig Afvigelse til Venstre, og, hvor ubetydelig
denne Afvigelse end var, saa tog jeg dog ikke Vandet i
fuldstendig rigtiz Retning, men pegede en Smule (il
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Venstre for Maalet. Da jeg nu dykkede ned med
Hovedet forst, saa fik dette et Slag af Vandet paa heire
Side, hvilket, medens min Hale endnu var ovenfor Vand-
gpeilet, drev mig endnu mere til Venstre, saa at hele
Afvigelsen blev omtrent 15 Grader. Jeg vidste, at jeg
gik i en forkeert Retning, og haabede nu kun, at jeg ikke
maatte mede Noget paa min 800 Meter lange Vei. Det
gik imidlertid ikke saa heldigt.

Jeg havde vel lebet en 600 Meter og gjorde endnu
17 Knobs Fart, da jeg saae en mork Masse fortone sig
foran mig. Endnu et Secund og jeg stodte imod. Min
Pistol blev knekket, mit Hoved blev revet voldsomt fra
Kroppen, og der blev slaaet en Leek i Luftkjedlen. Jeg
kom ferst til Bevidstheden, da jeg laa paa Bunden af
Portland Havn, hvor alle Fiskene undersegte mig med
den yderste Forbauselse.

Imidlertid stod man ombord og stirrede opmarksomt
paa Resultatet. De veed, at den Luft, som har virket i
en Torpedos Maskine, stremmer ud gjennem den hule
Skrueaxel og derpaa gaaer op til Vandets Overflade, saa
at Torpedoens Retning kan iagttages ved Bjzlp af det
boblende Kjelvand. Man kom spart paa det Rene med,
hvorledes det vilde gaae mig, og sendte Baade ud for
at forsege paa at bjerge mig.

Admiralen havde man imidlertid seet staaende i sin
Chaloup med Armene overkors og med et lidt overmodigt
Udtryk i Ansigtet, der syntes at sige: »See | mig?
Jeg commanderer denne udmerkede Flaade, og om et
@ieblik passerer en pregtig Torpedo, udskudt fra mit
Flagskib, lige under Baaden her«. Han saae mig blive
gkudt ud, og, da det var ganske stille, kunde han folge
mit Kjelvand med Oinene. Saasnart han saae, hvor-
ledes Sagerne stode, gav han Ordre til at roe hen imod
»White Kinge, Skibet, som jeg var lshet paa. An-
kommen her, fandt han mit Hoved flydende paa Vandet,
medens jeg jo selv laa paa Bunden.
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Der blev sendt Dykker ned efter mig, og, da Stedet,
hvor jeg sank, strax var blevet afmerket, blev jeg
hurtig taget op.

Der var naturligviis stor Bevaegelse over det uheldige
Resultat, og Lieutenant Hand gjennemgik et grundigt
Krydsforher over Alt, hvad der var passeret. Hverken
han eller nogen Anden kunde imidlertid give nogensom-
helst Forklaring, og det blev efterhaanden en almindelig
Mening — som imidlertid ikke paa nogem Maade bley
udtalt —, at Lieutenant Hand ikke forstod sig paa
Tingene. Da Sagen blev rapporteret til Admiralitetet
og herfra sendt videre til »Vernon«, gik man der ombord
fuldstendig ind paa denne Tanke, og felgeliz meodte
alle Torpedo-Autoriteterne ombord, ferste Gang Skibet
kom til Portsmouth, for at vise, hvorledes man skulde
bere sig ad.

Imidiertid blev jeg sendt til Woolwich for at blive
repareret og vendte efter to Maaneders Forleb atter til-
bage klar til videre Tjeneste.

Torpedo-Autoriteterne saae paa stakkels Hand med
en Mine, som tydelig sagde: »Du er en rask Fyr, som
ikke engang kan klare den Tingu, og efter nogle For-
beredelser gik de selv igang med at skyde.

Denne Skydning var imidlertid temmelig bedrevelig;
det forste Skud afveg 20° fra Sigtelinien; et andet og
tredie Skud fulgte efter, men med meget ner det
samme Resultat. Torpedo-Autoriteterne maatte erklere
sig fuldstendig uvidende om Grunden og gave sig der-
paa til at speculere for at udfinde den. Selvfolgelig
triumpherede Lieutenant Hand, skjendt han vel tog sig
iagt for at lade sig merke dermed og gav sig Udseende
af udelukkende at grunde over Problemet. Hans Over-
veielser ferte ham til at sege Grunden i Spillerummet
i Rillerne, som jeg allerede har omtalt; men Autori-
terne vilde ikke godkjende denne Forklaring, idet de
holdt sig til, at ombord i «Khedives vare baade Torpe-
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doer og Udskydningsapparater af samme Type som hos
0s; Maaden, paa hvilken Torpedoen tog Vandet, var der
ombord aldeles som i det foreliggende Tilfelde, og den i
nFearnought« fremstaaede Vanskelighed havde aldrig
viist sig i »Khedive«. Nei, det maatte paa en eller anden
Maade veere Lieutenant Hands Feil; de kunde ikke be-
stemt sige hvorledes, men de andre Torpedoer havde
beveeget sig i en lige Linie, disse vare gaaede galt, saa
det maatte komme over deres Hoveder, som ledede
Sagerne.

Det viste sig imidlertid ved nermere Undersegelser,
at der fra »Khedive« kun var blevet skudt under Gang,
hvad Lieutenant Hand sieblikkelig meddeelte Capitain
Tarr. Denne var villig til at steite sin Lieutenant paa
enhver Maade. Han var ikke nogen videnskabelig Mand
og holdt mere af at see sine Folk tilveirs end ved
lkanon- og Torpedoexercits; men han holdt ogsaa af at
forstaae enhver Ting ombord i sit Skib, og, naar Noget
gik forkeert, saa forfulgte han Sagen, indtil han fik den
Skyldige sat til Vegs. Naar han saa havde fat i Ved-
kommende, straffede han ham sjelden, idet han var
tilfreds med at have faaet Sagen oplyst, og det var vid-
underligt, hvor denne Fremgangsmaade virkede. Enhver
vidste, at, gjorde han noget forkeert, var han ogsaa sikker
paa at blive nappet for det, og, da de fleste Feil i
Tjenesten have deres Grund i Uagtsomhed, og Folk
bleve paapassende, saa udebleve Feilene.

Da nu Lieutenant Hand meddeelle Capitain Tarr sin
Opdagelse angaaende Skydningen fra »Khedive«, syntes
denne ikke strax at kunne gaae ind paa Lieutenantens
Opfattelse. Vel vilde han indremme, at, naar der blev
skudt under Gang, fik Torpedoen en Afvigelse agterefter,
fordi dens Hoved blev standset af Vandet, medens dens
Hale floi et Stykke i samme Retning som Skibets Cours,
inden den kom under Yandet, men ievrigt syntes For-
holdene ham eens, enten Skibet laa stille eller ei.
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»Vel, Sir«, svarede Hand, »jeg seer paa Tingene
saaledes:

Ligger Skibet stille, og forlader Torpedoen sit Ud-
skydningsapparat med en lille Afvigelse til den ene eller
den anden Side, saa vil den tage Vandet en lille Smule
sidelengs. Saasnart dens Nase tager Vandet, vil Af-
vigelsen fra Sigtelinien blive sterre og synligere.

Men, beveger Skibet sig, vil Torpedoen med
Skibets Fart flyve i dettes Retning; dens Hoved vil
blive standset af Vandet, medens Halen flyver videre,
og dette vil give en Afvigelse agterefter af c: 1'/3° pr.
Knob, altsaa for 10 Knobs Fart c¢: 15° Denne Af-
vigelse, der gaaer i en bestemt Retning, viser sig pludselig
i hele sin Sterrelse, hvorfor man ikke legger Marke til
den for omtalte Afvigelse.

»Hm! Der kan vere Noget i det« bemarkede
Chefen. »Naar jeg seer det, vil jeg troe dete.

»Vi skulle imorgen skyde til Skive under Gang, saa
vi kunne let prove deta.

vLad gaa! Hav et Par Torpedoer klare! Vi ville
skyde dem ud efter Skiveskydningens,

»Ja vels, svarede Hand, og derpaa skiltes de.

Den nzste Dags Skydning gav felgende Resultater:

Skibets Sigteliniens Vinkel
Fart i X}"{leﬁ foran for Retning Trefning
Knob “ til Maalet
8 250 Meter 129 5 Meter til Hoire for
Maalet (en Jolle)
10 200 — 15° lige under Jollen
12 220 — 18° 10 Meter til Venstre
for Jollen

Capitain Tarr var meget forneiet herover og gjorde
ganske naturlig Lieutenant Hands Theori til sin. Madet
mellem Capitain Tarr og Chefen for »Vernon« skal have

veret meget morsomt.
(Fortsettes).




Elekirisk Belysning ombord.

(Efter Nautical Magazine).
Ved Z.

Hvorvidt den elektriske Belysning kan siges at have
Fortrinnet fremfor de almindelige Belysningsmaader, er et
Spergsmaal, hvis Besvarelse for @ieblikket vasentlig er
afhengig af Hensynet til Bekostningen; thi, selv om man
kan have meget at indvende mod de forskjellige Bue-
lamper, bar Brugen af Gledelamperne, ikke alene hvad
selve Lyset angaaer, men ogsaa i Retning af Reenlighed
og overfor Luften i de oplyste Localer, saa ubestridelige
Fordele, at Beviset for, at denne elektriske Belysning
ikke er vesentlig dyrere end enhver anden Belysning,
synes at maatte give Stedet til, at den blev almindelig
indfert. Iland har den elektriske Belysning ikke vundet
den Udbredelse, som man for nogle faa Aar siden var
tilbgielig til at antage; derimod synes det at vere muligt,
at den elektriske Belysning lettere vil kunne trenge
igjennem til Brug ombord, hvor dens farligste Concurrent,
Gassen, ikke kan benyttes.

I »Institution of Civil Engineers« holdt Mr. A. Jamie-
son for nogen Tid siden et Foredrag om elektrisk
Belysning i Dampskibe, hvori han gav flere verdifulde
Oplysninger om Detaillerne ved Installationen af det
elektriske Lys med serligt Hensyn til dets Anvendelse
i Dampskibe, og i den seneste Tid foreligger der
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Oplysninger af megen Interesse angaaende Forseg, som den
engelske Marine har anstillet, i et Foredrag, Mr. Farquhar-
son holdt i »Society of Telegraph Engineers and Elee-
tricians«. Vi skulle nedenfor give et Uddrag af disse Fore-
drag og af den Discussion, hvortil de gave Anledning.

Mr. Jamieson anferer, at paa den Tid, da han holdt
sit Foredrag, vare ikke mindre end 150 Skibe forsynede
med elektrisk Belysning, og vi see os istand til at
supplere denne Meddelelse, idet vi have bragl i Erfaring,
at det engelske Admiralitet siden da har afsluttet
Contracter om Installation af elektrisk Belysning i 52
Skibe. Han angiver Fordelene ved Anvendelsen af den
elektriske Belysning paa felgende Maade: »Naar Installa-
tionen er ordentlig udfert, er det elektriske Lys sundere,
keligere, lettere at betjene og af sterre malerisk Virkning
end ethvert andet Belysningssystem; det frembringer
ingen Lugt eller Forbrendingsproducter, som kunne
odelegge Forgyldning, og det er i enhver Henseende
behageligere end hvilkensomhelst anden Belysning. Hertil
kommer, at dets Anvendelse er forbunden med mindre
Brandfare. Udgiften ved Driften er ikke meget sterre, ja
undertiden endog mindre, end for de tidligere benyltede
Belysningsmaader, samtidig er den Plads, der udkraves til
Installationen, ikke stor, ligesom dennes Beliggenhed
narved eller i Maskinrummet ikke vil vere forbunden med
nogensomhelst Ulempe for Passagererne.

Med Hensyn til den bedste Plads for den elektriske
Lysmaskine og dennes Drivmaskine maa det bemerkes,
at den elektriske Lysmaskine hverken kan drives
ved Skibets Hovedmaskine, Donkeymaskinen eller Spil-
maskinen, idet den fordrer en jevn Gang. Den maa
altsaa forsynes med en serlig Drivmaskine, der, da den
maa vere under stadig Control fra Maskinmesterens
Side, maa have Plads i selve Maskinrummet, hvor den
maa anbringes paa et fast Underlag, der er solidt
befastet til selve Skibet. Kun i meget store Skibe vil
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det kunne svare Regning at have en Elektriker, der
udelukkende skal varetage Pasning af Lyset og Lys-
maskinerne.

Iland kan det veere rigtigt at benytte Lysmaskiner,
der normalt gaae med et meget stort Antal Omdreininger;
men dette vilde vere upraktisk ombord deels paa Grund
af den uundgaaelige Stei og Vibration, deels af Hensyn
til Lysmaskinernes Holdbarhed under Skibets Bevegelser
i Seen, hvilket Hensyn, serlig ved store Maskiner, altid
vil anbefale at legge Lysmaskinens Axel i langskibs
Retning.

Drivmaskinen ber vere af serlig Construction, da
den skal vere istand til deels at kunne holdes igang Dag
og Nat paa Skibets hele Togt og deels at kunne benyttes
baade med heit og forholdsviis lavt Damptryk, saaledes
at Dampen kan tages enten fra Hovedkjedlerne eller
fra Donkeykjedlen efter Omstendighederne. Da Lys-
maskinens Gang af Hensyn til Lyset maa vare meget
jevn, selv om der baade i Modstand og Damptryk er
stor Variation, og da selv en meget felsom Regulator
ikke er tilstrekkelig hertil, maa der udvises stor
Paapassenhed fra Maskinistens Side. Som Control for
Maskinens Gang betjener man sig, foruden af Hastigheds-
maaler, tillige af en Controllampe, der oph&nges tast
ved Masgkinen, og hvis Lys vil angive, om der finder
Variationer Sted i Maskinens Gang.

Dersom tilstreekkelig Plads haves, er det mest
okonomigk at benytte en Drivmaskine med forholdsviis
langsom Gang, f. Ex. 150 Omdreininger pr. Minut, og
ved Hjzlp af Remskiver opnaae den nedvendige hurtige
Gang af Lysmaskinen. I Dampskibet »Manora« (India
Navigation Company), der er udstyret med 200 Lamper,
benyttes saaledes en Drivmaskine med 160 Omdreininger,
der meddeler Lysmaskinen 650 Omdreininger ved Hjalp
af 2 Remskiver, en paa Drivmaskinen og en paa Lys-
maskinen. Her benyttes Drivrem af Kautschuk, medens



178 Elektrisk Belysning ombord.

man i Dampskibet »Chicago« betjener sig af Drivremme
af Bomuldssnore. Hvor en saadan Udvexling benyttes,
er det nedvendigt at anbringe Lysmaskinen paa et
Underlag, der tillader den fornedne Regulering af Driv-
remmens Stivhed. Hvor man ikke har tilstrekkelig Plads
til Anvendelsen af Drivrcemme, maa man benytte en
Drivmaskine, der er serlig indrettet til hurtig Gang.
Blandt de forskjellige herunder herende Maskiner ere
‘Westinghouse- eller Brotherhood-Maskinen bedst egnede
som Drivmaskiner for Lysmaskiner.

Ledningerne fra Lysmaskinen til Lamperne kunne
enten anbringes som »Enkeltledning« eller som »Dobbelt-
ledning«. Ved det forste System benyttes Skibsskroget
som Tilbageledning fra Lamperne til Maskinen; ved det
sidstnevnte System benyttes elektriske Ledninger baade
til og fra Lamperne. Fordelen ved Anvendelsen af
nEnkeltledning« bestaaer i, at dette System er billigere,
lettere at anbringe og yder mindre Modstand for den
elektriske Strem end »Dobbeltledning«; samtidig er det
derimod forbundet med den Ulempe, at et Havari paa
Installationen vil have sterre Indflydelse, end Tilfeldet
vilde vare, hvor »Dobbeltledning« anvendtes.

Til et almindeligt Lukaf ville Lamper med en Lys-
styrke af 10 Normallys*) yde den fornedne Belysning,
medens man til Maskinrum, Kjedelrum, sterre Kahytter,
Rygesalonner o. L. helst ber benytte Lamper med den
dobbelte Lysstyrke; til Side- og Toplanterner, ved Falde-

*) Det engelske Normallys er et Spermacetlys, der med 45m/m
Flammehoide br&nder 7,8 Gram Spermacet i Timen. Dets
Lysstyrke angives i Almindelighed saaledes: 7,1 Normallys
(candles) lig 1 »bec Carcele. Den franske Normailampe er en
Moderateurlampe, der med en Vegediameter af 30™m'm og en
Vaegehoide af 10 m/m brender 42 Gram reen Rapsolie i Timen.
Den kaldes »bec Carcels, fordi den er en af Dumas og Regnault

modificeret Garcels Lampe.
Red. Anm.
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reb og Luger benyttes Lamper med en Lysstyrke af
50—100 Normallys eller Grupper af Lamper med en
Lysstyrke af 20 Normallys. Lamperne maae helst an-
bringes saaledes, at de kaste Lyset ned over Bordet,
hvilket er bedre og behageligere end en Plads i Heide
med den Lesendes @ie. Til Brug i Maskin- og Kjedel-
rum omgives Lamperne med Gittre og forsynes med
Reflectorer, og i Maskinrummet anbringes tillige nogle
transportable Lamper med boielige Ledninger og Contact-
stykker, der kunne bringes i Forbindelse med Hoved-
ledningerne paa passende Steder for at gjere det muligt
for Maskinisten at inspicere overalt i Maskinen.

Buelamper benyttes vel undertiden i Passageerdampere
for at oplyse Skibet og Landingsstedet under Passagerernes
Ankomst og Bortgang og under Losning og Ladning,
men finde dog oftest Anvendelse til krigsmaritim
Brug. En ny Anvendelse har Buelampen fundet i
Fiskeriets Tjeneste; saaledes er der i Damperen »Tilby«
bleven installeret en Buelampe til underseisk Brug. Til
Lampen herer et elektrisk Kabel og Nedfiringsapparat,
saaledes at Lampen kan feres ned i den enskede Dyhde.
Lysstyrken er 15,000 Normallys.

Efter saaledes i store Trzk at have gjort Rede for
Installationen af den elektriske Belysning ombord ville
vi foretage en Sammenligning mellem Bekostning for
denne Belysning og den almindelige Belysning med Olie
og Lys.

To Dampferger, som tilhere » Wallasey Local Board«
i Birkenhead, ere hver belyste med 25 Edison-Swan
Lamper, og denne Belysning har for hver Ferge kostet
40 £ om Aaret, medens Belysning med Olielamper for
samme Tidsrum havde kostet 17 £; men selvfolgelig
vare Fergerne langt bedre belyste ved den elektriske
Belysning. Damperen »Valetta«, tilherende »Peninsular
and Oriental Company«, havde benyttet sin elekiriske
Belysning i 9 Maaneder, i hvilken Tid den havde udlebet
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c. 40,000 Qml. — Udregnes af de ved denne Brug
fremkomne Data Bekostningen for et heelt Aar, faaer man
for den elektriske Belysning:

Udgifter til Drift, Lenning indbefattet . . 664 £
Amortisation ¢. 10% . . . .. ... ... 179:£58

Talt 843 £

I Dampskibet »Carthagoa, der er et Skib af lignende
Type og i samme Fart som »Valettas, og som belyses
med mineralsk Olie og Stearinlys, har Bekostningen ved
Belysningen i et Aar veret:

HdgiftatilEDrift. s sl adon, Jekedk v 493 £
AT SRt IO R v 00 h. e arma n SR 70%
lalt 563 £

Efter dette Exempel bliver altsaa den elektriske Belysning
omtrent !/3 Gang dyrere end Belysning med Olie
og Lys.

I Pandserskibet »Colossus«, hvis Deplacement er
9,150 Tons, er der blevet foretaget en 7 Dages @konomi-
preve med elektrisk og almindelig Belysning. Om Dagen
brendte de elektriske Lamper i Maskinrummet og Kjedel-
rummet og i alle Magasiner under Dekket, om Aftenen
brendte alle Lamper og om Natten ligeledes alle Lamper
undtagen i Lukafer og Kahytter. Bekostningen ved de
to Slags Belysning udregnet for et Aar stiller sig efter
denne Prave saaledes:

1. Almindelig Belysning.

5% Rente af Anlegscapital . .. .. . 31¢%
10%p Amortisation. . . . . . . FE e Ghigs
OlichocRLYSE R e 2,964 £

falt 8,058 £
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2. Elektrisk Belysning.

59 Rente af Anlegscapital . . . . 121 £
10%o Ameortisation . . . ... ... 243 £
285  Liamper . 50 £
Kuls' Oliefetct P Sy v 501 £

lalt 915 £

Dette giver en aarlig Mindreudgift for den elektriske Be-
lysning af 2,143 £. Lenning til det nedvendige Personnel
er ikke medregnet, da der kreves det samme Personnel
til begge Slags Belysning. ‘Forbruget af Lamper var
under Forseget endeel sterre end her angivet, hvilket
hidrerte fra en noget forceret Drift af den elektriske
Belysning; det her angivme Forbrug steites paa andre
Forseg, der angive Gjennemsnitsvarigheden for ¢nLampe
under Benyttelse til 1000 Timer. Endyidere maa
det bemarkes, at der af Hensyn til Brandfare under
den almindelige Belysning benyttes Rapsolie.

Der er efter dette Forseg ingen Tvivli om, at den
elektriske Belysning af et Skib som »Colossns« med
mange fra hinanden adskilte Rum i enhver Retning
staner over Belysning med Olie -og Lys; -men de ved
Forseget indvundne Erfaringer kunne ikke overferes
paa Handelsmarinen, hvor Petroleum meget ofte benyttes,
medens 'Hensynet til Brandfare udelukker Anvendelsen
af denne Belysning i Skibe som »Colossuss. Der eringen
Tvivli om, at .en Koffardidamper billigere kan 'belyses
med den tidligere anvendte Belysningsmaade .end wed
elektrisk Lys; men Fordringerne til‘Belysningen maae da
ogsaa stilles lavere, og de sterre Kray, der efterhaanden
wed fuld Berettigelse stilles til Hygge og Elegance i
Passageerdamperne, ville naturligen stille Hensynet til
Bekostningen i Skygge, sarlig da denne, som .vi ovenfor
have paaviist, ikke er overveeldende forskjellig for de to
Belysningsmaader.

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Reklko. XX, 13



Blandinger.

De engelske Manevrer i Bantry Bay, der
under Admiral Hornby's Commando iaar have veret af-
holdte, synes efter franske Kilder at demme at vare
lebne temmelig ubeldig af. Escadren, der med store
Vanskeligheder var bleven udrustet, da Krigen med
Rusland truede med at bryde ud, var sammensat af de
mest heterogene Bestanddele; den bestod af 12 Pandser-
skibe, 3 Krydsere, 4 Kanonbaade, 8 Torpedobaade, 1
armeret Dampskib og 1 Torpedo-Depotskib.  Blandt
Pandserskibene trzffer man »Minotaur«, der bar gjort
Tjeneste i c. 20 Aar, og »Ajaxe, der lige er bleven
ferdig. Paa Veien fra Spithead til Bantry Bay paa Sydvest-
kysten af Irland fulgtes Torpedobaadene med Pandser-
skibene. Veiret synes at have veret mintlre godt, thi
der klages over, at Torpedobaadene have klaret sig
temmelig middelmaadig, og at de fleste af dem have
havt Maskinhavarier. Det paatenkes af den Grund at
bygge en ny Classe Torpedobaade med 100 Tons De-
placement. Programmet for en Deel af Manevrerne var
folgende. En engelsk Escadre var af strategiske Grunde
gaaet tilankers i Bear-Haven, en Deel af Bantry Bay, og
havde befestet Gen Bear, medens de to Indleb til Bear-
Haven sperredes deels af passive Forhindringer og Tor-
pedobaade, deels af Kanonbaade og Torpedobaade.
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Det var da Fjendens Opgave at forcere Sparringen.
Den fjentlige Escadre, der bestod af 8 Skibe under
Admiral Hoskins Commando, var gaaet tilankers i en
betydelig Afstand fra Bear-Haven. [ en maaneklar Nat,
den eneste, der paa Grund af »Krigstilstandens« korte
Varighed — 24 Timer — stod til Raadighed, lod Admiral
Hoskins sine mindre Farteier foretage et Angreb; men,
da de selvfolgelig bleve opdagede meget tidlig, idet
man kunde see omtrent ligesaa godt som ved heilys Dag,
maatte det ansees for afgjort, at Angrebet vilde mis-
lykkes. Kampdommerne synes ikke at have veret i Be-
siddelse af den fornedne Autoritet, idet deres Bestemmel-
ser ikke strax toges tilfelge, og der synes i det Hele
ikke at have varet den fornedne Ro over denne Deel af
Manevrerne.

Torpedobaadene og Krydserne have endvidere af-
holdt forskjellige s@rlige Manevrer, der dog ikke frem-
byde synderlig Interesse. Under en af disse Manevrer
leb Krydseren »Leander« paa en Klippe og fik en
meget betydelig Lak. Det lykkedes imidlertid at holde
den flot, saaledes at den kunde afgaae til Plymouth,
escorteret af nMercury«. Endelig afholdtes Forseg med
Torpedo-Vadderskibet »Polyphemus«, som blev angrebet
af 6 Torpedobaade, der udsendte 9 Whiteheads Tor-
pedoer imod Veedderskibet. »Polyphemus« lgb 17 Knob
og blev manevreret med stor Dyglighed; fra en Side
hevdes det, at det lykkedes »Polyphemus« at gaae af-
veien for Torpedoerne, hvis Baner var synlige ved de
opstigende Luftbobler, medens det fra anden Side paa-
staaes, at Torpedoerne bragtes ud af deres Cours ved
den voldsomme Bevagelse i Vandet, der foraarsagedes
af Vadderskibet. Det er imidlertid sikkert, at ingen
af de 9 Torpedoer traf Maalet, uagtet Forseget foretoges
ved heilys Dag.

@sterrigske Flaademaunovrer have veret af-
holdte i Slutningen af Juni Maaned. Programmet for

13*
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disse Mangvrer var felgende. En Deling Torpedobaade
underrettes ved Semaphorsignal fra Lissa om, at en
fjendtlig Escadre er passeret om Morgenen, og har nu den
Opgave aL gpsege og angribe denne Escadre. Pandser-
escadren under Admiral Sterpecks Commando figurerede
som Fjende. Da Fjenden var paa Hejden af Punta-
Rianca Fyr paa Oen Grossa, begyndte det at blive markt,
hvorfor Escadren afsegte det nermeste Farvand med
elektrisk Lys for at opdage Torpedobaadene, om hvis
Tilstedevaerelse man var underrettet. Da Klokken var 9%/,
forkyndte et S8kud fra Admiralskibet, at en Torpedobaad
var opdaget, og det lykkedes derefter hurtig at opdage
de andre Torpedobaade, Der anvendtes 12 elektriske Lys,
og Opdagelsen skete saa tidlig, atTorpedobaadenes Angreb
maatte betragtes som mislykket. Angrebet blev udfert
concentrisk af tre Grupper; det blev ledet med stor Dyg-
tighed og Precision, idet alle Torpedobaadene samtidig
naaede ind til Modstanderen. —

Nybygninger. Den svenske Corvet nFrejas blev
sat i Vandet d. 25de Juli. Den er bygget i Malme af
Tre og Staal; Lengde 221 Fod, Brede 41 Fod. Be-
vebningen bestaaer af et Batteri paa 10 Stkr. 15°® og
22em Kanoner og 2 Stkr 15°» Kanoner paa Dekket.
Maskinen paa 1,750 Hestes Kraft forferdiges i Dergsund.

Corveiten »Nixe«, der blev sat i Vandet i Danzig,
er 228 Fod lang og 40 Fod bred; den stikker 16 Fod
agter, har 2,400 Hestes Kraft og skal gjere 15—16
Knob. Artilleriet bestaaer af 14 15°= Kanoner paa Bat-
teriet og Dakket. 267 Mand Bes=ztning.

sScouts-Classen, de engelske Torpedo-Krydsere,
bliver efterhaanden talrig representeret. Den 29de Juli
bilev »8cout« sat i Vandet fra Mr. Thompsons Verft ved
{lyden, og paa det samme Verft ere 6 andre Fartaier
af samme Type under Arbeide. »Scout« er bygget af
Staal, er 214 lang og c. 50’ bred, har et Deplacement af
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1,430 Tons, to Maskiner med 3,200 Hestes Kraft og
gjor 16'/3 Knob med kunstig Trzk. Over Maskine og
Kjedler findes et let Staaldeek af 8= Tykkelse; dette Dek
streekker sig over en Lengde af 92¢. Paa Siderne ere
Maskiner og Kjedler beskyttede af Kul.

»Scout« har 11 Udskydningsapparater til Whiteheads
Torpedoer, hvoraf 2 skyde ret forefter, 1 ret agterefter og 8
— 4 paa hver Side — ud til Siden. Endvidere er Ski-
bet bevebnet med 4 Stkr. 5" Kanoner og 8 Stkr. Maskin-
skyts.  Skibet er bygget eget let, og Vegten af
Maskinen er indskrnket saa meget som muligt; den
veier kun 200 Pd. pr. Hestekraft.

De andre 6 Skibe ere lidt sterre end »Scout«; de
faae 1,600 Tons Deplacement.

For den esterrigske Regjering bygges der paa Arm-
strongs Verft i Elswick en Krydser af Scout-Classen.
Dette Skib, der har faaet Navnet »Panther«, lob af
Stabelen d. 13de Juni, og Bygningen var da skreden meget
langt frem, skjendt den farst blev begyndt d. 28de
October f. A. »Panther« har 1,500 Tons Deplacement og
noget kraftigere Maskiner end »Scoute,

Den anden Torpedokrydser, der bygges paa Sir
W. Armstrongs Verft til den esterrigske Regjering, og
som har faaet Navnet »Leopard«, er nylig bleven sat i
Vandet. Den er et Sesterskib til »Panthers.

I Portsmouth skal der efter Forlydende i det kom-
mende Finantsaar paabegyndes et nyt stort Pandser-
skib, der skal vere Sesterskib til »Camperdown«; men,
medens dette er et Barbette-Skib, skal det nye Skib
vere et Taarnskib. Det skal pandsres fra det overste
Dek indtil under Vandlinien og armeres med de sterste
Kanoner, som endnu ere construerede i Woolwich.

Hjuldamperen »Ireland«, der er bygget af Laird,
Birkenhead, til Postfarten mellem Holyhead og Dublin,
har den 26de August paa sin forste Tour mellem Holy-
head og Kingstown opnaaet en Gjennemsnitsfart af
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20'/4 Knob. Maskinen gjorde 27.17 Omdreininger pr.
Minut og udviklede 6,337 Hestes Kraft med kunstig
Trek. Under en tidligere Prove lob Skibet med natur-
lig Trek 18.9 Knob og indicerede 5,111 Hestes Kraft.
Dybgaaendet er omtrent 13!/z Fod.

Anvendelsen af Tvillingskruer kan undertiden
give Anledning til Havarier, idet Skruerne tage mod
skraatstillede Bolverker o. L. For at undgaae denne
Ulempe foreslaaer Mr. Maclaine at legge Skrueaxlerne tat-
tere sammen, anbringe den ene Skrue agtenfor den anden
og tilveiebringe den fornedne Plads for Skruebladene
ved at danne Gjennnembrydninger i Skibet udfor Skru-
erne.  Selvfolgelic formindskes Dreieevnen noget ved
delte Arrangement, medens man dog bibeholder Fordelen
af at kunne give Skibet den sterre Maskinkraft og let-
ter Manevrerne og Styringen. -

Nye Torpedoer. Weeks Rakettorpedo, der nylig
er bleven prevet i Washington, bestaaer ifalge »Progrés
militaire« af to serskilte Dele: Raketten, der indesluttes
i et 3¢ langt Rer med 5 Diameter, og som veier 45 Pd.,
og selve Torpedoen, der har saa megen Flydeevne, at
det samlede Legeme kan flyde i Vandet. Torpedoen
er af Zink, er ¢, 10’ lang og har en konisk Tilspidsning
af Forparten. Ladningskassen, der befinder siz ved
Torpedoens Tyngdepunct, {frigjeres ved Stedet mod
Maalet og bringe's, idet den fortsatter den ved Stedet
standsede Bevegelse, til Explosion under Maalet. Ud-
skydningsapparatet var under Forseget en Ramme af Trea,
sammenholdt af Jernringe, hvori Torpedoen hvilede paa
8 Ruller. Det er Opfinderens Hensigt senere at betjene
sig af Udskydningsapparater af lignende Construction,
som Dbenyttes til Whitehead-Torpedoen. — Torpedoen
forlod Udskydningsapparatet 1 Sec. efter Antendingen,
segte derefler ned til en Dybde af ¢. 45/, kom atter op
til Overfladen og holdt sig derefter meget ner ved denne.
Den tilbagelagde i 10 Sec. sin 1,000/ lange Bane, der skilte
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den fra Maalet, og holdt sig stadig neiagtig i dettes
Retning. ’

Paulsens automatiske Torpedo fremdrives,
ifolge wEngineering« ved flydende Kulsyre, der gjennem
en Injector, som staaer i Forbindelse med Havet, kaster
Sovandet ind i to roterende Maskiner. Disse sat-
tes derved i Bevagelse og drive to Skruer, een paa
hver Side af Torpedoen. Styringen i horizontal Ret-
ning forgaaer ved Bjzlp af en Magnetnaal, som, bragt
ud af sin Stilling mellem to elektriske Contacter ved
Torpedoens Dreining, ad elekirisk Vei paavirker Til-
gangen for Vandet fra Injectoren til de to Maskiner,
saaledes at den ene Maskine kommer til at gaae hurtigere
end den anden; Torpedoen bringes derved tilbage til
sin oprindelige Reining, Magnetnaalen indlager igjen
sin Stilling mellem Contacterne, og begge Maskiner ar-
beide nu atter med eens Hurtighed. Styringen i vertical
Retning foregaaer ved Vandets Tryk, der paavirker en be-
veegelig Flade, som gjennem et Vagtstangssystem staaer
i Forbindelse med et horizontalt Ror. Eftersom Dybden,
hvori Torpedoen befinder sig, vexler, dreies dette Ror
ud fra den horizontale Stilling, saaledes at Torpedoen
bringes tilbage til den Dybde, hvortil den bevagelige
Flade er indstillet. — Under Torpedoens Gang afruller
den en elektrisk Ledning, hvorigjennem Torpedoen kan
styres fra Land eller fra det Fartsi, som udsendie den.
Naar Ledningen er afviklet, fortsaztter Torpedoen sit Leb
i den i dette Qieblik givne Retning, idet den da styres
automatisk.

Elektrisk Lys ombord. Som bekjendt har den
elektriske Strem en vesentlig Indflydelse paa Magnel-
naalens Stilling, og der synes derfor at vere god Grund
til at felge Commander Hudsons Forslag, der gaaer ud
paa at undersege Deviationen i de Skibe, der ere in-
stallerede med elektrisk Lys, medens Lyset benyttes,
og at lade denne Undersegelse omfatte alle de Forhold,
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hvorunder Lyset vil blive benyttet paa Skibets Togt,
altsaa saavel paar alle Lamper, som naar kun enkelte
Lamper benyttes.

Telegraphstatioder i Fyrskibe. Det vil selv-
folgelig vere af den stdrste Betydning for Skibsfarten,
at de Fyrskibe, der ligge paa' de starkt befardede
Router eller i N&frheden' af farlige Grurde, hvor Stran-
dingér Kunné foregaae, uden dt Redningsmdndskabet
iland kan bemarke det, blive satle i telegtaphisk For-
bindelse med Rand; men det har indtil for kort Tid
siden veret anseet for en meget vanskelig Sag at holde
Telegraphkablet klart af Fyrskibéts Forteidinger, at be-
skytte det for Havari ved Skamfiling med Fortsiningerne
og Grunden og at holdé det frit for Kinker. Det for-
tjener derfor almindelig’ Opmearksomhed, at det er lyk-
kedes det engelske »Telegraph Construction Companys«
at forbinde Surk Fyrskib, der ligger i 7 Favne Vand,
med Redningdstationen Wallon on the Nose, der ligger
omtrént 8 Qm!, fra Fyrskibet. Telegrapheringen fore-
gaael entén ved Morses System eller ved Telepliori.
Da Vanskeligheden, som antydet, ligger i at fore Te-
legraphkablet fra Fyrskibets Anker op ombord paa Fyr-
skibet, idet Forbindelsen fra' Ankeret til Land ikke ad-
skiller sig fra enhver anden underseisk Telegraph-
forbindelse, skulle vi efter »Nautical Magazine« give en
kort Beskrivélde af den' Maade, hvorpaa det er Iykkedes
at overvinde Vanskeligheden. Sunk Fyrskib var tid-
ligere forteiet med en enkelt 11/3* Kjede af 210 Fav-
nes L@ngde, forbunden med en 2" Kjéde af 28 Favnes
Lengde, der var hexet i det' 2 Tons Anker. Fyrskibet
blév nu forteiet med 2 Ankere; det ene paa 2 Tons
var forbundet méd 150 Favne 11/3" Kjede, det andet
paa 2'/s Tons med 40 Faviie 1'/3” Kjede, der fort-
sattes af 110 Favne 8" Staaltraadstrosse. De to For-
teininger sdmledes ved en Ring, lvorfra der fertés en
105 Favie lang Kjede ombord i Fyrskibet. Staaltraads-
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trossen indeholder det elektriske Kabel, der fra Tros-
sens yderste Tamp feres ind til Land eg fra den
inderste Tamp tages ombord i Fyrskibet, hvor der fin-
des et Apparat, som forhindrer, at Kablet slazer Kinker,
naar Fyrskibet svaier. Telegraphferbindélsen var iverk-
s&t der 9de December ifjor og har siderr varet benytiet
uden vesentlige Afbrydelser: Problemet synes saaledes
virkelig at vére lest; 6g det maa haabes, at Forseget
med Sunk Fyrskib snart maa fere til, at alle vigtigere
Fyrskibe blive satte i telegraphisk Forbindelse med
Land. —

Et nyt Loddeapparat, der er opfundet af Mr.
Briggs i London, har til Hensigt at sztte dén Vagt-
havende istand til stadigl at see, hvor stor Dybden er.
Det bestaaer vmsentlig af tre Dele, nemlig 1) en Tryk-
maaler, der slebes over Bunden og felger denne, selv
om Skibet har betydelig Fart; 2) en Indicator, der har
sin Plads paa Commandobroen, og 3) et elektrisk Ka~
bel, som danner Forbindelsen mellem Trykmaaleren og
Indicatoren. Trykmaaleren er anbragt i et Hylster, der
er dannet saaledes, at det virker paa samme Maade
som en omvendt Drage vilde virke i Luften, hvorved
Trykmaaleren tvinges ned mod Bunden under Sleb-
ningen. Trykmaaleren bestaaer af en Kasse, hvis ene
Ende kan trykkes sammen, og hvis Udvidelser eller
Sammentrekninger, eftersom Dybden aftager eller til-
tager, afvexlende ville slutte og afbryde en elektrisk
Strem, der forplanter Kassens Bevagelser til Indica-
toren. Ved en Vagtstangsforbindelse, som overferer
Kassens Beveegelser til det elektriske Apparat, tydelig-
gjeres selv smaa Forandringer i Dybden. —

Torpedovaesen. Det almindeligt anvendte Sy-
stem, at beskytte Skibe mod Torpedoangreb ved at om-
give dem med en saakaldet »Crinoline« af sterke Net,
blev i den Flaade, som for faa Aar siden commanderedes
af Admiral Sir G. P. Hornby, ikke fundet tilfreds-
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stillende. Der er derfor blevet nedsat en Commission,
som skal trede sammen i Portsmouth for at foretage
Experimenter med og afgive Rapport om Constructioner
i denne Retning. —

Lieutenant H. B. Jackson, Torpedoofficeer i »Alex-
andra«, har havt det Uheld at lsbe paa en Klippe med
en Torpedobaad under et natligt Angreb paa Flagskibet
i St. Pauls Bugten. Da Baaden havde en Fart af c. 18
Knob i det Oieblik, den ternede, bleve Bundpladerne
senderflengede paa en Strzkning af tyve Fod, ligesom
Skodderne bleve vredne, Skrueaxlen beiet og Skrue-
bladene slaaede af. Natlige Angreb med Torpedobaade
kunne selvfolgelig let give Anledning til lignende Grund-
stedninger, uden at vedkommende Officeer viser Mangel
paa Agtpaagivenhed; thi Forholdene adskille sig vesent-
lig fra almindelig Seilads. Man kan jo imidlertid der-
for hverken opgive selve Angrebene eller deres Ind-
ovelse; men man maa huske del gamle Ord: Hvor der
handles, der spildes.




Efterretninger for Sefarende.

Efter officielle inden- og udeniandske Bekjendtgjorelser.
Juni—October 1885.

Alle Retninger ere misvisende, naar ikke (retv.) er tilfeiet, Langden
er fra Greenwich Meridian. Anvendte Forkortelser: Kbl. Kabel-

140.

141.

142.

143.

144,

145.

146.

lengder, Kvm. Kvartmiil, o. V. over Vandet.

Skagerrak.

Norge. Christianiafjord. PaaVestsiden af SandpolsTangen
i Drebak Sund er fundet et Rev med 7 & 8 Fod Vand
¢. 100 Alen fra Land i Retning af Rogneholmen.

— — Ved Nordsiden af Hovedsen ved Christiania, 88 Favne
fra den lave Tunge i Retning af Tyveholm er der udsat
en Kost i 17 Fod Vand, paa en Grund, hvorpaa Damp-
skibet Thingvalla stadte.

— — FraF®rder Fyr vil der fra 15 Octbr 1885 blive givet
Taagesignal med Taasgehorn, som ved uklart Veir giver
2 korte Sted hvert Minut.

Sverrig. Fyret paa Kmbblingerne, som hidtil viste fast
hvidt Lys, viser nu vexlende rodt og hvidt Lys.

— Det nordre Fyr paa Ramholmen, som hidtil viste hvidt
Glimt, viser nu fast rodt Lys fra SV t. V over V og N,
men fast hvidt Lys i Resten af Kredsen.

— Fyret paa Holmen Grden ved Paternoster Skerene, som
hidtil viste vexlende redt og hvidt Lys, viser nu rsde
Glimt i Retning af Vicggskerene og Truskar eller fra
St Vil SOt S, men hvide Glimt i alle andre Ret-
ninger.

Kattegattet.

— Botto Fyr ved det vestlige Indleb til Goteborg er fra 1
August forandret saaledes, at man under Indseiling har
hvide Dobbeltblink tilheire, rede Enkeltglimt til-
venstre for den faste hvide Lysstribe, som betegner Ind-
seilings-Labet.
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147.

148.

149.

150.

151.

152.

Efterretninger for Sefarende.

Sverrig. Paa Vard, ved det sydlige Indensk@rs Lob til
Goteborg, tendes i October 1885 et Lindsefyr af 4de
Orden i et Taarn paa et redt Hus med hvid Gavl mod
Syd. Fyret viser fast hvidt Lys i en Stribe fra $ til
S 2° @ og hvide Glimt fra S 2° & til § 12° &, men er
forovrigt daekket; det er 34 Fod heit over Grunden, 45 Fod
over Havet, og har en Lysvidde af 12 Kvm. N. Br. 57°, 831,
6. Lgd. 11° 48'5.

— Paa Skeret Rettaren (Rytteren) i det sydlige Indenskars
Leb til Goteborg tmndes i October 1885 et Lindselyr
af 6te Orden i en Fyrlygte, 18 Fod over Havet, paa
Hjsrnet af et hvidt Skur, der hviler paa et Jernstillads.
Fyret viser hvide Glimt i Lobet, grenne Glimt mod 8.
og rode mod V. for dette; det hvide Lys kan sees paa
51, det rede og grenne paa 3 Kvm. Afstand; det er ikke
under stadigt Opsyn. N.Br.57° 349, 8. Lgd. 11° 48',5.

— Ved Grunden Vassaberget, mellem Nidingen og Vrings,
er der 370 Alen & t. N for Grunden udlagt en sort Vager
med Ballon, paa 10 Favne Vand. N. Br. 57° 24'4,
9. Lgd. 11° 52'2.

— Paa Havneskazret N for Torekov Havn er tendt et fast
gront Fyr, 13 Fod over Vandet, med en Lysvidde af
1 Kvm.; det holdes tendt fra 1 September til 1 December.
N. Br. 56° 258, 0. Lgd. 12° 37‘8.

Danmark. Ved Frederikshavn er tendt 2 midlertidige
gronne Ledefyr til Veiledning ved Beseiling af Havnen
under dens Udvidelse.’

Det bageste vestlige Fyr staaer indenfor den ®ldre nordre
Mole, 20 Fod over Vandét, det forreste Fyr paa den nordre
Mole, 14 Fod ovér Vandet, 50 Alen & for det bageste Fyr.
Ledefyrlinien forer for Tiden ind i Havnen i Retning VNV,
50 Alen syd om den under Arbeide verende Tviermole;
efterhaanden som denne 1ykker frem, forandres Ledefyrenes
Retning.

For Yderenden af ovennzvnte Tvermole er udlagt en
gron Vager med Toptegn i Form af et Timeglas.

Vestlige Ledefyr N. Br. 57° 26,1, ©. Lgd. 10¢ 32,7.

— Aalborg Bugt. En Vager med red- og hvidstribet Kurve-
fletning, red- og hvidstribet Stage og rod Ballon er udlagt
N for Grunden Tangen pan 19 Fod Vand; i N og & for
Linien af Retningen fra Vageren til Randers Fjord og til
Gjerild Klint er der ikke under 8 Favne Vand. N. Br.
56° 38'4, 0. Lgd. 10° 43'3.
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Danmark. Aalborg Bugt. S for Indsgilings Renden til

Randersfjord ligger i 15 Fod Yand en hvid Tende-
vager merket »Rapndersfjord« med rede Bagstaver, & t. N
for Baaken paa Barren og SV } V for Klokketsnden. N. Br.
56° 363, @. Lgd. 10° 22'7.

— Fyrskibet for Schultz Grund, som hidtil viste 2 faste

Fyr, er fra 22 Juli 1885 forandret til at vise Blinkfyr
med hvidt Dobbeltblink hvert } Minut. N.Br. 56° 8,9.
. Lgd. 11° 11/,3.

— Isefjorden. Paa den nordlige Havnemole ved Fiskerleiet

Hundsted er tendt et fast hvidt Fyr, 15 Fod over
Vandet; det brender fra 1 Septbr. til 1 Mai. N.Br. 55° 58/,
9. Lgd. 11° 51°.

— Paa den vestlige Havnemole ved Lynm®s er tmndt et

fast hvidt Fyr, 18 Fod over Vandet; det braznder fra 15
August til 1 Januar. N. Br. 55° 565, @. Lgd. 11° 52‘5.

Limfjorden.

— Barren for Indlebet ved Hals er uddybet til 15 Fod.
— Paa@rodde, 120 Alen fra dens Yderende, er den 1 August

1885 tazndt et fast hvidt Fyr paa en Pal, 16 Fod over
Vandet, med en Lysvidde af 5 til 6 Kvin.; det holdes tendt
fra 1 August il 1 Mai. Paa Fyrpelen er ep Klokke, hvor-
med lydes i wuklart Weir, naar Postdampskibet ventes.
N. Br. 56° 46,9, 8. Lgd. 8° 52'17.

— Paa Glynger Havns gstlige Mole er tendt 2 rede

Lygtefyr, begge 13 Fod over Vandet; de lyse fra & over
N til V og holdes tendte fra Solnedgang til Selopgang hele
Aaret rundt. N. Br. 56° 45’5, . Lgd. 8° 53'. Endvidere
brende 2 hyide Lygtefyr, som oyeneet angive Indsejlingen
tii Glynger Havn, men de holdes kun tmpdte, naar
Dampskibsfarten udkreever det.

— Dybden i Tyboren Kanal var 9 a 9; Fod paa Hav-

revlen, 6} & 7 Fod paa Fjordgrunden ved Helvande
i September 1885.

smrﬁbgltn

— Sydfor Knudshoved er paa Landgrunden, 1000 Alen fra

Stranden og 2000 Alen SV } V for Knudshoved Fyr, fundet
en Pulle med 2} Favne ¥Vand.

— Paa Nordenden af Lysegrunden gr fupdet en Pulle

med 16 Fod Vand. N. Br. 55° 371, @. Lgd. 10° 53',9.
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163. Danmark. Baaken for Kobberdybet er ombygget i Form
af en 3sidet afkortet Pyramide, den sees i Ledemarket
til Svinninge Kirke som en sort Trekant med hvid Ramme.
N. Br. 55° 12°,3, &. Lgd. 10° 48'9.

164. — Renden i Guldborgsund, & forHjelms Nakke, c. 1 Mil
N for Nykjebing er nu uddybet til 17 Fod.

166. — Paa Nordsiden af Masneds ved Vordingborg er tmndt
2 faste hvide Ledefyr for Indseilingen ostfra; det vest-
ligste er 23, det ostligste 7 Fod over Vandet; de staae 95
Alen fra hinanden og lede holde overeet fri af Grundene i
10 Fod Vand. N. Br. 54° 597, #. Lgd. 11° 53',7.

Lillebelt.

166. — Assens Havnefyr viser fra 1 Juli 1885 redt Lys iste-
detfor som hidtil hvidt Lys. — N. Br. 55° 16,3, 9. Lgd.
9° 53',6.

167. Slesvig. Tenden for det sydlige Indleb til Aare Sund,
som ifjor blev flyttet nord paa i 17 Fod Vand, er nu flyttet
1000 Alen tilbage i S t. V og ligger udenfor 18 Fods Dybde-
curven. N. Br. 55° 13,7, © Lgd. 9° 44'2.

Sundet.

168. Sverrig. VedVikensFiskerleie tendes et privat Havnefyr
i et 6kantet hvidt Fyrtaarn. Fyret viser gront Lys fra
Vi S til St V, men forgvrigt hvidt Lys; det er 21 Fod
heit over Vandet og har en Lysvidde af 4 Kvin. for det
hvide, 14 Kvm. for det grenne Lys; det holdes tendt fra
1 Septbr. til 1 April. N.Br. 56° 8.7, 6. Lgd. 12° 34',3.

169. Danmark. Der er fundet 2 Puller med 21 Fod Vand
¢c. 140 Alen N for Drogdens Fyrskib. N. Br. 55 33,7,
@.Lgd. 12° 42,9 og N. Br. 55° 83,6, 0. Lgd. 12° 42',6.

170. — En Klokketende med en opadvendt Kost som Top-
merke er udlagt i Flinterenden paa 12 Fod Vand,
200 Alen O t. S for den store Sten paa Nordre Flint, og
omtrent 400 Alen indenfor den ©. for Nordre Flint staaende
Vager med 2 opadvendte Koste; denne Tende ligger alene
ude i Sildetiden og inddrages ved Novbr. Maaneds Udgang.
N. Br. 55° 37,9, @. Lgd. 12° 51'6.

@stersoen.

171. Tydskland. Holsten. Et fast redtFyr, 32Fod over Vandet,
med en Lysvidde af 5 Kvm. er t@ndt i Hjornet af et tegl-
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hengt Hus @ for Warteburg ved Heiligenhafen, 160 Alen
fra Stranden; det lyser fra NN& } & over @ til &3 S over
Reden @ for Heiligenhafen. N.Br.54° 221, @. Lgd. 11°1'4.

172. Tydskland. Pommern. Greifswalder-Bodden. Paa
Sydenden af Schumaeher Grund er udsat en sort Vager
med 2 Koste paa 16 Fod Vand. N. Br. 54° 12,7, @. Lgd.
13° 41',6.

173. — — Paa den gstlige Mole ved Riigenwaldermiinde er
opfert en hvidmalet Vinkbaake, 485 Alen fra Molehovedet;
den kan dreies rundt i alle Retninger, er 30 Fod hei over
Molen og 42 Fod over Havet; et redt Flag vises fra denne
Baake, naar Lodsen ikke kan komme ud. Paa det estlige
Molehoved staar en 22 Fod hei sort Baake med hvid
Ballon, 31 Fod over Vandet, paa den vestlige Mole en
hvid Baake af samme Hside med en red Kegle paa
Toppen.

174. — Preussen. Paa den heie Sanddyne ved Pasewalk paa
Frische Nehrung er opfert en 60 Fod hei Baake i Form
af en 4kantet Pyramide med en paa Enden staaende Kubus
paa Toppen. N. Br. 54° 20'4, #. Lgd. 19° 2,3

175. — — Paa Enden af den sydlige Mole ved Pillau er opfert
et rundt Jerntaarn, malet med rede og hvide Striber,
hvorpaa er anbragt en Vindmaaler 30 Fod over Havet.

176. Sverrig. Hane Bugt. En nylig funden Grund »Ullers-
grunde med 12 Fod Vand over er paa Ostsiden afmerket
med en sort Tende. N.Br. 55° 54/, @.Lgd. 14° 24'5.

177. — Paa en Grund med 12 Fod Vand over i det nordre Indleb
til Ahus er udsat en Korsprik. Grunden har en ringe
Udstreekning. N. Br. 55° 557, @. Lgd. 14° 22',7.

178. — De 2 Havnelygter paa Skibshroen i Carlskrona holdes
herefter tendte fra 15 Marts til 30 Mai og fra 1 August til
15 December.

179. — Tidssignal gives fra Varftstaarnet i Carlskrona ved at
lade et redt og hvidt Flag falde Kl. 1 Stedets Tid og 4
Minuter senere; Forskjel mellem svensk Middeltid og Green-
wich Middeltid er 1t Om 14,7sec,

180. — ISkells Sund mellem Lingoren og Carlskrona er funden
en Sten med 65 Fod Vand; den er afmmrket med en
Stage, som staar S for Farvandet.

181. — Paa Okno ved Monsterds i Kalmarsund er opfert cn
57 Fod hoi Stang med en 4kantet Tavle paa Toppen,
hvilken holdt til Lodshuset paa Store Oknd i V § N leder
ind mellem alle Grunde, til tvers af Svartd, hvor der kan
faaes Lods.
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Efterretninger for Sefarende.

Sverrig. SmAalands Kyst. Paa Skeret Soen, 1 Kvm. N
for Krékelund Lodsplads, er, hvor tidligere et Semerke
var opfort, bygget et hvidt Fyrbus, fra hvis Gavl vises et
Gasoliefyr af 6te Orden med yexlende rodt og hvidt
Lys, 16 Fod over Yandet; det hyide Lys kan sees paa 5,
det rode paa 3 Kvm. Fyret er ikke under stadigt Tilsyn.
N. Br. 57’ 27,5, @. Lgd. 16° 44'9.

— 1d6 Sund. En bhidtil ukjendt Grund er funden i Lebet

fra [do Sund til forbi do Stangsker, der er 14 Fod Vand
over den, den er kaldet »Wirsens Grunde og er pan Vest-
siden bleven afmerket med en Kostprik. N. Br. 57° 40,7
9. Lgd. 16 47'3.

— Norrkepingfjord. PaaLgsingsker SO Ende er i et hvidt

Skur tendt et vexlende redt og hvidt Fyr af 6te
Orden, 9 Fod over Vandet. N. Br. 58° 877, @. Lgd.
16° 16,1, og paa Hvidtsker, hvor der fsr brazndte et
midlertidigt Fyr, er i et lignende hyxidt $kur 4mndt et Fyr
med korte hvide Glimt¢, 9 Fod over Vandet. N. Br.
58° 877, @. Lgd. 16’ 12'9. Intet af disse Fyr er under
stadigt Tilsyn.

— Paa Skaret Norra Krenkan, i Oxels Sund, er opfsrt et

sort Stangmarke med Toptegn. N. Br. 68° 37/, 9. Lgd.
17° 23 4.

— Udfor Lodshuset ved Sefesund er tzndt et Fyr, 32 Fod
over Vandet, det viser hvidt Lys mod N, gront Lys mod S,
der ved Tveren gaar over i det hvide Lys; Fyret holdes
tendt fra 16 Juli til 15 Decbr. N. Br. 58° 464, 9. \Lgd.
17° 28',9.

— I Lebet mellem Landsort ¢g Sedertelje er funden en
Grund pAquilagrunds med 14 Fod Vand; den er -afmarket
med en Korsprik. N. Br. 58° 51‘, . Lgd. 17" 453,

— Stockholms Skargaard. Paa Kisfholm er tendt et

Fyr, som viser hvide Blink over Lobene til Sandhamn
Dalaré og Stockholm, men rode Blink mod Kanholms-
fjord; det er 22 Fod heit over Havet, har en Lysvidde af
4 Kvm. og brender fra il August il 15 Mai. N.Br. 59° 22'4.
. Lgd. 18° 45',6. Fyret (naa Kapholm nedl@gges fra 1886.

— — Den i Vertahamno liggende 5 Fads Grund er af-
mearket med Kostprikker paa Syd- og Vestsiden, Stager
paa Nord- og @stsiden, alle i 22 Fod Vand. N.Br. 59° 2019,
. Lgd. 18" 8'2.

— — Ved Djurgdrdens Strand er Grunden ved Gamle
Lidingss Bro almgrket mad en Stage, wved Vestsiden af
Lobet, paa 19 Fod Vand.
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191. Sverrig. Stockholms Skmrgaard. Paa Sigholms-
grund i Husarg Ledet er opsat enJernstang med Ballon
7 Fod over Vandet. N.Br.59" 36’8, 0.Lgd. 18° 49',5.

192, — — I Lobet mellem Furusund og Grytholm er funden
en Grund med 17 Fod Vand (Balders Grund)}, den er af-
market med en Korsprik. N.Br. 59" 38’5, 0.Lgd. 189 52"

193. — Gotland. Paa Stenkyrke Huk tmndes i October 1885
et Fyr med hvidt Dobbelthlink hvert { Minut, i et
48 Fod heit hvidt Jerntaarn, 183 Fod over Havet; det skal
have en Lysvidde af 18 Kvm. N. Br. 57° 494, 0. Lgd.

18° 28°,3.

194. — — Stangmarket, som hidtil var opstillet ved Burgsvig,
Gotlands S V Kyst, er nu borttaget som overfladigt.

195. — — De 2 Fiskerfyr ved Hus, N@ for Ronehamn, staae

nu 10D Alen fra hinanden i Retning SSO—NNV; de vise
hvide Lys, 24 Fod over Vandet, med en Lysvidde af 5 Kvm.

Alandshavet.

196. Pinland. Paa Klippen M®rket, NV for Aland, bygzges et.
Fyrtaarn, hvor der skal tendes et Fyr af 3die Orden;
den hidtil paa Klippen staaende Jernstang med Kegle og
Tonde paa Toppen er borttaget.

197. — Paa Store Bitsker ved Nyhamn er atter tmndt et Gas-
olie Fyr med vexlende hvide og gronne Glimt,
det er 80 Fod heit over Havet og har en Lysvidde af
6 Kvm. N. Br. 59° 58’, 8. Lgd. 19° 569.

198. — Ved Mariehavn paa Aland er 500 Alen SV t. § fra
Holmen Skogsegrund fundet en Stengrund med 14} Fod
Vand. N. Br. 60" 2,7, 9. Lgd. 19° 52'8.

199. — Paa Klippen Ramsg er opfert en hvidmalet Baake med
red Tende paa Toppen, 13 Fod over Grunden, 23 Fod over
Havet. -N. Br. 60° 6,2, ©. Lgd. 20" 27',7.

200. — Paa 18 Fods Grunden Roxborough Castle er udsat
en rod og hvid Korsprik i 24 Fod Vand. N.Br.61°11'3,
9 Lgd. 21° 42'8.

201. — Paa 20 Fods Grunden Sedra Trealgrund er udsat en
Vager med red og hvid Stage og nedadbunden Kost i
94 Fod Vand. N. Br. 60° 11°8, 8. Lgd. 21° 43'.

202. — Paa 22 Fods Grunden Norra Tralgrund er sat en
lignende Vager i 24 Fod Vand. N. Br. 60° 11,6, 9. Lgd.
210 43°,1.

Tidsskrift for Sovesen. Ny Rikke. XX, 14
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Botniske Bugt.

203. Sverrig. Paa Fmbogrund ved Sundsvall er yderligere
udsat en Stage paa 21 Fod Vand, c. 100 Alen fra en tid-
ligere udsat Stage.

204. — Ved Sedra Gullgrund udenfor Stockvig er udlagt en
rod Vager med Ballon, ved SV Siden af Grunden, paa
23 Fod Vand. N. Br. 61° 53,7, #. Lgd 17° 27,5.

205. — Fyret paa Malmen ved @rnskoldsvik, som edelagdes
ved Storm i 1884, er gjenopfort paa samme Sted; det viser
fast Fyr, 35 Fod over Vandet, med hvidt forstmrket
Lys fra S 35° 0, hvor Malmeklubb skygger, og til S 4° V;
rodt Lys fra S4°V til S 62° V, og hvidt uforsterket
Lys fra S 62° V og videre indad Lebet; det forstmrkede
hvide Lys sees paa 6', det rsde Lys paa 4 Kvm. Fyret
holdes tendt fra 1 August til 1 December. N. Br. 63° 12,5,
0. Lgd. 18° 55

206. — I det ostlige Indleb tii Gumbadafjord er S for en
12 Fods Grund udsat en Stage med Kost. N.Br.64° 11°.
. Lgd. 21° 9'5.

207. — 1 Ursviken ved Skellefted er funden en Grund med
13 Fod Vand, 240 Alen NV for Sernes Odde; den er af-
merket med en Kostvager. N. Br. 64° 42°,6, O, Lgd. 21° 11"

208. Finland. Det ifjor udlagte Fyrskib +M®zyly« ligger § Kvm.
S45° @ (retv.) fra Grunden Lille Mayly's vestlige Flagprik;
det er rodmalet med hvidt Navn, har 2 Master og ligger
paa 7 Favne Vand; Fyret er fast, hvidt, 30 Fod over
Havet og har en Lysvidde af 10 Kvm. N. Br. 65' 319,
9. Lgd. 24° 22'4. Misvisning 3}° V i 1885.

209. — Fra Norrsker Fyrtaarn gives Taagesignal med Skud
hvert 15de Minut. N. Br. 63° 139, 0. Lgd. 20° 36‘'4.

210. — S for 18 Fods Grunden Samsonoff er udsat en foroven
red, forneden hvid Stage med nedadbunden Kost, paa
24 Fod Vand. N. Br. 63 203, 0. Lgd. 21° 31',7.

211. — Ved Grunden Ahkera er udsat en foroven hvid, forneden
red Stage paa 12 Fod Vand. Paa Grunden, som ligger
250 Favne 8@ for Grasklubben, er der kun 2 Fod Vand.
N. Br. 62° 38,1, 0. Legd. 21° 17',7.

Finske Bugt.

212. Finland. Helsingfors, Fyrtaarnet paa Skeseret Graharu
er malet med 5 vexlende rode og hvide Belter.

213. — Lodsstationen for Byen Lovisa er paa Lekarodde,
hvor et Lodshus med tilherende Signal-Indretning er opfort.
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214. Finland., Paa 13 Fods Grunden Kummelklob ved Vit-
skeers Lodsplads er udsat en Vager med red Stage, og
opadbunden Kost paa 25 Fod Vand. N. Br. 60° 16'6.
8. Lgd. 26° 11°9.

215. Rusland. Paa Ostsiden af Sineflag Grunden, i det
store Skibsleb af Nevafloden, er udlagt en stor rod Baake-
tonde med Stage og rad Ballon, hvorunder et blaat Flag.

216. — IMundingen af den nyeKanal til St. Petershorg ligge
8 rede Vagere med opadbundne Koste paa Nordsiden,
og 7 hvide Vagere med nedadbundne Koste paa Sydsiden
af Lebet. Ved Bassinets Inderzide staae 2 rede Baaker paa
Vestsiden.

217. — Baaken paa Vigrund ved Narva er edelagt i en Storm,
men bliver snarest gjenopfert.

218. — Ved Mundingen af Narvafloden er paa den estlige Bred
opfert en 40 Fod hei, hvid Signalmast med Tvertrzer,
den staaer 720 Alen N for Grzndse Stationen og 170 Alen
S. for Lodshuset. N. Br, 59° 284, @. Lgd. 28° 2'9.

219. — Dybden paa Barren foran Narvafloden er 13 Fod.

220. — Ved Lechtma Pynt paa Dage's Nordkyst er opfort en
Baake, malet med rede og sorte Belter, den har Form
som et 4kantet Taarn med takket Top, er 32 Fod over
Grunden, 39 Fod over Havet og kan sees paa 7 Kvm.
Afstand.

221. — Ved Kertel Havn, S for ovennzvnte Baake er opstillet
2 M=zrkest®nger, som holdte overeet lede ind til Havnen
over mindst 95 Fod Vand.

222. — I Moen Sund er en Fyrtende udlagt ved 4 Fods
Pullen, 1} Kvmn. NNV for Mosns Baake.

223. — Paa den vestlige Baake paa Oen Schildau er tendt et
Gasolinfyr med vexlende rede og hvide Lys (1 Sec.
redt, 2 Sec. hvidt).

224. — Paa Grasar eller Harilaid er tendt et lignende Fyr.

225. — Paa Kumora Banken er der istedetfor en Tende udiagt
en Vager med rod og hvid Stage, Ballon og Kors paa
14 Fod Vand.

Riga Bugt.

226. Rusland. Michailov Fyr ved Byen Pissen, i Indlsbet til
Riga Bugt, viser nu elektrisk Lys.

227. — Dybden paa Dynamiinde Barre er 19 Fod, ved Middel
Vandstand, men kan vexle fra 17 til 22 Fod efter Vind-
forholdene.

14*
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228, Rusland. Paa Dzmningen ved Vestsiden af Dynaflodens
Udleb ved Dynamiinde er tendt 2 faste hvide Lede-
fyr i gulmalede Skure, 840 Alen N 37° V — S 37° O
(retv.) fra hinanden, det nordlige Fyr er 28 Fod heit over
Vandet, N. Br. 57° 3'5, 0. Lgd. 24° 1°3; det sydlige Fyr
er 45 Fod over Vandet. N. Br. 57° 8'3, 0. Lgd. 24° 1'6.
229. — Fra Semandshjemmet i Riga gives Tidssignal ved Ballon,
som 15 Min. fer Signalet heigses paa halv Stang, 5Min. for heelt
op og falder K1. 0°f. 59 m. 54 sec. Stedets Tid cller K1. 23 T. 23 m.
82sec Greenwich Middeltid; naar Ballonen ikke falder til rette
Tid, heises et redt Flag paa Stangen mellem Ki.1 og 2 EM.

Nordseen.

230. Slesvig. Paa Juvre Sand N for Rome er opstillet 2
Baaker, den estligste 30, den vestligste 24 Fod over
Heivande, de bestaae af Pzle hver med en Firkant, staaende
paa Spidsen, paa Toppen og tjene til at angive Grazndsen
mellem dansk og tydsk Seterritorium. @stre Baake .
N. Br. 55° 127, ©@. Lgd. 8° 31°8. Vestre Baake N. Br.
550 1277, @. Lgd. 8* 30'1.

Endvidere er der ved Vester Vedsted ner Stranden opfert
en 30 Fod hei Baake med Tavle paa Toppen, som holdt
til Ribe Domkirkes Taarn angiver Grazndsen mellem dansk
og tydsk Territorium fra den estligste af Baakerne paa
Juvre Sand og til Kysten. N. Br. 55" 168, #.Lgd. 8° 40’

231. Tydskland. Elben. Paa Grund af, at Gross Vogelsand
har flyttet sig, ere de 3 ferste Fyrskibe i Elbmun-
dingen flyttede.

Fyrskibet Nr. 1 (Gustav Heinrich) er flyttet omtrent 2 Kvm.
iVt NN Iil12 Favae Vand, N. Br, 54° 0,3, ©. Lgd.
8° 14‘8. Fyrskibet Nr. 2 (Casper) er flyttet 1 Xvm. i NV
til 12! Favne Vand, N Br. 53" 595, 0, Lgd. 8° 24,7 og
Fyrskibet Nr. 8 (Jacob Heinrich) er fiyttet 1 Kvm. i NV} N
til 61 Favne Vand. N Br. 53° 57,7, ©. Lgd. 8° 31'5.

232. — — Fyret, der vistes fra det lille Fyrtaarn paa Neuwerk,
er slukket.
233. — — En ny Baaketende mearket Elbe i hvide Bogstaver,

og med Stage og Trekant med Spidsen necdad paa Toppen,
er udlagt paa 8} Favn Vand ved Nordkanten af Scharhorn
Sand, N. Br. 53° 591, @. Lgd. 8° 17'5.

234. — — Fyret ved Altenbruck, paa Elbens Sydside, som
hidtil viste fast hvidt Fyr, er forandret til at lyse i 20 Seec.
efter 10 Secunders Formerkelse, hvert } Minut.
N. Br. 53° 50°, &. Lgd. 8° 47
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Tydskland. Elben. Paa Vestsiden af Bonhasen Sand
ved Teufelsbrucke er udlagt en hvid kugleformet Tonde
merket 1 4 i 12, Fod Vand.

— Jadefloden. I Lobet V for Minsener Sand er udlagt
en rod Vager med Floi paa 16 Fod Vand. N. Br. 53 481,
¢. Lgd. 8° 1.3, og en ted- og sortstribet Tondevager
paa 7 Favne Vand, N. Br. 53° 46'8, 0. Lgd. 8° 2'2. Den
forste af disse holdes om Styrbord ved Indseiling, den anden
kan omseiles paa begge Sider.

Nederlandene. Emsfloden. Det ydre Fyr ved Delfzijl,
som hidtil viste hvidt Lys, viser nu radt Lys.

— Strandbaaken paa @stsiden af Vliland er nedbrudt
og flyttet G3 Alen laenger ind i Landet i samme Retning
som for fra Klitbaaken, det er nu en sort Jernbaake,
hvorpaa en 4kantet 20 Fod hei og bred Tavle med Fladen
mod Klitbaaken, den er 120 Fod over Heivande.

— Anduvningstenden for Lobet Stortemelk ved Terschelling
er flyttet c. 1 Kvm. i NV t. V til 5 Favne Vand, den er
malet med sorte og hvide Striber og har en Ballon som
Toptegn. N. Br. 53° 20°4, . Lgd. 4° 59.,9. En sort
Tonde Nr. 1 med Ballon, er udlagt, hver Anduvnings-
tenden for laa.

— De 3 hvide og de 4 sorte Tonder i det gamle Vestgat
ved Texel ere flyttede til et nyt Leb, den sorte Spids-
tende W. 1. ligger nu som Anduvningstende paa N. Br.
520 561, @. Lgd. 4° 34',6.

— Paa en Baake ved Stremlednings Verket paa den sendre
Val nedenfor Maassluis er tendt et lille hvidt Fyr,
medens en Fyrtonde, som fer laa dersteds, er inddragen.

Frankrig. Dynkirkens store Fyr er fra 1 October for-
andret til at vise elektrisk Lys med hvidt Dobbelt-
blink, Formerkelsen efter Dolbeltblinkene er 3 Gange
storre end Tidsforlobet mellem Blinkene, Lysvidden er
mindst 19 Kvartmile.

England. Themsen. Paa Bankerne ved Broadness og
Stoneness, ovenfor Gravesand, bliver der i Slutningen af
November tendt Fyr med Formerkelser.

— Yarmouth Red. N Scroby Sand har nu til 3 Favne
Curven udvidet sig 2) Kbl. i NNV og til 5 Favne Curven
1} Kbl. mere end angivet i de sidste Kaart. En Pulle,
med 28 Fod Vand over, ligger 14 Kbl. N& § N for NV
Scroby Tende.
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244. England. Paa Grunden Winterton Owerfalls N& Side

245.

246.

247.

248.

249

250.

251

er Dybden aftagen betydeligt, en Grund med 25 til 29 Fod
Vand ligger 1% Kvm. NO t. & for N Scroby Tende og
3/ Kvm. & t. § § S for Winterton Fyrtaarn.

Paa N Cross Sand er funden en Grund med 21 Fod
Vund over, 2Kvm. SV § V for N Cross Sand Tonde, 6 Kvm.
@t S 38 for Winterton Fyr.

Dybderne ere angivne til Lavvande Springtid, Misyisningen
er 17° V i 1885.

— Humberflodens Betonding er forandret efter det

ny vedtagne System sualedes, at der ved Indseiling er sorte
Spidstonder om Styrbord, sort og hvid lodret stribede
stumpe Tender om Bagbord og sorte runde Tonder med
hvidt Belte paa Enden af Middelgrundene; naar Tenden
er forsynet med Topmerke, angiver en Ballon et Styrbords,
en Kurv eller Bur et Bagbords og en Firkant eller Trekant
et Middelgrunds Meaerke. y

Skotland. Fra Fyrskibet Abertay foran Tayflodens Mun-

ding gives Taagesignal med Taagehorn, 3 Sted af 5 Sec.
Varighed med 5 Sec. Mellemrum, hvert 3die Minut.

Kanalen.

Frankrig. Fyret paa C. Grisnez er forandret, det viser
nu elektrisk Lys 210 Fod over Havet med 3 hvide
Blink i Mellemrum af 3 Sec., hvorefter en Formorkelse i
12 Sec., i Midten af hvilken gives et redt Blus; Lysvidden
er mindst 20, men kan vare indtil 40 Kvm.

— Ved C. Alprech er tendt et midlertidigt hvidt Ledefyr
250 Alen N 9¢ & for det store Fyr, som Varsel for den
nye Mole, som er under Bygning ved Boulogne.

“— Fyret ved Pontusval viser nu en rod Lysstribe fra

NVt V§ViilVt S ;S over Grundene fru Kysten til
V. for Skaret »Basses St. Tregarecs.

— Ved Creac Pynt paa Oen Ouessant’s Vestside er op-

stillet et Taagehorn, som i Mellemrum af 40 Sec. giver
2 korte Sted.

Irske Hav.

. England. Bristol Kanal. EnKlippegrund, med 3Favne

Vand over og 6 Favne rundt om, er funden i Lobet & om
Steepholm, den ligger V for Holmen Bairnbach, § 75" 0
for Steepholms Nordende og S 28" & for Flatholm Fyrtaarn.
Misv. 19}° V i 1885.
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England. Taagesignalet fra South Bishop Fyr er for-
andret, istedetfor Raketter affyres der 2 Skud med 5 Sec.
Mellemrum hvert 15de Minut.

Irland. Et Fyrskib skal udlegges i Slutningen af 1885
1+ Kvm. #SO for Klippen Skulmartin, det skal vise fast
hvidt Fyr med en Lysvidde af 10 Kmv. N. Br. 54° 32’5,
V. Lgd. 5° 256°7. Fra Fyrskibet skal der gives Taage-
signal med Skud hvert 10de Minut.

Atlanterhavet.

Island. Fyret paa Skagen i Faxebugt brander fra 1
August til 15 Mai, tidligere kun fra 1 Octbr. til 81 Marts.
N. Br. 64° 45, V. Lgd. 22° 45"

Fereerne. Klippen Munken ved Sydenden af Suders,
der indtil for nylig var 70 Fod hei, er styrtet sammen, saa at
den kun rager 30 Fod op af Vandet. N. Br. 61° 22'8,
Y. Lgd. 6° 45',5.

De nerliggende Sker Fleserne ere omtrent 16 Fod
over Vandet.

Shetlands @Gerne. Klippen Wick Skerry i Gossa-
burgvig er ter med halv Ebbe og ligger 74 Kbl. SS&
for Svarta Skerry og 2} Kbl. N@ t. & for Nordenden af
Gossaburg Nes.

— — I Yell Sund ligger en Pulle med 15 Fod Vand V
for Orfasy (Orfarsey) og 4! Kbl. NNO& for Klippen Great
Rumble. Misv. 21° V i 1885.

Hebriderne. Skotiands Vestkyst. Ushinis Fyr paa
@stgiden af S Uist, hidtil fast redt Fyr er forandret til
et foranderligt Fyr, der viser hvidt Lys i 8 Sec. efter
16 Sec. Formerkelse. N. Br. 57° 17,9, V. Lgd. 7° 11')5.

Frankrig. Girondefloden. Den rsde Tonde med Speil og
Klokke, som laa for +Passe du Nord., er bleven ombyttet
med en red Flpitetsnde. N. Br.45°42,7. V. Lgd. 1° 23,3,
og Spidstonden, som laa for »Passe du Sude, er bleven
ombyttet med en cigarformet Tonde malet med rede
og sorte Belter samt forsynet med Klokke og Speil.
N. Br. 45° 30,7, V. Lgd. 1° 16'.

Spanien. En red Vager med hvid Tende paa Toppen er
udlagt 50 Alen udenfor Klipperevet foran Barra Pynt
ved Aviles, paa 25 Fod Vand, den holdes om Styrbord
ved Indseiling.

— Paa SO Enden af Grunden Inner Serrapio, ved Gijon,
er opsat en hvid Baake med en Skive paa Toppen
300 Alen NV for Enden af St. Catalina Mole.
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Portugal. Paa Navigations Skolen i Lissabon gives
Tidssignal ved Fald af en sort Ballon Kl 1 Stedets Tid
eller 17T, 36m. 44,7sec. Greenwich Middeltid.

— Paa Cacilhas Pynt ved Sydsiden af Tejo Floden er
tendt et fast hvidt Fyr i et rodt Jerntaarn. N. Br. 38" 41/,
V. Lgd. 9° 9'.

Spanien. Paa Skeret Los Cochinos ved Sydsiden af
Indlebet til Cadiz er i en 22 Fod hsi Baake tendt et
gront Fyr, der lyser i 20 Sec. hvert Minut, det har en
Lysvidde af 3 Kvm.

Canariske@er. Paa Enden af den ostlige Mole ved Puerta
de la Luz, Gran Canaria, er tandt et fast redt Fyr 18
Fod over Heivande, 14 Fod over Molen.

Middelhavet.

Italien. Bugten ved Genua. PaaMolen Casse, ved Savona,
er d. 8 Juni 1885 tendt et fast hvidt Lindsefyr 37 Fod
oyer Havet, Lysvidde 10 Kvm, og paa Enden af den nordre
Damning, som holdes om Styrbord ved Indseiling, et fast
gront Fyr istedetfor et rodt, som for vistes der; det lille
hvide Fyr, som vistes fra Enden af den ssndre Damning,
er derimod ombyttet med et rodt Fyr,

Sicilien. Oen Ustica. Paa SV Enden af Pen, Gavazzi
Pynt, er d. 15 August 1885 tendt et fast hvidt Lindse-
fyr af 4de Orden med Blink hvert 2det Minut i et kegle-
formet hvidt Fyrtaarn ved et Hus 90 Fod over Grunden,
127 Fod over Havet; det har en Lysvidde af 17 Kvm. N,
Br. 38° 417, @. Lgd. 13° 9',1.

— Paa Cantara Pynt ved Augusta Havn er den 1 August
1885 tmndt et fast hvidt Lindselyr af 5te Orden, 40 Fod
over Havet med en Lysvidde af 9 Kvmn., det er kun synligt
over en Vinkel af 8} ° mellem Grundene Avola og Hybla,
N. Br. 37° 12/, @. Lgd. 15 14’

Et Stentaarn med sorte og hvide Belter staaer 4780 Alen
N 68° V for Fyret, med hvilket overeet det er Ledem®rke
for Indseilingen i Havnen.

Italien. Adriaterhavet. Pan Maestra Pynt ved den
venstre Bred af Po di Pila er n®r Stranden tandt et
Blinkfyr med hvidt Blink i 13 See. hvert Minut, og en
Lysvidde af 16 Kvm. N. Br. 44° 59‘, ¢. Lgd. 12° 28'7.

— For et Sedige, som er under Bygning ved San Nicolo
de Lido ved Venedig, er udlagt en hvid Klokketonde
5550 Alen S 44° @ for Fortet San Erasmo og 6940 Alen
N 86° @ for Fortet St. Elisabeth.
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- 271. Istrien. Ved Volasca i Bugteri ved Fiume er udlagt en
Tende paa 10, Favne Vand. 110 Alen fra Molehovedet.
Fra Fyrtaarnet paa Oen Galiola i Qvarnero Bugten
gives Taagesignal med en Klokke, som i uklart Veir
lyder hvert 2det Minut.

272. Dalmatien. Paa Pusta Pynt ved Havnen Mezzo Meleda
er tendt et fast hvidt Fyr 44 Fod over Havet, med en Lys-
vidde af 6 Kvm., paa en P®l, 40 Alen fra Stranden. N. Br.
420 44'2, 0. Lgd 17° 36,8.

273. — Paa Havnehovedet ved San Giorgio i Morlacca Kanalen
er tendt et fast hvidt Fyr paa en Lygtepzl, 23 Fod over
Vandet, det har en Lysvidde af 6 Kvm.

274. — I Narenta Flodens Munding er udgravet et nyt Leb
mellem Taarnet ved Norino og Uvrati; det gamle Leb ved
Uvrati Klada er tilsandet.

275. — Ved den sydlige Demning af Narenta Kanalen vises
et fast grent Fyr med en hvid Lysstribe (N. Br. 43¢ 1'2,
. Lgd. 17° 26%6) og paa den nordlige Demning et fast
redt Fyr med en hvid Lysstribe; hvor det farvede Lys
fra begge Fyr sees, er mindst 22 Fod Vand, det hvide Lys
alene sees over Grundene og opad Floden. Fyrenes Lys-
vidde er 4 Kvm.

276. — En Baake, Jernstang med Trekant paa Toppen, 11 Fod
over Vandet er udsat paa Yderenden af en Grund mellem
den nye Narenta Kanals Munding og Visnitza Pynt i 16
Fod Vand.

277. — Ved Blaca Pynt paa Halveen Sabioncella er den 1 Juli
1885 tendt et Lindsefyr af 6te Orden med fast hvidt
Lys, 53 Fod over Havet og en Lysvidde af 10 Kvm., i et
40 Fod hpeit 4kantet Taarn med tilstadende Hus. N. Br.
42° 55,5, ©. Lgd. 17° 81'2.

278. Grmkenland. Pireus. En Grund med 17 Fod Vand,
som laa midt i Havnen, er uddybet til. 21 Fod.

279. Bgypten. Port Said. Suez Kanalens Lodsfartsier fore om
Natten 3 Fyr lodret over hverandre, paa Masten.

Sorte Hav.

280. Tyrkiet. Paa C. Kerempeh er den 1 Mai 1885 tendt et
Fyr med vexlende rodt og hvidt Blink hvert ]} Minut, det
staaer § Kbl. indenfor Pynten, er 255 Fod heit over Havet
og har en Lysvidde af 18 Kvm. N. Br. 42° 1.5, 0. Lgd.
33° 16',7.
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Rusland. Udfor C. Fontana ved Odessa er funden cn
Grund med 6 Fod Vand, 1 Kvm. S 82° V (retv.) {fra Fyr-
taarnet og en anden Grund med 20 Fod Vand, 1 Kvm.
S 4° V (retv.) fra Fyrtaarnet, begge Grunde ligge omtrent
+ Kvm. fra Stranden.

— Det overste Victorovski Fyr paa Vestsiden af Berezan
Liman ved Dniepr er nu da@kket V for en Linie 1! Kvm,
tilspes fra Floitetonden ved Kinburn Pynt.

— Fyret paa Chardagh Pynt (C Kadosh) er anbragt i et
nyt 8kantet Fyrtaarn af Sten ved et tilstedende Hus; Fyret
er et fast hvidt Lindsefyr af 2den Orden med 3 hvide
Blink hvert Minut, det er 196 Fod over Havet og har en
Lysvidde af 18 Kvm. N. Br. 44° 55, ©. Lgd. 390 2',

— Sonjak Bugt. Ved SO Enden af Soujak Pynt er udlagt
en red Klokketonde paa 5; Favne Vand, 1 Kvm. SO
for Pynten.

Paa Penai Banken ligger en tmrnet Klokketonde paa
3 Favne Vand 1} Kvm. SSV } V fra Penai Fyr.

Ner SV Kanten af Middelgrunden er udlagt en twmrnet
Vager paa 8} Favne Vand, 1} Kvm. SV } V [ra Penai
Fyr og ved den nordre Kant af Middelgrunden en lignende
Vager pan 4 Favne Vand, 1 Kvm. SV t. V1 V fra
Penai Fyr.

En hvid 380 Fod hei Baake (175 Fod over Havet) er
opfert 2 Kbl. N58¢ @ for Penai Fyr og leder holdt til dette
3 Kbl. & for den rede Klokketende ved Soujak Pynt.

Penai Fyr N. Br. 44° 42', 8. Lgd. 37° 52'.

— Alle Fartoier, som beseile Kertsch eller spge det Asovske
Hav, maae tage Lods fra Tulinski Fyrskib i Kertsch
Stradet.

Nordamerika.

Nyfundland. Fyrtaarnet paa C. Ray, som nedbrzndte i
Foraaret 1885, er gjenopfert, Fyret er tendt d. 16 August.
N. Br. 47° 37, V. Lgd. 59° 18'.

— Flpitetonden, som laa paa Vestsiden af Pen Grand
Miquelon, er flyttet til 1 Kbl. @ t. S for Marne Grunden
S for @en St. Pierre, den ligger paa 15 Favne Vand. N. Br.
46° 43,7, V. Lgd. 56° 13"

Ny Brunsvig. Udfor Enden af Sodiget ved Grindstone
Pynt ved Sydsiden af Chaleur Bugten er den 10 August
1885 tendt et fast redt Fyr 86 Fod over Hgivande med
en Lysvidde af 15 Kvm., det staaer i et 36 Fod heit Taarn
kaldet «Cliftons. N. B. 47° 45,5, V. Lgd. 6b° 21°.



289.

290.

291.

292.

293.

294.

295,

296.

207.

298.

299.

Efterretninger for Sofarende. 207

Ny Brunsvig. Det lille Fyr, som tilligemed det store Fyr
tiente til Ledemzrke for det sydligeLob i Neguac Gully,
er slukket, da Lebet er tilsandet; det store Fyr vedbliver
at breende som Kystfyr. N. Br. 4791747, V.Lgd.65° 3',3.

Magdelene @erne. Fyret paa Entry Island, som fer viste
redt Lys, viser nu hvidt Lys. N. Br. 47° 16,5, V. Lgd.
61° 42,

Prinds Edvards @. Det yderste rede Ledefyr for Barren
ved Cascumpeque Floden er slukket, det indre hvide
Fyr er bibeholdt som Kystfyr; ved Havnen er derimod
tendt 2 rode faste Ledefyr, 21 og 39 Fod over Vandet.
N. Br. 46° 48', V. Lgd. 64° 3.

Fundy Bugten. Paa St. Martins Head er opretiet et
Taagesignal med Taagehorn, som i uklart Veir giver
1 Sted af 14 Sec. Varighed efter Ophold i 46 Sec. N. Br.
45° 29'2, V. Lgd. 65° 11‘5.

Ny Skotland. Paa Shipley Head i Turner Bugt er tendt
et fast redt Fyr 53 Fod over Havet, med en Lysvidde af
7 Kvm., paa en Pal ved et hvidt Skur. N. Br. 44° 277,
V. Lgd. 63° 42'7.

Massachusetts. Ved Hyannis er i et lille graat Skur tendt
et Bifyr og Ledefyr med fast redt Lys, 21 Fod over Vandet,
det belyser en Vinkel af 45° og staaer H45Alen St. Vi V
fra Hovedfyret. N. Br. 41° 38‘, V. Lgd. 70° 7‘4.

— Fyrtaarnene paa Wood End, N. Br. 42° 13, V. Lgd.
70° 116 og Long Point, N. Br. 420 2/, V. Legd 70° 10°,2,
som for vare brune, ere nu hvidmalede.

Rhode Island. Ved Sandy-point Fyrtaarn paa Ostsiden af
Prudencelsland gives Taagesignal med Klokke, 2 Slag
hver 15de Secund. N. Br. 41° 36,5, V. Lgd. 71° 18'5.

— Ved Rose Islands Fyr gives lignende Taagesignal.
N. Br. 41° 29,7, V. Lgd. 71° 20',6.

Delaware. Taagesignalet paa C Henlopen er nedlagt,
istedetfor gives der fra Sediget ved Delaware Signal med
Taagehorn i 12 Secunder med Ophold i 50 Secunder.
N. Br. 38° 47,8, V. Lgd. 756° 6’

— Fra Marine Borsen i Philadelphia, fra Jernbane Taarnet
i Baltimore og fra det estlige Taarn paa Hygeia Hotel
ved Hampton Road, gives Tidssignal ved Fald af en
Ballon ved Middelmiddag paa den 75de Lzngdegrad eller
Kl. 5 Greenwich Tid.
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Ny Jersey. VedSea Island City, Ludlam Island, skal der
tendes et fast hvidt Fyr med Blink i Slutningen af 1885.
Naar det er t@ndt, vil det 9 Kvm. sydligere liggende Here-
ford Inlet Fyr blive slukket.

Florida. Fyret paa C.San Blas, som var edelagt, er atter
tendt. Det viser vexlende hvide og rode Blus hver
4 Minut, 95 Fod over Havet. Lysvidden 15 Kvm. Fyrtaarnet
pyramideformet og sort, N. Br. 29" 40, V. Lud. 85° 21'/5.

Vestindien.

Honduras. PaaFortGeorge i Belize Havn er den 1Juli
1885 tendt et fast rodtFyr paa en rod hvid og sort ringet
Mast, 42 Fod over Havet, Fyret har en Lysvidde af 7 Kvm,,
N. Br. 17° 293, V. Lgd. 88° 11'9.

Fyret paa Flagstangen ved Sydsiden af Belize Floden er
slukket.

Mexico, Vera Cruz. Et elektrisk Fyr, til Byens Brug,
er tendt i et aabent Jernstativ 160 Fod over Havet, 2400
$ 194 ° @ for San Francisco Fyr, N. Br. 19° 10,8, V. Lgd.
96° 83.

Portorico. For Grunden Los Machos Grandes, ved
Mayagues, er der udlagt en Klokketonde istedetfor den
tidligere udlagte stumpe Tende.

— Paa Fortet del Moro ved St. Juan er oprettet en Se-
mafor, 95 Fod over Havet.

St. Lucia. Vigie Fyr paa Nordsiden af Indlsbet til Port
Castries, som for viste rodt Lys, viser nu hvidt Lys
med en Lysvidde af G Kvm., og et redt Fyr bliver tendt
78 Fod over Havet paa Klippen Tapion, ved Sydsiden af
Lobet, hvor hidtil vistes 2 Fyr, et rodt over ct hvidt.

Sydamerika.

Venezuela. Ved La Guayra er tendt et fast hvidt Fyr,
78 Fod over Havet, med en Lysvidde af 10 Kvm, i et Fyr-
taarn, der staaer 4 Kvm. @ for Landingsbroen. N. Br.10° 37/,
V. Lgd. 66° 56"

Brasilien. Ved Sydsiden af Rio Grande de Belmonte
eller Jequitinhona, er opfort et 42 Fod hoit firkantet hvidt
Fyrtaarn, hvorfra vises et fast hvidt Lindsefyr af 6te Or-
den, 57 Fod over Havet, det har en Lysvidde af 10 Kvm,,
S. Br. 15° 51, V Lgd. 38° 53'.

— Fyret paa I1ha do Me! vedParanagua, som hidtil viste
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hvidt Fyr, viser nu et roadt fast Fyr 50 Fod over Vandet,
med en Lysvidde af 6 Kvin., S. Br. 25° 30°,9, V. Lgd. 48° 19',5.

Brasilien. Lebet til Rie Grande do Sul har forandret
sig, paa en ny Barre er der over 12 Fod Vand, en K16k-
ketende er udlagt 3 Kvin. udenfor Indlsbet, der gaaer i
Retning NO—SV.

Argentina. Telegraf-Kabelet ved Oen Martin Gar-
cia i Platafloden er afmerket med 2 blaa Tender med
rod Paaskrift.

— Fra den nye Mole ved Sandy Point i Magellan-Strazdet
vises et fast hvidt Fyr, 25 Fod over Havet, med en Lys-
vidde af 10 Kvm.

Afrika.

Liberia. En Grund med 16 Fod Vand er funden 15 Kvm.
fra Cestos Flodens Munding paa N. Br. 5° 27/, V.
Lgd. 9° 39',8. Det engelske Dampskib »Coriscos er strandet
paa den.

Benguela. Et fast hvidtFyr er tendt i Juni 1885 paa St.
Philips Bonnet, det har en Lysvidde af 7 Kvm,, S. Br.
12° 14, . Lgd. 13 20',2.

PortNatal. FraRocketHouse paa Kysten nord for Havnen
vises 3 faste hvide Fyr stillede i Trekant, de staae 1ig
Kym. NNV fra Enden af den nordre Havnearm, hvor der
brender et rodt Fyr; paa en ny nordre Mole, som er under
Byzning, vises ogsaa et redt Fyr, der flyttes ud, eftersom
Molebygningen skrider frem.

— Paa Sandy Point ved Nordsiden af Port Natal gives
Tidssignal ved Fald af en Ballon KI. 1, Stedets (Durban
Observatoriums) Middeltid eller Kl. 227T. 55M. 59S. Green-
wichs Tid.

Durban Observatorium, 3 Kvm. fra Signalstationen,
ligger paa S. Br. 29° 50' 47/, @. Lgd. 31° 0' 15".

Rode Hav.

gen Perim., Paa Obstruction Point, ved N Enden af
@en, er i et 30 Fod heit Taarn tmndt et hvidt Lindsefyr
af 4de Orden, 107 Fod over Havet, det lyser i 7 Secunder
og formerkes derefter 1 Secund og har en Lysvidde af 14
Evm., N. Br. 12° 393, 0. Lgd. 43° 26',1.

Suakim. En Grund med 19 Fod Vand »Pender Reef« er
funden 1% Kvm, NVt.N $ N for Shab Muncar paa N. Br.
19° 94 @. Lgd. 37° 38
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Ostindien.

Arrakan. Fyret paaOyster Island vedAkyab er gjen-
opfort efter Orkanen i Mai 1884, det er et fast hvidt Lindse-
fyr af 5te Orden, 73 Fod over Heivande med en Lysvidde
af 10 Kvm. Fra et Stativ 24 Fod over Vandet vises des-
uden Blaalys fra KI. 7 E. M. til Kl. 5 F. M., N. Br, 20° 12/,
0. Lgd. 92° 33"

— Irrovaddy Grunden ved Kyouk Phyon Havn be-
stager af 2Rev N og S 1 Kvm. fra hinanden, paa det nord-
lige Rev er kun 14 Fod Vand, muligt mindre, det ligger
31 Kvm. V1S fra Toppen af Saddle-island, N.Br. 19° 25',5,
9. Lgd. 93° 22'5. Paa det sydlige Rev er der 23 Fod
Vand.

Malacca-Stredet. Paa Sydsiden af Oen Remo ved Pe-
nang er tendt et Fyr med hvidt Lys over Grundene, redt
Lys over Lobet, N. Br. 5° 14’2, 9. Lgd. 100° 16’.

Sumatra. Et Rev ved Batoe Oerne, hvorpaa Dampskibet
»Graaf van Bylandt« er stedt, ligger c. 2 Kvm. S for Pasakie-
Holmene, S. Br. 0° 1’, @, Lgd. 98° 36'5.

Java., Boompies Herne. Fyret paa Gen Rackit er et
Blinkfyr med Blink i 10 Sec. hver Minut, 174 Fod over
Havet, med en Lysvidde af 20 Kvm., det er anbragt i et
hvidt Jernstativ, paa @ens Sydende, S. Br. 5° 54‘, . Lgd.
108° 20‘.

— En Grund, hvorpaa det tydske Skib »Catania« er stodt,
ligger 6 Kvm. @ for Bavean fen paa S. Br. 5° 48'5, 0.
Lgd. 112° 52‘,5.

Carimatta Strmdet. En Klippe, hvorpaa det tydske Skib
»Stephan« er stedt, ligger 20 Kym. N&t. @ 2 & for Ciren-
chester Banken, det er i Vandskorpen ved Lavvande og
steilt afgaaende til Dybet, S. Br. 83" 7', 8. Lgd. 109° 17

Macassar Strwdet. En Koralgrund med 4 Favne Vand
over, 1} Kvm. lang i & og V og 3 Kvm. bred, er funden
midt i Lebet S@ for Balabalagan Gerne, S. Br. 2° 43/,
9. Lgd. 118° 7', og en Grund med 10 Fod Vand ligger
8 Kvm. V 1 S for den nordlige Balabalagan & paa S. Br.
20 32, @. Lgd. 117° 54",

Siam. 2 Grunde, kaldede Alhambra Rocks, ligge 8} Kvm.
St.V for Koh-Mon, 2} Kbl. NG § —SV } S fra hinanden,
den sydligste af Grundene er i Vandskorpen, paa den anden
er der 5 Fod Vand; der er 9 Favnes Dybde mellem dem,
og en sort Baaketonde er udlagt 1} Kbl. SO for den syd-
ligste Grund. N. Br. 12° 256, ©. Lgd. 101° 38'8.
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Philipinerne, ¥en Luzon. Fra det meteorologiske Obser-
vatorium i Manila gives Tidssignal ved Fald af en Ballon
og ved et samtidigt Kanonskud, naar det er Stedets Middag,
eller K1 157T. 56 M. 8S. Greenwich Tid. Tidssignal Stationen
ligger paa N. Br. 14° 36/, 8. Lgd. 120° 58'.

Coehin-China. Et midlertidigt Fyrtaarn paaPzle er op-
fort i Saigon-Floden paa N& Enden af CangioBanken,
det viser fast redt Lys, N. Br. 10° 247, 0. Lgd. 107°
0‘6. Fyrskibet, som for laa der, er inddraget.

China.

Amoy. Quemoy Spit Tende er flytiet, den ligger nu
ved Sydkanten af Quemoy Spit, S 14° V for Quemoy Pagode
og S 76° @ for Taetan Bens Fyr.

Shanghai. Tidssignal ved Fald af en Ballon gives ved
Stedets Middagstid eller Kl 1571.54M.38. 3 Greenwich Tid.

Pescadores Kanalen. En Grund, :Courbet Rocks, er
funden 3§ Kvm. N 76" D for Ragged Island, der er 2
Favne Vand over den og 19 Favne tet rundt om. N. Br.
23" 87, B. Lgd. 119° 45"

Syd for denne Grund saaes Branding, is@r paa et Sted
N 20° & for Round Island og S 49" O for Sable lsland.

Japan.

Jeso, Hakodati Fyrskib paa Nordsiden af Tsugar Strzdet
viser nu rodt Lys, fer hvidt

Australien.

Torres Str@det. En Grund, »Veteran Shoals, med 2}
Favne Vand over, er funden SV for Ninepin Rock og
S@ } O for Toppen af Hen Burke, omtrent paa S. Br.
10° 16, @. Lgd. 142° 38,7.

Koral Havet. En Koralgrund, hvorpaa .Seen bryder,
og som har en Udstrzkning af c¢.1 Kvm. i NV—S#, er seet
fra Dampskibet »Abington« paa S. Br. 18¢ 2/, #. Lgd.
149° 37

Carpentaria Bugt. Ved Floden Normans Barre er
udlagt et Fyrskib med fast hvidt Fyr 33 Fod over Vandet,
paa 2 Fayvne Vand ved Lavvande. Fyret har en Lysvidde
af 11 Kvm,, 8. Br. 17° 225, @. Lgd. 140° 48"

Keppel Bugt. Ved Fitzroy Flodens Munding er paa
@en Balaklava tzndt 2 faste hvide Fyr, 2600 Alen
Nt @408t V]V fra hinanden, de ere 30 og 85 Fod
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over Vandet og lede holdte overeet fri af Timandra Bankens
Tonde; Nordre Fyr S. Br. 23° 83,8, 0. Lgd. 150° 57'.
— Ved Vestsiden af Alma Havn er tendt 2 faste Fyr, et
rodt 25 Fod og et, det sydligste, hvidt 53 Fod over Vandet.
— Ved Cardigan Pynt paa @en Balaklava er ligeledes
tendt 2 faste Fyr, det vestligste rodt, 25 Fod og det ost-
ligste hvidt, 51 Fod over Vandet.
— Elbow Fyrskib i Fitzroy Floden bliver inddraget,
istedetfor udlzzges en red Tonde med Kurv som Toptegn.
838. Spencer Bugt. En red og sort ternet Banke med Kugle
paa Toppen er opsat paa Middlebank i 18 Fod Vand ved
Lavvande, S. Br. 33° 36‘, 6. Lgd. 137° 35'5.
839. — En Banke, hvorpaa 4 Favne Vand og dybt rundt om, er
funden 3 Kvm. ONO for Four Fathom Patch Tende paa S.
Br. 339 15, O Lgd. 137° 39"
340. — En sort Baanke med firkantet Topmeerke er opstillet paa
Western Shoal, S. Br. 33" 9, 0. Led. 137° 36"

Stille Hav.

841. Ellice Gerne. Et Rev, hvis Vestende er 1 Vandskorpen,
er fundet ved Barken »Alexae« paa N. Br.11° 31‘, 9. Lgd.
1750 18')5.

342. Kalifornien. Puget Sund. Paa Robinson Pynt gives
Taagesignal med Damppibe i 6 Secunder hvert Minut.
N. Br. 47° 23,3, V. Lgd. 122° 23"

343. — Georgia Streedet. Paa Georgine Pynt ved Nordenden
af @en Mayne er tendt et fast hvidt Lindsefyr af Gte Or-
den, 53 Fod over Vandet med en Lysvidde af 12 Kvm. i et
Fyrtaarn, kaldet' » Active Passa, der er 40 Fod hait, fir-
kantet og hvidmalet, N Br. 48° 52'5, V. Lgd. 123" 17',7.

344. — San TFranciseo. Tidssignal gives alle Sognedage ved
Fald af en Ballon paa Telegraph Hill i Nordsiden af
Byen, og fra &en Mare i San Francisco Bugt ved den
120de Lengdegrads Middelmiddag eller Kl. 8 Greenwich
Middeltid.



Er Pandserskibets Tid forbi?

VYed Commandeur Th. v. Jessen.

A]t for nogle Aar tilbage udtalte Sir Wm, Armstrong,
at Pandseret ikke beskytter mod Torpedo- og Vedder-
angreb, ligesom han ogsaa udtalte, at ethvert Forseg
paa at forege Modstanden mod Projectilerne hurtig efter-
folges af en tilsvarende Tilvext i Artilleriets Evne til at
overvinde den. Han nevnede endvidere, at der er
meget mindre Forskjel, end det- almindelig anfages,
mellem Muligheden af at skyde et Pandserskib og et
upandsret Skib ismnk, da man ved Cellebygning og
Kulpandser kan give det upandsrede Skib en kraftig
Beskyttelse. Han anferer, at man for samme Priis som
et storre Pandserskib kan erholde tre upandsrede Skibe
med kraftig Armering, og disse kunne faae sterre Fart
og Dreiningsevne end Pandserskibet.

Armstrong raader imidlertid fra at forlade Pandseret,
saalenge andre Nationer bibeholde det, da kun Erfaring
fra virkelig Krig kan lese Spergsmaalet om dets Nytte;
men, eftersom en talrig Flaade af hurtige, kraftig armerede,
upandsrede Skibe aldrig kan blive meget foreldet, mener
han dog, at Hovedvegten ber legges paa denne Slags
Skibe. Serlig Vaegt ber der legges paa, at disses
Construction bliver saa let som muligt. Skroget ber
derfor bygges af Staal; Skyts og Maskiner ber have

Tidsskrift for Seovesen. Ny Rmkke. XX. 15
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den mindst mulige Vgt i Forbindelse med, at de ere
tilstreekkelig kraftige. Hver Ton, der kan spares i Vagt,
bidrager til at give Skibet storre Hastighed, og denne
er den vigtigste af alle Skibets Egenskaber.

Et Par franske Forfattere have i den seneste Tid
udtalt sig med stor Bestemthed mod Pandserskibene,
‘idet de paastaae, at Torpedobaadene have fremkaldt en
Revolution i Krigsferelsen, at den store Krig er forbi, da den
ikke ferer til noget praktisk Resultat, og at Herredemmet
paa Seen, hvilket var denne Krigs Formaal, er et Hjerne-
gpind, der kun bavner i en unyitig Blodsudgydelse.
Den ferste Forfatter, Gabriel Charmes, har, som bekjendt,
fremsat sine Anskuelser i Revue des deux mondes af
15de Dee. 1884 i en Artikel: »Torpilleurs et Ganonniéres ;
den anden har for nylig i en Brochure: »De la guerre
navale, opinion d'un marin« udtalt sig i samme Retning
som den forste Forfatter. Charmes’s Artikel er imadegaaet
forskjellige Steder, saaledes her i Tidsskriftet og i en af en
tydsk Seofficeer udgivet Brochure: »Sogenannte Tages-
fragen«, hvori der udtales, at en rationel Krigsfarelse ikke
lader sig udfere, hverken med Flaader af Torpedobaade
eller med Kanonbaade, da ingen af disse ere segaaende,
og fordi ingen Nation, der er bestemt paa at forsvare
sine Kyster ter see bort fra en Sekamp. Grundfalsk vilde
det veere af legge et Complex af Torpedofarteier til taktisk
Grundeenhed for Sekrigen; iblandt Andet taler derimod,
at dette Vaaben passer meget lidt for Gjennemsnits-
charakteren hos Individerne, og paa lutter udsegte
Kreefter bor Valget af Krigsmidler ikke stotte sig.

Den anden Forfatter begynder med at angribe de
Slutninger, som det officieuse Tidsskrift, Revue maritime
et coloniale, har uddraget af Admiral Courbets Operationer
ved Minfloden, og bemarker, at disse Begivenheder aldrig
vilde have kunnet finde Sted uden et Sammentref af
enestaaende Omstendigheder, hvilke skabte en Situation,
som neppe oftere vil indtrede. Man behever kun at
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kaste et Blik paa Kaartet, bemarker Forfatteren, for at
overbevise sig om, at de Leb, i hvilke det er saa
vangkeligt at navigere i Fredstid, vilde kunne have varet
gjorte utilgeengelige ved Hjzlp af Artilleri og Torpedo-
veesen i Forening. Han kritiserer dernest den Charakteri-
stik, som den franske Marineminister i Kammeret har
givet af Torpedobaadene, idet denne har udfalt, at disse
ere den sidste Fremfoning i den gradevise Udvikling af
Sekrigsmateriellet; men de kunne ikke erstatie Alt,
indvie en ny Tidsalder og endnu mindre szite Kronen
paa en Bygning, som er reist ved Indsigt, Opoffrelse
og Klegt. Det er en Bevagelse (évolution), men ikke
mere, 0g man maa vaere meget eenfoldig, naar man
ikke kan indsee, at disse farlige, men skrobelige Maskiner
behave Stattepuncler, og at disse efter Omstendighederne
kunne vaere Forter, Kystforsvarsskibe eller Pandserskibe.
Forfatteren anferer, at det natlige Angreb den 15de Febr.
1885 ved Sheipoo paa en chinesisk Fregat og Corvet
af to franske Dampchalouper, der ferte Torpedoer, samt
¢en Rakke natlige Forseg, der foretoges af den franske
Escadre i Dagene den 28de og 29de Marts 1885, da
den var tilankers ved Hyéres, med tre Torpedobaade,
bevise noksom, at enhver Escadre, der angribes om
Natten af en Flotille Torpedobaade, idetmindste deelvis
vil blive skudt isenk. LEndvidere fremhaves det, at
saavel ved de engelske Skibes Bombardement af Alexandria
som ved de Franskes Angreb paa Kélung have de smaa
Kalibre godtgjort deres overordentlig store Betydning,
idet det ved deres store Skudhastighed har veret muligt
at oversaae Fjenden med en saadan Hagl af Projectiler,
at han ikke har kunnet lade Skytset og fortszite Kampen
eftertrykkelig, og endelig anferes det, at de smaa Kalibres
Virkning er foroget yderligere ved, at man kan udskyde
Granater, ladede med Dynamit, hvilket er godtgjort ved
Forseg i England og i Amerika.
15*
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Der er nu nzppe noget Punct i Alt, hvad der er
anfert mod Pandserskibe, hvis Gyldighed ikke kan be-
strides. Ifelge Admiral Hobart Paschas Brochure »Tor-
pedo Panik«, i hvilken hun meddeler forskjellige Hendelser
fra den sidste russisk-tyrkiske Krig, indskrznkede den
tyrkiske Flaades Tab paa Grund af Torpedoangreb sig
til to Kanonbaade, hvilke bleve ramte, fordi de ikke
passede godt nok paa. Admiralen omtaler dernast, hvor-
ledes han med" Held har beskyttet den af ham com-
manderede tyrkiske Flaade mod natlige Torpedoangreb,
naar han laa tilankers paa aaben Kyst, f. Ex. ved Batum,
ved Sulinamundingen og ved Suckum Khale, ved det
saakaldte Crinolineforsvar, hvilket bestaaer i, at der
omkring Escadredelinger eller enkelte Skibe slaaes en
Cordon af Patrouillebaade, indbyrdes forbundne med
Staaltraadstrosser og Bomme, hvortil der er fmstel Net
eller paaspigret Planker. De Forseg, som i 1885 ere
anstillede af den engelske Flaade ved Mansvrerne i
Bantry Bay og Bearhaven i lignende Retning, godtgjere
ogsaa, at en Flaade kan beskyttes mod Torpedoangreb
paa denne Maade. Fremdcles skal det anferes, at efter
Undersogelser, som have varet foretagne af den ved
Sheipoo s®nkede chinesiske Fregat, er der opstaaet Tvivl
om, at Senkningen er foranlediget af de franske Torpedo-
baade som udtalt i Admiral Courbets Rapport. Dykkerne,
som have undersagt Fregattens Bund, erklere, at den
er sunket ved, at Sehanerne ere aabnede.

Med Hensyn til den foregede Virkning af det lette
Artilleri ved, at det skulde veere lykkedes at udskyde
Granater, ladede med Dynamit, vil det sikkerlig vare
lenge, forend det vil lykkes at indfere dette til Krigs-
brug. Det vides jo fra Skydning med Granater, fyldte
med almindeligt Krudt, der er en mechanisk Blanding
af Salpeter, Svovl og Kul, at man ved de store Hastig-
heder, hvormed Granaterne nu udskydes, maa gribe til
extraordinaire Forholdsregler for at forhindre, at Granatcn
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spreenges i Lebet. Erstattes Sprengladningen med Nitro-
forbindelser, der ere chemiske Forbindelser, vil under
lige Omstendigheder Tilbaieligheden hos Granaten til
at sprenges i Utide tiltage. Forskjellige Beretninger
omtale, at der i afvigte Marts Maaned i Omegnen af
Washington har fundet et Forseg Sted med en 15 B. K.,
der udsked en Granat, som indeholdt 6 Kilogr. Spreng-
gelatine, o: omtrent 5'/3Kilogr. Nitroglycerin, idet Spreng-
gelatine indeholder 95 pCt. Nitroglycerin. Begyndelses-
hastigheden er ikke bekjendt. Man sked iblandt Andet
mod en Klippe i 900 Meters Afstand fra Kanonen. Ved
Granatens Anslag mod Klippen exploderede den og
sprengte denne i en Omkreds med en Diameter af
9'Meter; en anden Granat ramte selve Klippens Centrum
og sprengte den i en Omkreds med 8 Meters Diameter
og 2 Meters Dybde; Klippestykkerne kastedes mere end
3,000 Meter bort, og i en Afstand af 1 Kilometer fra
Klippen fandtes et Stykke af 6 Kilogr.’s Vaegt. 1 England
har man gjort Forseg med en 6-pundig hurtigskydende
Kanon, hyis Granat var fyldt med Sprenggelatine og
udskudt med en Hastighed af 610 Meter, uden at der
er forekommet Mundingssprengning. Det fortsatte Forseg
i England med dette Sprengstof synes imidlertid at have
godtgjort, at dette ikke lader sig anvende i sterre Kalibre,
da Grapaten er altfor udsat for at springe i Labet.
I tre paa hinanden felgende Skud sprengtes Granaten
hver Gang i Labet, og sidste Gang sprengtes Kanonen med.
I den nuverende Form lader dette Sprengstof sig idet-
mindste ombord ikke anvende til Sprengladninger, deels
paa Grund af dets lette Antendelighed og deels paa
Grund af dets overordentlig ringe Evne til at lade sig
bevare. Skal der indferes et nyt Stof til Spreengladninger
istedenfor Krudtet, maa det i Henseende til Opbevaring
og Transport ikke vere farligere end dette, og Spreng-
midlet maa kunne benyttes lige godt og lige let til alle
Tider og i alle Klimater.
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I den seneste Tid har man til Forseg i Preussen
med 15 Cm. Granater, fyldte med vaadt Bomuldskradt,
construeret en Granat af Staal dannet af to Dele, en
cylindrisk og en ogival Del, hvilke ere skruede sammen,
og Bomuldskrudtet er stablet i Kager i det hule Rum.
Foroven er en Knaldkvagselvspatron omgiven af en lille
Tendladning af tert Bomuldskrudt. Patronen tendes
fra et almindeligt Percussionsrer, der er anbragt i
Granatens Spids. TFlvorledes Forsegene med Granater
af denne Construction ere faldne ud, vides ikke; ved
Forspg i England med Granater ladede med sterkt
explosive Stoffer har man fundet, at disse mod Jord-
volde og Forskandsninger ikke ydede sterre Virkning
end Granater ladede med almindeligt Krudt. Men, selv
om de kunne benyttes iland, ville Forholdene ombord
vere til lliinder for at indfere dem. Desuden kunne de
ngppe udskydes med stor Hastighed, og dennc maa
fordres for Skibskanonen. Ved Bygning af Krigsskibene
legges Hovedvegten nutildags paa Farten, og dennes
Indflydelse paa Artilleriets Trafsandsynlighed bliver
mindre, jo sterre Projectilets Hastighed er. Det vilde
sikkerlig vere enskeligt for Artilleriet af Hensyn til
Vaabnets Betydning, at Projectilerne vare ligesaa ode-
leggende som Torpedoerne; men dette naaes nappe
ved at anvende Nitroforbindelser til Sprangladning;
snarere synes det, at man ber gaae den Vei, som, saavidt
vides, ferst er angivet af Gruson, nemlig at danne
Granatens Sprangladning af to fra hinanden adskilte
Stoffer, hvilke ferst forene sig i Anslaget og derved
blive explosive.

Forfatteren af »De la guerre navale« kommer i sin
Afbandling flere Gange tilbage 1il, at Angreb paa Krigs-
havne og befestede Pladser i Fremtiden ville blive umulige,
da disse ville vaere saa stmrkt forsvarede, at de saa at
sige ere uaamgribelige. Han udvikler som et Exempel,
hvorledes den engelske Flaade vilde viere stillet lige-
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overfor et Angreb paa Kronstadt. Efter Forfatterens
Anskuelse kan man ligefrem bortsee fra Nedvendigheden
af at have Pandserskibe til dette @Giemed. Det maa
hertil anferes, at Angrebet paa befestede Steder vil
vere meget forskjelligt efter disses Natur og Beliggenhed.
I Almindeliched kan man operere paa tre forskjellige
Maader: 1) Ved at forblive udenfor Kystkanonernes
Rekkeevne og dog saa nezr ved Maalet, at man kan
reekke med eget Artilleri. Da Maalet er meget udstrakt,
vil man kunne vente at odel@gge dette, medens Forsvars-
artilleriet, der har et meget lille Maal, kuon vil have
ringe Udsigt til at ramme dette, og selv heldige Skud,
der treffe de pandsrede Skibssider med stor Nedfaids-
vinkel og med ringe Anslagshastighed, ville frembringe
meget ringe Resnltat. 2) Skibene kunne dernast forcere
en Passage uden at engagere Kystforterne. Denne
Fremgangsmaade vil kunne benyttes, dersom Forsvars-
midlerne kunne antages utilstrekkelige eller daarlig
betjente. Den vil fremdeles kunne anvendes, dersom
Skibene, naar de have passeret det farlige Beelte, kunne
bringe deres Artilleri til at bere og kun kunne vente
Angreb af svagt Artilleri. 3) Skibene kunne engagere
Kystartilleriet, naar de have et overlegent Artilleri og
steerke Skibssider.

Som bekjendt engagerede den engelske Pandser-
flaade ved Angrebet paa Alexandria d. 11te Juli 1882
de mgyptiske Kystforter, og, selv om man af denne Kamp
ikke kan drage nogen Slutning om Skibes relative Styrke
ligeoverfor vel forsvarede Kysiforter, saa viste dog
Fegtningen, at, om end Skibenes Pandscrbeskyttelse kun
er svag, vil den altid i Praxis veie betydelig mere end
paa Skydepladsen, hvor Omstendighederne ere vesentlig
gunstigere for Artilleriet. Fegtningen udviste fremdeles,
at, naar Skibene ere nedsagede til at holde sig paa
nogen Afstand, 2,000—4,000 Alen, fra det Sted, der skal
beskydes, kunne de kun vente at opnaae nogen god
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Treefning ved at gaae tilankers, og det er da vesentlig
kun Pandserskibe, der kunne optage Kampen. Det eneste
upandsrede Skib, der gjorde nogen Virkning, var » Condore,
som med en 72t F. K. bragte 2 riflede Kanoner paa
Fortet Marabut til Taushed; ved dens ringe Dybgaaende
kunde den gaae tet ind under Fortet og overese de
#gyptiske Artillerister med Mitrailleuseild samtidig med,
at den kunde give sin sveere Kanon en neiagtig Retning.
— Admiral Courbet anvendte ved Beskydningen af
Futschu den anden Fremgangsmaade. Saavel pandsrede
som upandsrede Skibe deeltoge i Kampen; da der imidler-
tid ikke blev gjort nogen Modstand af Belydning, vare
begge Slags Skibe forsaavidt lige gode; men det skal
dog anferes, at Admiralen i sin Rapport udtaler, at de
mindre Kalibre ikke kunde gjere tilstreekkelig Virkning
paa Arsenalet, hvorfor han maatte anvende de 24 Cm.
og 19 Cm. Kanoner, som »Triomphante« og »Duguay-
Trouin« ferte. Det kan nappe tillegges nogen Verd,
at det i den omtalte Brochure udtales, at denne For-
demmelse af de 14 Cm. Kanoner kun var en Felge af,
at Admiralen enskede saa hurtig som muligt at udfere
Odelzggelsen og at spare paa Ammunitionen til den
Kamp, som forestod ved Udseilingen af Minfloden.

For Tiden frembyder vor Hovedstad et fortrinligt
Exempel paa en Krigshavn, der kan beskydes, uden at
Forterne kunne tvinge den fjendtlige Flaade til at engagere
disse. For et Skib er det nutildags ikke forbundet med
nogen Vanskelighed at kaste paa 8,000—9,000 Meter;
35 Kaliber lange Kanoner af 15Cm. og sterre Kalibre
riekke med 15° Elevation ud paa denne Afstand, og det
er vasentlig kun en Installationssag at kunne skyde
ombord under denne Elevation. Selvfolgelig lader Skytset,
der er bestemt til at beskyde eller bekaste en By, sig
ligesaa godt opstille paa upandsrede som paa pandsrede
Skibe; men det synes indlysende, at idetmindste Hoved-
styrken af en Flaade, der maa veere beredt til at optage
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en Kamp med el kraftigt Kystartilleri, maa vare Pandser-
skibe. Det er muligt, at den store Krig, som i Fortiden
fortes om Herredemmet paa Seen, vil forsvinde, og at
Kampen i aaben Se fornemmelig vil fares af Krydsere;
i Kystkrigen vil der imidlertid vere rig Leilighed til
Kampe mellem faste Forter og Skibe, og Angriberen vil
da mere eller mindre behove Pandserskibe, styrkede ved
Torpedobaade og Torpedoskibe. Anerkjendes dette, saa
folger deraf ogsaa, at Defensiven, der maa veere beredt
til at optage Kampen med den fjendtlige Flaade, maa
kunne mede den med samme Vaaben. Admiral Hornby
udtaler til Fordeel for det pandsrede Skib, at dette altid
med Haab om gunstigt Udfald vil kunne optage Kampen
med tre vpandsrede. Det pandsrede Skib kan angribe
et hvilketsomhelst af de upandsrede med sit Artilleri og
true det med sin Spore. Det vil altid have mindst een
Kanon, der kan bsre paa hvert af de andre, og en
Krydser vil hurtig kunne edel®gges af Granater. Naar
det betenkes, hvor stor en Virkning Sprengningen af
en Granat, der er fyldt med 37 Pd. Krudt, vil fremkalde
i det upandsrede Skib, kan det forstaaes, at Besetningen
vil blive saa demoraliseret derved, at det vil vere ude
af Stand til at vedligeholde Kampen, selv om det er
armeret med ligesaa svert Skyts som Pandserskibet.
Paa en Tid, da Typerne for Krigsskibene skifte
hurtig, er det berettiget for den mindre Stat at nere
en vis Betenkelighed ved at satte Skibe i Bygning,
hvis Fuldendelse strzkker sig over et sterre Aaremaal;
men uden at opgive Pandserskibsbygningen kan man
gaae en Middelvei, idet man indskrenker Sterrelsen til
Skibe af et Deplacement paa ¢. 3,000 Tons*). Af denne

*) 3,000 Tons synes dog temmelig lidt, iszr af Hensyn til Hoved-
factoren, Farten. Selv »Helgoland« kan dog ikbe betragtes som
noget stort Pandserskib med overlegen Fart. R. A,
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Sterrelse kan man faae et Skib, der med stor Fart for-
ener rimeliz Modstandsevne,

Den, der mener det alvorligt med Seforsvaret, kan
neppe i Torpedobaadene see en Fremtoning, der er
kaldet til at frembringe en Revolution i Krigsferelsen
paa Seen. Granaten bred en ny Bane for Artilleriet
ved Sinope, Pandseret aabnede em ny Vei for Skib-
byggeriet ved Kinburn, den riflede Kanon tr@ngte igjen-
nem ved Solferino og Bagladegeveerel ved Sadowa; men
Mitrailleusen blev en Skuffelse for Frankrig i 1870.
For den, der bygger sit Seforsvar i det Vasentlige paa
Torpedobaade, vil det sandsynligvis gaae som for Frankrig
i 1870, de ville som Mitrailleuserne blive en Skuffelse.
Sikkerlig vil det vise sig nedvendigt at give dem Se-
dygtighed og Udholdenhed og derfor efterhaanden at
gjere dem sterre, indtil de kunne ferdes paa Seen som
andre Skibe; men da er ogsaa deres Tid som Baade
forbi; thi da forsvinder deres Lidenhed og Usynlighed.
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Ved m—.

(Sluttet.)

Jeg har allerede fortalt, at jeg efter at vare bleven
repareret i Woolwich kom tilbage til mit Skib, og jeg
lengtes nu efter en Leilighed til at gjenoprette mit Ry.
Dette @nske blev dog ikke opfyldt; thi efter kort Tids
Forlsb kom jeg atter galt afsted, og Lieutenant Hand
kom igjen i Knibe for min Skyld.

Vi havde havt Klartskib, oz, efter at Alt var blevet
bragt i »Daglig Orden«, var man iferd med at bringe
08 — det vil sige den anden Exerceertorpedo og mig —
ned afveien.

Til at lefte Torpedoerne bruges tre Slags Tznger.
Den ene, den saakaldte »Vand-Tange, er indrettet som
en Sax, der fires aaben ned over Torpedoen, naar denne
ligger i Vandet. Naar en Stopper drages fra, klapper
Saxen sammen om Torpedoen. Den anden Slags kaldes
vLofte-Tangen« og benyttes til Transport indenbords.
Den bestaaer af to Ringe, forbundne ved et Par Skinner;
i den ene af disse kan der hugges en Tallie. ' For at
Ringene kunne smeges over Torpedoen, ere de paa pas-
sende Sted noget udbeiede, og de derved fremkomne
Riller tillade Apparatet at passere Sidefinnerne. Naar
dette er skeet, dreier man Apparatet saameget, at Fin-
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nerne ikke mere sidde ud for Rillerne, og Ringene —
der pu sidde een paa hver Side af Finnerne — kunne
altsaa ikke forskyde sig. Den tredie Slags Tang er meget
ner liig den som Nr. 2 beskrevne, kun at Ringene kunne
aabnes omkring et Hengsel og skrues sammen omkring
Torpedoen.

Til at heise Torpedoen anvendes Differcntstallier, da
man med disse kan lefte svere Vegte uden mange Folk,
og Tallien ikke overhaler sig paa Grund af den deri op-
hengte Vegt. Sarlig af den sidste Grund ere de prak-
tiske til Manipulation af Torpedoer.

Ved den Leilighed, jeg her omtaler, blev den som
Nr. 2 omtalte Leftetang benyttet; men uheldigviis var
man ikke paa det Rene med, at Tangen skulde dreies
saa meget, at Finnerne forhindrede Ringene i at glide.

Jeg fik Tangen paa, Differentstallien blev hugget,
og man begyndte at heise. Alt gik selvfelgeliz godt,
saalenge jeg hang horizontalt; men Lugen var altfor
snever til, at jeg kunde komme ned igjennem den paa
den Maade. Derfor blev der loftet op i Nesen paa mig,
og Halen blev viist skraat nedefter gjennem Lugen. —
Saa kom Uheldet. Jeg folte, at jeg gled i Tangen.
Folkene saae det ogsaa og anstrengte sig af al Evne for
at rette Feilen. For seent. Kt @ieblik efter sprang den
Sikkerhedsende, som var anbragt mellem Halen og Tangen.
»Afveien dernede!« raabtes der, og ned gik jeg med et
Brag.

De vil kunne forstaae, at der opstod en almindelig
Forferdelse mellem Torpedofolkene; 350 Pund Sterling
kastet bort saa kort Tid efter det sidste Uheld og ube-
strideligt nu ene og alene paa Grund af Uagtsomhed og
Uvidenhed. De burde skamme sig. Stakkels Lieutenant
Hand faldt i Unaade igjen. Han var ganske vist ikke selv
nerveerende, da Ubeldet indtraf, men han var jo den,
der havde Ansvaret; han havde ikke instrueret sine Folk
tilstreekkelig, det var altsaa ham, der maatte holde for,
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Capitain Tarr kom ned, da han haerte, hvad der var
passeret, saae lidt paa mig og vendte sig derpaa om-
mod Lieutenant Band og sagde:

»Naa! Lieutenant Hand, det skal more mig at here,
hvilken Theori De kan opstille for at forsvare det, som
her er handet.«

sMin Theori er, at han der (her pegede han paa
den Underofficeer, der havde ledet Arbeidet) har baaret
sig dumt ad, og at jeg selv har gjort det Samme ved at
lade bham handle paa egen Haand«, svarede Hand, som
var knusende gal i Hovedet og meget flau.

»Ja saa! Ja jeg maa give Dem Ret og skal rap-
portere i Overeensstemmelse dermed«, svarede Chefen.

Jeg vil ikke dvele ved den Bevagelse, som opstod
derbjemme, da denne Begivenhed blev bekjendt. Det er
tilstrekkeligt her at bemerke, at min Skrueaxel var beiet,
mit Agterrum edelagt og nogle mindre Ting beskadigede,
men at man fandt, at jeg kunde repareres paa Torpedo-
verkstedet i Portsmouth. Jeg blev derfor sendt iland,
og efter Forlebet af en Ugestid medte jeg igjen ombord
i »Fearnought« saa god som ny. Kort efter blev der
commanderet en Torpedolientenant ombord til os; men,
da maaskee kun Faa vide, hvad en Torpedolieutenant og
en Artillerilieutenant er, vil jeg sege at forklare det.

Artilleri- og Torpedolieutenanter velges mellem Lieu-
tenanter, som frivillig melde sig dertil. De, som blive
valgte, sendes il Royal Naval College i Greenwich og
gjennemgaae her et Cursus paa ni Maaneder, omfattende
Mathematik (Differential- og Integralregning indbefattet),
Physik, Befestningslere og Chemi.

| det sidste Fag faae dog Torpedolicuienanterne en
noget videre gaaende praktisk Underviisning end de andre.
Naar dette Cursus i Slotningen af Juni Maaned er endt,
gaae Eleverne ombord i »Vernons, hvor to Maaneder
benyttes til Underviisning i Torpedovesen. Eleverne
skilles nu, idet Artillerilieutenanterne tilbringe 8 Maaneder
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ombord i Artilleri-Skoleskibet »Excellent«, medens Tor-
pedolieutenanterne forblive 6 Maaneder ombord i »Ver-
none«, i hvilken Tid de blive underviste i alle Torpedo-
veesenets Detailler.

Det er kun faa Aar siden, man begyndte at uddanne
Torpedolieutenanter. Forhen havde Artillerilieutenanten
Alt at passe; men efterhaanden som Torpedobevebningen
blev fuldstzndigere, war dette umuligt, navnlig i Flag-
skibene, hvor tillige Stabstjenesten blev dem paalagt; og,
da man netop paa den Tid, hvorom jeg taler, saavidt
muligt forsynede ethvert Flagskib med en Torpedoliente-
nant, var det kun en ganske naturlig Felge af Sagernes
Udvikling, at vi fik Torpedolieutenant James Eves ombord.

Jimmy Eves, som de kaldte ham, var en af de mor-
somste Fyre, man kunde see for sine @ine; han var
temmelig hei, dygtis sver og havde et skjmglost An-
sigt, som straalede af Godmodighed. Jimmys svage Side
var en stor Tilbeielighed til at snakke; hans Snakkesalig-
hed kjendte ingen Grandser, men mellem alt det Nonsens,
som han fremkom med, var der alligevel en Deel ab-
solut verdifulde Meninger; Feilen var, at for at faae det
Veerdifulde frem, skulde hans Snak sigtes saa mange
Gange, at den sterste Deel af Verdien gik tabt.

Da jeg nu har preesenteret vor nye Torpedolientenant,
vil jeg fortseette min Fortelling.

Der var paa den Tid Uroligheder i Middelbavet, og
som sedvanlig: blev Canalflaaden beordret derned for at
forsterke Middelhavsflaaden. Da vi kom til Malta, laa
Middelhavsflaaden i Besicabugten, saa at vi havde Maltas
store Havn aldeles for os selv. Medens vi laae her, var
jeg to eller tre Gange i Virksomhed og gjorde hver Gang
mine Sager godt, dog vare Lebene kun korte paa Grund
af de stedlige Forhold.

Vi havde der i Havnen en Deel Ovelser i Torpedo-
skydning fra Siden af Baade, der vare for smaa il at
forsynes med Udskydningsapparater. Torpedoen bliver da
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fyldt med Luft ombord i Skibet, hvorpaa Baaden bug-
serer den indenfor Skudvidde af Fjenden. Torpedoen
bringes til at pege mod Maalet og sw®ttes i Gang ved,
at man med Haanden aabner Startningshanen.

Jeg har allerede forklaret, at den Luft, som har
drevet Torpedoens Maskine, slipper ud gjennem den hule
Skrueaxel. Dette var imidlertid ikke Tilfeldet med de
forste Torpedoer, vi havde i England, idet disse vare
indrettede saaledes, at den forbrugte Luft slap ud gjennem
en Ventil paa Ryggen af Torpedoen ner ved Startnings-
banen. Den comprimerede Luft passerer, som bekjendt,
paa sin Vei til Maskinen gjennem en Ventil, i hvilken
der er Olie, som deels skal hjzlpe til at holde Ventilen
teet, deels tjene til at smere Maskinen. Som en Felge
heraf bliver Luften blandet sterkt med smudsig Olie, der
i hei Grad merker de Gjenstande, den kommer i Be
rering med.

Den ferste Dag, disse Ovelser foretoges, benytiedes
tilfeldigviis den anden Exerceertorpedo, og denme var
forsynet med den gamle Topventil for Spildeluften. Den
blev sendt ud med Baaden og bugseret til rette Afstand
fra en anden Baad, der skulde tjene som Maal. Tor-
pedoen haledes paa Siden og rettedes mod Maalet. Jimmy
Eves havde Commandoen og l®znede sig ud over Baadens
Side for, saasnart han havde Sigtet, at aabne Startnings-
hanen. Dette skeete, og Resultalet var, at Torpedoen
slog bagud og gik sin Gang, samtidig med, at den gjennem
Spildeluftsventilen sendte en Blanding af 15 Atmospharers
Luft og smudsig Olie lige i Ansigtet paa Jimmy Eves,
der blev kastet bagover i Baaden, ikke saa meget paa
Grund af Slagets Styrke som paa Grund af Angrebets
uventede Natur, Han kom imidlertid hurtig paa Benene
igjen, men hans Udseende havde sergelig forandret sig.
Alle saae paa ham, og ikke Een tenkte paa at see efter
Tospedoen. Da man kom i Tanker om den, var den
slet ikke til at finde. Eves sagde, at Distancehjulet kun
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var indstillet til et Leb paa 200 Meter, altsaa kunde
Torpedoen ikke vare langt borte. Man begyndte strax
at sege, men forgjmves. Efter en Times Forleb maatte
Lieutenant Eves, saa nedig han vilde, gaae ombord og
melde Tabet af Torpedoen.

Capitain Tarr spadserede netop op og ned ad Skandsen
med Lieutenant Hand og talte om en sterre Landgangs-
ovelse, som skulde foretages, da Eves traadte over Falde-
rebet. Da han saae Chefen, styrtede han lige hen til
ham, hilste og begyndte:

»Det er meget kjedeligt, Sir, men jeg maa desverre
melde, at den ikke er til at finde paa nogen Maade; det
er meget merkeligt, ja jeg er ganske vis paa, at den kun
kunde gaae 200 Meter, og dog er den ikke til at finde,
Jeg er bange for, at der er Et eller Andet, som har ar-
beidet sig les i den, men jeg tenker, al der ikke er
Andet at gjere end at sende Dykkere ned omtrent paa
det Sted, hvor — — —u

Hvor lenge han vilde have fortsat paa denne Maade
uden at standse, er ikke godt at sige; men Chefen af-
bred ham:

»Hvad taler De om, Lieutenant Eves? Hvad er der
iveien? Og hvem har De veret oppe at slaaes med?
Deres Udseende passer just ikke til Stedet, hvor De
befinder Dem..

Lieutenant Hand var ved at opgive Aanden af Latter.
Han anede strax, hvad der var iveien, og, skjendt han
og Eves vare gode Venner, tér jeg nok sige, at han
ikke var sarlig nedtrykt over, at det dog ogsaa kunde
gaae galt under en serlig uddannet Torpedoofficeers
Ledelse. Desuden var stakkels Lieutenant Eves, over-
sproitet med Olie og heist exalteret, altfor pudsig til,
al Nogen kunde holde sig alvorlig. Chefen var imidlertid
saa overrasket over at see en Officeer mede saaledes
paa Skandsen, at han ikke strax bemarkede det Latter-
lige ved Situationen,
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Stakkels Eves havde aldeles ikke havt Tanke for
Olien og sit Udseende og var et Qieblik gresselig for-
fjamsket. Imidlertid kom han sig og var netop begyndt
paa en omfattende Forklaring af hele Sagen, da Vagt-
chefen meldte, at Chefen for den tydske Fregat var test
ved Falderebet.

Capitain Tarr forlod Eves for at modtage den frem-
mede Officeer, som strax efter kom agterud. Efterat de
seedvanlige Complimenter vare udvexlede mellem Cheferne,
bemerkede den tydske Officeer:

oJeg troer, at jeg har noget af Deres Gods langs
Siden af Fregatten.«

»Nei virkelige, udbred Capitain Tarr og undrede sig
over, hvad det kunde vere.

Hand gjettede det og hviskede til Eves:

»Jimmy! Din forsvundne Skat er funden.«

Eves spidsede Oren og herte den tydske Officeer
berette Folgende: Man havde ombord i den tydske Fregat
pludselig hort et stwrkt Slag, omtrent som om en Baad
havde veddret Skibet med belydelig Kraft, og nogle af
Officererne havde seet en Mengde Luftbobler komme op
langs Siden. Dette varede et Par Secunder og opherte
derpaa pludselig. Skibet var af Tre og havde ikke selv
Whitehead-Torpedoer ombord, hvorfor Ingen tenkte paa
disse. Man blev derimod temmelig forskrekket, og der
blev seet efter baade uden- og indenbords, om der var
Noget iveien; men der opdagedes ikke Noget. Der blev
da sendt en Dykker ud, som fandt min Kammerat sid-
dende fast i Skibssiden.

Under @velser ere Torpedoerne i Reglen forsynede
med en Ovelsesspids istedenfor Pistolen. Denne @velses-
spids er dannet som en Slags Pilespids med Modhager,
og, da Torpedoen i det her omhandlede Tilfelde kom
farende med en Kraft af omtrent 450 Fod-Tons, vil man
forstaae, at Pilespidsen havde boret sig ganske godt ind
i Treskibssiden.

Tidsskrift for Sovesen, Ny Rakke. XX. 16
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Capitain Tarr gjorde Undskyldning for Torpedoens
Opfersel og sagde:

»De maa tillade mig at presentere den Officeer,
som affyrede Torpedoen«. Han vendte sig mod Lieute-
nant Eves, der havde gjort sit Bedste for ikke at blive
bemarket, og forestillede ham med Olie og Alt for den
tydske Chef til dennes store Morskab, der endnu for-
egedes betydelig, da det blev fortalt, hvorledes det var
gaaet til i Baaden.

Hvorfor Torpedoen havde taget en feil Retning og
var lebet for langt, var imidlertid endnu en Hemmelig-
hed. Men, da Torpedoen kom ombord, viste det sig, at
den havde veret indstillet til at lebe ¢. 800 Meter isteden-
for 200, saa Lieutenant Eves maa have taget feil, da
han indstillede Distancehjulet. Grunden til, at Torpe-
doen havde taget feil Cours, meente man maatte ligge
i, at Licutenant Eves, da han aabnede Startningshanen,
maa have bragt Torpedoen til at krange over. Det ho-
rizontale Ror, som jo i dette @ieblik har ligget haardt
for nedgaaende, er derved kommet (il at virke deelviis
som lodret Ror og har derved givet Torpedoen en be-
tydelig Afvigelse i Begyndelsen af dens Bane,

Stakkels Eves maatte here meget for dette Skud,

Efterat vi havde ligget et Par Uger ved Malta, bleve
vi beordrede til Port Said. Der er legt Vand udenfor
Canalens Munding — over to Qvartmiil fra Port Said
havde vi kun sex Favne — og denne ringe Vanddybde
var Aarsag i et Uheld, som ramte mig.

En Dag exercerede vi, og jeg skulde skydes ud.
Udskydningsapparatet havde ved dette Skud 7 Graders
Depression, Ordren »Kiar overalt« var given, og sfrax
efter commanderedes »Fyr«. Der var imidlertid Noget
iveien med Stopventilen, saa at der kom meget lidt com-
primeret Luft ind til Udskydningsstemplet. Som en Felge
heraf spadserede jeg ganske langsomt ud af Apparatel;
da min Hale blev fri i Overkant, vippede den tilveirs,
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og jeg faldt omtrent verticalt i Vandet. Den ringe Vand-
dybde gav mig ikke Plads til at svinge ind paa min rette
Dybde og Bane. Under Dreiet puttede jeg Nasen ned
i Bunden. Skruen arbeidede frem med fuld Kraft 0g
der stod jeg og dreiede rundt med Nezsen som Omdreinings-
punct. Dette hjalp mig imidlertid les igjen, saa at jeg
gik opefter, men uheldigviis stevnede jeg nu lige mod
mit eget Skib. Dersom min Maskine ikke var standset,
vilde jeg for anden Gang vare bleven slaaet i Stykker,
men heldigviis -havde jeg udlebet min Distance sirax
efter at veere kommen los fra Bunden. Jeg havde derfor
ikke faaet megen Fart og slap med at faae min Ovelses-
spids knakket.

Atter en Forsemmelse! Var Afirekkermechanismen
og det teleskopiske Stempel bleven provet far Skuddet,
hvad der altid ber finde Sted, var Uheldet ikke skeet.

Omtrent paa den Tid besluttedes det at lade Exer-
ceertorpedoerne blive liggende i Udskydningsapparaterne,
istedenfor at bringe dem ned om L@, hver Gang de
havde varet benyttede til @velse. Jeg blev inderlig glad
herover; thi efter mit Fald havde jeg altid varet lidt
nerves, naar jeg skulde op og ned gjennem Lugen, og
desuden fik jeg nu bedre Leilighed til at see og hare
Alt, hvad der gik for sig. Med Hensyn til Passagen
gjennem Lugen var min AEngstelse forsvrigl ugrundet;
thi en Lare, som den, der indhestedes, da jeg faldt
ned, glemmes ikke let, og — som jeg allerede tidligere
har bem@rket — den bedste Maade at belere Folk er
ved at lade dem see Folgerne af Feilgreb. Selvfolgelig
tenker jeg mig ikke Alting slaaet i Stykker under et
Cursus for at vise Eleverne Felgerne af at begaac Feil;
men jeg protesterer imod den Uvane at skjule Feiltagelser
for at dekke dem, som ere Skyld i disse. Det skal
tvaertimod forklares neiagtig og i alle Enkeltheder, hvor-
ledes og under hvilke Omstendigheder Feilene ere be-
gaaede.

16*
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Netop paa dette Tidspunct indtraf der en Ulykke,
som tilstreekkelig klart beviser det Rigtige heri. Paa
Grund af, at vi nu stadig laae i vore Udskydningsappa-
rater, blev jeg Vidne til, at en Pilfinger, der legede med
en Contactnegle, som herte til den elektriske Ledning
til Kanonernes Affyring ved Elektricitet, afsked en heel
Bredside mod et af vore egne Skibe, da det elektriske
Batteri blev sat til Ledningerne. Contactneglen i Com-
mandotaarnet var afbrudt, og alle andre Contactnegler
vare efterseete, umiddelbart for den omtalte Mand gjorde
sin gale Streg. Stormasten paa det andet Skib blev
skudt over.

Ophavsmanden til Ulykken, en menig Mand, havde
ikke den fjerneste Idee om, at det var hans Skyld. Han
blev senere oplyst om det og gjor det nzppe oftere.
Admiralen, som havde en Folelse af, at han havde veeret
noget uforsigtig ved at manevrere med Skibene for ner
hinanden med skarpladte Kanoner, lod sin Misfornoielse
gaae ud over Capitain Tarr. Denne lod Ubehagelig-
hederne gaae videre til Lieutenant Hand, som holdt en
Tale til en stakkels Cadet om, at det Hele var hans
Skyld. Cadetten havde ikke Nogen at lade det gaae
videre til og gremmede sig i Stilhed. Men, hvad der
har Interesse, er, at Feilen var bleven begaaet engang
tidligere, uden at nogen Ulykke var skeet, og dengang
var den bleven skjult. Var den derimod forste Gang
bleven tilstreekkelig opklaret, var Ulykken sikkert nu ikke
indtruffen.

En smuk rolig Dag laae vi ud for Cypern. Vandet
var klart som Krystal og indbed ligefrem Lil en Svemme-
tour. Jeg blev derfor meget forneiet, da Lieutenant Eves
omtrent Kl. 8 om Formiddagen kom gaaende, klappede
mig paa Ryggen og sagde: »Vel, min Gut! Du skal ha’e
Dig en Svemmetour idag, og jeg haaber, Du vil lebe
pent lige.«
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Jeg havde stor Lyst til at sige: »Tak min Gut!
Du kan vere ganske rolig, naar blot Du selv og dine
Folk ville behandle mig ordentlig.«

Uheldigviis er jeg jo stum, og Lieutenant Eves gik
bort uden at ane mine Folelser. Netop i samme Oie-
blik herte jeg Nestcommanderende sige: » Lieutenant Eves|
Den Torpedo der begynder netop nu at faae et ordent-
ligt Udseende: jeg haaber, at vi ikke skulle have Exer-
ceersvineri med den.«

Eves vendte sig om med sit s®dvanlige Smiil og
sagde:

nJo netop, Sir! Jeg skulde just melde Dem, at
Chefen pnsker Lxercits med den idag.»

»Det var heist besynderligt. Den begynder netop
nu at see anst®ndig ud, og saa skal den spoleres igjen.
Tre Mand har poleret paa den i en heel Uge; men det
er Takken, man har for at forsege paa at holde Alting
pent. Men De kan ikke faae Folk i Formiddag, jeg kan
ingen undvere. Desuden har De jo Formiddagsvagt,
det skulde De dog gjere Chefen opmerksom paa.e

Leseren maa vide, at Torpedolieutenanten gaaer
Vagt med de andre Officerer; men der findes en ud-
trykkelig Bestemmelse om, at, naar der er Ovelser med
Torpedoerne, skal han lases af. Naturligviis vidste Neast-
.commanderende meget godt dette; men han havde nu
altid den Opfattelse, at han som N@stcommanderende
skulde legge Torpedovesenet saa mange Hindringer
iveien som muligt, iser naar der kunde vere Tale om,
at Arbeiderne gik lidt ud over Materiellets Udseende.
Lieutenant Hand kjendte ham og svarede altid meget
rolig: »Meget vel, Sir! Saa indferer jeg blot i Ovelses-
journalen, at Folkene ikke kunne undveres til Exercitse,
og, da denne Journal hver Sendag bliver forelagt Chefen,
vidste Hand godt, at Spergsmaalet vilde komme op igjen.
Folgen var da ogsaa, at, naar der ikke var en vasentlig
Hindring, gik Exercitsen altid sin Gang. Men Lieutenant



234 En Whitehead-Torpedos Autehiographi.

Ives var af en mere opfarende Natur. Naar han blev
afbrudt eller forhindret i @velserne, foer han op og
gjorde Spektakel, hvad der jo kun gjorde Skade. Det
gjorde han da ogsaa den Dag og endte med, hvad han
skulde have begyndt med, nemlig at tage til Huen og
sige: »Vel, Sirl Jeg skal meddele Chefen, at De ikke
kan undvere Folkene.« Han gik ned i Messen og gav
Ondt af sig om Nestcommanderende til Enhver, som
vilde here paa ham, og med det blev han ved i en halv
Time, da han blev afbrudt ved et Bud fra Nestcomman-
derende, som anmodede ham om »strax at gjere Whitehead-
Torpedoerne klare til Exercits- og skynde sig saa meget
som muligt.« Denne Besked gjorde ham ikke roligere,
og i et meget fortreedeligt Lune begyndie han at gjere
mig klar til Skud. Enden paa det Hele blev Jageri.
Jeg blev fyldt med Luft, Udskydningsapparatet sat iborde,
og jeg blev skudt ud som sadvanlig. Jeg havde selv
merket, at en af mine Kautschukpakninger havde taget
Skade af det varme Veir, og jeg havde haabet, at den
vilde blive seet efter, for der skulde skydes. Men det
blev umuligt paa Grund af Hastverket, og nasten umid-
delbart efter, at jeg var kommen i Vandet, folte jeg da
uvgsaa Vand pible ind gjennem den daarlige Pakning.
Da jeg efter den forste Dybde-Oscillation gik opefter,
leb det Vand, jeg havde faaet i mig, aglerefter og tyn-
gede ned paa min Hale. Som en Felge heraf fik jeg
en sterk Visning opefter og gav et Spring halvt ud af
Vandet. Nu faldt jeg paa Hovedet, det indvendige Vand
lob forefter, og ned gik jeg igjen. Heldigviis var jeg
Kun indstillet til 100 Meters Distance. Da jeg stoppede,
havde jeg endnu tilstrekkeligz Flydeevne, saa jeg heldig
blev fisket ind.

Saa lenge jeg var i Nerheden af Overfladen, leb
der ikke noget Vand ind i mig. Det eneste ydre Tegn
paa min Sygdom var, at jeg fled lidt dybere end smd-
vanlig; men dette var ikke meget isinefaldende. Da jeg
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kom langs Siden af Skibet, kom Lieutenant Eves ned
og saae paa mig. Han skjeldte mig ud for en forbandet
Torpedo, kastede et overfladisk Blik paa mig og sagde
til min store Skrazk: .Lad os give den et Leb til og
see, om den ikke skulde gaae ordentlig. Den maa have
stedt paa Et eller Andet, der har viist den op i Over-
fladen.«

Jeg blev atter gjort klar, indstillet til 300 Meters
Distance, og afsted gik jeg. Samme Historie som for,
kun at jeg denne Gang gjentagende sprang ud af Vandet.
Hver Gang jeg var dybt nede, leb Vandet rask ind i
mig, men jeg havde endnu det Haab, at jeg kunde be-
holde Flydeevnen, da jeg til min store Redsel markede,
at den Spiralfjeder, som, efter at Distancen er udleben,
skulde lukke for Stariningshanen, havde sat sig fasi,
saa nu maatte jeg vedblive at lebe, indtil al Luften var
brugt. Omtrent efter at have lebet 400 Meter gjorde
jeg mit sidste Spring ud af Vandet; derpaa gik jeg til
Bunds paa 25 Favne Vand. Da min Nese tog Bunden,
vieltede jeg over Ende, og tilfwldigviis blev Startnings-
hanen lukket. Nu var det imidlertid for seent. Min
Flydeevne var tabt paa Grund af det Vand, jeg havde
faaet i mig, og der laa jeg.

Den unge Officeer, som var i Dampbarkassen, havde
nok seet, at der var Noget iveien med mig. -Han fulgte
mig saa godt, han kunde, merkede Stedet, hvor jeg var
gaaet ned, og gik ombord for at melde mit Forliis.

Lieutenant Eves var vred paa mig og paa sig selv
ogsaa, fordi han havde ladet mig gjere et nyt Leb, efter
at han forst engang havde havt mig sikkert ombord.
. Namsteommanderende drillede ham, og Lieutenant Hand
sagde: »Stakkels Torpedo, er Du endeliz bleven borte
for stedsele

Vanddybden var for stor til, at Dykkeren kunde
gaae ned, saa der blev dregget og streget efter mig.
Da det ikke hjalp, blev der slebt med et Slags Bundgarn
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fra to Dampbarkasser. Intet hjalp, og Segningen blev
opgivet efter tre Dages Forleb.

Da det kun var et mindre Rum, _]eg havde faaet
fyldt med Vand, stillede Sagerne sig saaledes, at jeg
vel ikke havde nogen Flydeevne, men dog heller ikke
hvilede tungt paa Bunden. Fplgen heraf var, at Stremmen
ferte mig afsted, og det var derfor ikke saa underligt,
at man ikke kunde finde mig. Jeg kjorte med Stremmen
i omtrent 12 Timer, ternede vel af og til op mod en
Steen og blev liggende for et @ieblik, men blev atter fort
videre. Ved at skure mod Sandbunden blev jeg paa
enkelte Steder saa blank, at jeg blot enskede, at Neast-
commanderende kunde have frydet sig derover. Endelig
skylledes jeg op i Strandkanten, og der laa jeg paa
ganske legt Vand.

Omtrent en Uge i Forveien var der druknet en
Mand for os paa samme Sted, hvor jeg var bleven tabt.
Tre Dage efter skylledes hans Lig op paa Stranden og
blev tilfeldigviis fundet i Nerheden af, hvor jeg nu
laa. Jeg vidste, at Lieutenant Hand var kjendt med
dette Forhold, og haabede saa smaat, at han skulde finde
ud af, at det var gaaet mig ligesom Manden. Men Tiden
gik, og mit Haab slukkedes.

Efter en Uges Forleb herte jeg Aareslag, og snart
herte jeg Lyden af Stemmer, tilsidst kjendte jeg Lieute-
nant Eves’s Rast.

»Neio, sagde han, »jeg opgiver det. Nu have vi
roet frem og tilbage her i hele den sidste Uge. Nei,
Raden (han meente mig) ligger nok p'La Bunden tet ved
Skibet, det troer nn jeg.«

»Hold blot Gluggerne aabne en lille Smule endnu!«
herte jeg Hand bemerke; »er den noget Sted, saa er
det omtrent her.«

Eves kikkede igjen udenbords, men for seent. Mens
han havde havt Hovedet trukket bort fra Essingen for
at tale, havde man passeret mig.
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Jeg laa igjen nogle Dage, da nogle Fiskere fandt
mig i deres Garn, da det blev halet op. De bragte mig
iland og bandede mig, fordi jeg havde gjort Skade paa
Garnet og havde veret anstrengende at faae op. Fiskerne
holdt sig i erbedig Afstand fra mig og raadslog om min
Skjebne. Nogle meente, jeg var en Hai, andre stemte
paa Delphin, og nogle faa meente Skildpadde. Da man
havde seet, at jeg ikke rerte mig, kom man n=rmere,
og et Par af de modigste begyndte at pille ved mig.
Men hvad skeer. Medens den ene af dem halvt aabnede
Startningshanen, undersegte den anden mine Skruer.
Skruerne snurrede rundt og tog tre Fingre af Manden,
og det rustne Vand, som stod i Maskinen og den hule
Skrueaxel, blestes ud i Ansigtet paa de Omkringstaaende.
Virkningen var storartet: Manden med Fingrene skreg,
som kun en Malteser kan skrige, Alle fore tilbage, grebne
af den yderste Grad af Forferdelse. Man gav sig til at
raadslaae om, hvad der skulde gjeres ved mig. At slebe
mig tilbage i Seen, at grave mig ned og at breende mig
blev foreslaaet; men alle tre Forslag forkastedes, fordi de
alle medforte, at i alt Fald nogle faa af Fiskerne maatte
hen til mig igjen, og det turde Ingen. Endelig kom En
med det fornuftige Forslag at melde min Ankomst til
Gouverneuren. To Mand begave sig strax paa Vei, og
allerede neste Morgen herte jeg Lyden af Hestehove,
blandet med engelsk Tale. Det var Capitain Tarr og
Lieutenant Hand. Kort efter ankom der en Chaloup fra
vFearnought«, og inden ret lang Tid var jeg slebt i
Seen, bugseret paa Siden og taget ombord. Selvfolgelig
blev. nu min Forsvinden gjort til Gjenstand for Under-
segelse. Jeg blev fuldstendig adskilt — hvad der alligevel
havde veret absolut nedvendigt paa Grund af Rust —
den beskadigede, utztte Ventil blev funden og gav til-
strekkelig Forklaring. Stakkels Lieutenant Eves blev
hederlig frikjendt for Skyld.
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Le®seren forundrer sig maaskee over, at jeg siger
»Stakkels Lieutenant Eves«, og hvorfor Lieutenant Hand
og ikke Eves var bleven sendt iland efter mig. Men
den Sidste var ikke mere; han var ded paa felgende
Maade :

Iblandt @deleggelsesmidlerne, hvormed de engelske
Skibe forsynes, findes de saakaldte Haandtorpedoer. En
saadan bestaaer af en Skydebomuldsladning paa 21/3 Pd.,
der er indesluttet i en Tindaase. I hver Ladning er der
en Tendpatron, som ved en omtrent 6 Favne lang Tend-
traad er forbunden med en almindelig Pistol. Tend-
traaden bestaaer af en Bomuldstraad, som er impragneret
med Krudt og omsluttet paa en saadan Maade af Kaut-
schuk, at der er Luft mellem Tendtraaden og Kaut-
schukken. Traaden brender med en Hastighed af circa
100 Fod i Secundet.

Den Mand, som bruger Haandtorpedoen, holder
denne i heire Haand, Pistolen i venstre, og har i hver
Haand en Deel af Tendtraaden skudt op som en Kaste-
ende. Naar Torpedoen er kastet mod Maalet, affyres i
et passende Oieblik Pistolen, hvorved Tendtraaden tzndes,
og Torpedoen exploderer.

Torpedolieutenanten forestaaer selvfelgelig Benyttelsen
af disse Torpedoer, og der exerceres af og til med dem.
En Dag var Lieutenant Eves og Torpedounderofficeren
ude med Dampbarkassen. Baaden var armeret med to
Stangtorpedoapparater. To udlagte Tender skulde fore-
stille to fjendtlige Patrouillebaade, medens en tredie
Tonde skulde veere et fjendtligt Skib. Mod dette skulde
Stangtorpedoen anbringes, idet man forcerede mellem de
to Patrouillebaade og kastede en Haandtorpedo over i
hver af dem. Til den Ende stod Mandskabet klart ved
Apparaterne, og Lieutenanten og Underofficeren klar hver
med sin Haandtorpedo. Mandskabet befandt sig under
det forreste Skjold, Befalingsimn@ndene under det agterste,
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hvor det elektriske Tendapparat for Stangtorpedoerne
var anbragt.

Kort ferend man naaede den ferste Patrouillebaad,
gjorde Underofficeren Lieutenanten opmerksom paa, at
en af Ledningerne ikke var rigtig forsvarlig forbunden
med Antendingscontacten. Begge lagde deres Haand-
torpedoer ned, udbedrede Feilen, greb igjen Torpedoen
med heire Haand og Pistolen med venstre. Et @ieblik
efter passeredes den ene fingerede Patrouillebaad paa
Underofficerens Side. Han kastede Torpedoen og affyrede
derpaa den Pistol, som han havde i Haanden.

En Explosion fandt Sted ombord i selve Dampbar-
kassen. Lieutenant Eves blev revet i Stumper og Stykker,
Underofficeren blev haardt saaret, og der sloges et Hul
i Skjoldet.

I Skyndingen havde de taget en Haandtorpedo og en
Pistol, der ikke passede sammen. Underofficerens Pistol
var i Forbindelse med den Ladning, som Eves holdt i
i Haanden, og omvendt.

Mangel paa Paapassenhed, Ligegyldighed, altid Lige-
gyldighed! Det er sorgeligt at tenke derpaa. Og, naar
Sligt skeer under @velser, hvor Folk ere kolde og rolige,
hvad maa da ikke kunne h@nde under en Kamp med
dens Uro og Ophidselse? Stakkels Eves! Et Minut for-
inden havde han ikke tenkt sig Deden nar; med alle
hans Feil var han.... Men lad mig holde inde! Jeg
vil ikke dveele leengere ved det bedrovelige Dedsfald, men
blot atter henlede Opmerksomheden paa, at under
Arbeide med Torpedomateriel er det absolut
nedvendigt, at den mindste Bagatel underse-
ges paa det Neieste og behandles med den al-
lersterste Omtanke.

For at forebygge en Ulykke som den her omtalte
kan man selvfelgelig ikke gribe til kun at forsyne en
Baad med en enkelt Haandtorpedo; det vilde jo vare
noget Lignende som at trekke Te@nderne ud for ikke at
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bide Tungen af. Og, selv om man kun sendte een Tor-
pedo med hver Baad, vilde der dog vere Mulighed for
Ulykker, naar der ikke stadig iagttages den heieste Grad
af Paapassenhed.

Enhver kan see, hvorledes en Ulykke kunde vere
undgaaet, naar den forst er skeet, og vi ere allesammen
tilbeielige til at dsmme dem, som have foraarsaget Ulykken
men vi ber huske paa, at det er meget sandsynligt, at
vi selv vilde have baaret os ad paa samme Maade under
de samme Omstendigheder. Iserdeleshed paa Seen,
hvor Tiden i Almindelighed er kostbar, er det sjelden
muligt at tenke l®nge over enhver Ting, og man maa
derfor instinctmassig gribe det Rette. Men et saa-
dant Instinct kan kun fremkaldes ved grundig Ovelse.
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Om en Uddybning i Isefjordens Munding.
Af Premierlientenant Middelboe.

(Med Kaart.)

Det vil utvivisomt interessere Enhver, som ved sin
Livsstilling er knyttet til Handelen eller Seen, at gjore
Bekjendtskab med de efterfelgende Oplysninger angaaende
Spergsmaalet om Tilveiebringelsen af en dybere Ind-
seiling til Isefjorden, der selvfolgelig vil have en ind-
gribende Betydning for de ved Isefjordens forskjellige
Arme beliggende Havnesteder, og Spergsmaalet er derfor
ogsaa blevet taget op ved Initiativ af disse Byer i For-
ening. Da Omkostningerne ved' en Uddybning stiger be-
tydeligt med hver Fod sterre Dybde og, paa Grund af
Forholdene i Isefjordens Munding, vilde stige efter en
serlig sterkt voxende Maalestok, naar Dybden skulde
overstige c¢. 12 Fod, gaaer Isefjordstedernes Plan ud
paa at tilveiebringe en Indseiling af denne Dybde, der
vistnok ogsaa maa siges at tilfredsstille de Krav, som
den private Skibsfart stiller; thi de locale Forhold paa
flere Steder i Fjorden vilde vare en Hindring for at
udbytte en sterre Dybde i Indseilingen paa en Maade,
som vilde svare til de derved foraarsagede storre Udgifter.
Vi skulle imidlertid ikke indlade os paa en dybere gaaende
Droftelse af Sagen, da Enhver, som har med Handel og
Sefart at gjere, vil vide at vurdere dens Betydning.

En eventuel Uddybning i Isefjordens Munding kunde
utvivlsomt faae en ikke ringe Betydning for Krigsmarinen.
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Med tilstreekkelig Dybde i Lebet vilde det store, rene
og dybe Farvand, som kaldes »ydre Bredning«, blive fil-
gengeligt for Krigsskibene, der kunde benytte det som
Tilflugtssted og som Udfaldsstation ligeoverfor en Fjende,'
der truer Sjellands Nordkyst. Indlebet vil let kunne for-
svares ved Minelinier og et flydende Forsvar, og Bas-
sinet »ydre Bredning« er saa stort, at en Flaade, som
har segt Tilflugt her, kun kan generes alvorligt af en
Fjende iland, paar han har sat sig fast paa alle Sider
af Farvandet og forsynet de fremspringende Puncter med
meget kraftigt Artilleri. Der kan selviglgelig siges Mangt
0og Meget om den Sag; men en indgaaende Sammenlig-
ning mellem f. Ex. Isefjorden og Agersesund som Flaade-
station vilde veaere et Arbeide, som vi ved denne Leilig-
hed ikke skulle indlade os paa. Det vilde vel, her som
saa ofte, ‘vise sig, at hvert Sted havde sine Fordele og
sine Mangler; men det er ikke saa ganske sikkert, at
Isefjorden vilde have fleest af de sidste. Har saaledes
Agersesund den Fordeel at have flere Udfaldsporte, me-
dens Isefjorden kun har een, saa vilde Isefjorden og-
saa kun have een Indgang at forsvare. Medens en
Blocade af en eventuel Station i Isefjorden langt lettere
vilde lade sig effectuere end Blocaden af Agersesund,
saa vildle — som alt bem#rket — Flaaden i Isefjorden
saa godt som ikke paavirkes af, at Fjenden kom iland
paa en enkelt Side af Farvandet o. s. v. En Dreftelse
af Spergsmaalet »lsefjorden som nordlig Flaadestation«
vilde vistnok veere af stor Interesse, men egner sig bedst
for en serlig Behandiing. Her kun den Bemarkning,
at vi ingenlunde tilsigte at forringe Betydningen af en
Flaadestation i Agersesund, men kun ville antyde, at en
nordlig Flaadestation i Isefjorden kunde have stor Be-
tydning ved Siden af den sydvestlige Station i Agerse-
sund. Det er en Tanke, som ofte har paatreengt sig os,
ng som ganske naturlig atter fremstiller sig ved Frem-
komsten af efterfolgende Plan og Overslag.
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Vedkommende Acistykker ere stillede til Tidsskriftets
Disposition ved velvillig Imedekommen af Holb®k By-
raads Havneundvalg og angaae kun Uddybningen som
Handelsforetagende. Skulde Planen have veesentlig krigs-
maritim Betydning, maatte der dybes ud til sterre Dyhde,
f. Ex. 18 Fod. Men ogsaa med dette for @ie har det
foreliggende Materiale den storste Betydning, idet selv-
iolgelig de neiagtige Opmaalinger, Beskaffenheden af
Bundarten og den historicke Undersegelse af Dybdefor-
holdenes Forandring o. s. v. have lige stor Betydning,
til hvad Dybde man end vilde finde det rettest at dybe ud.

Vi skulle efter disse Bemarkninger gjengive den
omfattende Undersegelse af disse Forhold, der er fore-
tagen af Hr. Ingenieur H. Blicher, hvis Forslag in ex-
tenso lyder saaledes:

»[sefjordens Munding sperres af forskjellige Sand-
grunde, Terskelen, Store Sand, Middelgrunden og Lynas
Sand, der i en Bue str&ekke sig fra Korshagen ned langs
Rervig Rhed og over til Lynzs.

Over Grundene ind til Fjorden fere flere Lob, hvoraf
dog knn 3 have Betydning for sterre Skibe. Disse Lab
beskrives paa felgende Maade i den Danske Lods (Ude.
1866 S. 104 og 105):

1. »@sterlebet imellem Trindsand, Middelgrundens Syd-
nende, paa den vestre og det fra Lyn®s udskydende
»Sand paa den estre Side har ujmvne Dybder fra
»9 til 14 Fod, dybest langs @stsiden af Middel-
ngrunden, men det er det mest uforanderlige, og
vherigiennem kunne Farteier af 8—9 Fods Dybgaaende
vkrydse.a

2. »Lebet over Terskelen forer fra Seen ind til Rer-
»vig Rhed Nord om Store Sand. I defte Leb, der
ver Hovedlobet, findes mest 12 Fod, men dog i
nl/s Kabellzngdes Brede kun 10/ Fod ved daglig
»Vande ... For dette Leb er paa Landet opreist
»2 Mearker, bestaaende af Stenger, den ene med
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nen Trekant, den anden med en Fiirkant paa Toppen.«

I Tilleget for 1872 er Merket for det 101/, Fods

Leb over Terskelen forandret til » Rervig nordre Melle

(der laa tet Syd for den fiirkantede Baake) overeet

med Sexhai. «

3. n»Vesterlebet forer ind mellem Taerskelen og Kors-
nhagen, det har paa sit grundeste 10!/s Fod Vand
»med dagligt Vande ; men paa dette Sted mellem Inder-
nkneet og Yderknzet (Sydvestspidsen af Terskelen)
ver det meget smalt, vanskeligt at beseile formedelst
»Mangel af Merker, og med stiv Kuling fra N@. til
»NV. bespendt af Sebraad, der lsber ind over det
nlange Flak mellem Tarskelen og Landgrunden.«
Lebet over T®rskelen benyttes saa godt som ude-

lukkende af de dybestgaaende Skibe. Vesterlgbet benyttes
kun af mindre Skibe, da det hidtil ikke bar varet merket
af; dog er det i indeverende Sommer (1881) passeret
af Skonnerten nAxel« af Holbek med 10%/¢ Fods Dyb-
gaaende. Osterlobet benyttes derimod noget mere. Det
forenede Dampskibssclskabs Skibe med omtrent 9 Fods
Dybgaaende benytte det stadig, de seile i Merket Spods-
bjerg Fyr over det nordligste Huus i Hundested. Ogsaa
med Heivande og stiv Kuling foretreekke Spodsbjerg Lodser
det undertiden for Lebet over Tearskelen, skjendt der
paa Pullerne er omtrent 1 Fod mindre Vand; men der
er heiere So og farligere at hugge paa Terskelen end
i Osterlgbet. Da Puollerne kun ere smaa, tage Skibene
ikke let Skade af at stede, de vugge over dem; heller
ikke er Bunden saa haard som paa Terskelen. Inden-
for Grundene i Bredningen findes dybere Vand, gjennem-
gaaende 5—6 Favne.

Det er Dybden i Indlebet, der bestemmer Dybgaaendet
af de Skibe, der kunne beseile Isefjorden, og Opmark-
somheden har derfor lznge veeret henvendt paa Onske-
ligheden af en Uddybning af et af Lebene. Da det har
Interesse med Hensyn til Bedemmelsen af Dybdeforholdenes
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Stabilitet, skal her gives et Uddrag af nogle Erklaringer
fra Sekaartarchivet og Lodsvasenet:

a. I Capitain -Lieutenant Stub’s Rapport af 1791
hedder det:
»Opmudring vil ikke uden betydelig Bekostning veere
»til synderlig Nyite i Lebene, f. Ex. mellem Lynas
»Sand og Meelgrunden (Middelgrunden) formedelst
ndette Lebs Brede og Grundens Ujevnhed, over
»Terskelen og paa den sydlige Side af Storsanden
»formedelst det lese Sand, hvoraf Grunden bestaaer.
nDet eneste Sted, hyvor det maaskee kunde i Tiden
vanvendes med Fordeel, er paa den nordre Side af
nMeelgrunden og ind i Smeget, i Tilfzide af, at
»Storsanden, som aarlig tillager, skulde omsider
+gjere Lobet for smalt.«
b. Lieutenant Bechers Rapport af 1841:
»Det har i Holbzk flere Gange varet paatenkt at
»foretage Opmudring i Mundingen, uden at der dog,
nsaavidt jeg veed, er lagt nogen fast Plan til Ud-
~forelsen af et saadant Arbeide. Med Hensyn til
»Stedet, hvor Opmudring burde foretages, formener
wjeg Barren mellem Meelgruhden og Lynas som
ndet heldigste, fordi Lebet over denne Barre gaaer
»i lige Linie fra det dybe Leb langs den estre Land-
nside ned i Isefjorden, og ved Sammenstilling med
nden @ldre Opmaaling vil sees, at denne Barre al-
ndeles ingen Korandring har varet underkastet i
»Loebet af 50 Aar, hvilket giver tilstrekkelig Grund
ntil at formode, at et dybere gravet Loeb vil holde
nsig der, is@r da Stremmen fplger Retningen over
»Barren. Naar Lebet blev udmudret langs med den
wvestre Side af Barren og tet ved Meelgrunden,
»hvor der paa flere Steder findes 13 til 14 Fods Dybde,
nhavde man kun at bortskaffe de enkeltliggende
»Knolde, hvorpaa er 9—10 Fods ‘Dybde, og man
nvilde have Fordelene af smult Vande, selv med
Tidsskrift for Sevmsen. Ny Rekke., XX, 17
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nhaard Kuling af NNV. og NV. Vind. Paa Barren
nover Terskelen vilde man vel have et meget kortere
»Stykke at udgrave for at tilveiebringe en starre
»Dybde; men denne Barre er saa udsat for Seens
»Paavirkning, at et dybere udgravet Leb over samme
»muligen atter vilde tilsande.

»Over Lynes Sand i Retning af den i Kaartet*)
nbetegnede Linie AB, hvor der findes fra 6 til 10
nFods Dybde, vilde man kun have en Distance af
»1000 Alen at gjennemgrave, og det synes, som om
»Dybet seger at arbeide sig hen over Sanden i den
»Retning; men jeg antager, at den sydlige Deel af
net saadant udgravet Leb nappe vil holde sig dybt
»formedelst den stmrke Strem, som med Ebben
»falder ud af Kulbuusrenden, langs Sydsiden af den
nsteilopgaaende Lynes Sand.«

¢. [ Skrivelse af 15de Oclober 1847 fra Lodsoldermand
Moller i Rorvig til Overlodsen omtales Vesterlebet som
saa oversaaet med Puller, at ingen Lods ter paatage sig
at lodse derigjennem. Dernest hedder det:
»Jeg anseer, at den eneste Maade, hvorpaa Lebct
nkan blive seilbart, er ved at lade opmudre, hvilket
nkun vilde blive en ubetydelig Bekostning, eftersom
nden hele Lengde ikke er mere end omirent 160
»Favne, og, da Stremmen skarer lige med Lsobet,
»vil Farvandet nok holde sig aabent; naar Pullerne
nkomme vek, vil der kunne blive 12 Fod Vand.
»Da forbemeldte Farvand kunde blive af megen Vig-
ntighed for Seiladsen paa Isefjorden, tillader jeg
»mig at foreslaae, at en af Peilkulterne maatte sendes
»hertil for at undersage Leobet.«
d. I Skrivelse af 6te April 1848 fra Samme til Samme
omtales en fornyet Undersegclse af Vesterlebet, der har
givet det Resultat, at der »paa de hvide Flakker findes

*) Bochers Kaart, ikke det med denne Artikel folgende.
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12—16 Fod Vand og paa de sorte kun 10z Fode.
Skrivelsen slutter saaledes:
»0g er jeg overbeviist om, at der intet Seillob kan
nblive, medmindre de sorte Puller opmudres.«
e. I Skrivelse af 7de Februar 1853 fra Lodsolder-
mand Jensen til Overlodsen omtales Vesterlobet, der atter
er blevet undersogt; det hedder deri:
»....Dybden er saa ujevn, at der flere Steder over
»paa 10 & 12 Favnes Brede kan, naar man paa
sdenne Distance fordeler sig med 5 Baade, vere
5 forskjellige Dybder fra 101/stil 14 Fod, og disse
»fluller og Revler eller Puller har efter Lodsernes
nSigende forandret og forflyttet sig imellem hver
+Gang, de have decltaget i dette Farvands Under-
nsegelse. Det vil saaledes efter min underdanige
»Formening ikke vere raadeligt at beseile Vester-
nlebet med mere dybgaaende Skibe, da saadanne
»ved at have kun lidet og ofte afvexlende Vanddybde
nunder Kjolen meget let taber Commandoen og gaaer
»sin egen Gang .... isvrigt ter jeg tillade mig at
»hentyde til forhenverende Lodsoldermand Mollers
»Skrivelser af 15de October 1847 og 6te April 1848
»betreffende Vesterlebet, og hvis Indhold jeg kan
otiltrede Meningen af med Undtagelse af den deri
»proponerede Opmudring, hvilken jeg troer ikke kan
»nytte, da det synes beviisligt, at Storm og Segang
»her ligesom paa forskjellige andre Steder i Fjord-
»mundingens [Farvande kan laegge til og tage fra
»Grundene. Med Hensyn til Afprikning i bemeldte
«Leb, da kan dette kun skee ved Boier, som jeg
»antager kuone vere af simpel Rang til c¢. 5 Rdl
»pr. Stk. med alt Tilbeher, da nedrammede Prikker
nikke ville kunne holde sig.«

ad a) Smeget (mellem Middelgrunden og Store Sand), der
ifelge Den danske Lods fer har varet det dybeste
Leb, er nu tilsandet, saa at der kun findes 6 til

17*



248 Om en Uddybning i Isefjordens Munding.

7 'Fod Vand; der kan felgelig ikke lenger vare
Tale om at uddybe det.

ad b) Den omtalte Gjennemgravning af Lynas Sand paa
det smalleste Sted vilde ganske vist give en kort
Rende; men med samme Brede og med 12 Fods
Dybde vilde den krieve Opmudring af mindst 3 Gange
saa stort et Volumen som Opmudring midt i @ster-
lebet. De senere Opmaalinger bave heller ikke
bekraftet den Antagelse, at Dybet her skulde sege
at arbeide sig hen over Barren, idet tvaertimod en
Sammenligning mellem Sekaartene fra 1841 og
1871 viser, at 24 Fods Curven har trukket sig
over 2000 Fod tilbage Nord paa.

ad e) Da Pullerne i Vesterrenden nesten alle ere tang-
bevoxede, maa Lodsernes Angivelse af, at de stadig
skulle flytte sig, vaere feilagtig, beroende paa mangel-
fulde Stedbestemmelser. Lodsoldermand Jensen,
der i 1853 nylig var bleven ansat, har ogsaa
mundtlig meddeelt mig, at hans senere Erfaringer
ikke bekrefte, at Vesterlebet er foranderligt.

Lobet over Terskelen er cfter Lodsernes Sigende
¢fterhaanden blevet en lille Smule dybere, men samtidig
har det flyttet sig Syd paa, man bhar ikke lenger det
Dybeste, naar Baakerne ere overeet, i dette Marke er
der et Sted nu kun knappe 10 Fod. I en saadan be-
vgelig Sandbarre og tilmed tveers paa Siremmen vilde
en opmudret Rende ikke kunne holde sig.

Der vil felgelig kun kunne blive Tale om at uddybe
enten Osterlobet eller Vesterlebet; det bhar derfor ogsaa
seerlig vaeret disse Lsb, der have varet Gjenstand for
Undersegelse i indeverende Sommer, medens der dog
ogsaa er foretaget nogle Peilinger i Lebet over Ter-
skelen, saaledes at dets Forflyttelse er beviist.

Paa medfelgende Kaart er fornden det serlig op-
maalte Leob indtegnet det evrige Farvand efter Marinens
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Opmaaling i 1871. Der er i Kaartet trukket Curver
for 6, 10, 12, 14 og 18 Fods Dybde; 6 Fods Curven
er puncteret, de andre Curver ere fuldt optrukne, da
man ved en Undersogelse af Kaartet let vil kunne finde
sig til Rette med Dybdeforholdene, og navnlig vil det
let sees, hvor uregelmassige Dybderne ere. Alle paa-
skrevne Tal ere Fod, Dybden regnet under daglig Middel-
vandstand,

Bundens Beskaffenhed er underssgt flere Steder
baade i Oster- og Vesterlsbet ved Boringer, dog kun
til 2 & 3 Fod under Overfladen. Overalt er fundet fast
afleiret fiint hvidt Sand. Indenfor Vesterlebet paa Land-
grunden findes Steenbund, mest Smaasteen.

@steriobet er for sterste Delen bevoxet med Tang,
navnlig paa Pullerne med 10 Fod Vand, men ogsaa paa
sterre Flakker med 11—12 Fod Vand; i disse Flakker
findes hyppig bare Sandpletter med 1 & 2 Fods sterre
Vanddybde. Ogsaa i Vesterlgbet ere Sandpullerne tang-
bevoxede. 1 intet af Lebene er der fundet Steen eller
bled Bund. Paa Terskelen findes fiint hvidt Sand, meget
fast leiret, der er ingen Tang, ingen Puller, Sandets
Overflade er svagt belgeformet.

Under almindelige Forhold er der en Tidevands-
beveegelse, som giver en Forskjel af ¢. 8/¢ Fod mellem
heiest og lavest Vandstand, men Vindforholdene have en
betydelig Indvirkning herpaa. Retningen af den ind- og
udadgaaende Strem er angivet ved Pile paa Kaartet,
Stremhastigheden har jeg maalt til 1'/3s & 2 Fod i Se-
cundet, men disse Observationer ere tagne under tem-
melig rolige Forhold. Der er ingen Tvivl om, at navnlig
den udadgaaende Strom vil kunne blive betydelig sterkere,
paar lzungere Tids nordlig Vind og Heivande pludselig
afleses af Lavvande i Kattegattet.
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Om Muligheden af en Forbedring af @ster-
lebet.

Osterlobet har meget variable Dybder fra 9—15 Fod,
mest findes dog en Vanddybde paa 11—12 Fod. hun
en Deel smaa isolerede Puller have under 10 Fod Vand.
Digse Puller ere imidlertid tilstede i et saadant Antal og
saaledes spredte over hele Lebet, at det vilde blive meget
vanskeligt at finde et 11 Fod dybt Leb. Bunden er saa
uregelmessig, at en fortsat Peiling utvivisomt vilde bringe
endnu flere Puller for Dagen; af alle de mange Linier,
der ere peilede igjennem Lebet, er ingen gaaet fri for
Puller, hvoraf ter sluttes, at i alt Fald intet retliniet Leb
kan findes. Et 12 Fods Leb kan kun faaes ved Opmudring,
og den gunstigste Beliggenhed for et saiadant Leb bliver
den paa Kaartet med to storstiblede Linier antydede.
Det er det dybeste af Osterlebet; der findes her sterre
Striekninger med 12—15 Fod Vand, og der bliver kun
nogle enkelte Puller at bortskaffe. Dette Sted vil felgelig
frembyde de fleste Fordele med Hensyn til Rendens
Holdbarhed.  Afvigelsen fra de naturlige Forhold bliver
den mindst mulige, idet det kun dreier sig om Bort-
fjernelsen af nogle Puller. Der er ingen Sandsynlighed
for, at de ville komme igjen, da den naturligste For-
klaring af deres Fremkomst er, at lesere Materialicr ere
skaarne bort rundt om dem. Den Omstendighed, at de
bare Sandpletter have sterre Vanddybder end de dem
omgivende tangbevoxede Flakker, tyder i Retning af
Bortskering. [ Den danske Lods, S. 102, staaer, at
ndet er bekjendt, at Mundingen i de sidste 150 Aar
snarere har tiltaget end aftaget i Dybde«. Store For-
andringer forekomme imidlertid ikke, ellers vilde Barren
ikke veere tangbevoxet. Tilsetning synes i alt Fald ikke
at finde Sted, ellers vilde de isolerede Huller med 14 til
16 Fods Dybde ikke kunne holde sig; men, kunne de
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holde sig, er der endnu mere Sandsynlighed for, at en
Rende paalangs ad Stremmen vil kunne staae sig. Der
er imidlertid den Ulempe ved @sterlebet, at Renden maa
blive lang, omtrent 5000 Fod, saa at den ikke vil kunne
befares af Seilskibe undtagen med en aaben Vind. Den
afvexlende ind- og udadgaaende Strem vil dog under-
tiden kunne hjelpe Skibene noget. Dampskibe ville der-
imod have megen Nytte af et saadant Leb, og, da Spods-
bjerg Fyr ligger i Lebets Midtlinie, vil Anbringelsen af
en Lanterne i Neerheden af det nordligste Huus i Hunde-
sted ogsaa gjere det farbart om Natten. Til Dagmerke
ber sammesteds opreises en Baake. Af Hensyn til taaget
Veir burde der ogsaa anbringes Boier langs Renden,
men faste Merker paa Land ber derfor ikke mangle, da
det ikke uden ved Anvendelse af meget svert forankrede
Boier kan undgaaes, at Fiskerne i Sildetiden forstyrre
Boierne med deres Slazbevaad. Det er en Fordeel ved
Osterlobet, at der ikke er saa hei Se som i Vesterlgbet.
Skibene beheve derfor mindre Vand under Kjelen, og
med samme Udgravningsdybde Kkan det med nordlige
Vinde befares med dyberegaaende Skibe end Vesterlgbet.
Hvis en Uddybning af Osterlebet skulde blive af nogen
Betydning for Skibsfarten, maatte nedvendigviis Lods-
og Toldvaesen flyttes til Hundested, eller der maatte ud-
legges en Lods- vg Toldgalliot ved Renden, da det vilde
blive for meget af Veien, hvis Skibene skulde til Rervig
for at klarere.

En 400 Fod bred Rende vilde, naar Dybden skulde
veere 11 Fod, kreve en Opmudring af c. 600 Kubikfavne,
og, naar Dybden skulde vare 12 Fod, vilde der kreves
en Opmudring af ¢. 2500 Kbfvn. — En Kubikfavn an-
tages at kunne optages for 12 Kr., saa at en 11 Fods
Rende vilde koste 7,200 Kr. og en 12 Fods Rende
30,000 Kr., hertil kommer yderligere til Lobets Afmeark-
ning ¢. 200 Kr.
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Om Muligheden af en Forbedring af Vester-
lebet.

Dybderne variere fra 10%/s til 168/4 Fod. Der findes
en Deel tangbevoxede Puller, men paa de fleste er der
over 11 Fod Vand, saa at der findes et 11 Fods Far-
vand, om det énd kun er smalt. Der ligger nemlig midt
i Lobet to temmelig store Puller, den ene med 10%/q,
den anden med 10!/ Fod Vand, men paa begge Sider
af disse findes over 11 Fod Vand. Ved en neiagtig Af-
boining kan her altsaa uden Opmudring opnaaes et dybere
Leb end Lebet over Terskelen, men, da det er smalt og
kroget, vil det ingen synderlig Betydning faae, ferend
det bliver opmudret. En Uddybning kan foretages med
ringe Bekostning og med god Udsigt til, at den vil
holde sig. Da det ogsaa her vesentlig er Fjernelse af
isolerede tangbevoxede Puller, der skal foretages, saa
kan det samme Raisonnemerit gjores gjeldende her som
ved Osterrenden, det er usandsynligt, at de ville komme
igjen. Der kan ved Bortfjernelsen af de Puller, der
ligge midt i Lebet, tilveiebringes en Rende, der paa det
smalleste Sted er ¢. 500 Fod. Ved Bortfjernelsen af
Spidserne af de fra Inderknzet og Twrskelen fremsky-
dende Hager kan Lebet med en ringe Bekostning gjeres
endnu bredere; nien man er udsat for, at denne Uddyb-
ning atter vil tildandes. Paa medfelgende Kaart er der med
to Linier, AB og CD, angivel de Grandser, indenfor hvilke
det antages, at en Uddybning indtil 12 Fod vil kunne holde
sig. Ved c. 70 Kbfvn. Opmudring paa de to store Puller
midt i Lebet kan der opnaaes 11 Fods Vanddybde. Et
11'/2 Fods Leb vil kreve c. 250 Kbfavnes Opmudring
og et 12 Fods Leb c. 700 Kbfavnes Opmudring. Da
dette Leb ligger nermere ved Land end Osterlebet, og
der lige i Nerheden af Skandsekrogen findes en god,
naturlig Havn, hvortil Muddermaskinen kan sege i ugud-
stigt Veir, vil Opmudring her blive billigere end i
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@slerlebet; den antages at kunne gjeres for 10 Kr. pr.
Kbfvn. Udgifterne ville da blive:

til et 11 Fods Leb . . . . ¢c. T00 Kr.
- - 1113 = & e s« G 2500 =
Sertiagonn S oo (e TLORE o

Da Lebet er noget kroget, og Landmarkerne for dét
forst kunne faaes paa Nakkeland og Egebjergland, vil det
vere nedvendigt at afboie Lebet med 3 Boier langs
Terskelen og .4 Boier langs Landgrunden. Disse Baier
maatte forankres saa sveert, at Fiskerbaadene ikke kunde
slebe dem bort med deres Vaad. Det var i saa Hen-
seende det Freldigste, om Vagervasenet vilde overtage
Lobets Afmerkning, da Lodserne vanskeligt kunne ma-
novrert saa svere Maerker. Nedrammede Prikker mene
Lodserne ikke kunne staae sig.

Vesterlobet bliver, som de ovenanferte Priser vise,
langt billigere at uddybe end @sterlebet, i alt Fald indtil
12 Fods Vanddybde. Hvis Skibsfartens Udvikling skulde
kreeve sterré Vanddybde, saa at der ikke lenger kun
blev Tale om Fjernelsen af nogle Puller og smalle Revler,
men om Gjennemgravning af bredere Barrer, saa vil det
blive af storste Betydning for Rendens Holdbarhed, at
den bliver retliniet og saa meget som muligt paalangs
ad Stremmen. I saa Henseende frembyder Osterlebet
de gunstigste Forhold, tilmed er der her for begge Ender
af Renden dybt Vand, medens der Nord for Vesterlebet
findes et bredt Flak med 12—14 Fod Vand, og der er
mere Se i Vesterlebet end i Osterlebet, hvilket ikke har
saa meget at betyde, naar de grunde Steder kun ere
smaa Puller eller smalle Revier med rigeligt Vand udenom,
men i en gravet Rende’ med eensformig Dybde vil det
faae mere at sige.

Efter de nuveerende Forhold i Isefjordshavnene an-
tagér jeg imidlertid, at en Bddybning af et af Indlebene
til 12 Fod vil veere tilstrekkelig og skal i saa Henseende
anbefale Vesterlobet. Det bliver det billigste at dddybe,
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det bliver kortere og bredere end Osterlebet og folgelig
mere anvendeligt for Seilskibe. Afbenyttelsen af dette
Leb vil slutte sig nermest til de bestaaende Forhold,
idet Seiladsen vedblivende vil blive fart om forbi Rervig,
hyor der findes Lods-, Told- og Telegraphstation, og
hvor der findes en fortrinlig Rhed.
Kjebenhavn, den 20de August 1881.
Henrik Blicher.

Y

Det sees altsaa, at Hr. Ingenieur Blicher sluiter med
i Betragining af de forhaandenvarende Forhold at an-
befale en Uddybning af Vesterlobet til 12 Fods Dyhde,
og vi ville paa ingen Maade bestride det Berettigede
heri, seet fra et gkonomisk Standpunct og udelukkende
med de puverende Forhold i Isefjorden for Oie.

Men, sees Sagen fra et krigsmaritimt Standpunct,
bliver Resultatet ganske vist, at man vilde valge at ud-
dybe Osterlobet. Alene den Omstendighed, at man i saa
Tilfelde vilde krzve sterre Dybde end 12 Fod, vilde,
som det sees af Afhandlingen, ogsaa bringe Ingenieur
Blicher dertil, og de Egenskaber ved Osterlebet, som
han sammesteds fremhaver, nemlig at der med nordlig
Kuling salter mindre Se end i Vesterlebet, at @sterlebet
altsaa kan beseiles under alle Forhold, at det er uden
Krumning, og at der kan fases ledende Merker iland
saavel ved Nat som ved Dag, ville szite Valget af @ster-
lebet udenfor al Tvivl, naar Staten af krigsmaritime
Hensyn skulde valge.

Sluttelig skal kun bemerkes, at Bekostningen ved
Uddybningen til 12 Fods Dybde ikke synes overdreven
stor. Hvis den opmadrede Fyld skal bringes c¢. 6,000
Fod bort, lyder Overslaget paa Uddybningen af Vester-
renden nemlig nu paa 38,400 Kr.; hvis Fylden derimod
kan losses indenfor 2,000 Fod fra Arbeidsstedet, vil Ud-
giften kun blive c. 32,000 Kr.
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Det seneste af Ingenieur Lindhard udarbeidede Over-
slag har af Indenrigsministeriet veeret tilstillet Vandbyg-
ningsdirecteuren og af denne atter Kammerraad, Ingenieur
Bruhn til Erklering, og dennes Erklzring gaaer ud paa,
at man ber regne paa, at den sterste af de to nzvnte
Summer vil gaae med til Foretagendet.

Denne Sum er 5—6 Gange sterre end den, til
hvilken Ingenieur Blicher kommer for Vesterlabets Ved-
kommende, og endogsaa sterre end Sammes Overslag for
@sterlebets Uddybning. Ganske vist regnes der i dennes
Overslag med 10 og 12 Kr. pr. optagen Kubikfavn og i
det scnere Overslag med 18!/z Kr. for samme Maal,
men det er dog vesentlig Forskjellen i Beregningen af
den Mengde Kubikfavne, der skal optages, som giver
den store Differents mellem Overslagssummerne.



Om Nedror.
Ved Premierlieutenant Paulsen.

["nder denne Overskrift giver en tydsk Skibsferer
i Tidsskriftet »Hansa« en Meddelelse om forskjellige
Uheld, han har havt, deels med Seil- og deels med
Dampskibe, ved hvilke han har havt Havari paa Roret.
I det ene Tilfelde, med et Seilskib, lavede han et
Nedror af Trosse, der blev slanget frem og tilbage,
saa at der dannedes en Rorflade, som derpaa ved Hjzlp
af Ribber og Surringer blev gjort solid, og som an-
bragtes paa det gamle Rors Sted. Skibet styrede godt
med dette Nodror; men der hengik 3 Uger med at for-
ferdige og anbringe det. Ved en anden Leilighed ferte
han et stort Dampskib og havde ogsaa her det Uheld
at faae Skade paa Roret; det lykkedes ikke dennegang
at faase construeret noget brugbart Nedror; mange For-
soeg bleve gjorte, men de sloge alle feil, og kun ved
en heldig Vindretning naaede Skibet Havn i Falmouth.
Her blev der nittet en Plade paa Resten af Ror-
stammen (Roret var kn®kket af i Vandlinien), og med
dette Ror styrede Skibet udmerket til Southampton,
hvor det gik i Dok. Dette Havari anferer han deels
for at vise, hvor vanskeligt det er, i alt Fald med et
stort Dampskib, at construere og anbringe et brugeligt
Nodror, deels for at vise, hvor lille en Rorflade der
behoves for at styre et Skib, idet den paanittede Plade
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kun naaede 2'/s & 3’ under Vandet, og han tager deraf
Anledning til felgende Forslag til Nadror.

»Hvis jeg med mit Skib skulde have det Uheld at
miste Roret eller faae Skade paa det, vilde jeg forsege
at bringe Skibet til at styre, jkke ved eet, men ved to
Ror, et paa hver Side af Skibet.

Nutidens Skibe ere i Reglen slankt byggede og
styre gjennemsnitlig godt, saa at det er meget sjeldent,
at man, saaledes som man ofte maatte i de gamle Skibe,
maa arbeide med Roret fra den ene Side til den anden
for at holde Skibet paa ret Cours; nogle faa Knager
ere i Reglen tilstrekkelige hertil. Er Roret kun an-
bragt saa langt agterude som muligt — ved Dampskibe
saa langt foran Skruen, at det er fri af denne — for-
ferdiget af godt sterkt Materiale og anbragt netop saa
dybt, at det virker paa den fordeelagtigste Maade, saa
udfordres der forholdsviis ikke nogen stor Flade for at
holde Skibet paa sin Cours. Derfor behever det Nedror,
der her skal fremstilles, heller ikke at vere s&rlig stort
og uhandeligt. Til at danne de to Ror benytles al-
mindelige flettede Maatter, hvilket Materiale tidligere
med Held har veret anvendt i dette @iemed; dog fore-
slaaes det, for at gjere dem saa sterke som muligt,
at gjere dem af Staaltraadstrosse. Paa Forkant anbringes
som Rorlykker 3 & 4 @ine (efter Rorets Sterrelse), hvilke
dannes af Staaltraadstoug og spledses fast ind i Maatten.
Paa Agterkant af Roret anbringes ligeledes 3 eller 4
@ine, der spledses ind i Maatten og skulle tjene til at
befeste Hanefoden til Styretouget, som tages hen. til
Nokken af et tvers over Dakket lagt Rundholt og
derfra til Rattet. For at give Maatterne sterre Mod-
standskraft, syer man smalle Stykker beieligt Tre ofter
Lengderetningen paa den Flade, der kommer til at
vende udad.

Det vil vere praktisk altid i et Skib at have to
saadanne Maatter klare til Brug, og det vil ikke vare
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vanskeligt at finde Plads til dem. At skulle lave dem
ombord vil altid tage Tid, og de ville neppe blive saa
solide, som naar de ere gjorte iland. .

Anbringelsen skeer paa felgende Maade: En Staal-
traadstrosse, der skal tjene som Agterstevn, tages ned
under Skibet. Paa Midten anbringes en Forhaler, der
tages ind gjennem et af Klydsene, og som afpasses
saaledes, at Bugten af Trossen ikke slipper Kjelen
agter. Ved Dampskibe maa man paasee, at Rorene,
naar de ere anbragte paa Staaltraadstrossen, hvilket
skeer ved, at Tampene af denue tages gjennem Oinene
paa Roret og derpaa gjeres fast paa Dakket, endnu
ere ¢. 3 & 4 Fod fra Skruen.

Belastning af BRoret er ikke nedvendig, derimod
maa hvert Ror vere forsynet med en Nedhaler af Kjede,
der ligeledes farer under Kjelen, samt med en Ophaler,
i hvilke to Ender Roret kan stilles i den Dybde, man
ensker.

Endelig legges et Rundholt, forsynet med Forhaler
og Toplent, tvers over Dakket; paa Nokken anbringes
enkelte Blokke, hvorigjennem Styretouget, der slaaer
fast i Hanefoden paa Agterkant af Roret, vises. Hvor
forligt Rundholtet skal anbringes, vil afh@nge af Rorets
Plads.

Da Skibet falder sterkt ind agter, vil Trossen,
hvorpaa Roret vandrer, kun foroven ligge klos an mod
Skibet; i Hoide med Mellemdekkene vil den vere heelt
fri af Skibssiden, saa at Roret frit kan beveges op og
ned ad Trossen.

Naar dette Ror bliver anbragt fornuftigt og for-
svarligt, vil et Skib kunne styres dermed, om end ikke
saa godt som med et almindeligt Ror. Ogsaa Bakning
med Skruen kan man rolig risikere, idet Rorene da
begge ville kastes forefter og, naar Skibet gaaer frem,
atter ville svinge tilbage til deres oprindelige Stilling.«



Lanternefering.
Af N. 0. —

Det vilde bave veret mere end besynderligt, om
de Regler for at undgaae Sammensted tilsees, hvorefter
der nu allerede i en Aarrekke med storre eller mindre
Held er blevet manevreret af n@sten alle de Fartaier,
som flyde paa Havet, skulde have viist sig fuldkomne
og svarende ikke alene til @ieblikkets Krav, men ogsaa
til den Udvikling, der i Tidens Leb har fundet og vil
finde Sted. Dette er ogsaa langtfra Tilfeldet. Som alt
menneskeligt Verk have disse Regler baaret Ufuld-
kommenhedens Stempel, og Tidens Tand har merket
dem saa felelig, at Kravet paa at faae reist en ny
Bygning istedenfor den gamle faldeferdige bliver for
heilydt til at kunne lades upaaagtet.

Det kan ingenlunde negtes, at Reglernes Fremkomst
i sin Tid blev hilset med almindelig Tilfredshed; Savnet
var da altfor feleligt, Usikkerbeden paa Seen for stor
til at give Rum for den Misforneielse, der senere er
voxet frem, eftersom man kom til Erkjendelse om, at
det, der var giver, vel stillede Qieblikkets Hunger, men
ikke gav Nering for Fremtiden. Vegtige Stemmer
hevede sig nu rundt om og forlangte Savnet afhjulpet
og de Hindringer, der stillede sig iveien for em hurtig
og farelss Communication paa Havet, ryddede tilside.
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Da Reglerne fremkom, bragte de kun lidt Nyt; det
var vesentlig kun gammel Skik og Brug, der fik Lovens
Autoritet. - Det vilde derfor eiheller forundre, om en
Usekyndig ved at gjennemlzse Reglerne fik det Indtryk,
at Dampskibe ere nogle meget lette og adrette Smaafyre,
der uden nogensomhelst Vanskelighed kunne lebe l&ngere
ind paa Fortovet eller springe over Rendestenen, naar
et Seilskib somn en ung Dame kommer glidende henad
Fliserne, medens Sandheden er, at Seilskibet ofte har
langt lettere ved at vige til Side end Dampskibet. Saa-
ledes som Reglerne nu ere, seer man jevnlig store,
tungtlastede, dybgaaende og slet manevrerende Damp-
skihe veere stedte i stor Vanskelighed for at komme
afveien for et lille letmanavrerende Seilfartei, der med
starste Lethed og uden nogensomhelst Forstyrrelse i sin
Seilads kunde have foretaget den nedvendige Manavre,
men som nu, skjermet af Reglernes Antoritet, ikke
bekymrer sig det Mindste om al den Uleilighed, det
forvolder. Og Reglerne ere ubenherlige; de forudsatie
aldeles ikke den Mulighed, at Mansvren for Dampskibets
Vedkommende kan vere forbunden med nogensombelst
Ulempe. En underdreiet Damper, der maaskee hverken
kan dreie, stoppe eller gaae mere Fart uden at udsatte
sig for Havari paa Skib eller Ladning, skal ikke desto-
mindre gaae afveien for en Fiskekutter, der finder paa
at krydse dens Cours, medens den uden Skade for sin
Bedrift kunde seile i enhver anden Retning. Det synes
n@slen, som om Reglerne paa dette Punct cre givne af
Seilskibsferere — og saa klage disse endda! Nu ville
de have Lov til at lade vaere med at manevrere, naar
Seilskibet generer Dampskibet, og Lov Llil at manevrere,
naar Dampskibet generer Seilskibet. Mon der skulde
kunne findes mere at kreve? I saa Fald kan det nappe
betvivles, at Forlangendet vil blive stillet.

Og Seiladsen i Taage! Er den bleven lettere og
mere farefri, efterat vi have faaet Reglerne? Dette kan
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vistnok benegtes, og snarere synes den indbildte
Sikkerhed, som let melder sig ved de halvferdige
Bestemmelser af Farten og dette Sammensurium af
Signaler, der skulle gives, og Signaler, som efter
Torgodtbefindende kunne gives eller ei, at have foraget
Farerne ved Seilads i Taage, medens Kravene paa at
komme hurtig og sikkert frem i alt Veirlig ere stegne
betydelig i den Tid, Reglerne have varet gjeldende.
Det er jo tilmed almindelig bekjendt, at Kravene til
Ladningens eller Passagerernes hurtige Befordring have
bragt de fleste private Dampskibe til at lade Reglernes
Bestemmelse om den mindskede Fart i Taageveir aldeles
unendsede, medens det endnu kun turde vere en offentlig
Hemmelighed, at det Samme er Tilfeldet med en stor
Deel Regjeringsdampskibe. Paa dette Punct er Reglernes
Autoritet brudt; men dette er jo eiheller forunderligt,
siden Straffeansvaret for at overtrede Reglerne — om
det paalegges — er saa latterlig ringe for mange Staters
Vedkommende, medens Straffen for at komme langsomt
frem forholdsviis er saa betydelig, idet den ofte vil
bestaae i Rhederiets Misforneielse med deraf flydende
Afskedigelse eller idetmindste Standsning i Avancement.

Man. kan imidlertid ikke bebreide Reglerne, at
Seiladsen i Taage ikke er bleven ligesaa let og farefri
som Seilads ved heilys Dag i klart Veir, selv om den
sofarende og reisende Verden kunde have Krav paa, at
der fra de forskjellige Regjeringers Side blev gjort mere
energiske Skridt henimod dette Maal; thi Lesningen af
Opgaven udfordrer Hjzlpemidler, som Opfindelsesevnen
og Techniken endnu ikke have kunnet frembringe.
Anderledes forholder det sig derimod med Seilads om
Natten i klart Veir. Techniken stiller her en Over-
flodighed af Hjelpemidler til Skibsfartens Disposition,
og, naar vi desuagtet Aar for Aar here om flere og flere
Collisionstilfelde begrundede i Feiltagelser om og ved den
Manevre, der skulde udferes, eller foraarsagede ved slet

Tidsakrift for Sevasen. Ny. Rmkke XX, 18



262 Lanterneforing.

og mangelfuld Lanternefering, saa ere vi bereltigede
til at antage, at dette hidrerer fra en slet Organisation,
og til at give Reglerne Skylden,

De fleste Collisionstiifelde om Natten i klart Veir
skyldes vistnok slet Udkiz. Men det kan jo heller
ikke vere anderledes. Straffen for at tage en lille
Luur er — udenfor Orlogsmarinerne — for Udkigs- og
Rormanden saa ringe, og Faolelsen af Ansvar og Pligt
slappes saa let hos Styrmanden af Trathed og util-
strekkelig Sevn, siden der heller ikke her er Udsigt il
en Straf af den Natur, at denne kan faae Bugt med den
menneskelige Svaghed. Men ogsaa den Lanternefering,
som Reglerne paabyde, er Aarsag til mange Sammensted,
idet den paa ingen Maade tidsnok giver Underretning
om de to Skibes indbyrdes Stilling, og idet denne
Underretning gives paa en saa ubestemt og indviklet
Maade, at Feiltagelser i Manevren let kan finde Sted.
Endvidere er Reglernes Bestemmelse om Sidelanternernes
Farve saa ubestemt, at man treffer gulgrenne og blaa-
gronne, merkerode og redgule Lanterner, hvorfor en
stor Deel Mennesker uden at vere egentlig farveblinde
udelukkes fra med Sikkerhed at kunne navigere om
Natten. Medens man — uden at behsve at forandre
Reglerne — selvfelgelig kan sikkre sig den fornedne
Farvesands hos de Mend, som Vagten i et Skib betroes,
selv. om man derved (il ingen Nytte udelukker en stor
Deel Mennesker fra at sege Erhverv som Slyrmend og
Skibsferere, synes derimod en Forandring efterhaanden
meget nedvendig for at opnaae en tidligere og mere
bestemt Angivelse af de to Skibes indbyrdes Stilling.

Efter Reglerne skulle de rede og grenne Side-
lanterner kunne sees i mindst 2 Qml.’s Afstand. Opfyldes
derfor Reglernes Bestemmelser, have de to Vagthavende
i to Skibe, der med 12 Miles Fart komme imod hinanden,
et Tidsrum af 5 Minuter til at opdage Skibene, tage
Bestemmelse om, hvilken Mansvre der skal udferes, og
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udfere denne Mansvre. Antager man, at disse to Skibe
ere de eneste, der i Oieblikket befinde sig i Farvandet,
beregner man ogsaa 2 Minuter til at rapportere Meldingen
om, at Skibet er kommet i Sigte, til den Vagthavende,
som maaskee er inde iBestikhuset for at see paa Kaartet,
og til at komme paa det Rene med, hvilken Manavre
der skal udferes, saa har man endnu hele 3 Minuter
til at udfere denne Mansevre, og dette kan ingenlunde
ubetinget kaldes en ringe Tid. Men det forholder sig
heelt anderledes, dersom der foruden de to paagjeldende
Skibe er en heel Deel andre Skibe i Farvandet; det kan
let hande, at begge Skibes Manevrer ere bundne af
Hensyn til disse andre Skibe, en begyndt Manovre kan
tidt vanskelig forandres, man har for kort Tid til at see,
hvorledes Modparten »trakker», kan maaskee ikke stoppe,
fordi man er iferd med at gaae foranom en Seiler, vakler
et @ieblik frem og tilbage og kalder saa paa Capitainen,
der umulig strax kan vere inde i Situationen, og som,
da Noget maa gjeres, undgaaer Charybdis for at falde i
Scylla. Og samtidig er der ingen Tvivl om, at denne
Collision kunde vere undgaaet, dersom det ikke var
saaledes, at Opdagelsen af enhver Seiler, medens man
er ifeerd med at gaae afveien for en anden, mere eller
mindre maa vere en Overraskelse; thi vel er den Tid,
der ved den paabudte Synlighedsafstand er givet for to
Skibe til at komme klare af hinanden, nogenlunde rimelig,
naar man har Plads nok til at kunne vise Redt mod
Rodt og Grent mod Grent, men den er i mange Tilfzlde
for kort til, at man med samme Sikkerhed som om
Dagen kan snoe sig frem mellem mange Seilere, hvis
Courser krydse hverandre. Selvfolgelig vilde Tiden
relativt foreges, dersom den blotte Tilsynekomst strax
gav npiagtig Oplysning om Modpartens Stilling, og der
ikke som nu var et Spillerum i Bedemmelsen af henved
10 Streger; men selv da turde det vere muligt at finde
18*
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Tilfelde, hvor de 5 Minuter vilde synes en lovlig
kort Tid.

Man vil maaskee indvende, at to Skibe, der med
12 Miles Fart na@rme sig hinanden, maae vere Damp-
skibe, hvis hvide Toplanterner allerede paa 5 Qml.’s
Afstand have tilkjendegivet deres Tilstedeverelse, og
denne Indvending vilde ogsaa vare meget berettiget,
dersom et saadant hvidt Lys ikke kunde vere Andet end
et Dampskib; thi saa var man advaret itide og kunde
tildeels tage sine Forholdsregler derefter. Men et hvidt
Lys kan foruden en Damper betyde baade en Anker-
ligger, et medgaaende Fartei og en Trawllisker, som efter
Board of Trade's Bekjendtgjerelse af 25de Juli d. A.
forelebig bhar Tilladelse til, naar Trawlen er ude, at fore
enten den almindelige Skibslanterne eller to Lanterner,
en rod og gren Lanterne og en hvid Lanterne, over
hinanden eller en hvid Kuglelanterne med et Apparat
til at give rede Blus, naar et Skib nermer sig. Da
man nu ikke strax kan see, til hvilken af de fire
Kategorier det hvide Lys, som man faaer i Sigte, herer,
har man en vid Mark for Gj®tningen; men, medens
denne arbeider paa at blive en paa fornuflige Grunde
stottet Bedommelse, gaaer Tiden, de 5 Qml.’s Syns-
vidde bliver betydningsles, og man maa holde sig til
Synsvidden for de farvede Lanterner.

Reglerne bestemme altsaa, at de farvede Side-
lanterner skulle i en merk Nat med klar Luft vere
synlige i mindst 2 Qml.’s Afstand. Men for hvem skulle
de vaere synlige? Opfylder en farvet Lanterne Reglernes
Bestemmelse, naar den af en s@rlig skarptsynet Mand
ved Hjzlp af en god Dobbeltkikkert netop kan opdages
i 2 Qml.’s Afstand? Elier skal den med stor Lethed
vere synlig paa denne Afstand for en af disse Vagt-
havende, der ved heilys Dag vanskelig uden Briller
kunne kjende deres nermeste Venner paa 20 Skridts
Afstand, og af dem findes der flere, end den udenfor
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Sagen staaende Leser aner. Ja herom give Reglerne
ingen Bestemmelse. Den med den kongelige Anordning
folgende ministerielle Forklaring giver vel nogle meget
detaillerede Bestemmelser om Storrelsen af Lanternen
og Vegen, paabyder, at Ventilationen skal veere »passende«
sterk, at Flammen skal vere otilstreekkelige stor, og
forlanger, at Lanternen skal brende klart uden at ose.
Men man seger forgjeves om noget bestemt Paabud af
den Lysstyrke, hvormed Lanternen skal brende. Nuvel,
det kan have sin Vanskelighed baade at formulere et
gaadant Paabud og at controlere dets Opfyldelse; men,
siden det for Sikkerheden paa Seen er nmedvendigt, at
de Vagthavende kunne see de farvede Lanterner paa
den Afstand, som Reglerne paabyde, synes det at
veere af ligesaa stor Vigtighed at sikkre sig den for-
nodne Synskraft hos disse Maznd som at give neiagtig
Bestemmelse for Lanternernes Sterrelse. Det er mig
ikke bekjendt, om Farveblindhed kan udvikle sig paa
Grund af Sygdom eller Lignende®); men det er sikkert,
at en Mand, der som ungt Menneske har kunnet see
meget ordentlig, med Aarene kan blive uskikket til at
opfylde de Krav, Reglerne stille til den Vagthavende.
Det er derfor ingenlunde tilstraekkeligt, at der anstilles
en enkelt Prove med den vordende Styrmand eller
Officeer; Hensynet til Sikkerheden paa Seen fordrer
en mere aarvaagen Control.

Dersom den Lanternefering, som Reglerne paabyde,
var af den Beskaffenhed, at man sirax ved Opdagelsen
af et Skibs Lanterner var paa det Rene med Hensyn til
Skibets Cours, vilde, som ovenfor bemerket, den Tid,
der er givet de Vagthavende til den nedvendige Mansvres
Udforelse, vaere bragt temmelig ner til det, som Nutidens

*) Farveblindhed kan udvikle sig med Aarene, deels paa Grund
af Sygdom, deels af andre Aarsager, f. Ex. overdreven Nydelse

af Tobak eller sterke Drikke.
R. A,
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Trafik paa Seen krever. Men dette er jo langtfra
Tilfeldet. Tilsynekomsten af en af de farvede Lanterner
giver ingen n®rmere Oplysning om Modpartens Stilling,
end at der er et Rum for Gjatningen paa 10 Streger.
Tager man Vinden med i Betragtning, kan man finde
ud af, at der er Rimelighed for, at Modparten styrer
f. Ex. Nord; men Muligheden for, at han styrer en
hvilkensomhelst anden Couars mellem Nord og f. Ex.
0 S @, er derfor slet ikke udelukket. Er det en Damper,
man meder, giver Vinden naturligviis ingen Hjalp ved
Bedommelsen af Modpartens Cours; men her har man
Toplanternen til Assistance.*) Seer man nu det hvide
og farvede Lys langt fra hinanden, har man Sandsynlighed
for, at Modparten temmelig ner vender Bredsiden til —
eller at det er en meget bred Damper, som n®sten
vender Stevnen mod Iagttageren. Seer man det hvide
og det farvede Lys meget tmt sammen, give de to
Lanterner ikke mere Oplysning om Coursen end Seil-
skibets ene Lanterne. Det er overhovedet ikke let at
indsee, at Toplanternen ved det nugj®zldende Arrange-
ment gjer anden Nytte end at meddele Seilskibene, at
Skibet er en Damper, som de frit kunne genere, saa-
meget de lyste, hvorfor det eiheller er sjeldent at see
en Damper, som under vanskelige Forhold har givet sig
Udseende af at henhere til de privilegerede Seilskibe ved
at nedhale sin Toplanterne.

Medens man ved @velse kan lere hurtig at fore-
tage den Sammenkobling af Vindens Retning, den seete
Lanternes Farve og eget Skibs Cours, som satter En
istand til at bedsmme med nogenlunde Rimelighed,
hvorledes Modparten er stillet overfor eget Skib, er det
nesten umuligt at see Modpartens Coursforandringer,
naar denne ikke medferer Tilsynekomsten af den anden

*) Og til en vis Grad den igjennem Farvandet forende Cours.
R. A
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farvede Lanterne eller en stor Forandring i den ind-
byrdes Stilling af Toplanternen og Sidelanternen. Coursen
kan forandres O Streger, uden at det kan iagttages
ved Betragtning af Lanternerne. Dette foreger selv-
folgelig i hei Grad Ulemperne ved det nugjzldende
System, er i Virkeligheden Aarsagen til mange Sammen-~-
sted og gjor det altid vanskeligt med Sikkerhed at
ferdes mellem mange Seilere. Det kan n@ppe vare
formeget sagt, at denne Mangel fuldstendig bryder Staven
over disse halvferdige Regler, der forbinde et segt
mathematisk Sving med en hei Grad af Ubebjzlpsomhed
og Ubeslemthed. 'Det er da ogsaa herover, at de
forskjellige Opfindere af nye Systemer have kastet sig,
og jeg skal, da det i hvert Fald ikke er uden Interesse,
navoe et Par af disse Opfinderes Ideer. Capitain Stretton
foreslaaer at angive Masternes Plads ved to farvede
Lanterner paa hver Side. Den forreste Lanterne skulde
sees indtil 16 Streger, den agterste indtil 8 Streger fra
forind. Han bibeholder de rede og grenne Lanterner
som Angivelse af Bagbords og Styrbords Side. To
Lanterner synlige paa samme Tid ville da angive, at
Skibet kommer imod lagitageren, een Lanterne, at det
fjerner sig fra lagttageren. Det er ikke let at see,
hvorfor han vil benytte farvede Lanterner, da en Angivelse
af Forendens Plads ved en hvid Lanterne foran Side-
lanternerne vil gjore det overfladigt at farve disse, hvorved
en stor Deel af deres oprindelige Lysstyrke gaaer tabt.
Systemet synes at vere ret sundt; det er jo tildeels ved
Masternes indbyrdes Stilling, at man om Dagen bedemmer
en modgaaende Seilers Gours, og Systemet opfylder for
saavidt Opfinderens Hensigt, som man strax vil kunne
see sin Modparts Coursforandring. Capitain Littrow og
Hr. Lidstone ville angive Courgen ved at benytte hen-
holdsviis dobbelt og tredobbelt Seet Sidelanterner, saaledes
at disse lyse enten enkeltviis eller samlede i bestemte
Retninger., Hr. Lidstones System, der er det mest
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fuldkomne, viser, f. Ex. om Bagbord, fra ret forind til
3 Streger fra forind 1 redt Lys, fra 3 til 6 Streger fra
forind 2 rede Lys og fra 6 (il 10 Streger fra forind et
redt og et hvidt Lys. Det bliver altsaa et Slags Signal-
system med Mulighed for en Coursforandring paa 3—4
Streger uden nyt Signal. Lidstone mener, at man
ved et System som det af Stretton foreslaaede kun
kan see en Coursforandring ved stadig at holde Oie
med de to Lanterner, der angive Masternes Plads; men
det synes rigtignok, at hans eget System lider af em
lignende Mangel, idet der stilles store Fordringer (il
den Vagthavendes Hukommelse, idet han samtidig skal
holde @ie med de Lanterner, han har isigte, og huske,
hvilke Stedfortrzdere de have havt. Der tznkes selv-
felgelig her, ligesom tidligere, paa Seilads i steerkt
beferdede Farvande.

Strettons og Lidstones Systemer ere i Principet heist
forskjellige, og det synes at vere udenfor al Tvivl, at
Strettons, der angiver Masternes Plads, er baade simplere
og noiagtigere end Lidstones og bringer hele Problemet
nermere til de samme Forhold, som finde Sted ved
Seilads om Dagen. Det synes imidlertid, at man maa
kunne gjere Strettons Syslem endnu simplere.

Det blev ovenfor sagt, at en Angivelse af, hvilken
Lanterne der betegnede Fokkemasten, gjorde det over-
fladigt at anvende farvede Lanterner. Dersom nu denne
Angivelse blev udfert ved Anvendelse af den almindelige
Toplanterne, vil man strax indsee, at den ene Sidelanterne
paa hver Side bliver overfladig, idet en Toplanterne paa
Fokkemasten og en hvid Lanterne paa hver Side udfor
Stormastens Plads med samme Lysfelt som de nu paa-
budte farvede Sidelanterner gjere samme Nytie som
Strettons fire farvede Sidelanterner.*) Fordelene ved

*) Der vil jo aldrig kunne vere Tvivl om, hvilken Side af
Skibet der vender mod Iagttageren, idet Toplanternens Stilling
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dette Arrangement synes mig at vere Felgende: 1) en
meget ner ligesaa neiagtig Angivelse af Skibets Stilling
i samme @ieblik, Sidelanternen sees, som om Dagen
faaes ved Betragining af Skibets Skrog og Reisning,
2) en tidligere Opdagelse af Skibet foraarsaget ved de
klare Sidelanterners sterre Synsvidde, og 3) en ner
Overeensstemmelse med det nu gjeldende System. —
Da det, hvorledes man end vil formulere Reglerne for
Styring og Seilads, vistnok altid vil vere nedvendigt at
adskille Dampskibe fra Seilskibe, idet disse sidste under
lei Kuling eller Stilie selvfelgelig altid maa beholde deres
nuverende privilegerede Stilling som den unge Dame paa
Fortovet, for hvem Dampskibene skulle vige afveien,
maa man enten ved Toplaniernen eller Sidelanternerne
gjere en Forskjel. Denne Forskjel maa naturligen hen-
legges til Toplanternen, og man vil vel neppe kunne
finde noget simplere end det at give Seilskibene 1 og
Dampskibene 2 Toplanterner. Betegnelsen af et Damp-
skib med et Skib paa Sleb vil — om det overhovedet
er npdvendigt — vel neppe kunne vere vanskelig. Man
kan jo f. Ex. blot paabyde det slebte Skib at siryge sin
Toplanterne; et Skib paa Sleb, angivet ved Sidelanterner
alene, vil jo tilstrkkelig betegne Tilstedeveerelsen af et
Skib, der sleber, og det maa da antages, at det hurtig
vil kunne udfindes, hvilket Skib dette er.

Det her fremsatte System er i Principet egentlig
det samme som det nu gjeldende; det forudsztter kun
en bestemt Plads for Top- og Sidelanterner, og Over-
gangen til detle nye System synes derfor ikke at kunne
veere vanskelig. Hr. Lidstone, der bemerker, at For-

tilhgire eller tilvenstre for Sidelanternen vil angive, om Skibet
vender Styrbords eller Baghords Side mod Iagttageren. En
Ombytning af de to Sidelanterner kan ved dette System ikke
medfere nogen Fare, hvorfor man ikke saaledes som nu vil
behove at male Lanternerne med forskjellig Farve for bedre i
Morke at kjende dem fra hinanden.
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maalet ved Forseget paa at forbedre det nugjeldende
System ber vere, at der tilveiebringes en Forbedring
snarere end en Forandring, synes saaledes ved det her
fremsatle System at faae sin Viilie. Hans eget Signal-
system synes derimod ~at kunne komme ind under
Kategorien »Forandringer ved det nugj®zldende System.«

Hvorledes man imidlertid end vil bringe Reglernes
Paabud om Lanternefering til at svare lil de Krav, en
sikker Samferdsel stiller — det paastaaes ingenlunde,
at det forbedrede Stretton-System ikke selv kan trenge
til Forbedring — vil det sikkert indremmes, at Maalet
ikke er naaet, saafremt Reglernes Paabud ikke overholdes.
Det er ikke nok at give en Lov, man maa ogsaa paasee,
at dens Forskrifter opfyldes.

For at naae dette Maal kan man valge to Veie.
Den forste er at fastseltc en eller anden meget sireng
Straf for at overtrde Deglernes Bydende og da, saasnart
det ved et Collisionstilfelde var constateret, at Reglerne
vare overtraadte, ubarmhjertig exeqvere denne Straf til
Skrzk og Advarsel for alle Ligesindede. Det er ikke
umuligt, at man ad denne Vei efterhaanden kunde faae
en sterk Folelse af, at der risikeredes endeel ved at
forssmme sin Pligt, til at treede istedenfor den desvarre
nu saa ofte herskende wnever mind« Falelse hos de
Vagthavende. Men, hvor streng man end vil sette Straffen,
kan man imidlertid ikke ved dennes Execution gjerve det
skete Collissionstilflde uskeet, og det kan kun lidt
hjelpe dem, der ere druknede, om saa Styrmanden,
der har begaaet Feilen, blev hengt i Byens allerheieste
Galge. Denne Maade at naae Maalet tilherer da ogsaa
en svunden barbarisk Tidsalder. Naar man nutildags
vil forhindre Uheld f. Ex. under en Jcrnbanes Drift,
saa henger man ikke de Locomotivferere, der komme
galt afsted, men man giver saadanne Forskrifter og
treeffer saadanne Foranstaltninger, som forhindre Locomo-
tivfereren i at begaae Feil, og saa har man et overordnet
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Personale, der forer et stadigt Tilsyn med Forskrifters
og Foranstaltningers Overholdelse, og som ved sit Tilsyns
Stadighed og Aarvaagenhed hos det udevende Personale
fremkalder en sterk Pligtfelelse, der gjer Forsemmelser
sjeldne og af underordnet Betydning. Noget Lignende
maae vi have paa Seen. Vi maae have et Politi, der
inspicerer paa den Vei, vi skulle passere, og som har
Ret og Magt til at anholde dem, der gjare Veien usikker.
Og Politiet kan saa nemt skaffes tilveie. Lad det blive
en ved international Overeenskomst fastsat Ret og Pligt
for Orlogsmanden at opbringe ethvert Skib, som treffes
i Overtredelse af Saveisreglerne, og lad Orlogsmandene
serlig ferdes i de sterkt besegte Farvande; det turde
da hende, at vi fik mere civiliserede Tilstande, sterkere
Pligtfalelse og sterre Sikkerhed for Liv og Eiendom
paa Spen, ligesom den Assurancepremie, vi betale i
Udgifterne til Krigsmarinerne for Sikkerhed og Frihed,
da vilde veere udgivet med endnu sterre Nytte end for
Oieblikket.

Det maa endnu vere mig tilladt at sige et Par Ord
om Affattelsen af de Seveisregler, som forhaabentlig
ville aflese de nugjaldende.

Det, som ferst og fremmest maa forlanges, er en
klar og bestemt Affattelse og en klog Fremsynethed,
der har forudseet alle de Tilfede, som kunne hande,
givet Regler for, hvorledes der i hvert enkelt skal handles,
og overflediggjort den Anviisning, som de nugjzldende
Soveisregler indeholde til at afvige fra Reglerne, naar
Omstendighederne gjore det enskeligt for at undgaae
Sammensted. Det skal tvertimod paabydes, at man
aldrig, ikke under nogen Betingelse, maa afvige fra
Reglernes Bydende, idet disse ikke, saaledes som Til-
feldet er nu, maae vere halv ferdige og affeiende efter
en lgselig Behandling af de n®rmest ipiefaldende Forhold
med en Hentydning til Anvendelsen af almindeligt »Sa-
mandskabe. Ingen skal villigere end Forfatteren af
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disse Linier indremme, at selv de fortreffeligste Soveis-
regler ikke kunne yde nogensomhelst Sikkerhed paa
Spen, naar ikke Semandskaben staaer for deres Ud-
forelse, men Reglerne skulle ei kunne krybe i Skjul
bag denne for at dekke over deres Mangel paa
Forudseenhed.

Til en klar og bestemt Opfattelse kjende de
puverende Regler Intet; overalt treffer man paa vage
Udtryk, der antyde, men ikke bestemme Forholdet. Jeg
skal kon exempelviis nevne et enkelt saadant Udtryk
nemlig sbhidevind«. Nogle Raaseilere brase ind, saa det
knager i de l® Vant, naar de skulle seile bidevind,
andre holde nok af at have et Leaseil sat for at tvinge
Rorgengeren til at holde fuldt Seil, og, selv om de ikke
altid sztte dette Lwseil, saa skarpe de dog aldrig saa
haardt som de Forstnzvnte. Er nu Vinden saa aaben
for den Forstnevnte, at han kan brase lidt op og fire lidt
paa sine Underskjeder, og han saa, med Styrbords Halse,
meder den Sidstnevnte, der efter sine Begreber ligger
bidevind med Bagbhords Halse, saa maae de jo begge
antage at have den Pligt at gaae afveien, den ene, fordi
han veed, at han seiler rumt, den anden, fordi han
efter sin Forestilling om en hensigtsmassig Seilads maa
antage, at Modparten ligger »bidevind«. Saa holde de
maaskee begge af og terne sammen — i Opfattelsen af
Begrebet nbidevinde. Det er mere end sandsynligt, at
dette Tilfeelde ofte er indtruffet, og, har et Sammensted
ikke veret Folgen, saa er det, fordi Semandskaben har
bedet paa Reglernes Ufuldkommenhed.
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Correspondance. Redactionen har modtaget
Folgende: »I de Bemarkninger om vore Seveisregler, som
jeg — under Market N. O. — med Titlen »Lanterne-
fering« indsendte til Optagelse i »Tidsskrift for Sevesen«,
anferte jeg, at det endnu nermest maatte betragtes som
en officiel Hemmelighed, at mange Regjeringsdampskibe
overirede Reglernes Bydende med Hensyn til at gaae
med mindsket Fart i Taageveir. Jeg maa nu bede om
at rette mine Udtalelser derhen, at det ikke lengere er
nogen Hemmelighed, at Fererne af mange Regjerings-
dampskibe med velberaad Hu overtreede Reglernes
Bydende om at gaae med mindsket Fart i Taage. I
»Berlingske Tidende« for den 12te November d. A. findes
nemlig folgende Udtalelse:

nPostgangen. Som Beviis paa den Dygtighed,
hvormed de for den inden- og udenlandske Postgang
saa vigtige Dampskibsrouter Korser-Nyborg og
Korsgr-Kiel blive besorgede, fortjener det at bemarkes,
at der under den sidste Tids uvalmindelig tmtte og ved-
holdende Taage ikke paa de nazvnte Router har fundet
nogensomhelst Afbrydelse eller Forsinkelse af Betydning
Sted, til Trods for de vanskelige Beseilingsforhold
og den til Overfartens Besorgelse s®rdeles knapt til-
maalte Tide.
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Jeg har ingensomhelst Grund til at tvivle om Paa-
lideligheden af denne Udtalelse, der fremkommer i vort
mest officielle Blad; men sammenholder man den Di-
stance, der skal udseiles, med den Tid, der er tilstaaet
Postdampskibene hertil, vil man give mig Ret i, at Post-
dampskibene umulig kunne have holdt sig Reglernes
Bydende efterrettelig, siden der heist regnet kun har
fundet ubetydelige Forsinkelser Sted. Disse smaa Uregel-
massigheder i »den Dygtighed, hvormed Routernc blive
besorgede«, maae antages at hidrere fra, at Fererne dog
have fundet det hensigtsmassigt engang imellem at tage
et Lodskud, men sikkerlig ikke, fordi man, som Soveis-
reglerne paabyde, har gaaet med »mindsket« Fart,
Dersom nu vort officielle Blad havde paatalt eller blot
undskyldt den Mangel paa Hensyn, der herved vises So-
veisreglerne, kunde man slaae sig tiltaals med, at der dog
var en Erkjendelse om, at de nugjwldende Reglers
Autoritet ikke opretholdes, men det er langt fra Tilfzldet;
Bladet roser den Dygtighed, hvormed Routerne beserges.
Jeg vil paa ingen Maade indvende noget imod, at Bladet
legger se®rlig Vegt paa at rose Dygligheden; thi den
findes sikkert, og jeg skal paa ingen Maade negte, at
der er seilet flinkt og raskt, efter Reglerne sikkert endog
for raskt; men jeg vilde have fundet det correct, om
Bladet havde rost ikke alene den Dygtighed, men
ogsaa det Held, hvormed Routerne bessrges.

Fra mit Standpunct kan jeg kun glede mig over,
at »Berlingske Tidende« har — skjendt indirecte —
paaviist det Rigtige i mine Bemarkninger om, at vore
Seveisregler aldeles mangle Autoritet; thi, ferend vi kunne
faae noget Nyt og Bedre indfert, maa det erkjendes, at
det Gamle er mangelfuldt. Jeg vil vere Redactionen
taknemmelig for at optage disse supplerende Bemerkninger
i samme Hefte som »Lanterneferingu.«
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I Anledning af foranstaaende Bemarkninger skal
Redactionen udtale, at den ganske vist er enig med
Forf, i, at Alt tyder paa, at de omhandlede Postdampskibe
maaskee ikke have gaaet med mindsket Fart i en fuldt
betryggende Grad; men paa den anden Side maa det
erindres, at Reglerne ikke sige Noget om, hvormeget
der skal mindskes, saaledes at det ikke paa Forhaand
kan ansees for givet, at Fererne ligefrem have overtraadt
Reglernes Ordlyd.

Forf, har utvivlsomt Ret i, at der klmzber store
Mangler ved de nugjeldende Seveisregler, og. at de i
mange Retninger trenge til Forbedringer og til en klarere
Affattelse; men et Paabud om, i hvilken Udstrakning
Farten skal mindskes i Taage, vil v&re meget vanskeligt
at formulere. Hvad der er tilstrekkelig langsomt for
eet Skib, vil maaskee vere en aldeles uforsvarlig Fart
for et andet.

Den norske Marinebestyrelse har indskarpet
Bestemmelserne om, at en Skibschef skal i Lodsfarvand
betjene sig af Lods, naar saadan er at erhoide, »hvilkete
— skriver Departementet — »ikke uden swrdeles tvin-
gende Omstendigheder antages at burde undlades, naar
der er Spergsmaal om Veiledning af saa kostbare Iar-
teier som Dampkanonbaade af 1ste Classe.« —

Krigen i Birma. Den engelske Expedition mod
Birma vil blive ledsaget af endeel armerede Baade, nemlig
den indiske Regjerings Dampbaad »Irrawaddye¢, som er
af ringe Dybgaaende og derfor anvendelig til Flodfart,
og ti fladbundede Farteier, der fra Rangoon ville blive
slebte op ad Floden af Dampere til den engelske Grendse.
nIrrawaddy« vil blive armeret med 20pundige Baglade-
kanoner og Nordenfelts og Gardner Kanoner og be-
mandet med Officerer og Folk fra »Woodlark«, medens
»Bacchante«, Admiral Richards Flagskib, og »Turquoises«
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ville afgive Bes®tninger til de fladbundede Fartoier, der ville
blive armerede med Nordenfelts og Gardner Kanoner. —

Den tydske Flaade. Det er en ikke ringe Styrke,
som den tydske I'laade for Tiden har paa de forskjellige
overseiske Stationer. Den ostafrikanske Escadre under
Contreadmiral Knorr bestaaer af Krydserfregaltterne »Bis-
marcke« (Flagskib), »Elisabeth« og »Gneisenaus, Krydseren
»Mowe«, Kanonbaaden »Hyine« og Tenderen »Adler« og
gaaer i den nermeste Tid til Zanzibar og Aden, hvor
Krydsercorvetten »Maries skal stede til. Den til Escadren
tidligere herende Tender »Ehrenfels« er paa Hjemveien
tit Wilhelmshaven. Krydserfregatterne »Stosch« (Contre-
admiral Paschen) og »Prinz Adalberts ere paa Vei til
Kamerun og St. Vincent og skulle derfra rimeligviis hjem.
Paa den vestafrikanske Station forblive indtil videre
Krydseren »Habicht« og Kanonbaaden »Cyclop«. Paa
den estasiatiske Station er Krydseren »Nautilus« og Ka-
nonbaaden »lltis«, i Australien Krydseren »Albatrosse.
Krydsercorvetten »Louise« og Skolebriggen »Mosquitos«
ere paa Togt til Bahia, Barbados og St. Thomas, hvorfra
vLouise« skal til La Guayra og St. Domingo, »Mosquito«
til Jamaica. Der er saaledes ikke mindre end 17 Skibe
paa overseiske Togter.




Den vestindiske Station.

(Af K))

I den senere Tid er Colonispergsmaalet traadt
sterkt frem i Forgrunden af den internationale Politik,
og navnlig bar Tydskland i en serlig Grad kastet sig
over Erhvervelsen af Colonier. Dette er skeet ikke alene
for at aabne nye Handelsveie og for at bringe den tydske
Industri nye Afsetningsleb, men ogsaa for at skaffe
den tydske Orlogsflaade et bestemt Maal for sin Virksom-
hed i Fredstid og for at erhverve den en saadan Lei-
lighed til stadig Ovelse, som Tjenesten i Colonierne
affader.

For endeel Aar tilbage havde man ogsaa herhjemme
et aabent Blik for denne Side af Coloniernes Betydning.
Der er vel heller ikke nogen Tvivl om, at de to- eller
undertiden treaarige Togter med Vestindiebriggerne
dannede ypperlige Semznd, om det end paa den anden
Side skal indremmes, at der maaskee ikke blev udrettet
saa meget med Hensyn til Exercits og Skydning som nu.
Men, naar der er Tale om at uddanne Officerer og Folk
til Orlogstjeneste, da er Exercitsen og Skydningen ikke
Alt; Personnellet maa tillige gjeres skibsvant. Den
bedste Skole hertil er et saa langvarigt Ophold i et Skib,
det vere sig stort eller lille, at man saa at sige lever
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sig sammen med Skibet, og det opnaaes aldeles ikke
paa vore nuverende kortvarige Togter, hvor et 5!/s
Maaneders Togt regnes for at veere »langts,

Men, har Marinen saaledes i sin Tid draget en
uvardeerlig Nytte af den vestindiske Station, saa have
paa den anden Side ogsaa Colonierne hestet Gavn af
Stationsskibene, hvis Ophold derude i vesentlig Grad
bidrog til Ro og Orden blandt den sorte Befolkning,
til Tryghed blandt de Hvide. Fra gammel Tid have
Negrene en saa medfedt Respect for Vagtskibet, at man,
da Opreret i 1878 bred les, strax telegrapherede hjem
efter en Orlogsmand, og Fregatten »Sjelland« blev jo
da sendl ud. At den kom for seent til at gjere nogen
activ Nytte, kan jo ikke undre; men at dens Neerverelse
bidrog til atter at hidfere roligere Forhold, er sikkert.

Sagen er, at, medens et enkelt Aars Ophold i
Vestindien ikke merkes, saa virker et fleeraarigt Ophold
slappende og nedbrydende i mange Retninger, og dette
er Grunden til, at en stor Mengde af de vestindiske
Soldater ikke ere af den Beskaffenhed, at Negrene nare
nogen overdreven stor Frygt for dem. Og der, som her,
gjelder det i hai Grad at holde Autoriteten vedlige.

Hertil kommer imidlertid endnu en anden Side af
Sagen, nemlig den finantsielle, der ikke spiller nogen
ringe Rolle for Colonierne, som i den Retning just ikke
ere heldig situerede. Enhver Foranstaltning, som kan
bidrage til at hjzlpe paa Coloniernes Budget, vil sikkert
blive hilset af dem med Glede.

Vort Forslag gaaer da ud paa, at der skulde
stationeres en Kanonbaad eller et mindre Dampskib ved
Vestindien, og at dette Skib skulde blive der for be-
standig. Det behever ikke at vere noget synderlig
stort eller kostbart Skib; med en Besetping af i det Hele
c. 50 Mand vilde det sikkerlig kunne opfylde sin Be-
stemmelse. Der vil da ikke som nu kunne hengaae
7 Fjerdingaar, i hvilke Orlogsflaget ikke sees paa Stationen.
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Et saadant Skib vil sikkert gjere stor Nytte derude, og
efterhaanden ville ikke saa faa Officerer og endeel Folk
faae en ypperlig Ovelse hermed. Det er vel ogsaa
nermest Opnaaelsen af denne @velse, der skulde vare
et Hovedmotiv for, at man herhjemme skulde kunne
gaae ind paa Ideen; thi, hvad selve Skibet angaaer,
maa det erindres, at det ikke vilde komme vort Forsvar
herhjemme til Gode, altsaa ikke blive nogen effectiv For-
ogelse af vor Flaadestyrke. Et saadant Skib mere eller
mindre vilde imidlertid ikke have stort at sige.

Hvis der blev stationeret et permanent Vagtskib
ved vore vestindiske Oer, vilde det vere muligt at
indskrenke den vestindiske Herstyrke, og man vilde
paa denne Maade kunne hjelpe paa Coloniens Finantser.
Da Skibet burtig kan komme fra det ene Sted til det
andet, hvor dets Tilstedeveerelse er mest nedvendig,
vii man for hver Mand af Besztningen kunne stryge
to vestindiske Soldater og dog have en mere mobil
Styrke til Raadighed. Er Skibet foruden med nogle
smaa Kanoner tillige forsynet med nogle Revolverkanoner
anbragte i Landgangslavetter, vil det kunne udfolde en
forholdsviis ret respectabel militair Styrke.

En af de Vanskeligheder, der ville vere at overvinde,
vil veere Hensynet til de indkaldte Vernepligtige, som,
naar de bleve udcommanderede til Tjeneste i dette Skib,
vilde blive holdte inde i omtrent 15 Maaneder. Til
Seminevesenet holdes der imidlertid Folk inde i ligesaa
lang Tid. Der er jo ievrigt den Udvei at tage Fri-
villige til Tjeneste der ombord, og der vil sikkerlig
mede flere, end der behoves; thi det Hele vil komme
til at dreie sig om 30 til 35 Mand, idet vi antage,
at det vilde vere rigtigt at hverve Negre til Fyrbedere.
Spergsmaalet om Folkenes Udsendelse og Hjemsendelse
vil jo neppe vere vanskeligere at komme over end for
de til den vestindiske Harstyrke herhjemme hvervede
Soldaters Vedkommende.

19%
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Vi troe, at en saadan Foranstaltning vilde vere
hensigtsmessig, og det skulde glede 0s, om Andre ville
udtale sig herom.

I Anledning af den ovenstaaende Artikel skulle vi
erindre om, at dette Spergsmaal allercde tidligere har
veeret paa Bane, Efter det sidste vestindiske Oprar blev
der af Regjeringen den 9de October 1879 i Landsthinget
forelagt et Lovforslag om Herstyrken paa de vestindiske
@er. Det blev heri bl. A. foreslaaet, at Statskassen
skulde overtage samtlige Udgifter ved Oernes Militair-
vesen, dog saaledes, at Indqvarteringen bekostedes af
Colonialkasserne, og at Communerne under overordentlige
Forhold midlertidig skulde forsyne Militairstyrken med
det fornedne Antal Heste eller Muuldyr. Det oplystes
ved denne Leilighed, at Udgifterne i 1880—81 for
den dansk-vestindiske Harstyrke havde belobet sig til
374,674 Kr. 23 Ore.

I den Bet®nkning, som den 12te Februar 1879 blev
afgiven af den efter Oproret nedsatte Commission,
hedder det bl A.: »At derhos et Krigsskib ved sin
blotte Nervarelse ved @erne — bortseet fra den Gavn,
som derved i anden Henseende vil stiftes — yderligere
vil bidrage til Ordens Overholdelse og Styrkelse af
Regjoringens Autoritet, finder man sig foranlediget til
her atter at fremhave.s

Om Nedvendigheden af at tilveiebringe en sikker
Forbindelse mellem @erne iser under alvorlige Forhold,
hvorom Commissionen allerede havde udtalt sig i et Tele-
gram til Regjeringen, hedder det i Commissionsbetenk-
ningen: »Det vil ikke beheve nogen serlig Udvikling, at
en saadan Forbindelse har sin store Betydning, ikke blot
mellem St. Thomas og St. Croix, men ogsaa mellem
de 2 Hovedpuncter paa sidstnavnte @, Frederikssted
og Christianssted. = Det sidst stedfundne Oprer giver
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formeentlig tilstreekkelig lllustration i saa Henseende.
Gouverneuren, der har sit Sede paa St Thomas, var
henviist til, for at bringe Forsterkning til St. Croix og
for selv at komme til Stede der, at anmode om privat
Assistance i saa Henseende, en Assistance, der kun
tilfeeldigviis, paa Grund afl sewrlig gunstige Forhold, men
dog ferst efter 6 Timers Forleb, blev ydet ham. Efter
hans Ankomst til sidstn@vnte ©® og hans Fremrykning
til Frederikssted var det atter kun ad Seveien, at For-
bindelsen mellem dette Punct og Christianssted var sikker.
Vistnok vilde man kunne sege en Forbindelse mellem
de navnte Puncter ved Anleg af en Telegraphlinie
mellem dem; men, forsaavidt denne ikke tilveiebragtes
gjennem et Sekabel udenom @en, hvad der vilde vare
meget dyrt, vilde den Sikkerhed, der kunde soges deri,
veere saare begrendset, idet en Landlinie upaatvivlelig
under Uroligheder strax vilde blive overskaaren og saa-
ledes kun gjere en forsvindende Nytte. Commissionen
maa derfor ansee det for nedvendigt, at en anden og
sikkrere Forbindelse mellem @erne tilveiebringes, og
dette vil da kun kunne skee ved et til Gouvernementets
Raadighed stagende Skib.

Som den naturligste Udvei frembyder sig den hos
andre Stater, der have fjerntliggende Colonier, alminde-
lige, nemlig fast Stationering af et Orlogsskib ved @erne.
Commissionen kan ikke Andet end anerkjende, at denne
Lesning af Spergsmaalet vilde veere den heldigste, ikke
blot fordi derved en yderligere Sikkerhed i militair
Henseende vilde opnaaes, men ogsaa fordi Statsheiheden
udefter ligeoverfor andre Nationer vilde faae det fyldigste
Udtryk. Ikke mindst er dette Tilfeldet, naar en Coloni,
som her, besidder en Havn som St. Thomas, der stadig
gjmstes af saa at sige alle sefarende Nationers Krigs-
skibe, og hvor det derfor ikke er uden Betydning saavel
for Fremmede som for selve Colonien, naar det eneste
Orlogsflag, der savnes, er Moderlandets. Det ter fremdeles
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ikke lades ude af Betragtning, at, medens det nys sted-
fundne Opror formeentlig har udviklet sig af en tilfaldig
Gadetumult og nappe vilde veere opstaaet, naar denne
strax var bleven kraftig undertrykt, ter man ikke regne
paa, at mulige senere Uroligheder ville have en ligesaa
tilfeldig Oprindelse og ville kunne lade gig overvalde
med ligesaa indskrenkede Midler som nu skeet, hvorhos
det heller ikke ber lades ubemarket, at Raadigheden
over en yderligere Forsterkning end den, der modtages
fra St. Thomas, sandsynligviis vilde have gjort det muligt
at forebygge en stor Deel af den nu stedfundne Skade.
Ved Iverksattelsen af Commissionens foranstaaende For-
glag vil der imidlertid paa St. Croix ikkun haves f{il
Raadighed en Styrke liig den nu tilstedeverende med
et Tilleg, der ikke vesentlig overstiger den fra St. Thomas
under Opreret overfarte Forsterkning. At det ogsaa
ved en senere Leilighed skulde vaere gjerligt at blotte
St. Thomas som sidste Gang, fer man dog ikke gjore
Regning paa, og ligesaalidt ter man med Sikkerhed
stole paa Ydelsen af saadan Hjzlp fra Portorico, som
sidste Gang blev tilbudt, idet deels politiske Forhold
kunne forhindre Tilbud om Hj®lp, deels Sundhedsforhold
kunne gjere det utilraadeligt at benytte Hjzlpen, om
den blev tilbudt. At der ved Stationeringen af et Orlogs-
skib, selv med en forholdsviis ringe Bes®tning, vilde
tilveiebringes en veerdifuld Reserve i den Landgangs-
styrke, som altid vilde kunne afgives derfra, er utvivlsomt.
Som Finantsministeriet bekjendt, ere under de nys sted-
fundne Begivenheder paa St. Croix fremmede Krigsskibe
af de paagjeldende Staters Consuler blevne tilkaldte,
i alt Fald for een Consuls Vedkommende under ud-
trykkelig Tilkjendegivelse af, al dette skete (il Beskyltelse
for hans Landsmend. Tilstedeveerelsen af en dansk
Orlogsmand vil vel n@ppe i ethvert Tilfeelde afhiolde de
fremmede Staters Consuler fra at tilkalde Assistance af
deres Flag; men det fremmede Flags Tilstedekomst
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under udbrydende Uroligheder vil ikke indeholde noget
for den danske Nationalfelelse ydmygende eller den
locale @vrigheds Anseelse svekkende Moment, naar et
dansk Orlogsskib er tilstede. At fremmede Consulers
Indblanding, hvergang der opstaaer Uroligheder af den
ene eller den anden Natur, serlig ligeoverfor en svag
Magt, hvis Orlogsstyrke ikke er representeret paa Stedet,
kan medfere endog saare vidigaaende Folger, savnes der,
som bekjendt, heller ikke nerliggende Exempler paa.

1 Forbindelse med de ovenfor anferte Hensyn finder
medundertegnede Levy desuden Anledning til at frem-
have, hvorledes Oprettelsen af en fast Orlogshavn ved
Qerne ogsaa i andre Henseender vil vere af Betydning.
Medens man vel i Almindelighed om St. Groix’s Befolkning
er tilbeielig til at antage, at den i det Hele foler sig
knyttet til Moderlandet, er den Mening oftere kommen
til Orde, at der i Samfundet paa St. Thomas med dets
brogede og hyppig vexlende Sammensetning ikke gjor
sig tilsvarende Felelser gjzldende. 1 denne Henseende
maa det imidlertid bemarkes, at der paa den ene Side
paa St. Croix har i den senere Tid viist sig Tegn til
en Slappelse af den tidligere ganske vist fremherskende
Folelse af at here til Danmark, og at der paa den
anden Side hos en stor Deel af Befolkningen paa
St. Thomas lever en stwrk Felelse af, at @en er dansk,
og at denne Folelse nok ter antages, naar Forholdene
stille sig gunstige, at ville finde Indgang hos andre Dele
af Befolkningen. Til at bevare Tilliden til Moderlandet,
hvor den er fuldt tilstede, til at styrke den, hvor den
er i Begreb med at sveekkes, og til mulig at fremkalde
den, hvor den fattes, skjennes det imidlertid, at Stats-
heihedens Fremtreden under den Form, som Tilstede-
vaerelsen af en passende Styrke frembyder, er et fortrin-
ligt Middel.

Men samtidig med, at den Anskuelse saaledes med
Nodvendighed har maattet paatreenge sig Commissionen,
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at det til Opnaaelse af den fornedne Sikkerhed for
begge Oerne vil vere af storste Vigtighed, at der slilles
et fast stationeret Orlogsskib til Gouvernementets Raadig-
hed, har man dog, i Henhold til, hvad der under Com-
missionens forelebige Samtaler med Finantsministeren
er bragt paa Bame, og til Udtalelserne i det Commis-
sionen tilstillede Memorandum af 3die Januar d. A.,
anseet det for sin Pligt at sege en Udvei, der samtidig
med at bidrage til at lese den Commissionen nermest
stillede Opgave, at angive Midlerne til at sikkre mod
en Gjentagelse af de nys stedfundne ulykkelige Begiven-
heder paa St. Croix, tillige tog ethvert muligt Hensyn
til det finantsielle Offer, som Moderlandet maatte bringe
for Qernes Sikkerhed. Commissionen havde derfor,
for det Tilfelde, at Stationeringen af et mindre Krigs-
skib herude maatte vere en uigjennemforlis Sag, fra
Begyndelsen tenkt sig, at en fast Dampskibsforbindelse
vilde veere den hensigtsmassigste Losning. Efter hvad
man imidlertid bher har erfaret i saa Henseende, maa
man antage, at en mindre Seilskonnert med Hjzlpeskrue
i flere Henseender, og da navnlig med Hensyn til de
her under Behandling verende Forhold, vil vere at
foretreekke og kunde afgive et billigt og samtidig
brugeligt, om end ufuldkomment Surrogat. Man vilde
ved et saadant Skib under saagodtsom alle Forhold
kunne holde den fornedne Forbindelse mellem @erne
og mellem forskjellige Puncler paa samme @, det vilde
kunne anvendes til Transport af Forsterkning fra den
ene @ til den anden, hvis Saadant skulde vise sig
nedvendigt, og Bekostningen ved samme vil, da det i
Reglen under de her herskende Vindforhold vil kunne
bruge Seil, blive saa meget mindre, som det under
almindelige Forhold vilde kunne anvendes som Postskib.
Hvorividt den danske Flaade maatte besidde et Skib, der
er eller vilde kunne gjeres egnet til dette Oiemed, er
Commissionen ubekjendt; men, hvad enten dette er



Den vestindiske Station. 285

Tilfzldet, eller der maaite anskaffes et nyt dertil egnet
Skib, behever man vel neppe her at tilfeie, at den finant-
sielle Situation i Colonierne for Pieblikket er en saadan,
at det kun er ved Moderlandets Hjelp, at en Gjennem-
forelse af denne Foranstaltning, idetmindste for den
nzrmeste Fremtid, er mulig. For at forebygge enhver
Misforstaaelse skal man endelig tilfeie, at, medens det
ikke er Commissionens Mening, at et saadant Skibs
Ankomst skulde betinge Fregatten »Sjelland«’s Hjem-
sendelse, hvilken, saaledes som Forholdene nu skjennes
at vere her paa Oen, hvor Indtrykket af de under Op-
roret tagne kraflige Foranstaltninger endnu er friskt,
formenes at kunne foregaae, saasnart den foreslaaede
Forsterkning af Besstningen her paa ©Oen har fundet
Sted, saa vil det paa den anden Side veere af stor Be-
tydning, at Tilstedekomsten af et sligt Skib skeer saa
snart, som Omstendighederne paa nogen Maade maatte
tillade ... .«

Som det vil erindres, bestod Commmissionen af
Geheimeetatsraad Schlegel, Etatsraad Levy og Oberst (nu
General) Tvermoes. CGCommissionens Betenkning for-
anledigede Regjeringen til at forelegge det ovennavnte
Lovforslag om en Foregelse af den vestindiske Herstyrke,
idet der dog i Lovforslaget ikke taltes om noget permanent
Stationsskib,

Efter at Lovforslaget havde veret til ferste Behand-
ling i Landsthinget, nedsattes der et Udvalg, og dettes
Betenkning indledes paa felgende Maade:

»Det foreliggende Lovforslag stiller sig vel forst og
fremmest det Maal at tilveiebringe en betryggende Orad-
ning af Herveesenet paa de dansk-vestindiske @er; men
gjennem det Forhold, hvori disse Qer ifelge Colonial-
loven af 27de November 1863 staae til Moderlandet,
bringes der et, deels finantsielt, deels politisk Moment
af en szregen Beskaffenhed ind i Lovforslagei.
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Hvad nu angaaer Grundtanken i detie, som gaaer
ud paa, at alle Foranstaltninger vedrerende Oernes
militaire Styrke atter skulle udgaae fra Moderlandet,
og at samtlige dermed forbundne Udgifter som en Falge
heraf skulle overtages af Staten, da finder den Tilslutning
hos Udvalgets Fleertal (Berg, Carstensen, Haffner,
Schlegel). Selv bortseet fra de uheldige Erfaringer,
man hos os har gjort ved at lade Colonialraadene sely
tage Bestemmelse om Militairveesenets Ordning og Styrke,
maa det vistnok erkjendes, at det altid er en meget
mislig Sag for en Stat at give sine Colonier altfor frie
Hender med Hensyn til Fastseettelsen af Militairstyrken,
imod at Colonierne selv bestride de derhen herende Ud-
gifter, thi vedkommende Colonialregjering vil i ugunstige
Tider vere sterkt fristet til at sege at tilveiebringe
Besparelser i de Udgifter, der — som de til Militair-
vaesenet — ikke give noget ieinefaldende Udbytte og
altsaa synes bedst at kunne beskeres, uagtet det netop
er i knappe Tider, at man mest er udsat for den Mis-
forneielse og Gjering, der ferer til Ordenens Forstyrrelse.
Men, hvis dette gjzlder som almindelig Regel, saa har det
dobbelt Gyldighed overfor Colonier i de tropiske Egne,
hvor pludselige Naturbegivenheder saa hyppig tilfeie
Beboerne haarde, uventede Slag, og hvor den over-
veiende Deel af Befolkningen bestaaer af en Menneske-
race, hvis Mangel paa Aandsudvikling og klart moralsk
Begreb, hvis let paavirkelige og lidenskabelige Sind og
hvis hensynsiese Ubendighed, naar den siaaer overfor
den Svagere, er noksom bekjendt fra de forskjellige
Negeropstande, der have hjemsegt andre Magters Oer
i de vestindiske Farvande. Der ligger i disse Forhold
en bestandig Fare for, atl uberegnelige Tilfeldigheder
kunne faae de mest skjmbnesvangre Felger, naar de,
gom skulle hevde Ro og Orden i Colonierne, ikke raade
over det Eneste, Negeren i sin lidenskabelige Opblussen
beier sig for: den physiske Magt, og Staten kan derfor
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kun verne sig mod slige Farer ved selv at forestaae
Ordningen af Militairveesenet i sine Colonier. Overfor
slige Besiddelser er det sikkert ligesaa meget den danskes
som enhver anden Regjerings uafviselige Pligt at serge
for, at ikke blot Statens Autoritet opretholdes, men
at der tillige ydes Borgernes Person og Eiendom den
Sikkerhed, som de have Ret til at forlange i et civiliseret
Samfund. Denne Pligt kan ingen Stat unddrage sig,
saalenge det nationale Flag vaier over Colonien, og,
ligger denne i et paa Colonier saa rigt Streg som den
mexikanske Havbugt, vil navnlig den mindre Stat, hvis
Besiddelser blive Offre for Teileslashed, fordi den har
svigtet sin Pligt, sterkt udsette sig for ydmygende Paa-
mindelser fra de Stater, hvis Colonier ligge i Nerheden
af den, hvor Ordenen ikke er bleven opretholdt paa til-
berlig Maade.

Med Hensyn til Sagens finantsielle Side, saaledes
som denne er formuleret i selve Lovforslaget, da er det
nysnevnie Fleertal ogsaa enigt med Regjeringen i, at
Myndighedsforholdets Overdragelse til Regjeringen som
sin naturlige Conseqvents maa medfere, at Staten over-
tager de med Militairveesenet forbundne Udgifter, hvorved
dog ikke udelukkes, at Regjeringen — alt efter de
enkelte @ers Evne, naar Tiderne maatte vise sig gunstige —
kreever et Aqvivalent derfor i de aarlige Bidrag, som
@erne skulle svare Staten.s

Efter yderligere at udtale sig om det finantsielle
Spergsmaal, udtaler Belenkningen, at Gouvernementet
har foreslaaet under de daverende Forhold at have et
Krigsskib ved @en. som kan afgive en Landgangsstyrke
paa 40 Mand, og desuden paa St. Croix en Militairstyrke
af 110 Menige og 60 Heste og paa St. Thomas en Styrke
af 70 Menige og 8 Heste, hvorimod Gouvernementet,
nnaar Forholdene falde i Ro«, foreslaaer enten et
Krigsskib som ovenfor navnt og desuden 70 Menige
og 60 Heste paa St. Croix, 70 Menige og 8 Heste paa
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St. Thomas, eller — naar intet Krigsskib stationeres —
130 Menige og 60 Heste paa St. Croix, 70 Menige og
8 Heste paa St. Thomas. Det sees altsaa heraf, at
man mener at kunne undvere 60 Mand, naar man kan
disponere over et Krigsskib.

Udvalgsbetenkningen gaaer derefter narmere ind
paa Undersogelsen af Bekostningen ved at holde et
Krigsskib derude, og, da navnlig denne Undersegelse
har Interesse for det Spergsmaal, som er reist i den
ovenstaaende Artikel, skulle vi meddele denne Deel af
Betenkningen in extenso.

»Naar Fleertallet kan slutte sig til Regjeringens
Forslag i Retning af Herstyrkens Sterrelse, saa er det
dog kun under Forudsatning af, at der ikke er stationeret
et Orlogsskib Aaret rundt ved de vestindiske @er; men
det forekommer Fleertallet heist tvivisomt, om en saadan
Forholdsregel vil kunne undgaaes i de nermeste Aar.
Saavel i de Udtalelser, der forekomme i Commissions-
bet@nkningen og dens Bilag, som i de Skrivelser fra
Gouvernementet, der ere meddeelte Udvalget, fremhaves
megel sterkt Betydningen af, at der slationeres et
Orlogsskib i Vestindien, og de Meddelelser, der ere
indlebne om Fremmedes egenraadige Fard overfor vore
vestindiske @er, give os en Maalestok for de Krenkelser,
vi ere udsatte for, naar vi — saalenge Forholdene ikke
ere normale — unddrage os at representere den danske
Stat ved en Orlogsmand i de vestindiske Farvande.
Fleertallet maa derfor gaac ud fra, at Regjeringen ved
Forholdenes Magt vil blive fort hen til at begjere Midler
til at stationere et Orlogsskib Aaret rundt i Vestindien,
og med dette for @ie har Udvalget indhentet felgende
Oplysninger:

Skonnerten »Fyllas«’s Ophold i Vestindien i 3 Aar,
Mandskabets Aflesning 2 Gange, det afleste Mandskabs
Ophold i Land under Afventning af Skibsleilighed,
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Skonnertens Dokning i St. Thomas og Ud- og Hjem-

LT ot ke s R A I O ol b 0 15
Ved aarlig Aflesning af selve Stations-
skibet :
»Fyllas’s Stationering i 1 Aar med 3
Maaneders Ud- og Hjemreise . 165,000 Kr.
nIngolf« til Aflesning be-
regnet ligeledes for 15 Maaneder 201,000 —

»Fyllae derefter . . . . . . 165,000 —

489,000 Kr.

531,000 —

Altsaa mere:

Kunde »Diana« benyttes istedenfor
»Ingolf« til Aflesning, blev Udgiften i 3 Aar
altsaa 36,000 Kr. billigere end med »Ingolf»
og kun 6,000 Kr. dyrere, end naar »Fylla«
forblev igjennem 3 Aar paa Stationen, og
kun Mandskabet aflastes.

Udsendelsen til St. Thomas af 8 Of-
ficerer, 13 Underofficerer, 3 privat antagne
Betjente og 55 Menige med Seilskib fra
Kjebenhavn til St. Thomas . .. ... ...
Samme Styrke pr. Jernbane og Dampskib
til Hamborg og derfra over England med
DRI G c s o ctdnasbsoonanet o0

42,000 Kr,

. 495,000 —

19,588

23,081 —

Udgift ved »Fylla« i 3 Aar i Vestindien specificeret:

3 Aar og 3 Maaneder & 9,100 Kr. maanedl. .
Udrustning og Oplegning . . . : .. .. ..
2 Gange Dokning i Vestindien . . .. .. .
Aflgsning af Bes®tning via Hamborg og
Southhampton 23,000 x4 . ........
Aflesningens Ophold i Land i Vestindien
for at afvente Skibsleilighed /s Maaned
28 Gan ze T RSt ! A ot S T

354,900 Kr.
28,700 —
6,000 —

92,000 —

7,800 —

489,400 Kr.
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Ved at benytte Vinterskibet til Aflesning af »Fylla«’s
Besztning saaledes, at Skonnertens nye Bes®tning gaaer
ud som en Deel af Vinterskibets Bes@tning og i dette
erstattes ved den afleste, vil der i det ovenfor beregnede
Treaar bespares Kr. 92,000 -+ 7,800 = 99,800, hvorved
Udgiften reduceres til 389,600 Er., uden at der vil skee
noget Brud paa den mu for Marinens Mandskab lagte
Plan for Uddannelsen, der tveertimod vil blive langt
fyldigere for endeel Udskrevnes Vedkommende. Vinter-
skibet vil bruge c. 12 Uger til Reisen frem og tilbage; med
den s®dvanlige Varighed af Vintertogtet — 5!/3sMaaned —
vil der blive Tid til at vise det danske Flag flere Steder
i de amerikanske Farvande, og Skibet vil komme til at
seile nasten uopherlig, hvilket vil afgive en udmerket
Ovelse for Befalingspersonale og Mandskab. Vel sandt,
at man. muligen i nogle Aar vil vere afskaaren fra at
vise det danske Flag i den estlige Deel af Middelhavet;
men dette har vistnok en underordnet Betydning.

Det sees af det Ovenanforte, at det ikke er en
ringe Udgift, der paabyrdes Staten ved, at den holder
et fast Stationsskib i Vestindien, og denne Udgift kan
ikke forringes ved at beske®re Marinens @velsesconto,
da man derved aldeles vilde forrykke den Plan for
Ovelserne, hvorigjennem Flaaden faaer den nedterftigste
Uddannelse. Men ikke destomindre maa Fleertallet be-
tragte den nysn@vnte Stationering som absolut nedvendig,
ikke blot af Hensyn til de indre Forhold paa OQerne,
men fuldt saa meget af Hensyn til Forholdet til andre
Magter og ferst og fremmest af lensyn til Hevdelsen
af den danske Stats Veardighed.

Gaaer man altsaa ud fra, at der vil blive stationeret
en Orlogsmand i Vestindien, vil der, saa l®nge dette er
Tilfeldet, fra Stationsskibet kunne afgives en Landgangs-
styrke under vanskelige Forheld. Gaaer man nu end-
videre ud fra, at Forholdene synes at blive noget
gunstigere, end man tidligere turde vente, i Retning af
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Felles-SukkerkogerietsVirksomhed og Arbeiderforholdenes
rolige Udvikling, da synes det tilstedeligt at antage, at
en noget mindre militair Styrke end den, der forlanges
af Regjeringen, vil vere tilstrekkelig til Opretholdelse
af Ro og Orden, hvortil kommer, at den bedre organi-
serede og bedre forpleiede Styrke vil kunne yde en
virksommere Tjeneste end tidligere. Da man imidlertid
ikke ber indfere en ny Ordning, der er bygget paa en
Forudsetning — Orlogsskibets Stationering —, som kun
gjelder for de nermeste Aar, er den Reduction, som
Fleertallet foreslaaer i Regjeringens Styrkeliste, beregnet
paa kun i en meget ringe Grad at treffe Befalings-
personalet, saa at en nedvendig Foregelse af Styrken
let og hurtig lader sig udfere alene ved Udsendelsen
af vaabenovede Menige. Da nemlig »Fylla« vil kunne
afgive et Landgangscorps, der foruden Officerer teller
36 Underofficerer og Menige, vil man, saalenge den har
fast Station i Vestindien, kunne lade sig neie med en
Styrke, der er ligesaa meget svagere. Reducerer man
i Henhold hertil de Meniges Antal til 170 Mand, Under-
officerernes Antal til 19 og Undercorporalernes til 11,
faager man meget ner den samme Styrke, som blev
normeret i 1872, idet der kun bliver 1 Auditeur,
1 Sygesergent, 1 Commandersergent mindre og 1
Sergent mere end dengang, og man vil, naar det maatte
blive besluttet at inddrage Stationsskibet, med Lethed
kunne supplere Styrken med de 6 Befalingsmznd og
30 Menige, der bringe den op til det af Regjeringen
foreslaacde Antal.«

Et Mindretal (N. Rasmussen) fraraadede selvfeigelig
Lovforslagets Fremme ved en meget svagt motiveret
Udtalelse om, ‘at @erne selv skulde verne om deres
egen Arne, hvorhos Mindretallet dog selv erklerede,
at det var meget vanskeligt at have en begrundet Mening
om, hvorledes Forholdene bedst ber ordnes.
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Ved 2den Behandling i Thinget udtalte Ordfereren
sig om den her omhandlede Deel af Sagen saaledes:

»Naar Fleertallet, uanseet, hvad jeg udtrykkelig har
fremhavel, at Styrken maa betragtes som moderat, ja
endog meget moderat, har foreslaaet en yderligere
Reduction af Styrkelisten, ville ®rede Medlemmer af
Betenkningen vere blevne oplyste om, at det er be-
grundet i, at Fleertallet gaaer ud fra, at man idetmindste
forelebig vil veere henviist til at stationere en Orlogs-
mand Aaret rundt i Vestindien, altsaa til atter at etablere
en Vagtskibsstation derovre. Denne Overbeviisning er
Fleertallet kommet til ved de meget stzrke Udtalelser,
som findes derom i den vestindiske Commissions Be-
tenkning, ikke blot paa de Steder, som ere fremhavede
i Udvalgets Betenkning, men ogsaa i Commissions-
betenkningen, hvor et enkelt Medlem varmt udtalte sig
derom, og fremdeles ved den sterke Anbefaling i samme
Retning, som er udgaaet fra det vestindiske Gouverne-
ment. [ disse Udtalelser gjores det gjzidende, at det
vilde vaere af stor, for ikke at sige af afgjerende Be-
tydning for Herstyrkens Evne til at modsatte sig en
Opstand eller til burtig at undertrykke en saadan, at
Negrene ikke ere mere eller mindre forsynede med
Vaaben. 1 det Oieblik nemlig, at en Befolkning af
20,000 Negre er forsynet med Vaaben, er den saa
overlegen, at der er stor Fare for, at den ringe Her-
styrke, som vi kunne stille op, ikke kan lese sin Opgave,
selv om den fores med den sterste Dygtighed. Oens
Kyster ere imidlertid af en saadan Beskaffenhed, at man
fra Land meget vanskelig kan forhindre Indsmugling af
Vaaben, og i denne Henseende er det af stor Betydning
at have et aarvaagent Politi paa Seen, med andre Ord
en Orlogsmand, der med den sterste Lethed kan afskere
al Tilfersel af Vaaben, Men i Spergsmaalet om en
Orlogsmands Stationering treder ogsaa et andet Hensyn
frem med stor Styrke. /Erede Medlemmer have til

.
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forskjellige Tider havt Leilighed til at blive bekjendte
med, hvorledes i asiatiske og afrikanske Lande en Deel
af den indfedte Befolkning ved at iagttage visge Formali-
teter kan blive henfert under en eller apden Nation
som denne Nations Undersaatter. Fra det Oieblik,
dette er skeet, faae disse Indfedte Charakteren af
fremmede Undersaalter og ere i Medfar af denne Charak-
teer berettigede til at nyde vedkommende Consulers
Beskyttelse. Consulerne sette en Are i at yde Beskyt-
telse i den videste Udstrekning uden Hensyn til, om
de paa den mest krenkende Mapde berere de andre
Indfedtes Interesser. Naar nu Consulen ikke selv for-
maaer at gjennemfore sin Henpigt, idet han optrazder
som Beskytter for disse saakaldte Undersaatter, tilkalder
han en Orlogsmand, der kan true med Bombardement
og Lignende. Det er Sager af denne Natur, som har
givet Anledning til, at der er skudt paa mange Byer
baade i Asien og Afrika. I vore vestindiske Qers Be-
liggenhed ligger der en Fare for, at denne Optraden
af fremmede Consuler vil kunne efterlignes. Vel kan
der ikke vare Tale om, at en eller anden Formalitets
lagttagelse er tilstreekkelig til, at en Deel af vore
Undersaatter faae Charakteren af fremmede Undersaatter;
men ligefrem ved Indvandring af Arbeidere bliver
Colonien merg eller mindre beboet af fremmede Under-
saatter, og vedkommende fremmede Undersaatters Con-
suler faae saaledes, da Colonien ligger saa fjernt fra
Moderlandet, en vyis Anledning til at efterligne deres
Standsfeller i barbariske Lande. For at stette deres
Optreden i denne Retning kunne de da ogsaa tilkalde
en Orlogsmand. Napr Orlogsmanden meder ved Colonien
uden at treffe nogen dansk Orlogsmand, er han meget
udsat for fuldstendig at give sig sinp Consul i Vold,
udsat for udelukkende at maatte felge den Opfattelse,
Congnlen har; men fra det @ieblik, da der ligger en
dansk Orlogsmand paa Stedet, indtreder det eiendomme-
Tidsskrift for Sevmsen. Ny Rzkke. XX 20
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lige Forhold, at den fremmede Orlogsmand er meget
forsigtig i sin Optreden, og det er en Kjendsgjerning,
som vistnok ikke stotter sig til formulerede Bestemmelser
i Folkeretten, men som efterhaanden har faaet eun Slags
Hevd, at man ganske anderledes betragter den mindste
Orlogsmand som et Stykke af Moderlandet end Colonien.
Flaget, der vaier fra Orlogsmanden, respecteres i langt
heiere Grad end Flaget, der vaier fra Bygningerne iland.
Jeg siger ikke, at noget Saadant er skeet, men jeg siger,
at vi ved ikke idetmindste forelebig at stationere en
Orlogsmand i Vestindien i allerheieste Grad opfordrer
vedkommende fremmede Consuler til at slaae ind paa
en Bane, der i sig selv vil indeholde en ganske over-
ordentlig Ydmygelse for os, og det saa meget mere,
som vi ere en lille Stat, der i slige Tilfelde maa tie
og taale. Naar man altsaa, saalenge Forholdene ikke
ere komne til Ro, er udsat for, at Sligt kunde skee,
er der jo deri en sterk Opfordring til at holde et
Vagtskib i Vestindien, og, har Regjeringen denne Op-
fattelse, soger den Midlerne dertil, vil det vise sig, at
det medferer en meget betydelig Bekostning, selv om
det udferes paa den mest okonomiske Maade. De
Omkostninger, det vil medfere, ere anferte i Betenk-
ningen. Naar man, til Trods for disse Udgifter, gaaer
ud fra, at Orlogsmanden vil blive stationeret, vil der
efter Fleertallets Mening derved kunne foretages en
lille Reduction i Styrken. Den mindste Orlogsmand,
der blandt de Skibe, vi have, kunde vere Spergsmaal
om at sende over Atlanterhavet, vilde vere et Skib
som Skonnerten oFylla« eller »Diana«, og et saadant
Skib vil kunne afgive et Landgangscorps paa 30 Menige
og 6 Uunderofficerer. Naar man reducerer Styrken, der
findes i Land, med et tilsvarende Anial som det, der
vil kunne afgives fra det fast stationerede Orlogsskib,
kommer man til en Styrkeliste, der svarer nesten
npiagtig til den, der var normeret for de vestindiske
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@er i 1872. Der kan hertil gjores den Bemerkning,
at der derved kun finder en Reduction Sted blandt Under-
befalingsmend og Menige; men jeg skal dertil svare,
at det ligger i Forholdenes Natur. Officerernes Antal
ved den vestindiske Herstyrke som overhovedet ved
Herafdelinger, der benyttes under tilsvarende Forhold,
bestemmes ikke saa meget af Underbefalingsmendenes
og de Meniges Antal, som af de forskjellige vasentlige
Poster, som maae betroes Officerer under alvorlige For-
hold. Herimod kan vel anferes, at Vagtskibet kan
afgive Officerer, der kunne erstatte den enkelte Officeer,
som Styrken forringedes med; men dertil skal jeg be-
marke, at Spofficerer, der gaae i Land med et Landgangs-
compagni, ikke have Leilighed til i saa hei en Grad
som de Officerer, der stadig ferdes paa Landjorden,
at erhverve sig det grundige Kjendskab til Terrainet,
som er en vesentlig Betingelse for, at en saa over-
ordentlig ringe Herstyrke som den vestindiske kan an-
vendes paa rette Maade. -

Af den paafelgende Forhandling skulle vi ganske
kort gjengive, hvad der blev udtait om det her fore-
liggende Spergsmaal.

N. Rasmussen udtalte sig imod Loven, og navnlig
mod at sende Soldater fra Danmark ud til Vestindien,
hvor de snart gik til Grunde ; men derimod bemerkede han,
at, da der maatte blive Spergsmaal om en Bevilling paa
Finantsloven, kunde det jo ogsaa komme under Over-
veielse, om der skulde holdes et Krigsskib stationeret
ved @en, og Taleren var af den Mening, at et Krigsskib
med militair Besetning var mange Gange at foretrakke
for den Ordning, som Lovforslaget tilsigtede. Ikke
alene vil et Krigsskib som saadant med det danske Flag
gjere en anderledes Opsigt og i en meget fyldigere Grad
reprasentere Danmark, idet et Skib, som stadig fardes
i Farvandet, viser sig for hele Verden, medens
Soldaterne paa @en stadig ere skjulte. Ingen tenker paa,

20*
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at der er danske Soldater, ikke at tale om, at Skibet
ved sin sterre Beveegelighed, naar det har en lille
Landgangsstyrke ombord, i paakommende Tilfelde ander-
ledes kan vere i Stand til at forebygge Uorden; naturlig-
viis maatte der veere en Slags Vebning paa Oen til at
holde Styr til dagligdags.« Senere hen tilfsiede Taleren,
at, naar han var meget tilbeielig til at tilraade Stationeringen
af et Krigsskib dernde, saa var det under den Forud-
s@tning, at Oerne selv bare Omkostningerne ved den
evrige Militairstyrke.

Finantsministeren (Estrup) sympathiserede ogsaa
med Tanken om et Vagtskib derude, og han udtalte
bl. A.: Jeg troer ligesaa fuldt som Fleertallet paa
Onskeligheden af, at et Orlogsskib stadig kan vare
stationeret ved vore Colonier, i alt Fald den ferste Tid,
i en Rekke af Aar, og Grunden til, at jeg ikke selv
har bragt dette i Forslag i Lovforslaget, er, at jeg har
troet, at de finantsielle Vanskeligheder derved vilde vere
for store til, at jeg med Held kunde bringe det i Forslag.
Det har gl®det mig, at dette Things Udvalg ved sine
Overveielser af Sagen er kommet til det Resultat, at,
skjendt Udvalget erkjender, at denne Foranstaltning er
kostbar, saa er den dog ikke for kostbar for det, som
vil kunne opnaaes derved. Jeg er ganske enig med
UdvalgetsFleertal i, at, saalenge et Orlogsskib er stationeret
ved Oerne, vil den paaregnede Indskrenkning af Her-
styrken iland kunne finde Sted. Jeg troer, man dristig
tor antage, et en mindre Herstyrke i Forbindelse med
Orlogsskibet vil give en betydelig sterre Betryggelse
end en sterre Heerstyrke uden Orlogsskib.«

Jessen pointerede, at det burde slaaes fast, at der,
i alt Fald forelebig i 3 Aar, burde holdes et Stationsskib
ved Oerne, saa kunde det derefter tages under Over-
veielse, hvorledes Udgifierne skulde tilveiebringes. Han
advarede meget sterkt imod, at der hertil blev taget
Noget af den iforveien saa overordentlig knapt tilmaalte
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Udrustningsconto, hvortil Ordfereren svarede, at man i
Udvalget havde meent at tjene Sagen bedst ved ikke at
optage nogen bestemt Paragraph i Loven om et Stations-
skib, idet man antog, at, hvis Loven blev vedtagen med
en saadan Paragraph, vilde Regjeringen blive nedt til at
holde et Skib derude, medens det dog derfor ikke var
afgjort, at Udgifterne til det udstationerede Skib ikke
maatte tages af Marinens Ovelsesconto.

Ved Lovforslagets 3die Behandling, der var slaaet
sammen med Coloniallovens Behandling, blev Militair-
styrken nesten ikke omtalt; Loven blev vedtagen i den
af Udvalget foreslaaede Form og blev derefter i Januar 1880
sendt til Folkethinget, hvor den saa efter en 1ste Be-
handling, der ikke frembed Noget af Interesse med
Undtagelse af, at Tvermoes kempede varmt for den,
blev begraven i et Udvalg. [ nzste Session blev den
atter fremsat, men kom, saavidt vi mindes, ikke fil
Behandling.

Man vil heraf see, at Planen om at stationere et
Krigsskib ved vore Colonier har havt varme Forkempere,
og vi haabe, at denne Sag, naar lysere politiske Forhold
maatte gjere det muligt at gjennemfere den, atter vil
blive optagen. Hvorvidt imidlertid et saa lille Skib som
det af Indsenderen foreslaaede vil kunne gjore Fyldest,
er vist et stort Spergsmaal, i
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AfZ. & P.Y)

Der maa selvfelgelig veere en stor Forskjel i Offi-
cerernes tjenstlige Stilling i en stor og i en lille Marine.
Kampskibet er vasentlig eensartet for begge Mariner:
det har de samme Organer, der skulle betjenes paa
cens Maade paa begge Steder; men, medens den store
Marine har betydelig Frihed i Valget af de Krefter, der
skulle udfere denue Betjening, er den lille Marine i hei
Grad bunden i dette Valg, fordi Personnellet er faatal-
ligt. Den store Marine har let ved at danne sig for-
skjellige Classer af overordnede Befalingsmend passende
til Betjeningen af Kampskibets forskjellige Organer og
vil uden Vanskelighed kunne gjere Antallet af Medlem-
mer i hver Classe saa stort, at der selv ved betydelige
Nybygninger ikke indtreeder noget Savn. Dette forvol-
dgr derimod en betydelig Ulempe i en lille Marine, idet
en speciel Udvikling af et enkelt Organ i Kampskibenes
Bevabning eller blot en ringe Foregelse i Kampskibenes
Antal strax vil lade en vesentlig Mangel komme tilsyne
henholdsviis i den Officeersclasse, der serlig er fortrolig
med det enkelte Organs Betjening, og i hele Officeers-
corpset.

For at raade Bod paa denne Ulempe seger man i
en lille Marine deels at fastslaae Kampskibenes og der-

*) Skjondt Redactionen kun med meget vasentlige Iorbehold kan
slutte sig til nedenstaaende Udtalelser, har den optaget denne

Artikel, for at Spergsmaalet kan blive discuteret. A
R. A
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ved Officererunes Antal og deels at give alle disse Offi-
cerer et saadant almindeligt Kjendskab til alle de Or-
ganer i Kampskibet, som fordre Officeers-Betjening, at
Officererne ikke ere absolut ukyndige i noget af de
Hverv, som kunne paal®gges dem. Herved frigjer man
sig i Valget af Officerer til de forskjellige Poster, idet
alle Officererne gjennemgaaende ere lige dygtige — eller
ogsaa lige udygtige — til det specielle Hverv, der til-
falder hver enkelt i Tjenesten paa Kampskibet.

Hvorvidt denne Fremgangsmaade er fordeelagtig
eller ei, maa naturligviis afh@nge af, om det er muligt
at give Officererne den Uddannelse i de forskjellige
Hverv, der sikkrer en fuldt paalidelig og correct Udfe-
relse af Tjenesten; og dette vil atter vere afthengigt af,
hvor lang Tid der vil kreves for at erhverve en saadan
Uddannelse. Dersom Principet overhovedet skal kunne
gjennemfores, maa selvfelgelig enhver Officeer saa snart
som muligt efter sin Udnzvnelse sege at erhverve sig
det Uddannelsestrin, der berettiger den ledende Autori-
tet til at disponere over Officeren til hvilkensomhelst
forefaldende Tjeneste; thi i modsat Fald, altsaa naar
Uddannelsestiden streekker sig over Officerens hele Tjene-
stetid, vil man kun bave en indbildt Almeendannelse i
Fagets forskjellige Grene, idet Officeren da i Virkelig-
heden forst opnaaer denne paa det Tidspunct, han forlader
Etaten, og ban vil tilmed vere blottet for speciel Kund-
skab til disse forskjellige Grene, siden Formaalet, Kund-
skab til hele Faget, vil forhindre Erhvervelsen af Special-
kundskab ved at give den hele Kundskabserhvervelse et
overfladisk Preeg.

Som Forholdene ere i vor Marine, maa det Tids-
punct, da Ministeriet frit kan velge mellem Officererne
til de forskjellige Tjenestehvery, om den nugjeldende
Ordning skal kaldes fordeelagtig, for Skibsfering ind-
treffe senest med Indtredelsen i Capitainsclassen og for
al den underordnede Skibstijeneste senest ved Indtre-
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delsén i Premierlieutenantsclassens nesteldste Afdeling.
Médens det ikke vides at vare indtruffet, og i hvert
Fdld er et overordentlig sjéldent Tilfelde, at en Premier-
lieutenant er avanceret til Capitain uden at besidde den
nedvendige Forudsetning for at kunne navigere et Skib,
ér det derimod saare almindeligt, at en Premierlieiitenant,
der er fremmed for flere Grene uf Tjenesten, ikke alene
nader op i nysnavite nesteldste Afdeling, men avancerer
baade til Capitain og til Commandeur. Og dog er Skibsfering
noget ne&r den vanskeligste Tjeneste, som kan paa-
legges en Officeer. Dette kan kun forklares paa een
Maade: Kundskab til en enkelt Green af Tjenesten er-
hverves paa Bekostning af Kundskaben til hele Faget.

Saalenge det Maleriel, der udgjorde Kampskibenes
Bevabning, havde en simpel og letforstaaelig Construc-
tion og kun var underkastet faa og uvescntlige For-
andringer — og dette ligger nieppe en Menneskealder
tilbage -~ forholdt Sagen sig ganske anderlédes. Offi-
ceren kunde da let og hurtig saztte <«ig tilstrakkelig
ind i Materiellets Construction og Behandling, og han
kunde dercfter udelukkende kaste sig over den Green
af sit Fag, der her forelsbig kaldes Skibsfering, uden
at beheve at frygte for at blive stillet overfor nyt og
ukjendt Matetriel, naar den mere underordnede Tjeneste
blev ham paalagt. Nutildags derimod er Materiellets
Construction indviklet, dets Behandling fordrer el neic
Kjendskab til alle Detailler, da en ringe Feil fuldstendig
kan standsé dets correcte Functiénering, og dets Ud-
vikling foregaaer paa alle Puncter saa hurtig, at Detail-
kundskaben kun kan vedligeholdes ved fortsat Studium.
Det er derfor simpeélthen tankelsst at ville bebreide en
Officeer, at der findes Grene af Tjenesten, om hvilke
han kun Har et lest og ovérfladisk Begreb; thi dét er
sélvfelgelig umuligt at studere flere Grene af et Fag,
hvor Studiet af hver enkelt fordrer Anvendelsen af den
helé Arbeidstid og Arbeidskraft.
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Vi komme altsaa til al staae overfor det Alternativ,
enten at alle Officerer have et lest og utilstreekkeligt
Kjendskab til deres Fag i sin Heelhed, eller at Offi-
cererne efter hver Enkells serlige Begavelse indordnedes
i Classer, der betjente de forskjellige Arter af Materiel.
I Hovedsagen har man herhjemme vel snarest valgt det
forste Alternativ, og vi tvivle om, at dette Valg er
heldigt.

Ligesom en god Soldat maa have Marschalsstaven
i sit Tornyster, maa en Secondlieutenants Higen og
Tragten gaae ud paa at blive tilstrekkelig dygtig til at
kunne vdnevnes til Admiral — og Secondlieutenanten an-
spores end yderligere; thi, medens Soldaten kan blive
staaende paa Veien mod sit Maal, f. Ex. ved at vere
naaet til at blive Sergent, maa Secondlieutenanten enten
frem eller falde; der gives intet Punct, paa hvilket han
kan standse og sige: i denne Stilling gjer jeg Fyldest,
det, jeg nu har lert, kan i en enkelt Green af mit Fag
veere min Stand til Nytte, thi denne Green kjender jeg
fuldt ud — her vil jeg standse. Nei, han maa frem
over de Andre, under de Andre, det er ligemeget, blot
frem mod Maalet, som kun naaes af saa Faa. Det
gjelder da om at have den Ladning inde, som bliver
kjendt god, naar Skuden skal tilstedes Adgang til den
endelige Havn. Herunder maa Tjenesten naturligviis
lide; thi den Kundskab til Faget, som gjer en duelig
Admiral, er deels for stor og deels for liden for Lieute-
nanten, der har en heel anden Tjeneste at passe.
Medens den Ferste skal have et klart Overblik over hele
Materiellets Virkning og Anvendelse, skal Lieutenanten,
der skal iverks®tte Anvendelsen, have et nsie Detail-
kjendskab til den enkelte Deel af Materiellet, som han
er sat til at betjene. Da nu Lieutenanten gjerne \il
vere Admiral, maa han sege at erhverve Overblikket;
men dette kan nutildags kun skee paa Bekostning af
Detailkjendskabet.
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Der er imidlertid en Art Detailkundskab, som for-
dres af Admiralen, nemlig Skibsfering, ikke alene i al-
mindelig Forstand som den blotte Navigering af et Skib
fra Sted lil Sted, men ogsaa i udvidet Betydning som
Manevrer med Kampskibe i Escadrer overfor en Fjende.
Taktikken skal Admiralen kjende, Taktikken vil derfor
alle Lieutenanter saa gjerne lere. De ville alle vare
ofarende« Officerer, og de ter derfor ikke kaste sig saa
fuldt ud over noget andet specielt Studium, at Marinen
paa dette Felt faaer den Nytte af dem, som vilde kunne
opnaaes under en anden Ordning.

Det er jo imidlertid ikke paa alle Puncter, at Tje-
nesten i vore Kampskibe ledes af de »farende« Offi-
cerer; vi have jo lenge havt Maskinofficerer, Lageoffi-
cerer og Proviantofficerer; men disse holdes dog noget
ude fra de egentlige Officerer, der have beholdt den
overordnede Ledelse af Arlilleriet, Skibsferingen og
Torpedovesenet. Paa sidstnavnte Felt seger man imid-
lertid ikke uden Resultat efter Tegn paa en noget lig-
nende Ordning som den, der er gjzldende for Maskinens
Vedkommende, idet et med den fornedne Specialkund-
skab udstyret Personale tildeels er forbaanden, saaledes
at den egentlige techniske Deel af denne Tjeneste ikke
paahviler Torpedoofficeren, hvis vasentligste Opgave er
at vere en Medhjelp for Chefen og at optrede som et
Mellemled mellem denne og det samlede Torpedoperso-
nale. Denne eiendommelige Stilling synes imidlertid at
have en reen midlertidig Charakteer og at maatte give
Pladsen for en Ordning, hvor Seminemesteren avancerer
til Torpedoofficeer og overtager baade den techniske og
den militaire Deel af Tjenesten, saasnart det fornedne
Personale kan tilveiebringes. Torpedoofficerens Stilling
bliver da overeensstemmende med Maskinofficerens, hvilket
maa forekomme baade naturligt og udferligt. Den eneste
techniske Tjeneste, der da bliver tilbage for Seofficeren,
er Betjeningen af Artilleriet.
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Medens Grundlaget for Maskinens og Torpedo-
vesenets Betjening vasentlig har sit Tyngdepunct i det
Techniske, er Betjeningen af Artilleriet deelt mellem det
Techniske og det Militaire og kraver et sterre Hensyn
til dette Sidste end de andre Tjenestegrene. Naar der-
for Tilgangen til Maskin- og Torpedoofficerernes Classe
naturligen maa skee ved en militair Uddannelse af
Technikeren, synes en modsat Stremning at maatte vaere
hensigtsmeassig for Tilgangen til Artilleriofficerernes
Classe, idet den militaire og den videnskabelige Ud-
dannelse her maa vere det Primaire og den techniske
Indsigt og den manuelle Ferdighed det Secundaire,
uden at den sidste derfor stilles i Skygge; thi den Ud-
vikling, Artilleriet i den nyere Tid har veeret under-
kastet, har veeret en saadan, at Vaabenets Betjening og
Vedligeholdelse fordrer denne Indsigt og Fardighed hos
det overordnede Personale. De nye Kanoninstallationer,
tit hvis Betjening der herer et ofte indviklet System af
Tandhjulsforbindelser, hydrauliske Mazkiner o. a. L.,
kunne ikke stilles under samme Synspunct som de gamle
Kanoninstallationer, der betjentes med Haandspader og
Tallier, og det maa synes naturligt, at den Uddannelse,
som var hensigtsmessig tidligere, maa vise sig mangel-
fuld nu  Det skal ikke underseges, om denne Mangel
har givet Anledning til Uheld og Vanskeligheder ved
vort Artilleris Betjening; men det skal fremheaves, at,
hvor et Uheld har havt mindre Havarier tilfslge, er det
nesten stedse Maskinpersonalet, som uden at veere i
Besiddelse af noget indgaaende Kjendskab til Artilleri-
installationen maa trede hjelpende til, idet Artilleri-
personalet som Regel staaer hjzlpelest overfor ethvert
Havari, der ikke kan repareres ved Ombytning af den
havarerede Gjenstand.

Den nyere Udvikling af Artilleriet, der har samlet
hele Artilleriveegten i nogle ganske enkelte svere Kano-
ner, stiller betydelig sterre Krav til en bestemt Ferdig-
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hed i Betjeningen, nemlig Skydeferdigheden o: baade
Evoen til at treffe med det enkelte Skud og Kund-
skaben i Ledelsen af den samlede Ild, end der tidligere
udkraevedes; thi det enkelte Skuds Virkning og dets
Betydning overfor Kampens Udfald er voxet mindst i
samme Forhold som Kanonernes Sterrelse og Indskrenk-
pingen i deres Antal. Samtidig hermed er Ovelsen,
som bliver Personalet tildeel, tiltrods for forskjellige
nyere Hjelpemidler, bleven kostbarere og vanskeligere
at erhverve paa Grund af Kanoninstallationernes store
Forskjellighed. Medens det tidligere var det menige
Personnel, som rettede og affyrede Kanonerne, maa det
endvidere, idetmindste for de store Kanoners Ved-
kommende, vere det overordnede Personale, der udferer
dette Hverv. Dette er ogsaa allerede vasentlig ordnet
saaledes; men, hvad der ikke synes at vere trangt
igjennem, er Bevidstheden om, at Skydeferdigheden er
af saa stor Vigtighed, at der ikke er gjort tilstreekkeligt
ved blot at s®tte det mere overordnede Personale til at
sigte med og affyre Kanonerne, naar der ikke drages
Omsorg for, at der hos dette Personale findes en
Specialnddannelse og @velse, der fuldt ud svarer til Hver-
vets Betydning. En saadan Specialuddannelse og Ovelse
kan imidlertid ikke opnaaes og vedligeholdes, medmindre
Vedkommende saa at sige gjor Faget — Skydningen —
til sin Livsopgave.

Gaaer man nu ud fra, at Torpedoofficerens Tjeneste
i en ner Fremtid vil blive forbunden med Semine-
mesterens Tjeneste, saaledes at Seofficererne, de farende
Officerer, ikke ville faae denne Tjeneste saalidt som
Maskin-, L@ge- eller Proviantofficerens Tjeneste, har
Seofficeren, der skal vere fuldt brugbar i sit Fag, endnu
to vesentlig forskjellige Specialiteter at bestride, nemlig
Skibsferingen og Artilleriet. Det turde ikke vare for
meget sagt, at det er en Umulighed at vere fuldkommen
inde i begge disse Fag; thi den dygtige Artilleriofficeers
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Virksomhed krever som ovenfor paaviist sas mange-
sidig en Uddannelse og et saa ivrig fortsat Arbeide paa
Fagets Omraade, at der paa ingen Maade kan blive den
fornedne Tid til, at Officeren tillige kan beskjeftige sig
med det andet Fag, Skibsferingen, som paa sin Side
ligeledes stiller store Fordringer til Uddannelse og —
vaesentligst til Ovelse.

Det maa altsaa naturligen synes rigtigt at udsondre
Artilleriets Betjening fra Seofficerernes Tjeneste og danne
et serligt Corps, Artillericorpset, der — ligesom Maskin-
officeerscorpset betjener Maskinerne i Krigsskibene —
torestaaer Ledelsen af Artilleriets Betjening med dertil
herende Indevelse af Betjeningsmandskabet.

Oprettelsen af et saadant specielt Corps synes al-
deles ikke at frembyde nogen Vanskelighed, serlig hvad
de overordnede Cadrer angaaer, idet der blandt de nu-
verende Seofficerer findes tilstra:kkelig mange Krefter
til, at der kan foretages et passende Udvalg; og Til-
gangen til Corpset kan man jo let sikkre sig ved til-
strekkelig heie Lenninger. Derimod fordre de under-
ordnede Cadrer en vaesentlig Omorganisation, idet Til-
gangen til de heiere Cadrer selvfelgelig efter Corpsets
Oprettelse maa skee ved Avancement fra de mere under-
ordnede Stillinger. Den nuverende Underofficeersclasse
tilfredsstiller ikke de Fordringer, Hensynet til et saadant
Avancement stiller, og den maatte derfor ombyttes med
en Artillericadetclasse.

Avancementet i Corpset, der jo er afhengigt af
Corpsets Storrelse, synes at maatte blive af den Natur,
at en livlig Tilgang til Artilleriets Cadetcorps ter paa-
regnes, da Corpset i hvert Fald vil blive sterre end
Maskincorpset.

Uddannelsen af Artillericadetterne synes, da der,
som ovenfor anfert, maa legges sarlig Vegt paa den
militaire Side af Uddannelsen, mest passende at kunne
i det forste Stadium skee paa en lignende Maade som
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Uddannelsen af Secadetterne og paa samme Uddannelses-
anstalt; men, medens disse efter endt Uddannelsestid
udnavnes til Officerer, maae Artillericadetterne, efter at
vere udnavnte til Artilleriunderofficerer, under deres
Tjenestetid som Underofficerer gjennemgaae en serlig
Faguddannelse, der foruden den techniske Side af Faget
indeholder en videnskabelig Uddannelse, og kunne forst
efter en i disse Fag afiagt Preve udnevnes til Offi-
cerer. Den laengere og besverligere Uddannelsestid
maa selvfelgelig ogsaa give Artilleriofficererne, ligesom
Tilfeldet er for Maskinofficerernes Vedkommende, Krav
paa en Lenning, der er heiere end Lenningen for den
samme Grad af Seofficererne.

Den forsgede Bekostning, Oprettelsen af et Corps
som det her foreslaaede Artillericorps vil medfere,
vil ikke spille nogen vesentlig Rolle, idet For-
ogelsen egentlig kun vil omfatte Forogelsen i Lennin-
gerne ved Artillericorpset i Sammenligning med Len-
ningerne i Seofficeerscorpset; thi det samlede Personnel
vil, som nedenfor skal paavises, ikke blive foreget i
vaesentlig Grad. Det kan ved en overfladisk Betragt-
ning synes at vere af underordnet Betydning, hvilken
Benzvnelse der gives Medlemmerne af et saadant Corps,
og, skulde det blive til Virkelighed, at Corpset bliver
oprettet, kan det neppe betvivles, at der vil gjere sig
en Strazben gjeldende efter at faae Benevnelserne bragte
i Lighed med Benavnelserne i de andre techniske Corps,
saaledes at f. Ex. Artillerimester og Artilleriassistent
blev Benzvnelsen for Officerer og Underofficerer i Corp-
set, Det er imidlertid kun en overfladisk Betragtning,
der kunde fore til dette Resultat; thi de halveivile Be-
nevnelser »Mester« og »Assistents, som ere uheldige
for Maskin- og Seminecorpset, idet disse Benazvnelser
snarere nedbryde end ophjzlpe den militaire Folelse,
der i disse Corps paa Grund af, at Tjenesten vaesentligst
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har det Techniske for @ie, kan vere svag nok, ville i
et serlig militairt Corps vere aldeles paa urette Plads.
Med Oprettelsen af et serligt Artillericorps, der
fuldstendig overtager Artilleriets Installation og Betje-
ning og Mandskabets artilleristiske (og militaire) Ud-
dannelse, vil der frembringes en vasentlig Forandring i
de Krav, der stilles til Seofficeren, idet hans Specialitet,
Skibsfering, derved i fuldeste Maal vil kunne udvikles;
thi Seofficeren vil da kunne rette sit Arbeide ene og
alene mod det Maal, der ifelge hans Uddannelse og Til-
beielighed maa ligge ham n®rmest, nemlig at blive en
dygtig Skibschef og Escadrechef. Dette er af en saa
overordentlig Betydning for Marinens Virksomhed, at
ingen Vanskelighed, der kan beseires, maa kunne stille
sig hindrende iveien for Maalets Opnaaelse, og at serlig
Hensynet til en Foregelse i Udgifter til Personnellet ikke
maa spille nogen Rolle. Selv det bedste Materiel bliver
jo ubrugeligt, naar den, der skal benytte det, ikke er i
Besiddelse af det fornedne Kjendskab, og selv det mindre
gode Redskab bliver i den Dygtiges Haand af Verdi.
Er det derfor muligt, at vore Skibschefer kunne blive
endnu dygtigere, end de alt ere, naar de fra deres
forste Lieutenantsaar fuldt ud kunne hellige sig ene og
alene til at udvikle sig til dette deres endelige Kald,
saa ber man ogsaa af al Magt striebe at legge Alt saa-
ledes tilrette for dem, at dette bliver dem muligt, og
man ber af al Magt sege at drage dem bort fra en
unyttiz Fordybelse i en enkelt technisk Specialitet.
Tenker man sig nu, at Betjeningen af alle Kamp-
gkibets Organer bliver deelt mellem serlige Corps, at,
ligesom Maskinen betjenes af Maskincorpset, betjenes
Artilleriet af Artillericorpset o. s. v., vil man see, at
den samlede Skibstjeneste maa ordnes efter andre Priu-
ciper end de nugjeldende baade under Forberedelsen
til Kampen og under selve Kampen. Systemet for
Tjenestegangen maa blive simplere og klarere, og
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Sammenblanding af flere forskjellige Hverv paa en enkelt
Haand vil undgaaes.

Dct maa sikkert betragtes som mindre heldigt, at
Tjenesten paa vore Skibe for Oieblikket vasentlig er
organiseret paa samme Maade som i 1849; thi det kan
ikke betvivles, at den store Forskjellighed mellem Ma-
teriellet nu og dengang maa have nedvendiggjort en
ganske anden Organisation; men det kan ikke betvivles,
at Grunden til, at vi, naar enkelte Smaaforandringer
undtages, leve under den samme Organisation, som
blev fastslaaet i 1849, vaesentlig ligger i, at Midlerne
tii at opnaae en anden Organisation, der passer efter
Nutidens Krav, nemlig de serlige Corps, endnu ikke
findes for alle Grene af Tjenesten. Hvor Corpset findes,
f, Ex. i Maskinen, der er ogsaa en ny og i alt Vaesent-
ligt tidssvarende Organigation bleven indfert; men denne
gjer, som en ny Flei paa en gammel Bygning, et for-
underligt Seerindtryk. Det kan ikke betvivles, at Tjene-
sten paa vore Kampskibe fordrer, at en lignende Or-
ganisation som den, der nu gjelder for Maskintjenesten,
gjeres gjeldende baade for Artilleri- og Torpedotjenesten,
og at Skibschefens Stilling overfor disse tre Tjeneste-
grene bliver eensartet; thi kun derved kan ban bevare
Overblikket og undgaae ved at fordybe sig i Detailler
paa eet Punct at lade det mangle paa Opmerksomhed
i andre Retninger, og kun derved kan der vindes det
fulde Udbytte af alle de Krefter, der findes ombord.
Naar hertil l®gges en Indskrenkning i det, der kan
benzvnes »Stevlettjenestens, hvilket uden Skade for den
militaire Felelse maa kunne finde Sted, maae de Krav,
spm Tjenesten paa de nye Kampskibe stiller til Or-
ganisationen, siges vesentligst at vere skeet Fyldest.

En Folge af denne Ordning af Tjenestegangen vil
vaere, at det Antal Seofficerer, som udkrzves til hvert
enkelt Skib, og som en Felge heraf det hele Seofficeers-
corps blive mindre; thi Vagttjenesten, som Seofficererne
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alene maae udfere, vil, naar Artilleri- og Torpedotjene-
sten ikke paalegges dem, kunne udferes med et langt
mindre Antal Vagthold, idet Frivagten da virkelig vil
blive Frivagt og ikke Exercitstjeneste.

Foruden den Specialitet, som paahviler Chefen,
nemlig Skibsferingen i snevrere Forstand, maa han,
som ovenfor bemerket, have erhvervet sig et saadant
almindeligt Overblik over de evrige Specialiteter, der
tilsammen udgjere Tjenesten i Skibet, at han kan drage
den fulde Nytte af alle Skibets Vaaben. Et saadant
Overblik erhverves selvfolgelig ikke gjennem den blotte
»Anskuelse« under Opholdet ombord af den Tjeneste,
som udferes af de serlige Corps. Der kreves hertil en
bestemt Uddannelse, som kun erhverves ved systematisk
Oplering. Ligeledes fordrer Tjenesten, at Chefen, der
har den samlede Ledelse af alle Skibets Vaaben, assi-
steres heri af Hj®lpere, der have et serligt Overblik
over de enkelte Vaabens Benyttelse. Det bliver folgelig
nedvendigt, at Seofficeren, medens han befinder sig i
de lavere Grader af sit Corps, opleres til at assistere
sin Skibschef og til selv at kunne blive Skibschef. I
dette Tidsskrift (Ny Rekke, 16de Bind, 1881) har en
@ret Indsender »Dapifer« i en Artikel »Nogle Ord om
Uddannelsen af Specialister« klart gjort Rede for, hvor-
ledes Soofficeren upder sin Virksomhed som Premier-
lieutenant og tildeels som Capitain efterhaanden kan
modnes til Skibschef og samtidig assistere Chefen under
Ledelsen af Skibet, og, da vi i alt Vesentligt kunne
slutte os til de i denne Artikel fremsatte Ideer, ville vi,
hvad dette Punct angaaer, indskrenke os til at henvise
hertil.

Et enkelt Punct i Seofficerens Uddannelse maa imid-
lertid serlig fremdrages: det er Uddannelsen som Semand.
Denne var tidligere i heiere Grad Gjenstand for Opmerk-
somheden; men det synes, som om den nyere Tids Speci-
aliteter i de forskjellige Retninger bhave til en vis Grad sveek-

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Rekke. XX, 21
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ket Interessen for dette Hovedpunct ved Uddannelsen, og
heri ligger der en stor Fare for Marinen. Vi skulle derfor
paapege de mindre heldige Puncter i Organisationen,
der synes at ville hidfere denne Fare.- Forst er der
den temmelig betydelige Landtjencste, som deels uden
Skade kunde bortfalde, deels burde paalegges Officerer
af de specielle Corps; dern®st er der den Vagt, som
legges paa Seofficerens abstracte videnskabelige Dan-
nelse, hvis Erhvervelse gjer Officererne tilbeielige til at
forsemme ‘deres vigtigste Uddannelse ved Forseg paa at
uddanne sig til Artillerister og Torpedoofficerer uden at
have det fornedne techniske Grundlag til heelt at gjore
Fyldest i disse Fag. Men, hvad der er det Vearste, er
Lempelserne i Fordringen til Sefart, som nu ere saa
betydelige, at der for at blive Capitain kun behaves 3
Aars Tjeneste paa et Pandserbatteri, der ikke behever at
have veeret udenfor Kronborg eller Dragor. Disse Clem-
per ved vor Organisation se@tte vel ikke eieblikkelig deres
Mearke; men de indeholde en Fare og uds®tte os for,
at der kommer en Dag, da Seofficererne ved Mangel
paa Ovelse i at manevrere gjere vore Skibe sterre
Skade end Fjendens.

Der kan vel nappe vare Tvivl om, at disse Forhold
fortjene den alvorligste Overveielse. Seofficererne maae
have Leilighed til at fierdes mindst /4 of deres Lieute-
nantsaar paa Seen, og man maa sege at fremkalde
istedenfor at dempe Lysten hertil. Naar da Lieute-
nanten, inden Avancement til Capitain, har faaet et
Grundlag af 12 Aars Sefart over alle Have, istedenfor
3 Aars Ferden paa Pandserskibe i vore egne Farvande,
og 4 Aars Specialuddanpelse, saa maa han blive en
god Skibschef, om der ellers er det rette Stof i ham;
saa ville vi kunne vente, at vore Skibe blive saaledes
ferte, at vi kunne faae Nytte af de kostbare Vaaben,
hvormed de beveebnes. Men, forend Seofficeren opnaaer
den Dygtighed i sit Fag — og den naaes kun ved
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@velse — som vi fordre af Artilleri-, Maskin- og
Torpedoofficeren paa deres specielle Omraader, ere alle
techniske Fuldkommenheder ved vore Skibsconstruc-
tioner og de efter Landets Sterrelse ikke ringe Suinmer,
der maatte blive anvendte for at forskaffe disse, kun af
tvivilsom Nytte.

Det forste Skridt, der maa gjeres for at naae et
godt Resultat af det Arbeide, Marinen udferer til Lan-
dets Forsvar, er altsaa efter vor Formening, at Arbeidet
deles, saaledes at den Deel, der paalegges hver enkelt
Arbeider, kommer til at svare til hans sezrlige Evner;
det neste Skridt maa da blive, at disse Evner udvikles
ved en hei Grad af Ovelse.

Medens det ikke kan vere vanskeligt under de
aarlige Ovelsesudrustninger at skaffe Artilleri-, Maskin-
og Torpedoofficererne den fornedne @velse paa Seen,
er det indlysende, at det er umuligt at skaffe Seoffi-
cererne den nedvendige Ovelse alene paa disse Farter.
Man maa udenfor Orlogsmarinen, altsaa i Postskibs-
farten og i Koffardimarinen, sege at finde passende Be-
skjeftigelse for Seofficererne. Vi have for @ieblikket
paa disse Steder 4 Poster som Skibsferere, vi maae
have mindst 20 saadanne Ansattelser at disponere over,
hvilket vistnok uden Vanskelighed vil kunne naaes ved
at give de forskjellige Dampskibsselskaber en passende
Statsunderstottelse til Etablering og Vedligeholdelse af
Router, som uden denne ikke directe kunde betale sig,
men dog indirecte vilde vere en Fordeel for Landet.

Til Slutning skulle vi endnu kun bemerke, at den
@velse udenfor Orlogsmarinen, som maatte blive Sa-
officererne til Deel, maa saavidt muligt seges tilveie-
bragt ved at ansatte dem som Skibsferere. At lade
Officerer seile som n»Passagerer« er Tidsspilde; thi man
lerer mere i en halv Maaned, naar man har Ansvaret, end
i et heelt Aar, naar man seiler under en Andens Ansvar,
ja ofte uden at have det Ringeste med Navigeringen at gjore.

21%



Typhoner, Cykloner og Orkaner.
AL D.

Gouvernementet i Hongkong har offentliggjort en
Rapport, som er affattet af W. Doberck, den engelske
Regjerings Astronom i Colonien, angaaende Typhonerne
i 1884, og som det er interessant at sammenholde med
en Fremstilling af Veirforudsigelser af the Hon. Ralph
Abercromby og med endeel Momenter om Stormene,
som i 1884 gik over de britiske Oer, samt med en Ud-
sigt over Orkaner i Vestindien af Padre Benito Viiies i
Havana. Betegnelsen i Overskrifien har kun Hensyn
til Stedet, derimod ikke til Pha&nomenerne, der optrede
nerlig paa eens Maade og ikke ere forskjellige i deres
Vesen fra enhver Storm, kun ere Formerne bestemtere
udpregede.

£n Cyklons Diameter, der maales ved en Linie
gjennem dens Centrum ud til Ligeheide - Barometer-
Curverne, saa langt som disses Beining kan paavises at
henhere til Cyklonen, kan variere fra 100 til 3,000 Qml.
men er som oftest mellem 1,000 og 2,000 Qmi. En
Cyklons Styrke maales ved den storste Steilhed af Ba-
rometrets Gradient i en hvilkensomhelst Deel af den.
Hvis denne overskrider O“,0e paa 15 Qml., er dens
Styrke betydelig. Naar den laveste Barometerstand er
over 29"9, siges Cyklonens Stand at vere hei, ellers



Typhoner, Cykloner og Orkaner. 313

lav. Veien og Hastigheden betegnes ved Centrets Vei
og Hastighed. I England beveege 90 pCt. sig i en gstlig
Retning, medens ONO. er den almindeligste. Hastig-
heden kan variere meget betydelig, fra 70 Qml. i Timen
i estlig Retning til 10 Qml. i Timen i vestlis Retning;
20 Qml. er en almindelig Hastighed, men for en Tid
kan Stormen vere stillestaaende. Hulningen (trough),
der er en tenkt Linie gjennem dens Center omtrent
tvers paa dens Vei, angiver de Steder, hvor Barometret
har naaet sin laveste Stand, og deler Cyklonen i For-
side og Bagside. Overalt falder Barometret i Forsiden
og stiger i Bagsiden. Hpire og venstre Side kalder
man de to Sider for en lagltager, der seer i Retning
af Cyklonens Vei. Varigheden, der angives ved det Antal
Dage, i hvilke man kan forfelge dens Vei, er heist for-
skjellig, fra nogle Timer til omtrent 20 Degn. Under
1 Degn er den dog allerede kortvarig.

Temperaturen er altid heiere i Forsiden end i Bag-
siden. Den varme Luft i Forsiden har en eiendommelig
lummer Charakteer, ganske uafhangig af Thermometrets
virkelige Heide, hvorimod den kolde Luft paa Bagsiden,
ogsaa ganske uafhengig af Thermometerstanden, frem-
bringer en eiendommelig oplivende Feolelse. Forsiden
er altid meget fugtig, i Serdeleshed den heire Forside,
medens Bagsiden er udpraget ter. Vinden blazser paa
Nordbrede rundt om Centret i en Retning modsat Uhr-
viserens Gang, dog saaledes, at Vindretningen beier
spiralformig indad mod Centrum. I Almindelighed er
denne Indadbeining sterst i den heire Forside, mindst
i Bagsiden, hvorved Hulningens Passage undertiden
medferer et pludseligt Vindspring.

Fordelingen af Lufttrykket paa den nordlige Halv-
kugle har nogle constante Trek, nemlig: et @qvatorial
Belte med eensartet lavt Luofitryk, et tropisk Belte af
heit Luftiryk, der undertiden stiger til en stor uregel-
massig Hoeide eller Anticykloner, og endelig en tempe-
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reret og nordlig Region med overveiende lavt Luftiryk,
men hvor dog hseit Tryk undertiden indtreder lengere
Tid ad Gangen og med sterre eller mindre Udstraekning.
Zqvatorial-Beltet dekker bestandig Sahara og Amazon-
Dalen og indsnevres over Atlanterhavet paa omtrent
300 vestlig Lengde, hvor det ofte ikke naaer hseiere end
til 10° N. Br. Dets Udstrekning er dog temmelig con-
stant. Det tropiske Belte indbefatter en Region med
heit Lufttryk, der, uagtet dets Stilling er foranderlig,
dog altid findes over Midten af Atlanterhavet og derved
danner en meget vigtig Factor for Veiret i Vesteuropa.
Imod Syd og Vest forandre Grendserne sig kun temmelig
lidt, medens de imod Nord og ©Ost kunne varierc be-
tydelig og strzkke sig heelt op over England til 60°
Brede og ind over hele det europeziske Fastland.

Det er yderst sjeldent, at Cykloner dannes Syd for
Anticyklonen, men derimod opstaac de undertiden paa
dens sydvestlige Side, hvorfra de arbeide sig Nord efter
Vesten om den for derpaa at tage en nordostlig Ret-
ning. Disse ere de vestindiske Orkaner. Nordsiden af
Anticyklonen er Arnestedet for utallige Cykloner af en-
hver Styrke og Udstrzkning; de gaae alle i esllig Ret-
ning og paavirke saaledes Englands og vore Veirforhold
i hoieste Grad. Undertiden, men meget sjelden, hender
det, at Cykloner dannes paa Sydostsiden af Anticyklonen
nar Madeira; enten arbeide disse sig da meget lang-
somt rundt Sydvest og Vest om det heie Luftiryk, eller
de forlade dette og tage en gstlig Retning. Den tem-
pererede og nordlige Region strazkker sig fra det tro-
piske heie Tryk lige til Polen. Skjendt almindeligt
Lavtryk hersker her, er dette altid under Indflydelsen af
Cyklonernes uafladelige Passage; dog kan undertiden
vedvarende hoeit Tryk findes i sterre eller mindre Dele
af Regionen.

Ved Veir-Typer forstaaes en saadan Tilstand i Veiret,
som er almindelig i lengere Tid; de staae i vaesentlig
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Grad i Forbindelse med den fremherskende Vind, men
ere uafhengige baade af en sterk Forandring for en
enkelt Dag og af en betydelig Forskjel i Veiret fra Sted
lil Sted. Vinden vil saaledes f. Ex. ofte holde sig estlig,
svingende mellem S Q. med daarligt Veir og trekkende
gig tilbage til N O. med bedre Veir, medens Veir-Typen
afgjort maa kaldes sstlig. Vi skulle ikke treette Leseren ved
at give en Fremstilling af Eiendommelighederne for de for-
skjellige Veir-Typer, da disse nzrmest maae blive af
local Charakteer, men kun endnu tilfeie, at el frem-
tredende Traek for Cyklonerne er deres Tendens til at
felge en Kystlinie, hellere end at skere ind over Landet.
Selv naar de gaae over Land, foretreekke de at folge
Dalstrog eller at sege lavt Land, der altsaa synes at
yde mindst Modstand for deres Bevagelse. Saaledes
have de for Englands Vedkommende en Tilbeielighed
til at gaae igjennem Canpalen eller til at felge langs
Nordvesikysten af Irland og Skotland, og, naar de skere
ind over Landet, felge deres Centre hyppig Caledonia-
Canalen eller Clyde-Canalen og Firth of Forth.

Da de meteorologiske Forstyrrelser ere meget hur-
tige, er det kun, efter at den elektriske Telegraph er
bleven almindelig udbredt, at der er nogen Mulighed
for itide at spore dem, idet det er nedvendigt samtidig
at have Observationer fra en stor Mangde Steder. En
absolut Forudsigelse af Veiret er idetmindste forelebig
umulig; man kan kun give et Begreb om Sandsynlig-
heden, der er for over en sterre Udstrekning at faae
det Veir, der forudsiges, da de locale Forhold aitid
kunne spille en overmaade stor Rolle. Jo sterre For-
styrrelsen er, desto sterre er Udsigten til, at Forud-
sigelsen er rigtig. Jo hyppigere Iagttagelserne tages,
desto usandsynligere er det, at en Storm ikke skulde
blive opdaget. Forudsigelserne kunune aldrig gives med
Bestemthed meget lenge forend Phaznomenerne. Eng-
land ligger saare uheldig for Veirforudsigelser, da Cy-
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klonerne komme Vest fra, og altsaa uden at noget Var-
sel andenstedsfra kan gives; Danmark er i saa Hen-
seende heldigere beliggende, men dog ingenlunde saa
gunstigt som baade Tydskland og de sstlige amerikanske
Fristater. Exempelviis skal n®vnes, at af de 23 Storme,
som i 1869 gik over Hamborg, vare de 22 iforveien
gaaede over England.

Det er vel kjendt, at de Forudsigelser om Storme,
som tidligere hyppig sendtes fra Amerika, ingenlunde
altid slog til. Dette vil dog i Fremtiden blive sjeldnere,
efter at den nordamerikanske Regjering lader sin Signal-
tjicneste-Station i Washington udferdige Forudsigelserne
angaaende Veiret over det nordlige Atlanterhav. Damp-
skibsrouten fra Europa til Nordamerika sk@rer nemlig,
efter hvad der ovenfor er fremsat, Cyklonernes Vei.
Naar nu de til amerikanske Havne ankommende hurtige
Dampere til Stationen i Washinglon sende telegraphisk
Melding om at have medt Storm, med Angivelse af Tid,
Sted, Barometerstand, iser den laveste, samt hvorledes
Vinden har dreiet, og der paa Grund af den store
M=zngde Dampere, der nutildags befare Atlanterhavet,
tilflyder Stationen flere saadanne Meddelelser (ra Steder,
der ere 1 & 2 Dagsreiser fjernede fra Kysten, kan en
taalelig paalidelig Forudsigelse baude om Storm og
roligt Veir ved Englands Kyster opnaaes. Skulde godt
Veir viere meldt, og dette ikke skulde vise sig rigtigt,
maatte nemlig Stormen vere opstaaet saa langt ude i
Atlanterhavet, at indkommende Dampere have veret paa
Vestsiden af den, da den opstod. Det skeer nu ganske
vist, at Storme opstaae i den estlige Deel af det nord-
lige Atlanterhav; men det er dog Undtagelser, og saa-
danne Storme ere almindelig svagere end de, der have
overfaret sterre Strakninger af Atlanterhavet. Det er
sikkert, at alle Storme i Atlanterhavets tempererede
Zone gaae i-nordostlig Retning og med en Hastighed
af lidt mere eller mindre end 20 Qml. i Timen. Saa
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regelmessige ere de til Trods for Afvigelserne, at man
med stor Npiagtighed kan regne sig til Veien, naar man
blot kjender Centrets Beliggenhed. To eller tre Skibes
Bestemmelser af samme Storm ville som Regel vare
tilstreekkelige til med Paalideligbed at angive saavel dens
Vei, Hastighed som Styrke, og enhver Underretning om
Storm, som medes Vesten for 50° V. Lgd., er derfor
af Vigtighed. Det h@nder ofte, at to eller flere For-
styrrelser folge meget ner paa hverandre; de kunne
enten vere opstaaede samtidig eller dog uafhengig af
hverandre, eller den sidste kan vere fremkaldt ved den
ferste; i saa Fald er det ikke sjeldent, at den bevager
sig med sterre Hastighed end den ferste oprindelige,
ligesom den undertiden i en enkelt Deel kan have
sterre Styrke.

Paa Seen, hvor Skibsfereren kun har sine egne
lagttagelser at foretage Forudsigelserne efter, kan han
dog ikke altid blive varet om en Storm itide, end ikke
om han nok saa hyppig og neiagtig iagttager Barometer
og Vind, ja han kan endog undertiden kun vere nogle
faa Timers Leb fra Storm-Centret, som han staaer lige
ind imod, uden at der er noget Tegn paa Forstyrrelsen,
ligesom det skeer, at en Storm bryder les over de
engelske Kyster uden Varsel, uagtet der dog findes
nogle fremskudte Stationer. Det er dog muligt, at et
fortsat Studie af Veirkaartene vil bringe en bedre Ind-
sigt tilveie, medens det samtidig altid maa erindres, at
Meteorologien ikke er nogen exact Videnskab, og at
Forudsigelsernes Paalidelighed derfor altid maa afhange
af Forudsigerens Erfaring og praktiske Dygtighed ikke
mindre end af hans Kundskaber, der ere stettede paa
alle Tagttagelser, som henhere til Meteorologiens Om-
raade.

Gaae vi nu over til Forholdene paa Ostkysien af
Asien, da ligger Hongkong i Passaternes Region. Hav-
nen, der er, hvad man kalder landlukket, dannes of
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Oen, som ligger tet ved Fastlandet, men har en concav
Kystlinie ind imod dette. Det er den bedste Havn paa
Chinakysten, og Beskrivelser angive, at Skibene ligge
ligesaa sikkert tilankers i den, som owm de laae forteiede
i en Dok. Vinden paavirkes steerkt af Asiens nere Fast-
land, men for en Deel ogsaa af Australien, der saaledes
er Aarsag til Monsunen. Vindens Middelretning er ost-
lig, hvilket tildeels bevirkes ved Kystens Retning, men
er underkastet en sterk aarlig Variation. Luften strem-
mer fra et Sted, hvor Lufttrykket er heiere, henimod
et Sted, hvor det er lavere, idet Retningen dog paa den
nordlige Halvkugle afviger tilheire paa Grund af Jordens
Rotation. Naar pu om Vinteren Lufttrykket er haeit
over China og lavt over Nord-Australien, bleser Nord-
ost- og Pstenvinden nasten uafbrudt over hele China-
Seen. Om Foraaret, nuar Barometret falder over Syd-
Asien, dreier Vinden til Syd og naaer til Sydvest, naar
ved Midsommers Tid det laveste Lyfttryk hviler over
Midten af Asien, medens der staaer et heit Lufttryk
over Australien. Om Efteraaret dreier den da igjen
efterhaanden tilbage til Nordost. Sydvest- Monsunen
bleser dog langtfra saa regelmessig som Nordosti-Mon-
sunen, hvilket rimeligviis bevirkes ved, at det lave Tryk
om Sommeren ikke er saa regelmessigt, som Udstrak-
ningen af det heie Tryk om Vinteren over Asien, og
den sstlige Passat trenger endogsaa undertiden igjennem
om Sommeren, hvilket fremkaldes af det forholdsviis
heie Tryk, der paa den Aarstid ligger over det nordlige
Stille Hav. Forandringen i Barometerstanden tiltager
med Breden; saaledes er Lufttrykket Nord for Hong-
kong underkastet langt sterre Forandringer end Syd
derfor; felgelig tiltage de estlige Vinde i Styrke om
Vinteren med stigende Barometer, og ligeledes tiltager
Styrken af de sydvestlige Vinde om Sommeren med fal-
dende Barometer; men heri kan en Typhons Indireden
gjere Forandring. Om Vinteren opstaaer der undertiden
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lave Lufttryk i det heie Tryk, som hviler over Asien,
og disse vandre da Oster efter; de ere analoge med
de lave Tryk, som iser om Vinteren opstaae over Ne-
braska i Amerika, og som gaae over Atlanterhavet, hvor
de have deres sterste Styrke og Hyppighed om Vinteren;
men i Asien ligge disse endnu for en Deel udenfor
Undersogelsernes Omraade,

Typhonerne synes at opstaae @st og Sydost for
Philippinerne, i Trekket af det lave Lufttryk, som staaer
imellem de to heie, paa den ene Side over det nordlige
Stille Hav og paa den anden Side over Australien.
Deres Vei er bestemt ved den Lov, som the Reverend
Clement Ley forst paaviste Rigtigheden af, at et lavt
Luftiryk beveeger sig saaledes, at det holder det hsie
Lufttryks Omraade tilhoire af sig. l.oven blev oprinde-
lig beviist for de lave Tryk i Nerheden af Storbritannien;
men den gjelder ligesaa vel for Typhonerne. Nu vilde
Anvendelsen af denne Lov i hei Grad lette Forudbestem-
melserne angaaende en Typhons Vei, dersom de tele-
graphiske Forbindelser vare tilstrekkelig talrige og vidt-
strakte til at give en correct Oversigt over Udstrek-
ningen af de forskjellige Regioner med hoit Luftiryk,
saameget mere som det forud vides, at de kun ere
udsatte for forholdsviis ringe Forandringer.

Man kan dele Typhonerne i tre Classer efter den
Vei, som de i Almindelighed folge, idet der vel frem-
kommer abnorme Tilfelde i China som overalt; men
de synes at veere forholdsviis sjeldne. Typhoner af den
forste Classe indireder byppigst i Begyndelsen og Slut-
ningen af Typhontiden. De gaae fra Omegnen af Luzon
i VNV. Retning over China-Sgen henimod Hainan og
Tonkin; men, hvis Lufttrykket er heit over Siam og
Anam, gaae de i vestlig og derpaa i sydvestlig Ret-
ning. Deres Varighed er i Almindelighed 5 & 6 Dage.
Typhoner af den anden Classe modes maaskee hyppigst
og kunne spores lmngst. Omkring Luzon bevege de
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sig gjerne i nordvestlig Retning og beie derpaa af i
nordlig og nordostlis Retning paa omtrent 26° N. Br.
eller imellem 229 og 32° N. Br. Enten terne de mod
Kysten, inden de beie af, i hvilket Tilfelde de som
oftest pludselig miste Charakteren af en tropisk Orkan,
eller de trekke sig langs Kysten op igjennem Formosa
Striedet. I 1884 var der dog en af Typhonerne, som
ternede mod Kysten, medens den gik i nordvestlig Ret-
ning, og som dog gik Nord om Formosa; men detie
synes meget cjeldent. To af Typhonerne traf Kysten
ner ved Futchu, en sydligere ved Swatow og en endnu
sydligere ner Macao. [Efter at vere beiet af gaae de
over den japanske Se eller over Japan, eller de terne
mod Kysten af Korea. Ifelge Clement Ley's Lov for-
klares disses Vei paa en simpel Maade saaledes. Medens
de ere SV, for det heie Tryk i det nordlige Stille Bav,
gaae de i nordvestlig Retning; naar de komme rundt
Vestsiden af det, gaae de nordefter, og, naar de ere
naaede op N V. for det, tage de e¢n nordostlig Vei,
som utvivisomt senere falder mere gstlig, naar de komme
om paa Nordsiden af dette heie Tryk, forsaavidt deres
Kraft ikke er opbrugt, inden de naae saa vidt frem.
De optrede almindeligst i Midten af Typhontiden og
vare gjennemsnitlig 7 Dage. Den tredie Classe Typho-
ner er muligviis de hyppigste, men de medes sjeldnere
og undgaae derved ofte at blive observerede. De gaae
Osten om Formosa og bevage sig nordefter. Efter at
veere beiet af gaaer deres Vei hyppig langs Japans Syd-
kyst, men de kunne ogsaa gaae ind igjennem det japanske
Hav. Der er det Eiendommelige ved dem, at en Typhon
af denne Classe hyppig felger efter en umiddelbart for-
udgaaet af den anden Classe. Naar dennpe er baiet af,
gaaer den af tredie Classe nordpaa. Dette forklares
ved den Omstendighed, at det virkende lave Lufttryks
Udstreekning i Asien — den foregaaende Typhon — da
factisk er betydeligt @sten for sin normale Stilling. Og-
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saa er det vel bekjendt, at lave Lufttryk tiltreekkes hen-
imod Steder, der lige ere blevne skaarne af ei andet
lavt Lufttryk. Disse Typhoners Varighed er ubestemt.
Endou kan omtales en Classe Typhoner, der gaae Sen-
den om Luzon, Vest og Sydvest efter. De ere mulig-
viis ikke sjeldne, men undgaae Observationerne i Hong-
kong. I nogle Henseender afvige de dog fra de andre
Typhoner og synes saaledes at vere ledsagede af Tor-
den og Lyn. De ere saa sydlig beliggende, at Jordens
Rotation langt mindre paavirker dem end de andre Ty-
phoner, og, da de synes hurtig at n®rme sig til det
®qvatoriale Bealte, danne de maaskee en Kjzde imellem
de egentlige Typhoner og de atmosphariske Forstyrrel-
ser i de Egne, der ere uden Forbindelse med de om-
dreiende Vinde. Deres Varighed synes kun at vare 1
4 2 Dage.

Paa Carolinerne, indbefattet Pelew Gruppen, der
ligger mellem Aiqvator og 10!/4® N. Br. og imellem
1349 og 163%/4° @. Lgd., men af hvilke dog de fleste
ligge indenfor et Baite fra 5° til 10° N. Br., og som
have en Udstrekning af henved 1,700 Qml., ere saavel
Typhoner som andre omdreiende Storme vkjendte, Nord-
ost-Passaten bleser stadig og frisk fra Begyndelsen af
October til Slutningen af Mai. Sydvest-Monsunen her-
sker i Juni, Juli og August, men afbrydes hyppig af
kortvarige @stlige Vinde. Regn falder hele Aaret, men
den egentlige Regntid er fra Begyndelsen af Juni indtil
Begyndelsen af September. Uaglet som sagt Typhoner
ere ukjendte, bleser dog i Almindelighed stive sydvest-
lige Vinde henimod Slutningen af Monsuntiden, sidst i
August eller i September; men dette er tillige Tiden
for de svage Vinde.

Gjennemsnitshastigheden af Typhonerne, som ere
observerede i 1884, var @st for Luzon 7 Qml. i Timeu,
i China-Seen imellern 12¢ og 18° N. Br. aftog den til
6 Qml. i Timen. Derimod steg den i China-Sgen paa
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Strekningen imellem Hongkong, Luzon og Syd-Formosa
til 11 Qml. i Timen og naaede omkring Hainan op til
13 Qml. @st for Formosa var den 10 Qml., og den
samme Hastighed bhavde den i Kwangtung, Fokien og
Kiangsi, medens den omkring Shanghai steg til 12 Qml.
[ Nord-China var Hastigheden 23 Qml. i Timen, om-
kring Japan 19 Qml., men i det japanske Hav steg den
til 30 Qml.

Gouvernementet i Hongkong giver under Formen
»Notice to mariners« felgende Underretning fra Regje-
ringens Astronom i Hongkong omn Typhonerne i China-
Seen.

De tidligste' Tegn paa en Typhon ere Girrus-Skyer,
der see ud som Fjeder, fine Haar eller smaa hvide Uld-
totter, som trekke fra @st eller Nord, en svag Stigen
af Barometret, klart og tert, men hedt Veir og svage
Vinde. Disse Tegn folges af faldende Barometer, medens
Temperaturen vedbliver at stige. Luften bliver trykkende
af den liltagende Fugtighed, og Himlen antager et truende
og dunstfyldt Udseende. Denning, Morild og en slraa-
lende Solnedgang ere andre nyttige Tegn for Semanden,
der er fortrolig med Stedets almindelige Forhold. Nar-
mer en Typhon sig, bliver Himlen overtrukken, og Tem-
peraturen falder folgelig, Fugtigheden tiltager, Baro-
metret falder hurtigere, medens Vinden tiltager i Styrke.
Nermere ved Centret bleser det saa sterkt, at intet
Seil kan staae, Regnen styrter ned, men der er ingen
Torden og Lyn. (Dette stemmer ikke ganske med, hvad
den samme Astronom skriver et andet Sted, hvor han
angiver, at der i den sydlige Deel af China-Seen kan
folge Torden og Lyn med Typhonerne). I Hongkongs
Havn hender det, at mange Skibe forlise totalt, til Trods
for, at Havnen beskrives som saa sikker som en Dok.
Endnu nermere ved Centret er der mindre Kuling og
Regn, men Seen er forferdelig, hvorfor dette er den
farligste Deel.
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I China-Seen kan man finde en Typhons Center
efter Reglen: Vend Ryggen mod Vinden, da er Centret
paa den venstre Side, men to til fire Streger foran for
tvers. Dog gives der Undtagelser fra denne Regel;
saaledes staaer der ofte en stiv vedholdende astlig Ku-
ling langs Sydkysten af China, medens en Typhon gaaer
over China-Seen, og Vinden staaer ofte stot fra N O.
ved den nordlige Indgang til Formosa-Canalen, naar
der er en Typhon paa sydligere Brede.

For at undgaae eller seile sig bort fra Typhonens
Center gives felgende Anviisning. Naar man af Foran-
dringerne i Barometerstanden og Vindens Retning er
kommen paa det Rene med, i hvilken Halvcirkel man
befinder sig, skal man i den heire Halvcirkel lebe bort
med Vinden tvers om Styrbord, medens man i den
venstre Halvcirkel skal lebe bort med Vinden fire Streger
agten for tvaers om Styrbord eller dreie til Vinden over
Styrbord; men, tilfgies der, det er altid farligt at ligge
bi i en Typhon, i Serdeleshed ferend man er sikker
paa, at Centret er passeret.

Som en slaaende Illustration hertil skulle vi anfere
folgende Begivenhed. Barken »Nevada« forlod Mauritius
den &de Januar 1876, Kl. 4 Fm. Vind 0SO. 2. Bar.
29 95. Hurtig tiltagende Kuling med sver Sg fra SO.
Ki. 10 Fm. Bar. 297, tiltagende Kuling. Kl. 4 Em.
Bar. 29" 50, forfeerdelig Se; alle Tegn paa Orkan. Fra
Ki. 8 Em. holdtes plat. Midnat Bar. 29”45, Vinden
halende sydligere. Den 9de, Kl. 4 F'm., Bar. 29% 40,
Vinden Syd, nsten Orkan. EIl. 8 Fm. dreiedes til Vin-
den over Bagbord, da det var umuligt at lebe for Seen.
Vinden dreiede til Vest. Orkan. Middag, Bar. 29“s0.
Kl. 4 Em. Bar. 29%s5s. Da de sidste Seil bleste bort,
var del nedvendigt atter at lebe bort for Takkel og
Toug. Alt paa Deaskket og det Opstaaende vaskedes
bort. Men fra nu af synes det, som om det har varet
umuligt at komme ud fra Centret; thi ialt gik Vinden
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fra den 8de og indtil den 1lte tre Gange Compasset
rundt fra SO. til Syd, Vest, Nord og @st tilbage til
SO., hvorefter den pludselig floi fra SO. til NV. i
rasende Byger og med et Hav, der kom veltende fra
alle Sider. Det laveste Bar. var 29%s, hvorefter det
steg til 29”50. Skibet var i de tre Degn ialt kommet
retvisende N t 0., 220 Qml. hen. I samme Tid havde
det seilet Compasset tre Gange heelt rundt med Vinden
agterind, idet det kun i 8 Timer havde ligget under-
dreiet. Vi betragte dette Journal-Uddrag som mere
manende om Nedvendigheden af Kjendskab til Lovene
for de omdreiende Storme end endog de storste Ulykker,
som ere foraarsagede ved Mangel paa dette Kjendskab.

Skibe, som ere ner China-Kysten eller i Formosa-
Canalen, ber, naar det er muligt, sege Tilflugt i en af
Typhonhavnene, som ere angivne i Beskrivelserne. Imel-
lem Singapore og Hongkong kunne Skibe scile sig
udenom cn Typhon, til de ere paa dens estlige Side,
ved at folge de ovenfor angivne Regler. [ Almindelig-
hed er Styrken sterst i den nordlige Halveirkel. Syd
for 99 N. Br. meder man ingen Typhoner. De kunne
treffes paa enhver Tid af Aaret, men ere hyppigst i
August og September, i hvilke Maaneder de ofte gaae
@st om Formosa eller Nordvest paa igjennem Canalen
eller torne mod Kysten af China. Derpaa tage de gjerne
en nordostlig Retning og gaae over Japan eller det ja-
panske Hav, men ikke med saa stor Styrke. Den svrige
Deel af Aaret gaae de hyppig over China-Seen i heel
vestlig Retning.

I Havana er det ferste Tegn til, at en Orkan kan
ventes, at en Anticyklon passerer. Dette viser sig ved
en usedvanlig Stigning af Barometret, som er uafhaengig
af den daglige Forandring. Anticykloniske Vinde ind-
trede ofte temmelig langvarig; de kjendes let paa deres
Kelighed, Terke og Styrke; de bringe Land- og Se-
brisen til at ophere og blmse endog med Styrke paa
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de Tider, hvor det under normale Forhold er stille.
Ikke sjelden bleser denne Vind endog ganske modsat
Land- og Sebrisen og bringer Barometret til at vise
modsat dets almindelige Stand. Saaledes kan Barome-
tret under disse Forhold i Havana stige om Dagen med
sydlig Vind og falde om Natten med nordlig Vind.
Himlen er klar og Luften overordentlig gjennemsigtig.
Hvis Anticyklonens Vinde ere omdreiende, vil det heieste
Tryk ligge paa heire Haand og noget bagved tveers af
en lagttager, der vender Ryggen imod Vinden. Paa
Grund af Anticyklonens Tilbeielighed til at staae stille
paa bestemte Steder, forandrer Vindretningen sig kun
langsomt og kan holde sig lenge fra samme Hjerne.
Naar en Anticyklons Center staaer Nordost eller Nord-
vest for Havana, og en Cyklon, som herer til samme
System, paa samme Tid passerer over Nordamerika eller
det nordlige Atlanterbav mellem 45° og 50° N. Br.,
kan det regne i Havana. Hyppigst skeer dette med
nordlig og stiv Kuling; men Anticykloner af depne
Charakteer gaae sjelden forud for Orkaner.

Naar det heie Lufttryk nu trekker bort, og man
kommer indenfor Orkanens Omraade, idel denne nér-
mer sig, er det ferste ubedragelige Tegn, som viser sig
paa Himlen, at denne dakkes med fine Fjederskyer,
Cirrostratus, eller med sterre mere udpregede fjeder-
lignende Skyer, som kunne holde sig aldeles uforandrede
i Timeviis. Heden bliver trykkende og lummer, idet
Luftens Fugtighed tiltager. Snart kommer da Orkanens
Skybanke frem i Horizonten, Kulingen tiltager, Nimbus-
og Cumulus-Skyer begynde at give let Regn i Byger,
der vel ere forbigaaende, men tiltage i Styrke og Hyp-
pighed. Barometret falder hurtig. Stormcentret ner-
mer sig. I denne Periode ere elektriske Udladninger
sjeldne, og deres Udeblivelse er et meget slet Tegn.

Til at bestemme Centrets Beliggenhed har man
folgende Veiledning: saasnart det gvre Luftlag begynder
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at blive overtrukket med Fjederskyer, synes Sloret,
som de danne, tykkest i en bestemt Deel af Hori-
zonten, hvor der dannes en hvid Bue, som ved
Solens Op- og Nedgang antager en straalende merke-
rod Farve. Dette er ifelge mangfoldige Ilagttagelser
nerlig Orkanens Center. Centret er Modestedet for
de fra hverandre afvigende Cirrostratus, naar de for-
lenges.  Disse Streger ecller Linier bevege sig rundt
om Centret som Egern i et Hjul. Orkanens Skybanke,
som ikke maa forvexles med Bygernes Skyer, kjendes
paa dens Udsecende, dens forholdsvise Stillestaaen, af
Bygernes Bevegelse og endelig ved Retningen, som
Stormskyerne (scud.) tage med Hensyn til den. Cen-
trets Skybankes Udseende er Lkjendeligt ved Cumulus-
stratus - Skyerne, der foroven ende i runde og kegle-
dannede skarpe Former og forneden i meget morke
Nimbus-Skyer, hvis Fod er fuldstendig skjult. Sky-
banken bevieger sig tilsyneladende naesten ikke eller kun
meget langsomt paa Horizonten, altsaa forskjellig fra
Bygernes Skyer. Disse, der skille sig ud fra Centrets
Skybanke, ere Cumulus-Skyer, der see store og marke
ud, naar de sprede sig over Himlen og naae Zenith;
men snart sees deres Fod over Horizonten, hvor den
danner det merke Baand, der er saa charakteristisk for
en Byge. Skyen bringer Regn, Kulingen frisker, og
Vinden skager sig tilhoire, bizsende lige fra Skybanken,
som, naar Bygen er trukken over, sees paa samme
Sted af Horizonten som tidligere. Senere folge Bygerne
mere eller mindre den almindelige Omdreinings Be-
vegelser. Stormskyerne endelig flyve parallelt med den,
eftersom den roterer; naar en lagttager seer paa Sky-
banken, flyve de fra venstre mod heire; haves saaledes
denne i Syd, flyve de horizontalt fra @st mod Vest,
hvilket ikke er Tilfeldet ved lagtlagelse af nogen af de
andre tunge Skyer.



Typhoner, Cykloper og Orkanet. 397

De lavere Luftlag convergere, saa dt de danne en
variabel Vinkel med Centrets Retning, der nesten altid
er sterre end 8 Stregér, og soi Regel langt sterre paa
Bagsiden énd paa Forsiden, hvor Forskjellen ofte nzsten
ér umerkelig.

De lave Skyer i Orkanens Indre flyve sedvanlig
nesten perpendiculairt paa Centréts Retning, hvorved
de give bedre Veiledning end selve Vinden ved Orka-
nens Yderside.

Cumulus, Cirro-cuomulus og Cirro-Skyerne, der
komme férud for Orkanen, divergere i Almindelighed;
déres Flugtretning danner en Vinkel, der er mindre end
8 Streger, med Centrets Retning, og, naar forskjellige Lag
kunne iagttages, er det isinefaldende, at Divergentsen til-
tager med SKyernes Hoide; endelig ere Stedene i de
ferste Byger, som lesrive sig fra Skybanken, diver-
gerende.

Resultatet heraf er folgende Regel for at finde
Centrets Rétning, som gjelder, naar lagttageren ikke er
i Yderkanten af Orkanen. Vendes Ryggen mod Vinden,
haves Centret paa den venstre Haand noget foran for
tvaers. Vendes Ryggen imod Nimbus-Skyernes og Byge-
kastenes Retning, haves Centret nerlig tveers paa ven-
stre Haand. Bliver Centrets Rétning i lengere Tid
uforandret, medens Barometrét falder hurtig, og Vinden
tiltager i Styrke, befiider lagttageren sig i Centrets Vei
eller n®r ved den. Beveger Centret sig tilhoire, i
hvilket Tilfzlde Vinden ogsaa skager sig tilheire, igjen-
nem Nord, @st, Syd og Vest, er lagttageren tilhsire af
Centrets Vei. Skager derimod Vipden sig tilvenstre
igjennem Nord, Vest, Syd og @st, beveger ogsaa Cen-
tret sig tilverstre, 0g man befinder sig i den venstre
Halvéirkel. Er man nogenlunde nar ved Centret, vil
Vinden skage sig hurtig, for Exempel 8 & 12 Stregér
i Lebet af et Par Timer, onitrent samtidig med, at
Barometret er paa sit Laveste. For at finde den om-

22-!‘
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trentlige Retning af Centrets Vei, kan man paa to
Linier, der angive Centrets Retning, da Barometret i
sit Fald og atter i sin Stigning havde samme Hoide,
afsette en ligestor vilkaarliz Afstand og forbinde
Yderpuncterne med en Linie; denne vil angive Ret-
ningen.

I den heire Halvcirkel, der paa N. Br. er den for
Semanden farligste, har den omdreiende Vind Tilbeie-
lighed til at bringe Skibet foran for Centret og saaledes
kaste det i dettes Vei, hvorved baade Faren yderligere
foreges, og det bliver vanskeligere at seile sig bort fra
Centret. Manovren, som tilraades, er at dreie til Vin-
den over Baghbord og blive liggende saaledes. Reglen,
saaledes som vi have anfert den for Typhonerne, fore-
kommer os bedre, fordi man derved i alle Tilfzlde
fijerner sig med storre Fart fra Centret. For den venstre
Halvcirkel tilraades det at lebe med Vinden tvers om
Styrbord; men ogsaa her forekommer Reglen, som vi
angav for Typhonerne, nemlig at lebe sex Streger rumt
over Baghbord, at vare fordeelagtigere.

Det er af stor Vigtighed at komme til Erkjendelse
om, hvilken Green af Centrets Vei man befinder sig i, da
saavel Orkanens Styrke og Hastighed som dens Udstrek-
ning veesentlig beroer herpaa. @st for San Domingo og
mellem 10° og 20° N. Br. er det vist, at Orkanen er
i sin ferste Green, og dens Vei vil i Almindelighed vere
mellem Vest og Nordvest med tiltagende Hastighed,
indtil 15 & 20 Qml. i Timen. Dens Diameter er lille,
men Styrken stor. Over 35° N. Br. er Orkanen nzsten
altid i sin anden Green, den gaaer i nordostlig Retning,
dens Hastighed er tiltagen og naaer 30 & 35 Qml. i
Timen; Diametren er stor, og den har for en Deel
tabt den tropiske Orkans Charakteer. Paa de mellem-
liggende Breder og mellem 65° og 80° V. Lgd. og
swrlig paa Cvba kan man ikke vere omhyggelig nok
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for at komme til Kundskab om Centrets Vei. [ Havana
kan Orkanen komme fra mellem @st og SO t 0. med
forskjellig Hastighed, eftersom den er ner ved at dreie
om i den anden Green, fra SO. eller Syd bevegende
sig langsomt, da den er iferd med eller ner ved Om-
dreiningen i sin Vei, og endelig fra SSV. og SV.
med tiltagende Hastighed i dens anden Green. Kommer
dens Vei fra @st, O0SO. og SOt O. med Vind
mellem Nord og NO., hvilket er det Almindeligste, er
den endnu i sin forste Green; men, eftersom de for-
skjellige Pheenomener forlebe langsomt eller hurtig, eller
dens Hastighed formindskes eller voxer, er den nzr ved
at dreie af eller ikke. Kommer den fra en Retning,
der ligger imellem SO. og Syd, maa man frygte, at
dens Vei allerede er i sin Omdreining, hvilket bliver
sikkert, naar Centret ikke skifter Retning, og Ph@no-
menerne kun forlsbe langsomt. Kommer Orkancentret
fra SSV. eller SV., er det sikkert, at Orkanen be-
veger sig i sin anden Green, og de forskjellige Pheno-
mener ville felge med stor Hurtighed efter hverandre.

I Begyndelsen af Orkantiden, Juni og Juli, gaae de
som Regel over det caraibiske Hav i Retningen VtN.;
undertiden ogsaa over Cuba. Fra Begyndelsen af Au-
gust til Slutningen af September have de en VNV, til
NYV. Retning og ere i den ferste Green, idet de alle
dreie om efter at vere komne udenfor Troperne, for
det Meste mellem 27° og 33° N, Br. Efterhaanden som
Aarstiden skrider frem, tage de igjen en vestligere Ret-
ning; de holde sig sydligere, og deres Omdreining til
den anden Green falder paa sydligere Breder, saa at de
i October og selv i Slutningen af September komme
fra de sydlige Dele af det caraibiske Hav og dreie af
imellem 20° og 23° N. Br. De have den Saregenhed,
at, naar flere folge efter hverandre, dreier den senere
ikke alene af paa sydligere Brede, men ogsaa Vesten
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for den foregaaende. Dog er der ikke mindre end 12
3 14 Dage mellem to Orkaner. I den vestlige Deel af
Cuba ere disse de mest frygtede.

Stormene, der i November, December og Januar
gaae over de nordamerikanske Fristater i nordostlig
Retning, kunne betragtes som falgende Orkanyeiens
anden Green. ;

I Anledning af en Udsigt over Stormene i England
i 1884 udtales Folgende: Det lader sig ikke modsige,
at Stormenes Bevagelser sterkt reguleres af de mere
permanente Regioner for de heie og lave Lufttryk. Den
midterste Deel af Atlanterhavet er stadig dakket af heit
Tryk, og det -er fra denne Regions Nordside, at Stor-
mene gaae over Atlanterhavet i en Retning, som paa-
vicker Europas Kyster; men, da det heie Lufttryks Be-
liggenhed flytter sig, fremkomme Uregelmaessigheder.
Det hoie Tryk kan endog strakke sig heelt op over Eu-
ropa, som derved s@ttes under anticykloniske Detingel-
ser, ligesom undertiden det lave Lufttryk kan udstrekke
sig 8aa vidt, at de almindelige Betingelser blive vendie
om. ,Om Vinteren er saaledes en lav Baromecterstand
over Island almindelig. I Januar 1881 var Lufttrykket
heit over Grenland saavelsqm  almindeligt over Europa,
medens det var lavt over Midlen af Atlanterhavet; Fel-
gen heraf var stadige estlige Vinde, ofte stormende,
medens det er Reglen, at vestlige Vinde cre frem-
herskende over Atlanterhavet i JanuarMaaned. I fjorten
Dage hang et Lavtryk over Atlanterhavets Midte, ;indtil
det endelig i en sveer Storm passerede over Syd-England
den 18de Januar,

Endnu ere de meteorologiske Kaart over Atlanter-
havet ikke ferdig udarbeidede for 1884; men de ville
sikkert give Forklaring paa de us®dvanlig rolige For-
hold over de engelske @Qer. Stormepe toge en nord-
ligere Vgi end s®dvanlig, og det fremtrzedende terre
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Veir staaer i Forbindelse hermed. I Januar vare 75 pGt.
af Vindene vestlige og sydvestlige. Ep Anticyklon stod
over Frankrig, og gjennemsnitliz var Lufttrykket /3"
heiere i Syd-England end i Nord-Skotland, hvorfor alle
Stormene toge en nordligere Vei og gik enten over det
nordligste Skotland eller endnu nordligere. Indtil den
19de var Veiret roligt; men derefter indtraadte en Periode
med stormende Veir. Imellem den 19de og 21de gik tre
fra hverandre adskilte Storme over Nord-Skotland, men
de havde dog stor Diameter; den 22de kom en ny,
som den 23de atter fulgtes af en Storm, hvis Centrum
gik i ret ostlig Retning over Skotland og allerede den
24de atter paafulgtes af en ny. Dog var den Storm,
der den 26de gik over Nord- Skotland, den haardeste i
Maaneden, og dens Udstrekning var saa stor, at den
endnu heelt nede i Biarritz, altsaa i en Afstand af 850
Qml. fra dens Center, feltes som en haard Kuling. I
Aberdeen faldt Barometret til 27“,ss, hvilket er den
laveste Stand, som nogensinde er aflest paa de engelske
@Ger. Stormen passerede Skotland med en Hastighed af
30 Qml, i Timen. [ de fire Uger, der endte med den
26de, var der kun anmeldt 18 Forliis, i Januars sidste
Uge var Totalantallet 128, og disse skete nasten alle
paa Englands Kyster paa Grund af Storm. Paa den
vestlige Side af Atlanterhavet indtraf det stormende Veir
i Begyndelsen af Maaneden, medens det mod Slutningen
af Maaneden var forholdsviis roligt over Atlanterhavets
ostlige Side, Der var ikke en Dag i Maaneden, hvor
ikke en Storm bleste over en eller anden Strekning af
Atlanterbavet imellem Amerika og Europa. En eller to
Gange var der samtidig tre eller fire Stormcentre paa
denne Strekning. Ialt var der ikke ferre end 14 for-
skjellige Storme, som enten kunde folges heelt over
Atlanterhavet eller over en storre Deel af det. Desto
roligere vare Aarets evrige Maaneder, naar undtages
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December, som nest Januar var den uroligste, Re-
sultatet heraf var da ogsaa, at der kun foraarsagedes
Forliis og Tab af Menneskeliv, som beleb sig til tre
Fjerdedele af, hvad de fire foregaaende Aar fremvise;
ja, seer man alene hen til de engelske Kyster, var For-
lisenes Antal i 1884 endog kun 359 Skibe mod 826
i 1881.
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Indseilingen tilNew York. Om den interessante
og storartede Sprangning, der for kort Tid siden udfertes
i Hell Gate ved Indlebet til New York, meddele vi neden-
staaende Enkeltheder efter »Engineerings, idet vi dog
tilfeie, at det egentlige Uddybningsarbeide ved Opmuddring
af de sprengte Klipper ferst nu skal begynde.

Hvor East River steder sammen med Long Island
Sound, er Farvandet opfyldt af en M&ngde Klipper og
Rev, som altid have gjort Seiladsen meget vanskelig.
De gamle hollandske Nybyggere kaldte Farvandet for
»Hurl Gate«, hvilket Navn efterhaanden har forvandlet
sig til »Hell Gaten.

Klipperevene, som fordetmeste bestaae af en Art
Gneis med Aarer af Qvarts, benszvnes Hul Tap Rock,
Great Mill Rock, Frying Pan, Pot Rock o. s.v.

Hallets Point blev sprengt af General Newton
den 24de September 1876 og Flood Rock den 10de
October 1885.

Flood Rock, som indtog Midten af Farvandet mellem
Astoria og New York, havde et Fladerum af omtrent
ni Acres.

Med Hallets Point skaffet afveien og Flood Rock
spreengt bort til en Dybde af 26 Fod vil New York
gjennem Long Island Sound faae en god og reen
Indseiling.
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Det har Interesse at kaste et Blik paa Hell Gates
tidligere Historie. I Aaret 1848 begyndte man i Con-
gressen at arbeide paa en Bevilling til at skaffe Pot
Rock, Frying Pan og Nays Reef bort. I 185 bevilgedes
20,000 Dollars, og heraf anvendtes 18,000 Dollars paa
Pot Rock, saaledes at Dybden over den blev foreget
fra 18,5 til 20,6 ft. Maaden, hvorpaa dette fandt Sted,
synes os nu noget naiv, men dengang kjendte man
ingen bedre: Krudtladningen lagdes ovenpaa Klippen
og sprengtes.

I 1867 fremkom General Newton med en Plan om
at skaffe de her omhandlede Klipper bort, saa at der
blev 25 ft. Vand over dem ved Lavvandé. [ 1868 be-
vilgede Congressen 85,000 Dollars, og i 1869 bégyndte
Arbeiderne paa Diamond Reef. Der Blev boret Huller
i Klippen af 7—13 ft. Dybde, og disse fyldtes nied
35 Pd. Nitroglycerin. Denne Ladning spréngtes, og
derefter bleve Klippestumperne fjernede ved Hjalp af
én Muiddermaskine. [ 1871 boredes og Sprangtes der
tre Huller i Coenties Reef, og Aaret efter udfertes der
17 Boresprengninger og 11 Overfladesprangninger paa
Fryirig Pan. 1 1873 blev der endnu med godt Résultat
foretaget nogle Sprengninger paa de omhandlede smaa
Rev.

Arbeidet paa Halléts Point begyndte i 1869. En
Midterskdkt blev udfyrt til en Pybde af 33 ft., og fra
denne fortes der radiélle Minegange ud i forskjellige
Retnirger, iglt 10 Stkr. ' 1 Gdngénes Sider og Loft
boredes der Huller, i Almindelighed 9 ft. dybe og df
2—3irch Digmetdr. 1 disse Huller anbrigtes Dynamit-
thitlér af 2%t Diametbr og fra g-—F4ioh Jange. Ialt
blev der anvendt 47,851 lbs. Dynamit. Sendagén den
94de September 1876 udférte den treaarigt Mary Newton
Sﬁrmngr’ﬂngéh.

Resultatet var &aa héldigt, at man' tog fat paa
Flood Rock. I 1883 var man klar til at lade Mine-
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gangene; men der manglede da Bevilling paa de hertil
nadvendige Pengemidler. Efter at disse vare komne
tilveie, ladedes der, ikke med Nitroglycerin eller
Dynamit, men derimod med et nyopfundet Sprangstof,
som Opfinderen, en Amerikaner ved Navn Rand, har
kaldt wrackarock«. Det skal have den Egenskab at
gjennemryste et Stykke Klippe saaledes, at dette efter
Explosionen falder fra hinanden i smaa Stumper, som
let kunne fjernes. Det bestaaer af to Stoffer, der,
saalenge de holdes adskiite fra hinanden, ere fuldstendig
farelese, men som, naar de blandes sammen paa rette
Maade, opnaae stor Sprangningsevne.

Til Sprengningen af Flood Rock brugtes 240,000 lbs.
Rackarock, der tendtes fra Astoria Pynten ved Hjelp af
Elektricitet.

Det har sin Interesse, at en saadan Mengde Spreng-
stof uden Skade har kunnet explodere i omtrent 600 Fods
Afstand fra Astoria, der er sterkt befolket, i ¢.1,200Fods
Afstand fra Wards lIsland, hvor der ligger umaadelige
Hospitaler, og e¢. 1,000 Fod fra selve Verdensstaden
New York.

NytNedror. En engelsk Skibsfarer, JohnP. Roberts,
bar construeret et Nedror, og det lykkedes ham ved
Hjelp af dette at gaae rundt om Cap det gode Haab
og derefter lobe ind i en Havn, hvis Indleb var meget
snevert og vanskeligt.

Da Roret nemlig var blevet slaaet borti en Storm,
blev Damperen kastet tvers i Seen og rullede sveart,
hvorfor Capitainen strax gik igang med at faae et Nadror
anbragt.

Tampene af et 4" Kabeltoug bleve manede, en paa
hver Side, fra Kranbjzlkerne agterefter udenbords udenom
‘Alt, hvorefter hver Tamp blev forsvarlig syet til et
svert omtr. 10 Fod langt Spiir, 4 Fod fra dettes forreste
Ende. Spirene anbragles lidt foranfor Midten af Skibet.
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Paa den forreste Ende af hvert Spiir blev der dernast
fastgjort en Trosse som Ophaler. Kabeltouget blev
godt forseet med Skamfilingsmaatter ved Varperullerne,
hvorefter Bugten blev fastgjort forude om Bedingen. Begge
Spirene bleve nu satte overbord og holdte langs Skibssiden
ved Ophalertrosserne. Derefter blev der sat fuld Fart
paa Maskinen, og, da Skibet skulde dreie bagbord hen
for at komme paa ret Cours, blev der skrakket paa
Ophaleren paa det Bagbords Spiir, hvorved dette aie-
blikkelig skar ud fra Siden, indtil Kabeltouget dannede
en Vinkel af 45° med Diametralplanet, og i denne
Stilling blev det staaende. Den Modstand, som Spiret
saaledes gjorde, idet det blev slebt igjennem Vandet,
bragte strax Skibet til at dreie, da Modstanden virkede
paa en lang Vegtstangsarm. Lidt for Skibet var” paa
Cours, halte man ind paa Ophaleren, Spiret kom strax
langs Siden igjen, og ved saaledes at manevrere med
Ophalerne fra begge Sider, lykkedes det at styre Skibet
fuldstendig tilfredsstillende. Dette Apparat er i den Grad
simpelt at construere og saa let at anbringe, at det vil
vere Umagen verd at anstille Forseg dermed.

Forseg med Torpedonet. Paa Pandserskibet
»Téméraire«, der herer til den engelske Middelhavs-
escadre, er der for kort Tid siden anstillet Forseg med
Beskyttelsesnettene. Disse vare anbragte paa en saa
solid Maade, at Skibet kunde gjere 8 Miles Kart, uden
at Nettene kom i Uorden. Imidlertid er det ikke om-
talt, hvor lang Tid der behsvedes til at klare Nettene
bort, og selv med 8 Miles Fart er et Skib uheldig
stillet overfor en hurtig Modstander. Heller ikke er der
meddeelt Noget om, hvilken [ndflydelse de udhengte Net
havde paa Skibets Dreiningsevne.



Nogle Bemeerkninger om Cadetternes
Uddannelse i Mangvrer.
Af Yn.

Det er ikke ualmindeligt at here iser ®ldre Offi-
cerer fremsatte den Anskuelse, at Cadetternes Uddannelse
burde foregaae ombord paa et Ovelsesskib, der ude-
lukkende var henviist til Seilene som Bevegkraft, idet
man gjor gjeldende, at Skibe som »Heimdal« manevrere
altfor langsomt til at udvikle Cadettens Qie for Manev-
reringen. Denne Anskuelse har sikkerlig ogsaa sin fulde
Berettigelse — paa et ganske snevert Felt. Jo lang-
sommere et Skib mansvrerer, desto sterre Tid har den,
der commanderer Manoevren, til at overveie Udferelsen
af Manevrens enkelte Dele; det bliver lettere at undgaae
at glemme de Bihensyn, som betinge Manevrens correcte
Udferelse, og den #velse, der indvindes under Manev-
reringen, bliver mindre. En Kovending med »Heimdale
stiller sikkerlig ikke saa store Fordringer til den
Commanderendes Snarraadighed som den samme Manevre
i Briggen »@rnen«. Hvorledes forholder det sig imidlertid
med de andre Manevrer, f. Ex. Stagvending? Det er
mig ikke bekjendt, men jeg antager, at Briggen »@rnen«
i godt Stagvendingsveir og smult Vande vil stagvende,
naar man legger Roret ile, selv om man begaaer
nasten alle de Feil, der lade sig udfere, og kun benytter
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Roret rigtig. Dette er imidtertid ikke Tilfeldet i
Corvetten »Heimdale, der fordrer, selv under gunstige
Omstendigheder, stor Paapassenhed fra den Comman-
derendes Side. Under Stagvendingen synes altsaa »Heim-
dale at give Cadetten en fyldigere Ovelse, end et Skib
som »n@rnenc vilde give. Der synes saaledes at kunne
vere Grund til at vakle mellem, hvilket Skib der giver
Cadetten bedst Leilighed til al uddanne sig; men Aarsagen
ligger efter min Mening aldeles ikke i de to Skibes
forskjellige Egenskaber, men udelukkende, i hvilken Art
Manevrer der ansees som mest udviklende for Cadetten
til det, der er Formaalet for hans Opdragelse, at blive
en dygtig Seofficeer.

De Manevrer, som kunne foretages ombord paa et
med Reisninger forsynet @velsesskib, falde under to vidt
forskjellige Classer. Den ene, som jeg vil benzvne
Seilmangvrer i en meget udvidet Betydning af dette Ord,
omfatter alle de Arbeider, der udferes vasentlig ved
Benyttelsen af Reisningerne, og hvor Brugen af Roret
enten aldeles ikke finder Sted, som f. Ex. ved Seils
Tilsetning, eller dog spiller en for Manevren (som
Ovelse betragtet) uveesentlig Rolle f. Ex. under Kovending.
Den anden, som jeg vil benmvne Skibsmanavrer, om-
fatter de Beveegelser, der vesentlig udferes med Roret,
idet Seilene hovedsagelig kun benyttes som Bevegkraft.
Den ferste Classe kan foretages saavel i et Skib af
»Heimdals«’s som af »@rnen«’s Type, men selvfoigelig
bedst i et Seilskib; den anden Classe kan naturligviis
foretages baade i Seilskibet og i det med Reisninger
forsynede Dampskib; men dette sidste, der manevrerer
langsomst, altsaa slettest, vil give mere Ovelse, da
Manevrens Udfarelse vil veere vanskeligst.

Naar man nu vil velge mellem et Skib som »Heimdal«
eller et som »Ornen«, maa man gjere sig Rede for,
hvilken af de to Classer Manevrer der er af sterst
Yerdi for Cadettens Uddannelse. Tilhengerne af Seil-
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skibet ville sikkert hevde, at Seilmanevrerne ere det
Vigtigste, og jeg maa til en vis Grad give dem Ret
deri, da Skibsmanevrerne ikke kunune foretages, ferend
en vis Ferdighed i Seilenes Mansevrering er erhvervet;
men, seer man hen til det, der er Formaalet for Cadettens
Uddannelse, nemlig at lzgge Grundlaget til at gjere ham
duelig til at manevrere vore Kampskibe under Damp,
maa man sikkert indremme, at den korte Ovelsestid,
1 Aar fordeelt paa 4 Gange 3 Maaneder, er daarlig
benyttet, dersom man udelukkende kaster sig over det,
jeg kalder Seilmangvrer, der kun ere Indledningen til den
egentlige Ovelse, Skibsmanevrerne. Det er fuldstendig
sandt, at den dygtige Seilskibsferer, hvad Udferelsen af
Manevrerne angaaer, i utrolig kort Tid bliver en dygtig
Dampskibsferer; men dette ligger naturligviis ikke i, at
han til Fuldkommenhed forstaaer at bjerge et Mersseil i
daarligt Veir eller andre lignende Manevrer, men derimod
i, at han forstaaer og har Qie for at mansevrere sit Skib
derhen, hvor han ensker at komme. Det er ikke, fordi
han er dygtig i Seilmanevrer, men fordi hans Duelighed
ogsaa udstrakker sig til Skibsmangvrerne.

Da det endelige Maal for Cadettens Uddannelse er
at gjere ham til en dygtig Dampskibsferer, kunde det
synes at vere en Omvei at gjere ham til Seilskibsferer;
men det maa altid erindres, at Udferelsen af Mangvrerne
med Seilene i hei Grad uvdvikler den praktiske Sands,
og desuden drister jeg mig ikke til at fremsztte den
Paastand, at vi kunne undveere Reisninger i vore Ovelses-
skibe; men ligesaa villig jeg vil veare til at indremme
Seilmanevrernes Betydning, ligesaa fast staaer jeg paa,
at den Cadet, der ve] kan udfere en Seilmanevre efter
alle Kunstens Regler, men ikke veed Besked om, hvor
disse Seilmanevrer fore Skibet hen, er lengere tilbage i
sin Udvikling som vordende Vagthavende i vore Kamp-
skibe end den Cadet, der vel begaaer endog store Feil
i sine Seilmanevrer, men som bar et klart Blik for,

23*
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hvorpaar de forskjellige Dreininger skulle udferes, hvor-
meget Hensyn der skal tages til Drift eller Strems®tning
0. s. fr. for at bringe Skibet derhen, hvor den befalede
Skibsmanevre forlanger. Dersom altsaa de Officerer,
der mene, at Cadetternes Uddannelse bor foregaae paa
et Seilskib, have til Hensigt at leegge Hovedvegten paa
Uddannelsen i Seilmanevrer, maa jeg stille mig i afgjort
Opposition til dem. Men det er ikke om Veien saa-
meget som om Maalet, at vi ere uenige; thi de synes
mig at standse der, hvor jeg mener, at forst Halvveien
er tilbagelagt.

Den sidste Haand paa Verket i Cadetternes Ud-
dannelse som Manevrister maa vere Udferelsen af
Dampmanevrer. Disse falde som bekjendt deels paa
Ovelsesskibets (»Heimdala’s) deels paa Kanonbaadens Togt.
Udferelsen af en Dampmansvre afhenger i hei Grad af
Kjendskab til Skibets Egenskaber; den, der er vinnet
til at manevrere med en lang, tungtmanevrerende Damper,
kan ikke gaae ombord paa et Toskrueskib og strax
benytte alle FFordelene ved dettes Egenskaber, til hvilke
han ferst maa erhverve sig Kjendskab, og det maa derfor
erkjendes, at Fordelingen af Cadetternes Dampmanevrer
paa de to Togter, deels med Enkeliskrueskibet, deels
med Toskrueskibet, hviler paa et sundt og praktisk
Princip. Selv om man imidlertid anerkjender Principets
Fortrinlighed, kunde der dog maaskee viere Anledning
til at nere Onsket om en Forandring i dets Udferelse.

Dampmanevrerne med »Heimdal« synes mig efter
det ovenfor Fremstillede at skulle veere ikke Noget for
sig alene, men deels Afslutningen af det Cursus i
Manevrer, der begyndtes med Seilmanevrer og fortsattes
med Skibsmanevrer under Seil, og deels Indledningen
til et Cursus i den mere complicerede Manevrering
med Toskrueskibet, Kanonbaaden. Dampmanevrerne i
vHeimdal« ere derfor mindst ligesaa vigtige som Seil-
manevrerne i dette Skib; men delte kunne de ikke
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blive under de nuverende Forhold, idet der for @ieblikket
stiller sig to Bindringer iveien herfor. Den ene er en
stundom sterkt fremtredende Mangel paa Erkjendelse af
disse Manovrers Betydning for Cadettens Uddannelse.
Denne Hindring er imidlertid ikke vanskelig at fjerne, idet
der dertil kun kreeves de fornedne Instructioner i Seilordren ;
derimod er Fjernelsen af den anden Hindring forbunden
med sterre Vanskelighed, idet den streifer ind paa det
Okonomiske. Der er paa Corvettens Togt tilstaaet et
Kulforbrug svarende til 2 Etmaals Gang med fuld Damp
pr. Maaned. Skal nu Corvetten i andre Retninger
opfylde de Forventninger, der stilles til dens Togt,
hvortit der selvfolgelig herer, at den bessger et Par
fremmede Havne og gjer en Tour i Atlanterhavet, vil
det let indsees, at der kraves smrlig heldige Veirforhold,
dersom dette skal udferes paa det korte Togt, uden at
der gribes saa dybt i Kulkasserne, at Forraadet ikke
strekker til, naar tillige den nedvendige Vegt legges
paa Dampmanevrerne. Det turde derfor vere billigt,
at det Kulforbrug, der medgik til Dampmangvrernes
Afboldelse, ikke blev medregnet i Beregningen af de to
Etmaals Kul pr. Maaned, eller idetmindste at det, der
paa et enkelt Togt med heldige Veirforhold blev opsparet,
kunde komme senere Togter tilgode, hvorved den samlede
Sum, der medgik til en Rekke Togter, ikke vilde over-
skride det, der bevilges efter den nugjeldende Beregning
af hulforbrugets Sterrelse. Det vere mig tilladt at
henstille dette til velvillig Overveielse.

Tidspunctet for Dampmanevrernes Udferelse maa
naturligen, da de ere Afslutningen af Mansvrerne, hen-
lzgges til Togtets Slutning. Om Maaden, hvorpaa de
skulle udferes, lader der sig vel sige meget, men bestemte
Regler ville snarere virke hemmende end hjzlpende;
det maa vaesentlig afhenge af vedkommende Chefs
Opfindsomhed og maa overlades til hans Initiativ.
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Efter Afslutningen af Corvettens Togt gaae Cadetterne
ombord i Dobbeltskrueskibet. Dette har i de senere
Aar veret Kanonbaaden »Falster«, der ligeledes er udsect
til i 1886 at benyttes til Cadetternes Ovelse.

Det blev i sin Tid fortalt, at en Officeer, der som
Chef for ferste Gang var ombord i en Kanonbaad af
@resunds-Typen og med denne Kanonbaad skulde legge
ud fra Flaadens Leie gjennem Hensebrolebet, af Frygt
for' ikke at have Plads ude i Havnen lil at dreie Nord i,
lagde begge Ror iborde og bakkede med den Styrbords
Skrue, kort fer han naaede Hensebrolebet, og da
havde det Uheld, at han ikke kunde standse Dreiningen,
hvorfor han kom ind igjen i Flaadens Leie uden at
have veeret heelt ude deraf. Denne Fortelling er maaskee
kun opfunden for at gjere Leier med disse Kanonbaades
overordentlig store Dreiningsevne; men den synes mig at
charakterisere Forholdet meget godt, og jeg skulde
antage, at Manevren uden Vanskelighed lod sig udfere.
Naar der til denne overordentlig store Manevreevne, hvoraf
Kanonbaaden »Falster« tilnermelsesviis ogsaa er i Be-
siddelse, feies disse Kanonbaades Popoffkalignende Ved-
holden ved den Cours, man har styret, vil man sikkert
indremme, at Kanonbaaden «Falster« er baade et Skib,
man kan lere meget af at manevrere, og et Skib, som
kun meget lidt egner sig til Underviisningsmateriel ved
et Cursus for Begyndere. Jo sterre et Skibs Manevreevne
er, desto sterre blive ogsaa de Fordringer, man kan
stille til dets Benyttelse, desto mere complicerede blive
de Manavrer, der maae udferes, for at Skibets Egen-
skaber kunne komme frem, og desto vanskeligere bliver
det at stille en Opgave, der deels kan ventes udfert af en
Cadet eller blot at ligge indenfor hans Opfattelsesevne,
deels er af den Natur, at Skibets store Manevreevne
maa benyttes. Og uden dette Sidste bliver Dampmansvren
unaturlig og forkvaklet og kun af ringe Verdi til
Udvikling af Cadettens Manevredygtighed. For at raade Bod
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paa den altfor store Dreiningsevne, som Toskruebaaden
vFalster« er i Besiddelse af, kunde man enten benytte
Baaden som Enkeltskrueskib ved at bruge begge Skruer
enten til »Frem« eller wBak«; men herved vilde jo def,
der netop tilstrebes, Oplering i Benyttelse af Tvilling-
gkruerne, veere kastet overbord, eller man kunde — som
andensteds foreslaaet — begrendse Rorets Bevagelser,
hvormed man imidlertid gik glip af et vigtigt Moment
nemlig at instruere Benyttelse af Roret baade lidt og
heelt iborde.

Jeg seer saaledes ikke rettere, end at det var haist
pnskeligt, om der kunde stilles en anden Kanonbaad til
Disposition for Cadetternes @velser i disse Manevrer.
Naar jeg da skal nevne, hvilken Kanonbaad der vilde
vere bedst egnet hertil, ledes min Tanke naturligen
hen paa Kanonbaadene »Grensund« og »Guldborgsunde,
der ere i Besiddelse af alle de Egenskaber, som Hen-
synet til Cadetternes Ovelser fordrer. Der kan na@ppe
vere nogen Vanskelighed forbundet med at treffe
saadanne Dispositioner for disse Baades Benyttelse, at
en af dem kan stilles til Raadighed i de 3 Uger,
Cadetternes Togt varer., Muligviis vil Udgiften ved
Udrustningen og Opl®zgningen af en af disse DBaade
vere noget — det antages ikke meget — sterre end
for w»Falster«; men dette turde formeentlig ikke spille
nogen Rolle, og den sterre Udgift vil da ogsaa medfore,
at den Ovelse, der opnaaes, bliver af starre Veardi®).
I dette Tidsskrift for 1867 skrev Lieutenant (nu Comman-
deur) C. Bruun om Slaget ved Lissa, at de ssferrigske

*) Udgifterne paa Togtet ville snarere blive mindre end stsrre ved
Benyttelsen af »Guldborgsund. istedenfor »Falster«; thi, medens
»Guldborgsunds, der har Kul til 74 Timer med 10,5 Miils Fart,
bruger 8 Tdr. i Timen, bruger sFalsters, der kun har Kul til
80 Timer, med 9 (? Miils Fart 4 Tdr. i Timen.

R. A
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Officerers Overlegenhed over Italienerne »vise, hvorlidet
det kan nytte at besidde et stort og kostbart Materiel,
naar Personnellet mangler den fornedne Ovelse og Dygtig-
hed.« Men den videre Udvikling af denne rigtige Tanke
maa jo veere, at de Summer, der udgives til Personnellets
Ovelser, forege Materiellets Verdi, og blandt disse
Ovelser er Cadetternes sikkerlig ikke den mindst vigtige.




Om Artilleriets Tilveiebringelse
ved

Commandeur T. Jessen.

Da for et Par Aar siden de nordamerikanske Stater
vare komne paa det Rene med, at deres Seartilleri var
foreldet, og at der burde treffes Foranstaltninger til
dets Fornyelse, sendte Regjeringen en Commission af
Officerer til Europa for at gjere sig bekjendt med
Kanonfabricationen i de sterre Lande, og denne besegte
da England, Frankrig, Tydskland og Rusland. Efter
endt Reise afgav Commissionen en omstendelig Rapport
og derhos et Forslag til Regjeringen om Skytsets frem-
tidige Fabrication i de forenede Stater. Denne Rapport
foreligger i et Bind af »proceedings of united service
institution« og indehelder wudstrakie Oplysninger om
Kanon- og Staalfabricationen is@r i England og Frankrig,
hvor Commissionen ned szrdeles megen Opmarksomhed.
Det havde selvfelgelig ogsaa veret Commissionens Hen-
sigt at gjore sig bekjendt med Krupps Kanonfabrication;
men dette tillod Krupp ikke, hvorimod han tilbed at
foranstalte en sterre Skydning for Commissionen og
opsatte i den Anledning et Program, saaledes at den
kunde settes istand til at iagttage Skytsets Betjening
og Virkning. Dette laa imidlertid udenfor Commissionens
Hverv, og den afslog derfor Tilbudet. — Man kan ikke
frigjore sig fra den Tanke, at Krupps Mangel paa
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Imodekommenhed ligeoverfor Commissionen har havt
nogen Indflydelse paa dennes Indstilling, idet den ud-
taler, at den megel maa fraraade, at der i Amerika
ctableres et lignende Forhold med Hensyn til Artilleriets
Tilvirkning som i Tydskland, hvor Staten i saa Hen-
seende er afhengig af en enkelt privat Fabrik. Com-
missionen anbefaler derimod at felge den Fremgangs-
maade, der benyttes i Frankrig, hvor Staten har sine
egne Kanonverksteder, der samle og fuldende Skylset,
medens selve Materialet leveres fra forskjellige private
Steberier i raa Tilstand.

Da saavel vort Land- som Se-Artilleri i en Rakke
Aar er blevet forsynet med Skyls og Ammunition fra
Krupps Fabrik, kunde der vere Anledning til at belyse
disse Udtalelser af Commissionen noget nzrmere.

Det er for det Ferste ubestrideligt, at den Frem-
gangsmaade, der er valgt i Tydskland, har verel en
vesentlig Stotlte for den militaire private Industri i
Landet. De talrige Regjeringer, som have henvendt
sig til Krupp for at erholde Artilleri fra hans Fabrik,
kunde gjore det med Forvisning om, at denne stod paa
Hoiden af sin Tid, idet den var Leverandeur af Skyts
til en Regjering, der i Lebet af faa Aar havde fort flere
Krige og derved havt Leilighed til at, kjende de For-
dringer, som et Felttog stiller il Skytset. Saae man
endvidere hen til, at de Forandringer, som Skytscon-
structionen ved denne Fabrik i Tidens Leb var under-
gaaet, ingenlunde havde varet af nogen principiel Natur,
men en Udvikling i samme Retning, nemlig af Stebe-
staalskanonen med Kilebaglademechanisme, var det og-
saa berettiget at vente, at Fabrikken havde vundet en
meget betydelig Erfaring i Skytsets Fabrication og derved
var sikkret mod de Feiltagelser, der ere uundgaaelige
for Begyndere. Den, der har fulgt Skytsets Udvikling,
vil vide, al der fra Tid til anden er sprunget flere af
Krupps Kanoner af de forste Aars Fabrication, og at
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pavnlig Rusland, der har en meget betydelig Andeel i
Fabrikkens Opkomst, har gjort temmelig dyre Erfaringer
i saa Henseende, hvilket vel ogsaa har veret en med-
virkende Aarsag til, at den russiske Regjering besluttede
sig til at fabrikere sine Kanoner i Indlandet og til i
den Anledning at understette Anlegget af den russiske
Kanonfabrik i Aboukhoff; men, havde Krupps Fabrik
Uheld i de forste Aar, har den paa den anden Side
ved iherdigt Arbeide forstaaet at komme ud over Van-
skelighederne, saa at denne Fabriks Kanoner i Hen-
seende til Styrke og Holdbarhed nutildags ere uover-
trufne. 1 en Raekke Aar har Krupp nu i sterre og
mindre Omfang veret Fabrikant af Skyts til saa at sige
det hele Europa, naar Frankrig og England fraregnes,
og det maa siges, at denne Fabrik har forstaaet for-
trinlig at udnytte det Kaart, som den havde paa Haanden.
Hevet over alle smaalige Hensyn har den ved ethvert
tenkeligt Middel gjort Staterne det let at faae Skytset
prevet samt ofte for egen Regning udfert Forseg efter
Staternes @nske. Ikke alene byggede den i selve Fa-
brikken en Skydeplads, hvor de indledende Skydninger
med Skytset kunde foretages; men det er jo bekjendt,
at Krupp ved Meppen i Hannover har anlagt en Skyde-
plads, som saavidt bekjendt har sterre Udstrekning end
noget lignende Regjeringsanleg og derhos har sin egen
dygtige videnskabelig uddannede Bestyrer. Ved udstrakte
Forseg paa denne Skydeplads har Skytset ved denne
Fabrik erholdt en Udvikling, som nzppe var bleven det
tildeel ved nogen Statsinstitution. Krupps Fabrik har
ogsaa en vesentlig Andeel i, at Krudtfabricationen har
gjort megtige Fremskridt i de seneste Aar. Ved sta-
digt Samarbeide med to store tydske Krudtverker har
Bevegkraften i Skytset saaledes undergaaet en betydelig
Forbedring. Krupps Fabrik bar endvidere indlagt sig
stor Fortjeneste ved at forbedre Staalprojectilernes Fa-
brication. Det er kun med disse, at man kan beseire
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Modstaden af de haardere Pandserplader — af Staal
eller af staalkledt Jern. — De Erfaringer, som Fabrikken
fra Tid til anden har indhostet paa Artilleriets Omraade,
spreder den rundhaandet ud over hele Verden, og der-
nest har den nu og da foretaget storre Skydninger med
nyt Skyts for Officerer fra saagodisom alle Stater; det
er ganske vist en Reclame, som imidlertid gjeres paa
en for Fabrikken vierdig Maade.

Det er ikke rimeligt, at den tydske Regjering skulde
have til Hensigt idetmindste for Tiden at foretage nogen
Forandring i sit Forhold til denne Fabrik, ved til Ex-
empel selv at anlegge storre Varksteder og paa lignende
Maade, som i Frankrig og ligeledes nu ogsaa i England,
at erholde de forskjellige Stykker, hvoraf Skytset samles:
Kjerneror, Treie, Ringe m. m., leverede i ru Tilstand
fra flere Fabrikanter. Det er sandt, at Regjeringen paa
denne Maade bliver mere uafhangiz af den enkelte
Fabrik og er istand til at etablere en Concurrence
mellem Fabrikanterne; men det synes dog, at denne
ikke er paa sin Plads ved Fabricationen af det moderne
Skyts, der skal udholde meget betydelige Paavirkninger;
her maa Sikkerheden vere det afgjerende Hensyn. Naar
Regjeringen ikke selv vil fabrikere Materialet fra Grunden,
synes det rettest, hvor Forholdene saaledes som i
Tydskland tillade det, at overlade hele Fabricationen
til den Fabrikant, der tilvirker Materialet, og lade denne
bare Hovedansvaret, eller, hvor dette ikke kan skee, da
at holde sig til et enkelt Steberi, hvis Materiales For-
trinlighed er havet over enhver Tvivl. Der kan opstilles
strenge Fordringer til dettes Modtagelse i Henseende til
Strzkninger og Brudprever; det er dog en Kjendsgjer-
ning, at det kun er ufuldstendige Prover paa Materialets
Egenskaber som Kanonmateriale, hvilke derved kunne
erholdes. For nylig sprang Forstykket af de to forste
42 ¢/, Kanoner til den franske Marine ved Proveskyd-
ningen i Ruelle. Kanonerne vare ikke ringede ud til
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Mundingen, men kun til en Afstand af 60 ¢/ derfra, og
ved Anvendelsen af langsomt brendende Krudtsorter
bliver Spendingen temmelig betydelig ved Mundingen.
De enkelte Dele vare levercde fra St. Chamond (Com-
pagnie des Hauts-fourneaux, Forges et Acéries de la
Marine et des Chemins de fer). En tredie Kanon af
samme Construction, men hvortil Materialet var leveret
fra Creusot, udholdt derimod Skydningen. Der kan ikke
vere Tvivl om, at alt Materialet til disse kostbare
Kanoner, hvis Verdi kan anslaaes til mellem 300,000
og 400,000 frcs. Stykket, var controleret og undersegt
med den storste Neiagtighed. Proveskydningen viste
imidlertid, at der er en vasentligz Forskjel paa de to
Materialiers Egenskaber. Hvor som i Frankrig Regje-
ringen besidder sine egne Verksteder, der samle og
ferdiggjere Skytset, vil Kanonfabricationen sikkerlig
efterhaanden udvikle sig til, at Staalstykkerne leveres
idetmindste til de middelstore og storre Kanoner fra en
og samme Fabrik; men Regjeringen er da ikke stort
mindre afh®ngig af denne, end dersom man overlod fil
den at fabrikere Kanonerne fuldt ferdige. Dette vil
sandsynligviis blive saameget nedvendigere, som det i
Frankrig og nu ogsaa i England til Kanonerne tilvirkede
Staal ikke er Digelstaal som ved Krupps Fabrik, men
det betydelig billigere Martin - Staal, hvilket har den
Mangel, at ikke alene de forskjellige Stebninger ere
ueensartede, men at dette ogsaa gjelder om det enkelte
Stykke. Martin-Staalet har desuden den Mangel, at det
lettere brister ved Slag eller ved et stzrkt voxende
Tryk (som ved Krudtgassens Spznding) end Digelstaalet,
hvis Fabricationsmaade borger for en fuldstendig Ho-
mogenitet. Martin - Staalet er derfor i Almindelighed
mindre paalideligt som Kanonmateriale; en Kanon kan
udholde mange Skud, en anden springer efter faa. Det
skal dog ikke benegtes, at Martin-Staalet jo ved enkelte
Fabrikker er bragt til stor Fuldkommenhed; det synes
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saaledes, at Creusot har overvundet flere af dets
Mangler.

Der er i Frankrig Meget, der taler for at anvende
den Fremgangsmaade, som for Tiden felges. Frankrig
bhar et Marineartillericorps, der besidder udmarkede
techniske Krefter; dertil har det franske Marineartilleri
i sin Prevecommission, den bekjendte Gavrecommission,
havt en fortrinlig, navnlig grundig og forsigtig Veileder;
det var derfor i sin Orden at legge Artilleriets Udvik-
ling og Fabrication i deltes Haand, og det er jo ogsaa
vitterligt, at det franske Marineartilleries Udvikling har
veret menstervaerdig, samt at dette i mange Retninger
bar angivet de Constructioner, som nu foslges ved alle
Artillerier. Dets Baglademechanisme er almindelig an-
taget ved saagodtsom alle Artillerier, der ikke have an-
taget Kilemechanismen. Saavidt bekjendt var det det
franske Artilleri, der forst optog Forseg med Kobber-
fering i Bagladekanonerne; uden denne var Skytset
aldrig bragt til den Fuldkommenhed som nu. — 1|
Tydskland, der ikke har noget Marineartilleri, ere For-
holdene mindre gunstige for en lignende Fremgangs-
maade. Det synes derfor meget klogt af dem tydske
Regjering at lade alt Skytset med Affutager fabrikere af
en privat Fabrik, da det viste sig, at dennme havde
Dygtighed og Evne til at lede Udviklingen. Utvivisomt
har Staten sparet betydeligt ved denne Fremgangsmaade;
Anlegget af Verksteder til Fabricationen af moderne
Kanoner koster betydelige Summer, og, naar det da var
lykkedes at erholde dygtige Mestere og Arbeidere til
disse, kunde det maaskee vaere vanskeligt altid at for-
skaffe disse tilstrekkeligt Arbeide. Findes der i Ind-
landet en Fabrik, som er istand til i kort Tid at kunne
prestere selv meget store Bestillinger, er det langt
naturligere og fordeelagtigere at overdrage denne Ma-
teriellets Forferdigelse og derved give den private In-
dustri den Stelte, som en Regjering altid saavidi muligt
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ber yde den indenlandske Industri. Og det maa man
erindre, at en Fabrik, der beskjeftiger mindst 10,000
Arbeidere, hvilke med deres Familier vel telle ialt hen-
imod 50,000 Mennesker, og som for en stor Deel er
indrettet paa at tilvirke Krigsmateriel, altid i langt heiere
Grad er afh&ngig af Landets Regjering iser i en militair
Stat som Tydskland end omvendt. I kritiske Tider
bliver det dog til Syvende og Sidst til denne, den maa
stotte sig; det kan vanskelig tenkes, at en saadan
Fabrik skulde kunne afslutte sin Virksomhed, uden at
der var serget for en Erstatning derfor.

Naar saaledes den amerikanske Commissions Ud-
talelse om den tydske Regjerings Forhold til Firmaet
Krupp sikkerlig beroer paa et Feilsyn, kan man ganske
tiltreede dens Udtalelser angaaende de Forhold, der have
fundet Sted i England ved Artilleriets Fabricalion, idet
den udtaler, at disse Forhold maae staae som en Ad-
varsel for Regjeringen mod at indgaae lignende Contract-
forhold med private Fabrikker som dem, den engelske
Regjering afsluttede med Elswick Compagniet. For-
holdene i England have i Korthed varet felgende:

For 1859 tilvirkedes alle Kanoner ti! den engelske
Her og Flaade i Woolwich Arsenal, hvilket var et Re-
sjerings-Etablissement.  Efter den Tid er endeel Skyts
leveret fra Elswick, der stadig har staaet i Forbindelse
med den engelske Regjering. Oprindelsen dertil skriver
sig fra den Opmerksomhed, som den af Armstrong
fabrikerede riflede Bagladekanon vakte i 1854. Denne
Kanon prevedes i 1856—57, og, da man i 1858 havde
Brug for en riflet Feltkanon, henvendte man sig il
Armstrongs Fabrik i Elswick og til Whitworth og an-
modede dem om at levere Modeller til en ny Kanon.
I.fter de sammenlignende Forseg, som derefter foretoges
med Armstrongs og Whitworths Kanoner, antoges den
forste til Feltbrug. Armstrong havde, som det vil
erindres, gjenoplivet Fabricationsmaaden af de eldste
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Kanoner ved at anvende et indre Rer, der omvikledes
med Smedejernsringe, medens Whitworths Kanon ude-
lukkende var af Staal (homogent Jern). Efterhaanden
som Skytsconstructionen er fremskreden, har som be-
kjendt Staalet udviklet sig til at viere det bedste Skyde-
materiale.

For at fremme Anskaffelsen at Kanoner indgik den
engelske Regjering en Contract med et i Elswick dannet
Compagni om Leveringen af &anoner og Projectiler, og
Regjeringen garanterede Fabrikken Arbeide, idet den
dog forbeholdt sig at kunne opsige Forbindelsen med
Firmaet mod at betale en Skadeslgsholdelse. Dette skete
i 1863, og den contraherede Garantisum foruden flere
andre betydelige Beleb blev da udbetalt Firmaet. Den
Undersegelse, som senere foretoges angaaende Regje-
ringens Forhold til Elswick, godtgjorde, at dette Com-
pagni var blevet Eier af de Anleg og Maskiner, der
vare betalte af Staten, at der derhos af Regjeringen
var betalt det en Skadeslesholdelse af £ 85,000, da
Contracten opsagdes, og at der endelig var betalt en
overdreven Priis for det leverede Materiel, nemlig nerlig
det Dobbclte af, hvad det vilde have kostet at fabrikere
det i Woolwich.

Efterat Armstrongs Feltkanon var antaget i Eng-
land, vilde man benylle det samme Bagladesystem (il
storre Kalibre, og uden at foretage videre indgaaende
Forseg over Fabricationen af sterre Kanoner efter samme
Princip fabrikerede man de efler Projectilets Viiegt be-
nevnte 40 1bs., 601bs. og 110 1lbs. Kanoner. Imidlertid
opdagede man snart, at Armstrongs Bagladekanon var
uheldig, og man forlod da Bagladekanonen og overgik
til Forladekanonen. I en Rakke af Aar blev man pu
staaende ved denne. Endskjendt det franske Artilleries
fortsalte Forseg med Bagladekanonen Lilstrekkelig havde
godtgjort, at Vanskelighederne ved at tilveiebringe en
samtidig forsvarlig Tetning og nem Betjening af Bag-
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lademechanismen lade sig overvinde, og tilmed ogsaa
det tydske Artilleri havde indfert Broadwell Tetring og
Rundkilen, holdt det engelske Artilleri haardnakket fast
ved Forladekanonen, og Elswick fulgte kun Woolwich.
Det har maaskee veret mindre gavnligt for denne Fabrik,
at den i sin Tid havde vearet et Slags Filial af Regje-
ringsfabrikken; thi det var, som om den i en Rakke
Aar stagnerede og savnede Initiativ til at lesrive sig fra
den conservative Aand, som gjorde sig gjeldende i det
engelske Artilleri. Dette havde veret uheldigt, da det
fonste Gang indferte Baglaudekanonen, og ftrykkede sig
nu ved atter at gjere Forsag paa at gjenoptage den.
Imidlertid har man dog ondt ved at forklare sig, at et
privat Firma, der var under Ledelsen af fremragende
M&nd, og som dengang havde betydelige Bestillinger
for fremmede Regjeringer, ikke gik fremad. Tildeels
hidrerte dette jo fra, alt Newcastle ligger afsondret, og
at Firmaet derfor ikke havde Leilighed til mere directe
at folge de Stremninger, som gjorde sig gjmldende i
de europeiske Artillerier. Dern&st er der den Om-
stendighed, at Forholdene ikke ere gunstige for Elswick
til at foretage Skydeforseg. I selve Fabrikken kan der
ikke skydes; enhver Preve med Skytset maa foretages
enten ude ved Tynens Munding eller i en Grube oppe
i Bjergene. Storre Prover maa altid skee ved Shoe-
buryness. For en Kanonfabrik er dette en vesentlig
Mangel, og denne har allerede tidligere skadet Fabrikken
betydelig; havde den havt let ved at foretage sterre
Skydeforseg, vilde den sikkerlig have undgaaet mange
Ubgld med det leverede Skyts; man erindre saaledes,
hvonledes flere af vor Flaades 8 F. K. i sin Tid bleve
utjenstdygtige efter faa Skud alene ved Skydning med
@velsesammunition, og hvorledes Holland havde lignende
Erfaringer (jfr. Tidsskriftets ny Rekke XI. Bind S. 301: »De
riflade Kanoners Udvikling i vor Flaade«). Endelig maa
det ogsaa fremheves, at Firmaet netop paa den Tid,
Tidsskrift for Sovasen. Ny Rakke. XX 24
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Udviklingen af Bagladeskytset foregik, var optaget af
Forseg med Betjeningen af del sveere Skyts ved hydran-
lisk Kraft, Forseg, som dette Firma, hvis Chef, Sir
Wm. Armstrong, var en bersmt Hydrauliker, omfattede
med seregen Interesse. Da endelig Englenderne flk
Oinene op, havde Elswick Compagniet mistet en stor
Deel af sine Kunder. Der var to Omstandigheder, som
i Szrdeleshed bidroge til at forandre det engelske Ar-
tilleries Anskuelser. Den ene var de store Skydninger i
Meppen 1878 og 1879, hver Krupp til Evidents godt-
gjorde, at hans nyere Kanoner vare de engelske over-
legne, og den anden Ulykken paa det engelske Taarnskib
»Thunderer« den 2den Januar 1879, hvor en af Taarn-
kanonerne sprengtes, da den affyredes ladet med dobbelt
Ladning og Skarp, idet det under Indsetningen af Lad-
ningen anden Gang ikke iagttoges, at det forste Skud
ikke var gaaet af. Dette vilde selvfelgeliz ikke veere
indtruffet, dersom Kanonen havde varet en Baglader.
Efterat imidlertid England havde fattet den Beslut-
ning at skabe et nyt Artilleri, tog det som altid energisk
fat. Smedejernskanonen med indre Staalrer blev opgivet,
og man overgik til at fabrikere Staalkanoner. Baglade-
systemet og Skyts med store Leblengder indfertes.
Man provede forst paa at fabrikere Coils af Staal, for
at kunne bibeholde det Vesentlige af den ®ldre Fakri-
cationsmaade; men, da man saae, at det ikke gik, forlod
man den hidtilverende Kanonfabrication fuldstendig.
De nye Kanoner ere, som Oberst Maitland, der er
Directeur for Kanonfabrikken i Woolwich, har udtalt, en
Blanding af, hvad Godt der efterhaanden har udviklet
sig paa Artilleriets Omraade i Tydskland og Frankrig,
og det maa indrgmmes, at det nye Skytssystem er
meget tiltalende i det Ydre; men det har indlil videre
den Mangel, at det ikke er grundet paa Resultatet af
talrige VForseg, der ere begyndte med de smaa Kalibre
og efterhaanden have udviklet sig til de sterre. Det er
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ingenlunde saa lige at overfere et System fra et Land
til et andet; Metallets Egenskaber, Fabricationsmaaden,
den sterre eller mindre Noiagtighed, hvormed der ar-
beides, Fabrikkernes Praxis og Traditioner, Alt dette
spiller en meget vasentlig Rolle med Hensyn til det er-
holdte Fabricat, og deri er Erfaringen endnu kun ringe
i England. Oberst Maitland udtalte i sit Foredrag den
30te Juni 1884 om det engelske Artilleries Standpunct,
at, om end England var kommet sidst af de store Stater
med at antage et Baglade - Skytssystem, havde det paa
den anden Side Fordelen af at kunne benytte de andre
Landes Erfaringer. Dette er vel sandt; men de Erfaringer,
som et Artilleri erholder ved selv at udarbeide og ud-
vikle et System, kunne ikke saaledes uden videre i dets
Enkeltheder benyttes af et andet Land, der indferer et
fremmed Skytssystem med Forandringer, hvilke kunne
synes at vere ubetydelige, men dog ofte vise sig at
vere meget vesentlige.

De engelske Kanoner have et kort Kammer af stor
Diameter og en skarp Overgang mellem Kammeret og
Lebet, hvorfor sterke Udbrendinger sandsynligviis ville
fremkomme paa dette Sted. Oberst Maitland paastaaer,

_at det ikke vil frembyde nogen Vanskelighed at retubere

de udskudte Kanoner; dette Arbeide vil sandsynligviis
dog vere vanskeligere at udfere, end det antages.
Constructionen synes derhos temmelig svag over Kam-
meret, der er udsat for de sterkeste Paavirkninger.
For de 6" Kanoner er Overgangen mellem den ringede
Deel og det uringede Forstykke for pludselig, hvilket
da ogsaa har viist sig, idet ikke mindre end 6 for-
skjellige 6" Kanoner i Lebet af nogle faa Maaneder ere
sprungne, den ene endog ombord i et engelsk Krigs-
skib. Riflingssystemet og Projectilernes Fering synes
ikke at vare tilstrekkelig provet gjennem Forssg, idet-
mindste har der v=mret fort Klager derover. Det engelske
Artilleri har indfert den franske Marines Lukningsskrue
24



356 Om Artilleriets Tilveiebringelse.

med det af det franske Landartilleri benyttede Tetnings-
system af Oberst de Bange. Dette Tetningssystem har
selvfolgelig veret underkastet Forsgg i den franske
Marine; men denne har ikke villet antage det, fordi
det fordrede formeget Tilsyn. Tiden vil afgjere, om
England har gjort ret i sit Valg, og overhovedet vil der
sikkerlig hengaae endeel Aar, forend det engelske Ar-
tilleries nye Kanonconstructioner ere fuldkommen pravede
og gjennemarbeidede i Enkelthederne.

Af hvad der her er meddeelt, vil det fremgaae, at
der ikke er nogen privat Fabrik, som for Tiden har
saadanne Betingelser for at levere fortrinligt Artilleri-
materiel som Krupps Fabrik, og den vil sikkerlig, alle
Omstendigheder medregnede, tillige vise sig at vere
den billigste.




Den ifalienske Flaades Efteraarsmanevrer.
(Med Kaart.)

] den sidste Halvdeel af October har den italienske
Flaade afholdt flere sterre Manavrer ved Kysten af Sardinien,
og, da disse ikke ere uden Interesse, skulle vi tildeels
efter det franske Blad »le Yacht« give en kortfattet Be-
retning om dem.

Ledelsen af Manevrerne var overdragen Viceadmiral
San Bon. Skibene vare deelte i to Escadrer, der bestode
af felgende Skibe:

Ostescadren. Pandserskibene »Principe Amadeo«
{Contreadmiral Civita) og » Castelfidardo« ; Krydseren Ame-
rigo Vespucci«; Avisoen »Vedetta«; fire Torpedobaade.

Vestescadren. Forste Division. Pandser-
skibene »Dandolo« (Viceadmiral Martini) og »Duilios;
Krydseren »Giovanni Bausan«; Avisoen »Colonnaec.
Anden Division. Pandserskibene »Romac« (Contre-
admiral Bertelli) og »Affondatore« ; Dampcisternen » Verde«
og ferm Torpedobaade.

Den opstillede Supposition gik ud paa, at en fjendt-
lig Escadre, Vestescadren, efter at Krigen var erklaret,
skulde opsege en underlegen italiensk Escadre, Ost-
escadren, som skulde sege Ly paa en af Ankerpladserns
ved Nordkysten af Sardinien; her skulde Angriberne
sege at pdelegge den, medens den paa sin Side skulde
sege at gjennembryde Blocadeescadren og naae rum Sé.
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Til Operationsplads blev valgt den Gruppe af Qer,
som ligger ved Nordspidsen af Sardinien mellem Cap
Ferro og Lavezzi Qerne, hvilke sidste here til Corsica.
Ved den estlige Udgang af Bonifacio Stredet ligge her
@erne Razzoli, Budelli, Maddalena og Caprera, der ere
adskilte fra Kysten af Sardinien ved snevre Lob. @st-
escadren segte ind paa den fortreffelige Ankerplads ved
Maddalena, og ved Hjelp af Torpedobaadene og Udkigs-
poster paa de omliggende @er blev der nu speidet efter
Angriberne.

Den 15de October begyndte Fjendtlighederne. Vest-
escadren lettede fra Cagliari og leb Nord paa langs
Ostkysten af Sardinien. Som Forpostskibe benyttedes
Krydseren »Giovanni Bausan«, der commanderedes af
Prinds Thomas af Savoien, og Avisoen »Colonnac.
Torpedobaadene slebtes af de sterre Skibe. Paa Heiden
af Tavolara Qen, den 17de fer Daggry, satte Escadren
Coursen efter Biscia Passagen, mellem Qen af samme
Navn og Cap Ferro. Torpedobaadenes Slebere kastedes
los, og Forpostskibene sendtes iforveien, medens nogle
Skibe detacheredes ind til Marinella Bugten for at over-
skaere Telegraphkabelet, der forbinder Sardinien med
Italien.

Ved Daggry gjorde »Bausans Signal for to fjendtlige
Torpedobaade, hvis Nerverelse allerede var bleven rebet
af deres elektriske Lys, hvormed de ssgte at udspeide
Escadrens Styrke. Ogsaa »Colonna« opdagede dem i omtr.
1 Qml.’s Afstand og gjorde strax Jagt paa dem. Det
antoges, at de vilde have veret udsatte for Revolver-
skytsets Ild i et godt Qvartecr, ferend de havde veret
n&r nok til at affyre deres Torpedo. Imidlertid vendte
de skyndsomt og segte igjennem Biscia Passagen ind til
Ankerpladsen.

Paa samme Tid var @stescadren, der i 14 Dage
havde ligget til Ankers ved Maddalena, af Udkigsposterne
bleven varskoet om Fjendens Ankomst. Foarend den
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Voldgiftsdommerne kunde ikke blive enige om, hvorvidt
disse Baade havde kunnet anbringe deres Torpedoer,
inden de bleve skudle i Sank, eller ei.

Kampen var saaledes endt med @stescadrens Ode-
lieggelse. Det blev fra Dommernes Side anerkjendt, at
alle Skibene havde manevreret fortrinlig, og at de navn-
lig havde navigeret med fuldstendig Sikkerhed i merk
Nat med temmelig sveer Se og uden at have havt Lan-
terner ude. De italienske Officerer ere komne til den
Erkjendelse, at de havde for faa hurtige Krydsere og
Torpedobaade, ligesom de beklage, at de ikke have
kunnet anstille Forsog med Beskyttelsesnet.

Hvad der for Udenforstaaende falder mest i @inene,
er den ringe Brug, som den blokerede Escadre gjorde
af sine Torpedobaade. Navnlig den sidste Nat, da man
gjorde det mislykkede Forseg paa at bryde ud, burde
man have sendt Torpedobaadene et godt Stykke iforveien
for enten at angribe de fjendtlize PPandserskibe eller
forstyrre hans Forposter, hvorved der snarere vilde
opnaaes en Chance for at slippe bort. Det synes heller
ikke, som om Angriberne have gjort Nogetsombhelst for at
beskytte de Skibe, der laae til Ankers paa deres Operations-
basis ved Liscia di Vacca; idetmindste burde man her
have anbragt Sperringer, der havde veret tilstrekkelige
tit at stoppe Torpedobaade.

Naar det forskjellige Steder er blevet udtalt, at
disse Manevrer afgive et Beviis paa, at en underlegen
blokeret Escadre forud er demt, naar den ligger paa en
Rhed, der ikke er gjort uangribelig ved Vearker paa
Land, er dette kun tildeels rigtigt. De afholdte Manevrer
bevise kun, at den blokerede Escadre ikke maa veere for
gridsk paa at lebe ud. Netop ved at trekke Blocaden
i Langdrag, foreger man sine Chancer i hei Grad; thi
for hver Dag, der gaaer, slaves de udenforliggende
Skibes Besmtninger mere og mere, iser naar de idelig
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harcelleres af Fjendens Torpedobaade, saaledes at de
ikke en eneste Nat vide sig sikkre.

I sin officiellc Rapport udtaler Admiral San Bon, at
han er kommen til den Erkjendelse, at Torpedobaade,
som ere under 60 Tons, ikke ere i Stand til at holde
rum Se for lengere Tid sammen med en Escadre af
store Skibe. Denne Udtalelse er ubetinget i Faveur af
de Stater, der hovedsagelig maa« benytte Torpedobaadene
til Kystforsvar, medens den forringer Torpedobaadenes
Betydning som Led af en blokerende Flaade.




Nogle Bemeerkninger til ,Arbeidets Deling*.
(Af N))

Medens det paa den ene Side maa indremmes, at
der findes Meget af Interesse og mange fuldstendig
rigtige Betragtninger i den Artikel om Arbeidets Deling,
der findes i Tidsskriftets indeverende Aargang S. 298 ff.,
kan det ikke negtes, at Forf. enkelte Steder har skudt
over Maalet, saaledes at Beviisforelsen for hans Forslag
ikke gjor den tilsigtede Virkning. Redactionen bemerker
jo desuden, at den kun med meget veesentlige Forbehold
kan slutte sig til Forf.’s Udtalelser.

Det forekommer os, at Forfatteren strax begynder
med en Vildfarelse, idet hans Udgangspunct er, at der
nselvfolgelig maa vaere en stor Forskjel i Officerernes
tjenstlige Stilling i en stor og i en lille Marine.«
Denne Paastand er ikke rigtig. Officerens tjenstlige
Stilling paavirkes ikke af Forskjellen i Marinernes
Sterrelse, det er hans Uddannelse, hans @velse, For-
fremmelse og lignende Forhold, der blive paavirkede
heraf, ikke selve Tjenesten. I en lille Marine har en
Skibschef, en Nestcommanderende, en Vagtchef o. s, fr.
gjennem alle Grader den samme Tjeneste og det samme
Ansvar for Skibet eller Vagten som i en stor Marine.
Hvad der derimod selvfelgelig er rigtigt, er, at man i
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en stor Marine har et friere Valg af Personer til de
forskjelligartede Tjenesteforretninger; men hertil er dog
at bemarke, at man baade i Frankrig og England
hevedsagelig barer sig ad paa samme Maade som hos os,
idet man benytter Ssofficerer baade til Seartillerister
og til Torpedoofficerer. Naar derfor Forf. har anket
over det mindre heldige Valg, man har truffet her-
hjemme ved at arbeide hen til, at alle Officerer havde
Kjendskab til deres Fag i dets Heelhed, saa er denne
Anke nappe berettiget, da man ikke kan fordre eller
vente, at en lille Marine i denne Retning skulde gaae
i Spidsen. Hvorvidt Forf. har Ret i at kalde vore
nuverende Officerers Kjendskab til Faget for lest og
utilstreekkeligt, skulle vi lade staae hen, idet vi dog
maae erindre om, at der jo ogsaa hos os efterhaanden
har uddannet sig Specialister i forskjellige Retninger
indenfor Officeerscorpsets Omraade.

Det er fuldkommen rigtigt, at enhver ungLieutenant,
i hvem der er det refte Stof, maa stille sig det Maal
engang i Tiden at blive Admiral, og han maa derfor,
siger Forf., sege at erhverve Overblikket; »men dette
kan nutildags kun skee paa Bekostning af Detail-
kjendskab«. Imod denne Paastand driste vi os til at
stille den diametralt modsatte, nemlig den, at man
nutildags kun ved som Lieutenant at komme ind i
Tjenestens og Fagets forskjellige Detailler kan vente at
erhverve det Overblik, der er nedvendigt for en Admiral.
Det er paa ingen Maade vor Mening at bestride den
Kjendsgjerning, at hele Udviklingen i saagodtsom alle
Fag gaaer i Retning af Specialiteter; men dette ude-
lukker ikke, at der paa den anden Side stilles visse
almindelige Fordringer til Individerne, og dette gjor sig
ogsaa gjeldende for Officerernes Vedkommende., Nu
henviser ganske vist Forf. til den Omstendighed, at
man allerede i lang Tid har havt enkelte Grene af
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Tjenesten ombord bestemt udsondrede i speciel Retning,
idet man jo har havt Maskinofficerer, Leageofficerer og
Proviantofficerer. Men, naar man herfra vil slutte til,
at man ogsaa skulde have serlige Artilleriofficerer og
Torpedoofficerer, saa glemmer man, at man kan sondre
Tjenesten ombord i to aldeles bestemt adskilte Grene,
nemlig den militaire og den civil-militaire, idet man
til den forste maa henregne Alt, der kommer i directe
Anvendelse under selve Kampen, altsaa Artilleriet,
Torpedoerne og Manevreringen, Naar imidlertid Com-
mandoen under Kampen skal feres paa en hurtig og
kraftig Maade, er det aldeles nedvendigt, at Chefen
har saa neie et Indblik i disse forskjellige Factorers
Virksomhed, at han veed, hvad der kan forlanges, og
dette er ikke muligt at naae, naar ikke hans Uddannelse
har veret beregnet herpaa. Selvfolgelig maa han til
de enkelte swrlige Hvervs Udferelse stole paa dem af
sine Underordnede, der have kastet sig over Specialiteter;
men, vil man sondre disse specielt uddannede Officerer
ud fra det egentlige Corps, opnaaer man efter al Sand-
synlighed kun at bryde ned istedenfor at bygge op.

Vi troe derhos, at Forf. er meget sangvinsk, naar
han udtaler, at »Oprettelsen af et saadant specielt
Corps« (nemlig et Artillericorps) »synes aldeles ikke
at frembyde nogen Vanskelighed, serlig hvad de over-
ordnede Cadrer angaaer.« Disse, mener han, skulle
udvelges blandt de nuvaerende Seofficerer, det vil sige,
Seofficeerscorpset skal formindskes med det Antal Of-
ficerer, som Arlillericorpset vil behave, hvilket ogsaa
fremgaaer af en senere Yltring af Forf., nemlig at den
forogede Bekostning kun vil blive Foregelsen i Len-
ningerne ved Artillericorpset, idet det samlede Personnel
ikke vil blive foreget i nogen vesentlig Grad. Det
ligger da nar at undersege, hvorledes Antallet af Of-
ficerer i de to Corpser vil stille sig. Hvad nu ferst
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Artillericorpset angaaer, da oplyser Forf. vel ikke directe
noget om Antallet, men siger kun, at det i hvert Faid
vil blive sterre end Maskincorpset. Dette teller ifalge
Loven 7 Maskinmestre af 1ste Classe, 7 af 2den Classe
og 14 Undermaskinmestre. Vi antage derfor at traeffe
Forf.’s Tanke, naar vi, idet vi tillige tage Hensyn til
Antallet af de Skibe, hvori Seartilleriofficerer kunne tenkes
anvendte, opstille en Styrke for Artillericorpset af
7 Capitainer, 12 Premierlieutenanter .og 15 Second-
lieutenanter. Herefter skulde Seofficeerscorpset komme
til at bestaae af 29 Capitainer istedenfor 36, medens
det samlede Antal af Lieutenanter vilde reduceres fra
80 til 53; men hertil kommer, at Forf. med en vistnok
fuldstendig rigtig Paaviisning af, at Nedvendigheden
krever en udstrakt @velse paa Seen for de farende
Officerers Vedkommende, fordrer, at der bliver Raadig-
hed over 20 Pladser at besatte med Officerer i
privat Fart. Folgelig bliver der 33 Lieutenanter tilbage
til at beserge Tjenesten. Hvorledes dette vilde veere
muligt, kunne vi ikke indsee; allerede nu er der Tider
paa Aaret, hvor det kniber st@rkt med Lieutenanter.
Men hertil kommer endnu den Omstzndighed, at to
saa smaa Corps, som det reducerede Seofficeerscorps
og Saartillericorpset vilde blive, vilde vaere meget uheldig
stillede, hvad Avancemenlet angaaer. Ganske vist ere
Forfremmelserne ikke det, hvorpaa Hovedvagten kan
legges, — Tjenestens forsvarlige Gang er det, hvorpaa
det forst og fremmest kommer an, Avancementerne ere
kun af secundair Betydning. Men hvemn vil negte,
at et hurtigt Avancement ogsaa bringer Liv og Virksom-
hed med sig, medens en Stagneren i Forfremmelsen
let bevirker, at der legges en Daemper paa Lysten?
Derfor ere vi af den Anskueise, at der i Forf.'s Forslag
om Oprettelsen af et saadant serligt Artillericorps ligger
en meget stor Fare, idet Realisationen heraf kunde
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medfere skjebnesvangre Felger for Marinens Leve-
dygtighed.

Naar Forf. antager, at det nye Corps ikke vil
medfare nogen vesentlis Foregelse af Personnellet,
hvilkken Omslendighed skulde veere medvirkende til
Muligheden af denne Plans Udferelse, saa troe vi
rigtignok, at Forf, her seer feil paa Sagen. Han ud-
taler, -at det Antal Seofficerer, som udkreves til hvert
enkelt Skib, og som en Felge heraf det hele Seofficeers-
corps, vil blive mindre; thi Vagttjenesten, som Se-
officererne alene maae udfere, vil, naar Artilleri- og
Torpedotjenesten ikke paalegges dem, kunne udferes
med et mindre Antal Vagthold, idet Frivagten da virkelig
vil blive Frivagt og ikke Exercitstjeneste.« Men hertil
er der at bemarke, at der er megen anden Tjeneste
paa Frivagten end netop Exercits; vi skulle blot nevne
Observationer, Genceralmanevrer, Reisningsevelser, Fartois-
pvelser osv.; i Opmaalingsfarteierne kan Antallet af
Seofficerer vel ikke formindskes. 1 hele denne Sag,
nemlig Corpsets Sterrelse, ere vi af en stik mod-
sat Anskuelse af Forf., idet det forekommer os, at
hvert cneste af de senere Aar har viist, at Seofficeers-
corpset er altfor lille, og at det kun er ved en An-
spenden til det Yderste af alle Kreefter, at Tjenesten
kan beserges paa forsvarlig Maade i Fredstid. Og i
Krigstid! Ja, naar man erindrer sig alle de forskjellig-
artede Hverv, som da skulle varetages, Forelsen af
leiede Koffardidampere til Avisotjeneste — og dertil
kunne Koffardicapitainer ikke benyttes — Transport-
tjenesten, Mineveesenet, Kystbatterier, Signalstationer osv.,
saa vil det vistnok staae klart, at mange Ting aof Vigtighed
maaskee maae undlades af Mangel paa Officerer.

Med Slutningen af Forf’s Artikel, hvor han om-
taler Nedvendigheden af sterre Fordringer til praktisk
Uddannelse og Ovelse for de farende Officerers Ved-
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kommende, kunne vi fuldstendig samstemme, nemlig
i Tanken om at knytte de storre Dampskibsselskaber
fastere til Staten ved at aabne dem Leilighed til under
visse Betingelser at opnaae en sterre eller mindre
Statsunderstettelse. Marinen kunde sikkert vere tjent
med en saadan Foranstaltning, og paa den anden Side
vilde under de nuverende ssrgelige Forhold for Skibs-
farten et saadant Statstilskud vere af stor Betydning.

Tidsskrift for Sevesen. Ny Rmkke. XX. 25



Fyrskibe paa Bolsaxen og Lysegrunden.
Af D—r.

Til Trods for de mange og store Forbedringer paa
Fyrvesenets Omraade, som de senere Aar have bragt
frem, og til Trods for de betydelige Foregelser i Fyrenes
Antal er der dog endnu et vigtigt Farvand herhjemme,
som kun med stort Besveer lader sig beseile om Natten
med nogenlunde dybgaaende Skibe. Uimodsigelig forer
den store Landevei, som forbinder Kattegat med Oster-
seen, igjennem Sundet forbi Kjsbenhavn, og det er kun
naturligt, at denne Vei ferst er bleven fuldstendig belyst.
Resultatet er da ogsaa, at idetmindste Dampere under
de fleste Forhold fa®rdes her om Natten, som om det
var hailys Dag. Kun under de ugunstigste Omstendig-
heder frembyder Seiladsen nu swrlige Vanskeligheder,
om den end til alle Tider paa Grund af Farvandets
Sneverhed kraver den mest aarvaagne Agtpaagivenhed.
Men, selv om Sundet nu ogsaa er Hovedlandeveien, saa
har Beltet dog sin Betydning som Bivei, og det en
Bivei, der bliver mere og mere beferdet ikke mindre
af fremmede end af danske Skibe, og som dog med
Hensyn til Belysning endnu -lader saa meget tilbage at
onske, at det er meget vanskeligt at passere det om
Natten med den Sikkerhed, som er nedvendig, for at
Farvandet kan komme til sin fulde Ret som Forbindei-
sesvei.
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Adgangen til Farvandet Nord fra er allerede van-
skelig; thi for at sege det fra Anholt Knobs Fyrskib
maa man passere Lysegrunden, der kun er belyst af
det 8 Qml. derfra liggende Fyr paa Hesselgen. Er det
nu meget sigtbart Veir, kan man ganske vist ved at
gjore en tilstreekkelig Omvei sikkre sig at gaae fri af
Lysegrunden ved Hjelp af Peilinger af Hessele Fyret;
men i diset Veir frembyder denne udstrakte Grund
endog for denne Seilads en alvorlig Fare. Muligt er
dog denne ikke saa stor, at den alene vilde berettige
til Forlangendet om et Fyrskib; men, tager man den i
Forbindelse med de Farer, som Lysegrunden udsetter
Farten paa Aalborg og de evrige nordjydske Byer for,
da maa det vel kunne betegnes som en bydende Nad-
vendighed, at et Fyrskib snarest muligt bliver stationeret
paa eller ved Nordsiden af Lysegrunden. At et saadant
skulde vere s®rlig udsat, kunne vi ingenlunde antage,
da Dybden ikke l®gger nogensomhelst Vanskelighed
iveien, og der i betydelig Udstrekning til alle Sider er
jevne Dybdeforhold undtagen ind imod Grunden, fra
hvilken Fyrskibet vel maatte fjernes saa meget, at det
kom uden for Braaddets Omraade; men, da der Nord
paa er Plads nok, vilde dette uden at foraarsage andre
Ulemper ogsaa kunne gjores, idet Fyrskibet lige godt
vilde opfylde sin Hensigt, hvad enten det laa klos til
Grunden eller 1 Qml. nordligere, ja for Seiladsen mulig
endog bedre paa det sidste Sted.

Farvandet herfra og til Sjellands Rev er ved Fyr-
gkibet paa Schultz’s Grund saa godt belyst, at det uden
Fare beseiles, og videre herfra Syd paa til henimod Refsnas
frembyder Seiladsen med den Veiledning, som Fyrskibet
paa Schultz’s Grund, Hjelms og Seiers Fyrenme afgive,
ingen alvorlig Vanskelighed for Skibe af under 18 Fods
Dybgaaende. Med et sterre Dybgaaende tor det vel be-
stemt fraraades at beseile Beltet om Natten, i hvert
Fald uden bestandig at holde Loddet gaaende. Det er

25*
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imidlertid netop, hvad der kan fordres af Belysningen,
at den er tilstrekkelig omfattende til, at man uden at
lodde trygt kan seile paa Peilinger alene. Imellem
Gniben paa Seiers og Munkegrundene er der vel kun
omtrent 5 Qml. i Retning tveers paa Coursen; men med
Veiledning af Seiers Fyret i Forbindelse med en god
affarende Plads fra Hjelms Fyr og Schultz’s Grunds
Fyrskib og med omhyggelig Hensyntagen til Stremmen,
der paa denne Strekning synes at lebe serlig i Coursens
Retning, idetmindste saavidt den sterkt markerede dybe
PRende betegner den, og hvis Setning i alt Fald paa
endeel af Strekningen kan iagttages ved Peilinger, kan
dog Lobet mellem disse to Grunde passeres med for-
holdsviis Sikkerhed. Hermed vere ingenlunde sagt, at
et Fyrskib @st for Munkegrundene og Middelflakket ikke
vilde vaere en meget verdifuld Foregelse af Belysningen
— men det kan vel endnu undveeres.

Har man nu passeret Seiers i 2 & 3 Qml.’s Afstand
og staaer ned mod Refsn®s, kan det vere tvivisomt,
om det er rigtigst at sette Coursen midt imellem Bal-
lonen paa Refsnzs og Falske Bolsax, eller om en noget
vesiligere Cours ber holdes, indtil Refsnes er passeret,
for derefter at holde en heel sydlig Cours, indtil man
er sikker paa at vere forbi Falske Bolsax for derpaa
atter at slyre noget vestligere ned mod Romse. Det
Forste giver Fordelen af kun een Cours, det Andet af
at passere Grundene i noget lengere Afstand. Men,
hvad enten man valger den ene eller den anden af
disse to Fremgangsmaader, horer der en overordentlig
fiin og god Navigering til at udfere den, og kun med
godt Kjendskab til Stremsatningen, der her rimeligviis,
paa den sydlige Deel idetmindste, falder mere skjens
paa Coursen, med paalidelige Compasser og god Styring,
kan man med Sikkerhed staae igjennem dette snevre
Farvand, der paa Coursen fra Seiere kun giver et
Spillerum af een Qml. til hver Side. Ere alle disse



Fyrskibe paa Bolsaxen og Lysegrunden. 373

Forudsetninger ikke fyldestgjorte, da beroer det paa de
Tilfeldigheder, for hvilke en Seilads ikke ber vere udsat,
om Skibet kommer paa Grund paa den ene eller paa
den anden Side, og, da det begge Steder er Steenrey,
er Faren for Skibets Forliis altid stor. Selv om For-
tegnelsen over Grundstedninger paa Refsn®s og Bol-
saxen for denne Seiladses Vedkommende muligviis ikke
leber op til et saa stort Antal, at der heraf alene kan
paavises Nodvendigheden af et Fyrskibs Anbringelse paa
Falske Bolsax, saa veed man ikke, hvormange Skibe
der kun skylde Tilfeldigheder og ikke deres sikkre
Navigering at vare undgaaet Forliis her, og endnu
mindre, hvormange Skibe der paa Grund af de vanske-
lige Forhold i dette Farvand have afholdt sig fra at
staae jgjennem om Naiten og derved have maattet enten
gjere store Omveie eller lide betydelige Forsinkelser.
Naar nu hertil kommer, at Skibe, der skulle rundt
Fyenshoved Ost eller Vest efter, af Frygt for Bolsaxen
ikke sjelden forlise paa Lillegrunden Nord for Fyens-
hoved, er man vist berettiget til at sige, at et Fyrskib
paa Bolsaxen er af paatrengende Nedvendighed.

Det burde legges omtrent 1 Qml. Sydost for den
rede Ballon paa Falske Bolsax og muligviis saaledes,
at det, holdt overeet med Fyret paa Refsnes, baade bar
fri af Bolsaxen og af Lillegrunden, hvorved det i sigt-
bart Veir vilde sikkre Farten rundt Fyenshoved fuld-
komment. Det vilde der komme til at ligge i 12 & 14
Favne Vand, vere udenfor Braaddet paa Grunden og
have temmelig jevn Dybde omkring sig, i alt Fald ikke
vaere for ner ved legt Vand. Med Hensyn til Stremmen
vilde det vere bedre beliggende end de fleste af vore
Kattegats - Fyrskibe, og der behovedes saaledes nppe
s@rlige Overveielser for Gonstructionens og Bygningens
Vedkommende.

Efter at Fyrskibet paa Schultz’s Grund er udlagt,
er Seiladsen gjennem Baltet bleven vasentlig lettet.
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Ganske vist er dette Fyrskib mest betydningsfuldt for
Farten paa Aarhuus; men samtidig letter det i hei
Grad Adgangen til Bzltet. En nedvendig Foragelse i
Belysningen af Farvandet er imidlertid et Fyrskib paa
Falske Bolsax. Under mange Omstendigheder vilde
Skibe, naar et saadant var udlagt, rolig turde soege
igjennem Beltet, ikke mindre Syd end Nord fra, fordi
de da ikke vilde beheve at frygte for at blive over-
raskede af Natten og derved enten udseztte sig for de
Farer, med hvilke Seiladsen nu er forbunden, eller for
betydelig Forsinkelse ved Opankring. Men ogsaa for
Farten mellem Kallundborg og Aarhuus vilde sikkert et
saadant Fyrskib vere en velkommen Lettelse i sigtbart
Veir, idet det rimeligviis kunde la®gges saaledes, at
det, holdt overeet med Vestborg Fyret, bar fri imellem
Bolsaxen og Falske Bolsax, medens det i usigtbart
Veir og Taage vilde bidrage meget il at sikkre Farten.
Iblandt de mange Fyrskibe, som endnu kunne vare
onskelige i vore Farvande, er der nappe noget andet,
som i den Grad fremtreeder som nedvendigt, ja endog
et Fyrskib paa Lysegrunden maa vel vige Pladsen i
saa Henseende, uagtet det villigt nok skal indremmes,
at det burde findes. 1 Forbindelse med Refsnes,
Romse og Seiers Fyrene vilde det lette Seiladsen
igjennem Beltet, hvad enten fra Syd eller Nord, saa
meget i sigtbart Veir, at Benyttelsen af Farvandet om
Natten vilde blive betydelig udvidet og kunde gaae for
sig med Sikkerhed for Skibe paa 18 Fods Dybgaaende,
idet der hverken Nord eller Syd for dette Punct findes
nogen egentlig Fare. Den ost- og vestgaaende Seilads
vilde faae en hidtil ukjendt Sikkerhed, og i Tykning
vilde det endnu for den, der er vel kjendt i Farvandet,
blive muliggjort at komme frem uden at lebe altfor
stor Fare, medens han nu med et sterre Skib nesten
er tvungen til at afvente klart Veir.
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Det forekommer os, at et fastFyr paa denne Sta-
tion, hvor Fyret ikke vel kan forvexles, maatte kunne
giore Fyldest; bedre vil det her som overalt vere, om
det gav Blink; derimod betragte vi det som en ned-
vendig Fordring, at Skibet er forsynet med en kraftig
Sirene, saa at man i Taage dristig ter sege det. Vi
kunne ikke noksom opfordre til en moden Overveielse
og en snarlig Udferelse af denne Sag, der, saavidt vi
kunne skjenne, ikke kan komme i Collision med Nogens
berettigede Interesser, hvad vistnok kun temmelig sjel-
dent kan siges, hvor det dreier sig om en udvidet
Belysning af Farvande.




Taageveirs- og Natsignaler.
(Af Ha).

De stedse stigende Krav, som stilles til Seiladsen,
have fremkaldt en heel Rekke af Foranstaltninger, der
have til Hensigt deels at lette og fremskynde den og
deels at sikkre den, saa at Farerne for Seulykker blive
saa meget forringede som muligt. Paa mangfoldige
Omraader have Fremskridtene veret baade overordentlig
store og vidtrekkende; men der er andre, hvor der
har veret fuldstendig Stillestaaen i mange Aar, og
dette vil ligeoverfor den rivende Udvikling, som Skibs-
farten har havt, kun kunne hetragtes som absolut Til-
bagegang. I saa Henseende indtager Signalering i
Taage og om Natten en fremtreedende Plads. Det er
ikke alene paa Grund af de Fordele, som ofte kunne
opnaaes ved et Signalsystem, der med Sikkerhed kunde
anvendes i Taage, men forst og fremmest for at sikkre
Seiladsen imod de overhangende Farer, for hvilke den
endnu i Taageveir er udsat, at ethvert Spergsmaal, der
staaer i Forbindelse dermed, ber seges saa klart belyst
som muligt.

Zren for tidligst at have gjort en udstrakt Brug
af Taagesignaler til Veiledning for Seiladsen tilkommer
sikkert Nordamerika. Som bekjendt hjemseges Dele af
dets Kyster af Taager, der uden Afbrydelse hvile over
dem i Dage og Uger; den livlige Kystfart led herved
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ikke alene en for Handelen saare falelig og kostbar For-
sinkelse, men havde ogsaa et stort Antal Forliis, ofte
forbundne med store Tab af Menneskeliv. Det var der-
for kun naturligt, at Nordamerikanerne anvendte deres
bekjendte praktiske Opfindelsesevne til at raade Bod paa
de Vanskeligheder, som Taagen kastede i deres Vei, og
saaledes hurtig udviklede selve Taagesignalerne samtidig
med, at de ved at oprette en stor Mangde Stationer
langs Kysterne udbyttede Opfindelserne for det praktiske
Liv. Felgen heraf var da ogsaa, at mangfoldige Router
holdtes til Trods for Taagen uden nogen synderlig For-
ginkelse, ligesom Forlisenes Antal paa Grund af Taage
aftog meget kjendelig. Men samtidig havde man i
Amerika Opmerksomheden henvendt paa Midler til at
sikkre Skibene mod Collisioner i Taage, og allerede i
1871 udgik Ordre til at anvende de endnu internationalt
tilladte Signaler af en, to og tre Toner med Dampfleiten
og for Seilskibe med Taagehorn, ja endog Tidsforlabet
af to Minuter for Varselssignalets Afgivelse staaer endnu
uforandret. Muligviis er Ideen herfra bragt til China;
thi i 1873 foreslog en Capitain W. Jamieson i Shanghai
de samme Signaler og undrede sig over, at de ikke vare
internationalt lovbestemte; de fleste Dampere paa China-
Kysten benyttede dem allerede dengang.

I 1873 blev Pressionen i England saa sterk for at
faae Taagesignalstationer oprettede, at Board of Trade
tog fat paa Sagen, og samtidig med, at der paa enkelte
Fyrskibe og ved faste Fyr oprettedes Taagesignaler, ned-
satte det en Commission for at skaffe sterre Klarhed i
Sagen. Som Begyndelse bleve strax flere af Medlem-
merne sendte til Nordamerika for paa Stedet at skaffe
alle Oplysninger og overbevise sig om, hvorvidt de ver-
serende fabelagtige Rygter angaaende Afstandene, paa
hvilke Taagesignalerne skulde kunne heres, vare over-
drevne. [ Amerika var man allerede dengang kommen
til sikker Erkjendelse af, at de forskjellige Lydgivere,
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som vare blevne anvendte, nemlig Dampflsiter af for-
skjellige Constructioner, Horn og Sirene, ikke under alle
Veirforhold kunde skjelnes fra hverandre, og man var
derfor slaaet ind paa den Vei at gjere Signalstationerne
kjendelige ved forskjellige Combinationer af Tonernes
Lengde, Antal og Mellemrum. Englenderne vare imid-
lertid ikke tilfredsstillede ved de fra Amerika bragte Op-
lysninger, og del blev derfor besluttet at lade Commis-
sionen, der tiltraadtes af Videnskabsmanden Dr. Tyndall,
foretage omfattende Forseg. Disse foretoges ved South
Foreland og strakte sig over et Tidsrum af ikke mindre
end ni Maaneder, saavel i Stille som i Storm, i klart
Veir som i Tykning, Taage, Snee og Regn, ved Dag
som ved Nat. Som Lydgiver anvendtes forskjellige Former
af Kanoner med forskjellige Mundingsformer og Sterrelse
af Ladninger baade af Krudt og Bomuldskrudt samt af
forskjellige Metaller, endvidere forskjellige Dampfloiter,
med hoie og dybe Toner, Damptaagehorn og Damp- og
Luft-Sirener. Der var kort sagt intet kjendt Apparat,
som ikke blev underkastet en grundig Provelse. Vi
skulle ikke gaae ind paa de mange Detailler ved Forsegene®),
men kun anfere nogle af de vesentligste Resultater, saa
meget mere, som de i flere Retninger gik imod den al-
mindelige Antagelse.

Luftens Tilstand spiller en stor Rolle; men Taage,
Regn, Snee og Hagel hindre ikke Lyden fra at treenge
igjennem. Det viste sig saaledes, at med Tykning, der
skjulte Kysten paa 1'/s miles Afstand, hertes Sirenen
tydelig paa 123/4 miles Afstand, medens den paa enkelte
klare Dage ikke kunde hores paa meget kortere Afstand.
Paa en fuldstendig klar, skyfri Sommerdag kunde et
Kanonskud aldeles ikke heres paa 3 miles. Ved gjen-
tagne Forseg hertes paa Stationen et tydeligt Echo

*) Resultatet af Forsegene er gjengivet i Tidsskriftets 11te Bind
Side 166 fI.
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15 Secunder efter Skuddet, og dette forklarede, hvor
Lyden var bleven af. Dr. Tyndall fandt nemlig ud af,
at Solvarmen kunde frembringe locale Vanddampdannelser,
der, idet de stege op, reiste ligesom en Muur for Lydens
Fremirengen, og denne Theori bestyrkedes ved, at Lyden,
efterhaanden som Solen sank, atter filk sin normale
Gjennemtrzngning. Heldigviis gjer dette Forhold, som
ovenfor nzvnt, sig aldrig gjeldende under Taage og
Tykning. Det blev constateret, at man under alle Veir-
forhold med Bestemthed kunde opfatte, fra hvilken Ret-
ning Lyden kom, og at dybe Toner hertes lzngere end
heie. Sirenen havde under alle Forhold Overlegenheden,
derefter kom Kanonen og sidst de forskjellige avrige
Apparater. Fornemmelig traadte Sirenens Overlegenhed
sterkt frem, hvor fremmede Lyd, saasom Stormens
Susen, Rigningens Klappren, Hjulvandets Brusen eller
Brendingens Larm skulde overdeves; man skjelnede tyde-
lig dens Lyd igjennem Alt. Op imod en haard Storm
kunde Kanonskuddene allerede paa en god halv mile
ikke l@nger heres, medens Sirenen hortes paa 2 miles.
Med Hensyn til Indflydelsen af Vindens Retning gjorde
man felgende lagttagelser: med Bramseils Kuling hertes
Sirenen tydelig paa 9 miles skjens op mod Vinden,
medens den en anden Dag med samme Kuling ikke kunde
beres paa 6 miles med Vinden. Det var ikke det gun-
stigste Forhold for Lyden at have Vinden lige med sig,
en skjons Retning ferte den lengere, og en temmelig
skraa Retning op mod Vinden borttog kun forholdsviis
lidt af dens Styrke. Lige op mod Vinden var det sarlig
gunstigt, at Mundingen af Sirenen viste lige imod den,
hvorimod det i alle andre Retninger havde langt mindre
at betyde. Med Hensyn til Muligheden af at skjelne
Lyden af de forskjellige Apparater fra hverandre, kom
man til samme Resultat som i Amerika, at det paa len-
gere Afstande var umuligt, undtagen forsaavidt at Kanon-
skuddene kunde skjelnes fra alle de evrige. Derimod
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kunde baade Tonernes Varighed og deres Mellemrum
bestemt opfattes. Endvidere blev det godtgjort, at Sirenen
til Tider kunde heres ligesaa tydelig paa 6 & 7 miles,
som paa 3 miles Afstand, saa at man altsaa af Lydstyrken
ikke kan bedemme nogetsomhelst om Afstanden, i hvilken
man befinder sig. Endelig var man sikker paa endog
under de vanskeligste Forhold at kunne here de bedste
Signaler paa 2%/s miles Afstand. Isvrigt udtalte Com-
missionen, at Hensigten med Sirener maatte betragtes
som fyldestgjort, naar de advarede mod Farer; derimod
skulde de ikke forlede Semanden til at holde paa i Taage.

Denne Opfattelse stemmede nu aldeles ikke med
den i Amerika gjeldende, saalidt som med vor egen, og
det store Antal Taagesignalstationer, der alt ere oprettede,
og som stadig tiltage i Antal, ikke mindst i Epgland,
beviser bedst, at den ikke er holdbar. Man meente, at
Ulykker vilde fremkaldes ved, at dumdristige Skibsferere
vilde lebe i Taage, hvor det uden Sirener var umuligt,
og at man derfor ikke maatte gaae for vidt med An-
leggene. Forst synes det nu os at vere saare vanske-
ligt at skjelne imellem, hvad der er advarende, og hvad
der er veiledende, idet disse to Begreber gribe saaledes
ind i hinanden, at det forekommer os umuligt at holde
dem ude fra hinanden. Skibsfartens Udvikling og den
stigende Fordring til hurtige Reiser har da ogsaa beviist
i Praxis, at Sirenen kan benyites som Veiledning, saa
at der ikke er ret mange vigtige Fyrstationer eller Fyrskibe,
hvor den ikke er eller vil blive anbragt. - Saaledes er
der givet Skibene en veardifuld Hjelp deels til at komme
frem i Taage og deels til at sikkre dem mod Ulykker,
foraarsagede ved Stranding i Taage.

Anderledes forholder det sig med de Foranstaltninger,
som ere blevne trufne for i Taage at sikkre Skibene
imod Collisioner. Her have de sidst forlebne halve Snese
Aar ikke medfert nogensomhelst Forbedring, medens den
tiltagende Trafik, sterre Fart og forsgede Concurrence
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have bidraget til at gjere Faren overh@ngende. Vi staae
endnu ved et Varselssignal med to Minuters Mellemrum,
og med en lovbestemt Tilladelse til at give Signal for,
til hvilken Side man dreier, eller om man bakker, og
for Seilskibenes Vedkommende de bekjendte tre Taage-
hornssignaler. Men denne Tilstand er ikke tilfredsstil-
lende, og atter og atter har Spergsmaalet om at faae et
Courssignalsystem for Taageveir indfert veret reist,
men uden at det hidtil er Iykkedes at gjennemfare noget
af de mangfoldige Forslag. — Hvorfor imidlertid ikke
gjore Skridtet fuldt ud og paa engang gjere det muligt
i Taage at signalere enhver Meddelelse, som man ved
Hjelp af den internationale Signalbog er istand til at
afgive indenfor det Omraade, paa hvilket Dampfleiten og
Taagehornet kunne heres?

Nu, da man har begyndt at forsyne Fyrskibene med
Telegraphforbindelser til Land, og da det er almindeligt,
at Skibene i Taage sege hen i Nearheden af Fyrskibene,
synes der at veere god Grund til at undersege, om man
ikke paa en forholdsviis let Maade ogsaa i Taage kunde
s@tte sig i Forbindelse med dem. Problemet om at
sette Fyrskibe i telegraphisk Forbindelse med Land
synes nu endelig, efter at som bekjendt mange Forseg
ere mislykkede, at have fundet en heldig Lesning, idet
Sunk Fyrskib den 9de December ifjor ved et Kabel blev
sat i telegraphisk og telephonisk Forbindelse med det
8 miles derfra liggende Walton on the Noze. Viser det
sig nu praktisk udferligt at opretholde Forbindelsen, er
det Hensigten efterhaanden at sette alle engelske Fyrskibe
og isoleret liggende faste Fyrtaarne i Forbindelse med
Telegraphnettet, hvilket saaledes alt er skeet fra Fastnet
rock Fyrtaarn, der er blevet forbundet med et Kabel til
Crookhaven. Der kan ikke vare nogen Tvivl om, at
andre Stater hurtig ville felge det givne Exempel, saa
at Foranstaltningen vil blive almindelig. Ganske vist er
Hovedformaalet med disse Foranstaltninger at bjerge
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Menneskeliv og Eiendom paa Seen, fornemmelig ved at
give Underretning om Seulykker i Fyrskibets Neerhed til
Redningsstationer og til Slebe- og Bjergningsdampere;
men hvor stor Nytte kan et saadant Kabel ikke blive til
i mangfoldige andre Tilfelde, hvor det gjelder maritime
Interesser. I Taage vil man dog ganske vare afskaaren
fra at drage nogen vasentlig Fordeel af Fyrstationernes
Telegraphforbindelser, medmindre man ved Hjelp af et
Taagnesignalsystem kan gjore sig forstaaelig for dem,
og det Samme gjelder om Natten, eller naar det blot
er saa morkt, at Signalflagene ikke kunne skjelnes. Med
et saadant vilde man ikke alene kunne lade- sig rap-
portere under alle Forhold, naar man passerede, men
ogsaa reqvirere Lods, Damper o.s. v., kort sagt udnytte
hele Fordelen, som Stationernes Forbindelse med Tele-
graphnettet nu kun i saa Henseende afgiver i sigtbart
Veir om Dagen.

See vi nu hen til de Indvendinger, der ere blevne
gjorte imod et Courssignalsystem i Taage, da er der
blevet anfert saare mange, men formeentlig ingen, som
ikke Udviklingen allerede enten fuldstendig eller tildeels
har beviist det Uholdbare i. Det er saaledes blevet
fremfort imod alle Taagesignaler, at de vilde fremkalde
Fare ved Misforstaaelse af de ievrigt rigtig afgivoe Sig-
naler, og at denne Fare skulde vere saa stor, at den
opveiede alle Fordelene, som de mulig kunde afgive.
Vi skulle hertil svare, at, herer man i Taage et Cours-
signal, som man ikke er aldeles sikker paa at have for-
staaet rigtig, er man dog ikke stillet anderledes end
nu, hvor man aldrig forstaaer det, da det Intet angiver.
Retningen, hvorfra Signalet kommer, vil give samme
Veiledning som nu, hvadenten Signalet forstaaes eller
ikke, og hvorledes end de Toner, som det bestaaer af,
ere sammensatte. Nerer man den ringeste Tvivl, om
man har forstaaet et Courssignal rigtig, kan man blot
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betragte det som et Varselssignal, og man er da i alt
Fald ikke mere ugunstig stillet end nu.

Det fremfores dernest, at endog blot et Courssignal-
system vil stille foregede Krav til Skibsferernes Hukom-
melse, der iforveien er rigelig optaget. Dette kunne vi
kun meget betinget indremme; thi man kan have Cours-
signalerne saaledes opskrevne og anbragte paa det Sted,
hvor man i Taage opholder sig, at man med Lethed
kan referere til dem, hvadenten man kan huske dem
udenad eller ei, og ligegodt om Natten som om Dagen.

Endelig er det fremfart, at et godt og praktisk Signal-
system for Courser vilde lade Skibsfererne henfalde il
en Tryghed, som vilde afstedkomme Ulykker. Dette
Raisonnement forekommer os grundfalsk. Ingen Skibs-
ferer, der er sin Plads vardig, henfalder nogensinde til
den Art Tryghed, som forringer hans Aarvaagenhed og
Agtpaagivenhed, og mindst af Alt er dette tenkeligt i
Taage, hvor det sikkert er berettiget at gaae ud fra, at
den Vagthavende har sin udeelte Opmerksomhed hen-
vendt paa, hvad der foregaaer udenfor Skibet, i endnu
heiere Grad end under alle andre Omstzndigheder. Og,
seer man Sagen fra en anden Side, da modsiges disse
Indvendingers Berettigelse af selve de factiske Foran-
staltninger, som ere trufne for at sikkre Seiladsen.
Saaledes ere de forskjellige Fyr- og Signalstationer netop
i Taage kun kjendelige ved de forskjellige Combinationer
af lange og korte Toner eller disses Antal, og Faren,
som der er ved at forvexle en Station med en anden,
er dog lige saa stor, som den kan vare ved Cours-
signalerne. Heller ikke har man taget i Betznkning at
give en international Sanction til Benyttelsen af enkelte
Signaler med Dampflpiten, og disse ere markverdig nok
ikke alene de, der betegne de vigtigste Beveaegelser, som
overhovedet kunne foretages med et Skib, men de ere
kun kjendelige ved deres Antal, som endda ligge saa
ner hinanden, som det vel er muligt. Her, i det aller-
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vigtigste Tilfelde, bar man altsaa ingen Frygt havt hverken
for, at man ikke skulde kunne skjelne den lange Tone
fra den korte Tone, eller for, at man ikke skulde kunne
skjelne Antallet af korte Toner. Ter man altsaa, hvor
det saa let kan gjelde to Skibes Existents, lebe an paa
at benyite disse Signaler, saa kunne vi ikke forstaae, at
der skulde afstedkommes nogen Fare for Misforstaaelse
ved deres Benyttelse i alle andre Tilfzlde.

Hvad det forogede Arbeide, som Skibsfererne skulde
blive bebyrdede med, angaaer, da kunne vi ikke see
rettere, end at det ikke er nogen vanskelig Sag at give
en Combination af flere Toner istedenfor den ene lange,
der nu gives, og de behove aldeles ikke at l@res udenad.
Horer man et andet Skibs Courssignal, vil man ved at
see paa Courstabellen uden at stille Krav til Hukom-
melsen see, hvad Signalet betyder; man behever aldeles
ikke at kunne dem udenad. Det kan imidlertid ikke
heelt benegtes, at et almindeligt Taagesignalsystem vil
stille et nyt Krav til Skibsfererne og da fornemmelig til
Dampskibsferere og Styrm@nd; men, sees der hen til
den overordentlige Fordeel, som kan opnaaes ved et for-
holdsviis saare ringe Arbeide, kan der dog ingen Tvivl
vere om, at dette kan overkommes, saa meget mere,
som det ikke behsver at vare ret stort.

Mangen en Dampskibsferer blandt dem, der jevnlig
benyttc den internationale Signalbog, har ikke alene et
grundigt Kjendskab til dens Indretning og Brug; men
vi have endog kjendt dem, der kunde hvert enkelt Flags
Bogstavbetydning udenad, saa at de afleste Signalets
Bogstaver, saasnart de kunde skjelne Flagene. Ethvert
af Flagene har sit Bogstav, og hvad det altsaa kommer
an paa, for i Taage at kunne benytte Bogen til at sig-
nalere efter, er at kunne signalere de samme Bogstaver,
hvis tilsvarende Flag man om Dagen vilde heise for at
afgive Signalet.
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Paa Indersiden af Signalbogens forreste Bind findes
ved Siden af Afbildningen af hvert af de atten Signalflag
trykt det Bogstav, hvis Betydning de have, og selve
Flaget er kun Midlet til at betegne Bogstavet. Simplere
for Signaleringen end at have Flag til at betegne Bog-
staverne vilde det veere at have de forskjellige Bogstaver
udskaarne i Tre eller Blik og indrettede til at heise
med hensigtsmassige Mellemrum; men de praktiske
Vanskeligheder ved en saadan directe Bogstavanvendelse
have nedvendiggjort Arbeidet, som er forbundet med at
lere en ny Bogstavbetegnelse, nemlig de forskjellige
Flags. Dersom der nu paa den forreste Inderside af
Signalbogens Bind under hvert Bogstav fandtes trykt dette
Bogstavs telegraphiske Betegnelse, angivet i korte og lange
Streger efter Morse’s System, vilde sikkert Mange, nzsten
samtidiz med at de lerte Bogstavernes Flagbetegnelser
udenad, uden stor Uleilighed lere Bogstavernes Beteg-
nelser ved korte og lange Streger.

Kunde man nu s®tte lange Toner ind for lange
Streger og korte Toner ind for korte Streger, da havde
man uden videre et fuldstendigt Signalsystem for @ret
sammen med det, man hidtil har benyttet ndelukkende
gjennem @iet.

Da i sin Tid det internationale Signalsystem frem-
kom, blev det fra mange Sider paastaaet, at Marryats
og Reynolds Systemer vare saa almindelig brugte, at det
nye aldrig vilde tr@nge igjennem, dertil var det desuden
for indviklet og vanskeligt, og dog satte England det i
Kraft i Lebet af saare kort Tid, deels ved Hjelp af As-
suranceselskaberne og deels ved at indfere det paa alle
sine Signalstationer, samt beordresdisse fra en bestemt
Dato intet Hensyn at tage til Signaler, der afgaves efter
de tidligere anvendte Systemer. Selvfelgelig er det Eng-
land, der maa gaae i Spidsen for Indferelsen af et inter-
nationalt Taageveirssignalsystem; men England er som
bekjendt conservativt i alle Spergsmaal og ikke mindst
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i dem, der angaae Sefartsforhold; dette er dog ingen
gyldig Grund til, at Spergsmaalet ikke skulde tages op
atter og atter, saa meget mere, som det paa mange
Maader, og ikke mindst i England, vedblivende dreftes
og fra Dag til anden paatreenger sig med stedse stigende
Nedvendighed. Derved opnaaes i hvert Fald, at det
discuteres og modnes til under en eller anden Form at
treede ud i Livet; thi Tidens fremadstrebende Krav gjore
sig gjwldende ogsaa i denne Sag, det er ikke muligt at
bringe den til Taushed. Under den almindelige store
nutidige Udvikling er enhver Foranstaltning, der kan
lette og sikkre Skibsfarten, ikke alene en Sag af Vig-
tighed, men n®sten en Nedvendighed.

At overvinde Farerne og formindske de Tab, som
paa saa mangfoldige Maader flyde af taaget og usigtbart
Veir, har ligesaa stor Betydning som at afvende de
Farer, Storm og Uveir uds@®ite Skibsfarten for. I denne
Henseende bliver der Aar for Aar gjort megtige Skridt
fremad; men i lange Tider have nu Taageveirssignalerne
stagneret. I forskjellige Lande er der til forskjellige
Tider foretaget mere eller mindre omfattende Forseg,
store Commissioner have varet nedsatte, men uden
noget Fremskridt som Resultat. Saaledes nedsatte So-
ciety of Arts i Marts 1884 en Commission med det ser-
lige Formaal at undersege, hvad der kunde gjores for at
formindske Antallet af Collisioner i Taage. Efter at
have udsendt Opfordringer om Besvarelse af forskjellige
Spergsmaal, Forholdet vedrorende, indkom der ikke feerre
end 69 Meddelelser og Forslag, som nasten alle gik ud
paa, at Taagesignaler vare i hei Grad enskelige, og en
stor Menge Forslag il saadanne fremkom, hvoraf mange
efter Commissionens Mening vare overordentlig sindrige;
dog gjaldt de kun Courssignaler. Forskjellige af Com-
missionens Udtalelser ere ganske betegnende for den
Tvivl, der har hersket, idet det et Sted siges: »Supposing
the objections to an elaborate code to be got over,
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there can be little doubt, that several of the systems
proposed would be very well adapted for the purposes
required«; men derefter kommer Commissionen til det
Resultat, at det vilde bringe: »more confusion and
disaster than safetye. Som Aarsag hertil angives, at
Vanskeligheden ved i Taage at gjere forstaaelige Signaler
er meget stor, og en indbildt Sikkerhed vilde bringe
Dampere til i Taage at lebe fuld Fart. En Indsender
til Nautical Magazine forlanger endnu i September 1884,
at alle Skibe saavidt muligt i Taage skulle stoppe eller
ankre eller dog i det Mindste ikke gjore over 5 Miils
Fart. Fuldt saa vidt gaaer nu vel Commissionen ikke i
sin /Engstelighed for Fart; men den synes mere at
mangle Mod end Lyst til at fremkomme med et saadant
utidssvarende Forslag. Paa den anden Side fremhever
Commissionen det Onskelige i, paa alle mulige Maader
at forsterke Lyden af Seilskibenes Taagehorn og at
iverksette den almindelige Indferelse af en bestemt Form
af Sirene (en forbedret Dampflaite) paa alle Dampskibe.

Til Trods for Alt er der dog ikke gjort noget reeit
Skridt fremad, lige fra det nu langt tilbageliggende Tids-
punet, da Loven bestemte, at alle Dampskibe i Taage
mindst hvert andet Minut skulde give en lang Tone med
Dampfleiten. En Mangde Forslag til Forbedringer ere
fremkomne; exempelviis skal blot navnes det af J. P.
Hammond, Inspecteur i The Insurance Company of North
America, der i 38 Aar har faret paa Atlanterhavet, frem-
satte, hvilket gaaer ud paa ved Lov at indfere et be-
stemt Taagehorn i alle Seilskibe og dertil anvende
Herens wbugle« af lovbestemt Storrelse og Tone; det
kan i stille Veir heres i 5 miles Afstand. Alle Forslag,
som staae i Forbindelse med denne Sag, ere, forsaavidt
de ere komne Board of Trade ib@nde, blevne afgivne til
The Society of Arts, der saaledes har havt et meget
righoldigt Materiale til sin Raadighed. Herved staaer
man altsaa endnu undtagen forsaavidt, som det er blevet
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lovbestemt, at Seilskibe mindst hvert andet Minut skulle
angive en af de tre Hovedstillinger, de indtage i For-
hold til Vinden, og at de tre vigtigste Signaler for et
Dampskibs Bevegelser ere blevne vedtagne som tilladte,
men uden at veere paabudte ved Loven. Med Hensyn
til Styrken af Lyden og Tonen, som saavel Taagehornet
i Seilskibene som Damppiben eller et andet Dampsignal-
apparat skulle have, da angives det kun ganske i Al-
mindelighed, at de skulle vere nkraftige«; men der gives
aldeles ingen Bestemmelse for deres Kraft, og Tonen er
end ikke nzvnet, uagtet det med fuldstendig Sikkerhed
vides, at en dyb Tone trznger l®ngere igjennem under
alle Forhold end en hei. Og dog er det saa indlysende,
at ikke nogen Foranstaltning kan sikkre imod Collisioner,
naar ikke Dampfleiten har en lovbestemt Styrke. Et
eneste Exempel synes at vere talende nok. Den tidligere
Inman Linies Damper »City of Paris« blev kjsbt af den
franske Regjering og kaldet »Tonquine. Den 2den Marts
1885 blev den i Nerheden af Malaga leben ned af den
franske Damper »Maurice et Réunion« og sank et Minut
efter, idet den tog Capitainen og 26 Mand af Beset-
ningen tilbunds med sig. Det hedder herom: »The
weather was foggy at the time, and the unfortunate crew
had no warning. The vessel had scarcely disappeared,
when two terrific explosions occurred, and the funnel
of the steamer went bounding over the water to a con-
siderable distance«. Det er ikke nok at have en kraftig
lydende Damppibe, men dem maa vere saa kraftig og
benyttes paa saadan Maade, at det aldrig kan siges:
»the unfortunate crew had no warnings. For Seilskibene
har man tilsyneladende ikke folt sig tilfredsstiliet ved
kun at paabyde, at Taagehornet skal vere kraftigt, idet
man ligesom har segt at forsterke dette ved Forlangendet
om, at det skal bleses ved et mechanisk Middel. Det
er derfor en uafviselig Fordring, at baade Dampfloiter
eller Sirener og Taagehorn have en lovbestemt stor
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Styrke og dyb Tome. Men ikke nok hermed, det er og-
saa uundgaaelig nedvendigt, at disse Signalmidiers Be-
tiening kan foregase med den sterst mulige Lethed og
fra det Sted, hvor den Commanderende opholder sig.
Det er ikke nok at have kraflig lydende Signalmidler,
naar deres Benyttelse fordrer store Foranstaltninger eller
en s@rlig Mand til Betjeningen. Den Commanderende
maa saa at sige selv have dem i sin Haand og uden
Uleilighed kunne benytte dem. Begge disse Fordringer,
Styrke og let Betjening, kunne i vore Tider fuldt ud
tilfredsstilles og ere det allercde i mange Skibe; men
kun ved en international Lovs Bydende kunne de hurtig
gjennemfores fuldstendig.

|1 det Feolgende gaae vi ud fra, at dette er Tilfzldet,
og skulle derpaa undersege, hvorledes og med hvilket
Udbytte de kunne benyttes til Signalering mellem Skibe
indbyrdes eller mellem disse og Land. Det furste Spergs-
maal, der treder frem, er, om en Lyd paa Seen kan
opfattes med saadan Sikkerhed, at man kan bygge et
fuldt ud paalideligt Signalsystem paa dens Benyttelse.
Til Trods for alle de Indvendinger, som have veret
gjorte mod Muligheden heraf, have dog de internatio-
nale Regler for Seilads i Taageveir paabudl bestemte
Signaler for Secilskibene og givet en lovbestemt An-
erkjendelse af dem for Dampskibene. Desuden have
saagodlsom alle Staler indfert dem paa deres Fyrstationer
baade i Skibene og paa Land. Dampsirener ere i stedse
stigende Tal i de senere Aar blevne anbragte paa Fyr-
skibe, og, medens de i Begyndelsen paa de fleste Steder,
hvor de benyttedes, kun gave een Tone eller eet Sted
med visse Mellemrum, oftest hvert eller hvert andet
Miuut, fandt man temmelig burtig ud af, at det var ned-
vendigt at give de forskjellige Slationer forskjellige Kjen-
dingssignaler, for at ikke Seulykker skulde foraarsages
ved, at Skibe i Taage antoge et Fyrskib for et andet og
derved seilede sig paa Grund. Det er da heller ikke
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saavidt bekjendt blevet angivet som Aarsag til noget
Forliis, at et Skib ikke skulde have kunnet forstaae et
Fyrskibs Ejendingssignal, saalidt som det saavidt vides
er angivet i nogen Sag om Collisioner i Taage, at Aar-
sagen har veret en feil Forstaaclse af Signalerne for at
dreie til Styrbord, til Bagbord eller for at bakke, eller
for Seilskibenes Taagehorns Vedkommende, om Skibene
have ligget med Vinden indtil tveers over den ene eller
over den anden Boug eller lsbet med Vinden agtenfor
tvers. Heri synes at ligge et haandgribeligt Beviis for,
at ikke blot Antallet af Toner klart opfattes, men ogsaa
for, at lange og korte Toner med Lethed skjelnes fra
hinanden.

Ved mangfoldige Forseg, som vi have havt Leilig-
hed til at oververe, og ved praktisk Anvendelse under
alle mulige Forhold er dette da ogsaa blevet fuldstandig
bekreftet; ja til Trods for, at baade de anvendte Damp-
fleiter og Taagehorn undertiden vare saa lidet lidssvarende
som vel muligt og deres Betjening baade vanskelig og
mangelfuld, bleve dog altid alle Signaler forstaacde, som
de vare afgivne, saavidt overhovedet Lyden naaede. Der
synes aldrig at have varet Tvivl om, hvad der var lange,
hvad korte Toner, saalidt som om Antallet af dem; Op-
fattelsen heraf voldte aldrig den mindste Vanskelighed.
Herpaa er det imidlertid, at hele Systemets Anvendelig-
hed kommer an, og det er derfor betegnende, at, i hvor
stor Uenighed der end ofte har kunnet veere om For-
segenes Udfald, er der ikke fremkommet nogen Indven-
ding imod disse to Forhold, der netop ere Systemets
egentlige Kjerne.

Der kan nemlig ikke vare den ringeste Tvivl om,
at der i alle Skibe kan indferes Dampsignalapparater og
Taagehorn, hvis Lyd bar tilstreekkelig Intensitet til at
heres paa de Afstande, paa hvilke der haves Brug for
den i Taageveir. Der fordres kun, at Loven paabyder
en vis Styrke, ligesom den allerede har gjort det for
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Lanternernes Lysstyrkes Vedkommende. Gaaer man nu
ud fra, at der raades over tilstrekkelig Lydstyrke, og at
Betjeningen kan foregaae med Lethed og Sikkerhed, og
begge Dele vide vi af Erfaring kan skaffes tilveie, da ere
alle Betingelser for el simpelt og letfatteligt Taagesignal-
systems Anvendelighed fyldestgjorte.

. Tager man den internationale Signalbog for sig og
betegner som anfart hvert Flags Bogstav med de Com-
binationer af korte og lange Streger, som udgjere Morse's
Bogstavsystem, vil det let sees, at man ved at signalere
de korte og lange Streger ved korte og lange Toner
fra Dampfleiten og Taagehornet kan angive Bogstaverne,
hvis Sammens®tninger danne de forskjellige Signaler.
Man behsver kun at hare Bogstaverne for strax at kunne
eftersege Signalets Betydning paa samme Maade, som
om det var aflest ved Flags Heisning. Den eneste Til-
faielse, som bliver nedvendig i Signalbogen, er at give
»Kjendings- og Svarstanderen« Bogstavet A med dets
tilsvarende Betegnelse af en kort eller lang Tomne eller
Streg. For at afgive Signaler har man kun at for-
holde sig ganske paa samme Maade som hidtil, opsege
det onskede Signal og istedenfor at heise Flagene flaite
Bogstaverne.

See vi nu lidt nermere paa Bogens Indretning, for-
saavidt angaaer dens Anvendelighed til Udvexling af
Taagesignaler, da viser det sig, at den er ligesaa gun-
slig affattet herfor som for Dagsignaler med Flag. Kun
ferste og anden Deel vilde finde Anvendelse, idet tredie
Deels Afstandssignaler, Baadsignaler og Semaphor-
signaler m. . alle ere indeholdte i Signalbogens ferste
Deel. Den farste og mest isinefaldende Nytte af et
almindeligt Taagesignalsystem vil vel falde paa Cours-
signalerne; det er da ogsaa dem alene, man hidtil mest
har beskjeftiget sig med, og der vil, som man vil see,
Intet veere til Hinder for at benytte dem, ganske som de
forefindes i Signalbogens forste Deels forste Afdeling
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Pag. 4. Bogstavet C betegner alle Courser mellem Nord
og O1'aN.; Bogstavet D alle Courser mellem Ost og
S1/3V.; Bogstavet I alle Courser mellem Syd og V158,
og endeliz Bogslavet G alle Courser mellem Vest og N
1/3V. . Et enkelt af disse Bogstaver angiver altsaa en
af de fire Hovedgvadranter. Tilfeies efter et af disse
fire Bogstaver Bogstavet B, da angives Nord, @st, Syd
og Vest. Tilfeies derimod Bogstavet M, da haves de
mellemliggende Courser NO., SO., SV. og NV., og, feiés
enten H eller R til et af de fire forste Bogstaver, haves
Mellemcourserne NNO., ONO., 050. o. s. v. Endelig
kan man naturligviis ved at tilfeie et eller andet Bog-
stav angive sin Cours paa n®rmeste halve Streg. An-
merkningen giver Underretning. om, at de signalerede
Compasstreger altid ere misvisende, da jo intet Andet
er tilkjendegivet. Det maa nu erindres, at det ingen-
lunde er nedvendigt at huske noget af disse Signaler
udenad for i Taage at benytte dem til at signalere sin
Cours; man kan have hele Tabellen klistret paa et
Stykke Tre med Bogstaverne omsat i korte og lange
Streger og anbragt saaledes, at man bekvemt kan see
herpaa, hvadenten det er Nat eller Dag. Har man en
kort Tid fleitet sit eget Courssignal, kunne vel de Fleste
huske det udenad, saa at det kun er, naar Coursen for-
andres, eller naar et andet Skibs Courssignal heres, at
det bliver nedvendigt at kaste @iet paa Courstabellen.
Vi gaae nemlig ud fra, at ethvert Skib, istedenfor som
nu at give en lang Tone, naar det er et Dampskib, eller
hvis det er et Seilskib, een, to eller tre Toner af ube-
stemt Lengde, men hurtig paa hverandre felgende, skal
give sit Courssignal, saa at ethvert Skib, der overhovedet
kan here dets Signal, strax veed, hvad Cours det styrer.
Vi skulle her bemerke, at vi ansee Tidsforlebet af to
Minuter meliem Varsels- eller Courssignalerne for meget
for langt ligeoverfor den Fart, som Skibe nu lebe, selv
om deres Fart i Taage maa kaldes moderat, idetmindste
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henseet til deres normale store Fart. Da af alle Taage-
signaler Courssignalerne ville blive de hyppigst brugte,
vil det muligt kunne indvendes mod det her opstillede
System, at det er for sammensat, og at Signalerne blive
for lange ved Sammens®tningen af to Bogstaver; vi
have kun opstillet det for at vise, hvorledes Signalbogen
uforandret kan bruges ogsaa i dette Tilfzlde, og ere
personlig af den Overbeviisning, at det i Praxis vil vare
ligesaa simpelt som ethvert andet, tilsyneladende mindre
sammensat System. Som et saadant skulle vi dog frem-
sette Folgende. Af de 18 Consonanter og Kjendings-
standeren A ere de eneste Signaleringsmidler, altsaa
Bogstaver, som benyttes enkeltviis, de tre: Kjendings-
og Svarstanderen A samt C og D); der bliver altsaa sexten
vanvendte Bogstaver tilovers. Disse kan der folgelig
uden at komme i Misforstaaelse med nogetsomhelst andet
Signal, som indeholdes i Signalbogen, tildeles Betydning
af de 16 Hoved-Streger, saaledes at B betegner Coursen
Nord; F Coursen NNO; G Coursen NO; o. s. v. Com-
passet rundt. Denne Foranstalining vilde ikke forhindre
den lige frie Brug af den fuldstzndige Courstabel; men
det er jo muligt, at hele Systemet derved lettere vilde
vinde Indpas. Den eneste Forandring, som Antagelsen
af det sidstnmvnte Courssignalsystem vilde nedvendig-
gjere, er, at Signalet: sJeg bakker med fuld Krafto
maatte forandres fra 3 korte Toner til 5 korte Toner,
fordi 3 korte Toner vilde betyde Bogstavet S, og altsaa
Coursen Vest; 4 Bogstavet H og altsaa Coursen ONO.
Det vilde vere bekvemt at tiifsie Coursen paa Bindets
Inderside ved hvert Bogstav.

Ideen at give Courssignalerne saaledes, at den farste
Tone strax angiver, om Coursen gaaer Nord eller Syd
efter, og den neste Tone, om Coursen barer Ost elier
Vest paa, kan synes meget tiltalende, men er i Virke-
ligheden ikke stort lettere at huske udemad og giver
sikkert lettere Anledning til Feiltagelser. Vil man undgaae
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disse og altsaa tye til at see paa Courstabellen, da er
det naturligviis ligegyldigt, i hvilken Orden Tonerne
folge efter hverandre. Med Hensyn til at tage feil af
de lange og korte Toner eller disses Antal, da er man
selvfelgelig lige lidt udsat derfor, hvadenten Tonecrnes
forskjellige Sammensetning betyder den ene eller den
anden Cours. Skjelnes korle og lange Toner ikke sikkert
fra hinanden, eller kan Antallet af dem ikke opfattes
med Sikkerhed, da er ikke nogetsomhelst Courssignal-
system paalideligt, og det ene ikke usikkrere end et
hvilketsomhelst andet. Vi skulle endnu gjere opmerk-
som paa, at for at angive Courserne for de sexten
Hovedstreger vil der ved de to sidstn@vnte Methoder
udfordres sexten forskjellige Signaler, medens der ved
at anvende Tabellen Pag. 4, som den foreligger, kun
benyttes otte Bogstaver, og, vilde man gaae til ved et
af de samme Systemer at kunne angive Coursen for
hver halve Streg, maatte der anvendes ikke ferre end
64 forskjellige Signaler, der ved Benyttelsen af den fore-
liggende Courstabel indskrankes til Anvendelsen af de
16 Bogstavsignaler. Vi have l@st et Sted, at en Skibs-
forer, der benyttede Skibsklokken som Signalmiddel for
Udkiggen til at varskoe for Seilere, var nedt til at ind-
prente ham, at eet Slag, der beted en Seiler om Bag-
bord, skulde gives, fordi der i »ports kun var een Sta-
velse, medens to Slag betod en Seiler om Styrbord,
fordi der i »starboard« var to Stavelser, og at han selv
satte Dampfleitens tre Toner for at bakke i en Forbin-
delse med »full speed astern« eller noget Lignende.
Uagtet vi nu tilfulde indremme det Berettigede i at sege
at benytle saadanne Lettelser for Hukommelsen, kunne
vi ingenlunde indsee Nedvendigheden af at basere Frem-
skridt i Signaleringen paa noget saa Primitivt. I hvert
Fald gaaer det jo med Taagesignaler, naar Courssigna-
lernes Ombytning med den nugjeldende lange Varsels-
tone undtages, da denne jo maatte lovbestemmes for
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heelt at gjere Fyldest, ligesom med Dagsignalerne, at
man ikke behever at benytte dem, naar man ikke har
Lyst dertil eller Brug derfor; men Muligheden for at
kunne benytte dem kan ikke virke forstyrrende paa dem,
der ikke ville anvende dem.

Signalbogen er saaledes, at alle de vigtigste Signaler
kunne gjeres med to Flag, og en stor Mengde af de
almindelig forekommende med tre Flag; kun, naar det
gjelder en lengere Meddelelse, der kun sjelden kan
veere paatrengende, hvad Hurtigheden angaaer, behaver
man at benytte Signalerne med fire Flag. Den hele For-
deel af denne Ordning vil gjere sig gjeldende ved Sig-
nalbogens Benyttelse til Taagesignaler, idet man ogsaa
da vil komme til at anvende ferre Bogstaver, eftersom
Indholdet af Signalet tiltager i Vigtighed.

Kan man ikke i Taage heres, er man stillet paa
samme Maade, som naar Flagsignaler ikke kunne skjelnes:
Svaret vil udeblive, indtil man er kommen ner nok til,
at Forstaaelse er tilveiebragt. Vil man i Taage gjore
Signaler, som optage lang Tid, maa man selvfplgelig saa
lienge holde sig saa ner til den, med hvem man ud-
vexler Signalerne, at disse kunne forstaaes og besvares,
ganske som en langvarig Signalering med Flag kraver
tilsvarende Foranstaltninger. Med Dampfleite er man
Herre over at give korte og lange Toner efter Forgodt-
befindende, derimod ere nogle Taagehorn kun indrettede
til at give en Tone af en bestemt Lzngde; det er en
Selvfelge, at de ikke kunne anvendes til denne Sig-
nalering.

Uagtet de korte og lange Toners Langde samt
Mellemrummene imellem disse i samme Bogstav og imellem
de forskjellige Bogstaver ikke krazve nogen bestemt Va-
righed, naar kun en vis Regelmassighed fastholdes,
skulle vi dog anfere folgende Bestemmelser, der give en
Maalestok for, hvad der med Lethed opfattes af ethvert
@re. En kort Tones Varighed er een Secund; en lang
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Tones Varighed er tre Secunder; Mellemrummet mellem
Toner, som here til samme Bogstav, er een Secund;
Mellemrummet mellem Bogstaver, der here {il samme
Signal, er tre Secunder. Besvarelsen af et Signal kan
skee efter ti Secunders Forleb, eller med andre Ord,
saasnart det givne Signal er eftersegt og forstanet. De
angivne Tal kunne naturligviis veelges temmelig vilkaar-
lig, naar kun Forholdet mellem dem nogenlunde over-
holdes. For Skibsferere, der ere vante til at sammen-
ligne Uhre og tzlle Secunderne, vil det ikke volde no-
gensomhelst Vanskelighed at signalere paa denne Maade, og
der herer forbausende lidt Ovelse til for at gjere Sig-
nalerne forstaaelige, is@r naar man fra Begyndelsen
teller i Secund-Tact. Kan man ikke Bogstavbetegnel-
serne udenad, vil det vere rigtigt, ferend man begynder
paa et Signais Udferelse, at nedskrive Bogstaverne, af
hvilke det bestaaer, i korte og lange Streger, og under
Udferelsen at have denne Opskrift for @ie. Bogstaverne
signaleres i den Orden, hvori man heiser Flagene ovenfra
og nedefter. Ved Signalets Aflesning vil det ligeledes
veere rigtigt, at Modtageren strax pedskriver de korte og
lange Toner, hvoraf hvert enkelt Bogstav bestaaer, for
derpaa, naar Signalet er ferdigt, at eftersege det. Med
Hensyn til Besvarelsen gj®lde ganske de samme Regler
som for Flagsignalernes Vedkommende, forsaavidt de
kunne finde Anvendelse. Forstaaes Signalet, svares med
Svarstanderen A; forstaaes det ikke gives enten Q C,
QD, CWF, DQRS eller Lignende, eller det besvares
med et directe Svar.

For at man skal kunne benytte dette System til Signa-
lering mellem Skibe og Fyrstationer, maae disse foruden
deres Sirene, som benyttes til atgive deres Kjendingssignal,
forsynes med en Dampfleite af samme Construction som
Dampskibenes, der kan benyttes i de lange Mellemrum
imellem Sirenens Sted.
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Men ikke nok med, at disse Signaler kunne benyttes
i Taage; de kunne ligesaa godt tjene som Natsignaler,
ja vel endog under mange Forhold med Fordeel anvendes
om Dagen. De krave ferre Foranstaltninger end Flag-
signalerne og tage ikke meget l@ngere Tid at udfere,
naar man da ikke raader over mange Mennesker og
flere Set Flag, som f. Ex., i en Orlogsmand. Under
normale Forhold behaves der i et Dampskib for at be-
nytte dette System alene den Vagthavende, der fra sin
Post kan beserge hele Signaleringen.

Denne ber pu foregaae paa felgende Maade imellem
to Parter, der ere paa Signalafstand, aldeles overeens-
stemmende med Reglerne for Signalering med Flag.
Den Signalerende giver sin Nationalitet f. Ex. DCT,
Englender, og tre Secunder derefter Kjendingsstanderen A.
Modtageren besvarer, saasnart han har eftersegt og
fundet Betydningen, dette Signal med A, eller, hvis
Signalet eller dets Betydning ikke forstaaes, med et dertil
svarende Signal. Udebliver Svaret, maa man ligesom i
samme Tilfelde ved Flagsignaler enten antage, at Sig-
nalet ikke kan skjelnes, eller at den anden Part ikke
formaaer eller ikke vil signalere og handle derefter.
Svarer han derimod med A, giver den Signalerende sit
Kjendingssignal, som besvares paa samme Maade, og
saaledes fremdeles i fuldstendig Overeensstemmelse med
Reglerne for Flagsignaler.

Det er almindelig anerkjendt, hvilken overordentlig
Nytte det internationale Signalsystem har stiftet, og dets
hurtige Udbredelse over hele den sefarende Verden er
det mest ubedragelige Beviis herfor. Mangler kleber
der vel ved det, men imellem dem er dog den starste
og mest ioinefaldende, at det i mere end den halve Deel
af Degnet og af Aaret aldeles ikke kan benyttes, da det
fordrer sigtbart Dagslys. Naar der nu sees hen til, at
det ofte er i de lange Netter eller i usigthart Veir, at
det kan veere af den allerstorste Betydning at kunne
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seette sig i Forbindelse enten med andre Skibe eller
med Fyrstationer, kunne vi kun undre os over, at saa
overordentlig Lidt endnu er udrettet i den Retning. Det
er altid vanskeligt at s®tte noget Nyt igang, iser dog
naar det krever sterre Bekostning; men ved denne Sag
er Udgiften forholdsviis ringe. Ikke heller kan det siges,
at der krazves store Foranstaltninger for selve Systemets
Vedkommende; de indskrenke sig til Tilfeielsen af Bog-
stavet A ved Kjendingsstanderen og Morse’s Alphabet
ved de nitten Bogstaver paa den forreste Inderside af
Signalbogens Bind. Dette er Alt, hvad der behoves.




Sex Dages Dampere mellem Canalen og
New-York.

{Efter Hansa.)

Det er fornemmelig Amerikanerne, som bestandig
have fordret sterre Fart og Lettelse i Samkvemmet
mellem Canalen og New-York, og denne Fordring har
da ogsaa gjort sin Indflydelse gjzldende paa hele Ud-
viklingen af denne Overreise. 1 Tierne af dette Aar-
hundrede, da Dampmaskinen begyndte at vinde Indpas
i Skibene, og Englenderne forst langsomt og frygtsomt
bestemte sig til Farter langs Englands og Skotlands
Kyster, over St. Georgs Canalen til Dublin og fra Vest-
kysten af England til Ostkysten, overfleiede Amerika-
nerne dem fuldstendig. Allerede 1791 forudsagde Fitch
fra Windsor i Connecticut, »at den Tid var nar
forestaaende, da Dampere vilde aflese Seilskibene i
Farten mellem de unge amerikanske Stater og Gammel-
Englanda, og i 1818 skete da ogsaa Vidunderet.
Tremasteren »Savannahe, der var forsynet med Hjzlpe-
maskine og havde Kul for 18 Dage, foretog Over-
farten fra New-York til Liverpool, deels for Seil, deels
for Damp, i kun 22 Dage; den fortes af Capilain
Moses Rogers. Seet fra et forretningsmassigt Stand-
punct var dette »Vovestykke« nu rigtignok saa lidt
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forforende, at den anseete engelske Ingenieur og tech-
niske Forfatter Dr. Lardner endnu 17 Aar senere ikke
godkjendte det. I et Foredrag, som han holdt i Liver-
pool, turde han skarpt og med en rigelig Anvendelse af
Tal sege at bevise, at den i Aviserne omtalte Plan om
en directe Dampskibsforbindelse mellem New-York og
Liverpool var saa chimarisk, at man ligesaa gjerne
kunde tale om en Reise til Maanen. Men uden at be-
kymre sig om de engelske Stuelerde og Praktikere, der
vare slumrede ind under Navigationsactens Virkninger,
benyttede Amerikanerne den gunstige Leilighed og det
vaagnende Samkvem paa deres vidtstrakte Seer og
megtige Floder til en stedse videregaaende Fremskynden
og Udvikling af den nye Bevagkraft og vare allerede for
1840 naaede saa vidt, at de erkjendte, at Hovedhin-
dringen havde veret, at Skibene vare for smaa. Kul-
forraadenes uforholdsmassige Storrelse indskrenkede
nemlig Last- og Passageer-Rummet saa sterkt, at Farten
ikke paa nogen Maade kunde gjeres nyttebringende.
Trangen til sterre og hurtigere Skibe voxede i Fyrre-
tyverne i samme Grad som den sterkt tiltagende Ud-
vandrelyst, der blev fremkaldt ved de elendige Landbo-
forhold i Irland og ved Utilfredsheden, som de politiske
og industrielle Forhold fremkaldte i Tydskland. Hertil
kom den ved den tiltagende Anvendelse af Maskinkraft
fremkaldte foregede Vareomsetning og den stigende
Vane blandt Sydens Bomuldsbaroner, der vare blevne
rige ved industriel Fremgang, til hver Sommer at tage
en Tour til Europa; men mest af Alt dog Navigations-
actens Ophavelse, som blev besluttet den 26de Juni
1849, og som befriede Englands Skibbyggeri og Ss-
handel for de Skranker, hvori en tohundredeaarig Be-
skyttelsestold havde stenget dem inde, medens nu den
frie Kappestrid blev aabnet for alle Nationer. Alle disse
Momenter pirrede Amerikanernes ligesaa driftige som
opfindsomme Aand til at spaznde Fordringerne heiere
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til Skibbyggerne og Rhederne og fornemmelig til at for-
lange mere af Damperne,

Constructeurerne af Dampskibe og Skibsmaskiner
havde dog en haard Kamp at bestaae, i hvor udstrakt
en Brug der end i Amerika lige fra den forste Tid var
bleven gjort af Dampen som Bevegkraft. Amerikanerne
kunne rose gig af lige siden Grundleggelsen af Unionen
at have verct Mestre i Skibbygningskunsten; men Be-
sidderne og de ledende Aander paa deres talrige Seil-
skibsvarfter vare ingenlunde villige til uden den yderste
Modstand at indremme Dampskibene Forrangen over
Seilskibene.  Opfindelsen af de ligesaa hurtige som
elegante og fordeelagtige Baltimore-Clippere, til hvis
Bygning de amerikanske Staters endelese Skove leverede
det herligste Temmer, retferdiggjorde i deres Oine fuld-
kommen den Forrang, som mange af Sydens rige og
fordringsfulde Reisende gave disse og mange med dem
til Forbillede byggede Skibe, saaledes endeel tydske,
som vare byggede paa Weseren. Det var farst, da
Kjedler og Maskiner i Halvtredsindstyverne bleve mere
fuldkomne, og da det til Skibbyggeriet fortrinlige en-
gelske Jern vandt Seier over det amerikanske Trz, og
endelig ved de Odelzggelser, som den amerikanske
Secessionskrig anretlede paa Nordstaternes Seilskibs-
flaade i Begyndelsen af Treserne, at de amerikanske
og tydske Dampere tilk@mpede sig den endelige Seier.
Fra nu af forsvandt Sydens edelagte Grundeiere fra de
Reisendes Rakker, men kun for at gjere Plads for
Nordstaternes endnu mere fordringsfulde Parvenuer, og
en uhort Vaddestrid imellem de store Dampskibssel-
skaber forraadte selv for ukyndige @ine, hvilke ubyre
virkende Krefter den kolossale Udvikling af Gods- og
Person-Transporten satte i Bevegelse for at bringe
Maskiner og Skibe tii Fuldkommenhed.

Ifolge en indgaaende Undersegelse af 374 Reiser,
udferte af 8 Dampere, tilherende Nordtydske Lloyd i

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Rwkke. XX, Dirf
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Bremen, varede Udreisen fra Southampton til New-York
i Treserne 12,15 Dogn og Tilbagereisen fra New-York
til Southampton 11,40 Dogn, med et Gjennemsnitskul-
forbrug af 774 Tons & 20 Centner. Samme Tid brugtle
vel ogsaa de engelske Dampere, hvoraf de fleste udgik
fra Liverpool, da alle disse Skibe baade engelske og
tydske vare byggede paa de samme Verfter ved Clyden
og Mersey, Men disse Prestationer tilfredsstillede ikke
Rhederne paa Grund af det store Kulforbrug og kun for
saa vidt Publicum; naar dette anstillede Sammenligning
med Seilskibsreiserne, der toge 40 til 100 Degn udad
og 45 til 25 Degn hjemad. Fordringerne fra Passa-
gererne, der kunde telles i Hundredetusindviis, lede
ikke mindre heit om hurtigere Reiser end Rhederes og
Actionairers Forlangende om formindskede Udgifter, og,
da de sidste syntes tilfredsstillcde ved Opfindelsen og
den hurtige Udbredelse af en bedre Udnytten af Damp-
kraften og Indferelsen af Hei- og Lavtryksmaskiner, der
tillode at formindske Reisetiden til 10 4 9 Degn, ha-
vede der sig dog i Amerika i Aaret 1882 farst Raubet
om Sexdages Dampere. Dette Raab gav Echo fra de
mangfoldige Millionairer i Nordamerikas Bers- og Indu-
striverden, der hvert Aar i store Svaerme oversvemmede
den gamle Verdens Lande og ikke paa nogen Maade
troede at kunne veare tilfredse med de Befordringsmidler,
somn bedes Europas Udvandrere.

Saa enormt, som Springet fra 10 & 9 Degn til 6
Dogn nu ogsaa tilsyneladende er, taber det dog noget i
Betydning ved en nzrmere Betragtning. For det Ferste
er Fordringen stillet fra amerikansk Side og gjelder
altsaa fornemmelig Touren fra Amerika til Europa, som
paa Grund af de gunstige Vind- og Stremforhold krever
S/ & 1'/3 Degn kortere Tid end Farten i modsat Ret-
ning. Ligeledes sigte de nu oftere horte Meddelclser
om smrdeles hurtige Reiser paa omtrent 7 Dagn ikke
saa meget til Tidsforlebet fra Sandy Hook, det sidste
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Fyrskib ved New-York, til Queenstown i Irland, men
mere til Tiden fra det sidste seete Land i Amerika, til
den fesrste Pynt bliver synlig af Europa, f. Ex. Cap
Clear i Irland. Endelig bortfalder i hvert Fald Straek-
ningen fra Queenstown til Southampton ganske af Reg-
ningen, hvilket er 3056 Qml., der let fordrer 21 & 18
Timer. Dog maa det indremmes, at lige indtil nu have
hverken de burtigste engelske eller tydske Dampere,
hverken »Ems« og »Eider« eller »Etruria« og »Alaskas
formaaet at opfylde de amerikanske Fordringer.

En omtrentlig Forestilling om Betydningen af disse
kan man danne sig ved, at Veilzngden, som skal gjen-
nemlebes i 6 Degn, er omtrent 2,900 Qml., at der
altsaa daglig skal gjeres 483 Qml. eller mere end 20
Knobs Fart. Derimod er den sterste Distance, som
indtil October Maaned er udleben i et Degn 465 Qml.,
og den holder sig i Middeltal nzrmere ved 400 end
ved 430 Qml., naar den overhovedet naaer op over
400 Qml. eller nzppe 17 Knobs Fart.

Til videre Prevelse af Sagen vilde det nu veare af
den sterste Interesse at erfare, hvad Amerikanerne selv
have bidraget til Lesningen af den Opgave, som de
have fundet paa. Da de forst have stillet Fordringen,
ter man ogsaa Dbilligviis vente af deres Technikere, at
de ivrigst have bestrebt sig for at indlese de af Bers-
fyrsterne trukne Vexler.

Aarene 1882 til 1885 udvise intet Udmearket i saa
Henseende; der er vel blevet gjort Tilleb, men uden
Kraft, og overalt mangler Opfattelsen den Dybde, som
svarer til Fordringens Vanskelighed.

Heelt maa der sees bort fra et Svindelproject af
Griffith og Norris, som allerede i 1853 vilde have lest
en lignende Opgave med deres »Sea-Birde, men som
kun ferte til nogle beskedne nzsten upaaagtede Toure
mellem Havne i Bugten. Mere Interesse vakte som en
Folge af den duelige Reclame Bygningen af »Meteore i

27
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1882 og 1883, der blev begyndt af en af Cunard Lini-
ens tidligere Capitainer, Monland, med Perry Bliven i
New-York som Bygmesier. Skibet skulde kun veere
46 Meter langl, 6,7 Meter bredt og 5 Meter dybt, af
512 Register Tons og udelukkende tjene til Passageer-
transport. Det skulde have Skildpaddedask, ingen Master
og tre Skruer, hvoraf Hovedskruen skulde sikkre Far-
toiet 20 Miils Fart; de to Reserveskruer skulde anbringes
paa begge Sider af Hovedskruen. Man har vel hert om
disse og flere Enkeltheder; men enten er Bygningen
gaaet istaa af Mangel paa Penge, eller man har indseet
Planens Umulighed eller af andre Grunde opgivet den,
i alt Fald er den ikke blevet til Noget?).

Et tredie Tilleb har en Mr. Robeson gjort; men
det bersrte kun den forretningsmessige eller retiere
den speculative Side af Sagen. Han indbragte det For-
slag til Congressen, at den skulde tilstaae ham en Sub-
vention af bestemt Sterrelse for hver Reise med de til
hans »Corbin-Corillard«, kaldet »6 Dages Damperes
Post- og Passageer-Dampskibslinie«, harende Skibe. For
6 Dage skulde han have 12,500, for 7 Dage 10,000, for
71/s Dage 7,500 og for over T7/s Dage 5,000 Dollars
for Touren fra Fort-Pond-Bay paa Long-Island til Mil-
fordhaven i Wales, Derfor forpligtede han sig til at
opstille Skibe med mindst 18 Knobs Fart til Befordring
af Post og Passagerer med deres Reisegods med Ude-
lukkelse af alt Fragtgods.

Den temmelig gjennemsigtige Plan strandede dog
paa Congressens Modstand, ligesaa vel som den kort
Tid derefter projecterede »Liidberg-Damper«, der skulde
vaere 137 Meter lang, 20 M. bred og 7 M. dyb med
11,000 Tons Deplacement og 4,500 Hestes Kraft. Den

*) Saavidt vi vide, er dette Skibs Bygning aldrig paabegyndt.
R. A.
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skulde kunne tage 600 forste Cl. og 1,000 anden Cl.
Passagerer foruden 300 Tons Ladning og 2,700 Tons Kul.

Betenker man nu, at de nyeste Nutidsdampere af
samme Sterrelse have mere end dobbelt saa svaere Ma-
gkiner og dertil neppe fordre Halvdelen af Kul, ter man
vel betvivle, at den rigtige Forstaaelse af de opstillede
Fordringer er gaaet op for' Amerikanerne, eller man
maa antage, at de, der kunne demme om Spergsmaalet,
have holdt sig tilbage.

I hvert Fald fremgaaer saameget, af hvad der her
korielig er angivet om de amerikanske Bestrazbelser,
at man deels opfattede den stillede Opgave som en
Gjenstand for Speculationen, deels t®nkte den lest ved
Forandring af den hidtil brugte Skibsform. Selv ville
vi nu ingenlunde forherlige denne; efter at det tidligere
i Seilskibene anvendie Forhold mellem Lzngde og Brede
af 3 eller 4 til 1 under Omstendighedernes Tryk er
blevet forandret i Damperne til 8 til 1 for at skaffe
Plads til Ejedler og Maskiner, have de mest moderne
Skibsconstructeurer anseet 10 ja endog 11 til 1 for til-
ladeligt og derved fremkaldt disse trangbrystede, kun
lidet skjenne Forhold i Handelsdamperne, saa at man kun
kan hilse enhver Forpgelse af Breden med Glede. Dog
maa man uden Betenkelighed tilstaae, at selv de nye
Skibe af den overleverede Type have tre Hoveddyder,
nemlig Beboelighed, Ladeevne og Stabilitet, med Hen-
syn til hvilke de ere langt at foretreekke for de fra ameri-
kansk Side foreslaaede. Det er ingenlunde gjort med
at benytte Fiskens Bygning som Forbillede, selv om
derved kan naaes en starre Fart; thi hvem kan vel sige,
hvorledes Naturen havde udviklet Fiskens Former, naar
den var anviist til at leve med den halve Krop udenfor
Vandet, Forelebig synes imidlertid saa meget sikkert,
at Opgavens Losning maa tilstrebes med andre Midler
end Forandring af Skrogets Form.
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De europeiske Ingenieurer have da ogsaa slaaet
ind paa en heel anden Vei. Selv om de nu ogsaa
altfor eensidig have rettet alle Krafter paa Forbedring af
Maskinerne, kunne de dog treste sig med, at der i
denne Retning er ydet noget Fortrinligt af dem. og at
netop Maskinernes store Fuldkommenhed har givet dem
Fingerpeget til gjennem Kjedlernes og deres Betjenings
Forbedring maaskee at gjere et sidste Skridt henimod
Maalet. Vi kunne umulig felge dem gjennem alle
Enkeltheder paa denne Vei, men skulle dog forsege at
angive Milepelene, ved hvilke Maskinbyggerne have gjort
Holdt for at glede sig over de opnaaede Resultater og
samle nye Krafter og Ideer til fortsat Fremadstreben.

De modtoge de farste Skibsmaskiner som Lavtryks-
maskiner, der arbeidede med mindre end een Atmo-
spheres Speznding, og som hentede den vesentligste
Deel af deres Kraft fra, at den atmospheeriske Lufts
Tryk igjen bragte det af Dampen loftede Stempel ned,
efter at der ved Dampens Fortztning paa Undersiden af
Stemplet var fremkaldt et lufttomt Rum. Jo mere dette
Vacuum svarede til sit Navn, det vil sige, jo mere
Rummet i Cylindren under Stemplet kunde afkeles ved
Indsproitning af koldt Vand, desto kraftigere foer
Stemplet ned; men desto mere Damp forbrugtes der
ogsaa, naar denne igjen skulde drive Stemplet tilveirs i
den sterkt afkelede Cylinder. Kulforbruget var 4 Kg.
pr. ind. H. K. i Timen (for en 6 Dages Reise med et
moderne Skib med 10,000 ind. 1. K. altsaa 6,000 Tons
Kul, felgelig mere, end Skibet overhovedet kan lade);
vilde man nu formindske detie, maatte man enten for-
heie det oprindelige Damptryk for at gjere Varmetabet
mindre foeleligt, eller man maatte formindske Cylinderens
Afkoling.

I Tidens Leb bleve begge Forbedringer foretagne.
Efter ¢n lang og ikke ubegrundet Modstand vovede man
forst at benytte Damp af mere end 100° C. Varme
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vg lilfeiede derpaa ogsaa en s@regen Condensator for
at forvandle Dampen i Cylinderen til Vand, saaledes at
Condensatoren afkeledes til 40°, men Cylinderen kun
til omtrent 60°% Snart efter lod man den heiere spendte
Damp ved Hjelp af Gliderkassen komme ind saavel
over som under Stemplet og kom endelig til to Cylindre
og to Stempler, hvis Krumtapper paavirkede Hovedaxen
(Hjul- eller Skrueaxen) under en Vinkel af 90° og
saaledes overvandt Dedpunctet. Det gledelige Resultat
heraf var en Formindskelse af Kulforbruget til 3 4 2!/s Kg.
pr. ind. H. K., hvilket opmuntrede til yderligere Fremskridt.

Den neste store Forbedring bestod idetmindste i at
bevare den ene Cylinder fra den skadelige Virkning af
Bereringen med Condensatoren, der ikke kunde undveres,
og at lede Dampen saaledes, at den traadte ind i Cylinderen
med fuld Spending, hvor den udferte sit Arbeide, idet
den vel afkeledes noget, men dog beholdt Spending
nok til ogsaa i den anden Cylinder at hjelpe kraftig
og ferst derpaa forsvinde i Condensatoren. Principets
Rigtighed var altfor indlysende til ikke strax efter at
affede den fordeelagtige Tanke betydelig at forhaie
Spendingen af Dampen, som var bestemt for den forste
Cylinder, hvorved dennes Storrelse altsaa betydelig kunde
formindskes. Naar nu Dampen traadte ind i den forste
eller Haitryks-Cylinderen med 4 eller hellere med 5
Atmospherers Spending, det vil sige med en Temperatur
af 1440 eller 152° afkeledes den maaskee nok til 110",
men den beholdt dog den hidtil brugte Spznding til
Nyttevickning i den anden Cylinder. Derfor viste det
sig da ogsaa, at disse Maskiner neppe naaede 50°%o af
det gamle Kuiforbrug, og Felgen var, at der i England
allerede i Treserne, i Tydskland i Halvfjerdserne kun
blev forlangt denne Slags Maskiner, der kaldtes Com-
pound, medens gamle Maskiner ombyggedes efter samme
System.
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Men ved Ombygningen af de talrige gamle Tocylinders-
Maskiner feoltes det som et betydeligt Tab, at man uden
Erstatning maatte kassere den ene Cylinder for at sette
en ny lille Cylinder i dens Sted. Det maatte derfor
betragtes som en vesentlig Forbedring og som en
Frigjerelse fra denne @dselhed, da man i Begyndelsen
af Halvfjerdserne opfandt det saakaldte Tandem-Princip.
Ifelge dette anbragtes en Hepitryks-Cylinder ovenpaa hver
af Lavtryks-Cylindrene, saa at man ialt arbeidede med
fire Cylindre. Destoveerre viste senere Erfaring, at
Maskinerne ved denne Overbygning ofte fik en betankelig
Hoide over Skibets Bund, og endnu sterre Betmnkelig-
heder vakte den Omstendighed, at Reparationer eller
endog blot Eftersyn af den underste Cylinder kun med
yderste Vanskelighed kunde foretages ombord. Derfor
er dette Tandem-System, om det ogsaa findes i wldre
Skibe, allerede forlengst udelukket ved Nybygninger.

For disse har man gjort et Skridt fremad, der i
sine Folger er vigtigere. Allerede langt tidligere havde
man afskaaret Dampens Tilgang til Cylinderen, ferend
Stemplet havde tilbagelagt hele sin Vei, og overladt det
til Dampens Expansionskraft at fere Stemplet det sidste
Stykke Vei. Med jo hoeiere Begyndelses-Damptryk man
arbeidede, desto mere turde man indskrenke det directe
Dampforbrug og overlade Dampens Expansion det videre
Arbeide. Damptrykket steg snart fra de til Compound
Maskinerne brugte 4 Atmospharer eller 144° C. til
5, 6, 7, 8, 9 Atmospharer eller 1529, 1599, 165°, 171°,
1769 medens Kulforbruget faldt til omtrent 1 Kg.
pr. ind. H. K. i Timen. Man anbragte enten, som man
yndede det i Frankrig, en Lavtryks-Cylinder paa hver
Side af Hoitryks-Cylinderen og gav dem samme Sterrelse
og samme Forbindelse til Condensatoren, eller man
gjentog Systemet med Dampens Afspzrring i Cylinderen
ved at indskyde en saakaldet Middeltryks-Cylinder, som
fik sin Plads imellem Hei- og Lavtryks-Cylindrene.
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Dette sidste Systefn, de tredobbelte Expansions-
Maskiner, som is@r bleve dyrkede i Elbing ved @ster-
gseen og derpaa i England, er den moderne Skibs-
maskines mest fuldendte Type. Ved denne indtraeder
Dampen med 10 & 12 Atmospharers Tryk eller 182° &
1909 forst i en lille Hoitryks-Cylinder, hvor den maaskee
afkeles til 150° eller 5 Atmospherers Spending og
altsaa overgaaer med et Varmetab af 32° i den noget
sterre Middeltryks-Cylinder. Der taber den yderligere
i Spending og Varme indtil 110° og overgaaer endelig
i den endnu sterre Lavtryks-Cylinder, fra hvilken den
undviger til Condensatoren, der har 50° C.

Forskjellen i Damp, det vil sige Varme, i Forhold
til Kulforbrug er let at paavise. En simpel Expansions-
Maskine med kun een Cylinder vilde ved hvert Stempel-
slag lide et Varmetab af fra 190° til 150° eller 140°;
i en Compound-Maskine med een Hsitryks- og een
Lavtryks-Cylinder vilde Temperaturen synke ferst fra
190° til 110° og derefter til H0°, altsaa henholdsviis
80° og 60°, medens Temperaturerne i den saakaldte
tredobbelte Expansionsmaskine vilde vere 190°—150°,
150°—110°, 110°—50°, altsaa synke henholdsviis 409,
40° og 60° Det kan derfor heller ikke vekke Forundring,
at Kulforbruget i den sidste er bragt ned til 0,6 Kg.,
medens det i Compound-Maskinen med to Lavtryks-
Cylindre ikke kommer under 0,9 Kg. Dog bebreides
det den tredobbelte Expansionsmaskine, at den tredie
sterste Cylinder bliver altfor stor, naar Skibene blive
meget store, saa at den ikke kan blive t®t og holde
Stemplet i sikker Gang. ldet vi ville lade det staae hen,
om denne Indvending i Lengden kan gjeres gjeldende,
bemerke vi kun, at det tydske Firma, som ved den
forste praktiske Udferelse af disse Maskiner har for-
skaffet sig Verdensberemmelse, endnu kun har kunnet
gjere Forseg med smaa Maskiner i Skibe paa indtil
1,600 Tons. At man imidlertid ogsaa begynder at
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anvende disse kulbesparende og merkverdig rolig
gaaende Maskiner i storre Skibe, sees af, at man i
Aberdeen har leveret en Maskine til et Skib af 107,
13,6 og 10 Meters Langde, Brede og Dybde, med
1,873 Meters Stempelslag, hvis Cylindre ere 762, 1,143
og 1,778 Millim. i Diameter, altsaa i Forholdet 1 : 11/s : 21/s.
Og paa sidste Aars Generalforsamling af de engelske
Skibbygnings - Ingenieurer kunde Presidenten meddele,
at 39 saadanne Maskiner allerede vare i Brug ombord,
og 43 under Bygning, og dermed udtale den Anskuelse,
at man med disse Maskiner havde opnaaet det mest
Fuldendte, som Skibsmaskinbygningskunsten kunde rose
sig af. Forelebig maa man afvente, hvorledes de kunne
vinde Indpas i de sterste Skibe. En Sammenligning
med Cylindrene i et af Nordtydske Lloyd's beresmteste
Hurtigdampere vil godigjere, at det ikke kan verc selve
Cylinderens Masse, der kan have den afgjerende Betydning,
da Cylinderens Dimensioner i dette Skib betydelig over-
gaae de i ovenanferte Skib anvendte.

Som bekjendt har Nordtydske Lloyd i Bremen for
flere Aar siden maattet give efter for Trykket af Concur-
rencen og ligesom de store engelske Selskaber, saasom
Cunard, Guion og andre Linier, besluttet sig til Bygningen
af saakaldte Hurtigdampere, hvis Sterrelse og Maskinkraft
betydelig overgaae, hvad man hidtil har veret vant
til. Saadanne Skibe koste fra ny 3% & 4 Millioner
Mark og kreve egne Dokker og Repurations-Verksteder.
Fererne af saadanne Skibe, der have 180 Mands Be-
selning og Plads til tolv & tretten hundrede Passagerer
foruden flere tusinde Tons Ladning, maae vere Folk
med rig Erfaring og stor Semandsdygtighed, hvilke
aldrig kunne findes i et nydannet Selskab, men ferst
efterhaanden kunne tilveiebringes, ligesom ogsaa hele
den nedvendige Stab af Ingenieurer og Inspecteurer kun
efterhaanden kan uddannes. Det nyeste af disse Skibe er
»Ems«, som ligner »Elbe«, »Werrae, »Fulda«, »Eiders
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og endnu tre sterre, der nylig ere bestilte. Disse tre
gkulle bygges paa Clyden, og de skulle forsynes
med Maskiner efter det ovenfor beskrevne tredobbelte
Expansions-System, hvilket altsaa bliver den ferste
Anvendelse af det til de sterste Skibe.

Dimensionerne af »Ems« ere fslgende: L&ngde
131 M., Brede 14 M. (Forholdet 9%/ til 1), Dybde 10,6 M.
4,728 Tons Bratto, 2,954 Netlo Reg. Tons. Det tomme
Skib slikker 5,4 M., med 2,800 Tons Ladning 7,5 M. og
trykkes /s M. af 440 Tons. Besztningen er 170 Mand,
og der er Plads til 160 Passagerer af farste Cl., 150 af
anden og 970 af tredie Cl, ialt 1,450 Personer,
Ferskvandsbeholderne tage 85,000 Liter. Alle Rum
oplyses elekirisk.

Maskinen er bygget efter Trecylinder Compound
Systemet, Hpitryks Cylinderen er 1,575 Millim., de to
ligestore Lavtryks Cylindre 2,184 Millim. i Diameter
med 1,524 Millim. Slaglengde. Indic. H. K. 7,000. Der
er 6 Cylinder-Dobbeltkjedler med 36 Fyrsteder, som
udvikle Damp af 15 #&’s Spending pr. 1 Kbem.
(95 # pr. engelsk Qvadrattomme) eller 6,5 Atmospherer
og forbruger daglig 124 Tons Kul. Kulbeholdningen
1,460 Tons. Kjedlernes Fyldning tager 175 Tons Vand.
Skruen har 4 bevagelige Vinger, der ligesom Navet ere
af Manganbronze. De fire Vinger veie tilsammen 13 Tons;
hver Ton af dette Metal koster 2,900 Mark, medens
det bedste Stebestaal til Dampskibsskruer kun koster
1,000 Mark. Lloyd foretreekker dog det tre Gange
dyrere Metal, da det har staaet sig fortrinlig, og Forseg
med Stebestaal ikke ere faldne tilfredsstillende ud.
Skibet leher under almindelige Omstendigheder uden
Seil regelmessig 17 Knob.

Nordtydske Lloyds evrige Hurtigdampere give omtrent
samme Resultater ; sammenlignede med de bedste engelske
Dampere blive de snart overtrufne, snart overtreeffe de
hine. Da Forholdene paa rolige Sommerreiser og
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stormende Vinterreiser ere saa yderst forskjellige, kan
man kon sammenligne Reiser, hvor Afgangstiden er den
samme; saaledes folgende: »Alaska« af Guion Linien,
som Englenderne have givet Navn af » Ocean Greyhounde,
Oceancts Mynde, forlod Sandy Hook den 19de Juni
Kl. 5t 30™ Em. og ankom Lil Queenstown den 27de Juni
Kl. 5¢ b= Fm., altsaa uden Tidsforskjel 7P 11t 35= ;
»Fulda«, tilherende Nordtydske Lloyd, forlod Sandy Hook
den 20de Juni KI. 6t 30™ Em. og naaede Needles
den 28de Juni Kl. 11t 15 Em., altsaa uden Tids-
forskjel 82 4t 45=. Trekkes herfra Forskjellen i Vei-
lengde fra Queenstown og til Southampton nemlig
305 Qml. eller 19 Timer faaes 72 9t 45m til Queens-
town eller 1* 50™ hurtigere end »Alaska«. Af disse
Angivelser, der ikke lade nogen Tvivl om Rigtigheden
tilbage, kan man see,hvor ner Nutidens bedste Dampere
ere rykkede den stillede Opgave. Amerikanske Blade
angive om »Etruria«, en af Cunard Liniens nye Hurtig-
dampere, at den endnu er naaet et Skridt fremad mod
Maalet. Den har nemlig, naar man lager Tidsforskjellen
med i Betragtning gjort en Reise fra Queenstown til
New-York paa 6P 5t 46m™, saa at Passagererne kun
vare 6 Netter ombord, medens dens Forgenger » Oregon«’s
hurtigste Reise vesterefter tog 6° 10t 10= og oster-
efter 6 6= 41, Paa dens sidste Reise til Europa
(Fastnes rock) brugte nEtruria« 6° 5 35™, med Etmaal
paa 240, 424, 464, 450, 465, 464, 465, 71 Qml.;
tilsammen 3,043, eller mellem Queenstown og New York
2,803 Qml. T Gjennemsnit holdt Skibet altsaa i de
150 Timer nerlig 19 Knob.

White Star Linien har nylig bestilt to nye Toskrue-
skibe; de skulle kun bruge 100 Tons Kul i Degnet,
lade 3,000 Tons Gods med et Dybgaaende over Livet
af 8 M., tage 200 Salonpassagerer og gjere Reisen paa
6 Dogn mellem Sandy Hook og Queenstown. Dermed
er Maalet angivet, som gamle, store og erfarne Selskaber
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nu tilstrebe som opnaaeligt. Naar der tales om sex Dages
Dampere eller Reiser, forstaaes derved i Almindelighed
Tiden fra det sidste synlige Punct af Nordamerika til
det forste synlige Punct af Irland. Men deri ligger en
stor Forskjel, der dog som Regel forties. Undertiden
kan paa en stormende Vinterreise Seilene benyttes med
Fordeel, saaledes brugte »Oregon« i December 1884
kun 6P 10t til Reisen fra New-York til Queenstown.
Men saadanne Reiser gjeres kun esterefter med stormende
vestlige Vinde, i hvilke Damperne forst sette sine Seil,
naar Seilskibene maae beslaae deres. Endelig kunne
kun Ukyndige sammenstille den ved Prevetourene med
let lastet Skib, udsegte Kul, bedst muligt smurte Leier
- og mest evede Fyrbedere opnaaede Parforcehastighed
med den Hastighed, som kan opnaaes i regelmassig
Fart paa Havet. At der for en kort Tid kan bringes
noget Andet ud af Skib og Maskine, end hvad de til
daglig Brug prestere, skal der kun anferes et Exempel paa.
En Damper, som i sin Ungdom under den nordamerikanske
Secessionskrig havde veret en berygtet Blocadebryder
imellem Bermudas @erne og Fastlandet og dengang
havde gjort sine 16 Knob, kom senere i Fart paa Helgoland.
Under Overfarten loggede en af Passagererne, og Farten
var kun 10'/s. Da Capitainen fik dette Resultat at vide,
og da det paa Grund af fornemme Reisende var ham
om at gjere at vise, hvad Skibet endnu kunde bringes
op til, blev der logget en halv Time efter, og da var Farten
14'/3. Men derved rystede den gamle Kasse ganske
artig; dog har den senere, da den var paa Forposttjeneste
og maatte flygte for franske Skibe, igjen maattet lobe
sine 16 Miil.

Regelmeessig Tjeneste og forcerede Toure kunne
ikke angives efter samme Maal. Saaledes kommer heller
ikke det ovenfor angivne heie Damptryk af 10 & 12
Atmospherer til Anvendelse paa de store Post- og
Passagerdampere med deres Trecylinder-Maskiner, (een
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Heitryks og to ligestore Lavtryks), men kun paa de hidtil
alene i mindre Maalestok udferte Trecylinder Expansions-
Maskiner med tre Cylindre af tiltagende Sterrclse, af
den Slags, som Nordtydske Lloyd ferst fornylig har bestilt
tre af til sine tre nyeste sterste Hurtigdampere.

At Fremtidens Hurtigseilads paa Oceanet hviler i
disse Maskiner, kan efter Ingenieurvidenskabens nu-
verende Standpunct ikke betvivles. Men selv afseet fra
de Vanskeligheder, som den antydede Storrelse af Lavtryks-
Cylinderen vil volde, hvilke vi efter de for »Ems« anforte
Maal dog ikke ansee for uoverkommelige, er der endnu
en stor Vanskelighed at overvinde. Trecylinder Expan-
sions-Maskinerne foruds®tte nemlig et meget heit Damp-
tryk, 10 & 12 Atmospherer i Kjedien. En saa hei
Spanding kjendtes til for kort Tid siden kun i Locomo-
tiver, hvis Kjedelconstruction dog paa Grund af deres
ringe Gjennemsnit aldeles ikke taaler nogen Sammen-
ligning med Skibskjedler. Derfor have vi endnu ingen
Erfaring om de store og sterste Maskinkjedlers Holdbarhed,
naar disse i Lengden skulle kunne taale et Damptryk
af indtil 12 Atmospharer. Rigtignok ere allerede
Kolosser med 4!/ Meters Diameter blevne byggede
saavel af det bedste tydske som engelske Staal; men
der vil vel nok hengaae nogen Tid endnu, ferend Kjedel-
veggenes riglige Styrke og Nitningens Fuldendthed
ligeoverfor den ulige Spending i hele Materiellet bliver
fuldstendig prevet, og kun virkelig udferte Forseg kunne
i den Slags Spergsmaal bringe Afgjerelsen.

Saaledes er Kjedelspergsmaalet nu traadt i For-
grunden, og Ingenieurernes Opmerksomhed er derfor
mindre rettet paa den endelige Fuldkommenhed af de
tet til Toppunctet naaede Maskiner, men meget mere
paa Fremstillingen af de bedste store Kjedler, som
kunne staae sig mod det heie Damptryk, og som altfor
lenge have veret forsemte. Man sperger, hvorledes
disse store Kjedler ville forholde sig ved Dampens heie
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Spending og sterre Tryk. Under Opfyringen er
Spandingen paa Kjedelveggene meget forskjellig, paa
et Sted er Kjedelveggen allerede hed, medens baade
den og Rerene ere kolde paa andre Steder. Under
Navnet Hydrokineter, Patent Weir, er der rigtignok
opfundet et Apparat, som tilstreber en samtidig ligelig
Opvarmen af Vandet under Opfyringen og ogsaa bevirker
den hurtigere, end naar det ikke anvendes. Men hermed
er Maalet endnu ikke naaet. Nitningerne holde tette
ved 7 Atmosphzrers Tryk, men blive ut®tte ved
10 Atmospherers Tryk, og hvorledes skal man saa
tette dem? Af Fyrbederne maa der ogsaa forlanges
langt flere theoretiske Kundskaber og sterre praktisk
Erfaring end hidtil, for at de nye uvante Fordringer
kunne tilfredsstilles.

Med Skibskjedler, der kunne levere Damp med
12 Atmospharers Tryk eller 180° C. Varme uden at
lekke, og med Trecylinder Expansions-Maskiner i stor
Stiil vil, saa vidt som man kan see, den ferst fra
Amerika opstillede Fordring om 6 Dages Dampere
blive opfyldt ved europeisk Kunst, selv uden at tage
Amerikanernes Phantagsier om fuldstzndig forandrede
Skibsformer til Hjelp. Muligviis kan ogsaa et nyt Princip
for Beveegelsen, noget i Smag med Hydromotoren, komme
til Hjelp. Dette maa dog Fremtiden afgjore.




Blandinger.

Denengelske Flaade, Nybygninger. Pandser-
skibet » Camperdown.. er blevet sat i Vandet i Portsmouth.
Skibet veiede, da det leb af Stabelen, 10 Millioner Pund.
»Camperdown« er 330’ lang, 68/ bredt og kommer til at
stikke over 26‘. Deplacementet bliver 10,000 Tons,
Hestekraften 9,500, Farten 16 Knob. Skibet skal armeres
med 4 Stkr. 83 Tons Bagladekanoner, endeel lettere
Piecer og Maskinskyts og med 5 Udskydningsapparater
til Whiteheads Torpedoer.

»Curlew«, en dobbeltskruet Kanon- og Torpedobaad,
blev sat i Yandet paa Devomport Verft i sidste Halvdeel
af October. Dens Deplacement er 785 Tons, Lazngden
mellem Perpendiculairerne 195, storste Brede 28‘. Den
forer 3 Stkr, 5 og 1 Stk. 6" Bagladekanoner i Vavasseurs
Affutager med Central Pivot og 10 Whiteheads Torpe-
doer, der kunne udskydes fra 5 Udskydningsapparater,
et ret forud, et paa hver Boug og et paa hver Laaring.

Den forste ferdige engelske »Torpedojager«, byg-
get hos Samuel White i Cowes efter hans »turn about
system«, er nylig bleven prevet. Farteiet er 150/
langt, 17/ 6% bredt og 9’ 6 dybt. — Middelhastigheden
var 20,79 Knob med et Middeldamptryk af 126 lbs. og
319 Omdreininger pr. Minut. Dreiningsdiameteren var
225 9: omtrent 1!/s Gang Baadens Lengde. —
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Skydeforseg med Maskinskyts. De engelske
Skibe »Alexandra«, »Dreadnought«, »Superb«, »Témé-
raire« og »Thunderer« have for nylig havt meget tarvelige
Resultater af Skydning med deres Maskinskyts mod en
Model af en Torpedobaad. De leb under Damp forbi
Maalet, idet de begyndte Skydningen 1200 Yards fra
det og opherte, naar de vare 1300 Yards forbi det.
Resultatet var 6 Procent Traffere! Et Skib, hvis Navn
Bladet ikke vil nevne, bortsked 200 »roundss uden at
treffe den stilleliggende Torpedobaad. Havde denne
veeret i Beveegelse, vilde den maaskee vere bleven truffen
et Par Gange af en reen Hendelse.

»Hercules« skal afgaae til Portsmouth for at fore-
tage en Raekke Forseg med moderne Skyts. Paa Land
skal der anbringes en Jernbane, paa hvilken en Kanon
skal monteres. Medens denne kjeres langs ad Jernbanen,
skal »Hercules« angribe den, ferst med sine hurtig-
skydende Kanoner, derefter med en 8 »Howitzer«, med
hvilken den er bleven forsynet serlig i dette @iemed.
Man vil herved sege nogen Oplysning om, hvorvidt
saadanne Kanoner med Held kunne anvendes mod Ar-
tilleri iland.

Paa »Polyphemus« er der ligeledes for kort Tid
siden blevet anstillet nogle interessante Forseg til
Sammenligning med forskjellige Revolverkanoner, nemlig
den firelebede Nordenfelts Kanon, den 37™/. Hotchkiss
Kanon og den nye hurtigskydende Hotchkiss Kanon,
der er indfert i Frankrig, Skibet leb med fuld Fart
forbi Skiver, forestillende Torpedobaade, idet man be-
gyndte paa en Afstand af lidt over 600 Alen. Skyd-
ningen fandt Sted ferst om Dagen, senere om Natten
ved elektrisk Lys. Hver Kanon sked paa sin Skive, og
efter hvert Leb bleve Trafferne talte, idet man ikke
medregnede de Skud, der havde ramt Skorstenen eller
Torpedobaadens ikke vitale Dele. Uagtet den officielle
Rapport endnu ikke er afgivet, veed man dog, at Chefen
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for »Polyphemus« sztter den hurtigskydende Hotchkiss
Kanon averst og derefter den almindelige Hotchkiss
Revolverkanon, og man antager, at den ferstnevnle
Kanon vil blive reglementeret i den engelske Flaade.
Som en forelebig Felge af de indvundne Resultater er
det bestemt, at der paa »Mercury« skal anbringes fire
Stkr. 3-pundige hurtigskydende Kanoner med Skulder-
stykke vistnok efter Hotchkiss System istedenfor de fire
Nordenfelts femlebede Kanoner, som dette Skib tidligere
har havt. —

Den tydske Flaade. Foruden de tidligere nzvnte
Skibe, der for Tiden ere udrustede til de overseiske
Stationer, har den tydske Flaade desuden en flyvende
Escadre ude under Commando af Capitain Spennel, be-
staaende af Corvetterne »Stein«, »Moltkes, »Sophie« og
vAriadne«. Denne Escadre er for Oieblikket paa Veien
til Vestindien.

‘Verftet i Elbing, der har faaet en Bestilling paa
23 Torpedobaade til den tydske Flaade, har for kort
Tid siden afleveret 10. Paa den maalte Miil have de
naaet en Gjennemsnitsfart af 20 Knob; en af dem,
Nr. 10, gjorde en Prevefart paa 8 Timer i stiv Kuling
og leb i Gjennemsnit 19,95. Disse Baade ere 114, Fod
lange og 15,6 Fod brede. Ligeledes bygger dette Vierft
9 mindre Torpedobaade paa 80 Fods L®ngde og et
sterre Torpedofartei 160 Fod langt, 19 Fod bredt og
med Maskiner paa 1,500 Hestes Kraft til den chinesiske
Regjering. Man venter at opnaae 22 til 23 Miles Fart
med dette Skib. Endelig bygges der i Elbing for den
russiske Marine 3 Torpedobaade efter samme Tegning
som de tydske. —

Den russiske Flaade. For at reconstruere det
Materiel, den russiske Flaade besidder til lengere Farter,
gjer man nu store Anstrengelser, og paa Budgettet for
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1886 er der opfert en Sum af 26 Mill. Kroner til Ny-
bygninger, deraf 15 WMill. til Skibsskrog, Resten til
Maskiner og Materiel.

I England er der gjort Bestilling paa 6 Moncrieff
Affutager til det under Bygning verende Pandserskib
»Catharina Il«, der skal armeres med 6 Stkr. 51 Tons
Kanoner, som skulle opstilles parviis i 3 Barbette Taarne.
Dette er den sterste Kanon, der hidtil er bleven anbragt
i Barbette Taarne. Vi give nedenstaaende Oplysninger
om denne Kanon:

HEIE? s nob an oo o 305 Millim.
Hele Lengde . . . . . . . 9,14 Meter
Kanonens Vegt. . . . . . 51,271 Kilogr.
Projectilets Veegt . . . . . 3315 -
Ladningens Vegt. . . .. 112,« -
Begyndelseshastighed . . 591,s Meter
Affutagens Vegt . . . . . 101,134 Kilogr.
Taarnenes Diameter . . . 10,82 Meter
Taarnenes Heide . . . . . 2,14 -

I Frankrig er der gjort Bestilling paa en meget
hurtig Krydser, og om Bygningen af en lignende er der
sluttet Contract med Burmeister og Wains Skibbyggeri. —

Den nordamerikanske Flaade. Den Commis-
sion, der er nedsat for at gjere Forslag til Foregelsen
af de Forenede Staters Flaade, har indsendt sin Rapport
og foreslaaer Antagelsen af Tegningen til to dobbelt-
skruede beskyttede Krydsere af ikke under 3,000 og ikke
over 5,000 Tons Deplacement og til en Bekostning af
ikke over 1,100,000 Dollars foruden Bestykningen.

Lengden mellem Perpendiculairerne 300 Fod ; sterste
Brede 49 Fod; Middeldybgaaende 19 Fod; Fart 18 Knob;
Bestykning: 2 Stkr. 8“ og 8 Stkr. 6/ riflede Baglade-
kanoner, 4 Stkr. 57¢™ hurtigskydende Hotchkiss Kanoner,
4 Stkr. 37¢=- Hotchkiss Revolverkanoner, en 37¢= Hotchkiss

28*
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Kanon af en anden Construction, 2 Stkr. Gattling Kanoner
og en complet Installation for Whiteheads
Torpedoer.

Skroget er upandsret og bygget af »mild steele med
dobbelt Bund; et vandt®t pandsret Staaldek gaaer over
hele Skibets Lengde; det skal forlebe ned imod og for-
stette Vedderen. Pladsen mellem Dekkene inddeles i
vandtette Bum. Et pandsret Commandotaarn anbringes
lige foran for Fokkemasten. Kulkasserne skulle kunne
tage ikke mindre end 830 Tons Kul. Skibet skal have
Plads til Proviant for 300 Mand i 90 Dage foruden
andre almindelige Sager. Skibet skal rigges som Brig
med et Seilareal paa 10,000 Qvadratfod. Maskinerne
indrettes til at kunne benytte kunstig Trak, hvorved de
skulle indicere 8,500 Heste.

For svart armerede Kanonbaade af omtrent 1,600
Tons Deplacement og til en Bekostning af ikke over
520,000 Dollars foruden Bestykningen opstilles felgende
almindelige Hovedtrazk for et Fartei med to Skruer:
Lengde 230 Fod, sterste Brede 36 Fod, Middeldybgaaende
14 Fod, Fart 16 Knob. Bestykning: 6 Stkr. 6 riflede
Forlade-Kanoner, 2 Stkr. 57 og 2 Stkr. 37°™ hurlig-
skydende Hotchkiss Kanoner samt 2 Stkr. 37°™ Revolver-
kanoner af Hotchkiss’ System, en Hotchkiss Kanon for
Baade (sandsynligviis den enkeltlobede) og en Gatling
Kanon. De skulle forsynes med completinstalla-
tion for sex Overvandsudskydningsapparater
for Whiteheads Torpedoer. Skroget skal bygges
upandsret af »mild steel«, Rigning som tremastet Topseils-
Skonnert, Seilareal 6,000 Qvadratfod. Pandserdak; Plads
til 400 Tons Kul og Provisioner for 150 Mand i 90 Dage.
Indiceret Hestekraft ikke under 3,300.

Endelig foreslaaes en lettere Kanonbaad paa omtrent
800 Tons Deplacement til en Bekostning af ikke over
275,000 Dollars foruden Bestykning. Langde 165 Fod,
storste Brede 31 Fod, Middeldybgaaende 11 Fod 8 Tommer,
Fart 12 Knob. —
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China. Der er nu blevet oprettet et Admiralitets-
raad under Forsede af Prinds Chun, den unge Keisers
Fader; men det eri Virkeligheden Prinds Li-Hung-Chang,
den eneste Statsmand, det himmelske Rige besidder, der
er den egentlige Styrende i Raadet. Denne Forholdsregel
er truffen for at centralisere Flaadens Anliggender; tid-
ligere bestod den chinesiske Marine af fire af hverandre
vafhengige Grupper, nemlig Flaaderne i Canton, Futschu,
Shanghai og Petchili. Det vil vere let nok at skaffe
Skibene tilveie, dem kan man kjebe for Penge overalt;
men den storste Vanskelighed ligger i at skabe et chinesisk
Personnel og ikke alene uddanne det, men tillige indpode
det den Corpsaand, der er nedvendig for at give en
Flaade dens virkelige Betydning. —

Aflegning af Kystlinien under Forbiseilads,
Efter »Annalen der Hydrographie« meddele vi nedenfor
en ny Methode til Aflegning af Kystlinien under Forbi-
geilads, som i Aaret 1883 er bleven anvendt i det
amerikanske Opmaalingsfartei »Hassler«, og som for-
tjener Opmerksomhed, da man ved denne Methode
undgaaer til Aftegning af Kystlinien at anvende gissede
Distancer og Compaspeilinger.

De til Kystliniens Aflegning nedvendige Instrumen-
ter bestaae af et simpelt Opmaalingsbord og to Linealer,
og kunne derfor let forferdiges ombord. Den ene
Lineal er befastet til Bordet paa en saadan Maade, at
den deels let lader sig forskyde efter Lengderetningen,
deels tillader, at Tegnepapiret kan anbringes under den.
Den er forsynet med en Inddeling, som begynder ved
den indre, tilspidsede Ende af Linealen. Paa Enderne
af den anden Lineal er der anbragt to Dioptere.

Apparatet opstilles paa Dekket paa et passende
Sted, hvorfra man bhar fri Udsigt, og den inddeelte Lineal
legges parallel med Skibets Cours, altsaa i Reglen parallel
med Diametralplanet. En Linie, som man trakker paa
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Tegnepapiret ved Hjelp af Linealen, vil da angive Skibets
Cours, og de Puncter, som ved Hjelp af Linealens Ind-
delinger afs@ttes paa denne Courslinie, ville angive Skibets
tilbagelagte Vei efter bestemte Tidsforleb, idet Farten
forudsettes at vere jevn, hvilket er Hovedbetingelsen
for Methodens Neiagtighed. Spidsen af Courslinealen
flyttes nu hen til det Punct i Courslinien, der betegner
Skibets paaverende Plads i det givne Oieblik, Visir-
linealen legges med Ryggen mod Courslinealens Spids,
og alle fremtredende og for Kystliniens Retning vigtige
Puncter peiles ved Hjelp af Visirlinealen. Peilingerne
optrekkes paa Tegnepapiret og merkes for at undgaae
Feiltagelser. Efter at Skibet har forandret Plads, peiles
Puncterne igjen, og Skeringspunctet mellem to eller
flere Peilinger af det samme Punct iland vil angive dettes
Plads. Mellem de fundne Puncter iland optrakkes Kyst-
linien. Qer aflegges ved at nedlegge Peilinger, der
tangere Oens Kystlinier, paa Tegnepapiret.

Forandres Skibets Cours, dreies Tegnepapiret om
det Punct, der svarer til Skibets paaverende Plads i det
Oieblik, da Coursforandringen foretoges, en lige saa
stor Vinkel som Coursforandringen, men til modsat Side
af den, hvortil Skibet dreier; en med Courslinealen dragen
Linie svarer da il den nye Cours. Vinkelen kan af-
settes ved Ojelp af en Transporteur eller — saafremt
den nye Cours peger lige mod et kjendeligt Punct
iland — ved Ujelp af Visirlinealen, idet man kort fer
Dreiningen peiler dette Punct, afsztter DPeilingen og
dreier Tegnepapiret, indtil Courslinealens Ryg falder
sammen med den trukne Peiling.

Det er af Betydning at serge for, at Farten er javn,
og at der styres neiagtig. Dersom flere Peilinger af et
Punct iland ikke skare hinanden i et Punct, kan man
gaae ud fra, at Courslingalen ikke er parallel med Skibets
beholdne Cours, og Tegnepapiret maa da dreies en pas-
sende Vinkel. Kjendes Strommen, kan man paa denne
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Maade paa Forhaand tage Hensyn til Stremsetningen.
Saavidt muligt maa man til Udgangs- og Endepunct for
Aflegningen af Kystlinien velge Puncter, hvis Beliggen-
hed iforveien er bekjendt, eller som kunne bestemmes
ved Vinkelmaaling.

Dersom man efter at have afsat en eller flere
Courser mellem disse to Puncter i Virkeligheden ikke
naaer Endepunctet, maa der tages Hensyn til Afvigningen,
og Courserne maae rettes. Er der kun styret en enkelt
Cours, forbindes Udgangspunctet med det virkelig naaede
Endepunct, og man har da den beholdne Cours; er der
derimod styret flere Courser, treekkes gjennem de Punc-
ter, hvor Coursforandring har fundet Sted, en Linie
parallel med Afvigningen, og paa denne afszttes et Stykke,
hvis Lengde forholder sig til den hele Fors®tning, som
den siden foregaaende Coursforandring udlsbne Distance
forholder sig til den hele udseilede Distance. Gjennem
Udgangspunctet og Endepuncterne af disse Linier kunne
da de beholdne Courser trekkes.

Med nogen Paapassenhed kan man paa denne Maade
undgaae de fleste Feil og faae en i Forhold til den an-
vendte Tid ret paalidelig Aflegning af Kystlinien. Paa
Opmaalingsfarteiet vHassler« er Methoden anvendt saavel
fra selve Skibet som fra mindre Dampfarteier, og der er
opnaaet godc Resultater. —

Thomson's Loddeapparat. Da der hersker
endeel Misforstaaelse med Hensyn til Neiagtigheden af
Sir W. Thomson's Loddeapparat, har — ifplge »Timesu
af 13de November 1885 — Admiralitetet ladet ndgaae
en Kundgjerelse desangaaende.

Som enhver hidtil opfunden Maskine bar det om-
handlede Apparat sine Mangler, og ferst gjennem For-
staaelsen af disse og den rette Opfattelse af deres
Betydning kan Apparatet i sin Heelbed vurderes paa
rette Maade. Apparatets Manipulation er meget simpel;
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men, naar det betjenes af Folk, som ikke ere fuldt
fortrolige hermed, kunne Feil meget let fremkomme,
serlig under vanskelige Forhold, i merke Neatter, under
haardt Veir, altsaa netop, naar Loddeapparalets Benyt-
telse er af sterste Vigtighed.

Efter en Omtale af Apparatets Fordele og Mangler,
bemerkes, at en Feil i Roret i Almindelighed vil blive
sterre paa store Dybder, fordi Scalaen er aftagende, og
Inddelingerne efter 50 Favne Market aftager meget hur-
tig i Storrelse. En eller anden lille Gjenstands Tilstede-
veerelse i Roret indvirker paa Luftsammentrykningen, fordi
den Plads, der ikke indtages af Vandet, bliver mindre,
end Bestemmelsen var. Dette maa specielt erindres, naar
man paa Loddet vil gjere et Sted som f. Ex. den engelske
Canal; Opfinderen har selv havt sin Opmarksomhed hen-
vendt herpaa og forsegt forskjellige Methoder for at
opnaae en heldigere Scala, men uden Resultat. Admirali-
tetet opfordrer til jevnlig at benytte Loddeapparatet for
herigjennem at uddanne Folkene i at bruge det paa
bedste Maade.

Man maa ikke stole paa et enkelt Lodskud.
Det beordres, at der altid tages en Rakke af Lodskud
samtidig med, at det almindelige Dybdelod benyttes.
Med Hensyn til at bestemme et Skibs Plads ved, at en
Rzkke Lodskud findes svarende til en Rakke Dybde-
angivelser i Kaartet, maa man anvende den yderste
Kritik. Paa Grund af mindre Feil i Angivelser og Af-
lesninger kan der herved i jevnt opgrundende Farvande
opstaae meget feilagtige Resnitater, naar ikke Rorenes
Angivelser controleres ved et eller flere Lodskud med
det almindelige Dybdelod.

Naar der ikke foreligger speciel Ordre,
ansees det ikke for at vere forsvarligt for
noget af den engelske Marines Skibe at staae
ind mod Canalen i usigtbart Veir stolende paa
det Thomsonske Loddeapparat som en ufeilbar
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Forer. Da Skibene forsynes med Thomson’s Lodde-
apparat, vil man utvivlsomt paa Grund af den Lethed,
hvormed Apparatet betjenes, faae interessante Oplys-
ninger om mangfoldige Farvande, som ikke tidligere ere
blevne rigelig gjennemloddede; men ved enhver Op-
dagelse af nye Banker eller grundere Steder end Kaar-
tets Angivelser ber Loddeapparatet controleres ved et
Lodskud, medens Skibet ligger stille. Man har mange
Exempler paa, at der er blevet opgivet Feil i Kaartet,
fundne ved Thomson’s Loddeapparat, som ved Under-
sogelsen med det almindelige Dybdelod have viist sig
slet ikke at existere. —

Fransk Skoleskib. En Franskmand, Hr. H. Say
har oprettet en Skole for Drenge, der skulle uddannes
til Koffardimatroser, og han har skjenket sin store og
smukke Yacht »Bretagne« hertil, idet han har ladet den
indrette saaledes, at 40 Drenge kunne modtages ombord,
omtrent paa samme Maade som i »Georg Stage« hos os.
nBretagnes er en Bark paa 550 Register Tons, den har
et Deplacement af 1,172 Tons og en Lengde af 239 Fod;
dens Maskiner indicere 500 Hestes Kraft, saa det er et
temmelig stort Skib.

Det er Hensigten kun at optage faderlose Semands-
bern i en Alder af fra 11 til 14 Aar; de ville faae Alt
frit ombord, ja det er paatenkt endog at give de Flinkeste
en lille Lenning, deels til Opmuntring, deels for at sztte
dem i Stand til at gjere Indskud i Invalidekassen, saa-
ledes at deres Leereaar kunne regnes med til deres Tjeneste-
tid, naar de engang here op med at fare.

Det er ikke alene Hensigten at opdrage Drengene
ad praktisk Vei, men tillige at give dem en saadan theo-
retisk Underviisning, at de kunne komme ind paa en
Navigationsskole. Om Vinteren skal Skibet ligge i et
af Havres Bassiner, om Sommeren skal det paa Togt til
forskjellige franske Havne. —
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Undersegelse af Stremmene i Atlanter-
havet. I det franske Videnskabernes Akademiecs Mede
den 16de November foreviste Hr. Paul Bert nogle Appa-
rater, som af Arveprindsen af Monaco vare benytlede til
at undersege Stremmene i det nordlige Atlanterhav.
Fyrsten gik selv ud med sin Yacht »Hirondelle«, der
ifjor besegte Osterseen, og han har nu kaslet disse
Flydere ud Norden for Azorerne over en Strekning af
170 Qml. ‘For hver cller hveranden Qvartmiil, Fartsict
leber ud, kastedes der en Flyder overbord, snart en Ilaske,
snart en Kugle, snart en lille Tende. Hver Flyder inde-
holder et Document, der skal afgives til en Consul paa
det Sted, den driver iland, og af de saaledes erhvervede
Oplysninger skal der senere udarbeides en samlet Over-
sigt. Flyderne ere belastede saaledes, at de netop flyde
i Vandskorpen, hvorved de frembyde den mindste Over-
flade mod Vindens Paavirkning. Da det imidlertid kan
tenkes, at der efter nogen Tids Forlob vilde feste sig
saamange Alger eller Sedyr paa Flyderne, at disse derved
vilde blive for tunge og synke, har Fyrsten faaet den
Idee at oph®nge Belastningen (Jernstumper eller fyldte
Smaaszkke) under Flyderen ved Hjelp af en ganske fiin
Jerntraad, der efter et halvt Aars Forleb skal vare
forteret af Rust, hvorved Belastningen falder af, og
Flyderen vil da atter holde sig i Vandets Overflade.

I Juli 1885 kastedes Flyderne ud, og tre af dem
ere allerede drevne iland paa Azorerne. Da de vare
udkastede Norden for disse @er, seer man heraf, at
Strempingerne her ikke have den nordestlige Retning,
som man hidtil har antaget. Ogsaa i Golfstremmen har
Fyrsten sat en Mengde Flydere overbord, og det vil veaere
et meget interessant Materiale, som paa denne Maade vil
kunne samles. —

Forsetligt Havari. I September Maaned d. A. traf
den franske Messagerie maritime Damper »Gironde« paa
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Veien til Rio-Janeiro udfor Recife en brasiliansk Brig
med Nedflag. Damperen holdt ned imod den, og en
Officeer blev sendt ombord i Briggen. Dennes Forer
erklerede, at Skibet trak Vand paa flere Steder, at det
var umuligt at holde det paa Pomperne, og at han
derfor vilde anmode om at blive taget ombord paa
Damperen med hele sin Bes®tning. Den franske Styr-
mand undersegte Skibet og fandt, at det ikke trak videre
Vand; Pomperne vare i Orden, og det vilde vere den
letteste Sag af Verden at slebe Briggen ind til Recife,
hvorfra man kun var nogle Timers Gang fjernet. Herpaa
vilde Brasilianeren ikke indlade sig, men lod Styrmanden
bringe Papirerne ombord i Damperen, og det viste sig
da, at Briggen hed vGuido« og kun havde varet fire
Dage i Seen. Dampskibsfereren sendte nu sin ferste
Styrmand ombord i Briggen med Tilbud om at sl®be
den til Havn. Det var imidlertid ikke det, som den
brasilianske Skipper enskede; han gik derfor selv ombord
paa Damperen og erklerede paa en kategorisk Maade,
at han fordrede for sig og sin Bes&tning at blive bjerget
af Damperen, men kun paa den Betingelse, at man ikke
maatte prove paa at bjerge Briggen, som skulde overlades
til sin Skjzbne. Dette vilde den franske Dampskibsferer
selvfelgelig ikke gaae ind paa, og Brasilianeren blev bragt
tilbage til sit Skib. Et Par Dage efter forliste Briggen
udfor Paranahiba del Norte.




Efterretninger for Sefarende.
Efter officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjorelser.
October—December 1885.

Alle Retninger ere misvisende, naar ikke (retv.) er tilfpiet; Lengden

er fra Greenwich Meridian. Anvendte Forkortelser: Kbl. Kabel-

lengder, Kvm. Kvartmiil, o. V. over Vandet, LVST Lavvande
Springtid.

Nordhavet.

345, Island, Faxebugt. Paa Engey NV Pynt ved Reykjavig er
tendt 2 Fyr paa en Pel, det overste hvidt 82 Fod, det
nederste redt 24 Fod over Vandet, Lysvidde 6 Kvm.; de
holdes tmndte fra 1 Septb. til 30 April. N. Br. 64° 10,3,
V. Lgd. 21° 53',4.

346. — — Paa Seltjarnar Ness (Apothekernzsset), 1 Kvm. S
43° 8 (retv.) fra Grotta Baake, er tendt et fast hvidt Fisker-
fyr 120 Fod over Vandet paa en Pzl over en Stendysse;
det holdes tendt fra 1 Septb. til 80 April. N.Br.64°9’,
V. Lgd. 21° 58"

347. Shetlands ferne. Fairhill. Taagesignalet med Ra-
ketter, der ved uklart Veir hvert 10de Minut affyres fra
Midten af Ben, vedbliver forelobig i G Maaneder fra 8 Novbr.
1885.

348. Norge. Lofoten. Paa Drangelodden ved Laukvig er tendt
et Gasoliefyr, som viser hvidt Lys fra SVtV over V og N
til N& { & (retv.). N.Br.68° 23,3, 0. Lgd. 14° 26'7.

349. — — Paa Grimsholm, ved Sund, er tendt et Gasoliefyr
med korte rode og hvide Blink, som lyser fra S8/} S over
StilS 2V (retv). N.Br.67°59%,7, ©.Lgd. 13°14'7.

350. — Sendmer. Paa Aaramholm er tendt et lignende Blink-
fyr, som lyser fra N58° V over N. og O til S 54° & (retv.).
N. Br. 62° 12¢, 0. Lgd. 5° 30*,2.

Ovennevnte 3 Fyr briende fra 1 Septb. til 14 April, og
de have en Lysvidde af 4 til 6 Kvm.
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Norge. Sendmer. Paa Tioldholmen, S for Runde, er
tzndt et Gasoliefyr med hvidt Lys fraN23°V til N40° V
og redt Lys herfra til N50° V (retv.) N. Br. 62° 21'4, 6. Lgd.
50 374,1.

— — Et Gasoliefyr med hvidt Lys fra S37°V til N78°V
og fra N 53° V til N49° & (retv.) er tendt paa Fjertoftnas
istedetfor det tidligere dervzrende Fiskerfyr. N. Br. G2° 42,2,
@. Lgd. 6° 19',5.

Ovenngvnte 2 Fyr braende fra 15 Januar til 8 April og
have en Lysvidde af 4 til 6 Kvm.

— Sands. Paa Kvals Klub er tendt et Gasoliefyr, som
lyser med rodt Lys fra N 38"V til N44°V og med hvidt
Lys derfra til N57° V (retv), Lysvidde 4 & 6 Evm, braender
fra 15 Januar til 8 April. N.Br. 62° 588, ©. Lgd. 6° 31/,1.

— Haugesund. Serhauge Fyr bliver fra 1 Januar 1886
forandret saaledes, at det viser klippende Lys over Skaars,
Treboen og Reiungerne, eller fra N 27° V til N54° V (retv.).

Skagerrak.

— Arendal. Paa lille Skotholm, i Galte Sund, er den
1 Septbr. 1885 teendt et fast hvidt Fyr, synligtfraNt. V over &
til S. t. @. (retv.). Det er anbragt i SV Gavlen af et Hus
paa Skotholm og kommer forst tilsyne, naar Fyret paa
Sandvigs Odde er passeret; det holdes tendt fra 1 August
til 1 Mai. N.Br.58° 27/, 8.Lgd. 8'47,5.

— Christianiafjord. Paa Sendre Malmegkalv-bo er der
kun 8 Fod Vand, ikke som hidtil angivet 10 Fod; den
ligger omtrent { Kbl. sydvestligere end angivet i Kaartet.

— — Ved Ferder Fyrtaarn er oprettet en Signalstation;
Skibe, som heise Kjendings Signal, blive derfra telegrafisk
anmeldte til Borsen i Christiania.

Sverrig. @Qoteborg. Ledefyrene ved »Carnegiske Bruks
i Goteborg, som hidtil viste redt Lys, vise nu hvidt Lys.

Danmark. Paa Jyllands NV Kyst er i Efteraaret 1885
reist 15 rodmalede 40 a4 45 Fod heie Baaker paa Toppen

af Klitten ved fra Stranden, overHavet N. Br. . Lgd.

Gammel Skagen. 1000 Al. 150Fod 57° 43',5, 10° 31’5
Spirbakken .. .. 300 - 100 - 57"41'5, 10° 26'8
Kandestederne. . 300 - 100 - 57° 38,9, 10° 21,3
Tversted ... ... 300 - 100 - 57°35,7, 10°1141
Rubjerg Knude. . 1000 - 200 - 57°27, 9°46'5
Lekken . ...... 600 - 90 - 57°22.2, 9°42‘'5

KjetterupKlint. . 600

140 - 57°18.5 9 39'8
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fra Stranden, over Havet N, Br. &. Lgd.
Blokhus ... .. 600Al. 90Fod 57154, 9°35',6
Svinklev...... 100 - 140 - 57° 8.9, 9°181
Bulbjerg ... ... 100 - 200 - 57 9'4, 9° 1.7
Vigsokra e 0t 1000 - 90 - b57° 61, 8°45.7
Klitmeller. . . . . 300 - 90 - 57° 2'8, 8°30'2
TYOLUD . vvtoiid o 1 1500 - 90 - 56°58,8, 8°25'0
Stenbjerg ... .. 1500 - 90 - 56°552, 8°20°6
T )y O D 600 - 65 - b56°45'3, 8°13'4

Limfjorden.

360. Danmark., Tyboren Kanal. Dybden ved Heivande var
November og December 18858 4 8} Fod paa Havrevlen,
7 Fod paa Fjordgrunden.
361. — — Det »Forenede Dampskibs Selskabe tender til Vei-
ledning for dets Skibe:
Ved Lemvig 2 rede Lygter paa Segaard Mark.
- e 1 gron Lygte ved Vindal Hage.
- — 1 - - ved Lemvig Skibsbro.
- Struer 1 red Lygte paa Veno Odde.
- FwggeSundlhvidLygte paa Hannes Heiland.

- — 1 red - - NordendenafFwmggeRen.
- — 1 gron - - Morse Fergebro.
Diss¢ Lygtefyr slukkes, saasnart Dampskibet har anlgbet
Stedet.
Isefjord.

362. — Det »Forenede Dampskibs Selskabs tmnder til Veiledning
for dets Skibe 1 hvidt Lygtefyr ved Nordenden af Hund-
sted By for Seiladsen over Lynes Sand; det slukkes, naar
Dampskibet er passeret.

Storebelt.

863. — En lille Grund med 17 Fod Vand, 50 Alen lang i NO—SV
og 10 Alen bred, er funden N for Vresens Puller, S 26° V
for Sproge Fyr og S 47° & for Knudshoved (Alt retv.). N.Br.
55° 15,6, @. Lgd. 10° 54',7.

364. — Langeland. Ved Tranekjmr Fyr giver et Taagehorn
ved uklart Veir 1 Sted af 6 Sec. Varighed hvert 2det Minut.
Taagestationen er kjendelig paa en 58 Fod hei gul Skorsten
ved et 2 Etages Hus.

865. — — Vraget af en ved Nebbe Revle sunken tydsk Evert
er uskadeliggjort; der er nu 6 Favne Vand over den.
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. Danmark. Svendborg Sund. Det »Forenede Dampskibs Sel-

skab« tender for Seiladsen pstfra en hvid Lygte ved
Granne Odde, Ster Odde, Roghus Hage og Ris
Odde, og for Seiladsen vestfra 1 hvid Lygte fra en Baad
ved Dedmanden; disse Lygtefyr slukkes, saasnart Damp-
skibet er passeret.

Sundet.

— Det »Forenede Dampskibs Selskab« lader tmnde for dets

Dampskibe forskjellige Lygtefyrved Skovshoved, Belle-
vue, Torbek, Skodshorg og Vebek Dampskibsbroer,
dels for at betegne Broen, dels for at angive Stremmens
Retning; de slukkes, naar Skibet har anlgbet eller er
passeret Stedet.

Sverrig. Landskrona. Paa Holmen Graen vil der, naar

sterre Dampskibe ventes, blive tendt 2 hvide Lygtefyr,
600 Alen N 52" V—S 520 & (retv.) fra hinanden, det nord-
lige 16, det sydlige 32 Fod over Havet.

Osterspen.

Slesvig. Als Sund. Den sydlige sorte og hvide Tende

med 2 Koste ved Senderborg, som for laa paa 29 Fod
Vand, ligger nu paa Grund af Tilsanding paa 144 Fod
Vand, og 5 Favne Vand findes forst 1 Kbl. V for Tenden;
Baaketonden dersteds ligger paa 5 Favne, men S for den
gaar Grunden hurtig op til 13 Fod.

— Flensborg Fjord. Tenden ved Sydenden af Middel-

grunden (Hans Madsens Grund) har nu Kost, og ikke
Ballon, som Topbetegnelse.

Holsten. Kielerfjord. I Strander Bugt, S for Biilk, er

udlagt en Sparring af Staaltraadstouge, 1400 Alen S for
Slusen ved Fihlen-See Aaen; den lsber 800 Alen ud i
Bugten i ONO, tvers af Stranden.

Mecklenborg. Warnemiinde Vestmole er forlenget

200 Alen i nordlig Retning; det grenne Fyr, som stod paa
Enden af Molen, er ikke flyttet.

Pommern. Paalnderenden af @stmolen ved Rigenwalder-

miinde vil der i Lebet af Vinteren blive tmndt et fast
rodt Fyr i et 4kantet Taarn, 50 Fod over Havet, Lysvidde
6 Kvm. N.Br.54° 26,4, 0. Lgd. 16° 23', 3.

Preussen. Frische Haff. Den sydlige Side af Konigsberger

Rinne er bleven afmerket med 9 sorte Spidstender
med hvide Numere 1 til 9; Nr. 1 ligger mstligst ved
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Beiningen af Renden ligefor Hafestrom, tvers af den hvide
Vager Nr. 10; de andre Tender ligge med 7 a 8 Kbl. Af-
stand og Nr. 9 ca. 8 Kbl. fra den vestlige Indlebstende til
Renden.

Sverrig. Gotland. Ved Nyork er paa Stenger tmndt 2

hvide Fiskerfyr, 19 Alen SSV—NNO fra hinanden, 22
Fod over Grunden. N.Br.57°10/, 0. Lgd. 18°9%, 2.

— — Ved Alsvik er tendt et fast hvidt Fiskerfyr paa

en Stang, 38 Fod over Grunden. N. Br. 57°9'6, @. Lgd.
182 9'.8.

— — Ved Marboda er tmndt et fast hvidt Fiskerfyr

paa en Stang, 11 Fod over Grunden. N.Br.57°6'8, 9. Lgd.
18° 13' 4.

— — Ved VFiskerleiet Vakten er tendt et fast hvidt

Fiskerfyri Vinduet af et Hus. N. Br. 57° 6, ©. Lgd. 18° 13"

— — Ved Léingbjenne er tendt 2 Fiskerfyr med fast

hvidt Lys, 42 Alen N og S for hinanden, Lysvidde 8 Kvm.
N.Br. 57° 19,5, @. Lgd. 18° 42,5.

— — Ved Djupdy er tendt 2 Fiskerfyr med fast hvidt

Lys, 56 Alen N og S for hinanden, Lysvidde 5 Kvm. N.Br.
57° 15, O. Lgd. 18° 42',5.

Alle disse Fyr tendes kun, naar Fiskerne paa Stedet
have Brug for dem.

381. Rusland. Liban. Paa Barren er 15 Fod Vand.
382. — Vindau, Paa Barren er 12} Fod Vand.

383.

384.

— Issignal, Fyret ved Ristna Pynt paa Dage, som ellers

viser fast redt Lys, vil, naar der sees Is i Farvandet fra det
heie Dagerort, Takerort eller Pakerort Fyrtaarne, vise rodt
Blink hvert 2det Secund.

Riga Bugt.

— Dynamiinde. Naar Dybden paa Barren er under

115 Fod, viser Hovedfyret hvidt fast Lys med vexlende
rode og hvide Blus, og de 2 Ledefyr blive slukkede; er
Dybden mellem 113 og 14 Fod, viser Hovedfyret hvidt
fast Lys med hvide Blus og begge Ledefyr rodt Lys; er
Dybden mellem 14 og 17} Fod, viser Hovedfyret ligeledes
hvidt Lys med hvidt Blus, men det nordre Ledefyr radt,
det sendre hvidt Lys, og er Dybden over 17} Fod, viser
Hovedfyret hvidt fast Lys med hvide Blus og begge Lede-
fyr hvidt Lys.

Det rede Bifyr, som hidtil vistes under Hovedfyret,
er slukket.
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385. Rusland. Moon Sund. Fyret paa SV Enden af Oen
Schildau staaer i et lille redt Skur tet ved den vestlige
Baake; det viser vexlende hvidt Lys i 2 og redt Lys i 1
Secund, og lyser fra N55'V (retv.) til Nordkanten af Modn,
samt fra @stkanten af denne & og til Holmen Verder.
Hoiden er 11 Fod over Vandet, Lysvidde 4 Kvm. N. Br. 58°
38, 0. Lgd. 23° 25"

386. — — Paa Modon NV Kyst er paa graae Trzbaaker tendt 2
Ledefyr med fast hvidt Lys; de staae 825 Alen N18;° V—
S 1849 @ (retv.) fra hinanden; det nordlige er 55 Fod over
Havet og lyser fra N 9° V til N 28° V (retv.) med en Lys-
vidde af 12 Kvm., det sydlige er 93 Fod over Havet og
Iygser fra Dagd Ostkyst til Grunden Kuiva-raga, S for
Vormsé, med en Lysvidde af 15 Kvm. Nordre Fyr N. Br.
58° 39,3, O. Lgd. 23° 18',5.

387. — — Fyrtonden, som ligger paa 17 Fod Vand, 1025Alen N ; &
for 4 Fods Pullen paa Rauga Banken, viser fast hvidt
Lys 10 Fod ov. Vandet; den er red og hvid vandret stribet
og forsynet med Klokke. N.Br. 58°40',3, 9. Lgd. 23°19".

888. — — Fyrtenden V for Steingrund viser fast hvidt Lys
12 Fod ov. Vandet; den er sortog hvid vandret stribet og
forsynet med Klokke. N.Br.58°57',8, ©. Lgd. 23° 8’

889. — — Det lille Gasoliefyr, som staaer i et hvidt Skur paa
Harilaid eller Grasor, viser vexlende 2 Secunder hvidt,
og 1 Secund redt Lys; det er 13 Fod hgeit over Havet; Lys-
vidde 4} Kvm. fra S 23° @ (retv.) til Vormsd Sydende og
fra Vestsiden af denne & til N18° V (retv.). N. Br.58° 58,2,
@.Lgd. 23° 5'2.

390. — — Paa Paternoster Skerets Fyrtaarn er anbragt en
Taageklokke, der ved uklart Veir lyder hvert Hte Minut.

Finske Bugt.

391. — Det mindre Fyr paa Surep Odde er forhgiet 12 Fod.

892. — Fyrtaarnene paa Dagerort, Odensholm, Stensker,
Koksker, Nargs, Sommerg, Nerve, Tolbaaken,
Hoglands Nordende og Rodskar ere forsynede med
Taageklokke, som ved uklart Veir lyder i Mellemrum af
under 5 Minuter.

893. — Ved Vestenden af Kronstadt Sekanal er udlagt 2 Fyr-
tonder med hvidt Lys; den sydlige Tonde er hvid, den
nordlige redmalet.

394. Finland. Paa Virtaniemi i Bjerke Sund er i et hvidt
Taarn paa Lodshuset tmndt et fast hvidt Fyr, 40 Fod

Tidaskrift for Sovmsen. Ny Rakke. XX. 29
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over Havet, Lysvidde 7 Kvm.; det lyser fra N 33° V til
N 52° V og fra S 42,° & til S 55° O (retv.). N. Br. 60°
21',1, 9. Lgd. 28° 38'4.

395. Finland. Paa SV Enden af Gen Mustama ved Kursalo
er opfert en Baake, 4kantet hvidt Stativ med hvid Tavle
paa Midten, 22 Fod hei over Grunden, 40 Fod over Havet.
N. Br. 60° 2546, #. Lgd. 27° 33',8.

396. — Paa 25 Fods Grunden Victor er udlagt en Vager med
hvid og rod Stage, Flag og Ballon under Flaget, 1; Kvm.
S 4° @ (retv.) fra Klippen Itekivi. N.Br.60° 17,3, 0. Lgd.
270 43',8.

397. — Paa Vestsiden af 18 Fods Grunden Spiridoff ved
Aspo er udsat en Vager med hvid og red Stage og redt
Flag med hvid Spunds, i 5! Favne Vand, og paa Ostsiden
af samme Grund en Vager med rod og hvid Stage og hvidt
Flag med red Spunds, i 5} Favne Vand. N. Br. 60° 19'4,
0. Lgd. 27° 9,3,

398. — Baaken paa Ranke ved Kutsalo er forheiet; det er en
6kantet afkortet, hvid Pyramide, 38 Fod over Vandet. N.Br.
60° 22, @. Lgd. 26° 59',3.

399. — Paa Vestenden af Holmen Orrengrund ved Lovisa S t.
@ (retv.) fra den ®mldre Baake paa Holmen er opfert en ny
hvid Ledebaake (Mast med Strabere og 4kantet Tavle)
48 Fod hoi over Vandet; holdt til den gamle Baake leder
den mellem Grundene Enighet og Helsinggrund. N. Br. 60"
16,3, 9. Lgd. 26° 27/,6.

400. — Paa Ostra Hinstskar, SO} S (retv) fra Glosholm Baake,
er opfort en hvid Stenvarde, 14 Fod over Grunden, 22
Fod over Havet. N. Br.60° 1049, ©.Lgd. 25° 52'.

401. — Paa Kalkskar, O for Borgo, cr istedetfor den gamle
Baake opfort en ny Baake i Form af ct Taarnj; S& og SV
Siderne af dette ere hvide, de andre Sider graae; det er 43
Fod heit over Grunden, 60 Fod over Havet. N.Br.60° 8,3,
9. Lgd. 25° 37,,1.

402. — Paa Skaret Torra Hesten, mellem Helsingfors og Onas,
er opfort en hvid Stenvarde, 11 Fod over Grunden, 42 Fod
over Havet. N. Br. 60" 96, 9. Lgd. 25° 14'3.

403. — Paa Klippen Svartbddan, V for &en Bendern ved Hel-
singfors, er opfert en Baake i Form af en 4kantet Pyramide,
29 Fod over Klippen, 32 Fod over Havet, S& og SV Siderne
af Baaken ere hvide, de andre Sider graae. N. Br 60°
4,6, 9. Lgd. 25° 1,9.
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. Pinland. PaaSkeretLergrund, mellem Porkala og Helsing-

fors, er opfort en hvid kegleformet Stenbaake med Stang,
18 Fod over Havet, hvor der tidligere stod en Baake.
N. Br. 59° 57°,7, 9. Lgd. 24° 32/ 7.

— Paa Sédra Kummelsker, mellem Hangé og Tverminne,

er opstillet 2 Stenvarder med Trekant paa Toppen, for at
lede mellem Grundene Sandsker og Mulan; de staae 200 Alen
fra hinanden i @ og V. @stlige Baake N. Br. 59° 487,
0. Lgd. 23° 7',6.

— Paa det pstligste af Kitsk@rene, mellem Hangd og Jung-

frusund, er opstillet 2 Baaker, 80 Alen N og S fra hin-
anden, for at lede gjennem Skzlsten Sund. N.Br.59° 483,
9. Lgd. 22° 54',1.

Mandshavet.

407. — Sgdra Kvarken. Paa Klippen Merket er den 10 Novbr.

408.

409.

410.

- 411,

412.

1885 i et rodt og hvidt stribet, 45 Fod heit Taarn paa
NV Siden af Fyrmesterboligen tmndt et Fyr, der viser hvidt
Lys i 4 Secunder vexlende med marke Mellemrum i 2 Se-
cunder, 54 Fod over Havet; det er synligt fra S 32° @
over S, V og N til N 78° @ (retv.) Lysvidde 13 Kvm. N.Br.
60° 182, & Lgd. 19° 8°,5.

— — Paa Stora Bétsker ved Nyhamn er atter tendt et

Gasoliefyr med vexlende hvidt og gront Lys, omtr. 50 Blink
i Minutet, Heide 31 Fod, Lysvidde 6 Kvm. N.Br.59° 58,
9. Lgd. 19° 56',9.

— Paa Klippen Pohkari er opfert en hvid Stenvarde,

og under den paa Fjeldet er malet en hvid Trekant. Varden
er 27 Fod over Havet og leder, holdt til en hvid Stribe
paa en narliggende Klippe, gjennem Labet til Lyporté Sund.
N. Br. 60° 36,5, 9. Lgd. 21° 10',8.

— For 16 Fods Grunden Adolfs sédra Grund er i 23 Fod

Vand udsat en rod og hvid Stage, 640 Alen S 61°V (retv.)
fra SV Enden af Holmen Kluskar. N.Br.60°37/, 8.Lgd.21°12/.

— For 15 Fods Grunden Mustaklubb norra Grund er i

23 Fod Vand udsat en Vager med rod og hvid Stage og
nedadbunden Kost, 1 Kbl. S 45° V (retv.) fra SV Enden af
Holmen Mustaklubb. N. Br. 60° 383, 9. Lgd. 21° 10"

— Paa Klippen Laitakari, ved Sydsiden af Palva Sund,

er opfert en 13 Fod hei Stenvarde af Form som en af-
stumpet Kegle, og under den er paa Fjeldet malet en hvid
Firkant. N. Br. 60° 27,8, 0. Lgd. 21° 37'8.

29*
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413. Finland. Paa15Fods Grunden Ohmansgrund er udsat en
Vager med rad og hvid Stage og nedadbunden Kost. N.Br.
59° 489, @. Lgd 21° 22'8.

414. — Paa 16 Fods Grunden Osterlundsgrund er udsat en
lignende Vager. N. Br. 59° 492, 0. Lgd 21° 23.

Botniske Bugt.

415. — Paa Klippen Utterberg ved Sidby er tzndt af Private et fast
hvidt Fyr, 20 Fod over Havet, Lysvidde 6 Kvm.; det breender
fra 10 August til 1 Oktober. Nr. Br. 62° 24,7, 0. Lgd. 21° 18,8.

416. — Paa Grunden Heiersten, hvorpaa er 25 Fod Vand, er
sat en rod og hvid Stage med redt- og hvidtstribet Flag.
N. Br. 62° 10, #. Lgd. 21° 15"

417. — Paa 17 Fods Grunden Vester Girsgrunden er sat en
nedadbunden Kost paa red og hvid Stage. N. Br.
62° 127, . Lgd. 21° 21

418. — Varge Gadder. 'Paa Stromningsbddan, den nordligste
af de 2 lave Klippeholme, kaldede »Norkallgrynnare, er
den 22 Octbr. 1885 t@ndt et fast redt Fyr af 3die Orden,
i et 39 Fod heit redt Fyrtaarn, 52 Fod over Havet, med
en Lysvidde af 11 Kvm. fra N 5° @, over V til S 15° & (retv.)
N. Br. 62° 58'9, @. Lgd. 20° 44'7.

419. — — Paa det nordligste Kaldon Sker er opfert en rod
Baake med spidst Tag, 30 Fod over Vandet. N.Br. 62° 27,2,

\ 9. Lgd. 21° 8.

420. — — Paa det nordvestligste Kaldon Sker er opfort en for-
oven sort, forneden hvid Baake med 2 Kegler paa Toppen,
38 Fod over Vandet. N. Br. 62° 257, #. Lgd. 21° 75.

421. — — Paa Sydsiden af Ronbusken er opfert en Baake
med hvid Tavle, 21 Fod over Vandet. N. Br. ¢3° 5.8,
8. Lgd. 21° 31'4.

422, — — Paa Sveltgrund's Sydside er opfert en hvid Stang-

. baake, 28 Fod over Vandet. N. Br.63° 6‘4, #. Lgd. 21° 31',5.

423. — — Paa Ahlgrund (Fjellsker) er opfort en sort Stang-
baake, 30 Fodover Vandet. N. Br.63° 6,5, 9. Lgd. 21° 31/,9.

424, — — Paa Truthellan er opfort en rod Baake, 70 Fod
over Vandet. N. Br. 63° 17/, 2, @. Lgd. 21° 32.

425. — — Paa Finngrund er opfort 2 Stangbaaker, den

nordlige med hvid, den sydlige med sort Tavle paa Toppen.
N. Br. 63° 19,7, 8. Lgd. 21° 40',2.

426. ~ — Paa Uddgrund er opfort 2 Stangbaaker; den vest-
ligste er sort med hvid Top, 30 Fod, den sstligste sort,
44 Fod over Havet. N. Br. 63° 20°,8, . Lgd. 21° 41‘5.
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427. Finland. Lebet til Yxpila., Paa Vestra Trutklippan,
13 Kvm. S@til & (retv.) for Repsker Baake, er tendt2 Gasolie-
fyr, 25 Fod over Havet, med vexlende rede og hvide Glimt,
for at lede fra Seen ned til Tankar's Baake; N. Br. 63°, 54'/4,
@. Lgd. 23° 1,7. Paa Skeret Hungerberg er tendt et
lignende Fyr, 9 Fod over Havet, N. Br. 63',52, #. Lgd.
220 59'5, og paa en Klippe i Yxpila Havn et lignende
Fyr, 22 Fod over Havet, N. Br. 63° 501, . Lgd. 23° 1’3
— Lysvidden for disse Fyr er 6 4 7 Kvm.

De 2 sidstnzvnte Fyr holdes overet i N17° V (retv.) til
Indseilingen af Havnen, der kan benyttes af Skibe med
16 4 17 Fods Dybgaaende.

498. — — Lebet fra Malern til Tervakari og Haparanda vil fra
1886 blive afmerket med sorte Stager paa Vestsiden,
eller om Bagbord ved Indseiling, og med rode Stager med
Koste paa @stsiden.

Nordssen.

429. Tydskland. Elbmundingen. Taagesignalerne fra Fyr-
gkibet Nr. 1 (Gustav Heinrich) gives med 4 Klokkeslag hvert
ddie Minut, og efter at Signalet er gjentaget, altsaa hvert
7de Minut, 1 Kanonskud. Fra Fyrskibet Nr. 2 (Caspar)
ringes vedholdende med Klokken i 2 Minuter, hvorefter
Ophold i 2 Minuter. Fra Fyrskibet Nr. 8 (Jacob Heinrich)
gives hyppig 3 Klokkeslag i Lobet af 2 Minuter, hvorefter
Ophold i 3 Minuter. Fra Fyrskibet Nr. 4 (Neptun) lyder
Klokken vedholdende i 2 Minuter, derpaa gives 4 enkelte
Slag og saa et Ophold i 8 Minuter. Naar der fra Fyr-
skibet heres Signal fra andre Skibe, affyres, som hidtil, et
Varsels Skud.

430. — — Den rede Tende, der betegnede Sydsiden af Labet
Aussen Elbe og Nordkanten af Scharhérn Rev, er
ombyttet med en sort Tendevager med Bogstav A paa
Toppen; den nzstifalgende Tondevager, som fer forte et A
paa Toppen, ferer nu et AB paa denne.

431. — Wesermundingen. Paa Rother Sand er i 3; Favne
Vand opfert et Jerntaarn, malet med rede og hvide Belter;
Foden er sort, Lanternen hvid med sort Kuppel, 90 Fod
over Hpivande. Fra 1 Novbr. 1885 vises herfra et Lindse-
fyr af 4de Orden, 76 Fod over Hpivande, med fast hvidt
Lys og Lysvidde af 10 Kvm. over Seillebene fra N 75° V
til N 82° V og fra S 86° & til S 40° &, men med hvide
Glimt hver 1} Secund fra N 82° V, over Syd, til S 36° &
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og hvide Dobbeltblink hvert 4de Secund fra N 75" V til N
68" V og fra S 40' O til S. 46° O, eller i en Stribe N og
@ om det hvide faste Lys. ,

Et Bifyr af bte Orden er anbragt paa det nordestlige
Hjorne af Taarnet og lyser over Alte Wesers Indlob; det
viser fast hvidt Lys, 73 Fod over Hoivande, med en Lys-
vidde af 8 Kvmn. fra N 25° V til N 41° 0.

Endvidere vises 2 Orienteringsfyr, Lindsefyr af Gte
Orden, 16 Fod under Hovedfyret; det nordvestlige sees fra
N 68° V gjennem V til S 77° V, det sydlige fra S 28° &
til S 46° @; de have fast hvidt Lys, Lysvidde 2 Kvm. (Ret-
ningerne ere angivne relvisende).

1 Fyrtaarnet er Telegraf Station; er der Drivis i Far-
vandet, heises Signal HQR. Taagesignalgives med Klokke.

N. Br. 53° 513, @ Lgd. 8° 4'9.

Tydskland, Emsfloden. En Grund med omtrent 3
Favne Vand er funden i Riffgat ved Tonden C mellem
Geldsack Plate og Borkum Rev; der staaer Brending over den.

— — Ved Hohenriff (Eisenriff) er udlagt en hvid Spids-
tende W. 5 paa 6} Favne Vand, VNV ¢ V fra Borkum ny
Fyrtaarn.

Nederlandene. Frisiske Sigat. Tondeni NO GatNr.5
(red og hvid) er flyttet og ligger paa N. Br. 53° 29'5, #.
Lgd. 6° 4',8; den hvide Tende Nr. 6 er ogsaa flyttet og
ligger paa N. Br. 53° 28 4, 0. Lgd. 6° 4',8.

— Terschelling. Vlieland Fyr viser nu, da Norder Grundene
have forskudt sig, hvidt Lys fra V1S over S til NO ; 6
og rodt Lys fra V § S til Nt V; det er formerket fra
N t. V over N til N& } 0.

— — Fyrtonden for Hollands Huk Kanal (Waterweg)
er flyttet 5 Kbl. lenger tilsoes paa Grund af, at Dybden,
hvor den laa, var formindsket; den ligger nu N 71° V for
Hollands Huk Mole, N 47° V for Briclle og N for Goeree
Kirke (Alt retv.), men som fer paa 8} Favne Vand.

— Zuydersgen. Paa Nordenden af den vestlige Stromledebro
i Krabbersgatt ved Enkhuizen vises et hvidt Lygte-
fyr fra en Pzl

— — BokkegatFyrskibe ereinddragne; istedetfor er udlagt
2 hvide Fyrtonder med sort Navn, Bokkegat Nr. 1 og
Nr. 2; de vise begge hvidt Lys. N. Br. 51° 51,5, 9. Lgd.
3° 561 og N. Br. 51" 51'9, 0. Lgd. 4° 0,7.

— Scheldefloden. Ved Veere brender et gront Fyr 33 Fod
over Heivande paa Nordmolen og et gront Fyr 22 Fod
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over Hpivande paa Sydmolen; naar Kanalhavnen ikke er
tilgengelig, vises et redt Fyr fra en af Molerne, og de
gronne Fyr slukkes.

Nederlandene. Vester Schelde. Tonderne i Ostgat ere
flyttede paa Grund af Lebets Forandring, og Ledefyrene
ved Galgenschar ere slukkede.

Belgien. Fra Vest Hinder Fyrskib gives fra 15 Novbr.
1885 Taagesignal ved Taagehorn, som i uklart Veir giver
et langt Sted hvert 2det Minut. Naar Taagehornet er i Ulave,
lyder istedet en Klokke hvert 2det Minut.

England. Ramsgate. Ved Vestsiden af Brake Sand er
udlagt en red Spidstende paa 13 Fod ved Lavvande,
1 Kvm. S t.V; V for Fyrtaarnet paa Ramsgate Vestmole.

— Medway Mundingen. Tenden »Grain Edge«, hidtil en red-
og hvidternet stump. Tonde, er nu en rod Spidstende,
og »Cant Edge« Tenden, hidtil sort- og hvidtzrnet, er nu
rgd- og hvidternet.

— Themsmundingen. Fyret paa Fyrskibet Tongue bliver
den 1 Januar 1886 forandret; de 2 faste Fyr slukkes og
ombyttes med et Fyr, som viser 2 korte Blink, 1 radt
og 1 hvidt, hvert 3 Minut. Paa Skibet er Taagehorn,
som i uklart Veir hvert 2det Minut giver 3 korte Sted, det
forste med hei, det 2det med dyb og det 3die med hei Tone.

— Yarmouth Sande. Ved Middle Cross Sand, omtrent
midt imellem Newarp og Corton Fyrskibe, skal der d. 1 Febr.
1886 udlazgges et Flydefyr, som hvert ; Minut skal vise et
langt og et kort Blink, saaledes: Blink i 5 Secunder, For-
morkelse i 6 Sec., Blink i 15 Sec. og Formerkelse i 17}
Sec. o0.8. V.

Kanalen.

Frankrig. Treport. Det faste hvide Tidefyr er flyttet
180 Alen N. 83° V. (retv.) til Enden af den nye Mole i et
nyt rundt Fyrtaarn af Sten, 34 Fod over Molen, 43 Fod
over Heivande. N. Br. 50° 8‘8, @. Lgd. 1° 22'2.

— Portrienx. [ Indlebet er udlagt en sort Tendevager
Nr. 8, V for Klippen Noirs, N. Br. 48° 392, V. Lgd.
20 48'5, og en rod Tende Nr. 6 O for Klippen Pierre
Alien, N. Br. 48° 39, V. Lgd. 2° 49

— Treguirfloden. Paa Klippen Skeiviec er opstillet en
hvid Taarnbaake, 29 Fod over Hsivande.

England. Lodsfartgierne mellemDoverogDungeness
have nu 2 Master og ikke Kutterrigning.
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450. England. Scilly Gerne. Paa Gunnar Rock er opfert
en Baake, malet med lodrette sorte og hvide Striber.

Irske Hav.

451. Irland. Barrel Rock Fyrskib er fiyttet 12 Kbl. mod
Vest og ligger nu paa 26 Favne Vand, 2} Kvm. SSV { V
fra Klippen. N. Br. 52° 649, V. Lgd. 6° 24',3.

452. — Dungarvan. Helwich Rock Tonde, for sort Spidstende,
er nu ombyttet med en red stump Tonde.

458. — — The Gainers Tonde, for sort Spidstonde, er nu om -
byttet med en red stump Tende.

454. — Loch Strangford. Bar Pladdy Tende, for sort stump
Tende, er nu ombyttet med en sort Spidstende.

455. — Et Fyrskib udlegges d. 1 Januar 1836 1 Kvm. §S@ for
Skeret Skulmartin, og Klokketonden, som nu ligger der,
bliver da inddragen. Fyrskibet udlzgges paa 19 Favne
Vand LVST og skal vise fast hvidt Lys, 37 Fod over
Havet, Lysvidde 10 Kvm. Taagesignal skal gives med
Knaldraketter, som i uklart Veir affyres 2 Gange med korte
Mellemrum hvert 10de Minut. Skibet er sort med hvid
Stribe og Navn, og paa Stormasten fores 2 Halvkugler med
den runde Side opad. N. Br. 54° 32,3, V. Lgd. 5" 25'8.

Atlanterhavet.

456. Skotland. Paa Grundene i Farvandet mellem Kyles of
Bute og The Minch ere 17 reade stumpe Tender, ifolge
det nye Tondesystem, ombyttede med rode Spidstender.

457. Frankrig. Ouessant. Taarnbaaken paa Gorlé Bihan
i Bugten Stiff er gjenopfert; den er red med red Ballon,
12 Fod over Hoivande.

458. — Le Four Kanal. Paa Klippen Fourches er opfert en
sort Taarnbaake med Ballon, 12 Fod over Heivande.
N. Br. 48° 269, V Lgd. 4° 48'4.

459. — Raz de Sein. Paa Klippen la Vieille (Gorlébella) bygges
et Fyrtaarn, der holdt til Pynten Van er Marke for Syd-
siden af Grunden Basse Vieille, i Indlgbet til Douarnenez
Bugten, SV for C. Chévre.

460. — Laberildaut. Taarnbaaken paa Klippen Pierre de Laber
er gjenopfert; den er red med red Ballon, 12 Fod over
Hoivande.

461. — Ved Grunden Basse Chiens de Mer, SO for Penmarch
Pynt og } Kbl. retv. SSV for Skiret Spinee, er en sort
Tendevager udlagt.
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Frankrig. [ Lorient Orlogshavn er en Kran gjenopfert;
den 'bruges som Ledem@rke, holdt til Uhrtaarnet paa
Marine-Divisions-Bygningen.

Mollen ved Kerso, der tjente som Semerke, er ned-
brudt; istedet er opfert en hvid Baake, som holdes til
Baaken paa St. Catharine Pynt, for Indseillng.

Portugal. Tejo Floden. Fyret paa Cacilhas Pynt er ikke
blevet tendt endnu. Taarnet ventes flyttet.

Spanien. Huelva. Paa Vestkanten af Grunden Levante
eller Juan Limon er udlagt en rgd Baaketsnde i 10} Fod
Yand, LVST; den holdes om Styrbord ved Indseiling.

Middelhavet.

Marokko. Tanger. Det grenne Fyr ved Havnen findes
ikke. Ved Stenmolen, 'som er der siden 1883, kan kun
Baade ligge, naar der er Heivande.

Italien. Paa C Vaticano ved Sydenden af St. Eufemia
Bugt er den 24de Octbr. tendt et Fyr med hvidt Blink
hvert Minut, i et rundt, hvidt Fyrtaarn, 340 Fod over Havet,
Lysvidde 22 Kvm. Fyret er ikke synligt i St. Eufemia Bugt
@ for N 43° @. N. Br. 38° 37’1, 0. Lgd. 15" 49'5.

Sardinien. @en Asinara. Paa Della Reale Red er
midlertidig udlagt 2 red- og hvidstribede Fyrfartsier,
der begge vise rodt Lys, 48 Fod over Vandet, paa S& og
NV Kanterne af Neri Grundene; det yderste paa 7 Favne
Vand, 1 Kvm. 8. 58° V (retv.) for Taarnet del Tratuccato,
det inderste paa 8 Favyne Vand, 1} Kvm. N 58° V (retv.)
fra samme Taarn. N. Br. 41° 2'5. 0. Lgd. 8° 19‘.

Siecilien. Milazzo. Et Fyrakib medredt Fyr er midler-
tidig udlagt 200 Alen fra Fyrtaarnet paa den gamle Mole
og for Enden af den nye Mole, som er under Udvidelse.

Tunis. Bugten ved Kabes. Fyrskibet sMater«, som er ud-
lagt 1881 ved Oen Djerba, viser fast hvidt Lys, 88 Fod
over Vandet, Lysvidde 8 Kvm, N. Br. 83° 57',5, @. Lgd.
10° 51°

Tripolis. Et Rev (Ehdouz) med 4 Favne Vand er fundet
5 & 6 Kvym. NN@ for Makkabez, hvorpaa en Stenpulle
med 6 Fod Vand, paa N. Br. 33" 11’5, . Lgd. 11° 442.

— Paa Pstenden af Banken El Biban er funden en Pulle
med 1} Fod Vand. N. Br. 33° 25'8, 8. Lgd. 11° 20,2.

— 1 Bugten ved Zarzis er fundet 2 smalle Rev med 3}
til 4 Favne Vand. N. Br. 33" 30',7. #©. Lgd. 11° 13'5.
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473. Italien. Adriaterhavet. Paa Enden af det nye Sodige ved
Barletta er tmndt et fast rodt Fyr paa et redt Stativ,
29 Fod over Havet, Lysvidde 6 Kvm,, S 52° 40’ V. for det
hvide Fyr.

474. Dalmatien. Adriaterhavet. Fyret ved Postire, hidtil
hvidt, viser fra 1 Decbr. 1885 rodt Lys.

475, — — Fyret ved Pusisce, hidtil redt, viser fra 1 Decbr. 1885
hvidt Lys.

476. — — Fyret ved Povie, hidtil hvidt, viser fra 1 Decbr. 1885
redt Lys.

477. — — Paa SV Enden af @en St. Caterine ved Sydsiden af

Pasman Stradet er tendt et fast rodt Fyr, 27 Fod over
Grunden, 36 Fod over Havet, Lysvidde 8 Kvm. N. Br.
43° 56', @. Lgd. 15° 25'7.

478. — — Paa Holmen Prisnjak S for Morter Bugt er et Fyr-
taarn under Bygning. N.Br. 43° 452, 0.Lgd. 15° 43'5.
479. — — I Havnen Mezzo Meleda vises ved Lloyd Dampskibenes

Ankomst et hvidt Fyr fra en Mast paa Sydenden af Molen,
og et andet hvidt Fyr 2} Kbl. sstligere paa Biscup Pynt,
og, naar Dampskibet er i Sigte, tillige et rodt Fyr fra
Varpetonden, der ligger i den vestlige Del af Havnen, paa
30 Favne Vand.

480. Grmkenland. Kefalonia. Paa Molehovedet i St. Eufemia
Havn (Pilaros) er tendt et fast hvidt Fyr paa en 4kantet
Seile, 24 Fod over Havet, Lysvidde 6 Kvm. N. Br. 38° 16/,
0. Lgd. 20° 37',3.

481. — @en Sapienza. Paa @ens SV Top er den 13 Septbr. 1885
tendt et Fyr af 1ste Orden med hvidt Blink hvert Minut,
850 Fod over Havet, Lysvidde 25 Kvm., i et 55 Fod hoit
8kantet Taarn. N. Br.”36° 44',8, ©. Lgd. 21° 42'2.

482. — Arkipelet. Paa Ben Spezzia er istedetfor det tidligere
Fyr tendt et nyt fast hvidt Fyr af 4de Orden, 96 Fod
over Havet. Lysvidde 12 Kvm.

483. Tyrkiet. Bugten ved Saloniki. Fyrct ved Panomi [Apo-
nemi) er flyttet 100 Alen ind paa Land, men er ellers
uforandret (det viser 2 Fyr over hinanden). N.Br. 40° 22/,
0. Lgd. 22° 54,

Sorte Hav.
484. Rusland. Paa Revet ved Adjigol i Dniepr Liman er op-
stillet en red pyramideformet Jernbaake med Ballon paa
5 Fod Vand, 31 Fod over Vandet. Revet er videre afmeerket
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med en red Flagprik i 17 Fod Vand og endnu l®ngere ude
ligger Fyrskibet »Adjigols.

Rusland. Ved C.Lukul paa Krims Vestkyst er opfert en sort
Baake, 48 Fod over Grunden, 120 Fod over Havet. N. Br.
44° 50°, 9. Lgd. 33° 33"

Azovske Hav.

— Ved Taganrog er den 16 Septbr. 1885 tendt et elek-
trisk Fyr med hvidt Lys over Lobene, grent Lys over Gret-
cheskoi Banken fra § 41° V til § 21° V og over Cherepak
Grunden fra S 15° @ til S 24° @; det er 156 Fod heit
over Vandet, Lysvidde 19 Kvm. Fyrtaarnet er rundt, hvidt
og 63 Fod heit. N. Br. 47° 121, 0. Lgd. 38° 57’2

Nordamerika.

C. Breton. Paa Yderenden af Molen ved Magaree er den
10 Octbr. 1885 tendt et fast Fyr i et hvidt, 4kantet,
21 Fod heit Treetaarn, 21 Fod over Heivande, Lysvidde 4
Kvm. Fra N 21° V over N til N 49° & (retv.) viser Fyret
rodt Lys, i Resten af Kredsen hvidt Lys. N.Br.46° 26,6,
V. Lgd. 61° 6/,7.

NyBrunsvig., VedQuagoLedge, 4 Kvm. SS for Grunden,
er udlagt en sort Klokketonde paa 13 Fod Vand. N.Br.
45° 142, V. Lgd. 65° 21‘8.

Ny Skotland. En red og sort lodret stribet Floitetende
er udlagt ved det sydlige Indleb til Sheet Harbour, i 23
Favne Vand. N. Br. 44' 44‘5, V. Lgd. 62° 28'6.

— Paa Shafner Pynt, ved Annapolis Flodens Nordside, er
den 24 Septbr. 1885 tendt et fast hvidt Lindsefyr, 53 Fod
over Heivande, Lysvidde 8 Kvm., i et 4kantet, 41 Fod hait,
hvidt Tretaarn med red Lanterne. N.Br.44%427, V.Lgd.
65" 37'1.

— Yarmouth Havn. Ved Fyrtaarnet paa @en Bunker gives
Taagesignal med Klokke, der ved uklart Veir lyder hvert
15de Secund. N. Br. 43° 48'5. V. Lgd. 66 8,7.

Massachusetts. Boston. En red Tendevager Nr. 4,
er udlagt paa 13 Fods Grunden og en lignende Vager
Nr. 6 paa 15 Fods Grunden ved Nordsiden af Nantasket
Red; de holdes begge om Styrbord ved Indseiling.

Ny Jersey. Paa @en Ludlam (Sea lsle City) er den
3 Novbr. 1885 tendt et fast hvidt Fyr med Blink hvert
15de Secund, i et brunt Fyrtaarn med sort Lanterne, 38
Fod over Heivande, Lysvidde 11} Kvm.; det sees rundt om
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undtagen i en Vinkel af 36° over Grunden ved Towsend
Inlet. N. Br. 39° 99, V. Lgd. 74° 40',9.

Samtidig er det rede Fyr ved Hereford Inlet forandret
til at vise hvidt Lys; det er ogsaa dekket over Grunden
ved Towsend Inlet.

494. Ny Jersey. Delaware Floden. Fyret ved Sydenden af
Cross Ledge er forandret; det viser nu fast Lys i en
Minut og Blink hver 15de Secund i paafelgende Minut,
med hvidt Lys fra SO t. S over S og V til NNV og rodt
Lys i alle andre Retninger.

495. — Taagehornet paa C. Henlopen er flyttet hen til Fyr-
taarnet ved @stenden af Delaware Sedige; det giver ved
uklart Veir et Sted af 12 Sec. Varighed hvert Minut.

Vestindien.

496. Mexikanske Bugt. Alabama. Det uddybede Lob i
Mobile Bugten er afm®rket med en pyramideformet rod
Baake, 43 Alen @ for Indlobet og lidt vestligere end N t.
V for Mobile Fyrtaarn.

I den nederste Boining af Lobet er et Iyrtaarn, hvidt
med gronne Vinduer, opsat paa rode Pale, hvorfra vises
et fast hvidt Fyr med rodt Blink hvert § Minut;
det er 48 Fod over Lavvande, Lysvidde 13 Kvm.; i Taage
gives Klokkesignal hvert Hte Secund. N. Br. 30° 264, V.
Lgd. 88° 0',7.

Den overste Del af Lobet er afmarket med en rod pyra-
mideformet Baake, der staaer 43 Alen @ for Lobets @stside,
ved en Beining af dette, og 11} Kvm. N t. V for det nye
Fyrtaarn.

Ledefyrene paa Baakerne Nr. 1 og 2 i Dog River ore
slukkede, Ledefyret paa Banken Nr. 3 ved Dog River Barre
flyttet lidt mod S og staaer ved en Boining af Lebet,
Ledefyret paa Baaken Nr. 4, hidtil hyidt, viser nu redt Lys,
Fyret paa Baaken Nr. 5 ved Choctaw Passet, hidtil hvidt, er
ogsaa forandret til redt, og Fyret paa Baaken Nr. 6 er
slukket.

497. Honduras, Paa SV Bugle Cay i Lebet til Belize er den
21 Septbr, 1885 tmndt et fast hvidt Fyr paa en rod-,
hvid- og sortringet Mast, 52 Fod over Hpivande, Lysvidde
10 Kvm. N. Br. 16° 295, V. Lgd. 88° 19'5.

498. Tabago. I Rockly Bugten ved Scarborough er udlagt en
rod Tende ved S& Enden af Middle Shoal paa 17 Fod
Vand.
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Martinique. Fortde France. Tenderne ere forandrede efter
det nye System; de om Styrbord ved Indseiling ere rode
med hvid vandret Stiribe, de om Bagbord sorte; Taender,
som kunne omseiles paa begge Sider, ere rad og sort vandret
stribede.

Guadelonpe. T Vigen La Barque skal d. 15 April 1886
tendes et redt Fyr, 67 Fod over Vandet, Lysvidde 9 Kvm,,
til Venstre for Indseilingen; et grent Fyr, 45 Fod over
Vandet, Lysvidde 7 Kvm., til Hoire for Indseilingen — og
et hvidt Fyr, 19 Fod over Vandet, i Bunden af Vigen.

— Ved Nordpynten af Havnen Port Louis skal der tendes
et fast hvidt Fyr den 15 April 1886. N. Br. 16° 251,
V. Lgd. 61° 34'6.

8t. Martin. Et fast greont Fyr skal tendes den 15 April
1886 paa det gamle Fort Marigot, 64 Alen fra Stranden,
Lysvidde 8 Kvin. N. Br. 18' 4/, V. Lgd. 63° 5.

Sydamerika.

Brasilien. Paa Vagttaarnet, i Mundingen af Floden Real,
er den 25 Octbr. 1885 tendt et fast hvidt Fyr, 67 Fod
over Havet, Lysvidde 10 Kvm. 8. Br. 11° 276, V. Lgd.
370 24'.

— Bahia. Fyret paa Fort Santa Maria er forandret; det
viser nu fast redt og grent Lys, 52 Fod over Havet, Lys-
vidde 5 Kvm.; Retningen & og V (retv.) er Grzndse mellem
det rade Lys, som sees over Havnen, og det grenne Lys,
der sees over Siden af Barren. S. Br. 13° 0’4, V. Lgd.
380 32

Rio Grande do Sul. Vandstanden paa Barren har i Efter-
aaret 1885 varet 11 Fod.

Afrika.

C. Verd @erne. St. Jago. Ved Porto do Lobo paa
Pens MPstkyst er tendt et fast hvidt Fyr, 85 Fod over
Havet, Lysvidde 7 Kvm. N. Br. 14° 594, V. Lgd. 23° 25,7.

Ved Port Praya er et fast grent Fyr tendt paa SV
Enden af @en Quail, Lysvidde 2 Kvm. N. Br. 14° 54/,
V. Lgd. 23° 3047.

Camerun. Misvisningen ved Jofstown Missionshus fandtes
i 1885 at vere 14° 183/ V.

Misvisningen ved Bimbia i Dicultu Bugten fandtes i
1885 at vare 14° 9’ V.

Zambesifloden. Paa Vestsiden af Indlsbet til Inhamis-

sengo eller Kongoni Mundingen er tendt et fast redt



446

509.

510.

511.

512.

513.

514.

515.

516.

5117.

Efterretninger for Sefarende.

Fyr, 82 Fod over Havet, i et hvidt Fyrtaarn. S.Br 18° 53/,
9 Lgd. 36° 11‘.

Rede Hav.

Egypten. Massaua Havn. En sort Spidstende med Bal-
lon er udlagt ved Enden af Grunden -Ras Mudur« paa
21 Fod Vand ved Lavvande, der holdes om Bagbord ved
Indseiling; en hvid cylinderformet Tonde med Ballon er
udlagt for Grunden »Ras Abdel Kadirs paa 21 Fod Vand
ved Lavvande, som holdes om Styrbord ved Indseciling.
Ved sidstn®vnte Grund ligger lengere inde i Havnen 2
hvide Tender.

— Bugten ved Smez. Et fast hvidt Fyr er den 19 Sept.
1885 tendt ved Suez, paa Sydenden af Middelsandet i 3
Fod Vand ved LVST; det holdes om Bagbord, naar der
seiles fra Suez mod Dokken.

— @en Perim. Fyret ved Obstruction Pynt er blevet for-
mindsket i Lyskreds, det sees kun fra N 7¢ V til § 41" @
over en Bue af 146°.

— Arjabien. Bugten ved Aden. Flagstangen paa C. Obock
er fundet beliggende paa N. Br. 11° 56,9, ©. Lgd. 43° 16°,7

Ostindien.

Indiens Vestkyst. Ved Sydsiden af Mahé Floden er
den 1 Novbr. 1885 tendt et fast redt Fyr paa en hvid
Pyramide ved Flagstangen, 50 Fod over Havet, Lysvidde 7
Kvm. N. Br 11° 422, ©. Lgd. 75° 31‘2.

Ceylon. En Koralklippe »Gravilles, hvorpaa et 21 Fod
dybgnaende Dampskib er stodt, skal ligge 3 Kvm. fra Cey-
lons 8O Kyst. N. Br. G 54‘, §. Lgd. 81° 54’

Sumatra. Paa Pulo Bodjo ved Nordsiden af Siberoet
Streedet er den 7 Novbr. 1885 tendt et Fyr af 1ste Orden,
som viser 2 hvide Blink hurtig efter hinanden hvert | Minut,
350 Fod over Heivande, Lysvidde 26 Kvm. Fyrtaarnet er
hvidt og 190 Fod heit. S. Br. 0" 38,5, 0. Lgd. 98° 31'5.

— Det rade Lygtefyr ved Telok Betong er ombyttet med et
fast redt Lindsefyr af 6te Orden paa ct hvidt Stativ,
480 Alen & for den nye Jernmole, 47 Fod over Hoivande,
Lysvidde 6 Kvm.

— En Banke med 6 Favne Vand over og sammenhngende
med Kysten er funden 7 Kvm. § 87° & (retv.) for Tandjong
Radjah. N. Br. 5° 15/, 9. Lgd. 96° 36',6.
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518. Sunda #erne. N for Sen Sumbava er ved den engelske
Skonnert sIvry» funden en Banke med 12 Favne Vand.
S. Br. 7° 3845, . Lgd. 118" 14'9.

Australien.

519. Queensland. Percy @erne. Paa Toppen af den sydvest-
ligste af Pine @erne er i et 39 Fod heit, rundt Stentaarn
tendt et Lindseflyr af 2den Orden, 175 Fod over Heivande,
Lysvidde 20 Kvm.

Fyret viser fast hvidt Lys i en Minut og et hvidt Blink
i det n®ste Minut; over Klippen Normanby Rock vises
en smal rod Lysstribe. S.Br.21" 39, 8. Lgd. 150° 14,2.

520. — — Ved Indlsbet til Johnstone Floden (Glady Inlet) er
tendt 2 hvide Ledefyr, det ene paa Flying Fish
Pynt, det andet paa Stranden lidt l®ngere inde i Floden;
de lede holdte i V t. N over den ydre Barre. N.Br.17° 30/,
g. Lgd. 146° 6.

Endvidere er t®ndt en gren Lygte paa Sydenden af
Klipperne foran Flying Fish Pynt og et redt og et hvidt
Fyr ved Lodsstationen paa Cogquette Pynt; disse sidste
Fyr lede holdte i SV t. V over Grundene mellem Flying
Fish og Coguette Pynt.

521. — — I Indlebet til Rockingham Channel (Port Hinchin-
brook) er tmndt 2 hvide Ledefyr, 10 og 35 Fod over
Heivande, 340 Alen fra hinanden, samt 1 hvidt Fyr paa
Lucinda Pynt, 10 Fod over Heivande. §. Br. 18° 31,
@. Lgd. 146° 22'.

Endvidere vises et rsdt og et hvidt Ledefyr, som
stage & t. N—V t. S 250 Alen fra hinanden, paa Stranden
3 Kvm. V t. N for Lucinda Pynt..

522. Ny Sydwales. Richmond. Det faste rede Fyr ved Flod-
mundingen er slukket og istedet er tendt 2 faste hvide
Fyr OSO—VNV 48 Alen fra hinanden, Lysvidde 10 412 Kvm.

523. Bass Stredet. En Grund med 10 Fod Vand er funden 7
Kbl. N 9° V (rety) fra Gen Cleft i Ansergruppen. S. Br.
39" 8,7, ©. Lgd. 146° 18'2.

Stille Hav.

524. Korea. Crichton Gruppen. En Klippe med omtrent 6 Fod
Vand (Schwerdt Rock) er fundet af det tydske Orlogsskib
Nautilus, 4 Kvm. S. for Race Pynt paa Sen Montebello.
N. Br. 34° 3.7, ©. Lgd 126° 30',5.
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525. Japan. Nipon’s S. Kyst. En Grund med 7 til 14 Fod Vand
over (Kamegi-Shoal) er funden 1; Kvm. V | § fra Macedonian
Rev ved Sydsiden af Asina Bugten. N. Br. 85° 11',7, @. Lgd.
139° 32°,7.

526. — Nipon’s N. Kyst. Beliggenheden af Havnen Saigo paa
Pen Oki er funden at vere N. Br. 36° 12',1, ©. Lgd. 133° 19'4.

527. — Jesso. Paa C. Soya (Sanai) er den 25 Septb. 1885 tendt
et Fyr med hvidt Blink hvert § Minut, 128 Fod over
Havet, Lysvidde 17 Kvm. fra S 83° V over N til S 68° &;
Fyrtaarnet er 8-kantet, hvidt med 3 sorte Belter, en Taage-
klokke giver i uklart Veir 12 Slag i Minutet. N. Br. 45° 31,
9. Lgd. 141° 54',5.

528. Ny Zeeland. En Grund (Vision Rock) med 3 & 4 Favne
Vand over, angives at viere funden 15 Kvm. & t. S for
den nordligste af »Poor Knights @ernes. §. Br. 35° 355,
. Lgd. 175° 1',5.

529. — Ved C. Palliser i Cooks Streede er funden Klipper,
7Kbl S for den gstligste af de 2 Pynter, som danne Forbjerget.

530. Chili. Ved Gruesa Pynt ved Iquique 1% Kvm. N 69!° V.
for Forbjerget, cr funden en Grund (Los Jemelos) med
15 Fod Vand, og 2 Kbl. N@ derfra en anden samt i Ner-
heden deraf flere Klipper, hvorpaa Segen bryder. 8. Br.
20° 222, V. Lgd. 70° 14'2.

531. Nord Amerika. Juan de Fuca Streedet. Ved Falseness
(Ediz Hook) Fyrtaarn gives Taagesignal ved Klokke,
som i uklart Veir lyder med 1 Slag hvert 15de Secund, fra
et pyramideformet, 30 Fod hpgit, hvidt Taarn, 160 Alen NV t.
N fra Fyrtaarnet. N. Br. 48° 8’6, V. Lgd. 123° 24‘.
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Af F.

Der har neppe veret nogen Tidsalder, i hvilken
de maritime Kampvaaben have udviklet sig i saa sterk
en Grad som den, hvori vi leve. Bestandig fremkommer
Nyt, ja n@sten hver Maaned herer man om Opfindelser,
Forbedringer og Lignende, saaledes at det bliver meget
vanskeligt at felge blot nogenlunde med alle vigtigere
Spergsmaal paa Dagsordenen.

Denne rivende Udvikling forer selvfslgelig til det
Resultat, at meget Gammelt forlades uden at veeret pravet,
forat man kan indfere det Nye, der maaskee heller aldrig
kommer synderlig vidt. Vi ere derved komne til en Mang-
foldighed af Typer for moderne Kampskibe, saaledes at der
ngppe nok i de sterre Mariner findes tre Skibe med
de samme Kampegenskaber, hvor meget mindre da i de
smaa Mariner som vor, hvor der som Regel kun bygges
et sterre Skib ad Gangen med tre til fire Aars Mellem-
rum, Hertil kommer, at Meningerne om de forskjellige
Skibsconstructioners Kampverdi ere saa forskjellige
paa de forskjellige Steder, hvad vi netop i det sidste
Aarstid bave faaet et fyldestgjerende Beviis for, deels
ved Striden i England om de nye Skibe af »Admirals-
typenc, deels ved den Opsigt og Discussion, der i
Frankrig og andensteds er fulgt paa Offentliggjerelsen
af de Charmesske Artikler om Marinens Reform.

Tidsskrift fur Sevesen. Ny Rekke. XX, 30
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Det er i og for sig ikke vanskeligt at gjere sig
klart, hvorfra disse Uovereensstemmelser i Meningerne
stamme. Netop de sidste femten til tyve Aar, i hvilke
den sterke Udvikling af Nutidens maritime Kampvaabcn
er gaaet for sig, have heldigviis eller maaskee nheldigviis
ikke veret Vidne til nogen sterre og afgjerende Kamp
mellem to Magter, hvis Krigsmatericl stod paa Heide
med Tiden; havde dette veeret Tilfeldet, vilde de fleste
af de Spergsmaal, der nu ere aabne og uafgjorte, have
fundet deres Lesning. Erfaringer vilde have veret ind-
vundne, hvorpaa der da kunde bygges videre med
Sikkerhed, medens man nu paa mange Puncter arbeider
tildeels i Blinde, stettende sig paa enkelte Forseg, der
naturligviis fjerne sig adskilligt fra de virkelige Forhold.

Ligeoverfor de forskjellige Opgaver, der under en
Krig kunne stilles til et Kampskib af 1ste Rang, er det
klart, at der altid maa blive Meningsforskjel med Hensyn
til, hvilke Egenskaber man ber legge Hovedvaegten paa;
thi fortrinlige Egenskaber i alle Henseender kan neppe
noget Skib opnaae. En af de vigtigste Factorer til
Klaringen af dette Forhold maa utvivisomt blive, hvilken
Betydning man fornuftigviis ber tillegge de forskjellige
Angrebs- og Forsvarsvaaben. Endnu ferend Kampen
mellem Artilleri og Pandser er afsluttet --—— en Vedde-
kamp, der har veret og endnu bestandig er saa be-
kostelig for alle Stater, idet den har affadl disse Pandser-
kolosser paa 10—12,000 Tons Deplacement med Kempe-
kanoner paa over 100 Tons Vagt — er der optraadt
en ny Rival i denne Kamp, og det er den selvbevegende
Torpedo. Det maa da blive den relative Betydning, som
man vil tillegge disse to saa forskjelligartede maritime
Kampvaaben, den selvbeviegende Torpedo og det moderne
Artilleri, der maa blive det Afgjerende ved Bestemmelsen
af Fremtidens Kampskibstype.

Man maa indramme det Naturlige i, at Fremkomsten
af den Whiteheadske Torpedo for circa 15 Aar siden
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maatte vekke uhyre Seunsation i alle maritime Kredse:
en genial Tanke havde ved defte Vaaben faaet en saa
sindrig Udferelse, at Enhver maatte fole sig overbeviist
om, at man her havde et Krigsredskab, der vilde bringe
Revolution i Sekampen og Setaktiken.

I de forholdsviis faa Aar, der siden ere hengaaede,
har Vaabnet og dets Anvendelse udviklet sig hurtig og
sikkert. Fra Undervandsudskydning i Stevnene er man
naaet til at kunne udskyde Torpedoer fra Overvands-
apparater i alle mulige Retninger, saaledes at det nu
allerede er almindeligt at see et Kampskib, der foruden
sit almindelige Batteri forer et Batteri af Torpedokanoner.
Endelig er der Torpedoens maaskee vigtigste Anvendelse
som Armering for de hurtige Torpedobaade, om hvilke det
er blevet udtalt — om med Rette eller Urette skal
senere udvikles — at deres Fremkomst har dedsdemt
Alverdens Pandserskibe med samt deres svare og kost-
bare Artilleri, fordi en Escadre af disse Skibe, der ved
Nattetid blev angreben af Torpedobaade, maatte betragtes
som fortabt.

Man kan derfor ikke undres over, at de maritime
Autoriteter i alle Lande have kastet sig over den selv-
bevagende Torpedo med gledende Interesse; ligeledes
er det ganske forklarligt, at der fra forskjellige Sider er
fremkomniet Anskuelser, som man ved grundigere Under-
sogelse af Spergsmaalet maa veare berettiget Lil at kalde
mildest talt altfor overdrevne. En Discussion om dette
vigtige Spergsmaal maa nedvendigviis vere forbundet
med store Vanskeligheder, fordi der kun foreligger saa
yderst faa Exempler fra den selvbevegende Torpedoes
Anvendelse under virkelige Forhold; men til Trods
herfor skulle vi hevde som vor Overbeviisning og
gjennem denne Undersegelse sege at fremhave Stotte-
puncter for den Anskuelse, at, hvor stor Betydning
Torpedoen end kan faae under Kystkrigen, i Trefning
mellem Kampskibe eller Flaader, bliver den kun et

30*
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Vaaben af secundair Betydning, og at, selv om en ud-
viklet Brug af dette Vaaben kan medfere Indskrenk-
ning af Kampskibenes Dimensioner og deraf folgende
Bekostning (hvad der kun kan ansees for en Fordeel),
vil det aldrig udelukke Anvendelsen af kraftigt Artilleri
og Pandserbeskyttelse, enten det saa bliver under den
ene eller den anden Form.

Ferend vi gaae over til at undersege, hvorledes
Forholdene ville stille sig mellem de to Hovedvaaben
Artilleri og Torpedo under Trefning mellem Nulidens
forskjellige Kampskibe, maae de Egenskaber, der cha-
rakterisere Vaabnene, fremhaves og sammenlignes.

1. En Torpedotraffer maa almindeligviis ansees for
langt farligere for Skibets Sikkerhed end en Traffer af
selv den sveereste Kanons Projectil, fordi Torpedoens
Explosion bringer Skibets Flydeevne i Fare. Fremtidens
Sekampe maae imidlertid afgjere, om den af Mange op-
stillede Paastand, at selv det omhyggeligst construerede
Skib, forsynet med dobbelt Bund, vandtmtte Afdelinger
0. 8. v., vil gaae til Bunds, npaar det treffes af en
Torpedo, er sand eller ikke; det maa i ethvert Fald for
@ieblikket vare tilladt at betvivle denne Paastands Rig-
tighed, for det Ferste fordi det under alle Omstendig-
heder maa afhznge af, hvor og hvorledes Torpedoen
treeffer, for det Andet fordi enkelte Forseg, der narme
sig Virkeligheden, tale derimod, exempelviis kan saaledes
nevoes den i 1885 i Spezia foretagne Sprengning af
en Torpedo paa 25 Kgr. Bomuldskrudt mod et Spreng-
object, der forestillede Underskibet af det italienske
Pandserskib »ltalias, hvilket Forseg som bekjendt faldt
ud til Fordeel for Skibet.

2. Torpedoen er kun anvendelig indenfor meget
begrendsede Afstande, 50 til 750 Alen; indenfor forst-
nevnte Afstand er Torpedoen endnu uvirksom, og
udenfor sidstnevnte maa Trefsandsynligheden, i alle
Tilfelde paa Vaabnets nuverende Standpunct, ansees
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for meget ringe. Detle er ikke Tilfeldet med den
moderne Kanon, der kan udstrzkke sin Virkekreds fra
den ringeste Afstand til 5,000—6,000 Alen, paa hvilke
sidstnevnte Afstande Trefsandsynligheden endnu kan
vaere betydelig.

- 3. Tenkes Skydningen at foregaae mod fastliggende
Maal, og antages forelebig, at Banen er retliniet, vil
Torpedoen have den Fordeel fremfor Kanonen, at den
altid treeffer sit Maal i den fastsatte Dybde under Vand-
gangen, ligegyldig hvilken Afstand der skydes paa inden-
for de for Vaabnet bestemte Grazndser. Ved Kanonen
derimod vil en lidt for stor eller lidt for ringe Eleva-
tion bringe Projectilet udenfor eller indenfor Maalet.

Da Hastigheden af en moderne Kanons Projectil
gjennem Luften imidlertid er c. 40 Gange saa stor som
Torpedoens Hastighed gjennem Vandet, er det klart, at,
paar der er Tale om Skydning mod et bevageligt Maal,
vil en feilagtig Bedemmelse af Modstanderens Fart eller
Retning ove en 40 Gange saa stor Indflydelse paa
Treefsandsynligheden for Torpedoen som for Kanonen.
Et Exempel vil belyse, hvilken Betydning dette Forhold
har. Tenker man sig, at der fra et Skib i A udskydes
en Torpedo mod et andet 200’ langt Skib, B, der be-
veger sig tvers paa Skudretningen; settes Afstanden
mellem Skibene til 600 Alen, hvilken Distance Torpedoen
giennemleber i ¢. 30 Sec., og er nu B’s Fart anslaaet
f. Ex. 2Y/3 Knob for ringe (idet der selvfslgelig gaaes
ud fra, at man overhovedet har Sigteapparater, ved
hvilke der kan tages neiagtigt Hensyn til Maalets Fart),
da vil Torpedoen gaae c. 30’ agtenom B. Dette er alt
under den Forudsatning, at Afstanden mellem Skibene
er neiagtig kjendt, at B bibeholder sin Cours under
Torpedoens Bevagelse, at Banen er neiagtig retliniet,
og at der ingen Stremninger findes i Vandet, hvilke
gunstige Forhold selvfelgelig meget sjelden for ikke at
sige aldrig indtreffe. 1 det navnte Exempel vil en
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feilagtig Bedemmelse af B’s Fart paa 2!/s Knob derimod
saa at sige ingen Betydning have for Kanonens Trefning.

Underseger man for en bestemt Kanon, f. Ex.
nHelgoland«’s 12 B, K., Trefsandsynligheden i Lengde-
retningen indenfor en Afstand = den sterste effective
Torpedoafstand (750 AL) mod et Skib med en Heide
over Vandet af c. 10‘, da vil det vise sig, at paa Grund af
Projectilets flade Bane vilde det dog traffe sit Maal, selv
om Afstanden havde veret bedemt 150 Al feil, hvad dog
vel vanskelig kan tenkes paa saa kort Hold. Naar her-
til foies, at Torpedoen er et compliceret og lunefuldt In-
strument, som efter lengere Tids Magasinering ofte
ikke vil have den samme Bane, som da Vaabnet blev
indskudt, er det sikkert ikke overdrevent, naar man kun
anslaaer dens Trefsandsynlighed til at vere halv saa
stor som Kanonens indenfor de begrendsede Afstande,
hvorpaa den kan benytles, i Reglen vil den sikkert vise
sig at blive adskilligt mindre. Dette omtrentlige Maal for
Torpedoens Trefsandsynlighed mod bevageligt Skib
ansee vi dog kun for nogenlunde gyldigt, saalenge
Farten holdes indenfor bestemte Grendser. Voxer Skibenes
Fart, vil Trafsandsynligheden aftage meget betydelig og
omvendt.

4. Af Torpedoer kan kun haves et meget begrandset
Antal ombord, hvad der for Benyttelsen under Bataille
i hei Grad indskr@nker Brugen af dette Vaaben, da en
Bortskyden uden nogenlunde sikker Garanti for Trafning
let kan fore til, at man er lzns uden at have udreitet
Nogetsomhelst. Dette er ikke Tilfzldet med Kanonen.

5. Torpedoens moralske Indflydelse er havet over
enhver Tvivl og vil i fremtidige Sekampe sikkert vise
sig af ikke ringe Belydning. Det kan nemlig let tenkes,
at Frygten for at blive ramt af det farlige Vaaben kan
afstedkomme feilagtize Manevrer, og i ethvert Fald vil
den bevirke, at to Modstandere, der i lige hei Grad ere
armerede med Torpedoer, nedig sege hinanden paa klos
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Hold, men muligviis afgjere Kampen med Artilleriet
udenfor effectiv Torpedoafstand.

Vi komme derefter til Spergsmaalet om Anbringelsen
af Udskydningsapparaterne til Torpedoerne, der sikkert
maa blive et vasentligt Moment for Vaabnets praktiske
Anvendelse. Det er klart, at Idealet vilde vare, om
man var i Stand til, med et Skib under Gang, at ud-
skyde Torpedoer fra forskjellige Undervandsapparater i
alle mulige Retninger, ligesom man fra en Taarnkanon
kan udskyde Projectiler noget ner hele Horizonten rundt.
Der arbeides overalt, serlig i England, paa Lesningen af
denne Opgave, men saavidt vides hidtil uden heldigt
Resultat, hvad der i og for sig maa synes rimeligt, da
det vanskelig kan forstaaes, hvorledes Skibets Farl, der
jo i de moderne Kampskibe naaer op til 3/4 af Torpedoens,
kan undlade i hei Grad at influere paa Torpedoens
Bane. Fordelen af at have sine Udskydningsapparater
liggende dazkkede under Vandlinien er umiddelbart ind-
lysende; men i ethvert Fald forelebig er man vistnok
henviist til at anbringe dem i Stmvnene. Selv om det
imidlertid skulde lykkes at overvinde alle Vanskeligheder,
vil ved tveerskibs Undervandsudskydning Sigtningen og
Affyringsoieblikkets Bestemmelse altid blive langt vanske-
ligere end ved Stevnapparater, hvor der sigtes med
selve Skibet.

Den Vei, man er gaaet for at naae det tilsigtede
Maal, at kunne udskyde sine Torpedoer fra Skib under
Gang i alle Retninger, er som bekjendt ved fra Under-
vandsapparater at gaae over til Overvandsapparater eller
Torpedokanoner. Bestrebelserne i denne Henseende
ere kronede med Held, idet Forseg baade herhjemme
og andensleds have godtgjort, at Torpedoens Bane selv
ved Udskydning tvers kan blive ligesaa regelmassig
som fra Stevnapparater under Vandet. Imidlertid bliver
det et andet Spsrgsmaal, som kun Fremtiden kan af-
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gjere, om denne Anvendelse af Vaabnet ikke er altfor
farlig til nogensinde at kunne blive praktisk.

Den Maade, paa hvilken Torpedokanonen maa an-
bringes i et Kampskib, tillader som Regel ikke nogen
Pandserbeskyttelse, vi have jo i demne Henseende et
Exempel i »Tordenskjold«; det overlades til Enhver at
danne sig et Begreb om den forferdelige @deleggelse,
der vil foraarsages i Skibet, dersom et Projectil eller
en Granatstump traffer en Torpedo, der ligger klar til
Udskydning i sin Kanon, og bringer dens Ladning paa
70 Pd. Bomuldskrudt til Explosion; at dette Tilfelde
ikke alene er muligt, men endogsaa meget let kan ind-
treffe, maa indrommes, naar man betenker, i hvor hei
en Grad Nutidens Kampskibe ere forsynede med hurtig-
skydende Kanoner af ikke ubetydelig Kaliber og Gjennem-
brydningsevne. Vi sparge da endvidere, om man troer
det muligt at finde Folk, der ere i Stand til at betjene
Udskydningsapparaterne med den fornadne Ro og Sikker-
hed ligeoverfor den Bevidsthed, at Vaabnet let kan blive
ligesaa farligt for dem selv som for Fjenden? Nei!
sikkert rummes her en Fare, hvis Sterrelse kun frem-
tidige Sekampe kunne bestemme; men, indtil Erfaringen
taler i modsat Retning, h®vde vi, at ubeskyttet
Overvandsudskydning af Whiteheadske Torpe-
doer er et tvemgget Sverd, der ligesaa let kan
vende sig mod En selv som mod Fjenden.

Hvad Mening man end maatte have om Pandserbe-
skyttelsen, om dens Udstrzkning og dens Anbringelse,
kan det neppe bestrides, at man saavidt muligt ber sege
at beskytte Skibets vitale Dele, serlig Maskine og Kjedler,
Ror, Magasiner o. s. v. saa godt, man formaaer, simpelt
hen af den Grund, at vi have Exempler nok paa, at en
Odelzggelse paa disse Steder ofte er eensbetydende med,
at Skibet er tabt; men en Whiteheadsk Torpedo inde-
holdende 70 Pd. Bomuldskrudt anbragt i sin Kanon paa
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en aabent, ubeskyttet Batteri, bliver sikkert i heieste Grad
en af Skibets vitale Dele.

Gaae vi derefter over til at undersege Forholdet
mellem Artilleri og Torpedo under Kampen mellem
enkelte af de forskjellige moderne Skibstyper, da maa
det erindres, at Sekrigshistorien kun har eet Exempel
at anfere paa Benyltelsen af Whiteheads Torpedo fra Skib,
nemlig i Kampen mellem det lille peruanske Pandserskib
nHuascars paa 1,100 Tons og den hurtige engelske Krydser
»Shah« (6,000 Tons Depl.) den 17de Mai 1877 udfor
Ilo. Torpedoen blev udskudt fra »Shah«, dengang
»Huascar«, efter i lengere Tid at have holdt sig under
Land, segte ud mod sin Modstander forat veddre; men
den traf ikke sit Maal.

a. Pandserskib mud Pandserskib.

Begge Skibene antages bevaebnede med kraftigt
Artilleri, Spore og Torpedoarmering. — Det vil uden
Tvivl let indsees, at Tilstedeveaerelsen af Torpedoarme-
ringen ikke kan @ve nogen synderlig Indflydelse paa
den Taktik, de to Skibe ville felge overfor hinanden,
Forst med Hensyn til Stevntorpedoerne, da er det klart,
al disse saavidt muligt ber affyres imod Modstanderens
Bredside, deels forat forage den Indfaldsvinkel, hvorunder
Underskibet treeffes, deels — hvad der er det Vigtigste —
forat Trefsandsynligheden kan blive saa slor som muligt;
der er altsaa sterst Chance for at anbringe en Torpedo
med Virkning, npaar Skibet kommer i den heldigste
Stilling for Veddring,

Anvendelsen af Torpedoerne bestyrker altsaa de
fastslaaede Regler for Vedderkampen. Med Hensyn til
Torpedoer fra Overvandsapparater kan der selvfelgelig
tenkes de Tilfeelde under Vedderkampen, hvor denne
Udskydning (altsaa navnlig tveers) kan komme til at
spille en Rolle; imidlertid maa Trefsandsynligheden af
tidligere fremh@vede Grunde blive meget ringere end
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ved Stevnapparater, serlig paa Grund af Vanskeligheden
ved Affyringseieblikkets Bestemmelse,

De tidligere almindelig fastslaaede Principer for
Kampen mellem to Pandserskibe, som, efter hvad
Exempler fra Krigshistorien have godtgjort, bestandig maae
vere gjeldende, ere i Korthed felgende:

1. Naar en af Modstanderne vil have en Afgjerelse
gjennem Kampen paa klos Hold, er den anden
tvungen til at felge samme Taktik, medmindre han
er overlegen i Fart.

2. Efter forste Passage ville Skibene dreie til samme
Side som den, hvor Modstanderen er passeret,
hvorefter Dreiningskampen paa klos Hold vil begynde.

3. Modstanderne ber bestandig byde hinanden Stevnen;
Undladelse heraf bringer vedkommende Skib i en
ugunslig og maaskee farefuld Stilling.

4. llden fra det sveere Artilleri ber kun afgives under
Passagen paa klos Hold.

Kampen maa ligesom tidligere falde ud til Fordeel
for det Skib, der har den sterste Fart, den bedste Drei-
ningsevne, det kraftigste Artilleri og den mest effective
Beskyttelse.

b, Pandserskib mod Krydser.

Det antages, at Skibene ere nogenlunde af samme
Sterrelse, at Pandserskibet er underlegent i Fart, men
overlegent i Dreiningsevne, hvilke to Egenskaber al-
mindeligviis ere sammenherende, endvidere, at sarlig
Krydseren er forsynet med Torpedoarmering, hvorimod
dens Artilleri praktisk talt er magteslest overfor Pandser-
skibet.

Paa Grund af Krydserens sterre Fart er den selv-
folgelig Herre over, naar og paa hvilken Afstand den
vil indlede Kampen. Det er klart, at Pandserskibet har
hele Fordelen paa sin Side, saalenge det kan holde sig
paa sterre Afstande, hvor det ikke er udsat for Mod-
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standerens Stzvn- og Torpedoangreb, medens det med
Fordeel kan benytte sig af sit kraftige Artilleri. Det var
da ogsaa den Taktik, »Huascar« fulgte i den ovennzvnte
Trefning med »Shab«, idet den segte ind under Landet,
hvor den store Krydser ikke kunde fslge. At den
senere forandrede Taktik og segte paa Livet af sin
Modstander forat veddre, maa i Almindelighed betragtes
som feilagtigt og kan udelukkende tilskrives den daar-
lige Trefning, der opnaaedes med de sveere Kanoner
(den mangelfulde Trefning fra »Huascar«s Kanoner kan
eftervises i n®sten alle de Kampe, i hvilke Pandserskibet
deeltog, og Grunden dertil har man sogt deels i et feil-
agtig installeret Taarnsigte, deels i, at Skydetabeller og
Opsatser ikke svarede til det anvendte Krudt).

Omvendt maa det veere Krydserens Opgave at be-
nytte sin Qverlegenhed i Fart til at sege sin Modstander
paa Livet forat vaeddre eller faae Leilighed til at affyre
en Torpedo. Naar man gjennemngaaer forskjellige af de
Enkeltkampe fra den nyere Tids Sekrigshistorie, hvor
Vadderstedet har veret forsegt cller er blevet udfert
(Kampen ved Punta Angamos, ved Iquique lste Gang
mellem »Huascar« og »Esmeralda«, 2den Gang mellem
»Huascar« og »Magellanes«), kommer man til det Resultat,
at denne Manevre er meget vanskelig at udfere, selv
naar det Skib, der angribes, er sin Modstander langt
underlegent i Fart og Dreiningsevne (1ste Kamp ved
Iquique), endsige naar dette ikke er Tilfeeldet. Ikke
stort bedre vil Forholdet stille sig for Trefning med
Torpedoerne under Dreiningskampen, naar der som her
er Tale om Skibe, hvoraf det langsomste dog leber en
14 Knob; selvfolgelig voxer dog Chancen for Trefning,
jo sterre Forskjel der er mellem Skibenes Fart. Paa
den anden Side er Risicoen for Krydseren under Ner-
kampen med Pandserskibet indlysende; Kanonens Traf-
sandsynlighed er her meget stor, og et eneste velrettet
heldigt Skud fra de sviere Kanoner er tilstrekkeligt til
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at gjere den kun let beskyttede Krydser ukampdygtig
og derved give den til Priis for sin Modstander. Resultatet
af Kampen synes os i de fleste Tilfeelde absolut at
maatte falde ud til Fordeel for Pandserskibet.

c. Krydser mod Krydser.

For saavidt muligt bestandig at fremh&ve Forholdet
mellem de to Vaaben ville vi betragte Kampen mellem
to moderne Typer, i hvilke man henholdsviis har lagt
Hovedvagten enten paa Artilleriet eller paa Torpedo-
armeringen, nemlig et Skib af Polyphemus Typen
A (Toskrueskib e¢. 2,500—3,000 Tons Depl., dobbelt
Bund, Pandserdak af 2“—3" Staal, armeret med 5
Torpedoudskydnings-Apparater, hvoraf et i Stevnen og
de fire tverskibs, samt 5 Stykker Maskinskyts), og et
Skib af den senere Esmeralda-Type B (Toskrueskib
c. 3,000 Tons Depl., Pandserdaek af 2" Staal, armeret
med 2 Stkr. 10t 24 Tons B. K., 6 Stkr. 62t 4 Tons B. K.
og 12 Stkr. Maskinskyts af forskjellig Slags, samt et
Udskydnings-Apparat i Stzvnen).

Med Hensyn til Armeringen af sidstnzvnte Krydser
er der nermest tenkt paa »Giovanni Bausan«, der er
bygget hos Armstrong for den italienske Regjerings
Regning. Begge Skibene ere hinanden javnbyrdige i
Fart og ere i Stand til at lebe ¢. 17—18& Knob.

Det er klart, at den Taktik, der ber felges af B,
maa vere at holde sig udenfor virksom Torpedoafstand
af A for at gjere sin store Overlegenbed i Artilleri
gjeldende, uden at den selv udsettes for nogensomhelst
Fare, og i ethvert Tilfelde manevrere saaledes, at A
ikke faaer Leilighed til at bruge sine tveerskibs Torpedoer;
da Skibene som anfert antages at have samme Fart,
vil dette utvivisomt kunne lykkes. Hvad A angaaer, da
bhar man Vanskelighed ved at tenke sig, at det, ubeskyttet
som det er, i ethvert Fald overfor B's svere Artilleri,
i lang Tid kan vere udsat for en heftig Ild af saa
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mange og saa kraftige Kanoner, som her er Tale om,
uden at lide et mindre Havari paa et af Skibets vitale
Dele, hvorved den priisgives sin Modstander ligesom i
foregaaende Tilfelde. Dens Opgave, dersom den over-
hovedet optager Kampen, ber vere at sege sin Mod-
stander paa Livet for at veeddre eller bringe sine
Torpedoer til Virksomhed; men netop ved disse Manavrer
udsettes den for en odel:ggende langskibs Ild.

1 det tenkte Exempel sees tydelig, hvilken uhyre
Rolle Farten spiller. Dersom B er overlegen i Fart,
maa A i alle Tilfelde ansees for redningslest fortabt,
den kan nemlig ikke n®rme sig og bringe sine Torpedoer
i Virksomhed, hvorimod den vil priisgives sin Mod-
standers 1ld, der seent eller tidlig vil edelegge den,
uden at den til Gjengjeeld vil kunne udrette Nogetsomhelst.
Er Forholdet omvendt, har A selvfolgelig en Chance
for enten at lebe sin Modstander ned eller at treffe
med en Torpedo, men en Chance, der ofte vil vise sig
at veere dyrekjebt; thi Kampen paa klos Hold mellem
letbeskyttede Skibe, hvoraf det ene har et meget krafligt
Artilleri, det andet saa at sige intet Artilleri, men sleerk
Torpedoarmering, er meget farlig for sidstnzvnte Skib, naar
man tager det tidligere na@vnte Forhold mellem Kanonens
og Torpedoens Trafsandsynlighed i Betragtning, og
idet man maa vere berettiget til at antage, at en vel-
anbragt 10” Grapat ligesaavel som en Torpedotraffer
vil gjere ethvert af de nevnte Skibe ukampdygtigt.

d. Escadrekampen.

Under Kampen mellem to Escadrer, hvis enkelte
Skibe ere forsynede med Torpedoarmering, er det klart,
at der, is®r naar Kampen overgaaer til Mélée, let kan
fremkomme adskillige gunstige Leiligheder til at benytte
dette Vaaben. Men Faren for at treffe egne Skibe,
hvis Torpedoen feiler sit Maal, er ligeledes indlysende,
og denne meget veesentlige Omstendighed vil vistnok i
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hei Grad indskrenke Brugen af Torpedoer under disse
Forhold og medfsre, at Kampen hovedsagelig vil finde
sin Afgjerelse ved Artilleriet og Sporen.

e. Torpedobaade.

Der kan for @ieblikket neeppe vere nogen Tvivl om,
at den selvbevegende Torpedos vigtigste Anvendelse
bliver som Armering for de hurtige Torpedobaade.
Ganske vist holde enkelte Nationer, som f. Ex. Holland,
endnu paa Stangtorpedoen, og det kan ikke negtes, at
Historien afgiver mange Beviser paa, at Skibe ere blevne
odelagte ved Hjalp af dette Vaaben; men, henseet til den
store M@ngde Maskinskyts i Nutidens Kampskibe og
forskjellige andre Forhold, frembyder Anvendelsen af
den Whiteheadske Torpedo saa mange Fortrin, at det
rimeligviis kun vil vere et Tidsspergsmaal, naar Stang-
torpedoen forsvinder som Baadarmering.

Det er ialle Tilfelde under Anvendelsen fra Torpedo-
baade, at den selvbevaegende Torpedo har givet Beviser paa,
hvilket frygteligt Vaaben den kan blive. Natten mellem
den 25de og 26de Januar 1878 udfor Batum sdelagdes en
tyrkisk Krydser paa c. 1,500 Tons af de to russiske
Torpedobaade »Tshesme« og »Sinope«, der paa en
Afstand af c. 100 Al. samtidig affyrede en Torpedo;
begge Torpedoer exploderede, og umiddelbart derefter
gik Krydseren til Bunds.

Det er utvivisomt denne Begivenhed, der har givet
Stedet til dem hurtige Udvikling af den Whiteheadske
Torpedo som Armering for Torpedobaade, og den er i
Virkeligheden en af Hovedaarsagerne til den store
Betydning, der'*  ieblikket tillegges disse Baade.

Torpedobaadenes vigtigste Kampegenskab er deres
store Fart, der satter dem i Stand til at overraske
deres Fjende, inden han faaer Tid til at verge sig, og
bibringe ham det dedbringende Sted. Deres Svaghed
er den lette Construction, det fine og sammensatle
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Maskineri, hvorfor Kanonen, serlig Revolverkanonen og
den hurtigskydende Maskinkanon, bliver Baadenes verste
Fjende.

Deres Anvendelse, som er betinget af disse Egen-
skaber, bliver da vesentlig til Natangreb mod Skib eller
Escadre, serlig naar dette eller denne er til Ankers.
Endvidere ligger det i Sagens Natur, at Angrebet for at
have Haab om et gunstigt Resultat ber skee af flere
Baade samtidig.

Betragtes farst et natligt Torpedobaadsangreb mod
Skibe eller Escadrer til Ankers, da blive de vigtigste
Sikkringsmidler mod Angrebet:

1. Netsperringer om Skibene.

2. Afspeerring af Indlebene eller Lebene ved Bomme
eller lignende Hindringsmidler,

3. Anvendelse af elektrisk Lys fra faste Positioner
eller Forpostskibe, hvorfra der kan afgives en
virksom [ld af Maskinskyts.

4. Patrouillefartoier, bestaaende af Damp- og Robaade,
armerede med Maskinskyts.

Endvidere ber Kampskibenes saavel sterre som mindre
Kanoner veere ladte med Granatkartesker, naar et Angreb
af Torpedobaade kan ventes. Disse Projectilers @de-
leggelsesevne ligeoverfor Baadene er godtgjort ved nylig
afholdte Forseg i Tydskland.

At Anvendelsen af disse Sikkringsmidler ikke yder
nogen Garanti, hvilket paastaaes af Forkempere for
Torpedobaadene, kan der {ra Sekrigshistorien ikke hentes
noget Beviis for, og, naar saamange Torpedobaadsangreb
lykkedes saavel under Krigen mellem Nord- og Syd-
staterne som under den russisk-tyrkiske Krig og senest
under Tonkinkrigen, maa Grunden seges i Mangel paa
Aarvaagenhed og Sikkringsforanstaltninger; saaledes var
det anferte Torpedobaadsangreb ved Batum en fuldstendig
Overraskelse, idet Baadene til Trods for, at det var
maaneklart Veir, nermede eig den tyrkiske Krydser paa
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100 Alens Afstand og i Ro og Mag affyrede deres Torpedoer,
ferend der blev gjort Alarm.

Hvad angaaer Anvendelsen af Netsperringer om
selve Skibene, da er der selvfelgeliz Meget, der kan
tale derimod: de fordre megen Plads, kreve en betydelig
Styrke til Betjeningen, der medgaaer en ikke ringe Tid til
Udsetning og Bjergning o. 8. v.; imidlertid er det til Trods
herfor et Sikkringsmiddel, som der i de sterre Mariner
tillegges Betydning, saaledes ere Netsperringer reglemen-
terede for den engelske og tydske Marines Pandserskibe.
Med Hensyn til det elektriske Lys herer man ofte
Anskuelser, der gaae i Retning af Fordemmelse af
dette Middel til Sikkring mod et Torpedoangreb, idet
der paastaaes, at man sjelden vil kunne traffe nogen
Gjenstand i Lyskeglen, deels paa Grund af feilagtig
Afstandsbedemmelse, deels fordi man ikke er i Stand
til at sigte neiagtig, endvidere fordi man ved at oplyse
egne Skibes Omgivelser angiver sin Position for Fjenden.
Ligeoverfor det forste Argument skal det Factum frem-
heves, at to chinesiske Torpedobaade, der under Kampen
paa Minfloden i August 1884 forsegte at angribe den
til Ankers liggende franske Escadre (Natten mellem
den 25de og 26de) bleve skudte i Sank af Kanon-
baaden »Vipére«’s Revolverkanoner, takket veare det
elektriske Lys, der rettedes mod Baadene fra Krydseren
»Duguay Trouin« og Pandserskibet » Triomphante«. Skjendt
de her omtalte chinesiske Baade ikke meget ligne Nutidens
1ste Cl. Torpedobaade, tvivle vi dog ikke om, at det
elekiriske Lys, naar det anvendes paa en hensigtsmassig
Maade, kan blive et meget verdifuldt Sikkringsmiddel.

Det lader sig imidlertid ikke benegte, at der, selv
naar alle til Raadighed staaende Forholdsregler tages,
er Chance for, at et godt og dristig udfert Angreb af
en Deling Torpedobaade mod en til Ankers liggende
Escadre kan krones med Held. Vaabnets moralske
Indflydelse spiller som alt tidligere fremhavet en ikke
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ringe Rolle, Skydningen mod Baadene, naar disse
opdages, kan af Angstelse let blive vild og derved
frugtesles. Den anstrengende Aarvaagenhed i Skib eller
Patrouillebaade, der Nat efter Nat kunne vente et Angreb,
virker slappende og demoraliserende paa Bes®tningerne;
kort sagt, Alt taler for, at, naar Angrebet endelig
foretages, kan det alligevel blive en Overraskelse.

Faren ved et natligt Angreb af Torpedobaade mod
Skib eller Escadre til Ankers bliver uomstadelig.

Med Hensyn til Natangreb af Torpedobaade mod
Skib eller Escadre under Gang lade Sikkringsmidler
sig vanskelig anvende; men paa den anden Side er
Faren ved et saadant Angreb ogsaa langt ringere,
idet Torpedoernes Trafsandsynlighed om Natten mod
beveegeligt Maal, hvor Afstanden og Modstanderens Fart
ikke kan bedemmes, maa blive forsvindende.

Ved Angreb af Torpedobaade om Dagen er selv-
felgelig Faren for Baadenes Odelzggelse betydelig storre
end om Natten; imidlertid maa det indremmes, at, naar
Angrebet med Energi og Dygtighed foretages af en
sterre Deling samtidig mod et Skib eller Escadre, kan
det krones med Held og have et eller flere Skibes
Tab til Felge. Naar Skibene benytte deres hurtig-
gkydende Artilleri paa rette Maade, vil dette Resultat
dog neppe naaes, uden at adskillige af Baadene gaae i
Loebet, men selv da maa det ansees for en absolut Seier
for Torpedobaadene af Hensyn til disses ringe Bekostning
og Bes®tnings-Storrelse, sammenlignet med hvad Til-
feldet er ved de moderne Kampskibe.

Disse Betragtninger fere til det Resultat, at
Torpedobaadene maae blive meget farlige Modstandere
for ethvert Skib af den nuvarende Kampskibstype, og
man kunde derfor fristes til at felge den Stremning,
der i de sidste Aar er gaaet henimod at erki®re Torpedo-
baadene for Fremtidens Universalkampvaaben tilsoes,
dersom der ikke kunde t®nkes Midler, hvorved deres

Tidyskrift for Sovasen. Ny Rmkke. XX, 31
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Overlegenhed baade directe og indirecte i pecuniair
Henseende maatte forsvinde.

Som tidligere fremhevet er Torpedobaadenes vigtigste
Kampegenskab den store Fart sammenlignet med Mod-
standernes, og de blive desto farligere, jo langsommere
denne Modstander beveger sig, simpelt hen af den
Grund, at Torpedoens Trefsandsynlighed voxer i samme
Forhold, som Modstanderens Fart er ringere. Lige-
overfor et Skib, hvis Fart er sterre end Baadenes, er
disses @deleggelsesevne meget ringe, medens omvendt
Chancen for deres egen {delieggelse er stor; det er
denne logiske Betragtning, der har affedt de forskjellige
Forslag til Constructionen af Torpedobaadsjagere; saa-
ledes kan navnes Cuniberti's Forslag, der gik ud
paa at construere et Skib med folgende Hoveddimensioner:

B 10T il PR S T e 47 Meter
Bredop. oo i Lo s g 7 —
Dybgaaende .o .o peps oo Bokos sliss 4 —
Deplacement . . . . ... ... .. 600 Tons
Maskinkraft.. . @ . o c.cie s 7,000 H. K.

Skibet, der forventes at opnaae en Fart af 25 Knob,
skulde armeres med 1 Stk. 8" Kanon agter og ec.
30 Stkr. Maskinskyts, opstillet deels paa udvendige
Platformer langs Skibssiden, deels paa D&k og Bro, og
endvidere forsynes med Undervandsapparater til White-
headske Torpedoer.

Selv om Udferelsen af et saadant Project i ethvert
Fald for @ieblikket vilde stede paa praktiske Vanskelig-
heder, serlig hvad angaaer Opnaaelsen af en saa stor
Fart i et Skib af saa ringe Deplacement og med en
saa betydelig Armering, saa e¢r dog utvivisomt herigjennem
Veien givet til at gjere det af med Torpedobandenes
Herredemme. Den Regn af Projectiler, et Skib af denne
eller lignende Construction vil kunne udspye i alle
Retninger, i Forbindelse med dets store Overlegenhed i
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Far(, gjor det utvivlsomt, at en Kamp mellem et saadant
Skib og en Deling Torpedobaade vil blive heist sergelig
for de sidste.

Torpedobaadsjagerne ere i Virkeligheden allerede
traadte udenfor Projectets Omraade, om de end ikke
erholde saa overlegne Egenskaber som Cuniberti's;
saaledes skal nzvnes, at den engelske Regjering har
paabegyndt Bygningen af en Jager i Sheerness (440 Tons
Depl. Lengde 200 feet), ligesom den spanske Regjerin lader
en Jager bygge hos Firmaet G. Thomson ved Clyde
efter Admiral Perzuelas Forslag.

Den Betragtning, at Torpedobaadenes @delzggelses-
evne er forsvindende ligeoverfor et Kampskib, hvis Fart
er Baadenes overlegen, har ledet den forhenvarende
franske. Marineminister Gougeard til i en Piece*) at
foreslaae en Kampskibstype af folgende Hoveddimensioner :

Lengde. . . . ....... 95 Meter
13 e der i 9 —
Dybgaaende . . . ..... 5,5 —
Deplacement. . . . . ... 1,780 Tons.

Denne Types vigtigste Fordeel fremfor alle hidtidige
Kampskibe skulde vere dens kraftige Maskiner paa
6,000 H. K., der vilde give Skibet en Fart af 20—21 Knob.
Skibet var tenkt beskyttet af et Staalpandserdek af fra
7 Cm. (Maskiner og Kjedier) til 4 Cm. Tykkelse og
skulde armeres med 5 Overvandsapparater til White-
headske Torpedoer samt 6 Stkr. 10 Cm. B. K.

Uden forevrigt at komme nermere ind paa Gougeards
interessante Afhandling, skulle vi dog fremhave, at, hvor
stor Rolle Farten end fremtidig vil komme til at spille
i Kampskibene, netop fordi Torpedoens Trefsandsynlighed
aftager i samme Forhold, som Farten voxer, saa er det

*) La marine de guerre, son passé et son avenir par M, Gougeard,
Paris 1884.

81"
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vist meget tvivlsomt, om man for at opnaae et glimrende
Resultat paa dette Punct ber renoncere paa kraftigt
Artilleri og god Beskyttelse, iser da en Forsgelse af
Farten paa en 3—4 Knob — naar man er oppe paa
saadanne Hastigheder, som her er Tale om — mindst
krever e¢n Fordobling af Maskinkraften. Gougeard paa-
staaer vel, at hans Skib ikke kan skydes i S@nk selv af
25 Tons Kanoner, takket veere Pandserdekket, de vand-
tette Afdelinger m. m. Selv om dette virkelig var
Tilfzldet, hvad der dog vist er et stort Spergsmaal,
saa er Sandsynligheden for, at den store og complicerede
Maskine bringes i Uorden ved Skibets Beskydning af
svert Artilleri overveiende; dertil kommer, at Skibet er
forsynet med ubeskyttede Overvandsapparater, hvad der
som tidligere fremhavet ikke vil forsge dets Sikkerhed.
Kort sagt, ligeoverfor et Skib af samme Sterrelse med
kraftigt Artilleri og c. 4 Knobs mindre Fart, troe vi,
at Gougeards Kampskib vil trekke det korteste Straa.
De Torpedobaadsjagere, der hidtil ere fremkomne,
og hvortil den engelske » Scout« og de franske Skibe af
»Bombe« Typen egentlig kunne henregnes, sauvel
som de, der hidtil kun foreligge i Project, ere imidlertid
construerede med andre Formaal for @ie end at ede-
legge Torpedobaade; saaledes ere de selv forsynede
med en kraftig Torpedoarmering for at satte dem i
Stand til at angribe store Kampskibe. Fordelene herved
synes os temmelig tvivlsomme; paa Grund af deres
Sterrelse have de nemlig sammenlignede med Torpedo-
baadene, der kun frembyde et meget ringe Maal, langt
storre Udsigt til at edelegges af Kampskibenes Artilleri,
de blive af samme Grund allerede temmelig kostbare,
hvorfor det Antal, der kan haves af dem, begrendses.
Mere rationell synes det at bygge disse Fartsier kun
med det ene Formaal for Oie at edelzgge Torpedo-
baadene, hvorfor Torpedoarmeringen bliver ganske over-
fledig; derimod ber saadanne Farteier forsynes med en .
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kraftig Veedderstevn og saa mange Maskinkanoner som

muligt, endvidere ber Maskiner og Kjedler beskyttes af

et Pandserskjold, der holder Projectiler fra de moderne
hurtigskydende Kanoner ude. Farten ber vere Torpedo-
baadenes overlegen, og Sterrelsen ikke overstige 150 &

200 Tons Deplacement.

Paa Grund af deres Hurtighed og fuldstendig
sogaaende Egenskaber (i alle Tilfelde i vore Farvande)
kunne de desuden gjere fortrinlig Nytte til Efter-
retnings- og Avisotjeneste, medens alene deres Tilstede-
veerelse vil lamme Torpedobaudenes Operationer, baade
naar disse optrede selvstendig og i Forbindelse med
Krydsere eller Pandserskibe. Endelig kunne de under
serlige Omstendigheder gjere samme Nytte som Torpedo-
baade ved Forsvaret af en Havn eller Flaadestation mod
en angribende Flaade, idet der til dette @iemed forude
maa kunne anbringes en Torpedokanon.

Den overlegne Fart i Forbindelse med den gode
Beskyttelse af Maskiner og Kjedler bevirker, at Torpedo-
baadene have meget ringe Udsigt lil at gjere dem nogen
Skade, medens en enkelt Jager ved en energisk
Anvendelse deels af sin Stevn, deels af sine Maskin-
kanoner vil kunne tage det op selv med en storre Deling
Torpedobaade. =

Som Hovedresultater af hele denne Undersegelse
skulle felgende Puncter fremheves:

1. Ved Fremkomsten af det nye Vaaben, den selv-
bevaegende Torpedo, er Spergsmaalet om Kamp-
gkibenes Fart traadt frem i ferste Rekke; thi jo
storre Fart, desto mere uskadelige blive Torpedoerne,
idet deres Trefsandsynlighed aftager i samme Forhold.

2. Artilleriets Trefsandsynlighed paavirkes kun i en
temmelig ringe Grad af, at Farten foreges med
nogle faa Knob, paa Grund af Projectilernes slore
Begyndelseshastighed.
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Artilleri contra active Turpedoer.

Torpedoen er kun et Nervaaben, hvorfor et Skib,
der ikke er sin Fjende overlegent i Fart, ingensomhelst
Udbytte kan vente af sine Torpedoer, idet Mod-
standeren holder sig udenfor virksom Torpedoafstand.
it Kampskib med stor Fart og kraftigt Artilleri
beholder Overlegenhed over et Skib med samme
Fart, let Artilleri og Torpedoarmering.

En Folge af Kampskibenes store Fart vil praktisk
talt blive deres mindre effective Beskyttelse, hvorved
Artilleriels Betydning voxer.

Torpedobaadene ere et farligl og forholdsviis billigt
Vaaben, der ved mangfoldige Leiligheder kan vere
af afgjsrende Betydning; men Tilstedeverelsen af
flere praktisk indrettede Torpedojagere vil i hei
Grad lamme og vanskeliggjore deres Optraden.
Den selvbeveegende Torpedo er et Vaaben, der i
ingen Henseende kan formindske Kampskibenes
Hovedvaaben — Artilleriet — ligesom Tilstede-
verelsen af Torpedoarmering i Skibene ikke i nogen
vesentlig Grad vil forandre den fastslaaede Taktik
for Enkelt- og Escadrekampen.
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Ved Capitain Dreyer.

»Ofﬁce of Naval Intelligencee i Washington har
paa Basis af en Mengde nyere Verker udgivet en Bog
om denne Sag, der har betydelig Interesse. Den
sammenstiller de ofte i hei Grad afvigende Meninger,
og samtidig giver den en Ma®ngde ogsaa for vore For-
hold nyttige Anviisninger. Vi skulle i et kort Udlog
give en Fremstilling af Indholdet, idet vi felge Forfatterens,
Commander Baiobridge-Hoff's Ordning af Stoffet.

I Fortalen siger Forf., at han har bestrebt sig for
at give Exempler, udlede Slutninger og formulere visse
Regler. Sptaktik betyder mere end Escadrebevegelser.
Der forstaaes derved hele Videnskaben om Skibes Farelse,
hvadenten de optreede enkeltviis eller i Feallesskab;
hvorledes de ber virke langs Kysterne; hvordan Vanske-
ligheder, som Fjende eller Veir og Vind legge i Veien,
bedst overvindes; om man skal angribe eller trekke sig
tilbage, og hvorledes man bedst skal anvende Vaabnene
til Angreb og Forsvar. Taktiken forandrer sig i Tidens
Leb, eftersom den mechaniske Kunst bringer en ny
Opfindelse frem i Forgrunden, hvadenten det nu er paa
Artilleriets eller Torpedoens eller paa selve Skibs-
constructionens Omraade. Tidligere var Skibet en
Bestanddeel af Flaaden, nu er Flaaden en Forbindelse
af Skibe.
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Indledning. Admiral Aube bemarker: @iemedet
med alle Mariner er Krig. Derfor maa det forste
Spergsmaal, som stilles, vaere: »Hvorledes vil en Sekrig
blive?« Og dog findes der Ingen, som kan Dbesvare
dette Spergsmaal. Det maa synes forunderligt, at store
Mariner fremstaae, og at dog den nedvendige Kundskab
om, hvorledes Skibene bedst skulle anvendes i Krig,
mangler; men til Trods herfor seger Taktikeren at give
Svar paa Spergsmaalet: »Hvorledes ville Nutidens Skibe
keempe paa Seen?«

Setaktiken er en af de vigtigste Videnskaber for
Seofficeren, da den lerer ham, hvorledes han i hamp
skal udnytte de forskjellige Vaaben, som udgjere et
Skibs Kraft. Disse L@&rdomme ecre ligesaa talrige og
forskjelligartede som en Sekrigs Formaal.

For at have Part i Herredemmet paa Seen er det
nodvendigt, at en Nation begynder Krigen med en
kraftig, kampberedt Flaade, der er udstyret med de
mest moderne Vaaben og med et veldisciplineret og
intelligent Officeerscorps. Det maa vel erindres, at,
er Krigen forst begyndt, vil en Nations Sestyrke neppe
foreges, langt snarere vil den hurtig aftage ved uundgaae-
‘lige Tab.

Nutidens Skib er en sammensat Krigsmaskine;
men for at vere virksomt maa det i sig indeslutte alle
de Angrebsvaaben, som den moderne Kunst kan opfinde.
Det Skib, der kun er i Besiddelse af et eller to af disse
Vaaben, er afgjort ugunstig stillet ligeoverfor et andet,
der har dem alle, selv om dette sidste i og for sig kan
vaere mindre anbefaleligt.

Med Hensyn til Kundskaben, som udfordres for at
tumle disse nye Skibe, siger Viceadmiral Randolph:
»Man maa erindre, at den uhyre tiltagende Priis, Sterrelse,
Kraft og Evne hos Nutidens Skibe forege ogsaa Vigtig-
heden af, at de blive dygtig og omhyggelig forte.
Hensigten med dem maa anlages farst og fremmest at



Aphorismer om den moderne Sotaktik 473

viere den at slaae Fjenden paa Seen, selv om dette ikke
er deres eneste Formaal; men Midlerne hertil ere over-
legen Semandsdygtighed og overlegent Artilleri. For at
fore et Angreb med den sterst mulige Kraft er det
nadvendigt, at hvert enkelt Skib har den f{riest mulige
Brug af sin Veadder, sit Artilleri og sine Torpedoer
nden Skade for sine Kammerater. Skibene maae give
hverandre den sterst mulige gjensidige Understotielse
og Beskyttelse imod fjendtlige Vaddere. For at opnaae
dette ber Skibene fores i Kamp i saa tt sluttet Orden,
som hvert enkelts Sikkerhed tillader; herved formindskes
ogsaa Faren for, at et Skib unedvendig udsattes for
llden fra to eller fiere fjendtlige.« (Os forekommer det,
at den teettest sluttede Orden harmonerer mindre godt
nied den friest mulige Brug af hvert enkelt Skibs Vedder
og Torpedo, selv om den kun i mindre Grad vil mod-
virke Artilleriets Brug.) »Det er i hei Grad onskeligt,
at hvert Skib har den sterste Frihed til at forege eller
mindske Fart, ligesom til at forandre Cours.« (Heller ei
dette synes os at blive opnaaet ved den tettest sluttede
Orden.) »Det maa vere let efter en Collision at komme
hurtig fra en Fjende til en anden, ligesom det er
vigtigt, at adskilte Skibe let kunne forenes igjen til
Angreb efter det forste Sammensted. Naar det er
muligt, ber en afgjort overlegen Styrke anvendes mod
eet af Fjendens Skibe. Naar man er sterk nok dertil,
ber en Reserve holdes tilbage for at sikkre sig Seirens
Frugter.«

En fransk Forfatter siger om Evolutioner, at de
ere Midlerne til at bevege Escadrer og til at fere dem
i Kamp paa den fordeelagtigste Maade. De udgjere en
vigtig Deel af Setaktiken, men ere ingenlunde eens-
betydende med den.

Betegnelser og Forklaringer. Strategi har
Hensyn til en Krig og ikke til et enkelt Slag, den er
hiin sterre Videnskab, som indbefatter alle de Combina-
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tioner, der lede til det efterfolgende Udbytte af Se-
taktiken. Dette Navn gives undertiden feilagtig for
Strategi, medens den i Virkeligheden er en Underafdeling
af denne Videnskab, fordi den har Hensyn til Udferelsen
af de udferlige Planer, som ere Gjenstand for Strategien.
Ligeledes bliver Betegnelsen Setaktik undertiden feil-
agtig indskrenket til Udferelsen af Evolutioner og
Dannelsen af Ordener.

Ved et Skibs taktiske Diameter forstaaes Afstanden
i Sideretning mellem to Linier, af hvilke den ferste
betegner Coursen, som styredes, da man begyndte at
legge Roret ihorde, og den anden betegner en Linie
gjennem det Sted, hver Skibet befinder sig, naar det
har dreiet 180° for fuldt Ror, og parallel med den
oprindelige Cours. Hvad Skibet under Dreining kommer
til Siden og fremad, regnes fra Courslinien, da man
begyndte at legge Roret iborde, og fra en Linie lodret
paa den igjennem samme Punct. Ved Udslaget (kick)
forstaaes den Bevegelse, som Agterskibet gjer, og som
kan bemerkes paa Kjelvandet, idet Roret legges iborde;
det fremkommer ved Agterskibets Streben efter at svinge
ud lodret paa Coursen, naar Rorets Kraft begynder
at virke,

Krigsskibe. For at mede Fjenden i aaben Se
maa man bhave en Flaade, som mindst er bans liig i
Antal af Skibe, GConstruction, Hurtighed og Angrebs-
kraft; medens der for at forsvare Kysterne behoves Skibe,
som egne sig hertil. De maae saaledes have saa ringe
Dybgaaende, at de kunne gaae ind i de fleste Havne,
veere lilstriekkelig beskyitede til at modstaae Projectilerne
fra Fjendens Pandserskibe og have Angrebs- og Forsvars-
vaaben af fortrinlig Art. Men til at stette disse Flaader
maa man have slarre og mindre Krydsere og Kanon-
baade. De maae alle have stor Fart, kraftigt Skyts og
veere udstyrede med selvbevegende Torpedoer; desuden
maae de vere saa svert byggede og manevrere saa
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let, at de kunne benyltes som Vaddere imod upandsrede
Skibe.

Torpedoskibe af forskjellig Starrelse, beveebnede med
selvbeveegende Torpedoer og Maskinskyts samt i Be-
siddelse af stor Fart, ere fortrinsviis Krigsskibe, men
ikke Kampskibe. Hvert enkelt af disse Skibe maa i sig
indbefatte alle Betingelser for Angreb og Forsvar. Stor
Fart og Dreiningsevne ere nedvendige, og, for at denne
Fordring kan tilfredsstilles, maae Damp- eller hydrauliske
Styreapparater findes. Kampskibene maae bave til-
strekkeligt Pandser, Vedder og vere deelte i talrige
vandtwette Rum. Imellem deres Fartoier maa der vere
mindst to, som fere Torpedoer og Maskinskyts, og som
ere gjorte saa synkefrie som muligt. Artilleriet maa
bestaae af nogle af de svareste Kanoner, adskillige lette
og endeel Maskinskyts. Desuden maae de vere be-
vebnede saavel med selvbevegende som med Stang- og
Slebetorpedoer. Det kan nu vel ikke ventes, at ethvert
af Kampskibene vil opfylde alie disse Betingelser; men
de mest fremtredende heraf ville bestemme dets taktiske
Verd og angive dets bedste Plads i Flaaden.

Ved en Sammenligning mellem: Fordelene ved
pandsrede og upandsrede Skibe angiver Admiral Sir
Geoffrey Hornby sin Opfattelse til Gunst for Pandseret
saaledes: w»Man kan legge et Pandserskib, hvor man vil,
og, bliver det angrebet af tre af disse upandsrede Skibe,
behover det kun at lgbe tet til det ene af dem, beskyde
det og true det med sin Vedder, og det maa fore til
et saadant Skibs Undergang, hvis det paa en eller anden
Maade rammes. Nu siges det vel, at de to andre Mod-
standere ville felge efter og forstyrre Pandserskibets
Foretagende; men det maa erindres, at dette vil beskyde
dem i alt Fald med een Kanon og det med Granater,
hvis Sprengning nedvendigviis maa tilintetgjore Krydserens
Kampdygtighed, idetmindste saavidt vi vide. Naar man
ret betenker, hvad Sprengningen af en Granat, der er
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fyldt med 37 Pund Krudt, vil sige, naar den skeer midt
i et upandsret Skib, troer jeg, at det vil indremmes,
at der ikke lenger er Tale om Kamp i et saadant Skib.
Det nytter ikke at svare, at Krydseren ferer ligesaa
sviere Kanoner som Pandserskibet; thi Bes®tningens
moralske Mod vil vare tilintetgjort, og den vil vere
ude af Stand til at fortsette Kampen imod den con-
centrerede Kraft, som den er stillet ligeoverfor. Derfor
kunne upandsrede Skibe ikke tage det op mod pandsrede.«
Den stik modsatte Anskuelse forsvares af Sir William
Armstrong, der siger: n»lkke alene have vi seet, at
Pandsret er unyttigt for at modstaae et Torpedoangreb
eller et Veddersted; men det er desuden berettiget at
anlage, at enhver Formgelse al Pandseret hurtig vilde
lede til en tilsvarende Foregelse af Artilleriet. Med
Hensyn til at skydes isenk, er der langt mindre Forskjel
mellem de to Typer, end man i Almindelighed antager,
fordi de upandsrede Skibe, om de ogsaa blive gjennem-
skudte hyppig, kunne vere saaledes construerede, at
de ikke synke, naar Skuddene da ikke treffe paa saare
ubeldige Steder. Sperges der nu, om Pengene ville
vere fordeelagtigst anbragte i eet DPandserskib eller i
tre Krydsere, da kan det paavises, at disse, fornden den
numeriske, have mange andre Fordele. De ere mindre,
derfor vanskeligere at treffe. Da de ere hurtigere,
kunne de veelge deres Stilling og angribe cller trokke
sig tilbage efter Behag. Deres bedre Mansvreevne
gjer dem bedre skikkede til at vaeddre og til at undgaae
Veaddersted, ligesom deres overlegne Fart og Beviege-
lighed begunstiger Brugen af deres Torpedoer. Til
Trods herfor vilde det dog maaskee veere overilet at
forlade Pandseret, saalenge andre Nationer benytte det,
og inden Krigens Erfaringer ere indvundne. Krydsere
skulle bygges af Staal og saa lette som muligt, for-
nemmelig hvad Vegten af Maskiner og Artilleri angaaer,
da der derved kan vindes Fart, som rimeligviis vil blive
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den Egenskab hos Krigsskibet, der vil treede i Forgrunden
som den vigtigste af alle.«¥)

Til Trods for disse lo udmerkede M@nds Meninger
maa Spergsmaalet endnu betragtes som aabent; dog
kan man paastaae, at, naar der ikke tages Hensyn il
Udgiften, vil af to i alle andre Henseender eens Skibe
det gaae af med Seiren, der har det sterkeste og mest
usaarbare Skrog.

Et stort Antal Krydsere vil under en Krig vere en
Nodvendighed. Som en Type af smaa Dimensioner
skal anferes et upandsret Skib, tegnet af Hr. George
Rendel. Det er paa 1,300 Tons, har 16 Knobs Fart
og kan dampe 4,000 Qml. uden at fylde Kul. Armeringen
er 2 Stkr. 10" Kanoner, der gjennembryde 18" Jern-
pandser, desuden 4 Stkr. 40 Pd.'s som Sideskyts.
Hr. Samuda mener, at det vil vare urigtigt at anvende
store Krydsere mellem pandsrede Kampskibe i Flaaderne,
medens Admiral Penhoat mener, at de ber bygges saa
sveere og veere saa kraftig bestykkede, at de blive be-
rettigede til at indtage Plads i Linien. For at have
nogetsomhelsi Veerd maae alle Smaaskibe have stor Fart
og rigelig Kulbeholdning.

Om end mange Forfattere ikke l®ngere ansee
lianonerne som Skibenes vigtigste Vaaben, er der dog
endnu flere, der vedblivende tillegge dem den samme
overlegne Betydning, som de havde i gamle Dage.
Hr. Laughton siger saaledes: »Kanonen maa endnu be-
tragtes som Skibenes forste Bevebning, selv om Vedderen
maa tages meget i Betragtning i enhver Kampplan..«
Medens Nogle mene, at enhver Angrebsplan maa baseres
paa Vedderen, antage Andre, at den kun vil blive brugt
tilL at give Naadestedet. Som Aarsag angives, at
det er saa overordentlig vanskeligt at vaddre et andet

*) See igvrigt herom Commandeur Th. Jessens Artikel: Er Pandser-
skibets Tid forbi? 1 indeverende Aargang S. 213.
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Skib, der er besjelet af en ligesaa intelligent og handle-
dygtig Chef, som Ens eget Skib. Forseg, som ere fore-
tagne, blandt Andet i Tydskland, vise dette, og i alt Fald
er det nwppe rigtigt at sette al sin Lid til eet Vaaben,
der tilmed beroer paa Maskinens Arbeidsdygtighed. Det
kan med Sikkerhed anlages, at Maskinskyts, Revolver-
kanoner og Rifler ville komme til at spille en frem-
ragende Rolle i Fremtidens Kampe, og_at det vil vere
af Vigtighed at have dem installerede baade paa Dakket
og tilveirs. Da Skibene ville have stor Fart under Kamp,
er en hurtig og neiagtig Skydning med de lettere Vaaben
en Nedvendighed.

Med Hensyn til Torpedoernes Indflydelse havder
en tydsk Forfatter, at Vaddring neppe vil blive forsegt
undtagen mod et forsvarslest Skib. Foruden Whiteheads
Torpedoer benyttes i Frankrig endnu Slebetorpedoen
fornemmelig i kort Kabel.

Hvad angaaer Torpedobaade og Torpedoskibe, da
er der snart ligesaa mange Meninger, som der er For-
fattere. Det frems®ttes saaledes, at hvert Kampskib
maa have mindst to Torpedobaade, som det let kan
sette i Vandet i Seen, selv om de ere en Ulempe for
Skibet. Fra anden Side hevdes det, at de ikke i Tide
kunne gjeres klare ferend Slaget, og at man derfor
maa have to Torpedobaade, som ere segaaende nok,
til at ledsage hvert Kampskib. De maae vare paa
200 & 400 Tons. Andre mene, at en Flaade maa led-
sages af et Skib, sarlig indrettet til at fere Torpedo-
baade af den sterst mulige Type og i betydeligt Antal
samt saaledes installerede, at de hurtig og sikkert
kunne ud- og indssttes under alle Omstendigheder i
Seen, Til at veerge sig imod Torpedobaadsangreb bygges
de saakaldte Torpedojagere. Italienerne siges at con-
struere et saadant Skib paa 600 Tons, 150 Fod langt og
med 25 Knobs Fart. Det er n®sten synkefrit og har stor
Dreieevne, da det er forsynet med to Skruer; endvidere
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har det Veedder. Bevebningen bestaaer af to lette
Kanoner for og een sver agter. Dcsuden ferer det
45 Stkr. Maskinkanoner, hvis Ild kan afgives i alle
Retninger. Der findes to eller flere Udskydningsrer til
Whiteheads Torpedoer. Skibet er rimeligviis bestemt
til at ledsage Flaaden og optrede sammen med den.
(Hvorvidt disse Opgivelser ville vise sig realisable, maa
vel endnu staae hen.)

Skibet og dets Chef. Hvad fordres for at fere
et af Nutidens Skibe? Admiral de Gueydon siger: »Frem-
for Alt rolige Nerver, et godt @ie og en sikker Haand.
Kun Ovelse kan udvikle disse Egenskaber«. Admiral
Bourgois bemarker: »Der er Intet som et hurtigt Om-
demme og Koldblodighed, 1 Kamp maa Chefen vere
belavet paa at see sine Planer tilintetgjorte ved Regen
fra Skorstene og Kanoner. Almindelige Flaademanevrer

ere ikke paa nogen Maade i Stand til at lere Chefen
» hans Pligter, det kan kun opnaaes ved @velser imod
vel indrettede Skiver«. Admiral Jurien de la Graviére
mener, at efter det forste Sammensted mellem to Flaader
ville disse vende om til fortsat Kamp. Denne Vending
vil foraarsage talrige Collisioner imellem egne Skibe,
medmindre Cheferne ere fuldkommen evede. For at
hidfere et godt Udfald, maae Chefernes Nerver staae i
Forhold til deres Erfaring; men denne Erfaring kan
kun opnaaes i store Skibe, hvor et Sammensied med-
forer skjebnesvanger Skade, eller ved Natmanevrer i
sluttet Orden. Uden @velse er det umuligt at erhverve
den Dygtighed og Sikkerhed i Manevrer, som er nad-
vendig for Skibets og Flaadens Sikkerbed i Kamp.

Chefens Pligter indskr@nke sig ikke til bans eget
Skib; thi for at hidfere et heldigt Udfald maa han vere
fuldstendig inde i Sataktiken, som nu er af sterre
Vigtighed end nogensinde. Signalbogen maa indeholde
Kampplaner, den maa kjendes til de mindste Detailler;
thi en feil Dreining eller urigtig Forandring i Farten
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kan afstedkomme Forvirring, om ikke Odeleggelse for
hele Flaaden.

Chefen maa kjende sit Skibs Fart og Dreinings-
forhold fuldkomment, deriblandt Tiden og Veilengden,
som det tager at standse Skibet, naar det har fuld Fart.

Ved elektrisk Belysning maa han have Ovelse i at
bedemme Afstande og i at benytte Lyset med fuldt
Udbytte uden at hindre Venner i at see.

Oan skal serge for, at de af hans Undergivne,
som kunne komme til at aflese ham i Commandoen,
ere lige saa vel underrettede om alle disse Forhold
som han selv.

Formaalet under Kamp maa veere at s@nke eller
odelegge, og baade Vedder og Torpedo bruges udeluk-
kende i den Hensigt. Hvad Artilleriet angaaer, da mene
Mange, at Hovedformaalet ber gaae ud paa at drzbe
Fjendens Besatning, da man derved er sikker-paa at
uskadeliggjore Sxibet, medens det ikke behever at vere
ukampdygtigt, sclv om dets Maskine er ubrugelig.
Derfor ber Illden fortrinsviis retles mod saadanne
ubeskyttede Dele af Modstanderen, hvor Beszlningen
er samlet. For at opnaae dette, er det en Nodvendighed,
at Chefen kjender det fjendtlige Skibs Construction med
Hensyn til Saarbarheden, medens Reglen at skyde efter
Skorstenen maa forkastes.

To bestemt modsatte Meninger gjere sig gjeldende
om, hvorvidt Chefen ber veere dekket eller ei. Forseg
i den tydske Ovelsesescadre have viist, at han kun kan
see og bedomme Forholdene, naar han ikke er skjult.
Desuden formencs der ikke at vere sterre Fare for
bham nu, ead der altid har veret. Kun ved at veere
stillet frit kan han oversee Stillingen; paa hans @ie
beroer hans Handlinger, og hans Demmekraft styres
deraf.  Hr. Dislére forsvarer derimod den modsatte
Anskuelse, og de fleste Forfattere dele hans Mening.
Chefen maa vere beskyttet mod Gever- og Granatild;
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thi Rattet maa vere i hans Haand eller under hans
directe Control. Derfor maa der vere et Kamprat paa
Commandobrocn, og det maa vare beskyttet. Desuden
er det vanskeligt under Kamp at erstatte Chefen, saa-
meget mere som det under Manavrer vilde vere ned-
vendigt at forfelge hans afbrudte Tankegang.

Evolutioner med Skibet. Det antages alminde-
lig, at for at benytte Vadderecn og Torpedoer slaacr
Dreicevnen som den ferste Egenskab hos Skibet, medens
Farten er den vigtigste til almindeligt Brug. Jo hurtigere
Roret kan lzgges iborde, desto hurtigere vil Skibet
svare, og desto hurtigere vil Dreiningscurvens Diumeter
aftage, iseer naar Rorvinklen kan naae 40° eller mere.
Derfor maa Roret vare forsynet med stor og hurtig
virkende Kraft til Dreining, Professor Osborne Reynolds
angiver, at den Distance, som et Skrueskib bruger til
at standse, naar det gaaer frem med fuld Kraft, og
Skruen da kastes bak, nasten er uafhengig af Maskinens
Kraft, men beroer paa Skibets Sterrelse og Bygning
og som Regel kan szties til imellem fire og sex Gange
dets Lengde.

For hvert Skib maa der findes en Fart- og en
Rortabel. Farttabellen skal angive Forholdet mellem
Skruens Omdreininger og Skibets Fart under alle Vind-
forhold og med forskjellig Se samt for alle de Hastig-
heder, som kunne benyttes i Escadre. Rortabellen
skal indeholde en udferlig Fortegnelse over Tiden og
Veilengden, som et Skib kommer frem og til Siden,
naar det har dreiet 45° 90° 135° og 180° for fuldt
Ror og med forskjellige mindre Rorvinkler, dernest
for Dreining med og imod Vinden, styrbord eller bag-
bord over, med forskjellig Vindstyrke og So, og endelig
med forskjellig Fart. Det er saaledes et betydeligt
Arbeide, der kreves; men for med Neiagtighed og
Sikkerhed at kunne evoluere i Escadre er det nedvendigt,
at hvert Skib i Flaaden er forsynet med disse Tabeller

Tidsskrift fur Sovesen. Ny Rmkke. XX, 32
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saavel for eget som for de andre Skibe. Veilengden,
som et Skib under Dreining kommer frem og til Siden,
er iser for et Vadderskib af yderste Vigtighed, og den
taktiske Diameter er det uundverligt at kjende. Curven,
som et Skib beskriver under Dreining, bliver i Alminde~
lighed betragtet som en Cirkel, ligesom det antages,
al Skibet fortsatter sin Vei efter Tangenten til Dreinings-
cirklen, naar der stettes med Roret*). Disse Antagelser
kunne vere tilstreekkelig neiagtige for Escadremanevrer,
men ere ingenlunde fyldestgjorende; byggede man
Veddringsforseg paa dem, vilde de vise sig sorgelig
uneiagtige.

Capitain Colomb giver felgende Oplysninger: Et
Skibs Mansvredygtighed indbefatter dets Evne til Dreining
og til at faac og tube Farten. Denne sidste kjendes
som Regel langt mindre end den ferste, og dog er
Kjendskab til den ikke mindre nedvendig. Maalet for
dem er dobbelt, nemlig Tiden og Vcilengden. Ved
directe Forseg er det blevet godtgjort, at den forste
Qvadrant af Cirklen gjennemlebes i den korteste Tid,
uagtet Veilengden er sterre end i nogen af de felgende
Qvadranter. Indtil den endelige Cirkel er naaet, gjen-
tage disse tre Pha&nomener sig i hver efterfolgende
Qvadrant: mindre Fart, kortere Veilengde og lengere Tid.

Hr. W. H. White mener, at med et stort Ror,
stor Rorvinkel og et kraftigt mechanisk Styreapparat
kan den endelige Cirkel naues, forend Skibet har gjort
en heel Omdreining, i modsat Fald kan dette Stadium
endog forst indtreede efter fulde to Omdreininger. —
Afdriftsvinklen forandrer sig med Farten og Rorvinklen.
I »Thunderer« var den med 8 Miils Fart 5%4° med
11 Miils Fart 9%/s°.  De tilsvarende Diametre af den
endelige Dreiningscirkel vare henlioldsviis for Forende

*) Vi troe dog ikke, at man kan sige, at dette i Almindelighed
antages. R. A
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og Agterende 1,350, 1,410 og 1,240, 1,340 feet. I
enkelte Skibe vides Afdriftsvinklen at stige til 16°
og 18°. Der er endnu ikke fundet nogen almindelig
Lov for dens Sterrelse; men man er enig om, at den
tiltager med Farten, Rorvinklen og Rorets Areal. Tabet
i’ Fart under Dreining kan anslaaes til to eller tre Tiende-
dele af Farten paa lige Cours, og denne Formindskelse
skyldes kun i ringe Grad Rorets directe Virkning, der-
imod saagodtsom udelukkende Afdriftsvinklen. — An-
gaaende Heldningsvinklen undér Dreining haves forholds-
viis faa Tagttagelser. Den varierer directe med Qvadratet
af Hastigheden og omvendt med Metacentrets Flnide og
Dreiningscirklens Radius. »Tourville«’s Heldningsvinkel
er med 15 Knobs Fart og Roret iborde 3'/3%; Dia-
metren i Dreiningscirklen 2,030 fect. — De vigtigste
Momenter for Setaktiken ere utvivisomt: 1) Skibets
Gravitetscenters Plads, naar Skibet bar dreiet 90 regnet
fra det @ieblik, da man begyndte at legge Roret iborde;
2) Skibets Fart, npaar det har dreiet de farste 90°;
J) Tiden, som det bruger hertil; 4) Tiden og Rummet,
som beheves for at dreie til modsat Cours. — Naar de
ovrige Forhold ere lige, forages Rorets Dreiningsvirkning
med Rorvinklen, indtil den bliver 40° a4 45°. Naar de
svrige Forhold ere lige, foreges’ Dreiningshastigheden i
samme Forhold, som Tiden, der bruges for at legge
Roret iborde, formindskes. — Af to Skibe, der have
samme Form og Deplacement, 'vil det Skib dreie hurtigst,
som har den sterste Vagt concentreret i Midten af
sin Lengde. — Med Haandkraft og almindeligt Ror
varierer ' store Skibes Dreiningscirkels Diameter mellem
sex og oite Gange Skibets Lzngde, i mindre Skibe
tre og fem Gange Lengden. I enkelte Torpedobaade
er Diametren stegen til tolv Gange Langden for fuld
Fart og sunken til sex Gange Lengden for halv Fart.
Med balanceret Ror og Haandkraft er Diametren i store
Skibe aftaget til fire 4 fem Gange Lengden, og nesten
32*
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samme Resultat er opnaaet med almindeligt Ror og
mechanisk Styreapparat. Tre Gange L®ngden er Mini-
mums-Diametren, som hidtil er opnaaet for store Skibe.
De angivne Tal gjelde for fuld Fart; men det synes,
som om Farten har ringe Indflydelse, naar kun Tiden,
som anvendes til at legge Roret iborde, er constant.
For samme Skib, med samme Rorvinkel og samme Tid
for at legge Roret iborde, varierer Tiden, som bruges
for at gjennemlsbe Dreiningscirklen, n@sten omvendt
somn Farten. I et engelsk Skib, hvor der anbragtes Damp-
styreapparat, reduceredes Tiden, som brugtes til at
gjennemlabe Dreiningscirklen, fra 8'/s til 7 Minuter og
Diametren fra 970 til 885 Yards; men der brugtes kun
20 Secunder til at legge Roret iborde imod tidligere
90 Secunder. — Da Dampstyreapparat altid kan og ber
anvendes, er det hensigtsmessigt ikke at bruge balanceret
Ror. — Bestemmelsen af den taktiske Diameter er
naturligviis af sterste Vigtighed, men er ingenlunde til-
streekkelig til at give et klart Begreb om Skibets Vei,
indtil det kommer paa modsat Cours. »Thunderer«
kom saaledes 1000 feet frem og 700 feet til Siden efter
¢n Dreining paa 90° men efter 180° Dreining var det
520 feet foranfor og 1320 feet til Siden af det Punect,
hvor Roret ferst blev lagt iborde. Observationerne
kunne foretages pas mange forskjellige Maader og ber
haves for hvert Skib. — I »Thunderer« svarede 65 Om-
dreininger af Skruen til 10,4 Knobs Fart paa lige Cours;
men i Dreining for fuldt Ror gav 59 Omdreininger kun
7,14 Knobs Fart, — Toskrueskibe dreie Cirklen hurtigere
rundt med begge Skruer gaaende frem fuld Kraft og
Roret iborde end med Skruerne gasende modsat Vei.
I »Captain« vare Tiderne henholdsviis 5 M. 24 S. og
6 M. 52 S., medens de i Kanonbaade af »Medina«-
Classen faldt til 3 M. 6 S. og 3 M. 13 S. Skruerne
have forholdsviis ringe Dreiningskraft, hvilket viser sig
ved, at der kun beheves en lille Rorvinkel for at holde
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Skibet paa ret Cours, naar een Skrue er igang. Der
gives ikke nogen absolut gjeldende Regel for, hvilken
Vei et Skib dreier, naar det ligger stille, og Skruen
settes igang; men hyppigst dreier Forstevnen i samme
Retning som det everste Skrueblad, forudsat at Skruen
er godt under Vand, ellers modsat. For Bakning kan
ingen Regel angives, og der herer naie Kjendskab til
Skibet for at vide iforveien, hvorledes det under Bakning
vil dreie. Ligeledes er det af stor Interesse at vide,
hvorledes Skibet dreier, paar man pludselig stopper og
bakker, indtil det ligger stille. Roret har paa denne
Streekning, fire & sex Skibslengder, som oftest den
modsatte Virkning af den, som det har, naar Skruen
gaaer frem. Praktiske og omhyggelige Forsag paa alle
disse Omraader kunne ikke noksom anbefales.
Skibene i Kamp i rum Se. De fleste Forfattere
ere enige i, at den sterste Fart ber holdes under Kamp,
at Fart er af endnu sterre Vigtighed end Manevreevne,
og at en kraftig Iid agterefter er ligesaa vigtig som en
kraftig Bougild. Det burligste Skib kan aldrig blive
veeddret af det langsommere; men med lige Dreieevne
kan det altid veddre det langsommere. Fjenden ber
altid spges bragt ile, saa at Regen kan blende ham;
dog er der endog dygtige Forfattere, som ikke ansee
Stillingen ile som meget ugunstig. Paa Grund af den store
Fart og den Hastighed, hvormed Stillingen forandres, er
det nsdvendigt, at der kan skydes hurtig. Kampen vil
rimeligviis vare saa kort, at der ingen Grzndse maa
settes for denne Hurtighed. Capitain Rivet giver falgende
Regler for Artilleriets Anvendelse. Kanoner paa ube-
skyttet D&k og i Barbette-Taarne skulle anvende fri
Skydning. Fra lukkede Batteriers Sideskyts ber concen-
treret 1ld anvendes. Har Sideskytset stor Gjennem-
trengning, er det bedst at skyde med enkelt Kanon,
begyndende agterfra, naar Vinden er forind, og forfra,
naar Vinden er agterind. Hold om muligt Pladsen mellem
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Solen og Modstanderen. Det lette Skyts og Maskin-
skytset skal sende en Hagel af Projectiler over Mod-
standercns D&k og Torpedobaade. Saavidt muligt ber
Maskinskyts og Haandvaaben anvendes fra Veiret. Da
der vil blive forbrugt store Masser af Ammunition til
disse Vaaben, maae der vere mange Skarplangere.
Sekke med Korn og Maatter ber haves klare og paa-
stukne for at stoppe Lek.

Viedderen er Skibets kraftigste Vaaben, og det
fordrer langvarig praktisk Studie. Lord Nelson sagde,
at der kun var fem Minuters Tid imellem Seier og
Nederlag. Capitain Rivet siger, at man nutildags isteden-
for fem Minuter maa lese fem Secunder. Man er
ingenlunde enig om, hvorvidt to Skibe ville medes Boug
imod Boug. Nogle sige ikke at ville betenke sig derpaa,
medens Andre paastaae, at det kun vilde fore til gjen-
sidig Odeleggelse. 1 et Veedderskib er det nedvendigt
at have Dampstyreapparat; Kjedler, Maskiner og Rer-
ledninger maae veere forsvarlig forstettede. Hvis Mod-
standeren flygter, og man har overlegen Fart, ber man
holde sig paa Laaringen og ikke i Kjelvandet for ikke
at komme over Torpedoer, som ere udkastede fra ham.
Naar man er godt oppe paa Siden, kan man forsege
Veddring, bvorved man i ethvert Fald kan opnaac at
odelegge hans Skrue og Ror. Angribes eel Skib af to,
ber det ikke indlade sig paa at dreie rundt i en Cirkel,
da det derved vil udsetie sig for Vaddring af den ene
Modstander.

Det antages, at Stevnudskydning er den gunstigste
for Torpedoer, fordi den mindst optager Chefens
Opmarksomhed. Den kan belragtes som en Forlengelse
af Vedderen paa nogle hundrede Alen. Er Torpedo-
udskydningen installeret i Siden, synes det fordeelagtigst,
at den er agterlig.

Enkelt Kamp. Uagtet Kanonerne ville aabne
Kampen, og Torpedoerne spille deres Rolle, vil det
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endelige Maal vere at veeddre. Admiral Randolph antager
ikke, at to Skibe ville medes Boug mod Boug, men at
de ville passere paa modsatte Courser klos forbi hinanden,
idet de bruge deres Sideskyts. Capitain Colomb mener,
at det Skib, der vil veeddre, netop maa sege at holde
Modstanderen paa Bougen, for, naar han haves henad
4 Streger ude og i omtrent en Kabellengdes Afstand, at
give fuldt Ror ind imod ham. Dette foruds®tter omirent
10 Miles Fart. Forskjellen imellem at veddre og at
blive veeddret er dog som bekjendt ikkun en halv Skibs-
lengde. Viceadmiral Bourgois giver folgende Regler:
Hvis Skibene have ulige Fart, skal det hurtigste, naar
de passere hinanden, I[®gge Roret samme Vei som
Modstanderen. Det Skib, som har den mindste Dreinings-
cirkel, skal legge Roret modsat Vei af Modstanderen,
Naar de to Skibe have samme Fart og Dreiningscirkel
og legge Roret samme Vei, idet de passere hinanden,
ville de vedblive at vere ligestillede. Laegge de Roret
modsat Vei, vil det, der dreier agtenom Modstanderen,
have Fordelen, medmindre de ere saa langt fra hinanden,
at det andet kan dreie mere end 16 Streger, inden
Modstanderen kan komme ind i dets Dreiningscirkel.
Dersom det ene Skib fortsetter sin Cours i et Minut,
efter at det andet har begyndt sin Dreining, kan det
dreie, hvilken Vei del vil, og de to Skibe ville da maedes
under lige Forhold. Med Hensyn til Artilleriets Virkning
kan den Regel betragtes som holdbar, at det Skib, der
dreier forst, har Fordelen. Have de to Modstandere
ulige Fart, men isvrigt ere lige, maa det langsomste
aldrig forsemme at give Ror, saasnart det hurtigste har
gjort det; derimod kan det hurtigste dreie, naar det vil,
uden at tabe derved. Have de to Modstandere forskjellig
Dreieevne, men ievrigt ere lige, ber det Skib, som har
den mindste Dreiningscirkel, strax give Ror, da det i
Lebet af eet Minut ellers taber hele Fordelen. Skibet
med den starste Dreiningscirkel bar vente med at dreie,
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hvis det andet dreier strax, da derved dette sidstes
Fordeel ophe&eves. Det Skib, der har den mindste
Dreiningscirkel, har sterst Fordeel ved at passere det
andet i en Afstand, der er liig med dets Dreinings-
diameter, forudsat, at dette sidste dreier agtenom det
forste. Det hurtigst dreiende Skib har altid Fordelen
i artilleristisk Henseende. Ved Undersegelse af For-
holdene, naar det hurtigste Skib dreier langspmst, vil
det vise sig, at den overlegne Fart giver Overlegenhed,
og at det for det langsomste Skib er nedvendigt at
have sveerlt Skyts agter. Naar et Skib treder ind i et
andet Skibs Dreiningscirkel, maa det, for at have Fordeel
deraf, samtidig stzvne i en Retning, som ligger imellem
de to Skibes Forbindelseslinie og Tangenten til det
andet Skibs Dreiningseirkel i Indtredelsespunctet. Det
gunstigste er at stezvne Modstanderen og samtidig have
ham overeet med Cenirum til hans Dreiningscirkel
i det Oieblik, da man treder ind i denne. Den
hurtigste Maade at n®rme sig et andet Skib er bestandig
at stevne det.*) Med to Skibe imod eet ere Admiral
Randolph og Capitain Freemantle enige om, al det er
fordeelagtigst for de to at holde sig i Frontlinie og
soge at bringe Modstanderen imellem sig. Med to
Skibe imod to mene samme Forfattere, at de bor stilles
paa samme Maade, og at Fordelen er paa den Side,
hvor Skibene ere tattest sluttede. (Dette turde vere
i hei Grad tvivisomt).

Admiralen og hans Flaade. Han maa serge
for, at Chefernc erc velbekjendte med alle Kampplaner
og taktiske Manavrer, og at de alle indeholdes i Signal-
bogen. For Escadrekamp ter man vel angive de to
Grundregler: at overraske Fjenden og at angribe, naar
han er uforberedt, og at overveelde en Deel af hans

*) Denne Paastand er i Strid med de simpleste mathematiske
Regler. R. A
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Styrke med hele sin egen. For at opnaae dette fordres
fuldendt Kjendskab til Taktiken, stor @velse og fortrinlig
Disciplin. Kan Fjenden angribes under en Evolution,
da ber det ikke undlades. Kampsignalerne ber vare
saa lidt sammensatte som muligt, da Regen ellers i
endoun heiere Grad end sadvanlig vil hindre Aflesningen;
Signaler med Ballon, Kegler etc. ville viere at foretrazkke
for Flagsignaler. Uagtet man ikke er enig i, at det er for-
deelagtigst at vere til Luvart af Fjenden, ber dog Admiralen
sorge for at veere til Luvart af sin Flaade. Capitain Harris
siger: »Da det langsomste Skib bestemmer Flaadens Fart,
ber intet Skib med mindre end 12 Knobs Fart faae
Plads i Linien. Den hurtigste Flaade hestemmer, om
den vil kempe eller ikke, ligesom, om den vil indskranke
Kampen til Artilleriet alene.« Lieutenant Besson mener,
at, da Fleiene utvivilsomt ere de mest udsatte Puncter,
ber der ikke holdes nogen Reserve, da dette kun kan
betragtes som en yderligere Aarsag til Svaekkelse, fordi
det ligesom fjerner Flgien endmere. Derimod ber
Reserven l@gges bagved Flaadens Center. De seneste
Autoriteter ere af den Anskuelse, at alle Skibe af nogen-
lunde Styrke og Sterrelse ber indgaae i selve Kamp-
flaaden. Admiral Penhoat mener saaledes, at Krydsere
med stor Fart, men svagt Artilleri, ber have Plads i
Linien, naar de ere forsynede med Torpedoer, fornemmelig
hvis de mansgvrere let. Admiralen skal forsyne hver
Skibschef med Ror- og Farttabeller for alle Flaadens
Skibe, saa at de til enhver Tid kunne vide, hvormange
Omdreininger og hvilken Rorvinkel de skuolle anvende.
Der kan ikke anvendes Omhn nok paa at sette Skibs-
cheferne ind i Admiralens Planer, uden dette kan man
ikke alene umuligt vente Held, men kun Ulykke og
Nederlag. Med Hensyn til Admiralens Plads i Kampen
hersker der stor Uenighed. Utvivisomt maa han vare
paa et Sted, som gjer det muligt for Alle at see de
simple Signaler. (Dette kan dog sjelden skee, naar han
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selv er i Linien). Paa den anden Side havdes det, at,
da Vadderen skal bruges, maa han selv vere paa den
farlige Post, altsaa fere i Slaget. Admiral Penhoat siger:
»Han skal fore i Kjelvandsorden; han kan da forandre
Cours uden Signaler.« Andre mene, at han ber vere
midt i Linien, hvadenten det er Front- eller Kjelvands-
orden, fornemmelig naar de ere formerede i to Colonner.
Da iwidlertid Fisiene ere de sterkest udsatte Puncter,
ber han findes der. En tydsk Forfatter angiver:
Admiralen ber vere paa det sterste og kraftigste Skib.
Historien viser, at Admiralen maa vere midt i Kampen.
Hvis han ensker at vere Livskraften i Skibet og Flaaden,
maa han vere, hvor han kan see og sees af Alle.
(Denne sidste Setning betragte vi narmest som en
Tirade, medens der ikke gives nogen bestemt Lesning
af Spergsmaalet. Selv antage vi, at Omstendighederne
maae afgjere Admiralens Post, og at han derfor under
Ovelser ber skifte Plads til de Steder, som han kan
tenke sig at vere gunstige under Kamp).

Ordener. Der gives taktiske Regler, som ere
ligesaa gyldige tilsees som tillands. Napoleon siger:
»Concentrer Styrken, frembyd intet svagt Punct! At
beveege sig i Masse og hurtigs mod Fjenden og angribe
ham, hvor han er svagest, er Hemmeligheden ved Seiren. o
Saavidt ere vel de Fleste enige; men, naar det kommer
til Midlerne for at udfere det, stane Meningerne i alle
Henseender skarpt imod hverandre. De veesentligste
Belingelser for en god Kamporden ere: at den yder den
storsl mulige Frihed for hvert enkelt Skibs Bevagelser
og Anvendelsen af dets Styrke, at den tillader Udferelsen
af enhver Manevre i den korteste 1id og med starste
Fart, at den er simpel, beielig og let at holde, og at
den gjor det let for Skibene gjensidig at underststte
hverandre. Den mest moderne Idee er rimeligviis, at hvert
Kampskib maa betragtes som en Eenbed, der ikke maa
indskrenkes i Brugen af sine Vaaben ved at danne Deel
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af en Orden sammen med et eller flere Skibe. Andre,
som Hr. Besson og Capitain Courbet, betragte to Skibe
gom den taktiske Eenhed. Atter andre, som Capitain
Lerval og Hr. Laughton, antage Gruppeinddelingen med
tre Skibe i hver som det eneste Rigtige. Hr. Camp-
bell mener, at en Flaade, som organiseres til Kamp,
bor deles i Grupper, hver bestaaende af tre Kampskibe,
tre Tendere og sex Torpedobaade. Anskuelserne om
Opstillingen i Gruppen ere ligesaa forskjellige; hvad den
Ene betragter som det Bedste, ansees for uhensigtsmeassigt
og ubehjelpeligt af en Anden. Lieutenant Besson siger,
at det Udfald, som Gruppesystemet fik i den franske
@velsesescadre, var saa slet, at det maatte fuldstendig
forkastes, og at dette System maa ansees som det
sletteste af alle. Lieutenant Rivet mener vel, at der ved
forste Qiekast er noget Tiltalende ved Grupper paa tre
Skibe, men, jo nermere Sagen underseges, desto mindre
tilfredssillende bliver den, fornemmelig er enhver Cours-
forandring vanskelig og langvarig, hverfor den maa
forkastes som Kampformation. Selv mener Forfatteren,
at de mest competente Autoriteter ere enige i at for-
demnie den. Med Hensyn til Afstanden mellem Skibene
i en Orden ere Meningerne ligesaa deelte. Capitain
Freemantle havder, at det er meget lettere at holde sin
Post i sluttet end i aaben Orden, og, da den forste
beordres i taaget Veir, ber den holdes altid ved Nat
som om Dagen. Hr. Laughton definerer, at der ved
sluttet Orden forstaaes en halv Kabellengdes og ved
tetslutiet Orden en Trediedeel Kabeliengdes Afstand
mellem Skibene; men dette strider imod de almindelige
taktiske Regler. Capitain Rivet forlanger to Kabel-
lengders Afstand eller to Trediedele af Evolutions-
Diameteren. Lieutenant Besson siger, at i 1866 ind-
svedes femten Ordener, hvilke fandtes absolut nedvendige,
deraf ere kun Kjelvandsorden og Frontorden i een og
to Linier bibeholdte. Medens Admiral Penhoat og
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mange Andre, saaledes Capitain Grillo af den italienske
Marine, ansee Kjelvandslinien som den bedste Kamp-
orden for indtil sex & otte Skibe, ellers Kjelvandsorden
i to Colonner, erklerer Admiral Randolph det for en
slet Orden, som er fuld af Farer, fordi kun det forreste
Skib kan vaddre, ikke alle Flaadens hanoner kunne
anvendes, og Skibene understotte ikke hverandre i
vesentlig Grad. Til Gunst for den fremsattes, at hvert
Skib i Kjelvandsorden kan bruge sit Skyts til begge
Sider, paar det bryder igjennem den fjendtlige Linie,
og ethvert Skib kan drage Fordeel af Méléen uden at
komme iveien for Eftermanden. Da Farten er stor,
og det tager forholdsviis lang Tid at lade Kanonerne
igjen, vil det eller de ferende Skibe ikke vere sarlig
udsatte. Holdes Linien t®t sluttet, og ere Skibene
forsynede med Sideudskydning til Torpedoer, ansee
dygtige Forfattere en saadan Linie for nigjennemtreengelig.
Andre mene, at, selv om man vil holde Kjelvandsorden
indtil seent fer Sammenstedet, ber man dog lige forend
dette ved en Dreining paa ofte Streger vende Bougen
mod Fjenden. DBaseres Angrebet paa Vadderen, er
Frontlinien den solideste Orden; men det er vanskeligt
at holde Skibeme paa Post, og den er saa udstrakt,
at et concentrerct Anpgreb paa hvilketsomhelst Punct
begunsliges for Modstanderen; Fleiene ere ubeskyttede,
den er ikke beieligz, og det er vanskeligt at forandre
Cours; Skydning til Siden indskrenkes, og det er ofte
besverligt at see den Commanderendes Signaler. Admiral
Werner forsvarer Gruppesystemet paa tre Skibe med
Spidsen af en retvinklet Triangel imod Fjenden, medens
Andre ville have Trianglen ligesidet. Naar Kampen er
begyndt, skal hver Gruppe handle paa egen Haand
under sin Ferer. Admiral Randolph foreslaaer en Skak-
orden med Retningslinien ikke over halvanden Streg fra
tvwrs. Denne Orden anvendes paa lo Linier, der
danne en indadgaaende Vinkel paa tretten Streger. En
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Autoritet siger, at, hvis det er et vigtigt Moment at
skjule sin Angrebsplan for Fjenden, da kan det kun
skee ved at bevieege hele Flaaden som et samlet Hele
og ikke oplest i Grupper, idet der anvendes en eller
anden beielig forberedende Orden, og da i sidste @ieblik
formere sig efter forud lagt Plan. (Til denne Anskuelse
skulle vi slutte os, fordi det kun derved bliver muligt
at veelge den efter Fjendens Orden og Stilling gunsligste
Angrebs- og Forsvarsplan.)

Evolutioner med Flaaden. De Fordringer, som
stilles til disse, ere, at de tage den mindst mulige Tid
og Plads at udfere. De ere ikke Taktik, men kun
simpelthen Flaadeexercits. Signalerne, som angaae dem,
ber veere saa faa som muligt. Forklaringen, som harer
til hvert Signal, maa vere tydelig og kortfattet. Enhver
Seofficeer ber tidlig eves i Evolutioner. Kjendskab til
Rorets Virkning, Skibets Fart og Dreiningscirklen er
Basis for alle Evolutioner. Har det til alle Tider veeret
farligt at blive overrasket af Fjenden, vil det med de
moderne Krigsmidler vise sig sdeleggende. Natlige
yvelser lettes ved den forbedrede Anvendelse af elektrisk
Lys. Ganske vist fordres der bedre Nerver for at
evoluere i Morke; men det er en saare nedvendig Ovelse,
og Admiralen ber bestandig sve Flaaden om Natten.
Vi indskyde her den Bemerkning, at ligesom en Lanterne
beveget frem og tilbage agter betyder Mindsken af Fart,
ber det samme Signal gjort forude betyde Forsgelse af
Fart. Uden at komme ind paa Detaillerne af de
mange Evolutionssystemer, som de sidste tyve Aar have
frembragt, maa det dog betones, at den store Fart, som
Nutiden er istand til at give Skibene, gjer den
heieste Grad af Simpelhed nedvendig. Medens Admiral
de la Graviére forsvarer de directe Bevegelser i Fjendens
Nerhed, foretrikker Capitain Freemantle, at de foretages
ved Contremarche. Om Gruppeordener siger samme
Forfatter, at, da hvert Skib i en Gruppe baade skal
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passe sin relative og sin absolute Retning, foraarsages
derved saa store Vanskeligheder med Hensyn til Fart-
forandring etc., at alle Fordele ved Gruppen gaae tabte
paa Grund af dens Mangel paa Bevegelighed. Til Trods
for de mathematiske Principer, efter hvilke Admiral
Boutakof tegner sine Evolutioner, tilraader han dog
Skibscheferne at sege at holde sig paa Post mere ved
at oversee Stillingen end ved blindt at felge Theorien.
Naar en Evolution fordrer, at Skibene dreie samtidig,
skal dette som bhekjendt ofte udferes ved, at det ene
ikke giver Ror, ferend det kan see, at Sidemanden eller
Agtermanden har begyndt herpaa. 1 saa Fald er det
rigtigt, at dette angives ved Signal; om Natten er det
en Nedvendighed at have et saadant. Et Signal med
Dampfleiten tilraades, ligesom at den Cammanderende
anvender et saadent som Udferelsessignal foruden Flagenes
Nedhaling. Under Kamp ter det antages, at kun sam-
tidige Evolutioner kunne anvendes. Admiral Penhoat
siger, at indenfor fire Qvartmiils Afstand fra Fjenden
kan der ikke vere Tale om nutildags at udfere nogen
Evolution. Heller end at forsege dette, maae man staae
igiennem Fjendens Orden i den Orden, hvori man
befinder sig; man har ladet sig overraske og maa tage
Conseqventserne.  Forfatteren mencr, at for Fremtiden
ville'’kun de Evolutionssystemer komme til Anvendelse, der
opfylde folgende Fordringer: Skibene maae med fuld
Fart sprede sig over det mindst mulige Rum uden Fare
for Sammensted. Evolutionerne maae kunne udferes
ligesaa godt om Natten som om Dagen. Under Evolu-
tionen maae Skibene befinde sig i Orden og veere istand
til at understette hverandre. Om muligt maa Bredsiden
ikke vendes mod Fjendens Vedderlinie. De tre forste
af disse Fordringer tilfredsstilles kun ved samtidige og
successive Beviegelser, medens den fjerde nasten altid
fordrer directe Beviegelser. Forfatteren antager, at Frem-
tidens Evolutionssystem vil blive baseret paa det af



Aphorismer om den moderne Sotaktik. 495

Lewal foreslaaede System, der er begrundet i de lige-
store gjennemlebne Veilengder. (Vi formene dog, at
dette ikke vil vinde Indpas, fordi det ikke tilfredsstiller
Fordringen om ikke at medfere Fare for Sammensted,
saalidt som vi finde det anvendeligt om Natten. Langt
mere ere vi tilbeielige til at troe, at Fremtiden ikke vil
holde sig til noget bestemt System, men i hvert enkelt
Tilfeelde vil benytte det mest hensigtsmassige, og at de
Evolutioner, som have sterre Interesse, kun ville blive
saadanne, der knytte sig til de af Admiralen selv lagte
Kampplaner).

Flaaden i Kamp i aaben Se. Som det var at
vente, ere Meningerne i dette Spergsmdal ligesaa
afvigende, som de have viist sig at vere i alle de
foregaaende. En tydsk Forfatter mener saaledes, at
Slagets Udfald vil vare afgjort i Lebet af faa Minuter.
I Mods®tning hertil antager Capitain Bridge, at der i
det ferste Mede ikke vil foraarsages nogen synderlig
Skade, fordi Skibene ville holde klare af hverandre af
Frygt for Torpedoer og Vaddere; men at det er af
afgjerende Betydning snarest muligt at faae vendt og i
Orden atter angribe. Hr. Laughton advarer imod altfor
tidlig Skydning, ikke alene paa Grund af dens Usikkerhed,
men ogsaa fordi Regen vil forbindre al neiagtig Styring,
hvorved Kampens Udfald nermest overlades Tilfeldet.
Eu anerkjendt Forfatter udtaler: »En Escadre, som
beveger sig imod Fjenden, maa vere i en eller anden
Orden; at rykke frem som en Flok vil medfere Nederlag.
Personlig' Raskhed er ringere end System, selv om
Systemet ikke er det bedste.x Mange Forfattere ere
enige om, at Kampplaner maae vere forudbestemte, saa
at kun faa Signaler beheves, naar Fjenden er i Sigte;
om muligt ber Fjenden angribes under hans Overgang
til en anden Orden. Kanonerne ber rettes nesten tvers,
og concentreret lld anvendes paa hoist 2'/3 Kabellengders
Afstand. (Vi ville foretrekke heist 2 Kabellengder).
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Veedderen ber betragtes som Skibets Hovedvaaben.
(Man ber dog ganske sikkert tage Torpedoerne i alvorlig
Betragtning ved et Veddringsforseg). Torpedoer ber
helst anvendes fra sarlige Dampere; men alle Skibe
skulle vere forsynede med en eller anden Type af
dette Vaaben. Med Hensyn til, at Skibene selv fere
dercs Torpedobaade, som de skulle sette i Vandet inden
Slaget, bemmrkes: Da det er nedvendigt at mindske
Fart for at sette Baadene i Vandet, kommer Linicn ud
af Orden, og Opmerksomheden afledes fra Hovedsagen —
Angrebet — og sandsynligviis ville Baadene ikke alle
bhave Damp eller i Tide kunne formere sig, saa at
de ikke i rette Tid kunne gribe ind i Slaget. Admiral
Aube udtaler, at, da det synes en overveiende Antagelse,
at man vil medes i et almindeligt Angreb, Skib mod
Skib, maa ethvert af dem holde Stevnen imod Fjenden
for ikke at blive veeddret. Som Folge heraf ville kun
Kjelvandsorden og Frontorden fremtidig blive bibeholdte.
Angaaende Skydningens Concentration fremsetter Admiral
Penhoat, at den for Artilleriets Vedkommende kan udferes
paa tre Maader: ved skjens Skydning af flere Skibe
imod eet; ved at Flaaden i Kjelvandsorden passerer et
eller nogle af Fjendens Skibe og afgiver sin Ild;
eller endelig ved at bringe Fjendens Skibe under en
dobbelt Ild. Eampen ber finde Sted paa nert Hold. Kun
undtagelsesviis ville dog flere end to, haist tre Skibe
kunne concentrere deres Ild imod eet (jendtligt. Derimod
antager han, at der Inlet er i Veien for, at endnu flere
kunne concentrere Veedderforseg imod eet fjendtligt Skib.
(Vi ere tilbeielige Lil at antage, at, hvis der er flere end
to, vil der opstaae overhengende Fare for Collisioner
mellem Venner), Hvad Concentration med Torpedoer
angaaer, mener Adwmiralen, at, saafremt de ere installerede
i Stevnen, blive Forholdene identiske med Veddrings-
forseg. (Os forekommer det, al Faren her er noget
mindre ved en Concentration af flere end to Skibe).
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Med Hensyn til samme Spergsmaal siger Hr. Campbell:
»Hvis jeg havde en Flaade af tolv Skibe i Kamp mod
tolv af Fjendens Skibe, vilde jeg bestrebe mig for at
bekempe dem eet ad Gangen, eller tolv imod eet,
kunde jeg ikke dette, da to ad Gangen, og saa videre;
gidst af alt vilde jeg bekazmpe dem alle tolv paa een
Gang — det vilde kun veere den sidste Tilflugt.«

Uagtet mange Forfattere ere enige om, at enhver
Flaademansvre vil ophere efter det forste Sammenstad,
paavise dog de fleste Nedvendigheden af, at den derpaa
felgende Dreining maa vere forudbestemt ved en
uforanderlig Regel. Hvis man priisgiver denne Dreining
til nogen Tilfeldighed, kan der kun felge Forstyrrelse
og Ulykke. Hr. Campbell siger, at hans Erfaring gaaer
i Retning af, at man lettere seer igjennem den Raeg,
der kommer drivende ned imod En, end igjcnnem den,
der driver bort; saaledes lede Englenderne meget ved,
at Regen under Alexandrias Beskydning dekkede Maalet,
og der vare de til Luvart. Alle synes enige i, at kun
faa og de simpleste Signaler kunne benyttes efter Kampens
Begyndelse.

Enhver Nations Pandserskibe ber vere et Studie,
saa at deres sterke og svage Sider kjendes fuldkomment.
Store Tegninger, som vise disse, ber vere tilgengelige
for alle Officerer og Kanoncommandeurer.  Naar et
Taarnsgkib faaer Plads i Linien med sidebevebnede Skibe,
ber dets Ild ' indskrenkes til mellem tvers og 15°
foran for tveers ligesom de andre Skibes. Capitain Noel
antager, at Skibe i en Linie, der manevreres som Flaade,
ikke kunn~ forandre Cours og dreie i en hvilkensomhelst
Retning blot i den Hensigt at veddre en Modstander.
Forfatieren mener, at Torpedobaadene ikke ber anvendes,
inden det ferste Mede bar fundet Sted, men at de forst,
naar en Mélée er indtraadt, og Krudtregen vanskeliggjor
Oversigten, ville kunne gjore den sterste Nytte.
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Saalenge som muligt ber man sege at opretholde
Ordenen; men, da det er usandsynligt, at dette er
gjerligt efter mere end to Angreb, skulle Skibene til
gjensidig Understottelse i hvert Fald holde sammen
gruppeviis to og to. Capitain Noel siger, at Hemmelig-
heden ved Seieren ligger i Gjenordningen af Flaaden,
efter at Ordenen ved det forste Sammensted er brudt.
Den Flaade har sterst Sandsynlighed for Seier, som
hurtig igjen kan komme i Orden. En Flaade, der over-
raskes til Ankers uden at vere dekket af Torpedobaade,
Torpedoer og Bomme, er sikker paa at blive edelagt.
Under et Tilbagetog ville vel de Fleste holde Kjelvands-
orden med de sterkeste Skibe narmest til Fjenden,
medens de lettere Skibe slebe dem, som ikke kunne
klare sig selv. Under Kamp om Natlen antages, at
Kjelvandsordenen i to Colonner vil vere den hensigts-
messigste, og at kun Artilleriet vil kunne benyttes, samt
at alene Forerne af de to Colonner skulle anvende
elektrisk Lys. Kun undtagelsesviis bar Vadderstod
forseges. Concentreret 1ld ber alene anvendes, Maskin-
skyts og FHaandgeverer kun paa ganske nart Hold.
Forhindrer Rogen, at man kan see, ber Taagekjendings-
signalet hyppig gjentages fra hvert Skib. Er Flaaden
stillet i Frontorden, maa den forreste Linie kun anvende
Kanonerne, medens den anden kan forsege Veddring;
men, da et Skib med endog kun ti Miils Fart tilbage-
legger sin egen Lengde i 15 Secunder, og Vadder-
stedet maa beregnes efter Modstanderens antagne Fart,
er der kun ringe Sandsynlighed for, at det under disse
Forhold vil lykkes.

Hr. Besson giver Kjolvandslinien Fortrinnet som
Kamporden. Tenkes den anvendt, og man styrer ned
mod en anden Flaade, som er i Frontlinie, vil det farste
Skib vel blive svert beskudt, inden det naaer igjennem
Fjendens Linie; men til Gjengjeld ville de to Skibe,
hvor Gjennembruddet finder Sted, modtage hele Flaadens
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Ild paa ganske nazrt Hold. Faren for Slebetorpedoer
er starst for Frontlinien. Mod Vaddring dekker Kjel-
vandslinien langt mere, idet kun det sidste Skib er udsat
herfor. Selv om Frontordenen efterhaanden forandredes
til dobbelt Kjolvandsorden med en Colonne paa hver
Side af Fjenden, vilde Stillingen ikke forandre sig saare
meget, Kjelvandsordenen vilde behulde Overvagten.
Alle Kampordener ere mere eller mindre utilfredsstillende,
fordi Forfatternes Forudstninger altid ere til Gunst for
deres Ideer, medens de stedse gaae ud fra, at Fjenden
undlader at gjere de eneste naturlige Modbevagelser.
Uagtet Meget kan leres ved at studere de forskjellige
Systemer, maae vi dog neies med Antagclser, indtil to
fiendtlige Flaader have medt hinanden i Kamp paa Seen.

Flaadens evrige Pligter under Krig. De
fleste Taktikere mene, at det er fordeelagtigst at angribe
Forter paa nart Hold og under Gang; dog er der enkelte,
som forsvare, at det ikke er farligere at ankre. Med
et roligt Skib kan der gjeres stor Skade med Granater
og Maskinskyts, naar det anvendes imod Skydeskaarene.
Ere Forter og Skibe lige svert bestykkede, ber der
ankres; ere Forterne de st®rkeste, bor der holdes gaaende.
Enhver Flaade, som er til Ankers, kan, naar Adgangen
til Ankerpladsen overhovedet er mulig, angribes af
Torpedobaade baade om Dagen og om Natten.

Flaaden ber vere forsynet med et Telegraph-Kabel-
skib med forneden Tank, Maskiner til Udlegning og
hurtig Optagning af Kabel, Instrumenter, etc. Foruden
den elektriske Telegraph, som rimeligviis er det bedste
System, ber Heliographen anvendes efter Omstendig-
hederne med kunstigt Lys eller med Sollys. Fordelen
ved dens Anvendelse er, at kun lagttageren er istand
til at see, at der signaleres. Det elektriske Lys
ber ikke benyttes fra Skibene til at sege at belyse
Omgivelserne, hvorved det kun virker blendende; der-
imod ber man sege at laude Lyset falde i en saadan

33¥
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Retning, at det omtrent staaer lodret paa Synsretningen
til den oplyste Gjenstand. Man vil derfor ofte bedst
kunne anvende det fra Land eller fra d®kkede Skibe.
Som det bedste Kystforsvar angiver Admiral Penhoat
en Flaade af serlig dertil construerede Pandserskibe,
som ere istand til at holde Seen langs Kysten i alt
Veir. De maae have sveert Skyts og god Fart. vere af
ringe Dybgaaende og nesten synkefrie. De behsve kun
lidt Proviant, temmelig smaa Besetninger, lidt Kul, men
megen Ammunition. Hver Havn maa have sin Torpedo-
baadsfiottille.  lkkesagaaende Pandserskibe ere som
Regel mere verd end Forter som Havnebeskyttelse.
Kystbatterier alene kunne ikke forhindre en Pandser-
escadre fra at forcere et Indleb, de maae understoltes
af Miner, som paa den anden Side ere uskadelige, naar
de ikke ere forsvarede af Kanomer. Torpedobaades
taktiske Egenskaber bar kjendes ligesaa noie somn Skibenes.
Rorvinkler og Dreiningscirkel maae vere bestemte, og
Officererne, der fore dem, maae vere fortrolige med dem.
At dette er nedvendigt, fremgaaer af, at Torpedobaade
altid maae optrede i Flottille. En enkelt Torpedobaad
har ingen Plads i den moderne Krigsforelse. Af uaf-
hengig Optreden kan man ikke vente noget godt Udfald,
da det angrebne Skib altid vil vere den enkelte Baad
overlegent.

Slutninger. Sir Thomas Brassey siger: »'Tabet
af »Grosser Kurfiirste skyldtes utvivlsomt de tydske
Officerers Mangel paa Ovelse i Escadreseilads. To Degn
efter, al Escadren paa fire Skibe havde forladt Wilhelms-
hafen, var der kun eet Skib tilbage.«*)

»Qdelzggelsen af et stort Skib reprasenterer etdirecte
Tab af omtrent tre Millioner Dollars. Dertil kommer

*) Som bekjendt var dog for detene Skibs Vedkommende Mangelen
paa Ovelse i Escadreseilads ikke den Aarsag, der bevirkede,

at det ikke kunde stede til Escadren.
R. A.
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Tabet af Officerer, Mandskab og Krigsmateriel. Muligviis
kan det desuden vre Aarsag til, at et taktisk Centrum
gaaer tabt, eller at en stor Handelsby, som det skulde
have forsvaret, bliver brandskattet, hvorved Pengetabet,
som derved foraarsages, kan lsbe op til noget Over-
ordentligt. Med Vished for, at saadanne Skibe ere og
ville vedblive at vere en Nedvendighed, og med den
positive Vished for, at netop saadanne Skibe, naar vi
have dem, maae gaae tabte ved Collision og slet Manovre,
er det da ikke Nationens Pligt at forberede sig paa
denne Tingenes Tilstand og i @konomiens Interesse at
serge for, at Seofficererne blive vel oplerte i praktisk
Taktik og Skibsmanavrer!«

Sir Thomas Brassey siger videre: n»lkke alene vor
egen, men alle store Mariners Historie viser lige fra de
eldste Tider, at taktisk Dygtighed og Lykke paa Havet
ere gaaede Haand i Haand, og at man kun hostede
Ulykke, naar den ferste manglede.

Denne Kundskab kan aldrig opnaaes i en Skolestue;
thi med Theori alene danner man ijkke Semand, selv
om disse Mend have umiddelbare Anleg for Seen.«

Admiral Randolph opstillede for et Par Aar siden
det Spergsmaal: »Anvende vi Omhu nok paa at uddanne
vore Officerer i praktiske Skibsmanevrer? Vi kunne
ikke tage imod noget bekreftende Svar, saalenge ikke i
det Mindste enhver Ne@stcommanderende og enhver @ldre
Lieutenant igjennem Erfaringen har lert at tumle et
Skib, ikke alene ved almindelig Navigering, men i snevre
Farvande og under alle Flaadeevolutioner. Hvorfor skulde
der ikke veere et systematisk Cursus i praktisk Manev-
rering, indbefattende Forseg i under vanskelige Forhold
at dreie i den korteste Tid paa den mindste Plads, i at
stoppe fra forskjellig Fart, at bakke, etc., et Cursus,
som kunde gjennemgaaes enten i egne eller fremmede
Farvande og med de Skibe, som forefindes, lige fra
Dampbarkassen til Pandserskibet, saa tidt der gives
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Leilighed? Hvis @konomerne blive forskreekkede, da lad
dem treste sig! I verste Tilfelde kan det koste lidt
Kul, hvis Besparelse ikke kan vere berettiget, og som
let kunde vise sig ikke blot at vare fordervelig, men
tilintetgjerende. Lad Pengemanden, der betragter dette
som et ugudeligt Spild af Penge, sette sin Priis paa
disse to Egenskaber, nemlig Duelighed og gode Nerver;
men lad ham ikke vente at faae dem for Intet! De
fordre omhyggelig og vedholdende Uddannelse, og, hvis
de enskes af bedste Beskaffenhed, maae de betales med
den heieste Priis som enhver anden Vare.«

»Hvad der er sandt i den engelske Flaade, er sandt
i vor egen,» siger sluttelig den amerikanske Forfalter.
»Om vi ogsaa have ferre Skibe, et endnu mere ned-
slaaende System, der behersker Forfremmelserne, og
ingen Straf for aandelig Dovenskab, saa ligger vor Pligt
dog tydelig for.a

»Da nu Nedvendigheden af en Flaade vil opstaae,
om den ikke allerede er det, saa er det kun rimeligt
at slutte, at Flaaden ogsaa maa komme. Det vil blive
den Officeer, der er praktisk indevet i den Videnskab,
som vi have beskjeftiget os med, der stolt vil fere vor
Flaade til Kamp og Seier.«

Til Slutning skal det bemarkes, at det Foregaaende
er skrevet ikke for at fremkalde Strid, men for at
oplriske Tankegangen angaaende et Spergsmaal, der for
nerverende Tid bheskjzftiger de fleste fremmede Mariners
Officerer. Det ¢r muligt, at der er uddraget nok fra
Andres Viierker til at anspore til en Bestrmbelse efter
at udvikle videnskabelige Undersogelser i en Retning,
der ikke alene er meget interessant, men ligefrem en
Livsbetingelse.






