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V ed Aarsskiftet. 

N aar det under en længere Seilads i Tykning og 
Graaveir ligesom begynder at klare lidt, og Barometeret 
stiger smaat, saa veed Enhver, der har faret tilsøes, med 
hvilken lettende Følelse disse Tegn til Bedring i Veiret 
hilses. Paa samme Maade gaaer det for Øieblikket 
Marinen. Efter at i mange Aar Søværnsloven stille og 
roligt, uden saa meget som en Ligtale, atter og atter 
er stedet til Hvile i Udvalgsbegravelse, efter at et nyt 
Pandserskib gjentagne Gange er blevet negtet, synes der 
nu at være et lille Omslag. Da Søværnsloven i November 
Maaned var til lste Behandling i Folketbinget, blev den 
Gjenstand for en ret fyldig og fra flere Sider ganske 
velvillig Omtale, og om det end fra Venstre blev gjort 
gjældende, at man ikke kunde gaae med Ul forøgede 
Udgifter, saa stillede man sig ikke ligefrem uvenlig mod 
Lovens Principer. 

Om nu denne Bedring er mere end forbigaaende, 
eller om det atter vil tykne til, saaledes at Resultatet 
vil blive det samme som hidtil, er jo ikke godt at sige. 
Man tør vel næppe paa den politiske Himmel ,,ente saa 
klai·t Solskin, at Marinen vil faae sine Ønsker heelt op
fyldt, og det er vistnok fornuftigst ikke altfor meget at 
Jade sig daare af et Haab i den Retning. Men paa den 

Tldukr. f. Sov:osen. Ny Rmkko. XXXI. 1 



2 Ved Anrsskiftet. 

anden Side vil det for vore Politikere være en Pligt ikke 
at lukke Øinene for de truende Uveir, der trække op 
rundt omkring os. Det staaer med Byger baade i Øst 
og Vest, og Ingen kan vide, naar Lynet vil slaae ned 
ogsaa over os. Det maa da haabes, at vi til den Tid 
ville være i Stand til at holde os frie af Uveiret, og de, 
der mulig ville negte de Midler, hvorved vi kunde opnaae 
dette, paatage sig et tungt Ansvar. Vi ville erindre om, 
at Venstre i Norge offentlig har udtalt sin dybe Be
klagelse over, at det i lang Tid har forsømt det norske 
Søværn, men at det nu har taget sig sammen for at 
oprette sin Feil. Hos os har Venstre jo ved mange 
Leiligheder talt om sin store og varme Interesse for 
Marinen. Vi haahe, at denne Interesse snart vil vise 
sig ikke alene i Ord, men ·i Gjerning. Men Ilaabet er 
kun ringe. 

I{aste vi et Tilbageblik paa, hvad det forløbne Aar 
har bragt af nyt Materiel, da er der ikke Stort at 
opregne. 

Krydseren » Heimdalu er fuldført og har været ud
rustet paa sit første Togt. Bygningen af Pandserbatteriet 
»Skjoldu er fortsat med Kraft, Patrouillebaad Nr. 9 blev 
sat i Vandet den 29de Juni; endvidere blev den 23de 
Juli f{jølen lagt til en ny Kabelbaud og den 16de Octoher 
til den lste Cl. Torpedobaud »Haienu. Derimod kan 
nævnes, at det gamle Skib »Dronning Marieu er hugget 
op med Undtagelse af Bunden, ligesom der er begyndt 
paa »Peder Skramu's Ophugning. 

Il vad Person n e 11 et angaaer, skulle vi bemærke, 
at i Løbet af 1895 er en Commandeur afgaaet paa Grund 
af Alder, en Capitain er traadt udenfor Nummer for at 
overtage Posten som Ilavnecapitain ved Kjøbenhavns lla,•n, 
en Premierlie:utenant er traadt udenfor Nummer for 
foreløbig at tage Ansættelse ved Burmeister & Wains 
Etablissement, og en Premierlieutenant er afgaaet ved 
Døden. Dernæst bar den hidtilværende Directeur for 
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Skibbygning og l\faskinvæsen taget sin Afsked for at 
overtage Ledelsen af Burmeister & Wains Etablissement, 
h,•orefter en Underdirecteur er rykket op til Directeur, 
en udenfor Nummer staaende Premierlieutenant er fra 
Værftsingenieur rykket op til Underdirecteur, og en 
Premierlieutenant er traadt udenfor Nummer for at mod
tage Ansættelse som Værftsingenieur. Som Følge af 
disse Forandringer ere 1 Capitain, 2 Premierlieutenanter 
og 5 Secondlieutenanter rykkede op i høiere Classe. 
Endelig er en hjemsendt Secondlieutenant afgaaet ved 
Døden, og 6 Cadetter ere udnævnte til Secondlieutenant, 
saaledes at denne Classe ved Aarsskiftet talte ialt 33, 
af hvilke 4 dog for Tiden ere hjemsendte. 

Som Følge af de skete Forandringer er Gjennem
snitsalderen i de forskjellige Classer den lste Januar 
1896 følgende: for Commandeurer 56,4 Aar, for Capitainer 
43,o Aar og for Premierlieutenanter 32,a Aar, eller hen
holdsviis 0,1 Aar høiere, O,o Aar høiere og O,s Aar 
høiere end den lste Januar 1895, altsaa en Stigning af 
Gjennemsnitsalderen for alle Grader, et Forhold, der 
selvfølgelig ikke er heldigt. 

Nekrologer. 

I Løbet af 1895 ere to i Søofficeerscorpset staaende 
Officerer afgaaede ved Døden nemlig Premierlieutenant 
E. Jensen og Secendlieutenant Gulmann, hvilken sidste 
clog for Tiden var hjemsendt. Endvidere ere to afgaaede 
Officerer døde, nemlig Contreadmiral R. C. M. Bruun og 
Commandeur F. W. Luders. 

Eggert Christjern Friborg Jensen blev født 
den 29de September 1860, blev Søcadet i 1878, Second
lieutenant i 1882 og Premierlieutenant 1884. I 1882 

1" 
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HU' han udcommanderet med Pandserbatteriet n Gorm 11, 
i 1883 først med 11Marstrandu, senere med 11Ilauchu, I 
1884 var han med Briggen 11Ørnen11 og derefter med 
Kanonbaaden 11Falsteru paa Skydecursus. I den paa
folgende Vinter var han nogle Maaneder med Vager
damperen 11Løvenørnu, var i 1885 Næstcommanderende 
paa 11Ilauchu, i 1886 med Krydseren 11Dianau paa Island, 
i 1887 Næstcommanderende paa n Kriegeru, i Vinteren 
1887-88 med Corvetten 11Dagmaru i Middelhavet, i 
1889 atter med 11Dagmaru som Cadetskib, hvorefter han 
blev ansat ved Underofficeersskolen og var i 1890 og 
1891 Trediecommanderende med Briggen n Ørnen". 
Endelig var han i 1892 med nAbsalonu paa Skydecursus 
og derefter med Pandserbatteriet nGormu, i 1893 atter 
paa Skydecursus med 11Absalonu, men fik fra Mai s. A. 
Ansættelse som Forer af Dampskibet nChristianssundu i 
Fart paa Vestnorge. 

Han var saaledes i næsten stadig praktisk Virksomhed , 
og det praktiske Sømandskab laa ogsaa godt for ham. 
Der var ogsaa noget vist støt, djervt og paalideligt over 
ham, og han var i det Hele taget en dygtig praktisk 
Officeer, der sikkert havde en smuk Fremtid for sig. 
Han blev imidlertid angreben af en stærk og tiltagende 
Nervøsitet, maaskee fremkaldt ved den anstrengende 
Fart, han var kommen i, og denne Nervøsitet indvirkede 
efterhaanden saa stærkt paa hans hele Sindsstemning, 
at han endte sine Dage den 14de Juni 1895. 

Edvard Sidenius Gulmann var født den 31te 
October 1864, blev Søcadet 1882 og Secondlieutenant i 
1886. Samme Aar var han paa Exerceerskibet nDanne
brogu, i 1887 med Pandserskibet llfver Hvitfeldtu, den 
paal'ølgende Vinter til l{olfardies, i 1888 med n Willemoes u, 
var i 1889 Fører af en mindre Torpedobaad, i 1890 
med [(anonbaaden n Guldborgsund" og blev derefter hjem
sendt den lste December 1890. 
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Faa Dage efter sin Hjemsendelse tog han til Chile, 
hvor det lykkedes ham at faae Tjeneste paa det Parti, 
der kæmpede mod Præsident Balmaceda, og da denne 
var styrtet, kom han til Tjeneste i den chilenske Marine. 
I Slutningen af 1894 blev han imidlertid angreben af 
Typhus, kom paa Ilospitalet i Valparaiso og døde der 
den 2den Januar 1895. -

Rasmus Christian Malthe Bruun blev født 
den 5te December 1816, blev Secondlieutenant 1837, 
Premierlieutenant 184 7, Capitainlieutenant 1856, Orlogs
capitain 1867, Commandeur 18G8, Contreadmiral 1880 
og afgik i 1881 paa Grund af Alder. I 1838 var ban 
paa Opmaaling paa Vestkysten, i 1839 med Corvetten 
11Galathea11 og i Aarene 1840-41 med Briggen 11St. Croix• 
i Vestindien, hvorefter han i nogle Aar var Inspections
officeer ved Søartilleriet. I 1845, 46 og 4 7 var han 
med Corvelten uGalatheau, dette eneste danske Orlogs
skib, der har gjort Reisen om Jorden. Efter sin Hjem
komst blev han Fører af Postdampskibet "Skirneru ; ved 
Krigens Udbrud i 1848 blev han Adjutant hos Escadre
chefen i Østersøen og var senere paa Aaret og i 1849 
Næstcommanderende i Dampskibet »Geiser11, hvor hans 
Tjeneste skaffede ham Ridderkorset. I 1849 blev hun 
Cadetofficeer og var i 1850 med Corvetten »Flora«. I 
1851 var han Næstcommanderende paa Corvetten »Thor•, 
var i 1852 og 1853 i Postfart, i 1854 og 1855 Næst
commanderende paa Batteriet Trekroner, i 1855 med 
Linieskibet »Valdemar«, 1856-57 paa Opmaaling, i 1861 
Næstcommanderende i Fregatten 11Tordenskjoldu, i 1862 
Chef for Dampskibet »Hekla, (der førte danske l{unstnere 
og Haandværkere til Udstillingen i London), derefter for 
Dampskibet »Slesvigu og senere en ganske kort Tid 
med Fregatten »Tordenskjold11. I 1863 blev ban ansat 
ved Søcadetcorpset og blev kort efter dettes Chef, og 
som saadan var han i Aarene 1863, 1864 og 1865 Chef 
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for Corvetten uValkyrienu, 1867 for Corvetten uHeimdalu. 
Da Søcadet -Akademiet blev ophævet i 1869, afgik han 
som Chef for Corpset. I Vinteren 1869- 70 var han 
Chef for Fregatten u Sjælland 11, hvormed han repræsenterede 
Danmark ved Aabningen af Suez-Canalen. I 1874 var 
han atter Chef for Fregatten II Sjælland o, men overtraadte 
med Besætningen paa Fregatten oJyllandu, hvormed han 
overførte H. Majestæt l{ong Chris tian IX lit Færøerne og 
Island, hvor Kongen aflagde Besøg i Anledning af Tu
sindaarsfesten for Islands Bebyggelse. Paa delte Togt 
var Corvetten uileimdal• underlagt Bruun, og ligeledes 
under Opholdet paa Island Skonnerten uFylla •. Efter 
denne Reise blev Bruun, som 1869 havde f'aaet Sølvkorset, 
decoreret med Commandeurkorset af 2den Grad. Endelig 
var Bruun i 1877 Chef for en Escadre bestaaende af 
Pandserbatterierne uOdinu, uGorm u og uLindormen «, 
Skonnerten •Absalonu og Kanonbaaden uWillemoes «. 
Som ovenfor nævnt udtraadte han af Marinen i 1881. 

I 1893 blev Bruun decoreret med Dannebrogsordenens 
Storkors, desuden havde han Storkorset af den græske 
Frelser Orden, var Commandeur af Æreslegionen og 
Ridder af den svenske Sværdorden. 

Bruun var meget afholdt af Kongefamilien, hvorfor 
der ogsaa gjentagne Gange betroedes ham Ilverv som 
Cavalleer hos Hoffets fyrstelige Gjæster; han var derhos 
en dygtig Officeer, der ogsaa efter sin Afgang fra Etaten 
nærede en varm Interesse for denne. Som Cadetchef 
vandt han hurtigt Cadetternes Tillid og Hengivenhed 
ved det umiskjendelige Hjertelag, han nærede for dem. 
Hans Opdragelsesprincip var humant, og han arbeidede 
med Kraft paa at udrydde den Raahed i Forholdet mellem 
ældre og yngre Cadetter, der endnu kunde gjøre sig 
gjældende fra hiin Tid, da man meente, at Pryglesystemet 
var nødvendigt for at frembringe raske unge Mennesker. 
Han havde tillige Overtilsynet med Statens Redningsvæsen. 
Endnu i mange Aar efter sin Afgang fra Marinen holdt 
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Bruun sig rørig og usvækket. Men i det sidste Aars 
Tid, navnlig efter hans Hustrues Død, blev hans kraftige 
Skikkelse bøiet, indtil han efter tiltagende Svaghed afgik 
,•ed Døden den 14de October 1895. - · 

Ferdinand Wilhelm Weghorst Luders blev 
født den 2den Mai 1827, blev Søcadet 1838, Second
lieutenant 1847, Premierlieutenant 1855 og traadte i 
1867 ud af Marinen med Capitainlieutenants Charakteer. 
11847 var han udcommanderet med Briggen nSt. Thomas•, 
i 1848 med Corvetten nGalalheau og derefter paa Batteriel 
Trekroner, i 1849 først paa Aaret med Fregatten nBellonau, 
senere som Chef for en l{anonchaloup. I 1850 var ban 
med Vagtskibet i Sundet Corvetten nNajadenu, i 1851 
først med Dampskibet nHekla•, senere paa Beseiling med 
Dampskibet 11Holger Danskeu. 

Med sit klare Blik havde Luders imidlertid udfundet, 
at der kunde gjøres en god Carriere ved at gaae den 
polytechniske Vei, hvorfor han traadte ind paa polytechnisk 
Læreanstalt, gjennemgik denne og blev Cand. polyt. i 
1855; han fik derefter strax Beskjæftigelse ved Anlægget 
af Dokken paa Ny holm, . men tog derefter til England, 
hvor ban i Løbet af 3 Aar uddannede sig praktisk ved 
Vandbygnings- og Havnearbeider. 

Endnu engang kom han dog tilsøes, idet han efter 
sin Hjemkomst i 1859 var udcommanderet med Exerceer
skibet Fregatten nThetis«. Men dette var ogsaa hans 
sidste Togt, thi i 1860 fik han Ansættelse som Havne
bygmester ved Kjøbenhavns Havn, og da den daværende 
Havnecapitain, senere Kammerherre J. A. Garde modtog 
Ansættelse som Gouverneur i Vestindien, overtog Lf1ders 
i 1872 Embedet som Havnecapitain. 

Det var i en overordentlig vigtig Periode, at Luders 
varetog dette Embede; med Energi kastede han sig over 
Havnens Forliedring; det skyldtes væsentlig ham, at 
Ha,,nens Udvidelse er gaaet i den nu stedfundne Retning, 
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og om end ikke Alle have været enige med ham paa 
dette Punct, mane selv hans Modstandere indrømme, at 
han løste Opgaven med stor Dygtighed. Ogsaa i An
lægget af den nye Frihavn havde han en væsentlig Andecl. 
Han var en meget myndig Mand med en fast og bestemt 
Cbarakteer, men ban var samtidig elskværdig og imøde
kommende. 

Luders var decoreret med Dannebrogsordenens 
Commandeurkors af lste Grad og med Dannebrogs
mændenes Hæderstegn. Desuden havde han Comman
deurkorset af den russiske St. Anna og den russiske 
Stanislaus Orden, den græske Frelser Orden, den svenske 
Vasaorden og den preussiske Kroneorden, samt Ridder
korset af den norske St. Olafs Orden og c!en luxemborgske 
Egekrone Orden. 

Efter en kort, men heftig Sygdom, der nødvendig
gjorde en Operation, afgik han ved Døden den 2!)de 
November 1895. -

Endnu skulle vi af andre Personer, der have været 
knyttede til Marinen, og som i Aarets Løb ere afgaaede 
ved Døden, nævne følgende. . 

Værftslieutenant Frederik Julius l{ofod blev født 
den 9de Februar 1835, blev Lærling og senere Under
officeer i Matroscorpset, hvis forskjellige Grader han 
gjenncmgik, idet ban viste sig som en fremragende 
dygtig Underofficeer, hvorfor han ogsaa i 1881 blev 
udnævnt til Værftslientenant. Ogsaa her viste han sig 
som en sjelden dygtig Mand. Altid var han paa Færde, 
og det var en Fornoielse at see ham ude paa Vmrf'let 
forhale og fortøie Skibene, ll!lgge dem i Dok osv. Selv 
udenfor Værftet blev han anvendt ved vanskelige Arbeider. 
Vi skulle saaledes nævne, at han blev benyttet ved 
'lJransporten af de svære Betonblokke ud til Middelgrunds
fortet og ved Opheisningen af de svære Kanoner baade 
til dette Fort og til Charlottenlundsfortet. 



Ved Aarsskiflet. 9 

Efter Krigen i 1864 fik han Dannebrogsmændenes 
Hæderstegn og senere Holmens Hæderstegn. 

Et Trudselsbrev, som han modtog fra nogle private 
Arbeidere, hvis Beskyldninger i øvrigt viste sig ganske 
ubegrundede, bragte ham imidlertid fuldstændig ud af 
sig selv. Sandsynligviis bar han, der var af en meget 
ærekjær Charakteer, og som satte stor Priis paa at være 
bleven Officeer, ikke kunnet udholde Tanken om at 
skulle møde for en Ret af Officerer, og i sin Fortvivlelse 
herover søgte han Døden den 12te October 1895. -

Poul Christian Schmidt blev født den 9de 
October 1862. Efter at være bleven medicinsk Candidat 
fik han fra 1887 til 1889 og senere fra 1891 Ansættelse 
som Reservelæge i Marinen. Han var i denne Egenskab 
udcommanderet i 1891 med Briggen n Ørnen 11 , i 1892 
og 1893 med Krydseren n Dinna11 og i 1894 atter med 
Briggen •Ørnen", hvorhos han jævnlig havde gjort Tjeneste 
i Vagtskibet. I Fortrydelse over en formeentlig Forbi
gaaelse endte han sil Liv den 26de Mai 1895. -

Carl Christian Ferdinand Rosendahl blev 
født den 3die August 1827. Efter i nogle Aar at have 
været Underskibsintendant, blev han i 1883 ansat som 
Proviantforvalter og var som saadan udcommanderet i 
1883 og 1884 med Briggen 11Ørnen", i 1885 først med 
Corvetten 11Heimdalu, senere med Pandserskibeln Odin11, 
i 1886 atter med Briggen nØroen•, en Dee! af Vinteren 
1887 -88 paa Vagtskibet II Sjælland 11 , men var derefter 
ikke mere til Søes, indtil han endelig blev afskediget 
den lste Juli 1893. Efter nogen Tids Svagelighed døde 
han den 20de November 1895. -

Pastor Johan Henrik Petersen, født 1840, der 
siden 1882 havde været lste residerende Capellan ved 
Holmens J{irke, afgik efter længere Sygdom ved Døden 
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den 28de Mai 1895. Han var i høi Grad afholdt af 
Befolkningen i Nyboder, hvor det vakte megen Sorg, 
at Døden bortrev ham i hans kraftigste Alder. Ilans 
jævne, smukke og tiltalende Foredrag havde skaffet ham 
en stor Menighed og en talrig Tilhørerkreds, der nu 
agter at reise ham et Mindesmærke paa hans Grav. 
Han var i 1894 bleven decoreret med Dannebrogs
ordenens Ridderkors. 



lsforholdene i Nordhavet 1877-1892. 
(.Med 16 Knnrt) 

Af Premierlieutennnt Ca r I Ryd er. 

For at komme til en saa fyldig Kundskab som 
muligt om Beliggenheden af lskanten langs Grønlands 
Østkyst i de forskjellige Sommermaaneder samt i de 
forskjellige Aar anmodede jeg i 1889 Directeuren for 
det meteorologiske Institut i Christiania, Professor Mohn, 
om at maatte laane endeel Aargange af de meteorologiske 
Journaler, som blive førte ombord i de norske Sæl
fangerskibe. Disse Fartøier tilligemed nogle faa skotske 
Hvalfangere ere nemlig de eneste, der færdes paa disse 
Strækninger. Min Anmodning blev med stor Beredvillighed 
imødekommen af Professor l\fohn, som sendte mig 20 
Journaler fra Aarene 1877-89. Disse vare førte i 
nedenfor nævnte Skibe. 

1877. 
1878. 

1879. { 

1880. { 

1881. 
1882. 

1883. { 

nMagdaleneu 

n Harald Haarfageru 

nMagdaleneu 

nVikingu 
nHarald Haarderaade u 
n Harald Haarfager" 

Capt. Krefting. 

Carsten Brun. 

Krefting. 

Castberg. 
Grønvold. 



12 lsforholdene i Nordhavet 1877-92. 

1884. { 
» Harald Haarderaade" Capt. Castberg. 
"flarald Haarfager11 Grønvold. 

1885. 
1886. 

1887. { 
"IJarald Haarderaade" Castberg. 

1888. { 
"Magdalene u Støcken. 
"flarald Haarderaade11 Castberg. 
,i Harald Haarfager11 Grønvold. 

1889. ,iJJarald Haarderaade11 Castberg. 

Da imidlertid disse Skibe paa Grund af Fangsten 
opholde sig paa bestemte Felter og navnlig ikke komme 
meget paa den Nord og NV for Island liggende Strækning, 
completterede jeg de norske Bemærkninger om lsforholdene 
med de Oplysninger, som kunde hentes fra de meteoro
logiske Observationsstationer paa Islands Nord- og Øst
kyst, samt fra meteorologiske Journaler fra Islandsfarerne, 
hvilke Journaler jeg ved Directeur Adam Paulsens Vel
villie fik til Gjennemsyn. 

Bemærkningerne i de meteorologiske Journaler an
gaaende I sforholdene ere undertiden temmelig mangelfulde. 
De Stationer, hvorfra Oplysningerne hovedsagelig bruges, 
erc Grimsey, Raufarhavn og Berufjord. Blandt de Skibe, 
hvis Journaler ere benyttede, skal jeg nævne de Orlogs
skibe, som aarlig udcommanderes som Stationsskibe ved 
Island, endvidere Postdampskibene samt de forskjellige 
Seilskibe, som seile paa Island. 

H.esultalet af disse forskjellige Observationer har jeg 
nedlagt i de efterfølgende Bemærkninger, samt paa de 
medfølgende Ifaart. 

Da Oplysningerne have været saa sparsomme, og 
da de for enkelte Strækningers Vedkommende kun haves 
for en bestemt Tid af Sommeren, har jeg ikke kunnet 
tegne lsgrændserne for iwer .Maaned, men har i Heglen 
maattet nøies med en enkelt Isgrændse for hvert Aar, 
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som da refererer sig til den vedføiede Maaned. Hvor 
Intet er vedføiet, maa Curven betragtes som et Gjennemsnit 
for Aaret. Det er endvidere en Selvfølge, at disse 
Isgrændser kun maae betragtes som en omtrentlig, 
gjennemsnitlig .Angivelse af den ydre Iskants Beliggenhed, 
idet denne jo fra Tid til anden kan variere meget med 
Vindforholdene, saa at lskanten undertiden har ligget 
indenfor, undertiden udenfor den angivne Linie. 

1877. 

Isgrændsens gjennemsnitlige Beliggenhed dette Aar 
sees afKaartet. Det maa dog bemærkes, at for Strækningen 
Nord for 68 ° Br. indskrænke Observationerne sig til 
l\Jarts og April og for Danmarks Strædets Ved
kommende til Mai-Juli. 

Den norske Nordhavsexpedition saae i Slutningen 
af Juli og Begyndelsen af August ingen Is indtil c. 10 
:i\Jiil Vest for Jan Mayen. 

Isen laa i Slutningen af April ikke langt fra Islands 
Nordkyst. Den blev saaledes af Skonnerten »Herthau 
den 20de April truffen ¼ Miil af Langen æ s og laa 
ogsaa tæt ved C. Nord; den blev liggende saaledes 
saa godt som hele Sommeren og Efteraaret, uden at 
den dog hindrede Passagen Nord om Landet. 

1878. 

Isen kom i sidste Elalvdeel af Marts ind til Land 
og blokerede hele Kysten fra C. Nord Øst efter forbi 
Melrakke og Langenæs til Syd for Berufjord. Den 
laa saaledes i lang Tid og spærrede al Tilgang til Landet. 

I de første Dage af Mai gik Isen bort fra B e ru fjord 
og Papey og den l0de fra Seydist'jord. Postdamp
skibet »Dianau, Capt. Wau del, kunde dog i Dagene 
27-31 Mai gaae Nord om Landet, og Isen laa da 5-6 
Miil af Land, men halvt ind i Skagestrandsbugten. 
Senere maa den imidlertid være drevet til igjen; thi 
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endnu midt i Juni laa Isen saa tæt pakket paa Nordlandet, 
at det kun lykkedes nogle faa Skibe at bane sig Vei 
mellem Skodserne og naae ind til Fjordene, medens 
flere andre maatt.e opgive ethvert Forsøg herpaa. 

Da det efter Midten af Juni begyndte al falde ind 
med stiv l{uling af Syd og SV, gik Isen imidlertid for
bausende hurtig bort, saa at Krydseren 11Fyllau, som 
skulde foretage nogle Dybdelodninger, allerede den 25de 
Juni først mødte lskanten 18 Miil Nord for C. Nord, 
medens man et Par Dage iforveien ombord i den franske 
Corvet nDuplexu paa Reisen fra lsafjord til Øfjord 
stadig fra Mastetoppen kunde see Isen et Stykke ude 
fra Kysten . Da nFyllau den 26de Juni kom ud for 
Ø fjord, var al Is fuldstændig forsvunden*). 

For den nordlige Stræknings Vedkommende kunne 
vi dette Aar følge Isgrændsen beelt til S pi tz b erg en, 
hvor den begynder ved Nord enden af Pr in c e Charles 
Foreland og strækker sig i retv. VSVIig Retning indtil 
0° Lgd., hvor den begynder at tage en mere sydlig 
Retning. En markeret fremspringende Pynt findes i 
Marts paa 72° Br., men i Mai er den forsvunden, da ls
grændsen gaaer tæt ved Jan Mayen. En lignende 
fremspringende Odde findes i 1877 paa 73° Br. Is
grændsen for Juli-August er aflagt efter den norske 
Nordl1avsexpedition, som den 17 de Juli paa 73 ° 10' 
N. Br. 3 ° 2' V. Lgd. og den 8de August paa 76 ° 26' 
N. Br. o0 29' V. Lgd. mødte Isen og seilede et Stykke 
langs Kanten. 

I Danmarks Strædet er lsbæltet noget bredere 
end det foregaaende Aar, men synes ligesom i 1877 at 
,•ære smallest tværs af C. Dan, hvor Sælfangeren n \\Jag
dalene u i Slutningen af Juni kun er 8 Miil af Land. 

•~) F. Dnrdenfleth. Geogr. Tidsskrift 8. B. S. 44 
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1879. 

Dette Aar er der saa godt som ingen Is ved Island. 
Ved Grimsey vnr Isen kommen i de første Dage af 
December 1878 og blev liggende til 8de Januar, hvorener 
ingen Is saaes mera. 

Ved C. Nord og i Skagestrandsbugten kom 
Isen ved Nytaar, men gik kort efter atter bort, dog 
fjernede den sig ikke langt fra C. Nord, idet den endnu 
den 13de Juni blev seet 10 Qml. fra dette Forbjerg og 
derfra laa i en Bue c. 3 Miil af Stigahlid ved lsefjorden. 
Fra Midten af Juni rykker lsgrændsen derimod hurtigt 
Nord efter, saa at Krydseren »lngolfu, Capt. Mourier, 
den 6-8de Juli først træffer den c. 24 Miil fra C. Nord. 

For den nordlige Stræknings Vedkommende er Is
kanten for Slutningen af Marts og hele April aflagt op 
til 75 ° Br. Ogsaa dette Aar er den store fremspringende 
Odde paa 72° Br. iøinefaldende. 

I Danmarks Strædet ligger Isen i Mai og Juni 
omtrent som i 1877. For Begyndelsen af Juli foreligger 
der en nøiagtig aflagt lskant, idet »Ingolfu i Dagene 
fra den 6te til Ilte Juli seilede langs Kanten fra 69°-
650 Br. lsbæltet langs den grønlandske Kyst var det 
Aar meget smalt, gjennemsnitlig ikke mere end 15 Miil, 
og ,, lngolfu er flere Steder ikke mere end 8 Miil af 
Landet*). 

1880. 

Paa Grund af den ringe Mængde Is, der det fore
gaaende Aar var langs den grønlandske Kyst, saaes ingen 
Is ved Island før i Februar og Marts, og det var endda 
kun enkelte Skodser og mindre lspartier, som bleve 
seete ved Grimsey og i Skagestrandsbugten. Vin
teren var derfor paa Island gjennemgaaende mild. Dele 

• ) Mourler. Geogr. Tidsskrifl. 4. H. og 
Wandel. Meddelelser om Greolnod. 6 B. 
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Foraaret og Sommeren laa Isen langt fra IRiand, saa at 
Sælfangerdamperne • Magdalene u og II Ila raid Haarfager u 

paa Veien fra Grønlandshavet til Fangstfellet i Danmarks 
Strmdet følgende Iskanten passerede C. Nord i Slut
ningen af April i c. 15 Miils Afstand. 

I August sees Isen et Par Dage ved Grim se y, 
men først i Slutningen af October og i November sees 
nogen videre Is baade ved C. Nord og ved Gl"imsey. 

Paa Strækningen mellem Island og Spitzbergen 
gaaer Iskanten paa 72-73° Br. ud til rlet samme Sted, 
hvor den de foregaaende Aar omtalte Isodde har ligget, 
men i Stedet for længere Nord paa at trække sig vestligere 
fortsættes den dette Aar i NO lig Retning op mod S pi tz
b erg en, i alt Fald op til 7G 0• 

I Danmarks Strædet ligger Isen som almindelig. 

1881. 

Vinteren 1880-81 var meget streng paa Island. 
Isen kom til C. No1·d og Skagestrandsbugten 

omtrent ved Nytaar og bredte sig efterhaanden Øst efter, 
saa at clcn den 17 de Januar var udenfor Her u fjord. 
l\Iidt i Februar omgiver Isen de fire Femtedele af Øen, 
idet den ligger fra Staalbjerg Huk rundt hole Nord-, 
Øst- og Syd kysten endog heelt hen til Øre bak. Isen 
var dette Aar meget svær. 

Af et Brev fra Administrator Thor la c i u s i Stykkes
holm skal anføres. 

"Iler har til Dato været en meget streng Vinter, 
Alt er opfyldt med Is, og Havisen ligger fra Fuglebjerget 
Nord og Øst om Landet lige til Ørebaksbugten eller 
maaskee C. Reykianæs.tc 

I et andet Brev fra Derufjord staaer: 
"Isen Iaa landfast ved Pap e y til 8de Mai, paa 

hvilken Tid den begyndte at aabne sig. Ved samme 
Tid satte Ismasserne sig i Bevægelse udenfor Øen og 
vare den 22de ganske ude af Sigte. Omtrent paa samme 
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l\Jaade gik det med Isen i B e ru fjord, kun at den i 
noget længere Tid drev frem og tilbage i Fjorden. 
Vinteren var uden Betingelse den langvarigste, jeg har 
-0plevet i de c. 40 Aar, jeg har opholdt mig her paa 
Landet. I henved 3 1\'laaneder færdedes man saavel 
ridende som gaaende over alle omliggende Fjordeet. 

Isen forsvandt først paa Syd landet, men laa endnu 
hele April og ind i l\Jai udfor Østlandet, og endnu den 
18de Mai ligger den ved Langen æ s, saa at Postdamperen 
"A rcturus " maa vende om og gaae Syd om Landet. Endelig 
i Begyndelsen af Juni gaaer Isen bort fra Nordkysten, 
saa at »Ingolf« den 17de Juni træffer den 10 Miil fra 
C. Nord. 

Paa den nordlige Strækning ligger Isen i Marts-April 
meget østlig, saaledes paa Jan Mayens Brede ud paa 
2° Ø. Lgd. 

I Danmarks Strædet er lsbæltets Beliggenhed 
-omtrent som sædvanlig, og det er smallest ud for 
Cup Dan. 

1882. 

Foruden det tidligere nævnte Materiale har jeg for 
dette Aar havt Adgang til nogle af Capt. G. Holm 
samlede Oplysninger om Isen i det europæiske Ishav. 
Det fremgaaer da, at Havet mellemIsland, Grønlands 
Østkyst, Spitzbergen og Novaja Semlia dette Aar 
har været opfyldt af ganske usædvanlig store lsmasser. 
I Barentz Havet mellem Spitzbergen og Novaja 
Semlia gaaer lskanten sidst i Mai og i Juni Maaned 
omtrent heelt ned til B e er en Eila n d, gaaer derefter 
Øst paa indtil 72° N. Br. og c. 8 Miil fra No vaj a Semlia's 
Vestkyst, hvor den bøier Syd i. 

Langs Vestkysten af Novaja Semlia er der en 
Strimmel aabent Vand, og ligeledes under Sydkysten af 
Franz Josephs Land, men forønigt er hele Farvandet 
fyld t med Is. Ogsaa i Karahavet ere lsforholdene dettel 

Tidsskr. f. So..-æsen. Ny Række. XXXI. 2 
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Aar meget vanskeligere end sædvanlig. Damperne" Louise 11 
og ,,Nordenskold11 maatte i September vende om med 
uforrettet Sag, medens Damperne 11Dijmphna11 og "Varna" 
kom i Besæt. 

Spitzbergens Nordside va1· ulilgængelig hele 
Sommeren, og den svenske Polarexpedition, som vilde 
have været til Mosselbay, maalle t'omndre sin Plan og 
gaae til C. Thordsen i lsefjorden. 

Mellem Spitzbergen og Island ligger Isen meget 
fremskudt, idet den endog paa 73 ° naaer ud til 13 ° 
Ø. Lgd., hvor den sædvanlige fremspringende Odde findes. 
Endvidere er der den Mærkelighed, at lsgrændsen i )larts 
ligger indenfor Iskanten i April og Mai. Den øslerrigske 
Expedilion, som med Damperen nPolau skulde til Jan 
Mayen, mødte den 30te Mai Iskanten 120 Qml. SØ 
for Øen og maatle vende tilbage til Tromsø. Endnu 
den 25de Juni træffer "Pola11 den faste lskant paa 72 ° 
0' N. Br., 0° 15' Ø. Lgd., og Jan .Mayen var omgivet af 
et flere Miil bredt lsbælle, saa at 11Pola11 ikke kom Lil 
Øen før den 13de Juli. 

])en af 11Pola11 fundne lsgrændse er aflagt i Kaarlet. 
Først den 26de Juli blev Øen isfri. 

For Is I and var 1882 et meget uheldigt lsaar. 
de første Maaneder var der ingen videre Is kommen til 

Nordlandet, naar undtages, at den nogle Gange i Febrnar 
blev seet fra Grimsey og en Gang i Mat'ls i Skagestrands
bugten. Langt borte var den imidlertid ikke. I de første 
Dage af April saaes Isen tæt ved Langenæs og i\Jel
rakke, men dog saaledes, al et Par Skibe kunde knibe 
sig igjennem til Husavig og Øfjord, men i Løbet af 

April kommer Isen meget hurtig til Landet lige fra 
C. N ord til Ile ru fjord, og den træffes endog den 
21de April af Skonnerten nRosau heelt ude paa 65° 30' 
N.Br., 9°33'V. Lgd. 

I Mai trækker lskanten her sig igjen noget veslligere, 
men strækker sig samtidig SV efter til Ingolfshøfde. 
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De Skibe, som skulde beseile Fjordene paa Østlandet, 
holdt krydsende i lang Tid nd for B e rn fjord uden at 
kunne komme ind, medens de enkelte Skibe, som i Be
gyndelsen af April vare komne ind til Fjordene paa 
Nordlandet, laae indespærrede her til først i Juli. Tre 
Bjørne bleve skudte i Bunden af Berufjord, og først i 
Begyndelsen af Juli var Havet herudfor isfrit. 

Den 18de Juli gjorde den franske Orlogscorvet »Le 
Cher« et Stik Nord paa, langs den østligste Iskant, som 
den fulgte fra den østlige Side af Ø fjordens Munding 
til c. 67 ° 40' N. Br., 2l1/2° V. Lgd. Allerede den Sde 
August traf imidlertid Dampskibet 11Arcturus11, Capt. 
Schoustrup, igjen Isen ved Melrakke, hvorfra den 
strakte sig Vest efter og spærrede Veien til Ø fjord. 
Paa Ø fjord laa Isen til de første Dage af September. 

Ved C. Nord og Nordvestfjordene var Isen saa 
godt som hele Sommeren ikke langt fra Kysten. Den 
laa undertiden og temmelig længe ad Gangen tæt pakket 
ved C. Nord, men drev ogsaa til sine Tider noget fra 
Kysten. I Skagestrandsbugtens Vestside laa Isen 
endnu ved Udgangen af August, og Skibene ved B ordeyre 
bleve landsatte for at undgaae Isens Tryk. 

I Danmarks Strædet varierede Iskantens Be
liggenhed temmeligt betydeligt, og den var flere Gange 
tæt ved Nordvestfjordene. Isbæltet var meget bredere 
end almindeligt, men i den yderste Deel var Isen temmelig 
spredt, og Sælfangerne kunde trænge langt ind i den. 
» Vikingu kom saaledes her inde i Besæt og drev med 
Isen i 24 Døgn, for endeel med den grønlandske Kyst 
i Sigte , som den i de første Dage af Juli kun var 10 
1\1 ii1 af. 

Ogsaa i de andre arctiske Farvande er dette Aar 
mærkeligt ved sine usædvanlig store lsmasser, saaledes 
i Smiths Sund, hvor Damperen 11Neptune«, som skulde 
bringe Afløsning og Proviant til Polarstationerne ved 
Lady Franklinbay, maatte kæmpe med store Vanske-

2• 
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ligheder og maatte Vflnde hjem med uforrettet Sag. Og 
de store Ismasser kunne endog spores heelt ned i At
lanterhavet. Den 30te Januar traf saaledes Damperen 
uGlamorgan« paa 47° N. Ilr., 48° V. Lgd. en lsmark, der 
var over 40 Qvadratmiil i Udstrækning, og fra. dette 
Tidspunct ophobede Isen sig ved New Foundlands 
l{ysler. I Begyndelsen af Marts !au Isen omtrent 200 
Qml. lilsøes SØ for denne Ø. I den første Jlalvdeel af 
l\lai vai·e alle Labrador s Havne blokerede af Is, og 
endnu den lOde Juni maatte et Dampskib bane sig Vei 
gjennem et Bælte paa 250 Qml.'s Brede. 

1883. 

I 1\fodsælning til de to foregaaende Aar var der i 
1883 ikke megen Is ved Is I and, og den kom kun til 
Nordland el. 

I Marts saaes lidt Is ved Grim se y, ligesom Iskanten 
i Marts og April holdt sig i Nærheden af C. Nord med 
noget varierende Afstand. Endnu i Mai kunde Sælfangerne 
gaae Nord om Island ned i Danmarks Strædet; men 
i Juni laa Isen til Landet fra C.Nord til nDrangcrneu 
paa Skagestrandsbugtens Vestside, og i Slutningen 
af Juli laa den ·1angs hele Kordkysten, men saaledes, at 
der dog var Passage mellem Isen og Land. 

Efter Juli sees Intet til Isen. 
NO for Island ligger lsgrændsen omtrent som 

almindelig, dog ligger Odden ogsaa dette Aar noget 
østlig. 

Efter Optegnelser fra den østerrigske Expedition 
paa Jan May en kunde man i Januar, Februar og Be
gyndelsen af Marts med stormende Veir endnu see 
Rystvand paa SV Siden af Øen og først midt i Marts 
synes hele Grønlandshavet at være fyldt med Is. 

I Slutningen af April begyndte Isen igjen at aftage 
og kunde undertiden drive lidt fra Øen. 
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I Begyndelsen af Mai saae man »Vandhimmel« " i 
omtrent alle Retninger, og i Maanedens Slutning var 
Øen aldrig heelt omgivet af Isen. Den 13de Juni forsvandt 
den sidste Is fra Kysten. 

I Danmark s Strædet synes der at være en 
forhold sviis s tor Formindskelse af lsbæltets .Brede fra 
Juni til Juli. 

1884. 

Dette Aar er de1· slet ingen Is ved Island, ligesom 
Isgrændsen i det Hele ligger temmelig vestlig, saavel NO 
for Island som i Danmarks Strædet. Flere af Sæl
fangerne vare dette Aar meget nær den grønlandske 
Kyst, hvor der i Slutningen af Juli kun laa meget lidt Is. 

1885. 

Ogsaa i 1885 er der saa godt som ingen Is ved 
Island. I Slutningen af Marts sees nogen Is fra Grimsey 
og fra Raufarhavn ved Melrakke, men denne Is 
gaaer hurtig bort igjen. Ved C. ~ord ligger Isen til 
Land i April og Mai og gaaer først fra Kysten i Slut
ningen af Mai. 

NO for Is Ian d er der kun lidt Is. Sidst i Marts 
kommer Isen ikke Øst for Grw. Meridian, og i Mai ligger 
Jsgrændsen omtrent paa Jan Mayens Meridian. 

I Danmarks Strædet synes Isbæltet derimod dette 
Aar at være noget bredere end sædvanligt. 

1886. 

I Midten af Januar kom Isen til Nordlandet saavel 
ved Grimsey som ved Raufa.rhavn. Fra det sidst
nævnte Sted drev den igjen bort i Begyndelsen af Februar 
og viste sig der kun enkelte Dage i Marts og April. 
Ved Grim se y drev den frem og tilbage omkring Øen 
til den 10de Marts, kom igjen den l 7de Marts og forsvandt 
den 7 de Juni. 
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Ogsaa ved C. Nord er Isen efter al Sandsynlighed 
kommen tidligt paa Aaret, den træffes saaledes i Slut
ningen af Februar udfor Vestfjordene og i Skagestrands
b ug ten. Fra Marts til ind i Juni ligger Iskanten tæt 
ved C. Nor cl og derfra hen mod Ø fjord med en va
rierende Afstand fra Land. 

Nordost for Is Ian d kan lskanten kno antydes for 
Strækningen ved .Jan May en i Slutningen af !.\Iarts, da 
det Skib, hvis Journal er benyttet, dette Aar gnaer paa 
Bottlenosefangst i April og Mai, borte fra Isen. 

I Danmarks Strædet er lsbæltet dette Aar usæd
vanlig bredt og har en mere NS-lig Retning end al
mindeligt. Isen viser sig som Følge heraf denne Sommer 
meget hyppigt ganske nær ved Vestfjordene. 

1887. 

Isrn saaes ved Grim se y en Uges tid i !.\farts, hvor
efter den igjen forsvandt. Den 23de April kom den 
igjen og blev nu liggende til ind i August. Ogsaa i 
l\lidten af September laa Isen i et Par llger tæt om Øen 
og viste sig jævnlig lige til Udgangen af Aaret, da Øen 
igjen var heelt omgivet af tæt Is. 

Ved R au far havn var der fra den 18de April til 
ind i August fuldt af Is, som laa mere eller mindre tæt 
op til Landet, og Isen trak sig derefter rask Syd efter. 

I Slutningen af Juli er den naaet ned til udfor 
B e ru fjord og laa her til Udgangen af August. Tilsøes 
laa den dog endnu længere, og de nordligere Fjorde 
paa Østlandet vare fuldpakkede med Is endog langt ind 
i September. 

Fra C. Nord savnes Oplysninger for de første 
Maaneder af Aaret; men det er sandsynligt, at Isen er 
kommen her omtrent paa samme Tid som ved Grimsey, 
altsaa i Slutningen af April. I Mai ligger Isen fra C. 
Nord Syd efter ud for Mundingen af alle Nordvestfjordene 
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indtil I{ op par næs i en Afstand af 8-10 Qml. fra Kysten, 
-og her holdt den sig omtrent hele Sommeren. 

Isen laa saaledes saa godt som uafbrudt langs Nord• 
og Østlandet fra April til ind i September. Undertiden 
kunde Skibene komme igjennem, men til andre Tider 
maae dog Postskibene gjøre Vendereise, og det endog i 
September. Det Sted, hvor Isen sattes mest paa 
Land, synes at være Nordlandet omkring Langenæs og 
Mrlrakke. 

NO for Island er lsgrændsen tegnet for April. 
Den ligger meget vestlig dette Aar og naaer kun ud til 
2-3° V. Lgd. 

I Danmarks Strædet er lskanten heleSommeren 
tæt udenfor Nordvestfjordene og tager derfra en næsten 
Yestlig Retning, over mod C. Dan. 

1888. 

Fra Begyndelsen af Aaret laa Jsen ved Grim se y; 
den drev i de første Maaneder frem og tilbage uden 
.dog at fjerne sig langt fra Øen, og fra Begyndelsen af 
Mai til ind i Juni ligger den som et sammenhængende 
Isdække; først i Midten af August forsvinder den fuld• 
stændigt fra Øen. Isen laa saa tæt pakket omkring 
Øen, at Havvandets 'f.emperatur ikke kunde observeres i 
Tidsrummet fra den 20de Marts til den 18de Juni. 

Ved Raufarhavn ligger Isen fra Julefid til over 
Midten af Juni. l{un i Februar drev den et lille Stykke 
fra Land for strax efter at komme ind igjen. 

Udfor B e ru fjord kom den sidst i Marts og laa til 
Udgangen af Juni; men ved de nordlige Fjorde f. Ex. 
Seydisfj ord lan Isen ind i August. Øst for Island 
traf Postdamperen 11Thyrau i Midten af Mai Isen heelt 
ude paa 64 ° 45' N. Br., 9 ° 0' V. Lgd., og senere strækker 
Isen sig langs Syd kysten , saa at Havnen ved Vest• 
man n øerne i Begyndelsen af Juni var saa fuldpakket 
af Is, at al Passage til og fra Skibene maatte skee over 
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denne. Den 9de Juni saaes fra Postdamperen II Laurau r 

som <la var paa Reise fra I{jøbenhavn til Island, en 
.Mængde Drivis inde under Land fra Po r ti an cl Lil hen
imod Ørebak. Al Isen kommer paa denne Slrækningr 
er meget sjeldent. 

Ogsaa paa Nordlandet er der megen Is, saa at 
Passagen om C. Nord er stoppet til ind i Juni, og 
fra C. Nord gaaer lskanten i l\lai ned langs Mundingen 
af NV fjordene, saa at 11Laura11 den 7de Mai maa holde
klos under Land ud for Dyre fjord for at gaae klar
af Isen. 

NO for Island ligger Iskanten derimod meget vestligr 
den gaaer allerede i April indenfor Jan May en. 

I Danmarks Strædet ere Forholdene omtrent som 
i et sædvanligt Jsaar. 

J889. 

Naar undtages, at Isen i Februar viste sig et Par
Gange ved Grimsey og Raufarhavn, var Island fuld
stændig isfrit hele Aaret. Ogsaa i Danmarks Strædet 
er lsbællet meget smalt. 

Udfor Jan Mayen gaaer Isodden omtrent ud til 
o0 Lgd. i Slutningen af Marts og Begyndelsen af Ap1·il. 

1890. 

Som det vil sees af Kaartene over lskanlen for
de foregaaende Aar, kan man paa Grund af manglende 
Oplysninger ikke følge lsgrændsens Vandring i Sommerens 
Løb, særlig for den nordlige Stræknings Vedkommende. 

For om muligt at faac nærmere Oplysninger herom 
blev der i 1890, ved meteorologisk Instituts Foranstaltning, 
sendt l(aart og Journaler til forskjellige skotske og 
norske Fangstskibe med Anmodning om paa den fore
staaende Reise at tegne Ka;irt over Isens Beliggenhed 
saml gjo1·e saadanne korte Notitser i Journalerne, som 
kunde være ønskelige til Belysning af Isens Forhold. 
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Denne Anmodning blev med stor Beredvillighed 
imødekommen, saa at jeg om Efteraaret modtog J{aart 
og Journaler fra følgende Skibe. 

uHopeu af Peterhead Capt. Gray. 
uTravelleru Simpson. 
P Stærkodder u - Christiania - Iversen. 
,, Vikingu - Aren dal - Frederiksen. 
øCap Nordu - Sandefjord - Petersen. 
•Heklau - Tønsberg - Knudsen. 

Som Følge heraf har jeg med temmelig Nøiagtighed 
kunnet tegne Iskantens Beliggenhed paa Strækningen 
Spitzbergen-Island for hver Maaned fra Marts-Juli. 
For Danmarks Strædets Vedkomm~nde indskrænker 
Opgivelserne sig dog kun til Juni og Juli Maaned, da 
(ler tidligere paa Aaret ingen Fangstskibe færdes her. 

Det vil af Kaartet sees, at Iskanten i Maanederne 
Marts, April og Mai kun varier~r meget lidt i Beliggenhed 
Piia Strækningen NO for Island. Den gaaer fra Jan 
May en i NO!ig Retning op til c. 75° N. Br., 10° Ø. Lgd., 
hvorfra den igjen bøier NV i og omtrent gaaer parallel 
med Spilzbergens Vestside. 

I Juni og Juli har lsbæltet derimod kun den halve 
Brede, saa at den største Afsmeltning af Isen har fundet 
Sted i Mai-Juni. Udfor Scores by Sund er lsbæltet i 
Juli kun c. 15 Miil bredt. 

Fra Spitzbergens Sydende og Øst efter Jigger 
~er i Juli en Strimmel tæt Is, som er kommen Øst fra. 

Ved lslanc;l saaes Isen kun en Gang i Marts fra 
Grimsey, og i April traf Postdamperen nogen Is ved 
C. Nord. 

I Danmarks Strædet liggerlskanten omtrent som 
almindeligt. I Juli svinger lskanten igjen lidt ind mod 
C. Nord. 

Jilvorvel Isen Nord for Jan Mayen laa meget østlig 
i Foraars - Maa:nederue, kan Aaret 1890, efter de Op-
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lysninger jeg har faaet, nok gjælde for et Normalaar, 
og man vil saaledes af de tegnede Curver kunne danne 
sig et Begreb om lskantens Beliggenhed i Almindelighed 
i Sommerens Løb. 

1891. 

De Inlder angaaende lsforholdcne i 1891 , som have 
slaaet til min Raadighed, foruden de Erl'aringer desan
gaaende, som jeg selv havde Leilighed til at gjøre, da 
vi med II Beklau fra den 20de Juni til den 9de Juli gik 
op langs lskanten fra 68 ° til 76 °, ere følgende: 

Journalerne fra de meteorologiske Stationer paa 
Island og de paa Island farende Skibe, endvidere lskaart 
og Journal fra Hvalfangerdamperen uEclipseu af Peter
head Capt. D. Gray. Fra denne stamme Oplysningerne 
om Isgrændsen fra April-Mai fra 71 1/2 til 80° Br. og for 
August paa Strækningen 69-70°. 

Iskanten i Mai er aflagt eftrr Opgivelse af Capt. 
Samuelsen, Fører af Sælfangerdamperen uViking« af 
Aren dal, hvem ogsaa Oplysning om lskanten i Da D• 

marks Strædet skyldes. 
Som det vil sees af Cnrverne, ligger lskanten Nord 

for Jan May en allerede i April meget østlig, idet den 
fremskydende Odde, som dette Aar findes paa 7 4 ° Br., naaer 
heelt ud til 10° Ø. Lgd. og derefter fra 751/2° N. Br. 
omtrent følger Meridianen fra 5° Ø. Lgd. Nord efter. 

I Mai er Isen kommen i>ndnu østligere, idet I{anten 
i denne Maaned ligger paa Øst Længde ligefra 70°, og 
den naaer paa 7 4 ° endog ud til 13 ° Ø. 

Endnu sidst i Juni og første Halvdeel af Juli er 
Iskanten ikke kommen Vest for Jan M aye n, og Isen er 
saa tæt, al vi med uHcklau maalte heelt op til 76° Br. 
for at faae saa spredt Is, al vi kunde komme frem til 
Kysten. Man vil faae el godt Ileviis paa de exceptionelt 
daarlige lsforhold dette Aar ved at sammenligne ls
grændserne for Juni-Juli med de tilsvarende for 1890. 
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Skjøndt der i Slutningen af Juli og Begyndelsen af 
August blæser stive NO!ige og Østlige Vinde i Isen, 
hvilke pakke Isen ind mod den grønlandske Kyst, ligger 
Iskanten dog endnu i Begyndelsen af August lige indenfor 
Jan May en og slaaer derefter en dyb Bugt ind mod 
Scoresby Sund for igjen at trække sig SO i. 

Curverne for 1891 ere meget lignende dem fra 1882, 
som jo ogsaa var et Aar med usædvanlig megen Is. 

Langs Islands Nordkyst synes Isen at have ligget 
det meste af Sommeren til ind i August, om end ikke 
hele Tiden saa tæt til Land, at den har forhindret Be
seilingen, idet den drev fra og til Kysten uden at fjerne 
sig langt fra denne. Saavel ved C. Nord som ved 
Grim se y kom Isen allerede i Januar og viste sig med 
flere Afbrydelser jævnlig indtil Midten af August. 

Ved Raufarhavn kom Isen to Gange i Marts og 
agede da Smaahvaler i hundredviis i Land tilligemed 5 
større Hvaler, et Beviis paa, at Isdækket har været meget 
tæt udfor I{ysten. I de første Dage af April gik Isen 
igjen ud fra Landet. 

Seydisfj orden fyldtes af Isen den 2den April, og 
i Midten af Mai viser Isen sig udfor Berufjord. 

I Danmarks Strædet fjerner lskanten sig hele 
Tiden ikke langt fra C. Nord, og lsbæltet er ogsaa her 
beiydeligt bredere end almindeligt. Isen her var dog 
undertiden temmelig spredt og det endog i den Grad, 
at nViking,,, Capt. Samuelsen, den 15de- 17dll Juli 
kunde trænge frem til 68° 15' . Br., 25° V. Lgd., et 
,Punct, som kun Jigger 6-8 Miil fra den grønlandske 
Kyst. 

1892. 

Da jeg ikke var hjemme dette Foraar, blev der ikke 
sendt Iskaart til Fangstskibene. Det har derfor været 
lidt vanskeligt at faae udførligere Efterretninger om 
Isforholdene Nord for Island, tildeels fordi de fleste skotske 
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Hvalfangere i Efteraaret ere gaaede paa Ih•alfangst i 
Sydhavet, saa at jeg ikke har kunnet faae Svar paa de 
Forespørgsler, som jeg efter min Hjemkomst har ud
sendt desangaaende. 

Capt. D. Gray har imidlertid forskaffet mig enkelte 
Oplysninger om den nordlige Strækning, ligesom jeg af 
Bestyreren af Hvalfangerstationen i Dyrefjord, Capt. Berg, 
har faaet værdifulde Oplysninger om Isforholdene udfor 
NV Fjordene. Desuden har jeg benyttet de sædvanlige 
meteorologiske Journaler fra Farvandet omkring Island 
og for August og September vore egne Erfaringer om 
Isen i Danmarks Strædet. 

Den store Mængde Is, de1· i 1891 havde været i 
Havet Nord for Is Ian d, undlod ikke at gjøre sin Ind
flydelse gjældende paa Island den paafølgende Vinter; 
denne blev derfor meget kold og langvarig. 

Omkring Juletid kom Isen til Nordkysten og bredte 
sig efterbaanden om til Østlandet, idet den i høi Grad 
hindrede Skibsfarten. Ved Grim se y laa Isen fra Aarets 
Begyndelse ved Øen og holder sig der hele Sommeren, 
drivende fra og til Kysten: fra hvilken den dog ikke 
fjernede sig mere end nogle Miil. Først i Slutningen af 
Juni er Isen forsvunden. 

Ved Raufarhavn kom Isen tilLandnogetførJuul, 
men gik kort efter bort. Den saaes igjen den 21de 
Februar; fra den 7 de Marts bliver den landfast og ligger 
derefter hele April og Mai. Enkelte Gange med sydlig 
Vind drev [sen fra Lilnd, men kom efter kortere eller 
længere Tid bestandig igjen. Enkelte Steder blev der 
seet Isbjørne. 

Udfor B erufj ord kommer Isen omtrent i Midten 
af April og holder sig der hele i\Jai indtil omkring den 
8de Juni. 

Udfor Østlandet træffe Skibene i Begyndelsen af 
Mai Isen med en sydgaaende Odde paa 64° 30' N. Br., 
11 ° V. Lgd. Isen maa have været meget tæt, tbiDampskibet 
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11 Thyrau, Capt. Hovgaard, kom i Dagene fra den 
17de-22deMai i Besæt i Isen udforVapnafjord, hvor 
den maatte udstaae Presninger og Skruninger som paa 
en arctisk Expedition. Først fra Midten af Juni kan 
Isen regnes at være forsvunden fra Østlandet. 

Paa NV Landet kom Isen i Slutningen af Februar og 
Jaa da i storeMasserudforlsafjord ogØnundafjord 
heelt ned til Dyrefjord. I Marts laa Isen fast til 
Land ned til Rit ur Huk og hindrede ofte Farten mellem 
Dyre fjord og Isa fjord. Maaneden var meget kold, 
ofte med en Temperatur af+ ~5° C. I April fjernede 
Isen sig fra Land, saa at den sjeldent iagttoges nærmere 
end 3 til 4 Miil udfor Ønundafjord; samtidigt aftog 
Kulden betydeligt. VedC.Nord laa Isen nærmere Land, 
ja ,•ar endog oftere landfast. Mai var ogsaa meget 
kold. Isen laa tæt til C. Nord og 7 it 8 Miil udfor 
Mundingen af Dyre fjord. Jun i var kold med frem
herskende østlige Vinde. NV for Dyrefjord traf man 
Isen c. 10 Miil af Land, ved C. Nord meget nærmere. 

Juli vedblivende koldt Veir. Isen laa nærmere 
J{ysten end almindeligt for denne Aarstid. 

I August kom der endeligt noget mildere Veir, og 
Isen trak sig nu eflerhaanden fra Kysten, hvor den der
efter ikke viste sig mere. 

For Strækningen Nord fo:c Island ere Oplysningerne 
som nævnt meget sparsomme. For Mai findes kun 
aflagt Jsgrændsen mellem 77° og 79° N. Br. Den følger 
Meridianen for 5 ° Ø. Lgd. 

I Midten af Juni vil man see, at lsgrændsen ligger 
langt Vest for Jan Mayen paa 12-13~ V. Lgd., en 
voldsom Modsætning til Forholdene 1891 paa samme 
Aarstid. 

I Midten af August ligger Iskanten fra 70° Syd 
efter kun 25- 30 Miil af den grønlandske Kyst, og ned 
mod An g mag s a 1 i k bliver lsbæltet efterhaanden smallere, 
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saa at det i September her kun har en Brede af indtil 
4 Miil. 

I Danmarks Strædet har Isen forovrigt ligget 
som almindeligt. 

I Sammenhæng med det Foranførte kan anføres, at 
man i 1891 saa godt som ikke traf nogen Is i Davis 
Strædet, medens der i 1892 var ophobet saadanne 
Masser, at Beseilingen af Jlere af de danske Colonier 
vm· meget vanskelig indtil Slutningen af Sommeren. 
Dette viser Sammenhængen mellem Forholdene paa Øst
og paa Vestkysten, idet det isfrie Davis Stræde i 1891 
er Tegn paa, at Ismasserne paa Østkysten paa en eller 
anden Maade ere hold te tilbage og, som vi vide, have 
opholdt sig Nord for Is 1 and. Da de endelig komme 
i Drift, indeslutte de først Islands Nord- og Østkyst og 
naae i Sommeren 1892 om i Davis Strædet. 

Som Hovedresultat af det Foregaaende vil man see, 
al gjennemsnitlig vil lsgrændsen i Aarets første Maaneder 
omtrent have følgende Beliggenhed. 

I Danmarks Strædet gaaer den mellem 35 ° og 28 ° 
Lgd. omtrent i (letning V-Ø, idet den følger Brede
purallelen for 65°. Den slaaer derefter en Bue i NOlig 
Retning op mod C. Nord. Ved den grønlandske Kyst 
vil lsbæltet som Regel være smallest udfor An g mag
s al i k. Afstanden fra Islands NV Kyst vil sjeldent være 
mere end høiest 10 Miil, og ved C. Nord vil den være 
ganske næ1·. Fra C. Nord vil lskanten gaae videre i 
SOlig Retning udenfor Skagestrandsbugten og der
efter følge Islands Nordkyst til henimod Mel rakke i en 
Afstand fra Rysten, sum kan variere meget i de t'or
skjellige Aar. Fra Island vil lskanten gaac NO efter 
udenom Jan Mayen i 10-15 Miles Afstand og skære 
Greenwich Meridian mellem 71 °-72° Brede. Mellem 
72°-74° dannes i Almindelighed en meget charaklerislisk 
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Odde eller Pynt, og lskanten naaer her længst Øster 
paa, saa at den gjennemsnitlig ligger mellem o0 og 5° 
Ø. Lgd. Fra denne Odde gaacr lskanten et Stykke tilbage 
i NVlig Retning til 75°-76° Br. og bøier derefter omtrent 
ret Nord i, til den har naaet c. 80 ° Br., da den igjen 
bøier Øst efter over mod S p it.z b erg ens NV Pynt. 

Scoresby giver i uAccount of the arctic Regions« 
1 ste Bind Side 265 omtrent den samme Beliggenhed for 
]sgrændsen om Foraaret. Han siger: 

11After doubling the southern promontory, or Cape 
nFarewell it advances in a Northeastern direction 
ualong the East coast, sometimes enveloping lceland 
, as it proceeds, until it reaches tbe island of Jan 
nl\tlayen. Passing this island on tbe NOl'thwest, but 
•frequently enclosing it, lhe edge of the ice lhen 
"trends a little more to tbe East, and usually inter
n sects the Meridian of London, between the 71st 
nand 73rd degrees of latitude. Having reached the 
"longitude of 5 ° or 6 ° East, in some instances as 
ufar as 8° or 10° in the 73rd or 74th degrees of 
•North lalitude it forms a remarkable promontory, and 
11 suddenly stretches to the North, sometimes procee-
uding on a meridian to lue latitude of 80° ..... . 

" ...... That remarkable promontory, mid way 
nbetween Jan l\'Iayen and Cherie Island formed 
,,by the sudden strech of the ice to the North, con
ij stitutes the line of seperation between tbe Easl- or 
nwhaling and West- or nsealing ice« of the flshers 
11 and the deep bay laying to the East of this pro-
11 montory, which may be called nthe Whalefishers 
nDightu, invariably forms lhe only previous track for 
uproceeding to fl.shing latitudes North-ward.« 

Den foran antydede Beliggenhed vil i Almindelighed 
kunne gjælde for den første flalvdeel af Aaret, idet det 
dog maa erindres, at Observationerne for den nordlige 
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Stræknings Vedkommende først begynde med Slutningen 
af i\Jarts. lsgrændsen vil under Indflydelse af de herskende 
Vinde kunne flytte sig noget frem og tilbage, men i 
Ilo,•edtrækkene vil den beholde sin Stilling til Slutningen 
af' Mai. l Juni vil lsgrændsen derimod begynde at trække 
sig tilbage i vestlig Hetning med tillagende llurtighed, 
som voxer meget betydeligt i ,Juli og August; i September 
vil lsbællet sandsynligviis hare naaet sin Minimums
brede, idet den nye Is atter vil begynde al dannes i 
Oclober. 

Om Eftersommeren, i Slutningen af August, vil derfor 
l5ikanten gjennemsnitlig have folgende Forløb. 

Udfor An g mag s a I i k vil der enten være heelt aubent 
Vand eller kun et ganske smalt Bælte, hvis Kant derefter 
strækker sig i NO!ig Retning til c. 30° Lgd. Mellem 
30 ° og 25 ° bliver Retningen østlig, idet Is kanten følger 
67 ° Br. og skærer det smalleste Sted i Danmarks 
Strædet omtrent paa Midten. Den boler derefter efter
haanden mod NO og NNO og gaaer midt mellem Jan 
Mayen og Grønland i NNOligRetning op mod Nord
enden af Spitzbergen. 

Udfor Scoresby Sund vil der i Almindelighed 
, 1ære et stort Brud i Ismasserne paa Grund af Ud
strømningen fra delte store Fjordcomplcx. Det 01· klai·t, 
at det ovenfor Anførte kun kan være en tilnærmende 
Gjennemsnitsangivelsc, thi, som de.l vil sccs, varierer 
Isens Ilcliggcnhed ovcrmaadc meget fra Aar til andet, 
saa at den kan træffes saavel langt Øst som Vest for, 
h\'ad de1· ovenfor er angivet. 

Det synes imidlertid at være temmelig conslant, at 
der mellem den 72de og 75de Bredegrad dannes den 
oftere omtalte store Odde , Nord for hvilken lskantcn 
igjen trækker sig tilbage. Aarsagen hertil maa rime
ligviis søges i Golfstrømmen, som fra Norges Vestkyst 
sender en Arm op forbi Beeren Eiland og videre 
langs Vestkysten af S pi t z b erg en og holder denne fri 
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for Isen. Idet denne varme Strøm møder den SVgaaende 
isførende Polarstrl'lm, vil den af denne efterhaanden 
bøies ned i SV!ig Retning, saa at der dannes et cyclonisk 
Strømkredsløb, hvis Centrum ligger omtrent 60 l\Jiil SV 
for Spitzbergen. I dette l{redsløbs nordlige Deel vil 
Strømmen gaae i vestlig Retning og saaledes presse 
Isen ind mod den grønlandske l{yst, hvilket ogsaa be
kræftes af de Erfaringer, man har om, at der i Reglen 
fra Shannon Øen ved Grønland c. 75° Br. ligger fast, 
tæt Is i NOlig Retning over mod Spitzbergen. I 
Kredsløbets sydlige Dee! vil Strømmen gaae mere SO i 
og saaledes føre Isen med sig Øst efter og danne den 
fremspringende Odde. Det er klart, at jo bredere Is
bæltet er, desto mere udpræget vil (!)dden blive, og den 
findes derfor hyppigst og mest markeret i Foraarsmaa 
nederne, medens den senere hen paa Sommeren bliver 
mere udvidsket. Den største Østlængde, som Spidsen 
af samme Odde kan naae, synes at være c. 13°, hvilket 
Maximum den i de sidste 16 Aar kun naaer i 1882, 
1890 og 1891. 

Nord for denne Odde findes den afFangstmændene 
saakaldte »Nordbugt«, og her er et af de Steder, hvor 
man har størst Chance for at komme ind til l{ysten, 
idet Isen er mere spredt. Det var ogsaa ad denne Vei, 
at Clavering med nGriper« i 1823, den 2den tydske 
Nordpolarexpedition med n Germania« i 1869 og nu tilsidst 
den danske Expedition med nHekla11 i 1891 naaede frem 
til Landet. 

Et andet Sted, hvor Chancen for at komme ind 
ogsaa er god, i alt Fald i almindelige lsaar, er udfor 
Mundingen af Score sby Sund, idet, som foran nævnt, 
Udstrømningen herfra foraarsager en større Spredning 
af Isen. Paa den mellemliggende Strækning vil derimod. 
Jsen i Almindelighed være tættere, og selv seent paa 
Sommeren skal Strækningen mellem Franz Josephs 
Fjord og Scoresby Sund efter Capt. D. Gray's 

Tid•skr. f. Sovæsen. Ny Række. XXXI. 3 
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Udsagn nitid være vanskelig at passere, Noget vi efter 
vore Erfaringer fra 1891 absolut kunne bekræfte. 

Isens Optræden ved Island skal jeg ganske kortelig 
berøre*). 

Naar Isen kommer til Land her, skeer det i Al
mindelighed i de første Maaneder af Aaret og som 
oftest med nordlige Vinde. Den viser sig da gjerne 
omtrent paa samme Tid ved C. Nord, Grim sey og 
Langenæs. Naarlsen er kommen indenforlrminger
s t rømme ns Omraade, bliver den af denne og dens 
Fortsættelse ført Øst og Syd efter langs Østlandet som 
en Tunge, der efterhaanden stikker sig frem langs Kysten. 
Almindeligviis naaer Spidsen af Tungen kun til Strækningen 
omkring B e ru fjord, og kun ganske enkelte Aar kommer 
den videre langs Sydlandet og kan naae Øre baksbugten 
og Reykjanæs. Af de 16 Aar, for hvilke der her 
foreligger Oplysninger, har der i de 5 slet ikke været 
Is ved Island; 2Aar har den kun viist sig vedC.Nord; 
2 Aar ligger Isen langs hele Nordlandet indtil Langen æ s 
og M el rakke; 4 Aar har den naaet til B e rn fj o r d ; 
1 Aar til lngolfsh øfde og kun 2 Aar, 1881 og 1888, 
hor den naaet heelt om til Ørebaksbugten og Rey
kjanæs. 

Naar Isen forsvinder, skeer det i omvendt Orden, 
nemlig først fra Sydlandet og saa efterhaanden op langs 
Østlandet og i Almindelighed sidst ved C. Nord. Fra 
denne Regel er der dog Undtagelser, idet man undertiden 
kan komme tidligere til Fjordene paa Nordlandet Vest 
fra end Øst fra. 

I Danmarks Strædet vil Isen sikkert sjeldent 
gjøre det vanskeligt for en passende Damper at komme 
ind til Angmagsalik efter Midten af Juli eller senere, 

' I So forøvrigt herom 
1'horoddsen: , Den grønlandske Driflsen vid Island, Ymer 1884 
S. 145 - 160 og\Vandel: • Beselllngen af Islands Kyster, S.15- 22. 
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thi lsbæltet her vil kun være smalt, og smallere jo længere 
det er hen paa Efteraaret, mange Aar vil man rimeligviis 
endog have fuldstændig isfrit Hav her. Findes der 
imidlertid kun en smal Strimmel Is udfor Kysten, vil 
Isen, som kun bestaaer af mindre Flager og Skodser, af 
Dønningen altid, selv med stille Veir, pakkes haardt ind 
mod Landet, presses ind gjennem Sunde og Fjorde og 
gjøre Daadseiladsen her vanskelig. Er Isbæltet bredere, 
saa at det kan dæmpe Dønningen, vil Seiladsen langs 
Landet derimod i Reglen blive lettere, idet Isen paa 
Grund af Udstrømningen fra Fjordene vil holdes noget 
fra Kysten, og med stille Veir vil den da sprede sig her. 

Der er temmelig stor Forskjel paa Størrelsen af 
Isen NO og SV for det smallestP. Sted i Danmarks 
Strædet. Nord for Island ere Flagerne i Reglen meget 
store, naar man først er kommen 5-6 Miil indenfor 
Iskanten, hvor Søen ikke har paavirket og brudt Flagerne. 
Nærmere ved Kysten og længere mod Nord antage 
Flagerne saadanne Dimensioner, at de maae kaldes 
Marker, der kunne have et Areal af mange Qvadratmiil. 
Mellem disse Jsmarker findes Revner og Vaager, som 
ligeledes kunne være meget store. 

I Danmarks Strædet, hvorhen Isen først naaer 
efter i lang Tid at have været udsat for Luftens og Søens 
tilintetgjørende Paavirkning, er.e Flagerne smaa og for
vadskede. De indviklede Strømforhold, som der udenfor 
al Tvivl findes i Danmarks Strædet, paa Gr-und af 
dettes Sneverhed netop paa det Sted, hvor Polar- og 
Golfstrømmen mødes, bidrage ogsaa ved at male Is
masserne mellem hverandre til at formindske deres 
Størrelse. Jo smallere lsbæltet er, desto mere blive 
Isflagerne medtagne af Søen, og hverken ved lndseilingen 
eller Udseilingen fra An g mag sal i k i 1892 saae vi en 
Flage, som havde en Diameter af mere end c. hundrede 
Alen. Det maa imidlertid bemærkes, at det var i September 

s~ 
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Maaned, saa at Skodserne vare mindre, end de ere tid
ligere paa Aaret. 

En anden Forskjel paa de to Strækninger er, at 
mPdens lsfjældene Nord for Island først vise sig, naar 
man er kommen 4-5 Miil fra den grønlandske Kyst, 
saa kunne de i Danmarks Strædet mellem 65 og 68° Br. 
optræde indtil 20 li. 25 Miil fra Land og saaledes om 
Eftersommeren ligge langt udenfor lskanten. 

At udfinde en nogenlunde regelmæssig Pel'iodicitet 
i lsforholdene for de her behandlede Aar har ikke været 
muligt, og Rækken af Observationer er ogsaa for kort 
dertil, selv om en Periodicitet virkelig skulde finde Sted. 
En saadan kunde i alt Fald næppe gjælde den hele 
Strækning, idet der inden fer denne kan være stor Forskjel 
paa Forholdene ved Island og længere Nord paa. 

Fordi Island i lang Tid er blokeret af Is, behøver 
der ikke at være megen Is paa Strækningen mellem 
Island og Spitzbergen, Aarcne 1887 og 1888 kunne 
tjene som Exempel herpaa. Omvendt kan der være 
temmelig betydelige Ismasser paa den sidstnævnte Stræk
ning, uden at de behøve at komme til Land paa Island, 
saaledes som i 1883. Reglen vil dog vistnok være, at 
et svært lsaar paa den nordlige Strækning ogsaa vil 
gjøre sig gjældende ved Is Ian d. Isforholdene 1881 og 
1882 illustrere denne Regel. 
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Commandeur C. A. Garde. 

Da Eckernførdeaffairen ligger saa langt tilbage i 
Tiden, at det ikke tør forudsættes, at Begivenhederne 
haves i frisk Erindring, vil det være nødvendigt forinden 
Sagens Behandling at give en kort Fremstilling af For
holdene paa Krigsskuepladsen, da den dansk-tydske Krig 
atter udbrød ved Vaabenhvilens Ophør den 26de Marts 
1849. 

Den danske Hærs Hovedstyrke samledes i Dagene 
imellem den 28de Marts og 2den April paa Als., en 
mindre Styrke under Generalmajor Rye stod i Kolding
egnen. De fjendtlige slesvig-holsteenske Tropper stode 
i Hertugdømmet Slesvig med Hovedstyrken i Sundeved. 

Generalmajor v. Krogh var Overgeneral over hele 
den active danske Hær og havde med Oberstlieutenant 
W. H. F. Læssøe som Stabschef sit Hovedqvarteer i 
Sønderborg. 

Den danske Flaade var fordeelt til Blokade i Nord
søen og i Østersøen, paa sidstnæmte Sted under Com
mando af Commandeur H. G. Garde, der som Chef for 
Escadren paa Hertugdømmernes Østkyst havde Station 
i Sønderborg ombord i Dampskibet • Skirner« .. Han \'ar 
underlagt den commanderende ffieueral. 
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Generalmajor Kroghs Operationsplan gik ved Felt
togets Aabning ud paa hurtigst muligt at samle en Deel 
af Generalmajor Ryes Corps med Hovedstyrken; ifølge 
Generalstabens 11Den dansk-tydske Krig i Aarene 1848 
-50 u 2den Deel, Side 379, var hans Tanke folgende: 

11Paa den første Operationsdag al sætte sig fast 
11 med Hovedstyrken i Sundeved paa en Linie fra Adsbøl 
11til Varnæshoved, samtidigt med at General Hye rykkede 
11frem til Haderslev, og l\Jarinen recognoscerede i Flens-
11borg Fjord, paa den anden Dag at skyde sin høire Fløi 
11frem mod Aabenraa, medens General Rye, understøttet 
11 af l\farinen, trængte frem til nævnte By, og endelig den 
11 tredie Dag at drage en Dee! af General Ryes Sty1·ke over 
11 til Sundeved, medens Resten gik tilbage enten strax 
11 eller saa snart Fjenden for Alvor rykkede frem. Kunde 
11 en slig Forening ikke opnaaes, maatte General Ryes 
11Fremrykning efter Hovedqvarterets Opfattelse blive resul
utatløs, og da det kunde forudsees, at denne Operation 
11næppe vilde lykkes, med mindre Fjenden paa den til 
11Foreningen bestemte Dag forholdt sig temmelig passiv, 
»skulde Marinen Natten imellem den 2den og 3die Opera
•tionsdag foretage en større Demonstration imod Eckern
•førde, for at Efterretningen herom, der kunde antages 
u at rille naae den fjendtlige Overcommando tidligt om 
11Morgenen, kunde gjøre samme betænkelig ved paa denne 
»Dag at gribe Olfensivenu. 

Den 3die April 1849 aabnedes J~jendtlighederne i 
Overeensstemmelse med Overcommaudoens Plan, ved at 
Hæren rykkede ind i Slesvig, deels fra Als , deels fra 
Nørrejylland, samtidig med at Marinen recognoscerede i 
Flensborg og Aabenraa Fjorde. Fjenden blev slaael i 
Sundeved og trak sig tilbage, Hyes Corps gik frem og 
kastede en slesvig-holsteensk Brigade ud af Iladerslev. 
Fregatten II Havfruen" og en Division Kanonbaade havde 
i Flensborg Fjord en heldig Kamp ved Egernsund mod 
fjendtligt Artilleri, der havde taget Opstilling i en der-
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værende Skandse, som det blev tvunget til at forlade, 
hvorefter Skandsen blev tilintetgjort. Corvetten nNajaden~ 
med en Division Kanonbaade gik angrebsviis tilværks i 
Aabenraa Fjord, saa at Fjenden rømmede Aabenraa By, 
som den følgende Dag besattes af Mandskab fra Skibene. 

Dagen den 3die April forløb saaledes lykkeligt for 
{le danske Vaaben; men medens disse heldige Kampe fandt 
Sted, havde Krigsminii,ter Hansen , der opholdt sig i 
Sønderborg, faaet Efterretning om større fjendtlige Troppe
forsendelser fra Ty.dskland til Hertugdømmerne, hvilket 
i Forbindelse med andre Omstændigheder foranledigede 
barn til den 3die April om Aftenen at befale en For
andring i den Operationsplan, man hele Dagen havde 
handlet efter. General Rye skulde nu hurtigst muligt 
gives Ordre til at trække sig tilbage til Nørrejylland, 
Arbeidet paa Befæstningerne i Sundeved skulde frem
skyndes, og Armeecorpset maatte ikke indlade sig i 
nogen Hovedaffaire langt fra disse. 

Ordren til Expeditionen til Eckernførde, der var ud
færdiget den 3die Apr-il om Aftenep, afgik den næste 
Dags Morgen m. 51/i med Capilain Aschlund, Chef for 
Dampskibet nHeklau, til Commandeurcapitain F. A. Palu
dan, Chef for Linieskibet n Christian VIII", der med Fne
gatten nGefionu, Dampskibene 11lileklau og nGeiser• samt 
3 Transportskibe med et Compagni Soldater ombord 
skulde foretage .0em,;mstrationen v11d Eckernførde. Den 
4de April om Eftermiddagen samlqdes Skibene i Eckern
førde Fjord og den følgende Dag, den 5te April 1849, 
fandt Angrebet paa de derværende Strandbatterier Sted 
med uøvede Besætninger, under ugunstige Omstændig" 
heder, forfulgt af flere tilstødende Uheld, og med det 
sørgelige Resultat, at Linieskipet sp11ang i Luften, og 
Bregatten maatte overgive sig, efter at Dampskibene b,avde 
maattet trække sig ud af Ilden, paa Grund af minrlre Skader. 
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Efter at have forudskikket denne orienterende Over
sigt skal jeg først imødegaae forskjellige af Hr. Oberst 
Otto Vaupells Udtalelser vedrørende Eckernførdesagen i 
de af ham udgivne Bøger: n Kampen for Sonderjylland 
1848-50, Krigen 1849« og •>Læssøes Levnet«. 

Forfatteren har med en stor Ihærdighed forfulgt 
sit Mani at værne om Oberstlieutenant W. B. F. Læssøe, 
der som Stabschef ved Overcommandoen i Aaret 1849 
var indviklet i den Sag, der reistes i Anledning af Eckern
førdeaffairen; men det er beklageligt, at Obersten har 
fundet det rigtigt Gang efter Gang at angribe Marinen 
og særlig Escadrechet'en, min afdøde Fader, Comman
deur H. G. Garde. Allerede i det ovennævnte at' uden 
dansk historiske Forening• i Anret 1866 udgivne Skrift 
,,Kampen for Sønderjylland« skriver Obersten Side 110-11 
ved Beretningen om General Kroghs og Oberstlieuteuant 
Læssøes Fjernelse fra Overcommandoen saaledes: 

n l den Afskedsskrivelse, som I{rigsministeren I il
" stillede General Krogh, bebreidede Ministeren denne, 
nat han ef hm·de meddeelt Escadrechefen, at H.yes Corps 
11 var blevet kaldt tilbage, samt at Planen var fo1· løst 
n udkastet, den savnede, heed det, den Klarhed og Be-
11 stemthed, man var berettiget til at vente af' en Uestem
umelse af saadan Betydning. Meu i de Forhører, som 
uoptoges efter Felttogets Slutning, bevistes Overcomman
•doens Uskyld tilfulde. Det kom for Ong1m, at den havde 
•meddeelt Escadrechefen H.yes Tilbagetog, og at Fore
• tagendets Udf01·else va1· lagt i Marinens 1-laand, at 
uMarinen selv havde bestemt Tiden til Angrebet, Skibenes 
nAntal o. s. v. Og det kan lilføies, hvad dengang ikke 
•kom for Lyset, at Escadrehefen havde havt en Samtale 
umed Krigsminister, General Hansen, i hvilken hun med
,, deelte denne sin Hensigt at foretage en Expedilion imod 
"Eckernførde. Generalen gav ham det Raad, Intet at 
11 compromitere, men gjorde i øvrigt ingen Indvendinger 
»imod Planen." 
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I Anledning af disse Udtalelser hat· Commandeur 
H. G. Garde i 1869 nedskrevet til Underretning for sine 
Børn en Redegjørelse for hans Stilling til Eckernførde
sagen, og bemærker deri følgende: 

nEfter at have læst Vaupells Skrift• (det ovenfor 
citerede) n,•ar jeg først tvivlraadig, om jeg burde lade 
,,dette gaae uimodsagt hen, men efter omhyggelig, rolig 
11 Overveielse besluttede jeg, Intet at foretage i denne 
•Henseende. De Grunde, som bevægede mig til denne 
•Beslutning, vare, at jeg indsaae, at jeg ved at indlade 
•mig paa en litterair Feide vilde forstyrre min nu op
nnaaede velgjørende Ro u - Garde var dengang 79 Aar 
gammel og levede ganske tilbagetrukket i Farum - n og 
nmaaskee tillige ikke vilde kunne undgaae smerteligt at 
nberøre den allerede haardt prøvede, blinde og apoplek
" tiske Paludan uden at opnaae noget tilfredsstillende 
nResultat. Enhver, som det var om at erfare, hvorvidt 
n det af Vaupell anførte var tilforladeligt eller ei, vilde 
nikke undlade at gjøre sig bekjendt med den i Depar
ntementstidende Nr. 41 og 42, den 27de April 1850 
noffentliggjorte Generalkrigsretsdom i Sagen og da over
nbevise sig om, hvor usandt det af Vaupell anfarte var. 
» I Præmisserne findes nemlig udtrykkeligt anført: 

1) nat det ikke er oplyst, at Garde er ble
»ven underrettet om Hensigten med Sendeisen 
»af Dampskibet ,,Herthau til General Rye. 

2) nBeller ikke er Expeditionen til Eckern
»førde af Generalmajor l{rogh bleven contra
nm an dere t, og 

3) ,,det sees af General Kroghs Erklæring 
naf 26de November 1849 og Oberstlieutenant 
nLæssøes Forklaring i Overkrigsforhøret den 
n22de December 1849, at der ikke officielt er 
nmeddeelt Commandeur Garde noget om den 
,indtraadte Forandring i Armeens Bevægelse.« 
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Obcrsl Vaupell blev altsaa ikke offentlig imødegaaet 
dengang; men da han nu har udgivet et nyt Værk, 
"Læssøes Levnet•, hvori Sagen fremdeles behandles paa 
en urigtig og hensynsløs Maade, har jeg troet ikke læn
gere at burde tie hertil, men ved en lmødegaaelse søge 
at forhindre, at den urigtige Fremstilling, ved at gjen
tages, gaaer ind i den almindelige Bevidsthed som en 
historisk Sandhed. 

I "Læssøes Levnet« , der er udgivet "med Under
støttelse af Cultusministerietu, bestræber Forfatteren sig 
for al frie Læssøe for Ansvar i Eckernførdesagen. Jeg 
kan lildeels slulle mig herlil, idet jeg ikke alene fuldt 
ud anerkjender Læssøcs Forljenesle og Dygtighed, men 
desuden mener, at hans Ansvar i Eckernførdesagen ikke 
er stort, og at det uheldige Udfald af denne Affaire 
væsentlig skyldes en Række af uforudseelige Omstændig
heder saaledes, at den ulykkelige Begivenhed ikke kan 
lægges nogen Enkelt til Last. Derimod maa jeg ned
lægge en bestemt Protest deels imod, at Forfatteren over
fører Ansvaret fra Hæren paa Escadrechefon, deels imod 
den parliske Maade, hvorpaa han optr~der imod Mari
µen, og jeg skal derfor, bekjendt med Sagens officielle 
Documenter og støttende mig til disse, i det Følgende 
give den rette Fremstilling af Begivenhederne. 

Den første Udtalelse i 11Læssøes Levnetu, som jeg 
skal imødegaae, findes Side 111, hvor Forfatteren skriver 
om en Confcrence, der fandt Sted i J{jøbenhavn den 
17 de Marts 1849 imellem Krigsministeren, Marinemini
steren og General J{rogh , hvor det bestemtes, at c. 
26,000 Mand skulde landsættes i Eckernførde, efterat 
Commandeurcapitain Bille med 2 Fregatter havde banet 
Veien ved at ødelægge Batteriet paa Sydsiden af 
Fjorden. 

Hertil bemærker Forfatteren i en Anmærkning: uAt 
11der var el Batteri paa Nordsiden af Byen, havde man ingen 
.. Anelse om i det danske Marineministeriumu. 
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At denne spydige Bemærkning ikke er berettiget, 
kan sees af Generalkrigsrf'ttens Dom Side 583, hvor det 
meddeles, at Capitain Aschlund havde indgivet Rapport 
til Marineministeriet om Recognoscering i Eckernførde 
Fjord den 14de Marts, hvorved forefandtes to Batterier, 
et paa Nord- og et paa Sydsiden af Fjorden, men i 
Batteriet paa Nordsiden • saaes paa den Tid ingen 
Kanoner"· 

Dernæst skriver Forfatteren Side 113 saaledes: 
nEn Adjutant, Premierlieutenant F. V. Lund, sendtes 

• til Flaadens Høistbefalende, Commandeur Gai·de, der 
nophold t sig i Sønderborg, med Anmodning om, at han 
"skulde stille en Dampbaad til Adjutantens Raadigbed 
nfor, at ban kunde dampe til Ryes Corps og give det 
"Befaling til at trække sig tilbage til Nørrejylland. 11 

Det seer efter denne Fremstilling ud, som om Adju
tanten reiste med mundtlig Ordre til General Rye, og 
som om han directe henvendte sig flil Escadrechefen, 
men saaledes gik det ikke til. Det var nemlig Capitain
lieutenant Muxoll, der paa Marinens Vegne gjorde Tje
neste i Bovedqvarteret, som begjærede Dampskibet hps 
Escadrechefen, hvilket ikke maa fremstilles anderledes, 
fordi det kom til at spille en Rolle i de følgende Be
givenheder, hvorom jeg senere vil faae Leilighed til at 
udtale mig. 

Efter at Forfatteren derpaa Side 123 har givet et 
kort Uddrag af Overcommandoens Ordre af 3die April 
1849 til Escadrechefen om Expeditionen til Eckernførde,. 
fortsætter han saaledes : 

"Man lærer af denne Skrivelse, at Marinen intet 
»Hensyn tog til Hærens Forslag om at alarmere den 
n4de (April 1849) om Aftenen, om at anvende Land
" gangstropper; el Compagni af 11 te Bataillon, som i 
"ovenanførte Øiemed var medgivet Flaaden, blev ikke 
"benyttet. Marinen afgjorde selv, hvorledes den vilde 
"foretage Alarmeringen, og da den først begyndte om 
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"Formiddagen m. 7 den 5te April, kunde den ikke være 
"Hæren til nogen Nytte. Til dette Resultat kom ogsaa 
"den efter Felttogets Slutning nedsatte Commission, hvor 
"Søetatens Auditeur, Baron Ivar Rosenkrands, var Pro
"tokolfører. Den frikjendte fuldstændig General Krogh 
110g Oberstlieutenant Læssøe, men idømte Søofficererne, 
"Commandeurerne Garde og Paludan, Fæstningsstraffe, 
"hvorefter de bleve afskedigede." 

Denne Fremstilling er i høi Grad partisk og vild
leden de; thi der blev taget alt det Hensyn til ,,Hærens 
Forslag•, som det under de dengang stedfindende Veir
forhold var muligt at tage. Det blæste nemlig om Afte
nen den 4de April saa haardt af østlig Vind , at det var 
umuligt at landsætte Tropper i Eckernførde Fjord, hvilket 
bekræftes Side 417 i Generalstabens ,, Den dansk-tydske 
Krig i Aarene 1848-50 •, hvor det hedder: 

"Unde1· lndseilingen (i Eckernførde Fjord den 4de 
•April 1849) var det en rebet Mærsseils l(uling med østlig 
"Vind, og da denne vedblev, ansaae man ikke en Land
,,sætning af Tropper eller et Angreb af Skibene paa 
"Landbatterierne, angaaende hvis Beliggenhed man ved 
"tidligere Recognosceringer havde erholdt Oplysning, 
"for mulig, hvorfor Skibene bleve liggende lilankers 
"Natten over. 11 

At Alarmel'ingen først begyndte om Morgenen Kl. 7 
den 5te April, e1· heller ikke rigtigt; thi den begyndte 
om Aftenen den 4de April, da Skibene ankrede i Fjorden 
isigte af de fjendtlige Bulterier, der affyrede enkelle Skud 
imod Skibene. Generalstaben skriver herom Side 419 
saaledes: 

"Vod Escudrens Ankomst i Fjorden alarmeredes 
"selvfølgelig Besætningen i Byen, alle nødvendige For
"beredelser bleve trufne for at kunne optage den ventede 
"Kamp den følgende l\lorgen. u 

Naar Vaupell dernæst udtaler, at denne Alarmering 
•ikke kunde være Hæren til nogen Nytte " , saa falder 
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han heelt ud af sin Rolle som Læssøes Forsvarer; thi 
denne og med ham Generalstaben have senere hævdet, 
at den var til Nytte. 

Det var dernæst ikke en Commission med dømmende 
Myndighed, der blev nedsat efter Felttogets Slutning, og 
den kunde derfor ikke »frikjende Krogh og Læssøeu; 
men det var et Overkrigsforhør, der tilveiebragte Oplys
ninger om Expeditionen, og da den havde endt sit Ar
beide, kunde Krigs- og Marineministeriet hver for sig 
beordre Tiltale imod deres Underordnede, om de fandt 
det nødvendigt. Marineministeriet lod Commandeur 
H. G. Garde, Commandeurcapitain F. A. Paludan og 
Capitain J. A. Meyer tiltale ved en Generalkrigsret; men 
I{rigsministeriet reiste ikke Tiltale imod General Krogh og 
Oberstlieutenant Læssøe, fordi det længe forinden, nem
lig strax efter Eckernførdeaffairen, havde afsat den cmn
manderende Genernl og Stabschefen fra deres Commando
poster paa Grund af deres Forhold til denne Affaire. 
Der var altsaa ingen Dom at afsige over dem. Det er 
ikke Meningen hermed at ville forsvare Krigsministerens 
Handlemaade; inen, naar Vaupell har stillet Sagen paa 
Hovedet, er oet nødvendigt alter at faae den paa Benene. 
Desuden bleve Commandeurerne Garde og Paludan 'ikke 
afskedigede ved denne Leilighed, men først 11/2 Aar 
senere : da en større Reduction fandt Sted i Officeers
corpset. 

Den foran berørte Samtale imellem Krigsminister 
Hansen og Commandeur Garde, hvorefter denne skal 
have meddeelt Krigsministeren » sin Hensigtu at foretage 
en Expedition imod Eckernførde, kommer Forfatteren 
tilbage til i nLæssøes Levnetu og meddeler Side 124, i 
Overeensstemmelse med, hvad Generalstaben Side 462 
har berettet, følgende: Krigsministeren havde den 13de 
April 1849 skrevet til General Krogh, at han ikke før 
den 6te April, ved at Commandem Garde meddeelte 
ham Kroghs Ordre til Expeditionen, havde erholdt Kund-
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skab om denne, og han fralagde sig derfor alt Ansvar. 
Men senere oplystes, hmd der fremgaaer af et Brev fra 
ham til !\larincministeren, at han allerede den 4 de April 
havde faaet Unde1-rclning af Commandeur Garde om den 
paatænkte Expedition til Eckernførde. Delte betydnings
fulde Brev blev ikke omtalt i Overkrigsforhøret, og Oberst 
Vaupell benytter det kun til et Angreb paa Krigsmini
steren. Men Brevet er betydningsfuldt paa en anden 
Maade, idet det er et ypperligt Forsvar for Commandeur 
Garde. Generalstaben skriver herom Side 462 saaledes: 
urnen (I{rigsministeren) indskrænkede sig da til at raade 
n Commandeuren til Intet at compromittere, medens det 
»havde staact i hans I\Jagt, hvis han allerede dengang 
»ansaae Expeditionen for hensigtsløs, at forhindre dens 
n Udføl'else •. Det omhandlede Brev viser altsaa, at endog 
l{rigsministeren, der havde givet Ordren til Standsningen 
af Ryes Corps, endnu den 4 de A pr i I var enig med 
Overcommandoen i, at Eckernforde-Demonslrationcm ikke 
skulde tilbagekaldes. 

Efter hermed at have afsluttet mine Bemærkninger til 
Hr. ·oberst Vaupell, skal jeg endnu tilføie nogle Linier for 
særlig al behandle Commandeur Gardes Andeel i og An
svar for Begivenhederne vedrørende Eckernførdeaffairen. 

Jeg skal da først omtale Commandoforholdene, fordi 
General Krogh i sin Erklæring af 26de November 1849 
gjorde gjældende, at Escadrecbefen ikke var ham under
lagt, men sideordnet. 

At dette ikke forholdt sig saaledes, fremgik tydeligt 
af Marineministeriets Ordre af 19de Marts 1849 til 
Commandeur Garde, hvori det var ham tilkjendegivet, 
• at da hans Commando var bestemt til at cooperere med 
11Armeen, havde han at ansee sig som staaende under 
» Commando af den høistcommanderendc General, som 
var Generalmajor v. l{rogh(I, med Tilføiende: 110g er man 
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n overtydet om, at De under alle Omstændigheder vil 
nmed Deres Commando yde ham og Armeen den aller
• kraftigste Bistand 11. (Jfr. Generalkrigsretsdomme,n 
Side 578.) 

I Overeensstemmelse med denne Instruction tilskrev 
Commandeur Garde den 22de Marts General Rrogh, at 
han havde overtaget Commandoen over Escadren paa 
Hertugdømmernes Østkyst, og at han antog i de Dage 
at have 2 Fregatter, 2 Corvetter, 2 Brigger, 12 Kanon
chaloupper og 6 Kanonjoller samlede, hvorefter i Skri
velsen er tilføiet: 11Med denne Styr-ke er jeg beordret at 
neooperere med Landtropperne og vil til enhver Tid af 
»yderste Evne bestræbe mig for at udføre de Ordrer, 
»Hr. Generalen i denne Anledning maatte beære mig 
»med~. (Jfr. Dommen Side 578). 

Commandeur Gar-de havde hermed meldt sig til 
General Krogh og var altsaa Overcommandoen under
lagt, hvilket bedes fastholdt, da det faaer Betydning i 
det Efter-følgende. Den ham underlagte Søstyrke skulde 
cooperere - samvir-ke - med Hær-en, og de Ordrer~ 
Overcommandoen gav ham, skulde han iværksætte. 

I Anledning af General Kroghs Indsigelse skrev Sø
krigsprocureuren: 11Det er bragt til høieste Evidents, at 
li General Kroghs For-mening om et coordineret Forhold 
li er blottet for al Grund•, og Generalkrigsretten omtalte
derefter ikke General Kroghs Indsigelse. 

Den 2den April 1849 var Commandeur Garde efter 
Anmodning fra Overcommandoen samlet med General 
Krogh og Stabschefen i Hovedqvarteret i Sønderborg. 
Ved denne Samling forelagde Generalen en Plan til 
Escadrens Samvirken med Ar-meecorpset, og det be
stemtes, at Expeditionen til Eckernførde skulde udføre& 
med et Linieskib, en Corvet, to Dampskibe og nogle
'llransportskibe med et Compagni Soldater. I Overeens
stemmelse med Aftalen udfærdigede Oberstlieutenant 
Læssøe senere en Skrivelse, der blev gjennemseet og reen-
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skreven af Capilainlieutenant Muxoll. Ved Overleveringen 
af Udkastet til denne Skrivelse spurgte Læssøe, •om 
Muxoll havde noget at. bemærke med Hensyn til det 
Si:imandsmæssige i sammeu, hvilket han benegtede. 
Efter at Skrivelsen var underskreven af General l(rogh, 
bragtes den samme Dag ved Midnatslid af Muxoll til 
Commandeur Garde. 

J)en ovenfor berettede Samling hos den comman
derende General blev senere i Præmisserne til General
krigsrettens J)om gjort til Gjenstand for en Udtalelse, 
idet !letten sagde, »at det havde været ønskeligt., at 
Escadrechefen i dette Møde havde gjort opmærksom paa 
de Betænkeligheder, der kunde være ved Planens Ud
førelse, saaledes den paa den Aarstid stadig herskende 
østlige Vind, at Skibene vare besatte med uøvet Mand
skab, og at det maatte være nødvendigt, naar det til
sigtedes at fremkalde Frygt for en Landgang, at flere 
Transportskibe end 3 Jagter medf'ulgle. 

Der kan til disse Udtalelser bemærkes, at det var 
en AI armering, der tilsigtedes, og Escadrechefen 
kunde og burde ikke fremkomme med Betænkeligheder 
hverken med Hensyn ti1 den østlige Vind, der kunde 
forandre sig mange Gange, inden Expeditionen skulde 
finde Sted, ei heller med Hensyn til det uøvede Mand
skab, da Expeditionschefen ikke martte gjøre sin Alar
mering anderledes, end at tilbørligt Ilensyn blev taget 
hertil, og hvad flere Transportskibe angik, da 'maatte 
Bestemmelse i saa Henseende nærmest tages af General 
Hrogh og ikke af Escadrechef'en. Commandeur Garde 
har endvidere bemærket, at det ikke kunde falde ham 
ind at gjøre Indvendinger imod den første Ordre, han 
modtog fra Generalen, naar han kunde efterkomme det, 
der forlangtes, og delte saameget mindre, som det i 
hemmelig lnstrux fra Marineministeriet var beordret, at 
der skulde foretages et Angreb paa Batterierne i Eckern
førde Fjord med kun 2 Fregatter, medens det, der nu 
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forlangtes, kun var en Alarmering med en langt større 
.Styrke. 

Generalkrigsretten har, formeentlig af Hensyn til 
.saudanne Betragtninger som ovenfor fremsat, ogsaa ind
.skrænket sig til at udtale, »at det havde været ønskeligt«, 
at Betænkelighederne vare fremkomne. Derimod udtalte 
Retten sig langt skarpere for Commandeur Gardes Ved
kommende angaaende Indholdet af Ordren til Expedi
tionen og især om Undladelsen af dens Tilbagekaldelse, 
idet Retten hævdede følgende : 

1. Skjøndt det fremgaaer af Ordren, at Alarmeringen 
derved er anseet som Hovedhensigten, maatte der dog 
ifølge denne ogsaa skee et Angreb , og Indholdet af 
Ordren »svarer derfor ikke fuldkommen tilci , hvad der 
har været tilsigtet ved den, hvilket ikke kan undskyldes 
ved, at den har sin Grund i General Kroghs Skrivelse 
af 2den April, og 

2. ,,Det maa misbilliges u, at Escadrechefen, efterat 
have faaet paalidelig Underretning om, at det nordlige 
Flankecorps var standset, Intet har foretaget med Hen
syn til Forandring af Ordren til den befalede Expedition 
til Eckernførde. 

Til Commandeur Gardes Undskyldning fremhævede 
Retten: 

ad. 1. At bemeldte Ordre var givet en høi Officeer, 
til hvis Conduite der maatte kunne sættes Lid, og at 
de Foretagender, hvoraf Fare var at befrygte, dog kun 
vare nævnte n som mulige 11 , hvorfor det maatte være at 
vente, at det deraf vilde blive undladt, som skjønnedes 
ikke at kunne opnaaes uden øiensynlig Fare for en ufor
holdsmæssig Opoffrelse, og 

ad. 2. At det noget kommer i Betragtning den af 
ham nærede Forestilling, 11 at Overcommandoen, naar 
Bovedoperationen var forandret, vilde give ham Under
retning derom ". 

Tid11kr. f, Søvæoen. Ny llækko. XXXI. 4 
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Trods de af Retten selv fremsatte gode Undskyld
ninger, blev Commandeur Garde dømt paa de ovenfor 
nævnte lo Puncter. Jeg skal ikke indlade mig paa en 
in ligaaende Critik af Dommen; men det maa være mig 
tilladt i det Følgende at meddele, hvilke nye Oplysninger 
der er fremkommet, siden Dommen faldt, og hvilke for
andrede Synspuncter, der deels som en Følge deraf og 
de els af andre Grunde kan gjøres gjældende, for der
igjennem at vise, at den foreliggende Dom, naar den op
tages til historisk Behandling, nødvendigviis maa bli\'e 
underkastet en Crilik, der kun vil billige den i en væsentlig 
forandret Skikkelse. 

Generalkrigsrettens Udtalelse imod Ordrens Tyde
lighed skal jeg først gjøre nogle Bemærkninger til. 

Den af Overcommandoen givne Ordre til Alarme
ringen ved Eckernførde lød saaledes: 

nDen 3die April om Morgenen m. 41/2 rykker Ar
nmeen frem fra Sønderborg i Sundeved. Ilr. Comman
udeuren anmodes om samtidigt at lade foretage en Re
n cognoscering i Flensborg og Aabenraa Fjorde. Da det 
n er sandsynligt, at de Batterier, der muligen maatte 
n findes ved disse Fjorde, senere kunne tages ved Ar
»meens Hjælp, vilde det næppe være hensigtsmæssigt 
,dmorgen at gjøre noget saa alvorligt Angreb paa disse 
nBatterier, at Marinen derved kunde udsættes for noget 
»betydeligt Tab. Under llecognosceringen ønskes om 
»muligt Efterretninger indhentede fra I{ystbeboerne. 

,,Armeen antages imorgen Eftermiddag at have Posi
» tion med venstre Fløi ,•ed Adsbøl og ved Streifpartier 
nat naae til Varnæshovcd. 

,,General Rye antages at komme i Besiddelse af 
ulladerslev imorgen, den 3die April. En Dampbaud 
"ønskes imorgen Eftermiddag Kl. 4 ved Snoghøi for at 
nmodtage Depecher fra General Rye. Efter at have mod
n taget disse, kunde Dampbaaden anløbe Orø Sund for 
"de1· at indhente Efterretninger om, hvorledes Sagerne 
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n staae ved Haderslev, og modtage Depecher, som General 
»Rye muligviis sender dertil. Dampbaaden maatte i 
»hvert Fald være tilbage i Sønderborg den 4de April 
n om Morgenen tidligt. 

nDen 4de April vil Armeen i Sundeved forsøge at 
"skyde sin høire Fløi frem imod Aabenraa. General Rye 
•Vil nordfra rykke frem henimod Aabenraa; det var 
"ønskeligt, at Marinen søgte at sætte sig i Besiddelse 
naf Byen. 

nSamme Dag, den 4de April, ønskes en Expedition, 
"bestaaende af tvende Dampskibe med nogle Transport
nfartøier, afsendt fra Hørup Hav saa tidligt, at Expedi
"tionen kan indtræffe i Skumringen i Eckernførde Fjord, 
nhvor den kunde løbe ind i Forbindelse med Linieskibet 
"og en Corvet, mulig en landsætte nogle Tropper paa 
"forskjellige Steder, hvilke Tropper dog maatte tages 
"ombord igjen efter at have alarmeret, angribe og om 
"muligt tilintetgjøre de fjendtlige Strandbatterier og for
" søge at sætte sig i Besiddelse af Eckernførde, hvor 
"Efterretninger om Fjenden indhentes, og alt Forraad, 
,, som Fjenden maatte have der, tilintetgjøres eller med
" Lages. Hensigten maatte være at alarmere saa meget 
"som muligt, og at bringe Fjenden til at troe, at en 
"betydelig Styrke vil lande i Eckernførde. Alarmeringen 
"maatte helst foregaae saaledes, at Efterretningen om den 
•indtræffer ved Daggry den 5te i Flensborg; den bedste 
"Tid vil altsaa være ved Midnat, men da det maaskee 
ner umuligt at foretage Noget i Nattens Mørke, kunde 
"maaskee Alarmeringen begynde om Aftenen sildigt og 
,,fortsættes, saasnart det gryer ad Dag. 

"Den 4de April efter Middag behøves en Dampbaad 
"i Gjenner Bugt. Det er muligt, at Stafettjenesten saa
nvel den 3die som den 4de vil kunne besørges af 110phelia11 
"og "Odin 11. Capitainlieutenant Muxoll bar Ordre til at 
»underrette Br. Comroandeuren om, hvorvidt nogen 

4• 
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n Assistance til Stafettjenesten maatte blive fornøden, som 
nikke kan besørges af ovennævnte to Dampbaade. 

n Et Compagni vil blive stillet til Disposition den 
u4de for at afgaae med Transporten til Eckernførdeu. 

n Det nørrejydske Armeecorps den 2den April 1849. 
Krogh.11 

Efter Modtagelsen af ovenstaaende Skrivelse ud
stedte Escadrechefen de deraf følgende Ordrer til de 
Skibschefer, der skulde udføre Recognosceringen i Flens
borg og Aabenraa Fjorde. Han overtog selv directe at 
lede disse Expeditioner, som han ansaae for særlig vig
tige, især fordi det var overdraget Marinen at sætte sig 
i Besiddelse af Aabenraa, hvilket var af stor Betydning 
for at lette General Rye den Opgave, der var stillet ham 
om at forene sig med Hovedstyrken. Expeditionen mod 
Eckernførde ansaaes for mindre betydningsfuld, da det 
kun var en Alarmering for at drage Fjendens Opmærk
somhed mod Syd. 

Det overdroges Chefen for Linieskibet "Christian VIII", 
Commandeurcapitain F. A. Paludan, der med sit Skib laa 
tilankers paa den østlige l{yst af Als, udfor Mommark, at 
lede og udføre Expeditionen til Eckernførde, og Escadre
chefen tildeelte ham i den Anledning en skriftlig Ordre af 
3die April saalydende: 

nlfølge Ordre fra den commanderende General fore
ntages den 4de April en Expedition bestaaende af2 Damp
nbaade med nogle Transportfarløier, afsendte fra Børup 
"Ilav saa tidligt, at Expedilionen kan indtræffe i Skumrin
ugen i Eckernførde Fjord, hvor den kunde løbe ind i For
ubindelse med Linieskibet og Fregatten uGefion11, muligcn 
"landsætte nogle Tropper paa forskjellige Steder, hvilke 
nTropper dog maatte tages ombord igjen efterat have 
n alarmeret, angribe og om muligt tilintetgjøre de fjendt
" lige Strandbatterier og forsøge at sætte sig i Besiddelse 
uaf Eckernførde, hvor Efterretninger om Fjenden ind
uhentes, og at alt Forraad, som Fjenden maatte have der, 
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ntilintetgjøres eller medtages. Hensigten maatte være 
nat alarmere saa meget som muligt, og at bringe Fjen
" den til at troe, at en betydelig Styrke vil lande i Eckern
" førde. Alarmeringen maatle helst foregaae saaledes, at 
nEflerretningen om den indtræffer ,•ed Daggry den 5te 
ni Flensborg; den bedste Tid vilde altsaa være ved Mid
nnat, men da det maaskee er umuligt at foretage Noget 
11i Nattens l\1ørke, kunde maaskee Alarmeringen begynde 
"om Aftenen sildigt og fortsættes, saasnart det gryer 
11ad Dag. 

11Hr. Commandeurcapitainen overdrages det at ud-
11føre denne Expedition, som har til Hensigt at hendrage 
11Fjendens Opmærksomhed mod Syd, hvorfor der bør 
» søges at vække saamegen Alarm som muligt. Chefen 
nfor Dampskibet 11Hekla11 er beordret at underlægge sig 
11Dem og være til Linieskibets Assistance paa Reisen til 
11Eckernførde. Henimod Mørkningen er Fregatten »Ge
" fion" med Dampskibet 11 Geiser" beordret til at være 
"udfor Eckernførde Fjord, og Cheferne ere paalngte at 
11underlægge sig Deres Commando. I B Jagter er et 
,, Compugni Infanteri til Disposition ved disse Skibe. 

11Dampskibene bør ikke uden den høieste Nødven
,, dighed udsættes for de fjendtlige Batteriers Ild. 

11 Under Expeditionen besørger Corvetten n Galathea• 
11 Blokaden for Iiieler Fjord. Naar Expedilionen den 5te 
ner endt, afgaaer Corvetten nGalatheau hertil efter den 
11 Chefen for dette Skib meddeelte Ordre. De ville behage 
,, at lade et af Dampskibene assistere II Galatheau hertil. 
nDet andet Dampskib sender De derimod efter endt 
nExpedition hertil med Rapport om denne. 

H. G. Garde.u 
Det vil bemærkes, at i ovenstaaende Skrivelse er 

det Væsentligste, nemlig det om Alarmeringen, ordlydende 
med Overcommandoens nysnævnte Skrivelse, og Com
mandeur Garde, der fandt, at Overcommandoens Ordre 
var tydelig nok, har udtalt, at han netop anvendte sin 
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Overordnedes Ord, fordi han ikke meente det rigtigt at 
forandre disse, naar det ikke var absolut nødvendigt for 
Forstaaelsen. 

Med Ordren fulgte en anden Skrivelse til Comman
deurcapitain Paludan, hvori Udtrykket "Demonstration• 
bruges, idet det i Slutningen af Skrivelsen hedder: 

"Naar den nD em on s tra ti o n, hvortil hermed følger 
nen Ordre, er tilendebragt, ville Hr. Commandeuren be
n hage med Linieskibet II Chrislian VIII II at tage Station 
nfor meler Fjord og der begynde Blokaden. ~ 

nJeg ønsker, naar Noget af Vigtighed forefalder, saa 
• hurtigt som muligt at erholde Rapport derom, for at 
"kunne træffe de fornødne Foranstaltninger. u 

I en Skrivelse til Marineministeriet af 6te April, i 
hvilken der gj øres Rede for, at II Geflon" er beordret 
istedenfor en Corvet, benyttes ligeledes Udtrykket 11D e
m o ns t ra t io n. u 

Den 3die April havde Commandeur Garde saamange 
paatrængende Forretninger, at ovcnnærnte Ordre og 
Skrivelse til Commandeurcapitain Paludan ikke bleve 
færdige før om Aftenen, og der havdes heller ikke for
inden et Dampskib til Raadighed til deres Afsendelse. 
Da Chefen for Dampskibet II Hekla «, Capitain Aschlund, 
i den Anledning var hos Escadrechefen om Aftenen, 
foreviste denne ham Concepten til Ordren og udtalte i 
den Tanke, at Capitain Aschlnnd skulde sige det til 
Commandeurcapitain Paludan ved Ordrens Overlevering, 
at denne gjaldt en nDemonstrationn, hvilket Aschlund 
ogsaa senere erklærede at have udført, men dette er 
mod Paludans Benægtelse ikke beviist. Capitain Asch
lnnd var desuden særlig valgt til at deeltage i Expedi
tionen, fordi han kort forinden havde foretaget Recog
noscering i Eckernførde Fjord og tillige fra sit Ophold 
ved Sønderborg var kjendt med Hærens Bevægelser og 
med Situationen i det Hele taget. Desværre blev den 
tilstillede Ordre dog af Paludan, eller maaskee rettere 
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af de andre Skibschefer, der skulde deeltage, opfattet 
som en ubetinget Angrebsordre, og dette i Forbindelse 
med en ualmindelig Sammenhobning 9-f Uheld bidrog 
væsentligt til det ulykkelige Udfald. 

Ordren kan, bedømt efter den senere indvundne 
Erfaring, maaskee have sine Feil i Redaclionen; m~n 
det kan ikke siges med Rette, at det er en ubetinget 
Ordre til Angreb saaledes, at de Betænkeligheder, som 
Vind og Veir kunde fremkalde, ikke skulde tages i Be
tragtning. Det fremgik tydeligt af Ordren, at Fore
tagendets Formaal var at alarmere, hvilket med en vis 
0\'erflødigbed er ~jentaget 5 Gange i samme. Til Ex
peditionens forud angivne udtrykkelige • Hensigtu har 
Escadrechefrn tilføiet, at den skal II hendrage Fjendens 
Opmærksomhed mod Syd, hvorfor der bør søges at 
vække saa megen Alarm som muligt«. Endelig er 
Expeditionen, som ovenfor meddeelt, ifølge Skrivelsen 
af samme Dalum som Ordren, benævnt en II Demonstra
tion", hvilket i Kr.igssproget betyder: truende Bevægelse. 
Ved Siden heraf gaaer Ordren ud paa at benytte Skum
ringens , Midnattens eller Daggryets Dunkelhed, hvilket 
ogsaa tyder paa, at Alarmering er Hovedsagen. ~aar 
det dernæst i Ordrens Hovedafdeling omhandles, hvad 
Skibene skulle foretage sig, saa hedder det, at der ro u-
1 igen kunde landsættes nogle Tropper, angribe og om 
m tli i g t tilintetgjøre de fjendtlige Strandbatterier og for -
s øge at sætte sig i Besiddelse af Eckernførde. Hvad 
Ordrens Udtryk om at •angribe" angaaer, da kunde. 
dette udføres selv med østlig Vind, enten under Seil 
eller med et Dampskib paa Siden eller endelig, hvis 
Veirforholdene vare meget ugunstige, da paa langt Hold. 
- Et saadant Angreb som det sidstnævnte havde maaskee 
ikke ført til Batteriernes Ødelæggelse; men i saa Hen
seende gav Ordren frie Hænder, idet d11t kun hedder: 
11 om muligt« tilintetgjøre de fjendtlige Strandbatterier. 
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Hvorledes nu en saadan Ordre, hvori dens udtrykke
lige Hensigt nat alarmere« er stærkt fremhævet, og ved 
Siden af den en Skrivelse, hvori Expeditionen betegne& 
som en nDemonstration«, kan af Retten stemples medr 
at den ikke fuldkommen svarer til, hvad der har været. 
tilsigtet med den, synes vanskeligt at forstaae, og at. 
Søkrigsprocurenren ikke har deelt Rettens Syn paa Sagen 
fremgaaer af, at han har indstillet til Generalkrigsretten, 
at Commandeur Garde ikke burde drages til Ansvar for 
Ordren til Expeditionen. Generalkrigsrettens Dadel gives 
ganske vist ikke i stærke Udtryk; men den kunde med 
større Ret have været henviist til General Krogh og hans 
Stabschef, der havde udstedt den oprindelige Ordre, og 
Escadrechefen maa man dog yde den Anerkjendelse, at 
han har gjort Ordren tydeligere ved de Tilføielser, han 
har gjort til den. 

Jeg gaaer nu over til Behandling af det næste Punct 
nemlig Undladelsen af Forandring af Ordren, som var 
Hovedstøtten for Rettens Dom, og om hvilken den nu
talte, nat det maa misbilliges«, al Escadrechefen Intet 
havde foretaget i saa Henseende, efter at have faaet II paa
lidelig Underretningu om, at General Ryes Corps var 
standset. 

Endnu den Dag idag er det ikke oplyst, naar og 
af hvem Commandeur Garde havde faaet Underretningen 
om Standsningen af Ryes Corps, da han i en Rapport 
af 4de April til Ils. M. Kongen, der opholdt sig paa: 
Fyen, sluttede en længere Meddelelse om lfrigsbegiven
hederne saaledes: nSaafremt nSkirneru, som jeg hvet-t 
Øieblik venter, snart kommer tilbage, begiver jeg mig 
til Aabenraa for at lede de ved det nordlige Flanke
corpses (Ryes Corps) Standsning forandrede Dispositioner.,, 
Generalkrigsretten gjorde imidlertid gjældende, at da han 
havde denne npaalidelige Underretning« om Standsningen 
af forbemeldte Corps , burde han n hos den commande
rende General, eller hans Stabschef søgt de fornødne 
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Oplysninger for derefter at tage de Forholdsregler, som 
efter Omstændighederne maatte findes fornødne«, og 
Retten dømte ham væsentligst, fordi han undlod dette. 
Jeg skal derfor gaae lidt nærmere ind paa Sagen, idet 
jeg formener, at den nu bør sees i en anden Belysning, 
end da Generalkrigsretten behandlede den, nemlig i 
Belysning af Datidens faste Tro paa, at store Skibe let 
kunde ødelægge I{ystbatterier. Jeg kommer senere til
bage til denne Synsmaade og skal da nærmere paaYise, 
at de fleste sømilitaire Sagkyndige før Eckernførrle
affairen yare overbeviste om, at det for et Linieskib og 
en Fregat vilde Yære Pn let Sag at ødelægge mindre 
Kystbatterier som de ved Eckernførde Fjord anlagte. 
Da Commandeur Garde derfor den 2den April var samlet 
med Overcommandoen for at tage Bestemmelse om Alar
meringen ved Eckernførde, kunde ligesaa lidt han som 
Overcommandoen tænke, at der var nogen særlig Fare 
for Skibene forbundet med en Expedition, hvis Hoved
øiemed var en Alarmering, og den samme Opfattelse 
af Forholdene har naturligviis været raadende hos de 
Paagjældende den 4de April, da General Hyes Corps 
blev standset. Det kunde ikke falde Overcommandoen 
eller Escadrechefen ind, at Ordren til Alarmeringen 
skulde blive saa misforstaaet, som den blev, og man 
antog med god Grund, at Flaadens Opgave at besætte 
Aabenraa for at sikkre Gene1·al Rye denne By, naar han 
rykkede frem, var en langt vanskeligere Sag end Expe
ditionen til Eckernførde, hvis Hensigt kun var at alar
mere saa meget som muligt for at bringe Fjenden til 
at troe, at en betydelig Styrke vilde lande. Naar dette 
Bovedsyn paa Sagen fastholdes, vil det blive ganske 
naturligt, at hverken Overcommandoen eller Escadre
chefen fandt sig foranlediget til, af Hensyn til den Fare, 
Skibene udsattes for, at foretage Noget i Retning af at 
standse Expeditionen til Eckernførde, efterat Armeens 
Operationsplan var forandret. Derimod maatte der blive 
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Spørgsmaal om, hvorvidt Expeditionen fremdeles var 
nødvendig for Hærens Operationr.r, hvilket Escadre
chefen ikke kunde bedømme, men Bestemmelse i saa 
Henseende maatte tages alene af Overcommandoen. 
Delle var ogsaa i Overeensstemmelse med Gardes Opfat
telse, idet han efter Forhorernes Afslutning i et skriftligt 
Forsvar til Generalkrigsretten udtalte sig saaledes : 

nJeg har altid troet, at Spørgsmaalet om Ansvar 
nfor mig ene og alene maatte komme til at hvile paa, 
n om Ord rem, Udtryk tilstrækkeligt betegnede det dermed 
utilsigtede. At der skulde kunne paalægges mig noget 
n Ansvar, fordi Ordren ikke blev lillmgekaldt eller modi
" ficcret, har j ug aldrig tidligere tænkt mig. I denne 
nBenseende troede jeg mig nemlig fuldkommen retfærdig
ogjort ved, at jeg ingensinde fra den commanderende 
nGeneral, hverken skriftligt eller mundtligt, har 
• modtaget nogen Tilbagekaldelse eller Modification af hans 
uskriftlige Ordre af2dcn April, ei h e ller no g en Under-
11rctning om en Forandring e ller Opgivelse af 
nArmeens Operationsplan.u 

Den Underretning, som Garde ad privat Vei havde 
faact, foranledigede ham til at troe, at Ryes Corpses 
Standsning kun var mi d I er tid i g f. Ex. foranlediget ved, 
.at Ilovedcorpset ikke endnu kunde rykke saa rask frem 
som paaregnet, og at Sammendragningen af de to Dele 
af Ilæren dog ikke var opgiven. Uan gav derfor ogsaa 
i Aabenraa, den 4de April efter sin Ankomst dertil , 
Ordre til at holde Byen besat, saalænge det kunde 
gj~>res uden betydelige Tab, hvilket vilde have været ep 
hensigtsløs Ordre, hvis han ikke havde troet, al Stands
ningen af Ryes Corps kun var midlertidig. Endnu den 
5to April var Byen besat af Søfolk. 

At det var Overcommandoens Villie, at den -om
handlede Expedition skulde foretages trods de forandrede 
F01·hold, fremgaaer tydeligt af Forhørerne, i hvilke det 
,er oplyst, at Læssøe og Muxoll begge vare tilstede paa 
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Sønderborg Toldbod den 4de April om Morgenen 
for at paasee det til Eckernførde bestemte Landgangs
compagnis Indskibning, der altsaa foretoges, skjøndt 
Ryes Corps dengang var beordret standset. Her talte 
Læssøe og Muxoll om den indtraadte Forandring i Ope
rationsplanen, og Muxoll har forklaret, at han her havde 
spurgt Læssøe, om der ikke var Anledning til at give 
Contraordre til det den følgende Dag ved Eckernførde 
befalede Angreb, hvortil Læssøe svarede, 11 at det var 
uret godt, at Angrebet skete alligevel, for at Fjenden 
11aldrig kunde være sikker for, at man angreb dem.11 

Fremdeles har det Interesse, at Læssøe i Forhøret 
forklarede, 11at han ikke kunde tvivle paa11, at Garde 
havde været tilstede paa Sønderborg Toldbod den 4de April
om Morgenen, da Soldaterne til Eckernførde indskibedes, 
og han •antog det for høist sandsynligt11, at Muxoll der 
havde talt med Garde om, 11hvad der saa meget maatte 
interessere dem begge". Elvis Læssøes Formodning, som 
her fremstillet, er rigtig, hvilket dog ikke er nærmere 
beviist, da vilde det være en god Forklaring paa, hvor
for Garde ikke spurgte Overcommandoen, om Expedi
tionen til Eckernførde skulde tilbagekaldes; thi deels 
har formodentlig Muxoll givet ham Besked i saa Hen
seende, da de talte sammen, og deels kunde han, da 
Stabschefen selv var tilstede ved Troppernes Indskibning, 
see, at Expeditionen dog skulde foretages. 

Endelig skal det fremhæves, at General Krogh i 
Skrivelse af 9de April 1849 til Krigsministeriet har hævdet, 
11 at Expeditionen ikke kunde efter det omhandlede Troppe
corpses Tilbagegang ansees for overflødig11, og i Erklæring 
af 26de November 1849 til Krigsministeriet har Gene
ralen udtalt, 11at Expeditionen var ønskelig og vigtig for 
Armeen ogsaa efter, at det var besluttet at rappelere Ge
neral Rye11 (Jfr. Generalkrigsrettens Dom Side 598-599). 

Escadrechefen kunde med fuld Ret vente en Ordre 
fra Overcommandoen, hvis denne ikke længere be-
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bøvede Eckernførde-Expeditionen til Fuldførelse af sine 
Planer, og, naar en saadan udeblev, da maatte han 
slutte, at Expeditionen fremdeles var nødvendig. For 
at fremkomme med Forslag til sine Foresatte i saa 
Henseende maatte han for det Første antage, at der 
kunde være Fare for Skibene, hvilket han ikke gjorde, 
henseet til, at det kun var en Alarmering, og for det 
Andet vide, at Hærens Operationsplan var forandret, 
hvilket han ikke troede. Ga1·de kunde derfor, som For
holdene vare, kun afvente Overcommandoens Ordre, og 
denne fik han ikke, fordi det, som paaviist, er aldeles 
sikkert, at det var Overcommandoens Villie, at 
Expeditionen til Eckernførde ikke skulde til
bagekaldes. 

Krigsminister Hansen havde imidlertid en fra Ge
neral Krogh afvigende Mening med Hensyn til Hensigts
mæssig·heden af al lilbagekalde Eckernførde-Expedilionen, 
hvilket han tydelig udtrykte ved i Skrivelse af 12te April 
184\J at bebreide Generalen, at han ikke foretog noget 
Skridt for at tilbagekalde n sin Ordre til Commandeur 
n Garde, der efter Ministerens Anskuelse blev aldeles 
n uden Maal og Med fra det Øieblik, da en videre Frem
n rykning mod Flensborg var bleven umulig·" (Jf'r. Ge
neralstaben Side 461 ). 

De sagkyndige Overordnede havde saaledes ganske 
modsatte Meninger om det omhandlede Punct, og jeg 
kan tænke mig, at Generalkrigsretten, der ikke havde en 
eneste landmilitair Sagkyndig i sin Midte, idet den var 
sammensat af lutter Søofficerer og een Jurist, har været 
vanskeligt stillet ved at skulle vælge imellem, om den 
skulde slutte sig til Krigsministerens eller General Kroghs 
Mening. Retten meente, at den muatte tage Parti til 
den ene eller til den anden Side; thi Escadrechefen og 
Overcommandoen vare i dette Spørgsmaal saa nøie knyt
tede sammen, at Escadrechefen mautte frikjendes, hvis 
Retten godkjendl:e Overcommandoens Opfattelse. Paa 
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den anden Side var det vanskeligt at underkjende Krigs
ministerens med saa megen Djærvhed hævdede .Mening, 
der af ham var gjort gjældende i Forestilling til H. M. 
Ifongen om Overcommandoens Fjernelse, og stadfæstet 
af Hans Majestæt, hvad der gjorde Sagen endnu vanske
ligere for Retten. 

Generalkrigsretten valgte at holde sig til I{rigsmi
nisterens Opfattelse, og udtalte i Dommens Præmisser 
Side 601 følgende: nAt der dog kunde være Anledning 
otil Expeditionens F01·etagelse for at alarmere, kan ikke 
•med Føie siges, naar hensees tih o. s. v. 

Dermed var Sagen afgjort, og Commandeur Garde 
dømt; men dette har faaet et Efterspil; thi General
staben, som er en Autoritet paa det omhandlede Om
raade, har, efter at have havt hele Sagen til Undersø
gelse, udtalt en fra Generalkrigsretten afvigende Dom, 
idet den motiverer General Kroghs Handlemaade i sit 
Værk nDen dansk-tydske Krigu Side 392 saaledes: 

nHvad Expeditionen mod Eckernførde angik, da 
» syntes General Ryes Tilbagetog og Armeecorpsets 
"Stillestaaen i Sundeved aldeles ikke at indeholde nogen 
n Grund til at opgive denne, der beholdt sin Betydning 
nikke alene med Hensyn til dens almindelige Øiemed, 
nat fastholde en Deel af Fjendens Styrke i Sydslesvig, 
11 men ogsaa med Hensyn til dens særlige Formaal, at 
nstandse eller svække Fjendens offensive Bevægelser den 
• 5te April; thi dette var til Fordeel ikke alene for Ge
n neral Rye, hvis denne blev trængt af en overlegen 
11 Fjende, men ogsaa for Armeecorpset, for hvilket hver 
"Dag, Fjendens Angreb kunde forhales, var af Vigtig
• hed med Hensyn til Befæstningsarbeiderne i Sunde
»ved. u 

Fremdeles udtaler Generalstaben efter at have om
talt Krigsministerens Indstilling til I{ongen om Over
commandoens Afgang sig Side 462 saaledes: 
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n V cd M oliveringen i ovennævnte Actstykke synes 
.. Ministeren at have overseet, at General Ryes Stilling, 
"erter at Offensiven var opgiven, var saa ex.paneret, at 
• Ex.pedilionen (til Eckernførde) vedblivende kunde an
" sees for betimelig. u 

Saaledes taler Generalstaben nu, og det er en smuk 
Opreisning, den har giv.et General Krogh og Oberst
lieutenant Læssøe, samt derigjennem tillige Commandeur 
Garde, der blev dømt for den J)eelagtighed, han havde 
i de Misgreb, som man dengang feilagtig _antog, at 
Overcommandoen havde begaaet. Naar det saaledes med 
Generalstaben maa erkjendes, at Ex.pedilionen til Eckern
førde burde foregaae, skjøndt Hærens Operationsplan 
var forandret, da man Følgen deraf blive, at General
krigsrettens Misbilligelse af, at Commandeur Garde Intet 
foretog til Forandring af Ordren til Expeditionen, maa 
bortfalde, og da den eneste væsenllige Anke imod Com
mandeur Garde dermed e1· slaaet til Jorden, synes det 
mig, at hele Rettens Dom over ham maa blive 
under kj endt af Il is tor i ens Doms to I. 

Skjøndt jeg saaledes formener, at fyldestgjørende 
Beviis nu er givet for Gardes Frifindelse, vil jeg dog 
nærmere udvikle den foran berørte Iletragtningsmaade 
af Sagen, hvilken paa Grund af forskjellige Forhold ikke 
hidtil har kunnet komme til sin Ret, men som nu bør 
fremdrages for derigjennem fremdeles at paapege, at 
for Nutiden maa Eckernførdesagen for Gardes Vedkom
mende komme til at staae i et andet Lys, end dengang 
Dommen blev fældet over ham. 

Det er klart, at den omhandlede Deel af Dommen 
hvilede paa det Grundlag, at Expeditionen til Eckern
l'm·dc var et for Skibene særlig farligt Foretagende, eller 
som Krigsministeren udtrykte sig i sin Skrivelse af 
12le April til General Krogh, at det var en ,,umaadelig 
Opgaven, der var stillet Skibene. Hvis dette Grundlag 
tages bort, saa falder hele Dommens Bygning sammen; 
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thi dens Præmisser, nemlig: 1) Det Ønskelige i, at 
Escadrechefen havde havt Betænkeligheder før Expedi
tionen, 2) Utilfredsheden med Ordrens Redaction og 3) 
Misbilligelsen af, at Ordren ikke blev forandret, h, ilede. 
Altsammen paa det ovenfor nævnte Grundlag, at det 
var en 11umaadelig Opgave.11 Det skal derfor nu under
søges, om dette Grundlag er saa solidt, at det er i 
Stand til at bære Dommen, og Spørgsmaalet, der skal 
besvares, vil da nærmest blive dette, om Theorien, at 
den Tids store Skibe forholdsviis let kunde ødelægge 
Strandbatterier, kan finde sit Forsvar i Datidens sømi
litaire Krigskunst. Der bør ikke blive Tale om ell er 
tænkes paa, hvorledes man nu med de dyrekjøbte Er
faringer seer paa denne Sag; men Undersøgelsen maa 
gaae ud paa at udfinde, hvilken Opfattelse man den -
gang i Marinerne havde om dette Spørgsmaal. I saa 
Henseende tør det da hævdes, at man i Aaret 1849 ikke 
alene i Danmark, men i de fleste fremmede Mariner efter 
stedfundne Angreb af den Natur - f. Ex. Lord Exmouths 
lykkelige Angreb paa den som meget stærk anseetr 
Fæstning Algier, senere Franskmændenes ligesaa heldige 
Indtagelse af Fæstningen St. Juan d'Ulloa og endelig 
Englændernes, Tyrkernes og Østerrigernes fuldstændige 
Sløifning af St. Jean d'Acre i 1840 - var kommen 
til det Resultat, at Skibe med et stort Antal I{a
noner forholdsviis let kunde bringe mindre 
Søbatterier til Taushed. Til Beviis for, at man 
ogsaa i ledende Kredse i .Banmar-k gjorde denne Op
fattelse gjældende, skal jeg anføre forskjellige Ud
talelser, og da begynde med Oberst Læssøe, som i et. 
Brev af 18de April 1849, altsaa kort efter Eckern
førdeaffairen, skriver saaledes til Minister Krieger: 

n Grunden til Ulykken ved Eckernførde er deels et 
»uforudseeligt Sammenstød af Uheld, deels vor Marines 
»ogsaa af mange Andre deelte Tro, at et Linieskibs 
»mægtige Batteri paa 80 svære Kanoner med Lethed 
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"vilde kunne tilintetgjøre Landbatterier besatte med 
11nogle faa I{anoner. Det vilde være let at oplyse, at 
nl\larineministeren ikke bar antaget Opgaver af uendelig 
Hanskeligere Art for uudførlige (Ødelæggelse af Batte
,, rierne i melerfjord, der støttedes af Oprørernes Ra
nonbaade).11 

Dernæst skal henvises til den danske Marines Tids
skrift, "Archiv for Søvæsen ,,, hvor i Aaret 1841, 13de 
Ilind Side 230, den meget anseete Soofflceer, Comman
deur II. B. Dahlerup, som Re<lacteur af Tidsskriftet, har 
skrevet "Om Skibes Angreb paa Fæstninger.« Forfat
teren udtaler sig her stærkt for Linieskibes Evne til at 
hinde an med Fæstninger og søger Beviset derfor i de 
foran nævnte lykkelige Angreb i fremmede Mariner, 
medens han med Hensyn til Angreb paa Strandbatterier 
bemærker: nMen i Hast opførte Rystbatterier især saa-
11 danne, som ikke ere secunderede af andre Værker, 
n maae ikkun friste en ae liv Fjendr, til Angreb, naar Lo
» caliteterne tilstede det, og Folk og Midler ødes til 
»liden eller ingen Nytte ved saadanne Anlæg«. Denne 
Udtalelse er ikke bleven imfidegaact i Tidsskriftet, og 
hvor urigtig den end kan synes nu, afgiver den dog et 
Vidnesbyrd om Datidens store Tillid til Skibenes Øde
læggelsesevne. 

Hvor megen Tro man i Krigsministeriet og i Ma
rineministeriet før Eckernførdealfairen havde til de 
store Skibes Evne til at ødelægge Batterier, vil bedst 
sees af Marineministeriets n hemmelige Instruction« til 
Commandeur Garde, hvilken gaves ham kort før Fjendt
lighedernes Begyndelse, og den var Resultatet af den 
tidligere omtalte Krigsplan, der blev vedtagen den l 7de 
l\lnrls 1849 ved en Samling imellem Ki·igsministeren, 
Marinemistercn og den commanderende General. Denne 
mrget betegnende og betydningsfulde nhemmelige In
struclionu er for lang til, at den i sin Ileelhed kan finde 
Plads her; men den findes i Generalstabens Værk Side 
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302-307 og forudsætter Krigsbegivenhedens Begyµ
delse ved Vaabenhvilens Ophør den 26de Marts 184~. 
Følgende Uddrag gives her af den: 

. . . . . . . "Denne Bovedoperation- skal bestaae i, fra 
nAls at kaste omtrent 24,000 Mand med 6 Batterier og 
»2 Escadroner hurtigst muligt i Land ved Eckernførde, 
•Og da denne Armee skal have sin eventuelle Retraite 
»igjennem Svansen, da ligetidigt hermed bemægtige sig 
"Sliminde, befæste begge Halvøerne paa Siden af Stiens 
.:Munding og trænge med Kanonflottillen op til Slesvig 
"og Gottorp for at dække Armeens Flanker, sikkre sig 
nSlien og Overgangen ved Gottorp samt den ildesindede 
n Stad Slesvig og fange eller forjage alle Oprørets der-
uboende Overautoriteter og Ledere ...... nStnden skydes 
ni Brand, saafremt den ikke inden 1 Qvarteer efter Op
nfordring sender sin Magistrat for at sværge Kongen 
•Troskab . . . . . . . •Iler gaaes frem med al Krigens 
nStrenghed og Opmærksomhed paa enhver Gjenstand; 
»ved mindre Gjenstridighed et Par Bomber midt ind i 
nStaden . 

»Bovedexpeditionen gaaer imidlertid fra Als .... . . 
nDet forudsættes, at der ved Ankomsten til Eckernførde 
ufonefindes Commandeurcapitain Bille med Fregatterne 
"nRotau og nBellona«, da han vil være beordret til om 
nNatten at løbe ind for at forjage Fjenden fra Byen og 
11ødelægge Batteriet paa Sydsiden af Fjorden.u 

Det fremgaaer tydeligt af denne Plan, at man be
tragtede det som en reen Bagatel for Bille i Nattens 
Mørke at ødelægge Batteriet ved Eckernførde med to 
Fregatter; og man var saa sikker i Kiiigs- og Marine
ministeriet paa, at det vilde lykkes, at omtrent hele 
Hæren samme Nat skulde afseile fra Als for næste 
Morgen at lande i Eckernførde. Den Opgave, der af 
Krigsministeren i Forening med Marineministeren h~r 
stilledes Commandeurcapitain Bille var i Sandhed en 

Tids skr. f. S ovæsen, Ny Række. XX.XI. 5 
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»umaadelig Opgave«; men den beviser Datidens Tillid til 
de store Skibes Evne til at ødelægge Strandbatterier. 

I samme lnstructiou findes i Slutningen følgende 
Plan, der er endnu dristigere end den til Eckernførde. 
Marineministeriet skriver nemlig saaledes: 

11Naar denne Hovedoperation er udført ...... ville 
ude store Skibe kunne foretage nyttige Diversioner især 
ntil Kiel for at bemægtige sig det Søværn, Fjenden der 
»har begyndt at danne. Denne Operation ville De derfor 
nbehage at udføre med Linieskibet, hvis det til den Tid 
n er ankommet, og ellers med Fregatter alene i Forbin
" delse med Dampskibe. Efter paalidelige Efterretninger 
,,staaer der endnu ikkun 16 J{anoner paa Frederiksort, 
nhvoriblandt 2 Stkr. 84 Pds. Ilombekanoner og paa Labø 
net Blokhuus med 4 Kanoner. Fjenden har omtrent 
"12 Stkr. Kanonbande, deraf 6 bevæbnede, hver med 2 
1160 Pds. Ilombekanoner, af h\"ilket Skyts ender! ligger 
npaa Banegaarden i Kiel. Dette er Maximum af hans 
nKanonfartøier. Det vil være overflødigt at anføre, at 
oder i ({iel optrædes med idetmindste samme Strenghed 
nsom i Slesvig, altid truende med Stadens Ødelæggelse.« 

De her meddeelte Krigsplaner kom ikke til Udfø
relse, da Vaabenhvilen forlængedes fra 26de Marts til 
3die April; men del var under Paavirkning af denne 
hemmelige Instruction, at der handledes ved Eckernforde; 
thi det er de Høistbel'alende, som, ved deres Skrivelser 
og ved deres Mande at tale paa, afgjøre, om deres 
Underordnede skulle træde dristigt eller forsigti gt op, og 
de bære derfor til en vis Grad Ansvaret, selv for fland
Jinger, til hvilke de ikke have givet directe Ordre. En
hver Commanderende paa Flaaden i 1849 maalte være 
overbeviist om, at den, der viste sig forknyt i Retning 
at' at angribe et Strandbatteri, vilde upaatvivlelig være 
bleven stillet for en Krigsret og dømt for Feighed. 
nHusk paa, at der skal ganes paa Fjenden ved alle Lei-
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ligheder«, vare de sidste Ord, Marineministeren gav 
Garde til Afsked, da han forlod Kjøbenhavn. 

Endnu den 4de April, a It s a a Dagen før E c kern -
f ø rd eaffai ren , ubemyndigede Marineministeren Com-

11 mandeur Garde til at lade Linieskibet og Fregatten 
• "Gefion" med Assistance af et Dampskib gaae ind i 
» l{ielerfjord og angribe de derværende Fæstningsanlæg, 
.. naar han dertil maatte finde Omstændighederne gun
" stige, endogsaa uden nogensomhelst Medvirkning af 
"Tropper, som :\1inisleren egentlig ikke indsaae vilde 
•være af synderlig 1\ytte. Befæstningerne paa dette 
11 Punct, hvis Artilleristyrke, lfanonbaadene medregnede, 
uanførtes at være ca. 50 Kanoner, forekom ham nemlig 
11ikke at være af den Betydning, at den hurde forhindre 
"den Styrke, Commandeuren havde til Disposition, for 
umed passende Vind og iøvrigt gunstige Omstændig-
11beder at gjøre et Angreb.u (Jfr. Generalstaben Side 416). 

Efter de foran anførte Befalinger fra Marinemini
steriet til Commandeur Garde kan der ikke længere 
være Tvivl om, at dette Ministerium ikke har tænkt paa 
Muligheden af stor Fare for Krigsskibene ved de Fore
tagender, der beordredes, og Marineministeriet har der
for sikkert deelt den her omhandlede Theori, at Da
tidens store Skibe let kunde ødelægge Strandbatterier. 

Hvad l{rigsministrriet angaaer, da synes t(rigsmi
nisterens Formening efter Eckernf'ørdeaffairen, at der 
var stillet Linieskibet og Fregatten en nurnaadelig Op
gave11, ikke at staae i Samklang med de af Krigsmini
steren tiltraadte Planer før denne Affaire, som findes 
meddeelte foran i hemmelig lnstrux til Escadrecbefen, 
og Ministeren synes heller ikke den 4de April at have 
været særlig betænkelig, da ban, eflerat Ryes Corps var 
standset, talte med Commandeur Garde om Eckernførde
Expeditionen. Der er saaledes Anledning til at antage, 
at Krigsministeren før EckernførdealTairen har deelt Ma-

o• 
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rineministerens Anskuelser me<i Hensyn til Angreb med 
Skibe paa Strandbatterier. 

Ilvilke Tanker Marinens Officeerscorps før Eckern
førdcaffairen havde om det her omhandlede Spørgsmaal, 
kan kun deelviis besvares; men det kan dog anføres, 
al Capilainlieutenant Muxoll i Overkrigsforhøret udtalte, 
nat han ikke nogensinde havde antaget Expeditionen t.i1 
nEckcrnførde forbunden med Fare. cc Endvidere er det 
utvivlsomt, at de fire Skibs chefer, der handlede ved 
Eckcrnførde: havde den Anskuelse, at det knn var lidet 
voveligt for store ICrigsskibe al indlade sig i [{amp med 
Landbatterier, hvilket tydeligt fremgaaer ikke alene af 
den Dristighed, hvormed de handlede, men ogsaa af 
deres Udtalelser efter AITairen; lhi Commandeurcapitain 
Paludan gjorde i Overkrigsforhøret gjældende, at saa
danne Angreb vare gjørlige og forsvarlige, og Capitain 
Aschlund vedgik, hvad der findes i GcnPralkl'igsrettens 
Dom, at han under Planens Overveiolse ombord i Linie
skibet udtalte sig saaledes : nDel vilde dog være en stor 
Skam med den Styrke, vi have, ikke at turde gaae mod 
8-10 Kanoner. cc En anden af Skibscheferne udtalte i 
Forhøret, at han antog, at saavel han som hele Krigs
raadet i Linieskibet "Christian VIII." havde, i Mangel 
af speciel Erfaring: den Forestilling, at Demonteringen 
af samtlige ved Fjorden værende Batterier, hvilke Linie
skibet og Fregatten i Kanonantal langt overgik, var en 
let Sag. Fremdeles kan nærværende Indlægs Forfatter, 
der som Cadet deellog i ·Affairen, bevidne, at Med
delelsen om, at Angrebet skulde finde Sted den næste 
Dag, blev af Officererne i Fregatten "Gefion cc modtagen 
med stor Glæde, og at man meente, at Skibene med 
nogle faa Lag kunde ødelægge Batterierne. .leg skal 
her indskyde den Bemærkning, at denne Formening vel 
ikke gik i Opfyldelse; men at den ikke var ganske ube
grundet, viste sig dog ved, at det nordlige Batteri blev 
bragt til Taushed ved de Lag, Skibene afgav under 
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Forhiseilingen. Fremdeles havde man i de Dage et 
andet Exempel paa, at saadanne Angreb kunde lykkes, 
idet Freg·1 tten "Havfruen" , som foran berørt, fordrev 
det fjendtlige Artilleri, den 3die April, fra Skandsen ved 
Egernsund. 

Jeg har nu søgt at fremstille, hvad Marineministeren, 
Krigsministeren, OvMcommandoen, Escadrechefen, Ca
pitainlientenant Muxoll, Skibscheferne ( Commandeurca
pitain Paludan, Capitainerne Meyer, Wulff og Aschlund) 
samt. Fregatten nGefion,,'s Officerer maae antages at have 
meent om et Angreb paa Batterierne ved Eckernførde, 
og den almindelige Mening maa da siges at have været, 
at et saadant Angreb baade var gjørligt og forsvarligt. 
~fter Eckernførdeaffairen, der oplyste ikke alene den 
dan ske , men ogsaa belærte de fremmede Mariner om, 
at der ved saadanne Angreb maalte tages særlige Hensyn 
til Omstændighederne, var der naturligviis mange Men
nesker, især saadanne, der aldrig tidligere alvorligt havde 
overveiet dette Spørgsmaal, som nu vare bagkloge og 
tilegnede sig den Mening, at det var en meget vovelig 
Expedition for Skibene , en Anskuelse, som de tilsidst 
indbildte sig selv, at de altid havde havt. Om Menin
gerne hos nogle af de Søofficerer, der udgjorde General
krigsretten, have været underkastede en saadan Forandring, 
kan jeg ikke udtale mig om, men det vilde forekomme mig 
høist mærkeligt, om der ikke mellem de 12 Søofficerer, 
som saddt> i Retten, idetmindste skulde have været et 
Fleertal, der før Eckernførdeafl'airen meente, at et An
greb som det omhandlede var en let Sag. Ret beteg
nende er det, at Generalkrigsretten ikke fremsatte et 
eneste bebreidende Ord i Retning af, at det var en 
numaadelig Opgaveu, der var stillet Skibene; men man 
undlod at gaae lige løs paa Sagen og erklære, at selv 
om Ordren blev opfattet som en Angrebsordre, var den 
dog gjørlig og forsvarlig efter den Theori, der dengang 
var almindelig i Marinen med Hensyn til store Skibes 
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Angreb paa Strandbatterier. Der var rfter mit Skjøn 
to Grunde til, at man ikke turde handle saaledes, og 
disse Grunde vare den o ffr n tlige Mening og Hen
synet til forskjellige Personer. Det kan nemlig ikke 
undgaaes, at enhver Ilet, der behandler en Sag, som 
stærkt interesserer Almeenheden, sig selv ubevidst paa
virkes af den offentlige Mening saaledes, at Historie
skriveren nødvendigviis man tage delte Moment med i 
Betragtning ved Bedømmelse af Sagen. Der sigtes ikke 
i det her omhandlede Tilfælde til de enkelte Personer i 
Generalkrigsretten, der var sammensat af hæderlige og 
samvittighedsfulde Mænd, men der sigtes til det Tryk, 
som Retten var udsat for, og som det var vanskeligt al 
undgaae at tage et vist Hensyn til, idet den offentlige 
Mening krævede Offre for den Smerte, Eckernførde
affairen havde voldet. Det vilde sikkert ikke ved denne 
Leilighed have været tilstrækkeligt til at berolige Stem
ningen, om Retten stærkt havde støttet sig paa den 
Sandhed, at Hovedansvaret for Ulykken ikke kunde lægges 
paa bestemte Personer, men at Grunden til Uheldet især 
mantte søges i Tidens Mangel paa Erfaring, idet den 
sømilitaire Kundskab med Hensyn til Skibes Angreb paa 
Batterier var mangelfuld ikke alene i Danmark, men i 
hele Verden. En saadan Betragtningsmaade vilde have 
friet Escadrechefen og tildcels ogsaa Expeditionschefen 
for Ansvar; men det maa erkjendes, al Retten, som 
Forholdene vare, ikke kunde gjøre den gjældende; thi 
Nationen beirjærede Sonoffre og vilde ikke lade sig nøie 
med theoreliskc Sandheder. Krigsministeren havde der
for først offret Hærens Spidser, nemlig General Krogh 
og Oberst Læssøe, men det gjød kun Olie til Ilden, og 
da man derfor krævede Offre imellem i\'larinens Spidser 
foruden Paludan, maallc det, som Forholdene vare, blive 
Escadrechefon. Det blev Krigs- og Marineministeren, 
der oplraudte som de anklagende Myndigheder, skjøndt 
det vil frcmgaae af det foran Meddeelte, at disse Myn-
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digheders Optræden havde havt en afgjflrende Indflydelse 
paa hele Sagens Gang. Det vilde derhos vistnok have 
været stemmende med Retfærdighedens Fordringer, om 
disse Myndigheders \"irksomhed var blevcn underkastet 
en Prøvelse, og endelig bør det fremhæves , at et stort 
Parti ønskede, at Ansrnret fordeeltes paa Flere, særlig 
af Hensyn til Pal ud an, som man saavidt muligt vilde 
skaane ved ikke at lade ham staae alene. Alle de her 
anførte Grunde i Forening have formeentlig bidraget til, 
at Garde ikke blev frikjendl; men Nutiden staaer frit 
overfor den Art Hensyn, i alle Tilfælde vil Fremtidens 
Historie føle sig frigjort, og jeg haaber da, at det nye 
Lys , Generalstaben har kastet over Sagen, de nye Op
lysninger, der ellers ere fremkomne, og de nye Syns
maader, som nu kunne gjøres gjældende, ville føre til 
den Erkjendelse, at man ikke I æn g e,r e bør tillægge 
Garde Ansvar for det ulykkelige Udfald af 
E c kern før de affai ren. 

Da det er af Betydning og Interesse at vide, hvor
ledes en Domfældt selv opfatter sin Sag, vil jeg ogsaa 
for dette Tilfælde give nogle derhen hørende Oplys
ninger, og jeg sættes is tand dertil ved en Dagbog, 
Garde har ført fra Aaret 1811 og indtil sine sidste 
Leveaar. Den er efter sit Indhold ikke skreven i den 
Tanke, at Andre skulde læse den, ikke engang hans 
Nærmeste, thi han udtaler sig deri jævnlig om, hvad der 
rører sig i hans Sjæls Inderste, og han har fundet en 
Glæde eller Trøst i ved i lykkelige eller alvorlige Øie
blikke i Ensomhed paa denne Maade at give sine Tanker 
frit Løb. Skjøndt jeg saaledes mener, at Citater af en 
Bog som denne ikke uden særlig Anledning bør olfent
liggj øres , saa troer jeg dog at kunne tillade mig en 
Undtagelse i dette Tilfælde, da det er Gardes egen Sag, 
det he1· dreier sig om. Der findes fra Krigsaaret 1849 



72 En Redegjørelse for Eckernførdesagen. 

forholdsviis faa Optegnelser, hvilket naturligt forklares ved, 
at G111·de dengang h:1vde saa mange vigtige Forretninger, 
at rier ikke levnedes ham Tid Lil privat Beskjæftigelse. 
FMsL eller EckernførdealTairen har han skrevet Noget i 
Mai Maaned, da han blandt Andet omtaler den foran 
nævnte Samling hos General Krogh d( n 2de April 1849, 
hvor Generalen fremsatte sin Plan for Alarmeringen ved 
Eckcrnførde. Efter løseligt at have omtalt Planen, skriver 
Garde saaledes: 

nDa disse Dispositioner stemmede aldeles med mine 
"lnstructioner, var der ingen Anledning for mig til at 
nopponere derimod, og samme Eftermiddag erholdt jeg 
nskriftlig Ordre derom fra Kroghu . .. . .. . , Zahrlmann 
11 havde mundtlig udtalt til mig og rimeligviis ogsaa til 

11 Paludan, at vore store Skibe kunde let ødelægge Bat
" terierne, og det var ved mine hemmelige Instructioner 
11paalagt mig, at to Fregatter nRellonau og nllota" skulde 
•udføre det Hverv som nu et Linieskib og en større 
11 Fregat med lo Dampskibe paatog sig .. . .... 11Jeg blev 
nuanfægtet paa min Post, medens man kastede Skylden 
,, - mig synes ogsaa med Urelle - paa [frogh og 
,,Læssøe; thi efter min Mening endnu er Ordren kun 
"tydelig til en Alarmeringu . .. ... Garde fortsælter nu 
sine Betragtninger om Eckernførdeaffairen, og det bør 
fremhæves, at han ikke med el eneste Ord omtaler en 
eventuel Tilbagel,aldelse af Ordren Lil Expeditionen, 
hvillrnt viser, hvor ljcrnt den Tanke har ligget for ham. 

Efter al Dommen var falden, skrev Garde i .Mai 
1850 saaledes: 

11Min Samvittighed f'rikjender mig aldel11s for de 
nAnker, man har reist imod mig;" ........ 11jeg er saa-
" ledes ikke alene ubilligt og haardt, men uretfærdigt 
11behandletu ... .. ,, [{oogen, Zahrtmann og mange Andre 
11 have viist mig megen Deeltagelse. 011tle er vel en Trøst; 
urnen imidlertid Pr dPt Fnctnm at virre overgaa11t Dom 
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ntrykkende for mit hele Liv og hemmende for min Car-
nriere. Dog Guds Villie ske« ..... . 

Sluttelig skal jeg anføre, hvorledes Garde saae 
Sagen i Aaret 1869, altsaa 20 Aar efter Eckernførde
affairen ; da han selv var 79 Aar gammel og altsaa paa 
Gravens Rand, skriver han saaledes: 

n Efter at nu en lang Række af Aar ere henrundne 
nsiden denne ulykkelige Begivenhed, hvori mine Tanker 
"hyppigt have beskæftiget sig men denne, tilsiger min 
nSamvillighed mig dog endnu, at jeg er bleven ubilligt 
ndømt, skjøndt jeg taknemmelig erkjender, hvor meget 
"denne Herrens Tilskikkelse har bidraget til min aande
nlige Udvikling og til den velgjørende Sindsro, som nu 
"er skjænket mig. u 

Man vil maaskee hertil kunne sige, at dette jo er 
et subjeutivt Skjøn, og endvidere indvende, at en Mand 
ikke kan see uhildet paa en Sag, hvori han selv har 
været impliceret. Men jeg haaber nu, at det maa er
kjendes, at de i det Foregaaende fremstillede Kjends
gjerninger paa en afgjørende Maade bevise, at Garde 
har bavl Ret til at frikjende si" selv, og at ogsaa Hi
storien vil gjøre det. 



Commandoer til Roret. 
Af Commandeur N. U. G n d. 

Der lydrr i de senere Aar jævnligt mager over, at 
der hos vore Rorgængere er kommet Usikkerhed i, 
hvorledes de gamle Commandoer: 11 Styrbord II og II Bag
bord II skulle forstaaes, hvilket jo er en ganske naturlig 
og uundgaaelig Følge af, at disse Commandoer have 
modsat Betydning, eftersom de anvendes i den ene eller 
anden Nations Skibe. 

En Rorgænger er saaledes udsat for, at Udførelsen 
af en Comma.ndo, som ifølge Sagens Natur skal skee 
strax, og som derfor hør være ganske instinctmæssig, 
bliver Resultatet af en Reflection over , hvorledes han 
nu i dette givne Øieblik skal forslaae el Ord, som han 
veed efter Omstændighederne kan og skal opfattes paa 
forskjellig Maade. At dette giver Anledning til Usik
kerhed og Misforstaaelse og let kan drage alvorlige 
Følger efter sig, er indlysende. Det viser sig ogsaa nu, 
at man er begyndt heelt at gaae bort fra df' gamle 
Ord. I nogle Ilamburger Paketselskaber skal man saa
ledes sige 11Rechls11 og 11 Links 11 , og i den fran ske saa
vel Orlogs- som Handelsmarine siges 11 A droile11 og 
11A gauche11, og, saavidt mig bekjendt , er man særdeles 
vel fornøiet dermed. 

Jeg lroer, at Tidspunctet er kommet til, at vi ogsaa 
burde gjøre en lignende Forandring og istedenfor 11Styr-
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bortl o og 11Bagbordu sige 11Til Venstreu og 11TH IIøireu, 
thi mere letfattelige og mindre udsatte for Misforstaaelse 
end to saa almindelige og dagligdags Ord, kan næppe 
findes. 

Jeg har bos de Befarne, som i afvigte Sommer gjorde 
Tjeneste ombord bos mig som Rorgængere, fundet en 
næsten gjennemgaaende Usikkerhed i, hvorledes Roret 
skulde lægges. Jeg troer, at de med mere Sikkerhed 
vilde have udført en Commando til Roret, naar man 
den første Dag havde sagt til dem: 11naar der comman
deres ntil Høireu, skal Rattet dreies til Bøireo, end 
under de nuværende Forhold, hvor man maa sige til 
dem: "naar der siges B. B., skal Rattet dreies paa den 
eller den Maade her ombord;« hvilket rnaaskee er det 
Modsatte af, hvad de brugte i det Skib, hvor de sidst 
gjorde Tjeneste. 

Jeg veed meget godt, at der er mange Modstandere 
af denne Forandring, og det Argument, egentlig det 
eneste, de have imod den, troer jeg, er dette: r Eng
land og nogle andre store søfarende Nationer benyttes 
stadigt det Princip, af Commandoen lil Roret følger 
Rorpinden. 

Dette med Rorpinden er jo dog nu saa antiqveret, 
at det gjerne kunde lades ude af Betragtning, saameget 
mere som man i de moderne Skibe vel næsten ligesaa 
ofte bar Rorpinde, der gaae agterud som forefter. Men 
ganske afseet herfra, staaer det mig ikke klart, at, naar 
man ombord i et dansk Skib siger 11til Høireu, og Ror
gængeren dreier Rattet til Høire, og Skibet dreirr til 
Høire (St. B. ud), og man slaaer ud med høire Ilaand, 
(dersom man vil give Tegn til Rorgængeren), i nogen 
Maade skulde blive influeret af eller give Anledning til 
mulige Misforstaaelser, fordi at Skipperen ombord i et 
engelsk Skib for at foretage den samme Dreining siger 
"POrlu. 
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De nuværende Commandoer til lloret maae fra Be
gyndelsen læres, og først efter lange Tider gaaer det 
11 over i Blodet11 , at man for at dreie St. B. ud (til 
Høire) skal sige "Bagbord 11, et Ord, som ellers kun har at 
gjøre med det, der vedkommer den venstre (B. B.) Side af 
Skibet. Fo1· den opvoxende Slægt vil Indførelsen af disse 
Betegnelser absolut være et Skridt hen imod en lettere 
:Forstaaelse af en af de vigtigste Commandoer, som man 
kommer til at give ombord i et Skib. Og selv for dem, 
der i en Aarrække have benyttet de gamle Comman
doer, troer jeg ikke, at der vil være Fare for Feilta
gelser, thi det forekommer mig næsten utæn!,.eligt, at 
noget fornuftigt Menneske vilde kunne komme til at 
sige II Til \' ens tre 11, naar det var hans Agt at ville dreie 
"Til Høire u. 

Skal denne Forandring gjøres, maa det selvfølgelig 
ogsaa skee ombord i Handelsskibene, og det maa da 
for deres Vedkommende blive Indenrigsministeriet, der 
kommer til at tage Sagen i sin Haand; men det vilde 
være naturligst, om Initiativet til Gjennemførelsen af et 
saa vigtigt maritimt Spørgsmaal kom fra Orlogsmarinen. 

Dersom Indførelsen af disse nye Betegnelser er 
praktisk og rigtig, hvad jeg ikke betvivler, da ville ved
kommende Authoriteter nok vide at komme overeens 
derom; men Stødet dertil, forekommer det mig, maa 
komme fra os, og det er for at gjøre en ringe Begyn
delse, at jeg herved tillader mig at henstille dette 
Spurgsmaal til mine Kammeraters Overveielse. 



Vandrørskjedler til Skibsbrng. 

Af Undcrdlrccteur A. Rasmussen . 

(.Med Tegninger). 

Foredrag holdt I Solieutenaot- Selskabet 

Ved en "\ andrørskjedel forstaaes en Kjedel, hvor 
den største Deel af Kjedelvandet er indesluttet i Rør, 
hvis Ydervægge ere i directe Berøring med Forbrændings
producterne og derfor danne Kjedlens Hedeflade, medens 
man ved II Pladekjedler« forstaaer Kjedler, hvor Kjedel
vandet fylder Bæltet mellem en af Plader bygget Yder
og Inderskal. 

I. Ae.rsagerne til V a.ndrørskjedlernes Indførelse. 

Første Forsøg. For henved 40 Aar siden havde 
de fleste søgaaende Dampere Lavtry,ksmaskiner: Dampen 
udvikledes i Canalkjedler, Lavtrykskjedler o. I., og Kjedel
trykket var 20 til 30 Pund paa □ ". Da man ønskede 
at benytte et høiere Kjedeltryk for at kunne drage mere 
Nytte af Dampens dvidelseski::aft, og de dengang an
vendte Kjedler ikke egnede sig for høiere Tryk end det 
oven anførte, blev Vandrørskjedlen forsøgt. Der er vel 
lige siden Aarhundredets Begyndelse udtaget Patent paa 
saadanne Kjedler, og enkelte Constructioner ere ogsaa 
blevne forsøgte bl. A. den amerikanske Ingenleur John 
Stevens' Vandrørskjedel, der prøvedes i en lille Dampbaad 
paa Budsonfloden i Aaret 1805; men det er først i Aaret 

Tldu kr. f . Sovæsen. Ny Række. XXXI, 6 
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1857, at en Vandrørskjedel blev forsøgt i en større 
Damper. Den ,ar forfærdiget af Rowan i Glasgow og 
anbragtes i Damperen nThetis u, hvor den arbeidede med 
det dengang overordentlig bøie l{jedeltryk: 120 Pund 
paa □ ". Vandrørskjedler af forskjellige Conslructioner 
f'orsogtes i andre .Dampern, men Resultatet var ikke til
fredsstillende. Da man ikke anvendte saltfrit Fødevand, 
dannede der sig hurtigt en haard Skal af J{jedelsteen paa 
Rørenes Indervægge. Efter hver Reise sogte man at 
1)erne Stenen, saa godt det kunde lade sig gjøre, men 
da man ikke ved Constructionen havde draget Omsorg 
fot· en nem og hurtig Rensning og Omskiftning af Rørene, 
gave Kjecllerne idelig Anledning til store Udgifter og 
forvoldte Maskinisterne mangt el brydsomt Arbeide. 
I nogle enkelte Tilfælde lukkedes Rørene heelt af Steen, 
Vandcirculationen ophørte, og J{jedlen exploderede. 

I Begyndelsen af Tredserne indførtes den almindelige 
høio cylindriske J{jedel, den nskolskeu Kjedcl, som don 
saa hyppigt kaldes i England og Amerika (vi finde den 
i nDagmaru, 11Fylla11, nDianau, uLindormenu o. s. v. o. s. v.). 
Hovedfordelen ved denne l{jedel: den nemme Adgang 
til dens Indre, saa at Eftersyn og Rensning kan foretfigcs 
med fol'l10ldsviis Lethed, faldt slrax Skibsrhedere og 
l.\laskinconstrncteurer i Øinene, og skjøndt man i enkelte 
Dampere anvendte stor Omhu paa Pasningen af deres 
Vandrørskjedler og ikke skyede nogen Bekostning for 
at holde dem e!Tective, endte det dog med, at i for
holdsviis kort Tid bleve de c. 30 Dampere, hvori Vand
ro1·skjedler varn blevne installerede, forsynede med al
mindelige Skibskjedler. 

I mango Aar havde man nu ingen Vanskeligheder 
med I<jedlen; denue forceredes kun lidt, med Illæseror i 
Skorstenen hois t 24 Pund pr. □ ' Rist i Timen, og ved 
passende Afstivning af' Canaler, Ifomre og Endebunde 
kunde l{jedlcn gjøres s tærk nok til at arbeide med det 
stærkt voxende I{jedeltryk, uden at Afstivningen hindrede 
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Ad"'angen til Rjedlens Indre. Vanskelighederne kom 
først, da Rravene om bøic Hastigheder kun kunde tilfreds
stilles ,·ed stærk Forcering af Kjedlerne. 

Pladekjedlernes Uanvendeligbed til stærk 
Forcering. Den bekjendte engelske Ingenieur Thor
nycroft byggede i 1872 en lille Dampyacht nMiranda" 
og noget senere en anden Yacht n Gitanau, som begge 
vakte stor Opmærksomhed ved deres forholdsviis høie 
Hastigheder. I 187 4 byggede Thornycroft den første 
Torpedobaad. I n Gitana» anvendtes første Gang i Skibe 
kunstig Lufttilførsel til Kjedlen ved Hjælp af hurtig om
dreiende Blæsere; i Amerika skal man dog tidligere have 
benyttet kunstig Træk, men den fandt ikke almindelig 
Anvendelse og var nærmest installeret for Ventilation af 
Rjedelrummet, Forbrændingens Forcering var uYæsentlig. 

Ved saaledes at forcere Dampudviklingen, ved at 
benytte et bøit Kjedeltryk, en stor Stempelhastighed og 
bygge Skroget let, yiste Tbornycroft, at Smaafartøier 
kunde drives op til store Hastigheder, og hurtigt fulgte 
Constructeurerne i England og Frankrig hans Spor. 
Den nu ophuggede Patrouillebaad Nr. 1, som var den 
anden Torpedobaad, Tbornycroft byggede, - den første 
var til den norske Flaade -, opnaaede saaledes en Ha
stighed af 15,7 Knob, og dens Deplacement var kun 
71/4 Tons. 

Paa dette Tidspunct havde den paa Locomotiverne 
anvendte Locomotivkjedel, der i Hovedtrækkene ligner 
den almindelige Skibskjedel, viist sig at kunne taale den 
betydelige Forcering, som behøves i Locomotiver, og i 
det Hele taget gjort god Tjeneste til dette Formaal. Ved 
sin simple Construction, store Længde og ringe Høide 
syntes den særligt at egne sig for Torpedobaade, og den 
blev derfor foretrukken til disse. 

I Locomotivet maa Kjedlen gjerne have en stor 
Vægt, netop det Omvendte er Tilfældet i de lette Tor
pedobaade; for at faae den fornødne Dampmængde udviklet 

6* 
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til Maskinen maatte man derfor forcere I{jedlen betydeligt 
for at holde Kjedelvægten nede. I Torpedobaad Nr. 2 
(den tidligere "Haien 11) forbrændtes der paa Modtagelses
prøven 90 Pund pr. O' Rist i Timen ved et Lufttryk af 
51/,1 ", men der opnaaedes ogsaa en Hastighed af 201/4, 
Knob; Ilaaden havde dog ikke nogen Last af Betydning 
ombord under Prøven. 

Den stærke Forcering kunde Locomotivkjedlen ikke 
taale i Længden. Under Dampningen med fuld Kraft 
vare dens Dele underkastede en saadan Spænding, at 
Eli\sticitet~n mellem dem gik tabt; Lækager ved Ildkassens 
Pladesamlinger og ved I{jedelrørenes Forbindelse med 
Inderrørpladen indtraadte hyppigt; ofte var en Kjedel
reparation nødvendig efter hver Fuldkraftsdampning. 

Lækagerne skyldtes Virkningen af Kjedeldelenes 
Udvidelser og Sammentrækninger under Varmegradsfor
andringerne i Kjedlens lldrum. Lad os antage, at For
brændingsproducternes Varmegrad i Jl9kassen er 800° 
og Kjedelvandets 175 ° (Kjedcll1·ykket er da 130 Pund 
paa o "). .Mellem disse to Grændseværdior ligget· Varme
gr~den af Ildkassens Plader; da disse ikke hurtigt nok 
kunne overføre til Vandet den store Varmemængde, 
de modtage, vil deres Middelvarmegrad blive meget 
høiere end Kjedelvandets; ifølge franske Forsøg kan den 
sættes til 710°. Yderskallens Varmegrad kan man regne 
for at være 125° og Kjedelrørenes 250°. Er Staals 
(Yderskallen) og Jerns (Jldkassen) Udvidelsescoct'ficient 
0,09001 og ~etals (I{jedelrørene) 0,ooooll!, vil i en almindelig 
TorpedobaådskjodQI Ildkassens Sideplader udvide sig 
mindst 10 mm., Yderskallens Plader 7 mm. og J{jedel
rørene 14 mm. Naar I{jedlen er under Damp, vil Af
standen mellem Rørpladerne altsaa blive 10-7 = 3 mm. 
kortere, og Kjedelrørene blive 14 + 3 = 17 mm. for 
lange. Man er her gaaet ud fra, at Kjedelrørene ere af 
Metal, hvad der var Tilfældet i de første Torpedobaade; 
noget mindre vil Varmeudvideisen blive, naar Rørene, 



Vandrørskjedler til Skibsbrug. 81 

som det nu er Regelen, ere af Jern, men de ville dog 
altid blive længere end Afstanden mellem de ved solide 
Plader forbundne Yder- og lnderrørplader. Følgen 
heraf vil være, at under den forcerede Dampning krumme 
Rørene sig eller bule Rø!iplader-ne udefter, dersom Rørenes 
Udvalsning i disse er tilstrækkelig til at holde Rør og 
Rørplade sammen; men er dette ikke Tilfældet, springe 
Rørene læk i lnder-rørpladen, fordi Vedhængningen her 
paa Grund af den høie Var-megrad i Ildkassen er svagere 
end ved den anden Rør-plade. Dog er Rørenes Tvær
snitsudvidelse ofte saa betydeiig, at Lækagen først op
staaer under K1edlens Afkøling efter Dampningen. 

Af den ovennævnte Grund har det viist sig at være 
upraktisk at afstive Rør,plader-ne indbyrdes ved solide 
Stag, fordi disse hindre Rørplader-ne i at bule udefter 
for H.ørenes Skub og forøge derved yderligere Rørenes 
Tendens til at slippe Ilørpladerne. 

Ved den stærke Opvarmning og Forlængelse af Ild
kassens Plader trække Støtt'eboltene, som forbinde Ild
kassens Sider med Yder skallen, sig skjæve, og de ved 
Boltens Forlængelse og Bøining opstaaende Kraftpaa
virkninger kunne sprænge dem eller dog gjøre dem lække. 
Paa lignende Maade blive Stagene, som bære Ildkassens 
Topplade, paavirkede, og den ueensartede Varmegrad i 
Pladerne udsætter de ved den høie Varmegrad svækkede 
Samlinger for saa store Spændinger, at de ofte springe læk. 

Den voldsomme Dampudvikling, som finder Sted 
ved Inder-rørpladen, der jo er udsat for hele Fyrets 
Flammehav, medvirker ogsaa til at svække Rørenes Ved
hængning og derved til Lækage. Her er Vandcirculationen 
mangelfuld, fordi Rørene optage en stor Deel af Pladsen; 
den Vandmængde, som kommer i Berøring med Pladen, 
er derfor ikke tilstrækkelig til at holde denne og Rør
mundingerne afkølede; derved udsættes disse for abnorme 
Varmegrader og betydelig Udvidelse. Lækager ville dog 
ikke opstaae af denne Grund; men, dersom af en eller 
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anden Aarsag Fordampningen bliver mindre, for Exempel, 
fordi Blæseren ganer langsommere, elle1· den standser, 
eller fordi Fyrpladslemmen aabnes pludseligt, eller Fyr
døren holdes længe aaben, vil paa Grund af den mindre 
Dampudvikling Vandcirculationen blive kraftigere, og Rør 
og Rørplade blive mere afkølede. Da Kjedelrørene 
imidlertid ere langt tyndere ond Rørpladen, og denne 
vedbliver at modtage Straalevarme fra Kullaget, medens 
Forbrændingsproducternes Strømning gjennem Kjedel
rørene ophører, blive Rørene mere afkølede end Rør
pladen. Ved Sammentrækningen opstaaer der et lille 
Spillerum mellem Rør og Rørplade, og Kjedelvand vil 
udsive i større eller mindre Grad. 

Forskjellige Forbedringe1· bleve nu indførte ved 
Locomotivkjedlen for at gjøre den bedre skikket til 
Torpedobande. Ved Ristens Bagende anbragtes en høi 
Fyrbro, som hindrer Flammen i at slaae lige ind paa 
Rørpladen; det Samme har man søgt at opnaae ved at 
give Ildkassens Topplade en dyb Fold tæt ved llørpladen; 
den beskytter de øverste Rørrækker mod Flammens directe 
Paavirkning og giver Elasticitet, Ildkassen gjordes større, 
og man forsøgte at anvende det godt varmeledende Kobber 
som Materiale for dens Plader (Torpedobaad Nr. 4, 5). 
Rørpladernes Tykkelse gjordes mindre, for at de lettere 
kunde overføre Varmen og lade sig udbule. For at 
udjævne Varmegradssvingningerne har man anvendt for
skjellige Rørringe og brugt at dække lnderrørpladen 
mellem Rørhullerne med Cement eller Leer og har derved 
kunnet fore en forceret Prøve til Ende uden paafolgende 
Lækage paa Rorene. Andre Steder har man særligt 
kastet sig over Sporgsmaalet vedrørende Kjedelrørenes 
Yedhængning, idet man har søgt at gjøre Forbindelsen 
mellem llør og Rørplade mere solid. Schichau brnger 
saalecles at skrue Rørene, der ere forfærdigede af Træ
kulsjern, i Inderrørpladen, og Rørenderne kraves med 
en særlig Kravevalse (Torpedobaud Nr. 9). I Frankrig 
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bruger man undertiden at indlægge to tyn:de Traadringe 
i 1 mm. dybe Uiller i Rørpladens Huller, og ved Valsningen 
presses da Traadene ind i Røret; den indre Ring er af 
l\letal, den ydre af en særlig Composition (Caraman
Befæstelsen). Nogle Fabrikanter mene at opnaae det 
bedste Resultat ved at forbedre Vandcirculationen og 
lette Dampens Opstigen; saaledes bruges J{jedelrør, som 
ere indknebne paa et kort Stykke ved Inderrørpladen, 
eller man anbringer Kjedelrørene i forskjellig indbyrdes 
Afstand. 

Intet af de ovennævnte Midler har dog givet et fuldt 
tilfredsstillende Resultat; kun Anvendelsen af en større 
J{jedel har ,•æret en virkelig Forbedring, og den Vei er 
man blandt Andet gaaet herhjemme. Ved i Forhold til 
Hestekraften at give Kjedlen en større Riste- og Hedeflade 
kunde man nøies med en mindre Forcering end tidligere. 
Paa Modtagelsesprøven med Torpedobaaden "JIYalrossen «, 
der er den sidste af vore Torpedobaade, som har Loco
motiYkjedel, var Forbrændingen pr. □ ' Rist saaledes knQ 
75 Pund i Timen, og Lufttrykket 21/2"; men den større 
Hjedeh•ægt i Forbindelse med de strengere Fordringer, 
som man efterliaanden stillede paa Modtagelsesprøverne 
til Fabrikanterne i Retning af Baadenes Belastning paa 
Prøven og dennes Varighed, medførte imidlertid ogsaa 
en ikke ubetydelig Formindskelse i Fuldkraftshastigheden. 
nHvalrossenu løb kun 181/s I{nob som Gjennemsnit paa 
en 3 Timers Prise, uagtet den er dobbelt saa stor som 
Torpedobaad Nr. 2. 

Foruden Locomotivkjedlens Mangel paa Evne til at 
modstaae Forcering følger der andre Ulemper med den. 
Den betydelige Afstivning, som Ildkassen kræver, gjør 
Adgang til Hjedlens Indre umulig; Kjedelsteen, Mudder 
-0. L., som sætter sig paa Siderne af lldkassen, er man 
ofte ikke i Stand til at fjerne; Følgen er da, at Varmen 
ikke kan bortledes paa dette Sted, saa at Pladerne blive 
overhedede, bule udefter og kunne reyne. Den store 
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Topplade, som under en opstaaende Vandmangel hurtigt. 
bliver rødglødende, nødvendiggjør den omhyggeligste 
Pasning af Vandstanden, hvilket ofte er meget vanskeligt 
under Søgang. I fremmede Mariner er der da ogsaa 
indtruffet enkelte alvorlige Ulykkestilfælde af denne Grund. 

Da det saaledes ikke havde viist sig muligt at gjøre 
Locomotivkjedlen skikket til Torpedobaade, søgte man 
at finde en hertil bedre egnet Kjedel; i Midten af Firserne 
see vi da ogsaa forskjel1ige Vandrørskjedler forsøgte i 
disse Baade og da navnlig du Temple-Kjedlen i Frankrig 
og Thornycroft- I{jedlen i den engelske og danske 
Flaade. -

Efler Bygningen af den første Torpedobaad varede 
det ikke længe, inden man søgte ut ove1-føre Erfarin gerne 
fra disse paa de større Skibe. For .Maskinens Ved
kommende forhøiedes Stempelhastigheden, der i mange 
Aar havde holdt sig ved c. 400 Fod, efterhaanden til 
700 a 900 Fod, og l{jedeltrykket voxede. For at kunne 
nøies med mindre Kjedler, indførtes kunstig Træk i 
Begyndelsen af Firserne. Den Tanke ligger nær at forsøge 
Locomotivkjedler anvendt i store Skibe, og i England 
og Italien see vi da ogsaa disse Kjedler installerede i 
større Antal i hurtiggaaende Skibe; men llesultatet 
svarede ikke til Forventningerne; særligt i det engelske 
Vædderskib nPolyphemus11 viste disse J{jedler sig saa 
lidet egnede til at arbeide i Grupper, at man maatte 
udtage dem og erstatte dem med almindelige lave cy
lindriske I{jedler. Aarsagen hertil skyldtes den Om
stændighed , at Fyringen, Lufttilførslen, Fødningen og 
Dampafgangen ikke lod sig afpasse med fornøden Regel
mæssighed, naar flere af de for Tryk og Vandstand saa 
hurtigt fluetuerende Locomotivkjedler ere installerede i 
det samme Rum og passede af et tilsvarende Antal 
Fyrfolk, som en enkelt, dygtig Fyrbøder kan gjøre det 
med 'l'orpedobaadens I{jedel. 
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I den engelske Marine gik man derfor over til 
udelukkende at anvende almindelige Skibskjedler, og til 
at begynde med indrettede og prøvede man Maskinerierue 
med Dampning ved fuld Kraft med naturlig Træk for 
Øie, anbragte Blæsere, og paa en ganske kort Prøve 
undersøgtes, h,1or stor en Frestekraft man med disse til 
kan opnaae. Den meget betydelige Forøgelse i Heste
kraften, man kunde indvinde ,•ed dette simple i\liddel, 
fristede snart efter lngenieurerne til at fordre en officiel 
forceret kunstig Træk Prøve afho1dt med nye Maskinerier, 
og, som det hyppigt skeer ved Indførelsen af noget Nyt, 
gik man for vidt med Forceringen. I Begyndelsen af 
Halvfemserne indtraf det hyppigt, at Skibene efter Af
slutningen af Forceringsprøven kom til Ankers med lække 
Rør i Kjedlerne. I nogle Tilfælde har man kun afholdt 
denne Prøve med et enkelt Skib af en heel Gruppe, og 
modtaget de øvrige Skibe, naar Prøverne med naturlig 
Træk gav et tilfredsstillende Resultat. Senere hen paa 
Togterne forcerede man ikke Kjedlerne udover, hvad der 
var opnaaet paa Prøven med naturlig Træk , men den 
Hestekraft og Hastighed, som Skibene havde paa For
ceringsprøven, giver da heller ikke det rette Begreb om, 
hvad man kan vente opnaaet under almindelige Forhold. 

De nævnte .Modtagelsesprøver bestod i en 8 Timers 
Prøve ved naturlig Træk; ved naturlig Træk forstaaes 
i England Dampning med et Lufttryk paa Fyrpladsen af 
ikke over 1/ 2 11 , altsaa hvad man nærmest kan kalde svag 
kunstig Træk; paa Forceringsprøven varierer Lufttrykket 
mellem 1/ 2" og 3 11 • Den Hestekraft, som bliver udviklet 
paa de to Prøve1·, er henboldsviis omkr. 13 og 18 pr. 
□' Rist i Timen (for vore større Skibe har den været 
henholdsviis 9 og 15). 

Man søgte nu at bøde paa dette uheldige Forhold 
paa forskjellige Maader; de tidligere nævnte Midler mod 
lække Ilør prøvedes, men noget vedvarende godt Resultat 
gave de ikke, og man gik derfor over til at forøge 
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Kjedel\'ægtcn, hvilket, som rimeligt er, formindskede 
Udsigteme til lække Rør, fordi Forceringen blev mindre. 
God Nytte har man ogsaa havt af en af en engelsk 
Ingenieur opfunden Rørring; det Eiendommelige ved 
denne e1·, at den kun paa et kort Stykke ligger an mod 
Kjedelrørenes Indersider; Luftmellemrummet mellem Rør 
og Rorring tjener til at udjævne Varmegradssvingningerne. 
Med ,•isse l{ulsorter tilstoppes H.ørringene imidlertid 
hurtigt af 11 Svalereder« , og Rorringen er tilbøielig til at 
brænde bort eller falde ud. 

Samtidig foretoges grundige Undersøgelser af J{jedler, 
hvis Rør have lækket, og man anstillede Forsøg over 
Indflydelsen af Nærværelsen af Fedtstoffer i J{jedlen 
(Devon1l0rt Orlogsværft i Aarene 1893 og 1894). Disse 
Forsøg gave følgende Hovedresultater: 

Fedtstoffer ere yderst slette Varmeledere; dersom 
man for Exempel koger reent Vand i et almindeligt 
aabent Kar under Atmosphærcns Tryk, vil Varmegraden 
afl{arrets Bund være 140 °; men overstrrnes denne med 
et 1/10" tykt Lag Fedt, stiger Yarmegraden strax til 
290°. 

Fedtstoffer virke Lil Overhedning af l{jedlernes Rør
plader og den•ed til lække llør. For at vi:ie delle 
anstilledes Forsøg med en Provekjedcl, hvis Rørplade, 
naar J{jedelvandel var reent, havde en Varmegrad af 400° 
ved stærk Forcering; saal.enge Fødevandet var reent, 
forblev denne Varmegrad uforandret, og Kjedelrørene 
lækkede ikke; men indførtes der nu lidt Olie med Føde
vandet, steg Varmegraden paa llørpladens lldside til 570 °, 
og norene sprang læk. Saalænge man altsaa kan holde 
Rørpladen under 400°, forblive Rørene tætte, men oyer
skrides denne Varmegrad enten paa Grund af, at der er 
Fedtstoffer i Vandet, eller Ilorpladen er dækket af Steen 
eller i Ileroring med et stillestaaende Damplag som 
Følge af en slet Vand ·irculation, springe Rørene læk. 
Naar Varmegraden af llorpladens Udside er 400°, er 



VandrorskJedler til Skibsbrug. 87 

Varmegraden af dens Midte 325°, af dens Vandside 200° 
(Kjedelvandets Varmegrad 185 °), af Kjedelrørene ved 
Inderrørpladen 360°, paa Midten 325 ° og ved Yderrør
pladen 250°. 

Forsøgene gave desuden følgende Resultater: 
Messing- eller Kobberrør ere mere tilbøielige til at 

lække end Jern- eller Staalrør; 
Rør af Lowmoor Jern ere lige saa tilbøielige til at 

læk.ke som Staalrør; 
Tabet i Kjedlens Nyttevirkning ved et tyndt Lag 

Fedt paa Hedefladen er 11 pr. C. 
Forsøgene have altsaa viist Nødvendigheden af at 

holde Kjedlen fri for Fedtstoffer. Bestræbelserne gaae 
derfor ud paa at formindske Forbruget af Smørelse til 
Maskinens indre Slidflader til det mindst mulige samt 
at rense Fødevandet ved Hjælp af Filtre, som anbringes 
paa Fødevandsledningen. -

I vor Flaade var nGrønsund" det første Skib med 
Installationer til kunstig Træk. Det blev prøvet i 1883. 
Kjedlerne vare modificerede Locomotivkjedler, d. v. s., 
Gasarterne strømmede fra Ildkassen gjennem to store 
Galloways - Rør ind i et Forbrændingskammer, hvorfra 
Kjedelrørene førte dem videre til Optrækket. Disse 
Kjedler, som egnede sig godt til Forcering, viste sig 
mindre vel skikkede til den Tjeneste, Kanonbaadeu er 
bleven anvendt til i de senere Aar, hvorfor de ere blevne 
erstattede med almindelige lave cylinuriske Kjedler. 
Naar nGeiser" og 11Skjold11 undtages, have alle vore 
nyere større Skibe ligeledes lave cylindriske Kjedler, 
idet disse passe bedst for Skibe med ringe Dybgaaende. 
I n Guldborgsund" og II Grønsund" ere Kjedelrørene under
tiden lække efter Forceringsprøverne, vistnok fordi 
Kjedlerne ere temmelig smaa. Derimod hat· der ikke 
viist sig nogen Tilbøielighed til væsentlige Kjedelrørs
lækager i de øvrige Skibe. Dette skyldes nærmest den 
Omstændighed, at Kjedlerne ikke forceres fuldt saa meget 
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som i England. Desuden have de i Forbrændingskammeret 
lige for Rørmundingerne en bred Muur, som har viist 
sig al være en virksom Beskytter for Kjedelrørene. 
!\luren, der er bygget op af gjennemhullede Steen, udfylder 
l{ammerets hele Tværsnif og tjener som en Udjævner 
af' Varmegradssvingningerne. Strømmer der ved Fyr
dorens Aabning kold Luft ind i Kammeret, vil den optage 
Varme fra Murens Steen, inden Luften naaer Kjedelrørenes 
Mundinger; ligeledes virker den til at sprede Flammen, 
sna. at locale voldsomme Varmegradsstigninger undgaaes. 
J{jedlerne forsynes med elastiske Fyrcanaler , for at de 
kunne optage endeel af l{jedelrørenes Skub. Ilvor flere 
Kjedler have fælles Optræk og Skorsteen, hvilkeL er Til
fældet i 111\'er Hvitfeldt«, ,, Valkyrien u, nHekla « og nlleim
dal«, har man ved Hjælp af Spjæld i Skorstenen og 
særlige Dæmperarrangementer fordeelt Fordampningen 
ligeligt over alle I{jedlerne; drages der ikke Omsorg 
herfor, vil den Kjedei, som har den mest direclc Træk, blive 
forceret langt mere end de fra Skorstenen ljerncre 
liggende J{jedler og derved være udsat for I<jedelrørs
lækager. Endelig er der i "Beimdal "'s [{jedler indført 
et Circulalionsrør, som i høi Grad har forbedret Vand
circulationen, hvorved lække Samlinger ere undgaaede, 
og en mere ligelig Varmegrad af l{jedelvandet opnaaet. 

Andre Mangler ved Pladekjedlen. Foruden · 
de Vanskeligheder, man kan have med lække Kjedelrør, 
kunne Pladesamlingerne ogsaa volde Bryderi, særligt i 
Kjedler af stor Diameter og med hoit Kjedeltryk. For 
Yderskallens Vedkommende er det navnlig de ved ueens
arledc Udvidelser og Sammentrækninger fremkaldte Spæn
dinger, og i Canaler og Kamre er det den stærke Varme, 
som f'oraarsager Lækager paa Samlingerne. lllot en 
enkelt hurtig Dampopsælning kan fane Samlingeme til 
at springe læk, og Vandcirculationen er ofte saa mangelfuld, 
at efler Dampopsætningen har I{jedlens øverste Dee! 
Dampens Varmegrad, medens Ilunden endnu er kold. 
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At den Maade, hvorpaa den kunstige Træk er in
stalleret, ogsaa har en væsentlig Indflydelse paa Kjedlens 
Holdbarhed, har Erfaringen viist; men paa dette om
fattende Spørgsmaal skal jeg ikke komme nærmere ind. 

Den almindelige Skibskjedel, enten det nu er den 
høie eller lave cylindriske Kjedel, fordrer en omhyggelig 
Pasning. Der maa tages meget Hensyn til Kjedlerne 
ved Valget af Skibets Hastighed; Forandringer i denne 
bør skee gradeviis; men dette passer i mange Tilfælde 
ikke med de Fordringer, man bør kunne stille til et 
Krigsskib. Dette bør helst have Kjedler, som paa det 
kortest mulige Varsel kunne udvikle den Dampmængde, 
der behøves, for at Maskinen kan give Skibet den Ha
stighed, den Commanderende ønsker. Ogsaa det stadige 
Forlangende om høiere Kjedeltryk kan Pladekjedlen ikke 
tilfredsstille; store Kjedler med 200 Punds Kjedeltryk 
have saadanne Pladedimensioner, at en yderligere For
øgelse af disse ikke synes mulig. 

Da Constructemerne nødigt vilde gaae til det Skridt: 
at give saa megen Vægt og Plads til Kjedlerne, at den 
forlangte Ilastighed af Skibet kunde opnaaes uden For
cering, indførtes Vandrørskjedlen i Begyndelsen af Halv
femserne ogsaa i store Skibe, idet man haabede sam
tidigt at undgaae de øvrige Elemper, som klæbe ved 
Pladekjedlen. 

II. Beskrivelse af Vandrørskjedler, 
Grundprincippet i Vandrørskjedler er føl

gende: 
Fig. 1 viser en Vandbeholder med et nedadvendt U 

formet Rør, begge fyldte med Vand. Tilfl;lres Varme til 
Vandet i Rørets ene Green, vil der ved Opvarmningen 
indtræde en Forskjel i Vandets Vægtfylde i de to Grene, 
hvorved Circulation i Vandet opstaaer: det varmere og 
derfor lettere Vand stiger tilveirs og bliver erstattet af 
koldere, tungere Vand fra Rørets anden Green. Tilføres 
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den fornødne Varmemængde, vil Dampdannelsen begynde, 
naar Kogepunctet er naaet. 

l Fig. 2 er viist Skelettet af en Vandrørskjedel. Fra 
en Beholder udgaaer nr.dcfter to Vandkamre, som ere 
forbundne ved l{jedelrør, under hvilke Risten findes. 
Tændes Fyret, vil det opvarmede Vand stige op ad de 
skraat opgaaende Rør, gjennem det ene Vandkammer, 
op i Beholderen og tilbage i l{jedelrørcne gjennem det 
andet Vandkammer. Kort Tid efter Fyrtændingen vil 
l{jedclvandet overalt have den samme Varmegrad, og 
Dampdannelsen vil begynde. Ved Dampens Opstigen 
gjennem Vandmassen holdes Circulationen gaaende, idet 
den lettere Damp stiger tilveirs i Rørene og det ene 
Vandkammer, og ved Gnidningen med Vandet river dette 
med sig. Circulationen vil være kraftigst, naar Tætheden 
af Blandingen af Vand og Damp i Vandkammeret, hvor 
Strømningen er opefter, er det halve af Tætheden af 
Vandet i det andet Vandkammer; Dampen afgives jo 
underveis i Beholderen. Det hydrostatiske Tryk forbliver 
uberørt af Dampdannelsen; i samme Høide er det eens 
i de to Vandkamre, og dette Tryk er uafhængigt af 
Tværsniltets Størrelse, allsaa ogsaa af Dampbobler, som 
ere tilstede i Vandet. 

En kraftig og regelmæssig Vandcirculation er en 
Hovedbetingelse for en Vandrørskjedels gode Functio
nering; den fremkalder en eensartet Opvarmning og 
Udvidelse af I{jedellegemet, muliggjør en hurtig Damp
opsætning og Dampudvikling, hæmmer Dannelsen af 
Kjedelsteen og beskytter Rørvæggene mod at blive over
hedede. Det Sidste har sin Grnnd i, at Vandet ved sin 
hmtige Strømning gjennem Rørene er i Stand til at 
optage Varmen fra Rørvæggene, ligesaa hmligt som 
den er naaet gjennem disse. Trods Forbrændings
producternes høie Varmegrad paa Rørenes Yderflader 
ere R01·væggene forholdsviis kolde, saa længe de ere 
rene; men ere de dækkede af et Sod-, Steen- eller 
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Fedtlag, kan selv den kraftigste Vandcirculation ikke 
hindre, at llørvæggenes Varmegrad stiger høit over 
l{jedelvandets Kogepunct; det Samme vil skee, dersom 
Rørene ere rene, men Vandcirculationen er saa langsom, 
at den dannede Damp ikke kan slippe bort; denne hæmmer 
da Varmeoverførelsen, og en Overbrænding af Røret er 
kun et Tidsspørgsmaal. 

Vandcirculationen og Rørenes Tværsnit maae svare 
sammen. Jo høiere Varmegraden, og jo længere Kjeclel
rørene ere, des større man deres Tværsnit være, da 
Rørene ellers kunne blive fyldte med Damp alene. De 
nærmest Fyret værende Rør have derfor ofte større 
Tværsnit end de fra Fyret fjernere liggende Rør. Hvo1• 
denne Regel ikke er bleven fulgt, har det viist sig, at 
Rørvæggene let blive overhedede, og flere Vandrørskjedler 
have af denne Grund viist sig ubrugelige. 

Af Hensyn til Vandcirculationen maae Rørene altsaa 
have en vis Størrelse, men paa den anden Side man 
Rørtværsnittet ikke være saa stort, at en indtrædende 
Rørsprængning kan medføre Fare for Personalet. Af 
disse Grunde svinge Kjedelrøt·enesDiametre i de forskjellige 
Vandrørskjedler mellem 1" og 4 11 • 

Fordringer, som stilles ved Constructionen 
af en ny Kjedellype, ere følgende: Kjedlen bør have den 
lettest mulige Bygning, dog bør den besidde den fornødne 
Holdbarhed og med Sikkerhed kunne arbeide med et 
høit Kjedeltryk. Den bør kunne taale stærk Forcering 
og give en god Nyttevirkning ved en passende Forcering 
under længere Tids uafbrudt Dampning. Den bør indtage 
det mindst mulige Rum, være af simpel Construction 
og bestaae af omskiftelige Dele af saadanne Dimensioner, 
at den kan opstilles i Skibet, uden at man behøver at 
bryde Hul i Dækkene. Der bør være let Adgang til 
Rensning, Undersøgelse og Istandsættelse af dens enkelte 
Dele. Hver enkelt Kjecleldeel bør frit kunne udvide og 
sammentrække sig under vex.lende Varmegradsfornndringer 
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uafhængigt af de øvrige Dele. Kjedlen bør have et lavt 
Tyngdepunct. 

Disse FordringC'r have de forskj ellige Opfindere af 
Vandrørskjedler søgt at opfylde, men ved Bedømmelsen 
af Kjedlernes Bygning og Præstationer man man tage i 
lletragtning, hvorledes de have svaret til Forventningerne 
i de Skibe, hvor de have været prøvede; man maa ikke 
bedømme dem ene og alene fra det Synspunct, at enhver 
al' dem skal kunne anvendes i alle Skibstyper, thi kun 
for nogle faa Skibstyper har der udviklet sig særlige 
Typer af Vandrørskjedler. En Vandrørskjedel, der for 
Exempel egner sig fortrinligt til en Torpedobaad, vil 
sikkert ikke gjøre god Nytte i en Fragtdamper, og 
omvendt. 

Vandrørskjedlernes Inddeling. En Vand-
rørskjedel har en Dampsamler og et eller to Vandkamre, 
som enten udgaae direcle fra Dampsamleren eller ere 
forbundne til denne ved el eller to Nedtagerrør; disse 
sidste ere i Regelen anbragte udenfor Flammens Virkefelt. 
Vandkamre, Nedtagerrør og Kjedelrørene ere fyldte med 
Vand heell eller deelviis. 

Fødevandet pumpes ind i Dampsamleren, hvorfra 
l{jedelvandet søger gjennem Vandkammer eller Ned
tagerrør til Kjedelrørene; her omdannes det deelviis til 
Damp; Blandingen af Vand og Damp s trømmer derefter 
op i Dampsamleren, Vandet for al begynde l{redsløbet 
forfra, Dampen for gjennem det indvendige Damprør at 
strømme til Maskinen. 

J{jedclrørenes øvre Mundinger kunne ende over 
\'andlioien, J{jedler med Overrør (f. Ex. Thornycrofl
l{jedlen), eller under denne, Kjedler med Underror (f. Ex. 
Yarrow-I{jedlen). Selve Kjedelrørene findes ovenover 
og ofte paa Siden af Fyret; fra dette stige Gasarterne 
op mellem Rørene, - kun undtagelsesviis har l{jedleo 
Forbrændingskammer (Lagrafelkjedlen) -, hvor de afgive 
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<leres Yarme til Kjedehandet indeni Rørene og gaae 
derefter til Skorstenen. 

Følgende Kjedler skulle beskrives: 
Kjedler med lige Rør: 

Belleville- Kjedlen 
Babcock&Wilcox -
Niclausse 
Yarrow 
Oriolle 
Lagrafel d'Allest -

Kj e dler med bøiede Rør: 
Thornycroft- Kjedlen 
Mosher 
Normand 
Blechynden 
Du Temple 
Ward 
Flemming &Ferguson -

Rj ed ler med Spiral rør: 
White-Kjedlen. 

Belleville-Kjedlen (Fig. 3), der skyldes den 
franske Ingenieur Belleville, bestaaer af et System af 
Rørsæt, anbi-agte Side om Side over Fyret (i Figuren 
8 Rørsæt), og indesluttet af en ikke varmeledende Skjærm
kasse. Fig. 3 a viser 2 Kjedler med Ryggen til hinanden; 
paa den ene er Skjærmkassen fjernet; i Fig. 3b sees 
Kjedlen forfra med Røgkammerdørene tagne af. Som 
det vil sees af Figurerne, har hvert Rørsæt, Element, 
Form af en fladtrykt Spiral; det er sammensat af endeel 
(i Figuren 17) lige, skraatliggende Rør1 skruede i Samle
kasser af hammerbart Støbejern. Samlekasserne i et 
Element ere lige over hinanden og ere ikke forbundne 
indbyrdes, saa at Rørene frit kunne udvide sig i Længde
retningen; de hvile dog paa hinanden ved Styreknaster. 
Den øvre Ende af et Rør og den nedre af det næste 

Tidsskr. f . Son1sen. Ny Ræke. Xlll. 7 
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o,·er det ere skruede i den samme Samlekasse og ere 
altsaa i samme Iløide. Samlekasserne i Kjedlens Bagende· 
ere lukkede, medens Forsidens Samlekasser ha,,e Huller 
lige for Rørenderne. Hullerne, der lukkes med Døret 
ere saa store, at man kan føre en paa Enden af en 
Stang 1.nbragt Glødelampe ind i lløret, naar dettes Indre 
skal undersøges. 

Hvert Elements nederste Samlekasse er forbunden 
med en vandret liggende langs J<jedelf'ronlen anbragL 
Fodevands-Fordelingskasse, medens den øverste Samle
kasse er forbunden med en udenfor Skjærmkassen anbragt 
Dampsamler (Fig. 3c og d). Et Nedtagerror (Fig. 3a 
og b) forbindet· dennes Bund med et paa Siden anbragt 
Udfældningskammer; deltes øverste Ende er forenet med 
Fordelingskassen. 

Gjennem et Hul i den paa Dampsamleren anbrngte 
Fødeventils Hals trykkes Fødevandet ind i Dampsamleren 
saa langt fra Neeltagerrøret som muligt. Iler blandes 
Fødevandet med det varme Yand, som strømmer op i 
])ampsamleren fra Elementerne, og Blandingen flyder 
langs Dampsamlerens Bund Lil Nedtagerroret og gjennem 
delle og Udfældningskammeret til Fordelingskassen. 
Ilerfra strømmer Vandet op i Elementerne; i disses 
underl-te Rør fordamper endeel af Vandet; gjennem den 
nederste Samlekasse bag i Kjedlen strnmmer Blandingen 
uf Vand og Damp til det næste Rør, hvor endnu mere 
Yand fordamper o. s. fr. Gjennem de øvre Rør stl'Ommer 
altsaa deels den i de nedenunder værende Rør dannede 
Damp, deels den i selve Røret udviklede Damp. Naar 
Hjedlen er i Ro, er Vandniveauet omtrent i Uøide med 
i\Jidlen af Elementerne, men under Damp ud, iklingen 
J'ulger endeel af Vandet med Dampen og strommer, som 
anfort, op i Dampsamleren, for al begynde Kredsløbet 
forfra. En Separatorplade i nampsamleren (Fig. 3 c) 
hindrer , , andet i at følge med Dampen ind i Damprøret, 
der fører til Maskinen. 
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Selve l{jedelrørene ere i Reglen af lapsveist Staal 
c. 4 11 i Diameter, for de nederste Rør er Godstykkelsen 
c. 8 /s 11 ; den aftager opefter til 8 /ia 11 • 

Fra nisten strømme Forbrændingsproducterne op 
mellem Rørene til Optræk og Skorsteen; Hedefladen gjøres 
mere virksom ved Hjælp af Flammespredere, d. v. s. Plader, 
som lægges ovenpaa nogle af Rørrækkerne, saaledes at 
Forbrændingsproducterne maae snoe sig op mellem 
Rørene. Tværs over hele Kjedelfronten er der over 
Fyrdørei:i anbragt en Luftfordelingskasse, der har mange 
Tude, hvorfra Luften strømmer ind over Kuliaget i fine 
Straaler og tvinge Gasarterne ned mod Fyret, hvorved 
Forbrændingen bliver fuldstændigere. Luften tilføres ved 
et Tryk af 5 Pund paa D II fra en Sammentrykningspumpe. 
Kjedlens Skjærmkasse omslutter et 3" tykt Lag Asbest. 

Belleville-Kjedlen besidder den Fordeel, at den med 
Lethed kan renses og repareres. I Løbet af 6 Timer 
kan en Kjedel sættes fra, tømmes, et Element udløses 
ved at adskille de øvre og nedre sammenboltede For
bindelser, bringes ud paa Fyrpladsen, udtage et Rør af 
Elementet, indsætte et nyt, atter anbringe Elementet paa 
Plads, fylde Kjedlen og sætte Dampen op, og hele Arbeidet 
kan udføres uden særlig sagkyndig Hjælp. 

Babcock & Wilcox-l{jedlen er viist i Fig. 4, 
nemlig fra Siden i Fig. 4a og forfra i 4b. Fig. 4c viser 
nogle af de forreste Samlekasser i forstørret Maalestok. 
Som det vil sees, ere Rørene skraatliggende og anbragte 
umiddelbart over Fyret; de udmunde i lange, smalle 
næsten lodrette Samlekasser, der, uden at være indbyrdes 
forbundne, slutte sammen, som Fig. 4c udviser. Over 
Rørene findes ved Kjedlens Bagende to parallelt liggende 
indbyrdes forbundne Beholdere, hvoraf den øverste er 
Dampsamler, medens den nederste er halvt fuld af Vand. 
Fra denne strømmer Vandet gjennem korte Rør til de 
bageste Samlekasser, ned gjennem disse, gjennem Rørene, 

7~ 
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hvor endeel af Vandet fordamper, og Blandingen strømmer 
gjennem de forreste Samlekasser tilbage til Beholderen. 

l)e bageste Samlekassers nederste Ender ere for
bundne til et Udfældningskammer, hvorfra Bundrøret 
udgaaer. De øverste Rør have ofte, som viis t i Fig. 4c, 
en mindre Diameter end de nederste. I Samlekasserne 
findes Døre. 

Undertiden er Kjedlen forsynet med en Forvarmer, 
anbragt i Skorstenen. Vandet trykkes af Fødepumpen 
gjennem Forvarmeren; da Circulationen gjennem denne 
saaledes er tvungen, har den en forholdsviis lille Hede
flade. Dette , i Forbindelse med, at den er anbragt i 
Kjedlens øverste Deel, skal sikkre mod Dampdannelse 
i den. 

Niel au s se-Kj e dl en ligner nogetBabcock& Wilcox
l{jedlen, idet begge have lige, skraatstillede Kjedelrør, 
som ved Samlekasser ere i Forbindelse med en Damp
samler paa Toppen af Kjedlen, men Niclausse- Kjedlen 
har kun Samlekasser ved T{jedelfronten. Fig. 5a viser 
Kjedlen seet fra Siden, Fig. 5 b er en schematisk Frem
stilling af Kjedlen. Som det vil sees, ere Kjedelrørene 
lukkede bagtil, og Samlekasserne ere dobbelte, d. v. s. 
der findes en vertical Skillevæg, som deler dem i et For
og et Bagkammer. I Kjedelrørene, som sidde _fast i 
Samlekassernes Bagflader, er indsat indre Rør, som naae 
omtrent til Bagenden af Hovedrørene, og som fortil 
række hen til den ovenfor omtalte Skillevæg. Fig. 5 c 
viser de to Rør samlede, medens Fig. 5 d fremstiller et 
ydre Bovedrør og Fig. 5 e et indre Rør. 

Forkammeret tjener som Nedtagerrør for Vandet fra 
Dampsamleren; fra dette Kammer strømmer Vandet 
gjennem de indre Rør til de ydre Rørs Bageoder, herfra 
tilbage ad de ydre uden om de indre Rør, stiger tilveirs 
i Dag kammeret og op i Dampsamleren; Princippet er altsaa 
det samme som i en Field-Kjedel. 
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Det er en øiensynlig Fordeel ved denne Kjedel, at 
de forskjellige Forbindelser findes ved Frontenden, men 
der vilde ikke være saa megen Fordeel herved, dersom 
Rørene paa sædvanlig I\faade valsedes tætte i deres 
Samlekasser; de ere nemlig befæstede saaledes, at de i 
et Øieblik kunne blive trukne ud af Samlekassen. Det 
vil af Fig. 5 c og d sees, at det ydre Rør bestaaer af to 
Dele, nemlig selve lløret og 11Lanternenu. \ ed Samlingen 
mellem disse er Røret conisk afdreiet til et lignende 
Sæde i Samlekassens Bagtlade. Paa i\lidten er Lanternen 
cylindrisk og passer her let i et Hul i Samlekassens 
Skillevæg. Dens forreste Ende passer i et conisk afdreiet 
Hul i Samlekassens Fortlade. Da Anlægsfladens Diametre 
voxe fra Bagtladen mod Forfladen, kan hele Uøret trækkes 
ud af Samlekassen; ved Rørets Forende findes Ører, som 
man kan tage fat paa med en Vuppestang, samt et centralt 
skrueskam·et Hul til Endeproppen paa det indre Rørs 
Lanterne (Fig. 5c og e). l Plan med Skillevæggen findes 
i det ydre Rørs Lanterne et Hul til det indre Rør; 
dette er af let Bygning, da det ikke er udsat for Diffe
renstryk. 

Er det ydre Rørs Længde ikke videre stor, har det 
tilstrækkelig Bæring i Samlekassen, men i Reglen tages 
Vægten af den bageste Deel ved at lade Røreuden hvile 
i et rigeligt stort Hul i en Plade ved Ildstedets Bagende 
(Fig. 5 a). Dersom kun nogle faa af Rørene bære i 
Pladen, er det tilstrækkeligt til at befrie Samlekassen 
for Vægten af Rørene. Gnidningsmodstanden mellem 
de coniske Anlægsflader er tilstrækkelig til at holde 
Rørene paa Plads; men for en Sikkerheds Skyld er der 
anbragt Klamper, som holde Rørene ind mod Samlekassen 
to og to. 

Rørene, der ere anbragte i Zigzag for hverandre, 
kunne ikke være mere end 7 Fod lange, og Risten har 
samme Længde som Rørene; Gasarterne strømme directe 
op mellem disse. Forsøg have godtgjort, at de coniske 
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Anlægsflader altid holde sig tætte, at Kjedlen er ualmindelig 
lidt tilbøielig til Udfældning af Steen o. 1. i Rørene, og 
at den leverer tør Damp med god Nyttevirkning ved moderat 
Forcering. 

Yarrow-Kjedlen bestaaer af en Dampsamler for
bunden med lige Kjedelrør til to Vandkamre (Fig. 6). 
Oprindelig havde Kjedlen to Nedtagerrnr udenfor Skjærm
kassen ved Kamrenes Ender, men nyere Kjedler have 
ingen Nedtagerrør, fordi Opfinderen mener, at Optager
rørene alene kunne give tilstrækkelig Vandcirculation; 
gjennem de Fyret nærmest værende Rør strømmer 
Blandingen af Vand og Damp til Dampsamleren, medens 
Vandet i denne, maaskee iblandet med medrerne Damp
blærer, flyder tilbage til Vandkamrene gjennem de fjernere 
liggende relativt koldere Rør. 

Smaa l{jedlers Dampsamlere ere. forfærdigede i to 
Dele, der ere boltede sammen; Vandkamrene ere lig-eledes 
af to Dele, hvoraf den ene er plan og tjener som Rør
plade. Naar Dampsamler og Vandkamre ere skilte ad, 
kan man komme til at rense og undersøge Rørene ind
vendigt. Under Gang holdes ,~andstanden omtrent ved 
Dampsamlerens Midte, saaledes at Mundingen af alle 
Rørene erc under Vand. Forbrændingsproducterne 
strømme fra Fyret ind mellem Rørene i en Retning, der 
er omtrent vinkelret paa disse, og videre til Skorstenen. 

0 ri olie - l{j ed I en bestaaer af to Vandkamre, for
enede ved et Antal lige I{jedelrøt· (Fig. 7 a og b). Vand
kamrene ere byggede af Plader, sammennittede langs 
Yderkanterne til en Jernramme og afstivede indbyrdes 
,•ed talrige Stag. Rørene ere valsede tætte i Kamrenes 
Jnderpluder · i Y dm·plademe findes lige for Rørmundingerne 
Ilnller, der lukkes med Propper. Rørene have alle samme 
Diameter, men Afstanden mellem dem aftager nt>defra 
operter. Vandet fylder Ifamre og Rør for omtrent 2/s 
af I{jedlens Iløide. Den i de underste Rør dannede 
Damp strømmer ind i det forreste, høieste Vandkammer 
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og op i dette, gjennem de øverste Rør ind i det bageste 
\' and kammer, fra hvis øver~te Dee I Dampen tages til 
l\laskinen. Det Vand, Dampen river med sig, søger 
gjennem de øvre Rør til bageste Vand.kammer. 

Fordelen ved denne I{jedel er dens Simpelhed, ringe 
Vægt og store Hedeflade i et lille Rum, sammenlignet med 
en Locomotivkjedel. Vandet kan blh'e heelt borte i 
,Glasset, uden at dette medfører anden Ulempe, end at 
man faaer for tør Damp til Maskinen. Af Mangler ved 
Kjedlen skal fremhæves, at Rørene ikke vare længe, og 
at Flammen ofte slaaer ud af Skorstenen; det Første 
.gjælder særligt de øvre Rør, som normalt ere fyld te 
med Damp og engang imellem fugles med Vand. For 
at forbedre Hjedlens Nyttevirkning anbringes paa de 
-øverste Rør en jalousiformet Trækhæmmer, som giver 
fuld Aabning for Gasarternes Strømning ved langsom 
Forbrænding, men hæmmer den ved Forcering, hvorYPd 
Hedefladen bliver mere virksom. 

Lagrafel-d'Allest-Kjedlen, der ligner Oriolle
I{jedlen, er ligesom denne en fransk Opfindelse (Fig. 8a, 
b og c). Fig. 8 a er et T,·ærsnit gjennem I{jedlen, i 
Fig. 8 b sees to l{jedler stillede ved Siden af hinanden. 
J{jedelrørene ere anbragte mellem to af parallele Plade1· 
dannede Vandkamre, som ere lukkede forneden og paa 
Siderne og foroven aaben ud mod en cylindrisk Damp
samler (Fig. 8a). Vandhøiden er lidt over Bunden af 
Dampsamleren. Fra forreste Vandkammer stiger en 
Blanding af Vand og Damp op i Dampsamleren; Vandet 
flyder langs Dampsamlerens Bund til bageste Vandkammer 
og tilbage til Rørene. 

Eiendommeligt for denne l{jedel er Forbrændings
producternes Circulation; Kjedlerne anbringes parviis ved 
Siden af hinanden, saaledes at de fane et fælles For
brændingskammer mellem Rørsættene. Mellemrummene 
mellem underste Rækkes Rør ere lukkede med smaa Muur
hvælvinger (Fig. 8b og c), saa at Forbrænrlingsproducterne 



100 Vaudrørskjedler til Skibsbrug. 

først maae passere Forbrændingskamweret, inden de 
naae ind mellem Rørene; her anvise Flammespredere 
Passagen (se Pilene). Den underste Rækkes Rør samt 
Rørene over Forbrændingskammeret ere Serves Rør, som 
bedre end almindelige Rør modstaae Flammens Paa
virkning. 

Thornyeroft-l{j edlen forekommer i 3 Typer. 
Den første (nSpeedyu-type) benyttes i vore Skibe. Fig. 9a 
viser Kjedlen seet forfra , Fig. 9b er et Tværsnit og 
Fig. 9 e et Længdesnit gjennem Kjedlen. Denne bestaaer 
af to forneden ved Risten parallelt anbragte Vandkamre, 
en cylindrisk Dampsamler af samme Længde som disse 
foroven i l{jedlens Midte, samt af to Nedtagerrør (Fig. 9 a. 
og e) og et stort Antal Rjedelrø1·, som forbinde Vand
kamrene med Dampsamleren. Denne og Vandkamrene 
ere samlede af Plader og lukkede for .Enderne. Kjedel
rørene ere nu af Jern eller Staal; de ere stillede i Rækker 
og bøiede i S-Form. Rørene i de to inderste Rækker 
ligge tæt an mod hinanden over Risten undtagen ved 
Vandkamrene, hvor de trekantede l\lellemrum mellem 
llørene danne nederste Trækflade (Fig. 9d). Rørene i 
de to yderste Rækker ligge tæt an mod hinand t\n und
tagen ved Dampsamleren, hvor de trekantede Mellemrum 
mellem disse Rækkers Rør danne øverste Trækflade. 

Fra Risten slaaer Flammen og Forbrændingspro
dueterne gjennem nederste Trækflade op mellem Rørenet 
hvor Varmen afgives til Vandet i disse, og videre gjennem 
øverste Trækflade til Skorstenen. Fødevandet indpumpes 
i Dampsamleren, strømmer fra denne gjennem de to 
Nedtagerror ti!Vandkamrene, op iKjedelrørene, hvorVandet 
deelviis omdannes til Damp, som sammen med det med
revne Vand støder mod Separatorplader i Dampsamleren; 
herved skilles Vandet fra Dampen; denne fores til Ma
skinen gjennem et Damprør, som findes under Separator
pladerne, medens Vandet søger ned i Dampsamleren og 
fortsælter Kredsløbet sammen med Fødevandet. 
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Vandstanden holdes noget under Dampsamlerens 
Midte; de to Vandkamre, Underdelen af Dampsamleren, 
og tildeels Kjedelrørene ere saaledes fyldte med Vand. 

Den anden Type (,1Daring11-type) bruges nu mes t i 
England. Fig. 10 a viser J{jedlen deels forfra, decls i 
Tværsnit, medens Fig. 10b deels er et Længdesnit, deels 
viser Kjedlen fra Siden. Under Dampsamleren findes et 
cylindrisk Vandkammer, der ved den ene Ende forgrener 
sig til to smaa cylindriske Vandkamre, som løbe parallelt 
med den langs Kjedlens Yderflade. Fra disse Vand
kamre føre en Række I{jedelrør til Dampsamlerens Top; 
de slutte tæt sammen og danne Vandvæg for Fyret, som 
findes paa begge Sider af det store Vandkammer i 
~1idten. Fra dette udgaaer det egentlige Rørsæt til 
Dampsamleren og ligeledes en Række bøiede Nedtagerrør 
i Kjedlens Midte. Fra Risten strømme Forbrændings
producterne ind mellem Rørnettets Rør gjennem en 
Trækflade mellem de Fyret nærmestværende Rør forneden 
ved Vandkammeret; disse Rør slutte forøvrigt tæt sammen 
over Fyret. Forbrændingsproducterne forlade Rørnettet 
gjennem øverste Trækflade, der er dannet af trekantede 
Passager mellem de inderste Rør foroven ved Damp
samleren, og strømme gjennem Rummet mellem Inder
rækkerne og Nedtagerrørene (Fig. 10a) til det ved Kjedlens 
Bagende byggede Optræk (Fig. 10b). 

Da Kjedelrørene have en ringe Diameter (l" til l1/4 "), 
vil Fordampningen bevirke, at Tætheden af Blandingen 
af Vand og Damp i Rørene bliver meget mindre end 
Vandets Tæthed i Nedtagerrørene; Vandcirculationen er 
derfor meget kraftig; ifølge Forsøg anstillede af Thor
nycroft vil der med hvert Pund Damp, som strømmer 
ud af Kjedelrørenes øverste Mundinger, følge 105 Pund 
Vand iod i Dampsamleren. 

I den første Iljedeltype modtage Yderrækkeroes 
Rør kun meget lidt Varme, deels fordi de ere fjernest 
fra Fyret, og deels fordi de kun vende deres halve 
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Overflade mod Varmekilden; for disse Rør er Vandets 
Loftehoide fra Vandniveauet Lil Rørmundingen i Damp
samleren imidlertid størst, og Vandcirculationen kan 
ikke komme i Gang, for Vandet kan løftes op til Rør
mnndingerne. Under moderat Fyring vil der derfor kun 
uclslrømme Vandstraaler fra de nederste Rørmundinger; 
fra de mellemste sjatter Vand ud med Mellemrum, medens 
der ikke foreganer nogen Vandudstrømning fra Yder
rækkernes Rør; først ved en temmelig stærk Forcering 
(l" Lufttryk og derover) staaer der Vandstraaler ud af 
de sidstnævnte Rørs Mundinger. Dette bevirker, at 
Rorene i Y derrækkerne ere udsatte for Beskadigelse, 
særligt llørene i Nærheden af Skorstenen. For at beskytte 
disse Rør og gjøre rijedlen mere nyttevirkende indskydes 
i l{jedlerne i vore Skibe en Plade i det lr<'kantede 
Mellemrum mellem Y derækkernes Rør, og hvilende paa 
Dampsamleren; denne Pl~de gives en saadan Form og 
Brede, at Gasarterne have ligestor Tilhøielighed til Ud
slrømning fra cwerste Trækflade langt fra Skorstenen 
som lige under denne. For at undgaae, at Flammen 
.soger ud mellem Ydcrrrekkernes Ror forneden ved Vand
kamrene og brænder lluller i Skjærmkasscn, anbringes 
forneden mellem denne og Rorene et Tætningsmiddel, 
f. Ex. en AsbPstsnor, indlagt i sort [{it; Trækken mellem 
Rør og Skjærmkasse er da standset. 

I den anden l{jedeltype har Thornycroft undgaaet 
den Ulempe ved den første Type, at i de koldeste Rør 
har Vandet den største Løftehøide, idet det af Fig. 10 
vil sees, at de Ror, som omgh·e Ildstedet, her have den 
største Loftehøide. Tillige udnytter denne I{jedel Pladsen 
bedre, og man kan lettere faae det fornødne llistearenl 
end i den første Type. Den er dog ikke saa simpel og 
vistnok heller ikke saa økonomisk som den forste Type, 
ligesom det ofte er ubekvemt, at Optrækket findes ved 
I{jedlens Bagende i Stedet for paa Toppen. 
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Den tredie Type, Thornycrofts Barkaskjedel, ligner 
meget den anden Type. Som det vil sees af Fig. 11, 
bar I{jedlen kun eet Vandkammer; af de fra dette ud
gaaende Rør føre de underste under Fyret, som hviler 
directe paa dem, saa at de danne Rist; ved OmbAiningen 
opefter voxer deres Diameter, saa at de slutte tæt sammen 
paa Siden af Fyret, hvor de danne Vandvæg; de ende 
øverst i Dampsamleren. Hovedmassen af I{jedelrøreue 
føre som sædvanligt fra Vand kammeret til Dampsamleren 
over Vandlinien og har Trækflader forneden og foroven 
ligesom cle to andre Typer. 

Der er den Mangel ved Thornycroft-Rjedlen, ligesom 
forøvrigt ogsaa vecl andre Kjedler med Overrør, at Rorene 
ikke kunne fyldes fuldstændigt med Vand; man kan 
derfor ikke bruge den Bevaringsmaade at fylde l{jedlen 
heelt med Vand, naar den ikke skal benyttes i nogen Tid. 

Mos h e r-Rj ed len, der ligner Thornycrofts, stammer 
fra Amerika. Den bestaaer af to af hinanden uafhængige 
Dele, der kunne benyttes og behandles som særskilte 
Kjedler (Fig. 12). Hver I{jedeldeel, der er forsynet med 
sin egen Damp- og Fødeledning, har en cylindrisk Damp
samler og cylindrisk Vandkammer under den; begge ere 
forbundne ved Enderne med store Nedtagcrrør. Ved 
Bagenden ere Vandkamrene forenede ved Rør, som dog 
ikke give Vandforbindelse imellem Kamrene. Optager
rørene føre fra Vandkamrene og Foreningsrørene til 
Dampsamleren, saaledes at de fra Foreningsrørene ud
gaaende Optagerrør danne Vandvæg ved Kjedlens Bag
ende. Muurværk deler Fyret i to Dele. Inderrækkeroes 
Rør slutte tæt sammen undtagen ved den sidste Trediedeel 
af Kjedlens Længde bagtil. Her findes et nedre Trækareal, 
medens det øvre Trækareal er foroven for et kort Stykke 
fortil mellem Yderrækkeroes Rør ved Foden af Skorstenen. 

Fra Fyrets Forside maae Forbrændingsproducterne 
altsaa strømme hen langs den tætsluttende Deel af lncler
rækken til Trækarealet mellem dennes bageste H.ør; 
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derefter strømme de mellem Mellemrækkernes Rør og 
tilbage til Rjedlens Forende, op i Skorstenen. En Flamme
spreder ved det øvre Trækareal forøger Røroverfladens 
Nyttevirkning ved at tvinge Forbrændingsproducterne til 
at strømme ned mellem Midten og Foden af Rørene ved 
Forenden, hvorved de kunne komme til at afgive Varme 
særligt til den Deel af Rørene, som er heelt fyldt med 
Vand. Ved lave Forbrændingshastigheder stige Gasarterne 
op mellem den øvre neel af Rørene, inden de møde 
I~lammesprederen, medens de ved stærk Forcering strømme 
i en omtrent vandret Flugt under Flammesprederen og 
derefter op i Skorstenen; den øvre Deel af Rorene faaer 
da kun lidt Varme tilført. Gjennem nogle Huller i den 
øverste Deel af Flammesprederen kan stillestaaende, af
kølede Gasarter strømme directe til Skorstenen. 

En Separatorplade i Dampsamlet·en skiller Vandet 
fra Dampen. For yderligere at befrie denne for Vand, 
findes der i det indvendige Damprør en af en lang Plade 
snoet Spiral, der slynger Vandet udefter. 

Muurværkets Steen sammenholdes af Ror, der tillige 
tjene som en Fødevandsforvarmer; ved al tage den 
stærkeste Varme fra Stenene, holtle disse sig længere. 

En af Fordelene ved denne Kjedel er, at Gasarterne 
først maae gjennemstrømme hele Ildstedets Længde, 
iuden de naae ind mellem Rørene. Ved at skubbe det 
glødende Fyr tilbage og paafyre friske l{ul ved Ristens 
Forende, maae Gasarterne strømme ben over det glødende 
Kullag, hvorved en fuldstændigere Forbrænding af dem 
opnaaes. En anden Fordeel ved denne J{jedel er, at 
dersom et Rør havarerer, eller I{jedlen træffes af et 
Projeclil, kan Dampningen fortsættes med den ube
skadigede Kjedeldeel. Ujedlen har et Ia,'l Tyngdepunct, 
hvad der er ar stor Betydning i Smaafartøicr. Den har 
ingen flade eller afstivede Flader eller vandrette Rør 
eller Dele, udsatte for Ilden, paa hvilke Steen o. L. kan 
leire sig. Dens rectangulaire Form giver den en stor 
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Dampevne i et lille Rum. Ingen Samling er udsat for 
Ilden; Rørene have en saadan Form, at de frit kunne 
udvide sig, uden at der kommer store Kraftpaavirkninger 
paa Rørforbindelserne. Hver Kjedeldeel kan anbringes 
paa Plads uafhængigt af den anden, saa at man kan nøies 
med en lille Luge i Dækket. 

Normand-Kjedlen er opfunden af den franske 
Torpedobaadsbygger Normand. Den ligner Thornycroft
og Yarrow-Kjedlen, idet den ligesom disse har en Damp
samler i Midten og to Vandkamre, som begrændse Fyret 
langs Siderne (Fig. 13). Rørene udmunde under Vand
linien, undtagen de to øverste Rækker, som ende over 
denne, fordi dette giver en roligere Vandstand. For at 
Rørene kunne besidde den fornødne Elasticitet, har man 
.nøie undgaaet, at noget Rør bliver lige. Som det vil 
sees af Fig. 13 b, er der et Nedtagerrør ved begge Ender. 
Man har anvendt Kobberrør i Yderrækkerne og Metalrør 
i Mellemrækkerne; for i saa Tilfælde at undgaae , at 
Flammen spiller paa den Deel af Yderrækken, som er 
over Vandniveauet, er der indskudt en Jernplade under 
disse Rørs øverste Bøining. 

Fra Risten strømme Forbrændingsproducterne ind 
mellem Rørene og paa langs af Kjedlen mellem Rørene 
til Bagenden, hvor et buxeformet Optræk slutter til 
Enderørene; Ristens Bagende afsluttes af en opstaaende 
gjennemhullet Muur. Til dennes Bagside slutter en 
Luftkasse, der er i Forbindelse med Askegraven gjennem 
en med en Lem forsynet Aabning i .Murens Opbygning. 
Med denne Lem kan Lufttilstrømningen til Luftkassen 
afpasses. Luften, som i fine Straaler strømmer gjennem 
Murens Huller ind i Fyret, ledes kun denne Vei, naar 
der forceres, og naar Kullene ere særligt tilbøielige til 
at ryge. En lille Muurhvælving over Inderrækkens 
Bøining under Dampsamleren holder Flammen fra denne. 
Paa Dampsamleren findes en Damphat, der ved at være 
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anbragt i Optrækket tjener som en Slags Overheder. At 
l{jedlen har Damphat, tyder paa Tilbøielighed til Overkog. 

Blechynden-Kj edlen ligner meget Normand
I{jedlen. Som det vil sees al' Fig. 14, ere alle Rørene 
eens, undtagen de, der danne Vandvæg; de have en svag 
l{rumning og kunne udtages, og nye Rør isættes gjennem 
lluller i Dampsamlerens Top. Hullerne kunne lukkes 
med Metalpropper. Fra Ilisten strømme Gasarterne lige 
ind mellem Rørene og forlade Rørpartiet gjennem en 
øvre Trækflade i Rørvæggen ved Dampsamleren. 

Du-Temple-Kjedlen er en af de ældste Vandrørs
kjedler; den er opfunden af den franske Commandant du 
Temple. Den forekommer i forskjellige Former, hvoraf 

· den i Fig. 15 fremstillede minder i meget om Blechynden
og Thornycroft-Kjedlen. Her er en Dampsamler og to 
Vandkamre samt to Nedtagerrør og zigzagbøiede Kjedelrør 
anbragte sætviis fire og fire. Ofte ere Vandkamrene 
fiirkantede eller ovale med udvendige Døre, hvilket letter 
Eftersyn og Omskiftning af Hør. Undertiden ere Hørene 
skruede i deres llørplader med .Møltrikker paa Enderne. 
Du 'femple har anvendt Ilør af temmelig ringe Diameter; 
deels af denne Gmnd, deels som Følge af deres svagt 
skraanende Retning ere de udsatte for at brænde over, 
idet der dannes lange, dampfyldte Partier i dem, saa at 
Varmeoverføreisen bliver for langsom. 

Kjedlen skal være føl som for UregelmæssighP.dcr 
i Fødningen, hvilket skyldes den lille Vandvægt. Den 
siges ogsaa at være folsom fo1• Uregelmæssigheder i Fy
ringen, der man udføres med mere end sædvanlig Omhu. 
Nyllevirkningcn e1· f'orholdsviis lav, fordi Hjedclrørene 
ikke gjore Nytte i lige Grad. Flammen fra hele Risten 
samler sig nemlig i Kegleform mod Skorstenens Fod, 
hvorved den ovre Dee! og Rørene foran for og agten 
for Skorstenen ikke komme i Berøring med Flammen. 

W ar d-l{j ed I en er en amerikansk Opfindelse. Dens 
ydre Form er cylindrisk (Fig. 16). Den bestaaer af en 
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opslaaende cylindrisk Beholder og et Antal concenlriske, 
cylindriske Stabler af skraatliggende Rør, ordnede ring
formet omkring Beholderen og over Fyret, som findes 
ved dennes Fod. Risten er altsaa ringformet, og Uiste
slængerne straale ud fra Beholderen. 

Fra Overdelen af den cylindriske Skjærmkasse udgaaer 
Skorstenen, hvis Fod omslutter Toppen af Beholderen. 
Vinkelret paa denne findes tre Samlere, h, oraf den 
øverste, Dampsamleren, er ved høie Vandbeen forenet 
med den ene af de underste Vandsamlere; den anden af 
disse bære1· ligeledes høie Vandbeen. Vandbenene bære 
J{jedelrørene og føre Yandet til disse. 

Fødevandet pumpes ind i Beholderen omtrent ved 
dennes Midte; det synker nedefter, opvarmes af det 
omgivende varme Vand, og det udskilte Mudder samle1► 
sig forneden i Beholderen og kan ikke strømme ind i 
Rørene; det udblæses nu og da. Gjennem en opstaaende
Tud søger Vandet fra Beholderens nederste Ende ind i 
Vandsamleren og herfra gjennem Vandbenene op i l{jedel
rørene; det gjennemstrømmer disse, omdannes tleelviis 
til Damp, og mandingen strømmer ind i det andet Sæl 
Yandbeen, op gjennem disse og ned i Dampsamleren 
videre ind i Beholderen, hvorfra Vandet begynder Kreds
løbet forfra. De fra Dampsamleren ndgaaeude Vandbeen 
ende forneden i den anden Yandsamler, hvorfra udgaaer 
et Bundudblæsningsrø1·. 

Jo stærkere der fyres, des kraftigere blirnr Yand
circulationen; Vandet hindres i at følge med Dampen 
ved en gjennemhullet Skilleplade, der er anbragt verticalt 
i Beholderen lige for Dampsamlerens i\lun<ling i denne. 
Fjernes Optrækkets Dæksel og Dampsamleren, kan en 
hvilkensomhelst af Rørstablerne løftes ud af Kjedlen for 
Undersøgelse og Istandsættelse. Hørene ere 1-Ialvcirkler, 
der skrues i MuITer, som atter skrues i Støbestaals Vand
benene; i\Iufferne have høire og venstre Snit. 
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Disse I{jedler kunne arbeide selv med meget mudret 
Flodvand. 

Flemming & Ferguson-Kjedlen har forneden 
to eller flere cylindriske Vandkamre, ove1· hvilke findes 
en fælles stor Dampsamler (Fig. 17). Rørene, der ere 
1/2" til 21/2" i Diameter, ere buede og have en saadan 
Længde, at de kunne trækkes op i Dampsamleren, og 
nye Rør isættes herfra. Har man nogle af de længste 
Rør i Reserve, kan man ved at skære af deres nederste 
Ende ogsaa bruge dem i de midterste Rækker. Deres 
øverste Ende er nemlig dornet op til en noget større 
Diameter end den nederste Ende ligesom et almindeligt 
Kjedelrør. 

White-Kjedlen har en Dampsamler og to Vand
kamre forenede ved Nedtagerrør samt et Antal spiral
formede Kjedelrør (Fig. 18). Den er omgiven af en 
dobbelt Skjærmkasse, hvis Front e1· beskyttet ved en af 
Rør dannet Vandvæg. Ved to Sidevægge af tæt ved 
hinanden siddende Rør er Ildrummet saaledes afdeelt, 
at Forbrændingsproducterne strømme fra B.isten først 
til Bagenden af Kjedlen og derefter mellem Rørene 
gjennem Sidetræk i modsat netning af for til de to ved 
l{jedelfronten anbragte Skorstene. 

(Sluttes). 
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Hovedarmeringen i de engelske Kampskibe siden 
Bagladesystemets Indførelse. 

Af Premlerlieutennnt A. A. K In c h. 

Bestræbelserne have i de seneste Aar hovedsagelig 
været rettede paa en størst mulig Udnyttelse af det 
enkelte Kaliber, og dette har man da søgt opnaaet ved 
en Forøgelse af saavel Begyndelseshastighed som Skud
hastighed. 

Det er navnlig denne sidste Bestræbelse - nemlig 
efter at forøge Skudhastigheden - der saa at sige 
charakteriserer Perioden; thi det er jo ikke alene de 
mindre Kanoner, hvis Construction i saa Henseende kan 
opvise betydelige Fremskridt, men selv Hovedarmeringen 
i Skibene, de sværeste Kanoner, bar man paa en Maade 
gjort hurtigskydende ved forskjellige Foranstaltninger, 
der lette og fremme Betjeningen, saasom hurtigt og 
automatisk Fremløb efter endt Recul, en forbedret Ammu
nitions tilførsel, der ved, at den foregaaer centralt i For
hold til Kanonens Underlag - Dreieskive eller Dreie
taarn - , lilsteder Ladning i enhver Baxningsstilling, 
hurtige og bekvemme Lukkemechanismer o. s. v. Selv
følgelig tillade de store Vægte, som der her er Tale om 
at sætte i Bevægelse, og som nødvendigviis maae være 
store , saalænge Kanonen skal have Betydning som 
egentlig pandserbrydende, ganske vist ikke, at den bliver 
hurtigskydende i samme Forstand som mindre Kanoner, 

Tidukr. f. Søl"msen. Ny Rmkko. XXXI. 8 
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men meget er allerede naaet, og det er sikkert Frem
tiden forbeholdt at naae endnu mere. 

Det hurtigskydende System (med Eenhedspatron) er 
nu indført for alle Mellemkalibre - i flere Mariner ind
til det 16 cm. inclusive - , og dette. er foretaget deels 
ved Omdannelse af de ældre Kanoner til hurtigskydende 
og deels ved at erstatte dem med nye. Følgen er altsaa, 
at i et moderne Kampskib hele den auxiliaire Armering 
bestaaer af hurtigskydende Skyts, og - som ovenfor 
antydet - er den Tid vel ikke fjern, hvor i alt Fald 
for Krydsernes Vedkommende ogsaa de sværeste Ka
noner maae kunne betegnes som hurtigskydende. At 
dette vil blive Tilfældet, er jo saa meget mere sand
synligt, som man nu definitivt har brudt med de meget 
svære I{anoner i alle Mariner, eller rettere, man tør vel 
nok gaae ud fra, at en af Grundene, hvorfor man gik 
ned med Kaliberet, var netop den at forøge Skudhastig
heden. Ganske vist, der var mange andre Grunde, som 
pegede i den Retning, sqaledes først og fremmest Vægt
besparelsen, hvilken jo i et Skib er af allerstørste De
tydning, og som saa at sige har paatvunget sig selv ved 
Fordringer i andre Retninger saasom Fart, Beskyttelse, 
en kraftigere Auxiliairarmering o. s. v., endvidere Con
structionsvanskeligheder, der navnlig i England - paa 
Grund af den forcerede Overgang til Ilagladesystemet 
- gjorde sig stærkt gjældende; men Ilovedformaalet har 
dog været at imødekomme Tidens Fordring om en for
øget Skudhastighed, og dette kunde umuligt naaes, saa
længe man blev stuaende ved saadanne Monstrekanoner 
som de, der udgjorde Hovedarmeringen i den engelske 
n Vicloriau-Classe, den fr~nske nCaimanu-Classe og de 
Jles,te ældre HaJien,ske Kampskibe. 

Sqlv om det saaledes maa siges, at den Retning, 
Udviklingen har taget, ikke alene var ønskelig, men til
deels ogsaa nødvendig, saa maa det dog samtidig her
med indrømmes, at den kun er bleven mulig ved de 
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meget betydelige Fremskridt paa l{rudtfabrikalionens 
Omraade ; thi kun paa Grund af den stadig voxende Be
gyndelseshastighed har det været muligt at gaae til de 
mindre Kalibre uden derved at tabe i pandserbrydende 
Evne. 

At slaae af paa denne kunde der jo ikke godt være 
Tale om. Rigtignok havde den Trang til en mere ud
strakt Beskyttelse i Skibene, som var en Følge af de 
burtigskydende Kanoners Fremkomst, medført, at Pandser
tykkelserne gjennemgaaende maatte gjøres noget mindre, 
men paa den anden Side var Modstandsdygtigbeden -
for samme Tykkelse - i væsentlig Grad bleven forøget 
ved de moderne baarde Pandsre, og det er vel ikke 
utænkeligt, qt der herved vil blive sat en lavere Grændse 
for Kalibret i Kampskibenes Hovedarmering. Saameget 
er i alt Fald sikkert, at den nyeste Tids Forsøg udvise, 
at sely de bedste pq~dserbrydende Projectiler ofte knuses 
i An~\aget, naar de med stor Hastighed udskyqes mod 
de barveyserede Staalplader. 

I de store Mariner synes man nu at ville blive 
staaende ved det 30 cm. Kaliber, hvilket i alt Fald er 
fastslaaet for de under Bygning værende Kampskibe 
(Ruslpµd og '.Fyd&klanq dog 28 cm., Italien 25 cm.). At IJl!ln 
skulde komme længere ned er vel tvivlsomt, benseet til, 
hvad ovenfor er anført, og det turde maaskee være af 
Interesse at see lidt nøiere paa denne Deel af Udviklingen 
og komme med en kortfattet Fremstilling af Skytstyperne, 
saaledes som de i de senere Aar have udviklet sig i 
den største og mest toneangivende Marine , neml\g den 
engelske. 

Den første OII\tale maa derfor gjælde de i Kamp
skibene ,,Benbow« og »Sans Pareil« anbragte 110 Tons 
Kanoner, hvilke have et Kaliber af 41.s cm. og høre til 
det Skytssystem, som indførtes i England 1882, efterat 
man gjennem en fleeraarig Discussion for og imod var 

8" 
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kommen til den Anskuelse, at Forladesystemet burde 
forlades. 

De ere ligesom de 43 cm. Bagladekanoner i flere af de 
italienske I{ampskibe fremstillede ved de Armstrongske 
Fabrikker og ere de sværeste, som overhovedet ere an
bragte i noget Skib (de 43 cm. B. K. veie 105 Tons), men, 
skjøndt de ganske vist tilhøre en Periode, hvor Staal
og Compoundpandserets Fremkomst nødvendiggjorde 
større J{alibre, saa synes det dog, som om man her har 
ladet sig lede lidt for meget af en vis Ærgjerrighed 
efter at føre de kraftigste Kanoner paa Søen. Denne 
Ærgjerrighed hørte jo for saa vidt med til Tiden, men 
var vel for Englændernes Vedkommende nærmest be
grundet i deres bekjendte Ængstelse for at blive over
fløiede af Gjenboerne paa den anden Side Canalen, og 
denne Ængstelse var da heller ikke heelt uforklarlig, 
eftersom den franske Marine ved de 42 cm. Kanoner i 
•Requin«-Classen og de 37 cm. i 11Formidable ■ og nAmiral
Baudin « var mødt frem med et Materiel, der i ballistisk 
Henseende stod betydelig over det engelske Forlade
system. I Frankrig gjorde man vel enkelte triste Er
faringer med disse store Kalibre, men endnu værre 
skulde det dog blive i England med de 110 Tons Ka
noner. 

Forinden der overgaaes til en nærmere Omtale af 
dette Forhold, turde en kort Beskrivelse af Kanonens 
Bygning maaskee være paa sin Plads. 

Kanonen bestaaer af en Tube, der i et Stykke naaer 
fra Mundingsfladen til Skruegængerne for Luknings
skruen - Baglademechanismen er som bekjendt den 
franske Skrue med en modificeret de Bange's Obtura
teur - , udenom denne Tube ligger bagtil en Slags 
Trøie - breech piece -, der rækker saameget ud over 
Tuben, at der bliver Længde nok til Gængerne for 
Skruemechanismen; breech piece t'ortsættes af et Lag 
Ringe heelt ud til Mundingen, og udenom dette Lag 
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ligge igjen 3 andre, saaledes at Kanonen ialt kommer 
til at bestaae af 43 Ringe foruden Tube og breech 
piece. Længden af Ringene i Forstykket varierer mellem 
11/2 og 2 Fod, hvad der henseet til den store V ægt sikkert 
ikke er meget, men ved at gjøre Tuben i eet Stykke og 
give den en mindste Tykkelse (ved Mundingen) af ca. 
3 Tommer meente man dog at have sørget for den 
nødvendige Stivhed. 

De først fremstillede Kanoner nemlig de, der vare 
bestemte for Barbettetaarnskibet "nenbow11, synes heller 
ikke at have givet særlig Grund til Klage; i alt Fald 
berettes det, at Prøveskydningen tilendebragtes i Marts 
1888 med et meget godt Resultat. Der blev med en 
Krigsladning af 454 Kg. Krudt afgivet ialt 16 Skud (for
modentlig 8 pr. Kanon), uden at Kanonerne viste Tegn 
til Svaghed, og de eneste Bemærkninger, man fandt An
ledning til at gjøre, var angaaende Tættemechanismen. 

Saa heldig skulde man imidlertid ikke blive med 
J{anonerne til det senere i Middelhavet sunkne n Vic
toria". Den første af dem udviste, endnu inden den 
var kommen ombord i Skibet, en Bøining af Forstykket 
nedefter; den blev derfor sendt tilbage til Fabrikken, og 
her bleve nu de 5 forreste Ringe i næstunderste Lag 
erstattede med en enkelt lang Ring. Den samme For
anstaltning blev truffen med den anden nVictoriau-Ka
non , og ved de under Arbeide værende Kanoner til 
»Sans Pareil11 bestemte man sig endvidere til at forlænge 
det nævnte Lag med endnu en lang Ring. Ved Prøve
skydningen af sidstnævnte Skibs Artilleri revnede denne 
Ring imidlertid paa den ene af Kanonerne, hvorfor den 
erstattedes med en anden, og Prøverne fortsattes. Der 
blev ialt gjort 6 Skud med Krigsladning pr. Kanon, 
men nu viste det sig for den enes Vedkommende -
den samme, hvor Ringen var bleven skiftet -, at For
stykket havde faaet en Bøining nedefter og tilbøire, og 
at Ringene havde givet sig saaledes, at man enkelte 
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Steder paa Overkant kunde indføre Bladet af en Penne
kniv. Kanonen casseredes og erstattedes med en anden, 
der saa blev prøvet med tilfredsstillende Resultat. 

Paa Grund af disse Kanoners megen Omflytten saa
vel mellem Skibene indbyrdes som mellem disse og Fa
brikken, kunde nedenslaaende Tabel maaskee være af 
Interesse. Den er tagen fra den amerikanske 11notes on 
the years naval progress.11 1892. 

Kanonens Oprindelig 
Erstattet 

af Nuværende Plads 
Nr. monteret I Kanon Nr. 

1 Benbow 5 Fabrikken. Under Repara-
tion 

2 Benbow 
3 Ikke bestaaet Fabrikken. Tilbageholdt for 

Prøveskydningen Forsøg 
4 Victoria 6 Sans Parell 
5 7 Efter endt Repamlion an-

brntit i Benbow 
6 Victoria 
7 
8 Sans Pareil 9 Casseret 
9 Sans Parell 

Med Hensyn til Holdbarhed og Levedygtighed er 
man vist ikke berettiget til at gjøre sig store Forvent
ninger om disse Kanoner. De menes at kunne taale 
ca. 75 Skud med Krigsladning, men nogle af disse ere 
jo allerede medgaaede til de mange Prøver, og skulde 
man nu faae Formodning om, at dette Tal var sat for 
høit, saa vilde det dog blive med noget blandede Fø
lelser, at man under alvorlige Forhold sendte saadanne 
Skibe i Søen, naar det Antal Skud, der kunde bydes 
Hovedarmeringen, maaskee ikke var mere end 20 a 30 
Skud pr. Kanon. I denne Sammenhæng bør det an
føres, at der har været Forslag fremme om at foretage 
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en Holdbarbedsprøve med en af disse Kanoner for deri
gjennem at komme til KundsWab om, hvormeget den 
·virkelig kunde taale , men et saadant Forsøg har dog 
endnu ikke været afholdt og bliver mai:iskee heHer ikke 
nødvendigt; thi meget synes at tale for, at saavel 11Ben
bow 11 som 11Sans Pareila i en iklte altfor fjern Fremtid 
ville btive omarmerede og forsynede med Ifanoner af et 
noget mindre Kalifier. 

Hvad Installationen angaaer, ere de i 11Benbowu an
bragte hver i sit Barbettetaarn, medens de i n Sans 
Pareilu ere opstillede i samme lukkede Dreietaarn. Af
futeringen er forøvrigt ganske den samme i begge Skibe 
-Og heelt igjennem hydratllisk, saa at saavel Høide- som 
Sideindstilling - Dreining af Taarn eller Dreieskive -
Ammunitionsopheisning og Ladning samt endelig Lukke
mechanismens Betjening altsammen foretages ved Hy
draulik. Selve Kanonen har ingen Tapper, men nogle 
af Ringene i det yderste Lag ere forsynede med frem
staaende Ribber; mellem disse Ribber gribe svære 
Smedejernsbaand, hvilke paa begge Sider ere forbundne 
til en lang lav Sadel, saaledes at .Kanonen holdes fast 
forbunden til denne. Sadelen glider frem og tilbage 
ovenpaa Slædebjælkerne, og Iiløideretnfngen foretages nu 
ved at løfte og sænke selve Slæden, idet denne er dreielig 
ophængt ved sin forreste Ende og paa Underkant er i 
Forbindelse med en hyd1i'aulisk Presse. Fordelene ved 
dette Arrangement er jo deels, at Kanonen tager mindre 
Plads op, og deels, at dens Axe altid er parallel med 
Slædebjælkens Overkant, saaledes at man undgaaer det 
skadelige Tryk paa Underlaget, som Reculen ellers vilde 
frembringe. Tilbageløbet begrændses af Rendells hy
-drauliske Bremse, hvis enkelte Cylinder bagtil er for
synet med svære fjederbelastede Ventiler, hvilke kun 
aabne sig for det Vædsketryk, der fremkommer ved Re
culen; forøvrigt tjener Bremsen ogsaa som Frem- og 
Tilbagebringningsapparat ved henholdsviis at lede Vædsken 
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ind baade paa For- og Agterkant af Stemplet og kun 
paa Forkant, idet nemlig i første Tilfælde paa Grund af 
Stempelstangen Trykfladen maa blive mindre paa Stemplets 
Forside end paa Bagsiden. Kanonens Ladestilling er i 
Diametralplanet og med en Elevation af 15 °; Ammuni
tionen bringes da op med en Elevator og indføres ved 
en hydraulisk Sætter, efterat Baglademechanismen lige
ledes ad hydraulisk Vei er bleven aabnet. 

Sluttelig skal her blot gives nogle enkelte ballistiske 
Oplysninger. Krigsladningen bestaaer uf 435 Kg. brunt 
Krudt. Vægten af det pandserbrydende Projectil er 
816,s Kg., og med en Begyndelseshastighed af 636 M. 
og altsaa en total levende Kraft af 16.846 Metertons 
skulde det for Mundingen kunne gjennembrycfe en 
95 cm. tyk Smedejernsplade. 

Yi skulle nu vende os til Hovedarmeringen i de 
andre Skibe af Admiralsclassen nemlig ,, Collingwood", 
11Anson", 11Camperdown,,, 11Rodney11 og "floweu samt 
11Nile" og 11Trafalgar« der jo egentlig danne en Type 
for sig. Det første og mindste Skib var "Coltingwood cc, 
der løb af Stabelen i 1882. Det fik 4 12 inch 43 Tons 
Kanoner, medens Kaliberet for alle de andre ,Skibe 
med samme Kanonantal bestemtes til 13,s inch (Vægt 
67 Tons). 

11Collingwoodco-Kanonerne have særlig Interesse som 
nogle af de allerførste Bagladekanoner af svært Kaliber, 
der bleve fremstillede i England. 

De bestaae af en Tube i eet Stykke fra Mundingen 
til Lukkemechanismen; denne Tube er bagtil omlagt 
med et breech piece, (hvol"i Gænger for Lukningsskruen ), 
og dette fortsættes fremefter af et Lag Ringe, hvilke 
ophøre ca. 8 feet fra Mund.ingen; udenom breech piece 
ligge1· igjen en Slngs Trøie. Medens man ved alle 
senere Typer - saaledcs ogsaa de 110 Tons Kanoner 
- gik over til udelukkende at anvende Staal som Skyts
materiale, havde man her bibeholdt det fra Forlade-
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systemets Dage saa velrenommerede Smedejern til breech 
piece og Trøie, og endvidere havde man ved Construc
tionen af Forstykket kun taget Hensyn til den Fordeling 
af Trykket i l{anonen, som kjendtes fra det sorte Krudt. 

Imidtertid fremstod det mere langsomtbrændende 
brune Krudt, og de udmærkede Resultater, som naaedes 
med dette, foranledigede England til at gjøre en større 
Bestilling bos de westphalske Fabrikker. Bestillingen var 
dog betinget af, at Krudtet fremstilledes i England, og 
ovennævnte Fabrikksr erhvervede derfor det gamle ned
lagte Krudtværk Chilworth og omdannede det til det 
ønskede Formaal. Med Hensyn til de allerede existe
rende Kanoner af det nye Skytssystem meente man ved 
Ladningens Fastsættelse at have taget tilbørligt Hensyn 
Ul dette Krudts Charakteer; men en Sprængning af For
stykket paa en af Corvetten 11Active11 's 6 inch Kanoner 
i 1885 bevirkede dog, at en Commission blev beordret 
til at tage Sagen op paany. Resultatet heraf var, at 
man forstærkede enkelte ældre Kanoners Forstykker, men 
11Collingwoodu's Kanoner meenle man at kunne beholde, 
som de vare, naar blot Krigsladningen sattes til 295 
eng. Pund. Saa sprang imidlertid en af dem ved en 
Prøveskydning ombord den 4de Mai 1886, og dette skete 
ved en Ladning paa kun 221 Pund og paa en saadan 
Maade, at hele den forreste uringede Deel af Kanonen 
blev ligesom blæst bort, heldigviis dog uden at nogen 
af Besætningen kom til Skade. Commissionen traadte 
nu atter sammen. Den lagde Hovedskylden paa en til
fældig Feil i Materialet, men foreslog at ringe alle Ka
noner af dette Kaliber heelt ud til Mundingen, forsyne 
dem med en Staalforing i Kammeret og fastsætte Lad
ningen til 295 Pund. Kanonvægten forøgedes derved til 
45 Ton,;, Endvidere tog man den Hovedbestemmelse frem
tidig at udelukke Smedejernet som Skytsmateriale. 

Det var vel saaledes nærmest Uheldet med de 12 
incb Kanoner - hvilke foruden i II Collingwoodu for-
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øvrigt ogsaa ere anbragte i Dreietaarnskibene II Colossus" 
og "Edinbm·ghu - , der gjorde det klart for Englæn
derne, at de maatte forlade ikke alene Smedejernet selv, 
men ogsaa den gamle fra Forladesystemets Dage saa 
velrenommerede Methode for Ringenes Tildannelse, nemlig 
ved Coiling. Tildeels ogsaa paa Grund af den billigere 
Fabrikation vilde man nødig give Slip paa sidstnævnte 
Fremstillingsmaade, og ved de første Bagladekanoner 
vare derfor Ringene coilede op af et særligt blødt 
manglmholdigt Staal; men disse Kanoner viste sig ikke 
væsenllig stærkere end Smedejernskanonerne, og efter 
omhyggelig gjennemførte Forsøg med de forskjellige 
Materialer bestemte man sig endelig for Mnrtinslnalel 
som Skytsmateriale og for saavel Tubens som Ringenes 
Tildannelse ved Udboring af støbte og smedede Staal
blokke. Disse Blokkes inllerlige Bearbeidelse gav jo 
større Eensartethed af Materialet; man kunde bedre 
controlere dettes Godhed gjennem Prøvestænger saavel 
af Støbeblokken som af de færdige Ringe, og endelig 
kunde disse nu gjores længere og derved give Con
structionen større Stabilitet. 

De 13.s inch 67 Tons [{anoner, der altsna udgjøre 
Hovedarmeringen i de øvrige Skibe af Admiralsclassen 
samt i uNileu og oTrafalgar«, ere construerede i Over
eensstemmelse med de saaledes indvundne Erfaringer. , 
Tuben er aftagende i Tykkelse bagtil og i Modsætning 
til tidligere Constmctioner dobbelt, idet man herved har 
meent at kunne undlade Ringningen af Forstykket; den 
indvendige Tube er i 2 Længder og ved Mundingen laasel 
til den udvendige. Udenom Tuben ligger som sædvanlig 
bagtil et breech-piece med Gænger til Lukningsskruen 
og foran l'or dette en meget lang Ring, hvis forreste 
Dee! er udvendig conisk og altsaa giver en Deel af For
stykket tlels Form. Udenom breech-piece og denne 
Ring ligge igjen 2 andre Ringlng, hvoraf dog det yderste 
kun rækker til midt for Projeclilleiet. 
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Disse Kanoner maae siges at have gjort noget 
bedre Fyldest end saavel de forudgaaende 12 inch i 
»Collingwoodu som tle samtidige 110 Tons i »Benbow«
Classen, og af mere betydelige Uheld kan kun nævnes, 
at en af »Ansonu's Kanoner i November 1891 blev 
utjensdygtig paa Grund af en Revne i Kærnerøret (den 
inderste Tube). Endvidere er det blevet sagt, at en af 
,,Howeu 's Kanoner skulde have viist sig for svag under 
Skydningen. 

Disse Kanoners egentlige Svaghed ligger i den ind
vendige Tube (eller Foring), der som nævnt bestaaer af 
2 Længder. Den bageste Beel - »Maitland lineru -, 
der ligesom den forreste er indsat uden Spænding, skal 
kunne skiftes, saasnart dette gjøres nødvendig~ paa Grund 
af Udbrænding eller Slio. I de første Kanoner af denne 
Type hændte det, at »Maitland liner« dreiede sig, og, 
da der var raadet Bod herpaa, kom de nævnte Uheld i 
11Anson« og »Bowe• begge i Efteraaret 189!1.. I »Ansonu 
revnede denne ,,Iineru, og i »Howe• skal der ifølge 
amerikanske Beretninger være kommet en Aabning pna 
0.1 inch mellem de 2 Længder af den indre Tube. 
Denne sidste Kanon er imidlertid officielt erklæret for 
11ikke beskadigetu, medens "Ansonu-Kaiionen blev er
stattet med en, der oprindelig var bestemt for II Royal 
Sovereignu. I denne og i alle 13.s inch Kanoner efter 
1888 skal den indre Foring være bortfalden. 

Installationen er i alle Skibene af Admiralsclassen 
den samme nemlig 2 Kanoner i hvert Barbeltetaarn, 
hvoraf der altsaa findes 2 nemlig 1 for og 1 agter og 
begge i Diametralplanet. I »Nileu og 11Trafalgaru staae 
de i 2 Dreietaarne, men forøvrigt er Affuteringen om
trent eens og i det Væsentlige fuldstændig overeens
stemmende med, hvad der er anført for II Benbowu-Ka
nonerne, hvorfor den ikke her skal gjøres til Gjenstand 
for nærmere Omtale. 
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Sluttelig skal endnu gives nogle enkelte Oplysninger 
vedrørende disse Kanoners Præstationsevne. 

For den 12 inch 45 Tons Kanon. Med en Krigs
ladning af 134 Kg. brunt Krudt meddeles der det 324 
l{g. tunge Projectil en Begyndelseshastighed af 580 M. 
Del'\•ed opnaaes en total levende Kraft af 5,600 Meter
tons og et Gjeµnembrud for Mundingen af 67 cm. Smede
jern. 

De tilsvarende Værdier for den 13.s inch -67 Tons 
ere: Ladningsvægt 286 Kg., Projectilvægt 567 Kg., Be
gyndelseshastighed 610 M., total levende Kraft ca. 10,721 
Metertons og Gjennembrud for i\lundingen af 84 cm. 

Smedejern. 
Da det engelske Admiralitet i Aaret 1889 skulde 

fastslaae Tegningerne til de 8 nye første Classes Kamp
skibe af II Royal Sovereign 11-Typen, som vare bevilgede 
af Pariamen let, bestemte man sig for samme Hoved
armering som i Admiralsclassen nemlig 4 13.s inch 67 
Tons Kanoner. At man ikke mere vilde komme tilbage 
til l\Ionstrekanonerne i nBenbown og 11 Sans Pareil11, 
havde man længe været klar paa, og selv mod de 67 
Tons blev der paa Grund af Størrelsen reist Indven
dinger; men, naar ikke desto mindre det 13.5 inch Ka
liber blev fastslaaet, saa skyldtes dette vel tildeels en 
betryggende Følelse af her at have naaet et nogenlunde 
tilfredsstillende Resultat i Forbindelse med en let for
klarlig Ulyst til videre Experimenteren. 

Ovennævnte Skibes Deplacement blev sat til godt 
14,000 Tons, hvad der altsaa betød en Forøgelse fra Admi
ralsclassen med 3,000 it 4,000 Tons. Dette motiveredes 
ikke alene ,1ed Fordringerne om mere Fart og en mere 
udstrakt Beskyttelse mod de hurtigskydende Kanoner, 
men ogsaa - og ikke mindst - af Ønsket om bedre 
Sikkring af Hydeevne og Stabilitet ved et længere Vand
liniepandser, høiere Fribord o. s. v. 
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Installation og Affutering er paa det allernærmeste 
som i de tidligere Skibe, og de enkelte Forandringer, 
man har fundet Anledning til at gjøre, ere af saa reent 
underordnet Natur, at de kunne forbigaaes her. Som 
bekjendt ere de 7 af Skibene Barbettetaarnskibe, medens 
det ene nHood« har Dreietaarne. Barbettetaarnene ere 
her ligesom i nNileu og nTrafalgaru førte heelt ned til 
Pandserdækket, hvad der jo ikke var Tilfældet i Admi
ralsclassen, og derved har man deels opnaaet Sikkring 
mod Granatsprængninger under Taarnet og deels op
naaet en bekvemmere og mere hensigtsmæssig Placering 
af det hydrauliske Maskineri. 

Paa det samme Program blev der endvidere bygget 
2 Kampskibe paa 10,500 Tons, nemlig 11Centurionu og 
uBarfleuru. Deres Hovedarmering blev sat til 4 10 inch 
29 Tons Kanoner, anbragte parviis i 2 Barbettetaarne 
og endvidere beskyttede af ca. 6 11 tykke Nikkelstaal
skjærme (de meget flade Skjærme i de tidligere Skibe 
vare ca. 3" tykke.) 

Kanonen er construeret i Woolwich i nær Over
eensstemmelse med de tidligere ringede Skytsconstruc
tioner og frembyder altsaa intet særligt; derimod er Af
futeringen, der er foretagen af Whitworth, en heelt ny, 
idet man nemlig her har forladt Hydrauliken og er 
gaaet over til hovedsagelig at anvende Haandkraft til 
Betjeningen. I disse Skibe· er det saaledes kun Ka
nonens Baxning, der besørges af en lille Dampmaskine, 
og en Deel af Ammunitionsopheisningen, hvortil der 
anvendes et Apparat, som baade benytter Damp og Hy
draulik; i alle andre Tilfælde benyttes Haandkraft, og 
denne kan som Reserve ogsaa benyttes til de oven
nævnte Functioner, saafremt de der nævnte Apparater 
af en eller anden Grund. maatte komme i Uorden. J(a
nonen, der er fortrinligt afbalanceret i sine Tapper, 
hviler med disse i Tappeleier paa de korte og meget 
lave Rapertvanger, hvilke glide ovenpaa de fremadhældende 
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Slædebjælker. Disse, der ere fast anbragte ovenpaa 
Dreieskiven, bære de to hydrauliske Bremser, hvilke 
begrændse Reculen til c. 30 incb for fuld Krigsladning. 
Fremlobel efter hvert Skud sikkres deels ved Kanonens 
Vægt og deels ved stærke Fjedre, og det beherskes ved 
en lignende Foranstaltning, som vi kjende herbjemme 
fra, nemlig ved en centralt i Bremsecylinderen anbragt 
conisk Slang, der, efterhaanden som Kanonen løber frem, 
træder ind i den hule Stempelstang. 

Af særlig Interesse er den Maade, hvorpaa Am
munitionstilførslen foregaaer i disse Skibe. De Ruller, 
som bære Dreieskiven, vandre ovenpaa en 14 feet høi 
Underbane, der er concentrisk med Barbettetaarnets 
Inderside og ligesom dette eu bygget op fra selve 
Pandserdækket. Den største Deel af Rummet inden
for denne Underbane optages af et til Dreieskivens 
Underside fastgjort Kammer, som altsaa deeltagpr i 
Rotationen, og hvor der er Plads til 60 Projectiler. 
Dette Kammer staaer i directe Forbindelse med de 
nedennnd~r liggende ~tqgasiner ved et fast c. 4 feet vidt 
Rør, hvorigjennem Ammunitionsopheisningen kan foregaae 
saavel ved Haandkraft som ved et Apparat, der benytter 
Dampkraft og Hydraulik i Forening. Opheisningen fra 
Kammeret til Kanonen foregaaer ved Haandkraft og kan 
qltsaa foi;~tag~s , hvad enten denne er under Dreining 
(Baxning), eller den staaer stille. 

• ,,Bal'f1eur" har man gjort Forsøg med en deelviis 
elt>ktri&k Betjening saaledes til Høideretningen og til 
Ammunitionsopheisningen fra det roterende Kammer til 
Kanonen. Forsøget synes at være faldet heldig ud, og 
man har herved nqaet qt kunne foretage Bevægelsen fra 
største Depr~ssion 7 °, til største Elevation, 35°, i 14 Sec. 
og den nævnte Dee! af _;\mmuniti9n&,Ulf~r~l!ill i 19 Sec. 

Don store Elevationsfrihed, der ~r betegnende for 
disse Affutager, fordrer kun en meget lille Aabning i 
Skjoldet, hvilket paa Grund af sin Form godt kan betegnes 
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som et Slags Taarn, idet det fuldstændig omslutter 
Affutteringen lige ned til Rullebanen. 

Den 10 inch 29 Tons Kanon er ogsaa anvendt til 
Omarmering af de ældre Dreietaarnskibe 11Thunderrru 
og ,, Devastation 11, hvilke tidligere førte 4 10 inch Forlade
kanoner, men nu fik qisse ombyttede med Bagladeskyts. 

Med Undtagelse af, at Taarnets Dreining ogsaa kan 
foretages ved Damp, an'lendes udelukkende Haandkraft 
til Betjeningen, og man har da s~gt paa forskjellig l\'.laade 
at lette denne ved l}n omhyggelig Afbalancering af 
J{anonen om dens 11apper, ved saavidt mtlligt at reducere 
Frietionen o. s. v. I denne sidste Henseende frembyder 
El~wick Affutagerne i 11Thunderer11 Interesse ved en 
ganske sindrig Foranstaltning, hvorved en Deel afKanonens 
Vægt overføres fra Tappeleierne til et Par meget svære 
Fjedre (en paa hver Vange), og Taarncommandeuren kan 
da fra sin Plads ved Sigteapparatet selv indstille Kanonerne 
i Høideretning og, naar Damp anvendes, ogsaa i Side
retning. Affutagerne ~re af Vavasseurs Construction; 
fra,regnet de større Dimensioner ligne de meget vore 
6'' Affutager i 11Valkyrien•, og Fremløbet efter endt 
Recul reguleres paa aldeles lignende Mande. 

I •Devastation,,, hvis Affutage er construeret af 
Whi~worth, indeholde begge Vangerne ligeledes hver sin 
Bremsecylinder, men Stempelstængerne vende her bagud 
og ere fastgjo~te til Slædens Bag!lnde, og Raperten er 
rullende. Den Vædskemængde, hvortil der under Reculen 
skal skaffes Plads, efterhaanden som den fordrives af 
de indtrædende Stempelstænger, ledes over i en mindre 
Cylinder, der er anbragt imellem Vangerne og fast for
bunden til disi,e, og hvis Stempelstang eller Plunger 
vender fremefter og er fastgjor.t til Slæden. Vædskens 
Passage ind i denne Cylinder under Reculen og ud af 
den under Fremløbet beherskes ved et lignende Arrangement 
som ved vor 8" n. K. i 11Valkyrien1t. 

I 
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Vi komme nu til Hovedarmeringen i de 9 15,000 
Tons Kampskibe, som netop ere under Bygning, og af 
hvilke det første, nMagnificentu, løb af Stabelen i De
cember 1894. 

Som det secs, er Deplacementet voxet med omtrent 
1,000 Tons fra nlloyal Sovereignu - Classen, og disse 
uhyre Dimensioner ere motiverede ved de samme For
dringer, som gjorde sig gjældende der, nemlig Fart, 
bedre Beskyttelse og en kraftigere Aux.iliairarmering. 
For Ilovedarmeringens Vedkommende er man for alle 
Skibene gaaet ned til det samme J(aliber som i det over 
5,000 Tons mindre II Collingwood" , og for det noget 
mindre »Renownu (12,400 Tons) har man endog bestemt 
sig for den 10 inch 29 Tons J{anon. Samtidig har man 
forladt det ringede Skytssystem og er ved disse svære 
Kanoner gaaet over til Staaltraadssystemet. 

Dette System er ikke noget egentlig Nyt i England, 
thi den Første, som i 1855 førte Tanken frem (i dens 
nuværende Form), var en Englænder Mr. Longridge. 
Hans ldee vandt dengang ikke Bifald, men senere har 
han arbeidet villere, og Tanken er ble ven op tagen og 
bragt til Udførelse af forskjellige Andre saaledes saavel 
Firmaet Armstrong som Regjeringsfabrikken i Wool"ich. 
Disse to Fabrikker fremkom i 1884 med concurrerende 
Tegninger til en 9 . 2 inch Staaltraadskanon, hvilke dog 
ikke bleve antagne. I 1887 construerede Mr. Longridge 
til den russiske Marine en 6 inch Kanon, der blev prøvet 
med meget godt Resultat, og endelig har Armstrong 
leveret flere Kanoner af dette System til Chile. 

Principet ved dette Constructionssystem er en videst 
mulig Udnyttelse af Materialet. Ved de almindelige 
Ringkanoner er det kun -det inderste Lag i J{ærnerøret 
og Ringene, hvis fulde Styrke udnyttes, medens alle 
udenfor værende Dele ere underkastede betydelig lavere 
Paavirkninger. For nu at bringe det til, at alle de 
concentriske Lag kom til at deeltage ligemeget i Modstanden 
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mod Krudtgassens Tryk, maatte deres Tykkelse gjøres 
meget lille (egentlig uendelig lille), og for i Praxis at 
komme dette saa nær som muligt bar man construeret 
Staaltraadskanonerne. 

lstedenfor at anvende Staalet i Form af Ringe 
trækker man det ud til Traade - i Reglen af qvadratisk 
Gjennemsnit -, og disse Traade vikles nu spiralformig 
om et indre Kærnerør med Spændinger, der - for hvert 
Lag især - kunne bestemmes ved Beregning. Da det 
selvfølgelig altid er meget vanskeligt at omlægge en Ring 
med en nøie bestemt Spænding, vil det sees, at den ovenfor 
nævnte Operation med Traade er mere nøiagtig; endvidere 
er den baade billigere og lettere at udføre, og endelig 
frembyder Constructionen den Fordeel, at Staalet ved at 
trækkes ud i Traade kan gives en Elasticitetsgrændse 
af op over 100 I{g. pr. D mm., hvad .der er over det 
Dobbelte af det, der kan opnaaes ved almindeligt Ka
noostaal. 

Hovedfordelen ved Staaltraadskanonen er som bekjendt 
dens større Nyttevirkning altsaa større ballistisk Evne 
for samme Vægt. Naar den ikke desto mindre saa 
længe har holdt sig paa Forsøgsstadiet, skyldes dette i 
England en almindelig udbredt Mening om, at den ikke 
var tilstrækkelig stærk overfor Tværbrud, endvidere havde 
man længe Vanskeligheder at kæmpe med særlig ved 
Anbringelsen af Traadenderne, og endelig var en af de 
første Autoriteter Oberst Mnitland imod dem, idet han 
bl. A. erklærede, at man ikke vandt meget ved at gjøre 
Kanonerne lettere, nanr man sna samtidig paa Grund af 
den voldsommere Recul maatte gjøre Affutagen stærkere 
og altsaa tungere. 

Hertil kan jo anføres, at man ved ikke at gaae til 
den yderste Grændse af, hvad Staallraadskanonen kan taale, 
opnaaer en betydelig Garanti imod voldsomme Spræng
ninger, og da man endvidere synes at være kommen 
ud over de ovennævnte Fabrikationsvanskeligheder, er 

Tldsskr. f, Sovæsen. Ny Rækko. XXXI. 9 
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det ikke umuligt, at dette Skytssystem ,•il h·ave en god 
Fremtid for sig i England. I alt Fald er det der blevet 
modtaget med store Forventninger, og de i Slutningen 
nf forrige Aar foretagne Forsøg med den første 1~ inch 
Kanon synes da ogsaa at varsle godt i saa Henseende. 

Her skal kortelig gives en Fremstilling af denne 
Ranons Construction ved Regjeringsfabrikken i Woolwich. 
Kanonen er heelt igjennem af Staal. Kærnerøret er i 
2 Dele, den indre og den ydre A Tube. Den indre Tube 
nlineru er i et Stykke, 1 inch tyk ved Mundingen og 
1 . 2 inch ved Kammeret. Da den ydre Diameter aftager 
trappeformig fremefte1:, kan Røret ikke skubbe sig denne 
Vei, og tilbage kan det ikke komme; thi den ydre Tube 
rækker noget ud over den bageste Ende og har her 
indvendig Gænger for en Bøsning, der saa igjen har 
Gænger for LuJmingsskruen. Da den ydre Tube er 
omlagt uden Spænding, mener man at kunne skifte "the 
liner n i Løbet af et Par Maaneder. 

Den ydre Tube rækker i et Stykke gjennem hele 
Kanonens Længde og har en Tykkelse af 2 inch ved 
l\Iundingen og 1 . 25 inch over Kammeret. Omkring 
denne er Staaltraaden viklet paa en saadan Maade, at 
Lagenes Antal aftager fremefter, og med Spændinger 
varierende fra 88-50 I{g. pr. o mm. (Traadens Elasti
citetsgrændse ligger ved c. 120 l{g. pr. □ mm.) Enderne 
af Traadlagene støtto fortil og bagtil mod 2 Tuben 
omlagte Staalbaand, og en lignende Foranstaltning er 
trn!Teu overalt, hvo1· Beviklingens Tykkelse pludselig 
forøges . 

Udenom hele Staaltraadsmassen ligger nu en Kappe 
af Staal, hvis Ilovcdbeslemmclse er sammen med Tuben 
at optage Paavirkningerne til Tværbrud, endvidere be
skytte Traadene saavel mo<l Slid som mod Ødelæggelse 
af mind1·e Projectiler og endelig give J{anonen den nød
vendige Vægt. Den beslaaer af en Trøie bagtil og B 
Tuben fortil, hvilke støde sammen udfor Projectilleiet 
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og der holdes fast samlede af det over Stødet anbragte 
svære Sadelbaand. Saavel Trøie som B Tube paalægges 
med Spænding og have indvendig nøie Form efter 
Contourerne af Staaltraadslagene. Disse ophøre c. 1 Fod 
fra Mundingen og omtrent ligesaa langt fra Tubens 
Bagende; de derved fremkomne Rum mellem A Tube 
og Kappe udfyldes fortil af selve B Tuben og bagtil af 
en i Trøien skruet Ring, der med sin forreste Ende 
støtter saavel mod Traadlaget (eller rettere det bageste 
af de nævnte Staalbaand) som mod et Bryst paa Kærne
røret. Kanonens Vægt er op imod 50 Tons og dens 
Længde c. 40 Kaliber. 

Installationen er den samme som i n Royal Sovereign • -
Clas sen, nemlig parviis i 2 Barbettetaarne, hvilke ere 
anbragte i Diametralplanet 1 for og 1 agter. 

Affutagen er const11Ueret af Armstrong efter følgende 
Principer: 1) enhver Bevægelse af Kanonen skal kunne 
foregaae saavel ved Hydraulik som ved, Haandkraft, 
2) medens en fast Ladestilling - i Diametralplanet med 
13 ° Elevation - tjener til hurtigste Ladning for begge 
Kanoner, skal enhver af disse ved en central Ammuni
tionsopheisning kunne lades fuldstændig uafhængig af 
den anden og for enhver Baxningsstilling (altsaa ogsaa 
medens den anden Kanon indstilles paa Maalet), 3) Axen 
for Elevationsbevægelsen skal være saaledes beliggende, 
at :Modstanden mod Høideretningen reduceres til kun at 
være Frictionsmodetand. 

Kanonen har som ovenfor antydet ingen Tapper, 
men et svært Sadelbaand, hvilket forenet· den med en 
Sadel, der glider ovenpaa Slæden, og denne er nu ligesom 
i tidligere Constructioner dreielig om sin forreste Ende. 
Paa Grund af en fortrinlig Afbalancering af Kanon og 
Slæde om dette Punct har man imidlertid her kunnet 
gjøre Elevationspressen betydelig mindre, og ved at 
anbringe den borizontalt virkende paa en paa Slædens 
Underkant anbragt vertical Arm er megen Plads bleven 

9" 
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indvunden. Reculen begrændses af en almindelig hy
draulisk Bremse, der kun for Størrelsens Vedkommende 
afviger fra dem, der anYendes ved de hmtigskydende 
Kanoner. Den ligger fortil mellem Slædebjælkerne, bagtil 
paa Indersiden af disse ligge 2 Sæt syrere Spiralfjedre 
til I{anonens automatiske Frembringning efter endt llecul. 
Ethvert Sæt er sammensat af flere Længder, der i Til
fælde af Beskadigelse kunne skiftes hver for sig, og, 
om det skulde gjøres nødvendigt, kan Kanonen ogsaa 
ved Hydraulik bringes frem i Ladestillingen. Ladningen 
kan enten foregaae paa hurtigste l\faade (ved Hydraulik), 
efterat Kanonen iforveien e1· indstillet i Diametralplanet 
med en Elevation af c. 13 °, eller den kan foregaae for 
en lavilkensomhelst Baxning ved Ammunitionens Op
heisning gjennem det centrale Rør, der er fast forbundet 
med Dreieskiven og altsaa deeltager i dennes Dreining. 

Lukkemechanis:men ved alle de tidligere nærnte 
Kanoner er jo som nævnt den franske Skrue med de 
Bange's Tætning. Dens Betjening ved disse svære 
l{alibre er udelukkende hydraulisk, idet alle de nødvendige 
Functioner udføres ved en fortsat Bevægelse af det samme 
Haandtag til forskjellige bestemte Stillinger. 

Dette hydrauliske Apparat maa siges at have løst 
Opgaven meget tilfredsstillende, især naar det betænkes, 
at man med disse meget svære Kanoner har naaet en 
Skudhastighed af 1 Skud hver 3die Minut. Til Mecha
nismens Aabning og Lukning regnes at medgaae omtrent 
1 Minut, hvilket ganske vist ikke er meget, men de 
stadig stigende Fordringer om en forøget Skudhastighed 
ogsaa ved de sværeste Kalibre har dog medført, at Be
stræbelserne maatte· gaae i Retning af at fremstille 
Lukkemechanisiner, hYis Betjening kunde f'oregaae ved 
et enkelt Greb eller en continuerlig Bevægelse. 

Firmaet Armstrong i Elswick har paa en meget 
smuk Maade løst denne Opgave ved Antagelsen af den 
coniske Skrue, der paa Grund af sin Form kan svinges 
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lige ud af Kanonen, uden at man forinden behøver at 
trække den tilbage paa en Consol eller r en Laage. Den 
har allerede i nogle Aar været anvendt til alle Mellem
kalibre, men synes nu ogsaa i en noget modificeret 
Form at skulle finde Anvendelse ved de svære Kanoner. 
Skruen, saaledes som den anvendes ved den 12 inch 
Staaltraadskanon, er cylindrisk- paa den bageste Deel og 
conisk paa den forreste. Ved Forpartens coniske Form 
opnaaes deels, som ovenfor nævnt, at Skruen efter 1/s 
Omdreining kan svinges lige ud af Kanonen og ind paa 
Plads igjen og deels, at Krudtgassens Tryk paa Forfladen 
fordeles til et større transversalt Snit af den ydre Tube; 
da Skruegængerne paa den coniske Deel correspondere 
(i Længderetningen) med den glatte Overflade paa den 
cylindriske Dee!, og omvendt, opnaaer man, at de samme 
Paavirkninger fordeles til hele Skruens Omkreds. 

Selve Skruen dreier sig ikke som ved tidligere 
Constructioner indeni en Ring eller Laage, men omkring 
en svær fremadvendende cylindrisk Tap fra den Drager, 
som bærer hele Mechanismen, og som har sin Om
dreiningsaxel paa høire eller venstre Side af Kanonens 
Bagtlade, eftersom det er høire eller venstre Kanon paa 
Dreieskiven. Skruens Dreining om den nævnte Tap 
begrændses af en udvendig fra iskruet Bolt, hvis inderste 
glatte Ende vandrer i en Rende paa Bæretappens Over
flade. Denne Rende har en Udstrækning, der netop 
svarer til 1/s Omdreining og samme Stigning som Gængerne 
paa Lukningsskruen. Dennes Dreining skeer nu paa 
følgende Maade. Udfor den nederste Halvdeel af ·dens 
Bagtlade danner Drageren et kasseformet Hylster, og 
indeni dette vandrer borizontalt et Glidestykke, som paa 
Forkant har en vertical Rende til Optagelse af en fra 
Skruens Underkant bagudvendende Tap. 

Det vil saaledes sees, at Glidestykkets Bevægelse 
tilhøire vil medføre en Omdreining af Skruen tilvenstre 
og altsaa til Aabning, og dette og den paafølgende Ud-
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svingning bevirkes nu ved følgende .Arrangement. Glide
stykket er i Forbindelse med den ene Ende af en Stang, 
hvis anden Ende ved et Kugleled er forenet med en 
Slags l{rumtap paa den dreielige Axel, som bærer 
Drageren, og som ved sin nedre Ende er forsynet med 
et Snekkehjul, der er i Indgreb med en Skrue uden 
Ende. Ved Omdreining af. denne sidste vil nu - gaaende 
ud fra lukket Mechanisme - Skruen først dreies ud 
af Indgreb med sine Gænger og dernæst svfoges ud i 
Ladestilling. Efter endt Ladning lukkes Mechanismen 
ved Dreining i modsat Retning af ovennævnte Skrue 
uden Ende, hvilken er forsynet med et ilaandsving eller 
Haandhjul. 

Denne Betjeningsmaade ved continuerlig Dreining 
af et Haandsving eller Haandhjul betød ganske vist i 
Retning af Simplification et betydeligt Fremskridt fra 
det mere complicerede hydrauliske Apparat, men i Retning· 
af Hurtighed var der kun vundet lidl, saalronge man 
ikke kunde bringe det til, at Lukkemcchanismen ogsaa 
kunde functionere automatisk. En saadan Fordring 
gjorde sig ikke paa den l.\faade gjældende ved tle mindre 
Kalibre, hvor man paa Gruntl af Lukningsskruens mindre 
Vægt kunde indskrænke Betjeningen til en enkelt Vægt
stangsbevægelse. 

Armstrong bar ved sin nye Lukningsskrue paa en 
meget sindrig l\faade imødekommet denne Fordring, saa
ledes at man i et Øieblik ved Dreining af et lille 
Haandhjul kan indstille l\lechanismen til at functionere 
automatisk og samlidig sætte Haandkraftsbetjeningen ud 
af Virksomhed. Lukningsskruen vil da under Fremløbet 
efter endt Recul aabne sig, og efter endt Ladning vil 
en kort Bevægelse af et lille Haandtag bevirke, at den 
lukker sig igjen, uden at den dertil uød,•rndige Tid 
andrager mere end nogle faa Secnnder. Maaden, hvorpaa 
dette foregaaer, skal her kortelig skitseres. 
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Paa den dreielige Axel, der bærer Drageren, sidder 
nedenfor det omtalte Snekkehjul (for Haandkraftsbe
tjeningen) et lille ved Not forskydeligt Drev, som i sin 
underste Stilling er i Indgreb med en Tandstang, dPr 
glider i Leier paa Slædebjælkernes Inderside. Under 
Reculen vil Drevet altsaa tage denne Tandstang med 
tilbage , en meget stærk Fjeder vil derved blive spændt 
.og, da en Pal ved Reculens Slutning holder Tandstangen 
fast, vil det sees, at Drevet under Fremløbet er nødt til 
at dreie sig, og derved vil Mechanismen aabne sig. 
Efter endt Ladning bar man kun at udløse Palen, den 
-spændte Fjeder vil da drive Tandstangen frem igjen, 
Drevet vil dreies rundt i modsat Retning af før, og 
l\1ecbanismen \'il lukke sig. 

Naar det forskydelige Drev er i sin øverste Stilling, 
er det dermed ude af Indgreb med den nævnte Tandstang 
for den automatiske Betjening, og samtidig erMechanismen 
indstillet til Haandkraftsbetjening. Der er nemlig nu 
fast Forbindelse mellem Snekkehjulet og det forskydelige 
Drev, og følgelig vil det første, der sidder løst om Axlen, 
nu ved sin Omdreining tage Drevet og dermed Axlen 
med rundt. Ved automatisk Betjening derimod dreier 
denne sig frit indeni Snekkehjulet. 

Endelig skal bemærkes, at man istedenfor de Bange's 
Obturateur har indført det samme Tætningssystem, som 
benyttes i de hurligskydend·e Kanoner, hvor det jo er 
selve Patronhylstret, der lukker for Krudtgassen. Da 
Hylstret her · ikke er bestemt til at optage Ladningen, 
har man kunnet reducere dets Længde til nogle faa 
Tommer, men Ladningens Antændelse foregaaer paa 
ganske lignende Maade som ved Armstrongs hurtig
skydende Skyts nemlig ad elektrisk Vei eller ved Percussion. 
I første Tilfælde danner den centralt i Lukningsskruen 
~nbragte Slagdorn en Deel af den elektriske Ledning, 
men ligger først ved fuldstændig lukket Mechanisme an 
mod det i Tætskaalen siddende Tændrør; naar Percussions-
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antændelse derimod anvendes (hvad dog kun skeer som 
Reserve), fnnctionerer Slagdornen paa sædvanlig Maade 
paavirkel af en Spiralfjeder, men det elektriske Tændrør
maa da forinden være ombyttet med et Percussionsrør 
af samme ydre Form. Sikkerhed mod utidig Affyring 
tilveiebringes ved, at Slagdornen kun med fuldstændig
lukket Mechanisme kan naae frem til Tændrøret. 

Ladningen e1· fastsat til 168 eng. Pund Cordite 
(85 . 4 l{g.). Projectilvæglen er 385 . o l{g., Begyndelses
hastigheden 731 M., den totale levende Kraft 10,530 
Metertons og Gjennembruddet for Mundingen c. 1 Meter 
Smedejern. · 

Samtidig med de 9 Skibe af ul\fagnificenlu-Classen 
paabegyndtes det noget mindre uHenownco paa 12,400 
Tons, og dettes Hovedarmering bestemtes ligesom i 
11Centurionu og »Barfleuru til 4 10 inch 29 Tons Kanoner. 
Affuteringen er overladt til samme Firma som i disse 
2 Skibe nemlig Whitworth & Co. og vil sikkert blive 
omtrent den samme, som blev anvendt der. 

Af den i det Ovenstaaende givne Fremstilling vil 
det fremgaae, at Udviklingen i det sidste Decennium 
hovedsagelig har havt to bestemte Formaal for Øie nemlig 
Simplification og en forøget Skudhastighed. Det var 
den første Fordring, de1· gjorde, at man tildeels brød 
med det mere complicerede hydrauliske System og ind
førte Haandkraftsbetjening i videst mulig Omfang, saaledes 
først ved Omarmeringen af 11Thunderer11 og 11'Devastation11, 
dernæst i II Centurion II og 11Barlleur 11 og nu sidst i 
11 l\fagniflcent" -Classcn, og det var Ønsket om en forøget 
Skudhastighed, der var llovedaarsagcn til, at man gik 
ned med Kaliberet, selv om delte ogsaa af mange andre 
Grunde var ønskeligt. Fordringerne til de svære Kanoners 
Skndhaslighed maatte jo stige, efterhaanden som Skibene 
fik mere Fart og derved bleve vanskeligere at træffe, og 
endvidere havde den colossale Udvikling af det hurtig-
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skydende Skyts medført, at Sandsynligheden var voxet 
for at faae den s\'ære Kanon utjenstdygtig ved et enkelt 
Skud fra en mindre, og dette i Forbindelse med disse 
Vaabens større Etfectivitet i det Hele taget nødvendig
gjorde en bedre Udnyttelse af Tiden ogsaa for de sværeste 
J{alibre. 

Dette er nu naaet først og fremmest ved heelt at 
bryde med de meget svære Kalibre , dernæst ved en 
forbedret Ammunitionstilførse.l, hurtigere og i den aller
sidste Tid automatiske Lukkemechanismer og endelig ved 
Constructionsforbedringer i mangfoldige Retninger. Be
tegnende er det, at man har optaget meget fra Affutagerne 
til de hurtigskydende Kanoner, saaledes i de nye Elswick 
Affutager til de 12 inch Staaltraadskanoner saavel den 
hydrauliske Bremse som Fjedrene til Sikkring af Frem
løbet efter endt Recul; men dette er jo ogsaa i fuld 
Overeensstemmelse med Tidens Tendents baade til 
Simpliflcation og til en hurtigere Betjening. 



"Store Cronan"'s Undergang i Slaget ved Øland . 
. Af Capitain C. L. With. 

De Begivenheder, der tilsøes forefaldt under den 
skaanske Krig fra 1676 til 1679 ere saa almindelig be
kjendte, at det kunde synes overflødigt at komme tilbage 
til dem. Der er imidlertid et Moment, som staaer noget 
uforklaret og uforklarligt i Søkrigshislorien, og hvorom 
en nærmere Redegjørelse derfor vel kunde tiltrænges, 
saa meget mere, som det i sin Tid fik afgjørende Ind
flydelse paa Slagets Gang i en af de Hovedtræfninger, 
der fandt Sted mellem den svenske og danske Flaade. 
Vi sigte her til ." Store Cronan "' s Skjæbne i Slaget under 
Øland den lsle Juli 1676. Som Læserne ville mindes, 
var dette store Skib, dur fornden den s, enske Overst
commanderende, Lorentz Creutz, havde en Besætning 
paa 842*) Mand indenborde, af forskjellige Grunde blevet 
meget rankt. Under Kampen blæste det stærkt, og da 
den svenske Flaade, som i Begyndelsen løb rumskjøds 
hen, omsider !mede til Vinden, gaves Signalet hertil saa 
seent , at den usøkyndige Creutz ikke fik Stunder at 
mindske Seil forinden; Skibet krængede da saa meget 
over, at Vandet strnmmede ind ad underste Batteris læ 
Porte, hvorved "Kronen II sank, som Garde beretter II en 
Miil fra Land , udfor Hultersta J{irke 1ma Øland. Kun 
noget af Styrbordssiden var synlig over Vandel, da • der 
kom Ild i Krudtmagasinet, og nStore Cronanu sprang i 
Lut'ten u. 

*} forud en c. 250 adelige Lærlinge.· 
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For en almindelig Betragtning maa det stille sig 
temmelig ubegribeligt, hvorledes Skibet efter at det var 
sunket og næsten heelt under Vand, kunde springe i 
Luften. En Forklaring herpaa er imidlertid fremkommen 
gjennem et Manuscript, som opgives at være forfattet 
paa selve Krigens Tid af Stehn Jacobsen, Sognepræst 
til Kågerød og Stenestad i Skaane, og som tilhører 
Upsala Universitets Bibliotbek, hvorfra det paa Foran
ledning af Hs. Excel. Overhofmarskal Løvenskjold er 
blevet udlaant til det danske Rigsarchiv. Da Forfatteren 
ikke er Sagkyndig, hverken paa Sø- eller Landkrigens 
Omraade, er det kun naturligt, at Et og Andet i hans 
Beretning lyder noget naivt; paa den anden Side kan 
det ikke negtes, at en saadan Fortælling, skreven af En, 
der personlig har levet paa samme Tid, Begivenhederne 
foregik, faaer et eiendommeligt Liv, som den senere 
Forsker vanskelig vil kunne indblæse -i sine Meddelelser, 
ligesom det i høi Grad bliver sandsynligt, at der i 
en Afhandling, som den anførte, fremkommer netop 
de Momenter, der have gaaet fra Mand til Mand som 
Forklaring paa Begivenhederne. Vi mene derfor, at et 
Brudstykke af Præstens temmelig voluminøse Manuscript 
ikke kan være uden Interesse, særlig da det, som sagt, 
forklarer det uforstaaelige Punct i den Søkrigshistorie, . 
man ellers pleier at regne som et Kildeskrift. 

Stehn Jacobsen skriver: 
11 Effter dette fors te sio slag satte den Svensche 

ftode sig imellem Ydsted och Trælleborg, ocb den Dansche 
flode kastede sine anchrer wed Falsterboe riff strax offuen 
for de Svenscbe, baade at bedæche Sæland saa och at 
forhindre, at de Svensche iche schulde gaae omkring 
enten ind udi Oxedybet for Malmoe eller och ned udi 
Landtzcrone haffn, builcbett var de Svenscbis eniste 
intention. Thi dersom den Svensche flode haffde denne 
gang kommet ind for Landtzcrone, da muligt, at Kongen 
aff Danmk. iche uden en stor hazard haffde kundet 
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giort nogen landgang paa Skaane. Lolfuerdagen d: 27. 
Maji var general admiral Creutz udi land hosz kongen 
atf Sverrige och kl!}gede, at admiral Boye, admiral Bergh 
och andre capiteiner iche haffde giordt derisz devoir. 
Hansz mayestet talede disze anklagede haardeligen till, 
dog perdonnerede hand dennem denne gang med for
maning och trusell, at de her effter schulde fichte bedre. 
Kongen befalede, at admiralerne schulde om mandagen 
den 29. l\faji angribe admiral Juell der, som band laae 
lige udi derisz i.iyne. Admiral Wgle,*) suarede kongen och 
sagde: Edersz mayestett, flenden ligger der udi sin 
sti:irste fordeell inden for de sandbachcr och wenter uden 
tuiffi en hastig secours fra Kiøbenhaffn; der weed de 
alle kaaszer ligesom derisz a, b; men vi \'ide gandsche 
indtet om dennem. 'Mit raad er, sagde Wgle, at vi gaaer 
op under Sverrigesz side och forti:iffuer der fienden, och 
om saa war, att ,·i udi slagett bleffue ulychelige, da kand 
vi strax retirere osz inden for skiærene. Delle Wglisz 
raad bleff for gott anseett och effterfuldt. General ad
miral Tromp gich fra Kiøbenhaffn om ltiffuerdagen den 
27. Maji med 10 capital skibe och conjungerede sig med 
Juell den 28. dito, saa at den Dansche Il ode bleff da 
36 skibe sterch, nemblig 28 Dansche och 8 Bollendere 

. foruden brandere och andett smaatt. Men huor sterch 
den Svensche flode denne gang var, dett kand mand see 
aff effterfi:ilgende lista: 

1. Den Store Crone ..... førdte 130 stycher. 
2. Sværdett . . . . . . . . . . . . . . . . . 86 
3. Ni.igelen ............... , . . 88 
4. E-blett . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 86 
5. Victoria . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80 
6. Mars .................... 72 
7. Tolderen . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 4 
8. Jupiter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68 

•1 Ugglu, Nmstcommundcronde pnn clen svenske Flande. C. W. 
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9. Venus .............. førdte 66 stycher. 
10. Hieronymus .......... . , . . . 66 
11. Saturnus . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64 
12. Wrangel .................. 62 
13. Dragen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68 
14. Hercules .................. 56 
15. Wismar .................. 58 
16. Den flyende Wlff. . . . . . . . . . . 56 
17. Corsøer . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54 
18. Den lille Soell . . . . . . . . . . . . . 54 
19. Den store Soell. . . . . . . . . . . . 72 
20. Gottenburg . . . . . . . . . . . . . . . . 54 
21. Den Svensche Løffue . . . . . . . 52 
22. St: l\laria . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 
23. Jermvognen . . . . . . . . . . . . . . . 42 
24. Abraham . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 . 
25. Spes ..................... 46 
26. Neptunus ......... .- ....... 44 
27. Maanen ............. .' ..... 40 
28. Den Svensche Phoenix . . . . . . 40 
29. Riga ..................... 40 
30. Salvator . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 
31. Hiertett . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 
32. Amalia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34 
33. Ørnen .................... 30 
34. Tromslageren . . . . . . . . . . . . . . 32 
35. Nordstiernen . . . . . . . . . . . . . . 32 
36. Fortuna . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 
37. Hesten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26 
38. Leoparden ................ 22 
39. Stiernen . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 
40. Eenhiørningen ............. 18 
41. Den grønne Jægere ........ 10 
42. Hanen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 
43. Den Engelsche Nachtergall . . . 26 
44. M: Eleonora . . . . . . . . . . . . . . 34 



138 ■ Store Cronan,'s Undergang i Slaget ved Øland. 

45. Elisabeth ............ førdte 30 stycher. 
46. Den Tydsche Ursina . . . . . . . . 40 
47. lliorten ................... 32 
48. Odderen . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 

Summa - 2510 stycher*). 

Herforuden 7 proviant skibe saa och nogle boyerter 
och avis jachler. 

Mandagen den 29. i\laji for dag gjorde denne Svensche 
flode seyll och eITter Wglesz raad gik tilbage imod 
Sverrigesz kyster. Mange alf de Svenscbe skoitter vare 
udi land ved Ydsted att hendte vand och anden for
frischning, huorfore de maatte lade staae ud med Skaane 
land imod Blegind. Nogle komme til Calmar, andre 
forlode derisz skoitter udi Blegind och ginge saa til 
lands ad Stokholm. Samme dag wandt ochsaa den 
Dansche flode seyll och gich efTler den Svensche. Den 
30. Maji udi dagningen giorde de Dansche seyll med 
en sydost wind och fich op paa dagen den Svensche 
flode udi sichte. Natten der effter ginge de Dansche 
under saa mange seyll, som mest mueligt var, paa det 
de kunde naae de Svensche; men samme natt forandrede 
de Svensche derisz cours, saa at de om morgenen vare 
de Dansche slett alf siune. Den 31. om middagen fich 
de Dansche de Svensche udi sichte udi syd-ost fra dem, 
och udi mi:irchningen ginge de Svensche forbi Ertholm. 
Den 1. .Junij om morgenen vare de Svensche ved den 
syndre kant alf Øland. De Dansche satte saa dicht eITter, 
att de Svensche maaltc holde an och laITue sig til! en 
bataille. Der klochen var imod 12, flch de Dansche loen, 
och strax begyndte begge parterne udi en temmelig stor 
storm at treffe paa huer andre. Delt fi.irste Den store Crone 
haffde giordt sin første salve och vilde saa baffue wendt sig, 
da suingle~e den lige om paa siiden, och der den nu be-

• ) Til Summenligning kan an fores, at den samlede holl.-danske 
1''Ja11de havde 1727 Kanoner. C. W. 



•5tore Cronan,'s Undergang I Slaget ved Øland. 139 

gyndte att siunche noget, oeh nesten alt folehett sad uden 
paa skibet och raabte om hjelp, da kom der ild udi krudett, 
saa att den deell aff skibett, som var offuen wandett, 
spraoch med foleh och alt udi lufften. Aarsagen till 
denne ulyche sagde de Svensche at være: 1. fordi alt 
officererne vendte for knap, thi skibett var aff saadan 
en ugemeen storhed, at det iche kunde vende sig, som 
folebene wilde; 2. at de iehe haffde surett stycherne 
fast; thi der skibett vendte sig, løbe stycherne til den 
siide, som heldte; 3. der skibett weltede, da faldt der 
en stoch om med en tendt lunte paa, huilchen trillede 
hen till nogett krud, oeh der aff kom skibett udi brand. 
Der general admiral Creutz saae, att alting var forlaarett, 
spranch band och hansz søn ud i siøen oeh bleffue 
begge druchnede. De Dansehe salverede imod 50 mand 
alf dem, som vare paa Cronen. Dette skib va1· saa stort, 
att dett førdte 1100 mand oeh 134 metal styeher, som 
vare alle lutter trophæa, tagne med sværdett fra andre 
forster och potentater. Wanseett den store Crone saa 
snart spillede sin aet til ende, dog hatfuer admiral Wgle 
bleffuett wed at fiehte, indtil saa længe haosz skib 
Sværdett baffde forlaarett master, taebell oeb tou oeh 
ellersz var megett igiennerilborett; da Wgle begierede 
qvarteer, huilehett de Dansehe admiraler ochsaa gierne 
vilde haffue giffuet bannem, der haffde fiehtet som en 
erlig Krigszmand for sin konge oeh fæderneland; men 
til ald ulyehe kom strax en Hollandsehe brander oeh 
satte skibett udi brand, huilchett de Dansche admirafor 
saa bi:iyt fortrMe, at eapiteinen paa bemelte brander 
oleff strax sluttett udi boyen och. dtide inden faae dage 
i samme fengsell. De Dansche salverede 50 mand, 
resten omkom. Wglisz tienere bod en Danseh baad 
100 dueater, om den vilde redde Wgle, huilebett de 
Dansche ogsaa forsogte nogle gange, men kunde dogh 
iche komme til det sted, som Wgle var, fordi ilden var 
da kommett til styeherne, som ginge alf lige pua dett sted 
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som de schulde soge effter Wgle. Sværdet fordte 96 
st.ycher o<;h 670 mand. Strax Wgle var bleffuen, wendte 
den Svensche tlode sig paa tlucht, der klochen var 6 
om afflenen. 3 Svensche skibe, nemblig Jernwognen, 
Neplunus . och Eenhiorningen blefTue af de Dansche 
erobrede. Et Svensch skib bleff siddendisz fast paa 
klipperne ved Westerwiig, och 3 andre strandede ved de 
andre suekanter aff Sverrige. Alf de Dansche skibe bleff 
ingen enten mast eller stanglosz, ey heller schudt udi 
brand eller sænch eller lagclt alf de Svenschc. Tromps 
skib fich størst schade iblant de Dansche, thi paa hansz 
skib bleff capitein Adrian Ancherszlott ihielschudt, capilein 
Jsach Thomeszon miste sin hoyre arm, capiteinen aff 
landt milicen ·sitl ene oye, och ellersz bleffue omtrent 
100 mand døde och saarede. De andre Dansche skibe 
haffde ochsaa nogle faa dode och saarede. Der nu den 
Svensche tlode effter slagett kom op til Dalerne, da sanch 
det store skib Rix Eblet, som fordte 86 stycher, med 
top och taffull. Somme sagde, at dett var saa forsehutl, 
at det iche længer kunde holde sig offuen van delt; men 
andre meente dog, som de Svensche och selfT sagde, at 
capiteinen forsaae sig och uforvarendisz lob paa en 
klippe11 .... 

Angaaende den ene af de i Slaget gjorte Priser, 
nemlig 11Jernvognen 11 (Jernvågan) eller som den herhjemme 
paa den Tid sædvanlig kaldtes 11Jernvægtenu, da erobredes 
den af den i dansk Maanedsljeneste staaende hollandske 
Capitain -Jan Hartenbrook, der førte Orlogsskibet uAnna 
Sophia 11 . I Admiralitelsprotokollerne findes en Opgjørelse 
for Priseretten af Skibet, og da Garde ingensteds omtaler 
cle Summer , danske elle1· hollandske Chefer erholdt for 
erobrede Skibe , kunde det. maaskee have sin Interesse 
at see, hvorledes en saadan Fordeling faldt ud. uJern
vågan" var et saakaldt "Commisfartøi" eller Defensionsskib 
og blev af' .Admiralitetet anseet som uanvendeligt for 
Flaaden; Rettens Medlemmer vurderede del til 5000 Daler 
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og benstillPde, at det skulde sælges ved Auction. Ved 
denne inddkom dog ikkun 2900 Rdl.; med Værdien af 
Kanonerne blev det ialt 4604 Rdl. Heraf overloges 
2 Stkr: 12 Pd. Metalkanoner a. 5¼, Skpd. u 50 Rdl. pr. 
Skpd. af Generaladmiralen (altsaa for 525 Rdl.). Rigs
admiral Henrik Bjelke fik 2 Stkr. 3 Pds. Metalkanonf'r 
a 21/2 Skpd. (- 125 Rdl.). Af Skibets 38 Stkr. Jern
kanoner (fra 11/2 Skpd.s til 91/2 Skpd.s Vægt) tog Har
tenbrook selv de 26, Tøibuset Resten (beregnet til 8 Rdl. 
pr. Skpd.). 

Beløbet 4604 Rdl. fordeeltes saaledes: 
Rigsadmiralen H. Bjelke fik 440 Rdl. 
Generaladmiral Tromp 200 
Admiral Niels Juel 133 
Viceadmiral Chr. Bjelke 89 
Schoutbynacht P. J. Morsing - 441/2 -

Math. Pibl 441/2 -

Ca1 ,itain Hartenbrook 300 
Næstcomdr. Cpt. Brouwer - 220 
3 Lieutenanter tilsammen . . . . . . . 270 
Underofficererne hver c. . . . . . . . . 20 
Præsten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 
Bartskjæren ............. . .... . 
Kok.kf'n .................... . . . 
Søfolkene hver ............... . 
Soldaterne -
Landcapitain Pletz ............. . 
en Landlieutenant ............ . . 
- Fændrik ...... . ........... . 

18 
16 
10 
71;, -

120 
40 
24 

Capitain Brouwer, der bjemsendtes med Prisen, be
nyttede imidlertid Leiligheden til at unders~ik.ke Provianten, 
Ammunitionen, Kahytsgeraad o. a. m. Ved Priseforde
lingen, der først fandt Sted 19. Marts 1678, var han 
afgaaet ved Døden, hvorfor Retten tilkjendte Hartenbrook 
hans Andeel paa 220 Rdl. som Erstatning. 

Tld"kr. f . Sovmsco. Ny Række. XXXI. 10 



Handelsskibes Bemanding. 
Af Cnpitain S. 

Spørgsmaalet om Handelsskibenes mindre forsvarlige 
Bemanding har - særlig i England - i længere Tid 
beskjæftiget saavel Authoriteter som den offentlige Mening. 
De sidste Decenniers stadig nedadgaaende Conjuncturer 
have medført Indskrænkning paa alle Omraader, og Be
sætningernes Formindskelse har været et velkomment 
Desparelsesobject. Det er uden Tvivl et daarligt Be
sparelsesobject; men at det tillige er et uforsvarligt og 
farligt Experiment saavel for egne som for andre ;lkibes 
Sikkerhed, have de senere Aars Søulykker i fuldt Maal 
bekræftet. 

Retten til at beseile Ilavet medfører Forpligtelsen 
til at beseile det med Omhu og Paalidelighed, saavidt 
muligt uden Fare for eget og andre Skibes Sikkerhed. 
En uforsvarlig lille Uesætning - en saadan findes, som 
vi nedenfor skulle paavise, desværre i mange Skibe -
medfører forøget Arbeide for hver Enkelt, tidt ud over, 
hvad der bør bydes et Menneske; det forøgede Arbeide 
præsteres kun paa Bekostning af Arbeidets Paalidelighed 
- med andre Ord-, der sløies af paa Skibets Sikker
heds~jeneste - Udkig, Styring, Lodhi\ning o. s. v. Var 
delle nu en Sag, der kun angik det paagjældende Skib, 
saa kunde Offentligheden forholde sig ligegyldig og lade 
Rheder, Assnrandeurer, Skibets Fører og Mandskab selv 
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klare dette Forhold med hverandre. Men Ingen har 
Fred længere, end hans Nabo vil. Et slet bemandet og 
som Følge deraf slet seilet Skib er en Fare for sine 
Omgivelser, en Fare for det vel udrustede og vel seilede 
Skib, og med dette Forhold for Øie er Skibes forsvarlige 
Bemanding et Spørgsmaal, der i høi Grad berører Offent
ligheden og har Interesse for Alle, men tillige et Spørgs
maal, hvis internationale Charakteer vil lægge Hindringer 
i Veien for dets tilfredsstillende Løsning. 

England gaaer i ovenomtalte Henseende, som i alle 
Henseender, der vedrører Søfart, i Spidsen. Der klagrs 
stadig over de smaa Skibsbesætninger, og Blade og 
Tidsskrifter have i den sene~e Tid bragt udførlige Re
ferater af Ulykker, som mere eller mindre kunne tilskrives 
for smaa Besætninger. Til Illustration af det Foregaaende 
ville vi nævne nogle Exempler, der ligge for Haanden. 
Ved det sørgelig bekjendte Sammenstød mellem 11Elbeu 
og "Crathie", der kostede 340 Mennesker Livet, bestod 
Vagten i II Crathie" af Styrmanden og 2 Matroser, 1 til 
Rors og 1 paa Udkig. Det turde være indlysende, at 
Paalideligheden baade som Rorgænger og som Udkig 
lider, naar man skal vandre fra Rattet til Udkig og fra 
Udkig tilbage til Rattet hele Vagten igjennem, hvis man 
da ikke foretrækker at lade den Paagjældende staae alle 
4 Timer som Udkig, hvilket vel yderligere vil forringe 
hans Værd som saadan. Kommer nu dertil, hvad der 
særlig Vinterdage hænder meget ofte, at et mindre Arbeide 
skal udføres paa Dækket eller om Læ, saa gaaer Udkiggen 
fm sin Post, Styrmanden fra sin Bro og Skibet seiler 
videre med en Rorgænger, som maaskee staaer i et 
Iluus. Altsaa, fordi et Rhederi ønsker at tjene et Par 
.Mands Hyre, sender det en veritabel Dødsseiler ud, der 
- in casu - skiller 340 Mennesker af med Livet. I 
nævnte Tilfælde havde Styrmanden paa II Crathie" endvidere 
gjort sig skyldig i den, - man har vel Lov til at kalde 
det forbryderiske Letsindighed uden Nødvendighed 

10~ 
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at forlade Broen og opholde sig ved Maskinlugen for at 
faae sig en Passiar med den vagthavende Maskinist. 

Dampskibet nPenzanceu løb fornylig i Taage den 
engelske Yacht nScotiau ned. Eieren af nScotiau og 
en Sømand druknede. Ved Forhørene er det oplyst, at 
der herskede den største Mangel paa Disciplin og Orden 
ombord i nPenzanceu. Skibet gik fuld Kraft, uagtet det 
var tyk Taage, Dampfløiten blev ikke r.ørt, førend det 
var for seent, Styrmanden, der havde Vagt, var gaaet 
ned at' Broen, Udkig fandtes ikke - Vagten bestod af 
Styrmand og Reirgænger -, og Capilainen var ikke paa 
Dækket , uagtet det var tæl Taage, og man var lige i 
Nærheden af Owers Fyrskib, men havde hverken hørt 
eller seet det. 

I en Damptrawler i Nordsøen forlod Baadsmanden, 
der var Øverstcommanderende paa Dækket, dette og gik 
under Dækket i 25 Minutter. Da Rorgængeren saae dette, 
surrede han Rattet og lagde sig ganske rolig til at sove. 
Damperen colliderede strax efter med en Fi11kersmakke, 
der sank. To Mand druknede. 

Man kan vel indvende, at ved de ovennævnte Til
fælde er den directe Grund til Ulykkerne uforsvarlig 
Ligegyldighed fra de Commanderendes Side og ikke den 
lille Besætning. Gaae vi tilbunds i Sagen, vil det nok 
vise sig , at den lille Besætning alligevel bærer Hoved
skylden. Saavel i Fiskefartøierne som i mange baade 
store og smaa Dampere ere Styrmændene ikke Andet 
end Formænd ved Arbeidet. De maae tilligemed de faa 
Maud paa Dækket arbeide haardt baade Dag og Nat. 
Følgen heraf bliver, at Styrmanden hvert Øieblik maa 
forlade Broen og overlade til Rorgængeren at passe paa. 
Saadanne Forhold sløver Ansvarsfølelsen. Udkiggen, der 
hvert Øieblik kaldes fra sin Post, bliver ligegyldig, og 
Capitainen, - hvem Rhederen beordrer til at seile med 
utilstrækkeligt Mandskab, - seer, at han ikke k a: n 
overholde, hvad der bør overholdes; han bliver sløv, og 
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et "laisser alleru er Løsenet i et saadant Skib. Vi kjende 
sikkert Alle disse Skibe, (tramps ~: Landstrygere, som 
de populairt kaldes i England). Man seer intet levende 
Væsen paa Dækket eller paa Broen - Rorgængeren 
staaer i sit Duus -; naar man med Dampfløiten eller 
paa anden Maade tilkjendegiver sin Nærværelse, seer 
man en Mand styrte op paa Broen for kort efter at 
forlade den igjen. Selv i Sundet, h,·or man dog skulde 
troe, at den simpleste Ansvarsfølelse burde opfordre den 
Vagthavende til at blive paa sin Post, have vi mødt 
saadanne Skibe. 

Damperen nlncbbornau, c. 1 , 500 Reg. Tons, gik 
fornylig iland paa Serpent Island i Sorteh,wet. Dens 
Dæksbesætning var 2 Mand paa hver Vagt foruden 
Styrmanden. Da den strandede, vare Udkiggen og Styr
manden beskjæftigede med Arbeide paa Dækket. Damperen 
"Jane Clarku strandede ved Blytb. Udkiggen var nede 
for at friske en Lanterne. Den Vagthavende var beskjæftiget 
agter. Rorgængeren var den Første, der opdagede Bræn
dingerne. En Damper paa 300 Reg. Tons, der strandede 
paa den engelske Kyst, havde en Styrmand og en Ror
gænger paa Vagten. 

Saadan kunde vi blive ved længe. Der er Hundreder 
af Dampere af »Crathieu's Kaliber, der seile rundt som 
en constant Fare for veludrustede Skibe. De engelske 
Søretter behandle ofte deslige Sager, og Kjendelsen ganer 
næsten altid ud paa, at Skibet bar været for svagt be
mandet, Styrmanden har handlet urigtig i at tage Ud
kiggen fra sin Post og i selv at forlade sin Post. Hans 
Certificat bliver suspenderet for nogle Maaneder, og 
dermed er den Historie ude af Verden. Men hvad skal 
Styrmanden gjøre, naar hans Lanterner gaae ud, eller 
andet Arbeide, der ikke kan opsættes, kræver en Mand? 
Han maa tage ham, hvor han er at finde, - allsaa 
enten Udkiggen eller sig selv - undertiden Begge. 

Hvorledes skal man forhindre disse tiltagende Ulykker, 
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fremkaldte ved uforsvarlig Navigering, der som oftest 
skriver sig fra Mangel paa Arbeidskraft? Svaret maa 
lyde: Anordninger betræffende Handelsskibes forsvarlige 
Bemanding og strengere Bestemmelser for uforsvarlig 
Navigering. Man maa værge Capitainer og Styrmænd 
mod samvittighedsløse Rhedere. Strenge Straffebestem
melser alene ville ikke klare Sagen. Rhederne ville 
desvæne altid under den stigende Kamp for Tilværelsen 
kunne t'aae mindre samvittighedsfulde Folk, der ville seile 
med en Besætning, som er mindre end den, en sam
vittighedsfuld Skipper kan indlade sig paa at seile med. 
I England have vægtige lløster saavel blandt Sørets
dommere som blandt Offentligheden taget Ordet for at 
tale for de førnævnte Bestemmelser. Man gjør overalt 
meget for at lette de Søfarende Seiladsen ved Fyr, 
Taagesignaler, gode Kaart, praktiske Observations
methoder o. s. v. o. s. v. Der bør ogsaa gjøres Noget 
for at sikkre den fornuftige og paalidelige Søfarende 
.mod dem, der seile saaledes, at de blive en Fare for 
deres Omgivelser, en Fare, der er saameget større, fordi 
man ikke paa Forhaand kan regne med den og derfor 
ikke tage fyldestgjørende Precautioner imod den. 

Den Cornmanderendes Følelse for sit Ansvar maa 
hæves , saaledes at han føler, at det er en uforsvarlig 
Letsindighed at forlade sin Post, - det være sig enten 
paa Bro eller Dæk, og at tage Udkig og andre betroede 
Vagtsmænd fra deres Post. Begynder Ansvarsfølelsen at 
slappes, saa maae kraftige Straffebestemmelser støtte den. 
Ved den omtalte Collisionssag mellem Damperen uPen
zance" og Yachten "Scotia • blev Styrmaanden dømt til 
at have sit Certiflcat suspenderet i 11/2 Aar og Capitainen 
i 1 Aar. I nElbeu-Sagen blev Styrmanden paa nCrathie• 
dømt til have forbrudt sit Certificat for bestandig. I 
Virkeligheden er dette jo ingen fyldestgjørende Straf for 
Folk, der ved en saa topmaalt uforsvarlig Seilads skiller 
Masser af Mennesker af med Liv og Gods. Dommeren 
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i den førstnævnte Sag Mr. Lewis i Cardiff en af 
Englands mest agtede Søretsdommere - udtalte ved 
denne Leilighed: »Ligegyldig Navigering i Taage særlig i 
den engelske Canal og i Bristol Canalen foraarsager 
Tab af mange Liv og meget Gods. Suspension eller 
Cassation af Certificater er en aldeles utilstrækkelig Straf, 
især naar man · veed, hvorledes de Rhedere, hvis Skibe 
seile med for smaa Besætninger, holde Baanden: over 
deres Folk og anbringe dem ved første givne Leilighed. 
Straffen ,·irker ikke afskrækkende og staaer ikke i noget 
Forhold til Forbrydelsen. Efter mit Skjøn bør den Skyldige 
- naar han ved en uforsvarlig ligegyldig Navigering 
har været Skyld i Søulykke - criminelt tiltales. u 

Den, der i de senere Aar har fulgt Undersøgelserne 
i Anledning af Søulykker, særlig naturligviis ved engelske 
Domstole, vil ikke have undgaaet at blive opmærksom 
paa, at en stor Dee! - ja efter Sagkyndiges Udsagn 
den største Dee! - af Ulykkerne skyldes fra første Færd 
en mangelfuld Bemanding. Det vilde derfor synes ret 
naturligt om Sølovene ved fyldestgjørende Bestemmelser 
raadede Bod paa dette Onde; at dette imidlertid langtfra 
er Tilfældet, vil man let kunne overbevise sig om. Lovene 
udtale sig alle i vage Udtryk herom. I den danske 
Sølov af 1892 *) omtales Bemandingen i ~ 26, hvor det 
hedder: "Skipperen har at sørge for, at Skibet er til
strækkelig bemandet - i modsat Tilfælde straffes han 
med Bøder fra 10 Kr. til 500 Kr.u, og i ~ 292, der lyder: 
• Gaaer en Skipper, uden at særlige Omstændigheder 
nøde ham dertil, tilsøes med et Skib, der er saa svagt 
bemandet, at han maatte kunne indsee, at Reisen er 
forbunden med aabenbar Livsfare for de ombord værende, 
straffes han med Fængsel eller Bøderu. De samme 
Straffe kunne ogsaa komme til Anvendelse paa Rhederen • 

.. ) Lov om Sønæring af 1892 omhandler kun Befalingsmændenes 
Antal i Handelsskibe. 
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Man vil vistnok indrømme, at disse Bestemmelser 
ikke skulle kunne afskrække Rhedere, der see deres 
Fordeel ved at lade deres Skibe seile med mangelfuld 
Bemanding. ~ 292 vil næppe nogensinde komme til 
Anvendelse, og ~ 2G fastsætter kun Bøder fra 10 Kr. til 
500 Kr. Regner man med den Overbærenhed, der cha
rakteriserer danske Domstole, hvor det kommer an paa 
at røre ved sine Medmenneskers Pengepung, vil Bøden 
næppe blive stor, og man vil sikkert rigelig see sin 
Fordeel ved at spare nogle Mands [{ost og Hyre. 

Englands nMerchant shipping actu af 1894 og den 
tydske Sølov behandle Bemandingsspørgsmaalet uærlig 
paa samme Maade som den danske Sølov. Sølovene 
behandle altsaa ikke Spørgsrnaalet fyldestgjørende. Her 
i Danmark har der dog været Bestræbelser _oppe, som 
pege i Retning af at bøde paa dette og andre svage 
Puncter i Søfartslovgivningen. I 1882 indbragtes i 
Rigsdagen et Lovforslag om nTilsyn med Handelsskibes 
Sødygtighedu, ifølge hvilket der skulde ansættes Skibs
inspecteurer, som skulde have deres Opmærksomhed 
henvendt paa Handelsskibes Udrustning og Bemanding. 
De skulde kunne skride ind naarsomhelst og lade et Fartøis 
Udrustning underkaste Bedømmelse af en sagkyndig 
Commission. Da Forslaget kom frem i Visneperioden, 
blev det aldrig til Lov. 

Paa det 3die nordiske Søfartsmøde i Christiania 
1893 fremkom fra Generalconsul Bersen en Udtalelse 
om under visse Omstændigheder at lade Besætningens 
Størrelse i et Skib fastsætte af en dertil med behørig 
Myndighed udrustet sagky~dig Commission. Taleren 
gjorde netop opmærksom paa det Mislige i de vage Be
stemmelser om et tilstrækkelig bemandet Skib, idet 
Skipperen i dette Spørgsmaal var i høi Grad afhængig 
af Hhederen. Han fremhævede, hvorledes mange Sø
ulykker directe eller indirecte maatte tilskrives mangelfuld 
Bemanding. 
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Paa Washington- Conferencen gjordes Forsflg paa 
at faae Spørgsmaalet om Skibes Bemanding under Debat. 
Det afvistes imidlertid kort og godt af de engelske og 
amerikanske Medlemmer. Mærkelig nok omtaltes Br
mandingen slet ikke paa det andet nordiske Søfar~smøde 
i Kjøbenhavn 1888 under Forhandlingen om Oprettelsen 
af en permanent international Søfartscommission. Denne 
Commission skulde beskjæftige sig med Alt Søfarten 
vedrørende og særlig søge at raade Bod paa alle de 
Forhold, der kunde foraarsage Søulykker. Forhandlingerne 
indlededes og førtes fornemmelig af Assurancebestyrer 
Commandeur N. Jacobsen, og det er jo særlig for Assu
randeurerne af Betydning, at et Skib er behørig bemandet. 

I England blev der i 1894 nedsat en Commission 
- »manning commission« -, der skal beskjæftige sig 
med Spørgsmaalet om de engelske Handelsskibes Be
manding og stille Forslag i saa Henseende. Man har 
endnu ikke hørt Noget til Commissionens Resultater, 
men det forlyder, at. den snart vil afgive Betænkning. 
Det er s~kert for-bundet med store Vanskeligheder at 
give nogenlunde fyldestgjørende Bestemmelser for et ' 
Fartøis Minimumsbemanding, da saa mange berettigede 
Factorers In(lflydelse maa tages med i Beregningen; 
men med god Villie lader det sig nok gjøre. For 
Dampskibes Vedkommende bliver der at skjelne mellem 
Dæksbesætningen og Maskinbesætningen. Ved Fast
sættelse af en Minimumsdæksbesætning bliver at tage 
Hensyn til: Tonsdrægtigheden, Skibets Udstyring med 
mechaniske Hjælpemidler, Skibets Bestemmelse: 1) om 
det er bestemt for en særlig Route og særlige Farvande, 
2) om det er bestemt til Passageerskib eller udelukkende 
til Fragtskib. Et Passageerskib bør selvfø1gelig have en 
forholdsviis større Besætning. Tillige kunde der, hvis 
Skibet kun er bestemt for særlige Farvande, gives Be
stemmelser for Sommer- og Vinterbemanding. 

Maskinbesætningen maa fastsættes med Hensyn til 
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den indicerede Hestekraft, Fyrstedernes Antal- o. l. I et 
Seilskib vil der nærmest være at tage Hensyn til Tons
dræglighr.den, Seilarealet, og h\'orvidt mecbanisbe Hjælpe
mi<ller ere tilstede i nogen Udstrækning. Det bliver 
selvl'Hlgelig ogsaa nødvendigt al tage et billigt Hensyn 
til de Situationer, hvori Skippere kunne komme ved De
sertion, Sygdom blandt Mandskabet o. I. 

Vanskelighederne ved saadanne Bestemmelsers Gjen
nemf'ørelse cre ik kc uoverkommelige; selv om Begyndelsen 
som al Begyndelse er svær, saa vil Praxis og Routine 
snart træffe det Rette i saa Henseende. Der vil nok fra 
de l\.hedcrier, som see deres Ford~el ved al lade Skibene 
seile med for smaa Besætninger, lyde Raab om, at de 
daarlige Tider ikke tillade en saadan Luxus som til
strækkelig Bemanding ; men see vi hen til de Tab af 
Menneskeliv og Værdier, der efter engelske Beretninger 
foraarsages ved nwilful neglect of dutyn, nnegligent 
navigation" o. s. v., der som oftest skyldes utilstrækkeligt 
Mandskab, saa ville de langtfra erstattes af de Penge, 
der spares ved denne daarlige Økonomi. England leverer 
selvfølgelig det største Contmgent til slet udrustede Skibe, 
og det bliver jo ogsaa dette Land der - saafremt den 
nu nedsatte nmanning commissionn fører til nogeL praktisk 
Resultat - tager Initiativet til at raade Bod paa denne 
Fare. Det bliver ikke let, thi de engelske Rhederier 
have stor Magt, og det er vanskeligt at bryde deres 
Ring. Herhjemme kjende vi endnu ikke til s aa slet 
bemandede Skibe, som de ovenfor omtalte; dog scilc 
adskillige danske Skibe med Besætninger saa smaa, at 
de nærme sig stærkt til Grændsen af det moralsk Til
ladelige. Det er paaviseligt, at Aarsagen til adskillige 
danske Skibes Forliis maa tilskrives for svage Be
sætninger. 

Skulde den engelske Commissions Arbeide derfor 
føre til noget nævneværdigt Resullat, er det at baabe, 
at Danmark og andre Lande ville følge efter. For et 
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lille Land er det vanskeligt at begynde; det kan komme 
til at ligge under i Concurrencen med andre, der ikke 
ere Tilsyn og Bestemmelser undergirne. Lovforslaget 
af 1882 (om Tilsyn med Handelsskibe) viser dog, at den 
danske Regjering ikke er bange for at gaar i Spidsen i 
en Bestræbelse for at sikkre egne og andre Landes Under
saatter~ Liv og Gods. 

Haand i Haand med Bestemmelser angaaende Skibrs 
forsvarlige Bemanding bør følge følelige Straffebestem
melser for uforsvarlig forsømmelig Navigering. Det l r 
i England paaviist, at Skibe, der ved Undersøgelse af 
Søulykker have faaet Dom for at seile med for lille Be
sætning, ere vedblevne at seile med samme. Under 
saadanne Omstændigheder burde en Skipper eller Rheder, 
hvis Skibet atter forvolder Tab af Menneskeliv, tiltales 
for Manddrab - uagtsomt Drab (manslaughter). Dette 
kan under visse Omstændigheder finde Sted i England, 
men, saavidt vi vide, ikke i andre Lande. Dog finder 
Tiltale for Manddrab saa godt som aldrig Sted i England. 
End ikke i ;,Elbe«-Sagen, hvor der var al mulig Opfordring 
til at benytte den, blev den anvendt. Under de nuværende 
Forhold, hvor mange Styrmænd og Skippere gaae ledige, 
vil en Rheder let kunne finde Folk, der gaae ind paa 
alle Vilkaar; men det er høist sandsynligt, at med Udsigt 
til at blive tiltalt for Manddrab med paafølgende lange 
Fængselsstraffe, vil Commandobroen ikke snu ofte staae 
tom, som det under de nuværende Forhold factisk er 
Tilfældet. Kan man komme saa vidt at det staaer klart 
for den Commanderendc paa en , agt, at det er en For
brydelse at forlade Broen eller det Sted, hvor han ifølge 
Forholdenes Natur bør opholde sig, og kan man ved at 
sørge for forsvarlig Bemanding gjøre det unødvendigt 
for ham at forlade sin Post, saa ville mange Menneskeliv 
og meget Gods spares, og Ha,et beseiles med betydelig 
større Sikkerhed end nu. 



Litteratur. 
Udgaven for 1896 af den franske nAide-memoire de 

l'officier de marineu er nn udkommen paa Henri.Charles
Lavauzelles Forlag i Paris. Denne Baandbog indeholder 
som sædvanlig saamange nyttige Oplysninger, at den for 
enhver Ol'llceer vil kunne være til stor Hjælp ved mange 
Leiligheder. Af Interesse er saaledes Beskrivelsen af 
Nybygningerne i de større Mariner. Den giver ligeledes 
fuldstændige og sikkert temmelig paalidelige Oplysninger 
om de forskjellige Flaaders Materiel. De Smaafeil, vi 
f. Ex. have fundet angaaende den danske Flaade, ere 
ikke af videre stor Betydning. uDanmarku figurerer 
endnu paa Flaadelisten som Pandserskib og ikke som 
Caserneskib. Det nu foreslaaede Pandserskib er allerede 
optaget, hvilket maaskee har været et godt Varsel. 
Ligeledes har »Rolf l{rake11 bibeholdt Værdigheden som 
Pandserbatteri, 11Helgoland11 og 11Odin11 angives som 
ikke effective, 11Heimdal11 som ikke færdig; nDronning 
Marie 11, uPeder Skrum11 og den ældre 111Ieimdul11 figurere 
endnu paa Listen. Lignende Feil ville vel ogsaa nok 
kunne findes ved andre l\lariners Flaa<lelister. Men 
gjennemgaaende ville disse Feil dog næppe bevirke, at 
man ikke i de store Træk vil kunne fæste Lid til Bogens 
Paalidelighed, og den vil i mangfoldige Tilfælde være 
en fortrinlig 11Aide-memoire11. 

Rettelse. 
I Tidsskriftets forrige Aargang er der i ArLiklen 

u i\1arinccommissionen 1673" skeet det Uheld ,•ed Om
brækningen, at to Sidrr rrc ])le, ne forbyttede, nemlig 
S. 350 og S. 351. - Den nuværende Side 350 skal være 
351, og den nuværende 35.L skal være 350, og Sidetallene 
bedes derfor rettede i Overeensslemmelse hermed. 



Vandrørskjedler til Skibsbrug. 
Af Underdlrecteur A. Rasmussen. 

(.Med Tegninger). 

Foredrag holdt i Sølieutenanl-Selskabet. 

(Sluttot). 

ill. Vandrørskjedlernes Fortrin og Mangler. 

Vandcirculationen spiller, som tidligere anført, 
en meget stor Rolle i Vandrørskjedler. 

Under Vandopvarmningen er Circulationen forholds
viis langsom, fordi den Kraft, som holder Circulationen 
gaaende, er forholdsviis lille, idet den. jo kun er For
skjellen imellem Vægtene af en Søile koldt og en Søile 
noget varmere Vand, og Gnidningsmodstanden, som 
Kraften skal overvinde, er stor mellem Vandet og Op
tagerrørenes store Overflade. 

Naar den til Sikkerhedsventilernes Belastning sva
rende Varmegrad er naaet, eller der aabnes for Damp
afgangen, forinden dette Tryk er naaet, vil Kogningen 
begynde, Dampblærerne ville stige tilveirs, følgende den 
ø,•re Ilalvdeel af Optagerrørene og rive Vandet med sig, 
medens forøvrigt dettes Circulation holdes gaaende 
ogsna som Følge af den under Vandopvarmningen til
veiebragte Bevægelse. 

Forceres Fyringen, ville hele Partier af Optagerrørene 
blive dampfyldte, og navnlig gjælder dette den øvre 
Deel, som vil være fyldt med Vand og Dampskum;. jo 
længere Søilen af Dampskum er, des kraftigere er Cir
culationen, thi des større er da Forskjellen mellem 
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Vægtene af de to Søiler i Ned- og Optagerrørene. 
Medens kolde Nedtagerrør ville fremme Circulationen 
under Vandopvarmningen, vil det Omvendte være Til
fældet under stærk Forcering, thi en Opvarmning af 
Vandet i Nedlagerrørene vil medføre en tidligere Skum
dannelse i Optagerrørene; Iløiden af Søilen af Damp
skum vil da blive større, og Circulationen derfor 
saameget des kraftigere; Dampboblerne ville nemlig 
altid følge Vandstrømmen, i hvilken de dannes, hvilken 
end . Vandets Strømretning er. Selvfølgelig bør dog 
Opvarmningen af Vandet i Nedtagerrørenes øvre Ender 
ikke være saa betydelig, at Dampdannelsen i dem stop
per Circulationen; det er ogsaa klart, at denne vil op
høre, naar der tilføres lige megen Varme til Ned- og 
Optagerrør, idet der da vil indtræde en stødviis Geiser
lignende Dampdannelse. 

Det vil af det Ovenanførte fremgaae, at Circulalionen 
i Tbornycrofl-Kjedlen af »Daring11Typen, hvor jo Ned
lagenørene træffes af Gasarterne paa Veien til Optrækket, 
ogsaa af denne Grund under Forcering vil være bedre 
end i Kjedler af nSpeedy11Typen. Del forklarer ogsaa 
Yarrows Paastand om, at Nedtagerrør ikke ere absolut 
nødvendige. 

Circulationen er ogsaa afhængig af, om Rørene 
udmunde over eller under Vandlinien. Ifølge Forsøg, 
anstillede af Thornycroft, er Vandcirculationen i Kjedler 
med Underrør kun halvt saa kraftig som i Kjedler med 
Overrør. Paa Grund af den kraftige Circulalioo bliver 
den vandrette Deel af llørene, som danne Rist i Thor
nycrofts flarkaskjedel, ikke overhedede, fordi Damp
blærerne, som sikkert danne sig inden i Rørene og 
stige til disses Overside, rives med af Vandet. 

Anbringes et Vandslandsglas paa et Standrør, ud
gaaende fra et Vandkammer og Dampsamleren, vil 
Vandel i Glasset staae i samme Høide som inden i 
Kjedlen, naar denne er i Ro. Trykket i Vandkammerel 
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er da saa meget større end Trykket paa Vandoverfladen 
i Dampsamleren, som svarer til Trykhøiden. Under 
Dampningen synker Vandstanden i Standrørets Glas, 
idet Trykket i Vandkammeret bliver mindre, deels fordi 
en Deel af Trykhøiden omsættes til Bevægelsesenergi, 
deels fordi Tætheden i Nedtagerrøret bliver mindre paa 
Grund af iblandede Dampbobler. I Kjedler med Overrør 
falder Vandhøiden dog kun lidt og bliver i uvæsent
lig Grad paavirket af Kjedeltrykket. I Kjedler med 
Underrør derimod bliver Forskjellen mellem Trykkene i 
Dampsamleren og i Vandkammeret betydelig miudre, 
fordi Dampboblerne, som stige op af Optagerrørene, 
rives med af Vandet langs Dampsamlerens Bund og 
følge med ned i Nedtagerrøret og Vandkammeret; jo 
lavere Kjedeltrykket er, des mere synker Vandet i Glasset, 
fordi Dampblærernes Rumfang voxe med det aft'lgende 
Kjedeltryk. Forsøgene have desuden viist, at i disse 
Kjedler aftager Trykket i Vandkammeret, indtil en vis 
Fordampning er naaet, hvorefter Trykket atter stiger; 
dette skyldes den Omstændighed, at Dampen ikke hur
tigt nok kan slippe ud af Underrørenes øverste Ender, 
saa at den ogsaa skyder ind i Vandkammeret. Ved i 
en Yarrow-lignende Kjedel med Onderrør at lukke Ned
tagerrørene og lade de ydre Kjedelrør føre Vandet 
nedefter viste Thornycroft ved Forsøg, at Grændsen for 
Trykkets Falden i Vandkammeret naaedes endnu hurti
gere end i Kjedler med Nedtagerrør. Ud over denne 
Grændse er det utilraadeligt at forcere Vandrørskjedler, 
da Rørene ellers let blive overhedede. 

Paa Grund af Vægten af den over Rørene værende 
Vandmasse vil Vand og Damp i Kjedell'ørene i en Kje
del med Underrør være i en Geiser-lignende Bevægelse 
under stærk Forcering. Dampskum i større Partier af 
Rørene udstødes under Medrivning af Vand, hvorefter 
Vandet atter indsuges og fylder Rørene til næste Ud
stødning. Rør, der have større dampfyldte Partier, 

u· 
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kunne lrt blive overhedede. Selv om Udstrømningen 
fra Optagerrørene i en Kjedel med Overrør ikke er 
eensartet, idet den ogsaa kan være Geiser-lignende, 
naar Dampskummet udstøder Vandet, er dettes Tilbage
venden ikke mulig, naar det hat: sluppet Rørmundingerne; 
en Skiften i Strømretningen er derfor umulig. 

Forcering. Den værste Ulempe ved Pladekjedlen 
er, som anført, Kjedelrørenes Tilbøielighed til at lække 
under og efter forceret Dampning. Som Hovedregel 
klæber denne Ulempe ikke ved Vandrørskjedlen. Dette 
skyldes nærmest den Omstændighed, at Rørene som 
oftest kunne frit strække sig eller trække sig sammen, 
naar de ere lige, eller bøie sig til Siden, naar de 
ere krumme. Der er dog Undtagelser herfra; i Babcock 
& Wilcox-[{jrdlen f. Ex. kunne Rørene frit strække sig, 
men det maa være i lige stor Udstrækning; dette vil 
dog i Regelen ikke være Tilfældet, fordi de ikke udsælles 
for den samme Varmegrad; de underste, som fane den 
største Varmemængde tilført, udvides mere end de 
øverste, og da de ere bundne til en bestemt Afstand 
mellem Samlekasserne, maae de krumme sig under høie 
VarmP.gradcr. De samme Forhold ere ligeledes tilstede 
i Oriolle- og Lagrafel d'Allest-Kjedlerne; her ere Rørene 
indspændte mellem de samme Rørplader og ere derfor 
ikke frie i Længderetningen. l Yarrow-[{jedlen vil man 
under og efter forceret Dampning ofte finde Rørene 
stritte ud til Siderne og antage blivende Formforan
dringer. I Niclausse-f{jedlen ere Rørene kun fæstede 
ved den ene Ende og ere altsaa fuldstændig frie. Disse 
l\jedler, saavelsom alle f{jedlerne med bøiede eller spi
ralformede Rør, ere derfor bedre egnede til at modstaae 
Forcering end de ovenfor nævnte Kjedler med lige Rør. 

En anden Grund til, at Vandrørskjedler i Regelen 
kunne modstaae forcering uden paafolgende Lækage ved 
Kjedelrørene, er, at Rørmundingerne findes i Vand
rummel og saaledes ere paavirkede af et indvendigt 
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Tryk, som virker til at gjøre Samlingen tæt, medens de 
i Pladekjedlen ere uds :tte for Flammens Indvirkning; 
selve Samlingsmaaden er jo som Regel eens for de to 
Slags Kjedler, nemlig simpel Udvalsning af Rørenderne 
ud mod deres Huller. 

Under særlige Omstændigheder kunne Rørene springe 
læk, nemlig naar de paa Grund af Vandmangel blive 
overhedede, eller naar de til Stadighed ere udsatte for 
Overhedning, f. Ex. de øverste Rørender paa Toppen af 
Dampsar.nleren i en Thornycroft-[{jedel; dette vil særlig 
kunne indtræffe, naar Rørene ere af Kobber; det er skeet 
hos os (i "Søløven"), at Rørene, som vare af dette Ma
terialP, bleve lække i de 4 øverste Rækker (de to Yder
rækker paa hver Side) under en Fuldkraftsprø,•e, og et 
af drm blev af Trykket tvunget ud af HulM, saa at 
Kjedlen udtømtes gjennem dette og den frie Rørende. 

Det er ikke tilstrækkeligt, at Rørene ere frie; Vand
circulationen har ogsaa en meget betydelig Indflydelse 
paa Kjrdlens Evne til at modstaae Forcering. I f. Ex. 
Belleville-Kjedlen ere Rørene frie til at bevæge sig i 
Længderetningen, men Vand- og JJampstrømmen skal 
følge næsten vandrette Rør og flere Gange skifte Bevæ
gelsesretning underveis fra Indstrømningen i Kjedelrørene 
og til Udstrømningen i Dampsamleren. Hvor Vandet og 
Dampen har en saa lang og snoet Vei at følge, som 
det her er Tilfældet, er Hjedlen kun egnet til moderat 
Forcering. Ved høie Varmegrader i Ildstedet blive 
nemlig Væggene af Rørene, der ere nærmest Risten, 
ophedede, fordi Varmen ikke hurtigt optages af Kjedel
vandet, og et omtrent stillestaaende Dam plag langs 
Rørenes Indersider hæmmer Varmens Gjennemgang. 
Findes der Stern- eller Olielag paa Rørvæggene, er der 
stor Udsigt til Overhedning af Rørene under Forcering. 
I Frankrig, hvor man nu anvender Vandrørskjedler med 
lige Rør i alle større Skibe, gaaer mun ved fuld Kraft 
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ikke over en Forbrænding af ca. 30 Pd. pr. o" Rist i 
Timen. 

Jo simplere og kraftigere Vandcirculationen er, og 
jo mere Rørene nærme sig til at være lodrette, des 
bedre er Kjedlen egnet til Forcering. Saadanne Kjedler, 
som Thornycrofts og Moshers, kunne taale, hvad det 
skal være af Forcering. Paa Torpedobaaden nSpringe
renu 's Modtagelsesprøve f. Ex. var Forbrændingen 111 
Pd. pr. □ 11 llist i Timen. 

Andre Omstændigheder, som paavirke Forceringen, 
ere Kjedlens Tilbøielighed til Overkog og J{jedelrørenes 
Materiale; hertil komme vi tilbage senere. 

Hø i er e Kj ede It ryk. En af Hovedfordelene ved 
Vandrørskjedlen er, at den uden Vanskelighed kan gjøres 
stærk nok til at arbeide med endog meget høie I{jedel
tryk. Store Pladekjedler, som skulle arbeide med Tryk 
af 200 Pd. paa □ 11 og derover, ere meget vanskelige at 
forfærdige paa Grund af de uforholdsmæssig store Gods
tykkelser, som Yder- og Inderskallen maae have. Da 
deres Dele ere underkastede megrt ueensartede Spæn
dinger, er en nøiagtig Udregning af de virkelige Paa
virkninger paa Materialet ikke mulig; I{jedlens svageste 
Punct er Fyrcanalen ; for denne er det ikke tilstrækkeligt 
at ,·ælge en lille Arbeidsbelastning, thi selv om Sikker
hedscoefficienten er nok saa stor, kan CanaJens Mod
stand mod Sammrnklapning dog være lille, naar dens 
Form ikke er nøiagtig cylindrisk. 

[ Vandnwskjedlen ere Delene underkastede simpel 
Strækning, idet den i det Væsenllige bestaaer af Rør, 
der ere udsatte for et indvmdigt Tryk; I{raftpaavirknin
gerne lade sig med Lethed beregne, og man behøver 
derfor ikke at forøge Godstykkelsen paa Grund af Usik
kerhed om de virkende [{ræfter ; selv med smaa Tyk
kelser ville llørene være stærke nok til et høit Kjedeltryk. 
J en Thornycroft - Rjedel med 1 11 Staalrør 1/s II tykke 
vil Sik kerhedscoefficienten ved et Kjedeltryk af 180 Pd. 
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paa □" være 70, men i dette Tilfælde er det nærmest 
Holdbarheden, som bestemmer Godstykkelsen. 

Der er to Grunde til at benytte et høit Kjedeltryk; 
for det Første kan man med en given Størrelse af Ma
skinen opnaae en større Kraftudvikling, thi jo større 
Trykket er paa Stemplet, des mere Arbeide udrettes der 
i Cylinderen, og des større bliver altsaa Maskinens 
Hestekraft. Dernæst kan man med et bøiere Kjedeltryk 
opnaae en mere økonomisk Maskine, thi med det større 
Tryk kan anvendes en større Expansion, Dampens Ud
videkraft udnyttes mere, og Maskinen bruger mindre 
Damp. 

For at man skal kunne indhøste Fo1·delen af en 
mere vidt dreven Expansion, end det nu er muligt, maa 
Maskinen, som skal bruge Dampen, kunne arbeide med 
mere høispændt Damp end 200 til 300 Pd. paa □". 
Dette er man vel endnu ikke i Stand til, men Opgaven 
vil sandsynligviis kun kunne løses, naar Dampdanneren 
er en Vandrørskjedel. Desuden kræver Damp af høit 
Tryk en omhyggeligere Construction end Lavtryksdamp; 
dette vil bl. A. fremgaae af følgende Exempel: 

Den berømte lngenieur Loftus Perkins var en ivrig 
Forkæmper for Bøitryksdamp, forbunden med stor Ud
videlse af Dampen. I 1879 anbragte han i "Wanderer ~ 
og senere i II Antracite u sin Vandrørskjedel og en Tre
gangsmaskine, der havde enkeltvirkende Bøi- og Mellem
trykscylindre og en dobbeltvirkende Lavtrykscylinder. 
Kjedeltrykket var 400 Pd. paa O ", men dette høie 
Kjedeltryk blev ikke udnyttet paa rette Maade. Alene 
mellem Kjedlen og Høitrykscylinderen var der et Tryk
fald paa mellem 100 og 200 Pd. paa o II paa Grund af 
utilstrækkelige Damppassager. Desuden var Maskinen 
meget uøkonomisk, hvad der skyldtes en betydelig Damp
fortætning i de enkeltvirkende Cylinrlre. Et Par Aar 
senere byggede Kirk i Glasgow et Maskineri, hvor 
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Rjedeltryk og Maskintype passede sammen; J{irk nævnes 
derfor ogsaa som Opfinderen af Tregangsmaskinen. 

Økonomisk Dampforbrug. Siden Dampmaski
nens Indførelse er Kulforbrugel til Udviklingen af en 
·bestemt Hestekraft gaaet gradeviis ned, men den ved 
Kulforbrugels Formindskelse indvundne Besparelse skyl
des snarere en mere økonomisk Anvendelse af Dampen 
i Maskinen end en mere nyttevirkende Udvikling af 
Dampen i Kjedlen; en moderne Høitrykskjedels Virk
ningsgrad er praktisk taget den samme som de foræl
dede Lavtrykskjedlers . For en væsentlig Dee! skyldes 
dette den Omstændighed, at Pladsen, som en Pladekjedel 
indtager, er saa stor, at den fornødne l{jedelkraft Lil -
Skibet maa fastsættes under Hensyn til ved en passende 
Forcering at faae udviklet den til Maskinens Behov for
nødne Dampmængde, medens man ikke kan finde Plads 
i Skibet til l{jedler, som kunne udvikle Dampmængden 
med det mindst mulige Forbrng af l{ul. 

Skal der fremtidigt indvindes Fordele i økonomisk 
Henseende ved Anvendelse af høiere J{jedellryk i Vand
rørskjedler, maae disse kunne fordampe l{jedelvandet 
mindst ligesaa økonomisk, som man nu er i Stund til 
det med Pladekjedlen, thi ellers tabes der i lijedlen, 
hvad der vindes i Maskinen. I denne llelning er der 
da den Fordeel ved Vandrørskjedlen, at dens Rist og 
Hedeflader kunne fastsættes uafhængigt af hinanden, 
og Hedefladen kan være mere effectiv end i Pladekjedler, 
dog kun i Vandrørskjedler, hvor Forbrændingsproduc
ternes Strømretning krydser Rørretningen; ligeledes 
kan den kraftigere Vandcirculation virke til en hurtigere 
Varmeoptagelse. 

Skjøndt der saaledes er Betingelser tilstede for en 
økonomisk Forbrænding, er det dog ikke derfor givet, 
at Vandrørskjedlen er en økonomisk Dampdanner. For 
at dette kan være Tilfældet, maa l(ullenes Forbrænding 
værn fuldstændig, og Forbrændingsproducterne maae 
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under uafbrudt Circulation ledes hen over saa stor en 
Bedetlade, at Varmen er tagen fra dem, inden de naae 
Skorstenen. 

Under gunstige Forhold kunne Betingelserne for en 
fuldstændig Forbrænding omtrent være opfyldte i Plade
kjedlen, hvortil det rummelige Forbrændingskammer i 
høi Grad bidrager. I Vandrørskjedlen derimod, hvor 
Kullenes og Gasarternes Forbrænding forPgaaer i eet 
Rum. er Gasarternes Blanding med atmospbærisk Luft 
ofte ufuldkommen, og desuden maae Gasarterne strømme 
fra Risten directe ind gjennem de forholdsviis kolde 
Kjedelrørs smalle Mellemrum, saa at de hurbig slukkes, 
førend de ere brændte. Ved moderat Fyring, hvor den 
Kulmængde, som skal forbrændes, er f'orholdsviis lille, 
kan det økonomiske Hesultat være tilfredsstillende, men 
saasnart der forceres, er Forbrændingen ofte meget 
ufuldkommen og Varmeoptagelsen ikke pjfectiv; ofte 
slukkes Flammen ved Indtrædelsen mellem Rjedelrørene 
for at tænde igjen ved Toppen af Skorstenen; dette vil 
særlig indtræffe, naar Fyrene ere for tykke, Kullene for 
fede eller Kjedelrørene for tæt sammen. Man søger at 
bøde paa dette uheldige Forhold ved at presse Luft ind 
i Fyret, saaledes at den tvinger Gasarterne ned mod 
dette. I Retning af fuldstændig Forbrænding siges 
Lagrafel d'Allest-Kjedlen at høre til de bedste; ved 
Forsøg bar man godtgjort, at, naar Gasarterne ledes 
paa sædvanlig Maade gjennem Rjedlen, er den virkelige 
Fordampningsevne 108/4 P<l., medens den kun er 71/i 
Pd., naar Gasarterne ledes directe fra Risten ind mellem 
Rørene. 

Den anden Betingelse for, at et godt Resultat kan 
opnaaes, er, at den i Forbrændingsproducterne værende 
Varme bliver optagen af Bedetladen, inden de forlade 
Kjedlen. For at denne Betingelse kan være opfyldt, 
maa Kjedlen have en stor Hedeflade, men den behøver 
da baade betydelig Plads og Vægt, hvilket ofte ikke 
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passer for Ifrigsskibe; her kræves ud\'iklet eu stor Ma
skinkraft med ringe Plads og Vægt. Saavel i de for
skjellige Skibstyper som i de rorskjellige Vandrørskjedler 
ere disse Fordringei· høist forskjelligt opfyldte. I store 
Skibe, hvor der i Regelen maa lægges Vægt paa en 
økonomisk Dampdannelse, er Tendensen for Tiden at 
give Vandrørskjedler rigelige Bedetlader, men Vægtbe
sparelsen ved Anvendelsen af disse l(jedler er da ogsaa 
ofte uvæsentlig. I hurtiggaaende Smaafartøier derimod 
er Udviklingen af den størst mulige Kraft det Væsent
ligste, Vægtbesparelsen bliver allsaa stor, men Økono
mien ved Dampdannelsen tunelig. 

For Tiden synes Vandrørskjedlen i bedste Fald at 
være ligesaa økonomisk som Pladekjedlen, men ofte 
staaer den i denne Retning tilbage for denne. 

Sikkerhed. Ved lledømmelsen af en Kjedels Sik
kerhed maa man undersøge Forholdene, naar der ind
træder Brud eller Lækage paa en enkell J(jedeldeel, og 
naar der skeer en Sprængning of l\jedlen. En Vand
rørskjedel vil med Lethed kunne construeres stærk nok 
til at bære de normale Paavirkninger. Som Exempel 
herpaa skal anføres nogle Forsøg, man i England har 
anstillet over del Damptryk, som virkelig behø\'es til 
at sprænge Rør af de Størrelser, der benyttes i Vand
rørskjedler til Torpedobaadsjagere. Et 1" Kobberrør 
O,o7" i Godstykkelse sprang ved 2,000 Pd. paa o " (den 
tilsvarende Paavirkning 6,5 Tons paa □ "); et 'J.l/4" Staal
rør O 11 ,104 i Tykkelse sprang verl 4,788 Pd. paa D " 
(den tilsvarende Paavirkning var 12,o Tons paa □ 11 og 
Dampens Varmegrad 480 °); da l(jedellrykket i begge 
Tilfælde kun var 200 Pd. paa O ", e1· Sikkerheden meget 
betydelig under normale Forhold. 

Vandrørskjedlens talrige Samlinger eller Sprængning 
langs Sammensveisningen eller Overbrænding af et Rør 
kunne imidlertid give Anledning til Udstrømning af 
Damp, som dog i Regelen kun vil resultere i en Udtøm-
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ning af Kjedlen, uden at Nogen kommer til Skade, der
som Fyrdøre og Dæmpere ere lukkede; den ydre 
Skjærmkasse bar i Regelen den fornødne Styrke til at 
kunne holde Dampen fra at strømme ind i Rummet 
under Udtømningen gjennem Skorstenen. Saadanne 
Brud paa Rørene indtræffe nu og da, navnlig naar 
Rørene ere af Messing eller Kobber eller ere slet sam
mensveisede. Da Rørene ere under Spænding, vil 
Trykket altid søge at flænge Røret op, hvor dette har 
en Revne eller anden Svaghed; dette mindre heldige 
Forhold findes ikke i Pladekjedlen, her søger Trykket 
snarest at lukke aabnede Sammensveisninger eller Revner. 

En Kjedelsprængning paa Grund af Vandmangel 
vil ikke medføre saa alvorlige Følger for en Vandrørs
kjedel som for en Pladekjedel. Vel er den forstes 
Vandniveau mere fluetuerende, og Vandtilførselen van
skeligere at afpasse, men selve Vandvægten er langt 
mindre og den Dampmængde, som dannes i Explosions
øieblikket, derfor ogsaa mindre end i Pladekjedlen. 

Belleville-Kjedlen er forsynet med Smeltepropper 
paa nogle af Rørene; synker Vandstanden under disse, 
smelte Propperne, og den udstrømmende Damp slukker 
Fyret. 

Pasning af'Vandstanden i Vandrørskjedler kræ
,,er særlig Omhu, sammenlignet med Pladekjedlen, hvor 
den store Vandmasse i Nærheden af den sædvanlige 
Vandhøide virker regulerende, idet Vandstanden foran
dres langsomt under Uregelmæssigheder i Dampforbruget 
eller i Føde,·andstilførselen. 

Afpasningen af Fødevandstilførselen kan enten skee 
ved paa sædvanlig Maade at afpasse Fødeventilens Høide, 
eller man bruger selvvirkende Fødevandspassere, som 
mechanisk regulere en Fødeventils Høide. Da Vand
rørskjedler ofte anvendes i stort Antal i et Skib, enkelte 
have 48 særskilte Kjedler, og da, som anført, Vand
mængden i dem er lille, er det saa godt som nødvendigt 
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i saadanne Tilfælde at regulere Fødevandsmængden au
tomatisk, da der ellers vilde behøves et uforholdsmæs
sigt stort Antal Maskinfolk alene til at passe Vandet. 

To Constructioner af Fødevandspassere skulle be
skrives. Bellevilles Construction er viist i Fig. 19. Den 
bestaaer af et Støbestaals Kammer, som forneden ved 
et Rør er i Forbindelse med Fødevandsfordelingskassen, 
medens dens øverste Ende er forbunden med en af de 
øverste Samlekasser i del nærmes tværende Element; 
Passeren er i Regelen anbragt paa Siden af Kjedlen. 
En Svømmer, som ender i en Styretap, der er styret i 
et Bul i et Brostykke i r<ammerets nederste Dee!, er ved en 
Trækstang ophængt fra den ene Ende af en Vægtstang, som 
hviler paa Knive, og hvis anden Ende trykker mod en 
opgaaende Slang; denne er atter forbunden Lil en oven
over Ifammeret anbragt Vægtstang. I dennes ene Ende 
hænger en Mod,ægt, bestaaende af en Fjeder samt Bly
skiver, hvis Antal let kan forandres. Fra Vægtstangens 
anden .Ende udgaaer Spindelen I.il Fødcregulcrings
ventilen. 

Svømmeren er i Ligevægt under l'aavirkning af 
Vandtrykket og ar Modvægten; i i\lidtstillingen er g_øde
reguleringsventilen lidt aaben. Fødevandet kan da 
strømme gjenuem en Contraventil ind gjeunem Føde
reguleringsventilen og videre gjeunem en Rørledning 
ind i Dampsamleren; her ender llørledningen i et lille 
Hul, hvorfor der skal stor Rraft til at trykke Vandet ind 
i [{jedlen. Synker Vandniveauet, vil Svommernn ogsaa 
synke, hvorved den ydre Vægtstang dreies, og Føderegule•• 
ringsventilen trykkr.s ned, saa at Arealet for Fødevandets 
Indstrømning bliver større; omvendt, naar Vandstanden 
og derfor Svømmrrcn stiger, løftes Reguleringsventilen, 
og Fødevandsmængden bliver mindre. Svømmeren virker 
nltsaa uafbrudt til at holde Vandstanden i den samme 
lløide. Middclvandhøiden vil være høiere eller lavere, 
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eftersom Modvægten belastes med et større eller mindre 
Antal Blyskiver. 

En Eiendommelighed ved Belleville-Kjedlen er Føde
vandets Afpasning for en bestemt Tørhedsgrad af Dampen. 
Som tidligere anført, er det en Blanding af Vand og 
Damp, som fra Elementerne strømmer op i Dampsamleren; 
det er af Betydning, al denne Blanding er nogenlunde 
constant; indeholder den for meget Vand, faaer man 
ikke tør Damp til Maskinen, og er der for megen Damp 
i den, udsættes Rørene for Overbrænding. 

Naar Kjedlen er i Ro, er Vandhøiden i den og i 
Fødevandspasseren Pens, men naar der foregaaer Damp
dannelse, vil Vandet og Dampen ved at circulere gjennem 
Rørene fremkalde rn Reaction, som foraarsager, at Vand
høiden stiger 'i Fødevandspasseren, jo livligere Forbræn
dingen er. Da Dampen søger at føre mere Vand med 
sig, jo stærkere der forceres, bør Vandmængden i Kjedlen 
staae i omvendt Forhold til Forceringen, for at Dampen 
kan strømme ind i Dampsamleren med den samme 
Tørhedsgrad. Dette opnaaes med den ovenfor beskrevnr 
Fødevandspasser. Man bar nemlig en Gang for alle 
afpasset dennes Maximumhøide saaledes, al Fødevands
tilførselen ophører , naar den naaes. Heraf er Følgen, 
al dersom Forbrændingen forceres, bliver Fordampningen 
større, og Vandbøiden stiger i Fødevandspasseren, men 
derved formindskes Passagen gjennem Føderegulerings
ventilen, og Vandmængden i Kjedlen aftager gradeviis . 
Paa den anden Side, dersom Forceringsgraden formindskes, 
bliver Fordampningen mindre, Vandbøiden synker i Føde
,•andspasseren, hvorved Vandtilførselen forøges. 

[ Belleville- Kjedlen er Vandmængden saa lille, at 
en kortvarig Svigten af Fødevandspasseren vil foraarsage, 
at Vandet svinder af Kjedlen, dersom man ikke itide 
bliver opmærksom derpaa. Nødvendigheden af en paalidelig 
Vandtilførsel har desuden ført til Anvendelse af en særligt 
indrettet, meget kraftig Dampkjedelpumpe. Gjennem-
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gaaende arbeider Fødevandspasseren godt; men under
tiden kan den dog svigte, især naar man har været 
nødsaget til at bruge Søvand; Fødevandspasserens Stænger 
kunne i saa Tilfælde blive dækkede af et Steenlag, saa 
at de blive stikkende i deres Pakdaaser. 

Den anden Conslructioa er Thornycrofts Fødevands
passer (Fig. 20). Denne bestaaer af en i et Metalhuus 
anbragt Reguleringsventil, opstillet paa Bunden af Damp
samleren. Fra den sædvanlige, udvendige Fødeventil 
fører et indvendigt Føderør til den dobbeltsædede Re
guleringsventil; dennes Ventil er ved en Spindel med 
Kugleled forbunden med en toarmet Vægtstang; paa 
dennes ene Ende findes en huul Staalsvømmer, paa den 
anden en Contravægt. Vægtstangens Omdreiningsaxe 
findes paa den ene Ende af en Vinkelvægtstang, der 
dreier sig om en fastliggende Axel ved Foden af Metal
buset. Stiger Vandhøiden og dermed Svømmeren, dreies 
den toarmede Vægtstang, og Reguleringsventilen lukker 
for Vandtilførselen, omvendt, naar Svømmeren synker. 

For at kunne afpasse Middelvandhøiden efter For
ceringsgraden, fører der fra Vinkelvægtslangens opstaaende 
Arm en Trækstang til en Skyder, der gaaer gjennem en 
Pakdaase paa Dampsamlerens Bund. Trækkrs Skyderen 
udefter, dreies Vinkelvægtstangen, og den toarmede 
Vægtstangs Omdreiningsaxel løftes; herved tvinges Svøm
meren nedefter, idet Reguleringsventilen trykkes mod sit 
Sæde, og den slipper først dette og aabner for Vandet, 
naar Vandniveauet synker under Svømmeren. Man kan 
ogsaa give Omdreiningsaxen en saadan Stilling, at Fode
vandspasseren sættes nd af Virksomhed; Fødevands
tilførselen rnaa da afpasses ved den almindelige Fødeventil. 

Der er den Fordeel ved denne Fødevand,passer, at 
Reguleringsventilens arbeidende .Dele findes inden i 
I{jcdlen, saa at ingen af dem behøver at føres gjennem 
Pakdaaser. Den er derfor mere paalidelig end Bellevilles, 
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men Mudder o. L. kan leire sig paa Reguleringsventilens 
Sider og gjøre Ventilen utæt. 

Tilbøielighed til Overkog maa, naar andre 
Forhold ellers ere eens, være større i Vandrørskjedler 
end i Pladekjedler paa Grund af deres mindre Vandrum, 
mindre og lavere Damprum og ogsaa som en Følge af 
selve Princippet for Circulationen i disse Kjedler, hvor 
jo i Regelen ·en Vand- og Dampstrøm forlader Rørene 
og skal skilles ad i Vand og Damp i selve Dampsamleren. 

I Thornycroftske Kjedler er Vandvægten kun 1/10 af, 
hvad den er i Pladekjedler; Belleville -Kjedlens Vand
mængde svarer til c. 10 Min. Fuldkraftsgang. I Thor
nycrofts første Vandrørskjedler indeholdt Damprummet 
Damp for 1/4. Sec. Fuldkraftsgang, i vore nyeste Torpedo
bande er der til 4 Sec. Gang (moderne Pladekjedler have 
Damprum for c. 30 Sec. Gang). Damprummets Høide 
er i Reglen omtrent det halve af Dampeamlerens Dia
meter. 

Det vil af Ovenstaaende fremgaae, at der først maa 
drages Omsorg for en Adskillelse af Blandingen fra 
Kjedelrørene i Vand og saavidt muligt tør Damp. Dette 
skeer i Reglen ved Separatorpinder (Belleville-, Thor
nycroft-, Mosber-Kjedlen), som virke paa Grundlag af 
Vandets større Træghed sammenlignet med Dampen. 
Vandet støder mod og følger langs Separatorpladen, hvorfra 
det drypper ned i Dampsamleren. Thornycroft mener, 
at Vanddraaberegnen fra Separatorpladens Spidser samt 
Straalerne fra Rørenes Mundinger trække de i Dampen 
svævende Vanddraaber til sig, paa samme Maade som 
Træernes Grene tiltrække de i Taage svævende Vand
draaber. 

Som anført, vil Damp rummets ringe Høide og Rumfang 
kunne give Anledning til forholdsviis store Svingninger 
i Damptrykket. Indtræffer der et Trykfald i Kjedler med 
Overrør, for Exempel foraarsaget ved en pludselig Igang
sætning af Maskinen, vil Vand og Damp udstrømme med 
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større Hastighed gjennem Rørene, men naar blot Sepa
ratorpladen gjør sin Nytte, ville Uregelmæssigheder i Ud
strømningen ikke foraarsage Dannel sen af vaad Damp. 
I l{jedler med Underrør derimod vil el Trykfald i Damp
rummet foraarsage en Opbrusen gjennem Rørene af den 
ovenover værende Vandmasse, og smaa Springvand danne 
sig særligt i Nærheden af det Sted, hvor Dampen tages 
til Maskinen. Hvor Vandcirculationen ·er mangelfuld 
som i Belleville-Kjedlen foregaaer Dampdannelsen ofte 
stødviis under Opkasten af den ovenover værende Vand
masse. 

For at opnaae en rolig Dampudvikling og undgaae, 
at Dampen river Vand med sig, hvilket ofte kun kan 
spores ved et uforholdsmæssig stort Vandforbrug af 
Maskinen og ikke ved Knalden i Cylindrene, maa der 
drages Omsorg for, at Dampens Pulsslag eller større 
Svingninger i Damptrykket ikke forplantes til Damp
samleren. Dette kan skee paa to Maader. 

1) Man kan gjøre Damprummet stort og anvende 
symmetriske Dampledninger, 2) man kan anvende et 
Kjedeltryk, der er høiere end Maskintrykket, og formindske 
det hertil ved en Trykformindsker. 

1) Denne Fremgangsmaade, der hidtil er anvendt i 
vor Flaade, er den simpleste og paalideligste, men der 
er den Ulempe ved den, at den kræver mere Plads og 
Vægt til Kjedlerne end den under 2 nævnte. Den kan 
kun anvendes i Forbindelse med symmetriske Damp
ledninger. Normand og du Temple forøge Damprummets 
Størrelse og Høide ved at give Kjedlen en Damphat, 
som anbringes i Optrækket, for at Dampen kan blive 
torret i den. Ofte medfører en saadan Damphat for
skjellige Gener. 

2) Helleville og hyppigt ogsaa andre franske Kjedel
fahrikanter brnge denne Fremgangsmaade. Saalænge 
Maskintrykket er lavere end l{jedeltrykkel, kunne Tryk
variationer, hidrørende fra Uregelmæssigheder i Maskinens 
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Dampforbrug, ikke forplantes til Kjedlen, og desuden 
bliver Dampforbruget i Forhold til den i Kjedlens Damprum 
værende Dampmængde mindre med det høiere Kjedeltryk. 
Dampen tørres ved Haartrækningen gjennem den mellem 
Kjedlerne og Maskinen indskudte Trykformindsker, fordi 
Dampens Totalvarme er større for høiere end for lavere 
Tryk, og Forskjellen medgaaer til Fordampning af medrevet 
Vand. En Ulempe ved denne Ordning er, at man skal 
have en stor og compliceret Trykformindsker, som man 
ikke kan stole paa, vil virke paalideligt; desuden behøves 
kraftigere Fødepumper, og hele Princippet glipper, 
dersom l{jedeltrykket i en Kjedel synker under Maskin
trykket. 

I Belleville-Kjedlen, der synes tilbøielig til Overkog, 
findes Sepatorplader i Dampsamleren, og Kjedeltrykket 
er for Tiden c. 3 Atmosphærer høiere end Maskintrykket; 
desuden er der forinden Trykformindskeren indskudt paa 
Dampledningen en stor Separator med en selvvirkende 
Vandudlader. Trykformindskeren, der er viist i Fig. 21, 
har en cylindrisk, klokkeformet Risteventil, mod hvis 
Ventilspindel trykker en eenarmet Vægtstang; ved nogle 
Fjedre afpasses Trykformindskelsen. 

Kjedelvandets Beskaffenhed. Det er af for
skjellige Grunde nødvendigt, at Vand1ørskjedler fyldes 
og fødes med reent, fersk eller helst destilleret Vand; 
de kunne ikke arbeide vedvarende med salt Vand. Ma
skinen maa altsaa altid have Overfladecondensator og 
være forsynet med kraftige Spædevandsapparater til 
Tilvirkning af destilleret Vand af Søvand. Det er dog 
uundgaaeligt at der nu og <la indpumpes noget salt 
Vand paa Kjedlen, for Exempel naar Condensatorrørene 
lække; man maa da sikkre sig mod, at Saltene udskilles 
og danne Kjedelsteen paa de indre Rørvægge. 

Dette skeec i Regelen paa følgende Maade. Føde
vandet pumpes ind i Kjedlens Dampsamler saa langt fra 

Tidsøkr. f . Sovmsen. Ny Rækk e. XXXI. 12 
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Ned tagerrørene som muligt; herved opvarmes det pludseligt 
til Kogepunctet, og den overveiende Deel af dets Salte 
udskilles i fast Form og føres med Vandet ned i Vand
kamrene; herfra kan det directe blæses overbord, eller 
man kan have indrettet et Udfældningskammer eller en 
Slamkiste ved Nedtagerrørets nederste Ende, hvor Saltene 
kunne samle sig, da Vandet her er i Ro; nu og da 
udblæses Bundfaldet gjennem et fra Slamkisten udgaaende 
Bundrør. 

Er der ikke ved Kjedlens Construction draget Omsorg 
for Saltenes Udskillelse, hvilket var Tilfældet med de 
første Vandrørskjedler, sætte Saltene sig paa den Deel 
af Rørenes Indervægge, hvor Fordampningen er kraftigst. 
Steenlaget bliver hurtigt tykkere, Kjedlens Dampudvikling 
aftager i et stærkt stigende Forhold, og Rørene kunne 
blive overhedede og springe. 

Det er ligeledes af stor Vigtighed at undgaae at 
faae Fedtstoffer i Kjedlen. Selv om man smører de 
indre Slidflader saa lidt som m1tligt og renser Fødevandet 
i Filtreerapparater, vil der dog altid blive ført Fedtstoffer 
paa Kjedlen. For at undgaae deres skadelige Indvirkning, 
bmger man ofte at pumpe en stærkt fortyndet Ifalkop
løsning, Kalkmælk, sammen med Fødevandet ind i Kjedlen. 
Ved den pludselige Opvarmning i Dampsamleren udskilles 
den tilsatte Kalk i fast, ikke crystallinsk Form, og, da 
den er meget fiindeelt, klæbe de i Vandet flydende Olie
partikler sig til den og synke til Bunds i Slamkisten som 
et hvidt mudret Bundfald. FødeYandet er saaledes renset, 
inden det naaer de Dele af Kjedlen, der danne Iledellade. 

Kalkmælken indføres uafbrudt fra en ved Fødebrønden 
anbragt ICalkbeholder; Reglerne for, hvor meget der skal 
tilføres, ere meget forskjellige (i Messagerie maritimes 
Dampere: 1 Pund Kalk for hvert Pund Cylinderolie, der 
er brugt i Cylindrene, og paa Reisens Slutning 3 Gange 
saa meget; i den franske Marine tilføres 17 Pund Kalk 
pr. Ton Kul forbrugt, og Kjedelvandet undersøges med 
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Lakmuspapir mindst hver fjerde Time; i Lagrafel d'Allest
Kjedlen indføres 4 Pund Kalk pr. Etmaal pr. 1,000 H. K.). 

Er man af en eller anden Aarsag bleven nødsaget 
til at bruge salt Fødevand, bør Fyringen forceres for at 
fremme Vandcirculationen og derved hindre Saltene i at 
leire sig paa Hedefladen; der tilføres saa megen Kalk, 
at Vandet neutraliseres, og Bundhanen bruges hyppigt; 
man behøver da omtrent 11 Pund Kalk pr. Ton Fødevand. 

Der bør altid findes Zink i Vandrørskjedler (mindst 
2 Pund pr. 1,000 D' Hedeflade). 

Rensning af Rørene i en Vandrørskjedel er et 
vigtigt Spørgsmaal. Den udvendige Overflade pleier man 
at rense for Sod ved Hjælp af Damp, som ved at strømme 
op mellem Rørene river Soden med sig. Har man saa 
stor en Kjedelkraft til Raadighed, at Kjedlerne kunne 
sættes skifteviis ud af Tjeneste, er det tilraadeligst at 
fjerne Skjærmkassen og rense Rørene med Koste og 
Børster, deels fordi Rensningen da bliver grundigere, 
deels fordi man undgaaer det store Forbrug af Damp, 
som Rensning med Dampstraale medfører. Af denne 
Grund maa der overalt paa Skjærmkassen findes de for
nødne Døre og Lemme for Adgang til Rørene. Franske 
Skibe have i Regelen 20 pCt. mere Kjedelkraft, end der 
behøves til Udholdenhedshastigheden , for at Kjedlerne 
kunne blive rensede tourviis. 

Trods Anvendelsen af de tidligere beskrevne Midler 
mod Dannelsen af Kjedelsteen, kan det i Regelen ikke 
undgaaes, at der i Tidens Løb danner sig Steenlag paa 
Rørenes Jndervægge. I Kjedler med lige Rør fjernes 
Stenen ved Skrabning, men Rensningen er vanskeligere 
at foretage end i Pladekjedler, fordi Stenen i disse ofte kan 
springe af ved smaa Slag, da den jo sidder udvendigt, 
medens den i Vandrørskjedler danner en af Røret fast 
sammenholdt Ring. 

I Kjedler med krumme Rør er man ikke i Stand 
til at fjerne Stenen; af denne Grund egne saadanne 

12" 
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Kjedler sig ikke til Paquetter, Fragtdampere eller andre 
Dampfartøier, som dampe meget og længe ad Gangen. 

Har der ikke dannet sig Steen af Betydning, kan 
man rense en Vandrørskjedel ved at udkoge den med 
Soda og derefter blæse den tom. 

Omskiftning af Rørene eller disses Udtagning 
for omhyggelig Rensning kan udføres med forholdsviis 
Lethed i de l{jedler, som have lige Rør. 

De Vandrørskjedler, hvor man kan foretage Under
søgelse og Omskiftning af Rør uden at bryde mange 
Samlinger ( f. Ex. llelleville-, Niclausse-, Blechynden
I{jedlerne), have en Fordeel over dem, hvor dette Arbeide 
er omstændeligt (f. Ex. Yarrow- og Ward- [{jedlerne). 
Nogle l{jedler have metallisk Tætning mellem Rørdækslerne 
og Samlekasserne; andre behøve Tætningsmidler; de 
første kræve større Omhu ved Forfærdigelsen, men ere 
i Længden de bedste. Nogle Ingenieurer bruge at valse 
Rørene tætte, andre foretrække at skrue dem paa Plads. 
Hvad Rørbefæstelsen angaaer, maa Niclausse- [{jedlen 
siges at være de øvrige Vandrørskjedler overlegen. 

Er et af Mellemrækkernes Rør i en Thornycroft
eller Mosher - f{jedel blevet ubrugeligt og maa fjernes, 
har man til at begynde med ofte stor Vanskelighed ved 
at finde Røret, og man maa i Regelen fjerne flere nærliggende 
Rør for at kunne komme til det. Da der paa Togt kan 
medgaae for lang Tid hermed, pleier man at lade det 
ubrugelige Rør blive siddende og tillukker dets Mundinger 
med dertil indrettede Propper. Som oftest ere disse 
l{jedlers Hedeflade saa rigelig, at man kan tilproppe flere 
Procent af Rørene, uden at dette mærkes paa l{jedlens 
Dampudviklingsevne. 

Holdbarheden af'Vandrørskjedler er nærmest af
hængig af Rørenes, fordi de saagodtsom udelukkende 
bestaae af Ror. Man begyndte med at gjøre Rørene 
af Staal, men, da dettes Varighed kun var kort af Grunde, 
som skulle omtales nedenfor, forsøgte man at benytte 
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et mere varigt Materiale, nemlig Meta! og Kobber, idet 
man nærede det Baab, at den gode Vandcirculation vilde 
holde Rørvæggene ved en saa lav Varmegrad, at Rørene 
besad den fornødne Styrke under det fulde Tryk. 

Forsøgene med trukne Messingrør maae nærmest 
siges at være mislykkede. Messing mister sin Styrke 
ved Varmegrader over 300°, og denne Varmegrad kan 
Røret naae; dette vil ikke skee, naar Røret er reent ud
og indvendig, og det gjennemstrømmes af Vand; men i 
Praxis vil man ikke kunne undgaae, at Steen sætter sig 
indvendigt og Sod udvendigt paa Rørene, og i Kjedler 
med Overrør kunne de øvre Rørbøininger ofte værn 
dampfyldte. Fra n Geise1·u foreligger der Erfaring for, 
at et Sodlag udvendigt paa Rørenes øvre Bøininger kan 
tænde, medens Kjedlen er i Ro efter Dampning, og 
derved hæve Messingrørenes Varmegrad saa meget, at 
nogle af dem gav efter ved et endog meget lavt Tryk i 
Rjedlen. Naar Grændseværdien naaes, blive Messingrør 
sprøde, og Stykker af uregelmæssige Former springe 
af dem. 

Trukne Kobberrør har man forsøgt, og de benyttes 
endnu. Kobber kan bedre taale Varmen end Messing. 
Grændsen for Rørets Modstand mod Brud ligger først 
ved 700°, men selve Rørene lide ofte af en Feil, der 
kan gjøre dem nskikkede til det nævnte Brug. Under 
Trækningen gjennem Trækkebænken bliver Røret ofte 
langridset, hvad der kan skyldes Sand eller skarpe Kanter 
i Trækkehullet, eller der findes en Blære i den støbte 
Kobbercylinder, hvoraf Røret trækkes. Viser Røret under 
Besigtelsen at have tydelige Ridser, casseres det, men 
ofte ere Ridserne saa fine, at de ikke opdages med det 
blotte Øie; dersom et Rør med en saadan flin Ridse 
udsættes for Kjedlens fulde Tryk, og Rørets Materiale 
maaskee samtidigt svækkes ved at blive udsat for en 
høi Varmegrad, kan Røret aabne ud paalangs, følgende 
Ridsen. Den anden Ulempe ved Anvendelsen af K.obberrør 



174 Vandrørskjedler til Skibsbrug. 

i Y derrækkerne i en Thornycroft-Kjedel: at blive lække, 
naar de overhedes ved Dampsamleren, er tidligere 
omtalt. 

Da Erfaringen viste, at man ikke kunde anvende 
udelukkende lessing eller Robberrør i J{jedler af Thor
nycroft Typen, gik man den Mellemvei at anvende Jernrør 
i de mest udsatte Rækker og Messing ( 11 Geiseru) eller 
Kobberrør ('forpedobaade og Patrouillebaade) i de øvrige 
Rækker. De mest udsatte Rækker ere Inder- og Yder
rækkerne, de første modtage selve Straalevarmen fra 
Fyret og slikkes af Flammen ved den nedre Trækflade, 
de ydre Rør faae, som anført, mindst Varme og have 
den største Løftehøide for Vandet, hvorfor de ere udsatte 
for Overhedning ved den øvre Trækflade og hyppigt 
ogsaa blive det. Normand har anvendt Kobber til Yder
rækkernes Rør og Messing til de øvrige. 

Da man imidlertid ikke har anseet det forsvarligt 
at byde Kjedler med Kobber- eller Messingrør den For
cering, som man kunde ønske, gik man for et Par Aar 
siden tilbage til Jern og Staal som Materiale for alle 
Rørene, idet man dog forinden foretog grundige Under
søgelser over, hvad der foranledigede Rørenes hurtige 
Tæring i de første Torpedobaade med Vandrørskjedler. 

Jernrør (elle1· Staalrør) tæres ved jævn Rustdannelse 
og ved local Tæring. Den første kan man paa forskjellige 
Maader hæmme, men den locale Tæring er Vandrørs
kjedlens værste Fjende. Er en Vandrørskjedel i længere 
Tid udsat for fugtig Luft, synes dens Rør at ruste 
hurtigere end Pladekjedlens. Pau llørenes Ydersider 
danner der sig nemlig en Jlustsknl, som let springer af 
under vexlende Varmegrader, en ny Skal danner sig, 
og TæringPn gaaer hurtigt for sig. I Pladekjedlen derimod 
dannes flustskallcn ind\'endigt paa Rørene, hvor den 
ikke er saa lilbøielig Lil al falde af', og Jernets Iltning 
skrider derf'or kun langsomt fremad. 
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De værste Omstændigheder for en Vandrørskjedel 
ere under Oplag med fugtig Sod og Aske mellem Rørene; 
dette fandt Sted i vore første Baade med Vand.rørskjedler, 
idet man ikke tog disse paa Land efter Togtet, men 
rensede dem paa Plads; det var da umuligt at komme 
til o,eralt og fjerne Asken og Soden. I Løbet af el Par 
Aar vare mange Rør derfor tærede igjennem særligt ved 
den nederste Ombøining ved Vandkamrene; her var det 
nemlig særligt vanskeligt at rense Kjedlen, fordi der 
langs Vandkamrene indenfor Skjærmkassen var anbragt 
et langt Jerndamprør med mange Tude til Rørenes 
Rensning med Damp. 

Belært heraf blive Kjedlerne nu altid tagne paa Land 
efter Togtet, Rørene renses og skrabes omhyggeligt rene; 
de overstryges derefter med Tjærefernis, medens de ere 
varme, og tørres indvendigt. Denne Bevaringsmaade 
synes at give gode Resultater. 

Da Jernrør maae gjøres tykkere end Kobber- eller 
Messingrør, bliver l{jedelvægten større og Kjedlens Nytte
virkning noget mindre, i ethvert Tilfælde saalænge Rørene 
ere rene, fordi Varmeoverføreisen gjennem Rørvæggene 
bliver langsommere. 

Man anvender sveisede Staalrør, trukne Staalrør og 
sveisede Jernrør. I England foretrækkes trukne Staalrør, 
ikke saameget fordi sveisede Rør ere svækkede langs 
Sveisningen, thi selv disse Rør besidde en betydelig 
Styrke, naar de have en ringe Diameter, som fordi man 
da undgaaer de Ueensartetheder i Godstykkelsen, som 
altid findes langs Sveisningen. Disse Ueensartetheder 
formindske nemlig den Tykkelse, som der ellers er til 
at tære paa, idet en i Begyndelsen næsten umærkelig 
Tæring kan trænge igjennem det tynde Sted og danne 
et Bul, som hurtig udvides af det udsivende Vand eller 
Damp. Dette synes at være i Modstrid med, at tidligere 
have lapsveisede Jernrør holdt sig godt i Pladekjedler, 
men det maa erindres, at i disse Kjedler foregaaer 
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Tæringen væsentligst paa Rørenes Ydersider; her er 
Sammensveisningen mere fuldkommen end paa Rørenes 
Indersider, fordi den foretages udvendig fra, og er der 
en Mangel ved den, vil den strax kunne opdages, og 
Røret, om nødvendigt, blive casseret. Saafremt trukne 
Rør kunde fremstilles ligesaa billigt som sveisede, vilde 
der ikke være Tvivl om, at de vilde blive foretrukne. 
Deres Priis er imidlertid saa høi, at man hyppigt fore
trækkc1· sveisede Rør. 

Sveisede Staalrør have vi anvendt herhjemme, men 
de have ikke viist sig saa gode som svrisede Jernrør, 
hvorfor disse blive benyttede for Tiden, ogsaa fordi Jern 
synes at ruste mindre end Staal. 

For at forøge Rørenes Holdbarhed bruger man at 
galvanisere dem; i 11Geiseru ere Rørene galvaniserede 
baade ud- og indvendigt, men, da det har viist sig, at 
den indvendige Overflade bliver meget ueensartet over
trukken af Zinken, og da man er udsat for, at Zinkaffaldet 
tilstopper Røret, nøies man nu med kun at beskytte den 
ydre Overflade med Zinkovertræk; Zinken indvendigt i 
Kjedlen maa da beskytte Rørene indvendigt. 

Rør af 1·inge Diameter have en f'orholdsviis lille 
Godstykkelse (1/u" til 1/a "); store Rør kan man gjøre 
tykkere (8/a "); disse have derfor mere at ruste paa end 
smaa Rør. Som Følge heraf have Vandrørskjedler med 
store Rør, almindelig taget, en længere Levetid end dem, 
der bygges op af smaa Rør. I I{jedler med liggende 
over Fyret anbragte Rør ere de underste Rør tykkere 
end de øverste, forat de kunne have mere Modstandskraft 
mod Flammens Paavirkning. 

Van d rø 1· s kj e dl er s L e ve tid og Pr ii s. Paa en 
enkelt Undtagelse nær har man endnu ingen Erfaring 
om disse l{jedlers Le,•etid, fordi de kun have været anvendte 
i nogle faa Aar. Denne Undtagelse danner Belleville
Kjedlen; det anføres, at dennes llør maae omskiftes med 
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nye efter 3 til 6 Aars Brug, hvilket Arbeide dog kan 
udføres, uden at Skibet udgaaer af Tjenesten. 

I Amerika, hvor Vandrørskjedler benyttes meget 
paa Ferskvandssøerne, skal en Ward-Kjedel have været 
i uafbrudt Virksomhed i 14 Aar; men, da Lækager paa 
Condensatoren ikke kunne give Anledning til Indpumpning 
af Søvand paa Kjedlen, kan Erfaringen derfra ikke overføres 
paa almindelige søgaaende Dampere. 

For Tiden er det den almindelige Anskuelse, at 
Vandrørskjedlers Levetid ikke er saa stor som Plade
kjedlers. 

Omkostningerne ved Vedligeholdelsen af Vandrørs
kjedler ere større end for Pladekjedler. Ved Vandrørs
kjedler med lige Rør siges Omkostningerne ved Repara
tioner ogsaa at være større; vel er hver af dem i Reglen 
mindre omstændelig, men til Gjengjæld er der saa mange 
des flere af dem. 

Vandrørskjedler med lige Rør ere dyrere at anskaffe 
end Pladekjedler, naar de forceres lige meget. Sammen
lignes stærkt forcerede Vandrørskjedler med krumme Rør 
med moderat forcerede Pladekjedler, bliver Forskjellen 
mellem deres Anskaffelsespriis mindre væsentlig. 

Vægt og Plads. For alle Skibe er det af Betydning, 
at de ikke medføre unødvendig Vægt, og, da Vandrørs
Jtjedler ere lettere og optage mindre Plads end Pladekjedler 
af samme Dampkraft, besidde de i denne Retning en 
Fordeel , som i mange Tilfælde opveier deres Mangler ; 
Vægtbesparelsen hidrører dog ikke saa meget fra selve 
Kjedlen som fra Kjedelvandet, men ogsaa i denne Hen
seende er der stor Forskjel paa de forskjellige Typer af 
Vandrørskjedler. 

Kjedler, der ikke egne sig for Forcering, ere de 
tungeste. En Belleville- Kjedel veier omtrent 4/ 6 af en 
almindelig Skibskjedel. En Locomotivkjedel veier omtrent 
1/s, og en Vandrørskjedel i en Torpedobaad 1/ 4 af en 
almindelig Skibskjedel, Vandet iberegnet og kunstig Træk 
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anvendt. 11Hekla11 og nGeiseru have samme Maskinkraft, 
men i nHeklau er Kjedelvægten 168 Tons og i nGeiseru 
kun 108 Tons. Til Sammenligning skal anføres, at i de 
nyeste engelske Torpedobaadsjagere, hvis Maskinkraft er 
50°/o større end nGeiseru's, er Kjedelvægten, Vandet 
ibefattet, kun c. 50 Tons, eller under det halve af 
n Geiseru 's. 

Taktiske Ford e I e. Har et Krigsskib Pladekjedler, 
maa det i l{rigstid uafbrudt have Damp paa disse; dette 
tærer hurtigt paa l{ulbeholdningen og udsætter Maskin
personalet for en anstrengende 11eneste. Tiden for 
Dampopsætning kan nemlig ikke godt gjøres kortere end 
1 til 2 Timer f'or Locomotivkjedler, 2 til 3 Timer for 
almindelige J{jedler og 4 Timer for store Kjedler; den 
normale Dampopsætningslid maa dog i Fredstid være 
større. Pludselige Forandringer i Dampudviklingen kunne 
maaskee en enkelt Gang gaae godt i Skibe med Plade
kjedler, men, gjentages de ofte, eller skee Forandringerne 
i Hastighed for pludseligt, kan det ogsaa skee, at en 
stor Deel af Kjedelrørene paa en Gang springe læk. 

Under mango Forhold maae derfor de l{jedler være 
at foretrække, som man kan gjøre dampberedte i meget 
kort Tid, naar de skulle benyttes. Medens det oven
anførte lange Tidsrum for Dampopsætningen i Pladekjedler 
kan blive af skjæbnesvanger Betydning for et l{rigsskib, 
der ikke er dampklart og overraskes af Fjenden, vil et 
Krigsskib, der besidder Kjedler, som man uden Fare for 
at faae lække Rør kan gjøre dampklare i 20 til 30 
Minuter, være langt gunstigere stillet; det kan begynde 
sine Operationer med fuldt Kulforraad, med rene f{jedler 
og med et ikke overanstrengt Maskinpersonale. Uesuden 
er Overgangen fra langsom til fuld Hastighed lettere og 
hurtigere iværksat, og under Gangen kan man foretage 
store og pludselige Forandringer i Hastigheden, uden 
at l{jedlerne tage Skade derved. Forsøgene med nGeiseru 
have godtgjort, at Dampud,•iklingen i elastiske Kjedler 
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som Thornycrofts kan næsten øieblikkelig afpasses efter 
Maskinens Dampforbrug ved Hjælp af Blæserne og Over
blæsning til Condensatoren, eftersom der skal forceres 
eller mindskes. 

Med en Mosher- Kjedel har man havt Damp i 3 
Minuter og 100 Punds Tryk i 7 Minuter. Dersom man 
med en Thornycroft-Kjedel bruger et Brændefyr mættet 
med Petroleum, kan der haves Damp i c. 20 Minuter, 
og det uagtet vore Kjedler indeholde forholdsviis meget 
Vand, fordi Vandcylindrene ere saa store, at der er 
Adgang til deres Indre. Ofte er Tiden for Dampopsætningen 
saa kort, at Maskinen endnu ikke er varm nok til Igang
sætning, naar Dampe~ er oppe. 

De ovennævnte Fordele besidde dog ikke alle Vand
rørskjedler i lige høi Grad; jo mere elastisk Kjedlen er, 
des mindre Hensyn behøver man at tage til den; Kjedler 
med lige i begge Ender fast indspændte Rør maae be
handles med en vis Varsomhed. I Belleville- Kjedlen 
skal Dampen kunne sættes op i 1/4 Time, men i Regelen 
bmges to Timer dertil; i Lagrafel d'.Allest- Kjedlen og i 
Oriolle- Kjedlen bør man anvende 4 til 6 Timer c.lertil, 
da man ellers udsætter sig for at faae lække Rør. 

Vand rørskjedlernes Anvendelse i den nyeste 
Tid. Belleville- Kjedlen er den ældste Vandrørskjedel. 
Den blev første Gang brugt i 1849, men indførtes tilsøes 
først i 1879 i den franske Krydser 11Voltigeuru. Senere 
er den bleven benyttet meget i den franske og russiske 
Marine og findes f. Ex. i Kaiseryachten uStandartu. [ 
den engelske Flaade anbragtes den for et Par Aar siden 
i Torpedokanonbaaden nSharpshooteru, hvor Forsøget 
faldt saa heldigt ud, at man bestemte sig for at benytte 
denne Kjedel i de to hurtige første Classes lfrydsere 
11Powerfulu og nTerribleu, som hver have 48 Kjedler, 
og tillige i endeel andre Krydsere. Belleville- Kjedlen 
findes i endeel Paquetter hørende til det franske Selskab 
»Messagerie maritimeu og i enkelte Fragtdampere. 
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ne øvrige Vandrørskjedler ere af ny Dato. Wards 
førsle Kjedel, indrettet til at arbeide med et Tryk af 
500 Pund paa D ", construeredes i 1882. Den er bl. A. 
benyllct i det amerikanske Kystforsvarsskib 11Montereyu. 
I Amerika findes over 300 Yachter, som have Vandrørs
kjedlcr; her er Kjedlens Vægt og Rumfang af Betydning, 
Økonomien derimod mindre væsentlig. Efter Sigende 
foretrækkPr man i Amerika at benytte mudret Flodvand 
i Kjedler af Ward-Typen, idet Mudderet i Vandet skurer 
Rørene rene, og det kan nu og da ud blæses gjennem 
Slamkisternes Bundrør; Søvandcts Salte er det vanskeligere 
at blive af med. Den Omstændighed, at der ikke hører 
noget stort Apparat ti l at forfærdige Vandrørskjedler, 
og at disses enkelte Dele let kunne transpo1·teres, er en 
af Hovedaarsagerne til Vandrørskjedlernes store Udbredelse 
i Amerika; her er ogsaa Jernbanebroerne for smalle til 
Transporten af store Pladekjedler, og der findes ved 
Ferskvandssøerne kun faa V ærkstedrr, egnede for For
færdigelsen af store Kjedler. 

Netop det Omvendte er Tilfældet mange Steder i 
Europa. Her har man i mange Aar arbeidet paa at 
forbedre Fabrikationen af Pladekjedler og dertil anskaffet 
store kostbare Værktøier, Kraner o. s. v.; det er derfor 
ikke saa unaturligt, at Indførelsen af Vandrørskjedler 
møder .Modstand mange Steder. 

Thoroycrofts første Vandrørskjedel, der er indsat i 
en af Congoflodens Missionsbaade, byggedes i 1883; 
den arbeidede godt, men den nu benyttede Thornycrof't
l{jedel ligner den kun lidt. Denne prøvedes første Gang 
i 1886 i en engelsk anden Classe Torpedobaad og blev 
i 1887 anbragt i vore Torpedobaade II Støren" og II Sø
løven 11 • 

.Moshers l{jedel er fra 1890, Normands og Yarrows 
fra 1891 o. s. v. 

De Ho vedslutninger, man for nærværende Tid 
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kan drage angaaende Vandrørskjedlens Anvendelse tilsøes, 
ere følgenrte: 

I Krigsmarinerne vil man benytte disse Kjedler i 
større og større Udstrækning, fordi de besidde følgende 
Fortrin, sammenlignet med Pladekjedlen: de optage mindre 
Plads, kunne have en stor Hedeflade og et høit Kjedeltryk 
med en lille Materialvægt, kunne taale stærk Forcering 
og Svingninger i denne samt hurtig Dampopsætning og 
ere sikkrede mod alvorlige Kjedelhavarier. 

Med Hensyn til Valget mellem de forskjellige Typer 
vil Tilgængeligheden for Rensning af Rørene indvendigt 
og Evnen til at taale stærk Forcering være de to vigtigste 
Factorer. Torpedobaade, Jagere o. L. vilde fremtidigt 
altid faae Vandrørskjedler og da særligt af de Typer, 
som bedst kunne taale Forcering, saasom Thornycrofts, 
Normands, Yarrows, du Temples o. s. v. Disse Kjedler 

• ere vel vanskelige at rense ud- og indvendigt, men 
Fartøier af de nævnte Typer ere ikke uafbrudt under 
Damp; de foretage heller ikke lange Reiser, og efter 
Togtet kan man tage Kjedlerne paa Land og rense dem. 
Økonomisk Fremdrivning og Holdbarheden maae her 
træde i anden Række, naar man forøvrigt kan forbedre 
Fartøiet som Kampskib ved at anvende disse Kjedler. 

I store Skibe, som skulle gjøre lange Reiser, næsten 
altid ere under Damp, og hvor Kjedlerne maae renses 
og helst kunne repareres paa Stedet, vil man foretrække 
Kjedler med lige Rør som Bellevilles, Niclausse, Lagrafel 
d'Allest o. s. v. .Disse Kjedlers Form egne sig ogsaa 
godt for store Skibe; sædvanligt opstiller man dem Ryg 
mod Ryg med Fyrpladserne iborde eller tværskibs. 

I hurtiggaaende Passageerdampere er Vægten og 
navnlig det af Kjedlerne indtagne Rum ofte af væsentlig 
Betydning. Som allerede nævnt findes Vandrørskjedler 
med lige Rør i endeel Paquetter, men Fordelene ved at 
anvende dem ere ikke saa store som for Krigsskibe, navnlig 
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ogsaa fordi Anskaffelsesprisen og Driftsudgifterne ere 
8tørre for disse Kjedler end for Pladekjedler. 

Størst Rolle spiller en økonomisk Fremdrivning i 

Fragtdampere, og de Kjedler, som give det bedste Re
sultat i økonomisk Retning og ere de billigste at anskaffe, 
blive foretrukne, selv om de ere tunge og tage megen 
Plads op. For Tiden er der derfor kun anbragt Vand
rørskjedler i meget faa Fragtdampere, men Muligheden 
af en almindelig Indførelse -af dem ogsaa i Fragtdampere 
er ikke udelukket, navnlig fordi de med forholdsviis stor 
Lethed kunne construeres stærke nok til at arbeide med 
høie Kjedeltryk og ere saaledes tjenlige til at give Damp, 
som med Fordeel kan expanderes mere, end det nu er 
Tilfældet. 

Combinerede l{jedelsystemer. Medens man 
i Torpedobaade o. L. ikke er i Tvivl om, hvilken Kjedel
type man skal anvende, stiller Sagen sig for Tiden noget 
anderledes, naar man skal bestemme Kjedeltypen til 
større Skibe. Man har endnu ingen Erfaring for, hvorledes 
Kjedler med krumme Rør ville staae sig i længere Tid 
i større Skibe, og Vandrørskjedler med lige Rør undergaae 
for Tiden saa mange Forandringer og ere saa dyre at 
anskaffe, at kun større Mariner kunne indlade sig paa 
at anbringe saadanne Kjedler i store Skibe. Inden en 
endelig Løsning er funden paa dette Omraade, er i 
Overgangsperioden Anvendelsen af combinerede Kjedel
systemer derfor det Tilraadeligste. 

Ved combinerede Kjedelsystemer forstaaesAnvendelse 
i det samme Skib af Pladekjedler og elastiske Vand
rnrskjedler. Et saadant System besiddei· f'orskjellige 
Fordele: 

Pladekjedlerne benyttes under almindelige Forhold; 
saalænge de passes med Omhu og ikke forceres stærkt, 
har man ingen Vanskeligheder med dem, de kunne bedre 
taale ureenl eller salt Fødevand end Rørkjedler og kunne 
renses med forholdsviis stor Lethed. 
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Krigsskibe gaae i Reglen kun med fuld Kraft for 
Indøvelse af Maskinpersonnellet, hvilket bl. A. vil fremgaae 
af Fig. 22. Denne viser Maskineriets Anvendelse paa et 
af vore Pandserskibes Togt; Tiden, i Dage, er afsat som 
Abscisse og den udviklede Hestekraft som Ordinat. Det 
vil sees, at kun yderst sjeldent naae Ordinaterne op over 
Linien for halv .Elestekr.aft. Saafremt Pladekjedlerne ind
rettes til at give Damp til det halve af Maskineriets 
fulde Hestekraft, vil man altsaa kunne nøies med at have 
Damp under dem den overveiende Deel af Togtet. 

Da Vandrørskjedlerne, som skulle kunne give Damp 
til den resterende Kraft, kun ville blive sjeldent benyttede, 
kan man anvende elastiske Kjedler; man bar rigelig Tid 
til al rense dem, men de ville jo forøvrigt ikke trænge 
til hyppig Rensning. Medens Pladekjedlerne kun bør 
forceres lidt ved fuld Kraft, kunne Vandrørskjedlerne 
forceres stærkt, og en betydelig Vægtbesparelse saaledes 
opnaaes. 

Naar Hovedmaskineriet ikke er i Gang, er det mindre 
heldigt at skulle holde Damp paa Vandrørskjedler af 
Hensyn til Hjælpemaskinerne, fordi Vandcirculationen da 
vil være mangelfuld i dem under den moderate Fyring, 
og Fødevandet er ofte fedtet. Denne Anke er saa alvorlig, 
at man forsyner Skibe, hvis Hovedkjedlei; have krumme 
Rør, med en Pladekjedel, der tjener som Hjælpekjedel 
(11Skjoldt1). Anvendes derimod combinerede l{jedelsy
stemer, kan man spare Hjælpekjedlen, idet en af Plade
kjedlerne benyttes til at give Damp til Hjælpemaskineriet. 

I Krigstid boldes bakkede Fyr under Pladekjedlerne, 
og ved at give Damp til Vandrørskjedlernes Blæsere, 
kan man i 20 Minuter have Damp paa alle Kjedlerne, 
hvis man da ikke foretrækker at ligge under Damp paa 
alle Kjedlerne. Skulde man uden at have Damp paa 

- disse ønske hurtigst muligt at komme undfr Vei, kan 
dette skee i c. 40 .Minuter, idet der vil medgaae nogen 
Tid til Hovedmaskinens Opvarmning. Damp paa Vand-
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rørskjedlerne kan man, som tidligere anført, have længe 
forinden dette Tidspunct; da disse Kjedler kunne taale 
selv meget stærk Forcering, kan man give Skibet en 
Hastighed, som kun vil blive lidt lavere end Fuldkrafts
hastigheden, og den kan vedligeholdes i de Par Timer, 
som medgaae til Dampopsætning i Pladekjedlerne. 

Combinerede Kjedelsystemer ere prøvede i Amerika; 
de ere ogsaa anvendte i den hollandske Marine. 



Om indenbords elektrisk Belysning. 

Foredrag, holdt I Sølleutenant-Selskabet den 4. Februar 1896 

af Capitaln V øh tz 

(Mad 2 Torningor) 

N aar jeg gjør den indenbords elektriske Belysning 
til Gjenstand for et Foredrag i Sølieutenant-Selskabet, skal 
jeg strax anføre, at Foredraget i alt Væsentligt kun 
kommer til at dreie sig om den indenbords elektriske 
Belysning i vore egne Krigsskibe. 

Hovedgrunden Lil, at jeg har anseet det for hensigts
mæssigt at benytte dette Emn~ til et Foredrag her i 
Selskabet, er, at den indenbords elektriske Belysning har 
undergaaet en saadan Udvikling, siden den første Gang 
blev indført i Krigsskib herhjemme, at man nu er i Stand 
til at installere den paa en saadan Maade, at den maa 
siges at være fuldt sikker under saagodtsom alle For
hold, ogsaa under en Kamp, selv om ikke hele Lednings
nettet ligger dækket under Vandet. Denne Kjendsgjerning, 
der maaskee ikke er almindelig bekjendt, er af saa stor 
Vigtighed, at jeg mener, det vel er værdt at drage den 
frem for Selskabets Medlemmer. 

Men ved Siden af den ovennæynte Hoyedgrund har 
der under Foredragets Udarbeidelse fremstillet sig for 
mig andre Forhold, navnlig vedrørende Benyttelsen af 
og Bekostningen ved den elektriske Belysning i vore 

Tid11kr. f. Søvmaen. Ny Rækko. XXXr 13 
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Krigsskibe, som jeg troer, det kan have sin (nieres. e al 
drage frem her i Selskabet. 

Foredraget falder i Overeensstemmelse med det 
ovenfor Anførte i to Afdelinger, som maaskee mest 
trælfencle kunne benævnes: 11 Om Installationen af det 
indenbords elektriske Lys i l{rigsskibe11 og II Benyttelsen 
af og Bekostningen ved den elektriske Belysning i ,·ore 
Krigsskibe". 

Om Installationen af det indenbords elektriske Lys 
i Krigsskibe. 

Denne Afdeling af Foredraget vil hovedsagelig komme 
til at omhandle en Beskrivelse af Installationen af det 
indenbords elektriske Lys, saaledes som den findes i 
••Tordenskjoldu, der var det første Skib herhjemme, i 
hvilket der blev an~ragt indenbords elektrisk Lys, og 
saaledes som den paatænkcs udført i 11Skjoldu. Ved at 
sammenligne de to Installationer vil man f'aae det fyl
digste Begreb om den Udvikling, den indenbords elek
triske Belysning har undergaaet. Jeg skal afholde mig 
fra alle Detailler og kun i store Træk give en Frem
stilling af Installationen. 

Ved det indenbords elektriske Lys er der 3 Boved
factorer, som særlig komme i Betragtning, nemlig: Lys
maskinerne, Ledningerne og Ordningen af Lednings
nettet. 

Med Hensyn til Lysmaskinerne skal det først frem
hæves, at for, at det indenbords elektriske Lys skal kunne 
vrore en Hovedbelysning i Skibet, maa der havrs mindst 
to Lysmaskiner, som kunne erstatte hinanden. Til en 
Hovcdhclysuing maa jo nemlig kunne stilles den For
dring, al den kan være i Virksomhed uafbrudt i al den 
Tid, Commandoen er heist; men delte nødvendiggjør jo, 
at det maa kunne forlang1's, at der uafbrudt er en Lys-
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maskine i Gang. Saafremt der derfor kun findes een 
Lysmaskine i Skibet, vil Fordringen være eensbetydende 
med, at denne skal kunne være i Gang hele Togtet, 
uden al der nogensinde gives Leilighed til at eftersee 
dm; men et saadant Ifrav kan ligesaa lidt stilles til en 
Dynamo eller den Motor, der trækker den, som den kan 
stilles til nogen anden Hjælpemaskine i Skibet eller til 
dPttes Hovedmaskine. !øvrigt vil der hyppigt i Krigs
skibe blive unbragt mere end een Dynamo af andre 
Grunde end netop Hensynet til den indenbords elek
triske Belysning; det ,•il da væl'e praktisk aL indrette 
])ynamoerne saaledes, at de kunne erstatte hinanden, og 
deqne Regel følges da ogsaa næsten altid. 

I n Tordenskjold II findes der imidlertid kun een Lys
maskine, der kan betjene dot indenbords elektriske Lys, 
saa i dette Skib er allerede af denne Grund det elek
triske Lys ret uheldigt stillet; men 11Tordenskjold11 er 
forøvrigt det eneste af vore Kampskibe, hvor delte er 
'filfældeft. I 11Tordenskjold• blev det elektriske Lys ind
lagt i 1882 af Firmaet Siemens-Halske i Berlin, hvilket 
Firma ogsaa har leveret Dynamoen; denne er en Vexel
strømdynamo med særlig Fødemaskine, den har et Om
dreiningstal af 650 pr. Minut og kan yde 65X65 \'olt
Ampere. Dynamoen trækkes af en Brotherhoods T11e

cylinder-Nlaskine. Skjøndt Dynamoen er forældet, og 
denne Slags Dynamoer ikke længere imstalleres i Skibe, 
er den dog fuldt tilforladelig; den kræver, at Omdrei
ningstallet skal boldes uforandret, hvilken end den ydre 
Belastning er, men det Samme kræves af andre Dyna
moer, i saa Henseende er den derfor ikke anderledes 
stillet end Dynamoerne i nSkjold «; Fordringen til con
slant Omdreiningstal nødvendiggjør enten en god Regu
lator paa Motoren, eller at en Mand s tadig betjener 
Damptilførselsventilen. Med Hensyn til Motoren skal 
nævnes, at vi ikke længere anskaffe Brotberhoods Tre
cylinder-Maskiner , og Grunden dertil er deels, at de 

13" 
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gjennemgaaende kræve saa megen Olie til indvendig 
Smøring, at Spildedampen ikke atter kan ledes tilbage 
til Dampkjedlerne, deels, at Pasningen af dem kræver 
megen Omhu og Kjendskab; Søminecorpsets Personnel 
er imidlertid i Aarenes Løb blevet saa fortrolig med 
Pasningen af disse Maskiner, at det nu er længe siden, 
de have givet Anledning til Klager. 

I •Skjold• skal der opstilles fire Dynamoer, der to 
og to ere ganske eens; Forskjellen mellem Dynamoerne 
bestaaer nærmest kun i, at de to af dem have Omdrei
ningstallet 400, de to andre Omdreiningstallel 600. Den 
oprindelige Tanke var, at alle fire Dynamoer skulde have 
været ganske eens og havt et Omdreiningstal af 600; 
men efter Initiativ fra Maskinvæsenet bleve de to Mo
torers Omdreiningstal sat ned til 400. Alle fire Dyna
moer, der ere leverede fra C. P. Jilrgensens mechaniske 
Etablissement, ere compound Dynamoer med lukket 
magnetisk Felt og opfylde de Fordringer, der kunne 
stilles til en moderne Dynamo ; hver af dem kan levere 
67 X200 V. A., men i kortere Tid kunne de endog uden 
at overanstrenges levere 67 X250 V. A. Motorerne ere 
Hammermaskiner, byggede paa Orlogsværftet. 

I • Skjold« skal der gjøres følgende Brug af Elek
tricitet: 

Ca. 150 Glødelamper . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 135 A. 
2 Projecteurer, tilsammen................ - 150 -
1 Elektromotor til Dreining af det store 

l{anontaarn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 200 -
3 Elektromotorer til Dreining af de smaa 

Kanontaarne, tilsammen . . . . . . . . . . . . . - 165 -
1 Elektromotor til Projectilopheisning . . . . . - 115 -

Sum. . . ca. 765 A. 

Desuden skulle nogle smaa Ventilatorer drives ved 
Elektricitet. Enhver af de fire Dynamoer kan over et 
Strømfordelingsbord vilkaarlig benyttes til et hvilket-
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somhelst af de nævnte Arbeider; desuden kunne Dyna
moerne sammenkobles saaledes, at de kunne optræde 
som en samlet Elektricitets kilde; men det er dog ikke 
Tanken som Regel at benytte Dynamoerne paa denne 
Maade, blandt Andet fordi Elektromotorerne, hvis Strøm
forbrug jo er meget betydeligt og endog stige1· endeel 
i det Øieblik, de sættes i Gang, kræve saa br.tydelige 
og store Variationer i Strømtilførselen, at der let vilde 
opstaae Uregelmæssigheder i det elektriske Lys, saafremt 
Strømmen til dette blev taget fra samme l{ilde som 
Strømmen til Elektromotorerne. Tanken er nærmest, 
at de langsomt gaaende Dynamoer skulle betjene det 
elektriske Lys og de hurtiggaaende derimod Elektro
motorerne. 

•Skjold•'s Dynamoer ere alle opstillede i samme 
vandtætte Rum. Selvfølgelig er det, naar der kun tages 
Hensyn til Pladsen og til Pasningen, mest hensigts
mæssigt at stille alle Lysmaskiner i samme Rum, og i 
et Skib, der ikke er større end "Skjold 11, vil der \el 
næppe være Plads til at træffe en anden Ordning. Hvis 
man derimod seer hen til Sikkerbeden for til enhver 
Tid at kunne holde en eller flere Dynamoer i Gang, er 
det fordeelagtigt at fordele Skibets Dynamoer paa to 
eller endnu flere Rum, saaledes som det ogsaa finder 
Sted i Udlandets store Krigsskibe. Man kan jo nemlig 
ikke bortsee fra den Mulighed, at enten det Rum, hvor 
Dynamoen staaer, hvilket Rum vel ligger dækket under 
Vandet, kan blive ødelagt, eller at Hoveddamptilførsels
røret til Dynamoen kan blive ødelagt. Med Hensyn til 
dette Punct finder jeg dog Anledning til at oplyse om, 
at i den nye• russiske Keiseryacht 11Standart«, der be
lyses elektrisk, ere Dynamoerne alle opstillede i samme 
Rum, og i dette Skib lægges der selvfølgelig særlig 
Vægt paa at gjøre Alt saa sikkert som vel muligt. 

Naar man vil være sikker imod, at en tilfældig 
Standsning af den Dynamo, der betjener det elektriske 
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Lys, ikke kan foranledige mere end en reent øieblikkelig 
Slukning af Lyset, maa man stedse have to Dynamoer 
i Gang, hvomf den ene, saafremt der knn bruges Elek
tricitet til indenbords elektrisk Lys, da løber tom, men 
med sit fulde Omdreiningstal, saaledes at den har sin 
fuldePolspænding; skulde den Dynamo, der betjener Lyset, 
da tilfældigvis grae i Staa, kræves der kun en Haand
bevægelse til at kaste Strømmen fra den anden Dynamo 
ud i Ledningen til det elektriske Lys. En saadan 
Sikkerhedsforanstaltning bruges hyppig paa de store 
elektriske Centralstationer; i n Skjold u vil den under en 
Kamp jo sikkert fremkomme af sig selv, idet man rime
ligviis vil holde flere Dynamoer i Gang, saa at man ikke 
alene har Elektricitet til det elektriske Lys, men ogsaa 
til Elektromotorerne. 

Hvad dernæst angaaer Ledningerne, da have Hoved
ledningerne i uTordenskjoldu kun en meget tarvelig 
Isolation, idet denne kun bestaaer af asfalteret Bom
uldstraad. 

Da tilmed Ledningerne, paa Grund af at de ere 
enkeltsjælede, ere meget stive, saa at de ere vanskelige 
at bøie, er Isolationsmodstanden yderligere blcven for
ringet under Oplægningen. Ledningerne ere iøvrigt, 
ligesom i vore øvrige Skibe, lagte i Trælister; hvor 
Ledningerne gaae gjennem Skodter, er der paasmøget 
Gummislanger; disse Slanger modstaae imidlertid kun 
daarligt Tidens Tand. Anvender man den af engelske 
lngenieurer opstillede Fordring for Skibsinstallalioner 
at det hele Anlæg skal have en [&olalionsmodstand af 
mindst 100,000 Ohm pr. Lampe for hver Volls Spæn
ding, saa vilde man komme til, at Isolationsmodstanden 
i •Tordenskjoldu's Ledningsnet, hvis alle Lamperne sadde 
paa et enkelt Ledningssystem, skulde, idet der findes 92 

100,000 X 65 
Lamper, være 

92 
= ca. 70,000 Ohm. Lam-
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perne sidde imidlertid paa tre Ledningssystemer, nemlig: 
et System i Lasten, et System om Styrbord paa Ban
jerne og et System om Dagbord paa Banjerne; for hvert 
af disse Systemer skuld~ altsaa Isolationsmodstanden være 
omkring 200,000 Ohm; denne Fordring er mPget langt 
fra opfyldt i 11Tordenskjoldu, thi Forholdet e1· følgende: 

Ovcrgnngs
mods tnnden 

mellem Ledningerne. 

Systemet i Lasten . . . . . 300 Ohm. 
Systemet om Styrbord 

paa Banjerne . . . . . . . 10,000 
Systemet om Bagbord 

paa Banjerne . . . . . . . 10,000 

Afleduings
modstnnden 

til Skibet. 

400 Ohm. 

100,000 

100,000 

11Tordenskjoldu er det eneste af vor-e Skibe~ i hvilket 
Ledningsnettet har en saa ringe Isolationsmodstand, men 
i alle vore øvrige Skibe er der ogsaa anvendt cautschuk
isolerede Ledninger. Exempelviis skal det anføres, at 
Jsolationsmodstanden i det ta1weligste af nlver Hvitfeldtu 's 
Ledningssystemer, nemlig Systemet til Mten- og Nat
belysning, er 8,000 Øhm, og, naar en Green, som dette 
System udsender til Bestiklukafet, ikke 111edtages, bliver 
den 20,000 @hm. 

Man kan jo stille det Spør.gsmaal, hvilken Betydning 
det liar for det elektriske Lys, at Isolationsmodstanden 
er saa ringe i 11Tordenskjoldu. Hertil skal da svares, 
at det i og for sig ikk kan spores paa Lyset, thi selv 
gjennem en saa ringe Isolati9nsmodstand som 300 Ohm 

65 
afledes der jo kun en Strøm paa 

300 
= ca. 0,2 Ampere, 

hvilket kun er mellem en Femledeel og en l<,jerdedeel 
af den Strøm, der gjennemløber en 16 Lys LampE_l. 
Saafremt og saalænge Jsolationsfeilen er nogenlunde 
jævnt fordeelt over hele Ledningssystemet, spiller den 
derfor ikke nogen større Rolle; men dette har man 
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ingen Vished for. Hvis derimod Feilen er ophobet paa 
et enkelt eller enkelte Steder, er den af langt alvorligere 
Art, thi en saa stor lsolationsfeil kan meget let for
anledige, at Ledningen »spises • op paa det Sted, hvor 
Feilen ligger, hvilket indeholder en Fare saavel for llds
·vaade mm for en fuldstændig Forstyrrelse i hele det 
elektriske Strømløb. Indtil Dato have dog lsolationsfeilene 
ikke medført nogen Forstyrrelse i n Tordenskjold• 's elek
triske Lys . 

. Jeg skal leilighedsviis nævne, at de Smeltetraade, 
der som bckjendt findes paa forskjellige Steder af Led
ningsnettet, kun kunne forhindre, at der kastes en saa 
stærk Strøm ud i Ledningen, at denne derved beskadiges, 
men de yde derimod ingen Sikke1·hed imod Jldsvaade, 
foranlediget ved lsolationsfeil, ligesaa lidt som de kunne 
forhindre Overbrænding af Glødelamperne. 

I 11 Skjold 11 ere alle Ledningerne cautschukisolerede 
og have selvfølgelig en saa høi Isolationsmodstand, som 
der kan forlanges af en godt isoleret Ledning. De ville 
iøvrigt ligesom i nTordenskjoldu blive oplagte i Træ
lister, der forløbe gjennem alle de Skodler, hvor Pladsen 
og Hensynet til Vandtæthed tillader det; hvor Gjennem
førelsen skal være vandtæt, ville Ledningerne blive lagte 
i coniske Træpropper. Det er ikke absolut nødvendigt 
at lægge Ledninger, der ere saa fortrinligt isolerede som 
"Skjoldu's, i Trælister, de kunne godt lægges umiddelbart 
op ad Skibets Jerndele, og man har da ogsaa i den 
senere Tid i flere af Udlandets l{rigsskibe, f. Ex. de store 
engelske Pandserskibe, udeladt Trælisterne. Ved ikke at 
benylle Trælister spares der i Udgift baade til Materialer 
og til Arbeidskraft; i » Skjoldu anslaaer jeg Besparelsen 
til at ville blive omkring 1,500 Kroner. Trælisternes 
Øiemed er iø\'rigt ikke alene at forhindre Ledningerne 
fra at komme i Berøring med Skibets Jernmasse, men 
ogsaa al beskylle dem mod Overlast, ligesom de i Lukafer 
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og Kahytter kunne bidrage til at give lnstallalionen et 
smukkere Udseende. 

Den sidste af de anførte Hovedfactorer for Lys
anlægget var Ledningsnettets Ordning. I "Tordenskjold" 
er Ledningsnettet, som· det allerede leilighedsviis er 
blevet nævnt, ordnet i tre Systemer, nemlig et i Lasten 
og et paa hver Side af Banjerne. Disse Systemer, der 
paa Figur 1 ere mærkede I, II og III, ere ganske uaf
hængige af hverandre; hver af dem er over Strømfor
delingsbordet knyttet til Dynamoen, og for hvert System 

1il 

1I 

Fir, i. 

findes der paa Strømfordelingsbordet en enkeltpolet 
Smeltetraad. Kun Systemet i Lasten, System I, ligger 
dækket under Vandlinien. De to Systemer paa Banjerne, 
saavelsom en stor Deel af deres Tilknytningslerlninger 
til Dynamoen, ere derimod udækkede og kunne altsaa 
let gjennemskydes; i de vigtigste Localer ere imidlertid 
nogle af Lamperne forbundne med Systemet paa den 
ene Side og Resten af Lamperne med Systemet paa den 
anden Side, saaledes at i disse Localer kun endeel af 
Lamperne slukkes, naar det ene af Systemerne ødelægges. 

En Betragtning af uTordenskjoldu 's Ledningssystem 
viser, at saafremt en af Hovedledningerne gjennemskydes, 
ville mindst alle de Lamper paa vedkommende System 
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slukkes, som derved sættes ud af Forbindelse med Systemets 
Tilledning til Dynamoen, altsaa alle de Lamper, der ligge 
paa den Side af Gjennembruddet, som peger bort fra 
Dynamoen. Saafremt imidlertid Gjennemskydningen tillige 
har fremkaldt en Ifortslutning af Ledningsenderne paa den 
Deel af Hovedledningen, der fører hen til Dynamoen, ville 
alle Systemets Lamper slukkes, idet da Systemets Smelte
traad smelter. Hvor ofte en njennemskydning fremkalder 
en saadan [(ortslutning, er det naturligviis umuligt al 
sige, Sandsynligheden taler for, at det kun vil skee 
meget sjeldent, ja man hører endog den Anskuelse 
fremsat, at det rimcligviis aldrig vil skee; men der er 
dog altsaa i 11 Tordenskjold« en Mulighed for, al et 
enkelt Projectil kan fremkalde en Slukning af Halvdelen 
af det elektriske Lys paa Banjerne, ja i ugunstigste Til
fælde kan det jo endog overklippe begge Systemer og 
slukke alt Lyset paa Banjerne. 

Da Ledningerne endnu ikke r.re lagte op i ,, Skjold«, 
maa endeel af, hvad jeg siger om Ordningen af Led
ningsnettet, kun betragtes som en Angivelse af de Prin
cipper, der ,,me blive fulgte i dette Skib, og ikke tages 
som et nøiagtigt Udtryk for det Udseende, Ledningsnettet 
vil have, naar Installationen er tilendebragt. 

Ledningsnettet, der er angivet paa Fig. 2, vil komme 
til at danne et sammenhængende Hele, ordnet som 
følger: I Lasten under Vandlinien ligger der en Led
ningsring I, hele Skibet rundt; paa Banjerne, over Vand
linien, men bag Paudseret, Jigger der en anden Lednings
ring II, ligeledes hele Skibet rundt, og endelig ligger i 
Dækshuset, allsaa ikke beskyttet af Pandser, en tredie 
Ledningsring Ill . Ledningsringen I er over 1111 dobbelt
polet Smeltekaad 1 og Strømfordelingsbordet knyttet til 
Dynamoetme. Ledningsringen li er forbunden med Ring 
I ved fire Tilledninger T, der ere fjernede langt fra 
hverandre, og som ligge dækkede under Vandlinien, idet 
Ring li pan de Steder, hvor den optager Tilledningerne, 
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bøies nedefter saa langt som muligt, saaledes at endog 
enkelte af Tilledningerne vistnok komme til at ligge heelt 
nede i Lasten; disse Bøininger nedefter ere ikke frem
stillede paa Tegningen; for hver Tilledning findes der i 
Tilknyt.ningspuncterne til Ledningsring li til hver Side 
en dobbeltpolet Smeltetraad 2- 9, altsaa ialt 8 Smelte
traade. Ledningsringen III er forbunden med Ring H 

t'ig. 2. 

nd to Tilledninger L, der ere fjernede langt fra hin
anden, og hvoraf rimeligviis idetmindste den ene vil 
kunne blive dækket af Pandser; h\lor disse Tilledninger 
støde til Ring II, anbringes en dobbeltpolet Smeltetraad 
10 og 11. 

Lamperne Yille blive anbragte paa to forskjellige 
Maader, nemlig enten saaledes, at deres Ledninger ere 
forbundne med begge Sider af Ledningsringen, med en 
dobbeltpolet Smeltetraad i Tilknytningspunctet til hver 
Side, eller saaledes, at deres Ledninger kun ere for
bundne med den ene Side af Ledningsrinaen, og idet 
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man da drager Omsorg for, at Lampeledningerne skifte
viis knyttes henholdsviis til Ledningsringens Styrbords 
eller Bagbords Side. Den første Anbringelsesmaade, 
som jeg vil kalde den dobbeltsidede, er viist paa Led
ningsringen I og den halve Deel af Ledningsringen II; 
den anden Anbringelsesmaade, som jeg vil kalde den 
enkeltsidede, er viist paa den anden Halvdeel af Led
ningsringen II og paa Ledningsring III. Naar der be
nyttes to forskjellige Anbringelsesmaader, er det fordi 
hver af dem overfor en Ødelæggelse af Ledningsnettet 
har sine eiendommclige Egenskaber, som jeg om et 
Øieblik nærmere skal paavisP., og som tildeels udfylde 
hinanden. 

Det er maaskee ikke overflødigt at oplyse om, at, 
naar der tales om en Ledningsring (eller en Ledning), 
saa er den altid dobbelt, idet dens ene Ledning fører 
den positive Strøm, den anden Ledning den negative 
Strøm; paa Figurerne ere imidlertid Ledningerne overalt 
kun viste med en enkelt Streg for ikke at forstyrre 
Totalindtrykket. 

Idet jeg dernæst gaaer over til at paavise, hvilke 
Følger det vil have paa den indenbords elektriske Be
lysning, naar Ledningsringenc gjennemskydes, skal jeg 
først fremhæve, at en saadan Gjennemskydning jo kun 
kan tænkes for de to Ledningsringe 11 og III. Jeg skal 
derfor kun holde mig til disse og da først betragte den 
Deel af Ledningsringen II, hvis Lamper ere dobbelt
sidede. Tænker man sig Ringen gjennemskudt ved A, 
men uden at der fremkommer nogen Kortslutning, vil 
dette Gjennembrud ikke bevirke Slukning af en eneste 
Lampe; gjennemskydes Uingen dernæst tillige ved B, 
vil der alligevel ingen Lamper blive slukkede, thi vel er 
Stykket A B blevet udskilt fra Forbindelse med Dyna
moen, men Lamperne vedblive at faae Strømtilførsel fra 
Ringens anden Side. For at en Gjennemskydning, uden 
Kortslutning, skal kunne slukke en Lampe, maa derfor 
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enten hver af Ringens Sider overklippes to Steder paa 
en saadan Maade, at Lampens Ledninger ikke længere 
faae Strømtilførsel, eller ogsaa selve Lampen eller dens 
Tilledninger blive ødelagte ved Skuddet. Det vil heraf 
fremgane, at det er utænkeligt, at Gjennemskydning af 
den Deel af Ledningsringen, hvis Lamper ere dobbelt
sidede, kan, naar der ikke opstaaer Kortslutning, frem
bringe mere end reent locale Lampeslukninger. Saafremt 
derimod det Skud, der frembragte Bruddet ved A, tillige 
har fremkaldt en Kortslutning paa den Deel af Ringen, 
der fører hen til B, vil rimeligviis for del Første Smelte
traaden 2 smelte, men dernæst ville alle de Lamper, 
som sidde mellem Kortslutningsstedet og Smeltetraaden 
2, slukkes, idet Strømmen med overvældende !{rafl 
gjennem disse Lampers Ledninger vil søge hen til 
Kortslutningen og derved smelte Lampeledningernes 
Smeltetraade. En Kortslutning kan altsaa, naar Lam
perne ere dobbeltsidede, bevirke Slukningen af et større 
Antal Lamper, og skjøndt, som jeg tidligere har anført, 
en Kortslutning rimeligviis kun meget sjeldent vil frem
komme, er dog en Mulighed derfor Grunden til, at man 
rimeligviis ogsaa paa nogle Steder vil anbr.inge Lamperne 
enkeltsidede og krydsende hverandre. 

Antages det, at Ledningsringen H gjennemskydes 
ved D, uden at der fremkommer nogen Kortslutning, 
vil dette Gjennembrud ikke bevirke Slukning af nogen 
Lampe; gjennemskydes Ringen derimod tillige ved C, 
ville alle de Lamper slukkes, der ere forbundne med 
Stykket C D; men derved slukkes ganske vist kun 
Halvdelen af Lamperne, der findes i Rummet, idet den 
anden Halvdeel jo er knyttet til Ledningsringens mod
satte Side; for ogsaa at faae denne Balvdeel slukket, 
maa Ringens modsatte Side ligeledes gjennemskydes paa 
to Steder. Saafremt der derimod fremkaldes en JCort
slutning ved D paa den Deel af Ringen, der fører hen 
imod C, vil rimeligviis Smeltetraaden 7 smelte, og der-
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ved ville alle de Lamper, som sidde mellem Kortslut
ningsstedet og Smeltetraad 7 slukkes; men Lamperne 
fra Ringens anden Side brænde jo vedblivende, saaledes 
at c·n enkelt Korslutning kun kan bevirke Slukningen af 
Halvdelen af Lamperne i et større eller mindre Antal Rum. 

Det fremgaaer af det .Anførte, at der i "Skjold 1, 

ikke vil blive nogen Sandsynlighed for, at Ledningsnettet 
paa Banjerne, hvilket Net jo ligger dækket af J>andser 
og meget nær ved Vandlinien, ved Gjennemskydning 
vil kunne blive ødelagt i en saadan Udstrækning, at der 
frrmkommer mere end reent locale Lampeslukninger. 

l Dækshuset er man endeel mere udsat for Lam
pernes Slukning, deels fordi Ledningsnettet ikke ligger 
dækket, og deels fordi der kun er to Tilledninger, som 
tilmed directe kunne rammes af Projectiler; dog vil 
ogsaa i Dækshuset en simpel Gjennemskydning uden 
Kortslutning ikke kunne bevirke mere end reenl locale 
Lampeslukninger, og hertil kommer, at saa at sige alle 
Lamperne i Dækshuset ere uden nogensomhelsl Betyd
ning i en l{amp. 

Det skal nævnes, at, naar der opstaaer en l{ort
slulning paa en af Hovedledningerne, vil Strømmen ledes 
bort fra de elektriske Lamper, men det vil kun vare det 
Øi11blik, der meclgaaer til Smeltning af vedkommende 
Smeltetraad. 

Det staaer i nøie Sammenhæng med den Sikkerhed, 
man i II Skjold" har imod Slukning af det elektriske 
Lys under en I{amp, at man ikke i dette Skib ved 
Hj,Plp af Afbrydere samtidig kan slukke et større Antal 
Lamper. I 11Tordenskjoldu kan man jo saaledes f. Ex. 
for sig sluklte samtlige Lamper, der ere knyttede til et 
af Systemerne. I 11Skjold« maa man derimod næsten 
have en AfbryclPr for hver enkelt Lampe, og, naar der 
derfor overhovedet staaer Strøm ud i Ledningsnettet, 
kan man kun &lukke Lyset paa de forskjellige Steder i 
Skibet ved at aabne v11dkommende Lampers Afbrydcne. 
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Dette peger hen paa, at det elektriske Lys i n Skjold" 
overfor Slukning optræder paa lignende Maade som Be
lysning med Olie, P~lrolenm eller Stearin. 

Jeg skal anføre, at der i »Skjold" foruden Lednings
systemet til det indenbords elektriske Lys vil blive indlagt 
yderligere tre Ledningssystemer, nemlig: et til de to Pro
jecteurer, et til Elektromotoren til Dreining af det store 
l{anontaarn og et til de øvrige Elektromotorer. Hvert af 
disse Ledningssystemer, der ere uafhængige af hverandre, 
ere ligeledes ordnede som Ledningsringe, saaledes, at hvad 
der i Retning af Sikkerhed under Beskydning er sagt om 
Ledningssystemet til det indenbords elektriske Lys, tildecls 
ogsaa kan overføres paa de andre Ledningssystemer. 

Man kunde jo tænke, at en Ordning af Lednings
nettet i lukkede Ledningsringe vilde være betydelig 
dyrere end den i oTordenskjoldu anvendte Ordning; 
thi deels kræ\-el' Ledningsringen en Hovedledning i " 
begge Sider af Skibetl, medens man ellers, som det 
fremgaaer af nTordenskjoldn's Ledningssystem i Lasten, 
kan nøies med en Hovedledning i Skibets ene Side; 
deels maa Ledningsl"ingens Leder overalt have samme 
1'værsnitsareal, medens man, naar der anvendes en 
enkelt Hovedledning, som Regel kan lade dennes Areal 
aftage mere og mere, jo længere den fjerner sig fra 
Dynamoen, idet Antallet af Lamper, der skulle betjenes 
gjennem Ledningen, og dermed Styrken af Strømmen, 
der gjennemløber den, som oftest aftager med Afstanden 
fra Dynamoen. l Krigsskibe vil man imidlertid hyppigt, 
selv om der ikke anvendes lukkede Leduingsringe, be
nytte en saadan Ordning af Ledningsnettet, at IIoved
Jedningernes Længde bliver ligesaa stor som ved Systemeb 
med lukkede Ledningsringe; dette kan man blandt Andet 
skjønne deraf, at man i »Tordenskjoldu vilde faae en 
lukket Ledningsring paa Banjerne, hvis man forbandt 
Enderne af de to Ledningssystemer, hvad der jo kun i 
ninge Grad vilde forøge Hovedledningernes samlede 



200 Om Indenbords elektrisk Belysning. 

Længde. Hvad dernæst angaaer, at man, naar der kun 
anvendes en enkelt Hovedledning, efterhaanden kan for
mindske Arealet af dennes Leder, har man i vore Krigs
skibe af forskjellige Aarsager kun i meget ringe Udstræk
ning kunnet gjøre Anvendelse deraf, saa at der ad denne 
Vei ikke kan opnaaes nogen nævneværdig Besparelse. 

For 11Skjoldu's Vedkommende belyses Forholdet 
maaskee klarest ved at anføre, at samtlige Ledninger i 
Skibet kun ville komme til at koste ca. 3,000 Kroner, 
hvoraf maaskee omtrent Halvdelen gaaer med til Led
ningsnettet til det indenbords elektriske Lys; denne Sum 
er saa ringe, at der paa den ikke kan være Tale om 
Besparelse af nogensomhelst Betydning. At Summen er 
saa ringe, ligger noget i, at man ikke gjør Arealet af 
Ledningsringen i Lasten større, end at Ledningen om
trent er normalt belastet, naar alle Lamper brænde, og 
Ledningsnettet er i Orden; derved udsætter man ganske 
vist denne Ledningsring for at kunne blive endeel over
belastet, saafremt Ledningsnettet beskadiges i en saadan 
Udstrækning, at en enkelt Side af Ledningsringen kom
mer til at optage Strømmen til samtlige Lamper; men 
en saa stor Beskadigelse er for det Første næsten 
utænkelig, og for det Andet kan Overbelastningen ikke 
blive større, end al Ledningen uden Fare kan laale den 
i lang Tid. 

Ved at nævne, al man i o Tordenskjold II kunde 
frembringe en lukket Ledningsring paa Banjerne blot 
ved at forbinde de to Ledningssystemers Ender, kommer 
man let til at stille det Spørgsmaal, hvorfor man ikke 
har truffet eller træffer en saadan Foranstaltning; men 
dertil skal svares, at denne Ledningsring ikke vilde 
frembyde den samme Sikkerhed som Ledningsringen 
paa Banjerne i II Skjold c,, idet den kun vilde være 
knyttet til Dynamoen ved to Tilledninger, der ligge tæt 
ved Siden af hinanden, og hvis største Længde er ganske 
udækket. 11 Skjold II fraregnet er der i vore Skibe kun i 
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oYalkyrien« gjort nogen Anvendelse af Ledningsringe, 
idet tre af dette Skibs sex Ledningssystemer danne saa
danne Ledningsringe. 

Af hvad jeg har fremsat om Ledningsnettets Ord
ning i »Skjoldu, haaber jeg det fremgaaer, at man i 
dette Skib med fuld Tillid tør benytte det elektriske 
Lys som Hovedbelysning overalt i Skibet, ogsaa under 
en Kamp. For vore øvrige Skibe, 11Tordenskjold« maaskee 
endda fraregnet, tør man imidlertid kun hævde denne 
Opfattelse for den Dee! af det elektriske Lys, der ligger 
under Vandlinien, men det bør erindres, at denne 
udgjør langt den ove,·veiende Dee! af den Belysning, 
som det overhovedet er nødvendigt at benytte under en 
Ifamp. 

Idet jeg hermed mener at have behandlet den første 
af Foredragets Afdelinger fyldigt, skal jeg overgaae til 
Foredragets anden Afdeling. 

Benyttelsen af og Bekostningen ved den elektriske 
Belysning i vore Krigsskibe. 

[det jeg gaaer over til denne Afdeling af Foredraget, 
fremstiller der sig strax for mig Tanken om, at det 
herhjemme hyppigt og fra forskjellig Side er blevet ud
talt, at den indenbords elektriske Belysning af vore 
Krigsskibe i Grunden meer eller mindre er en Luxus
belysning. Jeg troer, at denne Anskuelse hovedsagelig 
er bleven fremkaldt af to Aarsager, nemlig for det 
Første, fordi man har meent, at det indenbords elek
triske Lys ikke er til at stole paa, i alt Fald ikke under 
en Kamp, og dernæst, fordi man fandt, at det kostede 
altfor meget. 

Hvad den første Anke angaaer, at det indenbords 
elektriske Lys ikke er til at stole paa, skal jeg strax 
udtale, at saafremt man ikke kan have Tillid til den 
Dee! af Lyset, der maa paaregnes at kunne komme til 

Tldsskr. I. Sovæsen. Ny Række. XXXI. 14 
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Anvendelse under en l{amp, saa er det efter min An
skuelse fuldt berettiget at kalde den indenbords elektriske 
Belysning for en Luxusbelysning, og i saa Fald burde 
den efter min Mening aldeles ikke anbringes i Krigs
skibe, da man ikke under Fredsøvelser bør forvænne sig 
med en Belysning, der er betydelig bedre end den, man 
maa regne med under en Ramp. I den første Dee! af 
mit Foredrag har jeg imidlertid tilstrækkelig belyst, at 
denne Anke ikke med nogen Grund kan anvendes paa 
det elektriske Lys i I) Skjold", ligesaa lidt som den kan 
anvendes paa de Ledningssystemer, der i de andre 
Skibe, nTordenskjoldu maaskee fraregnet, ligge under 
Vandlinien. Men O1·det Luxusbelysning or maaskee ogsaa. 
først og fremmest blevet anvendt paa den Dee! al' det 
indenbords elektriske Lys, der ligger over Vandlinien, 
og som, foruden at være heelt eller deelviis udækket, 
for endeel tjener til at oplyse Rum, der under en J{amp 
ikke behøve at \'ære oplyste, og som drrnæst om Dagen 
blive oplyste af Dagslyset. Ordet Dagslyset leder mine 
Tanker hen paa, at man maaskee herhjemme er tilbøie
lige til ikke at lægge tilstrækkelig Vægt paa at have en 
god Belysning i de Rum, der ligge over Vandlinien, 
fordi vore l{ampskibes Øvelsestogter udelukkende falde 
i Sommermaanederne og de tidlige Efteraarsmaaneder, 
hvor Dagene ere lange og Nætterne korte. Imidlertid 
har Forestillingen om, at det elektriske Lys i vore 
Krigsskibe ganske var en Luxusbelysning, en Gang havt 
en saadan ·Magt, at der, tiltrods for bestemte Indsigelser 
fra Søminecorpset, ikke blev anbragt nogetsomhelst 
indenbords elektrisk Lys i Krydseren nHeh.lau, da 
denne byggedes, og ikke skulde have været anbragt saa
danl Lys i J{rydserne af nHeklau-Typen. Det var først 
efter, al den Opfattelse var trængt igjennem ved Maskiu
væsrnet, at elektrisk Lys absolut er det bedste og tillige 
sikkresle '1icldcl til Belysning af Maskinrum og J{jedel
rum, at der i disse ({rydsere blev anbragt en lille Lys-
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maskine i Maskinrummet. Da det dernæst viste sig, al 
der i enkelte af Rummene i Lasten hverken kunde 
brænde Olielamper eller Stearinlys, maatte man overgaae 
til ogsaa at anbringe Glødelamper i disse Rum, og man 
har saaledes efterhaanden knyttet saamange Lamper til 
Lysmaskinen, som den kan magte, naar alle Lamperne 
brænde samtidig. 

Skjøndt jeg iøvrigt ikke vil have anvendt det, jeg i 
del Følgende siger om det indenbords elektriske Lys, 
paa J{rydserne af 11Hekla11-Typen, idet jeg nærmest kun 
har de større Ifompskibe for Øie, kan jeg dog her ikke 
lade være at omtale, at ,•i i de nævnte Krydsere have 
maattet opstille en Haanddynamo til elektrisk Natsigna
lering. En saadan Haanddynamo kan kun betjene en 
enkelt Glødelampe, skal den betjene flere, bliver den 
nemlig altfor tung at trække og derfor upraktisk. Saa
fremt man derimod knytter de elektriske Natsignallan
terner til en Lysmaskine, er man selvfølgelig istand til 
at tænde flere Lamper samtidig, saaledes som Tilfældet 
ogsaa er i de af vore Skibe, der have indenbords elek
trisk Lys, og son:i benyttes som Commandoskibe; derved 
kan Signalet gives paa langt kortere Tid. I Frankrig 
lægger man en saadan V ægt paa Signalets Hurtighed, 
at der endog i de større Torpedobaade er installeret 
tredobbelte elektriske Natsignallanterner, hvis Lamper 
betjenes af et lille Accumulatorbalteri, som fødes fra 
den Lysmaskine, der betjener Baadens Projecteur. Jeg 
er dog af Grunde, som jeg senere lidt nærmere skal 
udvikle, ingen særlig Ynder af Accumulatorbatterier i 
vore Skibe eller Torpedobaade. 

Idet jog dernæst atter vender tilbage til Anvendelsen 
af Ordet Luxusbelysning paa den Deel af det indenbords 
elektriske Lys, der ligger over Vandlinien, bar jeg under
søgt for de forskjellige Skibe, hvormange Lamper der 
sidde over og hvormange un<lur Vandlinien, samt hvor
mange der ere dækkede af Pandser. 
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Forholdet er følgende: 

under 
Vandlinien 

nTordenskjoldu 34 
11Helgolandu 19 
nlver Hvitfeldtu 102 
nValkyrienu 79 
nSkjoldu ca. 65 

Antal Lamper 
bag Pandaer, men ikke bag Pandaer 

over Vandlinien og over Vandlinien 

0 58 
117 89 

0 158 
0 161 

ca. 65 ca. 20 

Som det heraf sees, er det i alle Skibene det mindste 
Antal Lamper, som sidde under Vandlinien ; hvis man til 
disse Lamper føier dem, der sidde bag Pandser, faaer 
man dog i n Helgolandu og II Skjoldu langt over Halv
delen af det samlede Lampetal, ja i nSkjoldu mangler 
der endog kun lidt i det fulde Lampetal. 

Saafremt man skiller Lamperne i to Grupper, hvoraf 
den ene omfatter alle de Lamper, der kunne blive Brug 
for under en Kamp, Lamper, som jeg vil kalde nødven
dige, og den anden omfatter alle de Lamper, som strengt 
taget kunne undværes, Lamper, som jeg vil kalde Ltixus
lamper, bliver for nTordenskjoldu og ,,Skjoldu Forholdet 
følgende: 

Nødvendige Lamper 

nTordenskjoldu 56 
nSkjoldu ca. 100 

Luxuslamper 

36 
ca. 50 

Som man seer, er Antallet af nødvendige Lamper i 
begge disse Skibe betydeligt større end Antallet af 
Luxuslamper. Saafremt man vil lade de nødvendige 
Lamper være elektrisli:e, er der derfor, som jeg senere 
skal paavise, økonomisk seet, kun en ringe Fordeel ved 
ikke ogsaa at lade Luxuslamperne være elektriske. Jeg 
skal bemærke, at jeg til Luxuslamper har henregnet alle 
Lamper i Messer, Lukafer og Closetter, samt saadanne 
Lamper i Skibet, der kun anvendes til Bekvemmelighed 
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for Mandskabet; iøvrigt er det jo noget en Skjønssag, 
hvilke og hvormange Lamper man mener, der nødven
digviis kan blive Brug for under en Kamp, og de an
førte Tal ere derfor kun et Udtryk for mit personlige 
Skjøn paa delte Pnnct. 

Idet jeg dernæst vender mig til Bekostningen ved 
det indenbords elektriske Lys, hvilken leilighedsviis 
gjentagne Gange tidligere har været berørt her i Sel
skabet, og altid med Betoning af, at den var meget 
betydelig, skal jeg gjøre opmærksom paa Vanskeligheden 
ved for de forskjellige Skibe at skaffe saadanne Oplys
ninger, Rekostningen vedrørende, at man deraf kan 
anstille en fuldt paalidelig Sammenligning, deels mellem 
Skibene indbyrdes, deels mellem Udgiften til den elek
triske Belysning og til anden Belysning. Skibenes Togter 
ere jo nemlig af forskjellig Varighed, ligesom Aarstiden 
for Togterne ikke er ganske eens; dernæst have nogle 
Skibe bmgt det indenbords elektriske Lys i en betydelig 
Udstrækning, andre kun i forholdsviis ringe Udstrækning, 
og endelig ere Skibene jo temmelig forskjellige i Stør
relse og forskjellige i Retning af den Lethed, hvormed 
de kunne oplyses. Jeg har valgt den Vei at skaffe mig 
saa paalidelige Oplysninger, som det har været mig 
muligt, om de virkelige Udgifter i de 6 Skibe : •I-v'er 
Hvitfeldtn, »Valkyrien", 11Helgoland11, 11Tordenskjoldu, 
110din11 og 11Gorm11 paa disse Skibes sidste Togter, 
hvilke Udgifter jeg tilligemed forskjellige andre Oplys
ninger har opført paa det omstaaende Schema. Hvor 
ikke Andet anføres paa Schemaet, ere Udgifterne an
givne i Kroner. 

Af Schemaet fremgaaer det, at Projecteurbelysningen 
i intet af Skibene har været benyttet i saadan Udstræk
ning, at det har nogen større Betydning overfor Bekost
ningsspørgsmaalet; i de med indenbords elektrisk Lys 
forsynede Skibe har jeg derfor ladet Udgiften til Pro
jecteurbelysningen gaae ind i Udgiften til den indenbords 
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Iver Val- l Hvitreldt. kyrien. 

Skibets Størrelse i Tons . ..... .... .. ... .... ........ 3,290 2,900 
Besætningens Størrelse ... . .... . .. .. . ... . .... .... .. 292 292 
Antal Glødelamper, rler cre installerede .. ..... . ..... . 260 240 
Togtets Varighed i Dage ... . ... . . . . . .. . ..... .. 105 105 
Antal Dage, indenbords elektrisk L)s har været benyttet 104 104 
Antal Timer, Lysmaskinen gjennemsnillig har været i 

Gang for hver Dag, elektrisk Lys har været benyttet 20l/2 17 
Antal Timer, Lysmaskinen har været i Gnng .......... 2,135 1,755 
Antal Glødelamper, der gjennrmsnlllig hnYc brændt for 

hver Time, Lysmaskinen har været i Gang ..... .. 67 108 
Antal Projectcurlyst. omsatte til Glodelyst. il 16 Lys . . . 1,680 5,180 
Samlet Lampetimetal, udtrykt i Glod clyslimer . .. . . . ... 134,330 194,340 
Antal Lampelimer pr. elektrisk Lysdng . . . .. .. . . . . . . .. 1,290 1,870 
Bekostning af Skibets Togt .. . .. . . . . ... .. .. .. . . . . .. . 145,2:l() 148,780 
Bekostning af Skibets hele Kulforbrug . . ... .. .. ... .. 23,350 32,060 
Bekostning nf Kulforbrug til Skibets Fremdrirning (her-

under Manøvrer og fuld Damp uden Fremdrivning) 14,990 23,200 
Bekostning af Kulforhrug til elektrisk Lys ... ... . .... . 2,800 3,570 
Samlet Udgift til elektrisk Lys .. . ... . . ... . . . . ....... 3,020 3,730 
Samlet Udgift til anden Belysning .. . . ... . ........... 510 510 
Samlet Udgift til Skibets Belysning . . . .. .. ........... 3,fi30 4,240 
Bekostning pr. Lampetime i Ører . ..... ......... . .... 2,2 1,o 
Bekoøtn. af elektr. Lys pr. Dug, Lysmnsk. har været i Gang 29,o 35,ø 
Bekostning ar anden Belysning pr. Dng, Togtet bnr varet 4,9 4,o 
Bekostn. ar elektr. Lys pr. Time, Lysm. hnr været i Gang 1,,1 2,18 
Bekostning af elektrisk Lys for et Togt paa 100 Dage 

og en Besætning paa 300 Mand . . .. ... .... ..... 2,975") 
Bekostning af anden Belysning for et Togt paa 100 Dage 

og en Besætning paa 300 l\Iand .... .. . .. . . . . . ... 500 

•) Heri er ogsaa Indbefattet Bekostningen af Projecteurbelysnlngen. 

Helgo- l Torden- Odin. I Gorm. 
land. skjold. 

li,370 2,430 3,0<JO 2,350 
334 207 234 166 
225 92 () 0 

91 91 62 62 
83 77 

15 10 
1,260 750 

129 38 
610 450 

163,160 28,940 
1,965 390 

138,0-20 96,620 ca.101,020 cn.73,450 
24,340 14,290 9,340 7,040 

16.280 7,340 5,380 3,660 
2,790 1,490 
2,955 1,660 ca. 55 ca. 30 

760 490 710 460 
3,715 2,050 765 490 

1,s 5,, 
35,ø 18,s 
8,, 5,, 12,.· ) 7,,") 

2,D6 2,os 

1,580") 1,520•1 
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eleklri ke Belysning. Som man ,·il see, bar det inden
bords elektriske Lys været benyttet i meget forskjellig 
Udstrækning i de forskjellige Skibe. Den største An
vendelse har der været gjort af det i nh1er Hvitfeldtu , 
hvor det har brændt i Gjennemsnit i 201/2 Timer i 
Døgnet; de Timer, Lyset ikke har været benyttet, ligge 
hovedsagelig om :Middagen. Den mindste Anvendelse 
har der været gjort uf det i »Tordenskjold•, hvor det 
kun bar været benyttet i Gjennemsnit i 10 Timer i 
Døgnet for hvert Døgn, det overhovedet har været an
,·endt, og i 14 Døgn bar det endog sle t ikke været 
tændt. I II Iver Hvitfeldtu bar det iudenbords elektriske 
Lys brændt i omtrent 3 Gange saamange Timer som i 
11Tordenskjoldu; sammenligner man Lampetimetallet for 
de to Skibe, kommer man ~ndog til det Resultat, at 
"Iver Hvitfeldt u bar omtrent 41/2 Gange saamange 
Lampetimer. !\lan skulde deraf slutte, at "Iver Hvit.
feldtu 's indenbords elektriske Lys maatte have kostet 3 
a 4 Gange saameget som 11Tordenskjoldu's; men det er 
ingenlunde Tilfældet, thi det har ikke engang kostet 2 
Gange saameget. Endvidere vil det sees, at i II Iver 
Hvilfeldt u har den indenbords elektriske Belysning kostet 
endeel mindre end i II Valkyrienu og meget lidt mere 
end i 11Helgolandu, skjøndt Lysmaskinen i 111Yer Hvit
feldt« har været benyttet i betydelig flere Timer end i 
de to andre Skibe, ja henad dobbelt saamange Timer 
som i 11Helgoland,,; ganske vist er Lampetimetallet 
endeel mindre i "IYer Hvitfeldtu end i de to andre 
Skibe, men 5elv om man tager Hensyn dertil, er dog 
Bekostningen af elektrisk Lys pr. Time, Lysmaskinen 
har været i Gang, uforholdsmæssig ringe i "Iver Hvit
feldtu. Af Scbemaet udleder jeg derfor, at det elektriske 
Lys har · værnt benyttet paa den mest økonomiske Maade 
i nlver Hvitfeldt u, og paa den meest uøkonomiske Maade 
i II Tordenskjold 1t . For at paavise Grunden dertil ~ il 
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jeg begynde med at dvæle lidt ved Rubrikken II Bekosl
ning pr. Lampetime•. 

I den civile Verden er det, naar man taler om Be
kostningen ved elektrisk Lys, ofte Bekostningen ved en 16 
Lys Lampetime, man benytter som Eenhed. I nTorden
skjold• har Udgiften pr. Lampetime været 21/2 a 3 Gange 
større end i de andre Skibe, hvor den omtrent er 2 Øre. 
At den har været saa urimelig høi i 11Tordenskjold11, 
ligger noget i, at dette Skibs Dampkjedler ikke paa 
Togtet vare i den bedste økonomiske Tilstand, saa der 
er medgaaet uforholdsmæssig meget Kul til Vandets 
Fordampning; men det kan dog ikke være den eneste 
og er heller næppe den vigtigste Grund til, at Udgiften 
er bleven 5,4 Øre pr. Lampetime. Den ,·igtigsto Grund 
er sikkert, at der i »Tordenskjold• kun har brændl et 
meget ringe Antal Lamper, i Gjennemsnit kun 38, fo1• 
hver Time, Lysmaskinen har været i Gang. Det maa 
nemlig erindres, at saavel i "Tordenskjold • som i de 
øvrige Skibe modtager Lysmaskinens Motor Damp fra 
en af Skibets Hovedkjedler, og ikke fra en eflei• Moto
rens Størrelse afpasset Hjælpekjedel; men derved bliver 
det altid uforholdsmæssigt dyrt at have :Motoren i Gang, 
ligesom der ogsaa kun spares uforholdsmæssigl lidt ved 
at brænde et ringe Antal Lamper. Man seer dette kla
rest ved at tænke sig, at man kun brændte en enkelt 
Lampe, thi hele Udgiften ved at holde Damp paa en af 
Skibets l{jedler for saa at sige kun at Jade Motoren løbe 
tom vilde da falde paa den ene Lampe alene - Rai
sonnementet kan iøvrigt ogsaa for endeel overføres paa 
det Tilfælde, hvor Motoren betjenes fra en særlig Bjælpe
kjcdel. At Bekostningen pr. Lampetime stiger, naar 
man kun brænder el ringe Antal Lamper, kan ogsaa 
sees deraf, at skjøndt det elektriske Lys har været 
mest økonomisk benyttet i "Iver Hvitfeldt", er dog i 
delle SkiL Bekostningen pr. Lampetime støne end i 
n Valkyrien • og II Helgoland«, og Aarsagen hertil er, at 
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der i 11 Iver Hvitfeldt• kun har brændt 67 Lamper, men 
i de to andre Skibe henholdsviis 108 og 129 for hve1· 
Time, Lysmaskinen har været i Gang. Bekostningen pr. 
Lampetime er mindst i »Helgoland•, ll\'ilket Skib ogsaa 
har brændt det største Antal Lamper. 

Jeg skal anføre, at man hJppigt i Fabrikker, der 
have deres eget elektriske Lys, paaregner Pn Bekostning 
pr. 16 Lys Lampelime af ca. 1 Øre, idet der heri ikke e1· 
medregnet Forrentning af Anlægssummen; med særlig 
økonomiske Kjedler og Motorer kan Bekostningen imid
lertid komme ned til henad ½ Øre. For 11Skjold•'s 
Lysmaskiner vil Bekostningen, selv om Dampen tages 
fra en Kjedel, der svarer til i\lotoren, og selv om Lyset 
benyttes i sin fulde Udstrækning, næppe blive mindre 
end ca. 1 Øre pr. Lampetime. Kjøbenhavns Magistrat 
tager 3,s Øre pr. 16 Lys Lampetime, men heri er ind
befattet Udgifter til Administration og Pasning, Forrent
ning af Anlægscapitalen, Fortjeneste m. m. 

For at afgjøre, hvorvidt !let elektriske Lys har været 
økonomisk benyttet eller ikke, er det imidlertid ikke 
nok at see paa Bekostningen pr. Lampetime, thi i saa 
Fald kommer man til det feilagtige Resultat, at det har 
været mest økonomisk benyttet i nHelgolandu. Man 
maa nemlig ogsaa see hen Lil, hvad Bekostningen har 
været for hver Time, Lysmaskinen har været holdt i 
Gang, og af denne Rubrik fremgaaer det klart, at nlver 
Hvitfeldtu staaer over de andre Skibe. Grunden hertil 
er, at man i 11lver Hvitfeldtu har benyttet Lysmaskinen 
betydeligt mere end i noget af' de andre Skibe - se 
Rubrikken: »Antal Timer, Lysmaskinen gjennemsnitlig 
har været i Gang for Qver Dag, elektrisk Lys har været 
benyttet" - samtidig med, at man har vaaget over, at 
der til enhver Tid paa Døgnet kun brændte de Lamper, 
der netop var Brug for. Der spares nemlig kun meget 
lidt ved i nogle Timer af Døgnet at stoppe Lysmaskinen, 
thi man er i disse Timer nødsaget til at holde bakkede 

t 
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Fyr under en af Skibets r<jedler, men Udgiften dertil 
maa selvfølgelig føres over paa det elektriske Lys, naar 
det kun, hvad der meget hyppigt er Tilfældet, er af 
Hensyn til dette, man beholder Damp paa I{jedlen. 

Af hvad jeg har fremført, udleder jeg det Hoved
resultat, at saafremt man vil indføre nogen virkelig 
Formindskelse i Udgiften til den indenbords elektriske 
Belysning i vore Krigsskibe, maa man ikke, saaledes 
som det hyppigt hidtil er ble\et gjort, blive staaende 
ved deels at brænde lidt færre Lamper, naar Lysmaskinen 
er i Gang, deels at stoppe Lysmaskinen nogle Timer i 
Døgnet og i denne Tid holde bakkede Fyr under en 
Kjedel; ad disse Veie vil man ikke kunne forringe de i 
Rubrikken "Samlet Udgift til elektrisk Lys" opførte 
Summer med noget Belob af Betydning. Nei, der er 
ikke Andet for, end at man kun maa benytte den elek
triske Belysning, naar der er Damp i Skibets J{jerUer af 
andre Grunde end Hensynet til det elektriske Lys, og 
hver Gang Skibet gaaer til Ankers, bør der slukkes 
under alle Skibets I{jedler, naar da ikke Skibet atter 
sknl gaa~ let indenfor saa kort et Tidsforløb, al det er 
mere økonomisk at holde bakkede Fyr end at stikke Fyr 
paany. Vil man derimod, som hidtil, i Regelen benytte 
det elektriske Lys daglig, saa bør man efter min Over
beviisning ogsaa benytte det i saa stor Udstrækning og 
saa lang Tid af Døgnet, som man overhovedet har nogen 
Glæde af at have det brændende, idet man dog selv
følgelig ikke lader Lamper brænde til ingensomhelst 
Nytte, og idet man saameget som muligt økonomiserer 
med anden Belysning i Skibet. 

I Anledning ar de Summer, der ere medgaaede til 
anden Belysning i Skibene end den elektriske, skal jeg 
anføre, at jeg ikke kan gjøre nøie Rede for, hvortil 
denne Belysning har været anvendt. Summen er godt 
500 Kroner selv i nlver Bvitfeldt«, der dog har be
nyttet elektrisk Lys i stor Udstrækning. Endeel er med-
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gaaet til Stearinlys i Lukaferne, hvor der, selv i »Iver 
Hvitfeldtu, efter Kl. 101/2 Aften ikke maalte benyttes 
elektrisk Lys; men den største Deel skriver sig dog fra 
Belysning med Olie. Jeg antager, at en stor Dee! af 
Olien i • lver Bvitfeldtu er forbrugt i de mange Signal
lanterner, der Natten igjennem brænde ved Faldrebene. 
!øvrigt nærer jeg ingen Tvivl om, at denne Udgift om
trent ganske vilde kunne spares, saafremt man kunde og 
vilde anvende elektrisk Lys overalt. 

Endelig skal jeg omtale de to sidste Rubrikker: "Be
kostning af elektrisk Lys eller anden Belysning, for et 
Togt paa 100 Dage og en Besætning paa 300 Mand". 
Jeg har i disse Rubrikker opfort Bllkostningen ved Be
lysningen af ulver IJvitfeldtu, uOdinø og »Gorm11 under 
den Forudsætning, at Togtet varer 100 Dage, og at de 
virkelige af Skibenes Togter fremgaaede Summer gjøres 
saameget større, som svarer til, at Skibets Besætning 
bliver sat op til 300 Maud. Jeg har ad denne Vei søgt 
at fremstille Summer, der kunne afgive et nogenlunde 

·f'yldestgjørende Grundlag for en Sammenligning mellem 
Bekostningen ved den elektriske Belysning og anden 
Belysning. At jeg har ladet Summerne referere sig til 
Besætningens Størrelse og ikke til selve Skibets Stør
relse ligger i, at jeg antager Udgiften til Skibets Belys
ning snarere er proportional med Besætningens end 
med Skibets Størrelse. Man vil see, at det med runde 
Tal er dobbelt saa dJrt at belyse Skibet med elektrisk 
Lys som med anden Belysning, idet jeg saa dog bort
seer fra den Sum, der i det med elektrisk Lys belyste 
Skib er medgaaet til anden Belysning; men deels mener 
jeg, som tidligere nævnt, at denne Sum vilde kunne 
spares, saafremt al Belysning gjordes elektrisk, og des
uden er det sikkert forholdsviis lellere at belyse Skibe 
som uOdinu og uGormu end et Skib som ulver Hvit
feldta. Hvis man i ulYer Hvitfeldt« paa Togtet i 1893 
aldeles ikke havde benyttet elektrisk Ilelysning, vilde 
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man altsaa have sparet ca. 1,400 Kroner, og dette er 
altsaa den Sum, som man for •>Iver Hvitfeldt« maa holde 
sig for Øie, naar der siges, at Bekostningen ved den 
indenbords elektriske Belysning har været meget bety
delig. Men samtidig med, at det altsaa er saa, at det 
i vore ældre Jfrigsskibe er dyrere at benytte elektrisk 
Belysning end anden Belysning, bør det dog fremhæves, 
at den elektriske Belysning til Gjengjæld er meget bedre. 
Hvorvidt "Skjold" ligeledes vil blive dyrere at belyse 
med elektrisk Lys end med andet Lys, turde maaskee 
være tvivlsomt, i alt Fald saafremt det elektriske Lys 
benyttes i fuld Udstrækning. 

Idet jeg Lil Slutning hovedsagelig fæster mine Tanker 
paa •>Skjold• og de Kampskibe, vi ville bygge i Frem
tiden, kan jeg ikke tilbageholde den Udtalelse, at det 
eflrr min Overbeviisning i disse Skibe vilde være det 
ralionelleste at lade den elektriske Belysning være Ski
bets eneste Hovedbelysning, og at der ved Siden af den 
kun burde installeres en Slags Sikkerhedsbelysning enten 
med Olie, Petroleum eller Stearinlys, i saa stor Udstræk- . 
ning som netop nødvendig for, at man kunde see at 
finde sin Vei i Skibet, hvis det elektriske Lys et Øieblik 
skulde svigte. Denne Sikkerhedsbelysning maalte da 
brænde til alle Tider, naar de vedkommende Steder i 
Skibet overhovedet skulde være oplyste, og først og 
fremmest maatte den altid brænde i Dynamorummet, for 
at man, saafremt den Dynamo, der betjener det elek
triske Lys, tilfældig standser, strax kunde see at sætte 
en af de andre Dynamoer i Virksomhed. Det er altsaa 
min Tanke, at al Belysning skulde være elektrisk, ikke 
alrne den under Dækket, men ogsaa den over Dækket; 
med andre Ord, jeg mener, at der ogsaa skulde benyttes 
elektrisk Lys i Ankerlanterne, Toplanterner, Sidelanter
ner, Signallanterner m. m. I •>Skjoldu ,,n der blive 
installeret elektriske Nathuuslanterner, det bærer i den 
Retning, jeg anseer for den rette. Man burde i disse 
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Skibe afskaffe alle de kjedelige Olielanterner, der i Regelen 
til Ankers Natten igjennem brænde i Lanternepøse ved 
Faldrebene, ofte uden at der bliver Brug for dem, og 
som, naar de af og til skulle benyttes, hyppig enten 
ere gaaede ud eller ere lige ved det; en elektrisk Lampe 
kan slukkes, naar der ikke er Brug for den, og den kan 
tændes paa Stedet i samme Øieblik, den skal benyttes. 
Alle Løbelanterner burde bortfalde, tilligemed Stearin
lysene i Lukaferne; dermed kunde man ogsaa undgaae 
at holde Skildvagt udenfor et Lukaf, hvor der brænder 
Lys, thi det elektriske Lys er langt mindre brandfarligt 
end anden Belysning, og det er i Grunden mindst 
brandfarligt naar den, der benytter det, sover fra det, 
thi saa kan han ikke pille ved det. Bibeholdes i 
»Skjold 1, Løbelanterner og Benyttelsen af Stearinlys 
efter Visitationen for Ild og Lys om Aftenen, vil der 
opstaae den Mærkelighed, at saafremt der af en eller 
anden Grund er Strøm i Ledningsnettet til den inden
bords elektriske Belysning, maa man ved Visitationen 
sørge for, at alle Afbrydere i Lukafer og paa de Steder, 
der ikke skulle være oplyste, afbrydes, og naar man 
dernæst, efter at Visitationen er tilendebragt, vil have 
Lys i sit Lukaf, maa man sende Bud efter en Skild
vagt med en Løbelanterne, skjøndt det kun kræver en 
Haandbevægelse at tænde den elektriske Lampe. Bibe
holdes der Stearinlys i Lukafernc, vil det maaskee ogsaa 
i 11Skjold• kunne skee, at man om Dagen i Lukafer, der 
ere for mørke til, at man kan see i dem ved Dagslyset, 
bliver henviist til at benytte Stearinlys, selv om en 
Dynamo er i Gang; jeg bar selv paa et Togt med et af 
vore Skibe beboet et Lukaf, hvor jAg ofte om Dagen 
maatte brænde Stearinlys paa Tider, hvor en af Lys
maskinerne var i Gang. 

Maaskee er der Flere, der mene, at det at gjøre al 
den indenbords Belysning elektrisk er at gaae altfor 
vidt, selv i et Skib som "Skjold•. Jeg skal dog til 
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Støtte for min Anskuelse fremføre for det Første, at det 
ikke alene er den bekvemmeste og rimeligviis mest 
økonomiske Ordning i delle Skib, men at det er en 
Ordning, som findes i mange udenlandske lfrigsskibe, 
ja endog, hvad der maaskee er et nok saa vægtigt Ar
gument, i l{eiseryachten 11 Standart«. I ,1Standart11 vil 
dr,r ikke blive anbragt nogensomhelst anden Belysning 
end den elektriske, selv Side-, Top- og Ankerlanterner 
blive elektriske; dog medgives der til disse Lanterner 
Reservelanterner med Olie. Der anbringes imidlertid 
to Accumulatorbatterier i "Standart•, og det indrettes 
saaledes, at hvis en Lysmaskine stopper, træder et af 
Batterierne strax i Virksomhed og tænder 23 Lamper; 
af disse 23 Lamper findes imidlertid de 14 i Keiserens 
Værelser, saa der er kun stillet 9 fil Skibets Raadighed, 
hvoraf de 3 til Side- og Toplanterner, 2 i Styrelukafet, 
2 i i\Jaskinrummene, 1 i Lysmaskinrnmmet og 1 i Che
fens Lukaf. I Løbet af nogle faa Minnter kunne begge 
Accnmulatorbattcrierne sætles i Virksomhed og derved 
tænde ca. 180 Lamper, som Batterierne kunne holde 
brændende i ca. 2 Timer. Skjøndt der i "Standart«, 
paa Grund al~ at det er en J{eiseryacht, træffes større 
Sikkerhedsforanstaltninger, end der vil blive truffet i et 
almindeligt lfrigsskib , ligger Tanken dog nær al anbringe 
et mindre Accumulatorbatteri i ethvert Skib, som an
,·endei· elektrisk Lys i Side- og Toplanterner. Et Accu
mnlatorbatteri paa 36 smaa Elementer, der kan betjene 
begge Sidelanternerne og Toplanternen i ca. 2 Timer, 
,,il kun indlage en Flade af 10 Qvadratfod med en 
Høide af 1 Fod, det ,1il veie ca. 900 Pd. og koste ca. 
600 I{roner med Opstilling. Et saadant mindre Accu
mnlatorbatteri er altsaa ikke nogen bekostelig Foran
staltning; men der er den Ulempe ved Accnmulatorer, 
at de kræve et mrget stort Tilsyn og en omfattende 
Pasning, hvad enten de benyttes eller ikke, amt at de 
tæres ligesaa meget, nanr de henstane til Opbernring, som 
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naar de ere i Brug; man maa ved Skibsbrng paaregne, 
at ca. 10 pCt. aarlig maa fornyes. Denne Ulempe ved 
Accumulatorbatterierne gjør dem ikke særlig skikkede 
til Anvendelse i vore Skibe med de korte Togter og 
den lange Benliggen under Oplag paa Orlogsværftet. 

I n Iver Hvitfeldt« og "Valkyrien" har der i sin Tid 
været opstillet Accumulatorbatterier, der ganske vist 
vare meget større og kostbarere, samt ogsaa vanske
ligere at tilsee, end det lille Accumulatorbatteri, der 
behøvedes til Side- og Toplanterner, ligesom de enkelte 
Elementer, paa Grund af deres Størrelse, kun vare 
meget lidet egnede til Transport og derfor bleve med
tagne ved at bringes ombord og tages fraborde; men 
de Erfaringer, vi indhentede med disse Batterier, friste 
dog ikke særlig til at indføre Accumulatorer i vore 
Skibe. I fremmede Krigsskibe, og navnlig i russiske 
og franske, er det vistnok ganske almindeligt, at der 
anvendes Accumulatorer; men her er jo Forholdet ogsaa 
hyppigt det, at Skibene ere under Commando flere Aar 
i Træk, det spiller da en mindre Rolle, om man af og 
til maa fornye nogle af Accnmnlatorelementerne. Be
kostningen ved Fornyelsen af det nævnte lille Accumn
latorbatteri vil beløbe sig til ca. 400 Kroner. 

Skjøndt jeg anseer det for fuldt forsvarligt kun at 
have elektriske Side- og Toplanterner i et Skib med 
"Skjold" 's fuldkomne Installation af indenbords elektrisk 
Belysning, saa kan jeg dog tænke mig, at Mange maa
skee ansee det for al være risikabelt, idetmindste saa
fremt man ikke har et særligt Accumulatorbatteri, der 
træder i Virksomhed strax, naar Lysmaskinen tilfældig 
stopper. For at imødekomme alle Fordringer paa dette 
vigtige Punct kunde man imidlertid medgive et Sæt 
Lanterner med elektriske Lamper og et Sæt med Petro
leumslamper, eller man kunde, saaledes som det gjøres 
i de franske Krigsskibe, indrette Lanternerne til saavel 
at kunne benyttes til elektriske Lamper som til Petro-
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leumslamper. I Frankrig indsælles der 2 Glødelamper i 
hver Lanterne, og del indrettes saaledes, at saafremt 
den ene Lampe brænder over, tændes den anden strax 
aulomalisk; endvidere kan man paa Lamper, der ere 
anbragte i Bestiklukafet, til enhver Tid see, om Side
lanterner og Toplanterne ere gaaede ud. 

Idet jeg hermed vil slutte Foredraget, skal jeg kun 
give en Oversigt over de vigtigste af de Forhold, som 
det har været min Hensigt at fremdrage: 

Saaledes som den indenbords elektriske Belysning 
vil bli,·e installeret i uSkjoldu, kan man ti·ygl stole paa 
den unde1· alle Forhold, saalænge Dynamorummel ikke 
er ødelagt. 

I vore Skibe, maaskee "Tordenskjold" und lagen, 
kan man, ogsaa under en J{amp, trygt stole paa den 
Dee! af den elektriske Belysning, der ligger dækket 
under Vandlinien. 

For at forringe Bekostningen til den indenbords 
elektriske Belysning nytter det ikke meget, at man 
stopper Lysmaskinen nogle Timer i Døgnet, og at man, 
naar Lysmaskinen er i Gang, kun brænder et ringe 
Antal Lamper. For al Forringelsen skal kunne t'aae 
nogen Betydning, man man slukke under alle Skibets 
Kjedler, naar det ikke er nødvendigt at have Fyr under 
dem, fordi Skibet enten er lel eller snart skal lette. 

Naar en Lysmaskine er i Gang, er det uøkonomisk 
at benytte Stearinlys i Lukaferne i Stedet t'or elektrisk 
Lys, og den elektriske Lukafbelysning er tilmed langt 
mindre brandfarlig end Lukafbelysningen med Stearinlys. 

Den elektriske llelysning er endeel dyrere i vore 
ældrn Skibe end Belysning med Petroleum, Olie og 
Stearin - Forholdet er omlt·ent som 2 til 1 - ; men 
den er li! Gjeugjæld meget bedre. 

I el Skib med "Skjold u's fuldkomne Installation af inden
bords elektrisk Belysning bør der ved Siden af den elek
triske Belysning kun installeres en Sikkerhedsbelysning. 



Den foreløbige Betænkning over Forslag til Lov 
om Søværnets Ordning. 

Af flere Søofficerer. 

Det i Begyndelsen af forrige Rigsdagssamling af 
Folkethinget nedsatte Udvalg angaaende Forslag til Lov 
om Søværnets Ordning har ved Samlingens Slutning af
givet en foreløbig Betæ~kning. Uagtet der ikke er op
naaet fuld Enighed melle)Jl alle Udvalgets Medlemmer, 
har dog et større Antal af disse samhit sig om de i 
Betænkningen anførte Udtalelser, der i store Træk gaae 
ud paa, at det forelagte Lovforslag bør ændres i saa 
væsentlige Puncter, at man har opgivet at fremsætte 
Ændringsforslag dertil og indskrænket sig til gjennem 
en Række Henstillinger at henlede Marineministeriets 
Opmærksomhed paa de Hovedpuncter, som man formener 
bør være Gjenstand for Forandringer, idet man imøde
seer Udarbeidelsen af et nyt og tilfredsstiUende Lovfor
slag, der Pr bygget over disse Henstillinger og paa en 
indgaaende kritisk Undersøgelse af de mangeartede 
under Søværnet hørende Institutioner og disses prak
tiske og økonomiske Samarbeide. Udvalget: antyder til
lige, at en Revision af den gjældende Søværnslov næppe 
for Tiden vil have Udsigt til at blive gjennemført, med
mindre den medfører en Reduction af Budgettet, men 
det formener ogsaa, at de fremførte Henstillinger ville 
sikkre uGjennemførelsen af den Økonomi, som 
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Tiden no g enlund e hensynsløst kræveru, og at 
Forandringerne ville kunne gjennemføres 11ikke alene 
uden Skade for, men til Gavn for Institutionen 
i sin Beelhed •. 

Vi tilstaae , at det var ikke uden en vis Spænding, 
at vi læste disse sidste Bemærkninger - hvem af os 
vilde ikke være glad ved, at der kunde opnaaes en paa 
engang bedre og billigere Ordning af vort Søværn. -
Det kan dog lige saa gjerne siges strax, at vi kun op
naaede en betydelig Skuffelse ved at gjennemlæse de c. 
7 Sider Henstillinger, som skulde anvise Veien til Op
naaelsen af disse forbedrede Forhold; vi have hverken 
kunnet faae Øie paa Forbedringerne eller paa .Bespa
relserne -, ja vi mene endog, al flere af Hovedpunclerne 
blandt Henstillingerne i sig bære Spiren til en Svækkelse 
af vort Søværn, en Svækkelse, · der er af en saa betæn
kelig Art, at vi have fundet os foranlediget til at tage 
til Gjenmæle derimod. Vi have saa meget mere følt os 
opfordrede til denne lmødegaaelse, for at ikke den Om
stændighed, at en tjenstgjørende Officeer af Søofficeers
corpsel har siddet i Udvalget og ikke fundet Anledning 

• til fo1· sit Vedkommende at lage et Forbehold mod disse 
Hovedpuncter, skulde kunne udlægges derhen, at Ma
rinens Officerer i Almindelighed vare enige med Udvalget 
paa disse Omraader. 

De Hovedpuncter blandt Henstillingerne, som vi 
skulle undersøge lidt nærmere, ere da følgende: 

ad ~ 2. Materiellet. 
Udvalget begynder med en Bemærkning om, at da 

Erfaringen bestemt tyder paa, at den Deel af de aarlige 
Budgetter, der vedrører Krigsmaterieilet, ikke har kunnet 
eller vil kunne opfylde Fordringerne til dette ifølge 
Planen af 1880, og da det fremtidige Budget nærmest 
maa ventes at blive reduceret, formenes Materiellet al 
maatte sammensættes efter en anden Plan, der omfatter 
omtrent følgende. 
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» 6 J{ystforsvarsskibe, egnede til at optræde ogsaa 
udenfor Sundet, 

2 større og 5 11. 6 mindre Krydsere, egnede til 
Stations-, lnspections- og Recognosceringstjeneste m. m., 

4 Torpedobaadsjagere, 
30 a 35 Torpedobaade samt det fornødne Materiel 

til Minespærringers Udlægning og Bevogtning, endelig 
2 mindre, men passende Skoleskibe, 
og til nationale og internationa:le Forpligtelsers Op

fyldelse: 
det fornødne Skibsmateriel til Opmaalings-, Fyr

og Vagervæsenet samt Hans Majestæt Kongens Damp
skib.11 

Det, som først falder i Øinene ved Betragtningen 
af denne nye Plan, er, at Antallet af de Skibe, hvormed 
vi under Krigsforhold skulle kunne optage den egentlige 
Kamp, af hvilken. Slags Skibe der paa Flaadeplanen af 
1880 fandtes 8, her er reduceret til 6. Vii formaae nu 
ikke at indsee, at denne Reduction er, som Udvalget i 
sin Indledning siger, •1til Gavn for Marinen i sin Heel
hedu, vi betragte den tvæ1;timod som en fra de bestaaende 
Forhold meget skadelig Ændr.ing, der paa ingen Maade 
er nødvendig for at skaffe den tilsigtede Økonomi til
veie, idet denne Økonomi vil kunne opnaaes paa anden 
Maade og i betydeligt høiere @rad, uden at Flaadens 
militaire Værdi lider en saadan Forringelse. 

Vi sigte herved først o • fremmest til det uforholds
mæssigt store Antal Krydsere, som findes paa Udvalgets 
Flaadeplan. At have indtil 10 Krydsere - de to Skole
skibe ville jo upaatvivlelig faae saa mange af den mo
derne Krydsers Elementer i sig som foreneligt med den 
paatænkle særlige Anvendelse af disse Skibe - at have 
saa mange Krydsere til Stations-, Jnspections- og Re
cognosceringstjeneste m. m., naar der samtidig kun kan 
findes Midler til 6 Kystforsvarsskibe, synes os at være 
en for vore Forhold ganske uforsvarlig 'Fordeling ved 

15* 
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Anvendelsen af de Midler, som kunne afsees til Anskaf
felsen af Skibsmateriel til Flaaden. 

Vort Fædreland har jo dog ingen coloniale Interesser 
af nogensomhelst Betydning; vi kunne jo dog under 
Krigsforhold aldeles ikke tage os saadanne Opgaver paa 
som at forsvare oversøiske Besiddelser, beskytte vor 
Søhandel og ødelægge Fjendens. Paa Grund af vor 
Lidenhed man jo vor hele Kraft, hver Øre, som paa 
nogen Mnade kan afsees de1-til af Midlerne, anvendes 
paa Tilveiebringelsen af saadaot Skibs materiel, som er 
særligt skikket til, at vi dermed kunne indløse den for
nemste af alle de Marinen paahvilende nationale For
pligtelser, nemlig Forsvaret af vore hjemlige Kyster i 
Farens Stund. 

Vi mene derfor, med den Maalestok for Øie, som 
vi paa Grund af Omstændighederne i det Hele taget 
kunne anlægge for vore Fordringer, at den fornødne 
Stations-, lnspections- og Recognosceringstjeneste vil 
kunne bestrides med indtil 6 l(rydsere, af 'hvilke de 2 
gives saadanne Installationer, som skjønnes nødvendige 
for i Fredstid at kunne anvende dem som Skoleskibe. 
De to større Krydsere, som findes paa Udvalgets Flaade
plan, ere efter vor Formening, henseet til vore nuvænende 
Forhold, for kostbare Skibe til det Brug, som kan gjøres 
af dem, og kunne de til dem medgaaende Midler ifølge 
vor Overbeviisning anvendes paa nyttigere .l\'Iaade til 
Fordeel for Flaaden. 

Paa Udvalgets Flaadeplan findes endvidere en ny 
Skibstype, Torpedobaadsjagere, af hvilke et Antal af 4 
ere opførte paa Planen. Vi skulle med Hensyn til denne 
1'~pe bemærke, at den egentligt ikke egner sig til Ind
førelse i en lille Marine med reent defensive Formaal. 
Denne Type hører mere hjemme i den store og stærke 
Flaade, som ligger udenfor den fremmede Kyst, og den 
medføres over Havet for at kunne anvendes til Ødelæg
gelsen af Fonsvavets Torpedobaade. 
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Saa faa Typer som muligt maa være Parolen i en 
lille Marine. 

Vor Opfattelse gaaer altsaa i den Retning, at de 
4 Krydsere og de 4 Torpedobaadsjagere bør stryges paa 
Planen til Fordeel for en Udvidelse af Flaadens Hoved
classe, nemlig Kystforsvarsskibene. 

Balancen vil da stille sig omtrent som følger: 

2 større Krydsere ... 6,000,000 Kr. 3 Kystforsvarsskibe, egnede 
2 mindre Krydsere .. 2,000,000 • til at optræde ogsaa uden-
4 Torpedobaadsja[!ere 3,600,01.10 , for Sundet: 

c. 111/, Mill. Kr. c. ll1/• Mlll. Kr. 

Vi have i det ovenstaaende Overslag anslauet Kyst
forsvarsskibene til 38/4. Million Kr. pr. Stk., h\lilket er 
det Beløb, som det nyligt bevilgede Pandserskib skal 
bygges for. De større Krydsere ere beregnede efter 
Gjennemsnitsprisen for de efter 1880 anskaffede Skibe 
af denne Art [11Valkyriencc har kostet lidt over 31/4. 
Million, 11Fyencc lidt over 28/4. Million]. De mindre 
Krydsere ere beregnede til 1 Million pr. Stk., hvortil 
svarer Fartøier paa c. 750 Tons, og Torpedobaadsjagerne 
ere anslaaede til c. 900,000 l(r. Stykket. 

Den Flaadeplan, som vi herefter opstille, og som 
er holdt ganske indenfor den samme finansielle 
Ramme som Udvalgets, vil da komme til at see 
saaledes ud : 

9 Kystforsvarsskibe, egnede til at optræde ogsaa 
udenfor Sundet, 

6 mindre Krydsere, egnede til Recognoscerings-, 
Stations- og lnspectionstjeneste, og hvoraf 2 
skulle være indrettede til i Fredstid at kunne 
anvendes som Skoleskibe [vi tænke os de 4 
paa c. 1,300 Tons (11Iilekla11 -Typen) og de 2 
paa c. 750 Tons], 

30 a 35 Torpedobaade, 
det fornødne Skibsmateriel til :i\'Jinespærringeroes 
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Udlægning og Bevogtning samt til Opmaalingen 
af Farvandene, og 

Hans Majestæt Kongens Dampskib. 
Fyr- og Vagervæsenets Skibe ere udeladte af Pla

nen, da de ikke henhøre til Flaaden. 
Denne Plan for Fordelingen af Byggemidlerne er 

efter vor Overbeviisning langt heldigere, og den er ogsaa 
i bedre Overeensstemmelse med, hvad der for Tiden 
foretages i saa Henseende hos andre mindre Nationer, 
der ligesom vi paa Søen ere udelukkende henviste til 
Forsvaret af deres I{yster. 

See vi f. Ex. hen til Sverrig, da er jo den Flaade
plan, som, godkjendt saavel af Fagmændene som af de 
forskjellige Factorer i Statsstyrelsen, danner Grundlaget 
for den svenske Marines Udvikling for Tiden, sammen
sat som følger: 

15 Pandserfartøier af lste Classe, 
6 Avisoer eller Recognosceringsskibe, 
30 Torpedobaade af lste Classe og 
20 do. af 2den Classe. 

Avisoeme ere Fartøier paa knap 700 Tons Depla
cement. Man vilde gjerne have kunnet opnaae endyder
ligere nogle Krydsere af større Deplacement til Erstatning 
for de nuværende større søgaaende Øvelsesfartøier; men 
Hensynet til Størrelsen af de Midler, som man kunde 
paaregne at have til Raadighed, sammenholdt med det 
Hensyn, man meente at burde tage til Kampskibsclassen, 
foraarsagede, at man besluttede sig til at resignere paa 
det nævnte Omraade, idet man dog bestræbte sig for at 
gjøre Avisoerne saa søgaaende som muligt. 

Vi have ovenfor udtalt, at der med den af os 
ændrede Flaadeplan vilde kunne opnaaes ikke alene den 
af Udvalget tilsigtede, men en betydelig større Økonomi, 
og vi skulle nu nærmern gjøre Rede for Berettigelsen 
af denne Udtalelse. 
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I den foreløbige Betænkning Pag. 2, umiddelbart 
foran Udvalgets Flaadeplan, findes en Passus, saalydende : 
nAt have et Flaademateriel, som ikke fuldt ud 
kan udnyttes, fordi man mangler det ganske 
fornødne Personel, er en Anomali, for hvilken 
ingen Argumentation er mulig.« Heraf tør der 
vel med Sikkerhed sluttes , at Udvalget har til Hensigt 
at give Søværnet et Personnel, der svarer til den Plan 
for Udviklingen af Flaademateriellet, som er angiven i 
Betænkningen. Men vi skulle da ikke undlade at gjøre 
opmærksom paa, at der til de 3 af os foreslaaede Kyst
forsvarsskibe svarer et Personnel, som er mindst 25 pCt. 
mindre end det, der svarer til de 8 Skibe paa Udvalgets 
Flaadeplan [2 større og 2 mindre Krydsere samt 4 Tor
pedobaadsjagere], som de nævnte Kystforsvarsskibe skulde 
erstatte. Ved at følge den af os ønskede Ændring i 
Flaadeplanen vilde der altsaa opnaaes en ikke 
ubetydelig aarlig Besparelse paa Budgettets 
Personn e lconti. 

Resumeres nu de Fordele, som den af os fore
slaaede Ordning vil medføre, sees disse at være: 

at der opnaaes en større Økonomi end den 
af Udvalget tilsigte de, og 

at de r t r o d s de t t e ti l s i k.k r e s F l a ad e n en 
større militair Værdi ved denne Ordning, 
uden at andre berettigede Formaal til
sidesættes. 

Der findes i Udvalgets Henstilling til ~ 2 ingen 
nærmere Motivering for, hvorledes det paa Planen fast
satte Antal af de forskjellige opførte Skibstyper er frem
kommet. Vi troe dog at have fundet idetmindste een 
Antydning i saa Henseende noget længere henne i Be
tænkningen, nemlig under Henstillingen ad ~ 9, og vi 
skulle under Omtalen af denne Henstilling komme lidt 
nærmere ind paa dette Forhold. 
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Vi gaae dernæst over til Betænkningens 
ad ~~ 4-5. 

Herunder opgives først, paa Grundlag af de fra 
Marineministeriet modtagne Oplysninger, endeel Tal
størrelser, som skulle godtgjøre det skærende Misforhold1 

der findes mellem den store Styrke i\Jandskab af Lægds
rullen, som i Henhold til den gjældende Lov om Værne
pligt ha,•es til Raadighed ved en Mobilisering, og 
den mindre Styrke, hvorfor der i Virkeligheden kun 
haves Brug ved en saadan Leilighed. Ihvorvel det ikke 
spiller nogen Rolle med Hensyn til Sagens Realitet, 
kunne vi dog ikke tilbageholde den Bemærkning 1 at de 
modtagne Oplysninger af Udvalget ere behandlede paa 
en mærkelig let Maade, og at Talstørrelserne ikke secs 
at stemme med de virkeligt opgivne Forhold. 

Naar det saaledes anføres, at det i Øieblikket 1mdnu 
værnepligtige Lægdsrullemandskabs Størrelse, ifølge Stam
rullerne og med en skjøonet Afgang, beløber sig til 
c. 12,500 Mand, saa giver dette Tal jo ikke Oplys
ning om, hvor stor eu Styrke Lægdsrullemænd det' i 
Øieblikket vilde møde, naar hele Linien og Forstærknin
gen indkaldtes. Men det er jo Tallet paa denne Styrke, 
hvorfor der haves Brug ved Sammenstillingen, og dette 
Tal vil jo fremgaae af Oplysningerne i Betænkningens 
Bilag 2, Pct. 2, samt af Underbilag 2, hvori der er op
givet Resultatet af den Mønstring hele Landet over af 
det endnu værnepligtige Mandskab, som foretoges i 
Aaret 1893. Til Tallet for Liniemandskabet, nemlig 
4,5ål, skal lægges Aargangen 1893, som ikke mønstre
des af den i nævnte Bilag under Pct. 2 angivne Grund. 
Sættes Tallet for denne Aargnng til 900, og adderes end
videre hertil Tallet for Forstærkningen, faaes ialt c. 
10,400 Mand, hvilket er det virkelige Tal, hvormed der 
skal regnes. 

Naar dCI· endvidere siges, at der Il Ved Marinens 
.Mobilisering udkræves af Lægdsrnllen, saavidt vides, kun 
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c. 1,300 Mand11, saa sees dette heller ikke at stemme 
med de i Betænkningen optrykte, til Raadighed for Ud
valget stillede Oplysninger. Af Bilag 2, Pctn. 3 og 6, 
vil det nemlig fremgaae, at der ved den hurtige Mobili
sering, nemlig Mobiliseringen af Krigsberedskabet, skal 
benyttes af værnepligtigt Lægdsrullemandskab: 

I Krigsberedskabets 3 Eskadrer . . . . . . . . . . . . . c. 1,250 
I Mærkevæsenets Opmaalingsfar.tøier . . . . . . . . . - 70 
I Minespærringei,nes Fartøismateriel, Minesta-

tioner m.m ........................... - 150 

Endvidere skal der til Bevogtning af Orlogs
værftet og til det riflede Skyts paa Batte
riet Sixtus benyttes værnepligtigt Mandskab, 

c. 1,470 

som kan anslaaes til . . . . . . . . . . . . . . . . . . c. 200 
Og endelig til Mobiliseringen af Reserveskibene - 300 

altsaa ialt c. 1,970 

eller c. 2,000 Mand, hvilket Tal af Hensyn til Afgang 
f-0rmedelst Sygdom m. m. mindst bør sættes op til 
2,500, og det er da dette Antal, som skal sættes i 
Stedet for det i Betænkningen opførte Antal af c. 1,300. 

Det skal imidlertid indrømmes, at selv om disse 
F-eil re.bies , vil det paapegede Misforhold, nemlig at 
Værnepligtsloven stiller et betydeligt større Mandskab til 
Raadighed, end Marinen har Br.ug for ved en l\fobilise
ring, fremdeles være til Stede. Naar det imidlertid i 
Betænkningen hedder, "at Marinen uddanner saa meget 
Mandskab, at kun 3 Aargange af 12 [ skal være 6 Aar
gange af 15, til visse Tider af Aaret 16~ udkræves til 
Mobilisering, at altsaa Marinens Budget belastes med 
betydelige Udgifter til Uddannelse af Mandskab, der 
o. s. v.11, saa maa det vel erindres, at Størrelsen af den 
aarlige Indkaldelse ikke fastsættes alene under Hensyn 
til Uddannelsen af Mandskab til Krigsbrug. Sagen er 
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jo den, at Marinen foruden denne Uddannelse hvert Aar 
skal udføre betydelige Fredsopgaver, opfylde de 11natio
nale og internationale Forpligtelseru, hvis Indløsning er 
overdragen til dens Omsorg, nemlig Fiskeriinspectionen, 
Opmaalingen m. m. Af denne Grund maa der indkaldes 
en større Mandskabsstyrke aarligt end nødvendigt af 
Hensyn til Bemandingen af Flaaden i Krigstid. 

Naar Udvalget for at raade Bod paa det fremdragne 
skærende Misforhold fremhæver Nødvendigheden af, at 
Antallet af det aarlig indkaldte Lægdsrullemandskab 
væsentligt reduceres, da er denne Udvei ikke mulig 
af Grunde, som vi nærmere skulle komme ind paa under 
vor Omtale af Henstillingen ad ~ 6. 

Men er der nu under disse Forhold i og for sig 
nogen Ulykke i, at Værnepligtsloven formaliter stiller en 
større Styrke Mandskab til Marinebestyrelsens Raadighed 
undr.r Krigsforhold, end der efter alle Solemærker at 
dømme haves Brug for? - Vi kunne egentligt ikke indsee 
dette. - Det Mandskab, som staaer for meget paa Papiret, 
koster jo ikke af denne Grund Staten Noget, og den 
Værnepligtsbyrde kommer jo i Virkeligheden ikke til at 
tynge paa Befolkningen. Vist er det, at skulde de1· ved 
Mobilisering normalt haves Brug for ældre Aargange, 
end som nu er Tilfældet, maatte vi med den korte Ud
dannelses tid, Loven fastsætter, nødvendigviis ind paa 
Indførelsen af Gjenindkaldelser ved Søværnet, og saa 
vilde der først blive Tale om en virkelig Forøgelse af 
Værnepligtsbyrden for Søværnets Lægdsrullemandskab. 

Den næste Henstilling, som vi skulle gjøre til Gjen
stand for Omtale, er UensLillingen 

ud ~ 6. 
Udvalget fremhæver her det Ønskelige i, nat Ud

rustningerne og som Følge deraf Indkaldelses
tiderne omlægges saaledes, al Aarets først 
indkaldte Mandskab videst muligt kan an
vendes til de senere Udrustninger, hvorved de 
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gjældende Bestemmelser om c. 6 Maaneders 
Uddannelse ombord kan ske Fyldestu. 

Dette er altsaa l\faaden, hvorpaa den ovenfor om
talte væsentlige Reduction i Antallet af det aarlig ind
kaldte Lægdsrullemandskab skulde iværksættes. For en 
løs Betragtning seer dette jo ret plausibelt ud - vi 
skulle nu nærmere undersøge, hvorvidt den fremsatte 
Tanke egner sig til Udførelse i Praxis. 

Hvorledes er da i store Træk Planen for Udrust
ningerne ordnet for Tiden? 

Omstaaende skematiske Ov rsigt vil give de i saa 
Henseende fornødne Oplysninger, idet vi som Exempel 
have valgt den planlagte Udrustning for indeværende Aar. 

De øverst paa Oversigten opførte Udrustninger om
fatte de forskjellige Fiskeriinspectioner, nemlig Fiskeri
inspectionen ved Island og Færøerne, i Nordsøen og 
Skagerrak samt indenfor Skagen. Disse Inspectioner fore
tages selvfølgeligt paa de Tider af Aaret, til hvilke det 
storr Fiskeri paa de respective Steder foregaaer, og 
Trangen til lnspectionen er størst. Det behøver næppe 
at fremhæves, at her kan Intet omlægges, uden at 
Nytten af Togterne forskjertses. 

Den næste Gruppe Udrustninger er de forskjellige 
Opmaalinger. Det turde være en bekjendt Sag, at Ud
førelsen af Opmaalingsarbeider paa Havet fordrer nogen
lunde roligt Vand, og de omhandlede Arbeider maae 
derfor udføres paa den roligste Tid af Aaret her hjemme, 
nemlig Sommermaanederne. For at faae det største 
Udbytte af Tiden maa Ai·beidet desuden foretages paa 
den lyseste Tid af Aaret. I taaget og diset Veir kan 
Opmaaling ikke udføres. 

Vi komme dernæst til den 3die Gruppe af Udrust
ninger, nemlig de praktiske Øvelser paa Søen for Mari
nens forskjellige Opdragelsesanstalter. Det er som 
Følge af vort Climas Beskaffenhed en almindelig aner
kjendt Grundsætning her hjemme, at Vinterhalvaaret 
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egner sig bedst til Studeringer inden Døre, medens 
Sommerhalvaaret bør benyttes til de nødvendige praktiske 
Øvelser i fri Luft. At vende op og ned paa dette For
hold vilde næppe være til Baade for Sagen. 

Af det ovenfor Fremsatte turde det fremgaae , at 
ingen af de nævnte Udrustningsgrupper, naar det til
sigtede Udbytte skal erholdes , kan omlægges saaledes, 
at Mandskabet fra en Gruppe kan anvendes i en af de 
andre. Udrustningerne maae nødvendigviis løbe omtrent 
jævnsides med hverandre. 

Tilbage staaer endnu den 4de 0drustningsgruppe, 
nemlig Øvelserne med det moderne Søkrigsmateriel. 
Det er formeentlig disse Øvelsers Henlægning til Vinter
halvaaret, som ligger bagved Udvalgets Henstilling om 
at omlægge Udrustninger og Ind.kaldel~estider. Herpaa 
synes idetmindste efter.følgende Citat af den foreløbige 
Betænkning at tyde: 

»Ved en saadan deelviis Omlægning af Ud
rustningerne [ saa at Aarets først indkaldte Mandskab 
videst muligt kan anvende11 til de senere Udrustninger] 
vil man kunne faae en sikkert ønsket Leibighed 
til ogsaa at faae prøvet og bedømt Krigsmate
riellet ved Vintertidu. 

Lad os for et Øieblik tænke os denne Omlægning 
af den omhandlede Udrustningsgruppe udført>. Hvor stor 
en Reduction i Antallet af det aarlig indkaldte Lægds
rullemandskab vil der da opnaaes ved Hjælp af denne 
Ændring af Planen? 

Ændringen maatte vel iværksættes paa den Maade, 
at man, seende bort fra den militaire Opmaaling og 
Øvelsesskibet for Underofficeersskolen, hvilke vare ind
til Udgangen af September, og som kun tælle ganske faa 
Lægdsrullemænd i deres Besætninger, maatte forskyde 
de andre Sommerudrustninger saa meget, at de udløb 
samtidigt ved Udgangen af August Maaned. Den 4de 
Udrustningsgruppe med sine Forskoler for Befalings-
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mænd og værnepligtigt Mandskab skulde da tage sin 
Begyndelse ved dette Tidspunct. 

Den hele Reduction i Antallet af det aarlig 
indkaldte Lægdsrullemandskab, som herved vilde ind
vindes, beløber sig til c. 70 Mand eller c. 8 °/o af hele 
Styrken. 

Dette har sin Grund i, at en Deel af Lægdsrulle
mandskabet fra de 3 første Udrustningsgrupper, nemlig 
Mandskabet fra Øvelsesskibet for Søofficeersskolen og 
fra Sommer-Fiskeriinspectionen i Nordsøen og Skagerrak, 
allerede ved den nuværende Ordning af Udrustnings
planen anvendes i Øvelseseskadren, nemlig til Besæt
ning af Krydseren og Torpedobaadsdivisionen. Da An
tallet af Lægdsrullemænd, som medgaaer til Bemandingen 
af 4de Udrustningsgruppe, er mere end dobbelt saa stort 
som det tilsvarende Antal i de 3 første Udrustnings
grupper tilsammen, maa der nødvendigviis indkaldes nye 
Folk til Vinterstationsskibet og til Vinter-Fiskeriinspec
tionen i Nordsøen og Skagerrak. 

Hvad vilde Følgerne i andre Henseender blive al 
den omhandlede Forandring? 

En høist ulige Fordeling af Tjenestetid 
mellem det indkaldte Lægdsrullemandskab. For 
en Dee! af dette, nemlig Mandskabet fra Sommerudrust
ningerne, vilde 'J:jenestetiden strække sig langt ud over 
de fastsatte 6 Maaneders Uddannelse ombord. 

En ganske uforsvarlig og hensigtsløs For
ringelse i Udbyttet af Øvelserne med det mo
derne Søkrigsmateriel. Det kolde og fugtige Veir 
i Efteraars- og Vintertiden her hjemme vil virke stærkt 
hæmmende paa Øvelserne og meget ofte beeH forhindre 
disses Udførelse. Og denne Ødelæggelse af Hovedfor
maalet med disse Togter skulde kunne opveies af, at 
man fik Leilighed til at prøve og bedømme Iiampma
leriellet ved Vintertid, en Prøve, der altsaa skulde have 
en permanent Charakteer, idet den skulde gjentages Aar 
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efter Aar. Vi maae tilstaae, at vi befinde os ganske 
uden Forstaaelse overfor denne Sindrigbed. Det at 
faae prøvet, om Kampskibene kunne gaae i Is, er et høist 
ringe Resultat, al den Stund man veed, at de sikkert 
kunne klare sig i tynd Is, og at Toskrueskibe ere uhel
dige under Forhold, hvor Isen er sværere, hvad dog al
deles bestemt ikke vil medføre, at man vil gaae over til 
at bygge Skibe med een Skrue. Vi kunne forstaae, at 
det kunde have sin Interesse engang imellem at ud
sende Typer af det moderne Materiel paa en Beseiling 
ved Vintertide, særligt for at studere dette Materiels 
Beboelighed paa denne Aarstid, dets forskjellige Installa
tioners Anvendelighed o. s. v. - saadanne korte Besei
linger ere jo ogsaa i sin Tid foretagne - ; men paa 
denne Foranstaltning og den af Udvalget paatænkte med 
at holde Kampmaterieilet ude hver Vinter og kun om 
Vinteren er der en himmelvid Forskjel, hvilket næppe 
tiltrænger nærmere Forklaring. 

Endelig vil Forandringen endnu foraarsage en for
øget Bekostning, saaledes at man, hvis lld
rustningscontoen ikke samtidigt forøges, 
tvinges til at forkorte Togternes Varighed 
noget. 

Naar Udvalget øverst paa Betænkningens Side 3 an
fører, nat det af økonomiske Hensyn maa fremhæve 
Nødvendig.heden af, at Antallet af det aarlig indkaldte 
L~gdsrullemandskab væsentlig reduceres • , da maae vi 
atter tilstaae vor Mangel paa Evne til at kunne fatte, 
hvorledes Økonomi herred opnaaes. dvalgets Mening 
er jo ikke, saa vidt som vi have forstaaet dets Stand
punct af Betænkningen_, at det Antal Dage, som der 
seiles aarligt, skal indskrænkes; det vil kun have, at et 
mindre Antal Lægdsrullemænd skal benyttes til Togter
nes Bestridelse, saaledes at hver Mand faaer seilet et 
større Antal Dage end for Tiden. Vi kunne i og for 
sig ganske tiltræde det Ønskelige i at have en noget 
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længere Uddannelsestid for vort værnepligtige Mandskab· 
men den af Udvalget foreslaaede Vei til at opnaae dette 
er virkelig ikke heldig, og nogen Økonomi opnaaes 
virkelig ei heller ved at udrette det samme Arbeide med_ 
færre Folk i længere Tid i Stedet for med flere Folk i 
kortere Tid. Thi _ganske i sin Almindelighed vil jo Be
kostningen ved, at A seiler 2 Togter lige efter hinanden 
og tilsammen varende 10 Maaneder, paa det Allernær
meste være den samme som Bekostningerne for B og C 
sammenlagte, naar B havde seilet det ene, C det andet 
af disse Togter. Vel ville Caserneskibsudgifterne blive 
noget større, naar flere Folk indkaldes, men paa den 
anden Side vil Compensalion herfor fremkomme ved, at 
Situationen A, paa Grund af særlige Omstændigheder, i 
Virkeligheden bliver den dyreste. Ifølge Lov om Løn
ninger ved Søværnet af 15de Mai 1868, ~ 1, tilkommer 
<ler nemlig værnepligtige Underofficerer og Menige et 
Tillæg af 5 Øre daglig for den Tid, de holdes indkaldte 
til 11eneste udover 6 Maaneder, at regne fra deres 
første Mødedag. - Saaledes forholder det sig alt
saa i Virkeligheden med Økonomien for Mand
skabels Ved,kommende. 

For de udrustede Skibes Vedkommende ,•il Drifts
om kost ni n gerne være større her i vore Far
vande om Vinteren end om Sommeren. Skibene 
skulle opvarmes, Belysningsudgifterne ville paa Grund 
af det korte Dagslys stige betydeligt o. s. fr. - Alt i 
Alt turde heraf fremgaae, at det økonomiske Hensyn 
næppe kan bringes i Marken til Gunst for den af 
Udvalget foreslaaede Omla:gning af Udrustningsplanen. 

Og hvad vilde der saa ved denne Foranstaltning 
naaes i Retning af at made llod paa det nskærende 
Misforhold« mellem den store Styrke Mandskab af Lægds
rullen, som i flenhold til den gjældende Lov om Værne
pligt haves til Randighed ved en Mobilisering, og den 
mindre Styrke, hvol'for der i Virkeligheden kun haves 
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Urug ved en saadan Leilighed? Vi ·have ovenfor seet, 
at den indvundne Reduction i Antallet af det aarlig 
indkaldte Lægdsrullemandskab beløber sig til c. 8 °/o. 
Den hele disponible Styrke ved Mobilisering vil altsaa 
reduceres fra c. 10,400 til c. 9,550 Mand - , Misfor
holdet ændres altsaa ikke meget paa denne Maade, 
i Hovedsagen vil det fremdeles vedblive at være til 
Stede. 

Det er snarere ved at behandle Spørgsmaalet i 
Forbindelse med V ærnepligtsloven, at man paa rette 
l.\'laade bringer den omhandlede Anke ud af Verden. 

Vi gaae dernæst over til at omtale Udvalgets Be
mærkninger med Hensyn til Mandskabets første Ud
danne Ise ved Exerceerskolen i Land. Udvalget skriver 
herom: 

11Med Hensyn til den første Uddannelse ved en 
Exerceerskole i Land maa man betone det i vor Tid 
unødvendige i, at denne udstrækkes til at vare nindtil 
2 Maaneder« - særligt for den Dee! af Mandskabet, 
der senere uddannes paa Togt, - for at naae det 
noget forældede l.\faal at uddanne Søværnepligtige i 
nKompagni Læren«, i den i den seneste Tid indførte 
Bajonetfægtning eller i Behandlingen af alle forskjellige 
Kanonsystemer m. m. 

I Forhold til den kortvarige Uddannelsestid bliver 
dette tidsspildende, derfor for kostbart og lidet stem
mende med den megen Vægt, der lægges paa, at hver 
enkelt Mand ved Mobilisering møder paa sin bestemte 
Plads og til den bestemte Gjerning og i det samme 
Skib, hvor ban har faaet sin hele Special-Uddannelse". 

Hertil skulle vi bemærke følgende : 
Hvorfor Tidsbestemmelsen for Exerceerskolerne i 

den nugjældende Lov nindtil 2 Maaneder« er gaaet over 
i Lovforslaget, vides ikke. I rirkeligheden vare nemlig 
disse Skoler for Tiden kun 4 Uger. Formodentlig er 
dog Grunden den, at de nye Bestemmelser for Uddan-, 

Tidul:r. f. Sov:,,scn, Ny Række. XXXI. 16 
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nelsen paa Exerceerskolerne ere udfærdigede under 4de 
November 1895, altsaa noget efter at Forslag til Lov 
om Søværnets Ordning har været tilstillet Rigsdagen. 

Der haves ikke noget forældet Maal for Uddannelsen 
paa Exerceerskolerne - tværtimod -, efter vor Mening 
maa Underviisningen siges at være i det Store og Hele 
tidssvarende anlagt. Mandskabet er indrangeret under
forskjellige Delinger efter den Specialitet, hvortil de siden 
skulle henhøre. Der gives kun Artilleridelingen Kanon
exercits, og denne gives kun ved Skytset ombord 
i de Skibe, hvormed Mandskabet senere skal 
ud c om mander es. Det Hele er et ganske kort Cursus, 
hvorved kun tilstræbes givet et orienterende Kjendskab 
til Installationen og Betjeningen af Artillerimaterieilet 
samt Ammunitionstransporten i de nævnte Skibe, for at 
Mandskabet kan møde ved Commandoheisningen nogen
lunde localiseret paa dette Omraade, hvilket formenes 
at have Betydning lige over for Skibenes hurtigst mulige 
Kampdygtighed. 

Ganske den samme Anordning er truffen 
for Torpedodelingen med Hensyn til Torpedo
exercitsen. 

Haandvaabenexercitsen udføres kun med den Model 
af Vaabnene, som reglementsmæssig er fastslaaet til 
Brug ombord i Flaadens Skibe eller paa Orlogsværftet. 

Det Hele forekommer os derfor ordnet saaledes, at 
det særdeles vel stemmer med den Vægt, der af Marine
bestyrelsen lægges paa, at hver enkelt Mand ved 
Mobilisering møder paa sin bestemte Plads og 
til den bestemte Gjerning og i det samme 
Skib, hvor han har f'aaet sin hele Special-Ud
dannelse. 

Vi skulle herefter gaae over til Henstillingen 
ad ~ 9. 

Hvad der har bragt Udvalget paa den Anskuelse, 
at n det nuværende Udrustnings - System snarere synes 
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baseret paa Orlogsværftets Arbeids-Organisation end paa 
Personnellets Uddannelse og et virkeligt Krigsberedskab u, 
er desværre ikke anført i Betænkningen -, vi ere saa
ledes afskaarne fra at kunne sagligt imødegaae Udval
gets Stilling paa dette Punct og skulle derfor indskrænke 
os til at bemærke, at vor Opfattelse af denne Sag gaaer 
ganske i modsat Retning af Udvalgets -, for os staaer 
det netop klart og tydeligt, at Orlogsværftets Arbeids
Organisation med Hensyn til Vedligeholdelses-, Udrust
nings- og Oplægoingscontierne er nøie formet over Ud
rustningssystemet og Krigsberedskabet. Af de faa Be
mærkninger vedrørende dette sidste, som Udvalget frem
fører under Henstillingen, fremgaaer det iøvrigt, at man 
ganske har misforstaaet dettes Ordning. Naar Krigs
beredskabet lader noget tilbage at ønske, har dette først 
og fremmest sin Grund i, at der fattes det ganske for
nødne Befalingspersonnel til Besættelsen af Flaadens 
Skibe, og denne Situation er at ter foranlediget ved, at 
Folkethinget gjennem en Række af Aar har unddraget sig 
enhver Forhandling angaaeode Tilveiebringelsen af dette 
Personnel. 

Vi skulle endnu kun standse et Øieblik ved det 
sidste Punctum i Henstillingen, . hvilket er snalydende: 

11 Hertil kommer, at da Systemets (Udrustnings-Sy
stemets) aarlige Øvelseseskadrer af Ministeren ansees 
som et Minimumsapparat for alle Slags taktiske Øvel
ser m. m. - og som factisk ogsaa kun høist ufuld- -
kornment kunne udføres - synes Tiden for disse 
Øvelser normalt at burde reduceres re t be
tydeligt, saa at Besparelserne herved kunne 
komme andre af Marinens Opgaver til Nytte«. 

Man studser uvilkaarligt ved at læse, at Tiden for 
de omhandlede Øvelser, fordi de paa Grund af Omstæn
dighederne drives med et Minimumsapparat - d. v. s. 
med et Apparat, som ikke godt kan gjøres mindre, naar 
Udbytte skal haves af Øvelserne - normalt bør redu-

16* 
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ceres ret betydeligt. Man troer, at der maa foreligge 
en Trykfeil, men rives snart ud af denne Vildfarelse ved 
at læse Punctumet til Ende. 

Nei - Meningen er herefter tydelig nok. Den 
gaaer kort og godt ud paa, at Flaadens særligt militaire 
Øvelser skulle reduceres in absurdum til Fordeel for de 
mere civile Opgaver, den udfører i Fredstid. Dette 
stemmer ogsaa ved nøiere Eftersyn ret godt med den 
Forringelse af Flaadens militaire Værdi, som er foretaget 
paa Udvalgets Flaadeplan, saaledes som denne er angiven 
under Henstillingen ad ~ 2. 

Men er det da ikke saa, at Hovedberettigelsen for 
en. Krigsflaades Existens ligger deri, at Staten gjennem 
den er i Besiddelse af et Værge, hvormed den kan 
modvirke og om muligt afvise Angreb, som føres mod 
den over Søen? Og følger ikke heraf, at de Øvelser, 
som særligt bære hen paa at udvikle Flaadens Evne 
overfor Løsningen af denne Opgave, ere de mest be
tydningsfulde Øvelser for denne? Vi have altid betragtet 
dette Forhold som i sig selv indlysende og have heller 
aldrig seet det opfattet anderledes andetsteds. Naar 
derfor Udvalget forlanger, at de særligt militaire Øvelser, 
hvortil for Tiden kun anvendes c. 40 °lo af de samlede 
Udrustningsudgifter, skulle reduceres ret betydeligt, og 
at de saakaldte and1·e Opgaver skulle gjøres til de princi
pale for Flaaden, saa betyder dette i Virkeligheden, som 
Omstændighederne ere, at Udvalget vil føre et 
Dødsstød mod Flaaden som Søværn betragtet. 
Vi skulle for Skinnets Skyld beholde nogle Kampskibe 
og nogle ret betydeligt reducerede militaire Øvelser, men 
i øvrigt skulle vi converteres om til en Institution, der 
passer paa Fiskere, maaler Farvandene op og viser 
Flaget. 

Og hvilket Flag skulle vi vise - Flaget for en 
Nation, der har ophørt at have en virkelig krigsskolet 
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Stridsmagt paa Søen - dette vil nærme sig stærkt til 
at være en Farce. 

Vi maae paa det Alvorligste tage til Gjenmæle mod 
Udvalgets mærkelige Standpunct i denne Sag. Vi skulle 
have en Marine, men vi maae ikkr. uddanne den til 
J{rigsbrug. Derimod skulle vi bruge det kostbare 
Apparat, som en Marine i og for sig er, Ul Udførelsen 
af en Fredsgjerning, som paa langt billigere Maade 
kunde udføres for Staten paa anden Mande end netop 
ved Hjælp af en Marine. 

Vi troe nok at turde udsige, at dette er en ene
staaende Opfattelse af, hvad en Flaade hovedsageligt 
kat bruges til. - Kun faa Dage efter, at det danske 

Folketbingsudvalg havde afgivet sin foreløbige Betænk
ning over Lovforslaget om Søværnets Ordning, vedtog 
den svenske Rigsdag at forhøie Flaadens Udrustnings
conto med et Beløb af 50,000 Kroner, hvilken Forhøielse 
udtrykkeligt bevilgrdes for, at Eskadreøvelserne med 
det moderne Krigsmateriel kunde gjøres fyldigere, saa
ledes at Personnellet kunde faae den nødvendige For
øgelse af Uddannelsen indenfor Flaadens virkelige Virk
somhedsomraade. Samtidigt neglede Rigsdagen det Be
løb paa Udrustningscontoen, som var søgt til Forhøielse 
af Udgifterne ved Expeditionen Lil fremmede Farvande, 
med den Motivering, at man fandt den nuværende aar
lige Expedition til disse Farvande tilstrækkelig lige
overfor de Opgaver, som her paahvilede Flaaden. 

Saaledes stiller man sig i Sverrig, hvor Baggrunden 
for dette Spørgsmaal er omtrent den samme som hos 
os, med Hensyn til Anvendelsen af Udrustningscontoen. 
- Skulde den svenske Rigsdags Fremgangsmande ikke 
være den rette til Afhjælpningen af den Mangel, at de 
aarlige Eskadreøvelser skjønnes ikke at være fyldige 
nok? 

Folkethingsudvalget har i Betænkningen selv an
givet en Maade, paa hvilken man uden nogen directe 
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Forbøielse af Marinens Udrustningsconto kunde faae lidt 
rigeligere Midler til Raadighed for Eskadreøvelserne. 
Paa Betænkningens Pag. 8 er det nemlig udtalt, at 
samtlige Udgifter til Fiskeriinspectionerne burde hen
føres under Indenrigsministeriet, der jo allerede bærer 
en Deel af Udgifterne ved disse. Ved at frigjøre Ud
rustningscontoen for samtlige disse Udgifter ,·ilde der 
blive 35,000-40,000 Rr. disponible paa Contoen. 

Med Hensyn til Henstillingerne ad ~ 11 - ~ 2 7 in -
cl u sive skulle vi fatte os ganske i Korthed. 

Naar Udvalget anbefaler, i Stedet for den paa Lov
forslaget foreslaaede nye Grad , Commandeurcapilains
Graden, at indføre en Capitainlieutenantsclasse, for 
hvilken der, militairt seet, siges at være langt mere 
Behov ved Udcornrnandoer, da maae vi atter her be
klage den Kortfattethed og Utydelighed i Affattelsen 
af Henstillingen, som gjør det ganske umuligt at danne 
sig nogen begrundet Mening om, hvad der skal for
staaes ved denne nye Classe, og hvorledes den skal ind
ordnes i Corpset. Er det Meningen, at Capitainlieute
nantsclassen skal erstatte den nuværende Capitains
classe, medens denne sidste Classe nyttes op blandt 
Stabsofficererne, eller er det kun Meningen at indskyde 
en ny Classe mellem de subalterne Officerer, saaledes 
at den foreslaaede Forøgelse af Officeersnumrene falder 
blandt disse? Vi kunne som sagt i Henstillingen ikke 
finde nogen Veiledning til Forstaaelse af, hvad Udvalget 
i saa Henseende har meent. Men er den sidstnævnte 
Combination den tænkte, da vil Forholdstallet mellem 
Stabsofficerer og subalterne Officerer, som it'orveien 
hos os er ikke saa lidt ugunstigere end i vistnok alle 
andre europæiske Mariner, blive gånske utilladeligt slet 
og ødelæggende for Avancementet. · 

I Betænkningen siges det· til Fordeel for den om
handlede af Udvalget foreslaaede Ændring, at man ved 
Indførelsen af Capitainlieutenantsclassen i Stedet for 
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Commandeurcapitainsgraden kommer mere i Overeens
stemmelse med Forholdene i fremmede Mariner. Her 
maa foreligge en Feiltagelse fra Udvalgets Side. Vi 
skulle nemlig oplyse, at saavidt os bekjendt er den 
tyd ske Marine den eneste, der har en Capitainlieute
nantsclasse. Denne svaret· imidlertid til vor Capitains
classe; til de hos os foreslaaede Commandeurcapitainer 
svare den tydske Marines Korvettenkapitåns, der ere 
Stabsofficerer. I Sverrig og Norge haves ligesom hos 
os en Capitainsclasse og desuden de bos os foreslaaede 
Commandeurcapitainer, der ere Stabsofficerer. I den 
engelske og den franske Marine haves benholdsviis Com
manders og Capitaines de fregate, der ere Stabsofficerer 
og svare til Commandeurcapitainerne. I disse Mariner 
findes ingen særlig G1·ad mellem Stab:wfficererne og 
Lieutenanlsclassen; Mellemleddet dannes ved, at der er 
tillagt den ældste Dee! af Lieutenantsclassen, henholdsviis 
Lieutenanterne med 8 og 14 Aars Tjenestetid som saa
danne, en høiere militair Stilling end de øvrige. 

For altsaa i Realiteten at komme mere i Overeeus" 
s temmelse med Forholdene i fremmede Mariner maae 
vi, netop saaledes som skeet er paa Forslag til Lov om 
Søværnets Ordning, indføre endnu en Stabsofflceersgrad. 
Naar denne er benævnt Commandeurcnpitainer, da finde 
vi denne Benævnelse mege.t heldig; den passer godt 
ind mellem de øvrige Navne paa Graderne og er meget 
mere betegnende end Benævnelsen for de tilsvarende 
Classer Stabsofficerer i flere andre Mariner, hvor denne 
er afledet af Navnene paa Skibstyper, der for længe 
siden ere udrangerede af de moderne Flaader (Capitaine 
de fregate, Korvettenkapitån o. s. v.]. 

Vil man endelig kalde vore nuværende Capitainer 
for Capitainlieutenanter, saa er der forsaavidt ikke 
noget væs~ntligt at sige hertil - , de have jo været. be
tegnede saadan før, men Benævnelsen blev da forandret 
til Capitain paa Initiativ af Folketbinget ( se Betænkning 
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over Lovudkastet om Marinens Organisation af 7de Juni 
1867, Rigsdagstidende, Tillæg B, Sp. 1539) -, det seet1 
imidlertid ikke, hvad der vindes ved denne Ændring, thi 
Overeensstemmelse i Benævnelsen med fremmede l\fariner 
opnaaes jo, som det vil være fremgaaet af det ovenfor 
fremsatte, ikke ved denne Foranstaltning. 

Vi gaae dernæst over til, hvad der i Betænkningen 
er fremsat angaaende Secondlieutenantsclassen, og skulle 
da hertil bemærke, at vi ganske kunne slutte os til det 
Ønskelige i, at der efter kortere Tids god Tjeneste 
gives Officerer af denne Grad kongelig Udnævnelse. Vi 
have saa meget mere glædet os over Udvalgets Stand
punct i dette Spørgsmaal, som denne Forandring til det 
Bedre er foreslaaet til Trods for, at den paa forskjellig 
l\laade medfører forøgede Udgifter. 

Med Hensyn til Udvalgets Bemærkning om, at den 
som Departementsdirecteur i Marineministeriet ansatte 
Officeer ikke bør kunne beklæde denne Post udover et 
nærmere fastsat Tidsrum, skulle vi indskrænke os til at 
anføre, at der til den omhandlede Posts rette Bestridelse 
sikkert fordres saa megen Indsigt og Routine i Forret
ningerne, at en jævnlig Afløsning af Directeuren aldeles 
vil ødelægge Continuileten. Og dette vil ,•airc saa meget 

· mere ødelæggende, naar Ministeren, hvad jo skee kan, 
hyppigt vexler. 

I Henstillingen ad ~ 12 anbefales det , at Vice
admiralens tjenstlige Fnnctioner specificeres yderligere i 
Loven, medens det i den paafølgende Henstilling ud
tales, at en Specillcation af Værftschefens tjensllige 
Functioner formeentligt ikke bør have Plads i Loven, 
men bør ordnes gjennem lnstrux og Reglementer. Vi 
have ikke kunnet finde Traaden, som forbinder disse 
tvende Henstillinger. 

lø\'rigt kunne vi il,ke finde det heldigt, at Vice
admirnlen obligatorisk skal være Chef for den søgaaende 
Flaade. Det maa dog erindres, at den nævnte Officeer 
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har den exceptionelle høie Aldersgrændse af 70 Aar, og 
det er ikke altid, at en Mand, som nærmer sig Støvets 
Aar, er særligt skikket til Commando paa Søen. 

Hvad Chefen for Orlogsværftet angaaer, da udtaler 
Udvalget i Henstillingen ad ~ 19 sin Tvivl om, hvorvidt 
denne Officeer, som foreslaaet, fremtidigt i Regelen bør 
være af Admiralsclassen, da man derved bindes til at 
bevare en Mand i denne vanskelige Stilling, selv om 
ban efter kortere eller længere Tids Forløb skulde vise 
sig ukvalificernt til Stillingen. 

Vi skulle hertil kun bemærke, at Contreadmirals
graden for Værftschefen ikke skjønnes at binde den 
paagjældeDl.le Officeer saa stærkt til Stillingen, at en 
mulig paatrængende, ønskelig Ombesættelse af Posten 
ikke indenfor en kortere Tid skulde kunne lade sig 
iværksætte. Thi deels staae jo Contreadmiraler og Com
mandeurer eens overfor Spørgsmaalet om Aldersgrændse, 
Afskedigelse med 60 Aars Alderen s. s. v., deels kan jo 
den som Værftschef fungerende Contreadmiral gaae over 
i de andre Contreadmiralsstillinger eller , iceadmirals
stillingen, naar en af disse bliver ledig, og naar han 
formenes at være bedre egnet dertil. Og skjønnes det, 
at Ombytningen i Værftschefsposten er saa paatrængende, 
at en af de ovennævnte Vacancer ikke bør afventes, 
saa har man jo altid den Udvei - hvis Situationen ikke 
er en saadan, at Afskedigelse som Officeer bør ~ ære 
Følgen -, at man kan lade vedkommende Contreadmiral 
afløse som Chef for Orlogsværftet af en Commandeur, 
som ansees for at være særligt skikket dertil, og som da 
ved kommende Leilighed forfremmes til Contreadmirnl, 
naar han i Mellemtiden har viist sig dygtig i Stillingen. 

Paa den anden Side kan det dog vel næppe be
strides, at Posten som Cher for Orlogsværftet er en 
saa betydelig Stilling, ogsaa i reent militair Henseende, 
at der - saafremt ikke andre væsentlige Hensyn Lræde 
hindrende i Veien derfur - bør tillægges den Mand, 



242 Betænkning over Forslag til Lov om Søværnets Ordning. 

som beklæder Posten, en høi militair Charge. Han er 
militair Chef for Værftet og Bøistbefalende over samtlige 
Værftets Afdelinger og Flaadens Corpser med Undtagelse 
af Søofficeerscorpset, idet dog Stillingen som Chef for 
Krigsberedskabet vil medføre, at saa godt som alle Flaadens 
Officerer tourviis blive ham underlagte. Da han derfor 
kommer til at virke som militair Overordnet for omtrent 
hele Søværnets Personnel, forekommer det os overmaade 
naturligt, at der som llegel gives ham Contreadmirals 
Charge. 

Endnu skulle vi kun med Hensyn til Slutningsbe
mærkningen i Henstillingen ad ~~ 20- 22 anføre, at vi 
ikke indsee, hvilken Fordeel der indvindes ved den Om
stændighed, at Commandeursclassen normalt reduceres 
med 2 Numre, naar Tøimesteren og Chefen for Sømine
corpset overgaae til at blive Directeurer. Økonomisk 
Fordeel indvindes jo ikke ved denne Forandring, da 
Directeurclassen samtidigt forøges med 2 Numre, hvoraf 
som Regel større Bekostning vil resultere. 

Den sidste Henstilling i Betænkningen, som vi skulle 
gjøre til Gjenstand for Omtale, er llenstillingen 

ad U 28-30. 
Det er her Planeme for Søværnets Underviisnings

anstalter, som ønskes ændrede i forskjellige !letninger. 
Henstillingen indledes med nogle almindelige Be

tragtninger over den theoretisk- faglige Uddannelse af 
Bflfalingsmænd og Underbefalingsmænd i Søværnet, hvilke 
Betragtningers Betimelighed vi ikke kunne indrømme. 

Vi skulle imidlertid ikke komme nærmere ind paa 
en lmødegaaelse af disse iøvrigt ret utydeligt og ube
hjælpsomt affattede Betraglninger, hvilket vilde føre os 

· for langt - , vi skulle derfor gaae lige over til Hen
stillingerne vedrørende de enkelte Underviisningsanstalter, 
og den første af disse Henstillinger omhandler da Sø -
, , ir r n c I s U n der o ff i c e er s sko I e. 

For denne Skoles Vedkommende henstilles det, at 
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Planen baseres paa en 4-aarig i Stedet for .paa en 6-aarig 
Uddannelse, hvilken Forandring formenes at kunne sikkre 
en ret betydelig Besparelse uden Risico for, at Uddannelsen 
derved bliver utilstrækkelig. 

Efter vor Formening vilde en Ændring som den 
foreslaaede være saare uheldig og meget lidt i Samklang 
med, hvad der ellers præger Udvalgets Henstillinger, 
nemlig Ønsket om, at der bør lægges særlig Vind paa 
den praktiske Uddannelse - Uddannelsen ombord. Vi 
antage ogsaa, at denne Henstilling ikke vilde være frem
kommen, hvis Udvalget havde kjendt de særlige Forhold, 
hvorunder denne Skole virker, da en Forandring som 
den ønskede vilde gaae lige imod de mange til Skolen 
søgende Menneskers Interesse - ja, vi vige ikke tilbage 
for at mene , at Tilgangen til en saaledes ændret Skole 
omtrent vilde ophøre. Man maatte jo nemlig, naar Skolen 
kun skulde være 4-aarig, sætte Grændserne for de Aldere, 
hvorimellem Antagelse skal finde Sted, op fra 14-16 Aar 
Lil 16-18 Aar, naar man ikke vilde risikere at fane 
Underofficerer paa c. 18 Aar, hvad der i flere Henseender 
næppe vilde være heldigt. Den almindelige Værnepligt 
fordrer dog nogenlunde modne Mænd som Befalingsmænd. 
Naar nu altsaa Antagelc;esalderen maatte sættes op, vilde 
formeentlig heraf resultere, at Tilgangen til Skolen i høi 
Grad vilde formindskes, thi de Lag i Befolkningen, b,•orfra 

nderofnceersskolen faaer sin Recrutering, have i Regelen 
ikke Evne til at lade deres Rørn ventP med at komme 
i Vei længere end til det 14de a 15de Aar - lignende 
Betragtninger ere jo ogsaa, om vi erindre ret, blevne 
gjorte gjmldende i Fo!ketbinget under Behandlingen af 
Skolelo,·en i sidste Samling. Det spiller en meget stor 
H.olle, at Aspiranterne kunne blive antagne saa snart 
som muligt efter Conflrmationen. 

Naar vi ovenfor have udtalt, at en Nedsættelse i 
Skoletiden fra 6 til 4 Aar vilde gaae ud over den praktiske 
Dee! af Uddannelsen, har dette sin Begrundelse i, at den 
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theoretiske Uddannelse, der jo Alt i Alt for Tiden kun 
varer 24 Maaneder, ikke godt kan nedsættes, hvis man 
ikke samtidigt vil skæ1·pe Fordringerne ,•ed Adgangsprøven. 
Dette \' il imidlertid ikke kunne gjøres, uden at man 
derved udelukker alle de Børn, som komme fra Com
muneskolerne, hvorfra Underofficeersskolen nu saa godt 
som udelukkende har sin Tilgang. 

Vi troe derfor, at det vilde være til stor Skade, om 
Skolen, der jo, saavidt vi vide, har virket godt med 
sin nuværende Ordning, skulde blive ændret i den af 
Udvalget paalænkle Retning. Indenfor Marinen hersker 
der , islnok kun een Mening om, at den nugjældende Plan 
har truffet det Hette. 

~aar Udvalget altsaa har meent, at Overgangen til 
en 4- aarig Plan for Skolen sikkert kunde medføre ret 
betydelige Besparelser uden Risico for, at Uddannelsen 
bliver utilstrækkelig, troe vi ovenfor at have paaviist, at 
der vil \'ære stor llisico forbundet med den paatænkte 
.Ændring. Hvad Besparelserne angaaer, da ,•ille disse 
blive ganske ubetydelige , idet- Eleverne i de to sidste• 
Aar, de henhøre under Skolen, det meste af Tiden rem
placere det lilsvarende Antal llalvbefarne i de udrustede 
Skibe, for hvilke Halvbefarne Udgifterne til Lønning, 
Beklædning og Rost ere ganske de samme som for 
Eleverne af ældste Classe. Man vil kun opnaae at flytte 
nogle Udgifter fra Skolens Budget over til Udrustnings
contoen. Og endelig maa det jo erindres, at Eleverne 
af ældste Classe have stor· Betydning som Led af Be
sætningerne i de egentlige Krigsskibe; det er jo de 
eneste Menige, som for Tiden have en virkelig grundig 
Uddanm~lse i Skydning med Haandvaaben og Maskinskyts, 
og de paaregnes derfor ogsaa som Skytter ved disse 
Vaaben, naar der mobiliseres. 

Vi komme nu til l1enstillingen vedrørende Sø o ffi
c c er s sko I en. 

Udvalget foreslaaer her - i Modi:ætning til, hvad 
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det har anbefalet for Underofficeersskolen - at forlænge 
Skoletiden, saaledes at Uddannelsen bliver 5-aarig i Stedet 
for 4-aarig. Dette Forslag fremsættes med den Om
stændighed for Øie, at det paatænkes fremtidigt at ned
sætte den som Betingelse for at kunne indstille sig til 
Adgangsprøven af Aspiranterne fordrede Orlogsfart fra 
9 til 3 Maaneder, og til Støtte for Forslaget anføres: 

"AL den nuværende Uddannelse ikke slaaer 
til i forskjellige Henseender synes alene mo
tiveret derved, at Officererne lige fra deres 
Udnævnelse som Regel i en Række af Aar ide
ligt beordres til at gjennemgaae videre Ud
dannelsesskoler eller Cursus i Land, men faae 
forholdsviis altfor ringe praktisk Uddannelse 
o m b o r d, t i 1 0 r 1 o g s i s æ r. " 

Saavidt vi have forstaaet Motiverne til det af Re
gjerin_gen fremsatte Forslag til Lov om Søværnets Ord
ning, har man fra denne Side tænkt sig som Compen
sation for Reductionen i den som Adgangsbetingelse 
fordrede Søfart en Skærpelse af Adgangsprøven i enkelte 
Retninger. Det kan jo næppe bestrides, at denne Udvei 
til Øgelsen af I{undskabsfylden vt>d Afgangen fra Sø
officeersskolen er billigere for Staten end den Udvei, 
som anbefales af Udvalget, og som bestaaer i at for
længe Uddannelsestiden paa Skolen med 1 Aar. 

Men hvad enten man nu, naar man seer bort fra 
det økonomiske Hensyn , vil foretrække den ene eller 
den anden af de omhandlede Maader til Opnaaelsen af 
en forøget Viden ved Afgangen fra Skolen, saa blive 
dog de af Udvalget omtalte videre Vddannelsesskoler eller 
Cursus i Land for Officerer stadigt lige nødvendige. Thi 
selv om Officererne ved deres Udnævnelse ere i Besiddelse 
af noget forøgede Kundskaber, ville de dog for at kunne 
bestride deres Tjeneste fyldestgjørende have nødigt nu og 
da at gjennemgaae videre Uddannelsesskoler i forskjellige 
Retninger. Dette Forhold er simpelthen begrundet i den 
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stærke Udvikling, som for Tiden finder Sted, og det vil 
ganske sikkert vedblive at være nødvendigt, saa længe Ud
viklingen skrider fremad, saaledes som den har gjort det i 
den sidste Menneskealder - notabene, hvis man vil have et 
Officeerscorps, der har Kjendskab til Materiellet og til dets 
Brug, og som kan lære deres Undergivne at betjene det. 

Lignende Uddannelsesskoler for Officerer findes ogsaa 
i alle fremmede Mariner, ja i flere af disse drives de i 
langt videre Omfang og tillægges maaskee endnu høiere 
Betydning end hos os. I England f. Ex. præmieres endog 
de Officerer, som have opnaaet gode Cerlificater fra 
saadanne Skoler, deels ved, al der gives dem bedre Udsigt 
til Forfremmelse, og deels ved, at der tilstaaes dem et 
vist dagligt Tillæg, naar de ere udcommanderede. 

Naar endelig Udvalget i dets ovenfor citerede Ud
talelse ligesom skyder Skylden for vore Officerers altfor 
ringe praktiske Uddannelse ombord, til Orlogs især, over 
paa de omhandlede videre Uddannelsesskoler, saa savner 
denne Angivelse enhversomhelst Berettigelse. Der er saa 
vist ingen Forbindelse af denne Art mellem disse to Ting. 
Det er jo i Vinterhalvaaret, at Skolerne afholdes, til 
hvilken Tid en større Dee! af Officererne af andre Grunde 
ikke ere udcommanderede, og Skolerne strække sig kun 
ud over en Dee! af denne Tid og beskjæftige kun en 
Deel af de hjemmeværende Officerer. Udvalget giver jo 
selv længere fremme i Henstillingen Anviisning paa at 
benytte Vintertiden paa denne Maade; det foreslaaer jo, 
at der til Videreuddannelse for Flaadens Maskinister 
oprettes Cursus i de derfor ønskeligste Fag i Løbet af 
den lange Vintertid, hvor det, med de ringe Udcommandoen, 
muligt kan falde vanskeligt at beskjæftige det rnt talrige 
Maskincorps. 

Nei -- Udvalget kan særdeles vel bidrage til at give 
Personnellet større praktisk Uddannelse ombord, til Orlogs 
især, ved at foreslaae Udrustningscontoen forøget -, de 
videre Uddannelsesskoler ville ikke paa nogen l\Iaade 
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være til Hinder herfor, der vil alligevel være Tid tilbage 
til deres Afholdelse. En gjennemgaaende Forøgelse af 
de egentlige Orlogstogters Længde, saaledes at den 
aarlige Gjennemsnitsfart for Personnellet øges med 1 a 
2 Maaneder vilde være meget kjærkommen, og kun paa 
denne Maade kan Udvalgets i Betænkningen stærkt frem
dragne Fordringer om forøget Orlogsfart for Officererne 
paa effectiv Maade tilfredsstilles - Fordringer, som jo 
ogsaa have faaet deres Udtryk i Henstillingen ad H 35-47, 
hvor der siges : 

11For Officeerscorpsets Vedkommende - med Und
tagelse af de til techniske Poster knyttede Officerer -
bør uSøfart« og uCommando til Søesu som Forfremmelses
betingelse mindst komme tilbage til Fordringerne i Loven 
af 1868, og Bestemmelserne, givne administrativt, om 
hvad der skal regnes for » Orlogsfartu, bør skærpes". 

Det kan jo dog ikke nytte at skrue Fordringerne i 
Veiret, naar der ikke samtidigt tilveiebringes en Mulighed 
for, at de kunne opfyldes. 

Vi skulle ikke opholde os ved Udvalgets Betragtninger 
over, hvilke af efternævnte Cursus - de ovenfor omtalte 
videre Uddannelsesskoler ved Orlogsværftet eller det 
videre Uddannelsescursus ved Hærens Officeersskole for 
Søofficerer - man med mest Berettigelse kunde vente 
at see nævnt paa Loven om Søværnets Ordning. 

Ei heller skulle vi opholde os ved Udvalgets Henstilling 
vedrørende Skolen for Skibbygning og Maskin
væsen. Den nævnte Skole vil, hvad Mening man end 
i den af Udvalget paapegede Henseende kan have om 
den for Øieblikket, paa ingen Maade blive hverken 11for 
intensivu eller 11for godu, naar den lovgivende Forsamling 
vilde tiltræde de i Lovforslagets § 35 indførte Ændringer 
i Organisationen af Maskin- og Søminecorpserne, ifølge 
hvilke Skolen for Skibbygning og Maskinvæsen i langt 
høiere Grad end for Tiden vil blive en Skole, der ud
danner til Officeerspladserne i de nævnte Corpser. 
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Tilbage staaer endnu kun Udvalgets Udtalelser om 
Øvelsesskibene, som anvendes til det faste Personnels 
Opdragelse og Uddannelse. Herom siges i Betænkningtm 
følgende: 

»I de Lovforslaget ledsagende Bemærkninger (Pag. 21. 
Sp. 2) udtaler Ministeriet, at Øvelsesskibene særligt til 
Anvendelse ved det faste Personnels Opdragelse og Ud
dannelse ere Skibe, der ere og paa Grund af Forholdene 
endnu i nærmere Tider maae vedblive at være af en 
saadan Art , at de ikke egne sig til egentlig Krigsbrug. 

Naar Ministeriet stærkt fremhæver Nødvendigheden 
af, at det værnepligtige Mandskab uddannes ombord i 
de moderne Skibstyper med det nyeste Materiel, s taae 
foranførte Udtalelser paafaldende grelt overfor 
Spørgsmaalet om det faste Befalingsmands
Personales Uddannelse, saa grelt, at en nogen
lunde radical Forandring af Skoleskibs-Od
d ann e Isen synes p aatræ nge n de - og s aa af ø ko
n om is ke Hensynu . 

Den paafaldende Grelhed mellem Administrationens 
ovenfo1· anførte Udtalelser vil dog vist falde bort, naar 
man gaaer lidt dybere tilbunds i Spørgsmaalet, end 
Udvalget synes at have gjort. Søges for det Første 
Kildestedet, hvorfra Udvalget har taget den første Deel 
af Citatet, nemlig Pag. 21 Sp. 2 i de Forslag til Lov om 
Søværnets Ordning ledsagende Bemærkninger, vil det 
sees, at der paa dette Sted slet ikke er Tale om nogen 
Redegjørelse for de ledende Principer for det faste Per
sonnels Opdragelse ombord, og al Administrationen med 
denne Udtalelse formeentlig slet ikke har til Hensigt at 
tage noget Standpunct i dette Sporgsmaal med Ilensyn 
til Fremtiden - , der e1· paa det omhandlede Sted i Be
mærkningerne givet en Redegjørelse for, hvorledes det 
paa Lovforslaget forlangte Personnel ved Mobilisering 
svarer Lil de Skibe, som haves i Oenhold til den gjældende 
Flaadeplan, og Citatet er jo kun anført for at oplyse om, 
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hvorfor der intet Personnel er beregnet til de paagjældende 
Øvelsesskibe ved Mobilisering. 

De nuværende Skoleskibe ere jo gamle og kunne 
kun holdes brugelige endnu i længere Tid, naar betydelig 
Bekostning anvendes paa dem. Det er imidlerUd en 
nlmindelig bekjendt Sag, at Administrationen ikke vil 
bekoste nogen større Reparation paa disse Skibe, der 
-altsaa kun ville blive benyttede saa længe, indtil saadanne 
Reparationer blive uomgængeligt nødvendige. Hvad der 
saa skal benyttes af Materiel til det faste Personnels 
Opdragelse paa Søen, ja, derom vides Intet, og Grunden 
hertil er vistnok følgende: 

Spørgsmaalet om, hvorledes den praktiske Uddannelse 
paa Søen for de vordende Officerer og Underofficerer 
bør moderniseres, staaer for Tiden paa Dagsordenen i 
de forskjellige Mariner og maa· finde sin Løsning i de 
nærmere Aar. Det vil sikkert for os være rigtigst at 
afvente Spørgsmaalets Ordning i nogle af de større 
Mariner. Saa længe vi vente, blive vi i Hovedsagen ved 
den nuværende Uddannelsesmaade, og heri ligger for
meentligt Forklaringen til Bemærkningen Pag. 21 Sp. 2 
-om, at Skoleskibene ere og paa Grund af Forholdene 
endnu i nærmere Tider maae vedblive at være af en 
saadan Art, at de ikke egne sig til egentlig Krigsbrug. 

Naar Udvalget endvidere uden mindste Forbehold 
slaaer den praktiske Uddannelse paa Søen for de vordende 
Officerer og Underofficerer i Hartkorn med det værne
pligtige Lægdsrullemandskabs Uddannelse ombord, turde 
denne Baggrund for den fremdragne Grelhed være ret 
uholdbar. Thi det maa jo vel erindres, at der er en 
Forskjel mellem, hvad der skal tilstræbes ved Uddannelsen 
af de vordende faste Befalingsmænd og af det værne
pligtige Lægdsrullemandskab. Denne Forskjel kan i faa 
Ord charakteriseres saaledes : 

De Førstnævnte, so.m forblive til fortsat Uddannelse 
under hele deres senereTjenesteliv, skullebaade 

Tld•skr. f. Søvæ,en. Ny Rmkko. XXXI. 17 



250 Betænkning over Forslag til Lov om Søværnets Ordning. 

gjøres til Sømænd og til Søkrigsmænd, de Sidst
nævnte derimod, som kun ere til Tjeneste en gans k e 
kort Tid, maae i denne Tid hovedsageligt gjør.es til 
S ø- krigs mænd ~, der er ingen Tid til tillige at bibringe 
dem nogen særlig Sømandsdygtighed. 

Een glædelig Omstændighed finde vi dog i den ovenfor 
anførte Henstilling. Det synes nemlig, som om Udvalget 
her ved Slutningen af Betænkningen er blevet en Til
hæn·ger af Flaadens egentlig militaire Øvelser, Mandskabets 
Uddannelse i de moderne Skibstyper, hvilke Øvelser
foran i Betænkningen foreslaaes reducerede re t betydeligt. 

Hermed skulle vi afslutte vore Bemærkninger. Naar 
vi have undladt at gjøre samtlige Henstillingel' i den -foreløbige Bet'ænkning til Gjenstand for Omtale, saa bed r.s 
man heraf ikke drage den Slutning, at vi kunne tiltræde, 
hvad vi have ladet uomtalt. Tværtimod - dette er saare 
langtfra Tilfældet. Men vor Hensigt med at tage til 
Orde i denne Sag var jo, som anført i Begyndelsen af 
vort Indlæg, kun at lage til Gjenmæle mod de særligt 
misledende Hovedpuncter blandt Henstillingerne - de 
J?uncter, som vor Collega i Udvalget til vor store Be
klagelse ikke har følt sig foranlediget til at tage et 
Forbehold .mod i den foreløbige Betænkning. 

Efterskrift af Redactionen. 

Det var jo med en vis Spænding og, kan man tilføie , 
en vis Forventning, at Marinen imødesaae Betænkningen, 
der skulde afgives af det Udvalg, som Folkethinget havde 
nedsat til at behandle den i sidste Samling forelagte 
Søværns lov. 

Da saw endelig. Betænkningen kom, viste det sig 
strax, at den kun var egnet til at vække Skuffelse. At 
denne Følelse er Rommen til Orde, er ikke mere end 
rimeligt. Tilmed maa man erkjende, at den berettigede 
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Kritik, der er fremsat i ovenalaaende Artikel, er holdt i 
en bande rolig og faglig Tone, 11:vorved Forfatternes Indlæg 
kun have vundet i overbevisende Kraft. 

Som vore Læsere ville erindre, have vi gjennem en 
længere Aarrække i den Artikel, hvormed vr indlede hver 
Aargang, ., Ved Aarsskiftet11, udtalt os om de Udsigter, 
hvormed man kunde imødesee de kommende Aar og de 
kommende Tider. Uagtet man jo hellere vil spaae Godt 
end Ondt, saa ha\\e dog Forholdene været af den Natur, 
at vi have seet meget skeptisk paa de Forhaabninge-r, 
som undertiden dukkede op om lysere Tider. 

At disse Forbaabninger dog undertiden vare fuldt 
be11ettigede, skulle vi ingenlunde. negte. Baade Høire og 
Venstre i og udenfon Rigsdagen har jo ofte i høie Toner 
talt om Flaadens store Betydning som Led af Forsvaret. 
Fl'a Høire bed det jo, at naar først Fæstningen var færdig, 
saa skulde der for Alvor tages fat paa Flaadens Udvikling, 
fra, Venstre udtaltes ofte, at Flaadeo burde være vort 
Hovedvæ11n , og at æl V ægt bur.de lægges paa den. Og 
der var en Tid, da ikke faa af Marinens Officerer nærede 
den Tro, at det virkelig var Venstres Mening at ville 
gjøre Noget for Marinen. Det varede mærkelig længe, 
inden det ret gik op for disses Bevidsthed, at Venstres 
Kjærlighed til Marinen kun kom høilydt og varmt tib 

Orde, naar den kunde :6enyt1/es som Begr.undelse til at 
stemme imod Hærens Fordringer, medens det syntes, 
som om hele Riigsdagen havde mistet Mælet, saaimart 
der fremkom Lovforslag vedrørende Marinen. Da var 
Kjærligheden som blæst bort, Lovforslagene bleve hen
viste til det med Hæren fælles Familiegravsted, der 
kaldes »Udvalg11, og i Regelen var der ikke engang for 
de sørgende Efterladte Leilighed til at takke for den ved 
Graven holdte trøsterige Tale. 

I 1895 udtalte vi, at Marinen næppe vilde faae nogen 
Glæde af "Forliget<, : og vi sagde bl. A. : ,, Der er derfor 
næppe stor Rimelighed for, at de Ønsker, som Marinen 

17• 
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nærer, og ·paa hvis Opfyldelse den nu i saamange Aar 
bar baabet, ville blive fyldestgjorte. Der er større Sand
synlighed for, at den bøie Rigsdag vil vende det døve 
Øre til de berettigede Krav om Udvidelse af Materiellet 
og til de endnu mere paatrængende Krav om Personnellets 
Forøgelseu. Vor Spaadom gik desværre i Opfyldelse. 

Da Søværnsloven atter blev forelagt i sidste Samling, 
syntes Udsigterne dog noget lysere. Der faldt, som vi 
allerede have omtalt i vor sidste Indledningsartikel, fra 
flere Sider i Tbinget ganske velvillige Udtalelser ved 
Lovforslagets lste Behandling, hvortil endnu kom, at der 
fra indflydelsesrige Venstrepolitikere var givet Løfter i 
Retning af Opfyldelse af Marinens Ønsker, Løfter, som 
senere fornyedes, da Udvalget aflagde et Besøg paa 
Orlogsværftet. Desuagtet vare vi af den Anskuelse, at 
man gjorde klogest i ikke at stille altfor store For
ventninger. 

Det har jo nu viist sig, at vor Advarsel kun bar 
været altfor berettiget. Udvalget har vel udrettet endeel 
Arbeide; men Resultatet heraf har været mindre end 
Nul, nemlig i Realiteten kun negativt, hvad der tilfulde 
er paaviist i den foranstaaende Artikel. Hvad der imidlertid 
gjør Skuffelsen større end hidtil, er den Omstændighed, 
at Marinen dog denne Gang har været repræsenteret i 
Udvalget. Desværre bar det ikke været til at mærke. 

Vi have dog endnu det Haab tilbage, at det maa 
lykkes at overbevise Udvalgets Medlemmer, der sikkert 
ere besjælede af den bedste Villie, om det Uholdbare i 
de Anskuelser, der ere fremsatte i Betænkningen. Kunde 
ovenstaaende Artikel, som vi i fuldes te Maal give vor 
11ilslutning, bidrage hertil, vilde det muligviis endnu kunne 
lykkes at finde Veien til frugtbringende Forhandlinger. 
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Af Capltaln A. Giintelberg. 

England. For at faae et almindeligt Overblik over 
de nye engelske Kampskibe af lste Classe, som 
deels ere byggede efter den ældre, deels efter den nye 
nnaval defence actu, skulle vi førs t give en almindelig 
Oversigt over dem. 

Englands to største Pandserskibe ere: 11 Majes tic" 
og ,,l\fagnificentu, som findes beskrevne i min sidste 
Artikel (30te Bind, Pag. 113). Til denne Type Skibe 
slutte sig de 7 sidst b~•ggede Pandserskibe, nemlig: 

,,Cæsaru, 11Hannibal1,, 111llustriousu, nJupi
teru, 11Marsu, 11Prince Georgeu og 11Victoriousu. 
Af disse ere de 2 sidste satte i Vandet i 1895 fra 
Statsværfterne i Portsmouth og Chatham, og de andre 
nærme sig stærkt deres Fuldendelse. De ere alle meget 
nær af samme Dimensioner og Armering som 11Magni
ficentu og 11Majestic11, dog er Taarnpandseret kun 
305 mm. (mod 355 mm.). Den lettere Armering, som 
ikke blev specificeret i sidste Artikel, bestaaer - for
uden af 12 Stkr. 6 11 H. K. i Citadellet - af 16 Stkr. 
12 Pds. og 12 Stkr. 3 Pds. H. IC; endvidere findes 
8 Mitrailleuser. Torpedoarmeringen er 1 Overvands
og 4 Undervands-Udskydningsapparater. 

Denne Classe Skibe er nu altsaa bragt op til ialt 
9 Kampskibe. 
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Den næste Classe Skibe, R-Classen ( 11 Roy a 1 Sove -
reign« -Typen), er lidt mindre, men iøvrigt meget 
nær de foregaaende. Denne Classe Skibe bestaaer af 
7 Skibe, som jo allerede ere godt kjendte. 

Nærmest hertil slutter sig derpaa Pandse1·skibene 
nHood« og nRenown«; sidstnævnte blev sat i Vandet 
i 1895 og er baade af noget mindre Dimensioner og af 
svagere Armering end de foregaaende, medens 11Hood 11 
meget nær slutter sig til R-Classen. 

Dernæst haves •Nilea og nTrafalgar«, og ende
lig findes nCamperdown« -Typen, som bestaaer af 
6 nærlig lige store Skibe (nAnsonu, nBenbow •, 
nCamp erdown«, ,,Collingw ood«, nHoweu og nRod
neyc, ), den saakaldle Admiral-Classe. 

•Barfleur« og nCenturionc, danne en Classe 
for sig ligesom Et-Taarnskibet •Sans Pareil«. Disse 
Skibe ere saa kjendte, at vi ikke nærmere skulle omtale 
dem. For Sammenligningens Skyld findes nedenfor en 
Liste over alle disse lste Clas ses Pandserskibe, som 
ovenfor ere omtalte, og som ialt danne en stolt Flaade 
paa 29 lste Classes Skibe, hvis Mage ikke findes i 
nogen anden Marine. I den engelske Marine gjælder 
nemlig den Regel, at ethvert -Kampskib af lste Classe 
JSkal kunne tage Kampen op med ethvertsomhelst frem
med l{ampskib med mindst lige Chancer, og det kan 
man med Rette sige, at disse Skibe kunne gj0re 1 det 
ælaste af dem er jo ikke stont mere end 10 Aar gammelt. 

Pandserskibene af 2den 1C-Iasse ere derimod 
alle ældre~ indtil 20 Aar gamle, og bestaae mest '!lf 
Kystforsvarsskibe. Nogle nf dem ere dog i de senere 
Aar ble,me betydeligt forbedrede og - idetmindste 
hvad det ,secundaire Artille1·i nngaaer - tildeels om
armerede. 

Har England saaledes absolut Overtaget, hvadPandser
skibene anga.aer - vi behm•e slet ikke at tage Hensyn 
til Pandserskibene af 3die Classe - saa kan det Samme 
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-siges om Krydser.tlaaden. ~et er allerede ~ørt i for
rige Ar.tik.el, at der skal '.bygges 6 nye Krydsere af 
lste CLass,e. M dis6e ere -allenede 11Po"lverful1, og 
nTerribl\eu satte i V:andet i 1895 .. •De @vr.ige 4, som 
tilhør.e en noget mindne 'il'y:pe, hedde 11 .å n d rom ed a", 
nDiademu, uEu!l'opeu og ,,Ni-obe11. 

nPow.e1rfm l11 og n'r,er,rible11 haNe et Pandserdæk 
paa 1@ ,cm. , .de -svære Kanoner --,- '2 Stkn. 912 jj - ere 
installer.ede for 10g ,agter ,i Bar.bette-Taar.he af Barvey
Staal Disse IJ.laarne belitaae ]hvert af 4 Segmenter, som 
tilila,mmen _danne en Cylinder af 4;, Meters Gjennem&nit. 
Desforuden ,ere Kanonerne dækkede af 1.Staalskjolde. Den 
sec:undaire Arunering (1-2 '8tk.r. ,6" H. K.1) findes . i en 
Casemat, adskilte fra hverandre wed ·50 mm. cyJ.!ke Skod
der. li)en ltrtte :Mmermg -:bestaaer :af 1!6 12 -Pds. og 
12 3 Pds. H. K., T.o.r.pedoacmening-en ·af i findervands
Udskydningsapparater. li)e skulle kwme ~jøne·22.Miles Fart. 

Den noget mindre "A D'd r 01m,e da" ,- CJ.n.s se har 
kun 15 •6'" H. K.1 i1.4 1!2 IPds. og .t2 3 Pd!S. B. iK. for
uden Mashlnsky,ts og ·3 Torpedorør, •men iøNr-igt bliver 
Skibenes inore !pter:ing meget nær indrettet som de 
2 s.ilørre !Krydser.es; .de skulle hav,e 2il Miles Fart. 

di)en næste Tif;pe.Jfry.dsere af d1ste 1Classe ere n!Bd ak e u 

og 1»BJenh,eim11 paa !9,000 Tons. iD.ernæst 'kommer 
»E dg.ar,u -~yp1en, som bestaaer iaf i9 Slci:be, og tilsidst 
de bekjendtei8æltepandser-!Kr.ydseJ1e ( n Oæ lan.do,, -Ty.1p en). 

Bn :sammenlignende (i)versig.t over alle -disse modenne 
lste Classes Krydsere, hvø-.ra!f den ældste lmap er 10 !i.iar 
gammel, findes nedenfor. 

!England er endnu i Besiddelse alf nogle palildsnede 
Kiryd.sere af J ste Olasse, h\loraf flere ville !kunne gjøre 
god Gavn under 6D Krig., saa!l.edes de 2 'il.'aal'lls.kibe 
•lmpeirieus,e• ,og nWaæspi.te~, og endelig maves de 
gamle., kjendte Pandserfnegatter •Åginc.ourtu, n.1\-li!no
tau.r• o. s. v. 
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Hovedstyrken af de engelske Krydsere af 2 den 
Clas se danne de 29 nu færdigbyggede Skibe, som 
bleve bevilgede ved den oprindelige unaval defence aclu. 
De høre til 11Apollo • -, •Aeolus11- og 11Astraea,i 
Ty pen, som alle 3 ere meget nær eens, 3,400, 3,600 
og 4,300 Tons med 19- 20 Miles Fart. 

Herefter haves •Tal bo t • - Typen eller den for
bedrede II Astraea 11-Type, hvoraf "E clipse" allerede blev 
sat i Vandet 1894, 11 Talbot11, 11Minervau, 11Venus11r 
;, J u n o" og II Diana" 1895. Tre af disse Skibe depla
cere 5,600 Tons, medens de øvrige 6 ere paa 5,800 Tons~ 
De have alle et 76 mm. tykt Barvey-Pandserdæk, som 
støder til Skibssiden under en Vinkel af 45 °. 

Endvidere bygges 4 nye Krydsere af 2den Classe af 
lidt større Deplacement end de foregaaende, den saa
kaldte 11Arrogant«-Type. Iøvrigt henvises til med
følgende, sammenlignende Oversigt. 

England har saaledes 43 ganske nye 2den Classes 
Krydsere, som næsten alle ere færdige. Desuden findes 
15 ældre Krydsere, som vi ikke nærmere skulle omtale. 

I en Række af Aar hm· England ikke sat nogen 
Krydser af 3die Classe i Vandet. I Aarets Løb 
bar man dog paabegyndt 2 nye Krydsere, 11 P e Io rus 11 

og 11Proserpine«, paa 2,100 Tons med 20 Miles Fart. 
Deres Armering kommer til at bestaae af 8 Stkr. 4" og 
8 Stkr. 3 Pds. H. K. samt nogle Maskinkanoner. Af de 
øvrige f{rydsere af 3die Classe haves 5 Skibe af 11M ed eau -
Classen (M-Classen) og 4 Skibe af »Pallas u-Clas
s en ( P-Classen). De 9 Krydsere af den ældre II Co mus" -
C I as se paa 2,400 Tons ere tildeels u,nder Ombygning, 
og alle disse Krydsere ere endnu i udmærket Stand. Af 
mindre Krydsere kjendes 11 Barham11 og 11Bellona11-
(l,830 Tons), 1181 an che 11 - C I as sen (4Skibe, 1,580Tons) 
samt den ældre nArcher11 -Classe (c. 1,800 Tons). 
Dernæst kommer »Scoutu-Classen, og Rækken slutter 
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med en halv Snees endnu mindre Krydsere paa c.1,400Tons. 
De have saagodtsom alle Staalpandserdæk. 

Foruden de ovenfor omtalte Skibe er England i 
Besiddelse af en Mængde mindre Skibe, som Sloops 
og Kanonbaade, der stadig ere paa Togt og benyttes 
overalt, ikke mindst som Tendere for større Skibe. 

Hvad nu Torpedoflaaden angaaer, saa synes de 
saakaldte Torpedokanonbaade at være blevne afløste 
af de mindre Torpedojagere. Dog blev i 1894 
4 Torpedokanonbaade - som forøvrigt ogsaa undertiden 
kaldes Torpedojagere - nemlig 11 Halcyon u, nHar
rieru, 11Hazardu og ,,Bussaru satte i Vandet. Disse 
Fartøier ere paa 1,070 Tons og ere armerede med 
2 Stkr. 4,1 11 og 4 Stkr. 6 Pds. H. K. De have 5 Udskydnings
Apparater for Torpedoer og 19 Miles Fart; endvidere have 
de Vædderstævn, som kan anvendes mod Torpedobaa<le. 

Hvad nu de egentlige Torpedojagere (Destroyers) 
angaaer, da skal der, som anført i forrige Artikel, bygges 
ialt 64 Stkr. De have et Deplacement af 220-300 Tons 
og en Fart af 26-30 Miil. Disse 11Havocks11 synes 
at være en god Fartøis-Type, idetmindste bygger Eng
land stadig flere af dem. Alene i 1895 ere over 20 Far
tøier af denne Classe satte i Vandet. De bygges af 
Nikkelstaal, faae naturligviis Vandrørskjedler, hvormed 
der gjøres sammenlignende Forsøg, og armeres med 
1 Stk. 12 Pds. og 5 Stkr. 6 Pds. H. K. Desuden faae 
de 2 Torpedorør. De nyeste Torpedojagere skulle have 
30 Miles Fart og koste hver 50,000 f. 

Af Torpedobaade af lste Classe har England 
for Øieblikket 93 Stkr. , for Tiden bygges yderligere 
10 Stkr. af denne Classe. Af Torpedobaade af 
2den Classe haves 63. 

I Aarets Løb er der foretaget en Række inter
essante Forsøg med de Affutager, hvormed alle Skibene 
af 11Majestic11-Classen (undtagen uCæsar« og 111llustrious11) 
skulle forsynes. Sir W. Armstrong bar opfundet et 
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Apparat, hv.orved Reculen, der overføres paa de hydrau
liske Bremser, bliver .benyttet til atter at bringe Ka
nonerne tilbage til Ladestillingen, medens Ammunitionen 
samtidig heises op i Barbettetaarnene. Arrangementet 
er meget sindrigt ·og tidsbesparende, navnlig ved det 
sværeste Sky,ts. I Begyndelsen anvendtes Fjedre til 
Overførelse af .Kraften, men disse sprang, og man ,over
gik .da til at aniv.ende den b~drauliske Kiraft. D.e Aippa
rater, som derefter blev,e oonstruerede, have fuldtud. 
staaet deres Prøve og ere allerede anbrag.te ombord 
i II Majesticu og nMagni.ficentu. 

I den eng.elske !Flaade er nu Le e-M e tfo rd-M ag a
s in geværet indført i Stedet for det hidtil brugte Mar -
tini-Henry-Gevær. 1 1897 skal hele .Flaaden være 
forsynet ,dermed, idet man begynder med l\farine-.lnfante
riet, dernæst tildeler Canail-Es.cadnen og endelig Mand
skaberne paa Stationsskibene de.t nye Gev.æ.r. 

Cio.r dli te er ..nu indført :S.om Ladning ifør de engelske 
6" hurtigsky,dende Kanoner. McdHensyn tfil dets Sammen
sætning -henwses til fomige Antikm i 30te Biind, Pag. H5. 

Endnu iskal blot er.indres om., :at :den .hidtilværende 
første .Admirnl.itets-Lorcl, !Lord Spencer, :er Jbleiven afløst 
af Mr. Goschen. IUnder Lord .Spencers st,relse har Eng
land faaet sin sidste stone Flaadefo:nø8else, .nemlig 9 Kamp
skibe af lsbe Olasse ( nMajestic«-'J'.~pen), 6 Krydsere m 
1 ste C-lasse~ 13 af 2den Classe og 2 af ,3-die Cla:sse; 
endvidere foruden 'fonskjellige mindre ·Fæitøier 10.mtrem 
60 Torpedojagere med liindbil 30 .Miles FarJ.. Han har 
endvidere Jadet store Havneanlæg udtiøre og !forbedre, 
sanledes ved Dover, og ny.e _l\fole:r ere byggede ved 
PorUaad og iGibirnltar. 

Det engelske Mar in e - B u dg e.t j!J895 /øø u.dviser BD 

summarisk BeviHing paa liS,70G,000 .f imod c. il.71/:i Mil
lioner for il894/o.5; .Ft0røgelsen skyldes navnlig ,de mange 
Nybygninger, og der er ingen Udsigt til, at Budgettet 
for næste .Aar skulde blive mindre, tværtimod! 
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England. 

Pimdserskibe af lste Olasse . 

.Majestic I Roya_I I Nile Camper-
Sovere1gn down 

Længde . . ...... . Meter 119 116 105 101 
Brede ..... . ..... 23 23 22 21 
Dybgaaende . . . . 8,ø 8,ø 8,ø 8,6 
Deplacement . . . . . Tons 14,900 14,150 11,900 10,600 
Indiceret {°at. Træk ... 10,000 9,400 8,000 
Hestekraft kunst. Træk . • il2,000 ;1.4,000 12,000 11,000 

{nat. Tr.æk .. Knob 17 17 15 
Fart kunst. Tl'æk - 17,5 il.7,11 lti,a 16,ø 
Kulbeholdnlng .. . Tons 1,800 900 900 900 
Skytsets saml.Vægt - 1,410 1,035 1,070 
Vandllnle-Pan dse-

rets Længde ... Meter 91 75 70 46 
Pandsertykkelse: 

Sidepandser . . . mm. 355 456 507 li57 
Pandserdæk . . . mm. 120+90 90 90 90 

Sat I Vandet .......... 1895 1891 1888 1885 

I 

4 12" (46 IH3,a"(67 413,&''(67 413,a"(67 

ArmerJ ng. 
Tons)B.K. Tons)B.K. Tons)B.K. Tons)B.K. 
12 6"H.K. 10 611 B.K. 64,111 B.K. 6 '6'"8. K. 

8. K. == Bag ladekanoner. 16 12 Pas 16 6 Pds 8 6 Pds 1'2 6 'Pd1 
H. K. = Hurtigll'kydende H. K. 8. K. H.K. B. K. 

Kanoner. 12 3 Pds 12 '3 Pds 12 3 Pds 10 3 Pds 
~!ltr.= MitralUeuser. H. K. B. K. H. K. B. K. 
0. V. = Øvervands Tor- 8 Mltr. 2letteK. 3letteK. 2 lette K. 

pedorør. 1 0. v. , 8 lllltr. 7 Mltr. 7 Mltr. 
·. V.= UndervandsTor- App . 5 0 . V. 2 0 . V. 4 Torpe• 

pedorør. 4 U. V. App. App. dorør. 
App. 2 U. V. 2 U. V. 

App. App. 
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Engelsk 

lste Classe 

... 
"' "" 6 .. 

CD .s cd :c 6 .; .. 
·;: ..c:: -;;; 0 .. 0 

C: .. .. .. ::I ., 
"" CD .0 < ... C ca 5 < 

Antal i Typen ... .... . . . . . .. . 2 4 2 9 7 
Længde . .. .... . . . . . . . llfcter 152 133 114 110 91 
Brede .... . ........... - 21 21 20 19 17 
Dybgaaende .. . . . . ... .. - 8,u 1,1 8,s 7,s 6, 
Deplacement .. ........ Tons 14,200 11,000 9,000 7,700 5,600 
Hestekraft . . ..... ... ..... .. . 25,000 22,000 20,000 10,400 8,500 
Kulbeholdnlng ... ... . . Tons 2,600 ? 1,500 1,200 900 
Bæltepandser ... ...... mm. - - - - 254 

Hnrvey Harvey 
Dækspandser . ... .. .. . . - 101 101 152 127 76 
Fart .. . . . ... .. . . . . . . . Knob 23 22 21 19 18 
Sat i Vandet ..... . ..... .. .. 1895 U. B . 1890 1892 1887 

(U. B. = Under Bygning.) 

2 9,2" 15 6"H.K. 2 9,2" 2 9,1" 2 9,2" 
B.K. 14 12 Pds B. K. B. K. B. E 

126"8.K. H. K. 106"8.K. 106"H.K. 106"8.I 
16 12 Pds 12 3 Pds 16 3 Pds 10 6 Pds 6 6 Pd 

H.K. H. K. H.K. H.K. H. H 
12 3 Pds 7 Mltr. 2 letteK. 5 3 Pds 10 3 Pd 

·Armering H.K. 1 O. V. 7 Mitr. H. K. H. E 
(se forrige Liste). 2letteK. App. 2 0 . V. 2letteK. 3letteE 

9 Mitr. 2 U. V. App. 7 Mltr. 6 Mltr. 
4 U. V. App. 2 U. V. 2 0. V. 4 Torp. 

App. App. App. Rø 
2 U. V. 

App. 

Bekostning .... . . . .. . . f 662,850 - 440,000 361,166 256,0()( 
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rydsere. 

2de n Classe 3die Classe 

"' I 
"' Q "' ~ ~ 

., d ... I d = "' d = "' 
.., ., 

"' 
., d .!:< 

., ... = ..!!! .cl 0 ;::: CD ... .. o- 0 "C '= 
.., ... . ., 0 "ej .., ,:i. ., 

al ., ... I d ,:i. ... < << ~ < = ... raal ~ ::e ! < 

2 4 9 8 21 2 5 4 7 4 
96 108 107 97 91 91 81 81 69 67 
19 17,4 16 15 13 11 12,& 12,& 11 10,7 

8,s 6,1 6,4 6,o 5,s - 5,s 5,o 4,& 4,5 
3,400 5,750 5,600 4,360 3,400 2,100 2,800 2,575 1,770 1,580 
),000 10,000 9,600 9,100 9,000 7,000 9,000 7,500 3,500 3,000 
L,130 ? 1,000 800 800 ? 400 300 475 190 

254 - - - - - - - - -
76 

HIU"vey 
7 76 25-51 25-51 

Harvey 
7 25-51 25-51 25-51 -

16 20 20 19 20 20 19 19 16 16 
1883 U. B. 1894 1893 1891 U. B. 1888 1890 1886 1889 

9,g" 4 611 5 6" 2 6" 2 611 8 4,i" 6 611 8 4,i" 6 6" 6 4,r" 
B.K. H. K. H.K. B.K. O.K. 0. K. B.K. B.K. B.K. H.K. 

0 6" 6 4,1" 6 4,1" 8 4,1" 6 4,1" 8 3 Pds 96 Pds 83 Pds 83Pds 43Pds 
H. K. H. K. H. K. H.K. H. K. H. K. H. K. H. K. H. K. O.K. 

6 Pds 912Pdø 812Pdø 86 Pds 86 Pds 13 Pds l letK. llet K. 2 Mitr. 
H.K. H.K. H. K. H.K. H K. 0 . K. 4Mitr. 2Mitr. 2Torp. 
3Pds 1 3Pds 13 Pds 13 Pds 13 Pdø 1 let K. 4Torp.- 3Torp.- Rør 
H.K. H.K. H. K. H.K. H.K. 3Mltr. Bør Bør 

lette K. 8 Mltr. 1 let K. 1 let K. l let K. 4Torp.-
OMitr. 2 lJ. V. 4Mitr. 4Mltr. 4 Mitr. Bør 
Torp.- App. 3 0. V. 4Torp.- 4 Torp.-

Rør App. Rør Rør 
4 U. V. 

App. 

<l7,000 - 278,045 245,000 190,214 - 136,000 127,000 113,000 91,000 
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Fra.nkrig. Af de største Pand ser skibe er nu 
kun "Bouvet• under Bygning, idet ".l\fassena• er sat 
i Vandet il 1895. Til denne Classe hører 5 Skibe, 
nemlig "Amiral Bouvet", uCarnotu (sat i Van
det 1894), »Charles Marte! • (1893) , »Jauregui
berryc, (1893) og "Ma:ssena11. De ere beskrevne i 
min forrige Artikel i 30te Bind, Pag. 117. 

Endvidere er i 1895 Pandserskibet "C har lem agne" 
sat i Vandet. Søsterskibene uGaulois• og uSt. Louis • 
ere endnu under Bygning. r min forrige Artikel er 
feilagtig anført, at uH_enri IV• hører til denne Classes 
Skibe, som iøvrigt findes nærmere beskrevne samme
steds. "Henri IV u bliver imidlertid noget mindre, nem
lig paa 8,700 Tons. Den skal have Vandrørskjedler, 
18 Miles Fart og kunne udløbe 4,500 Qvartmiil. Ar
meringen skal bestaae af 2 Stkr. 30,s cm. B. K., 6 Stkr. 
14 cm., 4 Stkr. 10 cm., 8 Stkr. 47 mm. og 4 Stkr. 
37 mm. B. K. Torpedoarmeringen er 2 Udskydnings
apparater. 

Frankrigs størstep ands re de Krydser er nDupuy
d e-L 6m e•. Dette Skib, der blev sat i Vandet 189(1), 
bar først ifjor været paa Prøvelogt og overværede blandt 
Andet den internationale Flaaderevue i Kiel ." 

Dens Hoveddimensioner ere følgende: Længde 
114 Meter, Brede 16 Meter, Dybgaaende 7,5 .Meter. 
Deplacementi 6,400 Tons, største Fart 20 Mile med en 
indiceret Maskinkraft af 14,000 Heste. 

Armeringen bestaaer af: 2 Stkr. 19 cm. B. K., 
6 Stkr. 16 cm. B. K., 4 Stkr. 65 mm., 4 Stkr. 47 mm. 
og 8 Stkr. 37 mm. B. K., samt 4 Udskydrringsa.pparater 
for Torpedoer. 

Pandseret bestaaer af et 55 mm. tykt Dækspandser, 
der ovenover Maskiner og Kjedler yderligere er for
stærket ved el Staaldæk saaledes, at Rummet mellem 
begge Dækkene kan fyldes med Kul. Over hele Skibet 
er Siden dækket af et 110 mm. tykt Staalpandser, lige-
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som Ji)reietaarnene, hvori de 16 og 19 cm. Kanoner ere 
anbragte, ere pandsrede med 110 mm. Staal. De mindre 
Kanoner ere dællede af Staalskjolde. Taarnene dreies 
ved hydraulisk Kraft. 

Det en næppe rimeligt, at Skibe som "Dupuy-de
Eome" have nogen Fnemtid for sig, idetmindste har 
man hverken i Frankrig eller noget andet Sted bygget 
Skibe af den Art. 

Den næste pandsr-ede Ifrydse1:, ,,J.?othuauu, er sat 
i Vandet 1895 og er noget mindre end ».Dupuy-de-Lomeu, 
nemlig 5,400 '11ons. Dens Sidepandser er kun 60 mm. 
tykt, medens 11aarnpandseret er 180 mm., og Panaser
dækket 85 mm. Staal. Dens Armering er meget' nær 
den samme som den næste Classe pandsrede Krydseres, 
hvortil høre : 

11Bnuix(I, 116:har'ne,ru, 11€hanzy11 og 11Latouche
T rev i ll e (I. De findes besknevne i: 'f.idsskri,ftets 30te Bind, 
Pag. 119. 

Endelig, haves nogle ældrte pandsrede Krydsere, endeel 
pandsrede .K!ystforsvarsskilie og ældre pandsrede Kanon!
baade. 

Krydserflair-den er bleven betydelig forøget. Der 
bygges 2 Kaper-Krydsere (Croiseurs Corsair'es), som 
skulle hedde 11Chåtea11renmuilU11 og 11Guichenu. De 
bli'\-e paa B,800 Tons , 130 .Meler fange og faae en 
Maskink1:aft paa 26,Ø00 Hestes .Kiraft, hvorve.d skal op
naaes 23 Miles' Fart. Artilleriet kommer til at bestaae 
af 2 16 cm. El. K., installerede for og agter; endvidene 
af 6 Stkr. 14 cm. og 10 Stkr. 47 mm. H. K.; de faae 
et Pandserdæk paa 44 mm. Tykkelse, men slet ingen 
Tor.pedoar.mering, ei heller Tor,pedonet. 

Af de andre Krydsere a•f lste Cl1asse ere 
,,Jeanne d' A11cu og uD'Entrecastea,uxu under Byg
ning. Foruden disse 2. bygges endnu en 3die Krydser, 
11 D, 211. De blive paa. 8,000- 8,500 Tons med 19 Miles 
Fart. Hovedarmeringen bestaaer for de 2 førstnævnte 
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af 2 Stkr. 24 cm. J{anoner, for den sidstnævnte af 
2 Stkr. 19 cm. Kanoner, alt hurtigskydende Skyts. 
Pandserdækket bliver 100 mm. Staal, som over Maskiner 
og Kjedler forstærkes med et 20 mm. stærkt Staaldæk. 
Mellemrummet mellem de 2 Dæk fyldes med Kul. 

De 24 cm. H. K. skulle anbringes i Taarne, pand
srede med 250 mm. Staal. 

Der bygges 4 nye [{rydsere af 2den Clas se af 
samme Type, nemlig: 

nAmiral Protetu, 11Jurien-de-la- Gra vie re", 
11Catinat" og »E, su. Disse J{rydsere blive alle paa 
4,000 Tons med 19 Miles Fart og armerede med 
4 Stkr. 16 cm., 10 Stkr. 10 cm., 10 Stkr. 47 mm. og 
4 Stkr. 37 mm. H. [{. 

Nogle mindre J{rydsere paa lidt over 4,000 Tons 
ere ligeledes under Bygning. En af disse, 11Pascal", 
er sat i Vandet i 1895, den har nærlig samme Armering 
som de ovenfor nævnte Krydsere. 

Der bygges endvidere 3 Krydsere af 3die Classe 
paa 2,000 Tons med 17 Miles Fart og armerede med 
4 Stkr. 14 cm., 5 Stkr. 65 mm. og 6 Stkr. 37 mm. 
H. K. Deres Navne ere: 11Gallilee11, uD'Estrees ,, 
og nlnfernetu. 

To saakaldte Stations-Krydsere (eller Stations
Avisoer) bygges i Toulon og Rochefort. Deres Hoved
dimensioner ere: Længde 69 Meter, Brede 11 Meter, 
Dybgaaende 4,s Meter, Deplacement 1,240 Tons, Maskin
kraft 2,200 Heste med 15 Miles Fart. De faae 1 Stk. 
14 cm., 5 Stkr. 10 cm. og 7 Stkr. 37 mm. H. IL Den 
ene af dem hedder •Kersaintu, den anden betegnes 
som uS, 211. 

Ogsaa Frankrig bygger nogle Torpedo b a ad s -
jagere paa 890 Tons, en Torpedoaviso paa c. 
400 Tons med 26 Miles Fart, og der skal sættes endeel 
søguaende Torpedobaade og Torpedobaade af 
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ls te Classe under Bygning. Et Torpedo-Depotskib 
11 Foudre« er i 1895 sat i Vandet (6,000 Tons). 

Frankrig eier for Øieblikket 38 sAgaaende Torpedo
haade paa over 100 Tons, c. 80 Torpedobande af lste 
Classe (60- 100 Tons), c. 80 Torpedobaade af 2den og 
50 Torpedobande af 3die Classe. Hertil kol,l)mer 3 under
søiske Torpedobaade, nemlig "Gymnote11, der blev sat 
i Vandet 1888, paa 30 Tons, "Gustave Zede•, sat i 
Vandet 1893, paa 266 Tons, og 11Morse11 paa 146 Tons, 
som for Tiden er under Bygning; sidstnævnte naad skal 
være 36 Meter lang og 2,1 Meter bred. Den faaer 
1 Udskydningsapparat og skal kunne gjøre 13 Miles Fart. 

Det franske Marine-Budget for 1896 viser en 
summarisk Udgift af 286 Millioner Francs. 

Tydskland. I 1895 er paa det keiserlige Værft 
i Wilhelmsbafen paabegyndt et nyt Kampskib af lste 
Classe (nErsatz Preussen«). Det bliver af samme 
Type som 11Brandenburg11, men dog med væsentlige 
Afvigelser fra denne Classe Skibe. Det vil saaledes 
blive pandsret med Harvey- Pandser i Stedet for med 
Nikkelstaal, og selve Skibet bliver ogsaa noget større. 

Hoveddimensionerne ere følgende: Længde 115 Meler, 
Brede 20 Meter, Dybgaaende 7,9 Meter, De_placement 
c. 11,000 Tons og Maskinkraft 13,000 Heste. Pandseret 
skal bestaae af et Vandlinie - Pandser ~ 300 mm. tykt, 
som strækker sig over 4/6 af Skibets Længde. Taarn
pandseret bliver 250 mm., og en pandsret Casemat 
faaer 150 mm. Pandser. Skibet skal have 3 Skruer og 
18 Miles Fart. 

Armeringen bestaaer af: 4 Stkr. 24 cm. B. K. i 
2 Barbettetaarne, anbragte paa dobbelte Dreieskiver. 
I den pandsrede Casemat anbringes 6 Stkr. 15 cm. H. K. 
og i pandsrede Dreietaarne 12 Stkr.15 cm. H. K. Skib'et faaer 
saaledes ialt 18 Stkr. 15 cm. H. K., endvidere 12 Stkr. 
8,11 cm. B. K. og 12 Stkr. 37 mm. Maskinkanoner. Com
mandotaarnet faaer ligeledes 250 mm. Harvey-Pandser. 

Tldsskr. f. $uvæsen. Ny Række, XXXI. 18 
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Pandserdækket • er paa Midten 65 mm., paa Siderne 
75 mm. tykt. 

Skibet kommer til at koste noget over 20 Millioner 
Mark og skal være færdigbygget om 4 Aar. 

Pandserskibene af4de Classe - •Siegfriedn
Typen - ere gjentagne Gange omtalte her i Tidsskriftet. 
Der findes nu fait 9 af dem, idet nOdinu blev sat i 
Vandet 1894 og •Aegir n i 1895. Sidstnævnte Skib faaer 
noget stærkere Sidepandser end Søsterskibene, nemlig 
300 mm. Staal. Den lettere Armering bliver ogsaa noget 
stærkere t>nd de øvrige Skibes. 

Den tydske Marine har hidtil ikke havt nogen 
Krydser af lste Classe. Nu er imidlertid Byg
ningen af et saadant Skib (nErsatz Leipzign) paa
begyndt. Det bliver en pandsret Rrydser, 117 Meter 
lang, 20 Meter bred og af 7,u Meters Dybgaaende. 
Deplacementet bliver 10,300 Tons, og Maskinkraften 
13,000 Heste og 19 Miles Fart. Krydseren bygges af 
Staal med Træbeklædning og skal have et 200 mm. 
tykt Staalpandser i Vandlinien , Taarnene faae 100 mm. 
Staal, og Pandserdækket bliver indtil 80 mm. tykt. 

Armeringen skal bestaae af: 4 Stkr. 24 cm. B. l{. 

i 2 pandsrede Dreietaarne, 12 Stkr. 15 cm. H. IL, 
anbragte deels i Taarne, deels i en pandsrel Casemat, 
10 Stkr. 8,s cm. H. K. og 10 Slk1-. 37 mm. Maskin
kanoner, foruden Mitrailleuser; 5 Torpedo-Udskydnings
apparater. Skibet faner 3 Skruer. 

Krydsere af 2den Classe. .Af disse skal der 
bygges 3, nemlig: nErsatz Freyau, nK u og nLco. 
Deres Hoveddimensioner blive følgende: Længde 105 l\leter, 
Brede 17 Meter, største Oybgaaende 6,u !\lcter, med 
950 Tons Kul ombord; hertil svarer et Deplacement af 
6,100 1'ons. 

Armeringen bestaaer af: 2 Stkr. 21 cm. B. K. i 
2 pandsrede Dreietaarne, 4 Stkr. 15 cm. H. K. i pand
srede Dreietaarne, 4 Stkr. 15 cm. H. IL i en pandsret 
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Casemat, 10 Stkr. 8,s cm. I-I. K., dækkede af Skjolde, 
10 Stkr. 37 mm. Maskinkanoner og 4 Mitrailleuser. 
Endvidere faaer Skibet 1 Undervands - Stævnapparat og 
2 Undervands-Bredsideapparater, hvert af 45 cm. Caliber. 

Pandseret hestaaer af: et Pandserdæk af 70-100 mm. 
Tykkelse. Taarnrne blive pandsrede med 100 mm. Staal, 
og Casematten ligeledes med 100 mm. Staal. Commando
taarnene skulle pandsres, det forreste med 150 mm., det 
agterste med 120 mm. Kruppsk Staal. 

Skibene faae 3 Skruer, l\laskinerne skulle kunne ud
vikle 10,000 H. K. og give Skibene mindst 20 Miles Fart. 

Reisningen kommer til at bestaae af en svær Fokke
mast, indvendig forsynet med Vindeltrappe, med 2 Militair
mærs og 1 Mærs til det elektriske Søgelys. Stormasten 
faar 1 )lilitairmærs. 

I 1895 er en Aviso, uHela«, bleven sat i Vandet. 
Dette Skib, der er 100 Meter langt og af 2,000 Tons 
Deplacement, skal have en Fart af 23 Mile og armeres 
med 4 Stkr. 8,s cm. og 5 Stkr. 5 cm. H. K. 

Tydsklands Torpedo - F I a ad e er efterhaanden blev en 
meget stor. Af Torpedo-Divisionsbaade (250-400 Tons) 
haves 11 Stkr., af Torpedobaade af lste Classe 109, 
hvoraf dog endeel endnu ikke ere heelt færdige. Des
uden haves en halv Snees mindre Torpedobaade. 

Det vil erindres, at en af de 1 ste Classes Torpedo
baade kæntrede under en Storm i Nordsøen udfor Jammer
bugten og sank. Efler at man forgjæves havde søgt efter 
den sunkne Baad, maatte man opgive Arbeidet, og Baaden 
er heller ikke senere funden. 

Det tydske Marine-Budget for 1895/gs viser en 
summarisk Udgift af noget over 56 Millioner Mark for 
de ordinaire Udgifters Vedkommende. Udgifterne een
gang for alle andrage 201/ 2 Millioner Mark, og det 
extraordinaire Budget er paa c. 10 Millioner Mark. 
lait viser altsaa det tydske Marine -Budget en samlet 
( dgift af c. 87 Millioner .Mark eller næsten 13 Millioner 

18" 
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Mark mere end det forrige Aars Budget. De største 
Poster falde naturligviis særlig paa Nybygningerne, der, 
som allerede ovenfor anført, næsten alle skulle være 
Treskrueskibe. 

Endnu skulle vi blot minde om Aabningen af 
Nord-Østersøcanalen, hvis officielle Indvielse fandt 
Sted den 20de Juni, og hvori næsten alle europæiske 
Sømagter toge Deel ved at sende Orlogsskibe til Kiel. 
Canalen blev som bekjendt døbt "Kaiser Wilhelm Canalen". 

Rusland. For Øs ters ø fl a ad ens Vedkommende 
er i St. Petersborg 2 nye Pandserskibe nPeresvj et11 
og 110ssliabyau sat paa Bedding paa det keiserlige 
Værft. Disse Skibe blive paa omtrent 13,000 Tons, 
altsaa de største, som Rusland endnu har bygget. 

Pandserskibet 11Sevastopolu er i 1895 sat i Vandet. 
Dette Skib og dets 2 Søsterskibe ere beskrevne i Tids
skriftets 29de Bind, Pag. 129 og 130. Sammesteds er 
endnu et stort Pandserskib under Bygning; det bliver 
Søsterskib til II Sis so i Vel i k i" , hvis Beskrivelse findes 
i 30te Bind, Pag. 121. 

Af Kystforsvars-Pandserskibe er et, 11Gene
ral-Admiral Apraxineu, paabegyndt samme Dag, 
som 11Sevastopol11 blev sat i Vandet (lste Juni 1895). 

Dets Hoveddimensioner ere følgende: Længde 84 Me
ter, Brede 16 Meter, Dybgaaende 5,2 Meter, 4,100 Tons, 
5,000 Heste og 17 Miles Fart. Sidepandseret bliver 
254 mm. og Taarnpandseret 200 mm. tykt, Pandser
dækket 76 mm. Skibet skal ligesom Søsterskibene 11Admi
ral Senjavine11 og nAdmiral Uschakov11 have 2 Taarne og 
armeres med: 4 Stkr. 10" B. K., 4 Stkr. 6" H. K. og 
26 mindre, hurtigskydende Kanoner. 4 Torpedorør. 

En ny Krydser af' lsle Classe, 11Rossiau, blev 
ogsaa samme Dag sat paa Bedding. Den er noget 
større end •Rjurik11, men har nærlig samme Armering; 
12,000 Tons og 19 Miles Fart. En lignende Krydser, 
n Yu er projecteret. Skibene skulle have 3 Skruer. 
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Ligeledes er Torp ed ob aad sj ageren nSokoln 
sat i Vandet hos Yarrow. Den er 58 Meter lang, 
5,a Meter bred og 240 Tons, og skal have 30 Miles 
Fart. Den er den første Torpedobaadsjager, som er 
bygget af Nikkelstaal, og den skal armeres med 1 Stk. 
7 5 cm. og 3 Stkr. 4,1 cm. H. K.; 2 Udskydningsrør. 

Et Fartøi af samme Type er under Bygning hos 
Ifrayton i Åbo. 

Den russiske Østersøflaade tæller 30 Torpedobaade 
af l ste Classe; 16 Torpedobaade af lste Classe paa 
120 Tons ere under Bygning paa Izora- og Nevskaja
Værfterne. 

Hvad Sorteha\'sf!aaden angaaer, da er etPandser
skib II Rost is I av" under Bygning. Del er et Søsterskib 
til nSissoi Velikk 

I Sortehavet findes 16 Torpedobaade af lste Classe, 
foruden 6 Torpedobaade paa 120 Tons af lste Classe, 
som bygges i Nikolajev. 

Italien. Pandserskibene af lste Classe nAmmi
ragli o di Saint Bonn og nEmanuelo Filiberto" 
ere under Bygning, henholdsviis i Venedig og Castellamare. 
De ere Søsterskibe, med følgende Hoveddimensioner: 
Længde 105 Meter, Brede 21 Meter, Dybgaaende 7,G Meter; 
9,800 Tons, 13,500 Heste og 18 Miles Fart. 

Armeringen bestaaer af: 4 Slkr. 25 cm. B. K., 
opstillede parviis i Pandsertaarne for og agter, 8 Stkr. 
15 cm. H. K. i et pandsret Batteri og 8 Stkr. 12 cm. 
B. K., foruden 6 Stkr. 57 mm. og 12 Stkr. 37 mm. 
Maskinkanoner. Kanonerne leveres af AI'mstrong fra 
dette Firmas Fabrik i Pozzuoli. Torpedoarmeringen 
bestaaer af: 4 Bredside- og 1 Stævn-Apparat. 

Pandseret bliver fabrikeret af l\"ikkelstaal, i Vand
linien og paa Taarnene bliver det 250 mm. tykt, Batte
riet pandsres med 150 mm. Staal. Pandserdæk 40-80 mm. 
Skibene skulle have Plads til 1,000 Tons Kul og ind-
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rettes til at benytte flydende Brændsel. Deres Udseende 
bliver nærlig som » Re Umberlo". 

Af pandsrede Krydsere haves 2 forskjellige 
Typer. Til den lste hører 11Carlo Albertou, som 
bygges i Spezia, og 11Vettor Pisaniu, der er sat i 
Vandel i 1895 i Castellamare. Deres Hoveddimensioner 
blive følgende: Længde 99 Meter, Brede 18 Meter og 
Dybgaaende 7,2 Meter; 6,500 Tons og 20 Miles Flirt. 

Armeringen bestaaer af: 12 Stkr. 15 cm. H. IL, 
hvoraf 4 anbringes paa Dækket og 8 i et pandsret 
Batteri. Endvidere findes paa Dækket 6 Stkr. 12 cm. 
H. IL , 20 Stkr. 57 mm. og 37 mm. Maskinkanoner. 
5 Torpedorør. 

Pandseret bestaaer ar et Bælle, 150 mm. tykt, af 
Nikkelstaal, som opefter dækker over hele Batteriet. 

Den anden Type Pandserkrydsere ere: 11 G ar i b a Id i" 
og "Vares e". De ere noget større end den foregaaende 
Type og skulle armeres med 2 Stkr. 25 cm. B. IL, op
stillede for og agter i Taarne med 150 mm. Pandser. 
Endvidere haves 10 Stkr. 15 cm. H. IL i et pandsrel 
Batteri og en stærk, lettere Armering. Disse Skibe ere 
under Bygning. 

Italien eier omtrent 150 Torpedobaade af forskjel
lige Classer. 

Østerrig. I 1895 ere 2 J{ystforsvarsskibe 11M o -
nar c h" og II Wien,, satte i Vandet. Deres Hoved
dimensioner ere: Længde 93 Meter, Brede 17 MPter, 
Dybgaaende 6,4 Meter ; 5,550 Tons og 17 Miles Fart. 
Skibene skulle pandsres i Vandlinien med Nikkelslaal, 
270 mm. tykt, Pandserdækkel bliver 60 mm. Armerin
gen beslaaer af: 4 Slkr. 24 cm. n. IL , anbragte i 
2 BarbelLelaarne, 6 SLkr. 15 cm. B. IL og 14 Stkr. andre 
li. f{. Et tredie Skib af samme Type , 11Budapestu, 
er under Bygning. 

Østerrig har 24 TorpPdobaade af lste Classe, 31 af 
2den og 7 af 3die Classe. 
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Spanien. Ifølge kgl. Decret af 18de August 1895 
inddeles Flaaden paa følgende Maade: 

A. Pandsrede Skibe: 

1. Kampskibe 1. Cl. med over 9,000 Tons Deplacement. 
2. Kampskibe 2. Cl. med Deplacement af 9,000-6,000 

Tons. 
3. Dækkede Krydsere 1. Cl. med Deplacement af 6,000-

2,000 Tons. 
4. Dækkede Krydsere af 2. Cl. paa 2,000-800 Tons. 

B. Upandsrede Skibe: 

5. Krydsere 1. Cl. paa 6,000-2,000 Tons. 
6. 2. Cl. paa 2,000-800 Tons. 
7. 3. Cl. paa 800-500 Tons. 
8. Kanonbaade 1. C.l. paa 500-300 Tons. 
9. - 2. Cl. paa 300-100 Tons. 

10. 3. Cl. paa 100-20 Tons. 
11. Torpedokanonbaade, hvorved forstaaes alle Fartøier, 

der ere forsynede med Torpedoer og have stor Fart, 
800-300 Tons. 

12. Torpedobaade 1. Cl. paa 500-100 Tons. 
13. 2. Cl. under 100 Tons. 

Under J. hører: 
Pandserskibet "P e I a y o" paa 9,800 Tons, sat i 

Vandet 1886, endvidere: 
,,Carlos V«, der blev sat i Vandet 12teMarts 1895. 

Dette Skib har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 116 Meter, Brede 20 Meter, Dybgaaende 

7,s Meter, Deplacement 9,200 Tons. Med en Maskin
kraft af 15,0(10 Heste med naturlig og 18,500 med kun
.stig Træk skal Farten være 19 og 20 Miil. 

Armeringen bestaaer af: 
2 Stkr. 28 cm. Hontoria B. K. 
8 Stkr. 14 cm. H. K. 
4 Stkr. 10 cm. H. K. og 
2 Stkr. 7 cm. B. K., alt af Hontoria-Systemet. 
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Desuden haves: 8 Stkr. mindre H. K. og nogle 
Mitrailleuser. 

Skibet faner 6 Udskydningsrør til Torpedoer. 
Pandseret bestaaer af: 

Et Sidepandser, 150 mm. tykt, der strækker sig over 
51 Meters Længde, og et Pandserdæk paa 50 mm. Staal. 
De 2 svære Kanoner ere anbragte hver i sit Barhette
taarn for og agter, pandsret med 250 mm. Staal og 
dækkede af et Skjold paa 100 mm. Tykkelse. 

Skibet har kostet c. 181/.1 Millioner Pesetas. 
Til den under 2 nævnte Classe Pandserskibe høre 

de 6 tidligere omtalte Skibe, der i Tidsskriftets 30te Bind 
Pag. 124 bleve kaldte •pandsrede J{rydsere u, Af' disse 
har nAlmirante Oquendo u fuldendt sit Prøvetogt, paa 
hvilket opnaaedes en Fart af 20,2s Knob ved 13,000 ind. 
B. K. Som tidligere anført gjorde 2 andre Krydsere af 
samme Type nVizcayau og nlnfanta Maria Teresa11 
21 og 20 Knobs Fart. 

Nogle Kanonbaade ere byggede af Thomson paa 
Clydebank for den spanske Hegjcring. Disse ere be
stemte til at anvendes paa Cuba og bleve alle afleverede 
til den spanske Uegjering efter en Bygningslid paa mindre 
end 3 Maaneder, ja en at' dem nHernan Cortesu løb 
endog af Stabelen 32 Dage efter, at Rjølen var lagt, med 
Kjedlerne indsatte og Skorsteen paa Plads. 

Den spanske Marine har i 1895 været ualmindelig 
ramt af Ulykkestilfælde, saaledes gik i Marts Maaned 
Krydseren nReina Regente11 under med !\land og Muus 
paa Reisen mellem Tanger og Cadiz. Den er rimeligviis 
løbet paa et Rev, 3 Mile fra Conil og 7 Mile Nordvest 
f'or Trafalgar ved Dajo Aceitunos. Besætningen udgjorde 
ialt 400 Mand. I Mai løb l{anonbaaden n Taj o II paa en 
J{lippe ved San Sebastian og sank øieblikkelig, skjøndt 
Søen var fuldkommen rolig. Den 18de September ved 
Midnat colliderede Krydseren nSånchez Barcåiztegui11 
med Damperen n Morter a II ved Indløbet til Havana og 
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Armeringen bestaaer af: 
2 Stkr. 15 cm. l{ruppske B. K., anbragte for og agter. 
4 Stkr. 10,5 cm. H. K. 
2 Stkr. 47 mm. H. K. 
4 Mitrailleuser og 
3 Udskydningsrør til Torpedoer, hvoraf det ene er et 

fast Stævnrør, og de 2 kunne dreies og erc anbragte 
i Midten af Skibet. Denne lfrydser bygges for Midler, 
der ere tilveiebragte ved national Subscription. 

Nogle Kanonbaade og mindre Fartøier ere i 1895 
.satte i Vandet. 

Nederlandene. De nye Pandserskibe 11E\'ertsen<•, 
11Kortenaeru og 11Piet-Heinu ere nu alle salte i 
Vandet og skulle erstatte de udrangerede Pandserskibe 
11B uffelu, uGuineau og Monitoren llTijger<•. Tre 
andre Pandserskibe af samme Classe skulle bygges og 
erstatte 11Schorpioenu, •Steieru og 11 Panteru. 

I 1895 er Bygningen paabegyndt af 3 Pandserdæks
Krydsere. Disse hedde nilollandu, 11Zeeland11 og 
li Fries Ian du. De faae et Deplacement af 3,900 Tons 
og skulle gjøre 20 Miles Fart. Pandserdækket bestaaer 
af 2 Lag, hvert af 50 mm. tykt Staal. Skibene skulle 
armeres med: 
2 Stkr. 15 cm. Il. [{., anbragte i et For- og Agter-Castel. 
4 Stkr. 12 cm. H. IL og 
4 Stkr. 7,5 cm. H. JL, alle pna ørerste Dæk. 

I Mærsene og paa Broerne findes endvidere ialt 
8 Stkr. 37 mm. Revolverkanoner. 

Commandotaarnet er pandsret med 100 mm. Nik
kelstaal. 

Af Torpedornr findes 1 For-, 1 Agter- og 2 Ured-
siderør. ' 

Endvidere bygges 1 I{anonbaad 11Niasu og nogle 
Torpedobande. 

Ikke mindre end 15 l{rigsskibe ere i 1895 strøgne 
af Flaadelislen, og disse skulle efterhaanden erstattes af 
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nye Skibe. Budgettet for 1895 viser en Udgift af c. 
16 Millioner holl . Giilden. 

Grækenland. Pandsercorvetten 1101 g au er under 
Ombygning. Den faaer nye Maskiner og Kjedler, Pandser
dæk, pandsret Commandotaarn og ny Armering, nemlig: 

4 Stkr. 17 cm. Ifruppske Kanoner i Casematten, 
2 Stkr. 17 cm. B. K. for og ogter og 
20 Stkr. Maskinkanoner. 

Torpedoarmeringen skal bestaae af: 
1 Overvands- og 2 Bredside-Udskydningsapparater. 

Der træffes Foranstaltninger til, at Corvetten kan 
have en Patrouillebaad ombord, og i Stedet for de tid
ligere 3 Master faaer den 2 Militair - Master hver med 
2 Krigsmærs, hvori elektriske Projecteurer og nogle af 
de hnrtigskydende Kanoner skulle anbringes. 

Pandi,erkanonbaaden "Basileos Georgios" er 
ligeledes under Ombygning. Den skal have 2 Stkr. 17 cm. 
Kruppske Kanoner i Casematten, 1 15 cm. Kruppsk 
B. K. med Staalskjold agter og 9 Maskinkanoner. De 
2 Master erstattes af 1 Militair-Mast, og Kanonbaaden 
skal efter Ombygningen kunne løbe 14 Miles Fart. 

Taarnskibene uHydrau, 11Spetsaiu og 11Psaråu 
have faaet nye Master indsatte af Firmaet Forges & 
Chantiers de la Mediterranee. Den ene Mast er anbragt 
mellem begge Skorstenene den anden lige foran agterste 
Taarn. Det er Hensigten at ombytte Skibenes 15 cm. 
Canetske Kanoner med hnrtigskydende Kanoner af samme 
Slags. 

Hos Vulcan i Stettin skulle i 1895 3 Torpedokrydserere 
være bestilte. De skulle være paa 900-1,000 Tons 
Ueplacement, 75- 80 Meter lange og have 20-21 Miles 
Fart. Man venter at faae de nødvendige Midler ved 
H~ælp af en national Subscription. 

Tyrkiet. I 1895 er der ikke foregaaet noget mær
keligt Nyt paa det maritime Omraade. 2 Krydsere af 
1. Cl. og 2 af ~- Cl. ere for Tiden under Bygning. 
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[{rydseren ,Heihetnuma 11 paa 2,000 Tons , som 
var tilstede , ed Festlighe<lerne i mel , er i Grunden 
Cadetskib og blev kun sendt herop for at foretage et 
Prøvetogt. Den er forøvrigt 6 Aar gammel. 

Norge. I Tidsskriftets 30te Bind, 6te Hefte har 
Capitain Zachariae i sin Artikel 11Reconstructionen af 
den norske Flaade u givet en Oversigt over den norske 
Flaade, som ei· langt mere fuldstændig, end vi her kunne 
levere, hvorfor jeg ogsaa tillader mig at henvise li! den 
for de Læseres Vedkommen<le, der ønske en fuldstændig 
Oversigt over den norske Flaades Udvikling. Endnu skal 
blot tilføies følgende: 

De 2 bevilgede Pandserskibe af den forbedrede 
"Svea 11 -Type skulle bygges af Firmaet Armstrong og 
koste 220,000 f, idet Armering og Udrustning e1· med
regnet. Deres Dimensioner blive følgende: 

Længde 84 Meter, Brede 14,s Meter og Dybgaaende 
c. 5,2 Meter. Deplacement 3,420 Tons, 16 !\Jiles Fart. 
Skibene faae 1 Barbettelaarn for og 1 agter, hvert ar
meret med 1 Stk. 25 cm. (29,s Tons) n. li.; den øvrige Ar
mering er 4 Stk1·. l 2 cm. 11. IL og 16 l\faskinkanoner. 

De 3 Torpedobaade skulle bygges af Schichau og 
koste hver 187,000 Ifroner. De skulle være pau 95 Tons 
og have 23 Miles Fart Leveringstid 10 l\1aaneder. 

Ligeledes skal Schichau bygge den Torpedokrydser, 
som Christiania Kvindekreds har skjænket Flaaden. Den 
skal hedde » V a I kyrie n" og koste 603,000 U:r. 

Kanonbaaden af I. Cl. ,,Fri thi o fn (c. 1,300 Tons) 
er endnu under Bygning. 

Sverrig. I ovennævnte Artikel findes ligeledes en af 
Capitain Zachariae opstillet Oversigtsliste over den svenske 
Krigsflaade, som vi skulle tillade os at henvise til. 

Foruden Pandserskibet » 0 den 11, som for Tiden er 
under Bygning, bygges 1 Torpedokrydser II Ørn" paa 
700 Tons og Torpedobaaden af' 1. Cl. 11 f{ om et«, som 
Schichau skal levere. 
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Nordamerika. I 1895 forlangte Marinebestyrelsen 
Bevilling til Bygning af 3 Kampskibe a. 10,000 Tons og 
12 Torpedofartøier (100-300 Tons) , men Senatet be
vilgede kun 2 Kampskibe og 3 Torpedobaade foruden 
6 lavtgaaende Ifanonbaade. 

De 2 Kampskibe blive af en forbedret » fndiana«
Type og skulle have 11,500 Tons Deplacement med 
Sidepandser paa 380 mm. Harvey-Staal. De skulle hedde 
~Kearsarg e« og •Ken tue ky 11 . 

Armeringen bliver: 
4 Stkr. 13" B. K., installerede i 2 Taarne, pands

rede med 430 mm. Staal. Disse Taarne ere ovale og 
danne Underbygningen for 2 andre Taarne, pandsrede 
med 280 mm. Slaal, hvori installeres 4 Stkr. 8" R. K. 
(altsaa 2 Kanoner i hvert Taa,m). Denne _nye Anvendelse 
af Dobbelttaarne venter man sig meget af, da det underste 
Taarn dækker det øverste Taarns Fod, hvorved det sam
lede System kan blive endeel lettere end, hvis Skytset 
skulde anbringes i 4 af hverandre uafhængige Taarne. 
De frembyde ogsaa et mindre Maal for Beskydning og 
ved deres Anvendelse vindes der betydelig Plads til at 
installere det secundaire Artilleri og de mindre Kanoner. 
Disse bestaae af: 

14 Stkr. 5" H. K. og 20 Sllkr. hurtigskydende Ka.
noner. 

I 1895 er Pandserkrydseren »Bro o klynu (9,270Tons) 
sat i Vandet; endvidere Monitoren »Amphitrite« og 
nogle Kanonbaade. 

Med Vædderskibet nKatahdinu er der foretaget en
deel Maskinprøver, men den contractmæssige Fart af 
17 Knob er ikke opnaaet med det. 

Et interessant Exempel paa, hvad en moderne Kryd
sers ].\faskiner og Kjedler kunne præstere, er gjort af 
Krydseren af 1. Cl. »Columbiau (7,370 Tons). Den 
gik fra . Southampton til Sandy-Hook i 6 Dage, 23 Timer 
og 49 Secunder, hvilket giver en Gjennemsnits-Hastighed 
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af 18,4 Knob. Chefen havde Ord1·e til kun at bruge 
forcerel Gang de sidste 24 Timer, Resten af Veien skulde 
tilbagelægges med normal Gang og alle Kjedler i Brug. 
Ifølge Rapport fra Skibschefen, Capitain Sumner, befandt 
n Co lu mb i au sig ved Ankomsten til Sandy - Hook i en 
saadan Tilstand, at det var et meget stort Spørgsmaal, 
om Krydserens Maskiner og Kjedler kunde bruges mere, 
idet der blandt Andet var forekommet saa hyppige Ha
varier paa I<jedelrørene, at Chefen ikke meentc at turde 
anvende forceret Gang under hele den befalede Tid. 
Kullæmpningen fra !{asserne til Fyrpladserne havde viist 
sig at volde Fyrpersonalet saa slorl Besvær, at denne 
kun kunde udføres og vedligeholdes ved Hjælp af Dæks
mandskabet. 

Efter disse Oplysninge1· maa man vel sælte et stort 
Spørgsmaalstegn ved Anvendelsen af 11Columbia11 som 
"commerce destroyer• overfor de bekjendte store Post
dampere som nNew York11, »Parisu, ,,Augusta Vic
toria« o. s. v. 

Flere Forsøg ere blevne gjorte paa at g:jøre det 
Træmateriale, som anvendes i Ifrigsskibenc, uf'or
b r æ n del i g t, men man er endnu stadig paa Forsøgs
stadiet. Ved nogle af de nybyggede Kanonbaade siges 
Ammoniumsulphat at skulle anvendes til dermed at im
prægnere alt Træværket. 

Det Gevær (af 6 mm. Ifoliber), som i min Artikel i 
Tidsskriftets 30te Bind blev omtalt som indført i den 
nordamerikanske Marine, er det samme, som England 
har indført til Flaadens Brug, nemlig 11Lee-Metf'ord
Magasin Geværet«. 

Brasilien. Ifølge et nyt Flaadeprogram skal der 
bygges fr;,lgende Antal Skibe og Fartøier: 

2 [{ystforsvarsskibe, hvert paa 3,200 ToQs med 
14 Miles Fart. Disse r.re alleredr under Bygning paa 
Værftet La Seyne. 
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3 Pandserdækskrydsere, hver paa 4,000 Tons med 
19-20 Miles Fart. 

Fart. 
3 Torpedokrydsere paa 1,000 Tons, 20- 22 Miles 

8 Torpedojagere af 11Havock1•-Typen. 
6 Torpedobaade og 
2 Undervandsbaade af Typen 11Goubetu. En af disse 

er allerede kjøbt i Paris for 250,000 Francs. 
Alle de ovennævnte Skibe og Fartøier skulle bygges 

deels i Frankrig, deels i l'ydskland. Kampskibet 11Ria
c b u elou (6,000 Tons) er fuldstændig blevet ombygget 
ved Forges & Chantiers de la Mediterramie og gik i 
October 1895 til Rio de Janeiro. Flere andre brasi
lianske Skibe ere blevne moderniserede deels af ovPn
nævnte Firma, deels af V ulcan i Stettin. 

Paa Grund af Regjeringsforandringen ere samtidig 
endeel af Flaadens ældre Skibe bleyne omdøbte. 

Japan. Efterat Krigen med China er endt, e11 Ja
pan bleven en Sømagt af lste Rang, og Parlamentet 
bar da ogsaa bevilget rigelige Penge til Flaadens videre 
Udvikling. Følgende Antal Skibe skulle bygges: 

4 Pandserskibe a. 15,000 Tons. 
4 Krydsere af 1. Cl. a 7,500 Tons. 
3 Krydsere af 2. Cl. a c. 5,000 Tons. 
2 Krydsere af 3. Cl. a. 3,200 Tons. 
3 Torpedokrydsere a. 1,200 Tons. 
1 Torpedodepotskib paa 6,750 Tons. 
10 Torpedobaadsjagere og 

c. 100 Torpedobaade. 
De fleste af disse Nybygninger skulle udføres i 

Japan. Pengene (ialt 200 Millioner Yen) skulle tages af 
den Krigserstatning, som China har maattet give. 

I 1895 blev Krydseren 11Suma11 (2,700 Tons) og 
Torpedokrydseren 11Akaski11 (875 Tons) satte i Vandet. 

For Tiden bygges: 2 Kampskibe, hverl paa 12,450 
Tons, i England, endvidere [{rydseren II Aras ak i" 
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(2,720 Tons), Torpedokrydseren nSchiraneu (875 Tons) 
og 10 Torpedobaade. 

China. [ 1895 er den chinesiske Krigsmarine bleven 
betydelig reduceret, men det synes dog, som om Landet 
vil søge at erstatte den tabte Flaade med nye Krigs
skibe. Der ekal saaledes bygges : 

2 Kampskibe, 
2 pandsrede Ifrydsere og 
4 beskyttede Krydsere foruden nogle mindre Fartøier. 
Torpedoavisoen "Fe i - Yin g « 1850 Tons og 22 Miles 

Fart) og 2 Torpedobaade ere i 1895 afleverede fra Værftet 
Vulcan. 

En Troppetransport-Damper •Kuang-Pingu skal 
være sunken paa Grund af en Kjedel-Explosion. 

Chile og Argentina have sat nogle mindre Far
tøier i Vandet i 1895. Chile bygger Krydseren nEl 
Congreso• (3,500Tons) og Torpedokrydseren nAlmi
rante Mol in as• (1,200 Tons), men har solgt Kryd
seren nEsmeralda« til Japan. Argentina har kjøbt 
Pandserkrydseren nJose Garibaldi« (6,800 Tons) og 
den dækkede l{rydser •Buen os Air es• (4,500 Tons); 
sidstnævnte Ski.B, der er bygget af Armstrong, har med 
naturlig Træk opnaaet en Fart af 23 Knob. Det fører 
en meget stærk Armering af hurtigskydende Skyts. 



Litteratur. 

Den første Beretning fra Commissionen for viden
skabelig Undersøgelse af de danske Farvande er udkom
men i Foraaret i et c. 200 Sider stort Hefte samt et 
Tillægsbefte med 47 Tavler. 

Beretningen omhandler Aarene 1891-93. 
Tanken om en hydrographisk Undersøgelse af vore 

Farvande opstod ganske naturlig under de zoologiske 
Undersøgelser, som foretoges i "Hauch" i 1883 - 86. 
Da det imidlertid var umuligt at drive disse Underso
gelser fra et Skib, der havde en Mængde andre Hverv 
at udføre, indgav Søkaart-Archivet i 1890 et Forslag og 
senere en detailleret Plan over Undersøgelserne til Ma
rineministeriet, der hvert Aar paa Finantsloven fik til
staaet en Sum af 2,500 Kr. til hydrograpbiske Maa
linger. 

Til Undersøgelserne brugtes Fiskericontroldamperne, 
Vagerskibe og Opmaalingsskibe, som 4 Gange aarlig 
maalte i 14 Profiler fra Skagen-Paternoster til Møen
Falsterbo. Endvidere maaltes ogsaa fra Fyrskibene. 

Den 14de Novbr. 1893 udnævnte Ministeriet en 
Commission til at bearbeide det foreliggende Materiale. 
Denne Commission bestod af: 

Directeuren for Søkaartarcbivet, 
Indenrigsministeriets Consulent i Fiskerisager, 
Forstanderen for den biologiske Station, 
Geologen Dr. phil. Rørdam, samt 
Capt. (nu Commandeur) Suenson. 
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Af Beretningen sees, at det hovedsagelig er Salt
holdigheden og Temperaturen , der er bleven maalt. 
Andre hydrographiske Forhold saasom Vandets Farve, 
Gjennemsigtighed og chemiske Sammensætning samt 
Planctonmængden *) har der endnu ei været Leilighed 
til at observere. Dog blev der i 1893 uf Dr. phil. Rør
dam foretaget nogle chemiske Analyser af de i Vandet 
værende Luftarter. 

Resultaterne af disse Undersøgelser har hovedsagelig 
været følgende: 
Vandet i Vesterhavet har en Vægtfylde af l,021. 

Vandet ,,ed Bornholm har en Vægtfylde af l,006. 

Det lette Vand strømmer ud fra Østersøen og frem
bringer en Modstrøm af salt Vand, der langs Bunden 
søger ind gjennem Bælterne. 
Vesterhavsvand kaldes Vand med 3,5- 3 °lo Saltholdighed. 
l{attegatsvand - 2,5- 2 °lo 
Østersøvand - under I °lo 

Saltholdighed ved Overfladen. Vesterhavs
vand findes kun i Kattegats nordlige Deel med en Syd
grændse enten Skagen-Paternoster eller Frederikshavn
Vinga. 

Kattegatsvand Sønden for denne Linie med et som 
Regel ubetydeligt Bælte af Blandingsvand (2,5-3 °lo) ; 
Sydgrændsen ligger varierende i Øresund og Store Bælt, 
medens hele Lille Bælt som Regel er fyldt heraf. 

Østersøvandets Nordgrændse ligger i Drogden og i 
Midten af Femer Bælt. 

Saltholdigheden ved Bunden. Vesterhavs
vandet opfylder hele Plateauet Nord for Læsø samt 
sender en mindre Green ned gjennem Læsø Rende og 
en anden i den dybe Rende langs Sverrigs Kyst. Denne 
Green deler sig atter ved Anholt, sender en Arm ned 

*) De I Vandet frit drivende til Plante- og Dyreriget hørende 
Stoffer (Flskeæg og Yngel, Vandmænd, Grøde o. s. v.). 
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i Store Bælt og en anden ned i Sundet, hvor 10 Fv. 
Curven kan sættes som Grændselinie. I Store Bælt er 
Grændsen ikke saa nøiagtig, som Regel gaaer den til 
Sprogø, undertiden til Femern, og Commissionen mener, 
at der kan være en Mulighed for, at Vand med 3 °lo 
Saltholdighed under særlige Forhold kan gaae ind til 
Ø'stersøens dybere Partier over Linien Gjedser-Dar.: 
serort. 

.Man seer heraf, at den haardeste Kamp mellem de 
to forskjellige Vandmasser - Vesterhavsvand og Øster
søvand - hovedsagelig finder StPd i Langelands Bæltet 
og Femer Bæltet. 

Endnu kan nævnes to Steder, hvor Vandet bestaaer 
af saagodtsom homohalint Kattegatsvand fra Hund til 
Overflade; disse Steder ere Lille Bælt, hvor den 
stærke Strøm bevirker en Sammenmaling af Vandet, 
og Aalborg Plateauet, hvor de rolige Forhold, altsaa 
den modsatte Aarsag, frembringer den samme Virkning; 
dog holder Vandet sig her c. 1/2 °lo saltere ved Bunden 
end ved Overfladen. 

Som Normalbillede tjener Tavle VIII. og IX. Her 
sees Saltholdigheden i Overfladen jævnt aftagende ind
efter, mPdens den ved Bunden væsentlig følger de dybe 
Render. Normalfor.holdene forstyrres selvfølgelig hyp
pigrt af specielle. Vind- og Strømforhold, især foraarJ 
sager ved, arende Vestenvinde, altsaa lavt Lufttryk :Kord 
for Danmark, den største Forstyrrelse, idet en stærk 
Indstrømning af salt Vand fra Vesterhavet resulterer 
heraf. De mere periodiske Forandringer ere afhængige 
af Aarstider samt Fugtigheden og Temperaturen i Øster
sølandene. 

Om Temperaturtilstanden anføres, at den til samme 
Aarstid i de forskjellige Aar er meget nær den samme, 
og at det fremgaaer af Undersøgelserne ved Anholt 
Knob, at Luftens Kulde i Jan.- Febr. og Varmen i 
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Juli-Aug. først naaer Bunden 1 a 2 Maaneder senere 
paa c. 16 Fv. Vand. 

Det interessante Værk maa paa det Varmeste an
befales til Enhver, der har Interesse for videnskabelige 
Undersøgelser af vore Farvande; det indgaaer ikke alene 
som Led i lignende Undersøgelser, der alt ere foretagne 
i Sverrig og Tydskland I men yder ogsaa en væsentlig 
Hjælp til Forstaaelsen af Strømforhold samt Havfaunaens 
og Floraens Udbredelse, idet Dyr og Planter jo ere af
hængige af Vandets Sammensætning -og Temperatur som 
Landdyr og Planter af Luftens Egenskaber. Sammen
holdt med den biologiske Stations Arbeider viser det 
sig derfor ofte, at Grændsen for visse Arters Udbredelse 
paa det Nøieste falder sammen med Grændsen for en 
eller anden Saltmængde; maaskee det ogsaa ved disse 
Undersøgelser kan constateres, at de seculaire, perio
diske Svi.ngninger i Saliniteten, som i Beretningen om- . 
tales som høist sandsynlige, staae i Forbindelse med de 
ofte omtalte Fiskeperioder, hvis Aarsag man endnu ikke 
har været i Stand til at bevise ad videnskabelig VPi. 

Forhaabentlig vil en følgende Beretning i kommende 
Aar yde et ligesaa godt Materiale med god Bearbeidelse, 
som de første Hefter have gjort. En fortsat Under
søgelse af Farvandene synes nødvendig, om end den 
maaskee kan foretages i langt mindre Udstrækning (færre 
Profiler). -



Om Krigsberedskab. 
(Tildeels efter det Fro.nske). 

Med Bemærkninger af Ca:pltain A. Hovgaard. 

Under Titelen nStudie over Fordeling i Freds
tid af Krigsskibene i Escadrer og Divisioner 
samt over de udrustede og oplagte E scadrers 
Organisationu har den bekjendte militaire Forfatter 
Pierre Berthon i n la marine frarn;aise u udkastet en Plan 
for den franske Flaades Krigsberedskab, der formeentlig 
fortjener en vis Opmærksomhed fra Tidsskriftets Læsere 
og derfor skal meddeles in extenso. 

nNedenstaaende Studie er baseret paa følgende 
Principer: 

1. Det er nødvendigt allerede i Fredstid at have 
en maritim Styrke klar til at møde enhver indtrædende 
Eventualitet saavel i Atlanterhavet som i Middelhavet. 

2. Da Budgettet ikke tillader os at have alle vore 
Krigsskibe udrustede i Fredstid, maa et vist Antal af 
dem være oplagt i Reserve, idet dog alle Forholdsregler 
bør tages til hurtigst muligt at kunne udruste dem. 

3. Den Omstændighed, at det er umuligt at have 
alle Krigsskibe stadigt udrustede, bør benyttes til at giYe 
saavel Personnel som Materiel den fornødne Hvile, som 
udelukkende skal anvendes til Materiellets.Vedligeholdelse 

Tldukr. f. Sovæsen, Ny Række. XXXI. 19 
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og Reparation samt til at vedligeholde Personnellets 
Instruction. 

Af Hensyn hertil vil det være heldigt at indføre en 
bestemt Turnus mellem de Skibe, der høre til de for
skjellige Escadrer, saaledes at de periodisk overgane fra 
udrustet Tilstand til oplagt og omvendt. 

4. Foruden de Skibe, som danne Escadrerne d. v. s. 
udgjøre en Deel af en maritim Styrke bestemt til at 
optræde paa et hvilketsomhelst Sted, som Omstændig
hederne maalte kræve det, er det nødvendigt allerede i 
Fredstid at have i Beredskab: a) et vist Antal Skibe, 
der normalt skulle ligge oplagte, men i et meget nært 
Krigsberedskab, egnede til l{ystforsvar, samt b) et andet 
Hold Skibe egnede til Jagtkrigen*) og Optræden paa 
fjernere Stationer. 

5. Krigen 1870 har viist Nødvendigheden af alle
rede i Fredstid at have alle Regimenterne indordnede i 
Brigader, Divisioner og Armeecorps, for at de ved Kri
gens Udbrud kunne være fuldstændig i Generalernes 
Haand. Den samme Nødvendighed er tilstede for Ski
benes Vedkommende, de maae allerede i Fredslid være 
fordeelte efter ovennævnte Categorier og formerede i 
Divisioner og Escadrer, hvis Admiraler, i det Øieblik 
Krigen udbryder, ere fuldstændig kjendte saavel med de 
dem underlagte Skibes Egenskaber og Mangler som med 
Chefernes Duelighed og specielle Anlæg. 

6. For at kunne bekæmpe en Fjende med nogen
lunde Udsigt til et heldigt Resultat, er det uundgaaelig 
nødvendigt at kjeode ham fuldt ud. Da kun Sømænd 
kunne bedømme den militaire Værdi af og i1Yilke Ma
nøvrer, der er mulige for de fjendtlige Skibe, som maatte 
optræde udfor vore Kyster, er det eneste Rationelle at 

•i VI hnYe Ikke kunnet tinde noget bedre Udtryk for den ved 
Krigsskibe udførte Ødelæggelse eller Erobring af den fjendtlige 
Hnndelsflaade, som Franskmændene kalde la guerre de course. 
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betroe det Hverv at bekæmpe Fjendens flydende Strids
magt udelukkende til dem. 

Idet man gaaer ud fra Ovenstaaende, vil det være 
heldigt allerede i Fredstid at fordele alle til Raadighed 
værende Skibe paa følgende Maade: 

1. Til fire Escadrer nummerede fra Nr. 1 til 
Nr. 4, den lste og 2den bestemt til at operere i At
lanterhavet, den 3die og 4de i Middelhavet. Hvert Aar 
efter Manøvrerne skulde den Escadre, der var udrustet, 
overgaae i Reserven og omvendt. Det Samme skulde 
finde Sted i Middelhavet. lste og 2den Escadre det 
ene Sted og 3die og 4de det andet Sted skulde være 
saa egalt sammensatte som muligt, saaledes at der for 
hvert Skib i den ene Escadre fandtes et Skib a,; samme 
Type i den anden, idet det Skib, som var i Reserven, 
derved var i Stand til, om fornødent, at complettere sit 
Søsterskib i den udrustede Escadre med Personnel og 
til en vis Grad ogsaa med Materiel. 

I det Aar, som tilbragtes i Reserven, skulde Ski
bene undergaae de Reparationer og Ombygninger, som 
maatte have viist sig nødvendige; sandsynligviis vilde 
man herved undgaae, at et Skib i den udrustede Escadre 
var utjenstdygtigt, Ulykkestilfælde, Strandinger, Collisioner 
etc. naturligviis fraregnet. Skulde noget Saadant ind
træffe, maatte Skibet overgaae i Reserven og erstattes i 
sin egen Escadre med sit Søsterskib i Reserveescadren. 

Det vilde være nødvendigt at betragte Reserve
perioden som en Hvileperiode, udelukkende helliget Ma
teriellets Vedligeholdelse og Personnellets Instruction. 

Reservetjenesten skulde ikke regnes for Søtjeneste, 
men omtrent svare til den nuværende 2den Categori af 
Reserven, kun med den Forskjel, at Officeerspersonalet, 
heri indbefattet Stabene, skulde være omtrent complet 
eller idetmindste designeret. Den største Deel af Offi
cererne kunde have Orlov eller være detacherede enten 
til Paris, i Commissioner (hovedsagelig Admiralerne) eller 

19• 
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til Værftstjeneste. I Krigstilfælde vilde disse Poster da 
være at besætte med Reserveofficerer, medens Linie
ofl'iccrerne gik ombord i de Skibe, til hvilke de vare 
designerede. 

I Forbigaaende skal det bemærkes, at i Virkelig
heden ville meget faa Reserveofficerer være i Stand til 
at yde tilfredsstillende Tjeneste i Krigstid, fordi Tje
nesten fra Dag til Dag undergaaer store Forandringer, 
saa at en OITiceer, der i nogen Tid har været fjernet 
fra den, ikke vil være i Stand til at gjøre Fyldest blot 
een Dag i en hvilkensomhelst af de mange Poster, ,der 
kunne besættes med den Grad, han er Indehaver af. 
Det vil derfor være uundgaaelig nødvendigt at knytte 
Reserveofficererne hver til sin bestemte Post. Ved der
næst at indkalde dem til Tjeneste fra Tid til anden, 
vilde de blive i Stand til at holde sig a jour med, hvad 
de havde at gjøre i Tilfælde af Mobilisering, og den 
Dag, Krigen udbrød, havde de da kun at overtage en 
Tjeneste, som de paa Forhaand vare inde i. 

2. Til fire Divisioner, uafhængige af oven
nævnte Escadrer, og hvis specielle Formaal 
skal være Bevogtningen og Forsvaret af Ky
sterne, en i Canalen, en i Atlanterhavet, en i Middel
havet og en paa Algiers og Tunis' Kyster. 

Disse Divisioner, der som Regel skulde ligge op
lagte i Reserve, udrustes fra Tid til anden med Folk af 
Reserven og foretage Manøvrer. De skulde bestaae af: 
a) En Gruppe Kystforsvarsskibe af lste Classe og sø
gaaende Torpedobaade og b) et vist Antal Krydsere, 
deriblandt de Skibe, som Yare bestemte til at anøse paa 
tjernere Stationer, enten for at deeltage i Jagtk1·igen 
eller for at beskytte Territoriet. 

3. Til Grupper bestemte til det locale For
svar, bestaaende udelukkende af Torpedobaade samt for 
Enkeltes Vedkommende af Kystforsvarsskibe af 2den 
Clusse eller pandsrede Kanonbaade. Endeel forældede 
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Pandserskibe vilde kunne benyttes som Kystforsvarsskibe 
af 2den Classe. 

Halvdelen af Torpedobaadene skulde være udrustede 
i Fredstid, den anden Halvdeel og Kystforsvarsskibene 
oplagte i Reserve, men alle Skibene skulde allerede i 
Fredstid være paa det Sted, paa hvilket de ere bestemte 
til at optræde i Krigstid, og ved Mobilisering skulde 
deres Besætninger completteres udelukkende ved de lo
cale Kræfter. 

4. Til Divisioner bestemte til Tjeneste 
paa fjernere Stationer; disse Divisioner skulde 
være knyttede til Stationerne for Coloniernes locale For
s\"ar, organiserede ligesom de forskjellige Afsnit af .Mo
derlandets Kyster. 

Endelig burde de Paketter , som det er Meningen 
at armere i Krigstid, allerede i Fredstid være tildeelte 
en eller anden bestemt Escadre eller Division, og den 
Rolle, de skulle spille, iforveien være nøie bestemt. 

Nedenstaaende Liste vil give et Begreb om, hvor
ledes en saadan Fordeling af Skibene vil kunne fore
tages, naar de under Bygning værende Skibe forudsættes 
færdige. Vi forudsætte endvidere, at Størsteparten af 
de gamle Trækrydsere, der for Øieblikket findes, ere 
erstattede af mere moderne Krydsere. 

Naar et saadant Program først engang er ført igjen
nem, kunne de nybyggede Skibe uden Forstyrrelse træde 
istedenfor de forældede, og disses Personnel gaae over 
i de nye. Under Prøvetoursperioden bør de nye Skibe 
regnes for en Eenhed af Reserveescadren. 

En Forandring i Flaadeprogrammet maa derimod 
absolut medføre en Forandring i Personnellets Sammen
sætning. 

Det bemærkes, at der paa Listen er opført en større 
Krydser for hver Escadre, uden at være indordnet under 
Divisionerne. Meningen hermed er, at Contreadmiralerne, 
hvis Rolle for Øieblikket factisk er lig Nul, virkelig 
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skulle commandere deres Divisioner, medens Viceadmi
ralen skal indskrænke sig til at give Ordrer i store, 
almindelige Træk, hvorved han bliver i Stand til at 
anstille Sammenligninger mellem de Divisoner, der ere 
stillede under hans Commando, men hertil fordres, at 
hans Flag vaier fra et Skib, der er uafhængigt af Divi
sionerne. 

Hvad anguaer det locale Forsvar, kan Listen kun 
give Antydninger, idet et Specialstudium af hele l{ysten 
vilde være nødvendigt for paa en rationel Maade at 
kunne fordele de Skibe, der ere bestemte til denne Tje
neste. Vi ville senere komme tilbage hertil ved Om
talen af Kystforsvaret; her skal kun bemærkes, at hver 
Torpedobaud bør kunne paaregne een Nats Hvile udaf 
to, og, da disse Smaaskibe altid bør optræde gruppeviis, 
maa l\linimum af Baade paa en Station være 4. • 

Fordeling af Kystforsvarsskibe og Torpedobaade i de 
forskjellige Kystdistricter. 

District Torpedobande 
Dunkerque . . . . . . . . . . Flamme . . . . . . . . . . . . . . 8 
Dieppe............. . . . . . . . . . . . . . . 4 
Håvre . . . . . . . . . . . . • . Tonnant . . . . . . . . . . . . . 6 
la Dives............ ·" . . . . . . . . . . . • . . 4 

Cherbourg ......... ·{Tvempete} ............ 24 
engeur 

Saint-Malo . . . . . . . . . . Anondaga . . . . . . . . . . . . 6 
Lezardllieux . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 

{
Tonnerlle } 

BreSt · · · · · · · . . . . . . . E f Id t P d k'b 24 
t oræ e an sers 1 

Concarneau . . . . . . . . . 4 
Lorient . . . . . . . . . . . . . Belier. . . . . . . . . . . . . . . . 12 
Quiberon ........... EtforældetPandserskib.. 6 
Loire's Munding . . . . . » 6 
les sables d'Olonne . . 4 
l'Ile d'Aix et les Pertuis Fulminant ............ 18 
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Distrlct Torpedobnnde 

la Gironde ......... . .............. 4 
la Teste de Buch ... . . ............. 4 
Sainl-Jean-de-Luz ... . Cocytte .............. _4_ 

142 142 
Port-Vendres........ . ............ . 6 
Celle. . . . . . . . . . . . . . . Et forældelPandserskib .. 4 
Porl-de-Bouc. . . . . . . . » 4 

. { Et Kystforsvarsskib } 
Marsetlle · · · · · · · · · · · Et forældet Pandserskib 8 

1'oulon ..... . ....... { AFch~ron} . . . . . . . . . . . . 18 
usee 

les Iles d'Hyeres . .... Mitraille ... . ......... . 
Saint-Tropez . . . . . . . . 11 •••••••••••••• 

Antibes............. . ...... . ..... . 
Villefranche . . . . . . . . . Et forældetPandserskib .. 

Oran .............. . 
Alger ...... . ...... . Phlegeton ........... . 
Philippeville ........ . 
Bone .............. . 
Bizerte . . . . . . . . . . • . . Et forældetPandserskib .. 
Tunis . . . . . . . . . . . . . . Grenade . . ........... . 

6 
4 
4 
6 

60 60 

6 
6 
6 
6 
6 
6 

36 36 

Dakar . . . . . . . . . . . . . . Beroine . . . . . . . . . . . . . . 4 
Fort de France (Marti-

nique) . . . . . . . . . . . . Et forældetPandserskib. . 4 
Diego-Suarez . . . . . . . . Et forældetPandserskib. . 4 
Saigon . . . • • . . . . . . . . Styx . . . . . . . . . . . • . . . . . 4 
Baiphong . . . . . . . . . . . Triomphante . . . . . . . . . . 4 
Noumea ............ Thetis . . . . . . . . . . . . . . . 4 

24 24 
lait 262 

Antallet af Torpedobaade maa betragtes som et Minimum. 



1ste Flaade. 

I ste Escadre 2den Escadre Canalkysten Atlanterhavs-
Tage Cecilie kysten 

lste Division 2den Division 3dic Division I 4de Division 9de Division lOde Division 

Brennus Charlemagne Gaulois Charles-Marte! Trehouart Bouvlnes 
Hoche Mnrcenu Neptune \ Magenta Requin Terrible 

A A A. A. Furieux Duguesclln 
Dupuy-de-Lome Jean-Dart Pothuau Sfnx lphigenie Arethuse 2 

Duchayla Descnrtes Chasseloup-Lnubnt d'Assas Friant Davout 
Troude Coiillogon Surcouf Forbin d'Estaing 7 Lalande 
Vautour Epervler Condor Fleurus Rig. de Genouilly 11 lllngon 8 

Saln te-Barbe Lance Snive Dague lllanche Vlllars 9 
Durance 17 Duchaffaull 12 

Capricorne 19 Amlrnl Parseval 
4 Paketter Bougainville 

Lynx 22 
4 Paketter 

Ariel Tourbillon Fllbustier Lansquenet Alarme Dllfi 
Archer Averoe Kabyle Lancier Veloce Agile 
Turco Turco Dauphin Zouave B B 

2den Flaade. 

3die Escadre 4de Escadre Middelhavskysten Algiers Kyst Jeanne-d'Arc D'Entrecasteaux 

5te Division I 6te Division 7de Division 8de Division lltc Division 12te Division 

Henri IV Bouvet Saint-Louis Massena Jemnppes Valmy 
Jaurcguiberry Devastation Carnot Courbet Indomptable Caimnn 

Formidable Redoutable Amlral-Baudlo Amira! Duperre Frledlaod Vauban 
TnrAnnP.. 1 



UUU.UÆoJ .&.,Ul,VU.\,1,1.4\,1 "" -A-l.\,l,A-I.&.,. .., ..... 'i ......... _., .... 

Pascal Cassnrd Bugeaud Catlnnt Alger 5 Suchet 
Cosmno Gnlllee Llnnols Lnvolsler Fnucon Milan 

d'lberville Cnsnbinncn Wattlgnles Cnssinl Fnbert 10 Forfnit 6 
Levrler Fleche Leger Dragonne Dumont-d'Urville 14 Hlrondelle 13 

Fulton Pupln 15 
Meurthe 16 Rance 18 
Romnnche Scrolf 
Gabes 26 Lion 21 

Snglttnlre 23 Scorplon 24 
4 Paketter 4 Paketter 

Grondeur Forben Aqullon Mousquetnlre Temeralre Aventurlcr 
Corsaire Argonaute Coureur Audacleux Eclair Orage 

Grenadier Snrrazln Tourmenie Dragon Ouragan B 

Fjernere Stationer. 

China Stillehavet Indiske Hav I Atlanterhavet I Levanten 

Bayard 1 Tourvllle 3 Prlmauguet 6 Dubourdieu 2 Duguay-Trouin 4 
lsly 5 Nlelly 8 Beaut.-Beaupre 12 Roland 9 lnconstnnt 15 

Laperouse 7 Hugon 13 Eure 16 Eclaireur 11 2 Paketter 
Luclocheterie 10 Aube 17 Nlcvre 18 Aspic 19 

Voltlgeur 14 Lutin 22 Meteore 23 Vlpere 24 
Comete 20 1 Paket 1 Paket 2 Paketter 
Etoile 21 
1 Paket 

Anmærkninger. 
A. Dersom de bevilgede Midler ikke tillade mere, kan der kun tlldeles de fire forøte Divisioner 2 Pnndserskibe; det vilde 

Imidlertid være ønskeligt, om de bragtes op til tre. 
B. Med det forhnnndenværende Materiel mangler der tre søgnaende Torpedobnade for at tildele hver Division tre. 
C. Det maa erindres, at de Skibe, som ere bestemte til Jagtkrigen, erc indbefattede i Kystforsvarsdivisionen og i de 

Skibe, der ere opførte for de fjernere Stationer. 
D. Tallene efter enkelle Skibes Navne tjene Ul at angive, hvilke Skibe der skulle afløse hinanden pan fjernere Stationer. 

Newfoundlanda-Statlon hører under Atlanterhnvs-Stnllonen, Island-Stationen under Cnnal-Stntlonen. 
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Naar vi have fremdraget denne Artikel for Tids
skriftets Læsere, da er det af tre Gr1,1nde; for det Første, 
fordi det under det økonomiske Tryk, hvorunder vor 
Marine i mange Retninger virker, er af stor Interesse 
at see, hvorledes Reformatorer i en stor Marine, der 
ogsaa, paa Grund af Landets store Hærudgifter samt en 
mangelfuld, tildeels forældet og kostbar Marineadmini
stration, lever under el vist økonomisk Tryk, tænke sig 
den Opgave, at være saa krigsberedt som muligt, løst; 
for det Andet, fordi hele det af Mr. Berlhon foreslaaede 
System har en paafaldende Lighed med det her siden 
1889 indførte. - Vi mene selvfølgelig ikke, at Mr. Ber
thon skulde have copieret vort System, om hvis Til
værelse han naturligviis ingen Anelse har, og i saa 
Tilfælde havde Ligheden jo heller ingen Interesse; men, 
som det er, synes den Omstændighed, at Flere uafhæn
gigt af hverandre komme til omtrent samme Løsning 
af en Opgave, os at være en vis Garanti for, at Løs
ningen ,•istnok ikke er saa feil endda. - Endelig , last 
not least, har rnrt Krigsberedskab, ganske vist ikke 
officielt, men land og Mand imellem i Søofficeerscorpset 
været Gjenstand for en ofte ubillig Kritik, idet Systemet 
har faaet Skyld for Ting, hvortil Grunden ved nøiere 
Eftertanke kan paavises paa heelt andre Steder. 

At vort Krigsberedskab i Øieblikket lider af adskil
lige Mangler, skal ikke negles; men istedenfor strax at 
give Systemet Skyld herfor, maa man erindre, at dette 
for det Første er udarbeidet paa Basis af det større 
Personnel, som man vilde komme i Besiddelse af, naar 
Rigsdagen vilde bevillige den gjennem en Række af 
Aar hegjerede Personnelforøgelse; dernæst træde de økono
miske Vanskeligheder overalt hindrende iveien for Detail
udførelsen i Praxis, og endelig blev Rom, som bekjendt, 
ikke bygget paa een Dag. I uFastsættelse af en Normal
udruslningsplan for Flaadenu bar Administrationen givet 
Antydninger af, hvorledes Systemet tænkes heelt udført 
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i Praxis , en bestemt Turnus indført ogsaa for Person
nellets Vedkommende o. s. v., og førend Alt dette er 
skeet, kan Systemet selv maaskee vanskeligt skinne igjen
nem for en løs Betragtning. Imidlertid maa jo Udvik
lingen her som overalt gaae sin jævne Gang, og man 
maa huske paa, at Administraiionen i 1889 stod med 
en heelt ny Plan for Krigsberedskabet, og at der i saa
godtsom ingen !letning kunde bygges videre paa det 
Grundlag, der dengang fandtes; foreløbig maatte Alt 
sættes i Scene paa den Maade, der i Øieblikket passede 
bedst ind i alle Forhold. Nu er der for os ingen Tvivl 
om, at Administrationen, ved ikke for den første den 
bedste nye ldees Skyld strax at indføre Detailforandringer, 
men lade det Hele gaae i en Aarrække, indtil man har 
vundet Erfaringer og derved er bleven i Stand til med 
sund Kritik at forbedre Systemets Udførelse i Praxis, har 
truffet det eneste Rette. At give Tid i saa Henseende 
maa vel ogsaa have været saa meget mere fristende, 
som Personnelloven jo stadig staaer paa Dagsordenen, 
og det vilde dog være mindre heldigt, om man den ene 
Dag indførte en Ordning, som maatte forandres den 
næste paa Grund af andre personnelle Forhold. Selv 
om Systemet endnu ikke er ført heelt ud i Praxis, kan 
man dog samle tilstrækkeligt Materiale til en Bedømmelse 
af, hvorledes det vil virke, naar det bliver heelt udført, 
og enhver opmærksom Iag~tager faaer herved Tid til 
at leve sig ind i det. 

Inden vi gaae over til nogle af de talrige Betrngt
ninger, hvortil den franske Forfatters Artikel giver An
ledning, skulle vi med et Par Ord nævne de mest 
iøinefaldende Ligheder mellem de to Systemer. 

Det franske System har to søgaaende Escadrer -
selvfølgelig saavel i Atlanterhavet som i Middelhavet -
dernæst en flydende Defension paa de vigtigste Puncter 
af Kysterne og endelig Krydserdivisioner til Jagtkrigen og 
Tjenesten paa de fjernere Stationer. De Sidste ligge jo 
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over vor Evne og udenfor vore Opgaver, men ellers har 
vort System aldeles tilsvarende to omtrent lige stærke Far
vandsescadrer samt den flydende Defension paa Kjøben
havns Rhed; for at finde Ligheden endnu større, behøve 
vi blot at tænke paa de af Regjeringen foreslaaede be
skyttede Tilflugtssteder, hovedsagelig for Torpedobaads
delinger rundt Sjællands J{yst. Ligesom af den franske 
Forfatter foreslaaet ere Skibene allerede i Fredstid ind
ordnede under bestemte Escadrer, der udrustes efter en 
regelmæssig Turnus, hvorved bl. A. opnaaes, at intet af 
de egentlig krigsbrugbare Skibe henligger i lange Perioder 
uden at benyttes, hvilket absolut maa medføre Forfald, 
og dernæst ere disse Escadrer commanderede af og 
bemandede med de Folk, der under alvorlige Forhold 
skulle virke i dem, og som saaledes allerede i Fredstid 
ere sammenarbeidede. 

Disse Ligheder falde, som sagt, strax i Øinene; 
men, gaaer man nærmere ind paa de Princip er, paa 
hvilke de to Systemer ere byggede, vil man, naar man 
tager Hensyn til de forskjellige Forhold i en stor og en 
lille Marine, finde, at Ligheden gaaer igjennem saagodt
som overalt. 

Paa sin Side siger Mr. Berthon, at det allerede i 
Fredstid er nødvendigt at have en maritim Styrke klar 
til at møde enhver indtrædende Eventualitet, med andre 
Ord, at have en permanent Escadre udrustet Aaret 
rundt; paa vor Side har Administrationen i "Fastsættelse 
af en Normaludrustningsplan for Flaadenu udviklet, hvor
ledes • Overveielserne med Hensyn til en saadan Foran
staltnings Gjennemførelse for vort Vedkommende have 
gjort det indlysende, at det ikke er muligt at holde selv 
en saa lille Escad1·e som vor aarlige Sommerescadre, 
sammensat af virkelig krigsbrugbare Skibe, ude hele 
Aaret rundt, idet, fraseet andre praktiske Hindringer, 
Udrustningscontoen alene derved vilde blive væsentlig 
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overskreden, og ~ 9 saavel i den nugjældende som i 
den foreslaaede Søværns lov overtraadt." 

HYad har Administrationen da gjort? Ja, som be
kjendt, har den valgt at holde en Escadre ude i Sommer
maanederne, saalænge som Pengemidlerne, med Mari
nens andre Opgaver for Øie, tillade det. Efter saaledes 
at være blevne øvede og sammenarbeidede ere Officerer 
og Underofficerer Resten af Aaret ikke alene designerede 
til Skibene, men haves altid saa nær ved Haanden, som 
Omstændighederne maatte gjøre det ønskeligt, og end
videre er det jo forbudt Lægdsrullemandskabet, hø
rende til disse Skibe, uden Ministeriets Tilladelse at 
forlade Landet, hvilket i Virkeligheden vil sige det 
Samme som den sjællandske Øgruppe, i det første Aar 
efter Aftjeneisen af deres Værnepligt. Vi kunne altsaa 
paa meget kort Varsel udruste disse Skibe og bemande 
dem med de Besætninger, der nyligt ere sammenarbei
dede. Mange vilde maaskee alligevel mene, at her er 
en Væsensforskjel mellem de to Systemer, men nærmere 
beseet kan dette dog næppe siges at være Tilfældet, 
tværtimod synes det os, at man er kommen de perma
ment udrustede Escadrer saa nær, som Forholdene i 
det Hele taget gjøre det muligt. 

Vi skulle nu gjennemgaae et Par af de alminde
ligst fremkommende Indvendinger imod denne Del af 
Systemets Udførelse i Praxis. Alle tale selvfølgelig om 
Nødvendigheden af Udrustningscontoens Forøgelse, og 
heri kunne vi være fuldstændig enige med dem; det er 
allerede tidligere udførligt paayiist her i Tidsskriftet, at 
vor nuværende Udrustningsconto slet ikke svarer til den 
Basis, paa hvilken den for en halv Menneskealder siden 
blev fastslaaet, og, at den er ~farinens nnervus rerum«, 
er vel hævet over enhver Tvivl; om l\laaden, hvorpaa 
den bør anvendes, hersker der derimod meget afvigende 
Meninger. 
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For ikke at komme ind paa at modbevise efter vor 
i\Jening fuldstændig urimelige Ting, skulle vi forbigaae 
dem, der tænke paa at indskrænke de egentligt militaire 
Øv1•l,;er ombord i virkelig krigsbrugbare Skibe, idet vi 
gaae ud fra, at Meningen med at holde et Søværn er, 
at delte skal kunne bidrage sit til Landets Forsvar, samt 
at dette er og bliver dets Hovedopgave. Vi vende os 
derfor strax til dem, der gaae til den modsatte Yder
lighed, idet de fordre en permanent Escadre udrustet 
hele Aaret rundt. Reent bortseet fra Værnepligtslov, 
Udrustningsconto o. s. v. o. s. v., er det vel egentligt 
et stort Spørgsmaal, om dette vilde være den rette An
vendelse af Pengemidlerne, thi hvad er vel for det Første 
.Meningen med at have en saadan Escadre ude? Det 
er jo1 som den franske Forfatter siger, at den skal være 
klar til at møde enhver indtrædende Eventualitet, men 
vilde man virkelig benytte vor aarlige Escadre paa denne 
:Maade? Vi tvivle høiligen derpaa. Vi mindes ganske 
vist Beskrivelsen af en 11fancy waru, som 11en Ven af 
Marinenu for noglr. Aar siden fremkom med i et kjø
benhavnsk Dagblad, og i hvilken han først lader l ste 
Linies Skibe gaae mod Fjenden og blive knust, og der
paa sender han med s tørste Freidighed et Par Dage 
senere 2den Linies Skibe over i Storebælt for at lide 
samme Skjæbne. Tendentsen i Artiklen var ganske vist 
de her foreliggende Spørgsmaal uvedkommende, men det 
lykkedes ham at vise, at det ikke kan nytte at sende en 
af vore Escadre1· alene mod en Fjende, den maa ganske 
roligt vente, til den er bleven forstærket; naar man ikke 
har en større Flaade, end vi have, gaaer det sandelig 
ikke an at lade sig slaae i Smaapartier. Skulde vi 
altsaa af drnne Gmnd holde en permanent Escadre ud
rustet, maatte denne bestaae af a Ile vore krigsbrugbare 
Skibe, og snavidt tør vel Ingen gnae i sine Fordringer. 
Ja, men Uddannelsen bliver langt bedre, hører man sige, 
og sanvel Befalingsmænd som Folk blive mere skibs-
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vante. Vi have ikke det Mindste imod, at vore Escadrer 
ere ude i 6 Maaneder, det vilde endog være i høi Grad 
ønskeligt, men ved at holde dem stort længere ude, 
troe vi rigtignok ikke, at man vinder meget. 

Hvad først Begrebet nskibsvanl 11 angaaer, da ere vi 
tilbøielige til at troe, at der i smaa Mariner, og navnlig 
ved Sammenligninger med store Mariner, hersker endeel 
:Misforstaaelse med Hensyn til Opnaaelsen af denne selv
følgelig høist nødvendige Egenskab. Ved at være skibs
vant forstaaes vel at kunne føle sig tilrette og hjemme 
i et Skib i Almindelighed og i et givet Tilfælde i et 
bestemt Skib i Særdeleshed. Nu maa det dog indrømmes, 
at de fast ansatte Folk, altsaa Officerer og Underoffi
cerer, snarere ville holde sig skibsvante i dette Orcls 
almindelige Betydning ved at være ombord i f. Ex. 4 
a 6 Maaneder hvert Aar, end ved at være 12 Maaneder 
ombord i Træk og derefter 1 a 2 Aar uafbrudt iland, 
særligt da Tjenesten ombord i Vinterhalvaaret herhjemme, 
hvad vi forøvrigt senere skulle komme tilbage til, ifølge 
Forholdenes Natur vil være mindre instructiv og sikkert 
endeel mere sløvende end i Sommermaanederne, og 
hvad 11Vantheden ved et specielt Skib11 angaaer, da er 
der vel i en lille Flaade som vor ikke mange Typer, 
som de Fleste blot med en halv Snees Aars Tjenestetid 
ikke kjende ganske grundigt, saa at det kun vil tage 
nogle Dage at finde sig fuldstændig hjemme i dem. 

For at blive ved vor Paastand om, at man her
hjemme, naar man seer nøiere til, ikke kan vente at 
opnaae væsentligt ved at udstrække Togterne over 6 
Maaneder, skulle vi fremhæve en Fordeel, som den 
lille Marine i de fleste Tilfælde har fremfor de store 
netop i den her omhandlede Retning. Sagen er jo, 
at Alle i en lille Marine saa at sige kjende hverandre. 
Det er jo et Særsyn, at man herhjemme bliver com
manderet til et Skib og blandt det faste Personnel der
ombord møder et fremmed Ansigt. Alle kjende hver-
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andre, idetmindste af Omtale, saa grundigt, at man er 
rystet sammen paa ligesaa mange Dage, som det i en 
stor Marine tager Uger, for ikke at sige l\1aaneder. Alle 
Befalingsmænd ere saagodtsom fra den første Dag paa 
det Rene med, hvorledes Chefen vil have, at Alt skal 
gaae, og at dette har en enorme Indflydelse paa Mand
skabets II Finden sig tilrette", behøver vel ikke nærmere 
at paavises. Hvad Mandskabet angaaer, da ere de Be
farne jo vante til at finde sig tilrette i et Skib i Al
mindelighed, og ingen Matros, der mærker, at Samar
beidet fra Begyndelsen af er i fuld Gang fraoven, vil 
være lang Tid om at føle sig hjemme i et af vore jo 
ikke overd1·event store Skibe. Her forudsættes naturlig
viis, at man har den i flere Aar af Ministeriet begjerede 
faste Stok af befarne Folk til Besættelse af særlige Poster, 
som en Koffardimatros selvfølgelig ikke lige strax kan 
være inde i. Tilbage staaer da den Trediedeel af Be
sætningen, som udgjøres af Lægdsrullemandskabet. Ogsaa 
paa det virker det ovennævnte Forhold mellem Befalings
mændene stærkt, og meget lære de ogsaa ved at see, 
hvor hurtigt det befarne l\Iandska.b finde1· sig tilrette; 
vi vægre os i det Hele taget ved at troe, at den 11e
neste, man herhjemme ,•ilde kunne byde Lægdsrulle
mandskabet i et Vinterhalvaar, efter at Sommeren var 
tilbragt ombo1·d i det samme Skib med intensivt Instruc
lionsarbeide, vilde lære det stort Andet i Retning af 
S k i b s vant hed end Gavtyvestreger. Forøvrigt findes 
der i store Mariner tilsvarende Forhold. I de engelske 
permanente Escadrer er snaledes en Trediedeel af Mand
skabet uf langt ringere J(valilet, idetmindste paa et vist 
Stadium, end llesten, idet det bestaaer af Recrutler og 
Reservemandskab, men delte har været nødvendigt for i 
Tilfælde af cl Fredsbrud at nndgaae Ombytninger af 
Mandskab, hYad man jo vilde være henviist til, hvis de 
stadigt udrustede Skibe udelukkende vare besatte med 
Eliten, saa at der kun var Recruttfir og Reservemund-
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skab tilbage til Bemandingen af Resten af Flaaden. Selv 
om der blandt vort Lægdsrullemandskab findes Folk, som 
have særligt vanskeligt ved at blive skibs vante, uagtet 
vi jo i Tilfælde af Mobilisering have et rigeligt Udvalg, 
saa ville de dog vistnok være Undtagelser. 

Men nu Uddannelsen? Af Alt det, der skal bi
bringes den Værnepligtige, er vel Færdighed i Skydning 
saavel det vigtigste som det, der tager længst Tid; vi 
gaae derfor ud fra, at han i den Tid, der er nødvendig 
for at opnaae fornøden Færdighed heri, ogsaa vil kunne 
uddannes tilstrækkeligt i andre Retninger. Selvfølgelig 
kan man aldrig faae for megen Øvelse i Skydning, og 
det er rimeligt, at en Mand, der i Løbet af tre Aar 
s tadig bliver øvet heri, er mere til at stole paa under 
en Bataille end en Mand, der kun har været 4 il 6 Maa
neder ved en Kanon; men for det Første troe vi ikke, 
at der er synderlig Forskjel paa vore Værnepligtiges 
Skydning r.fter 1/ 2 Aars Uddannelse og de Værne
pligtiges Skydning i de store Mariner efter et ja opad 
to Aars Uddannelse, da Øvelserne der jo langtfra driYes 
saa intensivt, hermed menes, concentreres saa stærkt 
som hos os , og for det Andet tvivle vi paa, at den 
Skydning, der vilde blive præsteret herhjemme i Vinter
halvaaret, kunde opveie det tredie Aars Skydning i de 
store Mariner, hvor Øvelserne kunne henlægges til pas
sende Tider. 

Vi vide jo i det Hele taget Alle, at der i de store 
Mariners permanente Escadrer langtfra præsteres saa 
intensivt Arbeide som paa vore korte Togter, men mær
kelig nok glemmes dette ofle, naar det gjælder om at 
kritisere hjemlige Forhold. Vi skulle villigt indrømme, 
at det var ønskeligt endog i høi Grad, om hver Enkelt 
kunde faae nogle Maaneders Søfart mere om Aaret, men 
vi ere paa den anden Side ikke i Tvivl om, at Kritikken, 
og det med Rette, vilde blive endnu mere knusende end 
nogensinde, hvis Administrationen fandt paa at holde 
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~n Escadre ude hele Aaret rundt; Følgen heraf vilde jo 
~em lig, efter alle Solemærker at dømme, blive, at 
denne, ligesom i de store Mariner, tilbragte de 300 af 
Aarets 365 Dage tilankers paa Kjøbenhavns Indrerhed 
eller et hvilketsomhelst andet Sted i vore Farvande, me
dens 50 a 70 °lo af det faste Personnel gik iland hele 
Aaret. 

Vi skulle iøvrigt senere komme tilbage til disse 
Forhold; i det Foregaaende have vi blot hævdet, at 
herhjemme et·, naar man tager Alt med i Betragtning, 
en Øvelsesescadre i Sommerhalvaaret vistnok at fore
trække for en permanent Escadre udrustet hele Aaret 
rundt. 

En anden Indvending mod vort System, som ofte 
høres, er den, at, efterat Sommerescadren har strøget 
Commando, ere lste Linies Skibe de mindst klare af 
alle. Selv om dette er, hvad man vel nærmest maa 
betegne som et noget haardt Udtryk, har det dog til
syneladende en Yis Berettigelse; men man glemmer 
rigtignok ganske den Omstændighed, at det ligger fuld
stændigt i Administrationens Magt at forlægge Escadrens 
Togt til den Tid af Aaret, som mulige truende politiske 
Forhold kunde gjøre det ønskeligt, ligesaavel som den 
kan lade Commandoen forblive heist udover sædvanlig 
Tid, hvis dette skulde vise sig nødvendigt. En anden 
Omstændighed, som ogsaa oversees her, er, at muligt 
ønskelige, langvarige Eftersyn og Reparationer i lste 
Linies Skibe kun foretages med Ministeriets udtrykkelige 
Tilladelse for hvert enkelt Tilfælde, d. v. s. de foretages 
slet ikke paa et Tidspunct, hvor Regjeringen frygter et 
Fredsbrud , medmindre Skibet er ukampdygtigt; men i 
sua Tilfælde vilde det jo naturligviis blive erstattet i 
Linien af et andet. Forøvrigt vilde denne Indvending 
være mere paa sin Plads imod en permanent udrustet 
Escadre, og vi have da ogsaa i afvigte Foraar seet et 
bedr~veligt Exempel paa en saadan Escadres Effectivitet, 



Om Krigsberedskab. 303 

idet man, da den franske Regjering pludseligt ønskede 
at sende en Krydser til Levanten, var nødsaget til at 
sende en til Reserveescadren henhørende, da ingen af 
de til den active Escadre hørende Krydsere kunde af
sendes paa saa kort Varsel. Med dette og flere andre 
Exempler fra store Maniner for Øie, troe vi ikke, at 
man herhjemme behøver at ængste sig over, at vi i 
denne Retning staae langt tilbage paa Grund af Feil ved 
vort System. 

Det andet af de af Mr. Ilerthon opstillede Principer 
drager alle egentlig krigsbrugbare Skibe ind under Krigs
beredskabet, idet ban dog indrømmer, at man af øko
nomiske Grunde ikke kan have dem alle udrustede paa 
eengang, men at man maa nøies med at have de ikke 
udrustede oplagte i et meget nært Krigsberedskab. Det 
Samme er jo Tilfældet hos os, vi have ikke Raad til 
hvert Aar at udruste begge Farvandsescadrer, men maae 
ligesom ban nøies med een ad Gangen, og desuden ere 
vi paa Grund af Forholdene nødsagede til en Deel af 
Aaret at have saavel lste som 2den Linie oplagte; men, 
som der staaer i Administrationens Motiver til Indfø• 
relsen af Sys ternet: 11 Pr111ktisk talt ville begge Linier 
komme ud omtrent samtidigt., hvilket vi jo allerede 
have hævdet Nødvendigheden af, hvis vi ikke skulle op
træde i Smaapartier, der ikke ville faae Leiligbed til 
gjensidig at støtte hinanden. Som sit tredie Princip 
hævder .Mr. Berthon, at denne Oplægning af Halvdelen 
af Skibene skal benyttes til Materielles Vedligeholdelse 
og Reparation samt til at vedligeholde Person
n e Il e t s I n s tru c ti o n. 

I første Øieblik forstaaer man knapt den fulde Be
tydning af disse Ord, men senere ben i Artiklen ud
vikler Forfatteren nærmere, hvad ban mener hermed. 
Tilsyneladende formindsker han jo den nuværende Re
serveescadres Krigsberedskab, han siger jo ligefrem, at 
Skibene nærmest skulle være oplagte som den nuværende 
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(franske) 2den Categori af Reserven, kun med den For
skjel, at Officerer, Stabe m. fl. vare designerede til 
Skibene; men selvfølgelig opgiver han ikke Noget paa 
den ene Boug uden at vinde Noget paa den anden, og 
det, han vinder, er i Virkeligheden saavel Materiellets 
som Personnellets større Effectivitet. Hvad det Sidste 
angaaer, da vil man snart, naar man læser mellem Li
nierne, finde ud af, at det egentlig er Forfatterens 
Mening, at Livet ombord ikke egner sig til aandeligt 
Instructionsarbeide, samt at et saadant er absolut nAd
vendigt for at holde navnlig Officererne paa Høide med 
deres Tid og deres Kalds Fordringer. Han mener aaben
bart, at, naar man i et Aar har havt den eensformige 
og ofte alt Andet end aandsnærende Tjeneste, som Livet 
ombord medfører, maa man have Hvile og Leilighed til 
at vække og udvikle sine Aandsevner, og han anseer det 
derfor for heldigt at tilbringe et Aar hovedsagelig iland, 
deels paa Recreationsreiser, deels paa Skoler eller be
skjæftiget med andet Arbeide, Kaldet og Standen ved
rørende. Man er da alter i Stand til med friske Kræfter 
og fornyede Kundskaber at tage fat paa et nyt Aars 
Opdragelsesarbcide, samtidig med at man vedligeholder 
og udvikler sin egen praktiske Uddannelse. 

Paa vore Forhold vilde det efter vor Mening passe 
bedre, om man hovedsagelig benyttede Sommerhalvaaret 
paa Søen og Vinterhal\'aaret iland, men forøvrigt i det 
store Hele fulgte de samme Principer, og i den Retning 
kan vort Krigsberedskabssystem vel nok siges at have 
lagt All tilrette. 

Og har nu den franske Forfatter egentlig ikke Ret? 
Vi vide, at Mange ville begynde med paa det Bestem
teste at benegte, at Livet og Tjenesten ombord i Længden 
skulde være saa sløvende, men ved nærmere Eftertanke 
maa man dog vistnok indrømme ham adskilligt. Selv
folgclig e1· den praktiske 1]enestc af allerhøieste Betyd
ning, men Guld kan ogsaa kjøbes for dyrt, og en vis 
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aandelig Udvikling er dog nødvendig for enhver Over
ordnet, men ved et uafbrudt Liv ombord troe vi rigtig
nok, at denne let kunde tabes i altfor høi Grad. For 
at illustrere vor Mening, betænke vi os ikke paa at 
fremkomme med en Selvbekjendelse. Vi have et Par 
Gange begivet os ombord i et af vore Vinterskibe med 
det faste Forsæt, at nu skulde det eller det videnskabe
lige Værk, Faget vedrørende, rigtig gjennemstuderes. 
Efter kort Tids Forløb fandt vi imidlertid dette Arbeide 
noget for tungt, naar man skulde passe sin Vagt saavel 
Dag som Nat, have Øvelser Formiddag og Eftermiddag 
og dog have lidt godt af det kammeratlige Liv i Messen. 
Vi overgik derfor til Reisebeskrivelser og lignende let
tere, dog til en vis Grad instructiv Litteratur, men uden 
at kunne paapege nogen bestemt, brat Overgang, op
dagede vi en skjønne Dag, at vi tilsidst vare havnede i 
Kanonerens Bibliothek. Vi hengav os dog trøstigt til 
denne overordentlig lette aandelige Føde, idet vi raison
nerede som saa, at nu opfyldte vi vore Forpligtelser 
ved at uddanne os i praktisk Retning, saa kunde vi jo 
studere, naar vi atter kom iland, der fik man dog mere 
Udbytte af det. Vi ere næppe ene om denne Erfaring. 

Og hvorledes gaaer det nu i de store Mariner med 
Livet ombord? Ja det er vel næppe bedre; vi have jo 
nok hørt, at vore Officerer, naar de kom i fransk Tje
neste, ere blevne forbausede over, at de franske Offi
cerer beskjæftigede sig saa meget med litteraire Studier 
ombord, men de tilføie dog strax, at man jo maa huske 
paa, at Skibene for det Meste laae tilankers. Ifølge 
Forskjellen i Nationalcharakteren fordrive Englænderne 
og Amerikanerne mere Tiden med Sport, men selv for 
den franske Marine gjælder det, ifølge alle Vidnesbyrd, 
at intet større Aandsfoster nogensinde er fremkommet 
under Livet ombord. Vi mindes at have hørt Kamme
rater, der vare ansatte paa Reserveescadren i Toulon, 
fortælle, at de i Begyndelsen fuldstændig misforstod 
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Situationen, idet de boede ombord og meget sjeldent 
gik iland, for rigtigt at sætte sig ind i Tjenesten. Efter 
nogen Tids Forløb opdagede de imidlertid, at de vare 
ganske ene om denne Maade at tage Sagen paa, idet 
de franske Officerer kun vare ombord de enkelte Dage 
af Ugen, paa hvilke de havde Tjeneste, medens de ellers 
levede og beskjæftigede sig iland, og det blev temmelig 
utvetydigt givet dem at forstaae, at man ventedo det 
Samme af dem, ombord var der dog ikke videre at 
gjøre, og navnlig satte Messen Priis paa, at kun det 
Antal Officerer, der absolut for Dagen vare bundne til 
Skibet, spiste ombord, for at man kunde leve saameget 
desbedre under de store Manøvrer. Hvad de active 
Escadrer angaaer, da have jo f. Ex. de engelske næsten 
overalt paa deres Hovedstationer J{lubber saavel for 
Officerer som Underofficerer og ofte Sømandshjem for 
Mandskaberne, blandt hvilke der altid findes Cricket
teams, foot-ball-teams o. s. v. Uden dette og lignende 
vilde det sikkert være umuligt at holde Mandskabet i 
Aande. 

Ja, men hvorfor gjøre vi ikke det Samme, hører 
man sige, saa vilde vi vinde i Retning af den meget 
omtalte Skibsvanthed. Nei, det kunne vi ikke, thi For
holdet er et heelt andet hos Englænderne end hos os. 
For det Første ere Englændernes permanente Escadrer, 
paa en enkelt Undtagelse nær, ikke Øvelsesescadrer i 
den Betydning, som vi tillægge delte Ord, men Escadrer, 
der holdes ude med andre Formaal for Øie, Formaal, 
som vor Marine enten ikke har, eller, som tidligere 
nævnt, ikke kan magte, og for det Andet vilde det dog 
være hoist mærkeligt, om man holdt en Escadre ude 
for at gjore Folk skibsvante, bl. A. ved at sende dem 
iland for at spille Cricket. At Englænderne faae ud
mærkede Folk ud af denne Opdragelsesmethode, er ingen 
Tvivl underkastet, men det viser blot, at man i moderne 
Kampskibe maa gribe til andre Midler end tidligere, for 
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at Mandskabet, og Befalingsmændene med for den Sags 
Skyld, ikke i Længden skulle blive sløvede. Naar man 
imidlertid ikke af andre Grunde er nødt til at holde 
Folkene ombord i Aareviis, bar man Brug nok for sin 
Tid til den egentlig militaire Uddannelse, og den anden 
Dee! af denne, som man er nødt til at tage sin Tilflugt 
til i de permanent udrustede Escadrer, hører saavist 
ikke hjemme under vor Finantslovs ~ 23. 

Vi komme nu til det ømme Punct ved vort System, 
vor 3die Linie eller, lad os sige det strax, vi mene 
egentlig vor Defensionsescadre. Idealet vilde jo være, 
ligesom den franske Forfatter, at have en toaarig Turhus 
for Farvandsescadrerne og en flydende Defension paa 
Kjøbenhavns Rbed, der udrustedes under, hvad man i 
de store Mariner kalder de aarlige Manøvrer, hvilket vel 
nærmest vilde svare til den Tid, vor Escadre er formeret 
som saadan. Enhver vil jo imidlertid indsee, at dette 
bl. A. vilde medføre Gjenindkaldelse af det værnepligtige 
Mandskab og alene af den Grund for Øieblikket være 
umuligt. Vi troe dog., at Systemet kan bruges, selv 
uden saa radicale Lovændringer. 

Her er nu atter Kritikken strax rede med Bemærk
ninger som f. Ex.: Man vilde jo dog ikke i det Aar, 
Defensionsescadren ligger i lste Linie, i Tilfælde af Freds
brud sende de gamle Skibe ud og lade de nye, som 
paa det Tidspunct ligge i 3die Linie, blive liggende i 
Flaadens Leie. N ei, det vilde man sikkert ikke, og 
Administrationen har ogsaa i "Fastsættelse af en Nor
maludrustningsplan for Flaaden« givet Antydninger af 
særlige Forholdsregler under saadanne Forhold. Uden 
at komme ind paa, hvori disse Forholdsregler muligen 
bestaae, skulle vi kun fremhæve, at deels af Hensyn til 
at undgaae det nysnævnte, sikkert uden Grund frygtede 
Forhold, deels af det tidligere nævnte Hensyn til, at en 
saa lille Flaade som vor ikke bør optræde i Smaapar
tier, vilde det Naturligste ,·el være at udruste Alt om-
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trent samthligt, d. v. s. alle tre Linier bør prak
tisk talt være lige krigsberedte, og vi tvivle heller 
ikke om, at det vel er det Ideal for Systemets Udførelse 
i Praxis, der er stillet. Hvis dette er Tilfældet, vil den 
treaa!'ige Turnus kun have Betydning for Fredsudrust
ningerne og maa jo da siges at være dicteret af de 
forhaanden værende pecuniaire Forhold. 

Vi vide, at et stort Antal af vore J{ammerater ere 
stemte for en toaarig Turnus mellem vore Farvands
escadrer, medens Fredsudrustningen af Defensionsesca
dren skulde stryges, og dennes Skibe i Krigstid bemandes 
med, hvad man havde nærmest ved llaanden, efterat de 
andre Escadrer vare udrustede. Særligt da Def'ensions
escadren hidindtil har bestaaet af gamle Skibe, kan dette 
selv for en mere end overfladisk Betragtning have Noget 
for sig, og vi skulle derfor ikke undlade at betragte 
Sagen lidt nøiere. Vi skulle i den Anledning begynde 
med at henlede Opmærksomheden paa det sjette af de 
af Mr. Berthon opstillede Principer. Han siger, at da 
kun Sømænd kunne bedømme den militaire Værdi af 
og hvilke Manøvrer , der ere mulige for de fjendtlige 
Skibe, som maatte optræde udfor Kysterne, er det 
eneste Rationelle at betroe det Hverv at bekæmpe Fjen
dens flydende Stridsmagt udelukkende til dem. 

Hvis denne Tanke, der allerede er slaaet igjennem 
i større eller mindre Grad i de fleste Lande, som daglig 
anerkjendes mere og mere, og som en Følge deraf lidt 
efter lidt gjennemføres i Praxis, engang skulde gaae 
op for os herhjemme, vilde jo med det Samme Saa
manges Ideal være naaet, idet Defensionsøvelserne da 
kunde henlægges under de aarlige Fortøvelser, og 
Farvandsescadrerne derved komme i toaarig Turnus; 
men saavidt ere vi jo ikke endnu, og jo længere vi 
ere fra det, desto storre Betydning faae Defensions
øvelserne, d. v. s. desto uundværligere ere de, for at 
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sikkre et blot nogenlunde tilfredsstillende Samarbeide 
mellem Skibe og Forter. 

Idet vi altsaa gaae ud fra, at disse Øvelser, som 
Forholdene ere, absolut maae drives fra Tid til anden, 
gaae vi ov~r til den næste Side af Sagen. Kunde en
hver af vore Farvandsescadrer ikke bruges til en Maaneds
tid eller idetmindste 14 Dage hvert Aar at foretage disse 
Øvelser? Hertil maa svares, at for det Første have 
Farvandsescadrerne saamange andre Opgaver at løse, at 
den korte Tid næppe strækker til , og dernæst vilde 
de store Skibe vel nok egne sig til Defensionsørnlser, 
men hele det talrige Materiel, som hører til Minespær
ringernes Bevogtning og Forsvar, vilde mangle af øko
nomiske Grunde, og Øvelserne vilde derfor ikke have 
synderlig Værd. Endvidere kan man ikke tilsidesætte 
det vigtige Hensyn, der jo gaaer som den røde Traad 
gjeunem hele Systemet, at Folkene for at kunne gjøre 
Fyldest under alvorlige Forhold skulle ombord i de 
Skibe, i hvilke, og sammen med de Befalingsmænd, af 
hvilke de ere hlevne uddannede i Fredstid. Meningen 
er jo nemlig ikke, at de Skibe, der udgjøre den flydende 
Defension paa Kjøbenhavns Rhed, kun skulle bruges som 
Væddere f. Ex. mod en i snevert Farvand eller gjennem 
Minespærringerne frem trængende Fjende, altsaa i Til
fælde, hvor det gjælder om hensynsløst at benytte helst 
et forholdsviis værdiløst Materiel, vel vidende, at man 
selv gaaer ned, men at man tager sin langt værdifuldere 
Fjende med sig; saadanne Skibe behøve kun en Mini
mumsbesætning, og det er ganske vist temmelig lige
gyldigt, i hvilket Skib den har modtaget sin Uddannelse; 
men de Skibe, der udrustes i Fredstid som Led af de 
forskjellige Escadrer, ere jo kun dem, som vi endnu 
maae ansee for virkelig krigsbrugbare, og for deres 
Vedkommende er det af samme Betydning, at Folkene 
ere uddannede i dem, hvad enten de høre til Farvands-
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escadren eller til Defensionsescadren. Efter vor Mening 
skal den sidstnævnte Escadres Virksomhed nemlig langt
fra under alle Omstændigheder indskrænkes til Kjøben
havns Rhed. Ethvert Forsvar man jo, for at være effec
tivt, være i Stand til at føre olfensive Stød, . og vi kunne 
meget vel tænke os Forhold, under hvilke man vilde 
lade Defensionsescadrens store Skibe enten deellage i 
saadanne sammen med Farrundsescadren eller indtage 
en Optagelsesstilling for denne efter Omstændighederne 
saa fremskudt som Hesselø og Møens Klint eller vel 
endog Gjedst>r og Sjællands Rev, og Lil saadanne Op
gavers Løsning høre sandelig ligesaa uddannede og 
sammenarbeidede Besætninger som til Farvandsescadrens 
Skibe. Vi troe derfor ikke, at det paa nogen Maade 
kan gaae an under de nuværende Forhold at stryge 
Defensionsescadrens Fredsudrustning, vi maae her, som 
i saamange andre Tilfælde, finde os i Forholdene og 
indtil videre tage tiltakke med den treaarige Turnus 
istedenfor den ideale toaarige. 

I det Hele taget kan og bør man naturligviis følge 
de store Mariners Exempel i Principerne, og det er det, 
vort Krigsberedskalissysfem efter vor Mening gjør; naar 
dette ikke sees klart af Enl\ver, da er det, som det har 
været Meningen m~d disse Bemærkninger at paavise, 
deels fordi Omstændighederne endnu ikke have gjort 
det muligt at føre Systemet heelt igjennem i Praxis, 
deels fordi Mange have en Tendents til ogsaa i Detail
udførelsen af Principer at efterligne de store Mariner; 
men herved skyder man sikkert ofte langt ved Siden af 
Maalet. 

Vi nære det sikkre Ilaab, at det vil lykkes Admini
strationen at overvinde de Vanskeligheder, som endnu 
hindre Systemets fuldstændige Gjennemførelse i Praxfs, 
og vi ere overbeviste om, at Kritikken over Systemet 
da i alt Væsenligt vil forstumme. Vi maae i Ventetiden 
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tage Livet, som det bydes og gives os; men, naar vi 
gjøre det mest Mulige ud af Tiden og Pengene, vil det 
Øieblik ogsaa komme, da vi fuldt forberedte kunne over
gaae til det i Praxis fuldstændig gjennemførte System 
og støttet paa det bidrage vort mest Mulige til Fædre
landets Forsvar. 



Nogle .Bemærkninger vedrørende Slagene ved 
Lissa og Yaln. 

Af Capllain F. Uldall. 

(Med TegniDgor}. 

Som bekjendt antog i Seilskibsperioden Kampene 
paa Søen efterhaanden bestemte Former, fremkomne som 
Resultat af flere Aarhundreders Erfaringer. Ved Dampens 
Indførelse ophørte Betydningen af den Factor, hvis rette 
Benyttelse var en commanderende Admirals størsle Kunst, 
nemlig Vinden. Skibene kunne nu bevæge sig i alle 
Retninger og med langt større Fart end i Seilskibsperioden, 
da Søslagene udkæmpedes med ringe Fart. Nu er der 
Intet til Hinder for, at Flaader kunne operere imod 
hinanden med 15 a 16 Miles Fart. Samtidig med, at 
Skibene saaledes ere blevne forbedrede, er Vaabnenes 
Udvikling skreden frem, og en heel ny Art Angrebsvaaben 
er opfunden, nemlig Torpedoen. 

Saa gjennemgribende Forandringer have naturligviis 
medført, at Krigsmaterieilet maa benyttes paa en anden 
Maade end i Seilskibspcrioden. Men Erfaringerne ere 
endnu saa faa, at Ingen, saavidt vides, har dristet sig 
til at angive bestemte Regler for det nye Materiels Be
nyttelse, og Usikkerheden er i saa Henseende stor. Det 
er derfor af stor Interesse at søge at uddrage saa megen 
Belæring som muligt af de faa foreliggende Erfaringer. 
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Af Slag imellem samlede Flaader er der i den nye 
Tid kun forefaldet 2, nemlig ved Lissa i 1866 og ved 
Yalu i 1894. Vi skulle forsøge at sammenholde nogle 
af Erfaringerne fra disse 2 Slag, hovedsagelig uddragne 
af det nylig udkomne engelske Værk n Ironclads in action", 
nMittheilungen aus dem Gebiete des Seewesensu og 
11Marine-Rundschau11, og navnlig søge at udfinde, hvorvidt 
i begge ovennævnte Kampe lignende Aarsnger have medført 
lignende Virkninger. 

Forberedelserne til Slaget. 
Krigen i 1866 kom uventet, og det var først et Par 

Maaneder før Slaget ved Lissa, at Østerrigerne toge fat 
paa at udruste Flaaden. Der var vel en Escadre ude; 
men denne bestod for en stor Deel af Seilskibe. Pandser
skibene vare alle oplagte, og nogle af dem vare under 
Reparation. Paa et af dem manglede en Deel af Pandseret, 
og til to andre manglede de svære Kanoner, som paa 
Grund af de truende politiske Udsigter vare holdte tilbage 
i Tydskland, hvor l{anonerne vare bestilte hos Krupp. 
Man hjalp sig imidlertid saa godt, som man kunde, med 
Kanoner af ældre Type, og det manglende Pandser blev 
erstattet af svær Træbeklædning. Mandskabet blev strax 
indkaldt, og der toges med Kraft fat paa dets Indøvelse. 
Efterhaanden som Skibene bleve færdige, blev Commandoen 
heist, og der foretoges nu daglig Øvelser, under hvilke 
der blev lagt særlig Vægt paa Skarpskydning med Ka
nonerne og Manøvrer med Skibene. 

Italienerne havde i Tidsrummet fra 1860 til 1866 
med stor Bekostning skabt en Flaade, som med Hensyn 
til Skibenes Størrelse, Maskiner, Pandserbeskyttelse og 
Armering var fuldkommen paa Høide med Datidens 
Fordringer, og den ·største Deel af Flaaden var allerede 
under Commando paa det Tidspunct, da Østerrigrrne 
begyndte at ruste. Men Skibene vare langtfra i Orden; 
flere af dem manglede enkelte af deres Kanoner, og 
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endnu faa Dage før Slaget vare disse ikke alle ankomne. 
Ammunitionen til d.e Armstrongske Kanoner kom først 
ombord i sidste Øieblik, Granaterne bleve tagne ombord 
den 14de Juli, altsaa 6 Dage før Slaget. At disse 
Mangler maae have hæmmet Besætningernes Uddannelse, 
er jo en Selvfølge; men der var endnu større Hindringer 
tilstede. Flaadens Besætninger bestode naturligviis af 
Officerer og Mandskaber fra Landets forskjelligeLandsdele, 
og imellem disse, som endnu ikke ret havde vænnet sig 
til at betragte sig som hørende til samme Nation i 
snevrere Forstand, bestod en Jalousi og Uvillie, som 
navnlig lagde sig for Dagen imellem Officererne og 
umuliggjorde god Disciplin og Orden. Til Ulykke nød 
den Mand, som af Regjeringen blev sat som Høist
commanderende, Grev Persano , ikke Marinens Tillid. 
Da hans Ansættelse blev bekjendt, udbrød den senere 
Marineminister Acton i de prophetiske Ord uStakkels 
Italien I", hvilke paaførte ham en arbitrair Straf. Persano 
tabte virkelig ogsaa snart Model overfor de vanskelige 
Forhold, og Alt gik, som det bedst kunde; Artillel'isternes 
Indøvelse blev forsømt, og om samlede Manøvrer med 
Flaaden var der ikke Tale. Et Uheld endnu var det for 
den italienske Flaade, at en stor Deel af dens Maskin
officerer vare Englændere, som forlode Tjenesten ved 
Iirigens Udbrud. 

Under Forberedelserne til Slaget arbeidedes der altsaa 
paa den ene Side med Energi paa at bringe Alt i Orden, 
imedens Alt var i Uorden og Forvirring hos Modstanderen 
lige til det Sidste. 

Vende vi os nu til Forholdene i Østasien i Tiden 
før Udbruddet af Krigen imellem China og Japan, saa 
finde vi, at begge Lande anvendte store Summer paa at 
anskaffe Krigsmateriel af den nyeste og fortrinligste Art 
til deres Flaader, og af de to Parter vare Chineserne, 
som det senere viste sig, inde paa den rigtigste Vei, 
idet de anskaffede større Pandserskibe, medens Japa-
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neserne udelukkende boldt sig til Krydsere. Men imedens 
Japaneserne søgte at tilvende sig den europæiske Cultur, 
ogsaa i militair Henseende, boldt Chineserne fast ved 
de nedarvede østasiatiske Traditioner, som umuliggjore 
god Administration og ikke egne sig for militair Udvikling. 
Ved Krigens Udbrud manglede Skibene næsten ganske 
Kanoner af Mellemstørrelse, fordi, som det sagdes, de 
ledende Mandariner havde ikke kunnet tjene tilstrækkeligt 
paa disse Kanoners Anskaffelse, og ~t af Skibene maatte 
gaae til Yalu uden svært Artilleri, fordi Chefen havde 
pantsat Kanonerne. Af Granater bavdes i de 2 kraftige 
Pandserskibe nChen-Yuenu og nTing-Yuen« kun 15 Stkr. 
pr. Kanon, og Maskiner og Kjedler vare overalt i en 
maadelig Forfatning. Ved Krigens Udbrud havde Skibene 
,•el været udrustede i længere Tid; men det var saa 
langt fra, at Tiden havde været benyttet til Mandskabets 
Indøvelse, at delte endogsaa for en stor Deel kun havde 
været tilstede paa Papiret, idet Skibscheferne gjorde sig 
en Fortjeneste ved at holde reducerede Besætninger og 
selv beholde den derved indvundne Besparelse. I sidste 
Øieblik maatte derfor Besætningerne completteres med 
ganske uøvet Mandskab. 

I Japan var derimod baade Materiel og Personnel i 
Orden, og det sidste var med stor Omhu indøvet paa 
de aarlige Øvelsesescadrer, hvor Manøvrer og Skarp
skydningsøvelser bleve omhyggeligt indøvede. 

Imellem de to omhandlede Kampe finder altsaa den 
Overeensstemmelse Sted, at man kan paavise, at den 
seirende Part mødte paa Kamppladsen langt bedre for
beredt end den tabende. 

'fil Trods for de Mangler, som klæbede ved Materiellet 
i den italienske Flaade ved Lissa, var denne dog langt 
stærkere end den østerrigske Flaade. n Ironclads in 
action« angiver Forholdet taget af n Staff His tory" ( Øster
rigsk Generalstabshistorie), som følger : 
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Italienere 

Antal af Skibe .... l,09 imod 
Deplacement ...... 2,04 
Antal af Kanoner ... 1,oo 
Hestekraft ........ 2,57 

Østerrigere 

1. 
1. 
1. 
1. 

I Yalu Slaget var Forholdet: 
12 Skibe paa begge Sider med følgende Forhold: 

Chinesere Japanesere 

Deplacement ....... 0,9 imod . . . 1. 
Antal af Kanoner*) .. 0,1 - ... 1. 

Chinesernes langsomste Skibs Maximumfart var 10,s 
og Japanesernes 12,o. 

Disse Tal stille vel Japaneserne bedre end Chineserne; 
men det maa bemærkes, at imedens Japaneserne kun 
havde 3 smaa, tildeels forældede, svagt beskyttede 
Pandserskibe uden Betydning som saadanne, havde Chi
neserne 5 Pandserskibe af nyere Construction, af hvilke 
rigtignok de 3 vare mindre Skibe, som lede af den 
Feil, at de Iaae for dybt i Vandet, saaledes at Pantlserets 
Overkant var i Vandlinien; men til Gjengjæld vare 2 af 
Chinesernes Pandserskibe, nemlig "Ting-yuen ,, og II Chen
yuen «, saameget desto stærkere. De havde 7,400 Tons 
Deplacement og et med 355 mm. Compoundplader pandsret 
Citadel paa Skibets midterste Halvdeel, 2 Ilarbettetaarne 
i Citadellets forreste Deel, pandsrede med 305 mm. Com
poundplader, og 76 mm. Pandserdæk foran- og agtenfor 
Citadellet. Armeringen bestod af 4 Stkr. 30,5 cm., 
2 Stkr. 15 cm. og 12 Stkr. smaa hurtigskydende Kanoner 
og Mitrailleuser. Det vil sees, at disse 2 Skibe vai·e 
kun svagt armerede med Kanoner af Mellemstørrelse; 
men iøvrigt maae Ile siges at være farlige Modstandere 
f'or upandsrede Krydsere, og de viste ogsaa en stor 
Modstandskraft i Slaget ved i 4 a 5 Timer at være Skive 

•) l lCnnoncrucs Antal er den armerede Trnosportdamper ,Saikio
Maru • 's Armering Ikke medregnet, da den ikke kjendes. 
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for Størstedelen af de fjendtlige Kanoner uden nogen 
væsentlig Grad at lide derved. 

Det bliver derfor til Trods for Japanesernes Over
legenhed i Armering og i Fart vanskeligt at afgjøre, 
hvilken af de to Modstandere der var den stærkeste, og 
naar den østerrigske og den japanesiske Flaade viste 
sig Modstanderne saa overlegen, maa dette tilskrives 
Personnellets større Dygtighed. 

Vi skulle derfor undersøge Forholdet imellem Per
sonnellets Værdi hos Modstanderne i de to foreliggende 
Tilfælde. Med Hensyn til Officererne vare Forholdene i 
de smaa italienske Stater næppe saa gunstige for Offi
cerernes Uddannelse som i Østerrig. I Japan vide vi, 
at Officerernes Uddannelse foregaaer efter europæisk 
Mønster og ledes med Omhu, imedens i China Uddannelsen 
er mere litterair end technisk og følgelig ikke skikket 
til at frembringe dygtige Officerer. Vi kunne derfor 
gaae ud fra, at de to seirende Flaader vare i Besiddelse 
af de dygtigste Officerer. Hvad Mandskaberne angaaer, 
da vare de paa østerrigsk Side Dalmatiere og Venezianere 
og altsaa ganske af samme Stof som de italienske Matroser. 
Chineserne ere som bekjendt af Natur intelligente, sam
vittighedsfulde og omhyggelige med alt deres Arbeide, 
og Enhver, der har havt Leilighed til at sammenligne 
den kraftige Sømandsbefolkning paa de utallige Djunker 
og Fiskerfartøier langs Chinakysten med den japanesiske 
Sømandsbefolkning, maa have faaet det Indtryk, at man 
maa kunne danne idetmindste ligesaa dygtige Skibsbe
sætninger af den Førstnævnte som af den Sidste. Der 
er derfor ingen Grund til at antage, at der har været 
nogen væsentlig Forskjel i den oprindelige Værdi af 
Mandskaberne i de to omhandlede Kampe, og naar 
Personnellet paa østerrigsk og japanesisk Side viste sig 
saa langt dygtigere i Slaget end Modstandernes Personnel, 
maa dette suavel for Officerernes som for Mandskabernes 
Vedkommende tilskrives den bedre Uddannelse. 

Tldaøkr. f. Sovæscn. N7 Række. XXXI. 21 
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Uddannelsen har altid bavl stor Betydning fur Ud
faldet af Kampe tilsøes; men de Fordringer, som Ud
dannelsen stiller, ere naturligviis stegne, el'terhaanden 
som l\lateriellet er blevet mere complicernt og fuldkomment. 
i\'Jan tænke sig en Skibschef, indelukket i Commando
taarnet i en næsten kvælende Røg og med stærkt be
grændset Udsigt: fortumlet af Støien fra Projecliler, der 
slaae an imod Skibssiden og imod selve Taamet, Granater, 
som ex.plodere, Dampen, der suser ud af Damprøret, 
Knaldet fra egne Kanoner m. m., modtagende Meldinger 
om snart et, snart et andet Uheld, iblandt hvilke Ildløs i 
Skibet sandsynligviis ikke mangler (i Slaget ved Yalu var 
der i 12 chinesiske Skibe 19 Gange Ildløs). Unde1· disse 
Forhold skal ban manøvrere sit Skib med 16 Miles Fa1·t 
i tæt Krudtrøg og samtidig lede sit Artilleri og Torpedo
væsen, eller idetmindste give sine Officerer tilstrækkelig 
Oplysning til, at disse kunne commandere deres respective 
Vaaben i Overeensstemmelse med Skibets Manøuer, 
og han kan let komme i en Situation, der kræver en 
hurtig Beslutning. Skal han da kunne yælge del Rette, 
saa maa han nødvendigviis være saa fortrolig med a t 
commandere sit Skib, at han saa al sige handler inslinct
mæssigt. Fra Slaget ved Lissa berettes om flere Tilfælde, 
hvor Skibene i [{rudtrøgen pludselig opdagede en Mod
stander ganske tæl ved sig. Da nFerdinand Maxu vædrede 
n Re d'ltaliau, skete dette forsaavidt tilfældigt, som Tegett
hoff først opdagede Modstanderen lige i Nærheden. Ban 
siger om denne Episode i sin Rapport: "Da jeg kom ud 
af den tætte Røg, som omgav Skibet, saae jeg pludselig 
en stor graa Masse ligge stille foran migu. Senere i Slaget 
berettes det, kom "Affondaloreu med den italienske Admiral 
Persuno ombord ud af Røgen lige imod det østerrigske 
Linieskih nKaiseru og maatte dreie af for ikke at løbe 
incl i Linieskibet. Persano giver den Forklaring af sin 
Manøvre, at han dreiede af i sidste Øieblik, fordi han 
saae, at "Kaiseru var ukampdygtig, idet Skibet havde 
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Ild i Reisningen, og Forreisningen hang ud over Siden 
som Følge af et Sammenstød med det italienske Pandserskih 
•Re di Portogallou. Disse Tilfælde vise, at Situationer, 
som kræve stor Handledygtighed hos Skibscheferne, kunne 
opstaae ganske pludseligt. 

De gamle Linieskibe med Sprydreisning, Gallionsflgur 
og anden løs Opbygning forude egnede sig ikke til 
at væddre Pandserskibe. 11 Re di Portogallo" tog derfor 
ingen Skade af det Stød, som paaførtes det af 11Kaiseru, 
hvorimod II Kaiseru 's F,lrreisning gik overbord og tog 
Skibets Skorsteen med sig. Sprydreisningen og en Dee! 
af den overbordfaldne Forreisning indviklede sig saaledes 
i •Re di Portogallou's Opstaaende, at det varede nogen 
Tid, inden • Kaiseru kunde bakke sig fri, og du delte 
endelig skete, var Linieskibet endnu i nogen Tid saa
ledes udsat for Ilden fra Pandserskibets svære Artilleri, 
at intet Skud kunde undgaae at træffe; men ikke desto 
mindre blev det ikke truffet af et eneste svært Projectil, 
hvilket beviser, at Pandserskibets svære Kanoner enten 
slet ikke have været brugte under disse ualmindelig 
gunstige Omstændigheder, eller at der i Forvirringen 
er skudt med Løst. 

En Episode af Kampen ved Yalu afgiver et Beviis 
til for Nødvendigheden af, at Artilleristerne ere godt 
indøvede. Det japanesiske Skib 11 Saikio-maru 1, fik ved 
Slagets Begyndelse sit Dampstyreapparat ødelagt, og 
kom derved med langsom Fart ind paa indtil 80 Meters 
Afstand fra de 2 chinesiske Pandserskibe 11Ting-Yuenu 
og 11Chen-Yuenu, og disse rettede hele deres Ild paa 
det; men endskjøndt 11Saikio-maruu kun var en armeret 
Transportdamper, kom denne dog forbi uden at lide 
større Skade, hvilket beviser, at der er skudt daarligt af 
Chineserne. 11 Saikio-maru" fik derpaa Haandstyreapparatet 
i Brug og trak sig ud af Kampen, men blev paa Flugten 
angrebet af det chinesiske Pandserskib nPing-yuanu, 

21"" 
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Krydseren 11 [{uang-pingu og Torpedobaaden 11Fu-long11. 
Ved denne Leilighed aflagde saavel Chineserne som 
Japaneserne Beviis for slet Skydning, idet II Saikio-maru 11 
ogsaa denne Gang undgik Ødelæggelse og selv ikke 
formaaede at træffe Torpedobaaden, som paa 100 til 40 
Meters Afstand affyrede 3 Torpedoer imod det. Tor
pedoerne ramte forøvrigt heller ikke; den første gik feil, 
den næste blev undgaaet ved en behændig Manøvre af 
det japanesiske Skib, og den tredie, som blev affyret 
paa 40 Meters Afstand, gik under Skibet. 

Med lignende Tilfælde for Øie kan man ikke undre 
sig over, at der i de store Mariner lægges den største 
Vægt paa Personnellets Uddannelse, og Mr. Wilson har 
vist Ret, naar han i sit nylig udkomne Værk nlronclads 
in actionu siger: 11ln England and in France naval 
training has been reduced to a fine artu. I England 
ere jo, som bekjendt, Officererne næsten altid udcom
manderede, og Mandskaberne recrutteres fra de saakaldte 
»trainingships•, der optage Drenge, som findes skikkede 
til at uddannes til Orlogsmatroser, i en ung Alder og 
give dem en for deres tilkommende Livsstilling som 
Orlogsmatroser passende Uddannelse. Efter tilendebragt 
Opdragelse i Training Skibet tages der fat paa den 
sømilitaire Uddannelse, og endelig paa Specialuddannelsen 
som Artillerist, Torpedomand, Signalmand og Lignende. 
Saalænge Manden er i Tjenesten, forbliver han ved sin 
Specialitet og holdes i stadig Øvelse. 

Det er vel kun den engelske og tildeels den nord
amerikanske Marine, som kunne give deres Artillerister 
en saa fuldkommen Uddannelse; men i de øvrige store 
Mariner ere dog Mandskaberne inde i 11enesten saa 
længe , at en betydelig Øvelse i Artilleriets Betjening 
kan skaffes tilveie. I vor Marine rre som bekjendt 
de væmepligtige Artillerister kun til 11eneste i nogle 
Maaneder, og de deeltage kun i 1 Serie af Øvelses
skydning. 
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En professionel Artillerist som den engelske, eller 
en meget øvet Artillerist som den franske eller tydske, 
vilde næppe glemme at skyde, eller i Forvirring skyde 
med Løst, som 11Re di Portogallo « 's Artillerister gjorde 
i Slaget ved Lissa. Men kan man paa den anden Side 
med Rette undre sig, om den Mand, der indtil et Par 
Maaneder iforveien har arbeidet fredeligt i sit Værksted 
og maaskee ikke har skjænket Krigsvæsen en Tanke, 
taber Hovedet i det Øieblik, hans Skib bliver væddret, 
eller om ban bliver nerveus og skyder forbi til en 
Torpedoband, som ban veed, kan sende ham tilbunds i 
næste Øieblik? 

Det fremgaaer heraf, at værnepligtige Artillerister 
med saa ringe Uddannelse som vore ikke kunne betroes 
de vigtigste Poster ved Kanonerne, og det maa ansees 
for nødvendigt, at Marinen er i Besiddelse af saameget 
fast Artillerimandskab, at alle de vigtigste Poster ved 
Kanonerne i Krigstid kunne besættes af dette, samt at 
dette Mandskab boldes i stadig Øvelse. 

Vil man overbevise sig om, i hvilken Grad Betydningen 
af Artilleristernes Uddannelse er stegen, behøver man 
blot at sammenligne Virkningen af Artilleriet i tidligere 
Søslag med dets Virkning i Slaget ved Yalu. 

I Slaget ved Do\\'DS 1666 skød den engelske og den 
hollandske Flaade paa hinanden i 4 Dage. Englænderne 
havde 80 Skibe under Monks Commando og Hollænderne 
100 under Ruyter. Hollænderne mistede 4 Skibe, og 
Englænderne 17; men det omtales ikke, at noget Skib blev 
skudt i Sænk; 9 af de 17 Skibe, som Englænderne mistede, 
forbleve i Hollændernes Besiddelse. Flaaderne havde over
hovedet ikke lidt mere, end at den slagne Flaade, den 
engelske, var tilsøes igjen 2 Maaneder efter Slaget. 

I "Ironclads in action" findes nedenstaaende Over
sigt over Tab af Skibe i senere Søslag, som alle varede 
i nogle Timer : 
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Den slagne Ports 
Antal Antal ar 

Aar Slagets Rf brændte eller 
NaYo Notlonalitet Skibe. sænkede Skibe 

1782 12te April Fransk 30 0 
1794 lste Juni Fransk 26 1 
1797 St. Vincent Spansk 25 0 
1797 Cnmperdown Holluodsk ]6 0 

1798 I Nilen Frnn~k 13 1 
1805 Trnrnlgnr Frnusk & Spansk 33 1 
1866 Lissa ltnllcnsk 23 2 

I Slaget ved Yalu, der varede 4 a 5 Timer, og i 
hvilket Chineserne havde 12 Skibe i Ilden, bleve de 2 
Skibe paa Chinesernes høire Fløi, » Yang-wei II og II Tsao
kiang 11, saa medtagne ved Japanesernes første Forbipassage 
med c. 10 Miles Fart, at de trak sig ud af Kampen 
brændende. Omtrent en Time senere forsøgte den chi
nesiske Krydser øTschih-yuenu at væddre det japanesiske 
Admiralskib i den flyvende Division, Krydseren » Yoshino 11, 
og blev derved en kort Tid paa temmelig nært IJold 
udsat for Ilden fra dette Skibs Artilleri, som foruden let 
Skyts bestaaer af 4 Stkr. 15 cm. og 8 Stkr. 12 cm. 
hurtigskydende Kanoner, af hvilke dog kun omtrent 
Halvdelen maa antages al have kunnet bære. Til Trods 
for sit tykke Pandserdæk blev II Tschih -yuen" skudt i 
Sænk. En lignende Skjæbne havde noget senere den 
chinesiske pandsrede Ifrydser II King-yuenu under Ilden 
fra de japanesiske Krydsere II Yoshino « og 11Takachiho11 
paa 1,800 i.I. 3,000 Meters Afstand. 

11 Yoshino11 's Armering er anført ovenfor. 11 Tnka-
chiho11's Armering var foruden let Skyts 2 26 cm. og 
6 15 cm. Kanoner. Endskjøndt det maa antages, at 
11Tschih-yuenu og nKing-yuen u havde lidt endeel, førend 
de i J{ampen med henholdsviis II Yoshino" alene, og 
for »King-yuenu's Vedkommende med »Yoshinon og 
11 Takachiho" , bleve skud te i Sænk , saa afgiver dog de 
2 chinesiske Skibes Skjæbne et godt Beviis for det 
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moderne Artilleris store Virkning i Sammenligning med 
tidligere Tiders Artilleri, navnlig naar der tages Hensyn 
til, at Artilleriet her er repr.æsenteret af Kanoner af 
moderat Kaliber; og man vil let indsee, hvilken Betydning 
det har for Kampens Udfald, at der skydes godt og 
sikkert. 

Forfatteren til I) fr-onclads in action" ender sine Be
tragtninger over Yaluslaget og dets Lærdomme med 
følgende Bemærkning: 

l)Efter Alles Mening viser det sig, at Øvelse og 
Disciplin ere uundværlige for at opnaae Seier. Hvor 
gode end Kanoner og Skibe ere, blive de noget nær til 
ingen Nytte, dersom Officerer og Mandskab ikke ere 
fuldt ud fortrolige med deres Virksomhed, dersom Ar
tilleristerne ikke kunne træffe, og Officererne ikke forstaae 
at commandere deres Skibe godt. Et vel øvet Personnel 
er den første Betingelse for en virkedygtig Marine. Stadig 
Øvelse i Manøvrer og Skiveskydning tilsøes, er, hvor 
dyrt det end er, den eneste Vei til Heldu. 

Kampen. 
Det siges, at Nelson aldrig lod nogen Leilighed 

gaae tabt til at underholde sig med sine Skibscbefer 
om, hvorledes ban agtede at forholde sig under for
skjellige Forhold, som kunde indtræffe i en Kamp, og 
altid umi<ldelbart før et Slng gav sine underordnede 
Commanderende saa præcise Forholdsordrer som muligt. 
I Modsætning hertil underholdt Admiral Persano sig 
aldrig om sine Planer med sine Underordnede, og ban 
gav ingen Forholdsordrer før Slaget ved Lissa, idet ban 
erklærede det for umuligt at forudsee, hvorledes For
holdene vilde udvikle sig, og derfor meente at maatte 
-sætte sin Lid til Signaler. Kort før Slaget gav han 
Signal til de Manøvver, der da skulde fo11etages, og da 
den sidste af disse var udført, nemlig Overgang til 
Kjølvandsorden, forlorl han Admiralskibet I) Re d'Italia« 
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og gik ombord i Pandserskibet »Affondatoreu ud,m at 
give sine Underordnede nogen Meddelelse derom. Dette 
skeete saa seent, at Admiralschaluppen end ikke fik Tid 
til at komme tilbage til »Re d'Italiau, før Slaget begyndte. 
Ingen undtagen Besætningerne i 11Re d'ltaliau og 11Af
fondatorec, vidste derfor, at Admiralen befandt sig i 
sidstnævnte Skib, og der blev af den Grund ingen Notits 
taget af hans Signaler under Slaget. Det maa bemærkes, 
at Italienerne førte Nationsflaget paa alle Topperne, 
hvorfor Admiralsflaget i 11Alfondatore• ikke kunde skjelnes. 

Den østerrigske Admiral Tegetthotr holdt derimod 
ofte Conferencer med sine Officerer og discuterede med 
dem, hvad der var at gjøre under forskjellige Forhold. 
Som Resultat af disse Conferencer fremkom endeel Be
stemmelser, af hvilke kan nævnes, at Angrebet skulde 
baseres paa Væddring, samt at Ilden skulde afgives som 
convergerende Skydning, hvorved man haabede at kunne 
knuse det italienske Pandser, som gjennemgaaende var 
uigjennemtrængeligt for de østerrigske Kanoner enkeltviis. 
Kort før Slaget meddeelle Tegelthoff sine Skibschefer, 
at det var hans Hensigt at bryde igjennem den italienske 
Linie med lste Division, Pandserskibsdivisionen, og søge 
at væddre de fjendtlige Pandserskibe. Artilleriet skulde 
benyttes paa nært Hold med convergerende Skydning. 
2den Division, den upandsrede, skulde angribe en af de 
fjendtlige Fløie eller optræde, som den Commanderende 
for denne Division fandt hensigtsmæssigt. Kanonbaadene 
bleve fordeelte i 3 Grupper, som skulde understøtte 
2den Division, og forøvrigt søge at beskyde de fjendllige 
Skibe langskibs. 

Slaget ved Lissa er saa ofte beskrevet, at det maa 
ansees for unødvendigt at give en detailleret Fremstilling 
af det. Vedføiede Tegning, som er taget af 11lronclads 
in action" gjengiver de kæmpende Flaaders indbyrdes 
Stilling paa forskjellige Tidspuncter af l{ampen. 
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Figur I viser den italienske Flaades Manøvrer før 
Slaget og de to Flaaders Plads m. 10 35 ". Kl. 10 50" 
er Situationen som viist paa Fignr Il. Den østerrigske 
lste Division er brudt igjennem den Aabning i den 
italienske Linie, som er fremstaaet ved, at uRe d'Jtaliau 
bar maattet stoppe for at sætte Admiralen ombord i 
nAffondatoreu. Kl. 11 20" er Situationen forandret til 
Figur Ul, hvor nRe d'Italiau bliver sænket. Den halve 
Time, som er forløbet imellem Situation II og Situation 
III har den østerrigske lste Division benyttet til at vende 
og staae tilbage igjennem den italienske Linie, hvorved 
al Formation ophørte, og i den tætte Krudtrøg·løb Skibene 
omkring imellem hverandre og søgte at væddre Mod
standerne. De italienske Skibe vare graamalede, og de 
østerrigske sorte. Tegetthoff havde givet Ordre til at 
væddre alt Graat, og med sit eget Skib uFerdinand ].\fax 11, 
løb ban 3 Gange imod graa Masser, som han mødte 
paa sin Vei; men kun ved det sidste Sammenstød, der 
var det eneste, der havde nogen alvorlig Følge, blev det 
oplyst, hvilket Skib han havde været i Collision med. 
nRe d'Italia11 blev truffet 2 Gange, maaskee begge Gange 
af uFerdinand l\fax11. Ved første Sammenstød blev dets 
Ror beskadiget, saaledes at Skibet ikke kunde styre, da 
det sidste Gang blev væddret af nFerdinand Max11 og 
derpaa sank. nRe d'Jtalia11 havde, da det sidste Sammen
stød fandt Sted, netop stoppet og kastet Maskinen bak 
for at undgaae en Modstander, som angreb forfra. 
Dersom Skibet havde bibeholdt Farten, menes det at 
kunne have undgaaet begge Angribere. 

Det er Yel en streng Fordring at stille til en Skibschef, 
at han i en Melee skal løbe med en betydelig Fart i 
tæt Krudtrøg med et Skib, som ikke kan styre; men 
paa den anden Side kan man tænke sig, at det i Regelen 
er den visse Undergang at ligge stille undet· disse Forhold, 
hvilken Antagelse jo bestyrkes af uRe d'Italia1, 's Skjæbne, 
og man kan vist gaae ud fra, at det i en Melee fremfor 
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Alt er nødvendigt at holde Fart paa sit Skib, saalænge 
l\laskinen kan arbeide. I moderne l{rigsskibe afgive de 
2 Skruer en fortrinlig Hjælp i lignende Tilfælde, hvorpaa 
følgendr Episode af Yaluslaget afgiver et Beviis. Det 
japanesiske Skib "Saikio-maru" fik sit Styreapparat be
skadiget, og blev under disse Forhold heftigt beskudt 
al' de to chinesiske Pandserskibe uTing-yuenu og "Chen
yuen " , men reddede sig ud af denne ulige Ifomp ved 
at manovrere med Skrnerne igjennem den japanesiske 
flyvende Divisions Linie. 

Efter II Re d'Italiau 's Undergangangrehede østerrigske 
Pandserskibe Ribottis Divison, bestaaende af "Re di 
Portogallou, uMaria Pian og 11Varese11, som vare i 
Kamp med Østerrigernes 2den Division. Det lykkedes 
ikke Østerrigerne at væddre noget af disse Skibe, og 
Flaaderne skiltes kort efter ad og indtoge de Positioner, 
som ere viste paa Figur IV, hvilke de beholdt til Mørkets 
Frembrud, da den italienske Flaade gik til Ancona og 
den østerrigske til Lissa. 

Ved Kampens Begymlelse var der udbrudt Ildløs i 
det italienske Pandserskib II Paies tro•. Skibet trak sig 
ud af Kampen for at slukke Ilden. Endnu m. 21/ 2 brændte 
Skibet. Ifrudtmagasinet var sat under Vand; men man 
havde glemt endeel Ammunition, som var taget op fra 
Magasinet. Ved det nævnte mokkeslæt naaede Ilden 
denne Beholdning, og Skibet sprang i Luften. 

Den chinesiske Admiral Ting gav før Slaget ved 
Yalu følgende Ordre: 

1) Skibene skulle saavidt muligt støtte hverandre 
parviis. 

2) Skibene skulle kæmpe med Stævnen imod F]endrn. 
3) Alle Skibene skulle saavidt muligt følge Admiral

skibets Bevægelser. 
Motivet til den første Ordre var, at den chinesiske 

Flaude var sammensat nf Skibe af meget forskjellige 
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Typer, og efter Admiralens Anskuelse vilde det ,·ære 
fordeelagtigt, om Søsterskibe opererede sammen. 

Ordre Nr. 2 havde sin Grund i, at de chinesiske 
Skibe havde særlig stærk Stævnarmering, og i de 2 storr 
Pandserskibe n Ting - yuen" og • Chen -yuen « kunde alle 
4 svære Kanoner bære fra ret forefter til c. 2 Streger 
fra forind om Bagbord og til lidt agtenfor tværs om 
Styrbord, hvorimod der fandtes store døde Vinkler for 
Halvdelen af det svære Skyts paa begge Laaringer og 
paa bagbords Boug. 

Efterat den japanesiske Admiral lto havde observeret 
den chinesiske Flaades Formation, gav han ved Signal 
Ordre til at angribe Fjendens høire Fløi og derpaa 
kæmpe paa 2,000 a 3,000 Meters Afstand ved at kredse 
rundt om Modstanderen. 

De 5 vedføiede Tegninger, som ere tagne af ui\1it
theilungen aus dem Gebiete des Seewesens«, fremstille 
5 afYaluslagets Phaser. Paa Figur VI er den japanesiske 
lste Division, drn flyvende Division, under .Admiral 
Tsubois Commando naaet op forbi den cbinrsiske Styrke 
og er i Færd med at runde omkring dennes høire Fløi, 
hvorved den faaer Leilighed til i nogen Tid at beskyde 
de yderste chinesiske Skibe »Yang-weiu og 11'.llsao-kiang11, 
som derved komme i Brand og trække sig ud af l{ampen. 
Den japanesiske Hovedstyrke, der ledes af den comrnan..
derende Admiral lto ombord i 11!\'latsushima«, er passeret 
forbi det chinesiske Centrum. De 2 Jderste Skibe paa den 
chinesiske venstre Fløi tage Flugten uden at have lidt nogen 
Skade af Betydning. De øvrige cbinesiske Skibe dreie efter.,. 
haanden saaledes, at de overeensstemmende med Ordre 
Nr. 2 holde Stævnrn mod Fjenden. Herved komme de 
til mere og mere at maskere Ilden for hverandre, og 
Formationen ophører. 

Det vil sees, at de 3 japanesiske Skibe II Saikio-marn 11, 

»Akagiu og 11Eliyeit1 ere begyndte at sakke agterud. 
Disse Skibe havde Ordre til at holde sig dækkede bag 
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den japanesiske Linie paa Grund af, at de vare de 
svageste Skibe af den japanesiske Styrke og havde de 
mindst kraftige Maskiner. 

Efterat have passeret den chinesiske høire Fløi 
staaer den flyvende Division op imod den detacherede 
chinesiske Division, bestaaende af Pandserskibet nPing
yuen«, Krydseren »Kuang-ping« og de 2 Torpedobaade 
nFu-long« og nKia-chic,, som er noget tilbage for Hoved
styrken, fordi den har været oppe paa Yalufloden med 
den chinesiske Transportflaade, hvis Convoiering den 
chinesiske Flaade heldig har tilendebragt lige før Slaget. 

Da Admiral Ito bliver opmærksom paa, at hans 3 
langsomste Skibe ere udsatte for at blive afskaarne, 
signalerer han til den flyvende Division, at den skal ile 
til Undsætning. Admiral Tsuboi afbryder derfor J{ampen 
med den detacherede chinesiske Division, sætter Farten 
op til 14 l\Iiil og dreier Bagbord over ned imod den 
chinesiske Hovedstyrke, hvorved Situationen forandres 
til Figur VII. 

Det vil sees, at den flyvende Division ved denne 
Manøvre dækker nAkagi« og »Saikio-maru«, hvilket sidste 
Skib uden Styreapparat manøvrerer med Skruerne igjennem 
den flyvende Divisions Linie imellem "Akitsushima« og 
n Naniwa«. "Saikio-maru" bliver derpaa angrebet af den 
detacherede chinesiske Division, og den ovenfor beskrevne 
l{amp udvikler sig. 

Det tredie af de agterudseilede japanesiske Skibe, 
»Biyei«, har, for at undgaae at passere langs Fronten 
af den cbinesiske Linie, søgt agten om denne og er 
derved kommet til at passere imellem de 2 kraftige 
fjendtlige Pandserskibe 11Ting-yuen« og nChen -yuen «, 
hvorved det bliver skudt i Brand og mister 60 Mand 
dræbte og saarede. To Torpedoer, som bleve affyrede 
imod clet paa c. 700 Meters Afstand, gik begge agtenom. 
•Biyeiu blev truffet af 24 svære Projectiler og en stor 
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Mængde mindre og maatte søge ud af Kampen for at 
slukke Ilden. 

Den flyvende Division fortsætter Dreiningen til Bag
bord efterat have undsat nSaikio-maru« og •Akagi«. 
Herved fjerner den sig en kort Tid fra Kamppladsen og 
giver derved de chinesiske Skibe II Lai- yuen u . 11 Ching
yuen c,, 11King-yuenu og nTscbih-yuenu Leilighed til at 
forfølge »Hiyeiu og 11Akagiu, og sidstnævnte Skib bliver 
baardt angrebet af det forreste af de forfølgende chi
nesiske Skibe, nLai-yuenu, som paa 300 a 350 Meters 
Afstand tilføier det betydelig Skade. Nu har imidlertid 
den flyvende Division fuldført Dreiningen og kommer 
tilbage til Undsætning, og da samtidig et heldigt Skud 
fra nAkagi« sætter »Lai-yuen«'s Dæk i Brand, holder 
Forfølgelsen op, og nLai-yuen•, ledsaget af II Cbing-yuen", 
der ligeledes er kommen i Brand, trækker sig ud af Kampen 
for at slukke Ilden, hvilket for II Lai-yuen« 's Vedkommende 
først lykkes, efterat Størstedelen af, hvad der overhovedet 
kan brænde, er fortæret af Ilden. 

Figur VIII fremstiller Situationen ved det Tidspuoct, 
da den flyvende Division 2den Gang er kommen til 
Undsætning. Det vil sees, at nTing-yuenu og nChen
yuen « nu kæmpe alene med den japanesiske Hoved
styrke, som næsten bar gjennemløbet hele Kredsen 
rundt om den chinesiske Styrke. Paa Veien har den 
japanesiske Hovedstyrke været en kort Tid i Kamp med 
den detacherede chinesiske Division, ved hvilken Le\lighed 
Admiralskibet nMatsushimau blev truffet af en 26 cm. 
Granat fra II Ping- yuen" , 4 Mand bleve dræbte ved 
Siden af en ladt Torpedo, og Granaten sprængtes derpaa 
imod Barbettetaarnet. Det viste sig, at Granaten havde 
været ladet med Cement. Omtrent i den paa Figur VIII 
viste Position blev 11Matsusbima11 paany truffet; denne 
Gang af en 30,5 cm. Granat fra "Cben -yuen" , som 
exploderede imod en 12 cm. H. IL og ødelagde 2 andre 
12 cm. Kanoner, samt tændte endeel Ammunition, der 
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forøgede Ødelæggelsen; 90 Mand bleve dræbte eller 
saarede, og der udbrød Ild i Skibet. Admiral Ito gik nu 
ombord i nHashidateu, og 11!\iatsushimau trak sig tilbage 
for at slukke Ilden. 

Da den flyvende Division 2den Gang kommer sine 
betrængte Kammerater til Undsætning, forcerer nTschih
yuenu frem for at væddre nYoshinou, men bliver saa 
haardt beskudt af dette Skibs hurtigskydende Kanoner, 
at det krænger over paa Siden, Skrnerne løbe rundt i 
Luften, og Skibet gaaer tilbuncls med en stærk Explosion. 
Delle hændte Kl. 31/2, omtrent samtidig med, at Admiral 
lto heiste sit Flag ombord i 111-lashiclatea. Af den chi
nesiske Linie er nu kun foruden 11Ting-yucnu og 11Chen
yuen" det mindre Pandserskib "King-yuen" tilbage, og 
dette Skib synes at have kæmpet alene i nogen Tid med 
den flyvende Division, indtil det paa engang krænger 
stærkt over paa Siden, Rynker dybt med Agterenden og 
derpaa tilsyneladende uden Styr løber om i en kort Tid, 
stærkt brændende, og endelig kæntrer og gaaet· tilbunds 
med en heftig Explosion. 

Den chinesiske Linie er nu reduceret til de 2 kraftige 
Pandserskibe. Figur IX viser, hvorledes de 2 fjendtlige 
Divisioner kredse rundt om dem. Afstanden var 2,000 
a 3,000 Meter. Begge chinesiske Skibe vare i Brand; 
men de fortsatte ikke destomindre Rampen. Efter nogen 
Tids Forløb sætter den flyvende Division Coursen efter 
de endnu ikke ødelagte chinesiske Skibe 11Ping-yuenu, 
11 Ruang - ping u og de brændende Skibe II Lai-yuen u og 
11Ching-yuenu, samt de lo Torpedobaade. Et Signal 
fra den Bøistcommanderende kalder imidlertid den fly
vende Division tilbage, og Kampen ophører, idet begge 
Flaader samle sig. Da Mørket samtidig begynder at 
falde paa, gaaer den chinesiske Flaade til Port Arthur. 
Admiral Ito sender 11.Matsushimau, 11Biyeiu, 11Akagiu og 
11Saikio-maruu til Japan for at reparere og styrer derpaa 
efter den chinesiske Flaade, som han dog ikke naaer. 
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Det vil sees, at den japanesiske Admiral lige til 
Slagets Slutning vedligeholder Ledelsen af sin Flaade 
ved Hjælp af Signaler. I Modsætning hertil blev der 
ikke givet et Pneste Signal fra det chinesiske Admiralskib 
under hele Slaget, fordi Signaleringsmidlerne i "Ting
yuen li strax bleve ødelagte, og Signalgasterne ble ve 
dræbte eller søgte Dækning. Af Beretningerne om Slaget 
ved Lissa fremgaaer det, at Admiral Tegetthoff ligeledes 
har kunnet signalere, idet Pandserskibet » Don Juan« 
har seet Signalet llUnderstøt 2den Divisionc,, rimeligviis 
ved det Tidspunct, da den østerrigske lste Division 
beredte sig til at angribe » Re di Portogallo li, » Maria Pia li 
og II Varese li ; men det anføres rigtignok, at dette var 
det eneste Signal, som 11Don Juan li saae under hele 
Kampen. Tegetthoffs Ledelse Yar imidlertid, til Trods 
for hans faa Signaler, fyldig nok deels ved hans Slagplan, 
og deels ved det Exempel, han gav med sit eget Skib, 
som 3 Gange væddrede fjendtlige Skibe, imedens det 
kun lykkedes 2 andre østerrigske Skibe, nemlig n Kaiser 
Maximilianu og Linieskibet 11Kaiserll, at træll'e Modstandere 
med Vædderen, og begge Gange uden betydelig Virkning. 

Vi see altsaa, at begge de seirende Admiraler ere 
Herre1· over deres Skibes Bevægelser under Slaget, imedens 
deLte ikke er Tilfældet med de to Tabende. Persano 

' meddeelte, som allerede anført, ikke sine underordnede 
Commanderende nogen Slagplan før Kampen, og da disse 
under selve Kampen forgjæves speidede efter Signal fra 
nRe d'Italiau, i hvilket Skib de maatte formode, at den 
Commanderende endnu befandt sig, er det forklarligt, at 
de Intet foretoge sig, men indskrænkede sig til at holde 
sig omtrent paa samme Plads, hvor hver søgte at klare 
sig selv, saa godt ban kunde. Admiral Vacca fulgte vel 
efter den østerrigske 2den Division, da denne skilte sig 
fra lste Division og stod ned imod den upandsrede 
italienske Division; men ban gjorde dette med saa ringe 
Fart, at man kan formode, at ban har været tvivlraadig, 
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om hvad han skulde gjøre. Ribottis Division kom vel 
derpaa en kort Tid i Kamp med den østerrigske 2den 
Division; men det fremgaaer ikke af Beretningerne, at 
det var Førstnævnte, som opsøgte Sidstnævnte; det seer 
tværtimod ud, som om de tilfældig stødte paa hinanden. 
Den italienske upandsrede Division foretog sig absolut 
Ingenting og deeltog slet ikke i l{ampen. 

Admiral Ting havde vel, som ovenfor anført, givet 
nogle Ordrer før Slaget ved Yalu; mr.n disse vare snarere 
en almindelig Anviisning til Materiellets Benyttelse end 
nogen egentlig Slagplan. De gave tværtimod Skibscheferne 
for megen Frihed i deres Bevægelser, hvilken blev be
nyttet af to af Skibene til strax at løbe bort, og de øvrige 
dreiede eflerhaanden i forskjellige Retninger, hvorved 
enhver samlet Bevægelse blev forhindret. Dersom der 
havde været foreskrevet Cheferne for 11Tsi-yuenu og 
nKuang-kiau visse bestemte Bevægelser at foretage, vilde 
det næppe være faldet dem ind at løbe deres Vei. De 
chinesiske Skibe viste forøvrigt mere Initiativ end de 
italienske, formodentlig fordi de dog havde nogen An
viisning paa, hvad ie havde at foretage sig: nLai-yuenu, 
oChing-yuen«, •King-yuen« og ,,Tschih-yuen« forfulgte 
de flygtende japanesiske Skibe nAkagi« og nHiyeiu, og 
11Tschih-y,uen« forsøgte at væddre et af Skibene i den 
flyvende Division; men disse Angreb foretoges planløst 
og uden Orden, og det sidste af et enkelt Skib imod 
fire. Saavel Italienerne som Chineserne gik med ringe 
Fart i spredt Orden. dersom man overhovedet kan sige, 
at de vare i nogen Orden; imedens Østerrigerne og Ja
paneserne vedligeholdt en betydelig Fart og i mere eller 
mindre samlet Styrke kastede sig over Modstandernes 
spredte enkelte Dele. 

Hvis man nu skal uddrage nyttig Belæring af disse 
to Kampe, da maa det først og fremmest yære den, at 
det er nødvendigt, at en Flaadestyrke optræder plan
mæssigt, og at Forvirring og Raadvildhed saavidt muligt 
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undgaaes. Til den Ende bør der derfor før Kampen 
lægges en Slagplan, som bør være baseret paa Eien
dommelighederne ved Modstanderens og egen Styrke, 
og som bør være kjendt af alle Skibscheferne. Den 
østerrigske Flaade var i enhver Henseende den svageste, 
hvad Skibe og Kanoner angaaer, og disse Sidste kunde 
ikke gjennemtrænge Modstanderens Pandser. Tegetthoff 
kunde derfor ikke gjøre sig noget Haab om at paaføre 
Modstanderen nogen væsentlig Skade ved sit Artilleri; 
men hans Skibschefer vare godt øvede i at manøvrere 
deres Skibe. Han bestemte sig derfor til at fremkalde 
en Melee og søge at ødelægge Modstanderen ved Væddring. 
Den japanesiske Flaade var stærkere end den chinesiske 
i artilleristisk Henseende; den var tillige hurtigere og 
havde som en Følge deraf den Fordeel over Modstanderen, 
at den kunde vælge Afstanden at kæmpe paa. Admiral 
Ito bestemte sig derfor for en Artillerikamp. Begge 
Planer lykkedes over al Forventning, i begge Tilfælde 
hovedsagelig, fordi Modstanderne raadvilde laae stille 
eller gik langsomt. Dersom Italienerne havde gaaet med 
fuld Fart, vilde de være naaede saa langt frem i den 
Tid, det medtog for den østerrigske lste Division at 
vende efter Gjennembruddet, at denne slet ikke vilde 
have naaet Modstanderen, og altsaa foreløbig havde 
maattet renoncere paa Vædderangreb. I Yaluslaget 
dreiede de chinesiske Skibe med ringe Fart rundt omtrent 
paa samme Sted, hvorfor Japaneserne kunde kredse 
rundt om dem og holde dem omtrent i samme Retning 
og Afstand, hvilket naturligviis var meget fordeelagtigt for 
deres Skydning. 

Den italienske Flaade var ligesom den japanesiske 
Modstanderen overlegen i Artilleri og i Fart. Admiral 
Persano burde derfor have valgt sa,mme Taktik som den 
japanesiske Admiral benyttede, saameget mere som hans 
Skibe vare bedre beskyltede end Modstanderens. Det 
vil sees af Figurerne I og V, at der er megen Lighed 

Tidsskr. f. Sovæsen. Ny Række. XXXI. 22 
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imellem Modstandernes gjensidige Position i de to Slag 
før Kampen; Italienerne vare i Kjølvandsorden ligesom 
Japaneserne, og Modstanderne vare i begge Tilfælde i 
en Frontorden, som nærmede sig til Vinkelorden. Det 
kan derfor have sin Interesse at undersøge, hvorledes 
Forholdene sandsynligviis vilde have udviklet sig i Slaget 
ved Lissa , dersom Persano havde valgt samme Taktik~ 
som lto benyttede med saameget Held under lignende 
Forhold. 

Persano havde ikke som Ito den Fordeel, at han 
kunde vente, at Modstanderen vilde gaae langsomt og 
tillade ham at kredse rundt om ham; han kunde vel 
ikke engang forhindre, at den østerrigske Pandserdivision 
brød igjennem hans Linie, navnlig da han for at opnaae 
Virkning af sit Artilleri maatte kæmpe paa kortere Afstand, 
end Japaneserne gjorde. Men dersom han havde gjort 
Plads for den fjendtlige Flaade og frivilligt havde dannet 
den Aabning i Linien, som i Virkeligheden opstod ufri
villigt, derved at han stoppede for at gaae ombord i 
nAffondatoreu, vilde omtrent samme Situation Yære frem
staaet, som viist paa Figur II, kun med den Forskjel, at 
alle de italienske Skibe nu vilde gaae med fuld Fart, 
hvorfor Vaccas Division kunde være naaet op klos om 
Styrbord af den østerrigske upandsrede Division, (2den 
Division), nRe d'ltaliau vilde kunne slutte sig til Vaccas 
agterste Skib, efterat have passeret den østerrigske lste 
Divisions høire Fløi, og Ribottis Division vilde være paa 
Plads i Liniens Queue. Under disse Forhold vilde Persano 
have havt en smuk Leilighed til at tilføie den østerrigske 
upandsrede Division meget følelige Tab, forinden den 
østerrigske Pandserdivision kunde faae Yendt og komme 
til Undsætning. 

I denne critiske Situation vilde den østerrigske 
upandsrede Division utvivlsomt dreie Bagbord over for 
at nærme sig til Hovedstyrken, og denne maatte i en 
Fart formere Kjølvandslinie og søge ind imellem den 
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upandsrede Division og den italienske Linie. Under 
disse Forhold vilde et Vædderangreb være umuligt, da 
det maa medføre sikker Undergang for begge Parter, 
naar to Skibe løbe imod hinanden paa modsatte Courser, 
og da tilmed de italienske Skibe gjennemgaaende vare 
større end de østerrigske, kunde Tegetthoff fornuftigviis 
ikke nu tænke paa Væddring. Tegetthoff vilde altsaa 
endnu ikke have faaet Leilighed til at udføre sin Slagplan, 
derimod vilde hans2denDivision have lidt meget betydeligt, 
imedens de italienske Pandserskibe næppe vilde have 
taget nogen væsentlig Skade. 

Hvorledes Slaget videre vilde have udviklet sig, er 
naturligviis umuligt at afgjøre. Det Sandsynligste er, 
at Italienernes Bestræbelser maatte gaae ud paa ganske 
at ødelægge den østerrigske upandsrede Division, som 
Pandserdivisionen maatte indskrænke sig til at søge at 
dække. Den italienske upandsrede Division har hidtil 
holdt sig udenfor Kampen, og det sees ikke, hvad Nytte 
den kunde have gjort. Den maatte nu med Fordeel 
kunne træde til. Den østerrigske Pandserdivision vilde 
have nok at gjøre med at dække de upandsrede Skibe, 
og en Vædderkamp vilde Tegetthoff overhovedet ikke have 
kunnet fremtvinge, saalænge Italienerne gik i sluttet Kjøl
vandslinie med fuld Fart, da hans egne Skibe ikke vare saa 
hurtige som de italienske. Elenseet til, at det kun lykkedes 
for 3 Skibe at træffe en Modstander med deres Stævn under 
de i saa Henseende meget gunstige Omstændigheder i 
Meleen vP.d Lissa, er det ikke sandsynligt, at det under 
de her fremsatte Forhold skulde kunne lykkes selv for 
enkelte særlig hurtige østerrigske Skibe, som maatte 
sætte Alt ind derpaa. Man bar forøvrigt ogsaa andensteds 
fra Erfaring for, hvor vanskelig en Manøvre det er at 
væddre under virkelige Krigsforhold: I Slaget ved Angamos 
gjorde det chilenske Pandserskib n Cocbrane a tre Forsøg 
paa at væddre det peruanske Pandserskib uHuascar«, og 
dette gjorde to Vædderangreb; men alle fem Angreb mis-

22~ 
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lykkedes, endskjøndt 11Huascaru under det sidste Angreb, 
der blev foretaget imod det, gik med langsom Fart og 
havde Vanskelighed ved at styre. Man kan altsaa sige, 
at dersom den italienske Admiral havde manøvreret 
efter samme Plan som den japanesiske, vilde Tegetthoffs 
Angrebsplan have været uudførlig, og den Yilde sand
synligviis have ført til Tabet af hans upandsrede Division. 

Hvis man nu vilde foretage samme Tankeexperiment 
med de to Flaader, som kæmpede imod hinanden ved 
Yalu, og søge at udfinde, hvorledes Slaget sandsynligviis 
vilde have udviklet sig, dersom Chineserne havde fulgt 
samme Plan, som Østerrigerne ved Lissa, saa stiller der 
sig strax den Hindring i Veien derfor, at den chinesiske 
Admiral ikke kunde udsætte sine Skibe, og særlig sine 
to kraftige Pandserskibe, for Japanesernes Torpedoer. 
Desuden kunde han ikke gjøre sig Haab om at tvinge 
de hurtige japanesiske Skibe til en M~lee. Men af den 
store Overlegenhed i defensiv Henseende, som de 2 
kraftige chinesiske Pandserskibe lagde for Dagen i Sam
menligning med l{rydserne, maa man slutte, at dersom 
den cbinesiske Slagplan havde været baseret paa saavidt 
muligt at dække de upandsrede og svagt pandsrede Skibe 
med de to nævnte Skibe, og forøvrigt holde Flaaden i 
Formation og i fuld Fart, istedetfor at manøvrere paa 
Stedet i Centrum af den fjendtlige Ild, vilde Nederlaget 
ikke være blevet saa stort. I den Formation, i hvilken 
den cbinesiske Flaade begyndte Slaget, burde altsaa de 
to kraftige Pandserskibes Plads have været paa Fløiene, 
som vare de mest udsatte Puncter, og istedetfor Vinkel
orden burde Formationen have været regulair Front
orden. I den gjensidige Position, som er fremstillet 
paa Figur VI, kunde den chinesiske Flaade, dersom 
den, som her forudsat, havde vedligeholdt Formationen 
regulair Frontorden, ved en samtidig Dreining af 8 
Streger til Styrbord gaae over til Kjølvandslinie og bi
beholde den for Skibenes stærke Stævnarmering gunstige 
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Stilling at vende Stævnen imod Fjenden. Denne simple 
og hurtige Manøvre maatte med Fordeel kunne gjentages, 
hver Gang Fjenden begyndte at trække ind i de svære 
Kanoners døde Vinkler, og Admiral Ting, som i Mod
sætning til Persano nærede Mistillid til Signalers An
vendelighed i Bataille, kunde have vedligeholdt Ledelsen 
af sin Flaade idetmindste for en Tid, hvis han før Slaget 
havde foreskrevet, at Skibene skulde dreie samtidig 8 
Streger til Styrbord eller til Bagbord efter Omstændig
hederne, saasnart Fjenden begyndte at trække ind i det. 
svære Artilleris døde Vinkler, og saaledes vexle imellem 
Frontorden og Kjølvandslinie. Hvis det havde været 
bestemt, at den Commanderende altid skulde begynde 
Dreiningen, vilde denne Plan kunne være udført uden 
Sandsynlighed for Forvirring og uden Signaler. 

Erfaringer vedrørende Materiellet fra 
Slaget ved Yalu. 

I April Heftet 1895 af det tydske Tidsskrift 11Marine 
Rundschau11 findes en detailleret Fremstilling af de Be
skadigelser, som Skibene lede i Slaget ved Yalu, og for 
et enkelt Skibs Vedkommende i Slaget ved Assan, som 
forefaldt c. 2 Maaneder før Yaluslaget. For de chi
nesiske Skibes Vedkommende ere Oplysningerne meget 
fyldige, og de anføres at stamme fra paalidelige Kilder. 
Oplysningerne om Japanesernes Tab ere derimod mindre 
fyldige og paalidelige. 

Som Resume af de anførte Beskadigelser fremkommer 
følgende Sammenstilling: 

Bællepandser. Bæltepandserct er ikke gjennemtrængt, og Be-
skadigelserne ere ringe. 

Teerne. Kun ubetydelige Beakadigelaer paa Taarnpand-
seret. Et 50 mm. Skjold over et Taarn ikke gjen
nemtrængt ar en 30,5 cm. Granat. 
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Dækkene. 
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Pandserdæk og 
Rummene 

under dem. 

Slagene ved Lisen og Yalu. 

1 30,& cm. Kanon i aaben Barbette og flere 
Kanoner af Middelstørrelse og let Kaliber ukampdyg
tige. Pandarede Munltionspassager ubeskadigede. 
Teamkanonernes Drelemecbanlsmer ubea~ndlgede. 

De pandsrede Commandotaarne ere gjentagne 
Gange trufne, men Ikke gjennemtrængte, og Com
mandoelementerne ubeskadigede. Hvor Com
mandoelementerne vare ubeskyttede, ere de gjen
nemgnaende blevne ødelagte, og Personnellet 
dræbt eller saaret. 

Torpedorummene over Vandet gjennemgaaende 
ødelagte. Udskydnings rørene hyppigt beskadigede. 
Ladte Torpedoer ere deels udskudte blindt, deels 
ere Ladnlngsrummene stuvede afvelen under Pand• 
serdækkene. Torpedorummene forladte af Mand
skabet. 

Maskiner og Kjedler ere Ikke beskadigede. Pand
serdæk og Pandserrlster ere ikke slaaede igjennem. 
Ubeskyttede Dampledninger ødelagte. 

Skorstene og Skorsteenskapper ere trufne ofte. 
Trækket er dog Ikke blevet betydeligt formindsket 
derved, og den udtrædcndc Røg hnr Ikke været I 
bol Grad generende. 

·111aster og Mærs have lidt stærkt, dog er ingen 
'Mast falden. I Mærsene har Mandefaldet været 
betydeligt, og Afstandamaaling fra Mærset maatte 
opgives. 

Alle ubeskyttede Rum have lidt stærkt saavel 
af selve de fjendtlige Projectiler som af Ildløs. 
Virkningen af Splinter var betydelig. 

Trædækkene have overalt været I Brand, hvor 
de ere trufne af Granater, og løsrevne Splinter 
have saaret meget Mandskab. 

De Granater, som ere explodcrede I Kullene, 
have ikke tændt. 

Pnndserdækkene ere Ikke gjennemtrængte, og 
Rummene under dem Ikke beskadigede. 
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2 Skibe, •Klng-yuen• og •Tschlh-yuen•, ere 
sunkne, sandsynllgvils som en Følge af stor 
Beskadigelse i Vandgangen. Paa de øvrige Skibe, 
hvor Beskadigelsen I Vandgangen var af ringe 
Omfang, have Tætnlngømldleme -virket godt ved 
at trække sig sammen og lukke Hullerne. 

Alle ombordværende Baade ere ødelagte, og 
Splinterne have saaret endeel Mandskab. 

Chlneserneø Slgnalerlngømldler bleve gjennem
gaaende ødelagte og functlonerede ikke. Japa
neserne signalerede lige til det Sidste. 

Talerør, Sluknlngsmidler og Lign. ere overalt 
blevne ødelagte, hvor de Ikke vare beskyttede. 

Det i l'tlærsene stationerede Mandskab har lidt 
forholdsvlls mest. 

Pand ser. Det vil af den foran anførte Sammen
stilling sees, at Pandseret har gjort god Fyldest. Hvis 
Japaneserne udelukkende have skudt med Granater, er 
dette jo ikke Andet, end hvad man kunde vente. Det 
vilde derfor være interessant at vide, om Japaneserne 
,ogsaa have brugt pandserbr.ydende Projectiler; men herom 
foreligger der ingen Oplysninger. Imidlertid maa det 
jo være Hovedsagen at holde Granaterne ude. Kampen 
ved Yalu bekræfter derfor Rigtigheden af det med det 
franske Pandsersltib »Dupuy de Lflme" inaugurerede 
System at klæde hele Skibssiden med forholdsviis tyndt 
Pandser og anbringe alle Kanonerne i -pandsrede Taarne. 
At Englænderne og,saa have Øie for Nødvendigheden af 
at beskytte en større Deel af Skibssiden end hidtil, 
fremgaaer af, at paa den nyeste engelske 'J.1ype af Kamp
skibe, 11Majestic «-Classen, .findes ikke tykkere Sidepandser 
end 229 mm. (9 "); men dette strækker sig over en stor 
Deel af Skibssiden. Svært Pandaer, 355 imm. (14 ") findes 
kun som Beskyttelse for det svære Artilleri. 

En 30,& cm. Granat slog imod JJltsukashima11 '.s 
50 mm. Taarnkuppel uden at gjennemtrænge denne, Eix.
plosionen forefaldt udvendig og anrettede ingen Skade. 
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Denne Tykkelse i Staal synes altsaa at afgive tilstrækkelig 
Beskyttelse som Skjold over Barbettetaarne. I 11Tsi-yuenu 
trængte derimod en Granat igjennem en 20 mm. Taarn
kuppel og exploderede indvendig, hvorved 1 Officeer og 
4 Mand dræbtes, de Overlevende bleve næsten kvalte af 
Røg og Gasarter fra Explosionen. Dette skete i Slaget 
ved Assan den 25de Juli, hvor »Tsi-yuen• blev overfaldet 
af den japanesiske flyvende Escadre. 

Chineserne droge Nytte af Erfaringerne fra Slaget 
ved Assan og traf forskjellige Foranstaltninger ved deres 
Skibe, som senere viste sig fordeelagtige i Slaget ved 
Yalu, der forefaldt den 17 de September. Iblandt Andet 
bleve alle Kupler over Barbettetaarnene borttagne, da 
disse overalt vare tynde, høist 25 mm. 

Af andre Foranstaltninger kan nævnes, at en dobbelt 
Række af Kul- eller Sandsække blev anbragt rundt om 
Skorsteenskapperne. Som Beviis paa Nytten af denne 
Foranstaltning kan anføres, at i 11Ting-yuenu sprang 4 
15 cm. Granater i Kulsækkene rundt om Skorstenen, der 
kun blev beskadiget af en af disse. Ingen af Granaterne 
tændte Kullene. 

Aabningerne i Pandserdækkene over Maskine og 
Fyrplads bleve dæk.kede med Pandserrister, hvor disse 
ikke allerede fandtes. Ogsaa denne Foranstaltning viste 
sig meget nyttig: I 11Ting-yuenu sprang en Granat over 

. Maskinskylightet; men Pandserristen opfangede Stumperne, 
hvorved en af Risterne bøiedes 80 mm. I » Cben-yuen 11 

sprang en Granat imod en Pandserrist, og Risten holdt 
Stumperne ude fra Rummet nedenunder. 

Commandotaarne. I »Ting-yuen11 blev Com
mandotaarnet, som var pandsret med 203 mm. Staal, 
truffet af en 15 cm. Granat, som frembragte et Mærke 
at' 40 mm. Dybde, 100 mm. Brede og 220 mm. Længde. 
Alle Commandoelementer forbleve ubeskadigede. • Chen
yuen 11 's Commandotaarn (203 mm. Pandser) blev truffet 
7 Gange. Pl'Ojectilerne efterlod Mærker af 60 til 80 mm. 
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Dybde; alle Commandoelementer ubeskadigede. "Lai
yuen u's Commandotaarn (150 mm. Pandser) blev truffet 
1 Gang og fik et 50 mm. dybt Mærke; men Commando
elementerne forbleve ubeskadigede. »Ping-yuenu's Com
mandotaarn (Pandsertykkelse ubekjendt) blev truffet 2 
Gange og fik c. 30 mm. dybe Mærker; Commandoele
menterne ubeskadigede. 

Om •Yang-weii.'s, •Tsao-kiang«'s, nl{uang-kiau's, 
»Tschih-yuenu's, •King-yuenu's og •Kuang-pingu's 
Beskadigelser foreligger der ingen Efterretninger, da de 
tre Første forlade Slaget strax ved dets Begyndelse, og 
Alle kom i Ulykke, deels ved at synke og deels ved at 
strande, oTschih-yuenu og "King-yuen• bleve skudte i 
Sænk, og oKuang-ping• deeltog meget lidt i Slaget. 
•Ching-yuenu's Commandotaarn blev ikke truffet, hvor
imod ,,Tsi-yuen«'s upandsrede Commandotaarn blev 
truffet af 3 Granater i Slaget ved Assan, alle Commando
elementer bleve ødelagte, og 1 Officeer og 3 Mand dræbtes. 
Af de 6 Commandotaarne, om hvilke vi have Oplysninger, 
er altsaa kun 1 undgaaet at blive truffet. Af de 5 øvrige 
vare de 4 pandsrede, og de undgik Beskadigbise, hvor
imod det 5te, som var upandsret, blev ganske ødelagt, 
alle Commandoelementer sønderbrødes, og af 5 Personer, 
som opholdt sig i Taarnet, dræbtes de 4. 

Naar man betænker, at al Commando af Skibet 
ophører for en Tid med Commandotaarnets Ødelæggelse, 
maa Erfaringen fra Yaluslaget tale for, at Commando
taarnet gives en god Beskyttelse. 

Torpedoer. I •Ting-yuen• blev det forreste 
Torpedorum truffet 2 Gange, det ene Udskydningsrør 
og 2 Torpedoer bleve beskadigede. I • Chen-yuen« 's 
Torpedorum exploderede 1 15 cm. og mange mindre 
Granater. 1 Udskydningsrør blev ødelagt. De ladte 
Torpedoer vare udskudte. »Lai-yuen• 's Torpedorum blev 
truffet flere Gange, og 2 uladte Torpedoer bleve be
skadigede. I •Tsi-yuenu bleve 4 uladte Torpedoer be-
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skadigede. I »Ching-yuena exploderede en Granat i 
Torpedorummet, og 2 uladte Torpedoer bleve beskadigede; 
de ladte Torpedoer vare iforveien udskudte. 

Af de 6 Skibe, om hvilke vi have Oplysninger, have 
altsaa 5 faaet 1 eller flere Granater i Torpedorummene, 
og Torpedoer og Udskydningsrør ere blevne ødelagte. 
At ikke herved noget Skib er blevet ødelagt, skyldes uden 
Tvivl Chinesernes Forsigtighed at udskyde de ladte 
Torpedoer ved Slagets Begyndelse og bortstuve Krigs
spidser og mnaskee Ladningsrum - hvem veed forøvrigt, 
om ikke maaskee uTschih-yuen, og nKing•yuena ere 
blevne Offre for deres egne Torpedoer? 

Forfatteren i •Marine Rundschau11 udtaler, at Faren 
ved Torpedoer i ubeskyttede Rum ikke er saa stor, som 
man troer, da Torpedoen ikke exploderer, undtagen hvis 
det lille Maal, selve Pistolen, træffes. Man skulde imidlertid 
troe, at et stærkt Stød til et Udskydningsrør, som ikke er 
saa lille et Maal , let maatte kunne bringe den i Røret 
liggende ladte Torpedo til at tørne med Spidsen imod en 
eller anden indenbords Gjenstand. Forfatteren indrømmer 
-da forøvrigt ogsaa, at Overvandstorpedorum bør være be
skyttede imod Granater fra hurtigskydende Kanoner. I den 
chinesiske Marine er det efter Yaluslaget bestemt, at de 
beskadigede Udskydningsrør ikke skulle erstattes, og at 
al Brug af Torpedoer fra ubeskyttede Rum skal ophøre. 

Pandserdæk. Pandserdækkene have staaet deres 
Prøve, idet hverken Maskiner eller Kjedler ere blevne 
beskadigede. 

Afstandsbestemmelse. Da Master og Mærs 
have lidt saameget, have Chineserne bestemt fremtidig 
ikke at benytte Vinkelmaali~g fra Mærsene til Afstands
bestemmelse. Som en Følge af denne Erfaring bliver 
det dobbelt nødvendigt at indøve Afstandsgisning saameget 
som muligt; thi denne Art Afstandsbestemmelse bliver 
uden Tvivl den, som man hovedsagelig bliver henviist til 
i Praxis. 
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Brandfare. I Yaluslaget var der 19 Ildebrande 
i 12 chinesiske Skibe., og ved Lissa var der af 10 ita
lienske Skibe Ild i de 4. IDet viser sig derfor mere end 
nogensinde nødvendigt at begrændse Anvendelsen af Træ 
og andre brændbare Stoffer saameget som muligt i Skib
bygningen. Forfatteren i »Marine Rundschau« udtaler 
den Formening, at den af Chineserne anvendte Maling, 
som indeholder en let fængelig Lak, kan have bidraget 
til den store Brandvirkning af de japanesiske Granater, 
og ban tilføier, at denne Avt Maling forlængst er afskaffet 
i den itydske Marine. Man bør derfor ogsaa have sin 
Opmærksomhed henvendt paa Maling1ms Sammensætning. 

Det viste sig, at Kul ikke er tilbøieligt til at tænde 
ved Explosion af Granater. Som allerede meddeelt 
exploderede 4 15 cm. Granater i den Vold af Kulsække, 
der omgav Skorstenen i »Ting-yuen• uden at tænde 
Kullene. I nChen-yuen« og i »Ping-yuen• exploderede 
flere Granater i Kulkasserne uden at tænde. Det eneste 
Skib, som havde Ild i Kullene, var •Lai-yuen«; men 
Ilden i dette Skib var saa udbredt, at den sandsynligviis 
efterhaanden har forplantet sig til Kulkasserne. 

Et af de chinesiske Skibe, »Chen-yuen«, satte 
Hoveddækket under Vand for at forringe Brandfaren. 
Dette viste sig hensigtsmæssigt; men det er naturligviis 
et sikkrere Middel at erstatte Dækkenes Træplanker af 
Jernplader. 

Baadene vare flere Gange de Gjenstande , som ved 
at tændes anstiftede Ildebrande, og da de efter Slaget 
gjennemgaaende vare sønderskudte, have Chineserne 
truffet den Bestemmelse fremtidig at sende dem fraborde 
før Slaget. Hvis man er betænkelig ved at gjøre dette, 
skulde man troe, at man ved at fylde Baadene halvt 
med Vand maatte kunne forringe Brandfaren. 

Da enhver Ildebrand i Regelen i første Øieblik kan 
slukkes ved en Pøs Vand, vilde det formeenUig være 
hensigtsmæssigt at postere Brandmandskab i størst mulig 
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Udstrækning rundt omkring i Skibet, samt lade en Afdeling 
af Brandpatrouillen rundere i Skibet. 

Signalering. I de to her omhandlede Slag har 
Mangelen paa Ledelse været en stærkt medvirkende Aarsag 
til Italienernes og Chinesernes Nederlag. Det er jo 
overhovedet klart, at Dampen, som tillader Skibene at 
bevæge sig i alle Retninger, i høi Grad har forøget 
Betydningen af, at den Commanderende til enhver Tid 
har det i sin Magt at dirigere sin Styrke. Det synes 
derfor naturligt, at der lægges Vægt paa, at Signaleringen 
kan foregaae saa sikkert som muligt; men hertil findes 
intet andet Middel end at installere Signaleringen i et 
beskyttet Rum. 



Slagene ved Lissa og Yalu. 341 

Dybde; alle Commandoelementer ubeskadigede. • Lai
yuen u's Commandotaarn (150 mm. Po.ndser) blev truffet 
1 Gang og fik et 50 mm. dybt Mærke; men Commando
elementerne forbleve ubeskadigede. •Ping-yuen• 's Com
mandotaarn (Pandsertykkelse ubekjendt) blev truffet 2 
Gange og fik c. 30 mm. dybe Mærker; Commandoele
menterne ubeskadigede. 

Om • Yang-wei.,'s, »Tsao-kiang .. 's, »l{uang-kiaa's, 
nTschih-yuen•'s, uKing-yuenu's og •Kuang-pingu's 
Beskadigelser foreligger der ingen Efterretninger, da de 
tre Første forlode Slaget strax ved dets Begyndelse, og 
Alle kom i Ulykke, de els ved at synke og deels ved at 
strande, •Tschih-yuenu og •King-yuen• bleve skudte i 
Sænk, og » Kuang - ping• deeltog meget lidt i Slaget. 
»Ching-yuenu's Commandotaarn blev ikke truffet, hvor
imod 11Tsi-yuen«'s upandsrede Commandotaarn blev 
truffet af 3 Granater i Slaget ved Assan, alle Commando
elementer bleve ødelagte, og 1 Officeer og 3 Mand dræbtes. 
Af de 6 Commandotaarne, om hvilke vi have Oplysninger, 
er altsaa kun 1 undgaaet at blive truffet. Af de 5 øvrige 
vare de 4 pandsrede, og de undgik Beskadigelse, hvor
imod det 5te, som var upandsret, blev ganske ødelagt, 
alle Commaudoelementer sønderbrødes, og af 5 Personer, 
som opholdt sig i Taarnet, dræbtes de 4. 

Naar man betænker, at al Commando af Skibet 
ophører for en Tid med Commandotaarnets Ødelæggelse, 
maa Erfaringen fra Yaluslaget tale for, at Commando
taarnet gives en god Beskyttelse. 

Torpedoer. I uTing-yuen• blev det forreste 
Torpedorum truffet 2 Gange, det ene Udskydningsrør 
og 2 Torpedoer bleve beskadigede. I 11Cben-yuenu's 
Torpedorum exploderede 1 15 cm. og mange mindre 
Granater. 1 Udskydningsrør blev ødelagt. De ladte 
Torpedoer vare udskudte. 11Lai-yuen11 's Torpedorum blev 
truffet flere Gange, og 2 uladte Torpedoer bleve be
skadigede. I •Tsi-yuenu bleve 4 uladte Torpedoer be-
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skadigede. I •Ching-yuen• exploderede en Granat i 
Torpedorummet, og 2 uladte Torpedoer bleve beskadigede; 
de ladte Torpedoer vare iforveien udskudte. 

Af de 6 Skibe, om hvilke vi have Oplysninger, have 
altsaa 5 faaet 1 eller flere Granater i Torpedorummene, 
og Torpedoer og Udskydningsrør ere blevne ødelagte. 
At ikke herved noget Skib er blevet ødelagt, skyldes uden 
Tvivl Chinesernes Forsigtighed at udskyde de ladte 
Torpedoer ved Slagets Begyndelse og bortstuve Krigs
spidser og mnaskee Ladningsrum - hvem veed forøvrigt, 
om ikke manskee •Tschih-yuen• og nKing-yuenu ere 
blevne Offre for deres egne Torpedoer? 

Forfatteren i 111\1arine Rundschauu udtaler, at Faren 
ved Torpedoer i ubeskyttede Rum ikke er saa stor, som 
man troer, da Torpedoen ikke exploderer, undtagen hvis 
det lille Maal, selve Pistolen, træffes. Man skulde imidlertid 
troe, at et stærkt Stød til et Udskydningsrør, som ikke er 
saa lille et Maal, let maatte kunne bringe den i Rø.ret 
liggende ladte Torpedo til at tørne med Spidsen imod en 
eller anden indenbords Gjenstand. Forfatteren indrømmer 
-da forøvrigt ogsaa, at Overvandstorpedorum bør være be
. skyttede imod Granater fra hurtigskydende Kanoner. I den 
chinesiske Marine er det efter Yaluslaget bestemt, at de 
beskadigede Udskydningsrør ikke skulle erstattes, og at 
al Brug af Torpedoer fra ubeskyttede Rum skal ophøre. 

Pandserdæk. I1andserdækkene have staaet deres 
Prøve, idet hverken Maskiner eller Kjedler ere blevne 
beskadigede. 

Afstandsbestemmelse. Da Master og Mærs 
,have lidt saameget, have Chineserne bestemt fremtidig 
ikk:e at benytte Vinkelmaaling fra Mærsene til Afstands
bestemmelse. Som en Følge af denne Erfaring bliver 
det dobbelt nødvendigt at indøve Afstandsgisning saameget 
som muligt; thi denne Art Afstandsbestemmelse bliver 
uden Tvivl den, som man hovedsagelig bliver henviist til 
i Praxis. 
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Brandfare. I Yaluslaget var der 19 Ildebrande 
i 12 cbinesiske Skibe, og ved Lissa var der af 10 ita
lienske Skibe Ild i de 4. Det viser sig derfor mere end 
nogensinde nødvendigt at begrændse Anvendelsen af Træ 
og andre brændbare Stoffer saameget som muligt i Skib
bygningen. Forfatteren i øMarine Rundschaua udtaler 
den Formening, at den af Chineserne anvendte Maling, 
som indeholder en let fængelig Lak, kan have bidraget 
:til den store Brandvirkning af de japanesiske Granater, 
og han tilføier, at denne A11t Maling forlænget er afskaffet 
i den tydske Marine. Man bør derfor ogsaa have sin 
Opmærksomhed henvendt paa Maling1ms Sammensætning. 

Det viste sig, at Kul ikke er tilbøieligt til at tænde 
ved Explosion af Granater. Som allerede meddeelt 
exploderede 4 15 cm. Granater i den Vold af Kulsække, 
der omgav Skorstenen i øTing-yuen ■ uden at tænde 
Kullene. I »Chen-yuenu og i ,,Ping-yuen• exploderede 
flere Granater i Kulkasserne uden at tænde. Det eneste 
Skib, som havde Ild i Kullene, var 11Lai-yuen11; men 
Ilden i dette Skib var saa udbredt, at den sandsynligviis 
efierhaanden har forplantet sig til Kulkasserne. 

Et af de cbinesiske Skibe, »Chen-yuen«, satte 
Hoveddækket under Vand for at forringe Brandfaren. 
Dette viste sig hensigtsmæssigt; men det er naturligviis 
et sikkrere Middel at erstatte Dækkenes Træplanker af 
Jernplader. 

Baadene vare flere Gange de Gjenstande, som ved 
at tændes anstiftede Ildebrande, og da de efter Slaget 
gjennemgaaende vare sønderskudte, have Chineserne 
truffet den Bestemmelse fremtidig at sende dem fraborde 
før Slaget. Hvis man er betænkelig ved at gjøre dette, 
skulde man troe, at man ved at fylde Bandene halvt 
med Vand maatte kunne forringe Brandfaren. 

Da enhver Ildebrand i Regelen i første Øieblik kan 
slukkes ved en Pøs Vand, vilde det formeentlig være 
hensigtsmæssigt at postere Brandmandskab i størst mulig 
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Udstrækning rundt omkring i Skibet, samt lade en Afdeling 
af Brandpatrouillen rundere i Skibet. 

Signalering. I de to her omhandlede Slag har 
Mangelen paa Ledelse været en stærkt medvirkende Aarsag 
til Italienernes og Chinesernes Nederlag. Det er jo 
overhovedet klart, at Dampen, som tillader Skibene at 
bevæge sig i alle Retninger, i høi Grad har forøget 
Betydningen af, at den Commanderende til enhver Tid 
har det i sin Magt at dirigere sin Styrke. Det synes 
derfor naturligt, at der lægges Vægt paa, at Signaleringen 
kan foregaae saa sikkert som muligt; men hertil findes 
intet andet Middel end at installere Signaleringen i et 
beskyttet Rum. 



Blandinger. 

Elektriske Fyr. I Anledning af II Drummond Castle « 's 
Forliis, hvorved kun 3 Mennesker bleve reddede, skriver 
en Indsender i nTimesu for den 24de Juni Nedenstaaende, 
som vist enhver Nation, der har Fyr paa sine Kyster, 
burde tage under alvorlig Overveielse. 

nDenne sørgelige Ulykke leder igjen Tanken hen 
paa det Spørgsmaal, om elektrisk Lys er hensigtsmæssigt 
i Fyrtaarne. De Overlevendes og Fiskernes Beretninger 
vise, at, .skjøndt Taagen ikke var tæt, kunde man ikke 
see Fyret. Grundstødningen fandt Sted ikke langt fra 
Ouessant, der ansees for at være det kraftigste elektriske 
Fyr paa Frankrigs Kyster. nEideru forliste paa Klipperne 
ved Wight, tæt ved St. Catherine Fyret, det kraftigste 
engelske elektriske Fyr. Da »Eideru forliste, paaviste 
afdøde Dr. Tyndall og mange mal'itime Autoriteter, at 
det elektriske Lys paa Grund af Farve og andre Egen
skaber ikke egnede sig til at anvendes i Fyrtaarne, da 
det i diset Veir ikke slog igjennem, hvilket stemmer 
med min egen lange Erfaring. 

Jeg skal henstille, om den Tid nu ikke er kommen, 
da nBoard of Tradecc og 11Trinity House« kunde skride 
ind og ikke tillade, at der blev anvendt elektrisk Lys i 
Fyrtaarne mere - i alt Fald ikke, før der forelaa nye 
Undersøgelser i den Retning u. 

Et Skib paa Ruller er den 19de August sat i 
Vandet paa Seinen. Det er construeret af en Herr Bazin, 
der mener, at hans Skib vil fremkalde en heel Omvæltning 
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i Skibbygningskunsten. Skibet er 127 Fod langt, 371/i 
Fod bredt med et Deplacement af 280 Tons. Selve Skibet, 
dPr fik Navnet nEmest Bazin«, er en stor Kasse, der 
indeholder Kahytter, Lastrum og Maskinrum. Kassen 
bæres af 3 Par meget store lindseformede Hjul med 
32 Fods Diameter og en Brede ved Axlen af 91/2 Fod, 
hvis nedsænkede Deel deplacerer et Vandvolumen, der 
selvfølgelig svarer til Skibets Vægt, og det er Meningen, 
at Underkanten af Kassen da skal være 15 Fod over Vandets 
Overflade. Hjulene kunne dreie sig om meget svære 
Axler, der gaae igjennem Axelleier paa Kassens Underkant. 
Skibet drives ·ar en Skrue, der ligger Lidt agtenfor de 
agterste Hjul. Skruemden maa væ1·e skraatliggende, hvilket 
jo ikke er ganske heldigt. Maskinen er af 550 ind H. K. 
Til hvert Par Hjul hører en lille Maskine paa 70 ind H. K., 
der sætter Hjulene i omdreiende Bevægelse, naar Skibet 
gj01· Fart. Der vil derved næsten ingen Friction blive 
i Vandet, og Herr Dazin mener at kunne opnaae en 
Fart af mellem 18 og 22 Mile i Vagten med et ganske 
overordentlig ringe Kulforbrug. Endvidere er han af den 
Anskuelse, at Collisioner ville miste en stor Deel af 
deres Farlighed, thi, selv om Skibsskroget bliver be
skadiget, vil det jo ikke synke, ligesom det heller 
ikke vil gjøre noget videre, om et enkelt Hjul skulde 
blive gjennemboret. - Alt dette seer jo theoretisk meget 
smukt ud. Tilbage staaer kun at undersøge, hvorledes 
det nye Skib vil vise sig under de praktiske Forsøg, 
der nu skulle anstilles, hvorledes dets Bevægelse1· ville 
vise sig i høi Sø , om IJjulaxlernes Forbindelse med 
Skibsskroget vil være stærk nok til at modstaae det 
voldsomme Vrid, der vil kunne fremkomme, hvorledes 
Skibet vil kunne manøvrere, osv. At Forsøgene ville 
være af stor Interesse, kan jo ikke negles, og Resultaterne 
imødesees med store Forventninger af det franske Selskab, 
der har bekostet det nye Skib. 



Litteratur. 

Under Titelen n De første 13 Dage af vort 
Felttog i 1849, med Eckernførdeaffairen" har 
Generalmajor J. P. Købke udgivet en lille Piece, der 
er et Særtryk af en Artikel i nMilitairt Tidsskrift• og 
fremkaldt ved den n Redegjørelse for Eckernførdesagen u, 

som Commandeur C. A. Garde offentliggjorde her i 
Tidsskriftet i dets indeværende Aargang S. 37. General
major Købke har meent, at det vil bidrage til den rette 
Forstaaelse af Forholdene, naar han gav en let overskuelig 
Fremstilling af Operationerne i de første 13 Dage af 
1849. Hans Artikel er derved blevet noget Andet og 
Mere end en blot og bar Anmeldelse af Commandeur 
Gardes Redegjørelse; den er bleven til et ypperligt 
Supplement for denne Redegjørelse, og det tør vel siges, 
at disse to Artikler tilsammen stille Eckernførdesagen i 
saa klart et Lys og fælde en saa rigtig Dom over denne, 
som det paa nogen Mande kan lade sig gjøre. Adskillige 
Puncter i Commandeur Gardes Fremstilling træde endnu 
tydeligere frem, naar man har læst Generalmajor Købkes 
Piece, der i alt Væsentligt slutter sig til n Redegjørelsen". 

Hvad Generalen fornemmelig har villet, er at rense 
den daværende Overgeneral Krogh og dennes Stabschef, 
Oberst Læssøe, for den Skygge, der blev kastet paa dem 
ved deres pludselige Afskedigelse efter Eckernførdeaffairen. 
Det var jo navnlig Krigsminister Hansen, hvem denne 
Afskedigelse skyldtes, og Forfatterens vellykkede og 
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overbevisende Forsvar for de to nævnte Officerer man 
selvfølgelig medføre et ret kraftigt Angreb paa General 
Hansen og tildeels ogsaa paa dennes Collega, Marine
minister Zabrtmann. Del man dog strax tilføies, at dette 
Angreb er udført paa en overordentlig hensynsfuld Maade, 
idet Forfatteren selv fremhæver de mange Fortjenester, 
som General Hansen iøvrigt har bavt af Hærens Udvikling. 
Netop derfor er Forfatterens Paaviisning af Krigsmi
nisterens ikke ganske fine Optræden mod Krogh og 
Læssøe saameget mere overbevisende. 

Med Ilensyn til de af Generalkrigsretten fremsatte 
Anklagepuncter mod Escadrechefen har Generalmajor 
Købke gjennemgaaet disse og derefter udtalt som sin 
Formening, »at Forfatteren af »Redegjørelsen« bar til
strækkeligt motiveret Berettigelsen af sin Forventning 
om, at Rettens Dom over hans Fader maa blive under
kjendt af Historiens Domstol«. En større Anerkjendelse 
kunde Commandeur C. A. Garde vel næppe ønske sig. 
Paa den anden Side paapeger imidlertid Generalmajor 
Købke, hvor forsigtig man man være med al udtale, at 
Dommerne have været uretfærdige i deres Dom. Hans 
Bemærkninger herom ere af saa megen Vægt, at vi 
skulle gjengive dem in extenso. De smukke og ridderlige 
Bemærkninger i Slutningen have saa stor Almeengyldighed, 
at kommende Krigsretter kunde have godt af at lægge 
sig dem paa Sinde, hvis der atter engang - hvad Gud 
forbyde - skulde blive Anledning til en saadan Rets 
Nedsættelse. Generalens Ord herom ere følgende: 

nMen skulle vi nu derfor uden Forbehold maatte 
erklære den Eskadrechefen overgaaede Dom for uret
færdig fældet? Derpaa bør man betænke sig vel; thi at 
sigte en Domstol for uretfærdig Dom er langt alvor
ligere end at sigte en Minister for uretfærdig Handling. 
Dertil kommer, at naar man gjennemgaar Listen over de 
mange hæderlige Mænd, som dannede Generalkrigsretten, 
saa kan man ikke betvivle, at de have gjort deres 
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Bedste for at udfinde, hvad der var Ret, og at de have 
dømt derefter. Men Sagen var vanskeliggjort Dommerne 
derved, at General J{rogh og Oberstlieutenant Læssoe 
paaGrund af deres Andel i Ansvaret havde mistet 
deres betroede Stillinger. Denne Afgjørelse, truffen af 
den fur Hæren kompetente Myndighed, maatte naturligen 
for Dommerne blive et Præcedens, til hvilket der i hvert 
Fald, naar ikke den almindelige Retsbevidsthed skulde 
saares, maatte tages et vist Hensyn; og atter vender Blikket 
sig derfor til Krigsminister Hansen som Ophavs
mand til den haarde Fremfærd mod Lederne: men hans 
Skyld maa deles af Marineministeren, Komman
dørkapitain Zahrtmann, der under hele Felttoget 
havde samvirket med Krigsministeren og været i fuld 
Overensstemmelse med denne. Man kunde have ventet 
af Marineministeren , at han strax efter Affairen havde 
overfor sin ha;i.rde Kollege gjort en noget anden ~etragt
ning af Ansvaret for Tabet ved Eckernførde gjældende; 
thi ogsaa han havde forinden delt den almindelige Tro 
paa Krigsskibenes Overlegenhed over Landbatterier, hvad 
der tydeligt fremgaar af en paatænkl, i hans Instruktion 
af 26. Marts 1849 til Eskadrechefen omtalt Expedition 
med Linieskibet Christian VIII til Kielerfjord (se Gene
ralstabsværkets 2. Del, Side 306-7). Det Antal svære 
Kanoner, mod hvilke Linieskibet efter hans Paalæg 
der vilde være kommet til at kjæmpe, angiver Ministeren 
selv til 20 i Landbatterierne Frederiksort og Laboe og 
12 i Kanonbaade (en Anmærkning Side 416 i General
stabsværket angiver Antallet af samtlige fjendtlige Ka
noner til c. 50). 

Tilligemed Eskadrechefen blev ogsaa Expeditionens 
Chef, Kom mand ø rkap i tain Pal udan, Chef for Linie
skibet Christian VIII, dømt; men ved denne Domfældelse 
er Skibenes Manøvrering kommen med i Betragtning, 
og som usagkyndig paa det maritime Omraade savner 
jeg Forudsætningerne til at kunne bedømme, hvilken 

Tidsakr. f. Søvæøen. Ny Række. XXXI. 23 
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lnclllydelse Hensynet til dt•n har havt ved I{ommandør
kapitainens Domfældelse. Efter at have gjennemlæst An
klagepunkterne mod ham i Motiverne til Krigsretsdom
men kan jeg imidlertid ikke afholde mig fra i Alminde
lighed at ytre, at det ikke er tiltalende for den militære 
Følelse, naar efter en Expedition, hvis ulykkelige Udfald 
dog fornemmelig skyldes Omstændigheder, som ikke 
kunne tilregnes Expedilionens Chef, dennes mulige Fejl
tagelser efterspores til de mindste Enkeltheder, og han 
gjøres ansvarlig for ikke at have valg t andre Fremgangs
maader, som maaske - hvem kan her sige Andet end 
maaske? - vilde have ført til et bedre Resultat, og 
naar dette finder Sted, uagtet Retten samtidigt ud
taler, 11 at han som Chef forExpeditionen energisk er op
traadt til Ordrens Udførelse, at han ogsaa i Slaget har viist 
Mod, Kjækhed og Rolighed, og at Overgivelsen til Fjenden 
af det ham betroede Skib har havt sin Grund i en efter 
de indtraadte Omstændigheder uovervindelig Nødvendig
hed • . Haren Fører, hvem der kan gives et saadant 
Vidne s byrd, vovet for meget eller i l{ampensTummel 
under Byrden af et stort personligt Ansvar taget Fejl i 
enkelte, endog væsentlige, Punkter, vil en derved foran
lediget Ulykke volde den nidkjære Mand Smerte nok; 
og man bør ikke benytte den I{undskab til Aarsag og 
Virkning , som det bagefter er saa let at skaffe sig, 
men som ikke kan haves for in den , til yderligere 
at paaføre ham en Straf, der for Fremtiden kan be
røve ham ·- maaske ved Exemplet tillige Andre -
den Dristighed, uden hvilken intet stort Resultat naaes 
i ICrig, hvor Intet vindes, uden at der voves. Mere 
tiltalende er det derfor ogsaa, at Chefen for Fregatten 
Gefion, Kapitain Meyer, under Meddelelse af et lig
nende Vidnesbyrd - om nMod, Kjækhed og Udholden
hedu - blev frikjendt, uagtet der ogsaa om hans Færd 
faldt misbilligende Udtalelser i Motiverne til Dommen, 
og uagtet den Omstændighed, at Fregatten ikke for-
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maaede at holde Bredsiden mod Landbatterierne, blev 
saa skjæbnesvanger for Expeditionen. 

Naar man ser hen til, at i det omhandlede Afsnit 
af Felttoget 1849 byer Mand i Hær og Flaade kan siges 
at have udviist baade Tapperhed og f{oldblodighed, 
hvad ikke mindst gjælderDeltagerne i Eckern
førde Affæren, saa vil man dog vistnok finde, at det 
vilde have været dengang retfærdigst mod Personerne, i 
Længden mest tiltalende for Nationalfølelsen og til Slut
ning lettest at hævde for Historiens Domstol, om man 
havde undladt i Bær og Flaade at søge Sonoffre for 
Ulykken, men derimod havde holdt sig- til en Betragtning, 
som Læs sø e faa Dage efter Begivenhrden gav Udtryk i 
sit tidligere omtalte Brev til Professor Rriegrr med føl
gende simple Ord, der ogsaa findes fremdragne i "Rede
gjørelsenu : 

nGrunden til Ulykken ved Eckernførde er 
deels et uforudseligt Sammenstød af Uheld, 
de e 1 s vor M ar in es og s a a af Andre de e It e Tro, 
at etLinieskibs mægtige Batteri af80 svære 
Kanoner med Lethed vilde tilintetgjøre 
Landbatterier, besatte med kun faa Ka
noneru.u 

Generalmajor Røbke har imidlertid ikke indskrænket 
sig til en abstract Behandling af Eckernførdeaffairen. 
Ban har anseet det for rigtigt ikke alene at betragte 
denne Begivenhed som Pn l\ationalnlykke, der skulde 
bæres i Øieblikket og siden glemmes, men ogsaa som 
et Vidnesbyrd om begaaede Forsømmelser, hvorfor den 
netop skulde erindres for at tjene til Advarsel i Fremtiden. 
Han paaviscr derefter, at Skylden for hiin Ulykke for en 
stor Deel rnaatte søges i en Overvurdering af, hvad 
Marinen kunde udrette, og særlig anker han med fuld 
Ret over n Forsømmelser med Hensyn til Personalets 
Uddannelse i artilleris tisk Retning" , hvilket ogsaa for-

23• 
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klarer det tarvelige R.esullat, som Linieskibets uøvede 
Mandskab opnaaede ved sin lid. Forf. tilføier derefter: 

»Billighed taler dog for, at ikke herhjemme vor 
Marine kommer til alene at bære Skylden for vor Yd
mygelse, men at den bæres af h e 1 e Nationen, der ved 
at fortabe sig i Beundring af Marinens smukke krigerske 
Fortid har bidraget Lil at gjøre den altfor selvtillidsfuld 
og tryg. For Hæren var det en Lykke, at ikke ligeledes 
den havde været Gjensland for Overvurdering; dertil laå 
dens Triumfer for langt tilbage i Tiden, og dertil havde 
dens Sammensætning været altfor lidet national. Men 
lad os nu kun aabent indrømme, at don Tid kom snart, 
da Hæren med Hensyn til urigtig Selvvurdering ikke 
skulde kunne lade Flaaden saa meget høre. Da nemlig 
de 3 Aars Felttog vare omme , og tilsyneladende baade 
Oprøret var kuet og Tysklands Indblanding tilbageviist, 
gjorde hos Nationen den Forestilling sig gjældende, at 
vore Soldater i Hæren havde staaet ikke lidet over deres 
Modstandere i militær Dygtighed, og den nu helt nationale 
Bær blev snart Gjenstand for en lignende Overvurdering 
fra N alionens Side som den, der tidligere havde virket 
skadeligt paa Flaaden. Følgen blev en lignende. som 
ved denne: man gav sig hen til Sorgløshed og forsømte 
at lænke med tilstrækkelig Alvor paa Fremtiden; og da 
saa Krigen udbrød paany i 1864, vare vi kun halvt 
forberedte. u 

Derfor mener Forfatteren, at vi bør drage den Lære 
af Fortiden, at vi, naar en Krig skulde komme, ere fuldt 
forberedte. Efter nærmere at have udviklet dette, spørger 
han: 11Have vore dyrekjøbte l{1·igserfaringer bevirket, at 
vi siden 1864 i tilstrækkelig Grad have draget Omsorg 
for Uddannelsen af vort Fodfolk og for de personelle 
Forhold i vor Flaade?« nDet er beklageligt«, tilføier han, 
nat der pua det fornævnte Spørgsmaal ikke kan gives 
noget bekræftende Svaru ... Angaaende Flaaden ,,er det 
et bedrøveligt Faktum, at Marineministeren gjenlagne Gange 
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forgjæves har søgt Midler bevilligede til en for Artilleri
materiellets Betjening og anden Gjerning paa Krigsskibene 
højst nødvendig Forøgelse af Flaadens Personel. 
Sagen er under de nuværende usikkre politiske Forhold 
i høj Grad af aktuel Betydning; thi det tager Aar at 
udvikle personelle Forhold paa en forandret 
B as i s s a a m eg e t, at F o ran d ri n g e n g i v er U d b y tt e" . 

11Der er ingen Tvivl om, at vor Hær og Flaade nu, 
da al Overvurdering fra Nationens Side er ganske ophørt, 
selv bedømme ædrueligt, hvad de formaa, og tydeligt 
se, hvad der mangler dem*). Det gjælder derfor nu 
om ogsaa at bibringe Nationen Erkjendelsen af Manglerne 
og af deres Betydning, saa at Folkets Repræsentanter 
blive villige til at give de til Afhjælpningen nødvendige 
Bevillinger, naar Regjeringen finder Øjeblikket til at 
begjære dem betimeligtu. 

Disse den høit anseete- Forfatters Udtalelser ere 
sandelig et Ord i rette Tid. Vi vllle haabe, at For
holdene maae udvikle sig saaledes, at der ikke i en 
Fremtid, hvis Nærhed logen kan ane, maa blive Anledning 
til at vise tilbage til dem med Beklagelse over, at deres 
Betydning ikke var gaaet op for rette Vedkommende, 
medens det endnu var Tid. 

Vi have maattet nøies med kun at give enkelte 
Uddrag af Generalmajor Købkes lille Skrift. Vi raade 
vore Læsere til at gjøre sig bekjendt med det; de ville 
læse det med stor Interesse. -

H.D.Lind: nKongFrederik den Tre di es Sø magt. 
Det dansk-norske Søværns Historie 1648-1670.u Nær
værende Skrift, siger Forf. selv i sin Indledning, kan 
betragtes som en Fortsættelse af hans i 1889 udgivne 
Bog 11Kong Kristian den Fjerde og hans Mænd paa 

•i Forf. henviser her til Artiklen af ,flere Søofficerer• i Tids
skriftets indeværende Aargang S. 217. 
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Bremerholm«. Det er dog blevet en noget mere 
sammenhængende historisk Fremstilling, hvert Aars Virk
somhed er holdt for sig, og Forf. yder her et meget 
værdifuldt Bidrag til at belyse en Periode, der i mange 
(letninger har staaet noget dunkelt og tidligere været 
temmelig stedmoderligt behandlet. Dette har forsaavidt 
sin naturlige Forklaring i, at der under Frederik den 
Tredie kun indtraf faa af de stærkt lysende Begivenheder, 
som baade før og senere bragte Marinen Hæder og Be
rømmelse. Men desuagtet har det sin store Interesse 
at gjøre sig bekjendl med hele Sømagtens Udvikling 
under Frederik den Tredies Regjering, thi trods de 
sørgelige Krige og den idelig herskende og Alt hemmende 
chroniske Pengenød, blev Marinen dog udviklet i mange 
Retninger; betegnende og træffende er Forfatterens Slut
ningsbemærkning: "Kun syv Aar efter Frederik IIl's Død 
seirede Niels Juel i Kjøgebugt I« 

Med stor Flid og Omhu har Forf. aabenbarl gransket 
Archiverne og deraf gjort en Høst, som vil gjf>re hans 
Værk til en Guldgrube for kommende rnstorieskrivere. 
Hele hans Fremstilling er holdt i den mest objcctivc 
Form. Aldrig lader Forf. sig rive hen til at komme 
med farvede og raisonnerende Skildringer, der maaskee 
nok kunde have gjort Bogen morsommere, men paa den 
anden Side have berøvet den hele det Paalidelighedens 
Præg, der nu er udbredt over den. Dog savner 
den ingenlunde fornøielige og drastige Episoder, der 
ligesom fremmane et heelt lille Culturbillede , saaledes 
Historien om Lieutrnant Mattias von Borstel , der 11 ikkr 
var meget drukken",. da han af Admiral Helt blev com
manderet iland fra uTre Løver« for at hente »Ordetu hos 
Admiral Niels Juel og saa paa St. Annm Plads kom i 
Slagsmaal med Mestermandssvenden Rasmus Lund. Ellrr 
om Dronningens Tapetserer, der maalle vandre i Blaa
taarn, fordi han havde fortalt om en engelsk Admiral, 
11 at han havde paa sit Skib ladet sig gjøre en Rahyl af 
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Jern for der at kunne krybe i Skjul, naar Fjendens Kartover 
brøleden. Det er jo egentlig den første Gang - idet
mindste her tillands - , at Tanken om Orlogsskib es 
Pandsring er fremsat. Af slige Smaatræk findes en 
Mængde, som det er ganske fornøieligt at blive bekjendt 
med. -

nLe Passager. Guide horaire de tous les 
paquebots franQais et etrangers« er Titelen paa 
et hos Berger Levrault i Paris udkommet Værk, der for 
Folk, som hyppig benytte Dampskibs linierne: vil være 
til stor Nytte, da det angiver baade Afgangstider og 
Passagepriis for alle vigtigere Linier. Hvorvidt de givne 
Oplysninger ere correcte, er det os naturligviis umuligt 
at afgjiHe, men der er al Grund til at antage det, hen
seet til, at h\'ad der findes anført om det Forenede 
Dampskibs Selskab er fuldstændig paalideligt -. 

uTbe Naval • Pocket-Book« af W. Laird Clowes, 
udgivet af Tower Publisbing Co. Forfatterens bekjendte 
Navn er en Borgen for, at af de mange Oplysningsbøger 
om de forskjellige Sømagters Flaader hører denne til 
de bedste og paalideligste, der giver en Mængde Med
delelser af megen Nytte, ikke alene om Krigsskibe, om 
Skydevaaben og Torpedoer, men en Liste over TM
dokker hele Verden over, foruden Tabeller til Omsætning 
af forskjellige Maal osv. osv. 

Hvad der altid har voldet Vanskelighed, er at an
stille en Styrkesammenligning mellem forskjellige Mariner. 
Skibstyperne ere saa ueensartede, locale Eiendommelig
heder øve en saa stor Indvirkning, at en Sammenstilling 
næsten kunde synes umulig. Forfatteren bar dog an
stillet et Forsøg i denne Retning, der er af betydelig 
Interesse, idet alle Skibe efter deres Størrelse, Alder, 
Fart og Værdi som Kampskib ere betegnede med Bog
staver A, B, C osv., og Skibe med samme Bogstav kunne 
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da ansees som jævnbyrdige. Exempelviis skulle vi n,m•ne, 
at A. betegner Kampskibe af 1. Cl., nemlig Pandserskibe 
over 8,000 Tons satte i Vandet siden 1890, eller over 
9,500 Tons satte i Vandet mellem 1882 og 1889. De 
forskjellige Classer Skibe ere derefter sondrede lige ned 
til Y (Skibe til særlig Tjeneste, Opmaalingsfartøier, 
Troppeskibe, Skoleskibe osv.) og Z (Hulks og Vagtskibe). 
Vore Pandserskibe have alle faaet Betegnelsen D (sø
gaaende f{ystforsvarsskibe). Paa Basis af disse Betegnelser 
er der opstillet en sammenlignende Ovnsigt, af hvilken 
vi skulle give t'ølgende summariske Uddrag. Til Skibe 
af Linien er henregnet Kampskibe, søgaaende l{ystfor
svarsskibe og større pandsrede Krydsere. 
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.., .. § . 
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Cl ... "' :3 "' ~ 
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.s " 
., 

1§ "'" .. !le1 e d d 
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0"' .:;i !St:, .Cl ... ... ... -in ... l:Q 0 A i:.. ... t!I 

Skibe af Linien .... 75 4 15 4 5 . 8 49 31 4 
Krydsere ... ..... . . 126 4 10 9 3 17 6 61 19 5 
Kystforsvar . .... . . . 53 G 4 8 . 16 9 28 13 3 
'l'orpetlo Flotlille . .. 291 32 87 44 21 29 24 264 192 78 

-;; .., ., .., 
" .. ~ 

.., ... 
!:l Cl 

" 
., .. ] -~ ·c .,., .. .. " ~ " ... ::, "' 't: ... .... := ø. .. ., .. ... ..... 

0 
~ .. 0 0 ~ ø. > ... 

~00 p:1 ... z ~ 00 00 ... 
Skibe af Linien .... 10 25 10 2 3 39 11 6 15 16 
Krydsere .. ........ 11 23 24 2 7 23 18 4 7 26 
Kystforsvar . .. . .... 52 I 6 16 . 33 12 23 3 13 
Torpedo Flottllle . .. 69 209 150 16 50 231 62 46 42 13 

I det Hele betænke vi os ikke paa at udtale, at 
det omhandlede Værk vil være næsten uundværligt for 
en Søofficeer. 



Undersøiske Baade. 
Et Resume af H. B. 

Spørgsmaalet "Undersøiske Baade,, er efterhaandeo 
blevet mere og mere actuelt, især efter at det synes 
fastslaaet, at man maa give Elektriciteten Fortrinnet som 
bevægende Kraft. At Tecbnikerne overalt i længere Tid 
have beskjæftiget sig med dette Thema, er en Selvfølge, 
ja i Frankrig, hvor man særlig har interesseret sig for 
Spørgsmaalet, er uNavigation sousmarinn optaget som et 
specielt Fag i den ifjor oprettede Ecole superieure; det 
er derfor ogsaa af Betydning, at vort Lands Technikere 
specielt Søofficererne itide sætte sig ind i og ere a jour 
med alle herhenhørende Forhold, og vi ville derfor søge 
at give Læserne lidt Indblik i disse ved at bringe et 
Resume af fremmede Tidsskrifters Betragtninger over 
denne Sag. 

Atter og atter læser man i Bladene Beretninger om 
nye Constructioner af undersøiske Baade, og det synes 
af disse Beretninger at fremgaae, at Forsøgene alle ere 
faldne saa heldig ud, at den paagjældende Nation nu er 
i Besiddelse af et Krigsmiddel, frygteligere og mere 
fuldkomment end noget andet Lands. Dog varer det 
sjeldent længe, inden Reaclionen indtræder, og efter 
nogen Tids Forløb vender Bladet sig fuldstændigt, Be
geistringen forvandles til Misfornøielse over hele Linien. 

Tidsskr. !. Sovæaen. Ny Rækko XXXI. 24 
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Det er sikkert tvivlsomt, om noget Land i dette 
Øieblik eier et undersøisk Fartøi, der i Krigstilfælde 
vilde være i Stand til med Held at foretage et Angreb 
paa et Skib under Gang; thi, hvor smukt selve Systemet 
end har været combineret, og hvor overbevisende dets 
Theori end kan have taget sig ud, saa har der dog altid 
været et eller andet skjult Skjær, paa hvilket Fartøiets 
praktiske Brug er strandet. Disse Uheld skyldes imidlertid 
snarere techniske Mangler ved forskjellige vigtige Detail
spørgsmaal end egentlige Principfeil; men disse Van
skeligheder ville de senere Aars mægtige Fremskridt i 
den moderne mecbanisk- mm·itime Videnskab sikkert 
hjælpe til at overvinde. - At betragte de undersAiske 
Baade paa deres nuværende Udviklingstrin som et paa
lideligt l{ampmiddel er vel for sangvinsk; men at forkaste 
Ideen som ubrugelig vil sikkert være uklogt. Man skulde 
ganske vist ved at staae over for saa meget spildt Arbeide, 
saa mange skuffede Forventninger og saa meget resultatløst 
Forbrug af Tid og Penge fristes til at troe, at Problemet 
i hvert Fald endnu e1· uløseligt ; men derfor at opgive 
det vil sikkert være Daarskab, og Tendensen er tilsyne
ladende heller ikke dertil. Det Virkefelt, som her tilbyder 
sig for Fremskl"idt i de techniske Videnskaber, er for 
sto1·t og i al sin Æventyrlighed for fristende til, at man 
vil lade det ligge uopdyrket hen, saameget mere som 
de undersøiske Baade ere baserede paa den fuldkomment 
sunde Ide forholdsviis billigt at etablere et o..-erordentligt 
kraftigt Vaaben, som kun er lidt udsat for Ødelæggelse 
d. v. s., som kan gjøre kraftigt Angreb samtidig med at 
have stor Beskyttelse, hvad der jo ellers kun kan opnaaes 
ved colossale Deplacementer og eno1·me Udgifter. 

Paa Fullons Tid ansaae alle europæiske Nationer 
som bekjendt Systemet 11undersøiske Baade« som værende 
altfor djævelsk til at kunne tages undei· alvorlig Over
veielse. Nutildags gjælder denne Indvending ikke længer, 
og der er jo i Virkeligheden heller ikke megen Forskjel 
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paa at blive sprængt i Luften af en skjult og af en 
synlig Fjende; begge Dele ere vist lige uhyggelige, naar 
de falde i Ens Lod. - En anden og mere betydningsfuld 
Anke reises der mod de undersøiske Baade af forskjellige 
Marineauthoriteter saavelsom af mange fremragende Sø
officerer, den nemlig, at et Angrebs lykkelige Udfald 
maa betragtes som i høi Grad problematisk og aldeles 
uopnaaeligt undtagen under de gunstigste Omstændig
heder. En Authoritet paa dette Omraade, Lord Hamilton, 
udtalte i Egenskab af l)First Lord of the Admiraltyu i 
1890, at Regjeringen betragtede de undersøiske Baade 
som Fartøier, der i mange Aar endnu ikke ville faae 
almindelig Betydning, men at de vare Vaaben, med hvilke 
Admiralitetet maatte have et vaagent Øie. Herved svækkes 
naturligviis Interessen fra de farende Officerers Side 
betydelig, og Constructeurerne have mange Ærgrelser 
at kæmpe med, idet alle de vidtgaaende Fordringer, der 
stilles til delte Angrebsvaaben, umuligt kunne tilfreds
stilles paa een Gang. Saadanne Egenskaber som kraftig 
Ødelæggelsesevne, stor Fart, stort Virkefelt, Usaarbarhed 
og gode sanitaire Forhold ere knap nok tilstede i de 
14,000 Tons store Krigsskibe; vi ville i det Følgende 
søge at vise, hvorledes man mener, at de tildeels kunne 
tiheiebringes ved de undersøiske Baade, naar man blot 
til at begynde med vil reducere sine Fordringer noget 
og gane gradeviis frem. Vi ville derfor nu, forinden vi 
gaae ind paa Undersøgelsen af de undersøiske Bandes 
Am endelse som Krigsmateriel, i Korthed omtale de 
Organer, gjennem hvilke denne Anvendelse overhovedet 
muliggjøres. 

Bevægelsen i Verticalplanet. 

Fra den tidligste Tid have de saakaldle undersøiske 
Bande til en vis Grad været Herre over Neddyknings
og Opstigningsevnen. Allerede i det 16de Aarhundrede 
benyttede Sørøverne ved Sortehavets Kyster sig af ud-

24" 
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hulede Træstammer, udstyrede med vandtæt lukkende 
Luger og Neddykningsmechanisme, d. v. s. et særskilt 
Rum, der hurtigt kunde fyldes med Vand, saa at Fartøiet 
kunde synke tilbunds og saaledes lade Besætningen 
forsvinde for Forfølgernes Øine; paa den Maade kunde 
de tilskrive deres Baads Neddykningsevne Takken for, 
at de ikke paa Livstid lænkedes til Galeitoften. Oven
nævnte Fremgangsmaade ved Neddykningen bruges endnu 
i Forbindelse med forskjellige mechaniske Midler. Op
driften formindskes til del mindst mulige ved at indlade 
Vand gjennem et Ventilsyslem til Beholdere i Baadens 
Indre, indtil der kun resterer den nødvendige Opdrift 
for at bringe Fartøiet op lil Overfladen. Fortsætter man 
med at lade Vandet strømme ind i Tankene, vil Bevægelsen 
ned imod Bunden vedblive, og, da Vandet kun er lidet 
sammentrykkeligt, vil det være meget vanskeligt for ikke 
at sige umuligt at afbalancere Fartøiet saa nøie, at det 
ved Ud- og lndpumpning af Vand selv under Uegulering 
af afbalancerede Stempler skulde kunne holde en bestemt 
Dybde. Man har derfor fundet det nødvendigt tillige at 
anvende andre l\lidler og da navnlig verticalt yirkende 
Skruer og Ror eller Forandring ar Baadens Axes Stilling 
i Forhold til Horizontalplanet, hvilke to sidste Midler 
kun kunne bruges med Hovedmaskinen i Gang. - Hoved
fordelen ved de mechaniske Midler er den, at Fartøiet 
nødvendigviis kommer op til Overfladen, naar Apparaterne 
standses eller komme i Uorden og derved ophøre at 
virke; som yderligere Sikkerhedsmiddel anvendes Slippe
vægte eller comprimeret Luft, hvorved Vandel kan blæses 
ud af Tankene. 

Lige indtil de senere Aar, der have gi\•et de under
søiske Bande et saa betydeligt Opsving, har det været 
umuligt al holde sig paa en bestemt Dybde under Vand
fladen. uPlongeur«, der forsøgtes i 1860 i Frankrig og 
betegnede et umaadeligt Fremskridt i den undersøiske 
Navigation, kunde, skjøndt forsynet med meget anvendelige 

• 
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Dybderegu]atorer, ikke i to Secunder i Træk holde sin 
Bane under Vandet i samme Horizonta1plan; dens Be
vægelse var en stadig Stigen og Synken, en Slags Springen 
eUer Gal1opering gjennem Vandet. Aarsagen hertil var, 
at de forskjellige Neddykninb"Sapparater arbeidede for 
langsomt, de manøvreredes ved Baand og Magt og 
manglede derfor den fornødne Kraft; dernæst, og det 
var egentlig Hovedfeilen, virkede disse Apparater altfor 
meget i Stød. Man kjendte ikke dengang til at construere 
Hjælpemaskiner (Servomotorer), idet Servomotor- Prin
cippet, som tillader stor Kraftudvikling med ringe Paa
virkning, først fremsattes i 1868 af Joseph Farcot. 

Som Servomotorens Navn antyder, er dens Be
stemmelse at lette Betjeningen af de forskjellige Apparater, 
der fordre Anvendelse af stor Kraft. Den skal være en 
lydig Tjener for den, der skal paavirke saadanne Maskiner, 
og det ved den simple Dreining af et Haandtag, et Hjul 
eller Lign. enten frem eller tilbage og med den ønskede 
Fart. Saaledes har den egentlige Aarsag til Bevægelsen 
kun ringe Kraftudfoldelse nødig, medens Paavirkningen 
paa Stempelstangen i Maskinen, Trækstang til Roret eller 
Lign. udøves med den ønskede Kraft. 

Damp-Hjælpemaskinen er almindelig bekjendt; Luft.
Servomotoren er særlig kjendt fra Whiteheads Torpedo 
(Bjælperomaskinen), medens den elektriske Servomotor 
i de senere Aar er bleven saa udviklet, at den f. Ex. nu 
i stort Antal anvendes i de undersøiske Baade. -

Uden Anvendelse af Hjælpemaskine er det umuligt 
at holde et Fartøi i Ligevægt under Vandet i en bestemt 
Dybde, og som Følge deraf tør man roligt hævde, at 
Servomotor-Princippet i Forbindelse med den b e kj end te 
"Whiteheadske Hemmelighed", assisteret og completteret 
af den elektriske Itraft, er den væsentligste Aarsag til 
de undersøiske Baades forbausende Udvikling i de sidste 
10-15 Aar. Man maa betragte disse Factorer som nød
vendige, som en Livsbetingelse for de undersøiske Baade. 



Undersøiske Bande. 

Tænke vi os nu foreløbig Baaden bygget som en 
Kugle eller et Æg, saaledes som Bushnells nAmerican 
Turtleu og den i den seneste Tid forsogte italienske 
Ilaad nPalla Nauticau, see vi os istand til, saavel naar 
Baaden er i Bevægelse, som naar den ligger stille, at 
kunne holde den paa constant Dybde , naar det hydro
statiske Stempel gjennem en Servomoto1· paavirker en 
ve1·ticalt virkende Skrur, idet den verticalt \'irkende Kraft 
(afl1ængig af Skruens Omdreiningshaslighed) let reguleres. 
Selve det hydrostatiske Stempel bestaaer ligesom i White
heads Torpedo af en cylindrisk vandtæt Ueholder, hvis 
Top eller Bund er lukket med el hevægeligl Stempel. 
Dettes ene Side er i directe Berøring med SAen, medens 
det paa den anden Side, som vender ind i lleholdt•ren, 
paavirkes af Fjedre, hvis Spænding kunne reguleres og 
derved bestemme Hvilestillingen af en Servomotor saaledes, 
at denne, naar den sættes i Gang - ved at paavirke 
den dobbeltvirkende Pumpe eller den verticalt virkende 
Skrue - vil bringe Baaden tilbage til den til Fjedrrnes 
Regulering svarende Dybdr. Uafhængig herut' kan saavel 
Pumpe som Skrue betjenes nat willu fra Commando
taarnet. 

I sin mest elementaire Form blev ovennævnte.Skrue
Princip, som maa ansees for at være et Fundamentalprincip 
for en heel Classe af de undersøiske Baade, allerede 
anvendt i 1787 af David Bushnell *). 

Efterbaanden som Fordringerne til Fart og Be
boelighed bleve større, maatte den nu almindelig anvendte 
Cigarform blive eneraadende; men Følgen heraf blev 
igjen, at Apparaterne til den givne Dybdes Vedligeholdelse 
bleve mere complicerede, samtidig med at man fandt paa 
en tredie Methode til at søge sin bestemte Dybde. 

Man blev nemlig snart klog paa, at selv en ringe 
Afvigelse af Baadens Længdeaxe fra Horizontalplanet 

•) Se Tldsskrirtets 28de Olnd S. 211. 
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vilde have en tilsvarende Stigen eller Synken i Forhold 
til Overfladen til Følge, uaar Baaden var i Gang, saa at 
man maatte tilveiebringe særlige Midler for at bevare 
eller hidføre Borizontaliteten, som den ringeste Vægt
forskydning i Baadens Indre ellers ,•ilde tilinletgjøre. 
Som bekjendt er Stivbeden af et i Vand beelt nedsænket 
Legeme kun yderst ringe, og den samme Aarsag - f. Ex. 
en Mands Bevægelse - , som bevirker en næppe følelig 
Styrlastighedsforandring for et Fartøi paa Vandets Over
flade, vil - selv for en Baad med betydelig opsparet 
Opdrift - foranledige en meget ubehagelig Heldning, 
der, naar den ikke øieblikkelig og automatisk imødegaar.s 
og ophæves, vil kunne have skjæbnesvangre Følger. 

Paa den anden Side havde man i ovennævnte Om
stændighed et ypperligt Middel til at søge ned paa 
forskjellige Dybder, naar man havde Evne til efter Ønske 
at kunne forandre Baadens Stilling i Forhold til Hori
zontalplanet. Det er jo indlysende, at Baaden, naar den 
har Fart, vil søge ned under Overfladen, saafrcmt dens 
forreste Deel bringes til at ligge dybere i Vandet end 
den agterste. Endelig har man i det horizontale Ror 
et Middel til at styre Baaden i Verticalplanet, idet 
dets Bevægelse deels kan foregaae automatisk, deels efter 
den Commanderendes Ønske. -

Den horizontale Stilling søges tilveiebragt eller 
ændret paa flere væsentlig forskjellige Maader. 

1). Man kan for og agter i Fartøiet indrette Vand
tanke, der kunne fyldes mere eller mindre med Vano, 
idet der tømmes Vand fra den ene Beholder over i den 
anden. Ved denne Fremgangsmaade helder Baaden mere 
eller mindre agter- eller forover og søger som Følge 
heraf op eller ned i Vandet. Jo større Hastighed, Baaden 
har, jo mindre behøver Heldningen at være. De to 
Tanke kunne være forsynede med hver sin hydrostatiske 
Ventil, som i Forbindelse med en Pendulindretning 
gjennem en Hjælpemaskine paavirker en dobbeltvirkende 
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Pumpe og saaledes automatisk tjener til at holde Fartøiet 
i den horizontale Stilling, saavel naar det er i Bevægelse, 
som naar det ligger stille. 

2). En anden Methode bestaaer i, at man i Stedet. 
for Vandbeholderne eller i Forbindelse dermed anvender 
en verticalt virkende Skrue for og agter. · Disse Skruer 
kunne drives uafhængigt af hinanden ved lignende For
anstaltninger som ovenfor nævnt. 

Den italienske Baad 11Pullino« er forsynet med 3, 
verticalt virkende Skruer. De to - en for og en agter -
holde Baaden horizontalt eller med constant Heldning, 
medens den tredie, som er anbragt i en Brønd midtskibs, 
bruges til at regulere Bevægelsen i Verticalplanet. 

3). Endelig har man som en tredie Methode anvendt 
forskydelige Vægte, bestaaende af to smaa med Blyklodser 
forsynede Vogne, som kunne forskydes paa Skinner i 
Baadens (ndre. 

Disse tre Fremgangsmaader kunne alle anvendes, 
selv om Baaden ligger stille. 

4). Man kan ogsaa - som i Goubets Baade - have 
sammenkoblet Drivskruen til Axlen paa en saadan Maade, 
at den kan bevæges ud af Axlens Forlængelseslinie 
Eftersom dens Stilling afviger mere eller mindre fra 
Baadens Længderetning, vil Fartøiet bringes mere eller 
mindre ud af Horizontalplanet og samtidig faae mindre 
eller større Fart fremover. 

5). Man kan endelig - som i Bakers Baad - have 
en Skrue i Universalsammenkobling paa begge Sider 
midtskibs, saaledes indrettet, at disses Stilling betinger 
Baadens Neddykning og Fart igjennem Vandet, idel 
Fartøiet stadig holdes borizontalt. 

Styring i Verticalplanet. 
Foruden ved de ovennævnte .Mechanismer kan Sty

ringen i Verticalplanet foregaae ved horizontale Ro'r, 
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ligesom Styringen i Horizontalplanet i Almindelighed 
foregaaer ved verticale Ror. Nogle Baade have kun et 
Dobbeltror agter, andre et baade for og agter, andre 
igjen have et Par Sideror midtskibs, hvorved Stævn og 
.Agterende samtidig hæves eller sænkes i Forhold til 
Overfladen. -

Vi berørte i det Foregaaende, at der behøves en 
Pendulindretning, for at de forskjellige Neddyknings
apparater kunne virke automatisk paa rette Maade. 

I sin simpleste Form og saaledes, som den er anvendt 
i Goubets Baade, bestaaer denne Mechanisme af et i 
Baadens Midte ophængt langt Pendul med fast Stang, 
paa hvilken en greenformet Udvidelse griber om en med 
et Kamhjul i hver Ende forsynet Muffe, der kan forskydes 
langs Drivaxlen, og som dreier sig rundt med denne. 
Princippet i denne Mechanisme er nu saaledes: Baaden 
paavirkes paa en af Enderne ude fra; dette har til Følge, 
at Pendulet forlader sin Ligevægtsstilling, og ved sin 
Bevægelse bringer det et af ovennævnte Kamhjul i Be
røring med et corresponderende Kamhjul, der derved 
kommer i Rotation. Dette bevirker igjen, at den tilhørende 
Pumpe træder i Virksomhed og fylder Vand fra den ene 
Beholder over i den anden, hvorved Baaden kommer 
tilbage til sin horizontale Stilling. 

Paa en mere compliceret Maade forbindes Pendulet 
med de hydrostatiske Stempler for og agter, hvorved 
opnaaes en samlet Paavirkning af Ror-Hjælpemaskinen. 
Af det her Anførte fremgaaer det, at Pendulet er den store 
uundværlige Regulator, saa at sige de undersøiske 
B aades Hjerte. 

Bevægkraft. 
Har det saaledes været vanskeligt at opstille et 

almeengyldigt Princip for Bevægelsen i Verticalplanet, 
saa har der dog været - og er der forresten den Dag 
i Dag - endnu større Meningsforskjel, naar Talen dreier 
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sig om den bedst egnede Fremdrivningskraft i horizontal 
Retning. 

fodtil Begyndelsen af Firserne anvendte man ude
lukkende Baandmagt; men nutildags, hvor Fordringerne 
til Fart og Manøvreevne ikke kunne tilfredsslilles af 
denne alene, har man maattet see sig om efter andre 
og bedre l<ræfter. - Ved første Øiekast kunde det synes, 
som om comprimeret Lull, navnlig for mindre Bandes 
Vedkommende, maatte være særlig godt egnet til Ue
vægkraft, især da man som Regel dog maa have denne 
Kraft ombord enten til Luftfornyelse eller til dermed at 
puste Vandet ud af Vandbeholderne, saafremt Banden 
hurtigt skal op til Overfladen. Anvendelsen af comprimeret 
Luft frembyder imidlertid endeel Vanskeligheder, saasom 
at Ventilsæder og Lign. bedækkes med smaa lsslumper, 
hvorved Ventilerne blive utætte, samt at de smørende 
Vredsker fryse; endelig kan som den væsentligste Anke 
nævnes, at Accumulatorerne optage for megen Plads, en 
Omstændighed, der for de undersøiske Baades Ved
kommende er af langt større Betydning end Vægtspørgs
maalet. Ved nyere Constrnctioner af Maskinerne, navnlig 
med stærkere Compression, vil det muligt lykkes endnu 
at naae saavidt frem, at man med Fordeel kan udnytte 
Luften, der som sagt har mange gode Egenskaber, blandt 
andre den, at den forbrugte Luft fra Apparaterne senere 
kan bruges til lndaanding. 

De større Typer af undersøiske Baade, der ere 
tiltænkte en selvstændig Optræden, fordre foruden Sø
dygtighed Erne til at bevæge sig over et større Felt og 
med betydelig Hastighed. Enkelte Constructeurer (Nor
denfeldt og Baker) have derfor forsynet deres Uaade med 
to forskjellige Frcmdrivningsmidler. Paa Technikens 
daværende Standpunct meente man nemlig kun at kunne 
tilfredsstille Fordringerne til Fart, naar Baaden gik som 
almindelig Torpedobaad i Overfladen ved at anvende 
Damp her. Under Vandet anvendte man da enten som 
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Nordenfeldt Damp fra overhedet Vand eller som Baker 
Elektricitet. Hvad angaaer den første Construction , er 
der det at bemærke, at de nødvendige Mechanismer og 
Brændmaterialier veie mere og optage endnu mere Plads 
pr. Hestetime end comprimeret Luft. 

Endvidere gjør det varme Vand det utaaleligt hedt 
i den hermetisk tillukkede Baad, og under længere Tids 
Ophold afkøles Vandet. Hertil kommer endnu, at Vægt
forandringen ved Forbruget afBrændsel og Vand altid vil 
være en følelig Gene. -

I Bakers Baad benyttes Petroleumsfyring i Overfladen 
og Elektricitet under Neddykningen. Den elektriske 
Motor er anbragt imellem Petroleums-Maskinen og Skrue
axlen. Under Undervandsseiladsen disconnectes Petro
leums-Motoren, medens Dynamoens Anker til andre Tider 
roterer og virker som Flyvebjul. Endnu har dog ingen 
af disse Combinationer kunnet rose sig af at have girnt 
en tilfredsstillende Løsning af den foreliggende Opgave. 

Bedst vil det muligt være, saa længe Elektriciteten 
ikke er tilstrækkelig til at give Baaden den ønskede Fart, 
da at indrette Kjedlen til vedblivende at functionere ogsaa 
under Vandet saaledes som i Payernes og Nordenfeldts 
Baade; Fyrene skulde da holdes i Live ved comprimeret 
Luft, eller ogsaa skulde man anvende Naphta til Fyring 
baade over og under Vandets Overflade*). (Derved 
opnaaer man jo ogsaa en betydelig Vægtbesparelse). 
Man kan f. Ex. anvende et Støvfyr, hvor Naphtaen pustes 
flint fordeelt ind over Ildstedet ved Hjælp af en opvarmet 
Luftstrøm, der føres til en Pulverisator med concentrisk 

") Dette Brændselsmateriale er jo allerede anvendt I større Ud 
strækning navnlig I den russiske og tydske !'tlarlne, I hvilke 
selv Pandsersklbe som , Welssenburg,, •Siegfrid, og den under 
Bygning værende ,Æglr , ere forsynede dermed. Forsøgene 
skulle have udvllst en Fartforøgelse af 200/o. Se forøvrigt 
Tidsskr. 26de Bind Side 10 om Anv. af flydende Brændsel i 
en Sklbskjedel. 
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Straalerør. Fyret kan herved let passes paa Afstand, 
saa at Fyrbøderen ikke behøver at udsættes for det høie 
T1·yk, der paa større Dybder nødvendigviis maa være paa 
Fyrpladsen. 

Imidlertid synes det alligevel, naar Alt kommer til 
Alt, at være Elektriciteten, som maa yde den til de 
undersøiske Baade bedst anvendelige Drivkraft. Den 
anvendes allerede nu i større eller mindre Udstrækning 
i alle saadanne Fartøier af nyere Dato. Dette gjælder 
navnlig for de mindre Bandes Vedkommende, idet For
dringerne til deres Operationsfelt tillade dem at færdes 
i Nærheden af Stationer eller Moderskibe, hvor de kunne 
faae Drivkraflen fornyet. Dog er Elektricitet ogsaa 
anvendt i store Fartøier; der er saaledes construeret 
Motorer paa 50, 300, ja endog paa 700 H. K., bevægede 
ved Accumulatorer eller primaire Batterier. England har 
for Tiden to, Amerika to-tre, Italien to, Spanien en og 
Frankrig endog fire (den ene, 11le Morseu, under Bygning) 
heelt elektriske Baade. 

Som en væsentlig Fordeel ved Elektriciteten som 
Drivkraft maa nævnes den Omstændighed, at man slipper 
for en variabel Factor i sine Beregninger, idet den 
elekll·iske Kraft ikke forandrer sin Vægt synderlig. Denne 
variable Factor kan jo ellers give Anledning til store 
Yanskeligheder med Hensyn til at holde constant Dybde. 

Til Forcleel for Elektricitetens Anvendelse kan end
videre anføres følgende. Den elektriske Motor bruger 
ikke et Atom Ilt, hvilket har stor Betydning, hvor Luft
forsyningen kun er begrændset. Fartøiet er - naar 
Accumulatorerne ere !aflede - altid klart til Brug og 
forbruger kun meget lidt af den opsparede Bevægkraft, 
naar det ligger stille. - Sammenligne vi det elektriske 
Fartøi med Dampfartøiet, see vi, at det første fordrer 
mindre Pasning og Betjening end det sidste; det vil 
komme hurtigere i Gang, selv om Dampbaaden er for
synet med Rørkjedler. - Hvad Prisen angaaer, er An-
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skatTelsessummen for to Baade af samme Deplacement 
omtrent den samme. En 30 Fods Dampbarkas, der kan 
opnaae 7 Knob Fart og, har et Virkefelt paa 27 Mile, 
koster c. 11,000 Kr.; for samme Priis erholdes en 35 
Fods elektrisk Baad med en Fart af 6,5 Knob og en 
Rækkevidde af 35 Mile. Det er særlig Accumulatoren, 
der fordyrer de elektriske Baade; selve Motoren er ikke 
dyr. Nyttevirkningen kan i de fleste Tilfælde - navnlig 
hvor Motoren kobles directe til Axlen - paaregnes at 
være 85 0/o. Et (24 Kilowatt) Accumulatorbatteri til en 
Baud af ovennævnte Størrelse vil koste c. 5,500 Ifr., 
altsaa noget mere end det til Dampbaaden hørende 
Maskineri. Hertil kommer saa, at Batteriet - hvad 
enten det bruges eller ei - maa fornyes hvert andet 
Aar for en Priis af c. 4,000 Kr. Det er denne Fornyelse, 
som gjør den elektriske Drivkraft saa dyr. Anslaae vi 
Fornyelsen til c. 6 Kr. pr. Døgn, gjøre vi næppe nogen 
stor Feil. 

Til Gjengjæld er Besætningen mindre i en elektrisk 
Baad end i en Dampbaud, og den første vil foranledige 
færre Reparationer end den sidste. Man kan saaledes 
næppe sige, at Forskjellen i Bekostning ved Anvendelsen 
spiller nogen Rolle. 

Pladsen , som optages af Accumulatorbatteriet til 
elektriske Motorer af nyere Constructioner, er for de 
mindre Typers Vedkommende betydelig. mindre end den 
Plads, Maskineriet tager i andre Systemer. Den forøges 
derimod uforholdsmæssigt meget, naar man kommer til 
Baade paa op mod 200-300 Tons Størrelse. i\Ian bør 
ogsaa af Hensyn til Soliditeten foretrække de mindre, 
forholdsviis dyrere og tungere Accumulatorer fremfor de 
større og lettere. 

I "Gustave Zede" forsøgte man først meget store 
11Laurent Cily11 Elementer; men Pladerne bukkedes hurtig 
sammen og dannede ødelæggende Kortslutninger, hvorfor 
man nødtes til at antage et større Antal mindre Elementer, 
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der combineredes 2 og 3 i Parallelforbindelse. I de 
italienske Baade anvendes et II Epsteins« Element, der 
veier 34 I{g.; det er 8¼ X 101/2 X 13¼ Tom. i Di
mensioner. Ladet i 4 Timer kan det give Fartøiet 
langsom Fart i 10 og Maximumsfart i 2 Timer. I 
nGymnote« er af ovennævnte Aarsag de for nylig in
stallerede I{obberille Elementer ombyttede med Dlyilte 
Elementer med massive riflede Polplader. 

Da en væsenllig Aarsag til de elektriske Fartøiers 
Uheld maa søges i Kortslutninger og Batteriernes Corrosion 
fornnlecliget ved Lækager og claarlige Ledningsforbindelser, 
maa Opmærksomheden særlig være henvendt paa første 
Classes Constructions-Arbeide. 

Luftfornyelsen. 
Ifølge en Beretning af Lieutenant Sleemann i "United 

Service Magazine « for April 1895 bliver en Gallon (c. 
41/2 Pot) Luft - ind- og udaaoc16t - ubrugelig for 
Aandcdrættet efter lidt ornr et .Minuts Forløb. En Voxen 
ind- og udaander c. 6 Cubikfod Luft pr. Time; følgelig 
ville 20 Cubikfod pr. Time være tilstrækkelig for hver 
l\land, hermetisk indelukket i en undersøisk Baad. I 
nogle af de nuværende Undenandsbaade er der kun 
tilstaaet 14 Cubikfod Luft og i ældre Baade endog mindre 
til hver Mand; men dette er næppe følge\'ærdigt. -
En engelsk Iliskop-Wilkins *), der allerede i 1648 hævdede 
Undervandsbaadens store Berettigelse og søgte at godt
gjøre Muligheden af dens Tilblivelse, har blandt alle 
de Vink, han har givet til disse Fartøiers Construction, 
ogsaa anviist et chemisk Middel til at erstatte den for
brugte lit og rense Luften for den udaandede l{ulsyre. 
Saadanne chemiske Midler bruges endnu i mindre Fartøier. 

' ) Det synes, som om de Geistllge i England ikke I.Jnve toget i Be
tænkning at bryde deres Hjerne med Losningen af OpgnYCr til 
~letlmenneskers Ødelæggelse m uligvlis i Kraft af den fra flere 
Sider hævdede Pnnstnnd, nt Krigen derved umullggjores 
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Man anvender saaledes f. Ex. Kalk eller Natronlud, 
hvorigjennem man presser den forbrugte Luft, som derved 
befries for Kulsyre og Fugtighed, medens Ilten frembringes 
ved Opvarmning af Caliumchlorat eller ved en anden 
Iltningsproces. I den sidste af Goubets Baade finde vi, 
at Luftfornyelsen ligefrem skeer ved en Erstatning af 
den brugte Ilt ved, at comprimeret Ilt, der medføres i 
en Accumulator, automatisk pustes ind i Rummet, hvor 
Besætningen opholder sig, idet et derværende Manometer 
gjennem en lilleLuftservomotor regulerer llludstrømningen. 
Den udaandede Luft pumpes ud forneden, medens Kul
syren og de organiske Producter gjøres uskadelige ved 
Hjælp af en Chlorkalkopløsning. -

Alle de chemiske Rensningsmidler bør dog kun 
anvendes i meget begrændset Grad, da Baadens Metaldele 
let angribes, og Aandedrætsorganerne tillige lide ved 
Brugen af dem. 

f de nyere og større Typer vil man imidlertid altid 
have comprimeret Luft til sin Raadighed, og Luftfornyelsen 
skeer da naturligst fra denne Kilde, idet den forbrugte 
Luft pustes ud gjennem en Ventil i Baadens Top. Dette 
foregaaer automatisk ved, at et Aneroid Barometer 
gjennem en Servomotor er i Forbindelse med de respective 
Ventiler. 

En Gene ved drone Fremgangsmaade er, at Trykket 
paa store Dybder bliver for stort til at leve under, saa 
at denne .Methode kun kan anvendes paa almindelig 
Dykkerdybde. 

Navigering under Vandet. 
De i det Foregaaende nævnte Fordringer, som stilles 

til de undersøiske Baade, ville imidlertid alle kunne 
tilfredsstilles allerede paa Technikens nuværende Stand
punct; Vanskeligheden ligger i Virkeligheden ikke her, 
naar Fordringerne blot afpasses i rimeligt Forhold til 
den Nyttevirkning, der kan paaregnes af de undersøiske 
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llaade. Spørgsmaalets gordiske l{nude er derimod 
Navigeringen under Vandet; denne Knude gjør man 
sikkert rigtigst i at hugge over og foreløbig være tilfreds, 
naar man er i Stand til i nogen Tid (under Angrebet) 
at kunne bolde en ret Cours under Vandet. 

Der er ingen Tvivl om, at en af de største Van
skeligheder, man har at beseire, er den, som Vandets 
Uigjennemsiglighed frembyder for Orienteringen under 
Overfladen, medens Øiets ringe Høide over Overfladen, 
naar Baaden ikke er nedsænket, gjør Synsvidden meget 
begrændset. 

Er Baaden i Overfladen, kan Styringen under al
mindelige Forhold, hvor Gjenslandene paa Vandet eller 
i Land kunne iagttages, foregane efter et godt compensernt 
Compas, naar der da ikke stilles særlig Fordring til 
Styringens Nøiagtighed. Anderledes stiller Forholdet sig 
imidlertid, naar Banden bevæger sig under Overfladen; 
thi her fordres der den høieste Grad af Noiagtighed med 
Hensyn til at holde en given Cours. Med denne Fordring 
for Øie ville Compasserne i de undersøiske Bande i 
langt høiere Grad end i almindelige Torpedobaade vise 
sig ubrugelige paa Grund af Unøiagtigheden, som uund
gaaelig fremkommer ved Rystelserne, Overcompensation 
eller de elektriske Strømmes Indvirkning. Af den Grund 
har man maattet opgive deres Anvendelse. Derimod har 
man i "Gyroscopetu - baseret paa samme Princip som 
den almindelige Top*) - en udmærket Retningsangiver, 
og dette Apparat er derfor en af de uundværligste Factorer 
i de undersøiske Baades Krigsarmering. 

Det store Hovedspørgsroaal er nu i Virkeligheden 
dette: Hvorledes skal man sigte paa Modstanderen i det 
afgjørende Øieblik ?. Med dette for Øie bemærkes følgende: 
Navigeringen under Vandet kan vel nærmest sammenlignes 
med Forholdene paa Søen under en meget tæt Tange. 
Jo større Dybder, man kommer ned paa, desto vanskeligere 

") Se Beskr. i Tidsskr. 26dc Bind, S. 225. 
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bliver det at skjelne, hvad der er i nogen Afstand fra 
Baaden. Efter Forsøg anstillede ved Newpor,t i Amerika 
er det godtgjort, at en 100 Lys Lampe i 5 Meters Dybde 
i klart Vand gjør det muligt at skjelne store mørke 
Gjenstande i 50 Meters Afstand, medens der paa 20 
Meters Dybde skal en meget kraftig Projectenr til for at 
opnaae samme Resultat. Anvendelse af Projecteurer er 
imidlertid næppe forenelig med Fordringerne til de 
undersøiske Baade, da disse Apparater med Tilbehør 
veie meget og tage uforholdsmæssig megen Plads op. -
Under Dagsbelysning vil man selv i klart Vand i den 
borizontale Linie i faa Meters Dybde næppe kunne skjelne 
Noget i 4-5 Meters Afstand, og langt ringere vil Syns
vidden selvfølgelig være i indelukkede Farvande og ved 
Havneindløb, hvor det mudrede Vand vil forøge Absor
beringen af Lysstraalerne. Man kan altsaa ikke paa 
denne simple Maade - ved blot Iagttagelse - opdage 
Modstanderen. 

Lydens, Forplantning, der som bekjendt foregaaer 
med større Hastighed og dermed følgende større Intensitet 
i Vandet end i Luften, kan ei heller bruges som Retnings
angiver, idet det bar viist sig meget vanskeligt for ikke 
at sige ganske umuligt at godtgjøre, fra hvilken Kant 
Lydfornemmelsen hidrører. Men som Signaleringsmiddel 
derimod vil Lydforplantningsevnen i Vand faae sin store 
Betydning; som omtalt i Tidsskriftets 26de Bind S. 352 
er Hydrophonen allerede indført i den franske Marine 
ved Kyst- og Havneforsvar. Med den indskrænkede 
Synskreds, man har fra de undersøiske Baade, ville 
Lydsignaler sikkert vise sig at være de mest brugbare. 

Man maa altsaa - hvad der fremgaaer af Oven
staaende - have et andet og bedre Middel til at iagttage 
Fjenden, naar Baaden er under Overfladen, samt til om 
muligt at jugere Afstanden fra Maalet. 

Er Baaden bevæbnet med selvbevægende Torpedoer, 
-er Opgaven jo den at nærme sig paa c. 200 Meters 

Tldukr. f . Sovæsen. N)" Rmkko. XXXI. 
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A f's tand uden at blive opdaget; men hertil fordres, at 
man saa længe som muligt kan iagttage Fjenden uden 
selv at frembyde noget større og derved mere iøine.
faldende Object. 

For at tilfredsstille denne Fordring benytter man 
sig af camera lucida, det saakaldte nPeriscopu. Indret
ningen af dette er forskjelligl i de fleste Baade og boldes 
mere eller mindre hemmelig. I Baade af 11Goubet11-Typen 
samt i nGymnoteu skal Apparatet være af nedenstaaende 
Construclion. 

Et 6-8 Meter langt Rør af Bronce, c. 10 cm. i 
Diameter, kan som en Kikkert skydes op gjennem Baadens 
Top lodret i Veiret. I Rørets øverste Ende er indsat 
et System af Lindser og Prismer, hvorved et Billede af 
Omgivelserne reflecteres ned paa et under 45° staaende 
Speil i Høide med Førerens Øie. Herved faaer denne 
ved at see imod Speilet samme Indtryk, som om han 
havde Hovedet over Vandet. Apparatet er imidlertid 
endnu næppe fuldendt og kan vel egentlig kun betragtes 
som et Hjælpemiddel; som saadant kan det muligviis 
ogsaa gjore Fyldest i en anden Retning nemlig som 
tilnærmende Distancemaaler, idet Forskjellen imellem en 
Lindses principale og actuelle Brændvidde danner Grund
laget herfor. Have vi f. Ex. en Samlelindse med 5 )1eters 
Brændvidde, ville Straalerne fra en i 1000 Meters Afstand 
værende Gjenstand samles til et Billede i 5,0251 Meters 
Afstand fra Lindsens Midtpunct, og Straalerne fra en 
Gjenstand, der kun er 900 Meter borte, danne Billede i 
5,0210 Meters Afstand. Paa 400 Meters Afstand fra Maalet 
vil Billedet dannes i 5,0688 Meters Afstand fra Lindsen 
0 . S. Y. •) . 

•i Disse Resultater faaes ifølge Hovedligningen for Lysets Brydnlog 

gjennem Lind ser .!. + 1 = .!:. , h ,·or f er ubokjendt, medens 
11 r p 

p = 5 og a henholdsvlis 1000, 900 os 400. Afl'lgelserne kunne 
let maaleij 
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Som man seer, vil man nu være i Stand til at danne 
sig en Scala, og ved at forskyde Lind sen, til Billedet 
dannes skarpt, vil man bringe denne i den til Gjenstandens 
Afstand svarende actuelle Brændvidde, hvis Størrelse 
aflæst paa Scalaen giver Afstanden. 

Angrebsma.a.den. 
Gaae vi nu ud fra, at det overhovedet er muligt at 

iagtta~P. Fjenden og at bedømme Maalets Retning samt 
tilnærmelsesviis dets Afstand og Fart, vil den sikkreste 
Fremgangsmaade for et Angreb være følgende : 

Saasnart Fjenden observeres, bevæger den under
søiske Baad sig i Overfladen i en saadan Retning, at 
dens Courslinie skærer Maalets Courslinie foran for 
dette. Afstanden jugeres stadig, og saasnart Forsigtig
heden kræver det, sænkes Baaden ned under Overfladen, 
idet det telescopiske Rør skydes ud, og Gyroscopet 
sættes i Gang ( efterat være indstillet paa den Cours, 
llaaden skal følge). Saasnart Baaden er naaet hen i 
Nærheden af Maalets Courslinie, holder den sig rolig, 
indtil den er sikker paa den Retning og Afstand, den 
skal udløbe for at komme paa Skudafstand, eller til der 
er Fare for, at Røret skal blive bemærket. Under al
mindelige Forhold vil dette næppe finde Sted før indenfor 
ti0U-800 :\folers Afstand ved høilys Dag, og Baaden 
vil saaledes kun have 400-600 Meter at gjennemløbe 
for at komme paa Skudafstand, idet en ubetydelig Be
va•gelse i god Tid til den ene eller den anden Side altid 
,il kunne tillade dette. Fra det Øieblik, man har bestemt 
sig Lil Angrebet og har stillet sin Baad i passende 
Retning, bør Røret trækkes ind, Gyroscopet indstilles 
paauy og atter sættes i Bevægelse, og Banden gives den 
Fart, der lettest holdes constant. 

Er Baaden forsynet med 2 selvbevægende Torpedoer, 
vil Føreren muligviis udskyde den ene, saasnart han er 
paa den jugerede Afstand, medens han lader sit Fartøi 

25• 
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forblive stilleliggende og skyder Røret op mod Overfladen, 
fra hvilken Stilling han nu kan tage bedre Sigte og 
udskyde den anden Torpedo paa nært Hold eller om 
nødvendigt gjøre Angrebet om igjen. 

Har Føreren kun een Torpedo til sin Raadighed, 
maa han sikkert altid observere ved Hjælp af uPeriscopetu 
eller directe gjennem Kuppelen, forinden han udskyder 
den; i saa Tilfælde tør han næppe med nedtrukket Rør 
nærme sig mere end paa 400 Meters Afstand for derefter 
- med Røret over Overfladen - at liste sig saa nær 
som muligt stadig observerende Modstanderen og klar 
til Skud . -

Muligviis kunne controlerede Torpedoer være an
vendelige; dog ere de sikkert - trods al Reelarne -
endnu for lidet udviklede til, at man tør basere Andet 
end Formodninger paa deres Brugbarhed; sikkert er det, 
at den undersøiske Baad i saa Tilfælde lettere kunde 
forblive uopdaget, idet den da kan blive liggende i større 
Afstand fra Maalet. 

En Ulempe ,·ed de controlerede Torpedoer •i er det 
som bekjendt, at de som Regel ere knyllede til en Station 
i Land, der, foruden at være udsat for Ødelæggelse ved 
fjendtlig Beskydning, nødvendiggjør et langt Kabel og 
dermed følgende store Dimensioner af Torpedoen sam
tidig med, at denne vanskeligt observeres ud til Maalet 

Disse Ulemper kunne - forudsat at Vaabenet ellers 
udvikles tilstrækkeligt - afhjælpes ved at combinere det 
med Princippet for de undersøiske Baade. Tænker man 
sig nemlig et saadant Fartøi forsynet med et Par Rammer 
udenbords til Torpedoerne og yderligere udstyret med 
et telescopisk Rør af saadann~ Dimensioner, at Føreren 
kan staae i det og have sit Hoved i den med en gjennem
sigtig I{uppel forsynede Tor,, vil Føreren altid være i 
Stpnd til med egne Øine at orientere sig, medens Baaden 

~, Se Bcskr. af dette Vnnbon i Tidsskriftets 25de Bind, S. 494. 
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selv holdes rolig paa c. 2 Meters Dybde, idet Taarnet 
hurtigt skydes op og ned. 

Baaden vil sikkert uden ringeste Fare for at blive 
opdaget end sige for at blive ødelagt ved Beskydning 
ved høilys Dag kunne nærme sig med Røret over Vandet 
indtil c. 800 l\leters Afstand og stille sig i Fjendens 
Courslinie. Boldes den fra nu af rolig, medens Taarnet 
- efter Førerens Ønske - som et Sælhundehoved af 
og til skydes op netop over Vandfladen, vil den næppe 
blive opdaget fra Maalet, forinden Torpedoen kan ud
sendes, og selv paa 800 Meter Yil næppe noget Skib 
kunne ma~øvrere fra Torpedoen, om ogsaa Angrebet 
blev opdaget strax. 

Det her skizzerede undersøiske Fartøi bliver i Virke
ligheden nærmest at betragte som en undersøisk Mine
station, hos os f. Ex. brugelig i Sundet ved Helsingør 
og i Store Bælt ved Sprogø og Agersø, hvor Anbringelsen 
af paseive Miner har sine Vanskeligheder; Fremdrivnings
kraftl'n behøver ikke at give Fartøiet mere end 4-5 
Knobs Fart, idet Hovedvægten maa lægges paa Evnen 
til at blive længe under Vandet og til at bolde en constant 
Dybde samt paa Taarnets BP.vægeligbed. Som man seer, 
er dette Egenskaber, der ikke staae i Modstrid med 
hverand1·e og saaledes meget lettere kunne realiseres 
end de mange overdrevne Fordringer, der ere stillede 
til Baade som uPeralu, nZedeu og nNordenfeldtu. Er 
Fartøiet forsynet med selvbevægende Torpedoer, ~ommer 
der yderligere Fordringer om stor Dreielighed til; men 
endda er det ikke nødvendigt at have større Fart enl:I 
4-5 Knob. 

I samme Retning gaaer en Udtalelse i n la marine 
franvaise" i 1895, hvori Forfatteren i Tilslutning til en 
Critik over den nyeste franske Undervandsbaad "Gustave 
Zede u siger : 

nDen undersøiske Havne- og Kystforsvarer, der skal 
operere i lukkede eller snevre Farvande, behøver ikke 
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at gane langt eller hyppigt ei heller med stor Fart; den 
kan næsten beelt bortsee fra Fordringerne til et Frem
drivningsmiddel. 

Er det ikke fuldkomment tilstrækkeligt for den at 
kunne tage en god Retning imod Fjenden, være i Stand 
til at kunne bolde sig paa sin Station trods Vind og 
Strøm, bevæge sig ben imod Fjendens Courslinie, staae 
hen til en Bøie, et Ilugseerfartøi ellfir Moderskib? 

Hvilken Fart er da nødvendig? I Virkeligheden kun 
Farten af en Robaad, høist 3-4 Knobu ..... . 

uJ)ette Resultat kan opnaaes enten vod Hjælp af en 
optrukket Fjeder(?) eller sammentrykket Luft. -

Vi have saaledes et Fartøi i Stand til at holde sig 
alene 4- 5 Mile fra Kysten paa Fjendens H.oute. Under 
almindelige Forhold vil dette Fartøi vaage paa Overfladen; 
men saasnart som en Modstander nærmer sig - f. Ex. 
paa 2,000 Meters Afstand - maa den stille sig i Skud
retning og derefter dykke ned; thi i godt Veir vil den 
kunne sees i mindst 1,000 Meters Afstand. Ved at 
tage en passende Retning vil den i en given Tid være 
paa Skudafstandu. -

I Løbet af indeværende Aar synes det, som om 
Udviklingen har godtgjort det Praktiske i ovenstaaende 
Raisonnement, idet forskjellige Nyconstructioner alle 
have havt »Goubetci-Typen som Grundvold, da den større 
Baad » Gustave Zede" ikke synes at have svaret til 
Forventningerne. 

Denne Baad - uGustave Ze,de" - begyndtes i 
1890 og construeredes som en forstørret II Gymnote", 
hvilket formenes at være et Feilgreb. Allerede i 1891 
udtaltes i »guerres navales de demainu en Critik og 
Fordømmelse af denne Overføring af et Princip fra den 
ene Størrelse til den anden. Forfatteren udtalte: 

uFor »Gymnote ~ paa 30 Tons var Neddykningen 
baseret paa et horizontalt llor agter, idet man bibeholdt 
2 Kg. Opdrift. For uGustave Ude", der er kommen op 
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paa c. 300 Tons og har en Længde af 130 Fod imod 
11Gymnoteu 's 50, vil dette System næppe være heldigt ,, . 

Efter forskj ellige Forandringer og Forbedringer gik 
nGustave Zedeu paa Prøvetour i Efteraaret 1894; 'den 
havde da kostet Regjeringen 800,000 Kr. i Modsætning 
til 11Gymnoteu, der ialt kostede 120,000 Kr. Ved den 
paagjældende Leilighed vare Neddykningsbevægelserne 
meget store. Baaden baskede længe i Luften med Skruen, 
inden den gik ned, og da dea endelig søgte Dybden, 
var det med saa stor Heldning, at Besætningen tabte 
Fodfæstet. En Lægecommission erklærede endvidere 
Fartøiet for ubeboeligt, da Folkene fik ondt i Halsen 
rimeligviis paa Grund af Luftarterne fra de elektriske 
Batterier. - Forsøgene indstilledes, og Fartøiet for
synedes med et andet Neddykningsapparat, ligesom Accu
mulatorbatteriet i den sidste Tid er blevet ombyttet 
med mindre og stærkere Elementer. Forsøgene eri> 
gjenoptagne dette Foraar, uden at der foreligger noget 
Resultat for Offentligheden. 

Der synes heri at ligge et klart Beviis for, at Tiden 
endnu ikke er kommen til at see alle de hidtil fremsatte 
Fordringer til undersøiske Baade tilfredsstillede af en 
enkelt Type. - Man bør sikkert foreløbig see bort fra 
at bygge Baade af Størrelse som 11Pera1", •Norden
feldterneu og II Gustave Zede" og nøies med mindre 
Typer. 

Under denne Betragtning kan det muligt være af 
Interesse at sce følgende rationelle Forslag til at optage 
Spørgsmaalet 11undersøiske Baadeu lige fra Grunden. 
Ideen er fremsat af en Br. W. H. i nla marine fran(,iaiseu 
og indeholdes i følgende Uddrag: 

11 En undersøiskBaad maa opfylde følgende Fordringer: 

1) god ydre Form og en let Neddykning, 
2} en tilstrækkelig Synsevne, 
3) passende Hurtighed. 
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Frankrig har man med eet Slag villet erhverve 
disse tre Egenskaber; det e1· sikkert at gaaf' for hurtigt 
til Værks; man bør snarere dele Problemet, idet man 
begynder med en af Factorerne. - Alle vore Officerer 
ere enige om det Farlige J at have Torpedoerne ube
skyttede ombord; al Fare vilde være udelukket, naar 
disse Torpedoer installeres i en Flyder, der slæbes, og 
som kun lader ~ee en lille Kuppel. To ]\,[ands Besætning· 
vil være tilstrækkelig for denne Flyder uden Bevægkraft. 
Unde1· et ljendtligt Skibs Forbipassage skal Føreren passe 
Momentet, skære ud og udsende sine Torpedoer(!). - Ved 
en saadan Flyder lade visse vigtige Problemer ved den 
undersøiske Navigation sig studer~, fornemmelig den 
bedste Form, som Fartøiet bør have, samt det hedste 
Mid<)el til LuftfornyelHn. 

Det næste Skridt, som heller ikke synes at frembyde 
nogen Vanskelighed, er at forsyn<' dette Fartøi med 
Nrddykningsmechanisme saalcdes, at det forbliver under 
Overfladen under Kampen, men vedblivende staaer i 
Telefonforbindelse med Moderen •i. 

Endnu her er Flyderen til o,t ind- og udskibe og 
uden Bevægkraft og tillader os nu at studere de bedst 
egnede Organer til Ned dykning en og Or i en te
r i n gen. - . . . . 11 Vil det ikke være lettere at udsende 
Torpedoer fra en saadan Flyder end fra Tværskibs
Undervandsapparater? Paa disse offres aarlig mange 
Penge, og endnu synes de ikke at tilfredsstille de Krav, 
der stilles til de allerede altfor complicerede store Skibe. -
Endelig gaaer man til at fremstille den foroufligste 
Fremdrivningsmaade og er saaledes ad en rationel Ud
vikling, h\'Or intet Studium har været unyttigt, naaet til 
at fremstille et brugeligt Materiel u •• • •••• 

.. ) Slæbelouget vil sikkert forhindre snnvel Neddykning som Sigtning 
med Torpedoerne udenfor ganske snenc Grændser. 

Forr., 
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Om ovenstaaende Forslag udført i Praxis vilde have 
den det tillagte Betydning, lade vi staae hen; rationel 
er Fremgangsmaaden i hvert Tilfælde. 

Oonclusion. 
Det kan nu næppe være nogen Tvivl underkastet, 

at man nutildags er i Stand til at construere og bygge 
et Fartøi, som i kortere Tid kan færdes under Vandets 
Overflade. Det er godtgjort, at Besætningen i en Under
vandsbaad kan opholdP sig i længere Tid indelukket i 
Baaden uden Frygt for Farer eller Ulempe paa Grund 
af tilstrækkelig Lufttilførsel. -

Det e1· endelig beviist, at en undersøisk Baad kan 
holdes stilleliggende paa hvilkensomhelst Dybde samt 
bringes til at stige eller synke i Vandet nat will«, saavel 
naar den er i Bevægelse, som naar den ligger stille. 

En praktisk Combination af ovennævnte Egenskaber 
og et dertil knyttet brugbart Angrebsvaaben samt Midler 
til at gjennemføre Angrebet ere Spørgsmaal, der muligt 
endnu ikke kunne siges at være tilfredsstillende løste. -
Det store Opsving, som enhver Green af de tecbniske 
Fag har taget i Løbet af den sidste Snees Aar, bevirker 
dog, at Løsningen af en saadan Opgave ikke længer 
slaaes i Hartkorn med Cirkelens Qvadratur o. L. , men 
derimod falder ind under de mange - ganske vist 
vanskelige - Problemer, med hvilke den moderne Skibs
constructions-Videnskab indlader sig. -

Et andet Spørgsmaal bliver det derimod, om et 
Fartøi som de her omhandlede gjennem den Nytte, man 
under forskjellige Omstændigheder kan drage af det, vil 
opveie de Udgifter og Anstrengelser, der ere offrede paa 
dets Tilblivelse, og om man ikke ad anden Vei paa en 
billigere og nemmere Mande vilde kunne opnaae det 
samme Resultat. -

Idet vi nu ville undersøge dette Spørgsmaal, ville 
vi dog bortsee fra de Muligheder, som Fremtiden vil 
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bringe os i Undervands-Navigationen som Midde! til en 
Handels- og Persontrafik under Vandets Overflade, hvorved 
- som en engelsk Forfatter skriver - det f. Ex. vilde 
blive muligt at gaae ind i og løbe ud af en Havn uden, at 
Authoriteterne eller Andre lik at vide nlworfra og hvorhentt, 
hvad der i vor Tid, hvor vi Alle søge efter nnoget Nytn, 
sikkert vilde have sin Charme; og det at kunne søge 
ned paa Dybder uberørte af Stormens Paavirkning vilde 
være det eneste virkelige Haad imod den af Alle til Søes 
farende saa godt kjendte Sygdom "Søsygen"· 

Hidtil ere Undervandsbande kun construerede som 
Krigsmateriel og til videnskabeligt Øiemed, og dette sidste 
er kun Tilfældet med to italienske Baade 11Audaceu og 
nPalla nauticau. De sidstnævnte Baade ere særlig con
struerede til at kunne dykke ned paa store Dybder (300 ') 
og ere forsynede med forskjellige særlige Apparater til 
Brug ved Undersøgelserne paa Havets Bund. Saaledes 
har nAudaceu f. Ex. 6 Koøine, ud fra hvilke det elektriskP. 
Lys oplyser Omgivelserne. Det kan ikke negles, at 
saadanne Farløier ere nødvendige for og ville være til 
stor Hjælp ved Efterforskningerne paa Harnts større 
Dybder; om Resultatet af disse Undersøgelser er af saa 
stor Betydning, at Bekostningerne retfærdiggjøres, ville 
vi lade staae hen. En Sammenligning med andet exi
sterende Materiel kan ikke ret vel drages for disse 
Fartøiers Vedkommende; derimod ville vi søge at godtgjøre 
de til at dykke ned under Vandfladen construerede 
Torpedobaades Berettigelse som et Led af det moderne 
Søkrigsmateriel, idet vi kunne dele de alt existerende 
Baade i to Categorier, hvor vi til den første ville henregne 
de større til egentligt Angreb imod Skib bestemte Fartøier 
- altsaa saadanne, som nærmest skulle erstatte og 
supplere Torpedobaadene - , medens vi til den anden 
Categori regne de mindre, nærmest til Anvendelse imod 
Spærringer og Lign. construerede Baade. -
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Det er namlig den første Art, som lader sig sammen
ligne med almindelige Torpedobaade, medens derimod 
den sidste egentlig savner Sidestykke i det hidtil for" 
haandenværende Søkrigsmateriel. 

'fil Angrebsbaadene maae henregnes: "Norden
feldterneu, uPeralu, Hollands Baad, »Gustave Zedeu, 
nPorpoiseu, 11Gymnote11, 11Baker11 og den portugisiske 
Baad »Nautilus,, *); saavel 11Zedeu som 11Pera.lu og nPor
poise• ere forsynede med Whiteheadstorpedoer og staae 
saaledes i den Retning ikke tilbage for Torpedobaadene. 

Hvilken af disse undersøiske Baade der imidlertid 
maa gives Fortrinnet, er en yderst vanskelig Sag at 
afgjøre. Ethvert Land hævder trods alle mislykkede 
Forsøg og trods den megen Famlen og Usikkerhed at 
besidde den bedste existerende Undervandsbaad; saaledes 
udtalte den franske Marineminister for 3-4 Aar siden 
i Deputeretkammeret, at Frankrig i sine undersøiske 
Baade havde erhvervet sig en overordentlig vigtig 
Forøgelse af det maritime Forsvar. -

Om Hollands nyeste Baad - fuldendt i dette For
aar -, der er 78 Fod lang, 12 Fod bred og dyb med 
to Skruer og 2 firegangsexpanderende Maskiner, lyde 
Beretningerne særlig gunstige Den almindelige Mening 
er, at den amerikanske Regjering har antaget dette 
Fartøi, uagtet det ikke fuldt har tilfredsstillet de allerede 
i 1889 opstillede Fordringer til undersøiske Ilaade. Det 
bar et Deplacement af 118 Tons i Overfladen og 139 
Tons, naar det er heelt nedsænket. Farten er i første 
Tilfælde 15 Knob, i andet 7 Knob, og som Fremdrivnings
middel anvendes en Petroleums-Motor i Overfladen og 
Accumulatorer, naar Baaden er heelt nedsænket, hvorved 
dens Virknings-Radius henholdsviis skal være 1,000 og 
60 Qml. (?), Styringen foregaaer ved et verticalt og et 

•) Se Beskr. I Tidsskriftets 28de Bind, S. 209. 
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horizontalt Ror, og Armeringen bestaaer af 2 selvbe
,,ægende Torpedoer. 

"Gymnote• har den franske Marineminister som alt 
omtalt erklæret sig lilfreds med indenfor de af Fartøiets 
Størrelse afstukne Grændser; dog maa sikkert dens 
Armt>ring (Stangtorpedo) betragtes som den daarligst 
egnede for undersøiske Baade, da det næppe kan undgaaes, 
at Explosionen paavirker Fartøiet, eller at dette løber sig 
fast i det sprængte Hul, saaledes som 11the David« i sin 
Tid gjorde. 

Ved Forsøg i Newport (Amerika) er det oplyst, at 
en Skydebomuldsladning paa 36,s Rg., bragt til Explosion 
i en Afstand af 24 M. fra en paa 4,G M. Dybde værende 
undersøisk Baad, alvorligt vil influere paa dennes Sø
dygtighed, selv om Sprængningen ikke paavirker de i 
Fartøiet indelukkede levende Væsener. 

Methodrn er muligt i og for sig rationel nok; men 
den Sikkerhed, der ved de undersøiske Baade tilsigtes 
for deres Besætninger, bliver i dette Tilfælde betydelig 
forringet, saameget mere som Fartøiet af Hensyn til 
Orienteringen rimeligviis maa bevæge sig de sidste 100 
Alen i Overfladen. 

Hvad den portugisiske Baad angaaer, maa denne 
nærmest have Charakteer af en bevægelig undersøisk 
Torpedostation, vel egnet til Forsvar af snevre Passager, 
idet de styrlige Torpedoer , med hvilke den er armeret, 
muligt ville vise sig at være det bedste Vaaben for 
denne Slags Fartøier, der sualedes kunne holde sig paa 
Afstand. 

Vi mene nu, nt de første Skridt - naar der tages 
Hensyn til vort locale Forsvar - bør gaae i ovennævnte 
Retning, naar den Tid kommer, da vi herhjemme tage 
denne Sag op til Udførelse i Praxis, idet ,•or Opgave 
bør være at bygge et Fartøi, ~vor hurtig Neddykningsevne, 
Sikke1·hed i en kortere Navigering under Vandet samt 
Effectiviteten i Angrebet gives Fortrinnet fremfor Fart 
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og Evnen til at navigere i læn g ere Tid under Ovel'
fladen. 

Et saadant Fartøi vil ogsaa faae god Anvendelse ved 
Havnemundinger, hvor man kan frygte fol' Udskibning 
af Tropper og Materiel, idet det i flere 'Ililfælde vil 
kunne erstatte passive Miner. 

Ligeledes ville undersøiske Baade, stationerede paa 
forskjellige Steder langs Kysterne, muligt vise sig at 
være det mest effective Middel til at vanskeliggjøre eller 
heelt forhindre Fjendens Kulfyldning i Læ af Land; naar 
man veed, hvor besværlig Kulfyldning i aaben Sø i Regelen 
er, vil Enhver vistnok indrømme, at dette vil have stor 
Betydning. 

For imidlertid ret at kunne vurdere de undersøiske 
Baades Betydning i strategisk Henseende - idet vi vel 
betragte Spørgsmaalet i technisk Henseende som ret 
vanskeligt, men dog ingenlunde uløseligt - ville vi see 
paa de Fordringer, der stilles til Torpedobaadene, og 
undersøge, om disse blive opfyldte saa tilfredsstillende, 
at der ikke lades Noget tilbage at ønske. -

Hensigten med en Torpedobaad er jo, at den -
helst nbemærket - skal nærme sig Fjenden paa en 
saadan Afstand, at den med rimelig Sikkerhed for Træfning 
kan udskyde sin Torpedo. 

Under almindelige Omstændigheder ville Torpedo
baadsangreb næppe blive foretagne ved høilys Dag, selv 
om Bandene ere tilstede i meget stort Antal; herved 
reduceres Torpedobaadenes Nyttevirkning til det Halve. 
Baghold, Taage eller stærk Krudtrøg kunne vel begunstige 
Foretagender af en saadan Art, men til Gjengjæld ere 
Torpedobaades Angrebsevne til en vis Grnd afhængige 
af Veiret. 

Medens Torpedobaaden saaledes er et Natvaaben, 
kan den undersøiske Baad arbeide med Held saavel om 
Natten som om Dagen, i Storm som i Stille, forudsat, 
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al. de ved den større Type tilstræbte Egenskaber opnaaes, 
hvorved altsaa Torpedobaadene kunne erstattes. 

Den mindre Classe Ilaade vil derimod fordeelagtigst 
kunne benyttes om Dagen og vil saaledes allerede i en 
lidet udviklet Skikkelse kunne complettere Torpedo
baadene. 

Seer man dernæst hen til, hvorledes Forholdene 
stille sig ved Nattelide, saa maa det paa Forhaand ind
rømmes, at 'forpedobaadene i Betragtning af deres Fart 
og Virkefelt have betydelig større Chancer for at opnaae 
heldige Resultater. Deres Hverv er, som Laird Clowes 
udtrykker sig, "at slaae ned som et Lyn fra en klar 
Himmel i de mest uventede Retninger. Den væsentligste 
Betingelse for et heldigt Udfald er et skjult og pludseligt 
Angreb11. Heri ligger imidlertid netop Vanskeligheden, 
idet disse to Factorer daarligt forenes. Ved at gaae op 
til større Deplacement er Evnen til et pludseligt Overfald 
forøget; men Baaden opdages lettere, altsaa er Evnen 
til at forblive uopdaget forringet. Ved de undersøiske 
Baade er man gaaet den anden Vei; for at forøge 
Dækningen har man maattet olfre Farten. Spørgsmaalet 
bliver nu blot, hvilken Fremgangsmaade der fører længst.. 
Vi troe, at der er størst Chancer for den sidste. Tager 
man tillige i Betragtning, at de gunstigste Omstændigheder 
for Angreb med Torpedobaade altid blive under saa 
usigtbare Forhold som mulig!, bliver der i Virkeligheden 
ikke saa stor Forskjel paa Forholdene under de gunstigste 
Tilfælde for Torpedobaadsangreb og de gunstigste for 
Angreb med Undervandsbaade, medens Antallet af de 
sidste er langt større og Sandsynligheden for et heldigt 
Resultat ogsua derved større. 

Endelig maa det ikke glemmes, at selve Angrebs
vaubenet, Torpedoen eller Minen, er fuldstændigt beskyttet 
i en Undervandsbaad i stærk Modsætning til, hvad der 
er Tilfældet i Torpedobaade. 
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Torpedojagere, det elektriske Søgelys og Patrouille
baade have alle bidraget til at forringe den Nytte, som 
man kan vente sig af Torpedobaadene ved directe AngrPb, 
ligesom ogsaa Chancerne for, at llesætningerne ville slippe 
heldigt fra et Angreb ere yderst faa. 

Torpedobaadenes væsentligste Forsvar er at undgaae 
Opdagelse, i m"odsat Fald at unddrage sig Angreb ved 
at flygte. Man vil nu forstaae, at Navigering en bælg
mørk Nat er yderst vanskelig under saadanne Forhold, 
og at en Deling Torpedobaade, der opdages, inden 
Maalet - der muligt holder sig fuldstændig mørkt og 
saaledes kun anes, men ikke sees - naaes, vil have 
stor Vanskelighed ved at samles for atter at sætte Cours 
paa Maalet og optræde med Præcision ved Angrebet. 
Undervandsbaaden forsvinder i Dybet, naar den op
dages, men holder ellers sin Cours, indtil Faren er 
overstaaet, eller til den for et kort Øicblik maa op for 
at orientere sig. 

For overhovedet at kunne gaae ind paa Tanken at 
construere eller arbeide med undersøiske Baade, maa 
man rive sig løs fra den ldee, at disse Fartøier til Stadighed 
skulle færdes under Vandet; tværtimod: den meste Tid 
bevæge de sig paa Overfladen som almindelige Fartøier 
og burde altsaa egentlig ikke kaldes undersøiske Baade, 
men derimod snarere Dykke-Baade. - I det Hele taget 
er Tendensen at opstille de samme Fordringer til de 
undersøiske Baade som til almindelige Torpedobaade, 
der til deres øvrige Qvaliflcalioner føie den i et givet 
Øieblik at kunne dykke ned under Overfladen, opholde 
sig der i kortere eller længere Tid og udføre deres 
forskjellige Functioner. Denne Overlegenhed vindes 
imidlertid ikke uden, at der i anden Retning maa slaaes 
af paa Fordringerne, og det er da som nævnt Farten, 
som vi mene foreløbig maa boldes indenfor meget 
lave Græodser. 
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Som i det Foregaaende hævdet vil en Undervandsbaad 
\'ære i Stand til at hidføre det samme Resultat, hvortil 
der kræves mange Torpedobaade. I et lille Land, hvor 
Distancerne ikke ere overdrevent store, og hvor Baadenes 
Evne til hurtigt at naae fra Sted til Sted har mindre 
Betydning, vilde man aabenbart med Fordeel kunne 
anvende undersøiske Torpedobaade ikke alene i Stedet 
for almindelige Torpedobaade, men ogsaa som Afløser 
af Minespærringer og passive Forhindringer ved Bavne
indløb, hvor Troppeudskibning kan befrygtes, samt ved 
[{ulstationer, ved Kyster, i Strømfarvande m. m. - Le 
Yacht for 7de Marts 1896 skriver fremhævet: uLes sous
marins sont particulierement necessaires å une nation 
ne possedant qu'un petit nombre de cuirasses it. opposer 
it. une puissance navale bors de pairu. 

I et større Land derimod ville Fordringerne til Fart 
og Sødygtighed altid blive gjorte gjældende, og indtil 
disse Egenskaber ere naaede, ville de undersøiske Baade 
her næppe komme i Betragtning uden som Supplement 
til Torpedobaadene. 

Der er en anden Classe af undersøiske Baade end 
de ovenfor omhandlede; hertil mane henføres Bande som 
nGoubetu, uPalla-Nautica«, nAudace" og Lign. Bortseet 
fra Anvendelsen i videnskabeligt Øiemed ville disse Baade 
naturligviis ogsaa under Krigsforhold faae stor Betydning. 
Det er egentlig ikke Meningen, at de skulle optræde 
som Angribere, medmindre der tilbyder sig en særdeles 
gunstig Leilighed - i Lighed med vore Patrouillebaade -, 
idet de med dette Tilfælde for Øie ere forsynede med 
en Mine, som kan slippes i et givet Øieblik og ved sin 
Opdrift stige til Veirs imod Skibets Bund, medens Uaaden 
fjerner sig et Stykke og tænder Minen gjennem en 
elektrisk Ledning. Imidlertid er det vistnok et stort 
Spørgsmaal, om man gjennem et saadant Arrangement 
opnaaer den tilsigtede Virkning; thi det vil uden al Tvivl 
være mere end vanskeligt at holde Minen klos op til 
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Bunden paa det fjendtlige Skib, indtil Antændingen kan 
finde Sted. Den eneste Fremgangsmaade, der muligt 
kan følges, synes at være den at benytte Minen som 
Slæbemine, der exploderer ved Contact, idet Baaden gaaer 
under eller foran Maalet og trækker Minen imod det. -

Men de her omtalte Baades egentlige Virksomhed 
falder dog imidlertid ind paa et ganske andet Felt, nemlig 
Opdagelse og Uskadeliggjørelse af Minelinier, Fjernelse 
af undersøiske Spærringer og Lign. Man har meent, at 
saadanne Fartøier forsynede med Explosionsdræg ganske 
anderledes ugeneert end almindelige Baade kunde operere 
paa Minefeltet, idet Forsvarerne deels ikke kunne see 
dem og deels lettere holdes bor.te ved Ilden fra Moder
skibene, der ikke behøve at frygte for at beskyde egne 
Baade. Hertil er dog at bemærke, at Minerne i sig 
selv indeholde den største Fare for de undersøiske Baade 
medmindre disse gaae saa dybt ned, at de gaae et godt 
Stykke under Minerne, eller de ved Hjælp af elektrisk 
Lys*) kunne see disse saa betids, at de kunne afskære 
Kablerne og gjøre Minerne uvirksomme eller heelt undgaae 
at komme i Berøring med dem. 

Man kan stille sig mere eller mindre skeptisk overfor 
disse Baades Nytte i den reent offensive Tjeneste, sikkert 
er det imidlertid, at det er denne Type, der for Tiden 
er talrigst repræsenteret. Systemet "Goubetu er benyttet 
i flere 11Ussiske, i 2 italienske og 1 fransk Baad og nu 
i de to for nylig af Brasilien bestilte noget større Baade. 
Disse to Baade, der skulle være 26' X 51/2', bygges i 
Paris og skulle have Plads og Luftforsyning for 3 Mand 
i et 15 Timers Ophold under Vandfladen. Driv.kraften 
er Elektricitet (80 Stchetlines Kobberforilte -Elementer) 
med bevægelig Skrue, der giver Fartøiet en Fart af 7 Knob 
under Vandet og 15 Knob i 12 Timer, naar Baaden løber 

•) Her ville mullgvlis de Røntgenske X- Stranler kunne finde en 
Anvendelse. 

TidB1k.r. f. Sovmsen. Ny Rmkko. XXXI. 26 
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i Overfladen, i hvilket Tilfælde dens øverste Deel er 14" 
over Vandet. Den kan gaac ned paa 75 Fods Dybde 
og er forsynet med 2 Ror til selvbevægende Torpedoer, 
saa man maa snarere henregne den til den mere offensi\e 
Type Baade. Som yderste lledningsmiddel haves en l,2 Ton 
tung Slippevægt. Bandene skulle transporteres paa Jern
bane til Toulon, underkastes Forsøg i llavnen og derefter 
indskibes paa et Pandserskib for at transporteres hjem. 

Det ligger nær at antage, at disse Baade - som 
ere l'orholdsviis billige - anskaffes for derved at studere 
og indøve denne eiendommelige Factor af vordende 

I 
Krigsmateriel, forinden større Summe1· anvendes paa 
dets Fnldkommengjørelse. 

Om den moralske Berettigelse af de undersøiske 
Bande som Angrebsvaaben have vi alt udtalt os; vi skulle 
blot som en moralsk Betydning, et saadant Vaablm ,il 
faae, fremhæve den aandeligt svækkende og i høi Grad 
enerverende Virkning paa Fjenden, som Frygten for en 
skjult Fare altid har. 

i\Jan maa allerede paa de undersfliske Baades n11-
Yærende Udviklingstrin spørge sig selv, hvilke Forsvars
midler der vil kunne finde Anvendelse imod dem. Endnu 
foreligger der ikke Noget herom uden det, at en nballon 
captifu skal være særlig egnet til derfra at opdage saa
danne Bandes Nærværelse, naar de nærme sig Feltet 
under Ballonen, i hvilket Tilfælde de tydeligt kunne sees 
selv paa større Dybder. 

Det bedste Værn for Kampskibene vil sikkert være 
at holde Fart; men herved umuliggjøres ogsaa Torpedo
nettene, og der\'ed lettes følgelig Angrebet med egentlige 
Torprdobaade, medens et Bombardement og en efl'ectiv 
Blokade vanskeliggjøres, og Knlforbruget betydelig forøges. 
Herved er der allerede vundet overordentlig meget for 
den svagere Stal, der er henviist til - som eneste Middel 
til at sikkre sin Existents - at soge ffrigon forhalet 
saa længe som muligt. 
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Spørgsmaalet nundersøiske Baade11 er blevet mere 
og mere actuelt; det vil snart være paa Dagsordenen, 
og jo før Technikere, Officerer, Constructeurer og Førere 
gjøre sig fortrolig med Systemerne, jo bedre vil det 
være, og desto bedre forberedte ere vi til at modtage 
dette nye Vaaben. 

Lieutenant Sleemann i den engelske Marine slutter 
en Artikel om dette Emne med følgende Advarsel til 
.Admiralitetet: nEn Dykke-Torpedoband, der er i Stand 
til deelviis eller fuldstændigt at dykke meget hurtigt ned 
under Overfladen med en Fart i disse Stillinger af hen
boldsviis 15 og 4 Knob i Timen, værende i Stand til at 
gaae c. 100 Qml., og som er bevæbnet med en kraftig 
Torpedo, vil være en ubehagelig Kunde (would be found 
a ticklish customer) for en blokerende Escadres Skibe. 
Saadant et Fartøi kan ikke let skubbes til Side af os som 
værende uden Betydning11. 

Som Cnriosum skal blot til Slutning citeres følgende 
mærkelige Paastand, der stod at læse i et engelsk Fagskrift: 

»De Danske have af en af deres Torpedobaade lavet 
et Fartøi, der dykker saa langt ned, at kun Commando
taarnet rager op over Vandet. Dette Fartøi gaaer endnu 
15 Knobs Fart, det er blevet mindre angribeligt, men 
er dog endnu altfor synligt om Dagen11. 

Efterskrift. 

Under Trykningen af ovenstaaende Afhandling er 
der saavel i nl\'littheilungen aus dem Gebiete der See
wesens11 Nr. IV som i nLe Yachtu Nr. 939 begge fra 
iaar fremkommet interessante Artikler om samme Emne. 
Et Studium af disse sammenholdt med nærværende Frem
stilling vil betydelig bidrage til Belysning og Forstaaelse 
af mange Detailspørgsmaal, der kunne sees og be
dømmes fra forskjellige Synspuncter. Man vil endvidere 
see, at alle moderne Forfattere af Afhandlinger om under-

26* 
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søiske Baade ere enige i, at disse bave faaet et mægtigt 
Opsving i de sidste Par Aar, hvilket sikkert skyldes den 
Omstændighed , at flere Regjeringer offentlig have be
gyndt at beskjæftige sig med Problemet. Vi have saa
ledes seet den amerikanske og den brasilianske Regjering 
kjøbe Undervandsbaade efter bestemte, af Leverandeurerne 
gjorte Tilbud, og nu er den franske Regjering endog 
gaaet et Skridt videre, idet den har udbudt til almindelig 
Concurrence: Leveringen af Tilbud paa Bygningen af 
et saadant Fartøi, men efter bt>stemte af Regjeringen 
fastsatte Forskrifter. 

Journal officiel de la Republique franc.;aise af 2den 
Februar 1896 indeholder følgende Meddelelse: 

nMarineministeriet udbyder til Concurrence Planen 
til en undersøisk Torpedo b aa d, i hvilken Concurrence 
Alle kunne deltage. 

I. De Minimumsbetingelser, der skulle opfyl~es, ere: 
Fart 12 Knob (i Overfladen), Virkefelt 100 Sømiil med 
8 Knobs Fart. Fart under Vandet 8 Knob, med hvilken 
Hastighed der skal kunne tilbagelægges 10 Sømiil. 

Man maa kunne udskyde 2 Torpedoer. 
Il. De Concurrerende have fornemmelig at stræbe 

efter at gaae ud fra ovennævnte Betingelser, hovedsagelig 
Hastighed, Virkefelt og Dykningens Varighed samt Arme
ringen. De have fuld Frihed i Retning af Mecbanismerne 
til Bandens Manøvrering og Dykning. 

Deplacementet maa ikke overskride 200 Tons. ("Gu
stave Zede II er 250 Tons). 

Enhver Concurrerende skal levere en fuldstændig 
Afhandling, der skal indeholde: 

1. En Fremstilling af Synspuncterne, hvorfra hans 
Plan er opbygget, og Maaden, hvorpaa han tænker sig 
den udført. 

2. Alle Beregninger vedrørende Vanddeplaceringen, 
Stabiliteten, Dri\'kraften o. s . v., af hvilke Rigtigheden af 
Constructionen og den erholdte Afbalancering fremgane. 
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3. En Plan af Torpedobanden. 
4. En Hovedplan og de forskjellige Detailplaner af 

en saadan Nøiagtighed, at Baaden eventuelt kan bygges 
efter dem. 

5. En Beregning af i\1aterialstyrken. 
6. En Beregning, hvoraf fremgaaer, at Fartøiet i 30 

l\Ieters Dybde ingen Formforandring vil lide. 
7. En Fortegnelse o,•er Vægten. 
8. Plan af det Indres Indretning. 
9. Hovedplan af Drivmaskine med Beregning af 

sammes Hoveddimensioner. 
10. Detailplaner over Dykkemaskineri, Dykkeregule

ring, Rorindretning ro. m. 
11. Nøiagtig Plan over den militairiske Indretning. 
12. Nøiagtig Plan over alle særlige Apparater, hvor

ved paatænkes naaet et særligt Øiemed. 
Alle Hovedplaner mane være i Maalestok 1: 20, Detail

planer i l.\faalestok 1 : 10. 
HI. Afhandlingen skal være indleveret inden 1 Aar 

fra Dags Dato og kan være forsynet med Navn eller 
Motto. 

IV. Alle indkomne Projecter prøves af »conseil des 
travauxu og inddeles i Classer. For lste Classes Arbeider 
Ulkjendes en Præmie paa 10,000 Frcs., for de følgende 
Arbeider tilkjendes mindre Præmier. 

V. Foruden Concurrencen til et Hovedproject kan 
der concurreres til følgende Detailphµ1er: 

1. Planen til og Beskrivelsen af et Apparat, hvorryi,d 
BasLighe,den kan maales. 

2. Planen til et Apparat til Regulering af Neddyk
ningen og VedHgeholdelsen af Hori1,ontal- og Verrtical
stabiliteten. 

3. Forslag til et Sikkerheds-Appapati. 
4. Forslag til et .!pparat, de1r muliggjøu at see. 
5. Forslag til militairiske Apparater , u 
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Foredrag holdt I Snllcutonnnt-Selskubet 

uf Premlerllcutonnnt N. E. Mygind. 

I de senere Aar ere alle Spørgsmaalcne vedrørende 
Nordsøflskeriet i Almindelighed og Ilet danske Vestkyst
fiskeri i Særdeleshed traadte saa stærkt i Forgrunden, 
at en nogenlunde samlet Oversigt over de Forhold, 
hvorunder vore egne og de fremmede Fiskere virke i 
Nærheden af vor Nordsøkyst, formeentlig vil være af til
strækkelig Interesse til at gjøres til Gjenstand for et 
Foredrag her i Sølieutenant-Selskabet, hvis Meulemmer 
jo paa mange forskjellige Mander kunne komme i nær
mere Berøring baade med Fiskerne og med Fiskerierne. 

1. Fremmedfiskeriet. 

Det Fiskeri, som drives under Jyllands Vestkyst af 
fremmede Fartøier - hovedsagelig engelske og tydske -
er Trawlfiskeri. Det hertil benyttede Redskab bestaaer 
af et poseformet Net, hvis bageste, snevre Ende (cod
end) er lukket ved Sammensnøring, medens den forreste 
brede Ende er spilet ud ved Hjælp af en svær Træbom; 
den Deel af det forreste Liig, der er lidset til Bommen, 
kaldes head-line, og den øvrige Deel, som slæber i Bugt 
langs Bunden, kaldes ground-rope. Bommen holdes i 
den rette Afstand fru Bunden ved et Par svære Jern
bøiler (trawl-legs), paa hvilke den altsaa vandrer. 

Trawlens Dimensioner ere noget forskjellige i de 
engelske og tydske Seilfarløier; i de førstnævn le er 
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Bommens Længde almindeligviis 50 Fod, Nettets Længde 
200 Fod, Trawlbøilernes Vægt 200 il pr. Stk., i de 
1;idstnævnte er Bommens Længde almindeligviis 25 Fod, 
Nettets Længde 42 Fod, Trawlbøilernes Vægt c. 60 il 
pr. Stk. Fartøierne ere ogsaa af en noget forskjellig 
Type, idet de engelske Kuttere som Regel ere temmelig 
store Fartøier, paa c. 75 Tons, med Dampspil til Traw
lens Indhivning, skarpt byggede og dybt stikkende -
,c. 10 Fod -, medens de tydske ere enten fladbundede 
Everter paa 30 å 40 Tons med c. 4 Fods Dybgaaende 
og Sidesværd eller noget større Kuttere med skarpere 
Former, 6 Fods Dybgaaende samt i Regelen 4 Fod 
Sænkekjøl, og de ere næsten alle forsynede med Dam, 
altsaa indrettede paa Transport af levende Fisk. Be
sætningen paa en engelsk Seiltrawler bestaacr af 5 Mand, 
paa en lydsk af halvt saa mange, nemlig 2 Mand og en 
Dreng. Den temmelig svære engelske Trawl seiles ud 
og fordrer helst Kulingsveir med en temmelig betydelig 
Seilføring, de tyd ske Fartøier drive derimod med Traw
len og fiske mest i nogenlunde godt Veir. 

Englænderne fiske efter 11tleeting« Systemet, d. v. s. 
et større eller mindre Antal Fartøier fiske samlede i 
Flaader og forsende deres Fangst til Markedet enten 
med en af de bedst seilende Kuttere - for de smaa 
Flaaders Vedkommende - eller med særlige Damp
Carriers, men Fiskerfartøierne forlade ikke Fiskepladsen 
for at komme af med Fangsten. De tydske Kuttere seile 
derimod hver sin Fangst i Bavn, og, selv om de ofte 
fiske samlede, fiske de altsaa ikke i Flaader, saaledes 
som Englænderne. For al bøde paa den ringe Besætning 
bolde Tydskerne i Regelen sammen 2 og 2 eller 3 og 
3, og deres Fartøier lægge da til paa Siden af hinanden 
ikke alene til Ankers, men ogsaa med Vindstille i Søen; 
de aflægge da gjensidige Besøg, Skipperne i den ene, 
Styrmændene i den anden og Drengene i den tredie, 
der holdes nemlig strengt over den indbyrdes Rangfor-
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ordning. Det engelske Trawlflskeri er Capitaltlskerit 
idet Farløierne som Regel eies af større Actieselskaber, 
uden at Skipperen eller Besætningen har nogen Part i 
dem, derimod ere de tydske Førere som Regel ogsaa. 
Eiere af Fartøierne. Ifølge hele sit Anlæg ma.a Fiskeriet 
med d~ tydske Seiltrawlere egentlig siges at være langt 
mere beslægtet med vort Kutterfiskeri end med det en
gelske Trawlfiskeri i Flaader. 

Uden at komme nærmere ind paa den historiske 
Udvikling al' det engelske Trawlfiskeri skal det dog an
føres, at Englænderne for første Gang trawlede i Nord
søen omkring 1820, men at de ikke have viist sig i 
Nærheden af' vore Farvande førend i 1868, da de be
gyndte at udnytte Fiskepladserne ved Horns Re\'. Det 
er ganske interessant at lægge Mærke til, at dette ikke 
er skeet, førend netop i det Aar, da vi fik vor Vestkyst
havn og derigjennem, som man skulde synes, Betin
gelser for :3 elv at udnytte dem. I Halvfjerdserne og 
Firserne viste de engelske Seiltlaader sig jævnlig under 
vore I{yster, men i de sidste Aar ere de traadte mere 
og mere i Daggrunden og sa~ l,ll sige dre,·et ud paa 
Fiskepladserne i mm Sø af deres altfor haarde Concur
renter, Oamptrawlern t1 , saa i Halvfemserne er der vist
nok ikke seet nogen engelsk Seilflaade isigte af den 
jydske Kyst. Den almindelige Indførelse af Dampen til 
Fiskeri har naturligviis ogsaa forandret Flaadernes Cha
rakteer, det kan saaledes anføres, at den bekjendte ure,d 
crossu Flaade fra Hull for 10 Aar siden be~tod y.f et 
Par Hundrede Seiltrawlere og 3 Dampere, ifjor d,erimod 
af 80 Seilere og 35 Dampere, ja der er endog dannet 
Flaader, udelukkende bestaaende af Dampere, som fiske 
efter II fleeting" Systemet. At Seil-';['1·awlflskeriet nu maa 
drives med større Energi end tidligere for nogenlunde 
at betale sig, fremganer af, nt hver [{utter for 10 Aar 
siden kom i l;lavn en Gang hver Maaned, nu ere de 
ude i 12 Uger og hjemme i 1. 
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De tydske Seilkuttere fiske nu udelukkende Syd for 
Horns Rev, og ofte ganske tæt op ad Søterritoriets 
Grændse, idet de ganske naturlig benytte Ankerpladserne 
paa Graadyb som Udgangspunct, men for en halv Snces 
Aar siden blev der fisket ligesi,la meget nordenfor Revet 
som søndenfor dette, ja i Begyndelsen ~f Firserne bleve 
endog et Par Streifere anholdte i Kattegat af Skagens 
Politi. 

En stor Dee! af Besætningerne i de tydske Kuttere 
er oprindelig hjemmehørende paa den sønderjydske Kyst 
og de tidligere danske Vesterhuvsøer.. Disse Folk ere i 
Modsætning til Englænderne som Regel nette og flinke 
samt vrl discipliner.ede, og man mærker tydelig Sporene 
af den militaine .lj)ressu_r, de fleste af dem have faaet 
ved flere Aars Tjeneste i den t)', <l'ske Marine. Regje
ringen viser ogsaa sin Intenesse for denne Classe af 
fortrinlige Søfolk, der let ville være dispon.ible ved en 
Mobilisering, ved at uddele en directe Understøttelse i 
Form af Pengepræmier, for hvilke dog stilles den Be
tingelse, at vedkommende Fartøi skal have holdt Søen i 
et vist Antal af Aarets Maaneder. Her hjemme synes 
man ikke at have samme Blik for dette ForhQld. Mange 
af vore Kutterfiskere h~ve i alt Fald ligesaa gode Betin
gelser for i Løbet af ·kort Tid at uddannes til virkelige 
Søfolk 1 men selv nok saa megen Søfart med søgaaende 
Fiskerfartøier er jo ikke tilstrækkelig til at give nogen 
Befarenbedsgrad, og derfor ende Kutterfiskerne ofte med 
paa Sessionerne at bliNe udskrevne til lnfanteristeu i Vi
borg eller- Dragoner i ~anders istedenfor, som natuvligt 
var, at komme til Marinen. Næsten alle de vestjydske 
Fiskere have iøvr-igt paa Grund af deres medfødte Evne 
til at orientere sig paa Søen fo1.1bausende gode Anlæg 
som Kanonskytter ombord. 

Som det vil fremgane af det tidligere Anførte, 
komme de fremmede Seil-Fiskerfartøier saagodtsom ikke 
mere i Nærheden af vort Teruitonium, med Undtagelse 
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af Tydskerne søndenfor Revet, derimod gjennempløies 
Farvandet nu efter en stor Maalestok af Damptrawlere, 
saavel engelske som tydske. 

Tanken at anv1mde Dampkraft til at trække Trawlen 
kom man ind paa i Begyndelsen af Halvfjerdserne, da 
en stor Mængde Bugseerbaade paa de engelske Floder 
bleve ledige som Følge af den almindelige Indførelse af 
Dampen som Bevægkraft i Bandelsfartøierne, idet man 
nemlig begyndte at sende disse Bugsee1·baade ud paa 
Fiskeri. De Damp trawlere, der komme under vore 
Kyster, ere imidlertid Fartøier af en heelt anden Type, 
udelukkende byggede til Fiskeri. De ere i Regelen lidt 
over 100' lange, 20' brede med 11 å 12' Dybgaaende; 
de have compound eller 3 Gange Expansions-Maskiner~ 
som udvikle 300 it 400 J. H. J(. og give en Fart af 91/2 til 
111/2 l{nob; de kunne rumme 400 Kurve (c. 20 Tons) 
Fisk, 12 Tons lis og have en Kulbeholdning af 50 Tons 
(Kulforbruget er c. 7 Tons pr. Døgn under Seilads med 
fuld Fart, 3 Tons under Fiskning). 

Trawlen slæbes i en svær Staaltraads Trosse, af 
hvilken der i Regelen anvendes en Længde, svarende til 
3 Gange Dybden; Tampen af Trossen staaer fast i en 
Hanefod af smækker Staaltraad (bridles) til Trawlhorn
menes Ender. Den hales i Regelen ind hver 6te Time, 
og i nogen Sø er dette naturligviis et temmelig vanske
ligt Arbeide, men det er en reen Fornøielse at see den 
Behændighed, hvormed Fiskerne forstaae at manøvrere 
med de svære Greier. Naar Bommen er kommen paa 
Plads, og Nettet er hævet ind over Dækket, løsnes 
Sammensnøringen ved 11cod endu, og Fisken tømmes ud 
i dertil indrettede Rum paa Fordækket. Den skæres 
derefter op , renses og pakkes paa lis med det Samme, 
og ved hele dette Arbeide er selvfølgelig hele Besæt
ningen (9 Mand ialt) i tt·avl Virksomhed, saa i lidt daar
ligt Veir med godt Fiskeri er der ikke megen Tid til 
Hvile, men denne savne de engelske Fiskere heller ikke, 
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naar de blot kunne faae deres Skraatobak og den paa 
alle Tider af Døgnet uundværlige ncup of tea", der for
øvrigt for almindelige Mennesker er en alt Andet end 
oplivende Drik. Den tilberedes af en Daase condensed 
milk, utrolige Masser af Puddersukker, en l{jedel snavset 
Vand og en lille Smule daarlig The. Spiritus nydes 
ikke paa Fisketourene, men, naar Damperne komme i 
Havn, tage Folkene rigelig Opreisning for deres Afhol
denhed i denne Retning. 

I nogenlunde daarligt Veir er Opholdet i en Damp
trawler ikke just behageligt, men de ere dog gjennem
gaaende gode og sikkre Søbaade, hvis Egenskaber i 
denne Retning rigtignok ogsaa udnyttes fuldt ud af de 
dristige Fiskere, som seile med dem. Det er saaledes 
ikke ualmindeligt at spe Damperne under Kysten med 
endog temmelig frisk Paalandskuling, og det er ikke 
heelt sjeldent, at Redningsmandskabet purres ud for 
deres Skyld. Der fortælles f. Ex. om, hvorledes man 
et Sted paa Kysten en mørk og stormende Efteraarsnat 
klargjorde 2 Raketstationer og 1 Redningsbaad, der 
kjørte op og ned langs Stranden hele Natten for at 
følge den formodede Havarist, som syntes at være en 
Damper, der ikke kunde klare Landet fra sig; men da 
det blev lyst, viste det sig at være en Damptrawler, som 
trods Storm og Mørke laa og trawlede tæt under Lan
det. Man kan forstaae vore Fiskeres Ærgrelse over 
saaledes at være blevne holdte for Nar af en af deres 
værste Fjender i Nordsøen, Damptrawlernc. 

Undertiden svigter Heldet dog ogsaa Trawlernes 
dristige Seilads, og vore nærmeste Farvande kunne 
melde om mange Ulykker. Saaledes forsvandt ifjor 6 
tydske Damptrawlere sporløst i Farvandene omkring Horns 
Rev under Stormen den 2lde December. 7 Dampere 
fiskede sammen søndenfor Revet, da det begyndte at 
blæse op af SV; den ene ophørte med Fiskeriet, stod 
lige tilsøes og klarede sig, de andre 6 stode over paa 
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Nordsiden for at fiske i Læ af Revet; men da Vinden 
saa sprang om til NV, have de tiltrods for deres gode 
Maskinkraft ikke kunnet klare Revet fra sig, have ror
modenllig faaet Kapper og Skylighter slaaede ind af den 
voldsomme Sø, som øieblikkelig reiser sig inde paa det 
læge Vand, og ero sunkne. 

Det sidste store Fremskridt paa Trawlfiskeriets Om
raade er Indførelsen af de saakaldte II beamless trawls•, 
hvor den svære og uhandlelige Trawlhorn e1· heelt bort
falden. Nettet spiles da ved , at der pan hver Ende af 
•head-line« er fastgjort et fiirkantet Bræt, hvori Bane
foden er fastgjort paa en saadan Mande, at Brællerne 
komme til at staae skraat under Slæbningen og derved 
virke som en Slags Ror, der skære ud til Siderne. 
Dens For(lele ere: længere 1,head-lineu (ved beam-trawl'en 
er Længden jo begrændset af Bommen, der for den 
praktiske Brug ikke godt kunde være mere end 54 ft. 
lang-), større Høide paa Midten, hvilket navnlig har Be
tydning for Fangsten af Rundfisk, der gaae i størst 
Mængde noget over Bund.en, lettere og bekvemmere Ma
nipulation, mindre Støi i , 1andet, og endelig undgaaer 
man de hyppige Ulemper ved knækkede Trawlbomme 
samt den ved disse svære Bomme med Tilbehør foraar
sagede Bovenvægt under Seilads. Mundings-Arealet er 
ved en Trawl af denne Construction med 90 ft. head
line og Brætter, der ikke ere synderlig høiere end de 
gamle Bøiler (c. 4 Fod), 800 D ft. mod 280 D ft. ved 
beam- trawl'en, saa det er næppe overdrevent, naar 
Fiskeri-Udbyttet angives at være 50 pCt. større. Bcam
Iess trawls have været forsøgte i Kullerne, men uden 
Held, da de kræye en temmelig betydelig Fnnt, og det 
er en almindelig udbredt Mening, at denne nyeste For
bedring paa Trawlfiskeriets (!)mraade vil give Dødsstødet 
til Seilsmakkernc, der allerede længe have fø1.1t en tem
melig haabløs Kamp i Concurrcncen med Darnptraw
lerne. 
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Nedenstaaende Tabel, der er udarbeidet paa Basis 
af daglige Observationer fra Horns Revs Fyrskib over 
de Damptrawlere, der passere, vil give et Billede af 
deres Virksomhed i vore Farvande til de forskjellige 
Tider af Aaret; men det maa dog bemærkes, at For
holdet mellem Antallet af tydske og engelske Dampere 
efter Tabellen er lidt misvisende, idet bemeldte Fyrskib 
ligger mere paa Routen for de første end for de sidste. 

Tabel I. 

Hele Antal af Damptrawlere, hvla 

.Maaned observerede 
Nationalitet har kunnet akjølneø 

Damptrawløre Engelske Tydøke 

-
Januar ............... 38 7 1 
Februar ... . .......... 22 1 7 
Marts ... .......... ... 80 10 8 
April ................. 171 41 108 
Mal ..•............... 222 68 49 
Juni ................. 174 57 105 
Juli .................. 119 36 80 
August ............... 39 2 23 
September ....... ... .. 17 3 13 
October ............ . . 145 - 28 
November ..... . .... .. 151 7 138 
December ..... ... .. ... 145 3 33 

1895 ialt .. . . 1323 235 593 

1894 !nit . .. . 1425 181 288 

Fiskerierne med andre Redskaber - Garn, Net, 
Liner o. s. v. - kunne naturligviis vanskelig trives i de 
samme Farvande , hvor der fiskes med Trawl, som jo 
tager Alt med sig, hvad den møder paa sin Vei, og in
den Forholdene mellem de forskjellige Fiskeredskaber i 
Nordsøen bleve ordnede ved internationale Overeens
komster, kom det da ogsaa til jævnlige Rivninger mellem 
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Fiskerne. Navnlig \'are de engelske Drivnets-Fiskere l'or
bitlrede paa de belgiske Trawlere, og der fandl da un
dertiden hele Søslag Sled imellem Flaaderne, hvor man 
i ;\lange! al' anden Ammunition kastede hinanden Bal
lasten i Bovedel; men delle Uvæsen blev der dog gjort 
en Ende paa ved det Polilitilsyn, som indførtes ifølge 
Haager Convenlionen af 6le Mai 1882. Denne Conven
lion indeholder regulerende Beslemmelser for hele N ordsø
Fiskeriet udenfor de respective Landes Søterritorium, og 
den er overmande streng mod Trawlfiskerne, men des
uagtet give de dog of'le Anledning til mage fra de andre 
Fiskeres Side, selv om Trawlerne som Regel søge at 
OYerholde Coil\'entionens Forskrifter med slørre Loyalilet, 
end man skulde vente. 

Vore Kystfiskere see selvfølgelig ikke med milde 
Øine paa de fremmede Gjæster, som komme under vore 
Kyster, og det kan man heller ikke fortænke dem i, 
naar man seer, hYor ofte det llænder, at de slet ikke 
kunne komme ud paa de gode Fiskepladser med deres 
Linrr, fordi der !;gger fuldt af Trawlere derude. For 
nogle Aar tilbage saae man endog ret jævnlig, at de i 
lange Perioder, naar Fisken stod nær Landet, end ikke 
kunde tænke paa at sætte deres Liner indenfor det 
danske Søtenitoriums Grændse; men i saa Henseende 
er der skeet store Fremskridt, efter at de danske Love 
angaaende disse Forhold ere blevne tilstrækkelig bekjendte 
blandt de fremmede Fiskere, og disse ved talrige sta
tuerende Exempler have lært, hvad det koster at bryde 
dem. Det ligger jo imidlertid i Sagens Natur, at et en
kelt lnspectionsskib, som har hele den lange Kyststræk
ning at bevogte, ikke altid kan have Held til at over
raske Lovovertræderne, og, saalænge Lovene ere saa 
lempelige, som de nu ere, findes der Pgentlig et tem
melig stort 1\lisforhold mellem Udbyltet og Risikoen ved 
at trawle paa Terriloriet, naar den gode Fisk virkelig 
staaer under Landet; men man maa jo haabe, at dette 
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maa blive forandret ved strengere Straffebestemmelser i 
den nye Fiskerilov. 

Damptrawlerne begyndte at vise sig i vore Farvande 
i Midten af Firserne, men de have dog næppe optraadt 
i større Mængde førend i Halvfemserne. Som Ex.empel 
paa, i hvor stort Antal de kunne findes under Kysten, 
kan nævnes, at der i sidste Foraar paa een Nat sam
tidig observeredes over 80, alle tæt op ad Territoriets 
Grændse. 

Vore Kyster ere dog ikke de eneste, som forulem
pes af dem , man hører jævnlig om Anholdelser baade 
paa den tyd ske, engelske og belgiske Kyst, og at det 
endnu kan gaae ganske livligt til ved en saadan Anhol
delse, kunde man læse i de engelske Aviser sidste 
Sommer. En belgisk Seiltrawler var kommen indenfor 
den engelske Territorial - Grændse, hvorfor en coast
guard officer gik ombord med Mandskab for at anholde 
den, men han blev modtagen med en saa. velrettet Næse
styver, al han fik et Par Tænder slaae t ind med det 
Samme; derefter udviklede der sig et almindeligt Slags
maal, hvorunder coast-guard'en firede Seilene ned, me
dens Belgieren heiste dem op igjen, og først efter at 
der var tilkaldt civil Assistance, lykkedes det at over
mande Besætningen, lukke den inde i J{ahytten og seile 
den ind til den straffende Myndighed. 

li. Det danske Nordsøfiskerl. 

l Tabellen paa næste Side er anført Hovedresultaterne 
af Statistiken over den paa Jyllands Vest- og Nordvest
l{yst ilandbragte Fangst for 1895, der ganske vist er 
lidt over et Middelaar - dog endeel under det nærmest 
foregaaende Aar -, men som dog vil give et godt 
Billede af Forholdene. Det vil sees, at det samlede Ud
bytte er c. 8/i Mill. Kr. og til Sammenligning anføres, 
at Værdien af Fiskel'ierne indenfor Skagen er c. 31/2 Mill. 
lir., af Limfjords-Fiskeriet c. 8/4, Mil!. J{r., saa Vestkyst-
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Tabel II. 

Ae.ret 1895, • 

., - ;a .. ., ... ., ... .. ,.bl ... ... Ul 
... ., 

1B 
~ ., ~ c:: "d ... E3 I> ... ::i "d ;j~ s 0 "' al ';I E-- ::,::: 

~ .., ;:I ... 
:i:: C> ! 0 E-< 

Kr. Kr. Kr Kr. 

Skngerrnk Kystnske- I 75,ooo 

Kr. I Kr. 

21,0001 29,000 2,000( 3,000 191,000 706 
riet \ 40¾ li °lo 15¾ 10/o 33¾ (567) 

Nordsø Kystfiskeriet I 89,ooo 212,000 7,ooo 24,000 11,000 409,000 888 
Nord for Horns Rev l 22 ¾ 660/o 2 °lo 6 0/o 3 ¾ - (778) 

Nordsø Kystfiskeriet ( 5,000 53,000 77,000 - - 136,000 181 
Syd for Horns Rev \ 40/o 39¾ 66¾ - - - (158) 

Det samlede Vest- {169,000;346,000 114,000 27,000 74,000 736,000 1775 
kystfiskeri l 23 °/o/ 47 °/ol 16 °lo 4 O/o 100/o (1503) 

fiskeriet gaaer jo kun ind med et forholdsviis lille Tal; 
men vort Skagerraks- og Nordsøfiskeri indbringer da 
ogsaa i Virkeligheden et noget større Beløb. For det 
Første er det Baudfiskeri , som drives af Skagboerne i 
Skagerrak, indbefattet i Statistiken indenfor Skagen, det 
indbringer c. ¼ Mill. Kr., dernæst er hele Kutterfiske
riet ligeledes indbefattet i nævnte Statistik, og man kan 
vistnok ogsaa aaslaae den Dee! deraf, som tilkommer 
Skagerrak og Nordsøen, til 1/ 4 Mill. J{r.; endvidere ere 
Fiskerierne paa Vestkystens Fjorde til en Værdi af 
c. 100,000 Kr. ikke medtagne i ovenstaaende Tal, og 
endelig er Værdien af den Fisk, som Fiskerne fange til 
eget Forbrug, der mindst maa sættes til 150,000 Kr., 
heller ikke medtagen. Naar Alting medregnes, giver Sta
tistiken altsaa det Resultat , at vort Skagerraks- og 
Nordsøfiskeri tilsammen indbringe c. 1 ½ Mil!. Ifr., og i 
Virkeligheden indbringe de naturligviis mere endnu. 

Den i Tabellen anvendte Gruppering i 3 Afsnit 
falder naturligt paa Grund af Eensartetheden i Fiske-

~ :.; ..,.,. 
~ ~ 
~ §. 

Kr. 

/210 
(3371 

50li 
(526) 

751 
(860) 

414 
(489) 
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manden indenfor de enkelte Afsnit, og Forskjellighederne 
jmellem disse ville formeentlig fremgaae tilstrækkelig 
tydeligt af selve Tabellen. Skagensfiskeriet skal iøvrigt 
ikke gjøres til Gjenstand for nærmere Omtale her. 

a. F i s k e r i et i n d e n f o r H o rn s R e v 

drives saagodtsom udelukkende med Dæksfartøier, hjem
mehørende paa Graadyb, i Hjerting og Esbjerg. Den 
.oprindelige Type for disse Fartøier var den norske 
Lodsbaads-Type, der blev indført af en fra Fiskerierne 
paa New Foundlands Bankerne hjemvendt Hjerting Fisker, 
Lambert Sørensen , og denne Baud, som forøvrigt exi
sterer endnu, var overhovedet den første danske Dæks
.baad, der anskaffedes til Fiskeri udenfor Skagen. I 1873 
reiste han over til Norge og kjøbte Banden der; da han 
ikke kunde faae nogen Normand til at seile med til
bage over Nordsøen, foretog han det Vovestykke at gjøre 
Reisen alene i Februar Maaned, og han kom da ogsaa 
godt fra det. Med denne første Baud lagde han Grunden 
til hele Graadybs-Fiskrriet, saaledes som det var indtil 
for faa Aar siden, nemlig Bakkefiskeri med Dæksbaade 
paa en halv Snees Tons, og han forstod at hævde sin 
Førerstilling paa Fiskeriets Omraade lige indtil sin Død. 
Denne indtraf ifjor, idet han nemlig blev borte med den 
største og bedste Baud af den af ham selv indførte 
Type, den 18 Tons Dæksbaud nStørenu, bemandet med 
ham selv og hans 2 Sønner; han var paa Fiskeri nor
denfor Revet, da han blev overrasket af en af de haarde 
Decemberstorme, og han har da formodenllig søgt at 
holde over Revet ved Nattetid, hvilket selvfølgelig er 
meget voveligt med den nuværende tarvelige Afmærkning 
af Løbene. Nu synes det dog endelig, at denne Mangel, 
som har kostet saa mange Fiskere Livet, vil blive deel
viis afhjulpen ved Udlæggelsen af en Lysbøie i Slugen. 

Til Bakkefiskeri (Linefiskeri) anvendes Liner i Længder 
Tidsskr. f. Savæsen. Ny Række XXXI. 27 
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af 800 Al. med 600 Kroge, hvilke have faaet Navnet en 
1,Bakke• efter den flade Træbakke, hvorpaa de ligge op
skudte, klar til Brug. Paa Graadyb benyttes Sandorme 
Lil Madding, kaldet Es, og disse Orme graves i Sandet 
·\'ed Lavvande af dertil leiede Folk, i Regelen yngre 
Bønderpiger, de saakaldte Espiger; almindelig Betaling 
for Esning af en Bakke er 40 Kr. for hele Foraars
saisonen. 

Der sættes i Almindelighed 10 a 15 Hakker af hver
Baad, og en saadan Bakkelængde rækker illlsaa over en 
Dista'llce ·af c. 1 dansk Miil; som jævnt go<l Fangst 
regnes en Kuller paa hver lOde I{rog. Saavel Udsæt
ningen som lndbjergningen foregaaer seilende og kræver 
selvfølgelig endeel Øvelse, idet Farten ikke maa over
stige 11/2 Knob, medens Linerne natmlig,,iis skulle staae 
tværs paa Strømmen, der ofte løber med 1 a 2 Rnobs 
Fart; men Graadybs Fiskerne have opnaaet saa stor 
Fæ1·dighed, -at de endog kunne iJ:>jerge Bakkerne under 
Rrydsning. Bakkefiskeriet med disse smaa Dæksfartøier 
er altsaa den første Begyndelse til dansk 'Storfiskeri i 
'Farvandene udenfor Skagen, og det er ganske beteg
nende, at dette mere søgaaende Fiskeri tog sit Ud
gangspunct fra Hjerting og ikke fra den nærliggende 
.Esbjerg Bam, samt at Hjerting Fiskeriet tiltrods for de 
daarlige Landings- og Communicationsforhold har kun
net b'ives lige indtil nu •ved Siden af Esbjerg 1Fiskcriet 
uden i mindste Maade at opsluges af dette. 

I de seneste Aar have Esbjerg Fiskerne forladt 
Bakkefiskeriet og ere gaaede over til Sntirrevaadstlskeri 
efter Rødspætter, hvilket Fiskeri drives hele Aaret rundt 
'med Undtagelse af de strengeste Vintermaanedcr. l 1Be
gyndelsen anvendtes de gamle Bakkebaade, der ikke 
vare forsynede med Dam, og Fiskeriet blev cla tl'revet 
paa den Maade, at Alt, hvarl der var i Vaaddet, Blev 
taget med, Fisk<1n j_i)åkkedes i Kasser i Lastrummet eller 
paa Dækket og bragtes ind i død Tilstand i saa store 
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Mængder, at man undertiden kunde see 12 Tons Baade 
komme ind med 16,000 il Fisk. Denne Vare kunde 
kun finde Afsætning paa det engelske Marked; men 
-~nden den naaede dertil, var den paa Grund af daarlig 
Behandling under Transporten af saa ringe Qvalilet, at 
den endog stod under Trawlfisk, og man kan derfor 
ikke undre sig over, at .de opnaaede Priser undertiden 
næppe vare tilstrækkelige til at dække Forsendelses- og 
Forhandlingsomkostningerne (c. 21/2 sb. pr. box a 100 lbs.). 
Det blev derfor nødvendigt at anvende Fartøier, forsynerile 
med Dam og beregnede pau at bringe Fangsten levende 
ind, og den rivende Udvikling, som Esbjergs Fis~erflaade 
i de sidste 2 Aar et· undergaaet, deels ved Ombygning 
af de ,ældre Fartøier, deels ved Anskaffelse af større 
Fartøier, vil bedst fremgaae af nedenstaaende Tabel. 

Tabel Ill. 

'il : M M ~= .. 
Cl .!! ·- ... '&i :ll ~.,, 0 

A~ oE .e e cø ]foi -i: " - ... I!! " A.ntø.l <-- ""' :. d :i e .. .., ~ 
TidapUI1ot ~M ,.. " "' :::i "' " :::,.,r:l ! ~~ Hyttefade " .. ~" 

.., :::i ~"" ., 'il '§ ..... 'il " ...., 
i " gf!g j Bavnen -~ - E - .. 0 

d M 

" " ~a E-, .,:::i E-, Cl} d < < .. 
"' "' 

1'894 
Begyndelsen af Anret 18 14 4 1 228 12.1 C. 40 

J.895 
llegyndclsen af Anret 24 7 17 5 354 14.1 -

1895 
Octobcr l\lanned .. . .. 30 4 26 19 476 15.o C. 245 

Nu amxendes fuldstændig den samme F,iskemaade 
som paa Østkysten, Fangsten sorteres paa ·,F,iskepladsen 
og kuo den >Beel af den, der virkelig er egnet til Ban
delsvare, kommer i Dammen, medens Resten kastes 
o,erbord igjen. Rødspætten falder ganske vist gjennem
gaaende noget lille paa Fiskepladserne omkring Elorns 

27• 
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Rev; men efterhaanden som Fiskerne have lært ikke 
alene at søge de Pladser, hvor den staaer i størst Qvan
titel, men ogsaa af bedst Qvalitet, har det dog viist sig, 
at der som Regel kan tages Last af virkelig god Fisk. 
Afsætningen er nu ikke længere udelukkende baseret 
paa det engelske Marked, men ogsaa paa det hjemlige 
jder sælges dog kun til Provindsbyerne, ikke til I{jøben
bavn) og et særdeles vellykket Forsøg paa Kvasefart 
med levende Rødspætter paa Hamburg i afvigte Efteraar 
vil muligviis faae stor Betydning for Fremtiden. 

En fortsat Udvikling vil imidlertid være i høi Grad 
afhængig af, hvad de1· gjø1·cs for at skaffe bedre Plads 
i Esbjerg Havn til Fiskerfartøierne og navnlig til Hytte
fadene; den Fiskerhavn, som var tilstrækkelig i 187 4 til 
18 Fartøier (228 Tons), kan næppe nok rumme de nu
værende 30 Fartøier ( 476 Tons) end sige Hyttefadene, 
som i det Hele blive meget stedmoderligt behandlede. 

Forudrn de i Tabellen anførte Fartøier findes der 
et. Par tidligere engelske Smakker, som ere kjAbte af 
Esbjerg Fiskere, og som navnlig bruges til sogaaende 
Bakkefiskeri om Vintcreu; det er Uensiglen fremtidig at 
anvende idetmindste den ene af dem til lslandsfiskel"i i 
Sommermaanederne. Fiskrrne kunde skaffe baade Penge 
og Mandskab til en endnu , men det var ikke muligt at 
finde en Fører, som man ansaae for at være istand til 
at tage den som det synes lidt for mathemalisk-viden
skabelige Examen, der fordres for at føre dansk Fisker
fartøi paa Island. 

Største Partrn af Fiskerbefolkningen i Esbjerg bc
staarr af indvandrede Fiskrre fra Holmslands [{lit, men 
de voxe ikke Alle fast paa det nye Sted, endeel af dem 
kommer kun til Esbjerg for al søge at tjene rna mange 
Penge , at de kunne kjøbe en lille Landeiendom paa 
"J{litten" og saa "bruge Havet" - som de kalde J{yst
fiskeriet - igjen paa deres gamle Dage. Det er iøv
.rigt forbausende al sce den Udvikling i reent sømands-
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mæssig Retning - ikke alene i det Ydre , som Es
bjerg Fiskerne have gjennemgaaet i det sidste Par Aar, 
nu anvende de dog nogen Omhu baade paa deres Sei
lads og paa deres Fartøier, om de end i saa Henseende 
endnu staae noget tilbage for andre Kutterfiskere, f. Ex. 
Frederikshavnerne og Barboøringerne. Som ganske be
tegnende for Standpunctet for 10 Aar siden kan anføres, 
at der paa den locale Assuranceforenings Generalfor
samling i 1886 blev opstillet den ret beskedne Fordring, 
at Fartøisførerne skulde kunne læse, skrive og regne 
med de 4 Species, men denne Fordring blev udstemt 
med en overvældende Majoritet; nu er der dog indført 
en Prøve, som meget nær svarer til Sætteskipper-Prøven. 

b. Fiskeriet norden for Horns Rev 

foregaaer som bekjendt hovedsagelig med aabne Bande, 
idet de eneste Steder paa l{ysten, hvor Dæksbaade an
vendes i noget større Udstrækning, er Thorsminde og 
Nyminde, hvor der nemlig anvendes fladbundede Sæn
kekjølsbaade af 4-7 Tons Størrelse med brede og fyl
dige Linier. Sænkekjølen voldte mange Vanskeligheder, 
og talrige Constructioner bleve foreslaaede, prøvede og 
opgivne, indtil Fiskerne tilsidst viste, at de dog bedst 
selv kunne finde ud af, hvordan deres Baade skulle 
være, idet nemlig en af dem fandt paa den nu almin
delig anvendte Construction. Ved denne er Kisten 
smallere foroven end forneden, saa at det Sand, som 
trænger ind under Ind- og Udsætning, faldet· ud af sig 
selv, og Sænkekjølen er paa Underkant forsynet med et 
Par Vinkler, der lukke heelt af for Kisten, naar Kjølen 
er oppe. 

De største aabne Uaade, som anvendes paa Vest
kysten, ere de gamle II Bavskibe11 eller nHorngjæveru 
med de stærkt udfaldende Stærne og den løierlige 
spinkle Sprydseilsrig. Seilene bruges forøvrigt ikke saa 
meget, som man skulde troe; den Kunst at seile Bak-
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kerne ud og bjerge dem under Seil forstaaer Vestkyst
fiskeren slet ikke, derimod kan han roe i Tjmeviis uden 
at blive træt med disse mærkelige svære balancerede 
Aarer, som synes sna upraktiske, naar man ikke selv er 
vant til dem. Hil.vskibene blive iøv1•igt sjeldnere og 
sjeldnere, i Vom pør I'. Ex. ere de næsten heelt afløste 
af de mere moderne Bande - ar noget lignende Type 
som Skovshovecl Baad<'n - ; men Fiskerne ere forøvrigt 
nu. "ecl rul bygge dem om til plalga ltecle, hvilken Form 
jo • ogsaa girnr mere Bærekraft under Lændsning ind 
over Revlerne. I flere af Fiskerloicrne sønclenfor Lim
fjorden ere Fiskerne begyndte at lil\ e deres Baade om til 
en Slags Dæksbaade, idet de danne et Dæk af løsP 
Lemme, der ikke ere større, end at en Mand, som 
siclder og roer, omtrent fylder det Hul ud, der frem
kommer ved at fjerne en af Lemmene; efter Sigende er 
denne Forandring nu foretagen med saagodtsom allP 
Barboore Bandene. 

Som det vil sees af Stalisliktabellen, er Hovedfiske
riet paa Vestkysten Torsko- og Rullerfiskeri, allsaa 
Bak~efiskeri. Dette drives paa lignenrle Mande og med 
et lignende Antal Bakker pr. Ilnad som nævnt under 
Graadybsfiskeriet, dog med de Afvigelser, som det for
andrede Fartøismateriel giver, navnlig at Fisken ikke 
skæres op strax, men først efter Landingen. Som Agn 
anvendes enten fersk Sild eller saltet Sild, Svinelever 
e. I. Nogle, f. Ex. Vorupørboerne, foretrække fersk Agn 
og betale den ofte i dyre Domme, naar Efterspørgslen 
bliver stærk ved pludselig indtrædende Havveir, og der 
ikke er Sild under Kysten, Andre, f. Ex. Barboøring<'rne, 
bruge aldrig fersk Agn, naar de kunne faae salt. En
deel Torsk fanges paa l{ullrrbakkerne; naar man lader 
disse blive staaende lidt længere, bider Torsken nemlig 
paa den fangne Ruller, men der anvendes dog ogsaa 
nogle særlige Torskcbakker af sværere Line med knn 
en Krog for hver 5Le Alen - bundsatte Bakker kaldes 
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de med et iøvrigt lidet betegnende Navn disse 
Bakker tages ikke iland for at forsynes med Madding, 
men eses pna Stedet. 

Makrelflskf'riet og Hummerfiskeriet, der hovedsagelig 
drives paa den blidere Aarstid i de I\Jaaneder, hvor 
Bal-kefis"((.enict er hedt indstillet, have ikke den Betyd• 
ning, de burde have, navnlig ikke søndenfor Limfjorden. 
f.arnfiskeri efter Makrel er af temmelig ny Dato paa 
Nordsøk,ysten, idet det nemlig først begyndte paa Hanst
holm i 1891 og derefter har bredt sig langsomt Syd 
efter. 

I Statistiktabellens sidste Colom;ie staaer den Gjen
nemsnitsindtægt anført, som Fiskeriet indbringer; de 
Tal, der staae i Parenthes, ere fremkomne ved kun at 
regne dem, som ifølge Opgivelserne drive Fiskeri som 
Bierhverv, halvt med. Statistiken angiver altsaa, at en 
Nordsø-Kystfisker i Gjennemsnit tjener 526 Kr. om 
.Anret ved Fiskeri, og hertil man da lægges den Fangst, 
.som han anvender til egrt Florbrug, hvilket mindst kan 
.sættes til 100 Kr., henseet. til, at ~isk jo er Hovednæ
r.ingsmidlet for hele Kystbefolkningen; men da Statistik
Opgivelserne n~ppe faae Alt med og i alt Fald indbefatte 
Mange, der i Virkeligheden slet ikke ere Fiskere, bliver 
Gjennemsuitsindtægten for den virkelige Fisker noget 
større. Statistikens Tal ere forsanvidt Brutto, som Ud
g ifterne ved Bakkernes Esning ikke ere fradragne; men 
da dette Arbeide som Regel udføres af Fiskeren selv og 
hans Familie, kommer det i Regelen ikke til at spille 
nogen stor Rolle. Hav.fiskeriet drives kun med Energi 
i Foraars- og Efteraarsmaanederne, om Sommeren gaae 
endeel aif Fiskerne paa Fiskeri paa Fjordene, andre gaae 
paa. Høstarbeide: endeel have jo ogsaa selv Jord at 
passe., og tager man sno. endelig Hensyn til den Ind
tægt, adskillige. af Fiskerne have af Redningsvæsenet -
100 Kr. om Aare,t til hver af Besætningen i Rednings
baaden -, maa det vistnok indrømmes , a,t de vestjydske 
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Fiskere gjennemgaaende ikke ere saa meget daarligere 
stillede i pecuniail' Henseende end andre Almuesfolk. 
Indtægten er dog natmligviis noget ujævnt fordeelt, 
og der findes Egne, hvor Fiskerbefolkningen virkelig 
er fattig, men hertil bidrager vistnok i væsentlig Grad 
de, netop i disse Egne almindelige, altfor tidlige Gifter
maal; paa. Holmslands J{lit lrmlfer man f. Ex. sjeldent 
en ugift Fisker paa over el Par og lyve Aar. 

En stor Dee! af den J{uller, som fanges paa Jyl
lands Vestkyst, afsættes paa rfot tydske .Marked og 
sælges gjennem de store Fiske-Auctioner i Uamburg, 
men Prisen er meget afhængig af' Aarstiden ligesom 
naturligviis ogsaa af den øieblikkelige Tilstrømning til 
Markedet. Exempelviis kan anføres de Priser, som ifjor 
ere betalte til nogle Ilaadelaug fra Ilarboøre, der havde 
sluttet fast Accord med et Fiskehandler-Firma i Altona, 
nemlig 61/2 Øre pr. il i October, November, December1 

71/2 Øre i Januar, 10 Øre i Februar og 6 Øre i Marts 
for Fisken leveret reengjort paa Stranden. !\led lste 
April udløbe Contracterne næsten altid, og, naar Veiret 
bliver for varmt til at forsende J{ullerne, falder Priseni 
hurtig ned til 2 Øre pr. il eller derunder, idel Fisken 
da nemlig kun kan finde Afsætning i tørret Tilstand til 
Omegnens Beboere. Skjøndt der jo er skeet store 
Fremskridt i Communicationsmidlerne, siden vor Export 
af Vesterhavsfisk til Tydskland begyndte - i 1868 - - ,. 
ere Forholdene dog endnu temmelig ugunstige for mange 
af' de afsides liggende Fiskerleier, og Forsendelsesom
kostningerne ere derfor temmelig store, nemlig 21/i a 
4 Pf. pr. il. Hovedmængden af den Torsk, som f'anges 1 

sælges i Indlandet, en stor Dee! i tørret Tilstand. 
I de sidste 3 Aar har et Hamburger-Firma sendt 

et Par Damptrawlere op under J{ysten for at opkjøbe 
Fangsten directe af Fiskerbaadene, og ved dette Arran
gement har Firmaet kunnet betale Fiskerne c. 1 Øre 
mere for l'undet, end de ellers havde kunnet faae. At' 
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det ogsaa har været en ganske indbringende Forretning 
for Drunperne , kan man see ved at sammenligne de 
Priser, Fiskerne have faaet, med de Gjennemsnitspriser 
for Trawl- Kuller i de paagjældende Maaneder, der ere 
offentliggjorte i de tydske officielle Markedsberetninger. 
Denne Afsætningsmaade har dog ikke været anvendt i 
nogen stor Udstrækning , der er kun opkjøbt for 
c. 10,000 Kr. om Aaret; men den har sin store Betyd
ning, fordi den anvendes i de Maaneder, April, Mai og 
Juni, hvor Exporten paa Jernbane er vanskelig. Damp
trawlerne kom ind under Kysten, naar det var "Hav
veiru, og overtoge Fangsten; i daarligt Veir trawlede de 
længere tilsøes, men de søgte dog undertiden ind paa 
Signalafstand paa et enkelt Sted, hvor de kunde mod
tage Ordre fra Rhederiet med Hensyn til Fangstens Af
sætning i tydsk eller engelsk Havn o. 1. 

Der er ifølge Stati11tiken i 1895 ilandbragt over 
7,000 Tons Kuller og Torsk paa Kyststrækningen mel
lem Blaavand og Hanstholm; men, regner man Gjen
nemsnitsprisen for al denne Fisk ud, viser den sig kun 
at være c. 21/2 Øre pr. il. Grunden til denne lave 
Priis ligger som alt nævnt deels i de store Omkostnin
ger ved Forsendelsen over Land, deels i den vanskelige 
Afsætning paa den Tid af Aaret, hvor Fisken er tilstede 
i størst Mængde, srunt hvor Veiret lægger Fiskeriet 
færrest Hindringer iveien, og, da begge disse Grunde 
tabe meget i Betydning ved den ovennævnte direcle 
Afsætning pr. Damper, forekommer denne Afsætnings
maade mig at fortjene stor Opmærksomhed. Fisken 
ankommer tilmed paa Markedet i langt bedre Stand, 
naar den strax ispakkes ombord i en dertil indrettet 
Damptrawler, end naar den først skal pakkes i Kasser 
eller Kurve og dernæst transporteres paa Vogn og 
Jernbane. 

For at etablere en saadan directe Afsætning for 
hele Nordsøkysten Nord for Horns Rev vilde vistnok 
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6 Damptrawlere være tilstrækkelig, men de skulde saa 
være tilstede i alle de Maancder, hvor Bakkefiskeriet 
drives, og ikke som nu kun 3 Dampere i enkelte Maa..
neder. Udgiften pr. Uge for en Damptrawler regnes 
almindelig til 40 f; den vil dr. være dækket med 1 Øre 
i Fragt pr. il Fisk, idet jeg regner 2 Reiser ugentlig 
paa Hamburg med fuld Last, men Damperne skulde 
sPlvfølgelig trawle som hidtil for egen Regning, naar 
der ikke var Brug for dem til Transport af Fisk: Da 
Forsrndelses-Omkostningerne nu udgjøre 21/2-4Pf. pr.il, 
lrnn man i hvert Tilfælde nok regne, al Fiskerne vilde 
kunne faae 1 Øre mere pr. li Fisk, der forsendes di
recte pr. Damper - og det have de jo ogsaa faaet 
hidtil -, men dette vil sige en l\'Ieerindtægt for hele 
Kysten af c. 130,000 Kr. og for den enkelte Fisker af 
c. 150 Kr., hvilket jo ikke er saa ganske lidt efter For
holdene. Samtidig vilde man opnaae en meget effectiv 
Løsning af Spørgsmaalet om Redningsdampere for [{yst
fiskere, idet nogle af disse Damptrawlere, der selvfolge
lig burde have systematisk Signalforbindelse med Ryslen, 
jo vilde være i Nærheden under alle Forhold, hvor Ilaa
dene vare paa Havet. 

Det Storfiskeri, som drives af danske Fiskerfartøier 
i Nordsøen, skal jeg ikke komme nærmere ind paa, jeg 
skal blot for Fuldstændigbeds Skyld nævne de herhen 
hørende Fiskerier. 

Østersfiskeri. drives som virkelig søgaaende Vinter
fiskeri af 5 af de største Frederikshavner f{uttere. Ma
krelfiskeri med en norsk Havn som Basis har i de se
nere Aar været drevet i Juli-August Maaned af indtil 
40 danske Fartøier, hvoraf dog de fleste • have , æret 
Fragtfarere, kun en halv Snees Fiskekuttere, men det 
har ikke svaret ganske til Forventningerne. J{utlerfiske
riet med Snurrevaad efter Rødspætter er det Storfiskeri, 
der har størst Betydning. 1 dette Fiskeri deeltage 
c. 100 Fartøier, hjemmehørende i Frederikshavn og om-



Fiskeriet under Jyllands Vestkyst. 415 

liggende Byer samt c. 50 Fa,rtøier fra andre. danske 
Havne; det drives med Frederikshavn , Thyborøn eller 
Graadyb som Basis og foregaaer i Regelen nær under 
Land, om end ofte langt fra Hjemsted og Afsætnings
sted; Esbj~rg Fartøierne fiske dog i Sommermaanederne 
60 å 70 Qml. tilsøes, heelt udenfor 20 Fv. Curven \ est 
for Horns Rev, FrPderikshavner Rullerne fiske mne i 
Skagerrak end i Nordsøen, og i hvert Til.fælde om El'ler
aaret vove, de sig ikke saa langt hort. 

Por alle disse Fiskerier vil den projecterede Ska
gerraks Havn være af stor Betydning, ja man kan , el 
sige, at den er en nødvendig Betingelse for den fort
satte Udvikling af Frederikshavner I{utter-FiskPriet, og 
den vil sikkert ogsaa skabe heelt nye Fjske&ier, f. Ex. 
Hummer Fiskeri og Sildefiskeri med søgaaende Fartøier, 
hvilkot sidste na,•nlig vil have en stor Betydning, hen
seet til de store M~ngder af Sild, der findes omkring 
Hanstholm godt tilsøes. Derimod vil den næppe faae 
nogen afgjørende Betydning for det egentlige Vestkyst
fis.keri. n('\mlig Foraars og Efteraars Bakkefiskeriet efter 
Kuller og 'I:orsk, om end nok for enkelte merP specielle 
Fiskerier, der drives af de nærmest boende Fiskere, 
f. Ex. Helleflynde.r Fiskeriet paa Jydske Rev. Dette fore
gaaer, i Februar og Marts Maaned indtil 30 Qml. fra 
Laud og er følgelig et temmelig farefuldt og anstren
gende, Fiskeri at indlade sig paa med de aabne Kyst
baadc; Fis:kerne have derfor gjentagne Gange søgt at 
komme derud med mere søgnaende Fartøier, men For
søgene ere ikke faldne heldigt nd ar Mangel paa en 
Bavn i rimelig Nærhed. Da disse Forsøg ere ret op
lysende om de nuværende Forhold, skal jeg nærne et 
Pai· af dem. For et Par Aar siden lod en Fisker fra 
Hanstholm bygge en Galea~e, væsentlig med Helleflynder
Fiskeri for Øie, og gik ud med den fra Esbjerg med 
Besætning af Hanstholm Fiskere; da llakkerne vare satte 
ud, blæste det op med en Storm, saa de maatte for-
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Jades, og Fartøiet klarede sig med Nød og næppe ned 
til Esbjerg igjen. Besætningen havde dermed faaet sin 
Lyst til Storfiskeri fuldstændig styret, sagde strax Hyren 
op og seilede ufsted i en ,lolle for at komme hjem til 
Hanstholm; et Par Duge eller drev denne Jolle iland 
paa Kysten ved Ilorns Rev, og Fiskerne saae man al
drig Noget Lil. Aaret efter forsøgte nogle Harboøre 
Fiskere at gaae ud fra Thyborøn, men de opnaaede 
heller ikke Andet end al mis te Redskabet og ride en 
Storm af i Søen. Samtidig havde en Vorupør Fisker 
bygget en 15 Tons Dæksbaad, med hvilken det vm· Me
ningen at ankre op under l{ysten i godt Veir, men 
iønigt at kunne lande paa Kysten; han fik 2,500 il 
Helleflynder, inden han blev fordreven af Storm; men da 
han ikke kunde lande paa Nordsøkysten, prøvede han 
at søge Læ i Jammerbugten, og da det heller ikke lyk
kedes, maatte han staae Skagen ind, hvorefter han iøv
rigt drev iland paa Sydsiden af Skagen og derved fik 
Fangstrn halvt ødelagt. 

Den foreslaaede Skagerraks Havn vil maaskee nok 
bevirke, at endeel af de yngre og mere energiske Fiskere 
søge bort for at slaae sig ned der, hvor !favnen læg
ges, men den langt overveiende Deel vil sikkert tiltrods 
for Bavnen blive ved at fiske paa den fra Forfædrene 
nedarvede Maade, saa det egentlige Vestkystfiskeri vil 
f'ormeentlig stadig bevare sit I{rav paa Interesse og 
maaskee endda paa en lidt større Procentdeel af den 
Interesse, der overhovedet o!Tres paa Fiskeriforhold her 
hjemme, end der hidtil er blevet det tildeel. De vest
jydske Fiskere ere nemlig overmaade conservative -
navnlig med Ilensyn til deres Erhverv -, adskillige af 
dem ere ogsua bundne til lljemstavnen ved lidt Land
eiendom, og man kun jo ogsaa nok drage Paralleler 
med den ovennævnte ringe Indllydclse pua Kystfiskeriet 
fra Holmslands {{lit, som er foraarsaget ved endeel af 
de herboende Fiskeres Udvandring til Esbjerg. En fuld-
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stændig Centralisation af Vestkystens Fiskeribefolkning 
vilde næppe heller være i det almene Vels Interesse, 
navnlig henseet til dens store Betydning for Rednings
væsenet. 

Størsteparten af Vestkystens Befolkning deeltager 
egentlig i Fiskeriet, idet saavel Bønderne som Land
haandværkerne, der boe i disse magre og tyndt befol
kede Egne, søge at drage lidt Fordeel ud af deres Na
boskab med Havet, om ikke paa anden Maade saa ved 
at fiske med Landdragningsvaad eller Hestevaad til eget 
Husbehov, naar Fisken kommer heelt ind under Kysten. 
Alle disse Mennesker kalde sig for »Nordsøfiskereu, i 
alt Fald paa Sessionerne, og denne Betegnelse er derfor 
et meget rummeligt Begreb, der indbefatter alle Varian
terne lige fra den bekjendte 11Lars Kruse« Type - som 
forøvrigt slet ikke er sjelden - og til den tarveligste 
Havbonde, der aldrig har havt Andet med Havet at 
gjøre end at ride den Hest, som trækker Hestevaaddet. 
Man kunde betegne Befolkningen søndenfor Nyminde 
som Bønder, der tillige ere Fiskere, Klittens Befolkning 
som Fiskere, der tillige drive Agerbrug, og Befolkningen 
i Harboøre, Yorupør, Steenbjerg, Agger o. s. '"· som en 
egentlig Fiskerbefolkning; paa flere af de sidstnævnte 
Steder føler en ,·irkelig Havfisker sig i den Grad hævet 
over almindeligt Bondearbeide, at, selv om han ogsaa 
har lidt Jord med et Par Køer, saa lader han Kvinderne 
passe den Bedrift, og til sværere Arbeide, f. Ex. Tærsk
ningen, leier han en Bondekarl, det kunde ikke falde 
ham ind at gjøre det selv. om han end ikke i Øieblikket 
bar Andet at gjøre end at see paa Veiret, hvilket Ar
beide som bekjendt optager en stor Deel af en Fiskers 
Fritid. Paa Klitten er det almindeligt, at den Karl, der 
fæstes hos en Gaardmand, derved forpligter sig til at 
gaae med i hans Baad , og man seer derfor ofte Baad
besætninger, hvor foruden Føreren og et Par virkelige 
Fiskere Resten af Besætningen udgjøres af slet og ret 
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Bønder~ arie; de yngre Fiskere paa Klitten, som ik>ke 
selv ha\'e Jord, gane som Regel paa Høstarbeide om 
Sommeren, ligesom Hjerting Fiskerne endnu og Esbjerg 
Fiskerne tidligere, hvilke navnlig søgte Arbeide ved Bø
bjergningen i Sønderjylland og paa Vesterbavsøerne. 
Harboøringerne høre med llelle til de mest ansete Ve
sterhavsfiskere, ikke alene paa Grund af den Dristighed 
og Udholdenhed, hvormed de drive deres Kystfiskeri, 
men ogsaa for den Energi, hvormed de kaste sig ove·r 
andre Fiskerier - Aniefiskeri i Limfjorden eller i Smaa
landsfarvandene, Kutterfiskeri - i de Maaueder af Anret, 
da Bakkefiskeriet er lidet lønnende, og da StørstepartPn 
af Vestkystfiskerne tage sig det temmelig magelig. Fi
skerierne paa Vestkystens andre Fjorde, navnlig Nissum
fjord, give ikke det Udbytte, de burde give, da det 
endnu ikke er lykkedes at faae Forholdene ordnede ved 
Vt•dtægter o. I., men man maa haabe, at dette ikke vil 
lrækkP altfor længe ud af Hensyn til den Betydning, 
1\jordfiskeriet kunde have i Havfiskeriets dflde Tid. 

Medens den virkelige Fisker ganer ud og søger 
efter Fisken - dette gjøres deels ved al udsættr. Prnve
bakker, deels ved at tage tilbøi'ligt Hensyn til de sidste 
Dages Vind, Veir og Stormforhold (Rullerbakker skulle 
efter en Storm sættes saa langt tilsøes, at Vandet er 
fuldstændig klart) - saa vente "fiskerbønderneu paa, at 
Fisken skal komme til dem, og de tage den da enten 
i Vaad fra Stranden, eller ogsaa gaae de ud og sætte 
deres Bakker, hvor de nu engang ere vante t'il at sætte 
Bakkerne. Fane de ikke nogen Fangst paa denne Mande, 
beklage de sig i høie Toner ornr den aftagende Fiske
rigdom under l{yslen, over at de fremmede Trawlere 
tage al Fisken, eller over, at Snurrovaadsfiskerne øde
lægge Bunden, men det falder dem ikke ind at søge 
Feilen hos dem selv. 
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Skulde det nu igjennem denne Fremstilling af For
holdene paa Vestkyi;ten være lyllkedes mig at vække saa 
megen Interesse for vore Vestkystfiskere - og da namlig 
for de rigtige Fiskere - , at denne Interesse ogsaa 
kunde komme dem tilgode under de Forhold, hvor vi 
særlig faae med dem •åt gjøre, saa at Værnepligtstiden, 
der for de Flestes Vedkommende er den eneste Tid, de 
tilbringe udenfor deres Hjemstavns Klit, kunde faae den 
udviklende og opdragende Betydning for dem, som den 
burde have, men ikke -altid har, saa vilde min Hensigt 
med 'dette Foredrag være naaet. 

Der sees jo ikke altid med rigtig venlige Øine paa 
Vestjyderne ombord i vore Skibe, og det er egentlig 
ogsaa ganske naturligt paa Grund af· den utrolige Kei
tethed og Ifantethed, hvormed disse Mennesker optræde, 
saasnart de komme udenfor de vante Forhold, deres 
Mangel paa Reenligheds- og Ørdenssarnls o. s. v., men 
selv om man f. Ex. ikke kan lære en , estjydsk Fisker 
at afgive en blot nogenlunde ordentlig Forklaring af en 
llevolverkanons l\'Iechunisme, suu kan man dog nok faue 
ham til at forstaae 'den, saa at han med forholdsviis 
Lethed kan skille den ad og samle den igjen; selv om 
man ikke kan lære ham at exercere tilfredsstillende med 
et Gevær, saa kan man let lære ham at skyde mPd det, 
og det er dog Hovedsagen. 

Jeg skal nævne et Exempel f11u et af nGrønsund"s 
Togter paa, hvo1· megen Betydning blot en lidt velvillig 
Opfattelse af en saadan i\fand kan have. Vi havde der 
ombord en af de sædvanlige langsomme , tunge og 
klodsede Vestjyder med delle sløve Ansigtsulltryk og til
slørede, indadvendte Blik, som man ofte træffer hos de 
saakaldte nhellige« Fiskere; han b1e, almindelig betragtet 
som et Drog, det følte han og blev det som Følge deraf 
ogsaa tildeels. En Dag blev der sendt en Rednings
medaille ombord, som til almindelig Forbauselse var be-
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slemt til denne Mand; Besætningen blev kaldt op til 
Parade, uden at Nogen vidste hvorfor, • Droget« blev 
kaldt frem og modtog af Chefen Medaillen med nogle 
Ord om, at Fædrelandet maatte være stolt af at have 
mange Sønner som denne Mand. Anledningen til Be
lønningen var den ikke ualmindelige, at han engang 
efter en meget vanskelig Landing strax var gaaet ud 
igjen med Banden for at frelse nogle Kammerater, der 
vare kæntrede paa Revlen. Fra den Dag af blev han 
ikke mere betragtet som noget heelt Drog ombord i 
•Grønsund" , og det var ganske mærkværdigt at see den 
Forandring, som virkelig ogsaa foregik med ham; da 
han var færdig med sin Tjenestetid, var han bleven 
næsten ligesaa freidig som Folk i Almindelighed, hvor
imod han sikkert, hvis denne Begivenhed ikke var ind
truffen, var gaaet iland endnu mere forkuet , end han 
var, da han kom ombord. 

Sluttelig vil jeg gjerne tillade mig at fremkomme 
med en Henstilling til d'Hrr. , som komme paa Session 
ovre paa Vestkysten. Paa hvert af uGrønsundus Togter 
udcommanderes nemlig 8 Nordsøfiskern, for hvilke der 
afholdes en systP-matisk Underviisning i Sømandskabens 
almindelige Begyndelsesgrunde , saasom Søveisregler, 
Compas, Log, Lod, Søka:i.rt o. s. v., og paa denne Un
derviisning anvendes der c. 35 Timer paa et Togt. End
videre faae Fiskerne prnktisk Uddannelse i Styring, Lod
hivning og Spledsning, og at man ved denne Skole saa 
nogenlunde har naaet, hvad der var tilsigtet, fremgaaer 
af de talrige Anmodninger, der indløbe fra Fiskerne, 
om at komme med. Ilidindtil har imidlertid en stor 
Deel af de med Vedtegning uNordsøfiskeru udcomman
derede Folk været af den Slags, der aldrig har deeltaget 
i Fiskeriet som virkelige Havfiskere, og som savne For
udsætningerne for med nogetsomhelst Udbytte at tage 
Deel i denne Undervisning , hvorfor det vilde være 
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meget ønskeligt, om Betegnelsen n Nordsøfisker« blev 
anvendt med lidt mere Critik, ligesom det ogsaa vilde 
være heldigt, om i hvert Fald det Hensyn blev taget til 
Søfartsbøgerne for Kutterfiskerne fra Vestkysten, at de, 
der møde paa Sessionen med saadanne Bøger, fik 
Vedtegning "Nordsøfisker«, hvilket ikke altid er Til
fældet nu. 

Tidsokrlft f . Sovmson. Ny ltækk$. XXXI. 28 
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Søkrigsbegivenhederne i 1864. Af Capitain 
Ollo Lf1tken. (Gyldendalske Boghandels Forlag). Fpr
fatteren har med sin bekjendte Grundighed fremdraget 
alle de officielle Actstykker, der ere af Interesse for 
Krigens Gang og Begivenhedernes Udvikling, og hans 
Skildring er derved bleven af den største Interesse. Han 
begynder med at omtale Danmarks Forhold til Tydskland 
i Tidsrummet mellem de to slesvigske Krige, hvorefter 
han giver en historisk Oversigt ove1· de tre kæmpende 
Mariners hele Udvikling i det samme Tidsrum tilligemed 
Krigsforberedelserne. Selve [{rigens Gang skildres meget 
indgaaende, selv den mindste Affaire medtages, og med 
Interesse følger man Fremstillingen heelt igjennem. 

Ganske morsomt er det at læse (S. 47-49) om de 
nye Opfindelser og Projecter, der tilbødes llegjeringen 
til Anvendelse i ICrigen. En amerikansk Jngenieur Barvy 
lilbød saaledes at levere et undersøisk Fartøi til Øde
læggelse af fjendtlige Skibe. Han sendte sit Tilbud, 
fordi han var opfyldt af Beundring for Heltemodet hos 
lo Millioner tappre Mænd, der gaae til l{amp for derl's 
Iletligheder imod 50 Millioner; dog var Beundringen 
ikke større, end at han truede med at tilbyde Preusserne 
sit Fartøi, hvis den danske Regjering ikke modtog Til
budet, thi sælge maatte og vilde han ligegyldigt til 
hvem. En anden Opfinder fremsatte en Plan til at 
oversprøite fjendtlige Skibe med Petroleum og saa stikke 
Ild paa dem! 
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Vi behøve næppe at give Værket vor bedste An
befaling. Enhver maritim Læser herhjemme vil sikkert 
gjøre sig bekjendt med det, og det vil for kommende 
Tider være af den største Betydning. -

Udtog af den private Søret. Forstanderen ved 
Fanø Navigationsskole L. Nic. Sørensen har med Marine
ministeriets Understøttelse udarbeidet denne Bog. Den 
er nærmest bestemt til Brug for Navigationsskolen, men 
indeholder saa mange nyttige Vink og Anviisninger ved
rørende Skibe og Skibsfart, at Alle, der interessere sig 
herfor, kunne have Gavn af at gjennemlæse den. 

Først omtales Erhver\'elsen af Skibet, Contracten 
med Skibbyggeriet, Kjøb fra Udlandet etc.; derpaa Maaling 
af Skibet, Forretningsgangen ved Registreringen, Ud
stedelsen af Certificater m. m. Endvidere berøres Skibs
rhederi i Almindelighed, Befragtninger, Havari, Søfor
sikkringer samt Forholdet mellem Skipper og Mandskab. 

UndPr Foranstaltninger til Sikkring og Lettelse i Be
seilingen af vore Farvande omtales nSignaliseringsvæsen 11 , 

hvilket ellers officielt benævnes Signalvæsen, endvidere 
er Opgivelsen nederst Side 206 af Fyrenes Brændetid 
feilaglig . De tændes 1/.1 T. efter Solnedgang og slukkes 
¼, T. før Solopgang og uafhængigt af Aarstiden (se 
Rettelser til nDanske Lods«). 

Skipperens Forhold til Lodsvæsen, Toldvæsen, Con
sulatvæsen samt Søfart i Krigstid slutter Dogen. 

Der anføres, at et Skib maa ansees for at have 
brudt Blokaden, saasnart det bar tiltraadt Reisen til en 
blokeret Havn; der kunde her tilføies, at Blokaden end:. 
ogsaa ansees for brudt, naar Skibet har tiltraadt Reisen 
til en neutral Havn, hvor Ladningen er bestemt til at 
omlades for i et andet Skib at afgaae til den blokerede 
Havn (jvf. Springboksagen mellem England og Amerika, 
afsluttet 1872). 
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Paa c. 260 Sider gjennemgaaes saa at sige Skibets 
Liv fra l{jøbet eller Bygningen til Salget; alle de For
hold, som en Søfarende kan komme i, baade inden- og 
udenbords, til Myndigheder og andre Selskaber, for
klares, medens Formularer gives for Contracter, Beviser, 
Registreringer og Breve. 

Hele Stoffet i Bogen er lagt godt til Rette, saa 
Bogen ikke alene er en ypperlig J..ærebog for Begyndere 
i Faget, men tillige paa det Varmeste kan anbefales til 
Folk, der kunne komme til at beskjærtige sig med en 
eller anden af Sønæringens forskjellige Grene enten 
som Styrmand, som Skipper eller som Medrheder i et 
eller andet Selskab. -

Af S. J. von Romockis "Gecbichte der Explo
sivstoffe" er 2den Dee! udkommen hos Robert Oppen-· 
heim (Gustav Schmidt) Rerlin. Denne Deel af Værket 
kan gjøre Regning paa eu særlig Interesse, idet den 
omhandler det røgsvage l{rudt og dettes Udvikling indtil 
Nutiden. -

Skandinavisk Antikvariat, Gothersgade 49, har ud
sendt sit Catalog Nr. 7 omfattende Værker, baade ældre 
og nyere, vedrørende Danmarks, Norges og Sveriges 
Historie. -




