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Ved !arsskiftet. 

Da vi i.fjor. udtalte, at der kun var ringe Haab om, 
at den tilsyneladende Velvillie mod Marinen, der var 
kommen til Orde i Folkethinget, vilde føre til Noget, 
skulde det desværre hurtig vise sig, at denne Spaadom 
var rigtig. Det angaaende Lovforslaget om Søværnets 
•Ordning nedsatte Udvalg naaede vel til at afgive en 
rigtignok kun 11foreløbig11 Betænkning. Det er dog allerede 
her i Tidsskriftet paapeget, af hvilken Beskaffenhed denne 
foreløbige Betænkning var, og der er derfor ingen An
ledning til yderligere at komme ind paa denne mildest 
talt triste Sag. Kun er der et enkelt Udtryk i Betænk
ningen, som vi skulle dvæle lidt ved, nemlig, hvor der 
tales om • Gjennemførelsen af den Økonomi, som Tiden 
n ogenlunde hensynsløst kræver11. Mon dette nu for
holder sig rigtigt? Mon det egentlig er 11Tiden•, der 
nogenlunde hensynsløst kræver Økonomi? Der er vel 
nærmest tænkt paa Økonomi med Hensyn til de militaire 
Udgifter, thi paa andre Omraader seer man ret betydelige 
Summer bevilgede. Man tænke sig blot, hvad der er 
anvendt og skal anvendes alene til Jernbanearbeider. 
At Tiden eller rettere Tiderne kræve Økonomi, kan jo 
kun forstaaes saaledes, at Staten ikke skulde have Raad 
til at afsee de Midler, som en Gjennemførelse af Sø
værnsloven vilde kræve. Men at Staten ikke skulde kunne 
bære den yderst ringe Forøgelse i Udgifterne, som vilde 
være en Følge heraf, er der vel Ingen, som vil driste 
aig til at paastaae. 

Tldaøkr. f. Sov■aen. N;, Rmkkø XX.XII. 1 
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Lovforslaget om Søværnets Ordning er jo atter fore
lagt for Folkethinget. Men var Haabet ringe ifjor, saa 
behøves der ingen stor Spaadomsgave for at udtale, at 
det er endnu ringere iaar. 

Naar vi ovenfor kaldte denne Sag for trist, saa ·er 
det, fordi det efterhaanden bliver vanskeligere og vanske
ligere for Marinen at løse de Opgaver, som der nød
vendigviis maa stilles til den ved Udbruddet af en J{rig. 
Det er saameget mere trist, naar man seer, hvor ihærdigt 
vore nærmeste Naboer arbeide hen imod Opfyldelsen ar 
de Fordringer, usom Tiden mere end nogenlunde hen
synsløst kræver«. 

Vi have her nærmest tænkt paa den aldeles nød
vendige Udvidelse af Personnellet. 

Hvad Materie Ilet angaaer, saa bleve jo de første
Midler til det nye Pandserskib "Herluf Trolle u bevilgede~ 

Pandserbatteriet ,,Skjold11 blev sat i Vandet den 
8de Mai. En Kabelbaad er sat i Vandet den 26de Marts 
og derefter færdigbygget, Torpedobaaden 1>Haien11 den l0de 
Juli og ligeledes· gjort færdig , hvorefter den har været 
underkastet endeel Prøver og Forsøg, der have givet et 
særdeles gunstigt Resultat. Endelig er der bygget to 
Vedetbaade samt til Kjøbenhavns Lodseri en Damper. 

Endvidere ere Krydserne nSt. Thomas«, "Absalonu, 
"Diana11 og "lngolfu overførte til Classen nSkoleskibeu 
under Benævnelsen nSkonnerter11, og endelig er Exerceer
og Caserneskibet "Dannebrog" udgaaet af Flaadens Tal 
for at realiseres eller anvendes paa anden Maade. 

Om Personnellet er kun lidet at anføre. En 
yngre Premierlieutenant har søgt Afsked, hvorved en 
Secondlieutenant er forfremmet. For at fyldestgjøre Lovens 
Fordringer er endnu en Secondlieutenant ved Aarets 
Slutning rykket op i Premierlieutenantsclassen, hvorved 
denne altsaa har faaet et overtalligt Nummer, der først 
skal indvindes igjen ved forefaldende Leilighed. Hertil 
indskrænker sig Aarets Forfremmelser. Endelig ere 5 
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Cadetter udnævnte til Secondlieutenanter, medens Hans 
Kgl. Høihed Prinds Carl er bleven udnævnt til Premier
lieutenant. Secondlieutenantsclassen, der ved Aarets Be
gyndelse talte 33, tæller saaledes nu 35, hvoraf 6 hjem
sendte. 

Nekrologer. 

I 1896 har der ikke været noget Dødsfald blandt 
de tjenstgjørende Officerer, hvorimod tre afskedigede 
Officerer ere afgaaede ved Døden, nemlig Viceadmiral 
G. F. W. Wrisberg, Commandeur F. R. E. M. Dirckinck
Holmfeld og Commandeur 0. A. K. Wilde. 

Gerhard Frederik Wilhelm Wrisberg var født 
den 20de Februar 1816 og var paa Mødreneside be
slægtet med den i Marinens Aarbøger saa ofte fore
kommende Familie Grove. I December 1828 blev han 
Søcadet og udnævntes til Secondlieutenant den 12te 
April 1835. 

Allerede i 1836 var han udcommanderet som 2lde 
Officeer paa Linieskibet »Skjold« i Østersøen, i 1837 
var han med Corvetten 11Diana« i Nordsøen, i 1838 og 
1839 med Briggen »St. Croix.11 i Vestindien, i 1840 paa 
Corvetten »Diana11 som Vagtskib i Sundet og i 1841 
paa Opmaaling; 1842 forfremmedes han til Premier
lieutenant, var i 1843 3die Commanderende paa Skonnerten 
11Elbenu som Vagtskib ved Altona, hvorefter han i nogle 
Aar førte Dampskibet 11Hertha11 i Sundtoldvæsenets Tje
neste; 1848 var han Chef for Dampskibet »Berthau, de 
to andre Krigsaar Fører af Dampskibet 11Slesvigu, og hans 
Dygtighed her indbragte ham Ridderkorset. I 1851 og 
1852 var han Næstcommanderende nied Briggen 0Ørnen11 
paa et Togt til Vestindien og blev kort efter sin Hjem
komst forfremmet til Capitainlieutenant. Samtidig fik 
han Postdampskibet "Eideren II at føre indtil 1854, da 

1" 
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han var Chef for Dampskibet "Mercuru, der laa i Kjø
benhavn til Disposition for Marineministeren. I 1856 
og 1857 var han i Postfart med Dampskibene "Ægiru 
og "Jylland•, førte i 1857 og 1858 Jagten »Karen Knuthu 
paa Opmaaling, var i 1859 Næstcommanderende paa 
Corvetten nThoru paa et Togt i Middelhavet og Levanten 
og i 1860 paa Fregatten "Thetisu som Exerceerskib. 
Under de store Udrustninger i 1861 var han Chef for 
Corvetten 11Heimdal«, og i 1862 var han Meddommer 
paa Cadetskibet, Fregatten nJyllandn. Under Krigen 1864 
var han Chef for Corvetten nDagmar"; fra tidlig paa 
Aaret krydsede han i Canalen, senere blev nDagmaru en 
kort Tid indlemmet i Nordsøes-Escadren under Orlogs
capitain E. Suenson. Han deeltog da i Blokaden af 
Elben. Da Escadren paa Grund af Østerrigernes Nærmelse, 
samtidig med, at ingen bestemt Efterretning havdes om 
disse, var søgt op til Christianssand, blev "nagmaru 
afløst af Fregatten "Jylland u. Han gik derved glip af 
at komme til at deeltage i Affairen ved Ilelgoland, 
ellers vilde han sikkert have lagt for Dagen, af hvilket 
Stof han var. Kort før Togtets Slutning udnævntes han 
til Orlogscapitain. I 1867 var han Chef for "Rolf Krake", 
fra 1867 til 1870 Eqvipagemester, i 1870 Chef for Pandser
fregatten n Dannebrog". Endelig var han i Vinteren 
1873-74 Chef for Fregatten nSjælland" paa et Togt til 
Middelhavet; han viste jo da ved flere Leiligbeder, som 
det endnu vil erindres, at han kunde presse Seil Iigesaa 
haardt, som man gjorde det i gamle Dage. 

Dette blev hans sidste Chefstogt, thi i 1878 blev 
han udnævnt til Admiral og Chef for Søofficeerscorpset 
samt Flaadeinspecteur, i 1880 til Viceadmiral. I 1879 
og 1881 var han Chef for Øvelsesescadren. Den 21de 
Februar 1886 traadte han paa Grund af naaet Alders
grændse ud af Tjenesten med Tilkjendegivelse af Hs. 
Maj. KQngens Paaskjønnelse af og Tilfredshed med hans 
lange og udmærkede Tjeneste. 
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Wrisberg havde saaledes været i en betydelig farende 
Virksomhed, men ved Siden deraf blev han tillige be
nyttet i adskillige vigtige Commissioner og til andre 
Hverv. Han var saaledes i 1860 Medlem af en Com
mission, der skulde afgive Forslag om en Plan til Be
lysning af det danske Monarchies Farvande, i 1866 
Medlem af Commissionen angaaende Landets Forsvar 
tilsøes og tillands. I 1871 var han Formand for en 
Commission til Udarbeidelse af et for Flaade og Hær 
fælles Signalsystem, blev i 1872 Medlem af Sømine
commissionen og samme Aar Generalinspecteur for Signal
væsenet. Fra 1874 og indtil, han blev Admiral, var 
ban Medlem af Bestyrelsen for de militaire Underclassers 
Pensionering og for Invalideforsørgelsen. Endelig var 
han Medlem af den store Forsvarscommission, der var 
nedsat under Hans Kgl. Høihed Kronprindsens Forsæde. 

Allerede i 1869 var han bleven decoreret med Sølv
korset og gjennemgik alle Dannebrogsordenens Grader, 
indtil han i 1880 blev Storkors. Endvidere havde han 
Storkorset af den svenske Sværdorden, Commandeur
korset af den græske Frelserorden og Ridderkorset af 
den norske St. Olafsorden. 

Wrisberg var en Mand af den gamle Skole; uagtet 
han bevarede sin Kjærlighed til de gode gamle Seil, var 
der dog Faa, som kunde manønere et Dampskib bedre 
end han. I Tjenesten var han streng og krævede en 
ubetinget Disciplin af sine Underordnede; men han var 
tillige human og i høi Grad rettænkende, og selv den 
yngste Lieutenant kunde trygt henvende sig til ham, 
naar det gjaldt om at faae et godt Raad. Intet Under 
da, at han efterlader sig et smukt Navn i Marinen. Efter 
et kort Sygeleie afgik han ved Døden den 22de Mai 
1896. -

Frederik Edwin Rudolph Maria Dirckinck 
Friherre af Holmfeld fødtes den 12te Juni 1802. Den 
lste October 1813 blev han Søcadet og 1822 Second-
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lieutenant. I Aaret 1823 reiste han til Holland, hvorfra 
hans Familie stammede, - hans Fader havde været 
hollandsk Søofficeer. Fra 1824 til 1829 var han i fransk 
Tjeneste og var da udcommanderet paa Stationerne ved 
Spanien, i Middelhavet og Levanten under den spanske 
Occupation og under den græske Frihedskamp. I 1828 
var han bleven Premierlieutenant. I 1831 var han Qvaran
taine-Offlceer paa Møen og Indrulleringschef i Stege. 
Hans første Togt herhjemme var i 1832 og 1833 som 
3die Officeer med Briggen nSt. Croix11 i Vestindien; 
han var 1835 og 1836 Chef for Kutteren nSvalen« som 
Qvarantainefartøi paa Eideren, i 1837 3die Commanderende 
paa Corvetten nDiana« i Nordsøen og Østersøen, 1838 
Næstcommanderende paa Vagtskibet ved Altona, Skon
nerten 11Elben11, og fra 1839 til 1841 Næstcommanderende 
pna Briggen 11Mercurius11 i Vestindien. Under Togtet 
forfremmedes han til Capitainlieutenant. I April 1842 
blev han stillet a la suite i 3 Aar for at gaae i preussisk 
Tjeneste, hvor han blev ansat som Navigationsdirecleur 
i Danzig. Preussen havde dengang faaet anskaffet en 
Seilcorvet •Amazone11. Dirckinck Holmfeld blev da tillige 
udnævnt til Chef for dette Skib, med hvilket han gjorde 
to Togter i 1844 og 1845 til Middelhavet, for saaledes 
at oplære Preusserne i Orlogsbrug. Han havde tillige 
en dansk Baadsmand Jørgensen ombord som Høibaads
mand. Efter sin Hjemkomst fra Preussen var han i 
1846 Chef for Skonnerten •Elben" ved Altona, i 184 7 
Chef for Vagtskibet paa Store Bælt, Skonnerten »Pilen«. 
I 1848, da han var bleven Capitain, var han Chef for 
Corvetten •Najaden«. Det er jo bekjendt, at han, da 
han under Parlamentairflag gik iland paa Femern ved 
Burg den 15de Marts 1848 for at underhandle med den 
oprørske Befolkning, blev paa en lumsk og feig Mande 
overfaldet af de forræderiske femerske Folk, der bagfra 
overmandede ham og beholdt ham som Fange. Efter 
at være bleven udvexlet den 4de September, overtog 
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ban den l0de atter nNajadenu, som han ogsaa førte i 
1849. I 1850 var han ansat ved Armeens Hovedqvarteer. 
I 1851 var han Chef først for Dampskibet nHekla,,, 
senere for Dampskibet 11Holger Danske•, blev i 1853 
Commandeurcapitain, var i 1854 Chef for Fregatten 
nTordenskjold« paa et Togt til Vestindien og New-York 
og endelig i 1858 Chef for Exerceerskibet, Fregatten 
•Bellona«. 

Fregatten nTordenskjolda var jo en fortræffelig Seiler 
og Dirckinck Holmfeld en Mand, der forstod at seile 
med den. En lille Episode fra dette Togt er ganske 
fornøielig. Nogle Dage før 11Tordenskjold• forlod St. 
Thomas for at gaae til New-York, var en stor amerikansk 
Clipper ligeledes afgaaet fra St. Thomas med samme 
Bestemmelse. Ombord paa den var en dansk Ingenieur 
som Passageer. En Morgenstund saaes en Seiler langt 
agterude. Den kom nærmere og nærmere, den amerikanske 
Capitain blev mere og mere urolig. Ved Middagstid var 
den fremmede Seiler paa Siden. Amerikaneren heiste 
sit Flag for at faae at vide, hvad den Anden var for 
en Landsmand, og til den danske Passageers store Glæde 
gik Dannebroge op under Gaffelen. Det var uTorden
skjold•, og inden Aften var den af Sigte forude. Paa 
Resten af Reisen talte Amerikaneren stadig herom , og 
da han kom til New-York, var det Første, han gjorde, 
at kaste sig i sit Fartøi for at ro over og besee det 
Skib, det eneste, der endnu havde slaaet ham i Seilads. 

!November 1864 afgikDirckinckHolmfeld fra Marinen, 
og i 1869 fik han Titel af Commandeur. Han var de
coreret med Dannebrogsordenens Commandeurkors af 
lste Grad , med Sølvkorset, samt med Ridderkorset af 
den franske Æreslegion og den preussiske røde Ørns 
Orden. I 1853 var han bleven Kammerherre. 

Sine sidste Aar henlevede han i Stilhed paa Frede
riksberg. Han var en nobel og fiin Mand, hvis ranke 
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og høie Skikkelse røbede Adelsmanden. Den !Ode Januar
afgik han ved Døden, altsaa næsten 94 Aar gammel. -

Otto Alexander Klemme Wilde var født den 
5te August 1815 og blev Søcadet 1829, Secondli.eutenant 
1837. Allerede hans første Togt Aaret efter var af 
historisk Betydning, det var nemlig med Fregatten nRotacc, 
der førte Thorvaldsen hjem fra Italien. En Anden, der 
var med paa dette Togt, er ligeledes i afvigte Aar af
gaaet ved Døden, nemlig den gamle Havnefoged Birch 
i Frederikshavn. Denne nærede just ikke de venligste. 
Følelser for Thorvaldsen, thi da han engang var kommen 
til at vælte en Bænk over den store Mands Fod, fik 
han sig en ordentlig Portion Tamp, hvad han aldrig
kunde glemme. 

Fra 1839 til 1841 var Wilde som 6te Officeer med 
Briggen "Mercuriuscc i Vestindien. Efter sin Hjemkomst 
oprettede han sammen med daværende Secondlieutenant 
Chr. Gottlieb en Navigationsskole i Helsingør. Denne 
bestod dog kun et Par Aar, hvorefter Wilde førte det 
lille Dampskib II Hamletcc i Fart mellem Kjøbenhavn og 
Helsingør. 

Fra Sommeren 1844 til næste Foraar gjorde han 
Tjeneste i Dampskibet nHeklau, der i Anledning af 
Uroligheder i l\1iddelhavet og særlig i Marokko havde 
Station ved Gibraltar. I Eftersommeren 1845 var han 
N æstcommanderende paa Dampskibet II Kieh, der havde
Station ved Føhr til Afbenyttelse for Kong Christian vm. 
I 1846 var han 3die Officeer paa Skonnerten nElbencc 
ved Altona. I 1847 forfremmedes han til Premier
lieutenant og var derefter Chef for det lille Dampskib. 
"Hebecc ved Føhr. I 1848 førte han først Kutteren II Hel
singør11 i Sundet og var senere 3die Commanderende. 
paa Fregatten nBellona•, var i 1849 først Næstcom
manderende paa Dampskibet 11Herthau, førte en kort 
Tid 11Slesvigu under Premierlieutenant Wrisbergs Sygdom 
og var endelig Næstcommanderende paa Vagtskibet i 
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Sundet, Corvetten nNajaden11. I 1850 var han først 
ansat ved Transportflaaden, blev dernæst beordret til at 
gjøre Tjeneste under Regjeringscommissionen i Sønder
jylland og tillige ved det i denne Landsdeel stationerede 
Marinecorps. 

I 1851 var han en kort Tid Næstcommanderende 
paa ,»Bekla", i 1852 paa Skonnerten 11Elbenu ved Altona 
og i 1853 7de Offl.ceer paa Linieskibet 11Dannebrogeu. 

Som bekjendt var dette Skib en Tid indlemmet i 
en dansk-svensk-norsk Escadre. Den daværende Prinds 
Oecar, nu Kong Oscar II, var da Stabschef i Escadren; 
han gjorde ved denne Leilighed Bekjendtskab med Wilde 
og nærede fra den Tid et stort Venskab for ham. 

I 1855 og 1856 var Wilde Næstcommanderende 
paa Briggen II Ørnen" i Vestindien og blev under Togtet 
forfremmet til Capitainlieutenant. I 1857 var han Næst
commapderende i Cadetskibet, Corvetten II Valkyriena, i 
1859 paa Logisskibet 11Dronning Marie« og i 1861 i 
Linieskibet • Frederik VI 11. I 1863 var han Chef for 
Pandserskonnerten •Absalon" og førte samme Skib under 
Krigen 1864. 

I 1868 afgik han fra Marinen, og fik i 187 4 Titel 
af Commandeur. 

I 1860 var Wilde bleven Ridder af Dannebroge; 
han var tillige decoreret med Commandeurkorset af den 
norske St. Olafs Orden og med Ridderkorset af den 
svenske Sværdorden. 

Wilde havde i sin Tid været med til at stifte et 
Dampskibsselskab paa Isetjorden, som ban vedblev at 
staae i Spidsen for; ligeledes var han en Tid Medlem 
af Kjøbenhavns Bavneraad. 

I sine senere Aar benyttede ban sit Otium til at 
nedskrive sine Livserindringer, der vidne om en livlig 
Aand, en flot Pen og ikke ringe Fantasi, saaledes at 
man læser dem med stor Fornøielse, naar man blot 
holder sig for Øie, at de ikke egne sig lil MaterialP. 
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for Bedømmelse af Personer og Begivenheder. Længe 
bevarede Wilde sin Ungdommelighed, og selv da han 
var høit oppe i Halvfjerdserne, skulde logen ane, at 
han var passeret Størnts Aar. Paa Slutningen var han 
imidlertid i lang Tid fængslet til Sygeleiet, indtil han 
.afgik ved Døden den 11 te Januar 1896. Et smukt Maleri, 
forestillende Skonnerten 11Absalon« i Flensborg Fjord i 
Kamp med fjendtlige Feltbatterier, har han testamenteret 
Søofficeersforeningen. -

Af Mænd, der paa en eller anden Maade have staaet 
Marinen nær, ere følgende afgaaede vedDøden iAaretsLøb. 

Lehnsgreve C. E. Krag-Juel-Vind-Frijs (død den 
12te October) og Generallieutenant C. A. F. Thomsen 
•(død den 28de Juni) have begge i kort Tid været Marine
minister. 

Biskop Bruun Juul Fog (død den 22de Februar) 
havde fra 1867 til 1881 været Holmens · Provs~. 

Sanginspektør, Cantor Viggo Sanne (død den 22de 
Juli) havde fra 1869 til 1895 været Lærer i Sang ved 
Søofflceersskolen. 

Fyrskipper Johan Peter Lars sen havde været i 
Fyrvæsenets Tjeneste fra September 1852 til Mai 1883, 
sidst som Fører af Drogdens Fyrskib, fra hvilket han 
afgik med Tilkjendegivelse af Ministeriets særdeles Til
fredshed med hans Dygtighed og Nidkjærhed. Han havde 
deeltaget i begge de slesyigske Krige, var bleven Danne
brogsmand i 1849, Ridder af Dannebroge 1866 og var 
i det Hele bekjendt for sit patriotiske Sindelag. For 
Lystseilads nærede han stor Interesse og var fra 1866 
til 1883 i Bestyrelsen for 11Dansk Forening for Lyst
seilads 11. Sine sidste Aar levede han næsten afsondret 
fra Verden oppe i Høien ved Skagen. 



En Indsigelse mod et enkelt Pnnct i Commandeur 
-0. Å. Gardes Redegjørelse for Eckernførdeafairen. 

Ar Skl\Jslæge J. Me·yer. 

Det er vistnok gaaet Mange, der i deres Ungdom 
have kjendt Commandeur H. G. Garde, som det gik mig, 
at de ved Gjennemlæsningen af hans Søns Redegjørelse 
-ere blevne stærkt bevægede. Vi havde lært at see paa 
-den Afdøde som en Hædersmand, der engang havde be-
gaaet et stort og skjæbnesvangert Feilgreb, havde sonet 
.sin Brøde dyrt og med sjelden Fromhed bar sin tunge 
Byrde. Anderledes kunde vi jo efter Generalkrigsrettens 
Dom ikke godt see paa Sagen. Naar man da paa een
.gang blev oplyst om dens rette Sammenhæng, blev klar 
over, at der her slet ikke forelaa nogen Brøde, men et 
Slags Justitsmord paa en uskyldig Mand, da maatte det 
~øre det dybeste Indtryk og sætte mange Følelser i 
Bevægelse. 

Mellem disse var naturligviis ogsaa en Følelse af 
'Tilfredshed over, at Opreisning, om end altfor seent, 
omsider ydedes den saa haardt Behandledes Minde. Des
værre maatte der for mit Vedkommende i denne Til
fredshed blande sig endeel Uhygge, fordi det forekom 
mig, at Commandeur C. A. Garde i sin Iver for at rense 
sin afdøde Faders Minde var traadt Andre et Skridt for 
nær. Jeg sigter hermed til Commandeurens Beskyldning 
mod Commandeurcapitain Paludan og især mod hans tre 
:Skibschefer - blandt dem min afdøde Fader, daværende 
Capitain J. A. Meyer - for ganske og aldeles at have 
misforstaaet den af Escadrecbefen givne Ordre. 

Commandeuren udtaler herom følgende (se Tids
skriftets forrige Aargang Side 54-55): -Desværre blev 
den tilstillede Ordre dog af Paludan, eller maaskee rettere 
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af de andre Skibschefer, der skulde deeltage, opfattet 
som en ubetinget Angrebsordre, og dette i Forbindelse 
med en ualmindelig Sammenhobning af Uheld bidrog 
væsentligt til det ulykkelige Udfaldu. 

Og fremdeles (sammesteds Side 57): 11Det kunde 
ikke falde Overcommandoen eller Escadrechefen ind, at 
Ordren til Alarmeringen skulde blive saa misforstaaet, 
som den blev ... • 

Det er jo en meget alvorlig Beskyldning, Com
mandeur Garde saaledes retter mod disse Mænd; thi 
det maa vel siges, at en Skibschef, som ikke kan for
staae en klar og tydelig Ordre skreven i hans Moders
maal, han er en reen Umulighed som Skibschef og da 
forøvrigt i de fleste andre Livstilliuger, og det er et 
tungt Ansvar at have ved saadan Misforstaaelse bidraget 
11væsentligt11 til det ulykkelige Udfald af Eckernførde
affairen. At nu fire Mænd som Paludan, Meyer, Wulff 
og Aschlund skulde paa eengang være blevne slagne 
med slig Blindhed, er i og for sig ganske usandsynligt, 
og det forekommer mig heller ikke, at det er lykkedes 
Commandeur Garde at føre nogetsomhelst Beviis for sin 
Beskyldnings Rigtighed. 

Jeg har imidlertid i Følelsen af min manglende 
militaire Competence hidtil ikke turdet nedlægge nogen 
Protest. Anderledes forholder det sig, efter at jeg nu 
har læst Generalmajor J. P. Købkes Artikel i 11Militairt 
Tidsskriftu: 11De første 13 Dage af vort Felttog i 1849, 
med Eckernførdeaffairen". 

Generalmajoren udtaler sig i nævnte Artikel Side 
283-284 paa følgende Maade: 

nOrdrenu (Overcommandoens til Escadrechefen) 
11 maa formeentlig ansees for at have været i tilstrækkelig 
Grad tydelig og let forstaaclig for den overordnede Be
falingsmand, som maatte komme til at lede Expeditionen. 
Den gav klar Besked om, hvad der var Hovedhensigten, 
nemlig at alarmere den omkring Flensborg staaende 
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fjendtlige Hovedstyrke ved at fremkalde foruroligende 
Rygte om en tilsigtet og forberedt Landgang af vore 
Tropper i Eckernførde Fjord, og ved denne Alarmering 
at lamme de fjendtlige Operationer mod Nord ind i 
Sundeved og mod Aabenraa. Ordren nævner endog 
den Tid - den 5te April ved Daggry -, da de alar
merende Rygter helst maatte indtræffe i Flensborg. Der 
paabydes i Ordren udtrykkelig Angreb paa 
Fjendens Landbatterier*) og lades derved ingen 
Tvivl tilbage om, at en simpel Recognoscering, ved 
hvilken vore Skibe kun viste sig i Eckernførde Fjord og 
maaskee løsnede nogle Skud, vilde være utilstrækkelig. 
De øvrige i Ordren nævnte Alarmeringsmidler - Land
sættelse af det medfulgte Compagni i Svandsen, Land
batteriernes Ødelæggelse og Eckernførdes Besættelse -
betegnes derimod kun som Muligheder, altsaa disse 
Midlers Benyttelse som afhængig af Omstæn
dighederne og af den Bøistbefalendes Con
du it e *). Derved og ved Expeditionens Benævnelse 
som en 1>Alarmering11 vare saadanne Foretagender ude
lukkede, som vilde bringe uforholdsmæssig Risico for 
Skibene, og derved var der ogsaa givet Vink om, at 
Vind- og Veirforhold skulde tages behørigt med i Be
tragtning. 

At Escadrechefen fandt Ordren tilstrækkelig tydelig, 
fremgaaer deraf, at han gjengav den ordret i sin Skrivelse 
til Commandeurcapitain Paludan, kun fremhævende endnu 
eengang, at der tilsigtedes en Alarmering (nDemonstra
tionu) og paabydende Forsigtighed med Dampskibene. 

Og nu Chefen for Expeditionen? Ja, om ham 
er det min Mening, at netop hans Udførelse 
af d en m o d t a g n e O r d re vis er , a t h an h ar f o r
s t a aet denne fuldkommen rigtig*); thi han an-

•) Udhævet af Generalmajor Købke . 
.... ) Udhævet af J. Meyer. 
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griber virkelig Batterierne og handler iøvrigt, som det 
var ham betydet, efter Omstændighederne. Ban lader 
sig saaledes den 4de ved Østenvinden afholde fra at 
landsætte Compagniet i Svandsen; og da Vinden om 
Aftenen er stærk (rebet Mærsseils Kuling), opsætter han 
at gaae ind i Fjorden til den næste Morgen, paa hvilken 
Tid den var aftagen i Styrke (laber Kuling). At han 
ikke besætter Eckernførde, skyldes derimod hverken hans 
frie Selvbestemmelse eller Østenvinden, men en af Alle 
uforudseet Omstændighed, ved hvilken jeg siden skal 
dvæle længere, nemlig Landbatteriernes afgjorte artille ... 
ris tiske Overlegenhed over Skibene, en Omstændighed, 
til hvilken der knyttede sig særlige Uheld , og som i 
Forbindelse med dem blev den egentlige Aarsag til 
Expeditionens sørgelige Enderesultat. 

G aaer man ud fra, at der ikke kan haves, 
noget bedre Beviis for, at en Ordre har været 
tilstrækkelig tydelig, end at den er bleven 
forstaaet paa rette Maade af alle dem, for 
hvem den var bestemt, er der saaledes ikke 
her nogen Grund til at føreKlage overOrdrens 
Utydelighed eller Mangel paa Bestemthed*).• 

Nei, ganske vist; og heller ikke er der nogen 
Grund til at føre Klage over, at Ordren skulde være 
bleven misforstaaet af nogen af dem, for hvem den var 
bestemt. Støttet til en militair Autoritet som General
major Købke, vover jeg da at hævde, at Commandeur 
C. A. Gardes Beskyldning savner enhver Grund, at Com
mandeurcapitain Paludan og de ham underlagte Skibs
chefer ikke have misforstaaet Escadrecbefens Ordre, 
og at følgelig ingen saadan M isforstaaelse har 
bidraget til det ulykkelige Udfald af Eckernførdeaffairen • 

.. ) Udhævet af J. Meyer. 



En Bemærkning i Anledning af "Søkrigsbegiven
hederne; i 1864 af Capitain Otto Liitken" (Vester

havsøernes Forsvar). 
!Af Com:m.andeur C. Hol b øåJ.l. 

Capitain Lutken har i ovenn~vnte Værk givet en 
sammentrængt Beskrivelse af Vesterhavsøernes Forsvar,, 
som jeg i alt Væsentligt kan slutte mig til; dog findes 
i Slutningen af Fremstillingen en Bemærkning, som jeg 
veed, har givet Anledning til Misforstaaelse, og som jeg 
derfor skal komme lidt nærmere ind paa. 

Efter at have skildret Begivenhedernes Gang indtil 
det Tidspunct, da Situationen, kort før Vaahenbvilens 
Afslutning den 20de Juli, havde udviklet sig paa en saa
dan Maade, at Overgivelsen var bleven en Nødvendighedr 
skriver Capitain Lfttken: nDen nærmeste fjendtlige mili
taire Post var Kanonbaaden nBlitzu. Denne var om 
Eftermiddagen staaet Fortrappen ind, men havde bavl 
det Uheld at komme paa Grund og stod nu fast i en 
ret uheldig Stilling mellem Føhr og Sild. Capitain
lieutenant Hammer meldte sig desuagtet her ombord 
som Krigsfange med sit Mandskab, efter at alle Flottillens 
Kanonjoller vare blevne sænkede.u Fra flere Sider er
Oraet »desuagtetu blevet opfattet som en Critik og der
med som en Bebreidelse for, at Overgivelsen fandt Sted 
paa dette Tidspunct og til et grundstødt Skib. I »Ber
lingske Tidende u af 29de December f. A. bar en An-
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melder særlig fremdraget Ordet •desuagtetu og udtalt, 
at det idetmindste giver Antydning af en Critik. Dog 
vare sikkert dengang Forsvarets Hjælpekilder udtømte. 

Forfatteren har i et Forord meddeelt, at han til 
Skildringen af Søkrigsbegivenhederne i 1864 som Hoved
kilde har benyttet det Materiale, som han har udarbeidet 
til Brug ved Generalstabens store Værk »Den dansk
tydske Krig 1864•. I dette Værk, hvor Begivenhederne 
paa Vesterhavsøerne skildres omtrent paa samme Maade 
som i »Søkrigsbegivenhederne i 186411, er Ordet »des
uagtetu ikke brugt; men at der fra Forfatterens Side 
ved Indsættelsen af dette lille Ord skulde være meent 
en Critik, er ikke troligt, da han i samme Forord ud
taler, at hans Arbeide fremtræder uden nogen Critik af 
Personer eller Forhold, som en objectiv Fremstilling af 
Marinens Deeltagelse i Krigsbegivenhederne støttet til 
officielle Actstykker. Da imidlertid Forfatteren ikke giver 
nogen tydelig Forklaring af, hvorfor Overgivelsen fandt 
Sted, netop paa det omtalte Tidspunct og til et Skib, 
som i det givne Øieblik stod paa Grund, har jeg, der 
som Næstcommanderende ved Forsvaret havde Leilighed 
til at see Begivenhederne paa nært Hold og var tilstede 
i det Krigsrand, der blev afholdt forinden Overgivelsen, 
fundet mig foranlediget til at fremkomme med disse 
Bemærkninger. 

Det lille og tarvelige Materiel, som havdes til Raa
-dighed, bestod af 8 Kanonjoller, som havde været op
lagte paa Fanø, og som vare i en saa maadelig Tilstand, 
at en af Jollerne efter Afgivelsen af det første skarpe 
Øvelsesskud blev saa læk, at den sank, nogle Kryds
farløier og det lille Dampskib »Liimfjorden•, hvis Bund
plader vare saa gjennemrustede, at Hullerne maatte til
stoppes med Talg og Værk, og dette maatte endda 
udføres med Varsomhed for ikke at brække Pladerne 
endnu mere i Stykker. Hertil kom senere den lille 
Dampband 11Augusta11, der havde været benyttet til Post-
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fart mellem Øer-ne, medens det af Capitain Lutkeli 
Pag. 302 omtalte Bampskib uDan«, som var fragtet> af 
Mar-ineministeriet og afgaaet til Vesterhavsøerne, aldrig 
kom derover. En mindre Afdeling Fodfolk samt 6 Stkr . 
.Kanoner. ·var ifølge Ministeriets @rdre samlet paa Fanø 
for at anven"des til denne Øs Forsvar. 

Med d'enne rihge og megeV'tarvelige Styrke lykkedee 
det Capitainlieut'enant Hammer at liolde Øerne, at af
slåae tiere Ilandgangsforsøg og at holcle den oprørs~e · 
Befolkning i Å've, og det skj~ndt han, efterat den dans~e 
Escadre havde for-ladt Nordsøen, var indesluttet baade 

I, 

fra Land- og Søsiden o&: saa godt som ude af Forbin-
delse med Omverdenen. I Nor~søen var jo den forenede 
ø.ster-rigske og preussiske Flaade Enehersker og blokerede 
Øerne med 1 °Lip.ie~kib ,. no&"le Fregatter og flere med 
riflet Skyts armerede Kanonba11,de og Dampskibe, af 
hvilke adskillige kunde st~ae ind i Farvandene om Øerne. 
Den 13de Juli var den danske Flottille samlet ~mkring 
~øhr I for saalænge soi:q muligt at holde denne Ø fri 
for Fjenden. Paa Vatter-ne omkring Føhr og Sild var 
der alt tidligere ved Udlæggelsen af Proviant og Depot
skibe dannet en Slags sidste Retraitestilling, der kunde 
benyttes, hvis Stillingen omkring Føhr maatte opgives. 
Samme Dag, den 13de Juli, nlev 0apitainlietUenant Ham
mer af Gen~ral ffi-ablenz opfordret til at overgive sig. 
Capitainlieutena.nten gav derpaa et bestemt Afslag, men 
sammeil.Ilaldte dogJ et Krigsraad for a~ drøfte Situationen, 
idet Fjenden fra alle Sider trak sig tættere og tættere 
sammen omkring lfam, og Forudsætningen for Holdbar
heden af Stillingen paa Vatterne, nemlig at den danske 
Flaade var Herre i Nordsøen, nu illke l~ngere var til
stede. Fjenden vilde •nu ved Hjælp af Dampkanonbaade, 
armerede Fartøier fra Fregatterne og 1Dampbaade fra 
Elben kunne angribe og besRyde Kanonjollerne med 
Virkning paa Affstande, nvol' Jollernes glatløbede Kanoner 
ikke vilde li'.unne ræ ke. Foruflen dettff maatte meget 

Tiduk.r. f. Sovæsen. Ny Række, XXXII. 2 
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Andet tages i Betragtning, og Krigsraadet besluttede 
derfor at sende et Forslag til General Gablenz ga_jlende 
ud paa at opgive Føhr og Stillingen paa Vatterne mod 
at erholde fri Affart med Transportskibene og Mandskabet. 
Den 15de modtoges imidlertid Generalens Afslag paa. 
dette Tilbud. Med Hensyn til Begivenhedernes Gang
mellem den 17de og 20de Juli skal jeg henholde mig 
til CaJ)itainlieutenant Hammers Bog "Vesterhavsøernes 
Forsvar 186411, hvilken Fremstilling jeg i Et og Alt kan 
slutte mig til, og som jeg herved skal citere: 

11Natten mellem den 16de og 17de Juli passerede 
Intet. Stemningen blandt Officerer og Mandskab var 
fortrinlig, og de sidste Dages heldige Resultater indgød 
Enhver et godt Haab om et heldigt Udfald. Det var 
derfor ogsaa med en Følelse af inderlig Taknem
lighed og Glæde, som vist Faa har kjendt Mage til, 
at jeg den 17 de om Morgenen Kl. 71/2 modtog et Te
legram fra Generalconsul Pontoppidan, dateret Hamborg 
den 16de Juli Kl. 10, 46 Min. Formiddag, hvori det 
heed: 

• W nffenrnhe bis Ende dieses lllonats abgesehlossen • 
Pontoppidan. 

Del var lykkedes os med vor ubetydelige 
Magt, uden Tropper og uden Artilleri, trods 
Fjendens gjentagne Angreb og uhyre Overle
genhed at holde nogle af Øerne ude i Vester
havet, mange Mile borte fra den danske Armee 
og den danske Flaade. Endskjøndt dette, saaledes 
som Sagerne stod ellers, vel næppe havde havt synder
lig politisk Betydning for vort ulykkelige Fædreland, saa 
følte vi os dog stolte og lykkelige ved at have b e
v ar et et lille Stykke af Sønderjylland i vor 
Konges Besiddelse, og der herskede almindelig Ju
bel blandt mine ufortrødne Gutter og blandt alle Vel
sindede iland. - Glæden blev imidlertid kun kort. 
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Jeg var netop i Færd med gjennem den Næstcom
manderende at uddele de ifølge Vaahenbvilen nødvendige · 
Ordrer til de forskjellige. Stationer, da en østerrigsk
preussisk Escadre bestaaende af fem Dampkanonbaade 
uformodet viste sig i Smaldyb og stod ind under 
Amrum. Jeg stod ud imod den med Parlamentairtlag 
paa Toppen, gik ombord og nedlagde ifølge det mod
tagne 'Delegram Protest imod Fjendens Fremtrængen i 
disse Farvande. Chefen for Expeditionen, Oberstlieute
nant Schidtlack, havde ingen Meddelelse om Vaahen
stilstanden, men gik ind paa over Dagebøl at indhente 
fornøden Bekræftelse derpaa, og standsede imidlertid 
Expeditionens videre Fremtrængen. Oberstlieutenanten 
med Stab traadte over i mit Commandofartøi, hvornæst 
vi gik til Dage b øl , hvorfra der blev sendt Expres til 
Hø i er. Imidlertid blev Oberstlieutenanten med Stab 
ført til Vyk, hvor jeg behandlede dem med den Fore
kommenhed, der passede med Stillingen og Forholdene. 
Kl. 7 Eftermiddag begav vi os atter til Dagebøl, hvor 
Expressen fra Commandanten i Høier modtoges. Denne 
meldte, at der indtil da ingen Efterretning i Høier var 
modtaget om Vaabenhvilen. Da Høier imidlertid ingen • 
Telegraphstation havde, besluttede Oberstlieutenanten at 
sende en ny Ex pres, der skulde søge at indhente tele
graphisk Efterretning. Expressen afgik fra Dage b øl 
Kl. 9½ Aften, hvorefter jeg iørte de fremmede Offi
cerer ombord i deres Escadre, der var gaaet tilankers 
under Nieblum Strand. Den østerrigske Høistcomman
derende syntes ligesaalidt at tvivle paa Vaabenhvilens 
Tilstedeværelse som jeg. Det gjaldt kun for hans Ved
kommende at faae den endnu manglende officielle Be
kræftelse fra sit Hovedqvarteer, og den ventede vi med 
Bestemthed den næste Dags Formiddag, indtil da skulde 
den factiske Vaabenhvile vedvare, som imellem os var 
begyndt fra Morgenstunden den 17 de. 

2* 
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Den 18de Juli om Morgenen Kl. 11/2 ankom alle
rede en Parlamentair fra Dagebøl; denne bragte Prinds 
Lou is d' Are mb erg med Depecher directe fra Hoved
qvarteret til den Høistcommanderende for Expeditionen. 
Jeg antog, at Prindsen bragte Bekræftelse paa Vaaben
hvilen, men paa Forespørgsel derom svarede han, at 
det vel var ham bekjendt, at den danske Stabschef 
Oberst Kauffmann havde havt en Sammenkomst med 
den preussiske Stabschef i Snoghøi den 15de, men at 
der i Bovedqvarteret aldeles Intet var hørt om en Vaaben
hvile. Han kjendte imidlertid ikke Depechens Indhold, 
hvorfor jeg strax førte Prindsen til Escadren. Til min 
store Overraskelse fandt jeg, at Lan dmilitairet imid-
1 er tid i Nat tens Mørke, uden at man havde af
ventet det a:ftalte Svar, og uden at man ifor
veifrn havde givet mig den mindste Meddelelse, 
var blevet ilandsat paa Nieblum Strand. Jeg 
nedlagde Protest mod denne Færd som saameget mere 
uforsvarlig, som Fjendllighederne, ifølge det, der var 
foreg.aaet fra begge Sider, vare indstillede. Chefen for 
den keiserlig-østerrigske Kanonbaad II Se e hund«, Fregat
capitain Kron o w e t ter, erklærede for mig i Prindsens 
Nærværelse, at man vilde aabne Fjendtlighederne Kl. 6 
om Morgenen, altsaa et Par Timer efter, at jeg forlod 
Escadren. Jeg svarede Capitain Kronowetter, idet jeg 
henholdt mig til den fra Hamborg modtagne Depeche 
- paa hvis Rigtighed jeg stolede saameget mere, som 
Hauptmann Urs ch it z af den k. k. 9de Jægerbataillon 
samme Dag paa Dagebøl havde meddeelt saavel Oberst
lieutenant Schid,tlack som mig, at han i den officielle 
nNorddeutsche Zeitung11 havde læst en ordret Gjenta
gelsei af nævnte Depeche - , at jeg fra min Side ikke 
kunde ansee det forsvarligt under de foreliggende Om
stændig.heder at gjenoptage Fjendtlighederne. Jeg gjorde 
endvidere opmærksom paa det Urigtige i at kaste Tropper 
iland og uden Meddelelse at gjenoptage Fjendtlighederne, 
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netop pna en Tid, da Fjenden vidste, at det paa Grund 
af Lavvande var umuligt for mig at faae de ·Fartøie11, 
der laae foran Vy k i rette Tid trukne tilbage til Vat
terne. Jeg foreslog clerfor at udsætte Fjendtlighedernes 
Aabning til Kl. 11, hvilket Capitain Kron o w etter gik 
ind paa, idet han i min Nærværelse skrev en Billet til 
•Oberstlieutenant Schidtlack, hvori han foreslog Fjendt
lighedernes Gjenaabning udsat til Kl. 11 Formiddag og 
bad sig underrettet om, h,·011vidt man var gaaet ind paa 
dette Forslag. 

Jeg gik nu strax iværk med saa hurtig og godt 
som muligt at trække Fartøier.ne tilbage fra Vyk, men 
paa Grund af, Ebben og tilstødt Uheld med I{ånonjollen 
,, E kern sund« blev baade denne og Dampskibet "Li i m -
fjord en• siddende fast i Mundingen af F ø1h r 1 e i e inden
for Riffelskudvidde fra Ni sib ø r.n. 

A:Uerede Kl. 51/2 om Morgenen den 18de :Juli be
gyndte Fjendens Infanteri at beskyde Flottillen . Kl. 6 
saaes den fjendtlige Escadr.e paa V,yk Rhed. Damp
kanonbaaden "Blitz u nærmede sig saameget som muligt 
henimod Nishørn og aabnede tilligemed de andre Skibe 
et Bombardement mod de Fiartøier, der stod paa Grund, 
dog, som Følge af den lange Afstand, uden Virkning. 
Med den første Flod kunde uBlitzu imidlertid næJ.ime sig 
betydeligt. Infanteriilden fra Nishørn blev bestandig 
hefliigere, og Fa11en for Kanonjollen, Dampskibet og disses 
Mandskab blev derfor saa over-hængende, at jeg bestemte 
mig til at forlade de grundstødte Fartøier, der forlodes 
med Flaget vaiende. Jeg fjemede ,mig dog ikke længere, 
end. at jeg kunde forbyde Fjenden at, besætte dem og 
strax igjen kaste Besætning paa dem, naa,r det viste Sig, 
at Vandet var voxet tilstr-ækkeligil. JfoJ1veien var Alt 
gjort Rlart til at sprænge Kanonjollen 11Ekemsund11 i 
Luften. Da Øieblikket nærmede sig, at Dampskibet atter 
vilde blive flot, gik Mandskabet igjen derombord. UndeF 
Fjendens Ild blev der fyret op, og kort efter var Skibet 
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flot og ude af Ilden. Da Kanonjollen nEkernsundcc 
endnu ikke var flot, blev den antændt paa tre Steder 
af den alene ombord værende Artilleriunderofficeer W is s -
man n, der ved denne Leilighed lagde megen Ufor
færdethed for Dagen, og efterat have stukket Ild i 
Baaden, sprang overbord og svømmede til næste Fartøi. 
Medens Kanonjollerne roedes og bugseredes tilbage i 
Retraitestillingen, bemærkedes, at Fjenden lod Tropper 
afgaae fra Dagebøl og Sydvesthjørne i Binnendigsbaade 
over til Føhr. Under Tilbagetoget i Vatterne bleve 
Raakerne i Føhrleie efterhaanden optagne. I Løbet af 
Eftermiddagen løb vi med Dampskibet ned mod For
trappen for at passe Fjenden op den Vei, som nu var 
den _eneste, hvorad hans Dampkanonbaade kunde komme 
ind til os. medens Kanonjollerne og Logisskibene for
synedes med Proviant og Vand fra Depotfartøierne. 

llen 19de Juli om Morgenen sendte jeg Baade hen 
j Føhrleie for at see, om Fjenden havde brugt Natten 
med Lavvande til at sætte Mærkerne ud. Det var heller 
ingen løs Mistanke, men vi tog dP.m strax bort. Det 
viste os forresten tydelig, at ha~ nu ogsaa fra den Kant 
havde isinde at gjæste os med sine armerede Barkasser 
.o. s. v. Imidlertid stilede jeg en skriftlig Protest til den 
Høistcommanderende for den østerrigske Krigsmagt, 
Oberstlieutenant Schidtlack, og fordrede, at Øen og 
Farvandene atter skulde rømmes, saasnart Efterretningen 
om Vaabenhvilen bekræftede sig. Protesten afsendtes 
Kl. 1 Eftermiddag i tydsk Oversættelse under Parlamen
tairflag til Vyk. Denne Sendelse krydsedes imidlertid af 
en Parlamentair fra den østerrigske Høistcommanderende, 
der sendte sin Stabschef Hauptmann W i es er for at 
meddele, at der endnu ingen Vaabenhvile var afsluttet, 
at man tværtimod havde faaet Ordre til paa det meest 
Energiske at fortsætte Fjendtlighederne, og at han 
derfor, da jeg paa alle Sider var tæt indesluttet af den 
forenede østerrigsk-preussiske Krigsmagt, paany opfor-
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drede mig til at overgive mig med hele den mig under
lagte Styrke. Han havde Fuldmagt til at afslutte Capi-
1:ulationen og gjorde derhos opmærksom paa, at selv 
-om en Vaabenhvile maatte blive afsluttet en af de nær
meste Dage, vilde den danske Flottille, om det end 
lykkedes den at afslaae det tilsigtede Angreb, dog være 
fuldstændig indesluttet, og, inden en endeli~ Fred, være 
forhindret i at løbe ud. I ethvert Tilfælde vilde Flottillen 
sluttelig blive nødt til at overgive sig under 
selve Vaabenhvilen, af Mangel paa Proviant. 
Jeg indlod mig imidlertid ikke i videre Forhandlinger, 
men gav et bestemt Afslag. Det turde ber være pas
-sende at bemærke, at en Baad fra det engelske Orlogs
dampskib nSalamisu, der af Gouverneuren paa 
Helgoland, effer Ordre f,ra Lord Russel var af
sendt for at bringe mig Efterretning om Fjendtlighedernes 
Standsning, blev afviist af Fjenden d. 18de om Aftenen 
i Smaldyb, med den Bemærkning, at man, uagtet fuld
kommen uhindret Forbindelse med Fastlandet, ingen 
Efterretninger havde om en afsluttet Vaabenhvile. Sam
menholder man dette med Generalconsul Pontoppidans 
Telegram, som lød paa, at Vaabenstilstanden var af
sluttet d. 16de, bliver det næsten til Vished, at Fjenden 
med Flid har skjult det for mig, og uden videre opsat 
at lade den træde i Kraft, indtil han var i fuld Besid
delse af Vesterhavsøerne. For at skaffe mig yderligere 
Oplysninger om Paalideligheden af det fra Generalcon
-sul Pontoppidan modtagne Telegram, havde jeg, sam
tidig med Parlamentairen til Vy k, afsendt en anden 
Parlamentair til Sydvesthjørne, med en Skrivelse til den 
der commanderende Officeer. En Time efterat Haupt
mann Wieser havde forladt Flottillen, modtog jeg derfra 
et Svar, hvorved det syntes yderligere godtgjort, at der 
endnu ingen Vaabenhvile var afsluttet. Jeg maatte her
ved efterhaanden komme til den Overbeviisning, at det 
fra Hamborg modtagne Telegram maatte være urigtigt. 
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Da Stillingen i ~et H~le under disse Omstieµdig
heder væsentlig havqe ,f!}randret sig, ansaae jeg det for 
rigtigst at dr"!ft~ Sagen i l}t Krigsra~d, og qerqft~r at 
tage en BesJµtning. Et sa!\~ant blev derfo,-: l?!!JD~epkaldt 
ombord i Commanq,:irartøie,t d. l9de J1'li Kl. 31/1 Efter
middag, best11aendc af -Næstcommanderen~c qg samtlige 
Chefer fra K~nqnjolJern,e. Jeg 11dviklede for Raadet hele 
StHlingen, ø,~ns Alvor og ,Betydning. At Generalcon~ul 
Pontoppiq~s Telegram var iblottet for al Grund, kunde 
umu\ig qnta~es. Det var derfor rii:peligst, al d~r virke
lig havde v"ret pa~tænM, ell.er maaskee: enqpgsaa var 
afs\uttet en Vaabenhvile; men at deµ fra fjendens Side 
var bleven forhalet eller iopsat ~ m~~skep, ,in~til man 
havde faaet Bugt med min liHe Slyfi~e, s~m qlt læinge 
og nu fortriµsvii~ y,a.r bl~vep Fjend.eµ,: en 'J:orn i "ieti 
Dette forekoqi o~ iietwAJ!d~te i~ke lJS~nØo!!Y.Pligt, og den 
Opfat~else af Situati~m.~n i:poqnedes ·ef~~rba1mden til Ovrr
beviisning. Efter læng~re Forhan.dling blev t;l,et - af 
Hensyn til de alt ved Krjgsr;\jl(!fH1 d. 13de freinhfl!tYflde 
Grunde, dqr nu ydqrligere var~ forst~rkede ved den 
Overbevii~ning, at F;9r.t~1Btiel~jln af IJ~ppn omtn;µt v~ 
eensbetydende med en Forpaling af, Vaabenbvill}i;i, en 
Vaabenhvilc, sopi vort P,t;\rængte fægr.eJl}nd vistn,9.k •hf'liHg 
b~twveqe - l}.;yor tu.i;igt, q.et eg~ m11;at~~iv!Bre, een~tem!llig 
besluttet at ti!iµte,tgjøf~ ~\le , 1)'i,r\~l(g~ l\rigsfi\rlø,Wr og-
1,{rigsmat~ri Ilet. 

~~r opstod iqii{l{er.tid1 et D)~t Sp,ørgsm~,!.: 1skulqE} 
~an overgive ajg eHjl,f., \rods lJlolrn_~wi, forsøg,e. paa 1,1:t 

und~lippe 11\~d ~ampski)>et· »LiiJ;i;ifjqrdenu ?• ~qn sid~tl} 
p9iyei var Dj\lurligvis i enl1ver Biµi,s~1mde at fore\~~kJ1.0 ; 
uian ~n væs~ntlig f!in.4r.ing IJli§te( sigj derim,9d. ~9µ1 a~t 
tidli~ere omtalt, v~r ;nu~~en P,ll,I\) Ili\filpskib~t II L iijDl -

fj pr denu upaalidelig. H\\ller.qe var~ vel forjilP,big stop
pf.de, men Skibet 1v?,r {~ke læqg~r,e forsvar~gt til <li\.\§ 
nuva;rend(l 'l:j1:~ettp. f o,rh,old,ene hP.,vde forbinqre~ Mini
s~qr~~t i at tage B.epsyn til mjne tidlig~re Jn<!fi.tillingfi!T 
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om forøget Dampkraft og om 11t er~tatte •Liimfjordena 
mljd et §tær kere Darppskib, og li'ølgen vnr, at der kun 
v~r deµ f!J«l,vei tilbage, nt l!!de Besætningen gaae j 

.Fall!genskab. l)et var mig muligt i Nattens, Mørke
at finde ud i aaben Sø og forsvinde for de fjendtlige
Blokadeskibe, men jeg kuqde ikke paat11ge mig qet An
avar at ga8Jl tUsøes i Y es t e,r1h avet IJlf}d over 2QO 
Mand ombord i et san s~røbeligt Dnmpijkib som nLiim
fjprden«. Ba Vinden §tadigt boldt !iig N. V. med af
yexleqde stiv KuliJlg, kunde der ikke 1være æale om qt. 
undkoffiJ!Je med Toldkrydsern~. ~Iling stillede sig saa 
ugunstigt, at jeg maatte bøie !l)ig for, den hanrde Nød
vendig;hijp. Det havde været yiig muligt at undkomme 
selv Jlled, npgle faa 1Folk ; men i:]&t ~tred iJI19d ~!~ 
Føl~l11e; jeg kµnd,e nu ikke læ~gere ,\nd!llste~s v~ri ~ii 
Eædrelapd til Nyitte, hv,cwfor jeg forietr~ at følge mine 
!folk i Fangenska,Q. Deit blev derfo11 eenste1pmig ved
taget, at der i~e ,•qr Ande! at gj!;lre eµd a,l over-giv, 
.llesætningen,. Jj)!,l,. det var l:ill.lænlceligt a,t ~prænge Kanon
jollerne i Luften saa !!1Br vei llran~po.ntskipege, beslut
ted,~s. det at b911~ de~ ii;~nlc, J;ivilket (:lernæst udf~IllflS. 

Omtr.e.n.i samtidig pe,!Jlæ..rkedes ~ei;i ,preussiske D~p
kaqpnba~9 "B\jtq" at ,komme For.lr!!PPf1Jl ind o_g tage 
S~ation m~llem Føhr og Sild, hvor den1 !.wm. paa (;rui;td 
med fl\l!i!lnd,l;l VaJ!d. ,D1m, bef~ndt sig i , en farlig Situ.a,
tion, 9g ifald den tiltagende Kuling ~ e bav11J,e gjollt ~~A 
umuligt, vilde jeg have, VIP.rl}t tstal!d ~J l\t li!Dgribj}, de.n, 
!Jled de FJY,V K!!,n\H!JQJ}er og. QOre de_i;i. is~nJI,. Som 
Yf}ir~t nu V/Mi, bl~y et Angreb sog_i ~.agt _u:i;m,i]jgt, og deg 
VaJl i,kke A)!det &t· gj!1re q!ld at !li.Av~ 'IIJd den fil;tt~d~ 
BeslutniQg og, S!JID!te ilJ.nO!lj!}lleype. 

Da ~anonl,>aaden "ijlit~11 vaE dep !llllrmeste fjend,h 
lige 1?9§.~, bega.v1 j~g, ~ig ~eljombord for at midd.el!l de11 
i Krigsraadet tagne Beslutning. 0D}}mr,d i ,,»,litzn .tr~t 
j~g en pneu.l!~Sk Qqerstlieut.en~mt v, Sp!:!rli~ g af Qene
r~lJ!taben. ej;bet;en, Gapit@..tn ~ a c Le a,n, hem1iaite mig 
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til denne Officeer, der optraadte som Befuldmægtiget 
fra Hovedqvarteret, hvorfor jeg overleverede ham min 
Sabel og · overgav mig, mine Officerer og mit Mandskab 
til den forenede østerrigsk-preussiske Krigs
magt tillands og tilvands. 

Den 20de Juli, om Formiddagen begav vi os med 
»Blitz« til Vyk. Ombord i 11Seehundu modtog jeg Oberst 
Schidtlacks Svar paa min Skrivelse af 19de, hvori han 
meddeelte mig en Afskrift af Bet.ingelserne for Vaaben
hvilen. Dermed fulgte en Skrivelse fra den danske 
Oberst Kauffmann, som oplyste mig om, at Vaabenhvilen 
indtraadte d. 20de Juli Kl. 12 Middag. Nu først maatte 
jeg høilig beklage, at jeg havde faaet mindste Nys 
om, at der overhovedet var Tale om en Vaabenhvile; 
thi havde jeg d. 17de Juli ikke åf den Grund standset 
Fjendtlighederne, men været beredt paa at modtage det 
ventede Angreb, vilde jeg i ethvert Tilfælde i god Orden 
kunne have trukket mig tilbage i Vatstillingen og 'det 
Hensyn, som tilsidst ];>lev det Afgj-ørende for 
mig, havde jeg aldrig kunnet komme til at tage, og jeg 
vilde under ålle Omstændigheder sikkert kunne have 
holdt mig ud over den 20de. Ikkedestomindre maa 
naturligviis den danske Generalconsuls Nidkjær
hed ydes al mulig Anerkjendelse. Lieutenant Hol
bøll og den største Deel af Officerer og Mandskab vare 
allerede om Formiddagen transporterede til Husum og 
derfra til preussiske Fæstninger. 

Af den fjendtlige Flaades Officerer erfarede jeg, i 
hvor høi Grad de havde været ængstelige for Batterierne 
paa List og Amrums Sydpynt. Saafremt de to Mand, 
som bleve tagne ombord paa Vestkysten af Sild, havde 
kunnet forsikkre, at der blot havde været e et Batteri 
paa 2 Stkr. 3011 dige Kanoner, havde man ganske op
givet at trænge ind. 

Da mine Handlinger havde været Gjenstand for 
saamange fordreiede og falske Fremstillinger i Pressen, 
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:anmodede jeg Ministeriet om, at mine sidste Rapporter 
maatte blive offentliggjorte. 

For det Tilfælde al Ministeriet ikke maatte finde 
tilstrækkelig Anledning til fuldstændig at godkjende mine 
Handlinger, androg jeg paa, at jeg efter min Hjemkomst 
fra Fangenskabet maatte blive stillet for en Krig,sref. u 

Det vil heraf sees, at nBlitz 11 's Grundstødning aldeles 
ingen Rolle spiller med Hensyn til Overgivelsen. Øde
læggelsen af n Blitz,,, som under andre Veirforhold maa
skee havde været mulig, vilde selvfølgelig have været en 
1'ilfredsstillelse for de danske Vaaben, men var jo med 
de tilstedeværende Veirforhold og det usle Materiel umu
lig. Capitainlieutenant Hammer valgte at gaae ombord i 
nBlitz II som den na:rmeste fjendtlige Post, fremfor at 
gaae til de fjernere li~gende Skibe Øst for Føhr. Han 
kom herved til at overgive sig til et grundstødt Skib, 
et ganske sikkert temmelig enestaaende Tilfælde i Sø
krigshistorien, men det maa jo vel erindres, at n Blitz u's 
uheldige Situation vilde ophøre ved næste Høivande, da 
den jo saa vilde komme flot af sig selv. 

Jeg har følt det som en Pligt at fremkomme med 
disse Bemærkninger ikke alene, fordi jeg var Næstcom
manderende ved Forsvaret af Vesterhavsøerne, men særlig 
fordi denne Deel af den sørgelige Kri~ i 1864 sammen 
med Træfningen ved Helgoland stadig og med Rette i 
den offentlige Bevidsthed har staaet som et Lyspunct, 
og fordi det vilde være meget beklagelig;t, om der gjen
nem det lille Ord ndesuaglet« blev kastet en Skygge 
,over dette fra Capitainlieutenant Hammers Side saa smukt 
førte Forsvar. 

Kjøbenhavn d. 8de Januar 1897. 



Udviklingen af den engelske Flaades hnrtig
skydende Skyts. 

Ar Premierlleutenant A. K in c h. 

(Med Tegningor,) 

N aar man seer tilbage paa de senere Aars Ud
vikling af Marineartilleriet, maa man sikkert indrømme1 

at Bestræbelserne i første Linie have havt det hurtig
skydende System for Øie, og at det har været Technikens 
Hovedopgave at gjøre dette System saa fuldstændigt som 
muligt, samtidig med at det udstraktes til stadig større 
og større Kalibre. 

Den naturlige Følge heraf er da bleven en Mængde 
meer eller mindre sammensatte Lukkemechanismer, ved 
hvilke der i ganske særlig Grad er lagt an paa en let 
og hurtig Betjening. Derved og ved en i enhver Hen
seende forbedret Ammunitionstilførsel er en væsentlig 
Betingelse for en forøget Skudhastighed bleven opfyldtr 
men for at udnytte denne Skudhastighed paa rette Maade, 
maatte Fordringerne til en let og hurtig Betjening ogsaa 
træde i Forgrunden ,•ed Affutageconstructionen, saaledes 
at Kanonens Indstilling kunde foregaae med den fornødne 
Hurtighed, og endelig maatte det tilstræbes, at Kanonens 
Ladning og dens Indstilling saavidt muligt kunde fore
gaae samtidigt og uafhængigt af hinanden. 

Heri ligge altsaa Tidens nye Fordringer til Kanon
constructeuren, nemlig særlig hurtige og bekvemmeLukke
mechanismer, en særlig let og hurtig Indstilling af I{a
nonen samt endelig Indstillingens videst mulige Uaf-
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liængighed af Ladningen. Disse Fordringers Opfyldelse 
betragtes snart som en absolut Betingelse for en tids
svarende Betjening af Skytset, og de gjøres da ogsaa 
gjældende for alle Kalibre baade smaa og store. Det, 
der imidlertid først og fremmest sætter en Grændse for 
Skudhastigheden, er den Titl, der medgaaer til Ammuni
tionens Indføuelse, og selv om der ganske vist i den 
Henseende er naaet meget ogsaa for de større Kalibres 
Vedkommende, saa er det dog først ved de mindre, at 
der kan blive Tale om nogen egentlig Hurtigskydning, 
thi først her holdes Vægten af Projectil og Ladning 
indenfor saadanne Grændser, at det bliver muligt at for
ene dem "'7" enten begge eller blot Ladningen - tillige
med 'l1ændeoiidlet i et Patronhylster, og dettes Anvende
lighed maa vel endnu betragtes som den første Betingelse 
for ethveut hurtigskydende Skytssystem. 

Det maa sikkert indrømmes, at man med det hurtig
skydende Skyts er kommen Fuldkommenheden meget 
nær, saa nær som det vel næsten er muligt; thi man 
har jo her naaet det, der maatte være den første Op
gave for enhven Artillericonstr.ucteur, nemlig at Kanonens 
Ladning under alle Omstændigheder kunde holde Skridt 
med Indstillingen, saaledes at Jfanoncommandeuren, hver 
Gang ban havde sit Sigte, ogsaa havde et Skud til sin 
Raadigbed. F.orfatteren af nærværende Afhandling har 
derfor meent, at det maatte have sin Interesse at komme 
med ,en F.remstilling af dette System, saaledes som det 
efterhaanden har udviklet sig i Vendens største Marine, 
nemlig den engelske. 

\' ed Bagladesystemets Indførelse i 1882 var der 
endnu ikke Tale om større huntigskydende Kanonen, og 
de Mellemkalibre, som sattes i Arbeide (4, 5 og 6 inch) 
vare almindelige Bagladekanoner med cylindrisk Skrue
mechanisme. Som Kanonmateriale anvendte man ogsaa 
her ved disse første Typer Smedejern til Ringene, og 
det var først, efterat man havde gjort aldeles lignende 
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Erfaniil.ger som ved de svære Kalibre - Sprængning af 
en 6 inch Kanon i Corvetten »Active• og d'orskjellige 
mindre Uheld -, at man gik over til udelukkende An
vendelse af Staal. 

Affutagerne vare af Vavasseurs Construction og deels, 
af Bredsidesystemet, deels af det ogsaa herhjemme saa. 
velkjendte Centerpivotsystem; baade • Valkyrien• 's Kanoner 
og de 5" B. K. i ulver Huitfeldt« ere jo monterede i 
Centerpivotaffutager leverede af Armstrong efter ·Vavas-, 
seurs Construction. 

Il December 1881 opfordrede den engelske Regjering
forskjellige Fabrikanter til at concurrere om Leveringen 
af en 6 pundig hurtigskydende Kanon. Den skulde have 
en Begyndelseshastighed for Projectilet af mindst 1800 Fod 
(eng.) og en Skudhastighed af 12 sigtede Skud i Minutet;. 
endvidere skulde den være indrettet til Eenhedspatron, 
Affutagen maatte kun tilstede den allernødvendigste Re
cul, og efter denne skulde Kanonen automatisk vende 
tilbage til Skudstillingen. 

I Overeensstemmelse med disse Fordringer frem
stilledes i 1883 Prøvepiecer fra Firmaerne Armstrong, 
Nordenfeldt og Hotchkiss. Armstrongs Kanon blev dog 
trukken tilbage under selve Forsøgene, da den i flere 
Retninger viste sig mangelfuld; men begge de to andre 
Constructioner opfyldte de stillede Betingelser, og da 
Admiralitetet ikke meente at kunne foretrække nogen 
bestemt af dem, blev den givne Bevilling deelt ligelig 
mellem Firmaerne Nordenfeldt og Hotchkiss. 

Begge Kanoner ere heelt af Staal og bestaae af et 
Rør, som fortil er udvendig conisk og bagtil paa den 
cylindriske Deel omlagt med en Kappe. Denne bærer de 
to Tapper og rækker bagtil noget ud over Kærnerøret, 
saaledes at den her danner det svære Stødbundstykke, 
hvori det verticale Kilehul er dannet. 

Medens Hotchkiss Kanonen jo har fundet An
vendelse i vor egen Marine og følgelig er velkjendt, 
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turde en kortere Omtale af den Nondenfeldtske Mecha
nisme maaskee vær.e paa sin Plads. 

Den bstaaer her af 2 Hoveddele, nemlig Bund
stykket og Kilen, Bundstykket kan dreie sig om en 
horizontal Bolt ved Kilehullets Underkant (se Fig. I), det 
er gjennemboret for Slagdornen og bærer endvidere paa 
Bagsiden den flade Slagfjeder og den lange Aftreækker
arm. Bets plane Fortlade støtter - med lukktit Mecha
nisme ~ mod Patronens Bund, medens Bagsiden er 
for.synet. med to Render, hvori glide tilsvarende Lister 
paa Kilen. Denne, ~er fortil er udhulet for Slagfjeder 
og Aftr.ækkerarm, kan nu in,dta,ge to Stillinger i Forhold 
til Bundstykket, en øvre - for lukket Mechanisme -, 
hvorved trappefor.mede Afsatser paa dens Bagside støtte 
mod tilsvarende Udsnit i Kilehullets Bagtlade, og en 
nedre, hvorved Over.kanten kommer saa langt ned, at 
Kilen nu i For.bindelse med Bundstykket kan svinges 
bagud og ned i Ladestillingen. 

Mechanismens Betjening foregaaer ved en Vægt
stangsa1jro, der er fastkilet paa den Axel, hvorom Bund
stykket dreier sig. Paa denne Axel sidder endvidere et 
fladt Føringsstykke, hvori der er udskaaret en Rende; i 
denne Rende vandrer en Tap paa Kilens høire Side, og 
det vil saaledes sees, at Vægtstangsarmens Dreining 
gjennem Føringsstykket og ved en passende Form og 
Udstrækning af dettes Rende vil kunne medføre Mecha
nismens Aabning eller Lukning. 

SlagfJedren spændes strax ved Mechanismens Aab
ning, idet Kilen under sin nedadgaaende Bevægelse langs 
Bundstykket trækker Slagdornen tilbage og, naar den 
kommer i sin nederste Stilling, ved at virke paa den 
lange bagudvendende Beel af Aftrækkerstangen tvinger 
dennes forreste Ende i Veiret, saaledes at den falder i 
Indgreb med en Ro paa Slagdornen. Kanonen affyres 
ved, at der virkes paa Aftrækkerstangen. 
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Udkasteren er dobbeltarmet og fastkilet paa en Axel 
ved Kilehull~ts Overka~. Den br-inges til at functionere 
der-vel'1, at nævnte Axel paa høire Side· er forsyn~t med 
en nedadvendende Arm, der under Mechanismens Aab-· 
ning føres tilbage af en anden Arm paa Bundstykkets 
.Axel. -

Medens den 67 • mm. Ilotbhkliss Kanon jo som Regel 
er monte'r.et 11eculfrit (bortseet fra lFjedring'en i selve den 
faste C1iinoline), var der ved b'vennævnte 0oncurrence
prøve givet Noraenfeldt Knnohen en ganske kort1 R'ecul. 
Ved den det benyttede Affulering 1hviler den med sine 
Tappe'r il Leiei' i deri ø:verste Ende af de to stærke 
VangepladeP, hvilke dreie -sig om en svær Bolt ved deres 
Midte• og forn'edeii ere·,i leddet Forbindelse med Stefnpel
-s1!angen til den liydraåliske Fjederbremse, . og denne vil 
altsaa baade standse den svingende Recul og derefter 
bringe Kanonen tilbage til Skudstillingen. Den omtalte 
Bolt er anbragt mellem de øverste Hjørner af de tre
kantede Slædebjælker eller i et Stativ af tilsvarende Form. 
Saavel Høide- som Sideretning foregaaer her ved Drei
ning af et Haandh'jul og ikke ved Skulderkrykken, saa
ledes' som 1ilfældet er med Hotohkiss Kanonerne. 

jdmiralitetet antog foruden disse to 6 pundige Ka
noner ogsaa den 3 pundige Botohkiss Kanon (Kaliber-
47 mm.), og ved de Armstrongske Fabri~er sattes en 
større Bestilling af sidstnævnte System i Arbeide. 

Det bør her bemærkes, at Botohkiss ogsaa har 
construeret Affutager med Reoul til sine 3 og 6 pundige 
Kanoner, saaledes en, der meget minder om vor Albini
afl'utage, og desuden forskjellige andre til Fartøisbrug. 
Paal den anden Side findes den af Admiralitetet antagne 
Nordenfeldt Kanon ogsaa monteret reculfrit paa en 
Mande, der ligner Crinolineaffutagen, men hvor dog 
saavel Høide- som Sideretning foretages ved Dreining 
af Haandhjul. I det Hele taget var den reculfrie A1'
futeringsmaade baade den almindeligste og den mest 
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populaire i den engelske Flaade, medens Reculaffutagen 
hovedsagelig fandt Anvendelse i mindre Fartøier og paa 
saadanne Steder, hvor Dækkene ikke vare stærke nok 
til at optage hele Paavirkningen af Reculen. 

Til den 3 pundige Hotchkiss Kanon, der i st-0r Ud
strækning anvendes paa lettere Over-bygninger, i Torpedo
baade, Dampbarkasser o. s. v., construerede Armstrong 
.selv en Reculaffutage, og denne, der nærmest kan be
tegnes som en første Begyndelse til den senere saa al
mindelige Vuggeaffutering, blev antagen af Admiralitetet 
efter sammenlignende For,søg med andre Constructioner. 

Medens Understillingen er ganske den samme som 
nd den reculfrie Affutering - altsaa Crinolinen eller 
f. Ex. den øverste Deel afr Commandotaarnet i en Tor" 
pedobaad - , hviler den bageste Deel' af Kanonen i en 
Slags Vugge (cradle), indeni hvilken den kan reculere 'i 
Kær.neliniens Retning. Denne Vugge er forsynet med 
to 1'appe11, der have Leier i en svær Gaffelpivot, og den 
Skulderkrykke, der ellens var fastskruet til Stødbund
stykket, og hvormed Indstillingen foretoges, er her fast
gjort til Vuggen. Indeni denne vandre paa Baner to 
Glidesko, hvilke have Leier for Kanonens '!lapper. Den 
forreste Deel af Vuggen er nu dannet som hydrauliske 
B1mmsecylindre, hvis Stempelstænger ere skruede i For
;fladen af Glideskoene, og bag disse ligge i sammen
,skydelige Hylstre de Spiualfjedre, der skulle bringe Ka
nonen frem igjen efter hvert Skud. 

En lignende Affutage 'Vari ogsaa bleven construeret 
til de 6 pundige Kanoner, men den opnaaede ikke at 
blive antagen af Admiralitetet, idet man for dette Kaliber 
bestemte sig for at blive staaende ved den reculfrie Af
futage paa et mere solidt Underlag. Imidlertid har man 
dog senere i 1890 antaget en saadan Affutage fra Arm
strong, og det sypes næsten, som om man fremtidig i 
den engelske Marine vil gaae over til en mere udstrakt 
Anvendelse af Reculaffutager til de mindre, hurtig-

Tldask.r. f, Sovmsen. Ny Række. XXXII. 3 
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skydende Kanoner. Ifølge Opgivelser fra Elswick har 
man paa denne Maade reduceret Paavirkningerne paa 
Dækket til 1/s af dem, der fremkom ved den reculfrie
Affutering. 

De ovenfor beskrevne Hotchkiss og Nordenfeldt 
Kanoner, hvilke' i Begyndelsen af Firserne vare typiske 
for disse første to veludviklede Systemer af hurtig
skydende Skyts , kunde dog kun siges at være af for
boldsviis moderat Virkning, og den Tanke maatte ganske 
naturligt gjøre sig gjældende, om man ikke kunde ud
strække det hurtigskydende Princip til noget større Ka
libre og derved naae en mere intensiv Ildvirkning fra 
Skibenes auxiliaire Armering. Spørgsmaalet stod dog 
aabent i flere Aar og blev først tilfredsstillende løst, da 
Armstrong i 1886- 87 fremkom med sin 40 pundige 
burtigskydende Kanon; thi med dette Vaaben, der havde 
et Kaliber af 4,7 inch, naaedes en Skudhastighed af 
8-10 sigtede Skud i Minutet, og Staalgranatens for
holdsvis betydelige Sprængladning (Lord Brassey angiver 
c. 9 eng. Pund) maatte jo gjøre den særlig skikket til 
at virke mod Skibenes upandsrede Dele. 

Forsøgene med denne Kanon strakte sig over det 
meste af 1887 og faldt saa heldigt ud, at Admiralitetet 
besluttede at antage dette Kaliber til Flaaden; i No
vember samme Aar gjordes da den første Bestilling af 
hurtigskydende Skyts af Armstrongs Construction. Det 
bestemtes at lade den 4,7 inch Kanon træde i Stedet 
for de paatænkte 5 inch Bagladekanoner i de under 
Bygning værende Kampskibe nNileu og ,,Trafalgaru, og 
disse bleve saaledes de første engelske Pandserskibe, 
hvis auxiliaire Armering udelukkende kom til at bestaae 
af hurtigskydende Skyts. 

Allerede i Slutningen af 1887 havde Armstrong 
prøveskudt en ny hurtigskydende Kanon af 5,s inch 
Kaliber og med en Projectilvægt af c. 70 engelske Pund. 
Den forevistes for Admiralitetet uden at blive antaget, 
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men Resultatet af Prøven var dog saa tilfredsstillende, 
at man meente at kunne gaae endnu 'lidere og paa
begynde Constructionen af en 6 inch Kanon indrettet 
til Hurtigskydning og med en Projectilvægt af 100 Pund. 

Prøveskydningen af denne Kanon, der i Fagkredse 
var imødeseet med megen Interesse, kunde dog først finde 
Sted i October 1890 og Februar 1891, men Resultatet 
var da ogsaa meget tilfredsstillende. Admiralitetet be
stemte sig for dens Antagelse , og en større Bestilling 
blev strax sat i Arbeide nærmest bestemt for Kamp
skibene af •>Royål Sovereignu-Classen, idet dis~es auxi
liaire Armering nu fastsattes til 10 6 inch hurtig
skydende Kanoner foruden alle de mindre Kalibre (6 og 
3 pundige). 

Armstrong var altsaa i Løbet af nogle faa Aar mødt 
frem med et Materiel, der absolut maatte vække Op
mærksomhed og da ogsaa saa at sige var blevet knæsat 
af det engelske Admiralitet. Det omfattede alle Mellem
kalibre indtil det 6 inch inclusive, og af disse var der 
foreløbig til Marinen antaget det 4,1 og det 6 inch, 
hvilke to Kalibre vare bestemte til at træde i Stedet for 
de Bagladekanoner af ældre System, der oprindelig vare 
paatænkte for de under Bygning værende Skibe. 

I det Følgende skal der blive givet en kort Frem
stilling af det Armstrongske System af hurtigskydende 
Skyts, saaledes som det har udviklet sig i de til Marinen 
leverede Typer. 

Begge Kanoner (4,1 og 6 inch Kaliber), der have 
en Længde af c. 40 Kalibre, ere heelt igjennem af Staal 
og construerede i Overeensstemmelse med de alminde
lige Principer for Fremstillingen af Bagladeskyts. De 
ere begge ringede heelt ud til Mundingen og for den 
6 inch Kanon er Constructionen i kort Skizzering følgende. 
Den bestaaer af et Kærnerør i eet Stykke, der rækker 
fra Mundingen til Lukkemechanismen. Dette Kærnerør 
er bagtil omlagt med en Kappe, der naaer saa meget 

3" 
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ud over Rørets bageste Ende, at der bliver Længde 
nok for Lukningsskruens Gænger, og fremefter fortsættes 
Kappen ud til Mundingen af 3 - i nyere Construc
tioner 2 - lange Ringe, hvilke indbyrdes ere falsede 
-0g skruede sammen. Udenom ' Kappen ligger atter et 
Ringlag, og endel(g er Kanonen bagtil omkring den 
coniske Udboring for fJukningsskruen forsynet med en 
Forstærkningsring, der forneden bærer de 2 A1.1me, der 
føre Stempelstængerne til de hydrauliske 'Bremser, og 
paa høire Side Hængselsbolten for den Arm eller Drager, 
der bærer Sklruen. · 

Som antydet er Lukkemechanismen en Skrue, men 
denne Skrue (se Fig. II) har kun bagtil den sætlvanlige 
cylindriske Form! hvorimod Forparten er conisk, saa
ledes at man herved er i Stand til at svinge Mecha
nismen lige ind paa Plads i Kanonen og derefter tilveie
bringe den fuldstændige Lukning paa sædvanlig Maade 
ved en ringe Dreining tilhøire. Ved den coniske Form 
bar man opnaaet at ifordele Kiludtgassens T,ryk paa 
Skruens Forflade til et s tør1.1e 'transversalt Snit a~ Ka
nonens Gods, og for endvidere at overføre det samme 
Tryk til hele Skruens Omkreds er Bortskæringen af 
Gængerne foretaget paa en saadan Maade, at de glatte 
Overflader paa den coniske Forpart komme lige foran 
for de skrueskaame Overflader paa den cylindriske Deel 
af Skruen. 

Denne bæres ved aaben Mechanisme af en Drager, 
hvis ene Ende med en Hængs(llsbolt er forbunden til 
Kanonens Bag'flade. Dreiningen til Aabning eller Luk
ning skeer om en svær cylindrisk Tap paa denne Drager, 
og den iværksættes ved Hjælp af en Vægtstangsar-m, der 
kan dreie sig (i et Plan gjennem Kærnelinien) omkring 
en foroven paa Skruens Bagtlade anbragt Bolt. Naar 
denne Arm er slaaet ned - hvad den altid skal være 
med lukket Mechanisme - , vil en Tap paa den væne 
inde i en Fordybning paa Kanonens, Bagflade, og Mecha-
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nismen er da - om man vil - laaset. Men Armens 
Dreining benyttes ogsaa til at forhindre utidig Affyring; 
thi kun, naar den er slaaet ned, kan Slagbolten paa
virket af sin Spiralfjeder naae frem til Patronrns Bund.; 
er Armen derimod rettet ud, - hvad den nødvendig'lii.s 
maa være, naar Mechanismen ikke er beelt lukket -, 
vil den gjennem en lille Vægtstangsarm lmve lfjernet 
Slagboltens Spids fra Tændrøret. 

Affyringen kan foretages paa to Maade1·, nemlig ved 
Elektricitet eller ved Percussion. I første Tilfælde danner 
den centralt i Skruen og Bæretappen anbragte Slagbolt 
en li)eel af selve den elektriske Ledning, og, saafremt 
Kanonen er fremme i Skudstillingen og Mecbanismen 
fuldstændig lukket, kan Strømmen &luttes og Skuddet 
aff~res ved, at der virkes paa Aftrækkeren i et alminde
ligL Pistolgreb. Skal Percussionsantændelse anvendes -
for det Tilfælde, at det elektriske Appallat skulde glippe -, 
maa det elektrJske Tændrør i Patronens Bund ombyttes 
med et Percussionsrør, og den bag paa Drage11en an
bragte Aftrækker maa sættes i Virksomhed. Den vil da 
fange Slagbolten, naar denne ved Mechanismens Aabning 
føres tilbage (fordi Armen nemlig rettes ud), og, naar 
Forbindelsen efter endt Lukning udløses ved el Ryk i 
en Line, vil Slagbolten paa sædvanlig Maade kastes 
frem mod Tændrøret. Skulde Mechanismen ikke være 
heelt lukket (Armen ikke slaaet ned), ,·il Slagbolten 
standses itide af den omtalte lille Vinkelvægtstang, og 
Affyringen derved forebygges. 

Ved Armstrongs første Typer fandtes dog i Stedet 
for Aftrækkeren en Hane, hvis Slag ved Lineaftræk over
førtes til Slagbolten og derigjennem til Tændrøret. 

Som væsentlige Fordele ved den elektriske Affyring 
anfører Lord B11assey' s naval annual: Den er meget 
paalidelig, idet man med et sær.ligt dertil construeret 
Apparat kan prøve den umiddelbart fo1·in,den ~rugen, og 
øgsaa med Lethed kan anbringe fl_eJie Sæt Ledningllr 
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paa samme Affutage (i nyere Constructioner indtil 3 Sæt). 
Patronen kan uden Fare opbevares i Magasinet med 
Tændrøret iskruet, ligesom den kan tabes uden Risico 
og ikke antændes ved tilfældige Stød under Ladningen. 
Aftrækket ved et Pistolgreb er bekvemt, og Sikkerhed 
mod utidig Affyring let at anbringe. Endelig er Appa
ratet ikke mere compliceret end, at det kan gjøres i 
Stand ombord. 

Udlrækkeren er en om sin Axe dreielig cylindrisk 
Staalstang, der er ført tværs igjennem l{anonens Gods 
lige under Leiet for Patronkraven. Stangen er paa 
Oversiden udfræset for Kraven, og den udenfor Kanonen 
rækkende Deel er forsynet med en nedadvendende Arm, 
der paavirkes under Skruens Udsvingning; derved vil 
Udtrækkeren altsaa dreie sig, og det tomme Hylster 
føres noget tilbage, saaledes at det nu kan fjernes med 
Haanden eller med et særligt dertil indrettet Apparat. 

Til Sammenligning mellem de Armstrongske hurtig
skydende og ældre Kanoner er medtaget nedenstaaende 
Tabel efter nEngineering« (Aargang 1892). 

P rojoclil- Skud- Total Gjennembr. 

Kanon vægt i hashghed 
V0 i 

Energi i for Mun-

eng. Pund i Minutet 
eng. Fod 

foot tons ding ILf 
Smedejern 

4,, inch H. K. 45 12 2,250 1,580 10,, lnch 

5 - B.K. 50 2 1,850 1,068 8,, -
6 - H.K. 100 6 2,340 3,797 14,, -
6 - B.K. 100 312m. 2,000 2,774 12,5 -

Det bør erindres, at de anførte Værdier svare til 
Typerne fra 1889-90 og følgelig ikke kunne gjælde for 
de noget kraftigere Piecer, der i den seneste Tid ere 
fremkomne. Det sees, at Projectilvægten for den op
rindelige 4,1 inch Kanon her er forøget til 45 eng. Pd. 
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Det var allerede dengang Hensigten at anvende 
-Cordite som Krigsladning i de hurtigskydende Kanoner, 
og de ifølge ovenstaaende Tabel opnaaede Begyndelses
hastigheder referere sig ogsaa til dette Krudt. Hertil 
maa dog bemærkes, at det først er i den seneste Tid, 
at Corditeladninger ere blevne endeligt reglementerede 
til det Armstrongske System , idet der nemlig forud er 
gaaPt langvarige og meget omfattende Forsøg for at 
komme til Kundskab om Krudtets Stabilitet overfor større 
Temperaturforandringer og ved længere Tids Magasine
ring, og endda kan det næppe siges at være kommet 
heelt ud over Forsøgsstadiet. Det bør i denne Sammen
hæng anføres : at det er Admiralitetets Mening at ind
føre Cordite til alle nyere Bagladekanoner, naar det er 
blevet saa gjennemprøvet, at man kan fastslaae Traadenes 
Dimensioner for alle Kalibre. 

Den 4,1 inch og 6 inch Kanon anvende ikke Een
hedspatron, forsaavidt som Projectilet indføres særskilt 
og derefter Hylstret med iskruet Tændemiddel. Lad
ningen udføres paa den Maade, at Projectilet først an
bringes bagtil i Kammeret og derpaa føres ind paa Plads 
sammen med Patronhylstret. Selv om Ansætningen i 
Projectilleiet herved maa blive mindre god, vil Ud
brændingerne i den bageste Dee! af Løbet dog blive 
mindre, end hvor Eenhedspatronen anvendes; thi Projec
tilets Plads i Leiet bestemmes her ikke ved, at Førings
bæltet tager paa i Centreringskeglen, men ved, at Pairon
kraven tager paa Udfræsningen bagtil i Kammeret. Til 
Understøttelse for Projectilet under Indførelsen i Løbet 
anvendes ved den 6 inch Kanon en Ladeskaal; den bæres 
af en Arm, der dreier sig om en Bolt paa Kanonens 
Bagtlade, og den bringes ved Skruens Udsvingning auto
matisk op i Ladestillingen. 

Charakteristisk for de nyere engelske Skibe er Op
bevaringen af de 4,1 og 6 inch Projectiler i umiddelbar 
Nærhed af Kanonplacementerne. Herved lettes Be-
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tjeningen jo i væsentlig Grad, idet Ammunitionsopheis
ningen kun kommer til at omfatte Patronhylstret med 
Ladning og Tændemiddel. 

De først fremstillede 4,r inch Kanoner vare anbragte 
i almindelige Vavasseurske Center-pivotaffutager af nærlig 
samme Construction som ved vore 6" B. K. i "Valkyrien" 
og de 5" B. IL i n Iver HuiLfeldtu. 

Ved alle senere Typer af hurtigskydende Skibs
kanoner er det Armstrongske Firma imidlertid gaaet 
over til VuggentTutP.ringen. Denne, som jo ogsna an
vendes i vor Marine, og som i England maa betegnes 
som en videre Udvikling af den Armstrongske R.ecul
affutage til de 3 og 6 pundige Hotchkiss l{anoner, er 
cbarakteriseret ved, at selve Kanonlegemet, der ingen 
Tapper har, paa den bageste Deel er indesluttet i et 
Hylster (Vuggen). Indeni dette foregaaer Reculen, og 
da den allsaa er bunden til at følge l{ærneliniens Ret
ning, undgaaer man de skadelige Stød paa Underlaget, 
som fremkommer ved Slædesystemet med de fremad
hældende Glideflader. En anden væsentlig Fordeel ved 
Systemet er den, at Sigtemidler og Elevationsapparat 
kunne anbringes saaledes, at de ikke deeltage i Reculen, 
og Kanoncommandeuren er da i Stand til næsten ufor
styrret al hoiae. sit Sigte under Skydningen. 

Affutagen til den 4,1 inch Kanon er næsten oveF
eensstemmende med dem, vi have modtaget fra Krupp, 
til vor.e 12 cm. H. K. i ,, Geisenu og » Heimdalu, idet den 
væsentligste Forskjel er den, at vore Affutager have 
Flrictionskugler mellem Slæden og den faste Sokkel, 
medens de engelske her have coniske Ruller. End
videre kan Sideretningen ved den Armstr-ongske Kanon 
ogsaa foretages med en til Vuggen fastboltet Skulder
krykke, efterat det tilsvarende Apparat er sat ud at 
ViJ!ksomhed. 

Affutagen til den 6 inch H . .K. afviger i flere Hen
seender fra den Consti:uction, der er anvendt ved defl 
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4,1 inch Kaliber. Den har saaledes 2 hydrauliske Bremse
cylindne, begge støbte i Eet med Vuggens Under.side, 
men med Stempelstængerne fastgjorte paa sædvanlig 
Mande til ~anonens Forstænkningsring. End\'idere ere 
de spi11al(ormige FrembPingningsfjedre her anbragte paa 
Vuggens Øverside, hvor.ved de ere lettere at tilsee o~ 
skifte, men paa den anden Side ere mindre godt dæk
kede og ogsaa synes at maatte belemre I{anonen endeel. 

Vuggen hviler med sine 2 Tapper i Leier paa Inder
siden af en vertical, 3 inch tyk cylindrisk Staalplnde, 
som er aaben bagtil og fortil udskaaren for. Kanonens 
Florstykke. Leierne ere aabne bagtil og lukkes her af 
Tapdæksler, som let og hurtigt kunne fjernes, saaledes 
at Kanonen, saafr.emt den er anbragt i Mellemdæksin
stallation, ved Hjælp, af en Slags Rullevogn under Dækket 
kan ,kjøres lige tilbage og anbringes paa et Par Bukke 
indenbords. I de n~ere engelske Skibe kan dette gjøres 
saavel med de 6 inch som ogsaa med de 4,1 inch I{a
noner, uden at den dertil nødvendige Tid andrager mere 
end ca. 4 Minuter, og det er indrettet saaledes baade 
af Hensyn til længere Tids Kryds i Sø, hvor de lange 
Forstykker vilde lide meget af Søvandet, og ogsaa med 
det/ [[lilfælde for Øie, hvor. Skibe skulle lægge til paai 
Siden 0if hinanden eller ved en Kai. Den verticale 
Staalplade afslulltes forneden af en Bundplade., og cen
tralt i denne er skmet en svær Pivot, åer vandrer i et 
Spor i den til Dækket fastboltede Pivotplade. Pivoteni 
træder. ·ik-k'e directe paa Bunden af Sporet, men paa et 
Pai· BeHevillefjedr.e, der med en Skive som Mellemledr 
hviler paa Frietionskugler. En Kloskinne mellem Bund> 
og Pivotplade hindrer Affutagens Øpspring, og til at 
støtte Systemet under Baxningen findes Sko, der have.. 
deres Baner paa 1Pivotp1aden. 

Kanonens Indsbilling foretages ved Haandhjul an
bragte i bekvem Stilling for Kanoncommandeurens Plads. 
I Høideretningsapparatet findes det sædvanlige Va, ae-



42 Udviklingen af den engelske Flaades hurtigskydende Skyts. 

seurske Frietionsarrangement ligesom ved den 4,1 inch 
l{anon, og som vi kjende det fra vor egen Marine, og 
Sideretningsapparatet ligner meget det: der anvendes ved 
den 8" B. lL i 11Valkyrien11. Til Beskyttelse af Be
tjeningsmandskabet tjener foruden det halvcylindriske 
Skjold, hvori Kanonen er monteret, endnu et Yderskjold, 
der med et Mellemrum af ca. 10 inch og paa særlig 
elastisk Maade er anbragt udenom [oderskjoldet. 

Til Betjeningen hører 5 Mand, nemlig Kanoncom
mnndeuren, der indstiller og affyrer Kanonen, 1 Mand 
til Lukkemecbanismens Betjening, 2 Mand til at indføre 
Projectil og Patron og endelig 1 Mand til Fjernelsen af 
de tomme Hylstre. De ved Haandgrebsexercitsen an
,•endte Commandoer ere faa og meget kortfattede. 

I 1892 fremkom Armstrong med en deelviis ny 
Affuteringsmaade for sine hurtigskydende Kanoner, og 
Aaret efter antog Admiralitetet en saadan Affutage, uthe 
mark Il[ pedestal mount«, saavel til de 4,1 og 6 inch 
Kanoner som ogsaa til det samtidig i Flaaden jndførte 
4 inch Kaliber. 

Denne Affutering maa siges at betyde et væsentligt 
Fremskridt i Retning af Simpliflcation; thi det er egentlig 
ikke Andet end en videre Udvikling af den fra de mindre 
burtigskydende Kanoner saa velkjendte Søileaffutering 
med Gaffelpivot. Vuggen anvendes aldeles paa samme 
Maade som ved tidligere Constructioner, men dens Tapper 
ere her anbragte i Leier paa en svær smeddet Gaffelpivot, 
hvis lange nedadvendende Arm er anbragt indeni den 
nævnte Piedestal eller Søile. I Bunden af denne findes 
et skaalformet Leie med Frietionskugler af Staal, og 
berpaa træder den nederste noget tilspidsede Ende af 
Pivoten, medens den foroven lige under Gaffelen er 
cylindrisk afdreiet for det i Søilen anbragte Styreleie. 
Her optages altsaa Stødet af Reculen, hvorimod Frie
tionskuglerne bære Systemets Vægt, og, da de ere fuld-
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stændig beskyttede mod Smuds, reduceres Modstanden 
mod Sideretningen derved til et Minimum. 

Kanonens Indstilling skeer som sædvanlig ved 
2 Haandhjul anbragte i bekvem Stilling for Kanoncom
mandeuren og gjennenf henholdsviis Tandhjulsudvexling 
eller Snekkeoverførelse i l<'orbindelse med den paa Vuggen 
siddende Elevationsbue og det paa Piedestalen anbragte 
Snekkehjul. Sideretningen kan dog for det 4 og 4,7 inch 
Kalibers Vedkommende ogsaa foretages ved en Skulder
krykke, idet Forbindelsen mellem Snekkehjul og Piede
stal tilveiebringes ved en Frietionsklampe, der i saa 
Tilfælde maa sættes ud af Virksomhed. 

Samtidig havde Armstrong indført en væsentlig For
bedring ved Lukkemechanismens Betjening (see Fig. III) 
og indskrænket denne til at kunne foregaae ved en fort
sat Bevægelse af samme Vægtstangsarm. Dette er følge
lig endeel hurtigere at udføre end den tidligere Be
tjeningsmaade, hvor man - gaaende ud fra lukket Me
chanisme - først maatte rette det dreielige Haandtag 
ud, dernæst dreie det noget tilvenstre og endelig fatte 
det bøileformige Haandtag paa Skruens Bagtlade og der
med svinge den ud i Ladestillingen. Væglstangsarmen, 
hvis Bevægelse foregaaer i et horizontalt Plan, har i den 
ene Ende et Haandtag og dreier sig med den anden om 
en Bolt, som nedenfra er skruet i en Udvidelse bagtil 
paa Lukningsskruens Drager og lige bag dennes Hængsels
bolt. Nogle Tommer fra Omdreiningsbolten er Vægt
stangsarmen i leddet Forbindelse med den ene Ende af 
en Trækstang, hvis anden Ende paa samme Maade er 
befæstet til et Glidestykke, der vandrer horizontalt i 
Coulissestyr paa Undersiden af Drageren. Dette Glide
stykke har en vertical Rende, hvori vandrer en bagud
vendende Tap fra Skruens Underkant, og det vil saa
ledes sees, at man ved at føre V ægtstangsarmen bagud 
og tilhøire først vil dreie Skruen og dernæst svinge den 
ud i Ladestillingen. 
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Forøvrigt er der ingen særlige Forandringer fore
taget i Mechanismens Construction. Affyringen fone
gaaer paa ganske samme Maade som ved de ældre Typer, 
og Sikkerhed mod Affyring i Utide tilveiebringes ogsaa 
her ved, at Slagdornen kun med fuldstændig lukket Me
chanisme kan naae frem til Patronens Bund. Maaden, 
hvorpaa dette gjøres, er i Principet den samme som tid
ligere, idel en toarmet Vægtstang ved Skruens Dreining 
til Aabning automatisk fører Slagdornen tilbage. Kanon
commandeuren underrettes ved et i Ledningen indskudt 
Ringeapparat om, at Mecbanismen er lukket og Alt i 
Orden, og da han skal betjene begge Baandhjulene til 
Indstillingen, har man ved flere nyere Affutager til 6 inch 
Kanoner indrettet det saaledes, at han slutter Strømmen 
og altsaa affyrer Skuddet ved et Stød med Knæet. Der
ved er han altsaa i Stand til mere uforstyrret at holde 
Øiet i Sigtelinien. 

Det ovenfor beskrevne Skytssystem omfatter aHsaa 
alle Mellemkalibre indtil det 6 inch inclusive. Ka
noner af større Kaliber end dette meente man ikke at 
kunne indordne under det hurtigskydende System, især, 
da Uanvendeligheden af Eenhedspatronen og den for
holdsviis betydelige Ammunitionsvægt ved de størne Ka
noner for lange Tider syntes at maatte umuliggjøre al 
Jlnrtigskydning i egentlig Forstand. 

Ikke desto mindre har Armstrong i 1893 construeret 
en Kanon, der trods sit store Kaliber (8 inch) maa be
tegnes som hurtigskydende, idet der factisk omboud i 
11Blanco Encaladau er gjont 4 Skud med den i 62 Sec., 
og dette Resultat !bliver saa meget mere imponerender 
naar man betænker, at Pandserprojectilet veier 113 Kg. 
og med en Begyndelseshastighed af 800 Meter paa klos. 
Hold kan gjennembryde en ca. 70 cm. tyk Smedejernsplade. 

J{anonen er ca. 45 l{alibre lang og forsynet med en 
Lukkemechanisme, dei· afviger fra de tidligere Construc
tioner derved, at den foruden at betjenes ved Haandkraft 
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ogsaa kan indstilles til at functionere automatisk, saa
ledes at den aabner sig under selve Fremløbet og der
paa - ef'ber endt Ladning - lukker sig ved et Ryk i 
en Line. Drageren, der ved aaben Mecha,nisme bærer 
Skruen, dreier sig som sædvanlig om en Hængselsbolt 
paa Kanonens Bagtlade og er ligesom ved de mindre 
hurtigskydende Kanoner paa Undersiden forsynet med 
Coulissestyr for en horizontalt vandrende Glidesko, hvis 
Forbindelse med Skruen og den ene Ende af Træk
stangen ganske svaæer til, hvad der er for,klanet ved disse 
mindre Kalibre. Den anden .Ende af Trækstangen er 
fo11synet med en Tap, der vand11er i €oulisses·tyr paa et 
om Dragerens Hængselsbolt anbragt Snekkehjul, og dettes 
Omdreining - gjennem en Snekkeaxel med Haandhjul -
er derved tilstrækkelig til fønst a,t give Skruen den nød
vendige Dreining tilvenstre (ved Mechanismens Aabning) 
og dernæst svinge den ud i Ladestillingen. Mechanis
mens Betjening foregaaer altsaa ved Dreining af det 
nævnte lille Haandhjul den ene eller den anden Vei, 
eftersom der skal aabnes eller lukkes, og den hertil 
nødvendige Tid andrager kun nogle faa Secunder. For
uden ved Baandkraft kan Be~eningen ogsaa foregaae 
automallisk, saaledes som ovenfor et antydet, og det til
svarende .i\ipparat, der kan sættes i Virksomhed i et 
Øieblik, er af en lignende Construction som det, der er 
beskrevet i min forrige Afhandling ved Omtalen af de 
12 inch Kanoner i 11Magnificent11-Classeli. 

'llil Tætning mod Gasudstrømning anvendes en modi
ficeret de Bange's (!)bturateur, idet nemlig Ladningen 
her indføres i en almindelig K:ardus og ikke indesluttet 
i et Patronhylster. 

Ladningens Antændelse foregaaer paa sædvanlig 
Maade, ved Elektricitet eller ved Percussion. I begge 
Tilfælde er det tilsvarende Tændrør anbragt i den for
reste Ende af en saakaldet- •primer holder«, hvilken bag
fra indføres centralt i Skruen, og hvis Bestemmelse er 
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at reducere den Veilængde, Tændrørsstraalen har at 
gjennemløbe, saaledes at Forsagere derved undgaaes. 
1'he 11primer holder11 indeholder Slagdornen paa lignende 
Mande, som Skruen gjør det ved ~e mindre hurtig
skydende Kanoner, og Sikkerhedsforan·staltningerne mod 
Affyring i Utide ere ordnede paa ganske lignende Maade 
som ved disse Kanoner. 

Kanonen hviler i en Vuggeaffutage og er saaledes 
afbalanceret, at det samlede Tyngdepunct falder i Nær
heden af Axen for de paa Vuggen anbragte Tapper. 
Disse hvile i Leier i Overkant af de korte og høie 
Slædebjælker, hvilke fortil ere forenede til det 3 inch 
tykke Inder-skjold, og hvis Underkant er fast forbunden 
til en horizontal Platform. Hele Systemet bæres af 
coniske Ruller mellem denne Platform og en fast Under
bane, og svære Kløer, der gribe om en Krave paa denne 
sidste, tjene til at hindre Opsving. 

Saavel den hydrauliske Bremse som de spiral
formede Frembringningsfjedre ligge her paa Undersiden 
af Vuggen. Bremsecylindren, der er støbt i Eel med 
Vuggen, ligger i Midten, og paa hver Side af den findes 
et Sæt Fjedre anbragte paa en saadan Maade, at de let 
og hurtigt kunne tilsees og om fornødent skiftes. 

Til Beskyttelse for Betjeningsmandskabet tjener et 
3 inch tykt Yderskjold, der paa elastisk Maade {ligesom 
ved den 6 inch Kanon) er anbragt udenom Slæde
bjælkerne og det ovenfor nævnte Inderskjold. Meningen 
med dette Arrangement er den samme her, nemlig at 
forhindre, at mindre Formforandringer af Yderskjoldet 
{paa Grund af Projectilanslag) skulle influere paa Affu
tagens Bevægelighed. 

Kanonens Indstilling foretages ved 2 Baandhjul an
bragte paa høire Side i bekvem Stilling for Kanoncom
mandeuren; for Sideretningens . Vedkommende er det 
-saaledes indrettet, at det samme Haandbjul ogsaa kan 
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benyttes til elektrisk Betjening, efterat det forinden er 
sat i Forbindelse med det dertil svarende Baxeapparat. 

Af særlig Jntere~se er Ammunitionstilførselen, der 
for Ladningens Vedkommende foregaaer centralt fra det 
nedenunder liggende Magasin, medens derimod Projec
tilerne ere anbragte paa Bylder i Kanonens umiddelbare 
Nærhed. Opheisningen skeer igjennem et pandsret Rør 
ved Hjælp af 2 Bærestole, af hvilke den ene gaaer op, 
medens den anden gaaer ned, og den Vægt, der skal 
løftes, indskrænkes derved til selve Kardusens (for Krigs
ladningens Vedkommende ca. 24 Kg. Cordite). Det verti
cale Opheisningsrør ender midt under Kanonens Stand
plads og corresponderer her med et andet Rør, der er 
i fast Forbindelse med Affutagen og følgelig deeltager i 
Sideretningsbevægelsen. Dette sidste Rør udmunder paa 
den udvendige Side af venstre Slædebjælke, og al Lad
ning kan altsaa foregaae herfra, medens Kanoncom
mandeuren og den Mand, der betjener Lukkemechanismen, 
har Plads paa høire Side. 

Den 8 incb hurtigskydende Kanon e11 saavidt be
kjendt endnu ikke antagen til den engelske Flaade, og 
ovennævnte Beskrivelse refererer sig til Kanonerne i 
11Blanco Encaladau og den fornylig af Armstrong byggede 
argentinske Krydser »Buenos Airesu. De 2 norske 
Pandserskibe, der ere under Bygning i Elswick, skulle 
hver føre 2 Stkr. 21 cm. Kanoner af en lignende Type. • 

Foruden det ovenfor nævnte 4 inch Kaliber (Projec
tilvægl ~5 eng. Pund) havde Admiralitetet i 1893- 94 
ogsaa indført 2 mindre Typer af det Armstrongske Skyts
system , nemlig en tungere og en lettere 12 pundig 
burtigskydende Kanon. Af disse har navnlig den tunge 
og paa Grund af Løblængden mere kraftige Model fundet 
udstrakt Anvendelse i Kampskibene og som Hoved
armering i Torpedojagere, medens den lette og korte 
Kanon hovedsagelig skal gjøre Tjeneste som Fartøis- og 
som Landgangskanon. De have ingen Tapper og ere 
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monterede i Vuggeaffutager med kort Recul af nærlig 
samme Construction som dem, der leveredes af Armstrong 
til de 3 og 6 pundige Hotchkiss Kanoner. 

Hvad selve Kanonconstructionen angaaer, er man i 
den seneste Tid ved alle større Kalibre af hurtigskydende 
Kanoner - 4 inch og opefter - gaaet over til Staal
tr.aadssystemet, og dette synes nu at være blevet meget 
populairt i engelske Fagkredse. Da der i en tidligere 
Afhandling er giYet en ~r.emstilling af Constructionen 
for de 12 inch Kanoner i u Magnificent.• -Classen, skail 
jeg ikke her komme ind paa en Gjentagelse, idet nemlig 
Pninoipet for Traadenes Anbringelse er den samme ved 
alle Kalibre. 

Ifølge engelske Beretninger skulle nu - maaskee 
paa en enkelt Undtagelse nær - alle de Skibe, der ere 
byggede efter 1889 (naval defence aet), være forsynede 
med hurtigskydende Kanoner af 6 inch Kaliber eller 
derunder, og for de ældr.e Skibes Vedkommende har 
man besluttet sig til at omdanne· et større Parti al
mindelige Kanoner i den nævnte Retning, saaledes at 
den Tiid næppe kan være fjern, da alle Mellemkalibre i 
-den engelske Flaade kun omfatte Skyts af det hurtig
skydende System. 

Af ovenstaaende Fremstilling vil det sees, at Ud
viklingen for Affutagernes Vedkommende nærmest er 
charakteriseret ved, at Constructionen i sit Princip er 
bleven fælles for alle Kalibre af hurtigskydende Kanoner; 
thi, forsaavidt som man ikke har kunnet anvende den 
reculfrie Opstilling, er man ved dem alle gaaet over til 
Vuggeaffuteringen under forskjellige Former, og disse 
ere i Tidens Løb blevne mere og mere beslægtede, idet 
de større Kalibre i den Henseende have taget efter de 
mindre. Interessant er det saaledes at lægge Mærke til, 
hvorledes .Affuteringsmaaden for de mindre Hotchkiss 
Kanoner (Gaffelpivot i Sølleopstilling) i den sidste Tid i 
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l>rincipet har kunnet finde Anvendelse for alle Kalibre 
indtil det 6 inch inclusive. 

Vuggesystemet er forøvrigt nu indført i alle Mariner, 
idet det bedre end andre Constructioner tilfredsstiller de 
Fordringer, der nødvendigviis maae stilles, naar Talen 
er om egentlig Hurtigskydning, og -det er kun naturligt, 
at de forskjellige Landes Constructioner efterhaanden 
komme til at ligne hverandre, da de Forbedringer, der 
ere indførte det ene Sted, hurtigt ville blive bekjendte og 
-efterlignede paa andre Steder. 

Tidukr. f. Søvæeeu. N7 Række UXII. 



Nogle Optegnelser· fra Rigsarchivet i Stockholm 
vedrørende Flaaden under Christian IV's sidste 
Krig, særlig Admiral Pros Munds Kamp og Fald 

den l Sde October 1644. 
Meddeelte af Axel Larsen. 

Under et Ophold i Stockholm i Sommeren 1895 
for i det derværende Rigsarchiv at samle Bidrag til 
dansk Krigshistorie faldt nogle Actstykker mig i Hænde, 
som vedrørte Pros Munds hæderlige, men ulykkelige 
Kamp mod den svensk-hollandske Flaade mellem Laaland 
og Femern den 13de October 1644. Tiden tillod mig 
ikke at gjennemgaae disse med den Nøiagtighed, de 
fortjente, men nogle Uddrag fik jeg dog gjort, og deels 
for den Interesse, disse i og for sig kunne frembyde, 
deels for at henlede danske Søkrigshistorikeres Opmærk
somhed paa disse Actstykker, skal jeg tillade mig i det 
Følgende at meddele et Uddrag af mine Optegnelser. 
Actstykkerne findes, som alt nævnt, i det svenske Rigs
archiv i Stockholm i en Samling, kaldet o Handlingar 
rørande Drottn. Christinas regeringstid. Danska kriget 
1643-4511. De originale danske Regnskaber, Indbe
retninger m. m. , Flaaden vedrørende, som findes der, 
ere utvivlsomt alle tagne paa Pros Munds Skibe. 

Først findes nogle Papirer , som angaae Orlogs
skibet 11St. Sophiau. Dette Skib hørte ikke til Pros 
Munds Escadre og blev ikke erobret af Svenskerne, men 
det havde i Sommeren 1644 været Pros Munds Chefs-
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skib, og ban bar vel, maaskee for at slutte sine Regn
skaber og skrive sin Rapport, taget Papirerne med sig 
ombord i •Patientiau. 

En Liste med Overskrift • St. Sopbiæ Mantalu giver 
en fuldstændig Bemandingsliste for Skibet, med Navn 
paa hver Mand ombord. Foruden Admiralen, Velb. Pros 
Mund, bestod Besætningen af 1 Capitain, Velb. Jemes 

· Gagge, 2 Lieutenanter, Corfits Meyer og Hans Jacobsen, 
1 Skipper, Povl Andersen, og en Underskipper, Laurits 
Gløersen desuden 3 Styrmænd, 1 Høibaadsmand og hans 
Mat, 1 Skibmand og hans Mat, 4 Qvarteermestere, 54 
Baadsmænd, 82 Maanedstjenere og 17 udskrevne Folk. 
Det var Skibets søkyndige Besætning, hertil kom yder
ligere 1 Præst, 2 Bartskærer, 1 Skibsskriver, 1 Kok, 
1 Underkok, 1 Seillægger, 1 Trommeslager, 1 Bødker, 
4 Trompetere, 2 Drenge, 5 Tømmermænd, 2 Archeli
mestere, 1 Arcbelimesters Mat og 42 Bøsseskytter. Den 
samlede Besætning bestod saaledes, naar Admiralen ikke 
medregnes, af 234 Sjæle. 

Derefter følger Arcbelimes ter Torben Andersens 
Kvittering for, hvad han af Tøihuset har faaet til • St. 
Sophia11. Følgende Stykker Skyts var efter denne Kvittering 
udleveret til Skibet. 

Hele Kartover 4 . 50 Pd. 
Konge Slanger 4 } 
Krudtpotter 12

2 
. 26 -

Lange Svaner 
Drager 18 10 -
Nelleblade 2 5 -
Falkoner 2 1 -

Den samlede Armering bliver saaledes 44 Stykker. 
Skibet var efter Listen i Linds 11Kong Frederik den Tredies 
Sømagtu Side 3, indrettet til at føre 50 Stykker, men 
normeret med 40, de 4 heelt lette Kanoner ere saaledes 
ikke medregnede her. Disse have maaskee ogsaa været 
Fartøiskanoner. 
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Det udleverede Skarp var gjennemgaaende ar mindre 
Kaliber end Kanonerne. 

Jernkugler. 
48 Pd. 80 

. •.. 300 

.... 300 

..•. 50 

.... 150. 

24 -
8 -
4 -
1 

Til Skibets Hovedarmering de 26 Pd.s og 10 Pd.ø 
Stykker, fandtes saaledes kun mellem 16 og 17 Kugler 
pr. Kanon. De svære 50 Pd.s havde 20 Kugler pr. Kanon, 
og de to 1 Pd. Falkoner endog hver 75 Kugler. 

Videre fandtes Skraakugle Sække, 44 Kugler i hver 
Sæk, 16 Kugler paa 2 Pd. og mindre Skraakugle Sække 
med 20 Kugler i hver Sæk; 46 Kjædekugler, 46 Stang
kugler, 46 Krydskugler, »Shuszstengeru 4. Jernskraa
sække 50 indeholdende 1 Skpd. 6 Lpd. 4 Pd. Bly 5 Lpd., 
Blykugler 14 Ldp. 7 Pd. Blyplader 34 vog 8 Ldp. 9 Pd. 
Krudt 32 Halvtønder. Hertil kom endnu endeel Fyr
værkerisager, blandt hvilke kan mærkes Granatpotter 10, 
Granater fyldte med Fodangler 10, Granater slette 9, 
Fodangler 300, l{arduser 240. 

Kvitteringen er dateret Tøihuset den 20de Marts 
1644. 

Efter den Tid er der yderligere tilgaaet Skibet 
10 halve Tønder Krudt, 

100 Træspeile, 
1 Skpd. Forladninger, 

10 Granater, 
2 Kobberskraastykker. 

Da denne Udrustning med Artillerimateriel vistnok 
er typisk for en større dansk Orlogsmand paa den Tid, 
fortjener den vel at kjendes i det Enkelte. 

Videre .findes en Samling Actstykker med Overskrift 
11Copie aff adtschillige Order och Missivor"· Det begynder 
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med nogle Ordrer til Skibenes Udlægning paa Rheden 
i Vaaren 1644. 

•Disse Skibe ville Peder Galt vel gjøre og lade desl. 
at forlægges her paa Reden, at den ene kan vel bruge 
sine Stykker for den anden. 

Oldenburg, 
Svanen, 
2 Løver. 

St. Sophia d. lOde April 1644.u 

Under samme Dato findes Ordre til nDen Officeer, 
som er paa •Patientia•, og til Lieutenanten paa •St. 
Sophia• om at forlægge følgende Skibe her paa Rheden, 
saaledes at den ene kan vel skyde for den anden. 
•Patientiau, 11Lammet11, 11Fidesu, 11St. Sophia•, 11Samsø 
Galeiu, 11Nellebladet11, 11Delmenhorst•. 

Senere findes en II Ordre, hvorefter hver Capitain 
skal seile og føre sit Flag•, dateret Sundet den 6te Mai. 
•St. Sopbiau 's Flag skal vaie fra Stortoppen, n Markat
tenco 's, 11Nellebladetn's, nDelmenhorstu's og 11Samsø 
Galei•'s fra Mesanen, ,,3 Kroner•'s fra Fortoppen. Disse 
Optegnelser fortsættes som et Slags Dagbog indtil den 
14de Juni og indeholde meget af Interesse om Be
givenhederne i Vesterhavet og Kampene med de Geers 
Flaade ved Lister Dyb, men Tiden tillod ikke at komme 
nærmere ind herpaa. 

Vi vende os nu til de Actstykker, som omhandle 
selve Kampen mellem Pros Munds Escadre og den svensk
hollandske Flaade. 

Der findes først et paa Fransk skrevet Brev om 
Kampen, underskrevet Bahos og dateret Christianspris 
d. 17de October g. S. Videre •Memorial paa de danske 
Skibe , som vi have faaet til fange; deres Rigsadmiral, 
Pros Mund, ban vilde ikke have Qvarteer, altsaa blev 
han skudt og kastet over Bord 11. Memorialen indeholder 
iøvrigt den kjendte Liste paa de erobrede danske Skibe. 
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Dernæst følger et paa Hollandsk skrevet Brev fra 
M. Thijsen Anckerhjelm til Dronning Christine. Brevet 
er dateret Christianspris den 18de October 1644, og 
indeholder Enkeltheder om den•svensk-hollandske Flaades 
Bevægelser umiddelbart før Kampen. Den 6de October 
var Flaaden ved Middagstid Syd for Bornholm; næste 
Dags Aften under Møen, satte derfra Cours mod Wismar, 
hvor den kom den 8de og blev forstærket med et 
stort Skib 113 Kronern og de smaa nLamu og 11Phenix11 
samt en Brander. Den 9de kom Underretning om, at 
de Danske laae med 17 Skibe under Laaland. Besluttede 
at besøge dem, saasnart Vinden føiede sig. Den llte 
om Morgenen Vinden S.V. holdt vor Cours nær Øen 
Fehmern; vi naaede den ved Middag, saa havde vi 
Vinden i Ansigtet. Om Natten ankrede vi omtrent 1 Mil 
fra Fjenden, og holdt vore Brandvagter Øie med ham. 
Den 12de var det haardt Veir, vi bleve liggende. Om 
Natten blev Veiret endelig saaledes, at vi kunde lette 
den 13de om Morgenen. - Herefter følger en Beretning 
om Slaget, som næppe indeholder synderlig Nyt. 

Af nogle Rapporter fra Dalarø skal fremhæves en 
enkelt Passus i en Rapport af 22de October. nE. M. 
Skibsflaade har erobret 7 danske Krigsskibe, der vare 
stukne i Brand og grundskudte. Den danske Admiral, 
Pros Mund, er to Gange truffen med Stykkelod, funden 
liggende paa Skibet mellem de døde og af Soldaterne 
afklædt og gjennem Stykporten kastet i Søen.u 

Endelig følger et ret omfangsrigt og interessant 
Actstykke • Gewisse Relation des zwischen der IConigl. 
Schwedischen und Dånischen Schifsflotten am 13ten 
October itzigen 1644 Jahres· zwischen Fehmern und 
Laland furgegangenen harten Seetreffens". Af denne 
Relation skal her gjengives Beretninger om selve Kampen, 
da denne giver flere nye Træk. Den 13de med føielig 
Vind lettede Generalmajor Wrangel og angreb de Danske, 
som ogsaa lettede Anker og stod imod os, og skilte 
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deres bedste og Admiralskibe fra de mindre og vendte 
sig med de sidste til Luvart mod Generalmajoren. Men 
selv om det syntes først, som om de Danske havde 
Luven, fik dog Generalmajoren ved at gaae under Land, 
hvor de danske Skibe, som maatte have mere Vand, 
ikke kunde følge ham, vundet Luven fra dem, og i 
Guds Navn styrede ned mod det danske Admiralskib 
11Patientia« •so das es zu einem starken combat von 
4 tretTen kam•, som varede fra Kl.10 F.M. til 4 Efter
middag, og fordi alle store danske Skibe holdt Luven 
for Hollænderne, ndie kleinsten aber dvagen lassenu, saa 
angreb Generalmajoren med de kongl. Skibe de store 
Skibe, saa at de blive tvungne til at vige. General
majoren forfulgte. ,,Gotteoburg« og "Regina« entre 11Pa
tientiau. Pros Mund vil ikke have Qvarteer, men stiller 
sig med draget Sværd for Kahytsdøreo. Han blev skudt 
af to Musketterer, udplyndret og kastet i Søen. Da 
ogsaa 11Lindormen• og "Oldenburgu vare tagne, flygtede 
de mindre danske Skibe, som de hollandske fulgte efter 
og toge 4, nemlig 11Tre Løveru, 11To Løveru, 11Havfrueo« 
og 11Fidesu. 4 andre nemlig 11Neptuous11, 11Nellebladetu, 
•Stormarn« og 11Krooefiskeou løbe paa Land pa~ Laa
land, og Folkene bjergede sig i Land. Skibene bleve 
bragt flot. 11Pelikaoeo« blev brændt af en Brander under 
~o gammel fransk Capitain. 

Pros Mund paa 11Patientia« og Ulfeld paa ,,Tre Løveru 
faldt, men Stenzel von Jasmund, som var paa 11Lindormenu 
og havde maattet forlade det, vilde være druknet, hvis 
ikke en svensk Admiral, Peter Blum *) havde sat en lille 
Baad ud og reddet ham. Han holdt sig paa Bugsprydet 
af sit Skib, hvor han havde søgt Redning, da Skibet 
var i Brand, og hvorfra han længe havde raabt om Hjælp 
med en Pung med Penge i Haandeo, inden han sprang 
i Vandet. Admiral Grabow blev fangen med et stort 

•1 Amlral-Lleutn. Petter Blom paa •Draken•. 
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Antal andre Officerer og over 1000 Menige. Den kong}_ 
svenske og hollandske Flaade havde ikke lidt noget stort 
Tab, undtagen et hollandsk Skib "Der schwartzen Adler• 
som blev skudt i Sænk af "Tre Løver«, men Folket 
blev bjerget, og at forøvrigt de andre Skibe havde lidt 
noget paa Master og Seil og andre Skibsredskaber. 60 
Mand, blandt hvilke nogle Lieutenanter, bleve skudte eller-
kvæstede. Efter dette lykkelige Slag tænkte Generalmajoren 
paa at gaae med Flaaden mod Møen og Sjælland. De 
erobrede Skibe og Fangerne ble ve sendte til Wismar. 

Det Mærkeligste ved disse Optegnelser er det Bidrag, 
de give til Pros Munds Levnet og Færd under Slaget. 
Det synes saaledes, som om Beskyldningen for at have 
ladet sig overrumple afkræftes ved de svensk-hollandske 
Beretninger. Pros Mund havde (se Lind, Kong Christian 
den Fjerde og hans Mænd paa Bremerholm Pag. 229) i 
October faaet Befaling til at holde Søen længere, end 
det først var bestemt, for at hindre de svenske Hollændere 
og nogle svenske Skibe i at gaae gjennem Sundet. Han 
maae altsaa have været forberedt paa at træffe dem, og
desuden henl ik der en Uge mellem den fjendtlige Flaades, 
Tilsynekomst i de danske Farvande (ved Bornholm) og 
Dagen for Kampen. Det kan derfor vanskeligt antagesr 
at Pros Mund har været uvidende om Fjendens Nærhed. 
Heller ikke Tallet paa de fjendtlige Skibe behøver at 
ha,•e skrækket ham, da de Geers svensk-hollandske Flaade 
bestod af mange, men forholdsviis svage Fartøier. Hvad 
der derimod vistnok har overrasket ham og er blevet 
skjæbnesvangert for ham, var, at Flaaden talte saa mange
store svenske Orlogsmænd. 

De danske Beretninger om Pros Munds og hans 
Fællers kjække Forsvar, da de ikke kunde undgaae
Kampen med den store Overmagt, bekræftes fuldstændig 
ved den svenske Fremstilling. Særlig kan Beretningen 
om Pros Munds personlige heltemodige Standhaftighedr 
efter at hans Skib var entret, vel siges at være slaaet 



Nogle Optegnelser fra Rlgøarchivet i Stockholm. 57 

bestemt fast. I det paa Fransk skrevne Brev af en Deel
tager i Slaget hedder det: 11Deres (de Danskes) Rigs
admiral, Pros Mund, han vilde ikke have Qvarteer, altsaa 
blev han skudt og kastet over Bord«. I Rapporten fra. 
Dalarø siges: 11Den danske Admiral er, to Gange truffen 
med Stykkelod, funden liggende paa Skibet mellem de 
Døde og af Soldaterne afklædt og gjennem Stykporten 
kastet i Søen u. Endelig berettes det i • Gewisse Relation• : 
•Pros Mund vil ikke have Qvarteer, men stiller sig med 
draget Sværd for Kahytsdøren. Ban blev skudt af to 
Musketterer, udplyndret og kastet i Søen". 

Som et lille Bidrag til Heltens Livsførelse skal be
mærkes, at i de bevarede Regnskaber fra Christian den 
Fjerdes Deeltagelse i Trediveaarskrigen findes for Aaret 
1625 opført en Fændrik Pros Mund ved Henrik Sinclairs 
Compagni i Kongens Livregiment. Det synes saaledes, 
som om han ved denne Tid har tjent i Hæren, skjøndl 
han efter Biografien i Linds Skrift blev Lieutenant til 
Skibs i Sommeren 1624, i Januar 1625 fik Befaling 
til at inventere Orlogsskibenes Redskab og i 1626 blev 
udcommanderet med 11Sælhundenu. 

Pros Munds Nederlag fik en stor og sørgelig Be
tydning, ikke blot for den dansk-norske Flaade, men 
for hele Krigens Udfald og dermed for Danmarks Fremtid. 
Christian den Fjerde var ganske vist, ved Galts Uefter
rettelighed, bleven skuffet i sit Baab om at see den 
svenske Flaade ødelagt i Kielerfjord, men desuagtet be
gyndte det dog at see lidt lysere ud for de danske 
Vaaben. Torstenson havde forladt den jydske Halvø; 
den gamle Konge var selv draget til Skaane og havde 
tvunget Horn til at hæve Beleiringen af Malmø. For
gjæves manede han den svenske Feltherre til Slag i 
aaben Mark, Svenskerne holdt sig forsigtig i deres be
fæstede Leir, og til en Storm paa den følte Kongen sig 
ikke stærk nok; men der gaaer dog en freidig Tone 
gjennem hans Breve fra denne Tid. 11Naar Gud ,·il«, 
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skrev han 12te October, altsaa Dagen før Pros Munds 
Nederlag, til Corfitz Ulfeld, •at Hestene til Artilleriet 
og det ringe øvrige Folk fra Fyen kommer, da haaber 
jeg at komme Fjenden nærmere , end vi hidindtil har 
væretn. Samme Dag, som Slaget stod under Laaland, 
skrev Kongen nHr. Christoffer Ulfeld skrev hid i Dag, 
at de svenske Hollændere ligge endnu i Kalmar Sund 
mall contant for Betaling og Vivres paa deres Skibe; 
thi de vil slet ikke nøies med det Traktement, som 
gives de Svenske•. 

Den l 7de October havde Kongen tænkt at bryde 
op med Hæren for al drage forbi Horn mod Christians
stad og maaskee derfra ind i Sverrig for at tvinge den 
svem~ke Feltherre til at følge efter. Saa kom den 16de 
Budskabet om Pros Munds Nederlag. Den gamle Konge 
bøier sig for Ulykken i stille Resignation. •Af den 
Skrivelse har jeg forstaaet«, skrev han samme Dag til 
Corfitz Ulfeld, uden uformodede og bedrøvelige Tilstand, 
Flaaden er kommen i, og endog jeg noksom har for
tjent sligt af den gode Gud, da vil jeg dog ikke for
sage, men forhaabe, at den samme Herre og Gud, som 
har straffet mig og mig saaledes bedrøvet, han skal 
gjøre mig glad paa anden Maade•. Det synes dog, som 
om Kongen ikke strax har erfaret Ulykken i hele dens 
Omfang. Han fastholder endnu i nogle Dage Tanken 
om en fremadgaaende Bevægelse tillands; først den 28de 
Octobcr synes han at have faaet fuld Besked. Han skriver 
da igjen til Corfitz Ulfeld: nAf din Skrivelse har jeg 
med Bedrøvelse forstaaet den store Ulykke tilsøes, som 
den Allerhøieste har villet straffe mig med. Men efterdi 
det saaledes haver behaget hans guddommelige Majestæt, 
da kan jeg trøste mig dermed, at jeg ingen Aarsag til 
delte Verk haver givet og gjort alt det, jeg har kundet, 
til den lligens og Landets Conservation og ikke sparet 
Liv, Gods eller Helbred•. Samme Dag fik de første 
Tropper Befaling til at gaae fra Skaane til Sjælland: og 
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dermed var Tanken om Angreb opgivet. Andre Tropper 
fulgte snart efter. Sjælland og Fyen maatte dækkes, 
men selv om disse Øer i heldigste Fald kunde for
svares, var Krigens Udfald dog afgjort, naar de store 
Landsdele Skaane og Jylland maatte priisgives Fjenden. 
Dette var den nødvendige og skjæbnesvangre Følge af 
Pros Munds Nederlag. Dybt rystet reiste Christian den 
Fjerde selv over Helsingborg og Helsingør til Kjøbenhavn, 
hans Mod var brudt, da hans Stolthed, Flaaden, ikke 
længer formaaede at sikkre ham Herredømmet paa Havet. 
Blandt de ovennævnte Actstykker fra Rigsarchivet i Stock
holm findes ogsaa et Brev, der vidner om, hvor dybt 
Flaadens Ulykke havde rystet Kongen. I •Extrakt eines 
Schreibens aus Copenhagen d. 21sten Januar 164511, 
hedder det: »At Hans Majestæt skulde tænke paa at 
nedlægge Regjeringen, kan jeg endnu ikke see. Han 
opholder sig paa Frederiksborg og bryder sig lidet om 
Sagerne, men lader Krig og Fred staae ved Rigsraadet. 
Kunne de slutte en hæderlig Fred, er det godt, men 
hvis de vil føre Krig, maa de slaaes bedre end hidindtiln. 

Siden Hans Lauritsøn i 1566 satte en stor Deel af 
den dansk - norske Flaade til i en Stormnat under 
Gulland, havde Marinen ikke lidt et Tab saa stort som 
det under Laaland; det var vel overhovedet den største 
Fordeel, Svenskerne nogensinde have vundet over de 
Danske paa Søen. Flaaden forvandt dog forholdsviis 
snart Tabet, 14 Aar efter kunde Henrik Bjelke, den 
13de September 1658, under Falsterbo jage Carl Gustafs 
Flaade tilbage til Wismar; men Danmark forvandt det 
aldrig. Tabet af den deilige Ø Gulland var den første 
Følge deraf, og med den ulykkelige Bestemmelse i Freds
tractaten om Afstaaelsen af Halland paa 30 Aar var der 
nedlagt et Frø til Kiv mellem Rigerne, som desværre 
kun altfor snart bar Frugt under den paafølgende Krig 
mod Carl Gustaf. 
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Pros Mund hører til de store Skikkelser i den dansk
norske Marines Historie. Ved Lister Dyb og paa Col
berger Heide havde han redelig bidraget til de Danskes 
Seier. Hans Navn er vel fornemmelig knyttet til Ulykkes
dagen under Laaland, da Danmarks Haab om Frelse fra 
det svenske Overfald blev brudt; men hans Færd og
fremfor Alt hans Død var fuldt ud i Heide med Kampens 
tragiske Betydning. Admiralen, der negter at tage Qvarteer 
og med Kaarden i Haand værger Indgangen til sin Kahyt, 
indtil Fjendens Kugler strække ham henad Dækket, det 
er et værdigt Billede fra Slutningen af den Kamp, der 
kom til at koste vort Land saa meget. 



Lientenant Ulrichs Flugt fra Eckernførde. 

Meddeelt af Capltaln J. S. Hohlenberg. 

Efter den ulykkelige Kamp ved Eckernførde undslap 
som bekjendt Secondlieutenant A. T. Ulrich, idet han 
benyttede den ved Linieskibets Explosion opstaaede Panik 
til at flygte og saaledcs unddrage sig Fangenskabet. 
Der har imidlertid hidtil hvilet en vis Uklarhed over 
den Maade, hvorpaa hans eventyrlige Flugt gik for sig. 
Capitain J. S. Hohlenberg, der selv som Cadet var om
bord i Linieskibet "Christian den Ottende •, er ved Velvillie 
fra Familiens Side bleven sat i Stand til at give neden
staaende Uddrag af Lieutenant Ulrichs egne Optegnelser 
om de Farer og Eventyr, der mødte ham paa hans 
dristige Vandring op igjennem Sønderjylland. Det var 
hans fuldstændige I{jendskab til Plattydsk, der mulig
gjorde det for ham at slippe igjennem. Hans Opteg
nelser om Flugten gjengive vi ordret, idet vi ikke, ved 
at forandre paa dem, have villet berøve dem noget af 
deres hele umiddelbare Form. 

nNogle tydske Soldater stode paa Stran.den og op
toge Lieutenant Holbøll og mig, samt de af Mandskabet, 
der fra de samme Baade efterhaanden kom iland. Vi 
forestillede dem strax, at Skibet snart maatte springe i 
Luften, og at vi da maatte blive saarede af det Ned
faldende. Det bragte dem • da ogsaa til at gaae op ad 
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Landet til med sagte Skridt, og først, da Skibet et 
Øieblik efter sprang i Luften med et frygteligt Brag og 
svære Stykker af Træ og Jern faldt ned imellem os, 
først da fandt de god Grund for, hvad vi havde angh·et, 
og løb tværs ind efter, alt hvad de kunde. De holdt 
os imidlertid omringede i Begyndelsen, og Ingen tænkte 
næppe dengang paa at slippe bort. 

Jeg havde allerede, før jeg gik fra Borde, været 
bestemt paa at flygte og havde til den Hensigt anmodet 
en Skriver om at laane mig en civil Frakke; men da 
han ikke kunde undvære nogen, var jeg gaaet ned i 
mit Luk.af, havde taget mine bedste Klæder paa, med
taget hvad jeg havde af Penge og desforuden en 
Chenille. 

I Uniformsfrakke, ined Chenillen i Haanden, var jeg 
~ommen svømmende*) i Land, og da hele Massen løb, 
fulgte jeg med ved Siden af Lieutenant Holbøll. Vi faldt. 
skifteviis over nedfaldne Stykker Tømmer og kom derved 
fra hinanden. Ved at vende mig om mod Skibet opda
gede jeg imidlertid, at der var en frygtelig Mængde 
tilbage, som vi endnu kunde faae ned over os, og da 
jeg troede, at vi vilde komme desto mere ind i Ilden, jo 
mere vi løb tværs fra Skibet, skjønsede jeg lidt fra de 
Andre, og da jeg kom hen \il Soldaterne i Yderkanten~ 
faldt netop to af dem til Jorden. Ved at gaae ud over 
dem, kom jeg fri af hele Mængden, løb et Stykke langs 
Stranden, igjennem et Morads, som der fandtes, tog 
min Chenille paa og Guldtressen af min Kaskjet, og gik 
ind mod Byen. 

Efterhaanden som jeg gik frem, ophørte den Regn 
af Træ- og Jern-Stykker; men den afløstes derpaa af et 
frygteligt Skrig, som nær havde bragt mig til at vende
om for at gjøre Forsøg paa at redde nogle af mine 

•) Nemlig det sidste Sty..kke, efter at Banden havde stødt paa eo. • 
Revle og sad faet. 
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ulykkelige Kammerater. Dog vare Baade allerede i Gang 
fra Byen og fra den modsatte Strandbred, og jeg fort
satte derfor min Gang. Ved Indgangen til Byen stod! 
der en heel Flok af Mennesker omkring nogle af vort 
Mandskab, og jeg søgte, men forgjæves, efter at faae 
fat i en af dem, for at han kunde være min Ledsager. 

Heldig slap jeg gjennem den illuminerede By op
paa en Bakke udenfor og tog her den sidste Afsked 
med de endnu brændende Levninger af det herlige 
Linieskib I 

Efterat have gaaet et Stykke videre langs Chausseen, 
blev jeg indhentet af fire Mennesker, som kom syngende 
frem, og da jeg paa Plattydsk tiltalte dem og erfarede, 
at de skulde til Slesvig, slog jeg mig paa deres Parti, 
og med foregiven Munterhed fulgte jeg dem. 

Den en~ af de fire Medfølgende bar paa flere 11Di1-
nische Kugeln« og holdt en lang Beretning over hele 
Affairen, som befriede mig fra at tale meget. Da han 
imidlertid blev færdig, kom Touren til mig, og paa. 
Forespørgsel om, hvorfra jeg var, gav jeg dem da den 
Historie, at jeg var fra Flensborg og var Aftenen ifor
veien kommen i Besøg til Slesvig, hvorfra jeg samme 
Morgen ved den ivrige Kanonade var lokket ned til 
Eckernførde og havde der nær tilsat Livet ved Explosionen, 
da Nysgjerrigheden havde faaet mig til at gaae ned til 
Stranden, paa det Sted, hvor de Danske kom iland. 
Her havde jeg maattet løbe og var derved falden i det 
derværende Morads, hvorom man kunde forvisse sig ved 
at see paa min Chenille i det klare Maaneskin. 

For at komme til Slesvig ad en nærmere Vei end 
Chausseen, maatte vi over en Færge, hvorved jeg fik 
Leilighed til at faae en Forfriskning i det derværende 
Gjæstgiversted, samt ved at betale for to af de Med
følgende kunde faae dem til at være mine Veivisere til 
et Hotel i Slesvig, da jeg, fordi det var saa langt hen 
paa Natten, ikke vilde gjøre den Familie, hvor jeg var 
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i Besøg, saa megen IDeiligbed. I et godt Hotel i Sles
vig kom jeg saaledes inil og spurgte om Logis; men 
en derværende preussisk Skildvagt begyndte at spørge 
ud, og da jeg ved at svare ham med de ovenfor fortalte 
Historier alligevel ikke kunde faae ham videre tilfreds, 
var jeg glad ved at slippe bort igjen. Jeg maatte da 
holde gaaende gjennem den lange By og kom saa ud 
af den paa en eller anden Kant, Gud veed hvilken. 
Udenfor Byen traf jeg paa en Skildvagt, som jeg med 
stor Forsigtighed maatte omgaae, og var derefter saa 
heldig at komme til en Skov, hvor jeg, da Klokken vel 
var omtrent 4, besluttede at lægge mig til at sove, 
indtil jeg ved Morgengry kunde komme ind til en Bonde 
i Nærheden. 

Efter nogen Tids Forløb var jeg aldeles stivnet af 
Kulde, og kom mig ikke lidet, da jeg ho,s en godhjertet 
Bonde, der fordømte Landets nuværende Stilling, fik 
mine Klæder tørrede og tillige deeltog i hans Morgen
kaffe. Med fornyet Mod begav jeg mig igjen paa Veien; 
men jeg kunde ikke finde Chausseen igjen, og da jeg 
-ved Synet af en Kjøbstadkirke ikke kunde troe, al det var 
nogen anden end Cappeln, spurgte jeg en forbigaaende 
Kone derom og fik det ogsaa bekræftet. Den mo,dsatte 
Vei maatte altsaa forfølges og ved at spørge mig frem, 
lykkedes del ogsaa endelig at faae fat i Chausseen. 
Her var der imidlertid denne Dag en ivrig Troppetrans
port, og af og til fik jeg derfor en enkelt Efternøler 
til Følgesvend. 

Milepælene giede dog kun langsomt forbi, og et 
Saar i Foden af en Kugletrækker, hvilket jeg den fore
gaaende Dag havde faaet, smertede mig meget. Da de 
to Miil vare tilbagelagte, søgte jeg derfor ind bag en 
Gravhøi og lagde mig til at sove. Dog varede denne 
Hvile ikke længe; thi vilde jeg udføre min Flugt, maatte 
den gj~res hurtigt. I Følge med en preussisk Soldat 
naaed~ jeg derfor til Helligbæk Kro, der netop ligger 



\ 

Lleutenant Ulrichs Flugt fra Eckernførde. 65 

paa Halvveien mellem Slesvig og Flensborg, og her op
holdt jeg mig nogen Tid. Siddende paa en Bænk i 
Krostuen talte jeg snart til en indtrædende Bonde og 
snart til de ankommende Soldater, saa at Bønderne an
toge mig for at høre til Preusserne, og disse an toge 
mig for at være en Slesviger. Snart var Stuen propfuld 
af Soldater , og snart var den aldeles tom ; thi hvert 
Regiment opholdt sig kun kort. Det Posen'ske Lande
værn opfyldte saaledes ogsaa en Gang Stuen, og medens 
jeg af de omkring siddende Soldater lod mig fortælle 
om deres Hjem, kom der et Bud ind fra en Stue ved 
Siden af for at bede mig komme ind til Officererne, 
som gjerne vilde tale til mig. 

Nu troede jeg, at Undersøgelsens Time var kommen, 
men besluttede at holde ud til det Sidste og grundede 
derfor paa Veien derind over de Historier, jeg bedst 
kunde opvarte dem med. Ved min Indtrædelse spurgte 
de mig, om jeg var Kroværten, hvilket jeg benegtede; 
dernæst hvad Kroen bed, hvortil jeg svarede, at det var 
første Gang, jeg var gaaet den Vei, da jeg kun var i 
Besøg i Flensborg og derfra havde gjort en Tour til 
Slesvig. Jeg lovede imidlertid at skaffe dem Under
retning om disse og flere Spørgsmaal, de havde 
gjort mig, og gik derfor et Øieblik bort. Med fornyet 
Mod bragte jeg dem Svaret paa alle deres Spørgsmaal 
og viste dem derpaa lidt tilrette paa Kaartet, hvorfor 
de takkede mig forbindtligst, og jeg trak mig tilbage. 
Med 6 hannoveranske Underofficerer spiste jeg til Middag 
og fik den Udsigt, da jeg spurgte om Natteleie, at komme 
til at dele Seng med en af dem. Da jeg desuden ved 
Udgivelsen af en dansk Specie havde gjort mig meget 
mistænkt af Værten, saa opholdt jeg mig fra den Tid 
mere udenfor Bygningen, for at kunne slippe væk, saa 
snart der gav sig en Leilighed; thi gaae kunde jeg 
ikke længere. 

• 
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Omtrent Kl. 5 skulde der derfra til at kjøre en 
Vogn, hvorpaa der sad 3 preussiske Soldater, en Rends
borger, der vilde besøge sin Søn ved Hæren, en slesvig
holstensk Soldat og Kudsken. For nogle Smaaskillinger 
til Kudsken fik jeg Tilladelse til at kjøre med, og mel
lem ham og Slesvigholsteneren fik jeg Plads. Under Sang 
af "Schleswig-Holstein stammverwandt11 gik det nu rask 
henad Veien til Flensborg, imedens jeg af og til maatte 
give en lille Tone med for at vise min Interesse for 
det deilige "Vaterland". Omtrent Kl. 7 kom vi uden 
Ophold ind ad Flensborg Port, og paa det søndre Torv 
tog jeg Afsked med mine Reisekammerater. 

Da jeg nu paa Veien havde besluttet at opsøge en 
gammel Ven, om hvem jeg i Vestindien havde erfaret, 
at han var flyttet til denne By, gik jeg ind til en Kjøb
mand og spurgte ham om hans Bopæl og var da ogsaa 
saa heldig, strax at kunne faae dette at vide. Da jeg 
kom derhen, var han ikke hjemme; men der gik Bud 
eflel' ham, og da han saa kom og erindrede, hvem jeg 
val', spurgte jeg , om han denne Nat vilde give mig 
Logis eller ikke, hvilket han besvarede med, at en Seng 
stod til min Tjeneste, og at han vilde gjøre Alt for mig, 
hvad han kunde. Der sendtes Bud efter et dobbelt Sæt 
recnt Linned, et Spørgsmaal gjordes angaaende Hensigten 
med, at Skibene gik ind i Eckernførdefjord, hvilket jeg 
ikke fyldestgjørende kunde besvare, og efter tilendebragt 
Aftensmaaltid tillod man mig at komme til Hvile. 

Den næste Morgen var Solen imidlertid staaet ander
ledes op, og min Ven vækkede mig med det Forslag at 
gaae i slesvigholstensk Tjeneste, hvilket jeg afslog; der
næst at han, efter hele Natten at have tænkt derover, 
var kommen til den Overbeviisning at maatte angive mig, 
da han desuden ikke kunde finde, at jeg havde handlet 
rigtigt mod ham ved at søge Skjul hos ham, da jeg 
dog udsatte ham for en slem Straf. Jeg svarede ham, 
at jeg ved min Ankomst havde forestillet ham, at han 
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udsatte sig for Straf, og desuden kun havde spurgt ham, 
om han vilde huse mig eller ikke, hvortil han kunde 
have svaret nei. Efter megen Snakken frem og tilbage 
bleve vi enige om, at han skulde lade mig skjøtte mig 
selv, men at jeg blot strax skulde gaae ud af Huset, og 
efterat jeg havde overladt ham min Uniform, Kappe og 
Kaskjet, tog jeg mit øvrige Tøi paa, og med en lille 
Frakke, hvori var sat civile Knapper, en Silkekaskjet og 
Stok i Haanden gik jeg afsfed. Hos en Boghandler 
kjøbte jeg et Kaart over det nordlige Slesvig og vandrede 
ud ad Nordre Port. Her traf jeg paa en Bondevogn, 
som skulde til Kværs, og da dette rimeligviis laa norden
for Flensborg, bad jeg om at maatte kjøre med. Vel 
udenfor Flensborg Skandse spredte jeg mit Kaart ud 
over den Halmsæk, hvorpaa jeg sad, og fandt da, at jeg 
ved at komme til Kværs var bleven anviist den rette Vei 
til min Redning. 

Ankommen til Kværs saae jeg der et Feltbatteri og 
en Bataillon Jægere, hvorfor jeg i største Hast betalte 
min dansktalende Kudsk og gik videre. En Fjerdingvei 
derfra var jeg i et Rondehuus, for at sondere Terrainet, 
og traf dec en gammel Kone, hvis Søn var dansk Sol
dat, hvorfor jeg bad hende hjælpe mig til de danske 
Forposter. Hun viste mig til en dansksindet Bonde og 
saaledes gik jeg fra Haand til Haand, indtil jeg i Nær
heden af Adsbøl paa to forskjellige Steder gjorde Forsøg 
paa at gjennembryde de fjendtlige Rækker, hvilket hver 
Gang blev forhindret. 

Jeg vandrede derfor til Graasteen, hvor jeg fra den 
sidste Bonde havde Anviisning paa en Skipper, Johan 
Jensen, og hos ham blev jeg paa det venligse modtaget. 

Jeg tilbragte Dagen hos ham og Natten bos en 
ligeoverfor boende Tømmermand. 

Den 7 de April kom jeg derhen og d. 9de trak de 
Danske sig tilbage og efterfulgtes af de tydske Tropper 
rundt om Nybøl Nor. Der bragtes Skipperen derfor den 
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Efterretning, at der ved Egernsund ikke vare nogle Po
ster, og gjennem Graasteen havde jeg selv seet 12 tolv
pundige Feltkanoner, foruden en heel Deel Tropper, 
trække Nordpaa. Jeg fulgtes derfor til henad Stranden, 
tog der en Baad ved et Teglværk og roede, hvad jeg 
kunde, med begge Aarer. En anden Baad roede efter 
mig, og da han lod til at indhente mig, raabte jeg ham 
til, at han kunde faae sin Baad paa den anden Side, 
men at han ikke skulde nærme sig til mig, thi da vilde 
jeg skyde ham. Dette havde god Virkning, og heldig 
naaede jeg Teglværket paa den anden Side. Teglbræn
deren neglede at hjælpe mig; men en af hans Sønner 
tvang jeg til at vise mig hen til en i Nærheden boende 
Smed, som igjen fulgte mig over Neis Mølle, rundt om 
Broager til Vemmingbond, hvorfra jeg, da der alt var 
tydske Tropper i Smøl, fik en Fisker, Jens Juel, til at 
roe mig hen til Sønderborg Skandse. Her optoges jeg 
af danske Forposter, som br.agte mig hen til deres Felt
vagt, hvor jeg kjendtes af Officeren og fik Tilladelse til 
at vandre videre. 

Ved Broen til Sønderborg vilde Skildvagten trods 
alle Forestillinger ikke lade mig komme igjennem , og 
det lykkedes mig derfor først, da jeg tilraabte en Offi
ceer om at hjælpe mig igjennem. 

I Sønderborg meldte jeg mig hjemkommen til 
Eskadrechefen, Commandeur Garde, og kom om Efter
middagen til at gaae derfra med Dampskibet Ægir, 
hvilket den næste Dag, d. lOde April, bragte mig til 
Kjøbenhavn. • 



Om det moderne Skibsartilleri. 
3 Foredrag holdte I Sølieutenant-Selekabet 

af 

Capltnin H. Fos s. 

(Mod Tcgnfogcr.) 

Trykt efter Selskabets Beslutning. 

Det svære Sk:ibsskyts. 

I. Kaliberet. 

V ed Tidspunctet omkring Midten af Firserne havde 
man i flere af de store Marinestater meent det nød
vendigt, i væsentlig Grad at gaae op med det svære 
Skibsartilleris Kaliber, for at bibeholde Skytsets Over
legenhed over Pandseret, der netop fra det nævnte Tids
punct havde vundet ret betydeligt i Modstandsevne ved 
den almindelige Overgang til Staal- og Compoundpandsere 
som Beskyttelse i Kamp- og Kystforsvarsskibe. 

Saaledes indførte man i den enge Is k e Flaade den 
41 cm. 110 Tons B. K. L/ao (Projectilvægten p = 815 Kg., 
Ladningsvægten L = 435 Kg., Begyndelseshastighed 
Vo = 640 m. ) til Pandserskibene "V i c to ri au ( sunket 
den 22de Juni 1893), l)Sans Pareilu og uBenbowu; 
i den franske Flaade indførte man den 37 cm. 76 Tons 
L/sø B. K. (p = 560 Kg., Vo = 600 m.) til Pandserskibene 
"Amira} Baudinu og uFormidableu efter allerede 
paa et tidligere Tidspunct at have adopteret den 42 cm. 
76 Tons Lfo B. K. (p = 780 Kg., Vo = 580 m.) til Kyst
forsvarsskibene af "Ca i man" - Clas sen ; endelig ind
førtes i den italienske Flaade den 43 cm. 102 Tons 

Tidu kr. f. Sovæøen. Ny Række. XXXII. 5 
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L/2s B. K. (p = 908 Kg., Vo = 588 m.) til Skibene af 
nltaliau- samt af nAndrea Doriaco-Classen. 

Snart skulde det imidlertid vise sig, at man ved 
Indførelsen af dette meget svære Skyts til Skibene 
havde overskredet Grændserne for en sund og forstandig 
Udvikling. 

Ved Prøveskydningen af den første af 11 Victoriau 's 
110 Tons J{anoner viste det sig, at der fremkom en 
svag Bøining af hele Kanonen nedefter. Kanonen 
sendtes tilbage til den Armstrongske Fabrik i Elswick 
for at gjøres stivere, hvilket udførtes paa den .Maade 
(jævnf. Pl. I) , at Ringene 3 - G, Il, I, J og I{ erstat
tedes med en enkelt lang Coil 3 G1. Ved de senere 
Typer bestemte man sig endvidere til at anbringe en 
enkelt lang Coil 3 Il1 foran Coilen 3 G1 for yder
ligere at modvirke det farlige Bøiningsmoment under 
Skydning, og denne Construction bragtes da til Anven
delse ved de til ,,Sans Pareilu bestemte Kanoner. 
Ved Prøveskydningen af dette Skibs 110 Tons Kanoner 
ombord den 22de December 1890 sprang imidlertid ved 
den første Kanon den nye Coil 3 H1 uden Varsel; 
skjøndt den Armstrongske Repræsentant hævdede, at 
Kanonen selv uden Coilen 3 H1 var ligesaa stærk som 

11 Victoria« 's Kanoner, og derfor anmodede om at fort
sætte Prøveskydningen, blev l{anonen dog eftCI: Admi
ralitetets Beslutning udtagen af Skibet og sendt til 
Woolwich til nærmere Undersøgelse. Her anbragtes en 
ny Coil 3 H1, og der gjordes 6 Skud med reglements
mæssig Krigsammunition; efter denne Skydning viste 
det sig imidlertid, at Kanonen ikke al~ne havde bøiet 
sig nedefter, men tillige tilhøire, og at endvidere 
endeel af de forreste Ringe havde forskubbet sig ret 
betydeligt fremefter. 11 Sans Pareil" 's Kanoner cas
seredes. 

Disse gjentagne Uheld og Vanskeligheder ved de 
meget svære Skihskanoners Construction var selvfølgelig 
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en af de væsentligste Aarsager til den af det engelske 
Admiralitet fattede Beslutning, at gaae ned med Skyts
kaliberet i alle fremtidige Kampskibe; men der var dog 
ogsaa andre Hensyn, som gjorde sig gjældende, og saa
ledes skal nævnes : 

1) Kanonernes samt deres Installationers og A1Ju
teringers betydelige Vægt gjorde det umuligt, selv 
i de største Kampskibe, af montere mere end 
2 Stkr. svært Skyts, naar man samtidig, hvad der 
ansaaes for mere og mere nødvendigt, vilde have 
et større Antal hurtigskydende Kanoner af stort 
Kaliber ombord, idet en passende Ammunitions
forsyning til sidstnævnte krævede en meget betydelig 
V ægt. Ganske vist have Italienerne i deres Skibe 
af »Italia«- og 11Andrea Doria«-Classen monteret 
4 Stkr. 100 Tons Kanoner, men det er kun op
naaet paa Bekostning af Skibenes Beskyttelse samt 
Forsyning med auxiliairt Artilleri. 

2) Til Trods for det ret fuldkomne hydrauliske Be
tjeningsapparat kunde Skudhastigheden for de meget 
svære Skibskanoner kun blive ringe som en Følge af 
Ammunitionens betydelige V ægt, hvilken medførte 
adskillige Manipulationsvanskeligheder ombord. 

3) Kanonernes Levedygtighed viste sig snart at være 
grumme kort, idet Forbrændingen af de store Lad
ninger særlig af brunt prismatisk Krudt gav An
ledning til saa betydelige Udbrændinger i Løbet, 
at man endog har villet anføre, at den 110 Tons 
Kanon efter kun c. 25 Skud med Krigsammunition 
praktisk talt var saa ødelagt i Kammer og Leie, 
at en Udforing af Tuben bagtil maatte ansees for 
nødvendig. 

4 ) Constructionen af de meget svære Kanoner krævede 
saa lang Tid, at Skibene hyppig maatte vente i 
Maaneder paa deres Artilleri. 
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Den naturlige Grændse for Kaliberets Størrelse var 
saaledes overskreden, og Reactionen indtraadte hurtig efter. 

Til Pandse1·skibene 11Nile11 og 11Trafalgar11 samt 
de i 1889- 90 paabegyndte Skibe af "Roy a 1 - Sove -
re i g n • - Clas sen (-0g 11 Hood") fastsatte da Admiralitetet 
Armeringen med svært Skyts til 4 Stkr. 34 cm. 68 Tons 
L/so B. li:. (p = 567 l{g. Vo = 610 m., P;•• = 10,720 m. t.). 
En endnu bctydelige1·e Nedgang i Kaliberet fandt Sted ved 
Fastsættelse af Armeringen med svært Skyts til de næste 
i England byggede Kampskibe 11Centurion ■, nDar
fleuru og »Renown11 , idet denne kom til at bestaae 
af 4 Stkr. 25 cm. 30 Tons L/s5 B. IL (p = 227 l{g., 
Vo = 622 m., P;•• = 4,475 m. t.), altsaa Kanoner, der i g 
ballistisk Effect kun i ringere Grad ere vor Flaades 
10" B. K. i "Iver Hvitfeldtu overlegne. Denne Nedgang 
i Kaliberet var dog for betydelig til, at der ikke atter 
maatte indtræde en Svingning tilbage, og Armeringen 
med svært Skyts til de næste Pandserskibe af 11Maje
stic 11 - Classen, hvilke Skibe endnu for en Dcel ere 
under Bygning, blev da fastslaaet til 4 Stkr. 30 cm. 
46 Tons L/sG B. K. (p = 385 Kg., Vo = 700 m., 
pvo• 9 8 1g = ,61 m. t. ). 

I Frankrig har man ligeledes foretaget en deci
deret Nedgang foruden endeel Svingninger med Hensyn 
til Kaliberet og det svære Skibsartilleri. Pandserskibet 
11 Hoc h e • , der byggedes kort efter "Arni ral Band in" og 
,,Formidable11, blev saaledes bestykket med 

l
2Stkr.34cm. 51 TonsL/soB.K. (p=420Kg., Vo = 600m., 

p:;• = 7,708 m. l.) 
og tStkr.27 cm.28TonsL/soB.K. (p=216 [{g., Vo = 600m., 

p,·o• 39'5 ) • 1g = l O m, t_ • 

Pandserslubene af II Marc eau 11-Classen saml II B ren -
n us11 fra 1887-91 armeredes derefter udelukkende med 
de ovenanførte 34 cm. Kanoner, men ved de næste Skibe 
af 11Charles Murtel11-Classen fra 1893-95 gik man 
atter ned med Kaliberet samtidig med Indførelsen af det 
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nye Skytssystem af Model 1887, idet Skibenes Armering 
med svært Skyts kom til at bestaae af: 

1

2Stkr. 30cm. 49TonsL/4s B.K. (p=284l{g., Vo=800m., 
p:o• = 9,264 m. t.) 

og 2Stkr.27 cm. 35TonsL/,s B.K. (p=216Kg., Vo=800m.r 
P;;• = 7,047 m. t.). 

I de under Bygning værende Kampskibe af "Saint 
Lou is" - Classen samt i I{ystforsvarsskibene "Tre -
houartu, 11Bouvines• og »Henri IV11 har man 
endelig indskrænket sig til det ene l{aliber, idet Skibene 
udelukkende ere eller skulle armeres med de oven
anførte 30 cm. Kanoner. 

I Italien er man ganske gaaet i Englands Spor 
saavel med Hensyn til Kaliberets Forøgelse som til dets. 
Formindskelse vedrørende det svære Skibsskyts. Som 
tidligere anført fik saaledes Pandserskibene af 11ltaliaa
samt af »Andrea Doriau -Classen en Armering med 
S\lært Artilleri af 4 Stkr. 43 cm. 102 Tons B. IL, men 
de derefter byggede Skibe af 11Re Umbertou -Clas
sen (1888-91) bestykkedes med 34 cm. 68 Tons B. K. 
ligesom de engelske Skibe af »Royal Sovereignn-Typen, 
og de under Bygning værende Pandserskibe 11Ammi
raglio di Saint-Bon• og 11Emanuele Filiberto• 
skulle ligesom 11Centurion11, nBarfleuru og uRenown11 
føre 4 Stkr. Kanoner af kun 25 cm. Kaliber. Svingningen 
opefter til det 30 cm. Kaliber er man foreløbig endnu 
ikke naaet til i Italien, hvor Bygningen af nye Skibe 
for Tiden gaaer noget langsommere for sig, end Til
fældet var tidligere, som en Følge af Landets økonomiske 
Vanskeligheder. 

I Tydskland har man som bekjendt aldrig været 
høit oppe med Kaliberet ved Flandens Skyts, idet det 
30.s cm. i de gamle Kanonbaade af "W espe" - Classen 
er det største, der nogensinde er kommet til Ind
førelse. Efter at være gaaet ned til det 26 cm. Kaliber 
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i Pandserskibene af II S a c h sen u - Clas sen m. fl. ind
førles i Slutningen af Firserne 

!
den 28cm. L/s5 37Tons B.K. (p=255Kg., Vo=650m., 

p ,•o• 5 490 ) --.;-= ' m.t. 
og den 28cm. L/,o 43Tons B.K. (p=255Kg., Vo = 720m., 

Jl vol 6 736 ) --.;-= , m.t. 
som Hovedarmering i Skibene af 11Brandenburgu
Classen (1891-92), idet de nævnte Skibe føre 6 Stkr. 
af disse Ifanoner 4-L/,o og 2- L/a6 henholdsvis i Ende
barbetterne og i de midterste Barbetter. I de under 
Bygning værende Skibe af 11Kaiser Friederich lllu
Classen er man imidlertid atter gaaet saa langt ned som 
til det 24 cm. Kaliber, og Bestykningen med svært Skyts 
er reduceret til 4 af disse Kanoner; den 24 cm. B. K. 
L/,o (p = 215 Kg., Vo = 610 m., p;o• = 4078 m. t.) er 

g 

ligeledes iudført som Hovedarmering i Kystforsvars-
skibene af nSiegfried«-Classen (1889-95) , idet dog 
kun de nyere Skibe af denne Classe føre de 40 Ifaliber 
lange Kanoner, medens de ældre Skibes kun ere 35 l{a
liber lange. 

I Rusland har man holdt fast ved det 30 cm. 
Kaliber til det svære Artilleri i l{ampskibene, idet dette 
Skyts findes installeret saavel i Skibene af II T c h es m e «
Classen (1886-89) som i de nye Skibe af 11 Poltava«
'fypen (1894-95) og ligeledes er bestemt for de tildeefs 
endnu under Bygning værende Pandserskibe af II Sis -
soi« - og »Tri Sviatitelia«-Classen; de nyere Kanoner 
have en Løblængde af 35 Kai. (p = 332 Kg., Vo = 700 m., 
P;°' = 8,290 m. t.), de ældre i Skibene af uTschesme •
Classen ere kun 30 Kai. lange (vo = 592 m.) . 

I Amerika har man ligesom i England, Frankrig 
og Tydskland gjort en Svingning tilbage med Hensyn 
til Størrelsen af det svære Skibsartilleris Kaliber, idet 
man saaledes fra de•. 33 cm. i Skibene af 11lndiana•
Classen er gaaet ned til det 30 cm: Kaliber i Skibene 
af 11J o w a « - Classen. 
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Hvad sluttelig de mindre Marinestater angaaer, da 
,ere vi herhjemme som bekjendt gaaede fra det 26 cm. 
Kaliber i 11lver Hvitfeldtu til det 24 cm. Kaliber i 
,, S kj o 1 du og •Her 1 uf T r olie«. 

I Sverri g har man holdt fast ved Skyts af 25 cm. 
Kaliber, hvilket udgj ør Hovedarmeringen i II S ve au, 
11Gota,,, 11Thule« og uOden« samt ligeledes er bestemt 
for de projecterede Skibe 11Thor« og 11Niord«. I Hol
land endelig er man efterat have adopteret det 28 cm. 
I(aliber i Pandserskibet 11Koningin Wilhelmina« (1892), 
i de nye Skibe af •Ev e rt s en «-Classen gaaet saa langt 
ned 110m til det 21 cm. Kaliber. 

Ganske i Almindelighed kan det altsaa udsiges, at 
man ved det svære Artilleri til Kampskibene i de større 
Mariner efter forskjelli~e Svingninger op- og ned synes 
at være bleven staaende ved et Kaliber af c. 30 cm., 
medens man i mindre Marinestater ved Armeringen af 
disses Kystforsvarsskibe er gaaet endeel længere ned. 
Selv om det nu maa erkjendes, at det moderne svære 
Skyts af ovennævnte Størrelse som en Følge af den 
forøgede Løblængde, Indførelsen af røgfrit Krudt m. m., 
i ballistisk Effect samt desuden i Retning af Skud
hastighed (hvorom senere), staaer væsentlig over til
svarende Kalibre af ældre Modeller, saa er det dog paa 
den anden Side givet, at der er indtraadt en ab so I u t 
Nedgang i den pandserbrydende Virkning og 
særlig i Granatvirkningen af det svære Artilleri 
i de senest byggede Kampskibe i Sammen
ligning med det tilsvarende Artilleri i ældre 
Skibstyper. 

Til Forstaaelsen heraf behøver man kun at sammen
holde den engelske Flaades 34 cm. Kanon i Skibene af 
"Roy al Sover e i g n « - Clas sen, hvilken Kanon ud skyder 
et Projectil paa- 567 Kg. med en total Energimængde af 
10,720 m. t., med den 30 cm. Kanon i Skibene af 11M aj e
s tic« - Clas sen, der udskyder et 385 Kg. tungt Project4 
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med en total Energimængde af 9,618 m. t., eller at 
sammenholde den franske Flaades 37 cm. Kanon i 
nAmiral Baudinco og 11Formidable11, der udskyder 
et 560 Kg. tungt Projectil med en total Energimængde 
af 10,974 m. t., med den 30 cm. Kanon i Skibene af 
nCharles Martelu- og nSaint Louisu-Classen, der 
udskyder et 284 J{g. Projectil med en total Energi
mængde af 9,264 m. t. Ødelæggelsen af de moderne 
Harvey-Pandsere betinges nemlig, efter de gjennem de
nyeste Forsøg i Frankrig indhøstede Erfaringer, hoved
sagelig af de to Factorer: Projectil-Kaliberets Størrelse 
og den totale Energimængde i Anslaget, ligesom at 
Granatvirkningen directe betinges af Projectilvæglen. 

Medvirkende Aarsager til, at man er ført ind paa 
den nævnte Vei med Hensyn til Kaliberet af det s,•ære 
Skibsartilleri, ere alt tidligere berørte; men den vigtigste 
og mest afgjørende maa vistnok siges at være den meget 
store Betydning, som man overalt har meent at maatte· 
tillægge Tilstedeværelsen i stor Mængde af hurtigskydende 
Skyts af stort Kaliber, ikke alene i J{rydscrc, hvis 
principale Armering dette Skyts jo nu næsten overalt 
er blevet, men ogsaa i alle egentlige Kamp- og Kyst
forsvarsskibe. Særlig efter Erfaringerne fra J al u Kam
pen har man meent at finde Støtte for denne Anskuelse. 
Men skulde man finde Vægt og Plads ombord til et 
betydeligt Antal svære H. K. med den til dette Skyts 
nødvendigviis hørende store Ammunitionsforsyning, saa 
,•ar man selv i de største Kampskibe henviist til at 
reducere V ægten af det svære Artilleri, altsaa maatte 
man gaae ned med Kaliberet. I hvilken Grad man 
f. Ex. i Tydskland har ladet sig paavirke af de om
handlede Ideer vedrørende Betydningen af svære H. K., 
sees bedst ved at sammenligne Bestykningen af 118 rand en
b u rgu -Classens Skibe med Bestykningen af den nye 
nKaiser Friederich 111•-Classe; medens førstnævnte 
Skibe føre 6 Stkr. 28 cm. B. K., 6 Stkr. 10.s cm. og 
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8 Stkr. 8.1 cm. H. IL, skulle de nye Skibe, hvis De
placement nærlig er 1,000 Tons større end nBranden
burgu - Classen, armeres med 4 Stkr. 24 cm. B. K., 
18 Stkr. 15 cm. og 12 Stkr. 8.1 cm. H. IL; det hurtig
skydende Artilleri er følgelig i meget betydelig Grad 
forøget med Opoffrelse af svært Skyts, saavel hvad dettes 
Antal som Kaliber angaaer. 

Seer man imidlertid nu hen til den store Udvikling, 
der i det sidste Decennium er skeet paa Pandser
fabrikationens Omraade og særlig den meget store 
Modstandsevne overfor Beskydning, der er realiseret 
ved Anvendelsen af Harve y- Pand ser, saa turde det 
være et Spørgsmaal, hvorvidt den foretagne Reduction 
i pandserbrydende Virkning af de moderne Kampskibes 
svære Artilleri kan siges at være berettiget. 

Ved Forsøg i Meppen 16de Marts 1895 beskødes 
en 30 cm. Krupps Harveypandserplade (Modtagelsesprøve 
af Pandserleverance til den tyd ske Flaade, formeentlig 
til Pandserskibet nKaiser Friederich JII") med bedste 
Slags Pandserprojectiler af 325 Kg. Vægt fra den 
Kruppske 30 cm. L/s5 B. K. og med en Anslagshastighed, 
der efterhaanden øgedes til 608 m. Pro j e c til e rn e 
knustes i Anslaget mod Pladen og vare ganske 
magtesløse overfor denne, idet Pladen ikke fik 
Revner noget Steds og paa Bagsiden kun var ganske 
svagt udbulet udfor Skuddet. Tager man nu de kraf
tigste af de moderne Skytstyper, ved hvilke man i de 
senest byggede Kampskibe er bleven staaende, f. Ex. 
den franske Flaades 30 cm. Lfo B. K. eller den engelske 
Flaades 30 cm. L/so B. K., hvilke Kanoners ballistiske 
Data tidligere ere anførte, da er det vel saa, at de 
nævnte Kanoner ere endeel kraftigere end den til Meppen
Forsøget anvendte Kruppske 30.5 cm. Kanon, idet de 
omtrent paa 3,000 Al. Afst. endnu besidde den samme 
pandserbrydende Evne · som denne ved Mundingen, men 
seer man hen til Forsøgspladens meget store Overskud 
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af Modstandsevne, saa tør det vistnok med temmelig 
Sikkerhed sluttes, at de nævnte nu kraftigste Skibs
kanoner i de nyeste Kampskibe ikke ville være i 
Stand til at gjennembryde et 30 cm. eller 12" 
Pandserbælte af samme gode Qvalitet som det 
ved Meppen-Forsøget beskudtti, paa en Afstand 
af 1,500 Al., og selv under de gunstigste For
hold, nemlig normalt Anslag. 

Undersøge vi nu Pandserbeskyttelsen i de senest 
byggede store Kampskibstyper, hvor der gjennemgaaende 
er benyttet Ilarvey-Pandser og stor Modstandsevne, saa 
sees det, at: 

De franske Skibe af11Char-
les Martelu - Cl. have 173/," Bælte og 141/2 11 Taarne 

- franske Sk. af n Saint 
Louis" - Cl. have ... 15¾" - 15¾!' 

- en gel ske Sk. af 11Royal 
Sovereign 11 - Cl. have 18" 17" 

- engelske Sk. af11Maje-
stic" - Cl. have ..... 9" - 14" 

- tyd ske Sk. af 11 Branden-
burgu - Cl. have . ... 15¾" 12" 

- tyd ske Sk. af 11Friede-
rich III" - Cl. have .. 12" 10" 

- russiske Sk. af •Sis-
soi u - Cl. have ...... 168

/," - 16" 
- italienske Sk. af 11Saint 

Bon 11 - Cl. have . . . . . 10" - 10" 
- amerikanske Sk. af 

nJowa11 - Cl. have ... 15" 16" 

Naar undtages Pandseret i den italienske nSaint
Bon11 - Classe, Taarnpandseret i den nye tydske nFriede
ricb III" - Classe og Bæltepandseret i den engelske 
»Magnificent11 - Classe, saa vil det, af hvad der ovenfor 
er fremdraget, sees, at det nu kraftigste pandserbrydende 
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Skibsskyts er ganske magtesløst overfor Pandser
beskyttelsen i de moderne Kampskibe selv paa klos 
Hold og under de gunstigste Forhold for Gjennem
brydning. (Med Hensyn til Vandliniebeskyttelsen af den 
engelske •Majestic• - Classes Skibe maa dog bemærkes, 
at det 9" Bælte er combineret med et indtil 4" tykt 
Undervandspandserdæk, saaledes at et eventuelt Gjennem
hrud af Bæltet som Regel ikke vil saare Skibet e!Tectivt.) 

Der synes her at være et Misforhold, som ventelig 
i Fremtiden vil blive redresseret, thi paa den ene Side 
er det inconseqvent ombord i Kampskibene at føre 
pandserbrydende Skyts, som er ganske magtesløst over
for den Beskyttelse, der findes i de Skibe, med hvilke 
hine fortrinsviis ere bestemte til at optage Kampen 
(jævnf. saaledes de 24 cm. B. K. i den tydske ,Friede
rich IIl<t - Classe), og pua den anden Side er det fra 
Skibsconstructeurens Standpunct urationelt at o!Tre mere 
paa Beskyttelsen end høist nødvendigt, id~t enhver 
Gevinst i Vægt kan komme andre Formaal til Gode. 

Hvorvidt man i Fremtiden atter vil gaae op med 
det svære Skibsskytses Kaliber, for at søge at gjenerobre 
Artilleriets tabte Overlegenhed over Beskytteleen, vil 
afhænge af forskjellige Omstlllndigheder, formeentlig dog 
først og fremmest af den relative Betydning, SOD) man 
fornuftigviis bør tillægge det hurtigskydende Skyts contra 
det svære Artilleri; kun Krigserfaring mellem nogenlunde 
jævnbyrdige Modstandere kan her anvise den rette Vei. 
I Jalu- Kampen har man dog formeentlig kun kunnet 
erholde reent negative Resultater til Løsningen af dette 
Spørgsmaal, idet Kampen har viist det hurtigskydende 
Artilleris store Vitkning vel at mærke overfor de 
u b es k y t te de M a al og tillige det svære Skytses store 
Betydning vel at mærke ikke som pandserbrydende men 
som Granatskyts. Der er dog ogsaa et andet For
hold, som sikkert , il influere paa lfaliberspørgsmaalet, 
og det er Spørgsmaalet om Tilveiebringelsen af Pandaer-
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projectiler, som ikke knuses ved Anslaget mod de 
haarde Barvey- Plader; det er nemlig herpaa, at disse 
Pandseres Overlegenhed grunder sig, og dersom f. Ex. 
Projectilerne ved det ovenfor berørte l\foppen - Forsøg 
vare forblevne hele, vilde de have været i Stand til med 
I{raftoverskud at bryde igjennem en Plade selv af 18" 
Tykkelse, som en Følge af Størrelsen af den i Projec
tilerne værende Energimængde ; men, da denne for 
endeel forbruges til Projectilets Knusning, bliver dette 
magtesløst overfor den meget haarde Plade. Forsøg i 
Rusland og senest i Amerika synes nu imidlertid at 
tyde paa, at man, ved at tilvirke de pandserbrydende 
Projectiler med en blød Kappe paa Ogivalen udenom 
den haarde og seige Kjærne, har et Middel til at hindre 
Knusningen i Anslaget - og forsaavidt det lykkes at 
tilvirke slige Projectiler fabrikmæssigt, vil Spørgsmaalet 
"Artilleri contra Beskyttelsen" igjen træde ind i en 
ny Phase. 

II. Løblængtle og Constrnetion. 

Ved den franske Marines Skytssystem afl\fodel1884, 
hvilket omfattede det 34 cm., 27 cm. og 24 cm. J{aliber, 
var man naaet op til en Løblængde af 30 Ralibre. 
I 1886 fremkom imidlertid det røgfrie Skydebomulds
krudt i Frankrig, hvilket Krudt viste sig i Besiddelse af 
udmærkede Egenskaber som Drivkraft i lange Kanoner. 
Følgen af denne Opdagelse blev da den franske Marines 
Skytssystem af Model 1887, hvis Construction efter ind
gaaende Forsøg baseredes paa Anvendelsen af det nye 
Krudt, og som efterhaanden kom til at omfatte det 
34 cm., 30 cm., 27 cm., 24 cm. og 19 cm. Kaliber. 

Skytssystemet af 1887 er charakteriseret paa føl
gende Mande: 

1) Løblængden er 42-45 Kai. 
2) Tuben er irjennemgaaende og har bagtil Gænger 

for Stødbundsskruen. 



Om det moderne Sklbøartillerl. 81 

3) Om Tubens bageste Deel er lagt en lang Trøie, 
der omslutter Tuben paa mere end 1/s af dens 
Længde, og i Fortsættelse af Trøien lægges om 
Tuben en Række Ringe heelt ud til Mundingen. 

4) Trøien er yderligere omlagt med et Ringlag. 
Som en Følge af, at enkelte af de først i Tjenesten 

indførte meget lange Kanoner af Systemet 1887 havde 
viist utilstrækkelig Modstand mod Bøiningsmomentet, 
har man i de senere Typer modificeret Constructionen 
noget, idet Tuben er gjort sværere særlig fortil, sam
tidig med, at det af en Mængde korte Ringe bestaaende 
Lag foran Trøien erstattedes med 2 a 3 lange Coils. 
De 24 cm. B. K. L/40 til vort nye Pandserskib »Herluf 
Trolle•, hvilke Kanoner ere bestilte bos den bekjendte 
franske Artillericonstructeur Canet: blive i Hovedtrækkene 
tilvirkede efter ganske samme Principer som Marinens 
nye System og ere ligeledes bestemte til Anvendelsen 
af røgfrit Krudt; Conslructionen sees paa Pl. I. 

Det vil af Tegningen fremgaae, at Fordelingen af 
de enkelte Lags Tykkelse nærmest er omvendt af, hvad 
den theoretiske Skytsconstruction kræver for Opnaaelsen 
af Maximumsstyrken, idet Tuben beelt igjennem er 
væsenLlig tykkere end de ydre Coils og Ringlag; den i 
Frankrig indhøstede praktiske Erfaring har dog godt
gjort det fordeelagtige ved denne Construction for de 
lange Kanoner, der skulle bruge røgfrit Krudt. Maximums
trykket i disse holdes nemlig af Hensyn til Udbrændin
ger forboldsviis moderat i Sammenligning med, hvad 
Tilfældet var ,•ed de ældre Constmctioner, hvor brunt 
Krudt blev anvendt (c. 2,400 Atmospb. mod 2,700 å 
2,800 Atm.); Kanonernes absolute Styrke behøver derfor 
ikke at være fuldt saa stor som tidligere, hvorimod det 
fremfor Alt gjælder om at hindre Bøining af det lange 
Løb 1 og dette opnaaes selvfølgelig bedst ved at gjøre 
Tuben af sværere Dimensioner i Sammenligning med 
Coilene, thi disse sidste yde kun i ringe Grad Mod-
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stand mod Bøiningsmomentet og specielt, jo større deres 
Antal efter Længden er. 

Den engelske Flaades 41 cm. og 34 cm. l{a
none1· henholdsviis i 11Sans Pareilu - og nBenbow« -
samt i nRoyal Sovereign« - Classens Skibe vare ar 
c. 30 l{al. Længde; det Charakteristiske ved den 34 cm. 
Kanon var følgende: 

1) En dobbelt Tube gaaende til Forkant af Baglade
mechanismen, den inderste meget tynd og i 2 Dele*). 

2) Tvende lange Coils i Forlængelse af hinanden over 
Tuben, den bageste ragende udenfor Tuben og 
indeholdende paa dette Stykke Skruemoderen for 
Stødbundsskruen, den forreste strækkende sig 
fremefter til noget over de 2/s af Tubens Længde. 

3) Over Coilene et dobbelt Ringlag bagtil og et 
enkelt fortil indtil halvt frem paa Kanonen. 

Ved Indførelsen i Flaaden af de nye 25 cm. og 
30 cm. B. K. henholdsviis til nCenturion«, 11Barfleur« 
og 11Renown11 samt til Skibene af 11Majestic11 -Classen 
forandredes Constructionsprincipet fuldstændig, idet 
Loogridge-ldeer fra Halvtredserne, at benytte Staal
t ra ad til enkelte af Kanonens Lag, nu bragtes til 
Anvendelse ; Løblængden øgedes til omkring 36 Kai., 
og Kanonerne baseredes paa Anvendelsen af røgfrit Nitro
glycerinkrudt (Cordite), ligesom at der toges Hensyn til 
Modvirkning af Bøiningsmomentet ved at bibeholde den 
dobbelte Tube fra det tidligere System. · Staaltraads
laget ligger over Tuben godt og vel over Kanonens 
halve Længde regnet bagfra, det aftager i Tykkelse 
fremefter og dækkes af en lang Coil. Fordelen ved 
Staaltraadsconstructionen menes i England at være den, 
at Tilvirkningen bliver billigere, lettere og hurtigere 

•J Heoslgteo hermed var nt gjøre det muligt paa en let og bllllg 
lllnade at reparere en Kanon , der var ødelagt som en Følge 
af Udbrændinger, ved at Isætte eo ny indre Bagtube (Liner tube). 
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samtidig med, at Kanonens Vægt i Forhold til den 
absolute Styrke bliver ringere som en Følge af Staal
traadens meget høie Elasticitetsgrændse (omkring 150 Kg. 
pr. □ mm.). 

Den 'tyd ske Flaades svære Skyts af Krupps Con
struction er i Hovedtrækkene ikke undergaaet væsentlige 
Forandringer siden Midten af Firserne undtagen i Ret
ning af Løb længdens Forøgelse; saaledes ere de 24 cm. 
B. K. i 11Siegfriedu -Classens Skibe af 35 Kai. (ældre 
Skibe) og 40 ·Kai. (nyere Skibe) Løblængde, de 28 cni. 
B. K. i Skibene af •Brandenburgu-Classen af 35 Kal. 
(midterste Taarn) og 40 Kal. (forreste og agterste Taarn) 
Løblængde og de 24 cm. B. K. i de nye Skibe af II Friede -
ri c h I I I u - Clas sen af 40 Kal. Løblængde; saavidt bekjendt, 
er røgfrit Krudt endnu ikke adopteret til det nye svære 
Skyts i den tydske Flaade. 

m. Meehanismen. 

Da Skudhastigheden ved det svære Skibsartilleri jo 
i væsentlig Grad betinges af den Hurtighed, med hvil
ken Mechanismen manipuleres, ligger det nær, at man 
paa forskjellig i\'Jaade har søgt at forbedre, simplificere 
og lette Manipulationen saa meget som gjørligt. Den 
nyere Tids Forbedringer paa dette Omraade gjælde dog 
næsten udelukkende Skruemechanismen, idet Kilemecha
nismen er forbleven ret uforandret i sin hele Construc
tion. Sidstnævnte Mechanisme maa derfor siges at være 
kommen endeel tilbage for Skruen, alene hvad Betjenin
gens Hurtighed angaaer. 

Den vigtigste Forbedring i den antydede Retning ved
rørende Skruemechanismen er Indførelsen af Skruen, hvis 
Aabning og Lukning udføres ved continuerlig Drei
ning af en Axel; dette System er nu adopteret bande 
i Frankrig og i England og paa førstnævnte Sted saavel 
til de sværeste Piecer, hvor Axlens Dreining skeer ved 
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mechanisk Kraft, som til de mindre svære Baandkraft
systemer. 

Ved den franske Flaades 42 cm. og 37 cm. B. IL 
skeer Betjeningen ved Hydraulik paa følgende Maade: 
Bevægkraften til Mechanismens Manipulation tilveie
bringes af 2 hydrauliske P1·esser beliggende Side om 
Side under Ranonens Bagstykke. Pressernes Stempel
stænger ere befæstede til Tampene af en Medbringer
kjæde, hvis Bugt hviler om et Kjædehjul; dette sidder 
paa Enden af en Axel, der viser op mod Undersiden af 
Kanonen bag dennes Bagtlade, med hvilken Axlen er paral
lel, naar Kanollfln staaer i Ladestillingen (12° Elevation). 
Axlen er foroven forsynet med en Koblingsbøsning, 
i hvilken Underenden af Consollens Udsvingnings
.axel griber ind, naar Kanonen er givet 12 ° Elevation; 
ved Bevægelsen af Pressernes Stempelstænger vil følge
lig Consolaxlen dreies den ene eller den anden Vei. 
Stødbundsskruen er forsynet med et dobbelt Tandsnit, 
af hvilken det ene er circulairt, det andet retlinet; 
begge Snittene ere skaarne paa den cylindriske Over
flade af Skruen, og de forløbe hinanden paa en saadan 
Maade, at et Tandhjul, der sidder foroven paa Consol
Jens Udsvingningsaxel, ved en continuerlig Dreining maa 
gribe ind i det retlinede Tandsnit, naar det slipper det 
circulaire og omvendt. Manden, paa hvilken Mecha
nismen aabnes og lukkes ved Pressestemplernes Be
vægelser den ene eller den anden Vei, vil nu være 
indlysende, idet Bevægelsen, naar Mechanismen tænkes 
lukket, først vil bevirke Skruens Dreining til Aabning, 
dernæst dens Udtrækning paa Consollen og sluttelig 
denne sidstnævntes Udsvingning. Sammenlignet med 
den Construction af hydraulisk Aabnings- og Luknings
apparat til Skruemechanismer ved svært Skyts, som er 
adopteret i den engelske og italienske Marine (41 cm. 
og 34 cm. Kanoner), og som er charakteriseret ved flere 
hydrauliske Presser (til Skruens Dreining, til dens 
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Udtrækning og til dens Bevægelse til Siden), der skulle 
bringes til Function den ene efter den anden, saa synes 
det franske Arrangement ulige simplere. 

Ved Anskaffelsen af de 24 cm. B. K. L/,o til vort 
nye Pandserskib »Her 1 uf Tro li e" have vi adopteret 
Skruemechanismen i Flaaden; da Constructionen af 
Mechanismen til den nævnte Kanon heelt igjennem maa 
-siges at repræsentere en Type paa den moderne franske 
Haandkraftskrue til svært Skibsskyts, fortjener den nær
mere Omtale. Den bestaaer af ijævnf. Pl. II): 

1) Stødbundsskruen med Rondelle, Rondellestilk, 
Fængrørs tap og Obturateur; 

2) Con so 11 en med sin Bærearm, Hængselbolt og 
Bevægelsesmechanismen, 

og 3) Paatændingsmechanismen. 
Stødbunds skruen har Gænger for Møttriken i 

Kanonen, hvilke ere bortskaarne paa de 6/12 af Peri
pherien, saaledes at Skruen, efter at være dreiet 30°, 
kan trækkes ud. For at øge Modstanden mod Deculasse
ment uden at faae for stor Længde af Skruen er dennes 
udvendige Diameter væsentlig større end det coniske 
Obturateurleie , der danner Overgangen til det cylin
driske Kammer. Skruen er forsynet med en central 
Udboring for Rondellen og Rondellestilken, og Bunden 
af Udboringen corresponderer med en mindre cylin
drisk Gjennemboring for Fængrørstappen, der er skruet 
i Bagenden af Rondellestilken. Rondellen er med sit 
Skaft indsat i den cylindriske Udboring i Skruen, saa
ledes at den ringformede plastiske Obturateur kommer 
til at ligge mellem Bagsiden af Rondellehovedet og 
Skruens Forflade; Rondellen med samt sit Skaft er 
forsynet med en central Gjennemboring for Rondelle
stilken, thi i Modsætning til, hvad der f. Ex. er Til
fældet ved den engelske Flaades Skruemechanismer med 
plastisk Tætning, er Rondellestilken ubevægelig i Skud
dets Afgang, medens Rondellen med sit Skaft glider et 

Tidøskr. f . Søvæsen. Ny Række. XXXII. 6 
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Stykke tilbage om Stilken sammenpressendA Asbest
Obturateuren, hvorved Tætningen tilveiebringes. Denne 
Ordning er sikkert at foretrække for den engelske, 
henseet til Fængrørstappens og Paatændingsapparatets 
Ubevægelighed, men den kræver selvfølgelig en Obtura
teunring mellem Rondellestilken og Rondellehovedet. 

Con so 11 en , der skal bære Skruen, naar denne er 
udtrukken af Kanonen, er paa sædvanlig Viis ved en 
Bærearm og ~t Hængselbesl11-g forenet mod en Hæng~el
bolt paa Kanonens høire Side; Hængselbolten bærer 
foroven ,et Snekkehjul, der er i Indgreb med oo Snegl, 
som sidder paa Enden af en horizontal Sviogelaxel, ved 
hvis Omdreining den ene eller den anden Vei Mecha
nismen aabnes eller lukkes. Paa Hængselbolten sidder 
nemlig omtrent paa Midten et Drivhjul, der paa en Deel 
af Omkredsen er forsynet med vindelformede Fremspring 
og paa en Deel med almindelige Tænder; naar Mecha
nismen er lukket, ville de vindelformede Fremspring 
være i Indgreb mef] en lille Tandsector udvendig paa 
høire Side af Stødbundsskruens Bagflndc, og ved den 
første Omdreining af Hængselbolten vil Skruen dreies de 
30° til Aabning; oaar Skruens Dreining er fuldført, 
ville imidlertid Drivhjulets Tænder være komne i Ind
greb med en i Skruens Længderetning skaaren Tand
række, en yderligere Omdreining af Svingelaxlen vil 
følgelig medføre Skruens Udtrækning paa Consollen, og 
naar sluttelig Drivhjulets Tænder ere komne til Enden 
af Skruens Tandrække, vil Consollen svinges ud; Me
chanismen er nu aaben. Den nødvendige Fordring om 
Consollens urokkelige Forbindelse med l{anonen, naar 
Mechanismen er lukket, samt under Skruens Udtræk
ning og Indførelse, saavelsom Skruens og Coosollens 
faste Forbindelse, saalænge Consollen er svunget til 
~iden, tilfredsstilles ved Hjælp af en i Consollen ind
lagt Dobbeltlaas eller Klinke. I Stedet for en trans
p9rtabel Ladeskaal som ,ved vore Kruppske B. K. findes 
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her anbragt en om en Bolt forneden pan Ifanonens 
Bagflade dreielig Skaal, der sinaes op i Kanonens Skrue
hul, naar Mechanismen er svunget til Side. 

Paatæ nding smec han ismen er saaledes ind
rettet, at der efter Behag kan anvendes elektriske eller 
Percussionsfængrør af Form som almindelige Gevær
patronhylstre ; Affyringen foretages ved Betjening af et 
B aandtag fra Taarncommandeurens Standplads eller fra 
Siden af Kanonen, idet Aftrækkermechanismen er ført 
hen til disse Steder. Paa Stødbundsskruens Bagflade 
sidder en dreielig Fænghu\sskyder, der indeslutter 
Hanen, den spiralformede Slagfjeder samt Af
t,rækkeren. Naar Skyderen dreies til Siden udkastes 
automatisk det afs'mdte Fængrør, samtidig med at 
Fænghuls tappen blottes, saaledes at et nyt Rør k!ln 
indføres med Haanden; saalænge Skyderen er ført til 
Siden, kan Affyring ikke finde Sted, og det Samme er 
Tilfældet, naar Mechanismen ikke er heelt lukket som 
en Følge af, at der da ikke er Forbindelse mellem en 
paa Kanonen anbragt Aftrækkerstang og Fænghuls
skyderens Aftrækker. 

Hvad Baandkraftsapparaterne angaaer, have ~e 
moderne Skruemechanismer til svært Skyts i Eng \and 
i Principet for Aabning og Lukning meget tilfælles med 
de franske Constructioner, idet Manipulationen nu lige
ledes foregaaer ved den continuerlige Dreining af en 
Axel; plastisk Tætning er næsten overalt bragt til 
Anvendelse i Flaaden, og man synes i de seneste Mo
deller endvidere tilbøielig til efter Armstrongs Mønster 
at overgane til den coniske Skrue, ved hvilken der 
opnaaes den ikke uvæsentlige Fordeel for en hurtig 
Manipulation, at Skruen efter Dreiningen directe kan 
svinges ud, ~aaledes at Consollen kan undværes. 

I Erkjendelsen af den store Betydning, som det 
vilde have, om Tiden for Mechanismens Aabning og 
Lukning yderligere kunde reduceres, er man ved den 

6" 
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Armstrongske Fabrik gaaet endnu et Skridt videre ved 
Constructionen af den saakaldte automatiske Skrue -
mechanisme til svært Skyts. Denne bestaaer af 
en conisk Skrue, der aabnes og lukkes ved continuerlig 
Dreining af en Hængselbolt paa en noget lignende 
Maade som ved den Canelske Mecbanisme til vore nye 
24 cm. Ifononer, og der findes foruden det automatiske 
Aabnings - og Lukningsapparat et Haandkraftsapparat 
i Reserve. 

Under Snekkehjulet til Baandkraftssvinglets Snegl 
sidder paa Hængselbolten et svært Tandhjul, der er i 
Indgreb med en Tandstang; denne gaacr ind under 
Kanonen og er her forbunden til en Fjederaccumulalor, 
som functionerer paa følgende Maade. Under I<anonens 
Tilbageløb ved Skuddet ,,n Trækstangen med samt sin 
Accumulator, der er i fast Forbindelse med den recu
lerende Deel af Affutagen, forblive urørlig i Indgreb med 
Hængselboltens Tandhjul; ved Kanonens Freqiløb til 
Skydestillingen fastholdes imidlertid Tandslangen som en 
Følge af et Palindgreb paa den ikke reculercnde Deel 
af Affutagen , saaledes at Hængselbollens Tandhjul ved 
Fremløbet til Skydestillingen dreies hurtig rundt og 
Mechanismen aabnes; samtidig spændes Accumulatorens 
Fjeder. Efter at Kanonen nu er ladt, foregaaer Mecba
nismens Lukning ligeledes automatisk, naar Tandstan
gens Indgreb med Palen udløses (hvilket udføres ved 
Dreiningen af en V ægtstangsarm); Tandslangen vil nem
lig da skydes ind under Paavirkning af Accumulator
fjederen. 

Efter indgaaende Forsøg foretagne ombord i Kanon
baaden 11Excellent11 med del omhandlede Apparat i Løbet 
af 1895 skal man saavidt bekjendt have bestemt sig for 
Anvendelsen af dette til de nye 30 cm. B. K. i Kamp
s kibene af 11Majestic«-Classen. 

Endnu skal omtales en i den nyeste Tid frem
kommen Skruemechanisme, hvis eiendommelige Con-
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struction skyldes den svenske Ingenieur Axel W e lin, 
idet den synes at frembyde ret iøinefaldende Fordele til 
Skibsskytset, deels fordi Mecbanismens Vægt kan gjøres 
forboldsviis ringe, deels fordi dens Længdr i lijærne
liniens Retning bliver et Minimum, hvorved der vindes 
en kortere Vei for Ammunitionens Indførelse. Skruens 
Særegenhed ligger hovedsagelig i den Maade, paa hvil
ken de skrueskaarne Sectorer ere ordnede; medens disse 
ved den almindelige cylindriske Skrue ellers ligge i 
samme Afstand fra Kjærnelinien og afvexle med glatte 
Sectorer, ere de her skrueskaarne paa 2 nær, og Sec
torerne paa samme Side af Diameteren ligge alle i for
skjellig Afstand fra Kjærnelinien, idet denne Afstand fra. 
Sector til Sector tiltager med en Skruegangsbøide. Der
som Skruen ialt bar 12 Sectorer, ville samtlige Gænger 
saaledes komme i Indgreb med Kanonens tilsvarende 
Skruemoder, naar Skruen, efter at være ført paa Plads, 
dreies 30°. Naar ved en almindelig Skruemechanisme 
den gængede Overflade er 6/12 = ¼ af den hele, vil den 
ved Welins Skrue være 10/u = 5/s af hele Overfladen; 
Modstanden mod Deculassement er altsaa øget i samme
Forbold, hvoraf følger, at Skruen kan gjøres væsentlig 
kortere d. v. s. lettere end en almindelig Skrue. 

Forinden jeg slutter denne korte Redegjørelse for 
de senere Aars Forbedringer vedrørende Skruemechanis
men til svært Skibsskyts, vil det formeentlig være paa. 
sin Plads at give en supplerende Oversigt over den i 
forskjellige Flaader udenfor den engelske, franske og 
tydske anvendte Mechanisme. Det stiller sig da nu 
som følger: 

I den rus sis k e Flaade, hvor man tidligere har 
}iavt den Kruppske Kile, er Skruen efter Canets System 
nu adopteret. 

I den italienske Flaade blev den Armstrongske 
Skrue indført samtidig med Overgangen til Bagladeskyts. 
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I den svenske Flaade er den Armstrongske (11Svea , , 
nGotacc og nThulecc) og senest den Canetske Skrue (110den•, 
nThorcc og nNiordcc) bragt til Anvendelse. 

I den norske Flaade har man nu indført den 
Armstrongske Skrue ved Bestillingen af de nye Kamp
skibe i England; Kanoner af ældre Model have den 
Kruppske Kile. 

I den græske Flaade har man indført den Canetske 
Skrue; Kanoner af ældre Model have den Kruppske Kile. 

I den spanske og portugisiske Flaade har man 
allerede ved Udgangen af Halvfjerdserne og Begyndelsen 
af Firserne forladt den Kruppske J{ile og er overgaaet 
til den Armstrongske Skrue. 

I den amerikanske Flaade bar man ,•ed Ind
førelsen af Bagladeskyts adopteret Skruen med plastisk 
Tætning. 

Endelig har man i den østerrigske og hol
I ands k e Flaade holdt fast ved den Kruppske Irne. 

Naar vi nu altsaa i Flaaden herhjemme ved An
skaffelsen af de 24 cm. B. IL til "Ilerluf Tro Ile" have 
bestemt os til at overgaae til Skruemechanismen efter 
i den lange Periode af 20 Aar at have holdt fast ved 
den Kruppske Kile, saa kan det jo egentlig ikke kaldes 
nogen ny Vei, eftersom i Tidernes Løb Rusland, Spanien, 
Portugal, Grækenland og Norge have betraadt den før vi. 
Imidlertid maa det dog strax bemærkes, at den egent
lige Aarsag til dette Skridt ikke saa meget maa søges 
i Misfornøielse med Kilen som i den Omstændighed, at 
det samlede Tilbud paa det svære Artilleri med Affu
tager og Installation til »Herluf Trollecc fra Krupp langt 
fra skjønnedes at være saa fordeelagtigt, som det fra 
den franske Fabrikant Canet i constructiv Henseende 
saalidt som i Retning af Priis og Vægt. Vanskelig
hederne og Bekostningen ved at lade en Fabrikant til
virke I{anonen og en anden Affutagen samt den hele 
Installation, saaledes som Tilfældet var ved Anskaffelsen 
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af nSkjold• 's Artilleri (1Kanonerne fra Krupp, Affutager 
og Taarne m. m. fra Caneb), havde været af den Be
skaffenhed, at man næppe kunde tænke paa at gjøre 
det om. Men hvis Yi ogsaa dennegang vare gaaede til 
Firmaet Krupp med den hele Bestilling til • Herluf 
Tro Ile", saa er der næsten en overveiende Sandsynlighed 
for, at vi Yare blevne ved Kilemechanismen af den 
nedenfor anførte Grund. 

Noget anderledes synes Opfattelsen at have været 
i vort Landartiller-i, hvor man formeentlig maa have 
været mindre Yel fornøieV med Kilen i Sammenligning 
tned Skruen (begge Systemer ha,·e jq· i en Aar-række 
været adopterede, Skruen hovedS'agelig Hl ælllre Systemer 
og mindre Piecer, Kilen til nyere og sværere Skyts), 
efterdi man nemlig ved Anskaffelsen ati deV svære ÅrtiHeri 
til Middelgrundsfortet bestemte sig for SMruemechanismen 
med plastisk Tætning. J{auonerne bestiltes dog hos 
Urupp, hvad jeg antager, var mindre heldigt, thi naar 
det hedder sig, at der nu og da har viist sig Vanskelig
heder vedrørende Manipulationen af de nævnte 30.6 cm. 
Kanoners Mechanisme, saa tør jeg formene, at Grunden 
hertil er at søge i den Omstændighed , at Krupp endnu 
ikke raader over den fornødne Erfaring i Tilvirkningen 
af Skruemecbanismer til svært Skyts med plastisk Tætning. 

Vil man adoptere denne Mechanisme, troer jeg, at 
man idetmindste foreløbig gjør klogest i, ligesom vi, at 
henvende sig til en af de Skytsfabrikanter, hvis Specia
litet det er. 

Foruden de Fordele ved den moderne Skrue i 
Sammenligning med Kilen, som almindeligviis anføres 
af førstnævnte Mechanismes Forkæmpere, og som kunne 
resumeres som følger: 

1) Mechanismens bedre Beskyttelse i Skudretningen 
særlig, naar den er aaben, 

2) Hurtigere Manipulation blandt Andet paa Grund 
af ringere Vægt (Mechanismen til den 24 cm. 
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B. K. i 11Skjold~ veier nærlig det dobbelte af 
Skruen til den tilsvarende Kanon i II Herluf Trolle 11 ). 

3) Simplere Tætning, der passer sig selv, 
4) Hurtigere Ladning , deels paa Grund af kortere 

Vei for Ammunitionens Indførelse, deels som en 
Følge af simplere og hurtigere Anbringelse ar 
Fængrøret, 

skal jeg endnu kun anføre en Hovedfordeel nemlig den, 
at der ved Skruen er absolut Sikkerhed mod 
utidig Paatænding d. v. s., før Mechnnismen er heelt 
lukket; dette er ikke Tilfældet ved l{ilemechanismen, 
og nævnte Forhold har, saavidt man kan dømme efter
de sparsomme Efterretninger, været Grunden til det 
fatale Ulykkestilfælde ved en af de 26 cm. Kanoner i 
det tydske Pandserskib u Bade n II for et Par Aar siden, 
,•ed hvilken Leilighed flere Mennesker mistede Livet. 

(Sluttes.) 



r1,. 11. 

Canets Skruemeckanisme til 24 °/m B. K. 



Førstemeridianens Historie. 
Af Premlerlieutennnt H. W o lfh ng e o. 

Som Nulpunct for Længden benyttes til Søkaart 
enten Meridianen gjennem Greenwich eller Paris og til 
Landkaart undertiden tillige Ferro's Meridian; men saa 
simpelt har Forholdet ikke altid været, hvilket vil frem
gaae af det Følgende, hvor der er gjort Rede for, hvilke 
Meridianer der i Tidens Løb har været benyttet som. 
Førstemeridianer. 

Der findes fra Oldtiden tilstrækkelig historiske Be
viser for, at Solens daglige Bevægelse ikke har været 
upaaagtet; man har kjendt Middagsstunden, altsaa Midten 
af Solens Dagbue , og havt den rigtige Opfattelse af 
dette Phænomen, hvilket sees af, at Eratosthenes allerede 
c. 220 f. Chr. foretog en Gradmaaling mellem Alexandria 
og Syene baseret paa det rigtige Princip at bestemme 
Jordens Størrelse ved Længden af Meridianbuen; man 
indsaae allerede paa dette Tidspunct, at Jorden var en 

Foruden de i Texten nævnte Kilder er til Udarbeidelsen særlig 
benyttet: •Clel et terre• IV-V, L G. Kohl : •Die beiden åltesten 
Generalkarten von Amerika• , E. Gelcich: , Versuch elner Dar
stellung der geschichtlichen Entwlckelung der Schlifsflihrungø • 
kunst•, E. Mayer', historiske Afhandlinger i •Mlttheilungen 
aus dem Geblete des Seewesens• V- VI samt Søkaartarchlvets 
Samling af antike Søkaart. 
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Kugle, der lod sig inddele ved Meridianer gjennem 
Polerne. 

Ved Hjælp af Gnomon, det ældste astronomiske 
Instrument, som Menneskene have fremstillet i de mang
foldigste Skikkelser, fik man et Middel til at bestemme 
Midten af Solens Dagbue. Efterhaanden blev man op
mærksom paa, at ethvert Sted paa .Tordens Overflade 
havde Middag i et bestemt Øieblik, og at alle Steder, 
som havde Middag paa samme Tid, Iane paa en og 
samme Meridian eller Middagscirkel. J>aa denne Mande 
lærle man ikke blot at bestemme Meridianen, men ind
saae ogsaa, at der paa Jordens Overflade lod sig trække 
uendelig mange Middagscirkler.' 

Forskjellige Omstændigheder, saasom den forøgede 
Forbindelse mellem Folkeslagene, Udvidelsen af Skibsfart 
og Handel, men dog især Erkjendelsen af Jordens Form 
og Bestemmelsen af dens Størrelse fordrede en Methode 
til Stedernes Orientering, som kunde benyttes ved de 
Forsøg, der bleve gjorte paa at fremstille de bekjendte 
Lande paa plane Flader, en Opfindelse , drr tillægges 
Anaximander c. 580 f. Chr. l\lan kunde ikke mere nøies 
med den af Parmenides c. 450 f. Chr. foreslaaede lnd
qeling at' Jordoverfladen i 5 llredobæl lllr eller med den 
Retningslinie, som Dikæarch c. 350 r. Chr. forsøgte at 
faae indført fra Herkulessøilerne til lncli r n i nøiagtig 
vest-østlig Retning. Da Grækerne med deres inddeelte 
Metalcirkler ikke blot kunde maale Stjernernes Coordi
naler, som de udtrykte i Dele af en Storcirkel, men 
ogsaa snart begyndte at afbilde Himlen med de paa 
denne tænkte Linier, laa det nær at gaae frem efter 
el lignende Princip paa den kuglefor.mede Jord som 
paa Himmelhvælvingen ; men det ,·arede dog længe, 
inden man fandt paa at orientere sig paa den rigtige 
Maade , idet man bestandig angav Afstanden mellem 
Stederne i Dagsreiser eller i Stadier. Hipparch, der 
levede c. 150 f. Cbr. og var Oldtidens største Astronom 
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foreslog endelig at anvende samme Cirkler paa Jorden, 
som man tænkte sig trukne paa Himmelhvælvingen. 
Han bestemte Stedernes Beliggenhed ved Længde og 
Brede, idet han foruden Meridianerne tænkte sig paa 
Jordens Overflade trukket en Række Lillecirkler staaende 
vinkelret paa Meridianerne, og ved Maaling langs med 
disse to Systemer af Cirkler fik han Puncternes geo
graphiske Coordinater, hvilket var en saa god Løsning 
af Spørgsmaalet, at den stadigt benyttes. Udtrykkene 
Længde og Brede, der egentligt ere lidt eiendommelige, 
naar Talen er om en Kugle, hvilken Form man den
gang antog, at Jorden havde, skyldes sandsynligviis den 
paa det Tidspunct almindelige Maade at angive Landenes 
Udstrækning i lineairt Maal. Ifølge Plinius val' den be
kjendte Ve,dens Udstrækning i Øsfi-Vest dobbelt saa 
stor som i Nm•d-Syd; det længste Maal kaldes derfor 
Længden, og andet Breden. 

For nu at bruge det over Jorden lagte Net af 
Coordinater maatte man for den almindelige Forstaaelse 
begynde Længden og Breden paa et bestemt Sted. Mellem 
Bredecirklerne var det naturligt at- vælge den største 
som Udgangslinie, altsaa Æqvator, cig fra denne at regne 
Breden fil begge Sider mod Nord og Syd. Men ander
ledes forholdt det sig med Længdeangivelsen, thi Meri
dianerne vare alle lige store Cirkler uden noget sæ111igt 
Kjendetegn, saa at der ikke f~embød sig et natur.ligt 
Udgangspunct for Længden, saaledes som Æqvator var 
for Breden. Der maatte derfor vælges een mellem de 
uendelig mange Meridianer som den første, altsaa som 
Udgangspunct, og Nødvendigheden af dette Valg indtraf 
jo strax, saasnarfl det blev almindeligt at afbilde de be
kjendte Lande og Have paa et Plan eller en Globus. 

Meridianen gjennem de lyksalige Øer (rimeligviis 
de canariske Øer). lllarinus fra Tyrus, som levede c. 100 
e. Chr. og er Søkaartenes Fader, beregnede Brede og 
Længde for de ham bekjeodte Steder o~ indtegnede 
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disse paa sine Platkaart, hvor Længden begyndte ved 
de yderste bekjendte Lande i Vesten - de lyksalige 
Øer - og blev regnet derfra østefter. Han deelte Jordens 
Overflade ved Paralleler i Bælter af betydelig Udstrækning, 
ved Meridianer i Kuglestriber hver paa 15 Grader og 
construerede paa dette Net sine geographiske Positioner. 
l\fan seer heraf, at man er naaet til for første Gang at 
have en Længdebestemmelse i Grader, et Nulpunct for 
samme, allsaa ogsaa en Førstemeridian, og denne er 
saaledes ligesaa gammel som de ældste Kaart, der 
med Sikkerhed vides at have existeret. 

Hvorfor Marinus netop valgte dette Sted og ikke 
f. Ex. en af Datidens Hovedstæder eller don anden Ende 
af den bekjendte Verden til Udgangspunct, lader sig 
ikke med absolut Sikkerhed angive. Men, naar vi be
tænke, at der ikke foresvævede de Gamle en saa be
stemt Afslutning mod Øst af den bekjendlo Verden som 
mod Vest og dernæst tage Hensyn til den allerede i 
Oldtiden almindelige Antagelse om Ufarbarheden af det 
hemmelighedsfulde Ocean med dets Sagn om en Kæmpe, 
som advarnde Skipperne mod at seile mod Vest, saa 
er det klart, at Middelhavsfolkenes Blik til alle Tider 
har ,•æret rettet mod hiint Sted, hvor Okeanos slugte 
Middelhavets Vande, og maaskee kan heri søges Grunden 
til, at han netop i hiin Egn valgte den første Middags
cirkel*). Det synes saaledes, at der allerede den første 

•i o,·er de lyksalige Øer hviler der navnlig I Oldtiden et mystisk 
Slør, og her skal nævnes forskjellige af de Legender, der 
høre Ind under Førstemeridianens Historie. Arnblske J:t'or
fattere fortælle, at der paa Øen Quades fandtes hole Taarne, 
som benyttedes til Fyrlnarne, og paa et af disse vnr en Malm
statue, der holdt den ene Arm strakt ud som for nt vise, nt 
der ingen Passage var længere ude. Det er olcnsynligt et 
Billede paa Førstemeridianen, som Araberne sutte som Verdens 
Grændse. Traditionen om den Figur existerede endnu i Middel
alderen hos Portugiserne, saaledes fortælles, at Vclho Cabf'al i 
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Gang ikke blev valgt et vilkaarligt, men et charakteristisk 
Punct som Udgangspunct for Længderegningen. 

Da Claudius Ptolemæus c. 150 e. Chr. begyndte sine 
videnskabelige Arbeider, vare de geographiske Længder 
kun kjendte for meget faa Steder. Men det lykkedes, 
-ved at ban boede i Centrum af den kjendte Verden og 
-stod i Forbindelse med de dygtigste Skippere og Reisende, 
at bestemme de geographiske Positioner paa mere end 
7,000 Steder, der laae paa en Strækning af 180 Længde
grader og 83 Bredegrader. Ptolemæus, som strax angav 
sine Puncters Coordinaler i Grader og Dele af disse, 
regnede ligesom Marinus Længderne fr~ de lyksalige 
Øer. Han anslog Længden af hver af disse 6 Øer til 
een Grad , og idet han gik ud fra, at de alle laae paa 
samme Meridian, regnede han Længden fra Øernes vestlige 
Rand. Det kunde jo heller ikke nytte paa den Tid at 
tage det altfor nøiagtigt med den sande Beliggenhed af 
Førstemeridianen paa Grund af den enorme Unøiagtighed, 
der var ved Puncternes Længder, som i Regelen bleve 
fundne ved Antallet af Caravanernes Reisedage. For at 
kunne bedømme Værdien af disse Længdeangivelser kan 
nævnes, at Marinus fastsatte Længdeudstrækningen af 
hele den kjendte Verden altsaa fra de lyksalige Øer til 
Chinas Østkyst til 225°, medens Ptolemæus angav den 

1444 fandt pna Øen Corvo (Azorerne) en Rytterstatue hugget 
paa en Klippevæg forestillende Occidenten, der viser Vei til 
Amerika, og under Statuen var indhugget en Legende, der 
ikke kunde tydes. Den portugisiske Historiker Damian de Goet 
fortæller, at Kong Johan Ill I Anret 1521 befalede at udhugge 
Rytterstatuen af Klippen; men dette Ar bel de blev udført pna 
en saa uheldig Mnade. at Statuen fuldstændig gik i Stykker. 
Diplomaterne, der vare forsamlede I Tordesillas 1494 for at 
bestemme Spaniens og Portugals Rettigheder til de nye Op
dagelser, besluttede i Mangel af et naturligt Kjendetegn til 
Bestemmelse af Længdens Udgnngspunct at oprelse paa Øen 
et Monument, men dette blev aldrig udført. 
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til 180°, og at det mest befærdede Farvand, nemli~ 
Middelhavet, blev angivet til 62° i Stedet for til 42°. 

Arabernes Førstemeridian. De af Araberne be
regnede Længder for de vigtigste bekjendte Steder stemmede 
nogenlunde med Ptolemæus' Opgivelser; men hvad angik 
selve Maaden at regne Længden paa, herskede der hos 
Araberne en betydelig Vilkaarlighed, thi kun enkelte af 
deres Geographer bibeholdt den hi~til brugelige Første
meridian, medens andre lagc;le denne enten gjennem 
den yderste kjendte Vestrand. af Afrika eller gjennem 
de vestlige Herkulessøiler ved Gibraltar. Endnu længere 
afveg nogle Astronomer fra den gamle Førstemeridian, 
idet de flyttede den til deres respective Observation~
steder i Bagdad·, Damaskus, Antiochia etc. 

Man har altsaa allerede paa denne Tid den Eien
dommelighed, at Geographer og Kaarttegnere ikke mere 
enedes om Udgangsmeridianen; men den af Araberne 
tænkte Forlæggelse og Mangfoldiggjørefse af Første
meridianen blev vist uden synderlig Betydning, thi de 
faa Kaart fra den første Tid af den christne Middelalder 

J 

vare coordinatløsc, og i den senere Periode, hvor Viden-
skaberne begyndte at komme op igjen, havde den ptole
mæiske Geographi atter Overhaand, hvorfor ogsaa de i 
denne værende geographiske Positioner og Udgangs
meridian atter kom til den tidligere Ære og Værdighed. 

Grunden til, at Astronomernes Begyndelsesmeri
dianer ikke ere nærmere omtalte her, er, at de kun 
bleve anvendte til lidet bekjendte astronomiske 'Favler 
og Skrifter og næsten ikke ere blevne benyttede af 
Kaarttegnere og Geographer. 

Gaaende ud fra dette Synspunct, ere vi berettigede 
til at sige, at den geographiske Begyndelsesmeridian 
gjennem de lyksalige Øer endnu bestandig beherskede 
de andre Nulmeridianer, og den vedblev at gjøre dette 
indtil Begyndelsen af de store Opdagelsesreiser i Slut-
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ningen af Middelalderen*). Men paa den Tid flyttede 
man den, som vi senere skulle see, rask frem og til. 
bage; kongelig - pavelige Afgjørelser flyttede den førs.t 
mod Vest, saa førtes den igjen tilbage mod Øst; Kaar.t
tegnere, Geographer og Søfolk antoge ikke mere en 
enkelt Førstemenidian, men flere, og man bar aldrig 
.senere faaet bragt Enighed i den geographiske Længde
tælling. 

Den spansk-portugisiske Verdensmeridian. Da 
Portugiserne under Prinds Renri"k ,,Søfareren« begyndte 
at trænge frem langs Vestkysten af Afrika, var det blevet 
almindeligt at lade Besiddelsesretten af de nyopdagede 
Lande sanctionere af Paven. Saaledes opnaaede Kongen 
af Portugal allerede i Aarene 1438 og 1459 Eiendomsret 
til Lande fra Kap Bojador lige til Ostindien. _Det vai
derfor ganske natunligt, at Kongen af Spanien gjorde 
noget Lignende lige efter Columbus' første Hjemkomst 
fra Vestindien, idet han ansøgte Paven om Bekræftelse 
paa Eiendomsretten over alle nyopdagede og endnu ikke 
opdagede Lande i den vestlige Deel af det atlantiske 
Ocean. Pave Al,exander VI gav ogsaa Sanction paa dette 
ved en Bulle af 3die September 1493, men allerede den 
næste Dag blev den annulleret, og for at afskære al 
Strid mellem Portugal og Spanien bestemte han en 
Grændselinie mellem de Lande og Øer, der bleve op
dagede. Denne Linie kaldtes: La linea de demarcacz·on 
(Grændselinie) eller La linea de reparticion (Delelinie) 

• ) Efterhaauden som Øerne ved Afrikas Vestkyst opdagedes, ere 
enkelte af disse blevne benyttede til Udgangspunct for Længden, 
men selvfølgelig har dette Valg ikke faaet nogen blivende Be
tydning. Saaledes findes paa portugisiske Kaart fra 1444 
Meridianen lagt gjennem Azorerne, og paa Martin Bthaif11$ be
rømte Globus i Niirnberg bruges Madeiras Meridian. Helge 
Lelewel i Geographie du Moyen-.Age lagde nogle Cartographer Ud
gangsmeridianen ved Østgrændsen af den kjendte Verden d. v. s. 
Chlna. 
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-eller kort og godt La raya (Stregen). Linien skulde ligge · 
i en Afstand af 100 spanske Leguas ( omtrent 15-17 
Leguas paa en Grad) vestfor de azoriske og capverdiske 
Øer fra Nordpol til Sydpol, og all vestfor denne Linie 
skulde tilhøre Spanien, alt østfor Portugal. Paven synes 
blot at have tænkt paa et muligt Sammenstød af de 
interesserede Magter i det atlantiske Ocean, siden han 
trak Linien kun som en Halvcirkel fra Pol til Pol. Om 
den sandsynlige Grund til, at denne Skillelinie blev 
trukken 100 Leguas vestfor nævnte Øer, skriver Alexander 
von Humboldt i sin kritischen Untersuchungen: 11Jeg troer, 
at Grunden til, at Linien ikke blev trukken gjennem de 
vestligste Øer af Azorerne (Flores og Corvo), men 100 
Miil længere vesterpaa, maa søges i de Ideer, som 
Columbus selv havde om den physiske Geographi. Jeg 
har flere Gange omtalt den Betydning, han tillagde hine 
rayas, hvor der viste sig en større Forandring i Stjernerne, 
et andet Udseende af Havet, hvor Magnetnaalen ingen 
Afvigelse viste, hvor Jordens Kugleform var uregel
mæssig, hvor Havet var bedækket med Planter, og hvor 
endelig Climaet, trods den tropiske Sol, blev friskere. 
Man tør vel antage, at Columbus er bleven taget med 
paa Raad, da de catholske Monareber forlangte af Paven, 
at han skulde dele Jordens vestlige Halvkugle, og ifølge 
den Vigtighed, han allerede paa sin første Reise havde 
tillagt hine rayas, som han kaldte en Kyst, idet man 
ligesom kom ind i en anderledes beskaffen Egn, måa 
Columbus selv have udtalt Ønsket om, at denne physiske 
Grændselinie ogsaa maalle blive en politisk". Efter
haanden maae Paven og hans Raadgivere have iudseet, 
at et Sammenstød paa den anden Side af Jorden ogsaa 
var tænkeligt, hvilket skete, da Sebastian del Cano op
dagede Molukkerne. I en ny Bulle af 25de September 
1493 forandrede han derfor Demarcationslinien fra en 
Halvcirkel til en gjennem Polen gaaende Cirkel, · der laa 
100 Leguas vestfor de azoriske og capverdiske Øer. 
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Portugal turde i hvert Tilfælde ikke offentligt optræde 
mod denne pavelige Deling, men det anstrengte sig dog 
for muligt at vinde hele Orienten for sig alene, hvorfor 
det søgte at faae Spanien til at gaae ind paa en gjennem 
de azoriske Øer gaaende Bredeparallel som Delelinie, 
hvorefter Portugal skulde have alle sydfor Linien liggende 
Lande og Øer. Spanien protesterede energisk mod dette 
Forslag, men Enden blev, at man enedes om atter at 
tage Paven til Voldgiftsmand, som i en Bulle af 7de 
Juni 1494 i Tordesillas bestemte, at Demarcationslinien 
skulde flyttes fra 100 til 360 Leguas vestfor de azoriske 
og capverdiske Øer. Den saaledes fastslaaede Linie, 
som i 300 Aar var en stadig Kilde til Fjendtligheder 
mellem Spanien og Portugal, skulde ogsaa gjælde som 
Førstemeridian, og som saadan finde vi den paa enkelte 
Kaart fra den Tid. 

Det havde sin Vanskelighed med den nøiagtige Be
stemmelse af denne Linies geographiske Beliggenhed, 
da man endnu ikke havde nogen sikker Methode til 
Længdens Bestemmelse. Foreløbig var ogsaa Usikker
heden af denne Meridians Beliggenhed af en- vis Be
tydning, hvorfor man heller ikke gjorde nogetsomhelst 
Forsøg i Retning af at fastsætte noget bestemt for den. 
Men efterhaanden som Spanierne trængte frem mod Vest 
og Portugiserne mod Øst, maatte endelig det Øieblik 
komme, hvor de mødtes i Ørienten, og som Følge af 
Nulmeridianens fuldstændig ubestemte Plads opstod der 
snart Stridigheder. Det vigtigste Stridspunct dannede 
de krydderirige Molokker, som baade Spanien o~ Portugal 
paastod at have B.et Lil, idet hver Nation regnede dem 
liggende paa sit Territorium. 

Den Mening, som Magellan havde før sin Afreise 
støttende sig paa et Søkaart af Reinel, gik ud paa, at 
den portugisiske Jordhalvdeel begyndte 22° vestfor den 
capverdiske Ø San Antonio, at Cap det gode Haab laa 
65° og Malacca 1661/2° østfor Førstemeridianen, medens 

Tldsskr. f. Sovæsen. Ny Række. XXXII. 7 
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Molukkerne laae hiinsides den portugisiske Meridian, altsaa. 
paa den spanske Jordhalvdeel. Hovedsagelig støttende 
sig til denne Udtalelse udstedte Keiser Karl V en Procla
mation, i hvilken han erklærede, at Molukkerne laae 
pal\ det spanske Territorium. 

Efter lange unyttige Anstrengelser og mange resul
tatløse Forhandlinger sammentraadte endelig i Mai 1524 
den berømte Junta af portugisiske og spanske Sømænd, 
Astronomer og J{osmographer *) for endelig at afgjøre 
Striden. Men Forhandlingerne, som vexclviis førtes i 
Yelvas og Badajoz, gave intet Resultat, da den lærde 
Forsamling ikke kunde enes om Beliggenheden af Demm·
cations-Meridianen. Thi bortseet fra, at man ikke nøi
agtigt kjendte Jordens Omfang, og at Astronomerne 
ikke vare i Stand til skarpt at bestemme den ves t-østlige 
Afstand mellem Molukkerne og Skillelinien , paastode 
ogsaa Spanierne, at de 360 Leguas , som i Tordesillas 
fastsattes som Afstanden mellem de capverdiske Øer og 
Demarcationslinien, skulde regnes fra den vestligste af 
Øerne, medens Portugiserne meente, at Al'standen skulde 
regnes fra den østligste. Hvert Parti fremviste i denne 
Strid selvfølgelig kun de Kaart og Glober, som vare 
dem gunstige, og da Portugiserne paa Grund af Hemme
ligholdelsen af Kaartene ikke vare i Besiddelse af spanske 
Kaart og Spanierne omvendt ikke af portugisiske, var 
det ikke saa underligt, at begge Parters Bestemmelser 
ved Forsøget paa at fastslaae Demarcationsliniens Be
liggenhed, faldt ikke mindre end 46 ° fra hinanden, 
omtrent 1/s af Jordens Omkreds. Eu spansk Skribent, 

4
) Hølge H. Weitemeyers Arhandling om Ferdinand Colon i Geo

graphisk. Tidsskrift 1889- 90 skal denne have været llledlem 
af Juntaen og havt megen Indflydelse paa Forhandlingerne. 
Han fremlagde 4 Afhandlinger om Spørgsmanlet, og i den 
første: Paracer sobre la pertenencia de los Molucos udvikler han 
sin l'tlenlng om Længdebestemmelser og pnnstnaer, at den af 
ham udtænkte Melhode ved Hjælp af Tiden er den bedste. 
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Garcia de Cespedes, siger ogsaa, at ved disse Forhand
linger parredes Lisl og Bedrageri med diplomatisk Snuhed 
og Forslagenhed for at forfalske Kaartene og derved 
skade Modparten. 

Juntaen skiltes som allerede nævnt med uforrettet 
Sag, idet de 9 portugisiske Voldgiftsmænd erklærede, 
at man maatte afvente et senere Tidspunct, hvor Astro
nomerne vare i Stand til at bestemme Deleliniens Be
liggenhed, og saaledes forblev Demarcationslinien og 
altsaa derved Førstemeridianens geographiske Beliggenhed 
usikker indtil videre. Portugiserne og Spanierne tegnede 
den hver efter deres Anskuelse paa Søkaartene, men 
heldigviis havde denne Obestemthed ingen videre Ind
flydelse paa Skibsfarten, thi spanske Søfolk seilede kun 
med spanske Søkaart, portugisiske med deres egne. 

Den specielle Strid om Molukkerne blev endelig fore
løbigt bilagt ved et Forlig, som blev afsluttet i Saragossa 
den 22de April 1529. Efter Ordlyden af dette afstod 
Spanien Øerne til Portugal for 350,000 Ducater, indtil 
man blev i Stand til sikkert at bestemme deres geo
graphiske Længde. 

Det er klart, at man brugte Delelinien som Nul
meridian, da jo netop den var af saa stor Vigtighed og 
høi politisk Betydning. Men vi see, at dens geographiske 
Beliggenhed, trods den pavelige Approbation, var ligesaa 
ubestemt, ja, i mange Henseender endnu mere ubestemt 
end de gamle Geographers Begyndelsesmeridian. 

Et blivende Kjendetegn, som man ikke tør oversee, 
har dog denne Deling af Jorden efterladt sig, idet nemlig 
den har ført til, at Portugiserne regnede Længden mod 
Øst fra Delelinien og Spanierne mod Vest, hvorved der 
dannede sig en Methode for den geographiske Længde
tælling, som har holdt sig, selv efter at Delelinien har 
mistet sin Betydning, idet vi jo stadigt regne Længden 
fra Nulmeridianen 180 ° til begge Sider. 
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Begyndelsesmeridianen i det 16. og 17. Aar
hundrede. Den af Paven i Forening med Portugal og 
Spanien indførte Verdensmeridian vakte natUl'ligviis Uvillie 
hos alle de andre søfarende Nationer, da den foretagne 
Deling af Jorden og Anviisning af hver sin Deel til de 
to nævnte Lande var en Handling af den yderste Vil
kaarlighed, som truede de øvrige Sømagters frie Skibs
fart og enhver selvstændig Søhandel. Da nu de andre 
Nationer ikke vilde finde sig i en saadan Behandling, 
kom det til en Række Fjendtligheder tilsøes, som til
sidst førte til, at man ikke brød sig videre om hele 
denne Maade at dele Verden paa, men hver Nation 
valgte sin egen Begyndelsesmeridian, fra hvilken det 
syntes lettest at regne Længderne. 

Kaartlegnere, Søfarende og Geographer i det 16. 
og 17. Aarhundrede saasom Janson, Visclter, Dudley, 
Ortelius, Mercator, Hondius, Bertius, Vedelin o. A. lagde 
deres Nulmeridien afvexlende gjennem en af de azoriske, 
capverdiske og canariske Øer. Saaledes benyttede Mercator 
til sit Verdenskaurt fra 1541 l\1eridianen gjennem For
taventura, den største uf de canariske Øer; senere bar 
han i 1552 benyttet Meridianen gjennem den azoriske 
Ø Corvo, fordi Misviisningen paa den Tid her var Nul, 
og endelig benyttede han til sit første voxende Kaart 
1569 det grønne Forbjerg*) som Udgangspunct, fordi 

•) At han ikke har været den eneste Geogrnph, der hnr lagt 
Forstemeridinnen gjennem dette Punct, sees nf folgendo Notits 
hos I. D. Cassini De Corigine de l'astronomie et de l'usage dans 
la geographie et la navigation (Memoires de l'Acaddmie 1693). 
• Dn man ønskede at nfbilde Jorden bnseret pnn astronomiske 
Observationer paa et Loft i det vestlige Tunrn (Pnrls' Obser
vatorium), blevc nogle Astronomer sendte til Øen Goree tæt 
ved det grønne Forbjerg; det var nødvendigt at kjende Be
liggenheden af delle Forbjerg, fordi det er det vestligste Punct 
nf vort Fastland, og nogle Geographer have lagt Førstemeridianen 
der lgjennem,. 
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Misviisningen ogsaa her viste sig at være Nul. Hondius 
lagde ogsaa Meridianen gjennem de azoriske Øer ar 
samme Grund som Mercator, men tillige fordi denne 
Meridian havde den forbausende Egenskab - ifølge 
hans egne Optegnelser - at dræbe all I{ryb, der fandtes 
ombord i de Skibe, der passerede den I Stevin eriliserer 
meget eorreet i sin Geographie*) Valget af en Første
meridian baseret paa Observationer af Magnetnaalen og 
siger , at den sunde Fornuft fordrer, at man tager et 
fast og bestemt Punet, der ikke forandres ved Com
passets Feilviisning og foreslaaer endelig Pie de Teneriffa. 
Efterat nu en alvorlig Adsplittelse havde fundet Sted 
paa dette Omraade, kunde det ikke undre Nogen, at 
man snart fjernede sig endnu mere fra hverandre, idet 
man stadigt føiede nye Nulmeridianer til de allerede 
brugelige og valgte dertil betydelige Havnestæder, langt 
synlige Bjergspidser, fremspringende Pynter osv. Eng
lænderne toge deres Nulmeridian snart gjennem Cap 
Lizard og snart gjennem London, Franskmændene gjennem 
Paris og Hollænderne gjennem Pie de Teneriffa. Spanien 
og Portugal forlode efterhaanden den stadig ubestemte 
Demareationslinie som Førstemeridian og toge i Stedet 
for denne flere andre; Spanierne saaledes følgende 7: 
Cadiz, Carthagena, Øen Leon, de Adeliges Collegium i 
Madrid, Punta della Galera paa Trinidad, Teneriffa og 
Ferro, medens Portugiserne nøiedes med 2, nemlig Terzera 
og Lissabon. Paa denne Tid ophørte man at hemmelig
holde Kaartene, og de forskjellige Nationer kunde nu 
faae fremmede Kaart tilkjøbs, hvorved det først viste 
sig rigtigt klart, hvilken Labyrinth man havde lavet sig 
ved Kaartenes Gradnet og hele Længdetællingen; saa
ledes findes et fransk Kaart over en Deel af det indiske 
Arehipelag med endog 5 Førstemeridianer . 

.. ) Gerard, Oeuvres mathematiques de Simon Steoin 1634. II. 
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For at komme ud af denne Forvirring tog Frankrig 
Sagen i sin Haand og søgte at løse Spørgsmaalet. Ludvig 
XI/J's Førsteminister, Cardinal Richelieu, indbød de be
rømteste europæiske Astronomer og Mathematikere til at 
mødes i Paris for at bestemme en almindelig upartisk 
Førstemeridian, som ikke blo't kunde passe for Frankrig, 
men muligt ogsaa for alle Nationer. Den saaledes sam
menkaldte Congres mødtes i April 1634 og holdt sine 
Møder paa Arsenalet i Paris. Resultatet af den lærde 
Forhandling viste sig allerede i Juli s. A. , idet der 
udkom en kongelig Forordning, hvorefter det bestemtes, 
at Førstemeridianen skulde gaae gjennem Øen Ferrn, 
den vestligste af de canariske Øer. Denne Foranstaltning 
var intet Slag i Luften; thi det blev directe forbudt de 
franske Kaarttegnere, Lodser, Kobberstikkere osv. at 
lægge Førstemeridianen andre Steder end gjennem denne 
Ø, og samtidigt anstrengte ogsaa andre Lande sig for 
at lade denne Meridian gjælde som Udgangspunct, da 
den jo bragte de gamle og nye Længdeangivelser i 
Samklang med hinanden og deelte Verden i to for
skjellige Halvdele, en østlig og en vestlig, hvilken Methode 
jo fra den Tid lige til Nutiden gjerne benyttes paa 
Landkaart. 

Da saaledes i 1634 denne Meridian var fastslaaet, 
gjaldt det om i Frankrig at komme til nøie Kjendskab 
om Meridianforskjellen mellem Ferro og Paris; men 
denne Bestemmelse frembød dog endnu de slørste Vanske
ligheder, thi Methoden for Længdebestemmelser ved 
Maanedistance og ved directe Tidsforskjel var endnu 
ikke tilstrækkeligt udviklet. Den første Methode manglede 
de nødvendige Maanetavler og Speilsextanten, den sidste 
gode regelmæssigt gaaende Fjederuhre. Dette var Grunden 
til, at Bestemmelsen af Ferros Beliggenhed trak ud 
næsten et heelt Aarhundrede, thi det første Forsøg udført 
af Varin, de Glos og Desltayes i 1682 fra den afrikanske 
Kyst mislykkedes, og først 1724 udførte Pater Louis 
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Feuillee den første directe, men forresten meget unøi
-agtige Længdebestemmelse af Ferro og fandt Længden 
til 19 ° 55' 3 " vestfor Paris. Da Picard 1682 skulde 
udarbeide et stort Frankrigs Kaart, valgte han derfor 
Meridianen gjennem Paris, da han ikke kjendte den 
nøiagtige Længdeforskjel mellem Ferro og Paris. Men 
Desplaces, Meraldl, le Monnier, Cassini, Caille, Verdun, 
Borda og Pingre fik ud af de samme Observationer 
ved deres Beregninger, at Længden varierede mellem 
19° 51' 53" og 20° 5' 53 ". Efter de Observationer, 
som nu Verdun, Borda og Fingre Mgefter selv anstillede 
paa Øen, viste det sig, at Vestspidsen ligger paa 20° 30', 
Østspidsen paa 20° 17'. Ved denne Opgivelse, som 
blev angiven i Connaissance des temps, holdt man fast, 
indtil den franske Geograph de l'Isle foreslog at regne 
Ferros Meridian med et lige Tal 20° vestfor Paris, om
endskjøndt man vidste, at den saaledes valgte Første
meridian strengt ·taget faldt i aaben Sø mellem Øerne 
Ferro og Teneriffa. Ved dette Forslag blev man staaende, 
og denne Meridian blev ikke alene benyttet af franske; 
men ogsaa af mange andre Landes Kaarttegnere. 

Begyndelsesmeridianen i Nutiden. Medens alt 
dette stod paa, havde man arbeidet paa bedre Methoder 
til Længdens nøiagtige Bestemmelse baade tillands og 
tilsøes, og den engelske Regjering havde udsat be
tydelige Belønninger for gode Maanetavler og Søuhre. 
Da de første kun kunde faaes ved nøiagtige astronomiske 
Observationer, lod Carl II af England i Aaret 1665 
bygge Greenwich Observatorium under Ledelse af Flamsteed 
efter samme Princip som et fransk, der var opført i 
Paris Aaret iforveien. Ved Oprettelsen af de egentlige 
Observatorier indtraadte der en ganske naturlig og fra 
et videnskabeligt Standpunct berettiget Forøgelse af Første
meridianerne. Disse ny tilkomne kunne naturligviis have 
en vis Berettigelse, da der jo ingen iøinefaldende Meridian 
findes, saa at det egentligt er ligegyldigt, om den eller 
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hiin, som kaldtes for den første, gik over Randen eller 
Midten af en ø, over en Bjergspids eller gjennem Midten 
af et Instmment paa et Observatorium. Efter at der 
paa Observatorierne indsamledes de Beregningselementer1 

der vare nødvendige for gjennem Observationer at be
stemme de geographiske Coordinater til Stedernes Be
liggenhed paa Jorden, maatte man indrømme, at Valget 
af et Observatorium som Udgangspunct for Længdereg
ningen syntes retfærdigt. Et saadant Valg var jo for
resten ikke noget nyt, da Astronomerne fra gammel Tid 
undertiden gik ud fra deres Observationssteds l\1eridian 
og omregnede sig til Længderne fra denne. Saalcdes 
ere, som tidligere nævnt, de arabiske Astronomer gaaede 
ud fra deres Observationssteder, og selv Ptolemæus 
pleiede allerede i visse Øiemed at lægge Hovedmeridianen 
gjennem sit Observationstaarn ved Alexandria. Men det 
skal nu sees, at i Virkeligheden er efterhaanden Antallet 
af de brugelige Førstemeridianer aftaget efter Oprettelsen 
af de egentlige Observatorier, saa at vi nu kun behøve 
at regne med dem gjennem Greenwich, Paris og Fcrro, 
og Grunden hertil skyldes navnlig Astronomerne ved 
de to førstnævnte Observatorier, idet de have offentlig
gjort de bedste Sol-, Maane- og Planettavler, som ere 
nødvendige for de forskjellige astronomiske, geodætiske 
og geographiske Arbeider, og dertil naturligviis have 
benyttet deres egen Meridian som Udgangspunct. 

For Søkaartenes Vedkommende har Forholdet indtil 
Treserne i dette Aarhundrede været saaledes, at Eng
land, Rusland,Danmark, Sverrig-Norge (tildeels), Preussen, 
Holland og de Forenede Stater i N,;irdamerika (tildeels) have 
benyttet Greenwich Meridian; Frankrig, Østerrig, Sardi
nien, Toscana og Grækenland Paris' Meridian (2° 20' 9 ".4 
Ø. Lgd. f. Gr.). I spanske Søkaart brugtes Cadiz Meri· 
<lian (6 ° 12' 16 11 V. Lgd. f. Gr.), i portugisiske Lissabons 
Meridian (9 ° 7' 31.8 11 V. Lgd. f. Gr.) og i de neapolitanske 
Kaart Neapels Meridian (14 ° 14' 31.3" Ø. Lgd. f. Gr.). 
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Efter nævnte Tidspunct benytte de vigtigste søfarende 
Nationer Greenwich Meridian undtagen Franskmændene, 
der ikke ville opgive Meridianen gjennem Paris. 

Ved den geographiske Congres i Antwerpen 1871 
blev Spørgsmaalet om en fælles Førstemeridian bragt 
paa Bane. De Meninger, som ved denne Leilighed ud
taltes, førte imidlertid ikke til noget endeligt Resultat; 
man nøiedes med at fremhæve Fordelen af at bruge 
Greenwich Meridian paa alle Søkaart. Heller ikke den 
geographiske Congres i Paris 1875 bidrog til at fremme 
denne Sag; Spørgsmaalet blev ikke sat under Discus
sion; det blev kun nævnt i Forbigaaende. Paa den 
geographiske Congres i Venedig 1881 blev Sagen atter 
discuteret, men nogen egentlig Resolution blev ikke 
vedtagen; derimod faldt Valget af en Førstemeridian paa 
Greenwich ved den internationale geodætiske Congres i 
Rom 1883. 

Endelig sammentraadte i 1884 den internationale 
Congres i Washington, der bl. A. havde til Opgave at 
opnaae Enighed paa dette Punct, hvilket dog ikke heelt 
lykkedes. Af de Nationer, der vare repræsenterede paa 
Congressen, stemte 22 for Greenwich Meridian; San 
Domingo stemte imod Forslaget, Frankrig og Brasilien 
stemte ikke. For at undgaae et decideret Nederlag turde 
de franske Delegerede ikke foreslaae Paris, men derimod 
en upartisk Meridian, f. Ex. gjennem Azorerne eller 
Beringsstrædet *); men Forslaget gjorde ingen Lykke, 
hvilket er meget naturligt, thi Førstemeridianer ude i 
Oceanet ere ubrugelige, hvorom senere. Den Resolution, 
der blev vedtagen paa Congressen angaaende Meridian
spørgsmaalet, lyder saaledes: 

ll) Det er ønskeligt, om alle Nationer antoge en 

*) Denne er oprindelig foreslaaet I 1877 af Beaumont de Boutillier 
Formand i det geographlske Selskab i Genf. 
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enkelt Førstemeridian i Stedet for de talrige Første
meridianer, som nu bruges. 

2) Congressen foreslaaer de Regjeringer, som have 
sendt Repræsentanter hertil , at antage som Udgangs
meridian for Længden den, som passerer gjennem Centret 
af Meridiankikkerten paa Greenwich Observatorium*). 

Greenwich Meridian maa vel saaledes betragtes som 
Verdensmeridian, trods den ikke blev eenstemmig vedtagen. 

Man kan ikke sige, at Englænderne have gjort 
megen Reelarne for dr. res Meridian. Uen afgaaede 
kongelige Astronom for England, Airy, skrev i 1879**1 
. . . . . "Skulde en fælles Begyndelsesmeridian indføres, 
maatte det være den gjennem Greenwich, ertersom næsten 
hele Jordens Seilads reguleres ved Beregninger baserede 
paa Greenwich. Men jeg, som Directeur for Greenwich 
Observatorium, afviser bestemt enhver Tanke om derpaa 
at grunde nogen Prætension«. I Modsætning til denne 
sindige Udtalelse skriver den kongelige Astronom for 
Skotland, Piazzi-Sm.yth, i 1879 . . . . 11 Ilvem har skabt 
Nationerne, Gud eller Satan? Man skulde virkelig troe, 
at det var Satan, naar man seer, med hvilken Iver der 
rives ned paa alle de Skranker, der adskille Nationerne 
og charakterisere dem. . . . Ve dem, der søge at til
intetgjøre disse Skranker! Hvem er det for Resten? Det 
er Medlemmer af Internationale, Atheister, Sønner af 
den franske Revolution ... Aldrig vil den britiske Nation 
røre hverken ved den kongelige Familie eller ved Maal 
og Vægt, (dette er et Hug til det franske Metersystem) 

.. ) Hvad Længderne angik, vedtoges det, at disse skulde regnes 
til begge Sider til 180°; de mod Øst betegnes med +, de mod 
Vest med + ; et Resultat, der var lige stik. Imod det, mau var 
kommen til Anret lforvelen ved den geodætiske Congres I Rom, 
hvor man vedtog, at Længderne regnedes frn Vest til Øst frn 
0° Ul 360° . 

... ) C. F. Pechiile: Om TidBSpørgsmaalet. Geographuk Tidukrift 
1891-92. 
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guddommeligt Arvegods, der kan føres tilbage til vor 
Races Udspring11. Idet han derpaa hentyder til den i 
England ikke ugængse Mening, at Englænderne ere Guds 
udvalgte Nation, der skal beherske hele Verden, udtaler 
han, at Greenwich Observatorium er en forholdsviis ny 
Institution, der tilmed er grundlagt af en Franskmand 
(han mener Carl Il). Ban saae gjerne Englændernes 
Nationalmeridian flyttet til Ægypten, ,, saa at den kom 
til nøiagtig at gaae gjennem Toppen af det af /saias 
omtalte Monument, den store Pyramide. Thi det er den, 
der er Pillen matzebelt, som efter den messianske Prophet 
paa den yderste Dag skal tjene som Mærke for Bær
skarernes Gud«. Saadanne Udtalelser af en videnskabelig 
Autoritet irritere Franskmændene og bidrage naturligviis 
til, at disse ikke ere imødekommende lige overfor Eng
lænderne angaaende Meridianspørgsmaalet. 

Inden selve Førstemeridianens Historie afsluttes, 
skal her omtales et Par af de charakteristiske Forslag, 
der er fremkomne om nueutrale« d. v. s. upartiske Me
ridianer. Saaledes foreslaaer Laplace bl. A. i sit Værk 
EX'{Josition du Systeme du Monde at bestemme Nulmeri
dianens Plads ved Storaxen af Solbanen paa hiint Tids
punct, i hvilket den var normal paa Forbindelseslinien 
mellem Jævndøgnspuncterne. Det Tidspunct, da dette 
fandt Sted, var Aar 1250 efter vor Tidsregning, og den 
derved bestemte Meridian vilde komme til at ligge 166° 
46' østfor Paris og berøre Ny Zelands Vestkyst. Et 
andet Forslag gaaer ud paa, at, saafremt Jorden skulde 
vise sig at være en 3axet Ellipsoide, hvilket mange Lærde 
antage, og som de fortsatte skarpe Gradmaalinger tilsidst 
ville opklare, kunde man enten vælge den længste eller 
korteste Meridian som Udgangslinie. Det vilde heller 
ikke være første Gang, et Naturmaal blev benyttet, idet 
et saadant f. Ex. er anvendt ved Metersystemet, hvor 
man som Eenhed bruger 1/10 Milliontedeel af Jord
qvadranten. Men efter de nyeste Undersøgelser viser 
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det sig, at nævnte Theori næppe er rigtig, og dermed 
er jo det Forslag umuligt til Sorg for dets mange Til
hængere. Endvidere kan nævnes det Forslag, som 
R. d1t Caillaud og P. Tondini have tilstillet det geo
graphiske Selskab i Paris om at lægge Førstemeridianen 
gjennem den hellige Grav ved Jerusalem. Dr.res Motivering 
var følgende: 11Et internationalt Observatorium skulde 
bygges ved Jerusalem. De geodætiske Operationer, der 
vare nødvendige for at forbinde dette Observatorium med 
de andre i Europa, maatte føres over 'l'yrkiet, og derved 
vilde vor geographiske Kjendskab til dette Rige voxe, 
og der vilde her begynde en vis videnskabelig Bevægelse, 
som mulig kunde bidrage til, at vor Civilisations Principer 
efterhaanden trængte ind. Jerusalem vilde ved at blive 
Verdens geodætiske Centrum blive besøgt ikke blot som 
Stedet for den religieuse Pilgrimsfærd, mon endnu mere 
for videnskabelige Observationer, og som i Salomons 
Tid kunde Palæstina igjen opleve store, lykkelige Dagen. 

Efter nu at have gjennemgaaet Forstemcridianens 
Historie skal her til Slutning tilføies el Par Ord om, 
hvilke Fordringer man bør stille til den Meridian, der 
benyttes til Udgangspunct for Længden. 

Man maa indrømme, at, seet fra et videnskabeligt 
Standpunct, er Valget af Førstemeridianen fuldstændig 
ligegyldigt, forudsat, at den for det Første lader sig be
stemme paa en tilstrækkelig nøiagtig .Maade og har de 
nødvendige Garantier for Uforanderlighed i Tidens Løb, 
og dernæst, at den er beliggende saaledes, at den tilbyder 
alle ønskelige Letheder for Bestemmelsen af Længde
differentser, det være sig gjennem Telegrafkabler eller 
Overførsel af Kronometre. 

B vad det Første angaaer, er det klart, at Første
meridianen bør være bestemt ved et Observatorium af 
1. Classe, thi selv for Praxis ved Navigeringen forlanger 
man en Nøiagtighed af ¼ Bueminut eller 2 Secunder 
i Tid, og de geodætiske og astronomiske Videnskaber 
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fordre en Præcision af nogle 100 Dele af Tidssecundet. 
Det er derfor ikke mere tilladt at ville bestemme Punctet 
paa en Ø eller et Stræde, som den passerer, eller selv 
paa en Bjergspids; det bør angives aldeles nøiagtigt 
ved Søilen til det vigtigste Instrument eller Centret af 
et Observatorium, der tilbyder alle Garantier for sin 
Constructions Uforanderlighed og geologiske Stabilitet. 
Det vilde være uklogt at vælge Meridianen i en vulkansk 
Egn; derfor vil Pie de Teneriffa, som Alex. von Bum
boldt foreslog, ikke egne sig. Men da Intet er strengt 
ubevægeligt, og efter at vi lære mere og mere, at der 
næsten overalt existerer svage Bevægelser af Jorden, er 
det nødvendigt, at Udgangspunctet for Længden er directe 
forbundet ved astronomiske Observationer til andre Nabo
observatorier, og at det tillige er knyttet til et Net af 
første Ordens Trekanter i de omliggende Lande. 

Dette er i faa Ord alle de Fordringer, som Viden
skaben stiller til Valget af Førstemeridianen, men de 
ere tilstrækkelige til at udelukke Valget af Ferro, Pie 
de Tenerilfa, Beringstrædet og alle Meridianer baserede 
paa Magnetnaalens Misviisning. 

Det vilde være upraktisk at binde Meridianen kunstig 
til et eller andet Phænomen, det være sig astronomisk 
eller geodætisk, hvis Bestemmelse afhænger af Obser
vationer og complicerede Beregninger og derfor er udsat 
for Correctioner ved Videnskabernes stadige Fremad
skriden; det vilde være at begaae en Feiltagelse, analog 
med den, man begik, da man bestemte Længdeeenheden 
for Metersystemet ved Jordens Dimensioner. Det vilde 
ligeledes være uheldigt at benytte en Ø ude paa Oceanet; 
ganske vist vilde den være neutral, altsaa ikke favorisere 
noget Land. Men hvorfor skulde man kaste Masser 
af Penge ud til Opførelsen af et neutralt Observatorium, 
der maatte holdes gaaende ved fælles Hjælp og mulig 
beliggende paa et saadant Sted, at Clima og Natur
forhold lagde Hindringer i Veien for Observationerne. 
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Saalænge man regner Længden til begge Sider, ville 
de Feiltagelser, som Navigateuren kan begaae i Nær
heden af Førstemeridianen ved at benytte et forkeert 
·Fortegn for Længden, kunne faae uberegnelige Følger, 
medens saadanne Feiltagelser paa Fastlandet ingen Skade 
gjøre og ere lette at rette. 

Af det Foregaaende indsees, at der kun kan være 
Tale om at vælge Meridianen gjennem et af de fire 
største Observatorier, som offentliggjøre Ephemerider 
og Almanakker, nemlig Greenwich, Paris, Berlin og 
Washington. Seet fra et videnskabeligt Standpunct er 
det jo ligegyldigt, hvilket af disse det bliver; derfor bør 
de praktiske Grunde afgjøre Valget og af disse følgende: 

1) Hvilken Meridian vil have størst Mulighed for 
at blive almindelig anerkjendt af de fleste eller helst af 
alle Lande? 

2) Ved hvilket Valg skaber man mindst af det nød
vendige Arbeide ved Forandringer i Kaartene, Baand
bøger og geographiske Registre? 

Svaret bliver let; der er ingen Tvivl om, at Valget 
falder til Gunst for Greenwich Meridian, som er den 
mest anvendte, og som tilfredsstiller bedst de nævnte 
to Grunde med Hensyn til Geographien, Nautiken, Astro
nomien og Cartographien, og man tør nok paastaae, at 
allerede c. 90 °lo af Navigateurerne regne Længden fra. 
nævnte Punct. 

Man maa ønske, at der snart kunde opnaaes Enighed 
i Spørgsmaalet, da det har saa stor Betydning bande 
paa det videnskabelige og paa det praktiske Omraade. 
Enhver, der har beskjæfligct sig lidt med geographiske 
Studier, veed, hvilket Tab af Tid og hvilket kjedeligt 
Arbeide det er at omsætte Puncternes Længder fra et 
System til et andet, og selv om det kun er en simpel 
Regning, tager den Tid og er en Kilde til Feiltagelser. 
For Sømanden er der fol:uden den tidligere nævnte Ulempe 
endvidere en meget væsentlig, der fremkommer ved, at . 
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man under Seilads i udenlandske Farvande ofte er nød
saget til i Løbet af kort Tid at bruge forskjellige Na
tioners Kaart, hvori der ikke bruges samme Første
meridian; her er atter en Kilde til Feiltagelser, og særlig 
den ringe Længdeforskjel mellem Paris og Greenwich 
har ofte givet Anledning til Ulykker. 

Ulemperne ved Overgangen vilde være, at alle Ephe
merider, astronomiske og nautiske Almanakker skulde 
rettes; det vilde naturligviis være et stort Arbeide, men 
dog rigeligt opveie det kjedelige Arbeide, som Astro
nomer, Geographer og Navigateurer daglig tvinges til. 
I Kaartene maatte jo Længdescalaen flyttes; hvad Sø
kaartene angaaer, er dette ikke saa stort et Arbeide, da 
der næsten overalt benyttes Kobberstikning, og tilmed 
behøvede disse forskjellige Forandringer ikke strax at 
træde i Kraft; der kunde sættes en rimelig Frist, saa 
at de allerede trykte Exemplarer bleve udsolgte. 

Hvis man endelig vilde tage Hensyn til, hvilket af 
de fire store Observatorier der længst har udgivet astro
nomiske Tabeller, saa sees ogsaa her Fordelen at være 
paa Greenwich Side, idet Nautical Almanac udkom første 
Gang 1667, Connaissance de Temps 1679, Berliner i/ahrbuch 
1776 og EphemeridBS des Americains 1849, og sammen
ligne vi endelig Indholdet i disse fire, maa man ind
rømme, at den engelske vistnok er den righoldigste. 

Vi haabe nu gjennem denne Udvikling at have viist 
det Naturlige i, at Greenwich Meridian blev Verdens
meridian, og man maa baabe, at Frankrig, der allerede 
bar bøiet sig paa et Punct, idet det bruger den engelske 
Meridian til maritime meteorologiske Efterretninger, nu 
maa gjøre Skridtet fuldt ud. Det synes, som om der 
netop for Tiden er en Tendens i den Retning, idet 
Frankrig ikke er utilbøieligt til at antage Greenwich 
Meridian, naar England til Gjengjæld vil indføre Meter
systemet. 



En Oversigt over nogle af de vigtigste Pandser
forsøg med Harveyserede Staalplader i 1894-95. 

Af Secondlieutenant H. Wc n c k. 

Den af den amerikanske Jngenieur Mr. Barvey op
fundne Hærdeproces af Staalplader har som bekjendt i 
Løbet af nogle faa Aar fortrængt alle andre Fremgangs
maader paa Pandserfabrikationens Omraade; hans Princip 
følges nu overalt ved Tilvirkningen af Skibspandsere, 
medens dog andre Methoder underliden benyttes ved 
Fabrikationen af Plader til Landbefæsluinger, som ere 
udsalte for demolerende Præcisionsskydning , og hvor 
derfor Seigheden træder i første Række paa Ilaardhedens 
Bekostning. 

Grundtanken i Barveys Bærdemethode er den samme 
som den, der i sin Tid gav Stødet til Compoundpands
ringen, nemlig Anvendelsen af et Pandser med haard 
Yderflade og seig Masse indefter; den haarde Yderflade 
skulde knuse Projectilerne - hvorved disse mistede deres 
Gjennembrydningsevne - , den seige, indre Deel skulde 
mildne Tendensen til voldsomme moleculuire Svingninger 
i Anslagsøieblikket og holde sammen paa eventuelt rev
nede Dele af den haarde Skal. Som bekjendt havde 
denne Methode ringe Held med sig og var - i alt Fald 
efter 1882 - langt underlegen de samtidige Staalpandsere 
med homogen Masse, som fabrikeredes i Creusot. 
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Harveyseringen er i Virkeligheden kun en idealiseret 
Compoundmethode, idet den formaaer i een og samme 
Staalplade at frembringe de rette Haardhedsgrader med 
jævn Overgang, saaledes at passende Seighed bibeholdes, 
tillige er man vel at mærke kommen langt videre med 
Hærdningen - Baardheden - af den yderste Flade 
end før. 

Processen er oftere omtalt og bestaaer i store Træk 
af en Kul cementering af Y d_erfladen, idet denne dækkes 
med puh·eriseret Trækul i et Lag af en bestemt Tyk
kelse, h\'orpaa der ophedes uden Luftens Adgang til 
Rødglødhede. Pandseret optager da paa Overfladen Kul
stoffet, bliver yderst næsten glasbaardt og faaer en ind
efter aftagende J{ulholdighed. Denne Fremgangsmaade -
foreslaaet af Harvey - anvendes oftest, navnlig i Ame
rika (hvor tillige Nikkel benyttes ved Pladetilvirkningen) 
og England. Creusot og T{rupp gaae en anden Vei, idet 
de istedenfor Trækullet anvende en Gasproces, der siges 
at Yære i Besiddelse af følgende Fordele fremfor den 
først omtalte: 

Processen foregaar mere jævnt og eensartet, den 
er mere sikker, tillader Hærdning dybere indefter, er 
mere kortvarig, kræver ikke en saa høi 'JJemperatur og 
er som Følge heraf billigere. 

Som ovenfor nævnt anvendes ofte Nikkel (Bethlehem 
Iron Works, Carnegie Works, Creusot, Krupp o. A.). 

Det har nemlig viist sig (allerede for flere Aar siden 
ved Creusots homogene Staalpandsere) at forøge Seig
heden i meget væsentlig Grad, og det sikkrer mod 
Revner og Blæredannelser under Tilvirkningen. Imidlertid 
er Nikkel meget dyrt, hvorfor man ogsaa mange Steder 
har søgt at undvære det, men det er ikke lykkedes at 
frembringe fuldt saa heldige Plader uden Nikkel, - i 
England har man saaledes af ovennævnte Hensyn til 
Bekostningen stadig ikke villet indføre Nikkel-Pandsere, 
tiltrods for stærk Paavirkning i denne Retning. 

Tid11kr. f. Sovæaen. Ny Række XXXII. 8 
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Hvad Dybden af det stærkt hærdede Lag angaaer, 
da variere Angivelserne herom endeel .-, de i 1893 
fremstillede baarde Pandsere vare kun cementerede meget 
stærkt c. 10 11. 15 mm. - , i den sidste Tid skal det 
dog være lykkedes at strække Cementeringen c. 40 11. 

50 mm. indefter, særlig hvor Nikkel er benyttet. 
Nikkelprocenten er som oftest mellem 3 og 4 pCt., 

i Amerika anvendes 3¼, pCt., Creusot og Witkowitz siges 
at anvende 5 pCt. 

Følgende Firmaer anvende for 'riden llarveyserings
metboden: Bethlehem lron Works, Carnegie Works, Cam
mell, Brown, Vickers, St. Chamond, Chåtillon-Commentry, 
Marrel Freres, St. Etienne, Creusot (Schneider), J{rnpp, 
Dillinger og Witkowitz. 

I den vedføiede Oversigt er særligt fremhævet ameri
kanske Forsøg, idet disse ere foretagne med de sværeste ' 
Pandsere. De i 1893 foretagne Forsøg ere ikke nævnte 
her, da de oftere ere omtalte og discuterede andre Ste
der, desuden betegne de sidste Pandserforsøg mere et 
Afsnit for sig, da Fabrikationen har gjort rivende Frem
skridt, baade hvad Pandserets Dimension og Haardhed 
nngaaer. 

Angaaende de amendte Projectiler bemærkes det, 
at Prøvebetingelsen i Amerika er: Gjennemslag af en 
Nikkel-Staal Plade (homogen) 11/s Ifaliber tyk, Projec
tilet man bolde heelt, - i England er Prøven: Gjennem
slag af en Compound-Plade 11/2 Kaliber tyk, Projectil
leverancen modtages ogsaa, selv om Projectilet sønder
slaaes, naar blot Stumperne slaaes igjennem Pladen. 

Som allerede nævnt ansees Holtzer- og Wheeler
Slerling-Projectilerne for de bedste, men baade Krupp 
og Carpenter have ogsaa construeret fortrinlige Staal
projectiler af svært Kaliber. 

Det vil nu kunne have sin Interesse med det oven
staaende Forsøgsmateriale som Basis at opstille en 
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Formel for Gjennembrydningen af de moderne Harvey
Pandsere, for ved Hjælp af denne at kunne danne sig 
et Begreb om, hvad et givet Pandser kan holde ude, 
eller hvad en given Kanon kan gjennembryde. Det er 
klart, at man ved Beregningen kun kommer til Yder
grændsen af, hvad der kan præsteres, idet Beregningen 
er foretagen for normalt Anslag paa klos Hold, altsaa 
Maximalydeevnen, hvad Gjennembrydning angaaer. Imid
lertid er det ligesaa indlysende - og det kan ikke 
noksom fremhæves -, at den Gjennembrydning, man 
kan forvente under Bataille, langtfra vil være saa be
tydelig som den, man faaer paa Skydepladsen under 
Forsøgene. For det Første er Anslagshastigheden mindre, 
men den langt overveiende og væsentligere Grund ligger 
dog i det skraa Anslag, som selvfølgelig er det hyp
pigste under en Søkamp. Hvilken Betydning dette har, 
sees blandt Andet ogsaa af Ochta-Forsøget 1894, hvor 
man selv med kappeklædte Projectiler kun havde Gjen
nemslag op til 25 ° fra Normalen, hvilket altsaa kun 
giver et gunstigt Felt paa c. 4 Streger, medens Boltzer 
Projectilerne opnaaede et langt ringere Resultat. 

Det kan vistnok antages, at dette Forhold specielt 
vil træde klart frem ved de glashaarde Pandsere, da 
disse paavirke Projectilerne saa voldsomt og ligefrem 
ryste dem i Stykker i Anslaget. - Forholdet stiller sig 
altsaa nu langt uheldigere for Projectilerne, end det 
tidligere var Tilfældet baade med Smedejern, Compound
pandser (hvor Staalet saa let skaller af paa store Flader) 
og tillige - om end i mindre Grad - med Staalpandser 
af almindelig (homogen) Beskaffenhed. 

Saaledes vil det let kunne synes , at en Beregning 
vil være illusorisk, men det maa erindres, at man kun 
ved en saadan kan danne sig et Begreb om, hvorledes 
det vil stille sig under en Kamp, og tillige bemærkes, 
at man ved Hjælp af Formlen i hvert Fald temmelig 

8* 
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nøiagtigt kan bestemme, hvad der under givne Forhold 
kan præsteres i heldigste Tilfælde. 

For at en saadan Formel skal kunne have noget 
Værd overhovedet, er det imidlertid ogsaa klart, at For
søgsmaterialet, der benyttes til Beregningen, maa være 
udtaget af Forsøg, foretagne under saavidt muligt eens
artede Forhold: 

1) Pandsere fremstillede paa nærlig samme Mande og 
omtrent samme Tid (F'orsøg foretagne under en 
hurtig og betydelig Variation i Fabrikationens God
hed mane ikke medtages). 

2) Nærlig lige gode Projectiler. 
3) Forsøgsmaterialet til Beregningen af samme Formel 

maa ikke strække sig ud over altfor store Diffe
rencer i Pandsertykkelse og Kaliber (:i: man kan 
fornuftigviis ikke fremstille en Formel, der giver 
tilfredsstillende Resultater for alle Pandsertykkelser, 
beskudte af alle Kalibre og med alle Hastigheder, 
men man foretage et passende Skjøn). 

Endelig bemærkes det, at man her ikke som ved 
uhærdede Pandsere kan tale om lndtrængelse i sæd
vanlig Forstand og benytte saadanne Forsøgsdata til 
Beregningen - der findes nemlig som oftest ingen jævn 
Overgang fra lndtrængelse til Gjennemslag, fordi det 
haarde Pandser knuser Projectilerne, der herved miste 
deres Gjennembrydningsevne. 

Forholdet kommer til at ligne det, der finder Sted 
ved Grusons haardstøbte, metertykke Pandsere: lndtræn
gelsen er meget ringe og ,·oxer kun meget lidt med en 
forøget Ilastighed, - naar denne saa er tilstrækkelig 
stor, gjennembrydes Pladen, men der har ikke som ved 
andre bløde Pandsere været en voxende Indtrængelse 
lige op til Pandsertykkelsen. 

Man maa altsaa holde sig til Forsøg, hvoraf det 
tydelig fremgaaer, at det givne Projectil med den givne 
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Hastighed netop kan gjennembryde den foreliggende 
Plade. Endvidere er det af stor Betydning at tage Ilen
syn til, om Projectilet holder heelt (og overfører hele 
sin Energi paa Pladen), da man ellers let vil kunne 
komme til at drage feilagtige Slutninger. 

Tages disse Forhold til Følge, synes det heldigst 
at gaae ud fra følgende Forsøg til Basis for Beregningen: 

1) Indian Head 24. Febr. 1895 og 4. Septb. 1895. 
2) Ochta 30. Decb. 1895. 
3) Meppen 15-17. Decb. 1894. 
Gjennemgaaes nemlig Forsøgsrækken, vil det hurtig 

sees, at det overveiende Antal af Forsøgene ikke ret vel 
kunne benyttes directe til Beregningen, da de enten i 
denne eller hiin Retning ikke opfylde de ovenfor stillede 
Fordringer, derimod kunne de selvfølgelig indirecte be
µyttes, nemlig til Sammenligning og Control. 

1894. 19. ftiai lndian Head. 
12. Juni 
28. Juni Ochta .... . 

12. Juli Ind. Head .. . 

20.Juli 
23. Nov.-5. Dec. Ochta 
15-17. Decb. Meppen. 

1895. 19. Febr. Ind. Head .. 
24. Febr. 

Marts 
16. Marts l\leppen ... 

1. Mai Ind. Head .... 

Pladen øiensynlig af ringe Qvalltet. 
Proj. knuste og holdt ude. 
Speciel Omstændighed: kappeklædtePro

jectiler. 
Betydelig danrllgere Plade end den ,af 

12. Juni. 
Proj. knuste og holdt ude. 

do. do. 
Af de forskjellige Skuds Virkning frem

gaaer det, at det 21 cm. Proj. med c. 
50Qm. Hast. (maaskee noget for høit 
anslaaet) svarer til Gjennemslag nlJI• 
sten uden Kraftoverskud o: netop har 
gjennembrudt Pladen. 

Proj. knuste og holdt ude. 
De 2 første Proj . knuste og holdt ude, 

det tredie og sværere lgjennem med 
Kraftoverskud. 

Proj. knuste og holdt ude. 
Denne Plade staaer tilsyneladende langt 

over de andre i Modstandsevne og 
man stnne som Noget for sig. 

De 3 Projectiler alle knuste og holdt ude, 
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1895. 15. Juni lndinn Head . 

Sommeren 
4. Septb. 

Skuddet synes anbenbnrt netop at hn,•e 
gjennembrudt Pladen. 

Proj. knuste og holdt ude. 
Sammenlignes del 12" Skud med det 

12" Skud frn ForsDget nf 24. Febr. 
1895, sees det, nt dette sidste øien
synlig er gnnet igjcnnem med ringe 
Kraftoverskud eller næsten uden, for
udsat nt den sltlste !'lade ikke har 
\'æret den første betydeligt overlegen 
- dette er dog Ikke sundsynligt, naar 
der sees hen til Virkningen af det 
12" Skud ved ForsDget uf 4. Septb . 
1895. 

30. Decb. Ochta .. . .. Det fremgaaer her, ut det 6" Proj. med 
c. 89Qm. og del 9" med c. 580m. Hast. 
ville kunne netop gjcnnembryde Pin
den, i begge Tilfælde var Proj. knust, 
men Pnndseret \'Ur dog gjennembrudt, 
saaledes at Projeclllspidserne vare 
trængte ind i Dagklædningen. 

De 3 Forsøg, som benyttes til Beregningen, ere 
altsaa foretagne med Carnegie Plad1•r og en Kruppsk 
Plade, alle af Harveyseret Nikkel-Staal og fra Tidsrummet 
Slutningen af 1894- Slutningen af 1895. Projectilerne 
ere fra Wheeler-Sterling, PoutilolT (Holtzors Methode) og 
Krupp. De anvendte Kalibre ere: 12", 9", 8", 6", Plade
dimensionerne: 14", 10", 6". 

Det vilde selvfølgelig have havt Interesse at kunne 
benytte Forsøgene med de meget svære Plader, men 
deels ere de opførte Data ulilstrækkcligo - kun de 2 
sidste Forsøg med 18" Plader kunne sammenlignes -
og deels synes det, at de sidste 14" Plader have rela
tivt betydelig større Modstandsevne, saalcdes at man 
ikke kunde komme til et Resultat ved at indbefatte 18"
Forsøget i Formelberegningen. 

Imidlertid er dette dog af mindre Betydning, da 
kun den amerikanske ulndianaco-Classe har saa svært 
Pandser; i Europa findes de sværeste Harveyserede 
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Plader i den franske nCharlemagne« -Type, som har 
158/," i Vandlinien paa Midten; den engelske nMajesticu
{:lasse har som bekjendt kun 9" Harv. Plader paa Si
derne (med 4" Pandserdæk bagved) og 14" paa Barbet
terne. n Kais er Friederich 111" har 12" Harv. Plader i 
Vandlinien, etc. etc. 

Formlen vil altsaa dog sees at indbefatte de fleste 
existerende svære Plader af Harv. Staal. 

Efter denne Redegjørelse for Anvendelsen af de 
nævnte Forsøg bemærkes det først, at der er gaaet ud 
fra, at Formlen vil have følgende Form: 

pv2 crx- = C. tr, 

hvor p er Projectilvægten, v Hastigheden, d Kalibret og 
t Pandsertykkelsen. C er en Constant og er ligesom x 
og y ubekjendt, alle 3 maae findes af Forsøgsdata. 

Denne empiriske Formel har samme Udseende som 
de fleste bekjendte og almindelig benyttede Formler for 
Compound-Staal (og Harveyseret Staal), - Muggiano
Formlen for Smedejern har ogsaa samme Form. 

Erfaringen har viist, at denne Form giver gode 
Resultater. -

Skrives nu Forsøgsresultaterne paa Formen 
pv2 = C. d". ty 

(p i Tons, v i Meter, d og t i cm.), faaes følgende Lig
ninger til Bestemmelse af de Ubekjendte: 

1) Indian Head 24. Febr. og 4. Seplb. 95: 
0,sss . 567 2 = C . 30",s . 35:r,i;. 

2) Ochta 30. Decb. 95 : 
0,m. 5802 = C . 24" . 251,,. 

3) Ochta 30. Decb. 95: 
O,o,o. 8902 = C. 15". 251,4.. 

4) Meppen 15-17 Decb. 94: 
0,095. 5002 = C. 21". 14",ø. 
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Ligningerne 1), 2) og 3) anvendes til Fremstillingen 
af en Formel for Gjennembrydning af Plader med Di
mensioner mellem c. 16" og 10", Ligningerne 2), 3) og 
4) til en Formel for Dimensioner mellem 10" og c. 4". 

Y dergrændserne for den første Formel ere: 14" og 
10", for den anden: 10" og 611

, men det vil senere 
blive viist, at de give ret gode Resultater op til c. 2 å. 
3" udover de benyttede Værdier og altsaa gribe ind 
over hinanden. Det synes da rimeligt at benytte Form
lerne som ovenfor angivet. (Formel I kunde naturligviis 
benyttes ned til 8" og formel Il op til 12"). 

Formel I: Ligningerne 1), 2) og 3) give: 
x = 114251 y = l,050, C = 22,s79. 

pv2 
o: Formel I: di,.,.= 22,ss t 1

m 

{ 

t mellem 16" og 10" l 
v over 500m 

Harv. Nik. Slaal af 1895 

Formel II: Ligningerne 2), 3) og 4) give: 
x = 1,425, y = 1,sss, C = 7,54s. 

o: Formel Il: ::.: = 7,55 t 1-aaa 

{ 

t mellem 10" og 5" l 
v over 500m 

Harv. Nik. Staal af 1895 

Benyttes Formel I til Beregning af t i Ligning 4), 
faaes t = 12,2 cm. (mod Forsøgets 14,s cm.), og med 
Formel Il faaes for Ligning 1) t = 32,1 cm. (mod 35,5 cm.) 
Det sees altsaa, at Benyttelsen af en af Formlerne 4'' 
ud over Ligningernes Data for t kun giver et c. 3 cm. 
feilt Resultat, - de ovenfor angivne Grændser synes 
derfor berettigede. -

Capitain Foss har for et Par Aar siden angivet en 
Formel for Gjennembrydningen af Harvey Pandsere fra 
1893 og med Dimensioner mellem c. 10" og c. 5". 
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Formlen er baseret paa Forsøgene i Creusot, Gåvre 
og Texel i 1893 og er fremstillet af følgende Data: 

1) 0,045 . 7 40 2 = C . J5x . 25Y. 
2) 0,m. 630 2 = C. 24x. 26Y. 
3) 0,02~. 573 2 = C . 12x. 15Y. 

pv2 
Formlen lyder: -d 1 = 3,476 • t t, ... ,.,. 

{ 
t mellem c. 10" og 5"} 

egentlig vel c. 12" og 4" 
Sammenlignes nu Formel II med denne Formel, 

faaes for de 3 sidste Ligninger: 

1
21,2 cm. mod henh. l ~5 cm. ved de 3 Forsøg. 

t = 24,o cm. ~6 cm. 
12,4 cm. 15 cm. 

Dette stemmer godt med, at Fabrikationen er gaaet 
frem fra 1893 til 1896, og som Følge heraf ere de be
regnede t mindre paa Grund af Pladernes forøgede Mod
standsevne. -

I omstaaende Tabel ere de 2 Formler benyttede til 
Beregning af de Pladetykkeiser, forskjellige Kanoner 
kunne gjennembryde. Til Sammenligning er den tilsva
rende lndtrængelse i andre Pandsere opført jævnsides. 

Til Tabellen ere følgende Formler benyttede: 

Smedejern: P~
2 

= 2,1m t t, ... (Muggiano-Formlen). 

Compound og Creusot-Staal: Formler, baserede paa For
søg i Meppen og i Annapolis i 1890 og beregnede af 
Capitain Foss i 1892. 

(Krupps Formel 1880/e1*) for Smedejern er maaskee 
noget nøiagtigere end Muggiano -Formlen, men denne 
har den Fordeel at være simpler-e) . 

.. ) Denne Formel lyder: 

t = [ v -2,-50'--7 +- P-;
3
-=-
3 

- . -2-,10-, + 1,68] . d. 



.Aar Dato 

1894 19. Mai 

Oversigt over nogle af de vigtigste Pandserforsøg med Harveyserede Plader 

Sted OplJSllllller om Pandsaret 
(Tommerne ere engelske Ma.al) 

Oplysninger om Projectilet 
(Kalibrel i inche• og cm.) 

Indian Head . , .. 18" (457 mm.) Harv. Nik. Staal. .... 12" {30,6 cm.) Cnrpenter .......... . 

Bethlehem I. W. 

Proj. Vægt 
i Kgr. 

385 

~gs- li 
hastighed) 

im. I 

447 

Skuddels Virkning paa Pandser og Projectil m. m. 

20" ind i Bngklædningen. Store gjennemgaaende 

1894 og 1895. 

Anmærkninger 
(De anførte Tommetal ere engelske) 

----+---·---f.---------1\t-___ P_1_ad_e_t_il_" 1_n_d_ia_n_a_,_·s_·_B __ æ_11_e_. ___ -1------ ______ ____ . --11-----1-- ----+----------·------

: 12. Juni I Indian Hend .... I 17" (432 mm.) Harv. Nik. St ...... , 12" (30,o cm.) Carpenter ..... ,..... 385 430 l lndtrængclse: 8". Proj. knust. 

587 I Revner. 

1 
Projectilet igjennem. 

Begge Projectiler holdt hele; - det sees, at Pladen var af en tan•elig 
lleskafl'enhed. Den beregnede hHltrængelse for det første Skuds Vedkommende 
Yar: i Smedejern 19", i Staal 15". - Pladen forkastedes. 

Denne Plade var af langt bedre QYalitet. - Pinden bestod Prøven, og 
26 af samme Levering bestiltes. 1894 

1894 

1894 

1894 

1894 

I 

i 
! 
! 

28. Juni 

12. Juli 

20. Juli 

1 il Bethlehem I. W. 
li Plade til ,Massachusetts', Barbette. - - . . . . . . . . . . .. , GG5 , - 11". - Fin Revne i Pladen. 

Oc:~t; -P~t~;.~b~i:g) 

1

1

1

,J:

1

1 6" (152 mm I '::;:::T=idde, . 6" (1~, <m I :~li~;;;; : : 41 : 1
1

i . 1'"'""'"'"
1 

:~: ;;;i,~:: '\,1 '""" 

I! - med Kappe........... , !
1

, := 1
1

:.->>:··. - --

\

. I' - uden Kappe . . . . . . . . . . Proj. knust. 5 .\ (i Revner. 

I l 
- med Kappe........... ,, 11 - 20°. Igjennem. Proj. i11l-1ct. 

1 

- med Knppe. . . . . . . . . . . " • i: -- 2f>0
• - Proj. knust. 

1
1 Judfolds,·inkcl: 10°. Proj. knust. 6" {152 mm.} Hnrvey-Tresidder ..... 

Cammell. 

I
'\ 10" (254 mm.) Harvey ............ . 

Bl'own. 

lndian Head .... I' 
i: 

11 i: 
1
1 I! 

11 Jndian ll~ud.... I 
1 I 
! ! 
' 

17" {432 mm.) Ha1·v. Nik. St. 
Camesie W. 

18" (457 mm.) Harv. Nik. St ...... . 
Bethlehem I. W. 

Plade til ,Indinna.'s Bælte. 

---------·---- ------

6" (15,2 cm.} Poutilofl' ............ . 
- n1ed Kappe . . . . . . . . . . . I 
- med Kappe . . . . . . . . . . . I 
- uden Kuppe ......... . 
- med Kappe .... . ..... . 
- n1ed Kappe ........ . 
- med Kappe .......... . 

6" (15,2 cm.) Poutilolf med Kappe ... I 
- uden Kappe ......... . 
- med Kctppe .. , .... . .. . 
- uden Kappe ......... . 
- med Kappe ... ... .. .. . 
- utlen Kappe .... · ..... . 
-- uden Kappe ......... . 

12" {30,6 cm.) Carpenter. . . . . . . . . . . I 
12" (30,6 cm.) Wheeler-8 lerli ng. . . . il 

I-

li 

41 

41 

385 

G66 
562 

724 

674 
728 

430 
. f,(i6 

li 
I: 
I 

I 
I 

10°. Igjennem. Proj. intact. 
25°. Proj. pulveriseret. 

20°. Proj. knust. I nrltr.: 2,o". 
15°. lgjenncrn. Pladen knust. 

80. 
10°. 
o. 
0. 
so. 

10°. 
o. 

lgjennrm. Pro.i, intact. 
Proj. )lnlveriseret. 
lndtr.: 15¼". Proj. intact. 

- : 8 i, !J". Proj. knust. 
Igjennem. Proj. intacl. 
Proj. kuust. 

- pulveriseret.. 

lndtr.: 13,r.. Proj. sp1·ang intact tilbnge. 
]! lgjennem (+ 18" E!!i- Proj. intact. 

ii 
I! I ;, 

12" (30,6 cm.) CnrJ)enter .......... , I: 385 ! 447 !i lndtr.: 8
11

• Proj. k11u~t. 

I 
I 

''i87 - .· 9". -

_-_ - -- - ____ ........... _! _____ ~ -~Ji.~---------
I 

23. Nov. og I 
5. Dec. ! 

Ochta .. li 14'/t'' (369 mm.) Ha1·v.Nik.St. 
il Bethlehem I. W. 

141/11" 
141/11" 
11" 
11" 
14'/•" 
11" 

9" 122,, ,m.) Po'."l,IT : : I 1':•' : I lndtr.: O,r.". 
- : 1,G0

• 

Pro,i. knust ..................... . 
Hcrne i Pladen ..... . 

li 

I! 
Il 

Pladen havde Form som et 
Si1lepandser, den mindste 
Dimension Yar 8". - Den 
locale Pandsertykkelse er an-

ført for hYert Skud 

! 6" (15~ cm.) = : : : : : : : : . : : : : !I a~,c ~~~ _!I 

9'' (22,9 cm.) - . . . . . . . . . . . . . , 182,o f->87 ,1 
6" (15,, cm.) - . . . . . . . . . . . . . I 39,c 785 

- : 2,,". 
- : 2,4''. Hcrnc i Plarlen ..... . 
- : 0,!1". 
-::::- : 2,4''. 

Ved dette Forsøg benyttedes deels almindelige Poutilolf Projectiler (frem
otillede efter Holtzers Methode), og dcels Poutiloll: Projectiler, forti l forsynede 
med en Smedejernskappe oYer OgiYalen. Kappens største Dimension (efter 
Længdcaxen) siges at have været c. 10 mm., den mindste c. 2 mm. Befæstel
sesmethoden blev holdt hemmelig, - efter Forlydende skete det \'Cd Magneli
sering af Projectilet, - imidlertid har dette mindre Interesse, da man siden 
andetsteds har gjentaget Forsøget og anvendt Kapper, befæstede med Skruer, 
hvilken Anbringelsesmaade Yiste sig tilfredsstillende. 

HoYedinteressen ligger selvfølgelig i, at man med kappeklædte Projec
tiler var i Stand til selv ved temmelig skr-1at Anslag (op til 2f> 0

) at gjennem
bryde Pladen under Forhold, hvor udmærkede Staalprojectiler af almindelig 
Construction knustes. Den relati\·t bløde Kappe eliminerede eller formindskede 
de stærke Svingninger og deraf følgende Spændinger i Projeclilmaterialet, og 
man kom saaledes ud over Standpunctet fra Texel-Forsøget i 1893, hvor som 
hckjendt Harveyserede Plader, der blern gjennemskutlte ved lave Hastigheder 
(400 a 500 m.), totalt knuste Projectilerne ved større Hastigheder (e. 600 111.). 

Det siges, at den russiske Marine dee!Yiis har indført kappeklædte Pro
jectiler, dette er ikke skeet andre Steder, og man kan da ogsaa derimod an
føre det Argument, at det. overveiende Antal Pandsere, der for Tiden flyde paa 
Havet, ere Smedejerns-, Compound- og almindelige Staal-Pandsere, kun rela
tivt faa Skibe hal'e Harveyserede Staalpandsere, og det er indlysende, al Kapper 
ikke vilde gavne lndtrængelsen i ilisse andre Plade1·. 

Spørgsmaalet vil d11 sikkert hl'ile til et senere Tidspunkt. 

Denne Carnegie Plade var altsaa af ringere Qvalitet end Bethlehem Pladen 
af 12. Juni, irlet den ikke kunde modsLane det andet Skud, dog bemærkes rlc.t, 
at Whceler-Stcrling Projcctilet ansees for bedre end Carpenter. 

Denne nye llethlehem Iron Works Plade vat· tilvirket istedenfor Pladen 
af 19. Mai og viste sig altsaa at tilfredsstille PrøYeu. - 660 Tons Pandser be

stiltes til , Jndiana,. 

De beregnede Jndtrængclser vare: Smedejern 21,," 
22,o" 
18,3" 
18,1" 
:.l2,," 

Staal 17,s" 
- 18,o" 

14,c" 

- - -- 18,<'' - 14,s'' 
Af l-'orsøget frcmgaaer det, at Prøven ikke Yar streng, :J: at det benyttede 
Skyts Yar for svagt i Forhold til Pladedimensionen. 

---t---- -i(--------Jt---------------1----------------ll-------1---- -;i---------------------+---------------------------·-
! vnr: 10,,'' i Forsøget foretoges for at under

søge, hvorYidt fine OverlladercYner, 
som fremkomme under Tilvirknin
gen, have nogen Indflydelse paa 
Pandserets Holdbarhed. - De \'Cd 

1894 
! 

l 15.-17. Dec. i 

i 
Meppen . . . . . . . . 5,1G" (146 mm.) Harv. Nik. St ...... . 15 cm. Krupp ............ , ...... . 51 476 

576 
528 
437 
:JOO 

i Proj. knust - mi11d1·c Re1•ncr ...... , .... ,, ... . 
l lgjennem, Proj. kunst, mindre Revner ..... , ... . 

De beregn. Indtr. i Smedejern 

12,s" I 
11,1" I 

Krupp - Essen. 

il 

I 
21 cm. 

,I ! 
,

1

il lndian Head .... 

1

,

1 

15" (381 mm.) Harv. Nik. St.. , . . . . . 10" (25,, cm.) Carpenter ........... 1, 
Bethlehem I. W. - - • • • • • • • • • • • 'i 

1895 19. Febl'. 

95 

2:26,r. .170 
58G 

P1·oj. knust, mindre Revner .................. . 

I 
lgjennem, Proj. knust, større Revner., ........ . 

'I 

1' 

il 
li Jrultr.: 3".· Proj. knust, i11µ-r11 llevnrr. 

- : 6". 

10,9" 
12,1" i 

Anslagene fremkomne nye Revner havde dannet sig uafhængig af de første, 
der saaledes ikke havde skadelig Betydning. - Forsøget overværedes af tydsko 

Søofficerer. 

Den heregnede lndtr. ror Skud Nr. 2 var: Smrdejern 21,,", Staal 17,1". 

Pladen hestod Prøven. 

\1 Plade til , Massar.husetts'. Taarn. I 
---:-------.... ,1---------·-jl-----------------+----------------!t'-------l- ----';il--: --------------------+-----·----------------------- -----

il Indian Head .... I 14" 1355 mm.) Harv. Nik. St. 10" (25,, cm.) Carpenter........... ! 22G,~ 567 
:,8G 
567 

Proj. knust, in);','11 Bevner. Ved amerikanske Panrlserforsøg skydes almindeligviis først cl Skud som 
Prøve for !levner, :i· Pladen skal baade holde Projectilrt ude og maa ikke 
revne, derpaa skydes det an,let Skud, ,·ed hvilket Revneda11nelse tillades, men 
h,·or Projectilet maa holdes ude. - Ved rlc ovenuævntc amerikanske Forsøg 
er denne Regel fulgt. - Det sees, at denne Plade endog modsto1l det andet 
Skud uden Revner. - Ind trængeisen fo1· Nr. 3 var lieregnet til: Smedejern 

24,,", Staal 19,•". • 

1 
I c,., .. ,. w. 

1895 1 24. Febr. 
.......... 1 

12" (30,• em.) Wheeler-Sterlinf! ..... 

li 
385 lf!jennem, i11gr11 Hrrner, l'rnj. intact. 

I 
I - - ---l----- --11---------➔-----·. - - ----------+------ -------------11-----'---------- -- ------- ------------+-- ---~-~·-----------~--- -------·-------------

12" (30,6 cm.) Carpenter ....... . ... I 444 I Proj. knust, ingf.n !levner. lndtr.: !i". Ved andet Skud knækkedes Spidsen af og hlev sitldende i Pladen, Bag

s lykke! kastedes tilbage. 
I 

18'5 I 
Marts Indian Head .... 385 

1895 I 16. Marts 

il· 18" (457 mm.) Harv. Nik. St ...... . 

I 
Carnegie W. 

1
\ Plade til ,Oregon ,'s Bælte. 

Meppen ...... : ·. r 11,s," (300 mm.) Ha-1·v-.- N--ik-.-S-t-.. -.-.-.-.-t---30,-.-c-m-.-lC_r_u-pp-.-. -. -.. -.-.-.-.-. -. -. -.. . . . . . 325 G35 Proj. knust og holdt urlc, ingen Revner . . . . . . . . Den beregn. lndtr. i Jern var: 21,o" i Denne Plade hnr saalcdes udviist ene-

1 Krupp - Essen. -· - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, [>76 :.•1 - - , 2 stll1Te Revner . . . . . . - - 23,o" slaaende I~genskaher, bnade hvad Mod-
Plade til ,Friederich III •·s (ex: ,Er· - - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 607 - - , mindl'e Rerner..... . . - - 25,9

11 I standscrne, Haardhed og Seighed angaaer, 

I 

satz Preussen"} Bælw. J

1

_

11 

særlig var det sidste Skud en haar,1 Prøve. Del knn dog maaskec ikke uden 
Grund anføres, at denne Plade Yar, hvad Englrondernc knltle en , cham)lion ", 

• og at de andre Plader af samme LeYering ikke vare saa gode, endvidere, al 

587 I - , en gjennemg. Revne. Jndtr.: 7". 

------------------+------------------ -------------

I I 
l(rupps Project.iler samlsynlig,·iis staae noget tilliage for Holtzers og Wheeler-

1 Sterlings, men i hvert Fald var Pladen fortrinlig. 

~--+--\ ----·11----tt------+---------Jl.--..+-------ll---i --- ---L--- --- -------
1895 , 1. Mai [ndian Head.... 18" (457 mm.) Harv. Nik. St........ 12" _!30,6 cm.) Ho_Itzer ... , .. , ...... 11

1 

385 446 11 Proj. knust, ingen Rerncr. 

1 
llethlehem I. W. . . . . . . . . . . . . . " , 587 - . gj.g. Hevne !Pro.i. Spids blev siddende) 

Plade til •Ot·egon,s Bælte, 13" (33 cm.) Carpenter............ 498 553 I - , en 3" gjennerng. Re1·ne .......... . 

De lieregnede lndtræng~lser ,·ar: 
i Jern 25,2" i Staal 20,," 
i - 24,o" i · 19,9'' 

i 
----+------- - >--- ------11----------- --------+------ - ----11------ r 
_1_8_9_5---l--1-5_. _J_u_n_i __ ,

1

t-I_n_d_ia_1_1 _H_e_a_d_._·_·_· --fl--5'_1_2'_' _11_3_9_n_rn_1_.J_ H_a_rv_._N_ ik_. _s_t_ .. _·_·_· _· _· -l--4_'_' _(1_0_._2 -c~.-) -W-h-,:,.,.~:,~~S . . . . . 15 t ~-i-;,dt, 9" (> ,;,;;-,-,;;-,;;,_d_n __ in_g_e_,_1 i_P_,_·o_j ._i n_1_a_r1_. --i- O-p_l_~_'s_n_i1-1g_c_r1_rn_o_n_1 _d_e_t_te_F_o_rs_ø_g_er_e_m_a_a_s_k_ee-ik_k_· e_r_ul_cl_t_p_a_a_li_d_e_l i-g-e. ___ _ 

1895 Sommeren 

I 

lndian Head .. ,. I G" (152 mm.) Harv. Nik. Sl........ 6" (15,, cm.l Wheeler-Stcrling .... ,. [ 4G , 640 Proj knugt, Spidsen blev i, mindre Revner..... Dr. !Jcrr.gn. ln,ltr. i Jern: 14,9'' j ,Doublc-Forging• eller •Reforging, -Prorrs-

1 

' (8" Plade ,reforged• til 6"). 6" (lf>,• cm.) Carpenter ............ I " 640 - , - , - .. , . , -- - 14,e" I sen synes saaledes i hoi Grad at forøge baade 
Carnegie W. Modstandsevnen og Seigheden. 

---·-------- - - - -- ~ - - -. --------------------------------- - -----t-1-----+t---------l}-----------------+---------------·-- --lf-----J.-----ll--- --•-· ... 

i Jndian Head .... 
I 

10" {25,• cm.) Carpenter .... . ..... 1, 226,~ 452 l Pruj kunst Spidsen hlfv i in"e11 nemer In1llr ·3 ° 11 Deu !Jcrcgn. lndtr.: i Jern 15,," Stan! 12,a" Contrnethastigl1eden for det 12" 
1895 i 

i 

14" 1355 mm.) Reforged Harv. Nik. St. I 
Caruegie W. i 12" (3~o rm.) Wh~ler-S~~t:l;~~:.::: i; 38; ~; i:! NN~ igjr:111e111,· ;idsc,:' i, ~la;:tykket kn~-k~~~•;:. = = :!:::: = ~~:::: i ~::~~ar:edet

1

a! 

7;c~I~~~' ~1::: :~ 
ij 13" (33 cm.) - . . . 498 548 lgje1111em. Proj. intael , l'la,li•n relativt. faa Rr,n,rr - - 26,r" ·- 21,l' I det nærmeste hawle en tilslarend~ 
· \'

1

!

1 

i I; I 
1

'.'

1 

St.yrke og sanledes viste sig i Besiddelse af storre Modstandsevne end hidtil 
il 1· præsteret af svære Plader (naar undtages Krupps 12"). - Contracthastigheden 

I. ,! 1· li J il for det 13" Proj . mod en 18" Plade er 553 m. Dette Forsøg har atter viist 
1! I' , Heforging-Processens heldige Indflydelse. ---+-------t1-------"!1-111 _________________________________ 1 .... :! ----~----- tt-1 ___ , __ __ __ ·- - --------------------------------·---------· .... -

1895 ! 30. Dec. i! Oehta. . . . . . . . . . 10" (2f->4 mm.) Double-forged Hv. N. St. 6" (l!b cm.) Poutiloff . . . . . . . . . . . . [: 40 ! 788 i lndtr.: 7 .•", lnMaldsY.: 11
/,

0
, Prnj. k11 nst, i nir. Urvncr Den beregn. lndtr. i .ler11: Hl,," Dette Fors og har speciel Interesse paa Grund 

I Carnegie W. -_ - _- ._ .· .. . _ ._ ._ . __ · ... __ · ._. i,J , ~

8
,
8
91

1 
,
1 

~ J<8>,•",·'.'.,• - 1
1

:1
1
, __ ·.:·. --- - -_ - 19,a" af de høie Hastigheder. Det 9" Proj. holdt I - -- --- --- - 22,," noget bedre sammen end cle 6" og 01·crførte 

li 9" (22,• ,·m.) - . , . , , . , , , .... ii 184 r:,74 1 
- 11,•", - :1° , si.. 1le.,·1tt'I'. - - 20,o" al1san mere af siu Enel'g i pua Pladen. -· 

·, I! Samme.nlignes Forsøget med Ochta Forsøget af 23. Nov. 1894, secs det, at 
jl! ! lndtrængelsen er større her. Om dette skyldc-s bedre Proj. ~lier lilod~re Plade 

J

1 

I rr Yan ske ligt at afgj1ire. 

4. Septbr. 
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Kanon 

Dansk e Flaade: 
35,s cm. (14") L/25 i , Tordenskjold, ... 
30,s cm. (12") L/22 i , Helgoland• ..... 
26 cm. (1011

) L/35 i , Iver Hvitfeldt , ... 
24 cm. (9") L/40 i , Skjold , og ,Herluf 

Trolle , ......................... 
21 cm. (8") L/35 i •Valkyrien , .... .... 
15 cm. (611

) L/35 i -
12 cm. (511

) L/40 i , Geiser , og •Skjold, 

Engelske Fl aade: 
41,, cm. (16,2,") L/30 i , Sans Parell• .. 
34,a cm. (13,s") L/30 i • Royal Sovereign • 
30,• cm. (12") L/35 i , l\lujestic , .. . .... 
15,2 cm. (6") L/40 Q. F ............... 

Franske Flaade: 
34 cm. L/35 M/93 i ,Jemmapes, ...... 
30 s cm. L/40 M/93 i •Charlemagne« .. 
16,s cm. L/45 i •T. R.• .............. 

Tyske Flnade: 

28 cm. L/40 M/89 i ,Brandenburg , .... 
24 cm. L/40 M/89 i ,Friedr. Illa, ,Er-

satz Leipzig, og ,Siegfried, •..... 

p Vo Smede-
i Kgr. i m. jern 

cm. 

525 537 58 
329 510 47 
205 610 48 

160 720 52 
108 616 39 

51 577 29 
20 720 25 

817 636 84 
567 614 71 
386 732 75 
45,, 677 32 

420 800 78 
292 800 71 
45 800 36 

{345 630 64 
255 720 62 

215 680 53 

Com- Creusol Harv. 
Formel Anm. 

pound Staal N.Staal 

cm. cm. cm. 
De med Klamme mær-

52 45 35 I 
kede Tal ligge over Form-42 37 25 . 

44 37 28 . lens Grændse (16" = c . 

48 42 33 . 40 cm.) og ere kun. op-
36 30 22 Il førte for Sammenlignin-
26 22 16 . 
22 18 14 . gens Skyld, - imidlertid 

kan det vistnok antages, 

74 63 [60l I at i alt Fald de mindre 
64 53 f51 . ( op til 50 cm.) ikke ligge 
69 59 57) . 
29 25 18 li langt fra de virkelige. 

Der er anført 2 Pro-

70 58 [64l I jectiler for den 28 cm. 
64 52 [53 . Kanon, idet det synes, 
33 29 21 II 

at man nu er gaaet over 

59 47 (44] I til at benytte det ,lette , 

57 45 (42] . Projectil med den store 

49 43 34 • Hastighed (720m), 
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Angaaende de tre ovennævnte Formlers Overeens
stemmelse, anføres endnu exempelviis for Flaadens 
24 cm. L/40: 
Formel I: 33,s cm. (13,2 11

), Formel II: 31,4 cm. (12,-t"), 
Capt. Foss' Formel: 34,5 cm. (13,s"). 

Sammenlignes derpaa Forsøgsresultaterne med til
svarende, ved Formlerne beregnede Gjennembrydninger, 
vil det sees, at disse ere i ganske god Overeensstem
melse med Forsøgenes Data heelt igjennem, naar und
tages de ovenfor discuterede 18" og 17" Forsøg og 
Krupps 11,s" Forsøg, hvor det sidste 607m Skud efter 
Formel I skulde kunne gjennembryde en 34,4 cm. Plade, 
medens Krupps 30,o cm. Plade holdt Projectilet ude (Og 
knuste det). 

Skal man nu give et Skjøn over Chancen for i et 
givet Tilfæ1de at kunne gjennembryde en given Plade, 
kan man som bekjendt ogsaa gaae den Vei at beregne 
det eventuelle Kraftoverskud, hvormed Projectilet gjen
nembryder Pladen, og saaledes jugere sig til et Resultat. 
Formlen 

pv2 = C . dx . tY 

kan nemlig skrives saaledes: 
pv 2 1 
2g = C . d1 

• tr . 
2

g, 

p;: = Projectilets levende Kraft. 

hvor: 

Da alle Størrelser ere bekjendte her, og t 1 nu er 
den foreliggende Plades Tykkelse, vil høire Side ikke 
mere være = venstre i Ligningen, - Formlen suppleres 
da til: 

pv 1
2 pv 2 1 

2g = 2g. p = C. d". t1Y. 2g' 

hvor P er en udfyldende Coefficient og v1 den til t 1 

svarende Hastighed. 
C. d". t 1 

P skrives i pCt. og er = ø 
1 , Kraftoverskud-

pv· 
det er da = 1 + P. 
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Som Exempel anføres Kraftoverskuddet i pCt. for 
nogle af den tydske Flaades Kanoner og nHerlufTrolle«s 
Pandser, der er 9" Harvey-Staal. 

Beregningen er foretagen svarende til en Afstand 
af 1,0QQm = c. 1,600 Alen. 

Tydøko F'l1111dc1 

30,& cm. L/22 i , Wcspc,-Typen ....... . 
28 cm. L/40 I ,J.lrnndcnburg•-Typen .. . 
26 cm. L/22 I ,Sachsen,-Typen ...... . 
26 cm. L/20 i ,Knlsor• .............. . 
24 cm. L/30 i •Oldenburg • .......... . 
24 cm. L/40 i ,Siegfried,, , Friedr. Illa. 
21 cm. L/30 i ,Konlg Wilhelm• ...... . 
21 cm. L/35 i •Bremse,-Typen ....... . 
17 cm. L/24 i ■ Preussen , ............ . 

•Herluf Trolle• (9") 

Ikke lgjennem 
lgjcnnem: 44 pCt. 

Ikke lgjennem 

igjennom: 28 pCL 
ikke igjennem 

(Har man engang beregnet Gjennembrydningen for 
en given Kanon, er Kraftoverskuddet overfor en given 
Plade hurtig udregnet, da man har: 

P = (1: r05 

eller (1: r•, 
henholdsviis for Formel I og II, og hvor 

t = Gjennembrydningsevnen, t1 = den foreligg. Plade). 
Sluttelig nævnes enkelte Skibes Pandserbeskyttelse, 

hvor denne er af Harveyseret Staal. 

Mulmnldimon-
■ionon Uovoda.rmoriugen 

l Vandlinien 

, Majestic,, Kampskib I Cl. 9"+4"Dæk 14" Bnrb. 10" Skjold 
, Chnrlcmngne , 158/4'' 15a/4'' Taarn. 
• Friederich III• 12" 10" l.larb. 
• Kearsargc, 15" 17" Tnnrn og 11" Tanrn 
,Ind.Jana, 18" 17" Tnnrn 
, Rossia•, Pandsret Krydser 10" 
• Ersatz Leipzig, 8" 8" Tnnrn 
,Jeanne d"Arc• 6" 



:Bidrag til Tordenskjolds Historie fra Rigsarchivet 
i Stockholm. 

Meddeelte af Axel Larsen. 

I October Maaned 1719, kort forinden den Vaaben
hvile, der indledede Freden, blev afsluttet, foretog Tor
denskjold et natligt Angreb paa den svenske Escadre 
-ved Gøteborg. Den egentlige Udførelse af det vovelige 
·Overfald havde han overladt den kjække Capitain Ole 
Budde, som fik Commandoen over 3 dobbelte og 7 enkelte 
Chalouper, vel bemandede med udsøgte Folk fra Orlogs
.skibene. Ud paa Aftenen den 7de October roede Budde 
ind paa Gøtaelven, forbi Ny Elfsborg og ind imod Bavnen 
ved Gamle Elfsborg, hvor de svenske Skibe laae. Over
faldet lykkedes, · de svenske Skibe bleve ødelagte paa 
Galeien uPrinds Carl« nær, som blev tagen. I Anledning 
af denne Begivenhed blev der foretaget forskjellige Under
søgelser i Gøteborg, og følgende Rapport blev af General 
Mentzer sendt til Justitiæ Canceleren i Stockholm. Rap
porten findes i Rigsarchivet i Stockholm under Mærket 
nFrihets tiden. Stora nordiske kriget 1719-21. Hand
lingar ang. Danska kriget 1719-20. Mentzer til Justitiæ 
Canceleren Gotheborg 15de October 1719. Det Brev, 
med hvilket Rapporten blev fremsendt, handler om, 
hvorledes Danskerne med deres Chalouper og andre 
Fartøier kom forbi Batterierne (Natten mellem 26de og 
27 de September) Kiaring Berget, Carlsberg samt Billingen. 
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Det skal bemærkes, at alle de svenske Datoer ere 
gammel Stiil, altsaa 11 Dage tilbage for de danske. 

"Det første Sted (ved Kiaring berget) stod Vice
Corporalen Orre og 6 Soldater af Elfsborgs Regiment. 
Saadan omtrent Kl. 11 eller halvgaaende tolv, da Maanen 
endnu ikke var kommen op , saa det var mørkt, have 
de midt imellem Fæstningen Elfsborg og Batteriet Kiåring 
Berget, som bestaaer af 2de 18 Pd. Kanoner, faaet Øie 
paa en Galei, som blev bugseret af 3 Chalouper, 2 andre 
Fartøier, hvert med 1 Mast, og Chaloupcr paa alle Sider 
omkring dem, hvilke Soldaten J,ydig, som stod paa Post, 
anraabte og fik til Svar 11Goda Svanska•, samt at det 
var de svenske Galeier. Dette blev meldt Capitain Hård, 
som havde sit Qvarteer noget derfra paa Gaarden Pålund. 
Inden Soldaten kom igjen, hørtes et Musketskud fra 
Billing-Batteriet og strax derpaa flere. Vice-Corporal 
Orre sendte paany Rapport til Capitainen, som da var 
ved at samle sit Compagni. - m. 3 om Morgenen kom 
Fjenden tilbage, og da han kom mellem Billingen og 
Kiæring Bergets Batteri, begyndte Fæstningen (Elfsborg) 
at skyde, ligeledes skød Posteringen 1ma Land med 
Musketter. Mandskabet havde ikke kunnet tænke Andet 
end, at disse Farløier vare vore egne, og at de eftei.· 
Sædvane, havde lagt sig over ved Fæstningen. 

Den anden Tange eller det saakaldtc Carlsberg
Ilatteri, som bestod af 4 Stykker 12 Pd. og 2 3 Pds. 
Kanoner samt 2 Mørsere, ligger i en Vig, hvorfra ud 
efter Fjorden eller Indløbet er en lang Grund. Det var 
besat med Rustmester Johan Bii:irck, Vice - Corporal 
Samuel Storm og 2 Soldater af Elfsborg Regiment tillige
med 2 Baandlangere. De angave, at Mørket havde 
hindret dem i at see noget Fartøi. Soldaten Lars Berg
strøm, som stod paa Post til 11 Aften, hørte, at der 
blev roet, hvilket han meldte Vice - Corporalen, som 
troede, at det var vore Galeier, og at de lagde til ved 
Fæstningen. Kiæring Bergets Batteri havde desuden ikke 
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givet nogen Rapport, og der ventedes derfor heller ikke 
noget Fjendligt, uagtet der viste sig Ild over Bjerget 
fra det nye Værft, samt hørtes nogle Musketskud, førend 
en Lieutenant af Søetaten kom til dem og spurgte, om 
de havde hørt Nogen ro i Søen. De svarede, at igaar
Aftes hørte de vel Nogen ro, men de troede, at det 
var vore Galeier. Lieutenanten svarede: "Det var diefwulen 
haller•, det var de Danske, og de havde gjort en stor
Skade ved Værftet. Da Rustmesteren var ved at afsende 
Rapport til Capitain Hård om dette, kom han selv mar
cherende med et Compagni Soldater, hvilke i Forbindelse 
med de fornævnte gjorde deres Bedste, da Fjenden gik 
ud; men skjøndt Maanen lyste noget, have vi ei kunnet. 
see eller finde ud af, hvad Fartøier Fjenden egentlig 
bestod af. 

· Hvad angaaer Forholdene ved det tredie eller Bil
lings-Batteriet, saa var af 12 Mand foruden en Fændrik 
og Foureren, Johan Anders Fisker, samt 1 Artilleriunder
offl.ceer og 1 Constabel, ikke Andre end Foureren Fisker 
samt Haandlangeren Sven Bergstrøm og Soldaten Martin 
Kønig undkomne. Fændriken blev skudt, og de Andre 
fangne. Fornævnte tre Personer berette, at foruden Skild
vagten vare tre Oppassere forordnede til at patrouilleret 
af hvilke en fra Patrouillen kom ind i Vagtstuen og 
sagde , at der kom nogle Fartøier ind i Havnen, som 
gave sig ud for vore Galeier, og at de havde danske 
Fanger med sig. Foureren gik ud for at faae Sammen
hængen at vide og fik ved at anraabe samme Svar som 
Patrouillen tidligere. Han gik da ind i Vagtstuen og 
bad Fændrik Franck reise sig fra Bænken, fortalte ham 
ovennævnte og befalede ham at visitere Posterne. Ved 
Eftersynet fandt han, at Batteriet var borte, og da Foureren 
kom tilbage, blev der skudt flere Skud med Musketter 
Ved Fremkomsten fandt han Fændriken liggende skudt 
og Mandskabet borte, og da Fjenden mærkede ham, skød 
de adskillige Skud efter ham, men han kom dog ud ar 
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V eien frem til det nye Værft. Der bankede han paa 
Døren, netop som der kom en Skipper af Admiralitets
etaten, som havde ligget paa Galeien 11Carolus« og var 
undkommen derfra. Ban forføiede sig til Holmmajor 
Ernbild; Klokken var da omtrent 1 om Natten, og var 
Fjenden da i selve Bavnen, hvor Fartøierne laae, og 
kan ei heller Andet antages, end at de, som paa Billingen 
landede, ere gaaede i Land ligefor Skibsværftet. 

Haandlangeren Sven Ilergstrøm, som var bleven 
fangen af de Danske, slap fra dem i B-jerget, da de 
skulde føre ham med det andet Mandskab ned til de 
danske Fartøier, og kom paa Flugten til Gøteborg. Ban 
kunde Intet rapportere, men veed, at Soldaten Kønig er 
undkommen ved det Tilfælde, at han har ligget og sovet 
udenfor Vagtstuen. Da de skød med Musketter, vaagnede 
han og saae Bjerget fuldt af Folk, hvorfor han tog Flugten 
og veed Intet om, hvad der senere passerede med Far
tøierne. 

Capitain Btickmann, som med et Compagni er ind
qvarteret paa det nye Værft for ved fjendtligt Angreb 
at forstærke Billingbatteriet, berettede, hvorledes en 
Skipper hos Bolmmajoren mokken 121/2 gjorde Larm 
og meldte, at nogle fjendtlige Chalouper vare i Bavnen 
ved det nye Værft indkomne, som søgte at bugsere 
Fartøierne ud. Allarmtrommen gik, og paa 1/t Time 
var hele Compagniet samlet og traf følgende Anstalter. 
1) Der blev sendt Bud til Capitainen, som laa paa det 
gamle Værft og Haga, samt Capitain Hård, som havde 
sit Qvarteer paa Pålund, med Melding om, hvad der 
foregik; 2) Broerne paa det nye Værft bleve hver be
satte med 12 Mand og 1 Underofficeer; 3) blev afsendt 
Fændrik Schwartzhaus med 12 Mand til Billingen og 
Fændrik Hård med 12 l\Iand til Broen mellem Billingen 
og Værftet; 4) blev nøie recognosceret paa Billingen og 
fandtes der kun en død Mand liggende. I det Samme 
kom Capitain Sacken med Gaseneds Compagni, som 
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tilligemed Fændrik Schwartzhaus og Capitain Uøckmann 
med Resten af Sodra Kinds Compagni indtoge Billingen. 
De danske Chalouper fandtes at være ude af Bavnen 
samt den udtagne Galei til Seils noget forbi Batteriet; 
i de to tilbageliggende Galeier nCarolusu og nWredenu 
var der Ild, og en Bob Chalouper arbeidede paa at 
udsætte Fregatten ,,Grev Mørner u. Da gjorde stra~ 5) 
Stykkerne paa det øverste Batteri paa Billingen , som 
bestode af G 8 Pd. og 2 6 Pd. , færdige til Skydning ; 
medens Fjenden havde fornaglet det andet Batteris 
Stykker, som bestod af 2 24 Pd., 4 18 Pd. og 4 12 Pd. 
Der blev skudt saa skyndsomt som muligt efter Galeien, 
saalænge hun var i Sigte, ligeledes paa Fregatten "6rev 
Møm11ru, til Fjenden blev tvungen til at forlade den og 
sætte den i Brand. Capitain Gerhard Hård, som allerede 
var ankommen til Carlsberg Batteriet med Åhs Com
pagniet, forfulgte de danske Fartøier med Stykkeskud, 
saalænge de rakte, ligesom fra Kiåring Berget med Musket
skud, og gik Fjendens Fartøier gjennem det sydligste.. 
Havneindløb og er saaledes ingen videre Underretning 
at faae om, hvorledes det er gaaet til. 

Datum Giiteborg d. U:de October 171f}. 

Johan von Camphausen. 

Bandlingar ang. Danska Kriget 1719-20. 
a. Brev fra Tordenskjold til Høj- og Velbaarne Greve 

og Generalguverneur over Gottenborg og Bohus Len. 

Orlogsskibet nLaaland« til Ankers udenfor Ny Elfs
borg d. 8de April 1719. 

Jeg havde den Malheur 1717 den 9de December 
paa min Nedreise til Kjøbenhavn med en liden optagen 
Hukkert at brænde inde for Kullen, hvor en Deel af det 
derværende Mandskab blev tagen til Fange. Min Bov-
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mester og Tjener lod Deres Allernaadigste Konge nogle 
Dage derefter sende mig over til Helsingør, de havde 
Commission med fra Commandanten i Helsingborg for 
at formaae mig til at udvirke hos J{ongen, at 30 ved 
Kulien hjemmehørende Fiskere skulde løsgives, naar de 
kom fri, skulde Besætningen paa Bukkertan ogsaa løs
g1ves. Dette skete, men Fangerne blev ikke fri. I Mai 
Maaned 1718 sendte jeg med nogle Fiskere fra Sand
hammeren Kong Carl en Anmodning om at slippe Fangerne 
løs, og Kongen bestemte, at saavcl Fangerne som min 
Bagage skulde gives tilbage. Da dette imidlertid ikke 
er skeet endnu, beder jeg Deres Grevelige Excellence 
interessere sig derfor, for at de stakkels Mennesker dog 
en Gang kan blive fri. Min Bagage skøtter jeg ikke 
om,· thi den er i god Forval"ing ,hos Monsieur Pitter 
Lanner, der muligviis modtog den med mere Fornøielse, 
end jeg retlecterede paa, den blev forliist. 

Liste paa det fangne Mandskab. 

l 
Jann Petterszen, 

Trompetere Conradt Baltzer, 
Lorentz Schmidt. 

Skipper Peder Larsen. 

{ 
Erik Blom, 

Styrmænd 
Ole Mogensen. 

Fyrværker Niels Schou. 
Generalmajor Trampes Rideknægt, som var Passageer. 

Orlogsskibet "Laaland" Bde September 1719. 

P. Tordenskiold. 

fl 



Litteratur. 

Danmarks Søværn. Hvor det skal bruges 
og hvad det behøver. Af Capitain C. L. With 
(Scbuboteske Forlag). Anmeldt af Commandeur V. Hansen. 
Forfatteren bar i denne lille Piece med stor Klarhed og 
overbevisende Kraft paapeget, af hvilken Betydning for 
Landets Forsvar, maaskee for dets Existens, det er, at 
Søværnet snart finder aabne Øren for de Krav, det nu 
i en Aarrække har opstillet. Der er i den forløbne Vinter 
fremkommet flere Piecer med det Formaal at slaae til 
Lyd for Marinens Krav. Hidtil synes de jo ikke at have 
frugtet videre, og dog have de deres Berettigelse. Thi 
skulde engang den Ulykke indtræde, som det er For
svarsvæsenets Maal og Med at søge forhindret, da kan 
der nu ikke med Rette stilles nogenBebreidelse tilMarinen; 
den har gjennem disse Piecer aabent og ærligt gjort 
Folket opmærksom paa, at den ikke er i Stand til at 
løse de Opgaver, som sandsynligviis ville blive stillede 
til den, det være sig, naar det gjælder om Kampen for 
.Landets Existens eller om Hævdelsen af Neutraliteten. 
Forfatterens Fremstilling af Fordringerne til denne er 
af særlig Interesse. 

Forfatterens Udvikling af, hvad Søværnet skal 
bruges til, er saa klar og i al sin Kortfattethed saa 
udtømmende, at Lægfolk derigjennem ville faae et klart 
Begreb om Fordringerne til Marinen, medens paa 
den anden Side Redegjørelsen for, hvad Søværnet 
behøver, er holdt i en saa begrændset og ædruelig 
Form, at det herigjennem maa staae klart for Alle, at 
Mar in ens Krav virkelig ere yderst beskedne. Det 
skulde ikke undre os, om adskillige af Marinens Officerer 
ville finde de af Forf. opstillede Krav altfor beskedne. 
Man vil jo gjerne vugge sig i Illusioner , og man har 
saa længe lullet sig i Drømme om den ved saa mange 
Leiligheder udtalte store Kjærlighed, som Folk~t nærede 
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til Søværnet. Man maa dog nu været naaet til det 
Punct, hvor det indsees, at der kun kan haabes - og 
det med et ikke altfor sangvinsk Haab - paa, hvad der er 
uundgaaelig og paaviseligt nødvendigt, og det er netop 
Styrken ved den foreliggende lille Piece, at Forf. har 
bavt moralsk Mod nok til at kaste alle Illusioner over
bord og fremstille Forholdene paa den mest nøgtern 
praktiske Mande. 

Og hvor store ere da de Krav, som Forf. stiller. 
Han holder sig her nøie til Regjeringcns Forslag og 
viser, at det Hele, der kræves, er 1/.,, - siger en Kvart 
- Million Kroner aarlig foruden ret beskedne Anlæg i 
Store Bælt, hvilket virkelig maa siges al v1Pre en meget 
rimelig Fordring, sammenlignet med mange andre af 
Budgettets Udgiftsposter. Og hvad vil man saa opnaae 
ved denne ubetydelige Forøgelse? Forf. pnnvii,er, at vi 
derved blive i Stand til fuldt at udnytte det forhaanden
værende Materiel, hvad vi ikke formane med vort nu
værende Personnel, 11 en Situation, der kos ler l'orholdsviis 
mange Penge uden at give et fornufligl Udbytteu. 

Det er sørgeligt, siger Forf. med llelle , at der i 
.Befolkningen er saa liden Enighed om en Sag som 
denne, der burde have været hævet over Partiinteresserne, 
men, tilføier han, 11 halve Forholdsregler er det, der 
cbarakle.riserer Danmark i Nutiden som i Fortiden". 

Forfatterens hele Udvikling er imidlertid saa logisk 
og conseqvent gjennemført, at der for at give et fyldigt 
Billede af Piecen kun vilde være Et at gjøre: at gjen
give den in extenso. Vi baabe derfor, at ret Mange 
ville gjøre sig bekjendt med den. 

Forfatterens Slutningsord lyder saaledes: 11 Yi kunne 
intet udrrtte, med mindre Landets Befolkning vil sørge 
for, at , i komme ind i taalelige Tilstande og vil bringe 
de ringe Offre, der ere nødvendige for, al dette kan skee 11. 

Det er sande og klare Ord , som vi fuldstændig 
kunne gjøre til vore. 



Om det moderne Skibsartilleri. 
8 Foredrag holdte I &ølleuteoeot-Selskabet 

af 

Capltalo H. Fos s. 

(.Med Tegninger.) 

Trykt efter Selskabets Beslutning. 

li (SJuttet.) 

IV. lnlltaµatlo'1 (!g Affn1erlng. 

Som bekjendt havde man i Frankr,ig lige til 
Udgangen af Firserne holdt fast ved Barbettetaarns
Installationen til det svære Skibsskyts, og f. Ex. Skibene 
af •Marc e Ml" - Clas sen, der løb af, Stabelen i Tiden 
fra 1887 til 1-890, have deres 34 cm. Kanoner instal
lerede paa denne Maade. Udviklingen af det hurtig
skydende ,Skyts og dettes talrige Anbringelse i alle 
Kampskibe saavelsom Krydsere, i Forbindelse med Ind
førelsen af Brisantgranater medførte dog ganske natur
ligt, at man fik .Ængstelighed for paany at anvende den 
nævnte meget saarbare Installationsmaade for det svære 
Skibsartilleri, og ved Projecteringen 1af. de nye Skibe a~ 
"C h aries Marte 111 - Classen samt af Kystforsvarsskibene 
af 0Trehouart11 -Classen underkastede man de for
skjellige Fordele og Mangler ved Barbette - contra 
lukkede pandsrede Dreietaarnsinstallationer en fornyet 
grundig Overveielse. Resultatet blev da en heelt ny 

Tldsskr. f. Søvæ,en. Ny Række. XXXll. 9 
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Dreietaarnsinstallation, ved hvilken de væsentlige Mang
ler, der ere blevne anførte mod disse, nemlig: 

1) uforholdsmæssig Vægt til Beskyttelsen med en 
nogenlunde stor lldhøide; 

2) uforholdsmæssig stor Kraft til Systemets Dreining; 
3) at det dreiende Systems Tyngdepunct ligger uden

for Taarnene samt 
4) Faren ved Taarnets Fornagling ved Beskydning 

ere blevne hævede paa en ganske genial Maade. 
Kanone1me ere installerede enkeltviis i Taarne, der 

have pæredannet Form, idet der bag Kanonen er givet 
saamegen Plads som nødvendigt til Ladningsprocessen 
og paa Siderne netop Plads for den øvrige Betjening. 
Taarnets Omdreiningsaxe har derved kunnet lægges 
gjennem det fælles Tyngdepunct af dlin samlede Instal
lation, hvorved Kraften til Taarnets Dreining bliver et 
Minimum; dette opnaaes yderligere derved , at Taarnet 
hviler paa en hydraulisk Pivotering; Taarnets Bjælke
bygning er nemlig forneden samlet Lil en Bane, der 
vandrer paa et System af horizontale coniske Ruller, 
og under Banen snevrer Taarnet incl til et Pladejerns.: 
rør, der gaaer ned gjennem Dækkene; Røret er for
neden dannet som en Pivot, der viser ned i den 
hydrauliske Piyotbøsning i Skibets Bund. Gjennem 
Røret foreganer Ammunitionens Opheisning til Taarnets 
Kanonrum, og •idet Røret følger Taarnets Omdreining, 
kan der altsaa lades i enhver Stilling; Taarnet støttes 
foroven til Siderne af et System af verlicale, cylindriske 
Ruller. De 2 Rullesystemer hvile paa Baner, der ere 
byggede op fra Skibets Pandserdæk, og om den dertil 
hørende-- Jernbygning er anbragt en fa s.t cylindrisk 
Pandservæg, som rager op indenfor det dreiende Taarn; 
ved dette Arrangement opnaaes Minimum af Pandser
vægt til Beskyttelse af Ammunitionstransporten i For
bindelse med, at Muligheden for Taarnets Fornagling 
ved Beskydning vel næsten beelt maa ansees for ude-
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lukket. Pandseitet saavel paa Taarnet som paa den fast(} 
cylindriske Væg er anbragt directe paa en lnderhud. 

Sideitetningen eller Taarndreiningen gives ved at 
virke paa det i Forbindelse med Taarnet værende Rør 
enten yed Haandkraft eller ved elektitisk Drift, idet 
Mandskabet til Dreiningen eller de mechaniske Drei
ningsapparater har Plads under Pandser.dækket. 

Kanonerne reculere altid i Skudretningen , hvorved 
opnaaes den Fordeel, at Portaabningen bliver et 
Minimum, foruden at der fremkommer Minimums
paavirkninger paa den hele Understilling ved Skuddet. 

Ildhøiden for de 30 cm. Kanoner i Skibene af 
uChaitles Martelu -Classen er over 9 m. og i Kyst
forsvarsskibene af nTrehouarta-Classen over 5 m. 

I de nyeste franske Kampskibe af 11Saint Louis«
Classen ere Taarnconstructioner til det svære Skyts af 
lignende Art bragte til Anvendelse, dog med følgende 
Ænd1tinger: 

De 30 cm. Kanoner ere anbitagte parviis i 'Jlaar
nene for og agter (efter engelsk Mønster), saaledes at 
Skibene kun faae 2 Taarne, medens "Charles Martel «

Classen har 4 Taarne, 1 for og agter og 2 i Bredsiden. 
Det horizontale Rullesystem er. udeladt, saaledes at 

Taar.nene hvile udelukkende paa den hydrauliske Pivot 
under Betjeningen og paa faste Træpuder, naar- Systemet 
staaer. i daglig Orden, idet det hydrauliske Tryk da er 
taget fra Pivoten; ved denne Ordning bliver Taarn
diteiningen meget let og man undgaaer Dreinings
vanskeligheder, som have viist sig at kunne opstaae 
derved, at Smuds eller andre fremmede Gjenstande til
fældig falde ned paa Banen til de horizontale Ruller. 

Den her kortelig omtalte nye franske Taar.nconstruc
tion have vi adopteret til det 24 cm. Kanontaarn i 
Pandserbatteriet »Skjold« samt til de 2 24 cm. Kanon
taarne i det nye Pandserskib nHer-luf Trolleu, hvilke 
Taarne alle ere af Canets Construction. Der er dog 

9• 
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pna to væsentlige Puncter Forskjel paa Constructionerne 
i n Skjold u og n Herluf Trolle", idet man nemlig i sidst
nævnte Skib efter den franske Marines Mønster har 
n de ladt de bo riz o n tale Taarn ru li er, samtidig 
med at Affuteringen er indrettet til R e c u I i S k u d
r e to ingen, saaledes som senere vil blive omtalt. 

Constructionen af det 24 cm. Kanontaarn i »Herluf 
Trolle11 sees af Pl. III. Selve den pandsrede Deel af 
det dreiende Taarn, der har en oval Form, er forneden 
ved Plader og Vinkler sammenbygget med et cylindro
conisk Rør, igjennem hvilket Ammunitionen kommer op 
til Kanonen; Røret ender , forneden i en Pivot, der viser 
ned i en hydraulisk Pivotbøsning, som er bygget op fra 
Skibshunden. Indenfor det ovale dreiende Pandsertaarn 
er fra Skibets Pandserdæk opbygget det faste cylindriske 
Taaropandser, der beskytter det verticale Rullesystem, 
som i Forbindelse med Pivoten styrer og centrerer 
Taarnet. Den faste Rullebane er anbragt i nogen Af
stand fra den cylindriske Pandservæg, for at hindre 
Beskadigelse og Exning af Banen ved Træffere paa Pand
seret, hvilke ikke netop gjennembryde dette; Banen, dt>r 
bæres af Plader og Vinkler fra Pandserdækket, har for
oven en circulair Tandkrands, i hvilken et svært Tand
drev fra det dreiende Taarn griber ind. I det ovale 
Pandsertaarn er forneden lagt et Dæk, til hvilket Affu
tagens Vanger ere fastboltede, og under dette Dæk findes 
Motoren m. m. til den elektriske Taarndreining. 

Ammunitionen føres op til Kanonen gjennem 
Taarnet ved Hjælp af en Elevator med 3 Rum over 
hverandre til Optagelse af et Projectil og 2 halve Lad
ninger; Elevatoren bevæges langs en Bane i Taarnet, 
gj r.nnem en Lem i Taarngulvet og op i Kanonrummet 
paa ,•enstre Side af Affutagen; ankommen her, aabnes 
automatisk Elevatorens Bagvæg og Ammunitionen glider 
ud paa et Ladebord, fra hvilket den directe føres ind 
i Kanonen. Bevægelsen af Elevatoren udføres ved Haand-
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kraft eller Elektricitet, idet Jerntraadsheisetouget, der er 
fastgjort til Overenden af Elevatoren, viser over Lede
ruller i Taarnet og ned om en Tromle lige over Pivoten; 
ved Tromlens Dreining den ene eller den anden Vei 
skeer altsaa Elevatorens Løftning eller Sænkning. 

T a ar n d re in ingen skeer ligeledes enten ved Elek
tricitet eller ved Haandkraft ved Bevægelsen af den verti
cale Axel gjennem Taarnets Gulv, der forneden bærer 
Tanddrevet, som er i Indgreb med den faste Tandkrands; 
Haandkraftsdreiningen udføres ved Bevægelsen af 2 Haand
sving i Taarnet, og Dreiningen bliver paa Grund af 
Taarnets fuldstændige Afballancering samt den hydrau
liske Pivotering overmaade let. Den eneste virkelige 
Berettigelse til tillige at indføre elektrisk Kraft til 
Dreiningen bliver følgelig den, at Taarncommandeuren 
per s o n lig fra sin Standplads kan udføre denne Drei
ning ved Bevægelsen af et lille Haandtag, der staaer 
i Forbindelse med det elektriske Gangsætningsapparat. 
Mange Officerer ville maaskee dog nære den Anskuelse, 
at Taarncommandeuren, der fra sin Standplads med 
Hovedet oppe i Pandaer-hætten over Taarntaget, personlig 
skal betjene: 

Sig tern idlerne, Hø idere tn ingen og Affyrin
g en, faaer formeget at varetage under Bataille, hvis 
han tillige skal have Taarndreiningen i sin Haand, og 
man kan muligen være tnbøielig til at antage, at Betje
ningen vil ordnes bedre ved at lade en Underofflceer 
fra Taamets Sigtestation passe Sideretningen (der jo 
altid kan controlleres fra Taarncommandeurens Sigte
station), medens Taarncommandeuren indstiller Opsatsen, 
passer Bøideretningen og fyrer; i saa Fald skal det 
erkjendes, at den elektriske Taarndreining bliver over
flødig, men da Overgangen fra elektrisk Dreining til 
Haandkraftsdreining kun er et Øiebliks Sag, kan Tilstede
Yærelsen af førstnævnte i alle Tilfælde kun betragtes som 
en Gevinst, da den muliggjør Taarnets meget hurtige 



142 Om det moderne Skibsartillerl. 

Dreining fra en Side til en anden, hvilket kan komme 
til at spille en Rolle under særlige Forhold. 

Affutagen til den 24 cm. Kanon Uævnf. Pl. IV) 
er en Kappeaffutering med Recul i Skudretningen; her
ved opnaaes 3 væsentlige Fordele fremfor den tilsvarende 
Affulering af den 24 cm. Kanon i 11Skjold11, nemlig: 

Minimalportaabning, 
Minimalpaavirkning paa Underlaget ved Skuddet og 
Sigtemidlernes fuldstændige Uafhængighed af Re-

culen ved deres Anbringelse paå Kappen. 
Ganske vist har man i nSkjold "'s Kanontaarn lige

ledes opnaaet at gjøre Taarnsigtemidlerne uafhængige af 
Reculen, men kun ved Anbringelsen af en ret compli
ceret og tung Mechanisme. 

Til Kappen, som omslutter Kanonens Bagstykke, 
er der forneden befæstet 2 Bremsecylindre, af hvilke 
den ene er en hydraulisk Bremse, hvis Bestemmelse 
er at beherske Tilbageløbet, medens den anden er en 
p n e u mat is k Bremse, der efter endt Reuul fører Ka
nonen frem igjen i Skudstillingen; bagtil paa Ranonen 
er skruet et Ringstykke med to Øiebcslug forneden til 
Befæstelse af de 2 Bremsers Slempelstænger. Den 
hydrauliske Bremse er progressivt vi11kendc med Contra
stempelstang (Ventilstang) og Stempelventiler samt saa
ledes indrettet, at Kanonen efter Behag, ved Aabningen 
af en Haneventil paa et Forbindelsesrør forneden mellem 
Cylinderens For- og Bagende, automatisk kan vende til
bage til Skudstillingen eller blive staaende i den ind
reculerede Stilling, Den pneumatiske Bremsecylinder er 
fyldt med comprimeret Luft til en Spænding af c, 30Atmos
phærer; ved Reculen sammentrykkes Luften yderligere, 
og Kanonen føres som en Følge af Lufttrykket tilbage 
til Skudstillingen. Kappen er udvendig paa Siderne for
synet med Tapper, der paa Cylinderruller hvile i Tappe
leier i de 2 Vanger, som ere fastboltede til Taarngulvet; 
Tappenne e11e saaledes anbragte paa l{uppen, at denne 
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med indført Ammunition i Kanonen er fuldstændig af
ballanceret, saaledes at Høideretningen bliver let at 
meddele af Taarncommandeuren fra dennes Standplads. 

Indførelsen af den pneumatiske Fremløbscylinder, 
der jo betinger den hele Construction, er det nye og 
originale ved denne Affutering. Nærlig det samme Prin
cip er af Canet bragt til Anvendelse ved Affutagerne til 
de 30 cm. B. K. L/45 i det franske Pandserskib nSaint 
Louis", der for Tiden er under Bygning. Det synes ret 
naturligt ved de i saa mange Henseender fordeelagtige 
Affutager med Recul i Skudretningen til svært Skyts, at 
anvende den comprimerede Luft til Fremføring af Syste
met; i England har man imidlertid til Dato foretrukket 
det langt tungere, mere complicerede og kostbarere 
hydrauliske Frem- og Tibagesætningsapparat, hvor man 
ikke har anvendt Fremløbsfjedre som ved det hurtig
skydende Skyts; det ligger dog foFmeentlig deri, at der 
er en Vanskelighed forbundet med den pneumatiske 
Løsning, nemlig 'Filveiebringelsen af fuldstændig luft
tætte Pakninger for Stempelstængerne; denne Vanskelighed 
mener dog Canet at være kommen heelt ud over ved 
de af ham construerede hydrauliske Pakninger. 

Vende vi nu Blikket til England, da har man 
ogsaa her i de seneste Aar foretaget ret betydelige For
andringer vedrørende Installation og Affutering samt 
Beskyttelsen af det svæFe Skibsartilleri. Endnu » Royal 
Sovereign« -Classens 34 cm. Kanoner ere som bekjendt 
installerede i Barbetter for og agter, hvilke kunne charak
teriseres paa følgende Maade: 

1) Selve Kanonen er ganske udækket og skyder ud 
over, Randen af Barbettepandseret, der beskytter 
Affute.r-ingen og den hele øvrige Installation mod 
horizontal Ild, medens en circulair vandret Pandser
plade , som er fast forbundet til .Affuteringen og i 
hvilken der findes Udskæring for Kanonen, for-
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oven slutter sig til Barbettepandseret og beskytter 
Installationen og hele Affuteringen mod vertical Ild. 

2) Affutagen er fuldstændig hydraulisk med Recul i 
Skudretningen; Vangerne, ipaa hvilke Kanonslæden 
reculerer tilbage, ere pivoterede heelt fortil under 
den vandrette Pandserplade, og Høideretningen 
gives ved en hydraulisk Presse, der virker under 
de forneden forenede Vanger. 

3) Hele Affutagen er anbragt paa en Dreieskive, der 
bevæges ved Hydraulik, hvorved Sideretningen gives. 

4) Der er kun en fast Ladestilling i Skibets Diametral
plan; for at lades skal Kanonen være bragt heelt 
tilbage paa Vangerne og stillet under størst Eleva
tion, saaledes at Kanonens Bagstykke med Mecha
nismer'I kommer heelt ned under Affuteringens 
vandrette Pandserplade, og Ladeprocessen foregaaer 
følgelig fuldstændig beskyttet. Mechanismens Mani
pulation saml Projectilets og Ladningens Indførelse 
skeer ved hydraulisk Kraft. 

Ved de 25 cm. B. K. i n(i}enturionu, n Bnrfleuru og 
•Renownu samt ved de 30 cm. B. K. i den nye 11Maje
stic11-Classe er der imidlertid som nævnt foretaget væsent
lige Ændringer vedrørende Affuteringen og den hele 
Installation, Ændringer, som foruden at skyldes Ønsket 
om at komme bort fra den uhensigtsmæssige fas te Lade
stilling, tillige tilfredsstille den med større og større 
Bestemthed opstillede Fordring om en mere fuldkommen 
Beskyttelse. 

Englænderne kalde stadig deres Opstilling for en 
Barbetteinstallation, men denne Betegnelse er egentlig 
ganske ucorrecl, eftersom Installationen er fuldstændig 
lukket og stærkt pandsr.el. Dreieskiven, paa hvilken 
Affuta:gen er monteret indeni det s,•ære faste circulaire 
Taar.npandser, bærer nemlig til Beskyttelse af Kanonen 
saml Overaffuteringen et cylindrisk '11aarn, der i de 



Pl. Ill. 

Canets hydro-pnuematiske Affutage til 24 °/m 8. K. 
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3 førstnævnte Skibe er pandsret med 6" og i uMaje
sticu-Classens Skibe med 10" tykke Pandserplader. 

Uden at komme nærmere ind paa IDetaillerne ved 
de nye engelske Installationer til det svære Skibsskyts 
i 11Majestic" - Classens Skibe, skulle vi her indskrænke 
os til i stor.e Træk at charakterisere disse paa føl
gende Maade: 

lJ Kanonerne have Recul· i Skudretningen med hy
draulisk Frem- og 'tilbagesætningsapparat li'gesom 
ved Systemerne i n'Royal Sovereign" - Classens 
Skibe, men Vangerne ere pivoterede paa en saa
dan Maade, at Kanonen med indført Ammunition er 
fuldstændig afballanceret, saaledes at Høideretnin
gen kan gives meget let; den meddeles ved elek
trisk Kraft t>ller ved Jllaandkraft (i Reserve) fra 
Taarncommandeuriens Standplads. 

2) Mechanismen kan manipuleres med Haandkraft, 
men desuden ved Hjælp af det tidligere omtalte 
automatisk virkende 1Aabnings:.. og Lukningsapparat, 
hvilket, som det vil erindr.es, br.inges til Function 
ved Kanonens Fremløb til Skydestillingen. 

3) -Under det ipandsrede, dreiende Taams Gulv fort
sættes Taarnet (indenfor. Rullelianen og den faste 
Taar.nvæg) upands11e fl nedefter til Pivoteringen, hvor 
det afsluttes med e( nedre Gulv. Denne nedre 
Deel af Taarnet er indrettet. som et Forhaands
P.nojectilmagasin, og lierfra løftes Projectilerne paa 
et Elevatorbord ved Haandkraft op i Taarnets øvre 
Dee! lige bag Kanonens Stødbundstykke. Ind
førelsen af Projectilet skeer ved ,Hjælp af en fast 
hydraulisk Ansætter i rifanontaaraet eller ved Haand 
og Magt. Ladninger.ne føres fra Krudtmagasinet 
ved Hjælp afi en ;Elevator gjennem den hule Pivot 
og 1<idere centralt bp gjennem Taarnet, hvor den 
udmunder mellem de 2 Kanoner. 
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4) Taarndreiningen skeer ved hydraulisk Kraft; denne 
overføres paa sædvanlig Viis til et Tanddrev, der 
er i Indgreb med en Tandkrands paa Taarnet 
lige over Taarnets Rullebane. Haandkraft haves 
i Reserve. 

5) Taarncommandeuren har saavel Høideretningen som 
Sideretningen og Affyringen i sin Haand fra en 
Commandoplads, hvor han har Hovedet oppe i en 
Pandserkuppel fra Taarntaget. 

Deels ved Mechanismens automatiske Aabning ved 
Fremløbet til Skydestillingen, deels ved Ordningen af 
Ammunitionstransporten er der i den nye engelske In
stallation lagt særlig Vægt paa Opnaaelsen af slor 
Skudhastighed; de foretagne Prøver med den nye Kamp
skibstypes 30 cm. Taarnkanoner have da saavidt bekjendt 
ogsaa i den nævnte Henseende givet et særdeles tilfreds
stillende Resultat, idet Tidsintervallet mellem 2 paa hin
anden følgende Skud fra den 30 cm. Kanon skal være 
bragt ned til 2 Min. og derunder; ved vor Flaades 
30.6 cm. Kanon i »Helgoland« kan det næppe bringes 
under 41/2 a 5 Min. selv med en godt indøvet Besæt
ning, hvorimod jeg vil antage, at man med » Herluf 
Trolle«'s 24 cm. B. K. vil kunne bringe den nævnte 
Tid ned til 11/2 Min. eller derunder. Det vil endvidere 
sees, at der ved den engelske Installation er lagt V ægt 
paa at kunne betjene det hele System ved Haandkraft, 
hvis Omstændighederne skulle gjøre det nødvendigt; for 
samme Pandsertykkelse bliver imidlertid den franske 
Installation betydelig lettere, da det pandsrede 
Areal er væsentlig ringere for samme Ildhøide , og 
denne meget vigtige Omstændighed stiller den et Trin 
over den engelske. 

Sammenlignet med de franske og engelske Instal
lationer og Affuteringer til det moderne svære Skibs
skyts frembyder de andetsteds fremkomne Constr~ctioner 
kun ringere Interesse, fordi, saavidt mig bekjendt, ingen 
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særlig nye eller originale Ideer ere bragte til Anvendelse: 
De Kruppske Affuteringer til de 28 cm. og 24 cm. B. K. 
i de tydske Skibe af •Brandenburg• - og •Siegfried11 -
Classen kunne saaledes nærmest betragtes som moder.ni
serede Hvidtfeldt'ske Affuteringer; hvad Installationen 
angaaer, maa dog bemærkes , at de ligesaalidt kunne 
kaldes »en Barbette« som de nye engelske, idet Ka
noner og Overalfuteninger beskyttes af en 6 11 tyk lukket 
Pandserconstruction. 

Taarnaffuteringer.ne til det svenske Pandserskib 
•Oden • s 25 cm. B. ~- ere af Canet's Construction; 
ved disse har man dog ikke adopter.et Recul i Skud
retningen, men derimod hor.izontale Slædebjælker og 
Fremløbsfjedre; Følgen heraf er et lignende compliceret 
og tungt Apparat til Sigtemidlernes Anbringelse som i 
11Skjold«'s 24 cm. Kanontaarn; endvidere blive Taarnene 
ikke af fransk Model, -men bygges i Sver.rig saavidt 
bekjendt efter noget lignende Principer, som ere bragte 
til Anvendelse i 11Svea«, »Gota• og 11Thule«. 

Som det vil fremgaae af det ovenfor Udviklede, 
er man saaledes mere og mere kommen til den Erkjen
delse, at det svære Skibsskyts, i ·alle egentlige Kamp
skibe nødvendigviis maa instålleres i vel beskytte de 
Opstillinger, og hvor. man ikke som i Frankrig, 
Rusland, Italien, Svenrig og Amerika samt hos os i vore 
nyeste Skibe har givet det svære Ar,tillilri en nærlig 
ligesaa kraftig Beskyttelse som Viandlinien, der har man 
saaledes som i England og Tydskland i alt Fald stræbt 
hen mod det Maal, at lnstallaUo,nerne skulle yde 
fuld Dækning mod Projectiler. fra hur.tig
skydende Skyts samt holde de meget t1arlige 
B,r~santgranater ude; som vi senere skulle see, 
gaae Bestræbelserne endvidere nu næsten overalt ud paa 
endog at give alle egentlige Kampskibes svære hurtig
skydende .Artilleri en sæ11deles kraftig Pandserbeskyttelse 
i Erkjendelse af dette Artille1·is store Betydning. Seer 
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man hen til den betydelige Virkning, der kan opnaaes 
ved en overvældende Ild og burtigskydende Skyts over
for udækkede Maal Uæmf. Jalu - Kampens Resultater) 
saml af Brisantgranater, hvis frygtelige Ødelæggelse vi 
endnu kun kjende fra, hvad der er sivet ud om de 
Forsøg, der rundt omkring ere afholdte, saa tør det 
næppe bestrides, at den i Flaaderne valgte Vei er correct. 

Fra andre Sider hører man dog netop om dette 
Punct afvigende Anskuelser, og f. Ex. mange Artilleri
officerer synes at foretrække den a ab n e udækkede 
Opstilling af det svære Skyts paa Kyst- og Søforter 
fremfor den lukkede og forsvarligt pandsrede Installa
tion, deels fordi førstnævnte er billigere, og man saa
ledes for den samme Anskaffelsessum kan faae et noget 
større Antal Kanoner monteret, deels fordi den aabne 
Opstilling giver friere Udsigt over Skydefeltet. 

Saaledes har Capitain af Artilleriet Lom h o 1 t i 
en ifjor udkommen, af Krigsministeriet priisbelønnet1 

interessant A_fhandling væsentlig paa Grundlag af endeel 
Citater af militaire Forfattere gjort sig til Talsmand for 
den nævnte aabne Opstilling af Artilleriet paa Kyst- og 
Søforter og meent, at denne var fuldt forsvarlig samt 
gav tilstrækkelige Garantier foc Opnaaelsen af gode 
Resultater under en Kamp med moderne Pandserskibe; 
han slutter nemlig sine Undersøgelser angaaende dette 
Punct med følgende Udtalelser: 

»Det tør derfor siges, at Kystbatterier, selv uden 
tunge Pandserconstructioner til Dækning af de svære 
Kanoner, kunne kaldes moderne og ansees for at være 
i Stand til at optage et Søangreb" (Side 70) og 

»Den almindelige Form for moderne Kystbefæst
ninger maa da i Henhold til foranstaaende Fremstilling 
blive svære, aabne Jordværker, hvor Skytset, opstillet i 
høie, letbevægelige Affutager, har et stort Skudfelt og 
ved Traverser og lette Pandserskjærme dækkes mod 
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Virkning af Projectiler, som ikke directe træffe den 
enkelte Kanon.• (Side 73-74.) 

Som jeg tidligere har havt Leilighed til at gjøre 
udførlig Rede for her i Selskabet (Foredrag om Angreb 
paa Kyst- og Søforter, offentliggjort i Tidsskriftet 1894), 
seer jeg ikke rettere, end at Partiet bliver i høi 
Grad ulige, og jeg er siden da bleven yderligere 
bestyrket i denne Anskuelse ved at betragte den Ud
vikling i Retning af Beskyttelse, som bar fundet Sted 
ikke alene vedrørende det svære Artilleri men tillige for 
det hurtigskydende Sk.ytsee Vedkommende i saa at sige 
samtlige Marinestaters Kampskibe. 

De af Capitain Lombolt anbefalede lette Pandser
s kj ærme er man for Skibsartilleriets Vedkommende de 
fleste Steder i alle egentlige Kampskibe kommen bort 
fra i Erkjendelsen af, at de kunne gjøre mere Skade 
end Gavn, og Erfaringerne fra Jalu-Kampen synes fuldt 
ud at have bekræftet denne Opfattelses Rigtighed. 

I Anledning af Capitain Lomholts ovennæ.vnte Con
clusioner vedrørende Artilleriopstillingen i moderne Kyst
og Søforter skal dog endnu kun bemærkes, at den af 
ham hyppig citerede Oberstlieutenant Leitbner kun med 
særdeles stort Forbehold .kan tages til Indtægt for den 
hævdede Opfattelse, idet Oberstlieutenanten i sit Værk 
» Die Kystenbefestigung• (Wien 1894) udtaler sig som 
følger om Pandsettaarne for l{~stskytset. 

• Diese Gattung von schweren Panzerthiirmen reprli
senliert vom Standpunkte der Deckung das Ideal einer 
Kampfstellung fiir Kiistengeschiitze, da hier noch zu 
allen Vortheilen des PanzerschiHzes auch die Beweg
lichkeit der Schnrte - des einzig empflndlicben Theiles -
hinzukommt. Aber auch vom Standpunkte der Wirkung 
kann dieselhe nnr anerkannt werden, indem die Geschiitze 
die ,•olie W endungsfahigkeit besitzen und bei Be
niitzung des Mannloches und Visierschlilzes rasch und 
sicher zu richten sind. Nur zwei, aber nicht zu ver-
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meidcnde Mangel hanen dieser Geschfttzstellung nn: 
niimlich ihre groszen Kosten, dann der complicierte 
Mechanismus, welcher durch die miichtigen, hier zu 
bewegenden Massen bedingt ist. 11 

Den sidstnævnte Anke bortfalder jo, som vi af det 
Foregaaende have seet, ganske ved at adoptere det 
franske Taarnsystem, ligesom at .Bekostningerne ved 
disse ligeledes i meget væsentlig Grad reduceres fra, 
hvad de vare ved de Grusonske Taarne , som Fo1.1fat
teren har for Øie. 

Senere udtaler Forfatter.en (Oberstlieutenant Leithner) 
ganske vist, at Taarnopstillingen for det svære Artilleri paa 
Kyst- og Søforter paa Grund af de ovennævnte formeent
lige Mangler (Vægt og Bekostning) nærmest bør komme 
til Anvendelse i Undtagelsestilfælde, nem lig hvor Fortet 
har en fri og isoleret Beliggenhed (- wie Landzungen und 
Inseln -), saaledes at det kan angribes med Overmagt fra 
flere Retninger, men seer man hen til den i Udlandet 
hyppig anvendte Taarnopstilling netop i de senere Aar, 
saa forekommer det mig nærmest, som om den udæk..: 
kede aabne Artilleriopstilling er bleven Undtagelsen og 
den dækkede Reglen. 

Det gjælder dog om det her drøftede Spørgsmaal 
som om sanmangt et andet vedrørende det moderne 
Krigsmateriel, kun Krigserfaring kan hæve Tvivlene og 
bringe fuld [Clarhed tilveie, Discussioner og Afhand
linger føre , hvor lærerige de end iøvrigt kunne være, 
ikke til noget afgjørende Resultat. 

Det hurtigskydende Skibsskyts. 

Dette Skytses Fremkomst ved Tidspunctet omkring 
1883-84 skyldtes som bekjendt det stedse med større 
og stø11re Styrke opstillede Krav, at erholde et Vaaben, 
som var i Stand til allerede paa l n n g t H o Id at øde-
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lægge de af Skibene saa fr.ygtede Tor,pedobaade, idet 
nemlig det da existerende Maskinskyts af 37 mm. Kaliber 
og derunder ,ikke formaaede at løse bemeldte Opgave 
paa en fyldestgjørende Maade. Saaledes fremkom de 
57 mm. hurtigskydende Kanoner eller ,,Six poundersu, 
som de i Engl_and benævnedes efter Vægten af det ud
skudte P.rojectil, og disse indførtes meget hurtigt og i 
stor Udstrækning ikke alene paa den engelske Flaade, 
men ligeledes i Stør.steparten af de øvrige europæiske 
Mariner. 

Udviklingen af det nye Skyts skred imidlertid hurtig 
fremad i Retning af stadig voxeode Kalibre, idet man 
maatte ansee det for givet, at Skibenes offensive Kraft 
i meget betydelig Gilad vilde øges, oaar alt det lettere 
Artilleri ombond (hvis Bestemmelse var at anvendes væ
sentlig som Grnnatskfts mod ubeskyttede eller let be
skyttede Maal} kunde erholde den betydelig større Skud
hastighed, som betinges af Anvendelsen af Eenhedspatron 
med Hylstertætning, Mechanisme med Laaseindretning 
m. m. Særlig ved de private Skytsfabrikanters Initiativ 
skred Udviklingen saa hurtig fremad, at man allerede i 
1892-93 havde H. K. af indtil det 6" Kaliber indført i 
den engelske og franske Marine; de øvrige maritime 
Stater fulgte hurtig efter og fra sidstnævnte Tidspunct 
kan det regnes, at Skibenes secundaire Artilleri 
trans form er es derved, at det mindre Bag ladeskyts af 
almindelig Coostruction forsvinden og erstattes med hur
tigskydende Skyts; ikke alene ved Armeringen af nye 
Skibe holder man sig nu udelukkende til dette Skyts, 
men næsten alle de større Marinestater offre for Tiden 
betydelige Pengemidler paa at ombytte de mindre B. K. 
med B. K. i ældre Skibe af Værdi. 

De hurtigskydende Kanoner af større Kaliber finder 
som Regel Anvendelse til Bredsidearmeringen i Kamp
skibe og større Krydsere samt til Stævnarmeringen i 
mindre Krydsere, det af mindre Kaliber benyttes til 
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Mellemdæks-, Bro- og Mærsarmering i Kampskibe og 
store Krydsere, Stævnarmering i Torpedobaadsjagere 
samt Bredsidearmering i mindre Krydsere og lignende 
Fartøier. 

I den engelske Flaade bar man siden Begyn
delsen af Halvfemserne indført 15 cm., 12 cm. og 10 cm. 
H. K. med den Armstrongske coniske Skruemechanisme 
samt den 76 mm. 1 57 mm. og 47 mm. H. K. med Blok
mechanisme (Hotchkiss og Nordenfelts System); de 15 cm. 
og 12 cm. Kalibre benytte adskilt Ammunition, idet Pro
jectilet indføres for sig og Hylsteret med Ladning og 
Tændmiddel for sig. 

I den franske Flaade har man siden 1888 ind
ført 16 cm., 14 cm. og 10 cm. H. IL med Skruemecha
nisme foruden 65 mm. og 47 mm. H. K. med Blokmecha
nisme; desuden har man transformeret en stor Mængde 
16 cm. og 14 cm. B. K. til H. K. 

Den tydske Marine har først ved Udgangen af 
Firserne begyndt Indførelsen af H. I{., men Flaadens 
Armering med det nye Skyts er derefter gaaet ret hurLig 
for sig, hvilket har været muligt derved, at man heelt og 
holdent har adopteret det af Krupp udviklede System 
med ({ilemechanismen. Til Dato har man kun indført 
den 10.5 cm. samt den 88 mm. B. IL, men til de senest 
byggede Skibe har man ligesom i England og Frankrig 
besluttet sig til at gaae op til det 15 cm. Kaliber. 

I den russiske Flaade er der fra Midten af Fir
serne blevet indført forskjellige Systemer af H. K., først 
Baranowskis 64 mm. (senere udgaact), derefter Maxim
Nordenfelts 57 mm. og 47 mm. og senest Canets 15 cm., 
12 cm. og 75 mm. l{anoner med Skruemechanisme; man 
er her endnu endeel tilbage med Hensyn til . Flaadens 
Forsyning, idet kun de nyeste Skibe ere blevrw bestyk
kede med de større lfalibre, og af de ældre Skibe have 
kun et forholds,·iis begrændset Antal erholdt H. K. af 
Mellemkalibrene. 



Pl. IV. 

Canets Pivot-Dreietaarn uden horizontale Ruller til 24 °/m 8. K. 
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I den italienske Marine har man adopteret 15 cm. 
og 12 cm. H. K. af Armstrongs System og 57 mm. samt 
47 mm. af Hotcbkiss System. 

I den svenske Flaade har man indført en 12 cm. 
H. K. af 'Bofors Construction med Skruemechanisme samt 
en 57 mm. H. K. deels af Finspongs, deels af Maxim
Nordenfelts System med Blokmecbanisme. 

Endelig kave vi som bekjendt herhjemme i Flaa
den til Dato indført en 12 cm. og 87 mm. H. K. af Krupps 
Construction foruden de 57 mm., 47 mm. og 37 mm. 
H. K. af Hotchkiss System; imidlertid er nu ligeledes 
det 15 cm. 'Kaliber i Begreb med at blive adopteret, idet 
en saadan Kanon med Skruemechanisme og af Bofors 
Construction er bestemt for Pandserskibet II Herluf Trolle". 

Som det af Ovenstaaende vil fremgaae, er man alt
saa næsten overalt ved Flaadernes Bestykning med hurtig
skydende Skyts kommen op til del 15 cm. Kaliber, og 
her synes Grændsen idetmindste foreløbig al være sat. 
Ganske vist bar den Armslrongske Fabrik taget Initia
tivet til en langt videre Udvikling af sit System ved 
Constructionen af 20 cm. og 25 cm. Kanoner, som ban 
ligeledes benævner hurtigskydende; selvfølgelig er dette 
kun i ganske relativ Forstand en cor-rect Betegnelse, 
idet Manip·ulationen af den tunge Ammunition til en 
svær Kanon altid kræver sin ret betydelige Tid, men der
til kommer, at de hos Armstrong foretagne Forsøg med 
at benytte Hylster bunde som Tætningsmiddel ved de 
nævnte svære Kalibre ikke synes at have ført til noget 
gunstigt Resultat, saaledes at man bar foretrukket at 
anvende plastisk Tætning ligesom ved de store B. K. 
(lange Hylstre som ved de mindre B. K. kunde der van
skelig være Tale om at anvende paa Grund af den be
tydelige Vægt og Bekostning). Da saaledes de vigtigste 
Eiendommeligheder ved det burtigskydende Skyts, nemlig 
Anvendelsen af et Patronhylster til Ladningen, der, for
uden at tilveiebringe Tætning for Krudtgassen, tillige 

Tidaakr. f, Savæaen. N;v Rekke. llXll. 10 
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indeslutter Tæru:1miplet , ikke ere tilstede ved de om
handlede Kanoner af stort Kaliber, saa maae disse sikkert 
henregnes til almindelige B. K. , ved hvilke m13,~ har 
gjort Mechanfsmens Manipulation og 1-'ændmidlets Ind
førelse saa hurtig samt Paatændingen saa simpel og be
kvem som muligt. Armstrongske 20 cm. Kanoner af (\en 
omhandlede Art ere foreløbig kun lev,er,ede til Krydserne 
nBlanco Encala.da11 (Chile) og •Buenos Ayres" (Argentina), 
men saavidt bekjendt blive de 21 cm. Kanoner til de nye 
norske Pandskerskibe, der for Tiden bygges i ~lswick, 
ligeledes af samme System. 

Løb længden ved saa at sige al~e moderne H. :J{. 
er meget stor nerqlig 40-50 Kaliqer, efterdi Skytset er 
bestemt til at anvende røgfril Krudt; derved opnaaes den 
meget store Projectjlhastighed, d!)r har været en Jloved
fordring til det nye Skyts. Forskjellig~ Fabrikanter og 
særlig den franske Skytsconstructeur Canet, har imid
lertid gjort sig til Talsmand for at gaae endnu ~etydelig 
høiere op med Løblængden, og han har saaledes con
strueret 12 cm., 10 cm. , 75 mm. og 65 mm. B. K. af 
80 l{al. Løblængde, ved hvilke der opnaaes Projectil
hastigheder paa over 900 m.; "p'raktiske Vanskeligheder 
ved lnslallalionen ombord 11f slige megrt lange l{anoner 
vil dog sikkert hæmme deres Indfør~lse pl}a Flaaderne. 

Hvad Mechanismen angaaer, da maa qip.n nu til 
Dags stille følgende almindelige Fordringer til denne: 
1) Hurtig Manipulation ved et enkelt Haandgreb uden 

' ' Anvendelse af stor Kraft. 
2) Sikker og paalidelig Affyring fra Skytscommandeurens 

Sigtestation (mechanisk eller elektrisk og mechanisk). 
3) Automatisk Hanespænding samt Udtræk (større Ka

libre) eller Udkast (mindre J{alibre) af de afskudte 
Patronhylstre ved Mechanismens Aabning. 

4) Hurtig og bekvem Ammunitionsindførelse. 
5) Sikkerhed mod utidig Paatænding samt mod utidig 

Aabning af Mechanismen ved 11Efterbrændere11. 
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Øe i Flaaderne indfø'rfe Mechatlismer til IJ:J'. K. kunne 
henføres -til tveri<t'e Grupper, nemlig Skrue m e c han is -
mer og Blolk- elller Kilemechaniirnrerr. 

Førstnævnte er nu ul)etlinget den, 'der i Flaaderne 
b'ar fundet hyppigst An\rendels'e til de s t ør'r-~ Kalibre; 
den er som ovei'llf6r anført s'aaledes åd'6pteret i Fir ank
r i•g (tildeels Canet~ System), i England, Italien, 
N•o r g e foruden endeel Stiller udenfor Europa (Arni!. 

strc>'ngs System), ,i Arn e•ri•k a (fletcliers System), i Ru~ -
l•and (Canets System), i Sveirrig (Bofors Systeih), og 
endelig have vi ti.ler h~ e,m'1D e som be~jendt li•geled'es 
adopteret Skruen efter Bofors System til de 15 cm. H. K. 
i » Herluf 'f.JTolle •. 

Kile- eller Bltlkine'cl\~hi merne ere derimod de hyp
pigst anvendte til mindre Kalilire , fdruden at Firmaet 
Krupps System mea imr-izontal Kile tillige omfatter alle 
større Kalibre, og sidsthævn te er da 1:Hlevet adopteret i 
den t•ytlske, østarrigske og b,ollafndifk~ Flaade for
uden bos os til de 12 cm. og 87 mm. Ii.lK. i »Skjoldcc, 
n Heimdalcc og » Geisera. 

Det lader· sig nu1 næppe lieller be'str-ide, at der veci 
Skruemechanismen ,til de svære B. Kf 'er knyttet for
skjellige Fordele i Sammeiililgning· 1miiill tleli Krilppske 
Kile, om ånd denne i ålt ~IB'sentligt maa siges åt til
fredsstille de ovennævnte -Foildr-itiger, cig det· kan paa 
ingen Mande erlljendes, blad mah enkelle Steder har 
villet gjøre gjældende, at deti,fornylig passeretl~ Ulykkes
tilfælde med en €iinets Hi. K., paa SRydepladsen ,, Lil 
Hoche• ved Håvre skyldtes lifi ved •Skruemeclib.iiismen i 
Almindelighed klæbende Mangel. Ber benyttedes ved den 
omhandlede Forsøgsskydning i Håvre Patroner med iRke 
reconstruerede Hylstr:e, altsaa saadanne som fra fore
gaaende Skud Run vare blevne forsynede med ny Lad
ning1 Projectil og Tændskrue, Hylsteret klemte ved Ind
førelsen, saaledes at Mechan'ismen ikke kunde lukkes, 
og man begik da den mærl.elige Uforsigtighed al "sætte 

10· 
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an11 paa Hylsterbunden, hvorved Tændskruen og dermed 
Ladningen exploderede; ganske det Samme vilde selv
følgelig være passeret, hvad Art Mechanisme der end 
havde været anvendt. Men Tilfældet er ganske utænke
ligt ved Anvendelse af reconstruerede Hylstre, der skulle 
have et ret betydeligt Spillerum i Kan«;mens Kammer og 
Tændskruens Explosion kan endvidere ikke, som for
modet, indtræde ved Lukningen af en Mechanisme med 
Skrue, naar dennes Fortlade støder mqd Patronhylsterets 
Bagtlade og skubber Patronen heelt ind paa Plads, fordi: 
1) Tændskruen er eller i alt Fald bør være svagt for

sænket i Hylsterbunden, og fordi 
2) Hanens eller Slagboltens Percuteur alt skal være 

trukket tilbage d. v. s. Hanen være spændt ved Me
chanismens Aabning. 

Ved Anvendelsen af Patronhylstre ved elektriske 
Tændskruer, hvilke f. Ex. for Flaadens Vedkommende er 
adopteret i England, og som ligeledes skal kunne be
nyttes ved vort 15 cm. System til "Herluf Trolle •, ere 
alle Ulykkestilfælde endog ved 11Ansætning• af Patrouen 
jo desud,;m udelukkede, men elektri~k Paatænding lader 
sig vanskelig indrette ved B. K. med Kilemechanisme. 

Som Type paa en moderne og, saavidt jeg formaaer 
at skjønne, særdeles fuldkommen Skruemechanisme til 
svære H. K., skal under Henviisning til Pl. V nærmere 
omtales den Bofors'ske Mechanisme, der er adopteret i 
den svenske Flaade, og som oftere n~vnt er bestemt for 
de 15 cm. Kanoner i øHerluf Trolle11. 

Mechanismen bestaaer af en ogival Stødbund
skrue, som bagtil er forenet med en svær skaalformet 
Plade, La aget; dette har paa høire Side Øiebeslag, der 
passe mellem tilsvarende Beslag pnn Ydersiden af Ka
nonen. MeUem Beslagene er indsat 2 Drivhjul, som 
paa en Deel af deres Omkreds er forsynet med Tænder, 
og gjennem Beslag og Drivhjul er viist en vertical Bolt, 
som forneden bærer en Bevægelsesarm med Haandtag; 
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i Boltens Axe ligger Centrum for Stødbundskruens 
venstre Ogival, saaledes at Skruen strax kan svinges ud, 
naar den er dreiet til Aabning. I Coulissestyr i Laaget 
bag Stødbundskruen kan en Staalramme, Glideren, 
forskydes i horizontal Retning tværs paa Kærnelinien og 
Forskydningen foregaaer derved, at en Tandstang paa 
Gliderens høire Ende er i Indgreb med det mindre 
Drivhjuls Tænder. Ved Gliderens Bevægelse bevirkes: 
1) Skruens Dreining til Aabning eller Lukning, 
2) Skruens Udsvingning og 
3) Slagboltens Spænding. 

Centralt paa Skruens Bagflade er dannet en frem
staaende Tap, som paa Omkredsen er forsynet med 
Tænder, hvilke ere i Indgreb med en '.Vandstang forneden 
paa Gliderens venstre Side; forskydes altsaa Glideren til 
Siden, vil Skruen dreies til Aabning eller Lukning; Be
vægelsen begrændses af en Stoppeknast paa Kanonens 
venstre Side, der under Skruens Dreining vandrer i et 
Spor i dens Omkreds. Naar Skruen er dreiet heelt til 
Aabning, kan Glideren ikke forskydes længere til Siden, 
og Drivhjulets videre Dreining vil bevirke en Udsvingning 
af Laag og Skrue; idet Mechanismen gaaer bort fra Ka
nonens Bagflade, vil en Slaa fra Langet træde ind i 
Skruen og hindre dennes Dreining, saalænge Mechanis
men er aaben, paa lignende Maade sikkres en Dreining 
af Skruen, naar Mechanismen er lbKket, idet et Frem
spring paa EndP.n af Glideren da er traadt ind i en til
svarende Udskæring i Skruens venstre Side. 

S 1 ag bo It en eller Hanen er anbragt centralt i en 
Udboring i Skruen og viser ud gjennem Laaget; den er 
skruet i et Rør, der omgiver Bolten fra noget bag Spidsen 
til et Stykke fra Laaget, og mellem Røret og Bolten 
ligger den spiralformede Slagfjeder, der bagtil støtter 
mod en Bøsning, gjennem hvis centrale Gjennemboring 
Slagbolten gaaer, og udenom hvilken Røret kan for
skydes lidt tilbage og frem; Bøsningen har udvendig 



G11rng11r, mep hvilke den l!kruf)s i baag~t, og ved h~ilke 
altsaa hele Paatæn,:ling~m(lchanis111en1 fastholdes; den 
ender sluttE}lig bagtil med et BQved. Slag~olten spændes 
Vf\~ Mechi\nism~-si .i\abning, idet Slagboltrøret, foroven 
og forpeden er forsynet med FremsprJng; der ligge an 
imod Kileskinner, paa en i Et med Gli!ler(lq dannet 
Gaffela,m; ve~ Glid11rl\ns Forsk,ys]nipg tilh~\re1 nilar M!'
chanis~en aa~nes, vJl S(llvfølg!)lig Slagbolten SJHendes. 
Den fastholdl\s i spændt Stilling af A.f trækker pladen; 
denne er en verticalt stillet Pla,:le (~ed ·en.> ramm~formet 
Udskæring for Slagboltrøret), der l\!\tt bev3\ges lidt, op 
o~, qed van~rend8r i €oul!!!sest~r, i Laag~ts lpdervæg; 
der1; paavfrkes forne~en af en Spi~alfjeder, der S!!ger at 
sky~e, Plad{\n O[lj naj\r §lagb,QJ~røret Plh erq tru~ket he.elt 
tilba~e, vil et Hag paa Aftræk\rnrplagen træde ind i en 
Rq paa Røret t i: ri 

Affyrins:en s~eef_r nu simpelt~en derved, at Af
tr~k~erp}.aden try~~esl ,ne-;I, , af e!l .i Li!i!gets; Overkant ind
lagt Vinkelvægtstang, hy\i; E!Vre J\rm paavirk~s af• en 
horizontal .i\ftrækktirarpi, der1 kan i b,~væge11 af SkJtscom
maµ~euren fra dennes Plad~ 1 pan. v,en~tre Side, idet, 
Armen er u.afhlljngig a.f , Rqc,ulenr og liggerr1 i 1iden Kanonen 
b11gt\l omgiv~ndt; r,jippe. 

I J\ø\re Sjde af, .l(anP,ne'1_S -Skpµ_ehul1 er indlagt en. 
Ud t r æ.k. ker, · de,r k~n g}id,e e~1 ~tykke tilbage og frem. i 
et <:;0'11isf!.psty5; i 1'anone11i; pp.anh~jr~1 Side ~rrlJdtrækJu:ren 
forwet som E;n T~dst1n.ng, der bevJl)ges af Tænderne pp,_a 
det øvre Drivhjul; egentliSt Qdkjls~,a( dEl1 afskudte I{y\sbzp, 
finqer ikke S\ed, m,~p HylsWait kommer ved 1\1ecpanis
m1i;p~, Aabning saa ,. liyigt u.d, i.cl.et ogivi,.le1 Skruehul, a~ 
d~t ~fl., Lelihed kq.n grib~~ og fjeq1es. 

Si k k e,r h,r,,d en m101di EiH er bræ nid er e er opnaaet 
d~ryl}~,. a\ der flj>rned(jn i Laaget er anbragt en dobbe,lt
awtp\ , V/ll~tst~nll", d(lr drei~r sig om en hprizonlal 8Qlf, 
og, pa~ den øJre Ann ,paa,jr,~~s af en Fl4!lfjed~r; n;i"l!r 
M,_~cbp.p.is-91ep er lqJi~pt1 vil el! Kna~t paa den øy,re Arm 
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trykkes ind i et Hag i Skruen dg hindre dennes Drei
nihg; Udløsningen floder Sted ved Skuddet som en Følge 
af Vægtstangens Dreioing paa Grund af R.eactionen, men 
kah seMølgelig ogsaa foretages ved Dreioiog af V ægt
stangen med Haaodeo. 

Sikkerheden mod At1'yriog i Utide er tilveie
bragt ved, at Aftrækkerpladens Bevægelse paa en saadao 
Maade er• gjort afhængig af Gliderens Bevægelse, at den 
førstnævnte ikke kan trykkes ned, forinden Glideren er 
i sin yderste Stilling tiivenstre, d. v. s. at Mechanismen 
er heelt lukket. 

Hvad den praktiske Skudhastighed for det 
hurtigskydende Skibsskyts ahgaaer, da afhænger denne 
selvfølgelig først og fremmest af Kalibret, der betinger 
Vægten af den anvendte Ammunition, men der er dog 
ogsaa andre Forhold, som have en ret væsentlig Indfly
delse, saaledes Alffuteringens rhere eller mindre hensigts
mæssige Construction, Installationens Art, der betinger 
den mere eller mindre frie Udsigt over Skudfeltet, samt 
endelig først og sidst den GraiJ af Indøvelse, som er 
bleven BetjeniQgsmandskabet til Dee!. Ener forskjellige. 
ret iodgaaende Prøver, foretagne fra Skib under Gang 
mod udlagte Maal, sæt lig i England, kan den største 
prak,iiske S1kutllhas-tighei:l med vel trainerede Be
sætninger sættes tik 

Ved 15 cm. H. K .. 
" 12 cm. 
• 87mm. - . 
ø 57mm. - . 

5 a 6 Skud pr. Minut. 
7 a s1 

9, a ro -
, i2 al 14" -

Prøven med den Armstroog'ske 8" saakaldte burtig
skytlende Kanon i den chilenske Krydser 11Blanco Enca
lada" har givet det Resultat, at! der kan gjøres 2 11. 3 
Sk'ud pi'. Minut. Den nævnte Kanon er 46 Kal. lang 
og udskyder et Projectil paa 95 Kg. medr eri Hastighed 
af 800 m. ved en Uadning af 22 Hg. Cordite. Til Sam
menligning kan anføres, at "Valkyriens 11 's 8 " Kanon 
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udskyder et Projectil paa 108 Kg. med en Begyndelses
hastighed af 616 m. ved en Ladning af 48 Kg, br. pr. 
Krudt, og der kan næppe paaregnes større Skudhastighed 
for denne Kanon end 1 Skud i 2 Minutter; disse Tal
størrelser illustrere tilstrækkeligt Artilleriets Fremgang i 
de siden "Valkyrienn 's Bygning forløbne 8 Aar. 

A ffu te ringen af det hurtigskydende Skibsskyts 
maa siges at være en fuld~ommcn ligesaa vigtig Sag som 
Mechanismen, idet som ovenfor anført Skydningens Hur
tighed· foruden Træfningens Qodhed i væsentlig Grad 
betinges af Affutagens gode og hensigtsmæssige Con- . 
struction. De almindelige Fordringer, som det nu al
mindelig anerkjendes, at man bør opstille til en Affute
ring for en større H. K., der skal installeres paa aabent 
Dæk eller i lukket pandsret Casemat, ere i Hovedsagen 
følgende: 
1) Kanonen bør have Recul i Skudretningen med auto

matisk Fremløb tiJ Skydestillingen, deels af Hensyn 
til Paavirkningerne, deels for at opnaae, at Sigte
midlerne blive uafhæn~ige af Reculen. 

2) Høideretningen og Sideretningen, Affyringen samt 
Indstillingen af Sigtllmidlerne skulle kunne foretages 
af Skytscommandeuren personlig fra dennes Stand
plads paa Siden af Affutagen. Retningsbevægelserne 
maae kunne foretages med den fornødne Hurtighed 
og uden Anvendelse af stor Kraft. 

3) Affuteringep maa tillade en hurtig og bekvem Ind
førelse af Ammunitionen. 

Som Type paa en simpel og praktisk Affutering til 

hurtigskydende Skyts, der maa siges fuldt ud at til
fred11stille de ovennævnte I•'ordringer, skal under Hen
viisning til Pl. VI omtal~s den Bofors'ske Construction 
til de 15 cm. H. K. i 11HerlufTrolle11; denne er ligeledes 
ad9pteret i den svenske Flaade til de 12 cm. H. K. i 
•Oden11 og bestemt for de samme Kanoner i »Thoru og 
,,Niordco. 



Pl. V. 

Bofors Skruemeckanisme til 12 c;m og 15 c/m H. K. 
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Affutagen bestaaer af: Kappen med Reculbremsen, 
Gaffelpivoten og 
Sokkelen. 

Kap p en omslutter en Deel af Kanonens Bagstykke 
og er bagtil forneden støbt i Et med en svær Bremse
cylinder; for at spare Vægt er Kappens Overdeel over 
Bremsecylinderen bortskaaret, saaledes at der paa dette 
Sted kun dannes et skaalformet Leie for Kanonen , i 
hvilken denne kan reculere tilbage; fortil, hvor Kappen 
heelt omslutter Kanonens Gods, sidder udvendig Tapper, 
med hvilken Kappen og den i samme anbragte Kanon 
hviler i Tappeleier i Gaffelpivoten, fuldstændig afballan
ceret, naar Ammunitionen er indført i Kanonen; herved 
opnaaes en let Dreining af Systemet i Høideretningen. 
Udenpaa Kappen er der om Godset paa Kanonens bageste 
Deel skruet et Ringstykke, der fortsættes nedefter med 
en Arm; denne er forenet med Enden af Bremsens 
Slempelstang, der paa sædvanlig Viis gaaer gjennem en 
Pakdaa~e i Bunden af Bremsecylinderen. Stempelstangen 
er heelt fortil støbt i Et med et massivt Stempel, men 
dt;:tte saavelsom Slangens forreste Deel er forsynet med 
en central Udboring, i hvilken en Ventilstang fra Bremse
cylinderens forreste massive Bund viser ind; fra Bag
siden af Stemplet og ind til Udbor.ingen fører der end
videre Gjennemstrømningscanaler. for Glycerinen. Ventil
slangen, hvis Tværsnit er variabelt, har det dobbelte 
Formaal at regulere Størrelsen af den centrale r,ingformede 
Vædskecanal, saaledes at. Bremsen bliver progressivt 
virkende, samtidig med at gjøre Fremløbet til Skyde
stillingen jævnt og blødt derved, at Ventilstangen atter 
skal fortFænge den Mængde Vædske, som ved 'Eilbage
løbet er løbet ind i Stempelstangens centrale Udboring. 
Fremløbet til Skudstillingen bevirkes af 2 svære, i Cy
linderen indlagte Spiralfjedre, der ere sammenpressede 
(den ene udenom den anden) omkring Stempelstangen 
mellem Stemplets Bagtlade og bageste Cylinderbund. Paa 
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Kappens venstre Side sidder endelig en Tandbue i ved 
Hjælp af hvilken Systemet gives Høideretning, idet 
Buens Tænder ere i Indgreb med Drevet paa det til 
G111Telpivotens venstre Vange fæstede R.etningsapparat. 
Kappen bærer sluttelig et Sæt Sigtemidler paa hver Side. 

G affelpivote·n er dannet af 2 svære Vanger med 
Tappeleier for Kappens Tapper; Vangerne samles for
n·eden og ere støbte i Et med en svær Pivot, der viser 
ned gjennem Sokkelens øvre glatborede Døsning; under 
denne snevres Pivoten ind ved en· conisk Afdreining og 
viser derefter ned i et svært Kugleleie centralt i Bunden 
af Sokkelen. Tyngdepunctet af det hele i Sokkelen 
dreiende System falder nøiagtig i Pivotaxlen, saaledes 
at Sideretningen bliver let at meddele. Pivotvangerne 
have fortil IJeier for en Snekke, der er i Indgreb med 
en Snekkekrands udvendig pM Sokkelen; udenfor Leierhe 
bærer Snekkeaxlen coniske Tandhjul, der ere i Indgreb' 
med andre coniske Tandhjul paa Enderne af Sideretnings
axlerne, disse ere førte tilbage paa Siderne af Vangerne 
og bære paa de bageste Ender Haandsving; det paa 
venstre Side ved Skytscommandcurens Standplads er det 
egentlige Betjeningssving, det paa høire Side er nærmest 
at opfatte som et Reservet.Sideretningsapparat. Den ven
stre Pivotvange er forlænget bagud med en Arm, der 
bærer det førnævnte Bøideretningsapparats Baandsving,' 
Snegl, Snekkehjul og Tanddrev. 

Sok k e 1 en er huul og fastboltet til Dækket; ceil~ 
tralt i Bunden er der indvendig dannet det føi'ointalte 
Kugleleie, og lJeiets Bund kan afskrues 1 under Dækket, 
saaledes at man herfra kan komme til at eftersee og 
rense lJeiet saavelsom Kuglerne og Enden af Pivoten. 

Hvad slutteliglnstallation•en ombord afldet svære 
huntigskydende :skyts 1angaaer, da har 1 de11, i alle Tilfælde 
fon. Kampskibenes Vedkommende, allerede gjoiit sig for-
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skjellige An.skueisen gjæld11nde i den fbrholdsviis korte 
T,id, i, hv.ilken dette Skyts har værlllJ indført ombond. 

I Eng1land har man ,saaledes adopteret Casemat·
o-p sti Ilingen• med 5" a, 6 11 Pandserbeskyttelse, og 
d~nne lnsti\l!i1ti1n1 er i de nyeste Skibe af 11Majestic• • 
Classen ud~ikJet derhen, at hver af de 6," H. K. staaer 
i sin fuldstæpd_ig lukkede og i!;olerede lille Br:edside
Ca,i;emat saavel1 pi!;a Batteridække,t som paa øverste Dæk; 
Portaabningen er forhotdsviis ringe som en Følge af den 
ejen{lmnmel{ge lform af Casematvæggen ved Portens Sider, 
og, AAlmijlgen dækik,~s . qesuøen af et paa Affutagrn an
Qragt halvcyliqj),risk 5" IJandserskjold; Skydefriheden er 
c. 110°'-li15-0• 

Nøiagtig S.i\mme Instal\~Uon have vi herhjemme ad
opteret til dfl.114 ~U~r. 15 cm; H1 K. i »HerlufTrolleu 1 og 
de. samn;i.e1 elle§ lig•P.flnd,e Ideei: gaae igjen i de nyeste 
svei11ssk1ei S~il;l~ riQg ri de rt-;vidske,S1<,ibe af 11Brandenburgu" 
C!l:l~!>~A~ dog1 h11-r m&PJ i det senest byggede nye tydske 
Kam pskibi II FJri!l.derjcJ;i_ lJJ" .tillige indført den franske Taarn
installation, idet 6 af Skibets 15 cm. H. K. blive anbra:gte 
i 6" Pandsertaarne, medens de resterende 10 Stkr. 15 cm. 
H. K. blive anbragte i engelske Bredsidecasematter. 

I Frankrig har man til samtlige Skibe af nCharles 
Marte I" - Clas sen adopteret den pandsrede Pivot- Dreie
taarnsinstallation til de 14 cm. H. K. Taarnene ere 
Miniaturudgaver af dem til det svære Skyts, som tid
ligere ere blevne omtalte i Foredragene, og Taarne af 
ganske den samme Construction have vi herhjemme som 
bekjendt adopteret til "Skjold• 's 3 Stkr. 12 cm. H. K. 
Pandserbeskyttelsen i de franske Taarne er 5 " a 6 ", i 
11Skjold11's lidt mindre. 

I de første af. nCharles Martelu - Classens Skibe, 
blandt hvilke f. Ex. 11Jaureguiberryc,, ere de 14 cm. 
Kanoner anbragte parviis i Taarnene, i det sidstbyggede 
•Ca rn oh staae Ifanonerne imidlertid ligesom i n Skjold• 
enke It vi is. Det synes dog, som om man i Frankrig 
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atter er i Begreb med at forandre Opfattelse paa det 
heromhandlede Punct, idetmindste er man i de nyeste 
Skibe af II Saint Louis" -Classen gaaet over til Casemat
lostallationeo, hvad der formeentlig hænger sammen med 
den forøgede Bestykning med H. K., som man ønskede 
at give disse nye Skibe i Sammenligning med "Carnota
Classen; disse føre nemlig kun 8 Stkr. 14 cm. B. K. 
medens 11Saiot Louis•-Classens Skibe skulle føre 10 Stkr 
14 cm. foruden 8 Stkr. 10 cm. B. K. 

Uden at komme nærmere ind paa en Discussion af 
Fordelene og Manglerne ved Installationerne af de oven
anførte 2 forskjellige Arter for det svære hurtigskydende. 
Skytses Vedkommende, skal det kun netop bemærkes, at, 
Taaroiostallationen selvfølgelig giver en langt mere ud
strakt Skydefrihed foruden en mere fuldkommen Beskyt
telse samt en bedre Udsigt over Skydefeltet for Skyts
commandeuren; men den er paa den anden Side langt 
kostbarere end Casematinstallatiooen og giver Anledning 
til betydelig mere Complication Skibets Aptering ved
rørende. 

Januar 1897. 



Biologiske Havundersøgelser og deres Betydning 
for Fiskerierne. 

Foredrag holdt I Sølleutenant-Seløkabet af 
Premlerlleutenant C. J. Hansen. 

(Trykt lf•Irø Selakabats Bøsl'Ot11ing). 

Mine Herrer! 

Da mange af Marinens Officerer efierhaanden komme 
til at forrette Tjeneste i de forskjellige Fiskeri-Inspectioner, 
har jeg tænkt mig, det mulig kunde have Interesse for 
Selskabets Medlemmer at høre noget om de Fiskeri
Undersøgelser, der i de senere Aar ere foretagne her
hjemme. 

Før Treserne vare alle Undersøgelser over Havets 
Fauna reent videnskabelige, de gik kun ud paa at berige 
Videnskaben med nye Opdagelser og Synspuncter; men 
i Midten af Treserne kundgjorde Professor Sars i Norge 
en Opdagelse, som han havde gjort, medens han under.: 
11øgte Lofotfiskerierne, nemlig: at Torskens Æg flyder i 
Overfladen, og ikke, som man hidtil for alle Ægs Ved
kommende havde troet, udklækkes liggende paa Bunden. 
Efterhaanden har det viist 8ig, at de fleste Fiskearters 
Æg udklækkes i Overfladen, eller i alt Fald ganske nær 
ved Overfladen, idet Hø i den i V andet vexler med Veir
forholdene (under uroligt Veir saaledes indtil 1 Favn 
under Overfladen), og at Æggene paa Grund af deres 
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Vægtfylde holde sig flydende indtil en bestemt Salt
holdighed. Hvis Vandet derfor af en eller anden Grund 
laber i Vægtfylde, ville Æggene følgelig synke tilbunds 
og gaae til Grunde. 

Man saae efterhaanden, at de fleste Saltvandsfisk 
havde flydende Æg, herfra undtages af de madnyttige 
Fisk kun: Sild, Hornfisk, Steenbider og Rokker , der 
have llundæg. Af andre Arter kan nævnes &\alefisken: 
hvor Hanoen gaaer o\nkring med Æggene afsatte paa 
Halen, Tangsnaren, . der bygger Rede til Æggene, og 
Spirhaien og Aalekvabben1 der føde levende Unger. 

Æggene flyde omkring i uhyre Masser jævnt fordeelt 
over de forskjellige Farvande; paa de tydske Expeditioner 
bestemtes Antallet pr. D Meler Overflade i Østersøen 
til 24 Stkr., i Kattegat til 862, i Skagerrak til 5,069 og 
i Nordsøen til 230 Stkr. ' 

rti 
I J t ,I' 

Professor Sars' Opdagelse gav Stødet til, lit man i 
de forskjellige Lande oprettede Undersøgelsesstationer, 
som oftest Bygninger iland, Biologiske Stationer. I,ige
ledes foretoges fra flere Lande større Dampskibsexpedi
tioner, hvis Resultater blandt Andet vare, at de forholdsviis 
fladere Havstrækninger, hvor Solvarmen kan gjøre sig 
gjældende, vare adskillig rigere paa Liv end de store 
_Ocean-Dybder, og at især de madnyltige Fisk fuldstændig 
mangle i Oceanet, der altsaa ikke tør, betragtes som et 
Forrnadskammer, i det Tilfælde at Mennesket sktilde 
opfiske Bankernes Liv. 

Disse større Expeditioner klarede tillige et andet 
Spørgsmaal. Man havde nok hidindtil vidst, iit Havets 
Dyreliv var ligesaa afhængigt af Havets Planter, som 
Landdyrene af Planterne der, men havde ikke havt 1'anlee 
for Andet end de Planter, der vo,cede paa Bunden, altsaa 
Tang og Alger. 
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De tydske Exped~tioner bragte et myt Sypspunct 
frem, thi Bundplaijler,ne spille en langt rjngere Rolle. 
:(Jasis for J,ivets Tilstedev!flrelse i ijavet er de omdrivende 
.mikroskopiske ,P\~ter, som opfylde Vandet overalt i 
saadanne Masser, at det saa at ,sige er selve Vandet, 
der nærer Livet i Havet. Og her viste det sig ogsaa, 
at paa de fladere Havstrækninger, i Nærheden af Kysterne, 
i Nærheden af den smeltende Is udvikle disse Planter 
sig bedst, medens de findes i langt ringere Antal ude 
paa Oceanet. 

I de Strækninger af Havet, der ligge nær hinanden, 
maae de være jævnt eensartet fordeelte, og da man kan 
tælle, hvormeget et vist Volumen V and indeholder af 
C,.eIJ}, kan man derved beregne dette Farvands samlede 
Værdi - hvormeget Vandet her kan vurderes til - , da 
der kun kan være saameget Liv i Havl)t, som Planterne 
kunne opretholde. 

Naar man udregner, hvad der a&rlig fiskes fra et 
bestemt Havomraade, og sammenligner det med, hvad 
Videnskaben fortæller os, at det samme Havomraade kan 
vurqeres til, saa er Forholdet mellem disse to Ting 
ma~skee vid\ forskjelligt for for~kjellige Fi\rvande, medens 
det, fra11eet tilfieldl~e Factorer, :pqrde være det Samme 
9veralt I og for at bestemme, hvor stort dette Forhold 
rettelig skal være, er man kommen ind paa de praktisk
videnskabelige Havundersøgelser som uundværlige for 
Nutidens begyndende rationelle Havdrift. 

Denne stærke Udv~ling, Fiskeriet har taget i Nutiden, 
skyldes væsentlig lndfønelsen af Jernbaner og Dampskibe; 
Fisk kunne nu transporteres over saa store Strækninger, 
som de ikke kunde før, og i mange Egne, hvor man 
før kun kjepdte Saltvandsfisk. af JSavn, pliver Markedet 
nu større og større for denne Vare. Dette har frembragt 
en Efterspør~sel, som fik Priserne til at stige, mange 
Flere tog fat paa Fiskeriet, man forbedJ1ed~ Redskaberne 
og fiskede mere og mere kraftigt. Denµe Udvikling 
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vakte større Interesse blandt Folk i Almindelighed for 
Fiskeriets Opvæxt - Interesser, som ogsaaKrigsmarinerne 
dele, da de kunne høste Fordeel af, at Fiskerstanden 
støttes og ophjælpes, som man i mange Aar har støttet 
og ophjulpet den egentlige Sømandsstand. 

Herhjemme i Farvandene begyndte en yngre Viden
skabsmand, Georg Winther, midt i Halvfjerdserne nogle 
Undersøgelser bl. A. over følgende Spørgsmaal: 

1) Fiskeriet i Store Bælt og ved Taarbæk. 
2) Anlægget af kunstige Østersbanker i Aarhusbugten. 
3) Vore Haves Naturforhold med Hensyn til kunstig 

Østersavl. 

Ban døde imidlertid tidlig, og da han havde meget 
tarvelige Hjælpemidler, naaede han ikke langt. 

Endelig paabegyndtes paa Initiativ af nuværende 
Havnecapitain Drecbsel i Aarene 1883-86 nogle zoo
logiske Undersøgelser fra nHauchn. De lededes af nu
værende Dr. phil. C. G. Joh. Petersen. Planen lød paa 
at undersøge Kattegat for at søge efter nye Arter for 
Faunaen, paa at undersøge de almindelige Dyrearters 
Udbredelse samt de Naturforhold, der kunde antages at 
have Indflydelse paa Dyrenes Li\·sforhold. 

Som man heraf vil see, vare Undersøgelsernes Formaal 
endnu i Grunden reent videnskabelige; men under disse 
Arbeider gik det op for de Mænd, der havde med Sagen 
at gjøre, at praktisk-videnskabelige Undersøgelser ikke 
alene vilde være en Hjælp for Fiskeri-Driften, men ogsaa 
vilde yde et Materiale, som Lovgivningsmagten kunde 
støtte sig til, naar den skulde fastsætte Love for denne 
Næringsvci. Der blev derfor ansøgt paa Rigsdagen om, 
og lilsidst bevilget Penge Lil den biologiske Station, der 
oprettedes i 1889 med Dr. Petersen som Forstander. Til 
Station anvendes en ar Marinens Transportbaade. 
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Det er væsentlig paa Beretninger fra denne Station, 
jeg vil basere mit Foredrag, suppleret med Oplysninger 
hentede fra udenlandske Undersøgelsers Resultater, samt 
med den Mening, jeg selv har kunnet danne mig om 
Sagen, da jeg i 1893 havde den Ære at udføre nogle 
Undersøgelser for Biologisk Station fra Fiskeriinspections
farløiet 11Hauchu, der førtes afCapitain Trolle. Mit Virke
felt faldt især i det nordlige Kattegat og i Østersøen. 

Indenrigsministeriet fastsatte Forstanderens Instrux, 
hvoraf jeg skal tillade mig at gjengive ~ 1: 

»Formaalet med den biologiske Station er at tilveie
bringe Kjendskab om alle saadanne Forhold paa 
det naturvidenskabelige Omraade, som kunne have 
Betydning for Fremme af det praktiske Fiskeri og 
tjene til Belysning af Spørgsmaal vedrørende Fiskeri
lovgivningen cc. 

Da den biologiske Station begyndte sin Virksomhed, 
meente man, at det vilde gavne Fiskeriet bedst, om 
Stationen efterhaanden henlagdes paa forskjellige Steder 
i Farvandene, for det Første for at faae et Overblik over, 
hvorledes de locale Naturforhold paavirke Fiskenes bio
logiske Forhold, for det Andet for at foretage Recog
nosceringer paa dette i og for sig ukjendte Undersøgelses
omraade, og endelig for at faae et Indtryk af, hvorledes 
de større Undersøgelser burde gribes an. 

Stationen har derfor efterhaanden været henlagt paa 
følgende Steder: Holbækfjord, Fænøsund og Kolding, 
Svendborgsund, Kjerteminde, Stege, Frederikssund og i 
de sidste Par Aar Nykjøbing Mors. Paa denne Maade 
er i Særdeleshed de fyenske Farvande, lsefjorden og 
Limfjorden blevne nærmere undersøgte. 

Det viste sig snart, at det langtfra var tilstrækkeligt 
at afsøge hvert lille Farvand for sig. De fleste Fisk ere 
nemlig ikke stationaire, de foretage Vandringer fra det 
ene Farvand ind i det andet, ind og ud af Fjordene, 
og for at komme tilbunds i Fiskenes Livsforhold er det 

Tid11kr, f, Søv111aø11. Ny Række, XXXI. 11 
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nødvendigt at træffe dem, følge dem, og fiske dem 
overalt, da man først kan danne sig et Begreb om 
Fiskeriets Indflydelse paa dem, naar man seer, hvor
slore Omraader de i Løbet af kort Tid vandre over. 
Ved Siden af de locale Forskninger begyndle man derfor 
allerede i 1891 at underkaste hver Fiskeart en omhyg
gelig Undersøgelse over hele Landet, og begyndte 
selvfølgelig med de madnyltige Fisk, og af disse alter
først og fremmest med Fladfiskene, som de mest stationaire 
og som de Fisk, der give det største aarlige Udbyttet 
c. 11/2 Mill. Kroner, hvad der omtrent er 300/o af hele 
det danske Havfiskeri. 

For at foretage Undersøgelser over dette langt større 
Omraade, end man fra Begyndelsen havde tænkt sig, 
maatte et forøget Materiel til; man anskaffede derfor en 
Dæksbaad n].\fakrelenu, og blev endvidere ofte assisteret 
af nHauchu, af de to Fiskericontroldampere, af Fiske
kuttere og flere andre. 

Af Redskaber benyttedes hovedsagelig til Fladfiske
Undersøgelserne Reiehov, forskjellig masket Snurrevaad, 
Tobisvaad og pelagiske Poser. 

Reiehov er en Slags Kætcher, der bruges ved Vadning 
paa lavt Vand, man skubber den frem foran sig, og den 
egner sig kun til Fangst af ganske smaa Fladfisk, idet 
de større Fisk faae Tid til at løbe bort. Posen, hvori 
Fangsten tages, er af Bobinet, altsaa med meget fine 
Masker. 

Snurrevaad bestaaer af tci lange Arme af Fiskegarn, 
der mødes i en Pose, og saa af Fiskegarn, hvori Fangsten 
lages. Fra hver Arm gaaer en lang Line op til det 
fiskende Farløi, der udsætter Vaaddet i en Bue, og haler 
ind paa begge Liner paa engang. Det kan ogsaa ud
sættes fra Stranden og drages mod Land; saaledes anvendt 
kaldes det Landdragningsvaad. Det bevæger sig udspilet 
paa Bunden, den øverste Deel i c. 11/s Alens Høide, 
den underste Deel ved Bunden, hvorfor det for det Mesle 
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tager Fladfisk og ikke Torsk og Sild etc., der faae Tid 
til at lette sig og gaae ovenover. Maskernes Størrelse 
ere forskjellige i Posen og i Armene, hvor de ere størst; 
ligeledes ere de forskjellige Vaad stormaskede eller fiin
maskede. De Vaad, som en Fiskekutter for Øieblikket 
bruger, udsættes med Liner, der ere 600 Favne lange 
paa hver Arm, og spænde i et Dræt over et Areal, der 
næsten er saa stort som Peblingesøen; naar man saa 
tillige erindrer, at hver Kutter med Lethed gjør en halv 
Snees Træk om Dagen, kan man forstaae den stærke 
Fiskeevne, dette Redskab er i Besiddelse af fremfor 
andre danske Redskaber. Snurrevaaddet er en dansk 
Opfindelse af en gammelFisker (ved Navn Væver), der lever 
i Salling -, denne Mand havde næppe tænkt sig, at det 
Redskab, han gav Impulsen til, skulde brede sig saaledes, 
selv udenfor Landets Grændser, som det nu gjør, og at 
det skulde give Anledning til hele den Omvæltning og 
Udvikling, der er foregaaet i det danske Havfiskeri efter 
dets Fremkomst. 

Tobisvaad adskiller sig væsentlig fra Snurrevaaddet 
ved at være betydelig mindre, og ved i Stedet for Fiske
garn at være lavet af et Slags grovt Lærred. 

Pelagiske Poser ere af saa flint Tøi, at det kun 
tillader Vandet at sive igjennem. 

Der findes indenfor Skagen 15 Arter af Flyndere, 
men af disse giver Rødspætten saa stort et Udbytte og 
er tillige saa talrig og almindelig, at de øvrige ere for 
Intet at regne mod den. 

Jeg vil derfor kun omtale Undersøgelserne og de 
Resultater, man er kommen til, hvad denne Fisk angaaer, 
men saa til Gjengjæld underkaste dem en mere detailleret 
Beskrivelse. 

Hos os gyder Rødspætten sin Rogn i Vintermaa
nederne, December til Marts, og Ægget flyder da omkring 

11" 
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i eller nærved Overfladen i uhyre Kvantiteter. I Fænø 
Sund fiskede man fra biologisk Station med 1 Pose 
c. 1 Alen i Diameter undertiden c. 50,000 Æg paa 
mindre end et Døgn, d. v. s. man udregnede, at der flød 
paa et Døgn c. 750 Millioner Æg gjennem Fænø Sund 
(altsaa kun Østen om Fænø)*). Æg findes der altsaa 
nok af, og Strømmene føre dem hurtig afstod, Bølgeslaget 
udjævner dem ligeligt, saa man kan sige, de om Vinteren 
findes i næsten alle ,·01·e Farvande. 

Æggenes Vægtfylde sætter dog en Stopper for deres 
Udbredelse. Efter foretagne Forsøg er den laveste Vægt
fylde af Vand, ved hvilken alle Æg endnu flyde, l,0162 

ved 9,s° C., svarende til en Saltholdighed af 1,s60/oj og 
den høieste Vægtfylde af Vand, ved hvilken alle Æg 
endnu holde sig ved Bunden, er l,0120 ved 10° C., svarende 
til en Saltholdighed af 1,44 0/o. 

Paa Grund heraf bundfælde altsaa Æggene, naar de 
føres ind i Vandmasser, hvis Saltholdighed er under 
1,u O /o f. Ex. vore Smaafarvande; om de kunne udvikles 
liggende paa Bunden, er et omtvistet Spørgsmaal, i det 
Mindste tør man antage, at der ædes lys tigt løs paa 
dem af de mange Bunddyr, som findes overalt; men Et 
er sikkert, at Resultater af Forplantningen (Yngel) seer 
man ikke, der hvor Æggene ikke kunne flyde; jeg under
søgte hovedsagelig dette Spørgsmaal i Østersøen, hvor 
mine Undersøgelser leverede Beviset for, at det virkelig 
forholdt sig saaledes. Da dette stod i Modstrid til de 
tydske Videnskabsmænds Opfattelse af Sagen, undersøgte 
de paa Dr. Petersens Opfordring Sagen paany, men kom 
nu til samme Resultat, hvortil jeg alt var naaet. 

De ovennævnte Vægtfylder anført~ jeg tillige for at 
kunne paapege et af de mange Berøringspuncter, der er 

*) Dette var tllfældlgvlls Æg ar Skrubben, men Exemplet anføres 
ror at vise Talrigheden ar Flodllskeæg paa et Sted, hvor man 
hor havt Lellighed til at anstille Forsøg derover. 
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mellem disse Undersøgelser og de hydrographiske Maa
linger, som ofte kunne supplere hinandens Resultater. 
Vandets Vægtfylde spiller i det Hele taget en stor Rolle, 
naar Talen er om Dyrearternes Udbredelse i vore Far
vande. 

I Ægget udvikler Ungen sig, den ligger sammenrullet, 
man opdager hurtigt Øinene, men senere bliver Pig
menteringen stærkere, saa Farveprikkerne rundt omkring 
paa Legemet træde tydeligere frem. Ægget er temmelig 
stort, c. 2mm i Diameter, og af denne Grund let at skjelne 
fra fl ere andre Fiskeæg ; det er, som alle flydende Æg, 
heelt vandklart og vanskeligt at opdage selv i et Vand
glas; naar Ægget døer, bliver det derimod uigjennem
sigtigt og synker tilbunds. 

Ægget driver omkring i Over.fladen i c. 14 Dage, 
undertiden, hvis Vandet er meget koldt, indtil en Maa
nedstid, da det kolde Vand hemmer Udklækningen; men, 
naar Ungen voxer stærkt, br.ister Hinden, og Ungen 
kommer ud. Den er da 6 a 7 mm lang, er ikke nflad~ 
som de voxne, men har almindelig Fiskeform, den 
svømmer paa Høikant med Ryggen nedefter, har 1 Øie 
paa hver Side af Hovedet og Finner ud i Et heelt rundt. 
Munden mangler, af denne Grund har den endnu ikke 
skilt sig ved Blommesækken , som den ernærer sig af, 
saalænge den er i sit pelagiske Stadium. Ved det pe
lagiske Stadium forstaaes den Tid, hvor Ungen bevæger 
sig frit- omkring i eller nær Øverfladen1 ført omkring af 
Strømmene; og i denne Periode hersker der stor Døde
lighed blandt Yngelen. 

I Løbet af en Ugestid fortæres Blommesækken, 
hvorefter Fisken søger sin Næring i Copepoder (smaa 
Krebsdyr), idet Munden nu bar dannet sig; den svømmer 
stadig paa Høikant, men paa ret Kjøl med Ryggen i 
Veiret; det venstre Øie vandrer nu over paa høire Side, 
hvorefter Rygfinnen voxer udefter paa Hovedet, til den 
er i Høide µied Midten af Øiet. Ungen er nu c. 12mm 
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lang, den antager efterhaanden den skjæve Form mod 
den venstre, hvide Side nedefter. Saaledes forandret 
ophører det pelagiske Stadium, og Ungerne søge nu 
Bunden paa det lave, solopvarmede Vand nær l{ysterne. 
De søge altid Sandbund og findes talrigst paa Steder, 
hvor tilstrækkeligt salt Vand naaer ind til Kysten altsaa 
ikke i Fjorde og Indvige. Den Yngel, der ikke naaer 
ind paa lavt Vand, inden det pelagiske Stadium er forbi, 
maa ufeilbarlig gaae tilgrunde. Fra nu af kunne de ikke 
holdes i Live i Aqvarier, men maa fanges i Naturen. 

I Nordsøen lever Yngelen fra l{ysten af og ud til 
et Par Favne Vand, men nærmere ved Land paa <len 
østlige Side af Nordsøen, hvor der ogsaa findes langt 
flere Æg og mere Yngel, d. v. s. den jydske Vestkyst, 
er en overmande vigtig Opfostringsplads for Vesterhavets 
Rødspætter. Efter engelske Undersøgelser findes noget 
større Fisk paa 2" a 5" masseviis paa et smalt Bælte langs 
Kysterne, et Bælte, der er saa smalt, at det næppe kan 
aflægges med en kjendelig Streg paa et almindeligt 
Nordsøkaart. 

Jo længere man nordfra kommer ind i Kattegat, jo 
mere aftager Rødspættens spæde Yngel i Talrighed, og 
i Østersøen, hvor der lidt findes Masser af Æg, findes 
Yngelen saa godt som slet ikke. I 1893 fandt jeg kun 
nogle ganske faa Exemplarer, 1 ved Hesnæs og 3 ved 
Bornholm, i de 3 følgende Aar blev der fundet enkelte 
Stykker, men Intet mod de Mængder, man kan fange 
oppe i det nordlige Iialtegat. Derimod findes der i 
Østersøen Masser af Skmbbe- og Pighvar - Yngel heelt 
ind til Bornholm og maaskee længere. 

Jo ældre Rødspætten bli ver, paa desto dybere Vand 
lever den, derfor findes ogsaa de store forplantnings
dygtige Rødspætter paa det dybe Vand f. Ex. omkring 
Anholt. 

De unge Rødspætter VO:\e langsomt. En laarig 
Rødspætte er c. 2" lang, en 2aarig c. 6 11

, og først i 



Biologiske Havundersøgeløer. 175 

-det 3die, 4de Aar, naar Rødspætten er 12" a 13" lang, 
kan man sige, at den er spiselig. Maximums Størrelsen 
i Kattegat er fund en at være 25 ". 

Et af de Spørgsmaal, Indenrigsministeriet stillede 
1il biologisk Station, lød: »Hvilken Minimums Størrelse 
bør fastsættes for Fladfisk, som det er tilladt at bringe 
i Landcc - - og for at besvare dette og i det Hele 
taget Spørgsmnalet om Rødspættens Livsforhold, begyndte 
man nu nærmere at undersøge, for det Første, hvor stor 
den kunde blive, for det Andet, hvor hurtig flen voxer, og 
for det Tredie, hvor stor den er, naar Modenheden første 
,Gang indtræder, idet l\findstestørrelsen for en salgbar 
Rødspætte for Artens Bevarelses Skyld bør være ved 
-den Grændse, hvor ICjønsmodenheden indtræder, medens 
den økonomiske Størrelse er den Størrelse af Rødspætter, 
-der giver mest Kjødvægt i Forhold til den Tid, Fisken 
er om at opnaae denne Størrelse. 

De første Aar fangede man endeel Fisk, der maaltes, 
forsynedes med et Mærke og derpaa atter udsattes i 
Vandet; naar en saadan Fisk atter fangedes og afleveredes 
til Stationen, blev den igjen maalt, og man havde altsaa 
nu et Svar paa, hvormeget den var voxet mellem de to 
Fangsttider. De første Mærker holdt kun et Par Maaneder, 
det var smaa Messingskilte, der fastgjordes med Silke
snore til Fiskenes Haler; de faldt hurtigt af, og de 
fangede Exemplarer viste, at Mærkerne ikke vare holdbare 
-ret længe; senere mærkede man bedre ved Hjælp af to 
Benknapper med et ibrændt Nr., disse Knapper fast-

. holdtes af en Sølvtraad, der sattes gjennem Fiskekjødet 
.paa et Sted, hvor ingen Indvolde findes; ved Hjælp af 
Nummeret vidste man, hvor stor hver enkelt Fisk havde 
været, da den udsattes. Mærkemethoden er god, den er 
holdbar og tydelig, og naar den udføres med yderste 
Reenligbed, med desinficerede Naale etc., skader den 
næppe Fisken, der voxer godt. 
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Denne Maade var naturligviis ikke tilstrækkelig, da. 
man kun kunde undersøge faa Individer, og, da Fisken 
voxer ulige meget paa forskjellige Aarstider, i forskjellige 
Stadier af sit Liv, i forskjellige Farvande, eller eftersom 
det er en Han eller Hun, saa maatte en uhyre Mængde 
Fisk undersøges, før man kunde komme til et Resultat. 
Man maatte derfor benytte andre Methocler, og For
standeren for biologisk Station fandt derfor paa følgende 
originale og praktiske Løsning, der ikke alene herhjemme, 
men ogsaa i Udlandet har vundet megen Anerkjeodelse. 

Ved at man.le Længden af et betydeligt Antal Fisk 
af samme Art, men af forskjellige Aldre, og derefter 
sætte en Prik, paa en med 1/," Mellemrum inddeelt 
Skala, for hver Fisk udfor Fiskens Størrelse - saa viste 
det sig, at Prikkerne grupperede sig paa bestemte Steder 
for hver Aargang af Fisken, og at nltsaa Grupperne 
ligefrem angave de forskjellige Aargangos Alder og 
Størrelse, idet man jo veed, naar Fisken smider sin 
Rogn, og hvor store altsua de gan&ke smaa Individer, 
den yngste Aargang, tilnærmelsesviis skulle \'ære. Ikke 
alene seer man heraf, hvor stor Fisken er \'ed en bestemt. 
Alder; men skaffer man sig et Par Maaneder efter et 
lignende Antal Fisk af alle Aldre, atter man.ler dem, 
sætter Prikker af o. s. v., saa seer man tydeligt, hvormeget 
hver Aargang er \'oxet i den mellemliggende Tid. 

Denne Man.de har den Fordeel fremfor den l~ørstc, 
at man undersøger og maaler saumange Fisk, som man 
umulig kunde overkomme at sætte Mærker paa, (høist 
1/s indfanges igjen), men derved bliver det ogsaa Artens 
Gjennemsnilsvæxt, man finder, og ikke det enkelte Individs 
Væxt, der i og for sig ingen Interesse har. 

Beelt saa nemt og glat ganer det dog ikke altid, 
da Fiskens Størrelse jo som førnævnt er afhængig fif 
saamnnge Ting, saa at en 2aarig Rødspætte f. Ex. ikke 
er ligestor overalt, men Undersøgelserne maae gane ud 
paa at fiske O\'eralt, til alle Tider og paa alle Dybder, 
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da der ikke findes et Sted, hvor man samtidig har alle 
Aldre repræsenteret, og man maa tillige forstaae at 
combinere de anvendte Fangstredskaber saaledes, at der 
fiskes ligemeget efter alle Størrelser af Rødspætter, og 
saaledes at det ikke bliver Redskabernes Fangstevne, der 
frembringer Aargangs-Grupperne. 

Man fiskede derfor paa hver,t Sted saamange Fisk, 
at man fik et klart Billede af Forholdene; disse Steder 
valgtes overalt omkring i Farvandene ligefra Strandkanten 
og ud til det dybeste Vand, man veed, Rødspætten søger, 
c. 40 Favne. Til mange af disse Steder kom man med 
bestemte Mellemrum tilbage og under.søgte dem tillige 
fra Aar til andet. Man fulgte f. Ex. ved Frederikshavn 
Rødspætten, fra den var ¼." lang om Foraaret til den 
om Efteraaret var voxet til· 2" 11. 21/4 ". Næste Foraar 
var den 21/3" 11. 3" og om Efteraaret c. 5" lang o. s. v. 

Den mindste kjønsmodne Fisk var. 7" stor. 
MedensGjennemsnitsstørrelsen for Østersø.rødspætten, 

naar den første Gang bliver moden, er c. 1!0 ", er den 
11" for Lillebæltrødspætten og 12" 11. 13" for Kattegats
rødspætten, altsaa netop ved 3 Aars .Alderen. Kjøns
modenheden indtræffer altsaa ved en mindr.e ·Længde, 
jo længer-e man kommer ind mod de .ferskere \lande. 

Af andre fastslaaede Kjendsgjemihger kan jeg anføre, 
at den modne Rødsp1Btte altid instinctmæssig trækket 
ud paa dybere Vand', naar den skal til at ,leg.e, fordi 
Æggene for,dre stor Saltholdighed ;for at flyde, og at 
Rødspætten atter næliIDer sig K,ysten efter ,endt Leg, 
altsaa om Foraaret, for at æde sig federe. 

Aarets ~ngel :findes som sagt~ talrig i det nordlige 
Kattegat (Skagen, Bangsbo, Anholt), ret talrig yed Sjællands 
~ordkyst og i det nordligste Storce Bælt, sjeldnere i 
Lille Bælts og Øresunds nor,dlige Dele, men Syd for 
denne Linie saa sjelden, at det hører til .Mærkelighederne 
at træffe kun nogle faa Individen. l'Jnder Undersøgelserne 
i den ve&tlige Øster.sø fra Gjedsen- Dars op til Kjøge 
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fandt jeg trods ivrig Eftersøgning baade paa Dybet . og 
ved Stranden i alt kun 1 Individ paa 2 ", og da der netop 
i dette Farvand findes en overordentlig tah'ig Bestand 
af 1- og 2aarige Rødspætter (saaledes fik jeg alene i et 
Træk 600 Stkr.), kan jeg kun forklare det ved at tænke 
mig en Masseindvandring af laarige Fiflk gjennem Femer 
Bælt ind ad Østersøen til. Ved Bornholm fandt jeg ikke 
.de laarige Fisk, hvilket kunde tyde pnn, at Rødspætten 
ikke naaer san langt ind i Østersøen, før den er c. 2 Aar 
gammel. Denne Indvandring skulde formeentlig foregaae 
fra det sydlige I{attegat og Samsøfarvandene; thi efter 
biologisk Stations Tælninger stemme Rødspætterne her 
og Østersørødspætten overeens med Hensyn til Antallet 
af Hvirvler i Hygraden og Antallet af Straaler i Anal- og 
Dorsalfinnen, men·stemme ikke i denne Henseende overeens 
med Rødspætterne fra Kattegats nordligere Dele. 

Angaaende selve Fiskeriet fremgaaer det af Under
søgelserne, at Rødspætten fiskes for tidlig; man vilde 
faae langt større aarlig Kjødprodticlion, om man, i Stedet 
for som nu at fange den ved en Totallængde af c. 10 ", 
lod den voxe mere, især da Fiskens Værdi stiger stærkt 
ved denne Størrelse for hver Tomme, den voxer i I'..ængde. 
Da Undersøgelserne vise, at der findes Yngel og Opvæxt 
af RødspQ3tte1· i uhyre Masser, behøver man foreløbig 
ikke at være bange for, at Arten skulde dø ud, men 
JJDan maa stræbe. hen til at sætte Mindstemaalet for. den 
fangne Fisk saa høit, at den faner forøget Salg·sværdi. 
Mea Bensyn til, i hvad Forhold Priis og Størrelse slaae 
til hinanden, kan jeg anføre her, at efter de frederiks
havnske Fiskehandleres Cours har Rødspætten sin største 
Værdi pr. Pd. med en Vægt· af 20 Pd. pr. Snees, og da 
Fisken nu gjennemsnitlig sælges ved en Vægt af 14 Pd. 
'pr. Snees, gaaer man tabt af 2 a 3 Øre pr. Pd. af den 
Priis, man vilde faae, hvis Fisken opnaaede sin økonomiske 
Størrelse, forinden den blev fangen. Man vilde faae rn 
langt større aarlig I{jødproduction 1 om man lod Fisken 
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voxe fra 10" (Totahnaalet nu) til 13" a 14 ", der srnrer 
. til 20 Pd. pr. Snees. Hermed mener jeg ikke, at 13" 
f. Ex. burde være Maalet for Rødspætten, da andre 
Factorer gjøre sig gjældende, jeg har kun villet paa
pege en af de Factorer, der bør tages Hensyn til Yed 
Bestemmelsen af et Mindstemaal for en Fiskeart. 

Den spæde Yngel af anden Fladfisk blev ogsaa 
undersøgt. Saaledes fandtes Skrubbe-, Pighvar- og Slet
hvaryngel paa Kysterne ligesom Rødspætteyngelen, men 
længere ind i vore Sunde og Bælter end denne, saaledes 
findes Skrubber og Pighvar rigeligt ved Sjællands og 
Falsters Østkyster, hvor Wødspætteyngelen slet ikke findes, 
og Skrubbeyngel findes endnu rigeligt ved Bornholm. 
Skrubbens Yngel søger i det Hele taget mere brakt Vani:l 
og mere leret Bund end de andre Fladfiskearters ~ngel, 
som ganske lille søger den til Udløbet af Bække, ja, 
man antagllr for sikkert, at den 2aarige Skrubbe søger 
ferskt Vand, og først trækker ud til Havet-, naar den 
skal til at lege - altsaa en Slags Analogi til Aale:.. 
vandringen. 

TJl Forskjel fra disse Arter- søger Isingens Yngel 
det dybe Vand; længe vidste man ikke, •hvor denne saa 
almindelige og talrige Fisk lernde som ung, idet man 
dog bestemt kunde sige, at den iRke som de andre 
levede paa de lerede eller sandede K'Yster; men •i Ocl'ober 
1893 var jeg saa heldig at kunne bevise,- at den lever 
paa 10-15 Fv. Vand og Mudderbund. Dette er ogsaa 
blevet indrømmet over.alt, da Ingen hverken før eller 
senere har fanget Isingens spæde Yngel. 

Af spæd Tungeyngel ere kun ganske faa Exemplar~r 
fangede; og af sjeldnere Arter - Helleflynder, Haaising, 
Skjærising og Rødtunge - slet ingen, idet engelske og 
norske Undersøgelser ogsaa have vilst, at de ophoille 
sig paa meget tlybt Vand (60-80 Fv.), altsaa næppe ' i 
vot·e Farvande. 
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For nu at nævne et Exempel paa, hvorledes biologisk 
Station ved sine Undersøgelser kan komme til Nytte for 
det praktiske Fiskeri , og at dens Viden om Fiskens 
Livsforhold virkelig kan fremme en bedre Udnyttelse af 
Havets Kraft, end der hidtil er skeet mange Steder, saa 
skal jeg nævne dens Bestræbelser for at opelske et større 
Rødspættefiskeri i Limfjorden. 

De biologiske Undersøgelser gave her til Resultat: 
Rødspætten fandtes ikke i Limfjorden før efter 

Vesterhavets Indbrud, men nu findes der overordentlig 
mange i hele den vestlige Dee!; Vest for Løgstør kan 
Fangstens Værdi saaledes sættes til 300,000 Ifr., Øst 
for Løgstør til nogle Hundrede Kroner aarlig. Særlig 
mange findes i Nissum· og Kaas Bredninger, Salling
sund og Venø Bugt. 

Da man aldrig træffer Æg eller fritsvømmende Unger 
i Fjorden, kan mau altsaa sige, at Rødspætten ikke yngler 
i Fjorden, man seer ingen Resultater af Forplantningen, 
derimod skeer der en Masse-Indvandring af ganske unge 
Rødspætter gjennem Thyborøn Cana! fra Vesterhavet, 
og paa denne l\laade rekruteres altsaa Bestanden i Fjorden. 
Ude ved Thyborøn kan maa faae 2,000 a 3,000 Stkr. i 
et Dræt, men jo længere man kommer østefter, findes der 
færre og færre. Tillige viser det sig, at gjennemsnitlig findes 
de mindste i Nissum Bredning, de næstmindste i Kaas 
Bredning o. s. fr. Rødspætten bliver altsaa større og 
storre, jo længere den trækker ind i Fjorden, og dens 
Vandring foregaaer SQ.a langsomt, at man som Regel 
først træffer de madnyttige Fisk i Sallingsund og Venø 
Bugt, og meget ~jeldøn bliver den staaende i Nissum 
llrcdning, Ul den er voxen. 

]Sogle Egne af Limfjorden ere altsaa særdeles rige 
paa llødspætter, medens andre huse et langt ringere 
.Antal. I disse sidste Dele fandtes derimod de største 
Fisk om end i ringe .Antal, og man kom derfor paa den 
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Tanke at bringe flere mellemstore Fisk ind, som kunde 
voxe sig store under de gunstige Forhold. 

Denne Indplantning begyndte i Foraaret 1892 paa 
Initiativ af to Fiskehandlere, og det viste sig snart, at 

· Thisted Bredning egnede sig bedst til Indplantningen; 
hvert Aar fortsatte man, og nu er hele Rødspættefiskeriet 
i Thisted Bredning baseret paa denne Indplantning 
(Saaning). 

Den biologiske Station maalte i 1893 de om Foraaret 
udsatte Rødspætter, mærkede dem paa den føromtalte 
Mærkemethode med Benknapper med Nummer, og hver 
Fiskes Længde blev nedskreven i en Protokol, der tillige 
indeholdt Angivelse af Udsætningssted og Dato; Mærkerne 
fra de indfangede Fisk afleveredes af Fiskerne til Stationen 
med Opgivelse af Længde for Fisken, Fangssted og Dato -
eller ogsaa indsendtes hele Fisken. 

Det viste sig nu , at de vare voxede fra 6" a 10" 
(i Marts og April) til 13" å. 14 '' om Efteraaret, fra 
c. 1/s Pd. Stk. til over 1 Pd., eller fra en Værdi af 21/t 
Øre pr. Stk. til c. 20 Øre. Ved Nytaarstid veie de 
c. 25 Pd. Snesen og kunne nu i Kjøbenhavn sælges for 
50 Øre pr. Pd. 

Fra 1892-95 udsattes omtr. 80,000 Stkr. aarlig. 
Disse smaa 2aarige Fisk fanges med stor Lethed. Fiske
kutterne tage 50,000· h 100,000 ude i Vesterhavet paa 
een Dag uden Besvær. De vilde kunne transporteres i 
Hyttefade, der særlig ere construerede hertil af den 
biologiske Station; disse Hyttefade rumme 100,000 Stkr., 
og ere meget lette at bugsere, hvorhen man ønsker. 
Alt i Alt beløbe Omkostningerne sig med en rund Sum 
til et Par Tusinde Kr. 

Hvorfor Fisken saa let opnaaer denne Størrelse i 
Thisted Bredning fremfor i de andre Bredninger som 
f. Ex. Nissum Bredning, hvor der dog lever saamange, 
herom mener biologisk Station, at Grunden ligger i det 
forskjellige Antal Rødspætter, som findes pr. Tønde Land 
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i de to Farvande. Havbund paa en Tønde Lands Størrelse 
kan kun have en vis prodtrntiv Evne, altsaa kun frem
bringe en vis Mængde Kjød, og skal denne Production 
fordeles paa mange Individer, maae de nødvendigviis blive 
smaa, da hver Enkelt kun kan faae en ringere Deel. 
For at see, hvor Havbunden var bedst, undersøgtes 
begge Bredninger med det Resultat, at der paa et lige
stort Areal fandtes ligemeget Næring fo1· Rødspætten 
Ua, Bunden var maaskee lidt bedre i Nissum Bredning). 
Vandenes Bonitet, deres Evne til at producere Fiskekjød, 
var altsaa paa det Nærmeste eens, og dot gjaldt nu om 
at bestemme, hvormange der lever pail. Tønde Land 
hist og her, ligesom man ogsaa maa bestemme, hvor
m an g e Bunden kan ernære, altsaa hvormange der 
med Fordeel kan udplantes. 

Man ankrede med Skibet og fiskede med et Vaad, 
der i hvert Træk var beregnet til at omspænde et bestemt 
Areal; da Vaaddet dog ikke fisker mere, saasnart det er 
halvt indhalt, bli\'er følgelig det opfiskede Areal mindre; 
man beregnede det til ¼ Tønde Land. 

Paa 8 Steder fiskedes i Nissum Bredning, og der 
fangedes gjennemsnillig 233 i hvert Træk, altsaa 932 
pr. -\I'ønde Land. Da nu Nissum Bredning udenfor 3 
Favne Curven, hvor Rødspætten jo lever efter Yngelstadiet, 
er 19,000 Tønder Land, kan man nllsaa antage, at der 
lever c. 17 Millioner Røtlspætter i Nissum Bredning. 

Vaaddrættene gave det Resultat, at der i 
Nissum Bredning lever 932 pr. Td. Land. 
Kaas 375 
Venø Bugt 297 
Thisted Bredning 7 

Selv om disse Tal ikke kunne være luielt nøiagtige, 
give de dog et klart Billede af Forholdene. 

Det har altsaa viist sig, at Rødspætten ikke af sig 
selv vandrer ind i Thisted Bredning, rimeligviis fordi 
den i saa Tilfælde maatte bane sig Vei gjennem de 
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smalle, krogede Sunde, der føre Vest om ~fors, over 
store Strækninger tæ t beplantede med Bændeltang, Steder, 
som Rødspætten ikke kan trænge igjennem paa Grund 
<\f dens Form og dens Egenskaber som Bund.fisk. Derfor 
maa Mennesket foretage Udplantningen, men Spørgs
maalet bliver endnu, hvormange der med Fordeel kan 
udplantes, 

I Kaas og Venø Bredninger er Antallet jo betydeligt 
mindre pr. Td. Land end i Nissum Bredning, men Ud
tyndingen er endnu ikke tilstrækkelig, da Fiskene kun 
kunne sælges med ringe Fordeel. Man maa forsøge sig 
frem, og Dr. Petersen har foreslaaet til en Begyndelse 
at udsætte 50 pr. Td. Land = 550,000 Stk., som sikkert 
ikke er for meget, snarere for lidt, og tillige burde de 
andr~ Bredninger f. Ex. den store Liv Bredning ogsaa 
ind under Driften. Jeg bemærkede før, at Rødspætten 
i Frederikshavn syntes relativt at have sin største Værdi 
ved en .Størrelse af 1 Pd.; den udplantede Fisk burde 
altsaa have e_n Størrelse af 1 Pd., naar den bliver fanget, 
cl. v. s. den kunde -atter fanges samme Efteraar, som den 
er udsat i April. 

Lignende Udsætninger eller Saaninger af Rød
spætter have været paatænkte i Jsefjorden, Øresund, 
Kaløvig o. s. v., og maaskee mMl ogsaa kan beplante 
Kattegat paa denne Maade ved at flytte Yngel fra Aal
bæksbugten ned paa det store Aalborgplateau. For 
Limfjords - Udsætningens Skyld er det imidlertid en 
stor Fordeel, at Rødspætten vandrer saa langsomt, at 
den ikke ied egen Hjælp kan overbefolke de store 
Bredninger i Limfjordens Midte, og heldigt er det, at 
den ikke kan komme til at yngle i Limfjorden, (blandt 
Andet af den Grund, at den opfiskes, før den naaer den 
Størrelse, hvor Rogn og Mælke udvikles), da Bunden 
ellers skulde opfostre dens to yngste Aargange med, 
medens Bundens productive Evne nu kun bruges til at 
ernære en Aargang af Fisken. 
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Det er uheldigt, at Alle og Enhver har Lov til at 
gaae i Gang med at fange de udsatte Fisk selv lige efter 
Udsætningen, og selv om de omkringboende Fiskere bleve 
enige om ikke at fiske før efter en bestemt Tids Forløb, 
saa havde jo dog Fiskere fra alle Egne i Danmark Ret 
til at fiske paa Bredningen. Kommer man derfor ad 
Aare ind paa en saadan Havdrift i mange af vore Far
vande, da maatte vel disse Planteskoler paa en eller 
anden Maade forbeholdes de Fiskere, der kunde have 
Interesse af at værne om denne mere lønnende og ra
tionelle Fiskeridrift. 

Jeg skal nu gaae over til næste Fiskeart, der har 
været underkastet større Undersøgelser herhjemme, nemlig 
Aalen, hvorefter Fiskeriet særlig om Sommeren og Efter
aaret er af stor Betydning. Aalefisk.eriets Udbytte er 
omtrent 1/5 af det samlede danske Fiskeriudbytte. 

Aalen har længe været en Fisk, der har forstaaet 
at skjule sine intimeste Livsmomenter for Menneskene, 
saaledes at det i lang Tid var en Hemmelighed, hvorledes 
dens Forplantning foregik. Man kunde ikke bevise det, 
men vidste, at den modne Aal trak ad det aabne Hav 
til, for der at gyde Rognen, idet man jo forlængst er 
gaaet fra den gamle Fabel, at den skulde føde levende 
Unger. 

Herhjemme har endnu logen seet en Aal med heelt 
moden Rogn eller Mælke, eller et befrugtet Æg, eller 
Yngel, der lige bar forladt Ægget; derimod kjender man 
meget godt Aal med umoden Rogn eller Mælke, saaledes 
at Han og Hun af denne Grund ere lette at skjelne fra 
hinanden, naar først de ere saa store, at de have anlagt 
deres Kjønsorganer. I Fangenskab kaster den drægtige 
Ani aldrig sine Æg, man har boldt dem i Kar henved 
1/2 Anr udover den Tid, hvor Yngelen i store Masser 
søger ind til Kysten, og hvor altsaa de frie Aals For-
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plantning for længe siden skulde have fundet Sted -, 
uden at Æggene bleve modne. 

I Januar Maaned iaar har en italiensk Videnskabs
mand, som beskjæftiger sig med Aalespørgsmaalet, ud
sendt en foreløbig Meddelelse om Spørgsmaalets Løsning; 
han kan præstere Beviis for, at Aalen smider sine Æg 
ude i Havet, hvor de udklækk:es, og at· Ungerne gjennemløbe 
et pelagisk Stadium, hvor de af lidseende ere saa ulige 
de voxne Aal, vandklare, smalle som et 8ændel, der 
bevæger sig paa Høikant, at man tidligere kaldte dem 
for Leptocephaler, idet man antog dem for en særlig Art 
Fisk. At Leptocephalerne ere Aaleunger, 1har man vel 
længe vidst, uden, for den almindelige Aals Vedkommende, 
at kunne præstere ·1Beviis derfor _.__ , indtil de nu ere 
fundne i Messinastrædet. 

Flra sidst 1i Apr-il og hele Mai tr-ække uhyre Masser 
afl Aaleyngel~ hen mod Kysterne, de mindste paa 2¼" 
Stør-relse, det er altsaa den Størrelse, hvor- vi her-hjemme 
første Gang træffer Aalen•, thi pelagiske .Æg og Unger 
kjendes jo endnu ikke her.hjemme, da Ingen bar bavt 
Midler- eller Leilighed til at søge efter dem. Denne 
Aaleyngel søger ihd mod ferskt Vand og stiger op i 
alle Floder-, 1Bække og mindre Vandløb; hvor- der- paa 
nogen Maade er Leilighed til at1 pine sig, frem, gjør 
den det. 

Aalefi voxer er 4 " aar-lig-, den -lever sin meste Tid 
i ferskt Van.,.d eller paa Bredninger med -brakt Vand og 
med stærk taiigb'evoX'eti Bund. Om Vinteren borer den 
sig ned i Bunden , . hvor den ligger i en Slags Dvale. 
Hele Vinteren igjennem boldes en 'Jlemperatur af 7 Q 

Celsius 3 a 4 Fod nede i Mudderet, et For.hold, som 
mange andre Fiskearter benytte sig af, naar- de gaae i 
Dvale om Vinteren. 

Først efter det 4de eller 5te Aa11, mener- man, vaag,ner 
Forplantningsdriften, Aalen søger igjen Havet, idet den 
anlægger en særegen Forplantningsdragt (bliver blank). 

Tldsakr. f. Søvæaen. Ny Række. XXXI. 12 



18(!) Biologiske H~voQder,øøgelaer. 

Rognsækken, som nu udvikler sig, ligger langs Rygraden, 
og har indtil 5 Millioner Æg, der i Begyndelsen ere 
næsten mikroskopiske. Diameteren i de mest udviklede 
Æg er 0,2-0,2ømm. Bannerne ei:e kjendelig mindre end 
Hunnerne. 

At Aalen hair iJ1dtil 5 Millioner Æg, er i Grunden 
et sikkert Beviis paa, at den gyder Æggene. og ikke 
føder levende Unger. De Fisk, der føde levende Unger, 
have naturligviis et langt, ringere Anlal Æg, saaledes 
har Aalekvabben c. 50, Spirhaien c. JO Æg. Æggene 
udvikles her alle paa. engang, men i de F.isk, der smide 
~ognen, udvikles de, ikke alle til fuld Modenhed pa~ 
samme Tid *l, hvilket , vilde være utænkeligt,· da den 
samlede modne Ægmasse· ot'te kan veie mere, end . hele 
Fisken veier. 

Herhjemme kjendes to Slagi; Aal, 1) den almindelige 
Aal og 2) Bavaalen. Den .sidste er uden ,Betydning! for 
Fiskeriet. Man antog før ,... at. der fandtes langt , flere 
Aalearter f. Ex. blanke Aal (Gaardaal), gule Aal og fl11re 
andre, !Ie11 er1t saa forskje\lige i Udseende, indtil man 
opda~ede, at det var en og samme Årt ndqn almindelige 
Aalu, per saae saa forskjellig ud. 1 l)en blan~e Anl i er 
nemlig den gule i F.orplantningsdragt, ,eL Fqrnold ,._ der
først ble-v kundgjort af Overretsp_r.ocuralor Letlt, t medens 
den biologiske Station i 1896 fremkom med et , ~jden-: 
skabeligt B11viis for, at det forl1oldt &ig saal!l~S. , 

Gule Banner og Hunner ligne h\'f} ran~i;e saamE1gi:it1 
at det, naar de ere mindre, ,er. umuligt at. ad11kille dem 
fra hverandre. Ere de atøljre end c. 1.0 '.', beh_øver m~ 
blot at skære dem op for at be1;1temme Kjønnet \led 
Hjælp af Kjønsorganerne. 

De blapke Aal adskille sig fornemmelig fta de gule 
ved, at Øiet og Lugteorganet ere stor11., Kroppell er fed, 
kjødfuld og fast at føle paa {saaledes al man alene kan 

•) Rødspætten er r. Ex. henved en Maanedslid om at smide Rognen. 
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kje~~e en bl~k .4'.al ved at gtjbe om den). Farverne, 
der før vare sort paa B,yggeo og ellers gul, er~ nu paa 
Rygg~n !!Ort, Siderne broocefarvet M~talglaods, Bugen 
sølvuvid Metalglaods. ~aveo qr i:µdskrumpen og Gattet 
næsten lukket, da Aaleo nu1 ingen F~de tager til !jig, 
hvorfor den heller ikke SOIJl bl~nk kap. tages _paa Krog. 

Der er aldrig i D\mmark fundet blank Aal under 
29•m L~ngde. 

Maq turde jo maaskee her~f slutte, at 4e gule Aal 
ere de blankes Unger, til deµo~ Slu~.[\ing komm,er og11!la 
J)r. Petersen .blandt An4flt l\f følg~nd~ Aar~ager: 

PSlutQingl)o af Udviklingen fpa gul Aal Iped J;it;i" 
gyodend,e Metalskjær til fuldt udviklet ~laokaat udeq 
gule Farver har jeg gjentagn~ Gang~ seet finde Sted i 
Hyttefade, hvqri jeg 01lb11vare4Jl gule Aal, enkeJte af 
di~!je bleve i Løbet a~ faa Uger til fuldt udviklt1de 
Blankaal. 

At b\ankti A.al i Mængde udvandre hvert Aar fra 
Ferskvande, hyis l\1unding er ~n ~uqstig Sluse, og hvqrtil 
miµi derfQr ve~d, at .blj\nke,Aal aldrig iµdvaµdre; Fe,;!jk:i 
vande, der altid vrimle af gule Aal i alle $tørrelser, og 
1wm, medens de ere gul~, kun i pleget ringe Antal ud
vandreu. 

M mange andr~ Gr.unde an.seiir ~r. Petersen det 
for utvivls~n:µt, q~ de bl~.e tMl ere de gule, der altsaa 
anlægge deon~ Yngledragt ffiJ'f forplan~gen. 

Meget tyder pa;;i.,, at A~en l\uIJ. ~ngang legen i sit 
Liv, !J.l den døer ~ort ~f\er, at~for.plantniµgeo har fundet 
Sted; uden oogflt Beviis k,~ man dog sige, at langt 
flerf! Ting tyde paa, at den døer i=:rtqr Legen, end paa 
et fontsat Liv, hvilket Intet tyder paa. Hvis den over.: 
levede Forpliµitningen, maatte ~er jo .blandt Andet find,~ 
en Masse -Tilbagevandri~g Sted p.f ~e Millioner af Aal, 
der hvert Efteraar trække forbi vore Ky&ter fra Syd \il 
Nord ud for at lege i Ifavet, og som µian fanger s"
m~ge af paa Veien forbi yor~ Kyster. Et Bevii~ til haf 

12• 
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man i nærliggende Aalearter, som døer efter Legen, 
Knoglernes begyndende Skjørhed etc. 

Naar man derimod forhindrer Aalen i at kaste Rognen 
eller i at blive moden, har man Beviis paa, at den i 
Fangenskab kan blive opad 40 Aar gammel. 

Aalen og Fladfiskene ere de madnytlige Fiskearter, 
der have været underkastede omfattende Undersøgelser 
herhjemme. Om Silden kan jeg efter de tydske Resul
tater oplyse, at den søger sin Næring i Vingesnegle og 
Copepoder, og hvor den træffer dem, søger den til i 
Mængde. Naar Forplantningen skal foregaae, søger 
Silden åndetsteds hen, idet dens lnslinct byder den at 
opsøge de Steder, d'er egne sig for Æggenes og Yngelens 
Udvikling, altsaa undgaae de ferskere og koldere Strømme, 
der hemme eller forhindre Udviklingen, men gyde paa 
lavt Vand, hvor Ynglen finder mest Næring. Under 
dette Sildens Træk ind mod Kysterne er det, at den i 
uhyre Masser gjøres til Gjenstand for Fiskeri. Man 
mener nu, at hvert Farvand, Østersøen, Kattegat, Nord
søen, Island o. s. v., har sin specielle Silderace af for
skjellig Størrelse. 

Disse Yngelvandringer som Silden og Aalen har jo 
næsten enhver Fisk. Hornfisk trække, ligesom Silden, 
i store Stimer ind mod Kysterne for at afsætte Rognen 
paa det lave Vand. Laxefiskene trække op i de ferske 
Vande, der menes ofte, uden at noget gyldigt Ileviis haves 
derfor, at de trække op i det samme Vandløb, hvori de 
ere fødte eller udsatte. Rødspætten søger hen til de Steder, 
hvor Saltholdigheden er stor nok til at bære Æggene 
- ligeledes Skrubben - og nogle af de smaa Kutlinger 
søge paa det lave Vand nogle ganske bestemte Skaller 
(Cardium), i hvis Hulhed de afsætte Æggene. 

Af Smaaflsk ere mange blevne undersøgte blandt 
andre Kutlinger og !fangsnaren. Om den sidste blev 
det oplyst, at den kun lever 1 Aar, og at den døer 
nogen Tid efter, at Æggene ere udklækkede. En femte 
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Art Kutling (Apbya pellucida) blev funden at være hyp
pigere og talrige tilstede i nogle af vore Farvande, end 
~an før havd~ troet, og det viste sig, at den ligesom 
Tangsnaren er en annuel Fisk. 

Sluttelig skal jeg ganske kort berøre Fiskenes Føde. 
Der findes kun meget faa Saltvandsfi!lk, der ude

lukkende leve af Planteføde, de fleste leve af animalsk 
Føde, og blandt disse kan atter skjelnes mellem dem, 
der leve af andre Fisk, og dem, der leve af det lavere 
Dyreliv, som altsaa Fiskelivet tilsidst ·er afhængigt af. 
Af de sidste kunne nævnes f. Ex. Sild og Makrel, der 
ernære sig af Smaakrebs, Aat (Copepoder og Vihgesnegle). 
Disse leve atter af Infusionsdyr, hvortil blandt andre 
kunne henregnes Tintinner og Svøbedyr, hvoraf man bar 
fundet 14 Millioner Stkr. i 10 Kubikmeter Vand. Det er 
for endeel disse Svøbedyr, som danne Østersøens Morild. 

Infusionsdyrene leve igjen af mikroskopiske Planter, 
Diatomeer eller Kiselalger, der findes i saa utrolige 
Masser i Havet, at man i Østersøen paa de 'tydske Ex
peditioner har beregnet Antallet til 1,024 Mill1oner Stkr. 
i 10 Kubikmeter Vand, men selvfølgelig findes de ilurn 
i ligestort Antal paa de forskjellige Aarstider. Disse 
Planter ~vne jo ved Hjælp af Sollyset at tage Næring 
fra den uorgariiske Veroen og omdanrl.e Stofferne til 
organiske, 'hvorved de gjøres tjenlige til Dyreføde. Af 
disse Planter kån jeg nævne en graa 'Spaltealge (Nodularia), 
som ofte om Sommeren gjøi' Vandet heelt graat i vore 
Farvande, den bestaaer Run af eh fin, graa Stængel, der 
hverken har Grene eller Blomster. 

Alle disse smaa Stoffer, der saaledes driv~ omkring 
i Vandet, og hvis Stedforarldring er afhængig af Vandets 
Bevægelse, benævnes under Et: Grøde, Svæv (eller med 
det mindre godt betegnende Navn: Plancton), og herved 
forstaaes altsaa saa-vel Planter, Infusionsdyr og Smaak.rebs 
som Fiskeæg og Yngel til nogle Millimeters Længde, 
Larver, Vandmænd o. s. v.. Mængden af dette Svæv 
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bestemmer altsa-a Vandets Bonitet•, dets Evne til at 
p11oducere det for Menneskene madnyttige Fiskekj0d; 
Basis for Livet i Havet er de usynlige Diatomeer*), de'r 
ædes af usynlige Smaadyr, som atter opædes af større 
o. s. v., indtil det ender i de større madnyttige Fisk, vi 
selv forbruge. 

t ,r• I .. t fJ * 

Fisk(;lriundersøgelser drives nu med Kraft i mange 
Lan_de f. Ex. England, Tydskland og Italien. At ogsaa 
vi herhjemme følge godt med, derom vidne de inter
essan,te Beretninger, som biologisk Station aarlig udsqnder, 
og som j~g hoyt;dsagelig har støttet mig til ved ];ore" 
dragets Udl}rbeWelse. Pil Stationeq kun har ~rket i 7 Aar, 
e~ Arbeidet1jo ~µdpu i sin Begyndelse, men vore egne og 
lJdlandets Uµder~øgplse; have dog allei;ede belært os 
med ~ndel)l, 1 og fsær. med et indgaa~nde Kjendskab til 
de madnyttfgi: F\ske~ -l,ivsbeting~ls~:rl og Økonomi. I 
tidligere Dage, meente man, '"at Bav~t var lig~ uudtømmligt 
i Rigdo~, · ~om man 1~mg,qg meen,te det UQ!}grændset i 
Udstrækning og -Dyqde_. 1 ~en Dl!, qa man kap maale 
det~ Dyb

1
de ,og I Ud~tr!f!~Dirtg, rpaa piap pgs~a ku!lne 

forstaae, at det ikke 1er uudtømmeligt, Q~ at qer .er ,en 
G.ræqdse for '4ets Rr,proquc,\iq0ise,vne, hvolj , vidq!_].derlig 
stor den end e~. ~e prak,tisk- vid~nsf{abelige Under
søgels~r skulle lær~ ,.,ol?, hvor den.ge Gr~n.dse 1er, hvoJ:1-
meget v,~ altsa~ aarlig kunne ·uddrage 3:f flavet, uden at 
udnytte pet for me~et; rdet vil sige, v1i s k u-1 I e for For
de I ens Skyld aarlig1 afliske e,t Fa rv1a1nf! S!la
lI}eget som muligt, dpg sel,v,fø,.lgelig indenfor 
en saadan Begrændsning, at man hvert Aar 
kan f~ae samme Udbytte . 

.., 

tf )l"1hvih miktoøltoplølre Kløeløkaller danne hele Jbrdlag, Klaelgnhi', 
1, der bruges ved Fremøtllllngen af Dynamit. 

I I 



n Nordsøfiskerne og Sessionen. 
Af Udøkrlvnlngøchef .Mo.n,rl!H, Aalborg. 

I et tidligere Hefte a'f •Tidsskrift for Søvæsen« bar 
Berr Premierlieutenant N. E. My.gin d iviist Sessionen 
•derovre paa Vestkysten1• den Ære at dedicere den hele 
det sidste Stykke af sin forøvrigt særdeles interessante 
og læseværdige Artikel: 11Fiskeriet under .Jyllands Vest
kysl'k, Skjendt den Henstilling, som den ær-ede Forfatter 
heri retter til nD'Herr.er, der komme paa Session«, om 
at anvende »lidt mere Critiku .med Hensyn til T!Jdskrivningen 
af nN011ds0fiskerne-u, bar mistet sin praktiske Betydning 
derved, at jeg allerede itjor lod alle »•Fiskeres" Forklaringe-r 
(om hvad de ovareu eller »ikke vare ur) gaae over paa 
andre Hænder, ha:r jeg dog troet at burde med et Par 
Ord anerk~ende Modtagelsen af den omhandlede FinaJle. 
Jeg ønskede nemlig gjerne at lægge for Dagen, at jeg 
ikke tbetilagter den givne Anviisniilg med ove11legen, fornem 
Taushed, men dooimod er villig Ul, i al Vienskabelighed, 
at forsøge paa at godtgjere•, at Et er at give en endog 
meget interessant Skildring aflFiskeri-Fbtbold, naaT man, 
som den ærede Forfatter, eiensJnligt hår havt Leiligbed 
til at lære disse 'Døie at kjende; noget Andet, at ville 
med lette Antydninger- 111eformere Værnepligts-Forhold og 
Session , naar man , som den ærede Forfatter, lige saa 
øiensynligt løver i' en let for-klår.lig og lykkelig Illusion 
paa disse Omraader. 
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At der imellem alle de 11Fiskere• •Nordsøsa-
nKattegats11- eller •Limtjords11- -, der aarligt udskrives 
til Marinen i 5te Udskrivnings - Kreds, og hvis Antal i 
Aar beløb sig til 91, findes endeel 11Havbøpder•, er 
sikkert nok. Aarsagen hertil Jigger imidlertid ganske 
naturligt først og fremmest i de gjældende Bestemmelsers 
Ordlyd, idet denne aabner Døren for u Fortolkninger•, 
der jo herhjemme altid have. været en Skjødesynd. Kgl. 
Anordning af 24de August 1894 ~ 6, Pag. 6, 1 St., siger 
saaledes, at til Søværnet (E. K. 1.) »tages ...... Mandskab, 
der uden at være befarent, søge.r Erhverv ved eller dog 
beskjæftiger sig med Søfart eller Fiskeri ...... ", ligesom 
Circulaire af 25de s. M. ~ 5 indeholder den Bestemmelse, 
at i Lodtræknings-Listerne ,skulle de (Mænd), som er
næne sig ved Fiskeri i Nordsøen, enten med Baad fra 
Land ...... " betegnes som nNordsøfiskere11. 

At Begreberne , nErhverv«, nBeskjæftigelse•, og ,,Er
næringa - og da maaskee navnlig det sidste - ere af 
en vis rummelig Natur og derfor maae siges at indeholde 
en Fristelse til at smykke sig med uægte Fjer, vil næppe 
bestrides. Føier man dertil den desværre traditionelle 
Opfattelse, at paa Sessionen kan en II fiskende« Værne
pligtig, uden at han behøver at frygte for at tage 
Skade paa sin Samvittighed eller Sjælefred, sige saa 
omtrent, hvad han vil paa del Omraade, ,,erhvervende, 
er det ganske naturligt , al der i Tidernes Løb - og. 
da navnlig i de sidste 2 Aar, siden de nye Bestemmelser 
emanerede - er slup.pet endeel Usøvånte ind i det Net, 
der i VirkeligJ:i.eden er bestemt til udelukkende nautisk, 
søgaaende Fangst. Forinden Circulairet udkom, og 
forinden altsaa det høistemte 11Nordsøfisker• endnu var 
opfundet, kunde man, igjennem en Slags 11Forhør«, saa 
nogenlunde -holde Vanskelighederne Stangen; men efter 
den Tid! har det 1Viist sig for besværligt. Derfor har 
jeg, som ovenfor bemærket, ladet Beviisfønelsen gaae ov.er 
paa andre - foreløbig paaL ægdsmændenes -Hænder. 
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Naar den ærede Forfatter derfor mener, at det vilde 
være ønskeligt at anvende •lidt mere Critik• overfor 
Betegnelsen »Nordsøflsker•, turde det af det ovenfor 
Udviklede fremgaae, at vi i Theorien ere ganske enige, 
og at det altsaa kun er M a ad en, hvorpaa denne Critik 
skal udøves i Praxis, hvori vore Anskuelser divergere. 
Hvad den ærede Forfatter i saa Henseende 11troer• og 
»mener•, .... Alt det veed jeg saa godt. - Turde det 
maaskee derfor være mig tilladt bl. A. at oplyse -ham -
og maaskee Flere - om, at jeg i Reglen pleier at 
overlade Udskrivningen af Harboøre og Holmlands Klits 
Lægder til den tjensthavende Søofficeer · til selvstændig 
Behandling, medens jeg da overtager dennes Forretninger. 
Mere synes jeg da billigviis ikke kan forlanges. 

Hvad nu den ovenfor omhandlede »Beviisførelsea an
gaaer, er det imidlertid ikke min Hensigt at lade denne 
forblive hos Lægdsmændene. Deels er man nemlig ikke 
moralsk. berettiget til at lægge denne Pligt permanent 
over paa disses Skuldre; deels er det klart, at de Au
toriteter, i hvis egen velforstaaede Interesse det maa 
siges at være at afgive disse Beviser, og som ere de, 
der bedst kunne anvende Critiken, bør træde til og selv 
give en lUle Haand med for, at klare Vanskelighederne. 
Maa jeg bevise dette Jidt nærmere: Kgl. Anordning ~ 8 
(samt Sessions Plakatens ~ 6 - 2, 3, 4, 5 og 6 Stk.) 
indeholde en fortsat Række af Bestemmelser, der alle 
gaae ud paa, at de Værnepligtige skulle 11beviseu Rig
tigheden af deres Angivelser, være sig i Retning af 
Skrøbeligheder eller af Fuldkommenheder., ( naar disse 
sidste altsaa skulle give dem Adgang til særlige Ved
tegninger, til Udskrivning til særlige Vaahen o. a. l.). 
Og disse Bestemmelser hvile atter paa den i Kgl. An
ordnings ~ 2 udtalte Sætning, at hvor Sessionen nikke 
kan have nogen begrundet Mening omu og øei heller har 
Tid til,, nærmere at undersøge bemeldte Eiendomme-
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ligbeder, maa der ydes den Bistand udefra~ der maa 
altsaa præsteres skriftligt Beviis eller Attest. 

Jeg skal ·derfdr tillade mig at henstille, at det i saa 
Henseende .nærmere Fornødne udføres, deels af ~Fiskeri
lnspectionen" , deels af • Fiskeri- Conlrollen • , eller af 
enhver paalidelig Mand, der troer sig i Stand til at 
kunne afgive Erklæring paa det Omtaade. Ethvert Bidrag 
i saa Henseende vil selvfølgelig blive modtaget med 
Taknemmelighed, eftersom det er i alle Parters Interesse; 
og de gamle Traditioner ville derved efterhaanden blive 
lempeligt afviklede uden Ulemper eller Brydninger. 

Haaber jeg saaledes hermed at have tilfredsstillet 
min ærede Modpart med Hensyn Ul selve Resultatet, til 
Conclusionen - om hvilken vi vel nu tør antages at · 
være enige baade i Theo ri og Praxis - , beklager jeg 
paa den anden Side, at de Præmisser, hvorpaa ban har. 
bygget bemeldte Conclusion, ere mig uforstaaelige. Thi 
det forekommer mig dog virkelig at være en noget vel 
smaat skaaret Motivering, at fordi •Grønsund• skal have 
8 Mand med visse Forudsætninger Lil sin Skole, skal 
der af den Grund paalmgges Sessionen at udøve •lidt 
mere Criiik11. 

Det n'taa jo dog erindres, at Sessionehs Virksomhed 
er nen gros• Forretning - den at udskrive Mand
skab til Hær og Flaade - , og at 'selv om de nyeste 
Bestemmelser omfatte endeel detaillerede Haandværk og 
Livsstillinger, er der dog Grændser, der formeentlig ikke 
bør overskrides. Og en saadan passende Grændse synes 
mig at være den, at det ikke offentligt pualægges Ses
sionen at udskrive Mandskab til en bestemt lille Skole I 

Men selv om jeg seer bort fra saadanne Hensyn, 
tillader jeg mig ikke desto mindre at spørge: Hvorledes 
skal det forstaaes , at bemeldte Skole ikke skulde kunne 
faae 8 - siger og skriver Otte - Mand nogenlunde 
virkelige N ordseflskere, fordi disse fra Begyndelsen a'f 
have befundet sig i lidt nusøvantco blandet Selskab? Der 
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maa jo dog ved Orlogsværftet kunne foregaae en Sigt
nings-Proces, ved hvilken de usøvante Elementer kunne 
udskilles. Thi kan Orlogsværftet, der har Tid og Lei
lighed og Magt dertil, ikke gjøre det, hvorledes skal da 

· den ulykkelige Session kunne udskille dem? 
n Søfartsbøger«. Disse kunne ikke •altidu være 

Adgangskaart for Kutterfiskeren; thi med bemeldte Bøger 
kan der, som med alt Andet i VePden, drives endeel Misbrug. 
Og netop denne Misbrug er det mit Embedes Specialitet 
a..t opdage, og dertil hører lidt Øvelse. At afgive del 
rette Skjøn er i mange Tilfælde vanskeligt, thi til den 
ene Side forsøge Fiskerne bnade at illudere og intimidere 
Mønstrings-Bestyrerne; til den anden Side er Sessionen 
tilbøielig til at betragte det som unødvendig Haardhed, 
nnar Søfartsbøgerne ikke godkjendes. Saalænge der ikke 
finder noget Personskifte Sted med Hensyn til Ledelsen 
•derovre paa Vestkysten-i,, vil Præsentation afi Søfartsbog 
imidlertid ikke kunne afgive nogen absolut Garanti for, 
at Vedkommende udskrives til Marinen. 

uDragoner i Randers«. Hvad der Pag. 397 
siges om disse, er selvfølgelig u11igtigt. Paa den anden 
Side er det ganske raskt henkastet og bar de11for ogsaa 
utvivlsomt hist og her gjort den tilsigtede illuderende 
Virkning. Hos mig har det knn ,fremkaldt et lille ær.,,. 
bødigt Smiil. Lad mig derfor nu til Slutning af den 
Gr.und betale en lille Bøde, deels for Smilet, og deels, 
fordi jeg ikke over.alt bar kunnet dele Anskuelser med 
den ærede Forfatter angaaende de Paneler, hvor det 
maa ansees 11for ønskeligt at anvende lidt mere Critika. 
Og lad Bøden da være den, at jeg. herved høibideligt 
lover ham, at saalænge jeg er Formand for Sessionen 
.-"derovre paa Vestkystenu, skal ikke nogen »Havbondeu, 
selv om han ,rrider« Hestevaadet med aldrig saa stor 
Dy~gbed _,J ja, hvad han vil blive udskreven til, kan 
jeg to ikke vide, men 11:Dragon i Randers«: Det skat 
ban ikke blive I 



,,Desuagtet". 
Et Gjenøvar af Capltaln 0. L ii tlren. 

Commandeur C. Dolbøll har i indeværende Aargang 
S. 15 af Tidsskrift for Søvæsen gjort Fremstillingen af 
Vesterhavsøernes Forsvar i mit Arbeide nSøkrigsb~given
hederne i 1864" til Gjenstand for en kritisk Omtale. 

Commandeuren meddeler, at Aarsagen hertil er den, 
at el Punkt i Slutningen af min Skildring har givet An
ledning til Misforstaaelse, og han har derfor følt det 
som sin Pligt at fremkomme med en Redegjørelse. Og 
denne Pligtfølelse har en Beyæggrund, som man reent 
abstract seet ikke kan Andet end respektere, thi Motivet 
er det, at Commandeuren har meent, at det vilde være 
meget beklageligt, om der ved min Skildring skulde 
blive kastet ,en Skygge over Capitainlieutenant Hammers 
Forsvar af Vesterhavsøerne i 1864, et li'orsvar, som efter 
Commandeurens Udsagn 11sammen med Træfningen ved 
Belgolandl stadig og med Rette i den offentlige Bevidst
hed har staaet som et Lyspunkt«. 

Dette Raisonnement er forøvrigt ret naturligt, naar 
det erindres, at Commandeuren i 1864 var Næstcom
manderende hos Capitainlieutenant Hammer og altsaa 
efter dennes Død den nærmeste til at træde i Skranken 
for at værne om Forsvarets Prestige. 

Det Spørgsmaal trænger sig nu frem : Hvad er det, 
som i min Fremstilling er af saa graverende Natur, at 
det kan stille Krigsbegivenhederne paa Vestkysten i et 
uheldigt Lys? Er der vitterlige Feil eller Misforstaaelser 
tilstede, eller er den historiske Behandling af Stoffet 
præget af Forfatterens personlige Syn paa Sagen og 
maaskee gjennemsyret af Kritik? 
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Ingenlunde I Beretningen er tilforladelig, reent ob
jectiv, skreven med Capitainlieutenant Hammers egne 
Rapporter som eneste Kilde og følgelig som officiel 
Historieskrivning betragtet ganske uangribelig. 

Det er saaledes hverken nogen factisk Urigtighed 
eller Misforstaaelse fra min Side, som har bevæget Com
mandeuren til at gribe Pennen. Anledningen er langt 
ringere; det viser sig nemlig at væl'e et enkelt Ord, et 
s,anske lille uskyldigt •des u ag Let• , som tilskrives den 
mærkelige Magt at kaste en mørk Skygge over det Hele, 
- ac.curat som et ondt Trylleord i Eventyret. 

Det vil da være rigtigt at see den Sætning med det 
e,·entyrlige Ord lidt nærmere efter, som har forvoldt 
Forstyrrelsen. 

»Den nærmeste fjendtlige militaire Posta - staaer 
der - ,, var Kanonbaaden • Blitz a. Denne var om Efter
middagen staaet Fortrappen ind, men havde havt det 
Uheld at k'omme paa Grund og stod nu fast i en ret 
uheldig Stilling mellem Føhr og Sild, Capitainlieutenant 
Hammer meldte sig desuagtet her ombord som Krigs
fange med sit Mandskab, efter at alle Flottillens Kanon
joller var-e blevne sænkede. a 

Defl lille Ord »desuagteh er sat her med vel
beraad Hu. Det staaer nemlig for at pointere det sjeldne 
Tilfælde, at O'verg\ivelsen fandt Sted til et grundstødt · 
fjendtligt Skib. Commandeuren omtaler selv i Slutningen 
af sin Artikel Begivenheden som Det ganske sikkert 
temmelig enestaaende Tilfælde i Søk.figshistorienu, og vil 
derfor sikkert ogsaa indrømme mig, at det ikke alene 
er en Historikers Ret, men vel endog hans Pligt at hen
lede sine Læseres Opmærksomhed paa et saadant Tilfælde. 

Sagen reduceres herved til Spørgsmaalet om, hvor
vidt Valget af det anvendte Udtryk har været heldigt 
eller ei. Jeg bar nu meent, at >desuagtet. var et godt 
lille Ord til at betegne det særlige i Situationen, men 
dette udelukker jo ikke, at Commandeuren vil kunne 
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anvise mig et bedre Udtryk, der udsiger· det Samme -
paa en mere ufarllg Maade. 

Jeg skal nemlig ikke forbigaae, at dette frygtelige 
Ord 11desuagteto i den J:orbindelse, det staaer, naar d1H 
endelig skal være, kan stables op til &t være en An
tydning af Kritik. Men det forekommer mig samtidigt, 
at det havde været det mest loyale, naar man ikke selv 
var istand til at udrede Sagen , da at holde sig til min 
Erklæring i F.oror,det, der klart og tydeligt siger, at Boge)) 
om Søkrigsbegivenhederne _i 1864 er en objectiv Fre(ll
stilling uden nogen Kritik af Personer eller forhold. 
Det vilde vist have været det Rigtigste, - i ethvert Til
fælde det Høfligste, at stole paa Forfatterens Ord. 

Spørges der nu om, hvad der er vundet vell denn11 
Action imod et eneste lille Ord, maa Sv1,1.ret blive: ab
solut Intet. Snauest synes det mig, at Udbyttet er blewi 
negativt. Thi i .!line Bestræbelser for at gjøre det a.{ 
med det ulykkelige Or<J 11desuagtet,,, hvori CommatJ
deiuen og en anonym Anmelder af min ,Bog i ;;Iler 
Jing.ske Tidenden haYe &eet en Antydning af Kritik, 
opf11isker han Erindringen om hensyqsløs Aviskritik og 
giver et Indblik i det overordentlig spændte Forhold, som 
herskede • imellem Marineminist11riet og Capitainlieutenant 
Hammer. Jeg troer, at Commandeur Holbøll hayde tjent 
Sagen .bedst ved at undlade d11tte, og -navnlig burde ha~ 
vist il!.ke i sin Artikel have aftrykt (jen Passus af eapi
tainlieutenant Hammers_ Skrift: 11 Vesterhav~øernea For
!)var 1864cc, hvor der tales om Krigsret Qg om fol'dreiede 
og falslte Fremstillinger i Presi;en. 

Det synes neJDlig ikke gansl,{e at kunne forliges med 
Commandeurens Udsagn om, at Forsvaret af Vesterhavs-, 
øerne stadig og med Rette i den offentlige Bevidsthed 
har staaet som et Lyspunkt. 

KJøbeohavo, April 1897. 'I, l 
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Om Taagesignaler. Af Professor H. Mobn 
(Aschehoug & Co., Christiania). Den bekjendte Forfatter 
giver i dette lille Værk en bøist interessant Fremstilling 
af de mærkelige Lydpbænomener, som kunne finde Sted i 
Taage,. deriblandt det mærkværdige 11Luft-Ecboc,, hvorved 
Lyden fra et kraftigt Signalapparat efter kort Tids Forløb 
kommer ind fra Horizonten i modsat Retning af den, 
hvori man bar Lydgiveren. Vildledende kan det ogsaa 
være, at Lyden kastes tilbage fra andre Fartøiers Seil, 
fra Fjeldvægge eller Bygninger, saa den synes at komme 
fra en ganske anden Retning end den virkelige. 

Endnu mærkeligere er dog den Omstændighed, at 
man, naar man fjerner sig fra eller nærmer sig til 
Lydgiveren, snart kan børe Lyden og snart slet ikke 
kan opfatte den. Dette Phænomen, som Amerikanerne 
kalde 11tbe Ghostcc, hidrører fra, at Lyden skrider frem 
gjennem Luften i Bølgelinier, der afvexlende hæve og 
sænke sig, og er betinget af, at Lydens Forplantelses
bastighed i det nedre Lag aftager, i det øvre Lag voxer 
med Høiden. Der fremkommer derved saakaldte 11Lyd
skyggercc, i hvilke ikke en eneste Lydbølge, altsaa heller 
ingen Lyd, naaer ind. Dertil kommer, at Luftstrømmene 
uafladelig forandre Atmosphærens Tilstand og derved 
Lydskyggernes Form og Udstrækning. Forfatterens Ud
vikling af dette Pbænomen læses med stor Interesse og 
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giver en god Forklaring paa de mange Tilfælde, hvor 
Strandinger ere fremkaldte ved, at man fra et Skib 
ikke har hørt Tangesignalet fra en temmelig nærliggende 
Station, uagtet Signalet beviislig har været i Gang. 

De af Forfatteren givne Regler for Benyttelsen af 
Taagesignaler burde enhver Sømand gjøre sig bekjendt 
med. Hovedsagelig gaae de ud paa, al man skal be
nytte Taagesignaler med den største Forsigtighed og 
Critik. I det Hele fortjener det interessante Værk den 
største Udbredelse i alle søfarende Kredse. 
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Projecterne til Havneanlæg ved Nordsøen. 

Foredrag holdt I Sølleoteoant-Selskabet den 9 de Marts 18 9 7 

af Premlerllentenant C. Hede man n. 

(Med en Plan over Haraoprojecter.) 

Der er i Aarenes Løb fremkommet en stor Deel 
Projecter til at bygge Havne ved Nordsøen. Dette viser, 
at Spørgsmaalet stadig har staaet paa Dagsordenen, og 
nu i den sidste Tid er det da atter blevet actuelt. Det 
er saaledes klart, at der altid har været en stor Deel 
Mennesker, som have havt Troen paa, at der burde 
bygges en Havn paa Jyllands Vestkyst, medens Andre 
have fremsat Argumenter, der have forhindret, at Ud
førelsen er bleven til Virkelighed. Hvorvidt vi nu ere 
i Nærheden af en rimelig Løsning, eller der skal løbe 
mere Vand i Stranden, inden det skeer, eller om det 
oyerhovedet nogensinde skeer, er det for Øieblikket 
umuligt at besvare. 

Vi maae da først see paa, hvad Betydning en 
eventuel Havn vil faae, hvilke og hvor berettigede de 
Krav, som ønske en Havn, ere, og dernæst see paa, 
hvilke Grunde der har talt imod Opgavens Løsning. 

Fra Tid til anden er snart det ene, snart det 
andet Krav stillet op som det vigtigste. 

Man har fordret en Tilflugt s havn af humane 
Hensyn. Man har forlangt, at der paa den lange Kyst 

Tids1kr, f. Søvmsen. Ny Række. XXXI. 13 
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fra Horns Rev til Skagens Odde idetmindste burde 
være eet Sted, hrnr Skibene kunde tye hen. nAf Hen
syn til Beskyttelsen af vore Folk i Nordsøen er An
lægget af en god Tilflugtshavn en uafviselig Nødven
dighed", blev der saaledcs udtalt ved den maritime 
Congres i London 1893. Men ikke mindre kraftig har 
man forlangt Tilflugtssteder for Fiskerbaadene. 

Dernæst bar man ønsket en Trafikhavn. Man 
er gaaet ud fra, at en Bavn ved det Hav, hvor der 
findes den største Skibsfart, vilde faae stor Betydning. 
at det gjælder om at komme saa nær ved dette Trafik
cen ter som muligt. Man har henviist til, at alle de 
andre Kyster ved Nordsøen have mange og store Havne, 
medens Danmark kun har Esbjerg. Man har antaget, 
at en Havn vilde fremkalde en større Trafik deels paa 
England, deels paa Norge. 

Ligeledes er det fremhævet med stor Styrke, at en 
Havn i Forbindelse med Limfjorden vilde skabe 
en stor Trafik paa hele Nørrejylland, da det vilde sætte 
hele Limfjordens store J{yststrækning, altsaa et stort 
Opland, i directe Forbindelse med Havet. 

!\fan har endelig forlangt anlagt en stor Fis k e ri -
havn, der kunde udvikle vort Fiskeri og udnytte bedre 
tmd hidtil den store Mængde Fisk, som findes i Nord
søen. En Havn ikke alene støtter det Fiskeri, der alle
rede drives , men den skaber et nyt. Hensynet til 
Fiskeriet er nærmest det, der er sat i Forgrunden for 
Øieblikket. 

Dernæst er Betydningen af at faae en is t'r i Bavn 
fremdraget som et vægtigt Argument. 

De fremkomne Forslag gaae nu ud paa, deels at 
opfylde enkelte af Kravene, deels at opfylde dem alle 
paa een Gang. Dette er maaskee Grunden til, at der 
Intet er blevet udført endnu, i Forbindelse med den 
Anskuelse, der jævnlig gjøres gjældende, at vi over
hovedet ikke behøve nogen Havn. 
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Ved en e,·entuel Løsning af Spørgsmaalet synes 
det derfor at gjælde om at tilfredsstille de mest paa
trængende Krav uden at udelukke Muligheden for Løs
ning af andre berettigede Krav i Fremtiden. 

Af Projecter, der kun have havt til Formaal at op
fylde enkelte Krav, kan nævnes Bygningen af smaa 
Fiskerihavne, Sikkring af Indseilingen til Limfjorden og 
Opførelsen af Læmoler. 

Smaa Fiskerihavne ville kun have local Inter
esse og have vel derfor manglet tilstrækkelig Støtte, da 
de alligevel blive meget kostbare; og en lille Havn er 
langt mere udsat for Tilsanding end en Havn, hvis 
Moler føres ud paa større Dybder. 

Paa Sikkringen af Indseilingen ved Thy
b o røn er der allerede offret mange Millioner Kroner, 
og hertil bliver der hvert Aar givet endeel ud. I Aar 
er der f. Ex. opført paa Finantsloven: 

Til Vedligeholdelse ar Høfder. . . . . 92,000 Kr. 
Til Beplantning . . . . . . . . . . . . . 2,000 -
Til Sandpumperen ■ Thyborøn• . . . . 62,000 -
Til Dampskibet ■ Prøven• .•... _. _. _2_0_,000 __ ·_ 

lnlt . . . 176,000 Kr. 

h,•ilket svarer til Forrentningen af 5 Mill. Kroner med 
31/2 pCt. 

Endeel Stemmer have derfor i den senere Tid reist 
sig for at opgive denne Sikkring, da Udbyttet af en 
større Trafik paa Limfjorden ikke har svaret til For
ventningerne. Ganske vist er Antallet af indpasserede 
Skibe voxet noget i de sidste Aar, men det er ikke saa 
stort som det Antal, der passerede, inden man begyndte 
at bygge Høfder. 

Endelig har der som sagt været enkelte Talsmænd 
for Opførelsen af Læ moler. Disse skulle nærmest 
bygges af humane Hensyn til de aabne Fiskerbaade . 
. Meningen med dem er, at Fiskerbaadene lettere skulle 

13• 
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kunne sættes paa Land, ved at Molen kan yde Læ for 
Braaddet paa Revlen, og derved Antallet af Ulykker for
mindskes. Saadanne Læmoler ville kun støtte det 
mindre Kystfiskeri, der maaskee har overlevet sig selv. 
Det er vist mere end tvivlsomt, om Fiskeriet med aabne 
Baade vil holde sig 1 naar Communicationen mellem 
Fiskerbefolkningen og det øvrige Land voxer. Dette 
haarde og vanskelige Arbeide, som tidligere er gaaet i 
Arv fra Fader til Søn, vil formeentlig efterhaanden op
gives, eftersom I{ravene til Livet stige. Kystfiskeriet 
vil derved blive mere og mere et Leilighedsflskeri, hvad 
det forøvrigt allerede for en stor Dee! er nu, idet de 
fleste af Fiskerne tillige have deres Jordlod at passe. 
I hvert Fald er det en stor Bekostning ikke -alene strax, 
men den vil være stadig tilbagevendende. Det er en 
Udgift, som ikke har Mulighed for at betale sig. 

Til Forlængelse af Hirshalsmolen, der dog nærmest 
maa: betragtes som en Forsøgsmole, er der iaar opført 
150,000 Kr. paa Finantsloven. 

Imod Anlægget af en Havn er særlig fremført 
følgende Argumenter: 

En Nødhavn behøves ikke, da det kun er i de 
sjeldneste Tilfælde, at et Skib, der er i Nød, netop kan 
søge ind til den 8avn, man har bygget. 

En Trafikhavn ved Nordsøen have ,·i allerede i 
Esbjerg. 

En Tilflugtshavn er der ingen Trang til nutildags, 
da Dampskibenes Antal stadig forøges, medens Seil
skibenes stadig formindskes, ja det er endog anført 
imod et Havneanlæg, at Skibene ikke ville søge ind ved 
den jydske Kyst. 

En Fiskerihavn for det store Nordsøfiskeri behøve 
vi ikke, da Veien til Fiskepladserne fra Frederikshavn 
eller Esbjerg dog er kortere end den Vei, de fremmede 
Fiskere, f. Ex. de engelske og tydske, have. 

Mod Ønsket om en isfri Havn angives, at Esbjerg 
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som Regel er isfri, ligeledes Sundet, efterat Isbryderne 
ere byggede, og i værste Fald kunne Skibene jo søge 
ind til Norge. 

Limfjordsbyerne have allerede lndseilingen til Thy
borøn, til hvis Sikkring der er anvendt saa meget, at 
man ikke kan blive staaende paa Halvveien, men bellere 
maa fortsætte med at ophjælpe og sikkre denne. 

Endelig vil Anlægget af en Havn koste altfor 
mange Penge. 

Efter at have hørt dette og meget mere blive ud
talt imod Anlæggr.t af en Havn, kan man ikke undre 
sig over, at mange Mennesker lægge Hænderne i Skjødet 
og sige, at man hellere heelt skal komme bort fJ.1a den 
Tanke; og man forstaaer ogs~a, at der gaaer det ene 
Aar efter det andet, uden at man giver sig i Lag med 
denne store Opgave*). 

Paa den anden Side kan det ikke negtes , at det 
virkelig er store og berettigede Krav, der gJøres gjæl,
dende. Disse Krav ville bestandig lyde, maQ vil be-

•i Som det vil være bekjendt, er der under 16de Juni 1897 af 
Indenrigsministeriet blevet nedsat en Commission af Sagkyn
dige til at bedømme de forskjelllge Projecter og at nndersøge, 
hvorvidt der maa siges at være en saadan Trang Ul Stede til 
Anlægget af en større Havn paa Vest.kysten, at de dermed fol'
bundne Bekostninger kunde forsvares, og i bekræftend41 Fald 
at angive, hvilket Sted der maa ansees for det mest formaals
tjenlige. 

Commisslonen bestaaer af: Contreadmlral C. Bruun, 
Formand, Vandbygningsdlrecteur C. Otterstrøm, lngenieur ved 
Vandbygnlngsvæsenet C. llummel, Fiskerlconsulent, Havne
capitaln C. F. Drechsel, Havnebygmester H. C. V. Møller, Gros
serer F. T. Adolph, Skibsrheder A. Carl, Oberstlloutenant 
C. Nøkkentved og Contorchef i Indenrigsministeriet F. T. M. 
Mortensen. 

Til at varetage Forretningerne som Secretnlr ved Com
missionen er udnævnt Premierlieutenant C. Hedemann af Flaaden. 

Red. 
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standig faae at børe, at Noget bør der gjøres, og derfor 
vil Løsningen af Spørgsmaalet efterhaanden nærme sig. 

Ved Technikens Fremgang er det blevet lettere og 
derved billigere at udføre et Havneanlæg nu end tid
ligere, og vi ere ogsaa komne godt med herhjemme 
med Hensyn til at løse store Opgaver. Vi have i den 
senere Tid seet Frihavnens Bygning, Forandringen af 
Banegaardsforholdene i J{jøbenhavn, Anlæg af den ene 
Banelinie efter den anden , Bygning af Søforter og 
Landbefæstning, og disse Foranstaltninger have kostet 
mange Millioner Ifroner, uden at disse Penge kunne 
siges at forrente sig videre. Forrenlningen al' Banerne 
kan vel næppe sættes høiere end til et Par Procent. 
Men Berettigelsen til at udgive saa meget, som der er 
Tale om ved Bygningen af en større Havn, ligger deels 
i, at Arbeidet i sig selv vil skaffe Be!-kjæf'ligelse for en 
Mængde Mennesker, deels i at Udl'ørelsen vil gavne, 
selv om denne Gavn ikke kan udtrykkes i klingende 
Mønt, ved f. Ex. at skaffe den danske Befolkning billigere 
Fisk, eller ved at den paagjældeude Decl al' Landet fik 
billigere Kul. 

Endnu kan anføres, at Pengene, som det koster at 
bygge en Havn for, hovedsagelig blive i Landet, da det 
deels er dansk Arbeidskraft, deels for Størstedelen dansk 
Materiale, der benyttes, medens Indtægterne væsentlig 
skulle komme udefra. 

De vigtigste af de fremkomne Projecier til Bavne
anlæg ved Nordsøen skulle nu omtales og beskrives i 
korte Træk. 

Idet vi bevæge os fra Syd imod Nord, træffe vi først 

Ringkjøbing. 

Paa Foranledning af Communalbestyrelsen er der 
oftere ndarbeidet Projecter til Havneanlæg her. I 1862 
-63 blev der af daværende Premierlieutenant Nyholm 
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udarbeidet et Project, der gik ud paa at sætte Ring
kj øbingfjord i seilbar Forbindelse med Havet ved en 
Canal gjennem Holmsland Klit. Af Hensyn til Engene 
omkring Fjorden var denne Canal lukket med Sluser, 
foran hvilke den imidlerLid udvidede sig for at kunne 
gjøre Tjeneste som Nødhavn. Adgangen til Havet be
grændsedes af 2 parallelt løbende Moler, der vare førte 
ud til 18 Fods Vanddybde, hvilken Dybde ogsaa var 
projecteret paa det foran Sluserne værende Areal, 
medens Dybden bagved disse var holdt paa 12 Fod. 
Anlægget skulde koste 2 Mill. Kr. 

Et Project fra 1893 af den engelske lngenieur 
Carey, der var beregnet til 52/5 Mill. Kr., skal ikke 
nærmere omtales, da der var taget feil af nogle Dybde
curver, saaledes at Udførelsen af Projectet ved nærmere 
Eftersyn viste sig at ville koste 37 Mil!. Kr. 

I September 1895 afgav Ingenieur Paulli, som 
havde undersøgt Forholdene herovre, en Betænkning 
angaa!'nde Anlægget af en Havn ved Hvide Sande, 
ledsaget af 2 Projecter, det ene paa 30 Mill. Kr.. det 
andet paa 51/2 Mill. Kr. Det sidste blev udtrykkelig 
udarbeidet, fordi der fra Byraadet ønskedes et Project 
til ca. 5 Mill. Kr. 

Som det kan sees af Tegningen, bestaaer det store 
Project Fig. A-A af en Yderhavn, en Canal gjennem 
Tangen og en Inderhavn. 

Yderhavnen bestaaer af 2 Moler, der gaae c.3,lO0Fod 
ud fra Land. Dybden i Bavneindløbet er 29 Fod, og 
dette er 600 Fod bredt. Molerne dannes af en Steen
kastning med en Overbygning af Beton. Havnen ud
dybes til 26 Fod. 

Canalen har en Dybde af 24 Fod og en Bundbrede 
af 150 Fod. Siderne have et Anlæg af 5 : 1 og be
grændses af 18 Fod høie Diger. Udenfor Kystlinien er 
Canalen beskyttet ved to c. 900 Fod lange Lededæm
ninger, der ere førte ud til 15 Fods Dybden. Disse 
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bestaae ogsaa af en Steenkastning med Betonblokke 
over dg!. Vande. 

Inderhavnen er ved en Sluse deelt i to Dele : 
1. Den egentlige Inderhavn hnr to Bassiner, ben

holdsviis med 24 Fod og 15 Fod Vand og begrændses 
mod Syd af et 16 Fod høit Dige. Der bliver en Bol
værkslængde af ca. 3,000 Fod i den 24 Fod dybe Havn 
og ca. 2,700 Fod Bolværk i den anden. 

2. Fjordbassinet indenfor Slusen staaer i directe 
Forbindelse med Fuorden og gives samme Dybde som 
denne, nemlig 8 Fod. 

Slusen bliver 150 Fod lang, 35 l<'od bred og 
10 Fod dyb. 

Det mindre Project, der paa Tegningen er viist; 
med puncterede Linier 8-B, er betydelig reduceret. 

Yderhavnen er kun to ca. 1,000 Fod lange Mole1\ 
der bestaae af rette Linier med en indbyrdes Afstand 
af 500 Fod inde ved Kysten og 300 Fod ved Mun
dingen, der ligger paa ca. 15 Fods Dybde. 

Canalen bar en Bundbrede af 200 Fod og en Dybde 
af 10 Fod. 

Dybden i" Inderhavnen er ligeledes 10 Fod. 

Limfjorden. 

Til Bavneanlæg ved Jndseilingen til Limfjorden er 
der udarbeldet mange Projecter. 

Et af de første skyldes Fyringenieur Grove fra 
1877. Dette gik ud pna at gjennemskære den sønd11e 
Limfjordstange og beskytte Udmundingen af Canalen 
ved to store convergerende Moler, der førtes ud til 
ca. 4 Favnas Dybde med en 1200 Fod bred Havne
munding. 

I 1882 indgav Entrepreneur L. Petersen et An
dragende om Concession paa Anlæg og Drift af en 
Export- og Nødhavn ved Tbybor.øn samt Ret til Regu-
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lering af Limfjorden. Andragendet gik ud paa at skaffe 
en seilbar Forbindelse mellem Nordsøen og Kattegat 
for Skibe af indtil 14 Fods Dybgaaende. Andragendet 
var ikke ledsaget af Tegninger. 

Den lOde Juli 1882 overdroges det en Co mm is -
sion, bestaaende af Vandbygningsdirecteur Kolderup
Rosenvinge, Capitain C. Bruun, Havnebygmester Ølgaard, 
Grosserer Melchior og Skibsfører Schmiegelow, at fore
tage en Undersøgelse af de stedlige Forhold med Hen
syn til Anlæg af Udførsels- og Tilllu~tshavne paa den 
jydske Vestkyst m. fl. Steder. 

Commissionen afgav sin Betænkning den 12te Marts 
1887. Denne Betænkning er meget omfattende og inde
holder væl'difulde Oplysninger om Trafikforhold, Stran
dinger, Strøm- og Vindforhold m. m. 

Hetænkningen ledsages foruden af forskjellige Bi
lag, Tabeller og lignende af 22 Planer, og mellem disse 
findes 3 Projecten til en Havn ved Harboør og 2 Pro
jecter til en Havn ved Hirshals~ 

Harboør. 

Det første Project er en stor Havn med naben 
Cana! til Limfjorden. 

I Yderhavnens sydøstlige Hjørne findes en Intler
havn med 20 il. 24 Fod Vand og indenfor Kystlinien 
paa Sydsiden af €.analen en 15 Fods Havn. YdePhavnen 
hegrændses af 2 meget lange Moler, der gaae 4,000 Fod 
ud fra J{ysten. Havnemundingen, der ligger paa 39 Fod 
Vand, er 1,200 Fod bred, og Vandarealet er 250 Tdr. g. M. 

Den dybe Inderhavn faaer en Bolværkslængde af 
ca. 7,000 Fod, den anden ca. 2,500 Fod. 

CnnaJlens Brede er 1,eOO Fod, Længden ca. 20,000 Fod 
og Dybden 15 Fod. 

Projectet er calculeret til 46 Mil!. Kr. 
Det andet Project ved Harboør er viist paa 11eg-
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ningen. Det ganer ud paa at bygge et Ha rn e anlæg 
med Canal med Sluse. 

Beliggenheden er den samme som ved Havnen med 
aaben Canal. 

Projectet bestaaer af: 
En Yder havn, hvorfra en ydre Canal fører ind til 

en Inderhavn, tilveiebragt ved Udgravning heelt inde 
bag J{ystlinien, og til en noget længere inde liggende 
Skibsfartssluse, fra hvilken en Indereanal fører ind til 
Nissum Bredning. 

Yderhavnens Moler ere førte ud til en Afstand 
af 3,200 Fod fra Kysten og indeslutte et Vandareal paa 
ca. 200 Tdr. g . .M. Havnemundingen, der ligger paa 
31 Fods Vanddybde, er 650 Fod bred. Størstedelen af 
Bavnen uddybes til 24 Fod. · 

Yder ca nul en er gravet gjennem den ca. 1,000 Fod 
brede Tange. Den har en Bundbrede uf 150 Fod og 
en Dybde af 24 Fod. Canalens Skraaninger have fiir
dobbelt Anlæg. Udenfor I{ystlinien beskyttes Canalen 
af 2 Lededæmninger, der med en indbyrdes Afstand af 
600 Fod ere førte 500 Fod ud fra I{ysten. Canalens 
Sider beskyttes yderligere ved Diger. Indenfor Tangen 
er Udgravningen til 24 Fod fortsat hen til Sluseportene 
for Indercanalen. Hele Ydcrcanalens Længde bliver 
derved 5,400 Fod. 

Inderhavnen er udgravet paa Sydsiden af Ca
nalen ca. 2,000 Fod indenfor Kystlinien. Dens Areal er 
ca. 33 Tdr. g. M., og Bolværkslængden ca. 5,400 Fod. 
Dybden i Havnen 24 Fod. 

Slusen har 15 Fods Dybde paa Tærskelen, er 
55 Fod bred og 250 Fod lang. 

Inder ca n alen begrændses af to parallelt løbende 
Dæmninger. Dens Længde er 16,000 Fod, Bundbreden 
60 Fod og Dybden 15 Fod. Lige ved Slusen er Canalen 
bredere, hvorved der dannes en Canalhavn med ca. 
1,400 Fods Bolværkslængde. 



Projecterne tll Havneanlæg ved Nordsøen. 211 

Projectet er ifølge Overslaget beregnet til 36 Mil!. Kr. 
Det tredie Project er en Havn uden Cana I. 

Beliggenheden kan være den samme som de to andres 
eller ogsaa noget sydligere. Det udarbeidedes for om 
muligt at reducere Bekostningen. .Det bestaaer af en 
Yderhavn, hvis Munding ligger paa 30 Fods Dybde, og 
hvis Moler ere førte 2,750 Fod fra Kysten, samt en 
Inderhavn, der er gravet ind i Land med en Dybde af 
20 a 24 Fod. 

Projectet calculeredes dog til 321/2 Mil!. Kr. -
I 1896 fremkom Oberstlieutenant P. Hansen med 

et Project, der gaaer ud paa at bygge en Bavn ved · 
A a 1 u m med Canalforbindelse til Limfjorden. 

Projectet, der sees paa Tegningen*), bestaaer af 
en Yderhavn, en Ydercanal, en Inderhavn, en Sluse og 
en Indereanal. 

Yderhavnen indeslutter et Vandareal af ca. 
50 Tdr. g. M. Molerne ere førte ud til 4 Favnes Dybde. 
der findes ca. 1,600 Fod fra Kysten. Havnemundingens 
Brede er 400 fod. Midten af □avnen er uddybet til 
18 Fod, hvilken Dybde leder ind til 

Yder c an alen, der er gravet gjennem den Land
tange, som adskiller Havet fra Flade Sø. Canalens 
Bundbrede er 100 Fod og dens Dybde 18 Fod. 

Inderhavnen ligger i Flade Sø og er uddybet 
til 12 a 15 Fod. 

Slusen gjøres 50 Fod bred og 13 Fod dyb paa 
Tærskelen. Den giver Adgang til 

Inder ca n alen. Denne fører fra Bavnen til Krik
dybet og bliver ca. 13,000 Fod lang. Dens Brede er 
100 Fod og Dybden 12 Fod . 

.Bavneanlægget beskyttes ved Diger. 

*) Tegningen er fremstlllet i en Maalestok, der er omtrent halv 
saa stor som for de øvrige Havne for at kunne vise Cannien 
i hele dens .Længde. Red. 
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Bekostningen er anslaaet til 9 Milt. ICr. 
Senere har Oberstlieutenant Hansen ændret Planen 

noget. Yderhavnen lægges noget sydligere. Ydercanalen 
fores længere iod. Inderhavnen er dreiet imod Syd og 
tænkt uddybet til 18 Fod. 

Jyllands NV.-Kyst. 

I 1873 udgav Vandbygningsdirecteur Ca r 1 sen en 
Oversigt over Undersøgelser og Projectcringsarbeider 
for et Havneanlæg paa Jyllands NV .-J{yst med en Canal
forbindelse til Limfjorden, ledsaget af en Betænkning 
over Projecterne af tre hollandske Ingenieurer. 

Denne Betænkning omhandler 3 Projccter af In
genieur Reimers til Havne med Canalforbindelse til 
Limfjorden samt et Project af lngenieurcapitain Nyholm 
til et Havneanlæg ved Hirshals. 

De 3 førstnævnte Projecter ere: 
1) En Havn ved Ørhage "(Klitmøller) med Canal 

til Thisted. 
2) En Havn ved Vigsø med Cana! til Boxer

havn og 
3) En Ilavn ved Sandnæshage mod Cana] til 

Øsløs. 
Projecterne vare temmelig eensartede og kunne der

for omtales under Et. Paa Tegningen er viist Havnen 
ved Sandnæshage A-A. 

Havneindløbet skulde ligge paa 22 li. 24 Fods Dybde 
og var 240 Fod bredt. Havnebassinet var ca. 80 Tdr. 
g. M. og tænktes uddybet indtil 1,000 Fod fra Mun
dingen i den ydre Deel til 21 Fod, og i den indre Deel 
til 15 Fod. Nogle Lededæmninger skulde føres fra 
I{ysten ud til 15 Fods Dybden. Canalernc skulde være 
12 Fod dybe og have en Bundbrede af 60 Fod samt 
fors~·nes med Undvigebassiner, endelig skulde der for 
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·de sidste to Projecters Vedkommende bygges en mindre 
Havn ved Canalens Udmunding i Limfjorden. 

Bekostningen ved Projecterne var beregnet til: 
Ørhage-Thisted ca. 241/s Mill. Kr., hvoraf Havnen 

skulde koste ca. 10 Mill. 
Vigsø-Hoxerhavn ca.131/s Mill. Kr., hvoraf Havnen 

ca. 91/2 Mill. Kr. 
Sandnæsbage-Øsløs ca. 101/2 Mil!., hvoraf Havnen 

ca. 5 Mil!. Kr. 
I 1887 indgav Consul Steenberg et Andragende om 

at anlægge en Fiskerihavn ved Ør hage til 71/2 Mill. Kr., 
men da det formeentlig har mindre Interesse, skal det 
ikke omtales nærmere. 

I 1895 fremkom der i Rigsdagen et Forslag til 
Lov om Concession paa Anlæg og Drift af en Havn 
ved S and n æ shag e. Tilbuddet var fra det engelske 
Firma Punchard & Co. 

Projectet gik ud paa at bygge en Rhedhavn, hvis 
Moler alternativt skulde føres ud paa 24 eller 26 Fods 
Vanddybde, indesluttende et Areal paa henholdsvis 73 
og 84 Tdr. g. M. Bassinet skulde i det Væsentligste 
beholde sin naturlige Dybde. Molerne vare i Modsæt
ning til de fleste tidligere nævnte Projecter byggede til 
at kunne tjene som Anlægskaier for Skibene. Construc
tionen havde den Mærkelighed, at kun den yderste 
Trediedeel var bygget af fuld Beton, medens den inderste 
Deel var aabne Viaducter, der tillod Strømmen at følge 
Kysten, hvilket skulde give fri Passage for Sandvandringen 
langs Kysten. Ved en senere Ændring blev den næst
yderste Trediedeel halvt lukket, d. v. s. denne Deel af 
Molerne skulde bygges af Beton fra Bunden indtil 
Vandlinien og være aaben ovenover. 

Angaaende Bekostningen stod der i Forslaget: For 
saa vidt der, efter at Udgifterne til Havnens Vedlige
holdelse og Drift ere fradragne Havnens Indtægter, ikke 
fremkommer et aarligt Overskud afhenholdsviis 145,000 Kr. 
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og 182,000 Kr., skal Staten tilskyde det heri mang
lende Beløb. Disse Summer svare med 31/z °lo Rente 
til en Capital af henholdsviis lidt oYer 4 og lidt over 
5 i\lill. lir. 

Fornylig er det samme Firma fremkommet med et 
nyt Project. Det er viist paa Tegningen med punc
terede Linier B-B. 

Dette Project har lukkede Moler, der gaae ca. 
2,400 Fod ud fra Kysten til 26 Fods Vanddybde. Havne
mundingen er 350 Fod bred. Ved Hjælp af 2 T-for
mede Moler, der gaae lodret ud fra Kysten, deles Bavnen 
i en ydre Havn paa 54 Tdr. g. M. og tre indre Bas
siner paa henholdsviis 13½, 15 og 13½ Tdr. g. M. -
lait bliver Vandarealet altsaa 96 Tdr. g. M. -

Ydermolerne ere lodrette Betonkaimure, der ind 
imod Bavnen ere indrettede til Anlæg for Skibe og paa 
'Ydersiden ere beskyttede mod Underskæring ved en 
Steenkastning. Tværmolerne ere ligeledes byggede af 
Beton, dog saaledes , at der findes en Træconstruction 
foran ~luren vendende imod rtavnen. Delle Træværk 
irjør 11eneste som en Art Bolgcbryder. Fra Tværmolerne 
gaac 30 Fod brede Anlægsbroer ind til Kysten, disse 
hygges af Træ. I Havnen skal der kun foretages en 
mindre Opmudring. 

Tilbuddet lyder paa 9 Mill. Kr. 
Havn i Jammerbugten. I 1882 fremkom In

genieur Glæsner med et Project, der gik ud paa at 
sætte Skagerrak og Kattegat i seilbar Forbindelse med 
hinanden ved et 20 Fods dybt Løb. 

Der skulde graves en 20 Fod dyb Cana! fra Jam
merbugten til Limfjorden ca. 2 Miil Vest for Aalborg. 
Limfjorden skulde uddybes til 20 Fod, og ved Hals 
skulde der føres 2 Moler ud til 24 Fods Dybden. Ved 
Canalens Endepunct i Jammerbugten s'kulde der bygges 
en Havn med 24 Fods Vanddybde. Canalen skulde 
kunne lukkes med Sluseporte. 

Bekostningen var anslaaet til 17½ l\lill. Kr. 
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Hirshals. 

Som sidste Sted skal omtales Projecterne paa Hirs
halspynten. 

Ingenieurcapitain Ny h o I ms Project fremkom i 1867. 
Se Tegningen Fig. C. 

Elan havde tænkt sig, at man først skulde bygge en 
mindre Havn med Mundingen paa 18 Fod Vand i ca. 700 
Fods Afstand fra Land. Størrelsen c. 9 Tdr. g. M. 
Senere kunde Havnen udvides ved at nedrive den ene 
Havnearm og føre Molerne ud til 24 Fods Vanddybde, 
som skulde findes i 1,400 Fods Afstand fra Land. 

Af den store Co mm is si o ns 2 Projecter er det ene 
Fig. B lagt paa Pyntens Nordside, det andet Fig. A paa 
NV. Siden. 

Begge Projecter have, som det sees af Tegningen, 
en Yderhavn, der begrændses af 2 convergerende Moler. 
Havnemundingen er 400 Fod bred og ligger paa 24 Fod 
Vand i en Afstand af ca. 2,000 Fod fra Kysten. Arealets 
Størrelse er c. 80 Tdr. g. M. 

Den største Forskjel i Projecterne bestaaer i, at 
Inderhavnen ved det førstnævnte B er en Deel af det 
Areal, som Ydermolerne begrændse, medens Inderhavnen 
i det andet Project er gravet ind i Land. 

Inderhavnene have 20 a 22 Fods Vanddybde, Største
delen af Yderhavnen 24 Fod. 

Projecterne ere beregnede til henholdsviis ca. 168/4 

og 171/4 Mill. Kr. 

Efter i det Foregaaende at have omtalt selve Pro
jecterne, kunde der være Anledning til at fremstille deres 
relative Værd, om hvilken der selvfølgelig kan være 
mange Meninger. Den, der nu skal fremstilles, støtter 
sig væsentlig til Betænkninger fra den store Commission 
og fra Vandbygningsdirecteur Carlsen. 
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Det store Project ved Hvide Sande til 30 Mill. Kr. 
er for stort anlagt, naar man gaaer ud fra, at en Havn 
her som Tilflugts-, Trafik- og Nødhavn er for afsides 
beliggende og derfor umulig kan retfærdiggjøre en saa 
stor Bekostning. 

Det lille Project vil kun kunne komme det locale 
Fiskeri tilgode og vil i saa Henseende nærmest blive en 
Concurrent til Esbjerg, da det bliver Fiskeriet ved Horns 
Ilev, sorn navnlig kan udnyttes herfra. I Henhold til 
lngenieur Paullis Betænkning er der stor Fare for Til
sanding. Efter kortere og længere Tids Forløb vil der 
baade Nord og Syd for Havnen komme en Tilsanding. 
Sandet vil ligeledes lægge sig i .Mundingen, da Slrøm
mens Hastighed her vil aftage, medens det er tvivlsomt, 
om den Strøm, der kommer ud gjennem den aabne 
Canal, kan holde Farvandet nogenlunde aabent. Det an
befales ogsaa at anskaffe en Sandpumpemaskine sam
tidig med Havnens eventuelle Bygning. Beseilingsfor
holdene ville være uheldige, da det ikke er saa let at 
staae ind i denne Havn paa Grund af Sø og Strøm. 

Af Harboørprojecterne maa den med Canal med 
Sluse til 36 Mill. Kr. foreslaaede Havn vel nærmest an
befales. Denne opfylder jo ogsaa alle J{rav, nemlig en 
god Tilflugtshavn, en stor '11raflkhavn og en god Fiskeri
havn samt endelig en Forbindelse med Limfjorden. 

Projectet med aaben Canal har forskjellige .Mangler. 
Der vil i denne til sine Tider løbe en gans~e anseelig 
Strøm, som kan være generende nok., og Inderhavnen 
vil der næppe være megen Ro i. Alene den Sø, der 
kan opstaae inde i det store Bassin, vil ikke blive saa 
ringe, den vil rulle ind gjennem Havnemundingen og 
mod de lodrette Anlægsmoler og derved fremkalde et 
betydeligt Bagslag. 

Aalumprojectet er særlig en Fiskerihavn og en Havn 
for Limfjordsbyerne, I Modstrid med Commissions
betænkningen ere Molerne ikke førte saa langt ud, 
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hvilket rummer en stor Fare for Tilsanding. Havnen 
kan ikke blive en Tilflugtshavn og vanskelig søges af 
større Skibe med Paalandsstorm, da der vil findes en 
en voldsom Sø ved Indløbet, naar hele Havet staaer ind 
med det dybe Vand lige udenfor uden mindste Dækning. 
I godt Veir vil rimeligviis Uddybningsmateriellet be
sværliggjøre Indseilingen til Bavnen, og i haardt Veir 
vil man ikke vove at holde ind paa denne Bavn. Lige
ledes kan der være en Fare for, at Krikdybet sandes til. 
Om Forholdene vilde blive bedre ved at lægge en Dæm
ning ved Oddesund med en Skibsfartssluse og saa lukke 
ved Thyborøn, en Tanke som tidligere er fremsat, og 
som Oberstlieutenanten har optaget, synes tvivlsomt. 
For de fleste af Limfjordsbyerne er Beliggenheden ikke 
saa grumme heldig. Skibene skulle passere en Sluse, 
dernæst en lang Canal, hele Krikdybet og endelig til
bagelægge en lang grundet Strækning i Limfjorden, 
inden Byerne naaes. 

Angaaende Stederne Ørhage, Vigsø, Sandnæshage 
og Hirsbals findes der navnlig nogle interessante Ud
talelser fra de hollandske lngenieurer. 

»Jo mere man fjerner sig i Øst for Hanstholmen, 
jo mere finder man Havbunden jævnt skraanende og 
som Følge deraf i baardt Veir mindre Sø i Nærheden 
af Rysten end paa den mere steilt opgaaende Grund i 
Nærheden af og udenfor Banstholroen. De stærkeste 
Vinde er Vest og NV. I baardt Veir med Vinde fra 
NV. til NO. er Havet Nord og Syd for Hanstholmen meget 
oprørt, medens del bliver roligere længere østlig. I 
Vigsøbugten er Kysten lav og giver vanskelig Land
kjending, medens Sandnæshage ligger paa en Pynt, der 
er kjendelig i stor Afstand. 

En Havn ved Ørhage vil ikke kurine naaes paa 
Grund af den overordentlig høie og svære Sø, som her 
staaer ind imod Kysten, det vil derfor, selv om det 

Tidukr. f . So'l'"æsen, Ny Række. XXXI. 14 
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lykkes at klare Banstholmen, være rigtigere at holde 
Søen end sætte Cours for denne Bavn. 

Vi ere af den Anskuelse, at for Skibsfarten 
vil Sandnæshage være det fordeelagtigstePunct 
for Anlægget af en Havn paa Jyllands Vestkyst, 
naar den skal være beliggende Vest eller Øst 
for Hanstholmen. 

Ifølge Kaart og Beskrivelser lige fra 1585 findes 
"Bragerne" paa deres nuværende Plads, der er altsaa 
ingen Fare for, at den skal forandre sig ved Strømsæt-k 
ninger, som desuden ere svage paa dette Sted. 

Landgrunden i den østlige Dee! af Vigsøbugten i 
Modsætning til den vestlige kan betragtes som værende 
i Ro, og i hvert Fald er den kun udsat for saa smaa 
Forandringer, at den ikke giver Anledning til at befrygte 
en Tilsanding af Havnen." 

,,Bragernec, kan vel betragtes som en Vanskelighed 
for Skibsfarten, men ikke større end, at den ved en god 
Afmærkning let kan overvindes. Det er jo meget al
mindeligt, at der findes Grunde udenfor Havne, som 
Skibsførerne skulle tage sig iagt for. 

I Taage er Vinden i l\cglen sydlig. Et Skib, der 
er bestemt til Sandnæshage, vil da kunne ankre op paa 
del forholdsviis læge Vand. 

Birshalspynten er langt mere udsat. Søen er større 
her, da det dybe Vand naaer læt ind til Rysten. 
Strømmen løber ogsaa stærkere her. 

Angaaende selve Overslagssummerne i Projecterne 
kunde der maaskee være Anledning til at gjøre nogle 
faa Bemærkninger. 

Det ligger saaledes nær at spørge, om Barboør
projectet til 36 Mil!. Kr. ikke kunde reduceres noget i 
Bekostning, men Commissionen kommer til det Re
sultat, at paa denne aabne Kyst, hvor der findes saa 
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meget Sand, og hvor der kan komme saa svær Sø, er 
det nødvendigt at føre Molerne saa langt ud som an
givet og bygge dem saa stærke som foreslaaet. Hvad 
Eenhedspriserne i Overslaget angaaer, kan anføres, at 
disse næppe ere for bøit anslaaede. Det fremgaaer 
exempelviis heraf, at Steenfyld kun er beregnet Lil 
55 Kr. pr. Cubikfavn, medens Cubikfavnen ved Hvide 
Sande Projectet er sat til 110 Kr. Eenhedsprisen for 
Beton er sat til 1 Kr. 35 Øre pr. Cubikfod, hvilket 
næppe er for høit, naar hensees til, at Materialerne ikke 
findes paa Stedet, og Arbeidet ved Udførelsen vil være 
særlig kostbar her, hvor der kun kan paaregnes faa 
Arbeidsdage. For at reducere Bekostningen blev Pro
jectet uden Canal udarbeidet, idet altsaa Forbindelsen 
med Limfjorden ansaaes for den Factor, der bedst kunde 
undværes. Reductionen var dog forholdsviis ikke stor, 
som nævnt skulde dette Project koste 321/2 Mill. Kr. 

Commissionens Birshalsprojecter kunne derimod 
maaskee reduceres, nu, da Cementen er falden i Pris, 
da Blandingsmaskiner og Skærveknusemaskiner m. m. 
ere blevne almindelige, og da Uddybningsmateriellet er 
forbedret. Regnede man med en Eenhedspris af 1 K:c. 
pr. Cubikfod for Betonen i Stedet for 1 Kr. 30 Øre -
fordi Materialerne for Størstedelen findes paa Stedet. -, 
vilde Overslagene benboldsviis blive 12 og 13 Mill. Kr. 
Omvendt kunde man beregne, hvad den af Punchard & 
Co. foreslaaede Havn ved Sandnæsbage vilde koste med 
de i Hirsbalsprojecterne benyttede Eenbedspriser. 

Resultatet bliver ca. 11 Mill. Kr. beregnet paa føl
gende Maade: 

5,800,000 Cbfd. Beton a 1 Kr. 30 Øre . . . 
Forskjelllgt (samme Prlls som I Blrshals-

projectet) Vele, Kraner, Duc d'Alber etc. 
Fyrvæsen (do.) . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Træbroerne 3,600 løb. Fod a 200 Kr. . .. 
Udd)balng .................. . 

7,550,000 Kr. 

675,000 -
210,000 -
720,000 -
100,000 -

14" 
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Vedligeholdelse i 5 Aar. . . . . . . . . . . . 800,000 Kr. 
10 pCt. til Administration og uforudseete 

Udgifter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 955,000 -

lait . . . 11,000,000 Kr. 

Der er næppe Sandsynlighed for, at Dhrr. Eng
lændere have tænkt at ville forære Danmark 2 Mill. Kr. 
Reduceres Prisen til 1 l{r. pr. Cubikfod Beton, bliver 
Summen beregnet paa en lignende Maade ca. 9 Mill. Ur. 

Det bør dog anføres, at der ved Sandnæshage findes 
betydeligt mere og bedre Materiale til Beton end ved 
Hirshals. 

Hvorledes Havnespørgsmaalet bedst skulde eller 
burde løses, er meget vanskeligt at besvare. Et Forsøg 
paa Løsningen skal dog nu til Slutning anføres paa 
Grundlag af det foreliggende Materiale . 

.Man skal foreløbig opgive at faae en Canalforbin
delse med Limfjorden, hvorved Projectet vil vinde 5 a 
6 Mill. Kr.; men man skal ved Anlægget af Barnen holde 
en Mulighed aabr.n for en sandan Canalforbindelse en
gang i Fremtiden . 

.Man skal bygge Havnen ved Sandnæshnge. 
Som Tilflugtshavn vil den her fane Betydning 

1mavel for Seilskibe som for Dampskibe. Tænker man 
saaledes paa de Skibe, der paa Grund af Storm have 
søgt Tilflugt i Aalbæksbugten, ville disse langt tidligere 
kunne forlade deres Ankerplads, naar Veirel begynder 
at bedage sig, dersom de , ide, at de om nødvendigt 
kunne søge en Havn i Skagerrak, inden de staae Nord
søen over. Som et tilsvarende Exempel kan anføres, 
al et dansk Dampskib engang i Januar Maaned i Storm
veir 3 Gange søgte Tilfluglshavn i Canalen, nemlig ved 
Portland, Torquai og Piymoulh. Da Stormen begyndte, 
og Barometret faldt stærkt, søgte Capilainen Havn, og 
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det varede ikke ret længe, inden Havnen var opryldt af 
Skibe, mest Dampskibe, der ligeledes søgte Tilflugt. Ved 
den mindste Forandring i Veiret til det Bedre stod 
Skibet ud igjen, netop fordi man vidste, at i værste Fald 
kunde man anløbe en anden Havn længere mod Vest, 
og som sagt det skete 3 Gange. Da saa Veiret endelig 
blev godt, kunde Skibet staae Syd paa over det biscaiske 
Ilav og havde nu Fordelen af at være naaet saa langt, 
at l\'liddelhavet kunde naaes, inden Veiret atter blev 
daarligt. 

Som Nødhavn vil en Havn v&d Sandnæshage og
saa have Betydning. Har et Skib lidt et mindre Havari, 
vil det under alle Vindforhold kunne søge en Havn her, 
h,1ilket næppe vil kunne siges om en Havn paa sehe 
Vestkysten. En Havns Betydning som Nødhavn er dog 
vel nærmest den, at det er en Havn, )lvor.i der findes 
Nødhjælp, og som saadan er Beliggenheden central og 
god. Bavnen maa ligge saadan, at en Bjergningsdamper 
uden for lang Seilads maa kunne bringe en Havar.ist derhen. 

Angaaende Havnens Betydning som Fisker ih av n 
skal kun anføres nogle faa Bemærkninger. 

En Fiskerihavn skaber et Fiskeri, naar forøvrigt 
Betingelserne ere tilstede. Dette sees bedst af Esbjergs 
og Frederikshavns Opblomstring. De fremmede Fiskere 
ville vel ogsaa til sine Tider søge ind i en Havn, der 
ligger saa nær ved Fiskepladserne, paa samme Maade 
som Svenskerne søge ind til Bornholm. Naar man seer 
paa den skotske Kyst, findes her den ene Havn ved 
Siden af den anden, og de betale sig ret godt. En 
Deel af Fiskerne udnytter det Fisker.i, der findes i Nær
heden af Havnen, men en anden Deel søger længere bort. 

Det rigeste Fiskeri findes i Skager.rak, og for dette 
kunde det ikke nytte at have en Havn ved Thyborøn, 
da Fiskerne med Paalandsstorm ikke kunne komme Hanst
holmen forbi, medens omvendt fiskere i Nordsøen kunne 
søge ind til Sandnæshage. 
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Ilvilkr.n Rolle Havnen vil komme til at spille som 
Trafikhavn, er det vanskeligt at danne sig en Me
ning om. Det vil vel gaae her som ved enhver ny 
Traflkroute (det være sig Jernbane, Sporvogn el. a.), at 
denne skaber en ny Trafik. Efter Commissionens Under
søgelser er der ikke saa faa Data, der tyde hen paa, at 
en Havn vil faae endeel Betydning. Beliggenheden ved 
Sandnæshage er ogsna god i saa Henseende. Tænker 
man sig i Fremtiden Thistedbanen forlænget og Fjer
ritslevbanen ligeledes, ·samt Linien fra Hobro til Logstør 
ført over imod Sandnæshage, bliver dette Punct et heelt 
godt Knudepunct. For Trafikken vil det have sin Be
tydning, at Havnen er isfri. Men Trafikken saavel som 
Fiskeriet skal have Tid til at udvikle sig. 

Man skulde først bygge en Havn med forholdsviis 
stort Vandareal, indrette denne Havn for Fiskerfartøier 
og som Tilflugtshavn, basere den paa en mindre Trafik, 
men sørge for, at der var Plads til Udvidelser og til 
Anlæg af Alt, hvad der behøves i en fuldkommen Havn. 
Ved Sandnæshage er der den store Fordeel, at man kan 
bygge Havnen langt ud uden at komme i uforholds
mæssigt dybt Vand og altsaa uforholdsmæssig stor Be
kostning. Man skal gjøre, hvad man kan, for at skaffe 
Ro i Havnen ved f. Ex. at bibeholde J{yslens naturlige 
Anlæg og ved at bygge sine Moler med Anlægsbroer, 
Jet ties, i Stedet for med lodrette V ægge ind imod 
Havnebassinet for at undgaae Bagslag. 

For en Sum af 12 a 14 Millioner l{r. vil man ved 
Sandnæshagc sikkert kunne naae et godt Resultat. -

Det Indtryk, man faaer af Sagens Standpunct for 
Øieblikkel ved f. Ex. at følge de faldne Udtalelser i 
Uigsdagen, er, at der ikke er meget Iluab om at faae 
en Bavn i den nærmeste Fremtid. 

Naar man beskjæftiger sig med et saadnnt Spørgs
maal som det foreliggende, kan det ikke undgaaes, at 
man danner sig en Mening om den bedste Løsning og 
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om Spørgsmaalets Betydning. Hensigten med Foredraget 
skulde dog nærmest være at orientere Dhrr., som ikke 
selv have havt Leilighed til at følge Sagen, ved at vise 
de forskjellige Projecter og fremføre deres formeentlige 
Fortrin og Mangler; men det staaer mig klart, at den 
personlige Opfattelse i høi Grad gjør sig gjældende der
ved. Da Spørgsmaalet er saa vanskeligt at løse, er 
denne Fremstilling selvfølgelig meget mangelfuld, og 
det skulde derfor være mig kjært, om der fra Dhrr.'s 
Side skulde fremkomme nogle Udtalelser enten til Støtte 
for min Opfattelse eller for at retlede denne. 



En Ændring af Søoffl.ceersskolen. 

Af Capltnin H. Foss. 

Nutildags, hvor man - herhjemme idetmindste 
gjennemgaaende betragter de militaire Udgifter med 

mindre velvillige, for ikke at sige onde Øine, hvor Lø
senet og J{ravet er blevet Besparelser vedrørende alle 
de saakaldte uproductive Udgifter, er det tilvisse ingen 
let Sag at være Marine- saa lidt som Krigsminister. 
Det gjælder nemlig for disse intet mindre end Løsningen 
af Problemet: Tilveiebringelsen af et bedre Forsvar i 
Forbindelse med et bi 11 igere Forsvar, og formeentlig 
vil det erkjendes, at Løsningen af dette Problem nok 
kan sætte den militaire Administration graae Haar i 
Hovedet, al den Stund Begreberne billigt og slet hidtil 
for den almindelige Bevidsthed have været ret inderligt 
knyttede til hinanden. 

Man skal imidlertid Intet forsværge i vore Dage, og 
ganske i Almindelighed tør det ingenlunde bestrides, at 
der ikke paa forskjellige militaire Omraader vil kunne 
foretages Ændringer, ved hvis Gjennemførelse der op
naaes Besparelser, medens samtidig Ændringen i Tidens 
Løb vil vise sig at være en særdeles gavnlig Foran
staltning. 

En af de under Søværnet hørende Institutioner, 
som i en ganske særlig Grad maa siges at være bleven 
upopulair - mellem Finantsndvalgets formaaende Med
lemmer i alt Fald-, er Sø o ffi c e er s sko 1 en, ganske natur-
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ligt, fordi det er blevet en uforholdsmæssig dyr Institution, 
efter at Cadetternes Antal i de senere Aar er reduceret 
til 16. Fraregnes nemlig Bekostningen ved Cadetternes 
Øvelsesskibe uAbsalonu og 11Dagmaru 1 koster Uddannelsen 
af de 16 Cadetter c. 37,800 Kr. aarlig eller c. 2:360 Kr. 
pr. Cadet, og vil man nu yderligere hertil foie Ud
gifterne ved de nævnte Øvelsesskibe , faner man en 
ganske artig Sum, som hver Cadet aarlig koster Staten. 

Om det end for Cadetcorpsets hele Uddannelse om
bord og Band formeentlig maalte ansees for en Mislig
hed at reducere Corpaets Antal saa meget som til 16, 
saa vare dog vistnok Alle enige om, at en slig Reduction 
var en ab so I u t Nød ven dighe d, henseet til Overfyld
ningen af Secondlieutenantsclassen, der gjorde Udsigterne 
for de unge Lieutenanter ret haabluse, og man blev saa
meget desto lettere overbeviist om, at en Reduction var 
en Nødvendighed, som netop de senere Aars miserable 
Avancementsforhold i Søofficeerscorpset vare foranledigede 
ved, at man i en Række af Aar (fra Slutningen af Halv
fjerdserne) havde bavl en i Forhold til Officeerscorpsets 
Størrelse uforholdsmæssig stor Afgang fra Søofficeers
skolen. 

Imidlertid jo færre Cadetter, desto dyrere bliver 
Uddannelsen forholdsviis, den Ting er indlysende; en 
Bedring af Forholdene i denne Henseende kan følgelig 
kun skee gjennem en Forøge Ise af Cadetcorpset, og 
det er da om en slig Forøgelse, jeg skal tillade mig at 
fremsætte nogle faa Bemærkninger, i fuld Erkjendelse 
af, at den eventuelle Forandring ikke maa give Anled
ning til en forøget Udgift paa Marinens Budget - helst 
maa der jo endog opnaaes en Besparelse -, ei heller 
maa den aarlige Tilgang til Officr.erscorpset blive større 
end nu, og endelig maa den hele Ændring skjønnes at 
blive til Ga, n og ei til Skade for Søværnet. 

Den eneste Maade, paa h,•ilken det da efter min 
Overbeviisning bliver mtlligt at komme til en tilfreds-
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stillende Løsning af Spørgsmaalet, er ved at lade Re -
servelieutenantsskolen gaae op i Søofficeers
skolen. 

Uddannelsen til Reservelieutenant Søværnet er 
som bekjendt ikke undergaaet væsentlige Forandringer 
siden Søværnsloven af 1868; efter den 3 Maaneders 
Skole paa Værftet uddannes Eleverne videre iland og 
ombord i c. 6 Maaneder og ndnævnes da til Reserve
lieutenant, fo1•saavidt de derlil egne sig. Saaledes som 
Søværnets Materiel har udviklet sig i de siden 1868 
forløbne Aar og med særlig Henblik paa de Fordringer, 
der nu stilles og maae stilles til Værnets faste Officerer 
og Underofficerer, tør det ,·el nok hævdes, at en c. 9 
Maaneders Uddannelse af Skippere og Styrmænd - eller 
for at blive ved de virkelige Forhold af Matroser og 
Letmatroser med Styrmandsexamen -, hvilke møde lige
saa ukjendte med Forholdene som enhver anden Sø
værnepligtig, som Regel er ganske utilstrækkelig 
til at skabe Befalingsmænd, der kunne yde Flaaden vir
kelig Gavn i Krigstid. 

Mellem Skibs chefer og andre Officerer, som ha\'e 
havt med Reservelieutenantselevernes Uddannelse om
bord at gjøre, hersker der vistnok om dette Punct og
saa kun een Mening, idet man selvfølgelig altid maa 
undtage enkelte ganske særlig qvalificerede Elever; det 
vil heller næppe kunne ansees for heldigt, at man, saa
ledes som nu er Tilfældet, for at holde den hele Insti
tution oppe, nødes til at give Reservelieutenanter Ud
commando med Flaadens Skibe, som ellers vilde komme 
Secondlieutenanter til Gode, ligesaalidt som det over
hovedet er rationelt at have Reservelieutenanter inde til 
Tjeneste samtidig med, at man har Secondlieutenanter, 
som ere hjemsendte. 

Alene af Hensyn til Rcscrvelieutenantsinstitutionen 
forekommer det mig saaledes, at Tiden er moden til 
en Forandring af den bestaaendc Ordning og da saa-
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meget hellere, hvis Ændringen kunde komme den be
trængte Søofflceersskole tilgode. 

Den Ordning, jeg havde tænkt mig, er da i al 
lfortbed følgende: 

a. Søoffl.ceersskolen skulde uddanne saavel Second
som Reservelieutenanter. 

b. Antallet af Cadetter skulde forøges fra 16 til 36, 
idet der hvert Aar skulde optages og hvert Aar af
gaae 9 Cadetter. 

c. Af de 9 fra Skolen hvert Aar afgaaende Cadetter 
skulde de 4 bedst bestaaede udnævnes til Second
lieutenanter i Søofficeerscorpset, de øvrige, eventuelt 
5, bestaaede Cadetter til Reservelieutenanter med 
Forpligtelse til, om det maatte ønskes, da at for
rette Tjeneste som saadan 1 Aar. 
De Fordele, denne Ordning vilde afføde, forekomme 

mig at maatte blive følgende: 
1) Søofficeersskolen blev ligesom i tidligere Dage en 

Institution, der tillige uddannede Officerer til vor 
Roffardimarine, altsaa ikke udelukkende en mil i -
tair Institution; det var saaledes at forvente, at 
den blev noget mere populair blandt vore Lovgivere. 
Uden formegen Smiger tør det sikkert udtales, at 
de fra Søoffl.ceersskolen i tidligere Aar til Koffardi
marinen udgaaede unge Mænd ere blevne Acqvisi
tioner for denne, og noget Lignende vil utvivlsomt 
- kun i endnu høiere Grad - blive Tilfældet, 
naar de respective unge Mænd havde gjennemgaaet 
hele Søoffl.ceersskolen og derved erhvervet sig et 
større Fond af de for en Skibsfører nu om Stunder 
saa nødvendige Kundskaber, nemlig i praktisk Na
vigation, Maskinlære, Sprog m. m. 

2) De Lieutenanter, med hvilke Søofflceerscorpset re
crutteres, ville under almindelige Omstændigheder 
blive gjennemgaaende flinkere end nu, fordi der 
blev Concurrence gjennem alle Skolens 4 Classer, 
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og fordi man kom til at udvælge de 4 Lientenanter 
til Corpset blandt ialt 9 Cadelter; endvidere fik 
man en temmelig stor Garanti for, at det virkelig 
var Lyst til Søen og ei alene til Uniformen, som 
drev de unge Mennesker ind paa Søofllceersskolen, 
efterdi det jo til en Begyndelse var saare proble
matisk for disse, om de kom til at tilhøre Orlogs
eller Koffardimarinen. 

3) Søværnets Rese1·velieutenanter vilde i en ganske 
anden Grad end nu blive skikkede til i Ifrigstid at 
forrette Tjeneste som Befalingsmænd pna Flaaden, 
fordi de havde gjennemgaaet ganske den ·samme 
Uddannelsesskole som de faste Officerer. -
Hvad nu den pecuniaire Side af Sagen angaaer, da 

stiller Forholdet sig som følger: 

Udgifter ved den nuværende Reservelientenantsuddannelee, 

R.eservelieutenantsskolen (20 Elever) Conto 
I. 1. c .............................. I{r. 12,760 

Bordpenge, Dagpenge m. m. for 20 Elever i 
i 91/2 Md. (Vagtskibet, 11Absalon" og Øvelses-
skibene)*) . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . - 10,396 

lait ... Kr. 23,156 

Forøgede Udgifter til Søoffioeereskolen ved et 0adetantal af 
86 i Stedet for 16. 

Lønning til 10 Cadetter a 300 Kr ......... Kr. 3,000 
Mundering til ~0 Cadetter a 125 Kr. . . . . . . - 2,500 
Ifosl og Vadsk til 20 Cadetter a 1,45 Ifr. 

pr. Dag i 365 Dage................... - 10,585 
lait ... Kr. 16,085 

~} I den hele Udgift til Rescrvelleulcnnntsuddannelsen er ikke 
medregnet Elevernes Ammunitionsforbrug i •Absalon• (paa 
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Det sees saaledes, at der vil fremkomme en Be
sparelse paa Marinens Budget af c. 7,000 Kr., en Be
sparelse, som, om den end ikke er overvældende, dog 
formeentlig - sammen med de ovenfor anførte Fordele 
...._ vil kunne veie i Vægtskaalen. 

Seer man nu hen til de Indvendinger, som der vil 
kunne reises mod den her i store Træk skitserede Æn
dring, saa er der een, som jeg paa Forhaand gaaer ud 
fra, strax vil blive reist. Man vil nemlig antage det for 
tvivlsomt, om der bliver den fornødne aarlige Tilgang 
til Søofficeersskolen, naar de unge Mennesker, som op
tages, ingen Sikkerhed have for at blive faste Officerer. 
Jeg troer imidlertid ikke, at Indvendinger i denne Ret
ning have Noget paa sig; Ifampen for Tilværelsen er 
nemlig nu om Stunder saa haard, og Vanskelighederne 
for Forældre ved paa en nogenlunde billig Maade at 
skaffe deres Sønner i Vei saa store, at en Statsskole, 
der fra 15-16 Aars Alderen byder paa gratis Under
viisning og Uddannelse, Kost og Logis samt tildeels 
Beklædning og efter 4 Aars Forløb som daarligste 
Enderesultat: 

1) Reservelieutenant og aftjent Værnepligt, 
2) Den udvidede Styrmandsexamen samt Erfaring i 

praktisk Navigation, og 
3) Solide Kundskaber i Sprog og alle almindelige 

Skolefag, 
at en slig Skole vil faae mere end rigelig Tilgang. 

Desuden maa det vel erkjendes, at det for mange 
af de fra den nuværende Søofficeersskole afgaaede Se
condlieutenanter alt fra et tidligt Tidspunct har staaet 
klart, at den militaire Løbebane ikke var den ene salig-

Skydecursus); denne Udgift, der andrager c. 2,400 Kr., vil 
nemlig nærlig gane op imod den tilsvarende Meerudgift til 
Ammunitionsforbrug ved en Forøgelse af Cadetternes Antal 
til 36. 
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gjørende; Adskillige ere jo søgte ud af Etaten paa Grund 
af de slette Avancementsforhold. 

En anden Indvending, jeg kan tænke mig, at der 
vil blive reist, er den, at Tallet paa de til Disposition 
for Flaaden i Krigstid værende Reservelieutenanter vil 
blive stærkt reduceret, mindst med Halvdelen; dette 
maa tilvisse erkjendes at blive Tilfældet. Imidlertid 
tillader jeg mig at troe, at denne Mangel i Realiteten 
rigelig vil opveies ved, at Qvaliteten af Flaadens Re
servelieutenanter bliver en ganske anden; desuden er 
det jo som bekjendt ikke Reservelieutenanter, det kommer 
til at skorte paa ved Flaadens Mobilisering, og endelig 
maa det ikke lades ude af Betragtning, at man med 
den nye Ordning s trax vil have 10 Cadetter af Sø
officeersskolens ældste Classer flere end nu til Disposi
tion ved en eventuel Mobilisering. 



De engelske Flaademanøvrer 1897. 
Efter •Times•, 

Med Bemærkninger af Capltaln A. Garde. 

{llled 2 Tegninger.) 

F1aaderevuen ved Spitbead i Anledning af Dronning 
Victorias 60 Aars Regjeringsjubilæum omfattede som 
bekjendt ikke mindre end 157 Krigsfartøier af forskjellig 
Størrelse. Styrken var sammensat af 21 Pandserskibe, 
11 Krydsere af lste Cl., 27 af 2den og 5 af 3die Cl., 
20 Torpedokanonbaade, 5 Kanonbaade, 30 Torpedojagere, 
20 Torpedobaade og 18 Øvelsesskibe. Med Undtagelse 
af disse sidste vare alle Fartøierne fuldt effective og 
- paa et Par af Pandserskibene nær - moderne Krigs
skibe, der vare samlede uden Hjemkaldelse af et eneste 
af de paa fremmede Stationer værende Skibe. Som en 
ringe Trøst mod denne imponerende Magtudfoldelse 
søgte enkelte fremmede Blade at hævde, at en stor Deel 
af Skibene ikke vare ordentlig udrustede, og at særlig 
Bemandingen var meget mangelfuld; men disse Insinua
tioner sloges fuldstændig til Jorden ved, at baade Canal
tlaaden, Reservetlaaden og Torpedobaadsjagerdivisionen 
umiddelbart efter Revuen gik tilsøes for at afholde de 
aarlige Manøvrer. 

Canalflaaden og Reserveflaaden havde hver sin af 
hinanden uafhængige strategiske Opgave at løse, medens 
Torpedobaadsjagerne - deelte i 2 Divisioner - afgik 
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til Plymouth og Portsmouth, hvor de foretoge Evolu
tioner med 16 Knobs Fart. 

1. Oanalflaaden, 

Denne, der commanderedes af Viceadmiral H. F. 
Stephenson, var deelt i 2 Divisioner, der bestode af 
følgende Skibe: 

lste Division. 
(Viceadmiral Stephenson.) 

Pandserskib ,l\laJestlc• (Flag). 
,Prince George,. 
,Mars,. 
,Jupiter,. 
•Victorions•· 
,Renown,. 

Krydser I. Cl. ,Powerrul,. 
•Terrible•. 

Il. Cl. ,Naiad, . 
,Latona,. 
•Thetls,. 
,Tribune, . 
,Slrius,. 
,Terpsichore,. 

III. Cl. •Pelorus, . 
Torpedoknnonbnnd •Halcyon •· 

2den Division. 
(Contrendmlrnl J. Fellowes.) 

Paudsersklb , 'Mngnlficcnt• (Flag). 
• Royal Soverelgn,. 
,Resolution,. 
,Repulse,. 
•Empress or India•. 

Krydser I. Cl. ,Blake,. 
•Bienhelm•. 

II. Cl. , Charybdis•. 
,Hermlone,. 
,Spartnn •. 
,Snppho•. 
,Andromnche•. 

III. Cl. •Magiclenne,. 
Torpedokanonband •Speedy•. 

Flaaden afgik fra Spithead den lste Juli. Næste 
Dag foretoges forskjellige Evolutioner til Rl. 5 EM., da 
2den Division fik Ordre til at afgaae til Blacksod Bay 
(Irlands Vestkyst), medens l ste Division afgik til Lough 
Swilly (Irlands Nordkyst). Efter Ankomsten til Bestem
melsesstederne fyldte Skibene Kul. Stiv SV .-lig Kuling 
lagde endeel Hindringer iveien for Kulfyldningen -
Divisionen i Blacksod Bay maatte endogsaa indstille 
den i nogen Tid paa Grund af høi Sø - , men til
trods herfor, og skjøndt Kullene toges over fra til
fældig leiede Fragtdampere i Sække, der maatte fyldes 
samtidig med Kulfyldningen , opnaaedes dog meget 
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smukke Resultater. Hurtigst var •Majesticu, der indtog 
600 Tons i mindre end 6 Timer eller gjennemsnitlig 
116 Tons i Timen. En enkelt Time indtoges 138 Tons. 
Kulfyldningen foretoges med Skibenes egne Mandskaber. 

Planen for Manøvrerne var følgende: Krig mellem 
de 2 Divisioner af Canalflaaden, der ere stationerede 
henholdsviis i Lough Swilly og Blacksod Bay, udbryder 
M. N. mellem den 7de og Sde Juli. Operationsfeltet 
begrændses af en Cirkelbue, der er dragen med en 
Radius af 350 Qml. og med Blacksod Bay som Centrum 
fra det Punct, hvor Cirkelbuen skærer 52° Bredeparal
lellen, til det Punct, hvor den skærer 7 ° Længdemeri
dianen. Fra disse Puncter og til Land begrændses 
Feltet af den næ,·nte Bredeparallel og Meridian. Den 
7 de om EM. gaaer 2den Division tilsøes efterladende 
en Krydser (11Blenheim11) i Blacksod Bay. Denne afgaaer 
M. N. mellem den 7de og Sde til et forud aftalt Møde
sted for at bringe sin Division Underretning om, at 
Krigen er udbrudt. Imidlertid have to af 1 ste Divisions 
Krydsere (nPowerful• og 11Terrible11) forladt Lough 
Swilly i Løbet af den 7de og have taget Station 30 Qml. 
henboldsviis Nord og Syd for Blacksod Bay paa det 
Tidspunct, da Krigen udbryder. Tidlig om Morgenen 
den Sde lette disse Krydsere og gaae tilsøes med en 
Fart af 17 Knob for at søge efter den fjendtlige Krydser, 
som de vide er afgaaet Kl. 12 M. N. i en eller anden 
vestlig Retning med en Fart af 12 Knob. Hvis det 
lykkes dem at finde den og tage den i Henhold til 
Kampreglerne (se nedenfor), skal den underrette dem 
om sit Bestemmelsessted, hvorefter den skal vende til
bage til Blacksod Bay og forblive der til Manøvrernes 
Afslutning. 

Saa snart Krigen er brudt ud, kan den Comman
derende for 1. Div. ogsaa sende sine andre Krydsere ud 
paa Recognoscering; men han maa ikke forlade Lough 
Swilly med Kampflaaden før den næste Dag (den Sde). 

Tldsskr. f. Sovæsen. Ny Række. XXXI. 15 
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Den Commanderende for 2. Division skal med sin 
I{ampflnade afvente den foromtalte Krydsers Ankomst 
indenfor en Afstand af 15 Qml. af del aftalte Mødested 
indtil den lOde om Morgenen, medmindre han i Løbet 
af den 9de faner Underretning af sine andre Krydsere 

15° 
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I 
i 
i 
\ 

M, 

1 • 

0 
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om Fjendens Nærhed. Saavel i dette Tilfælde sovi i Til
fælde af, at den eftersendte l{rydser lrmfl'er ham og 
bringer ham Melding om Krigens Udbrud, skal han søge 
aL naae tilbage til Blacksod Bay. Paa den anden Side 
er det 1. Div.s Opgave at opdage 2. Div. og forhindre 
den i at naae tilbage til Blacksod Bay, hvilket betragtes 
som lykkedes, hvis 1. Div.s l{qmpflaade kiln komme 
indenfor en Afstand af 3 Qml. af 2. Div., før den~e 
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naaer indenfor 10 Qml. af sin Tilflugtshavn. Krigen 
ophører den 11 te Juli, Kl. 6 EM. Endvidere vare føl
gende Kampregler fastslaaede af Admiralitetet: 

Kamptlaaderne kunne ikke deles, men skullP op
træde under Eet. - En I. Cl. Krydser gjør en II. Cl. 
Krydser ukampdygtig i 50 Minutter, en III. Cl. i 40m. 
To Il. Cl. Kr. gjøre en J. Cl. Kr. ukampdygtig i lQOm, 
to 111. Cl. Kr. gjøre en li. Cl. Kr. ukampdyntig i SOm. 
En I. og en III. Cl. Kr. gjøre en I. Cl. Kr. ukampdygtig 
i 70m og en II. og en IH. Cl. Kr. gjøre en II. Cl. Kr. 
ukampdygtig i 40m. Skudvidden er 1 Qml. Kamp
perioden markeres ved 2 Skud, som affyres af den 
stærkeste Part - et ved Kampens Begyndelse og et 
ved dens Afslutning, hvorimod ingen Skydning finder 
Sted under Kampen. Krydsere, der ere gjorte ukamp
dygtige, heise et givet Kjendetegn og retournere til 
deres Havn, hvor de forblive til Manøvrernes Afslutning. 

Endelig var Krydsernes Opgave præciseret som 
følger: paa den ene Side at dække deres Flaade mod 
Speidere og paa den anden Side at søge at skaffe den 
al mulig Underretning om Fjendens Opholdssted og 
Bevægelser. 

Den Opgave, der var stillet "Powerfuln og "Ter
rible •, var øiensynlig at afskære "menheimu ved at følge 
den i et fransk Værk betillet: ,,Essai de Strategie 
navale" fremstillede "courbe de recherche". Denne 
kan bedst anskueliggjøres ved et Exempel, hvortil ,i 
kunne \'relge det foreliggende, idet vi dog - for Sim
pelbeds Sky;ld - kun tage den ene af de forfølgende 
Krydsere i Betragtning. En Kl'ydser B, der- ligger 
30 Qml. Nord for Blacksod Bay, erfarer m. 4 F.M., at 
rn fjendtlig Krydser A er afgaaet fra Blacksod Bay 
m. 12 M. N. i en eller anden vestlig Retning, og han 
veed, at denne Krydser under de forhaandenværende 
Veirforbold kan gjøre 12 Knobs Fart. Selv kan han 
gjøl'e 17 Knob. Han forudsætter, at Krydseren følger 

15~ 
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en støt Cours. Han afgaaer da Kl. 4 F.M. med 17 Knobs 
Fart i Retning Nord og vil altsaa efter 3 1 36 m Forløb 
(Kl. 7 1 36m) have indhentet A i en Afstand af 91.2 Qml. 
fra Blacksod Bay, forudsat, at A's Cours var Nord. 
Træffer han ikke A i dette Punct P (se Fig.), forandrer 
han Cours mod et Punct P 1 , der er bestemt ved Skærings
punctet mellem 2 Cirkelbuer beskrevne med Radierne 
17 (B's Distance i den paafølgende Time) og 91. 2 + 12 
= 103. 2 (A's Distance fra Blacksod Bay til Kl. 7 1 36 m FM. 

plus dens Distance i den paafølgende Time). Buerne 
beskrives benboldsviis fra P og Blacksod Bay som 
Centrer. Træffer B ikke A i P 1 , forandrer den Cours 
mod et nyt Punct P 2 , bestemt ved Skæringspunctel 
mellem 2 Cirkelbuer dragne med Radierne 17 og 91. 2 

+ 12 + 12 = 115 som lladier henholdsviis fra P 1 og 
Blacksod Bay som Centrer. Ved at blive saaledes ved, 
vil B komme til at seile i en Curve, der thcoretisk seet 
et eller andet Sted vil føre den sammen med A. 

I Praxis kan det selvfølgelig ikke gaae at gjennem
seile Curven i hele dens Udstrækning gjennem den 
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N. V.-lige og S. V.-lige Qvadrant. For det Første vilde 
der medgaae saa lang Tid, at forholdsviis smaa Feil i 
Cours og Fart i Længden vilde bevirke betydelige Af
vigelser fra Bestikkets Plads, hvilket vilde have til Følge, 
at A og B ikke indtraf samtidig i Mødepuncterne (For
fatteren af 11Essai de strategie navaleu svarer ikke for 
l\Iethodens praktiske Udførlighed ud over 12 Timer), og 
t>ndvidere vilde Curven komme til at række over saa 
stort et Felt, at A's Maal eventuelt kom til at ligge 
indenfor dens Peripheri, saa i Praxis maa man enten 
gisse sig til en Vinkel, indenfor h,ilken A's Cours an
tages at ligge, og nøies med at gjennemsøge denne 
eller ved Hjælp af flere Krydsere dele hele A's mulige 
Coursfelt i flere mindre Søgefelter. At l\1etboden over
hm•edet ikke er ufeilbar henseet til Mørke, usigtbart 
Veir, e\'entuelle Forandringer i Cours og Fart, Møde 
med andre mistænkelige Skibe, der kunne bringe de 
søgende Skibe ud af deres Cours, etc. etc., er en Selv
følge· men at den under visse Forhold kan faae An
vendelse, f. Ex. hvor det gjælder om med faa Krydsere 
at opdage en større, fjendtlig Styrke, synes dog utvivl,
somt. 

Den 7 de Juli afgik » Powerful ,, og II Terrible•, der 
som sagt vare udseete til at forfølge den fra Blacksod 
Bay afgaaede Krydser, fra Lough Swilly og ind toge 
deres Stationer 30 Qml. Nord og Syd for Blacksod Bay. 
Den 8de Kl. 4 FM. lettede de, ,,Powerfulu med Cours 
Nord paa for at følge den før beskrevne Søgecurve, 
hvorimod 11Terribleu styrede i N. V.-lig Retning mod et 
Punct af "Powerfulus Søgec.urve, hvortil den vilde ind
træffe samtidig med 11Powerful ,, og samtidig med den 
søgte Krydser, forudsat at dens Cours var N. V. Grunden 
til denne Fremgangsmaade var den omtrentlige Lighed, 
der er imellem Lough Swillys Beliggenhed med hlensyn 
til Blacksod Bay og Plymouths Beliggenhed med Hensyn 
til Brest. Detfe forledte nemlig Admiral Stephenson til 
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den Antagelse, at Mødestedet laa i samme Retning og 
Afstand fra Blacksod Bay som Bantry Bay fra Bresl, 
hvorved Manøvrerne vilde komme i Analogi med en 
paatænkt fransk Landgångsexpedition under Revolutions
krigene. »Powerfulu og •Terrible• saae imidlertid ikke 
noget til den fjendtlige f{rydser paa det tænkte Møde
sted og traf iøvrigt heller ikke hinanden, da 11Terrible11 
paa Grund af Maskinhavnri kom en Time for i-eent til 

Mødestedet. - lmidlerlid var 1. Divisions l(ampllaade 
afgaaet fra Lough Swilly den 8de Kl. 12 MD. med Cours 
efter det formodede Mødested. Ved Daggry den 9de 
stødte »Terrible" til Flaget og meldte, at hun ikke 
havde seet noget til Fjenden siden den 7 de om Aflcnen, 
da han havde seet en Flaadestyrke paa 5 Skibe staae 
ud fra Blacksod llay styrende V. N. V. Kl. 7 FM. 
stødte ,, Powerful" li! Divisionen og meldte, at han 
havde fulgt Søgecurven indtil Kl. 7 den foregaaende 
Aften uden at have opdaget Noget. Ikke desto mindre 
vf'dblev Admiral StephenRon at styre efter det formodede 
i\h1desled. Ankommen i ~ærhcden heraf, formercdl'S 
spredt Udkigsorden med 5 Qml.s Afstand mellem hvert 
Skib, saa at Flaaden dækkede en Linie paa 50 Qml.s 
Længde. I denne Formation holdtes gaaende til Middag, 
uden at Noget opdagedes. Det var nu inqlysende, at 
det formodede Mødested ikke var det rette, og da Ad
miralen havde dirigeret alle sine Hjælpemidler mod dette 
ene Punct, havde han kun tilbage at sætte Coursen 
efter Blacksod Bay for om muligt at afskære Fjenden 
her, hvis denne af en eller anden Aarsag skulde være 
forsinket. Denne Mulighed fandtes dog at være saa 
ring11, at Farten kun saltrs til 10 f{nob, medens den 
spredw Orden bibeholiltes. - Den lOde I{I. 2 F.\I. 
udsendtes 11Powerfulu og uTerribleu med Ordre til nt 
rerognoscere 160 Qml. henholdsviis S. 0. og Syd i. 

»Terrible« maatte imilllerticl melde sig uljenstdyglig paa 
Grund af lække Høilrykscylindre. l{l. 8-9 nl. vendte 
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11Powerf11lu tilbage med Signa! vaiende, at den havde 
seet fjenden i S. 0 . En af Krydserne repeterede 
imidlertid Signalet som, at Fjenden var i Sigte i V. t. N., 
hvorfor Divisionen satte Coursen i denne Retning. 
Feilen blev dog hurtig rettet, da »Powerful<c kom op til 
Flaaden med en Fart af 21 Knob; dog meente den 
Cbmmanderende, at Feiltagelsen vilde faae skjæbne
svangre Fø1ger, hvorfor han afsendte følgende Signal til 
den paagjældende Krydser: "That mistake has cost us 
a victory.u Hen paa Eftermiddagen maatte »Powerful<< 
melde sig utjenstdygtig paa Gr,und af, at et Krumtapleie 
var løbet varmt. Skaden havde ikke langtrækkende Følger, 
men maa I.fog i Øieblikket have været temmelig stor, siden 
deri maatte melde sig fra Tjeneste1 - Om Aftenen den 
lOde var 1. Dh•isioit 10 Qml. af Blacksod Bay og efter 
at have forvisset sig om, at Fjenden end.nu ikke var 
ankommen, indtoges en spredt Orden rundt om Indløbet 
til Bugten. I denne For.mation holdtes gaaende med 
skarpt Udkig hele Natten, indtil endelig den 11 te 
RI. 8 FM. Fjenthm kom isigte i Vest. Burtig rnr 
1. Division såmlet og dampede 2. Division imøde, og 
da de vare indenfor de foreskre\lne 3 Qml. af hinanden, 
affyrede Admiral Stephenson et Skud som Tegn paa, 
at han betragtede Opgaven som sluttet og vundet af 
hans Par-ti. - Som Svar modtog han imidlertid følgende 
Signal fra AdmiiJal Fellowes: 

,1Dette er vor.t 3die Besøg i Illncksod Bay under 
Manøvnerne. Begunstiget af Ømstændighederne lykkedes 
det den K1rydsen, der skulde bringe mig Underretning 
om Krigens Udbrud, at naae mig. Ved Modtagelsen af 
Efterretningen begav jeg mig tilbage. til Blacksod Bay, 
hvortil jeg ankom ved Middagstid deri 9de - en ikke 
meget vanskelig 0pgave. Ved min Ankomst rappor
terede jeg mig telegraphisk til Admiralitetet. Til Svar 
blev jeg beordret til, hvis jeg ikke havde ,·æret ved 
Mødestedet, at gaae tilsøes igj en og fortsætte M anøv-
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• rerne. 11 Paa Admiral Stephensons Forespørgsel, hvor 
• det oprindelige Mødested var, svarede Admiral Fellowes: 
"54° 10' N. Br., 18° 55' V. Lgd. (300 Qml. retv. Vest 
ror Blacksod Bay). Jeg var 90 Qml. fra det: da II Blen
heim u traf mig. 11 l{ort efter paafulgte følgende Signal: 
11 Jeg skulde før have tilføiet, at Admiralitetet telegrapbisk 
beordrede mig til at staae 200 Qml. Vester paa. Jeg 
var paa Veien dertil, da 11Powerfu)., opdagede mig.u 

Disse Signaler give et klart Billede af Admiral 
Fellowes Taktik. Efterat være afgaaet fra Blacksod Bay, 
har han reduceret sin Divisions Fart saameget, at den 
er ble\'en indhentet af •Blenheim11 210 Qml. fra Blacksod 
Bay, hvorefter han strax er vendt tilbage til denne Havn 
og bar meldt til Admiralitetet, at ban har løst den ham 
stillede Opgave. Admiralitetet har imidlertid ikke fundet 
denne Løsning tilfredsstillende, da Admiralen ikke har 
fulgt Opgavens Ordlyd: 11At afvente Krydserens Ankomst 
indenfor 15 Qml. af det opgivne Mødested," og har 
derfor givet ham Ordre til at gaae tilsøes igjen. -
Ligesaa lidt .tør det ventes, at Admiralitetet vil god
kjende en anden Forholdsregel, som Admiral Fellowes 
traf for at sikkre •Illenheim 11 's Forbindelse med 2. Divi
. ion , og som bestod i, at han udenfor Blacksod Bay 
efterlod 5 Krydsere, der oppebiede 11 Blenheimus Afgang 
og escorterede den ud til Kampl1aaden. Det fremgaaer 
nemlig ikke alene af Opgavens Dispositioner, at 11 Blen
heim u skulde være alene (den kan tages af nPowerfulu og 
"Terrible"); men en uhildet Læser maa formeentlig faae 
den Opfattelse af Opgaven, at Admiralitetets Mening 
har været, at 2den Division skulde forestille en Flaade, 
der ligger i Søen, og som har Ordre til paa visse Tider 
at være paa bestemte Rendezvous Steder, for at Admira
litetet kan være i Stand til at give den de Ordrer, som 
de politiske Begivenheder maatte medføre; thi der vilde 
ikke være megen l\Jeuing i at sende en Flaade tilsnes 
med den Underretning, at om nogle faa Timer vilde 
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der blive sendt en Krydser ud for at hente den hjem 
Jg:Jen. - Medens saaledes 2den Division næppe vil 
blive tilkjendt Seieren, turde det synes ligesaa tvivlsomt, 
om denne vil blive tilkjendt 1. Division. Det lykkedes 
den jo nemlig ikke at finde 2den Divisions Mødested, 
og den ankom først udfor Blacksod Bay 16- 20 Timer 
efter, at 2den Division kunde have været der, selv om 
denne var gaaet heelt ud til det fastslaaede Mødested. 
Adm. Stephenson fik den uheldige Inspiration, at Møde
stedet laa N. V. for Blacksod Bay, og han troede saa 
fast herpaa, at han udelod alle andre Muligheder i sine 
Dispositioner. Conseqventsen af at lade en Vinkel paa 
4 Streger Nord for Fjendens sandsynlige Cours (N. V.) 
undersøge, synes jo at være at lade en ligesaa stor 
Vinkel paa den vestlige Side af N. V. gjennemsøge, alt
saa: lade "Terrible" afgaae til Lv - det Punct, hvor 
den efter at være afgaaet fra Punct C Kl. 4 FM. vilde 
indhente nBlenheimu, forudsat at dennes Cours var 
Vest - og derfra lade den recognoscere langs ad 
Søgecurven Lv E. 11Terrible11 vilde da have truffet 
nBlenheimu i L,.. Mod denne Fremgangsmaade kan 
unegtelig indvendes, at den Distance, som Krydserne 
eventuelt kom til at gjennemseile, vilde blive lovlig 
stor til at yde betryggende Garanti mod betydelige 
Afvigelser fra Bestikket; men den samme Indvending 
gjælder i ligesaa høi Grad den af Admiral Stephenson 
fulgte Fremgangsmaade, uden at denne til Gjengjæld 
frembyder tilsvarende Fordele. - ~imeligere synes det 
imidlertid at have . været, om Gjennemsøgningen af den 
nordlige Deel af Conrsfeltet var bleven overdraget til 
Divisionens andre Krydsere; "Powerful • og "Terrible" 
kunde da have gjennemsøgt en Vinkel paa c. 2 Streger 
paa hver Side af Linien Blacksod Bay - Vest, hvilket 
kunde have været udført i 13 Timer, hvis fulde 2 Streger 
skulde gjennemsøges. I saa Fald skulde 11Powerful11 
have afgaaet fra sin Station Nord for Blacksod Bay (B) 
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til Punct L mv. - det Punct, hvor den vilde indhente 
11Ulenheimu forudsat, at dennes Cours var V. N. V. -
og derefter seilet langs ad Courven LvNv. F. ,,Terrible« 
skulde have udført. den tilsvarende Bevægelse Syd for 
Vest; alle tre Ifrydsere ville da være trufne sammen i 
Punet F. 

Begge Partier synes kun i ringe Udstrækning at 
have benyttet deres Krydsere til Recognoscering, og 
dette seer saarneget mærkeligere ud, som Opgavens 
Maal øiensynlig har været at komme til Kundskab om 
de hurtige Krydseres Nyttevirkning i denne Retning. 

Under Manøvrerne forekom der 2 Gange feil Gjen
tagelse af Signaler paa lang Afstand, hvilket tilskrives, 
at Krydserne ikke ere forsynede med Semaphorsignal
apparater. 

Foruden de tidligere nævnte Maskinhavader fik 
Pandserskibet "Mars • en temmelig alvorlig Maskinskade 
paa Veien fra Spithead til Lough Swilly. Skaden be
stod i, at Stempelpakringene i begge Høitrykscylindrene 
knækkede, hvon•ed den indrnndige Cylindertlaclt• be
skadigedes. Pakringene vare al' Støbejern. 

2. Reserveflaaden. 

Reserveflaaden, der commanderedes af Viceadmiral 
Domvile, bestod af følgende Skibe: 

lsto Division. 
(Viceadmiral Domvile ) 

2don Division. 
(Conlreiu.lmlrul Peårson). 

Pandserskib •Alexandf•a, (Flag). Pnndserskib ,Sans Pareil • (Flag). 
•BeniJllW•, 
,llowe ... 
, Colllngwood •. 
•Devastation ,. 
, Colossus , 

Krydser I. Cl. ,Australia •. 
li. Cl. ,Venus, . 

- ,Diana•. 

•Edinburgh•. 
o1 Thumlcre1·,. 
,Wur3pite , . 

Krydser I. Cl. , Aurora , (gjnldt 
under Mnn . som Pnndserskib). 

Krydser I. Cl. .. Gnlntht>n•. 
li . Cl. •Dido•. 

,Juno • 
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tste Division. 
Hrydser Il. Cl. •IBis• . 

,Melnmpus,. 
,Apollo•. 

- ,.Æolus ■• 
- • Phaeton •. 

Torpedokano nb. • Hazard•. 

2den Division. 
Krydser Il. Cl. ,Doris,. 

,Mersey ■• 

,Leander, . 
• Brllllant •. 

Torpedokanonb. ,Antclope,. 

Flaaden afgik fra Spilhead den 2den Juli . Den 
3die foretoges Evolutioner til RI. 15 EM., hvorefter 
1 ste Division afgik til Milfordhnven, 2d en til Berehaven 
(Bantry Bay). Ankommen Lil Beslemmelsosstede!'ue 
fyldtes Kul. Ligesaa lidt som ved Canalflaaden var der 
her truffet nogelsomhelst Arrangement af Admiralitetet 
for at lette Kulfyldningen; men medens Canaltlaaden 
opnaaede de før nævnte gode Resultater, var Maximum 
i Reserveflaaden 47 Tons i Timen, et tilstrækkelig 
talende Beviis for Vigtigheden af Organisation og Øvelse 
ogsaa paa dette Omraade. 

Planer o~ Regler for Resen('flandens Manøvrer 
,•are folgende: 

Manøv11efelteL begrændses mod Nord af 5i 0 Urede
parallelen, iøvrigt af en Cirkel, dragen med 220 Qml.s 
Radius fra Fastnet llook (c. 4 ~ml. S. V. for Cap Clear) 
som Centrum. Ghefon for Forsrnrsflaaden (lste Divi
sion), der er statione11et i Milfordhaven, har faaet l'nder-
11etning om, at en . fjendtlig Flaade (2den Division) M. N. 
mellem den l0de og llte Juli skal væ11e paa et af 
tvende &endezvous Steder, hvorfra den skal gjøre et 
Anfald enten paa Berehaven eller Falmouth, eftersom 
€ihefen for den fjendtlige Flaade i sidste Øieblik be
sle'mmer. Om disse to Mødesteders Beliggenhed vides, 
at de begge ere lige langt og over 100 Qml. ljemede 
fra Brow Head i Irland, samt at det ene er ligesaa 
langt fra Fastnet Rock, som det andet er fra St. Mary 
paa Scilly Øerne. f{rigen udbryder M. N. mellem den 
7de og Sde Juli og ender den llte Kl. 6 EM. For at 
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Angrebsnaaden kan slippe ubemærket lilsAes, har den 
Tilladelse til at forlade Berehaven den 7de om EM. 
Den har endvidere Tilladelse til at opholde sig udenfor 
l\Janøvrefeltet i 24 Timer af den Tid, Krigen varer. -
l{ampreglerne vare de samme som for Canalflaaden 
gjældende. 

Paa Basis af de givne Oplysninger drog Admiral 
Domvile følgende Slutninger angaaendc de to Møde
strders, A's og B's, Beliggenhed, idet han paa Grund 
af Brow Heads og Fastnet Rocks Nærhed \'ed hinanden 
betragtede disse to Puncter som sammenfaldende. 

1. A og B ere lige langt fjrrnede fra Faslnrl Rock, 
og B er ligesaa langt. fra St. Mary Scilly som A fra 
Fastnet Rock, følgelig ligger B lige langt fra Fastnet 
Rock og St. Mary Scilly eller paa en Linie vinkelret 
paa Midten af Forbindelseslinien mellem disse to Pnncter. 

2. Begge Puncter ligge over 100 Qml. af Brow 
Head; men ingen af dem ligger længere end 180 Qml. 
af Berehaven eller Falmouth, thi den t]endtlige Flaade 
skal fra begge Puncter kunne naae til en hvilkensom
helst af de to nævnte Havne i 18 Timer, og dens Fart 
kan ikke sættes høiere end til 10 I{nob. 

3. Puncler, der pna Grund af deres store Nærhed 
ved Falmouth vilde favorisere Fjenden i en uforholds
mæssig Grad, udelukkes af Betragtningen. 

Gjennem disse Stedbestemmelser kom Adm. Dom
vile til det Resultat, at de lo Puncter mnatte ligge i 
et Cirkelbælte, der strækker sig fra den sydlige Deel af 
i\lanøvrefeltet N. 0. i op mellem Irland og Cornwall. 

Ved I{rigens Udbrud sendte Adm. Domvile sine 
Ifrydsere tilsøes i tre Grupper, lste Grnppe bestod af 
nAustraliau og nPhaetonu, 2den af nVenusu, nDianau 
og ulsisu og 3die af uMelampus· .. , •Apollo• og ,,Æolus 11 • 

De havde Ordre til først at staae Vest i langs Irlands 
Sydkyst og dernæst at gjennemsøge hele Manøvrefeltet 
Syd og S. 0. i, de to hurtigste Gruppe1· (2 og 3) yderst 
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langs med og· udenfor ·Manøvrefeltets Peripheri. Recog
nosceringen skulde vedblive til den lOde om Aftenen, 
nHazardn fulgte med for al bringe Meldinger til Flaget. 

M. N. mellem den Hde og 9de gik I{ampflaaden til
søes og styrede i Frontorden Syd og S. V. paa, idet 
den selv besørgede Gjennemsøgningen af den nordvest
lige Deel af Manøvrefeltet. Om Natten holdtes 6 l{blgd., 
om Dagen 1 Qml.s Afstand mellem Skibene; Farten 
sattes til 12 Knob; men allerede næste Morgen kneb 
det for nColossus« at følge med, tiltrods for, at det var 
Stille med fuldkommen blank Sø. 

Kl. 12 M. D. passerede Divisionen Labadie Bank, 
50 ° 30' N. Br., 8 ° 00' V. J,gd., der paa Grund af sin 
centrale Beliggenhed var udseet til lste Mødested 
mellem nHazard« og Kampdivisionen. Kl. 6 E. M. var 
den paa Mødested Nr. 2, c. 200 Qml. S. V. for Milford
haven. Her stødte nHazardu til Flaget og signalerede, 
at nAustralia« og 11Phaeton11 havde seet mistænkelige 
Lys den foregaaende Nat. Hvorfor de ikke havde under
søgt dem nærmere, meldtes ikke. Admiralen beordrede 
nu 11Hazard11 til at gjennemsøge den nordostlige Deel 
af Manøvrefeltet for at forvisse sig om, at Fjenden ikke 
var i Ryggen paa ham. Kampflaaden selv gik langsomt 
tilbage til Labadie Bank, hvor den holdt gaaende med 
skarpt Udkig - 5 Qml.s Afst. mellem Skibene - hele 
Lørdagen (den lOde). - Kl. 8 om Aftenen ankom 
nlsisu til Flaget og meldte, at den Kl. 9 F. M, havde 
seet den fjendtlige Kampflaade paa 48° 15' N. Br., 
7 ° 30' V. Lgd. (Punct A i Kaartet). "I sis" var blev en 
jaget af 5 fjendtlJge Krydsere, men var undsluppen. -
Kl. 101/2 ankom nÆolus11 med Melding om, at den 
Kl. 3¼, E. M. havde seet den fjendtlige Kampflaade paa 
48° 44' N. Br., 8° 15' V. Lgd. (Punct B), styrende N. O., 
men uden at gjøre synderlig Fart. nÆolusu havde holdt 
Fjenden isigte i en Time, men var derefter bleven jaget 
bort. - Kl. 11 E. M. vare alle Rrydserne med Und-
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tagelse af nDiana• ankomne, uden at yderligere Mel
dinger af Vigtighed vare indtrufne. nDianacc havde om 
Morgenen signaleret til en af de andre lirydsere, at 
den knn kunde gjøre 141/2 l{nobs Fart, hvorfor man 
antog, at den var tagen*). 

Efter at have modtaget de nævnte Oplysninger 
satte Admiral Domvile med Kampflaaden og tre r<rydsere 
Coursen for Falmouth, medens 11Australia11 og Hosten 
af l{rydserne udsendtes for om muligt alter at fane 
Føling med Fjenden. - Ifampflaadens Fart sattes til 
12 l{nob; men ben imod Morgenstunden (don 11 to) be
gyndte »Howe• og uBenbowcc at sakke agterud, hvorfor 
Farten efte11haanden sattes ned. Søndag Eftermiddag holdtes 
ganende i Falmouth Bay, indtil endelig - m. 5½ E.M. -
2den Division kom isigte og fastslog lste l)ivisions Seier. 

2den Division havde som nævnt to Mødesteder at 
vælge imellem; det ene (Punct M1 i Kaa11tet) var belig
gende paa 48° 48' N. Br., 10° 00' V. Lgd., c.165 Qml. 
fra Bnntry Bay og 210 Qml. fra Falmouth, det andet 
{Punkt M2 ) paa 50° 21' N. Br., rn° 15' V. Lgd., 
c. 145 Qml. fra Bantry Bny og 320 Qml. fra Falmouth. 
Ad.miral Pearson rnlgte det førstnævnte af disse Puncter. 
Fra Torsdag den 8de til LArdag den l0de holdt Divi
sionen gaaende i den sydlige og sydvestlige Deel af 
Manøvrefeltet - om Natten uden andre Lanterner end 
en rød Agterlanterne og om Dagen nærmende sig den 
franske Kyst for at undgaae Opdagelse. - Lørdag E. M. 
st:od Divisionen N. V. i**) op mod det førnævnte Møde
sted, og ved !\1. N. bestemte Admiralen sig til at gane 

' *) •Diana • ankom den 12te Jul! lll Falmoulh ofter forgjæves at 
have søgt sin Division først pan Mødestedet pnn Lnbadle Bank 
og derefter I Berchnven . 

.. ) I denne Bevægelse synes der nt være projecteret en Skin
bevægelse mod Bnntry Bny, hvllken dog ikke er bleven obser
veret nf Fjendens Krydsere, dn deres Contnct med 2den DIVl
sion pan dette Tldspunct vnr ophørt. 
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til Falmouth, da hans Krydsere meente at have seet 
Forsvarsdivisionen i N. V., hvorfor han antog, at den 
vilde gaae til Berehaven. 

Som man seer, havde begge Admiraler planlagt 
deres Manøvrer fuldstændig rationelt, og , de udførte 
dem, saavidt man af Beskrivel~en kan see, med stor 
Omhu. At Admiral Pearson kunde have valgt en anden 
Fremgangsmaade, spm dog maaskee alligevel til Slut
ning ikke havde ~ivet et gunstigere Resultat, og at 
Admiral Domvilel? Theorier angaaende de to Møde
steders Beli~genhed ikke holdt Stik i Praxis, har for
saavidt mindre Betydning, som dette ikke berører Sagens 
[{jærne: Kryds~rnes svigtende Evne til i det afgjørende 
Øieblik at vedligeholøe Følingen med Fjenden, hvorved 
de to Partiers Skjæbne kom til at afhænge af ep. rneer 
og mindre heldig (;isning. 



Blandinger. 

De med Rulleskihet •Erneste Bazin« amtillede Forsøg 
have hidtil ikke givet noget særlig godt Resultat, idet 
man langtfra har naaet den forventede Fart. Det er 
dog Meningen at fortsætte Forsøgene, naar enkelte For
andringer ere blevne udførte ved Skibet. 

Iøvrigt synes man i Frankrig at beskjæftige sig 
endeel med Opfindelsen af nye Skibsformer. En Grev 
Lambert i Versailles har saaledes construeret en Slags 
Glidebaad. Baaden er en Dobbeltbaad, idet den dannes 
af to indbyrdes forbundne Skrog, der nærlig have Ud
seende som en Kaproningsbaad; et let Røstværk mellem 
Baadene bærer Maskinen. Kjølene paa begge Baadene 
ere indbyrdes forbundne med 4 skraatliggende Planker, 
hvis Agterkant ligger noget dybere end Forkanten. Dette 
vil bevirke, at Baaden, naar den bevæger sig frem, lige
som løftes op, og det i høiere Grad, naar Farten for
øges. De anstillede Forsøg skulle allerede have viist 
dette; dog kan et saadant Fartøi kun anvendes i stille 
Vand. 

Rettelse. 
1 Udakrlvningøchef Mou r I er s Artikel •Nordsøfiskerne og 

Seøalonen, er der Side 192, Linie 12 fra neden, indkommet et 
meningsforstyrrende Ord : , erhvervende, . Dette skal seivfølgellg 
udgaae. 



Den tydske Flaades Udvikling i de sidste Aar. 

Af Premlerlleutenant W en c k. 

Den tydske Flaade er siden 1890 bleven stærkt 
forøget, idet det er lykkedes Regjeringen at føre Flaade
planerne igjennem i Rigsdagen _efter en langvarig og 
haardnakket Modstand. Udviklingen falder i 2 Afsnit: 
1890-95 og 1896-98, idet Aarene 1890 og 1896 be
tegne nye Retninger og Vendepuncter i Flaadeprogram
merne. 

Det er almindelig bekjendt, at den tyd ske Keiser 
nærer en levende Interesse for Marinen og har gjort al 
sin Indflydelse gjældende for at fremme dens Sag, saa 
at Resultatet væsentlig skyldes hans personlige impuls. 
Paa mange Maader har Keiseren søgt at vække Interesse 
for Marinen, paapeget Nødvendigheden for Tydskland af 
at besidde en kraftig Flaade til Beskyttelse for den store 
Søhandel og Colonierne samt de udstrakte Kyster. Det 
turde være indlysende, at Tydskland stedse har stillet 
sig til Opgave at være jævnbyrdigt med Rusland i Øster
søen, medens det ifølge Forholdenes Natur maatte for
holde sig defensivt i Nordsøen, idet den tydske Flaade 
ikke ret vel kunde tænke paa at maale sig med den 
franske, endsige den engelske. 

Da nu den russiske Politik fordrer en stor Flaade 
i Sortehavet, lykkedes det Tydskland at holde sig paa 
Høide med Rusland i Østersøen indtil i Slutningen af 
Firserne, paa hvilket Tidspunct flere kraftige Pandser-

Tidsskr. f. Sovæsen. Ny Række. XXXII. 16 
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skibe løb af Stabelen i Kronstadt ("Imperator Alexander II 11 ~ 

"Jmperator Nikolai l11, "Pamjat Azova11), foruden at 4 
store Kampskibe paa 9,000 å 10,000 Tons ble\'e byggede 
i Sebastopol. Ligevægten truede saaledes med at forrykkes, 
da der i Tydskland siden 1880 kun var bygget et mindre 
Kampskib, nemlig "Oldenburgu i 1884 paa kun 5,200· 
Tons. Det vedtoges da endelig at bygge en Række smaa 
Kystforsvarsskibe paa 3,500 Tons ( n Siegfried u - Classen) 
og kort efter 4 store Kampskibe (" Brandenburg 11-Classen). 
- I 1891- 95 forøgedes den russiske Østersøflaade 
imidlertid med 5 Kampskibe paa 9,000 /J. 11,000 Tons 
(11Petropavlovsk11, uPoltavau, "Sebastopolu, •Navarin11 og
"Sissoi Velikij") foruden flere mindre [{ystforsvarsskibe. 
og adskillige I{rydsere. 

Den tydske Regjering fremkom da atter med nye· 
Forslag, som dog mødte stærk Modstand i Rigsdagen 
og i alt væsentligt forkastedes gjentagne Gange. Først 
i Rigsdagssamlingen 1895-96 lykkedes det at faae en 
Dee! af Programmet vedtaget, men meget var blevet 
strøget og da navnlig nogle af de foreslaaede l{rydsere~ 

Denne Type var hidtil meget svagt repræsenteret, 
da man stadig havde lagt Hovedvægten paa Bygningen 
af Pandserskibe. Det var kommet saa vidt, at der endnu 
i 1890 kuu fandtes 2 beskyttede Krydsere, egnede til 
oversøisk 11eneste og med virkeligt militairt Værd, Re
sten bestod af ubeskyttede Jernkrydsere og Skoleskibe. 

Den tydske Søhandels rivende Udvikling gjorde det. 
efterhaanden til en tvingende Nødvendighed at bygge 
l{rydscre, tillige blev det gjort gjældende, at denne Type 
krævedes til Forsvar af tydske Interesser i fremmede· 
Verdensdele samt af Colonierne, men først i de sidste 
Aar synes Rigsdagen at have faaet Øinene op herfor; 
hertil have de sidste Forviklinger i Japan - hvor Tydsk
land optraadte i Fællesaction med Rusland og Frankrig 
- samt den transvaalske Conflict sikkert bidraget, idet 
man i Tydskland fik Anledning til at anstille piinlige: 
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Betragtninger over Udsigten til under en eventuel Krig 
at see den meget store Bandelstlaade ødelagt af fjendt
lige hurtige Krydsere og commerce-destroyers, uden at 
man - netop af Mangel paa ovennævnte Type - var 
i Stand til at forhindre det. 

Det er her altsaa tildeels gaaet som før i Amerika 
og nu for nylig i Norge: hvad forudseende Indsigt og 
Patriotisme ikke formaaede at gjennemføre, blev bevirket 
ved en tilfældig ydre Aarsag af Harme og Uvillie mod 
en anden Nation. Det er saaledes vistnok for en stor 
Deel det Overmod, England pleier at udvise overfor Na
tioner, som efter dets Mening ikke kunne blive farlige, 
der her ligesom i de forenede Stater bar gjort sig gjæl
dende paa en Maade, som umulig kan være England 
kjærkommen. - Imidlertid er nu det første Skridt gjort, 
og ret naturligt søger den tydske Regjering saavidt mu
ligt at udnytte Situationen i Rigsdagen til at gjennem
føre Flaadeprogrammet. 

En uventet Begivenhed i Begyndelsen af 1897 syntes 
imidlertid at berøve dette Aars Program enhver Chance 
for Vedtagelse, nemlig den franske Regjerings Forslag 
til Indførelsen af hurtigskydende Feltartilleri og dette 
Forslags Vedtagelse noget senere. Flaadeudsigterne vare 
da meget mørke, da det var indlysende, at de andre 
Stormagter - og da navnlig Tydskland - før eller 
senere maatte gjøre det Samme. Det dreier sig her om 
adskillige Hundreder af Millioner, og da Armeen er et 
Livsspørgsmaal for Tydskland, var det klart, at det maatte 
gaae ud over Flaadens extraordinaire Budgetter. Flere 
foreslaaede Nybygninger bleve da ogsaa strøgne i 1897, 
nemlig 2 l{rydsere af li CL, 1 Aviso samt 1 Torpedo
baadsdivision. Ikke desto mindre var Budgettet 1897-
98 paa 117,1 Mill. Mark mod 86,s i 1896-97, tillige be
vilgedes den nye store Dok i Kiel efter 5 Gange at være 
bleven strøgen af Budgetterne. Dette betydelige Resultat 
skyldtes atter i første Række I{eiserens Initiativ og op-

16• 
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naaedes ved gjensidige Compromis'er paa andre 0m
rander. -

De vigtigste Nybygninger vedtoges i 1895-97 og 
kunne sammenfattes i: 3 [{ampskibe af I Cl., 1 pandsret 
Krydser, 5 [{rydsere af II Cl. og 1 af IV Cl. foruden 
endeel Divisionsbaade og Torpedobaade. 

I Tidsrummet 1890-95 var Flaaden bleven forøget 
med 2 II Cl. Krydsere foruden de ovennævnte Pandser
skibe og en stor Deel Torpedokanonbaade m. m. 

Det er Hensigten at forlange endnu et I Cl. Kamp
skib i 1898, saaledes at Flaaden i Aaret 1900 vil være 
bleven forøget med en ny Division ( 4 Skibe) af I Cl. 
Rampskibe, endvidere paatænkes det at forøge Flaaden 
med flere pandsrede og beskyttede Krydsere m. m. 

Alt i Alt sees det, at de sidste Aars Nybygninger 
betegne en betydelig Fremgang, og det saa meget mere, 
som de maae siges at frembyde mange nye Puncter i 
den tydske Krigsskibbygning, hvorfor det formeentlig vil 
have Interesse nærmere at omtale dem, - tillige gives 
for Fuldstændigbeds Skyld en kortere Fremstilling af 
nogle af de ældre, vigtigere Typers Egenskaber. 

Inden der begyndes paa denne Udvikling, anstilles 
en kortfattet Sammenligning mellem den tydske Flaades 
Standpunct henholdsviis i 1890 og 1897 for at pointere 
Fremgangen. 

Den tydske Flaades Standpunct henholds
viis i Aarene 

Knmpskibe nf I Classe 
- Il 
- III 

Kystforsvnrsskibe (Pundsorskibe) . 
Pandsrede Kanonbande ........ . 
Pandsrede Krydsere ..... . .... . 

1890 
0 
5 
5 
0 

13 
0 

1897 
7 (3 u. llygn.) 
5 
2") 
8 

13 
4") 

.. ) 3 nf de ældre Pantiserskibe ere blevne ombyggede og omnr
mcreile og rangere nu under Gruppen: Pnndsrede Krydsere. 
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1890 1897 
Krydsere af I Classe . . . . . . . . . . 0 0 

-11 ··········2 9 
-III - .... . ..... 0 0 

(Avisoer) - IV . . . . . . . . . . 2 7 
Torpcdoknnonbnade og Avisoer.. 7 10 
Torpedo-Destroyers . . . . . . . . . . . . 0 1 
Torpedo-DiYislonsbaade . . . . . . . . 6 11 
Torpedobnade ar I Clnsse . ..... 62 107 

-11- .. . . .. 3 6 
Stangtorpedobande .......... .. . 16 16 

Anm. De ældre ubeskyttede Krydsere, Skoleskibe, Kanonbaade 
etc. etc. ere ikke opførte her. 

I Sammenhæng med nedenstaaende Udvikling er 
desuden opført en Oversigt over den tydske Flaade med 
detaillerede Oplysninger angaaende de forskjellige Skibe, 
for at man lettere og hurtigere skal kunne orientere sig 
og tillige kunne anstille en kritisk Sammenligning mellem 
Skibene indbyrdes og med andre Nationers Skibe. - I 
denne Oversigt eller Flaadeliste er der ved Skibenes 
Classification saavidt muligt taget Hensyn til de forskjel
lige Factorer, der samlede betinge et l{rigsskibs militaire 
Værd, nemlig: Deplacement, Beskyttelse, Armering, Fart, 
søgaaende Egenskaber og Actionsradius - Alt med Ty
pens Opga\' e for Øie - , idet disse i Forening bestemme 
Skibstypen og ere Momenterne til en hensigtsmæssig 
Sammenligning. (Det er klart, at Skibenes Alder, Byg
ningsmateriale, Skrogconstruction etc. etc. gaae under 
Eet med de ovennævnte Factorer, da et Fremskridt i een 
Retning betinger et andet i en tilsvarende anden Retning 
etc. etc.). Det vil derfor være indlysende, at man i hvert 
enkelt Tilfælde maa tage i Betragtning, hvorledes disse 
Factorer ere afbalancerede indbyrdes, og kun herved er 
det muligt at faae et Skjøn over Flaadens Kampværdi og 
at blive klar over, hvilke Opgaver den vil kunne for
ventes at magte under en Krig. - I de fleste Flaade
lister er der sjeldent taget Hensyn hertil, - Skibene 
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findes jævnlig opførte i 2 Hovedgrupper: Pandsrede og 
Upandsrede Skibe, og ere indenfor disse Grupper ofte 
ordnede i alfabetisk Rækkefølge uden andet ledende Mo
ment, saaledes at man f. Ex. i et af de første engelske 
Tidsskrifter (Lord Brassey's 11Naval Annualu) kan læse 
• Weissenburgu og II Wespeu lige efter hinanden, uagtet 
det første er et I Cl. l{ampskib paa 10,000 Tons, og det 
andet en lille Kanonbaad paa 1,100 Tons, men de ere 
begge pandsrede og begynde begge med W. - Det er 
klart, at man ved en saadan Fremgangsmaade mister al 
Oversigt. - Endogsaa i Parlamentsberetninger i England 
kan man see en Classification som denne: 

(Uddrag af Parlamentsberetning i 1897. - Færdigbyggede Skibe). 
Englnnd 

Knmpskibe . . . . . 45 
Kystforsvarsskibe 15 

Frnnkrig Ruslnnd Tydskland ltnlien Foren. Stator 

W W fil 13 5 
14 12 11 19 

Heraf skulde det fremgaae, at Tydskland omtrent 
var Frankrig jævnbyrdigt, men naar man nu veed, at i 
de 21 er medregnet de 8 smaa Pandserskibe paa 3,500, 
medens de franske Skibe ere paa 8,000 11. 12,000, og at 
de 11 Kystforsvarsskibe ere Kanonbaade paa 1,100 Tons 
(netop 11Wespe11-Typen), medens der mellem de 14 franske 
findes Skibe som de 4 af 11Amiral-Trehouart11 Classen 
paa c. 6,600, saa maa man dog indrømme, at en saadan 
Sammenligning kun kan forvirre Begreberne og ikke Andet. 

Andre Steder er dog en bedre Ordning fulgt (f. Ex. 
i II Almanach fur die K. u. K. Kriegsmarine", 11 Carnet de 
l'orllcier de marine•, o.a.), idet Skibene efter Typen ere 
deelte i Grupper indenfor de 2 ovennævnte, men man har 
dog ikke været conseqvent, navnlig er der taget for meget 
Hensyn til Deplacementet i Modsætning til Armering og 
Beskyttelse, Alder m. m., - Pandserskibe og pandsrede 
Krydsere ere opførte i Flæng etc. -

I omstaaende Flaudeliste over den tydske Flaade er 
det forsøgt med det ovenfor Udviklede for Øie at gi\'e 
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en bedre Fremstilling, idet Skibene ere inddeelte efter 
·Typen, indenfor denne i Grupper efter deres militaire 
Værd og i selve Grupperne efter Alder (om de ældste 
eller nyeste nævnes først er jo ligegyldigt, naar blot 
Rækken holdes; her er valgt chronologisk Rækkefølge). 

Derpaa gaaes over til en nærmere Beskrivelse af de 
enkelte Typer, idet tillige deres Egenskaber som Kamp
skibe discuteres. Som ovenfor bemærket omtales kun 
enkelte af de ældre Typer (fra før 1896), da de oftere 
ere beskrevne, - Nybygningerne 1896-98 have derimod 
speciel Interess.e og beskrives derfor mere indgaaende. 

I. 

Kampskibe af I Cla.sse. 

Å. Typen nBrandenburg11: 
•llrnndenburg,, 
•Kurfiirst Friedrich Wilhelm,, 
• Welssenburg, 
Worth• 

B. Typen II Kai ser Friederich III 11 : 

,Kalser Friederich IJJ, (ex. : ,Ersatz Preussen,), 
,Kniser Wilhelm II, (ex.: ,Ersntz Frledr. der Grosse•), 

(ex.: •Ersatz Konlg Wilhelm•). 

A. Typen nBran denburg «. 

Disse 4 Skibe have gode søgaaende Egenskaber paa 
Grund af det høie Fribord for og siges at manøvrere godt. 

Pandsringen er særdeles effectiv, idet der findes et 
gjennemgaaende Compound-Pandserbælte (Staalpandser i 
» Worth«) paa 400 mm., der ved Stævnene tynder af til 
300 mm. Pandseret afsluttes foroven af et Pandserdæk 
paa 65 mm. Staal. De 3 Barbetter (med 300 mm. Pandser) 
staae i Diametralplanet, midterste og agterste paa Pandser
dækket, forreste løftet bøiere paa Grund af det bøie For
skib. Den forreste Barbette »svæver« imidlertid uden 
Beskyttelse paa Underkant, hvoraf følger, at Affutagerne 
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ere meget udsatte for Ødelæggelse ved Granatspræng
ninger under Dreieskiven, idet Skibssiden her ikke frem
byder mindste Beskyttelse, end ikke mod hurtigskydende 
Kanoner af ringe Kaliber, hvilket maa siges at være en 
stor Feil. Den samme Feil findes forøvrigt ogsaa i den 
engelske Admiralsclasse af 1886 (og i vor ,>Iver Hvit
feldtu), men i 11Victoriau og 11Sans Pareil« af 1889 samt 
11Nile« og •Trafalgaru af 1890 var Feilen ikke gjentagen 
som i 11Brandenburgu-Classen af 1891-92. 

Barbelterne, hvis Pandser er af samme Beskaffen
hed som llæltepandseret, ere forsynede med 126 mm. 
Staalkupler, saa at de næsten kunne betragtes som lettere 
Dreietaarne. Hovedarmeringen i de 2 agterste Barbetter 
er saaledes ret godt beskyttet mod Granatild, men mindre 
heldig stillet overfor Pandserprojectiler. - Taarndrei
ningen og Ammunitionsopheisningen foregaae ved Hy
draulik. 

Hvad selve Hovedarmeringen angaaer, da maa denne 
siges at være overmande kraftig, intet andet Skib be
sidder en tilsvarende Bredsideild, ikke engang "lndiana u -
Typen, - der dog har en særdeles stærk Hovedarmering 
- men det er da ogsaa gaaet ud over Auxiliairarme
ringen og dennes Beskyttelse, som ere altfor svage. 
Endvidere tager den midterste Barbette saa megen Plads, 
at Auxiliairarmeringens 3 Grupper ere tæt sammentrængte, 
de 6 Stkr. 10,5 cm. H. lL i en Casemat foranf'or midterste 
Barbette, de 4 Stkr. 8,s cm. H. K. paa Overbygningen 
agtenfor denne, og de resterende 4 Stkr. 8,s cm. H. IL 
paa Hoveddækket udfor forreste Barbette (Batteridækket 
for). - De to forreste Grupper ere beskyttede med 
50 mm. Staalpandser i Skibssiden, men have kun 10 mm. 
Staaltraverser, saa at en brisant Granat fra en 5" eller 
6" H. K. sandsynligviis vilde ødelægge 3 å. 4 af disse 
Kanoner paa eengang. - De 4 agterste 8,s cm. H. K. 
have kun tynde Staalskjolde (20 mm.). 
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Sideretningsfrihed: Forreste og agterste Barbette: c. 130° paa hver 
Side af Diametralplanet. 

ltfidterste Barbette: c. 45° paa hver Side tværs. 
Stævnilden for bestaaer af: 2 Stkr. 28 cm. B. K. 

2 - 8,e - H. K. 
Bredsideilden 6 - 28 - B. K. 

3 - 10,6 - H. K. 
4 - 8,e - H. K. 

Stævnilden agter 2 - 28 - B. K. 
4 - 8,e - H. K. 

Den resterende Armering samt Torpedoarmeringen sees af 
Flaadelisten. 

Alt i Alt maa det betragtes som en væsentlig Feil, 
at Hovedarmeringen i saa høi Grad er tagen paa Be
kostning af Auxiliairarmeringen, saaledes at denne be
staaer af for svage Piecer og ikke er talrig nok for et 
Kampskib af et saadant Deplacement, tillige er den altfor 
svagt beskyttet, da selv 57 mm. H. K. med Lethed gjen
nembryde Beskyttelsen ved normalt Anslag. Stævnilden 
er af samme Grund for svag, men den kraftige Bred
sideild vil under visse Forhold gj'øre Skibet til en mægtig 
Modstander. - Fart og Kulbeholdning ere passende for 
Typens Opgaver i Krig. 

Man er da ogsaa i Tydskland bleven klar over 
Manglerne ved denne Type, men er mærkelig nok -
som det vil blive omtalt i det Følgende - ved de sidste 
Nybygninger gaaet til den modsatte Yderlighed, nemlig 
en enestaaende kraftig og vel beskyttet Auxiliairarmering, 
men tillige en ligeledes for et I Cl. Kampskib enestaaende 
svag Hovedarmering. -

B. Typen II Kais er Friederich III" 
(ex.: 11Ersatz Preussen11). 

(Der henvises Ul Tegningerne af ,Ersatz Preussen,, •Ersatz Leipzig, 
og •Ersatz Freya, i Mlttheilungen IX, 1896). 

Kjølen til 11Kaiser Friederich III11 blev lagt i Wilhelms
haven i Marts 1895, og c. 16 Maaneder senere - den 
31te Juli 1896 - blev Skibet sat i Vandet. Kort efter 
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- den 26de October 1896 ~ blev Kjølen til nKaiser 
Wilhelm li" (e~. : "Ersatz Friederich der Grosze") lagt 
paa samme Redding, og c. 10 Maaneder senere - den 
14de September 1897 - løb delle Skib af Stabelen. 
Hermed er et Vendepunct i Byggehastigheden naaet i 
Tydskland, idet nBrandenburg« og 11Weissenburgu endnu 
toge 21 a 23 Maaneders Byggetid. Nu er man imidlertid 
oppe paa samme llastighed som i England, og det Samme 
er ogsaa naaet i Frankrig med "Charlemagne • og "Gau
lois", der ble\'e satte i Vandet efter c. 9 Maaneders 
Forløb. - Om kort Tid (Slutningen af 1897) paabegyndes 
Bygningen af det tredie Søsterskib : "Ersatz Konig Wil
helm 11, og i 1898 ventes et fjerde Skib af samme Type 
bevilget, saaledes at Flaaden i 1901 vil besidde en ny 
Kampskibsdivision. - De 3 første Skibe forventes fær
digbyggede i henholdsviis 1898, 1899 og 1900. -

Denne Type er construeret af den i 1894 udnævnte 
Cbefconstructeur, Geheimer Admiralitats - Rath Dietrich, 
hvem ligeledes de andre Nybygninger skyldes. 

Som det vil sees af det Følgende, udmærke alle 
disse Nybygninger sig ved en særdeles genial Artilleri
opstilling med slørst mulig Skydefrihed, tillige ved en 
heldig \'algt og godt gjennemført Pandsring baade af 
Skrog og Artilleri, og endelig er der paa alle Omraader 
fulgt godt med Tiden med Hensyn Lil Skibenes Con
struction, Maskineri og Kjedler etc. etc. Det fremgaaer 
klart, at man har taget sig de franske Typers Artilleri
opstilling og Beskyttelse til Forbillede og saaledes har 
opnaaet en anderledes elfectiv Udnyttelse af Auxiliair
armeringen, end Tilfældet er i de engelske, russiske, ita
lienske og amerikanske Typer, men man er gaaet et 
Skridt \'idere og har ubetinget naaet en bedre og mere 
hensigtsmæssig fordeelt Beskyttelse end i Frankrig, selv 
om de anvendte Taarnconstructioner staae noget tilbage 
for de franske Canet-Taarne. 

I e11n Retning er man dog absolut gaaet feil, nemlig 
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med Hovedarmeringen, som ovenfor nærnt, og som senere 
vil blive udførlig paaviist. 

nKaiser Friederich 11[11 er 1,000 Tons større end 
nBrandenburg•'-Typen (se iøvrigt Flaadelisten), og man 
har saaledes i denne Type valgt nærlig det samme De
placement til I Cl. Kampskibe som i Frankrig. 

Skibet er pandsret med et Vandliniepandser over 
4/6 af Længden forfra ligesom i den østerrigske Type 
»Monarch« af 1895 og senere de amerikanske ■ Kear

sarge«- og 11Alnbama11-Typer af 1896 og 1897. 
Pandseret beslaaer af l{ruppsk harveyseret Staal og 

er paa Midten 300 mm. i VL., mod Stævnene tynder det 
af til 150 mm. Characteristisk er her den stærke For
mindskelse for- og agterefter af Paodsertykkelsen. -
Puodseret er af udmærket Qvalitet, det erindres, at en 
300 mm. Prøveplade blev beskudt i Meppen i Marts 1895 
med en 30,6 cm. B. K. (p = 325 Kg., V O = 607 m.), 
hvorved Projectilet knustes og blev holdt ude, medens 
Pladen kun slog mindre Revner. Vandliniepandseret af
sluttes foroven af et horizontalt Pandserdæk af 65 mm. 
hærdet Staal, agter afsluttes det af et hvælvet Pandser
dæk paa 75 mm.; dette Dæk naaer i Diametralplanet op 
i Høide med Pandserets Overkant og det horizontale 
Pandserdæk, medens det ude i Borde naaer under Vand
linien ned til Pandserets Underkant. Ved denne Pandser
roethode spares meget i Vægt til Fordeel for andre For
maal ::i: Armeringen og dennes Beskyttelse. - Endvidere 
findes Splintredæk pau 20 mm. Staal. 

Armeringen bestaaer af: 
4 Stkr. 24 cm. •Schnelladekanonen• i 2 lukkede Dreietanrne for 

og agter. Tnarnenes Dnrbetter og Skjolde ere af Kruppsk 
harveyseret Staal 250 mm 

12 Stkr. 15 cm. H K. i pandsrede Casematter, 150 mm. i Fronten, 
100 mm. pna Inderkant. 

6 Stkr. 15 cm. H. K. i lukkede Dreietnarne 150 mm. 
12 - 8,ø - - med Skjolde 20 mm. 
12 Stkr. 37 mm. Reculkanoner. 
8 - 8 - Reculmltrailleuser. 
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Torpedoarmeringen bestaaer af: 
1 Stk. 45 cm. Stævnrør iunder Vædderen). 
4 - 45 - Bredslde-Undervandsrør (henholdsviis udfor forreste 

Taarn og forreste Skorslcen). 
1 - 45 cm. Overvanclsrør agter. 

Taarnene til de 24 cm. l{anoner ere cylindriske og 
staae i ovale Barbetter, den agterste Barbette staaer paa 
det borizontale Pandserdæk, medens den forreste er løftet 
bøiere, da Forskibet har høicre Fribord. Imidlertid er 
Barbettens Underbygning beskyttet med summe Pandser, 
saaledes at den ikke 11svæver• som i 11llrandenburgu
Typen *). Underbygningens Pandser, der har circulairt 
Tværsnit med mindre Diameter end Barbetlcn, staaer 
paa det horizontale Pandserdæk. 

En lignende Construction er amendt ved de 15 cm. 
H. K. Taame; disse have ingen Barbette, men Underbyg
ningen beskyttes af rørformel Pandser, dettes Diameter 
er noget mindre end Taarnets paa Strækningen mellem 
øverste Dæk og Batteridækket og fortsættes nedefter 
mellem dette Dæk og Pandserdækket med en Cylinder 
af endnu mindre Diameter, der dog er saa stor, at 
Taarnets bærende Construclion kan findes indenfor Pand
seret. Derimod C're Casematteroes Underbygninger ikke 
beskyttede, da der ikke findes Sidepandser over Vand
liniepandserel. 

De 6 Stkr. 15 cm. Taarne staae paa øverste Dæk i 
Udskæringer i Overbygningen; 8 af Casematterne staae 
ligeledes paa øverste Dæk og danne Hjørnerne af Over
bygningen, - 4 staae agter og 4 for (2 agtenfor og 2 
foranfor forreste Barbette), de resterende 4 Casematter 
findes paa Batteridækket, 2 agter og 2 for; disse Case
matter staae omtrent lige under de andre. Baade Over
bygningen og selve Skibssiden ved de underste Case
matter ere udskaarne , saaledes at den størst mulige 
Skydefrihed opnaaes (se nedenfor). 

· , NB.: Se •Efterskrift• . 

J 
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De 12 Stkr. 88 mm. H. K. staae alle paa Overbygningens 
Dæk, 4 mellem de 15 cm. Taarne, 6 ovenpaa 6 af Over
bygningens 15 cm. Casematter og 2 paa underste Bro for. 

Af de 37 mm. Reculkanoner staae 4 paa forreste 
Bro, 2 paa Overbygningen, 2 paa agterste Bro og 4 i 
Mærsene. - De 8 mm. Mitrailleuser ere fordeelte paa 
Broerne og i Mærsene. 

Skydefriheden: 

2 Stkr. 24 cm. for: 130° paa begge Sider af Diametralplanet. 
2 - 24 - agter: 135° 
4 • 15 - I Batteridækkets Casematter : 27 ° fra tværs til 99 ° 

ind mod Diametralplanet (:i: altsaa 9° ind over KJ0l
retningen). 

4 - 15 - i Overbygningens Casematter (nærmest Dinmetrnlpl. l: 
11 ° fru tværs til 115° ind mod D!nmetrnlplanet 

4 - 15 - i Overbygningens Cnsematter (længst frn Diampl.) : 
33° fra tværs til 93° ind mod Diametralplanet. 

4 - 15 - I de 4 yderste Tnarne: 77° fra tværs til 95° ind 
mod Diametralplanet. 

2 - 15 - i de to midterste Tanrne: 80° pnn hv. Side af tværs. 
4 - 88 mm. nærmest Dlnmetralplanet : 30° fra tværd til 90° Ind 

mod Dlametralplnnet. 
4 - 88 - længst fra Diametrnlplanet : 30° frn tværs til 96° Ind 

mod Diametralplanet. 
4 - 88 - mellem Taarnene: c. 70° paa hver Side af tværs. 

Herefter bliYer: 

Stævnilden for: 2 Stkr. 24 cm. 
8 - 15 cm. (6 i Casematter, 2 i Taarne). 
4 - 88 mm. 

Bredsideilden : 4 -
9 -
6 -

Stævnilden agter: 2 -
8 -
4 -

24 cm. 
15 cm. (6 I Casematter, 3 i Tanrne). 
88 mm. 

24 cm. 
15 cm. (6 i Casematter, 2 i Tanrne). 
88 mm. 

Som det sees, en enestaaende kraftig og vel fordeelt 
Auxiliairarmering, der tilmed er særdeles vel beskyttet. 

Sammenlignes Skydefriheden med nogle af de nyeste 
fremmede ICampskibes, faaes følgende Tal for England 
og Frankrig : 



262 Den tydske FJnades Udvikling i de sidste Anr. 

• llfajcstic, •Cbarlcmagne, 
(14,900 Tona) (H,800 Tons) 

Stævnild for : 2 Stkr. 30,6 cm. 2 Stkr. 30,5 cm. 
2 - 15 cm. H. K. 6 - 14 cm. O.K. 
2 - 75 mm. - 5 - 10 

Bredsideild: 4 - 30,& cm. 4 - 30,6 cm. 
6 - 15 cm. H. K. 5 - 14 cm. ff. K. 
8 - 75 mm. - 5 - 10 

Stævnild agter: 2 - 30,6 cm. 2 - 30,& cm. 
2 - 15 cm. H. K. 6 - 14 cm. H.K. 
2 - 75 mm. - 5 - 10 

Desuden bar • llfnjestic, 12 Stkr. 47 mm. B. K. og 8 Mitrailleuser, 
medens •Cbarlemagne, bar 16 Stkr. 47 mm. H. K., 10 Stkr. 37 mm. 

Reculkanoner og 8 lllitrallleuser. 

Det tydske Kampskib har en meget kraftigere og 
bedre beskyttet Auxiliairarmering end det lige saa store 
franske Skib (Casematbeskyttelsen er her kun 75 mm. Staal), 
men til Gjengjæld er Hovedarmeringen langt svagere. 

Taarndreiningen foretages overalt ved Elektricitet 
(Haandkraft i Reserve). Elektricitet anvendes overhovedet 
efter omfattende Forsøg ombord i 11Aegir11 efter en stor 
Maalestok (til Ammunitionsopheisning overalt, Lil Venti
latorer, Farløiskraner, Luftpumper etc.) i alle Nybyg
ningerne. 

Ammunitionsopheisningen til de 24 cm. foregaaer 
beskyttet af det 250 mm. Pandser, til Auxiliairarmeringen 
af 100 mm. Pandser. 

Alt Pandseret er ligesom Vandliniepandseret [{ruppsk 
harveyseret Staal. 

Angaaende Skrogets Construction anføres, at nDød
træetu agter er udskaaret for at spare i Vægt og opnaae 
bedre Dreiningsevne. Endvidere er der saavidt muligt 
ikke anbragt vandtætte Døre i Skodderne midtskibs, men 
Passagen fra det ene Rum til det andet føres over 
Pandserdækket, ligeledes har man undgaaet Ventilations
ledninger igjennem Skodderne; dette har nødvendiggjort 
hvert større Rums Ventilation for sig, men de elektriske 
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Ventilatorer have hjulpet ud over denne Vanskelighed. 
- I Skibets Aptering er Træ undgaaet ovrralt undtagen 
til Lukafernes Møblering, alle Skodder, som før byggedes 
af Træ, ere nu af Staal med Korklag e. I., Linoleum an
vendes istedenfor Træ paa Dækkene, endogsaa Bestik
lukaf, Trapper ere af Staal etc. etc. 

Der findes 2 Commandotaarne, et for, pandsret med 
280 mm. Pandser, og et agter med 150 mm. Pandser, 
endvidere 2 Militairmaster, den forreste med indvendig 
Vindeltrappe og 3 Mærs, den agterste med 2. -

Inden der gaaes over til at omtale Maskiner og 
Kjedler, skal Artilleriet nærmere beskrives og discuteres. 

De 24 cm., l 5 cm. og 88 mm. ere alle leverede 
af Krupp. 

De 15 cm. og 88 mm. frembyde intet særligt nyt i 
Constructionen, de 15 cm. og 88 mm. ere 40 Kalibre 
lange. -- Som ovenfor nævnt foretages Taarndreiningen 
og Ammunitionsopheisningen med Elektricitet. 

De 24 cm. L/40, som benævnes »Schnelladekano
nen•, ere forsynede med almindelig Kruppsk Mechanisme 
til B. [L, kun vandrer Kilen. paa Ruller i l{ilehullet og 
er kortere, end ellers er Tilfældet Der benyttes Hylster
tætning, idet Ladningen er indesluttet i et Hylster (og 
magasineres i samme). - Gnidningen er saa ringe, at 
Aabning eller Lukning kun tager c. 1 Sec.; Aabning og
Lukning efter hinanden tager c. 3 Sec. Tiden fra Skud 
til Skud er med elektrisk Ammunitionstilførsel c. 50 Sec. 

Ifølge tydske Opgivelser forventes Maximalhastig-
heden at blive: 

24 cm ... . c. 1 Skud pr. Minut 
15 cm .... c. 6 
88 mm .. . c.15 -

i Bredsideild altsaa ialt 148 Skud pr. Minut. 

Overgangen til det relativt ringe 24 cm. Kaliber 
motiveres fra tydsk Side med den Paastand, at denne 
Kanon kan gjennembryde alt for Tiden existerende Pand-
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ser. Denne Paastand maa dog betegnes som ganske 
ucorrect, idet den 24 cm. Kanon med p = 215 Kg., V 0 

= 630 m. i gunstigste Tilfælde (klos Hold, normalt An
slag) kun gjennembryder c. 49 cm. Compound - c. 43 cm. 
Staal - og c. 34 cm. harveyseret Pandser, medens der 
f. Ex. findes c. 46 cm. Compound-Pandser i •Royal
Sovereignn-Typen, 55 cm. Staal i 11Amiral Baudin"- og 
11Duiliou-Typerne, 45 cm. Staal i uAmiral-Trehouart"
Typen og de andre siden 1887 byggede franske Kamp
skibe, samt op til 45 cm. harveyseret Staal i "lndiana« -
Typen, 23 cm. + 10 cm. Pandserdæk i uMajeslicu-Typen 
(36 cm. paa Taarnene) og c. 40 cm. i 11Charlemagne«
Typen etc. etc. (jfr. endvidere Skydeforsøgene i Meppen 
1895 ). .Man kan med langt større Berettigelse sige, at 
det 24 cm. Kaliber vil være magtesløst overfor de 
fleste moderne Pandsere i 1 Cl. Kampskibe. De Fordele, 
man opnaaer ved det 24 cm. Kaliber sammenlignet med 
andre Skibes Hovedarmering i Retning af Vægtbesparelse, 
- hvorved Auxiliairarmeringen er bragt op til et saa 
høit Antal _ - , kunne ingenlunde opveics af Manglerne, 
og det er mærkeligt, at de saa meget omtalte Erfaringer 
fra Slaget ved Hai-Yun-Tau (Yalu) ikke have ledet Op
fattelsen paa en anden Vei. 

Næsten alle andre Nationer anvende det 30 cm. Ka
liber*) (de forenede Stater det 33 cm.) i I Cl. Kampskibe. 

Heller ikke kan man til Forsvar anføre, at man op
naaer en væsentlig større Skudhastighed med det mindre 
I{aliber, - i 111\1ajestic• har man saaledes præsteret en 
Skudhastighed paa 1 Skud i c. 11/s Minut med de 
30,6 cm. B. IL 

Sluttelig bemærkes det, at naar Chancerne i normalt 
Anslag ere saa smaa, blive de lig Nul i Bataille, hvor 
det skraa Anslag selvfølgelig bliver det hyppigste. Man 

•) I llnllen er man i de nyeste Kampskibe gaaet ned til det 10" 
Kaliber (25,, cm.). 
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vil sikkert være nødsaget til udelukkende at anvende 
Granater og kun rette Ilden mod de let pandsrede og 
upandsrede Dele af Modstanderen. 

Hvad Affuteringen angaaer, have de 24 cm. Affutager 
elektriske Motorer til Taarndreining, Bøideretning og 
Ammunitionstilførsel. Selve Affutagerne ere vistnok som 
i nAegir" og nOdin", - samme Installation er benyttet 
i den østerrigske »Monarch•-Type, de frembyde efter 
Forlydende intet væsentligt nyt i deres Construction. 

De 15 cm. Affutager frembyde intet særligt nyt 
undtagen Bremsearmenes Befæstelse til Kanonen, - de 
ere nemlig befæstede til Tapper paa en Tapring, anbragt 
ved Kanonens Tyngdepunct. -

M a skin e r o g Kj e d 1 er: 
Efter de heldige Resultater i nKaiserin Augusta« 

er man nu gaaet over til at anvende Triple-Skrue-Sy
stemet i alle større Pandserskibe og Krydsere (efter fransk 
Forbillede). · 

Ved den Congres, som nlnstitution of Naval Archi
tects" afholdt i Berlin 1896, holdt den tydske Chef
constructeur Hr. A . .Dietrich et Foredrag om de tydske 
Nybygninger og omtalte specielt Maskiner og Kjedler. 
Han motiverede Fordelene ved ovennævnte System som 
følger: Selve Maskinerne ere mindre og som Følge deraf 
hurtigere at construere og lettere at opstille underl>and
serdækket, Tredelingen giver ogsaa større Sikkerhed og 
muliggjør et mindre Kulforfirug ved moderat Fart. 

Vel har dette System store Mangler: større Plads, 
større Vægt, større Maskinpersonale, men efter tydsk og 
fransk Opfattelse opveies de tilfulde af de ovennævnte 
Fordele. Baade i England og andensteds har man ikke 
den Opfattelse eller rettere den modsatte og gjør blandt 
Andet gJældende, at Sikkerheden med to Maskiner og 
stærke Løbegravsskodder iborde er stor nok, samt at 
Prisen er for høi ved det andet System. 

Hvad Kjedlerne angaaer, vil der nu blive afholdt 
Tidsskr. f. Søvmsen. Ny Række. XXXII, 17 
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omfattende Forsøg iped nye Rørkjedeltyper, idet 4 for
skjellige Typer skulle prøves: 

Tbornycroft i nA~gir(I 
Nicla~sse i nFreyau (ex.: 11Ersatz Freya•) 
Bellevill~ i n Hertha(! (ex.: 11 K. (I) 
Diirr i "Victoria Louise" (ex.: n L."). 

R~sultatel skulde efter Chefconstructeurens Udsagn be
Stfimme Kjedeltypen; imidlertid synes det, som om man 
allerede bar bestemt sig, uagtet nogle af disse Krydsere 
lige ere løbne af Stabelen og endnu ikke ere færdige. 
Det System, man bar valgt i Pandserskibene, er Diirr
Rørkjedlen (modificeret Niclausse); i "Kaiser Friederich 
Illu anvendes til 2/s af Kjedelcomplexet cylindriske l{jedler 
(»Scotcbu) og 1/s Rørkjedler (som da kun skulde bmges 
ved høiere Farter), i de nyere benyttes udelukkende Rør
kjedler. Det samme Skridt er nu ogsaa gjort i de nyeste 
franske og engelske Kampskibe ( »Henri IV 11, ., Jena • ,. 
nCanopusco-Typen) foruden i Krydserne. 

Kulbeboldningen er c. 650 Tons, kan dog bringes 
op paa 1,000 Tons. Den IHK. er 13,000, Maximal
hastigheden 18 Knob. 

Sluttelig bemærkes det, at man nu ligesom i Italien 
og Frankrig er gaaet bort fra Anvendelsen af Torpedo
net. Der findes en Projecteur paa agterste Top og 4 i 
Udbygninger iborde, passende fordeelte og i en Høide 
af 13' over Vandfladen. Skrog og Maskiner koste c. 
14,120,000 Mark, Artilleriarmeringen 5,000,000 Mk. og 
Torpedoarmeringen 900,000 Mk., ialt c. 20 Mill. Mk. 

II. 

Kampskibe af II Olasse. 

A. Typen nSacbsen(I: 
• Sachseo •, •Bayern,, , Wurttemberg •, , Badeo ,. 

B. Typen nOldenburgu: 
,Oldenburg•. 

Typen 11Sachsen(I og nOldenburgu ere ældre Skibe 
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og oftere beskrevne, h\'orfor kun nogle Bemærkninger 
skulle anføres her. 

Den tydske Marinebestyrelse besluttede i 1895 at 
forhøie de ældre, men endnu brugelige Kampskibes mi
litaire Værd ved omfattende Ombygninger, Forsyning med 
nye Kjedler og Maskiner, Militairmaster og en deelviis 
ny Armering, specielt en kraftigere hurtigskydende Auxi
liairarmering; endvidere ombyttes de 4 Skorstene med 1 
større, og der installeres et nyt Commandotaarn (200 mm.) 
- For Øieblikket er man paa Schichau-V ærftet i Danzig 
og Germania-Værftet i Kiel lige bleven færdig med »Bay
ern• og »Baden• ; Reparationen paabegyndtes i Novbr. 
1895, tog altsaa c. 2 Aar og ventes at koste 2 Mill. Mk. 
pr. Skib. Derefter kommer Touren til nSachsenu og 
•Wfirttemberg11. -

Armeringen fo110gedes med 2 Stkr. 88 mm. H. K. og 
8 Stkr. 37 mm. Reculkanoner og bestaaer nu af: 6 Stkr. 
26 cm. B. K., 4 Stkr. 10,s cm. H.K., 6 Stkr. 88 mm. H. K., 
8 Stkr. 37 mm. Reculk. og 6 Mitr. 

Angaaende nOldenburgu henvises til Flaadelisten. 
»Kl>nig Wilhelm«, der før gik ind under denne 

Gruppe, betragtes nu som pandsret Krydser. 

III. 
Kampskibe af m Olasse. 

Typen »Preussen«: 
,Preussen•, ,Friederich der Grosze,. 

Til Kampskibene af III Classe regnedes før tillige 
nKaiser« og •Deutschland11, der nu ere rangerede under 
Gruppen: Pandsrede Krydsere. -

Angaaende de to ovennævnte Skibe anføres kun 
følgende: 

»Preussen« og nFriederich der Grosze• fik i Aarene 
1890-91-92 10 Stkr. 88 mm. H. K., eodeel Maskinskyts 
samt Militairmaster, endvidere forbedredes den vandtætte 
Inddeling, og der installeredes nye Kjedler og Maskiner. 

17" 
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Armeringen bestaaer nu af: 4 Stkr. 26 cm. B. K., 
2 Stkr. 17 cm. B. K., 10 Slkr. 88 mm. H. K., 6 Stkr. 
37 mm. R. K. - (Se iøvrigt Flaadelisten). 

"Preussen" ombyggedes i Kiel , "Friederich der 
Groszeu i Wilhelmshaven. 

IV. 
Kystforsvarsskibene. 

A. Pandserskibene: Typen "Siegfried": 
•Siegfried, 
■ Beowulf• 

,Frithiof, 

, Hlldebran d • 
,Heimdall, 
,Hagen, 

,Odin• 
,Aegir, 

B. Pandserkanonbaadene: Typen • W espe" : 
, Wespe, 
, Vlper, 
,Biene, 
•Skorpion, 

,l\liicke, 
, Chamåleon, 
,Basilisk, 
•Krokodil, 

og Typen •Bremse" : 
,Bremse,, ,Brummer, 

,Natter, 
,Salamander, 
,Hummet. 

A. Typen "Siegfried": 

Disse Skibe ere byggede i Tidsrummet 1889-95 
og ere oprindelig beslemte til Forsvar af Marinestatio
nerne ved Mundingerne af Keiser Wilhelms Canalen. 
De ere imidlertid ogsaa i Besiddelse af søgaaende Egen
skaber (hvilket viste sig under "Hagen« 's Togt til Ma
rokko) og komme i den Henseende saavelsom i flere 
andre •Iver Hvitfeldt<i nær. 

11Siegfriedt1 -Typen er pandsret med et gjennem
gaaende Pandserbælte fra Slævn til Stævn, der i de 2 
ældste hestaner af Compound Pandser, i de 4 næste af 
Staal og i de 2 sidste af harveyseret Nikkelstaal fra Krupp. 
Pandserbæltet er i dem alle 240 mm. tykt paa Midten, 
180 mm. ved Stævnene; det afsluttes foroven af et ho
rizontalt Staal-Pandserdæk, der i de 6 første er 30 mm., 
i de 2 nyeste 50 mm. tykt, - disse 2 Skibe have da 
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ogsaa et noget større Deplacement end de andre (3,600 
Tons mod c. 3,500 Tons), se iøvrigt Flaadelistens Data. 

Armeringen bestaaer af: 
3 Stkr. 24 cm. L/40 B. K. 
8 - 88 mm. L/30 H. K. (6 i •Siegfried•, 10 I de 

to nyeøte). 
6 - 8 mm. Mitrailleuser. 

Torpedoarmeringen bestaaer af: 
1 Stk. Stævnrør under Vædderen. 
2 - Overvandører i Siderne. 
1 - Ovenandsrer agter. 

Hovedarmeringen er installeret paa følgende Maade: 

2 Stkr. 24 cm. B. K. »en barbetteu i een stor Re
doute for, saaledes at de staae iborde hver paa sin 
Side, affuterede paa Dreieskiver. Da Forskibet er bøiere 
end Agterskibet, har den tredie 24 cm. B. K., som er 
installeret i en almindelig Barbette agter, mindre Ildbøide 
end de andre. Baade Redouten for og Barbetten agter 
•svæve« uden Beskyttelse af den bærende Construction *), 
kun findes der pandsrede Ammunitionsrør. 2/s af Skibets 
Hovedarmering kan saaledes ved et eneste velrettet Skud 
fra en større hurtigskydende Kanon gjøres ubrugeligt, 
den agterste Barbette er ligesaa udsat; overhovedet er 
denne Type udsat for i Løbet af meget kort Tid at kunne 
faae alt sit Artilleri ødelagt ved Granatild fra hurtig
skydende Skyts. - Barbettepandseret er 200 mm. svært 
og bestaaer af samme Materiale som Vandliniepandseret. 

Auxiliairarmeringen har for svagt Kaliber, selv det 
større Antal i de 2 nyeste opveier ikke denne Feil. Den 
er fordeelt i Udbygninger, henholdsviis 3, 4 og 5 paa 
hver Side i de forskjellige Skibe; de forreste og agterste 
kunne skyde i Kjølretningen, hvorfor de forreste Udbyg
ninger findes paa Broen, saaledes at disse to 88 mm. 
skyde over Kuplerne paa de to 24 cm. B. K. Udbygnin-

•) Undtagen I •Odin• og •Aegir•, hvor Barbettepandseret er byg
gi:t op fra Pandserdækket. 
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gerne ere i Fronten beskyllede med 65 mm. Staalplader. 
;De 6 Mitrailleuser ere fordeelte paa forreste og agterste 
Bro samt i Mærset. - Skydefriheden er paa det nær
meste den samme som i 11lver Hvitfeldtcc. 

Herefter bliver: 
Stævnilden for: 2 Stkr. 24 cm. B. K. 

2 - 88 mm. H. K. 

Bredsideilden: 2 Stkr. 24 cm. B. K. 
henh. 3, 4 eller 5 Stkr. 88 mm. H. K. i de 

forskjelllge Skibe. 

Stævnilden agter: 1 Stkr. 24 cm. n. K. 
2 - 88 mm. H. K. 

Hvorfor man har foretrukket den ovennævnte Instal
lation af de forreste 24 cm. B. IL fremfor at anbringe 
dem i een circulair Barbette (hvorved Bredsideilden vilde 
blive forøget med en 24 cm.) er vanskeligt at sige, 
maaskee har man tænkt sig, at de adskilte vare mindre 
udsatte for samtidig Demontering, hvilket dog kuQ i 
meget ringe Grad er Tilfældet, da Staalkuplerne (25 mm.) 
ligesom ogsaa 11lver Hvitfeldts• 40 mm. Kupler nærmest 
kun kunne betragtes som Regnskjærme - selv 4 7 mm. 
Projectiler gaae igjennem dem - , maaskee har man 
villet beskytte Auxiliairarmeringen for langskibs Ild (ved 
den brede Redoutetravers), hvilket ogsaa deelviis opnaaes; 
sikkert er det, at en dobbelt Barbette med Kuppel som 
i »Brandenburg" havde været at foretrække. I •Odin« 
og •Aegircc findes dog en langskibs Tværvæg i Uarbetten, 
hvorved Faren for samtidig Demontering forringes. 

Sammenlignet med II Iver Bvitfeldtcc kunne Typens 
Fordele og Mangler kortfattet resumeres som følger: 
Bedre beskyttet Vandlinie, betydeligt svagere Pandserdæk 
(undtagen i de 2 nyeste), noget kraftigere Hovedarmering, 
der dog er ligesaa slet dækket, svag Auxiliairarmering 
som i nHvitfeldt«, idet der ligesom i dette Skib er offret 
for meget Vægt til Skroget for at gjøre Skibet bedre 
søgaaende, hvilket disses Skibes Formaal paa ingen 
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Maade krævede i saa høi Grad -, endelig en bedre 
Beskyttelse for Anxiliairarmeringen, og en mindre Ac
tionsradius (for ringe Kulbeholdning, 225 Tons mod 307 
i • Iver Bvitfeldtcc ). 

Hastigheden er omtrent den samme som i 11Iver 
Hvitfeldto. Sluttelig gjøres opmærksom paa, at II Siegfriedu
Typen er 200 a 300 Tons større end nHvitfeldtcc, samt 
at dette Skib er fra 1886. 

Taarndreiningen foregaaer i de 6 ældre ved Haand
kraft, i 11Odin,, ved Hydraulik og i •Aegir11 ved Elektricitet. 

•Aegir• af 1895 kan i ingen Henseende taale en Sam
menligning med 11HerlufTrolle11, hvilken Type er langt at 
foretrække som Kystforsvarsskib i Østersøen og Nordsøen. 

Hvad Pandserkanonbaadene angaaer, bemærkes kun, 
at disse ældre Fartøier ligeledes oftere ere beskrevne og 
af denne Grund ikke nærmere omtales her; der henvises 
kun til Flaadelisten. 

v. 
Pa.ndsrede Krydsere. 

A. Typen 11K0nig Wilhelmcc: 
•K6nlg Wllhelm•. 

B. Typen II Deutschland : 
,Deutsrhland•, •Kalser•. 

C. Typen •Ffirst Bismarck11: 
•Ftirst Bismarck• (ex.: ,Ersatz Leipzlg•). 

A. n K0nig Wilhelm«. 

Dette Skib løb af Stabelen i 1868 (Thames Iron 
Works), er construeret af Sir E. Reed og var oprindelig 
bestemt til Tyrkiet. Siden den Tid er Skibet undergaaet 
væsentlige Ombygninger og Forandringer. 

Den første Ombygning foranledigedes ved Sammen
stødet med II Groszer Kurfiirst11 og varede fra 1878-85. 
Det 203 mm. Smedejernsbælte erstattedes af et 305 mm. 
Compoundpandser; den forøgede Vægt opveiedes ved 
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Fjernelsen af den pandsrede Stævnredoute samt ved at 
formindske Træunderlaget paa Pandseret m. m. Skibet 
forsynedes med flere vandtætte Skodder, nye Kjedler og 
ny Maskine (af Compound-Systemet); Artilleriet forøgedes 
med 6 Stkr. 15 cm. B. K. og bestod da af 18 Stkr. 24 cm. 
JJ. K., 5 Stkr. 21 cm. B. K. og 6 Stkr. 15 cm. B.K.; end
videre installeredes 6 Torpedoudskydningsapparater, og 
Reisningen formindskedes meget væsentlig. Denne Om
bygning kostede c. 5 Mil!. Mk. 

Den anden Ombygning bestod nærmest af en Om
aptering og Omarmering. Skibet fik nu Fortop og Stortop 
ombyttede med Militairmaster, hver med 2 Mærs, det 
forsynedes endvidere med 18 Stkr. 88 mm. B.K. istedenfor 
de 6 Stkr. 15 cm. B. K., og 4 Stkr. 24 cm. B. K. istedenfor 
4 af de 21 cm. B. K. Ombygningen varede fra 1890-92. 

Den tredie Ombygning foretoges i 1892-94 paa 
Reiherstieg-Værftet ved Hamburg og gik specielt ud paa 
at fjerne Træconstructioner, Trædækkene etc. 

I sin nuværende Skikkelse kan nl{onig Wilhelm11 
ligesom de ældre ombyggede og omarmerede engelske 
Pandserskibe nærmest betragtes som Pandserkrydser. -
Skibet er bestemt til at anvendes som Flagskib for 
Krydserescadrer. -

B. nDeutschlandn, nKaiser11. 

Disse to Pandserskibe ere ligeledes undergaaede 
flere Ombygninger. Den første foretoges i 1883- 84. 
Skibene fik nyere og stærkere Dæk, nye Kjedler og Ma
skiner efter Compound-Systemet, endvidere 7 Stkr. 15 cm. 
B. IL, - saaledes at Artilleriet kom til at bestaae af: 
8 Stkr. 26 cm. B. K., 1 Stk. 21 cm. B. K. og 7 Stkr. 
15 cm. B. K. - og 5 Torpedoudskydningsrør. 

Den anden Ombygning foretoges i 1891-92 for 
nKaiseru'sVedkqµimende, i 1893-95 for nDeutschlandu's. 
Reisningerne nedtoges og 2 Militairmaster med Kamp
mærs installeredes, tillige ombyttedes den ene 21 cm. 
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B. K. og 6 Stkr. 15 cm. B. K. med 6 Stkr. 10,5 cm. H. K. 
og 9 Stkr. 88 mm. H. K., saaledes at Artilleriet nu be
stod af: 8 Stkr. 26 cm. B. K., 1 Stk. 15 cm. B. K., 
6 Stkr. 10,i; cm. B. K., 9 Stkr. 88 mm. B. K. og 4 Mitr. 
- Ifølge senere Beretning synes de 10,5 cm. B. K. atter 
at være blevne ombyttede med 7 Stkr. 15 cm. B. K., end
videre er Armeringen forøget med 12 Stkr. 37 mm. R. K. 
og 4 Stkr. 8 mm. Mitr. -

C. »Fiirst Bismarck" 
(ex.: ,Erøatz Lelpzlg,). 

Kjølen til dette Skib lagdes paa det keiserlige Værft 
i Kiel i Efteraaret 1895; Afløbningen fandt Sted den 
18de September 1897. Kort efter lagdes paa samme 
Bedding Kjølen til Pandserskibet af I Cl. »Ersatz Konig 
Wilhelmu. 

11Fiirst Bismarck,, er construeret af Br. Dietrich og 
har et Deplacement af 10,650 Tons; det ventes at kunne 
blive seilklart i 1899. 

Skibet er pandsret med et gjennemgaaende, 2,s m. 
høit, Vandliniepandser fra Stævn til Stævn; Pandserbæltet 
bestaaer ligesom alt andet Pandser ombord af Kruppsk 
harveyseret Staal, Maximaldimensionen paa Midten er 
200 mm., i Stævnene 100 mm. Overkant af Bæltet af
sluttes af et horizontalt Pandserdæk, 50 mm. paa Midten, 
30 mm. i Stævnene, endvidere findes hvælvede Dæk langs 
Underkant af Bæltet for og agter, disse Dæk ere 50 mm. 
tykke og gaae omtrent til Foden af Dreietaarnene (hen
holdsviis for og agterefter), - saml 20 mm. Splintredæk 
over Maskiner og Kjedler. - Det sees, at man ogsaa 
med Hensyn til Splintredækkene bar fulgt et fransk 
Princip. - Pandserdækkene ere alle af Nikkelstaal. 

Armeringen er meget kraftig og bestaaer af: 
4 Stkr. 24 cm. , Scbnelladekanonen, i 2 lukkede Dreletanrne for 

og agter. Tnarnenes Bnrbetter og Skjolde ere nf Kruppsk 
harv. Stnnl 200 mm. 
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6 Stkr. 15 cm. H K. ·i panderede Casematter 100 mm. l Fronten. 
6 - 15 cm. H. K. i lukkede Dreietaaroe 100 mm. 

10 - 88 mm. H. K. bag Skjolde 20 mm. 
10 - 37 mm. Reculkanoner. 

8 8 mm. Rcculmitrailleuser. 

Torpedoarmeringen bestaaer af: 
1 Stkr. 45 cm. Stævnrør /under Vædderen/. 
4 - 45 cm. Bredside-Undervandsrør (henholdsvlls udfor forreste 

Taarn og midterste Casemat). 
1 - 45 cm. Overv11ndsrør agter. 

De 24 cm. Taarne have samme Form og Construc
tion som i •Friederich 111•-Typen, Underconstructionen 
er bygget op fra Pandserdækket og beskyttet af ligesaa 
svært Pandser som selve Barbetten og Taarnet (eller 
Skjoldet). Det forreste Taarn har større lldhøide, da 
Forskibet ligesom i nFriederich lllu har høiere Fribord 
end Agterskibet. De 15 cm. Taarne og Casematter ere 
ligesom i ovennævnte Skib, men kun 100 mm. svære. 

De 2 forreste 15 cm. Taarne staae paa Fordækket 
i Udskæringer i Overbygningen for, de 4 andre staae 
paa Hoveddækket (de 2 agterste i Udskæringer i agterste 
Overbygning). 

Af Casemallerne staae de 2 forreste paa Hoved
dækket for (med Ildhøide under de forreste 24 cm. og 
15 cm. Taarnkanoner). - Skibssiden er udskaaren, saa
ledes at baade disse 2 Casematkanoner og de andre 4 
kunne skyde i Kjølretningen. Disse 4 15 cm. staae 
nemlig midtskibs paa Batteridækket, idet Casematterne 
danne Udbygninger og ere byggede som Dobbeltcase
matter paa hver Side. - Ligesom i den ovennævnte 
Type er denne Artilleriopstilling særdeles effectiv og 
godt udtænkt. 

De 10 Stkr. 88 mm. H. K. ere fordeelte som følger: 
2 paa forreste Overbygning eller Bro, 2 paa agterste, 2 
paa Hoveddækket mellem agteri.te Skorsteen og Stor
toppen, 2 paa Hoveddækket for (skyde ud gjennem Porte 
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bg ere beskyttede af et lettere Pandser i Skibssiden), og 
2 paa Batteridækket agter i let pandsrede Udbygninger. 

Af de 37 mm. findes 2 paa forreste Overbygning, 
2 paa agterste, 2 paa en Bro midtskibs (over de 15 cm. 
Taarne), - denne .Bro er ved en smal fortløbende lang
skibs Bro forbunden med henholdsviis forreste og ag
terste Overbygning - , endvidere 2 i midterste Mærs paa 
Fortoppen og 2 i underste Mærs paa Stortoppen. -
Mitrailleuserne ere fordeelte paa Broerne og i Mærsene. 

Skydefriheden: 
2 Stkr 24 cm. for: 135° paa hver Side af Diametralplanet. 
2 - 24 cm. agter: 135° 

2 - 15 cm. (forreste Taarne): fra 70° fra tværs til 98° Ind mod 
Diametralplanet (a: altsaa 8° ind over Kjølretnlugen). 

2 - 15 cm. (agterste Taarne): fra 75° fra tværs til 98° Ind mod 
Diametralplanet. 

2 - 15 cm. (midterste Taarne): 85 ° paa begge Sider af tværs. 
2 - 15 cm. (forreste Casematter): fra 32° fra tværs til 100° Ind 

mod Diametralplanet. • 
4 - 15 cm. (Dobbeltcasematter): fra 35° fra tværs til 92° Ind 

mod Diametralplanet 

2 - 88 mm. (Hoveddækket I Stævnen): fra 20° fra tværs til 89° 
ind mod Diametralplanet. 

2 - 88 mm. (Batteridækket agter): fra 20° fra tværs til 89 ° ind 
mod IJiametralplanet. 

2 - 88 mm. (forreste Bro): fra 45° fra tværs til 105° ind mod 
Diametralplanet). 

2 - 88 mm. (agterste Bro): fra 45° fra tværs til 100° Ind mod 
Diametralplanet. 

2 - 88 mm. (Hoveddækket midtskibs/: 65° paa begge Sider af 
tværs. 

Det sees, at der ligesom i II Kais er Friederich llI a 

er Udsigt til at kunne skyde regulair Stævnild, da Skyde
friheden tillader Baxning noget over Kjølretningen. 

Herefter bliver: 
Stævnilden for: 

2 Stkr. 24 cm. 
6 - 15 cm. 
4 - 88 mm. 

Bredsideilden: 
4 Stkr. 24 cm. 
6 - 15 cm. 
5 - 88 mm. 

Stævnilden agter: 
2 Stkr. 24 cm, 
4 - 15 cm. 
4 - 88mm. 
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Med de samme Tal som ovenfor benyttet for 11Kaiser 
Friederich lllu faaes for 11Fiirst Bismarcku: 

Med Maximal-Skudhastighed i Bredsideild: 
4 Stkr. 24 cm. Skud pr. Minut. 

36 - 15 -
75 - 88 mm. -

lait 115 Skud pr. Minut. 

Ligesom i Pandserskibene af nyeste Dato ( n Kaiser 
Friederich 111 u) foregaaer Taarndreining og Ammunitions
tilførsel overalt ved Elektricitet. 

De samme Ændringer og nye Ideer, som ere bragte 
i Anvendelse i ovennævnte Type, ere ligeledes gjennem
førte her. 

Skibet er forsynet med tre 4-cylindriske Triple
Expansionsmaskiner; 2 /s af Kjedelcomplexet bestaaer af 
cylindriske Scotch-Kjedler, 1/s af Durr-Vandrørskjedler. 

Den forventede IHK. er 14,000, og den dertil sva
rende Fart c. 19 Knob: [{ulbeholdningen er 1,000 Tons. 

Skibet er træbeklædt og kobberforhudet (til 1 m. 
over V. L.), da det er beregnet anvendt som Flagskib i 
oversøiske Farvande. 

Der findes som ovennævnt 2 Militairmaster, der ere 
fuldstændig lignende construerede som 11Frieder. IIIu's. 

Der findes 2 Commandotaarne, 1 for med 200 mm. 
Pandser, og 1 agter med 100 mm. 

Det vil nu have Interesse at sammenligne dette 
Skib med enkelte andre pandsrede Krydsere af lignende 
Størrelse. 

1. "Jeanne d'Arc", 
(Hoveddimensioner: 143 m., 19,, m., 8,1 m., Depl.: 11,000 Tons). 

Dette Skib er pandsret med et gjennemgaaende 
Vandliniepandser (harv. Staal 150 mm.) fra Stævn til 
Stævn. Vandliniepandseret afsluttes i Overkant af et 
55 mm. Pandserdæk, tillige findes Splintredæk over de 
vitale Dele. 
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Over Vandliniepandseret og i dettes hele Længde 
findes endvidere et '75 mm. Sidepandser (Vandliniepand
serets Høide over V. L. er 0,7 m., Sidepandserets: 3 m.) 

Armeringen bestaaer af: 

2 Stkr. 20 em. (I 2 lukk.. Canet-Dreietaarne (harv. Staal 250 mm.]). 
8 - 14 em. H. K. (deels I Canet-Taarne, deels i Casematter 

(100 mm.]). 
12 - 10 em. H. K. (dækkede nf Skjolde). 
16 - 47 mm. H. K. 
8 - 37 mm. Reeulkanoner. 
8 - 8 mm. Mitrailleuser. 

Torpedoarmeringen bestaaer af: 
2 Stkr. 45 em. Undervnndsrør. 

Den Max. IHK. er 28,000, der findes 3 Skruer. -
Max. Fart er 23 Knob. 

Kulbeholdningen er 1,400 Tons (kan forøges med 
1,200 Tons). 

Actionsradien er: 
1,400 Tona: 10 Knob: 10,000 Qml. 

23 - : 1,200 -
2,600 Tons: 10 Knob: 15,000 Qml. 

23 - : 1,800 -

Skibet bygges i Toulon og bliver færdigt i 1899. -
Bekostningen er 22 Mill. Frcs. 

Stævnilden for og agter bestaaer af: 
1 Stkr. 20 em. B. K. 
4 - 14 - H. K. 
6 - 10 -

Bredsideilden bestaaer af: 
2 Stkr. 20 em. B. K. 
4 · - 14 - H. K. 
6 - 10 -

2. Den nye engelske Pandserkrydser-Type (4 Skibe). 
(Hoveddimensioner: 134 m., 21 m., 7,e m., Depl.: 11,850 Tons). 

Disse Skibe blive armerede som 11Powerful11 og »Ter
rible• og pandsrede som "Canopus •, der egentlig ogsaa 
er en Pandserkrydser, kun med Kampskibsarmering. 
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11Canopus11 er over en Længde af c. 240 ft. (8/s af 
Længd,en) pandsret med et c . .17 ft. bredt (til Sammen
lignii;ig anføres i 11Prince Qeorge11 Breden af det 228 mm. 
Bælte = c. 15 ft., - 71/, ft. over og 71/s ft. under Vand
linien) og 152 mm. svært Pandser af barvey~eret Nikkel
staal. Skibets Sidepandser fortsættes til Stævnene af et 
51 mm. Sidepandser af Nikkelstaal. - Der findes et 
Pandserdæk paa 76 mm. og desuden et Splintredæk fra 
Stævn til Stævn. - Det 228 mm. Sidepandser afsluttes 
for og agter af Pandsertraverser (305 mm. paa Midten, 
254 mm. iborde). 

Armeringen bestaaer af: 
2 Stkr. 23 cm. B. K. i lukkede IJreietaarne (254 mm.) 

12 - 15 - H. K. i En keltcasemntter (127 mm. i Fronten, 51 mm~ 
bagtil ). 

14 - 75 mm. H. K. (12-pounders). 
12 - 47 - (3 ) 

Stævnilden for og agter: 

Bredsideilden: 

1 Stkr. 23 cm. B. K. 
4 - 15 - H. K. 
4 - 75 mm. -

2 Stkr. 23 cm. B. K. 
6 - 15 - H. K. 
7 - 75 mm. -

Torpedoarmeringen best.aaer af 4 Undervandsrør. 
Angaaende Fart _2g Actionsradius foreligge endnu 

ingen Oplysninger, men det kan vistnok antages, at 
Farten bliver c. 20 Knob. 

Skibene faae Belleville-Kjedler. 

Af disse Data fremgaaer det ubestrideligt, at nFiirst 
Bismarck" er langt kraftigere armeret end de to nævnte 
Typer, den er endvidere bedre beskyttet end de andre i 
Vandlinien, men det maa dog sikkert antages, at Pands
ringen over en større Overnade (som i de andre) er at 
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foretrække for det noget sværere Vandliniepandser, navnlig 
gjælder dette, hvad den engelske Type angaaer. 

· Dog bemærkes det tillige, at man vistnok maa fore
trække den høie Fart og store Actionsradius som i 
» Jeanne d'Arc II fremfor det kraftigere Artilleri og det 
sværere Pandser •i de 2 andre, da 'Fypens Opgavrr abso
lut taler derfor, idet Pandserkrydsere egentlig kun ere 
Krydsere med særlig effectiv Beskyttelse. - I samme 
Sammenhæng maae Typerne nRenown11 og navnlig »Ca
nopus II nærmest ogsaa ansees for pandsrede Krydsere, 
men med uforholdsmæssig svær Armering (navnlig Ho:ved
armering) og for ringe Fart; de benævnes ,,I Class battle
shipsu, men Pandsringen berettiger ikke til denne Be
nævnelse, endnu mindre gjælder dette nSardegnan-Typen 
i Italien. Det sees ogsaa, at man atter i England har 
foretaget en Svingning tilbage, idet de 3 nyeste Kamp
skibe blive af nMajestic11-Typen (kun med noget mindre 
B~bgaaende for at kunne passere Suez-Canalen). 

Hvad Artilleriopstillingen angaaer, staaer den i de 
engelske Skibe langt tilbage for den tydske og franske. 

Som almindelig Betragtning gjældende for disse 
store pand·srede Krydsere bemærkes, at det er charak
teristisk all see, hvor høit man maa op med Deplace
mentet for at kunne forene stor Fart med saa effectiv 
Beskyttelse, Armering og Actionsradius, endvidere, at 
saadanne Typer ville være frygtelige Modstandere for 
Kæmpekrydsere som »Powerful11, nTerrible• og •Rossiaa
Typerne. nPowerfulu-Typen vil sandsynligviis heller ikke 
blive gjentagen i England, idet man nu synes at være 
bleven klar over dens store Mangler: store Bekostning, 
store Deplacement (kun faa Dokker kunne tage denne 
Type) og altfor ringe Beskyttelse; de ere som engelske 
'(Jdtalelser udtry,kke: »terribly exposed11 for Granater. 
Farten er heller ikke betydelig nok til at opveie Manglerne. 
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Ubeskyttede Krydsere. 

Tydskland besidder ingen Krydsere af I Classe. 

VI. 

Krydsere af Il Classe. 

A. Typen nlreneu: 
,Irene•, »Prinzess Wilhelm,. 

B. »Kaiserin Augustau. 
C. 11Gefion11. 
D. Typen ,Freya11: 

,Freya• (ex. : , Erøatz Freya ,). 
,Hertha• (ex.: •K•). 
• Victoria Louise, (ex.: ,L ,). 
,M, 
,N, 

A. Typen II Irene u. 

Disse 2 Søsterskibe ere af ældre Dato (1887) og 
omtales derfor ikke nærmere her. 

B. ul{aiserin Augustau (se Flaadelisten). 
(118 m., 16 m., 6,e m., Depl. : 6,330 Tons). 

Delle Skib løb af Stabelen i 1892 og hører saaledes 
ikke til de sidste Nybygninger, hvorfor det ikke omtales 
sna udførligt som disse. 

11Kaiserin Augusta11 er over hele Længden beskyttet 
af et hvælvet Pandserdæk af Nikkelstaal (76 mm. midt
skibs, 90 mm. iborde). 

Armeringen er meget kraftig og hestaner af: 
12 Stkr. 15 cm. H. K. 
8 - 88 mm. -
8 - 8 - lllitr. 

samt: 
6 Torpedoudskydnlngørør (1 Undorvnndørør for, 4 Overvandørør I 

Siderne). 

De 15 cm. H. [{. staae i Udbygninger paa Dækket, 
de 88 mm. ere fordeelte i Udbygninger og paa Broerne. 
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Stævnlld for: 
2 Stkr. 15 cm. H. K. 
4 - 88 mm. -

Stævnlld agter: 
4 Stkr. 15 cm. H. K. 
2 - 88 mm. -

Breds!deild: 
6 Stkr. 15 cm. H. K. 
4 - 88 mm. -

Actionsradien med 10 Knob er 10,000 Qml. 
Skibet har 3 Skruer (det første i denne Henseende 

i Tydskland), der med 15,000 IHK. give Skibet en 
Max. Hast. af 22,5 Knob. (Oprindelig var forventet 20 
Knob, de heldige Udfald af Prøverne gave Stødet til 
Indførelsen af 3 Skrue-Systemet i Tydskland). 

Sammenlignet med commerce-destroyerne "Colum
bia« og »Minneapolisn af 1892 og 1893 vil det sees, at 
»Kaiserin Augµstan staaer over disse, hvad Armeringen 
og dennes Fordeling angaaer, medens den i andre Ret
ninger trods det mindre Deplacement er fuldt paa Høide 
med dem. 

nC olumbian -Typen: 
Max. IHK.: 21,000. Max. Hast.: 23 Knob. 
Actionsradius ved 10 l{nob: med 1,670 Tons Kul-

beholdning: 12,000 Qml., med forøget Kulbeholdning: 
15,000 Qml. 

Armering: 
1 Stkr. 20 cm. B. K. 
2 - 15 -
8 - 10 - H. K. 

12 - 75 mm. 
4 - 37 -
4 - Mitr. 

samt: 5 Torpedorør. 

Stævnild for: 
2 Stkr. 15 cm. B. K. 
4 - 10 - H. K. 
4 - 75 -

Stævnlld agter : 
1 Stkr. 20 cm. B. K. 
4 - 10 -
4 - 75 mm. -

Bredsideild : 
1 Stkr. 20 cm. B. K. 
1 - 15 -
4 - 10 - H. K. 
6 - 75 mm. -

Beskytte Ise: Pandserdæk over hele Længden 
(65 mm. midtskibs, 100 mm. iborde). I begge Krydserne 
beskyttes Artilleriet af Skjolde og Pandser i Udbyg-
ningerne. 

Tldukr. f. Søvæsen. Ny Række. XXXII, 18 



282 Den tydsko Flaades Udvikling i de sidste Aar. 

C. "Gefion "· 

Ligesom nKaiserin Augustau hører 11Gefion" (af 1893) 
ikke til de sidste Nybygninger. - Hoveddimensionerne 
ere: 105 m., 13 m., 5,s m., Depl.: 4,200 Tons. 

Skibet er beskyttet over hele Længden med et 
hvælvet Pandserdæk (50 mm. midtskibs, 76 mm. iborde). 
Der findes Cofferdams, fyldte med ffork, iborde over 
Pandserdækket. 

Endvidere findes et Splintredæk (30 a 25 mm.) over 
de vitale Dele samt Glacis plader (115 mm. ) ved Maskin
lugerne. Commandotaarnet har 150 mm. Pandser. 

Armeringen bestaaer af: 

8 Stkr. 15 cm. D. K. 
10 - 10.G cm. H. IL 
6 - 50 mm. 
8 - J\Iitr. 

samt: 
2 Overvandsnppnrater. 

Alle Kanoner staae paa Dækket i Udbygninger og 
paa Broerne, undtagen 4 af de 50 mm., som skyde ud 
af Porte for og agter. 

Kanonerne ere beskyttede af Skjolde. 
Actionsradien ved 10 l{nob er c. 6,300 Qml. , ved 

18 Knob c. 2,500 Qml. 
Skibet har 2 Skruer, der med c. 9,400 IHK. give 

det en Max. Hast. af 20,5 Knob. 

D. Typen "Freya". 

To Skibe af denne Type (nOu og nPu) negledes af 
Rigsdagen i Samlingen 1897 -98, men Skibene ere dog 
paabegyndte, idet der er blevet dannet et Finanssyndicat, 
som har bestilt Skibene hos Krupp (nGermaniau-Værftet 
i Kiel), saaledes at ingen Tid er spildt, hvis de blive 
bevilgede i 1898, - blive de atter neglede, mener man 
at kunne sælge dem til Udlandet. 
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Som nedenfor nævnt er det Hensigten atter at fore
slaae Krydsere af denne Type i de følgende Aar. 

nVictoria Louiseu løb af Stabelen paa nWeseru
Værftet i Bremen den 29de Marts 1897, •Hertha« paa 
"Vulcanu-Værftet i Stettin den 14de April 1897 og "Freyau 
paa "Kaiserliche Werftu i Danzig i Mai 1897. 

Kjølen til nFreyau blev lagt i October 1895. 
Disse Skibe ere ogsaa construerede af den tydske 

Chefconstructeur og udmærke sig ved det kraftige, godt 
placerede og vel beskyttede Artilleri. - Hoveddimensio
nerne: 105 m., 17,4. m., 6,6 m., Depl.: 5,650 Tons. 

nFreyau er beskyttet med et gjennemgaaende hvælvet 
Pandserdæk af Nikkelstaal, der iborde - 1 m. under 
Vandlinien - er 100 mm. tykt, midtskibs 40 mm. For
ude er Pandserdækkets største Tykkelse 60 mm., agter 
70 mm. - Der findes Kork-Cofferdams iborde. 

Armeringen bestaaer af: 

2 Stkr. 21 cm. ■ Schnelladekanonen • i lukk. Dreietaarne (100 mm. 
Kruppsk harv. Stnal). 

4 - 15 - H. K. i lukkede Dreietaarue (100 mm.) Kruppsk 
harv. Stan!. 

4 - 15 - H. K. I Enkeltcasematter (100 mm.) Kruppsk h. St. 
10 - 88 mm. - bag Skjolde (20 mm.) 
10 - 37 - Reculkanoner 
4 - 8 - Reculmitr. 

samt: 
1 - 45 cm. Stævurør (Undervandsrør). 
2 - 45 - Bredsiderør 

De 21 cm. Taarne staae for og agter i Diametral
planet. Ligesom i de foregaaende nye Typer har For
skibet høiere Fribord end Agterskibet, hvorved den 
forreste 21 cm. faaer større Ildhøide. 

De 15 cm. Taarne staae paa Hoveddækket i Ud
skæringer i Overbygningerne for og agter. De 15 cm. 
Casematter staae paa Batteridækket henholdsviis noget 
foranfor og agtenfor de 15 cm. Taarne. Af de 10 Stkr. 
88 mm. staae 6 paa Hoveddækket, 4 i Overbygningerne 

18" 
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for og agter og 2 i Udbygninger midtskibs. De reste
rende 4 ere fordeelte paa de 2 Broer for og agter. 

Alle Taarne og Casematter have samme Construction 
som i de andre nye Skibe og staae forstøttede paa 
Pandserdækket. - Af de 27 mm. staae 4 paa Broerne, 
4 midtskibs i Udbygninger og 2 i Mærsene. - Mitrail
leuserne ere fordeelte i Mærsene. 

Skydefriheden: 
21 cm. i Taarne : fra Diametralplanet 155° agterefter for og 135° 

forcfter agter. 
15 - i Tnarne: fra 65° fra tværs til 93° Ind mod Dinmetralpl. 
15 - i Casematter: fra 33° fra tværs til 93° iod mod Diametrpl. 
88 mm. i Overbygningerne : fra 15° fra tværs til 95° ind mod Dpi. 
88 - paa Broerne: fra 45° fra tværs til 105° ind mod Diametrpl. 
88 - midtskibs : 80° paa begge Sider h'ærs. 

Herefter bliver: 
Stævnilden for og agter: 

1 Stkr. 21 cm. 
4 - 15 -
4 - 88 mm. 
4 - 37 -

Bredsideilden : 
2 Stkr. 21 cm. 
4 - 15 -
5 - 88 mm. 
6 - 37 -

Der findes 2 Commandotaarne, 1 for (150 mm.), 1 
agter (100 mm.), ogsaa af Kruppsk harv. Staal. 

Ammunitionsrørene til de 15 cm. ere 80 mm. svære. 
Som før nævnt har: 

nFreyau: Niclausse-Rørkjedler. 
nHerthau : Belleville-Rørkjedler. 
"Victoria Louise«: Df1rr-Rørkjedler. 

Den Max. IHK. er 10,000. - Max. Fart: 21 Knob. 
Skibene have 4 Cylinder-Triple-Expansionsmaskiner 

og 3 Skruer. 
Kulbeholdniogen er alm. 500 Tons, men kan for

øges til 950 Tons. 
Actionsradien er normalt ved 10 Knob: 6,660 Qml. 
nFreya" har samme Slags Militairmaster som uFurst 

Bismarck«. 
Bekostningen er c. 7½ Mill. Mk. 
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Ligesom ved de andre vigtigere Typer anstilles en 
Sammenligning med en tilsvarende fremmed Type. 

nArrogant 11 -Typen (modif. nEclipseu) af 1897. 
(Af denne Krydser-Type ere 4 under Bygning og 3 

projecterede). 
Hoveddimensionerne ere: 98 m., 17,, m., 6,1 m., 

Depl.: 5,800 Tons. - Max. IHK.: 10,000. - Max. Fart: 
19 Knob. 

Kulbeholdningen er 500 Tons normalt (kan sup
pleres til 1,000). 

Skibet er beskyttet af et hvælvet Pandserdæk (76 mm. 
iborde, 38 mm. midtskibs) af Nikkelstaal. 

Armeringen bestaaer af: 

4 Stkr. 6" H. K. (15 cm.) bag Skjolde. 
6 • 

8 
3 
5 

samt: 2 -

4,1" H. K. (10 cm.) 
75 mm. 12 pdrs. 
47 • 3 -
Recnlmitr. 
45 cm. Untlervnndsrør i Siderne. 

Som det sees, kan denne Type i ingen Henseende 
maale sig med l)Freya• (undt. Actionsradius), Artilleriet 
er svagere, daarligere placeret og daarligere beskyttet; 
Pandserdækket er svagere, ganske vist findes der Kul
bunkers baade over og under Pandserdækket iborde, 
men det samme er Tilfældet i I) Freyau. 

Stævnild for: 
3 Stkr. 6" H. K. 

Stævn ild agter: 
1 Stkr. 6" H. K. 

Bredsideild: 
3 Stkr. 6" H. K. 

2 • 4,1" - 3 • 4,r" -
4 · 12 pdrs. 

Alle Kanoner staae i Udbygninger paa Dækket (undt. 4 
12 pdrs. i Porte). 

Denne Type, som er udkastet af Sir W. White, an
gribes da ogsaa stærkt i England. I l)Naval Annualu 
omtaler T. A. Brassey den paa følgende Maade: 11 ••• con
sidering their displacement they are lamentably weak in 
armament, and their speed is inferior to that of their 
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predecessors in thc British Navy as well as to that of 
the most modem cruisers ... " -

Det kan vistnok siges, at medens de engelske Kamp
skibe maaskee ere hensigtsmæssigere beskyttede end 
andre Nationers, slaaer man i England absolut tilbage 
for Frankrig og Tydskland i Artilleriopstillingen i alle 
Typer samt i den nyere Krydserudvikling, idet man er 
kommen ind paa abnorme Typer som 11Powerful11 og 
»Diadem« og tillige har frembragt en saa middelmaadig 
Type som II Arroganlu. 

VII. 

Krydsere af IV Classe. 

Medens der ikke findes nogen Krydser af III Cl., 
haves af denne Classe følgende. 

Typen 11Bussard11: 
• Bussard, af 1890 paa 1,580 Tons. 
,Falke• - 1891 - 1,580 
,Kormornn• - 1892 - 1,640 
•Kondor, - 1892 - 1,640 
,Seendler• - 1892 - 1,640 
.. Geier, - 1894 - 1,640 

Typen »Gu: 
•G• - 1897 - 2,600 

Endvidere ere 4 projecterede af samme Type som II Gu. 

Hvad Typen 11Bussard11 angaaer, henvises til Flaadel. 
Stationskrydseren II G" bevilgedes i 1897 og bliver 

bygget af [{rupp i Kiel ( "Germania-W erftu ). 
Hoveddimensionerne ere: 100 m., 11,s m., 5 m., 

Depl.: 2,600 Tons. 
Skibet bygges af Staal med Træbeklædning og Kob

berforhudning og er bestemt til oversøiske Stationer. 
Det har et Pandserdæk paa 50 mm. Nikkelstaal. 

Den anslaaedc IBJL er 6,000, Max. Hast. forventes 
at blive c. 22 Knob. 
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Endnu foreligger der ikke detaillerede Oplysninger 
om dette Skib. 

Se iøvrigt Flaadelisten. 

VIII. 
Torpedokanonbaade. 

Typen 11Greifu: 
11Wacht«: 
11Meteor«: 

nGreif«, 
11Wacht«, 
nl\'leteoru, 

11Helau 
nJagdu 
11Kometu 

} se Flaadelisten. 

IX. 
Avisoer (ubeskyttede ældre Kanonbaade). 

Typen 11Blitz•: ,,Blitzu, 11Pfeilu } Fl d I se aa e. 
11Schwalbeu: 11Schwalbeu, 11Sperber« 

X. 
Torpedojagere, Torpedodivisionsbaade og Torpedobaade. 

Se Flaadelisten. 

XI. 
Ubeskyttede ældre Krydsere og Kanonbaade 

af ringe militair Værdi, Skoleskibe (ere ikke opførte paa 
Flaadelisten). 

Navn Type Depl. Alder Bygge- Særlig 
materiale Bestemmelse 

Lelpzlg ....... Krydser 3,900 1875 J. og T. Maskinskole. 
Zleten ....... do. 2,400 1876 J . Torpedoskole. 
Bliicher ..•... do. 2,900 1877 J. do. 
Mars . ........ do. 3,300 1879 J. Artilleriskole. 
Stosch ....... do. 2,860 1874 J. 
Steln ........ do . 2,860 1874 J. 
Moltke ........ do. 2,900 1877 J. 
Gneisenan .... do. 2,900 1879 J. Skoleskibe 

Carola ........ do. 2,200 1880 J. med 

Marie ........ do. 2,100 1881 J. Reisning. 

Olga ......... do. 2,100 1880 J. 
Sophie ....... do. 2,100 1881 J. 



288 Den tydskc 1''laades Udvikling i de sidste Aar. 

Endvidere findes en Mængde mindre og ældre Far
tøier til Værfternes Brug, - adskillige Opmaalingsfar
løier, Stationsfartøier (l{anonbaade), 2 gamle Pandserskibe 
til Havneforsvar ( ,,Kronprinz« og »Friederich Carl« af 
1867 paa 5,600 Tons), den keiserlige Yacht 11Hohen
zollern« (der er opført under Auxiliairkrydsere) m. m. 

XII. 

Auxiliairkrydsere (Handelsdampere) 

(ere ikke opførte paa Flaadelislen). 

Navn I Depl. I Alder I Fart (const.) 
Compagnl Armering 

Columbia .... . ... 7,600 1889 19} Hamburg-
Augusta Victoria .. 7,400 1889 20 Amerik.-
Normannla ....... 8,500 1890 20 Gesell-
Fiirst Bismarck ... 8,900 1891 20 schaft. 8 Stkr. 15 cm. B. K. 

4 - 12 - -Aller . ........... 5,000 1885 " I 2 - 88mm.H.K. 
Saale ............ 5,000 1886 17 2 - 57 - -
Trave ............ 5,000 1886 17 14 lllitrailleuser. 

Laho .. 5,100 1887 19 Nord-
········· 

Havel ............ 7,000 1890 

00 l deutscher 

Spree . ........... 6,900 1890 20 Lloyd. 

Kaiser Wilb. d. Gr. 20,500 1897 221 
Kai ser Friederich .. 17,000 1897 22 

{ 3 Stkr. 10,s cm. B.K 
Hohenzollern ..... 4,200 1892 21½ 12 - 50 mm. H.K 

4 Mitrailleuser. 

Til Slutning omtales kun løselig nogle Resultater 
med Hensyn til Passagen af Kaiser-Wilhelms Canalen, 
Planer om forøgede Nybygninger m. m. 

Den 13de og 14de October 1896 passerede den 
samlede Øvelsesflaade igjennem Canalen paa 30 Timer 
(fra Brunsblittel til Holtenau). 

Flaaden bestod af 12 Pandserskibe, 8 Krydsere og 
Avisoer, 4 Skoleskibe og 15 Torpedobaade, tilsammen 
39 Fartøier. 
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Pandserskibene af Drandenburg-'l'ypen holdt en Fart 
af c. 7 Knob, de mindre Fartøier c. 9 I{nob. 

Følgende Tider krævedes til Passagen: 

Pandserskibe af I Cl. . . . . . . . . 18 Timer 
• 11 og JJl Cl.. . 12 

Pnndserkrydsere ..... . ...... . 12 
Krydsere ar 11 CL ....... . ... 10 
Skoleskibene. . . . . . . . . . . . . . . . 9 
Kystforsvnrsskibene . . . . . . . . . . 8 
1 Torpedobandsdh'ision . . . . . . 7 j- -
Avisoer . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . 7 -
Torpedobande enkeltviis.. . . . . 6~ -

Samtlige Fartøier havde Brunsbuttel-Lodser ombord. 
Dette Resultat er et talende Argument for Canalens 

store strategiske Betydning, som yderligere forøges ved, 
at den staaer i fuldstændig beskyttet Forbindelse med 
den store Krigshavn Kiel med dens 5 store Dokker og 
store nye Kulhavn (foruden den anden nye ved Bruns
buttel), - hertil kommer Hamburgs Værfter, der kunne 
gjøre udmærket Nytte som Reparationsværfter i Krig. 

Angaaende projecterede Nybygninger henledes Op
mærksomheden paa, at der for nylig i Regjeringens offi
cielle Organ (»Reichsanzeigeru af 27de Novb. 1897) er 
gjort Rede for de derom udkastede Planer og Forslag, 
som ville blive forelagte Rigsdagen i denne Samling. 

Ved Rigsdagens Aabning (Samlingen 1897-98) 
gjorde Keiseren atter opmærksom paa de forskjellige 
Forhold, som mere og mere bydende krævede en For
øgelse af Flaaden til Varetagelse af Rigets Interesser og 
banede saaledes paa en Maade Veien for de nye Planer 
ved indtrængende at opfordre Rigsdagen til at søge at 
blive klar over, hvor nødvendige de vare for Landet. 

I det nye Forslag sættes Flaadens Styrke til: 

17 Kampskibe, 
8 Kystforsvarspandserskibe, 
9 større Krydsere, 

26 mindre 
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samt en nReserve11 af: 
2 Kampskibe, 
3 større Krydsere, 
4 mindre 

Denne Styrke betegnes som tilstrækkelig, men ogsaa 
paatrængende nødvendig. 

Af Nybygninger kræves: 
7 Kampskibe, 
2 større Krydsere, 
7 mindre 

Beraf frrmgaaer følgende: 

17 l{ampskihe = 3 J{ampskibsdivisioner (I Cl.) a 4 + 5 
Kampskibe af Il Cl. 

8 Kystpandserskibe = de 8 af 11Siegfried11-Typen. 
9 større Krydsere = de 9 af li Cl. (eller nogle af Il Cl. 

+ nogle Pandserkrydsere) *) 
26 mindre Krydsere = 7 af IV Cl. + 6 Torpedokanon

baade + 4 Avisoer + Ersatz ulltisc, og Ersatz 
11Hyane11 + 7 nye af IV Cl. 

Reserven: 
2 Kampskibe = 2 Kampskibe af III Cl. 
3 større Krydsere = (nogle af II Cl. + Pandserkryd

sere) *). 
4 mindre Krydsere = (hertil altsaa regnet nogle ældre 

Fartøier). 

Flaaden skal være bragt op paa den ovennævnte Styrke 
i 1904, endvidere skulle Skibe, der udgaae paa 
Gru n d af A l d er, e r s t a t te s m e d ny e. 

I Forbindelse hermed nævnes , at Marinebestyrelsen 
fastsætter de forskjellige Typers Alder som følger: 

Kampskibe og Kystforsvarsskibe. . . 25 Aar 
Større Krydsere . . . . . . . . . . . . . . . . 20 • 
Mindre ... . .. . ... . ... .. . 15 -

") Der findes altsaa nu 1 mere end ansat i Forslaget. 
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De aarlig udrustede Skibe fastsættes til: 

2 active E scadrer paa: 
9 Kampskibe og Kystrorsvarsskihe, 
2 storm Krydsere, 
6 mindre 

samt af en krigsberedt Reserve paa : 
4 Kampskibe, 
4 Kystforsvarsskibe (Pandserskibe), 
2 større Krydsere, 
5 mindre 

og en Reserveformation paa 2 Maaneder af: 
2 Kampskibe eller Kyslforsvarsski bc. 

Det sees altsaa, at der i 2 af Aarets Maaneder Yil 
være samlet en Flaade paa: 

19 Pandserskibe, 
4 større Krydsere, 

11 mindre 

foruden Torpedobaadsdivisionerne. 

Forslagets Krydser-Nybygninger forsvares med, at 
der baade i England og Frankrig findes flere Krydsere 
pr. Kampskib end h er foreslaaet. 

Endvidere maa Personnellet forøges noget. 
Nybygningerne ( + Artilleri- og Torpedomateriel) 

beløbe sig til 162 Mil!. Mk. Hertil kommer Erstatningen 
(den omhyggelig gjennemførte Anvendelse af Benævnelsen 
nErsatzu har allerede hjulpet over meget) af forældede 
Skibe, hvilket anslaaes til yderligere 211 Mill. Mk. i 7 Aar 
(til 1904). - Res t-Raterne til de under Bygning værende 
Skibe beløbe sig til 6~ Mill. Mk., 3 Kanonbaade anslaaes 
til 4,s Mil!. og 7 Torpedobaadsdivisioner (u 1 Divisions
baad og 8 Torpedobaade) til c. 41 Mil!. Mk. - Hertil 
komme de forøgede Udrustningsconti og Personnelud
videlser m. m. 

Til Nybygninger paatænkes anvendt: 
1897-98: 49,1 Mil Ulk. (Artilleri- og Torpedomateriel ikk e iberegnet} 
1898- 99: 51,. ( ) 

eLc. 
1902-1905: 180 -
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Der holdes fuld Besætning i den active Escadre, det 
halve Antal Torpedobaade, i Skibe udrustede i specielt 
Øiemed og Stationskrydserne. 

I fremmede Farvande kræves for Tiden: 
Østasien .... . 2 større Krydsere, 3 mindre do., 2 Kanonbaade. 
Amerika . . . . . 1 , 3 
Østafrika . . . . 2 , 2 
Stillehavet . . . 2 

Hvis det ovennævnte Forslag realiseres, vil den tydske 
Flaade være voxet betydelig i Styrke og EIIectivitet, men 
det er vist meget tvivlsomt, om Rigsdagen bevilger Midlerne·. 

Til Slutning anføres nogle Tal af Lord ·Brassey's 
» Comparative Tab les" i » Nav al Annua! 1897" (færdige 
og under Bygning). - Til Sammenligning er Danmark 
føiet til. 

England Frankrig Rusland Italien Tydskland Danmark 

Kampskibe af I Cl.. 34 ' ) 20 11 10 72) 

- li - 7 9 ') 7 2 5 
- III - 21 9 5 3 2 1 

Kystforsvarsskibe .... 14 15 15 8') 6 
Pandsrede Krydsere og 

Krydsere af I Cl. .. 30 14 9 55) 4 
Krydsere af I og li Cl. 75 20 4 14 9 2 
, Look-out ships , ... 19 12 10 3 
, Torpedo-gunboats, . 34 16") 8 17 11 ' ) 
,Destroyers, (o.140ft.) 92 14 15 16 6 4 
Torpedobaade af I Cl. 

(over 85 ft.) ...... 102 219 80 136 107 12 
1) 4 proj . ') i proj. 3) i proj. •) plus i3. •) i proj. •) 1 proj. 7) Divisionsbaade. 

Mange af de anf. Tal (navnlig for Torpedofartøierne) ere ucorrecte. 

Efterskrift. Ifølge det ovenfor udviklede om , Friederich 111•
og »Fiirst Bismarck, -Typerne skulde Dreietaarnenes Underbygninger 
være beskyttede af Redoutepandser. Hidtil foreligge endnu ikke De
tailler herom; ifølge de udkomne Tegninger er det ikke Tilfældet 
(i alt Fald ikke i ,Fiirst Bismarck,). Det er dog sandsynligt, at de 
første Efterretninger ere rigtige, navnlig, da ovennævnte System er 
fulgt i li Cl. Krydsere (Nybygningerne), samt desuden i de 2 oven
nævnte Skibes 15 cm. Dreietaarne. 
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Om Søofficerers Adgang til at føre Handelsskibe. 

Da det i Efteraaret blev bekjendt, at det nydannede 
østasiatiske Compagni for en overveiende Deel vilde vælge 
Søofficerer til Førere af sine nye Skibe, vakte dette 
Uvillie i en Deel af Handelsmarinen, hvilket bl. A. gav 
sig til Kjende ved Indsendelsen af en Adresse til Regjering 
og Rigsdag med det Formaal at indskrænke Søofficerer
nes lovhjemlede Ret til at føre Handelsskibe i en meget 
betydelig Grad, for ikke at sige ganske at umuliggjøre 
det for dem at benytte denne Ret, som de have havt i 
i umindelige Tider. 

Paa en enkelt Undtagelse nær have Søofficererne ikke 
taget til Gjenmæle imod dette Angreb. For at det dog 
ikke senere skal kunne siges, at nden, der tier, samtykker«, 
ansee vi det for rigtigt at underkaste denne Sag en lidt 
nærmere Drøftelse. Saalænge Sindene endnu vare i Oprør, 
holdt vi os tilbage, da vi ikke ønskede at uddybe Kløften 
mellem Handelsmarinen og Orlogsmarinen, en Kløft, som 
absolut ikke bør findes. Vi nære den Overbeviisning, at 
man nu fra begge Sider seer med mere Ro paa Sagerne, 
og at derfor vor Fremstilling vil læses af den anden Part 
paa den samme lidenskabsløse Maade som den, hvormed 

~-'""R'l!>r~-.ivor B'estræoefse at skrive den. Men ror at li.løtlen 
atter skal kunne kastes til, er det nødvendigt, at man 
fra begge Sider har klaret Standpunctet, hvad vi altsaa 
skulle forsøge paa for Søofficerernes Vedkommende. 
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Vi skulle nu først udtale, at hvis det omhandlede 
Andragende var indsendt til Skibsrhederierne udelukkende 
under den Form og Motivering, at de private Skibsføreres 
Stilling vilde blive truet, naar for mange af Posterne som 
Førere af Handelsskibene gik til Søofficerer, eller hvis det 
var blevet stillet som en Anmodning til Marineministeriet 
om ikke at give for mange Søofficerer Orlov i Koffardi
fart som Førere for ikke yderligere at trykke de private 
Skibsføreres Stilling, da havde der maaskee Intet været 
at sige hertil. Det havde i alt Fald været at tone reent 
Flag, og det havde været ærligt reent ud at sige: 11 Vi 
kæmpe haardt nok for vort Udkomme, Udsigterne til en 
Forbedring af vore Kaar ere ikke store, og vi see derfor 
med Bekymring altfor mange Concurrenter til Posterne 
paa nye Skibe.cc En saadan Optræden fra Handelsmarinens 
Side vilde Alle haYe kunnet forstaae og næppe nogen Sø
officeer have taget Forargelse af. 

Forholdet er imidlertid i det foreliggende Tilfælde 
et ganske andet. Det indsendte Andragende fremtræder 
ikke alene som Værnelsr. af egne Interesser, men desuden 
som en Beskyldning mod Søofficeersstanden om, at denne 
mangler den fornødne Sømandsdygtighed; at Søofficererne 
have maattet fole sig stærkt berørte derved, maa Enhver 
kunne forstaae. 

For ret at kunne værdsætte Andragendet vil det være 
nødvendigt for os at gjengive saavel selve Andragendet 
som dets nærmere Motivering, der lyder saaledes : 

11Da vi have bragt i Erfaring, at et større Dampskibs
rhederi, som for Tiden lader bygge Skibe til Langfart, 
har i Sinde at besætte Pladserne som Førere at' sine 
Skibe med Søofficerer, en Bestemmelse, som har vakt 
berettiget Harme i hele dep danske Sømandsstand, saa 
•.m,u'..rv ·1mntU.0'l. '.1u1 '1 lb·ym.,. ', 'i:r.q;m.i 'rJæl'WdUl'l:l~'b'BM fflmft;- -

Foreninger sig herved at henlede den høie Regjerings 
og Rigsdags Opmærksomhed paa den Uretfærdighed, 
som, ved Lovbestemmelserne i 11Lov om Sønæringen af 
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25de Marts 1892", er begaaet imod den private Sømands
stand, der allerede, paa Grund af den store Tilgang af 
Befalingsmænd, som aarlig udgaaer fra vore Navigations
skoler , har en haard l{amp at bestaue for Tilværelsen. 

De Fordringer, som Loven stiller til den private Sø
mands praktiske Uddannelse, ere følgende: 

"~ 11. Til Erhvervelse af Beviis som Styrmand ud
kræves: 

a) at Vedkommende har bestaaet den almindelige 
Styrmandsexamen og efter sit fyldte 14de Aar har faret 
til Søes og forrettet Sømandstjeneste i mindst 5 Aar, 
hvoraf mindst 2 Aar i søgaaende Seilskib og deraf mindst 
1 Aar som Matros, eller 

at han er dansk Søofficeer og som saadan har faret 
lil Søes mindst 1 Aar, eller 

at han, fomden at have modtaget Søofficeersskolens 
Beviis for at have bestaaet den almindelige Styrmands
examen, har faret mindst 1 Aar som Matros, - osv. 

~ 9. Til Erhvervelse af Beviis som Skibsfører ud
.kræves: 

a) at Vedkommende har bestaaet den i Lov om 
Styrmandsexarnen m. m. omhandlede almindelige Styr
mandsexamen, eller 

at han har modtaget Søofficeersskolens Beviis for at 
have bestaaet denne Examen, eller 

at ban har taget Afgangsexamen ved Søofficeersskolen ; 
b) at han derefter har faret mindst 2 Aar til Søes, 

hvoraf mindst 1 Aar som først(} eller eneste Styrmand i 
søgaaepde Skibe udenfor den indskrænkede Fart eller paa 
Dampskibe af over 100 Tons i den indskrænkede Fart 
eller som Fører i Sætteskipperfart eller, forsaavidt Ved
kommende har taget Afgangsexamen ved Søofficeersskolen, 
enten som Vagtchef i Krigsskib eller som Chef eller 
Fører af Krigsskib ; - osv." 

De Fordringer, som Loven stiller til den private Sø
mands Uddannelse, førend han kan opnaae Ret til at føre 
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Skib, ere ifølge Ovenstaaende en Søfart af mindst 7 Aar 
foruden Styrmandsexamen, hvis Afvikling, paa Grund af 
de mange Lærefag, som fordres, tager ca. 2 Aars flittig 
Læsning; og ihvorvel disse Fordringer formeentlig maae 
ansees for tilstrækkelige til netop at give dim private 
Sømand det fornødne Fond af Modenhed og Competence 
til at røgte en Skibsførers ansvarsfulde Hverv, saa tør 
man dog ingenlunde paastaae, at de ere for strenge. 

Anderledes forholder det sig med den unge Søoffi
ceers praktiske Uddannelse og Søfart, før han faaer af
viklet sin Examen fra Søofficeersskolen. 

Som bekjendt fordres det, at de unge Mennesker, 
som ønske at uddanne sig til denne Stilling, først skulle 
have 9 Maaneders Søfart som Lærlinge og mellem Mand
skabet paa et Orlogsskib (mærkværdig nok betragtes 9 Maa
neders Søfart med Orlogsskibe som Ækvivalent for 18 
Maaneders Søfart med Handelsskibe*)). Nogle af disse 
Lærlinge blive udcommanderede med Pandserskibene, hvis 
hele Fart og Øvelser hovedsagelig indskrænke sig til de 
danske Farvande, og hvis Virksomhed nærmest maa be
tragtes som Exercitsøvelser, Nogle kunne være saa heldige 
at komme ud med et af de faa Skibe, som gaae i over
søisk Fart, men at Lærlingene ved Seilads med disse 
Skibe aldeles ikke kunne faae noget Begreb om de For
dringer, som i den private Skibsfart bliver stillet til unge 
Mennesker, det turde vel være indlysende.**) 

•) De.t Mærkværdige falder dog bort, naar man erindrer, at det 
vilde være aldeles ubilligt at forlange, at der ombord i et Han
delsskib skulde være det samme Tilsyn med Drengene, de 
samme Skoler og den samme Veiledning som ombord i et Krigs
skib, hvor man raader over de fornødne Kræfter hertil. Ved en 
Sammenstilling af de fors.kjellige -Slags Søfart maa Staten der-
for tage et saadant Hensyn. Red. 

H ) Os forekommer det rigtignok, at f. Ex. Spledsning, Log, Lod, 
Compas, Styring, osv. osv. ere saa temmelig eens i begge 

Slags Fart. Red. 
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Som Cadetter komme de hver Sommer, de 4 Aar, 
som Skolen varer, ud paa. et tre Maaneders Togt med 
Cadetskibet. Paa disse Togter øves Cadetterne, saavidt 
muligt, i praktisk Sømandsskab (Seilads) som Skolefag 
og under de ældre Søofficerers Ledelse; noget selvstæn
digt Ansvar for Seilads og Vagt kan man selvfølgelig ikke 
overlade til saa unge og praktisk umodne Mennesker; og 
dog bestemmer Loven, at disse, til Erhvervelse af Beviis 
som Skibsfører, efter al have laget Afgangsexamen ved 
Søofficeersskolen, kun skulle have gjort Tjeneste "enten 
som Vagtchef i Krigsskib eller som Chef eller Fører af 
Krigsskib« . 

Medens Loven saaledes af den private Sømand for
drer en Uddannelsestid i stadig*) Fart med Sømands
tj eneste af mindst 7 Aar, for at han kan opnaae de 
praktiske Egenskaber, som Staten med Rette anseer for 
nødvendige til at qvalificere ham til den Virksomhed, 
som er hans Livsmaal, saa lilstaaer den Søofficeren, 
hvis Uddannelse gaaer i reent militairisk R e l
n in g o g s a a 1 ede s er vidt fors kj e li i g fra den 
han de Is maritime Uddanne Ise, Ret til Erhvervelse 
af Beviis som Skibsfører efter kun 21 Maaneders af
brudt Fart med Lædinge- og Cadcttjeneste til 
Søes og med en ubestemt Tjeneste som Vagt
chef, f. Ex. paa et Pandsersk ib paa Sommer
togt i Sundet og de danske Farvande eller paa 
Caserneskibet eller som Chef for en lille Tor
pedo-, Control- eller Vagerdamper; thi Comman
doen paa et større Orlogsskib bliver ikke betroet til 
nogen Søofficeer før efter meget lang Tjenestetid. 

Det er dette Forhold, Rom vi finde uretfærdigt 
imod den private Sømandsstand, og vi tillade os derfor 

•) Vi finde ingensteds i Loven nogen Fordring om, at Farten skal 
være stad.ig. 

Red. 
Tidsskr. f. Sø væsen. Ny Række. X.XXU. 19 
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at anmode den høie Regjering og Rigsdag om, ved for
andrede Lovbestemmelser , a,t ville yde den private Sø
mandsstand den samme Beskyttelse som andre Nærings
drivende, idet vi paa det bestemteste maae fordre Lige
stillelse overfor Loven, hvor det dreier sig om Ret til 
at fare som Befalingsmand med Handelsskibe, og i n gen 
Søofficeer maa kunne opnaae en saadan Stil
ling, før e nd han er i Be s iddel s e a f den samme 
Fart og har forrettet den samme Sømands- og 
Styrmandstjeneste, som Loven f o rdr e r at' rl e n 
private Sømand. 

Vi tillade os derfor i Overeensstemmelse med oven
staaende at foreslaae følgende Forandringer og Tilføielser 
i Lov om Sønæringen m. m. af 25de Marts 1892. 

e 9 b. Bestemmelsen om Søofficerernes Søfart, ·der 
lyder som følger: 

nSætteskipperfart eller, forsaavidt Vedkommende har 
taget Afgangsexamen ved Søofficeersskolen, enten som 
Vagtchef i Krigsskib eller som Chef eller Fører af Krigs
skib « 

forandres til 

Sætteskipper fart. Fo r saavidt Vedkom mend e 
har taget Afga n gsexamen ved Søofficeerssko
le n, skal han derefter have faret med og forr e t
tet Sty rmand s tjeneste i Handelssk ib e i mindst 
2 Aar, hvoraf mind s t 1. Aa r som l ste e ll e r ene
ste Styrmand i søg aaende Handelsskibe uden
fo r d e n indskræ nk e de Fart e ller paa Damp
sk ib e af over 100 Tons i d e n indskrænkede 
Fart e ll e r som Fører i Sætteskipperfart. 

e 11 a, 2det Stykke 
nat han er dansk Søofficeer og som saadan har 

faret til Søes mindst 1 Aar, eller« 

forandres til: 
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at ban er dansk Søofficeer og som saadan 
har faret til Søes og forrettet Sømandstjeneste 

søgaaende Handelsskibe i mindst 2 Aar. 
P, B. V, 

F. Hnrboe, 
Formand for K.jobonbn.,·ns 

Skipperforening. 

P. Il. V, 

Jacob Holm, 
~·ormand I den almin

delige Skibdorerforening 
af -!874. 

P.B. V. 

Balthazar Petersen, 
Viceformand for 

Kjobcnhal"nø Navfgateur• 
forening.•)• 

Inden vi gaae over til nærmere at undersøge, hvad 
Følgerne vilde blive, hvis dette Andragende skulde blive 
taget til Følge, skulle vi paavise de ligefremme Fcil, der 
findes i selve Andragendet og dets Begrundelse. Man 
har endog paa flere Steder ikke tydet Loven rigtig, hvil
ket er saameget mærkeligere, som een af Andragerne i 
sin Tid var Medlem af den Commission, paa Grundlag 
af hvis Betænkning Sønæringsloven blev udarbeidet. 

I Andragendet paastaaes, at Loven fordrer stadig 
Fart for den private Sømand, men kun afbrudt Fart for 
Cadetterne. Dette er ikke rigtigt. Endvidere paastaaes, 
at Loven fordrer af Søofficererne en ubestemt Tjeneste 
som Vagtchef. Tværtimod I Loven siger med tydelige og 
klare Ord, at en Officeer efter at have taget Afgangsexamen 
ved Søofficeersskolen skal have faret mindst 2 Aar til 
Søes, hvoraf mindst 1 Aar som .... Vagtchef i Krigs
skib eller som Chef eller Fører af Krigsskib. Tjenesten 
som Vagtchef stilles her ved Siden af Tjenesten som 
Styrmand. Endvidere burde de ærede Andragere vide, at 
Tjeneste i Caserneskibet ikke regnes som Søfart. 

I det Hele taget maa man være meget opmærksom 
og omhyggelig, naar man vil forandre paa bestaaende 
Love. De, der have udarbeidet det ovennævnte Andra
gende, have vist næppe lagt Mærke til, at hvis deres 
Ændringsforslag skulde blive fulgt, saa ,·ilde en Cadet, 
der havde bestaaet Søofficeersskolens Overgangsprøve i 
Na,•igation og altsaa havde faaet Søofficeersskolens Be-

•) Skal være: Dansk Navlgateur-Forening. Red. 

19" 
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viis for at have bestaaet denne Examen, men fonesten 
var falden igjennem ved Overgangsprøven, kunne nøies med 
2 Aars Søfart, hvoraf 1 Aar som Styrmand, medens den 
Cadet, der havde beslaaet bande Overgangsprøven og Af
gangsprø\'en og altsaa allerede som Cadet havde gjort 3 
Togter paa 4 Maaneder flere end den fornæ\'Ilte, desuden 
skulde forrette 2 Aars Sømandstjeneste og derefter 2 Aars 
Styrmandstjeneste i Handelsskibe, altsaa i det Hele 3 Aar 
mere end den, der faldt igjennem ved Overgang-prøven I 

Dette turde vel nok være et Beviis for, al Andra
gendet er, mildest talt, mindre vel gjennemtænkt i sine 
Conseqventser. 

Der siges endvidere, at Cadetterne hver Sornmer i 
de 4 Aar, Skolen varer, komme ud paa et 3 Maaneders 
Togt. Forholdet er det, at de ere 5 Gange, den ene 
Gang som Aspirant, ude i c. 4 l\faaneder. De i Andra
gendet nævnte 21 Maaneder skal altsaa væl"0 c. 29 Maa
neder. De øves ganske rigtigt i praktisk Sømandsskab, 
men hvad der herom menes med Udtrykket 11saavidt mu
ligtu, er ikke godt at forstaae, da hele Togtets Formaal 
netop har deres Uddannelse for Øie. Uddannelsen er der
for adskillig mere intensiv, end den billigviis kan være i 
·Handelsskibe, hvor de unge Sømænds Uddannelse og 
Øvelse egentlig er Skibet ganske uvedkommende. Det bli
ver her dePaagjældendes egen Sag at erhverve sig praktiske 
Kundskaber, og her er Udtrykket nsaavidt muligt,, ad
skillig mere paa sin Plads. 

Naar man nu nærmere vil undersøge, hvad Følgen 
vilde blive af Lovens Ændring i Overeensstemmelse med 
Andragendet, saa vil det strax staae klart, at en saadan 
Ændring ,·ilde være eensbetydende med ganske at for
mene Søofficerer Adgang til at føre Handelsskib. En ung 
Mand skulde efter at være bleven Søofficeer først gaae 
ud i 2 Aar som Matros (forrette Sømandstjeneste) og 
derefte1· i 2 Aar fare som Styrmand, inden han kunde 
faae Ret til at føre Handelsskib. Enhver kan sige sig selv, 



Om SøoCficerers Adgang til nt føre Handdsskibe. 301 

at den Paagjæ1dende vanskeJig vil kunne være saa længe 
borte fra sin Tjeneste i Marinen. Det havde været langt 
ærJigere, om Andragendet kort og goet var gaaet ud paa 
at forbyde Søofflcern at føre Handelsskibe. 

Naar der i Andragendet rettes en Anmodning til Re
gjering og Rigsdag 110m ved forandrede Lovbestemmelser 
at ville yde den private Sømandsstand den samme Be
skyttelse som andre Næringsdrivende•, tilmed under den 
ret pet·emptoriske Form, at 11vi paa det bestemteste maae 
fordre Ligestillelse over for Loven", saa turde det være 
paa sin Plads lidt nærmere at undersøge denne Fordrings 
Berettigelse. 

Grundlovens ~ 83 lyder saaledes: 
•Alle Indskrænkninger i den frie, og lige Adgang til 

Erhverv, som ikke ere begrundede i det almene Vel, 
skulle hævrs ved Lov". 

De Fordringer, som Almeenvellet i den foreliggende 
Sag maa stille til Lovgivningen, kunne nærmere udtryk
kes ved, at Loven skal give Garanti for Sikkerheden af 
de Menneskeliv, der paa Søen betroes til Enkeltmands 
Omsorg og Ansvar. Man vil ingen Steder i selve Lovene 
finde opstillet Fordringer med Hensyn til Sikkerheden af 
betroet Gods; dette bliver en ganske privat Sag, som vi 
senere skulle komme tilbage til. Naar der f. Ex. findes 
Indskrænkninger i Apotbekernæringen, eller Kvaksalver
loven indskrænker Adgangen til Lægevirksomhed, da er 
dette sandelig ikke skeet for at beskytte Lægers eUer 
Apothekeres materielle Interesser; hvad der her har været 
det Bestemmende, er Hensynet til, at en fri og ubunden 
Læge- eller Apothekervirksomhed vilde kunne sætte Menne
skeliv i Fal'e, - det er Hensynet til det almene Vel, man 
har havt for Øie. 

Garantien for, at man kan bet.roe andre Menneskers 
Liv til Enkeltmand under Virksomhed paa Søen, maa 
være fyldestgjort gjennem de Fordringer, som Sønærings
loven opstiller med Hensyn til Kjendskab til at føre Skib. 
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Det forekommer os ganske utvivlsomt, at dette l{jend
skab kan erhverves ligesaa vel i Orlogsmarinen som i 
Handelsmarinen, og Lovgiverne ere sikkert i sin Tid 
gaaede ud fra, at den Mand, drr som Vagtchef i et 
lirigsskib kan betroes Ansvaret for maask ee flere Hun
drede Menneskeliv, kan man ogsaa betroe Ansvaret for 
Menneskeliv i en Uandelsdamper, ganske bortseet fra 
den forskjellige Opdragelse i Handelsmarin en og Orlogs
marinen. Om Tjenesten i de to Mariner og deres Virk
somhed og Formaal ellers ere forskjellige, det er for 
Staten, for det almene Vel ganske ligegyldigt. At stille 
Fordringer til Søofficerer, hvorved den frie og lige Adgang 
til Erhverv vilde blive umuliggjort for dem, vilde ligefrem 
stride mod Grundlovens klare Ord. 

Enkelte af Udtrykkene i Andragendet synes nu ogsaa 
at stræbe efter at begrunde dette ,1ed , at Søofficererne 
skulde mangle de nødvendige Qvalification er til at fo re 
Handelsskib, at de i reent praktisk H.elning stode saa 
langt tilbage, at man maatte fo1·dre eu forøget Fart for 
deres Vedkommende nødvendig, ind en de ht1\'dc opnaaet 
de tilstrækkelige Qvalificationer. Delte er imidlertid kun 
ganske løse Paaslande, der leveres intet Bcviis herfor, 
der gives intet Exempcl paa, at Søofficerers Udygtighed 
have sat det almene Vel i Fare. Det er kun en Dom, 
fældet uf den ene Part i Sagen. Fandtes der saadanne 
Beviser, vilde de sikkerlig være blevne dragne frem, og 
da maalte Søoffice,·erne have bøiet sig derfor. Nn frem
træder Andragendet som et Forsøg paa at nedsætte Sø
ofllcrrernc i det almindelige Omdømme, som en ganske 
uberettiget J{rænkelse af Soofficeersstandens Dygtighed 
og Interesser. 

Del er blevet gjort gjældende, at det er eu uberet
tiget Concurrence at paaføre de private Skibsførere ved 
al lade Søofficerer føre Ilandelsskibe, idet Soofficerernr 
ere Statsembedsmænd, men hertil skulle Yi bemærke, al 
noget ganske Lignende finder Sted for mange andre 
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Embedsstillingers Vedkommende, og hvorledes skal man 
i det Hele kunne forbyde Statsembedsmænd at gjøre 
deres Kundskaber gjældende. Dertil kommer, at Staten 
kun med Glæde kan see, at dens Officerer komme i en 
saadan Virksomhed , hvorved de yderligere uddanne sig 
til deres Gjerning, især naar vor Udrustningsconto 
ikke er større end nu, og dette er sikkert ogsaa en 
af Grundene til, at Regjeringen gjennem Lov om Sø
næringen har truffet Bestemmelser, hvorved det mulig
gjøres for Officererne at søge i privat Fart for at er
hverve sig Praxis udover, hvad Orlogsmarinen kan byde 
dem. Dette er selvfølgelig Koffardimarinen som saadan 
ganske uvedkommende, men sandelig ikke Marine-Admini
strationen. Naturligviis maa der være en vis Grændse for, i 
hvor stor Udstrækning Officererne kunne fane Tilladelse 
til at gaae i Koffardifart, men Grændsen herfor maa søges 
i Statens egne Interesser, Grændsen maa ligge der, hvor 
nravene til Orlogsmarinens egen Tjeneste begynde. 

Medens dernæst den pecnniaire Side af denne Sag in
gen Betydning har for Staten, kan aen dog ikke heelt lades 
ude af Betragtning for Officerernes Vedkommende; dette 
maa Enhver kunne forstaae, der veed, hvilke sociale For-· 
dringer der stilles til Officerer, og endvidere betænker, 
at de nu 30 Aar gamle Lønningslove kun lidet svare til 
Nutidens Fordringer paa det nævnte Omraade. Der er 
derfor ingen Skam i at vedkjende sig, at ogsaa for Sø
officererne spiller den forøgede Indtægt en llolle. 

Det har i øvrigt tidligere været paa Tale, at Staten 
skulde bidrage til at skaffe Officererne Virksomhed paa 
Sr,ien ,•ed i stor I\laalestok at benytte Søofficerer til Fø
rere af Statens egne Skibe, en Tanke, som jo - selv af 
Folk udenfor Marinen - atter nu er bleven fremsat. I 
hvor ringe Grad Staten iøvrigt paa dette Omraade be
gunstiger sine egne Embedsmænd, kan sees af neden
stanende Oplysnin,,.er. 
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Af de 34 Regjerings-Dampskibe føres 3 Postdamp
skibe af Søofficerer, Resten af private Skibsførere. Da 
der tidligere var 7 a 8 Postdampskibe, bleve ligeledes 3 
af disse førte af Søofficerer, nu have de danske Stats
baner 26 Skibe, men Søofficererne have stadig kun de 
3 Poster. Hele Udvidelsen her er saaledes kommen den 
private Skibsførerstand til Gode. 

Naar det et Sted siges, at Staten driver II privat R!he
deriforretningco, da er dette en temmelig haartrukken For
tolkning. Statsbanernes Skibe f. Ex. ere ganske vist ikke 
Orlogsskibe, men de ere heller ikke Koffardiskibe, der
imod Regjeringsskibe eller Statsskibe og seile aldeles ikke 
i Koffardifart. 

At Marinen besætter Førerposterne af sine egne Skibe 
nLøvt>nørnco og uC. F. Groveco med Søofficerer, kan vel 
næppe, som man har villet paastaae, kaldes en Begun
stigelse ·ar Søofficererne. Ikke alene have disse Skibe i 
Fredstid ganske særlige Hverv at udføre, men de ere 
paaregnede til forskjellig Tjeneste i Krigstid, hvor det er 
nødvendigt strax at hav e Søofficerer paa dem. -

Hvad vi ovenfor have udviklet, drnier sig om, hvad 
man kan kalde den offentlige Side af Sagen, Hensynet 
til det almene Vel og Statens Forhold overfor sine Em
bedsmænd. Men Sagen har ogsaa en mere privat Side, 
der hvor Rhederiernes Interesser træde til, hvor det ikke 
mere dreier sig om Menneskeliv, men om Gods. 

l\f an vil i selve Lovgivningen forgjæves søge Exempler 
paa, at denne værner om Gods. Overalt, hvor store Vær
dier sættes paa Spil, det være sig i Ilandel, Landbrug, 
Fabriksvirksomhed osv., bliver det Vedkommendes egen 
Sag at ,•aage over sin Eiendom, at passe paa, at Værdi
t>rne ikke tabes. Det er Skibsrhedernes Sag at drage 
Omsorg for, at deres Skibe føres godt, at Ladningen 
bringes i forsvarlig Stand over Søen. Til hvem Rhederne 
ville betroe dette, hvem de ansee for dygtige nok hertil , 
maae de selv afgjøre. 
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de forskjellige Artikler, som denne Sag har frem
kaldt fra Handelsmarinens Side, er det nu gjort stærkt 
gjældende, at det navnlig er paa dette Omraade, at Sø
officererne savne Praxis og Erfaring. Men ogsaa denne 
Paastand frl'msættes som noget ganske selvfølgeligt, der 
føres heller ikke her noget Beviis eller fremdrages noget 
Exempel. 

Lad os da nu see lidt nærmere herpaa. Der tales 
om SøofficeJlernes mangelfulde mercantile Kundskaber, 
men spille disse Kundskaber egentlig nogen videre stor 
Rolle nuomstunder, da det næsten altid er Rhederierne 
eller deres Agenter, der træffe i alt Fald alle vigtigere 
,Dispositioner? Naturligviis maa Skibsføreren passe paa, 
maa ikke lade sig overliste, ikke undecskrive tvivlsomme 
Conossementer osv. Men mon det egentlig er forbundet 
mrd særlig store Vanskeligheder at lære en saadan Paa
passenhed og læres den overhovedet før i selve Skibs
fArrrsUllingen? Hvad der især kræves, f. Ex. i Havaritilfælde, 
rr en bøi Grad af Conduite og Takt, men er det saa aldeles 
givet, at Søofficerer ikke kunne være i Besiddelse af disse 
Egenskaber? Det er ogsaa gjort gjældende, at Søofficerer 
ikke paa tilfredsstillende Maade kunde udføre Styrmands
tjeneste, fordi de ikke kjende til Laststuvning. Nu er 
der for det Første ogsaa ombord i I{rigsskibe Last at 
stuve, og det noget af det vanskeligste, nemlig hvad 
man kunde kalde Stykgodslast. Men dernæst ligger det 
nær at spørge: Hvorledes forholder det sig egentlig med 
Laststuvningen i Fragtdampere? Det er jo næsten altid, 
paa rene Undtagelser nær, ordnet saaledes, at Lasten 
stuves af en Stevedor med dennes egne faste Folk, og 
der findes sikkert ikke saa ganske faa Styrmænd, som 
aldrig nogensinde have været med til at stnve en Last. 
Styrmanden modtager Lasten, han er ved Lngen for at 
krydse af, og mon ikke en Søofficeer ogsaa skulde kunne 
udføre dette Arbeide? Vi mene jo, Handelsmarinen mener 
nei, det er Paastand mod Paastand fra de to interesse-
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rede Parter. Den, der egentlig skal gh'e Svaret herpaa, 
er Rhederen. Det maa blive hans Sag at afgjøre, hvem 
han vil bruge, og han vil snart opdage, om hans Valg 
har været rigtigt eller ikke. Det dreier sig her om en 
ærlig Concurrence imellem de to Parter, og - lnad ogsaa 
af Udenforstaaende e1· fremhævet - naar I{o!Tardimarinen 
nærer en saa inderlig Overbeviisning om, hvor langt den 
i Dygtighed staaer over Soofficererne i denne Retning, 
saa forstaae vi ikke rigtig, hvorfor J{otfardimarinen er 
saa bange for denne Concurrence, at den for at undgaae 
denne endog mener at maatte gribe til et saadant Vaa
ben som et Andragende til Regjering og Rigsdag. Som 
overalt i det praktiske Liv vil det ogsaa , cd tl ennc Lei
lighed til Slutning blive de Dygtigste, 110m gane af med 
Seieren. 

Det er iøvrigt blevet paastaaet, at der, da Fnl'er
posterne for et Par af det (,)Stasiatiske Compagni es Skibe 
bleve besatte med Søofficerer, blev gjort Brud paa en 
gammel Praxis, som Staten tidligere har fastholdt paa 
dette Omraade. 11Dct er den, at der kun er ansa t Sø
officerer som Førere af Skibe, der staae i en vis For
bindelse med Staten. Det gjaldt i sin Tid II Hvidbjørnen ", 
det gjælder Routen [{orsør-Kiel, og det gjælder, om end 
i ringere Grad, de to af 11Det Forenede Dampskibssel
skabus Skibe. Men naar Søofficerer nu skulle overtage 
det Østasiatiske Compagnies Skibe, saa er det et ioine
faldende Brud paa dette Princip*).• 

Denne Paastand er ganske urigtig. Staten har aldrig 
nogensinde blandet sig ind i dette Forhold, har aldrig 
nogensinde neglet Søofficerer al føre Skibe, der ikke stode 
i 11ogensomhelst Forbindelse med Staten. Hvad har Sta
ten f. Ex. havt at gjøre med Dampskibenr • Odinu (f(och 
& Henderson), ,,Sjællando (J,jøbenham ) , "Vesta ", »Ze-

•J Dansk Sofurtstidende Nr. 47 uf 25de Non •mher 1897. 
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phyr•, 11Flora• (H. P. Prior og senere Det Forenede Damp
skibsselskab) "Thingvalla• og adskillige andre? lntetsom
helst, og dog have de været førte af Søofficerer. Denne 
saakaldte gamle Praxis, dette gamle Princip, er aabenbart 
af ganske ny Dato, opfundet 11for tilfli.llet•. 

Men siden der tales om gammel Praxis, lad os da 
saa see, hvorledes Forholdet stillede sig tidligere. For 
en 30-40 Aar siden talte vor Dampskibstlaade omtrent 
80 Skibe, og der var da paa et givet Tidspunct 3 Sø
officerer, som ha, de privat Dampskib at føre, uden at 
det dengang vakte nogen Uvillie. Nu tæller vor Damp
skibsflaade 297 Skibe. Efter ugammel Praxisu Yilde der 
altsaa ikke være Noget at sige til, at 10 af disse Skibe 
bleve førte af Søofficerer, Forholdstallet vilde da blive 
det samme som tidligere. Er der da nogen Grund til at 
reise hele denne Bevægelse, fordi et Par Førerpladser 
besættes med Søofficerer? 

Vi kunne iøvrigt ikke tilbageholde den Bemærkning, 
at Skibsrhederne bør lægge sig alvorligt paa Sinde, hvad 
der her er gaaet for sig; thi Angrebet har paa en vis 
Maade været rettet mod dem ligesaa vel som mod Sø
officererne. Der er fra en ,•is Side ligefrem udstødt Truds
ler, der har været Tale om Boyeotting osv., og om end 
alle besindige og rolige Skibsførere ikke ville- billige en 
saadan Optræden, er der altid en Fare for, at de urolige 
Elementer faae Overtaget, naar de ikke boldes nede. En 
skjøn Dag bliver saa maaskee en eller anden Skibsfører 
11misliebig11 eller ulåstigu. Han boycottes, den Sætning, 
vi efterbaanden kjende andre Steder fra: "Tilgang fra
bedes•, amendes pna ham, Rhederiet maa afskedige ham, 
og vi ere inde i fuldstændige Fagforeningstilstande, hvilke 
som sædvanlig ville medføre Tab og atter Tab for alle 
Parter, Rhedere, Skibsførere, Styrmænd, kortsagt for Lan
dets Skibsfart i det Hele. Et ganske betegnende Finger
peg i denne Retning er det, at i Rigsdagen har Andra
gendet kun \'lindet Støtte fra socialistisk Side. Og derfor 
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mene vi, at alle Rhedere maae være paa deres Post, 
medens det endnu er Tid. 

At Søofficererne nu have følt sig ilde berørte ved 
det Angreb, der er blevet rettet mod deres Interesser, 
er lrt forstaaeligt; men de have na,•nlig følt sig brøst
holdne ved den l\:laade, bvorpaa Angrebet har været 
motiveret, idet man gjennem hele Andragendet sporet· et• 
Eorsøg paa at nedsætte Søofficerernes Dygtighrd og Brug
barhed i det almindelige Omdømme og reise Tvivl om 
deres Evner og Qvalificalioner til at føre Skib, hvad Lo
ven giver dem Ret til, naar de have opfyldt dennes Be
stemmelser og Fordringer. 

Naar Tidsskriftet nu har taget Sagen frem til Be
handling, er det, som vi strax i Begyndelsen sagde, fordi 
det ikke maalte kunne siges, at nden, der tier, samtykkeru. 
l\Jen det er ogsaa skeet af en anden Grund, nemlig den, 
at naar der alter skal tilveiebringes et godt og collegialt 
Forhold mellem Handels- og Orlogsmarinen, saa vilde 
det, inden dette kunde skee, være nødvendigt, at begge 
Parter havde udtalt sig paa en udtømmende Maade. Dette 
er nu gjort, og vi ville baabe, at den anden Part i Sagen 
vil erkjende, at vi have udtalt os uden Lidenskab, uden 
Vrede. Man vil ikke paa noget Punct i dette vort Indlæg 
finde det ringeste Angreb paa J{offardimarinen. Derimod 
have vi søgt at paavise, at denne i sit Andragende til 
Regjering og Rigsdag har skudt over i\lualet, og vi no
tere med Glæde, at dette ogsaa ærligt og redeligt ind
rømmes fra den anden Side, idet der udtales, at man nu 
erkjender, at Andragendet er for vidtgaaende, at dr t mrd 
andre Ord er skrevet i Overilr lse. Herpaa tyder jo ogsaa 
det senere frem salte Forslag om, at Søofficererne grulis 
skulde føl'e Handel sdampere, for at skaffe Skibsfol'erue 
lidt Ferie engang imellem. Thi heri ligger jo en El'kjen
delse af, at Søofficererne t're i Stand til at føre Skib pau 
fuldt betryggende Maade. 

Derfor haabe vi at have banet Veien til, at det 
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gamle, gode Forhold atter maa blive bragt til Veie, et 
Forhold, der dog i Længden baader begge Parter bedst. 
Men denne Følelse, dette Ønske maa være gjensidigt. 

Det har for Marinens Officerer altid været en Glæde 
at høre vor dygtige Skibsførerstand omtalt med Hæder 
i Udlandet. Vi mindes med Taknemmelighed, at unge 
Officerer have havt Leilighed til i Koffardifarten at ud
vide deres praktiske Kundskaber, og at andre Officerer 
tidligere ere blevne modtagne paa en collegial Mande, 
naar de have faaet Plads som Skibsførere. Men vi ville 
tillige i al Beskedenhed minde om, at Koffardimarinen 
vel ogsaa nok har Noget at takke Orlogsmarinens Offi
cerer for, saavist som f. Ex. Opmaalingen med ,ore deraf 
flydendr. gode og paalidelige Søkaart, vort efterhaanden 
saa godt udviklede Fyrvæsen, vore Farvandes Afmærk
ning m. m. vel nok tør siges hovedsagelig at være Orlogs
marinens Værk. 

Hermed have vi sagt, hvad der i denne Sag ligger 
os paa Hjerte. Vi udtale det Baab at, det maa være gaaet 
op for Dhrr. af Handelsmarinen, der have lagt for i 
denne Sag, at de have gjort sig skyldige i et Overgreb 
overfor Søofficeersstanden, deels ved formelt at krænke 
den, deels ved at underkjende dens Brugbarhed uden at 
føve det mindste Beviis for Paastanden. 

At man herhjemme overhovedet har villet sætte en 
saadan Agitation i Scene for et saa ringe .Maal som Er
hvervelsen af tre Førerpladser dog maa siges at være, 
kan egentlig bande forbause og bedrøve, medmindre Bevæ
gelsen maa betragtes som et første Forsøg paa Fagforcnings
exercits i Sømandsstanden. I saa Tilfælde falder ganske 
vist Forbauselsen bort; Bedrøvelsen bliver derimod til
bage, Bedrøvelsen over, at der ogsaa herhjemme er gaaet 
Socialisme i Koffardistanden, samt at denne herunder 
har tabt Blikket for, hvad man med Bibehold af egen 
Værdighed kan fremføre imod Medborgere. 

Det er iøvrigt ikke saa besynderligt, at Søofficererne 
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have foll Trang til imellem sig at drøfte en Sag, der i 
saa høi en Grad maatte berøre dem. I det Hele har man 
dog mecnt at kunne føle sig hævet over de skete Angreb, 
og en kel te af disse have været af den Beskaffenhed, at 
man gjorde Angriberne selv en Tjeneste ved ikke at tage 
dem under Behandling. Man vilde let derved komme til 
at bruge stærke Ord, og det har man ikke villet. Man 
har tværtimod ønsket at lægge en forsonlig Stemning for 
Dagen, især da det jo nu fra den anden Side er erkjendt, 
at Andragendet var af en noget overilet Charaktecr, og 
paa en Generalforsamling i Søofficeersforeningen i Januar 
!\Iaaned indskrænkede man sig derfor til at slutte sig om 
følgende Udtalelse: 

"Henseet til Charakteren af det Angreb, som fra 
herværende handelsmaritime Foreninger er rettet mod 
Søofficerernes Qvaliflcationer til at føre Handelsskib, skal 
Forsamlingen udtale, at den ikke skjønner det nødven
digt, at Søoffl.ceersforeningen som saadan træder op her
imod, og det saameget mindre, som det er kommet til 
Forsamlingens Kundskab, at Sagens Realitet vil blive ind
gaaende behandlet i "Tidsskrift for Søvæse11 u." 

Dette have vi nu gjort. Vi ere med Bestemthed 
lraadte i Skranken for vor Stand, men vi have gjort det 
uden Bitterhed og uden Nag, og med alt tilbørligt Hen
syn til Andres Interesser. 



Tydsk Historieskrivning. 

Da Commandeurcapitain F. Paludan maatte stryge 
Flaget paa n Christian VIII" hiin ulykkelige Dag i Eckern
førde, var som bekjendt Skibet allerede i Brand paa flere 
Steder. Hans første Tanker vare derefter rettede paa at 
bjerge de Saarede, og ban var i Gang med at træffe 
Forberedelser hertil, da en tydsk Underofficeer ved Navn 
Preuszer*) kom ombord, efter sit eget Udsagn med 
Ordre fra Hertugen af Sacbsen-Coburg-Gotha om, at 
Paludan øieblikkelig skulde begive sig i Land. Af flere 
tydske Forfattere er det imidlertid hævdet, at han kom 
ombord uden Ordre eller Bemyndigelse fra Nogen, og 
Yi skulle faae at see, hvad denne Sag nu bliver lavet 
til i Tydskland. 

Paludan gjorde ham da opmærksom paa, at det var 
ganske nødvendigt, at ban blev ombord for at lede 
baade Slukningen af Ilden og de Saaredes Redning. 
Han tilbød at sende en Officeer ind med sin Sabel. 
Forgjæves - Preuszer erklærede, at hans Ordre var 
ikke til at forandre, Paludan maatte i Land. Tillige 
bragte Preuszer Befaling til, at alt vaabenført Mandskab 
strax skulde føres i Land. Paludan overleverede da 
Commandoen til Capitainlieutenant Krieger, der erklærede, 
at han ikke vilde forlade de Saarede, og flere af Offlce-

.,) Saavldt vides en fhv. dansk Landcadet. 
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rerne, ligeledes et Par Cadetter, bleve hos Ifrieger. Efter 
Preuszers Foranstaltninger bleve nu først de usaarede 
Folk bragte ind. Af de Saarede bleve ingen reddede, da 
Skibet sprang i Luften tidligere end ventet. Eilers pleier 
man dog først og fremmest at tænke paa de Saaredes 
Redning, men her tænkte Preuszer anderledes; muligviis 
har han frygtet for, at de Danske skulde finde paa at 
begynde Kampen igjen eller søge at faae Skibet ud, hvis 
Ilden kunde blive slukket. 

I et nys udkommet tydsk Værk betitlet nDeutsche 
Helden aus der Zeit Kaiser Wilhelm des Groszen• be
skrives nu denne Episode paa følgende Maade. Vi gjcn
give den paagjældende Passus i Originalsproget, da hele 
Blomsten ,•ilde gaae tabt ved en Oversættelse. 

" ... Im Erfolg erst erwies sich die wahre Helden
grosze der Sieger. Nirgends borte man lauten, iiber
miitigen Jubel, nirgends einen Ausruf der Schadenfreude; 
in tiefer Bewegung reichten die Braven sicb still die 
Hånde und blickten dankbar zum Himmel auf, der ihnen 
zum unerwarteten Sieg ,·erholfen. Nur einen Augenblick 
dauerte diese, fftr die deutsche Seele so charakteristische, 
sentimentale Stimmung, dann ertonte wieder kurze, ener
giscbe Befehle. Arn Lande hatte man bemerkt, dass 
die Dllnen alle Boote herabliessen und im eiliget· Flucht 
aus dem Bereich des brennenden Scbiffes zu kommen 
suchten. Was sollte dann aus den armen Verwundeten 
werden, die zu Hunderten hilflos auf dem Deck und im 
lnnern lagen? Pr e u s z er s Entschlusz war rasch gefaszt, 
er sprang mit einigen seiner Leute in ein Boot, ermahnte 
die Fischer, ihm mit ihren Kåhnen zu folgen und steuerte 
dem Linienschitr zu, aus dessen Luken schwarze Rauch
wolken emporwirbelten. Nacb wenigen Minuten war er 
an Bord des von Blut und Leichen bedeckten Schiffes, 
nahm dem Kapitån Paludan den Befehl ab und sorgte 
mit wahrhaft iibermenschliche Anstrengung fur die Ret-
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tung der Verst(1mmelten und Entkrafteten. Vergebens 
beschworen ibn seine Freunde, nach dem Land zur(lck
zukehren, vergebens mahnten die daniscben Matrosen 
zur Eile, weil das feuer Jeden Augenblick die Pulver
kammer ergreifen konnte - Preuszer blieb bei seinem 
edlen Werke. Plotzlicb ertonte ein furchtbarer Knaill, 
tausendfaches Krachen und Bersten, die Erde bebte, 
bocbauf schaumte das Meer, eine ungeheure Feuergarbe 
schosz zum Himmel empor - mit allem, was es barg, 
war das Linienschiff 11Christian VIII.11 in die Luft ge
flogen. Noch einmal loderte eine gewaltige Flamme aus 
dem Meere auf, dann ward es still bis auf das leise 
Murmeln und Rauschen der Wellen, die Leichen und 
Triimmer langsam dem Strande zutrieben . . ·" 

En Commentar hertil vilde være overflødig. Kun 
et Par Ord skulle vi tilføie. Naar der siges, at Preuszer 
med 11overmenneskelig Anstrengelseu sørgede for de 
Saaredes Hedning, saa er det jo noget besynderligt, at 
ikke en eneste af disse reddedes ved hans Anstrengelser. 
Nei, det var noget ganske Andet, han først tænkte paa, 
nemlig at sikkre sig Nøglerne til alle Officeerslukafer. 
Den Heltekrands, som den tydske Forfatter vil slynge 
om Preuszers Pande, er saaledes af en temmelig uægte 
Beskaffenhed. 

Den tyd ske Phantasi er meget udviklet, intet Under, 
at Tydskland har frembragt saa mange store Digtere. 
Men for Historieskrivere er det ofte mindre heldigt, at 
Phantasien faaer for stort et Spillerum, forudsat da, at 
det er Meningen, at Historien skal være overeensstem
mende med Sandheden. 

Der er iøvrigt i denne Tid under Udarbeidelse et 
meget stort tydsk Værk, som skal give en Fremstilling 
af alle Europas Hære og Flaader, deres Organisation, 
Størrelse og Udvikling tilligemed et kort historisk Over
blik, Alt under Medvirkning af Officerer fra de forskjellige 
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Lande. I en Omtale af den tydske Marines Histonie 
nævner den paagjældende Forfattei· den gamle Krnnike 
om, at de danske Skibe ved Helgoland, da de forfulgte 
de flygtende østerrigske Fregatter, bleve standsede af 
en preussisk Kanonband. Enhver, der var Øienvidne til 
denne [{amp, deriblandt Englænderne ombord paa 11Au
rorau, vil kunne bevidne, at de preussiske [{anonbaade, 
der havde holdt sig i ærbødig Afstand og næsten slet ikke 
ændsedes af de Danske, vare de Første til at søge ind 
paa neutralt Territorium, hvilket de naaede før Østerri
gerne. Desuden er det jo saa latterligt at tænke sig, 
at en enkelt lille Kanonbaad skulde kunne standse de 
tre danske Skibe, at man kun ikke kan forstaae, at en 
sagkyndig Forfatter i fuldt Alvor kan fremsætte en saadan 
Paastand. Hele denne Historie om den preussiskP. Ka
nonbaad er det pnreste Opspind, der savner selv den 
allermindste Skygge af virkeligt Grundlag. Men om et 
hundrede Aar vil det maaskee i de tydske Historie
skrifter hedde, at da Østerrigerne maatte flygte ved 
Helgoland, kastede Preusserne sig mod de Danske, for
drev disse og vendte 11glorreich siegendu ind til Helgo
land. 



Litteratnr. 

Ni e 1 s J u e 1. En historisk Skildring af A. Giintelberg 
(H. Hagerups Forlag). - Der er, som Forf. siger, en 
egen Klang over Navnet Niels Juel, men om det lyder 
vidt ud over vort Fædrelands Grændser, saaledes som 
Forf. forlsætter, turde dog være tvivlsomt. Vi gad vide 
hvormange franske eller engelske Søofficerer, der kjende 
dette Navn. Det er den uundgaaelige Følge af at høre 
til en lille Nation, der ikke griber ind i Verdenshistoriens 
store Begivenheder, at Nationens berømte Sønner heller 
ikke faae nogen Plads i Historien. Men desto større 
Opfordring er der for os selv til at værne om deres 
l\Jinde, og om der end er skrevet mangt og meget om 
l\iels Juel, saa er det rigtigt, at hans Navn fremdrages, 
hver Gang der e1· en Leilighed dertil, og denne Gan~ 
har <len naturlige Anledning været, at det netop 1897 
var Tohundreduaret efter Heltens Død (ikke Fødsel som 
det ved en lille Feiltryk er kommet til at staa). 

Som man kunde vente det af Capitain Giintelberg, 
bærer den givne Fremstilling Præget af stor Samlerflid 
og Paalidelighed. Med Interesse følger man Niels Juels 
Liv og Fa•rrl fra Vuggen til Graven, man seer ham ikke 
alene som den store Admiral, vor største Flaadefører, 
men ogsaa som den dygtige og, hvad der i hine Tider 
var en ikke ret hyppig Dyd, uegennyttige Organisator 
og Administrator. Man følger med Opmærksomhed de 
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idelige Riminger med Hollænderne under Tromp, for
bauses over, hvor længe det varede, inden de Styrende 
kunde faae Øinene op for, at Niels Juel og hans danske 
Skibschefer ikke behøvede de hollandske Goldammer, 
og glæder sig over den stqlte Seier i Kjøgebugt, den, 
der endnu staaer som en af vore største nationale 
Bædersminder. Og med ikke mindre Interesse læser 
man om Niels Juels Virksomhed i Fredens Dage. Alt 
dette er nu ganske vist ikke nyt, det er og kan jo kun 
være Gjentagelser, men Stoffet er samlet med Omhu og 
ordnet paa en fortræffelig Maade, saaledes at Forfatterens 
Ønske sikkert er naaet, naar han siger at have villet 
tilsigte II et populairt Arbeide, der ret kunde trænge ind 
i Folkets brede Lag, hvor der nutildags kræves mere 
og mere Oplysning og Kundskaber 11. Netop for at gjøre 
Arbeidet populairt havde det maaskee været heldigt, om 
der var medtaget lidt flere detaillerede Episoder fra de 
forskjellige Kampe. 

Bogen er smukt udstyret og Texten ledsaget af for
træffelige Illustrationer, af hvilke Forf. selv særlig frem
hæver Billedet af Niels Juels Epitapbium efter en ved 
Marineministeriets Velvillie tilveiebragt Tegning. 



Dannebrogsflagets Tilblivelse og Udvikling. 

Af Cnpitnln C. L. With og Resen•elæge C. Hnssnger. 

- -,-

Søger man t ilbage 'i de ældste til vor Raadighed 
staaende Skrifter og andre Efterretninger om vore For
fædre for at finde de tidligste Spor til Nationens Flag, 
træffer man de første Afbildninger af. en Slags Fane saa 
-seent som omkring Aar 900 efter Chrisli Fødsel. Sand
synligviis have Nordboerne dog ført Flag tidligere, og 
ganske sikkert have de sydligere Landes Beboere med 
deres betydelig æl dre og rigere udviklede Cullur bavl et 
meget langt Forspring for os i denne Henseende; men 
-alligevel bliver det påa et forholdsviis seent Tidspunot, 
at Flaget som saadant er kommet i Drug i Krigene. 
Før dette skete1 har man dog umulig kunne~ undvære 
.andre Samlings- og Kjendingstegn i de Haandgemæng, 
hvori Datidens Slag uundgaaeligt bestode, og det viser 
sig da ogsaa, at der findes en Række Fot1løbere for 
Oldtidens første, primitive Flag, ligesom der findes en 
Række Overgangsformer mellem dette og def Flag, vi 
bruge den Dag idag. 

Naar Oldtidens tidligste Folk drog i Leding, med
førte de visse Mærker, der under Fremrykningen bleve 
baarne i Spids~n ·for Krigerne. Oprindelig har det været 
g anske tilfældige og ligegyldige Ting, en afbrækket Green 
f. Ex., d_er bleve benyttede. De skulde jo heller ikke 
gjøre anden Gavn end tjene som Samlingsmæl·ker i det 

Tidsskr. f , Son, søø. Ny Rækko. XXXII. 20 
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vildeste Kampvirvar eller som Tilkjendegiven af, hvor 
HøvdingP-n befandt sig. Tillige brugtes de dog maaskee 
som en Slags Værn for denne, idet Kæmperne altid 
sluttede en fast Kreds udenom f{ampmærkct og ikke 
maatte vige derfra. 

Disse høist primitirn Mærker afløstes senere -
eftersom Folkeslagenes Udvikling steg - af andre, mere 
kjendelige, særlig da de tillige fik den Opgave at skulle 
opflamme !{rigernes Mod og være dem til en Slags 
moralsk Beskyttelse. Ganske naturligt opstod saa Bil
leder af Ting, som den paagjældende Nation tillagde sine 
øverste og mægtigste Guder. Vi træffe da ogsan saa
ledes som Kampmærker hos de gamle Romere Legions
ørnene, ~: udskaarne eller støbte Afbildninger af Jupiters 
hellige Ørn, hos Gallerne Svinet, hvilket de nu ansaae 
for et helligt Dyr. Men ved Siden af disse Dyrebilleder 
træffe vi ogsaa (særlig hos Romerne) eiendommelige, 
qvadratiske, ligeledes med guddommelige Symboler be
malede Blade, der ved en kort Tværstok vare befæstede 
til en lang Bærestok. Disse nBanuere«, som Romerne 
førte Side om Side med Legionsørnene, e~c sikkert at 
opfatte som de første existerende Flag. ' 

Som ovenfor nævnt optræde disse Former først langt 
senere i Norden end i de sydligere Lande, først 898 
e. Chr. Det Mærke, der er eiendommeligt for os, er 
Havnemærket, en Afbildning af Odins hellige Ravne Hugin 
og Munin. Det spillede en overordentlig stor Rolle i 
Vikingetiden og træffes overalt paa Datidens Bi\leder. 
Ogsaa paa gamle Mønter f. Ex. paa dem, der prægedes 
af Olaf Ronge i Northumberland (941-945), findes 
Havnene afbildede. Der var knyttet stor Overtro til dette 
,1ærke; de gamle Nordboere toge altid Varsel af det i 
l{rigen. Spredte Ravnen sine Vinger, betød det aldeles 
us\'igelig Seier, og J{rigerne stormede frem med fornyede 
Ifræfter; foldede den derimod Vingerne sammen, var 
~ederlaget sik~ert, og Modet sank. Det var under 
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dette Ravnemærke, at de Danske vandt Seieren ,•ed 
Essex (1016), efter at Jarl Thorkel den Høie havde til
raabt sine trætte og vigende Kæmper, at han havd~ seet 
Ravnen flagre med Vingerne. Sigvard Jarl den Di~re 
<+ 1055), der herskede i Northumberland, havde et Ravne
mærke, kaldet "Ravenlandeye,1 :>: Ravnene, der ødel· gge 
Landet, om h\'ilket der gik mange vidunderlige Sagn. 
nette Mærke er sandsynligviis ført af de Danske lige 
indtil Aar 1100. 

Det synes, som om Ravnemærket kun er brugt til 
Krig; i Fredstid fors,·andt Ra"nen, og der anvendtes da 
eensfar\'ede Bannere uden Afbildninger. Form og Farve 
var ofte forskjellig; hyppigst træffer man Krigsfanen 
(Blodfanen), der var rød med sort Ravn. 

I Middelalderen, særlig i Slutningen af denne, træffe 
\'i en stor Mængde forskjellige Bannere, idet det paa 
denne Tid var blevet Skik og Brug, at hver enkelt Høv
ding tog sit særlige Vaabenmærke til Kamptegn. Disse 
Ridderbannere vare ofte udstyrede med ødsel Pragt, rig 
Forgyldning, kostbart Broderi, Fryndser osv. Saaledes 
var Carl den Stores Banner smykket med sex fembladede 
Blomster omkring en rund Skive; Otto den Tredie (999) 
havde et spidst udløbende Banner med en Lillie ved 
Stokken. Bannerne havde i Reglen flere Splitter, desto 
flere jo høiere i Rang Eiermanden var. Saaledes sees paa 
.Bayeuxtapetet, der er egenhændigt broderet af Vilhelm 
Erobrerens Hustru Mathilde og derfor et paalideligt 
Vidnesbyrd, Hertugens eget Flag prydet med 4-5 Splitter, 
medens de øvrige Riddere maae nøies med 3. - Blandt 
disse mange Flag træffes ogsaa mange forskjellige Former. 
Vi finde almindelige, fiirkantede Stutflag, trekantede, skarpt 
udløbende Flag, Stutflag med en lang Tunge foroven 
PIier forneden, alt efter Eiermandens Rang og Stilling. 
En særlig Form, den saakaldte Rundfane (med afrundet 
H.and), anvendtes Yed Begravelser. Ogsaa Bannerne 
havde forskjellige Former, nogle vare almindelige stut-

20• 
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formede forneden, andre spidst tilløbende. Mest bekjendt 
er det tretungede Banner, der kaldtes Tritlamme, hvorfra 
atter- stammer ori- eller auriaamme, for at betegne den 
rige Forgyldning. Medens man allerede i det niende 
Aarhundrede var gaaet over til at befæste Flage~ directe 
paa Bærestangen (Standart), anvendte man nu ofte igjen 
den gamle Mande med Tværstok, for at lude det ikke 
sjeldenl overdaadige Broderi komme bedre til sin Ret. 

Som det ovenfor er nævnt, var RavnemærkPl altsaa 
fast knyttet til Hedenskabet og til Folkets [!'ro paa Gu
dernes - særlig Odins - beskyttende l\Ja gt. Som 
nødvendig Følge heraf maatte Ravnen ogsaa tabe sin 
Betydning, efterhaanden som 'Filliden til de gamle Gudl'r 
svandt. I det llte Aarhundrede - altsom Christen
dommen vandt mere ogl mere Indpas og tiltog i Magt -
llegyndte Christi Symbol Korset ogsaa at fortrænge den 
hedenske Odins Fugl. En Tidlang fortes disse to Mod
sætninger dog Side om Side i Krigen. Saaledes see vi 
paa det føromtalte llayeuxtap·et, Korsbanneret føres tæt 
bag ;Hertugens gamle 1Janner, den blaaeorte Ravn paa 
en lysHBåggrund. Og i Slaget ved Stiklestad 1030 lod 
Olaf den Hellige - der reent havde mistet Tilliden til 
Ravnen - sine J{irigsmænd overtrække Skjolde og Hjælme 
med hviile Kors. Herfra stamlne1• det bekjendte Kamp
raab: • Frem, frem, Christmænd, Korsmænd I u 

At den samme overtroiske Udklædning af Krigere 
ogsaa er anvendt senere, sees af en gammel Folkevise 
fr.a Erik Menveds 'Fid om hans Reise til Meklenburg 
(Jl.312), hvori det hedder: 

• Det var snamnngen rnsker Helt 
sig -vebne locd I Pind 
De. lode fortekko med Guld deres Ø rs, 
De havde rode Vnn~eti Rocke pal!, 
(],er udi snde hvide Knnrs. 

Endnu en Factor, som fik stor Betydning for Ravnens 
-A'fløsniag af Korset, blev den Tids hyppige Korstoge. 
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Ivrige Opfordringer udgik fra Paven om at føre Tog 
mod Hedningerne og døbe dem til Christendommen; 
han gav Aflad til Alle, der deeltoge i et Korstog, og 
sendte endog undertiden en indviet Fane, der skulde 
hjælpe Ul de Uchristnrs hurtige Undertrykkelse. Vil
helm Erobrerens paa Bayeuxtapelet afbildede Korsfane 
er saaledes sendt ham af Paven, og det er høist sand
synligt, at Valdemar den Første ogsaa under sit Tog 
mod Venderne har ført l{orset. Saaledes bar Dannebrog 
mulig, iis allerede været benyttet her i Danmark, inden 
"det faldt fra Himlen ned, 11 - hvor underligt det end 
lyder. 

Aaret 1219 spiller en vigtig Rolle i det d~n~ke 
Flags Historie. Velbekjendt af os Alle er det smukke 
Sagn om den røde Dug med det hvide Kors, der af 
Gud sendtes ned til vor Bær, da den var paa Nippet 
til at bukke under for Esthernes Overmagt, men op
flammede de Danskes Mod og KræftE:r saaledes. at Neder
laget forandredes til en glimrende Seier. Paa hvilken Tid 
dette Sagn er opstaaet, vides ikke. Mærkeligt er det, at 
ikke Samtiden og heller ikke den nærmest efterfølgende 
Tid fortæller os et eneste Ord derom, men at vi maae søge 
over tre Hundrede Aar frem i Tiden, før Sagnet og 
Sagen omtales. Det er derfor heller ikke underligt, at 
de forskjellige Beretninger ikke stemme fuldstændig over
eens, og at Sagnet hos somme Historieskrivere øi1m
synlig er mere fantastisk udpyntet, end det har været 
fra Begyndelsen. Den mundtlige Overlevering bar i over 
300 Aar havt frit Spillerum, og dens Virkninger ere 
umiskjendelige. . 

Ordet Dannebrog udledes af det ældgamle danske 
Ord n brok 11, som betyder et farvet Klæde, og som bl. A. 
forekommer i Kong Regnars Tilnam Lodbrog. Til Søe!! 
bruges endnu af og til Betegnelsen nRorbrogu for det 
Stykke malede Seildug, der beklæder den Aabning, som 
fremkommer imellem Rorstammen og Rorhullet. I det 
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jydske Folkesprog træffes endnu den Dag i dag Ordene: 
Buxebrog og Patlebrog. - Med Hensyn til Flagets Farve 
skrive de fleste Forfattere, at Dugen w1r rød med et 
hvidt Kors. Arild Hvitfeldt skrive1· et Sted, at Flaget 
var rødt og hvidt, et andet, at det var ngraa og af 
tvundet Værku. Dette har i den nyeste Tid givet Pro!'. 
Paludan-Muller Anledni ng til Tvivl; det H imeligste er 
dog at antage, at "graau er en Skrivefeil af Hvitfeldt 
istedetfor ugraaffu :i: g ro v. 

Den første Gang, Dannebrog og Sagnet omtales, er 
i et latinsk Skrift fra Begyndelsen af det lGtle Aarh. 
(Script. Rer. Dan. VIII p. 499), hvor det betegnes som 
den niende blandt Danmarks tolv Ypperligheder (de 
andre ere: Beliggenhed, Historie, Folk osv). Omtrent 
samtidig omtaler den danske Krønikeskriver Christiern 
Pedersen et Banner, kaldet Dannebrog, som Erik af 
Pommern tog med sig til Gulland. Banneret havde Gud 
sendt danske Mænd med en Engel. Senere nævnes 
Sagnet af I:listorieskriYerne Peter Olsen (Petrus Olai) og 
Arild Hvitfeldt. Mellem de forskjellige Forfallere er der 
stor Dissents om, naar Underet skete. Christiern Pe
dersen nævner slet ingen Tid. Peder Olsen siger et 
Sted 1219, et andet Sted 1208 ved Felin i Livland. 
Ditmarskens Historieskriver Neocorus skriver, at det 
tildrog sig i Rusland. Endelig kan i denne Sammen
hæng ogsaa næ, nes en komisk Bemærkning hos eu For
fatter Joseph v. d. Mullen. Ban sætte,· Dannebrog i For
bindelse med Kong Dan af Danmark, Søn af Patriarken 
Jaoobl I -

lhitfeldls Beretning lyder saaledes : 
11Da l(ong Volmer kom did paa Landet og saae 

det meget Folk, som de Hedninger havde forsamlet, blev 
han meget forskrækket og vilde da give sig tilbage; men 
Biskop Peder i Aarhus gik da til ham og bad ham blh·e 
tilstede og sagde, at hvor som ban vilde rette og bedre 
sig mod Gud og sine fattige Undersaatter i Danmark og 
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ikke dem saa meget besvære med Skat og Tynge eller 
Dronning Bengjerds Raad og vilde rette sig mod Sancto 
Nicolao i Aarhus og ikke mere tage det Offer fra ham, 
.-som han tilforn havde gjort under det Skin, at han 
skulde være ham beslægtet og forvant, da maatte han 
visselig dertil forlade sig, at han skulde vinde Seier. 
Hvilket Ærkebiskop Andreas af Lund ham ogsaa fore
bragte sigende, at hvad man tager fra Kirker og Iilostre, 
.som er lagt til Guds Tjeneste, det kommer en Herre 
lidet til Gavn. Kongen lovede, at han vilde rette sig 
baade mod Gud og Mennesker og aldrig ellerfølge 
Dronning Bengjerds Raad. Dermed faldt de alle paa f{næ 
og gjorde Bøn til Gud i Himlen, at de maatte o,eninde 
de Uchristne. - Kong Valdemar drog mod sine Fjender 
med al Magt og gjorde et stort Slag mod dem. Det 
.skri\ es lige om ham som om Moses - enten del er 
sandt eller ei, maa Gud vide -, at Biskop Andreas 
skulde have staaet paa sine l{næ paa Bjærget, gjørende 
Bøn til Gud, og al den Stund han rakte sine Hænder 
op mod Himlen, , undt de Danske, men stra~ hans 
Hæn<ler faldt ned for hans Alderdoms Skyld, finge de 
Uchrislne Overhaand. Derfor støttede. de andre Bisper 
og Præster hans Anne, saalænge Striden paastod, og 
med gudelig Andagt bade, at Gud vilde de Christne 
Seier give og omvende de Hedninger til Guds Uekjen
delse. Samme Tid skal være skeet, at de Danske ere 
.slagne i Flugt~n og ha\'e mistet der-es Banner, som de 
.skulde følge; da skal ud af Himlen være faldet et Banner 
ned af tvundet Værk, rødt udi Feltet med et hvidt Kors 
udi, som de harn efterfulgt; sid~n skal de have slaget 
Fjenderne. - - -

Men om den skal være falden udaf Himlen ander
iedens, end al Seier kommer fra Gud, eller og er ham (Val
-demar) tilsendt af Paven som et Cruciata, og (som) de toge 
udi fordums Dage, som strede for den christelige Tro, 
vil jeg hver til deres Betænkende hjemstillet have.u -
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Som man seer, omtaler Hvitfeldt her Sandsynlig
heden for, at Flaget er sendt Valdemar af Paven. Denne 
Opfattelse er ogsaa af Enkelte bleven hævdet i den 
nyeste Tid, navnlig af Prof. C. Paludan-Mf1ller. Han, 
- der endvidere benegter. at nden himmelfaldne Faneu 
er vort nuværende Dannebrog - henleder i sin inter
essante, men næppe fuldt overbevisende Artikel i den 
Anledning Opmærksomheden paa et andet, lignende Sagn, 
der er omtalt i gamle Skrifter. Det dreier sig om et 
Syn og en Drøm, Ronstantin den Store skal have havt. 
Herom skriver Eusebius følgende: 

nDa Solen stod midt paa Himlen lidt hen paa Efter
middagen, saae han klarligen med sine egne Øine l{orsets 
Tflgn, dannet af straalende Lys paa Himlen, støttet til 
Solen, og paa dette følgende Indskrift: ni dette skal Du 
seireu. Som hans 11anker nu vendte sig hid og did om, 
hvad dette Lys skulde betyde, overvældede Søvnen ham. 
Ban saae da i Søme Guds Søn Christus med det Tegn, 
der ,·ar ham viist paa Himlen. Christus befalede ham, 
at han skulde lade gjøre en Efterligning af det him
melske Tegn og brnge det som et Forsvar i l{ampen 
mod Fjenderne." - Hvilket ogsaa skete. 

Paludan-Mflller paastaae1· og fremfører flere Beviser 
for, at det er en Efterligning af dette l{onstantins Laba
rum, der af Payen er sendt Valdemar som en indviel 
Fane til hans Iforstog. Paa denne Mande kunde der jo
ogsaa ,·ære en vis Mening i det gamle Sagn om Ned
sendeisen fra Himlen: Fra Himlens Statholder paa 
Jorden og til Himlen selv er der jo ikke saa meget 
langt et Spring. - A. D. Jørgensen mener, at man ved 
nærnrnre Undersøgelse af Tidens Historie maa komme 
til et andet Resultat, og imødegaaer Paludan-Mflllers 
Paastand med flere vægtige Indvendinger. Saaledes exi
sterer der - siger han - endnu mange Pavebreve fra 
Esllandstogels Tid, uden at Flagets Afsendelse omtales 
i noget af dem. Ganske vist kunde dette skyldes rn 
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tilfældig Forglemmelse, men dette er dog ikke ret troligtr 
da man veed, at Afsendelsen af en indviet Fane foregik 
med megen Omstændelighed og slet ikke var nogen 
Hverdagsbegivenhed. Saa godt som alle de øvrige Set. 
Peder-Bannere ere hyppigt omtalt i Brevene, hvorfor 
nævnes der da ikke et Ord om Valdemars, sammen med 
Vilhelm Erobrerens, Hugo den Stores osv.? Desuden 
kan det bestemt paavises, at Forholdet mellem Valde
mar og Paven ingenlunde var videre venskabeligt, og 
endelig vilde Paven, hvis han havde sendt Valdemar en 
indviet Fane, næppe have givet denne en Farve og en 
Form, der allerede exislerede hos Andre, nemlig hos 
Johannilterridderne. . 

A. D. Jørgensen mener, at vort Flag nedstammei
fra disse Ridderes, og at vor første himmelfaldne Fane var 
Ordenens lndstifters Iliskop, Theodoriks Banner, hvorom 
midt under Slaget reent tilfældigviis en heftig l{amp 
kom til at reise sig (se A. D. Jørgensen: Om Dannebrogs 
Oprindelse, Hist. Tidskr. 4. R. 5. Bind). 

Som en heelt anden Version af Sagen skal bet· 
endnu kortelig nævnes, at man fra norsk Side har villet 
paastaae, at det danske Flag var gult med blaat Korsr 
og at DannebFogsfarverne vare stjaalne fra Norge, dei
tidligere skulde have før.t det sølverne Set. Olafskors i 
rød Dug. Denne Paastand er dog for allerede et halvt 
Aarhundrede siden grundig blevet tilbage\'iist som uhold
ba1t af Normanden Prof. R. KeyseF. Der findes absolut 
ingen Efterretninger om eller Afiliildninger af noget 
dansk Korsflag med de postulerede Farver. 

Men hvorledes det nu end for.holder sig med dets 
Oprindelse, saa tilhører DannebFog efter 1219 Danmark 
og er dets første Rigsbanner. Landets Flag i den nu
værende Betydning af Ordet er det imidlertid langtfra 
endnu. Det betragtedes nærmest som et helligt Kirke
banner, der ikke maatte profaneres, og som sand
synligviis derfor blev sparet saa meget som muligt for 
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at komme i verdslig l{rig. J ethvert Tilfælde omtales 
det ikke ved Bornhøved Aar 1227 og heller ikke paa 
Lohede Aar 1261. 

Samtidig med at Ifongens personlige Mærke afløstes 
af Rigsbanneret, optræder ogsaa det første danske Rigs
vaaben. Dette var en Afbildning af tre blaa, kronede 
Leoparder eller Løver i et gyldent Skjold, bestrøet med 
røde Hjerter; med faa Forandringer det samme, som 
bruges den Dag idag. Hvorvidt man har benyttet Flag 
med den samme Tegning som Vaabenet, vides ikke; 
heller ikke kan Ilet oplyses , om andre Flag have været 
benytteue; paa delte Punct tier Historien desværre. 

Efter Dannebrogs første store Seier hører man i 
lange Tider Intetsomhelsl til det; under de indre Stri
digheder, der herskede i Danmark det første Aarhun
drede efter Valdemar Seiers Tid, er der ingen Anven
delse for Flaget, og det glemmes da ganske. Men saa
snart Stridighederne ere endte, dukker det op igjen. 
Den første Gang, man sauledes træffer det paany, er 
under Kong Valdemar Atterdags Regjering. Denne Konge, 
der bragte Ilo tilveie i Rigets indre Forhold og lidt 
efter lidt hævede Danmark af Fornedrelsen, gjorde sig 
ogsaa fortjent ved at optage Dannebrogs hvide l{ors i 
Rigsvaabenet. Paa et gammelt Segl stammende fra 
Aar ll556 er det, at man første Gang træffer det gjen
opstandne Kors. Seglet bærer paa den ene Side Ind
skriften "Waldemarus ", paa den anden "tyl Danælough". 
Det var dette Segl, Retterthingskansleren brugte til Sa
ger, der angik Daneloven. - Den paafølgende Tid bragte 

· en ny, glimrende Æra for Flaget. Under Margrethe og 
Erik af Pommern, da de tre nordiske Riger vare for
enede, blev Dannebrog Hovedflaget i Norden. 

i lange Tider havde Dannebrog nu været fulgt af 
et usædvanligt Held. Det er derfor intet Under, at der 
ef'terhaandcn hos Folket havde dannet sig en urokkelig 
Tro paa Flagets Uovervindelighed; desyærre skulde denne 
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snart faae et haardt Stød. Aar 1500 mstede Kong Hans 
som bekjendt med stor Brask og Bram sin Hær imod 
Ditmarskerne og led det frygtelige Nederlag, hvorved 
Flaget tilligemed meget andet og kos tbart Bytte faldt i 
Fjendernes Hændet·. Ifølge den svenske Rimkrønike 
skulde det rigtignok allerede være tabt tidligere, nemlig 
i Slaget paa Brunkebjerg 1474, men dette er i høi Grad 
omtvisteligt og usandsynligt. Det har uden Tvivl været 
den himmelfaldne Fane, Ditmarskerne ophængte i Vøhrden 
til alle Danskes Sorg og Forbittrelse. Ganske vist til
bageerobredes den senere af Frederik den Anden 1559, 
men da var der imidlertid skeet megen Forandring med 
det danske Folk. Reformationen var bleven indført, 
Tiltroen til Relikvier og Legender var svækket og Badet 
til l{atholicismen dominerende. Da Folket saa endelig 
fik sit Flag tilbage, var Tilliden til og Begeistringcn for 
denne •katholskeu Fane borte, og den ophængtes unyttig 
i Slesvig Domkirke, hvorfra den senere igjen førtPs til 
Set. Nicolai l{irke i mel, for der ganske at fortæres af 
Støv, Fugtighed og Ælde. 

Ravnemærket havde havt sin Betydning som Symbol 
paa Odins Magt, Korset som Christi Symbol, men efter 
Luthers Virksomhed var altsaa Tilliden til Symbolerne 
forbi, og atter kom der en Drnletid for Dannebrog. 
Den religiøse Begeistring for Flaget var tilende, det, 
der atter skulde bæve det fra Forglemmelse, var den 
nationale. Og efterhaanden som Krigslykken paany be
gyndte at følge den gamle Fane, efter Christian den 
Fjerdes og de senere Heltes glimrPnde Bedrifter paa Søen 
og særlig efter Norges Forening med Danmark vandt 
Dannebrog sin gamle Hæder og Tillid igjen; den voxende 
Nationalbegeistring gav sig i det l 7de og 18de Aar
hundrede Udslag paa mange Mander overfor Flaget. Anr 
1G92 løb det første Skib af Stabelen paa Nyholm og 
døbtes •Dannebrog•; det ,·ar netop det Skib, hvormed 
Iver H, itfeldt sprang i Luften i Kjøgebugt. Fire Linie-
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skibe have ført Flagets Navn. Den llte October 1671 
indstiftedes Dannebrogsordenen af Kong Christian den 
Femte. Under Kong Christian den Ottende indførtes 
dannebrogsfarvede Cocarder tilsøes og tillands, Danne
brogsfaner ved Hærens Afdelinger osv. osv. 

Alligevel maa man ikke troe, at Anvendelsen af 
Flaget endnu var bleven almindelig. Folket saae op til 
Dannebrog, men Dannebrog tilhørte Kongen, og Ingen 
kunde tænke sig det ført af andre Personer. Endnu i 
Slutningen af det 17de Aarhundrede vaiede i Fredstid 
kun to Flag paa Landjorden i hele Danmark, nemlig et 
paa Kronborg og et paa Holmen. Heller ikke til .Deco
rntion brugtes Flag, ikke engang for fyrstelige Personer. 
Ved Fyrsters Indtog, Bryllupper og andre Festiviteter smyk
kede Borgerne deres Huse med Krandse, Blomster og 
Skjolde, men uden at anvende Flag. Under Frederik den 
Fjerde brugte man ved særlig høitidelige Leiligheder at 
hale. Orlogsskibene ind i Nyhavn, for at "tle kunde ligge 
der og paradere med deres flagsmykkede Reisning«. 
l\Jen iøvrigt anvendes Flag slet ikke, og det er først i 
den allerseneste Tid, først efter Krigen 1848-51 at 
det er blevet: almindelig SJ..ik og Brug, at enhver Dansk, 
der har L)•st, heiser Flag paa sit Hnus. 

Varede det længe, inden vore Forfædre lærte at 
benytte Flaget paa Landjorden, saa gik der endnu langt 
længere Tid, inden det kom til iit vaie palt Søen. De 
tidlig~te Billeder og Efterretninger om denne Sag for
tæller os, at man - i Lighed med, hvad der fandt Sted 
tillands - ogsaa paa Skibene bar havl flere forskjcllige 
Forløbere for det egentlige Flag. Vore gamle vidt om
flakkende Forfædre forte ikke andet I{jendingsmærke 
paa deres Skibe end farvede eller forgyldte Fløie (vedrviti 
a: Veirvisere) paa Mastetoppen. Da deres lange Reiser 
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i fremmede, ukjendte Farvande meget jævnlig vare for
bundne med store Farer, og da de selv just heller ikke 
altid fartede om i de f11edeligste Hensigter, medførte de 
røde og h'\lide Skjolde, ved Hjælp af hvilke de i paa
kommende Tilfælde kunde lletegne sig som Venner. 
Disse primitive Kjending,stegin afløstes senere af !\lærker, 
d'er - ligesom paa Landjorden - vare Høvdingernes 
personlige Kljendingstegn. Var der ingen Standsperson 
ombord i et Skib, fandtes der heller in'tet Mærke; husede 
det derimod en Høvding eller en anden fornem Mand, 
fandtes dennes Vaabenskjold eller Mærke anbragt i Stævnen. 
Herfra stammer endnu €ommandotegnene. 

Det var først i Slutningen af MiddelaldeFen, at- det 
Fet blev Skik og Brug il.t føre Flag i Skibene. Efter 
Anret 1219 har DamiebFog rimeligviis været ført, dog 
maaskee ikke saa ofte, da Fanen1 som ovenfor omtalt en 
Tidlang betragtedes som hellig 'bg blev skannet saa 
meget som 'muligt. Derfor har ,sandsynligViis ogsaa 
andre Flag været anvendte; muligt er- det saaledes, at 
Kongen her som i de øvrige Lande har benyttet sit 
Rigsbanner med Leopar-der-ne jævnsides med Kor-sban
<IJ.eret. 

Af stor Interesse er et Flag, soni for ca. en Snees 
Aar siclen fandtes ophængt i Maria li!irken i Li\beck, og 
sdm af Dr. Henry Petersen bevi tes at være et gammelt 
dansk Skibsflag, ~er- i et Søslag i Anret 1427 faldt i 
Liibeckeimes Hænder-. Flaget vat af aflang Florm, stut
formet og syv Alen langt. (Denne dersr Stør-r-else støtter 
Antagelsen om, ilt det bar ivaiet fm en Skibsmast). Den 
inderste 1'rediedeel åannede el Felt for sig, og herpaa 
var malet en Afliildning af Jomfru Maria med iBar-net samt 
af Jacob mecl sin Muslingeskal i Haanden. Det øvrige 
Flag var- qvadreret af et hvidt Kors, og yderst var et 
Pa11 røde Flagdugstunger paasyede. De fire Qvadrater 
indeholdt de tre nordiske Rigers Vaaben samt den ven-



330 Dunnebrogsllngets Tilblivelse og Udvikling. 

diske Grib. Med Hensyn til Jacobsfiguren bemærker 
Dr. Petersen, at den rimeligviis betegner Skibets Navn, 
og dette saaledes har været II Set. Jacob"· Det var nemlig 
ikke ualmindeligt, at Skibene i Middelalderen bar Hel
gernes eller i det Hele taget bibelske Navne; man bar 
i den danske og norske Flaade fra Datiden Exempler 
paa Navne som: 11Jomfru Marian, 11Engelen11, •Lang
fredag 11, •Set. Christoffer« osv. - Dette Flag har ogsaa 
megen Interesse ved, at det viser os Farverne paa lligs
vaabnene, hvorom der ellers ikke haves synderlig mange 
Oplysninger. 

Fra det 15de og 16de Aarhundrede forefindes en 
l\længde Afbildninger af flagførende Skibe, og det viser 
sig, at Dannebrogsflaget paa denne Tid har domineret 
paa de danske Skibe. I Braunius: Theatrum urbium 
sees flere Billeder af Skibe med røde Stutflag (Blodflag), 
dannebrogsfarvede Stutflag og Stutflag med en Tunge 
foroven eller forneden samt Skibe uden Flag. Værd at 
lægge Mærke til er, at der paa de i samme Værk fore
kommende Billeder af danske og holstenske Byer intet
steds findes danske Splitflag paa denne Tid, I Reesens 
Frederik den Andens Krønike sees pg. 16 Orlogsskibe 
med Stutflag. I hans Afbildning af Fr. Brochenhus' 
I{amp Aar 1563 med Skibene nHerculesn, nHectoru og 
11Hjo1ten• mod to og tyve svenske Skibe findes Splitflag 
med to Splitter men uden Kors, samt Flag, der have 
en Tunge forneden. Noget lignende sees ogsaa pg. 112 
(det danske Flag udfor Rostock). I Carl Bruuns Kjø
benhavns Historie pg. 177 sees et Billede af Kjøhenha.vn 
1536. Paa et Orlogsskib i Forgrunden findes Stutflag 
(Dannebrogsflag) paa Fortoppen; paa Stortopprn et 
Stutflag med Tunge foroven. I Land vaie udfor Batte
rierne Faner med Kors uden Split, men afrundede foran. 
Endnu skal nævnes et Tapet, som findes paa det old
nordiske Museum i Kjøbenhavn. Det forestiller Kong 
Erik af Pommern ifærd med at forlade Danmark. I 
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Baggrunden sees tre Orlogsskibe med Dannebrogs-Stutflag. 
Gobelinet er vævet i Helsingør i Aarene 1581-84 af 
Hans Knieper fra Antwerpen og var bestemt til Kron
borg Slot. 

I Kong Frederik den Andens Tøimester Rudtolvff v. 
Deuenthers Manuscript (1585-87) findes en Baandteg
ning, som forestiller en Kamp imellem et dansk og et 
svensk Orlogsskib. Billedet, der naturligviis forherliger 
de Danske (bl. A. ramme alle danske Kugler, medens 
de svenske gaae uskadelige forbi) giver os god Under
retning om Datidens Flagføring. Den svenske Tremaster 
fører paa alle Mastetoppene samt agter store, vandret 
stribede Stutflag; det danske Or.logsskib har kun to 
MastP-r, men fører paa begge disse og ligeledes agter 
stutformede Dannebrogsflag. Desuden føre begge Skibene 
de saakaldte Boisaner :i: Vimpler. Disse have deels 
gjort Tjeneste som Signalflag, deels som Kjendingsflag. 
Paa det anførte Billede fører det svenske Skib paa 
Fokkemasten en splittet blaa- og gulstribet Bolsan, paa 
Stormasten en blaa t,6 rød do., hvori findes 3 Kroner 
som Mærke. Det clanske Skib har en rød og en hvid 
Bolsan paa Fortoppen; Stortoppens er derimod gul og 
prydet med en blaa Løve. Disse Billeder i Bolsanerne 
vare de samme, som fandtes i Skibenes Agterspeil og 
tjente til at angive Skibenes Navn; altsaa har den paa
gjældende danske Orlogsmand ført Navnet ,,Blaa Løve•. 
Paa hvert Skibs Agterdæk findes endnu et Flag afbildet, 
nemlig et Flag, hængende ned fra en derstaaende Trom
peters Instrument. Den svenske Trompetfane er stribet, 
den danske rød med hvidt Kors. Disse Trompetfaner 
anvendtes - ligesom Paukefaner-ne, der vare anbragte 
omkring Paukeslagerens Tromme - meget i Krigene 
baade tillands og tilvands, ligesom ogsaa i Processioner. 

Endelig kan endnu nævnes, at man i Datiden brugte 
ogsaa at farve Mærsklæderne i de danske Skibe med 
Dannebrogsfarverne. 
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Signalflag anvendtes meget paa Skibene. De kunde 
have mange forskjellige Former, vare runde, spidse, 
trekimtede, tungede osv. Seqer-e da man havde indseet, 
at Formen ikke altid var saa let at skjelne i længere 
Afstand, gik man over til at anvende lle forskjellige 
Fa1wer til Signalering. Det oftest afbildede Signalflag er 
Blodflaget, et rødt Flag uden 'Fegning, der anvendtes overalt, 
hvor to Skibe gik i [Camp mod hinanden. Orlogsflagene 
kunde være af meget f'orskJellig Udstyrelse. Ifølge Rente
mesterregnskaberne og Bremerholm Regnskaber Mare de 
-deels af Silketøi, deels af Haardug, deels af malet Lærred; 
-de vare ofte af enorm Størrellie, undertiden flere Hun-
-drede Fod lange.*) Hvert stør.re Skib førte i Reglen fir e 
Flag, sex til otte Boisaner og indtil ti Mærsklæder (flere 
mæder i hvert Mærs). 

Af Ovenstaaende rfremgaaer altsaa, abJDannebrog i 
16de og 16de Aarhundrede .var det' almindelig førte Flag 
paa Orlogsskibene. Flaget er saaledes meget ældre i 
Marinen end i Hæren. Her fandtes nemlig paa denne 
Tid et stort Virvar af forskjellige Flag, og saa godt 
'Som intet bestemt var endnu forordnet med Hensyn til 
1.leres Udseende. r Sverrig indførtes under Erik den 
Fjortende særlige, bes temte Mønstre for hvert Regiment, 
men lios os var intet sandant System i Anvendelse. 
Kun de høierestaaend'e" Officerer- havde bestemte Farver 
i deres ,Faner. Daniel Rantzm.r havde saaledes et hvidt, 
gult og blaat Banner, der har skaffet os mangen en 
Seier; Frantz Brookenhus' var hvidt, gult og rødt. Der

.oimod havde de 11averestaaende Officerer ganske tilfældige 
·Farver i deres iFaner; o det afhang af Flagsk1•ædderens 
Smag elle11 af del' forhaandenværende Materiale, hvorledes 
Compagnifaneriie kom til ilt see ud. Georg Holle be
stiller sanledes: n Secbs newe Fendlin tind zwo Reutter-

") R. Melborg: Opl. om svenske og danske Faner og Felttegn i 
det 16de Aarh. Ant. Tidsskr. f. Sverige 9. Del Ill. 
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fanen, - dai;s kein hlaw oder grun Farb dazu komme. a 

- I Reglen var Tegningen i disse Faner stribet; kun 
ganske undtagelsesviis forekom Dannebrogsfaner. -
Fodfolkets vare de tarveligste; de vare syede af det 
tyndeste Silketøi og uden nogen Slags Pynt. Rytter
fanerne der.imod vare af svært Silkestof, kostba11t pyntede 
med Fryndser og Kvaster og for.synede med forgyldt 
Jnscription. 

Dannebrogsflaget er. altsaa af forholdaviis gammel 
nato i Marinen og langt ælqre end i Hæren, der først 
under Kong Christian den Ottende fik det egentlige 
Dannebrogsflag at før.e, samtidig med at €ocarden ind
førtes tillands rig tilvands; tidligere havde. Hæren nemlig 
kun havt et lille Dannebrogsmær.ke i' Hjørnet af sine 
Faner. Men det maa bestemt ;fremhæves, at det gamle 
Orlogsflag paa Da:tidens Billeder i Reglen el' et Stutflag, 
i ethvert Tilfælde næsten aldrig et reent Splitflag som 
det, den danske Flaade nu fører. Ganske vist findes 
der. norle faa ExempJer. paa splittede 0rlogsflag i det 
i5de Aarbundnede, saaledes i det fr.isiske,Landskab Ever
skips Segl f11a Aar 14:14, der viser et Skib med et reent 
splittet Korsflag, og ligedes ,findes paa Basreliefferne 
paa Kong Frederik den .Alndens •Sarkofag i Roskilde 
Oomkir.ke Billeder af O..rlogsskibe med Splitflag, men 
dette indførtes først obligato-risk ~ Ma11inen i det 17 de 
Aa11hundl'ede under Kong ,Christian den Fjel'de. Splitten, 
dette smukke Minde om a'ungerne i Middelalderens 
Faner, tilhør.er oprindelig slet ikke. Marinen; dens tid
ligste Eiermand maa derimod ltytti3r.iet formeentlig siges 
at vær.e. Overalt, hvor Rytteriet er. at1bildet, træffes det 
splittede Flag; i Billeder allerede fra 13dn-14de Aar
hundrede spræng,er Hestfolket afsted med en Splitfane 
- »Flyvefanfl« -- i Spidsen. Saa godt som alle Mid
delalderens Flyvefaner vare splittede. Blandt mange 
Exempler skal her kun nævnes et lFapet paa vort old
nordiske Museum, forestillende Kong Erik Menveds 

Tid••k.r. f . Savesen. N7 Rakke. XXXU. 21 
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Storm af en Landfæstning, hvor Ryttertropperne tilbøire 
fører Dannebrogs-Splitfane, medens de Stormendes Hoved
banner er et rødt eller rødligt Stutflag. 

Det rene Splitflag, som den danske .Marine nu fører, 
var oprindelig Kongens eget Flag. Der, hvor ban per
sonlig eller Medlemmer af den kongelige Familie befandt 
sig, vaiede det - som den Dag idag med hans Vaaben
mærke i hvidt Felt i dets Midte. Flaget uden Kongs
mærke gav han til Repræsentation af sig, ligesom det 
naturligviis førtes overalt paa hans Eiendom. Saaledes 
vaiede det paa Kronborg, og saaledes fik ganske natur
ligt hans Skibe det at føre. Men derfor var det ikke 
Marinens Eiendom og blev heller ikke betragtet som 
saadan. Først i Slutningen af det 18de Aarhundrede 
omtales det officielt som Orlogsflag, uden at Berettigelsen 
til denne Betegnelse egentlig kan documenleres. 

Det er allerede foran omtalt, at Splitflaget først 
kom almindeligt i Brug tilsøes under Christian den 
Fjerde. I norske Registre (VI. p. 213) findes følgende 
Passus under Afsnittet "Privilegier forundt dennem som 
holder Orlogsskibe udi Norge (:>: Defensionsskibe)u: 
... dog skulle de (Def. Skibene) ikke mue føre Orlogs
skibes flakte Flag uden alene, naar de ere udi vores og 
Rigens Krigstjeneste.• Ifølge Sjællandske Tegneiser XXV. 
p. 420 skriver Kongen 20de Mai 1635 til Claus Daa : 
11I det saaledes forordnes, at naar noget af vore Orlogs
skibe sælges og bliver til Koffardiskibe, da hvis • spisse 
Flagger og Fløie derhos findes, leveres paa Holmen, thi 
vi ikke ville tilstede Koffardiskibe spisse Flagge og Fløie 
at føre.• Deraf fremgaaer tydeligt, at Splitflagene have 
været i Brug paa Kong Christian den Fjerdes Tid; dog 
benyttede ban ogsaa andre Flag. Saaledes omtales i 
Fredericias Danmarks ydre polit. Hist. (Il. p. 37/, at han 
3die April 1637 tjlbød at bruge den keiserlige Ørn samt 
det holstenske Vaaben i de Flag, som førtes af hans 
Skibe paa Elben i Stedet for det danske Vaaben. 23de 



Dannebrogsflagets Tllbliveløe og Udvikling. 335 

Febr. s. A. skrh·er Kongen, at nogle Flag, bestemte til 
Elbskibene, skulde forandres •> og sætte midt udi dem 
et grønt Nældeblad med 3 sorte Nagler udi.11 Ligeledes 
skal der gjøres et stort Flag til Blokhuset i GIHckstad. 
Dertil skal farves sort og grøn Baardug (Egenh. Breve 
IV. 116). Aar 1640 omtales saadanne Flag endnu i 
Brevene. I Seillæggerens Regnskab omtales derimod 
Flag paa 15 Duge, graa og gule med en sort Ørn, 
({rone og Nældeblad. 

Christian den Fjerde, der interesserede sig i Stort 
og Smaat for sin Flaade, bar altsaa givet bestemte 
Regler ogsaa for Flagføringen; hans Efterfølger, Frederik 
den Tredie, lader til at have benyttet samme Regel, 
saaledes findes der i Puffendorfs illustrerede Værk om 
Carl Gustav pag. 486 et Kobber forestillende den svenske 
Flaades Kamp med den hollandske 1658: i Baggrunden 
seer man Henrik Bjelkes Escadre, hvis Skibe føre Splitflag 
paa Toppen og agter; ligeledes p~a et Billede, forestil
lende Kampen for Trondhjem den 28de Septbr. 1658, 
Topflage og under disse lange, splittede Vimpler eller 
Standere med og uden Kors. At der paa et senere Sta
dium under den skaaoske Krig (1676-79) i Christian 
den Femtes Tid anvendtes Splitflag i de danske Skibe 
er fuldt beviist ved de i Anledning af Niels Juels Seire 
slagne Medailler samt ved Rosenborgs Gobeliner for
uden Malerier fra denne Tid. Ved Forordninger af J690 
og 1696 forbød Christian V alle Koffardiskibe, de asia
tiske og guinesk-vestindiske Compagniers Skibe dog und
tagne, at føre Splitflag. 

Ogsaa som Commandotegn brugtes Flagene omtrent 
samtidig. I Skibsarticle 1625 ~ 59, Gardes Efterretn. I, 
111, (om Fægtning) bestemmes: ulngen uden Admiralen 
maa føre Flag paa Stormasten og Viceadmiralen paa 
Fokkemasten, men naar Fjenden søger, maa enhver op
sætte saa mange Flag, han vil, og da er det tilladt at 
føre sit Flag som Admiralen". Frederik den Tredie til-

21" 
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føier i sine Skibsarticler af lste .Juni 1657 efter Reglen 
for Viceadmiralens Flagførring: nog ingen paa Mesanen 
udetl Schoutbinacht, end søger man Fjenden da ~nhver 
at udslaa sine Blodflage." 

Omtrent samme Bestemmelse som førstnævnte have· 
Ar-tiklerne af 1564 (Rørdnms Monumenta I, 516) og 
i 43 i Artiklerne af 1610 (Danske Mag. I, 215). 

Reglerne for Flagets Anvendelse som Commando
tegn skrive sig følgelig ogsaa fra Christian den Fjerde. 

Med Søkrigsnrtikelsbrevet af 8de .Jan. l'lo2 træde1· 
Flagsagen ind i et endnu mere bestemt Spor. I Af
smttet uOm Flå'g- og Vimpelføringu § 808- 832 findes 
hesl!emte Regler for Orlogs- ((): Spli't-) Flagets Anven
delse, Regler, 'iler li der Hele taget komme det nugjæl
denile ·Flagføringis~egleihent overmaade nær. Kun er der 
deb Eiendo•minelighed ved Betegnelsen, at det rene Split
flag, som vi nu lhavie ivænnet os til at benævne Orlogs
flaget, her stadig Jk'.aldes •«ongeflagu. Naa'r Kongen 
gaael' oinbord i •et 1Skib (§ 808), da heises paa Stor
tdppen det danske Konge flag, som er rødt med et 
hvidt Kofs i Midten og tvende røde Splitter (i hvis Midte 
gkal være et Skill med vore kgl. Rigers Vaaben). Ge
bei'al-Admiralefis Flag (~ 809) er det danske Konge fl n g 
•litli Midten raf hvilket sl<al være et Skilt med 3 forgyldte 
Krijner tf bl'aat •Felt.i,, ·En Admirals, Vice-Admirals og 
Sbhbutbyna6iits Flfig 1m 811.J....813) er atter det danske 
Kongeflag lrt føre lhenboldsviis pan Stor-, For- og 
l{rydstoppen ; 1pna samme Mande omtales bestandig 6josen 
som nKonge-Gjos«. 

Det fremganer kla'rt nok heraf, at Splitflaget (det rene) 
dprindeligt har været betragtet som Kongens, ganske 
i Overeensstel'nmelse med !len oprindelige gamle Op
fattelse af FlnglH som Noget, der bør-te Høvdingen, 
Kongen, til. Men den absolute enevældige Konge var 
tillige Persobifi'cationen nf Statsbegrebet. Han taler om 
11\lore l\JtVe-Ui1del'saatter11 om n Vorte, i Stort og Smaat, 
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Alt var barn und~rlagt, paa en Maade hl\,nS personlig~ 
Eiendom; at han paa nsine Orlogs(laader11 anbragte sit 
Flag, paa s ine »Værfter og Holme•, paa sin Fæstning 
Kronborg Iod heise sit Flag, det var i og for sig gansk~ 
naturligt og viste kun, at de nævnte Skibe, V~rfler, 
Fæstninger m. m. tilhørte Landet, der atter tilhørte ham. 
Intetsteds finder man nogen Antydning af, at Koqgen 
havde skjænket sin Marine Splitflaget ~om et: Privilegiu~ 
eller til særlig Brug, tværtimod peger Anbringelsl,ln af 
Flaget paa Kronborg i den modsatte Retning. Koqgen 
skjænkede vel soJI) et Slags P!iivilegium til viss~ J\llgi
menter \'isse Uniformeringsgjenstan(ll} , men paq d~n 
Maade kan Splittlnget ombQrd l,lfter deJ f9r;yi Udvi~l@pe 
ingenlunde opfat-tes. 

I Tidernes Løb ophørte de enevældige Kong&r at 
existere; deres Egenskab som Fer-sonification af Staten 
fik en ganske anden Betydning, Begrepet- »St!l,ten• ko~ 
nu mere til at staae paa sine iigne Be!ln, og fornuftig
viis man Splitflaget dermed og11na være blevet Symbolet 
paa Alt det, der girecte besidde!? !lf etaten. Det er 
derfor rytjonelt, at det enerhaanden !)r l!l.§vet Skik overal\ 
(eller næsten overalt) paa rene Statsinstitutioner at hejsq 
Splitflaget, alt eftersom Brugen af Flag i det Hele tage\ 
er bleven mere almindelig og1111a pai\ Landjorden, hvag 
det ikke Vflr førend 1848, 

Allerede foriµden Sø').{rig11artikelsbrev.§t af 1752 ha'1~ft 
givet pærmere f\.!}gler for SpHtflagets tnvl}ndelse tils11es, 
var der v~d en kgl. Forordnjng af 11 te Juni 17 48 best!!mh 
at det danske l{Qffijrdiflag "skal være rødt med )lvii;l\ 
Kors udfln Split. Korsets Brede 1/7 af Sta,nderliget, de 
inderste Firkanter skulle være q.vagrialiske, de yd11rste 
11/a Gang sp.a lange sqm de iµderste•. Tilsyaren~e 
Regler have naturligviis ogsaa existeret for I~ongeflaget 
(o: Splitflaget) : Regler, som gjælde den Dag idag og 
som maae ansees for saa vel kjendte af denne Afhand
lings Læsere, at det vilde være urimeiist at gjeptage 
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dem her. Kolfardiflaget havde dog existeret længe før 
17 48; det fremgaaer paa forskjellig Maade, at det har 
været jævnlig i Brug i det Senellte fra Frederik den Andens 
Tid. Men det var i gamle Dage en farlig Sag for Han
delsskibene at færdes paa Søen; det vrimlede med Sø
røvere, med Kaperskibe af forskjellige Nationer, og sidst
nævnte vare ingenlunde nøieregnende i Valget af, hvad 
de meente at kunne tage i Besiddelse. Derfor brugte de 
søfarende Stater ogsaa jævnlig at lade deres Handelsskibe 
convoiere af Orlogsskibe baade i Krig og Fred; som 
bekjendt blev saadan Convoiering herhjemme ret regel
mæssigt ydet til Skibe bestemte til eller kommende fra 
Island, ligesom ogsaa til og fra Middelhavet. Da der 
imidlertid ved Oprettelsen af det asiatiske Selskab og 
det vestindisk-guineiske Selskab begyndte at udvikle sig 
en nogenlunde regelmæssig Søfart til fjernere Egne, 
faldt det Staten besværligt at præstere Convoiering til 
disse lange Reiser. Vel vare Størsteparten af Compågni
skibene armerede; der findes endogsaa adskillige Beviser 
paa, at Sø-Etaten ligefrem overlod æld1·e Orlogsskibe til 
Selskaberne, men for yderligere at forøge disse Skibes 
Prestige paa deres eensomme Farter og for at gjøre det 
til en mere farlig Sag - overfor Kaperne - at antaste 
dem, erholdt de desuden det Privilegium at føre Split
flage, hvori dog var anbragt særlige Mærker. Forord
ningen sigtende hertil er af 17 de Febr. 17 41, den be
stemmer tillige, at Splitflagl!t for asiatiske Compagnis 
Skibe kun maa føres hiinsides »Æqvinoctialen11, samt for 
det vestindiske guineiske Selskabs Skibes Vedkommende 
kun i 11Tropicus cancriu. - 28de Marts 1757 erholdt alle 
Skibe, der 11fare paa Slrædetco (o: gaae gjennem Gibral
tarstrædet) Tilladelse til at føre et kongeligt Chiffer i 
Korset paa Koffardiflaget. Denne Tilladelse var forøvrigt 
ret ulogisk, al den Stund bemeldte Skibe ikke havde 

•1 Ifølge H. G. Garde opl'indellg af 1730 og ote Mal 1733. 
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det Ringeste med Regjeningen at gjøre og næsten altid 
kunde erholde Convoiering, men var ogsaa udelukkende 
dicteret af praktiske Hensyn: nemlig for at Flaget lettere 
kunde skelnes fra det maltesiske. Den 6te Decbr. 1776 gav 
gav en ny kgl. Forordning nærmere Regler for de kgl. Com
misfareres samt de octroierede Compagniers Skibes Flag
føring udenfor de Tilfælde, hvor de maatte føre SplitOag. 
Det bestemtes, at de paagjældende Skibe skulde føre 
Kotfardiflaget med hvid Spunds i Midten og i dette deres 
respective Vaaben. Under 2den Juli 1781 erholdt det 
grønlandske Handelscompagni Tilladelse til at føre Split
flag med et særligt Mærke (2 Harpuner overkors), tre 
Aar senere, 13de Octbr. 1784, udvidedes denne Ret til 
alle danske Skibe, der fore paa Hval- og Robbefangst. 
2lde Marts 1792 fik asiatiske Compagnis Skibe Ret til 
at føre Orlogsvimpel og Flag; endelig kan det nævnes, 
at en lignende Tilladelse (dog med et særligt Mærke i 
Flagei) ved en Forordning af 16de Juni 1797 gaves til 
alle Skibe, der fore paa Ostindien. 

Unegtelig var man ved alle disse Privilegier kommen 
lo,•Jig langt fra Christian den Fjerdes Ord: ,thi ikke 
ville vi tillade Koffardiskibe spisse Flagge og Fløie at 
førea; snarere kunde det siges, at alle danske Handels
skibe, der fjernede sig fra de allernærmeste Farvande, 
herefter seilede under et mere eller mindre tydeligt 
fremtrædende Statsstempel. Saa længe Hensynet til 
Faren fo1• Sørøvere og Kapere kunde gjøres gjældende, 
var der jo i og for sig Intet at sige hertil, Skade gjorde 
det jo ikke; men efter at Sørøverier factisk vare op
hørte (og Convoiering i Fredstid dermed ogsaa var bleven 
overflødig), var dog paa den anden Side Forudsætningen 
for Privilegierne ogsaa ophørt. Det varede alligevel en 
rum Tid, inden det Offentlige tog sig af denne Sags 
Ordning, først 13de Marts 1867 blev det ved Skibsregi
strerings-Loven fastslaaet, at intet dansk Skib, som ikke 
er Regjeringsskib, maa føre andet Nationsflag end det 
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almindelige Handelsflag. Der.roe~ ophævedes saaledes 
Bestemmelserne for de ikke længer existerende octroie
rede Handelscompagnier., for Skibe, der passere Linien, 
og for dem, der gaae paa Hval- eller Riobbefangst. 
Derimod berører Loven ikke Flagprivilegiet for den kgl. 
gr.ønlandlike Handelsselskabs Skibe, der jo maae be
tragtes som Regje11ingsskibe. 

Man skulde nu synes, aL Spørgsmaalet om Flag
føring paa Søen, efter il.t ovennævnte Skibsregistreringslov 
var emaneret, ha,•de værel• saate let at bringe i Orden, 
alligevel kan dette ingenlunde siges åt være skeet. En 
Bestemmelse, der fastslog 

1) at strengt militaire Institutioners Skibe og Par
tøier føre reent Splitflag, 

2) at Skibe og Fartøier, der vel arbeide i Statens 
Tjeneste, men udenfor den egentlige Krigstjeneste, føre 
Splitflag med et kronet særligt Mærke. 

3) at Skibe og Fartøier, der tilhøre communaie In
stitutioner, føre Splitflag med vedkommende Communes 
Vaaben samt et særligt Mærke nedenunder, 

41 at Skibe og Fartøier, der tilhøre private Institu
tioner (f. Ex. Frihavnens Fartøier), der have faaet kgt 
Tilladelse til at føre Splitflag, have i dette et ukr.onet 
Mærke (f. Ex,. F. for Frihavnens), samt 

5) at alle andre Skibe og Fartøier skulle føre 
Handelsflaget, 
forekommer os at ligge nær og tillige at være saa uska 
delig overfor de forskjellige berettigede Hensyn, der 
kunne opstilles, at den maatte anbefale sig selv, men 
lader dog til endnu at være langt fra sin Gjennemførelse, 

Saaledes har den I{gl. grønlandske Handel ingen 
Krone i Flaget. 

Fyr- og Vagervæsenets Skibe (underlagt Marine
ministeriel) seile siden 27. Febr. 1877 r.midlertidig, med 
reent Splitflag; men have tidliger.e havt el kronet Mærk6 
i Flaget (K. D. V.). 
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Toldvæsenets Skibe have en lnscription » Kgl. Told• 
tlåg« i Splitflagets Længdestribe, men ingen Krone. 
Dette Flag er uden Kgl. eller ministeriel Resolution 
reeot administrativt forandret fra det tidligere reglemen
terede Toldflag, der var forsynet med et hvidt Midter
felt, i hvilket fandtes en Egekrands og Jnscriptionen 
,Hgl. Toldflag'l. 

Krydstoldvæsenets Skibe føre Splitflag med hvidt 
Midterfelt, hvori Jnscriptioneb: 11Kgl. Toldk.nydser". 

Postskibe føre Splitflag, h,•ori et kronet Posthorn. 
Adskillige private Dampskibe, der have Contract med 
Postvæsenet, have imidlertid ogsaa faaet Tilladelse til at 
føre et saaledes mærket Splitflag. 

Fartøier henhørende til Kjøbenhavns 1''ortiftcation 
(lste lngenieurtdirection) føre (siden 8. Juni 1859) et 
K. F. men uden Krone i deres Splitflag. 

Havnefartøier ere forsynede med følgende Flag: 

1) Kjøbenhavns Bavnecapitain fører Splitflag med 
Inscription » l;Javnecapitainen •. 

2) Kfiøbenhavns Havbepoliti: Splitflag, Krone og 
Mærket H. P. (uagtet Havnepolitiet iikke er nogen Stata
iruititutimi). 

3) I Kgl. Bavne (o: Frederiksbarn, Helsinsør og 
'.Esbjerg) fører Bavnemesteren Splitflag med Jnscrip,tion 
» Bavnemester• 1 Havnepolitiet Flag som under 2. 

Der er i denne Ordning af Bavneflagene en Inilon
seqvents, idet Kjøbenhavns Havn, der næ11mest maa 
betragtes som en commubal Elavn, benytter F1lag i Lig
hed med de Kgl. lilavne; alle andre communale Havnes 
Filag er det ~lmindelige Handelsflag. 

I Modsætning til ovefinæv.fite Exempler (der ikke 
gjøre Fordring paa at være en udtømmende Fortegnelse) 
have efterfølgende Institutioner Flage overeeni!stemmende 
med det fo11an opstillede .Princip for IFlagføring: 
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Fartøler under lndenrlgømln. (fra 1895) SplltO., Krone og Mrk. I. M. 
Postvæsenet 
Statsbanernes Skibe (fra 1887) 
Vandbygnlngsv Sklbsmnteriel (fra 1885) 
Redningsvæsenets Fartøler 
Alle under Krlg)lmln. sorterende Fartøier 

- - Posth. 
- D.S.B. 
- V.B.V. 
- K.D.R. 

forsk. 

Ogsaa Lyslfartøier have faaet Tilladelse til at føre 
Splitflag, naar de ansøge herom, og forskjellige Lyst
seiladsforeninger have derhos faaet Bemyndigelse til at 
føre særlige Mærker i Flaget. Udgangspunctet for denne 
Tilladelse er l{gJ. ResoJ. af 15de August 1865, der 
fremkaldtes ved, at den daværende Eier af Frederik den 
Syvendes tidligere Dampskib nFalkenu ansøgte om Til
ladelse til at føre Splitflag paa en Lystreise, Skibet fore
tog til .Middelhavet. Vedkommende erholdt den om
spurgte Tilladelse, og Flaget forsynedes med Mærket 
Y. F. i Guld i den øverste Fiirkant ved Slangen. Den 
28de Februar 1873 fik 11Dansk Forening for Lystseiladsu 
Tilladelse til i Yachtflaget at føre 3 Guldstjerner som 
sit særlige Mærke; da Foreningen i 1891 gik over til 
at hedde ,,Kgl. Dansk Yachtklnbn, vedtoges det paa en 
Generalforsamling, at Klubbens Stander skulde være rød 
med 3 Guldstjerner og Krone. Senere meddeelte dog 
Bestyrelsen, at man havde opgivet dette og vilde ved
blive at føre den gamle Stander, dog med Krone; med 
hvilken Berettigelse denne Krone er oplaget i Standeren, 
vides ikke. I 1882 fik Smaalandenes Seilselskab Til
ladelse til som særligt Mærke at føre to korslagte S'er 
i Yachtflaget, 1889 Randers Seilklub en femtakkel Guld" 
stjerne. I 1889 fik 11Dansk Forening for Rosport", i 
1897 11 Centralforeningen for jydske Roklubber II Tilladelse 
til paa deres Baade at føre Splitflag, med henholdsviis 
nD. F. f. R.• og »C. f. j. R.c, over to korslagte Aarer 
i Guld. 

Man vil af det Foregaaende lettelig see, at Brugen 
af danske Flage paa Søen for Tiden er ordnet paa en 
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ret planløs Maade, for ei at sige slet ikke ordnet. Et 
ret interessant Exempel paa den Frimodighed, med 
hvilken man herhjemme omgaaes Flage, afgiver det nu 
existerende Toldflag, som er forandret fra en Form til 
en anden, tilsyneladende efter en personlig Indskydelse, 
og uden at der findes nogen ministeriel end sige Kgl. 
Resolution for Forandringen. 

Ere Forholdene forvirrede paa Søen, da ere de det 
tilvisse ikke mindre paa Landjorden. Som et frem
ragende Exempel kan nævnes, at Forterne føre reent 
Splitflag, medens Hærens andre Afdelinger kæmpe under 
Stutflaget (Faner). Ret mærkeligt er det at betænke, af 
hvor ny Dato hele denne Forvirring egentlig er, og at 
man før 1848 næsten aldrig benyttede Flag tillands, 
Ifølge en Cancelliskrivelse af 7de Januar 1834 (Kgl. 
Resol. af 31. Decbr. 1833) er det overhovedet forbudt 
at lade Flag vaie paa sit Huns (herfra synes der dog 
at være gjort en Undtagelse for Øen Læsøs Vedkom
mende). Tyve Aar efter blev dog denne haarde Bestem
melse, der i Mellemtiden utallige Gange upaatalt var 
bleven overtraadl, noget modificeret ved Justitsministeriets 
Circulaire af 2den August 1854 saaledes , at Landets 
Borgere herefter havde Lov til at heise dansk Handels
flag paa deres Huse, derimod ikke udenlandske Flage. 
Naar altsaa nutildags en fremmed fyrstelig Person holder 
sit Indtog i Kjøbenhavn, hvor Gader og Torve myldre 
af svenske, norske, græske og andre Flage, da er al 
denne Flagvrimmel egentlig den pure Ulovlighed, for 
hvilken folitiet kunde tiltale os, hvis det vilde. Dette 
gjør nu Politiet maaskee ikke, men ikke desto mindre kan 
Bestemmelsen benyttes endnu, en af de sidste Gange saa
vidt os bekjendt paa Fanø Badehotel, hvor en Privat
mand borttog nogle tydske Legetøisflag, hvilket gav 
Anledning til endeel Avisskriveri og Drøftelse af Myn
dighedernes Ret til at bortfjerne udenlandske Flage. 
Ogsaa ved en anden Leilighed, hvor en Handlende paa 
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Østergade benyttede et amerikansk Flag som Reclame 
for sin Butik, er Be~temmels11n for ikke himge si<ten 
benyttet til at faae bemeldte Flag inddraget. Thi saasom 
biin Bestemmelse af 2den August 1854 ingensinde er 
bleven til}?agekaldt, saa exislerer factisk Retten for Au
thoriteterne til at bortfjerne fremmede Flage fra Huse 
endnu: en Ret, de allsaa aabenbart ikke betragte som 
nogen Forpligtelse. Derimod maa det formeentlig ansees 
for fuldtud lovmedholdigt ifl')lge en i 1890 fra Justitsminh 
steriet udstedt Skrivelse al komme dragende med aldrig 
saa mange rene SplitOag gjennem Gaderne. Ret jævnlig 
seer man Exempler paa, at private Personer og Corpo
rationer benytte Flag, der ikke ere i Overeensstemmelse 
med Circulairet af 1854, f. Ex. et Flag med tre Splitter; 
uagtet Brugen af saadanne Flag er ganske uhjemlet, 
synes Poliliet dog ikke at ville skride ind imod diit. 

Fra den nævnte Circulair-Skrivelse af 1854 er der 
senere givet endeel Dispensationer, hvorved forskjellige 
Personer og Institutioner have erholdt Tilladelse til at 
føre Splitflag enten reent eller med et Mærke i. Medens 
Studenterforeningens Ret i denne Henseende skal hvile 
paa .en mundtlig Tilladelse fra Kong Frederik den Sy
vende, og medens de communale Bygninger have tiltaget 
sig Retten uden nogensomhelst Bemyndigelse, have endeel 
Andre faaet den skriftlig. ,Som Exempel herpaa kan 
nævnes Klampenborg Badeanstalt (1866), de,n Kgl. Por
cellainsfabrik (1879 og 1884), Industri-Udstillingen (1888), 
Skamlingsbanke-Selskabet (1801 ), Frihamen (18!:14); des
uden Bryggeriet Carlsberg, Søofficeersforeningeo, For
eningen Marinens Underof'llc~rer, Søetatens Enkebolig 
og Officeersforeningen. Derimod er det uden Bemyn
digelse, at Kgl. Dansk "f;ac.hL~Lub beiser Yachtflaget paa 
sit Klubhuus. 

Foruden de nævnte Bygninger, er der erterhaanden 
blevet Hævd for, at alle Statsbygninger føre reent Split-

.. 
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Dag*), ligesom for, at kjøbenhavns Flagmagere uanta
stede bruge det samme Flag til at skilte med. Det kan 
nævnes, at Justitsministeriet i en Skrivelse af 1894 har 
udtalt, at der Intet er til Hinder for, at en privat En
treprise, der liar Filial i Udlandet, og som har erholdt 
Tilladelse til at føre Splitflag herhjemme, ogsaa heiser 
reent Flag paa Filialen udenlands, samt i en anden 
Skrivelse, at man i decorafive Øiemed har Lov til at 
benytte den splittede Vimpel, der ombor"d i en Orlogs
mand · har en ganske bestemt Betydning som Commafi
-dotegn. 

I og for sig er det rigtigt nok, at der n.fntet er til 
Hinder 'for«, at alle disse Undtagelser ifra Reglen gives**). 
Omvendt kunde man frist'ils til at spørge om, hvilken 
Oavn disse Dispensationer gjøre. Svare't vil sikkert ik'.ke 
falde let. Desværre synes det, som oin l(i)<lviklingen 
kommer til at gaae i en Retning, der vil nedbryd~ Ag
t-elsen 'for vort hæderlige gamle Handelsflag, saaledes 
'at enh\ler Institution, der føler sig 1iæ;vet om end aldrig 
saa lidet over det almindelige Niveau, strax søger at 
erhverve Ret til Brugen af et Splitflag, uagtet dette 
ifølge si,n Tilblivelse og Ud vikling burde være 
for b e b bl d t re en t mi lit a i•r e In sti t u ti o n er :i : være 
tiet Flag, under hvilket aer kæmpes. Saa meget 
ininllre forstaaelig er denne Tiibøielighed, som Erhver
'1'e1sen af Ret til at fføre Splitflag (navnlig pa:a Land
fo'rden) factisk ikke er ledsaget af nogen positiv Fordeel, 
~en nærmest maa betegnes som Udslag af en Forfæn
gelighed, hvilken Authoriteterne sikkert nok ikke burde 
bpmuntre. 

") Det kan saaledes anføres som et Curiosum, at Bllnde-lnstltutet 
har helst reent •Splitflag paa halv Stang, fordi det& Portner 
blev begravel 

1" ") •Ddt kan dog herimod bemærkes, at en kgl. Res. af26de Mal 1883 
(§ 5) autotlserer det rlll1e Splitflag som Orlogsflag. 
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Hvorfor da ikke hellere gjøre Skridtet heelt ud og 
afskaffe Statstlaget, naar dog snart Alverden kan faae 
Privilegium paa at benytte det. Baade i Frankrig, Hol
land, Nordamerika og flere andre Lande hjælper man 
sig med eet Flag baade til offentlig og til privat Brug. 
Skulle vi imidlertid herhjemme vedvarende beholde de 
to forskjellige Flag, som nu engang have faaet Aarhun
dreders Hævd, saa forekommer det os baade mest logis}s. 
og mest retfærdigt for begge, at hvert faaer sit bestemte 
Felt at vaie paa, og at de ikke haabløst blande11 sammen. 

En Ordning, der vilde tilfredsstille alle Krav, maalte 
forøvrigt ogsaa )ler let kunne etableres; Reglen burde 
da formeentlig være den, at det rene Splitflag benyttedes 
af Flaaden og Hæren i snevreste Forstand; andre Stats
institutioner kunde føre Splitflaget med et kronet Mærke, 
Communerne det samme Flag med deres respective By
v aaben, medens det overfor alle private Institutioner og 
Personer simpelthen burde forbydes at anvende det. 
Tillige burde Afgjørelsen af Flagspørgsmaal henlægges 
under et enkelt Ministerium og ikke som nu under fire, 
der mere eller mindre følge hinanden uafhængige Regler 
for Bestemmelsernes Fortolkning*). 

Latterlig Yilde den Mand gjøre sig, som i en borgerlig 
Virksomhed havde drevet det vidt, og som til Belønning 
herfor udbad sig Retten til at bære Generalsuniform; vi 
indsee egentlig ikke, at det er mindre latterligt at for
klæde et Huus som Statsinstitution, naar dog Gud og 
Hvermand veed, at det Intetsomhelst har med Staten at 
bestille. 

Og var det endda som en Belønning for vel udført 
Gjerning, at Privilegiet gaves, saa fik det endda være. 

•) Et fremragende Exempel herpaa er den af Justitsministeriet 
givne Tilladelse til at benytte Orlogsvlmplen I Land til Deco
ration. Foran enhver Gjøglerbod kan dette Tegn, der har sin 
skarpt begrændsede Betydning i Skibe, altsaa uforstyrret anvendes. 
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Nok var det en ny Form for Decorationer, men den 
havde i alt Fald en vis Forbindelse med Landets tradi
tionelle Dannebrogsorden, og Befolkningen vilde for
modentlig i Tidens Løb vænne sig til den, som til saa 
meget Andet; men hvilken Fortjeneste har f. Ex. Klam
penborg Badeanstalt eller Søofficeersforeningen eller 
Studenterforeningen indlagt sig? For nærværende Tid 
kan ingen Plan spores i de givne Tilladelser; der bedes 
om at erholde den, vedkommende Authoritet finder Intet 
at erindre derimod. Og samtidig vilde det ifølge Skibs
registreringsloven være complet umuligt at erholde en 
tilsvarende Tilladelse for det Skib, der førte Landets 
allerypperste Borger ombord, eller for et Rhederi, hvis 
Skibe med Ære bragte Landets Navn ud til Jordens 
fjerneste Afkroge, 

Efterskrift af Redaotionen. 

Ovenstaaende Artikel var indsendt, inden den For
andring i Registreringsloven vedtoges, ved hvilken det 
tillodes det østasiatiske Compagnis Skibe at føre Splitflag. 
Netop Nødvendigheden af denne Lovændring viser jo 
iøvrigt Rigtigheden af Artiklens Slutningsbemærkning. 
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Nogle Bemærkninger om Cadetternes UddaBBelBe 
ombord. 

Af Capllnln H. Fos s. 

Det maa vel erk;jendes at være en ret alvorlig Be
tydning, tler lindeboldes i det gamle Ord: 11Hvor Ung
dommen er, der er Fremtiden«, alvorligt i den 
Forstand, at Alt, hvad der er godt eller daarligt ved
rørende Ungdommens Opdragelse og Uddannelse, med 
ubønhørlig Sikkerhed vil sætte sine gode eller daarlige 
Spor i Fremtidep. I d~nne 'Qelysning seet turde det 
vel være saa, at Alt, hvad der vedrører vore Søcadetters 
Uddannelse, har Krav paa den dybeste Interesse hos 
en h v eT Offlceer med Tro paa Søværnet og dettes Be
tydGing for Landet; dette T{rav er da det ledende Motiv 
til de efterfølgllrnde Bemærkninger. 

Det er en ibekjendt Sag, at C-adetSkibet nDagmar• 
endnu kun et meget ringe Antal Aar (3 a 4) kan gjøre 
Tjeneste; efter Forløbet af denne Tidsfrist staaer man 
uafviselig overfor Alternaliverne: En ny Hovedreparation 
af Skibet eller et nyt Cadelskib. Da Corvetten for c. 
11 Aar siden underkastedes sidste Hovedreparation og 
indrettedes til Cadetskib, kostede denne Foranstaltning: 

Kr. 202,000 (jvfr. Orlogsv. Driftsplan af 1886/ss 
og l886/e1), 

" 25,000 Overskridelse paa de bevilgede 
Summer 

foruden " 120,000 til Skibets Omarmering. 
lait Kr. 347,000. 
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Som en Følge af, at •Dagmaru er et Træskib (fra 
1861 ), der - om det stadig skulde benyttes som Cadet
j!kib - med nogle Aars Mellemrum bestandig vil kræve 
kostbare Reparationer, saa maatte der alene paa Grund 
.af de økonomiske Hensyn være knyttet særdeles vægtige 
Fordele til Skibet som Øvelsesapparat, for at en Bibe
holdelse overhovedet kunde motiveres. Men dette er 
,dog saa langt fra at være 1'ilfældet; tværtimod bar 
• Dagmar• ret væsentligP. Mangler, af hvilke foreløbig 
blot skulle nævnes dens ringe Fart og dnarlige Manøvre
-egenskaber som Dampskib, samt Mangelen af Torpedo
.armering; men dertil kommer, at Bekostningen ved at 
holde "Dagmar« ude de 3 Maaneder som Cadetskib paa 

--Grund af Skibets Størrelse og store Besætning er ganske 
,uforholdsmæssig; Øvelsesskibet • lngolfu for de c. 50 
Underofficeerselever + 10 Aspiranter koster saaledes 
..nærlig kun det Halve pr. Maaned af: hvad Øvelsesskibet 
nDngmnru med de 16 Cadetter + 10 Aspiranter koster, 

.et Misfo11hold, som jo er ret slaaende. 
Tilbage bliver følgelig kun det sidste Alternativ, 

Til veiebringelsen af et nyt Cadetskib; herom ere vistnok 
Alle enige, men længere t11oer jeg ei heller, Enigheden 

-rækker, thi, som det klart fremgik af en Discussion i 
Sølieutenant-Selskafiet for et Par Aar tilbage (i Anledning 
.af et Priisspørgsmaal, besvaret af PremierlieutenantiKonow/, 
ere Anskuelserne om de 1fordringer, der maae stilles til 
Cadetternes Uddannelse ombord, h:vilke atter betinge de 
Egenskaber, der maae kræves af et 'Dyt Cadetskib, vidt 
-divergerende. 

Da Spørgsmaalet imidlerlid sna11t er brændende, og 
da dets Afgjørelse absolut vil have den stø11ste Betydning 
for Cadetcorpsets og derigjennem for Søværnets Fremtid, 
forekommer dtlt mig, at Tiden er inde for en mere ud
tømmende Drøftelse af Sagen, end denne forstandigviis 
kunde blive Gjenstand for ved den ovenberørte mundtlige 
Discussion i Sølieutenant-Selskabet. 

Tidn kr, f. Sovwøen. Ny Række. XX:II. 22 
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De Hovedfordringer, der, saavidt jeg formaaer at 
skjønne, maae stilles til Cadetternes maritime Opdragelse, 
ere da i store Træk følgende: 

Uddannelse til Sømænd, 
n i praktisk Navigation og Navigering, 

i Dampmanøvre, Farvandskjendskab og 
Mærkeseilads. 

• i praktisk Brug og Betjening af de to 
maritime Hovedvaaben, Artilleri og Tor
pedoer. 
i praktisk Maskinbetjening. 

n i den reglementsmæssige Tjenestegang 
og Tjenesteordning i Flandens Skibe. 

1) Hvad nu først Uddannelsen som Sømænd i Al
mindelighed angaaer, da have jo unegtelig Anskuelserne 
om, hvad der i videre Forstand maa henregnes til Be
grebet Sømand, ændret sig ret væsentligt i Løbet af de 
sidste 20-25 Aar, ganske naturligt som en Følge af 
den forandrede Beskaffenhed af de Skibe, der færdes 
paa Havene. Medens selvfølgelig nu som tidligere et 
sikkert Øie, Snarraadighed, Ro, Ifoldblodighed og Ud
holdenhed ere ubetalelige Egenskaber for en Sømand, 
saa vil det formeentlig erkjendes, at det grundige l{jend
skab til .Manøvrer med Seilskibe, til disses Rig, Takling 
og Fart nu er traadt noget i Baggrunden , medens om
vendt dette Kjendskab i tidligere Dage var absolut uad
skillelig forbundet med Sømandsbegrebet, ja var det, 
hvorom egentlig Alt dreiede sig. For de allerfleste Sø
mænd ligger Tyngdepunctet nu ikke mere her, simpelt
hen fordi Virksomheden udelukkende falder i Dampskibe, 
og hvad specielt Søofficerer nngaaer, da kan det med 
temmelig stor Sikkerhed udtales, at deres Virksomhed i 
det kommende Aarhundrede aldrig vil falde i Seilskibe, 
efterdi Seil alt nu beelt ere afskaffede i alle egentlige 
Krigsskibe. 
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Det er uden Tvivl disse eller lignende Motiver, som 
have bevæget mange Officerer til at hævde, at Cadetter
nes Uddannelse i et Seilskib, deres Øvelser i Seil- og 
Reisningsmanøvrer med Alt, hvad dermed staaer i For
bindelse, var ganske over.flødig og hurtigst muligt burde 
afskaffes til Fordeel for andre moderne Øvelser, der i 
saa Fald kunde drives med forøget Kraft. I Modsætning 
hertil tillader jeg mig at troe, at man ikke nu og ikke 
i en overskuelig Fremtid bør paatage sig Ansvaret ved 
h e e 1 t at bortkaste Seilskibsuddannelsen ved Cad etternes 
maritime Opdragelse; jeg troer nemlig, at dette Ansvar 
vil blive tungt at bære, og det væsentligt af tre for
meentlig vægtige Grunde. 

For det Første forekommer det mig, at saalænge 
der bestandig færdes store Mængder af Seilskibe paa 
Havene - og de Tider komme næppe nogensinde, hvor 
Seilskibe heelt forsvinde -, gaaer det absolut ikke an, 
at en Søofflceer er ganske u kj endt med Seilskibe 
samt disses Reisning og Manøvrering; det lader sig 
næppe bestride, at Søofficerer i saa Tilfælde kunne 
komme i mangfoldige Situationer, hvor et sligt Ukjend
skab kan blive skjæbnesvangert for dem selv og uheldigt 
for den Stand, til hvilken de høre; dernæst er Seil
manøvre ubestridelig et fremragende Middel (jeg troer 
ikke, man kan paavise noget bedre) til Udviklingen af 
de ovenanførte ubetalelige Sømandse~enskaber, og endelig 
ere Reisningsøvelserne paa Søen - under vanskelige 
Forhold især - i en sjelden Grad fortrinlige til Udvik
lingen af de for en Søofflceer saa nødvendige physiske 
Egenskaber. Hvad angaaer Uddannelsen til Sømand seer 
jeg med andre Ord ikke rettere end, at Cadetternes Op
dragelse ombord beelt eller deelvils vedblivende bør finde 
Sted i et Skib, der idetmindste har saamegen Reisning, 
at det kan manøvrere for Seil. 

2) Uddannelsen i praktisk Navigation og Na
v i g e ri n g er betinget af et Togt, hvor der tilbagelægges 

22" 
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nogenlunde lange Strækninger under forskjellige Forhold; 
der er selvfølgelig ikke noget absolut til Binder for, at 
alle herunder hørende Kundskaber kunne erholdes i et 
Seilskib, men til Trods for, at Navigering under Seil 
som Regel er vanskeligere end Navigering under Damp, 
maa Øvelse i sidstnæmte dog ansees for temmelig nød
vendig, fordi som Regel kun denne Art Navigering falder 
for under den fremtidige Virksomhed som Officeer. 

3) Øvelser i Dampmanøvre, Farvandskjendskab og 
Mærkeseilads samt i praktisk Maskinbetjening kan for
nuftigviis kun foregaae i et Dampskib; for den føJtst
og sidstnævnte Øvelses Vedkommende maatte del endog 
ansees for ønskeligt, om Dampskibet ha-vde Egenskaber, 
der stode vore l{ampskibes nær. 

4) Øvelser i praktisk Brug og Betjening af de 2 
maritime Bovedvaaben Artilleri og Torpedoer, kræve et 
Dampskib, der er- forsynet med de nævnte Vaaben i 
moderne Opstillinger; et virkeligt Kampskib tilfredsstiller 
utvivlsomt bedst Fordringerne i denne Henseende. 

5) Uddannelse i den reglementsmæssige 11encstegang 
-og Tjenesteordning ombord vil selvfølgelig ogsan bedst 
kunne finde Sted i et af Flaadens Kampskibe, hvor alle 
de moderne Indretninger og Apteringer, paa hvilke den 
hele Tjenesteordning nu engang er baseret, forefindes, 

Kunde man altsaa see bort fra de under 1) anførte 
Hensyn til den egentlige Sømandsuddannelse, maa det 
følgelig staae klart, at et af Flaadens Kampskibe eller 
moderne Krydsere maatle være det eneste rette Øvelses
apparat for vore Søcadetter, idet samtlige øvrige Øvelser 
bedst ville kunne foretages i et sligt Skib, og denne 
Ordning kunde jo ved en flygtig Betragtning synes saa 
meget mere fristende, som man heelt kunde spare 
sig Udgi,ften til Bygningen af et nyt Cadetskib. 

Jeg troer dog, Sagen tager sig noget anderledes 
ud, naar man ganer lidt mere til Bunds i Spørgsmaalet; 
for det l?øJtste have ae nævnte Hensyn til den egentlige 



Bemærkninger om Cadetlernes Uddannelse ombord. 353 

Sømandsuddannelse ubestridelig en saadan Vægt, at man 
ikke uden videre kan lade dem ude af Betragtning, og 
disse Hensyn udelukke jo ganske Benyttelsen af 
et af Flaadens Kampskibe eller Krydsere; men 
dertil kommer en vigtig Factor, nemlig den aarlige Be
kostning ved Cadetternes maritime Uddannelse, denne vilde 
nemlig, selv om man holdt sig til en af Flaadens moderne 
mindre Krydsere, blive Qæ.rlig lige 11aa dyr lj0m nu. 

Fastholder man endvidere (len nugjældende Ordning, 
nemlig at Cadetcorpsets (,lddannelse ombord skal skee 
samlet \som Regel under Cadetcbefens Commando) 

' og dette er sikkert nok det ene rette, saa bliver der 
næppe nogen anden Løsning tilbage end Tilveiebringel
sen af et nyt Øvehiesskib, Vild hvilket a 11 e de ovenanførte 
Fordringer med Bem1yn til Uddannelsen heelt, eller i alt 
Fald deelviis, naaes; dest;lden burde der ved et sligt Skib 
realise~es en klækkelig aarlig Besparelse paa Udrustnings
contoen til Fordeel for andr~ Øvelser, og endelig burde 
man samtidig komme heelt bort fra den nuværende 
uheldige Ordning, nemlig at den til Cadctternes maritime 
Uddannelse fastsatte l'id fordfllee paa 2 Togter med 2 
forskjellige Skibe. Sn.ali,inge n Dagmar• bibeholdes, er 
dette jo absolut nødven(ljgt, men det er formeentlig ind
lysende, at en slig Fordeling_ af Øvel.§llrne og den hele 
Uddannelse i mangll I;leQs!lende.r ml).a være uheldig og 
tidsspildende, den mar-iti,me Ø,vell}estid er saavist kort nok. 

Det Skib, ved hvU~et Qlilll da tør forvr.nte, at alle 
ovenanførte Hensyn og Fordringer ville blive tilfreds
stillede paa en efter Omstændighederne fyldestgjørende 
Maade, og hvis Realisation i constructiv Henseende -
efter omtrentlig foretagne Beregninger at dømme - ikke 
vil støde paa Vanskeligheder, vil d?, faae følgende Di
mensioner, Egenljkaber m. m. 

Længde ............. 160' 
Brede . . . . . . . . . . . . . . 28' 
Dybgaitende . . . . . . . . . 10.i; 
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Deplacement • . . . . • c. 660 Tons 
Hestekraft ........... 500 H. 
Maximomsfart. . . . . . . . 10 Knob 
Seilareal . . . • . . . . . c. 8500 C ' 

Omtrentlig Vægtberegning. 

Skroget • . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . 320 Tons 
Reisningen . . . • . . . . . . . • . . . . . . . . . 45 
Gods og Inventar. . . . . . . . . . . . . . . . 50 • 
Besætning, Proviant og Vand. . . . . . 35 " 
Maskiner . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85 • 
Kul (til 7 Etmaal med 8 a 9 linob) 50 li 

Artilleri . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . 25 " 
Torpedovæsen. . . . • . . . . . . . . . . . . . . 5 • 
Ballast. . . . . . . . . . . . • . . . • . . . . . . . . 30 11 

Uforudseet. • . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . 15 " 

lait. . . 660 Tons 

Omtrentlig Overslag over Bekostning ved 
Skibets Bygning. 

Sk t { 
Staal ............... 300,000 Kr. 

roge , 
fræ .. .. .. .. . .. . .. .. 18,000 11 

Reisningen . . . . • • . • • . . • . . . . . . . 80,000 " 
Gods og Inventar . . . . . . . . . • • . . • 125,000 li 

Maskineriet . . . . • . . . • . . . . • . • . . . 130,000 • 
Maskineriets Opstilling . . . . • . . . • 17,000 " 
Artilleri og Torpedoer • . . . . . . . . . 30,000 • 

Ialt ... 700,000 Kr. 

Skibets Egenskaber ville blive som følger: 
Som Dampskib er det charakteriseret ved Enkelt

skrue til at beise, en Maximumsfart af mindst 10 Knob 
og en Kolbeholdning af 50 Tons svarende til 7 Etmaals 
Dampning med 8 a 9 Knobs Fart. Henseet til vore 
Kampskibes og Krydseres Damp- og Manøvreegenskaber 
vilde det utvivlsomt have været heldigere, om Farten 
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kunde blive større, samt om der havde været 2 Skruer 
i Stedet for 1; disse Fordringer er det imidlertid umu
ligt al erholde opfyldte i et Skib med de tænkte Egen
skaber. Argumentet med de 2 Skruer er hyppig blevet 
fremdraget, uden al jeg dog formaaer at fatte dets store 
Vigtighed, thi ganske vist kræver det megen Øvelse at 
lære at manøvrere saaledes med et Toskrueskib, at alle 
de For.dele, der knytte sig til de to Skruer, fuldt ud 
komme til deres Ret, men alle a 1 mindelige Manøvrer 
ere dog ulige vanskeligere med et Enkeltskrueskib, og 
den, der har lært at manøvrere godt med et saadant, 
vil snart føle Overgangen som en Lettelse. Som en 
Følge af det ringe Dybgaaende vil Skibet egne sig godt 
til Mærkeseilads og anden Uddannelse i l{jendskab til 
vorn hjemlige Farvand.e. 

Som Se il skib er det charakteriseret ved Bark
reisning med Undcrseil, enkelte Mærsseil og Bramseil, 
IUyver og Mesan (samlet Seilareal c. 8500 D '), men 
uden Bovenbramseil og uden Læseil, hvilket maa ansees 
for ganske overflødigt. Formeenllig vil Skibet med Skruen 
heist komme til at manøvrere ganske godt under Seil 
og kunne gjøre 7 a 8 Knobs Fart under Vinden for en 
frisk Bramseils l{uling. 

A r m er ingen er tænkt at skulle bestaae af: 
2 Stkr. 5 11 28 Ctr. B. K., 
2 11 57 mm H. K., 
2 » 37 mm Reculkanoner, 
2 • 37 mm Revolverkanoner, 
2 » 8 mm Mitrailleuser, 
1 Undervands-Stævnapparat, 
1 Overvands-Dredsideapparal (Torpedokanon). 

De 5 11 28 Ctr. B. K. (fra ,Dagmaru) ere tænkte op
stillede i Udbygninger agter omtrent af lignende Beskaf
fenhed som de til de 6" 95 Ctr. B. K. i »Fyen 11, hvorved 
der kan opnaaes stor Skydefrihed, nemlig fra ret agterud 
til c. 3 Streger fra forud; Affutagerne maae i den An-
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ledning forandres til Centerpivotering, hvad der kan 
udføres uden væsentlig Bekostning. 

De 57 mm H. I<. skulle opstilles i lignende Udbyg
ninger forude med en Skydefrihed af fra ret forefter m 
c. 3 Streger fra agterind. 

Recul- og Revolverkanonerne ei·e tænkte opi-
stillede pal!. Lønningen i Bredsiden (et Vaaben af hver 
Slags paa hver Side) og saa høit installerede, at Skyde
friheden bliver saa stor som muligt (c. 65° til hver 
Side af 1/værsretningen), men saaledes anbragte, at. 
Vaabnene ml'd samt deres Gaffelpivoter let og hurtigt 
kunne nedtages af Lønningen og henstuves i Kasserr 
naar Skibet skal under Seil. 

Mitra i 11 e u se rn e skulle opstilles i Gelændersøilel"' 
for hver Ende af Commandobroen og ligeledes indrettede 
til let at fjerne og henstuve i I{asser. 

0 vervandsappara let (Torpedokanon) er tænkt. 
indretiet til hurtig at kunne installeres i Falderebet paa. 
hvilken Side, det ønskes benyttet, men skal under al
mindelige Forhold have sin Plads midtskibs under Far-, 
tøierne. For at give Cadetterne nogen l{jendskab til 
sporadisk Minemateriel og dettes Udlægning m. m., bar 
jeg tænkt mig, at Skibet skulde medgives nogle fan. 
(4 a 5) sporadiske Miner med Tilbehør, hvilket Materiel 
skulde henstuves i Lasten. 

Med den angivne Opstilling og Anbringelse af Skytset 
m. m. tør det forventes, at man kan erholde et til Seil
manøvre klart og ryddeligt Dæk, ligesom Armeringen i 
det Hele vel maa siges al tilfredsstille alle rimelige 
Fordringer til Cadetternes praktiske Uddannelse i Brug 
og Betjening af de moderne Krigsvaaben. 

Endnu skal kun anføres, at Skibet er tænkt forsynet 
m~d 2 Stkr. mibdi:e (40 cm.) elektriske Projecteurer 
anbragte paa udbyggede Platformer under Commando
bi'oen. 
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Bekostningen ved Bygningen her paa Orlogsværftet 
af et Cadetskib af den her skitserede Type vil som an
ført andrage c. 700,000 Kr. inclusive Armeringen; paa 
Grund af billigere Arbeidskraft og billigere Materialer 
vil Bygningen paa et privat svensk Værft muligviis dog 
blive ende! billigere, h,•ad man jo kan overbevise sig 
vm ved at ind hente Tilbud fra forskjellige Værfter. 

Alt i Alt vil det vistnok indrømmes, at samtlige 
de Øvelser, som maae indbefattes under Cadetternes 
maritime Uddannelse, tilstrækkelig fyldestgjørende ville 
kunne udføres i et Skib med de anførte Egenskaber; 
Øvelserne ville vistnok derhos· kunne udføres bedre, grun
digere og mere systematisk end nu med »Dagmar• og 
nAbsalon11 paa Grund af, at der kun bliver eet Togt med 
samme Skib. Vi komme da til Slutning til det ikke 
u-væsentlige Moment, nemlig det økonomiske. 

De aarlige Udgifter til Cadetternes nuværende to 
Øvelsesskibe andrage: 

n Dagmarn !Besætning af 195 Md.) i 3 
Maaneder a Kr. 16,440 . . . . . . . . . . . . . Kr. 49,320 

Udgifter en Gang for alle . . . . . . . . . . . . . . . n 3,600 
Udrustning og Oplægning af nDagmarn.... •> 30,500 
nAbsalon• (Besætning af 60 Md.l i 1 Maaned 

å Kr. 8,500 . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . • 8,50IY 
fait ... Kr. 91,920. 

De aarlige Udgifter ved det projecterede Cadetskib 
ville kunne beregnes omtrent som for Skonnerten »ln
golfu, Underofflceersskolens Øvelsesskib, altsaa: 

Udrustning i 4 i\faaneder (Besætning 85 Md.) 
a Kr. 8,200 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Hr. 32,800 

Udgifter en Gang for alle . . . . . . . . . . . . . . . " 1,200 
Udrustning og Oplægning . . . . . . . . . . . . . . . • 12,000 

Jalt. . . Kr. 46,000. 
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Da II Ingolf., 's Besætning er væsentlig større end 
det projecterede Cadetskibs (109 Md. mod 85 Md.), vil 
Udgiften dog rimeligviis blive noget mindre. 

Den aarlige Besparelse paa Udgiftscontoen bliver 
følgelig c. l{r. 46,000, hvad der er Renterne af en 
Capital paa c. 1 ½ Mill. l<roner til 3 0/o. 

Jeg begriber saaledes aldeles ikke den af forskjel
lige Officerer hyppig fremdragne Paastand, at vi ikke 
have Raad til at bygge et nyt Cadetskib, meget snarere 
forekommer drt mig, at vi ikke have Raad til at lade 
være, og jo før et sligt Skib tilveiebringes, desto bedre 
reent økonomisk seet. 

Havde vi i 1885-86 i Stedet for at give 11Dagmaru 
Hovedreparation strax bygget et nyt Cadetskib, vilde 
dette alt for Aar og Dag siden have tjent sig fri. 

Hvorledes den 4 Maaneders maritime Uddannelses
tid meest hensigtsmæssig burde fordeles mellem de 
forskjellige Øvelser i et Cadetskib som det ovenfor om
handlede, maa selvfølgelig betinges af den relative Væ1•di, 
man - alle Hensyn veiede mod hverandre - vil tillægge 
de respective særdeles forskjelligartede Øvelser. Særlig 
bliver det af Vi~tighed at faae slaaet fast, hvormeget af 
Tiden man vil offre paa Seilskibsmanøvre , og hvad 
dermed staaer i Forbindelse. Uden at komme nærmere 
ind paa denne Side af Spørgsmaalet, skal jeg kun an
tyde som mit personlige Skjøn, at c. 11/2 a 1 ¾ Maaned 
af Togtet burde benyttes til et Kryds i Nord- eller 
Østersøen, under hvilket Skibet udelukkende skulde 
bruge Seil samt anløbe en enkelt fremmed Havn for 
en Tid af 3 a 4 Dage. Den resterende Tid burde hel
liges Skibets Øvelser og Manøvrer som Dampskib i vore 
Farvande, og under denne Dee! af Togtet skulde da 
foretages samllige Skydeøvelser med Kanoner og Tor
pedoer, Øvelser med sporadisk Minemateriel, Damp
manøvrer samt Øvelser i Mærkeseilads m. m. 
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Under denne Deel af Togtet vilde det formeentlig 
være af Betydning - om ikke hvert, saa dog hvert 
andet Aar - at knytte en af de større 2den Classes 
Torpedobaade til Cadetskibet for en Tid af 8 Dage, for 
at give de ældre Cadetter Øvelse i Torpedobaads
manøvrer. 

November 1897. 

Efterskrift af Redactionen. 

I Efteraaret løb hos Laird i Birkenhead r.n Skole
fregat II General Sarmientou af Stabelen, bestemt til den 
argentinske Marine. Den er endeel større end det oven
for foreslnnede Skib; den er bygget af Staal og har følgende 
Hoveddimensioner: Længde 258·, Brede 41.i;', Dybde i 
Lasten 24.i;', Dybgaaende agter 19.5', Deplacement 2,800 
Tons. Skibet skal under Damp kunne løbe 10 [{nob 
med naturlig Træk , 13 l{nob med kunstig Træk. [{ul
beholdning 400 Tons. Skibet er fuldrigget. Arme
ringen bestaaer af lutter H. K., nemlig: 5 12 cm. Arm
strongs, 2 7 .5 cm., 4 57 mm, 2 35 mm, 2 Mauser-Mitl'ail
leuser og 3 Torpedorør. Der findes ombord Værksteder 
for Lærlinge og Cadetter, og Skibet er derhos forsynet 
med alle mulige moderne Indretninger: indenbords elek
trisk Belysning, 2 Projecteurer, lskammer og Ismaskiner, 
2 Destillationsapparater osv. Skibet yil ialt koste om
trent 1,900,000 Kr. 

Ogsaa Chile bygger for Tiden et Skoleskib pna 
2,400 Tons, der ligeledes er fuld rigget. 



En Ændring af Søofficeersskolen. 
Af Commandeur V. Hansen. 

] indeværende Aargang, S. 224, har Hr. Capitain Foss 
fremsat et Forslag om at ændre Søofficeersskolen saa
ledes, at Reservelieutenantsskolen gaaer op i denne, idet 
man derved opnaaer at faae et større Antal Cadetter, 
saaledes at hver enkelt Cadets Uddannelse bliver for
holdsyiis billigere. Forslaget er fremsat, ikke alene fordi 
man derved opnaaer en, ganske vist kun ringe Bespa
relse, men ogsaa fordi man derved skulde faae bedre 
uddannede og altsaa mere brugbare Resen-elieutenanter, 
og Capitain Foss er da ogsaa af den Anskuelse 1 at det 
vilde være n en særdeles gavnlig Foranstaltningu. 

Heri er jeg paa ingen l\faade enig med Capitain 
Foss; jeg skal derfor søge at imødegaae hans Artikel 
ved i det Følgende at paavise, hvorledes Iværksættelsen 
af hans Eorslag snarere vilde være en Tilbagegang i 
forskjellige Retninger. 

Hans Forslag er jo nærmest fremsat for at komme 
den betrængte Søofficeersskole til Jfjælp. Jeg tvivler 
dog høiligt om, at Skolen paa denne Mande vilde blive 
hjulpen gjennem sine betrængte Kaar. Thi stor Bespa
relse vilde der jo ikke blive gjennem Capitain Foss's 
Forslag, og factisk vilde man jo ogsaa herefter kun faae 
4 faste Officerer uddannede aarlig. Vil Rigsdagen fast
holde, at Skolen maa kunne gjøres billigere, da kan 
dette efter min Anskuelse kun skee paa den Maade, at 
man gaaer bort fra Caseroeringen med hvad dertil hører, 
Kost, Vadsk, Lønning til Cadelterne, ja maaskee endog 
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lader disse, idetmindste deelviis, betale for deres Under
viisning, saaledes som det fandt Sted i de senere Aar paa 
·det gamle Søcadet-Akademi. At Skolen af denne Grund 
skulde blive mindre democratisk, kan jeg ikke troe. Det 
var jo ganske visl for at tilvefebringe en Forandring i 
Retning af et mere democratisk Tilsnit, at den nugjældende 
Ordning i sin Tid blev intiført; men denne Forandring 
indtraadte ikke i nogen nævneværdig Grad. De Forældre, 
som have ladet deres Sønner søge ind paa Søofflceers
skolen, have gjennemsnillig tilhørt ganske de samme 
Samfundsclasser som de, der sendte deres Sønner paa 
det tidligere Akademi. En Tilbagevenden til noget Lig
-nende som den tidligere Ordning kunde altsaa i denne 
Henseende ikke f11emkalde særlige netænkeligheder hos 
vore Lovgivere. 

Det, som dog egentlig skulde være Hovedfordelen 
ved Capitainens Forslag (bortseet fra det Akonomiske 
l\loment) skulde være at faae bedre uddannede Reserve
officerer, og det er da denne Side af Sagen, jeg først 
og fremmest skal bolde mig til. 

Capitain Foss udtaler nu, at nUddannelsen til Re
servelieutenant i Søværnet er som bekjendt ikke under
gaaet væsentlige Forandringer siden Søværnsloven af 
1868 «. Tværtimod! Denne Uddannelse er som bekjendt 
undergaaet meget væsentlige Forandringer. )følge ~ 25 
,af Ordningsloven af 1868 kunde Ministeren til Reserve
lieutenanter udnævne Skippere og Styrmænd, der havde 
gjort et Orlogstogt og gjennemgaaet en Vaabenskole, en 
Ordning, der jo nærmest var en Levning fra tidligere 
Tider. Det hed ganske vist i den nævnte ~, at Mini- ' 
steren fortrinsviis skulde tage saadanne, som tidligere 
enten have gjennemgaaet Offlceersskolens yngste Classe 
eller UndeFofficersskolens ældste Afdeling, men dette 
nfortrinsvise« Tilfælde indtraadte aldrig. 

Længe varede det imidlertid ikke, førend man ind
saae, at de stigende Fordringer til Officerernes Kjendskab 
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paa de forskjellige Omraader nødvendiggjorde en For
andring, og allerede under 29de December 1871 ned
satte l\Jinisteriet en Commission til at tage under Over
veielse en forbedret Ordning af Uddannelsen til Reserve
lieutenant. Det blev under Forhandlingerne i denne 
Commission bl. A. oplyst, at der var forekommet Tilfælde, 
hvor Reservelieutenanter havde staaet endeel tilbage i 
almindeligt Sømandskab, og det fremhævedes da ogsaa, 
hvor uheldigt det var at antage til Reserveofficerer Folk, 
om hvis Qvalificationer tilsøes man ikke havde den 
ringeste Anelse*). Commissionens Indstilling bevirkede 
da ogsaa den væsentlige Foramiring, at Ordningsloven 
af 1880 fastsatte for det Første et vist Maal af Real
kundskaber hos Aspiranterne, dernæst, at Skolen i Land 
skulde afsluttes med en Prøve, og endelig, at de, som 
antoges efter bestaaet Prøve, skulde uddannes videre 
som Cadetter enten ombord i de udrustede Skibe eller 
,•ed Søminevæsenet. 

Ved denne Ordning har man efter min Mening 
opnaaet at fane idetmindste nogenlunde brugbare Re
servelieutenanter, der ofte have gjort god Fyldest, og 
ikke, som Forf. mener, kun undtagelsesviis, for enkelte 
ganske særlig qvalificerede Elevers Vedkommende. Til 
en Bedømmelse af Reservelieutenanters Brugbarhed kan 
man ikke anlægge samme Maalestok som for de fra 
Søofficeersskolen udgaaede Secondlieutenanter, thi det 
vilde være ganske uberettiget. Paa den anden Side skal 
jeg villig indrømme, at man selvfølgelig kunde ønske 
en endnu bedre Uddannelse af Reserveofficererne, idet 
Materiellets mere og mere complicerede Beskaffenhed 
maa gjøre det nødvendigt at stille større og større For
dringer til Officerer i det Hele taget. Men det er at 
stille Fordringen for vidt, naar man vil forlange, at unge 

•i Se iøvrlgt to Artikler om dette Emne I Tidsøkriftetø Aargang 
1871, Side 345 og Side 473. 
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Mennesker skulle offre indtil 6 Aar for at uddanne sig 
til Reservelieutenant. En saa lang Tid vil sikkert ikke 
være nødvendig for at uddanne Skippere og Styrmænd 
til ret brugbare Officerer, navnlig hvis der stilledes 
Krav om, at de Paagjældende allerede havde gjort virkelig 
Tjeneste som Styrmænd, altsaa Befalingsmænd. Det 
maa desuden heller ikke lades ude af Betragtning, at 
det selv for de fleste Secondlieutenanter er nødvendigt 
at gjennemgaae adskillige praktiske Skoler, ved Artilleriet, 
Søminevæsenet o. s. v., førend de egentlig kunne siges 
at være uddannede. Det Samme maatle da ogsaa være 
Tilfældet med Reserveofficererne, og herpaa bar Capitain 
Foss vistnok ogsaa tænkt, naar han siger, at de fra 
Søofficeersskolen udgaaede Reservelieutenanter skulde 
have • Forpligtelse til, om det maatte ønskes, da at for
rette Tjeneste som saadan 1 Aar•. Men i saa Fald 
vilde jo ogsaa efter hans Forslag det mindre rationelle 
Tilfælde indtræde at have Reservelieutenanter inde til 
Tjeneste samtidig med, at man har Secondlieutenanter, 
som ere hjemsendte. 

Af disse Grunde troer jeg ikke, at den foreslaaede 
Ændring af Søof.flceersskolen vilde medføre en Fordeel 
for Reserveofficerernes Uddannelse, der stod i Forhold 
til den derpaa anvendte Tid. Men det er desuden min 
Mening, at den vil være til Skade for Søofficeersskolen. 

Den foreslaaede Ordning er jo tildeels en gammel 
Bekjendt, og man har da saaledes havt Leilighed til at see, 
hvorledes den har virket. Fru Skolens Oprettelse i 1869 
og indtil Ordningsloven af 1880 var Forholdet jo det, at 
der hvert Aar skulde antages 10 Elever, af hvilke de 5 
efter bestaaet Overgangsprøve rykkede op i ældste Classe 
som Cadetter, medens de andre 5 bleve afskedigede, 
eventuelt med Styrmandsexamen, hvis de havde bestaaet 
Prøven i Navigation. 

Det var en meget haard Concurrence, som herved 
skabtes, saa haard, at den ved enkelte Leiligheder ikke 



3ti4 En Ændring af Søof(lceerHkolen. 

havde den bedste Indflydelse paa det gode Kammerat
skab. Resultatet af en Prøve kan dernæst ofte være 
afhængigt at' lunefulde og tilfældige Omstændigheder. 
Sikkert er det, at man undertiden har maattet afskedige 
virkelig dygtige og brugbare Elever, til Sorg ikke alene 
for dem selv, men ogsaa for deres Overordnede, for 
hvem en saadan Afskedigelse tidt har været ligefrem 
piinagtig. Noget Lignende ,·ilde nu fremkomme ved den 
fo11esJaacde Ordning - • kun i endnu høiere Grad". 

Det har vel nærmest været det her paapegede For
hold, som gjorde den tidligere Ordning uholdbar, og 
som bevirkede, at man kom bort fra den. 

Forf. mener nu, at de fra Søofficeersskolen i tidli
gel'e Aar til Roffardimarinen udgaaede unge Mænd ere 
blevne Acqvisitioner for denne. Deri troer jeg ogsaa, 
at 11an har Ret, seer man disse Mænds Navne igjennem, 
vil man finde, at de gjennemgaaende have været flinke, 
og at flere af dem have opnaaet et anseet Navn i Kof
fardimarinen. Men man har dog langtfra opnaaet den 
Tilgang til Koffardimarinen, som var tilsigtet ved Ord
ningen. Man var gaaet ud fra, at Størstedelen af de 
unge Mænd, der havde gjennemgaaet Søofficeersskolens 
yngste Classe uden at blive Cadetter, vilde vedblive at 
fare til Søes, men dette har ingenlunde viist sig at være 
Tilfældet. I den Periode, da denne Ordning var gjæl
dende, bleve ialt 40 Elever afskedigede *). Af disse søgte 
de 30 ind i Livsstillinger paa Landjorden, medens kun 
10, altsaa gjennemsnitlig knap 1 om Aaret, gik over i 
Koffardimarinen, og nu for Tiden ere kun 4 af dem 
Skibsførere, medens ganske vist et Par til have været i 
denne Stilling. Det har, som man vil see, været tern-
• 

*) I de 11 Aar skulde dette Antal jo egentlig have været 55. Men 
deels var der flere Gange Ikke den pnaregnede anrllge Tilgang, 
deels blev der I de senere Anr antaget flere end 5 aarllg Ul 
Cadetter. 
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melig dyrt for Staten at uddanne denne Acqvisition for 
Koffardimarinen, og der er af Hensyn til denne næppe 
Grund til at gjøre dette kostbare Experiment, der engang 
er slaaet feil, om igjen. 

I Norge har man jo i en længere Aarrække havt 
en lignende Ordning, idet kun de 2 øverste af de af
gaaede Cadetter bleve faste Officerer. Man har i den 
norske Marine været meget utilfl'eds med denne Ordning. 
Nu antages der aarlig indtil 5 Offlcerel', da det hurtig 
forøgede Materiel kræver en Udvidelse af Personnellet. 
Men iøvrigt er det gaaet der som her. En stor Deel 
af de fra Søcadetskolen afgaaede unge Mænd have søgt 
anden Virksomked end den paa Søen, mange ere reiste 
bort, saa de ikke kunne paaregnes at kunne være til 
Raadighed, og en ny Ordning af Reserveofflceers-Insti
tutionen paatænkes da ogsaa. 

Af de Indvendinger, som der vil blive reist imod 
den foreslaaede Ændring, nævner Capitain Foss strax 
den, at der ikke vil blive Tilgang nok til Skolen. Han 
mener imidlertid selv, at denne Indvending ikke har 
noget paa sig. Kampen for Tilværelsen er, siger han, 
nu om Stunder saa haard og Vanskelighederne for For
ældre ved paa en nogenlunde billig Maade at skaffe 
deres Sønner i Vei saa store, at der vil blive mere end 
rigelig Tilgang til en Skole, der byder saa store Fordele 
som den nævnte. Men Ulykken er jo netop, at Største
delen (5 af 9) af de Elever, der have gjennemgaaet 
Skolen, ikke ko ro ro e,r i Ve i. Erfaringen har paa en 
aldeles slaaende Maade viist, at Størsteparten ikke gaaer 
til Koffardies. Disse unge Mænd skulle da i en Alder 
af 21 a. 22 Aar begynde heelt forfra i en ny Livsstilling, 
hvor den største Deel af de Kundskaber, Vedkommende 
har erhvervet sig, er ganske unyttig Ballast. I den Alder 
at skulle begynde forfra paa en ny Vei er altfor seent 
i en Periode, hvor - 11Kampen for Tilværelsen er saa 
haardu. 

Tldsakr, f. Sovæøen. N7 Række. XXXII. 23 



366 En Ændring ar Søofficeeraakolen. 

Og nu Fordelene for Vedkommende. Ban er bleven 
Reservelieutenant med afljent Værnepligt, har faaet sin 
Styrmandsexamen og solide Kundskaber i Sprog o. s. v. 
Men hvorledes vil Koffardimarinen modtage ham, hvis 
han vil træde ind i denne? Ja ogsaa herpaa har jo 
Erfaringen givet Svaret. Han maa begynde med at blive 
Matros, men det vil næppe være nogen behagelig Stil
ling at være samtidig Lieutenant og Matros. Sin Styr
mandsexamen vilde han have kunnet faae paa en langt 
kortere Tid end de 4 (eller egentlig rettere, naar Lær
lingetiden medregnes, 6) Aar. Der er al Sandsynlighed 
for , at han i den Alder, da han maa gaae ud som 
Matros, allerede kunde have været Styrmand, naar han 
strax var begyndt med at fare til Koffardies. De Fordele, 
han har opnaaet med aftjent Værnepligt, Sprogkundskaber 
o. s. v., ere sandelig kjøbte med et altfor stort Offer af 
Tid for ham selv og Penge for Staten. 

Den foreslaaede Ordning, der ganske vist er dicteret. 
af den varmeste Interesse for Søværnet og Søofficeers
skolen, vil derfor sikkert ret beseet være af en temmelig 
uheldig Beskaffenhed; det Sandsynligste er, at man ad 
denne Vei ikke vil faae en eneste Reservelieutenant, thi 
Vedkommende skulde jo have opnaaet den Fordeel at. 
have aftjent sin Værnepligt. 

En Ændring af Søoffl.ceersskolen , hvorved denne 
udvides med en Classe - Offlceers- eller Cadetclasse 
-, hvor de Paagjældende undervistes i de Fag, som de 
nu maae søge til Officeersskolen for at sætte sig ind i, 
og da udelukkende de Fag, der vare af Vigtighed for en 
Søofficeer, kunde derimod være ønskelig. Men en saadan 
Foranstaltning vilde koste Penge, og det er derfor under 
de nuværende Forhold ganske ørkesløst at tale derom, 
medmindre Skolen kunde blive ændret i en Retning, 
hvor man nærmede sig den tidligere Ordning af Søcadel
.Akademiet. 



Fiskeriinspectionen ved Island. 
Uddrag af et Foredrag holdt i Sølleutenant-Selskabet Efteraaret 1897 

af Premlerlleutenant H. Wolfhagen. 

(•Trykt Uølge Selskabets Bulutnhlg). 

I en længere Aarrække har Danmark stationeret en 
Krydser ved Island navnlig for at hævde dets Høiheds
ret over Søterritoriet overfor de fremmede Nationer, 
der fiske deroppe. Grunden til, at her kun omtales 
Krydseren » Heimdal" 's Virksomhed, altsaa de tre sidste 
Aar, ligger naturligt i, at der i 1895 for første Gang 
blev stationeret en Krydser ved Island, som paa en ret 
effectiv Maade kunde hævde Danmarks Rettigheder i 
disse Farvande. Ordet "effectivu maa dog tages med en 
vist Forbehold; thi skulde det svare til sin virkelige 
Betydning, vilde der for et Land af Islands Dimen
sioner fordres 2 a 3 Skibe med god Fart og Sødygtig
hed; men dette har Marinen ikke Raad til. Naar 
nævnte Ord dog benyttes, tages Sigte paa den Maade, 
n Heimdal • er optraadt paa, og det Resultat, der er 
kommet deraf. Der er selvfølgelig fra Stationsskibets 
Side blevet udviist den samme Ihærdigbed og Iver i de 
tidligere Aar, hvor Skonnerterne »Jngolf11, •Diana« og 
• Fylla« vare stationerede ved Island; men disse Skibes 
Egenskaber vare af en saadan Beskaffenhed, at Tilsynet 
ikke kunde blive effectivt. Tidsrummet før 1895 kan 
derfor blot omtales med et Par Ord, og Foredraget 
kommer saa navnlig til at omhandle Perioden 1896-97. 
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Men det er klart, at man for at faae det rette Indtryk 
af den nuværende Situation maa give endeel oplysende 
Bemærkninger om Forholdene deroppe, hvilke formeentlig 
ville have Interesse for de af Selskabets Medlemmer, 
der ikke have været ved Island i de senere Aar. 

Først skal omtales det Sted, hvor Lovovertrædelserne 
foregaae, nemlig det islandske Søterritorium. . Danmark 
anerkjender ifølge Professor Matzens danske Statsfor
fatningsret følgende Regel for Søterritoriet, ,1 at dettes 
Udstrækning bliver at beregne til en ordinair Sømiil, 
nemlig en saadan, af hvilke der gaaer 15 paa en Grad, 
og · denne ordinaire Sømiil bliver dernæst at regne fra 
den yderste Strandbred af de til Riget hørende Fastlande, 
Øer og Holme, som ikke overskylles af Søen. 1, Efter 
at nu Professoren har veiet de forskjellige Grunde, der 
tale for og imod denne Opfattelse, kommer han til det 
Resultat, at den danske Lovgivnings Bestemmelse af 
dansk Søterritoriums Udstrækning maa erkjendes for 
folkeretlig uangribelig og maa kunne fastholdes overalt, 
forsaavidt ikke Danmark selv godvillig har opgivet den 
f. Ex. ved Fiskerierne i Nordsøen, hvor det ved Haager
Conventionen af 6te Mai 1882 er bundet til 3 Qvartmiil. 
Ved Island er der derfor ikke 'l'vM om, at Danmark 
vil kunne hævde 4 Qvartmiils Grændsen; naar der nu 
kun fordres 3 Qvartmiil respecteret, da ligger det i 
politisk -rigtige Grunde for at un·dgaae alle de l\tisfor
staaelser, der ville fremkomme ved, at de Søfolk, som 
fiske under Island, enten børe til Nationer, der selv 
anerkjende 3 Qvartmiils Grændsen, eller ogsaa fra Fiske
rierne i Nordsøen ere vante til at fiske op til nævnte 
Grændse fra Land. Grændsen for Søterritoriet omkring 
Island er trukken llfter Haager-Conventionens Bestem
melser altsaa 3 Qvartmiil udenfor Laiidets Kyster, Øer 
og Skær fra den yderste Grændse, hvor disse ere tørre 
ved Lavvande. For ·Dugternes Vedkommende regnes 
de 3 Qvartmiil -fr.a en ret Linie dragen tværs over Bugten 
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paa det ved Mundingen nærmeste Sted, hvor Breden 
ikke er større end 10 Qvartmiil. Det er altsaa Hoved
reglerne, hvorefter Territorialgrændsen er trukken; man 
skal ikke gaae nærmere ind paa de mange Tvivlstilfælde, 
der fremkom for Bugternes Vedkommende, hvor Vanske
ligheden ligger i bestemt aL sige, hvilke de yderste 
Puncter ere (headlands, caps), hvorfra Mundingen skal 
regnes; her skal blot bemærkes, at nævnte Grændselinie 
er vedtagen af den danske Regjering, der fordrer den 
respecteret. 

Fra England er der i 1896 kommet et Forslag om 
Forandring af Territorialgrændsen i Faxebugten, saa at 
Fiskebanken Søndrerhaun kom indenfor Grændsen, hvor
,1ed et af Islændernes kjæreste Ønsker blev opfyldt; thi 
nævnte Banke er den største og bedste i Hovedstadens 
Nærhed, altsa:t i den tættest befolkede DeeL af Øen. 
Til Gjengjæld for dette skulde den islandske 'l1rawllov 
forandres saaledes, at engelske Trawlere fik Lov til at 
seile indenom Vestmanøerne og Fugleskærene og erholdt 
Tilladelse til at anløbe visse Havne for at proviantere. 
Grunden til, at Islænderne nødig ville have Trawlere i 
Havn, er, at de ere bange for, at disse ved Nattetid 
skulle trawle de lange Fjorde ud eller ind, naar de søge 
Handelsstederne, der næsten alle ligge i Bunden af 
Fjordene. Dette Roi:slag blev stillet af €ommodore 
Atkinson, Chef for den engelske training squadron, som i 
Løbet af Sommeren opholdt sig ved Island for at under
søge Fiskeriforholdene og skaffe Oplysninger om, hvor
vidt de Klager vare berettigede, der af Trawlselskaberne 
vare bragte frem i Parlamentet og i Aviser. 

Den Overeenskomst, som Commodore Atkinson og 
Landshøvdingen bleve enige om, og som blev omdeelt 
til Trawlerne, lød saaledes: 

"Whereas it has been agreed between His Excel
lency Magnus Stephensen, Governor of lceland and 
Commodore George Lambert Atkinson, commanding 

[ 
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Her Britannic Majesty's training squadron, pending further 
arrangements being made between the Government of 
Great Britain and Denmark, that: - The British trawlers 
may use and enjoy the hospitalities of nny port in Ice
land from this 10th day of July 1896 on the East Coast, 
and use the waterways between ,vestmann Islands and 
Iceland, and between Reykjanes Point and the Fuglasker 
rocks, provided lheir trawls are stowed and not ready 
for flshing. · 

In consideration thereof trawlers ara not to trawl 
east of a line drawn from Hunypa (near to Keflavik} to 
Thormodsker Islet, and are not to interfere with lines 
or nets set by the lcelanders to the east of this line. 

The Governor has given me his word that, if this 
compact is observed, Article 3 of the lcelandic Law 
against trawling will not be enforced by the Icelandic 
officials. 

10th July 1896. 
George L. Atkinson, 

Comma.adlng Tra.inlng Squadron of Re:,kja.vik., 

Denne Overeenskomst var ingen Tractat, hvis Op
fyldelse kunde fremtvinges overfor Trawlerne, men et 
Forslag til en 11modus vivendi«, som Commodoren selv 
kalder det, og han rettede under sit Ophold ved Island 
de mest energiske Opfordringer til de engelske Trawlere 
om i Alles velforstaaede Interesse at holde denne Over
eenskomst. Den er ikke bleven overholdt af Trawlerne. 
Mulig rygtedes det hurtig, at Landshøvdingen ikke paa 
egen Haand kunde afslutte den Slags Overeenskomster, 
før Althinget traadte sammen, hvilket først skete i 
Sommeren 1897 , og de fede Rødspætter i Tusendviis 
paa Søndrerhaun vare altfor fristende for Trawlerne i 
den lange Ventetid. 

Det engelske 11Board of Trade• udsendte i Decem
ber 1896 følgende Circulaire til Trawlerne, hvori det 
ligeledes opfordrede disse til at respectere Commodore 
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Atkinsons Linie; men nogen Virkning af dette har heller 
ikke kunnet spores. 

Efter først at have refereret hele den islandske 
Trawllov staaer der følgende i Circulairet: 

"The Board of Trade cannot doubt that tres passes 
on the part of some British tr-awler,s within the territo
rial waters of lceland had preceded this stringent action 
by the local Parliament. 

During tbe past summer a British training squadron 
visited tbe island, and the commodore was instructed 
to investigate questions, which had arisen between 
British trawlers and the lcelandic Author-ithies. He 
received serious complaints of the injury, which had been 
occasioned by trawlers to the lines and nets of native 
flshermen, especially in Faxe Bay, where tb~ population 
is most numerous and is dependent on the fisberies 
for its subsistence; and under all the circumstances he 
deemed it advisable to enter into a temporary arran
gement with the Governor of lceland in the foliowing 
terms. a Herefter følger den foranstaaende Overeenskomst. 

• This at·rangement was communicated to, and as
sen ted to by most of the British trawlers then in the 
seas around lceland, who could be communicated witb. 
lts object was to facilitate tbe conduct of the negotia
tions, which had already been entered into between the 
British and Danisb Governments, the native population, 
and on tbe other, suspending tbe application to British 
trawlers of Article 3 of the law. 

The negotiations between the British and Danish 
Governments are now proceeding and by remitting 
fines, which have been imposed on British vessels under 
Article 3 the Danish Government bas shown every 
disposition to aet in a generous manner. The Board 
of Trade, therefore strongly appeal to owners of British 
trawlers, which may visit the seas to Iceland to accept 
and direct their skippers to observe the agreement made 
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by Commodore Atkinson and the Governor of Iceland 
until the conclusion of the negotiations. In so doing 
they will only be abstaining for a time from fishing 
in a comparatively small portion of Faxe Bay outside 
the territorial waters of lceland. • 

Da der i England i Løbet af Vinteren 1896-97 
fremkom nye Klager over de islandske Fiskerilove, vai
den engelske training squadron atter ved Island i afvigte 
Sommer. Ved en af de Conferencer, der i 1897 fandt 
Sted mellem Commodore Atkinson og Chefen for "Heim
dal •, blev det nævnt, at Territorialgrændsen var trukken 
efter lignende Regler som i Haager-Conventionen. Da 
Commodoren ikke var underrettet af sin Regjering om 
dette, nedlagde han en Protest mod denne Ordning; idet 
han hævdede, at nævnte Convention kun gjaldt til 61 ° N. Br. 
Den danske Regjering havde allerede 23de Juli 1896 
tilstillet England et heelt Sæt islandske Specialkaart, hvori 
Territorialgrændsen var trukken, og da der endnu ikke 
var protesteret mod denne Ordning, gik man ud fra, 
al England godkjendte Grændselinien. 

Der var iaar ingen Anledning for Commodore At
kinson til at komme med nye Forslag til Løsningen af 
Spørgsmaalet i Faxebugten; thi det islandske Althing 
var traadt sammen og arbeidede paa en ny Trawllov. 
Et Forslag til en saadan blev foreviist Commodoren, 
som ansaae det for &aa god en Løsning af Spørgs
maalet, at han vilde henstille til sin Regjering, saafremt 
dette Forslag blev til Lov, at engelske Trawlere ikke 
skulde fiske indenfor en Afstand af 8 Qvarlmiil fra 
Reykjavik, hvilket vil sees af følgende Skrivelse, som 
han tilstillede den engelske Gonsul i Reykjavik. 

nSir, I request you to inform B. E. The Governor 
of lceland, that l propose to leave Reykjavik on M9nday 
next the 9th instant. I had hoped to have been able 
to be of some service to the lcelanders by coming to 
an agreement, by whicb the action of tbe British Trawlers 
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in their fisbing rigbts, outside territorial waters, might 
have been regulated in favour of the lcelanders. This 
however has been prevented by the faet, that His Ex
cellency has no po'\\"er to make any arrangements 
without tbe permission of the Danish Government. 

The line drawn on the Danish Government charts 
claims a right to exclude tbe Trawlers from fishing 
within the headlands, which are ten mlies, or less, from 
point to point. This rule applies only to places in 
latitude South of 61° N; lceland being North of 63° N. 
the North Sea C.onvention of 1882 does not include its 
waters in this arrangement. 

I have however suggested to the British. Government 
tbat, should the amendments to the lcelandic Law of 
1894, alreadJ agreed to by the Opper House of the 
Althing and ati present under discussion by the Lower 
House, be accepted, that lhe line marked on the Danish 
cbarts of Iceland shall be agreed to, and also that the 
British Trawlers should not fish within eight miles of 
Reykjavik in future. We sbould thirnefore hy accepting 
this line forego the right to fish outside the tbree mile 
limit, on any port of the coast of Iceland within these 
beadlands, wbich at pnesent we possess, in exchange 
for tbe bospitality of the ports: as provided for in the 
amended laws. 

Sbould however the law of November 1894 stand 
un-amended, [ shall recommend, that the British Trawlers 
resume their rights to fish outside the tree mile line, 
from the .shore, on any part of the coast of lceland, 
and tbat they are proctected in these rights. 

[ bope however, that the amended law may be 
passed, as it appears to me to be a very sensible way of 
ending what has in the past been an irritating situation. 

I am Sir, .... 
George L. Atkinson. 
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Naar Commodoren udtaler i Begyndelsen af denne 
Skrivelse, at han havde haabet at kunne hjælpe Islæn
derne, saa er det ærligt meent, da han havde megen 
Interesse og Sympathi for Island. '11hi ener at have for
hørt Trawlerskipperne under sit Ophold deroppe og kun 
hørt Roes over II Heimdal« 's Optræden samt tillige været 
Øienvidne til Trawlernes Færden i Faxebugten, hvor de 
udpiinte den eneste gode Fiskebanke i Hovedstadens 
Nærhed, saa tog han altid Islændernes Parti, og som 
Beviis herpaa kan anføres hans smukke Forsvar for dem. 

I Løbet af Vinteren 1896-97 optraadte nemlig 
Parlamentsmedlemmet for Grimsby Mr. G. Daughty som 
Talsmand for Trawlerne og erklærede, at man ingen
lunde kunde ansee den Atkinsonske Overeenskomst for 
nogen Løsning af Spørgsrnaalet, da Englænderne herved 
vilde opgive deres utvivlsomme Ret til Fiskeri i inter
nationalt Farvand. I Anledning af denne Udtalelse ud
spandt der sig en Avisfeide mellem ham og Commo
doren, af hvilken skal gjengives et Brudstykke af el 
Brev fra sidstnævnte, refereret i Berlingske Tidende i 
April 1897. Ener nogle indledende Bemærkninger, 
hvori Commodoren omtaler et Brev fra den engelske 
Consul i Reykja.vik, fortsætter han saaledes: 

,,De vil heraf see, at man fra islandsk Side har 
holdt sin Deel af den Overeenskomst, som jeg afsluttede 
med Landshøvdingen; men det gjør mig ondt at sige, 
at Trawlerne ikke have boldt deres Part. Jeg har for
klaret Trawlerne, at Jurisdiction over dem i Henhold 
til Overeenskomsten kun kunde etableres efter en Parla
mentsact, men jeg haabede, at deres naturlige Kjærlighed 
til •fair playu vilde gjøre, at de holdt sig Overeens
komsten efterrettelig. Dette vilde være til Fordeel for 
dem, da der saa til Gjengjreld indrømmedes dem Ret 
til at søge de islandske Havne for Reparationer og Pro
viantering, hvilket Artikel 3 i den af Altbinget vedtagne 
og af Kongen af Danmark conflrmerede Lov gjorde dem 
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umuligt. Det er Islændernes høieste Ønske at sikre de 
indre Fiskebanker i Faxebugten mod Trawlfiskeri, fordi 
Trawlen ødelægger Yngelen. Det er for dem næsten et 
Livsspørgsmaal, at disse Ynglepladser ·ikke ødelægges. 
I Februar komme Fiskestimerne ind i Bugten; Islæn
derne komme da langveis fra for at fiske, og da de kun 
have smaa aabne Baade og bruge meget primitive Red
skaber, maae de see paa, at Trawlerne tage Alt fra dem. 
De er forfærdeligt fattige, ja saa fattige, at de kun med 
Nød og næppe kunne friste Livet. Saa tænk Dem en
gang, hvorledes de maae være tilmode, naar de see hele 
Muligheden for deres Existens ødelagt af Damptrawlerne. 
Jeg bar fundet Islænderne i meget bitter Stemning og 
rede til Repressalier. De maae nemlig erindre, at Island 
har Selvstyre, og at en Lov, der en Gang er udkommen 
med kongelig Sanction, kun kan forandres ad Lovgiv
ningsveien. Landshøvdingen paa Island har sagt mig, 
at dersom Trawlerne ville holde sig udenfor den Linie, 
som han og jeg i Forening afsatte, dersom de altsaa 
vilde gaae ind paa den 11modus vivendi•, vi søgte op
naaet - maatte de selvfølgelig fiske, hvorsomhelst de 
vilde udenfor 3 Miles Grændsen, og meget strengt vilde 
man ikke gaae til Værks overfor Fiskeri indenfor Sø
territoriet. 

Udenrigsministeriet bør selvfølgelig være megP-t var
somt med at sanctionere visse Linier, indenfor hvilke 
der ikke maa fiskes. Der vilde ved den Slags Præce
dentser opstaae vanskelige Spørgsmaal nundt omkring i 
Verden, og Følgen heraf vilde blive Parlamentsbeslut
ninger og Forhandlinger, der vilde tage mange Aar. Jeg 
tillader mig derfor at anbefale, at der lægges alle Trawl
rhedere paa Sinde at give deres Capitainer Ordre til 
loyalt at holde sig til den Overeenskomst, LandshøY
dingen og jeg have sluttet. Begge Parter vilde staae 
sig derved, og der behøvedes da hverken Parlamentsact 
eller diplomatisk Forhandling mellem de to Landes Re-
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mermger, medmindre man enga~g i Fremtiden vilde søge 
en endelig Ordning paa Sagen. Jeg indestaaec Dem for, 
at Islænderne ikke bryde deres Deel af Overeenskomsten, 
fordi det er dem, som ere Supplicanterne; men jeg 
stoler aldeles ikke paa Trawlerne, medmindre de fra 
Skibenes Eiere have strenge Ordre til at bolde sig Over
eenskomsten efterrettelig .... " 

Et mere uforbeholdent Vidnesbyrd i de dansk-island
ske Myndigheders Faveur kan vanskeligt tænkes, og den 
Varme, hvormed han taler de fattige islandske Fiskeres 
Sag, vil sikkre ham disses Taknemlighed. 

Resultatet af denne Avisfeide kunde spores i den 
engelske Presse, hvor det blev udtalt, at man herefter 
ikke ubetinget kunde stole paa Trawlernes Klager. 

Forholdet med Hensyn til Territorialgrændsen er 
altsaa saaledes, at England d. v. s. Atkinson har fore
løbigt nedlagt Protest mod den Grændse, Danmark 
fordrer respecteret; men antageligt vil denne Protest 
Intet have at betyde; thi ethvert Land har jo Ret til at 
fastsætte Grændserne for sit Søterritorium, naar det ikke 
derved griber ind i andre Landes Rettigheder eller 
generer. den frie Seilads. Der vil Intet kunne indvendes 
mod, at Danmark bruger Regler fra en international 
Convention, der gjælder for et bestemt Farvand, naar 
nævnte Convenlion ikke udtaler, at disse Regler ei maae 
benyttes til andre Farvande. Det maa sikkert indrømmes, 
at det er et klogt Standpunct, som Danmark har valgt 
i denne Sag, af de Grunde, som allerede ere nævnte. 

Lad os nu tænke os den Tanke fuldt ud, at Island 
d. v. s. Danmark afsluttede Tractat med England om at 
frede visse Dele af Faxebugten - saa var der maaskee 
Fred for engelske Trawlere i nogle Aar; men hvem kan 
forbyde tydske Trawlere at fiske indenfor en saadan Linie, 
de ere jo ikke bundne ved nogen Tractat, og da Tydskerne 
allerede iaar ere komne til Island, er det jo klart, at 
de ville benytte de gode Fiskebanker i Faxebugten, saa-
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længe dette Farvand ikke internationalt er anerkjendt 
for fredlyst. 

Inden dette Afsnit om Territorialgrændsen afsluttes, 
kan anføres et Forsøg, der er gjort i Foraaret 1897 af 
Islands mest formaaende Mænd for muligt at redde 
Fiskebankerne i Faxebugten. Der blev nemlig rettet et 
Opraab til det engelske Folk om i Humanitetens Interesse 
at fare med Lempe mod det fattige Island; men heller 
ikke dette har bragt det ønskede Resultat. 

Adressen begynder med at udtale, at det kun er 
faa Aar, siden Trawlerne indfandt sig ved Islands Kyster, 
og at Althingets strenge Lovbestemmelser mod disse 
paa Grund af Forlioldenes Natur ikke kunne blive fyldest
gjørende. I 1895 viste de første Trawlere sig i Faxe
bugten, og i Løbet af et Aar er Antallet tiltaget i den 
Grad, at der nu samtidigt kan iagttages 16 Stykker i 
Virksomhed. De islandske Fiskere maatte derfor blive 
hjemme; thi at fiske paa Bankerne samtidig med Traw-
1·erne var umuligt. "De fremmede Gjæster havde jaget 
os bort fra de Fiskepladser, der fra umindelige Tider 
have givet Tusender af Hjem det Fornødne til Livsop
holdet. Intet Sted er Landet tætter.e befolket end ved 
Faxebugten. Mange Tråwlei:e bekymrede sig ikke stort om 
'l'erritorialgrændsen og endnu mindre om Indbyggernes 
Fiskeredskaber; foruden at afskære os fra alt Fiskeri 
paa Fjorden, ødelagdes vore Fiskeredskaber efter en stor 
Maalestok uden nogensomhelst Erstatning." 

I stærke Ord skildres den Ulykke, der paaføres 
Befolkningen, og det hedder blandt Andet i Adressen : 
"Det er nogle faa engelske Capitalister., der bringe disse 
Ulykker over os, og vi antage, at Vedkommende øieblik
Itelig ville forbyde deres Capitainer at trawle i Faxe
bugten, dersom de vare Vidne til de Ulykker, der paa
føres mange Tusende Smaafolk. Et heelt Aar igjennem 
ei.ie vi gaaede glip af vor Ho\'edfortjeneste til Livets 
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Ophold, og i Vinter har Fisken endnu ikke viist sig. 
Vi kunne ikke længere udholde en saadan Tilstand ... u 

Til Slutnini anføres i Adressen, at 11vi vel ikke ere 
directe berettigede til at forbyde fremmede Fiskere at 
fiske paa de nævnte Fiskebanker, der ligge udenfor 
Territorialgrændsen ", men man finder det at være et 
berettiget Forlangende, der forhaabentligt vil blive bil
liget af det ædle engelske Folk, at den Deel af Faxe
bugten, hvis Grændser nærmere betegnes, udelukkende 
reserveres islandske Fiskere. Dersom dette skeer, føle 
Adressens Underskrivere sig overbeviste om, at Althinget 
vil lempe Landets Love overfor Trawlerne. 

Paa dette Søterritorium, der nu er omtalt, søge de 
fremmede Fiskere at trænge ind, deels fordi flere Fiske
arter paa visse Tider af Aaret trække ind under Kysten 
for at yngle, deels fordi der udenfor Territoriet er dybt 
Vand, der besværliggjør Arbeidet, og endelig vel af den 
Grund, at de sjeldent see Islændere fiske der,inde. 

De fremmede Nationer, der fiske under Island, ere 
Frankrig, England, Norge, Amerika og Tydskland. 

Af disse ere Tydskerne først komne iaar og op
træde med ca. 6 Trawldampere, Amerikanerne kunne 
siges foreløbigt at høre op fra iaar; der har kun viist sig 
en Skonnert, og Grunden dertil ligger i, at der ved 
Labrador er fundet en Banke med gode Helleflyndere, 
saa at de foretrække denne Plads fremfor det afsides 
liggende Island, hvor nævnte Fiskeart tillige er i Af
tagende. 

Normændenes Fiskeri er ubetydeligt, det bestaaer 
af en Snees Kuttere, der med Haandliner fiske Torsk. 

Tilbage bliver altsaa Frankrig og England; men de 
levere ogsaa et betydeligt Contingent, saaledes Frankrig 
ca. 300 Skonnerter, der fiske Torsk med Haandliner, 
og England ca. 100 Fiskefartøier, nemlig 20-30 Line
dampere, der fange Torsk og Helleflyndere, 30-40 Trawl
dampere, der næsten udelukkende tage Rødspætter, og 
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endelig 40-50 Kuttere, der fiske Torsk. Disse Op
givelser variere selvfølgelig fra Aar til Aar afhængigt af 
Fiskeriet i Nordsøen. 

Det franske Fiskeri, der støttes af Staten med Sub
sidier, foregaaer udelukkende med Seilfartøier paa ca. 90 
Tons Drægtighed og falder i to Perioder. I den første fra 
medio Marts til medio Mai fiskes langs Sydkystcn fra 
Cap Reykjanæs til Østerhorn, i den anden søger omtrent 
Halvdelen vesterpaa til Nordvestfjordene, medens Resten 
gaaer langs Østkysten rundt om Cap Langenæs til Mel
rakkasletten, hvorfra de vende hjem i September Maaned. 
Hver Skonnerts Aarsfangst er 50,000- 70,000 Torsk, der 
enten saltes i Tønder med Lage og transporteres hjem 
ved Slutningen af Saisonen eller ogsaa sendes hjem i 
saltet Tilstand med deres n chasseurs •, velseilende Skon
nerter, som samtidigt selv fiske for at erholde de af Staten 
fastsatte Præmier i Henhold til Lov af 30te Januar 1893. 
Franskmændene siges at kunne fiske op til 150 Favnes 
Dybde; det maa være et baardt Arbeide; men paa den 
anden Side er det forbausende, hvilken Priis de kunne 
opnaae for Fisken, saaledes anføres i Fiskerirapporten 
1894-95, at der er betalt 120 francs pr. Tønde saltet 
Fisk indeholdende ca. 60 Stkr. 

Hvad Englænderne angaaer, da have de i mange 
Aar fisket enten med Bakker eller Langliner særlig for 
Helleflynderens Skyld og med Haandliner efter Torsk; 
men i de senere Aar, da Fiskeriet i Nordsøen er gaaet 
ned ad Bakke, ere Trawldampeme ogsaa begyndte at 
komme til Island. 

De engelske Linedampere, der ligge heroppe fra 
medio Marts til medio October, ere særligt baserede 
paa Helleflynderfiskeri, de ere forsynede med Isrum og 
have tillige Brønd midtskibs for at kunne transportere 
Fiskene levende til Markedet. Den øvrige Fangst, der 
væsentlig bestaaer af forskjellige Torskearter, bringes 
hjem i saltet Tilstand. Linedamperne, hvis Drægtighed 
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er ca. 80 Tons, ere forsynede med ca. 150 Liner å 60 
Favne, saa at den totale Linelængde er ca. 8 Qvartmiil. 
Saafremt samtlige Liner skulle sættes, tager dette Ar
beide ca. 20 Timer og Indbjergningen under rolige 
Forhold 7-8 Timer. Fiskeriet drives paa Dybder op 
til 120 Favne,. og de bedste Fiskepladser ere udfor Port
land og Vestmanøerne, ved Sneljældsjøklen, Cap Nord 
og endelig fra Langenæs til Stødvarfjord. Østlandet er 
i Almindelighed besøgt af Linefiskerne i August og Sep
tember, i hvilket Tidsrum Sild til Madding kan erholdes 
paa Fjordene dersteds. 

De engelske Kuttere drive Fiskeriet paa samme 
Maade som Franskmændene med Baandliner og omtrent 
paa de samme Pladser, dog mest omkring Langenæs. 

Tilbage er der altsaa de engelske Trawldampere, 
som nu alle benytte nbeamless trawlu, en Trawl uden 
Dom, hvor Nettet spiles ud ved, at der paa hver Side 
af dettes Aabning er anbragt et flirkantet Bræt •board,,, 
der er fastgjort til Slæbetrosserne paa en saadan Maade, 
at de komme til at staae skraat under Slæbning og 
derved virke som en Slags Ror ved at skære ud til 
Siden. Fordelen ved denne Trawl er den større Vidde 
af Nettets Munding saavel i Længden som i Bøiden, den 
første var ved en nbeam trawl" begrændset af Bommen, 
der for praktisk Brug ikke godt kunde være mere end 
54 fl. lang. Den anden Factor, Høiden, spiller en Rolle 
ved Fangsten af Rundfisk, der gaae i størst Mængde 
noget over Bunden. Denne Trawl gjør endvidere mindre 
Støi i Vandet, er lettere at sætte og bjerge, saaledes 
tager Indbjergningen kun en Snees Minutter mod det 
dobbelte ved den ældre Construction, og endelig und
gaaer man de hyppige Ulemper ved knækkede Trawl
bomme samt den ved de svære Bomme foraarsagede 
Bovenvægt under Seiladsen. Mundingsarealet er ved 
den nye Trawl ca. •4 Gange saa stort som ved den 
anden, og efter Sigende angives Fiskeri-Udbyttet til at 
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være 50 pCt. større. Der er iaar construeret en •beamless
trawlci med 2 Net ved Siden af hinanden, hvor Net
aabningen udspiles ved 3 ,,boardsn, en i Midten og en 
paa hver Yderside. Den skulde give bedre Fangst og 
lettere Manipulation; men dette System er næppe heldigt; 
thi det er vanskeligt at faae den midterste »board11 til at 
gaae lige frem, den skærer let ud til Siden og lukker 
for den ene Pose. En almindelig nbeamless trawln veier 
ca. 1,500 Pd., koster med Tilbehør opad 1,000 Kr., og 
efter deres egne Udtalelser kunne Englænderne nu trawle 
op til 100 Favnes Dybde. 

Der findes god Trawlgrund mellem Portland og 
Østerhorn og tillige i Faxebugten, særligt hvor der findes 
Sandbund, dog ikke sort Sand; thi de Rødspætter, som 
findes paa nævnte Bundart, betales med lidt lavere Priser 
i England paa Grund af, at Kjødet er mørkere. I Faxe
bugten trawles mest Syd og Vest for Rhaunene; paa 
hele Vestrerhaun og paa Toppen af Søndrerhaun kan 
der ikke trawles, da Bunden er Klipper, hvorpaa Trawlen 
rives i Stykker. 

De Trawldampere, der færdes under Islands Kyster, 
ere meget kraftige Baade paa ca. 80 Tons med 11-12 
Knobs Fart og en Kulbeholdning af ca. 80 Tons. En 
af de nyeste, der blev anholdt iaar, havde elektrisk Lys 
i Lanternerne, Frysemaskine, dobbelt Bund, der benyttedes 
som lsrum, kort sagt alle nymodens Installationer. I 
den gode Saison kunne Trawldamperne i Løbet af 5-8 
Dage faae Skibet fyldt, de gaae saa til England for at 
losse, retournere derpaa strax, og en saadan Fisketour 
tager ca. 3 Uger. Trawldamperne ere gode Søbaade, 
de ere ogsaa nødte til at holde Søen under alt Slags 
Veir; men de ere meget hurtige i deres Bevægelser, og 
Skipperne sige, at de af Besætningen, der ikke tidligere 
have været ombord i disse Dampere, i Reglen ikke ere 
arbeidsdygtige i de første Dage. 

Da Concurrencen voxer, komme Trawlerne tidligere 
Tide ■kr. f. Søv.,.en. Ny Række. XXXII. 24 
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paa Aaret til Island og blive længere; saaledes var iaar 
e.n Trawler allerede mødt deroppe lid,t efter Midten af 
Marts. De engelske Assuranceselskaber assurere il\ke 
Fiskedamperne under Island i de fire Vintermaaneder 
November, December, Januar og Februar, og i :[\farts 
og October forlanges høiere Præmie. Dette Sidste for
hindrer ikke Trawlerne i at færdes deroppe, saaledes 
laae endnu 4 i Faxebugten, nosle Dage før Krydseren 
forlod Stationen, hvilket var i Slutningen af October. 
Hvormeget Rhederierne tjene paa deres Trawlfiskeri, 
kan ikke opgives bestemt, da Angivelserne va;iere meget; 
m~n det lod til at v3tre en Snee& Procent i de sidste Aar. 
laa~ er Fi~keriet daarligt, saaledes giver det ty~ske Trawl
sel~kab, der har 6 ]}ampere deroppe, vistnok kun et Par 
Procent. Skippeftne udtale, at der paa byer Reise maa 
fiskes for 100-120 f, altsaa et Par Tusend l{roner, for 
at Udgifterne kunne dillkkes. 

:ftfter saaledes at have forklaret de forskjellige Maader, 
~e fremmede Natiq_ner fiske paa under Island; skal nu 
omtales de Love, som Islænderne have vedtaget for at 
hæmme ulovligt Fiskeri inde paa Territoriet. 

Loven af 12te Februar 1872 omhandler Fremmedes 
Fiskeri under Island, og qens første Paragraph lyder 
saaledes: 

nDrive fremmede Nationers Fiskere nogetsomhelst 
Fisk_eri under Islands Kyster indenfor Søterritoriets 
Grændse, saaledes som denne er bestemt ved den almin
delige Folkeret, eller ved ~ærlige internationale Over
eens~omster for Islands Vedkommende maatte bl1ve fastsat, 
straffes de gied Bøder fra 10 til 200 Rd.11 

Denne Lov omhandler alt Fiskeri undtagen Trawling, 
for hvilket følgende Lov tllaadte i Kraft den 10de No
vember 1894: 
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~ 1. 
n Det skal være forbudt paa Søterritoriet ved Island 

at udøve Fiskeri med Bundslæbevaad (trawl). 

~ 2. 
Overtrædelse af ~ 1 straffes med ~øder fra 1,0G0 Kr. 

til 10,000 Kr., som tilfalde Landskassen, hvorhos de 
lovstridige Fiskeredskaber og den lovstridige Fangst 
skulle være forbrudte, og deres Provenu tilfalde Lands
kassen. Skibet og Fangsten kunne beslaglægges og 
efter foregaaende Udlæg sælges til Dækning af Bøder 
og Omkostninger. 

~ 3. 
Antræffes et Fiskefartøi inde paa Søterritoriet med 

Bundslæbevaad inden Borde, uden dog at være i Færd 
med at fiske, amendes Straf af Bøder fra 200 Kr. til 
2,000 Kr. til Landskassen, med mindre Skibet er ifærd 
med at søge Nødhavn; antræffes det samme Skib anden 
Gang paa Søterritoriet med det nævnte Fiskeredskab 
inden Borde, bliver den i ~ 2 fastsatte Straf at anvende.• 

Det eneste Tilfælde, hvor altsaa Trawlerne maae 
færdes paa Søterritoriet, er, naar de ere ifærd med at 
søge Nødhavn. 

Den tidligere Lov af 9de August 1889 fastsatte 
kun Bøder fra 40 Kr. til 4,000 Kr. uden Confl.scation af 
Trawl og Fisk; men (slænderne meente, at der maatte 
større Bøder til for at skræmme Trawlerne, da den 
danske Regjerings Beskyttelse paa det Tidspunct kun 
var lidet effectiv paa Grund af Stationsskibenes mangel
fulde Egenskaber. Det er nu ikke de høie Bøder, som 
have irriteret Trawlerne, derimod Lovens ~ 3, der ofte 
tvinger dem til at seile en Omvei. Trawldamperne 
sætte i Reglen Coursen paa Portland, naar de skulle 
"gjøreu Island, de, der skulle vesterpaa til Faxebugten, 
maae ikke seile langs Landet indenom Vestmanøerne; 

24* 
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thi derved komme de ind over Søterritoriet, Loven 
tvinger dem til at sætte Cours 3 Qvartmiil Syd om disse, 
der ligge indtil 15 Qvartmiil af Land, og, naar de komme 
til Cap Reykjanæs, maae de af samme Grund ikke pas
sere mellem dette og Fugleskærene, men 3 Qvartmiil 
~yd om disse, der Jigge 6 Qvartmiil fra Land. 

Man kan go.dt forstaae, at 3 Trawlere, der ifjor 
bleve anholdte indenfor Veslmanøerne, bleve meget for
bausede; thi de kom lige hjemme fra England, havde 
Trawlene i Lasten og seilede i god Tro indenom Øerne 
lige i Løvens Gab, idet nHeimdal • kom dampende vester 
fra. De bleve hver idømt 200 lfr.; men Bøderne ere 
ikke blevne betalte; thi disse Anholdelser vakle megen 
Opsigt i England og gav Anledning til flere Forespørgsler 
hos den danske Regjering, som tilsidst foretrak at efter
give Bøderne for at undgaae Repressalier fra engelsk Side. 

For nu at danne en Overgang, indtil en ny Lov om 
Trawling forelaa, blev der i Stationschefens Instrux for 
1897 tilføiet: 

11Medens iøvrigt Bestemmelserne i den ovenanførte 
Lov af l0de November 1894 ~ 3 ville være at bringe 
til Anvendelse i deres fulde Omfang, vil dog deres Ilaand
hævelse, foruden overfor Skibe i Nødstilstand, indtil 
videre være at undlade overfor: 

1) Skibe, der paa Veien til Fiskepladsen eller fra 
en Fiskeplads til en anden, uden at standse, passere 
det islandske Søterritorium ved at gaae gjennem Strædet 
mellem Vestmanøerne og Land eller mellem Reykjanæs 
og Fuglasker; 

2) Skibe, der efter Omstændighederne maae antages 
mod deres Villie eller Vidende at være komne ind paa 
Søterritoriet, være sig paa Gmnd af Strøm eller Vind, 
eller fordi Taage har forhindret Iagttagelse af Afstanden 
til Land, samt 

3) Skibe, der ere komne ind paa Søterritoriet for
?1edelst Mangel paa Levnetsmidler eller Kul, dog at 
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Undladelse af at bringe Bestemmelsen i ~ 3 til Anvendelse 
paa saadanne Skibe for hvert Skib kun finder Sted en 
Gang i samme Saison, og at det kun tillades dem at 
indtage tilstrækkelig Proviant, Vand og Kul for at naae 
nærmeste ikke islandske Havn." 

Efter disse Regler er Stationstjenesten udført iaar; 
men til næste Aar træder- en ny Lov i Kraft, som Al
thinget har vedtaget i Løbet af Sommeren. Forskjellen 
mellem denne og Loven af l0de November 1894 er, at 
Bøderne kun gaae fra 1,000 Kr. til 4,000 Kr. i Stedet for 
til 10,000 [{r., men at a li e Fiskeredskaber og al I e Fisk 
i Skibet ere forbrudte. Det skal derimod nu tillades 
Trawlerne at søge Havn for at proviantere og fylde Kul, 
men ikke kjøbe [s eller Salt til Fiskenes Behandling 
eller Lignende. Loven giver Tilladelse til Seilads indenom 
Vestmanøerne og Fugleskærene, og endvidere ville Trawle11e 
ikke blive anholdte, saafremt de ere komne ind paa Ter
ritoriet paa Grund af Strøm, Vind, eller naar Taage har 
hindret Pladsbestemmelser af Land; men der stilles den 
Fordring, naar Trawlerne søge Havn eller færdes paa 
Søterritoriet, at samtlige Fiskeredskaber skulle være 
bortstuvede indenbords. 

Dette Udtryk nbortstuvede indenbords" er jo lidt 
vagt; thi naar blot Trawlnettet ligger opskudt paa Dækket 
med Bom eller nboardsu ovenpaa, saa er Trawlen jo 
bortstuvet indenbords; men derved opnaaes ingen Ga
ranti for, at den ikke i Løbet af kort Tid er klar til 
Brug. Det vilde vistnok være bedre, om Loven bød 
f. Ex. Nettet skilt fra Bom eller 11boards« og henstuvet 
om Læ; thi saa vilde der gaae nogle Timer, inden Trawlen 
var klar til Brug. 

Et andet Punct, som ikke er præciseret, er, hvor
meget der skal confiskeres af en Trawl. En saadan 
bestaaer af Nettet med Bom eller • boards", som slæbes 
i 1 eller 2 lange Staaltraadstrosser. Spørgsmaalet bliver 
nu, skal Nettet tages alene eller regnes Bom og nboards" 



386 Fiskerllnspectionen ved Island. 

med til Trawlen, hører den Deel af :rtosserne med, som 
har været i Vandd, eller hele Længden, og skal endelig 
det Spil regnes med, hvorpaa disse rulles op. I danske 
Farvande er det vedtaget kun at conftskere Net med Bom 
eller •boards«, og samme Princip er hidtil fulgt paa Island. 

Efter de mange Udtalelser i det engelske Parlament 
og Aviser om Islændernes strenge Love, ventede man 
mulig, at den nye Lov blev mildere; men det er den 
egentlig ikke. Ganske vist kunne Bøderne kun voxe 
til 4,000 Kr. ; men paa den anrlen Side tages nu begge 
Trawle eventuelt ogsaa en Reservetrawl, som Mapge 
have i Lasten, og endelig al den fangede Fisk, der i 
gunstige Tilfælde, naar Skibet omtrent er fuldt, kan løbe 
op til et Par Tusend Kroner. Vurderes samtlige Trawle 
til et Par Tusend Kroner, ser man, at Tabet bliver 
ca. 5000 Kr., selv om mindste Bøde - 1,000 Kr. + 
Sagsomkostninger - er bleven idømt. Til denne Sum 
skal lægges Kulforbrug og Tidsspilde ved at følge 
Krydseren til nærmeste Sysselmand for at blive dømt, 
hvilket ofte er en Tour paa 10-16 Timers fuld Fart: og 
til alt dette kommer endelig det mest følelige, at Traw
leren er nødt til at seile hjem for at kjøbe nye Red
skaber; det kan derfor under visse Omstændigheder 
van-e en dyr Fornøielse at blive taget paa fersk Gjerning. 

Vi skulle herefter omtale de Anholdelser, der have 
fundet Sted. Saalænge de gamle Skonnerter benyttedes 
130m Stationsskibe, vare Anholdelserne kun faa af de 
(,runØe, som tidligere ere nævnte, og da de Anholdte alle 
vare Linefiskere, dreiede Bøderne sig høist om 400 !Kr. 

I II Heimdal" s Perioden bleve i 1895 5 engelske 
Trawlere dømt for Trawling, 2 advarede og afviste, 4 
engelske Linedampere advai:ede, samt 2 franske Skonnerter 
meldte til den franske Stationschef for ulovligt Fiskeri, 
og 3 franske og 1 engelsk Kutter advarede og afviste. 
Trawlernes Bøder varierede fra 1,000-1,500 Kr.; det 
høieste Beløb blev idømt en Trawlerskipper, der i Retten 
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var saa letsindig at omtale, at ban lige iforveien var 
bleven mulcteret i Nordsøen af den danske l{anonbaad 
og meente derfor at skulle have lidt Rabat, naar ban 
blev taget anden Gang i samme Aar, et Synspunct, som 
Retten dog ikke kunde tilLræde. 

I 1896 bleve 1 engelsk Trawler dømt for Trawling 
og 3 for at seile mellem Vestmanøerne og Island; men 
deres Bøder a 200 Jrr. bleve som nævnt senere tilbage
betalte, 8 engelske Trawlere bleve advarede og afviste, 
5 franske Fartøier meldte til deres Stationschef, 4 ad
varede eller afviste, 2 engelske Kuttere advarede og 1 
dømt til en Bøde af 36 Kr. Den Bøde, Trawleren blev 
idømt, var 1,000 Kr. 

I 1897 bleve 6 engelske Trawlere dømte for Trawling, 
5 engelske og 1 tydsk 11rawler advaret og afviist, 2 
engelske Linedampere dømte og 1 advaret samt 3 firanske 
Flartøier meldte til den franske Stationschef og 3 adva
rede og afv-iste. Trawlernes Bøder vare 1,000 Kr., Line-. 
dampernes 90 Kr. Af disse Anholdelser. har Corvetten 
nDagmaru, som i en Maanedstid var Stationsskib paa Vest
kysten, taget den ene Linedamper og af,·iist en Trawler. 
Desuden ba:r Sysselmanden i Busavig paa Nordkysten 
selv anholdt en engelsk Trawler, der fiskede paa Terri
toriet udfor Byen. Angaaende denne Anholdelse skriver 
det islandske !Blad uFjallkonan", at da Sysselmanden 
roede ud til Jl'rawleren, havde ban for at være ukjendt 
taget en llappe over sin Uniform, og først paa Skibets 
Dæk kaster han Kappen og siger i hvilken Hensigt, ban 
er kommen ombord. Den engelske Capilain lo i Begyn
delsen ad det Hele; men da han saae, at det var Syssel
mandens Alvor at ville drage ham til Ansvar for ulovligt 
Fiskeri, truede han med at ville seile den islandske Au
t-0ritet til England, hvis denne ikke strax. forføiede sig 
ned i Baaden igjen. Sysselmanden giver derpaa sin 
Lommebog, hvori han har noteret Trawlerens Nummer 
og Navn, ned i Baaden, som han lader ro ind til Land 



388 Flskerlinspectlonen ved Island. 

igjen, og erklærer til Skipperen, at nu kan han godt 
føre ham til England; men i saa Fald vil han ogsaa 
blive draget til fuldt Ansvar for sin Færd. Englænderen 
begyndte nu at blive betænkelig ved Situationen og 
sætter Cours paa Bavnen, hvor Sysselmanden idømmer 
ham en Bøde paa 1,000 Jfr. foruden Confiscation af al 
Fisk i Skibet og begge Trawlene. 

Naar det er nævnt, at de fremmede Fiskefartøier 
J)re blevne dømte, da er det ikke ganske correct; thi 
juridisk seet er der ingen Dom fældet; alle Sagerne ere 
afgjorte ved Forlig for at spare Tid og Penge, idet 
Skipperne godvilligt ere gaaede ind paa at betale de 
Bøder, som Dommeren fastsatte. 

Af ovennævnte Data kan det sees, at II Heimdal" 
har gjort sin Nytte deroppe, og de fremmede Fiskere, 
især Trawlerne, ere meget bange for ,,the devil gunboatu, 
som de kalde den. Et lille Exempel paa dette kan an
føres fra ifjor, hvor 2 Trawlere sænkede deres Trawle ved 
en Boie i Faxebugten og gik ind til Reykjavik for at 
høre lidt om 11Ileimdalu, hvornaar den kom tilbage til 
Faxebugten, og om den kom Nord eller Syd fra. Islæn
derne fortælle tillige, at da det ifjor rygtedes, at Sta
tionsskibet var gaaet hjem, trawlede Englænderne klos 
ind til Land i Faxebugten, hvor Bunden tillod det. 
Dette Sidste har mulig bevirket, at »Beimdal«'s Togt 
iaar blev forlænget til 71/2 Maaned, at Corvetten 11Dag
mar• kom til Assistanee i Faxebugten, og at Skonnerten 
11lngolfu inspicerede ·Farvandet omkring Færøerne i Løbet 
af Sommeren, saa at "Heimdalu ikke behøvede at for
lade den islandske Station for at udføre dette Hverv. 

Et Beviis kan endnu anføres fra det Forsvar for 'l'raw
lerne, som Secretairen ved Foreningen for Grimsby Fiske
fartøiseiere Mr. F. Barret udgav i Vinter, hvori det udtales, 
at Danmark meget godt forstnaer at føre Tilsyn med Fi
skefartøierne paa Søterritoriet. »Det danske Krigsskib 
»Beimdalu er stadigt aarvaagent. Ved Hjælp af Signal-
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.stationer paa Bjergene og ve{! at benytte sig af de 
utallige Smaafjorde og fremspringende Pynter til Skjul 
for sine Bevægelser gjør det Fyldest paa en overraskende 
Maade. Skibet kan løbe to Miil i samme Tid, en al
mindelig Trawler løber en. Og har man enten fra Skib 
eller Land observeret en Trawler paa Søterritoriet, saa 
er Anholdelse saa godt som sikker.« 

Efterhaanden søge flere Trawlere til Island, hvorfor 
der fordres mere Tilsyn med disse, og et Stationsskib 
vil ikke kunne overkomme det alene, naar Tilsynet skal 
være. effectivt. Islænderne saae helst, at der paa de mest 
hjemsøgte Steder blev stationeret smaa Dampere af Ud
seende omtrent som Trawlerne. For Øieblikket vilde 
saadanne 3 Dampere være nødvendige, en i Faxebugten, 
en ved Ingolfshøfde og en paa Nordostkysten; men Ma
rinen eier ikke saadant Materiel. 

Et nyt Spørgsmaal, der iaar er kommet frem, er, 
om hvorvidt Krydseren kan anholde et fremmed Fiske
fartøi udenfor Territoriet, naar det er meldt af Øvrig
heden i Land for en Forseelse p a a Territoriet. Eng
lænderne betragte det store Hav udenfor Søterritorierne 
som deres og finde sig ikke i at blive stoppede og 
overhalte for saadanne mindre Forseelser som ulovligt 
Fiskeri. Ifjor klagede en engelsk Trawldamper til sin 
Regjering over, at den var bleven stoppet i en Time 
5 Qml. af Vestmanøerne for at blive visiteret af den 
danske Krydser. Dette Tilfælde fordrede den engelske 
Regjering undersøgt, og Resultatet ,iste det Uberettigede 
i Trawlerens Klage; thi Stedet , hvor Damperen var 
bleven overhalt, viste sig ifølge nHeimdal• 's Journal at 
være 3 Qvartmiil af Vestmanøerne, altsaa lige paa Terri
torialgrændsen og tilmed udviste Krydserens Journaler, 
baade Logbog og l.\faskinjournal, at det kun havde været 
bøist en Snees Minutter, Trawleren var stoppet. Hvis 
der forelaa en Forbrydelse som Mord, Vold eller Lig
nende, vilde man vel ikke betænke sig paa at stoppe 
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Vedkommende udenfor Territoriet. Dette er et Spørgs
maal, der nok vil blive actuelt; thi Sysselmændene have 
iaar begyndt paa selv at ville arrestere fremmede Fiske
farløier, naar de have seet dem fiske indenfor Grændsen. 
De have bordet Fartøierne og forlangt, at Skipperne skulde 
udlevere deres Skibspapirer eller følge med i Bavn for 
at blive dømt for ulovligt Fiskeri. Kun i eet Tilfælde har 
Skipperen adlydt, i alle de andre maatte Autoriteterne 
gaae fraborde med uforrettet Sag og tilmed være udsat 
for haanende Bemærkninger af Besætningen. Under saa
danne Omstændigheder, hvor et fremmed Fiskefartøi bliver 
meldt af en Autoritet fm Land fo1· at have fisket inden
for Grændsen, burde Krydseren have Ret til at anholde 
Vedkommende selv udenfor Territoriet. 

l\1an skal nu med et Par Ord omtale, hvorledes 
Anholdelser finde Sted og efter hvilke Principper, der 
ganes frem . Ilvad angaaer de franske Fiskefartøier, da 
tager en saadan Anholdelse ikke lang Tid. Sk'.ipperen 
tages ombord i Krydseren, og naar han indrømmer, at 
ban er overhalt paa det Sted, som forevises ham i 
Kaartet, saa noteres dette paa hans Role d'Equipnge, 
og Skibets Navn og Nummer indrapporteres til den 
franske Stationschef, der fastsætter Bødens Størrelse 
paa forventet Approbation af den franske Regjering, som 
fradrager Beløbet i det Tilskud, Rhederiet modtager 
aarligt af Staten for at fiske under Island. 

De øvrige fremmede Fiskere, der ingen Orlogsmænd 
have ved Island, maae bringes til nærmeste Dommer, 
som afgjør Sagen. 

Det vilde Yæ1·e en stor Lettelse for Stationsskibet, 
om England vilde stationere en Krydser ved Island med 
samme Jurisdictionsmyndighed som den franske, et Øn
ske, der allerede har været udtalt for mange Aar siden, 
men som næppe gaaer i Opfyldelse. Engelske Søoffi
cerer have angaaende delle Punct udtalt, at deres Re
gjering aldrig ,,ilde stationere en Krydser ved Island, 



Fiskeriinspectionen ved Island. 391 

thi det liliver Danmarks Sag at hævde sit Territorium 
deroppe. Saafremt vi ikke kunne gjøre dette, og der 
opstaaer For\\iklinger, hvori engelske Undersaatter ere 
implicerede, vil muligt en engelsk Orlogsmand blive 
sendt derop; men stationere nogen Krydser ved et civi
liseret fremmed Lands Kyster for at føre 'Jlilsyn med 
Fiskeriet indenfor Territorialgrændsen vil sikkert ikke 
skee; thi saa vilde del! i Tidens Løb blive for mange 
Steder, hvor dette vilde blive nødvendigt for England. 

I den Retning skeer dtir næppe nogen Forandring; 
men Forholdene kunne maaskee ordnes paa en anden 
Maade, saalænge der kun er et Stationsskib for at hævde 
Danmarks Høihedsret over det enorme Territorium. Sta
tionschefen skulde have Ju11isdiction13myndigbed til at 
afgjøre paa Sted~t, hvor Forseelsen er begaaet, alle de 
~ager, hvor ingen Dom skulde afsiges, men Sagen der
imod afgjøres i Mindelighed. Ved en saadan Ordning 
vJl d~r spares Tid og Penge for Stationsskibet, samtidig 
med at Tilsynet blev mere effectivt, thi Krydseren blev 
i~ke nødt til at forlade Stedet, hvor de fremm~de Fiske
fartøier opholde sig. Bette System vilde ogsaa med 
Glæde blive modtaget af de fremmede Fiskere; thi disse 
b,ryde sig ikke saameget om Bøderniis Størrelse som 
om al den Tid, der gaaer tabt ved at følge Krydseren 
tQ. nljlrmeste Dommei;. I {lt Tilfælde har Stationsskibet 
allerede handlet paa denne Maade, da det ifjor under 
stiv Kuling og Regntykning anholdt ep engelsk Kutter 
Vest for Langenæs, idet Vedkommende blev dømt paa 
Stedet, da Veirfprholdene ikke tillode at bugsere Kutteren 
den lange Vei til den nærmeste Sysselmand. 

Hvilken Havn Fiskefartøierne føres· til, naar de ere 
anholdte, afhænger af flane Omstændigheder, saasom 
I{rydserens Route, Afstanden til nærmeste Dommer, Veir
forholdene, om den Anholdte ønsker sin Consuls Nær
værelse i Retten o. s. v. Angaaende det sidste Punct 
overlades det til Vedkommende selv, om han ønsker at 
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seile en længere Distance for at faae sin Consuls Assi
stance. Der findes engelske Consuler i Reykjavik og 
Seidisfjord, franske i Reykjavik og Faskrudfjord, norske 
i Akureyri, Eskefjord og Isafjord, tydsk Consul i Rey
kjavik og endelig amerikansk Consul paa Dyrefjord. 
Ingen af Skipperne har nemlig Penge at betale Bøderne 
med; de give en Anviisning paa deres Rhederi, som 
indbetaler til Landskassen. I 1895 betalte Kjøbmand 
Wathne paa Seidisfjord alle de engelske Trawleres Bøder 
paa egen Risico; men i de andre Aar er der givet An
viisning paa Rhederiet undtagen i et Tilfælde, h\'OI' den 
engelske Consul selv betalte. 

For at lette Stationstjenesten blev i 1895 oprettet 
en Snees Udkigsstationer, der skulde samle Oplysninger 
om, hvor de fremmede Fiskefartøier færdedes paa de 
forskjellige Tider af Aaret, saa at der ved Krydserens 
lnspectionstoure kunde tages Hensyn dertil. Tillige er 
det Meningen, at disse Udkigsmænd skulle meddele 
Stationsskibet, naar de vidste, at der i Nærheden var 
Fiskefartøier paa Territoriet, saa at disse kunde tages 
paa fersk Gjerning. Disse Udkigsmænd ere ulønnede; 
men der er iaar gjort Anstrengelser for at skaffe dem 
et lille aarligt Gratiale og tillige Douceurer, naar der paa 
Basis af deres Oplysninger kunde anholdes Fiskefartøier 
i Lovovertrædelser. Disse Douceurer skulde afholdes i 
de Sagsomkostninger, som den Anholdte maa udrede 
foruden den idømte Bøde. Paa Grund af de store Di
stancer er det sjeldent, at saadanne Oplysninger komme 
Stationsskibet saa hurtigt i Hænde, at dette kan naae 
Stedet, medens Lovovertræderen endnu er paa Territoriet, 
og nogen væsentlig Forbedring i denne Retning vil først 
indtræde, naar Telefonen omspænder Islands Kyster. 
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FLAADELISTE FOR DEN TYDSKE FLAADE I 1897 (DECEMBER). 
-· 

I 
I PANDSER PAA SKROGET (i mm.) ARMERING (og dennes Beskyttelse) De-

I 

Hoveddimf'.nsioner Kul- Actionsradius (NB. Armeringens Beskyttelse se Armering) Skro- kost-
Sat Depla-

behold- Besæt• 

TYPE Sta- NAVN 
Hvor gets Antal Max. Vandliniepandser ning 

i i 
Max. IHK. ning Casemat Commando- ningens 

tion cement bygget Mate- .Skruer Fart Pandserdæk 
Ammuni- , i 

Vandet I I Tons Dimensioner eller taarn Torpedo- Antal 
Lgd. Urd. Dybg. riale ved 10 Knob ved fuld Kraft Pa.ndsrings- Travers tions- Artill e riarmering (Hovedarmering og Auxiliairarmering) ~J;JI. 

Tons (metr.l 
Max. Min. Høide (i m.) 

Bryst- (Cofferdams m. m. J og Styre-
tilførsel 

armering 
System Mk. 

(metr. ) m. m. m. Knob Qvartmil Qvartmil i V. L. i V. L. ;;::r V. L. værn ledninger 

Kam11skibe I Cl. N 1891 Brandenburg .. . . . . 10,100 108 20 7,, w s 2 9,650 16 750 .... .. ...... Stævn til Stævn 400 C 300 C + 0,,, + 1,6 ..... . .... 
} f 300 C .. .... } 6 Sikr. 28 cm. B. K. i 3 Barb. /300 c•1, Skjold (126 S' I { 1 u., 6 0. 562 

- Kurfurst Friedr. Wilhe!:-· . . - - - - . . 9,950 - - .. .... . ..... - - - - ..... ..... Horizontalt overnlt G5 S . - ...... 6 Stkr. 10,6 cm. H. K. i 1 Cnsemat (50 S), 8 Stkr. 88 mm. H. K. med Skjolde - -
- Weissenburg . . . . . . . . . . . - - - - . . 9,000 - - .. .. .. . ..... - - - - . .... .. , .. (ColTerdams med Kork) I - ...... (20 S.), 8 M. - -

1892 WOrth .. . " . . ...... . .... - - - - K . . 10,200 16¼ - ...... . ..... - 400 NS 300 NS - ..... ..... 300 NS . ..... Taarndreining ved Hydraulik. Traverser i Casematten (10 S). (" _NS i •WOrth •) . - -
1896 Kaiser Friederich III . .. ... ll,100 115 20 7,, w s 3 13,000 18 650-1,000 ... ... .. .... '/6 af Lgd. forfra 300 H 150 H + o,,, + 1,6 . .... . .... 

) Hvælvet: 65 NS; hvælvet agter: 75 NS; { 
280H og 150 H 250H og 150 H } 4 Sikr. 24 cm. H. K- i 2 Dr.-T. 1250 Hi, 6 Stkr 15 cm. H. K. i Dr.-T. (150 H). { 5 IL, 1 0 . 655 20 

1897 Kaiser Wilhelm 11 ..... ... . ·- - - - . - - - .. .. ...... - - - - . .... ..... - - 12 Stkr. 15 rm i Casem / 150 H } 12 Stkr. 88 mm. IL K. bag Skjolde (20 $ ) - - -
11. B. Ersatz KOnig Wilhelm . - - - - K - - - ..... . ...... - - - - . .... ..... f Splintredæk 20 .S - - · · · t 100 10 - 37 - Reculkanoner, 8 Mitr. - - -

Projecteret til 1898 ... . ... - - - -- .. ... . - - - ...... ...... - - - - . .... ..... - - Taarndreining ved Elektricitet eller Haandkraft. - -

Kampskibe Il CL ø 1877 Sachsen .....•.... . . · •··· 7,400 98 18 6,• s J 2 4,900 14 700 3,000 ...... 'h af Lgd. midtsk ibs 400 J 400 I + 2, + 1,s 400 J 400 J l { 
...... ...... 

}4 

6 Sikr. 26 cm. B. K. (2 i en Ba,·b. for [400 I], 4 i en Redoute [400 Jj). { 2 u., 2 0. 376 . 1878 Bayern .. . . .. .. . . . .. - - - - . . - - - - ...... - - - - - - Undervands hvælvet: 76 J ...... . ..... 
Stkr. 10,6 cm. H. K., 6 Stkr . 88 mm. H. K., 8 Stkr. 37 mm. Reculkan., 6 Mitr. - -. - Wiirttemberg ...... .... . - - - - . . 6,000 15 - - . ..... - - - - - - j Overvands horiz . : 52 J ... ... . . .... - -. 1880 Baden ............... ... - - - - . -· - - - ...... - - - - - - . ..... ·• ·· · · 

Taarndreining ved Dampkraft . - -

N 1884 Oldenburg ............... 5,200 75 18 6,, s s 2 3,900 13 475 1,800 .... .. Stævn til Stævn 330 C 177 C + 1,,, + 1,z 203 C 203 C Horiz.: 38 s . ... . . · •· ... 8 Stkr. 24 cm. B. K. (6 i Cascmal [203 CJ, 2 i narb. [203 C]). 1 u., 3 0. 376 
2 Stkr. 88 mm H. K., 6 Stkr. 50 mm. H. K., 6 Mitr. 

Kampskibe lll Cl. N 1873 Preussen ........ . .... ... 6.800 93 16 7,, s J 1 5,400 14 550 2,500 .. .... Stævn til Stævn 235 J 105 J + 1, + 1,s 208 J 131 J I Horiz.: 16 J f . ..... ... .. . r Stkr. 26 cm. B. K. i 2 Dr.-T. \260 T), 2 Stkr. 17 cm. B. K. for og agter bag { 2 u., 3 0. 544 

f Horiz. over Brystværn: 16 J l 
Pandser, 10 Stkr. 88 mm. H. K., 6 Stkr. 37 mm. R. K. . 1874 Friederich der Grosze .. - - - - K . . - - - - ...... - - - - - - ...... .. .... Taarndreining ved Damp ,;;Jer Haandkraft. . - -

Kystforsvarsskibe, N 1889 Siegfried .. .. ....... ..... 3,500 73 15 5,, K s 2 4,800 15 ,, 225 ...... ······ Strevn til Stævn 240 C 180 C + 0,1, + 1,6 ····· ..... Horiz.: 75 a 50 S 203 C ...... 3 Stkr. 24 cm. 8 .. K. 12 i Barbetteinstall. for [200] og l agter i llarb. [200], 1 u., 3 0. 266 . 1890 Beowulf . , .. . . . . . . . . . . . . . - - - - B . . - - - ··••·. ...... - - C - C - ..... . .. , . - - . ..... alle med 25 mm. Skjolde), - -
Pandserskibe . 1891 Frithjof ....... ... .. . . . .. - - - - . . - - - ... ... ······ - - s - s - ..... ... .. - 200 s . ..... 8 Stkr. 88 mm. H. K. i U<lbygn . (65 S). 6 Mitr. - -. 1892 Hildebrand . . . . . . . . . . . . . . - - - - K . . 4,400 15 - ... . .. ... ... - - s - s - ····· .. ... - - . .... . (NB. •Siegfried• har kuu 6 Stkr. 88 mm. H. K., •Odin • ~ Aegir• have 10 . - -

ø Ueimdall ......... - . . . . · .. -· - - - w . - - NS NS - 203 NS og -- . - · • . ... ...... - - - ..... ... - . ..... Barbettepaudserets Art er som Vand I i niepan clserets) . - -. 1893 Hagen ... ····· •. · · · · ·· · . - - - - K . 4,500 - - .... .. ...... - - NS - NS - . .... ..... - - . ..... ·- -. 1894 Odin ·········-- ·· ······ 3,600 78 - - D . 5,000 16 265 ...... ...... - - H - Il - ····· ····· - 203 H . .. ... Taarndreiniugen foregaaer ved Haandkraft (Elektricitet i •Aegir• og Hydraulik - -
1895 Aegir ........ . ....... . .. - - - - K " - - - ...... ... ·• · - - H - H - ····· ..... - - ... . .. I •Odin•. - -

N 
-

1,100 47 ll a.~ B J 2 760 10 I 40 400 Stævn til Stævn 203 J + O,s, + O,s 203 J Pandserkanonbaade 1876 Wespe ....... .. . . .. .. . - - ...... 102 J ..... Horiz.: 50 J, agter: 28 J . ····· .... . . 2 0 . 76 
- Viper ........ . .......... - - - - . . - - - - ...... - - - - - ..... - ·· ···· ...... - -ø - Biene ....... . . . . . . . . . . . - - - - . - - - - ...... - - - - - . .... - . ..... .. .. - -. 1877 Skorpion .............. • . - - - - . . - - - - ...... - - - - - . . ... - . ..... . .. ... - -. - Mii oko .......... ..... . - - - - . . - - - - ...... - - - - - ..... - ...... . ... .. l Slk. 30,6 cm. B. K. i Uarb. 1203 J), 2 Stkr. 88 mm B. K. - -

N 1878 Chamå.leon ..... ...... - - - - . . . - - - - . ..... - - - - - ..... - .. .. . . ··· ·· 2 Stkr. 37 mm. R. K . - -ø - Basilisk ..... · ······· ... - - - - . . - - - - ...... - - - - - ..... - . ..... . .. . .. Taarn<lreining ved Haandkraft. - -. 1879 Kro kod il .............. .. - - - - . - - - - . ..... - - - - - ..... - .. .... . ... .. - -
1880 Natter ... ... ...... . - - - - . . - - - - . ..... - - - - - .. .. . - . ..... . .... . - -

N - Salamander . . . . . . . . . . . . . - - - - . . . - - - - . ..... - - - - - - ·, ..... . ..... . ..... - -ø 1881 Hummel ......... . . . .... - - - - . . . - - - - .... .. - - - - - . .... - ...... . .. ... - -
N 1884 Bremse ................ . 870 62 8,o 3,, B s 2 1,500 15 65 400 ...... Pandserdæk ..... ····· ...... ..... ..... Hvælvet: 63 S (+ O,s m. , + l,• m.) . ..... . .. ·• • } 1 Stk. 21 cm. B. K., l Stk. 88 mm. H. K., 4 Stkr. 37 mm. n. K. I 1 u., 3 0. 74 . - Brummer .... ... ·••· · • .. - - - ··· • . - - - - ...... - ..... ..... . ..... ····· ..... Glaclsplader: 203 C . ..... . . .... {Kanonerne ubeskyttede). \ - -

Pandsrede Krydsere N 1868 KOnig Wilhelm .. . . . . ... 9,200 108 18 8,, Thames J 1 8,000 15 750 1,700 ...... Stævn til Stæ\'n 305 C ..... + 0,,, +2 152 C 152 C Horiz. paa Midten: 13 s .. .... . .... .. 22 Stkr. 24 cm. B. K. i Casemat (152 C), 1 Stk. 21 cm. H. K. agter J153 Cl, 6 0 . 732 
Ir. Works Horlz. for og agter: f>1 s 16 Stkr. 88 mm. H. K., 8 Mitr. (Casematte ns Høidc over V. L. er 2 m.) 

ø 1874 Deutschland .... ·• •· ..... 7,300 89 19 7,t> p J 1 5,700 15 710 3,400 . ..... Stæ\'n til Stævn 254 J 127 J + 0,,, + 1,1 224 J 203 I Horiz.: 51 og 38 S, agter 13 S . ..... . ..... } 8 Stkr. 26 cm. B. K i Casemat (224 J), 8 Stkr. 15 cm. B. K., { 2 Il., 3 0. 644 . - Kaiser ...... . ........... 7,500 - - - . . - - - - ...... - - - - - - - ...... ...... 9 Stkr. 88 mm. li. K., 12 Sikr. 37 mm. R. K. og 4 Mitr . - -
1897 Fi.irst Bismarck ..... . .... 10,600 120 20,, 7,, K s 3 14,000 19 1,000 ...... .. .... 'h af Lgd. forrra 200 H 100 H + o~. + 1,6 . .... . .... Horiz.: 50 c) 30 NS. 200 H og 100 Il 200 11 og 100 H 4 Stkr. 24 cm. H. K. i 2 Dr.-1'. (200 H), 6 Stkr. 15 cm. H. K. i Or.-T. (100 Hi, 5 u., 1 0 . 565 

Hvælvede for og agter: 50 NS. 6 Stkr. 15 cm. H. K. i Casem. 1100 Hi, 10 Stkr. 88 mm. H. IL, 10 Stkr . 37 mm. 
Splintredæk: 20 NS. Reculk. , 8 Mitr. - Taarndreining ved Elektricitet eller Haandkraft. 

Beskytt, Krydsere, N 1887 Irene ...... .. . .. . .. . .. 4.400 94 14 6,~ .. ... s 2 8,000. 18 900 ...... ... ... Pnnclserdæk ..... ..... . .... . . .... . .... Hvælvet: 75 S !+ 0, + 21 ,\ 50 s. 50 s og 100 S . ..... 4 Stkr. 15 cm. B. K., 8 Stkr. 10,5 cm. H. K., 6 Stkr. 50 mm. H. K., 8 Mitr. 1 u., 3 0. 361 . - Prinzess Wilhelm . ... . . .. - - - - .. ·•· - - - ...... ...... - ..... ..... ... ... ..... ..... - - . ... .. - - - - - -
Krydsere Il Cl. 

N 1892 Kaiserin Augusta . .. ...... 6,300 ll8 16 6,, K s 3 14,000 22¼ ..... 10,000 . ..... Pandserdæk ..... ..... .... .. ····· . .... Hvælvet: 90 å 76 NS ...... . .. ... 12 Stkr. 15 em. H. K., 8 Stkr. tSl:Smm. H. K., 8 iUitr. 1 u., 4 0. 427 

N 1893 Gefion .. . .. . ...... . . ... . 4,200 105 13 5, , E s 2 9,300 20½ 770-950 6,300-10,000 2,500m., 18 Kn. 1-'andserdæk ..... ..... ...... . .... . .... Hvælvet: •76 a 30 S. - Glaciser: 115 s. 150 s . ..... 8 Stkr. 15 cm. Il. K., 10 Stkr. 10,6 cm. H. K., 6 Stkr. 50 mm. li. K., 8 Mitr. 2 0 . 302 
Coflerdams med Kork. 

1897 Freya ....... ·· ·•• ·· .... 5,650 105 17,, 6,~ D s 3 10,000 21 500-950 6,600-10,000 ... . .. Pandserdæk ..... ..... . ..... ..... . .... 

) 
I 200H oµ 100 Il 120 H og 80 H 3 u . 439 111~ - Hertha . .............. .. - - - - s - - - .. .. . - ..... ..... .. .... ..... . .... - - - -- Victoria Louise ...... .. .. - - - - B . - -- - - - Hvælvet: 100 ,\ 40 NS 1+ 0. + 1). 

1 
- -- l '""'·" " " . ' .. , <>OO "'·. ""' ", •. " " ' "•··' ,~ "'· 

-.. ... . ..... ..... ...... ····· . .... - -
u. B. M .... .. . ... -- - - - D . - - - - - Hvælvet for og agter: 60 og 70 NS, - - 4 Stkr. 15 cm. li. K. i Casem. {100 H), 10 Stkr. 88 mm. H. K. , hag Skjolde (20 S), -... . ..... .. . .. ... ..... ... .. . ..... . ... . . .... - -- N - - - - s . . - - - - - Kork-Cofferdams . - - 10 Stkr. 37 mm. Reculkanoner, 4 Mitr. -. -- ........... ·•·· .... . .. ... ..... . ... . ·· ···· ..... . .... - -
- Projecteret til 1898 {0 ) . .. - - - - K G . - - - - - - - Taarndreining ved Rlektricitet og Haan,lkraft. -. ..... ..... ····· ...... . .... . ... , - -
- Projecteret til 1898 (Pi ... - - - - . - - - - . ..... - - - -..... ..... . · ••·· . .... . .... - - -

Krydserr, af IV Cl. ø 1890 Bussard . ... ..... .. . ... 1,580 78 9,2 4,, . . .. s 2 2,900 16 400 6,000 .. .... Pandserdæk .... . ····· . ..... . .... . .... Hvælvet: 80 U 30 .S .. ... . .... .. 8 Stkr. 10,6 cm . H. K., 7 ~tkr. 37 mm . Il. K . 2 o. 159 
1891 Falke ..... . . . .. .. . . ..... - - - - ... . . - - - - ..... . - ..... . .... . ..... ..... ..... - . ..... . ... .. - - - -. 1892 Kormoran ..... . . . ...... . 1.640 75 10,2 - ..... . . - - -- 4,400 ...... - ..... ·· ··· ...... ..... . .... - ...... . ... .. - - - -. - Kondor . ... . .. .. .. • . .. . - - - - - ... .. . . - - - - ...... - ..... ..... ······ . .... ····· - ... .. . . .. . .. - - - -. - Seeadler ... . .. . .. . ...... - - - - ..... . . - - - - ...... - ..... ..... ...... . .... . .... - .. .. .. .. ... - - - -. 1894 Geier .. .. ............... - - - - . ... . . . 3,000 16½ 320 5,020 3,030 m., 15 Kn_ - ..... ..... ...... ..... . .... - . ··· ·· ...... - - - -
u. 13. G ................ .. .... 2,600 100 ll,11 5,, KG s .. 6,000 22(?) ... .. . ..... . ..... Pandserdæk . .... ..... ...... ..... . .... Hvælvet: 50 NS. . ..... . ... ' '! 

4 proj. af Typen G ....... - - - - . .. - - - .. . .... . ..... . ..... .. .... ..... ..... ······ ..... . .... - . ..... . .. ... ? '/ ... 

Torpcdokanonbaa1\e ø 1886 · Greif .................. . 2,000 97 9,, 4,, .. .. . s 2 5,400 21 1'2 ... .. ...... . .. ... Pandserdæk . .... ..... ...... ..... . .... H\'ælvet: 37 s. 30 s . ..... 2 Stk1·. 10,~ cm. li. K., 10 Stkr. 37 mm. n. K. l u., 2 0. 165 
N 1895 Hela .......... .. ... • .. . . - - - - . ... ' . 5,900 20½ ..... ...... .. .... - ..... ..... ...... .. .. . .... - : 25 S. - ...... 4 - 88 mm. - 6 - 50 - H. K., 2 llitr. - -

(let beskyttede) 
N 1887 Wacht .. . ...... . 1,250 · 84 9,ti 4,11 s 2 4.000 20 Pandserdæk llvæh'et: 37 s. ... . ... . ... ····· . ..... . ..... ..... ····· ... . . . ..... . .... . ..... . .... 4 Stkr. 88 mm. H. K., 10 Stkr. 37 mm. R. K. l u., 2 0. 140 

1888 lagd. . .... . .... .. . .... . - - - - ..... . . - 19 ... .... .. . ..... - . .... ..... ...... . .... . .... - . ... .. - - -...... -

ø 1890 Meteor ...... • . . .. ·· ····•--' 950 71 9,, 4,11 ..... s 2 4,500 20 ..... . . .. . . . ..... Pandser<læk . .... ..... ...... ..... . .... Hvælvet: 25-15 S. 25 S ... .. 4 Stkr. 88 mm. R. K., 6 Stkr. !JO mm H. K., 5 n. K. 1 u., 2 0. 90 
N 1892 Komet ................ - - - - ..... . . 5,000 21 . .... ...... ...... - ..... ..... . ..... ····· ..... - - .. . .. - - - -

Avisoer ø 1882 Blitz .. . ....... .. .. ... ... 1,380 75 10 4,l! . ... . s 2 2,700 16 250 . ..... . .... .. . .... .. ..... ..... ······ . .... ..... Intet. ...... . ..... 6 Stkr. 88 mm. H. K., 4 Stkr. 37 mm . R. K. 1 u . 133 
N - Pfeil. .......... . ... ... ·- - - - - ... . . - - - ...... . . • · . ....... . . .... ..... ...... ..... ..... - ...... . ..... - - -- -

(ubeskyttede) 
ø 1887 Schwalbe 1,120 62 9,, 4,, s 2 1,500 14 300 3,000 Intet. 8 Stkr 10,6 mm. . .. . ....... ... . ... . 

,I 

...... . ....... ····· ..... ...... ..... ..... ...... . ... -- H. K., 4 Stkr. 37 mm. R. K. 1 u . 116 . 1888 Sperber . . .. ............. - - - - . .. .. . -- - - - ...... . ....... .. ... ····· ...... ..... ..... - ...... ...... - - - -
I 

' 
Hoveddimensioner 

Armering Kul-
. 

Torpedofartøier: lleplace-
Armering behold- Besæt-

Navn eller Antal Hvor Sat Antal Torpedoapparater 
ment !HK. Max. Fart ning ningens 

Nummer Uaade Uyggede i Vandet Lgd. Brd. Dybg. Skruer 
· Artilleri TYPE i Tons Antal 

m. m. m. Tons (metr. ) Knob Stævnapp. Dæksapp. (metr.) 

Endvidere haves af Torpedobande og Minefartøier: Forkortelser i F'laadelisten. Reductions-Tabel, 
Torpedojagere . . . . 1 Chiswick 1897 . .. . .... . ... .. . . . ... . ... .. . .. .. . . . . .. .. .. .. 16 smaa Vedetbaade (de -fleste ere StangtorpeUobaadc, --

Dampfartøier fra White). 
I Danske Pod I 1 større oµ. 9 mindre Minedampere, J betyder: Smedejern. Meter mm_ inches 

Divisionsbaade D 1, D 2 2 Elbing (Si 1887 55 6,, 3 250 1,800 19 2 6 Stkr. 37 mm. R. K. 1 2 50 48 6 Minebaade. C - Compound. 
I) 3, D 4 2 1888 56 6,, 2,, 300 2,000 20 2 4 8tkr. 50 mm. H. K., 2 Stkr. 37 mm . Il. K. 70 s - Staal. I - . ' - - - I (11 Baade) D 5, D 6 2 - 1888-89 58 7 - 320 3,000 22½ 2 - - . . 90 - NS - Nikkelstaal. 1 3,111 10 0,.311 
D 7, D 8 2 - , 1890 - . 3 350 3,500 - 2 6 Stkr. 37 mm. n. K. . - - Bogstavernes Betydning: H - Harveyseret Staul. 2 6,87 20 0,79 
D 9, D 10 2 - 1894 60 7,, - 380 4,500 26 2 - . - - 3 9,~6 30 l,1s D 11 l Chiswick (T) u. 0. 64 6 2,, 300 5,500 2711, 2 5 Stkr. 47 mm. H. K. 0 .. - - s Schichau. N - Nords1ten. 

1 proj. 64,, 5,6 2,a6 = ø Østersøen. 4 12,74 40 1,)8 .... . . . . - - - -.. .... .... . ... .. .. V = Vulcan. -

G - Germania. 5 15,113 50 l,97 - w - Wilhelmshafen {Keiserli ge Værft). 6 s 1- S 65 63"1 Elbing i_S) 1883-92 37-44 4,s-5 2- 2,o 85-88 9-1,600 20-22112 1 l l 
K - - Keiserlige Værft i Kiel. 19,12 60 2,~6 1'orpedobaade at' I Cl. l l l I 

17 15 - K - Kiel (Keiserligc Værft). s 66 s 73 8 - 1893 47 5 .... 110-145 1,600 . . . . 2 s 1-S 33: 30 17 T = Thornycroft. 7 22,S-O 70 2,76 
S 74- S 81 8 1894 . 2,, 125 1,900 25 2 8 1-S 33: I 1 Stk. 50 mm . H. K. 1 s 1-S 96: y - Yarrow. ' 

KG - Ki el (Germania , Krupp ). 
8 (107 Baade) - -

\ 2 37 H. K. 
- - - s - Stcttin (Vul can l. 25,,9 80 3,16 

S 82-S 87 6 - 1897 - 140 2,300 26 2 j 
- -

J 2 l 32 W = Wt'ser. .... .... 
S 34-S 9G: 2 37 R. K. S 34- S 96: - D - Danzlg . 9 28,68 90 3,u S 88- S 93 6 u. B. 46,r, 125 27 2 - - H Howalclt. - .. . ... .. .. 0 - - = B Uremen (Weser) . 

S 94-S 96 2 Kiel (GI 2 - 10 31,86 100 3,94 - - .... -· - ... - - -
' ) S 41 og S 26 ganede under. V 1- V 10 10 Stettin (V) 1884 38 .... .. 75-90 550-1,000 19 1 2 Stkr. 37 mm. IL K. 0 2 20 15--17 

G .1 1 Gaarden (G ) 1885 - 4,, 2 88 .... - 1 - . 19 17 . y 1 1 Poplnr (Y) 1884 36 4,1 l,s . 65 ·••· - 1 - 15 15 
T 1, T2 2 Chiswick (T) - - 3,, 1,, 80 ··• •' 20 1 - . . 22 -

H l 1 Kiel (H l 1886 38 .... ·-· - -.... 1 - . . 20 17 
K 1 1 Kiel (Kl 1887 36 4,, 1,, 85 -.... 1 - • . 18 18 

Torpedobaade af Il CL W 1- W 6 6 Bremen (W ) 1884- 93 50 650 18½ 1 1 Stk. 37 mm. R. K. -
2 0 14 .. .. . ... .... 13 

, 

(6 Baade) I 
. 

-




