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Ved Aars skiftet. 
Af Kaptaja J. H. Sch u!Cz. 

I mange Aar var det Skik, at Tidsskriftets Aargang 
indlededes med en Artikel under ovenstaaende Navn, i 
hvilken de vigtigs te Begivenheder vedrørende Personellet 
og Materiellet optegnedes till igemed en Oversigt over 
~igsdagens Forhandlinger Marinen vedrørende. I de 
for Landets Forsvarsvæsen saa sørgelige politiske Kamp
aar blev Artiklen mindre og mindre, fordi der blev 
mindre og mindre at skrive om, og tilsidst opgav man 
det helt. 

Fra forskellig Side er der imidlertid kommen Op
fordring om at genoptage Artiklen ,, ved Aarsskifteto, og 
i det Baab, at den ny politiske Situation ogsaa maa 
bringe bedre Tider for Marinen, skal jeg tage fat paany, 
idet jeg saavidt mulig knytter Traaden, hvor den brast. 

Rigsdagen. Paa R igsdagen er der i de forløbne 
Aar sagt mange venlige Ord til og om Marinen, men 
Handlingen - det vil nærmest sige Budgettet - har 
ikke staaet i Forhold dertil. I de sids te Aar er Bud
gettet blevet detailleret behandlet under Afsnittet "Med
delelser fra Nord- og Øslersømarinerneo, og jeg Fkal 
derfor her kun give en kort Overs igt over de forløbne 
Aars Budgetter, begyndende med Finansaaret 1898/ 99, 

hvor Marinens Budget for første Gang blev delt i 2 Af
snit, "Søværnet « og "Andre Institutioner«, for al man 
bedre kunde faa et Billede af, hvad der medgik til det 
egentlige Forsvarsbrug. 

Tidssk.r. f. Sovæsen. 73. Aa.rg. 1 
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Ved Aarsskiftet. 

Det ses, at det samlede Budget 
ikke varierer meget, største Va
riation er 55 000 [fr., og for 
selve Søværnets Budget er det 
første og sidste Finansaar ens, 
medens der har været en sti
gende Periode i Mellemtiderne. 
Men tages Hensyn til, at Prisen 
paa næsten alle Materialer er 
bleven forhøjet, og Arbejds
kraften ligeledes er ble ven dyrere, 
vi l det i Virkeligheden sige, at 
Marinens Ydeevne med det 
samme Budget er bleven min
dre og mindre. For at nævne 
et Par Eksempler skal anføres, 
at Panseret til "Olfert Fischer« 
er bleven saa meget dyrere end 
Panseret til "Herluf Trolle «, at 
med den faste Nybygningskonto 
vil Skibets Byggeperiode blive 
forlænget c. 4 Maaneder; og i 
Løbet af nogle faa Aar vil det 
vistnok vise sig, at det vil knibe 
stærkt med at holde Materiellet 
vedlige med de fra 1900 stærktre
ducerede Vedligeholdelseskonti. 

Paa Rigsdagen 1898-99 frem
sattes et Forslag til »Lov om 
Søværnets Ordning« med til
hørende Lønningsbestemmelser, 
hvilket Forslag paa nogle faa, 
uvæsentlige Ændringer nær var 
identisk med det paa foregaaende 
Rigsdag fremsatte; men For
slaget blev ikke vedtaget. 
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Paa Rigsdagen 1899- 1900 fremsattes atter et For
slug til "Lov om Søværnets Ordning« med tilhørende 
Lønningsbes temmelser, men som afveg fra de foregaaende 
paa enkelte væsenllige Punkter , der derfor skulle om
tales med et Par Ord. 

For at Udgiftsforøgelsen, som Forslaget nødvendig
gjorde, kunde blive saa ringe som mulig, var Personellet 
i de forskellige Korps reduceret ned til det mindst .mu
lige, som kunde anses for forsvarligt; men den væsent
ligste Forandring bestod dog i Sømine- og Maskin
korpsets Adskillelse i et Officers- og et Underofficers
korps, hvor Officererne skulde rekruteres fra Skibbyg
nings- og Maskinskolen, medens Underofficererne skulde 
r ekruteres fra Underofficersskolen, i Modsætning til den 
hidtidige Ordning, hvor, særlig for Maskinkorpsets Ved
kommende, Underofficersstanden havde været et Gennem
gangsled til Officersstanden. Aarsagen til det foretagne 
Skridt var Ønsket om muligen derved at formindske 
den stadig tiltagende Afgang fra Maskinassistentklassen, 
der mentes at kunne tilskrives Utilfredshed hos de fra 
S. & M. Skolen afgaaede Elever over at skulle s taa saa 
længe i Underofficersklassen, inden de kunde naa op i 
Officersklassen, medens de i det private Liv paa Grund 
af deres paa Skolen erhvervede Kundskaber meget hur
tigt kunde naa op i selvstændige Sti llinger. 

Søminekorpsets Assis tenter og Underofficerer blev 
slaaet sammen til eet Underofficerskorps, og Benæv
nelsen "Mester« blev forandret til "Ingeniør« for begge 
Korpsers Vedkommende. 

Den Forøgelse af Budgettet, som Lovforslaget kræ
vede, tilbød Ministeren at give l{ompensation for paa 
Marinens ordinære Budget, saafremt de t eventuelle Ud
valg skulde kræve det. Det gjorde Udvalget, fik og 
modtog Nedsættelserne paa det ordinære Budget -
men gav ikke den ændrede Søvær nslov. 

Paa Rigsdagen 1900-01 gik Ministeriet tilbage til 

1* 
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den fra 1886 til 1893 fulgte Praks is nemlig at frem
sætte »Forslag til Lov om Tillæg til Lov om Søværnets 
Ordning«; men heller ikke det hjalp , Forslaget blev 
ikke vedtaget. Dette var væsentlig kun et Uddrag af 
de foregaaende Aars Lovfors lag, nemlig Paragra[r.rne 
om Maskin- og Søminekorpsets Omordning og Udvidelse 
samt nogle Ændringer ved Søofficersskolen , væsentligst 
vedrørende Adgangen. 

Materiellet. .Med Hensyn til det 0ydende Krigs
materiel s taar det daarligt til, saa daarligt som det 
næppe har været siden 1807, særlig set i Forbindelse 
med alle andre Sønationer s Udvikling. Flaadens gamle 
Skibe reduceres stadig i Effektivitet , samtidig med at 
ny Tilgang af Materiel flyder meget sparsomt. Paa 
dette Omraade bar Marinen lidt en Skuffelse deri, at 
den ny R egering ikke bar set sig istand til at bringe 
Marinen en lignende Morgengave, som den bragte 
Hæren. Vel e r det en af a lle anerkendt Kendsgerning, 
at vort Feltskyts trængte til Fornyelse; her i Tidsskriftet 
bar Kaptajn W . Hovgaard i en Artikel om Strategi og 
Folkestemning sat som det førs te, de r skulde fo rbedres 
ved vort samlede Forsvar: Feltskytset. Men F e I t
skyts et er dog 13ag l adekanone r ; i Flaaden have 
vi endnu 2 Skibe og 4 lfanonbaade, der høre til Kamp
flaad en, hvis Hovedarmering er Fo rl adekan oner, 
og vort Ilagladeskyts i Helgoland er akkurat af samme 
Dato som Feltskytset. Naar undtages »Herluf Trolleu, 
ejer Marinen ikke eet Kampskib, der kan optræde over 
alt og til alle Tider i vore Farvande, som ikke er lige
saa uheldig stille t overfor et Skib med moderne Ar
mering, som vort nuværende Baglade Feltskyts er uheldig 
stillet overfor burtigskydende Feltskyts. 

For Torpedobaadenes Vedkommende er Forholdet 
ikke meget bedre; siden 1888 have vi ikke paabegyndt 
Bygning af 2. Kl. Torpedobaade, og siden 1897 ikke af 
1. Kl. Baade, og af vore nuværende 13 Torpedobaade 
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af 1. Kl. maa de 3, som ere 18- 20 Aar siges at være 
forældede. Naar man ser med hvilken Kraft, Bygningen 
af Torpedobaade gaar for sig i Marinerne rundt om
kring os, maa man bedrøves over, at vi fuld s tændig 
have maatte opgive Bygningen af det Krigsvaaben , der 
inte tsteds i Verden synes at have en bedre Tumleplads 
end Østersøen med dens Tilgange. 

Af Nybygninger har Marinen siden l. Januar 1~98 
faaet Torpedobaad af 1. Kl. 11 Søbjørnen« , der løb af 
Stabelen d. 6. April 1898 og foretog sine Prøveture i 
Maj og Juni, hvorefter den for første Gang hejste Kom
mando d. 15. Juni , Chef Premierløjtnant C. J. Hansen, 
paa Prøvetog t. 

Den 2. September 1899 løb Panserskibet 11Herluf 
Trolle« af Stabelen under stor Højtidelighed i Over
værelse af hele Kongehnset med Gæster samt Officerer 
fra de paa Reden liggende russiske, engelske og itali
enske Orlogsmænd ; i November og December 1900 fore
tog Skibet sine Prøveture, og den 7. Juni 1901 hejste 
det for første Gang Kommando paa Prøvetogt, Chef 
Kommandør Caroc. 

Den 23. November 1899 lagdes Kølen ti l Damp
minebaaden "Beskytteren « ; den 7. Juni 1900 løb den 
af Stabelen , i September og Oktober afholdtes dets 
Prøveture, den 8 . November hejste den Kommando for 
første Gang, Chef Kaptajn G. Schack, og den 11. No
vember afsejlede den til Færøerne, hvor den har haft 
Station siden , naar undtages et kortere Ophold paa 
Orlogsværftet for Eftersyn. 

Den 2. Juli 1900 approberedes Tegningen og den 
22. Oktober s. A. lagdes Kølen til et nyt Panser skib, 
som fik Navnet 11Olfert Fischer«. Ved delle Skib er det 
glædelige Faktum at konstatere, at vi efter 25 Aars Forløb 
atter er kommen ind paa at bygge vore Kampskibe efter 
een Type. 

Endelig skal anføres , at Panserskibet "Odin ,, i 
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1898-1900 undergik en Modernisering og fik sine 
gamle Forladekanoner lavede om til Bagladekanoner af 
gammel Model. 

I de forløbne 4 Aar bar Marinen altsaa kun faaet 
1 Skib og 1 Torpedobaad, hvilke t er altfor lidt. Ifølge 
Søværnsloven skal Flaaden bestaa af 12 større og e t 
passende Antal mindre Skibe; sættes Levealderen for et 
Skib til 25 Aar (som i andre Lande), vil det sige, at 
vi skulle have 0,5 Skib om Aaret, medens vi kun have 

faaet 0,25. 
Medens det saaledes har været smaat med Til

gangen af nyt Materiel, bar der været en rigelig Afgang 
af Marinens ældre Skibe, hvilket m.in kun kan glæde 
sig over og ønske, at det i den nærmeste Fremtid maa 
vedblive paa samme Maade; saadanne Skibe som "Rolf 
Krake", "Lindormen,,, "Drogden", de smaa Kanonbaade 
samt "Fyen" gøre vistnok mere Skade end Gavn ved 
at figurere paa Flaadelisten og fylde op i Flaadens 
Leje. Hvis Marinen kunde faa Lov til at realisere dem 
og bygge Torpedobaade istedet for, vilde det være et 
godt Bytte. 

Af Skibe, som ere faldne for Aldersgrænsen siden 
1898 , ere Panserfregatten Danmark og l{anonbaaden 
Hauch, som begge udgik af Flaadens Tal ved kgl. Resol. 
af 22. November 1900; alt Inventar samt Danmarks 
Panser blev udtaget, hvorefter Haucbs Skrog blev solgt 
ved Auktion, medens Danmarks Skrog endnu henligger 
i Flaadens Leje. - Ved kgl. Resol. af 5. Juli 1901 ud
gik Korvetten "Dagmar" af Flaadens Tal, og Ophug
ningen af Skroget er næsten fuldendt. Naar dette er 
gjort, kommer Turen til "Fylla", som ved Ministerjets 
Besl. af 30. November 1901 skal ophugges, da man 
ikke har anset Skibet for anvendeligt til andet Brug. 

Ved kgl. Resol. af 22. November 1901 er Skonnerten 
St. Thomas overgaaet fra at være Skoleskib til at være 
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Reserve-Kaserneskib, hvilket er det sidste og laveste 
Trin paa et Krigsskibs Løbebane. 

Endelig bar Flaaden ved Ulykkestilfælde mistet to 
ældre, mindre Fartøjer, nemlig Torpedobaad af 2. Kl. 
Nr. 5 og Kanonbaaden Møen. 

Personellet1 ) . For Officers personellet s Ved
kommende er der i Løbet af de fire Aar sket store For
andringer, hvilke navnlig i det sidste Balvaar . bar taget 
en Fart, som ikke bar funden Sted siden Udvidelsen paa 
Grund af Søværnsloven af 1880. 

Skønt Marineministeren ikke direkte indgaar i Sø
\'ærnels Personel, vilde det dog være unaturligt ikke at 
nævne de stedfundne Forandringer. 

Den 27. April 1900 afgik Viceadmiral N. F. Ravn 
som Marineminister efter at have styret Marinens An
liggender i ca. 27 Aar , nemlig fra 21. Marts 1873 til 
11. Juni 1875 og fra 4. Januar 1878 til 27. April 1900 
som Marineminisler, og i den mellemliggende Tid som 
Direktør for bele Marineministeriet. 

Den 27. April 1900 overtog Kommandør C. G. Mid
delbon Ministr.rportefeuillen , som ban overleverede til 
Konlreadmiral , Chef for Orlogsværftet F. B. Jøhncke 
den 24. Juli 1901. 

Admiralsklassen er helt forandret siden 1898. Da
værende Viceadmiral H. H. Koch fik efter Ansøgning 
sin Afsked paa .orund af Svagelighed den 2. Januar 
1899 og afløstes af Kontreadmiral F. P. Uldall, medens 
Kommandør C. F. Wandel udnævntes til Kontreadmiral 
og Chef for den flydende Defension. Den 24. September 
1899 faldt r{ontreadmiral, Chef for Orlogsværftet C. A. 
Bruun for Aldersgrænsen og i hans Post udnævntes 
Kommandør F'. B. Jøbncke; da denne kaldtes til Minister
posten , udnævntes Kommandør Zachariae til r{ontre
admiral og Chef for Orlogsværftet. 

1) Afsluttet d. 15. December 1901. 
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Til Kommandørsklassen har der i de forløbne Aar 
været 9 Avancementer, idet 3 Kommandører ere avan
cerede til Admiralsklassen, 4 afgaaede paa Grund af 
Alder, 1 paa Grund af Svagelighed og 1 er afgaaet ved 
Døden, et ganske ualmindeligt livligt Avancement, der 
helt har forandret :Kommandørklassens Alderskarakter, 
hvilket nærmere vil blive omtalt nedenfor. 

Til :Kaptajnsklassen har der i de forløbne Aar 
været 16 Avancementer, idet 9 Kaptajner ere avancerede 
til Kommandør, 1 er falden for Aldersgrænsen, 2 af
skedigede paa Grund af Svagelighed, 1 død og 3 gaaet 
gaaet uden for Nummer for at overtage Stillinger uden 
for Marinen, nemlig Kaptajn F. Hammer som Chef for 
Statsbanernes Søfartsafdeling, I{aptajn Trolle for at gaa 
i siamesisk Tjeneste, og [faptajn W. Hovgaard for at 
overtage Posten som Professor of Naval Design i Mas
saschusetts Institute of Technology. Boston. 

Til Premierløjtnant er der i de forløbne 4 Aar ud
nævnt 23 Sekondløjtnanter, idet 16 Premierløjtnanter ere 
avancerede til [faptajn, 2 afskedigede paa Grund af Svage
lighed, 2 faldne for Aldersgrænsen og 4 gaaet udenfor 
Nummer, nemlig Premierløjtnant C. Hedemann for at 
overtage Posten som Bestyrer af Søværnets Bygnings
væsen efter Oberstløjtnant Keyper, Premierløjtnant Bro
berg for at overtage Posten som Bavnekaptajn paa Kreta 
og to for at gaa over i private Livsstillinger. 

Til Sekondløjtnant er ialt udnævnt 12 Kadetter, 
saaledes at massen for Øjeblikket tæller 19, hvoraf 5 
hjemsendte, hvil.kel er en betydelig Forandring fra 1. Ja
nuar 1898, hvor massen talte 31, hvoraf 5 hjemsendte. 

Sættes det normale Avancementsforhold om Aaret 
at være: l,2 til Kommandør, 3,6 til Kaptajn og 4 til 
Premierløjtnant, vil man se, at det har været overordentlig 
gunstige Avancementsforhold i de forløbne Aar; men trods 
det er Gennemsnitsalderen for Kaptajner og Premierløjt
nanter stegen, hvilket vil ses af nedenstaaende Tabel 
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over Gennemsnitsalderen for Kommandører, Kaptajner og 
Premierløjtnanter, tildels udtagen af Tidsskriftets tidligere 
Aargange. 

Kommandør Kaptajn Premierløjtnant 
1. Jan uår 1890. . . . . . . 55,s 41,6 30,1 

91. . . . . . . 56,s 42,2 30,9 
92. . . . . . . 57 ,s 42,s 31,6 
93 . . . . . . . 56,4 42,s 31,9 
94. . . . . . . 55,9 42,s 32,a 
95. . . . . . . 56,a 42,t 32,o 
96 ..... .. 56,4, 43,o 32,s 
97 .. ..... 57~ 44~ 33~ 
98. . . . . . . 54,1. 43,6 33,2 
99. . . . . . . 53,o 43,6 32,a 

1900 . . . . . . . 52,1 43,2 33,o 
01. . . . . . 52,s 43,s 33,6 
02. . . . . . . 52,s 44,1 33,1 

At Kommaodørklassen, Skibscbefernes, Gennemsnits
alder er gaaet ned, er kun godt, men at den samtidigt 
er gaaet op for de to andre• Klasser er uheldig t for 
disses Avancementsforhold ; saafremt ikke uventede Be
givenheder s tøde til; vil der om 5 a 6 Aar komme trange 
Forhold for de nuværende [{aptajner. 

Det er ikke gode økonomiske Vilkaar, Løjtnants
klasserne leve under, hvilket man kan faa et godt Bil
lede af ved at tage Gennemsnitsalderen ved Avance
mentet til Premierløjtnant og Kaptajn ; denne har af hen
holdsvis de sidste 20 og 12 Avancementer været 27,2s 
og 39,o Aar, saaledes at 

fra c. 22-27 Aar have Officererne en lndt. af c. 750 Kr. 
- C. 27-31 - - C. 1 200 -
- c. 31-35 - - - c. 1 500 -
- c. 35-39 - - - c. 1 700 -

lægges hertil r. 300 Kr. om Aaret som Gennemsnit for 
Søtillæg og '11enestetillæg faar man, hvad en Officer skal 
leve af til 40 Aars Alderen. 
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Paa dette Omraade er Marinens Officerer ikke stillet 
anderledes end saa mange andre af Statens Embeds
mænd; om de lave Lønninger ere heldige eller ej for 
Standen, skal j eg ikke komme nærmere ind paa her; 
men der et Forhold, hvor Søofficererne ere blevne uret
færdigt behandlede, og det er med Hensyn til den k9nge
lige Ansættelse. Denne Sag er sidste Gang her i Tids
skriftet omtalt i Artiklen » ved Aarsskiftet« af 1894, men 
eftersom Sagen om nogle Aar kan faa praktisk Betydning, 
bør Opmærksomheden henledes paa den igen. 

For at gøre Forholdene ens i Flaade og Hær blev, 
mod tidligere Skik, ved Søværnsloven af 1868 indført, 
at Sekondløjtnanterne i Lighed med Hærens ikke skulde 
have kongelig Udnævnelse. De 2 nævnte Officersklassers 
Stillinger ere imidlertid alt andet end lige, idet Sekond
løjtnanten i Hæren nærmest maa stilles lige med Ma
rinens Reserveløjtnant, medens Marinens Sekondløjtnant 
har underkastet sig al den Uddannelse, der er nødvendig 
for at blive Premierløjtnant og kun venter paa Avance
mentet. Den uheldige Følge af det nævnte Forhold er, 
at . vore Officerer, naar de først blive Premierløjtnanter i 
en Alder af 27-28 Aar ikke kunne opnaa den fulde 
Pension, saafremt de falde for Aldersgrænsen for Pre
mierløj tnant og l{aptajn, henholdsvis ved 42 og 52 Aar. 

Vil man af Hensyn til Ensartethed for Flaade og 
Hær ikke give Marinens Sekondløjtnanter kongelig Ud
nævnelse, kunde man maaske opnaa, at fra Udnævnelsen 
til Premierløjtnant kom samtidigt Sekondløjtnantstiden 
til at gælde for pensionsberettiget Tid. 

For Maskinkorpsets Officerer bar der i de 4 
sidste Aar været 8 Avancementer, idet 4 Maskinmestre ere 
faldne for Aldersgrænsen, 3 have søgt deres Afsked paa 
Grund af opnaaet Alder og 1 Undermester er bleven af
skediget paa Grund af Svagelighed. Som Følge heraf ere 
8 Assistenter avancerede op til Undermestre, et særdeles 
livligt Avan_cement, da det normale maa sættes til 1 om Aaret. 
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For de særlige Korps Vedkommende har der 
ikke været megen Forandring; Læge- og Auditørkorpset 
ere aldeles uforandrede, medens i Intendanturkorpset 1 
er afgaaet ved Døden, og 1 er gaaet udenfor Nummer. 

I Underofficerskorpserne har der i de for
løbne Aar for de fleste Korpsers Vedkommende fundet 
en stadig tiltagende Afgang Sted, hvilket vil ses af 
nedenstaaende Oversigt, hvor Vakancerne ere. anførte 
tilligemed Korpsernes lovmæssige Størrelse, indbefattende 
det Antal Underofficerer af 2. Kl., som normalt maa 
haves til Tjeneste ifølge Søværnsloven. 

Artilleri 111atros Sømine Maskin 

Lovmæssige Antal .. . . . .. . 175 81 40 80 

Vakance d. l. Januar 1898 .. 9 4 1 21 
99 .. 20 4 0 30 

1900 .. 24 9 3 29 

01.. 31 10 1 34 
02 .. 36 15 0 24 

At denne Afgang for en væsentlig Del skyldes de 
daarlige økonomiske Forhold er givet, og man maa 
haabe, at det Forslag til Lov om Underofficerernes Løn
ninger, som er frembragt paa Rigsdagen iaar, maa gaa 
igennem, saa at den beklagelige Afgang kan høre op. 
Det kunde være fristende at komme nærmere ind paa 
Aarsagerne til den forskellige Afgang i de forskellige 
Korps, men af Pladshensyn skal jeg undlade det her. 

Et Udtryk for den almindelige Erkendelse af de 
trange økonomiske Forhold, hvori Underofficersstanden 
lever, haves i de stadigt nystiftede Legater for Under
officerer af Folk, som kende deres lfaar. 

Saaledes er der meddelt allerhøjeste Konfirmation 
den 28. Marts 1901 for »Admiral A. C. Schultz's Legat 
til Fordel for trængende pensionerede Underofficerer af 
Matros- og Artillerikorpserne eller deres Efterladteu; den 
2. Maj 1901 for ,,Admiral J. W. C. Kriegers og Hustru 
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Anna Sophie Kriegers Mindelegat; stiftet af Sønnen 
W. A. Krieger og Hustru Cathinca Marie Kriger" , og 
den 5. Juli 1901 for "Kommandørinde Olivia Rothe, født 
Hirstein' s og tidligere afdøde Ægtefælle Kommandør An
dreas Bjørn Rothe's Legat til Fordel for Marinelis Under
officerer." 

Marinens Togter og anden Virksomhed. Der har 
i de forløbne fire Aar været en glædelig Stigning i Trangen 
til at benytte Marinens Skibe i Fredens Gerninger, og des
uden har der været enkelte Togter ud over det alminde
lige, som fortjener at omtales i en Aarsoversigt. 

Paa Grund af Krigen mellem Spanien og Amerika 
blev Skonnerten St. Thomas, Chef Kommandør V. Hansen, 
sendt ud til Vestindien for at haandhævde Neutraliteten ; 
men paa Grund af Amerikanernes fuldstændige Overtag 
over Spanierne var der ingen Anledning til Konflikter, saa 
at der ikke blev Lejlighed for Skibet til at træde aktivt 
op. Kommandoen var hejst fra 2. Maj til 28. September; 
det var c. 30 Aar siden, at en dansk Orlogsmand har 
været i Vestindien paa den Aarstid, nemlig ikke siden 
Korvetten Thor i 1869 var paa Station derude. 

11899 paabegyndtes en kons tant Fiskeriinspektions
tjeneste ved Færøerne, idet Kanonbaaden Guldborgsund, 
efter at være bleven noget ombygget for at gøres mere 
sødygtig, hejste Kommando den 25. Januar 1899 , Chef 
Kaptajn E. Jessen, afsejlede den 27. og ankom til Fær
øerne den 4. Februar, fra hvilken Dag og til Dato der 
stadig har været en dansk Orlogsmand ved Øerne. 

I 1899 begyndte vi herhjemme at anvende Torpedo
baade i Fiskeriinspektionstjenesten efter Forslag af da
værende Chef for Fiskeriinspektionstjenesten indenfor 
Skagen, Premierløjtnant Konow, for at disse -med deres 
store Fart bedre kunde overraske Trawlerne. Det er 
efterhaanden en ret anselig Styrke, der anvendes i 
Fiskeriinspektionens Tjenes te : 1 Krydser under Island, 
1 Dampminebaad ved Færøerne, i Kanonbaade og 2 Tor-

• 
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pedobaade af 1. Kl. i de hjemlige Farvande, hvoraf dog 
kun Dampminebaaden og den ene Kanonbaad er ude 
hele Aaret rundt. At de have gjort Nytte vil fremgaa 
af nedenstaaende Overs igtstabel , der angiver det Antal 
Trawlere og andre Fiskerfartøjer , som ere blevne an
holdte i de nævnte Aar. 

Indenfor Udenfor Heraf Danske og 
Aar Skagen Skagen Færøerne I sland lait Engelske Tyske Islandske 

1898 2 12 1 10 25 20 5 ' 0 
1899 19 14 36 11 80 66 i2 2 
1900 1 4 3 8 16 13 2 1 

I Oktober 1899 paabegyndte "Valkyri~n «, Chef hans 
kongelige Højbed r<ommandør Prins Valdemar , sit Togt 
til Siam og de østasiatiske Farvande, dels for at vise 
Flaget , dels for at fæstne gamle og knytte ny Forbin
delser for dansk Handel og Virksomhed ; og dette op
naaedes i fuldt Maal, ligesom ogsaa Nationen med stor 
Interesse omfattede dette Skib s Togt og dets høje Chef. 
Siden 1870, da Fregatten Torden skjold udlagde de første 
Kabler for "Store nordiske Selskab" , havde ingen dansk 
Orlogsvimpel vajet i disse Farvande. 

Endelig skal anføres, at Skonnerten Diana i 1898 
paabegyndte og hvert Aar siden bar fortsat en Opmaaling 
og Fiskeriundersøgelse af Farvandene omkring Island og 
Færøerne, paa Basis af hvilke Opmaalinger dels er og 
dels vil blive udgivet ny Kort og Farvandsbesk.riveiser 
af disse hid til lidet undersøgte Farvande. 

Af andre Begivenheder for vore Togters Vedkom
mende skal nævnes, at Kadetkonetten "Dagmar «, Chef 
Kommandør F. Bardent1eth, fra den 13. til den 23. Maj 
1898 repræsenterede den danske Stat ved den inter
nationale Flaaderevue paa Tajo Floden i Anledning af 
400 Aars Festen til Minde om Vasco da Gamas Op
dagelse af Søvejen li! Indien. 

J Sommeren 1900 fik Øvelseseskadren , Chef Vice
admiral Uldall , Ordre til at gengælde det Besøg, som 
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den nyskabte norske Flaade havde atlagt her i IIjøben
havn i Sommeren 1899. Det var første Gang siden Ad
skillelsen i 1814, at en dansk Eskadre har gæstet Hoved
staden i Norge, men ligesaa længe Adskillelsen havde 
varet ligesaa hjertelig var Gensynet; den smukke Maade 
hvorpaa offentlige og private [nstitutioner modtog de 
danske Gæster fra Admiralen til den menige Mand, vil 
altid bevares som et smukt Minde hos Deltagerne. -

Naar henses til de ikke faa Ulykker og Uheld, som 
andre Nationers Mariner (f. Eks. England, Tyskland, Rus
land) have været underkastede i de forløbne Aar, kan 
man ikke sig.e andet, end at vi have været særligt hel
dige, og man maa kun haabe, at det samme Held maa 
vedblive at følge Marinen; Island, Færøerne, Nordsøen 
og Kattegat ved Vintertide, ere farefulde Farvande. 

Af nævneværdige Uheld skal anføres, at Panserbatteriet 
Gorm, under Natmanøvre den 25. August 1898 kom paa 
Grund paa Vestsiden af Saltholmen; ved at tage Vægte 
ud af Skibet kom det efter et Par Dages Forløb af' 
Grund uden at have taget nogensomhelst Skade. I samme 
Eskadre var det, at Torpedobaad Nr. 5 under Patrouille
tjeneste Natten mellem 25. og 26. August blev paasejlet 
af en tysk Damper, saaledes at Baaden kort efter sank 
og trods lang Efterforskning ikke blev funden. 

Den 28. Juli 1900 havde Panserskibet Odin, et mindre 
Sammenstød i Sundet med den engelske Damper »Alice 
Otto" , hvor Panserskibet af Sø- og liandelsretten ved 
Dom af 17. Juli 1901 blev dømt skyldig i Sammenstødet. 
"Odin" havde ingensomhelst Skade taget. 

Som sædvanlig have vore unge Officerer søgt ud i 
fremm ed Orlogstjeneste, naar Forholdene tillade det, og 
vi skulle saaledes nævne, at Premierløjtnant N. Mygind 
afsluttede sit 3aarige Ophold i den russiske Marine i 
Sommeren 1899 og efterfulgtes af Premierløjtnant Tver
moes, som tiltraadte Tjenesten den 1. Januar 1901. 
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I den franske Marine afsluttede Premierløjtnant Ell
brecht sin 3aarige Tjenestetid i Foraaret 1901, og des
uden har Premierløjtnant Gotschalk opholdt sig i den 
franske Middelhavseskadre i et halvt Aars Tid. 

I den engelske Marine har Premierløjtnant Grev 
Danneskjold-Samsøe gjort Tjeneste i 2 Aar, og endelig 
gennemgaar Kaptajn Messerschmidt for Tiden den øst
rigske Marines Artilleriskole ombord 'i Fregatten Radetzsky 
i Pola Bavn; Skolen varer 5 Maaneder. :__ 

Man kan ikke skrive en Aarsoversigt over Marinens 
Personel og dets Virksomhed uden at nævne de af 
Premierløjtnant Amdrup saa fortræffel igt ledede og med 
et saa heldigt Resullat fuldførte Ekspeditioner langs 
Grønlands Østkyst i 1898-99 og 1900, hvorved det 
manglende Stykke Kyst blev efterforsket. Foruden Føreren 
deltog af Marinens P ersonel Underkanoner Jacob sen i 
Ekspeditionerne, og Baaden , hvori den afsluttende Eks
pedition udførtes, var bygget paa Orlogsværftet efter 
Kommandør Bonnesens Tegning. -

I det nys afsluttede Aar har Marinen kunnet fejre 
2 Mindedage, nemlig 100 Aarsdagen for Slaget paa Reden 
den 2. April 1801, samt 200 Aarsdagen for Søkadet
korpsets Oprettelse den 26. April 1701. 

Den første Mindedag fejredes ved en smuk Højtide
lighed i Holmens Kirke i Overværelse af Kongehuset, de 
ypperste Repræsentanter for Stat og Stad, samt en særlig 
Deputation fra den norske Marine, der som Gave til den 
danske medbragte Willemoes Sabel. Dolmens Provst, 
Lic. theol. Fenger · holdt en dybfølt og begejstret Tale, 
foran og bagefter hvilken en J{antate blev afsungen. I 
Dagens Anledning var desuden Heltegravene paa Holmens 
Kirkegaard smykket med talrige Kranse fra fjern og nær, 
og rundt omkring i Landet højtideligholdtes Dagen paa 
forskellig Vis. 

Den anden Mindedag fejredes paa Søofficersskolen 
ved en Formiddagsfest, hvilken overværedes af Konge-
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huset, ende! til Marinen og Søofficersskolen særligt 
knyttede Honoratiores, samt Skolens forhenværende og 
nuværende Lærere og Elever. Chefen, Kommandør 
F. Bardenfleth, gav en interessant historisk Fremstilling 
af Skolens Udvikling i de forløbne 200 Aar, og sluttede 
med at udtale Haabet om, at Skolen, selv om den skulde 
komme til at undergaa saadanne Forandringer som Tiden 

krævede, altid maatte blive istand til at uddanne dyg
tige Officerer til den danske Flaade, værdige til a t op
tage Arven efter Mændene fra Kongedybet og ved Helgoland. 

Nekrologer. 

Viceadmiral Julius SofU5 Meldal, Søn af Sognepræst 
Carsten Meldal Lil Kallehave blev født den 19. Juli 1827. 
Kun 11 Aar gammel traadte han ind paa Søkadetakademiet, 
hvorfra han 8 Aar senere afgik som Sekondløjtnant. 
Efter den første Krig, hvor han gjorde Tjeneste ombord 
i Fregatten uBellona,, paa Blokade ved Ellimundingen , 

naaede han at blive ansat i fran sk Tjeneste, hvor Mindet 
om den elskværd ige og e legante Officer endnu lever 

blandt Folk, der som gan ske unge have tjent under 
ham , dels i Middelhavseskadre□ og dels i Levanten, 
hvor han forblev, indtil han ved Krimkrigens Udbrud 

kaldtes tilbage til Danmark. De følgende Aar var rige 
paa vekslende Begivenheder for Premierløjtnant Meldal. 

Ved sin Hjemkomst fra Frankrig udkommanderedes ban 
paa et Vestindietogt, efter hvis Slutning han indgik 
Ægteskab med Frøken Alvilde Natalie Ellbrecht, Datter 
af Kommandør Ellbrecht. I tre Aar var ban Kadet

officer, derefter i nogen Tid ansat ved Gesandtskabet i 
London, saa med F regatten "Sjælland« i Rio J aneiro og 

Vestind ien, og fra 1861- 64 Postskibsfører. Under den 
følgende Krig næstkommanderende i Korvetten »Dagmar«, 
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derefter i »Peder Skramu, der ledsagede Prinsesse Dagmar 
til Rusland, senere næstkommanderende ved Søkadet
akademiet og derpaa Adjudant hos Kongen, i hvilken 
Stilling han ledsagede den kgl. Familie paa flere Rejser, 
blandl andre til Island, hvor han som Chef for Kadet
skibet eskorterede Hans Majestæt ved Tusindaarsfesten. 
Efter at have passeret de mellemliggende Grader ud
nævntes han i en Alder af 47 Aar til J{ommåndør og 
nogle Aar senere til JagtkapLajn. [{ort Tid efter havde 
han den store Sorg al miste sin Søn, den sympate
tiske og almindelig afholdte unge Løjtnant Meldal, der 
døde af Brystsyge. For at distrahere sin Tanke fra 
den Ulykke, der havde ramt ham, nedskrev Kommandør 
Meldal sine Memoirer fra fransk Tjeneste, en llog, der 
vidner ligesaa meget om hans klare Opfattelsesevne som 
om hans Veneration for de.n Nation , hvis Gæst han i 
3 Aar havde været. I 1885 var han Eskadrechef og blev 
straks derefter Kontreadmiral ; allerede Aaret efter ud
nævntes han til Viceadmiral, hvilken Stilling han be
klædte i 11 Aar. I 1888 blev han Storkors af Danne
brog. Den 9. Marts 1901 afgik han ved Døden efter 
kun nogle Dages Sygeleje. 

Da Viceadmiral Meldal den 19. Juli 1897, efter 
59 Aars ak liv Tjeneste traadte ud af Marinen , mistede 
Etaten i ham en Officer , der gennem hele ~in lange 
militære Løbebane omfattede sit Kald og sin Stand med 
aldrig svækket Interesse. 

Kontreadmiral Adam Wilhelm Scliiwe fødtes den 
25. November 1827. Han var Søn af Kaptajn Scbiwe 
ved Kongens Livkorps og kom Aar 1841 ind paa Sø
kadetakademiet, hvorfra ban som en meget lovende Kadet 
afgik seks Aar senere ved sin Udnævnelse til Sekond
løjtnant. Sine første tre Løjtnantsaar tilbragte han om
bord i Briggen »Mercurius« , i Korvetten "Galatbeau og 

Linieskibet "Skjoldu ; derefter blev ban ansat som In-
Tids skr. f. So væsen. 73. Aarg. 2 
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speklionsofficer ved Takkelvæsnet. I 1853 blev ban 
atter sendt ombord i 11Mercurius«, der laa i Vestindien 
og manglede Officerer, fordi den gule Feber havde 
tyndet ud i deres Rækker. Løjtnant Scbiwe kom imid
lertid hjem igen i god Behold og blev ansat som næst
kommanderende ved Krydstoldvæsnet, hvor han forblev 
i fire Aar, hvorefter ban fik Udnævnelse til Navigations
Eksaminator i Slesvig og Holsten. Da Krigen brød ud 
i 1864 blev han ansat først ved Transportvæsnet og 
derefter som næstkommanderende i Logisskibene. 

Næste Aar kom han med Fregatten "Niels Juelu 
Lil Middelhavet, og i de paafølgende Aar var han mange 
Gange udkommanderet paa kor tere og længere Togter, 
indtil han blev ansat ved Søminevæsnet, hvis Chef han 
blev i 1878. I denne Stilling forblev han, indtil han i 
1886 udnævntes til ({ontreadmiral. Som saadan var han i 
1889 og 92 Chef for Øvelseseskadren, ligesom han ogsaa 
et Par Gange var altacberet den russiske Kejser under 
hans Besøg paa Fredensborg. Kontreadmiral Schiwe 
afgik fra Marinen d. 25. November 1892, efter 51 Aars 
Tjeneste. Han var gift med Frøken Fritze Boblenberg, 
hvis Fader faldt )849 om Bord paa 11Chr. d. VII[« som 
Cbef for Soldatesquen. 

Saavel i som udenfor Tjenesten var Admiral Schiwe 
en elskværdig og borgerlig-jovial Mand med aabent Øje 
for Livets barokke Indfald og forstaaende Humor over
for den ofte pudserlige Lunefuldbed i Skæbnens Til
skikkelser. 

Grev Waldema1· Holck, Søn af Raptajn A. ved Liv
garden til Fods, blev født den 16/12 1818. Femten Aar 
gammel blev han Kadet og i 1840 Sekondløjtnant. Som 
:;aadan var han næsten uafbrudt udkommanderet, saa
ledes var han i 1843 med Fregallen II Tbetis" paa Be
sejlingstogt, i 1845 med Rougens Dampskib "Ægiru, 
senere med Briggen ,,St. Croix«, med Korvetten "Na-
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jaden« o. s. v. 1849 blev han Premierløjtnant og 
samme Aar Chef for Dampskibet »Caroline Amalie«. 
Som den elskværdige, affable Mand, Løjtnant Bolck var, 
blev han i 1853 ansat som Ravaler hos Landgrevinde 
Charlotte af Hessen; denne Stilling _forhindrede ham 
dog ikke i at varet.age sin Tjeneste i Marinen og ,:enere 
flere Gange at være udkommanderet , indtil han i 1859 
lod sig stille a la suite og endelig 3 Aar efter trak 'sig 
helt ud af Marinen, hvor han efterlod Erindringen om 
en flink Officer og en brav Kammerat. 

Ban var gift med en Datter af den berømte Skue
spiller Dr. Ryge, efter hvem hun havde taget saavel 
Hunstuernatur som Talent i Arv, hvorfor hun ogsaa gik 
til Scenen og i 11 Aar var knyttet til det kgl. Teater. 
Grev Holck overlevede hende i 5 Aar , idet han døde 
den 25. September 1900. 

Kommandør Niels Jacob Jespersen, Søn af Fabrikant 
J. , var født den 13. Januar 1836. Med 19 Aar blev 
han Sekondløjtnant og gennemgik derefter den militære 
Højskole. Efter at have gjort et Par Togter med Kor
vetten "Heimdal« val' han undel' Krigen ombord i Fre
gatten »Tordenskjold • . I de følgende 24 Aar, indtil 
han i 1888 forlod Marinen , var J. en meget benyttet 
Officer, hvis solide Kundskaber vandt Anerkendelse 
ogsaa udenfor hans egentlige Virkefelt. Han var saa
ledes, dels før og dels efter at have taget Afsked, Medlem 
af Dispai;beur Eksamenskommissionen , Inspektør for 
Bureau Verilas , Medlem af Bestyrelsen for Foreningen 
til Søfartens Fremme samt af f1ere maritime Kommis
sioner. Overalt, hvor Kommandør Jespersen har haft 
Lejlighed til at virke , vil man mindes ham som en 
humant tænkende, dygtig og elskværdig Personlighed. 
Han var gift med Frøken Ottilie Suen son , Datter af 
Fabl'ikmester 0. F. Snenson. F. T. 



Vore Havnes Nevtralitet. 
Af Fredrik Oajcr. 

Under en nordevropæisk Søkrig, i hvilken Danmark 
er nevtralt, vil Marinen komme til at medvirke ved 
Hævdelsen af vore Ha\'nes Nevtralitet. 

Den folkeretlige Opfattelse i denne Henseende har 
udviklet sig til større Klarhed, siden afdøde Kommandør 
(da Kaptajn) S. Bojes en 1890 skrev derom i Tidsskrift 
for Søvæsen (S. 230-234). Som han selv erkendte det 
(S. 182) om sin Afhandling nKrigsskibe i internationale 
Forhold", vilde ni alt Fald en delvis fornyet Belysning 
sikkert vise sig ønskelig med nogle Aars Mellemrum, 
alt eftersom færre eller flere af de her angivne Regler 
eller Synspunkter maatte ba,·e varieret gennem sukces
sivt fremkommende Opfattelser af det internationale 

Samkvem.« 
Det er denne fornyede Belysning af et enkelt men 

meget vigtigt Punkt, som her skal forsøges. 

I. 

Helsingør Havn er den eneste danske, som har en 
saadan Beliggenhed, at der ved Hævdelsen af dens Nev
tralitet undertiden kunde være særligt Hensyn at tage 
til en anden Stat, Sverige. Var Sverige krigsførende, 
medens Danmark var nevtralt, kunde her, hvor den ene 
Stats Kystomraade - eller "Kustensaum" (Bluntscblis 
Udtryk) - »rækker ud over den andensu 1 1, Forviklinger 

1) Jfr. min Afhandling I Tidsskrift for Søvæsen 1887 : ,En 
dansk-svensk Forsvarssag• (S. 125 og 141). Sammesteds S. 142 
nævnes den I det følgende anførte Ytring af nuværende Marinemi
nister, Hs. Exe. Kontreadmiral J øh n k e. 
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let opstaa. Det er en Grund mere til at virke for, at 
der snarest sluttes et vedvarende Nevtralitetsforbund 
imellem de nordiske Riger, - noget, jeg saa tit og saa 
indtrængende har taget Ordet for, at jeg her kun skal 
henvise til en Afhandling i dette Tidsskrift (1900, 
S. 137 fg.) og et 1901 særlig trykt lille Skrift om nDet 
skandinaviske N evtralitetssystem". I dette er mange 
Spørgsmaal berørte, som maatte kunne interessere, naar 
det gælder en Ordning af vort Fors,·ar, bygget paa 
N evtralite t. 

Et Nevtralitetsforbund vilde uden Tvivl være til
strækkeligt. Et Forsvarsforbund vilde ikke være nød
vendigt til Gennemførelsen af en saadan ndansk-svensk 
Forsvarssagu, hvorfor jeg tog Ordet 1887, og som den 
nuværende højtærede Marineminister allerede 1876 ikke 
syntes at have noget imod, idet ban da i sit bekendte 
Skrift om 11Flydende Forter,, (S. 22), viste sig fortrolig 
med Tanken »om at lukke selve Sundet baade Nord og 
Syd udet1. Det er en Tanke, der nu fortjener at tages 
op til fornyet Prøvelse, naar alle forskellige Synspunkter 
bliver fremdragne i en almindelig Forsvarskommission, 
og da altsaa ogsaa det Spørgsmaal alvorlig bør over
viljes : skal Kjøbenhavns Befæstning nedlægges? og hvad 
skal i saa Fald sættes i dens Sted? 

II. 
Naar Helsingør Havn undtages, er der ingen dansk 

Havn, ved hvis Nevtralitels Hævdelse særligt Hensyn til 
en anden Stat bahø,,er at tages paa Grund af dennes 
Kystomraades Nærhed med vort. 

Om de øvrige danske Havne vil Folkerettens al
mindelige Regler eller Vedtægter gælde. Det er altsaa 
Folkerettens Udvikling i denne Henseende siden 1890, 
som skal betragtes. 

I en Menneskealder har, som bekendt, det ansete 
Selskab af udmærkede folkeretskyndige, der kald~s In-
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stitut de droit international, søgt at kodificere snart en 
og snart en anden Del af· Folkeretten. Om end Sel
skabet er privat, nyder det dog saa stor Anseelse, at 
dets Resultater ofte bruges som Udgangspunkter, naar 
Regeringerne vil give Forskrifter eller foreslaa Love. 

Paa delte Instituts Møde i Venedig 1896 fremlagdes, 
som Frugt af en l{ommissions flcraarige Arbejde, et be
grundet Forslag, der havde til Titel: Du regz·me legal 
des navires et de leur equipages dans les ports etrangers. 
Den Del af det, som gjaldt Ordningen i Fredstid, blev 
vedtagen under det følgende Aars Møde, de~ oldtes i 
Kjøbenhavn (1897). Ordningen i Krigstid blev først færdig 
1898 paa Mødet i Haag, hvor man den 23. Avgust 
vedtog den Regel, som her er af største Interesse. 

11Med mindre et udtrykkeligt Forbud officielt er 
notificeret de krigsførende, har de Ret til at anløbe 
[pratiquer] de nevtrale Havne, endog med deres Krigs
skibe•. Saaledes lød Hovedreglen i Ordførerens , den 
gamle Feraud-Girauds Affattelse af Forslaget. Desværre 
kunde ban ikke være tilstede i Haag. Hans Hverv blev 
overtaget af Kleen, som havde stillet et fra Kommis
sionens meget afvigende Forslag. Det gik ud paa al
deles at forbyde krigsførendes Krigsskibe Adgang til 
nevtrale Havne, undtagen i virkeligt Nødstilfælde. Her 
var vendt op og ned paa Regel og Undtagelse i Hoved
forslaget. 

Dette Kleens Standpunkt var bekendt fra hans 
Skrifter. Men det var saa yderliggaaende, at ban vist 
ikke selv havde troet paa dets Gennemførelse. Ellers 
havde han næppe i den forud trykte Begrundelse holdt 
Bagdøren aaben for et mere maadeholdent subsidiært 
Forslag om 24 Timers Ophold, der allerede er godkendt 
af flere Stater. 

Det var i Grunden kun ved et for Kleen meget 
heldigt Lykketræf, at hans Forslag om de lukkede Havne 
blev vedtaget. 
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Hvad vilde Følgen deraf blive, om denne Grnnd
sætning blev gjort gældende for de tre nordiske Rigers 
Vedkommende? 

Et Blik paa Evropas - Kortet vil være nok til at 
overbevise Enhver om, at maaske med Undtagelse af 
Rusland har ingen evropæiske Magter saa lange I{yst
strækninger med gode Havne som de nordiske Riger. 
At lukke disse for krigsførende Magters Krigsskibe vilde 
medføre Omkostninger, som ikke kunde ventes bevil"'ede 

0 ' 

fordi de \'ilde beløbe sig til el Utal af Millioner Kroner. 
Men » vilde det ikke være illusorisk at bebude en For
holdsregel, som man ikke vilde være i Stand til at 
gennemføre?« - saaledes skrev den 7. Februar 1854 
den danske Udenrigsminister Bluhme i en Depeche til 
St. Petersborg, da Rusland vilde have Sverige til at 
lukke flere Havne, end det kunde ove1·komme. Dette 
gælder endnu den Dag i Dag. 

Ill. 

Mærkelig nok var det Dagen efter, at Institut de 
droit International paa sit Møde i Haag havde vedtaget 
Reglen om lukkede Bavne, at den russiske Tsar under
tegnede Indbydelsen til den internationale Fredskonfe
rence, nemlig den 24. Avgust 1898. 

Vel kom Nevtralitetsspørgsmaalene ikke til For
handling paa Konferencen i Haag (Maj - Juli 1899). 
En af Grundene dertil har maaske været at Re"'erin aerne 

'Id ' o o v1 e afvente Udbyttet af Arbejderne i en Kommission 
som Institut havde nedsat for at gøre Udkast til e; 
■ rtglement sur le regime de la neutralitecc (hvori Che
valier Descamps er Ordfører, og hvoraf fhv. Minister 
Ooos er Medlem). 

Men Konferencen i Haag besluttede dog at udtale 
•Ønsket om, at Spørgsmaalet om Nevtrales Rettigheder 

Pligter maa blive sat paa en snart efterfølgende 
rerences Program •. 
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I Anledning deraf skrev denne Artikels Forfatter en 
Afhandling i Revue d'histoire diplomatique, hvori jeg paa 
det bestemteste advarede imod at indføre Instituts Regel 
i Reglementer om fremmede Krigsskibes Adgang til 
Bavnene 1); og kort efter lykkedes det mig endog at fna 
optaget i Instituts eget Organ en lille Artikel: Navires 
de guerre et ports neutres 2). Den endte med at an
befale Reglen om de 24 Timers Ophold. Denne fandtes 
ogsaa i det Reglement, som den danske Regering havde 
ladet udgaa den 29. April 1898, som gældende for de 
dansk-vestindiske Øer, i Anledning af den da netop ud
brudte Krig imellem Amerikas Forenede Stater og Spanien. 

IV. 
Den 18. Februar 1901 lod den belgiske Regering 

udgaa et Reglement om fremmede Krigsskibes Adgang 
til Kongerigets Farvande ·og Bavne. En sagkyndig For
fatter Dr. jur. N. Politis, Universitetslærer i Marseille, 
bar underkastet det en udførlig Bedømmelse 8

), som ender 
med at betegne det som II det fuldkomneste, der endnu 
findes om dette Æmne. Det fortjeneru - siger han -
,, denne Ros især med Hensyn til de Dele, som ved
komme Nevtralitetsretlen. 11 Det kan betragtes paa en 
Gang osom et nøjagtigt Udtryk for den nu gældende 
Ret og som et vigtigt Bidrag til Dannelsen, gennem 
Sædvane, af Fremtidens Ret. 11 

Det maa da særlig interessere os at se, hvad det 
belgiske Reglement indeholder, som kan finde An-

1) Se Systeme scandinave de neutralite etc. S. 282 øverst, 
Jvf. ogsaa Tidsskr. f. Søvæsen 1900, S. 142. 

2) Se Revue de droit international (Bruxelles 1900) , S. 242 fg. 
j f. mit Skrift: • Det skandinaviske Nevtralltelssystem, (1901, Kbh., 
Jul. Gjellerup}, S. 61. 

1) Revue general du droit international public (Paris 1891), 
s. 341-369. 
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vendelse, naar Spørgsmaalet er om at hævde vore egne 
Bavnes N evtralitet. 

Hovedreglen om fremmede Krigsskibes Adgang til 
det nevtrale Belgiens Bavne findes i Reglementets 8de 
Artikel, der lyder saaledes: 

•Skibe, der hører til en Stats Orlogsmarine, som 
er indviklet i Søkrig, maa kun i et Tidsrum af 24 Timer 
have Adgang til belgiske Farvande 1) og Bavne ved Nord
søen. Samme Skib kan kun faa Adgang 2 Gange i 
Løbet af 3 Maaneder11. 

Altsaa er Instituts - eller rettere Kleens - Regel 
underkendt af den belgiske Regering. Reglen om de 
naabne Bavne11 har sejret. Naturligvis er den aldeles 
ikke undtagelsesfri, og den er indskrænket ej alene ved 
Bestemmelsen om de 24 Timer, som mer og mer synes 
at skulle blive international. Dette er meget glædeligt. 

Det samme gælder Løsningen af Spørgsmaalet om, 
nhvor vidt der kan ydes et af Fjenden forfulgt Skib 
Asyl i nevtral Havn• !jf. Tidsskr. f. Søvæsen 1890, S. 231). 
Dette Spørgsmaal er her middelbart bekræftet, uden at 
betinges af, 11at det paagældende Skib maa forpligte sig 
til ikke mere at optræde paa Krigsskuepladsen•. 

Ogsaa heri afviger det belgiske Reglement fra, 
hvad Kleen fik Institut til at vedtage, idet han altfor 
doktrinært vilde overføre paa Søkrig, hvad der gælder i 
Landkrig, at Tropper som søger Tilflugt paa nevtral 
Grund, afvæbnes og interneres der indtil Krigens Slut

Idet Politis nærmere gør Rede for denne Af-
anfører han, at Instituts (o: Kleens) Regel i dette 

bleven stærkt kritiseret bl. a. af mig, som har 
•det maa haabes, at ingen Regering vil lade 
Ul al antage en saadan Regel. Det vilde 

ledu onrsettea her og I det følgende forkortet: ,eaux 
• , d. v. • · •Farvande under belgisk Territorialhøjhed•. 
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blive altfor kostbart og altfor vanskeligt at haand

bæve denu. 

V. 
I øvrigt kan følgende uddrages af det belgiske 

Reglement som Udtryk for, hvad der i denne Henseende 
maa anses for nugældende Ret, mer eller mindre af
vigende fra, hvad tidligere er meddelt i dette Tidsskrift 

t1890, S. 230-234) eller udfyldende dette. 
Med hvad der hos os gælder for Kjøbenhavns Havn 

og dens Red, kan jævnføres, hvad der i Belgien er be~ 
stemt om Adgangen til Scheldefloden (altsaa ogsaa bl 
Antwerpen). Her kræves særlig Tilladelse for Krigsskibe 
til at løbe ind i Krigstid. Ligeledes maa Lodserne 
saa Fald have særlig Tilladelse fra Regeringen til at 
betjene saadanne Skibe, tilhørende en krigsførende 

Magt (Art. 9). 
Kun i Tilfælde af Havsnød, alvorligt Havari, Mangel 

paa Levnedsmidler eller Brændsel maa Krigsskibe, som 
konvojerer Priser, og Skibe, der er . udrustede . so~ 
Kapere, og sejler med eller uden Priser, løbe md 1 

belgiske Farvande og Bavne ved Nordsøen (Art. 10). 
Maa Krigsskibe eller som Kapere udrustede Skibe, 

i samme Nødstilfælde som ovenfor nævnt, søge Tilflugt 
i belgiske Farvande eller Bavne ved Nords øen, skal de 
atter løbe ud, saa snart Vejret tillader det, eller i Løbet 
af de 24 Timer som følger efter Tilendebringelsen af 
de Istandsættels

1

er, som ere tilladte, eller Indskibningen 
af de Forraad hvis Nødvendighed er paavist (Art. 11). 

Chefen f;r en krigsførende Magts Orlogsfartøj skal 
straks efter dets Indløb i belgiske Farvande eller Bavne 
ved Nordsøen, gennem Marineadministrationen, opfordres 
til at give nøjagtige Oplysninger om Flag, Navn, Ton
nage, Maskinkraft, Skibets Bemanding, Udrustning, Af
gangsbavn, Bestemmelsessted, saa vel som ~ndre Op
lysninger, der maatte være nødvendige for 1 paakom-
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roende Tilfælde at afgøre, hvilke Istandsættelser eller 
hvilken Forsyning med Levnedsmidler og Kul, der be
høves (Art. 12). 

I intet Tilfælde kan der ydes l{rigsskibe eller som 
Kapere udrustede Skibe, der tilhører nogen i Rrig ind
viklet Nation, Forraad eller Midler til Istandsæltelse ud 
over det uundværlige for at kunne naa den nærmeste 
Bavn i deres eget Land eller i et, der under Krigen 
staar i Forbund med deres. Samme Skib maa ikke 
uden særlig Tilladelse forsynes med I{ul endnu en Gang, 
inden mindst 3 Maaneder er forløbne efter den første 
Forsyning dermed i en belgisk Havn (Art. 13). 

De ovenfor nævnte Skibe maa ikke, idet de forsyne 
sig paa belgisk Omraade, paa nogen som helst Maade 
forøge sit Krigsmateriale, forstærke sin Besætning, ej 
heller foretage Indrulleringer, ej engang iblandt Lands
mænd, eller under Paaskud af Istandsættelse foretage 
Arbejder, hvorved deres Ifrigsdygtighed maa anses for
øget; ej heller maa de landsætte, for at hjemsendes 
over Land, Mandskab, Matroser eller Soldater, som de 
have ombord (Art. 14) 1). 

De maa afholde sig fra enhver Handling, der til
sigter at gøre Tilllugtsstedet. til Basis for en hvilken 
som helst Operation imod deres Fjender, saa ml som 
fra enhver Efterforskning af Fjendernes Hjælpemidler, 
Styrke og Stilling (Art. 15). 

De skulle rette sig efter de ogsaa i Fredslid gældende 
Forskrifter, hvorved det forbydes fremmede Krigsskibe i 
belgiske Farvande at foretage Dybdemaalinger, Udskib
nings- eller Skydeøvelser m. m., lige som de skulle iagt
tage, hvad der er foreskrevet med Hensyn til Politiorden 
offentlig Sundhed, Ydelse af Afgifter o. lgn ., med mindr; 
Undtagelser derfra ere vedtagne ved særlige Overens-

1
) Denne Grundsætning er vist ny i Folkeretten, men den synes 

fald Overen11lcmmelse med den strenge Nevtralilets Natur. 
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komster eller international Sædvane (Art. 6 og 7); og 
de skulle bevare fredelige Forhold til alle de - saa vel 
venligsfodede som fjendtlige - Skibe, der have kastet 
Anker i samme Bavn eller samme belgiske Farvand 
(Art. 16). 

Bytte, Salg eller gratis Overdragelse af Priser eller 
Krigsbytte er forbudt i belgiske Farvande eller Bavne 
(Art. 17). 

Enhver fjendtlig Handling er fremmede Krigsskibe 
forbudt i belgiske Farvande (Art. 18). 

Dersom Krigs- eller Handelsskibe, tilhørende ind
byrdes krigsførende Nationer, paa samme Tid befinde 
sig i en belgisk Havn eller i belgiske Farvande, skal 
der være et Mellemtidsrum af mindst 24 Timer, hvilket 
fastsættes af dertil kompetente Avtoriteter, imellem Af
sejlingen af et af den ene Krigsførendes Skibe og den 
paafølgende Afsejling af et af den anden Krigsførendes. 
I dette Tilfælde kan der afviges fra Forskrifterne i 
Hovedreglen om de 24 Timer som Minimum (se Art. 8, 
her under IV). Tidligere Begæring sikrer tidligere Af
sejling; dog kan det blive det svageste af to Skibe 
tilladt at afsejle først (Art. 19). 

Hele Reglementet har i alt 24 Artikler. Men, 
uagtet dets nøjagtige Forskrifter for en Mænge tænke
lige Tilfælde, følte den belgiske Regering dog Umulig
heden af at give Forskrifter for alle. Den forbeholder 
sig derfor at kunne modificere Hovedartiklen (8) og de 
følgende 11 Artikler, hvoraf ovenfor er gjort Uddrag, 
for - i særlige Tilfælde og under mulig indtrædende 
exceptionelle Omstændigheder - at tage alle de For
holdsregler, som Iagttagelsen af streng Nevtralitet maatte 
gøre betimelige eller nødvendige (Art. 20). 

I Tilfælde af, at Reglementets Bestemmelser skulde 
blive krænkede, skulle de af Regeringen dertil beskikkede 
stedlige Avtoriteter tage alle de Forholdsregler, som de 
særlige Instruktioner foreskrive dem, og de skulle uop-
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holdelig meddele det til Regeringen, som da vil hen
vende de fornødne Protester og Erstatningskrav til de 
fremmede Magter (Art. 21). 

En betydelig Skærpelse af Reglementet finder Sted . , 
saa snart den belgiske Hærs Mobilisering er befalet. 
Da forbydes det alll' fremme de Ifr igksskibe at ankre i 
belgiske Farvande eller Havue, med mindre de i Forvejen 
have faaet Regeringens Tilladelse dertil; som Undlagelse 
fra denne Regel om Regeringens Tilladelse gælder dog 
- som sædvanlig - Havsnad, Mangel paa Levneds
midler og belydeligt Havari. Udenfor disse sidste Und
tagelseslilfælde maa ingen Lods betjene de nævnle Skibe, 
med mindre de i Forvejen have begæret og faaet Til
ladelse til at bruge Lods (Art. 22). 

VI. 

Den franske Forfatter Politis foretager en lærerig 
Sammenligning imellem det belgiske Reglement af 18. 
Februar 1901 og de af Institut de droit international op
stillede Regler, idet han tillig·e lejlighedsvis fremdrager 
andre af forskellige Stater givne Reglementer 1). Denne 
Kritik af det belgiske Reglement, der - som sagt -
ender med dets Lovprisning (11malgre les imperfections 
et les lacunes que nous avons eu l'occasion de relever ") 
kunde i høj Grad komme til Nytte, dersom den dansk~ 
Regering snart vilde lade et lignende Reglement udgaa, 
- noget, der helst bør ske i den dybeste Fred da der 
sje_lden er Tid eller Ro til moden Overvejel~e, naar 
Krigsfare nærmer sig; og da kan et saadan Reglement 
ikke undværes. Der synes at være saa meget mere 
Grund til at udstede , eller dog nøje forberede , et saa-

1
) Syv saadnnne er, I fyldige Uddrag, aftrykte i Baron Gull

laumes Afhandling: Admission des batiments de guerre etrangers 
dans les eaux et les ports belges (Revue de droit international 1901, 
S. 827-361). Ogsaa denne Forfatter roser det belgiske Reglement. 
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dnnt Reglement netop nu, da en Forsvarskommission 
bliver nedsat. Formaalet for dennes Arbejde bør ve.I 
være: at tilvejebringe Pn Ordning, som er bygget paa 
vor Nevtralitet. Vore Havne høre til de Punkter, hvor 
vor Nevlralitet er mest udsat for at krænkes. Sagen 
synes derfor paatrængende. 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 
Rusland. 

Nybygninger. 

Oslabja Typen har sine 4 Stkr. 26 cm. 8. IC. op
stillet parvis i 2 Drejetaarne (for det forreste Taarns Ved
kommende med en Ildhøjde af 10 Meter), ] Stk. 15 cm. 
B. K. ret forude under uspar deck•et, som fortsættes 
helt hen til Forstævnen, 6 Stk. 15 cm. B. I{. i Kase
matter paa øverste Dæk og 4 Stkr. 15 cm. H. K. i Kase
matter paa Batteri Dækket lige under de forreste og 
agterste Kasematter paa øveri;te Dæk. 10 Stkr. 75 mm. 
H. K. paa øverste Dæk, 10 Stkr. paa Batteri Dækket, 
6 Stkr. 47 mm. H. K. paa ,,spar deckuet, 4 Stkr. paa 
Batteri Dækket, 6 Stkr. 37 mm. H. K. pua uspar deckuet 
og 11 Slkr. paa Broer og i Mærs. 

Kasematterne til 15 cm. H. K. ere pansrede med 
12 cm. paa Frontsiden og 9 cm. paa Bagsiden. Imellem 
de 75 mm. H. K. er opstillet Pansertraverser af 37 mm. 
Tykkelse. Kommandotaarnet er pansret med 15 cm. 

Der findes 30 Belleville Kedler og 3 Skorstene. Kul
beholdningen er tilstrækkelig til 10 000 Kml. med 10 
I{nobs Fart. 

Det første Skib af denne Type, n Peresvetu, er af
gaaet til Stillehavs Eskadren i Oktober 1901, og • Oslabjau 
forventes at afgaa i Løbet af Sommeren 1902. uPeresvet«s 
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Modtagelsesprøver ere anførte i Tidsskriftets Aargang 
1900, Side 271, nPobjeda,i's Prøver afholdtes rn. Oklbr. 
1901 og gav en Fuldkraftsfart af 18.6 Knob ved 15492 
I. B. K., hvilket er 992 m~re end · fordret efter Kon
trakten. Sidepansret er ikke anbragt endnu, hvorfor det 
rette Dybganende, 7,87 m. fot· og 8,1s m. agter, opnaaedes 
ved at fylde Vandballast i Skibet. 

Borodino Typen er beskreven i Tidsskriftet 1900, 
Side 440- 442. 

0 Retwisan" afviger paa væsentlige Punkter fra den 
egentlige Borodino Type, saalerles bestaar Vandlinie
pansret af 25 cm. Plader af ensartet Tykkelse fra Stævn 
til Stævn og Panserdækket af en horisontal midterste 
Del, der er 50 mm. tyk, og en hældende Del iborde -
strækkende sig ned til Vandliniepansrets Underkant -
der er 100 mm. tyk. Rummet mellem den hældende 
Del og Vandliniepansret benyltes til Kulkasser, som saa
ledes gaa med ind i Beskyttelsen for Maskiner og I{edler. 
Endvidere angives det, at nRetwisanu har 4 undervands 
Tværsudskydningsapparaler. 

Intet nf den 1igentlige nBorodino• Types Skibe har 
endnu haft Modtagelsesprøve, nRetwisanu har derimod 
haft en foreløbig Prøvetur, hvorved opnaaedes en Fart af 
17,7 Knob, men Bunden var ikke ren ved denne Lejlig
hed, saa den projekterede Fart af 18 Knob forventes 
opnaaet. 

Om Diana Typen er anført forskellige Oplysninger 
i Tidsskriftets Aargang 1899, Side 671 og 1900, Side 269. 
Alle de 8 Stkr. 15 cm. H. K. ere anbragte paa øverste 
Dæk, 3 i hver Bredside, 1 paa Bakken og I agter. Af 
de 24 Stkr. 75 mm. H. IL ere 10 Stkr. anbragte paa 
Batteridækket. Der findes 2 Kommandotaarne, som ere 
pansrede med 15 cm. paa Frontsiden og 7,6 cm. paa Bag
siden. Disse Krydsere ere 3 Skrue Skibe og ere for
synede med 24 Belleville Kedler. 

•Pallada har haft Fuldkraftsprøve den 2. Novb. 1901. 



Oversigt over Skibe undei JJygnillg til Østersøfl.aaden. 
-,, 

AB.obnings- Længde epl&- Projek-

Skibets Navn Byggested IHK terat Panser Armering 
Amr 

mol. Bredde 'j;nt 
Perp, Fart 

"" 
1) Eskadre Panserskibe Meter Meter 

:t4 
Knob 

Oslabja . ......... 1898 Admiralitets Værft } 15492 18,5 
Bælte(T/safVL)24cm.-15cm. 4 Stk. 26 cm. BK, 11 Stk.15 cm. HK 

Pobjeda .. ........ "/& 1900 Baltiske Værft 130 22 Citauel (1 !to af VL) 20 cm. 20 - 75 mm. HK, 28 - mindre HK 
Hvælvet Dæk 76 mm. 2o.v. StævnApp,2u. v.Tværs.App 

2 o. v. Tværs App 

Borodino ... . ..... 8/e 1901 Admiralitets Værft 

} 
;; Bælte (hele VL) 24 cm.-15 cm. 

Alexander III ..... 8/a 1901 Baltiske Værft Citadel 15 cm. 4 Stk. 80 cm. BK, 12 Stk.15 cm. HK 

Areol . ........... u. B. Galaj Værft 122 23 616 16800 18 Øverste Panserd. 60-30 mm. 20 - 75mm.HK,20 - 47mm.HK 

Knjas Suvorof .... u. B. Baltiske Værft Underste Panserd. 36 mm. 2 o. v. Stævn App 

Sleva . .. . ...... .. u. B. Baltiske Værft 2 u. v. Tværs App 

Zesarevitsch ...... 10/1 1901 Forges et chnntierø de la 118 23 ~900 16300 18 

medlterranee 
800 16000 18 

Retwisen ... . ..... 28/io 1901 Filadelfla 115 22 Bælte og Citadel som 
Borodino 

Enk. Panserd. 60-100 mm. 
2) Panserkrydser 

Bojan .... .. ... ... 18/ø 1900 Toulon 135 17 800 16600 21 21 cm. Bælte 80 mm. Dæk 2 Stk. 21 cm. BK, 8 Stk.15 cm. HK 
20 - 75mm. HK, 7 - 47mm.HK 

3) Krydsere af 1. Kl. 
Diana . ......... .. 1899 Gnlaj Værft } 

8 - 15 cm. HK, 24 - 76mm.HK 

Palada .... .... ... 1899 Galaj Værft 124 17 830 11610 20 Dæk 60 mm.-35 mm. 10 - mindre HK 

Avrora .... .. . .... 26/& 1900 Admiralitets Værft 
lo. v. Stævn App,2 u. v-TværsApp 

Bogatyr .. . . ... ... BOfi 1901 Stettin 129 16,5 650 19600 23 } Dæk 70 mm.-80 mm. 12 Stk.15 cm. HK, 12 Stk. 75 mm. HK 

Askold . .. ........ 11/s 1900 Kiel 130 15 900 19000 23 10 - mindre HK, 2 o. v. Stævn App 
2 u. v. Tværs App, 2 o. v. Tværs App 

4) Krydsere af 2. Kl. 11200 11600 22 } Bojario .. . ........ 8/ø 1901 Burmeister & Wain 109 12,6 6 Stk.12 cm. HK, 8 Stk. 47 mm. HK 

Novik .. . ...... ... 16/s 1900 Schlchau , Elbing } 110 12,2 
~000 17000 25 Dæk 60 mm.-30 mm. 6 mindre HK, 6 Torp. App. 

I 
2 af Type Novik . . u. B. Ne,ia Fabrik 

5) Ma,'!kinist Skoleskib 897 11000 
Okean ... . . ... . . . u. B. Ki el 147 18 18 Upansret 2 Stk. 4 9Idlge. 

6) Kejser Yacht 
i 500 ubenævnt ........ u. B. Baltiske Værft 65 8 

ubek. 146.15 

7) Admirals Yacht 
1 200 

Alma ...... ... .. u. B. Baltiske Værft 100 13,6 7600 19 

Tidukr, f. Sn11■en. 78. Aarg 3 
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Dybgaaendet for var 6,7 Meter, ag~ir 7,½ l\!~ter., .Peply.c~
ment 6824 T9ns. I{edeltry_kket vat 230 Ibs., Danip
trykket i Cylindren 180 Ibs., Omdrejninger 135 i Mi
nuttet. Gennemsnitsfarten var 1:9,0 Knob, og der ud
vikledes 13 100 I. H. K., hvilket er 1490 I. H. K. mere 

end forlangt. 
nAvrorau er klar til Prøvetogt, og: 11Diana« er i 

~eptemb~r l901 afgaaet til I{rons\adt fof at færdig

bygges dtir-
Bogatyr Typen er beskrevet i Tidsskriftet 1900, 

~ide 445 og 1901, Side 334 og 33,5. Af denne Type 
-yar de( (\at 3 Krydstire i Bygning P!lf russ{s~e V1rrfter, 
deraf dti 2 til SorttJhavsfl.l}.l}.9en i N;ikp\ajt)v og Sevasto
pol, den tredie paa V:ærftet paa Galej-Øerne i St. Peters
borg til · Østersøflaaden. Denne Krydser havde faaet 
Navnet • Viljas«, men bley &trøg~t af Flaadens Lister 
efter at være bleven fuldstændi,g ~dtllagt ved en Ilde
brand den 12. Juni d. A. ({ry.dseren byggedes paa en 
i et luJ(k~, Tr.iJlhqs anbra~ 'fr~b~!l-9.in,g, 9g ikkq aleni;, . 
Huset og Beddingen brændte, men ogsaa Konstruktions
kontorerne med alle Skibets Tegninger m. m. n Vitja« s 
Klædningsplader, Spanter og Bjælker fandtes i den sam
menstyrtede Ruin i en saa forkPybbel! og bøjet Tilstand, 
at de kun kunde bruges som gammelt Jern. Ved denne 
Ildebrand gik ogsaa ;i.ndre stoPe Værdier tabt ved, at 

11 l h 
ads~iiUge Oplag og Proviantmagasiner ødelagdes, og 
kun ved store Anstrengelser fra Værftsarbejdernes Side 
Lykkedes det at frelse Eskadre Panserskibet nAreoh, der 
byggedes paa Beddingen ved Sidenr iafl. Benn~ Bedd~qg 
var ganske vist anbragt i et Stenhus, men Taget paa 
dette og Skibets Stillads antændtes flere G~nge. Nu 
bygges der en' ny tlu'kket Bedding af I Sten i Stedet for 
den brændte, 20 Meter længere end denne. 

Novik Typen er 3- Skrue Skibe med 3 1vertikale, 
3 Gangs 4 Cylinder Maskiner af System Schichau. Den 
ene. Maskin11_anbrin_g,!)s helt a ter de to i et fæll~s Rum 
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mellem to vandtætte Skodder. Dampen leveres af 12 
Vandrørskedler af System Schichau ordnede i 4 Grupper, 
hver Gruppe med sin Skorsten. Panserdækket gaar 
iborde ned til 1 Meter under Vandlinien, det er, 30 mm. 
paa den horizontale Del og 60 mm. paa den hærdende. 
Del. Der findes Kulbeskyttelse langs Maskiner og Kedler, 
og dobbelt Bund under Maskin- og Kedelrum. Kryd
serne forsynes med 3 Projektører. Besætningen bestaar 
af 14 Officerer og 316 Mand. 11Novikicr skal have op
nnaet den forlangte Fart af 25 Knob paa en 6 Timers 
Prøve. 

Foruden de i Oversigten opførte 2 Krydsere af 
,Novik'iu Typen, som skulle bygges paa det russiske 
Neva Værft, skal der ifølge Kronstadt Tidende være be
stilt en Krydser til af denne Type hos Schichau. 

Almas bygges som Yacht for den i Port Arthur nen 
chef• kommanderende Admiral. 

Den i Oversigten nævnte Kejser Yacht skal være 
en Hjuldamper til Brug paa Nevafloden. Den skal af
løse Kejser Yachten »Aleksandria•, hvis 50 Aars Jubi~ 
læum fejredes sidste Sommer. 

Om Maskinskoleskibet Okean er anført nogle nærmere 
Oplysninger i Tidsskriftet 1901, Side 335 og 336. 

Om de Skibe, der fandtes paa den forrige Oversigt 
over Skibe under Bygning til Øster-søflaaden, 1899, 
Side 668-69, men ikke ere medtagne her, fordi de ere 
færdigbyggede, anføres følgende Oplysningen. 

Pereswet ere som nævnt ovenfor afgaaet til Stille
havet i Oktober 1901. , 

Gromoboj afgik til Stilleha:vet den 10. Decbr. 1900" 
Dens Modtagelses Fuldkraftpr-øve afiboldtes den 18. Ok
tober 1900 ved et Deplacement af 12 359 '11ons, og der 
opnaaedes en Fart af 20 Knob. Den samlede I. B. K. 
var 15 493, hvilket var 993 mene end betinget i Kon
trakten; B. B. Maskine udviklede 5 164 I. H. K, S. B_ 
Maskine 5 056, midts·kihs Maskine 5 2113 I. H. K. Kedel-

3" 
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trykket var 195 Ibs, Cylindertrykket henholdsvis 165, 
173 og 171, og Omdrejningerne henholdsvis 123, 124 
og 118. 

Fuldkraftprøven skulde vare 6 Timer, men efter 
58I, Times Forløb knækkede en Gliderstang, hvilket dog 
ikke blev anset for tilstrækkelig Grund til at kassere 
Prøven. 

• Gromoboj 11 s 30 Belleville Kedler vare byggede, 
inden man begyndte at forsyne Belleville Kedler med 
neconomiser,. Saadanne ere derimod anvendte ved nOs
labja• Typens Kedler, men senere har Marinens tekniske 
Komite i Henhold til Erfaringerne fra engelske og franske 
Skibe, som ere forsynede med Belleville Kedler med 
11economiser•, bestemt, ikke alene fremtidig ikke at an
vende ,economiser•, men endogsaa at kassere de alle
rede fabrikerede »economiseras til Eskadre Panserskibene 
»Alexander III« og nAreola og erstatte dem med al
mindelige Rørrækker. 

Varjag. Til de om denne Krydser i Tidsskriftet 
1900, Side 270 og Side 443-44 anførte Oplysninger 
føjes følgende: Kommandotaarnet er pansret med 15 cm., 
Maskinluger og Ammunitionsophejsning angives at være 
vel beskyttet; i Forbindelse med Beskyttelsen ved Pan
serdæk anvendes Kulbeskyttelse og Cellulose i Coffer
dams. Normal Kulbeholdning er 770 Tons, fuld Kul
beholdning 1290 Tons og Virkningsradien for fuld Kraft 
1700 Kml. Krydseren skal paa sin Fuldkraftsprøve have 
opnaaet 24 Knob med 18 000 I. H. K. og i 24 Timer have 
holdt en Fart af 231I, K~10b med 6000 I. H. K., hvilket 
dog ikke synes at stemme ganske med den stipulerede 
Fart af 23 Knob med 20,000 I. H. K. • Varjag• er af
gaaet til Stillehavet i Avgust 1901. 

Ifølge Kronstadt Tidende skal der ved et Skibsværft 
i Vindau vær.e bestilt en Krydser af Type II Varjag •, men 
med Normand Kedler istedetfor Niclausse Kedler. 

Amur og Jenissej ere afgaaede til Stillehavet i Au-
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gast 1901. n Jenissej u s Prøver afholdtes den 8. Juli, 
men da den forlangte I. H. K. ikke naaedes, gjordes de 
om den 29. Juli. Dybgaaendet var 5,2 Meter agter og 
3,7 Meter for, Deplacementet 2 590 Tons. Gennemsnits
farten af 4 Løb var 17,7Knob, Maksimumsfart 18,1 Knob 
4 938 I. H. K., hvilket var 258 I. H. K. mere end forlangt. 

Bygningen af det i Tidsskriftet 1901, Side 442 be
skrevne Kystforsvars Panserskib er ifølge Kronstadt 
Tidende indstillet. 

Torpedofartøjer. 
350 Tons Baadene. Schichau Baadene 11Kit•, nSkat11, 

nDelflnu og »Kasatka• have Hoveddimensionerne L = 61 
Meter, B = 7,o Meter, D = 2,7 Meter, Depl. 350 Tons, 
Fart 27 Knob 6000 I. H. K. De have 4 Yarrow Kedler 
og 2 3-Gangs Maskiner af Yarrows System. Kolbehold
ning 80 Tons. Fast Inventar saasom Kister og Skabe 
er forfærdiget af Aluminium. 

»Som11, der er bygget hos Laird i Birkenhead, har 
Hoveddimensionerne L = 65 Meter, B = 6,a Meter, 
D = 210 Meter, Depl. 350 Tons, Fart 27 Knob 6000 I. H. K. 
Baaden er forsynet med Vandrørskedler af Lairds Sy
stem. Den har Balanceror. Prisen var 52000 f, og der 
var fastsat en Bøde af 2000 f for hver 1I, Knob, Baaden 
opnaaede under 27 Knob paa en 3 Timers Prøve med 
fuld Kuldbeholdning (80 Tons) paa den maalte Mil med 
et Tryk paa Fyrpladsen af mindre end 4" Vand. »Som•s 
Aktionsradius er 3500 l{ml. med 15 Knob. Alle disse 
5 Baade ere afgaaede til Stillehavet og overførte til 
Kwantung Ekvipagen. 

Neva Fabrikken har bygget følgende 350 Tons 
Baade 1): nBaklanu, ■ Bekasn, nGorlitza11, nGratsch11, 

1) Disse Baade ere beskrevne I 1900 Side 270, men efter andre 
Oplysninger have laltfald nogle af dem andre Hoveddimensioner 
og et Deplacement af kun 247 Tons. 



88 .Meddelelser fra Nord- og Østerøømarinerne. 

1 Kulik•, nPerepelu, 11Skvoretz•, 11Stritschi og uTschegoh 
med samme Hoveddimensioner som nSom11, men forsynede 
med 4 Yarrow Kedler hver. De ere alle sendte i ad
skilt Stand pr. Damper til Port Arthur og samlede der. 

Nev&. Fabrikken havde i denne Anledning paa Tiger 
Øen ved Port Arthur ladet bygge en Bedding, hvor der 
samtidig kunde samles 3 af disse Fartøjer. 

Paa Neva Fabrikken bygges nu følgende 350 Tons 
Baade: ,,Akula11, 11Bytschok11, 11Makselø, 11Nalin11, ,,Akun«, 
11Plotva•, nPeskar•, •Keta11, nPaltusu og nSik11. 

Alle 360 Tons Baadene armeres med 2 Torpedo
kanoner, 1 Stkr. 75 mm. 8. K. og 5 Stkr. 47 mm. B. K. 

312 Tons Baadene nOsetr•, nKefala, 11Losos11, 11Forel«, 
11Størlelu ere alle byggede i Håvre og ligne meget den 
Type, som anvendes i den franske Marine. Deres Hoved
dimensioner ere: L = 56,6 m., B = 5,0 m., D = 3,o m. Depl. 
312 Tons, Fart 26 Knob 4750 I. H. K. De have 2 
3-Gangs Maskiner, 4 Normand Kedler, 4 Skorstene og 
1 Mast. Armeringen er den samme som for 350 Tons 
Baadene. Den første af disse Baade, •Forel•, er an
kommen til Kronstadt den 23. Okt. 1901. 

Sokol Typen. De i Oversigten over Skibe under 
Bygning til Østersøflaaden 1899, Side t:>68-69 nævnte 
Baade åf Sokol Typen, 11 Bagaria • , 11 Voron 11 , • Filin u, 
nSovau, •Kretscheta, •Korschum«, •Berkut•, 11Jastrib«, 
11 Myrok", ere alle færdige. De 3 førstnævnte have 
haft deres Fuldkraftprø,·e i Oktober 1901. Prøven af
holdes saaledes, at der først foretages 2 Løb over den 
maalte Mil, dernæst afholdes en 4 Timers Prøve med 
9/io af den fulde I. B. K. og sluttelig foretages endnu 
2 Løb over den maalte Mil. Gennemsnitsfarten af alle 
4 Løb var for de 3 Baade henholdsvis 26,6, Knob, 
27,6 Knob og 2610,. For 11Hagariau er anført, at De
placementet under Prøven var 203 Tons, Antal af Om
drejninger 400 og Kedeltryk 200-235 Ibs. nJastribu 
opnaaede paa sin Prøve 26168 Knob. 
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Isshora Fabrikken har bygget Sokol Baailene ,,Koh
dor•i 11Djatel" og nDrosd11, der ere forsendte til Port 
Arthur plla samme Maade som de ovennævnte Nevå 
uaade. De to første blev sat i Vafidet efter 21/t Md. 
Arbejde i men det tog længere Tid at samle deh sidstei 
da den ikke havde været samlet med Skruebolte fdrinderl. 
Afsendelsen som de to andre. 

Paii. Okta Værft bygges mi følgende Sok ol- Baade: 
aLåbed", nPeliknn 11 , uPavlin• , og uFasan 11 Endvidere 
bygger Okta Værft 2 Stkr. 187 Tons Baade af Ussuri 
Typen. 

i.50 Tons Baade. Paa Neva Fabrikken bygges der 
6 Torpedobaade af n Cyclop a Typtin, af hvilke de to 
første skulle være færdige i Maj 1902. Prisen for liver 
Baad er 240 000 Rb. Hoved Dimensionerne ere: L...:. 47 
Meter, Middeldybgaaende 1,4 Meter, Deplacement 160 Tons, 
Baadene bygges af 3,s mm. galvaniserede Plader1 de 
forsynes med 8 vandtætte Skodder, af hvilke de 4 ere 
uden Døre eller Lemme. Der anbringes Ror baade for 
og agter. Armeringen bestaar af et dobbelt'Dæksapparat 
til Torpedoudskydning samt 2 Stkr. 47 mm. H. K. Ma
skineriet bestaar af 2 3 Gangs Maskiner, der skal ud
vikle 4 200 I. B. K. samt 2 Normnnd l{edler med et Ar
bejdstryk af 227 Ibs. Farten skal være 26 Knob. Disse 
Baade skal ikke indreiies til Fyring med Flydende 
Brændsel. En Damp Dynamo paa 5 Kilowatt skal le .!. 
vere Elektricitet til Belysning. 

Efterbaanden som alle disse Torpedofartøjer blive 
færdige, volder det større bg større Vanskelig_hed at 
finde Pla.ds til at oplægge dem paa passende Maade ohi 
Vinteren. De mindre Torpedobaade - fra 150 Tons 
og nedefter - hales paa Land om Vinteren, men de 
nuværende Beddinger ere af en saa primitiv Beskafferih'ed; 
at Opiagning og Udsætning tager mindst 21/s Time, ja 
ved Beddingerne i Helsingfors endog 7 Timer. Bed
dingerne ere tilmed kun i maadelig Forfatning og kræve 
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aarlig store Reparationer. De større Torpedofartøjer 
have hidindtil været indsatte i Petersdokken i Kronstadt 
for Overvintring; men efterhaanden som deres Antal 
voks~r, tager de for meget af Pladsen op for de store 
Skibe, der skal repareres om Vinteren, og som jo maa 
forblive i Dokken hele den Tid, Havnen er tilfrosset. 

Iaar vil man derfor forsøge at Jade nHagara11, 
u Voron• og •Filinu forblive i Vandet under Over
vintringen. Disse 3 Baade ere af en noget solidere 
Konstruktion end de øvrige uSokol• Baade, deres Skrog 
vejer 12 Tons mere. Hvis dette Forsøg ikke giver noget 
gunstigt Resultat, er det Hensigten at bygge Flydedokker 
til de større Torpedofartøjer, men iøvrigt er der ogsaa 
Planer oppe om at bygge større Tørdokker til baade 
større og mindre Torpedofartøjer, idet hvert Fartøj da 
skulde føres ind i sit særlige Rum i Dokken i et lukket 
og opvarmet Skur. 

Flydende Brændsel. 

Spørgsmaalet om flydende Brændsel til Anvendelse 
i moderne Torpedobaadskedler er ikke bragt sin Løsning 
væsenlig nærmere, siden dette Spørgsmaal sidst behand
ledes i Tidsskriftet (1900, Side 435-439). 

I Løbet af Sommeren 1900 har der været afholdt 
Forsøg med Masut-Fyring i de to nybyggede 120 Tons 
Baade af nPeinofu Typen, Nr. 127 og 142. Begge disse 
Baade have du-Temple Kedler, den førstnævnte dog af 
en af Normand ændret Type. Man begyndte med at 
anvende Stupins Forstøvere, men disse viste sig snart 
al være uhensigtsmæssige, og man fortsatte derfor For
søgene med Svenssons Forstøvere, der ligeledes er ba
seret paa mekanisk Forstøvning. Man opnaaede røgfri 
Forbrænding ved et Brændselsforbrug af 2,s Ibs. pr. 
I. H. K. I begge Baadene fandt der Rørsprængninger 
Sted, ved Sprængningen i Nr. 127 blev 2 Fyrbødere 

Meddelelser fra. Nord- og Østerøømarinerne. 41 

stærkt forbrændte. Materialet viste sig i Bruddet at 
være stærkt iltet, og Aarsagen til Sprængningen for
menes derfor at være Dannelse af Damppude, der standser 
Cirkulationen, hvorved Rørvæggen ophedes saa stærkt, 
at Vandet sønderdeles, og den fri Ilt ilter Staalet. 

I Sommeren 1901 have Forsøgene været fortsat 
med den nybyggede 120 Tons Torpedobaad Nr. 129, 
ligeledes af Penrof Typen. Her anvendtes Tschenchno
vitz's mekaniske Forstøvere. Næsten røgfri Forbrænding 
opnaaedes ved 178/, Knobs Fart, 265 Omdrejninger, 
170 Ibs. Damptryk, 150 Ibs. Masuttryk, Masuttens Tem
peratur var 140° C., Temperaturen i Fyret 1400° C. 
1 kg. Masut fordampede ll1/ll kg. Vand, allsaa l1/9 kg. 
mere end ved de i 1900 refererede Forsøg paa Neva 
Fabrikkens Forsøgsstation. Brændselsforbruget var 1,1lbs. 
pr. I. H. K. Fuldstændig røgfri Forbrændig opnaaedes 
ikke ved Farter større end 141/ 1 lfuob. Temperaturen 
i Fyret maaltes ved Viborgs Termofon , som bestaar af 
en ildfast Cylinder, indeni hvilken er anbragt en lukket 
Kapsel med Knaldkviksølv; Termofonen kastes ind i 
Fyret og Tiden, der forløber indtil Knaldet høres, giver 
et Maal for Temperaturen. 

Saa vidt bekendt anvendes flydende Brændsel ikke 
i Østersøflaadens større Torpedofartøjer. nKretschet11 og 
•Korschum11 af Sokol Typen vare oprindelig bestemte 
til at anvende flydende Brændsel, men inden disse Far
tøjer vare færdigbyggede, blev Bestemmelsen forandret. 

Fuldt tilfredsstillende Resultater ved Fyring med 
flydende Brændsel i Vandrørsketlier ville formentlig ikke 
blive naaede, førend man gaar fra Forsøg med alminde
lige Vandrørskedler, indrettede til Masut-Fyring, over til 
Forsøg med særlige Vandrørskedler, konstruerede til 
Masut-Fyring. Fordringerne til Ildstedets Rummelighed, 
Vandets fri Cirkulation i Rørene, rigelig Lufttilførsel 
m.m. ere nemlig paa Grund af Flammens højere Varme-



42 Meddelelser fra Nord- og Østersømårlnetne. 

grad saa store, at der maa tages særligt Hensyn til dem 
ved Kedlens Konstruktion. 

Der er for Øjeblikket af en russisk Ingeniør forelagt 
Marinens tekniske Komite et Projekt til en 8000 Tons 
Krydser, som kun skal anvende flydende Brændsel. 

Forskelligt. 

Telegrafering uden Traad. Det i Rusland anvendte 
System for Telegrafering uden Traad er opfundet af 
den russiske Professor Popof. I Aaret 1895 anvendtes 
det allerede i Praksis paa Afstande fra 50-60 Fv., i 
1897 paa 300 Fv., men Grundprincipperne i Apparaternes 
Konstruktion ere de samme, som ved det senere offentlig
gjorte Markoni's Apparat, og de nyeste Forbedringer i 
dette ere direkte overførte til det russiske. 

Medens Panserskibet II General Admiral A praxim • 
stod paa Grund ved Hogland, etablerede Professor Popof 
lf elegrafering uden Traad mellem Strandingsstedet og 
Kotka, og Telegrammer afsendtes uden Vanskelighed 
gennem den 43 Kilometer lange Strækning. 

laar har Professor Popof personlig installeret og 
prøvet Telegrafering uden Traad i Panserskibet »Rostis
lavu, og det angives, at alle Sortehavsflaadens Panser
skibe skulle forsynes med Apparater til Telegrafering 
uden Traad. Af Østersøflaadens Skibe ere følgende for
synede med dette Apparat: • Peresvetu, nKejser Nikolai I", 
11Diana11, 11Avrora11, nAmuru og nJenisseju. 

Kobberforhudning. Man synes nu helt at ville forlade 
Træklædning og Kobberforhudning af den russiske Fllaades 
Skibe. Der bar været mange Klager over, at flere af 
de Skibe, der have dobbelt Tnæklædning og Kobberhud, 
saasom •Pamjat Azova•, dog ofte vare stærkt bevoksede 
paa Bunden, og at Pladerne tillige tæredes stærkt. 
,Peresvetu, 11 Oslabja•, 11Diana•, nAvrora« ; •Palada• 
m. fl. ere klædte med enkelt Trælag og Kobberhud, 
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men inden man endnu bar prøvet dette System ..._ idet 
intet af de nævnte Skibe bar været paa oversøisk Togt 

, - synes man at ville forlade det. Det er ialfald be
stemt, at ~Pobjedau, nAlexander III• m.fl. hverken skal 
have Træklædning eller Kobberhud, men simpelthen 
males i Bunden med Holzapfels Patent, for hvilket der 
foreligger gunstige Erfal'inger med ende! af Stillehavs
eskadrens sGgaaende Kanonbaade og andre mindre Fart 
tøjer, som man har haft Lejlighed til at sammenligne 
under ganske · ensartede Forhold med de større kobber
forhudede Skibe. 

Skibenes Fartøjer. De Staalbaade, der have været 
medgivne Skibene, ere hidindtil byggede i Petersborg, 
Aabo eller Udlandet; men nu er der anlagt et stort 
Baadebyggerværksted for Staalfartøjer i Kronstadt. Det 
er delt i 4 Afdelinger: Egenligt Baadebyggerværksted, 
Smedie, Maskin- og Kedelværksted samt Værksted for 
Træ- og Malerarbejde. 

Motorbaade vinde mere og mere Indpas som Er
statning for Robaade, fra 12 Aares Slupper til 20 Aares 
Barkasser. nZesarevitscha, nRetwisanu, nBogatyra, nNo
vik•, vBojarinu samt 2 af de Panserskibe, der ere under 
Bygning i St. Petersborg, skulle have 1 eller 2 Motor
baade hver, og Maskinskoleskibet 110keanu skal endogsaa 
håve 5. Motorba.adene faa alle almindelig Skrue, und ... 
tagen nBojarinus, der forsynes med Vogt's Propeller, og 
• Zesarevitsch u s, hvis Motor af fransk System er trans
portabel, og hvis Skrueakse ikke gaar gennem agter
stævnen. 

Ankre. I den russiske Marine anvendes forskellige 
Typer af Patent Ankre, men man synes nu ifærd med 
at gaa tilbage til de mindre haandterlige, men til Gen
gæld paalideligere, gammeldags Admiralitets Ankre. Det 
er. ialfald bestemt, at Eskadre Panserskibene nBorodinoa 
og nAleksander III• skal forsynes med disse Ankre. 
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Havnearbejder. Alexander III Bavnen ved Libau er 
nu saa vidt færdig, at de Skibe, der overvintre i 
den - de samme som ifjor (se 1900 Side 445) og 
• General Admiral Apraxin 11 - kunne faa alle Vedlige
holdelsesarbejder udførte del". De to store Dokker have 
faaet Navnene 11Kejserinde Marias Dok11 og ø Kejserinde 
Alexandras Dok11 og ere blevne højtidelig indviede den 
11. Juli. De to store Dokker have samme Dimensioner, 
nemlig Længde. 188 m., Bredde i Dokporten 26,6 m. og 
Dybde paa Tærsklen 9,6 Meter. Da Uddybningsarbejderne 
ved Libau vare endte, blev endel af det derved anvendte 
Materiale sendt til Kronstadt, og her er der i afvigte 
Efteraar foretaget store Uddybninger saavel af Farvandet 
som af Bavnen. Efter Planen skulde der ialt udgraves 
460 000 Kubikfavne, Indsejlingsfarvandet paa en Stræk
ning af ca. ¼ Kml. og i en Bredde af 100 Fv. ud
dybes til 31 Fod ; Yderreden og en del af Inderreden 
samt Mellemhavnen uddybes til samme Dybde, og Kof
fardihavnen uddybes paa et Areal af 30 000 D Favne 
til 24 Fod. Til at udføre Arbejdet benyttedes 4 Ud
dybningsfartøjer, 1 Sandpumper og 6 Damppramme. 

Russalka Monument. Den 20. September, paa 8 Aars 
Dagen for Monitoren • Russalkaa s Forlis, blev der i 
Reval lagt Grundstenen til et Mindesmærke for de ved 
Forliset omkomne. Til Mindesmærket er indsamlet 
45 000 Rb. 

Som bekendt forsvandt •Russalkaa paa en Rejse 
fra Reval til Helsingfors, uden at man nogensinde senere 
fandt andet Spor af Skib eller Mandskab end et Lig i 
en Baad. 

Russiske Materialer. Hoved-Direktoratet for Skib
bygning har efter kejserlig Befaling forordnet, at alle 
Materialer og alt Materiel til Marinens Brug fremtidig 
skal købes og fabrikeres i Rusland. Det er ligeledes 
forbudt at gøre BestiHinger og Indkøb til Marinen 
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gennem Agenter og Repræsentanter for udenlandske Fa
brikker, selv om disse ere bosiddende i Rusland. I alle 

, Kontrakter skal det udtrykkelig fremhæves, at alle Gen
stande skulle forfærdiges i Rusland og af russiske Ma
terialer. 

Maskiner i Koffardiskibe og i Orlogsskibe. 

Efter •Morskoj Sbornik• gengive vi nedenstaaende 
tabellariske Oversigt over de Elementer, der kunne tjene 
til Sammenligning af Forholdene vedrørende Fart og 
Maskinkraft for et Par af den nyeste Tids kraftigste og 
største Joffardiskibe og Orlogsskibe. 

Skibets Navn Kaiser Wilhelm Deutschland King Alfred Celtic 
der Grosse 

og Art (Kofi'ardl Damper) Kofi'ardi Damper (Panserkrydser) (Fragt-Damper) 

Rederi ...... Nord Amerl- Hamburg-Arne- Den engelske Wbite star 
kansk Lloyd. rika-Llnlen Marine Linien 

Byggested ... Vulkan, Stettin Vulkan, Stettin Vickers Sone Harlaud&Wolfi', 
and Maxim Belfast 

Afiøbnlngsaar 1898 1900 u. B. 1901 
Største Logd. 204 Meter 216 Meter 166 Meter 219 Meter 
Bredde ..... 20,, Meter 21 Meter 22,a Meter 23,ø Meter 
Dybgaaende . 8,ø Meter 9,1 Meter 8,1 Meter 10,, Meter 
Deplacement. 20880 Tons 23620 Tons 14200 Tons 33660 Tons 
Kedler ...... 12 dobb., 2 enk. 12 dobb., 4 enk. 43 Belleville 8 dobbelte cy-

cylindriske cylindriske llndriske 
Maskiner .... 4 Cyl. 3 Gangs 6 Cyl. 4 Gangs 4 Cyl. 3 Gangs 4 Cyl. 4 Gangs 
Damptryk ... 178 Ibs. 220 Ibs. 300 Ibs. I Kedl., 210 Ibs. 

260 Ibs. I Mask. 
l.H. K ....... 30000 36000 30000 13000 
Fart ........ 22,,ø Knob paa 23,u Knob paa 23,o Knob for- 16,o Knob 

Ocean Rejser Ocean Rejser ventet paa 8 
Timers . Prøve 

Vægt af Ma- 4400 Tons 6670 Tons 2600 Tons 2976 Tons 
sklnerogKed-
ler (m. Vand) 
Antal I. H. K. 6,n 
pr. Ton Ma-

6,16 12,o 4,n 

skinvægt ... 
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Det fremgaar af Oversigten, at Panserkrydseren og 
• Kais er Wilhelm u behøve omtrent den samme Hestekraft 
for at opnaa den samme Fart; sidstnævnte Skib er 
ganske vist 1/a Gang saa stor som førstnævnte, men til 
Gengæld har det langt finere Linier, dets Længde er 
næsten 10 Gange Bredden, medens Panserkrydserens 
kun er 71/2 Gange Bredden. 

Særlig Interesse frembyder imidlertid den Illustration, 
Oversigten giver af Forskjellen i Maaden, hvorpaa Ma
skinkraften opnaas i Fragtdampere, den hurtiggaaende 
Kofferdidamper og i Krydseren. I den første er man 
forholdsvis frit stillet baade med Bensyn til Vægt og til 
Plads for Maskineriet; Fordringerne skærpes allerede 
betydeligt ved •Oceanflyveren•, men ved den moderne 
Krydser er man oppe ved deres yderste Grænse. Over
sigtens nederste Rubrik viser, at der af hver Ton, som 
anvendes paa Maskineriet i ,King Alfred«, forlanges 
næsten dobbelt saa mange I. H. K. som i 11Kaiser Wil
helmu og i ■ Deutschlandu, ja næsten 3 Gange saa 
Jnange som i • Celtic 11. 11 <;el tic II s Maskineri vejer mere 
end 11King Alfred,,§, af hvil~et qer dog fordres mer end 
dobbelt saa meget Arbejde, saa man vil se, hvilken 
uhyre Forskel der er paa den Sikkerhed, man kan med
tage ved Konstruktionen af de enkelte Maskindele i 
Fragtdamperen og -i Krydseren. Næsten endnu grellere 
viser Forholdet sig for Kedlernes Vedkommende; i Kof
fardidamperen kan man anvende forholdsvis· faa, . men 
store og rummelige Kedler med en rolig Dampudvikling 
og et moderat Arbejds tryk; i Orlogsskibet, hvor Kedlerne 
skulle finde Plads under Panser~æk og kun maa veje 
et Minimu,m, er ,oan derimod nødsaget til at anvende 
mange og smaa Ki:dler med det højst mulige Arbejdstryk. 

Den Forskel , der er mellem en 23 Knobs Krydser 
og en 23 Knobs Oceandamper, at den første kan komme 
op paa sin Fart under de gunstigste Omstændigheder 
paa en faa Timers Prøve - og maaske aldrig senere 
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naar den fuldt ud -, medens den anden kan holde sin 
Fart i Dage og Uger selv under mindre gunstige For-

• bold, er iøjnefaldende nok. Den Forskel, der er paa 
~e iforwjen giv.qe Betingelser, under hvilke Konstrut• 
tø,r{ln maa løse sin Qpgave at konstruere Maskineriet 
til en 23 Knobs Krydser eller til en 23 Knobs O~ean~· 
damper, er mindre paaagtet, og det er den vi have søgt 
al understrege ved at at gengive ovenstaaende Oversigt. 
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Zur Kiistenkunde des Biamarck.s Archipels. S. 504. 

Søret og Søfartslove. Dansk. Søfartstldende. Sammenstød I 
IJlaage. S. 477. - Nantlcal Magazine. Regulatlons a.lfecting chart& 
and saillilg directlona. S. 734. - Marine Rundschau. Einige Be
trachtungen iiber øtaaterechtliche und clvilrechtlichø Fragen der 
Marine. S. 1164. 

Søulykker, Rednlngsvæaen, Bjærgningsvæsen. Danet Fiøk.erl
forenings Medlemsblad. Vore Redningsbaade. S. 465. - Nantioal 
Magazlne. Missing shlps. S. 727. Weak ahlp S. 730. Our tur
bine destroyers. S. 731. Both to blame. S. 732. - Revne mari
time. Les sinlatres d'lslande; leurs causea et les moyens de les 
prevenir. S. 2192. - 111arine Rundschau. Berlcht des Komman
danten S. M. S. •Seeadler, iiber die Bergung des Postdampfer11 
,Muncben, . S. 1179. - Scientlftc Amerlcan. 1. A naval salvage 
operation. S. 310. 

Torpedo- og Søminevæsen. Englneerln_g. ,. Torpedo-boat de
øtroyer.s. S. 749. 

Undervandabaade. Marine franpalse. Une opinion anglaise 
sur les aous -marina. S. 451. •Easais de l'Espadon,. S. 454. 
Les sous - m11rins Il Dunkerque. S. 454. - Revne maritime. La 
queøtion des øoua -marina. S. 2109. - Yacht. ,Le aoue - marin 
ameribaln ,Shark,. S. 568. 

Forskelligt. Geografisk. Tidskrlf\. Den første Internationale 
Jordskælyakonferentø. S. 124. - Nautical Magazine. An excellent 
record. S. 725. - Marine franllaise. Les inter~te øtrateglques de 
Is France dans la Medlterranee. S. 469. - Revne /maritime Jn
Onence des cables sous-marins dans la snprematle ønr terre et sur 
mer. S. 2038. - Rlvista marlttlma. •· L'eøposizione dl Glaagow. 
Navl, cannoni e coraue. S. 25. - Sclentlflc American., The 
Cape to Cairo Telegraph. S. 343. 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kapiajn R. Hammer. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. udkomne I Auet 1901 
og Ikke optagne i den I Marts d. A. udgivne Fortegnelse. Afsluttet 
for Danmarks Vedkommende d. 31. Decbr. , for de øvrige Lande 
d. 1. Decbr. 

Under Søkort ere opførte ny udgivne, med større Rettelser 
forsynede, samt udrangerede Kort over Farvande, som have Inter
esse for dansk Skibsfart. 

Anm. Ved større Rettelser forstaas saadanne, som Ikke kunne 
udføres med Haanden i ældre Søkort, og som derfor gør Anvendelsen 
af det rettede Kort ønskeligt. Kort, som ere rettede efter de Data, 
der findes i Efterretninger for Søfarende, ere Ikke medtagne i For
tegnelsen. Den Dato, til hvilken saadanne Rettelser øre udførte, 
findes som Regel anført forneden til venstra i Kortet. 

Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet ; R, 
Rettet; t, Udrangeret; T, Tlllæg. 

Hvor I Kort 
udkommet Nr. Titel m.m. 

Søkort. 
Danske Farvande. 

N Danmark 185 
149 
150 
188 

Smaalandsfarvandet. V.-Jlge Del. 1 : 70,000. April. 
Farvandet Syd for Fyen. 1 : 50,000. Dec. R do. 

R do. 
N do. 
R do. 

R 
R 
N 

N 

N 

N 

N 

do. 
do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

51 

87 
114 
189 

189b 

190 

191 

192 

Horns Rev med Omgivelser. 1: 130,000. Dec. 
Vaag-Fjord. (Færøerne). 1: 25,000. Marts. 
Den S.-Jige Kyst af Island fra Ingolfs-Høfde-Huk 

til Cap Reyklanæs. 1 : 250,000. Juni. 
Islands V.-Kyst. Faxe Bugt. 1: 250,000. Juni. 
Island med omgivende Dybder. 1 : 150,000. Dec. 
Islands Ø.-Kyst. Långanes-Vestrahorn. 11/, Blad. 

1 : 250,000. Sept. 
Snpplem til 189. Vestrahorn-lngolfshøfdl. 

1 : 250,000. Sept. 
Islands Ø.-Kyst. Bakkafloi-Kollumull. Fiskerikort. 

1 : 80,000. Dec. 
Islands Ø.-Kyst. Kollumull-Dalatångl. Fiskerikort. 

1 : 80,000. Dec. 
Islands Ø.-Kyst. Dalatångl-Kambanes. Fiskerikort. 

1 : 80,000. Dec. 
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Hvor 
udkommet 

N Danmark 
R do. 

R Tyskland 
R England 
N do. 
N do. 
N do. 
R Frankrig 
R do. 
R do. 

R Danmark 
R Tyskland 
N do. 

N do. 

R do. 

N do. 

R do 
R do. 
R do. 

R do. 
R do. 
R do. 
N do. 
N do. 
R do. 
R England 
R do. 

R do. 

Kort 
Nr. 

195 
147 

57 
2116 
3194 
117 

3201 
4667 
1835 
837 

110 
9 

16 

17 

45 

22 

52 
29 
51 

65 
71 
72 
43 
3/l 
67 
33 

22!l6 

2302 

R Danmark 119 

N Norge 

N do. B7 

R England 2308 
R do. 1B1og2 

R do. 2310 

Titel m.m. 

Islands Ø.-Kyst. Horoafjørdr. 1: 15,000. Dec. 
Grønland med Omgivelser. 2 Hlade. 1 : 1,900,000. 

Dec. 
Samsø-Bell 1: 100,000. 
Great and Llttle Bells. Jan. 
The Sound Copenhagen road and harb. Juli. 
Færoe lsl's. Jan. 
Icelnnd S. W. tteykjnvlk hnrb. April. 
Le Sund. Oct. 
Bale de Thorshavn. Juli 
Islande et Fcroc. Juli. 

8ster1een. 
Østersøen. Nord!. Del. (2 Blade.) 1: 430,000. Stpt. 
Moon Sund 1 : 150,000. Febr. 
W.-kiiste von Kurland. N.-licher Thell. 1: 150,000. 

Ap,·il. 
W.-kiiste von Kurlnnd. S,-llcher Thell. 1: 150,000. 

April. 
Preussen. N. - llcher Thell und kurlsches Haft'. 

2 Blåtter 1 : 150,000. Aug. 
Deutsche Kiist. Frisches Hall'. W. -llcher Thell. 

1 : 75,000. April. 
Ki>nigsberger Hnff. l : 50,000. .Aug. 
Danzlger Bucht. W.-Jlcher Thell. 1: 75,000 . .Aug. 
Preussen . Danziger Bucht und Frlsches Hall'. 

1 : 150,000. Aug. 
Kiiste von Pommern. Mltlerer Thell. 1: 150,000. Aug. 

- - - W.-licher - 1:150,000.Aug. 
Stettiner Haff. 1 : 75,000. Mart,. 
Hohwncht Bucht. 1 : 50,000. Aug. 
Kieler Føhrde. Strander Bucht. 1 : 12,500. Aug. 
Kieler Hafen. 1 : 12,500. .Aug. 
Kiel Fjord. 0ct. 
Gulf of IJothnla. Sheet I. S. Quarken to Horns

Inndet Oct. 
Gulf of Bothnla. Sheet VII. Oct. 

Nordsøen, Norges Vestkyst, Kanalen. England. 
Nordsøen fra Llndesnæs til Kanalen . 2 Blade. 

1 : 920,000. Sept 
Spec. Kort over 7 Havne I Finmarken. Sørvær, 

Brelvlk, Skard Fjord og San dø, Bøiefjord, 
Forselhnvn og Kvalfjord, Galten og Flnfjord. 
1 : 50,000 pan 1 Dlad. ApriL 

Nyt Tillægskort til Generalkortet. Dybdelodnlngerne 
I 1900. 1 : 200,000. April. 

Spec. Kort. Hnnkøleden. Oct. 
Norge. Sheet VI. Brand fjord to Leka. Juli. 

- VJJI. Dønnæsø to Flelna. Mai. 
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Hvor I Kort I 
udkommet Nr. 

R England 2328 

N 

N 

N 

R 
R 
N 

R 
N 
R 
N 
R 
N 

N 

R 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 
do. 

do. 
do, 
do 
do 

Holland 
do. 

do. 

do . 

N Frankrig 
t do. 
N Tysk.land 
R do. 

R 

R 

R 

R 
R 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

N do. 
R do. 
N do. 
R. England 
R do. 
R do. 
R do. 

N Frankrig 

R 
N 

do. 
do. 

3158 

3159 

3160 

122 
125 

1451 

2693 
3104 
1185 
3191 

207 
201 

204 

214 

5111 
2994 

63 
61 

70 

75 

76 a 

64 
56a 

68 
69 
66 

1967 
240 

28 
60 

5085 

975 
5106 

Titel m. m. 

Norge. S. Sheet li. Christianssand to Sandøen. 
Jan. 

Norge. S. Neulungbavn to Thorbjørnskær, ln
cluding the entrance and W. approaches to 
Christiania Fjord. Juli . 

Norge. S. Christiania Fjord . S.-portlon. Thorbjørns
skær to Jæleen. Juli. 

Norge. S. Thorbjørnskær to Ranø, lncludlng 
Single and ldefjords. Juli. 

Mouth of the Mass. Aug. 
Belg. Ostende Roads. Juni. 
Scotl. N. E. lnverness flrth and Beauly basln. 

April. 
Eng!. E. Orwell and Stour rivers. Noob. 

Hartlepool to Blyth. Oct. 
River Thames, Sea reacb. Sept. 

Woolwicb to Erltb. Aug. 
Mondeo van de Eems. 1 : 50,000. Junj. 
Zeegaten van Texel en Elerlandshe gronden. 

1 : 50,000. Juni. 
Zeegaten van Brouwerhaven en Zierlksee. 1: 60,000. 

Mai, , 
De Schelde van V Ilsaingen tot Antwerpen. 1: 50,000. 

Nov. 
Firth of Forth. bfarts. 
Entrile de la Forth. Marts. 
Skagerrak 2 Blåtter. 1 : 300,000. April. 
Schleøwlg-Holsteln. W. - kiiste. S. - llcher Tbell. 

1 : 100,000. April. 
Schleswig-Holstein. w.~ ktiste. N. - licber Thell, 

1 : 100,000. Aprit. 
Die Elbe-Mtindung von Feuerschiff 1 bis Bruns

btittel. 2 Blåtter. 1 : 50,000. .Aug. 
Die Elbe von Brunsbtittel bis Brunsbausen. 

1 : 50,000. Mai. 
Die Ostfrlesischen lnseln. 1: 100,000. 2 Blåtter. Mai. 
Mtindungsgebiet der Jade und Weser. S.-llcher Th. 

1 : 50,000. Aug. 
Ionen-Jade. 1: 26,000. Sept. 
Ems-Mtindung. 1: 50,000. Mai. 
Engllscher Kanal. 1 : 500,000. Juni. 
Plymouth sound. Jan. 

Hamoaze. Jan. 
Salcombe river. Jan. 
English Channe! lsls., Alderney and the Casquets. 

Sept. 
La Mancbe. Partle E. De Cherbourg Il Ostende 

et de l'ile de Wight Il la Tamlse. I. Aug. 
Isle de Bas et ses envlrons. Aug. 
lsle de Jersey. Partie Est. (Publlcat. provls.) Noo. 
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I 
Hvor 

udkommet 
Kon j 
Nr. Titel m. m. 

N England 3192 
R do. 2471 
R do. 2006 

R do. 

R do. 
R do. 
N Frankrig 
t do. 
R do. 

R Danmark 
N Tyskland 
R England 
N do. 

R 

N 

R 
R 
R 

R 

R 

N 
N 

R 

N 

R 
R 

R 

N 

R 

R 

do. 

do. 

do. 
do. 
do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

2007 

1471 
2495 
5059 
1304 
3153 

91 
165 
2282 
3203 

236 

~058 

2864 
280 
421 

3091 

1734 

3144 
3141 

282 

171 

271 
1144 

284 

3202 

289 

2042 

Scotl. W. Loch Broom opper portion. Sept. 
- Sheet V. Hebrides or. Wrn lsl's. Juni. 
- River Clyde from Greenock to Dum-

barton . April. 
W. River Clyde from Dumbarton to Glascow. 

Juli . 
Ireland. E. Kingston harb. Mai. 

- S. Kenmare river. April. 
Mer d'Irlande et Cana! de Bristol. I. Jan. 

2• Feullle. Oct. 

Nordlige Atlanterhav. 
Det N.-llge Atlanterhav. Sept. 
Barentz-See. (Nordlige Ishav). 1: 2,000,000. 
Arctlc ocean and Greenland sea. Juni. 

-.- Spltzbergen. N. MagdaJean bay to Red 
bay. Aug. 

Arctic sea. Davis strait and Baffln bay to 75° 45' N. 
Juni. 

N Atlantic Route chart, showlng Variation curvi,s 
for 1905. Febr. 

N. America E. Beaufort harb. April. 
Newfoundland E. Notre Dame bay. Aug. 

harb's and anchorages, new plan: 
Explolt Burnt Is!. harb's, Notre Dame 
bay. Febr. 
Notre Dame bay. Little bay is!. to 
League etc. Juni. 
St. Jollen to Hooplng harb., including 
Canada bay. Juli. 
White bay. S.-part. Marts. 
White bay. Little harb. Deep and 
Union cove. Juni. 
N. E. St. John bay to Orange bay 
aad strait of Helle lsle. Sept. 
plans on the E. coast. Hooping 
harb., Fourchil harb Febr. 
N. E. Cape Onlon to Hare bay. Aug. 
Grand Entry harb. in the Magdalen 
isl's. Oct. 

Golf of St. Lawrence and Newfoundland, Cow Head 
harb. to St. Genevlilve bay, with the Canadian 
and Labrador coasts between Grnat. Mecattljia 
isl. and Amour pt. bfarts. 

Newfoundland W., plans of anchorages, Bear cove, 
Red Is! road, and Ship cove. Juni. 

Newfoundlnn!l bay or lsl's; new plan. Petitpas 
cove. April. 

Canada. Cape Breton is! , Sydney harb. Mai. 
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Hvor 
udkommet 

R England 
N do. 

R do. 

N Nørd-Amerika 
t do. 
N do. 

N 

t 
R 
N 
t 
t 
i 
R 
R 
R 
N 
t 
R 
N 
t 
R 

R 

R 
N 
N 
N 
N 
N 
N 
R 
N 

do. 

do. 

Frankrig 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

England 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do 
do. 
do. 

N do. 
R do. 
N do 
Il Frankrig 
R do. 
R do. 
N do. 
t do. 

Kort I 
Nr. 

2029 
307 

2775 

1860 
608 
1945 

618 

618 

3905 
5071 
112 
111 
114 
156 
174 
160 
1522 
5126 
2110 
4463 
5127 
1663 
4889 

478 

2580 
3197 
2827 
635 

1380 
• 443 
I 904 

98 
605 

1504 
192 
2820 
1601 
1671 
1554 
5144 
1238 

Titel m. m 

Prlnce Edward !si, Cardigan bay. Sept. · 
Canada. River St. Lawrence. W. pt. of Antlcostl 

to Saguenay river. Juli. 
Canada. River St. Lawrence above Quebec. Sheet I. 

.Aug. 
Anchornges on the E. const of Newfoundland. Jan. 
N. E. Coast of Newfoundland. Jan. 
Plan on the E. coast of Newfoundland. Hooplng 

and Fourche hnrb's . .April. 
Newfoundland E. coast llroyle harb. to Rcnewøe 

harb. Mai. 
Newfounland E. const. Broyle harb. to Renewse 

harb. l,fai. 
Abords de !'ile de Molene. Marts. 
Entree de Brest. April. 
Goulet de Brest. Juli. 
Port de Camaret. !France). Juli. 
Passage de Toulinguet (France). Juli. 
De la pointe du Grouin •du-Cou il. la Rochelle. Julii. 
De Mimlzan å la Bidasson. Juni. 
De la Rochelle il. Rochefort. Juli. 
Setubnl. Rndc de Cezlmbra. Sept. 
Labrador et Terre Neuve. Detroit de Belle-Isle. Sept 

Iles Burgeo. Sept. 
Port de New-Bedford. Juni 

Du Sound de Port-Royal uu Sound de St. Simons. Jan 

Vestindien, Mtluikanske Bugt, Karaibuke Hav. 
W.-Jndles. Puerto Rico, port San Juun, port Areclbo 

Marts. 
Cuba. E. portion. Jan. 

- N. Nuevltas bay. Sept. 
- - port Glbara. Jan. 
- - port Banes. uni. 
- - Nipe bay. E. part. Juli. 
- S. Santiago hnrb. Aug. 
- - Guantanamo bay. Juli. 
- - plan Chlrivlco harb. added. J<qi. 

Mosqulto coast, !Jlewfield bluff to Man 
of Wnr Mys. April. 

- - Blewfield lagoon. Juli. 
Gulf of Mexico, Galveston entr. Juni. 

- entr. to Pensacola bay. Juni. 
Cuba. Port de Jagua. Jan. , 
Trinidad. Port d'Espagne. April. 
Moullluge de la Guayra. .April. 
Baie de Colon. Juni. 
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Hvor 
udkommet 

R Frankrig 

R do. 
t do. 
R do. 
N Nord-Amerika 
N do. 

N do. 

t do 

t do. 
t do. 
N do. 
N do. 
t do. 
R do. 

R do. 
N do. 
R do. 
t do. 
R do. 

N do. 

t do. 

N do. 

N do. 

R do. 
R do. 
N do. 

R do. 

R do. 
N do. 
N do. 
R do. 

N England 
R do. 
R do. 
l\ do. 

Kort 
Nr. 

4630 

4326 
4942 
4630 
1928 
1970 

1971 

1928 

519b 
160 

1990 
1989 
518 b 
530 C 

1286 
1995 
1537 
131 
140 

1349 

992 

1964 

1963 

964 
925 

1950 

1038 

1438 
1973 
1974 
1577 

3213 
546 
2522 
1331 

Titel m. m. 

Ports et moulllages sur la c6te de Mosquitos et 
de Costa Rica. Oct. 

Port de Ja Vera Cruz. Oct. 

Du Cap San Blas il. la hale Mobile. Juni . 
N.-coast of Cuba . Puerto Padre. !,farts. 

Puerto Padre, with plan of En
trance channel. Sept. 
Approach to, wlth plan of En
trance channel. Sept. 
Approach to, wlth plan of En
trance channel. Sept. 

Ports on the N. coast of Cuba. Sept. 
Cuba. Nlpe. Sept. 
N. coast of Cuba. Entrance to port Tanamo. Oct. 

Port Tsnamo. Oct. 

Ports llfanatl and Nuevas Gran
des. Novbr. 

Jamaica. Port Antonio. Jan. 
Haiti. Cayemlteø bay. Oct. 

- San Pedro de Macorls. Novbr. 
Puerto Rico. Port San Juan. Novbr. 
Trinidad. løl. Boccaø de Drngos and port of Spaln. 

Marts 
N.-coast of Venezuela. La Guayra. Port of Caracas. 

Juni. 
N.-coast of Venezuela. La Guayra. Port of Caraeas. 

Juni. 
S. Entrance to the Gulf of Paria. Eastern and 

Mlddle Channe[ of Serpento Mouth. Sept. 
S. Entrance to the Serpents Moutb. (Bocca de la 

Sierpe of Columbus). Sept. 
N.-const of Columbia and Venezuela Marts. 
U. S. of Columbia. Savanilla harb. Juni 

- Panama road and tbe dredged 
Chnnnel to la Bocca at the entrance to Panama 
Canal. Mai. 

Columbia W. Coast. Pnrida and Pallnque ancho
r11ges. Aug. 

Britlsh Columbia. Oyster and Telegr. harb's. Aug. 
Guatemala. River Dulce. Sept. 

Gulf of Dulce. Sept. 
Mexico. Tampico barb. Febr. 

Syd-Amerika, Østkyst. 
Brazll N. Plans port Camoclm, port Tlmonba. Sept. 

- Espirltu Santo bay and Port Victoria. /,fflrts. 
Sia. Catharina lal. to Rlo de In Plata. Oct 

Bahla Blanca, port Belgrano. Jan. • 
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Hvor 
udkommet 

R Nord-
Amerika 

N do. 
N do. 
R do. 
N do. 
R do. 

R England 

R 

R 

do. 

do. 

N Nord Amerika. 
t do. 
R do. 
R do. 

R England 
R do. 
R do. 
R do. 
R do. 
R do. 
N do. 
R do. 
R do. 

R do. 
N do. 

R do. 

R do. 

R do. 

R do. 
R do. 
R do. 
l'j do. 
N Frankrig 

t do. 

Kort 
JSr. 

968 

1926 
488 
487 
1795 
1187 

467 

2889 

1294 

452e 
452e 
1315 
1314 

367 
1317 
1126 
2157 
1130 
1402 
3210 
1093 
2701 

199 
3212 

2711 

2774 

2712 

1611 
1582 
1679 
243 
5098 

1122 

Titel m. m. 

NE. Coast of Gnlana. Orlnoco River to Maracca 
isl. Juni. 

Amazon river, Manaos to Jquitos. Marts, 
E. Coast ofBraziL Busios anchorage (Armac_ao). Marts. 

Port of Cape Frlo. llfai. 
Jacuacanga bay. Oct. 

Argentina Repub. Bahia Blanca. Aug. 

Sydamerikas Vestkyst. 

Plans on the coaet of Chile ; plan Cai eta Junln, 
til føjet. Mai. 

- Peru ; plan Salaverry road, 
tilføjet. Mai. 
Peru ; plan Huancharo road, 
tilrøjet. Mai. 

Chile. Anchorages In or near Magelian Strait. Oct. 

Valdivla to Cape Tres Montes. .April. 
Valparaiso til Valdlvla. April. 

Middelhavet. 

France, S. Port of Cette. Mai. 
Balearlc Isl's, Majorca and Mlnorca. Juli. 
Corslca ports and anchorages. Fe'/n'. 
Sardin!~, N. Maddalena and adjacent isl"s. Juli 

- Cagllari bay and harb. April. . 
Italy. Ports Maurizio and Oneglla. Juni. . 

- W. Gulf of Genua. Plan Rapallo bay. Juli. 
- Clvlta Vechia. Mai. 

Adriallc. Gulf of Cattaro to Corfu, incl. coast of 
Italv from C. St. Maria di Leuca to Brin
disl: Aug. 
Brindlsi to Ortona. Juli. 
Ports on the E. coast of ltaly. Port of 
Ancona. Oct. 
E. Sheet li. Gulf of Quarnero, ~ape Pro

montore to Grossa Isl. llfai 
Sbeet III. Grossa Is!. to Zlrona chan. 

.Aprit. 
- IV. Zlrona chan. to Curzola. 

Aprit. 
Dalmatla. Ports and anchorages. Feln'. 
Harbours on the E. coast. Jan. 

Mediter. Archlp. Harbours and anchorages. .April. 
Egypt. Port of Alexandria. Marts. , 
France. Rade de Brescou, embouchure d~ 1 86-

ranlt. Sept. 
Entråe de l'Hårault et Rade de Brescou. Sept. 
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France. Des Salntes Maries Il Saint Louis du Rhone. 
Moulllage de Beauduc. Embouchures du 
Rhone Aug. 
Des embonchures du Rhone aux Salntes 
Maries. Aug. 
Golfe de la Napoule. Rade de Cannes. 
(Public. provis.). Novbr. 

Port , de San ReJllO. - Porto Maurizlo. - Port 
d'Oneglla. - Port de Camogli Portofl.no. -
Port de Sanla Margherila. - Port de Rapallo. 
- Rade de Sestri Levante. April. 

Ile de Corse. Novbr. 

(Edition provlsolre). 
ltalle. Plan de la hale de Pouzzol. Juni. 

Port de Messina. Jan. 
Port de Brindisi. Juni. 
Bale de Suez. Juni. 
D'Alger Il la frontlere de Tunisle. Jan. 
Plan de Bone. (Alger.) Juni. 
Alger. Plan de Tenes. Marts. 
Iles Zafarlnes. Jan. 
Medilerr. W. sheet Ine!. thi, stralt of Gibrallar. Feln'. 
Strnlt of Gibraltar, Spaln S. coast. Aug. 
ltaly. W. coast. Mediterr. sea Avenza Road. Oct. 

Sorte Hav og A.rovske Hav. 
Sea of Marmora. Busjuk Chekmejeh bay. Juni. 
Black sea. Dniestr estuary. April. 

Plans of Russian ports on the N. shore. 
April. 
Odessa bay. Sept . 
Plans of Turklsh shore on the S. shore 
of the Black sea. Sept. 
Ports and anchorages on the S. shore. 
Oct. 

Moulllage du cap Utrish. Marts. 
Baie d'Ak llletchet. Rade de Yalta et d'Ourzouf. 

Port deYolta. Dale d'Eupatorla. Dale d'Aloushta. 
Juni. 

Golfe de Purgos ou Burghas. Juni. 

Nordlige Del af Indiske Ocean med llsde Hav. 
Red sea. Sbeet 5. Juli. 

Harb's and ancborages. Jan. 
Golf of Aden. Sheet 2. W. portion. Juli. 

N. Aden and adjacent bays. Aden 
anchorage. Marts. 

Bay of Bengal. Dhamara river. Juni. 
Andaman lsl's. N.Andaman Is!., Temple sound. Juni. 
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Titel m . m. 

Bay of Bengal. Gulf of Martaban. Moulmeln river 
and approacbes. Juni. 
l'tloulmeln harb. Jan. 

Rnngoon, river and approaches. Oct. 
Malacca stralt, approaches to Pernk river. Oct. 

, anchorages. Wandcrer bay. Arang 
Arang. Sept. 

Plans in Sumatra. Oct. 
Envlrons du C. Guardaful et de Ras Hafoun 

Moulllage d'Alula. Juni. 
Port Korvelt. Aug. 
Iles Andaman. Juli. 
Cote de Pegu et d'Ava. !tlai. 
Detroit de Malacca. Des South Sands il Slngapour. lan. 

Detroit de Slngapour. Mai. 

Asiens Øst-Kyst. 
Scbantung. Deutsches Schutz~eblet. Klautschou 

Bucht. 1 : 50,000. April. 
Chlna Sca. Banka stralt to Singapore. Juni. 

Teng klng gulf, Haifong approacbes. 
April. 
port Courbet appro

aches and interlor cbannels between Nul Kak 
Ba and Pak Ha Mun. .dpril. 

Chlna. SI Klans or W. river. Sheet 11. Sam chau 
to Chau sun. Oct. 
Canton river wlth lts W. branches to Sam
shul and adjacent country. Aug. 
Canton river. Sheet I. Lantau lsl. to Lan
kit lsl. Sept. 
S. E. Macao to Pedro Blanco, lncludlng 
Hongkong. Aug. 
S. E. Hongkong approaches. Aug. 
E. Sam Sa lnlet. S.-portion. April.. 
E. Chusan archipel. Tlngbal and appro
aches. April. 
E. Yang tse Klang approaches. Aug. 
E. The upper Yang tse Klang. Sheet VI. 
Yo Chau Fu to Klvel Chau Fu. April. 
E. Gulf of Pechili and Llau Tung and N.
porllon of the yellow sea. Marts. 
Gulf of Pechlli. Shallow bay. Chlng Wang 
Tao road. Novb. 

China sea. Formosa harb's. Marts. 
Korea. Korean archlpel. S.-portion. Sept. 
Korea W., approachcs to Chemulpo anchorage. Sept. 
lsle's Saddle du Sud. Juli. 
Wel Hai Wel. April. 
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Titel m.m. 

Lu-Chun-Ko ou Port Arthur. April. 
llfoulllages sur les cotes S. et E. de Coree. Juni. 
Tsu Sima Sound. Oct. 
China sea. Hongkong harb. Febr. 
China sea. Jan. 
China. E. coast. Wusung river. Shaughai harb Juli. 
Coast of China and Korea etc. Sept. 
Siberla SE. coast. and Vladimir bay. Sept. 

- - Vostok bay. Ju/i 
- Amcrlca bay. Juli. 
- - GulfofTartary. Castrles bay. April. 

Rlouw en Lingga-Arcbipel Blad I. 1: 250,000. April. 

Japan. 
Kluslu lsl. W. Nagasakl harb. .dpril. 

- NW. Hlrado-no-Seto to Slmonosekl strait. 
Jan. 

Korea strait. Tsu Sima. Mai. 
- Tau Sima sound. Jan. 

Shikoku W. Uwajlma bay, Sept. 
Slmonoseki strait. Sept. 
Inland sea. Suwo Nada. Muruyama Zatl to Oml

nase. Mai. 
- Iyo Nada. Omlnase to Futakaml Jima. 

Febr. 
- Akashi no Seto and approacheø. Marts. 

Harb's and anchorages on the W. coast of Nlpon. Sept. 
- - - E. - - Oct-

Nlpon S. Kil channel to Orval bay. Juli. 
- Kil channel harb's. Mai. 

Tokyo gulf. Uraga harb. Juli. 
Nipon E . Sendal bay to Mlyako bay. April. 
Yeso lsl. W.-Alkappu Mlsakl to Rebun. Oct. 

- anchorages. New plan Iwanal ancho-
rage. Marts. 

Russlan Tartary. Askold lal. to C. Povorotnl. Sept. 
- Trinlty bay to the E. Borpones 

incl. Amur bay. Marts. 
Amanal-0-Shlma. Port Nazo. (Iles Llu-Kluj. Juli. 
Detroit de Kuru-Shlma. Juni. 
Kuru-Slmo-No-Scto et chenaux adjacents. Juni. 
Group Oo Sima. Juli. 
Baie de Salkl. Baie d'Urvajlma. (Cana) Bongo). Juni. 
Port de Shlmoda. Juni 
Port ile Simoda. Juni. 
Port de Schlmldzu. Ye-no Ura. (Honchu S.) Oct
Bale Slmldzo. Oct. 
Ports de Tago et d'Arari. Mera-Koura. Port de Heda. 

(Honchu S.) Novbr. 
Port de Heda. NOfJbr. 
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1940 
1968 
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bara Wau. Marts. 
Yacyama group. SW. lsl's. Karlmntaanchorages. Mai. 
Ok! lsl's. Anchorages on the S. coast of Dogo. .Aug. 
Sakl Shima group. Yacyama Jima. lshlgakl An-

chorage. Oct. 

A til P Index to Admiralty publlshed charts. Febr. 
1188 Coal and tllegr. chart. J.ug. 

3J-l~6t, } Antarctlc Ocean. scheel I to sheet VII. Marts. 

3206 sheet VIII. Juni. 
3177 South Polar-chart. Juni. 

Farvandsbeskrivelser m. m. 
Danske Farvande. - Ølterrøen. 

Den Færøske Lods 1901. (Med 12 Strømkort.) Juli. 
Segel-Handhuch fiir die Ostsee li. Das Kattegat 

unddleZugångezurOstsee. 3. Oplag. 1901. Juni. 
Anhang, Segel Handbuch fiir die Ostsee JII. 1899. 

(Rettet til Udgangen af Jan . 1901. Tidligere 
Tillæg ophæves) .April. 

Beschreibung derwlchtlgslen deutschm Seefischerel
FanggPråthe In der Nord- und Ostsee, und 
lhrer Kennzelchnung (Følgeblad til Nachrlchleb 
fiir Seefahrer). Novbr. 

Nordsøen, Norges V.-Kyrt, Kanaløn, Englands V -Kyn. 
Tlde-tables for Brltlsb and Irlsh ports etc. 1902. Oct. 
Nortb-sea Pilot. IV. 6te Udgave. 1901. Novbr. 
Snppl. to tbe Cbannel Pilot, li . , coast. of France 

and the Channe) Islands. 1897. (Rettet til 
Sept. 1900.) Febr. 

Tlllæg til , Bescbr. der Ned. Zeeg. I. Zeegat van Vlie
singen,. Jan. 

- Nr.1 

JII. Goeree en Maaa. 
Febr. 

VI. Eems en Frl
sche Zeegat.Jan. 

Segelhandbuch fur die Nordsee. I. 2det Hefte. Das 
Skagerrak. 3dle Oplag. 1901. Febr. 

Tlllæg til Segelhandbuch fiir die Nordsee I. 3dle 
Hefte 1898. ·(Rettet til Udgangen ar Jan. 1901. 
Tidligere Tillæg ophæves,/ .April. 

Tillæg til Segelhandbucb fiir die .Nordsee I. 4de 
Hefte. 1900. (Rettet til Udgangen af Febr. 
1901.) Mai. 
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Titel m. m. 

Tillæg til Segelbandbucb fiir die Nordsee li. 2det 
Herte. l897. (Rettet til Udgangen ar Mal 
1901.) Juli. 

Instruction naut. sur les cotes E. et N. d'Ecosse, 
les Iles Orcades et Sbetland. .Aug. 

Mer du Nord I Les iles Shetland et les iles Or
cades. .Aug. 

- • - li. Cotes N. et E. d'Ecosse. J.ug. 
Suppl. III. aux lostruet. naut. 738. Mer do Nord . .Aug. 

- I. og Il. aux -

Nordlige .Atlanterhav. 

Suppl. V. aux lostruet. naot. 795. Cote Ouest de 
France. Novbr. 

- IV. - Cote Ouest de 
France. Novllt. 

Suppl. I . aux lostruet. naut. 776. Cotes Nord et 
Ouest d'Espagne et Portugal. Marts. 

Suppl. 1901 to the St. Lawrence Pilot. I. 6te Ud
gave. 1884. \Rettet til Jan. 1901.) Mai. 

estindien. Meksikanske Bugt. Kara1'biske Hav. 

Suppl. IV aux instruct. naut. 705. Mer des Antiiles. 
I. , II. og III. -

Syd .Amerikas 8.-Kyn. 

lostruet. naut. sur la cote N.E. de l'Amerlque du 
Sud. Du cap Sao Roque Il. I'lle de Trlnlte. Febr . 

Guyanes francalse et fleuve des Amazones. Febr. 
Suppl. I. aux lostruet. naut. 722. Cotes du Brazll. 

(Du cap Sao Roque au Rlo de la Plata) et le 
Rio de la Plata. Nov. 

Les cotes de Brazil, deøcriptlon et lostruet. naut. Febr. 

Middelhavet. Sorte Hav og bov,ke Hav. 

Mediterranean Pilot. IV. 3dle Udgave. 1900. .April. 
Salling Dlrecllonø for Dardanell11s, Sea of Marmors, 

Bosporus and BlackSea. 5teUdgave. 1900. Marts. 
Suppl. I. aux lostruet. naut. 803. Cote Sud de 

France et cotes de Corse. 
Inøtruct. naut. sur les cotes Ouest et Sod d'Italie 

la Sardalgne, la Seclle et les iles Maltalses. Nov'. 
lostruet. naut. sur les cotes Ouest et Sod d'Italie 

la Sardalgne, la Seclle et les iles Maltalses. Nov. 
Suppl. II. aux lnstruct. naut. 778. Bassin orlental 

de la Mediterranee. Jan. 
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Nordl. Del 'af indiske Ocean med Bøde Bao. 

Suppl. II. aux lnstruct. naut. 762. Mer rouge et 
goHe d'Aden. Jan. 0 Bay of Bengal. PIiot. 3die Udgave 1901. et. 

Asiens ø.-Kyst. 

Suppl 1901, to China sea Directory. II. 4_de Ud
~ve 1899. (Rettet tll Mal 1901_) Juli., 

Tabl!s des Marees des Colonies franca1se des l Ocean 
Indien; r.alculee pour l'an 1902. Sept. 

Suppl. Ill. til: Die wtchtigsten Båfen Chlnasl~l- Aug. 
- IV. - - -

Catalogue of Admlralty charts' plans and Saillng 
lllrections 1901. Marts. 

Admiralty, Lists of Lights 1901._ I-VIII. Marts. 
List of Time Slgn's. etc. In various _parts of the 

world 6te Udgave. 1901. Apn.l. 
Admiralty ·Manuel for tbe Deviation oftbe CompaBB 

7de Udg. 1901. Decbr 

f[t;;g} Fyrllster. (Rettet til Marts 1901. Marts. 

~~i Annuaire des Marees des elite de France pour 

Gezit!~~~refnep/o.r das Jahr 1902. April. 
Internationale Signalbuch. (Tydsk Udgave.) Sept. 

Lyøbøje paa •Knollen,. 65 

Lysbøj0 paa 71KnoHen~'. 

Hr. Redaktør I 

En Meddelelse i Avisen om, at Dampskibet øMilo, 
af Hull den 27de ds. Morgen er grundstødt pa:a Nor-dre 
Røse, .hvor den endnu staar med ·større Skade, bringer 
mig ,til at anmode •om Plads for nogle Linier. 

For Tiden gaa:r den af mig førte Damper i Ceresa 
i fast Passagerroute Stettin-Kristiania anløbende Køben
havn, med en Afgang saaledes, at Drogden altid pas
seres om Natten. Skibets Dybgaaende har varieret mellem 
16-18 Fod. 

Selv under klart Vejr og med gode Forhold baade 
hvad angaar Strøm, Ankerliggere og under Gang ,værende 
Skibe, er der med dette Dybgaaende ,et Punkt i Far
vandet, man længes efter at se bag ved sig, og det er 
qJfoollenu med sine 14 Fod Vand. Utrder Forhold, hvor 
Vejret er nfedteto bliver Situationen her- endog kriminelt, 
medens jeg under virkelig T,ykning formener, der kun 
er ·et at ~øre om Natten, nem4g ,at ankre. 

Kommer man med fyrklart Vejr p,aa Vejen opad 
Drogden til Dragør Fyrskib, vil Mi~delgrundens Fyr 
være netop fri østenom Røsen ,·og man kan da holde 
op paa Kursen misv. N 1/a V. Strømmen kan jo nu 
enten sætte over mod Dragør Sandet, men for for stærk 
Sætning her over mod er man gailanteret ved iklte at 
trække Middelgrundens Fyr vesten for R!øsens•Fyr, eller 
den .lj.an sætte over mod Saltholmen og her imod kan 
man kun garde11e sig ved I at staa fast , op ti I Linien de 
2 ov.ennævnte Fyr ove11et. Tvinges man ud aftl!. inien-, ved 
at skulle give B. B. Ror for modgaaende Sejlere eller. 
Dampere, vige for Ankerliggere o. s. v., er man rburtig 
ude paa Gisningernes Om.11aade, og det lykkes praktisk 
talt sjældent at v~re netop i denne Ilinie, na11;11 Dr.ag011 
Vinkelfyr viser rødt. ,Vesten for maa man •i dette Øje-

Tidukr, f. Søvæsen. ~8. Aarg. 5 



66 Lysboje pan •Knollen,. 

blik ikke være, thi saa er man for nær II Rasmus Møllefll, 
og bar man videre østligt Skæl, begynder den ubehage
lige Hjertebanken for Knollens 14 Fod. 

Som Regel kommer man altsaa op med Østskæl i 
Fyrene til den røde Vinkel, og der er da kun et at gøre, 
nemlig at styre ret mod Røsen eller med denne ube
tydeligt paa B. B. Boug, indtil Vinkelfyret viser hvidt 
og da øjeblikkeligt at give godt B. B.s Ror til man ligger 
misv. NO t O, hvilken Kurs boldes indtil Røsen er tvers, 
eller Trekroners Fyr er frit Not'd om Røsen, hvorefter 
der atter kan styres mod Middelgrundens Fyr. 

Vil Uheldet imidlertid, hvad er hændet mig 2 Gange, 
at man i Snevringen faar en modgaaende rød Lanterne 
netop som man skal til at holde mod Røsen, saa be
tænker man sig dog alvorlig paa allige,·el at give St. B. 
Ror og vise barn grønt. Fortsætte sin Kurs og maaske 
endda give rødt mod rødt. samtidig med at Dragør 
Vinkelfyr viser rødt og man kun er paa Gisning om sin 
Plads i østlig-vestlig Retning i denne røde Vinkel, tør 
man heller ikke af Frygt for de 14 Fod; jeg bar begge 
Gange vist rødt og stoppet, men enhver ved jo, at dette 
gør man kun meget nødigt under haarde Strømforhold. 

For en Damper med •Ceres• Dybgaaende er Far
vandet her kun c. 1 800 Alen bredt, og jeg mener, at 
der kunde hjælpes betydeligt herpaa ved at lægge en 
Lys- og Tudebøje paa Knollen. Herved vilde det c. 
1 200 Alen brede og dybe Løb østen om Knollen blive 
draget med ind i Sejlløbet og kunne komme til stor 
Nytte om Natten, naar det kneb med Manøvreplads. 
Hyppigt vilde maaske da dette Løb blive benyttet af de 
nordgaaende Dampere, der da ganske sikkrede sig mod 
at dele Skæbne med •Milo«, hvem vistnok kun Frygten 
for Knollen bar drevet over paa Røsen. 

Skibe under 14 Fods Dybgaaende have jo, som det 
nu er, store Fordele fremfor de mere dybstikkende Kolle
ger, medens Vigepligten er den samme for alle i Snevringen. 

Lysbøje pna •Knollen,. 67 

Trods min ovennævnte maaske lidt pertentlige Navi
gering, har dog Frygten for Knollens 14 Fod hver Gang 
bragt mig saa nær over mod Røsen, at jeg bar set 
3 Kosten ved dennes SO. Side. 

Som det nu er, ruger det mest absolute Mørke over 
hele den østlige Side af det saa befærdede Drogde
Farvand. 

Ovenfor har jeg kun tall om en fyrklar Nat. Men 
kom op i en "fedtetu og diset Nat, hvor man bar lod
d~t sig op til Drogdens Fyrskib. Man lister videre paa 
sin Kurs misv. N 1/2 V op ad Drogden, ser efterhaanden 
Skæret af Røsen, idet det oftest er lidt klarere i Far
vanpet end inde over Land, men til Dragørs Vinkelfyr 
ses intet. Saa begynder man at famle sig frem med Lod
det, men Farten er saa ringe, at man snart af Strømmen 
er ført fuldstændig ud af sit Bestik, og om man kommer 
igennem eller •brænder sig«, er kun et Spil af den 
Skæbne, der heldigvis hyppigst svinger til Fordel for 
Sømanden. 

Under disse Forhold vil en Lys- og Lydbøje paa 
Knollen være endnu mere paa sin Plads, ja til ube
regnelig Gavn for hele Farten i dette Farvand. 

Et Par skarpe Bemærkninger fra Skibsførere om, 
at der snart skulde komme en Lysbøje paa Knollen, 
saafremt Marinens Officerer sejlede lidt mere de lange 
Vinternætter med dybgaaende Skibe, har været med
virkende Aarsag til: at jeg ved denne Lejlighed har an
modet Dem, Hr. Redaktør, om Plads i vort eget Tids
skrift for disse Bemærkninger Stedet for at benytte 
• Søfartstidende". 

Ærbødigst 
Kristiania, den 29de December 1901. Hector Kiær. 



-as Mgdei;9~ Hotchkissr.Kp.qoner. 

M1ode1me Hotc\~iijs·Kl\noner .. 
Ai PremlerløJtnqnt ]j:. Adol.(l,h. 

I det sidste Par Aar har Firmaet Hotchkiss, hvis 
til mindre Kalibre saa fortrinligt egnede Mekanisme, 
som bekendt, har vundet stor Udbredelse , konstrueret 
en automatisk Mitrailleuse og en automatisk 37 mm. 
Kanon, som frembyde stor Interesse særlig • paa Grund 
af 'det Princip, der ligger til Grund for Mekanismens 
Bevægelse, men ogsaa paa Grund af deres simple Ko~
struktion. I Modsætning til Maxim's automatiske Skiyts 
ligger Piben fast under Skydningen, medens Mekanis
men drives ved, at Krudtgassen paa et vist Tidspunkt 
lukkes ind i en under Piben fast anbragt rCylinder og 
her trykker et Stempel tilbage. 

Endvidere bar Firmaet forsynet sin ælilrei:l\fekanisme 
til de i Rekulaffutage monterede Kanoner med et Par 
simple Organer, hvorved Kanonen er bleven 1halv"auto
matisk, o: Betjeningsmandskabets Virksomhed er- ind
skr.ænket til at indføre 'Patronerne og• til at fyr-e. 

flt" P.~n aµt~ma,tjs\e ~trajileuse. 
V.~.!lPP.!J~, 1!,vis ,l{aliber• er 8 ~m., .g~.st~ar l},fr følgende 

Jilov.e.4Q.ele: ,piben, 1~ylin_dren, ijagsty~l\et, Stt;i~plet, 6ag-, 
laruimekaiii.&_m~n 10g Eø(Jga~p!!ci:1\tPt-. 

,pi b1e,n (,l,) Jer §Ji_ruet ,i !Jagstyk~et!;. 1f1ron.ty~g. ~g ,er 
bagtil (or;!!y_JJ,et gtjld, ~J!. rJb.!;>~t li1\PP~, p d !!.kt{l.~l e-r-e n (2), 
SPDl tj~ner 1\il Piib_m:1s Afk.0li11,g ;, gortil b!Jlrer Piben , ~t 
Pylster (6) til Sjgt~k,grijet (7li og. pqget fo ljll,n Mjdtep et 
Beslag (·3), der forneden danner Møtrik fg,r ,QY,Ug4i:en·. 

Cylindren (8) er anbragt under og parallelt med 
Piben; gennem Pibens Beslag, i 'hvilket Cylindren er 
skruet, fører en Kanal (4), gennem hvilken Cylindrens 
Hulrum korresponderer med Løbet. Cylindren lukkes 
fortil med en Skrueprop (9), der samtidig tjener som 
Regulator, idet man ved Hjælp af den kan variere Vo-

Mbdi!rne Hotclikliiø-Klinorllif. 

lutneh åf den i Løbet li'agJ Projektilet dg i Cylindren 
værende Krfldtgas. 

I I Cylindren vandrer Stemplet (16), hvis bagud
gaaeiide Stempelstang nærer en' Stoppeknast (17), 2 Kaifin'fe 
(1!8 og 19), som 1bevæge Fødeapp"aratet, en .Aonrægslfnasfl 
(23)' for Frefiibr-iiigelsesfJediieii1, 2 Knaster. (20' og 21) og 
et • Iioved1 (22), som' 1bevæge ; Baglademekanismen, 

B a.1g·s1ty R-lfe t" (11) bestaar· af. ' 2 Sidevægge;· 1 Bund.:. 
plade og 1 ,Frontplade, i hvillleo· Pib'en er 'skruet; for.:. 
oven og 'bagtil liiklfes det af et i.la.ag (45), mi hvilket en1 
Krylt.ke ( 441 er befæstet: ved erlt Bolt: (46).:- Piben er 
laåsef til B'agstykket ved eor Fjederli'Ciit (5), ·og.; dettei bæter
'f.iippefne1 (i12), Viseret (15) og p·aa• li'øjre Side en men: 
Kfuitsjuk forsynet Plade, Deflektci'ren· (141, mod livil
li.ilh1 de tomme Byist-i'e udkastes; det' 1 indeslutter Meka::
nisåieii· og- bærer et Fistolgreb' (4-7), der iiidesluftåt
A r't r æ k;k er en (31), saiiit '-i venstre Si'cliivæ~ en''S'ikke•r
hted1s•bolt (48), der ved1 at t drejes' 180° kan komme i 
inagfeti1 ine'd en Udskæring i Underkant ai Stenip'el
stangen og 'forhindret' denne it at gaa frem~ I , Ifolisse
styr i Bagstykkets venstre Side vandrer et Ha•an dlta1g1 
(32), 'bvorm·ed lStempelstangen kan føres tilbage, og Me-· 
k-aiiismen bevæge s · før første Skbd og i Tilfælde af 
Standsninger; indvendig i Bagstykket findes Styr for, 
Stempelstangen, Bundstykket og- Slaaen, samt 2 'Il iWil 1 .:., 
b 1 o'-k k e (13). Stempelstangen holdes i sin forreste Stn.., 
ling af en Frembringningsfdeder (43), hvis bageste1 

Ende støtter m6d Laaget, og; hvis forreste Ende støtter 
Iiiod Stempelstangens Anlægsknast. Aftrækkeren drejer 
sig om 2 Tappe i Bagstykket og bar en Gennemboring, 
gennem hvilken Frembringningsfjedren viser; dens neder
ste Ende holdes i sin fdrreste Stilling af en Aflræklter.:. 
fjeder; dens øverste Ende bærer en Knast, som kommer 
i Indgreb med eii Ro (24) paa Underkant af Stempel
stangen , naar denne er i sin liageste Stilling, og fast
holder derl her. 
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Baglademekanil!men bestaar af Bundstykket 
(25), Slagdornen (28), Slaaen (27), Udtrækkeren 
(29) og Udkasteren (30). Hundstykket er fortil for
synet med en Rekulplade (26) og indeslutter Slagdornen; 
det har Styringer for Slagdornen, og denne har bagtil 
en Taa, som viser ned mellem Stempelstangens to Knaster; 
Slaaen drejer sig om en vandret Bolt bag i Bundstykket 
og bevæges dels af en Skraaplan paa Stempelstangen, 
dels af · Stempelstangen!! Hoved. Ud trækkeren ligger paa 
Bundstykkets højre Side og er bunden til dette ved 
2 smaa Hager og en Knast, som tillade den en ringe 
Bevægelse saavel lodret som vandret i Forhold til Bund
stykket; bagtil bar den en Tau, som paavirkes af Slaaen. 
Udkasteren ligger paa Bundstykkets venstre Side, drej
ende sig om en lodret Bolt i Bagstykket; fortil har den 
et Næb og bagtil en Taa, som paavirkes af Bundstykket. 

Føde apparatet. I Bagstykket foran og under 
Bundstykket er anbragt en Fødekasse (34), som er 
laaset til Bagstykket ved en Fjederbolt ( 35) ; forneden i 
Fødekassen findes en Føde aksel (36) , parallel med 
Løbet, paa hvilken Fødehjulet (37) og Drevet (49) 
ere anbragte; disse ere i et; Fødehjulet har 6 Tænder, 
som gribe ind i Buller i Patronbaandet, og bevæger 
altsaa dette gennem Fødekassen; Drevet, der ogsaa har 
6 Tænder, er paa Bagsiden formet som et P a I hjul 
med 12 Tænder, i Indgreb med hvilke findes en P a 1 
(40), som holdes i Indgreb ved Hjælp af en P a lfj eder 
(41). Om Fødeakslen drejer sig en dobbeltarmet Vægt
stang, Stopperen (38), hvis øvre Ende af en Fjeder (39), 
der trykker den underste Ende ned, boldes i sin øverste 
Stilling, 1 hvilken den stikker op i Buller i Patron
baandet. Naar dette gaar til højre, trykkes Stopperens 
øverste Arm ned. Stopperens Opgave er at forhindre 
StP.mpelstangen i at gaa frem, før den ny Patron ligger 
foran Bundstykket, derved at Stopperens nederste Arm 
griber ned foran Stempelstangens Stoppeknast. 

Jlloderne Hotchklss-Kanoner. 71 

Patronbaandene ere elastiske Metalplader paa 
hvilke Patronerne - 30 paa hvert Baand - ligg: Side 
om Side, fastholdte hver ved 3 Hager, 2 paa den ene, 
en paa den anden Side. 

Mekanismens Funktionering. 

Vaabnet gøres klart til Skud ved at trække Stempel
s tangen tilbage ved Hjælp af Haandtaget; herved spændes 
Frembringningsfjedren, Slagdornen føres tilbage af Stem
pelstangens forreste Knast, Stempelstangens Hoved gaar 
fra Bundstykket, dettes Slaa løftes fri af Rekulblokkene 
mod hvilke den hviler, af en Skraaplan paa Stempel~ 
stangen, og endelig tager Stempelstangens bageste Knast 
mod Bundstykket og fører dette tilbage; naar Stemplet 
er i sin bageste Stilling, fastholdes det her af' Aftræk
keren. Stopperens nedre Arm maa under Armering 
løftes for at lade Stempelstangens Stoppeknast passere 
da der endnu intet Patronbaand er i Fødekassen. Pa~ 
tronbaandet føres nu ind i Fødekassen saa at dets 
midterste Aabninger gribe over Fødeh/ulets Tænder. 
Fødehjulet og dermed Patronbaandet fastholdes af Palen. 
Vaabnet er nu klart til Skud. 

Ved derpaa at trække af ved Hjælp af Aflrækkeren 
udløses Stempelslangen, og denne og Stemplet bevæge 
sig fremad paavirket af Frembringningstjedren. Stempel
stangens store Kam bevæger Fødeapparatets Drev 1/ 12 
Omdrejning, hvorved Patronbaandet gennem Fødehjulet 
bevæges ½ Patronbredde tilhøjre, Palen falder i Indgreb 
med Palhjulet, og Patronbaandet trykker Stopperens øvre 
Arm ned. Patronen ligger nu udfor Pibens Kammer
ende. Stempelstangens Hoved paavirker Slaaen og be
væger derved Bundstykket frem; Stempeli;tangens bageste 
Knast fører Slagdornen frem. Under sin Bevægelse 
fremad drejer Bundstykket Udkasteren til Side, saa at 
dens Taa gaar ind i en Rende i Bundstykkets venstre 
Side, Udtrækkeren tager mod Patronens Bund og skydes 
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tilbage i sit Ir.eje, hvorefter den fører1 :futronert op ad 
en Skraaplan iod i Patronlejet; naar Flatronen er beU 
fremme, drejer• Stempelstangens Hdved Siaaen ned , foratt 
Rekulblokkene; ved denne Bevægelse af Slaaen paavirk!er 
den Udtrækkerens Taa, h\'orved dennes forreste Ende 
først løftes og dernæst bevæges et lille Stykke fremad 
og endelig føres, ned med , sin Kfo for.an Patronkraven. 
Under Stemplets videre · Bevægelse slaas Slagdornen ind 
i Patronens Tændhætte, og Skuddet falder. 

Saa snart Projektilets Bagtlade naar Kanalen, vil 
H:rudtgasseri trænge gennem denne ind i Cylindren og 
drive- Stemplet og Stempelstången tilbage. Under hele 
Bevægelsen vil Frembringningsfjedren b1ive spændtr, under 
den første Del af Bevægelsen vil Stempelstangens for'
reste Knast føre Slagdbrnen tilbage, endvidere vil Bund
stykket, efter at Slaaen er løftet fri af Rekulblokkene, 
gaa tilbage medførende Udtrækkeren, og denne det tomme 
Hylster; Udkasterens Taa, der bevæger sig i Renden , i 
Bundstykket, tvinges du ud af denne, hvon·ed dens Næt1 
drejes ind bag Hylstret; under Hylstrets fortsatte Be"' 
vægelse tilbage vil det derfor1 da Udkasteren ligger fast! 
blive kastet ud til højre mod Detlektoren. 

Under den nævnte Del af Bevægelsen har Stempel
stangens store Kam vandret mellem 2 Tænder paa Drevet 
og fastholdt det; under den paafølgende Bevægelse træder 
den ud, og den lille Kam træder, ind og be,•æger Drevet 
1/it Omdrejning og derved Patronbaandet 1/ø PaLronbredde 
til højre, Stopperen glider paa Grund I af sin Fjeder op d 
et Bul i Patronbaandet, Aftrækkerens Knast griber ind 
i ·Stempelstangens Ro, og Kanonen er atter klar til Skud. 

Ved at holde Aftrækkeren tilbage fortsættes Skyd
ningen automatisk. 

Mitrailleusen har følgende Fordele: 
Den kail adskilles let og uden Brug af Værktøj 

undtagen til at udskrue l'iben af Bag.stykket og Cylin-' 
dren af Bibens Desln:g, 

71., 
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Fødningen er uafhængig af Tyngdekraften, 
Piben er fast, hvilket forøger S kudsik-kerheden: 
Skudhastigheden kan ved Iljælp af Regulatoren va

rieres fm 100 til over 600 Skud pr. Mintlt, 
Piben afkøles tilstrækkeligt ved Uåstraaling fra Ud" 

straalerens store Overflade; saa at man har undgaa:et 
Vandafkøling. 

Prøveskydninger have vist, at Vaabnet funktionerer 
fortrinligt. 

b. Den automatiske 87 mm. Kanon. 

Dette Vaaben er konstrueret efter samme Princip, 
som den 8 mm. Mitrailleuse, dog med visse Modifika
tioner, som skyldes det støri'e" Kaliber. Skudhastigheden 
kan naa op til 200 Skud pr. Minut; Fø'debaandene inde-
holde hver 10 Patroner og bevæges direkte af Stempel
stangens J(amme uden Mellemled i Modsætning til Mil. 
trailleusen. 

Løblængden er 35 Kal. > Klinoneils' -Vægt 240 ' Kg.1 

Begyndelseshastigbeden 500 m. 

c. De halv-automatiske Kanoner. 

De Forandringer, der ere at foretage ved Mekanis" 
men lil Botcbkiss's 47 mm., 57 mm. og 65 mm. B. IL i 
Rekulaffutage . for at gøre dem haJv ... automatiske, liestaa 
i Forandring af Udkasteren, Forandring af Baandtåget 
og P aasætning af en Spiralfjeder og et Stoppestykke. 

Fjedren paasættes mellem Affutagen og en Træk-stang! 
paa Haandlaget; Stoppestykket befæstes paa Affutagetil 
Udkasteren er kons trueret saaledes, at den i sin bageste 
Stilliug forhindrer Kilens Bevæg'el$e opad, hvo'rimod Kilen 
frigøres , naar Patronen ved sin Indførelse fører Ud
kasteren frem. 

Re kulen benyttes kun til at spænde Fjedr en ' og dreje 
Trækstangen saaledes, at den ved Kanonens Framløl:1 
tager mod Stoppestykket; herved drejes Haandtaget; Kilcrt 
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aabnes, Fjedren spændes yderligere, og Trækstan·gen drejes 
fri af Stoppestykket; men f)edren hindres af Udkasteren 
i atter at lukke Kilen, indtil Patronen fører Ud kasteren frem. 

Foruden at for1;1ge Skudhastigheden, er der ved Me
kanismen tilvejebragt fuldstændig Sikkerhed mod Efter
brændere: da rrnen først aabnes ved Kanonens Fremløb. 

Om Krigsskibes Kampværdi. 
Af Premierløjtnant M. Bojes en. 

Saa længe der overhovedet har været Krigsskibe til, 
har man selvfølgelig ogsaa brugt at foretage Sammen
ligninger mellem dem indbyrdes, men medens en saadan 
Jævnføring · i Tidsrum, hvor Skibene i det hele vare ret 
ensartede, var en overmaade simpel Sag, stiller Tingen 
sig noget anderledes nuomstunder. - Nutidens I{amp
flaader ere, sammenlignede med f. Eks. det nærmest 
foregaaende Tidsrums - Sejlkrigskibstidens - Skibe, i 
høj Grad uensartede, og medens man dengang, naar man 
skulde j ævnføre to Flaader, oftest nøjedes med at anføre 
Tallet af Skibe, i Almindelighed endog kun af Linje
skibene, eller, naar man vilde gaa noget nøjere ind paa 
Skibenes Kampværdi, tillige anførte Kanonantallet, saa 
vilde et saadant Maal for Kampværdien nutildags være 
fuldkommen utilstrækkeligt. Uensartetheden, som med
fører dette, og som ene og alene er en Følge af Tek
nikkens storslaaede Udvikling, træder jo - mangen Gang 
grelt - frem, saavel paa selve Skrogets som paa Ar
tillerie ts, Pansringens, Torpedovæsenets, Fremdrivningens 
o. m. a. Omraader, og ligesaa mange Forskelligheder, 
ligesaa mange Forhold vil der være at tage Hensyn til, 
naar man skal forsøge at foretage et nogenlunde gyldigt 

Opgør. 

Om Krigsskibes Kampværdi. 75 

Der kunde muligen findes den, der vilde opkaste 
Spørgsmaalet. om, hvorvidt den Art Undersøgelser -
• Skibsjævninger« ~ kunde man kalde dem -, der her 
vil blive Tale om, overhovedet have noget egentligt Værd, 
og Svaret herpaa maa da blive et ubetinget oJa«. -
Selv om de ikke havde nogen Værdi i sig selv, vilde de 
dog altid for enhver Søofficer have den store Interesse, 
der ligger i, at man nødsages til at beskæftige sig med 
de forskellige Staters Søkrigsmateriel, - en Interesse 
som er hævet over enhver Tvivl, og som bl. a. ogsaa 
har faaet Udtryk i den Omstændighed, at de aarlige 
Artilleriskoler for Officerer herhjemme saavel som Under
visningen i Søartilleri i Officersskolens ældste Klasse i 
Reglen afsluttes med en Opgave, som gaar ud paa en 
Jævnføring af et dansk og et fremmed Kampskib. Men 
foruden den Nytte saadanne Sammenligninger middelbart 
stifte ved at udbrede Kendskab til eget og fremmede 
Staters 8økrigsmateriel, og som muligvis ogsaa er den 
væsentligste, ville de, naar de kunne føre til Angivelsen 
af en brugelig Fremgangsmaade til Skibsjævninger, ogsaa 
umiddelbart herved have et utvivlsomt Værd. Dette 
viser sig noksom gennem de talrige Forsøg, der ere 
foretagne i Udlandet for at udfinde en saadan Frern
gangsmaade ved Opstillingen af en Formel til Udregning 
af Kampværdien. Der bar aabenbart i saa Henseende 
været en Trang tilstede hos flere af de store Sømagter, 
som afholde regelmæssig tilbagevendende Manøvrer, under 
hvilke man søger at komme Krigsforhold saa nær, som 
det er muligt i Fredstid. - Forøvrigt vil den samme 

Trang være tilstede hos Dyrkere af Søkrigsspillet. For~ 
Teknikere derimod, som nødsages til at gaa langt mere ··t 
i Enkeltheder, ville saadanne Formler næppe have større f ' 
Interesse, skønt rigtignok flere Formler skylde Teknikere 

deres Tilblivelse. 
I ethvert Tilfælde i Frankrig har man under Ma

nøvrerne søgt at tilfredsstille denne Trang ved at til-
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dele de større Skibe visse Koefficienter, hvormed Hen
sigten var at give et Udtryk for deres Kampv~i'M, 
Ntigen ensartet Fremgangsmaade synes dog ikke at væte 
llleven fulgt• ved Fastsættelsen af disse Koefficienter, i 
det miudste vides det, at ikke alene ' deres absolutt~ 
Værdi har været for~kellig fra Tid til anden, hvilket let 
k'unde forklareii ved en simpel Forandring af Enheden 
i det anvendte Maalesystem , men at ogsaa deres ind
byrdes Forhold har været forskelligt, f, Eks. eftersom 
Skib'et bar været tildelt Middelhavs"- elle'r Nordeskadren. 
Skønt denne Kendsgernings Betydning ganske vist i 
nbge-n Grad svækkes ved den uheldige Omstændigbed1 
at man ikke kender de Fremgangsmaader, der ·have været 
bragte til Anvendelse, saa ses det dog i aH Fald, at 
man har beskæftiget sig tjenstligt med Spørgsmaalet i 
Frankrig, selv om man maaske endnu ikke er naaet til 
et afgørende Restiltat. - Men ogsaa udenfor Frankrigj 
baåde i England, Italien, Rusland , Østrig o. a. Stedet 
bar Spørgsmaalet allerede i en Aarrække været taget op 
til Drøftelse , hvilket har affødt forskellige R esultater; 
som kortelig ville blive omtalte i det efterfølgende. 

Som tidligere nævnt ere de anvendte Fremgangs
maaoer mundede ud i Opstillingen af en Formel, som 
tillod at bestemrtle Kampværdien som et rent Tal i 
Fuhktion af Skibets forskellige Egenskaber. 

Det en vis Lighed mellem en saadan Formel og 
dem, der kunne opstilles f. Eks. til Respitberegning eller 
til Maaling af Lystfartøjer; begge Arter Formler ere 
blevne opbyggede paa erfaringsmæssigt Grundlag, og 
begge skulle såa vidt muligt kunne give et godt Billede 
fif vedkommende Skibs Værdi i Forhold til andre, men 
paa et afgørende Punkt træder en Bovedforskel frem j 
og dentte Hovedforskel beror paa YachtformJens Egen
skab, at fremkalde Typer. - Dette er selvfølgelig sa~ 
langt fra at være Tilfældll'.t med [{ampskibsformlen , at 
dens Brugbarhed netop maa prøves derigennem, at dens 

Om ~rigss.kibes J.{ampværdi. 

Res.ultater sammenlignes med, hvad der fremgaar af al
mindeligt Skøn, og passer Formlen saa ikke nogeJ:J,l1,1nde, 
6,1' man (. Eks. til Resultat, at ,ifierluf ,Trolle•s og 11 Ca
nopus« s . (<ampværdier forh.oldt .-sig til hin.anden -som 

· 1 til 2, hvilket Resultat sund Sans str.aks maatte for.,. 
kaste, ja saa maa Formlen forandres, til den passer 
bedre. Det vilde imidlertid være forhastet b,eraf at slutte, 
at man saa gjorde bedre i at undvære Formlen og nøjes 
med Skønnet, naar hin alligevel skal cette sig efter dette. 
Thi S,kønnet kan ifølge Sagens Natur kun være en 
ret raa Bedømmelse af Forholdene; stemmer Formlen 
i}{ke nogenlunde hermed, viser det blot, at den er op
stillet paa Grundlag af fejle Forudsætninger. M. a. 0. 
K.amp,skibsformlen retter sig efter Skibene, ikke omvendt. 
Det\e er selvfølgelig en oyermaade væsentHg Fordel for 
denne sidste sammenholdt med Yachtformlen, idet man 
herved kan se bort fra Grænsetilfældene, d. v. s. de 
overdrevne Former, som ikke forekomme i Virkeligheden. 
- Men hermed falder jo ogsaa en Indvending, man ofte 
hører fre.msat, fuldstænd,ig til Jorden, den lndvending 
nemlig, der i en af de Former, hvori man hyppigst 
hører den fremsat, Jyder omtrent saaledes, 11 Formlen 
ud:siger, al en enkelt stor l{anon helt og holdent kan 
erstattes af flere mindre og omvendt; det en Kendsger
ning, at dette ikke holder Stik, altsaa duer Formlen 
ikke. Quod erat demonstrandum.« - Denne Indvending 
gælder ikke, thi man behøver ikke at nære nogen Frygt 
for, at en Konstruktør skulde bestykke sit Skib paa Trods 
af alle Regler givne af Erfaring og sund Sans alene for 
at kunne vise, at en saadan Formel ikke duer. Men selv 
om man saaledes ikke behøver at drage Omsorg for, at 
Formlen dæk.ker ogsaa de ganske overdrevne Former, 
vil det naturligvis være heldigst, om den er saa vidt
rækkende, saa almindelig som muligt, ligesom Opstilleren 
af den selvfølgelig ikke kan tillade sig at gøre Brud paa 
al,mindelige matematiske Grundsætninger, omend Formlen 

I 
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iøvrigt opstilles helt og holdent paa erfaringsmæssigt 
Grundlag. 

Der bar i Tidens Løb været opstillet adskillige saa
danne Formler , men forinden de omtales enkeltvis, vil 
det vistnok være heldigt at klargøre sig de almindelige 
Grundsætninger, der bør være ledende ved Opstillingen. 
Disse Grundsætninger kunne nævnes som følger : 

1. Formlen bør kunne give et rigtigt Udtryk for et 
Skibs Kampværdi i Forhold til andre. 

2 . Formlen bør være saa almindelig som muligt, 
d. v. s. kunne omfatte saa mange Skibs typer som muligt. 

3. Formlen bør tage alle Skibets vigtigere Egen
skaber i Betragtning. 

4. Formlen bør· være enkel og tillade en let og 
hurtig Udregning, bør altsaa saa vidt muligt være loga
ritmisk. 

5 . Formlen bør kun indeholde Størrelser, man let 
kan skaffe sig Oplysning om for alle Skibe. 

Som man ser ved første Øjekast, ere di sse For
dringer i ikke ringe Grad indbyrdes modstridende;· saa
ledes vil Punkt 3 vanskelig kunne bringes i Samklang 
med Punkt 5, og som det vil vise sig, kan Slutnings
betingelsen i Punkt 4 ikke opfyldes. Skønt man derfor 
her som allevegne maa læmpe sine Fordringer , er det 
dog muligt at komme til brugelige Resultater. 

Man har naturligvis til enhver Tid været enig om, 
at Formlen skal give l{ampværdien som Funktion af 
Skibets vigtigere Egenskaber, men hermed har ogsaa 
Enigheden været til Ende, thi om hvilke Egenskaber, 
der bør medtages, og om Funktionens Form have Me
ningerne været meget delte. - Blandt de vigtigs te af 
et Skibs Egenskaber maa nævnes Angrebs- og Mod
standsevne, Fart, Kulbeboldning, Manøvreevne og Dyb
gaaende samt den af flere af dissll Egenskaber afhængige 
Vægt af hele Skibet. - Men Skibets Kampværdi er des
uden afhængig af en Mængde andre, noget mere under-
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ordnede Omstændigheder, saasom Kedeltyper , Forhud
ning, Brandfarligbed o. m. a., hvoraf Størstedelen dog ikke 
ville kunne bringe s i Regning af Hensyn til Fordringerne 
indeholdte i Pnnkt 4 og navnlig i Punkt 5 1). 

Den førs te, som har taget Spørgsmaalet op til Be
handling, er den t idligere engelske Chefkonstruktør R. N. 
Mr. Barnaby. Han har opstillet en Formel, hvori Kamp
værdien I{ gøres afhængig af Skibets Angrebskraft, Mod
standsevne, Fart og Manøvreevne. Som Maal for An
grebskraften tager Barnaby Produktet af den panser
dækkede Bestyknings og Ammunitions Vægt med Højden 
B af Kanonportdrømpelen over Vandlinien. - Modstands
evnen udtrykker ban ved Forholdet mellem Panserets og 
hele Skibets Vægt, e ller hvad der er det samme, ved 
Panservægten pr. Vægtton D. - Farten V er Skibets 
største Fart i Knob, og Manøvreevnen antager Barnaby 
at være omvendt proportional med Skibets Længde, der 
udtrykkes i Fod. Med disse Betegnelser opstiller altsaa 
Mr. Barnaby følgende Formel: 

D·C·B • V 
K = 100 · L 

Denne Formel har den ene Fordel at være enkel 
og logaritmisk, men iøvrig t til fredsst iller den ikke en 
eneste af de s tillede Pordringer og er, som det frem
gaar af uens Bygning, kun beregnet paa egentlige Kamp
skibe (pansrede Tfrydsere forekom ikke den Gang) i Be
siddelse af Evnen til at bevæge s ig, thi Kampværdien 
bliver jo O samtidig med blot en af Faktorerne i Tælleren, 
saaledes som Tilfældet vil være med en ubeskyttet Krydser 
eller et Skib, der af den ene el ler anden Grund ikke er 
i Stand til at bevæge s ig . Desuden ere de enkelte Ud
tryk ganske ufyldestgørende behandlede. - Formlen er 
naturligvis forlængst forladt. 

1) De efterfølgende 4 Formle r ere frit gengivne i stærkt for
kortet Skikkelse efter Artikler i Mitth. a. d. G. d. Seewesens. 
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De Mangler, der ,-ere paavist,e ved Ba,n:abys Formel, 
k~iBbe i q;esten Uge.!laa bøj Grad ved den næste Formel, 
&QOl her :-skal omtale.s ,. n,einlig den sa,akaldte russiske 
Formel, dw forøvrigt i kendelig Grad -er paavirket ,af 
d~n forrige. 

Naar C betyder Artillerikoefficienten 
D Pansrings -
V Farten i Knob 
T Drejningsradien og 
S den ubeskyttede Del af Mllalet 

har F.or[Jllen følgende Udseende: 

0-D•V 
K:::;:: T-S 

U.den a,t g.aa nærmere ind paa de , enkelte Udtr.yk 
sk:al blo.t bemærke,s, at Forml.en udmærker sig fremfor 
de.n foregaaende Vild en noget fyldigere Behandling af 
Udtrykket for Angrebsevnen, idet der er tag.et Hensyn 
til de forskellige Kalibi;e og deres Gennembrydnings
evner. - Det er en særlig Brist, at Formlen indeholder 
Drejningsradien, som i Almindelighed ikke vil være kendt. 

Den franske Skibbygningsingeniør M. Marchall har 
opstillet en Formel, som paa mange Punkter betegner 
et Frems-kridt fra del tidligere omtalte , og som 'i det 
bille behandler Spørgsmaalet meget indgaaende. - Mar
chall støtter sin Formel paa følgende Betragtning: 

»Et Krigsskib er et Stykke Værktøj, et Sværd. Skibets 
Skrog danner Grebet paa dette Sværd d. v. s., det er et 
Hjælpemiddel, et uundværligt Støttepunkt for det heln. 
Klingen derimod udgøres af Skibets Egenskaber ' i Ret
ning af Angrebs- og Modstandsevne, Fart og Manøvre
dygtighed. -- Jo kraftigere Bestykningen og jo større 
Bevægeligheden ere, desto skarpere er altsaa 'dette Sværd, 
og det er desto stærkere , jo stærkere Pansringen er.• 

Hvor _m;ilende end Marchalls ,Betr.agtninger kunn.e 
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være, lider hans Formel ikke desto mindre under føle
lige Mangler. Den er for det første grundet paa Er
faringer hidrørende fra et nu forældet Materiel, og der
næst medfører dens gans~e overordentlig indviklede Byg
ning, at den er fuldkommen uanvendelig til almindelig 
Brug. - Det vilde føre altfor vidt at gaa nærmere ind 
paa den, her skal kun anføres med Hensyn til Formen, 
at Marchall sætter ffampværdien 

I{ = F (Z, 0, D, V), hvor 

Z betyder Virkningsomraadet 
0 Angrebsernen 
D Modstandsevnen og 
V Farten. 

Funktionens Form bestemmer Marchall nærmere, 
idet han sætter 

K = f(Zl [f (0) + f(D) + f (V)]. 

Der kan muligvis intet indvendes mod denne Form, 
men nogen nærmere Begrundelse for at have valgt netop 
denne Form ses ikke at være givet, K kan kun blive 0 
sammen med i det mindste 1 af Faktorerne, men af 
disse kan f (Z) kun blive 0, dersom Dybgaaendet naar 
den uhyre Størrelse af 16 .Meter, hvilket ikke kan for
udsættes at kunne indtræffe. Den anden Faktor kan kun 
blive 0, dersom baade f ( 0 ), f (D) og f (V) samtidig an
tage denne Værdi, hvilket kun kan blive Tilfældet med 
et ubestykket og ubeskyttet Skib, der er ude af Stand 
til at bevæge sig , men at et saadant Skibs Kampværdi 
er 0, kan der næppe heller være nogen Tvivl om. For 
saa vidt kan der ingen Indvendinger gøres mod Formen. 
En Undersøgelse af, hvorledes Formlen forholder sig 
overfor de opstillede Fordringer: viser, at den kun til
fredsstiller Punkt 3 , hvorved den kommer i saa meget 
stærkere Strid med Punkterne 4 og 5. 

Tids sk:r. f. Sovæsen. 73. Aarg. 6 
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Den italienske Søofficer Ilonamico har underkastet 
Marchalls Formel en yderligere Behandling og Udvikling, 
hvorved den ændres til: 

[{ = [f {Z) + f (V)] [f {M) + f (0 ) + f (D)], 

idet der samtidig indfø res en ny Størrelse f (M): Ma
nøvredygtigheden. Hvad der er sagt om Marchalls Formel, 
gælder i det hele ogsaa om Bonamicos , og begge maa 
nu siges at være uden Betydning. 

To Medlemmer af ula jeune ecole « i Frankrig, 
Kommandant Z .. . og H. Montechant, have i en lille Op
sats ,,Les lois du nombre et de la vitesseu forsøgt at 
maale et Krigsskibs Kampværdi ved dets umilitære Ar
be}de" i de ts Virkningsfelt ; dets militære Arbejde ud
trykkes da som dets umilitære Kraft ,, gange dets i en 
vis Tid gennemløbne Vej. - Bortset fra, at den mili
tære Kraft ikke er en ffraft i dette Ords matematiske 
Betydning, og at den overhovedet ikke er nærmere be
stemt, har den hele Udvikling øjensynlig kun til Hen
sigt at forsvare den unge Skoles nu skrinlag te Teoremer. 
Slutningen, der drages af qet hele, er, at der ikke bør 
bygges Kampskibe større end 5 000 Tons . Løjtnant 
Gerard har senere i "Valeur mili taire des navires de 
guerreu søgt at udvikle Tanken yderligere uden dog at 
11aa til mere tiltalende Resultater. 

Den Formel, der ubetinget har vakt mest Opmærk
-sombed i den senere Tid, er opstillet af den italienske 
Kommandør {nu Admiral) Bettolo og skal her gennem
gaas ud før lig 1). 

Naar K betegner Kampværdien, P Vægten af Skibet 
eller den dermed enstydige Vægt af den uddrevne Vand
masse, Deplacementet eller, som det her vil blive kaldt, 

1) Efter Mitth. a. d. G. d. Seewesens. Geugivet i uoget udfør
ligere Form og med delvis ænd rede Betegnelser. 
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Uddrivningen , 0 Angrebsevnen, D Modstandsevnen, og 
V Farten, da har man efter Bett6lo 

K = F {P, O, D, V) (1). 

Videre bestemmer Bett6Io Funktionens Form nærmere ved 

hvor CA er en nærmere bestemt Koefficient. - For at 
bestemme de enkelte Funktioner nærmere tænker Bett61o 
sig dernæs t e t Standardskib , et Enhedsskib, som be
sidder alle de Egenskaber, der ville blive tagne i Be
tragtning, i fortrinlig Grad. Naar disse tilsvarende Egen
skaber hos Enhedsskibet betegnes med P 1 , 0 1 , D 1 og V 1 

sætter Bett6lo da 

f (P) [ f (0) f (D) f (V) ] 
K=CAf{Pi) f (Oi)+f (Di) + f (V1) (3), 

hvorved altsaa F i(P), F i(O), F i(D) og F i(V) altid ville 
være ægte Brøker. Koefficienten CA indføres af Bett61o 
som et Udtryk for Skibets Alder og indbefatter i sig en 
Mængde Enkeltheder, hovedsagelig Udtryk for de For
bedringer, som efterhaanden indføres, og som det vilde 
blive for vidtløftigt hver for sig at tage i Betragtning . 
Efter Afløbningsaaret faar C,1, de i nedenstaaende Tabel 
opførte Værdier. 

l den videre Udvikling skælner Bett6lo mellem Kamp
skibe og Krydsere; her vil først blive Tale om Kamp
skibene. 

f (P) P 
Bett6lo sætter f (P 

1
) = p 

1 
og sætter P 1 = 15 000 Tons 

f(P) P 
altsaa f (Pil = 15 000. 

Ved Maaling af Angrebsevnen tager Bett6lo kun 
Hensyn til Artilleri- og Torpedoarmeringerne, eller naar 

6" 
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disse betegnes med henholdsvis A og A 1 og med N og N 1 

for det søgte og for Enhedsskibet: f
0
(0) = f (A) + f (N) . 

f ( i) f (Ai) f (N 1 ) 

Som Maal for Artilleriets ødelæggen_de Evne tages 
den samlede Mundingsenergi for et enkelt Lag, idet der 
dog indføres en Kaliberkoefficient, som tager Sigte paa 
den enkelte Træffers større ødelæggende Evne for det 
større Kaliber end for det mindre. Koefficienten er op
ført i nedenstaaende Tabel. Betegnes Mundingsenergien 
for de enkelte Kalibre i det søgte og i Enhedsskibet 
henholdsvis med e, ei, e2 - • og E, E 1 , E 2 • • • o. s. v. 
og de dertil svarende Kaliberkoefficienter med c, c 1 , c 2 ... 

og C, C 1 , C2 • • • o. s. v. har man altsaa : 

f (A) ec + e 1 c1 + e2 c 2 + · · · 
f(A 1 ) = EC + E 1 C1 + E 2 C2 + .. ·' 

eller med en kortere Betegnelse: 

f (A) Iec 
f (Ai) = IEC' 

som, idet ..l'EC sættes 100 000 mt., bliver /(t:) = 
1

~e~OO. 

Enhedsskibet tænkes af Bett6lo at have 6 Torpedorør; 
. , f (N) N N . 

vilde man nu sætte f (N 
1

) = N 
1 

= 6, da vilde dette føre 

til ganske misvisende Resultater, idet Torpedobevæb
ningen vilde faa en altfor stor Indflydelse paa Kamp
værdien. Idet Bett6lo gaar ud fra, at Torpedoens øde
læggende Virkning staar i ligefremt Forhold til Kubik
roden af Ladningsvægten, sætter han derfor: 

3 _ 3 _ 

f (N) = y N = V N_ 
f (Ni) i/Ni _ 6 

Man har derefter: 
3 -

f (O) _ Iec vN (4). 
f(Ol) - 100 000 + 6 

r 
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Ved Beregningen af Modstandsevnen tager Bett6lo 
kun Hensyn til Sidepanseret. Kaldes Forholdet mellem 
Sidepanserets og Skibets Længder L; Sidepanserets Højde 
H og dets Tykkelse T, da sætter Bett6lo f (D) = L · B · f(T). 
For at bestemme f (T) støtter han sig til følgende to Er
faringssætninger: 

1) At Panserplader af 10-15 cm. Tykkelse holde 
Projektiler fra mindre Kalibre helt ude og i alt Fald 
svække Virkningen, særlig Sprængvirkningen, af de større. 

2) At Panserpladers Modstandsevne vel er afhængig 
af Tykkelsen, men at den dog ikke forholder iaig lige
frem som denne, men derimod er proportional med 
Tykkelsen i en Potens mellem 1 og 2, hvor Ekspo
nenten aftager, naar Pladetykkelsen vokser. 

Bett6lo mener at give disse to Erfaringssætninger 
Udtryk ved at lade de første 10 cm. af Tykkelsen faa 
en større Indflydelse i Udtrykket end de øvrige , idet 
han sætter 

f(T) = 102 + (T-10). 

Man faar altsaa f (0) = L • H • (90 + T), eller idet 
Bett6lo for Enhedsskibet sætter L1 = 1, H1 = 4 m. og 
T1 = 55 cm. 

f (D) = L · B · (90 + T) (5) 
f (Di) 580 . 

f(V) . V . . 
f (V il sættes simpelthen= V 

1
, som, idet Enhedsskibets 

Fart sættes = 20 Knob, bliver til 
2
~ (6). - Indsættes (4), 

(5) og (6) i (3), faar man, idet hele Udtrykket deles med 4, 
hvorved man opnaar, at K altid bevæger sig mellem 
Grænserne 0 og 1: 

3 -

I{ = C.1. · P [ I ec v N L • H • (90 + T) V] 
60 000 100 000 + 6 + 580 + 20 . 

For Krydsere ændres Formlen noget , idet Bett6lo 
her sætter Enhedsskibets Uddrivning = 8 000 Tons, 
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.EEC= 30000, N1 = 8, T 1 = 20 og V 1 = 25. - Da 
lian endvidere gaar ud fra , at Torpedoen spiller en 
større Rolle i Krydseren end i Kampskibet, sætter lian 

f(Nj N . 
her f (N il = 8. Herved bliver Udtrykket til 

K = ~A · P [ .Eec ~ L • H • (90 + T) V] 
32 000 30 000 + 8 + 440 + 25 . 

Den østrigske Marine-Artilleriingeniør v. Rrallsberg 
har senere underkastet Betl6los Formel en Bearbejdel!'e 
for at tillæmpe den efter nyere Tiders Krav. I Ud
trykket for Angrebsevnen tager han saaledes den sær
deles vigtige Skudhastighed med i R egningen, idet han 
sætter .Eec = Mundingsenergien i et Minut. Idet han 
anfører, at denne selv for » Majes tic,. kun beløber sig 
til 64 000 mt. sætter han .EEC = 75 000 mt. Da han 
endvidere finder, at Torpedobevæbningen vil komme til at 
spille for stor en Rolle, selv om man benytter det af 
Bett61o indførte formentlig reducerende Udtryk, bort
kaster han helt delle i Kampskibsformlen. Endelig for
bedrer v. Krallsberg Udtrykket fo r Modstandsevnen ved 
at indføre en Materialekoefficient for Panseret, den ban 
sætter til 1 for Smedejærn, 8/2 for Compound- og Staal
plader og 2 for særligt Staal og Harveypanser. Da Ad
dendernes Antal nu kun er 3, bliver Udtrykket kun at 
dele med dette Tal; man faar allsaa: 

I{ = • CA · P [ .Eec_ L • H • (90 + T) .Y.....J 
45 000 7 5 000 + 580 + 20 . 

For Krydsere forbliver Formlen uforandret. 
Bett61os Formel frembyder store Fordele og væsent

lige Brist. Fordelene, som hænge nøje sammen med 
den ejendommelige Opstillingsmaade, fremgaa bedst ved 
at sammenholde Formlen med de opstillede Fordringer, 
af hvilke den - mere eller mindre fu ldkomment - til
fredsstiller de s idste fire; til Gengæld kan den paa Grund 
af de enkelte Udtryks mangelfulde, tildels urigtige Be-
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handling ikke siges at tilfredsstille den første, der er 
en condiijo sine qua non. 

Den mest iøjnefaldende Fordel er den Lethed, hvor
med Bett61o omgaar Hindringen , som ligger i, at et 
Skibs forskellige Egenskaber tildels ere Stø rrelser uden 
fælles Maal, idet han udtrykker dem alle ved et rent Tal. 

Samtidig er Formlen s impel og let al udføre Be
regninger efter. 

I November Hæftet 1900 og Januar og Marts Hæf
terne af 11Marine Rundscbau « bar Marine-Oberbaurath 
Otlo Kretschmer opstillet en Formel til Beregning af 
Krigsskibes militære Værd; da denne Formel , saa vidt 
vides, er det nyeste, der til Dato er fremkommet paa 
dette Omraade, kunde den alene paa Grund af dette 
gøre Krav paa særlig Interesse. Da Formlen imidlertid 
er meget vidtløftig, vilde det føre for vidt her at gennem
gaa den i sin Helhed, hvorfor blot Fremgangsmaaden 
skal antydes: 

Naar P A betyder det mili tære Værd 
Pw passive militære Værd 
Aw ak live 
F (G) Ild virkningen 
K Knlforraadet og 
V Farten , 

da bar man efter Kretschmer 

PA = Pw + Aw og 
Aw = F (G) + F(K) + F (V). 

Pw bestemmes alene ved Rumfanget af Panseret. -
F (G) gøres afhængig af : 

1. Projektilets levende Kraft, 
2. Skydefriheden i lste Potens og 
3. Skudhastigheden. 
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. ln + Z • 
F(K) sættes hg IPS. tph' hvor 

tn er den almindelige Kulbeholdning, 
z - ekstraordinære 
IPS - - indicerede Hestekraft og 
tph - Kulforbruget pr. indiceret Hestekraft 

Timen. - F (V) sættes lig V8 • 

Denne Formel kan imidlertid I mgen Henseende 
maale sig med Bettolos, særlig udmærker den sig ved 
en Mængde - for at bruge et mildt Udtryk - Unøj
agtigheder, der ere saa meget mere paafaldende, som 
vore sydlige Naboer jo ellers med Rette eller Urette be
rømmes for deres Grundighed. - Der skal her paavises 
nogle· af disse "Unøjagtigheder". 

1. lldvirkningen sættes ligefrem proportional med 
Skydefriheden i 1 ste Potens. Det. mindre rigtige i denne 
Antagelse er umiddelbart indlysende og turde ogsaa være 
det for de tyske Konstruktører, da de sikkert ellers i 
11 Siegfriedu Klassen havde nøjedes med at anbringe 1 
24 cm. Kanon med en Skydefrihed af 270 ° i Stedet for 
de 2 forreste 24 cm. Kanoner, der hver have en Skyd·e
frihed paa 135°, hvorved de efter den kretschmerske 
Formel paa en nem og billig Maade kunde have sparet 
en svær Kanon. 

2. Kretschmer vil udtrykke alle de forskellige Stør
relser i samme Maal og vælger hertil J{ubikmeter. For 
at kunne opnaa dette nødes ban imidlertid til at gøre 
flere meget vovede Antagelser. Saaledes forandres Pro-

jektilets levende Kraft i mt. Lil m 3 ved at sætte p · v O 
2 

. 2g 
= Kaliberet· V o 2 • Det turde næsten være overflødigt at 
paavise det urigtige heri, kun skal mindes om, at under 
den samme Antagelse som gjort af Kretschmer, nemlig 
Projektilernes Ligedannethed, vil Vægten forholde sig 
som Rumfanget som Kubus paa Kaliberet, men ikke 
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som Kaliberet i lste Potens. Det skal imidlertid villig 
indrømmes, at den sidste Antagelse fører lettere til Maalet. 

3. ;S + z h antages at blive udtrykt i Vægttons 
I · tp 

Kul, der omsættes til m8 ved Multiplikation med 1,s. -
Det er imidlertid ikke let at se, hvorledes hele Rulbe
holdningen divideret med (Kulforbruget pr. Hestekraft
Time gange hele Hestekraften) kan give andet end en 
Tid, den Tid nemlig, til hvilken Kulbeholdningen strækker 
til ved det g ivne Kulforbrug, og en Tid kan ikke efter 
nogen hidtil kendt Fremgangsmaade forvandles til m 3 

ved at multipliceres med 1,s. Det bliver ikke bedre 
ved at denne Faktor i Virkeligheden udelades, thi man 
kan ikke, uden at · det faar Indflydelse paa Resultatet, 
udelade en Faktor til en enkelt Addend i Summen. 

I Sammenligning med de her paaviste "Unøjagtig
hederu er det Smaating, at Farten for at omsættes til 
m 8 11ohne Weiteresu opløftes til 3die Potens, hvilken 
Fremgangsmaade er ligesaa praktisk som svagt begrundet, 
samt at Udtrykket for Panserets Værdi , nemlig dets 
Rumfang, er ganske utilstrækkeligt; ganske vist indføres 
en Materialekoefficient, men denne kan næppe heller 
selv betragtes som tilfredsstillende. - At Projektilets 

G . v2 F . L . r . v2 
levende Kraft 2g sættes lig 

2 
g , hvor 

G er Vægten af Projektilet 
F - Tværsnitsfladeindboldet 
L - Længden og 
r - Vægtfylden, 

en Formel, der kun er rigtig o,·erfor fladhovedede Pro
jektiler, at Fart og liulbeholdning stilles som .Addender, 
skønt det er indlysende, at deres fælles Indflydelse paa 
Kampværdien øjensynlig bør blive O samtidig med blot en 
af Størrelserne, at Betegnelserne ikke ere ensartet gennem
førte, og at Trykfejlenes Tal ere legio - særlig i Form-
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Jerne, hvorved Forstaaelsen yderligere vanskeliggøres -
alt dette ere Omstændigheder, som i denne Forbindelse 
knap kunne kaldes Omtalen værd. 

Men man kan herefter næppe give den amerikanske 
Anmelder i »Scientific American11 Ret, naar han mener, 
al Formlen er I) extremely ingenious and carefully worked 
oulu, - i desto højere Grad maa man derimod slutte 
sig til ham, naar han siger, at Resultaterne ere » to say 
the least - very astonishingu. At drøfte disse Resul
tater turde forøvrigt være fuldkommen ørkesløst. Det 
bemærkes, at de kretschmerske Betegnelser ikke ere 
gennemførte her. 

Da den kretschmerske Formels Fremkomst saaledes 
paa ingen Maade kan siges at have gjort andre Formler 
overflødige, og da det er givet, at Belt6los Formel vil kunne 
give langt bedre Resultater, naar nogle af de Mangler, 
som klæbe ved den, hæves, er der i det efterfølgende 
gjort et Forsøg herpaa. 

Det er allerede tidligere bemærket, at denne Formel 
saa lidt som de foregaaende er matematisk, men skønt 
man derfor ikke helt kan undgaa vilkaarlige Antagelser, 
bør man dog naturligvis anvende dem saa lidt som 
mulig. - Det hgger nu nær at tænke sig de Størrelser, 
som forekomme i Formlen, forenede enten som et Pro
dukt eller som en Sum; det maa derfor straks være 
paafaldende hos Bett6lo at møde en Blandingsform uden 
at faa nogen Begrundelse af, hvorfor Størrelsen F , (P) 
forekommer som Faktor udenfor en Parentbes, der inde
slutter en Sum af de øvrige Egenskaber eller Funktioner 
deraf. Men det kan ogsaa let vises, at denne Faktor 
ikke er paa sin Plads. 

Et Krigsskibs Størrelse er jo nemlig altid i Hoved
sagen at betragte som givet ved dets Angrebskraft, dets 
Modstandsevne. og dets Bevægelighed, som jo baade kan 
anvendes i Angrebets og i Forsvarets Tjeneste. Men 
dersom dette er Tilfældet, -- og herom kan der ikke 
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være mere end en Mening, - saa er ogsaa F 1 (P) selv 
en Funktion af (0), (D) og (V), og der kan derfor næppe 
være tilstrækkelig Grund til at indføre Skibets Uddriv
ning, som særskilt Værdigiver; Skibets Vægt alene er 
jo nemlig ganske utilstrækkelig som Maal for Kamp
værdien, eftersom den samme Vægt kan være fordelt 
paa meget forskellig Maade. - Efter Betl6lo forholder 
Kampværdien ,sig nu - alle andre Egenskaber lige -
ligefrem som Uddrivningen. Dette er S'elvfølgeligt urig
tigt. Den Opgave, der stilles Konstruktøren af et Krigs
skib, vil som oftest lyde paa indenfor en begrænset 
Vægt, given f. Eks. ved Omkostningerne eller paa anden 
Maade, at tilvejebringe saa værdifulde Egenskaber som 
muligt, eller omvendt at forene visse givne Egenskaber 
indenfor den mindst mulige Vægt. Det mindre Skib 
betegner derfor en smukkere Løsning af Opgaven, idet 
det kan have forskellige Fordele, f. Eks. være billigere, 
mindre dybtgaaende, kortere e. I. hvormed kan følge 
vigtige baade strategiske og taktiske Fordele. - Ganske 
vist har Betl6lo i Udtrykket for F 1 CV) kun taget Hensyn 
til Farten, ikke til Kulbeholdningen og den deraf afhængige 
Virkningsstrækning, men Kulbeholdningen kan ikke an
gives ved Skibets Vægt, der jo er afhængig af mange 
andre Omstændigheder. Bet161o har ikke taget Vædrings
evnen i Betragtning; det kunde derfor muligvis ogsaa 
tænkes, at det var denne, han søgte at give Udtryk ved 
F 

1 
(P), idet han tænkte sig Vædringsevnen maalt ved 

Skibets levende I{raft, men, som det senere skal vises, 
kan Vædringsevnen aldeles ikke maales herved. Beboe-. 
ligheden af Skibet spiller ganske vist en Rolle, men 
Skibets Uddrivning vil næppe blive forøget væsentlig af 
Hensyn hertil. - Tilbage staar da Spørgsmaalet om 
Sødygtigheden; ja denne kan til visse være en overordent
lig vigtig Egenskab, men for det første kan den ikke 
maales ved Uddrivningen alene, og for det andet hører 
den til de Egenskaber, som ikke kunne tages med i 
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Regningen. Sødygtigheden er jo nemlig fuldt saa meget 
som af Skibets Størrelse afhængig af dets Konstruktion, 
men selv om man gik ud fra, at denne altid var tilfreds
stillende, hvad ingenlunde er Tilfældet, maatle den ogsaa 
gøres afhængig af det Fanand, hvori Skibet skal op
træde og Skibets Værdi• vilde derfor veksle med dets 
Nationalitet. Der er nu heller ingen Tvivl om, at dette 
jo i Virkeligheden ogsaa er Tilfældet, man er kun ikke 
i Stand til at bringe det i Regning. (Af samme Grund 
kan det vigtige Dybgaaende heller ikke tages i Regning). 
H\'Orledes Sagen end angribes, maa det anses for urig
tigt, naar Bettolo indfører F 1 (P) som Faktor. 

Med Udelukkelse af F 1 (P) bliver Udtrykket for Kamp
værdien derfor til 

K = C,1, (Fi(0) + F 1 (0) + Fi(P)) (1). 

Vi se, at Bett6lo i Udtrykket for F 1 (0 ) sætter .rnc 
= 100 000, og at v. Krallsberg ændrer det til 75 000. 
Det er imidlertid ikke ligegyldigt , hvilke Tal man vælger 
for Enhedsskibet , idet Addendernes indbyrdes Forhold 
indenfor Formlen paavirkes heraf, hvorved atter For
holdet mellem Kampværdierne kan forrykkes. Forholdet 
mellem to Skibes Kampværdier har Formen 

a b c 
A+n+c 
~+bl+~· 
A B C 

Lader man nu f. Eks. A vokse i Forhold til a og a 1 , vil 
ovennævnte Forhold nærme sig til: 

hvorved altsaa Betydningen af a og a 1 vil formindskes 

t, 

t 
I 
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i Forhold til de andre Størrelser. For at faa den rig
tigste Bedømmelse skulde man altsaa have : 

a b c a 1 b1 c1 
T = B = c og T = 1f = c· 

Dette forudsatte imidlertid, at Skibets Egenskaber 
sto e i o·rhold til hverandre som Enhedsskibets, hvad 
jo ikke kan være Tilfældet i Almindelighed; men. heraf 
følger, at man ikke ved Fastsættelsen af Forholdet mellem 
Enhedsskibets Egenskaber maa fjerne sig for langt fra 
Virkeligheden. Videre følger heraf, at man helst burde 
have en Formel for hver Klasse Skibe eller i alt Fald, 
som Bett6lo har, en Formel for Panserskibe for sig og 
en for Krydsere for sig. Men siden Bett6lo fremsatte sin 
Formel, have Forholdene forandret sig meget, og Græn
serne mellem Panserskib og Krydser ere blevne ret 
flydende ved Panserkrydsernes Fremkomst; de største 
Krydsere uddrive nutildags ligesaa meget som de største 
Kampskibe, medens Forskellen i Fart kun er 4 til 5 [{nob 
eller mindre, hvilken Forskel ofte kan findes indenfor 
hver Klasse for sig. Naar det derfor foretrækkes kun 
at opstille en saadan Formel, er det dels af Hensyn til 
de her omtalte Forhold, dels for Simpelheds Skyld, og 
fordi Fejlene delvis ville udjævnes , ved at et Skib be
gunstiges paa dette Punkt et andet paa hint. Desuden 
er en Sammenligning af forskellige Skibsklasser ikke ret 
vel mulig, naar deres Kampværdi udregnes efter for
skellige Formler. 

Som Form for en saadan Funktion kan der for
nuftigvis kun være Tale om at anvende enten Summen, 
Produktet eller en Blandingsform. Sættes Kampværdien 
ligefrem proportional med F 1 (0 ), F 1 (D) og F 1 (V), vil 
dette føre til Antagelsen af Produktet. Naar denne Form 
imidlertid viser sig uanvendelig, kan det enten hidrøre 
fra at Antagelsen er urigtig eller vel snarere fra de en
kelte Udtryks Mangelfuldhed. Til Eksempel skal be-
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mærkes, at Modstandsevnen naturligvis ikke er tilstræk
kelig bestemt ved Pansringen alene. Men naar Pro
duktet saaledes maa forkastes, kan der næppe være Tale 
om at anvende andet end den rene Sum; de mere ind
viklede Blandingsformer synes ikke at kunne begrundes 
tilstrækkelig, og skal Bett6los Formel endnu kunne bære 
sit Navn med Rette , maa man ogsaa af denne Grund 
benytte Summen, hvilken Form den jo forøvrigt antager 
ved Bortkastelsen af den urigtige Faktor F 1 (P). 

Forindeu vi gaa over til nærmere at undersøge de 
enkelte Udtryk, vil det være paa sin Plads at betrag te 
deres inclbyrdes Forhold. 

Bett6lo har delt F 1 (0) i to Underafdelinger, som 
hver for sig bevæge sig mellem de samme Grænser som 
F 1 (D) og F 1 (V) nemlig Grænserne O og 1. Herved faar 
F i(O) en dobbelt saa stor Indflydelse paa K som de to 
andre Funktioner. Endskønt Bett6los Fremgangsmaade 
nu paa dette Punkt ganske sikkert ikke er rigtig , maa 
man dog i og for sig betragte det som givet, at der 
maa tilkendes F 1 (0) en større Indflydelse paa K end de 
to andre Omstændigheder, baade ifølge den almindelige 
Grundsætning om Offensivens Overlegenhed , og fordi 
Kampværdien øJensynlig vil forringes meget betydeligere 
ved Bortfjernelsen af F 1 (0) end af en af de andre Stør
relser. Vi ville derfor, omend med en anden Begrundelse, 
gaa ud fra de samme Grænser som Bett61o nemlig O og 2 
for F i(O) og O og 1 for de andre Størrelser. 

· f(O) 
Udtrykket for Angrebsevnen f (O i) skal nu først 

undersøges. 

Angrebsevnen er aabenbart afhængig af de tre Hoved
vaabens, Artilleriets, Torpedoernes og Vædderens Angrebs
evner. Det er imidlertid overmaade vanskeligt for ikke at 
sige umuligt at give et fyldestgørende Udtryk for Vædrings
evnen. Denne afhænger jo ikke blot af Skibets levende 
Kraft, hvad enten man vil tage den som Helhed eller 
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pr. Fladeenhed af Middelspantet eller paa anden Maade, 
- og hvorved der ydermere ikke kan ses bort fra, om 
den levende Kraft er opnaaet ved en stor Masse og en 
ringe Fart eller omvendt, - men desuden af en stor 
Mængde andre Omstændig heder, saaledes og navnlig af 
den lokale Styrke, af Stævnens Form, Skibets vandtætte 
Inddeling og dets Egenskaber som Manøvreskib, hvilke 
atter afhænge af Drejningstid og Drej ningsradius o. a. 
Alle disse Forhold ere i Almindelighed meget lidt kendte. 
- Naar man desnden tager i Betragtning, at Vædderen 
er et Vaaben, som - , hvad Erfaringen noksom viser -, 
i Reglen vil være overordentlig farlig for Angriberen selv 
(Victoria og Camperdown o. m. a.) samt at dens Betyd
ning er bleven stærkt svækket ved den selvbevægende 
Torpedos Fremkomst, da vil man finde, at det er beret
tiget at se bort fra Vædringsevnen. - Tilbage staar da 
at betragte Artilleriet og Torpedoerne og deres fælles 
Indflydelse paa Angrebsevnen. 

Som det fremgaar af det tidligere anførte, har Ild
virkningen været maalt paa fl ere forskellige Maader. Af 
de hidtil .omtalte Udtryk maa vel v. [{rallsbergs anses 
for at være det mest fyldestgørende. 

l de svenske og norske Tidsskrifter for Søvæsen 
har der senere været gjort Forsøg paa at opstille for

bedrede Udtryk, saaledes har en Forfatter i det norske 
Tidsskrift for 1897 opstillet en Energilabel til Belysning 
af de nye Panserskibes l{ampværdi. De Omstændig
heder, som her tages i Regning, ere 

1. Mundingsenergi, 
2. Skudhastighed og 
3. Gennembrydningsevne .. 

I svensk Tidsskrift for Søvæsen 1898 har en For
fatter -r-r- opstillet en lignende "værditalstabel • til 
Jævnføring af norske og svenske Panserskibe; i dette 
"Værdi tal « indgaar tillige Skydefriheden, men paa en 
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fejlagtig Maade, idet der gaas ud fra den urigtige For ... 
udsætning, at Ildvirkningen vokser ligefrem med Skyde
friheden i lste Potens. Endvidere findes der i Aarsbe
retningen om Panser og Artilleri i samme Tidsskrift for 
Aar 1900 angivet en anden Fremgangsmaade til Udreg
ningen af et Energi tal; heri hævdes det, at Energien 
kun bør udregnes pr. Bredside. Dette kan dog næppe 
forsvares. - I samme Aargang har en anden Forfatter 
-r- forsøgt en Vurdering af panserdækket Skyts over
for ubeskyttet. Fremgangsmaaden lider imidlertid af 
temmelig mange vilkaarlige Antagelser og giver jo des
uden kun et Billede af Artilleri mod Artilleri , ikke af 
Skib mod Skib. Tallene henføres til det stærkest be ... 
stykkede og pansrede Skib som Enhed, hvilket i Virke
ligheden er en Anvendelse af Bett6los Princip. 

I Junihæftet af »Revue maritime« 1900 findes en 
Afhandling af Løjtnant de Saint-Salvy, hvori ban fore
tager en Sammenligning af' "Bouvets« og »Majestics" 
artilleristiske Ydeevner. Artiklen bringer dog intet væsent
ligt nyt for Dagen. 

Af alle de her nævnte Fremgangsmaader er ingen 
helt tilfredsstillende. Den sidst omtalte svenske Formel 
giver ganske vist et nogenlunde brugeligt Billede af 
Forholdene, men dels lider den . som omtalt under for 
mange Vilkaarligheder, og dels er den uanvendelig, naar 
Talen er om at give et Billede af hele Skibet i Forhold 
til andre. Tildeler man nemlig det panserbeskyttede Skyts 
en større Værdi end det udækkede, maa man jo gøre 
det samme ved den beskyttede Maskine o. s. v., ja ved 
h ele Skibet; at man i saa Tilfælde ikke kan tage selve 
Pansringen særskilt med i Regning er en Selvfølge, men 
det indses let, hvilken vid Mark man ved denne Frem
gangsmaade aabner for Vilkaarligheder. Man maa derfor 
søge andre Veje. 

De Omstændigheder, der have særlig Indflydelse paa 

Ild virkningen, ere: 

[ 
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1. l{anonantallet, 
2. Mundingsenergien, 
3. Skudhastigheden, 
4. Granatvirkningen , 
5. Skudvidden, 
6. Sideretningsfriheden, 
7. Højderetningsfriheden, 
8. Ildhøjden og 
9. Skydningens Nøjagtighed. 

Denne sidste afhænger af 

a. Kanonens Nøjagtighed, 
b. Sigtemidlernes Nøjagtighed, 
r,. Afstandsbedømmelsens Nøjagtighed, 
d. Standpladsens Bevægelighed og 
e. Betjeningens Godhed. 

Denne sidste afhænger atter væsentlig af Uddan • 
nelsen og af moralske Omstændigheder, som ikke kunne 
bringes i Regning; Standpladsens Bevægelighed indses 
let at høre til de Omstændigheder, om hvilke det er 
vanskeligt ja umuligt at skaffe tilstrækkelige Oplysninger; 
om Afstandsbedømmelsen gælder nogenlunde det samme. 
Kanonens og Sigtemidlernes Nøjagtighed kan for alle 
moderne Skytssystemer regnes at være ens, og de Fejl, 
som i Skydningen hidrøre herfra, ere i alt Fald ganske 
forsvindende i Sammenligning med dem, der komme ind 
gennem de tre først omtal te liilder. J)e Omstændig
heder, der have Indflydelse paa Skydningens Nøjagtighed, 
ere da af den Art, at de · ikke kunne føres i Regning: 
hvorfor man kan se helt bort fra dem. 

Undersøger man Ild højdens Indflydelse paa Skyd
ningen, vil deL vise sig, at naar Højden vokser, tiltager 
deD reducerede Maalbøjde; den tilladelige Fejl i Højde
retningen og Højderetningsforandringen for en given 
Afstandsforandring, hvorimod den raserende Banelængde 
aftager. - Videre maa det huskes, at Standpladsens Be-

Tidsskr. f. SevæseD. 73. Aarg. 7 
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vægelighed føles stærkest ved de store Ildhøjder, og at 
Ammunitionstilførs len her bliver vanskeligere, men at 
Kanonen paa den anden Side kan bruges i højere Sø 
end den lavtstillede. Det er nu en Skønssag, om man 
vil foretrække den ene eller den anden Opstillingsmaade ; 
en J{endsgerniag er det imidlertid, at den sids tnævnte 
Fordel har været den bestemmende for alle de store 
Sømagter; for Skibe, der ere beregnede paa at optræde 
i mindre Farvande, skulde den lave Opstillingsmaade 
synes at være den fordelagtigste. Under alle Omstæn
digheder ere Fordelene ved den store lldhøjde ikke saa 
indlysende, at det kan forsvares at lade lid virkningen 
vokse med en Potens af lldbøjden > eller = 1 saaledes 
som f. Eks. baade Barnaby og Marchall have gjort det. -
Vi ville derfor ogsaa se bort fra lldhøjden. - Højderet
ningsfriheden vil kun spille en negativ Rolle, nemlig 
hvis den skulde være saa indskrænket, at den vild e 
hæmme Udnyttelsen af l{anonen; man kan imidlertid 
g~a ud fra , al dette ydergt sjældent vil være Tilfældet, 
og i ethvert Tilfælde er det ikke muligt at skaffe Op
lysninger herom. Idet vi derfor ligeledes se bort herfra, 
have vi inds krænket de Omstændigheder, hvis Indflydelse 
p aa lldvirkningen skal undersøges, til de 6 førstnævnte. 
Af disse kunne Kanonantallet for hvert l{aliber, \'lun
dingsenergien og Skudhastigheden antages at staa i 
ligefremt Forhold til Jldvirkningen. Naar der regnes 
med selve Mundingsenergien og ikke med denne pr. 
Enhed af Omkreds eller af Tværsnitsfladeindhold, er 
Grunden den, at den Potens af Oiametren, der skal ind
gaa for at faa et Maal for Gennembrydningsevnen, ikk P. 
kendes med Sikkerhed. Selve Mundingsenergien er imid
lertid heller ikke noget helt tilfredsstillende Udtryk, idet 
Tværsnitsbelas tningen jo ogsaa spiller en Rolle, men dels 
er denne Størrelse ofte ukendt, dels tage de gængse 
Panserbrydningsformler intet Hensyn hertil, idel man 
som bekendt sætter Pladetykkelsen i en vis Potens pro-

t 
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portional med den levende Kraft pr. Diametren i en eller 
anden Potens, uanset at den samme levende Kraft kan 
opnaas med et let og e t tungt Projektil. 

En Kanons Ødelæggelsesevne beror imidlertid ikke 
alene paa dens panserbrydende Virkning afhængig af 
Projektilets levende Kraft, men ogsaa og maaske i fuldt 
saa bøj Grad paa Granatvirkningen . I ,, Les navircs de 
guerre« forudsættes det, at Ødelæggelsesevnen kan bringes 

p. Vo 2 
paa Formen ~ + s 1 , hvor s 1 er den i Sprænglad-

ningen indeholdte Potentialenergi. Det uholdbare i denne 
Slutning viser sig tydeligt, naar man betragter et Til
fæld e, som hyppigt vi l forekomme i Virkelig heden, nemlig 
en Panserplade, der gennembrydes af et Panserprojektil 
af et givet Kaliber, men som holder Granater af samme 
Kaliber og levende Kraft ude. Deraf vilde følge Mod
sigelsen: 

Delte viser tilstrækkelig, at ovenstaaende Udtryk for 
Ødelægge lsesevnen ikke er fyldestgørende, hvilket natur
ligvis beror paa, at denne Evne ikke ale~e er afhængig 
af Projektilets levende J{raft og Granatvirkning, men ogsaa 
af dets Modstandskrafl mod Sønderbrydning eller Slukning. 

(Sluttes.) 

Meddelelser fra Nord·- og Østersømarinerne. 

Sverrig. 

Personellet. 

I Foraarel 1901 afskedigedes Marineminister Gerhard 
Dyrssen, og til hans Efterfølger udnævntes KonLreadmiral 
A. L. Palander. I de 21/2 Aar, den afgaaede Minister bar 

7* 



100 Om Krigsskibes Kampværdi 

administreret den svenske Marine, har denne gennem
gaaet en rivende Udvikling, der forøvrigt vil blive fortsat 
endnu en Tid, thi Rigsdagen har i Principet bundet s ig 
til at gaa endnu et godt Skridt frem ad den betraadte 
Vej. Foreløbig udviser Marinens Budget for 1902 en 
Forøgelse af c. 100 pCt. mod Budgettet for 1899. Det 
er klart, at dette Forhold i første Række skyldes den 
varme Interesse for Fædrelandets Forsvar, der er kommen 
op i den svenske Nation, men sikkert er det ogsaa , at 
Marinen i den afgaaede Minister har haft en Leder, der 
har forstaaet maalbevidst og energisk at benytte de gun
stige Forhold til Gavn for Værnet. 

De særlige Resultater af Dyrssens Virksomhed som 
Minister vil allerede i Hovedtrækkene være Tidsskriftets 
Læsere bekendt fra tidligere »Med~elelseru , her skal kun 
Anledningen til hans Afskedigelse kortelig omtales, da 
den har faaet Indflydelse paa Ordningen af Søofficers
korpsets Forfremmelsesvæsen. 

Det ved Generalordre af 21/ 12 1892 oprettede For
fremmelsesraad - se nærmere Tidsskr. f. Sov. Aarg. 
1900 Pag. 291 -- havde ved Nytaarstid 1901 afgivet sin 
sædvanlige Indstilling, men ved de derefter foretagne· 
Forfremmelser blev en af de indstillede Officerer forbi- · 
gaaet. E t af Raadets Medlemmer, den kommanderende 
Admiral i Karlskrona, lagde under en privat Samtale ikkr. 
Skjul paa denne Uoverensstemmelse mellem Indstilling 
og Forfremmelse, hvilket, da hans Udtalelser kom til 
Marineministerens Kundskab, bevirkede, at Admiralen af 
Flaadens Højstkommanderende, :i: Hans :\1aj. Kongen, paa 
Ministerens Indstilling idømtes nogle Dages Kvarterarrest 
for mangelfuld Opfattelse af sine Tjenestepligter. Marine
ministeren støttede sig herved paa en Bestemmelse i 
Forfremmelsesraadets Forretningsorden om, at Raadets 
Forhandlinger skulde hemmeligholdes. 

Denne Kommandosag blev gjort til Genstand for en 
Interpellation i Rigsdagen og efter svensk parlamentarisk 

r 
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Skik henvist til Undersøgelse af Ronstitutionsudvalget 1 ). 

Dette kom nu til det Resul tat , at den af Marinemini
steren paaberaabte Forretningsorden var af en noget 
tvivlsom Værdi som officielt Dokument, da den hverken 
var undertegnet eller autoriseret af nogen Myndighed, 
men dette havde for saa vidt mindre Betydning for 
Sagens Afgørelse, som dens Bestemmelser om Hemme
ligholdelse i hvert Fald kun kunde gælde Raadets For
handlinger , men ikke dets Indstilling, da denn~ ifølge 
Trykfrihedsforordningen - denne er i Sverrig Grundlov, 
:i: kan kun forandres ved samstemmende Beslutning af 
I{ongen og to ordentlige Rigsdage - ikke kan forholdes 
Offentligheden. Da nu det paagældende Medlem af Raadet 
i sine Udtalelser kun havde berørt Indstillingen, havde 
han ingen Forseelse begaaet, og hans senere Straf var 
derfor ulovlig idømt ham. Og Udvalget kunde derfor 
heller ikke undgaa at finde, at Kongens Raadgiver i 
denne Sag ikke havde udøvet sit Embede med Duelighed. 

Følgen var Minister Dyrssens Afgang. Under Inter
pellationens Behandling i Rigsdagen havde Dyrssen ud
talt, at han ansaa den daværende Ordning af Forfrem
rnelsesvæsenet for mindre heldig, og ved Generalordre 
af 5/io 1901 er nu Generalordren af 21/12 1892 om For
fremmelsesraadet ophævet; samtidig er det bestemt, 

1
) Konstitutionsudvalget er et af 20 Medlemmer - Halvdelen 

valgt af hvert Kammer blandt dets Medlemmer - sammensat staaende 
Udvalg, der skal nedsættes inden 6 Dage efter hver ordentlig Rigs
dags Aabning Udvalget skal bl. a. undersøge, om Kongens Minist;·e 
og Raadgivere i Kommandosager · under Udøvelsen af deres Embede 
hal' fulgt Rigets Love og iøvrigt forvaltet det med ,ovåld, nit, 
skicklighet och drift, samt iagttaget Rigets sande Bedste. Finder 
Udvalget, at der er begaaet et Lovbrud , skal det lude den Paa
gæJdende indstævne fol' Rigsretten; er der kun Tale om Mangel 
paa •OVåld o. s. V. • meddeler Udvalget Sagen til Rigsdagen, der da, 
hvis clen finder, at Rigets Vel fordrer det, skriftlig for Kongen kan 
ud tale Ønske om , at den Paagældende afskediges fra sit Embede. 
(Alin: Sveriges grnndlagar m. m.) 
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at naar frem tidig Forfremmelser til Løjtnant, Kaptajn, 
Kommandørkaptajn eller Hommandør skulle fin<l e Sted, 
skulle Cheferne for Flaadens Stationer hver for sig 
skriftlig indgive Forslag til Marineministeren om de paa
gældende Forfremmelser. -

Ved kgl. Brev af 16
/12 1901 er endvidere bestemt, 

at en Underløjtnant i Flaaden eller Kystartilleriet skal 
have gjort mindst 2 Aars Tjeneste som Officer inden 
han kan indstilles til Forfremmelse. 

Kystartilleriet er opsat fra 1/t 1902 overensstemmende 
med Planen (se Tidsskr. f . Søv. Aarg. 1901 Pag. 559 og flg. 
samt Pag. 666). Chef for Vaabenet og Generalmajor er 
den tidligere Chef for Karlskrona Artillerikorps, A. P. Cen
tervall, bleven; t.i1 Regimentschefer og Oberster ere ud
nævnte den tidligere Chef for Vaxholms Artillerikorps, 
C. 0 . Sykander, og Kommandørkaptajn 0. Beckman. For
uden denne er endnu en Kommandørkaptajn, 2 Kaptajner 
og 2 Løjtnanter, der gjorde 'l1eneste ved det passive 
Søminevæsen, overførte fra Flaaden til Kystartilleriet. 

P1•over, Nybygninger og Ombygninger. 

"Dristigbeten,, er afleveret i August f. A.; paa Prøve
turen, der efter Beretningerne foretoges under ugunstige 
Vejrforhold med bøj Sø, opnaaedes en Fart af 17 ,o Knob 
med en ind. H. K. af 5 500 og et f< ulforbrug af knap 
1 kg. pr. ind. H. IL Skibet er af samme Type som 
»Thor,, og •·Niord,,, men har Centralstation under Panser
dækket, og ved den indre Udrustning er der truITet en Del 
Foranstaltninger - Indlæg af Varmeapparater m. m. -
for at gøre det skikket til Vintertjeneste. Om det ydre 
Udseende skal bemærkes, at Mili tærmasten er bortfalden, 
der findes kun 2 Signalmaster. Skibet er tildelt Stock
holms Station. 

Panserbaaden A. løb 26/9 f. A. af Stabelen ved Berg
sunds Værft og fik Navnet 11 Vasa"· Panserbaaden B. er 
ligeledes forrige Efteraar løbet af Stabelen - ved Lind-
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holmens Værft - og døbtes nÅran,, ; C. endelig løb 7/ 11 

af Stabelen hos Rockum og fik Navnet nTapperheten•. 
Af de Tidsskr. f. Søv. Aarg. 1901 Pag. 558 omtalte 

Nybygninger er Panserbaaden , der allerede er døbt 
•Manligheten" og tildelt Karlskrona Station, i Begyn
delsen af Decbr. f. A. bestilt hos Rockum, hvis Ttlbud -
2 187 500 [{r., Armering og Panser ikke iberegnet - var 
lidt lavere end Bergsunds og Lindholmens. Leverings
tiden er 18 Maan eder. Baaden bliver af fuldstændig 
samme Type som de 3 sidst byggede, kun formindskes 
Pansertykkelsen paa de 21 cm. Hanoners faste Taarne 
til 175 mm., den herved indvundne Vægtbesparelse be
nyttes til at forøge Pansertykkelsen paa øverste Dæk 
under 15 cm. Kanontaarne til 18 mm. og Pansringen 
paa Ammunilionstilførselsrørene li! de 57 mm. H. K. til 
30 mm. (fra resp. 9 og 6 mm.). Alt Panser med Und
tagelse af Dækspanser og Panser til Ammunitionslil
førselsrørene leveres af Krupp , da Firmaet Bofors paa 
Forespørgsel erklærede sig ude af Stand til at udføre 
Bestillingen. All Panser med en Tykkelse af 100 mm. 
og derover bliver hærdet efter Krupps Metode. Knibe
holdningen beregnes at blive 375 Tons i (fa8serne (skal 
svare til en Distance af 3 000 K varlmil med 12 [{nobs Fart). 

Torpedobaadsødelæggeren - denne Type, der jo er 
ny i den svenske Marine, har officielt fan et Navn af 
11Jagere" - der er døbt "l\fode« og tildelt Stockholms 
Station samt 2den Fartøjsklasse, bygges bos Yanow, 
der underbød sine [{onkurrenter Thornycroft, Armstrong, 
Laird Bros., Krupp og _Normand saavel i Henseende til 
Leveringstid som til Pris. Den sidste er 48 300 Pund 
Sterling, Artilleri- og Torpedoarmering ikke iberegnet, 
desuden skal der gives en Præmie af 500 .f'. for hver 
1/4 finob, hvormed Farten overstiger de betingede 31 J{nob 
paa en 3 Timers Prøvetur med 35 Tons Ekstralast og 
hvor Mediumstrykket af den kunstige Træk ikke maa 
overstige 3 incb. Leveringsliden for Fartøjet, der be.:. 
stilles i Midten af Seplbr. f. A., er 12 Maaneder. 
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Fartøjet, der er 69 Meter langt, deles i 7 vandtætte 
Rum. Maskineriet bestaar af tvende 4-Cylinders 3-Gangs
maskiner; I{edlerne ere 4 Yarrow-Rørkedler, hvoraf de 
2 indrettes til Fyring med flydende Brændsel. Arme
ringen er 6 Stkr. 57 mm. H. K. og 2 Torpedokanoner. 
Besætningen beregnes at blive 5 Off. og 60 Uoff .. og M. 
Ved den indre Udrustning tages Hensyn til at far tøjet 
skal kunne gøre Vintertjeneste. 

Ombygningen af "Gota« er mi fuldendt , i Januar 
-Maaned udrustes Skibet til en kort Prøvetur. 

Forskelligt. 

Telegrafering uden Traad. Rapporterne over de iaar 
under Eskadreøvelserne foretagne Forsøg lyde gunstigt 
og de opnaaede Resultater siges at staa paa Højde med 
Udlandets. Som den største Ulempe nævnes Apparaternes 
store Følsomhed overfor Uvejr. Systemet anbefales til 
Indførelse ved Kystsignalstationerne. 

Kommunalt Kystforsvar. Byerne Hernøsand, Suncls
vall og Gefle paatænke paa egen Bekostning at tilveje
bringe Minespærringer til Indløbene fra Soen. Ved Gefle 
er der i Begyndelsen af Oktbr. f. A. efter Anmodning til 
Regeringen fra Byens Kommunalbestyrelse foretaget en 
Undersøgelse af 2 So- og 2 Ingeniørofficerer for at faa 
udarbejdet Forslag ti l og Overslag over foranstaltningerne. 

Krigsret idømt Bøder. Station skrigsretten i Karls
krona var ved at omsætte og sammenlægge Straffe af 
forskellig Art kommen for Skade at give en Mand af 
Sømandskorpset 24 Dage for lang Fængselsstraf. For 
udvist Uforstand ved Dommerembedets Udøvelse idømte 
Bofkrigsretten da hver af' de militære Medlemmer i Sta
tionskrigsretten en Bode paa 20 [{r. og Auditøren en 
Bøde paa 40 Kr., desuden tilpligtedes Rettens Medlemmer 
at erstatte Manden det uforskyldte Fængsel med 132 Kr. 

(Karlskrona Weckobl., Giiteborgs Sjofarts och Handelstidn.) 
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Ødelæggelsesevnen er altsaa, hvad jo forøvrigt følger 
af sig selv, afhængig af Maalets Beskaffenhed, · saa
ledes at den vil naa sin største Værdi, naar Projek
tilet netop er stærkt nok til at foraarsage Gennembrud 
umiddelbart før eller samlidig med Sprængningen. Naar 
saadant Gennembrud finder Sted, vil Virkningen være 
langt voldsommere, end hvor Gennembrydningen skyldes 
et Panserprojektil. - At Ødelæggelsesevnen veksler med 
Maalet vil allsaa sige, at man ikke ad denne Vej kan 
opstille et Udtryk derfor. Naar man desuagtet vil tage 
berettiget Hensyn t il Granatvirkningen, nødsages man til 
at gaa den af Bett6lo anviste Vej og indføre en Kaliber
koefficient. Denne bør da være proportional med Spræng
virkningen. Som Maal for denne kan man indføre Spræng
ningsradius, d. v. s . Radius i den udviklede Gaskugle, hvis 
Rumfang ved samme Tryk atter antages at staa i lige
fremt Forhold til Sprængladningens Væg I; man faar alt
saa Kaliberkoefficienten proportional med Sprængnings
radius eller med Kubikroden af Sprængladningsvægten. 
Denne Koefficient er opført i nedenstaaende Tabel. De 
af Bett6lo angivne Værdier bære et noget mere vilkaar
ligt Præg. 

Vi skulle nu undersøge Skydefrihedens og Skud
viddens Indflydelse paa Ildvirkningen. Det er allerede 
tidligere nævnt, at denne ikke kan sættes proportional 
med Skydefriheden i l ste Potens. Derimod har Com
mandant Vivier i »Elements de cinematique navaleu vis t, 
at Ild virkningen kan sættes proportional med Kvadrat
roden af Skydefriheden, hvilket Bevis det kan have sin 
Interesse at se fremdraget her i ·fri Gengivelse. 

Tidssk.r. f. Sovæ1en. 73 . .I.arg. 8 
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bosstaaende Figur tænkes to Skibe A og B hver 
at styre en given Kurs med en given Fart fremstillet 
henholdsvis ved AG og BE. Forholdet vil ikke for
andres, naar vi tænke os begge Skibe meddelte en Fart 
lig og modsat rettet B's. B vil derved komme til at 
ligge stille, og A's Kurs og Fart i Forhold til B vil 
være bestemt ved Diagonalen i Hastighedernes Parallel-

L 

A C 

E 

Iogram AL. Tegnes nu en Cirkel om B som Centrum 
med Radius lig den praktiske Skudvidde d, saa vil 
denne Cirkel en len skære, røre eller falde indenfor 
AL. - De to sidstnævnte Tilfælde kan man se bo rt fra, 
idet disse jo blot ere Udtryk for , at B's Artilleri ikke 
eller, hvad der er det samme, kun i uendelig kort .Tid 
kan bruges med Virkning mod A. - Dersom Cirklen i 
det første Tilfælde skærer AL i Punkterne M og N, vil 
Stykket MN altsaa fremstille det Stykke af den relative 
Vej, hvor A er indenfor den praktiske Rækkevidde af B's 
Skyts. - I det særlige Tilfælde, hvor vi betragte en 
enkelt [{anon, hvis Skydefrihed fremstilles ved et bestemt 
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Cirkeludsnit f. Eks. CBH, vil Tiden t, i hvilken denne 
Kanon kan bruges mod A, være bestemt ved: 

MD 
t = V.' hvor V, er den relative Fart. 

Tænkes nu B's Kurs og Fart at variere, vil Længden og 
Retningen af Linien AL ligeledes variere, idet den drejer 
sig om Punktet A beskrivende en Plan, og Stykket MD, 
d. v. s. Afstanden paa Linien AL fra Cirklens Omkreds 
til Udsnittets retlinede Begrænsninger, vil under denne 
Bevægelse netop beskrive Overfladen af Udsnittet CBB. 
Kaldes detles Fladeindhold a og Stykket MD's Middel
længde l, saa kan man tilnærmelsesvis sætte: 

- v 'lt• d2. 0 -I = J/a = 
360 

= Konst. d . ]/<->. 

Det ses heraf, at l og altsaa ogsaa Tiden t, i hvilken B's 
Kanon kan anvendes mod A, staar i ligefremt Forhold 
til den praktiske Skudvidde d og til Kvadratroden af 
Skydefriheden 0, og da Ildvirkningen staar i ligefremt 
Forhold til Tiden t, kunne vi nu altsaa for et givet Ka
liber sætte Ild virkningen f(({) ligefrem proportional med: 

1. Kanonantallet n, 

2 M d
. . P·V0

2 

. un mgsenergien -
2
-, 

. g 
3. Skudhastigheden m, 
4. Kaliberkoefficienten CK, der atter er ligefrem pro

portional med Kubikroden af Sprængladningens Vægt, 
5. den praktiske Skudvidde d og 
6. Kvadratroden af Skydefriheden 0. 

Viviers Bevis er af fl ere Grunde kun tilnærmet, men 
maa antages at komme Sandheden betydelig nærmere end 
do tidligere nævnte Antagelser. 

For hele Artilleriet ville. vi altsaa have Ild virkningen: 

P •vo2 , /75 
f(K) = In -- • m • CK , d • v 0 13). 

2 g 
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Udregner man efter denne Formel Ild\'irkningen for 
den svære Kanon i en af de svenske 3die K.lasses Panser
baade, vil man faa Værdien O, eftersom Sideretnings
friheden er O. Da nu denne Kanon ligesaavel som 
en Kanon i et tilfældig forkilet Drejelaarn øjensynlig 
alligevel har en vis lid virkning, saa fremgaar heraf, at 
ovenstaaende Udtryk ikke er tilfredsstillende. Hvor stor 
en Værdi lldvirkningen i første Tilfælde har, maa jo af
hænge af, hvor let Sideretningen kan gives m ed selve 
Skibet, d. v. s. af Drejningsliden. Da denne nu i Al
mindelighed ikke vil være kendt, maa man søge at er
statte den med en Størrelse, der er bekendt, og af 
hvilken Drejningstiden er en Funktion. En saadan Stør
relse har man i Længden af Skibet. Efter de - ganske 
vist ikke særlig righoldige - Oplysninger, det har været 
muligt at skaffe om dette Punkt, synes det nemlig, som 
~m Drejningstiden for nogenlunde ligedannede Skibe og 
samme Fart forholder sig ligefrem som Længderne. lid
virkningen for en fast indbygge t l{anon maa derfor kunne 
gives Udtryk, naar man i Stedet for J/0 s kriver q + VØ, 
hvor q er en Stønelse, som forholder sig omvendt som 
Drejningstiden eller Længden. Man er imidlertid ikke 
i Stand til a t bestemme Størrelsen af q; man ved blot, 
at Ildvirkningen for en fast indbygget I{anon maa være 
meget betydelig mindre end for en drejelig, da Sigtet 
hverken kan tages saa hurtig eller saa nøjagtig med 
Skibet som med en Affutage; - desuden er den Fri
hed, Skibet har til at vælge sine Kurser , i Reglen ret 
beg rænset, men det er øjensynligt, at det Skib, der e r 
det andet overlegent i Fart og selv kan vælge sin Af
stand, i saa Henseende er heldigere stillet ; q bli11er der
ved tillige ligefrem proportional med Farten. Betegner 
L Skibets Længde i Meter, og V m Farten i J{nob , kan 
man derfor skrive: 
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og dersom man vilkaarhg sætter q = 1 i et Skib paa 
25 Meters Længde og med 25 Knobs Fart (det be
mærkes at Formlen ikke er anvendelig paa egenllige 
Torpedofartøjer), bliver Konstanten c = 1, allsaa: 

Vm 
q=L· 

Man vil imidlertid kunde indvende herimod, at heller 
ikke delte Udtryk er tilfredsstillende, ide t lldvirkningen 
for et bestemt Kaliber bliver O, naar baade 0 og V m 

antage denne Værdi, men dels have vi her at gøre 
med et Tilfælde, som vel kan forekomme i Praksis, men 
som ikke har nogen synderlig Interesse, dels lader denne 
Mangel sig ikke afhjælpe uden at skride til nye Vilkaar
ligheder. - Med Bibeholdelse af ovenstaaende Udtryk 
for q ville vi derfor have : 

p . V O 
2 (V m v,';i) 4) f(K) = .l:n • m · ~ · CK · d · L + & ( · 

I det Tilfælde, hvor Manglen paa Baksningsfrihed 
skyldtes et Uheld, maatte q j o ogsaa være afhængig af 
f!)'s oprindelige Størrelse; da Formlen imidlertid kun 
tager Sigte paa ikke havarerede Skibe, vil det ikke være 
nødvendigt at tage Hensyn til dette Tilfælde. 

Da Kanoner af samme l{aliber i samme Skib jo ikke 
altid have samme Skydefrihed , kan man - for ikke at 
komme ind paa altfor vidtløftige Særregninger - regne 
med Middeltallet af Kvadratroden af de enkelte Kanoners 
Skydefrihed. Skudhastigheden m, Kaliberkoefficienten CK 
og den praktiske Skudvidde d ere opførte i nedenstaaende 
Tabel; herved maa dog bemærkes, at de for m og d an
førte Værdier naturligvis ikke have almindelig Gyldighed, 
men nærmest ere opstillede til Vejledning ved Bedøm
melsen af, hvad der kan opnaas med moderne Skyts og 
veluddannet Betjeningsmandskab. Tallene ere aflagte i 
Tabel efter Opgivelser over, hvad der har været naaet i 
engelske Skibe. 
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Som det, der bar tjent til Vejledning ved Fastsæt
telsen af den Bestykning, man maa tænke sig Enheds
skibet forsynet med, bidsættes her nogle Oplysninger 
om Bestykningen af nogle af de nyeste og sværeste 
[{ampskibe. 

Hjemland Skibets Navn 
Artilleri bestykning (Kaliber i cm.) 

15 / 12 30,5 24 20 16 10 8,8 7,6 5,7 4,7 

England Formidable . .. . ... 4 . ' . 12 . " . 16 ' 12 
- Canopus . . . . . .. . . 4 ' ,, 

' 12 ' . . 12 . 6 
Frankrig 2 projekterede ... . 4 . ' 18 " . " . . . 24 

- Sulfren .... ... .. . 4 . . 10 . . 8 . . . 20 
Italien Benedetto Brin .... 4 . 4 . 12 " . . 10 . 8 
Japan Sjikisjima ..... . .. 4 . ' " 14 . . ' 20 . 12 
Rusland Imp. Alex. d. 3die .. 4 . . . 12 " " " 20 " 20 

- Knjaz Potemkin T .. 4 " ' . 16 4 . . 14 . 6 
U.S. A. Georgia ....... . .. 4 . 4 ' 12 " " " 12 " 12 
Tyskland I(arl d. Grosse ... . " 4 ' " 18 ' . 12 " . ' 

j Enhedsskibet .. . .. 4 I · / 4 I . I 15 . . . 20 . 20 .1 I I I I I I 
Det er iøjnefaldende, naar man betragter denne Tabel, 

at saa godt som alle de store Sømagter ere blevne staaende 
ved det 30,5 cm. Kaliber som den sværeste l{anon. End
videre ser man, at de 88 og 57 mm. Kalibre forsvinde 
og næsten overalt erstattes med det 76 mm. Kaliber. 
Paafaldende er ogsaa det it.alienske og det amerikanske 
Skibs overmaade svære Bestykning. Dette er for »Bene
detto Brim" Vedkommende opnaaet ved at slaa ret be
tydelig af paa Fordringerne til Panserets Tykkelse; for 
»Georgias,, Vedkommende er Sagen mindre forklarlig, 
De britiske Skibe komme med Hensyn til Antallet af 
Ranoner først i anden el,Ier tredie Række. Det er imid
lertid en kendt Sag, at den overmaade ansete engelske 
Chefkonstruktør Sir William White hylder den Grund-

3,7 

8 
8 

2 
10 

6 

4 

4 
6 

6 

12 

10 
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sætning ikke at ofre Skibenes store Virkningsstrækning 
og rigelige Ammunitionsbeholdning for en Bestykning, 
som vel tager sig smuk ud paa Papiret, men som med
fører mange Ulemper bl. a. Vanskeligheder ved en til
strækkelig Ammunitionsforsyning. Desuden ophæves For
skellen tildels ved det nu i de britiske Skibe indførte 
særdeles kraftige vickerske Skyts. Der har dog i den 
seneste Tid i England løftet sig Stemmer for i det 
mindste at gaa ligesaa højt op med Bestykningen s·om 
paa de nyeste i England byggede japanesiske Skibe. 

Henset til det ovenstaaende kan det næppe anses 
for overdrevent at tænke sig Enhedsskibet bestykket paa 
den i den nederste Rubrik angivne Maade. 

Med Hensyn til den Mundingsenergi, man skal til
lægge Enhedsskibets Skyts, henvises til nedenstaaende 
sammenlignende Tabel over forskellige moderne Skyts

systemer. 
Mundingsenergi i mt. 

Kaliber i cm. 
Skytssystem 

I I 15 I 7,6 4,7 30,5 24 20 

Krupp .. . . . L/50 18730 8880 ca. 5 000 2119 222 55 

.. L/45 ' . " 1860 196 45 - . . 
. . . . . L/40 14150 6840 ca. 3 800 1620 . " -

Canet .. . .. L/45 11 770 5530 3240 1345 168 . 
. .... L/40 10300 5150 2940 1240 ' . -

Vickers . . .. L/45 . ca. 6 500 3410 1654 182 ca.39 

- . . . . L/40 12346 " " 1375 . . 
Armstrong . L/42 9412 ca. 4 900 2357 1294 131 32 

. L/37 8928 ca. 4400 2257 1082 . . -
Frankrig .. . L/45 . ' . ca.1100 . " 

. .. L/40 9874 4718 . . " . -
Woolwich .. L/45 ' " . 1486 " " 

- .. L/37 10512 . . . . " 
U. S. A. Naval. 0. 14870 " 2481 " " . 
Enhedsskibet ... 18000 I . I 5000 I 2000 I 220 I 55 1 

3,7 

26 
23 . . 
" 

ca. 17 

' 
L/4717 . . . 

" 
" 
" 

30 
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De omtrentlige Angivelser ere fremkomne ved Inter
polation mellem de i Virkeligheden forekommende Kalibre. 

Tager man nu i Betragtning, at det kruppske Sy
stem C. 99. L/50 v·e1 er konstrueret, men endnu intet
steds antaget som Skibsskyts og næppe heller vil blive 
det dels paa Grund af sin Vægt og dels paa Grund af 
de meget lange Kanoners Uhandigbed, maa mari være paa 
den sikre Side, naar man for Enhedsskibets Skyts an
tager en Mundingsenergi noget mindre end dette Systems 
men større end de øvriges, som vist i Tabellen. 

Tabel over de ved Beregningen af Enhedsskibets Ild
virkning benyttede Størrelser. 

Kaliber i cm. li n I P ~ ~0 
2 

I m I CK I d I (V;+ Ve) 
30,5 4 18000 1,o 8,4 7000 17,5 
20 4 5000 2,7 5,5 6200 17,5 
15 15 2000 5,o 4,2 5500 13,6 

7,6 20 220 10,o 2,1 3 700 13,6 
4,7 20 55 13,o 1,2 2700 13,6 
3,7 15 30 200,o 0,9 2300 13,6 

De til Beregningen af f (Ki) nødvendige Størrelser 
ere nu for Haanden og opførte i ovenstaaende Tabel. 
Udføres Beregningen, faar man, - efter at Resultatet 
for Overskueligheds Skyld er delt med 100 000, - f ([{ i) 
= 1 612 712, og altsaa: 

f (K) P·Vo
2 (Vm -) n•m •- -CK·d· - + V0 2 g L 

5 = ____ c..._ _ _ _ _ _ __ ( ). 

1 612 712 · 100 000 

Da det jævnlig vil kunne være Tilfældet, at Skyae
frihederne ere ukendte, medens alle de øvrige til Be
regningen af Kampværdien nødvendige Størrelser fore-
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ligge , vil dette Udtryk dog kunne benyttes, idet man 

udelader Faktoren [:m + V Ø]. I saa Tilfælde maa jo 

ogsaa en tilsvarende Værdi af f.(K i) beregnes og bliver 
da lig 101 225. Da imidlertid ogsaa Skydefrihederne for 
Enhedsskibet ere valgte større, end de forekomme i 
Virkeligheden, vil den saaledes beregnede Værdi af For-

holdet f (I{) blive for stor. og f (I{) maa derfor mullipli-
f (K1 ) ' 

ceres med en Koefficient, der gennemsnitlig kan sættes 
til O,s5. Det følger af sig selv, at den saaledes be
regnede Værdi ikke er saa nøjagtig, som naar Skyde
frihederne medregnes. 

De store Forventninger, hvormed den selvbevægende 
Torpedo modtoges ved sin Fremkomst, har man i Tidens 
Løb maattet stemme en Del ned, trods de ubestridelige 
Forbedringer, den er undergaaet. Erfaringerne fra de 
seneste I{rige, saavel den japanesisk-kinesiske som den 
spansk-amerikanske, have tilstrækkelig godt_gjort, at Tor
pedoen i større Skibe maa betragtes som et underordnet 
Vaaben , og Artilleriet indtager nu atter ubestridt det 
Højsæde, hvorfra først Vædderen og senere Torpedoen 
en Tid lang syntes at ville for trænge det. Det er endog 
ikke sjældent at se den Anskuelse hævdet, særlig i 
Amerika , at Torpedoerne helt burde forsvinde fra de 
store Skibe, i alt Fald fra Kampskibene. Ser man hen 
til den ringe Nytte, man i Virkeligheden har haft af 
Torpedoerne i disse Skibe, sammenlignet med de meget 
betydelige Omkostninger deres Anbringelse kræver, kan 
man fo rstaa denne Anskuelse , selv om man ikke deler 
den. Torpedoens væsentligste Betydning i Kampskibe 
og forøvrigt ogsaa i Krydsere bør uden Tvivl søges i 
dens moralske Virkning, · idet dens gensidige Tilstede
værelse betinger en Mindsteafstand, hvorunder man ikke 
gerne nærmer sig hinanden, idel Erfaringen tilstrækkelig 
viser, at en Kamp særdeles vel kan føres igennem med 
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afgørende Resultater, uden at man behøver at sætte disse 
paa Spil ved at komme indenfor Torpedoernes Virknings
omraade. Men den moralske Virkning, man saaledes 
tilskriver Torpedoen, er paa den anden Side saa stor, 
at man endnu intetsteds har villet .give Afkald derpaa. 

Betegnes Torpedoernes Angrebsevne for det søgte 
Skib og for Enhedsskibet henholdsvis med f(t) og f(t 1 ), 

kunne vi med de tidligere valgte Betegnelser for Ild
virkningen og Angrebsevnen i det hele skrive: 

F (O) = f(O) = . [ f (K) f(t) ] (6) 
l f (01) C f(Ki) + f(ti) . 

f (K) . 
f (Ki) antager 1 Enhedsskibet Værdien 1. Indrømmes 

det nu, at Torpedoarmeringen er af mindre Betydning 
end Artilleriet, maa det samme derfor ikke blive Til-

f(t) . . . ' 
fældet med f(lil" Dette er ikke iagttaget 1 Bettolos Formel, 

idet begge disse Funktioner her antage Værdien 1, hvor
ved der altsaa tilkendes dem lige stor Indflydelse paa 
Kampværdien·. Men selv bortset herfra bliver Udtrykket 
dog ikke tilfredsstillende; idet Belt6lo nemlig i Prin
cippet anerkender Torpedoens Underlegenhed overfor 
Kanonen, giver han dette tilkende ved at stille Ud
trykket for Torpedovirkningen under Kubikrods tegn. Dette 
Udtryk var, som man vil huske, Forholdet mellem Vror- ~ 1 
pedorør i det søgte og i Enhedsskibe!, men Grundtanken 
i Formlen gaar jo ud paa, at dette Forhold altid vil 
være en ægte Brøk, og en saadan vokser, naar den op-
løftes til en Potens mindre end 1. Vilde man paa denne 
Vis formindske Udtrykket, maatle man altsaa netop gaa 
den modsatte Vej og opløfte Forholdet til en Potens 
større end 1, men dette vilde føre til ligesaa urigtige 

Resultater, idet Værdien af f~i~) da vilde vokse ufor

holdsmæssig med Antallet af Torpedorør; helt at bort~ 
kaste Udtrykket, som v. Krallsberg gør, er heller ikke 
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berettiget, da det dog uimodsigelig .er en Fordel at være 
i Besiddelse af Torpedoer. Forholdet vil naturligvis 

være, at f (t) ligesom f (K) vokser ligefrem med Antallet 
f (t1 ) f([{i) 

af Udskydningsrør (Kanoner), kun kan man af Mangel 
paa Oplysninger her ikke tage Hensyn til de forskellige 
Kalibre, hvilket heller ikke vil være nødvendigt, da man 
med tilstrækkelig Tilnærmelse kan antage dem for at 
være ens. De Urigtigheder, der saaledes kunne komme 
ind, maa antages at bæves ved Alderskoefficienten C..1., 

Man kan altsaa skrive f(t) = c1 _!__, naar t og t 1 betyde 
f (t1) 11 

Antallet af Udskydningsrør henholdsvis i det søgte og i 
Enhedsskibet. - Herved maa dog bemærkes, at man jo 
nu mere og mere gaar bort fra Overvandsapparater, og 
den Tid vil næppe være fjærn, da de paa Grund af deres 
Farlighed for eget Skib heil ville blive afskaffede, lige
som de forhaandenværende Apparater af denne Art i 
mange Tilfælde slet ikke ville blive benyttede af samme 

Grund. Ved Beregningen af ff(t)) vil det derfor være rig-
(t1 

tigt kun at tage Hensyn til Undervandsapparaterne og 
- hvor disse maatte forekomme - de virkeligt panser
beskyttede Overvandsapparater. Som tidligere bemærket 
ef'. Formlen ikke tænkt anvend,t paa egentlige Torpedo
fartøjer. 

Fastsætter man nu vilkaarlig ifølge det her ud-

viklede, at ;;~) i Enhedsskibet - hvor jo f~~! ) bliver 1 -

kun skal have Værdien 0,1, saa faar man - under For
udsætning af at t 1 sættes lig 6: 

f(t) t 6 
f(ti) = C1 ½ = c1 6 = 0,1, hvoraf c 1 = 0,1. 

Indsættes dette i (6), og beregnes dette Udtryk for 
Enhedsskibet, faar man: 



124 Om Krigsskibes Kampværdi. 

2 = c (1 + 0,1), hvoraf c = 20, 
11 

eller almindelig: 

F (O) = f(O) _ 20 [f(K) t] 
1 f (Oi) - 11 f (Ki) + O,i ~' 

som, idet Udtrykkene for f (K) og t1 indsættes bliver til· 
f(Ki) ' · 

f (O) _20Ein - m-P.vo2.CK·d·/Vm+vø) -
f (O )- IT 2 g \1, t 7) 

1 1 612 712. 100 000 + O,i6 ( . 

Forholdet mellem ff(K(K) og _!l!L, som jo for Enheds-
il f (t1 ) 

skibet er sat lig 10: 1, vil naturligvis ikke forblive det 
samme for alle Skibe, men med Benyttelse af det her 
udviklede Udtryk vil man dog altid opnaa, at Torpedo
armeringen vil komme til at spille en passende under
ordnet Rolle ved Beregningen af Angrebsevnen; kun i 
Skibe med meget ringe Artilleribestykning og en meget 
kraftig undervands - eller panserbeskyttet - Torpedo
armering vil Forholdet kunne stille sig anderledes, men 
da saadanne Skibe - for saa vidt de kendtes - vilde 
være særlige Torpedofartøjer, hvor Torpedoen var Hoved
vaabnet, vil der heller ikke her kunne indvendes noget. 

Vi komme nu til Beregningen af Skibets Modstands
evne; denne er foruden af Pansringen afhængig af mange 
andre Omstændigheder, saasom vandtæt Inddeling o. s. v. 
Af Hensyn til Fordringerne indeholdte i Punkterne 4 og 5 
vil der dog her kun blive taget Hensyn til Pansringen. 
Denne kan deles i tre Grupper: Sidepanser, Dækspanser 
og Traverspanser. Betegnes disse som sædvanlig hen
holdsvis ved b, p og r og ved b 1 , p 1 og r 1 kan man 
sætte Modstandsevnen: 

F (D) _ f(D) _ [ f (b) f(p) f (r) ] 
1 - f (D 1 ) - c 2 f (b

1
) + f (pi) + f (ri) (S). 

De afgørende Omstændigheder ved Værdsætningen 
af Panserets beskyttende Evne ere: 

. I 
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1. Udstrækningen, 
2. Tykkelsen og 
3. Materialet. 

J Dett6los Formel støder man paa den Mærkelighed, 
at hån ved Bestemmelsen af Sidepanserets Udstrækning 
benytter den forholdsvise Udstrækning i Længden, men 
derimod absolute Udstrækning i Højden. Fornuftigvis 
maa man benytte den forholdsvise Udstrækning i begge 
Retninger eller Forholdet mellem den panserdækkede 
Flade og hele Maalets Overflade, d. v. s. Fladeindholdet 
åf Panseret pr. Overfladeenhed af Maalet. - Hele Maalet 
maa då være den Del af Skibet, som kan blive gjor t til 
Genstand for Beskydning , i dette Tilfælde altsaa hele 
Skibet indtil Underkant af Panseret eller rettere Projek
tionen deraf paa Diametralplanen. 

Den Maade, paa hvilken Modstandsevnen udtrykkes 
ved Tykkelsen i Bett61os Formel, fører til fuldkommen 
misvisende Resultater; et Eksempel vil lettest vise dette. 
Tager man lo Skibe, for hvilke L og H efter Formlen 
ere de samme og med Pladetykkeiser af f. Eks. 40 og 
20 cm., da vil man faa , at deres Modstandsevner for-

. 90 + 40 13 
holde sig som 

90 
+ 

20 
= 

11
. 

Dersom Modstandsevnen blot steg i samme Forhold 
som Pladetykkelsen, vilde Forholdet være som 2 : 1, alt
saa langt slørre, men i Virkeligheden stiger Modstands
evnen jo langl hurtigere end Tykkelsen. Det Bett61o 
gør, er i Virkeligheden i Stedet for de to givne Plader 
at sætte Lo andre, hvis Modslandsevner forholde sig lige
frem som Tykkelserne; delte kan naturligvis gøres, men 
Tykkelserne maa da sættes i det rette Forhold til hinanden. 

Betegnes Sidepanserets forholdsvise Udstrækning paa 
sædvanlig Maade med s og s 1 henholdsvis for det søgte 
og for Enhedsskibet samt Pladetykkelserne med e og e 1 , 

da kan ma'n skrive : 
f (b) s · f(e) 

f (b 1 ) Si· f(e i) (9). 
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Det er ikke gørligt at stille en almengyldig og nøj
agtig Form op for Funktionen f(e) , da dette jo i Virke
ligheden vilde være enstydigt med at opstille en almen
gyldig Panserbrydningsformel. For at komme til et 
brugeligt Gennemsnitsresultat maa man støtte sig til 
følgende to Erfaringssætninger: 

1. At alle benyttede Pansermaterialers Modstands
evne overfor samme Raliber vokser med en Potens af 
Tykkelsen, der altid er større end 1 og mmdre end 2, 
idet man kun enkelte Gange har troet at finde, at den 
var større end 2. For Smedejærn er Potensen omtrent 
l,1, for Staal- og Compoundplader maaske lidt højere. -
For Harveyplader stiller Sagen sig lidt vanskeligere paa 
Grund af Vanskeligheden ved at opstille en virkelig 
gyldig Panserbrydningsformel for dette Materiale, hvor 
Projektilets Evne til at modstaa Formforandringer spiller 
en saa uhyre stor Rolle. Efter Krupps Formel skulde 
Potenseksponenten være 2, men Formlen gælder kun 
Plader af under 15 cm. Tykkelse, og der er Grund til 
at antage, at Eksponenten aftager, naar Tykkelsen vokser. 
Gennemsnitlig kan man derfor sige, at Modstandsevnen 
vokser med en Potens af Pladetykkelsen lidt mindre 

end 2, og som kan sættes til 1,s. 
2. At de til samme Mods tandsevner svarende Plade

tykkelser af de forskellige Pansermaterialer staa i et til
nærmelsesvis konstant Forhold til hverandre. Skal man 
vælge noget Materiale til Enhed, vil det være naturligt 
hertil at tage Smedejærn, fordi det er det mindst mod
standsdygtige og tillige det mest ensartede. For at hen
føre andre Materialer he!'lil maa man altsaa multiplicere 
Tykkelsen med en Koefficient, som angiver Forholdet 
mellem Tykkelserne af den med den forelagte Plade 
iævngode Smedejærnsplade og af selve Pladen. Disse 
to Forudsætninger ere til en vis Grad modstridende. -
Henføres Materialerne nemlig til Smedejærn, burde man 
jo ogsaa benytte den Potens af Tykkelsen, hvormed dette 

Om Krigsskibes Kampværdi. 127 

Materiales Modstandsevne vokser. Det er nu imidlertid 
givet, at Potensen ikke er ganske den samme for de 
forskellige Materialer, hvorfor man, naar der regnes med 
konstant Potenseksponent, burde benytte Materialekoeffi
cienter, deT varierede med Tykkelsen; da saadanne variable 
f{oefficienter imidlertid kun haves for barveyserede Plader, 
er der her gaaet den Vej at regne med konstante Mate
rialekoefficienter - undtagen for harveyserede Plader -
og med en Gennemsnitspotens af Tykkelsen, der, som 
tidligere anført , er sat til 1,s. - Værdierne af Mate

rialekoefficienten ere opførte i nedenstaaende Tabel, og 
støtte sig dels til Beregninger foretagne af Direktør 
Tuxen og afdøde Kaptajn Foss, dels til nyere Forsøg. 
l{aldes denne Koefficient w, har man altsaa f ( e) = 
(e· • w) l ,s og 

f (b) 
f (b1 ) -

s . (e. w) 1,s 

S1 · (e1 • W) l,s · 

Da det sværeste Panser, der for Øjeblikket flyder 
paa Vandet - paa de japanesiske Panserskibe uFuji« 
og ,,Yasjima«, - er 45,6 cm. tykt Harveypanser, og da 
man senere er gaaet ned med Tykkelserne, er man paa 
den sikre Side, naar man sætter e 1 = 47 cm., sættes 
endvidere s 1 = 1 og w i dette Tilfælde lig 2,2, bar man : 

f(bi) = 1 • (47 • 2,2) l ,s = 4 228; altsaa: 

f(b) s- (e•w) 1•8 

f(b
1

) = 4 228 (lO). 

Dækspanseret er jo væsentlig bestemt til a t modstua 
Granatvirkningen. Ved Fastsættelsen af Formlen, der 
skal udtrykke dets Modstandsevne, ,·ilde det derfor være 
heldigt, om vi vare i Besiddelse af lignende Erfaringer 
om Granaters panserbrydende Erne, som vi have skaffet 
os for Panserprojek tiler. Uheldigvis er dette ikke Til
fældet, hvorfor vi nødsages til at gaa samme Vej som 
ved Sidepa.nseret. Vi faar derved: 

f(p) s2 (e 2 • w) 1,s 
f(p i) = s 8 (ea • w) 1,s· 
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Da det sværeste Dækspanser, der for Tiden fore
kommer (i de amerikanske l{ampskibe »Kearsargeu og 
"Kentucky« ), er 12,6 cm. Barveypanser, kan e 3 sættes 
15 cm. Harvey; sættes endvidere s 3 = 1 og w i dette 
Tilfælde= 2,6 har man: f(pi) = (15. 2,5) 1,8 = 681, og 

altsaa: 

f(p) = s2 (e 2 • w) 1•8 (ll) 
f(P1l 681 ' 

s 2 vil oftest kunne sættes = 1. 
f(r) 

Ved Bestemmelsen af f-) kunde man føle sig fristet 
(ri 

til at gaa samme Vej , idet man f. Eks. kunde betragte 
Panserets forholdsvise Ud strækning som Forholdet mellem 
Panserets Projektion paa Middelspantet og Fladeindholdet 
af delle. Man støder imidlertid her paa særlige Vanske
ligheder grundet paa den ofte uligelige Fordeling af Pan
seret i For- og Agterskibet samt paa, at en stor Del af 
det saaledes projicerede Panser vil vær e selve Side
panseret, der i denne Forbindelse maa betragtes som 
et meget skraat s tillet Panser, men Panserpladers Mod
standsevne overfor det skraa Anslag hører til de Spørgs
maal, hvis Løsning endnu lader vente paa sig. Hertil 
kommer, at man i Almindelighed ikke er i Stand til at 
skaffe sig saa fyldestgørende Oplysninger om Tværs
pansringen i det hele taget som om de øvrige Panser
systemer, hvorfor det af flere Grunde maa foretrækkes 

helt at udelade Forholdet ff(r) . 
(r il 

Indsættes (10) og {11) i (8), kommer man til føl

gende Udtryk: 

f (D) = [s • (e • w) 1•8 
...L s 2 (e. w) l,5] 

f (D i) c 2 4 228 I 681 . 

Man maa tillægge de to Pansringssystemer ligestor 
V ægt; særlig efter Ilrisantgranaternes Indførelse i flere 
Mariner er Dækspanserets Betydning steget i høj Grad. 
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c 2 kan bestemmes, idet man for Enhedsskibet faar 1 = 
c 2 (1 + 1), hvoraf c 2 = 0,6. Heraf faas da endelig: 

f(D) _ !_ [s (e · w) l ,5 s 2 (e 2 , w) l,5] 

f (D1) - 2 4 228 + 681 (l2)-

For at undersøge i hvilken Grad Udtrykket s (e. w) 1,8 

afgiver et brugeligt Maal for det indbyrdes Forhold af 
de forskellige Pansermaterialers og Pladetykkelsers Mod
standsevner, kan man beregne dette Forhold efter Formlen 
for forskellige Pladetykkeiser og Materialer, og sammen
ligne det saaledes fremkomne Resultat med Forholdet 
mellem de Energimængder, et eller flere vilkaarlig valgte 
l{alibre maa udvikle for at tilvejebringe Gennembrud af 
Pladerne. En saadan Beregning er her udført for en 
Del forskellige Pladers Vedkommende , idet de valgte 
J{alibre ere 24 og 15 cm. Af de fremkomne Resultater 
er Middeltallet taget. For Harveypanser er l{rupps Formel 
lagt til Grund for Beregningen, for Smedejærn det engelske 
Admiralitets Formler og for Staal- og Compoundplader 
l{aptajn Foss's Formler. 

Forholdet mellem Modstandsevnerne af en 20 cm. 
Harveyplade og en 30 cm. Smedejærnsplade vil: 

for · det 24 cm. l{aliber blive. . . . 2,4 og 

- 15 - 2,4 

Middeltal. . . . 2,4 
Efter Formlen vil Forholdet blive. 2,5, 

altsaa paa det allernærmeste det samme. 

Forholdet mellem Modstandsevnerne af en 15 cm. 
Compoundplade og en 15 cm. Jærnplade vil paa samme 
Maade: 

for det 24 cm. l{aliber blive. . . . 1,s og 
- 15 - 1,2 

Middeltal. . . . l ,2s 
Efter Formlen vil Forholdet blive 1,4 

Tid sskr. f . Sovæsen. 73. Aarg. 9 
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Forholdet mellem Modstandsevnerne af en 12 cm. 
Staalplade og en 17 cm. Jærnplade vil blive: 

for det 24 cm. Kaliber. . . . 0,7 og 
- 15 - 0,s 

Middeltal ... . 0,75 
Efter Formlen faar man . . 0,9 

I de to sidste Tilfælde passe Resultaterne ikke fuldt 
saa godt som i det første Tilfælde, men dels maa det 
erindres, at der kun er regnet med to Ralibre, dels ere 
de Formler, som ere benyttede for Staal- og Compound
panser, sikkert ikke opstillede paa Grundlag af et saa 
stort Materiale som de to andre Formler og derfor ikke 
saa paalidelige. Det valgte Udtryk for Modstandsevnen 
maa derfor anses for at være saa tilfredsstillende , som 
man kan forvente det af en saadan Formel. 

Ved Beregningen af et Skibs Modstandsevne støder 
man paa den Vanskelighed, at Panseret ikke har den 
sami:ne Tykkelse over hele Længden af Skibet, stundom 
er Sidepauseret delt i Bælter af ulige Tykkelse, ligesom 
de forskellige Hanonplacementer heller ikke ere pans
rede paa samme Maade. Endvidere kan der heller ikke 
tilkendes Panserkonstruktioner inde i Skibet samme Værdi 
som Sidepanser, da de jo ikke holde Granale1· helt ude. 
Man kan imidlertid ikke tage alle disse Enkeltheder i 
Betragtning uden at komme i Strid med Punkterne 4 
og 5, lige saa lidt' som det er muligt at dele hele Maalet 
i mindre Afdelinger svarende til de forskellige Pans
ringer. Ved de senere følgende Beregninger er der 
derfor fulgt den Fremgangsmaade som Sidepanser at 
tage Projektionen paa Diametralplanen af alt lodretstaaende 
eller næs len lodretstaaende egentligt Panser; som Tyk
kelse er taget Sidepanserets største Tykkelse. Selv
følgelig kommer man paa denne Maade til at begaa 
Fejl, som dog for en Del maa antages at blive ud
jævnede. Hvor Sidepauseret er delt i større Afdelinger 

L 
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af forskell ig Tykkelse, kan man ogsaa ·danne sig en 
Middelværdi, hvorved man stadig maa have for Øje, at 
Modstandsevnen ikke vokser ligefrem som Tykkelsen. 
Bestemte Regler for Fremgangsmaaden i dette Tilfælde 
er det dog ikke muligt at give. 

Tilbage staar nu at bestemme Bevægelighedens Ind
flyd else paa Kampværdien. Bettolo har simpelthen sat 

f~~v:) = ;
1

1
• Dette giver imidlertid ikke noget tilstrække

lig oplysende Billede af Skibets Egenskaber i Retning 
af Bevægelighed, idet Tiden, hvori Skibet kan holde sin 
Fart, spiller en ligesaa betydningsfuld Rolle som selve 
Farten. Denne Tid er foruden af Hulbeholdningen af
hængig af Kulforbruget i Tidsenheden , hvilket atter er 
afhængigt af Maskinens og Kedlernes Konstruktion. 

Kaldes Skibets største Fart i Knob V m, Kulbehold
ningen b og Hulforbruget i Timen ved denne Fart Fm _ 
samt Virkningsstrækningen ved samme Fart Lm ,· kunde 
man bedre sætte: 

Uheldigvis kender man i Reglen ikke Lru og Fm, 
hvorimod Virkningsstrækningen ved uøkonomisk« Fart i 
Almindelighed vil være kendt. "Økonomisk« Fart er vel 
et ret vagt Begreb, men vil dog oftest være ca. 10-11 
Knob. Kaldes det søgte Skibs og Enhedsskibets l{ul
beholdninger b og b 1 , Kul forbruget i Timen ved økono
misk Fart f og fu den økonomiske Fart V. og V01 og 
Virkningsstrækningen svarende hertil I og 1 u har man: 

eller, idet v. og V. 1 betragtes som konstante og lige 
atore: 
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l 

~ = (~:); 

~ betegner, ligesom før :m' en Tid, og regnes disse 

Tider, at være tilnærmelsesvis proportionale, kan man 
derfor skrive: 

eller med de sædvanlige Betegnelser: 

f (V) Vm•l 
f(Vi) -Vm1 11· 

Dette Udtryk for f(V) har yderligere den Fordel 

fremfor det ovenstaaende, at medens Forholdet !: vil 

aftage, naar V m vokser, hvorved f(V) for to Skibe med 
samme b vilde blive mindst for det hurtigste Skib, vil 

det samme ikke være Tilfældet med ~ m, der vokser med 

V m, eller endog i et stærkere .Forhold. 
At Farten og Virkningsstrækningen maa indgaa som 

gensidige Faktorer og ikke som Addender, er forøvrigt 
umiddelbart indlysende, da deres fælles Indflydelse paa 
Kampværdien øjensynlig maa blive 0, samtidig med at 
blot en af Størrelserne antager denne Værdi. 

Da 23 Knob er den største Fart, der hidtil har 
været opnaaet i J{rigsskibe, kan man sætte V mi = 25. 
Sættes endvidere 11 = 200 (i Hundreder af Kvartmil), 
har man·: 

f (V) Vm•l 
f(V 

1
) = 5 000 (l 3). 

De fleste moderne Skibe ere nuomslunder forsynede 
i alt Fald delvis - med Vandrørskedler. Da det 

ubetinget maa anses for en Fordel at være i Besiddelse 

---

t 
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af saadanne fremfor af de almindelige Skibskedler, bør 
Formlen tage Hensyn hertil. 

Et af Vandrørskedlernes væsentligste Fortrin bestaar 
jo i den korte Tid, som medgaar til Dampopsætningen. 
Dette vil - i alt Fald i Krigstid - medføre et for
mindsket Kulforbrug, idet et med saadanne Kedler for
synet Skib jo ofte vil kunne bakke Fyrene eller slukke 
af, hvor et Skib med almindelige Skibskedler maa holde 
fuld Damp eller bakkede Fyr. Man vil derfor kunne 
tage Hensyn til dette Forhold, naar man for Skibe uden 
Vandrørskedler i Stedet for 1 indsætter 0,9 • 1. 

Indsættes nu (7), (12) og (13) i (1), og multipliceres 
100 

hele Udtrykket med 4 , hvorved man opnaar, at K altid 

vil bevæge sig mellem Grænserne 1 og 100, hvilke Grænser 
kun af praktiske Hensyn -- for at modvirke Tilbøjelig
heden til at bortkaste Decimaler - ere foretrukne for 
de af Bettolo oprindelig valgte, faar man omsider som 
endeligt Udtryk for Kampværdien: 

~ p. Vo 2 (Vm ,17fo) 
100 · CA 20 2 g L 

(

~n • m • - -- CK · d · - + v u 

K = 4 [11 1 612 712 · 100 000 + 

0 
_!_) 

0 
(s · (e • w) l,s s2 • (e2 • w)_ l,s) Vm~ ] 

,l 6 + ,5 4 228 + 681 + 5 000 . 

Tabeller hørende til Bett6los oprindelige Formel. 

Alderskoefficienten CA: 

Alløbningsaar C.,1. 
efter 1886. . . . . . . . . . . . . . . . . 1,o 
mellem 1881 og 85. . . . . . . . . 0,0 

1876 - 80 ......... O,s 
1871 - 75 ......... 0,7 
1806 - 70.. .. .. . .. 0,6 

før 1866 , .... . . .. . . . . . , . . . 0,6 
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[{aliberkoefficienten CK: 
Kaliber i cm. CK 

37-45 .. . ............. 1,o 
30,6-34. . . . . . . . . . . . . . . . 0,9 

24-27 ... .. ... . . . . .... 0,s 
19-21 . .... . . . .... . . .. 0,7 
14-17 .. ... -. . . ... ... . . 0,6 
10-12 .. .. . . ...... . ... 0,4 

Forklaring over de i den omdannede Bett6loske Formel 
forekommende Betegnelser. 

I{ Kampværdien. 
CA Skibets Alderskoefficient. 
I 
n 
m 

P-v,/ 
2g 

CK 
d 

Summationstegn. 
Antal I{anoner af et givet Kaliber. 
Praktiske Skudhastighed. 

Projektilets levende Kraft ved Mundingen. 

[{ aliberkoeffi cienten. 
Praktiske Skudvidde. 

V m Skibets største Fart i Knob. 
L 
e 

s 
e 
w 

Længde i Meter. 
Skydefrihed i Grader for et givet J{aliber. 
Antal undervands og panserbeskyttede overvands 
Torpedoudskydning.srør. 
Sidepanserets forholdsvise Udstrækning. 

Tykkelse i cm. 
Materialekoefficient. 

s 2 Dækspanserets forholdsvise Udstrækning. 
e 2 Tykkelse i cm. 
I Virkningsstrækning ved økonomisk Fart. 

Tabeller h.ørende til Bett6los omdannede Formel. 

Alderskoefficienten CA: 
Skibets Alder i Aar CA 

under 10 Aar. . . . . . . . . . . . . . 1,o 
10-15 ... . .. . . . . . ... 0,9 

r 

7 
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Skibets Alder i Aar CA 
15- 20 Aar ............... . 0,s 
20-25 - . ....... .. ..... . 0,7 
25-30 - .. . ............ . 0,6 
over 30 - . . . . . . . . . . . . . . . . 0,s 

Materialekoefficienten w: 
Pansermateriale 

Krupp under 15 cm .. . ..... . 
over 

Harvey under -
over 

Beardmore [{rorhstaal. ...... . 
Alm. Krom-Nikkelstaal .... .. . 

- Staal . . .... .. ........ . 
Compound ................ . 
Smedejærn ............... . 

\\' 

2,7 
2,2 
2,2 
2,o 
2,o 
1,6 
1,36 
l,2 
1,o 
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Kaliberkoefficienten CK, den praktiske Skudhastighed m 
og Skudvidde d i Meter: 

Kaliber i cm. CK m d 

35,6 10,o 0,5 7 200 
30,6 8,4 1,o 7 000 
28,o 7,7 l ,1 6 900 

26 7,1 1,s 6 800 

24 6,6 1,B 6 700 

21 5,s 2,6 6 300 

19 5,s 3,o 6 100 

17 4,s 4,o 5 800 

15 4,2 5,o 5 500 

12 3,4 6,6 5 000 

10 2,s 8,o 4 500 
8,s 2,5 9,o 4 000 
7,6 2,1 10,o 3 700 
5,7 1,6 12,o 3 000 

4,7 1,2 13,o 2 700 

3,7 0,9 14,o 2 300 
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Kampværdier af forskellige Skibe beregnede efter den omdannede 
Bett6loske Formel. 

lste Klasses Kampskibe. 

I Uddrivning 
F,(D) I F,(V) 

K. pr. 
Hjemland Navn i metri ske F, (O) K 1000 

Tons Tons 

England Formidable . .... 15150 0,973 0,343 0,252 39,2 2,59 
Japan Mikasa . . ... . .. . 15400 0,933 0,362 0,216 37,s 2,45 
Rusland Retvisan ... . ... 12 700 0,965 0,256 0,198 35,5 2,79 
Frankrig Suffren .. .. . ... 12 700 0,848 0,288 0,252 34,3 2,7o 
Tyskland Kaiser Karl d. G. 11150 0,990 0,111 0,180 32,o 2,87 
Italien Ben ed etto Brin . . 13500 · 0,821 0,105 O,200 28,2 2,09 
U. S. A. Alabama . . ..... 11500 0,645 0,292 0,165 27,6 2,40 

Kystforsva rssk ibe. 

Hjemland 
I Uddrivning 

F, (V) I 
K. pr. 

Navn i metriske F ,(O) F, (D) K 1000 
Tons Tons 

U. S. A. Arkansas ....... 4000 0,374 O,0&1 0,096 13,s 3,46 
Nederlandene Koningin Reg ... 4900 0,309 O,Oi2 0,192 13,6 2,77 
Norge Norge ...... . .. . 3800 0,316 0,042 0,165 13,1 3,44 
Sverrig A, B og C ...... 3450 0,322 0,056 0,080 11,5 3,82 
Danmark Herluf Trolle . .. 3500 0,276 0,072 O,102 11,3 3,·12 
Nederlandene Ewertsen, . ..... 3500 0,167 0,038 0,090 7,3 2,10 
Tyskland Aegir ... . ... ... 3530 0,141 0,053 0,060 6,s 1,79 
Grækenland Psara . . . . .. .. . . 4890 0,090 0,060 O,102 6,3 l ,29 

Pansr ede og bes kytt ede Krydsere. 

Uddrivning 
F, (V) I K. pr. 

Hjemland Navn i metriske F ,(O) F1 (D) K 1000 
Tons Tons 

Rusland Gromoboi ... . . . 14 500 0,568 0,091 0,576 3O,a 2,12 
England Powerful . . ..... 14500 0,499 0,093 0,630 30,6 2,u 
Tyskland Fiirst Bis marck . 10690 0,830 0,047 0,247 28,1 2,63 
England Cressy . . . . . . . .. 12000 0,433 0,097 0,504 25,6 2,13 
Fran krig Gloire ... ..... . . 10000 0,872 0,069 0,336 19,4 l ,94 

- Pothuau .. .. . ... 5400 0,289 0,154 0,171 15,4 2,~ 
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Den blotte Opgivelse af Skibets J{amp~ærdi giver 
ingen Oplysninger om, til hvilken Skibsklasse Skibet 
skal henføres; for at kunne afgøre dette maa tillige 
Værdierne af de forskellige Funktioner F 1 (0), F i(D) og 
F i(V) og tillige helst Uddrivningens Størrelse opgives. 
Det lader sig overhovedet ikke gøre at sammenstille for
skellige Skibe paa det blotte Grundlag af deres l{amp
værdi, saaledes f. Eks. uden videre at indsætte ., Power
ful" i Række mellem 11 I{aiser J(arl der Grosse « og 
» Benedetto Brin" ; trods nogen Udjævning vil der altid 
være en udpræget Forskel paa Panserskib og Krydser, 
og denne Forskel maa bestandig haves in mente. Joden• 
for Klasserne Panser~kib og Krydser ville Jævnføringer 
paa Grundlag af den beregnede Kampværdi derimod være 
fuldt berettigede. 

De anførte Hesultater ere ganske lærerige. Af Ko
lonnen Kampværdi pr. 1 000 Tons fremgaar det, at 
Vægten er bedst udnyttet i de bedre Kystforsvarksskibe; 
daarligst synes i saa Henseende gennemsnitlig lfrydserne 
at være stillede. Man maa dog behandle dette Spørgs
maal med en vis Varsomhed, idet den Mulighed ikke er 
udelukket, at dette Forhold skyldes, at Formlen tillægger 
Fremdrivningen for ringe Vægt , samt at Sødygtigheden 
ikke er tagen i Betragtning. 

!øvrigt ville Resultaterne tale for sig selv. 
Enkelte Mærkeligheder skulle dog fremhæves. 

Naar »Mikasa• saaledes kommer som Nr. 2, skyldes 
dette, at det armstrongske Skyts er det vickerske i ikke 
ringe Gra,d underlegent. Det samme - i Forbindelse 
med den lette Pansring - er Skyld i, at » Benedetto 
Brinu trods sin svære Bestykning kommer saa langt 
nede i Rækken. Medens de to tyske Skibe »Kaiser Karl 
der Grosse" og »Fiirst Bismarcku staa meget høj t med 
Hensyn til Udnyttelsen af Vægten (hvorved dog maa be• 
mærkes, at der ved Beregningerne er gaaet ud fra, at 
Artilleriet er af det kruppske System L/40, C/99, hvilket 
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maaske ikke er ganske sikkert), saa er det modsatte i 
udpræget Grad Tilfældet med Kystforsvars skibet » Aegir«, 
som overhovedet kan kaldes Kystforsvarsskibet, som det 
ikke bør se ud. Særlig mærkelige ere de meget korte 
24 cm. ({anoner. - Med Hensyn til de russiske Skibe 
gælder i det hele, at Forholdene her ikke ere saa godt 
oplyste som for de øvrige Skibe. 

Sluttelig skal bemærkes, at Vanskeligheden ved Be
regningen ikke ligger i Formlen, men udelukkende i det 
besværlige vod at tilvejebringe fyldige og paalidelige Op
lysninger om det. paagældende Skib. I denne Forbindelse 
skal nævnes, at de almindelig benyttede Marinekalendere 
ikke ere at lide paa. Bedre og fyldigere Oplysninger 
kunne ofte faas i forskellige maritime Tidsskri.fter samt 
i Blade som II Engineering", » Scientific American « o. I. 

Ved Bedømmelsen af nærværende Artik\el bedes det 
erindret, at den ikke optræder som selvstændigt Arbejde, 
men kun som et - ganske sikkert endnu ret mangel
fuldt - Forsøg paa en Forbedring af en tidljgere op
stillet Formel. 

Om Admiral Ole Judiohær. 
Ved H. Degenkolv. 

For godt og vel tyve Aar siden gav den daværende 
Redaktør af ,,Tidsskrift for S0væsen11 mig Lejlighed til 
for en væsentlig Del - efter min Mening i det mindste -
at fjerne det Slør, der indtil da havde hvilet over Hemme
ligheden: hvad der var Aarsag til Admiral Judiebærs Af
sked i Unaade. Jeg fik nemlig i Tidsskriftet (Ny Række XV, 
Side 148-170) optaget en af Admit'al Judichær afgiven 
Erklæring, et Forsvarsskrift, hvori han anfører de » hemme-

♦ 
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lige Angiveres" 19 Anklagepunkter og imødegaar hvert 
af disse. Haandskriflel blev i sin Helhed ordret gen
givet, uden egentlig Ledsagelse af Kommentar, da jeg 
fandt, det fuldt vel kunde tale for sig selv. Nu, skønt 
saa mange Aar ere forløbne, tillader jeg mig at vende 
tilbage til samme Emne, da ethvert Bidrag li! Belysning 
af Admiral Ole Judichærs Forhold formentlig har stor 
Interesse for vor Marines Historie. 

Kaptajn B. G. Garde anfører i » Efterretninger om den 
danske og norske Søemagt", 1833, tredie Bind, Side 79: 
» De Stridigheder, som efter Gabells Afgang fandt Sted 
mellem Admiralitetet, General• Comrnissariatet og FJolmens 
Chef, gave Anledning til gjensidige Beskyldninger. For 
at undersøge disse og sætte Søe - Etatens Anliggender 
paa en fast Fod, udnævnte Kongen under llte Febrnar 
en Commission, bestaaende af: den berømte, forhen
værende Admiral, Geheimeraad C. T . Se ehestedt , den 
sagkyndige, i mange Aar f'ørste Deputeret i Commissa
riatet og derfra af Gabell fortrængte Kammerherre Chr. 
Baron Ran t z au, Admiralitets-Deputeret, Schoutbynacht 
J. A. v. Paulsen, Justitsraad og Cancelli-Secretair Neve 
og General-Commissariats- Deputeret D. B. W e y se; denne 
Commission foretog nøiagtige og vidtløftige Undersøgelser 
i Alt, til Søemagten hørende«. - Neve har ført Kom
missions-Protokollen, og nogle Brudstykker af denne, 
netop Referatet af Møder, til hvilke Jndichær var ind
stævnet, ere komne for Dagens Lys. Det er to med 
Segl forsynede, af Nev e underskrevne » Extracter« af 
Kommissions-Protokollen og altsaa saa paalidelige Akt
stykker som vel tænkeligt. Jeg har derfor ment, det 
kunde interessere Tidsskriftets Læsere som Fortsættelse 
af den ældre Artikel at blive bekendt med de Admiral 
Judichær i Kommissionen forelagte Spørgsmaal saavel 
som hans Svar paa disse, og tillader mig at gengive 
Aktstykkerne »in extenso•. 



140 Om Admiral Ole Judichær. 

Extra.ct 
af 

Commissions Protokollen, bolden den l4de Martii !o. 1726. 

Indfandt Sig Hr. Admiral Judichær udi Commis
sionen, hvor da angaaende den i Gaar forhandlede 
mate1·ie blev indført og taget ad protocollum hvis som 

følger: 
Tilspurde Hr. Geheime Raad Sebestedt Admiralen, 

om Band ikke Selv hafde ført Skibet Anna Sophia, 
da det blev beseilet, og hvordan det da skikkede sig i 
Seiladzen. 

Admiralen svarede, at del i alle maader giorte, hvad 
Mand af et Skib kunde forlange. 

Geheime-Raaden spurdte derimod, om ikke Anna 
Sophia, da del blev beseilet i en stiiv Merseils-Kuuling 
motte tillukke sine underste Stykporter, da derimod 
pomme rn førte sine Merseil lige sa<!_ vel som Just it i a 
og om ikke dette Skibets Anna So p bi a Feil kom deraf, 
at Bondstokkerne reiszer for meget, og at det derfore 
ey haver saa breede Bondstokke, som det burde have? 

Admiralen tilstod vel, at Stykporterne bleve lukte, 
men ikkun af Forsigtighed og ey af Fornødenhed, og 
at ellers ey noget paa Skibet var at sige. 

Derpaa lod Gebeime-Raaden opkalde Herr S c bo u t
b y n a c h t Bille og Capitain Wodroff, for at giøre 
deris Udsigende, hvorledes de bar forefundet Skibet 
Anna Sophia dets Seiladz. 

Herr Capitain Wodroff, som den Tid førte Skibet 
Anna Sophia, indfandt sig først, og tilstod Admiralen 
gierne, at Band var en god og fornuftig Søe Mand. 

Derpaa tilspurde Geheime-Raaden, hvad Veirlig der 
var, den Tid Skibet Anna Sophia blev beseiglet. 

Monsieur Wodroff svarede: Stiiv Merseils Kuu
ling og motle reebe formedelst Kaste Bøyer. 

Viidere tilspurde Geheime Raaden Capitainen, om 

. 
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ikke da de underste Stykporten bleve lukte og om det 
skeede af Forsigtighed eller Fornødenhed. 

Capitain Wodroff svarede, at det skeede først 
af Forsigtighed , førend Skibet gik til Seils, , saasom de 
ikke kiendte endnu Skibets force. Der var ellers ingen 
huul Søe , men saadan Søe, som kand med en Sydost 
Vind være imellem Lands Krone og Kiøbenhavns Red. 

Dernest tilspurdte Geheime Raaden Ca pi t ai n W o -
droff, om saadant et Skib som Anna Sophia ikke 
burde have saa megen Stiivhed, at det i sligt e t Veir 
burde føre alle sine Stykker til Borde i Øster Søen. 

Capitainen svarede jo, at det burde have saa 
megen Stiivhed og at Skibet den ikke hafde. 

Geheime Raaden spurde om Pommern og Ju
s tit i a ogsaa hafde Reeb i deris Seigl. 

Capitain en svarede, at band erindrede sig ikke 
anderledes, end at de jo hafde reebet Mers-Seigl. 

Admiralen derimod tilspurde Capitainen. 
Om Skibet krengede meere end, at Underkanten af 

Dekket kom i Vandet. 
Capitainen svarede, at Skibet krengede saa meget, 

at Søen spulede paa Underkanten af porterne og par 
consequent motte og Under Kanten af Dekket ligge under 
Vandet. Mathematisk kunde Band ikke demonstrere, hvor
udi saadan Skibets Feil bestaar, saasom hand derudi ey 
var verseret; Men som Søe-Mand motte band tilstaa, at 
Skibet er for rank og at Under Dekket hafde skeppet 
Vand igiennem porterne, dersom de hafde været obne. 

Dernest tilspurde Admiral en Capi tainen, om 
der hafde været halve -porter, om da Svalpen af Vandet 
hafde gaaet der over. 

Dertil svarede Capitainen, det kunde band ikke 
saa nøye sige, eftersom det ey blev observeret, fordi 
Stykporterne vare lukte og mand ey kunde viide, hvor 
høyt eller lavt Vandet kunde have gaaet. 

Geheime Raaden spurde derimod Capitainen ved 
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denne post, om hand, som Søe Mand, meente, at halve 
porter kunde giøre noget Skib stiivt, dertil Band sva-

rede N ei. 
Viidere tilspurde (iebeime B:aaden Capitainen, 
om de ikke hafde den Tid saa megen Jern Baglast 

inde, som den Vegt af deris beele proviant, de ellers 

skulle have, kunde være. 
Band svarede at de bafde sin fuldkommen Baglast 

inde og at Skibet laa saa dybt i Vandet, som naar det 
skulle gaa med sin fulde Equippage i Søen. 

Geheime Raaden spurde fremdeelis, om de , efter 
al de hafde indtaget deris Baglast, hafde lagd Skibet 
saa dybt som det Iaa , end ten med fleere Leggers eller 

andet. 
Ca p it a in e n kand sig dette ikke erindre, men del 

kand secs af Skibets protocoll og ble.v ellers Skibet lagd 
paa sin fulde Last. efter Admiralens Ordre. 

Hvorefter Capitain Wodroff forføyede sig af 

Commissionen. 
Herr Schoutbynacht Bille, som den Tid førte • 

Just it i a, indkom siden for Commissionen og tilspurde 

Geheime Raaden ham, 
Hvad Veirligt det var, da S.kibet Anna Sophia 

blev beseiglet. 
Dertil svarede Schoutbynachten , det første de 

kom ud var det got Veir og magelig Merseils Kuuling, 
men da de kolll ud under den Skonske Kyste, blev det 
stiiv Merseils l{uuling og da de hafde vendt, tog ,\, d
m ir alen, saa viit band sig kunrle erindre, Reeb i sine 
Mer-Seil, hvorfore de ogsaa tog Reeb i deris. 

Geheime Raaden tilspurde viidere, om S c h o u tb y
n a c b ten, da band bafde reebet sine Seil i den stiive 
Merseils Kuuling, kunde have brugt sine underste Stykker 

og dermed slaaet. 
Hvorlil Schoutbynachten svarede, at det i Nøds

fald vel kunde have skeet, fordi de fleeste af hans underste 
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Porter stode aabne og var en Fod over Vandet, saa at 
band dermed altid kunde slaa, naar hand for Forsigtig
heds Skyld ville have brugt Set-Bord i Porterne. 

Frembdeelis lilspurde Geheime-Raaden Scboutby
nachten, som Søe-Mand, 

Om ikke et Orlogs-Skib bør være saaledis construeret 
' at det udi Øster-Søen i en stiiv reebet Merseils Kuuling, 

kand føre sine underste Stykker og dermed slaa. 
Band svarede Ja, naar det ikke var for hun! Søe. 
Derpaa spurde Geheime-Raaden, 
Om Rand trode at hans Mayt• Skibe i lige Veirligt 

kunde seigle og føre sine Stykker saa vel, som de 
Engelske. 

Dertil svarede Schoutbynachten: 
At ef.Lersom de Engelske kand føre bedre Seigl end 

hans Mayt• Skibe, saa følger det andet af sig Selv. 
Admiralen blev derpaa tilspurdt af Geheime Raaden 
Om band hafde noget paa delte Schoutbynach

t en s Argument at sige? 
Hvortil Admiralen svarede, at hand ej vidste, hvor

ledis de Engelske har manøeuvreret imod hans Maj!• Skibe, 
men det veed hand, at det Engelske Skib Trio m p h , 
som Admiral Bing A0 1708 førte, ved en stiiv Merseigls 
Kuuling har altid krenget saa meget, at de fik Vand paa 
Dekket. 

Dette tilstaar Ge,heirne-Raaden, men derhos melder, 
al det var en frandsk Bygning, som var tagen ved Vigos 
og de frandske Skibe henge ligesaa vel paa Naalen som 
hans Majts Skibe. 

Ad mi r a I en beraabte sig derimod paa 2d• Engelske 
Skibe, nemlig det eene Roy a I Anne, at det var lige 
saa rank som Skibet Trio m p hen og det andet kaldet 
Hysse l , som Admiral Leake 1709 førte, motte ogsaa 
ved Sandbankerne under Engeland i en stiiv reebet Mer
seigls l{uuling lukke sine underste Stykporter. 

Geheime · Raadco svarede, at begge disse Skibe jm.t 
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derfore i Engelland vare desapproberede og har været 
lige saa slette Skibe, som de tleeste af hans Majl• Skibe 
nu ere, fordi de henger paa Naalen, og spurde Geh. 
Raaden derhos Admiralen, om band ikke vidste og motte 
tilstaa, at disse 3 Skibe, band hafde allegeret , hengde 
paa Naalen og ey flød paa Bondstokken. 

Hvortil Ad mi r a I en svarede, at de vel reiszde paa 
Bondstokken og derfore vare snevrere i Seiladzen, end 
andre. 

Geh. Raaden svarede, at dette var ham ubekiendt. 
Til Slutning erindrede Schoutbynacht Bi 11 e, at hans 

May1• Skibe ikke ere saa vel bygte som andre Nationers 
Skibe, der kunde altid i en Storm ligge bie med deris 
store Merseigl, hvilket Hans May!• Skibe ey kunde giøre, 
hvorom band allegerer et Exempel, da band 1712 førte 
Delmenhorst, som dog er et af de stiiveste, og uden 
for Bitterøen vesten for Nesset motte ligge bie med hans 
Fok og Messan og ey kunde føre sit store Merseigl. 

Derpaa regererte Admiralen, 
at efter alle de propositioner, Band nu hørte, faldt han 
fra alle sine hidindtil hafde principia og overlod og ind
stillede gierne, hvorledis mand det herefter med Skibs
Bygningen ville have forholdet, saasom band forsikrer 
at have efter sit heste Vidende og Begreb af god inten
tion giort, hvad som var skeet. 

Hvorefter Geheime-Raaden fremlagde sine Rids paa 
et nyt Skibs Bygning og tilspurde Admiral Judichær, 
om band nu vidste derpaa noget at sige eller fandt, at 
det hafde nogen Mangel. 

Derpaa svarede Admiralen , at naar det Skib hafde 
samme Leugde, Bredde og Dybde som hans Afridz, da 
var det drægtigere og stiivere. Hvad Seiladzen angik , 
da kunde band derom intet sige, for det ville komme 
an paa Prøven. 

Geheime-Raaden svarede, at den Ridz hafde samme 
Lengde, Bredde og Dybde, som Admiralens Afridz, og 
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at den derpaa var indrettet og var intet derudi forandret 
end Vand Linierne og Bondstoklforne. 

Bvorefler Br. Admiral Judicbær blev eens med Ge
beime Raaden, at band ville tage sin Ridz tilbage og 
forandre sine Bondstokkers Reiszning til 8 Tommer 

) 

hvilken Rids Ad mi r a I e n lovede at blive færdig med 
til i Dag otte Dage. 

Extract 
af 

in fidem Protocolli 

Peter Nevc.. 

Commissions-Protoeollen, holden den 15de .Marti! Anno 1726. 

Herr Admiral Judie hær indfandt sig i Commis
sionen og blev der med samme corifereret over den 
dijferentz, der findes imellem hans Forklaring angaaende 
de 18 Orlogs-Skibe, 3 Skøtt Skibe og 4 Fregatter og 
C h e ff e rn e for Skibene deris indsendte Forklaringer 
over Skibenes Tilstand. 

A <.l mi r a I en blev da først tilkiendegivet, at den for 
Skibet Anna Sophia 

staaende Officer begiærede Bundholterne af Vedkom
mende at motte besigtiges, om de kunde behøve nogen 
reparation. 

Admiralen svarede, at band i slige Til fælde altid 
ventede af C h effen for Skibet og Skipperen en speci
fique Forklaring, hvorudi samme reparatz"on skulle bestaa. 

Commission en tilspurde derpaaAdmiralen, om 
ikke Officererne for Skibet bafde af ham begiært denne 
reparation. 

Ad mi r a I en tilstod denne requisition og lovede, at 
Rundholterne skulle besigtes. 

Dernest angaaende Skibet 
Justi.lia. 

Chef for Skibet ansetter 2 Vater Borde i Archeliet under 
Knæerne raadne, · Admiralen ikkun Livboldt i Arci1elie~, 

Tidsskr. f. Sovmsen. 78. Aarg. 10 
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men derimod Setgang paa Bek-Bielken, hvorom Cheffen 
intet taler, men vel Klyszbonderne at i stand settes, 
Skegget for an at repareres, Bedingen ligeledes og een
deel Luger, hvorom Admiral en intet melder. Overalt 
siger ellers Admiralen i s in Forklaring , at Skibet kand 
blive klart. Cheffen siger at fattes et Anker Tov, hvortil 
skal være udstæd Ordre. Admiralen sætter derimod Skibet 
for complet med sine Tove. Admiralen siger at en 
Messan f'aar giøres nye, hvorom Cheffen intet taler, ey 
heller om Muur, Snedker, Bildhugger og Maler samt 
Bødker Arbeide. 

Admiralen svarede til alt dette: 
At Band ikke saa forud kunde specificere hvert Stykke, 
der behøver reparation ; saasom det ved Udhugningen 
kunde falde anderledis ud, men ellers skulle disze og 
andre defecter blive redresserede og dette saa vel som 
de øvrige af de 18 Skibe, 3 Skot Skibe og 4 Frega tt er 
til ultimo Aprilis, hvad Tørnringen angaar, kand komme 
i fuldkommen Stand. 

Angaaende Skibet Haf-Fruen. 
Chef for Skibet g iver tilkiende, at det Anno 1721 er 
bleven repareret, catfateret og kølhalet, og A0 1723 da 
det blev udlagd paa Reeden motte den for lek indhales, 
blev saa igien taget under Hoved reparation A0 1725 og 
kølhalet, saa det i alt har været under reparation siden 
A0 1720. 

Commissionen tilspurde Admiralen, hvad der 
har givet Anledning eller Aarsag , at Skibet , da det 
A0 1721 har været kølhalet, dog A O 1723 igien som lek 
motte indhales, uden at gøre nogen Tieneste. 

Admiralen svarede, at det kom A0 1723 paa Grund 
og derover tog Lek under Laaringen agter i Piiken. Da 
den Lek nu blev efterhugget, befandtes at lndtømmeret 
var gandske raaden og bedervet, hvilket Hans Mayt i 
høye person saae, da de med Hr. Kammerherre Gabe 1 · 
vare tilstæde ved Udhugningen. 
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Det manquerende Tov, Cbeffen ansetler , forklarede 
Admiralen alt at være i Arbejde og des formedelst 
ingen Mangel af Tov at have ansadt. Den af Admiralen 
indgivne Mangel af Seil , hvorom Cheffen intet melder, 
siger Admiralen at skal blive erstattet, saasom de alle
rede ere i fuldt Arbejde. 

Hvad Snedker, Maler , Muur-Mester og Bødker Verk 
angaar, da skal det altsammen vorde i stand satt og 
erindrede Admiralen derhos, at saa vel for dette som de 
andre Skibe, Chefs for Skibene hannem saadant bafde 
ovedadt og skulle band besørge den dertil fornødne 
Anstalt. 

Ellers declarerede Admiral en, at saa vel Baf-Fruen, 
som alle de øvrige af ham forhen belovede Skibe, alt 
dette angaaende, ultimo Aprilis skulle være i fuldkommen 
Stand. 

Skibet Nord Stierne n an Ian gen de. 
Admiralen declarerede, at der alt var givet Ordre til 
at completere den defect, som derved findes paa Seil og 
Tou Verk, saa Skibet skal blive klart. 

Skibet Eben Etzer betreffende. 
Admiralen lovede det Anker Tov, Chef for SkibP.t siger 
at være Skamfiilet., at ville lade besigtige og efter fore
findende Udygtighed og Beskaffenhed, Skibet med et nyt 
igien at lade forsyne. 

Admiralen forklarede ellers at Skibets defect paa 
et Kabbel Tov, af 10 Tommer, som band ansetter, er 
formedelst reglementet tilholder 4 Kabbel Tover, men at 
dog Skibet ey har faret med fleere end 3 . 

Den defect af Sei,I Ad mi r a I e n an setter er af For
synlighed, fordi Skibets Seigl ere forslidte og skal det 
dermed vorde forsynet. 

Paa den andgivne Lek meener mand ey kand reflec
teres, saasom mand med Skibets Krengen kand faa den 
over Vandet. 

Admiralen forsikrer P.Uers at ville see Skibets 

10· 
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Chef hi1:1lpen med en anden Baad, saafremt det endelig 
behøves, i hvor vel hand meener, at hand imidlertid 
kand betiene sig af den hand haver til at equippere med 

In fldem Protocolli 
Peter N eve. 

Søkadetskolen i Etajima. 
(Efter llfarine Bundschau.) 

Den japanesiske Søkadetskole, som ligger ved en 
rummelig Bugt paa den nordvestlige Pynt af en udfor 
Krigshavnen Kure beliggende Ø, er mønsterværdig baade 
med Hensyn til Anlæg og Indretning. Dens isolerede 
Beliggenhed paa en Ø, hvis Befolkning kun bestaar af 
Landfolk og Fiskere, sikkrer Eleverne mod enhversom
helst Forstyrrelse i Uddannelsestiden og giver Lejlighed 
til at tilbringe Fritimerne i den friske Lun med Spadsere
ture i Bjergene, paa Eksercer-, Gymnastik- og Lege
pladsen, eller paa Vandet. Ulempen ved, at Lærerper
sonalet er udelukkende henvist til indbyrdes Omgang, og 
al Livet paa Øen - med lejlighedsvise Besøg i Kure 
og Hi ros hi m a - er temmelig ensformigt, opvejes af 
den omhyggeligste Uddannelse af Tilvæksten til Officers
korpset. Mangel paa dygtige, civile Lærere kjendes ikke. 

Den højere teoretiske Uddannelse af Officererne finder 
ikke Sted her, men paa Marine-Akademiet i Toki o. 

Hovedindtrykket man faar af Skolen , er: Orden, 
Renlighed og fri Beliggenhed. De rummelige Bygninger 
ligger ikke tæt op ad hinanden, og ingen har mere end 
to Etager: Stue og lste Sal. Paa Landsiden af Skole
bygningen ligge Boliger for Lærerpersonalet og Be
tjeningen, og paa Vandsiden begrænses den af en Kajmur. 

I Hovedbygningen, som er 150 Meter lang, ligger 
ved Jorden Arbejdsværelserne og paa lste Sal Sove
værelserne. 1 Forhallen ere gymnastiske Apparater og 
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en Del af Haandvaabnene anbragte, medens Resten af 
disse findes opstillede paa Gangene. 

Hver Kadet har sin Seng med Moskitonet og en 
Kiste til sine Klæder. Vaskeindretninger findes ikke i 
Soveværelserne, men i særegne Rum ved Siden af Badene. 
Arbejdsværelserne indeholde Bord eller Pult med Stol 
for hver Elev. Alle Væggene ere simpelt malede, uden 
nogen Dekoration, hvorimod der i hvert Værelse findes 
et Vægur. De eneste Prydelser i Arbejdsværelserne ere 
2 Faner, givne til den bedste Baadsbesætning i Boning 
og del bedste Bold i Geværskydning, hvilke Faner hvert 
Aar fornyes. 

Bagved Hovedbygningen ligger Spisesalen og Køkken, 
Bade og Klosetter. 

Undervisningen gives i Høresale, som ligge fuld
stændig adskilte fra Hovedbygningen. Den teoretiske 
Undervisning meddeles i et rummeligt, 12 Klasseværelser 
indeholdende Bus, i hvilket ogsaa Eksaminerne holdes. 
Væggene imellem hver 3 sammenhængende Værelser ere 
til al borttage, saa at man kan danne store Sale. I hvert 
masseværelse findes Vægur, 2 store Vægtavler og Bord 
og Stol til hver Elev. Undervisning i Fysik og Kemi, 
Maskinlære, Sømandsskab og Torpedo- og Minevæsen 
gives i særegne Huse , som indeholde de nødvendige 
Apparater og Modeller. Kun i det kemiske Laboratorium 
findes der sammenhængende, amfiteatralsk anbragte Ræk
ker af Borde og Stole. Samlingen af Modeller og Teg
ninger til Anskuelsesundervisning er overmaade righoldig, 
ligesom der findes alt, hvad ønskes kan, af Dampmaskiner, 
elektriske Maskiner, Dampkedler, Skyts- og Taarn-Mo
deller, Torpedoer og Miner. 

Til den praktiske Undervisning paa Landjorden i 
Sømandsskab haves 2 Sejlskibsmodeller, anbragte i sær
egne Huse, hvori findes ophøjede Gallerier, som mulig
gøre Beskuelse og Betjening af de øverste Takkelads
dele. I disse Buse findes ogsaa Tovværk og Værktøj · 
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til Spledsning og Knobning, saavel som _ fuldstændigt 
Signaleringsmateriel. 

Til praktisk Uddannelse i Skytsets Betjening tjener 
et rummeligt Eksercerbatteri, lig et Skibsdæk, hvorpaa 
findes anbragte de i den japanesiske Marine brugelige 
Kalibre; desuden findes et Landgangsbatteri paa 8 Kanoner. 

Omtrent 30 store Fartøjer hænge under Davider, 
ligesom ogsaa Gigger, Joller, Kajaker og Sampaner haves 
til Raadighed, 

Til den gymnastiske Uddannelse, Hugning, Fægtning 
og Brydning indbefattet, haves alle de hertil anvendelige 
Apparater. 

Til Fodfolk'stjenestens Indøvelse benyttes en stor, 
græsklædt Eksercerplads, med Skydebaner, vendte mod 
Land, hvilken Plads ogsaa tjener som Legeplads. 

Til praktisk Uddannelse i Sømandsskab, Indøvelse 
af Styring, Lodhivning, Signalvæsen og praktisk Naviga
tion, o. s. v. haves til Raadighed det med Takling for
synede Kystforsvar-Skib "Tsukuba", den gamle Kanon
baad "Chinpen ,, og 2 store Dampbarkasser. 

Skolen forsyner Kadetterne med Uniformer, Vaaben, 
Undertøj og Fodtøj, som ogsaa Bøger, Bestik, Tegne
bræt o. s. v. 

Den lste December talte Skolen 530 Kadetter. Ud
dannelsen varer 3 Aar, efter Udløbet af hvilken Tid 
Eleverne gøre Tjeneste i 8 Maaneder paa 2 søgaaende 
Skoleskibe; derefter i et Aar paa den søgaaende Flaades 
Skibe, hvorefter Udnævnelsen til Løjtnant paafølger. 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 
England. 

Nybygninger og Prøver. 

Kampskibe. · Kampskibet "Queen "s Kasematpans11r 
bliver 152 mm. tykt Krupp-Panser. 

r 
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Kampskibet 11King Edward VII " skal have en se
kondær Armering af 17 cm. Kanoner ; Skibet vil ikke 
blive paabegyndt før i næste Finansaar. 

Krydsere. Panserkrydseren "Monmouth" er sat i 
Vandet i Glasgow den 13de November. Dens Vandlinie
panser bliver udfor Maskiner og Kedler 105 mm. tykt, 
aftagende forefter gennem 76 mm. til 51 mm. Underste 
Panserdæk bliver agtenfor Bæltepanseret 51 mm., inden
for Bæltet 19 mm. tykt. Kommandotaarnets Panser faar 
en Tykkelse af 25,6 cm., Panserrøret for Styreledninger 
etc. 152 mm. (1900, Pag. 124 og 221). 

1 ny Undervandsbaad er bestilt hos Vickers , Sons 
& Maxim; dens Længde skal være 30,4 m. 

ø .,, 
• d ·- ·-i.i 

<I> 0 -~-!l -" " 
... s ~ ~.,, ~ ~:~ ~g ø <I> si .:;:a i'! Navn Skibstype ~ ... .,.,., f i.. 

p. .... : -t3 b:l "' "' ~ t,Q ~ ~ - '4 ., ~: .. a M .. s: ~ .. 
"" ..; ... og>. s: s: s: 

London Kampskib 15230 301 3237 11,5 65 17,39 0,82 
Bacchante Panserkrydser 12 500 30t 4624 13,6 7f> 14,94 0,82 

29t 16445 20,6 113 17,95 0,80 
81 21520 21,7 120 20,oo 0,77 

Hogue 301 4 732 13 75 13,32 0,95 
301 16456 20,15 12 0,9• 

81 22065 21,4 124 20,oo 0,94 
Raceborse Antitorpedobaad 370 31 30,84 -

Forskelligt. 

Følgende Skibe ere strøgne af Flaadelisten: Kamp-
skib af li III. » Temeraireu 9 000 Tons, sat i Vandet 1876, 
Kystforsvarsskibene "Cyclops ", "Gorgon" og "Hecate" 
3 600 Tons, satte i Vand.et 1870, og "Orion« 5 000 Tons, 
sat i -Vandet 1879, og pansret Krydser "Swiftsureu 7 000 
Tons, sat i Vandet 1870. 

Ved en Skydning med en 15 cm. H. K. i Kamp
skibet uRoyal Sovereignu gik et Skud af i Utide, sand
synligvis en Efterbrænder, Mekanismen kastedes ud, og 
der dræbtes 1 Officer og 5 Mand og saaredes 19 Mand . . 
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Frankrig. 

Nybygninger, Ombygninger m. m. 

Panserskibe. Panserskibene "Patrie" og » Republique" 
(1901, Pag. 719) skulle have følgende Beskyttelse: Et 
Bæltepanser, der strækker sig fra 3 m. under li! 2,s m. 
over Vandlinien, og som paa Midten har en Tykkelse af 
24-28 cm., ved Enderne en Tykkelse af 14-18 cm. 
med 20 mm. lnderhud. Det afsluttes foroven af et 
60 mm. tykt horizontalt Panserdæk, og forneden af et 
Panserdæk, hvis midterste Del ligger horizontalt og bliver 
50 mm. tykt, og hvis skraa Dele faa en Tykkelse af 
70 mm. Ovenover Bæltepanseret skal Skibssiden til en 
Højde af 5,2 m. over V. L. beskyttes med 64 mm. Panser. 

Panserskibet »Henri IV« (1900, Pag. 35) beskyttes 
paa følgende Maade: Bæltepanser fra 1,s m. under til 
0,9 m. over V. L. af 28 cm. Harveystaal, afsluttet for
neden af et 34 mm. tykt hvælvet Panserdæk, og foroven 
af et 60 mm. Panserdæk. Fra Forstævnen til 11 m. 
agtenfor Skibets Midte er Skibssiden til en Højde af 
3,2 m. over V. L. beskyttet med 96 mm. Panser. 

Krydsere. Panserkrydseren • Leon Gambetta" er sat 
i Vandet den 26de Oktober 1901. Armering: 4-19 cm. 
B. K. i 2 Drejetaarne, 16-16,6 cm. B. K., 4 i 4 Kase
matter, 12 parvis i 6 Drejetaarne, 22-47 mm. H. K. 

Torpedobaade. Torpedobaadene 11Mistrah, oSiroco" 
og nBourrasque• er færdige. 

»Bourrasque« har Dimensionerne: Lgd. 45 m., Dybg. 
2,46 m., Depl. 162 Tons. 

Undervandsbaaden nEspadon« har løbet 9,6 Knob. 
Kystforsvarspanserskibet » Requin" s Ombygning er 

endt. Ombygningen af Kystforsvarspanserskibet »Furi
euse« er begyndt. 

Krydserne "Duquesne« og "Tourville« 5 500 Tons, 
satte i Vandet 1876, ombyggede 1894 , er strøgne af 
Flaadelisten. 
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Adriaen Banckers 

og hans Kamp ved Hveen i 1659. 
Af Arkivsekretær i Rigsarkivet G. L. Gr o ve. 

I de Jonges store Hovedværk om den hollandske 
Flaades Historie 1) findes en Meddelelse om en smuk Be
d.rift i Sundet i Marts Maaned 1659 af den siden som 
nederlands k Admiral velbekendte Adriaen Banckers 2) eller 
mere fulds tændig t Adriaim van Trappen gezegd Banckers. 

Denne var født omtrent 1620, nævnes alle rede som 
Skibschef 1642 og havde udmærket s ig i Krigen mod 

1
) J. C. de Jonge : Geschiedenis van het Nederlandsche Zee

wesen, Derde Uitgaaf. Zwolle 1869. Herfra ovenstaaende Portræt. 
Et sjældent Stik af Udemans i Hr. S. van Gijns Samlin2 i Dortrecht 
viser under Banckers's Portræt tillige hans Kamp ved Hveen. 

2
) 1eg bar her benyttet Skrivemaaden Banckers , der bruges 

af B. selv i neden a[trykte Brev og af de Jonge. Han kaldes ellers 
ofte, mulig oftest, Baockert, f. Eks. i v. d. Aas nederl. biogr. Leksikon. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 78. Aarg. 11 



158 Adriaen Banckers og hans Kamp ved Hveen i 1659. 

Englænderne 1652-54. Saaledes havde han i det for 
Bollænderne iøvrigt uheldige Søslag »ter Beyde«, hvor 
Tromp faldt, tappert holdt Stand lige til hans Skib sank, 
hvorefter ban med Møje reddede Livet. I 1658 var han 
med den nederlandske Flaade, der kæmpede sig igennem 
den svenske Sømagt ved Kronborg og undsatte det be
lejrede København. Ban var da Chef paa Fregatten 
,. de Zeeridder« paa 28 Kanoner og hørte til Avant
garden, der førtes af Viceadmiral Witte de With. 

Nogle hidtil utrykte Akter 1) fra et Krigsforhør, der 
afholdtes den 28. December 1658 i København, viser, at 
han fulgte denne modige Søhelt, da han aabnede Kampen 
mod Svenskerne, medens tlere andre Skibe af dennes 
Eskadre vare saa uh eldige straks at komme i Kollision 
i det snævre Farvand og derved bidrage til Ratastrofen 
med de With, hvis Skib, som bekendt , overvældet af 
Overmagten , erobredes og sank, medens dets baardt 
saarede Chef uda,andede. Banr,kers havde været den 
eneste Skibschef, der var i Nærbederi af de With, ikke 
et Musketskud i Læ af barn. Nærmest derefter var Kap
tajn Boshuijsen, der atter var et "Gotelingsskud 11 i Læ 
af Banckers. Denne vendte lo Gange op imod de With 
for at sekondere ham, men forgæves, fordi han hindredes 
dels af Strømmen, dels af Branderen "ae Noorman «, der 
havde splintret hans Fok. Banckers forklarer endog, at 
"hvis Hagen paa nævnte Branders Fok ikke var brudt 
af, vilde vi nemt kommet i stor Fortræd ved vor egen 
Brander. " Skønt han altsaa heller ikke kunde frelse sin 
Admiral , havde han gjort sit bedste derfor og ogsaa 
faaet sin Del af dennes varme Modtagelse, 20 Skud i 

1) Disse Akter·, der endnu ere I den Wassenaerske Families 
llesiddelse, fandt jeg i Sommeren 1900 udstillede paa den historiske 
l\larine-Udslilling i Haag, hvor jeg ved velvillig Mellemkomst af 
dens Præsident, Hr. D. F. Scheurleer, fik Ejerens Tilladelse til at 
lade dem arskrive , for senere at benytte dem til Oplysning om 
nævnte for Danmarks Bevarelse i 1658 saa betydningsfulde Søslag. 
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Skroget paa sil Skib (door ' t scbip), Skade paa Fokkeraa, 
Bugspryd m. m. og efter Kirurgens Udsigende 5 Faldne 
og 20 Saarede. 

De Jonge omtaler ingen Enkeltbeder m. H. t.-Banckers's 
Tiamp ved denne Lejlighed, men nævner ham kun blandt de 
tappre Skibscbefer. Derimod giver han ham en særlig 
hædrende Omtale for den Tapperhed, hvormed han faa 
Maaneder efter forsvarede sit paa Hveen af Isen op
skruede Skib mod en svensk Overmagt. 

Skønt denne Kamp, som skaffede Banckers et anset 
Navn og en hædrende Belønning i Holland, foregik faa 
Mil .fra vor Hovedstad, er den forbigaaet i fuldstændig 
Tavshed i Hovedværkerne angaaende Danmarks Søkrigs
historie i denne Periode, af Garde og Lind 1), af hvilke 
navnlig den sidste giver Jfrigsbegivenhederne i 1659 en 
udførligere Omtale, støttet paa omhyggelige ny Studier 
i de danske Arkiver, og man vil i bekendte Værker ved
rørende Danmarks almindelige Historie under Frederik HJ. 
som P. W. Beckers Samlinger, Holbergs Danmarkshistorie, 
R. Nyerups Efterretninger, Fridericias Adelsvældens sidste 
Dage og S. A. Sørensens Hjøbenhavns Belejringshistorie, 
hvori sømilitære Begivenheder dog nu og da omtales, 
forgæves søge hans Navn. 

De mere bekendte nyere Hovedværker vedrørende 
Sverri g s Søkrigshistorie tie ogsaa om denne Begiven
hed, saaledes i alt Fald Tornquist i • Utkast till Svenska 
Flottans Sjo-Tåg Ufr. S. 131 , hvor denne Periode om• 
handles), Gyllengranat i "Sveriges Sjokrigs-Bistoria« 
(I, 219) og P. 0. Backstrom i II Svenska Flollans Bistoria« 
(S.105). 

Her er det for saa vidt mindre paafaldende; som 
disse Skrifter ikke gaa ret meget i Detailler , tilmed da 

1) Jævnfør H. G. Garde: Efter retninger om den danske og 
norske Sømagt I. S. 158-60 og Den dansk- norske Sømagts Historie I. 
S. 229 - 35 og H. D. Lind : Jiong Frederik den Tredics Sømagt S. 162Jf. 

11* 
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Kampen, ikke bragte Svenskerne de _Laurbær, SO)ll de. i 
hine Dage saa mange $Leder høstede , og disse endelig 
ikke som Oanskerne havde Grund til med Erkendtlighed 
at mindes Forbundsfællers Tapperhed ved denne Lejlighed. 

Men enten dette lille Bul i de skandinaviske Sø
krigshistorier skyldes, at Begivenheden fogen betydelige 
Følger havde , eller andre Aarsager 1) , vil det antagelig 
have sin Interesse at bøde berpaa, dels ved at gøre sig 
bekendt med, hvad der derom forlyder i nævnte hol
landske .Hovedværk, dels ved derefter nøjere at under
søge, hvorvidt Hollændernes heri udtrykte Opfattelse af 
Kampen støttes . eller afkræftes eller mulig endnu kan 
suppleres ved trykte eller utrykte Meddelelser fra sam
tidige og paalidelige Kilder. 

For altsaa at begynde med de Jonge, siger denne 
i nævnte Værks lste Del, Side 576 f., efter først at have 
omtalt, hvorledes den nederlandske Flaade undsatte det 
betrængte København 1658 og bidrog til dets tappre 
Forsvar: 

11Med Tavshed maa her ikke forbigaas den Tapper
hed, der ved denne Tid blev lagt for Dagen af Adriaen 
van Trappen, kaldet Banckers, dengang Skibsbefalings
mand under Zeelands Admiralitet, siden Vice- og Løjt
nant-Admiral, en modig Søn af den tidligere Vice-Admiral 
Joos Banckers, en Broder til to tappre Kaptajner Joos 
og Johannes, der begge faldt 6 Aar iforvejen i Kampen 
for Fædrelandet. 

Denne Skibsbefalingsmand, som i Søslaget i Sundet 
udmærkede sig ved Tapperhed, havde overvintret med 
den nederlandske Flaade i Danmark og var med 5 andre 
Orlogsskibe, da den værste Kulde var overstaaet, sendt 

1) Som f. Eks. en overmaade stræng Gennemførelse bos Garde 
og Lind af kun al optage, h vad der direkte angaar den danske 
Flaade, hvilket har medfø rt, a t selv et for Danmarks Tilværelse saa 
betydningsfuldt Søslag som Kampen i Sundet 1658 saa at sige ingen 

nærmere Omtale faar. 
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til Landskrona for at iagttage den svenske Flaades Be
vægelser. Medens han laa her, blev ban den 23. Marts 
1659 [ny Stil] af Isen drevet paa Grund paa Øen Hveen. 
Saasnart Svenskerne mærkede dette, løb 2 af deres 
stærkes te Orlogsskibe, det ene paa 40 og det andet paa 
50 Stykker tilligemed -en Fløjte paa 24 Stykker, en Galiot 
og en Skærbaad syd om Øen, medens 5 andre godt 
væbnede og med I{rigsfolk bemandede Skærbaade og 
Slupper sejlede nord om Øen i den Hensigt at angribe 
og erobre Banckers's Skib, der kun førte 28 Stykker. Paa 
Grund af Modvind havde Foretagendet dog den første 
Dag ingen videre Fremgang. Den næste Dag blev nogle 
[{rigsfolk landsatte paa Øen for ogsaa at angribe Banckers 
fra den Kant. Derefter beskød de fjendtlige Skibe, pas
serende frem og tilbage, den Zeevske 1) Ka'ptejn, der dog 
ikke blev dem Svar skyldig. Den tredje Dag bl ev An
grebet ved Daggry genoptaget med fordob let Heftighed. 
Begge de svenske Orlogsskibe og de øvrige væbnede 
Fartøjer fyrede vældigt løs paa den tapre Zeeve og sejlede, 
understøttede ved liden fra en Brander, iod mod barn, 
medens fra Landsiden noget fj endtligt Artilleri og over 
300 Soldater uophørlig beskød hans Skib og Mandskab. 
Men Baockers tabte ikke Modet ved delle dobbelte An
fald. Forsmaaende alle Tilbud om at bjerge Livet, hejsede 
han , til Tegn paa ,· at han og hans havde besluttet at 
forsvare sig til sidste Mand, alle Flag og Vimpler. Bran
deren blev skudt i Brand og derpaa i Sænk, og den 
tapre Zeeve forsvarede sig saa modigt mod de fj endtlige 
Skibes Overmagt, al de saa s ig nødsagede til efter en 
langvarig og . haardoåkkel Kamp at forlade barn meget 
medtagne. Efter Fortjeneste fik Banckers ved sin Til
bagekomst til Københa~n megen Ros for denne sin Helle
daad. Og Admiralitelskollegiel i Zeeland viste hans Tapper-

1) Ved en Zeeve forstaas en Mand fra den hollandske Provios 
Zeeland. 
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hed en velfortjent Anerkendelse ved at skænke barn en 
Guldmedaille, bvorpaa hin ulige og blodige Kamp var 

afbildet." 
I en Note henviser de Jonge endvidere nærmere til 

et Værk: uHeldbaftig Zeelaod« af P. de la Rue og to 
utrykte Aktstykker. Det ene er et Brev, hvorved Banckers 
giver sit Admiralitet en Beretning om Slaget med føl

gende jævne Ord, at han den 25. Marts blev angrebet 
af Svenskerne 11dog Gud gav, at vi skød Branderen først 
i Brand og derpaa i Sænk; vi maatte derefter kæmpe 

med Skibene og henimod 300 Soldater paa Øen; meo 
Gud gav os Lykke, saa de maatte vige, det ene meget 
beskadiget." De Jonge tilføjer: nMere siger ban ikke om 
[{ampen. Saaledes forenede denne Helt Beskedenhed 
med ophøjet Mod.« Det andet Aktstykke var uNotulen 
der Admiraliteit vao Zeelando, hvori findes Resolutionen 
af 26. November 1659 angaaende den barn tilkendte 

Medaille ved Hjemkomsten til Fædrelandet. 
Bag de Jonges varme Ord om hans Landsmands 

Bedrift vil der herefter være Grund til at søge tilbage 

til hans Kilder og andre Bevisligheder. 
Af trykte J{ilder nævner han 15.un de la Rue. Denne 

er imidlertid herom ingen første Baaods rrnde. Han 
fødtes først i 1695, altsaa et godt Stykke for sent. Vel 

var han født i Banckers's Hjemby, Middelburgh, og kan 
altsaa have haft god anden Haands Kendskab til den om
talte Sag, men hans i 1734 udkomne Værk: ,,Staatkundig 

en heldhaftig Zeeland« er fremkommet som Modvægt 
mod en Bog, der spottede de gode Zeever 1

), og man 
maa derfor, med al Anerkendelse af hans Paalidelighed, 

1) !11ærkeligt nok saa Nord-Hollænderne i lange Aarrækker ned 
paa Søoflicererne fra Admiralitetet for Zeelaad, uagtet denne Pro
vins har fostret mange udmærkede Sømænd og Søofficerer , hvor
imellem Hollands første Admiral de Ruijter (fra Vlissingenl, og satte 
i lange Tider deres Fordring igennem om at forbeholde Admiralerne 
for Nord-Holland og Vest-Frisland Forrang for Zeelands. 
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med nogen Forsigtighed modtage Rosen over hans Lands

mænd i snævrere Forstand: 
Langt ældre trykte Kilder havde imidlertid udbredt 

Kundskaben om denne Ramp blandt hans Landsmænd, 
nemlig uHollandtze Mercurius« for-1659 1). Denne stemmer 
i Hovedsagen med de Jonges Beretning og er maaske 
l{ilden til de la Rues 2) og derigennem de Jonges, skønt 
ikke nævnt af ham, men fylder kun en Side i Kvartformat 
og giver kun ubetydeligt mere end denne (jfr. S. 17 4). 
Derimod har j eg forgæves søgt Underretning om samme 

Kamp hos de samtidige Forfattere Roger Manley i "The 
History of the late Warres in Denmark (Lon(lon, 1670, 
S. 58f.) og Pufendorf i det bekendte Værk: ,,De rebus 

a Carolo Gustavo geslis,« (Nitrnberg 1696, S. 518-19). 
Den franske Gesandt Terlon, hvis Memoirer ere udgivne 

paa fransk og dansk, var Øjenvidne li! Kampen i Sundet 
d. 8 . Nov. 1658 n. St., ja uhavde den Ære at holde 
Karl Gustav ved den ene Haand, imens han satte Lunten 
til med den anden,,, da denne fyrede første Skud fra 
Kronborg mod Hollænderne, og fulgte ham siden ved 
en farlig Rekognoscering i en Baad ved Landskrona, 
men maatte Maaneden før heromtalte Kamp rejse til 

Polen og dermed ophøre med sine Skildringer fra Sundet. 
Hollænderne ere dog ikke de eneste samtidige, der 

have offentliggjort noget om Kampen. uTheatrum Eu-

' ) Jfr. 10. Del, trykt i Haarlem 1671 S. 36f. Saa godt som 
ordret samme Beretning. kun med Forandring ar de fremmede Ud
tryk til tilsvarende hollandske, findes hos Petrus de Lange: Sweetse 
Wapenen, dat is Oorlog~n gevoert onder . . . Carolas Gustavus 
etc. fAmsterdam 1660, S. 288 ff., en anden ganske lignende i 
• Uondich Verhael des Oorlogs tusschen de twe noordsche Rycken 
Deenemarck.en en Sweeden (1657-60). fAmsterdam. Dirck Mayer. 
1660, s. 32. 

' ) Denne har jeg iøvrigt ikke nærmere kunnet e[Lerse, da jeg 
sely i vore større Bibliotheker forgæves har ertersøgt den. Ifølge 
ovenstaaende Bemærkning og navnlig efter Anførelsen af nedenstaa
ende, før utrykte Kilder, vil dog Savnet neppe være af videre Betydning. 
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ropi«, Bde Del, der omfatter Tiden 1657-61 og blev 
trykt i Frankfurt am Main 1667, meddelr.r ogsaa Be
givenheden (Fol. 1250), ganske vist meget kortere end 
de Joni5e, men i god Overensstemmelse med ham og 
med al Anerkendelse af Banckers Tapperhed. 

Og naar man søger langt nok tilbage ·i Tiden · vil 
man ogsaa kunne finde nogle faa Vidnesbyrd om, · at 
danske Forfattere med Erkendllighed have omtalt den tapre 
Hollænder, uden dog at have bragt fuldt saæ detaillerede 
Op,lysnlnger som de Jonge. Saaledes siger Wallensbeck 1) 

under 14. Marts 1659: 

Uttora Banchardi 
Scana fragore tremunt. 

under 16. Marts: 
Æolus armigerom Banchar

dum vexat iniqvus 
Et prope pugnantem (l,amma 

parata · latet. 
Jmpos eratvoti Carolus strata

gematis impos, 
Compos erat Batavus dignus 

honore sui. 
og under 19. Marts: 

Banchardus felix Magnan~·
m.usque r.edit. 

Hvi monne de 'skyde, 
Hvad skal det betyde, 
Fra Hv ena her hid? 
Banchardus u-bange 
Ey °lader sig fange 
Aff Caroli Snid.2) 

Med 13rande med Lue 
Maa C aro lus true 
Høi Skoub.inacts Mast, 
Men Bancbard u-bange . 
Ey lader sig fange, 
Hand værger sig fast. 

See Bancb ard forsande 
Nu kommer til Lande, 
Den red.elig Mand, 
Band er udi Frelse, 
Som Sue c u s- lod helse 
Ved Hveens lille Land. 

1
) Henrici Wallensbechii Diarium polemicum metricum ob

sidionis Hauniensis. Hafniæ -1660. S. 226, 228, 231. 
2) o: Snedighed. 
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I den Udgave af Hjørrings 1) Leyrs-Rrantz,;, der er 
trykt i Kjøbenhavn hos Daniel Eicbhorn Aar 1677 findes 
endvidere følgende Beretning·1), der endog paa • visse 
Punkter meddeler ny Enkeltheder, men under en fejl Dato, 
nemlig 27. Febr. 1659: 

"Her [o: i [{bh.] laa et Hollandsk Skib ·w Forvact 
for de andre Skibe; der paa var en Captein med Tilnafn 
Banebart; dette Skib tog lisen bort oc satte det under 
Hveen, at hand ·kunde icke , komme tilbage: Der Sven
s'k.en , som laa i Lauskrone Haffn, det saae oc fornam, 
at ingen kunde · secundete hannem ,·, da gaar band ud 
med 2 Skibe paa hannem oc meente; han·d skulle strax 
gi!fve sig. Der · Banebart saae dem · komme, stach hand 
en Blodfane ud; der de det saae, fornam de strax, her 
vaar ingen Sperantz til ·at komme uden Bug til den 
gode Hollænder , der for kaste de Ancker oc· skicked~· 
hannem Bud om Borde, om hand sig' vilde gifve ·oc alt 
got af dem forvente. Hand lod -dem igien tilbyde Lod 
oc Krud; de lod hannem sige, band· skulle faae nock ' 
atf det. Men hand svarei:le,. hand vilde det· derpaa vofve. 
Da gaar disse to Svenske Skibe , ud til hannem, men 
band viste dem ærlige[n ]' aff, at -de løbe tilbage i Lands
krone Haffn. Noget der effter lod de 3 Orloger oc en 
Brander udløbe paa Hollænderen,- oc lod først deris 
Brandskib gaa an, men Hollænderen lod det komme saa 
nær, at hand fick sine Stycker alle tillige fra den ene 
Side stillet oc sjctet paa denne Brander, lagde hand til · 
med dem alle oc gaf Fyr, saa at Branderen gick sin 
Vey oc giorde hannem ingen Skade. Der de Svenske 
saae det, fortrød det dem, oc derfor med deris tre Or
ldger satte an paa Hollænderen med Mact, bvilcke siden 
secuntlerede 4 andre Svenske. Men Banchart laa saa
ud i lisen, som ham haffde sat under Hveen.· Oc hafde 

1
) Denne er mærkelig nok helf udeladt i den sener'e Udgave 

fra 1729. 
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sine Støcker saa dirigeret, at band altid kunde fyre 
oc skyde, oc gick det saa an, at Svensken med Skade 
oc Spot med sine 7 Orloger fra dette ene Skib maatte 
gifve Flucten , oc salvere sig ind igien i Lands Crone 
Haffn, oc lade gode Hollænder ligge oc braffvere. Nogit 
der effter gafl" Gud tøe Væyr, da bleff her fra Byen ud
commanderet sex Hollænder Orlogs Skibe, som skulle 
hente Danchart med hans Skib oc Folck ind. Thi de 
vids te vel, det var icke andet muelig end effter slig an
sætten, som Svensken satte an, maatle baade Folck oc 
Skib komme til stor Skade. Men der de komme til det, 
maat\e de med største Forundring see det an, oc undre, 

hvorledis det icke haffde faaet større Skade." 
Man vil endnu i » Viti Beringii Obsidio Hafniensis" 

(trykt 1676), S. 178, finde nogle Linier om Banckers's 
Kamp ved Hveen med rosende Udtryk om hans Tapperhed. 
· Det er da altsaa gil'et, at Banckers' s Samtid i videre 

Kredse har omtalt og rost bans Bedrift. Men hvor vidt 
kan man stole paa disse Kilder? Deres Udspring er enten 

ukendt eller Personer, der ikke kunne formodes at have 
vær et Øjenvidner. Have de ikke overdrevet eller for
van sket den? Og kan man ikke faa nærmere Oplysning 

derom? 
.Et fastere Grundlag end disse trykte Meddelelser har 

de Jonge allerede selv givet i de to førnævnte Aktstykker. 

.Men Brevet indeholdt efter .hans eget Udsagn kun de 
ovenstaaende 4 Linier om Kampen. Og Resolutionen om 
hans Belønning indeholder herom ikke me re. 

Det var derimod at vente, at Banckers's Admiral, 
Jacob Wassenaer (i Reglen dengang efter sit Gods kaldet 
Obdam) havde g ivet en n_ærmere Beretning om f{ampen til 

sit Admiralitet, men i saa Fald er den sandsynligvis brændt 
med Marinens Arkil'er. Imidlertid blev jeg i Rigsarkivet 

i Haag ved Velvillie af en af dets Embedsmænd, Hr. 
W. Berends, gjort opmærksom paa, at Savnet heraf mulig 
kunde erstattes gennem en righoldig Række Breve fra 
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samme Admiral til "Staten van Holland«. Heraf har 
jeg siden ved førnævntes Hjælp og ved velvillig Understøt
telse af det Bjelmstierne-Rosenc-roneske Fond faaet Af
skrift af dem, der ere skrevne under Wassenaers Op
hold i Danmark (under Slaget i Sundet, Kjøbenhavns 
Belejring og senere). Blandt disse var jeg saa heldig 

at finde ikke blot Meddelelser fra Wassenaer, men som 
Bilag en Afskrift af Banckers's egen Journal, der 
omfatter hele hans · Ekspedition fra den Dag, da han af 

Isen skruedes op paa Hveen, og indtil han naaede til
bage til Kjøbenhavn, og som saaledes forøger det hidtil 
kendte ved udførligere Meddelelser fra allerførste Haand. 

Selv om et Uddrag af Wassenaers Breve og en Gen
givelse af Journalen nødvendigvis vil medføre visse Gen
tagelser, og selv om i,idstnævnte i sig selv er noget tør, 
have de til Gengæld det Fortrin at sti lle os denne snart 
halvtrediehundrede Aar gamle Begivenhed og Hovedper
sonernes Opfattelse deraf mere levende for Øje gennem 
disses egne Ord. Paa Baggrund af den ringe Plads, 

der · her hjemme i lange Tider er skænket denne Kamp, 
kunde der endvidere ogsaa være noget tiltalendf,'l ved til 
Gengælq nu at søge at 11dvide og uddybe Kendskaben til 

vore hollandske Forbnnd sfællers Bedrifter, ved i .et dansk 
Tidsskrift at meddele disse Aklslyk~er og navnlig første 
Gang offentliggøre enJuldslændig Gengivelse af Uanckers's 
hidtil ut1,ykte Journal. 

I tre Breve , alle skrevne i Kjøbenhavn, udtaler 

Wassenaer sig om den heromhan_dlede Sag. I det første 
af disse, af H Marts 1659 , · skriver han bl. a. : '! Ifap
tajn Bancker har, da det begyndte at fryse, mistet Lo 
Ankere ved Isen og er med Isen dreven hen under l-:lveen, 
hvor han ligge,r . endnu, hvorfor jeg gjør al min Skyl_
djghed for at skaffe en Galiot med el Anker og to Or
logsskibe for at assistere ham. Jeg vil, da det er godt 
Vejr, haabe, at vi med Guds Hjælp skulle faa ham vel 

beholden tilbage." 
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' I Skrivelsen af H Marts siger han i Flortsættelse 
heraf: "Galioten har været hos ham og refer·erede ved, 
Tilbagekomstei1, at han [B.] sad paa Grunden, hvorfor 
vi 'gav alle · Galioterne Ordre til at gjøre alt muligt 
for tillige med de . to Orlogsskibe - at sejle hen til 
ham. Men Nalten efter bra:gte Østenvinden os· saa 
megen Is over frå Skaanes Ryst/ at det var umuligt ar 
raa ·nogetsomhelst Fartøj derhen. Den 25. d. M., tidlig 
om Morgenen, kom en Jolle fra Helsingør, der var 
trukken over Isen, hvis Skipper rapporterede mig, at. 
der var to store ·svenske Ol'logsskibe ved ham med nogle 
Skærba.ide og en Brander, som førte Skyts med sig, 
at ha'n h'avde skudt en -af Skærbaaderre i Sænk og Bran
deren i Brand, og at'der endnu ikke var noget i Vejen. 
med ham. Jeg gav paa Stedet ·ordre til at hejse det 
hvide Flag paa mit 'Skib for at faa Skibscbeferne ombord 
og gik strax selv derhen for at raadslaa med dem, om 
det ikke var muligt", at man kunde sende nogle Skibe 
derhen til hans Secours, men alle mente eenstemmig 
Nej! hvorpaa jeg gav de" to [{aptajner og Galiotens· Mand-
skab Ordre til , saa snart det -paa nogen ' Maade kun.de' 
lade s ig gjøre, øjeblikkelrg at forføje sig d'erben." 

Endelig skri-ver Wassenaer under -H Marts: 
' uDen H var det saadant haardt Vejr af Vesten, 

at kun et af Orlogsskibene kunde komme under Sejl og 
maatte holde det gaaende mellem Hveen- og her. Fire 
Galioler kom i · Nærheden~ af ham·, hvoraf 'han sendte 
mig ' en tilbage_ for at sige mig, at hans Skib var blev.et 
saa lækt , at han tieppe kunde holde det gaaende ved 
Pompen, uden at.' hau egentlig kunde vide, hvad der 
skortede det. Hvorpaa- jeg gav Ordre til at ·igaarmorges 
endnu 5 Orlogssldbe skulde sejle derhen, for saa 'meget 
som mulig at hjælpe · ham paa den ene eller -anden 
M'aade·. M'en ved Højvandet, ' som 'N". v.· Vinden bragte 
ham, slap ban' med Guds Hjælp los nævnte Aften, den 
U, mellem Kl. 3 og 4, og er sent om Aftenen kommet 
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her paa, Red~m , , <;>g n,æste Dags Mor-gen _ tidlig er han 
kommen )l_er hos, mig . med . Anmodning om at .maatte 
varpe ind og sætte sit Skib paa Elolmen for at søge at 
.stoppe sin Lc13k, ,Hvorledes det _er gaaet ham, .. eft~r at 
Is.en drev ham afsted, yil Di;res .ædle Bøjmaaende, se af 
hosfølgend~ Udsk.rift. af :hans Journal, . hvoraf Eders ædle 
Højm. :ville se, . at Guds mægtige Haand" qar _ v~ret me-d 
ham og følgelig med os, idet han har eqcourag~ret hans 
Fol_k, og indjaget hans , Fjender. en Skræk. Den g9de 
Gud vil , .haaber jeg, blive paa . vor Side ll)ed sin Vel
signelse frerµdeles ,, : . . 

I en Eflers~rift tilføjer Wassenaer: 11 Man forsikrer 
mig, at Kongen af Sverrig ·i en .Skærbaad ·viJ,r. der i ijær
beden, da hans Skibe ·attaquerede Kaptajn Ilancker.« 

Med Hensyn til den herefter følgende Oversættelse 
af Banckers's Journal maa jeg _takke Hr. Admiral A. C. 
Scbultz. for velvillig Bistand med sin gode Kendskab til 
maritime Udtryk. 

.K.aptajn Adriaen Banckers's .Jourpal . .fra 
8. Marts 1659. 

Den 8. Marts begyndte [sen at drive med N. O. · \ ' ind 
og ~lille; vi hørte og sa3i .no_gle. Skud / Landskrone. 
Skibene , som laa paa Vagt ved .os·, sejlede ,ind mod 
Kysten ,ved Mørkningen; vi vilde ogsaa sejle, men kom 
saaledes i Besæt, ;it vi ikke kunde hive vort Anker og 
maa\te stikke paa de tre Tove og lade vort Pligtanker 
falde. Ved 4de µlas paa, Dagvagten sprang vort Daglig
tov og P.ligtankeret rippede. 

Den 9. ditto. Vinden østlig med stærk Isgang. Da 
vi saa, at vort Pligtanker ikke kunde holde hev. v/ det .. , . . 

, op" De_t hayqe kun ean Arm . . Vi stak vort DagligtQv 
i vort BOJ!g-Anker. Om Aftenen resolverede jeg med 

· mjne Offic!)rer al lade vort sidste _Anker falde, tog det 
eenarmede Anker op for Bougen og laa da mellem 
Sjælland og Hveen. Sidst i Førslev.agten sprang vort 
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Tov, vi tog det ind og havde da ikke flere Ankere end 
del eenarmede, og Jod Skibet drive med Isen, hvorhen 
den vilde føre os. 

Den 10. ditto Stille, drev vi videre med Isen , dog 
Gud gav, at Isen af sig selv spaltedes om Morgenen, 
saa al vort Mandskab kunde løbe paa hver Side med 
J)rægget og saaledes bragte Skibet over Stag, saa al det 
undg ik al blive Vrag 1) . Vi lod vort eenarmede Anker falde 
for at faa vort Skib gennem Vinden og hev det strax op 
igen, før den anden f{ ant af Isen naaede os, sej lede da nær 
Øen Bveen, og saaledes havde vi kun et Anker mod Kys ten; 
vi satte vort enarmede Anker søværts ud og vort Varp
anker paa Kysten og boldt Skibet saaledes siddende. 

Den 11. ditto Vinden N. N. W., siden østlig, sm ukt 
Vejr, stærk Isgang. 

Den 12. ditto Vinden 0 . S. 0., stærk Isgang.-
Den 14., 15., 16., 17., 18. ditto. Vinden øsflig med 

Frost. 
Den 19. ditto, Vinden N. V. t. N. fik vi meget Is 

mod os, saa at vort Skib blev skruet vel 2¼ Fod op 
paa . Grund mellem mange store Stene og sad saaledes 
mellem to Rev. 

Den 20. kom en Galiot fra Kjøbenbavn til os, som 
bragte el Anker ifølge Ordre af Hr. Admiral Obdam; 
det kom os meget tilpas, da vi intet Anker havde. 

Den 21. ditto gik Galioten fra os til l{jøbenhavn . 
Den 22. ditto Vinden 0., stiv Kuling, kom ved 

Kl. 10 Svenskerne, en Fløjte med 24 a 26 Stykker, saa 
vidt vi kunde se, en Galiot og en Skærba~d; de kom 
syd om Øen og fra nord kom endnu 5 Skærbaade, a lle 
fulde af Folk, tilsammen 8, dog turde de ikke lægge os 
omborde. Vi skød nogle Skud efter dem. Da kom 2 
Joller fra L11nd til os; da de var komne os ved Siden, 
turde de ikke blive ombord, da de frygtede, at Svenskerne 

1
) • tot uit wrack•. 
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med det første skulde tage Skibet. De roede fra [!] Kysten, 
men blev tagne af Skærbaadene. Fløjten og de andre 
Fartøjer sejledes til Rronborg. V i hentede Flintes ten 
fra Land for al bruge til Skraa, da vi ikke havde meget 
deraf. 

Den 23. ditto Vinden Ost, stiv rluling. Der sej lede 
to Skibe ud fra Landskrone, men tog ingen Notits af 
os. Det ene var en Scboutbynacht og det andet ogsaa 
et stærkt Skib. De sej lede gennem Sundet. Fløjten, 
som Dagen tilforn havde været ved os, fulgte dem ogsaa. 

Den 24. ditto Vinden østlig. Paa Øen gjorde man 
Tegn til os og kom ombord og sagde, at Svenskerne 
kom ud fra Landskrone. Først kom 4 Skærbaade fulde 
-af Folk, som. de landsatte ved l{irke-1\'æsset. Ved Aften 
kom 2 store svenske Orlogsskibe om Øens Sydkant med 
de fire omtalte Skærbaade og en stor Skude tilligemed 
en Skærbaad endnu, tilsammen en Styrke af 7; de sejlede 
os saa nær som muligt, og vi gav hverandre Laget di
verse Gange. Ved Mørkningen ankrede de alle udenfor 
Skud,•idde. 

Den 25. ditto om Morgenen, nordlig Brise, saa vi, 
at de to svenske Orlogsskibe atter gik under Sejl ti l
ligemed Skuden, som var en Ilrander, og de havde ogsaa 
nogle bemandede Baade med. Vi gjorde os klar og 
ventede dem. De kom omtrent Kl. 6 ved Solopgang i 
Nærheden af os. .De bragte BrandP.ren næsten paa Siden 
af os, uagtet at vi uophørlig skød paa dem med Skraa 
og Musketter, og stak den da i Brand. Dog Gud gav, 
at vi hurtig skød Branderen i Sænk tæt ved os, uden 
at den gjorde Skade, Gud være lovet; og ved den Lej
lighed hørte vi stort Skrig og Jammer i Baadene ved 
Branderen. De to Orlogsskibe blev liggende ved os saa 
nær som muligt for deres Dybgaaende , idet vi ved
varende skød paa hverandre, saa al den ene Svensker 
maalte bære af, og den anden fulgte efter. Kampen varede 
til omtrent m. 11 Form. Branderen laa sunken tæt ved 
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os. Ved Middag -ko_m en svag- sydlig ·Brise, næ.sten stille. 
De to svenske .Skibe drev norden om Øen. Jeg fik_ 3 
o ·øde og 10 :Kvæstede. Fremdeles nogle Skud gennem 
Skroget, og begge Master og Ræer gennemskudte, ligtsom 
ogsaa meget løbende og staaende Takkelads. Dog, da Fjen
den vaF udel! Skudvidde, gjorde vi os· saa godt som muligt 
klar til atter at tage imod dem, men:Brisen blev sydostlig, 
og der -~om nogen Is drivende, saa at de maatte sejle 
til Kronb_org. I Mørkningen halede vi yprt underste 

· Skyts indenfor Portene og lappede og tættede B~ad og 
Slup, da begge havde Grundskud. Vinden $. S. O., over
trukken L•uft, Snefog, ellers mildt Vejr. 

Den 26. ditto om Morgenen helt taaget og stille; 
om F:ormitldagen klarede .det op, stille og omløbende. 
Om Eftermiddagen saa vi 10 a 11 Sk,ibe komme Sundet 
ind, og der blev skudt nogle Skud saa vel fra Skibene 
som fra Kronborg. Skibene ankrede ved Fæstningen. 
Om Aftenen fik vi med N. V. Brise megen Is ned paa 
.os. Da 4 Glas paa Hundevagten var ude, hørte vi 7 a 8 
Skud blive affyrede i Sundet. Efter 6 Glas passeredii 2 
Sejlere, hvis Sejlføring lod _ os befrygte, at det kunde 
være Brandere; vi skød me(j Musketter efter det , som 
val' nær.mes t Land, da det var tæt ved Revet, og skød 
ogs&a et Skud med Skra.a. Vi laa rundt omkring om
givne af Is , · dog var den ikke meget stærk. Sejlerne 

vendte af fra os. 
Den 27. ditto om Mor.genen, Vinden V. S. V., svag 

I{uling. De Sejlere, der om Natten havde yæret v.ed oi,i, 
vare to Galioter, som om Natten vare komne Sundet ind. 
De sejlede til Kjøbenhavn. En af Svenskerne havde og
saa været under Sejl og Iaa helt under Skaanes ' Kyst ; 
om Form iddagen sejlede det til . Kronborg. Der laa 
endnu 7 a 8 Skibe under l{ronborg, som vi antog for 
Kolfardimænd. Vi laa endnu i Is og fast paa Grunden. 
Efter Middag halede vi vort Varpanker ombord , som 
hc)vde staaet paa Landgrunden. ,Vi saa to Skibe lavere 
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op fra Kronborg. Vinden S. V., tæt Snefog og Støvregn. 
Samtidig kom to Bønder paa Stranden og raabte, at 
Svenskerne, som om Morgenen fra Øen vare tagne til 
Landskrone, havde plyndret lndvaanernes Senge og Senge
tøj . Om Natten blæste det helt stivt, saa vi mente hvert 
Øjeblik, at vort Skib skulde forlise. 

Den 28. ditto om Morgenen ved Daggry stiv Kuling 
af V. N. V. Vort Skib havde helt sluppet Grunden med 
Forstævnen af denne Støden, hvorfor vi flyede Brødet 
og noget Gryn op, og vi gjorde endnu vort bedste for 
at komme flot, men kunde ikke. Det stod endnu og 
stødte under Midten. Vandet steg, saa at vi med en »Juin• 
(Tallie (?)) paa Ankertovet efterhaanden under svære Stød 
halede Skibet noget af Grunden. Vi naaede med stor 
Møje saaledes op til Ankeret, men stødte saa voldsomt, 
at vi hver Gang frygtede, at gaa tilbunds; vi besluttede 
os derfor til at gjøre Undersejlene kiare og at hive ind 
til' op og ned paa Ankertovet med vort enarmede Anker 
og kappe det, hvad vi ogsaa gjorde. Vi sejlede saa for 
Undersejlene langs Landgrunden til vor Flaade forbi 
Pynten af Øen, og takkede Gud, at vi vare komne af 
Grunden, styrede indefter og naaede om Aftenen sejlende 
til de Skibe, ved hvilke det var vor Hensigt at ankre, 
men ragede igen fast paa R efshalegrundens Pynt. Vinden 
N. V. t. V., stiv Kuling, Undersejls Kuling. Vi havde 
intet J\nker hos os uden det, der var sendt os den 
20. dennes af Admiral Obdam, hvilket vi lod falde, men 
blev siddende paa Grunden. 

Den 29. ditto om Morgenen, Vinden V. N. V., førte 
et Varp ud og kom ind til Flaaden. Jeg fik Ordre af 
Hr. Admiralen om at varpe ind med Skibet for at se, 
hvorledes Bunden var beskaffen af den haarde Støden. 

Man vil sikkert erkende, at ovenstaaende Journal er 
ført paa en saa jævn sømandsmæssig og lidet pralende 

Tid,okr. f. Sovæsen. 73 Aarg. 12 
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'.\'laade, at den ikke giver Anledning til at forkaste hverken 
de Jonges Beretning i Almindelighed eller hans rosende 
Udtryk om Banckers's Beskedenhed i Særdeleshed. Kun 
et Par ganske enkelle Bemærkninger af de Jonge, nemlig 
at Banckers som Tegn paa sin Beslutning om at ville 
forsvare sig Lil sidste Mand hejsede alle Flag, og om at 
han efter sin Tilbagekomst til I{jøbenhavn fik megen Ros 
for sin · Daad af Kong Frederik den Tredie, vil man for
gæves søge i Journalen. 

Heraf maa man dog ikke slutte, at de Jonge af sig 
selv har tilføjet dette for at pynte paa Historien. Thi 
allerede "Hollandlze Mercurius« for 1659 1), bruger i 
umiskendelig Stolthed over deres Landsmands Daad, 
herom følgende Udtryk: 11Banckert og hans Mandskab 
sagde, at de vilde forsvare sig til sidste Mand og viste 
ved at udhænge alle deres Vimpler og Flag, at de paa 
godt Zeevsk og fuldt ud vilde gøre deres Skyldighed 
mod Fædrelandet,,'), og noget nær det samme ligger 
vel ogsaa i <>Leyrkrantzen«s Beretning om, at ban stak 
Blodfanen ud m. m. Hollandske Mercurius fremhæves 
endvidere her nærmere, at Banckers ved Ankomsten til 
Kjøbenhavn umaatte give Rappo·rt om sine Oplevelser 
til Kongen selv, som tilligemed Admiral Opdam og mange 
andre Officerer hørte Fortællingen med stor Fornøjelse 
idet de (heraf) forstod at 1 Zeelænders Tapperhed hamlede 
op med 3 Svenskeres". 

Om en saadan Audiens skulde man vente at kunne 
faa Oplysning af samtidige, i Kjøbenhavn trykte, Aviser, 
da saadanne udkom allerede i 1657. Men der hvilede 
en uheldig Stjerne over de to eneste Bogtrykkere, der 
havde Privilegium paa at udgive Aviser ved den Tid, 

1) Se nærmere, ovenfor S. 163, Note 1. 
2) Ordet: , Banckert en de sijae seyden tot den laetsten man 

sich te will~n deffenderen, en toonden met het uythangen van al 
hare Wimpels en Wlaggen, dat sy goet Zeeus en goet ront hun 
debuoir voor 't Vaderlant deden". 
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det her kommer an paa. Den ene, Peter Morsing, blev 
nemlig dræbt af en fjendtlig Kanonkugle paa Vejen fra 
Slottet den 18. Sept. 1658, og den anden, Peter Hake, 
døde tidligt i 1659. Enkerne fik ikke strax. Avisprivile
gierne bekræftede, og de faa Flyveblade fra Foraaret 1659 
indeholde intet om Banckers 1). 

Men mangle de danske Aviser , findes dog en Er
statning i et trykt Brev fra Iljøbenhavn fra den Dag 
H Marts 1659, da Banckers gik i Land og blev mod
taget af Rongen 2). Den nnævnte Forfatter har endog talt 
med Banckers samme Dag og faaet en Beretning af 
ham, der slutter sig paa bedste Maade til ovenstaaende 
Journal. Jeg skal derfor ikke trætte med at citere den 
hele, navnlig da Indledningen intet yæsentligt nyt bringer, 
men da Forfatteren fra I{jøbenhavn bekræfter Banckers's 
Modtagelse hos Kong Frederik III. og om Hovedkampdagen 
bringer flere ny Enkeltheder, skal Jeg dog, i Oversættelse 
fra tysk, fremføre følgende Uddrag: · 

»Den 13. [?] ditto, st:. n., ved Daggry gik samtlige 
Svenskere igen under Sejl og kom saa nær, at de an
bragte deres Brander saa tæt ved det paa Grund staaende 
nollandske OrlogssR.ib, at begge kunde række hinanden med 
Baadshager. Men dette har ikke alene, da ban [B.] lod 
5 af sine Stykker dompe, skudt Branderen i Sænk og 
i Brand paa en Gang, men ogsaå mandig repousserel de 
fornævnte OrlogssKibe og Skærbaade efter at have ud
holdt forskellige Attaqtfor. Da Fjenden atlaquerede nævnte 
Banchaert, lod ' han ham ligeledes ' incomrriodere med 
Musquetader; men s ·venskei-ne kunde ikke· disponere ham 
tit nogen Accord ,' hvormeget de end søgte dette, i det 
merbemeldte Schoutbynacht samt hans Folk standhaftig 
forbleve resolverede paa at værge sig til sidste Blods
draabe og, Fjenden til Bravade og for at encouragere sine 

1) Se Stolpe: Dagspressen i Danmark, I. S. 182-5, 197 f. 
2

) • Schreiben ausz Kopenhagen den H Martii Ao. 1659 , , jfr. 
Bibliotheca Danica. Ill. B., ·s. 165. 
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egne, lod Vimpler og Flag vaje. Han blev Svensken 
intet skyldig, men skød tappert baade blandt dem paa 
Landet og dem paa deres Skibe, hvorved der blev saaret 
og dræbt mange flere af dem end af hans, foruden hvad der 
endnu gik til Grunde paa den svenske Brander, hvorfra 
Jammerskrig hørtes. Det ene svenske Orlogsskib fik saa 
megen Skade, at det lod sin store Raae falde ned, og flyg
tede, og det andet, som kæmpede en halv Time længere, 
maatte følge efter. Merbemeldte Banckaert har saaledes 
staaende paa Grund haft omkring sig 4 Skærbaade og en 
Brander bagfra, to Orlogsskibe paa Siden og 150 a 200 
Musketerer paa Hveen, som alle have gjort deres Bedste 
for at ruinere ham .... Idag til Morgen er Kaptajn og 
Schoutbynacht Adrian, Banckaert med sit Orlogsskib 
rask og sund arriveret hertil igen , har selv mundtlig 
givet Rapport til Hans Kongl. Mayt. saa vel som til 
Deres -Højmaaenheder, Admiral-General etc. Jeg har 
selv talt med ham. Han konfirmerer alt, hvad oven staar, 
og har ikke mere end 3 Døde og 10 Saarede.« 

Det vilde have været ønskeligt ogsaa at kunne finde 
samtidige Beretninger om Kampen fra svensk Side. 
De svenske Arkiver har jeg imidlertid ikke haft Lejlig
hed til at benytte, og trykte svenske Beretninger har jeg 
forgæves søgt gennem Klemmings "Ftirteckning tifver Kong!. 
Bibliothekets Samling af samtida Beråttelser om Sveriges 
Krig« (Stockholm 1867) ~), for saa vidt de deri nævnte Værker 
her ere tilgængelige. l{un en samtidig svensk Beretning 
har jeg ad anden Vej fundet, der, uden at nævne Ban
ckers eller hans Skib, dog aabenbart sigter hertil. Det 
er en Beretning dateret 12. Marts (g. St.) fra "fåJt
lågret for Ktipenhamn til Landshøvding Eric Carlsson 

Oxenstierna2), hvori bl. a. staar: 

1) jfr Kongl. Biblioteks Handlingar, Bind 12. , 
2) Handl. rør. Skandinaviens Historie. 4. D., S. 274ff., jfr. Re

gesta dip!. historiæ Danicæ II., S. 1481. Blandt nyere svenske hi-
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"Ett Hollands skepp , som låg vid Hween, hafwer 
Isen drifvit in uppå grund, så all dett nåppligen kan 
komma derifrån; våra hafva vel giort sin flit med Espin
gar och brannare , alt få det i brand, men de kunna 
icke komma det tillvåga for det hårda s kjulandet , som 
giordis af det påstående Hollands skeppet." 

Man vil heri finde en Bekræftelse af, at det virkelig 
var Banckers's Tapperhed fremfor mulig ukendte Uheld 
paa Svenskernes Side, der bevirkede, at han slap saa 
mærkelig godt fra den svenske Overmagt. 

Samme Kilder viser iøvrigt ogsaa, hvor alvorlige 
Uheld lsdriften i disse Dage medførte paa andre Skibe. 
3 ·Skibe med værdifulde Ladninger vare strandede paa 
Sundets Hyster, og i Landskrone var det svenske Or
logsskib Samson beskadiget saaledes af Isen, at det 
sank paa 4 Favne Vand. -

Det er ovenfor berørt, at det ene af de to Aktstyk
ker, som de Jonge citerer, var et Brev, hvori Banckers 
giver sit Admiralitet en Beretning om Slaget. Oa jeg 
søgte Originalen hertil i Rigsarkivet i Haag, fandt jeg 
blandt de forholdsvis faa og spredte Sager, der reddedes 
fra Marine-Arkivernes_ Brand, i ,,Portefeuille Nr. 939, 
følgende karakteristis.ke Brev fra Banckers : 

Højvelbaarne Herrer I 
Mine Herrer! 

» Dette tjener til at gjøre Eders Højvelbaarenheder 
bekendte med, at jeg, liggende paa Brandvagt med vort 
Skib, d. 8. Marts 1659 blev ført med af den stærke Is
gang og d. 10. stødte ved Hveen ; d. 25. ditto var jeg 
i Kamp med 2 svenske Orlogsskibe og 1 Brander, hvil
ket Eders Højvelbaarenheder bedre ville behage at se af 
hosliggende, som er en Journal om, hvad der er veder-

storiske Værker har jeg forgæves søgt Kampen omtalt i Fredrik 
Ferd. Carlsons • Sveriges Historia under Karl den tiende Gustafs Re
gering,, Stockholm 1883, S. 519-540. 
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farel os, fra jeg drev af og til denne Dag, da jeg er 
kommen tilba:ge til Flaaden. Her døer endnu mange 
Folk i Flaaden 1). Jeg har af Admiral Opdam faaet 
Ordre til at varpe vort Skib ind og at se , hvorledes 
det er beskaflent efter Grundstødningen, intet andet 
ønskende Eders Højvelbaarenheder end Lykke og Salig

hed. Amen. 

Actum i Skibet ,de Zeeridder , for Kjøbenhavn d. 30. Marts. 

Røjvelbaarne Herrer 
Eders Højvelbaarenheders ydmyge Tiener 

Adrijaen v. Tr. Banckers. 

Dette Brev kan mærkeligt nok neppe, som man 
skulde vente, være identisk med det Brev, de Jonge har 
benyttet. Thi de fra dette anførte Ord findes slet ikke 
i det her afskrevne Brev; og den originale Journal, der 
skal have været indlagt deri, har vel, at dømme efter 
den af Wassenaer indsendte Afskrift (se foran ), nogle 
lignende Udtryk, men ikke de samme Ord. Efter Med
delelsen af ovenstaaende utvivlsomt ægte Brev fra Ban
ckers, er det imidlertid af liden Vægt nærmere at dvæle 
ved det af de Jonge citerede. Der er al Grund til at 
tro, at vi i det her anførte have Banckers's første Rap
port om Kampen; og i Betragtning af, at han har skrevet 
denne Oagen efter, at det var. lykkedes ham at slippe 
ind til Kjøbenhavn efter de veloverstaaede Farer, og 
medens han nød den friske. Hæder for sit Mod, kan 
man for saa vidt atter her tiltræde de Jonges Ros for 
hans Beskedenhed, som man vanskeligt kan forestille 
sig, hvorledes han skulde have affattet nogen Rapport, 
hvori han mindre dvælede ved egne Fortjenester. 

Efter ovenstaaende Meddelelser om J{ampen kan 
det sluttelig endnu have sin Interesse at se Ordlyden af 

1 ) Wassenaers Journal viser saa godt som daglige Dødsfald 
af hollandske Matroser i Kjøbenhavn hele Vinteren Igennem. 
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den Resolution, hvorved Admiralitetet i Zeeland vedtog 
at belønne Banckers, saa meget mere som heraf frem
gaar, hvorledes han ogsaa ved en anden Lejlighed, in
den han forlod de danske Farvande, viste ny Prøver 
paa ualmindeligt Mod og Sømandsdygtighed. 

Denne findes indført i en Protokol med Uddrag af 
det zeelandske Admiralitets Resolutioner, under 26. No
vember 1659 (Fol. 401), i Rigsarkivet i Haag, Marine'
.arkivets Portefeuille 568 a, og lyder i Oversættelse saa
Jedes: 

"Af Præsidenten Hr. Tenys er forestillet, at Ilaptajn 
Adriaen Bancker havde vist en meget god og rosværdig 
l{onduile ved forskellige Occasioner i Danmark og navn
lig, da hans Skib forleden Vinter af Isen var drevet op 
paa Øen Bveen og d_er angrebet saa vel fra Land som 
af to svenske Orlogsskibe, assisterede af en Brander og 
nogle Skuder med Soldater, havde værget sig med 
:Stor [{urage og Standhaftighed, afslaaet Angrebet og 
bragt Skibet frit ud med stort Tab for Svenskerne. Der
til havde ban paa Hjemvejen fra Danmark, da han havde 
-Coyet, den svenske Konges Ambassadør, ombord, tillige 
med en Fyrste af Hersen [Il, og da hans Skib var stødt 
paa Anholt Rev, heller ikke villet abandonnere nævnte 
Skib, uagtet at han flere Gange havde kunnet komme 
derfra, men han var bleven ombord, indtil det endelig paa 
den sjette Dag ved Guds naadige Bflskikkelse mirakuløst 
med en haard Storm og hul Søe var drevet ud, og 
havde bragt det saaledes beholdne Skib til Vere 1). Og 
da det blev foreslaaet, om det ikke i Anledning af og 
til Erindring om hans nævnte Pligtopfyldeiser ( devoiren) 
og gjorte Tjenester skulde være passende at forære ham 
en Guld-Medaille eller Penning, er det efter Deliberation 
og Overvejelse fundet for godt paa Landskabets Vegne 
af ovennævnte Grunde at forære førnævnte Kapt. Ban-

1) En Havneby I Provinsen Zeeland i Nærheden af Middelburg. 
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cker en Guld-Penning af 100 Rigsdalers Værd, hvorpaa 
skal skæres paa den ene Side en Afbildning af før
omtalte Batallie, og paa den anden Side n ævnte Skib, 
saaledes som det bar siddet paa nævnte Rev, og blev 
Hr. Tenys anmodet om og kommitteret til at paatage 
sig Besørgelsen af føromtalte Medaille. Og er den før
nævnte Rapt. Bancker budt indenfor og efter at være ind
kommen meddelt altsammen og betakket for hans oven om
handlede og andre gode Tjenester, med Opfordring til at 
kontinuere dermed, saa skulde der ved forefaldende Okka
sioner blive reflekteret derpaa og taget Hensyn derlil. 11 -

At ogsaa Strandingen paa Anholt var en meget al
vorlig og farefuld Begivenhed, som kun ved Banckers's 
sjældne Mod og Aandsnærværelse løb saa heldigt af, 
bar man forskellige samtidige Vidnesbyrd om , der 
ligeledes fortjene at fremdrages, da de sparsomme Op
lysninger , ovennæv nte Resolution giver, friste til og~aa 
at betragte den anden Side af Medaillen - eller rettere 
Anledningen til dennes Udstyrel1<e - lidt nøjere. 

Den kejserlige Gesandt i Kjøbenhavn, Baron de Goes 
siger saaledes i et ·Brev 1) af 15. Okt. 1659 herfra til 
Kong Filip IV af Spanien, hvori han omtaler Strandin
gen, •Kaptajnen paa Skibet, Bancart, en Mand, der har 
vist stor Mod ved andre Lejligheder under denne Krig, 
vilde ikke · blot ikke forlad e Skibet og ikke frelse s ig fra 
en saa øjensynlig Fare, men ban tvang endog med 
Kaarden ,i Haanden sit Mandskab til at blive ombord, 
indtil en s tærk Storm befriede Skibet, saa a t det atter 
blev flot• og tilføjer: ., Han er nu kommen hertil med 
det og svarede Rigshofmesteren, da denne spurgte ham, 
hvorfor han ikke havde søgt Frelse i saa aabenbar en 
Fare: 11En god Kaptajn bliver, hvor hans Skib er, - en 
Handling, som visselig er bleven saare beundret og be
rømmet af alle." 

1 ) Meddelt i dansk Oversættelse af Dr. phil. Gigas i Historisk 
Tidsskrift 5. Række 3. Bind, S. 191 f. 
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Banckers havde ved denne Lejlighed Carl Gustavs 
Sekretær Petrus Julius Coyet ombord paa Vejen til 
Holland i en vigtig Sendelse 1). Det laa derfor nær at 
vente, al denne havde tilskrevet sin J(onge om Forsin
kelsen ved Strandingen og derved berørt Banckers's For
tjenester ved samme Lej lighed. Efter i den Anledning 
at have henvendt nogle Spørgsmaal til Hr. Arkivar, 
Dr. phil. Th. W cstrin ved Rigsarkivet i Stockholm, har 
denne vist mig den Velvillie at undersøge Sagen nær
mere, og sendt mig Afskrifter af to Breve fra Coyet og 
Uddrag om Sagen af flere andre. 

Det fremgaar af et Brev fra Coyet dat. Helsingør 
d. 15de Sept. 1659, 11 at han i ofvermorgen• vilde gaa 
ombord paa de t hollandske Orlogsskib, kaldet Zeeridder, 
ført af Kaptajn Banckert. Rejsen synes dog at være 
bleven opsat i nogle Dage. Men d. 30te Sept. skriver 
Coyet fra Helsingør til Carl Gustav: 11Så aff almeent 
rychte, som af åthskillige particuliere berattelser hafwer 
E. re M•t for delta uthan twijfwel fti rnummit, huru 
olyckeligen Skeppel Zee Ridder, ... ar på Anholtiske 
Refwet strandat, hwarest Hans Furstlige Nådbe Landh 
Grafwen af Bessen Homburgh och jagh widh pas trij 
dyngb utbi s torste lifzfahra s uttit, ocb darifrån andtligen 
formedelst Gudz nådige bijståndh, ocb en Hamburger 
forbijseglande Galliote, med h få persobner are salverade 
wordne och igår bijt ankomne. Omstandigbelerne aff 

1) S. A. Sørensen siger i , Kjøbenhavns Belejring 1658• S.147 If. 
herom: • Coyet sku lde i største Hemmelighed forest ille Generalsta
t erne, hvor nyttigt Sverrigs Venska·b vilde være for dem med Hen
syn til Overherredømmet tilses; h vis de vilde lade Carl Gustav 
have frie Hænder mod Danmark, skulde han som Vederlag ti lbyde 
dem Toldfrihed i Øresund, Fæstningen Gluckstad, Grevskabet Olden
borg og - Fyen,. Men Anslaget strandede i Ordets bogstavelige 
Forstand paa Anholt. Og Hollænderne, hvis Hænder saa længe 
vare bundne ar Haagertraktaterne, fik i November Lejlighed til at 
hjælpe Danmark at tilbageerobre Fyen. 
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denne olyckan åre monge, dee och densaroma måcbta 
beswåra, ocb for migh nastan odraijelige finnes. Dy 
jagh allenaste milt och mine tree sobners jjjf blott sal
verat hafwer, låtbandes alt delt andre j Slicket, medh 
månge andre åhrlige månniskior." Han melder endvidere, 
at han dog ·har bjerget sin Instruks fra Kongen, og be
der om Penge til Bjergeløn og Hecompence for for
skellige Udgifter. 

Efter Strandingen har han ingen videre Lyst til at 
gaa til søs igen , thi han fortsætter: "Kunde delt E. [<. ~131

· 

tiånst och interesse thåla, så onskade jagh af biarta, alt 
hareffter få giora denna ressan Lill Hollandh ofwer 
lan d h ", men til føjer forsigtigt: "Doch detla slås alf migh 
ulhi underdånigheet allenast oforgrijpeligen fore, emedban 
jagh elliest beredder ar, E. IL M'1 Nådigste haruthi fol
lande ordre, ja medh storsta lijfzfahra anten til! sios 
eller landz alt effterkomma. " Han lover at sende Under
retning om det strandede Skib, saasnarl han faar nogen, 

og har formaaet Kommandanten Siøbladh til at sende 
en kgl. svensk Bøjert til Anholts Rev for at hjælpe at 
bjerge de efterladte Folk og Sager, men til al Ulykke 
har Vind og Strøm været saa stærkt imod, at den ikke 
kunde komme frem. De med ham ankomne 26 Baads
mænd fra det hollandske Skib har Kommandanten ind
kvarteret i Helsingør. Med Æ ngstelse for Skibets Skæbne 
slutter Coyet med at udbryde: • Ynckligh ar delt, att så 
månge skepp skulle segla delt strandade skepp forbij, 
och ingen will sigh forbarma dett arma folcket alt 
hiålpa, som utbi storsta lijfsfabra dår s ittia. Gudh Alz
miichtigb wille Nådliligen bialpa dem." 

A lierede den 2den Okt. kan Coyet imidle rtid i et 
nyt Brev til Kongen meddele, at ret som man var i 
størs te Bekymring over den stadige Modvind, "så for
nimme wij nu bar medh hiartans gladie, at detl samma 
skepp for windh och strtim ar hijtkommit drifwandes 
medh all daruppå quarlambnade folcket och godz«, und-
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taget nogle faa, der var sat i Land paa Anholt. Det 
hedder videre: "Capiteenen aft skeppet, Adrian Bancherts, 
hwilken sig h utbi all fall machta htiffligh emoot migh 
och hela fo lje, såsom och en trogen och <lapper tianare 
emoot sine Principaler bewijst hafwer kom i dagh strackz 
tillandz", bad om at maatte rejse til Kjøbenbavn for at 
tale med de hollandske Ambassadører der, samt om at 
faa noget Træ for at lave sig en Stump Mast i Stedet 
for den mislede, for at han bedre kunde anbringe et 
Sej l midt paa Skibet og fortsætte Rejsen, og ligeledes 
om Træ til en Mesanraa, som han ogsaa havde mistet. 
Kommandanten imødekom hans Ønsker til Gengæld for 
Banckers's "Civilite«, og denne optog samme Courtoisi, 
nmåchta well ,, og lovede at berømme det hos Ambassa
dørerne, hvorefter han tog til Kjøbenbavn; medens Coyet 
atter udbryder: "Stoorl underwark ah ret, at Skeppet 
ftirbemelt så stoore puffar uths tåå kunnat, och icke 
uthi tussende stycken gåt haffwer. • Han finder det i 
Kongens Iuteresse, a t Banckers behandles hø!ligt •effter 
han en extraordinarie godb karl ar, som af hiartat tin
skar all godh beståndh och vanskap emillan E. K. M1• 

och General Staternau 1 ),· og beder sluttelig indtrængende 
om Erstatning for de mange ekstraordinære Omkostnin
ger, h\'oriblandt nævnes den Ulejlighed og Fare to hol
landske Matroser paatog sig ved under Stormen at vove 
Livet paa en lille Flaade af fire smaa Bjælker for at 
komme om Bord paa den hamborgske Galliot og over
tale dens Fører til at hjælpe dem. 

Den 6te Oktober beretter Coyet, at Banckers paa 
de hollandske Ambassadørers Ordre lader "zee-llidder • 
reparere, den 8de Oktober, at Banckers har godt Mod 
til a t fortsætte Rejsen, "ehuru skeppet allenast en slump 

1) Ønsket om Fred var ved dette Tidspunkt sikkert meget 
udbredt hos de hollandske Søofficerer, som bu ndne ved de Haag
ske Traktater havde maattet ligge i Uvirksomhed med deres stærke 
Flaader hele Sommeren igennem. 
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i stallet for stora masten fore maste«. Den 16de Ok
tober gik C. tilsejls, kom den 22de til Texel og til Amster
dam den 23de, medens Zeeridder gik videre til Zeeland. 

Banckers havde paa denne Rejse en anden , siden 
meget berømt, Passager med sig, n emli~ Prinsen af 
Hessen-Bomburg , den senere Landgreve under Navn af 
Friedrich li »mit dem silbernen Uein«, Hellen fra Fehr
bellin, der i Foraarel 1659 havde faaet s it ene Ben bort
revet af en dansk l{anonkugle under et Angreb paa 
Kjøbenhavn 1). 

Ogsaa f ra denne er der bevaret Erindringer om 
Strandingen paa Anholt, men i en noget anekdotemæssig 
Form genfortalte paa et s krækkeligt tysk af en Kammer
tjener, Johannes Pockszen, der havde tj ent ham i mange 
Aar 2). Ban fejler vel i flere Enkeltheder (sætter Rejsen 
til 1654 for 1659, kalder Ban·cker s Admiral, hvad han 
først senere blev, m. m.), men giver en lille snurrig 
Dialog mellem denne og Prinsen samt et ret anskueligt 
Billede af Strandingen, som mulig kan fortjene at gen
gives i Oversættelse: 

»Da de nu vare s trandede, har han[s bøjfyrs telige 
Durchlautighed] oftere underholdt sig med Admiral Ban
ckert, om hvorledes han mente SagernP s tod, og Admi
ral Banckert sagde : "es lassen sich vie! Seehund bei 
dem Schiff sehen , das bio unser mrchhof.,, hvorpaa 
hans høj fyrs telige Durchlautighed sagde : » lasst mir 
meine Bi.ichse geben, sie sollen doch nicht a lle von 
uns fressen, • og skød mange af dem. Derpaa kom et 
hollandsk Skib i Nærheden, og Admiralen sagde, at han 
vilde se, om det vilde redde ham, og gav Løsenet med 

1) Af det i næste Note nævn le Skri ft S 19 ses, at Feltmarskalk 
Schack en Del Aar senere skaffede Landgreven den ejendommelige For
nøjelse al se den Kanon , hvormed hans Ben var bleven afskudt. 

2 ) Johann Georg Hamcl : Friedrich II , mit dem silbernen 
Bein, Landgrar von Hessen-Homburg, Berlin 1861. Jrr. Historisk 
Tidsskrift 4 R. 1 B , S. 114 ff. og 5 R. 3 B., S. 191. 
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to Skud. Skipperen vilde dog ikke vente, men sejlede 
vid ere. Næste Dag kom atter en Skipper., som var en 
Barnborger. Admiralen sagde, det vil være en ærlig 
Mand, som vil frelse os, og s kød atter Løsenet med to 
Skud. Derpaa lod Skipperen Sejlene falde og lagde sig 
for Anker, og derefter taler Hans høj fyrstelige Durch
lautighed med Admiral llanckert, om der var en af 
Matroserne, som vilde lade s ig bruge til al gaa over til 
det store Skib . En bestemte sig dertil; ham lovede 
han 200 Rigsdaler . [Man] lavede saa en Tømmerflaade 
og skar et Hul i Midten, saa at Karlen kunde sidde 
deri til op under Armene, og gav ham to Aarer i Hæn
derne og bandt til Flaaden et lang t Reb , der naaede 
ben til det store Skib. Da han nu kom til det s tore 
Skib, fik Skipperen at vide, at der var en fornem Herre 
o mbord, gav ham strax et lille Skib [o: en Baad], og 
han t rak sig strax tilbage med Rebet, thi Rebet var 
fastgjort til det store Skib. Hans Durchlautighed har 
s lrax bes temt sig og sat sig i Baaden, laget sit Chatol 
med sig, og ladet sig tilligemed Manden trække over til 
del store Skib. Da var Bølgegangen saa s tærk, at Bøl
gerne slog det lille Skib mod det store, saa at det gik 
is tykker1 og Hans højfyr stelige Durchlautighed stod med 
den ,halve J{rop i Vandet , og saa kas tede Skipperen en 
Strikke om Livet ,paa· Hans Durchlautighed og trak ham 
saaledes op af Skibet [o : Baaden ]. Hans Chatol blev i 

Havet med mange Pretiosa og store Obligationer , som 
han endnu havde at fordre af den kgl. svenske Krone. 
Og hans fyrs telige Durcblaulighed havde givet Admiralen 
s i.t Ord paa at lade ham afhente , men da Skibet var 
sønderbrudt og forulykket , vilde Skipperen ikke vente, 
sejlede videre og kom lykkeligt til Hamborg« 1) . 

Det ser ud til , at Prinsen paa denne Maade kom 
hj em paa et andet Skib, men Coyet maalte atter gaa 

1) Som det af Slutningen her vil ses, har Prinsen eller i al 
Fald hans Tjener ikke vidst, al Banckers siden reddede sit Skib. 
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videre med Banckers's medtagne Skib; og det frem
gaar af Coyets Rapporter, at Banckers trods Mangelen 
af Stormasten førte det" fra Helsingør til Texel fra den 
16de til 22de Oktober, en hurtig Rejse, navnlig under 
disse Omstændigheder. Ifølge et Brev fra Haag af 
llte Nov. 1669 n. St. 1) skal han af Carl Gustav gennem 
Coyet til Belønning have få'ået en · Kæde 'og ~-Medai lle til 
400 Rd. V.ærdi foruden 300 Dr. til ' Besætningen. En 
kgl. Resolution herom er, ·\'ed Arkivar 'Westrins Vel
villie, eftersøgt, men forgæves, i det svensRe Rig~arlUv. 

I nBiographis<lhe Woordenboeck der Niederlandenu 
siger v. der Aa• om Bahckers, at ban for K:ampen ved 
Hveen fik en Guldmeclame af den danske Konge med 
Afbildning af sin Daad. :Jeg har forhørt mig bl. a. paa 
den kongelige •Møntsamling, oni nogen saadan kendtes; 
men faaet be~nægterl.de Svar. Mulig er det en Forveks
ling med den Medaille, han fik af Admiralitetet i -Z,celand ; 
men foPdi der nu ikke kan oplyses noget om en saa
dan M edaille, er det dog ikke givet, at den ikke bar 
eksisteret. Ligeledes bar jeg i de damkel Kancelliregi!. 
slanter fra 1659 og andetsteds (forgæves søgt nogen kon
gelig Belønning til hani 2). 

Fem Aar efter sin Bjemk'ofust blev Banckers fbr
fremmeC til ' Schoutbynaclit, AaretJ efter til Vice-A'.iiblfral 
og endnu samme bri (11666) ·til t.øjtnant-Adiniral fo r 
Zeelnnd 8). Han førte oftere i Krigen mod England ·sthre 
Flaadeafdelinger uni:ler de Ruyter som øverste Ad miral\ 
fremhæves lidt af de Jonge og nævnes altid blandt 1de 
tapre, hvad enten han bidrog 1.il Slagenes gode fiTdfald 
eller hørte til de hæderlige Undtagelser, hvor nogle 

1) John Thurloe: State Papers. V.ol. I:V.JI\ S. 776. 
') Det skulde da være, at en øaadan kan søges deri, at, lrongen 

under 12. April 1§59 glver Obetst 1A. ~e la Cos te Ordre tll, fra. rtøj_
huset at udlevere • Commandeur Adrian Banckert- en 12pundlg Kanon. 

8) Admiral Banekere var tre (,ange gift, døde, anset af alle, 
1684 I Middelburgh og er begravet sammesteds I St. Peters Kirke, 
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svigtede. Han udmærkede sig i det fire Dages Søslag 
og ligeledes den 4. Aug. 1666, skønt han her blev omringet 
og saaledes trængt af Englænderne, at han tilsidst hellere 
end at overgive sit Skib til Fjenden, reddede Besæt
ningen i Baade og opbrændle Skibet, endvidere ved 
Solebay 1672, hvor han saaredes, og Kijkduyn 1674, hvor
efter han belønnedes med en Hædersgave paa 4000 Gylden. 
Men paa en meget fremtrædende Maade dvæler de Jonge 
som før berørt \'ed hans l{amp ved Hveen. Det er aabenbart, 
al denne har bidraget meget til hans Berømmelse l) og derfor 
mærkeligt, at den saa snart skulde glemmes i Danmark. 

Der er for en Nation noget mistrøstende ved i Ud
landet kun at. finde svage eller ingen Spor af Bedrifter 
dens Sønner siges at haYe udført i fremmede Land; 
eller fremmed Tjeneste, om man end maa finde det 
naturligt, at enhver Nation helst dvæler ved sine egne 
Sønners Fortjenester. Og slige Udeladelser kunne let 
føre til den Slutning, at Beretningerne om saadanne Be
drifter i Udlandet maaske kun ere uhjemlede Overdrivel
ser eller uheldige Opspind af en falsk Patriotisme. 
Dette behøver dog i alt Fald ikke at være Tilfældet selv 
om endog Hjemlandet skulde sidde alenll med Kund
skaben. En Hollænder vilde f. Eks. sikkert have haft 
ondt ved at finde et Ord om Banckers's Kamp ved Hveen 
i danske rrnder, og dog er Kendsgerningen uomstøde
lig. Hos os har Slutninger af lignende Art fra vene
tianske Kilders Tavshed sikkert bidraget meget til 
~ere nærgaaende, men, som jeg haaber at faa Lejlighed 
t~l at dokumentere, ubeføjede Slutninger med Hensyn 
til Curt Adeler, der ikke bør rodfæstes. 

Naar nogen engang vil sætte sig det Maal at skrive 
en udførligere Søkrigshistorie vedrørende Krigen mellem 
Danmark og Sverrig 1658-60, vil der ikke opiiaas 

1
) Van der Aa benytter i sin Blogrnft ~f Adrlaen Banckers netop 

de Udtryk, at han ved denne Kamp ,gjorde sig berømt, . 



188 :Meddelelser fra Nord- og Østersemarinerne. 

noget fuldstændigt Billede af denne, hvis man fremdeles 
vil udelade, hvad der nærmest angaar Bollænderne, eller 
forsømme deres Kilder, navnlig hvor vore ere saa hul
lede, som de for denne Periode ere. Imidlertid er det 
mit Baab, at dette Bidrag foreløbig kan dække et lille 
Hul i Kendskaben til nævnte Søkrig, give Anvisning 
paa nogle ubenyttede hollandske Kilder 015 bidrage sit 
til paa dette Omraade at give Hollænderne, hvad Hollæn
dernes er. 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

England. 

Oversigi over Plaadenø IJdvWiog i Pioanøaaret 1901-02. 

Følgende Skibe ere blevne færdige: Kampskibene 
•Albion•, ,Vengeanceø, •Formidable•, »lmplacable,, 
n lrresislible • og • Bulwark •, Panserkrydserne • Aboukiru, 
•Sutlej• og •Bogue•, Krydser af lste Kl •Spartiate•, 4 
Korvetter, 2 Flodkanonbaade, Antitorpedobaadene ,Myr
midon•, •Kangoroo•, •Lively•, »Cobra•, •Sprigbthy,, 
11Greyhound•, >Syren•, ,Roebuck• og •Raceborseu, 4 
Torpedobaade, 5 Undervandsbaade og Yachten "Victoria 
and Alberta. 

Bygningen af følgtmde Skibe er paabegyndt eller 
fortsat: Kampskibene nLondonø, »Venerable", •Queen•, 
•Prince of Wales•, 11Duncan,, »Russellu, •Albemarle•, 
•Montagu11, ,Cornwallis• og •Exmouthu, Panserkrydserne 
»Drake•, ,Leviathan«, »Good Hope•, •King Alfred«, 
•Bacchante•, •Euryalus•, •Kent•, •Monmouth•, •Essex,, 
•Bedford,, ,Cornwalla, .,Suffolk•, •Berwick11, •Cumber
land•, •Donegalu, nLancaster•, nDevonshire•, •Bamp
.shire•, 11Argyll•, •Roxburgh•, •Antrim~ og •Carnarvon•, 
Krydserne af 2den Kl. • Challenger• og •Encounter•, 
2 Krydsere af 3die KL, 4 Korvetter, Antitorpedobaadene 
•Derwent, •Eden•, •Exe11, 11Rible•, •ltchen•, nUsk•, 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarlnerne. 189 

11 Teviot«, •Ettrick«, 11Foyl.e,, og •Erne11 og 5 1/orpedo
baade. Af disse skulle følgende fuldendes i 1902-03 • 
Kampskibene II London", n Venerable 11, 11 Russen w, 11 Albe~ 
marle« og •Montagu«, Panserkrydserne •Bacchante«, 
•Euryalus«, 11 Good Hope«, 11Drake•, 11Kento, 11Essex« og 
»Bedford,, 2 Korvetter og 2 Antitorpedohade. 

I 1902-03 skal paabegyndes l{ampskibene nI{ing 
E~ward 'Hu, •>Dominion« og ,,Commenwealtb« og 2, 
som endnu ikke have faaet Navn, 2 Panserkrydsere, 2 
Krydsere af 3die m., 9 Antitorpedobaade, 4 Torpeuo
baade, 4 Undervandsbande og 4 Forpostskibe. 

Antitorpedobaadene II Viper« og II Cobra11 ere forliste. 
Budget (¼ 1902-81/s 1903). 

De faste Rammer forøges med 3875 Mand, hvoraf 
266 Officerer. 

. Brudgettet andrager alt 31,255,000 f eller ca. 570 
MJ!I. TH. 

Konto 1902- 1908 

Personnel. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 962,000 .f 
Bespisning og Beklædntng .... 2,023,500 _ 
Lægevæsen . . . . . . . . . . . . . . . . . 246,500 _ 
Retsvæsen . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17,700 _ 
Undervlsnlngsanstalter....... 101,700-
Vldenskabelige Pormaal . . . . . . 65,600 _ 
Reserverne. . . . . . . . . . . . . . . . . . 286,900 _ 
Nybygninger . . . . . . . . . . . . . . . . 9,058,000 _ 
Vedllgeholdelse og Reparationer 6,082,000 _ 
A rt!Jlerl · · · · · · · · · · · • • • • • • . . . 3,356,400 -
Bygningsvæsenet . . . . . . . . . . . . 1,IOO,OOO _ 
Admiralitetet . . . . . . . . . . . . . . . . 294,300 _ 
Forøk~lllgt (herunder Pensioner) 2,660,900 _ 

P"orogelae fra 
190! - 1902 

202,000;.f 
131,000- . I 
27,500-
1,500-
l,100-

55,000-
409,000-

76,900-
14,700-
29,800-

+563,300 -

Nybygninger og Ombygninger. 

Krydsere. Panserkrydseren • ['levonshire • faar føl-
gende Hoveddimensioner: Lgd. 137 'm., Br. 20 1 

Depl. 10360 Tons. ,, m., 

li Powerful" og • Terrible li slculle have deres Artilleri 
forøget med 4-15 cm. H. K. i Kasemater af 152 min. 

Tldukr. I. Sovæaen. 78. Aarg. 
13 
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l{ruppstaal (ikke cementeret). Panseret til "Powerful" 
1•r leveret paa G Uger fra Cammel & Co. 

I »llarneur11, .. centurion11 1 ,\l'rogantu- og »Talbotu
l{lasserne skulle alle 12 cm. l{anoner erstattes med 
15 cm. H. IC i [{asemater. 

Kampskibe. I ,,Hoyal So,ereign11 massens Skibe skulle 
de 15 cm. I{anonel' paa øverste Dæk installeres i Kasematrr. 

Forpostskibe. Denne ny Type skal , ære forstorrede 
Antilorpedobaade, som bedre err i Stand til at holde 
Søen. 

Fol'skellig·t. 

Tilsynrl med og Ansvaret for den gode FunktionH
ring af Artilleriets og 'J'ol'pedovæsenets Maskiner, som 
tidligere paahvilrde lsll' i\laskinisl, er nu overdragnt 
\rtillrri- og Torpedool'fil:crerne i Skibene. Dette gælder 
~a,ncl hydrauliske som elektriske Motorer og Torpedo
maskiner, samt Dynamoer og e!Pklrisk Lysmaleriel. 

Norge. 
I FortsæltelRP af Artiklen om den norske Marines 

Organii;ation i Tidskrirtet for HJOl, Pag. 15-39 og 45-74 
skal kortelig grnncmgaas de Forandringer, der el'e f'orn
gaaPde i Lobet at' HJOl. 

Den lOde Oecember r. \. afgik Viceadmiral G. F. 
v. hroah ,ed !loden i e11 AldPr at' 58 Aar. Siden 189G, 
da ,\ldode ble, I\Olllreadmiral, har han slaaet i Spidsen 
for den nori;kl' .\larinc og fik RaalPdes Lrjlighed til at 
an,Pnde sin almindelig an11rkrndll' l)~glighed i en Periode, 
der har haf'L dell storsle Bet}dning for den norske "arine. 

Til hans Eftermand som kommanderende Admiral 
og Chef for \larineslyrrlsen udrncvnteR Statsraad Kom
mandørkaptajn C. Sparre, der har naael denne den norske 
Marines hnjcstl' og vigtigste Post i en Alder af 42 Aar. 

Distriktscheferne I 1901, Png. 34). I .Juni udnævntes 
tre ny Distriktschefer 1en r(ommandør og to f{ommandør
kaptajner , henholdsvis for lstc il{arljohansværns), 2det 
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O{ristianssands, og 3tlic (IIPrgPnR) llistrikt, medenR det 
rantænkte 4dc (Trondhjems) rn~mdeles ikke er oprettet. 
Samtidig approlJerecles en forel11big Instruks for Distrikls
i.:hef't>rne, ifolge hYilken disses i.\lyndighetl betydelig ud
, idcdes. De erc nu de lwjl.'sle militære Befalings
mænd i Distrikterne og staa rnPd Hensyn Lil Kom
mandoforhold direkte nndrr den kumma11dcrcnde Admiral 

) 

ioHi;;I under ForsYnrsdepartl'menlcl. ,\It hvad der ved-
ror1•r :\loliili,-eringPn sortPrer umiddi'llrnrl under dem, 
hyst~ig11alvæi'et1cl, Oplagshayne, flydende l\Jaterirl, der 
er orlai.:I i Di,triklet, PerRonnel saavel fast f>Orn va•rnc
plh.;Ligt. Derimod har mai1 endnu ikke o,erdraget <lem 
ludr111lPri11g~cl1et'er11es Forret11i11ger, da Stortinget nnskede 
dcnnP Sai.: llil'nnerc 11ndersøgl ar c11 l(omite, 11\ori ogsan 
den pri, ate Skih~t'arls lnleri:~ser IJlev rcpruisPntereclr. 

ror lste llii'lriklf- V,·dko111111ende gælder u1 llPl sa•r
l1ge ll<'l'l('JJlllll'ISCI'. llistriklsi.:hnf'en her overtager d,·n tid-
11 ;. 11·1! ~tati11n:--d1t I:, \ irk~o111lled, og den1w Post Pr op
lm \TI· ham \l_vllllighed orerl'or I lurndnl'l'l'lel og de srlv
sla ndi!.; •' 1{01 ps O!.!' l11slil11lio11Pr er !Jcgra•n::iel til alle 
\lobili:--P1 i11gsa1Jliggen<lPr. 

IHslriktskommaudocrnc nre saaledP R i deres 110\ cd
' 11 l,su111hecl nærn1rsl al upt'al.le som Filialer af General
stabens \l11uili6eri11,;1,kuntor, under h\'ilk1!t \lohiliserings
Ymseuet PI' c1?11trnlisel'l!I. 

lli~lrikbchci'crne 1'1-11·,,, Il\ is de ikke crc Flag111w11d , 
Split~tauder (11 Sknd). 

/lui;crlnmr/tet (HlOl, l'a~·. ,\J1. V,!d l\arljuha11~,a·rns 
\ ;rrf't er \',nll;;chef'pu~leu upl1a:\ld, 11g isll'dellor di• tid 
ligere Stilli11!.'.11 r h1°11li11ld~, is su111 liireklor 1'11r dP 111c 
kaniskc Va•rk~ll'1kr og i:-Ulll Ski!J~hyg11i11gsinspcklor 11 r 
dt•r oprettet en \n~l'l'li-di1eklorpust ·- d!!I' rlcn l 5 rno2 
~kal besætte:, 1111•d c11 civil l11g_P11i11r (IJ. S. \V1:idP111a1111) -
~a111l lo l.:11derdircklorposlcr h1·1il1oldsvis fur i\Ia"kin,a•sP11 
og Skil1f-h~gni11g. Fo1'll(fr11 Soarlillcricl, \linr,a:~enPI. og 
i\avi/ .. !'aliu11Sl'il'SPl1l!I. (1901, l'a,;. 3Lil Rkal 1111 O...\~aa \lari -

w· 
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nem, Land- og Vandbygningsvæsen ndskillrs fra llo\'rd
værftet; da nu Husvik-Oplagshavn er hrnlagt direkte 
under D islriklschefen, sorterer under lJo, edværf'lel kun 
Skihsbygningen, Maskinv,l'senet, Ekvipagen og TakkPl
\'æsenet, saa al det efterhaanden er rl rPnt Skihshyg
ningsværft. - Bestrælielserne gaar ud paa at fremkalde 
en \'ærftsdrifl, der saa meget som muligt ligner Drillen 
paa et privat Vtrrft. For samtidig at skaffe en bedre 
Oversigt o\'t'r, li\ ad Arhejdeme , irl,rlig kostrr, er ma11 
iaar ,ed at indfnre, - ll\ad der tidligere kun har ,a-rPt 
Tilfældet ved de mehani~kc Vmrkstt,der - at der af Ud
giften til Inert Arbejde, der udfores, henlægges en , is 
Del (i;. 30 JJCt.), der i Forbindelse med forskellige lntl
lægler, saasom Betaling for Udleje Lil private af V,erl'let:-; 
,1askinrr o. I., danner et llrirt~rond, hvoraf llllrPdrs 
Udgiftt>r til Administration, Vedligeholdelse ar '.\laskiner 
m. m. Disse Beløh opf'urtes tidligere for Slursledeleu 
paa Finanslo, en. 

Paa denne Maade sknlde man allsaa kunne fan cl 
Uriftsregnskal.J, der i hnj<'re Grad muliggør en <lirrkle 
Sammenligning m<'d de private Værner. 

De faste l(om111issioner. Den forandrede Ordniug al 
~larinens ,igtigste Poster har naturligt givet Anlr,dnin!.\' 
til rn trnrlrcl Sammrnsa•tnin!! af' de faste Kommissioner 
1HJOl , Pag. 37). Saalrdrs er nu i uHcg11lcringskommis 
sioncn 11 Chef'Pn for 0L'IIPralslahen Formand. Clwfen fur 
lsle llistrihl, \ rnrfl&di1•pkt11rt•11, Artilleri- og '1inedirrh
l11rrrn<' raslP \ledle111mer. - llen tidlig<'r<' Forma11d ,ar 
den homma11dcrPnde Ad111iral , mrn da dl'lllW lillige rr 
C,lu·f for \larinestyrl'lsrn, har man menl, at han ikk<' 
burde ,ære i\Jedlcm af en f'a~t hornmiss ion 

I "\'ærf'lskommi~sioncn" e1· 1111 Ch ef'l'll f'or 1 sle ll i
~t111-l Formand. Vierllsdireklfll'en, Takkrl111eslen'11 og d1• 
lo l ndcrdirektnn•r faste \ledlrmmer. 

Sotran.1portvæse11 ct. l{ysl en er ble,rt dPII i lo Di-
slrih1<·1· - Pl s~<llig-L fra den s,1•ru,he Crænse til \ale-
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sund inkl. og et nordligt herfra til den russiske Grænse. 
I hvert Distrikt er ansat en Sølransportchef. 

Krigsmærl,evæsenet (1900, Pag. 164). Efterhaanden 
som l{rigsmærker forberedes langs J{yslen inddeles denne 
i Distrikter, og der antages blandt lokalkendte Mænd 
Distriktsformænd, som i Fredstid fore Til~yn med Mær
kerne og ved ~fobilisering leder Opstillingen af dem. 
De ere foreløbig lonnede mPd 200 eller 150 Kr. om 
Aarct, eftersom de tillige føre Regnskab over ::\lærkerne 
eller delle gøres ved en af i\Iarinens Slationer, naar en 
saadan findes i Distriktet. 

uStyrbord or; Bagbord11. Oa man i de senere Aar 
har haft flere Eksempler paa, at Kommandoordene "Styr
bord" og ,,Jiagbord" ere blevne misforstaaede af Ror
gængeren, og delle har ghel Anledning til Grundstød
ninger i de snævre Skærgaar<lspassager, har man ladet 
sidste Aars Øvelseseskadre am ende Benævnelserne "Til 
Vcnslreu (Styrbord) og 11Til flnjre11 (Bagbord) for at ftla 
rn lldtalelse om, hvorvidt en saadan Forandring vilde 
v,l're praktisk. Skibschcl'ernes B.apporler gaa ud paa, 
at der er for <' kommet langt færrP Frjltagelser end sæd
vanlig, men al det dog at Ilensyn Lil den store Betyd-
11ing, Indførelsen af noget n~ t paa dPtte Omraade kan 
faa, maa anb efales endnu nogen Tid at fortsætte med 
l'ro, erne, for at saa mange som muligt kan faa Lej
h.~ hed Lil at ndlalc sig derom. 

rSlorli11irspropusitiu11c1, Lo\'tidc11dc, t:cn!(angcrcn 

Tyskland. 

N) h) guing'l'I'. Aflohuingrl', Omhyg'niugel' ett·. 

I. Liniesliilil'. A. uf{a1ser n-l{lassrn er 1111 t'llldtallig, 
idPL , I{aiser Barbarossa" og , \\ ilhelm iler Gros se" mødte 
undl'r Flaget drn 30tc ;\lnj, og "l\arl der 1-;rosse, l.Jlev 
i-Pj I klar i Efteraarel. 

massen Lestaar altsaa nn at' folgcndc 5 Skibe: 
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..J{aiser Friederich d. Illu (Eskadreflagskib) Wilhelmshaf1•11, 
færdig 1898. 

"l{aiser Wilhelm d. li" (Flaadet1agskib) "ilhelmshafrn, 
færdig 1900. 

11 Haiser \\ ilhelm d. Gr.u, Gerrnania \V. f\irl, færdig 1901. 
,,Haiser Ilarbarossa,,, Schichau, Jlanzig, færdig 1901. 
nKai~er Rar! d. Gr ... , Blohm og\ oss, Hbg., fwnlig 1901. 

massen har Station i l{iPI. 
B. n Vi, illelsbach u-JUnssen . Denne masse Skibe ere 

c. 700 Tons større end "l\aiseru -l{lasst'n, l11 on ed der 
er bleven Vægt til at gi\e BPskyttelsen slnrrr Udslnl'kning. 

[{lassen beslaar af f~dgende 5 Skibe, der nu alle ere 
satte i Vandet: 
0 \Vittelsbachu (Eskadreflag-skib), Wilhelmsh;1frn, i-at i 

\ andel 3h 00. twrdig 02. 
,. \\ ettin ", Schichan, IJanzig, sat i Vandet h r. Ol, t'a•nl. 1 :2. 
11 Zahringenu, Germania l{iel - 12/u Ol, 02. 
uSrhwabenu, \Vilhel111shaf1•n -- 11', s 01, - O;-l. 
u:\Jecklenburg .. ,Vulkan, Slrllin- 11 11 01 , - 03. 

C. "Ny 'l\pe". I Somrnr,rrn 1901 sallrs Ir. Slu '11• 
paa c. 13 000 Tons under B~·gning. lk bli,r i all 
Vwsenlligt ligesom u\\ ittelsbneh,,, kim laa dr :!8 i:.111. 

Il. I\. 1/40 istedetfor :.:4 1·m. li. I~ . L;4O. 
;,flu. GPrmania \\. HiPI, sknl v;1•rr. l'a•rdig 04. 
uJu, S1'11ic-hnu, Hanzig 04. 
JJ. "Braud11 nh11rg-u-l{lasse11s 4 Skibe 1ikullr allPrPd1' 

modrrniseres, it.let nnrnlig Tra·værket sl,al 111llagPs i 
slorst muligt Ornl"ang og cr~laltes med Staal; sPI\ Sln11d
kujer og ,111hler sk11llc laves ar delte !\I 1LPrial, , da d1•l 
impnrgnercue lmmdl'ri Tr,P ikke s_Y11e~ lioldhart. ll1•s-
1H.len skulle hl. a. o, ena11ds-Toq1<•do11d , 1', d n in!; 0 a ppa
ratrrn<• horltages og erslall11s 111<id Lndnna11ds do. Id
gil'len ror ll\ert Sl,ib PI" a11slaapt til c. 1 '1ill. '\lark. 

Il. J1y.,t/or.1mrsskibe. 11Hildehra11d ,, 11Beow11l1',, uµ 
11 llrimdall« 1111dPrµaa l'or Tiden Pil OmlJ~gning i Li1.!'lwd 
med II llagen s. der IJleY 1'11ldendt il]or. 
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Ill. Store Krydsere. 11 Prinz Heinrirh", f{. W. l{irl, 
sat i Vandet 22/a 00, bliver færdig 02. 

11Prinz Adalberlu, f{. W. I{iel, sal. i Vandet 22/s 01, hliyer 
rærdig 0:3. 

11 Ersatz lh1nig Wilhelm", B. og \. Hbg., sal under Byg
ning i Sommeren Ol. 
De to sidste Skihe faa 21 cm. Il. lL L/4O islPdetfor 

2-! cm. IJ. K. L/4O som i II Fi'lrst Bismarck" og II Prinz 
Iit'inrichu; dPs11d1rn skulle de ha1e r11 Fart af 21 J(nnh . 

li'. Smaa Krydsere. 4 Skibe ar "GazPlle « -Klassen 
Prr ble,ne f,l'luiµ·p i 1!101 , nPrnlig nThelisu, 11Ariadne«, 
11 \mazone« og 11:\lrd11sn« og 3 Skibe 11G«, nll« og nJ« 
Prr salte under Byg11i11g. 

J. lwnoubaade. 11Pnntlieru (fltis-T_ypcn) hlrv sal i 
, andPI 1 4 01 11µ skal v;i•re sP,ilklar i Februar 02. l\las
sen, der 1111 01111'altPr 5 Fartnj11r (!JOO Tons, HJ l\11oh) , 
er kun besleml Lil o,1•rs11i~k Stations 'ljenr1ite ng h,11· 
1'1111 riw.;·p 111ililu•r \ amli. 

Jl. lorprdo/Jaadr. 2 l>i, i!:-ioner it 6 BaadP il 350 
I 011s og 27 l\1101Js Fart ere under Bygning. ll1·n ene 
lli, is ion (; 1O2-G 107 paa C1•rmania W<irf"l i l(iel, d<•n 
a11dn1 S lOd-S 113 hos Schid1an i Elhiug. 

1-'orskelligl. 

(,'r111ulstodni11y. ll 1•11 ~drn \pril 11101 slAdl<' Linie
~h1hrt Haiser Friederich d. III«, paa hYilkct ~kib Prins 
IIPimich forte sit Fiaµ-, pan (,ruml i Na~rhed 1'11 al' AdlPr~ 
grnndPn , Fyrshih. Skibet , der ,ar i F11lg-c med , l\aisrr· 
\\ilhrlu1 d. li« 1itod for ruld Fart ,eslerpaa tln del 
hl. 11 2 om i\ tllrn to~ t,n111clP11 111rd 1,lur \'oldson1hrd. 
llcl hle, dog· il,k<' 1ilaar11tlP, men glt•d over i d~lit \ and 
i!!en. El'lcr paalid1·li!.:I llPblik l'rn F~Tskibet sknldP dPr 
et ler l\orlet va:n• ];) 111. \ and I aa (1n111tl~lr11l11i11g~strdel , 
~aa Lli!'ldet skyldlt•s iHP fr'I i\a, iµalion . \'ed sP11ere 
Opmaaling viste det siµ- al F) rskibel laa nogle hundredr 
\leler frjl. 
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Stfldet var mrget voldsomt, og Skibet lrd betydeligt 
Havari, idet bl. a. Agterstævnen knækkede, foruden at 
der hlev revet flere store Hnller i Yderbunden og et i 
lnderbunrlen. Uheldigvis udbrød der straks Ildebrand 
ombord, l'oraarsaget , ed at l\lasulen {flydende Brændsel) 
flød ud paa Fyrpladsen i et af l{rdrlrnmmrne og an
tændtes. Det lykkedes dog, inden liden fik Overhaand, 
at trække Fyrene og bl.rse Dampen af' [{rdlerne, uden 
at mere end 2 Mand bleve forbrændtr. 

Det indt.r,L'ngrnde \'and bidrog heldig,is Lil al slukke 
lldPn . 

Alle Skodder bleve straks lukkede, og Arnmunitions
magasin<•rne salte under \'and. 

4 ,andtmtle Hum ,are imidlertid blevnr lwkke og 
I) ldlrf- cflerhaanden mrd \'and, saa der gik stor l{rnfl 
paa Skodderne, der maalte af'sli,cs. 

Der var saalrde~ stor Fare for Skibrt, og alle Bande 
bleve gjorte klarr. 1laskinerne ,are komne i Uorden ,ed 
Stod el og kunde forclobii.r ikkP funklionerr, In orfor 
Skilirt blev taget paa Sl.rb af "l{ai~Pr \\ il helm cl . li 11 ; 
SI.Plwlrossen sprani/!"tPs i,nicllcrtid, oc: da l\laskinen11' 
ellerhaanden vare bragte i Orden , dampede Skibet selv 
til l\irl, hvor det straks kom i Dok. 

Ua Heparationen kunde f'orndses at , i Ile blive lang·
, arig, sattr.s Skibet ud af' TjPncsle, og llcsætuingrn 
overforles til "lfaisl~I' \\ ilhrlm dt>r Grossr". 

Heparalionen er udf'orl i \Yilhelmshaf'1'n, In 01· Skibet 
er byggr.t, og er nu tilrndt>bragt. 

J(ollisio11. Under E~kadrP{1velserne i 0stersoen sitlstP 
Sommer indtraf' det Uheld, at Linieskibet nSachsenu kol
lid1!recle med den lillr l(rytlser "\\ acht11. 

nennt! ~idsle h,ndt• lidli!!"Pl'f' paa Togtel hafl Havari 
paa Da1npslyreapparalrl , og ha,dP i d(•n \ulrllninµ- været 
uncJ, ,,. I\Pp:1ratiou i [{ipl. Ila llqiarationpn imidlertid 
~lrnlde ::!aa meget hurl1gt, blev dPn ikld' f'ors,arlig, saa
lcdPs al llampstyri11g1·n iki-L' k1111dc 1'1111J..Lionere. For 
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imidlertid ikkr yderligere at forhale ,,Wachts« Ud1•bli,en 
fra Eskadren bef.luttedes det: at man foreløbig skulde 
11ojes nwd Haandstyring. 

Under en Evolution, som Eskadren foretog i Nær
heden af Riigen, skulde "" acht« passere gennem Linien 
foran om nSachsenu. Under dennr l\lanø\'l'e sviglf•de 
llaandstFingeu, og "Sachsen" ll'lb t\'ærs ind paa 11 \\ achtu. 
Denne sank ikke straks, In orfor rl r t f'orsogtes at tage den 
paa Slæb ind paa Jirgt \and , men det le I) kkcdes dog 
ikke, idet "W achtu sank efter 20 l\linutters Forl11b paa 
saa d)bl \und, al dP11 ikke kan tages op. ,,,,arhlu ,ar 
en Rrydser paa 1 250 Tons med 19 l{nob Fart, og !Jlcv 
fat i \' andt'l 27 s 87. 

Heldig,is gik inlPt l\frnneskelh tahl. 
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ntr:il<'f!iS('hen A11fgabc11 drs (;rsdrwadcrs tie,; \'k,,aclmirals Bruc~,; 
11ach der La11d1111g B1111.ip,11·1i,s 111 .l,·gyple11 111111 s1·i11 takl1,d11·, 
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Af Premierløjtnant P. S a ab y e. 

(Sl uttet). 

1890-1 /i 1902. 

Allerede i Aaret 1890 mærkes de første Tegn til, 
at Tyskland ogsaa paa Søen agter at indtage en Stor
magts Stilling. 

Begyndelsen blev gjort ved Bygningen af de i for
rige Artikel omtalte 4 store Panserskibe af "Branden
burgu-Typen, der absolut ere berf'gnede paa at kunne 
optræde hvorsomhelst, medens de i de forud forløbne 
15 Anr byggede Panserskibe mere eller mindre kun 
vare bestemte til Kystforsvar, eller i alt Fald kun til Op
træden i Nord- og Østersø. 

Næppe var imidlertid nBrandenburgu massen færdig, 
før en ny og større Type [{ampskibe paabegyndtes, 
nemlig "J{aiseru -massens 5 Skibe, af hvilke det første 
"I{aiser Friedrrich d. III" saltes under Bygning i Efter
aaret 1894. 

Dette Skib frembyder meget af Interesse, navnlig i 
artilleristisk Henseende, idet der er lagt en overordent
lig Vægt paa den sekundære Armering, dennes Beskyt
telse og Opstilling, medens Hovrdarmeringen er bleven 
forholdsvis meget svag, sammenlignet med "Branden
burg". Dette viser sig tydeligst ved en Sammenstilling 
af de to Skibes Artilleri : 

•Brandenburg , . 

Hovedarmering . . . 6 Stk. 28 cm. DK. 
Sekundær Armering 6 -10,5 cm. HJL 
Let Artilleri. ..... 8 - 88 mm. IHL 

"Kais er 
Friederich cl. III,. 

4 Stk. 24 cm. BIL 
18 - 15 cm. HK. 
12 - 88 mm. HIL 

For Hovedarmeringens Vedkommendr er den par
, ise Opstilling i Taarne bibeholdt , mrn modernr Dreje-

rii1.sskr. f. So,,;esen. 73. Aarg. 14 
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taarne have afløst de mindre vel beskyttende Barbette
taarne; for den sekundære Armerings Vedkommende ere 
derimod helt andre Principper indførte ved Installationen. 
Medens saaledes de 6 Stk. 10,5 cm. HIL i nBra.nden
burg11 staa. i Bredsiden i en fælles, megel let pansret 
Rasemat, staa. de 18 Stk. 15 cm. Hl{. i 11 ({aiser Friede
rich d. Ill. 11 i hver sin vel beskyllede Installation, enten 
Drejetaarn eller Iljørnekasemat, hvorved en særdeles stor 
Skydefrihed, navnlig i Kølrelningen, opnaas. 

Hver enkelt l{anoninstallation har sin pansrede 
Ammunitionsbrønd, hvilket maa tillægges stor Betydning. 

De paa Togt opnaaede Skudhastigheder opgives til: 

1 Skud pr. Minut for de 24 cm. llK. 
4 15 cm. HK. 
7 88 mm. Hl{. 

hvoraf følger, at det er en aldeles enorm lldvirkning, 
som Skibene af II Kaiseru -massen kunne udvikle. 

Da der til Artilleriet og dettes Beskyttelse er med
gaaet en meget stor Y ægt, har det ikke været muligt, 
indenfor det givne Deplacement, at give selve Skibsskroget 
en tilsvarende Beskyttelse. 

Iler ligger da ogsaa Typens svage Side, idet fak- , 
tisk kun Vandlinien, og endda kun de forreste 4/o af 
den, er dækket af Sidepanser. Hele llesten af det store 
høje Skrog er ganske udækket og aaben for Virkningen 
ar Granalild. Agterskibet beskyttes kun ar hvælvet Pan
serdæk. 

Alt Panser er fra l{rupp. 
Torpedoarmeringen er meget kraftig, og Undervands

Tværsudskydningsapparater, af hvilke der findes 4 Stk., 
ere her for første Gang installerede i den Lyske Flaade. 

Det er ligeledes førstr Gang, at Vandrørskedler (om
end kun delvis) og 3 Skrne-Princippet ere anvendte i 
l{arnpskibe. 
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Den normale I{ulbeholdning, 650 Tons, er ikke 
særlig stor, men kan forøges betydeligt i l{rigstid; dertil 
kommer yderligere c. 100 Tons flydende Brændsel, der 
magasineres i den dobbelte Bund. 

nKaiser Friederich d. IIJ." blev færdig i 1898, og 
det sidste af Klassens Skibe 11Kaiser Karl d. Grosse• i 
Løbet af Sommeren 1901. (Se iøHigt Tegning). 

I Efteraaret 1899 paabegyndtes allerede en forbedret 
11 l(aiser"-Klasse, ligeledes paa 5 Skibe, idet II Wittelsbach" 
sattes under Bygning. 

Denne er c. 700 Tons større end "J{aiser11-massens 
Skille, og dette forøgede Deplacement er for største 
Delen anvendt Lil at give Beskyttelsen større Udstræk
ning, idet de to Skibstyper ellers i det væsentlige ere 
ens. I "Wittelsbach" strækker Bæltepanseret sig saa
ledes helt fra Stæ,n til Stævn, og paa den midferste 
Halvdel af Skibet, imellem de to 24 cm. ({anontaarne, 
hæver det sig op til næste Dæk, paa h\'is midterste Del 
der findes en pansret Kasemat eller et Citadel, hvori 10 
af de 15 cm. Hf{. staa med Traverser mellem de enkelte 
Kanoner. 

Af de øvrige 8 Stk. 15 cm. HIL staa de 4 enkeltvis 
i Drejetaarne, de 4 bag et Brystværn udenom det forreste 
24 cm. J{anontaarn. 

Foruden det i:;ædvanlige Kommandotaarn forude findes 
der agtenfor den agterste Mast et lettere pansret Kom
mando- eller Signaltaarn. 

Skibet har udelukkende Vandrørskedler og faar en 
noget større Kulbeholdning end "l{aiseru-lOassen. (Se 
iøvrigt Tegning.) 

I Sommeren 1901 sattes 2 endnu større l(arnpskibe 
paa c. 13000 Tons, 11 H" og II J « under Bygning. De 
skulle i Hovedsagen ligne "Wittelsbach", men skulle have 
28 cm. Bf{. isledetfor 24 cm. BIL Det synes saaledes, 
at man i Tyskland endelig igen er kommen til Er-

14• 
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kendelse af, at det 24 cm. [{aliber er for ringe som 
Hovedarmering i et første masses Kampskib. 

I Tidsrummet 1890-1902 er der saaledes ialt 
bygget eller sat under Bygning foruden 11Brandenburg 11 -

massen: 

"J{aiser" -l 
massens I 
5 Skibe. 

11\Vittels- f 
bach 11-1 

massens 
5 Skibe. 

nKaiser Friederich d. III.", Eskadreflagskib. 
Wilhelm d. li.", Flaadeflagskib. 
Wilhelm d. Gr.". 
Barbarossa". 
Karl d. Gr.,,. 

,, \Vittelsbach". 
,, Wettin". 
,, Zahringen". 
,, Schwaben". 
"Mecklenburg". 

f H. 
Ny Type. l J. 

Krydsere. 

Indtil 1898 inddeltes [{rydserne i Tyskland - som 
forøvrigt ogsaa mange andre Steder - i 4 masser, tildels 
efler Størrelsen, tildels ef'tP.r den militære Værdi. Flaade
J0\1en af 10de April 18!)8 fastsatte imidlertid, at [{rydsere 
for Fremtiden kun skulde deles i 2 masser, store og 
smaa Krydsere og Grænsen saltes til c. 5500 Tons. . ' 
liver masse skal i det følgende blive omtalt for sig. 

Store Krydsere. 

Af disse findes i den tyske Flaadeliste ialt 13; men 
heri ere medregnede de tidligere omtalte 3 gamle Panser
skibe 11 J{unig \Vilhelm,,, 11J{aiser" og nDeutschland". 

Den første moderne [{rydser nl{aiserin Augusta 11 

sattes under llygning i 1890. 
Dette Skib var særdeles vellykket for sin Tid, idet 

del forhandl stor Fart, 21.5 f(nob, med stor Sødygtig-
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hed, Aktionsradius og Monøvre'evne, og desuden var det 
ret godt armeret, samt havde en Beskyttelse for Skroget, 
som svarede til de Fordringer, der dengang stilledes til 
en KrydsP.r. 

Hovedarmeringen, der udelukkende bestaar af 15 cm. 
HK., er opstillet paa Dækket i Udbygninger i Skibssiden. 
Stærnild opnaas kun af de to forreste og de to agterste 
J{anoner. Artilleribeskyttelsen er Skjolde. 

Skrogets Beskyttelse bestaar af et hvælvet Panser
dæk paa 75 mm. Tykkelse i Forbindelse med korkfyldte 
Kofferdams langs Vandlinien. 

Medens Kedel Typen endnu kun er den almindelige 
cylindriske Kedel, er 3 Skrue-Princippet fot· første Gang 
indført. Det synes at have svaret fuldt ud til Forvent
ningerne, siden det er bibeholdt til alle senere byggede 
større Skibe. (Se iøvrigt Tegning). 

I Aarene 1895-96 sattes nHertha" massens 5 Skibe 
under Bygning. 

11Herthau er c. 400 Tons mindre end 11Kaiserin 
Augustau og løber godt 2 Knob mindre, ligesom ogsaa 
Aktionsradien er formindsket c. 500 [{ varlmil. 

Disse Ofre paa Maskinens Omraade i Forbindelse 
med, at Vandrørskedlrr ere indførte istedetfor cylindriske, 
have imidlertid bevirket, at det har været muligt at give 
saavel Skroget som i Særdeleshed Artilleriet en meget 
lwdre Beskyttelse. 

I Artilleriarmeringen indgaa ogsaa sværere Halibre end 
i nKaiserin Augusta", idet der findes 2 Stk. 21 cm. HIL 
staaende i Diametralplanet i Drejetaarne, 1 for og 1 agter. 

Den sekundære Armering - 8 Stk. 15 cm. HIL -
er ligeledes opstillet i pansrede Installationer, enten Dreje
taarne eller Hjørnekasematter. Herved er stor Skydefrihed 
opnaaet. 

Al Artilleribeskyttelsen bestaar af 100 mm. Panser. 
\mmunitionsb1·øndene ere dog lidt tyndere. 

Pansringsprincippet for Skrogets Vedkommende er 
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endnu kun et hvælvet Panserdæk, men Maximumstykkelsen 
er vokset til 100 mm. 

Artilleriet og Skibets Flydeevne er saaledes prak
tisk talt beskyttet mod Granalild, desuden er der, lige
som i alle andre Skibe byggede efter Jalu-Slaget, lagt 
megen Vægt paa Brandfrihed, idet Træ saa vidt muligt 
er erstattet med Staal, og kun hvor dette absolnt ikke 
har ladet sig gøre, anvendes brandfrit Træ. 

Af [{ommandotaarne findes 2, af hvilke det forrestP 
er pansret med 150 mm., det agterste mrd 120 mm. Krupp
Staal, som ogsaa er anvendt til Artilleribeskyttelsen. (Se 
iøvrigt Tegning). 

I 1896, paa Bismarcks Fødselsdag den lste April, 
lagdes l{ølen til Tysklands første Panserkrydser, der fik 
Navnet ·•Ff1rst Bismarcko. 

Den er næsten dobbelt saa stor som "Herlhau ; men 
dette store Deplacement er ikke, som det var at vente, 
bleven anvendt til at forøge Farten, der jo er en af de 
vigtigste Faktorer for en I{rydser, idet denne tværtimod 
er formindsket med en god halv I{nob, men derimod til 
en Forøgelse af Aktionsradius, Artilleri og Beskyttelse. 

Med Hensyn til de sidste to Dele er der ikke sær
deles stor Forskel mellem 11Fi'lrst Bismarck" og de sam
tidig byggede [{ampskibe af Kaiser-[Oassen. 

Hovedarmeringen er saaledes ganske ens, nrmlig 4 Stk . 
24 cm. Bl{. L/40 opstillede parvis i Drejetaarne for og 
agter i Diametralplanet, kun er Pansertykkelsrn paa 
Taarnene 50 mm. mindre. 

Den sekundære Armering er ganske vist 6 lfanoner 
svagere, men lnstallationsmaaden er nærlig den samme, 
nemlig enten Drejetaarne eller l{asematter. Pansertyk
kelsen er her ogsaa 50 mm. mindre. 

Der er dog nogrn Forskel paa Installationen, idet 
de 3 midterste 15 cm. HIL paa hver Side ere samlede 
i een Gruppr, hestaaende af en J{asemat paa næstøverste 
Dæk, hvori der staar 2 liauoncr i Hjørneporte, og 
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et Drejetaarn paa øverste Dæk, anbragt over Kasemattens 
Midte, saaledes at Taarnet beskyttes mod Granatvirkning 
fra neden. 

Skrogets Beskyttelse bestaar af et Bæltepanser paa 
200 mm., der strækker sig fra Stævn til Stævn, hvor 
det dog aftager til 100 mm., i Forbindelse med et Pan
serdæk, som paa Midten af Skibet er 50 mm. tykt og 
horisontalt, medens det i For- og Agterskibet er hvælvet 
og kun 30 mm. tykt inde midtskibs, men 50 mm. iborde. 

Det forreste l{ommandotaaru er pansret med 200 mm., 
det agterste med 100 mm. Alt Panser er Krupps. (Se 
iøuigt Tegning). 

Det synes imidlertid, som om II FHrst Bismarck• 
ikke har vakt rigtig Tilfredshed, idet den er for langsom 
som I{rydser, og dog ikke tilstrækkelig beskyllet til at 
være I{ampskib. 

Den næste store J{rydser, 11 Prinz Heinrich 11, der 
sattes under Bygning i Vinteren 1898, afviger da ogsaa ret 
betydeligt fra II Fiirst Uismarck 11. Den er saaledes næsten 
2000 Tons mindre, men løber dog 1,5 Knob mere, 
og har den meget betydelige Aktionsradius af 6700 Kvart
mil med 12 l{nobs Fart. 

Dette er opnaaet ved at formindske Armeringen med 
2 Stk. 24 cm. BIL og 2 Stk. 15 cm. HIL, samt ved at 
formindske Pansertykkelsen betydeligt. Til Gengæld har 
Panseret faaet større Udstrækning. 

De 24 cm. BI{. staa som sædvanlig i Drejetaarne 
for og agter, men alle de 15 cm. HIL ere samlede paa 
den midterste Del af Skibet og ere installerede paa føl
gende Maade: 

Paa næstøverste Dæk findes paa hver Side iborde en 
lang smal I{asemal til 3 l{anoner, af hvilke <len forreste 
og agterste staa i Hjørneporte. Ovenpaa !{asernatten imel
lem Kanonerne slaa 2 I{anoner i hver sit Drejetaarn. 

Skrogets Beskyttelse beslaar af et Bæltepanser fra 
Stævn til Stævn, men det er kun 100 mm. paa Midten 
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og 80 mm. ved Enderne. Paa den midterste Trediedel 
af Skibet er Sidepansret ført op til næstøverste Dæk, 
saaledes at der findes fuldstændig Underbeskyltelse for 
alle de 15 cm. BIL, ligesom ogsaa derns Ammunitions
tilførsel er dækket helt ,ned under Vandlinien. (Se iøwigt 
Tegning). 

I Foraaret 1900 og i Sommeren 1901 sattes 2 ens 
J{rydsere under Bygning, af hvilke den første blev sat i Van
det i Juni 1901 og fik Na,net nPrinz Adalbertu, medens 
den anden endnu staar paa Stabelen og foreløbig hedder 
nErsatz lfonig Wilhelmu. 

Disse Skibe ere af omtrent samme Størrelse som 
nPrinz Heinrichu, hvilken de ogsaa komme til at ligne 
meget. Dog bliver Hovedarmeringen forandret til 4 Stk. 
21 cm. HK. istedetfor 2 Stk. 24 cm. BK., og Sidepan
seret under Kasematten kommer til at strække sig helt 
hen til Foden af de 21 cm. Kanontaarne, hvor der findes 
en buet Pansertravers, som forbinder Sidepanserets Ender. 

Farten bliver forøget 1 [{nob og har saaledes naaet 
21 Knob, eller næsten det samme, som i det ældste 
Skib i ({lassen "Kaiserin Augusta u, men forøvrigt er der 
ingen Sammenligning mulig mellem disse Skibe, saa 
stort har Fremskridtet været paa alle andre Punkter. 

Der er saaledes ialt bygget eller sat under Bygning 
10 store Krydsere, nemlig: 

»Herthau
Klassens 
5 Skibe. 

Panser
krydsere. 

n [{aiserin Augusta ". 

I nHerthau. 
nVictoria Luise 11 . 

I 
»Freya«. 
"Vinetau . 
nliansau . 

f 
"FCtrst Bismarck ". 
"Prinz IIPinrich ". 

l nPrinz Adalbert 1o . (Under Bygning). 
»Ersall l{unig Wilhelmu. (Paa Stabelen). 
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Smaa Krydsere. 
Af disse findes i den tyske Flaadeliste 31 Stk.; men 

i dette Tal indgaar 10 Fartøjer , der ikke kunne gøre 
Fordring paa at have nogensomhelst militær Værdi. For 
Fuldstændigheds Skyld ville de dog alle blive omtalte. 

1. nZieten «. 
Sat under Bygning 1875. f 6 Stk. 50 cm. HIL L/40. 
Depl. c. 1000 Tons. Arm.

1
1 - 35 cm. U. V. Stævnapp. 

Fart c. 15 I{nob. 1 - - - Agtnapp. 
Aktionsradius c. 2000 I{vml. Beskyttelse : Ingen. 

Skibet ligner ganske en Dampyacht, har ingen 
militær Værdi, og skal erstattes i indeværende Aar. 

2 - 3. 11Blitzu og nPfeilu. 
Sat under Bygning. 1881. ( 6 Stk. 88 mm . HIL L/30. 
Depl. c. 1400 Tons. \ J 4 - 8 mm. i\'Iilr. 
IIIIL c. 2700. · rm. l 1 - 35 cm. U. V. Stærnapp. 
Fart c. 15,5 h.nob. 2 - O.V. Bredside -

Aktionsradius c. 2500 I{ vml. Beskyttelse: Ingen. 
Skibene ere bestemte til A visoskibe og Tot pedo

baadsjagere, hvilken Opgave <le paa Grund af den ringe 
Fart dog ikke egne sig til at løse. - De have Vædderstævn. 

4-5. nArcona u og nAlexanurineu. 
Sat under Bygning 1882. f 10 Stk. 15 cm. llK. 
Depl. c. 2400 Tons . Arm. 4 - 10,5 - -
IHK. c. 2400. l 6 - 37 mm. Hev. 
Fart c. 14 Knob. 
Aktionsradius c. 3500 li 11nl. Beskyttelse : Ingen. 

L/30. 
L/35. 
IC 

Skibene ere barkriggede ; de egne sig kun til Sta
tionstjeneste i Udlandet og have ingen militær Værdi. 

6. nGreif,,. 
Sat u. Bygning 1885. A f 8 Stk. 88 mm. HIL L ·30. 
Depl. 2060 Tons. rm. \ 4 - 8 - Mitr. 
IIJK. c. 5400. Beskyttelse : Ingen. 
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Fart c. 19 I{nob. 
Aktionsradius c. 3500 I{ vml. 

Skibet er bygget til Torpedobaadsjager; da del des
uden besidder god Sødygtighed, er det endnu godt egnet 
til Efterretningstjeneste , hvorimod det paa Grund af 
fuldstændig !\lange! paa Beskyttelse og daarlig vandl!Pl 
Inddeling ikke rgner sig til at optage nogensomhelst 

J{amp. 

7-- 8. nSchwalbe " og 11Sperberu. 
Sal under Bygning 1886-87. ( 8 Stk. 10,5 H({. L/35. 
Oepl. c. 1100 Tons. 5 - 37 mm. llev. IL 
IHK. c. 1500. Arm.) 2 - 8 mm. Mitr. 
Fart c. 14 J{nol.J. l2 -35mm.O.V.Bredsapp. 

Aktionsradius c. 4800 l{vml. Beskyttelse: Ingen. 
Skibene ere riggede som 3 m. Skonnerter; de egne 

sig kun til Stationstjeneste i Udlandet og have ingen 
militær Værdi. 

9-10. nlrene" ug 11Prinzess Wilhelm". 
Disse Skibr, der rre de st0rste i !{lassen, betegne 

del første Forsøg i Tyskland paa Bygningen af større 
moderne beskyttede Krydsere. l)e have vist sig som 
gode Soskibe og ere i llesiddelsc af en for deres Tid 
rrt anselig Far!. Deres Artilleri er drrimod fo1"110ldsvis 
svagt. Ueskyttelsen bestaar af et hvælvet Panserdæk paa 
75 mm., og Lugkarmenr hil\e Glacisplader paa 120 mm. 
(Sr iøvrigt Tegning). 

Sat u. Bygning 1887. 
BPpl. 1250 Tons. 
IH[{. c. 4000. 
Fart c. 19 Knob. 

11. 11Jagdu. 

f 
4
2 

Stk. 88 mm. HIL L/30. 
8 mm. l\Jilr. 

Arm., 1 - 135cm. lJ.V.Stævnapp. 
• 2 -35-0.V.Bredside-

Aktionsradius c. ~800 [{\'ml. 
Skibet rr hygget til Torpedobaadsjager og til Efter

retningstjeneste. Det er beskyllet af et Pausen.læk paa 
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25 mm. og Lugkarmene have Glacisplader paa 75 mm , 
ligesom der ogsaa findes et Rommandolaarn af 25 mm . 
Tykkelse. Der var oprindelig 2 Skibe af samme Type, 
men det ene. "Wacht ", blev i Sommeren 1901 løbe t 
ned af Panserskibet "Sachsen ,, under en Eskadreøvelse. 

12-13. 11Meteor or og "cometu . 
Sat u. Bygn. 1888-91. 14 Stk. 88 mm. IJJ{. L/30. 
Depl. 960 Tons. 2 - 8 mm. Mitr. 

L [{ 500 Arm . , ; <>5 I , , Id. c. 4 . - v cm.l.\.Sl(P\'llapp . 
Fart c. 19,5 Knob. - 35 - O.V. Bredside -
Aktionsradius 1000 Kvml. 

Skibene ere byggede til Torperlobaadsjagere og egne 
sig paa Grund af ringe Sodygligl1PCl ikke til at optr1Prle 
udenfor de nærmeste Farvande. 

Beskyttelsen heslaar af' et Panserdæk paa 25 mm. 
og et I{ommandotaarn paa 20 mm. Tykkelse. 

\lan rr ikke videre tilfreds mrd Typen i T) Rklaud, 
hl. a. paa Grund af den ringe fu1lbrholdning. 

14-19. 11Bussarrl", 11Falke 11 , ,, Seeadler ", 11 f.onnoran", 
11 Comlor11 og "Geier 11 . 

Sat u. Bygn. 1888-93. 18 Stk. 10,5 cm . li((. L/35. 
Depl. 1630 Tons. 5 - 37 mm. Hev. J{. 

IHIL c. 2800. \rm. l 2 - 8 i\litr. 
Fart 15-16 Knob. 2 - 35 cm. O.V. Bredsapp. 

Aktionsradius 3500 I{ vml. Beskyttelse: Ingen. 
Skibene ere riggede som 3 m. Skonnerter; de ere 

udelukkende bestemte til Stationstjenestr i Udlandet og 
have ingen militær Værdi. 

20. 
Sat u. Bygning 1892. 
Depl. 3770 Tons. 
Hm. c. 9000. 
Fart 19 Rnob. 

11 Gefion." 

f 
10 Stk. 10.5 cm. HIL L/35. 

6 - 50 mm. HIL L/40. 
.\rm. l tl - 8 mm. \lilr. 

2 - 45 cm. I I.\. Brrdsapp. 
Aktionsradius 6500 Hvml. 
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Skrogets Beskyttelse bestaar af et Panserdæk paa 
kun 30 cm., som endda ikke strækker sig over mere 
end de midterste 2/s af Skibet. Da Armeringen tilmed 
er ret svag for et Skib af den Størrelse, og dens Op
stilling ho\·edsagelig som Bredsideskyts er ret uheldig, 
egner Skibet sig egentlig kun til Forposttjeneste, hvortil 
det dog ogsaa paa Grund af sin Fart og store I{ulbe
holtlning er særdeles vel skikket. 

21. •Helau, 

Sat under Bygning 1893. 14 Stk. 88 mm. HK. L/30. 
Depl. c. 2000 Tons. 6 - 50 mm. Hl{. L/40. 
!Hl{. r. 6000. Arm. 2 - 8 mm. Milr. 
Fart c. 19,5 I,nob. 11 -45 cm. U.V. Stævnapp. 
Aktionsradius c. 3500 l{vml. 2 - 45 cm. O.V. Breds. -

Skrogets Beskyttelse bestaar af et Pansertlæk paa 
25 cm. og et l{ommandotaarn paa 30 mm. 

Skibet minder meget om "Greifu , kun er Farten 
bleven større (c. 1,5 l{nob), og det har faaet Panserdæk, 
men til Bengæld er Armrringen blevrn twtydelig svagere. 
Typen synes ikke at tilfredsstille. 

22-31. "Gazelle"," Niobe « ," Nymphe", 11Thetis, " Ariadneu, 
11,\mazoneu, 11l\1ednsa• , "G" , "H" og ,,Ju . 

Med disse Skibe synes det, som om man i Tysk
land endelig er kommen til marhed over. hvilken Typ<', 
der for Fremtiden skal am endes til Krydsertjenesten, og 
den maa ogsaa siges al tilfredsstille alle rimelige For
dringer, idet den er i Besiddelse af stor S11d) gtighed, 
Fart og Aktionsradius i Forbindelse ml'd en ret kraftig 
Armering og ret god Beskyttelse al' Flydeemt:>n. Oet er 
en Selvfølge, at Skibene saa , itlt muligt ere gjorte brand
frie. 1Se i,wrigt Tegning1. 
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Af disse findes 
Kanonbaade. 

ialt 6 Stk., ne~lig: 

1. ,, Habicht". 
1878. 

213 

Sat under Bygning 
Depl. 850 Tons. 
IHIC 600. 

Arm. { 2 Stk. 12,5 cm. BIL L/23. 
5 - 37 mm. Rev. J{. 

Fart c. 11 J{nob. 
Aktionsradius c. 2000 I{ vml. Beskyttelse: Ingen. 

Skibet er rigget som 3 m. Skonnert og har ingen 
militær Værdi. 

2-6. ulltisu, uJaguaru, »Tigeru, uLuchsu og uPanther« . 

Sat u. Bygn.1897-1900. 
Depl. c. 900 Tons. 
IHJ{. c. 1300. Arm. 
Fart c. 14,5 Knob. 
Aktionsradius c. 3000 l{vml. 

• Ilt is "' og uJngunra 

4 Stk. 88 mm. HIL L/30. 
6 - 37 mm. M. J{. 

2 - 8 mm. Milr. 
Tige r, , 1t Luchs og uPnnthcr M. 

2 Stk. 10,5 cm. EHC L140. 
6 - 37 mm. M. I{. 
2 - 8 Mitr. 

Skibene ere byggede til Anvendelse i J{olonierne . , 
og særlig beregnede paa Optræden i Østasiens og Afrikas 
Flodmundinger. De have ingen Beskyttelse , kun ere 
l{edlerne dækkede af r,ulkusserne. ,1 1ltis 11 og uTiger« 
have Vædderstævn. 

Torpedofartøjer. 
Disse deles i 3 masser, nemlig: 
1) I{yst- og Havnef'orsvars-TorpedoLaade. 
2) Mindre, søgaaende 
3) Større, 

1) Af disse findes nu ialt 38 Stk., der næsten alle 
ere byggede hos Schicliau i Aarene 1882-1887. J)e 
ere c. 90 Tons, indicere c. 1000 Heste og ha\'e en 
Fart af 15-17 I{nob. Deres Armering bestaar af 2 Stævn
rnr og 1 Dæksapparat samt 1 Stk. 50 mm. rm. L, 40. 
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2) Af disse findes ialt 47 Stk., der alle, paa 2 nær, 
ere byggede hos Schichau i Aarene 1887-98. De ere 
c. 150 Tons, indicere c. 1800 Heste og have en Fart 
af 22-25 I{nob. Deres Armering bestaar af 1 eller 
2 Stævnrør og 2 Dæksapparater, samt 3 Stk. 50 mm. 
HIL L140. 

3) Af disse lindes 34 Stk. , der dels ere leverede . 
fra Schichau , dels fra Grrmania Werlft, og desuden den 
, ed Indtagelsen af Takuforterne erobrede Torpedobaads
ødelægl?Pr »llai ,Jingu, der nu er omdøbt til »Takuu, 

Blandt disse Baade benævnes de 10 ældste, der ere 
byggede i Aarene 1887 -98, Divisionsbaade, og vare 
bestemte til Fnrerbaade for de enkelte Torpedobaads
di\'isioner. De ere 250-400 Tons , indicere fra 1800 
- 5500 Heste og løbe fra 21-26 Knob. De 8 ældste 
ha, e 3 Dæksapparater, de to nyeste have 1 Undervands
stæ, nrør og 2 Dæksapparater; desuden have de alle 
3 Stk. 50 mm. BIL L/40. 

»Tahu • er 280 Tons, indicrrer 6000 Heste og løber 
30 I{nob. Den er armeret med 2 Dæksapparater og 
6 Stk. 47 mm. llK 

l)e m rige 24 Baade, der repræsrntere den moderne 
tyske Torprdobaadslype . ere 350 Tons, indicere r. 5500 
llestr og løbe 26 27 l(nob . Be ere armerede med 
3 Dæksapparater og 3 Stk. 50 mm. IJI{. 1 140. 

Skoleskibe. 
Til Uddannelse af l{adetter og Skibsdrenge anvendes 

følgende 5 fuldriggede Skihe: 

1-3. »Mollkeu , , Stosch 11 og ,Steinu . 
Sat u. Bygn.1875-78. f 10it14Stk.15cm. IH{.L 22. 
Depl. c. 2850 Tons. A I 2 - 88 mm. HK. L/30. 
llJI{. c. 2500. rm. l 6 37 111111 . ,1. ({. 
Fart 12 Knob . 2 - 8 mm. l\1ilr. 
Aktionsradius c. 2000 I{ vml. 

C 

ug_usic 

.i 

8 ~{l i /{rr 
L 111 ld/(,wh • : 

,li,,."',. ri 11g.,_ 
:2 Stk :ll~"'ll.1(1/'H p-110/{g Vo·7.l0~' 
i, · /5 • .. 11 .. ?· 11 • Vo 77/J 
/0 · 88 111

"' • • i1,o p 7 · Vo ·GtJO· 
lo · 37 ·J't// 
~ 8 ' J>l,,lr 

I · 15 Cl/I I I V St-./lpp 
Z • · fir " 
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Søsterskibet II Gneisenau II i:trandede \ interen 1900 
ved Malaga. 

4. 11 Charlotte". 
Sat under Bygning 1883. ( 12 Stk. 15 cm. Ul{. L/22. 
Depl. 3220 Tons. J 2 - 88 mm. HR. L/30. 
IHIL c. 3000. Arm. l 6 - 37 mm. Rev. [{. 
Fart c. 13 Knob. 2 - 8 mm. Mitr. 

Aktionsradius c. 5000 Rvml. 

5. •Nixeu. 
Sat under Bygning 1883. ( 7 Stk. 
Depl. 1760 Tons. J 2 -
IIIIL 700. Arm. l 26 -
Fart c. 8 J{nob. 

12,5 cm. BK. L/23. 
88 mm. HIL L/30. 
37 mm. Rev. IL 
8 mm. Mitr. 

Til Artilleriuddannelse anvendes følgende 7 Skibe: 
1) nMarsu, c. 3300 Tons, 11 l{nobs Fart, vekslende 

Armering. Skibet er byg·get til Artilleriskoleskib og 
blev taget i Brug 1881. 

2--4) nCarolau, nOlga« og nMarieu, C. 2200 Tons, 
12 J{nobs Fart, vekslende Armrring. nCarolau bruges 
kun til Uddannelse i Skydning med hurtigskydende I{a
noner og »Olgau til Skydning med Maskinskyts. 

6-7) nHay, og nUlanu ere Tendere for nMarsu 
og nCarolau, og anvendes mest til at slæbe Skydemaalene. 

Til Torpedouddannelsen anvendes: 
n Bli'lcheru, der oprindelig var Sr-,sterskib til nMoltkeu, 

men senere er blevcn ombygget li! Torpedoskoleskib. 
Der er ialt installeret 8 forskellige Udskydningsapparatrr 

den. 

Til Uddannelsen i 1iassivt Sominevæsen anvendes 
"Rhein ", 400 Tons, 8 l{nobs Fart. 
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Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Holland. 
Som Indledning til de regelmæssige Meddelelser fra 

dette Land skal her først gives en kortfattet Oversigt 
over den Udvikling, der i de sidste 20 Aar har bragt 
den hollandske Marine op til dens nuværende Stand
punkt. Paa Grund af de mange Opgaver, et Land med 
saa udstrakte og spredte l{olonier stiller sin Flaade, 
fordres der af denne en temmelig betydelig Styrke, og 
den hollandske '.\1arine har derfor i de sidste Aar haft 
et Budget paa nærlig 25 Mill. Kr. og er for Øjeblikket 
i fuld Gang med sin Rekonstruktion. 

\' ed Panserets Indførelse i Skibsbygningen skabtxs 
<ler i Holland i Tidsrummet 1865-79 en Flaade til 
Hjemlandets ForsHtr, der væsentlig bestod af Monitorer 
og Stangtorpedobaade, medens der til Koloniernes For
srnr byggedes nogle enkelte større pansrede Fregatter, 
der dannede den saakaldte indiske auxiliære Eskadre. 
Efter denne Tid indlraadte der en Stilstand i Nybyg
ningerne; man indskrænkede sig væsentlig I.il at mo
clernisere det bestaaende l\Jateriel og til al bygge en 
Bække, paa oversøisk '11enesle beregnecle, upansrecle 
Fregatter. Skibe, der ved den beskyllede Ifrydsers Frem
komst, ere reducerede Lil Skole- og Vagtskibe. Del 
sidste af denne Type byggedes i 1886. Ved Udgangen 
af Firserne var Marinens l\lateriel, naar undtages nogle 
Torpedobaacle, s:rnledes paa ingen l\laarle ticlssvarende, 
og denne Opfattelse korn h) ppigere og hyppigere til 
Orde i Rigsdagen. Paa Finansloven i 1889 ftk l\larine
ministeren Dyserinck derfor let bevilget Penge til Byg
ningen af Panserdækskibel "rfoningin Wilhelmina der 
l\ederlandPn" paa 4600 Tons, mecl en for rn Kl] cl ser 
rrl svær \rmering, bl. a. 1 21 cm. llIL i et 28 cm. 
Pansertaarn, men kun med PanserdU'k og en Fart 
paa e. lG r,nob . ~amt i\Ionilurrn uTieinier f.laeszenu 
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paa 2500 Tons, pansret med 28 cm. Compound og 
med en 21 cm. BK. i Pansertaarn forude, væsentlig be
regnet til Zuidersøens Forsvar; men dermed indtraadte 
der ogsaa en Stilstand paa nogle Aar. Vel forelagdes 
næste Aar Planer til Bygningen af en Torpedokrydser, 
men denne blev nægtet, og Marinen fik kun Smaafor
øgelser, indtil i Aaret 1891 Marineministeriet overdroges 
lil Overingeniør Jansen, der tog kraftig fat paa Mari
nens R~konslruktion. Gaaende ud fra den Forudsætning, 
at l\1armens Opgaver i Hjemlandet saavel som i Koloni
erne i Grundtrækkene vare saa ens, at en fælles Skibs
type kunde bruges til dem begge, forelagde han Rigs
dagen Planerne til en ny Panserskibstype. Rigsdagen 
bevilgede Penge til tre af disse Skibe, ikke i Forbindelse 
med nogen Flaadeplan, men blot for at raade hurtig 
Bod paa Marinens Afmagt. 11l{ortenaer•-Typen bestaar 
foruden Typeskibet af oEvertsenu og 11Piet Heinu, de 
have et Deplacement paa 3500 Tons, et Bæltepanser fra 
Stævn til Stævn paa 15--10 cm. foruden et Jet Panser
dæk, en Armering af 3 21 cm. BK. (1 agter, 2 for i 
en 24 cm. Staalbarbette) samt 2 15 cm. BIL og 3 Tor
pedorør. Skibene afleveredes 1894 og have en Fart af 
16 Knob. Inden disse Skibe endnu vare færdig byggede 
afløstes imidlertid Overingeniør Jansen, og med de~ 
nye Minister, van den Wijck, kom en ganske anden 
Mening li! Orde, idet de Opgaver, den hollandske flaade 
skuldr. løse i Indien, efter hans Mening vare af en saa 
særlig Natur, at der dertil behøvedes Skibe med stor 
Fart og Aktionsradius - Rrydsere. Paa Finansloven i 
1895 fremkom han derfor med et Forslag til at bestemme 
de tre under Bygning værende ,,J{ortenaers" til Tjeneste 
udelukkende i Hjemlandet, medens han til den indiske 
auxiliære Eskadre foreslog Bygningen af 3 l{rydsere 
paa c. 4000 Tons. Denne betydelige Afvigelse fra hans 
Forgængers Program gjorde et noget daarligt Indtryk 
paa Rigsdagen, og flere Medlemmer udtalte, at del vilde 

'l'id••kr. I, So,·æsen. 73. Aari:. 15 
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være ønskeligt al faa fastslaaet en bestemt Flaadeplan 
saa vel for Bygningen af nye Skibe som for Personel
Jets Vedkommende. Ministeren svarede, at en saadan 
Flaadeplan nok kunde væn' ,rnskelig, men at Nybygnin
gerne vanskelig , ilde kunne bestemmes paa et enkelt 
Aars Finanslov, og at i hvert Fald Marinens Tilstand 
krævede en Forøgelse, indrn en saadan Flaadeplan kunde 
udarbejdes. Rigsdagen sluttede sig hertil og bevilgedr, 
Penge til Bygningen ar 3 I{rydsere. Disse Krydsere, 
uHollandu, ,,zeeland u og 11 Frirsland", havr Pl Deplace
ment af 3900 Tons, 20 I{noLs Fart og en Armering be
staaende af 2 15 cm. og 6 12 cm. Hit, 4 Overvands
rør samt et Dækpanser paa 50 mm. Paa Finansloven i 
1897 forlangtes I.ler nu aller Penge til 3 nye l{rydsere 
af denne Type, og samtidig hermed fremlagde Ministeren 
en fuldstændig Flaadeplan; men denne vandt ikke Bifald 
hos Rigsdagen, der kun bevilgede de tre nye l{rydsere; 
af disse Krydsere, der bære Navnene "Utrecht 11 , 

11 Gel
derlandu og "Noordbrabant c. , og i alt væsPntligt ere ens 
med , Hollandu-Typen, atle,eredcs <lPn sidste i 1899. I 
Juli 97 udnævntes imidlertid Overingeniør Jansen for 
anden Gang til :Vlarineminister , og han optraadte atter 
paa Finansloven med sit gamle Synspunkt ved at for
lange Penge til Bygningen af en 4de ,, Rortenaer , .. 
Rigsdugen var dog ikhe til Sinds at slaa ind paa denne 
Bane og strøg Bevillingen, hvorefter l\linister Jansen trak 
sig tilbage, og VicPadmiral HoiHI udnæ, ntes til hans 
Eftermand. Med denne kom atter Princippet om rn 
fælles T) pe for Indien og Hjemlandet frem, idet :\'lin i
steren mente, at hrydsernc, hvor gode de end vare, 
ikke vare tilstrækkelige, og at der derfor burde tihejr
bringes en pansret Skibstypc, væsentlig bygget mrd 
IndiPns Forsvar for Ojr, men dog, lnad Dybgaaenue 
o. a. angik, saalecles bPskaffen, al den kunde gøre 
Tjeneste i Hjemlandet. Rigsdagen sluttede sig h('rlil, 
og Pcngr bevilgedes til Pansershihet "J(oningin Hegen-
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tes«. ligesom Bevilling til to andre Skibe af samme 
Type "de Huyter 11 og nHertog Hendriku i de paafølgende 
Aar ga,es saavel denne Minister som hans Eftermand 
og Meningsfællr : den nuværende Marineminister, Vice
admiral Kruys. 

1\ ogen ved Lov bestemt Flaadeplan eksisterer altsaa 
til Dato ikke: det af Minister van den Wijck i sin Tid 
hævdede Synspunkt, at en saadan Flaadeplan, om end 
ønskelig, vilde være vanskelig at fastsætte, da Ting, der 
laa saa langt nd i Fremtiden, daarlig kunde bestemmes 
paa et enkelt Aars Finanslov, er sirlen delvis tiltraadt 
af hans Efterfølgere, og saaledes udtaler den nuværende 
;\linister i Anledning af Budgettet for 1900 omtrent 
følgende: 

"Fastsættelsen ved Lov af bestemte Skibstyper, de 
Fordringer disse Skibe skulde tilfredsstille og Skibenes 
Minimumsantal finder ingen Talsmand i mig . Min Stræben 
skal gaa ud paa ved Fremlwggelse af Planer for Ny
bygninger at komme i 0Hrcnsslemmelse med Rigsdagen 
om del Materiel. der er nødvendigt for at tilfredsstille 
de i Ho,edtrækkene givne Maal for Marinen.11 

Nybyg11i11ge1•. 

Konin9in-Re!Jmles, de Ruyfer, Herfo!J Hendril,. 

Disse Skibe ere i JJoVPdtrækkene fuldstændig ens, 
lnorfor her kun skal gives en kort Beskrivelse al' ,,J{on. 
RPgentes "· 

l{ølcn blev lagt paa Rigsværftel i Amsterdam i 1899, 
Skibet løb af Stabelen 1900 og blev forst e Gang udrnstet 
paa Togt 3/i 02. 

D}gget heil af Slaal har det pn L.rngde af' 9G.G m., 
ru Bredde af 15,2 m., et Dybgaaendr al 5,7 m. og et 
Dept. fuldt udrustet. paa 4950 Tons. Skibet er delt i 
340 vandtii'lte Rum, har dobbelt Bund og Vandballast
tankr. l'an~erbæltcl gaar fra Stærn til Stævn og har 
ru Jlc:ijde paa 1,9 m. - hvoraf 1,3 m er undrr V. L. 

15' 
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- og en Tykkelse af 150 mm., der aftager til 100 mm. 
mod Stævnene; Panserdækket, der er hvælvet, har en 
Tykkelse af 50 mm. Armeringen bestaar af: 

2 Stk. 24 cm. HIL Krupp 
4 - 15 cm. -
8 - 75 mm. -
4 - 37 mm. -

De to 24 cm. I{anoner ere opstillede, 1 i hver 
Stævn, i en Barbette, der er pansret med 250 mm. 
Staal, Skjoldet over [{anonen er 200-130-100-50 mm., 
og Underbygningen til Panserdækket er pansret med 
180 mm. Staal. Kanonerne have en Skydefrihed fra ret 
for (agter, til 130 ° paa hver Side af Diametralplanet. 
De 15 cm. lfanoner ere opstillede 2 i hver Bredside og 
ere beskyllede af et Skjold paa 100-50-25 cm. samt 
have en Sideretningsfrihed fra ret for (agter) til 60 ° 
foranfor (agtenfor) tværs. De 75 mm. Kanoner ere op
stillede 2 i hver Bredside paa Hoveddækket og 1 :i 
hvert Hjørne paa Stormdækket. Til Ammunilionsop
hejsning findes 8 Panserrør paa 100 mm. Alle Panser
plader ere af hærdet Nikkelstaal fra l{rupp. Torpedo
armeringen bestaar af 1 Oven1ands-Slævnrør, samt to 
Undervands - Bredsideapparater, der ere indbyggede i 
Skibet under en Vinkel paa 38 ° med Diametralen. 

Der findes lo symmetriske 3 Gangs Maskiner, ad
skilte ved el lang~kibs Skod. Dampen leveres af'G -Vand
rnrskedler (Yarrow) - ,\rbejdslryk 250 Ibs . pr. D" 
delte i to tværskibs liggende Grupper med Fyrpladser 
for og agter. Ved den 4 Timers Fuldkrafteprøve udvik
ledes 7287 !BIL, hvorved opnaaedcs en Fart af 16,9 l(nob. 
Den kontraherede HestPkral't var kun 6000 Hrn., hvor
for Fabrikken ,,de Schelde ,, der ha\de leveret Maskine
riet, tik udbetalt en Præmie paa 75 000 [{r. Tempera
turen paa Fyrpladseu ,ar 22 ° C, hvorimod den i Maskin
rummet kom op paa 31 °- 36 ° C. 
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Træ er anvendt i saa ringe Udstrækning som mu
lig, kun Overdækkene ere træbeklædte, Møbler og andet 
Jntenvar ere af Staal. Skibet er ventileret med Hensyn 
til Troperne, elektrisk belyst overalt indenbords samt 
har 2 Projektører. Ammunitionsophejsningen er saavel 
elektrisk som hydraulisk, og som Reserve haves Haand
kraft. 

11 Koningin Regentes" er allerede paa Togt i Vest
indien; 11 de Ruyter,, løb af Stablen paa Privatværftet 
Fijenoord 28/9 1901 (Kølen lagt 12/4 1900), og til 11Hertog 
Hendrik11 blev l{ølen lagt paa Rigsværftet i Amsterdam 
18/io 1901. 

"Ophir", "Pangrango" og "Rindjani" . 

Disse tre Torpedobaade ere i Løbet af 1901 af
leverede fra Yarrow og ere udelukkende bestemte til 
Tjeneste i Hjemlandet. Baadene, der ere ganske ens, 
have et Deplacement af 145 Tons, 46,5 m. Lgd. og 
4,7 m. Bred. og 2,4 m. Dybg. Maskinen er en 3 Gangs
maskine, der findes 2 Yarrowkedler. "Ophiru udviklede 
paa Prø, eturen 1862 1111{., hvorved opnaaedes 25,2 Knob 
med 355 Omdrejninger; de to andre Baade opnaaede 
en lignende Fart. Armeringen bestaar af 2 50 mm. 
HIL (l{rupp) og 3 Torpedorør. Foruden disse Baade 
ere tre andre af samme Type under Bygning paa 
Fijrnoord Værftet, hvis Tilbud -- 313000 Kr. pr. llaad -
var lavest. 

Reparationer, Prøver, Forsøg. 

Med Rrydserne af11Uollandu-Typen rr man i flere Ret
ninger ikke ganske tilfreds. De have maattet gennemgaa 
mange og dyre Reparationer og Forandringer. 

Paa Finansloven for i Aar ere to af dem opførte med 
ret store Reparationsbeløb, og det konstateredes ved 
Rigsdagsforhandlingerne i Aar, at "Holland" siden sin 
Fuldendelse i 1898 har kostet i Reparationer 372000 Kr.; 
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lægges hertil de paa Budgettet i Aar forlangte Penge, 
faas for det kun 3 Aar gamle Skib en Snm paa c.433000 Kr. 
i Reparationer og Forandringer. En væsentlig Del af 
dette skyldes Vandrørskedlerne, hvis store Kulforbrug 
bl. a. har reducerPt den til 2000 geogr. Mil anslaaede 
Aktionsradius til 1200 g. Mil, og som desuden idelig 
have krævet Reparationer. Ministeren udtalte i Rigs
dagen i Aar, at de kostbare Forandringer maatte skrives 
paa den vanskelige Fyrings Regning, og at Personellet 
til at begynde med var ganske ukendt med disse f{edler. 
Ligeledes er der gjort store Forandringer i Ventilationen, 
og Skibenes Maskinbesætning er for at raade Bod paa 
disse Forhold forhøjet med 25 °/o. 

I Aarets Løb ere nogle Skibe blevne solgte (Fregatten 
11 Tromp" og to Torpedobaade), medens Korvetten II Alk
maaru er bleven omdannet til l{arantæneskib. 

En J{ommission af Officerer og Marineingeniører 
have i nogen Tid opholdt sig i Amerika for at foretage 
Forsøg med en undersøisk Baad og om muligt slutte 
Kontrakt med den derværende Fabrikant om Leverance. 
Kommissionens Rapport foreligger endnn ikke. 

I Lighed med f. Eks. 11 Oeutsche Flottenverein", 
,,navy leagneu o.a. er drr i Holland dannet en Forening 
under Navnet "Het Ncderlandsche Zeewcsen". Dens 
Formaal er at fremme l{endskabet til alle maritime For:... 
hold, hvorfor den besidder sit eget .Medlemsblad. Den 
har allerede havt god Fremgang. 

Foreningen II Bond ,·an nederlandsche marine ma
trozen II er ble, en retslig tiltalt for en Smædeartikel om 
militære Hospitalsforhold, I1ovedsagelig rettet mod Direk
tøren for Marinehospitalet i Willemsoord. For Hellen 
idømtes Artiklens Forfatter, en Heservcmatros, 14 Dages 
Fængsel, foruden al Beskyldningen morliflceredes, men 
Spørgsmaalet om en saadan Forening kunde forbydes , 
blev rejst i Rigsdagen ved en Interpellation, idet det 
ikke var det eneste Tilfælde, hvor denne Forening havde 
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optraadt og grebet ind i militære Forhold. Af Mini
sterens Svar fremgaar det imidlertid, at det synes som 
om Grundloven ikke tillader Ophævelsen, og baade 
denne Forening og dens l\Jedbroder, li Bond van den 
mariniers ,, , bestaa endnu. 

iGu)ot : ,Marinestudien,, , Marineblad , , forsk. Blade og Tids
skrifter.) 

Sverrig. 

Personel. 

Alter i Aar skal der antages Ekstrakadetter (T. f. S. 
1901, Pag. 337) for at skaffe hurtig Tilgang til Officers
korpset. Det Antal, der kan antages, er 25. 

li Ilåtsmans «-Inslilutionen forsvinder nu for Alvor, 
de vakante Numre udgøre nu 5330; den resterende effek
tive Styrke er kun 351. 

For Kystartilleriet er fastsat en Uniform, der for 
Underofficerer og Mandskal, er ganske den samme som 
Flaadens, ligesom ogsaa Officersuniformen i høj Grad 
minder om Søofficerernes. 

Nybygninger. 

Torpedohaaclcne A og B (T. I'. S. 1900, Pag·. 81), 
dPr bygges i J{arlskrona, have faaet Navnene "Virgo" 
og 11Meira«; de to nye 1. I\I. Torpeclobaade, der bygges 
ved Bergsunds Værksteder, skal hedde II Orion" og o Sirius"; 
2. m. Torpedobaaden endelig, der byggPs ved l\Iotalas 
Værksteder, faar Nr. 83. 

De tre sidstnævnte Baadc ('l' . r. S. 1901 , Pag. 559) 
ndbødes allerede i Sept. I. A. til l{onk11rrence mellem 
de indenlandske Skibsbyggerier. De 1,n Pste af Tilbudene 
o, ersteg dog for rn 1. J{I. Raad med c. 30000 Ifr., for 
drn 2. m. Baud med c. 20000 l<r. \larinel'orvaltningens 
Overslag, hvorfor Skibsb)ggPrierne opfordredes til at 
indkomme med nye Tilbud. I Slutningen af Jan. d. A. 
antoges da af disse de ovennævnte to Skibsbyggeriers. 
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Prisen bliver derefter 210000 Kr. for en 1. Kl. og 
125000 Kr. for den 2. Kl. Ilaad, heri ikke indbefattet 
Artilleri- og Torpedoarmering samt Inventar, der for en 
1. Kl. Baad er anslaaet til c. 77600 Kr., for den 2. m. 
Baad til c. 65600 Kr. Overskridelserne af Marinefor
valtningens Overslag bliver derefter c. 10000 Kr. for en 
1. Kl., c. 12000 for den 2. Kl. Baad. Herved maa dog 
yderligere bemærkes, at Artilleriarmeringen for 1. Kl. 
Baadene, der oprindelig var bestemt til 3 Stk. 37 mm. 
HK., er formindsket med 1 Stk., hvorved der spares 
c. 10500 Kr. pr. Baad, saa at Overskridelsen her altsaa 
egentlig er c. 20000 Kr. 

Leveringstiden er 15 Maaneder for de 1. m., 10 
Maaneder for den 2. Kl. Baad. 

nVirgou, •l\feira«, ,,Orionu og »Sirius« skal til
høre I{arlikrona, Nr. 83 Stockholm Station. 

Ogsaa Ballonfartøjet (T. f. S. 1901, Pag. 558) :har 
været udbudt til Konkurrence, og herefter er i Slutnin
gen af Marts d. A. Lindholmens Værksteders Tilbud an
taget. Fartøjet, der ikke selv faar nogen Fremdrivnings
kraft , men er beregnet paa at bugseres, skal være 
43,s m. langt, 10 m. bredt, have et Dybgaaende af 1,s m. 
og et Deplacement af 220 Tons. Prisen bliver c. 74000 Hr., 
Leveringstiden 6 Maaneder. Fartøjet er beregnet paa 
al anvendes i Stockholms Skærgaard; Ballonen bliver 
den tyske saakaldte Drageballon. 

Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 

1902. 
Artilleri , Panser. United Service Magazi ne. The elements of 

lire control In the navy S. 57t;. - Marine francaisc . Projecliles 
et cuirasses d'apres les pi us recentes experiences americaines. S 161. 
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Ualancedock. T. 2!J8. - ScienVflc American , . Test of the new 
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M1n~rvc et dn H)aciuth. S. 4G!J. Le service des transports aux 
Etats-!Jnis. ~ 47!j. Chroniqne. S. 494. - Yacht. La niformn 
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Maskinvæsen (Maski11prøve-Togtrr, se Krigsmarine). Enginec
ring i. Triple-expansion engines of the torpedoboat Liestroyer 
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Engineeri ng 1. Shipping portents. S. 340. The new liners of th e 
l'rench General Transatlanlic Company . S . 342, 406. Pneumatil' 
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der SJmoa-lnscln. S . 126. Punta Bolivar. S. 128. - *Ymer Elt 
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Gesetzes betr die Untersuchung von See-Unfhllen . S. 92. Zum 
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hatar lcvereda til frauska marinrn frf1n Normand & Co. Havre. 
S 44,-,. - Hernc rnariti111r 1 Pangrang. Torpillcnr ,1 bruleur 
d'Jn1ilP. S. 4li7. MitthrilnngPn aus dem t;ehicte des Seewc.sr.ns. 
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Paa Krydstogt i Belterne. 
llfemoirer fia 181::! 14 ved U t: lllolLech. 

Vnn on cJ1nlupp~n Litr. R N1· J, 

t il Ankers i Mariager I· iord 
22. May 181J 

l\lin Ho, edslalion blev forsl hesleml kort førend vi 
, eilede fra Aarhuus med Flotillen. Del bliver Mariager 
Fiord tæl ved en Jierregaard, Overgaard kaldet. tilhørende 
Kammerjunker Arensdorff. Om min Reise 'hertil, paa 
Il\ ilken vore 4 Canonbaade nær havde strandet, vil jeg 
give dig en kort Beskrivelse, forinden jeg fortæller dig 
noget om delle Sted, som i Sommer skal være mil 
!Jvarteer. 

Den Sde ,Jay med Modvind, dels seilede vi, dels 
roede vi fra Aarhuus med f'lotillen og kom samme Aften 
111 ankers under Hals Lanu, hvor vi laae til næste Dags 
,1orgen, da , i lettede og roede til Jlielmen, den samme 
U fra hvilken jrg var med 1811 at al.la<jl1ere en engelsk 
Convoj, og til hvilken ,i efter Attaquen meu Nød og-
11eppe uaaeue med en Dee! af f'lotillen og undgik For
folgelsen af' 2 Linieskibe og 2 Fregatter, af ll\ilhe ,i 
~ikkerl ,ar hlcven tagen, ligesom Falsen Lie, dd med 
3 Baade, havue ,i ikke runuen Beskyttelse af IJielmeus 
Grunde . 

Denne lille Ø, som fra Soen meget ligner en f\lippr, 
t> r en liden 1 1

2 :\liil i Omkrrds og hestaaer llH'Sl af høje 
Banker, Iler paa sine Steder uæslen cre 11heslige!ige. 
Paa 2 af' de hoJeste Banker, hvilke ere omghne rned 
\ olde og Gra, e, kan tyclrlig SPes, al denne 0 i sin Tid 
har v:eret befæstet. Paa en af' uissr Bauker er der "ra-

" ,el ned i .Jorden, formodrnllig for at lede cf't<'r Hnin<'r 
af' Murene, som jeg rurmoder d1• En.!.wl~l,<' har giorl for-

lG 
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rige Aar, da cle i nogle Oage havde denne Ø besat. 
Den hele Ø er overordentlig frugtbar saavel paa Græs 
som paa mange Slags Ruskvexter, og har fornden her
ligt Kildevand. Søefuglene har her et uforstyrret Op
holdssted: kommer man om Morgenen tidlig i Lallll, 
bedøves man næsten af deres Skrig. 

Efter 3 Dagrs Opholcl her, i hvilke vi morede os 
med , med helr vort Manclskab, at holde I{]appejagl eftrr 
R._r, e, som vi dog ikke fik nogen af, da i\1atroserne lue\ 
dem smulte igjennem nenr.nc paa dem, forlod vi deunr 
ø og kom den 12lc til ankers paa Grenaar Heed. Vin
clen bar paa Lande\ og log meget haarclt til at hlæs1'. 
I Havnen kunde vi ikke komme incl, cla Vandet ikke var 
hoil nok. Vi rnaalle altsaa, da vi ej i Tide relirert>de, 
Jade del komme an paa, om Ankere og Tonge kuncle 
holde Stormen ud. !\lod Aften og heele Natten var Vejret 
meget hanrdt. Uaadene Log den ene Braadsør over drm 
efter den anden, og som allsammen styrtede i Lasten. 
Pomperne vare næsten ikke tilstrækkelige til al faae alt 
tlelle Vand ud med igjcn. I Land ventede man hvert 
Øjeblik paa al vi sknldr strande, og haHle Yr.jrrt til
taget noget mecr, var ilet og skeel. \fondskabel leed 
mrgel at' Sflerne, som iclr,lig styrtede ind: de fik ihke 
Sm II den heele Nat, og ikke allene var de heelt igjen
nrm hlodle, men og deres TAj, de havde ombord, var 
,aadt. l)eltr er den v,rrste Nat, jeg har havt mrcl 
f.anonhaaden, naar jrg nncllager hiin Anholts Nat, i 
ll\ilJ.rn jeg 11\ert Ojrblik ,ente<le min l ndPrgang. 

Da/.l'Pn rt'ln J,Jr, \ rjrel hed re og \ inden µik vcsl
lig. l)en Utle korn ,i til Gierild Bugt. ll\or alle Ot'fi
irrt'rne hlr, indhuden til l\'liclclag hos (hev Schccl, hvor 
!lrr ikke hle, sparrl paa \ inen. Hen 15tlr ankom vi 
ht•llil. llrr PI' ru me!!'rl smnk Egn. Omlrnnt. 1

/• i\liil 
frn drt Si1'1\, ll\Ol' Flolillrn har Station, liggrr OvPrgaard 
mitlt 1 1·11 Skm, 111 is Ejrr er megrt !!'jrslf'ri og orngjrngr
li f: SkO\Pll <-lr:Pkl-i•r <-ig 11:Psl1•11 nt>d til Slrandbri>dd1•11. 
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Under denne Skov ligger en Ladegaard, som vi har faaet 
til Afbenyttelse for vore Folk. Vaaningshuuset ved denne 
Gaard skal indrettes for Officererne, men endnu har det 
hverken Døre, Vinduer, Gulve eller Skorstene. Sidste 
Vinter har der nok staaet Slude i Værelserne, efter 
meget tydelige Spoer, som findes paa Jorden, af Skarn. 
Jndtil Værelserne bliver istandsat, om de nogensinde 
hlh er det, forbliver jeg ombord i min Uaad, hvor jeg i 
Aar har en smuk liden I{ahyt, f'om er net indrettet og 
malet. Var denne ikke saa indskrænket, flyttede jeg slet 
ikhe i Land; thi det er forbunden med megen Besvær
lighed at komme i Land, da man først har et stort 
Stykkr at vade igjennrm Van<l, og siden en afskyelig 
\ ej igjennem en snmpig Egn op til Ladegaarden. Vi 
har ved denne slette Landgang alt faaet mange af vore 
Folk syge, og det bliver vist ikke derved, dersom der 
ikke bliver sørget for en Broe og Veje.ns Forbedring. 

Her til Lands er man meget bange for Svensken, 
som man sikkert troer, vil gjr1re Landgang, hvorom mi1~ 
Chrl' er blcven nnderrettrt fra højere Personer, nemlig 
fra General Commandoen; men ikke mine Ord igjcn Lil 
nogen anden. ({ommer Svensken her, saa vil han ikke 
fin1le synderlig Modstand, <la her i lwele .Jylland næsten 
intet 1\Jilitair er: Alt rr trukken Lil Jlolsleen. At vore 
Tropprr der have havt en Iidrn AITairr med Fransk
mændrne, hvorved nogle Officerer og 50 i\Jand af ,ore 
erP faldne, samt mistet en f.anon, ,rrd du formodentlig. 
Bet l.Jrgyndle at see frrdelii;l ml mrd England: men jPg 
lroer at Fjendllighrdrrne skal som f111 lagr sin BPgyn
drU,e igien. -

(. .1 no ·l.alu p1•r n ~r 1 
t, rcn:, · <.: 211 .\1i1~ IRl.t 

- lier i .l~lland var !lian Pngang i mcgr,n slor 
1\ngPst for S, rn~krn , og man ~agdP Pli ()a!!, al. lian all 
,ar i Landet i Vr ndsyssrl ; mrn 1111, da E:-.pedilimwn 
fra r:01hr11hn1•u·1 lwsl:1ar11clP al' liOOO "and all er af'sPJlrl, 

jfj. 
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ll\orhen ·\'ides ikke, saa har denne Frygt tabt sig noget. 
Med England skal Fiendtlighederne bPgynde igien. f.he
l'erne for Flotillestationerne har, fndtil for raae DagP 
siden, havt Ordre ikke at me Fiend!lighed mod de en
gelske I{rydsere, naar disse ,ilde lade ,or I{ystfart ut'or• 
styrret, men nu skal denne Ordre igien være kaldet til
bage. Her har endnu ikke viist sig I{rydsere ved vore 
Hyster, saa at det seer ud til, som al vi fra engelsk 
Side vil faae del roligt i Sommer med Flotillerne. Hid
indtil har disse heller kun været lidet istand til at ind
lade dem i Alfairer, I.la l\fandskabel har været heel 
maadeligt, I.la største Deelen har været altlrende Folk 
paa 50 og GO Aar; tlisse ere blevne a11øsle af vore ~la 
troser, som er kommen hiem fra Holland. 

1 forgaars havde , i med Flotillen en meget slem 
Tour; vi seilede med temmelig godl Vejer fra Fladstrand 
om Morgenen I{l. 81/2. Vores Bestemmelse var til Mariager 
Fiord. Da vi var .. ommen noget over en Miil til Snes, 
begyndte det al blæse op. Næslcommanderende Lieul. 
Blom, som ikke er synderlig Sømand uden i Munden, 
hnvtle i f'ogs Fraværelse faael Commandoen , og jeg, 
som I.len ældste af '\laaneds-Lirutnanterne, havde hans 
Post igien. na jeg rnærkedr, han st,vred" en Cours der 
Lra!de os for langt ud l'ra Landrt, hvoned ,,i fik mere 
Sflegang end under Landet, forcerede jeg med min 
Canonbaad op paa Siclrn al' hans og raadede ham at 
forandre Coms for al undgaae den svære Søeganµ-, , i 
sikkert vilde fnae om ,i ,ed!Jlev at sl)l'e saa ostlig. 
llvad rnten han 1111 har »kammet sig ,ed at tage et 
saadant naad al' rn '\laaneds-Lirut., der, om det , ar 
strax hleven l'ulgl, da det PJHlnn ,ar Tid, ,ildP ha,P fri
taget os fra at kommr i drn Forfatning, ,i siden kom 
i, eller hvad Andel, der har holdt ham derfra, ,e<'d jeg 
ikke, nok rr del, lian vPdhlev sin Cours, som braglr os 
meer og meer fra Land. l(ulingen !iltog og Sot'n ble, 
all liojerP og huiere iswr paa Aalborg l\11-(t, 11\nr jeg 
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regnede mig 4 Miil fra nærmeste Land. Min Baad log 
den ene Braadsøe ind efter den anden, saa at det be
gyndte at see mislig ud med os. Da min Baad seilede 
bedst, gik jeg ud af Linien, giorde alt hvad der kunde 
~iøres for vores Frelse, ved at reve, stryge Stængerne 
og spiigre Seil t,ærs ovrr I.len lleel af Baaden, hvor 
der ingen Dæk var, for at holde Søen saa meget som 
muligt ude . .reg saa 1111 at de andre Baade og-saa havde 
forladt Linien og ,!!jorde deres Bedste l'or al naae Land, 
saa at al Orden nu var ophæ,rl, og Chefens Signaler 
lilev ikke laget rnee1· Hensyn Lil, eller i det Jloicste he
~varel med: ",Jeg har ikke forstaaet Signalet«. Enhver 
sogte sin rgen lledni11g. \ <'jret tiltag og Soen blev 
fr_yglt'lig hoj. En af BaadPnc mislede sin Jolle med en 
\land i; for al hierge denne !\land maaltc vi sende. et 
andet Fartnj med ,1 Mand hiiut Lil \ssistance, og lade delle 
siden seile bag eller Flotillen ug lade det komme an 
paa, om drt k1111de bierge sig paa Soen; Llti vi kunde 
i~kP hiPrge dem med Baadrnr af Frygt for at faae disse 
I'.) ldle vrd al drrjc li! Vinclrn. Som jeg slaaer agter nde 
og- gh rr Agl paa Soen faar jeg det skrækkelige Bnd
~kah, al Snen har slaacl den Lice forrrste Canonport 
11rl, ltvorigiennem Soen nu styrtrde frygtelig ind. Ved 
dt'Ll.e Dodsbncl foer der Pn <.ysen igjennem mig og eu
h, er omhonl , der ,idste 11\ad Folger delle kunde have, 
om ikke Porten l:i tnt\ igien kunde blive isat. ,Jeg furr 
l'or 11d i lik flaadsmanden og nogle af mine raskeste Folk 
til Hielp for at J'aa Porten op af \andet; dr llr skete 
med megen Bes, ær. For at stoppe \ andet fra at SI.) rle 
~aa rasende ind, maatte ,i f')ldr Jfnllct først med nogle 
af Folkenes Kojer og Il\ ad andet der var nærmest for 
llaanden. 

Aldrig har jef(' , æret min J)Hd saa nær som denne 
Gang; thi var Porten ikke saa hastig bleven sat i igien, 
havde vi sunken om ikke jnsl paa Stedet, saa længere 
til Soes. Jeg ansaa det l'ur t'll stor L)kke at je .,! i dette 
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<1ieblik, · Il\ or enhver Beslulning maaltc falles hurlig, 
IJeholclt min Aandsnærværelse; thi jeg kunde tydelig 
mærke paa mine Folk, Il\ ormeget det oplivede tlem, at 
jeg ikke viisle mig uden alt Ilaab om H.etlning. Da 
denne Skræk , ar o, erstaaet, undersøgte jeg hvormeget 
Vand der var kommen i Baaden; <let var et ikke lidet 
Qvantum, som ,,i dog li!.. ud igirn med Pompen. Jeg 
~elv med det ovrigc Mandskab hlev af Søernr, som hrnd 
over, gie11ne1m aad; Folkenes Kojer , mæ<ler og Proviant 
ligesaa. Ilenimod 1(1. 7 Ellermiddag kom jeg med min 
Baa<l i Sikkerhed ved Grenaae; de andre Baadc kom en 
Time efter. Vi skulde havr ,æret til l\Iariagcr Fionl, 
men blev af Slonnrn llrc, en hertil; men , i kan ansce 
os som megPl LykkeligP at ,i fik denne lla,11. Farløjct, 
!i Om blev udsrudt for at liierge drn l\lal ros, der dri'\ af 
med .Jollen, kom forst til Land \lorgcnen eller I{!. tj, 
S)Lien for <.ircnaa<•. Folkene, der var i dPI, h,nde lidl 
mrget. Deres Jlamdcr og Fn<lder , are ho, nede op lleels 
af K ulllc og deels af' al dP i Hi TimP r lt,l\ de :;ad I. i 
\ and mrcl Fnddernr, foruden det, al SrH'll !:>log slPilse 
oH'r llem, og i al <ll'II J'id h,ndc dr ll\erken faarl \ aadL 
Pllrr Tørt. De ,are hrldi,;1• nok .it laudsa•ltp t:d vrd 
e11 Jlerregaarcl, Il\ or dP Ide,<' liehandl1'dl' nwget 111en111•1-lir
ldwrli~ I. l aglel Lieul. 1110111 H'll sin U, idenhl'll i S11e
mandskah haYde udsat O\C'r 200 \land rur at omko111111e, 
som ved den Alviises Fors) n ble, e frrlslc, 1'11elle han 
dog aldeles inlel elll'r l'orlrod hans durnme ,\dl'a ni, m1•11 
drrimod mDd den nm,te l f'orskamme11hed paaslod al 
han hanlc styret en megrl riglig Cours, som jeg ikke 
kunde holde mig fra at modsige. Derbom del ikke Hil' 
Tilfældet, al denne Off. kun i Lient. Fogs FraHPrelsr, 
ror e11 kort Tid skulde h,l\r Com111and11rn, Yilde jeg ue
stcrnl soge om al hli,r f'orfl_yltel til en anden Flotil!P; 
lhi llel er snare ubehageligt at lade sig eommandrre af' 
et l\leuneske, man ing<'n Ag te Ise har l'or. 

Herfra se iler Yi med førbte S) dlige eller \esllige 
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Vind til \'Or Slalion i Mariager Fionl, som er ret vel; 
thi her er ikke for rart at være; havde jeg ikke Næst
eommanderendes Post, i hvilken der er nok at tage 
vare paa, da reisle jeg Lil Schccl; thi her er forskrække
lig kiedeligt. -

l anunchalu11pcu Nr. 1 
t il \nkcrs \'ctl f;renaae. 15 .. Ju ni t"LI 

Fog er endnu ikhe kommen Lil Flotillen , og 
naar han eugaug kommer, skal Yi formodentlig forene 
os med Fladstrands Flotillen 1111<ler Falsen, som nu er 
kommen tilbage fra Norge, ll\ ortil han bragte Prinds 
Cimslian og bragte igien derfra Prinds Frid. indenskiærs 
langs den norske og svenske [{ysl til Rullen eller llel
singliorg og derfra til Kiolieuhavn. Hvad Falsen ikke 
har været hævet i Veirel for, , il han vist bli\'e ilet nu, 
efter den lykkelige Ullforelse af hans lleiscr med Priu<l
SPrne. lian skal haYe faaet en meget kostbar Iling i 
Foræring af' Prinds C. og cu '.\laaneds-Lieul. af Flad
stra111ls Flolilll'll, som for le l'rindsens Adjulanter Lil 
l\orgt', har ar Primisen f'aart et kostbart Gulduhr. 

th Prl'or,;elen skele paa 2de kiobte s, euske Baade. 
I den eue var Primisen, kla•dL i M~troskhcder og vla
CPreL paa en af Tofterne som '\lal ros; denne Baad førte 
Falsen, der Yar l'orsy11cl med lire, e fra llegicringen til 
den c11gelskn Admiral, i Till';rldc af al han skulde have 
~lndL paa l\rydserc i s,~en, og , ar tillige forsynet med 
1.'arlenwntairpas. Foruden Prinuscn og Falsen var der 
kun nogle f"aa !,lalroscr i Baaden. Deu anden Baad 
l'nrles af' Maaneds-Lie11L. Tetens, og havde ,\clj11lantcrne 
0111!Jord. De \'ar heldig nok ikkr at lrwfle paa nogen 
l{ry<lser. Men da Tcitens &cilede lilhagP fra Norge Lil 
Fladstrand, havende en af Primls Frid.s Adjulanter om
bord, sciledc han om Natten igicnnem en engelsk Con
Yoy i Nordsøen, af ll\·ilken han dog heldig\'is ikke blev 
bemærket. Den samme 'l'elens HU" noget før denne Ex-
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pedition Livsfare i Nordsorn . llan skulde nemlig seile 
med en aaben Baad iil Norge, for at bringe Brevskaber 
til Prindsen. Midt i Nordsoen springer hans Fartoi læk, 
og i 16 Timer er det synkefærdig; kun ved den yderste 
Anstrængclse af Øsning holdes Fartøjet fra at synke, 
indtil endelig et dansk Skib, \'ens k ab kaldet, biergrr 
ham og I\1andskabet, og l'aa I\1inulter efter al de har 
hesteget Skibet, synker Baaden. Skibet hraglc dem til 
Norge. 

Drlle \ar begynder ikke meget lykkeligt for vure1, 
Flolillr. Tvende «:angc har den \'æret nmrved al l'orliis1:, 
og i Gaar paa Veien fm Mariager Fiord hertil, paa h\'il
ken \i idelig lrn,·dc meget stmrke Vindhygcr, ledsaget 
med skrwkkrlig store llagcl og Hegn, kulsciledc el af 
,ore Fartoit•r, hvor\'ed c11 l\latros Llruk11cde, rwlop den, 
som sad Hd Ilocret.; han kunde ikke svømme. l>cr 
blev giort all muligt., saavel for at hicrgc Manden, som 
Farlnirt, mrn alt var forgiæves, thi der var for dybt 
\'and, hvor denne ulykkelige lla•11delsc skele . Dette 
Tilf,J'lde har knækket Model paa Blom; thi ,cd \'Ores 
forrige ojensynligc Fare, da vi :alle nær havde sunken, 
, ilde han fort•slillc en Slags [lask hed , som han slet ikkr. 
besidder, og som blev ,mvc11dl paa en miglig l\Jaa1lc. 

Jhorlwngc vi skal blive her ,erd jeg ikke; el'ler 
, ores forliisle Farloj skal , i formodenlig suge, naar dt'l 
bli,er 1-tille Vr,jer; mr n jeg t,i\lPr om at ,i faae dr11 , 
da den er sunkrn paa 5 a 6 Fa, ne \ antl . 

lgaar aftes kom jeg hirm , l'flerat ha,r hcs ogl fors t 
l'r;csten Bic, s0111 hoer l.e l hened , og en gammel Peber
s, end Lienlenanl Povel sen, som eier en smuk Jlerre
gaard ¼ Miil herfra; denne \land rr man meget vel
kommen hos, og han spnrer ikke hverken paa !\fad eller 
Viiu, jeg vil derfor og engang imellem besøge ham. 
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Del nuus som skulde lienc Officer('l'lle ved Flolil
le11 Lil Boelig, er endnu i samme Tilstand som da vi 
kom , uden lh1rl', \'intlner etc. saa al jeg endnu maa 
ligge ombord i min Canonbaad, In or jeg kun har rn 
lille indskrænket J{ahyt - liig drn du drak l{affe i hos 
Licut. Pctrrsc11; med saadan en l{ahyt har jeg nu i tre 
:\Jaaneder nrnallet værPt Lilfrt>ds istwden for antlrl Hus
lye. l\'aar dl'L ude 1·r gotlt Vrjer, kan man nok holdr 
drt llll, meu uaar det n•g11cr, som del har giort skikke
lig i t,omuH'r, le\'Pr man el Jlundeli\', ikke ka11 man da 
S<'r, og som ofte: t ikke ligge lort i sin lfojc. llellc 
,\ar r,r d!'l 11hehagl'ligsl!', jrg har tilhragl i I{o11gt>ns 
TiPn es t.c ; thi jrg l'orsikkrcr dig al Fulkc111' liar det langt 
ht•rlrc her Pnd Ofllccrerne, som har \'agl li\ rr tredie 
l>ag i 2 J TinH'r i Land. Forudrn tleune TiP11rstr skal 
hrer Orti cer holde krydse11dc med cl armeret aabcnl 
Farloi uden for Fiol'(]en i 3 ])age og l\ætter ad Gangen 
for al ·undersogr de forbiseilende Skibe og 1·onvojerc 
h.ornskibe, ~0111 maa komme J'orhi. Yi maa hun lohl' 
ind 1111der et i Mundingen af Fiordcu ,ærende BattPrir 
0111 Natten , og har der Tilladelse at u11ll\iil1• paa Bundc11 
ar Farlojrt , og Seilc11e trukne tJ\er Baadr11 sum Telt er 
,ort Tag og cne1-Le Værn mod Hegn og Uvejer. Til 
dP1111r Tieuestc og Tienesten i Lantl er vi kun 3 Offi 
cerrr. ldag har jeg Vagt i Land og paa Lo,,erdag Mid 
dag i-kal jeg utl i Fiorde11 til l\landag Middag. l\aar ,ir;.: 
da kommer hiem fra denne Tour - maaskee ginnncrn
,aad - er min Canoubaads Kahyt del eneste Ly, jeg 
har al tye til. Delle er rigtig i høj Grad at prøve, 
hvor længe et Menneskes Ifrirfter kan trodse Naturen. 

Alle dis:-e Opfindelser af nye Tjenester, som ol'l!
udarlrr til Petlanterie, har meget. sin Grund deri, at F. 
og Fog ikke harmonerer i Aar, thi Falsen troer nu, 
si1le11 han ,·ar saa heldig at l'orc Prindsrn I} kkelig til 
Norge - h\'ilket en simpel Fisker kunde ha\r udfr.irt 
ligesaa godt - al han ikhe hehover Venner i Elaten, 
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og at han kau handle efter sit despotiske Sindelag som 
han ønsker· - -

Jeg maa dog fortælle dig al jeg i 6 Dage var Chef 
af l\lariager Flolillen, medens Fog var i Fladstrand og 
Blom commanderet til Aalborg. Skade at dette Chef
skab varede saa kort, dog havde jeg den Fornøirlse al 
seile med Flotillen fra Grenaae til l\lariager Fiord , og 
skullle ha, e gaaet med den Lil Flatlstrand; men i l\la
riager Fiord , hvor jeg skulde alle, ere nogle Provisioner, 
kom Blom og iudlog min Post. Jeg onskcde ret ar 
Hiertet, at jrg maatle have truffet paa en engelsk Brig 
i Stille. - -

( ,lll011Lha1uppl'11 '.\'r. J. 

,t.1r11gcr I· 1ord. :n .\11t!", 1:-. 1a 

.Jeg ,il forlwlle dig Olll t'I H)gle, som i l'orrign Uge 
ndbredles over hele .l.,lland og hetog de gode Jydt>r, 
111en især de rige llerrema'llcl, nwd AngHl. El Hyg le 
sagdr nt>mlig al Fie11den Jill\ de lag1•l og besat La•ss,H', 
!'ur derfra, som man funnodl'de, al giore Landgang paa 
.Jyllaud. \Iling ko111 i BeHL"gclsr. Hen 11hclyc!Pligc Styrke, 
Laudrt liar, bci,n u1lte al ll'U'kke til l{) slem<·, og Fug- lil1 
i Snrnlagi, et Brev fra Genrral Cnmm,111dor11 med Ordrn 
11opl1olcl1•1ig al scile 1\onlpaa med Flotillen for al rur
hmdre Fiemle11s Landgang - en Styrke lnonned ,i 
ikke skulde ha,e giorl Fil'IIUen stor Skade, isa:r da 
Fal~en ligger med Fladstra11ds Flotillen i lu1ll11ndLor,.; ; 
af ham !,unde ,i allsaa ikke ha,c ventl'l ob nugrn llielp. 
Slra\ maatlc ,i da have Stal'cll er omkring i Landet ror 
al halde , ore Folk, der , are udlaanle til al liosle, hiern 
l'r,t LeP11. Om i\landag ,1orgl'n l{l. (.i rurdP , i fra i\la
riager Fiord 0111c•11dsl,i11nt \ i11d1•11 ,ar slik imocJ, ug kom 
fon,t om .\l'lc11e11 Lil llab, uagll'l al all\'entll \nstre11 -
gels1•, som !!ik meget t1 d o,cr FolkcnP~ l{rwllcr; 11æslc11 
hl' elP Dagrn regnelle del. Vi ha,dc ikke sa,,:-. nart kastel 
\nker, forcud , i lraf paa rn Heisendc , s0111 , ar kommen 
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fra Syerrig over Lmssøe samme Dag; han fortalte os, 
at Læssøcbocrne levede i al Fred og lloe, og at Fienden 
ikke havde havl el Fartøi i Land; strax efter blev dette 
hekræl'let vod Tellegraphen fra Gen. Commandoen: al 
Læssøe rnr uden Fare; vi vendte dedor næste Dag til
bage til vores Slalion. 

I Svcrrig, fortalte den lleisende, som var en for
klællt Sool'liccr, der skulde have hragt e11 Lad11i11g Korn 
lil Norge, men var Llcven opbragt, al alle Dauske varn 
sluppedc i Anlcuuing ar All'airen med den svenske Brig 
,cd Christiansoe. Ligeledes at de S\'ensko ligcsaa fuldt 
som de E11gel~ke bragte vore l{ornskiho op, for al hindre 
1\orgl' Till'orsel, og liar til den Ende udsendt l{apcre i 
Snl'11. \'i derimod lwhandler Svensken nwgrt fredelig, ja 
rndug:;aa rorlJ.Hler franske Kapere al hrin"1• ~, 1·nske 
Skibe lil , orc lla vue. -

FJ;ulsu·auli. I !:,L' pt. I 8 I :J. 

- \kd Svnrig ~t.wcr del nok ik];c saa gansl,c 
ngligl, saa:- 0111 \ i fra Flulillrrnc skal udsende I\ Pcognu
,- 1' Pringsfarlnier i de s,cnskc Skuer pna Haperie. .lt>g 
!roede <lrnue Lod skulde have faldet pna 111ig, al hlivP 
udsend I med rl saadaut Farlnj; men jeg slap. Jlell<'l' 
ikke skiøllcdc jrg rnegct derom, da Jeg ikke er kie11ul 
1111ellem Sl,ia•1·e11e og dcs11dr11 11dsælles man ovel'lnaadt> 
mPget f'or al. Lli\l' laµ-Pn, saaH•I af EngolHkc ~om S,cnske; 
det <'I' drs11de11 ingen Spog al ligge i el aabent Fartnj i 
8 IJagP og dero, rr uden al komme i Land. lkri1J1od 
skal jeg ikke ha\ e noget imod al , o, e uogel , e1l sid si 
i denne "aancd al pro ve min L) l,ke i dt' cngebke Con
, ojer, naar de passere Bellet, ernlsldonl delte og er fur
hundeu med langt slm'l'e f'arrr l'llll 111a11 skulde Lrue; 
lll<' ll er man saa hclclig al lage Pn Prise saa lonner dl'I 
;.ig, og da Chefen af EroLringe11 l'aaer 1

120 J)pcl at' Skih 
og Ladnings \'ærclic, og som strax skal udbetales ha111 
naar Skibet er prisuomt Of!' la\cret, saaleclc·~ be~tcmmer 
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i det mindste del seeneste udkomne l'risrcglt•ment for 
Byttets Deeling. Det er for længe siden befalet, at alle 
Prispenge skulde være udlwlalte i den forløbne Maaned, 
men jeg har endnu ingen faaet af dem jeg har tilgodc. 
Heller ikke faaer jeg saa mange som jeg havue Hntet, 
da det senere er blcven bestemt, at kun de Priser, som 
hlPv giort i 1811 skal dePles lige o, er dei1 hccle j) dskl' 
Flotille; men drrimod clr., der rr lage11 1812 kun til
horer U(' Statio11er alle11e, som giorde Erohri11gen. Vetl 
denne Forandring rnistrr jeg !'rispenge i 3 a 4 Priser, 
som forri ge Aar blev giorl af Grenaae og Fladstrands 
Flotiller. llerimod faar Fal~m1, som den overste Co111-
111anderP11tle, Prisprnge af alll' Priser, som lag1•s af Flad
strands , t:renaae og !\Jariager Flolillen. --

l a11t11whalupJ1l'11 :,;r t 

11 \ l'l' 'i q•d Fla1btrantl !I "w pt u-11:1. 

l1;aar Ertenniddags illllhragLPs hertil 2 Pngel ske SkihP 
11 ilh Ilte , ery true rnglish rolours on lhc main top 
masl , lallPL mrd Hør. Dr IJ!e,r tagne uslP11 ror La·sHH' 
af en adsplittet engelsk Convoj i et Jla,hlil, , !nor Or
logs111mntl1•ne ikke kunde komme til Hielp. af jydsk1• 
Flolillenl' udsendte Fartojer. Om det ,me Skib , en Sko11-
1wrt, Htr der 4 Fartøjer, In orimellem var el Fartoj fra 
, ores Flotille, fnlgelig faaer jeg Prispenge med af tlen. 
Briggen tog et eneste Fartoj ml'd en Of'ficer l'ra Flad
slraml, denne har jeg altsaa ikke l)prl i. En halv Time 
Pftcr at disse Skibe ,are bragle i Sikkerhed under Batte
rierne kom den fiendllige Skonnert U ar b ara meget nær 
ind paa lleeden formodenllig for at tilbageerobre Pri
sprne; men imedens disse kappede deres To uge og 
llygtedr lirngere ind under Uatterierne, atla1111erede Lien!. 
llose11nrn med en Cutter paa tvendr 24 pnndige hiin, 
~om i sin \ rede o,er ikl-c at kunde faae Skibene lou 
alle Rine Cano11er ~pille paa ,or Cutter, hvoral' clog ingen 
Skud tral'. Vi roede ud paa sam11H.' Tid mell Mariager 
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Flotillen og formeerede Frontlinie mod Mr. Barbara; 
men han stak slrax Lil Søes, og vilde ikke indlade sig med 
os. Vi maalte holde klart Skib heele Natten omkring de 
indbragte Skibe; men Skonnerten lod sig ikke meer til
syne; muligt at den vil hente Forstærkning ar flere 
Skibe. For kort Tid siden var samme Skonnert i Af
faire med Rosenørns Cutter, hvori hiins Fokkemast blev 
c, erskudt. De indbragte Skibe vurderes med deres Lad
ninger Lil 15 a 1600.000 D. C. Ih or stor min Deel 
kan blive veed jeg ikke, da heelc den jydske Flotillen 
har Dee! i Skonnerten. Den Officer som nu indbringer 
en Prise, faar 1 10 af Skib og Ladnings V ærdie. Saa
snart jeg derfor kan faae et Fartøj, hvormed jeg kan 
, ente al uurette noget, vil jeg forsøge min Lykke i 
Beltel paa de engelske Convojer, men førend sidst i 
denne Maaned kommer jeg nok ikke ud, thi Blom og 
rn anden Officer kom mig i roneien og fik de bedste 
Farløier. V i har kun el endnu tilbage; men dette er 
slet og jeg har engang været næned at synke med del, 
derfor førend jeg faar.r del forandret, vII jeg ikke brugr 
det. 

Vi har henge havt Ordre fra Generalcommanuoen 
at s11ge vores Station; men hidtil har Vinden været imod. 
.Jeg er yderlig kied af delte Sted, hvor man plages ug· 
l'aar sine Øine bedærvet af Sand; thi bestandigt er del 
mig umneligt at være ombord, engang imellrm maa 
jeg i Land for al f'aae nogen Bevægelse. I Gaar la•ste 
jeg l{rigserklæringen mod Sverrig. Nu har vi ua nwsteu 
Krig mrd den herle Verden. Det store Slag som Hus
srrnc og Østerrigerne har tabt ved Dresden, læste jeg 
og igaar. l\laatte kun den store Napoleon ,inde flPre 
saallannr Seire, saa kunde , i vel haabe at det stakkels 
llanmark t'urLlev ndeelt, og de skiendige Planer, som 
rier rr lagt mod samme, lilintelgiorl. Jeg har nye lig 
talt med 11eisenrle frn Golhenborg, som forsikkrPr, al 
Stt•rn11i11~1'n ilt•r rr rasPnde i111u1l na11mark, og al nogle 
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Danske, som opholdt dem der i Handelsforretninger, 
nrppe kunde gaae i Fred paa Gaden, endog længe før 
Ifrigserklæringen. -

Alle de danske Kornskibe, som vare forsynede med 
Leidebrev, men desuagtet bleve opbragte til Gothenborg, 
ere af den engelske Regiering frigivne. Ladningerne 
ere solgte i Sverrig og Eierne bliver godtgiorle for 
saadanne. Enkelte af saadanne Skibe, der ved List har 
kunnet faae en Trælast ind i Sverrig for al gaae til Dan
mark med, er af engelskr l(rydsere blevne beskyttede 
mod de svenske Toldhetientere , der krydser uden for 
de svenske Skiær, og comojerrl flere l\liil ud i Katte
gattet, hvilket forekommer meget forunderlig; men vist 
skal det være. -

I dette Øjeblik, som jeg er færdig med dette Bre,. 
faaer jeg at vide, at den indbrn{!te Skonnert, 11\ ori jeg 
har Deel, er for sig selv ,ur<leret til 1600.000 D. C., 
og dette er dog kun et lidet Skib: rt 3 mastet Skib 
vilde have beløbet sig med samme Slags Ladning til 
o, er 3 Gange saameget. -- -

" aria r cr f iorrJ. ti 1a SPpt 1s1:1 

omboul i en Kragej olle til Ankers. 

- - Den lOJe Sept. srilrde vi om l\liddagrn til 
Fladstrand, hvortil Fnlsrn Aftenen f0r ankom meJ sin 
Flotille. Vi havde vist ikke srilet snu hurtigt drrfra der
som ikke Venskabet imellem Falsen og Fog sind paa 
sna slPl en Fod som det gior, li\ ill-et har nag ror Dag 
tagrt. af ligesom vore Bant·osrdlr-r i \'ærdir. Aarsagrn 
Lil denne Disharmonie Pr Inrrken meer ellPr mi11drr 
enu - lfortenspil fra Begyndrlsen , og siden har andrr 
Omsla•1Hligheder Slfldl til. I rle forrigr. Aar soglr dr 
mrrall hinanden, og deres St)rkf' var altid lliPSlen for
f'llf't; 1111 skyPr de hinandrn som PPsl .Jeg lrordP al 
dr indbragte rige Pri~rr skulde ha\P bragt , Pnskabrt i 
sin l,!amle Form; rnr11 Fog, flom Ll'OPI" sig di>n l'orn:Pr-
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mede, vilde ikke givr. Kiob. Jeg blev sendt til Falsen 
for at melde ham vor Afseiling, og han var mod mig, 
uagtet hans ministerielle ;\line, meget artig; thi ofte 
pleier et Uvenskab mellem Cheferne at have Indflydelse 
paa de Subalterne; men her har det dog ikke været Til
fældet. - A fair wind bragte os om Aftenen til Hou, 
en Bondebye een Miil Norden for Hals, hvor vi indtog 
noget Tømmer til Brug for Flotillen. Jeg havde paa 
denne Dag intet andet at giorr mig tilgode med end 
stegte Flyndere, Vand og Skiærbrændcviin, eller som vi 
kalder det, Canonaqnavit. Saa ussel en By er Fladstrand, 
at man ikke engang kan faa Ol drr. Øl, veed du jo, er 
min kiæreste Drik uagtet jeg mrget vel erindrer dit Sagn, 
.. at man bliver dum derefter". - -

Endelig er drr nu bleven et Værelse istand som 
je!r og en Lirnl. l\Jorlr.nsen skal være halv om, og som 
jeg om faae Dagr flytter ind i. Det er i Sandhed og 
paa Tidrn at faa et ordentlig Qnarteer, efterat man har 
lagt firr Maaneder i en Canonbaad, hvori det 1111 he
u;yncler at blivr temmelig koldt om Natten. - Vi ml
ruster nu to Fartojrr som skal ud at forsøge deres 
Lykke i de Convojrr, som passerer Beltet; de skal com
manderes af Lient. Blom og Mortensen. I Slutningen al' 
denne Maanrd venter jrg og at lobe ud med et Fartoj 
paa samme Expedilion. Der skal stort Heltl til at tage 
Priser af ComojPrne i Aar : thi de ere stærkt hesalle 
tn C' ll Orlogsmænd, og man har nylig ha,,t Exempel pna, 
at l{offardiskillene selv slaaer drabelil! for dem. En 
Lit>nl. Dirlrid1sen , drr ,ilt.Ir erobre et Skib al' C'l1 svensk 
Comoj, fik et Slag ovPr Armen af en Ge,:r rkolhe, og
C' ll ar hans :\JatrosC'r hlev slaaet dr1rl med en Ilaand
R]liger. l\Ien url!P er jo noget man altid maa hela,e 
si!{ pna, naar man ikke kommrr tlPm i Forkiobet. Drr 
maa saavrl S1111rhr(l som Haskherl til. Af min rgc•n 
Canonbaads l\Iandskah har jPg fane! Pn l'rivilli~ Besirl
nin4 lil d('I Fartøj , jPI,! Rl,al ha,P, om lnilken jrg PI' 1is 
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paa, den vil staae mig bie i enhver Fare; de ere alle 
raske I{arle. Hvad om jeg var saa lykkelig al giøre en 
riig Prise, hvormeget godt kunde jeg ikke da maaskee 
udrette. - -

Mnri,gcr Fior<l. 19 Sept. 1S13. 

Jeg sender dig disse Linier for med det samme al 
bringe dig den glædelige Tidende: al en Officer fra Sta
tionen har i Forening med en anden Officer fra Flad
strands Flotillen d. 13<le laget en engelsk Prise ladet 
med riall'e, Topsukker, Frugt, l{læde, f{atuner, Sertzer, 
Farvelra•, Bomuld, Shaler etc. under Læssøe ar en Con
voj, og som er bragt i Sikkerhed ved bemeldte Øe, hvor 
Lasten er losset. Denne Prise skal løselig være vur
deret Lil 5 a G 11illioner D. C. Sagte.ns gaaer vel de 2 
l\Iillioner tløjten paa denne T), røe; men der bliver dog 
klækkPligl tilbage, som decles imellem Fladstrand og 
Mariager Flotiller. -

Laugure. 17 Oct. 181:t 

- Efter mit sidste Bre, har du Grund Lil al 
lroe mig paa Læssøe islædet for paa Samsøe. l\len min 
I orsle Bestemmelse nndrrgik en Forandring; idel jeg var 
seill'ærdig Lil Læssoc blev l\ ende Oflicerer af Falsen 
commanderet, den ene til Anholt, <len anden til Flad
strand; jeg kunde allsaa ikke seile inden disse kom lil
Lage. Imidlertid var den Ordre fra Falsrn kommen Lil 
Lrrssoe, at ethvert Farloj fra hans Commando, som 
anloL denne Ø skulde forbli,e der, drts Ol'licerer og 
\1:\ndskah holde Vagt Daµ og Nat owr den dertil ind
bragte Ladning, og , ære ansvarlig for, al in ll'l hle, 
Lortsliaalel deraf. Fr1lgrn heraf , ilde have været, om 
jeg , ar 'kommen dcro, er, al jeg ikke kunde ha, r lobel 
ud til enhver Tid, om der rn,1 ha, de gi, el sig drn 
lwdsle Leilighed til al lage Priser. Min Ordre hle, der
for fnrandrt·l fra al lage Station \t'd La•ssoe. :\lin 
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l{rydseslation strækker sig nu fra Skagen til Samsøe, 
paa hvilken Strækning det er mig tilladt at opholde mig, 
hvor jeg finder det tienligst og hvor jeg troer at træffe 
Convojer. Naar Anetionen paa Læssøe er forbi, har jeg 
og Tilladelse at anløbe der. Jeg har valgt det sydligste 
Punkt af mil Krydserum, Samsøe, da man mener, en 
Convoj først vil ankomme fra Bellet, førend nogen kom
mer Nord fra, om der kommer nogen. Det er vanske
ligt at bestemme, hvilket Sted der er det forderlagtigsle 
med Hensyn til al tage Priser; om jeg har været heldig 
i mil Valg, vil Tiden lære mig. 

Lieut. Blom log d. 8de d. imellem Samsøe og Revs
næs af en engelsk Convoj en svensk Brig !adel med 
Tommer; delte skete om Dagen m. 12 i langet Vejer. 
Da Tangen svandt, saa Blom sig forfulgt af G engelske 
Barkasser og rn Brig, som giorde Atlaque paa ham; 
han saae sig derfor nodl til al landsætte paa Revet 
hvor han fra Revsnæs Batlerie blev forsvaret mod An
grebet; Batteriet faaer derfor og del halve af Prisen. 
Du erindrer vel, at Blom hører til Mariiiger flotillen, 
hvor jeg og har Beel i denne Prisr. Paa samme Tid som 
Blorn løb nu rn Lieut. Ballerup og en Lienl. Glud ind 
i Convojen, men blev tagen begge, da de var i el far
toj sammen, af de llarkasser som altaqnerede Blom. 
See her el Beviis paa hvilket et Lotteriespil del er at 
tage Prisrr af Convojen. Delle er 3die Gang at Dalle
rnp er fangen. Af samme Co11voj tog en Haper, som 
udløb hPr fra Sams,w, en engelsk Brig ladet med lh ede. 
Flere Priser skulde her fra Oen kunde ,ære tagen,• om 
her havd<• været Fartøjer; thi at.lskilligr Skil1e drev om
kring i Sørn, langt fra Com oje11 uden !\laster og Slæn
ger. Havde jeg været her, maaske jeg og havde ha, L 
en Prise. \\len jeg har drs\il'l'l'P rt Fartøj, der ikke 
laaler meget haarcll Vrjer, og dl'l er netop i saarlan t'l 

\'ejPr, man lcttrst kan lagr Priser; thi da ve11ter Orlogs
mæwlrnr intet A11greh og kan ikkP have ,lerri, llar-

17 
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k:isser nrlc omkring i Convojen. Det eneste man da 
har at befrygte er Orlogsbriggerne, som da om Natten 
holcler krydsende uden om Convojen, men der er et 
lemmeligl stort Rum imellem dem. 

Den rige Prise paa Læssøe angaaende, da er det 
uvist hvormeget vores Station f'aaer deraf; thi en Officer 
fra Fladstrand tog eg-enlig Prisen og siden gav en af 
vores Officerer Hielp at faae den i Sikkerhed, og , ar 
for en stor Del Aarsag til at den ikke igien erobredes 
af Fienden. Del er nu gaael til Collegiets Afgiørelse, 
hvormeget ,i skal ha,e af den. Da den bestaaer af 
Colonial\arer, saa er tler ikke meget at vente af clen, 
saasom [{ongen først tager det halve af Varerne in na 
Lura ; i det andet hal,P lager han 20 procent, Collegirl 
14 og Generalstaben 10 procrnl ; der bli\er altsaa 5G 
procent igien at cleele I il lo Flotiller. Der er deRudrn 
sliaalen saa meget af den . al det er skammrlig. Af 
JUæde, Sirtzer eller _Ginggang er intet meer tilbn i.: e, og 
af de andre Artikler er der og giort skikkeli~c Greb. 
nu maa ikke troc al det er LæssoebO<'rne allenr, som 
har stiaalet, nej, mange andre, som jeg ikke her tor 
næ, ne, har været ligt>saa god" T), e. llcelr J(assrr med 
Srrt1.cr og andre Ting skal alt , ære sendte til hiøben
ha, n, forsynet _med helmrige Toldsedcleler, nagtrt Pris
varerne endnu ikke havde , æret til A nction. Jeg , il 
ikke talr om at Opbringeren har giort sig en Fordre! 
al' o,rr l1h Tønde Gnid, men andre Officerer som laaP 
ved La'ssøe fra jyd kr Flotillen, har faaet liuesaa megcl. 
Ikke ,eNI jeg bedre . om man skulde være saa heldig 
ogsaa al gi,,re t•n Prise, at man gaaer hen 01, gior ligr
sna; thi Opbringeren , der ,over F-il Liv og sin Frihctl, 
rr tlog visl <len, der ar allr har drn slorslr Bet til at 
slia·lr af Prisrn, O/! '1odr er del 1111 ,irkclig hlt'\"l'n at 
der skal stitPll's; del paalægges rndog paa r11 pa•n 
'1aadP Ol'{it-rrrn, naar han gaaer 1ul med et Farloj , ar 
tlt'n Lommant.lerendP. at man skal !.!;iorr sig til T~,. 
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Jeg srilede den 9de fra Mariager Fiord, maatle ligge 
2 Dage i Grenaae for Modvind og kom her til det gamle 
Langøre d. 12te, om Aftenen. - .Jeg agter mig naar 
Vinden bliver god paa et Par Dages Tid til Kallundborg, 
hvortil jeg skal bringe en Foustage Østers fra Falsen. 
- Endnu maa jeg fortælle dig en underlig Ting, som 
jeg lroer holdes hemmelig, endskiønt mig er ikke paa
lagl Taushed af dem, der har sagt mig det: Skibe under 
enge Is k Flag skal i de jydske Havne lande med J{orn 
til Norge. Thorledes skal man forklare sig del'! l\lon 
del er Vejen til al forsikre Sverrig Norge fra engelsk 
Side? En engelsk Admiral, som i Sommer Llokerede 
Callundborg Fiord parlementairede med den Comman
dereu<le der om at faae Forfriskning, imod al lade Farten 
imellem Aarhuus og T\allundborg ,ære frir. flan indbød 
og ur forsle Familier fra TL ombord i sil Skih, men ~om 
all natnrligvis blev al'slaact. 

Sycstcd. 13 S"od,r. t8t::. 

Efter flere Gange at ha, e skrevet Lieut. Fog til og 
Ledet ham at min Ordrr maalle hli\ e forandret derhen, 
al jeg uindskrænket kundr Helge mig den Station , hvor 
jrg troede det passrligst at møde de fiendtlige Convojer, 
fik jrg endelig d. 2Gde f. "\I. igennem Trllegrnphen Til
ladelse at forlatle Samsøe, - hvor jrg ikke troetlr tier 
var noget at udrelle, da man ikke kunde venlr flere 
Como,ier l.\"ord fra - og vælge mig l.\")esled ellrr Girdser 
til Station . .Jeg afseilede sammr Dag og anløb Kallnnd
borg for al pro,ianlere til min Brise vidrre S)d paa. 

Dagen rller ble, jeg undrrrcttrl al en Convoj var 
i Op,riling af neltet S)d fra. .Jeg ndlnh om Eftermid
dagen fra Kallundhorg og ankredr om \flenen ,ed As
næ~ . for drrl'ra at lolir ind i Coll\ojrn om Natten, l\\is 
dertil ga,rs Lrilighrd: mrn drn ankrede om AflPnen 
sy1lcn for Homsør og del ,ar meget stille clrn heele 
l\at: der kundr nltsna iJ..kP ta'nkrs pna noget ,\ngrrb. 

li' 
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VP.d Asnæs laae ve.I 30 Kapere den Nat, og ligesaa 
mange Blus saae man hist og her paa Strandkanten, 
hvorved deres Mandskab kogte og brasede deres Mad. 
Jeg maatte lade mig nøje med Lugten af stegt Flesk 
rtc. som Vinden førte ombord til mig; thi jeg kunde 
ikke beverte mig med andet end tør Mad og Øl. -
Jeg lod mine Houbitzer, Geværer og Pistoler lade og 
lod giøre klart Skib, i Tilfælde af Angreb fra engelske 
Barkasser; thi jeg kan ikke tænke mig nogen større 
Skam end at blive tagen ved Overrumpling. Natten gik 
imidlertid ror.lig af paa nogle Spektakler nær af ({aper
gastrrne. Liden eller ingen var den Søvn jeg ha, de 
ha, t ; thi deels har jeg ingen Roe naar jeg saaledes 
ligger ude, og deels hindrede [{ulden og Træk mig i at 
sove. '.\lin Seng bestod som s1rd1 an lig, naar jeg er ud(• 
om 1\ attr n, af min Kavaj 11111lrr mig, og rt rrohret Ho
stokkerllag fra 1811. -

Om 1\lorgenrn den 28de maalle jeg flygte, da \'in
df'n blrv paaland~, og drt ))('gyndle al hlmse haardt. 
frg krydsede mig op lil lle,snæs, hvor og alle l{apcrnr 
ankrede. Tlclr Comojrn ,ar undPr SPil oµ; kr)dsed1• 
Nord efter; nwn Vin,! og Strøm var den imod. Drr 
,ar he111ccl 130 SPilt•l'e, I11orihlandl ,ar 14 Orlog~m.rnd 
- - en all for slmrh Bedækning til al rnan hunde Hnlr 
at !.døre Priser af den. Jrg var det e1wsle Orlogbfart11j 
irnrllrm allP disse Fand1'ns Kapere, 111 orfor og Titlen 
hl<', mig lang og jrg kiedrdrs nrndelig \Pd al SPP og 
horP disse al'skyeligr l')gg·cslose 1\frrnwsker; Slranll
b1·Pdtlcn ll'imledr af c.Jem, og 01crall 1:11· lid anln1dl. 
Et Sted 111 or del' er saa mange l{aprre samlede, , ildP 
J'or den, der er fremmed drrfor, frcmbydr el selsoml 
~)11. Ilet er som man sPer en Samling af lulll'r Hø11•re 
og l\iellringer, og jeg kan troP, <let Pr nmslrn hPIIPr 
ikhe antlrt. 1\aar 1111 di sse 1\lennrshrr kommr1· i Land 
farrr de omkring hos llondrrnr og hi,:ilH•r all l11ad de 
kan f,1 a1• af Fodr,arrr og ~i11r dPnC'd dyr l'id : l1H1r uc 
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kommer fortærer de alt ligesom en Sværm skadelige In
secler. Fuldskab og Slagsmaal er de almindelige Scener. 

na det blev mig for koldt ombord gik jeg i Land 
og betragtede Convojen. -

Convojen havde imidlertid samlet sig og ankret 
igien ved Ilomsøe. Om de 4 russiske Linieskibe, som 
samme Dags Formiddag kom Nord fra, havde foreenet 
dem med Convojen og derved forstærket samme kunde 
jeg ikke blive vaer. Det blæste stærkl nok om Nattrn 
lil at løhc ind i Convojen, dersom det ikke havde været 
Rliernrklart og dersom ikke den stærke Bedækning havde 
giort det saa farligt. Den heele Nat sov hverken jeg 
eller mine Folk, saa koldt var det; desforuden var jeg 
i en megcl urolig Stemning; thi havde Himlen blevcn 
overlrukken eller var det bleven Regnvejer, havde jeg 
lrmmelig sikkert gjort et Forsøg i Convojen, men Ele
menterne var mig imod, og maaskee Lil min og Fleres 
Lykke. l\æste '1orgnn seiledc jeg til Rallundborg, da 2 
af mine Folk var blevcn syge, og de andre og jeg selv 
bclrnvedr lhil1'. Om Eftermiddagen ankrede Convojen 
lige ud for Fiorden; Natten efter var det Havblik, saa 
at der var intet al giMc. Næste Dag seilede den med 
rn frisk l{nling, saa al den om faa Timer var ude af 
Sigte. Den efterlod lo Linieskibc, som blokerede Fior
den, der Himlede af l{apere og Orlogsfartojer, indtil 
Convojen , ar næsten ude af Syne . Samme l\lorgcn som 
den seilede, hlev et Orlogsfartøj, commandcret af' en 
Oflicer fra Lohals, tagen ud C' n for Asnæs af en forhen
, ærende dansk Raper, som de Engelske ha, de laget og 
hesat; med samme krydsede de Engelske heelc Nalten 
inde i Rallundborgfiord. Vi saae foruden et andel dansk 
Orlogsfartøj, som seilede med i Convojcn og er :lige
ledPs lagrn af Firnden, og da der nn savnes el Farloj 

Mage til mit - fra Fladstrands - Flolillen, comman
dcret af en Lieut. Gie~strup, saa er det vist det vi saae 
i Convojen. Det er ikke af det Behageligste, al see 
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sinr l{ammerater i Fiendcns møer; thi man vcec.l ikke, 
om den samme Skiæbne venter paa en selv. 

l\lin IJn stod nu til at l'ortsætte min Heise Jamgerc · 
'j d paa med fors te gode \ ind. I denne Mellemtid 

maatte jeg tilbringe nogle kiedsommelige Dage i I{al
lundborg. Jeg blev ind11narteret i et Huus, hvor J{aper
gaslerne søgte, og uden for rnil Værelse holdt de del 
skammeligste Spektakkel Dag og l\al, saa al jeg aldrig 
havde Hoe Lil al foretage mig noget. Pau Poslgaardcn,. 
ll\or jeg spiste, ,ar ligesaa gement cl Selskab, en Blan
ding af' J{apergaslcr eller l{aperfnrere og Officerer. lier 
spilles de lwjeslr Jlazardspil fra Morgenen af' Lil heelt 
nd paa Natten, hvor Pengr lallles i tusimlviis. lier 
kunde man ikke spore nogen d)I" Tid, thi Viiue af' allr 
Slags !lod over en lav Skoe. 

Den Hidl' rllrr 17dc 1-rilcr jeg herfra og begiver 
mig til min Station; thi den sidste Convuj, som 11Ja11 
, rntcde sk ulc.le gaae igiennrm Belli· l er gaael igien1H'111 
Sundet fra Osll'!'socn, livonrd saavcl de mauge J{averr 
i-om Orlogsfartøjer t.ler her har lagt og ,·c11lcl lHlll Hov, 
er heldig hlc\en tagrl vrd i\"wsc11. Jeg vilde ønske rnin 
llirmreise var \Cl overslaael, lhi det er en Rlcm \arslid 
al reise til Søes i et aabeul Farluj. frg længes nu og 
at komme hicm tor at f'aa" at vide, 11\ur Flotillen skal 
læggr op til \ inter. 

- End,•lig kom ,irg den 24cle om Aftenen liertil 
med en stor Portion l\lllde i mit heelc Legeme. lier 
troede jrg at finde Flotillen al have la1, t op; me11 lwrlc 
til min store Sorg, al den skal liegge op i Fladstrand, 
et Sted jeg har den slnrstr \lodb)delighetl for. - Falsen 
var her et par Dage; paa ham lod det ikke at hans 
Officerer ble, hirrnpermiltrret, nwn at de snarere vilde 
blive brngt til al fore hornskibe til l\orge, og mig lod 
det og til som han imellem llere Andre \'ilde benytte 
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drrlil. Naar man er heldig al føre et l{ornskib over, 
uden at blive tagen, saa kan en saadan Heise nok give 
5 a GOOO rd. og mere af sig i reen Forlieneste foruden 
Gagen; men der skal saare megen Held til at komme 
lykkelig over. - :\led mit Fartøj skulde jeg have søgt 
Fladstrand, dersom jeg ikke med Falsens Tilladelse havde 
hyllet den Tour med en Parlementairlour til Anholt med 
Krigsfanger. - -

I al Korthed lllaa jeg fortælle dig de llegivenlieder, 
der i de sidste Dage cre foregaacdc i Jyllaml. Alle 
11,Prrde del glade Fredshaab i ,Jylland indtil d. 3die da 
3 Brc\'e krydsede hinanden og som intet godt forkyndte. 
El saadanl Brev fik jeg og fra Falsen, der indeholdt 
I ► rdrn for mig al rt>ise noplioldclig langs J{y~len for al 
tinde Flotilll'll ug hconlrr den al forlade jytlske l{yslen 
og sr1ge Samsfie eller Lille Bell. Jeg var da i Aarhuns, 
og Falsen i Fredericia. Uforlm PI maalle jrg al'stcd, rcisc 
heel1• Natten i t!l1 skræklrnli~ l{nlde ; da jrg kom til Gre
lliHH' var alt Flotillen seill Lil Samsoc. .Jrg reiste da 
tilbage til Aarhuns, og kom tlcrl1l samme Dag som 
\ aahenstilsta11tkn var ude ln,;t'll Ordre havde jeg nn, 
li\ ur jeg skulde hen; hlc, jeg i Aarhnns, kunde jeg 
Hnlt• al hlht> l{rig~fa11ge; reistc jeg, kunde jeg hlive 
opimapprt al' FiPndt>n, da man all. sagde dem al være i 
\nmar:;ch ; til S1H'S knnde jeg ikke komnrn, <la lla,·nen 
,ar lagt til. Baron Gi'ildencronc raaclte mig imidlertid 
al reisc LIi Fredericia og derfra til Fyl'n, og deri.il fik 
jt•;.r af ham \ 0011pas. lleu Gtr, t1en nag glemmer jeg 
ikke, f'ol'lod jeg Aarhnu~, rris.le herle Nallen i Sneefog 
ug Frost, og kom til Fredt>ricia i Gaaer 1'1 id dags. l\lcl
lcrn \ eile og dPlle mødte jeg mange Flygtninge, heele 
Familier paa \ ognc, som tog Lil Fyen al' Frygt for 
Fic•nden. V cd Frr<lrricia og Snoglwj var Færgeslederne 
opfyldt med Gods, kongeligt og privat, som nll sknld1i 
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til Fyen; der var den skrækkeligste Tumult, og den 
sørgeligsle Stemning i Fredericia. Man indskibede Trop
per, Canoner, Ammunition, Stude og [{øer til Fyen. Alle 
Proprietairerne i Veile Amt har maaltet levere det Halve 
af deres Slude og Kornforraad, som føres i den største 
Skynding lit Fyen. - !\lan overlader nu Jylland Lil 
Fienden uden Sværdslag; der var ingen flere Tropper 
paa 2000 Mand nær under en Major Bruun, som skal 
forehygge Streifparlicr. IJen he!'le Armee er i Fyen. 
Alle Batterierne paa den heele jydske [{yst ere demon
terte, endogsaa Fredericia Fæstning, og Canonernr førte 
til Fyen. Under Vaabenstilstanden har mrrn am endl alle 
Kræfter paa al udskibe del Korn som laar i )\Iagazinrrne 
til Norge. Ocr er i hecle Jylland den snrgcligsle Stem
ning; mange flygter, mange nedgra,er dcrrs Hosthar
heder. At ser saa mangr ver.modigc \nsigler i ,\arhnn~, 
var mig et tungt Syen. - -

Man vil sige al Cosakkcrne all i Gaar har Vll'rel i 
Flensborg og al. man kan vente dem i Eftrrmiddag i 
Fredericia. Emlnn i Bag kommrr der Flyglninger fra 
Jylland og overføres Stnde og Crealnrer. nn kan ikke 
giøre dig nogen ldre om hvordan denne Bye er lilpakket 
med l\lcnnesker. Ingrn Q, arterr er mcer .it faac . .Jrg 
fik mPd N0d og tH'ppc et usscll cJ,arteer udP11 Varme 
hos en Snedker; lul\dc jrg ikke faaet det maallc jeg 
have enten gaael paa Gaden rllrr sal mig paa en Stocl 
i cl V.ertshuns. Aldrig har jeg oplevet en lignende Tid; 
den rr skrækkelig. I{amme1:junker Biclke sagde mig i 
Dag at der giores nye Frcdsf'orslag fra Danmark. Kon
gen saae jeg i l\lorges ; han kom fra lliudsgavl. Fog 
ventes hertil rnecl den jydskr Flotille hvilken man f'igcr 
Rkal blive i Lille llclt tilligemed de øvrige Baade her 
er : jeg har Ordre al hli\l' lH'r indtil , idcrr. Gud skiænke 
os Fred! I Sjælland og Fyen , il blive en skrækkelig dyr 
Tid . - -
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Snoghnj, d. li ,Jnn. 1814, 

I Forgaars Aftes Kl. 8 blev jeg af Admiral l{riger 
heordrct, uopholdelig at begive mig til Snoglrnj, der afløse 
Lieut. Boisteen, drive paa Overførselen af Creaturer til Ar
meen og forblive her til det sidste Øieblik da Fienden nær
mede sig, da at forlade Stedet med mit Fartøj og 6 Mand jeg 
havde paa samme. ])en samme Dag havde man havl Efter
retning, at Cosakkerne var tæt uden for Colding, saa at 
om Major Bruun med sit Corps - 2000 Mand - ikke 
kunde holtle dem Slangen, kunde de venles om Aflenrn 
eller !\'alten. Ar mine 6 Maml stille jeg Poslcr ud, 
scndtr af og til ridende Stafeller ud paa Vejen ad Col
ding for at avertere mig om dr. saa Hestfolk komme. 
Selv laae jrg paa Spring paa nogle Stole, klar til al 
retirere. Om Natten l{l. 12 kom 2de Courel'rer, Pn fra 
J\lajor Bruun med Jlapportcr Lil l(ongen om noglr forl'
faldnr Alfairer mellem hans Corps og l{osakkerne, som 
vare drevne en Miil tilbage paa hiin Side Colding, og 
lagen 2 af dem til Fange. Disse to pakkede !-Ira\ ud 
alt hvad de havde af' Penge, Uhre ele., uden al de dertil 
hl!w opfordret. Oel hlev givet dAm tilbagP ; men drn 
ene som var saaret vilde slet ikke tage imod sil Uhr, 
men gav del til den Dragon, drr h:nde fanget ham. 
H osakkerne bærer Had til Svensken, men Respect for 
de Danske. OP sagde det var drm forbudt at plyndre 
11ogel dansk Sted ellPr By, men derimod maatte dr tage 
alt, hvad !-Om var fransk Eiendom. l\Tajor Hrunn drrv 
300 paa Flugt med 50 af Prinds Færdinands Dragoner. 

Drn anden Courer kom fra <.en. Pettenborns Quar
teer, som cla ,ar i Flensborg. Hans Sendelsc, mernte 
han, ,ar i Anledning af l{ongcns Forslag om Fred. 
Peltenborn, sagde han, gik ikke læugere frem for del 
Forste, saa al drr for Tiden er en Slags \'aabenslilstand. 
I Gaar l\liddags kom rn øslerigsk Courer fra del større 
Ilovedqvarteer og iilede meget, og i Nat kom en svensk 
Coureer fra Prinds Ponlecon'o i Kiel, som og hastede 
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megei. Af disse lo Courerer kunde man intet f'aae al 
vide; dog lod del som deres Sendelse havde Fred Lil 
Hensigt. 

I Sonelags reisle den danske og Aslerigskc Minister 
til Holstcen, saa al man kan see al Underhandlinger 
drives med J{raft. Freden kiHhcs nok ikke lettere end 
ved heele Norges Afstaaelse og Hertugdømmerne i Pant 
saalænge til det er afstaact. - saaledcs gaacr i det 
mindste llygtct her. Hvilken æreløs Fred' Ocr er den 
forlræffeligsle Stemning i hcele Arm Pen; den brwnder 
rflrr at k.omnH' ovrr. I Jylland er Stemningen modlr,R 
fordi Armeen er gaarl over til Fyen. Hwr ,1and stod 
gierne up til Soldat og forenede sig med Armeen, der
som den gik o,·Pr. En I lauseater, der skal ,·irre grclwn 
i f.oldin1, ROlll Spion, hlrv i Snndags hrat-:l I il llovecl
qvartcrrt; d<'l ,-kal ,ære en stor i\lisrlwdrr; han skal 
ha,·1• en Strompe fuld ar Sol\ prn)!c. llansPatenw skal 
,1"re os allerrnerst lir11dsk ar alle ,orr Firndcr. l{osak
kernc skal uodig slaars imod os , og 1111skrr Fred merl 
os 

For 3 Tin1cr sidt•u afrri ~te lwrl"ra til drl s,en~kr 
J-lo,t>dqvarterr i l{iPI l{amnwrjunkcr Lc\'elza11 ~um ('011-

rrer lian sagde mig al General T<'llrnhorn, saasnarl 
han fik at vide, al l{ong<'n vilde nrgot1erc 0111 de Bc
lingelser der var ham foreslaaet til Fred, havde ladet 
holde inde med Fiendllight•dernP for del FMslc. llen 
nslcrigske Coureer, som 1,om i Oaa!'r, Pr P11dn11 ikke 
afrcist; men i delle OieLJik. afrcisle <len s,c11ske Capi
lain, som sidste Nat anl,0111 som Co11reer. Jeg lik ved 
Levclzau hemmelig Ordn• al rurhale Capilaincns Heise 
herfra) ror al Levetrnu hunde komme noget i Forvejen; 
men io\'l"igl havde drn danske Officer, som fnlgte med 
Capilainen, Ordre at lade ham inlrt man:;-le paa lleisen 
.Jeg lalle med ham n,Pslen en TimP paa mil Værelsr. 
fog udspnrgle ham IJ\or stor den hed!' lil'n<lllige Styrke 
H1r, urn Tcltenhorns og den s,enskr hronprinds Corpser 
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var hvPr fur sig; men herom vilde han ingen Erklæring 
!!ive. GHickstadt, som du vel veed har maattet overirivc 

t> 

sig, blev beleirct i 14 Dage af 9000 Mand Svenske; den 
havdr 3000 !\lands Besætning. Den skal have forsvaret 
sig kiæJ..t, sagde Capilainen, og havde Fæstningen ikke 
rapilnleret, skulde den have , æret stormet. Hen blev 
Iieleiret med 70 Stykker, fornden at den fra Snsiden 
!Jlt•v hesl.udl fra engelske Skibe. I nvrigt var han ar 
den Forml'uing at , i snart vilde ham Fred. l'aa mit 
Spørgsmaal, hrnd den svenske lfronvrinds Fordring var 
paa Danmark, da kulllle ha11 intet srnrc mig. Og des
, a~rre faaer man dette vel tidsnok at ,idP . - -

\l!d 1Jc.furl •I . t ·; I r I• 18f'1. 

Alt er nu næ&tl'll o,erført paa 12 a Hi00 
BernontPhestr 11a•r og <'ndel Arnm11nitio11 hvoraf der skal 
rn•re l11•re l\irker fulde; men om jng sl,al ha,e med del. 

&itlste al ginre, ,ecd jPg <'IHlnn ikke. Hestene begynder 
jeg paa i morgen. I ,:aaer o,erffirte jeg det sidste af 
A rlilleriet 4 Batterier, i all 2li lianoncr, Il\ oral' ikke 
ren er IJle,en losnc•t imod Ficudcn. Jeg vilde ønske du 
havde secl disse nydelige, vel i11drl'lteclc Ballcrier, og 
,ærcl \ idne til den Lysl, lner \land verf dem endnn var 
hesiælel af' li! at vende disi,c lldsv,rlg imod dem vi nu 
skal kalde Danmarks V ennrr. nissr Batteri Pr skal nu 
,æltes hen i Arsenalerne, Hestene sa•lges og Folkene 
permillrrcs. Forcnd <lette Artillerie blev det drilige hol
sknskr ridP11dr Artillcrie, hvorlil der nrppr kan ,isci; 
Mage, ovcrfm·I, og man lrncr, at det skal hrnges irnorl 
l\apolron, ll\ortil dog hverkm OlficPrer cllrr Folkc11P 
har L)sl. l(iærnen af den danskl' Armer skal udgiore 
del nye Ili,Plprcorps, hrori!Jla11dt rr følgPude slolle Hr
g imenlcr: Li,. Reg. Dragoner, Liv. JlPg. Hyllrrp og Slei:;
' igske Hytterregiment. Jeg har overfnrl dissr B cgi-
111P11ter, ,;erel \ idne lil den kiækkc \and , rlPr uesiælrdP 
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samme, og grædt i mit Hierte, at de ikke maalle bruges, 
da det var Tid. Den Aand, som besiæler Soldaten i Al
mindelighed, er frygtelig: der kunde udrettes meget med 
den. - Randers Dragon Regiment, som hug sig igen
nem til Rendsborg og som har lidt saa meget er kom
men tilbage og modtogcs overall i Jylland med Jubel. 
Uden for Aarhuus blev del modtaget af Baron Gylden
crone, den heele mTige l\lagistrat til Hest, og enhver 
som kunde gaae, gik det imode og fulgte det ind i 
Byen. llerpaa blev Regimentets Officerer indbudne Lil 
Middag hoR Stiftamtmandrn, og Borgerne beværtede paa 
det herligste enhver Soldat i llegimentet: Hvilken Glæde 
blot at have været Soldat i dette Regiment! -

Fra Norge hører jeg intt>t. Noglr vil vide at Prinds 
Christian bliver udvalgt til Ifonge itf Norge: af Pli Officer 
har jrg derimod nylig hørt at Prindsrn er paa Veien til 
Oanmark, og at Nationen vil ,a·lge Grrv \Vedet Jarls
berg. Adskillige lleisende, som er kommrn i disse llagr 
igiennem Jlolsteen, forsikrer, at dPtle Land har mange 
Steder lidt utrolig mrget. . J)e Franskr udskriver Ron
lrihulionrr af Penge og Levnedsmidler clrr, og har hnPJHll 
rir Stæder, som stnder nærmest til Hamhorg. - Paa 
llindi-gavl, hvor det danske Jlovetltj\ ar teer , ar, da Kon
gen var i Fyen, har jeg ,a,ret adskillige Gauge. Endnu 
staaer ~kre, cl med I\ ridt paa en af Dnr<'nc: Par o 1-
Z immer. -

Her Riges i Dag, d. 18dP, at Napolpon har tabt ri 
Hovedslag og mistrt 30,000 '1antl; ogsaa sigrs at H'd 
Hamborg er leveret rt Slag, Il\ ori llni-serne har tabt 
7000 l\'land. Grev Wt•dcl .larlsherg skal af Ponlecorvo 
værr udvalgt til Stathoh.ler i Norgr, mrn Nationen har 
rnlgt l'rinds f.hriRlian, som man her vil forrrnl'!e med 
rn rngelsk Prindsesse; han skal værP reist til Thro11tl
hiem. - - -

Pna Krydstogt I Dellerne. 

Middelfart, cl. 20 Febr. 181•. 

- Jeg bliver nu snart forløst fra denne møjsomme
lige Post. Om 2 eller 3 Dage kan jeg være færdig med 
Transporten, dersom ikke formange Hindringer indtræffer. 
I Gaar blev igien Lille Belt lagt til med lis paa Fyens 
Side, saa at jeg i Dag atter med megen Besvær har 
maattet giort Vaager igiennem lisen til Broerne for at 
befordre Transporten. For nogen Tid brød lisen op 
midt om Natten og tog en Færge med sig, som laae 
,etl den saa kaldte l{ongel.Jroe, og som var ladt med 
r(rndtkarrer, Brfldvogne etc. r nogle Dage tumlede tlPn 
frem og Lilbage med lisen i Lille Bett, indtil jeg endelig 
var saa heldig at faa den biærget med dens Indehavende 
, ed at afsende Fartøj Pr til Fænøe og Slesvigs l{yst. -
l\etlenstaaentle BrPv modtog jeg igaar morges tidlig fra 
General Qvarteer1mster I:laffner: "Efterat jeg saavel uf 
l>ivisionstJ\1arteermeslPr v. \\ ilsler som af Major og Di
' isionsqvarteerrnester v. Rothe var hleven underrettet om 
mrd hvilken nitlkiær Bestræbelse De itlelig søger al 
f'remm1• Transporlt•n o, er det lille Bell, ansaae jeg det 
ror min Pligt allrrundertlanigst at indlierelte delte til 
flans Majestæt J\ongen, og har i den Anledning mod
taget allrrhnjstsammes Befaling saaletles lydende: 

•"Du haver i Vort Narn at tilkiendegive Maanecls
lieulenanl l\lolbech Vor allerhojrste Tilfredshed og Tak 
ror den ,cdvarrnde Iver, Nidkitrrhed og l ltrællelighed, 
hvormetl han i en saa ugunstig Aarsti1l dog heldigrn 
bPsørgrr Transporten over det lille Bell."" -

lhilkeu allt>rh11j1\sle Befaling jt•g ikke skultlP 11ntl
latle henetl at ko111muni1·ere nem til behagelig Ef'ler
rctni11g. ,, 

Od en ,e dPn 17 Felir. 1814 

li ol/yrmq /Ja//i1er 
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Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Danmark. 

Udrustninger i Aaret 1902. 

Skoleskibe for det faste Personel. 

Skonnerten "Absalon 11 (Kapl. C. Bloch) i 2 Maanecler 
fra 1/ 5 med Radetler og Aspiranter. 

Torpe<lohaacl af 1. Kl. nSøhjørnenu (J{apt. V. JøhnJ..e) 
i c. 1 ¼ l\Iaanr.<l fra 15/s med [{ad etter og ARpiranler. 

Briggen "Ørnen" i c. 2 i\Jaaneder fra 1/7 metl l{a
<lellcr og Aspiranter. 

Skonnerten "Ingolf. (Rapt. C. ::\faegaard) i c. 5 i\[aa
neder fra 30/ 4 mrd Underofficersskolens ElPver. 

J{anonbaaden "Fals ler ,. ([{apl. IL Sclumin/r) i c. 3 
i\laaneder fra 16/ 5 med Skihbygnings- og '\lasJ..inskolens 
Elever. 

Skonnerten •Absalon « ([{apt. 0. Ilolckl i c. 4 Ugrr 
fra 1/ , til Skydeskole. 

Torpedobaadrn "Esbern Snarr 11 

ll{apt. Il. Bauclitz) i c. l Maaned 
Dampminebaaden "Hjælprren ,, 

(l{apl. E. Hrockmeyerl 
Torpedobaad af l. m." Søhjornen " 

(Pr.-LL C. Schou) 

fra 14/ 1 til Tor-
pcdo- og :\line

skole. 

Torpedopaad af ] l\l. "Ha_jrn " og 2 Toqw<lob. af' 
2 RI. i c. 4 Maancder fra 1 ' 4 Lil Torprdohaads11ia ~kinskole. 

Skoleskibe for Værnepligtige. 

l{anonhaaden 11Falslrru l[(apl. J. Ba) · Schmil) ,· . 
3/4 Maa1wtl fra 15/3 for ,u.:rnepliglige :\la:--kinislPr 

Hascrncskihcl 11 J~ll,rnd ,, 11\apl. S. l\li\bi'dl) Eber«·er
sJ..ole fra 13/5--10/n. 

Panserskilrnl "Jfrrl11f'Trollr " 1homma111lflr C. Schcller ) 
i c. ¾ !\laancil fra ii " 
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Pansrrskibel. 0 Ilelgolandu (Rommandør 
Skibsted) i c. 1 ¾ i\Iaaned fra 14/ s. 

A. de Fine 

Panserskibet II Odinu (lfommandør 11. l 
[{. Il. Prins Valdemar) 

Panserbatteriet II Skjold " (Kommandør j 
C. l\liddelboe) 

Eskadre. 

c. 2 Uger 
fra 1 /s. 

Chef': T{ommandor G. Caroc ; ~ Adjnlanter, 1 Eska
drelæge, 1 Eskadreintendant. 

Pan,;erskibel 110dinu ([(ommandor Il. J{. H. 
Prins Valdemar) 

Panserskibet 11Herluf Trolle , lf(ommandfll' 
C. Scheller) 

Panserbatteriel. »Skjoldu (J{ommandør C. 
\liddelboe) 

Panserskibet II Helgoland " (l{ommandør A. 
tle Fine Skibsted\ 

Dampminehaaden »lljælperen " (Pr.-Lt. R. 
llolhP I 

TorpedoLaad al' 1. l{I. 11 Sobjornrn" (l(apl. 
\ . Johncke, Fflrer af Torpedohaad :<delingml 

Torpcdobaad al' 1. l{l. »lfajen11 (Pr. - Ll. V. 
.Jorgensen) 

TorpedobaaLI al' 1. IU. 11 Nordkaperen,, Pr.-Lt. 
C. Schou). 

Torpedobaad al' 1. hl. 111\Jakrelenu (Pr.-LL. 
\I. Bruun). 

Fiskeriinspektion, Opmaaling m.m. 

Dampskihcl "nannebrogu (Jfopt. C. Schack) til lis. 
\laj. Kongens Brug. 

l{rydserPn II ll!'ldau (l(npl. n. Hammer) i c. 71/2 :\Jaa-
11rtl t'ra 15 a, Slalion,;skih og Fisl,rriimpeklion ved Island. 

lnspektio11sf;krhcl "Besk) ltPren ,, (l\apt. I. Petersen; 
fra l\apt. E. Brnckmcycr) hele AarPl Fiskrriinspeklion ved 
Fir roerne. 
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[{anonbaaden 11 Grønsund11 (J{apt. C. l Fiskeri-
Tuxen) i c. 6 Maaneuer fra 15/s inspektion 

Torpedobaad af 1. m. 11Makrelen11 )Pr.- J i Nord-
Ll. M. Bruun) i c. 2 Maaneder fra 15/s søen. 

Kanonbaaden II Guldborgsund" (Kapt. l F' ~ .. 1s"er11nsp. 
C. Nielsen) hele Aaret i Skagerak og 

Torpedobaad af 1. l{l. 11Nordkaperen11 J. og indenfor 

(Pr. - Lt. W. Spii.th) i c. 2 Maaneder fra 15/ 6 Skagen. 

Skonnerten II Diana• (I{apt. P. Grove) i c. 4¼ Maaned 
l'ra 30/,i., Opmaaling under Færøerne og Island. 

Opmaalingsfartøjet 111\farstrandu (Pr.-1 
Lt. F. Cold) i c. 5 Maaneder fra 26/,i. 1 Militær 

Opmaalingsfartøjet II Willemoes 11 (Pr.- 1· Opmaaling 
Ll. Wolfhagen) i c. 3 Maaneder fra 1/ 5 

lfrydseren "Valkyrien" (J{ommanclør n. Holm) fra 1/i 
1902 i vestindiske Farvande. 

l{aserneskibet II Sjælland ti (l{apt. S. [UixbUII) hele Aarel 
Vagtskib ved l{jøbenhavn. 

Norge. 

Udrustning·er i Aarel 1902. 

Skoleskibe for det faste Personel. 

J{orvetten II Ellida 11 (l{mdkapt. Dawes) Togt i l\"ord
s,u•n for I{adel!Pr ar nederslp Afdelings 1. og 2. ({lasse. 
I~ 5 _ 12 7. 

J(anonbaad af 1. l{]assr 11Sleipner11 (Km,Jkapl. Jlawrs) 
(,Jvrlsrstogl fur [{adPtler af nrdersle AfdrlingR l. og 2. 
l(lasse 12, 1-30/9, hrrnnder O,elsPr lllt'tl akti,l og pas
si, t Torpedomateriel samt kortPrr IJPILagrlse i Efteraars
eskad rens 0velscr. 

l{onetten 11Ellida u 1Chrt' ikke udna•,nt) Vintertugt 
til Ovelsr for KadeUPr at' ne1krste Afdelings 3. l\lasse 
saml l{unslablPr at' 3. Klasse at' sømilitærr Iwrps. (Ok
tober- \laj,. 
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Chefskibet II fleimclal" (Kapt. llielland) for l\larinens 
Generalstab med en Del ar Efteraarseskadrens Officerer 
til Indøvelse i Brugen at' Ifrigsmærker samt Undervis
ning i Fanandenes lJdnyttclsc og Betydning for For
fi\arct, 1/7-25/7. 

Uddannelse for værnepligtigt Mandskab m. m. 

Jlcn ,ærnepligli~c Sl) rke, der indkalde;; i Finans
aarrl 19°2

1 o3, andra!,! !'I' i all r. 7 40 Mand, li\ oral' l slr l{on
Lingcnt (465) indkaldes d. 1~/G, ll r sten, 2del l{outi11g1•nl, 
d. 1"/i 1903. 

Til '1helsr for 2del I{onlingenl fra forrige Finans
aar (imlkalJl 15 , 1 1902) 11dr11sle;; Pil rnindn' Eskadrr fra 
1/5--1/1 hestaaendP ar 2 Panserskilic o~ 4 TorpedohaadP 
at' I. Klasse :i; 

Pansrrskihel II l\ urge ti I l{111dkapl. C. I. i\h,reh). 
do. 11 li ara Id llaarl'ager (l{rndkapt. A. W. i\li"tllrr ,. 

TorpPdobaad al I. 1,1. , Lax u (l{apl. A11111ndse11 1. 
do. Jo. 11Sild 11 (l\apl. Bolfse111. 
do. do. .. sæl « (l{apl. OppegaarJ1. 
do. do. "Skrei" (l{apl. ,lohansen) . 

Fra 1/5 1 •15 dri,Ps (I\PlsernP ar ll\ert Skib for sig 
'I orpedohaadr11e dog i l)!'ling), 11\orcflcr l{onlreadmiral 
llorresen hPjsrr "il Flag i l'ansPrskibet ,,Norge « med 
('ht•t'pn som Stabschrl' og l{apl. l{iPlland som Flagadj11Lant. 

lslr l(onlingenl at' \ ærnepliglige, der, sum 11a:,·111 , 
indkaldrs ti. 15 6, erholde BPkr11L11dda11nelsc i 2 Exercer
,;killl'; Lil dissP attacheres 2 IH111onhaadc ar li. l{lasse, 
:~ l{anunhaadP ar 111. 1, lassP og 2 Torpcdoliaade, da man 
har 111e11l. det. var no1hc11di!fl al girn det vmrnepliglige 
,1andskah LPjlight>d til al gorc sig I.Jekendl med det 
:i-ldre ,1atcrirl, di>r P11dn11 udg,,,r en vwsenllig Del at' 
Ska•rgaardst'ursrnret. (l\1•lsPrnc al'sl11llcs i Slutningen af 
l11li ,raaned. 

lste \ugusl udsm1drs Eskadren paa11y suppleret 
I l'Ji'l l. t f '-)u\' .l ~t.!11 'i,i ·\arg. 18 
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me<l 1 [{anonbaad af I. masse og 4 Torprdobaade al' 
IL masse, altsaa ialt 

2 Panserskibe, 
1 Ranonbaad af I. masse, 
4 Torpedobaade af I. Klasse og 
4 do. - II. do. 

Eskadreøvelserne afsluttes i Slutningen af Septeml.Jer, 
hvorefter Skibene oplægges me<l Stamb!•sætning. lste 
l{ontingent Værnepligtige hjemsendes d. 151 1 1903. 

Sidste Vintrr har de Skibe, der have været oplagt 
me<l Stambesætning, al' og til foretaget kortere Ture for 
at o,r Besætningen , og det er l\leningen at l'orlswttr 
hermed, hvis Bevillingen til Udrnstninger kan slaa Lil. 

Stationsskib. 

Chefsskibct lleimtlal ,, (Kapl. T. Holst) til Assislance 
paa 1Jottlc11osefellet i det vestlige• lshil\, 1/5-2"/5. 

Sverrig. 

(ldru~tuiugr1· i A:m•t 1902. 

Skoleskibe. 

11 Skyd1•skolcal'!leli11ge11 tChef' : ho111111a11-
dorkapl. C. E. I III) 

l{asernrskihet "Stockholm " (Chef': l(apl. 
C. Uyllenstirrna) 

l(ano111Jaad al' 1. l{I. »Eddau (Chl'f': 
l(apl. H. Liq.Jc l 

l{anonbaad af J. hl. »I nlu (Chef' : l\apl. 
li. nulda 1 

En Torpcdobaad af' I. hl. ti 14 llag!' I 
l'll Patru11illPbaad &, l>ampharkasse 

I e. 
· 2 l\laa11ed1!r 

:! I 'I ol'(J1'doskol1•af'delin~e11 ; 11'.hel : l(u11111ia11d11rkapl I' . 
Bahlgre111 1 c 11 2 l\l,1a11ed fra d. 19/,., 
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J{aserneskihet nVanadisu (l{apt. R. Leu
husen) 

267 

T{anonbaad af 1. Kl. nBlendau (Chef: I c. 11/2 
Rapt. L. Amelius) Maaned fra 

3 Torpedobaade af l. m., 2 Torpedo- cl. 19/s. 
baade af 2. I{L, 2 Patrouillehaade 
samt en Del mindre Fartojsmateriel 

31 For Snkrigsskolen og Snmandskabels Matrosrekrnllrr. 

J1 

Korvetten "Freja" (Kommandørkapl. H. Lagercrantz) i 
c. 4 Maanrder fra d. 7,s me<l [{adetter og Matros
rekrnller. 

l{orvctlrn nSaga " (l{omman<lnrkapl. C. "1unlhe) i c. 4 
l\1aanetler fra cl. 17/o med :\latrosrekrnller Raml i 
de sitli;tr 2 Mn<lr. Ekslrakadetter og KystarlillrriPls 
OfficersaRpiran lrr. 

Ski hsd rengrskolrns Afdeling ; (Chef: 
T{ommandnrkapl. ,\. Ekslrnm ) 

( lvrl sesskihel "l\ ajadPn , (Chef : Rapt. 
N. Ankarcrona) 

I (', 3112 
(1vPlsrsskibrl ".I ar ram as ,, (Clwf : l(apl. 

Maanrd fra 
S. FryC'hling l 

d. 24 / 5 
( )yf'l:-;cshri!.?grn 11 (:ladan u (Chcl' : l<apt. 

n. l\ran , 
< lvrlsr~l,riggrn "Falken" (Chrl': l{apl, 

IL,. Sy<lo") 

51 \ inlrr~kilH' l'or fa1-t l\lanrlskah. 
J{on Pllrn "Frrja11 (l(n111111andnrkapt ( . Ho1-en1-væ rdJ 

1111 rno1 - ,·. 20 , 4 rno2. 
l\onrtll'll 11 FrPja 11 (l\ommandnrkapt. 1,rrf\r l\1. Ma

millnnl Novr111lwr 1902 Aarets Udgang. 

Eskadrer. 

I l Slo1 khohnt,;rskadrrn; (.!Jpf' · l\ommandnr 1;. llj11l 
lw111111ar; Slab: 1 Fla![adj11ta11l, 1 Slahsintendanl. 

18~ 
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Panserbaad af 2. J{I. nJohn Ericsson" 
(Rommandørkapt. G. J{Jint) 

Panserbaad af 3. m. nSølveu (l{apt. H. 
Ericsson) 

Panserbaad af 3. m. "Ullfu (Rapt. G. de 
Brun) 

Panserbaad af 3. JO. 11Bersærku (Rapt. 
F. Bergmann) 

Panserbaud af 3. J{I. 11 Gerda 0 1Kapt. A. 
l\leister) 

l{anonbaad af 1. Kl. 11Skagul " (l{apt. G. 
Ifraak) 

Dampminebaaden II Gundhild II l{apl. J. Norman) 
4 Torpcdobaade af' 2. l{I. 1Divi,iionschef': Kapt. 

A. Odelberg). 

21 I{~ steskadren; llnjsl kommanderP1Hle: Viceadmiral \ . 
J{Iintberg; Stab: 1 Flagkaptajn, 2 FlagadjutanlPr, 
1 Stabsingenior, 1 Slabsintendanl. 

Panserbaad af 1. m. ,, Gøla11 1 l{omman
dørkapl. W. Dyrssen l. 

Panserbaad af 1. J{I. " llrisligheten" 
(f{ommandorkapl. li. af' Sillen l 

l'anserbaad af 1. fila1-sP Odpn ,, [l{om
mandørkapt. G. Dyrsscn) 

Torpedokrydseren ,, Clas Lggla 11 (l{npt. 
F. Peyron) 

Torpedokrydseren ",Jacnh lla!.!·gp 11 (Kapl. 
G. af' Ugglas) 

Torprdohaad af 1. l{l. 11Bl'iso (lfopl. IC llosen 
svitrd, nivisionschef') 

Torpedobaad ar 1. l{I. 11 Vind 11 1 l{apl. C. \ irgin) 
do. do. 11Meteor11 il{apt. A. (iisiko·1 
do. do. 11 Sljcrna" (l{apl. 0. Lybeck) 
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Fiskeriinspektion, Opmaaling m. m. 

Dampskibet "Drott11 (l{ommandørkapl. Il. Wrangel) 
til IJs. l\Jaj. l{ongcns Brug. 

l{anonbaad af 1. m. ,,nota11 (Kapt. E. l 
G. n. l\læchcl) til Statinns-

l{anonhaad af 1. m. 11 Verdande 11 (Kapl. I cl1cfernes 
\. l\leist~r l Brng. 

Damphaaden 11Skjoldmon11 (Lojt. l\issP11) 
Opmaali11gsfartr1jPl ,,,\ll'hild11 (l(apL G. l\ors1,li11f-) . 

l\Jilila'r Upmaaling i c. 41/2 Maaned fra d. 11 5. 

Opmaalingsf'arlojel 11Falken11 (l(om-1 \lm. Op-
mantlorkapl. A. Larsson) maaliug i 

Opmaalingsfarløjrl "S1 ala11" ( l{apl. C. J c. 5 \laa-
SPchc) ned er. 

l{anonbaad af 1. 1,1. uSkaggald" (l(apl. IL Thurdi n l 
Fiskrriiuspcklion paa \ l'slkyslPn l'ra d. 15/H. 

Indhold af rl1idsskrifter. 
Af l(aptajn J. S. llohlenhcrg_ 

1902. 

Artilleri, Panser. Enginerring. ,. The cxplosinn of li M. S. 
Mar, , S. ;-,41; , Th i' c,ol11tion of smokclr,s powder and otlll·r 

hi~h nplo,il'e, S fi(i3 Thr man11fart11re ol' µ1111-roltnn diar.~1•,. 
S. lilll IJn lted ',crYi<·e Magazi11c. Thc f11t11rt: ol' thc cnasl ,li'
fe1ll'P a1lillery. S SfJ. IIC\IH' maritim<'. Note s11r l't:r1P11r p,·r
son11ell 1• d11 chef rir pii•ce dans le lir. S. 574. - St·ll•11tilii' A111<'ri
l'iln , Armor platr ror the l\11ssian goHrnmrnt S. 2Ui. l1Pa1·y 
rapid-lirt guns . S. 22:l. Shell pral'lic·P in l'ily armori<'S S. ~~2. 
',orne inlerrsti11i: frat11rcs ol' thr Krnpp \\orks at Essen. ~. ~71i 

I he cost nf ammunition •1l Mani la and Sl !a!!o. S. 288. 
Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys. En,;1111:1>1 in~. , 

RC'lays for s11hmnrine rables S fjl!i. Sl'irnliflc .\mrri,·an. 1 Tl11· 

liuarini I epeatin ~ \I irde,s tclegraph system. S. lii9. UnJ11sl a1HI 



270 Jnrlhold af Tidsskrifter. 

ungcnerous. S. 270. Wireless telegraphy rivaly. S. 274. Wircless 
telcgraphy and the promoter. S. 288. - •Nature. Vol. 65. Lectnres 
of eleetricit.y. S. 532. - 'Meteorr,logische Zcitschrift. Ueher rlie 
Elekt.ricilhtszcrtrenung in ultravioletter Lnft. S. 532 

Fiskeri. Dansk Fiskeriforenings Medlemsblad . Frn St. Peters
borg. S. 129, 149, 163, 178. Dansk Søfartslidende. Bcnyt
tl'lsen af Pelroleumsmotorcr i Fiskerifartøjer. S. 178 - Yacht. 
Les moteurs it explosion dans les hateanx ile sen-icn. S. 177, rno. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. llansk FiskrriforrningE Medlemsblad. Skagenshavnen . S. V:ll!, 
1:Jl, 165. 180, lfl6 - Teknisk Forenings Tidsskrift. Nyhygningrr 
1 Ifohenhavns Frihav11. S. 223. Nicaragua - Kanalen. S. 24. - Tirl
s1-.rift i Sj,iv,isendet. 1'omma11dorkapte11 H. von llliihlenfels ljnshoj . 
S. :,2. - Engineering. 1. Floating docks . S. fi72. Hansa. Die 
rhinesis"11c11 lfa11dclshflfen. S 172, 183. - Sr ic11tific Ameriean. 1. 

l'he nrw Bermuda Floalinr; dock. S. 237 The irnprmcme11t of 
thc Eriecanal. S. 2!10. A canal c,cavator for Java. S. 294. 

Handelsmarine, Konsulatvæsen. Dan , k Sofarlstidcnde. llla:g
lcrforholdene i Aalborg. S. lli7. Ty~kla 11 ds Shihsf~rl S. 185. For
hol1lr11e i llysart. S. 187. - Tidskrifl i Sji',vasendet. Formuliir 
till e11 del i11om sjMarts-afl'iirsviisendcts omriidc hi,rnnde skril'lliga 
handlingar. S. fi4. - Engineering. 1. The Ameril'an Shipping 
combine. S. 57H. - Nantical lllaga1inc . Shipmasters Socirt.ics . 
S Hi7. Thc Merca11tile i\avy List. S 177. - Mari11e frn11(·,lisc. 
La rcforme du regime de la nrnri11 c mardw11rlc c11 llnssic. S. 271. -
lierne maritime. Bulletin ,le la marine marchandc. S. :,21, 711. -
Y:11:111. llu traitcmenl tics equipages dans les tlilforc11tcs llollcs tic 
c,,111mcrcc. :--. Uil. Marine marchantle . S. 178, 201. La loi sur 
la 111ari11c marchan,l c. S. 202. llnn sa. i\ochmals die Sccrnanns
nnlnung. S. 160. Secma11n;:hcimc. :--. 21!1. - llivista marillirna. 
Marina rncrrantilc. :--. fiG.-,. - · Scicntili•· Ameri1:a11. ,. The n,•rls 
11f Ih <: world. S. 2SS. A11wrir:a11 ol'lit-rr,: fo1 Ame1iean ships. S. :!!IB. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. 1;co!!rali,k T1dskrifl 
11,•n 11,tgr11nlantlskc E.,r11•tlilio111!11111 :--kihsc.\pc,llli ,nen fra l{ap: ,iil1111 
li! J,ong llsrars Fjortl . :,; til:!. l\i1 som rar i 1101 ra ishaf,·1•!. 1llo~an-
111l'ldl'isc). S. JS!J. IJic :,1alil,arll:n ti, 1 Marshall 111,ulaucr l:ogan111f'l
t1,•lscJ . S. 1!11). llanskc E,111•tlil111111.1 til 1;rnuland . S. !!Hl.·-- Nauli-
1·al ~lagazine. l'ir:iry i'l't>II> ll1 e 1hirtre11lh lo lh1: ci;!11tcr,11ll1 r:l'lllllr~•. 
S. :!W,. T11e sail11r al \'cni,·r. - 111, r<'l:l\alin11, S. 2::l!I. - l lnilrd 
Srrvi, ·1: ~la!,:azlne. Old :1tl1•111pt;: at n11tl<'rwalrr \\ar. :--. 2;.J. Nl'iso1i's 
1'11rl11!,:11cse lloat;:w:lin . S. 112 - Marine fr,1nr.,li, ... Le 111,is1•n1 "I 
l'annir dr• l',\r:11,ic. S. l•I I. - 111•,·ur tll'!i dl'n\ mon des. e. L't\vol11t111n 
c11l1111iall'. S. !i2:l. ·- lierne mariliu>t'. L'ilc de 1'orq11er11ll1• ,; an point 
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ul' vue climatologique et demographique. S. fi85. - Tour du 
monde. En Danemark. S. 146, 157, 169, 181. - l\larine Runcl
schan. Die strategischen Aufgaben des Geschwaders des Vize
admirals Brueys nach der Landung Uouapartcs in Acgypten und 
sei11 luktisches Verhalten liei Abukir. S. 395. - Hivista maritlima. 
Timoni plurimi sulle barche fluvio -Iaguali de l lago Maggiore. S. 
473. - Scientific Americau. 1 . Sailiug vessels in the Suez Cana! 
S. 218. t:entenary of the Uritish sleamship. S. 295. - •Ymer. 
Oen ryska polarexpeditio11ens arliete11 under år HIOO. S. 91. Oen 
svenska sydpolarexpeclitioueu . S. lQ(j. - •trl·ographical Journal. 
The Voynge of the ,Oiscovery... S. 435 The Hussian Polarc.\pe
dition in thc ,Sarya". S. 47ii. A proposed li.\pediton to the Nu1l11 
Maguelic Pole. S. 48fJ. Uaron Toll's Arclic Expeditiou S 510. 
The l;eology of Konig Karl Laud a11tl North-East-Gree11land. S. ;JlU. 
The !<'.jords and Bays ol' lccla11d. S. (;I2. Danish Expeditio11 Lo 

Greenlaud. S. 641. The Oscillaliou of the lllaguelic Pole. S 642. 
- 'Geographische Zeitschrift. Ualclwin's Nortlpolarcxpetlition. S. 138 
Ucrnier's Nordpolare.\pcditiou. S. 183. Yerlauf der englischen S1id
polarexpedition. S. 11:14. - *Petcrma1111 Mittheiluugeu . Hussische 
J>olarexpeditio11 u11ler Baro11 v. Toll. S 6G. Uericht uher die Fahrl 
tier "sarja, durch die Kara-Sce und uhcr die Arlicil.dcs .lahrcs 
1/100. S. G6, 83. Die deutsche Siidpolare.\pcdit.iun, Uericht ulter 
die Heise von Syducy 11ach den Kcrguelcu 111111 den Aufc11lhalt da 
selhst S. li8. Polargeliictc. S. 72. Ozcanc. S. 72 Die , Mel\ i Il e 
Bai an der Westkusle Gro11lauds. S. 9!i. Prof. Birkelaud~ I I.Je1 -
winleru11g auf Jan Mayeu. S. %. Die scll\\etlisl'l1c Expcditiou unl r1 
llr. Otto Nonienskjold. S. 9G. 

Krigsmarine. Tidsskrift ror Sovæsru. Den lysk e Mari11cs Ma
teriel. S. 201. llleddelclscr fra Nord- og Usters11111ari11cmc. S. 2 11i 
- Tidskrifl i Sjoviiscn,let. Arsbcri1llclsc i ltcstyck11i11g och lievfip -

11i11g iir t:JOl. S. i.14. - E11gincf'l'i11g. Ad1niralty ortlers 1111 wa1 -
ships. S. 4'1:>. Naval atl111i11islralio11. S. f,11. Engi11ceri11,; in th i' 
11avy. 8. (jlf,. - Journal of thc !loyal U11iled Sen·i,·e lnsl1l11li11n. 
Naval uolcs. S. ::Gti, /i:,!l. "\\'hat should hc thc tlisp11,;il i11u 111' 1111• 
111al1iricl and 11erst11111el or lh e Brilish nary i11 timr 111' pca,·c , a1ul 
how rnu thc pea,:c strcugth l,c 111osl rapitlly c.\pa11tletl 111 war 
stre11glh '/« S. 4å7. - Nautie:d Magazi11c. Lord ~elltornr. 1111 lh c 
11avy cstimatcs. S. 137. Thc pay a11d ,·it-111alli11g uf lhe uavy fru111 
thc liftee111h to lhc 11i11elccnth ceutury. S. 1:,8 i'iaval topics <•I' lhe 
111u11Ll1. S. l(jfl . 2,!;j. Thc la1111d1 111' li. M. S. •Qt1t·cn " at Oc\'1111-
porl. S. 220. - IJ11ited Servi,·r }lagazi11r:. 'l'he claims 111' 1.h,• 
H·cuuulaul ol'liccrs uf 1hr, uavy. S. 1:J:,!. Thc lloyal l11,lia11 m:iri11e 

.., J:JG. - Mariuc fra11~aisc. Mariue cl l'arl c111cnt. ':, , l!Jå. Not,· 



272 Indhold ar Tidsskrifter. 

an sujet de la reorganisation de l'aclministrntion centrale de la 
marine. S. 198. La puissance maritime de l'Allemagne. S. ~07. 
Le Uudget ,le la marine anglaise et !'imperialisme. S. 215. Lrs 
forces navales francaises des mers d'Orient S.•2li6. Revne mari
lirne. Ghronique. · S. 3i5. - Yacht. Gorrespondances des ports. 
S. 149, 1G5, 173, 185, 197, 299 Le croiseur cuirasse de 11.500 Tx 
Jeanne d'Arc". S 165. Marines mililaires de l'elranger. S. 16fi, 

rno. Les ingenieurs de resene. S. 1G9. Le decre.t ,le reorgani
satiou de~ defcnses mobiles. S. 181. Guirasses, Torpilleurs et Sous
Marius. S. 1!)3. L'rscadre des mers d'Oricnl. S. 205. Le cuirasse 

111 ~:;c . Pohirtla". S 210. Mai inl' mililairc de l'elra11ger. S. 214. 
Marine H11111lschau. OH ncue italirnische Linienschifl'slyp "Vit

torio Emanuc(e... S. 411. Iler euglisehe Marineetal 190'/os im 
Uulcrl1a11se. S. 42:l. U,1s lrdnzosisrhe Marinehudget fiir 1!102 i11 
drr ((ammer iler lkp11llrle11 . ~- 437. l\1111dscha11 in frernden Ma 
rineu . S. 455. Millhrilungcn aus d1•111 (;chiete des Seewesr.ns 
Ilas rn!disehe Mari11rh111lgrl 1'111 das Vcrnallnngsjahr ' 901 /o,. S. 1.18H 
Fremde~ l{riegs111a1 i1w11. S :J91. Hl vista marillirna. L'evoluzionP 
,lrlla disripli11a S 453 Marilia militare S. M~,. Scie11lilic 
American. 1. Bro:ulsidc la1111!'h111gs. ~- 2r,4 

Lystsejlads. Yacht. J.e • Yadcar,. Les canols ,le 10 pictl~ . 
,Ir Havre. s. 159. Le slea111-yacht "Maria,. S. 174. Les conrses 
de runols :\ \'oiles i, la longnl'llr S. 177, 18!1, 1%, 213. linide 
prat.iquc dn yachtsman. Le srrvke i, hord ,les ~achls. S. ~07 
Anrnleurs-co11slrnl'lr11rs S 2OH Con espo11d:111cr•s . S. 208. 'io11 -
, cllcs ,·t l'ails 11a11Liqurs S :Hl. ~1·ir11Lilil' American. 1. A. L 
Barh,'r's stram (nrhino ):tl'hl S. 2:22. A hoal 011 "h1·i!ls. S. 271 i. 

Maskinvæsen (Maski11p1 "' r. To!.tlrr se Kri!.!sni.11 ine). Srier1li n, 
J\inNil'at1. 1• A1l\'a11cc of th,• Marine Tnrhine S lj8 

Meteorologi. tirograli,k 'I idsk1 ill Solpll'ltcr oi; l'emperalm. 
'i. Jfd . 1la11s,1. An un,rrc Mitarhl'itcr znr See' S. 22f1. -
• Nallll'I'. \'ol lifl Sounds associated "ilh Low 'I 1•111prral11rrs, S. f13ti. 
l'lw E\(tl111"tlio11 of thc Almosph"rr. at S"a hy Means ol' l,il1•s. S. f,4:,. 
Mnnil'ip,tl Ml'le11rology. S f,iil. - 'A1111alc11 der ll)drol!rn(lhie. 
llic \\',1rmcHr 1heil1111g in dem\\ asser tier si·1dpolarcn \lerrr. S. 2H1. 
llie \\'rltf'l'IIIL!, ,111 tier 1lents.-l1e11 Kii,;te im Februar IHO:l. S. :J:c!! I. 
_ *~let, nrolouisl'i1c Z1•ilsch1 ifl 1:i1 knlaliou wl,,til Zll der linie. 
s. !17. Uehl'r -d,1:; Wrsr11 der tie" ilter 111111 A111le11L1111ge11 ul,er das 
Enl~l1>hl'JI dl'.1 l'olarlidtlL'I' S. 184. Mo11dph,1sr11 nn,I t,c\\ ilter. S. 18!.I. 

Navigation, Astronomi, Instrumenter. t;eui;ralisk 'I i,lskril't. Ile 
aslr11110111iske Oliservatio11e1 l'ra ,le.11 11orskc N11rdpolar- E,prdilio11. 
JS!l:'.--1S%. 1Bu!.!a11111eldelse. S. 185. - llev1111 murilime. Theorie 
g,; 0 111et1iqu1•. drs dcvialio11s ties conq,as. S. fJH:!. - Sl'ic11lili 1· 

Indhold af Tidsskrifter. 273 

Amcrican. , . lndicating and recording the Udes. S. 259. - • Annalen 
der Hydrographie. Dampt'erwege nach und in Weatindien. S. 185. 

Signalvæsen. Hansa. Nebel- Signale und das Topophon von 
Heap. S. 159. Nebel- Signale, Seiten .. , Schall- oder Hor- Signale. 
S. 182. Signalisiren bei Nacht. S. 198. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning IAfløbning se Krigsmarine ,. En
gineering. ,. The Welin boat-lowering gear. S. 227. - Journal 
of the Royal United Service Institution. The spontaneous com
lJustion of coal on board ship. S 285. - Hansa. Beitriige zur 
Tief- und lllindest-Ladelinie. S. 171. Der Welin'sche Boots-Qua
drant-Davil. S. 222. - l\larine Hundschau . Die Regel1111g der 
Tiefludelinie-Frage. S. 444. - lllittheilungen aus dem Gebiete dec 
Seewesens. Kohleniiberschiffung in See. S. 404. Petrolcummotor
~chill'swinile ,Gnom" . S. 407. - Rivista mariltima . L architettura 
navale durante il secolo XIX. S 482. 

Skolevæsen. Dansk Sofartstidende En dansk Skole for Skibs -
kokke. S. 165. Er vor Navig~tionsun!lervirning ordnet pan en tids
,rnrende og tilfredsstillende Maade? S. 185. - Nautlcal Magazine. 
,\ suggeste,l subsidised nautical cramshop for London . S. 242. -
Marine frun ~aise. De l'education de l'officier subalterne dans la 
marine allemande. S. 257. - Hansa. Die Ausbildung drr Schiffs
officiere des Norddeutschen Llo)d. S. 175. - Marine Runclschau. 
Die lllarineschule • llritannin •. S. 441. Di skussion zum Miirzheft 
der , lllarine Rundschau , . Ueber ,Ausbildung in der Na,igation in 
der Kaisc1 lichen Marine ,. S. 451. - )lltlheilungen aus clern C.ebiete 
ri es Seewesens. Geschichte der k. u. k. lllarine-Akademie. S. 327. 

Søkrig og Søkrigshistorie. Sømanøvre. Søkrigskunst; Kyst
forsvar. Tidskrift I Sjornsendcl. T,·,1 uppsatser om Kustfastningar 
och deres forsvar . S. 1. - Journal of lhe Royal Unile1l Service 
lnstitnlion Naval intelligence and proleclion of commerce in war. 
S 490. - United Sen ice l\lagazine. (;arrisoning our naval hases. 
S. 1. Coast-defence antl the fleel. S. 10. Some facts aboul Port 
Arthur. S. 13. Coast defence. S. 21G. - l\farine fran(:aise. Valeur 
militaire d'Helgoland. S. 264. - Yacht. Des bomliardements. S. 157. 
L escatlre du Nord sur les cutes d'Espagne. S. 202. - lllillhei
lungen aus dem Geliiete des Seewesens. iJber Kiisten\'erlheidigung 
S. 368. - "ariue Rundschau . Nnchtrliglisches zum spauisch
amerikanischen luiege auf Grund des Schley- Prozesses. S. 3G9. 
- Mittheilunsen aus dem Gebiete des Seewesens. i'ber Kiiste11-
Ye1 Lheidiguug. S. 368. - Ri\'i6la mariltima. La difesa di Genova . 
S. 427. 

Sømandsskab. Tidskrm i Sjtivåsendet. Haandbog i Prnkti8k 
ilomandskali lloganmeldelse1 S. 77. 



274 lnrlhold af Ti1lsskriftrr. 

Seopmaaling, Farvandsbeskrivelse; Gradmaaling. Revue mari
time. Note au sujet de l'emploi des aerostats dans la rrcherclrn 
ries dangers sous -marins. S. 551. - Hansa. Ein Vortrag iiber 
Segelhandbiicher. S. 162. - •t;eographical .Journal. The Delaware 
Ship Cana! S G41. - • Annalen der Hydrographie. Zur I\iisten
kunde Portugals. S. 169. Ci,•itate vecchia. S. li2. Zur Kiisteu
knnde Knbas. S. 174. Tampico. S. 177. Mosscl-Uucht. S 180. 
Makassar. S. 182 Znr Kiistenk11n1le von Alask:i. S. IS,!. - •Peter
mann Mittheilun!!en. Der Weg ,on ,Jakntsk zum Ochotsker, }lcere 
Åjan cin Seehafen fur das Gehiet .lakntsk. S 78. 

Søret og Sefartslove. Dansk Snfartstidencle. En!.!el,k Dom 
om Havarigrosse. S. 165. Sammcnsto1l i Taagr. Sø, ejsreglernes 
Art. 16. S. 175. - l'iantieal Magazine. Shipping law - Fina. 
jud!!ments. :-,, 145. - Hansa. D~r Art 16 ries Seestrassenrechts in 
neucr Beleuclttung. S. 221. 

Seulykker, Redningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Dansk Sofarts 
tidencle. ,Siam"s Sammenstod me,l •Andrea \'a:diano •. s. 11;c, 
Søn!) kke- Statistiken. S 1 iG. - Annales du san,·ntage maritime. 
Statistiquc des naufrages et aulrcs acddrnts de m,:r 1wur l'annee 
1897. S. 83. Les avantages ti e la propulsion h~rlraulique. S. 71. 
- Scientific .\merican. 1. Capsizing of lhe Fren rh hark ,Asia,,. 
s. 2:18. 

Torpedo- og Seminevæsen. T1Clskrift i S,iovasen ,Jet .Jagarnas 
sjodu!!lighet. S. ti3. - Engineerin g 1 The repair of the torprd1, 
boat-drstroyer "sa!mon". S. 3GS. - Scienlific Amcrican 1, A novrl 
turLine destroyer. S. 218. 

Undervandsbaade. Marin ~ fl ,1 w ai ,e l ne opin ion nmerica rne 
sur lrs sous-111ari11s. S. 229. 

Forskelligt. lngenioren. Om Dampfærger og ~, verngne. S.121' 
- E11gi11eerin!! 1 The Dussrldorf e·d1ihitio11. 2. GO/>. -- Nautical 
Magazine. ""'rinklcs" of the sh.lPenth ecntury. S 151. Observa
tions on strihc,, anrient and modern. S. 17~t. 2:28. Nolt•s 01, 
currents t'\'ents 'i. 185, 257 The ni,! ,tor). S 215. The "cit~· 
of Glenorc b. 2 li. - l"nitcll Sel'\"ice Magnzinc. Sundrics. S. ,1G. 

illari11e frnnr·aise. La position stralegirJ11C cl'.\nglelrrre dans les 
mers ,!'Orient S 171. Chronique S. lf)], 219, :?:JO, 277. -
'tacht l''iouvelles et faits 1rn11liq11es. S lli3 17:'i. 187, lflS. -
- Marine Rundschau. Yer-l'hiedencs. S. 471). - Rh·ista maritlima. 
Mare ed imperialismo. S 2:27 illisccllane,1. S 5\1:]. 

Tilgang til Biblioteket. 275 

Tilgang til Biblioteket. 
Januar Kvartal 1902. 

:!den Afdl'ii119. 

Littlehales, G. W., The Development of Great Clrclc Sailing. 
Washington 1899. (Tilsendt). 

\\ alker J. R., An Explanation of the Method of obtaining the Posi
tion at Sea, known as the "New Navigalor". Portsmouth 1901. 

Lilliehales, G. W., Con tributions to Terrestrial Magnetism, the 
Magnetes Dip or lnclinalion. Washington 1877. (Tilsendt1. 

Schneider, A., , Nominel• Hestekraft ktr. , Indiceret , Hestekraft, so m 
Norm for Iilasse og Antal af ~Iaskinmestre i Dampskihe, I 

Henhold til Lov om Sonæringen af 25. l\Iarts 190:2. Koben 
lun n 1902. (Tilsendt . 

Love og Bestemmelser, som angaa Søværnet. (Ny Saml ing , 4. li 

lnslrukser 2. U. l\jobenharn 1901-2. (Tilsendt). 
Report of Trinity House Fog Signa! Comrnittec on E\periments 

conductcd at St. Catherines i'oint, lsle of Wight. 1901. Lon
don 1001. 1Til~endt 1. 

lleken<ltgørP!se angaaende Ueskaffenheden og Anbringelaen af de 
Lanterner samt L)d-Sig11alapparater, som skulle fores af dan
ske Dampskihe. l(jobenhavn 1902. (Tilsendt). 

Ueretning om det danske Hcdniugsvæsens Virksomhed fra den 
I. April 1900 til den 31. lllarts 1901. Kjøbenhavn 1902. 'Til
sendt. 

Aarbog for den danske Fiskertlaade VIII. Aargang. Kjøhenharn 
1901. (Tilsendt). 

Uran des, G., Julius Lange. Ureve fra hans Ungdom; med en Ind
ledning og en Ramme. Kjøbenhavn 1898. 1Tilse.ndt). 

I he Strange At!ventures of Andrew l.latlell of Leigh, in Angola and 
the Acljoining Regions. Heprinted from ,Purchas his Pilgrimes, 
London Ha!duyt Society 1!101. 

i'he Discovery of the Solomon Islands of Alvara cle lllindaii11 in 
1568. 2. V. London, Hakluyt Soeiel~ 1901. 

!\ansen, F., The i'iorwcgian l'iorlh Polar Expedition 1893-18:IG. 
Sl'ientific Results X. Christiania HIOO. (Tilsendt). 

Steenstrup, K. ,I. V., Ueretning om en l"ndersogelsesrejse til Oen 
Disko i Sommeren 1898. Kjobenharn 1901. Tilsendt. 

Jacobsen, A. C., I Uaad langs Gronlands Østkyst. Forord af 
lrminger. Kjubenhavn 1900. 



276 Tilgang til Biblioteket. 

Germain, A., Nations d'hydrographie expeditive il l'usages des offi
clers de marine. Paris 1898. 

Walther, J., Allgemelne Meereskunde. Leipzig 1893. (Tilsendt) . 
. I ensen, J. A. D., Grundrids af Læren om Ebbe og Flod. Kjøben

havn 1899. 
Landt, E., Nautisk Geografi til Brug ved Navigationsskolerne. Kjøben

havn 1899. 
lsforholdene i de arktiske Have samt Havets Overtladetemperatur i 

det nordlige Atlanterhav og Davis-Stræde 1898-1900. Kjøben
havn. (Tilsendt). 

.lenkins, H. D., Regulations affecling Charts and Sailing Direc. 
A. Heply. London 1901. (Tilsendt). 

Mission oceanographiquo dans le golfe de Gascogne, en Galice et 
en Portugal. Reelt du Voyagc par G. Desbats. Bordeaux 1902. 
(Tilsendt). 

Den Norske Nordhan-Expcdition 1876-1878. Zoologi. Mollusca 
Ill. Ved H Friele og J. A. Grieg. Christiania 1901. (Tilsendt). 

Bruun. D., Færøerne, Island og Grønland paa Verdensudstillingen 
i Paris 1900. Kjøbcnhavn 1901. (Tilsendt). 

Wesenberg-Lund, C., Studier over Søkalk, Bønne.malm og Søgytje 
i danske Indsøer. Kjøbenhavn 1901. (Tilsendt). 

Kalalog over den Kongelige Veterinær- og Landbohøjskoles Biblio
tek. Tillæg omfattende Bibliotekets Tilvækst 1895-1900. 
Kjøbenhavn l!l0l. (Tilsendt). 

Bruun, D., Hesten i Nordboernes Tjeneste pna Island, Færøerne og 
Grønland. Kjøbenhavn 1902. (Tilsendt). 

Bertheloth, Science et morale. Paris 1897. (Tilsendt). 
Walcott, C. D., 21th Annua! Heport of the Uniterl States Geological 

Survey to the Secretary of the lnterior. Part I. Part IV, 1 & 2. 
Washington 1900-1901. (Tilsendt). 

Annua! Report of the Board of Hegents of the Smithsonion Institu
tion for the Year ending June 30, 1S99. Washington 1901. 
(Tilsendt). 

Archiv des Vereins der Freunde der Naturgeschicte in Jllecklen-
burg. 52 Jahr. li. Abtheilung. 53 .lahr. 1-11. 55 Jahr 
1-11. 55 Jahr. I. Giistrow 1899-1901. (Tilsendt.). 

Bulletin de la Commission Geeologique de la Finlande. Nr. 6-11. 
Helsingfors 1897-1900 Tilsendt). 

\'etenskapliga meddelanden af Geografiskn Foreningen i Finland· 
1894-95, li. 1896, III . Helsingfors. iTilsendt). 

Bofors-Ulykken. 
J(aptnjn J. H. Sch ultz. 

Den 24dr Februar d. A. forefaldt en ulykkelig Be
gi, enhed paa drn til l\anonfabrikken Bo fors horende 
Skydeplads, som paa Grund at' sine sorgeli1:rn Følger sent 
, il glemmes i S, etTig . 

Fornden den almindrli!!e fag·ligr Interesse, har det 
en særlig Interesse for den danskr ,rarine, som allerede 
har to Skibe armeret med Bofors Kanoner, at faa nær
mere Kundskab om denne Beg i, enhed, da man naturligt 
gaar ud fra, at ulykken fandt Sted med en I\atton af 
Bot'ors Konstrnklion. Dettr , ar imidlertid ikke Tilfældet, 
og jeg skal derfor tillade mig at ghe en kort Fremstil
ling af' Sagen. -

Da s, etTig i Slutningrn af' Uah remserne tog kraftigt 
fat paa Forbedring at' sit Forsvar saavel til Sns som til 
Lands, i.Jeslulledes det blandt andet al forbedre de ældre 
l'auseri.JaadP at' lste Klasbe ,ed at give dem hurtigsky
dendP . modPrnr Kanoner med stor ballistisk Effekt til 
sekundært Skyts, isledclfor dPrcs hidtidige 15 cm Bag
ladekanoner af mindre krat'lig \ irkning, In illrn iovrigl 
1'11\dslændig brng!Jare J{anoner saa sk11ldP anvendes Lil 
Fursla:rkning· af' I(ysl!Jel'æblningenw. 

Ile 0111talte 15 em Il I{ , are Annstrongske J{anoncr 
med e~'lindribk Skrne ug plastisk Tætning; de ældste af 
dP111 vare forrærdigede hos Armstrong, de senere, ug deri
hlandt den som anvendtes paa lJlykkcs,L1g,'n, , are f'orf'ær
diµede ved Bof'ors, men udPu nogru Ændring i l{o11strnk
tionrn. Liden at. komme nærmert ' i11d paa denne skal 
blot anfMes, at Skrnens lle,a'gebe under Dn'jning til 
Lukning og Aalrning udf'orlPs ,cd llja.'lp at !'l Haandlag, 
som i ned:slaaet Stilling, naar Skruen ,ar lukket, laascde 
dt'ntte Lil h.anonen, medens det, uaar Skruen var drejet 

1 :t1.sshr f. SO\ ., sen. 73 . .Aarg. l!J 
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til Aabning og i udsvinget Stilling, var slaaet op; i begge 
Stillinger fastholdtes Haandtaget ved en Fjeder. 

Da disse I{anoner nu skulde amendes paa l{ystbe
fæslningen, opstod den Tanke naturligt at gøre dem saa 
effekli\'e som mulig ved at indrette dem til Anvendelse 
af røgfri! f{rudt og samtidig, efter Eksempler fra Ud
landet, at forandre Baglademekanismen til en hurlig
skydrndc i\lekanisme med l\1etalhylstcr. Ændringen af 
l\lekani~mPn udf',-,rles eller r,n af del svenske Soartilleri 
udforl J{onstruklion og forrtoges paa Værftet i Carlskrona. 
ÆndringPn lwstod ,n•sentlig i at f}erne det hidtil an
vrndle Twtmiddel, at anbringe en Slagstift gennem Skrnen 
og at anordne en Sikki>rhrdsforanstallning mod utidig 
Affyring, lnilken sattes i Forbindel~e med Ilaandtagct 
saaledrs, al naar delle ,ar i den oprejste Stilling, kunde 
Affyring ikke linde Sted. 

Den til Prnvc ,Pndredr f{anon havde være under
kastet tlerc Skydninger, nden at der ved Mekanismens 
Funkti01wring havde været noget at bemærke, da man 
til Slut onskede al underkaste den en Prnve med llurtig
skydninµ- ; denne fandt Slrd den 24de Februar og lededes 
paa Snarlilleriets Vegnr af hnptajn i ;\larinen F. Grahm. 
Forinden llurliµskyclningcn ,·ar rier paa samme Dag blcYen 
gjort iall lti Skud med h.anotwn til l'ro,P af llylstre, 
ll\OI' man ,rd enkelte Sknd med \ illiP h,nde over
~krPdcL del nornial!• \laksi11111mlr_, k, uden al delte havde 
givPl ,\n!Pdnin/! Lil nogrn lletrnnhning. 

\ Pd drl 4de Skud i l111rtigsk}dnin/!rn. som 11dl'ortes 
med n•gk111ent:--mR•ssig Ladning ar rn!.d'rit l\1'11dl og- .Jern
l'\ linder af samme \ ægt som Juiµsprojektilrl, indtraf 
1:atastrot'Pn, idrt l\lrkani snwn og li~ Isterbunden si~ ngedes 
ha!!11d . foraarsngend1• 5 \lenn1•,d,rrs llnd, I haardlsaarel 
O!.! tlerl' IPtsaan•de. 

lleldi!!,iS gcnfandtPs \lekanismcn og ll)lstrrlrnnclen, 
Inoned man til Bedn111111clse af, l11ad der ,ar sket, 
ha Hil' iall folgrnde Data: 
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1.) l{anon og Affutage vare fuldstændig uskadte. 
2.) Projektilet var udskudt og gaaet ind i en Jord

vold paa c. 100 m. Afstand. 
3 ) I Løbet sad den storste Del af Hylsteret, skarpt 

afskaaret, som paa en Maskine, 65 mm fra Bunden. 
4.) I llylsterbundcn sad Tænclskruen med et fuld

stændigt Indtryk af Slagstiftens Spids, omtrent som ved 
normalt A ftra.!k. 

5.) Skruens Ga•nger bar ikke Spor af nogen Paa
, irkning. 

Af disse Data kan med Sikkerhed udlrdcs, at hvad 
der er skrt er: 

Krudtlrutninr;en er blei·m antændt ved Detonation a/ 
T(J>ndskruen f!ennem Slar1sti/tens Paavir/2ning, inden Skruen 
er kommen paa Plads i sit leje, atesan ved en utidig 
Funktionerinf! af Jllekanismen. 

flar man V,Prel saa heldig ved IJjælp af de gPn
f'undne Stykker al kunne kon8tatere, l11ad der har fundet 
Stt•d. har Spnrgsmaa!Pl \.eret langt vanskrligere al af
gorr, ll\ad Aarsagen til l\lekanismcns utidige Funktio
nrring har va•rel: hlandl andel fordi der ikke eksisterede 
andre Eksemplarer af samme ,1rkanisme til at anstille 
UndrrsngPlscr med. 

Til nmrn11'rP Undersng-elsP af Sagen blev der nedsat 
en [(ommission brstaarnde af 2 Landotficerer, 2 Civile 
og 1 Snotfieer; dPn11e l\ommission er efter niang(1 Under
i:,ng-Pls,•r og Forsog· komrnen Lil fnlgrnde llrs11ltal efter 
at h,1vn konslal('rl'l . at llt•tjr.ninr;en under Skydningen 
forPgik med Bo O!! Ordrn, ja at dPr <'tHlog fra den le
dPnde Ot'ti t'('t'~ SidP , ar givet utr) kkclip- Ordre til ikke 
al for ··ere lletj(•1tit1!,.\Ct1: 

.. 1(0111tllif-sioupn anser det t'ur mest trnligl, al Eks
plosionr.n foraarsagedt s af folgr11dr tilfældigt samvirkende 
O111sla 11tli~·lletler, 11ernlig 

At. lla:rndta!!d 111Hler i\'leka11isrnens Aalming efter 
rn· 
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foregaaende Skud er slaaet ned og har befundet sig 
denne Stilling i Eksplosionsøjeblikket, samt 

at ved Lukningsskrnens , oldsomme Fremføring og 
Stød mod Patronhylsteret eller l(anonens BagOade Af
trækkerslangen har sluppet sit Greb som Følge af ufuld
stændigt lndgrcl.J eller mnligen, skont forholds, is lidl't 
sandsynligt, ved ube, idst Paa, irl,ning af Aftrrckkrrens 
bage1-te \n11 ". 

l\ommi,sionen er ifolgr det o,enslnaendt> kommen 
til drt B.esu!tat, at ;\'lekanismens l{onstruktion har været 
mangelfuld, saaledes al en nlidiu- Funktionrring af ,\!'

trækket har knnnel finde Strd under ,1ekanismens Ind
forel~e til Lukning. 

!\nar SagPn forholder sig saaledes, har de na--rmert> 
llelailler ,ed denne iuµ-en særlig lnterPsse for os danske, 
da vi ikke 1111\e og næppe nogPusi11de faa en i\lekanisnw 
ar lignende Konstruktion som den, drr foraarsagede 
Ll~·kk<'n. 

El andet Spørgsmaal bliver dPt imidlertid: han en 
utidig Antænding af lignende l\alnr, som den o,enl'or 
nmv1, te, li ude Sted red , ore hurtigsk) dende l\anoner med 
Hofor:, ,1eka11isme til li) Ister ·! 

s,arnt herpaa rr: I konslrukti, ll1·nsc1·nde )der 
llol'urs \lekauisme absolut Sikkt•rhcd mod utidig- Funk
tioncring; men i ecn lienseende kan den ligesaalidt som 
nogt•n audt>n ,1ekanismc ydt• absolut Sikkerlied, ncmli~· 
,cd Brud paa \lekanismens Dele. \\lan kunde r. Eb. 
ta•nke si;.:, al Slagdornen ,ar !Jnl'kket midt over, saaled,·s 
al dens f'urrt>sle lit•! sad fremme som i All'yringsn,ieblikket, 
nwdens den bageste DPI f1il1,lc \l11kanisme11s regclnw:s
sige l>e, a•grlser, Il\ on ed dt>r ikke vildt\ opuages nogl'I 
usædHmligl ,cd disi-e: meu idet l\lrkanismcn ft.,rcs ind 
til Lukning sidder :::ilagdorncns Spids parat til al paa
\ irk t' Tændshmen. 

Fur at undersø;æ delle Forhold er der Yed Snar
tillcriel ,rd hunstigt al fremkalde denne Sitnaliun gjort 

1 
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Forsøg med at fremkalde Tændskruens Detonation, uden 
at det er lykkedes. 

Indtil andre Erfaringer foreligge, er der drrfor ingen 
Sandsynlighed for, at en Ulykke af lignPnde \rL, som 
den, der indtraf ved Bofors den 24. Februar med en til 
Patron-Mekanisme omdannet Baglademehanisme, kan ind
træff P ved vore Patron-I\ anoner nwd Bo fors i\lekanisme. 

En speciel lnterrsse frembyder den sorgclige Be
givenhed vcrl Eksplosiont>ns \ irkningrr paa drt tilstede
\'ærende PersonPl, hvis Stillini.:Pr nntlcr l\alastrof'en , il 
fremgaa af vedføjede Skizze. 

De 3 lige i Skudlinien , ærrndr l'<'rso1wr, '!'hyring, 
Erlandsen og Nystrom ,arr stærkt forbrændte, medrns 
S,anslrnm, der mistede sin \'enstre \rrn. og Forsherg 
ha,de flere ret alvorlige llrandsaar, n11•n alle de andre 
ere fnldslændig npaavirkcde af K1'lldt!!·assP11. Ganske 
vist rr ikke hele Hrudllndningen forbrændt eftersom der 
fandtes en Del uforhnPndl l\rndl bag· Kanonrn; men der 
har rlog været saa stort Tryk, al l'rojcklilt>I har forladt 
Lnbct med en betydelig Ilaslighed, O!! '1ekanismt'n blev 
grnfnnden 500 m bag l\anonen. 

l11µ·c11ior Silf'vcrsparrr ble, dr1rbt af Stumper fra 
,!Pkanismcn, der, ef'lcrsom denne ,ar til al svinge ud til 
højre, havde fnael Visninr:- ud til lrnjrc; og hrri maa 
Grnndt>n :-nges til, at de paa , ens tre Side af' l{anonen 
\<Pren de Personer ere forhle, nt· uskadte mrd Undtagelse 
ar l\aptajn Grnhm. som LIP, dræbt af' llylsterii11nden. 
Denne er glcdcn al til \Pllslre paa Fortladen af Skrncn, 
idrt denne har hrµ~ ndt sin S, in~ning til hr1jre. 

Hel ,·ar Pn ~ka·hnP s,anger Dag for Fabrikken, clt'I' 
med eel Slag mislrde sin grniale r\Onstrnktor og mangt•
aari!!r Leder af' Fahrikkrns tekniske \'irksomh"d, samt 
3 d)gtigc Arbrjdere. dt>I" h, er for sig ,ar Pn betroet 
,1and i ,in Slilli11g ; men en Trøst for Fabrikken rr del, 
at skønt den har maattet la•gge l\a,n til l.Jlykkt•n. bar 
den ikke haft rnindstr Andt'i i denne. 
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Tabet for den svenske Marine ved l{aµtajn Grahms 
Død var ikke mindre. J{aptejn Grahm var et godt be
gavet og ualmindeligt arbejdsdygtigt Menneske, der ved 
sine fremtrædende Egenskaber allerede i en ung Alder 
var kommen paa en fremshudl Post i ~larinen, idet han 
i en Alder af 30 Aar var blevcn ansat som Lærer i Ar
tilleri paa Sjøkrigshøjskolan. Føjes hertil en fremtræ
dende personlig Elskværdighed, kan man forstaa, at 
Tabet af en saadan Mand ikke forvindes lige straks. 



.FærgeYæsenets UdYikling i Danmark. 
Af Skibsinspektør, Premierløjtnant Tegner. 

Historisk Udvikling. 

FArsle Gang, Færgerne findes omtalt, er i en kgl. 
Anordning af 1551 om, »at paa Ged~nre ingen andre 
rnaa holde Skuder eller Baadr til at udfore Ilestr med 
end de i Gedsby, som nitid skulle holdr 4 gode Fa:, rger 
færdige, Iwer saa stor, at dr kunne tage 12 store Heste 
paa en Tid og dermed °' rrfnre [{ongrns Bude , Folk 
eller [les te til Tyskland, rller a11drP mm der , i Ile over." 

Senere i et Kongrbrt>1 af 20dr :.\Jarls 1555 til alle 
h:nbstæder i Danmark, ifnlge 111 ilJ..rt disse "ikke skulde 
befordrr nogen med \ o~me ellrr Færger, incll,rµ-ge dem 
i Herberge eller undnholdr drm med ,1ad og Ul uden, 
naar J<ongrn, Dronnin!!rn PIIPr lfrrlug Fredrik drog 
igennrm, elln der kom no,!!Pn med J\ongens Pnsord, 
underskreven mrd J(ongens egen llaand ,, . 

Tilstrd('l.rrelscn af Fa·rµ!'lnrt c11rr Stort' ll,rlt kon
staterPs 1rd <'11 Ordn' f'ra 15f)7 til hel "iffert, Em
bedsmand paa i\~·l10rµ- Slot. om at :ade opFiPtte rt Jlns 
paa Sprog,,: 11at al IP . som om Sommerrn eller \ interen 
kom der paa Laudet k11ndr f'a,1 et , ærelse i samme 
Hus, snmt Ul og ,1ad tor sinr J'pngr.« 

Fra den Tid stod er man 11~ ppigcre paa ( lrdrrr 
om F.rqrn,wsrnrl. na,nli!! µrnnem udstedle Takslfor
ordninµer . gennrm ll\ilkr man mwrker, at HPgrringen 
merr og mere indser i\ochc11diµhPd<'n af, al denne In
stitution hli,er holdt ,edliµe n..! ko11lrollerPt. 

I 155G talPs drr saaledes om en hestrrnl Tak!-1 for 
F:rrgPm.rndrnr. og senerr undrr Chr. I\ udstedtes en 
Forordning. af' l11ilken df'l frrmganr, al drr ,ar Fwrger: 

(i 

FærgeYæsen els Udvikling i Danmark. 285 

Takst: 

I. Mellem 

1

4 ~ for 1 Person. 
Kbhvn.- Malmø 6 ~-I /j. for 1 Person 

do. Landskrona og 1 Hest. 
do. - Helsingborg liden Færge 2 Rdt. 

Robaad, 4 Aarer I½ llflt. 

li. Røclhv-Ileiligenhafi>n ) 
' dobbelt saa meget som 

Gedser - \,\ arnemfindP J uncler I. 
Kallundhorg - Aarhus 

Ill. Helsingør- Brlsingb. ) halvt saa meget som 

Yordingborg-Falsler J un1ler I. 

Takster saa billi;rn, at man. selv med den større 
I,øheerne af Datidens Penge for Øje, har vanskPligt Hd 
at forstaa , at Farternr have kunnet betale sig. 

Færgrmwndrne , are fritagne for al "borgerlig Skat 
og Tynge", men , are til GPngæld forpligtede til gratis 
at o, prfnre ({ongens B11rle og hele J{on!!rns Train . naar 
saadant forlangtes. 

\t det i hoj Grad sJ..yldtrs dr en<',ældi!!<' honger, 
nt Fa•rµ·e, reFeneL holdtes i Ordrn, frerngaar af dissrs 
gentagne Ordrer og lndsl,ærpPlsrr, som undertiden rre 
hold le i meget skarpe Udtr-' k, med Lofter orn Straf, 
saaf'rrmt d<'l sl,nld<• gorPs nocl\rndigl; rnl\nligt s~nrs drt, 
som om hursor F1Prgela1 har \trrrl \:111sl,cligt at holde 
i ,\,e, da dPt rnr misfornnjPL nwd Pligten Lil l\on grns 
fri Transport. IJa F1ergl'folkrne rngang i l'n saadan 
Anlrdning medilplte Lrnsmand!'n, at de hrllere vilde 
l!rænde drrrs llaadP rnd udtore dPnnP Pligt, fik LPns
manden Ordre til om fornn<lent al l.rggr dl' grnstridige 
i Jrrn og indsende dem til Blaataarn. 

Det har aahenharl f'1 a BPgyndrlsrn 1.PrPl Lens
rnændenes cllrr Byrrnes 1Borgmrstrr og Band i For
ening) Pligt at s0rge for Fa'r!!rt'arlPn o,rr <lP forskellige 
Sund!' og B,l'lter. UverfartPrne rre el'LPrhaanden hlr, ne 
lndl1Pglskilder og c!Prrl'ler gaardP o,er til at blilr Prili
legier, som rrlrrnrssig horte hjrmme under vrdkomnwnde 
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Len eller By, hvorfra de senere ere b!Pvne bortforpagtede 
eller solgte. - I en gammel OptegnPIM, som forefindes 
uunderskreven i Generaldirektoratet for Postvæsenet, under 
In ilket Færgevæsenet i TidPns Løb, og navnlig efter Post
væsenets Overgang til Sta!Pn i 1711, er kommen til at 
sortere, stnar dPr bl. a. t'<-,lgenue: Om hvad der kunde 
,ære at mærkP vPd Færg<'stnderne: 

nFirrgPmandens ellrl' Fær/!er,ierens PligtPr i Forhold 
til det ofl'Pntligr , il som oftest væl'e bestemt ved hans 
Ile, illing eller Pril ilegium. De pril iligerede F,rrgesteder 
Jrn, e Eneret til Transporten fra Steder ind1•nfor Færge
stedrt~ Grn•nser. Forpligtelse til at afgive Befordring 
efter fastsat Takst, og s1t11'e som oftest Afgift. - Men 
ikke alle pri,iligerede Færgestedrrs Bet grundt>r sig paa 
særskilt Be,illing ellPr l'ri,ilegium, mr11 ikke sjældent 
paa gaml<' Skøder o. des I.: dette er na, 11l ig Tilfældet med 
flt>re af de stnrrP Fa•rgcsteder, og i saa Fald er For
holdet til det offt'nllige s,rchanlig opstaaet ved en kgl. 
Anordning for FærgestPdrt.« -

Grænser 11 e f'or FærgestedPt vare som llegel sut 
til 1 ,1il til lner Side af l101edliniP11. og dl'l var for
budt alle andre under temmelig slr<'nge ,111lktrr ni gaa 
Færgrejeren i Nwringen, dog kunde man passere med 
eg-et Farloj. 

Fordringerne til Ejeren mrd Hensyn til i\lalericl 
og Personel , ure omtrent de samme red de forskellige 
Færgestedrr, og al dømme Pftt•r disse rnaa man sige, 
at den daglig<' Trafik har rn•rel temmelig ringe. - i\fan 
betjente sig af2 Slags Fartøjer, Sejlfa•rger (Smakker), 
af lnilke dPr som HPgC'I havdes 2 T.v1wr, c n stor og 
en I i 11 e; den store Smakkes llirnrnsioncr rnre: Længde 
4, ', Bredde lli i, 20', ))~hg . (i it 'i', samt H.ol.Jaacle 
il\aagr1. llohaadt>ne ,are f1ad!Jundedc , meget brede 
O!.: skraat oplohende i Enderne oµ. liµ.·e saa brndc ved 
Endrrne ~om o,er i\lidten. - De lagdes til Yed et 
Slwhested , som \ ar for~) net med en l(astel.Jro, der ved 
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solide [{roge fastholdtes lil Lønningen. Over denne los
sede og ladrde man baade Heste og Vogne. - Antallet 
af Aarer og ' 'landskab ,ar hrsteml ,ed Forordninger, 
i stormfuldt Vrjr skulde l.lesætningen fordobles, og der 
skete en lndskrænhning i den Godsmængdr, der maalte 
overfores paa en Gang. 

Af Forordningerne frem !!aar del tillige, at drr var 
en bestemt HækkefnlgP, en fuldstændig tlangf'orordning, 
efter lnilken Folk Lle,e merlnrte. Hejs eude 1md de til 
deres Ilejsrgods nod,endige \ ogne og llestr gik fornd 
for llestr, !{væg eller Gods; mrllem Hejsende lul\de de 
Fortrinet , som rejste i offentlig Erinde, og rfler dem 
de andre nclen lien syn til Stand eller Stilling; derimod 
maatle ,1arkrdsrrjsende med l'as for deres \ arer vente, 
og blandt disse• indbyrdes gik Skomagere, llattemagere 
o. des I. nwd drres Markedsgods forud ror de, der , ilde 
ha,e \ ogne med Træsko, Gryd <' r, Frugt, IJnmle, Kedler, 
l{obberlø,i ri ler drsl. °' crforte ; dereflrr kom lirs te, I{rPa
turer samt Flokke af Gir, og e11drlig Transporter af 
horn , Brændt• og lignende. Som El,~empel paa de For
dringw, der stilled<'S til lndeh,nerne af de storrc O,er
l'arter, kan tages l{ol':-or-1\)!Jorg o,erfartcn ; H'rl denne 
skulde drr, i lfrnhold Lil Forordnini-:cn om Fa•rgelflbPne 
af 2!Jde April 1G84, altid holde s 2 store og 1 liden ngode 
oµ. \Plhrb)gdc, Smakkrr. Postgalioterne undtagne, og .\la
g1str:1trrne IHl\dt· Tilsyn saa1 t·l llled .\lateriellet som Per
son"llrt -

Ih r ,ar fastsat I.JeslPmle Afgangstider, og TakslPn 
for rn l't•rson \ ar om So111llleren 1 11. 8 f.l, om \ inle
ren 2 \I. 

\ Pd ln er af de mindre o, Prf'arter, som f. Eks.\ or
dingho1 g - Gaahensr, ha,dPs som Hrgcl 1 slurre Færge, 
som kundP tagP 1 l,art>th eller lig11C'11de stor \'ogn med 
4 llesle og tilhorende \landskab. 1 mindre Færge til 1 
mindre \ ogn med J Heste og ,1andskah, samt 2 Joller 
rller Baad,• til enkelte Personers Befordring. 
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TakHterne vare temmelig forskellige og stode ikke 
ganske i Forhold til Vejlængderne. 

Ved Vordingborg-Gaabense vare Taksterne i 
1812 følgende. NB. hPll Fartøj befragtet: 

Sommer Vinter 
Rdl. )lk. Sk. Rdl. )lk. Sk. 

1 stor Færge . . . . . . . . . . . . 3 3 6 4 4 2 
1 mindre do. . . . . . . . . . . . . 3 0 0 3 3 12 

1 Jolle .................. 1 4 2 2 0 16 
1 l\land ek8tra i Jollen .... 1 1 8 1 3 0 
1 Jolle under (F,forhold med 

2 I{arle .............. 4 1 2 
1 Jolle nnder lsforholcl med 

4 Karle .............. 5 0 0 

Yrd Fredericia-Strib 1818: 
Sommer \"inter 

R,11. )Ih. Sh. RI!. \lk. Sk 

1 stor Færge ............ 1 1 8 1 4 0 
1 Baad ................. 0 5 0 1 0 0 

\ ed Ottesund i 1818: 
Sommer Yin ler 

!tdl. )I, ~h R ll )lk. Sh 

1 stor Færge ............ 0 3 8 0 4 4 
1 lillr. do ................ 0 2 4 0 2 12 
1 Baad ... .............. 0 1 0 0 4 

Naar der med et Farlnj ln\\des nnden Fra!.!l, rrdu
cerecles Prisen betydeli!!l. - Bm1drr, Soldatrr, Ilaand
værkss, ende, 'l'.jenestet~'<'IHIP eller dt•F,li!.!e Perf'oner, som 
det hedder i TakslPrne. h,ndr yderligere nugen Habat, 
lh1rn f'ra 2-12 Aar betal le hah l, llorn nndrr 2 Aar 
samt Nflfliidendc overl'orles gratis. 

J)p f'or llclsingon, Frnrgrlav girldendr Takster rre 
interrssantr, fordi de visP drl Princip, som µjorde sig 
gwldende under 0resundstolden, og rrter In ilket del gjaldt 

I 

I 
I 
J 
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om at faa saa mange Penge som muli!!'l ud af de forbi

passerende Skibe. 
For at fore en Skibsfører i Land til Hresunds-

1-larering og igen befordre ham ombord maalte nrmlig 

• i det højesten oppebæres: 

:\lagsvejr ...... . ..... . 
under lste Kulingsgrad .. 

2drn do. 
~die t.lo . 

Om Sommeren Om Vinteren 

7 lltll. 
9 

12 
16 

10 Rdl. 
12 
15 -
HJ -

om NattPn , Sommer med 2 lldl. Forhøjelse. 

yderligere J \ in ter 3 -

I v,Prste Tilf'æld t• kunde Taksten saaledes blive 22 B.dl. 
Ku\ings!!raden becln:rtes fra \ agtskibet ved llelsingnr, 
som altid havde Signal oppe herom. -

Ile næ,nlc \ intert,1hst er ,are imidlertid kun gæl
dende. naar Fnrvand t> t ,ar rnt; naar Isen kom, bestemtes 
llelali;1gen dl'rimod , efter billig Forening eller Farens 
Beskatlt'nhed«, en højst farlig Bestemmelse, som oven i 
[{ 11 bet ble, i den Grad ben~ llel af Færgeejerne, at de 
n•gnede ts,anskrlighcderne for at ,ære indtrufne, saa
snarl man kunde "r Is fra O, erl'artssledct. 

For at raadr. Bod hrrpaa, udstedtes lien 17de Ok
tnher 1815 en Plakat. il'nkt• ll\ilke11 den stetllige Øvrighed 
~kulde af'g,-,re, ll\Ol'\idl 1~rorhold, som k11ndP foraarsage 
Fare f'or Overf'orslerne, maallP siges al være indtrnf'nc. 

Plakaten kunde dog ikke forhindre del na•vnte O,er
greb . thi man mindes t•ndnn Hd Oddesund, lnorlt•des 
Prisen for en Bejsrndrs (herf11rsel. sch 0111 anden 
I· ragt havdcs, under saadaunr lsforhold plndflPlig kunde 
stige fra 8 Sk til 1 Bdl., og , ilde man ikke ]Jetalr saa 
meget . var man heil\ ist til al siddr paa Færg1•kroen, 
som Jiueledes tilhorlt' Færgeejerne, og der Letale dob
belt l't~is for sin Forl.l'ri11g, stadig paa (;rnnd af lsfor
holdenc. - ()et \lll" derfor iHe nforljenl, at l{rol'rne \!'ti 
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Limfjorden paa den ene Side blev kalclt 11Pinen11, paa 
drn anden Side 11 Plagen". Den gamle Vært i Oddesund 
S) d levrr endnu, og gaar brstandig under Navnet 
11Pinefnr11. 

Forudrn den almirnlPlige Takst betaltes BropPnge, 
samt ved enkelte 01 erf'arler be.,tPmt fastsalte Drikkc
pPngt> til Mandskahrt. -

Saaledes har Færge,a•srnel i Danmark gaaet sin 
ufora11dred1· Gang i Aarh11ndrrder; enkelte Gange har 
man fundet AnlPdning til at soge det forbedret, men 
Forbedring1•rne ha1e aldrig ,æret af' nogen epok1•1rnrende 
.\rt. - :\led llens)n til Korsnr-1\yborg Overfarten, som 
allid har \1erel dt>n bes11rrlig-~te rnPn dog 1rndvcndigste 
for Sammenknytningen af LandPt, da gjordes der i 1653 
el Forsog- paa at f'orhedrr denne, idet Poul , .. J(lingen
berg, danerende Generalposlrnrsler, d. 4de Oktober faar 
Privilegium paa en Galiolh, som han iudforskriver f'ra 
Holland til ndelnkkende Besnrgelse af Poslhudene over 
Store Bælt, ganske uafhængig af' Fa•rgejagterne, som til
hnrte Færgelavene i f(orsor og Nyborg. 

Et meste Fors11g paa en Forbedring af' samme Over
fart fremhaldtPs l'Pd et Prissporgsmaal, nl'oslernes bedre 
Brsorgelsp 01Pr StorP Bælt11 . som opstilledes af Gros
St>rrrsodeletel i f{jflbrnha,n, og som liebvaredl s i 1783 
af rn \land ved Narn l\i<-olai J: ott;her. 

lleb1arelsen indeholdt ikke noget virkPli!!l Forslag 
til Forhedrillg·. - I-Jan fore:;laar en Srnakk, al 4:-, 1 

Lil'ngd t•. 13' Bredde og fornget llybgaacllde ql, i Brug 
1ti;rendc• Smakker vare som lidlig·cre næ111t ;ti J'nlgende 
Himell•ionPr: Længde 48', Bredde J(j it 20' ou- D1b
gaaendr IJ il 7 '). - Til Forogelse af Dybgaacndc'.1 1'0°rn
slaar han anvendt en lfls Blykol, som 1ed BollP. drr 
hunde udtnPkke~ fra llæHPt kullde frig-1,rcs, og· dPn Pd 
i Tilf,Plde af Grundslodning nemt ]Jringe Smakken los; 
ar Fr.1gl for økonomiske\ auskeligheder ved Anshalfolsen 
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af en saadan Kol, der vilde koste c. 500 lldl., anfører 
!Jan, at den kunde vare i Aarhundreder og endda sælges. 

Smakken skulde have finere Linin, skulde derved 
opnaa storre Sejlhastig-hed og være i Stand til at ligge 
mindre end (j StregPr fra Vinden. - For al undgaa 
Rebning, skulde Sejlene udsyes med nllull Yed I-lull«, 
og for hurtigere at kunne gaa over Stag skulde der 
anbringes et Hor i Forstæ\lH'n. - Af Hens)n til l'nssa
gerernes Brhageligherl sk11 Ide der Yære 2 l{ah~ I Ler, en 
til de sns)ire og en til de raske, og Træbænkene i disse 
skulde være saa lave, at man, naar man sad paa dem, 
kunde naa Gulvet med Fodderne. - For undPr visse 
YPjrforhold al f'rrmskynde O1Prforselen af Brr,posten, 
henlPder han Tankrn paa Anvendelsen af den grønlandske 
l{ajak, thi da den kan bwre en Sælhund, maatle den 
11hek1rmtn kunne amrndes i dP11nc Tjc1wstP. -

Forslaget hll'v prisbelnnnct, nwn ikhe taget til 

l~id"I' o"· man indsknenhcde sig til de mindre For-r , ri 

bedringrr, som d1· paabud te aarlige S) nslorretninger an-
viste; blandt disse ,ar lndl'0rL•lsen af et Signalsyslem 
for F,l'l'grrnc til Forudb es tillin g af Iles te og \ ogne til 
\ iderel)('f'ordring. 

Synsf'orrt'lningerne foretogl's at 1edkommende Jmis
diklion, underlidPn O!.!'Srta af en særlif! sammensat l\Olll
rni~sion , f--0111 indsPndte Forrl'lningPn til Ge111•ralpost
dirPktoralet gPlllH'III \mtmandcn. - Delte Forhold lief-taar 
Lil 1843, sna 011•rgaar di,se Forrel11ing!'r til en Po~t

inspPhlor. 

I 182b b1'!.!J11dle Hampskibsf'arlen ilrrhje111111e, og 
Darnpshih1•np furlra·nge t>llerhaa11de11 det gamle FH'rge
, a·sen. ,\t dPr dog i Begyncleb!'ll ikke ,ar 11 1t'L;e11 Tillid 
lil llamp:,k1be11e fremgaar af Pli Brslemn1!'lse i llatidrns 
rornrd11i11 c:rr om, al 11aar Isen hindrede DampshibenP, 
d·i sl,ulde SPjlsmahkerne Ol'ertage derPs Ture. 
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.Saa paafulgte Dampskibenes store Udvikling, og 
ganske naturligt medførte de forbedrede Transportfor
hold paa Landjorden, eller Jernbanernes Bygning, stArre 
og større Fordringer til det flydende Materiel og ledte 
lige saa naturligt Tanken hen paa O\'erfArselen af selve 
Jernbane\'ognene fra den ene Ø til den anden, for der
\'Cd at undgaa de tidsspildendt>, kostlJare og odelæggende 
h~•ppige Omladninger. -

Sporgsmaalct om EtahlPring af Dampfwrgef'art her 
i Danmark fremkom første Gang efter Udstedelsen af 
Lo\'en om Ud\'idelser af det bestaaende Jernbanesyst,~m 
af lOde Marts 1861. - I denne Lo\', som omfatter 
Anlæg af .lernbaner i F~·en og Jylland , var der nemlig ikke 
taget lll'll;;yn til de Hindringer, som Store- og Lillebælt 
lagde for den g1rnnemgaaendc Trafik ornr Danmark. 

Efter gcnlagnt! Indstillingen fra den konlrollerende 
lngenior l'or dl' jysk-fyeuske Ba1w1· (de ~ja·llandske Baner 
,are dengang private), blev der dr.rfor i 1863 i Hig·s
dagen forelagt el Forslag Lil "Lo,· om Opret Leise af en 
llampl'n•rgefarl paa Store- og Lillehadl i ForlJiudelse 
rnPd Jernba11eaul.rggc11e i ,Jylland og Fyen". 

'\lau ~jorde i Lovforslaget /!ældende, al de alrninde
liu·p Da111 pskibe \'el \'are l'yldestg111·e11dn , hvad Bcl'or
d ringen ar l'Prsoncr oi.;· f{rt•alurer an.!ik, 111P11 tiocls
lra11sporlt>11, og ~a·rliu Sl~kgocl"tran~porle11 furdn.: dL' . bom 
lur ua' \nl. andl'l \laleriel: dPL maatte anses for at'µjort, 
al dru storrP (;odstralik ,ilclt• f;11ge andre\ Pjc end Jern
!Jane11. sa·1f'r1•111l der iUe bit•, truffet Fora11~lall11inger, 
lt,onf'd U111ladningPn kunde u11dgaa!- I Forbi;., 1aP111lr 
skal jeg kun na·, 11e. al ~porgrniaalrl om e11 fast llro 
o,cr Lilleli,Plt dPnµ·ang f'ndnu ikke ,ar t're111kommct. -

Ih ad man m1·st f'r) !!LPdt> t'ur var, at J, 11:ind skulde 
lade :--i11 gamle Llandel&,ej gennem t,onde1:jylland Lil 
lla111lrnrg tage Ops,inu paa Beko1,t11ing af \ cjen O\er 
()prne til hjolwnlia\11 og drncd skade dt•nne Ily · dPll" 
maallr t'1Jrst og f're111111P~l 1111dgaas. Forbedrede man 
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Forbindelsen med Hovedstaden, kunde man samtidig 
haabe paa Fordelen af en forøget Trafik mellem Sverrig 
og Kontinentet, navnlig hvad Vinterperioden angik, idet 
man maatte anse det for givet, at en fast, kun yderst 
sjældent svigtende Forbindelse i Længden vilde faa 
Overtaget. 

De ved Loven af lOde \farts 1861 bevilgede Jern
baner fordrede desuden i ethvert. Tilfælde en forbedret 
Dampskibsforbindelse saavrl over Store- som over Lille
bælt, saa det pekuniære SpArgsmaal, det vilde komme 
til at dreje sig om, kun kunde blive Forøgelsrn i Ud
gift ved at forandre Dampskibs forbindelsen til en Damp
færge forbindelse . og drnne Forngelse , ilde nærmest 
fremkomme paa Grund af de specielle Ilavneanlæg med 
tilhorende Beskyttelse, som Dampfærgerne fordredr. 

Efterhaanden som Tanken om Etablering af Damp
færgefart syntes al skulle hlh e til \ irkelighPcl, fremkom 
Spm-gsmaalet: "lh orlerles skal nampt'ærgernc med til
sluttende Landsætningsapparater konslrueres·t - '\lan 
sngte Svaret i Udlandet, li\ or F,ergeforbindelser af en 
saadan Art i nogle \ar h,l\ de vie ret etableret Saalcdes 
var der i Aarel 1851 i Skotland skabt en Dampfærge
forbindelse over Firth of Forth mellem Granton og Burnt
island med en indbyrdes Afstand al' c. 51 2 eng. i\lil, og 
i 1852 rn lignende Forbindrlse O\'er Firth of Tay mel
lem Tay Port og Broughly , Afstanden der er omtrent 
7 s Png . .\lil. - Foruden disse to Ovrrfarter, og en 
ganske lignende over Humberfloden, eksisterede der 5 
Fwr~eanlæg ved llhinen, ml'n disse ,a1·e meget primitive; 
,ed Buhrort I'. Eks. kortes Jernbane,ognene ud paa Pramme, 
som drrefler bugseredes o, er Floden af smaa Damp
baade. De skotske Anlæg , are de bedste, og en Kom
mission sendtes derfor i Efleraarel 18G3 over for at se 
paa dem. - Fra denne Kommissions llaan<l foreligger 
der en llapport, af hvilken det følgende er el Uddrag: 

Til Færgeforbindelserne benyttedes ialt 4 Færger, 
T1Js kr f. Su,·msC!n. 7a. Aarg. 20 
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2 større paa Forth Fjorden, 2 mindre paa Tay Fjorden. 
- Forlh Færgerne havde en Længde af 170 og 200 ', 
Bredden over Dækket mellem Hjulkasserne var 351 /2 ', 
Dybgaaendet med fuld Last af 240 Tons henholdsvis 
51 

2 og 61/2'. Hvert Hjul havde sin selvstændige Maskine, 
den samlede nominelle Il. ({. var 200, Farten \:I l{nob. 
Dækket var forsynet med 3 Spor, som i For- og Agtrr
enden løb sammen til 2. De kunde rumme henholdsvis 
22 og 28 Vogne. -

Tay Færgernes Længde var 140 ', Bredden 22 og 
H. IL 120. De havde kun 2 retlinede Spor med Plads Lil 
16 Vogne. - Samtlige Færger vare forsynede med Ror i 
begge Ender og iøvrigt indrettede i-aaledes, at de kunde 
manørrere ligesaa godt frem som bak og tage \'ognene 
ombord saavel over For- som Aglen•nden. Hummet under 
Dækket var, naar undtages Opholdsrum for Besætningen, 
fuldstændig ubenyttet; Passagerer og Gods ble" nemlig 
dengang befordrede i h\'er sil Tog, uafhængige af hin
anden, en Ordning, som man nu herhjemme enerhaanden 
søger at f'aa gennemført. - En Fejl ved disse Færger 
var det, at Sporene ved Enderne af Færgerne, In or de 
løb sammen i 2, krummede saa stærkt , at hyppige Spor
afløb fandt Sted, en Ulempe, der er meget ,anskelig at 
afhjælpe; endnu den Dag i Dag kærnp l' r man mod disse 
Uheld herhjemme, fordi de Vogne, der fordres overførte, 
bli, e læn!!ere og længere. 

Ladningen af Færgeme varede dengang omtrent 
15 i\liu., og et lignende Tidsrnm medgik til F,Hgernes 
Anlægnin~ og Lil Losningen, naar iH1 rigl Stalionssporene 
i;todr i bek,em Forbindelse med Færgesporene. I dette 
sidste - Stationssporenes bekvemme Forbindelse med 
Fa•rgesporenr - lig~er drn slnrste \anskelighed og 
har ,æret og vil altid ,ære det ømme Punkt ved disse 
Overf'orslrr. Her skal jo Spor, beliggende paa Land, 
sættes i beh, em og paulidelig Forbindelse med Il ydend e 
Spor, der hæve og sænke sig efler Vandstanden og 
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mulig Sø i Havnebassinet. At dette Forhold var særlig 
vanskeligt i Skotland, hvor der er stor Forskel i Vand
standen (indtil 16 1

) paa Grund af Tidevandet, er jo 
klart, og det var ogsaa derfor bleven nødvendigt at gna 
til temmelig store og kostbare Anlæg, som endog senere 
krævede betydelige Beskyttelsesanlæg for at sikrr. en 
paalidelig og regelmæssig daglig Trafik. - Det System, 
der ved dr skotske Anlæg var bragt i Anvendelse for 
at sikre en paalidelig Landsætning af Vognene, var de.n 
saakaldte 11Skraaplansfærge1ogn11 (Fig. 1). 

Fra Kajen, paa hvilken Stationssporene vare Jaate 
0 ' var der ud i Vandel bygget et Skraaplan med en Hæld-

ning af 1 : 6 eller 1 : 8. Paa dette Skraaplan, der var 
forsynet med Spor i Forlængelse af de paa J{ajen væ
rende Spor, og ligesom en Art Bedding gik nd i Vandet, 
bevægede der sig en kiledannet, paa 6 Aksler og 24 Hjul 
hvilende Færgevogn (Overgangsl'ogn), hvis 0l'erflade var 
horisontal og forsynet med Spor. - Færgevognen be
vægedes ved Hjælp af Kæder og et eller flere Dampspil, der 
rnre anbragte i Land, og sluttede i sin overste Stilling ved 
Hjælp af et om en vandret Aksel bevægeligt Tungespor 
nøjagtigt til Kajens Spor. - I Færgevognens anden 
Ende rnr der en c. 10 m. lang, bevægelig Færgeklap 
(Broklap), der, drejelig om en i Færgevognrns Ende an
bragt vandret Aksel, kunde fores ned paa Færgen. -
Naar Færgen var f'ortojrt 1ed sin faste Anla•gsplads, 
firrdes Færge\Ogncn saa langt ud i Vandet, at dens 
Cherilade kom i Ilnjde mrd Færgens Dæk, derefter firedes 
den bc\ 0:1.rnlige Broklap ned paa F,rrgen, Tungeparret 
sattes i Indgreb, og Sporforbindelsen var saaledes eta
!Jleret. -

l\Jed Færgeanlæg i danske Fanande for Oje var 
delle Apparat temmelig kompliceret og fordrede, som 
allrrrde sagt, bet) delige Besk) ttelst•saulæg; men tog man 
Forholdene i Llællerne i llelraglni11g, kunde rnan modi
ticere .Systemet bel) deligt, forinden det bragtes til An-
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vendelse. - Den største Vanskelighed var Forskellen i 
Vandstanden, som i Skotland kunde slige til c. 16'; den 
var i Bælterne gennemsnitlig kun c. 2 ', ved usædvanlig 
uroligt og stormfuldt Vejr kunde den vokse til 3 it 4 ', 
men dette Tilfælde indtraf kun sjældent, og var kun af 
faa Timers Varighed; tillige , ar den Sø, der i Bælterne 
kunde være Tale om, kun ringe i Sammenligning med 
den Sø, som Vesterha,et kunde sætte ind i de skotske 
Fjorde. - Man korn derfor til det Resultat, at Beskyt
telsesanlæggene kunde gøres l.Jetydelig svagere end i 
Skotland, og at man, for at skaffe en tilstrækkelig paa
lidelig Sporforbindelse med Færgerne, kunde nojes med 
en bevægelig Broklap, eller med andrr Ord stryge i\lel
lemleddet: "Skraaplanet med dets Færge, ogn" · 

!\Jan vidste nu In ill,e Fordringer, der maatte stilles 
til llarneanlægene, og man bestemte derefter di:;ses Plads 
i Lillebælt ,c>d Strib og Fredericia. At Færgelejerne for 
Storebælts YedkommendP burde læggrs ,ed Halskov og 
J{nudsho,ed, som de lo Punkter, der bod de gunstigste 
Betingelser, dels paa Grund af den korle Afstand imellem 
dem , dels paa Grund af de gode Forhold, der herskede 
drr under lsl'orhold, var man klar o,cr; men da disse 
Punkter lordrede slore oir Lc111rnclig kostbar!' llcskyllel
Sl'Sanlæg, og da Sparson11nPliglH•drn drn/!ang som nu 
spillede fi n slor Bolle, saa faldt \ al~et paa de nuværende 
Pladser ved Korsor og l\) lrnrg Ha, ne. - Paa disse lo 
Steder kunde Lejerne b)gges udrn s,crlige Beskyttelses
anlæg og med gode Betin~dser lor l"remtidige l dvidelser. 

For at i,ærksætte og ,edli!?eholde en regelmæssig 
Forbindelse o,er llii!llerne rorlangles 3 Færger, nemlig 
en større til Storeb,Pll, som skulde kunne rumme 24 
Vogne, en mindrr til Lillebælt Lil Hi \ ogne, samt en 
større I Iles ene; ved Konstruktionen af Færgerne skulde 
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der arbejdes hen til at gøre dem sna brugbare som 
muligt under lsforhold. 

Lovforslaget vnr ledsaget af to Skrh·rlser, en fra 
en Englænder, Mr. Betts, der som l{oncessionshn,er paa 
Jernbanebygning havde stor Indsigt i dissr Forhold, 
samt en fra Overdriftsbestyrer Louth med en omtrPntlig 
Beregning af drn Trafikstigning. man kunde , ente, naar 
Færg·rfart blev etableret. - !\Ir. Bells anlJefalrde Forslagrt 
paa det varmeste og udtalte som siu 0H'rl ,rdsning. at 
Iværksættelsen af delle paa hrnsigtss,al'ernlc '\laade var 
af en Vigtighed, som ikke kunde overrnrdnes. - ll<'l gjaldt 
her om en I{onkurrence med lla,rl. O/! .Jernbanen vilde 
ved Hjælp af lave Takstel' og /!Pnnerngaarncle Fragter 
kunne gaa sejrrig ud af l\arnpen og til~iclRt blirn lnde
havrr af hele Trafikken. - lian gik Ramlidig ud fra 
som en Selvf'olge, at Ii.iclerruLPn , ilde !din' nedlagt, da 
en l\onkurrence med Si/! seh vilde \lel't' hHjsl unaturlig. 
- Spaadornmcn er, om ikkr hc>lt, saa ,log drivis gaaet 
i Opf'yldelsc. - J{ielerl'ulrn hal' i sidst<• Finansaar, uden 
Afdrag for Henter oµ 
skud paa 128,000 l(r 

Amol'lisation, µi,1't et. UnrlPl'
skal den komme lil at hetale 

sig, maa den 11nde1"gaa en radikal Forandrinµ·. - S1•r 
man paa Beft•.l'alel af Fol'handiingel'nr paa det for
enede DampskiLsselska!Js ~idsle Genrralforsamling, finder 
man en ~lll'rk Tendens til at opghe dP11 indenlandske 
Trafik og kun hl'lligt· sig drn udP11landskc, og forst 
og fremmest .\1111'rika og England, fordi Jernbanens larn 
Takster oµ· Frngt,atscr nmuligµore en l\onk111TencP; selv 
Trafil,kl'n paa honlinenlrt gaal' tilbage og µ-irnl' d mindre 
godt BPsttltat. - n. r. n. S. nd, ider Sill \kliekapilal for 
al liyµ·g,· n~•c, slon• Band!' til o, cr~oisk Fal'l, ~laleriellr,t 
til d1·11 indenlancl~kr Tl'nfik bli,rr ku11 ,rag-I l"ul'nyl'l, 
hvad der kan l~rlr pa;i, at drn ad Aarr vil lilirn op
ghrt rllrr ovrrladt lil rt. andrl Srlskab, i Plli\'t)rt Fald vil 
del blirn dyrt 1111 at sælle lidssrnrendP Dampere i Gang 
for at kunne konkurrPre med frrnbanen. 
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Saaledes var Projektet i 1863, saavel fra Ingeniørernes 
som fra Skibsbyggernes Side, modent til at gennem
føres, mPn saa kom I{rigen, og al Jernbanebygning og 
øvrige Projekter standsedes for forsl i Begyndelsen af 
1865 igen at bliw taget op til Drøftelse. Spørgsmaalet 
kom atter frem i Rigsdagen, !nor man rfter [{rigen var 
bleven endnu mere ængstelig for, at Jyllands Handel 
skulde blive trukken ned til I1amb11rg, og hvor man 
havde faaeL Øjnene op for, at det nu mere end nogen
sindr i:rjald t om at knytte Landets forskellige Dele saa 
fast sammen som muligt. 

Imidlertid var den 0konomiske Situatinn ikke god 
efter J{rigcn, og da Færgeprojektet endelig blev til Lov 
den 28. Maj 1870, omf'allede drt kun Anlirggrl i Lillebælt 
med Ha, ne,mlæi_:gene \Cd Strib og FredPricia. 

Hermed ,ar imidlrrtid Ve1·en banet for Færcrerne 
• 0 ' 

og den derigennPm skabte Trafik gjorde det rflrrhaanden 
nodrnndigt at efterl,omme det h11rtigt ,oksende llrav om 
Etablering af flere DampfærgrforbindelsPr. 

Efter Lillebæltso, erfarten, som aabnedes i Marts 
1872 og er 2,5 J{iJometer lang, fulgte: 

Oddesunds -0\'erfartcn i Juni 1883 Længde 2,5 J{ilom. 
Storebælts do . . ...... i ))reb. 1883 2G,4 
l\Jasnedo-Orehoved clo . .Janr. 1884 3,4 
Glyngnre-Nykr-ib.l\l. do. I lktbr.1889 3,8 
llelsingør-Helsingb. do. i \Jarls 18fl2 4,8 
J<jøbenhavn-Malmn do. i Oktbr.1895 29,7 

Endelig er Lo\'forslaget om Gedser-Warnemiinde nu 
,edtaget, Overfarten ,il rimeligvis blirn aabnet i Efter
aaret 1903. - Overfart~Ja,ngden er 42 Rilomr,ter. 

Dampfærgerne. 

Færgens Konstruktion. 

Der er hidtil i flanmark henyttr.t to Typer af Hjul
dampfærger, nemlig den store, dobbeltsporede til 18 Vogne 
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og den mindre, enkeltsporede til 6 Vogne. Hoved
dimensionerne findes i Tabellen. De ere byggede til 
Veritas højeste masse og næsten alle efter Planer ud
arbejdede ved Assistance fra del tekniske [{ontor paa 
Orlogsværftet. Den store Type benyttes ved Store Bælt 
og Hjøbenharn-1\lalmø-O,erfarten, den mindre ved alle 
de andre. ne ha, e begge alm. Høj- og Lavtryksmaskin~r, 
som indicere henholdsvis ca. 1400 og 500 H. J{. Fart 
ca. 13 og ca. 10,5 Knob. 

Ved Bygningen af de mindre (ældste) Typer blev 
den paa Tegningen Fig. 6 viste ydre Form af Færgen 
fastslaaet, saaledes at Færgen konstrneredes symmetrisk 
m. IJ. t. Mitldrlspantet, og saall•des at Enderne begræn
sedes af en Cirl,elbue og 2 rette Linier; man mente 
dervPd paa den hensigtsmæssigste Maade at h 1ve imøde
kommet luavene til et fast Anlæg i Færgelejet og til Sø
dygtigheden. - na man gik over til den dobbeltsporede 
Fær1? e, blev denne Form bibeholdt og af HPnsyn hertil 
<le to Spor gjort sammenl0bende til eet i Enderne. 

For at forøge '\lanr-n reernen Ol? for at undgaa at 
s,aj e F.rrgrrne "ed de smaa O,erfarter, arbejdrde man 
hen til at f'aa dem til al gaa lige godt baade ufrem« og 
"bak ", og fors) nede dem i drn Anledning med Hor i 
begge Stævnrne, med ~æn,hilt Styreapparat til 11\ert llor. 

Med Undtagelse af J)ampl,rrgen "Slrihu lwuyttes dog 
undPr normale Forhold i So hun et Hor ad Gangen, det 
and <> t tastholdes med en Bolt. 

Sporene ligge direkte paa Jerndækket rller i et 
U-.lern paa dette ; undtr lhhsbjælhrrne, paa h\'er Side 
at' Diametralplanet og f'olg l' ude Linirn midt imellem Spo
rene, liggi>r en I-Drager, som li\ iler paa Støtter, der 
føre Trykh<>t fra \ ognrne videre ned til Sidekolene. 

PlaCl:'ringen af Skorstenene, l\laskinhus, Nedgangs
kapper elc. er bestemt ved det frir R111n, som er nød
vendigt, for at\ ognene kunne fores gennem Færgen; for 
at skalTe tilstra.:hkeligt llum opefter, har man maattet 
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lægge Iiommandobrocn ornr Vognene mellem Skorstenene ; 
hened generes drn ellers gode Udsigt noget, og man 
har dnfor senere i Dampl'irrgrn I{jøhenhavn (1\Jalmø
Overfarlenl, paa Grund af den stærke Tralik i Sundet, 
anbragt en mindre Bro foran for Skorstrnen, forbunden 
med den rgentlige [\ommanclobro ,ed en Løbebro. 

De nyere FærgPr erc alle forsynede med elektrisk 
L)'S, J)ampopH1rmning og l>amp~Lyreapparat. 

Til Bek\emmelighed for Pa~sagen'rnc er der for I. 
og Il. r\l. i den rnP Ench- af' F,rrgrn indrrl\Pl en stor 
Spisesalon mrd Stirrids, en llerre- og en Darne~alon 
med tillH-1rcmle Tuiletrnm: i den antlPn Ende en stor 
Fællessalon for Ill. 1(1. med Stirrids og en Dame ~u lon 
med Toiletrum; Hesten e1· indrettet til Lukat'cr for um
cerer, Hestauralionspersonall't og )landskabt't. - l\litltPn 
af Skibet optagrs af :\l,1ski11- og Kcdelrunrn1ct. - I 
, ingchusetH' lindes B~·grsalon, hah)s, Spisel,ammcr ~amt 
Toilet rum for Passagerer, emh itlPrc Post lokale. Bt> i- tik
lukaf og enkrlle Lukafer for Of'ficercr og TogbrljPnt1•. 

Denne Ordning er, f'orsaa\idt Forhuldl'JJC 11,1\e til
ladt det, gennemfort Pns f'or )Il',!!!!<' FwrgPtypei·. -

Jeg nævurde for, at man hidtil i l>anmark har 
holdt ~ig til dr to her hcskrc,ne T.l]H'I' af' lljulfa•r!!<'r, 
som de bedst rgn<•dc undPr normal<' Forhold, idel 
man for ,il sikrl' Tralikk1·11 undPr lsforholtl l1ar byggrl 
særlig<• lf-iir)drrr . - l\lan har imidl1·rtitl hall Opm,rrk
~omhcden hrll\cudl paa '111li1-lwdru af' al gnr<' Færi,erne 
ishr) ckndP . m<·11 har dPr stndt paa \ ani-keli~lll'<l paa 
Grund al den ringe ,andd~l,dP (rn.12' ! i LejPrnP. De to 
Jlobbclt-Skrul'f,rrger \ aldPmar,, o:-: ,1aric" , som blcve 
byggerlP l1C·11l1olds,is i JS8l"i o:-: JSD0. ha,c drrfor ikke 
,a ret gansl-t' \ilfrPdss tille11dr . lildPls ogsaa paa Grund 
a f' de 111mdµaaeligP og tidspildrnrfr S,ajningt•r, so111 de 
fnraarsa :.c e ; drrimotl g:l\ Dampt'ærgn1 11,l~·lland . som 
h) i.:gedcs i lSU..J. til Storcb,l'ltso\'!:rfartrn. et rneµPt godt 
Hrsultal. - \lllge,rl II .i r Fremskridt i denne Ht>lning 
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været umulig af førnævnte Grund, og forinden dette For
hold forandres, er man derfor for næsten alle Overfar
ters \ cdkommende henvist til den meget kostbare Ud
vej at holde et Slags l\faleriel for Sommrrtrafikcn, el 
andet til Vinterbrug under lsforhold. - ror Delsingør-, 
Rjøbenhavn- og Gjedser-O,erfartcrnes Vedkommende er 
man imidlertid ikke bund et af' dette Hensyn, og der er 
derfor allerede nu en ny l'ype unde1· Brnning til Ilcl
singør-(h erfarten, nemlig en nobbelti:,krurf'ærgP med en 
Skru e anbragt i ll\er Ende 1Fig. 71. V1'd lJjælµ af' denne 
skuldt> man kunne opnaa al sikre Trafiken under lsfor
hold uden derfor til daglig Brug, som med II Valdemar" 
og 11 ,1arie", at ,ære 1rndt til at svaje mindst en Gang 
for )Her O,rrl'art, saml nt frigore den ved O\'erfarten 
stationerede lsbrydPr. - For Gedser-O,erfartens Ved
kommende bli,e Dybd<'forholdenc saa gode, al man har 
kunnrt bygge 2 Typer (en af ll\er Slags saavel fra dansk 
som f'ra tysk Sidti), den rnr, rn enkeltsporet fljnlf'ten.;e 
til l'<•rsontrafiken, den anden, en duhbrltsporel Dobbell
skr11l'l'wrge 1Fig. 5 , til Godi;trnfiken. l)r, to af' sid~ln,rvntc 
Ty pP bygges nærmest tlll'd lsforhold f'or ('.lje, idel de 
sk11l11• ,ære i Stand Lil al udfor<' ~aa,el Pnrson- i-o m 
GodstrafikPll, naar f-aadann<' \ au~kelighed<'r imllr,rfl't-. \f 
llrnsyn til dPn sy,rre S,,, som Getlserf'a.:rgen11• hunnc 
blh c udsallP for . har man f'ori;~ 11rt tll'm med Pli bevæ
gelig Sobo,. l)p1111P lnf'lrs O!.( ~u•11hes ,cd llja•lp af' Damp 
eller Ih draulik O!! rr saa stor, at d<'ll i bin oprejste 
Stilling kan passeres af' Jprnban e,oguene. 

En l lrrn pe , cd de garn le doblwl t sporede Fa•rgrr er 
den, at l\Pdgang~kappPnw til hnh~ ttP1·1H' lig·gc 1nrllem 
SporPn<'; thi denrd hindres Han"eri11gP11 af' ,ugncne af 
raren tor (l\ erl,nr~el. J>etlP Forhold har man k111111cl 11ndgaa 
i Ged~cr-Iljnlf',rrgen den ed , at dPnne er µjorl enkelt
sporet. i ~krurftcrgen paa Grund af' dennes store Breddr; 
end,iderl' har man i disse Fwrger ,rd al h~!.'.'ge <'l Dæk 
o,er \ ogncne upnaaet at f'aa en stor Promenadeplads 
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med Rygesalon, Fællessalon, Bestiklukaf og Styrehus, 
over hvilke man tillige har kunnet lægge en Manøvrebro. 

Saavel den danske som drn lyske Skruefærge er 
forsynet med Vandballasttanke i Enderne; derimod har 
man fra tysk Side ikke , illrt forsyne Skruefærgen med 
et Bo, ror, hvad man fra dansk Sidr, navnlig efter Er
faringernr l'ra den s,enske Dampfærge 11 1\falmø11, har an

sPt for nød,endigt. 

Broklappens Konstruktion. 1 Fig . 3J. 

Broklappen er en ca. 20 m. lang Løftebro, som oftest 
med paraholskr Drager<' , hvis Landende hviler i faste, 
paa I{ajen anbragte Aksellcjrr, og hvis Søen de, dPr er 
afl,alanceret l'or dPn nhelaslede Bro . kan løftes og sæn
krs efter Behov. saal r des al den bringes til at hvile paa 
en konsolaglif! Udhygning paa Færgrns Slævn. l dbyg
ningen rr fon,ynet med Pt Hul til en Lilsvarendr løs 
Tap i Enden af Broklappen; hen ed opnaar man, at 
Jrrnbanrsporene paa. Færgrns Dæk fast og nøjagtigt 
saavPI i Høj de- som i Sideretningen komme til at danne 
en Fortsættelse al' Broklapperne og Stationssporene. 

l{ontranpgtene for mapperne ere enten ophængte 
o,er 11"1,ir Galger eller sænkede ned under Vandet i 
tætte Brønde. l{lapprrne hæ, es og s;pnkes ved Hjælp 
af Spil og med Haandkrafl. undtagen ,ed Lejerne i llPl
singflr og Frihavnen, ll\OI' EIPklridteten er traadt i 

Stedet for. 
Antallet af Spor paa Klapperne maa. s,arr til Antallet 

paa Færgerne. Ved de rnkeltsporede Færger er For
holdet saaledes gauskr ~impelt : men ,ed dr dobbelt
sporede, hrnr Sporene l11be ~ammen i Endrrne, har 
man, ror al undgaa r11 altt'or hred Broklap samt for at 
faa Sporskitlet. forlagt til Land , sl~ngel Sporene ind i 
hinandl'n saaledes , al dl' paa llrol-.lappen lnlw parallrlt 
med kun nogle l'aa Tommers "\lell emrum. - \ ed de to
spored e Færger, hvor man er nndt til successh l at he-
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laste Færgens enkelte Spor, er man endvidere henvist 
til at gøre mappens Transversalled mellem Dragerne 
indbyrdes leddede, saaledes at mappen kan vride sig i 
en , ind skæv Form, følgrnde Færgens l{rængning. 

Beskrivelse af Færgelejerne Fig. 2 og 3J. 

For at kunne sikre sig et saa fast og nøjagtigt An
læg for Færgerne under Vognenes Ombord- og Iland
sætning som muligt, har det været nodvendigt al kon
struere særlige Lejer, Il\ is Form n11jaglig svarer til den 
om hele Færgen anbragte SlidelistP. Disse Konstruk
tioner bestaa i de nm 1erende Lejer af s, ære Tømmer
, 1eggP, dannede af Pæle med Ilammer- og \ andliste
forbindelser ; mellem disse Tommen ægge og selve Ifojen 
er der indsat Buffere, hesta.aende af almindelige Vogn
bufTere ellrr af Bellevillefjedre, indesluttede i Kasser, 
indrettede saaledes, at Laaget kan skydes ind og ud paa 
J{assen, f'olgend e l~edrenes Bevægelser und<'!' Trykket 
fra Færgen. Inderst indr i Lejet, p,n hegge Sider af 
Enden af Broklappen, findrs sv,rre PælPknipper. ligeledes 
fors~•nPde med kraftige Bufferapparater med indlagte 
FjPdre; mod disse hnipper hales Færgen efter Bro
klappens Ned firing klos an , ed Hjælp af en Trosse, for 
at lorhindrt• Slor under \ ognenes Ombord- og Iland
sætning. 

LPjernP og de omgi,r1Hle IJavnevirrker tildannes 
of'lest som aabne l(onstrnl-.tiuner for derved at lette For
trængningen af Vandet og mulig Is under Færgens Ind
sejling i Lejet. 

Trafikkens Udvikling. 

For Ovt•rskuelighedens Sk) Id find"s paa omslaarnde 
Plan Pn grafisk Frt>rnslilling af Trafiksligni11gen pa.a samt
lige Dampf'a•rgeoYerl'arter. JJriflsaa.rene erc afsalte henad 
Abscisseaksrn, Inddelingerne paa Ordiuatahsl'n repnrsen
tere hrnholds,is 20,000 Personer ug 10,000 Tons Gods. 
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Samtlige T{urver vise en Stigning; denne er mindst 
ved Limfjordsoverfarterne, størst \'ed Store- og Lillebælts
o, erfarterne, hvor der nu aarlig overføres omtrent 1 

2 

l\Jill. Personer og over 1 1, l\lill. Tons Gods; en Udvikling, 
som ,ist ingen havde tænkt sig l\luliglwden af, dengang 
Færgefarten blev oprettet. ~lasnedooverfarten har nd, iklet 
sig mere jævnt paa Grnnd af det forholdsvis ringe Op
land, nwn der er næppe T,i,I om, at Gedser-,Yarncmi'inde
H.nten, naar den om et Par Aar gaar over til at bli\e 
en Dampfærgcrnle, vil bringe Li\ i :\lasnrdooverfartcn, 
maaske i en snar.lan Grad, at Sporgsmaalel om en fast 
Bro mrllem l\lasncdo O/! Falster hurtig vil blirn br1Pn
dende. 

llelsinµ·or-Helsingborg og Rjobenha,n-l\lalrno-
0,erfarterne ere i sludig L<hikling, og man maa undres 
o,er. nt Etableringen af dPt1 ~idstnæ,nte O,rrl'art ikke 
har inllueret mere paa Trafikken ved llrlsingør. - l(jolwn
ha\11 - l\lalmo-Ovcrfarten clahleredcs i I 8flj, men ikke 
desto mindre var Godstransportrn ,ed llelsiugor i stadig 
Stigning lige til l)riftsaarel 1898-9!!, som \'iser en 
Standsning eller rettere en !,!anske nbelytlPlig Tilbage
/!ang siden da er den aller i Tiltagen. 

,1e11 hvordan vil det nu gaa med Fa•rg·ef'arlen i 
Fremlir!Pn? Ville K11neriw bestantlig , ære stigende eller 
eri , i naacde til Kulminationspunk.let? 

For Lim!Jords-(herl'arlernrs , rdkornmrndP er der 
, ist inµen Grund Lil Ængslelsr, her I il det t'orhaanden 
urrcnde Materiel e11d1111 hr11ge være tilf'red~slillcntle; 
anderledrs forholder det si!!· for Store- og LillPbælts-
01erfartcrne. lier sejlt>s tler saa mrgrt som nogrnsinde, 
og hra,ene lil Forbedring af Transporlf'urholdene ere 
langt fra tilt'redsstilledr; fra det kommende Efteraar vil 
der rinwligvis bliv~ slationerc>t en 5te Færµ·e vetl Over
fartrn samlidig med; at B~·!!ningrn af el 3die Leje ved 
FredPricia paabcgyndes. - .\lrn lnorfor sl,ulde Udvik
lingt>n sige "stop"? Seh ikke de dyre PPnge og de 
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ctaarlige Tider, der klageclts over for nogen Tid sidrn, 
have formaact at gAre Indskrænkning i Transporterne -
den Nedgang i Godstrafikken for 1900-01, som har fundet 
Sted for Lillebælts-Overfarten, har nemlig sin specielle 
Grund i Flytningen fra Fyn til Jylland af en større 
Fabrik, som krævede stor Vogntransport. - Transithan
delen ud, ildes bestandig, og f(ontingentet fra Sverrig og 
Tyskland til danske Pladser er stadig stigende. - Hvor
vidt den n~r GedsPr-Warnemfmderutr vil in11uere paa 
Trafikken over Bælterne er ikke paa Forhaand mulig at 
afgfll'e; mrn det forekommer mig, at man har Ilet li! at 
pege paa Kurverne for Øresunds-Overfarterne, der have 
langt stnrre .\I uligheder for al , irke hæmmende paa hin
antlen og som dog vise, at lJd, iklingen der har kunnet 
gaa frem Side om Side, og heraf' med nogen Beretti
gelsr slutte, at et lignende Forhold vil gøre sig gæl
dende for Gedser- og Bieltrnterne. - Den indenlandske 
Tralik forbliver jo uberort op; Grdserrnten aabnrr Vrjrn 
for nyt Opland. En stor Del af det Gods, som for 
Ojeblikkrt transporteres med Dampskibe fra Østersohav
nene, maa utvivlsomt søge denne Vej, som frembyder 
saa store• FordPle paa Grund af dens Simpelhrd og 
praktiske LJndgaaen af al Omladning i Forbindelse med 
den Garanti , som Sl.atsvirl,somhed yder for faste Takster 
og en paalidelig Ekspedition . 

For al till'rPdsslille Kra, ene paa l{jnbenha111-'\·lalm1-1-
l'llll'n satte S,enskcrne for 2 Aar siden en Firrge i 
Fart, og man er 1111 i \!almn i Færd med Brn·ningc•n af 
et 11)1 FwrgclPje. - Ved llelsingor hesMgPs Trafikken 
Pntlnn af crn Fmrge, men del er kun et Tidsspnrgsmaal, 
lnornaar l\r. 2 maa s.rtles i Fart og nye Færgelejer 
bygges. 

Alt i alt mane Kurverne til Tanker paa Fremtiden, 
Lil i Tide at træffe Foranstaltninger til at me1de I dvik
lingens !\ral'. - Dette gnr sig forsl og fremmest gæl
dende for Lillebæltsornrl'arten, 111 or den eneste rigtige 
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Løsning af delte Spørgsmaal af Trafikhensyn er en 
fast Ilro. 

Forholdene der ere allerede nu forældede og de 
blive , ærre og værre for hver Dag der gaar; rler er dog 
intet Forhold i at lade drnne kolossale Trafik besi:irge 
af en Eskadre af smaa Færger i et vanskeligt Strøm-

1 farvand mellem Lejer il la Redekam paa begge Sider. -
Der er Trang til en tilfredsstillende Ordning af Person
trafikken, som nu generes i høj Grad , ed Omstigningen 
om l\allen i Frrdel'icia og Strib. For al undgaa denne, 
burde Person- og Godstrafikken adskilles. Det nuvæ
rende i\Jateriel kunde da udelukkende bruges til Person
tralikken, til Overførsel af Sovevogne, Post- og Bagage
vogne, og Delingen af Passagererne eftersom de sknlle 
til 0st- eller \ estjylland og omvendt Samlingen, naar 
de kom fra 0st- og Vestjylland, skulde fon,gaa i Strib. 
- For Godset maalle der da bygges een stor Færge til 
mindst 20 \ ogne med det Sporarrangement og Broklap
S) Slem, som g,n drn hurtigst mulige l!andsætning af 
Vognene. - En saadan Ordning vilde hjælpe, indtil en 
) derligrre Stigning i Trafikken til Sl11t tvinger en fast 
l.lro igennem. 

Dampfærgevæsenets Organisation. 

llestyrrlsen ug IJrif'lcn af samtlige Overfarter var 
henlagt undl'r l'ost- ug Tl'lt'grat\wsenet indlil 1883. -
Til \ art'lagelsr af' de dPl'med f'orillludne Forretninger 
,ar an~at rn hons,ileut i Sol'arts8ager, nemlig Orlogs
kaptajn UHkP11, der fra 1. Okt!Jr. 18Go havde en Assi
stent til lljwlp ,Pd l,ontorl'orr<'Lningcrne. En ar Skip
pt-•rne ,ed llolnH'll assisterede ham ved Skibenes Eller
syn i µarnmPl Dok hos asiatisk Kompagni. - Fra 
1. April 18ti3 o,Prgik Overfarten til De danske Stats
baner, so111 indtil , idrre lod den tidligere Forretnings
gang bestaa. \ ed Orlogskaptajn LC1tkcns Død i Novbr. 
1883 o, erlogcs hans 11 ven· af nu\'ærendc Kommandør 
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Bardenfleth, den egentlige Grundlægger af Søfartsafde
lingen, som bragte Udviklingen ind i nye Spor og skabte 
den Organisation, som endnu beslaar saa godt som 
uforandret. Han udnævntes til Chef for en særlig Sø
fartsforvaltning under Statsbanernes Generaldirektorat den 
lste April 1886. - Der rnr dengang en Søfartschef, 
2 Skibsinspektorer, 1 for Jylland - Fyn, 1 for Sjælland
Falster, 1 1\Iaskininspektor, 1 Fuldmægtig og 2 Assi
stenter; desuden assisteredes Søfartschefen af' Postmeste
ren i f{orsør, som hel\ de Ilet til at disponere over Skibe 
og Personel, for at kunne beordre Udførelsen af Ekstra
ture og øjeblikkelige Forandringer i Personalets Tjeneste
fordeling . Denne Ordning er stadig bPstaaende, med 
Undtagelse af, at den ene Skibsinspektnrpost blev ind
dragen i 1891, samt at f{ontorassistenternes Antal er 
steget til 10. 

Sofartsal'drlin/!ens Virksomhed falder som tidligere 
næ, nt paa 8 o, erl'arter, pan In ilke Trafikken med Und
tagelse af Korsor-Riel Overfarten udføres af Færger. 

l\'lateriellet bestaar af 18 Færger og 10 Skibe, for
uden delle er der 3 Færgrr under Bygning. Materiellets 
Fordeling findes opfort paa ho ~staaende Liste. 

Yærdien af det samlede \lateriel er c. ll1/2 Million, 

drrnf falder paa Skibene .. . c. 11 300 000 lfr. 

lsbaa-di-mate_riel .......... ·i 
l la1 nrmatrriel .... .. . .... . 
fHilbeholdning .... . .. . ... . 
Pakh11sheholdning . ... .... . 
Unil'ormer ... . .......... . 

200 000 -

hrrtil kommer l\ybygninrrer til • 2 200 000 -

Afdelinµens aarlige lludgel er paa c. 21 ,1 l\lillion, 
heraf' til Istandsættelse o~ \ edliµ-eholdelsr af Skibene 
740 000 hr., til Kul elc. omtrent 4 '\lillion. 
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Liste over Skibene. 

Ved J."orsor-J'l'yborg-Oi;c1'(arten. 
Hjuldampfærgen Store Uælt. 

Nybo~g . . . 
Korsør .. 
Sjælland . 

Skruedampfærgen .Jylland ... 
Skruedampskibet Stærkodder 

~ljulner .. . 
T)r .... .. 

r ed J."r,rsor-Kicl-Urafartcn. 
Hjulskibet S. Uanncskjold-

Dr,eµtlg l,, 
Dygg-et H.T. Il.It. 

rnoo 430,67 
1883 435,i3 
1883 43f>,73 
1887 428 ,94 
1894 325,82 
1883 252,05 
1S90 130,1 11 
1894 132.41 

I.II.K. 

2000 
1600 
1600 
1600 
1000 

600 
1000 
1000 

Samso . . . . . . . . 1876 301,03 \J00 
Ski1ner. . ... . 187!1 314,04 !100 
Æ!!ir . . . . . • . 1883 310,mJ 900 

Skrueskibet Frl'j ,1 . . . . . . . . . 189S 335,51 1400 

Ycd A]ol>,mharn- J/ -1/mo-Ovcrfartcn. 
lljul,iampfa:r!!c11 I,johenharn . 1S93 42,1,5S 2000 

Ycd 1/11.rncdo-Overfartcn. 
lljuldampfærgen Alexandra . 

Thyra .. 
Skruedampfærgen Yaldemar . 

1S92 187,92 
1893 187,64 
1886 129,13 

500 
500 
600 

1'11/ l/r./singor-J/e/;i11gbnr,q-Ovcrfartm. 
Hjuldampfærgen Kron prinsesse 

Louise ..... . 
KronprinsFrederik 

Skrnedampskil,ct Thor. . ... 

red I i/11 lm /1s-Uvrr/i1 rten. 

1891 18D,54 5011 
18~)8 169,71 500 
18!)0 131,IJ5 1000 

11,iuldampfwr!!en Strib . . . . lfJ0l 13f>,75 500 
11,ialmar . 1883 186,87 500 
Da!!mar .. , 188fl llll,74 ,j00 

Skruedampfæ rgen "arie . . . . 1890 126,54 li00 

T'cd Uddcw111/,-0rn(nrt,•11. 
lljuldampfærgen lngel){lrg.. 1:--83 136,49 500 

Skruedampskihct Fyn . . . . . . 1867 65,02 2-10 

red Sallinysunds-Orerfarten. 
lljuldampfæ1gen Fredericia . 1877 131,i(i 3.j0 

Lillebælt.. 1872 125,23 :350 
Skruedampskibet ~lasncdsnnd . 1880 140,16 240 

Antal 
Yogno 

18 
16 
16 
16 
12 

18 

6 
6 
5 

6 
ti 

G 
6 
(i 

5 

Fart 
Pris Knob 

940000 
556,300 
556,300 13,0 
726,615 
498,085 
442,549 
415,340 
404,608 

490,000 
488,000 
462,812 13,0 
683,2i0 

762,112 

317,8G5 
305,121 10,5 
255,92S 

317,155 
342,325 
418,830 

355 000 
226,1150 
2!i9,WS 
177,101 

G 22G,D50 
167,000 

5 169,100 
5 178,D20 

172,001) 

11,390,735 

Færgevæsenets Udvikling i Danmark. 

Pers o ne Il et 
lste Maj 1902 (efter Finanslovens Gennemførelse). 

Kaptajner (inkl. 3 SøofT.). 21 
Styrmænd . . . . . . . . . . . . 28 
Bedstemænd . . . . . . . . . . 19 
Maskinmestre . . . . . . . . . 19: (1 fra l\Iarinen) 
Maskinassistenter . . . . . . 31 
Overfyrhødere . . . . . . . . . 15 
Matroser . . . . . . . . . . . . . 150 
Fyrbødere . . . . . . . . . . . . 133 
Broformænd . . . . . . . . . . 5 
Bromænd............. 45 
Skibsdrenge.. . . . . . . . . . 6 
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lait. . . 133 Off. 333 1\Ienige 6 Skibsdr. 

Skihsforere 
uo. 

Styrmænd 
do. 

Maskinmester 
do. 

.Mask inassisten ter 
do. 

Lønninger. 
I m ..... . 

fI -
I -

li -
I -

II -
I -

II -
Bedstemænd og Overfyrbødere ... . 
Matro~er og Fyrhødere I RI. .... . 

do. do. li -
do. do. 

Broformænd 
Bromænd 

do. 
do. 
do. 

III -

I I{!. ..... 
li -

III -
IV -

do. V -

3 600 Kr. 
2 700 
1 800 
1 500 
3 000 
2 400 
1800 
1500 
1200 
1020 

960 
900 

1 200 
900 
840 
780 
720 
660 

alt med 10 pCt. Tillæg hvert 
undtagen for Bropersonalet. 

4de Aar, ialt 3 Gange, 

Tidsskr. f. Sovæsen. 73 .. .\arg. 21 
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Skibenes Virksomhed. 

Driftsaaret 19°0 /01 udførtes der følgende An I a 1 
Rejser (Tur og Retur). 

Over Storebælt ............ . 
Lillrbælt ............ . 
Oddesund ........... . 
Sallingsund .......... . 

mellem l\fasnedø-Orehoved .. 
Helsingør HPlsingbg. 
Kjøbenhavn-'.\falmø .. 
H.orsør-mel ....... . 

Antal Hejser og Gennemsnits
an tallet pr. Dag 

4 062 11,1 
12 577 34,5 

2 623 7,2 
2 183 6,0 
3 740 10,2 
3 078 8,4 

795 2,2 
366 1,0 

Gennemsnitsantallct af Il ej sende og Tons Gods 
m.m. pr. Tur har været: 

Rejsende Tons Gods 

Over Storebælt . . . . . . . . . . . . c. tH c. 34,5 
Lillebælt . . . . . . . . . . . . . - 20 - 10,9 
Oddesund . . . . . . . . . . . . - 9 - 7,5 
Sallingsund. . . . . . . . . . . - 11 - 4,6 

mellem l\fasncdø-Orehoved . - 21 - 9,9 
Helsingør-Hrlsingbg. - 47 - 15,6 
Kjøbenhavn - Malmø . - 17 - 77,9 
l{orsør-Kiel.. . . . . . . - 35 - 6,0 

Kulforbrnget svarende !1Prtil har været c. 36000 Tons. 

Antal overførte Vogne og Tons Goc.ls. 
1899/oo. 

Antal med Tons 
Mellem Vogne Gods 

I{orsør-Nyborg ....... 84134 259 000 
Fredericia-Strib ...... 100 987 287 000 
Masnedo-Orehoved ... 32 G34 82 800 
Helsingor-Helsingb. .. 26 521 92 700 
Kjobenhavn-'.\lalmø ... 24 999 109 400 
Oddesund S-N ....... 22 439 39 900 
Glyngøre-Nyk0bing ... 9 689 20 600 

Fær~ev1Psenel8 Urlvlkllng I Dunmurk . 

Mellem 

l{ors11r-Nyborg 

1900/ot. 

Fredericia-Strib ..... . 
Masnrdo-Orehoved .. . 
Hrlsingør- I lelsingb ... . 
l{juhenhavn-Malnrn .. . 
Oddesund S--N ...... . 
nlyng1,rP- Nyk11bing . . . 

• Svensk Frrl'ge . 8 630 

Antal 
Vo!(ne 

93 901 
104 981 

34 051 
27 837 

':Jl2-!G 
21 511 
11 193 

med Tons 
Gods 

281 000 
274 000 

74000 
9li 000 

124 000 
40 000 
20 000 
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Hegnrr man Pil \ ogn til gennemsnillig al. k1111nP 
lage c. H Tons, synes dis f' P Tal al tyde paa , al en hedrt' 
I dnytlPISP af' \ ognPnP maalle kunne lelfr Ovrrl"arlenw 
Pli hel BPI, gauskP , ist ere dr ovr,rl'flrle Posl- og l'Pr
somogur 01,nrna mrdtagrn', men rlisse spillP kun JIIJ?,:'('ll 

bt>tydrlig Holl(' paa llelHini..:-11r- og i\1asned00\erf'arlen, 
11\or P('rsontog da!,!: lig ll\erf"orns . SporgsmaalPI. rr af' 
stor lnl1'rt'sse . lhi ror11den al indvirk1\ okonomisk paa 
U,1•rf"art1•11, f"ot"llgt's Ba11Prnrs l J giller vrd ~lidlage paa 
\lalrrit•I. Fordri11g Lil stnrre Tra•kkekrall saml N11dven
di ;.: hPde11 ar el Hturl Antal Vogne. 

Istransport. 

For al. kunnP udf'Mr t!P 1111dvPrnlii;·s1r Transporter 
11ndr r ls l"orlwld . fiudes der forntlPn dP ved Overfarterne 
slalionrredc lshrydPre tillige \Pd tlil'Sll'll alle Uvcrl'arler 
lsbaadP ; uissl' Prr sla•rkl byggr•dp Eg!'lmsl'artnjer, som 
ror ldlere al kunne f"ort's o, er f'ast Is, ere forsynede 
mt•d Sidek11lr. l\letl disse Baadl' hesørgPdes Lidligern 
( l\errarlrn, naar lsPn var ar Pn saadan Beskaffenhed, at 
SPjlads var 11111ulig. - lle1111P Transport \itr naturligvis 
111egel he nrrlig 11111.ildags vildt> den tillige være ganske 
ulilslrækkelig. - \lalPrit'llt'L bli,Pr imidlertid stadig ved-

21* 
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liµPhohlL, idl'l man for SlorehællsfarLPns V1•dkomnw1HIP 
vil kunne faa Brug for det nndrr Forhold, li\ or Isen 
ligger rast et Slykkc ml fra Land; undrr saada111H' For
hold vil lsbrydPrne J..mrnc s:rtlP Passagcrrrnc l'rahordP 
, cd Is kan len , hvorfrn dr saa k11n11e forrs vidrrP pr. 
Baade . - Ser man paa omstaaendr l{nnr for lslra11s
porl paa Storrha•lt. i In ilkcn 100 Aar crc af'sallu ht•nad 
Ah ~dsseakscn og \nlallel al' lstransportdage i Lnlwl at' 
10 Aar som Ordi11al<•r l'aar 1na11 imidlcrlid d<'I lndlr>k, 
idrl l{unPn dog maa IJrlragtrs med f'urnodP11 liesPnalion, 
al det sladig t'orhPdn:dP ,1atPril'I ellerhaandrn maa k11n11r. 
o,c•rllodiggore l,diaade1w ,NI dcnur O,crt'arl. saaf'r<•ml For
klaringP11 ikke maa sn!.\·cs i at , i hPfindP os i en IIH'gt'l 
mild l'criuclt•; sikkl•rl er del i all Fnltl, al dPI l!)dp \ar
h1111dn•d1• har v:i-r<'L llll'grl milderP rnd de• tidlig<•rr. 

Fra !!:am1nPI Tid ha,P~ ~aal<•llPs l'oi!;rndr Opll'!,mcbrr: 
I ,\ar1•I SGO ,ar 1kt 111idd1•lla11dskP Ila, ;;aa slwrkl 

frosset. at man o,cr del jn11iskP 11:l\ k1111dP J..orr og 

ride Lil Venedig. 
Aar 1234 indtraf' tl<'I ~am1111' ig<'ll , saa al (lp \l'lll'

lianske Knhm:Pnd lrnrtr m"d dt•rt'b VarPr oH•r del mid
drllandske Ila,. 

\ar 1 ,108 vn1· den IH+ l\ordso 11wllrm llanrnark 
ug· Norge lignlcdes lill'rnssc11, saa at l h1•nP gik dPrpaa 
rra del r.nc Hige til det andnl. 

Aar 142li indlral igru saa kuld l'll \ i11IP.r, al man 
!il Vogns kunde rejse o,cr Oskrs11111 l1·a llanzig III Li1-
li<'l'k og l'ra Danmark Lil "rl' klenburu. 

Aar 145fl var alll'r hl'lc 0~1ns111•11 saa sla•rld lil 
lagt, al. man haade til ll1•sl og til Fods lu111dr. l'arl' l'ra 
lianmark lil alle de ,P11disk1• lla11sP!-\l,Pd1•r, ja rna11 gik 
endog uden mindslti Farr rra I\Pv:d lil llanrnark o~ til

hage igen. 
,\ar 1 (i5:-, gik Carl d. X Gnst,l\ 1111•d hPle ArmP<'n 

11\er Bidl.ct.. -- 1{11ldu1 angives lil 2:2° 26". Vi11lrcn1' 
i lli70, 11.itH, lli!JO og lii!J)) yarP 111Pg1 t haarde 11 u 0111-

l 
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tnlrs llatidrn s \,iser, i lli!)R n•d Poslen O\'Cl' Stor" 

Bwll. 
\ar 1740 ble\' der i Sl. l'<'lrrshorg hyg·gel et smukt 

Palads af' Is samt Gpn11digl' l{anonPr anbragte, 11\'ormPd 
ma11 l, unde sk)dl' gt'lllll'lll e11 2" Planke paa GO Skridts 
Al'~ tand . ({11ldcn angi,es til 30 (l 3li0

. 

\arPL 17 KD h:ndt' ,i Pli 111rgPt Rlrwng· \inl<'ri4 

~laanPdt•r nH'd 1!i :1 20° l(nldc. 
\ Pd Slu1eh1dl fi11d1•s l'olgrndc bhaads111al1•ri1'I : 

Paa llalskov ........ 3H lsbaad<' 
" Sprog·n . . . . . . . . 1 
" l{nudshmt•d (Fyrn) 25 

l'il dell<' ,1alPri1•ls \ 1•dlig<"hold<'is1' h<•1 ilgt•s d,•r aarlig 
IH. 11 liOO, m1•n d1•11111' S1tm ldi\t•r k11n sjwld<·n hl'll ;.d, 
\lall'riPlll'l har hPIIPr ikkP 1a•1•pl a11,P1Hll siden 189,3. 

\ Pd dl• s111aa 11\'l'I l'arl<'r, 11\ul' man ri111Pligyi:; he
sta11d1g ,il kuml<' risiid'rt' al iaa Brug ror lsliaadc, t·r 
1'11lg1·11<le \nlal slali11111•n•I 

V1 ·d '\lasut•d11...... 13 lshaadl' 
Lilll'!rn·II . . . . . . . 1 li 
Sallings1111d . . . . . 5 
I ldd1•su 1HI . . . . . . 4 

l:1•11ia11di11g1•11 al' lshaad<' ..,J.,·r \t'd l'aam1111slriug at' 
~1111111 ,1·d d1• t'orskl'lligP 011•rlarlt r. 

For p11 !:Plali11p· al' J 1 · r ., so111 11dh1•lalt's P1'11•1· 
\ i11l(•r1•11~ Sl11111ing· . ,-anrr,•1111 d,· ikl t' ha,(' ,wrd !il 'l',il'· 
11l'Rlt• l11rpligl<' dl' sig !il ikk1 • a1 r11rlad1• I 1,·1•1·1'arLP11 ~aa
la•11u1 d1 ' r rr l 1h1.-i li! hhi11tlri11:.:1·1· Ra111L i paakon11111·111lc· 
l'ill°;Pltl1• ,11 t'orrl'llc• '!,j,·1H•sl<· 11111d 111 llil'l'llll'r<' l;i;;(~.at 
IP111111cli !.! h11j BPlali11!~. 

Søtransportvæsmlct. 

'\IPd 111•11~)11 lil 11!-11 Forl,i11dl'i~<' h\'11ri '->111':1rl:--at'd1:
l1nµ-e11 ~laar lil S11i1•a11spnrlla•se11rl, skal j1•µ: lillade mig 

\' I l'ar l:1•111:i-rh11i11!.\1'r. 



31.4 Færgevæsc11cls Udvikling i Danmark. 

Søfartsafdelingens Materiel er stationeret netop paa 
de Slt>der, hvor Transporterne fortrinsvis maa finde Sted, 
og man kan allid gore sikker Regning paa det. Saavcl 
af denne <irund som paa Grund af Færgernes Konstruk
tion er det en meget vigtig Faktor for SHtransporl\ æsenet 
under Krigsforholrl og det er derfor bleven opmaall ved 
Søtrausportvæsenets Fornnstaltning og prøvet gennem 
Praksis under Ef'lernarsmanøvrrne, lig·esom der, saavidt 
jrg ved, er fastslaaet , isse bestemte llrgler for Ombord
sætning og llandswt11ing af Soldater, lleste, l(:rnoner 
o. s. v. - llisse Regler helwvc efter mit Skon ikke al 
, wre hemmelige; thi hvad \'ægt liggrr der paa. Il\ un idt 
det hrmm l' ligholdes i hYilken Ordrn Fodfolk, Artillrri 
PllPr Pil Escadron l{,l\alleri kommer omhord; de l11•mme
ligholdrs imidlPrlid og ere derfor ikkt' kendtP af Snfarts
aflh-lingcns Prrso11ale i Almindelighed, kun af enkelLP 
Forere, som lilfaldig,is have ,ærl'l rnechirkr11dl' \t'd 
Transporterne gentagne Gange. llisbc bliYr maaske l'ur
llyttede og nyr ukendte Folk komme i StPdet. ll<'t 
samme 1•r Tilfældrl mrd de Snoffit:errr, der u<lkomrna11-
derrs til dennr TjenestP; de r•re k1111 sjældrnt llerr nang1• 
i Træk de samme. Saafremt der rksi ,; lprer saadanne 
HPgler, ,ilde det saa ikkt• ,ære heldigl . om dissl' nwd-
deltP~ samtligr ForPrt' gP111H•m S,-1f'artsaldl'li11g1'11 baaledt>~, 
al dr i paakomnrnndr Tilf,l'lde kunde instrncr1: dert's 
Oflit:Prrr og Mandskah, for al difise aller gP1111c111 l1l'l-
lt•d11i11g af Suluatcr og "alPri1·I k11nde fremskynde Tra11b-
porlerne betydelig. 

:\led I len syn Lil l(rigs -Transporter paa Fa•rg1inw, 
da ,il jPg paa nr11nd ar dissrs l\cmhl'd og Simtwl
hed hrnlrdc Opmærksornhcdr11 paa, 0111 dPL ikke vilde 
vwrr formaalstjenligt. f'ors,,gs, is al prH1'c di~sc ogsaa ~ 

nwlll'm llarne uden swrlig indrrttedP Færgelrjer. .lrg 
tænker her nærmest paa liarnisonerne i Aalborg, \ i-
borg- oµ· Aarhus, snm i hrigslill".i·ldr. 11nder rw1\11l11rl 
honet>ntralion af Tropperne p,1a Sja.: llallll eller ved l\j11-

:r-

~ 
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ben havn hurtigst mulig bør bringes paa Jernbanevogne; 
hvormeget lettere er det da ikke, navnlig hvad I{anoner, 
Heste og Vognmaterieilet angaar al indlade dem i .Jern
banevogne straks og uden Omladning f'. Eks. fra Aarhus 
IJa\11 brsørge rlem afsted. - Her fin<l1•s ,io Havnespor 
, ed allr Havnene og ved lljælp af' en Drejeskive og el 
Spor , inkelrrt paa llavnrsporel kunne Vognenr ff1rrs 
hPIL n<l Lil Boh·irrkl't, lnorl'ra de o,rr rn interimistisk 
hlap , up Lil hvilk L•n Færgen let kan fastholdes ved lljH'lp 
af TrossPr, kundl' føres ud paa Fil'rgen. - Saal'rrmt 
man ,ildr gaa Lil J(allmHlhorg ,ilde Fanandl'l ikhe frem
byd<' nogPn ]lindring, der er jo Vand nok og· Læ under 
Sa111s11 et godt Stykke af' Vrjen. -

llen Fordel, der nhestrirlPlig Pr ,ed at ha\P Skib<' 
Lil Disposition paa hor! Varsl'! ved de 01'1•rfarler, lnor 
TroppPlransporl hurtigst og sta.:rkPst bli,er nndv1•mlig i 
l{rigslid, forer let Lil dl'11 TankP, om man ihke lmnd1• 
hindi' brngharl l'ersonl'i paa en lignPndr l\laadP; idPI 
jPg her niPrrn<'sl ta•nkPr paa dP vPd '1arinen nddanurdl' 
Hcsenelojtnanter. Drr vil d. lslc \pril Hl02, saaf'reml 
FinansluvPu gaar igP1111Pm, , a·r1• ansat under Sot'arls
at'dl'lingrn ialt l.i8 Dæksorti1.:erer, <'li !_\anske god Styrk<' 
at lage til saa,Pl under Transporlernr ~om PtlPr diss1•. 

Bissp llf'lit.:Prer havP O\enihobel dPn Fordel, al !IP l'aa 
rig,,lig LPjliµhed Lil al liL•rr de dan!-,ke Fanande at kendt! 
1Pd Forll~ ttclsPr, Forsl'jling af Skill!'lll' o. s. v. Vilde 
d!'l derfor ikke ,a·re rigtig, 0111 d<•n Heµ·Pl, dPr allPrcde 
1111 tilr!Pls folgrs, fortrinsvis al a11swltl' HP!--l'l"VPlojltrn11ter 
gP1tnP111 lhcrr11skornst rnrllPm dr paaµiPld1'1HlP '1inislr.ricr 
111hided1•s til. al der ku11 illtloµ·1·s I\Ps!'l'\Plojl11a1111•r og 
k1111 dP, sum ,1ari11PminislPri1•I k1111de gi, e Pli sa•rlig An
hel'aling. --



316 l11rlholrl af Tirlsskrirl,•r. 

Indhold af '11 itlsskrif'ter. 
Af l{aplajn ,I. S. Hohlcnhcrg. 

1902. 

Artilleri, Panser. E11gi11rrring. ,. The Arl111irall.y polic-y as 
lo arrnan1c11L. ~ li58. t:uns nrsus ar111onr-plalcs. S. 717. Ar
lill,·r) ,crsus arn1our. s 7JI Thc l>ussl'ltlortr exhiliil.ion. S. 7;;7. 

lli1 isla marilli111a. Ti1 o fm IHI\ i. S 41. Procccrfi11gs of lhc 
l l11ilul Stalcs narnl i11sl.it11l.r. Bt'lhlchem slccl eo1111111ny. Test. of 
,·onil'al antl r)lintlril'al IJl'ecrh hlrll'ko S i3. - Seienlillt· A111cri
ca11. 1. ·1 hc Galhm:11111 gun again. S. 324. 

Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys. 81'ie11tili,· A1111•ri 
,·a11. 1. w,,alhcr llurcan lcll'graphy" S. 314. At.hmcrl wirclr•,;s 
Lelt-t;r:1Jil1) S. 3:!,1. Tin lal es I a;lvance in wi1 cles,; lclcphony. S. :lii;J 

Fiskeri. Dansk Fisl,crifor,·11i11µs Metllr111,hlatl. En engelsk Ud
lalt'ls,· 0111 tin iu11·111alio11ale ll,11·u11tlcrsoµclscr. S. 280. Isla11rlsk 
"iild,•liskcri. S. 21:!7 - Yad11. Barquc tie p,lehe :'1 rlerh·c pour la 
l'lllt• 11111',I. S. 244. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Afn111:r~11i11ge11 ug llelysniugen af rnre f◄'arva11tle. S. 21l7 

l11gl'11i11rc11. l}c,1,1,ellc Bolrn:rksllaµer. S. l!i:l. Na11lical Ma-
t:aziuc. Lighlho11ses a11rf liµhll11111s" m:111agrmcnt. S. 271. -· lierne 
111arilimc. Nun,,•an tlork lloll:llll punr la 111ari11e des Elals-ll11is. 
S 883. - Hausa. lit lgoland ais A11scgl'i1111gs1d1jckl. S. 2,13. •-
Sl'irnlilic A111eri<·a11. 1. Thr l'a11ama Ca11al lrcat.y. S. 301i, Voka11ie 
1·r11plio11 a11rf lhc l,lh111ia11 Cau:d. S, :.lliO. ~i11ki11g lhc cai,;so11,; 
lor t:a.:t Hiver Uridu-1: '\r. ~,. S. 081. "Ceograliska Fi1n~11i11gt111~ 

lid,krifL Sji'1farlP11 i Europas vit:liµsla ha1111iar. S. SB. 
Handelsmarine, i{onsula1væsen. na11sk Snt'arlslitl1•11de. D:1111p

-;kihsredt•r11e og ~o- og llaYnearl,Pjdt·rnP. S. 1 !);J. ,1(.;l'org :--~,a~1· u. 

S. :!:!li. - E11gi11r.cri11g. t. Thc Shippi11g cn111lii111·. S. (i4!J. -
Na11lit'al ~la:;azilll'. li11dcli111'ti l't'Spo11sil1ilil)·. S. 8111i. Thc pal:ll't: 
or l'ot1r .lat:k. S. B1H. - Hc\'lll'- 11rnrilin1r. IJ11lleli11 de la 111ari11e 
IJl:ll'dlallUC. s. mn. Yacht. ~i:ir;11c 111ard1:111tlt•, S. 22G, :!511, 
2i5. Le,; ,.,,sais d1· \'iles,c pre,·us par la loi tic la 111ari11•! 111ar
d1a11,le. S. :![i'i. - lla11sa. See11rn1111sheimr. S. 2B1. Oil' zu g1111-
sl1•11 ril'r Srcit'nli, µel.rull'c11cn Bcslil111111111gc11 i11 der 11c11c11 Sec
ma111,s11rtl111111µ. S. :!fJ5 U11lcrs11ch1111g id,1,r die Lage tier i11 der 
St'Cst·hill':lhrl. iH'Sl'iJiHl1?;IP11 Arl1Piler. S. 21i8. A11 dir tlc11lsd1e11 
S,·csehill'ahrhl,reisc. 'i. 271. XVI urde11llichc (;c11ossc11st:liarls\'t'l'
sa11111il1111g tl,•r Scc- 1:.:rnrgi,11os,;e11schat'L in BiisseltlnrL S, 27:2. 
}lari11e i11111dscli:111. IJ1, l1:111zt1sisdie lla11ticlrn1ari11c 1111d St•t"liscl1erni 

1 
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nntl ihrc llczichungcn znr Stanlsgcwalt. S. 629. - Hivisla maril• 
linrn. Marina mercantilc. S. :lf>. - Scienlific American. 1. Greal 
steamship combine. S. 306. Thc cxpansion uf onr rorcign ro111 -
mercc. ' S. 37G. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Ti,1 sskrift ror Su 
v,rscn. Paa Krydstogt. i Bcllnne. Memoirer [1 a 1 'i13 1 Sl I. s. 
2:33. - Vu1·l Forsvar. Pcl.l'r \\'illemo,·s. l\r fiGO. - 'I Olll' 1111 Montlc. 
En IJanemark S. rna. - Yachl. 
S. 21il. - Marine Hnn,lschau . 
lll'ir'f!SS<•,hil\'c vor hnnilert ,lahn 11 
antlcrc Schriflen von Mahan. ~-

Lr \O)agc pn:;i,lenlicl en Hussir 
Vom L1·h,•n an Unni , 11glisl'hc1 

S. f>ai. , SerolhtiersL)Jll'll« 1111d 
.l!J:J. Oie llcl ,c1 fah1 I ,les Schnl'll-

t1:1111pfcrs • l(ro11p1111, Wilhelm, ,011 B1<·111,•rh,l\e11 nnch l\ t "-Yorh 
\lf>. liis 28. Fchrnar l!J02. S. :,f>7. Dun ,l11a11 tl'Ausl1 ia ais Admiral 
tlrr heiligen Liga 1111rf die Sdilal'hl h, i Lepanto. S. liiS. - Scien
lilk A1111·rican. 1. Admiral Sampson. S. 34B. lla\'ana lr,111slo1nlt'rl 
S. 360. - ,;,(;cu!!ralisha Forr11iI11'CIIS litlskrifl. Bct)rft lsrn af A. I• . 
l\onle11skii'J!ds rcsar. S. (if>. •, mrr. l'iils Adoll Erik l\01t!P11 -
skioltl, lcf11:11lsl.<!<'h11i11!!. S.10!). Nurtlrnskii'ilrls polart'fll'tlt•11. S 141 
Norrlr11skiiiltl s:1som geolog. S. 207. Nort1,•11shioltl ,0111 mi111·rnlo!! 
S 22r>. ~ordcnskiiHd sa~on1 fo1sl-.arc i liisln1 isk gcog1ali og karlo 
t:rali. S. 21:l. l\'ortl1)11skioltl-l,ildio~1ali. S. J7'i. - 'C,•ographi,·11 
Journal. The i'iorscnll'll in ,\111rrica S. 74(i. llcri11~ and Lhinhtt f 
011 thc Norlh-wc,l t.oasl of Amr1ica 1741. S. 75G. Th,• ~\\edis h 
Anlarl'lic Expctlilio11 S 7(jl. Ih,· Nc" Vo)·ag,. ol' 1.hc Wi11tl\\arrl 
S. 71i:l Ardic Exploralion. S. iG:!. 'i'ialnr,•, Vol. 6G. i'l<'\\S 

lro111 lhe Swcdish A11la1dic Expcdil.io11. S. Hi. Thc l.,crm:111 :-.0111.h 
Polar Expcdilion. S. 112. '(:eoµraphischr Zcilsci1rir1. Norrl

[it>larexpcrfil.ion Baron v. I ol l's. S. :!fJ3. Vcrlauf der rlcutschen Si'11l
polarc~pctlili1,11 li, ~!I I 

Krigsmarine. Tidsskrif'I for S1J\æs111 Mctldelcl~er fra Nord-
o!! Oslt'l'Rttlllari11c1 llC, s :JG2 l\01 s~ Titlsshrifl ror Sti\ a•St'II. 
11,iailpellaatic for den norske ~lariue 110h c11g:rnt; ). S. l!J2. E11-
gi11ecri11g. 1 . f'lu· slca111 lrial, ol' li. M. ~- ,Lcviall1an S. 1387. 
Naval c11~in1'Cl'S ~- i18 .lonrnal or 1hr Ho),d I ni1etl S,•ni,·r• 
l11stit11lion. I, a s<•cond c la,;s ur <111:1111·1 lnlllc-;.hip dt'siralde ! 
S. 657. - Xanl ral }lagazi11,0 A F1enl'i1 Il Il! olli,·P1 011 11:11al af
l'airs. S. 2!17. :\:11al lopi,·, ol thc 11H1nlh. S, .,ll'i. M,11 i11t 11,1 11~,tisl'. 
n,, la 11ecr.ssil1: tit' 111· plns :11l11wllrc tics of'!i,·1r1 1·l1:111t:1•rs tla11,; Lt 111a 
ri11c fran\,aisc. i,, :J:l8. Lo1111nissio11 tit• rl'el'Llt•s tic la 11 1!11 ine. S. ;;;;J 
LPs lcuicrs tic 111cr. S. ;J7.i. La 111ilir.e 11:11ale tic~ l•.lals-1 11is J1P11d:llll 
la gncrrc hispa111H1111erieai11c. S. ::t;;i - Ile, uc 11rn1 ililnc. Mari111•s 
ilrnn!!i>rcs. S fif,8. La co11lrovcr,e sur Ir, plans des 11011v,•a11x 
euirasses anx 1,;1•11., - I 11is. S. ti48. L~s olli<'il'IS 111' la 111ari11e 
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:imcriraine. S. 874. Le buclget cle la marine anglaisr . S. 894. -
Yacht. Marine anglaise. Les rritiques de Lord Charles Heresfurd. 
S. 217. Correspundanres des ports. S. 225, 237, 241, 262, 274. 
La flolle des Etats-Unis. S. 229. L'escadrc du Nord en Espagne. S. 238 
Marine militaire ile l'etranger. S. 238, 263. La nouvelle composi
tion ile nos forces navalcs en 1903. S. 241 . Le ,Lr.viathan•, 
rroiseur euirnssc anglais de 14.110 tx. S. 245. Le croisenr colum
hirn ,Almiranto Lezo ... S. 248. Le "Naval Annua!" de Lord llras
sey (Boganmeldelse). S. 26:>. Le voyage du Montcalm en llnssic. 
S. 26!1. - Marine l111nd sl'i1au Znm fJOjiihrigen .luhiliinm der deul.
srhrn Marinri11fantrril'. S. f>27. llun1lscha11 in fremdt•n Marinrn . 
S 580, 708. lleschrrihun!? und Prnhefahrtsergehnisse des rnssi
~l'IH'n Kn•uzers 1. Klasse Askolcl-. S 595. Iler llrrirht des Vize
admirals Bi1·nai111c 1iher die N1•11or~anisatio11 drs Grneralstahes der 
franziisisrhr11 Marine. S. Ml8. Iler ilalicnischr Marineetat fcir 1902/os. 
S. (iOO Aus drn .lahresherid1ten ulicr die Marine der VPrcinigte11 
Staatrn. S li02. Die c11dg11lligr Erl cdigung clt>s Marincl,udgt•Ls iu 
ti1'n aesetz~ehr11dc11 Kiirpersdiaftc·n Fra11hreid1s. S. 671. Mil.
theih1n~1'11 aus dem t;l'ldt•tr des ~e1·"esrns Etat fiir tlir Ver
waltung der kais. deulschen Ma1inP fur das llrrl11111m:sjahr 1902. 
S 472. l)pr ilalienische Marinr·l1111lgPt - Voranschlag fur ,las VPr
\\altun~sjahr 1000/oa. S. 480. Fremde l\rie;s - Ma, inen. S 484. 
Rivisla mariltima. Cost.il.11z·1111i degli equipaggi. S. MJ. Marina 
militarr S, 8:3. PrurPcdin~s of lhr United Statcs naval 111-

~lil ute. The rccruilinf! ur 1111• 1111\y pcrsnnnl'l s. 3D. A 111'\\ f)IH\ 
ol' hattlrship. S. I. Nntrs 011 1111\') ):trtl tlrvrlopment S. f>:>i 
Naval notrs S. 684. - S1·ientili1• American 1 Thr 11aval appro
priation liill. S 324. Thi' ncw .lavancsc liattleship ,Mikaka•. S. 
:,:!G I hr ,i s iting Frcnch lialllrship ,Gaulois,, in atten,la11ce on 
Ih<• HochamliPnu rclt•l,ration S. 3i8. 

Lystsejlads. Yacht. Y:rn I de croisi,\re /1 moteur. S. 2:!0. 
Con 1•sp11ndanc1•s au sujet iJ,•s 1·011struc:tions ultra - ltigereR dans le 
yacht in,; S 2i!l. Les ,,:ries /1 la longnenr. S. 222, 27H. La 
,itcs,<· tlrs yad1t.s 1•11 c1oisii•n•. S. :!2•1. La transformatiou du 
yad1t l\amirr. S. 233. Com111ent 011 peut assurer le dcveloppc
mrnt du yarhling. S. 2:>:,. La !!oilcttc all1,i11andc de 18:, tonneaux 
,Claia,. S 21i8. l.',•xposilion de µ1 \ographie ;'1 Anvers . S. 2li!I. 

Lægevæsen. Skibs-Sundhedsvæsen. Mitthcil1111g,·11 aus de111 
t,eu1etc des S1•ewescns. Uas italirnischc Sl'idal'hlschill' 2. Cl. Vares,• 
vo111 h)t:ienisd1c11 Stan1lp11nkl.l' lrnlrachlcl.. S. 4:il 

Maskinvæsen (Maskinprnvc-Tugtcr se Krigsmarine). Norsk Tids-
8krilt for Su, ;csrn. Flyd eudc Uræntlsel. S. lf,7. - ~;11µinceri11g. 1. 

1 hr applicati1111 ol' t•il e11gincs Lo light. 111a, inc work. S. l.iG8. Launch 
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with Daimler motor for the Britlsh war ofllce. S. 678. The wnter
tube boller. S. 74\J. - Le petrole it la place du charbon. S. 304. 
_ Rerne maritime. Perfectionnements au graissnge des machInes 
marines. S. 723. Les machlnes et leur personnei dans la marine 
anglaise. S. 8(i6. - Yacht. Les genernteurs l:!elleville. S. 248. 
Les mecaniciens brevetcis de la marine m~rchande et le timbrage 
cles chaudieres marines. S. 253. - Miltheilungen aus dem Gebiete 
des Seewescns. lletrnchtungen iiber die auf griisseren Kricgsschill'cn 
in Verwendung stehenden Wusserrohrkessel. S. 426. Rivista ma-
1 ittima. Le macchine nelln gucrra na,·ale . S. fl. - Srientific Ame
rican. i. Steering with twin - scrcw engines. S. 306. Liquid fuel 
for steamers. S. 31,0. ForPign nses of oil fuel. S. 326. 

Meteorologi. ·,l;LOgrnfiska Foreningens tidskril't. lsrtirhilllan
dena i de arktiska hafven liommaren 1!101. S 108. - *Nature, 
Vol. (jfi. Pilot Chart of the North Atlantic and the l\lediterranean 
for May ,l June. S . 1:1 & 114. llust Fall:; and their Origins. S. 41. 
Bnickners c,cle and thc Variation ol' i emperature in Europe. S. 
77 The Yo.lcanic Eruption in the West - lndies. S. 79 .~ 107. 
Thermal Expansions of Low T1•mperntures. S. 88 Volcanic Em P· 
tion in Ja\'a, llrillant Sunsct (;fows in 1901. und probable Giows 
from the Eruption in Martinique. S. 101. Fog Signals. S. llf>. 
s ,•n I emperature and Shore Cl i mate. S. 116. - "Annalen der 
liydroeraphic. Der Sudwestmunsun im Nordatlantischen Ozean. 
~- 2:i5. Die \\'illernng an rier deutschen Kiiste im Miirz 1902. S. 
2il . - *~Ietcoroloeische Zeitschrill. Einfluss des llloncJeg auf dem 
Hegenfall. S. 239. Pilot Charts. S. 239. Ueber einem Gewitter-
Sicrnalapparat S. 240. 

Navigation, Astronomi, Instrumenter. Norsk Tidsskrift for Sø
v,rsc11. hn lrt, intll læng,leuusenalion. S. 201. i\antiske Med
di•lelser. S. 20!1. - Nautical Magazine. Navigation a century ago 
s. :!8\J. - Hrvue maritime. Contrilllltions ;'t la rosmogonie. S. 884. 
- Marine l\undschau. llediirf~n "~r einer nautischen Versuchs
station'! S. G57. "Die Anshild1111g in der Navigation in der kaiser
lichcn Marine•. S. G93. - Proceedings of the United States Nan I 
lnstitutr. Range or direction inclicator. S. 4ii. i'iolcs on the me
thocl of making lhe scale fora 24-inrh souncl ing tubP of Lhe Tanner
Blish pattern. S. 83. - Sricnlillc Americ,111 , \\'a\'e ancl Lirle 
motor. S. 395. - •Nature Vol. (; ·. A l\cmarkal,le Solar Halo. 
S 7li. Catalogue of i'iorth Polar Stars. S. 8:--. Swcdish Expeclition 
for taking Meridian Measurements on Spitshergen. S. 112. - •La 
Geographie. Operations de la marine fran, ·aise chargee de la me
sure rl'un arc meritlien en Equateur. S 340. - •Annalen cler 
Hydrographie. Hiilfsgr6ssen fiir die Uercrhnung der im Jahre 1903 
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stattflndenden Sonnenflnsternisse und Sternbedeckungen. S. 249. 
Ein lleitrag zur Frage der elektrischen Tiefenthermometer. S. 269. 
Beiheft: Rasche Relse deutscher Segler. S. 1. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning IAlløhning se Krigsmarine). Dansk 
Søfartstidende. Verdens største Sejlskib. S. 218. - Eugineering. 1. 

Naval Shipbuilrling. S. G84. Turbine-driven steam yacht ,Taran
tula,. S. 745. The Diisseldorf Shiphuilrling and lllarine Engineering 
Congress. S. 751. - Marine frauraise. La vitesse pralique il Ja 
mer. S. 289. - lllarine Rundschau. Die. Liiftung der Schilfsraume 
auf Kriegsschilfen. s. 564. Das Bekohlen der J{riegsschiffe. S. 6ti3. 
- Scientific American. ,. The growlh of the transatlantic steam
ship. S. 300. Handling material in shipyards. S. :3G6. 

Skolevæsen. Dansk Sufartslidende. Er vor Navigationsunder
visning ordnet paa rn tirlssvarencle og tilfredsstillende l\laade? S. 
l!J6, 215. Vor Navigalionsundrrvisning. S. 224. - Norsk Tids
skrift for Søvæsen. Spel'ialudrlannelse. \'ore Navigationsofficerer. 
S. 183. - Miltheilungen nus clem Gehiete ries Seewesens. Ge
schichte der k. u. k. lllarine-Akademic. S. 415. Proceedings of 
the United Stalcs Naval lnslitute. The training-ship. S. 20. Dis
cussion. S. 85. 

Sakrig og Sakrigshistorie. Samanavre. Sakrigskunst; Kyst
forsvar. Nor;;k Tidsskrift. ror Søvæsen. Fra eskadretogtet HJOJ. 
S. 176. - Journal of the Hoyal Unitcrl Service Institution. The 
advantages of cumpulsory service for home defence, together with 
a consideration of some of lhe ohjeclions which may he urged 
against it. S. 569. - lllarine frangaise. La guerre rl'escadres et 
!'alliance allemande. S. 225. Du r6le du sous-rnarin dans la de
frnse et l'alta')UP ries cotes allemandcs. S. 2f/9. La defense des 
depots rle charhons de !'Angleterre. S. 302. La repartition des 
forces anglaises en cas rle guerre avec la France. S. 332. L'im
portance possihle des brise - 1?iaces dans les guerres navales de 
l'avenir. S . 337 Notions premieres pour la recherche rlu meilleur 
01 dre de comhat. S. 353. - Revue maritime. La balaille navale. 
de Manille. S. 819. - }larine Rundschau. Die Durchfiihrharkeit 
iiherseeischcr Invasionskriege. S. 617. Die Vcrtheidi1wng der 
ilalienischen Seestadte. S. 653. Die l\laireise des Erste11 Geschwa
clers HJ02 S. 703. 

Samandsskab. Hansa. Ruder-Kommando. S. 261. - Marine 
Rundschau. Hegelung der Ruderkommando-Frage. S. 542. Zum 
Aufsatz : • Regel ung der R uderkommando-Frage., S. 685. 

Flaaflemanøvrer i 1901. 
Af Premierløjtnant Fro da. 

De store \1ariners aarlige Manøvrer ere jo altid Gen
stand for indgaaende Drøftelse baade i Fagskrifter og i 
Dagspressen. og , il sauledes ikke være ukendt for Tids
skriftets Læsekreds, men, da det vel nok kan forud
sættes, at de færreste læse mere end en eller et Par 
Fremstillinger . har jeg fundet det formaalstjenligt at 
give efterfolgende summariske IJeretning, ved hvilken jeg 
har taget passPnde Hensyn til alle de Kilder, jeg har 
kunnet faa fat i; thi det maa erindres, at disse ofte er 
højst uoverensstemmende, endog paa vigtige Punkter, og 
langtfra er fri for tenden liøse Ilelragtningsmaader. 

Som en naturlig Følge af, at største Parten af de 
oprindelige ;\Jeddrlere af Begivenhedernes Gang under 
'.\lanm rerne ikke ha, e tilstrækkelig Rendskab til militære 
Forhold, blirnr Jet Billede, man kan danne sig, nærmest 
af strategisk Natur; de taktiske Enkeltheder ere ikke saa 
iøjnefaldende, men d<'res Betydning er vel ogsaa i Fredstid 
mere unJerordnel. \Jano, reopgaverne, Rampreglerne og 
Partil r dernes slralPf!iSke Fremgangsmaader p:ive imidlertid 
et ret paalideligt Billede af de gældende politiske Op
fattelser og ha,e derfor et vist Krav paa Interesse, 
navnlig naar flere Landes næsten samtidige Manøvrer 
sammenlignes. 

Desværre har Jet kun været muligt at skaffe Op
lysnin!rnr om \Ianønerne i England, Frankrig, llusland 

og Tyskland. 

England. 

Lileraturen er fyldig og ret paalidelig, fordi Sø
værnet er popnlært , og Regeringen allid søger at vedlige
holde dPnn<' l'opnlaritet ved at give Offentligheden Lej-

Tidss kr. r So , .t•:<1t" '" 3 Aarg. 22 
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lighed til stadig at følge Udviklingen og se Øjeblikkets 
Iedrnde Tanke. 

Englands Manøvrefelt var endelig iaar forlagt til 
Kanalen. Visse Betænkeligheder m. H. t. Taage, den 
store Trafik m. m. blev overvunden af Trangen til at 
komme nærmest muligt til Virkelighedsbilledet. 

Det Spørgsmaal, man ønskede belyst, var kort og 
godt: Ran Reserveeskadren, naar den engelske 
!{analeskadre er fraværende, forhindre, at en 
Fjende bider sig fast i l{analen og stopper 
Handelen paa England, hvilket er at tage det 
paa det ømmeste Punkt? 

Til Undersøgelse af denne Sag var udrustet ialt 162 
Skibe og Fartøjer, fordelt til 2 Hovedeskadrer med nogle 
mindre Hjælpeeskadrer, nærmest beregnede paa Beskyt
telse af de faste Støttepunkter, som hvert Parti havde i 
sit særlige Landomraade. l\Javøuefeltet strakte sig mel
lem 47 og 56° N. llr.; i Øst og Vest var ingen Grænse 
sat. Fors,arerne ejede England Syd for 5G0 med de 
faste (men angribelige ) Punktrr Portsmouth, Portland og 
Plymouth, medens Angriberne ejede Irland med Queens
to"n (angribelig) samt Scilly og Kanaløerne (uangribelige). 

Styrken var saaledes inddelt: Forsvarerne under 
Kontreadmiral Noel ha,de Eskadre B bestaaende af 12 
Kampskibe, 14 Krydsere, 8 Torpedobaadsjagere. 
Eskadre C (Plymouth) hest. af 4 Krydsere, 9 Torpedo
baadsjagere. - Eskadre D (Porstmouth & Portland) paa 
ti Krydserr, 16 Torph.jagere. - l)psnden Lil Havnefor
srnr 10 Kanonbaade o. I. og 10 Torpedobaade. 

A II griber n e under Viceadmiral Wilson havde 
Eskadre X. bestaaende af 8 Hampskibe, 13 Krydsere, 8 Tor
pedohaadsjagere. - Eskadre Y (Scilly) paa 2 Rrydsere, 
11 Torpedobaadsjagrre, 4 Torpedobaade. Eskadre Z 
1Kanal0Prne) paa 4 luydscrr, 14 Torpedobaadsjagere, 6 
Torpedobaade. Desuden til Havneforsvar 3 l\anonbaade. 

Plymouth, Portland, Portsmouth og Qneenstown 
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vare befæstede, men angribelige; Scilly og Kanaløerne 
derimod uangribelige; første er Rulstation. 

Signalstationerne vare etablerede langs Kysterne -
uangribelige. 

Det var forud bestemt, naar Manøvrerne kunde be
gynde, men Tidspunktet for Fjendtlighedernes virkelige 
Indledning var ikke bekendtgjort, ligesaalidt som Varig
heden af Manøvrerne. Man havde endog tænkt paa at 
lade Ven og Fjende faa l{rigs erklæringen til forskellig 
Tid. Praktisk talt kom man dog til dette Resultat, idet 
J{ampskibene blev sendt tilsøs 6 Dage før Manøvrernes 
tidligste Begyndelse; de skulde indtil dette Tidspunkt 
holde sig udenfor Manøvrefeltet, samtidig overskride dets 
Grænse, men dog ikke komme i Berøring med Land, før 
de ad bedste , ,rj havde skaffet sig Meddelelse om I{ri
gens Udbrud. Der kunde gives Dispositioner forud til 
Hjælpeeskadrerne og Krydserne m. 11. m. H. t. selvstændig 
Indgriben, straks naar de erfarede Fjendtlighedernes 
Begyndelse; J(rydserne kunde endog recognosere før 
denne Tid. 

Kampdommerne vare i London, hvortil alle Hæn
delser telegrafisk (efterfulgt af Bapport) skulde indbe
rrtles til Afgørelse, idet der ikke var givet nogen Værdi 
til de enkelte Skibe og Fartojer. Som Ilovedregel skulde 
i en I{amp begge Parter miste lige mange ensartede 
Skibe, Il\ ilke enten udgik heil eller for en bestemt Tid. 
Run under sa•rlige Omstændigheder, som \Cd Torpedo
skud e. I., kundr et Skib sættes ud af Spillet uden t.il
S\ltrendr Afkortning for ,1odparten. Iuunpene maalle 
ikke \'are for læn/.!'C, og Beg)ndelsen rnarkrredrs \Pd en
kelte Skud. l\aar en af Parterne fandt, at det ha,de 
\ arel længe nok, lwjstr han Signal: ,: Foreslaar Kamp
dommernes Alg11rPlse11. lhis "odparten ,ar ,illig hertil, 
oplwrte l{ampt·11 straks; i modsat Fald fastsattes en be
stemt kortere Tid. Efter l\arnpcn borlsendle den ældste 
Skib i-chcf saa mange Skibe af Inert Parti, som han fandt 

22· 
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overensstemmende med Sandsynligheden for Ødelæggelse. 
Skibene gik hver til sit Partis Ilavne, førende særlige 
Kendetegn og undgaaende - saa vidt muligt - at 
komme i Nærheden af den endnu akth e Styrke, som 
der under ingen Omstændigheder maatte gives Medde
lelser til. Med ovennævnte llapporler skulde følge Skitser 
af de gem,idige Stillinger, Uddrag af Journaler osv. 

Yed 1\lanovrernes Slutning skuldr. hvert Skib indsende 
Afskrift af Journal og Signalprotokol samt en grafisk 
Fremstilling af Skibets Vej under h e I e ~Jan,wretiden. 

\. Partiets J{ampskibe vare de bedste og nyeste, saa
ledes at den samlede Eskadres Fart var ca. 2 Knob 
storre end B's. (i\larchfarten var for B 101 2-ll, for X 13). 
I Kamp\'ærdi var de 8 X vel meget nær , ed de 12 B. 

Admiralitetrt udsendte Ordre til Fjendtlighedernes 
Begyndelse 8 Timer efter tirlligste Termin. B tik Efter
retningen herom i l\ordsoen 8 Timer senere. X fik 
Ordren i Irske So 4 Timer eftrr Udslrdelsen. Begge 
ilede mod deres [{ ulstalioner, henholds, is Portland og 
Scilly. for at sikre sig imod Flankeangreb havde Ad
miral l\oel beordret sine Torpedobaadsjagere til fra 1\fa
nønernes tidligslr Punkt al brvoglr Kanaløerne samt be
falet Eskadre D at iværksætte Blokade sammesteds straks 
ved l\rigens Udbrud. B's Krydsere vare semll forud 
Lil Kanalens vestlige Del. 

Dagen for Krigserklæringen sendte Wilson sine Kryd
sere forud til Kanalen ved Efterretning fra Scilly om, at 7 af 
B's I{rydsere var set i l\ærheden. El Par l{rydsere 
skulde straks ved f{rigens Udbrud holde sig i l\ærheden 
af Scilly eller østligere for at iagttage Fjendens lfrydsere 
og e,·entuell lokke dem i F,l\nen paa Kr)dsernes lloved
deling, der skulde holde gaaende hah vejs Lil Ouessanl. 
En Krydser sendtes vJsl efter i [{analen for al iagttage 
B's Hovedstyrke; den opsnappede manrre af dennes 
Gnisttelegrammer. 
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2 af B's Krydsere, der bragte Efterretning om Tfrigs
erklæringen, mttdte kort efter dennes Udstedelse X's 
samlede Krydserdeling og forfulgtes, saaledes at de to 
Krydserdelinger kom lige paa Livet af hinanden Syd for 
Wolf Rock (S. f. Scilly). X kom i Frontorden, B mar
cherede i 3 Grupper, men formerrde skyndsomst en Køl
vandslinie, der blev daarligt sluttet, og søgte at omgaa 
\.'s Flnj ; men -X brød gennem Linien. Kampen stod 
paa ca. 1 Time. Yejrel , ar usigtbarl. l\ederlaget var 
mest f'nlelii:rt paa B's Side, da alle de tilstedr, ærende 8 
I{rydsrre blev sat ud af Spillet indtil videre ligesom 8 
af ~•s, men paa drnne Side ,ar der endnu 4 tilbage. 
(Senere ga, I<ampdommerne nogle af disse Krydsere 
tilbage Lil Partierne). 

Omlrrnt samtidig med Træfningen vrd Wolf Rock 
gjorde \ et Ldt'ald fra Scilly og mndle C Syd for Lizard. 
ln[!en af Parterne Yille erklære sig o, en undet og fort
salte Oprrationernc, men næste nag kom de tilO\ers
bleYen 4 \ f{rydsrrr (fra ,volf llock1 o,er C's 2 luyd
sere og ndelni.:de drm. 

llaµen efter Træfningen , ed Wolf Hock naaede 
l\.ampshibrne d('res li:ulstalioner, \\ ilson 9 Timer for 
Noel; beµge var klar med deres Forsyninger næs le 
:\I orgen. 1 Del berettes nogle Steder, at \\. ikke tog Kul 
til sinr store Skibe). I Portland ,ar l{ulfyldningen ikke 
heil tilfredsstillende. (Hevengr ,ar 9 Timer om 400 Tons). 

,1ed 12 Timers Mellrmrum gik begge l{ampskibs
Eshadrer i Snen. Wilson afventPde nemlig Kampdom
mernes Afgorelse angaaende Træfningerne ved \Volf 
Hock og Lizard, og var forrestPn hindret af Taage. 
l\oel gik ud uden al faa llesnltatel fra Lizard, og holdt 
, est rrter for al opsøge sin !\'lodslander. lian havde 
f,-,lelig :\langcl paa l{rydsere, og de, han havde, bragte 
ham megrl modstridende Ef'lerrrtninger om Esk. X, der 
lagde \'ejen mod Alderney for at bryde Blokaden der. 
Noel havde allerede trukket HO\edst~Tkens Torpedoband!'!-
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jagere bort derfra. Wilson marcherede op i Divisions
J{olonner, der i Nærheden af Alderney spredte sig og 
spærrede de forskellige Udgange. Blokadestyrken jagedes 
igennem den vanskelige Swinge-l{anal; kun et Fartøj 
undslap; "Viper 11 løb op paa et Skær med 16 Mils Fart. 

B.-Partiet rnr altsaa yderlig reduceret. Hovedstyrken 
havde ikke engang saa mange Ifrydsere, at en blot nogen
lunde tilfreds~tillende Forposttjeneste kunde iværksættes. 
Torpb.jagerne holdtes i Nærheden af I{ampskibene til 
Brskyttelse mod Torpedobaade. Der \'ar altsaa slet ikke 
Tale om at gøre Modtræk mod X's Opbringelse af 
Handelsskibe. Naar man hører, at der i Løbet af faa 
Dage ,ar fingeret Opbringelse af 132 Skibe, hovedsagelig 
v. (Jj. af Torpedob.jagere, og at 2 saadanne paa en Dag 
havde taget 18 Skibe!, kan man nok give r{ritiken Ilet 
i, at det gaar adskilligt ud ovrr, hvad <ler kunde ud
rettes under Krigsforhold. 

Straks efter Ødelæggelsen af Blokadestyrken ved 
Kanaløerne gik X tilbage til Scilly, fyldte Kul og holdt 
ud i Kanalens vestlige Del, overladrnde Il at finde ham; 
en Opgave, det ikke 1~ kkrdes al løse før efter Forløbet 
af 4- 5 Dage, sk,mt Flaarlerne opsnappede hinandens 
Gnisttelegrammer og faktisk har været nær ved hinanden, 
men - som sagt - B's Rr~ dserstyrke var yderst ringe, 
og Tjenesten blev tilsyneladende ikke for godt udført. 

Entlelig kom det dog til et afgørende Slag mellem 
J{ampskibene noget S. \'. for Landsend. X holdt N. V. 
hen i [{ølvandslinie, i hvilken rnr indstukket 2 Panser
J{rydsere. Wilson laa som Nr. 6 i Linien; 6 Krydsere 
laa i Kølvandslinie 16 Kb!. agten for Kampskibene; 4 
J{rydsere, 5 Torpb.jagere laa i Læ af Linien. - B kom 
N. 0. hen i Divisionskolonner paa 3 Skibe, Noel førende 
2. J{ol. fra venstre; han havde desuden 6 Ifrydsere og 
1 Torpb.jagere. Da B kom op mod X, formerede den Ifol
vandslinie vetl efterhaanden at dreje først 4, saa 2 Streger 
og endelig saa smaat at trække ind i Linien, der dog blev 
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slet sluttet. Flere af Skibene havde ondt ved at holde Farten 
(12 Rn.). Paa 4500 m. aabnede X Ilden og forandrede efter
haanden I{urs ti!Bb., benyttende sig af sin større Fart til 
stadig at holde B's forreste Skibe under koncentreret Ild, 
medens de agterste havde ondt baade ved at række og 
bære. Efterhaanden kom B's Linie helt i Uorden; Dread
nought sakkede agterud og foraarsagede et stort Hul. 

Under den løbende Fægtning gjorde X's Rrydsere 
agtenfor Linien en Bevægelse som for at afskære B's 
[{rydsere, der havde en tilsvarende Stilling; men de fik 
Kontraordre, inden noget Resultat var naaet. 

Paa ca. 1400 m. skød de agterste Skibe af X Rlap
hovedtorpedoer; Dreadnought skal være bleven ramt. 

Paa vedføjede Skilse af Slutningskampen er den 
gensidige lldvirkning antydet ved Cirkelbuer med 5000 
Yards Radius og de enkelle Panserskibe som Centrum. 

Efter ca. 1 ½ Times Forløb afbrødes Kampen. Kort 
efter modtoges pr. Gnisttelegram Admiralitetets Ordre 
om Manøvrernes Ophør. '\. erklæredes for Sejrherre i 
Slutningskampen. 

Hesultatet af i\lanøvrerne blev altsaa ikke videre op
muntrende for England, og som sædvanlig har visse 
Partier og Blade taget paa Vrj uden tilstrækkeligt at 
agte paa, at Frankrig ikke vil være i Stand til at møde 
i Kanalen med 8 Hampskibe og mange Krydsere, naar 
den engelske Kanaleskadre er andetsteds optaget. Des
uden maa erindres, at Noel's Eskadre var sammensat af 
meget uhomogent (og forældet) :\Iateriel, værre end det 
vist vilde finde Sted under tilsvarende Forhold i Krig. 
Baade Anvendelsen af Ifrydserne og disses egen Op
fræden var gennemgaaende lidet ideel , n:l\ nlig synes B's 
I{rydsere at have været noget kortsynede ved W olf llock 
og sat den øjeblikkelig Tapperhed ov er Hensynet til ikke 
at udsætte Partiet for at blottes for dette meget vigtige 
Materiel. - Torpedobaadene blev saa at sige ikke brngt. 

Gnisttelegrafering blev meget anvendt baade mellem 
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Skibe indbyrdes og mellem Skibe og Land, men Fjen
derne opsnappede flere Gange hinandens Depecher. -
Natkendetegnene har været meget mangelfulde, hvilket 
der var flere stærkt talende Beviser for. Der blev an
vendt altfor mange Flagsignaler under Slutningskampen 
(henholdsvis 9 og 12); det længste var paa 7 Flag; der 
var een Tilintetgorelse paa hver Side. Og alt det efter 
at Admiral Tryon har kæmpet for at indføre Faa-Flag
signaler meu mindst mulig Anvendelse under selve 
Kampen. 

Det kneb med at faa !\landskab til hele den udru
stede Sl)•rke, saa der maatte tages fra Exercerskibe o. I. 
Reserrnn røres nemlig nødigt, da den er temmelig upo
pulær og naturligvis ,ilde bli,e del endnu mere ved 
Indkaldelse til Fredsmanøvrer. Reserveofficerer anvendtes 
i stor Udstrækning. 

1\Iann\l'erne gav i England _\nledning til adskillig 
J{ritik af mer eller mindre nyt Indhold. i\laaskc har 
denne Rritik havt nogen lndll~•delse paa Admiralitetet, 
der kort efter ;\lanmrerncs Afslutning i Kanalen sendte 
f(analeskadren til Gibraltar, b,or den sammen med i\lid
delha,seskadren holdt større taktiske 0velser, - altsaa 
med mere homogent :\latrriel. B.efrrenlcr havde ikke 
her Adgang til Skibrne. 

Det er ganske inlrreF:sant at se, hvilken Holle Farten 
spillede i Slulningskarnpen, som kun kunde vindes af X 
, ed lldn~ ttrlsen af den slnrre Ue, ægelighed; og i Betragt
ning af. at \. rnaa opfattes som en fransk Eskadre, er 
del morsomt at se, hvorlede~ rn fransk Forfatter omtrent 
samtidigt grnnrm en indgaaende L:dvikling er kommet 
til det llcsnltal, at Frankril,! 1-un HHl at have hurtigere 
Skibe end England kan gore sig noget Haab om al yde 
virksom ,1odsland mod delle Land. Foranlediget ved 
Lord Selborne·s Tale i Sontharnpton i Oktober, udvikler 
Com. \'ignol nrmlig rent mathematisk, hvorledes større 
Fart kunde opH',ic l\Janglcn paa Skibe, idet den svagere 
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Part delvis fik det i sin Magt at vælge de gensidige 
Stillinger og al føre l{ampen paa stor Afstand. 

Forreslen har nævnte Tale af Lord Selborne sikkert 
haft sin Adresse, naar han henstiller til de yngre Officerer 
at lægge sig noget mere efter Strategi og Taktik end 
tidligere. (øvrigt har netop delle Punkt af Talen gjort 
den bekendt i vide Kredse, fordi en Referent havde 
været saa uheldig at putte et "ikke« ind ved den om
talte Sætning. I den Form gik den Evropa rundt. 

Frankrig. 

De franske ,1anøvrer ha\'de ikke saa tydelig politisk 
Baggrnnd som de engelske o: der kunde gættes paa 
forskellige Kombinationer. SkAnt man sikkert ogsaa i 
Frankrig paa ledende Strder ønsker nl gøre '.\farinen 
populær, synes de anvrndte l\Jidler al være mangelfulde; 
saaledes findes der meget f'aa paalidelige ,1eddelelser i 
Lileralnren. Referenter faa aldrig Adgang til Skibene, 
og man gaar endog Raa vidt, at kun Skibschef'erne faa 
1\Iannvreplancrne meddelt; de °' rige Officerer maa nøjes 
med at se, 11\orlcdrs Forholdene udYikle sig. Det er 
allsaa let al se, at fyldig og forstaaende Beretning om 
i\ltmø, rcrnl' ikke kan komme til at foreligge. Officiel 
Kritik er helt udelukket; en fransk Forfatter siger derom: 
nden Olficer, der har 11est Snor!', manøvrerer og navi
gerer altid bedst!" 

"anO\rrrne afholdtes i i\liddelhavel og var delt i 3 
Ilo,edaf'snit, cl mcu strategisk Formaal - en Udrusl
ningsmPl~e - og el taktisk Afsnit. 

'.\lanovref'ellet var det vestlige Middelhav mellem 
Gibrallar og en Linie fra den fransk-italienske Grænse 
Øst 0111 f{or,-ika og Sardinien til Tunis. Hel franske 
Parli rjede den franske og algierske Hysl; del (jendllige 
Parti haHle l(orsika og T11nis. l'aa begge Ornraader 
fandtes flere Hovedhavne og nogle mindre HaHie. Spa
nien, Sardinien, i\larokko og llalcarene vare nrulrale. 
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Øverstkommanderende og tillige Kampdommer var 
Admiral Gervais, der udenfor Partierne havde et Flagskib, 
en Repetitør og en Torpedobaadsjager. Dog kunde han 
lade et eller flere af disse Skibe indgaa i det ene Parti, 
naar Omstændighederne gjorde det ønskeligt, f. Eks. for 
at forhale Afgorelsen af en Episode. e. 1. 

For de strategiske Øvelser var truffet følgende Sup

positioner: 
nFrankrig er i Krig med en Øst- og en Vestmagt. 

Den franske Nordeskadre (A1) er paa Vrj til Forstærkning 
af l\Iiddelhavseskadren (A). Vestmagtens Eskadre (13) er 
,ed at passere Gibraltar for at forene sig med Østmag
tens (C), der ligger i en af denne ,1agls Hovedhavne. 
\ cd l(rigens Begyndelse skal ,\ (\ iceadm. l\Iaigret) ligge 
20 ){ml. Syd for Palma, hvor en Depechebaad afventer 
Efterretninger. A1 er i Cadiz , B ( \ iceadm. '\lenard) 
passerer Tarillas ,-1eridian og skal søge Forbindelse 
med C, der ligger i Ajaccio og ikke maa løbe ud, før 
den faar Ordre fra Il. A skal forhindre denne Forening 
og om muligt selv forene sig med ,\i ". 

Til Øvrlserne var udrustet \liddelhavs E~kadren, 
~ord-Eskadren {tilsammen c. 40 Skibe og Fartøjer) og 
Defense mobile fra Toulon, Algier, Tunis, Korsika og 
Biserta, samt nogle l{ulskibe. Kystudkigs- og l{ystsignal
stationer deltog ogsaa i Ovelserne. Hvert Skib og Fartoj 
havde en Kampværdi, og Styrkel'orholdet var saaledes: 

A "> B, A > C, A ~ B + C, A + A1 > B + C. Mellem 
J,ampreglerne maa mærkes: "Naar (i endtlige Skibe mødes, 
signalere begge Parter paa Afstand deres ojeblikkelige 
r,ampværdi, der forringes efter bestemte Hegler efter 
r,ampens Varighed og Afstanden. - Hovedhavnene ere 
saa stærk~, at man ikke kan gore sig noget Haab om 
al udrette noget mod dem; men de kan blokeres. 
i\lindre Bavne kan tages, naar en nærmere fastsat Styrke 
beskyder dem en vis Tid, men samtidigt forringes An
gribernes Rampværdi. - Intet Skib maa blive over 24 
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Timer i en Hovedhavn. - Signalstationer tilintetgøres 
ved Beskydningen efter visse Regler og maa ikke mere 
give Oplysninger til eget Parti. - Torpedobaade skal 
skyde indenfor 400 m, og Skuddet skal ind under en 
Vinkel, der er mindst 30° med Maalets Diametralplan. 
Lykkes Torpedoskuddet, mister l\Iaalet en Brøkdel af sin 
Kampværdi. Torpedobaadsangreb er mislykket, naar 
Baaden har været belyst 2 :\lin. før Skuddet. -

Ethvert tilintetgjort Skib ell. Fartoj er neutralt i 24 
Timer (forer Kendetegn) og skal gaa til nærmeste egen 
eller neutral Havn, hvor det faar nærmere Ordre. Naar 
det atter gaar ud, har det fuld l{ampværdi. Ukampdyg
tighed indtræffer ogsaa, naar et Skib har bortskudt al 
sin Ammunition eller en Topedouaad sine Torpedoer. 
Der fores nøje Regnskab med Forbruget. 

Alle ifølge Folkeretten tilladte Skridt rnaa foretages 
mod r<ysterne. 

Ethvert Midde! til at skaffe sig Oplysningei' om Fjenden 

maa benyttes. -
Om Farten var kun bestemt, at A var hurtigst og 

A1 langsomst, men det viste sig straks ved Udrustningen, 
at et af A's Skibe kun kunde holde en Fart, der var 3 
Knob mindre end forventet, saa at Partiets Fart gik ned 
til at blive lavere end de øvriges nominelle Fart. -

Del franske Parti skulde ska!Te sig Oplysninger, bl. a. 
gennem de franske l{onsulrr i de neutrale Lande, idet 
man vilde p1·0ve Paalidcligheden af denne Meddelelsesvej. u 

nrt fjendtlige Parti haabede at kunne benytte neu
trale Trlegrallinier. 

,fanøvrernrs Forlob var i ovrigl !'Algen de: 
Paa et givet Tidspunkt fik A ,1cddclelse om B's 

Passage forbi Gihraltar, hvorefter den ufortovet gik mod 
l{ap Patos med 13 Knobs Fart for I{ampskihenes Ved
kommende, medens Krydserne sendtes sydligere i Far
vandet. Samtidigt sendtes 2 l{rydscre Øst paa for at 
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iagttage C. Fan-andet mellem Afrika og Alboran be
vogtedes af Defense mobile fra Tunis og Algier. 

Da Esk. A 1{1. 3 næste Morgen var omtrent tværs 
af Kap Palos, kom en af J{rydserne (de Chayla) tilbage 
forfulgt af 3 fJendtlige Krydsere, som naturligvis straks 
blev ødelagt. Du Chayla havde undgaaet at komme i 
Nærheden af egne fHydsere og taget sine Forfølgere 
lige ind i Fælden. Kort efter kom en Torpedobaadsjager 
Nord fra og meldte at have set Hovedstyrken af 13 i 
Alicanlebugten østgaaende. A holdt .!\ord i og tvang B 
til en I(amp, hvis Enkeltheder ikke foreligge, men B 
synes at være blevrn tvungen ind paa neutral Grund i 
en ugunstig Stilling. Den l>lev besejret. Omtrent sam
tidigt indtraf Adm. Gervais og afbrod i\lanøvren. 

A havde jo 1111 egentlig lnst sin Opgave, men mere 
ved et Tilfælde end , rd korrekt strategisk Fremgangs
maade. AL søge sin ,1oc1stander i et udstrakt Farvand 
er altid en vanskelig Opgave, men at træffe ~ine Dis
positioner saaledes, at Mødet rimeligvis vil finde Sted i 
Nattens ;\!ulm og l\forke, er nærmest en Forsyndelse 
mod elementære Hegler. Adm . Maigrel kunde ved en 
simpel Beregning ha, e bestemt den yderste Linie, hvori 
B kunde være ved Daggry, og saa selv srugel for ikke 
at overskride denne Lini1' , medens del var m,,,rkt; men 
stik imod delle holdt hnn Pil saadan Fart, at hun var 
passeret Fjendens Hu, edsl~ rke 3 Timer ff,r Solopgang. 
Al en af hans TorpPdobaadsj·1gerP paa denne Tid af 
Døgnet opdager .\lodstanderen under Land og derefter 
faar Forbindelse med sin egen Admiral, er et ret og 
slet ll eld. 

A har ,æret hPldig , da han g,t>ltede paa, al li vilde 
følge del'l spanske l\yst ; thi han , ar seh f'Hlgelig li\ idende 
om, at B ha,de sat C Stærne .!\ord f'or J:alearPrne, men 
naar han formodedP, al H ,ilde gaa denne VPj, havde 
del sikkert værPL rigligPre at søge al møde ham ved 
Daggry paa en nordligere Linir. .\laaskP har .\laigret 
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kun grebet efter Halmstraaet, idet han maatte betragte 
det som rent Lotteri at finde sin Modstander med det 
forhaandenværende Materiel, hvis han gik sydligt i Far
vandet. Der er aldeles ikke leveret noget Bevis for, at 
en Vest fra kommrnde Flaade kan stoppes paa sin Vej. 

Iøvrigt er at bemærke, at C først meget sent fik 
B's Ordre, saa at A's Krydsere vare ved Ajaccio, for han 
Job ud. Da C lettede, blev rt af hans Kampskibe ramt 
af en Torpedo fra Gusta, e Zede, der var slæbt over fra 
Toulon af en Slæbrdamper. Kampdommeren erklærede dette 
Angreb for betydningslost, da en Slæbedamper i [(rigstid 
aldrig vilde ha,e faaet fri lndpassage ved højlys Dag. -
Forresten gav delle Angreb Lejlighed til at se, !nor lille 
Orienteringsevnen er for Lndervandsbaade . Gustave 
Zede dukkede nemlig op lige for Boven af Kampskibet., 
som kun med Nod undgik at løbe den ned. 

B's Krydsere løste deres Op1,ave paa en mærkelig 
l\laade, da de forfulgte du Chayla; thi deres Ordre skal 
have lydt paa at soge at lokkr F,1e1Hlen bort fra den 
spanske l\.)SI. IIPlll'r ikke A's h.rydsere ,are helt heldige. 
Da A f'orandrrdc hurs for rt angribe B, tabte de For
bindelsen, der ikke opnaaedes for 24 Timer senere. -

Adm. Gervais !'loppede allsaa l\Janøvrerne eftn Slaget 
,·ed Alicante og e, olerede Dagen igennem med den sam
lede St) rke, hvorefter hver blev sendt Lil sil under den 
Forndsælning, at det ikke var l~l,krd es A at forhindre 
Foreningen af B og C. l\u var A altsaa den lille, og 
han trak sig tilbage for Overmagten til Mers-el-l(ebir, 
hvorhen han ogsaa dirigerede A1. Iler fyldtes Hul. 
A+A1, denar stærkrre end 11 ---1.. c, Sf,gle nu sidstnævnte, 
som trak sig tilbage til Ajaccio . Fra Afrikas [(ysl og 
hertil ha, de det franske Parti rn haard Rejse, hvor det 
viste sig, al de lettere Fartøjer ikke kunde holde 12 
Knob mod Vinden, og 2 af Pansersl-.ibene opgav endog 
ikke at have kunnet benyttet deres Skyts. - A og A1 
indesluttede B og C i Bugten ved Ajaccio, udlagde Spæ-
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ringer, fordrev nogle Torpedobaade og ødelagde en Se
maforstation. Blokadestyrken boldt gaaende i 4 Linier, 
de mindste Fartøjer inderst, og disse havde flere Skær
mydsler med de indespærrede Torpedobaade. -

En Nat brød den blokerede Styrke ud. (De meget 
sparsomme Beretninger taler kun om Kampskibene paa 
begge Sider). Den udbrydende Styrke kom paa en vestlig 
Kurs i Kølvandslinie, medens Adm. Maigrets Skibe, lige
ledes i Kølvandslinie, synes at have ligget Nord ornr ind 
mod Land, da de blev overraskede ved Beskydning (Af
stand 4500 Al). Maigret synes nu at have givet Signal 
til Drejning Bb. over 16 Str., men dette Signal er blevet 
misforstaaet, og der opstod Uorden, saa at der maatte 
gives Kontraordre, da omtrent den halve Drejning var 
udført. Straks efter Skydningens Begyndelse forandrede 
Menards Styrke Kurs 8 Str. til Bb., saa at Skibene kunde 
anvende deres Bredsideild mod Agterenderne af Fjendens 
Skibe, der laa i Drejning . . Kommet et Stykke frem for
andrede Menard Kurs 8 Str. til Stb., saaledes at han 
kom tæt udenom Maigrets venstre Flanke, der maskerede 
de øvrige Skibes Ild. Maigret søgte at komme paa med
gaaende l{ølvandslinie, men inden denne var formeret, 
maatte adskillige af hans Skibe anses for ødelagt. 

Kampdommeren tilskrev Menard Sejren trods hans 
ringere Kampværdi; hans Taktik havde absolut gjort 
Udslaget. 

Hverken Manøvreopgaven eller dens Udførelse kan 
taale Sammenligning med Englands. En væsentlig Grund 
hertil var det forholdsvis faatallige Materiel til den ret 
omfangsrige Opgave. Men fraset dette svækkedes Vit'k
ningen ved •Over-Admiralens" Indgriben og In db lan den; 
Begivenhedernes naturlige Udvikling forhindredes, Traaden 
blev brudt, og Particheferne mislede megen Lejlighed til 
at gøre Erfaringer; deres strategiske Evner eller Ikke
Evner faar man kun et lille Billede af. 

Der bar været Tvivl om Forstaaelsen af disse Ma-
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nøvrers Baggrund. At A og A1 betegne "henholdsvis 
den franBke Middelhavs- og Nord-Eskadre er selvfølgeligt, 
men B og C kan enten forestille de engelske ({anal- og 
Middelhavs-Eskadrer eller ogsaa Triplealliancens Flaader, 
altsaa tyske og italienske. -

Andet Afsnit af Øvelserne bestod i samtidig For
syning af hele Styrken med Kul, Proviant osv. i Toulon. 
Kulfyldningsresultaterne vare gode (op til 200 Tons pr, 
Time), men midt under strejkede Kularbejderne, saa at 
Resten af Arbejdet maatte gøres af Besætningerne. Ad
miral Gervais havde beordret alle Officerer til at blive 
ombord, dette skal have fortnet Arbejdet. -

Tredie Afsnit bestod kun af taktiske Øvelser af alle 
mulige Arter. Her er kun at bemærke Admiral Gervais 
indgaaende Prøvelse af den tyske Dobbeltlinie-Formation*). 
Det siges, at han fandt den langt bedre end det gamle 
Enkeltliniesystem. Kun en enkelt Øvelse foreligger i 

delvis Beskrivelse. 

Ude af Forbindelse med de samlede Manøvrer har 
der været foretaget nogle lærerige Øvelser med alle Af
delinger af Defense mobile, som Admiral Fournier rejste 
rundt og inspicerede med fuldstændig carte blanche, 
hvad angaar Mobilisering og Øvelser paa hvert Sted. Re
sultaterne var gennemgaaende gode for det allerede ud
rustede Materiel, medens der viste sig flere svage Punkter 
ved Reserven, :i: her var aet nærmest Personellet, der 
ikke gav de ønskeligste Ydelser, ikke af Mangel paa 
Villie og Interesse, men simpelt hen fordi det ikke var 
indarbejdet og sammenarbejdet ombord. Førerne var 
ofte for lidet fortrolige med deres Fartøjer, og Besæt
ningen manglede Kendskab til Materiellet. - Vi vil vist 

") se Rudolph: Die Flottenfiihrung im Kriege auf Grund des 
Doppelstaffelsystems. Berlin 1900. 
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paa flere· Punkter faa et lignende Billede her i Danmark 
under en Mobilisering. 

I Parentes bemærket skal disse Mobiliseringsøvelser 
være bleven foretaget noget demonstrativt paa Nordkysten, 
samtidigt med Nord-Eskadrens Afgang til Middelhavet 
- som det siges med temmelig ufuldstændig Besætning. 
Verden skulde dog se, at Landet ikke laa forsvarsløst I 

Rusland. 

De russiske Manøvrer vare kombinerede Sø- og Land
øvelser, i hvilke Hovedvægten var lagt paa Transport 
og Landsætning af Tropper, medens Transportflaaden og 
dens Beskyttelsesstyrke kun kunde vente uvæsentlige An
greb af Skibsmateriel. 

Manøvrerne foretoges i finske Bugt, hvor en Flaade, 
der var det russiske Forsvar overlegent, og medførende 
en Troppetransport skulde søge at kaste denne iland til 
Angreb mod St. Petersborg, der selv var forsynet med 
Forsvarsstyrke, ligesom der laa Tropper i Krasnoj-Selo 
og var udsendt mindre Delinger henimod Viborg og 
Narva. Kronstadt var ogsaa besat. Der foretoges ret 
indgaaende forberedende Øvelser med Ind- og Udskib
ning af Soldater, Kanoner og Heste osv. 

Ved Manøvrernes Begyndelse gik man ud fra, at 
det var lykkedes Angriberne uhindret at kaste en større 
Styrke iland ved Reval. Denne gik frem mod Narva, og 
Flaaden skulde efter nærmere Ordre følge langs Kysten 
for at landsætte Resten af Tropperne naar og hvor, der 
var Brug for dem. Om Operationerne paa Landjorden 
er egentlig kun at bemærke, at Angriberne forcerede 
Narva netop paa samme Sted som Karl XII i sin Tid. 
Efterat dette var udført, satte 'I:ransportflaaden sig i Be
vægelse. Den bestod af 8 fragtede Dampere, 2 Troppe
transportskibe, 4 'Kystforsvars-Panserskibe, 3 Krydsere, 
1 Torpedobaadsjager og 4 Torpedobaade og medførte 3 
Generaler, 259 Officerer, 5415 Mand, 12 Kanoner, 157 
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Vogne og 253 Heste; desuden Ponton'er til Landgang 

m.m. 
Torpedobaadsjageren og de 4 Torpedobaade sendtes 

forud for at afsøge Farvandet; de observerede kun en 
Torpedobaad, som forjagedes, hvorefter Signalstationen 
paa Hogland besattes. Da Vindforholdene vare ugunstige 
for Landgang paa Sydsiden, ga,·es Ordre til at kaste 
Styrken iland paa den finske Kyst. Efter forudgaaende 
R~kognosering af Torpedobaadsjageren, gik Flaaden ind 
i Bjørkø Sund (S. 0. for Viborg) og ankrede paa et pas
sende Sted for at begynde Udskibningen. Forinden be
skødes Kysten, hvor alt forblev roligt; men før den første 
Sending Folk var naaet. ind, blev den stærkt beskudt fra 
et skjult Batteri. Forholdene var dog saaledes, at Far
tøjerne kunde forandre Retning og komme til Land et 
andet Sled, hvor Batteriet ikke kunde bære. Imidlertid 
blev dette og nogle tililende Tropper taget under Be
handling fra Skibene, saa at Landsætningen næsten ingen 
Modstand mødte. Paa ca. 8 Timer var Mandskab og 
[{anoner sat . iland, medens en Del af Trosset først 

senere kom ind. 
Efter denne Landsætning foretog Eskadren et Par 

Angreb paa Kronstadt-V ærkerne, men der foreligger intet 
om Resultaterne. 

Følgende Kampregler have nogen Interesse: 
"Baadangreb paa Fronten af Forterne bar ingen 

Virkning, hvorimod de gælde for vellykkede, naar Baa
dene komme ubemærket ind paa mindre end 100 m. 

Panserskibe, der paa 5500 m eller derunder er ud
satte for Beskydning fra et Morterbatteri eller fra 2 eller 
flere Forter i 1/2 Time, ere ødelagte. 11 

Som indledende Øvelser var der holdt Skarpskyd
ning mod nogle flydende Skiver, som forestillede Far
tøjer, der recognoserede Spærringens Beliggenhed. 

Hele den russiske Manøvre har jo ikke stor maritim 
Interesse. Hvad dens politiske Baggrund er, kan ikke 

Tldsskr. f. Søv•sen. 78. Aarg. 23 
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saa_ !ige afgøres. Nominelt skulde Forsvaret af St. Peters
borg undersøges og bl. a. ogsaa I{ronstadts Effektivitet. 
Rygtevis meldes, at man efter Manøvrerne har taget 
under Overvejelse at lægge en Dæmning ud fra Oranien
baumkysten mod Løbet Syd om Kronstadt. 

Naturligvis er man i Rusland ikke bange for at 
sætte et stort Apparat igang for at klare et Spørgsmaal 
(af Landstyrke medvirkede ialt 114¼ Bataillon, 53 Eska
droner ( = ca. 38000 Mand) og 230 Feltkanoner); men 
udelukket er det jo ikke, at man, foruden at undersøge 
egne Forsvarsanstalters Effektivitet, har villet benytte 
Lejligheden til at indøve Tropperne i Søtransport og 
Landgang; thi, naar Øvelsen betragtes som offensiv, kan 
Tanken meget let falde paa et Angreb mod Sverrig, 
hvor den russiske Hovedstyrke er landsat uden væsentlig 
Modstand i længere Afstand fra det befæstede Punkt, 
som skal angribes, medens Flaaden og en mindre Troppe
styrke vælger Tid og Sted til et Flank!l- eller Rygangreb, 
ved hvilket mere Modstand mod Landgang kan ventes. 

Tyskland. 

Hvad der foreligger om Manøvrerne i Tyskland er 
yderst sparsomt, og desforuden have de kun haft ringe 
Udstrækning. En Del taktiske Øvelser er naturligvis 
bleven udført, men om Opgaver og Resultater faar man 
kun at vide, at der en maaneklar Nat, da alle vare for
beredte, udførtes et mislykket Torpedobaadsangreb, og 
at der holdtes en Skinfægtning, hvori det ene Parti paa 
4 Skibe forestillede 16. 

De store Manøvrer blev egentlig ikke til andet end 
Parade for Kejserne Wilhelm og Nicolai. Der blev ikke 
Tid til de oprindelig bestemte strategiske Øvelser, hvorfor 
den længste Manøvre blev paa ca. 8 Timer. 

Planen for den var følgende: 
n Rød II krydser i Danzig-Bugten for at understøtte 

et Hærkorps, der kommer Øst fra mod Weichsel · sam-
' 
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tidigt blokkeres den ene Afdeling af nBlaa,, ved Neu
fahrwasser. Den anden Del af dette Parti skal søge at 
slaa sig igennem II Rød II for at forene hele sin Styrke. 

I Øvelsen deltog 21 Skibe og 25 Torpedobaade. 
Ved Fjendtlighedernes Begyndelse Iaa nRødu tem

melig fremskudt, men stod straks ind i Bugten og an
greb de derværende olllaa u, som understøttedes af Land
batterier. Efter nogen Kamp erklærede Kampdommeren 
nRød «s Angreb for mislykket og foretog Afkortelser paa 
begge Sider, hvorefter • Rød II gik mod den anden Del 
af nBlaau, der kom Vest fra. En kort Kamp fandt Sted. 
Kejseren tilkendegav sin Tilfredshed. - Næste Dag 
sloges man atter. Begge Kejsere tilkendedav deres Til
fredshed. 

Senere foretoges nogle Landgangsøvelser og Parader. 
Ingen Kampregler kendes. 

Naar man vil anstille sammenlignende Betragtninger 
over Kampreglerne for afvigte Sommers Flaademanøvrer, 
kan dette desværre kun finde Sted mellem de engelske 
og de franske, da der foreligger altfor lidt om de rus
siske og slet intet om de andre Langes. 

Forskellen paa de engelske og franske Kampregler 
falder straks i Øjnene, men Grunden til den store For
skel maa ikke søges i væsentlig forskellig Opfattelse i 
de to Lande; man maa derimod gaa tilbage til Formaalet 
for Manøvrerne. 

England ønskede gennem sine Manøvrer Oplysning 
om, hvorvidt eller i hvilken Grad man kunde gøre sig 
Haab om at forhindre en fremmed Sømagt i at føre 
Handelskrig i Kanalen og stoppe en stor Del af Englands 
Forsyning udefra. Det var et stort Spørgsmaal, der for
drede tilsvarende Midler til sin Løsning. Det var af 
Vigtighed at komme virkelige Forhold saa nær som mu-

23• 
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ligt, hvad angaar Størrel~en af de opererende Styrker, og 
det vilde næppe gavne den endelige Løsning, om man 
fortabte sig i smaalige Beregninger over enkelte Skibes 
eller mindre Afdelingers indbyrde.s Kampværdi under 
Sammenstød; det maatte være tilstrækkeligt ved et {fore
løbigt) Skøn paa selve Stedet at fastslaa Udfaldet af en 
Kamp. De store og virkelig afgørende Resultatet· var 
af strategisk Natur: Det Parti, der ved direkte eller 
indirekte Midler kunde holde Modstanderen borte fra 
Farvandet, saa at Handelen henholdsvis gik frit eller var 
afbrudt, det Parti havde Sejren paa sin Side - og til 
en saadan Løsning behøves ingen minutiøse Kamp regler. 
Hvis det ene Parti ikke faar et aldeles utvivlsomt Overtag, 
foreligger der ingen tilfredsstillende Løsning. 

At den engelske Fremgangsmaade har sine Ulemper, 
maa ikke· overses. Det kan vær~ meget godt at se stort 
paa Tingene, men dette kan rigtignok ogsaa medføre, at 
der gaar mere med end der burde, at Lys og Skygge 
ikke bliver rigtigt fordelt. Jeg tænker her nærmest paa 
den Ret (og Pligt), som den ældste tilstedeværende Skibs
chef havde til foreløbigt at afgøre, hvormange Fartøjer 
der skulde udgaa af Operationerne. Som ovenfor 
nævnt er dette bedre end en rent teoretisk Styrkebereg
ning; men uheldigt virker det, naar Ifampdommerne 
komme til et helt andet Resultat - ikke fordi den 
første Dom underkendes, hvilket er aldeles uvæsentligt 
i denne Forbindelse, men fordi Styrkeforholdet paa visse 
Tidspunkter forrykkes fejlagtigt. Var den endelige -
og rigtige - Dom faldet paa Stedet, vilde Manøvrernes 
Forløb muligvis have været anderledes. Men - hvor 
man kun nleger•, faas ogsaa kun et tilnærmende Billede 
af Virkeligheden. 

Paa et andet Punkt har Admiralitetet ogsaa under
streget, at ingen smaalige Foretagender maatte aflede 
Opmærksomheden fra Opgavens endelige Maal. Jeg 
tænker her paa Signalstationerne, som ikke var Angrebs-
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objekter. Her, hvor de fleste Skibe havde Apparater til 
Gnisttelegrafering, vilde Fordelen ved at ødelægge en 
Signalstation ikke staa i Forhold Lil den dermed forbundne 
Ulejlighed; thi det maa anses for et fastslaaet Princip i 
England, at man ikke mir nichts dir nichts kan gaa 
iland paa fjendtlig Kyst og ovem1mple en Signalstation. 
I 1899, da der ikke var truffet Uestemmelser om disse, 
indtraf det Tilfælde nemlig, at en Destroyer sendte nogle 
Folk ind og besatte en Station. Kampdommeren erklæ
rede en saadan Operation for umulig. -

Ser man nu herfra ben til de franske Kampregler, 
møder man eri Samling minutiøst udregnede l{ampvær
dier for hvert enkelt Skib og Fartøj , med tilhørende Be
stemmelser om, hvormeget og hvorlidt denne Hampværdi 
forringedes ved Sammenstød med den eller den Mod
stander osv. osv. - Cheferne have næsten været nødt 
til at gaa med Logarithmetabel i Haanden under Kampen. 
Men Forskellen paa Maalet for de franske og de engelske 
Manøvrer er ogsaa betydelig. Medens det engelske Maal 
kunde naas hurtigere eller langsommere afhængigt af 
Parternes Dispositioner og af tilfældige Sammentræf, var 
Grænserne i Frankrig sat saa snævert, at alt saa at sige 
afhang af et eneste Skaktræk. Enten det gjordes rigtigt 
eller galt, var den strategiske Opgave dermed sluttet. 
Derfor og fordi det forhaandenværende Materiel var saa 
lille, havde det sin Berettigelse at give de enkelte Fak
torer bestemte Værdier. Havde Frankrig raadet over et 
større Antal Skibe, saa at hvert Parti, hver Eskadre • 
kunde have delt sig i selvstændigt opererende Afdelinger, 
vilde den engelske Fremgangsmaade sikkert have været 

at foretrække. 
Det er baade godt og ondt, naar ({ampdommeren 

sejler rundt i det Farvand, hvor Operationerne foregaa. 
Godt fordi der kan indhentes hurtig Afgørelse, hvis han 
netop er nærværende, ondt fordi han ligesaa godt kan 
have tabt Sporet af begge Partier, som altsaa maa vente 
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paa det ubestemte med Afgørelse; men i hvert Fald 
ondt, fordi Nærværelsen af den Person, der samtidigt 
er Kampdommer og Øverstkommanderende altid maa 
virke til delvis Umyndiggørelse af Partiførerne, som ved 
hans Indgriben forhindres i at forfølge deres egen Traad. 
Under strategiske Øvelser bør Kampdommeren være fast 
anbrag t paa et Sled, som begge Partier have lige let For
bindelse med. 

Anderledes stiller det sig i rent taktiske Tilfælde. 
Karakteristisk er det i denne Forbindelse at se Admiral 
Gervais træffe en Afgørelse stik imod de fastslaaede teo
retiske Regler, nemlig ved Blokadebruddet udfor Ajaccio. 
Her var Manglerne ved den simple uBeregning" af Styrke
forholdet altfor iøjnefaldende. 

I Modsætning til England havde man i Frankrig 
forudsat Muligheden af Angreb paa Signalstationer; men 
det maa ogsaa erindres, at Efterretningsvæsenet for en 
stor Del var baseret paa disse. 

Ville vi nu her i Danmark søge at udnytte de 
fremmede Mariners Erfaringer og eventuelt overføre nogle 
af deres Fremgangsmaader paa vore egne Forhold, maa 
det straks fremhæves, at vore Manøvrer ikke staa i 
Klasse med de omtalte store Manøvrer. Skulde et [ilasse
forbold opstilles, maatte det se saaledes ud: de danske 
Øvelser (navnlig ved Københavns Defension) lste Udrik
lingstrin; de franske taktiske 2det; de franske og 
engelske strategiske 3die Udviklingstrin" De store Mariner 
holde selvfølgelig ogsaa Øvelser som vore, men, da de 
altid har Eskadrer udrustede, kan Øvelserne foretages 
fra Tid til anden og om fornødent gentages, uden at 
Omverdenen behøver at faa kendeligt at børe derom; 
del er Underafdelingernes saa at sige daglige Eksercits, 
Forberedelserne til de samlede Øvelser. Og vi kan gaa 
endnu et Skridt længere tilbage: De større Mariner har 
altid en væsentlig Del af deres Materiel helt eller delvis 
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udrustet, og den vigtigste Del af Personellet er gennem 
lange Tider indarbejdet ombord, medens Hovedparten af 
vort Materiel først udrustes ganske kort før de samlede 
Øvelsers Begyndelse og møder med et Personel, der i 
mange Henseender knapt nok har faaet den rent ele
mentære Uddannelse og navnlig har meget ringe Kendskab 
til Materiellet. Anderledes kan det vel ikke blive hos 
os, saalænge vi arbejde under de nuværende Forhold, 
saalænge vor Udrustningskonto i~ke kan forøges. Og 
nu selve Øvelserne. De kan ikke drives udover, hvad 
jeg kalder lste Udviklingstrin. Her er det ikke alene 
Udrustningskontoen, der spiller ind, men ogsaa Manglen 
paa tilstrækkeligt Materiel. Selv om vi havde Penge og 
udrustede alt til samlede Øvelser, vilde det dog være 
os umuligt at faa et blot nogenlunde tilfredsstillende 
Virkeligbedsbillede. Jeg vil nu 'Sige, at vi valgte en 
eller anden tænkt Situation, ja saa havde vi naturligvis 
den samme Forsvarsstyrke, som skulde optræde i Krigstid, 
men hvor fik vi Angriberne fra? Resten af vor Styrke 
kan sandelig hverken i Antal eller Størrelse og Form 
komme til at ligne vore mulige Angribere. Og hvor er 
man saa henne? Naturligvis kan et forud velinstrueret 
Personel ogsaa have nogen Gavn af at evolere overfor 
en fingeret eller delvis fingeret Fjende; men det gælder 
egentlig kun Befalingsmandskabet, hvorimod den Del af 
Personellet, der i højeste Grad trænger til at gøre sig 
fortrolig med Udseendet af en virkelig Fjende, nemlig 
Kanonbesætningerne, maa undvære en af de vigtigste 
Facer i deres Uddannelse; thi hvad nytter det, at en 
menig Kannnkommandør faar at vide, at han skal tænke 
sig et eller to Skibe imellem dem, han ser, eller ogsaa 
forestille sig det Maal, han ser, saa og saa mange 
Gange større og af en Form og et Udseende, som ban 
maaske ikke en eneste Gang i sit Liv har truffet paa. 

I denne Forbindelse kan Søforternes Besætninger 
ogsaa med fuld Ret tages med. 
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Noget gunstigere stiller Forholdet sig for Torpedo
baadene; deres Optræden falder hyppigst om Natten, 
oftest enkeltvis eller i mindre Delinger, og da de i 
Modsætningen til Flaaden som Helhed altid optræde 
offensivt og helst mod en enkelt Modstander ad 
Gangen, vil deres Fremgangsmaade ikke væsentlig for
andres, enten Fjenden har faa eller mange Skibe. Vore 
Torpedobaadsbesætninger kunne altsaa saa nogenlunde 
faa samme Nytte af vore Øvelser, som deres Kolleger i 
de store Mariner af deres. 

Som sagt paa Grund af Forholdenes Natur maa 
hele vor Optræden være bygget paa Defensiven, selv om 
vi naturligvis i enkelte Episoder af en Krig vil optræde 
offensivt, men derfor har det i strategisk Henseende 

. kun underordnet interesse for os at foretage Angrebs·• 
øvelser; det bliver altid Forsvarsstyrken, der høster 
størst Belæring deraf, og den faar som ovenfor nævnt -
kun et meget ufuldstændigt Billede af dens Modstander 
under en Krig. 

Resultatet bliver altsaa, at vi ligesom andre Smaa
stater i Tilfælde af Krig maa springe lige ind i Virke
ligheden uden forud at have kunnet prøve Manøvrer, 
der nærme sig denne. Følgelig maa vi udover det al
mindelige Studium af Strategi og Taktik lægge ganske 
særlig Vægt paa udaf de aarlige Manøvrer i de større 
Mariner at danne os et Begreb om vor eventuelle Mod
standers Fremgangsmaade. 

Af det foregaaende vil ogsaa ses, at vi ikke i 
nogen nævneværdig Grad kan have Fordel af at optage 
Kampregler, som ere afpassede efter helt andre Forhold. 
Nogle vilde maaske være fristede til at optage lignende 
Regler for Kampværdi og dens Forringelse under visse 
Forhold, som bruges i Frankrig, men herimod skal md
vendes, at vi under vore nuværende Forhold (desværre) 
har mere Brug for at foretage de elementære Øvelser 
om igen og om igen end for at faa et roer eller mindre 
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tydeligt Billede af, naar et Fartøj maa betragtes som 
endelig ukampdygtigt. r<un paa et Sted ere noget præcisere 
Regler at anbefale, nemlig, i Skibets Forhold overfor 
Søforter, hvis Besætninger mangler betydelige Forud
sætninger for Forstaaelsen af, hvad der sker. omkring 
dem. Resultaterne af deres Anstrængelser maa altsaa 
ogsaa markeres noget tydeligere end overfor Skibsbe
sætninger. - Den franske Bestemmelse om Torpedo
angrebs Retning mod l\{aalet maa anbefales. Den kommer 
virkelige Forhold ret nær, hvad Sandsynligheden for vel
lykket Skud angaar, men den vanskeliggør naturligvis 
Opgaven for Angriberen uden derfor at lette Fordringerne 
til den Angrebnes Opmærksomhed. 

Skibs-Nekrologer. 
(,,Dagmar" - ,,Fylla'1. 

Ved H. Degenkolv. 

Da Sejlskibenes Tid var forbi, og Flaaden havde 
erholdt sit første Træ-Skrueskib - Skruekorvett.en Thor, 
der den 10. April 1851 løb af Stabel paa Orlogsværftet -
var det en given og naturlig Ting, at saadanne Skibe 
skulde der for Fremtiden bygges, - det var Tidens Krav 
paa Udviklingens daværende Standpunkt. Som et Par 
EflernølP.re løb endnu to Sejlskibe, Fregatten Torden
skjold og Korvetten Najaden, af Stabel (henholdsvis 1852 
og 1853), men derefter fulgte den Række prægtige Skrue
Fregatter og -Korvetter, som allerede 1861 blev afsluttet 
med Korvetten Dagmars Afløbning, idet Udviklingen nu 
stillede andre Krav til l{ampskibene: Panser, Jern og 
Staal som Bygningsmateriale, kraftigt Artilleri. Endnu 
blev der dog bygget tre Skonnerter, der vel maa hen
regnes til samme Type, nemlig 11Fylla1, (1862), •Diana• 
(1863) og endelig som en Efternøler "St. Thomas" (1870). 
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Medens to af Korvetterne forlængst ere ophuggede, 
og tre Fregatter endnu benyttes som Kaserneskibe, hen
liggende som utjenstdygtige Veteraner, der ere udgaaede 
af Flaadens Tal, saa havde Korvetten Dagmar endnu i 
Sommeren 1901 Vimplen hejst og gjorde sit Togt som 
Skoleskib for Kadetter og Aspiranter. Nu har imidlertid 
ogsaa dette Skib afsluttet sit Livsløb: ved kgl. Resolu
tion af 5. Juli 1901 blev det bestemt, at Korvetten Dagmar 
skulde udgaa af Flaadens Tal for paa hensigtsmæssigste 
Maade at realiseres, og dens Ophugning er langt frem
skreden. Snart vil som et synligt Minde kun dens 
Galionsfigur være levnet, opstillet paa Søofficersskolen 
ligesom Galionsfigurerne fra flere tidligere Kadetskibe. 

Efter at Korvetten Dagmar den 1. November 1861 
var sat i Vandet, blev dens Bygning fuldført 1862, og 
15. Oktober s. A. tiltraadte den, med Kaptainløjtnant 
P. A. Se ide lin som Chef, sit første Togt, der gjaldt 
Middelhavet og de vestindiske Øer; efter Hjemkomsten 
blev Kommandoen strøgen den 1. August 1863. Dens 
Armering var da 16 Stkr. 30-pundige 40 Ctn. I{anoner. 
"Dagmar cc viste sig at være et ypperligt Søskib, der 
vagede godt, var stiv, tog ringe Sø over, førte sine Sejl 
længe og tillige styrede meget gotlt baade under Sejl 
og Damp. Chefen udtalte, at det var en Fornøjelse at 
manøvrere Korvetten mellem en Mængde Skibe, da den 
lige saa godt lystrede Roret under Sakning som med 
Fart; som Eksempel anføres, at den krydsede ud fra 
det Inderste af Cora! Bay paa St. Jan i Laber Bramsejls 
Kuling. Lægges de Fordringer, som man indtil da havde 
stillet til et Kampskib, til Grund for Bedømmelsen, da 
maatte Korvetten Dagmar siges at være et fortrinligt 
Batailleskib, der førte sit Batteri godt over Vandet og 
drejede med - Hurtighed; men en Sammenligning med 
amerikanske Kanonbaade af omtrent samme Størrelse, 
der laa ved St. Thomas paa samme Tid som 11Dagmaru 
- f. Eks. det 1863 i Nordamerikå fuldførte Skib nTi-
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conderogacc - godtgjorde, at 11Dagmar,, som Batailleskib 
betragtet var forældet. Chefen kom til den Erkendelse, 
at disse l{anonbaade med deres moderne Skyts vilde 
have ødelagt Korvetten, længe forinden denne havde 
kunnet udrette noget med tiine forholdsvis smaa Kanoner. 

Under Krigen i 1864 var nDagmar«, med Kaptajn
løjtnant G. F. W. Wrisberg som Chef, udrustet fra 3. 
Februar til 21. November. 

Fra 14. September 1867 til 17. August 1868 gjorde 
Korvetten Togt til Vestindien og havde til Chef Kap
tajnløjtnant E. F. Krieger, der paa Togtet - 23. Juni 
1868 - blev udnævnt til Kommandør. I Vinteren 1872-73 
gjorde den ligeledes et Vestindietog t med Kaptajn H. G. F. 
Garde som Chef. 1875-76 var den i Middelhavet (l{aptajn 
L. C. Braag), 1877-78 i Middelhavet og Atlanterhavet 
(Kaptajn W. J. Pedersen), og fra 7. August 1879 til 7. 
Juni 1880 gjorde den atter et Vestindietogt med Kaptajn 
P. H. Braem som Chef. I Sommeren 1883 blev den 
anvendt som Eksercerskib (Kaptajn P. C. H. U. Jessen), 
~g derpaa gjorde den i Vinteren 1883-84 et Togt til 
Middelhavet og Vestindien (Kaptajn L. A. Mourier). 

I 1886 fik Korvetten Dagmar Ho\'edreparation, og 
den blev derefter Korvetten Hejmdals Afløser som Kadet
skib. Sit første Kadetskibstogt gjorde den 1887 med 
Søofficersskolens Chef, Kommandør W. A. Carstensen 
som Chef; den blev imidlertid hjemkaldt og strøg Kom
mando allerede 15. Juli, hvorefter Kadetternes Øvelser 
fortsattes i l{anQJ1baadene n Falstercc, "Møen• og "Grøn
sund 11. Den var paany Kadetskib 1888 (Kaptajn T. Braem), 
1889 (Kommandør W. A. Carstensen), 1890 (Kaptajn N. U. 
Gad) og 1891 ([fommandør W. A. Carstensen). Korvetten 
var ligeledes 1892 udrustet som Kadetskib ([{aptajn F. C.C. 
Bardenfleth), men allerede 31. Maj blev Vimplen strøgen 
paa Grund af epidemisk Sygdom om Bord; Besætningen 
indlogeredes midlertidig i en paa Arsenaløen oprettet 
Teltlejr, hvorfra den d. 18. Juni gik om Bord i Krydseren 
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Hekfa. Derpaa gjorde den atter Togt som J{adetskib 
1893 (Kaptajn 0. V. Suenson), 1894 ([{ommandør F. C.C. 
Bardenfleth), 1895 (Kaptajn F. P. Uldall), 1896 (Kommandør 
F. C. C. Bardenfleth), l 897 (Kaptajn C. L. With), 1898 
(Kommandør F. C.C. Bardentleth). Paa sidstnævnte Togt 
havde Korvetten det Hverv ·i Lissabon, hvortil den an
kom 13. Maj, at repræsentere Danmark under Festlig
heder til Minde om Vasco da Gamas Opdagelse af Sø
vejen til Indien i 1498. Endelig var Korvetten Kadetskib 
i 1899 (Kaptajn H. T. Hedemann; under Chefens Sygdom 
fra 18. Maj til 23. Juni var Kaptajn C. T. E. Clausen 
lnterimschef) og 1900 (Kommandør F. C. C. Bardenfleth). 
Som allerede anført var den ogsaa i 1901 paa Togt som 
[fadetskib (Kaptain P. J. Paulsen), men paa Grnnd af flere 
opstaaede Sygdomstilfælde om Bord blev Togtet afkortet 
og Kommandoen strøgen 5. Juli; Kadetternes Øvelser 
blev derefter fortsatte i Skonnerten Absalon, der samme 
Dag hejste Kommando. 

Under sin Kadetskibsperiode har "Dagmar« desuden 
to Gange gjort Vintertogt, nemlig 1887-88 (Kommandør 
C. A. Bruun) og 1894-95 (Jfommandør J. E. V. Hansen), 
begge Gange til Middelhavet. - Det maa erkendes, at 
Korvetten har været et nyttigt Skib for vor Marine og 
tillige - som et meget smukt Skib - en værdig Re
præsentant i fremmede Have og Havne. -

Skonnerten Fy 11 a gik i 1894 ud af Flaadens Tal. 
Den har siden da henligget ubenyttet; det skal have 
været Tanken mulig at anvende den som Depot- og 
Kaserneskib, men der er i saa Tilfælde taget anden Be
stemmelse, eftersom Orlogsværftet i Slutningen af forrige 
Aar fik Bemyndigelse li! at skride til Skonnertens Op
hugning. 

nFyllau løb af Stabel paa Orlogsværftet den 1. Juli 
1862; den fik ·Maskineri paa 500 in die Hestekraft, og 
dens Armering var oprindelig 1 Stkr. 60-pundig 88 Ctn. 
og 2 Stkr. 30-pundige 60 Ctn. Kanoner. I 1864 bleve 
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de to sidstnævnte [{anoner ombyttede med to riflede 
18-pundige 40 Ctn. [{anoner, og den seneste Armering 
var 6 Stkr. 3" 10 Ctn. B. K. foruden 2 Revolverkanoner. 

Skonnerten gjorde sit første Togt fra 6. Juli til 27. 
August 1863 med Kaptajnløjtnant H. J. A. Hagen som 
Chef, idet den var indlemmet i den af Skonnerter og 
Kanonbaade bestaaende Eskadre , som da var underlagt 
Kontreadmiral C. E. van Dockums Kommando; efter dette 
Togt var den til 8. September i Troppetransportfart. 
Efter den paa Togtet indvund.ne Erfaring fandt Chefen, 
at den som Sejl- og Søskib maalte anses som vellykket, 
da den baade var stiv og magelig i sine Bevægelser, 
sejlede godt, især i frisk Kuling, og tog meget lidt Vand 
over. Som Krigs-Dampskib betragtet ansaa Chefen den 
som forfejlet, da han gik ud fra, at med et Skib af den 
Størrelse maatte Styrken søges mere i Hurtigheden end 
i Artilleriet, og Skonnerten var noget nær det lang
somste af alle Flaadens Skibe. Som Vidnesbyrd om dens 
solide Bygning blev anført, at der hverken med stærk 
Fart eller Arbejden i Sø var nogen kendelig Bevægelse 
i Skibet; og Rystelsen vM Skruens Gang var ubetydelig. 
Da Skonnerten som ethvert langt Skrueskib ved den 
rmgeste Bevægelse i Søen rullede temmelig stærkt, især 
med denne tværs, kunde den ikke kaldes et Batailleskib. 

Skonnertens næste Togt 1863-64, med Kaptajn
løjtnant E. F. Krieger som Chef, gjaldt de vestindiske 
Øer. Derefter blev den i en længere Aarrække anvendt 
som Stationsskib ved F~røerne og Island, nemlig 1865 
(Kaptajnløjtnant J. Ph. Schultz), 1867 (Kaptajnløjtnant 
F. E. A. E. Lund), 1868 (Kaptajn J. S. C. Albeck), 1869 
(Kaptajn C. F. G. Wrisberg), 1870 (Kaptajn L. Skibsted), 
1871 (Kaptajn J. C. Tuxen), 1872 (Kaptajn P. J. C. H. 
Holbøll), 1873 (Kaptajn P. F. Gjøde11en), 1874 (Kaptajn 
P. H. Braem), 1875 1) (Kaptajn H. L. M. Holm), 1876 (Kap-

1) Efter Ankomsten til Sundet den 18. September blev Skon
nerten underlagt den da udrustede Øvelseseskadre. 
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tajn S. A. Bille), 1877 (Kaptajn G. J. J. P. Jacobson) og 1878 
(Kaptajn A. W. Buchwald). Efter at den derpaa i Sommeren 
1879 havde været paa Opmaalingstogt med Kaptajn J. C. 
Oldenburg som Chef, fulgte der et Par Aar, nemlig 1880 
og 1881, hvor den om Foraaret blev anvendt til Fiskeri
inspektion ved Jyllands Vestkyst (Kaptajn C. A. Bruun) 
og i Sommermaanederne til Opmaaling (Kaptajn J. C. 
Oldenburg). I Vinteren 1881-82 fik den Hovedreparation 
og blev forsynet med nye Dampkedler. Derpaa blev 
den paany i Foraarsmaanederne 1882 og saavel Foraar 
som Efteraar 1883 benyttet som Fiskeriinspektionsskib 
ved Jyllands Vestkyst med Kaptajn F. P. A. Uldall som 
Chef, medens den i Sommeren 1882 var paa Opmaa
lingstogt (Kajtajn J. C. Oldenburg). 11 Fyllan maa sikkert, 
hvad jo ogsaa fra første Færd blev erkendt, have været 
et stærkt Skib; den var vel ellers næppe endnu i sine 
sidste Tjenesteaar bleven anvendt til LangfarL Den var 
saaledes 1884 paa Togt til Grønland (Kaptajn C. 0. E. 
Normann), 1884-85 Middelhavet (Kaptajn H. L. R. Thal
bitzer), 1886 Grønland (Kaptajn T. Braem), 1888 Fær
øerne og Island (Kaptajn J. N. Sølling), og endelig 1889 
til Island og Grønland (Kaptajn C. F. Wandel). 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Tyskland. 

Nybygninger og Reparationer. 

Linieskib nZii.hringenu begyndte Maskinprøver 
Midten af Juni. 

Kystforsvars skib ene 11Hildebrandu og nBeou
wulfu paabegyndte Prøver efter Ombygning i Begyndelsen 
af Juli. 

Store Krydsere. 11Ersatz I{onig Wilhelmu løb af · 
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Stabelen hos Blohm og Vosz i Hamburg d. 2lde Juni, 
10 Maaneder efter at l{ølens Lægning var paabegyndt. 
Den døbtes "Friedrich Carl ,i, og det gamle Panserskib 
af dette Navn, som forretter Tjeneste som Vagtskib ved 
mel, omdøbtes samtidig til ·,Neptunu. Den nye 11Fried
rich Carlu og Søsterskibet 11Prinz Adalbertu, som er 
under Bygning paa IL W. i mel, faa 3 Skorstene, me
dens 11Prinz Heinrich,, kun har 2. nFriedrich Carin skal 
afleveres i Foraaret 1904. 

n Prinz Heinrich" har afsluttet sine Prøvefarter i 
Juli og skal deltage i Efteraarsflaademanøvrerne. Ved 
6 Timers Fuldkraftsprøven udvikledes med 126,7 Omdr. 
15 703 ind. H. K. og naaedes c. 20 I{nobs Fart. Paa en 
241:imers Kulforbrugsprøve fandtes Forbruget 0,868 Kg. 
pr. H. IL ved 10 355 H. IL, 111,3 Omdr. og 18,6 Kn. Fart. 

"Deutschland II faar Hovedreparation paa Skrog, Ma
skiner og Artilleri. 

11Ersatz Kaiser11 (Søsterskib til Pr. Heinrich, Pr. 
Adalbert11 og 11Friedrich Carin) paabegyndes paa K. W. 
i Kiel. 

I{anonbaade. Den nye Kanonbaad nPanther11, 
der, sammen med •Sleipner11, (den til Yacht omdannede 
Torpedobaad, som ofte følger •Hohenzollernu ), har været 
til Stede ved Skibsfarts-Udstillingen i Diisseldorf og er 
bleven modtagen med Begejstring af Rhintyskerne, var 
sejlklar til Sydamerika i Begyndelsen af Juli. 

Scbicau har faaet Bestilling paa en Flodkanon
baad til 500 000 Mk. Baaden faar et meget ringe Dyb
gaaende, men skal ikke desto mindre være i Besiddelse 
af gode søgaaende Egenskaber. Den er bestemt til de 
kinesiske Floder. 

Torp ed o b a ad e. De søgaaende Torpedobaade 
G 108, 109 og 110 have afholdt Prøver paa Kielerfjord 
i Juni og Juli. G 111 og 112 ere løbne af Stablen og 
113 vil løbe af om kort Tid. Prøverne med 108 bar 
givet o.vervældende gunstige Resultater. 
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Skoleskibe. Da Flaadeloven af 1900 vil kræve 
stor Udvidelse af Søofflcerskorpset, (Udvidelsen skal i 
1920 have naaet 1200), har man maattet forøge Antallet 
af Kadetter ganske betydeligt. Det nuværende Antal 
Kadetskibe er da ikke tilstrækkeligt, og -et nyt Kadet
skib, som kan tage 200 Ifadetter og Skibsdrenge om
bord, vil blive bygget. Skibet vil blive meget moderne 
indrettet og faar t. Eks. Gymnastiksal, Biblioteks- og 
Opholdsrum til Kadetterne. 

Øvelsesudntstninger. 

Under Admiml Prins Heinrichs Kommando foretog 
1 s te Eskadre, bestaaende af Linieskibene • K. Fried
rich III,, •K.Wilhelm Il•, 11K. Barbarossa•, nK.Wilpelm 
der Grosse•, 11K. Karl der Grosse•, •Brandenburg,,, 
• Weissenburga og nKurfiirst Fr. Wilhelm• samt de smaa 
Krydsere nAmazonea og •Belau et Øvelsestogt til Ir
land. Den 25de April afsejledes fra Kiel gennem Store
Bælt. 11Kaiser Wilhelm der Grosseo fik straks efter 
Havari paa et Damprør og maatte returnere til Kiel. 
Den 29de April passeredes gennem Pentland Firth. r 
Atlanterhavet mødtes urolig Sø og Blæst. Linieskibene 
slingrede . 10 til 15°. Den 30te April faldt en Mand 
overbord fra nBarbarossau. Næstkommanderende, Kaptajn 
Lewetzow, sprang trods den høje Søgang overbord efter 
efter Manden. Begge blev reddede og efter et Kvarters 
Forløb var Fartøjerne hejst. 

Efter kortvarige Besøg i Lough Swilly og i Galway 
Bugt og efter at have passeret West om Irland, anløb 
Eskaden fra 6te til 12te Maj Bereshaven, hvor der ind
.toges 6623 Tons Kul fra Kuldampere. Eskadren traf her 
sammen med den engelske Kanaleskadre. 

Natten mellem 12te og 13de Maj dannedes en For
postlinie udfor Scilly Øerne for at finde "Wilhelm der 
Grosse u, der ventedes paa delte Tidspunkt. Linieskibet 
ankom dog først om Middagen den 13de. 
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Den 16de Maj ankredes ved Kingstown, Dublins 
Havnestad. Opholdet varede• til 24de Maj, hvorefter 
Hjemrejsen tiltraadtes gennem Kanalen. I Taage fandt 
her en mindre Kollision Sted mellem • Wilhelm Il« og 
•Amazoneu (se under Havarier). 

Den 28de Maj om Morgenen løb Skibene ind ved 
Brunsbuttel og [{1. 7¼ om Aftenen var Eskadren samlet 
ved Kiel. 

Fra 8de til 20de Juli foretoges atter et Togt gen
nem Bælterne, Nordsøen og tilbage gennem Kejser Wil
helms Kanal. I dette Togt deltog, foruden ovennævnte 
Skibe, den nyfuldførte store Krydser nPrinz Heinrich• samt 
store Krydser "Victoria Louise« og lille Krydser "Niobe,,. 

Efteraarsflaademanøvrerne begynde den 17 de August. 
De to Eskadrer, hvoraf Flaaden skal bestaa, og som 
kommanderes henholdsvis af Prins Heinrich og af Kontre
admiral Fritze, formeres i Kiel og i Danzig. Taktiske 
Øvelser afholdes udfor Neufahrwasser indtil den 30te 
August. Efter Kulfyldning og Hvile i Danzig afgaar 
Flaaden derpaa til Nordsøen, hvor Øvelserne fortsættes 
indtil den 18de September, da Flaaden opløses. 

Store Krydser •I{aiserin Augustau strøg Kommando 
d. 16. Juni efter at have været under Kommando i Øst
asien siden Dannelsen af Krydsereskadren i Østasien i 
Slutningen af 1897. 

Personel. 

I Slutningen af Juni afholdtes Kommissionsforhand
linger i Kiel om den Nyorganisation af Maskinpersonalet, 
hvorved ingeniøruddannelsen skilles fuldstændig fra Ma
skinistuddannelsen. Forsædet indtoges af Statssekretæren 
for Reichs-Marine-Amt, Vice-Admiral v. Tirpitz. 

Chefen for Admiralstaben, Admiralv.Diederichs, 
der har organiseret den tyske Admiralstab, og som i sin 
Tid gjorde sig bekjendt ved sin Optræden ved Philippi
nerne under den spansk-amerikanske Krig og ved Be-

TiduJu. f, Sovæsen. 78. Aarg. 24 
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sætteisen af Kiautschau, ventes i Løbet af kort Tid at 
ville tage sin Afsked. Som hans Efterfølger nævnes 
Vice-Admiral Biichsel, f. 1848. Admiral B. bar allerede 
midlertidigt overtaget Ledelsen af Admiralstaben. 

Tyskernes ovenfor berørte Optræden ved Manilla, 
(de beskyldtes, som det maaske erindres, for Blokade
brud og for at have vis t overvættes spanske Sympatier) er 
forøvrigt for nylig gjort til Genstand for nærmere Rede
gørelse i Marine Rundschau. Forfatteren, Kaptajnløjt
nant Pohl: som deltog i Krydseren ølrenesa Togt, hæv
der, at der intet Blokadebrud har fundet Sted, da Blo
kade ikke var notificeret den tyske Konsul i Manilla af de 
amerikanske Autoriteter, og at den megen Tale om spanske 
Sympatier er fuldstændig Nonsens og oprindelig skyldes 
en spansk Lods, som var ombord i nlrenea, da denne 
passerede det amerikanske Flagskib ved Cavite. Under 
Forbipassagen blev nemlig den amerikanske National
melodi spillet af •lrene«s Orkester; Lodsen, som næppe 
har været særlig musikalsk, antog Melodien for den 
spanske Kongemarsch og udbredte snarest muligt dette 
Glædesfaktum i Manilla. Chefen for nlrene « modtog 
Takketelegram fra en spansk Troppefører for den sym
patiske Demonstration, og Tyskerne blev yderst popu
lære paa alle spanske Pladser paa Philippinerne. Ad
miral Dewey, som kendte Sagens Sammenhæng, morede 
sig meget over den, medens den naturligvis skabte 
meget Bad mod Tyskerne hos de Amerikanere, som var 
mindre vel underrettede. 

Senere bidrog forskellige tilfældige Omstændigheder 
- saaledes Ankomsten af flere tyske Skibe af en Af
løsningstransport - til at bibringe Spanierne den Tro, 
at Tyskerne vilde hjælpe dem, og dette i Forbindelse 
med nlrenes« Redning af .nogle ({vinder og Børn fra et 
Par Steder, som belejredes af Oprørerne, øgede Mis
stemningen mod Tyskerne i de mindre vel underrettede 
amerikanske Kredse. 
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Kaptajnløjtnant Pohl hævder, at Forholdet mellem 
de tyske og de amerikanske Officerer ved Manilla stadig 
yar særdeles godt, og at det beroede paa Misforstaaelser, 
naar det modsatte blev antaget. 

Kejseren har udstedt en ny Forordning angaaende 
Ægteskabstilladelse. Foruden at skaffe Garanti for 
ret betydelige aarlige ikke militære Indtægter, (for Løjt
nanter 2 500 Mk., for lfaptajner 2100-1 500 Mk.), maa 
Officererne, for at opnaa Ægteskabstilladelse, afgive deres 
Æresord paa, at disse Indtægter ikke ville blive an
vendte til at betale gammel Gæld af med. 

Ogsaa af Underofficerer og Menige fordres der nogle 
- om end kun smaa - Garantier. 

Havarier og Forlis. 

Den 24de Maj skete der i Kanalen i taaget Vejr 
paa lste Eskadres Foraarstogt et Sammenstød mellem 
Linieskibet •Kaiser Wilhelm Il• og den lille Krydser 
11Amazone• (2 645 Tons Depl.). 

Eskadren gik i Kølvandslinie, og ved en Kursforan
dring kom 11Amazone,1 for tæt ind til Linien og blev 
ramt af Linieskibets Stævn. Det Bh. Bredside-Torpedo
rum løb fuldt af Vand, men Krydseren var dog i Stand 
til at fortsætte Sejladsen med 11 Km. Fart. Den ud
skiltes af Eskadren og gik til Kiel for at repareres. 
Skaden bestod i et ¼ Meter stort Bul over Vandlinien 
og en 3 Meter lang Bule under Vandet. Reparationen 
tog 4 Uger. Linieskibet tog kun ganske ringe Skade, 
men maatte dog dokkes i Kiel. 

Ved Krigsret dømtes den vagthavende Officer i 
nAmazoneu til 14 Dages Kammerarrest, medens Chefen 
frikendtes. 

Den llte Juni kolliderede Liniei,kibene II Weissen
burg« og nKurfiirst Fr. Wilhelm« paa Kieler Bugt. Kol-

24* 
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lisionen var ganske· let, men begge Skibe maatte dog 
gaa i Dok. 

Den 24de Juli paasejledes Torpedobaad S 42 af 
den engelske Damper II Fil'sbyu paa Elben udfor Cux
hafen og sank. Chefen, Kaptajnløjtnant Rosenstock v. 
Rhoneck, 2 Maskinister og Chefens Oppasser druknede. 

Torpedobaaden forlod Helgoland den 23de Juni 
Kl. 101/2 Em. og dampede med 17 Knobs Fart ind paa 
Elben. Det var sigtbart. Noget efter Midnat, og efter 
at det 4de Elbfyrskib var passeret, saas 2 grønne Lan
terner, den ene noget højere end den anden, forude om 
Bb. Den ene trak over mod Stb. og tilhørte tilsyne
ladende en Damper, som styrede mod Cuxhafen. Plud
selig forsvandt den, men kom straks igen til Syne, og 
man antog da, at det var en Damper, som styrede udad, 
saaledes at man kunde passere den med grønt mod 
grønt. Torpedobaaden befandt sig lige i Fyrlinien -
og altsaa midtfarvands. Lige paa engang, medens den 
grønne Lanterne var trukket over om Stb., og saa sent, 
at Torpedobaaden ikke kunde give Bb. Ror uden at løbe 
paa Damperen, ,·iste denne rødt Lys. Torpedobaads
chefen vidste da ingen anden Udvej end at forsøge, med 
Stb. og derefter med haardt Bb.- Ror at løbe foran om 
Damperen. Det mislykkedes imidlertid, og ligesom Drej
ningen til Stb. var begyndt, ramtes Torpedobaaden om 
Stb. agter af Damperens Stævn. Maskinen standsede 
næsten øjeblikkeligt; der blev kommanderet ,, luk over
alt«, men Vandet stod allerede op paa Agterdækket, og 
7 M. efter sank Torpedobaaden med Agterenden nedad. 
Det lykkedes dog at sætte Jollen ud, og samtlige paa 
Dækket og Fyrpladsen værende Mennesker, undtagen 
Chefen reddedes af Damperen. 

nFirby«s Besætning udtalte, at man kom fra Ham
borg og, omtrent ved Midnat, satte Lodsen af i en Flod
damper udfor Cuxhafen. Man gik derpaa frem med Ma-
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skinen og manøvrerede for at komme ind i _Ledefyr
linien eller lidt paa Stb. Side af denne. 10 M. efter 
saas en klar og strax efter en grøn Lanterne forude 
næsten i Kurslinien eller maaske lidt om Bb. Da Kap
tajnen var overbevist om, at den modgaaende Dumper 
maatle se 11Firby«s røde Lanterne, gav han et Stød i 
Dampfløjten og straks efter haardt Bb. Ror. Da Fløjtesignal 
ikke blev besvaret, bakkede han fuld Kraft, men c. 3 M. 
efter, medens •Firsbyu endnu havde nogen Fart, fandt 
Sammenstødet Sted. Fartøj sattes straks i Vandet, og 
man reddede ialt 15 Personer. 

Det vil ses, at Forklaringerne her, som ved næsten 
alle Kollisioner, gaa imod hinanden. Torpedobaaden er
klærer ikke at have set Damperens røde Lanterne, og 
Damperen erklærer, at man fra Torpedobaaden maa 
have set den røde l!.anterne. 

Sørettens Dom faldt den 8de Juli i Hamborg. Skønt 
Torpedobaadchefens Forklaring manglede, godkendte man 
Torpedobaadsbesætningens Udsagn, og 11Firsby11 kendtes 
skyldig, fordi den, naar den ikke vilde passere med 
grønt mod grønt, men vilde følge Artikel 25 og holde 
sig paa Stb. Side af Løbet, skulde have givet Bb. Ror 
paa et tidligere Tidspunkt. 

Retten udtalte dog, at Situationen vilde have været 
gunstigere, dersom Torpedobaaden havde boldt lidt Skel 
i Fyrlinien i Stedet for at holde sig lige i denne, men 
den undskyldte Chefen, da Nordsøhaandbog for Torpedo
baade giver Anvisning paa at holde sig lige i Fyrlinien, 
naar man styrer ind paa Elben. Retten paapeger det 
uheldige i, at denne Anvisning og Hamborgforordningen 
om Sejlads paa Elben staa i Strid med hinanden. 

Retten udtalte sin Paaskønnelse af den Iver, hvor
med Damperens Besætning reddede en stor Del af Tor
pedobaadens Besætning. 

S 42 sank paa 16 Meter Vand og kan ikke optages. 
Det er en sørgelig Skæbne, som har fulgt flere Torpedo-
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baade af samme Alder og Type som S 42. Den 28/ 8 

1895 forliste saaledes S 41 i Jammerbugt; den 11/ 4 1896 
sank S 48 efter Sammenstød med S 46 paa Yades, og 
den 22/ 9 1897 kæntrede S 26 paa Elben. 

Den 26de Juni ramtes en Dampbarkas ved Wilhelms
hafen af en Torpedo og sank. Mandskabet reddedes. 
Torpedoen blev indskudt og havde en langt større Side
afvigelse end paaregnet. 

Forskelligt. 

Paa Skolen for Skibsmaskinister i Flensborg er der 
indført Undervisning i Gnisttelegrafering. Paa Naviga
tionsskolen skal dette Fag ogsaa indføres. "Sperber11 er 
stillet til Raadighed for Øvelserne. 

Nedgangen i Prisen paa Panser har medført en Be
sparelse af 6 585 000 Mark paa de under Bygning væ
rende Linieskibe og Panserkrydsere. 

Bygningen af de nye Torpedobaadshavne ved Wik 
(Kielerfjord, tæt S. for Holtenau) og MO.rwik (ved Flens
borg) med dertil hørende Kaserneetablissementer skrider 
stærkt fremad. Torpedoskoleskibet ~Blucherø, som hidtil 
har været stationeret ved Kiel, vil fremtidig faa Station 
ved Flensborg. 

lste Eskadres lste Division har faaet hvide Ringe 
om Skorstenene, medens 2den Division har beholdt de 
røde Ringe. Ringenes Antal er som hidtil. 

Trafiken i Kaiser Wilhelms Kanal er (uafhængig af 
Krigsskibe) fra det første Aar 1895-96 til 1900-1901 
steget fra 16 834 Skibe med 1 507 983 Tons Netto og 
en Afgift af 888 780 M. til 30 314 Skibe med 4 347 989 
Tons Netto og 2 149 708 M.s Afgift. 
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(Tilsendt). 

Isforholdene i de arktiske Have samt Havets Overfladetemperatur i 
det nordlige Atlanterhav og Davis-Stræde 1901. Kjøbenhavn 
1902. (Tilsendt). 

K. K. Geologiøche Reichøanstalt. Jahreø-Bericht fur 1897. Er
stattet vom Director G. Stacke. Wien 1898. (Tilsendt). 

Danmarks geologiske Undersøgelse. II. Række Nr. 12. Ill. Række 
Nr. 3. Kjøbenhavn 1902. (Tilsendt). 

Boletin del Instltuto Geologico de Mexico. Num. 16. Mexico 1901. 
(Tilsendt). 

The American Museum of Natura) Hlstory, Central Park, New York 
City. New York 1896. (Tilsendt). 

Nordiske Fortidsminder, udgivne af det Kgl. Nordiske Oldskrlft
Selskab. 4de H. Kjøbenhavn 1902. 

Register of the Appalachian Mountaln-Club for 1902. Boston. 
(Tilsendt). 

Katalog over Erhvervelsen af nyere udenlandsk Litteratur ved 
Statens offentlige Blbliotheker 1901. Kjøbenhavn 1902. {Tilsendt). 

Connaløsånce des temps pour l'an 1903. Paris 1900. 
Berliner Astronomlscheø Jahrbuch fiir 1904. Berlln 1902. 
The American Ephemerles and Nautlcal Almanac for the Year 1902. 

Washington 1901, (Tllsenet). 
Nautisk-Meteorologisk Aarbog 1901. Kjøbenhavn 1902. (Tilsendt). 
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366 Tilgang til Biblioteket. 

Tables des marees des colonles fran\lalses de l'Ocean lndlen pour 
l'an 1902. Paris 1901. (Tilsendt), 

Tables des marees des colonles fran\)alses des mers de Chine pour 
l'an 1902. Paris 1901. (Tilsendt). 

Tables des marees des cotes de France pour l'an 1902. Paris 
1901. (Tilsendt). 

Powell, I. W. Elghteenth Annual Report of the Bureau of Ame
rlcan Ethnology 1896- 97. Part 2. Washington 1899 (Tilsendt). 

.... Alle ovenn• vnte Blade og Tidsskrifter findes i Marinens Bibliotek, 
de med • betegnede i 2. Afdeling {Sekortarkivet, Toldbodvejen), 

Adgang til Benyttelsen af Biblioteket og hte Afdeling• Lmseværelse (Bred
gade 28) tilkommer alle tjenstgørende Officerer og ligestillede af Flaade og 
Her, der opholde sig I Kjøbenhavn, samt Søofftcerøforeningona Medlemmer. 

Afskedigede Officerer og ligestillede, der opholde sig I Kjøhenhavn, kunne 
henholdsvis af begge Afdelingers Bestyrere tilstaas Adgang til al laana Bøger m. m., 
samt Adgang I.il Læseværelset; og del samme gælder andre, der i videnskabeligt 
Ojemed onske her paa Stedet at benytte Biblioteket. 

Udlaanstiden for hte Afdeling er for Vinterhalvaaret (hto Oktober-is te April) 
hver Søgnedag fra Kl. ~ Em.; i Sommerhalvaaret 2 Gange ugentlig (Mandag 
og Toradag) fra Kl. 8 1/1-41/1 Em. 

Udlaanatidan for 2den Afdeling er: alle Arkivets Arbejdsdage fra Kl. 9 Fm 
-Kl. 2 Em. 

hte Afdelings Læseværelse er som Regal tilgængelig daglig fra Kl.10 Fm 
-Kl. '1 Em. 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kommandør R. Hammer. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. udkomne efter den i Sanuar 
1902 optagne Fortegnelse. 

Under Søkort ere opførte ny udgivne, med større Rettelser 
forsynede, samt udrangerede Kort over Farvande, som have Inter
esse for dansk Skibsfart. 

Anm. Ved større Rettelser forstaas saadanne, som Ikke kunne 
udføres med Haanden I ældre Søkort, og som derfor gør Anvendelsen 
af det rettede Kort ønskeligt. Kort, som ere rettede efter de Data, 
der findes I Efterretninger for Søfarende, ere Ikke medtagne I For
tegnelsen. Den Dato , til hvilken saadanne Rettelser ere udførte, 
findes som Regel anført forneden til venstre I Kortet. 

Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; R, 
Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor Kort 
Titel m. m. udkommet Nr. 

Søkort. 

Danske Farvande. 

Danmark 196 Skagerrak. 1: 360,000. Juni. 
do. 113 Skagerrak. 
do. 55 Island og Færøerne. llfarts. 
do. 50 Islands Nordkyst. Febr. 
do. 88 Nordlige Ocean med Hvide Hav. 2 Blade. Febr. 
do. 109 Østersøen. Mellemste Del. 2 Blade. Febr. 
do. 174 Hunaflol (Skagestrand-Bugt). Febr. 
do. 194 Islands Østkyst. Seydisfjordr. 1: 25,000. llfarts. 
do. 193 Islands Østkyst. Knmbanes-Eystrahorn. Karton af 

Djuplvogr. Red. 1: 80,000. llfaj. 
do. 202 Islands Sydkyst. Vestmannneyjar. Karton af Hej-

maey Havn. 1: 80,000. Maj. 
do. 175 Indløbet til Berul]ordr. 1: 30,000. 1898. Maj. 
do. 177 Breiddalsvlk. 1: 40,000. 1898. llfaj. 
do. 178 Vestmannneyjar. 1: 80,000. 1898. Jfaj. 

Østersøen. 

Tyskland 60 Die Ostsee, Mlttlere Thell. 1: 600,000. Aprit. 
do. 78 Die Ostsee, Nordllcher Thell. 1: 600,000. Aprit. 
do. 10 Der Rigasche Meerbusen,WestlicherTheil. 1: 150,000. 

Aprit. 
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Hvor Kort 
ucllr.ommet Nr. 

R Tyskland 

t do. 
N do. 
R do. 
R England 
R do. 
N Frankrig 

N do. 
N do. 
t do. 
R do. 
R do. 

R England 

R 
R 

R 
R 
R 
R 

R 
N 
R 
R 
R 
H 

N 
R 
N 

N 

do. 
do. 

do. 
do. 
do. 
do. 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

do. 
do. 
do. 

do. 

R Tyskland 
R do. 
N do. 

R 

R 
N 

do. 

do. 
do. 

16 

52 
23 

37 a 
2302 

33 
5115 

5105 
5108 
2811 
5051 
3734 

1972 

1971 
1297 

1298 
2310 
122 

1975 

2693 
109 

1991 
2845 
2253 
2682 

3164 
1951 
3165 

3207 

62 
57 
83 

75 

42 
56 

Titel m. m, 

Westkiiste von Kurland, NordllcherTheil. 1: 150,000 
April. 

Konigsberger Half. 1 : 50,000. Juni. 
Frlsches Half, Oestlicher Theil. 1 : 75,000. Juni 
Liibecker Bucht. 1 : 50,000. ltlaJ. 
Gulf of Bothnla. Sheet VII. Okt. 
Baltic. Kiel Fiord. Oct. 
De Håradskår A Landsort (Cote Est de Suede). I. 

Jan. 
De Hårsten A Bjorko (Cote Est de Suede). I. Febr. 
De Landsort il Hårsten (Cote Est de Suede). I. Febr. 
De Landsort au golfe de Bothnie. 
Baie de Kiel. Jan. 
Baie d'Eckeroforde. Jan. 

Kattegat, Nordsøen, Kanalen, England. 
Norway W , Approaches to Trondhjem, Ero. Sbeet. 

Novbr. 
Norway W., Approaches to Trondhjem. Febr. 

Lepsø to Ona, lncluding outer appro
aches to Molde. Decbr. 
Approaches to Molde. Decbr. 

Norway, Sheet VIII. Dønnæsø to Fleina. llfarts. 
North Sea: Mouth of the Maas. Jan. 
River Thames: Kcntlsh Knock and the Naze to the 

Wcst Swin . Decbr. 
Orwell and Stour Rivers . Novbr. 
England, E. : Entrance to the River Humber. Jan. 

SE.: Folkestone Harbour. Decbr. 
English Channe! : Alderoey Harbour at Braye. Novbr. 
England, S. : Darthmouth Harbour. Febr. 

W. : Bristol Chnnncl, Nash Point to New 
Passage. Febr. 

England, W.: Jllorecambe Bay, Borrow Harbour. Febr. 
Liverpool Bay. Decbr. 

Ireland, W.: Harbours In Bantry Bay, Glengarllf 
Harbour, Bantry Harbour. Febr. 

Ireland, W.: Blacksod Bay, Northero en trance to 
Achlll Sound including the approaches to Ton
regee. Decbr. 

Das Kattegat. 1 : 300,000. April. 
Samsø-Bell. 1 : 100,000. Juni 
Nordsee, Dånlsche Kiiste, Fanø-Bucht mit Horns

Riff. 1 : 100,000. Jan. 
Nordsee, deutsche Kiiste. Die Elbe-Miindung vom 

Feuerschilf 1 l 1 bis Brunsbiittel. 1 : 60,000. 
Decbr. 

Kalser Wilhelm-Kanal. 1 : 50,000. lllaJ. 
Nordsee, Deutsche Kiiste, Miindungsgebiet der 1ade 

und Weser. Nordllcher Theil. 1: 50,000. Decbr. 
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N Tyskland 

N do. 

t do. 

R do . 
R do. 
R do. 
R Frankrig 

N do. 
t do. 
R do. 
R do. 
R do. 

N England 

R Frankrig 
R England 

R Frankrig 
N England 
R do. 
R do. 
N do. 

R do. 

R do. 
R Amerika 
R do. 
R do. 

N do. 

R 
R 
t 

t 
N 

t 

Frankrig 
do. 

Amerika 
do. 

do. 

do. 

do. 

56 a 

56 

56 

68 
59 
64 

881 

5071 
5071 
147 

4869 
4895 

3215 

164 
1343 

2815 
616 
863 

1422 
3217 

2686 

2806 
22 

1495 
1107 

1975 

4473 
3151 
704 

705 

2056 

704} 
705 

Titel m. m. 

Nordsee, deutsche Kiiste, Mundingsgebiet der Jade 
und Weser, Siidlicher Theil. 1: 50,000. Decbr. 

Miindungsgebiet der Jade und Weser, Nordlicher 
Theil. 1 : 50,000. Juni. 

Miindungsgeblet der Jade und Weser, Nordllcher 
Theil. 1 : 50,000. Juni 

Jnnen-Jade. 1 : 25,000. April. 
Die Ems-Miindung. 1: 50,000. Febr. 
Die Ostfr.iesischen lnseln . 2 Blåtter. 1: 100,000. Febr. 
De Port Bail il la pointe de Barfleur. Febr. 

Nordlige Atlanterhav. 
Entree de Brest. I. !tfoj. 

do. 
Du goulet de Fromantine Il l'ile d'Yeu. Okt. 
Cours de la Gironde, de Royan il Blaye. Febr. 
La Gironde, la Garonne et le Dordogne, jusqu' il 

Bordeaux et Libourne. Febr. 
France, W.: Goulet de Fromantine to Pointe de 

St. Gildas, including Bale de Bourgneuf. Novbr. 
De !'ile d'Olåron il Cordouan. Okt. 
France, W.: Adour River from the en trance to 

Bayonne. Decbr. 
Baic des Chaleurs. Decbr. 
Africa, W.: Sierra Leone River. Novbr. 
British North America: Hudson Bay and Strait. Jan. 
N. America, E. Labrador. Jan. 
Newfoundland E. Notre Dame bay, Pllley Island 

Harbour. Febr. 
Gulf of St. Lawrence : Chaleur Bay, Caraquet, Shlp

pigan and l\liscou Harbours. !tfarts. 
America E.: Charleston Harbour. Febr. 
North Atlantic Ocean, Sheet Il. Lower Part. Decbr. 

Bermuda: Great Sound, etc. Decbr. 
Dominion of Canada, Gulf of St. Lawrence - Grand 

Entre Harbor, Magdalen Islands. MaJ. 
North America. - Anchorages In the Southern Part 

of Newfoundland: Bonne Bay, Mercer Cove, 
Femme Harbor. Decbr. 

Vestindien, !tleksikanske Bugt, Karaibiske Hav. 
Ports du Golfe du Hexique, cote des Etats-Unis. Jan. 
Port San Sunn (Ile de Porto Rico). Novbr. 
North America. - Gulf of Mexico: Rio Grande to 

Cape Roxo, Sheet I. 
North Amerlcn. - Gulf of Mexico: Tamplco to 

Campeche Bank, Sheet II. Marts. 
North America. - East Coast of Mexico: Tampico 

to Progreso. Marts. 
North America. - East Coast of Mexico: Tamplco 

to Progreso. Marts. 
Tldsskr. f, Sovæscn. 78. Anrg. 25 
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I 
Hvor 

udkommet 

• R Amerika 

N do. 

N do. 

R do. 

N do. 

N do. 

R do. 

R do. 

N do. 

t do. 

N ' do. 

'f- do. 
R do. 

N do. 

t do. 
N I do. 

R do. 

R do. 

R do. 
R 1do. 

lf do. 
N England 
R do. 
R do. 

N do. 

Køn 
Nr. 

1517 

2067 

2074 

1062 

2085 

2084 

520a 

1417 

2086 

520b 

1991 

161 
520c 

1989 

518b 
2057 

948 

-954 

1537 
372 

1817 
8188 
:2259 
1380 

3167 

I 

Titel m. m. 

Gentral Amerlca, East Coast. - Nicaragua : Pearl 
Cays and Approaches to Pearl Cay Lagoon. 
li/arts. 

Central Americn. - North Coast of Colombia. Boen 
del Toro. lllarts. 

Central Americn. - Honduras: llfoulh of Patucn 
River and Approaches. lllaj. 

South America. - Venezuela: Coche Island An
chorage. Febr. 

Venezuela. Margarita Island and Golf of Carlaoo. 
Plan of Gunmache Bay. Febr. 

South Americn. - Anchorages on the Coast of 
Venezuela: Port el Roque, Los Roques, San 
Juan Bay, Coro: Tucncas, Caracas, Port llfe
chima, Cumana: Lnguna Grande del Obispo, 
Golf of Cariaco: Esmeralda Bay, Paria : San 
Juan Griego Bay, Margarita Island: Pompatar 
and Port Moreno, Margarita Island: Puerto San to 
Bays, Paria : Unare Bay, Paria. li/arts. 

West ladies. -· Anchorages on the North Coast of 
Cuba. Decbr. 
North Coast of Cuba: Port Matan
zas. Febr. 
North Coast or Cuba: Entrance to 
Bahia Honda. Jan. 
North toast of Cuba : Plan of Bahla 
Honda. Decbr. 
North Coast of Cuba : Livisa and 
Cabonico Bays. Decbr. 
Samme Plan. Decbr. 
North Coast or Cuba: Ports Mnn~ti 
and Nuevas Grandes. Novbr. 
North Const of Cubu: Po1t Tanamo. 
Novbr. · 
Samme Plan. Novbr. 
South Coast of Guba: Apchora.ge 
in Corrientes Bay. Jan. 
Island of Senta DornIngo, with Mona 
Passage. llfaj. 
Ports on the South and West Coasts 
of Haiti. Novbr. 
Haiti : San Pedro de Macoris. NovlJr. 
Anchorages in the Island of Porto 
Rico. Febr. 
Puerto Rico : Port San Juan. Novl)r. 

Golf of Mexico : Sabine River. Decbr. 
West lndies : Colombia, Snvanllln Harbour. Jan. 

Cuba, N. : Nipe Bay (Ern. part.) Plan 
Nipe Bay (W. part.). llfarts. 
Cuba, N.: Puerto Padre. Febr. 
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I Hvor I Kort I 
udkommet Nr. 

R England 

N do. 

R Amerika 
N do. 

R Frankrig 
R do. 
R do. 
R do. 
N England 
N do. 

N do 

R do. 
R Amerika 

R do. 

R do. 

R do. 

N Frankrig 
N do. 
t do. 
N do. 
N do. 
t do. 
N do. 

R do. 
R do. 
R do. 
R do. 
R do. 

R do. 
R do. 

4i2 

3166 

1132 
503 

2797 
412 

2864 
4842 
1324 
1284 

3226 

1319 
1253 

1565 

1177 

1950 

5122 
5093 
952 

5131 
6130 
1043 
5140 

5023 
3599 
4270 
3744 
3627 

2513 
3283 

Titel m. in. 

West In dies: Haiti or San DornIngo; Harbours and 
anchorages on the coast. Cayemltes 
and Baradalres Bay. Febr. 
Puerto Rico Island, Job os Harbor. Novbr. 

Syd-Amerikas Østkyst. 
Soulh Atlantlc Ocean. Sheet I. Lower Part. llfarii 
South America. - Rio de la Plata : Colonia Roads. 

llfaj. 
Baie d'Jlha Gran de. Decbr. 
Uaie de Rio-Janeiro. Decbr. 
Rade de Buenos Ayres. lllaj. 
Port Belgrano ou Bahia Blanca. Oktbr. 
S. Americn, E. : Buenos Alres lo Cape Dos Bahlas. Jan. 

Cape Dos Bahlas to Staten Island. 
Decbr. 

Plans on the E . cliast of S. America, Patngonia, 
Port Senta Cruz. Decbr. 

Syd-Amerikas Vutkyst. 
S. Amerlca, W.: Chile, Concepelon Bay. Febr. 

West Coast: Harbors on the Coast of 
Chile. (Plan of Choros Bay 
udgaaet.) Febr. 
Lobos , Pescadores and 
Piojo Coves. Febr. 

Coaste of Ecuador and Peru : Cape San 
Francisco to Palta. Decbr. 

Central Amerlca. - Unlted States of Colombia : 
Panama Roao and Dredged Channe! to La Boen. 
Maj. 

Middelhavet. 
Golfe Juan : Iles de Lerlns Antlbes. Decbr. 
Rade de Toulon. I. Febr. 

Envlrons de Port-Vendres. I. lllo.j. 
Port-Vandres. 1/,. Febr. 

Golfe de Frejus. Port de Saint- Raphael. Rade 
d'Agay. I. lllaj. 

Iles au Sud de la Slclle. lllarts. 
Plan de Pola. Novbr. 
Ile Pago, canal de Morlacca et me.r de Novigrad. Novbr. 
De l'ile Cherso il Novigrad, golfe de Quarnero. Novbr. 
Port de Rogosnlzza. - Bales BoBBiljlna et Saldon. 

- Cana) de Tran. -· Port S. Glorglo dl Zirona. 
Novbr. 

Port d'Alexandrie. Novbr. 
Plan de Mostaganem. Novbr. 

25" 
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Hvor 
udkommet 

I England 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Frank.rig 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

Holland 

do. 

Amerika 

Holland 
do. 
do. 

do. 
do. 

England 
do. 
do. 
do. 
do. 

Kort 
Nr. 

1719 

2235 

2220 

1233 

3214 

143 

3180 

4901 
899 

3845 
5132 
900 

5040 

251 

30 

1586 

3 
3 

110 

41 
41 

941 B 
942A 
942 B 
2660B 
2413 

Titel m. m. 

Italy, W. : Plans , Gorgona lsl., Pianosa !si. and 
Giannutri Is!. Febr . 

Black Sea, Sheet VI '. Fort Anakria to Kertch Stralt. 
Ghelenj ik Bay to Sochi Rood. li/arts. 

Ports and Anchorages on the South shore of Black 
Sea. Trebfzond. Oktbr. 

lllack Sea: Kustenjeh (Constanta an chorage). ilfarts. 

Nordlige Del af Indiske Ocean merl Rode Hav. 
Red Sea : Suez Bay, Ports Ibrahim and Thewflk. 

Oktbr. 
Jehel Teir to Perim Island. Cape llub 
el Mandel to Khaukha. Novbr. 
Stralts of Bab-el-Mnndeb and approaches. 
Febr. 

Ports et mouillages dans la mer Rouge. Novbr. 
De Bombay Il Godavery. 
Port de Colombo et ses approches. Decbr. 
Golfe du Bengale. I. Febr. 

De la rtviere Bassein Il Poulo Penang. - Iles 
Andnman et Nicobar. Decbr. 

Westkust Sumatra. Simaloer. 1 : 17!'i,OOO, mel plans : 
Noordkust Simaloer. Loegoe Bigo. 1: 50,000, 
do., Loegoe Arna Siango. 1: : 25,000, do., Sina
bang .baai. 1 :50,000. Westkust Simaloer. Reede 
Lang!. 1 : 25,000. Zuidoostkust Simaloer-La
boean Bodjau -baai. 1: !'i0,000. Zuidkust Si
maloer. Vaarwater tusschen Groot- en Kleln
Simaloer. 1 : 100,000. Decbr. 

Westkust Sumatra. Ajer Bangies tot Padang. 1 : 
250,000. April. 

Golf of Aden and Southern Part of the Red Sea. Jan. 

Asiens Øst-Kyst. 
Oost-Indische Archipel. Oostblad. 1 : 300,000. Febr. 

do. do. 
Zuidoostkust CeleiJes Strnat Boeton. 1: 200,000. 

mct plans : Zuidernauw. 1 : 50,000. Noorder
nauw. 1 : 50,000. Reede Boeton. 1 : 20,000. 
Ankerplaats bij Tampenan Dale. 1 : 20,000. Do. 
Pora Pora. 1 : 20,000. Do. Loba. 1 : 20,000. 
Do. Laboean Blnnda. 1: 20,000. Decbr. 

Riouw en Lingga Archipel. Blad Il. 1 : 250,000. Juni . 
do. do. og plan d. van Schetskaart Nr. 7. 

Ern. Archipel ; Wrn . portion, Part I. Decbr. 
Ern. Archip., Ern. portion, Part. 2, Sheet 3. Novbr. 
Eastern Archipelngo, enstern portion, pnrt 2. Febr. 
China Sea: Southern portion, Eastern Sheet. Decbr. 

Rlo Strait. Decbr. 
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I 
Hvor 

udkommet 

R England 
N do. 
R do. 

R do. 
R do. 

N do. 

N do. 

N do. 
R do. 

R do. 

N do. 

t Frankrig 
R do. 
R do. 
N do. 
R ·Amerika 

N 

N 

t 

N 

do. 

do. 

do. 

clo. 

t Tysk.laud 

1

2757 
1988 
1602 

1601 
2809 

3182 

3183 

3184 
857 

2357 

3222 

3031 
4014 
2231 
5156 

796 

2066 

54 

54 

2028 

156 1 

Titel m. m. 

China Sea: Banka Strait to Singapore. Jan. 
China E. : Approach to Sam Sn In let. Decbr. 

Appronches to the Yang - tsc - Kinng. 
Jan. 

Wusung River or Hwang Pu. Febr. 
Yang-tse-Kiang, Sheet I. Shnnghai to Nankin . 

li/arts. 
Plans, Havoc and Elin rocks, 
King Kan rocks, Lee rocks. 
illarts. 
Plans, Mopanshih, Chenglin 
Reach. Jlarts. 

E., Plans, Itu Rench. Decbr. 
- Sban Tung promontory, Kyau Chau Bay. 

Jan. 
Gulf of Pecbell: Shallow Bay, Chlng Wnng Tao 

Road. Novbr. 
Russlan Tartary: Peter the Great Bay, Rikordn Is-

land to Larionoff Point. Oktbr. 
Iles de Sumatra, Java, Borneo, etc. 
Detroit de Cnrimatn. Decbr. 
Iles Pescndores. Decbr. 
Mouillage de la Pagode (Riviere Min). ½. !tlaj. 
Chinn Sea. - Northern Portion: Western Sheet. 

/llarts. 
Asla. - Southeast Coast of Siberia : Anchorages 

in the GuH of Tartnry; Mosoluvn Bay; Kresto
voi B!!Y; Entrnnce to thc D~ttn River and Storoj 
Bay; St. Innocentia Bay; Andreeva Bay and 
Entrance to Koppi River; Grossevich Bay and 
Entrnnce to Botchi or Rulbnoi River; Entrance 
to Nclma River; Entrnnce to the Luda River; 
Entrance to the Ademl River; Entrnnce to tbe 
Toropuichina River, Plitnyak Bay; Svyetlaya 
River. April. 

North Paciflc. - Avatcha Bay and Approaches. Plans 
of Petropavlovsk Hnrbor and Avatcba 
Bay. !,farts. 
Bay of AvatcJla and Approaches etc. 
!,farts. 

Asia. - Japan Sea. Anchoragrs on the Southeast 
Coast of Sibcrin. Plnns : Entrances to the fol
iowing rivers : Kuznelzovn River, Amgu River, 
Shakoma River, Bnichya River, Khuntuml River, 
Golf of Rulnda with DJlglt and Plastun Bays, 
Mutukha River, Agobe River, Tyutikha River, 
Tazotzu (Lafule) River, lzvcstnyak River. Jan. 

Chlna. Schantung. Gouvernement Kiautschau. 
1: 100,000. 
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R England 

N do. 

N Frankrig 
N do. 

N Amerika 

t do. 
N do. 

N do. 

R do. 

N do. 

t do. 
R do. 

R do. 

R do. 

N Danmark 

N do. 

T do. 

T do. 

T do. 

T Tyskland 

T do. 

358 

3216 

5137 
5156 

508 

508 
2069 

2059 

1376 

789 

789 
1343 

1291 

189 

Titel m. m. 

Japan. 
Japan: Western Coasts of Kiusiu and Nipon, in

cludini: the Korean Strait. Jan. 
Nipon Island E ., Plans, Nakanosaku Hukuchi, 
Naka l\llnato, Hi rakata Wan . Decbr. 

Rade et port de Tokyo. ½. Jan. 
Uaies cl' huharn et d'Azu. Bale d'Ajlro 1Japon). ½. 

Febr. 
Japan. - East Coast of Hokushu: Aklshi Bay (Ak

keshi \Van). April. 
tidligere Udgave. 
Jupun. - Harbors on Westcoast of Shikoku: Okuchl 

Wan ; Amaji Ko; Komame Ko; Shimizu 
Ko. April. 
Islands und Channels olf the East Coast 
of Hokoshu (Yezo): Yuru Jima to Shi
kotan Jimu. Plans : Shokota11 Ko, Shi
kotan Jima; Anama Ko, Shlkotan Jima; 
Matsugahama Wan, Shikotan Jime . lfaj. 
Coasts of Honshu and Kyushu: Shimo
noseki Strait. Febr. 
South Coast of Nipon: Kii Channel to 
Owasi Bay. Plans of Kada Bay and adja
cent Anchorages, Talze Ura and adjacent 
Bays. April. 
tidligere Udgave. 
South Coast of Honshu: Uraga Harbor, 
Gulf of Tokyo. April. 
South Coast of Honshu: Gulf of Tokio. 
April. 
Yesso Island : The Harbor of Hakodadl. 
lfarts. 

Farvandsbeskrivelser m. m. 
Danske Farvande. - Østersøen. 

Fortegnelse over Sømærker i de danske Farvande. 
1902. Juni. 

Fortegnelse over Fyr- og Tangesignal- Stationer I 
Kongeriget Danmark med Bilande. 1902. 

Forandringer og Tilføjelser Nr. 1- 3 til den Danske 
Lods. 5te Udgave. 1899. Febr. 

Forandringer og Tilføjelser Nr. 2 til Den Islandske 
Lods. 1898. blarts. 

Forandringer og Tilføjelser Nr. 2 til Den Danske 
Havne-Lods. 1899. llfarts. 

Segel-Handbuch rur die Ostsee, Abthellung HJ. 1899. 
April. 

Segel-llandbuch rur die Ostsee, Abtheilung IV. 1892. 
lfarts. 
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Kort 

I Hvor I 
udkommet Nr. Titel m.m. 

T Tyskland 
T do. 

T do. 

N do. 

N England 

N do. 

N Holland 
N do. 

t do. 
N Tyskland 

T do. 

N do. 

N Frankrig 

T England 

N Frankrig 

t do. 

T Tyskland 

Segel-Handbuch fiir die Ostsee. 1901. Nachtrag. Jan. 
Segel-Handbuch fiir die Ostsee. V. Abthellum:. 1900. 

Jan. Nachtrag. • 
Segel-Handbuch fur die lnsel Island etc., 1899. Jan. 

Nachtrng. 
Die Dftnischen Håfen. Zweite Au0age. 1902. llfarts. 

Nordsøen, Kanalen, England m. m. 
Arctlc Pilot, vol. li., Snillng Directions fQr Færoe 

lsls., lcelnnd, Greenland sea, Spitsbergen, and 
the East-Coast of Greenland. 1902. Mart,s. 

Saillng Directions for the West-Const of EnglanØ, 
5th edition, 1902. April. 

Beschrijving der Nederlandsche Kust. 1902. Juni. 
Zeegalen. Deel III. 

Goerer. en Hoek van Holland. Vijfde druk. 
1902. blaj. 

Dee! III, Goeree en Maas . Vierde druck. 1897. 
Segelhandbuch fiir die Nordsee, li Theil, 3 Heft; 

Ostkiiste Schottlands von Kinnard Heed bis 
Herwick und Ostkiiste Englands von Berwlck 
bis Cromer. Zweite Au0age. 1902. llfaj. 

Segel-Hnndbuch fiir die Nordsee. I The~I, Heft 3. 
1898. Nachtrag. Febr. 

Syd-Amerikas Østkyst. 
Handbuch der Ostkiiste Siidamerlkas zwlschen dem 

Kap San Roque und der Magellan-Strasse, mit 
102 Kiistenansichten und 17 Hafenplilne im 
Text, sowie 22 Tafeln. Juni. 

Syd-Amerikas Vestkyst. 
823 Instructions nautlques sur la cote Ouest de l'Ame-

rique du Sud. Du golfe de Peiias nu Golfe 
de Panama. 

Supplement 1901, to Sailing Directlons for the West 
Coasts of Central America and the United States 
1896. Corrected to De-cbr. 1901. Febr. 

llfiddelhavet. 
822 lnstructions nautlques sur les cotes Sud et Est 

d'Espagne y compris le detroit de Gibraltar et 
les iles Bnleares. Decbr. 

760 lnstructtons nautlques sur les cotes Sud et Est 
d'Espagne. 

- j Die 

Asiens Østkyst. 
wichtigsten Håfen Chinns. 
Decbr. Deutøcher Seewnrte. 

Fiinfte Nachtrng. 
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Hvor Kort 
udkommet Nr. 

N Holland 

N do. 

N do. 

N England 
N do. 

R do. Ato P 
R do. 1188 
t Frankrig 

N Amerika 1530 

t do. 1530 
N Holland 
N do. 

Titel m. m 

Geographische Index voor de Medcdeelingen op zee
vaartkundig gebied over Nederlnndsch Oost
lndie. Jan, 

l\lededeclingen op zeevartkundlg geblecl over Neder
landsch Oost-lndie. Nr. 27. Jan. 

Mededeelingen op zeevaartkundig gebied over Neder
landsch Oost-lndie. Nr. 26. Decbr. 

Forskelligt. 

Admiralty list of Ligbts, 1902. !tlarts. 
Catalogue of Admiralty Charts, Plans and Sailing 

Directions. 1902. Corrected to 31•1 Decbr. 
1901. April. 

Index Charts. Febr. 
Con! and Tefegraph Chart. .Tan. 
Codes International de Signaux, editions de 1882 

et 1888. 
The Submarine Cable Connections of the World, 

with the Principal Overland Telegraph Lines. 
!tfaj. 

forrige Udgave. 
Llchtenlljst Nederland en Kolonien. 1902. Decbr. 
Catalogus van Kaarten en Boekwerken. 1902. Decbr. 

Nyboder og Arbejdet paa "Holmen" samt For
slaget til nye Boliger paa Arsenaløen. 

Af Premierløjtnant C. Hedemann, 
Bestyrer af Søværnets Bygningsvæsen. 

Da der som bekendt i sidste Rigsdagssamling af 
Marineministeren blev fremlagt et Lovforslag om Opfø
relsen af nye Boliger for Søværnet paa Orlogsværftets 
Grund, hvilket Forslag efter at have været til første Be
handling i Folketinget blev henvist til Finansudvalget, 
er Opmærksomheden - og vel særlig i maritime Kred1rn 
- blevet henledet paa Nyboder. Tidsskriftets Læsere 
ville derfor muligen have Interesse af, saaledes som 
nedenstaaende Artikel gaar ud paa, at faa fremstillet 
omend i korte Træk nogle Meddelelser om Bygningerne 
i Nyboder, om Nyboders Oprindelse og dets Skæbne 
gennnm Tiderne, om Beboerne og deres Virksomhed paa 
Orlogsværftet samt om Anledningen til nævnte Forslags 
Fremkomst, om Indretningen af de foreslaaede Boliger 
og om Bekostningen ved Forslagets Gennemførelse. -

Nyboders Historie 1) knytter sig nøje til den danske 
Marines Historie. Før Kristian den tredies Tid havde 
Danmark hverken særlige Krigshavne eller fast, indøvet 
Mandskab. Naar en Flaade skulde udrustes, gik der 
Opbud til forskellige Havne, hvor der da udrustedes eet 
eller flere Krigsskibe, der mødte paa det Sted, som Kongen 
bestemte. Efter Togtet skiltes Flaaden ad, og Skibene 
med Besætning sendtes hjem igen til de Egne af Landet, 
hvor de hørte hjemme. Men efterhaanden som Artilleriet 
udvikledes, og Skibene kom til at føre Kanoner, fordredes 

1 ) Størstedelen af Oplysningerne fra ældre Tid skyldes den 
af Pastor H. D. Lind i 1882 udgivne meget interessante Bog ■ Ny

boder og dets Beboere især I ældre Tid ■• 

Tldukr. f. Søvæaan. 78, Anrg. 26 
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der større og stærkere Skibe, end de private kunde frem
skaffe, og derved kom Tanken frem .?m Nødvendigheden 
af at have en Orlogshavn, hvor Skibene kunde bygges 
og repareres, og hvor de kunde ligge samlede og be
skyttede mod Overfald , Til Hovedstation for Flaaden 
valgtes Kjøbenhavn, hvor der paa Bremerholm blev ind
rettet et Orlogsværft. Paa Billeder af I{jHbenhavn fra 
den Tid ses Orlogsskibene liggende udfor Kjøbenhavns 
Slot. Statholderen paa dette havde Overbefaling over 
Bremerholm og Flaaden. 11Holmens Folku, hvilket Navn 
altsaa stammer fra den ældste Tid, havde det dobbelte 
Hverv at være en Art Slotstjenere og at holde Vagt ved 
Flaaden samt reparere Skibene; deres Boliger fandtes 
paa Bremerholm. I 1578 fik de deres egen Befalings
mand, der vel i Begyndelsen stod under Statholderen. 
men senere, da de faste Søkrigeres og Haandværkeres 
Antal voksede, fik han selvstændig [{ommando og kaldtes 
da Bremerholms Admiral eller Holmens Chef. Da det 
efterbaanden blev nødvendigt at skaffe flere Boliger, 
byggedes foruden Husene paa Bremerholm en Del paa 
den modsatte Side af Orlogsbavnen omkring Nicolaj 
Kirke. Disse nye Boder, der opførtes i Slutningen af 
det 16de Aarbundrede 11til Tømmermænd og andre Slots
tjenere" vare det første "Nyboderu. De udgjorde et ret 
anseligt Bygningskompleks, og Gaderne fik Navne, der 
mindede om Beboernes Livsstilling, saasom Skippergade, 
Baadsmandsgade, Delfinstræde, Laksestræde, Hummer
stræde o. s . v. En Del af disse Gadenavne ere bevarede 
fra den Tid, medens alle Bygningerne ere forsvundne, 
da de ere nedbrændte under de store Ildebrande i Kjø
benhavn . 

Da Kristian den fjerde i Begyndelsen af det l 7de 
Aurhundrede forøgede det faste Mandskab betydeligt, var 
der ikke Plads nok i ovennævnte Bygninger, og ban lod 
tlerfor opføre flere Rækker 11 Baadsmandshuse, der, hvor 
Nyboder nu findes eller rettere noget sydligere, da Be-
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byggeisen begyndte ved [{lærkegade. De tidligere Buse 
tildeltes derefter særlig • Skippere, Styrmænd og andre 
Hans Majestæts Skibsofflcereru og benævntes 11Skipper
boderne•, medens de nye Baadsmandshuses Navn efler
haanden ændredes til •Nyboder•. 

Nyboders Huse opførtes oprindelig i lutter lange 
eenetages Længer, der alle lignede hverandre. De inde
holdt ikke mange Bekvemmeligheder, selv efter Datidens 
Fordringer, og der blev intet ofret paa disse Bygninger, 
der kun skulde tjene til Husly for Søfolk og Holmens 
Folk, der dengang i den almindelige Bevidsthed stode 
som hørende til den laveste Befolkning. Bvorledes Hu
sene vare, kan man danne sig et Skøn over, da der 
endnu findes en Længe fra den Tid i Set. Paulsgade 
(tidligere Eenbjørningsgade), i hvilken der dog i Aarenes 
Løb er foretaget en Del Forbedringer. Husene vare ganske 
smalle, ad en lav Indgangsdør fra Gaden kom man ind 
i Køkkenet, der tillige var Gennemgang til Gaarden. I 
Køkkenet fandtes en stor Skorsten med aabent Ildsted 

' hvor Maden tilberedtes paa en Trefod. Tilhøjre eller 
tilvenstre for I{økkenet fandtes to Lejligheder, den ene 
ud mod Gaarden, den anden mod Gaden, hver bestaaende 
af to Rum, et Værelse med to Fag Vinduer og et Kammer 
med eet Fag. Vinduerne vare smaa med knap gennem
sigtige, grønlige Ruder. Loftet ,ar raat forarbejdet Bjælke
loft, Gulvet af Ler og Væggene kalkpudsede, Bøjden i 
Værelserne knap 3 Alen. Kakkelovne og Komfurer kendtes 
ikke. For at kunne komme op paa Loftet var der anbragt 
en Lem i Loftsgulvet over Køkkenet, og man maatle be
nytte et Tov, "hvilket bidrog til at holde Beboernes 
gymnastiske Færdighed vedlige ~. Tovet blev dog ofte 
af Beboerne erstattet med en Stige. Taget var et højt 
teglhængt Vinkeltag, saa at Loftsrummet var forholdsvis 
stort. I Kamret fandtes undertiden en Kælder, der vist 
som Regel var meget fugtig, da Grundvandet steg derop. 
Tagrender og Nedløbsrør fandtes ikke. Vand maatte 

26· 
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hentes langt borte, og alt Affald ·kastedes paa de i Be
gyndelsen ubrolagte Gader, der næsten vare ufremkom
melige i hvert Fald for Vogne. Husene laa saa lavt, at 
Vandet løb ind i dem ved ethvert stærkt Regnskyl. 
Det bedste ved Boligerne var de forholdsvis store Gaarde, 
der af Beboerne ofte omdannedes til ret hyggelige Smaa
haver. 

Af denne Slags Huse var der i Aaret 1654 allerede 
opført ikke mindre end 611. 

I de følgende 100 Aar skete der ingen væsentlige 
Forandringer i Nyboders Udseende; men derimod er det 
gamle Nyboder, Skipperboderne, forsvundet i Slutningen 
af det 17 de Aarhundrede. De blev solgte, fordi Riget 
fattedes Penge, endog saameget, at Folkene ikke havde 
faaet deres Tilgodehavende. I 1694 skyldte Staten Of
ficerer og Mandskab et Beløb af 277.000 Rdlr, og hvor 
mange Penge dette maa have været i Datiden, forstaas 
bedst, naar man tænker paa Lønningernes Størrelse. I 
1688 havde saaledes en Matros (ifølge Linds Bog) i aarlig 
Løn ·16 Rdlr I foruden 4 Rdlr. i Kvarterpenge. En Høj
baadsmands Lønning angives (i 1731) til 40 Rdlr. aarlig I 
En Haandværker havde en Dagløn, der i 1602 om Som
meren var 8 Sk. og om Vinteren 5 Sk., saafremt han 
var duelig, ellers kun det halve; i 1737 var Lønnen 
steget til 20 Sk. om Dagen i Sommermaanederne og 14 
Sk. om Vinteren for ældste Klasse, medens den for yngste 
Klasse var henholdsvis 8 Sk. og 6 Sk. Til Lønnen maa 
imidlertid tillægges Kosten og Klæderne, som de fik ud
leverede. 

Da Pengemidlerne i det Hele taget vare saa knappe, 
gik det selvfølgelig ogsaa ud over Nyboders forsvarlige 
Vedligeholdelse. Den daværende Generalbygmester Ernst, 
som i 28 Aar havde haft dermed at g,iøre, klagede i 1721 
derover og spaaede Bodernes Ruin. Det daglige Tilsyn 
med Reparationerne havde forøvrigt fra 1694 været over
draget en Inspektør, der blev anvist Bolig paa Material-
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gaarden i Rigensgade. Den første Bygningsinspektør i 
Nyboder hed Henrich Dreyer. For at holde Øje med 
Befolkningen blev det befalet, at der skulde bo Officerer 
i Nyboder, hvilket disse i Begyndelsen syntes meget ilde 
om da Husene vare saa tarvelige og Befolkningen ikke 

' behagelige Naboer. Officershusene, som valgtes for Enden 
af Længerne, bleve imidlertid ombyggede og forbedrede 
ved Tilbygninger, og i Modsætning til de andre Huse 
overtog Staten den indre Vedligeholdelse. - Først i 1815 
blev der ansat en militær Kommandant, hvilket fik stor 
Betydning for Ordenens Overholdelse. Kommandanten 
foranledigede forønigt Indførelsen af Forbedringer paa 
mange Omraader. Den første Kommandant var Kaptajn 
F. Lutken. 

Da det efterhaanden havde vist sig nød,·endigt at 
forøge Husenes Anlal, men der stadig var Mangel paa 
Penge, maatte der skaffes Kapital til Veje. I dette Øje
med oprettedes i 1743 et saakaldet Nyboder s Fond, 
der tilvejebragtes af Mandskabets tilbageholdte Kvarter
penge, og i 1755 fortsættes Bygningen af Buse i Nyboder. 
De Huse, der nu byggedes, ligesom alle senere, vare to
etages, og de eksistere saa godt som alle endnu. De 
betegne forøvrigt ikke noget stort Fremskridt i Retning 
af Ryggemaade og Bekvemmelighed. Trappen til l)Salen• 
er meget stejl og smal. Lejlighederne ligge fremdeles 
med Vinduerne vendende til een Side, enten mod Nord 
uden Sol eller mod Syd med for megen Sol, og uden 
at kunne udluftes ordentlig. Jordfugtigbeden kan uhin
dret stige helt op gennem Murene. Køkkenet i Stuen 
maa nu tillige tjene til Gennemgang for Familierne paa 
Salen, og omvendt maa Familierne fra Stuen ,;om Regel 
passere Køkkenet paa Salen for at komme til Loftsrummet, 
som skal deles til det dobbelte Antal Familier. Gaards
rummet bar ogsaa tabt en Del af sin Idyl ved at skulle 
være fælles for dobbelt saa mange Familier som tidligere. 
Tumlepladsen for Børnene er blevet mindre, medens 
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~nledningen til indbyrdes Stridigheder er vokset. Det 
er klart, at det til Tider ikke har været nogen Jet Op
gave for Kommandanten at stifte Fred og skifte Sol og 
Vind lige mellem stridslystne Nyboderskoner, der bo saa 
intimt sammen. 

I 1755 byggedes Længerne mellem Gernersgade og 
Suensons Monumentet, i 1757 70 Huse mellem Elefant
gade og Elsdyrsgade, i 1785 Husene mellem Elsdyrsgade 
og Delfingade, i 1789-1795 Husene i J{rokodillegade, 
Svanegade og Vildandegade, i 1772-1781 bleve de een
etages Huse i Haregade og Elefantgade erstattede med 
toetages og i 1794-1804 ombyggedes Længerne i Ulve
gade og Bjørnegade (nu Olfert Fisehersgade og Fredericia
gade). 

Ved Begyndelsen af det 19de Aarhundrede, da den 
danske Flaade havde naaet sit Højdepunkt, havde Nyboder 
sin største Udstrækning og blev saaledes omtrent ufor
andret i ca. 50 Aar; men i de paafølgende 30 Aar fra 
1850-1880 skete en betydelig Reduktion, den ene Længe 
efter den anden blev nedrevet og Grundene solgte til 
Fordel for Statskassen. Nyboders Grund er efter denne 
Reduktion indskrænket til omtrent det Halve, idet der 
er afgivet 14 Længer vestfor den skraa Adelgade, 8 Længer 
mellem Borgergade og Store Kongensgade, 4 Længer 
syd for Fredericiagade mellem Adelgade og Borgergade 
samt flere mindre Partier. Desuden ere to Længer i 
1869 blevne afstaaede til Hæren og et Rygte fortæller, 
at daværende Departementsdirektør Schultz skal have mo
tiveret Afstaaelsen bl. a. dermed, at Hæren vilde blive et 
Bolværk mod Byens Fremtrængning, da den ikke saa let 
lod sig flytte. Senere (i 1878) har Marinen dog afgivet 
Længer bag\'ed, hvor Set. Paulskirke og Kirkeplads nu 
findes. 

Slutningen af det 19de Aarhundrede har atter været 
en Fremskridtsperiode for Nyboder, naar man ser bort 
fra, at de gamle Huse i den Tid ere blevne 20 Aar ældre 
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og dervP.d endnu mindre svarende til Tidens fordringer, 
som netop i samme Tidsperiode ere stegne saa betydeligt 
med Hensyn til Hygiejnen i Beboelsesbygninger. l 1886 
-1893 blev saaledes 7 Længer toetages Buse opførte 
ved Set. Paulskirkeplads. De adskille sig i a"e Hen
seender fra de ældre Huse. De ere Eolidt og godt op
førte , have Isolation i Murene, Ventilationskanaler og 
gode Orne, og opfylde i det Hele taget alle r imelige Krav 
til gode Arbejderboliger. Selvfølgelig ere de ikke for
synede med de mest moderne Indretninger saasom Vaske
rum og Vandklosetter; men de mange omtalte Mangler 
ved de andre Huse ere her undgaaede. I 1894-1898 
ere ca. 50 Huse af de forholdsvis bedst byggede i de!1 
nordlige Del af Nyboder ble,•ne "grundforbedredeu, hvorved 
her forstaas en gennemgribende Ombygning indvendig, 
Indlægning af Isolation i Mure og Skillerum, Opførelsen 
af nye Skorstene, Omlægning af Tagene, Opmuring af 
B.Qi,!ldgavle og Betonlægning under Stueetagens Gulve 
samt Regulering af Gaa_rdene og Ombygning af de til
hørende Latrinbygninger. Ved den indvendige Ombyg
ning er opnaaet, at hver Familie faar sit Køkken inde i 
Lejligheden, der er bleven et samlet Hele adskilt fra de 
øvrige Beboere. Trappegangen er i R.eglen fælles for 6 
Familier, og benyttes kun som saadan. Men det har 
været en forholdsvis kostbar Foranstaltning, og de tovæ
relsers Lejligheder lide stedse af den Mangel kun at have 
tys og Luft til een Side, og Fugtigheden er ikke ganske 
fortrængt af de gamle Murpartier, hvilket formentlig 
skyldes: at der ved Opførelsen af Husene i sin Tid er 
anvendt daarligt brændte Sten og Strandsand, der inde
holder Salt. 

Endelig bør det næ"nes, at der tildels ved ekstra
ordinære Bevillinger er foretaget mange Forbedringer 
indtil den seneste Tid saasom Indlæg af Vandledninger, 
Anbringelse af et fuldstændigt Kloaksystem i Gaardene, 
Indsætning af Døre i Længdeskillerummet i de dobbelte 
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• Boliger, saaledes at disse kunne faa Lys og Luft fra 
begge Sider, Anbringelse af bedre Ovne, Indlægning af 
Kogegas, Opsætning af l{omfurer, Indsætning af etørre 
Vinduer samt Ombygning af faldefærdige Latrinbygninger. 
Men endnu er Trangen stor til alle Slags Forbedringer, 
da der endnu findes mange Buse, der mangle flere af 
disse nødvendige Bekvemmeligheder. Den indre Vedlige
holdelse varetages nu af Staten i alle Husene efter visse 
Regler i saa vid Udstrækning, som de paa Finansloven 
ordinært bevilgede Midler tillade. Til de faste Beboere 
i Nyboder kan henregnes Rotterne, som trods en syste
matisk Jagt - der er ansat en Rottejæger med Hunde 
- ikke lade sig fordrive, og det er ikke Smaåsummer, 
disse Skadedyr direkte og indirekte paaføre Vedlige
holdelsesudgifterne. 

Efter at have gennemgaaet Bygningernes Historie 
skal i Korthed omtales Beboerne og deres Virksomhed, 
og da navnlig belyses, hvorledes de faste Baandværkeres 
Arbejdsforhold for Tiden er paa Orlogsværftet sammen
lignet med tidligere Tider. 

Som anført vare de første Beboere Slotstjenere og 
Tømmermænd til Skibenes Reparation. Efterhaanden som 
Flaaden forøgedes, udkrævedes en større Styrke til denne 
Reparation, og. foruden Tømmermænd maatte der benyttes 
Matroser til Rig og Sejl; endvidere blev der fra Kristian 
den fjerdes Tid udskrevet Matroser og Artillerister til 
fast Tjeneste, hvilke ikke alene skulde gøre Arbejdet paa 
Holmen, men i Krigstid tjene som Besætning paa Ski
bene. Endelig bestod Beboerne af Befalingsmænd af 
forskellige Grader. Det var alle faste Folk i Tjenesten, 
og kun undtagelsesvis er Nyboder blevet benyttet til Ind
kvartering af indrullerede Matroser. Nyboder har aldrig 
været en Kaserne. Det største Antal Familier, der har 

Nyboder og Arbejdet paa ,Holmen•. 385 

boet i Nyboder angives til 2200, og Befolkningen har 
da mindst været 10000 Personer (Lind anslaar endog 
Tallet til 15000 paa Grund af de mange Børn og Loge
rende). Folkene vare delte i forskellige Korps, der alle 
vare uniformerede. Uniformen er senere bortfaldet for 
Svendene af Haandværkerkorpsets Vedkommende, hvilke 
dog, naar de udkommanderes med Flaadens Skibe, faa 
Uniform og Distinktion som Underofficerer. 

11 Den faste Sloku s Antal har varieret meget, størst 
var det i 1765 nemlig ca. 7000. Oprindelig forstod man 
ved den faste Stok kun Haandværkerne, som vare an
tagne paa Livstid, og som skulde tjene, saalænge de 
kunde arbejde, medens de faste Matroser kun vare for
pligtede til at tjene et vist Antal Aar og endda kunde 
de tage deres Afsked, naar de stillede en anden for sig. 
Holmens faste Stok begyndte Tjenesten tidlig nemlig som 
,>Rugdrengeu i 8-10 Aars Alderen. Rugdrengene fik 
en Portion Rug, gratis Beklædning og Skolegang, hvilket 
jo hjalp paa Hjemmets Indtægter. Vel var det ikke en 
Tvang, at Sønnerne skulde i Holmens Tjeneste, men 
Forældrenes Trang gjorde det i Reglen nødvendigt. Efter 
Konfirmationen bleve de enten Haandværkerlærlinge eller 
Matroslærlinge og efter Læretiden henholdsvis Svende 
eller Matroser, hvorefter der indtraadte en Tvangstje
nestetid, der fra 1730-1801 var 12-16 Aar for Ma
trosen, men Livstid for Svenden. Fra 1801-1851 bleve 
begge ligestillede med ~n Tvangsljenestetid, der varierede 
mellem 12 og 20 Aar. l 1851 blev den faste Stok opløst. 

Nu tildags ere Forholdene helt forandrede. Vel haves 
faste Underofficerer og faste Haandværkere og Arbejds
mænd, men faste Menige kendes ikke, og de fastes For
hold er langt løsere. Underofficeren kan tage sin Afsked, 
og den faste Mand ukapitulerer«, som det kaldes, kun 
for et Aar ad Gangen. Lærlingen, der er udlært til 
s,·end, behøver ikke at gaa ind i fast Nummer. Alle 
faste Folk ere den militære Straffelov underkastede, men 
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dette spiller næppe nogen væsentlig Rolle for Haand
værkerens Vedkommende, da han ikke er underkastet 
nogen militær Tvang i den daglige Tjeneste. 

Ligesom de ydre Forhold ere forandrede, saaledes 
ere Karaktertrækkene det ogsaa i høj Grad. Af den op
rindelige faste Stok, de Folk der begyndte som Rugdrenge, 
er der kun faa tilbage, og Kendetegnet, som i Fortiden 
prægede dem, er eflerhaanden forsvundet. Den faste 
Haandværker var nærmest bekendt for sin Umoralitet, 
sin Udygtighed og sin Dovenskab, og hvorledes skulde 
det være anderledes. Som Dreng' blev han uden sin 
egen fri Villie antaget, efterhaanden men langsomt ryk
kede han op i højere Lønningsklasser, hvis Satser imid
lertid vare saa lave, at han næppe kunde friste Livet. 
Rettigheder havde han saa at sige ingen af, Opmuntring 
for god Tjeneste heller ikke, dt' rimod kunde han for en 
Bagatels Skyld faa Tamp i rigeligt Maal. At dette træl
somme Liv maatte sløve hans Lyst og hans Evner er mere 
end rimeligt. Nu derimod er Arbejdet paa Orlogsværftet 
anerkendt for sin omhyggelige og gode Udførelse og 
Folkene for deres gode Opførsel. 

Arbejderne (Baandværkerne og Arbejdsmændene) 
deles i faste og private. De private Arbejdere atter i 
private nmed Brikke ■ og •uden Brikkea. De sidste bP-
nævntes indtil for et Par Aar siden nDaglejcreu, hvilket 
betegnede, at de, i Modsætning til de andre, der faa 
deres Lønning udbetalt ugentlig, antages for hver Dag 
og ere daglønnede. Tidligere var deres officielle Navn 
"Sjover•, ligesom Arbejdsinspektøren, der antager Folkene 
ved Klokkelydningen om Morgenen, kaldtes Sjoverfor
manden. Antallet paa Arbejdere uden Brikke er forskel
ligt hver Dag, da det retter sig efter det øjeblikkelige 
Behov. Dog er der mange af disse Arbejdere, der møde 
hver Dag og faa Arbejde hele Aaret, ja undertiden flere 
Aar i Træk, omend paa forskellige Steder og ved for
skellig Gerning. Naar de i længere Tid stadig have 
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været til Tjeneste ved samme Afdeling faa de i Reglen 
Brikke. Fordelene ved at have Brikke bestaa i, at Lønnen 
gerne er noget højere, at de have noget mere Sikkerhed 
for at faa Arbejde, da det saa ikke længere er afhængigt 
af den daglige Tilfældighed, men det er Afdelingen, der 
skal afskedige dem og endelig, at deres Gerning bliver 
mere faglig og derved mere tilfredsstillende. En faglært 
Arbejder kan antages straks med Brikke. Mellem den 
faste og private Haandværker er der kun den Forskel, 
at de lønnes paa forskellig Maade, og at det er den pri
vate, der først afskediges, naar en Reduktion af Arbejds
styrken er nødvendig. I saadant Tilfælde afskediges som 
Regel de først, der have været kortest Tid i Tjenesten; 
men forøvrigt kan den private Haandværker antages og 
afskediges med Dags Varsel, hvad enten det er paa 
Grund af Arbejdsforholdene, Uduelighed eller mindre god 
Opførsel. Hvad det sidste angaar, er det navnlig de Folk, 
som overtræde Forbudet mod Indførsel af det tilladte 
Kvantum Spiritus, der faa deres Afsked. Lønnen er 
sammenlignet med tidligere Forhold god. For de pri
vates Vedkommende er den nær i Overensstemmelse med 
de i Byen gældende Lønninger, naar Hensyn tages til 
den kortere Arbejdstid, kun er der den væsentlige For
skel, at Lønnen som Regel er noget stigende, hvilket er 
en Fordel paa to Maader; dels er det en Præmie for 
længere Tids Tjeneste, og dels have de ældre mere i Løn 
end de yngre. I Byen er det ofte omvendt; og det skaber 
naturligvis forkerte Forhold, naar en ung Svend paa 
18-20 Aar kan tjene en Dagløn af 3- 4 Kr. - en Løn 
paa altsaa 900-1200 Kr. om Aaret -, og foruden dette 
maaske endog betydeligt mere ved Akkorder, medens den 
ældre, der maaske har stor Familie at forsørge, ofte knap 
kan tjene saa meget. Den unge kan derfor indlade sig 
paa mange Udgifter, som han senere ikke har Raad til, 
f. Eks. til Øl, Fritider, Skovture, Foreningspenge o. s. v. 
Han faar en altfor stor Stemme og Indflydelse i Fagfor-
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eningerne, da han er den mest økonomisk uafbæI1gige. 
Han har Raad til at strike og kan, tvinge andre dertil. 
Forholdet er altsaa i denne Henseende noget bedre paa 
Orlogsværftet. 

De faste Haandværkere ere delte i 4 Lønningsklasser 
med en Løn, der stiger fra ca. 30 Øre til ca. 38 Øre 
Timen, hvortil maa lægges, at de ere pensionsberettigede 
efter en vis Tjenestetid, naar de kasseres paa Grund af 
Alder eller Svagelighed, at de have fri Læge og Medicin 
baade til sig selv og Familie samt Ret til Bolig i Ny
boder imod en forholdsvis ringe Afgift. Forinden de 
blive Svende, have de været Lærlinge i 4 Aar med en 
Dagløn - noget forskellig i de forskellige Værksteder 
- af 50 Øre det første halve Aar, 75 Øre det andet 
Halvaar, 1 Kr. det andet Aar, 1 Kr. 30 Øre det tredie 
Aar og 1 l{r. 50 Øre det fjerde Aar. Efter endt Lær
lin_getid kunne de kun blive antagne fast i Tjenesten, 
hvis de ere duelige og der haves ledige Numre. 

Sammenlignes Baandværkerens Løn med Under
officerens ja endog med Officerens, er den egentlig ikke 
helt. ringe, navnlig paa Grund af Akkordfortjenesten, og 
fordi han faar ekstra Betaling for hver Overtime, medens 
de andre maa være til 11eneste, selv om det er hP.le 
Døgnet igennem uden Ekstrabetaling. En ung Svend kan 
let have en Indtægt af 1000 å 1100 lfr. aarlig, medens 
en Underofficer af yngste Klasse kun bar 820 lir. og en 
Sekondløjtnant 720 Kr. aarlig. De sidste kunne vel 
stige ret betydelig, men hvormange naa de højere Løn
ninger? Ser man saa hen til, at Premierløjtnantslønnen 
der stiger fra 1000-1600 l{r., først naaes i 30 Aar~ 
Alderen, en Alder, hvori hans Standsfæller udenfor Mili
tærstanden som oftest have betydelig større lndtægter, 
og at de, der naa de højere Charger, i Heglen først opnaa 
det efter 40 Aars Alderen, er det naturligt, at de OfficP.rer, 
der ikke have privat Formue eller andre Indtægter, kunne 
have Vanskelighed nok ved at klare sig. Underofficerernes 
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Lønningsforhold ere nylig regulerede, medens Officerernes 
stamme fra en Tid, da en Baandværkers Løn var knap 
det hah•e af nu og Forholdene derefter. 

Arbejdet paa Værftet udføres ligesom andre Steder 
enten i Dagløn eller i Akkord. Hver Dag føres en nDag
rapport«, en Liste over alle Arbejderne fra hver Afdeling, 
hvilken Liste indsendes til Regnskabsvæsenet. Paa Listen 
staar Mandens Nr., Lønning og den Konto, paa hvilken 
han har arbejdet, og saafremt der er afsluttet en Akkord, 
da Nummeret for denne Akkord. Hver Fredag udbetales 
Lønnen for den sidste Uge samt Akkordfortjenesten for 
fuldførte Akkorder. Akkorden spiller en stor Rolle, den 
kan siges at have afløst Tampen fra gamle Dage, og den 
er sikkert bedre virkende. Ved Akkordafslutningen op
naas, at Arbejderen faar en større Fortjeneste end Dag
lønnen, gennemsnitlig vel ca. 50 °lo, saafremt han er 
flittig - en ret god Spore - og at Arbejdet gaar hur
tigere fra Aaanden; hvem vil ikke helst tjene saa meget 
som mulig? Ved Akkordafslutning er der ingen Forskel 
mellem faste og private. Enten er Prisen for Arbejdet 
fastsat fra tidligere Tid eller ogsaa fastsættes en saadan 
efter Overenskomst. Saalænge Arbejdet staar paa, føres 
den eller de Arbejdere, som udføre det paagældende Ar
bejde, paa Akkorden. Naar Arbejdet er fuldført, fordeles 
Overskuddet, .J: det Akkorden har været større end den 
i samme Tid udbetalte Dagløn, til de paagældende efter 
den Tid, de have deltaget. Bliver der undtagelsesvis 
Underskud bæres dette som Regel af Kontoen. Misbrug 
af Akkorden, saaledes som man ofte hører om det fra 
Arbejder i Byer, hører vist til Sjældenhederne paa Værftet. 
Ved Misbrug tænkes paa, at Arbejderen tvinges - af 
11Kammerateru eller Forening - til ikke at præstere 
mere end et bestemt Arbejde for derved senere at drive 
Akkorden i Vejret. 

Da man ofte hører, at Folk tror, at de faste faar 
deres Løn, hvad enten de arbejde eller ej, og at de 
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lønnes af særlige Midler, saaledes som Embeds- og Br
stillingmænd samt KontorpersonalM, skal det her an
føres, at dette er en fejl Opfattelse. Haandværkerne 
og Arbejdsmændene lønnes af den Konto, til hvilken det 
omhandlede Arbejde hører. Tage de Frihed, faa de ingen 
Løn, og blive de syge, maa de private søge Erstatning 
gennem Sygekasser, medens de faste lønnes af en særlig 
Ifonto i den Tid. Altsaa hvad enten de bygge et Skib 
eller en Maskine, eller de reparere et Bolværk eller en 
Vej, føres de paa den Konto, hvortil Midlerne ere be
vilgede. Omvendt kan man ikke udføre noget Arbejde 
paa Værnet, uden at det koster noget, hvad den farende 
Officer ofte ikke betænker, da han er vant til at have 
sin Besætning ombord saavel til Eksercits som til Spuling 
Maling eller andre forefaldende Arbejder, uden at Arbejds~ 
kraften bliver særlig konteret. 

Skønt Lønningerne gennemgaaende ere noget lavere 
paa Værftet end i Byen, er Arbejdet paa dette dog søgt, 
saaledes at man kan sikre sig ret gode Arbejdere. Da 
Bevillingen gives i April og fra Aar til andet har om
trent samme Størrelse, gaar Bestræbelserne ud paa saa 
vidt det er mulig, at fordele Arbejdet over hele ~aret 
hvilket naturlig skaber de bedste og roligste Arbejdsfor~ 
hold, medens den private Industri, naar den ikke er ba
seret paa en fast aarlig Produktion, er afhængig af Be
stillingerne og derfor maa antage og afskedige Folk efter 
disse. Da de faste Folk ere udenfor Fagforeningerne, 
og da Arbejdet delvis kan gaa med disse alenr, holdes 
Værftet let udenfor almindelig Strike og Lock-out, hvilket 
atter kommer de private til Gode. Ved store Bedrifter 
saavel private som Statens skabes i de senere Aar en 
lignende fast Styrke med Kontrakt for at værne Udvik
lingen af rolige Arbejdsforhold, hvilket er saavel i Arbejds
giverens som i Arbejderens velforstaaede Interesse. At 
Arbejdet paa Holmen er søgt, har endvidere sin natur
lige Aarsag deri, at Folkene have Sikkerhed for at faa 
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deres Lønninger udbetalte i rette Tid, og at de have 
Bevidstheden om, at deres Arbejdsherrer kun skulle 
varetage Statens Interesse for at faa Arbejdet saa godt 
som mulig udført for en rimelig Betaling, hvorfor der 
ikke er Tale om en Udnytning til privat Fordel, saaledes 
som det kan tænkes hos en privat Arbejdsgiver. 

Af Betydning for ordentlige Arbejdere er det ogsaa, 
at de gennemgaaende blive humant behandlede, og at 
der i vid Udstrækning er sørget for, at Arbejderen har 
gode Omklædningslokaler, hvor hver har sit Skab, og 
hvor han kan vaske sig samt spise og hvile sig, samt 
maaske ikke mindst den Bestemmelse, at de ikke maa 
drikke mere end et nærmere fastsat ringe Kvantum Spi
ritus. Selv om enkelte omgaa denne Bestemmelse, bliver 
det kun i Smug, og de, der ville være fri for at drikke, 
kunne let undgaa det. 11Given Omgango for 11godt Kam
meratskabs Skyld II er selvfølgelig fuldstændig udelukket. 
Manden kan derfor komme ædru hjem og om Fredagen 
med sin Ugeløn ubeskaaren, naar blot Beværtningerne 
paa Hjemvejen ikke have været for tillokkende. 

Inden Omtalen af Arbejderne paa Holmen afsluttes, 
maa det nævnes, at der endnu foruden de faste og pri
vate, der ere direkte i Statens Tjeneste, findes en Del, 
som staa i private Entreprenørers 'lJeneste. Der er saa
ledes Maler- og Murermesterens Folk, Gas og Vandar
bejderne m. fl. Disse maa selvfølgelig ogsaa overholde 
Værftets Ordensbestemmelser, men deres Lønningsforhold 
ere Værftet uvedkommende. Arbejderne udføres efter 
I{ontrakt eller Akkord med de forskellige Arbejdsgivere, 
for større Arbejders Vedkommende som Regel efter af
holdt Licitation. 

Anerkendt som det bedste Midde! til at sikre sig 
sunde og gode Arbejdsforhold, er det at skaffe Arbejderen 
en sund, god og billig Bolig. Navnlig er dette Spørgs-
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maals store Betydning kommen frem i de sidste 15 Aar. 
Løsningen af det sker paa mange Maader. I mange Til
fælde er det Arbejderne, der selv danne Foreninger for 
at opføre Boliger som oftest ved Understøttelse fra Staten , 
der yder dem Laan til en lav Rente. Ved dette kan der 
ud~ettes meget, men mest er der udrettet derved, at store 
Arbejdsgivere have opført Huse med gode Boliger, som 
kun udlejes til de Arbejdere, der ere beskæftigede ved 
den paagældende Virksomhed, til en billigere Leje, end 
den kan faas andet Steds. 

Den ældste Koloni af denne Art er utvivlsom Ny
boder. Naar der nu i sidste Rigsdagssamling er frem
lagt Lovforslag til dens delvise Flytning til Arsenaløen, 
er der jo flere Grunde dertil. Af disse kan nævnes, at 
Beliggenheden ved Byens Udvikling er bleven saa værdi
fuld, at det ikke kan betale sig at bygge nye Huse i 
Stedet for de gamle, at disse sidste ikke mere opfylde 
Fordringerne til en god og sund Bolig, og at den stærke 
Trafik i Havnen gør det ønskeligt, at Bomløbets Spærring 
to Gange daglig, naar Arbejderne gaa til og fra Holmen, 
kan ophøre. I en Række af Aar er der i Rigsdagen 
stillet Fordring om, at Marineministeriet skulde fremsætte 
Forslag om Nyboders Flytning, og Tanken om at flytte 
til Arsenaløen er endog saa gammel, at den første Gang 
blev fremsat i Midten af det attende Aarhundrede af 
Grev Danneskjold, der lod et Projekt hertil udarbejde. 

Naar der nu er Tale om at bygge nye Huse for 
Søværnet, er det kla1·t, at Fordringerne ere ganske ander
ledes end de, der bleve stillede for 250 Aar siden eller 
for 100 Aar siden, da de sidste af de gamle Huse i Ny
boder bleve byggede. Medens Betydningen af at have 
Boliger, der ere gode, og som kunne udlejes for en 
billig Leje, ikke er bleven mindre, maaske endog større, 
kan man gaa ud fra, at Kravet til saadanne Boliger, som 
Staten skal bygge for sine Arbejdere, ikke alene er det, 
at de skulle staa fuldt paa Højde med Nutidens For-
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dringer men om mulig, at man ved Bygningen ser noget 
ind i Fremtiden. Det, der bygges, maa ikke være Spe
kulationshuse, men Huse, der gennem Tiderne kunne staa 
som Mindesmærke for, hvad Staten byder sine Arbejdere 
og Funktionærer paa vor Tid. Paa l{ong Kristian den 
fjerdes Tid vidste man nok, hvorledes man skulde bygge 
smukt og godt, derom vidner Børsen, Rosenborg o. s. v., 
men til Dolmens Folk, der betragtedes som en lavere 
Klasse Mennesker, vilde man kun skaffe Tag over Ho
vedet, og dengang tænkte man vel næppe, at noget af 
disse Huse skulde naa den høje Alder af over 200 Aar ! 

Projektet til de nye Huse er nærmere beskrevet i 
det forelagte Lovforslag, hvortil der er knyttet 3 Planer, 
nemlig: 

en Plan, der viser den Del af Nyboder, der tænkes 
afgivet, hvilken er den Del der ligger Nord for Linien: 
Gernersgade, Borgergade, Haregade, Ny Kronprinsesse
gade og Suensonsgade, 

en anden Plan, der viser Beligg-enheden af Byg
ningerne paa Arsenaløen, hvilken Ø er gjort landfast 
med Christianshavn ved Opfyldning af Kanalen øst og 
syd for Øen indtil Trangraven. Adgangsvejen til Orlogs
værftet er trukket mod Vest, for derefter at gaa mod 
Nord langs Artilleriværkstedet. Et Plankeværk nord og 
vest for Bebyggelsen adskiller denne fra Orlogsværftet, 
medens der ingen Adskillelse er ind imod Byen. Labo
ratoriet er blevet liggende, og mod Øst findes langs 
Refshalevejen ligeledes et ubebygget Areal. Dersom 
Staten senere skulde ønske at bygge flere Huse er en 
Udvidelse saaledes mulig. Den Tanke at bygge et Sø
hospital paa den sidstnævnte ledige Plads er ogsaa fremsat 
i Lovforslaget, og 

endelig en tredie Plan, der viser en typisk 11Længe« 
i den nye Koloni. Husene have 3 Etager. Helst havde 
man projekteret een eller toetages Huse, men Pladsen 
havde da kun givet et ringe Friluftareal. Nu er der 
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opnaaet at• skaffe saa meget frit Areal, at hver Familie 
vil kunne faa et lille Stykke Have, hvilket i Forbindelse 
med træbeplantede Veje vil give det Hele et livligt og 
landligt Præg og skaffe Beboerne frisk og god Luft. 

A. 

B. 

C. 

D. 

E. 

F. 
G. 

Udgifterne ere beregnede saaledes: 

Forbedring og Tilvejebringelse af 
Grunden ...................... . 
Omlægning af Orlogsværflets Ad
gansvej og dets Vand- og Gasfor-
syningledninger samt Flytning af 
Vagtbygninger m. m ............. . 
Opførelse af Bygninger med Bolig 
for 645 Familier samt Børneasyl .. 
Anlæg af Veje, Vand- og Gasled-
ninger ................ . ....... . 
Anlæg af Spilde- og Regnvandsled-
ninger ........................ . 
Bolværker og Indhegninger ...... . 
Administrations- og forskellige Ud-

640.395 Kr. 

79.664 -

3.317.126 -

84.095 

156.000 
54.187 

gifter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 70.733 
I Alt. . -. - 4-.4-0-2.-20_0_ K-r. 

Til de forskellige Poster skal knyttes et Par Ord. 
Til A. Grunden, som den er, egner sig kun daarlig 

til Bebyggelse med Beboelseshuse, da det ved forskellige 
Undersøgelser har vist sig, at der i ca,. 3 Fods Dybde 
under Jordoverfladen findes et Mudderlag af forskellig 
Mægtighed, fra nogle faa Tommers Tykkelse indtil paa 
et enkelt Sted 10 Fods Tykkelse, gennemsnitlig ca. 5 
Fod. Dette Mudderlag, der formenes hovedsagelig at 
,a tamme fra Opmudringsarbejder i Havnen, bestaar af 
gærende Substancer, der udvikle skadelige Luftarter. 
Skønt der formentlig findes andre Steder i f{jøbenhavn, 
hvor Grunden ikke er meget bedre, vilde det dog være 
urigtig ligefrem at bygge paa denne. Opstod en epide-

Nyboder og Arbejdet paa •Holmen,. 395 

misk Sygdom i en her opbygget Koloni - og en saadan 
kan jo let tænkes fremkommen - vilde man utvivlsom 
give Grunden Skylden derfor. Det er da taget under 
Overvejelse, hvorledes man bedst kunde gøre Grunden 
uskadelig, og flere Forslag hertil ere fremkomne. Som 
den bedste og mest virkningsfulde men tillige en kostbar 
Foranstaltning maalte det være at fjerne det usunde Lag 
og erstatte det med ren Fyld; men da man kom nærmere 
ind paa at løse Spørgsmaalet ad denne Vej, viste det 
sig, at det ikke kunde betragtes som uoverkommeligt, 
fordi det er saa store Arealer, det drejer sig om. Vel 
er 640.000 Kr. en i,tor Sum Penge, men naar et Areal 
paa 16 Tdr. Land for denne Sum bliver forvandlet fra 
daarlig Byggegrund til god Byggegrund, stiger Grund
værdien formentlig ogsaa de knap 3 Kr. pr. J{vadratalen, 
som Bekostningen udregnet pr. Arealenhed altsaa an
drager. 

Til B. Det er nødvendigt at lægge Adgangsvejen 
ved Siden af Kolonien, som helst skal være saa nær 
som mulig, men dog udenfor Orlogsværftet. De nuvæ
rende 4" Vand- og Gasledninger, som trænge til at for
nyes, ere beregnede erstattede med 6" Ledninger, hvilket 
vil være en Fordel for Flaadem hurtige Forsyning med 
Vand under Mobilisering og for Værftets daglige Drift. 
Udgiften tynger naturligvis paa Projektet, men et stort 
Byggearbejde foranlediger altid Udgifter, som derfor bør 
tages med i Beregningen over Projektet. 

Til C. Boligerne til de 645 Familier ere 600 egent
lige Arbejderboliger, nemlig 

258 med to Værelser 
258 - tre og 

84 - fire 
og 42 Boliger for Officerer og Embedsmænd nemlig 

24 med fire Værelser 
12 fem og 

6 - seks 
27• 
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samt 3 Funktionærboliger nemlig 
1 Lægebolig 
1 Bolig for en Inspektør og 
1 - " Børneasylets Bestyrer. 

Alle Husene med Undtagelse af Funktionærboligerne 
ere treetages Bygninger med en Mansardetage over. 
Fra hver Hovedtrappe bliver der Adgang til 6 Familier. 

Arbejderboligerne ere lagte i aflange Karreer dog 
saaledes, at der er rigelig Afstand mellem hver af de 
fire Bygningers Hjørner i Kareen, og Afstanden mellem 
Bagfacaderne bliver paa den smalle Led omtrent 130 
Fod og paa den lange Led omtrent 180 Fod. Der bliver 
saaledes en udmærket aaben Plads inde i hver Karre, 
hvor Lys og Luft kan faa frit Raaderum. Denne Plads 
har man tænkt at dele i Smaahaver, og foran Husene er 
der udlagt 8 Alen til Forhaver. For at bryde Ensformig
heden og give Kolonien et venligt Præg er højst 5 Huse 
sammenbyggede, og man har lagt Officers- og Embeds
mandshusene for Enden af Vejene. Til disse er der 
ikke udarbejdet Tegninger endnu, men selv om de som 
paaregnet bygges af samme Type som de andre, ville 
de paa Grund af de større Lejligheder faa et noget andet 
Udseende og derved bidrage til, at hele Anlæget faar et 
livligere Præg. 

Husene blive forsynede med Vandklosetter. I de to 
og tre Værelsers Lejligheder ere de anbragte paa Køkken
trappernes Reposer fælles for 2 Familier, for de øvrige 
Boligers Vedkommende ligge de inde i Lejlighederne. 
l hver Lejlighed er der Entre, Køkken og Spisekammer 
med direkte Lys, og selvfølgelig er der Vask i Køkkenet 
med Til- og Afløb og Gasindlæg (i Modsætning til Største
delen af Nyboders Lejlighederne). I Mansardetagen bliver 
der indrettet Vaskerum, fælles for 6 Familier, Tøjsammen
lægningsrum, fælles for 3 Familier, samt et rummeligt 
Pulterkammer til hver Familie. Den øverste Del af Tag
rummet benyttes til Tørreloft. Hver Familie faar end-
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videre et Brændselsrum og et Viktualierum fordelte i 
Loftsetagen eller i Kælderen. Kælderen strækker sig 
kun under en mindre Del af Hu11et, og i denne skaffes 
tilllige Plads til Cycler og Barnevogne. 

Til D. Vejene ere foreslaaede 16 Alen brede, hvoraf 
3 Al. Fortov paa hver Side. Vejene makadamiseres, be
plantes med Træer i en indbyrdes Afstand af ca. 20 Fod 
og oplyses med Gaslygter. 

Til E. Den her anførte Bekostning er meget stor, 
og dette har sin Aarsag navnlig deri, at Byen forlanger, 
at Marinen selv skal bekoste den store Hovedledning, 
som skal føre Spildevandet til Byens Hovedledning i 
Baadsmandsslræde, og at Spilde- og Regnvandslednin
gerne skulle føres i to separate Systemer. Derved er 
Bekostningen omtrent bleven over dobbelt saa stor, som 
man skulde vente efter Bebyggelsens Omfang. 

Til Punkt F og G er der ikke noget særligt at be

mærke. 

At Nyboders Dage ere talte, ere Alle enige om, men 
hvormange der er tilbage, er der Ingen, der ved. Men 
eet kan der siges, at det vil være med Sorg, at Marinen 
vil se Nyboder forsvinde, og det vil vist vare længe, inden de 
nye Bygninger ville blive omfattede med en lignende 
Interesse, fordi Nyboder indeholder saa mange Minder 
fra Fortiden. 

Trods de mange Mangler og den megen Brøst, der 
klæber ved de Nyboders Huse, der skulle forsvinde, ere 
de dog altid søgte og beboede. Dette skyldes naturligvis 
først og fremmest den billige Leje, som kommer svært 
til Hjælp for de Mennesker, der med en næsten konstant 
Indtægt skulle holde ud med de stedse stigende Udgifter 
til alle Fornødenheder, som Livet i en stor By medfører. 
Eksempelvis kan nævnes, at de tilstedeværende Officers-
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huse, som kunne tildeles Kaptajner og Løjtnanter, og 
som altid gives til den ældste søgenqe, . nu kun ganske 
undtagelsesvis tildeles en Løjtnant, medens de tidligere 
gik langt ned i Løjtnantsklassen. At Efterspørgslen nu 

·er saa stor efter Officershusene, er ret naturlig, da den 
yngre, gifte Officer ofte, relativt set, lever under vanske
ligere økonomiske Forhold end Underofficeren og Haand
værkeren. 

Husene i den Del af Nyboder, der bliver tilbage, 
tænkes nærmest tildelte de i Marinens Tjeneste værende, 
som ikke have daglig Tjeneste paa Orlogsværftet. 

I den almindelige Bevidsthed betragtes ofte Arsenal
øen som meget fjern fra den øvrige Del af Byen, men 
dette vil sikkert hurtig forandres, naar Bygningerne først 
ere opførte, da man vil kunne gaa ud fra, at der efter 
kort Tids Forløb vil blive ført elektrisk Sporvogn derud 
samt oprettet Dampbaadsfærgeforbindelse over Havnen 
af Hensyn til de 3000 a 4000 Mennesker, som komme 
til at bo her. 

At det for Flaaden i Mobiliseringstilfælde og for 
Værftet i Almindelighed kan have Betydning at have en 
stor Del af Arbejdsstyrken umiddelbart i Nærheden er 
indlysende, og for Arbejderne kan det ikke let tæ~kes 
bedre end at faa sit Hjem, navnlig naar det er sundt, 
godt og billigt, umiddelbart ved sit Arbejdssted. 

Sølientenant-Selskabets Virksomhed. 
Forsamllngsaaret 1901-1902. 

lste Møde, 12. Nov. Dagsorden efter Lovene ~ 27. , 
2det Møde, 19. Nov. Foredrag af Kaptajn Jøhnke 

om Forsøgsskydning med Herluf Trolles Torpedoappa
rater. 

"' 
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3die Møde, 26. Nov. 
1) Fastsættelse af Prisspørgsmaal for Aaret 1902. 
2) Premierløjtnant Wolfbagen: Nogle Oplysninger 

om Fiskeriundersøgelser m.m. ombord i »Dianaa 
i Aarene 1898- 1899 og 1900. 

4de Møde, 3. Dec. Foredrag af f{aptajn Holck om 
en af ham konstrueret Overfladebaad og dens Anvendelse 
i de danske Farvande. 

5te Møde, 1 0. Dec. Kaptajn Holcks Foredrag sluttet. 
6te Møde, 17. Dec. Diskussion i Anledning af Kap

tajn Holcks Foredrag. 
7 de Møde, 7. Jan. Diskussion i Anledning af Kap

tajn Holcks Foredrag. 
8de Møde, 14. Jan. Skibsinspektør Tegner: Færge

væsenets Udvikling i Danmark. 
9de Møde, 21. Jan. Direktør Tuxen: Vor nye Pan

serskibs type. 
l0de Møde, 28. Jan. Premierløjtnant Wolfhagen: 

Antarktiske Ekspeditioner og vort Kendskab til Forholdene 
ved Sydpolen. 

11te Møde, 4. Febr. Fortsættelse af Direktør Tuxens 
Foredrag: Vor nye Panserskibstype. 

12te Møde, 11. Febr. Diskul!sion i Anledning af 
Direktør Tuxens Foredrag. 

13de Møde, 25. Febr. Kommandør N. Jacobsen: Lidt 
om Søassurance og Havarier. 

14de Møde, 4. Marts. Premierløjtnant Schou: Lidt 
om Telegrafering uden Traadforbindelse. 

15de Møde, 11. Maris. Kaptajn Clausen: Forbed-
ringer ved Logge- og Loddeapparater. 

16de Møde, 18. Marts. 
1) Kaptajn Maegaard: Om [{rydseren •Alabama•. 
2) O,·erordentlig Generalforsamling fælles for Sø

officersforeningen og Selskabet. 
17 de Møde, 25. Marts. 
1) Valg af Udvalg til Affattelse af Prisspørgsmaal ' 

for 1903. 
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Sølieutenant-Selskabets' Vlrkso~hed. 

2) Valg af Bestyrelse. 

3) Premierløjtnant Bastrup: Om Kampskibenes Ud
vikling efter Indførelse af· det hurtigskydende 
Skyts. 

H. Wolfhagen, 
Formand. 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Danmark. 
Kaptajn J. H. Schultz. 

Marinebudgettet for 1902-03. 

Der er iaar foretagen en Forandring i Budgettets 
Form, idet den hidtidige Konto C: ., Værftets Lønninger 
og Materialer 11 er bleven delt i to Konti, nemlig c: 
"Lønninger og andre Udbetalinger til Værftets Perso
nale•, og F: •Værftets Drift•. Som en Følge heraf 
har et ~ar af Kontoerne skiftet Plads, saaledes at alle 
de Konti, B-C-D-E, hvortil der sker Afdrag fra den 
ny Konto F, have faaet Plads foran denne. Ved De
lingen af den tidligere Konto C i to Konti er opnaaet, 
at . en eventuel Forandring i Planen for Orlogsværftets 
Drift kan ske ved en enkelt Postering, medens en saa
dan Forandring tidligere medførte flere Posteringer. 

Desuden har • Lov om nogle ændrede Lønnings
bestemmelser ved Søværnet11 bevirket, at [{ontoerne for 
Brød og Beklædning ere blevne stærkt reducerede 
m~dens Lønningskontoerne for Underofficerer og lige~ 
stillede have faaet en Forøgelse, hvori indgaar som en 
Del det tidligere Beløb til Brød og Penge, der er bort
falden ved nævnte Lov. 

Endelig har der funden Ompostering Sted af enkelte 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 401 

Underkonti, dels for at simplificere Budgettet, dels for 
at føre Udgifterne paa deres rette Plads. 

Af ovenanførte Grunde har en direkte Sammenlig
ning af Kontoerne paa forrige Aars Budget med Bud
gettet 1902-03 ikke samme Værdi som den tiisvarende 
Sammenligning ifjor, hvorfor denne er udeladt iaar. 
Differencerne mellem de virkelig sammensvarende Beløb 
ville blive opførte under "Bemærkninger til de enkelte 
Konti 11. 

Da der iaar ingen Forskel er paa Budgetforslaget, 
som det er forelagt af Ministeren, og selve Budgettet, 
er der ingen Anledning til at anstille Sammenligninger 
mellem disse. 

~ 23. 

I. Søværnet. 
A. Marineministeriet .................... . 
B. Lønninger og andre Udbetalinger til Flaa-

dens Personel. . . . . . . . . . . ........ . 
C. Lønn. og andre Udbetalinger til Værftets 

Personel ........................ . 
D. Udgifter til Brød .................... . 
E. Udgifter til Beklædning ............... . 
F. Orlogsværftets Drift. ................. . 
G. Indkvartering ....................... . 
H. Sygevæsen . . . . . . . . . . . ............. . 
I. Undervisningsanstålter ................ . 
K. Udrustninger ....................... . 
L. Forskellige Udgifter .................. . 
M. Undervisning til Børn af Flaadens Mandskab 
N. Pensionister ........................ . 
0. Søkortarkivet ....................... . 
P. Opmudringsvæsenet .................. . 

Kr. 

97 400 

975 700 

718 560 
4 803 

26 734 
2 205 358 

97 917 
48 500 

121400 
920 300 
103165 

48 
459 

35 690 
34 400 

5 390 434 
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Herfra fragaar: 

Afdrag og Leje for Boliger i Nyhoder 
og i Hospitalsbygningen . . . . . . . 84 388 

Fra Søetatens særlige Fonds . . . . . . . . 31' 269 
Paa Grund af Ledighed i Rammerne 15 000 

130 657 

Sum. . . 5 259 777 

IL Andre under Marinen henlagte Institutioner. 
Kr. 

A. Lodsvæsen . . . . . . . . . . . . 187 167 
B. Fyrvæsen ............. 1 050 878 
C. Vagervæsen . . . . . . . . . . . 118 928 
D. Navigationsvæsen . . . . . . 82 225 
E. Eksamen for Maskinister 45 350 
F. Skoleskibet »Georg Stage~ 15 000 
G. Meteorologisk Institut. . . 86 544 
H. Hirsholmene . . . . . . . . . . 2 000 
I. Forskellige Udgifter. . . . . 14 460 
K. Christiansø. . . . . . . . . . . . 13 283 

1615835 

§ 26 VI. 

A. Søværnet. 

1. Til Forandring ved ældre Krigsskibe. For
andring af Dæksapparater i Torpedo- og 
Patrouillebaade . . . . . . . . . . . . . . • . . . .. 

2. Søminer ............................. . 
3. Artillerimateriel. Ammunition til "Olfert 

Kr. 

10000 
99000 

Fischer, .......................... . 
4. Sømærker m. m. bestemt til Flaadens Brug 

i Krigstid ......................... . 
5. Ny Drivmaskine til Skibssmedeværkstedet .. 
6. Ny Dampkedel til Skibbygningsværkstedet .. 

100 000 

14500 
35000 
21000 
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7. Forbedring af Transportmidlerne paa Or-
logsværftet (2. Bidrag) ........ • ... • . • 

8. Nyt Spor og selvbevægende Kran til Skib-
bygningsværkstedet ............... • .. 

9. Bygningsarbejder paa Orlogsværftet 
a) Ombygningerne af Beddinger til Tor

pedobaade . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 000 
b) Forandringer i Marketenderiet 7 550 
c) Anbringelse af Lynildsledere 

(1. Bidrag).. .. .. .. .. .. . .. .. 11 000 
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Kr. 

30000 

24000 

34550 
10. Ekstraordinært Tilskud til at forlænge Sta

tionssk.ibet ved Island Togt i 31/t Maaned 49 000 

417 050 
B. Andre Udgifter. 

1. Til Fortsættelse af den paabegyndte Opmaa-
Jing ved Island . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 000 

2. Til Fortsættelse af Udgivelsen af Resultaterne 
af den islandske Opmaalingsekspeditions 
Arbejder ................. : . . . . . . . . . . . 2 000 

Bemærkninger til de enkelte Konti, 

§ 23. I. 

32000 

A. Denne Konto er ca. 3 200 Kr. større end ifjor, fordi 
Beløbet til Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inven
tarium til Marineministeriet, stort 2 500 Kr., der 
hidtil har været opført under Kontoen for Orlogs
værft.els Drift, er taget herfra og opført paa Mini
steriets Konto, hvor Udgiften rettest hører hjemme; 
den øvrige Forhøjelse falder paa Lønninger og 
Understøttelser. 

B. Her er en Forhøjelse af ca. 180 300 Kr. fra ifjor, 
hvoraf ca. 130 000 hidrøre fra den ny Lønningslov, 
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. 
og 50 000 Kr. fra en Ompostering af Maskinkorpsets 
Lønninger. Det udkommanderede Maskinpersonale 
er nemlig hidtil bleven betalt af Udrustningskontoen, 
men er nu ført over paa Maskinkorpsets Lønnings
konto i Lighed med, hvad der finder Sted for de 
andre Korps Vedkommende. 

C. Kontoen er ca. 47 500 f{r, større end den tilsva
rende Del af Konto C ifjor, hvilket udelukkende hid
rører fra den ny Lønningslov for Underofficerer og 
ligestillede. 

D er reduceret med ca. 35 000 og 
E med 36 800, begge af ovenfor nævnte Grund. 
F. Denne Kontos Beløb er det samme som den til

svarende Del af Konto C ifjor, derimod er Formen 
undergaaet ende! Forandring, idet man har forladt 
den tidligere Specificering af Underkontoernes Sum
mer i Arbejdskraft, almindelige Materialier og sær
lige Anskaffelser og kun anført de større samlede 
Summer; desuden er der foretagen den Forandring, 
at den hidtidige Konto 11Skibbygning og Maskinvæsen• 
er bleven delt i 2 skarpt adskilte Konti "Skibbygningn 
og "Maskinvæsen«. Endelig er der kommen en ny 
Bestemmelse for Ifontoen, der kan faa stor Betyd
ning, nemlig, at: "Mulige Besparelser paa en Under
konto af Konti li-VII kunne anvendes paa en 
anden Underkonto, naar den samlede Hovedsum af 
de nævnte Konti ikke overskridesn. Motiveringen 
herfor er, at det under Orlogsværftets Drift kan vise 
sig nødvendigt at udføre Arbejder under en af de 
nævnte Konti i større Omfang end foreslaaet ved 
Finansloven, medens der mulig kan indtræde Be
sparelse paa en anden, hvilket kun vil være i Over
ensstemmelse med økonomisk Drift. 

Af Kontoen anvendes nedenstaaende Beløb paa 
følgende Maade: 
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I. Bygning af ny Skibe med fast lnvent. 
li. Vedligeholdelse af Flaadens Skibe med 

fast Inventarium og Fartøjer ..... 
III. Forfærdigelse og Vedligeholdelse af 

Flaadens øvrige Inventarium samt 
Magasingenstande ............. . 

I . Vedligeh. af Værftet m.Bygn. o.lnvent. 
V. Værksteds- og Driftsomkostninger .. 

VI. A. Anskaffelse og Vedligeholdelse af 
Artillerigenstande samt til Prøver 
og Forsøg .................. . 

B. Søminer .................... . 
VII. Forskellige Udgifter ............. . 

VIII. Uforudsete Udgifter .............. . 
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1215 000 

677 337 

140 666 
138 397 
189194 

74310 
158 590 
82554 
24000 

2 699 948 

Forskellen mellem det anførte Beløb og Summen 
anført under F er de Beløb fra Kontoerne B, C, D 
og E, som her ere fordelte paa de forskellige 
Underkonti. 

Nybygningskontoen anvendes udelukkende til 
Fortsættelse af Panserskibet »Olfert Fischerns Bygning. 

Af større Reparationsarbejder paa Flaadens Skibe 
skulle nævnes : 

a) Fuldførelse af Briggen Ørnens Reparation og 
Omdannelse til Kadetskib. 

b) 2 ny Kedler til Kanonbaaden Guldborgsund 
(2. Bidrag). 

c) Reparation af Krydseren Hejmdals Kedler, 
Inderhud og Dæk. 

d) I{anonbaaden Grønsund : Indsætning af ny 
Kedelrør. 

G. Kontoen er ca. 15 100 Kr. mindre end ifjor, hvilket 
hidrører fra, at 30 000 Kr. til Indkvartering af Ka
sernemandskab i Kaserneskibet i Flaadens Leje er 
bleven ført over paa Udrustningskontoen, hvor Sum-
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men formentlig naturligere hø1er hjemme. Derimod 
har G faaet en Forøgelse af ca. 15 000 Kr., Kvarter
godtgørelse til Underofficerer og ligestillede ifølge 
den ny Lønningslov. 

H, I ere som ifjor. 
K. Kontoen er formindsket med ca. 21 600 Kr. fra ifjor, 

foraarsaget ved at 50 000 er overført til D (se her
under) og 30 000 Kr. er kommen til fra G (se her
under); · de øvrige 1600 Kr. hidrøre fra Besparelse 
paa Søtransporter. 

De Skibe, som ere udrustede i Aar, findes an
førte S. 262. 

L. Kontoen er 6 500 større end ifjor, idet der er op
ført 4 000 Kr. til Bestyreren af Søværnets Bygnings
væsen samt 2 500 Kr. til Drift af et kemisk Labora
torium paa Orlogsværftet, hvilket der er god Brug for. 

M, N, O, P variere kun med nogle faa hundrede Kroner 
fra ifjor og give ikke Anledning til nogen Omtale. 

~ 23 II. 
A. Denne Konto er ca. 38 000 Kr. mindre end ifjor, 

hvilket er sparet paa ekstraordinære Udgifter. 
B er uforandret i Størrelse, hvorimod de enkelte Under

konti .ere noget forandrede; paa Nybygningskontoen 
er ikke opført Bygning af ny Fyr, kun Fuld
førelsen af de paa forrige Finanslov bevilgede. 

C. Kontoen er 18 000 Kr. mindre end ifjor, ved Be
sparelse paa ekstraordinære Udgifter. 

E. Kontoen er ca. 6 000 Kr. større end ifjor, hvoraf de 
5 000 Kr. hidrøre fra et større Tilskud til Under
støttelse af uformuende Maskinister, som have be
staaet eller forberede sig til Maskinisteksamen; til 
Oplysning anføres Antallet af Ansøgere for 

Finansaar 1894-85 at være 68, voksende til 
1901-02 353. 
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I er 3 000 Kr. større end ifjor, foranlediget ved Under
søgelser af den sydlige Del af Drogden og Fjer
nelsen af Sten, der vare farlige for Sejladsen. 

De øvrige Konti ere i det væsentlige uforandrede. 

I. Til Søværnet. 

Sammendrag. 
19°2/os 

~ 23.. .. . 5 259 777 
~ 26..... 417 050 

19°1/02 

5134144 
417 050 

Sum . . . . . 5 676 828 5 551194 

Il. Til andre Institutioner under Marinen. 
~ 23 ..... 1615 835 1662 351 
~ 26..... 32 000 32 000 

Sum ..... 1 647 835 1694 351 

Der er iaar bevilget ca. 126 600 Kr. mere til Sø
værnet og ca. 46 500 Kr. mindre til andre Institutioner, 
saaledes at det samlede Budget bliver ca. 80 000 Kr. 
større end ifjor. Forøgelsen til Søværnet falder ude
lukkende paa Lønningsforhøjelsen til Underofficererne. 

Frankrig. 
Premierløjtnant A. S c h e e I. 

Marinebudgettet for 1902. 

Personel ............................. . 
Bespisning (heri indbefattet Messepenge) .. 
Beklædning .......................... . 
Kasernering .......................... . 
Hospitaler . . ......................... . 
Rejser og Dagpenge .................. . 
Understøttelser m. m .................. . 
Nybygninger . ... ...... ............... . 
Værftsdrift ........................... . 

Frc•. 

69 740 937 
21881016 
3 796 200 

128 722 
3 372 293 
2 865 554 

979 988 
89 085 768 
14 427 016 
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Flaadens Vedligeholdelse ....... ~ ....... . 
J{ul, Olie og andre Fornødenheder til Flaaden 
Artilleri ............................. . 
Torpedovæsen ........................ . 
Bygningsvæsen, Befæstninger ........... . 
J{ort og Instrumenter ................. . 
Hemmelige Fonds ..................... . 
Kontorudgifter ........................ . 
Tryksager ........................... . 
Fiskeri, Skibsfart , ..................... . 
Invalidekassen ........................ . 

Frcs. 

17 239 983 
17 756 053 
31 734400 

5 266 485 
16 095 360 

521 600 
100 000 
249 763 
513 400 
371500 

11672709 

lait Frcs.. . . 306 798 738 

Budgettet for 1901 beløb sig til 327 692 530 Frcs., 
men deri var indbefattet Udgifter til Kolonitropperne: 
28 091 889 Frcs., der senere ere overførte til Bærens 
Budget: hvilket altsaa giver et Budget for 1901 paa 
299 600 641 Frcs.; sammenligner man hermed inde
værende Aars Budget, faas en Forøgelse paa 7198097 Frcs. 
Budgettets enkelte Poster give ikke Anledning til nær
mere Omtale, dog kan det være oplysende at dvæle lidt 
nærmere ved en enkelt Post, nemlig Nybygninger. 

Som det vil være Tidsskriftets Læsere bekendt, blev 
af Rigsdagen vedtaget. et Program for Forøgelsen af 
Flaaden i December 1900; Bevillingen beløb sig til 
762 Mil!. Frcs. fordelte paa 8 Aar som ~ølger: 

Frcs. 

1900 ............. 103 862 000 
1901 ............. 103 873 000 
1902 ............. 93 457 000 
1903 ............. 91551 000 
1904 ............. 97 469 000 
1905 ............. 99 694 000 
1906 ............. 82 033 000 
1907 . . . . . . . . . . . . . 40 273 000 

l\lcddelelser fra Nord- og Østersømarlnerne. 409 

og indbefattede de Skibe, der vare under Bygning den 
1. Januar 1900. Udgifterne afholdes af hvert Aars or

dinære- Budget. 
Af ovennævnte Sum skulle 235 Millioner anvendes 

til Fuldførelse af de allerede under Bygning værende 
Skibe, medens Resten - 527 Mil!. - skal anvendes 
til Bygning af 177 nye Skibe og Fartøjer, hvorom mere 
senere, der altsaaer Programmetaf1900 i snævrere Forstand. 

Tidsskriftet har allerede gjort sine Læsere bekendt 
med hvilke Skibe, der blcve fuldførte i 1900, nedenfor 
gives en Oversigt over de Skibe, vedtagne før Pro
grammet af 1900, der den 1. Januar 1901 vare under 

Bygning. 

Under Bygning t. Januar 1901 
(bevilgede 1896). 

Sut Forventes 

Panserskibe : 
Jena .. . .... . ... . ... . ..... . . 
Henri IV . . ..... . . . ... .. .... . 
SulTren ... .. . ... . ... ... . . .. . 

Hvor Begyndt 
bygget 

Brcst April 1897 
Cherbourg Jnn.1896 

Brest April 1898 

Panserkrydsere: 
Dupetit-Thouars ........ .. . . . Toulon A ug.1897 

Gueyclon .... .. .... .. .... ... . Lorient 

Gonde .... . .... ... .. .. · · · · · · 
Gloire ..... . ...... .. .. . . . . . . 
Marseillaise . . . . . . . . . . . . . . . . . Brest 
Dupleix . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Rochefort 
l\lontcnlm . . . . . . . . . . . . . . . . . . . la Seyne 
Sully . . ... ... ... ... .... .... . 
Desnix . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . St. Nazaire 
Kleber . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Bordeaux 
Amiml-Aube... . ... . .... . .... St. Nazaire 

Sept. 1898 

Juni 1899 
Dec.1897 

Maj 1899 
Sept. 19QO 
Aug. 1900 
Aug. 1899 

Beskyttet Krydser: 
Jurlen de la Gravicre . . . . . . . . Lorient Nov. 1896 

To:::~l::~:~:d:s:j:~~~~~~ ::: : : :: :} Rocheforl f Junil899 

Flnmberge ... ... . . ... • • • • • • · l 
Rapiere ..... . ....... .. .... . . 

Tldsskr. f . Sovæsen. 78. Anrg. 

i til 
Vandet Tjeneste 

Sept. 1898 April 1902 
Aug. 1899 Sept.1902 
Juli 1899 1902 

Junil901 1902 
Sept. 1899 
l\lnrts1902 1904 
Juni 1900 1903 
Juli 1900 1902 
April 1900 1903 
l\larls 1900 Jan. 1902 

1901 1903 

l\laj 1902 

1899 Aug. 1902 

l 
1900 l\laj 1902 

1901 Sept.1902 
l\laj 1902 

28 
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Torpedobaade : Hvor 

Bourrasque, hurtigste franske bygget 

Baad 31,53 . . . . . . . . . . . . . . . . le Håre } 
Rafale, har løbet paa Prøve 31,47 
Tramontane . . . . . . . . . . . . . . . . . Bordeaux 
223, 224, 225, 226 første Baade Cherbourg-

paa Statens Værft. . . . . . . . . . Toulon 
244....... . ................ . Saigon 
243 { Forsøgs -Turbine-
Libellule baade le Håvre 

Und ervan dsbaa de: 

Begyndt 

Juni 
1899 

1897 
Dec. 1898 

1900 
1900 

Sirene l , sub- { d. v. s. Accu
Trilon mer- mulatorerne 

Cherbourg April 1900 

Silure J slbles• kunne lades 
Espadon ombord 
Lutin .. .. .. . . . .. ... ........ . 
Farfadet . .... . . . . . ... ...... . . 
t.nome ...... ... ....... .. .. . . 
Korrigan .. . ... . .......... .. . 

udenfor Programmet (Udgifterne af
holdte af Resultatet af en 
National-Subskription) ere de 
to Undervandsbaade: 

Rochefort Sept. 1899 

Franpals . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Cherbourg 1900 
Algerlen ....... . ......... .. . 

Sat 
i 

Vandet 

Forvente, 
til 

Tjeneste 

{ 

Jan. 1902 
1901 Marts 1902 

Dec.1901 

1901 { 1902 

Maj 1901) 
Juli 1901 
Oct. 1901 Jan. 1902 

Aug.1901 
1901 April 1902 

Jan. 1902 1902 
Jan. 1902 

Beg.1901 1902 

Programmet af 1900 omfattede følgende nye Skibe. 
Panserskibe : Hvor Sat I Forventes til 

14 865 Tons, 18 Knob. bygget Begyndt Vandet Tjeneste 

Republique ... . ........ Brest 1901 Slutn. 1905 
Patrie ... ....... ....... la Seyne midt i 1905 

•Democratie ...... . .. . .. Brest Juni 1902 Slutn . 1906 
"Liberte . .. . . .. . .. . .... Slutn . 1905 
• Justice ... .. . ... ....... la Seyne Slutn. 1906 
•verite ..... . . .. . ...... 

Panserkrydsere: 
12 550 Tons, 22 Knob. 
Jules Ferry .. .. .... .. . Cherbourg Juni 1900 Slutn. 1905 
Leon Gambetta ... ... .. Brest Juli 1900 Oktbr. 1901 Slutn. 1903 
Victor Hugo . .. .. ...... Toulon Marts 1901 Slutn. 1905 
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Hvor bygget 

• Jules lillehelet ....... . . 
•Ernest Renan . .. ..... . . 

Torpedo ba ad sjagere : 
303 Tons. 
Carabine ... . . ........ . 
Sarbacane .. .. . . . . .. . . . 
Francisque . . . . . . . . .. . 
Sabre ..... ... ... .. . . . • 
Arquebuse . ......... . . . 
Arbalete . .. . . .. . ... . . · 
Sagale . . ...... ...... . 
Epieu .. . . .. ......... • . 
Mousquet ............ . 
Javeline ........ .... . . . 
Harpon .. . .. . ... .. . . . . 
Fronde ... ... . .. .. . .. . . 
Dard ..... . .. .... . .. . • 
Baliste .... . .. ........ . 
Jllou~queton . ....... . 
Are : . . ... .. •••• •••• 
Pistolet . . ... .. ~· . .. . . . 
Belier . . ....... . . . ... . 
Catapulte . . ... . . ..... . 
llombarde .. . . ........ . 

•Tromblon .. .. . . ..... . 
•stylet ... . . .. ... ..... . . 
+ 6 endnu ikke paabeg. 

Torpedobaade 1. Kl.: 
Nr. 256 til 280 (lait 25) } 

•p 97 til P 112 (ialt 16) .. 
+ 71 endnu Ikke paabeg. 

Un derv an dsbaade : 
68 Tons, 8 Knob. 

Lorient 

Rochefort 

le Håvre 

Nantes 

Bordeaux 

Rouen 

Chalon 

Nantes 

le Havre 

Rochefort 

private 
Værfter 

Naiadc . . . . . . . . . . . . . . . . Cherbourg 
Protee . .. .... ........ . 
Lynx . ... ... . ........ . 
Lurlion . . .. .. . .. . .... . 
Loutre . . . . . . . . . . . . . . . . Rochefort 
Castor .... .. . .... .. . . . 
Phoque ... .. .. .. .. .. . . 
Otarie .... .. . ........ . 

Begyndt 

1902 

Maj 1900 

Marts 1901 

Aug. 1900 

Novbr. 1900 

Maj 1901 

1902 

1900-1901 
1902 

April 1901 

Sat i Vandet 

Juli 1902 

Forventes fil 
Tjeneste 

midt I 1906 
Slutn. 1905 

Slutn. 1903 

Slutn. 1904 

Slutn . 1903 

April 1903 
midt i 1903 

Marts 1903 
lllaj 1903 
lleg. 1904 

Decbr. 1903 

Febr. 1904 
Novbr. 1903 

Jan. 1904 
midt i 1905 

1902- 1903 
1903- 1904 
Slutn. 1906 

Beg. 1903 

Slutn. 1903 

Slutn. 1904 

(Fortsættes Side 414,) 
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. ., .... ., .. l Skibsklasse, Deplacement 

14 865 Tons . . ....... .... .... ... ... . 
12-13 000 Tons ... ....... .. ...... .. . 

11-12000 
10-11000 
9-10000 
8-9000 

Kystforsvars 
Panserskibe I 

7-8 000 Tons . ... .. .. .. .. . ... .. ... . 
6-7000 -5-6000 .... . .. ...... ... ..... . 

4-5 000 - : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : 

Panser
krydsere 

Beskyttede 
Krydsere 

Torpedo- I 
baadsjagere 

12 550 Tons, 22 Knob .... .... .... . . . 
11-12 000 Tons, 23 Knob . . . ...... . . 
10-11 000 21 ... ..... .. . 
9-10000 21 - .... . ... . .. 
8-9000 18 - .. . . .... . .. 
~=~~ 21 - ... ........ . 

5-6 000 \J under 20 Knob .. . . 
4-5000 

8-9 000 Tons, 23 Knob .... ...... ... . 
7-8000 -
5_ 6 000 i ·2a ·K~~b : : : : : : : : : : : : : 

l 18 .. . ........ .. 
4-5000 
3-4000 

2-3000 
1-2000 

18 
18 

18 
18 

ældre og mindre hurtige paa 900-
1700 Tons .. .. ........ ... ........ . 

hurtige paa 300-315 Tons 
Torpedo-Avisobaade, ældre · ·o·g· · ~i~ir~ 

hurtige . . ........ .. . : ...... . . . .. . . 

Torpedobaade, •søgaaende, eller 1. Klasses 
Undervandsbaade · · · · · · · · · · · · 
Panserkanonbande; 'iooo..:...:2000 T·o·n·s· itii F~~~~~; ~f 'li~~~~ 

og Flodmundinger) . . . ...... ... ....... . .. .. ...... . . 

Program 
for 1900 

. 

5 

9 

6 
1 
1 

22 

4 
5 
3 
2 

14 

1 
5 
3 
1 
3 

f 1 

\ i 
19 

2 
1 
1 
2 
8 
8 

8 
3 

33 

12 
22 

10 

44 

158 
6 

8 

Pror,,.,. 
Uoo-
6 

!l' --
--5 

-
5 
-

-
I 

28 

28 

41 +11 
44+1 

! 

lait 
1.J&ll, 1907 

6 
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Navn 

Republique, Patrie, Democratie, Llbertc, Justice, Verlte 

5 
9 

6 
1 
1 

Bouvet, Curnot, Formidable, Jena, Suffren 

{ 
Charlemagne, l\lassena, Charles lllartel, Jauregulberry, Brennus, 
Amlral-Baudin, Amlral-Duperre, Gaulols, St. Louis 
Hoche, l\largenta, l\larceau, Neptune, Courbet, Devastation 
Redoutable 

----28 --4 
5 
3 
2 -14 

5 
1 
5 
3 
1 
3 
1 
1 
4 

24 

2 
1 
1 
2 
8 

8 

8 

3 

33 

12 
50 

10 

72 

270 
5o+x 

8 

Henri IV 

Caiman, Indomptable, Requin, Tenible 
Amira] Trehouard, Bouvlnes, Jemmapes, Valmy, Furieux 
Tonnant, Fulminant, Tonnerre 
Tempete, Vengeur 

Leon Gambetta, Jules Ferry, Victor Hugo, Jules Michel Et, Ernest Renan 
Jeanne d'Arc 
Gloire, Conde, Sully, l\larseillaise, Aube 
Dupelit-Thouars, Gueydon, l\lontcalm 
d'Entrecasteaux 
Dupleix, Desalx, Kleber 
Dupuy de Lorne 
Pothuau 
Latouche-Trevllle, Chanzy, Amiral-Charner, Bruix 

Guichen, Chateau-Renault 
Tage 
J-urien de la Gravlere 
Cecilie, Foudre 
Sfax, Alger, lsly, Jean-Bart, Descartes, Pascal, Catinat, d'Assas 

I Duchayla, Cassard, llugeaud, Chasseloup-Laubat, Friant, Davout, 
\ Sucbet, Protet 

{ 
Llnols, Galilee, Lavolsier, Surcour, Lalande, Troude, d'Estrees, 
lnfernet 
Cosmao, Coetlogon, Forbin 

Acheron, Cocyte, Phlegeton, Styx, Flamme, Fusee, Grenade, Mitraille 
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Meduse .... ... . ... . .. . 
Oursin ............... . 
Perle . . . . . . . . . . . . . . . . . Toulon 
Esturgeon ... ......... . 
Bonlte .......... . .. . . . 
Thon ................ . 
Souffleur . . . .. . . ...... . 
Dorade ........ . ...... . 
Grondin ............ . 
Anguille .. ....... . ... . 
Alose . .. . . . . ...... .. . . 
Truite ............... . 

X } { Cherburg 
Y Prøvetyper . . . . . . . . . Toulon 
Z Rochefort 

"Q 38 til Q 42 } lait 13 . . Toulon 
·Q 61 til Q 68 

Begyndt 

April 1901-

1901 

1902 

Forventes til 
Tjeneste 

1903 

Slutn. 1902 
Slutn. 1903 
Beg. 1303 

Slutn. 1904 

Den 1. Januar 1902 vare ovennævnte Skibe og Far
tøjer under Bygning undtagen de med * mærkede, der 
ere satte i Bygning eller hvorom Kontrakt er afsluttet 
i indeværende Aar. 

I Slutningen af 1902 ville af Programmet 1900 alt
saa være under Bygning. 

6 Panserskibe. 
5 Panserkrydsere. 

22 Torpedobaadsjagere. 
41 Torpedobaade af 1. Klasse. 
44 Undervandsbaade. 

lait 118. 

Den resterende Del af Programmet: 
6 Torpedobaadsjagere, 
71 Torpedobaade 

vil blive fuldført inden 1907. 
Det skal bemærkes, at Programmet kun omfattede 

26 Undervandsbaade; men som det fremgaar af O\'en-
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staaende er dette Antal allerede overskredet, og det er 
sandsynligt, at der vil blive bygget endnu flere, da den 
nuværende Marineminister ikke lægger Skjul paa sin 
Forkærlighed for disse Fartøjer. 

Side 412-13 gives en Oversigt over den franske 
Flaade, saaledes som den vil være sammensat i Slut
ningen af 1906. 

Det er den forhenværende Marineministers, M. de 
Lanessans, store Fortjeneste, trods en hæftig Modstand 
i Rigsdagen, at have gennemført Bygningen af ensartede 
Skibe; thi ikke alene er der sparet store Summer ved 
Bygningen, men naar de ny Skibe blive færdige, vil der 
kunne dannes en Eskadre r hvor hver Klasse Skibe for 
sig søger sin Lige i Retning af Ensartethed i Manøvre, 
Fart, Installation og Beskyttelse af Skytset til største 
Gavn for Personellets Uddannelse og MaterielletsBetjening. 

Holland. 
Premierløjtnant, Baron Schaffali tzky de Mu ckadell. 

Marinebudgettet for 1902. 
Kr. 

I. Administration . . . . . . . . . . . . • . . • . . • . . . . 581 259 
li. Materiel og maritime Etablissementer. 

a. Flydende Materiel, Udrustning og Ved
ligeholdelse .. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 164 987 

b. Rigsværfterne, Lønninger m.m ..... 2126 175 
c. Nybygning og Vedligeholdelse afByg-

ninger, Dokker, Magasiner m.m. . . . 246 075 
IIf. Personel. 

a. Faste Lønninger til Off., Uoff. samt 
Embedsmænd . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 834 250 

b. Menigt Personel, Marine Reserve, 
Lærlinge . .. . . .. . . .. .. . . . .. .. . . • . 3 360 300 
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c. Mariner Korpset. ................ . 
d. Skoler ......................... . 
e. Forplejningsvæsen .............•... 
f. Sanitetsvæsen ................... . 
g. Diverse (Ifanalafgifter, Lodspenge m.m.) 

IV. Loclsuæsen, Pi;ruæsen, T'ageruæsen. 
a. Administration .................. . 
b. Lodsvæsen ..................... . 
c. Vagervæsen ..•................... 
d. Fyrvæsen ....................... . 
e. Opmaalingsvæsen ................ . 

V. Pensioner ......................... . 
VI. Uforudsete Udgifter ................. . 

Kr, 

708 000 
424 743 

1163 454 
234 948 
150 000 

149 430 
2 689110 

271557 
546 810 
133 583 

3159 108 
90 000 

Total Ifr. 25 033 789 

Budgettets Totalsum er ca. 53 000 Kr. mindre end 
foregaaende Aars, en Forskel, der for en Del foraarsages 
af Lodsvæsenets formindskede Budget. Enkelte Poster, 
saasom Nybygningskontoen, 5 675 000 Kr., er noget 
større end ifjor. Pengene fra Nybygningskontoen ekulle 
anvendes til Fuldendelsen af •de Ruyteru, •Hertog Hen
drik• samt tre Torpedobaade. 

Norge. 
Premierløjtnant V. L orck. 

Marinebudgettet for 1902-03. 

D. 14/, d. A. vedtoges det ordinære Marinebudget. 
Regeringens Forslag beløb sig til 4 582 000 Kr. paa 
Udgiftssiden og 54 000 Kr. paa Indtægtssiden; det ved
tagne Budget lyder paa henholdsvis 4 365 000 Kr. og 
54 000 Kr. Nedsættelserne, der saaledes andrager 
217 000 Kr. fandt hovedsagelig Sted paa Nybygnings
kontoen, der fra 600 000 J{r. nedsattes til 400 000 l{r. 
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Sammenlignet med ifjor er Udgiften forøget med 
245 000 l{r. og Indtægten ved en Ompostering for
mindsket med 71 000 Kr. 

Af vigtigere Poster skal nævnes: 

I{ap. i (Faste Lønninger og Lønningstillæg). 

Kommanderende Admiral med Stab 
Marinestyrelsen ............... . 
Generalstaben ...............•. 
Distriktskommandoerne ........ . 
Søofficerskorpset. ............. . 
Sanitetskorpset ............... . 
Sømilitære [{orps ............. . 
Haandværkskorpset ............ . 
Intendanturkorpset ............ . 
Værftsadministration .......... . 
lait paa Kap. I ............... . 

Kap. Il. 
Korpsenes Skoler ............. . 

Kap. III. 

1901-02 1902- 03 
Kr. Kr. 

7 000 
13 000 
27 000 
29 000 

272 000 
45 000 

339 000 
427 000 

75 000 
134 000 

1405 000 

390 000 

7 000 
13 000 
28000 
27 000 

287 000 
45 000 

323 000 
440 000 

76 000 
90 000 

1365 000 

410 000 

Øvelser, Togter og Stipendier . . . 1 067 000 1140 000 
(heraf Mobiliseringsøvelser 
30 000 I{r.) 

Kap. IV. 
Nybygning af Krigsskibe ....... . 
Vedligeholdelse af Krigsskibe ... . 

250 000 400 000 
185 000 149 000 

Minevæsenet (aktivt) ........... . 100 000 99000 
Artilleriet .................... . 150 000 140 000 
Vedligeholdelse af Land- og Vand-

bygninger ................. . 
Værftsudgil~r ................ . 

168 000 187 000 
292 000 268 000 

lait paa Kap. IV .............. . 1258 000 1450 000 

Indtægtsbudgettet ..... , ........ . 125 000 54000 
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atl Ifap. I. Af de til Generalstaben be~ilgede 
28 000 Ifr. anvendes c. 10 000 til Ifadreøvelser for 
Eskadrens Officerer. . 

Forøgelsen paa Søofficerskorpsets Konto skyldes 
dettes successive Uc!videlse. Antallet af Officerer ved 
Budgetterminens Slutning vil være 83 faste og 94 
værnepligtige. 

Den betydelige Nedgang i Udgifter til Værftsadmi
nistration skyldes den Omstændighed, at en stor Del af 
Værftsfunktionærerne nu lønnes af de til de forskellige 
Arbejder bevilgede Midler, idet der af Bevillingerne 
forud fradrages en bestemt Procentdel til et Driftsfond , 
hvoraf Udgifter til Administration og Vedligeholdelse nu 
udredes, medens denne Procentdel tidligere opførtes 
paa Indtægtsbudgettet. 

ad Kap. U. Merudgiften fremkommer derved at , 
man i dette Finansaar haaber at faa hvervet saa mange 
Konstabler, at det organisationsmæssige Antal (225)" naas. 

ad Kap. 111. Foruden de i forrige Finansaar af
holdte Øvelser skal der iaar foretages kortvarige Øvelser 
med en Del af Marinens ældre Skærgaardsmateriel 
(Kanonbaade af Il. og III. Kl.). 

ad Kap. IV. Medens Anledningen til Nedsættelsen 
paa Nybygningskontoen ifjor var Uenigheden om Typen 
paa en Aviso, har Tanken om at bygge en Undervands
baad iaar givet samme Resultat. Der vår oprindelig 
foreslaaet 600 000 Kr. til Bygning af 3 Torpedobaade 
af II. Kl. , derefter foreslog Regeringen at bygge en 
Undervandsbaad, og Enden paa det blev, da Stortinget 
mente at burde opsætte dette, al der kun bevilgedes 
400 000 f{r. til 2 Torpedobaade af II. Kl. 

Det ekstraordinære Forsvarsbudget. 

Som Følge af den ifjor besluttede Anvendelse af 
12,7 Mill. Kr. i Løbet af 3 Terminer til ekstraordinære 
Forsvarsforanstaltninger (Tidsskr. f. Søv. 1901 Pag. 551), 
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skal der iaar anvendes 3 500 000 Kr., der fordeler sig 
saaledes: 

1 400 000 Anskåffelse af nyt Feltartilleri-Materiel. 
800 000 Fortsættelse af Kristiansands Befæstning. 
120 000 Fuldførelse af Mineforsvaret ved Bergen. 

1 180 000 Befæstningsanlæg til Sikring af Landtil
gangen til I{ris tiania. 

Af den sidstnæmte Bevilling skal kun 138 000 Kr. 
anvendes til Linien Moss-Raade-Sarpsborg--Fossom 
-Fetsund, og 80 000 Kr. til Forsvarsforanstaltninger 
paa Vestsiden af Kristianiafjorden ved Tønsberg, Sande
fjord, Borten og Drammen, Resten til Forsvaret i for
reste Linie (Frederikshalds-Linien). 

Under Debatten angaaende Marinens Budget ud
talte Forsvarsstatsraaden, at det vilde blive for kostbart 
at forsvare Ofotenbanen mod Søsiden ved Anlæg af 
Kystbefæstninger, og at denne Opgave maatte tilfalde 
Marinen. Som Støttepunkt for Flaaden havde man 
under Overvejelse at anlægge en Marinestation ved 
Fjeldsund i Mundingen af Ofotenfjorden. 

Sverrig. 
Premierløjtnant K. Reinhard. 

Marinebudgettet for 1903. 

Ordinære Budget. 
1902. 

Kr. 

A. Ministeriet og Overstyrelsen . . . . . 93 400 
B. Flaaden . 

I. Personel : Kr. 

Lønn. t. det faste Personel 2 911 979 
Beklædn. til Sømands-
og Skibsdrengekorpserne 
Naturelforplejning . . . .. 
BA.tsmanslnddellngen .. 
Lindring I Rustnings
og Roteringsbyrden . .. . 

342 775 
537 286 
26400 

33300 
---
3851 740 

Kr. 

3313169 

369500 
596065 
23760 

33300 

4336094 

1903. 
Kr. 

93400 
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1902 1903 
li. l\lateriel : K r. 

Reparationer og Vedlige-
holdelse . . . .. . .. . ... .. 1685 000 
III . Udrustn. og Øvelser: 
Øvelser for det faste Pers. 1 000 000 
Repetltlonsøvelser for 
Reserveofficerer . . . . . . . 11 900 
Øvelser og Beklædn. for 
det værnepl. Mandskab 350 000 

IV. Undervisnlngsanst.: 
Søkrlgshøjskolen . .. . . . 
Søofflceraskolen ...... . 
Skibsdrengeskolen . ... . 

V. Sygepl. o.Hospitalsv.: 

C. Kystartilleriet: 
I. Personel : 
Lønn. t. det faste Personel 
Beklædn. t. d. faste Pers. 
Naturalforplejning t. det 
faste Personel . . ...... . 

li. l\lnteriel : 
Reparationer og Vedlige-
holdelse . . . ..... . . . . . 
Ill . Øvelser: 
Øvelser for detfastePers. 
Øvelser for det værne
pligtige Mandskab .. . .. 

IV. Sygepl. o. Hospitalsv.: 

D. Diverse : 
Alderstillæg . ... .. . . . . 
Officerer og Ligestillede 
i udenlandsk Tjeneste . 
Forskelligt .. ..... .. .. . 
Diæter og Rejsepenge . . 
Skrh·ematerialier m. m. 
Ekstraudgifter .. . . .. . . 

1361900 

13600 
30490 
9380 

53470 
44000 

826 209 
132384 

226 621 

1185214 

145 602 

120000 

15680 

135680 
13000 

37000 

12000 
22254 
23500 
97 513 
12500 

Kr. 

6996110 

1479496 

K r. 

1685 000 

1200000 

14900 

780000 

1994 900 

16100 
32340 
13650 

62090 
44000 

874 794 
132 384 

226 621 

1233 799 

155 602 

120000 

220000 

340000 
13000 

37000 

15000 
22254 
26150 

106 919 
12500 

204767 ---

Kr. 

8122084 

1742401 

219 823 
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1903 1902 
Kr. Kr. Kr. Kr. 

E. Handelen : 
Søkortarkivet . . ... . . . . 65000 
Lods-, Fyr- og Red-
ningsvæsen ... .... .... 1500409 
U n dervis II i ngsanstaller 
for Søfarten . . . . . . . . . . 100 000 

9000 

65000 

1500409 

100800 
9000 Naulisk-meteorol. lost. 

Alderstillæg for Perso
nalet ved de to sidst-
nævnte Institutioner. . . 13 000 13 000 

--- 1688209 --- 1688209 

Summa for det ordinære Budget 10 461 982 11865917 

Ekstraordinære Budget. 
1903 

A. Flaaden. 
Anskaffelse af nyt Krigsmateriel .... .. . . . . 5 094150 
Ombygning af ,Thordøn• og ,Tirftng• (3. og 
sidste Rate) .. .. ....... . .... ... . . ... ... . 
Bestykn. og Ammunition til 5 Patrouillebaade 
Skydeforsøg og Indskydning af Kanoner .. . 
Anskaffelse af Reserveskyts ... .... ... .... . 

- Reservetorpedoer . ... . . . . . . . 
Skydeforsøg med Torpedoer ... ... ... . . . . . 
Anskaffelse af Karabiner (1. Rate) . .... ... . 

- Beklædnlngsforrnnd for l\lobll . 
- 1 K ulprnm, 2 Ammunitions-

pramme og 1 Proviantband . 
- l\latericl til Kontraminering, 

.Jernbane-og Brosprængninger 
- l\lateriel til Kystsignalstationer 

(L Rate) .. .. . ... ... .... .. . 
Opførelse af et l\lngasin for Artilleri-Inventar 
i Karlskrona (1. Rate) . . ....... .. ... . . . .. . 

280000 
45000 
25000 

105000 
60000 

8000 
57900 
86800 

78500 

40000 

100000 

112500 
Opførelse af en llloblliseringskaj i Karls
krona (1. Rate) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 191170 
Til forel. Forøgelse af Personalet I Civiletaten 11800 
Lønforbedring for Søofftcersskolens Lærere 1860 

--- 6 297 (i80 
B. Kystartilleriet. 

Anlæg og Arbejder ved Kystbefæstningerne 
ved Karlskrona og Geteborg .... ... ... . . . . 590000 
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1903 
Kr, 

Opførelse af Kaserner. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 588 078 
Forandring af Miner til Spærringerne . . . . . 118 825 

Kr. 

C. Handelen 
---1296903 

Til Paaskyndelse af Opmaalingsarbejder ........... . 
D. Dyrtidstillæg til en Del Bestillingsmænd m.fl ....... . 

54500 
170000 

Summa for det ekstraordinære Budget 7 819 083 

Af det saaledes vedtagne Budget er den ordinære 
Del ganske overensstemmende med Regeringens Forslag, 
naar undtages, at Regeringen havde foreslaaet Kontoen: 
11 Officerer og Ligestillede i udenlandsk Tjeneste. for
højet med 5 000 Kr., hvoraf Rigsdagen kun bevilgede 
de 3 000. Af denne Sum skal 2 000 Kr. anvendes til 
Studierejser for Marinens Læger. Paa det ekstraordi
nære Budget er Dissensen noget større, idet Rigsdagen 
dels strøg de af Regeringen foreslaaede Beløb til et 
Eksercerhus for Skibsdrengene i Karlskrona (17 4 000 Kr.) 
til et nyt Skoleskib for Skibsdrenge, Type 11Jarramas11 
(105 000 Kr. (Halvdelen af Anskaffelsessummen)) samt 
til Ombygning af Etablissementet 11Nya Varfvet,, ved 
Gøteborg, der hidtil har været udlaant til Fængsels
væsenet, men nu skal benyttes til Kaserne for Kyst
artilleriet (175 000 Kr.) - denne sidste Post vil dog 
sikkert blive bevilget ad Aare - dels nedsatte Beløbet 
til Anskaffelse af Karabiner med 14 100 Ifr., idet Rigs
dagen mente, at naar Krigsministeren, der ogsaa skal 
have nye J{arabiner til næste Aar, kan købe dem for 
48 Kr. 25 Øre pr. Stk., saa maa Marineministeren nok 
kunne faa dem lige saa billigt. (Marineforvaltningen 
havde beregnet dem til 60 Kr. pr. Stk.) 

Sammenlignes Budgettet for 1903 med det for 
indeværende Aar (se Tidsskr. f. Søv. 1901 Pag. 551 og flg.) 
ses, at det ordinære Budget er forhøjet med 1 403 935 Kr., 
medens det ekstraordinære Budget er formindsket med 
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3 163 960 Kr. Forklaringen herpaa fremgaar af neden
staaende Anmærkninger til de forskellige Konti: 

I . Det ordinære Budget. 

ad B. Flaaden. 
I. Personellet. Forøgelsen her er 484 354 Kr., der 

fremkommer dels ved Forøgelse af det faste Personel, 
dels ved en meget betydelig Lønforbedring for Officers
korpset. Forøgelsen af Personellet omfatter: 10 Offi
cerer (1 Rommandørkaptejn, 4 l{aptejner, 3 Løjtnanter 
og 2 Underløjtnanter), 1 Marineingeniør, 28 Underoffi
cerer, 175 Mand i Sømandskorpset og 100 Skibsdrenge. 
Desuden har Marinens Lægekorps faaet en noget anden 
Organisation: de fast ansatte Læger - der saa godt 
som udelukkende anvendes til 11eneste ved Stationerne 
-- ere fra Regiments- og Bataljonslæger blevne om
døbte til Marinelæger og have faaet en Lønforbedring; 
samtidig er Honoraret for 20 af de 30 midlertidig an
satte Læger (Stipendiaterne) - der ere beregnede paa 
at gøre Tjeneste som Skibslæger - blevet forhøjet be
tydelig for derved at faa bedre uddannede Læger til at 
søge Pladserne. 

Lønforbedringen omfatter baade 1) den faste Løn, 
hvoraf Pensionen beregnes - den faste Løn for Kom
mandører og Flagmænd er dog ikke bleven forhøjet -, 
2) Dagpengene (og dermed ogsaa Søtillægget) og 3) 
Hus_lejebidragene. Herefter vil Lønningerne blive som 
opført i nedenstaaende 1I'abel. 

Det skal bemærkes, at Dagpengene ikke svare til 
vore Dagpenge, men oppebæres altid og saaledes re
præsentere en meget betydelig Del af Lønningen, kun 
tælle de ikke med ved Pensionsberegningen. - Under 
Udkommando oppebære Officererne foruden de i Ta
bellen opførte Emolumenter: 1) Søtillæg = 50 pCt. af 
Dagpengene, og 2) i\lessepenge, hvis Størrelse rette sig 
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Aarlig 
Aarllgt 

Dag- Huslejebidrag 
Charge fast 

Løn 
penge 

i Stock- 11 Karls -
holm krona 

Kr. Kr. Kr. Kr. 

Flagmand .................. 8000 7 1500 1200 
Kommandør ................ 6000 6 1200 900 
Kommandø1knpteln af 1. Grad 4500 } 5 }1000 600 

- - 2. - 4000 
Kaptejn (ældst Lønning) ..... 3400 } 4 \ 500 400 - (yngst - ) ..... 2400 f 
Løjtnant ................... 1500 } 3 } 400 300 
Underløjtnant. .............. 720 

dels efter Chargen, dels efter Togtets Beskaffenhed, 
men som i intet Tilfælde er under 3 Kr. pr. Dag. Sø
tillæg og Messepenge udredes af Øvelseskontoen . 

Forøgelserne paa de andre l{onti af Flaadens ordi
nære Budget kræve ingen nærmere Omtale; de skyldes 
alle Forøgelsen af det faste Personel og den ifjor ind
førte forlængede Fredstjenestetid for det værnepligtige 
Mandskab. 

ad C. Kystartilleriet. 
Opsætningen af dette Vaaben foregaar planmæssig 

(se herom Tidsskr. f. Søv. 1901 Pag. 559 og flg.), hvilket, 
i Forbindelse med at Officererne have opnaaet en Løn
forbedring svarende til Flaadens Officerers, har foraar
saget de ret betydelige Forøgelser paa de forskellige Ifonti. 

Il. Det ekstraordinære Budget, 

Nedgangen her skyldes, at Bevillingerne til Panser
baadene: "Åranu, "Vasau og "Tapperhetenu nu ere af
sluttede. At der alligevel er ganske god Gang i Ny
bygningerne fremgaar af nedenstaaende Oversigt over 
Fordelingen af Nybygningskontoen for 1903. 
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Kr. 

Panserbanden • Dlnndigheten • (2. og sidste Rate). . . . . . . . 2 813 000 
3 Stk. 1. Kl. og 2 Stk. 2. Kl. Torpedobande (2. og sidste Rate) 598 050 
En Panserkrydser (1. Rate). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1283 100 
En Undervandsband . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 400 000 

Summa 5 094150 

Dette Nybygningsprogram omfatter ikke mindre end 
2 Typer - Panserkrydseren og Undervandsbaaden -
der ere ganske nye i den svenske Marine. Forhistorien 
hertil er i korte Træk følgende: 

Allerede 1892-Aars' Søforsvarskomite antydede Nød
vendigheden af, at den svenske Flaade fik 2 l{rydser
typer, en større, egnet til Rekognoscerings- og Øvelses
fartøj, og en mindre, egnet til Avisotjeneste og til Tor• 
pedobaadsjager, men indskrænkede sig af Hensyn til det 
daværende noget knappe Budget til at afgive motiveret 
Forslag til den mindre Type (de senere Torpedokrydsere). 
Spørgsmaalet om den større Type hvilede da, indtil 
Chefen for lfadetskibet, Km·vetten ,,Sagac,, efter dennes 
Togt 1900 indsendte en Rapport, der, svaviter in modo 
sed fortiter in re, fældede en skarp Dom over Kadet
ternes praktiske Uddannelse, der som bekendt foregaar 
ombord i "saga11, en 1. Kl. Kanonbaad og en 1. Kl. 
Torpedobaad. Denne Rapport gav Stødet til, at Marine
forvaltningen atter bragte Spørgsmaalet om den større 
Krydsertype paa Bane, og det har derefter været under
kastet den for slige · Sager sædvanlige Behandling i 
Sverrig, idet, foruden Marineforvaltningen, Chefen for 
Flaadens Stab og en særlig i den Anledning nedsat 
Søofficerskommission har udtalt sig derom. Fra alle 
Sider har man været enig om, at der til Personellets 
Uddannelse ikke bør anvendes andre Midler end de, 
der kan tænkes ogsaa at blive anvendte under Kamp 1). 

1) Anm. En Undtagelse herfra gøres kun for Skibsdrengenes 
Vedkommende. Til Uddannelsen af disse - der jo nærmest 

Tldsskr. f. Søvæsen. 78. A11rg. 29 
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Marineforvaltningen udtaler bl. a. herom, at 11 ganske 
vist havde den Opfattelse længe holdt sig, at selv om 
Uddannelse ombord i fuldt tidssvarende Materiel nok 
var nødvendig, saa maatte den grundlæggepde Orlogs
uddannelse alligevel foregaa paa et rigget Fartøj; men 
dette Standpunkt turde nuomstnnder næppe for Alvor 
hævdes, og Hovedgrunden til, at riggede Dampfartøjer 
endnu i den svenske Flaade anvendtes til søgaaende 
Ekspeditioner, var Knaphed paa Penge . . . . . . men en 
Fortsættelse af Systemet var kun berettiget under den 
Forudsætning, at Personellets Øvelser kunde drives med 
næsten samme Fordel paa de ældre Fartøjer som paa 
moderne Kampfartøjer; thi ellers kunde man med Føje 
spørge, om ikke den Sparsommelighed, man troede at 
udvise derved, var daarlig anvendt, naar man til Under
hold af og Ekspeditioner med saadanne ældre Fartøjer 
anvendte Summer, der kun ad Omveje førte til det til
sigtede Maal: Udviklingen og Vedligeholdelsen af Flaa
dens Tjenestedygtighed•. 

Ogsaa om Fordringerne til den ny Krydsertype 
har der været fuld Enighed. Der krævedes af den: 

som Krigsskib, at den kunde: forrette Rekognos
cerings- og Bevogtningstjeneste i aaben Sø ; beskytte 
Landets Kyster mod Brandskatning af fjendtlige Kryd
sere; bortdrive fjendtlige Rekognosceringsskibe; forstyrre 
Fjendens Forbindelser; beskytte egne og opbringe Fjendens 
Handelsskibe; 

som Øvelsesfartøj, at den var armeret og iøvrigt 
udrustet med fuldt moderne Materiel, og at den havde 
tilstrækkelig Sødygtighed og Kulbeholdning til at gaa 
over Atlanterhavet. 

Paa Basis heraf udarbejdedes Overslag og Teg-

svare til vore yngre Underofficerselever - holder man paa 
riggede Øvelsesfartøjer. (Se ovenfor Regeringens Forslag om 
Anskaffelse af en ny , Jarramas • ). 
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ninger dels til en Panserdækskrydser paa ca. 3 200 Tons 
med 24 Knobs Fart og til en Pris af ca. 5 381 000 [{r., 
dels til r.n Panserkrydser med nedenstaaende Dimen
sioner m.m. 

Længde. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 115,1 m. 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 9 -
Dybgaaende . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,9 -
Deplacement . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 OGO Tons 
Ind. H.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 000 
Fart med normalt l{ulforraad . . . 21,5 [{nob 
[{ulforraad, normalt . . . . . . . . . . . 350 Tons 

største . . . . . . . . . . . . 900 -

Aktionsradius med 10 Knob .... {~ ggg} Kvartmil. 

Maskiner . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Kedler ....................... 12 (Yarrow) 

{ 

8 Stk. 15 cm. H. K. 
Armering 14 - 57 mm. -

2 - 45 cm. U. V. Br. App. 
Energi pr. Bredside: 18 500 mt. 

I 
l{anontaarne 125-50 mm. I i:::: 

Besk t- Ammunitionsrør 100 mm. i.!.. 
1 

y l{ommandotaarn 100 mm. _"' 
te se Vandlinien 100 mm. 5 

Dæk 50-37 mm. . ; 
Krigsbesætning 322 Mand 
Paa Øvelsestogt Plads til 450 Mand. 

Denne Panserkrydser, der skal koste c. 6 415 000 Kr., 
samlede efterhaanden alle Stemmer om sig blandt Ma
rinens Autoriteter - , der mente- baade som Krigsskib 
og som Øvelsesfartøj afgjort at maatte give den For
trinet fremfor Panserdækskrydseren _: og det er ogsaa 
den, der nu er bevilget af Rigsdagen. 

Angaaende Forslaget om at anskaffe en Under-
29• 



428 _ Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

vandsbaad anfører Marineautoriteterne, at om end man 
ikke burde nære alt.for store Forventninger til saadanne 
Baades Anvendelighed, og der navnlig ikke kunde være 
Tale om, at de kunde erstatte andre fartøjstyper, saa vilde 
der dog ved Skærgaards- og Havneforsvaret være saa 
gode Chancer for saadanne Baade, og ialtfald vilde 
deres moralske Virkning være saa stor, at man nu 
burde anskaffe en Forsøgsbaad. Rigsdagen gik med 
hertil; Baaden, hvis Type endnu ikke er rigtig fast
slaaet, skal bygges i Sverrig. 

Af de øvrige Poster paa det ekstraordinære Budget 
skal der kun gøres opmærksom paa de betydelige Be
villinger til Foranstaltninger til Fremme af Flaadens 
Krigsberedskab. (Anskaffelse af Beklædningsforraad og 
Transportmidler, Opførelse af en Mobiliseringskaj). 

Tyskland. 
Kaptajn V. Garde. 

Marinebudgettet for 1902. 

Bevilling mere end mindre end 

a. Aarllge Udgifter for 1902 1901 1901 
lllark lllark lllark 

Reiche Marine-Amt . . ..... . ... . 1448660 88040 
Admiralstab .... . . . ... . . . .... . 195550 73165 
Seewarte og Observatorier ... . . 341905 22901 
Intendanturerv. Marinestationerne 398 645 40020 
Retspleje . ... .. . .............. 96720 10860 
Gejstlighed og Skoler (ikke milit.) 100482 16275 
Lønninger til militært Personale 19 489146 1548 907 
Udrustninger ............ . .. . . 21968478 2855105 
Naturalforplejning .. . .... . . . . .. 1423495 249 795 
Beklædning ..... . .. . .... . ... . . 354385 34594 
Garnisonsbygningsvæsen og For-

valtnlng . .. .......... . ...... 1174871 1315964 
Service og Hnslejegodtgørelse . . 2 992844 1633 735 
Sanitetsvæsen .. . .. .. . .... .. . . . 1429753 93301 
Rejse og Fragtomkostninger (her-

under AtløsningøreJser f. Skibs-
besætninger) . . ........ .. .. . . 2600183 115000 
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Militære Undervisningsanstalter. 
Vedligeh. af Skibe og Værfter 

Mark 

324437 
Mark 

8053 

(herunder Løn til Værftspers.) 22 803167 1181 218 
Vedltgeh. af Artillerimateriel. . . . 5 732 261 } 

- Torpedomateriel . . . 1 310 591 213 186 
- pass. lllarinemateriel 438 839 

Lønn. til Intendanturpersonale. . 586 407 
Lods-, Sømærke-og Opmaalingsv. 544 000 
Centralforvaltning af Kiautschou 54 100 
Forskellige Udgifter . . . . . . . . . . . 1104 620 

Aarlige ordinære Udgifter 86 913 539 

33036 
19126 

5974 
112 500 

Mark eller 
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Mark 

7 017117 
mere end i 1901. 

Bevilling mere ond mindre end 

b. Udgifter engang for alle for 1902 1901 1901 
Mark Mark Mark 

Nybygn . og Ombygn. af ældre Skibe 75166 000 183000 
Artilleriarmering til Nybygninger 26 006 000 4093000 
Torpedoarmering - 4 230000 540000 
Nyanskaff. og Udvid. ved Værfterne 4166 500 825000 

- Artilleriet 749 500 359 300 
- Torpedev. 190700 16800 
- pas.])linev. 38500 38500 
- Gamisonsv. 1106 300 643300 
- Lazarethv. 111000 111000 

i den almlnd. 
Skibsfarts Interesse . . ....... . 853 550 408550 

Forskellige Udgifter ...... . . .. .. 150500 535450 
c. Ekstraordinære Udgifter. 
Havne- og Dokudvidelser ved Kiel, 

Wieck, Flensb. og Wilhelmsh. 9100000 400000 
Kyst-Fæstningsbygning ... . .... 300000 1000000 

Udgifter engang fot alle og ekstraordinære Udg ifter 
Summa 122168 550 Mark eller 5 330 791 Mark mere end i 1901. 

Rekapitulation : 

Aarlige ordinære Udgifter..... 86 913 539 Mk. eller 7 017117 Mk. 
mere end i 1901 

Udg. eng. f. alle o. ekstraord. Udg. 122168 550 - eller 5 330 791 -
mere end i 1901 

Hovedsum 209 082 089 Mk. el!. 12 347 908 Mk. 
mere end i 1901. 
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Udrustni11gsudgi~erne fordele sig e~er endeligt Overslag saaledes: 

Slagllaaden. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 446 907 Mark 
Udenrigskibene . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9104 428 
Skoleskibene . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 971 553 
Specialskibene (herunder d. kejserl.Yacht 298872 Mk.) 838 992 
Forskellige Udgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 317 180 

Anm. Den øamlede Sum heraf stemmer Ikke ganske med den bevilgede Sum. 

Ny- og Ombygningsudgi~erne fordele sig saaledes: 

Mark 
Linjeskib Wittelsbach 4. og sidste Bev. 2 411000 

Wettin 4. - 3 625 000 
Zåhringen 4. - 3 625 000 
Jllecklenburg 3. Bevilling. . . . 2 225 000 
Schwaben 3. 2 225 000 
H 2. 5650000 

2. do. 
K 1. 3300000 
L 1. do. 

St. Krydser Pr. Adalbert 3. og sidste Bev. 5 700 000 
Erøatz Kiinig Wilh. 2. Bevill. 5 010 000 
Ersatz Kai ser 1 3 800 000 

Lille Krydser G 2. Bevilling. . . . . . . . . 2 300 000 
H 2. . . . . . . . . . do. 
I 2. . . . . . . . . . do. 
K 1. .. ....... 1260000 
L 1. . . . . . . . . . do. 
Ersatz Ziethen 1. Bevlll. do. 

Kanonbaad B 1. Bevilling . . . . . . . . . . . 800 000 
Flodkanonbaad 1. - . . . . . . . . . . . 400 000 
1 Torpedobaadsdlvision sidste Bevlll. 3 440 000 
1 do. 1. - · 3400000 
Brandenburgkl. Modernisering 1. Bev. 1 225 000 
Siegfriedklassens Ombygning 2. - 5 900 000 
Indretn. af ,Marie• til Artilleriskoleskib 800 000 

ef •Nlxe• og •Sofie• til Kadet-
og Skibedrengeskibe . . . . . . . . . 1 000 000 
af Kølerum i Kampskibe til Op-
bevaring af røgfri Ammunition 1000 000 

1
) Merbekostuingcn skyldes større Fart. 

1
) Torpedoarmerings Forbedring. 

Koster ialt foruden 
Armering 

Mark 

16425000 
do. 
do. 

16225000 
do. 

15650000 
do. 
do. 
do. 

13 700000 
13 500000 

do. 
3 940000 

do. 
do. 

4 750000 1) 

do. 1) 

do. 1) 

1600000 
400000 

5840000 
do. 

3000000 
10400000 

800000 

1000000 

Armering 

Mark 

5 700000 
do. 
do. 
do. 
do. 

8210000 
do. 
do. 
do. 

4400000 
do. 
do. 

1420000 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

320000 
100000 

1026000 
do. 

920000') 
3030000 

300000 
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Ranglisten af 1. Maj 1902 omfattede: 

4 Admiraler. 224 Kapitånleutnants. 
7 Vice-Admiraler. 

13 [{ontre-Admiraler. 
55 Kapitåns z. See. 
23 Fregatten-l{apitåns. 
96 Korvetten-Kapitans. 

351 Oberleutnants z. See.. 
131 Lentnants z. See. 
522 Fåhnrichs z. See. 
196 Seekadetten. 

Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 

1902. 

Artilleri, Panser. Englneering. 2. The Diisøeldorr exhibilion. 
S. 165. - Miltheilungen eus dem Geblete des Seewcsens. Geschiitze 
gegen Panzerpletten. S. 653. - Sclentific Arnerleen. 2. The end 
of the pneumatlc gun. S. 36. 

Elektricitet; elektrisk Lys. Hense. Mnrconi's drehtlose Tele
grephie. S. 354. - Marine Rundschau. Neuere Vorgånge euf dem 
Gebiete des Kebelwesens. S. 829. - Miltheilungen aus dem Gebiete 
des Seewesens. Magnetische Stiirung in Pole wåbrend der eruption 
des Mont Pelee am 8. Mal 1902. S. 650. - Sclentiflc Americnn. i. 
Marconrs lmprovement. S. 451. 2. A simple wireJess receiver. S. 11. 
The Colllns wireJess telephone. S. 37. "'Nature, Vol. 66. The lllar
coni's Results Ind Dny end Nlght WireJess Telegrephy. S. 199. 
222. Arctic Magnetic Observations. S. 227. Terrestrlel Jllngnetism. 
S. 324. - "'Meteorologlsche Zeltschrift. Norwegische Erdmagnetische 
Expedition 1902-1903. S. 283. Magnetische Stiirungen In Pole 
wiihrend der eruption des lllont Pelee em 8 Illa! 1902. S. 316. 

Fiskeri. Dansk Fiskeriforenings Medlemsblad. Lystfiskerens 
Drøm. S. 291. Fiskeriloven. S. 3. Fiskerhjem pen Vestkysten. 
S. 309. Hundestejlen. S. 311. - Hense. Elnlluss von gut ein
gerichteten Flscherelhåfen auf die Hebung der Scefischerel. S. 329. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Ingeniøren. Havneforboldene ved Gilleleje. S. 201. -
Teknisk Forenings Tidsskrift. Bidrag til et Grundlag for Beregning 
ef vore Provindshavnes økonomiske Vanddybde. S. 96. Udvidelse 
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• 
af Havnen i Seaham. S. 110. - Englneering. , . The port of London. 
S. 49. The Tyno North Pier reconstructlon . S. 436. - lllarlne 
frnn~alse. La Loire maritime. S. 472. - Yacht. Le dock flottant 
des Bermudas. S. 332. - Hansa. Helgoland ais Lotsenstation. 
S. 342. Das Abselzen der Lotsen bei Cuxhnveu. S. 353. - Scientiflc 
American . 1. The Senate Panama Cana! Bill. S. 444. 2. Rapid 
transit of materlal S. 8. Pneumntic tools in ship yards. S. 4. 
Testing the new Bermuda Dock. S. 24. An automatic lightship. S. 69. 

Handelsmarine, Konsulatvæsen. Dansk Søfartslidende. Dansk 
Sejlskibsrederi - Forenings Aarsgeneralforsamling. S. 271. 283. 
Tvungen Lastelinie. S. 317. - Engineering. ,. The Trade of Yoko
hama. S. 185. - Yacht. Marine mnrchande. S. 323. 347. - Hansa. 
Nochmals die neue Seemannsordnung. S. 327. Die Handelsmarinen 
der Welt. S. 365. - Rivlsta marittlma. Il •Trust, oceanlco. S. 399. 
Elfetti dell'emigrazione per la marina mercantlle. S. 431. !llarina 
mercantlle. S. 517. - Scientlflc Amerlcan. ,. The Shipping Trust 
and hlgher rates. S. 50. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Nautical Magazine. 
Sealights thal are allve. S. 403. Facts and Figures. S. 438. -
Revue des deux Mondes. Cotes et Ports francals du Pas de Calals . 
S. 185. 385. - Marine Rundschau. Die Thåtlgkelt S. 111. S. ,Irene, 
In den Gewassero der Philippinen 1896 bis 1899. S. 759. Seekrigs
historlsche Elnzelheiten nus der deutschen Vergaugenheit. S. 767. -
Ri vista mnrlttima. L'Azione sociale della marina nella 11toria. S. 421. 
Le armi subaquee nel secolo XIX. S. 437. - Scieutlflc American. 1. 

Fiji and the Fijlans. S. 448. Through the Suez Canal on a man
of-war. S. 38. ,. Some old shlps. S. 66. A trip across the At
Jantie In a Kerosene boat. S. 73. - .. Geographical Journal. The 
National Antarctic Expedltion. The Departure of , Morning,. S. 209. 
The Russlan Polar Expedltlon. Summary Report. for 1901. S. 216 . -
*Nature Vol. 66. The Flrst Fruitø of the German Antarctlc Ex
pedition. S. 223. - *La Geographie. Expedltlon dans !'ocean 
Glaciale de Slberla. S. 482. La colonlsation de Ja Nouvelle Zemble. 
S. 482. Travaux scientiflques de J'expedition antarctlque suedolse. 
S. 484. Nouvelle carte d'une portion de J'Antarctlque. S. 485. -
•Geographlsche Zeitschrlft. Die neueren Relsen zur Erforschung 
der Polarregion. S. 380. Die Schwedische Siidpolarexpedilion. 
s. 410. 

Krigsmarine. Tldøskrift for Søvæsen. Skibs-Nekrologer. S. 345. 
Meddelelser fra Nord- og Østersømarlnerne. S 350. - Englneering. , . 
The bollers of the ,Powerful,. S. 51. Report of the committee 
on naval bollers. S. 54. Naval engineering. S. 115. - Nautical 
Mngnzlne. Naval topics of the month. S. 413. The development 
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of our naval reserves. S. 427. - Journal of the Royal United Ser
vice Institution. Garrisons for coallng stations. S. 859. Coal 
economy and the prlce of speed in war-ships. S. 917. Navnl notes. 
s. 943. - Unlted Service Magazine. The colour of warships. S. 335. 
Admlralty. S. 339. - Mal'lne francaise . f.ontrlbutlon il J'etude de 
la puissance des na vires de guerre. S. 433. ViteSBe et protectlon. 
S. 453. - Revue maritime. Rapport du secretaire de Ja marine 
des Etats - Unis. S. 1037. - Yacht. Le voyage du • Gaulois • en 
Amerlque. S. 313. Correspondance des ports. S. 321. 334. 346. 
a58. Marines mllitaires de l'etranger . S. 335. 358. Le ravitaillement. 
s. 337. Les essals du croiseur russe ,Bayan •· S. 357. - Marine 
Rundschau. Wle muss das Material und das Personal der engllschen 
Flotte im Frleden verwandt und wie kilnnen die Frledensformntlonen 
am schnellsten zu Kriegsformationen erweltert werden? S. 805. 
Rundschau in fremden Marinen. S. 852. - Miltheilungen nus dem 
Gebiete des Seewesens. Fremde Kriegsmarlnen. S. 644. - Rivlsta 
marittlma. Marina milltare. S. 499. - Sclentlflc Amerlcan , . The 
Russlan armored cruiser ,Gromobol• . S. 56. 

Lystsejlads. Yacht. La modiflcatlon des bateaux de course. 
s. 317. Projet de reglementation de certaines series pour J'ame
Jioratlon des types de bateaux de course. S. 317. Les regates de 
Kiel. La coupe de l'empereur d'Allemagne. S. 318. Amateurs
constructeurs. S. 334. La croisiere de Heligoland il Douvres. 
s. 342. Le Royal Crulslng Club. S. 345. A propos des regates 
du Havre des 11, 12 et 13 julllet. S. 354. 

Maskinvæaen. (Masklnprøve-Togter se Krigsmarine). Engl
neering ,. The report of the navy boller committee. S. 81. -
Nautlcal Magazlne. The battle of the bollers. S, 399. Water-tube 
boilera. s. 424. - Marine franpaise. Chaudieres il petita tubes. 
S. 438 - Yacht. Les canots automobiles. S. 856. - Hansa. 
Fliisslge Feuerung fiir Bandelsschilfe. S. 381. - Sclentlflc Ame
rican ,. Marine steam turbines. S. 36. 

Meteorologi. .. Geographlcal Journal. The Eruptions In lllar
tinlque and St. Vincent. S. 49. 60. - •Nature. Vol. 66. The 
West lndles Volcanlc Eruptlons. S. 203. A Theory of Volcanoes. 
S. 233. A Short Period of Solar and Meteorologlcal Changes. 
s. 248. - *Annalen der Hydrographle. Die Entwickelung der 
Anwelsungen zum Maniivrlren In Wirbelstiirmen. S. 323. Der 
Bora Sturm lm niirdlichen Adrlatischen Meere am 31. Januar 
und 1. Februar 1802. S. 327. Die Witterung an der deutschen 
Kiiste lm Mal 1902. S. 365. - •Petermann Mittellungen. Mar
tinique und seln Vulkanlsmus. S. 133. Die schwedlsche Siid
polarexpeditlon. S. 138. Polargebiete. S. 144. - "Meteorologlsche 
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Zeitschrift. Neue Sonneoringbeobachlung. S. 275. Vorlåullge Jllit• 
teilungcn iiber einige Arbelten der dånischen Expedition in Ut
sjoki. S. 276. Gewltter und Mondphasen. S. 289. 

Navigation, Astronomi, Instrumenter. Dansk Søfortslidende. 
Nautisk Literutur. S. 278. 292. - Englneering , . New types of 
hnnd surveyiug Instruments S. 33. - Hansa. Zwel neue Hilfs
mittel der Navigation (Boganmeldelse). S. 331. - Marine Rund
schnu . Zum Aufsatz •Ausbildung in der Navigation in der kalser
lichen lllarine•. S. 845. - *Geographlcal Journal. The Spits
bergen Degree Measurement. S. 232. - •Nature, Vol. 66. Appa
rent Deformations of the Suns Dlsc near the Horizon. S. 259. 
Somc New Forms of Geodetlcal Instruments. S. 276. - "'Annalen 
der Hydrographle. Ueber die Anwendung der Thomson'schen 
Sumuer-Tafeln zur Ermlttelung der Gestirnshiihe bei Anwendung 
der \lethode von Marck St. Hllalee. S. 336. Konstruktion der 
Purnllelkreisbilder im Netze der Merkator-Projektion. S. 343. Der 
Slercocompurutor. S. 347. Schallslgnnle. S. 355. 

Signalvæsen. Life-Boat. Coast fog signal experiments. s. 535. 
- Hansa. Das Bedii1rnis nach elnem wirksamen Ncbelsignal auf 
Segclschiffen. S. 330. Nebelslgnnle. S. 366. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning (Afløbning se Krigsmarine). Dansk 
Sofnrlstidende. Minimums Lastelinlen. S. 276. - Englneering •· 
rtlessrs Swan and Hunter's shipyard. S.169. - Naulicnl Magazine. 
American grcnt lake vessels. S. 412. Amerlcan progress. S. 423. 
- Yacht. La specialisatlon des navlres dans les transports mari
times. S. 316. - lfansa. Das SchiO"sklnsslllkatlons-Wesen. S. 379. 
- Mitthellungen nus dem Geblete des Seewesens. Wasserwlder
stand der Schilfe. S 587. Der Schllfbnu der Welt im Jahre 1901. 
S. 630. - Sclentlflc American , . A new type or steamer. s. 4. 
A remarkable shipbuilding rent, 13 000 rent above the sea level. 
S. 21. The rnpid development of the shipbullding lndustry or 
Japan. S. 34. First oil-burnlng steamshlp built in the Unlted 
States. S. 36. 

Skolevæsen. Dansk Sefartstldende. Vor Navigationsundervis
ning. S. 300. - Unitcd Service Magazine. Sldellghts on naval 
education. S. 347. - Marine Rundschau. Die Marlneschule der 
Verelnlgten Staaten zu Annapolls. S. 821. - Miltheilungen aus 
dem Gebiete des Seewesens. Elne Ansprncbe des Pråsldenten 
Roosewelt. S. 652. 

Sekrlg og Sekrigshistorie. Semanevre, Sekrlgskunst. Kyst
forsvar. Tidsskrift for Sevæsen Flandemanøvrer I 1901. S. 321. 
- Mnrine franpalse. Une opinion russe sur !'organisation d'un 
deborquement. S. 441. La flotte de l'Angletcrre et la protectlon 
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du commerce. S. 446. Ceuta et Glbraltar. S. 466. Une opinion 
russe sur le role de la tlotte dans les operations comblnees par 
forces de terre et de mer. S. 468. - Yacht. Les manoeuvres 
navales. S. 330. Les manoeuvres navales en 1902. S. 349. 

Sømandskab. Marine Rundschau. Zum Aufsatz ,Regelung 
des Ruderkommandos•. S. 850. 

Seopmaallng og Farvandsbeskrivelse; Gradmaallng. •Geo
graphical Journal. In the artic seas. S. 106. Drift ice In the 
Southern Ocean. S. 106. The voyage of the ,Gauss. ,. S. 222. 
- •Nature. Vol. 66. Oceanographlcal investlgatlons In South 
African waterø. S. 260. - "Annalen der Hydrographlc. Mittel• 
lungen iiber die Carolinen-, Palau- und lllarianen-lnseln . S. 327. 

Seulykker, Hedningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Life - Boat. 
Sketch of the progress made in the constructlon of coast-llfeboats. 
1785-1900. S. 21. - Annales du sauvetage maritime. Socil!te 
centrale· de sauvetage des naufrages. S. 98. Assemblee generale 
annuelle du 4 mal 1902. S. 143. - Hansa. Etwas iiber die 
neuen Unfallverhiitungs-Vorschriften der SeeberufsgenoBBenschaft. 
S. 339. 363. Zur ,Prlmus,-Katastrophe. S. 375. Kollision zwlschen 
,Primus, und ,Hansa,. S. 378. Zum Seeamtsspruche· iiber die 
-Primus-Katastrophe. S. 380. Lokalverordnung fiir die Elbe und 
Primus-Katastrophe. S. 384. 

Undervandsbaade. Mltthellungen aus dem Geblete des See
wesens. Die Gasexplosion auf dem Holland'schen Unterøeebote 
Fulton. S. 641. - Sclentlllc Amerlcan 2. An Ingenions weapon for 
destroylng submarine boatø. S. 5. The •blindness, of the sub
marine. S. 18. 

Forskelligt. Englneerlng ,. International navigation congresa 
at Diisseldorf. S. 20. 34. 65. 100. - Nautical Magazlne. The 
month's abort story. S. 419. Notes on current events. S. 445. 
- Marine francalse. Chronlque. S. 449. 476. - Revne des deux 
Mondes. Journal de bord du Fontenoy. S. 540. - Yacht. Nou
velles et falts nautiques. S. 319. 342. 355. - Marine Rundsijhau. 
Ueberbllcke iiber die Diiøseldorfer AuBBtellung und lhre marltlm
technlsche Beøchlckung. S. 835. Verøchledenes. S. 871. - Rivlsta 
marlttima , Mlscellanea. S. 528. 

.... Alle ounnevnte Blade og Tlduluifter flDdea l .Marinena Bibliotek 
de med • beternede i 2. Afdel!Dg (Sekortarkivet, Toldbodvejen). 

Adgang t.U Benyttelsen af Biblioteket og 1øte AfdeliDga L11sev11relae (Bred
gade 28) tilkommer alle tjenatgørende Oflicerer og ligeatillede af Flaade og 
Hær, der opholde sig I Kjøbenhavn, samt Søofllcersforenlngena .Medlemmer. 
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Afskedigede Officerer og ligestillede, der opholde sig J Kjøbenhavn, kunne 
henholdsvis af begge Afdelingers Bestyrere tilstaaa Adgang til at laane Bøger m. m., 
samt Adgang til Læseværelset; og det samme gælder a11dre, der i videnskabeligt 
Øjemed ønske her paa Stedet at benytte Biblioteket. 

Udlaanatiden for hte Afdeling er for Vlnterhalvaaret (hte Oktober-ble April) 
h,·er Søgnedag fra Kl. S-4 Em.; i Sommerhalvaaret 2 Gange ugentlfg (Maudag 
og Torsdag) fra Kl. 8 1/1-+. 1/1 Em. 

Udlaanstiden for 2den Afdeling er: alle Arkivets Arbejdsdage fra Kl. 9 Fm. 
-iU. 2 Em. 

iste Afdelings Læse,·mralae er som Regel tilgængelig daglig fra Kl. 10 Fm. 
-Kl. 7 Em. 

Kompasset i det 19de Aarhundrede. 
Af Kaptajn C. Clausen. 

Nedenstaaende Afhandling er en FortsætLeise af den 
i 27 de Bind af nærværende Tidsskrift givne kortfattede 
Fremstilling af Navigationens Historie, forsaavidt angaar 
Kompasset og dets Deviation, samt med særlig Henblik 
paa Udviklingen i Danmark paa dette Omraade. 

Foruden de i Afhandlingen nævnte Kilder har jeg 
ved Udarbejdelsen endvidere benyttet: Traite theorique 
et pratique de la regulation et de la compensation des 
Compas par A. Collet, samt nogle Artikle~ i udenlandske 
Tidsskrifter. 

Aarhundredets første Halvdel. 

Ved Udgangen af det 18de Aarhundrede klagede de 
Søfarende meget over [{ompassets Upaalidelighed; Aar
sagen hertil var dels selve Rosens uheldige Form og 
dels den Deviation, der fremkaldtes af Jern, som efter
haanden blev mere og mere anvendt ombord i Skibene. 

Forskellige Forsøg paa at skabe et forbedret Kom
pas bleve vel foretagne, men uden videre Held; dog skal 
i saa Henseende særlig nævnes de Arbejder, som paa 
denne Tid udførtes af den danske Professor og Naviga
tionsdirektør Christian Carl Lous. 

Ban kom nemlig ved sine Overvejelser og Under
søgelser til det Resultat, at Kompasrosen burde være 
mindre i Omfang og lettere i Vægt end hidtil antaget, 
samt hellere være forsynet med flere tyndere end en 
enkelt, tyk Magnetnaal, og han har i ,,Styrmands-Kunst 
eller saa kaldet Skatkammer,,, der første Gang udkom i 
1783, angivet, hvorledes en Kompasrose efter hans For
mening bedst skulde fremstilles. 

Tidsskr. f, Sovæsen. 78. Aarg. 30 
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I 4de Oplag (1807) af denne Bog beskriver Lous 
sit Kompas saaledes: 

uTil en dobbell Brug paa Søen har man Compasset 
indrettet, til at styre efter og til at peile med. Rosen 
i et Slyre-Compas kan være 6 Tommer tværs over, og 
bør i Vægt ikke stort overgaae et halvt Lod. Planen 
ovenpaa inddeles i Streger og halve Streger, jo klarere 
for Øiel, ogsaa ved Lampelys, jo bedre. Neden under 
bør Rosen have lo parallele Staal, overalt lige tykke, 
hver 1/, Lod vægtig, eller fire parallele, hver 1/s Lod 
vægtig, fordeelte lige mange paa hver Side af Duppen 
parallelt med Syd- og Nord-Stregen; og tværs imod dem 
tvende parallele Messingstrimler eller Naale, hver 1

/, Lod 
vægtig, fordeelte en paa hver Side af Duppen og paral
lele med Rosens Ost- og Vest-Streg. Duppen er enten 
ganske af Agath, eller af Messing med et lille Stykke 
Agath, udhulet, indfattet i dens Top. 

Hele Vægten af Rosen, saaledes færdig giort, blivrr 
lidt over 11/2 Lod. Staalnaalene bør man give den største 
muelige magnetiske Kraft. Inder-Daasen giøres, (om 
man endelig vil have den rund) for at undgaae Mes
singets Trækning, sikkerst af Elletræ, som er giennem
tørt. Den dreies deraf, og trækkes igiennem med varm 
Linolie. Man bør desuden giøre derved en saadan Ind
retning, at, i det Daasen nedlades, hæves Rosen med 
det samme at' Pinden, og at Rosen kan stilles, uden at 
aabne Daasen, med sin Middelpunkt i Sigt-Planen, hvilket 
nuomstunder hos os paa ·adskillige Maader iværksættes. 

Rosen til et Peil-Compas kan i alle Maader ind
rettes efter ovenstaaende Regler, undtagen at Planen 
ovenpaa er inddeelt omkring Randen i Grader. Inder
Daasen kan giøres af ret tørt Eeg, flirkantet, og bør 
under det forreste Sigte have et lige med Siden staaende 
Vindue, hYorigiennem Øiet uden at forrykkes kan see 
med samme Blik Objektet og hvad Grad eller Fierdedeel 
Grad Index-Linien afskiærer. De føromtalte Maader at 
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hæve Rosen af Pinden, ved at nedlade Daasen, og at 
stille B.osens Middelpunkt i Index-Planen, bør og i Peil
Compasset anvendes. 

Rosen til et Azimuth-Compas kan og forfærdiges 
efter samme Maade, allene at Marin-Glasset bliver noget 
tykkere, for at. giøre en jævn Plan, som overdrages oven
paa med reent hvidt Papiir, hvorpaa omkring Randen er 
tegnet Graderne og de fire Hoved-Streger. lnder-Daasen 
kan giøres af tørt Eeg, fiirkantet, paa hvis forreste Side 
er et vertikalt Vindue, og et Sigte ovenfor ligesom paa 
Peil-Compasset, og ligeoverfor et opstaaende Sigte med 
en Traad i Midten, saa og en Linea! ogsaa med en 
Traad i Midten, som ligger horizontalt langs Glasset, 
og rækker paa et Par Tommer nær til den forreste Side. 
Skyggen af Traaden falder igiennem Glasset ned paa 
Rosen, og afskiærer der Graderne for Azimuthen, ifald 
Solen er høi, men er den lav, sigter man til den, lige
som i Peil-Compasset, igiennem det forreste og bagest~ 
Sigte, og seer Azimuth-Graderne igiennem Vinduet. At 
hæve Rosen af Pinden , i det Daasen nedlades og at 
stille Rosens Midte just i Indexens Plan: er i dette Com
pas især betydeligt, som man derfor ingenlunde maa for
sømme at giøre den nemmeste og bedste Indretning for.M 

Dette Kompas synes dog ikke at have vundet den 
ønskede Indgang i Skibene; thi i samme Forfatters Værk: 
•Styrmands-Baandbog eller en saa kaldet Marin-Calenderu 
(1808) læses: 

nPaa Compassernes Rigtighed og Godhed heroer for 
den største Deel Seiladsens Sikkerhed. Det er derfor at 
beklage, at man, efter at have tænkt og skrevet saa 
meget i denne Sag, dog ei kan blive eenig om at vælge 
en Dannelse af disse Instrumenter, hvori tilligemed den 
baandeligste Form den mueligste Fuldkommenhed kunde 
være forenet. Af de Engelske og Franske burde vi aller
mindst lage Modellen hertil; thi hvad enten man vil an
see Rosens Indretning hos dem, eller hele Compassets 

30" 
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Dannelse, saa er ingen af Delene bygt paa de rette Prin
ciper. I England betynger man endnu Rosen med svære 
Naaler, uden at agte paa, at en Compas-Roses Fuld-

,. kommenhed bestaar i, at den drives af den størstA mue
lige Magnetkraft med den mindste muelige, og over hele 
Planen lige fordeelte Vægt. Følgen er, at de ikke tør 
love, heller ikke befinde en sikker og tilforladelig Vis
ning. Iligemaade indretter man der baade Peil- og Azi
muth-Compasset endnu efter den gamle Maade at ob
servere paa, hvorved een Person ikke forslaaer dertil 
allene, men tvende maa hielpe hverandre til at giøre een 
Observation; dette er ungefær det samme, s·om naar Een 
skulde skyde en Fugl i Flugten, han da se!\' vilde sigte 
til Fuglen, og lade en anden trække Hanen af. Des
uden falder Skyggen af Traaden i det engelske Azimuth
Compas nogle Tommer ovenfor R sPn og Sving-Axerne - ' hvorved Skyggen nødvendig i Søen maa blive vaklende 
og uvis. Derimod er det nu saa uigiendrivelig beviist, 
at den danske Compas-Rose (saadan nemlig som dens 
Indretning er beskreven i Theorien af Styrmands-Konsten), 
har al muelig Fuldkommenhed, og maae nød,·endig og 
bestandig søge den magnetiske Meridian rigtig. Desuden 
er Indretningen ellers af Peil- og Azimuth-Compasset, 
som sammesteds beskrives, saa simpel og fordeelagtig, 
at een Person med den allerstørste Lethed og Sikkerhed 
derved kan tage Solens Azimuth, enten den staar høit 
eller lavt. Jeg har intet efterladt for at faae disse danske 
Compasser i almindelig Brug. Jeg har baade ladet giøre 
mange af dem, som paa Reiser ere brugte og prøvede, 
saa ogsaa udgivet nn nyelig en nøiagtig Beskrivelse og 
Tegning over dP.res Indretning, som man let skulde 
kunne arbeide efter. lkkedesmindre maae de Søfarende 
paa Reiser til China og Ostindien endnu forskrive engelske 
Azimuth-Compasser, som foruden deres større Kostbar
hed visselig ikke kan have den Rigtighed, som disse 
danske, og hvorved den gamle mislige Maade at obser-
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vere paa, vedligeholdes iblandt os, endskiøndt den anden, 
igiennem et vertikalt Vindue at see Graderne og Objektet 
tillige, af alle maae ansees for den rigtigere og bedre. 
Jeg har derfor i denne Sag nu intet tilbage, uden Ønsker, 
at nogen Instrumentmager eller anden Konstner vilde 
paatage sig at forfærdige i Beredskab de Instrumenter, 
som i forbemeldte Theorie af Styrmands-Konsten saa 
omstændelig ere beskrevne. Deres Tid og Umage, for
moder jeg, vist ikke skulde blive spildt, da de Søfarende 
nu næsten indsee og kiende disse Indretningers Brug 
og Fortrin, og adskillige, naar en Reise forbi Cap bar 
forestaaet, nok har ønsket sig dem, om de havde været 
tilrede og at bekomme. 11 

At man ved Slutningen af det 18de Aarhundrede 
var opmærksom paa J{ompassets Deviation, fremgaar og
saa af de to ovennævnte Bøger, hvoraf den første inde

. holder følgende Bemærkninger: 
ni Nathuset, hvor Styre• Compasset staaer, som og 

omkring Peil- og Azimuth-Compasset, bør al Slags Jern 
paa saa lang Distans, som mueligt, bortrømmes. Den 
Trækning og Forvildelse, som Magnet-Naalen til Søes 
lider ved det omstaaende Jern, er een med af de aller
værste Vanskeligheder, Styrmandsskab har at drages med, 
og som næppe nogen Kunst fuldkommen kan rydde af 
Veien. Dog det man muelig kan giøre dertil: at lade 
Compasset paa en 9 til 10 Fod være afsondret og frie 
fra alt Jern, maae man ikke forsømme. 

Af samme Aarsag bør den gamle Maade, at bruge 
tvende Compasser i Nathuset, aldeles forkastes, efterdi, 
naar de staae saa nær sammen, det ene ganske forvilder 
det an dets Viisning. • 

Og i ,,Styrmands-Baandbogu skriver Lous under et 
Afsnit: • Om Compassernes Forvildning og Trækning« 
saaledes: 

n Compassernes Forvildelse ved det omkring værende 
Jern er en af de største Vanskeligheder i Styrmands-
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skab. Indtil for ganske nyelig kiendte man snart intet 
dertil, men skiød den deraf komne lrring paa Compassets 
egen Ufuldkommenhed. lkkedesmindre er man nu , et 
vel overbeviist om, at det Compas, som · ellers rigtig 
søger den magnetiske Meridian, forskrækkelig derfra for
medelst denne Aarsag kan forvildes, og det forskiellig, 
saavel efter paa hvad Sted det staaer i Skibet, som og
saa efter hvad Cours Skibet anlægger. 

Midde! derimod er allene: 

1. At man afsondrer, saa meget som mueligt er, paa 
en 9 til 10 Fods Distanse alt omkring staaende 
svært Jern. 

2. At man fra Stedet paa Skibet, hvor Compasset under 
Reisen skal staae, naar Skibet ligger tiltaklet og 
færdigt til at seile, peiler til et Objekt paa Landet; 
siden tager Compasset i Land, og fra samme Ob
jekt tilbage peiler til Skibet; og at man igientager 
dette, svajende Skibet efterhaanden saaledes, at det 
anlægger de 8 Bovedstræger, (N, NO, O, SO etc.) 
ved disse otte forskiellige Courser. Saaledes skulde 
man kunne giøre sig en Tabel over, hvormeget Rosen 
vilde trækkes ved hver anlagt Cours, hvorefter da 
baade Peilingerne og Seiladsen paa Reisei;i burde 
forbedres. 

Alle andre Bielpemidler, som nogle falskeligen an
give, saasom: at sætte Compasset paa Maatter, Seildugs
puder m. m. ere aldeles unyttige og forgiæves, efterdi 
den magnetiske Kraft ved ingen Ting i Verden, ikke· 
eengang ved Guldet som det tætteste, hindres eller op
holdes fra at virke saa langt, dens Virkningskreds stræk
ker sig.n 

De første mere planmæssige Undersøgelser af Aar
sagen til Kompassets Deviation blev foretagne ved det 
19de Aarbundredes Begyndelse af den engelske Marine
kaptejn Flinders, der tiltrods for J{ompassets store Ufuld-
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kommenbed ved sine energiske Forsøg naaede saa vidt, 
at han for Virkningen af Magnetismen i Skibets lodret
staaende Jern kunde drage Slutninger og give Regler, 
som for en stor Del endnu kunne siges at være rigtige. 
Ban var da ogsaa den første, der foreslog at anvende 
mekanisk Kompensation af Kompasset, og den efter ham 
opkaldte Flinders Barre benyttes jo i stor Udstrækning 
for Tiden til delvis Ophævelse af Halvcirkelde\"iationen. 

Kaptejn Flinders (død 1814) maatte tilbringe en 
Række Aar (1803-1810) i fransk Fangenskab, hvorved 
hans fortjenstfulde Arbejder, Grundpillerne for hele De
viationslæren, lede ikke ringe Afbræk. 

I England fortsattes vel Undersøgelserne vedrørende 
Kompassets Deviation, fornemmelig af Dr. Scoresby og 
Kaptejn Sabine, uden at der dog opnaaedes større prak
tiske Resultater, og imidlertid tiltog Jernets Anvendelse 
mere og mere i Skibene, saa at Bestikkets Unøjagtighed 
stadig voksede, hvilket gav Anledning til mange Stran
dinger, som dog i Reglen fejlagtig tilskreves ubekendte 

Strømninger. 
Englænderen P. Barlow skriver da ogsaa i Aaret 

1831: ,1 Det ene Skib efter det andet gaar fortabt, og 
Grunden angives at være en eller anden Havstrømning, 
medens · den virkelige og bekjendte Aarsag forbliver 

upaaagtet.• 
Barlow havde dengang i adskillige Aar anstillet mang-

foldige Undersøgelser vedrørende Kompassets Deviation, 
og det lykkedes ham endog at paavise, hvorledes Virk
ningen af Magnetismen i Skibets borizontale Jern kunde 
hæves ved Anbringelsen af en Jernplade i Kompassets 
Nærhed, uden at denne Fremgangsmaade dog synes at 
have faaet nogen videre Betydning for Praksis. 

Imidlertid havde ogsaa en berømt fransk Matbema
tiker Poisson med Iver kastet sig over Studiet af Mag
netismens Indflydelse paa Kompassets Visning, og ham 
tilkommer særlig Æren for Fremstillingen af de Lig-
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ninger, som dPn Dag idag (kun i en noget anden Skik
kelse) ere Grundlaget for den bekendte Deviationsformel. 

Men alt imedens har Jernet faaet en stadig voksende 
Anvendelse som Materiale ved Skibenes Bygning, og der 
fremkommer nu en ny hidtil ikke paaagtet Aarsag til 
Deviation paa Kompasset, nemlig den permanente Mag
netisme i selve Skibsskroget, hvorfor det engelske Ad
miralilet da ogsaa fandt sig foranlediget til i Aaret 1835 
at lade Kaptejn Johnson foretage en Række Forsøg i 
Jernskibet 11Garry Owenu, i den Hensigt at komme til 
Klarhed om dette Forhold. 

Disse Forsøg bleve senere fortsatte af Sir G. Airy i 
Jerndampskibet 11Rainbow«, hvor denne dygtige Viden
skabsmand kom til det Resultat, at der i Skibsskroget 
efter Bygningen fandtes større eller mindre Mængder 
permanent Magnetisme, og han fremsatte endvidere Regler 
for Kompensation af de forstyrrende Kræfter, der skyldes 
Skibets Jern, ved Anbringelse af Magneter og bløde Jern
masser, som paa Kompasset virkede med ligesaa store, 
men modsat rettede Kræfter. Disse Regler, der i Ho
vedsagen endnu have deres Gyldighed, bleve meget hur
tig bragte i Anvendelse paa mange Koffardiskibe, hvor
imod der hengik længere Tid, inden l{ompensation af 
Hompasserne vandt almindelig Indgang i Orlogsmarinerne, 
hvor man foreløbig lagde mere Vægt paa hyppige og 
nøjagtige Deviationsundersøgelser. 

Dr. Scoresby, hvis Arbejder vedrørende Magnetismens 
Indflydelse paa Kompassernes Visning allerede vare be
gyndte langt tidligere (1821), angreb imidlertid med Bæf
tighed Airy for hans Opfattelse af den permanente Mag
netismes Tilstedeværelse ombord, idet han hævdede, at 
en stor Del af denne Magnetisme maatle betragtes som 
værende 11subpermanent11 eller 11retentiv«, af hvilken Grund 
den angivne Kompensationsmaade ved HjæJp at Magneter 
ikke kunde anses for fyldestgørende. 

Derimod foreslog han som den eneste rette Vej til 
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Forhindring af Deviationens Fremkomst, at anbringe I{om
passet saa højt tilvejrs, at det blev helt fri for Paavirk
ning af Skibets Magnetisme. 

Om dette Spørgsmaal fremsætter J. C. Tuxen i en 
Artikel: •Noget om de nye Peil-Apparateru i Tidsskrift 
for Sø, æsen 1850 følgende Bemærkninger: 

11Lokal-Atlractioner findes i alle Skibe, hvor der er 
Jern, derfor mest i Jernskibe og Dampskibe. Flere Midler 
ere blevne anvendte for at hæve dens Virkninger paa 
Compasset; men intet har endnu vist sig fyldestgiørende, 
og \faalet er langtfra naaet. De Midler, man i Reglen 
nu anvender, ere 1) at stille Compasset saa høit, at det 
forlader Attractionens Sphære eller 2) (efter den engelske 
Astronom Airy's Forslag) at anbringe kraftige Magneter 
i Compassets Nærhed saaledes stillede, at de balancerer 
den tilstedeværende Att1·actions Virkninger paa alle sty
rende Kurser o: i alle Magnetnaalens relative Stillinger. 
Den første Methode har det imod sig, at Compasset, ved 
at anbringes høit paa Støtter eller Andet, bliver uroligt, 
ja i Dampskibene i saa høi Grad, at det ofte vandrer 
heelt rundt, og umuligt kan benyttes til at styre efter. 
Den anden giver vel en rolig, men . derimod ikke nogen 
paalidelig Stilling, selv om Magneterne ere nedlagte fuld
komment nøiagtig, og Attractionen saaledes for Øieblikket 
er hævet paa alle Streger {i mange Tilfælde en vanskelig 
Proces); thi let og ofte forandrer denne sig - hvortil 
da en af Hovedaarsagerne er, at naar Jern (navnlig lod
retstaaende Stangjern) bringes i Rystning, bliver det 
magnetisk, og det i bøiere Grad, jo blødere det er -
og naar Jern-Dampskibet kommer i Søen, zittre Span
terne, de blive magnetiske, men ikke alle ligemeget, og 
Balancen er hævet; ophører Maskinen at arbeide, for
svinder en Dee! af l\lagnetismen igien, uden at man dog 
vil kunne stole paa, at den Deviation, der findes, er denJ 
der har fundet Sted, eller at den vil blive uforandret." 

Medens der saaledes i Aarhundredets første Halvdel 
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var arbejdet med megen Energi paa at udfinde Lovene 
for og Midlerne imod Deviationen, havde selve Kom
passet saa godt som overalt endnu stadig bevaret sin 
uheldige Form, idet Rosen vedblivende gjordes af stor 
Vægt og kun forsynedes med en enkelt tung Magnetnaal. 

Dog holdt man som det synes i Danmark endnu 
tildels fast ved de af Lous fremsatte Regler for den 
heldigste Bygning af Kompasrosen; thi saavel i "Lære
bog i Styrmandskunsten" af S. L. Tuxen (1833) som i 
•Den nautiske Astronomie• af Tegner (1840-44) be
skrives Roser med flere parallelle Naale, hvorimod der 
f. Eks. i den bekendte engelske Bog: 11The Practice of 
Navigation and Nautical Astronomy" af H. Raper (1840) 
kun omtales Compasser med een Magnetnaal. 

Iøvrigt skriver Kommandør J. Seidelin i en Artikel 
•Om Marinens Compasser• (Nyt Archiv for Søvæsen 1852): 

11 I 1835 forefandt jeg en Mængde Compasser, som 
til forskellige Tider næsten alle vare forfærdigede af 
Marinens Compasmager, Seilmager Jydtmann. Det Mag
netiske ved disse Compasser var ikke slet, tværtimod ret 
godt; men Metal- og Træarbeidet var maadeligt; en 
Mængde af dem vare med Trækopper; ingen Uniformitet 
ikke engang i Størrelse, fandt Sted, idet Kasserne variered~ 
fra 88/4. til 14 Tommer i Kant; Rosens Afstand fra Kop
pen varierede fra 1 ½ til 5 Linier (hvad der kunde give 
betydelige Feil ved den store Parallax, det foraarsagede); 
Peil- og Azimuth-Compasserne vare kun til at dreie til 
Peiling paa den bekendte trebenede Peilstol - flere af 
dem havde andre betydelige Feil, og endelig var der en 
Mængde Baadscompasser, alle med Trækop og saa le
vende, at de kun kunde bruges med ganske stille Veir; 
de eneste Compasser, der svarede til Datidens Fordringer, 
hvilke vare langt ringere end Nutidens vare 9 Stvre-, . 
compasser med Balance. 

Jeg indgik derfor i 1836 med Forestilling til Admi
ralitetet om nye Compassers Anskaffelse og deres bedre 
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Brug ombord. Nye Compasser, hvorved de nævnte Feil 
bleve undgaaede og Uniformitet i Størrelse og Compas
sernss enkelte Dele fandt Sted, bleve nu anskaffede fra 
Smith & Hansens Etablissement, dog kun i ringe Antal, 
til 1844 nemlig 13 Stkr. - - - I 1844 fik jeg Ordre 
til at besigte Marinens Compasser. Ved denne Besig
telse casserede jeg 67 Stkr. og fandt, at de andre, paa 
29 Stkr. nær, burde casseres, naar de kunde remplaceres 
ved nye og bedre.• 

Kommandør Seidelin anstillede dernæst i 1845 og 
de følgende Aar en Del Forsøg med forskellige engelske 
Roser og særlig med Kobberets beroligende Indflydelse, 
hvorefter der konstrueredes nye Kompasser, som be
skrives saaledes i sidstnævnte Artikel: 

11Alle Compasser, hvad enten med Kobberring eller 
l{obberkop alene, have en enkelt Naal, sat paa Høikant, 
hvorved den magnetiske Meridian angives mere nøiagtig, 
end om Naalen laae paa sin Flade under Rosen, ogsaa 
maa det antages, at Lufttrykket, naar Naalen kommer i 
Bevægelse, vil bidrage til at standse den hurtigere. Paa 
hver Ende af Naalen og ligeledes paa 2 tynde Messing
arme paa Øst og Vest er anbragt en Glider for Balan
ceringen af Rosen. Da her i Byen ikke kan faaes saa 
stort Marienglas (Marienglas er forbudt at udføres fra 
Rusland), at Rosen kan giøres af et beelt Stykke, maa 
den samles af flere, o~ Papir paaklines begge Sider. 
Man har bestræbt sig for at bruge saa tyndt Papir som 
muligt, thi jo lettere Alt paa Rosen undtagen Naalen 
kan være, jo mindre Vægt har denne at føre og over
vinde for at følge sin Natur. 1 Midten af Naalen er i 
en Messingkapsel sat fast en sleben Agath, hvorpaa 
Rosen vandrer paa en Messingspids." 

Aarhundredets sidste Halvdel. 
Den Strid, som havde udviklet sig mellem Airy og 

Dr. Scoresby om, hvorvidt der burde anvendes Kompen-



448 Kompasset I del 19de Aarhundrede. 

sationsmidler ved Kompasset eller ej, førte i 1854 til 
Nedsættelsen af den saakaldte Liverpooi Kompaskomite, 
der bestod af Redere, Konstruktører, Skibskaptejner og 
Videnskabsmænd. Denne Jfomites omfangsrige Arbejder 
ere beskrevne i tre Rapporter fra 1856, 1857 og 1861, 
der paa en afgørende Maade fastsloge de omstridte Spørgs
maal, og som klart og tydelig angav Vejen, der burde 
følges ved videre Undersøgelser. 

Som Hovedresultat af I{omiteens Arbejder fremgik 
det, at Kompensation af Kompasset var heldig for at 
bolde Deviationen indenfor smaa Grænser og til Udlig
ning af Direktionskraften; men at Deviationstabel for
øvrigt ikke vilde kunne undværes. 

Ogsaa paa Forbedring af Kompasset tog man nu 
kraftig fat i England. Herom skriver Kommandør Seidelin 
i Artiklen II Om Marinens Compasser" : 

11En Commission har i flere Aar været nedsat i 
denne Hensigt. Et Compas-Observatorium er bleven 
oprettet omtrent ¼ Miil Øst for Greenwich, under Be
styrelse af en Officier (Capitain Johnson) med en Med
hjælper. 

Her blive Skibenes Compasser prøvede, og i Nær
heden alle Orlogsmændene svaiede rundt, naar de ere 
færdige til at gaae tilsøes, for, under Ledelse af Capitain 
Johnson og hans Medhjælper, at erfare Deviationen af 
Skibets 11Standard Compas ... El saadant uStandarrl Com
pasu kiender jeg ikke; men jeg har paa Søkaart-Ar
chivet seet og prøvet et Compas, sendt som Present af 
Admiral Beaufort for det danske, han efter Anmodning 
havde faaet tilsendt fra daværende Commandeur Zabrt
mann, og jeg antager, at dette muligt er et rigere ud
styret ,,standard Compas«. Det er et Instrument, som 
i Fuldstændighed og Arbeidets Fuldendthed vistnok staaer 
meget høit. Det er et Styrcompas til at oplyse fra neden 
og et Peilcompas til at sætte paa en tregrenet Peilstol. 
Til Peiling hører en Cirkel med Alidade og dobbelt 
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Nonius til at aflæse paa enkelte Minutter. Alt Metal 
paa det er Kobber og meget massivt. Tvende Roser, 
hver i sin Kasse, høre til det. Den tungeste, som veier 
3107 Gran = 127 / 16 Lod, har 12 Magneter, tynde som 
Knivsblade, satte paa Høikant i 4 Grupper med en Af
stand af 11/ 2 til 2 Tommer; i de to midterste Grupper 
ere 4, i de to yderste 2 Magneter i hver. l Midten a'. 
Rosen er noget, der ser ud som slebet Metal, hvori 
Rosen vandrer. Der ere 2 Kobberspidser til Rosen, paa 
hvis Ender er sat en Rubin, sleben i Form af en Halv
kugle. Den lettere Rose, der veier 1916 _Gran = 75/s 
Lod, har 8 lignende Magneter under og i 4 Grupper, 2 
i hver. Til den var i en Daase 4 Spidser af Kobber, 
med en lille Spids paa Enden, der ser ud som Staal og 
er formodentlig 11lridium• eller 11native alloyu, det tungeste 
Metal, Vægtfylde 23,6, haardere end Staal og ruster ikke. 
(Det findes i Uralbjergene og de spanske Miner med 
Platin og kommer i Handelen i smaa 1 Tomme lange 
Glasflasker af en Pennefjers Tykkelse, i Stykker ikke 
meget større end Knappenaalshoveder). I Midten af Ro
sen er en udsleben Rubin, hvori Spidsen vandrer. 11 

Efter at Kommandør Seidelin dernæst har omtalt en 
Del Forsøg, som han har foretaget med disse Roser, 
skriver han videre: 

11Naar det endvidere af de Forsøg jeg har anført, 
synes at vise sig, at Roser med flere Naale endnu ikke 
have kunnet naae den Rolighed som de med een Naal, 
saa forekommer det mig aabenbart, at der ikke længer 
er nogen Grund tilstede for at bruge svære Roser med 
flere Naale, da man, med lette Roser med een Naal kan 
erholde fuldkommen saa megen Rolighed og en større 
Nøiagtighed. Det Eneste, jeg nu skulde ønske for vore 
Compasser, er Spidser med Iridium.• 

Da Jern efterhaanden i en stadig forøget Grad blev 
anvendt veq Skibsbygningen, voksede Deviationens Beløb 
i meget stærkt Forhold paa samme Tid, som Direktions-
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kraften paa nogle Kurser formindskedes saa betydeligt, 
at Kompasset viste sig heil dødt. _ 

Brugen af Kompensationsmidler vandt derfor mere 
og mere Indgang ogsaa i Orlogsskibene; men herved 
kom det snart for Dagen, at Anbringelse af Magneter 
og blødt Jern i stor Nærhed af Kompasset ofte foraar
sagede nye Forstyrrelser (Sex tantal- og Octantalde, iation) 
i dets Visning. 

Disse Ulæmper bleve dog saa nogenlunde overvundne 
ved efter Forslag ef Archibald Smith paa B.osen at an
bringe 2 eller 4 Magnetnaale, hvis Ender vare anbragte 
henholdsvis 30 Grader eller 15 og 45 Grader fra N-S 
Linien. Saadanne Roser bleve da ogsaa anvendte ved 
nogle Forsøg, som Kaptejn Ewans efter Regeringens 
Ordre anstillede (1860) i den engelske Marines Skibe, 
særlig i det Øjemed at finde Krængningens Indflydelse 
paa Kompassets Visning. 

Krængningsdeviationen viste sig nemlig som en stærkt 
medvirkende Aarsag til Kompassets Urolighed, og det var 
derfor af stor Vigtighed at udfinde en .Maade, hvorpaa 
den kunde kompenseres. 

Den rette Løsning af dette Spørgsmaal ved Hjælp 
af en lige under Kompasset stillet lodret Magnet findes 
i: nAdmirality Manual for ascertaining and applying tbe 
Deviations of the Compas, caused by the iron of a ship 
by E. J. Ewans and Archibald Smith 1862 .• 

Anvendelsen af Krængningsmagnet blev dog fore
løbig langtfra almindelig, vel nærmest fordi dens An
bringelse paa Videnskabens daværende Standpunkt voldte 
ikke ringe Vanskelighed, og Følgen heraf var, at Kla
gerne over Kompassernes store Urolighed under Skibets 
Bevægelser i Søen tiltoge i høj Grad: 

Vedrørende dette Forhold findes i "Tidsskrift for 
Søvæsen (1870)" en Artikel: "Om Aarsagerne til Com
passernes Urolighed i Jernskibene · og .Midlerne til at 
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raade Bod berpaau af daværend~ Premierløjtnant Mynster
Fischer, hvoraf skal anføres følgende Uddrag: 

nEfterhaanden som man begyndte at anvende mere 
og mere Jern ved Bygningen af Skibe, og især efterat 
Skibe, byggede saagodtsom ndelukkende af Jern, vare 
blevne mere almindelige, blev man opmærksom paa, at 
Compasserne i saadanne Skibe ikke alene angave en 
feilagtig Cours, hvad der var ganske naturligt, men til
lige viste sig mere urolige, naar Skibet arbeidede meget, 
end Erfaringerne havde viist, at Tilfældet var med Træ
skibene, selv om disse i Virkeligheden, under lige Om
stændigheder, havde lige saa svære, ja endog sværere 
Bevægelser. 

Den rette Aarsag til dette Forhold, om hvis Til
stedeværelse nutildags ingen kyndig Navigateur er uvi
dende, var man i længere Tid ikke ganske paa det Rene 
med; men, da man blev opmærksom paa, at Compasserne 
i Jernskibe, navnlig saadanne Compasser, som vare op
stillede i Nærheden af tværskibs Jerndæksbjælker for
andrede deres Deviation, naar Skibet krængede over, og 
at denne Forandring var afhængig af, til hvilken Side 
Skibet krængede, og hvor stor Krængningen var, kom 
man snart under Veir med, at Compassernes Urolighed 
til dels blev fremkaldt ved denne •Krængningsdeviation". 

Det er allerede længe siden, at man fandt, at Kobber 
havde en beroligende Virkning paa Magnetnaalen, idet 
der, naar en saadan svinger indeni en Ring eller over 
en Plade af dette Meta!, opstaar elektriske Strømme i 
Kobberet, og at disse Strømme gaa netop i modsat Ret
ning af den, i hvilken Compasnaalen svinger, og altsaa 
hæmme Svingningerne, det vil sige, bringe Naalen hur
tigere i B.o. 

Det var derfor naturligt, at man, da man begyndte 
at trænge til Noget, som kunde berolige Compasnaalen, 
faldt paa at anvende Compaskopper af Kobber; men, da 
Anvendelsen af dette Metal gør Compasset betydelig 
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kostbarere, end om man som tidligere kunde have ladet 
sig nøie med Messingcompaskopper, gik man snart over 
til at vælge en Middelvei, hvorved man næsten opnaaede 
samme Rolighed for Compasset uden at giøre dette ret 
dyrt; man forfærdiger nemlig nu meget ofte Compas
kopper af Messing, men forer dem da indvendig i den 
øverste Dee! med en temmelig tyk Kobberring, som har 
en Diameter, der kun et· lidet større end Compasnaalens 
Længde. Herved opnaas, at Naalen kun gør faa Sving
ninger, naar den er bragt ud af sin Ligevægtsstilling, 
og snart kommer i Ro. Saavel disse Compasser som 
og de, hvis f{op er forfærdiget heelt af Kobber, have 
længe været anvendte her i Danmark saavelsom i Eng
land og andre Steder, og jeg skal derfor kun som et 
Curiosum nævne, at der for et Aarstid siden i den 
svenske Døgnpresse var megen Tale om en Opfindelse, 
der var gjort paa Compassernes Omraade af en svensk 
Instrumentmager, om jeg mindes ret, og, som man meente, 
vilde vække megen Opsigt; men, da saa Forklaringen af, 
hvori Opfindelsen bestod, kom, saae man, at det ikke 
var Andet end vor gamle velbekjendte Kobberring. Det 
viste sig dog snart, at dette praktiske Midde! ikke længer 
svarede til Forventningerne. - - -

Det nyeste og utvivlsomt det bedste Middel til at 
frembringe et roligt Compas er imidlertid at fylde Com
paskoppen enten helt eller ogsaa tildels med en Vædske, 
som da hæmmer Rosens Svingninger. 

Det var omtrent samtidig, at man i de forenede 
Stater i Nordamerika, i England og i Frankrig fandt paa 
at construere de saakaldte Spirituscompasser. - -

Spirituscompassets Hovedegenskab er, al det er ro
ligt, og det viser isærdeleshed dette store Fortrin for 
det almindelige Compas, naar dets Plads i Skibet er en 
saadan, at det er udsat for stor Krængningsdeviation. 
Dette maa selvfølgelig ikke forstaaes, som om Vædsken 
i Compasset var istand til at formindske dettes Kræng-
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ningsde~iation, naar Skibet har en stadig Krængning, nei 
aldeles tkke, men det gjør god Tjeneste under Forhold, 
hvor det almindelige Compas er ubrugeligt, nemlig, som 
ovenfor viist, naar Skibet ruller." 

Vædskekompasset, der fremkom omtrent ved Aaret 
1860, vandt paa Grund af sin store Rolighed temmelig 
hurtig en Del Udbredelse i Skibene, særlig som Styre
kornpasser. Men dette [{ompas opfyldte dog ikke ganske 
de dertil stillede Forventninger; thi dels var det noget 
kompliceret, kom let i Uorden og lod sig kun vanskelig 
istandsætte ombord, og dels kunde det ikke kompen
seres for større Beløb af Kvadrantdeviation, uden at der 
fremkom Sekstantal- og Oktantaldeviation, efterdi Rosen 
maatte være forsynet med lange og kraftige Magnetnaale 
for ikke at blive ført med af Vædsken under Skibets 
Bevægelser. 

Derimod maa Sir William Thomson's Kompas (1876) 
siges at være Fuldkommenheden meget nær, om det end 
i Begyndelsen blev betragtet med nogen Mistro. 

Om sine forudgaaende Arbejder sknver Thomson 
selv saaledes: 

"Efter at jeg i tre Aar (1873-76) havde anstillet 
Forsøg i Laboratorium, i Værksted og paa Søen med 
langt mindre Kompasmagneter end de hidtil brugelige, 
kunde jeg fremstille en Rose, som paa ethvert Skib i 
alt Slags Vejr og Søgang tilfredstiller de givne For
dringer, og som har saa korte Naale, at den Airy'ske 
Kompensationsmethode fuldstænrlig kan bringes i An
vendelse. Ved udstrakte Forsøg ombord i min Yacht 
og ved Analogier med Froude's Theorier for Skibes Rul
ningsbevægelser, kom jeg iblandt andet til den Slutning, 
at en Kompasroses Rolighed ikke skal opnaas ved Ro
.senbladets eller Magnetnaalenes Forøgelse i Vægt, men 
ved Forlængelse af Svingningsperioden. u 

William Thomson's nutildags saa almindelig an
vendte Kompas udmærker sig ikke alene ved sin store 

Tldsskr. f . Sovmsen. 78. Aarg. 31 
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Rolighed, men ogsaa \'ed, at det i Modsætning til Vædske
kompasset tillader en fuldstændig og for alle Steder gæl
dende Kompensation selv for meget store Værdier af 
Kvadrantdeviationen. 

Disse gode Egenskaber skyldes Rosens bekendte 
ejendommelige Bygningsmaade, idet Størstedelen af den 
i Forvejen yders t ringe Vægt er bragt ud til Omkredsen, 
saa at der i l\Iidten kun findes 6 a 8 korte og tynde 
parallelle Naale, hvis magnetiske Moment vel er temmelig 
lille, men dog tilstrækkelig stort til at sikre llosen en 
god Indstillingsevne, naar blot Dup og Pind, henholdsvis 
11:f Safir og Iridium, ere i tilbørlig Orden. 

Forøvrigt indførte Thom son ogsaa andre Forbedringer 
ved sit Kompas, saaledes med Hensyn til Koppens Kon
struktion og Ophængning samt Husets F_orm og Indret
ning til Anbringelse af Kompensationsmidlerne, ligesom 
ban endvidere konstruerede forskellige dertil hørende 
Hjælpeinstrumenter. 

Men selv de to sidst omtalte fortrinlige Kompasser 
kunde dog let komme tilkort paa saadanne Steder i 
Skibet f. Eks. Kommandotaarne eller lavere Dæk, hvor 
Direktionskraften paa Grund af den store Mængde om
givende Jern er meget lille. Berpaa søgte den øster
rigske Søofficer Joseph Peichl at raade Bod ved Kon
struktion af et saakaldet Intensitetskompas (1877), i hvilket 
der ved Hjælp af en Række Stave af blødt magnetisk 
Jern, anbragte radielt mod Rosen, opnaas en gennem
snitlig Forøgelse af nævnte Kraft. 

l{ompasser efter dette Princip bleve efterhaanden 
indførte i flere Orlogsmariner, ogsaa i den danske; men 
da de viste sig at have forskellige Mangler, ere de senere 
gaaede mere og mere af Brug. 

I den følgende Tid arbejdedes der i saa godt som 
alle søfarende Lande ret ivrigt paa at udnytte og fort
sætte den med Kompasset nys foregaaede betydelige Ud
vikling, og ,ed Udgangen af det 19de Aarhundrede var 
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Forholdet saaledes, at Videnskaben paa dette Omraade 
havde naaet et meget tilfredsstillende Standpunkt, medens 
der dog endnu var en Del tilbage at ønske med Bensyn 
til Inførelsen i Skibene af gode tidssvarende Kompasser 
samt til disses rette Opstilling, Brug og Behandling 
ombord. 

Forslag til systematisk Anvendelse af Fyr og 
Taagesignaler i indre Farvande. 

Foredrag holdt paa den Internationale Søfartskongres 
Kjøbenhavn 1902. 

Af Kommandør G. Holm. 

Et Skib, der om Dagen skal søge en Havn eller gen
nem et Farvand uden at have de paagældende Specielkort 
eller Farvands-Beskrivelser ved Haanden, kan paa de 
fleste Steder med stor Sikkerhed gøre dette uden anden 
Vejledning end Sømærkerne. Om end de af Washing
ton-Konferencen 1889 anbefalede internationale Regler 
for Afmærkning ikke benyttes overalt, følger dog næsten 
alle Nationer et eller andet System for Afmærkningen, 
saa at Sømærkernes Form, Farve og Topbetegnelse 
giver fornøden Vejledning ved Navigeringen. Anderledes 
forholder det sig med Anvendelsen af Fyr og Taage
signaler, for hvilke der ikke lindes internationale Regler. 
Det vil være vanskeligt at give saadanne i al Alminde
lighed, men navnlig i aabne Farvande er dette heller 
ikke nødvendigt. I snævre Farvande vilde de derimod 
være af den største Betydning. Man bør derfor arbejde 
hen til at faa ensartede Regler for Anvendelse af Fyrene, 
saaledes at et Skib ogsaa om Natten med Sikkerhed 
kan søge en Havn eller gennem et Farvand uden anden 

31* 
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Vejledning end den, som Fyrenes Karakter og Farve 
giver 1). 

Idet herved fremsættes Forslag til saadanne Regler, 
skal det bemærkes, at flere af disse, især de der ere 
fremkomne som Følge af de Internationale Søvejs -Regler, 
allerede benyttes i mange Lande. 

Følgende Betragtninger have været de ledende ved 
Udarbejdelsen af Forslaget: 

1. Et Taagesignal bør, saavidt mulig, have en 
Karak ler, der i det ,æsentlige er i Overensstemmelse 
med Karakteren af det Fyr, hvorved det er anbragt, og 
navnlig give ligesaa mange Stød, som Fyret viser Blink 2). 

2. Da et Dampskib, ifølge Søvejs-Reglerne, for at 
tilkendegive at det drejer til Bagbord, skal give 2 korte 
Toner, og at del drejer til Styrbord, 1 kort Tone, bør 
(uagtet disse Signaler kun gælde for Skibe, der have 
hinanden i Sigte) et Taagesignal, som man for lnd
gaaende i et Farvand 8) skal have om Styrbord, give 

1) Afdøde Fyringenlør J. L. Fleischer fremlagde paa Washing
ton-Konferencen 1889 sin Afhandling: ,Correspondence between 
the distinctlve characters of coast light signals and the fog sig
nals attached to them,. I denne Afhandling anbefalede han dels, 
som Titlen angiver, Overensstemmelse mellem Karakteren af et 
Fyr og det ved Fyret anbragte Tnagesignal, dels et System for An
vendelsen af farvede Fyr og farvede Lysvlnkler m. m. Flere af de 
nedennævnte Regler ere analoge med Flelschers Forslag. 

W. T. Douglass fremlagde paa den Internationale Søfartskongres 
I London 1893 sin Afhandling: • On the more efflcient lighting of 
estuaries and rivers•, i hvilken han foreslaar et System for An
vendelsen af Fyr, der alene er afhængig af Antallet af Blink eller 
Formørkelser, men som formentlig ikke er praktisk. 

2) Sir James N. Douglass har, ifølge Fleischer, i sin Afhand
ling: ,Improvements in Coast Signals• anbefalet bestemte Tange
signaler for hver Fyr karakter; men baade dette og Fleischers oven
for nævnte Forslag ere vidtløftige, og Fordelene ved Indførelsen af 
dem staa næppe i Forhold til Bekostningen. 

8) I de danske Hovedfarvande betragtes et Skib at være for 
lndgaaende, naar det kommer fra Nordsøen og gaar til dansk Havn 
eller Østersøen. Gennemgaaende Smaafarvande betragtes som to 
Fjorde, stødende til hinanden ved et fastsat Sted. 
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To-Stød, og et Taagesignal, som man for Indgaaende 
skal have om Bagbord, give Et-Stød 1). 

Et Lydsignal med 2 Stød skal da altid holdes om 
Styrbord, og med 1 Stød allid om Bagbord. 

For at variere Taagesignalers Karakter, kunne Taage
signaler om Styrbord ogsaa give Fire-Stød, og Taage
signaler om Bagbord Tre-Stød. 

For at undgaa Lyd signaler, der kunne forveksles 
med de internationale Lydsignaler for Dampskibe, kunne 
Taagesignaler om Bagbord ogsaa give fire vekslende 
høje og dybe Toner, og Taagesignaler om Bagbord tre 
vekslende høje og dybe Toner, umiddelbart efter hver
andre. 

3. I Henhold til 1 og 2 bør et Fyr, som man for 
lndgaaende skal have om Styrbord, vise To-Blink eller 
Fire-Blink, og et Fyr, som man for lndgaaende skal 
have om Bagbord, vise Et-Blink eller Tre-Blink 2). 

4. Da ethvert Skib, der er let, ifølge Søvejs-Reg
lerne skal vise et grønt Lys om Styrbord og et rødt 
Lys om Bagbord, bør et farvet Fyr, som man for Ind
gaaende skal have om Styrbord, vise grønt Lys, og et 
farvet Fyr, som man for Indgaaende skal have om Bag
bord, vise rødt Lys. 

For at Farven paa et Fyr ogsaa for Udgaaende kan 
svare til Farven paa Skibes Sidelanterner, bør, hvor 
Fe.iltagelse kan finde Sted , Farven skifte tværs ud for 
Fyret, saaledes at et Fyr, der for Indgaaende foran for 
tværs er grønt, for Udgaaende foran for tværs er rødt. 

5. Lystønders Lys bør følge de under 3 og 4 
nævnte Regler for Fyr. Lystønder, som man for Ind
gaaende skal have om Styrbord, bør altsaa vise To
Blink eller grønt Lys, og Lystønder, som man for Ind-

1) I Stedet for Stød kan til Tangesignaler benyttes samme 
Antal Knald. 

2) I Blinkfyr er Lysperloden altid kortere end den længste 
lllørkeperlode. Lynfyr betragtes som Blinkfyr. 
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gaar.nde skal have om Bagbord, bør vise Et-Blink eller 
rødt Lys 1). 

At Farven paa Lystønders Lys for Udgaaende ikke 
kan svare til Farven for Skibes Sidelaterner, er uund
gaaeligt. Hvor Fejltagelse derfor kan finde Sted, bør 
Lystønden vise Blink. 

6. Fyr eller Lystønder, som kan passeres paa begge 
Sider, bør vise vekslende To-Blink og Et-Blink. eller 
vekslende hvidt og farvet Lys. Disse Fyr kunne v~rieres 
paa forskellig Maade, saaledes : Blinkfyr med afvekslende 
hvide og farvede Blink eller fast, hvidt Fyr med korte 
Afbrydelser af fan-et Lys. 

7. Taagesignal-Stationer, eom kan passeres paa 
begge Sider, bør give vekslende To-Stød og Et-Stød 
eller VP.kslende høj og dyb Tone, umiddelbart efter hin
anden. 

8. Vinkelfyr bør vise Fyr med Formørkelser eller 
fast Lys 2) . I Overensstemmelse med 3 og 4 bør man 
i et Vinkelfyr, hvor en hvid, fast Vinkel betegner Sejl
løbet, naar man staar vendt mod Fyret, paa højre Side 
af den hvide, faste Vinkel have Fyr med To-Formørkelser 

1
) En Lystønde, der, Ifølge det af Washington-Konferencen 

1889 anbefalede og af mange Nationer benyttede Afmærkningssy
stem, skel være rødmalet, faar grønt Lys , og en Lystønde, der 
ifølge Afmærkningssystemel skel være sortmalet, faer rødt Lys. 
Sandnone Lystønder ere allerede indførte flere Steder. Da det røde 
Lys, paa Grund af Laternoføringen, bør haves pae Bagbords Side, 
vilde det formenllfg være rigtigt , om den røde Farve ved Inter
national Overenskomst valgtes for alle Bagbords Sømærker. 

2
) Paa Søfertskongressen i Monaco 1901 fremlagde M. Rlblere 

en Afhandling : ,Adoption Internationale de Regles uniformes con
cernant l'Eclalrage et le Balisage, . 

Paa Foranledning af M. Hozier vedtog Kongressen at ledsage 
denne Afhandling med en saalydende Resolution : 

•Que les feux fixes solent supprimes,. 
Det formenes dog, at dette Ønske ikke skal gælde for Vinkel

fyr og Ledefyr. 
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eller grønt Lys, og paa venstre Side Fyr med En-For
mørkelse eller rødt Lys. 

Naar Vinkelfyret i alle Vinkler har Fyr med For
mørkelser, betegner en hvid Vinkel Sejlløbet. Naar man 
staar vendt mod Fyret, bør man paa højre Side af den 
hvide Vinkel have grønt Lys, og paa venstre Side 
rødt Lys. 

I Fyr med Formørkelser er Lysperioden længere 
end den længste Mørkeperiode, undtagen naar Vinkel
fyret i alle Vinkler bar Fyr med Formørkelser; thi i saa 
Tilfælde bør Lysp_eriode og Mørkeperiode være lige lange 
og kun af kort Varighed, for at man umiddelbart kan 
vide, at den hvide Vinkel er en Sejlvinkel og ikke er 
Vinklen paa venstre Side af Sejlløbet. 

For at man straks, naar man ser et Vinkelfyr, der 
ikke er fast, kan vide, at det er et saadunt, bør Fyr 
med Formørkelser kun anvendes til Vi.nkelfyr. 

Naar der i et Vinkelfyr er flere Vinkler, der be
tegne Sejlløb, maa der mellem to saadanne altid være 
to andre Vinkler, nemlig en, der betegner højre Side, 
og en, der betegner venstre Side af hver Sejlvinkel 1). 

9. To Ledefyr bør som Regel ,·ære hvide eller 
begge af samme Farve og vise fast Lys. 

Det ene af Ledefyrene kan være Vinkelfyr, og bør 
i saa Fald følge de ovennævnte Regler for disse. 

Anvendes tre Fyr, nemlig et hvidt Bagfyr og to 
Forfyr, et grønt og et rødt, bør, naar man staar vendt 
mod Fyrene, det hvide Fyr overet med det grønne an
give højre Side af Farvandet, og det hvide Fyr overet 
med det røde angive venstre Side af Farvandet. 

I Overensstemmelse med de her nævnte Forslag til 
Regler, skulle Fyr og Taagesignaler anvendes paa neden-

1) Det her nævnte System for Vlnkelfyr er allerede bragt til 
Anvendelse overalt I danske Farvende, dog saaledes , at der i Al
mindelighed, i Stedet for Fyr med Formørkelser, anvendes Blinkfyr. 
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staaende Maade for Indgaaende i et Farvand eller i en 
Havn: 

Om Styrbord skal man for Indgaaende have: 

{ 

med To-Blink, hvide eller grønne. 
Fyr med Fire-Blink, hvide eller grønne. 

grønt, fast. 
Taage- { To-Stød. Fire-Stød. 
signal Fire vekslende høje og dybe Toner. 

Om Bagbord skal man for Indgaaende have: 

{ 

med Et-Blink, hvidt eller rødt. 
Fyr med Tre-Blink, hvide eller røde. 

rødt, fast. 
Taage- { Et-Stød. Tre-Stød. 
signal Tre vekslende bøje og dybe Toner. 

Midtfarvands skal man have: 

{ 

med vekslende To-Blink og Et-Blink. 
Fyr med veksl_ende hvidt og farvel Lys varieret 

paa forskellig Maade. 
Taage- { Vekslende To-Stød og Et-Stød. 
signal Vekslende høj og d b Tone. 

Vendt mod et Vinkelfyr, hvor der i Sejlvinklen 
er hvidt, fast Lys, skal man paa højre Side af denne have: 

Fyr med To-Formørkelser, hvidt eller grønt. 
Grønt, fast Lys, 

og paa venstre Side have: 
Fyr med En-Formørkelse, hvidt eller rødt. 
Rødt, fast Lys. 

Vendt mod et Vinkelfyr, hvori alle Vinkler viser 
Fyr med Formørkelser (Lys og Mørke lige lange, men 
kortvarige), skal man paa højre Side af den hvide Sejl
vinkel have: grønt Lys, 

og paa venstre Side: rødt Lys. 
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To Ledefyr skulle som Regel være hvide eller 
begge af samme Farve og vise fast Lys. 

Naar det ene Fyr er Vinkelfyr, følges Reglerne 
for disse. 

Anvendes tre Fyr skal et hvidt Bagfyr holdes mel
lem et grønt og et rødt Forfyr. 

En væsentlig Indvending mod ethvert System for 
Fyrenes Anvendelse er det, at der ved de fleste Far
nndes Belysning ikke tidligere er taget Hensyn til 
noget System, saa at Indførelsen paa mange Steder vil 
medføre stor Bekostning. 

Endvidere kan man indvende, at det foreslaaede 
System strider imod den Regel, at man i hvert enkelt 
Tilfælde skal vælge den Karakter, som med den givne 
Lyskilde giver den største Lysstyrke. 

De Fordele, der ville opnaas ved en systematisk 
Anvendelse af Fyr og Taagesignaler ere dog iøjefaldende. 
Som nævnt ovenfor, er det især i snævre Farvande, at 

'man savner bestemte Regler, og Iwor saadanne derfor 
føt,st bør indføres. Her vil det have mindre Betydning, 
om ikke den størst mulige Lysstyrke opnaas. Derimod 
vil det have stor Betydning, at Karakteren af Lystønder, 
Vinkelfyr og andre Fyr ved Indsejling til Bavne kunne 
give Anvisning paa, hvorledes et Skib skal navigere. 
Saalænge man ikke har noget bP.stemt System, er det 
nødvendigt, at man, i ukendt Farvand, stadig under 
Sejladsen studerer Kort og Beskrivelser, hvilket om Nat
ten rummer den største Fare for Skibets Sikkerhed. 
Bestemte Regler for Fyrenes Anvendelse vil derfor i høj 
Grad sikre Navigering om Natten, idet man forud kan 
være bekendt med Systemet, og et Blik paa Kortet der
for vil være tilstrækkeligt til at navigere med Sikkerhed 
ved Hjælp af Fyrene. 
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I Henhold til det her nævnte maa det anbefales at 
Fastsættelse af et bestemt System for Anvend~lse 
af Fyr og Taagesignaler i indre Farvande tages 
under Overvejelse, selv om der vil gaa en lang Aar
række, inden Systemet fuldstændig kan gennemføres. 

Pendul propelleren. 

Forsøg med en russisk Marinechalup. 

Af Ingeniør H. C. Vogt. 

Ifald man kunde benytte en Handelsdampers Ma
skine til at trække Skibet frem ved Reaktion mod noget 
der ikke gav efter, analogt med Lokomotivhjul paa Skinner' . , 
Ja saa kunde man spare omtrent Halvdelen af Maskin-
kraften og Kullene. I Mangel af noget fast at reagere 
imod søger man Støtte i Vandet, og det er vel klart for 
de fleste, at jo mere effektiv denne Støtte i Form af 
Drivflade kan blive, desto større bliver Økonomien f -
Hvalernes og Fiskenes Drivflade er omtrent IO Gange 
større end Skrueskibenes i Forhold til de respektive 
Vægte, der føres frem og kendte man Havdyrenes for
holdsvis ringe Modstand i Vandet, saaledes, at man 
kunde sammenligne Forholdet mellem Modstand og til
svarende Drivflade, saa blive de Drivflader, der benyttes 
af Dyr, endnu meget større end de, der benyttes ved 
Skibe. - Paa Grundlag af en s a a god Støtte i Vandet 
er det, at Delphinen med Lethed passerer en stor trans
atlantisk 22 I{nobs Damper, og de større Dyr af samme 
Type svømme selvfølgeligt endnu meget hurtigere. -
Da Skibenes Drivskrue er saa lille i Forhold til Tryk
ket, der skal ydes, funktionerer den hovedsageligen in
direkte - ved Sugning; mere end 80 pCt. af dens 
Drivtryk hidrører undertiden fra den, ved dens hurtige 
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Rotation frembragte Trykforringelse over Sugesiden af 
dens Blade, betydeligt Slip er derfor uundgaaeligt, ja 

endog nødvendigt. 
(Det Tryk, der hidrører fra Tryksiden af Fla-

derne er ar v2 sin 2 a, hvor a er Vingernes Areal, r Vægten 
g 

af en Kubikenhed Vand, v sin u den resulterende Ha-
stighed af den indfaldende Vandmasse, a er Indfalds
vinkelen, der foranlediger, at ogsaa Massen skal multi
pliceres med sin a. Da den ene Vinge influerer paa den 
følgende, og Arealet inde ved Noret ikke er af stor Be
tydning, kan man kun regne med lidt over Halvdelen 
af Drivskruens Areal som effektivt. Kender man nu 
Drivtrykket, ses det let, at den overvejende Del hidrører 
fra Trykforringelsen paa Sugesiden af Bladene, og hvor
ledes denne dannes er flere Gange omtalt tidligere. 

Luftpropelleren er Drivskruen overlegen i denne in
direkte Maade at virke paa, idet c. 95 pCt. af dens Tryk 

hidrører fra Sugevirkningen). 
Da den indirekte Maade at virke paa selvfølgeligt 

er en Omvej, hidrørende fra et for li Ile Areal, saa er 
det klart, at dette, specielt i et uelastiskt Fluidum, maa 
gøres saa stort, som konstruktivt tilladeligt, for at faa 
det mest mulige ud af den direkte Maade; thi det gæl
der naturligvis om, at den Vandma!lse m, Propelleren 
reagerer paa, forlader denne med saa lidt levende Kraft 

_ 1;2 m vz = 1;2 arvs - som muligt, hvilket kræver, at 
g 

m eller Massen af Vandet og des Aarsag Drivfladen a 
bliver saa stor som muligt, for at v kan blive saa lille 

som muligt. 
Hvor f. Eks. en Baad drives ved Aarer, paavirkes 

direkte en langt større Vandmasse end ved en _lille Driv
skrue bag samme Baad, Aaren er derfor Drivskruen 

ganske overlegen. 
Anbringes, for at opnaa større Drivflade, en stor 

• 
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Drivskrue bag et Skib, saa naas dog ikke HP-nsigten, 
fordi dens Blade derved komme op i Skibets Følgevand 

_ hvor dette, navnlig nær Overfladen, saa intensivt slutter 
sig til Agterparten, at Skruens Sugning derpaa kan for
øge Skibets Modstand med 40-45 pCt., man nøjes der
for med en mindre Drivskrue og bøder noget paa den 
daarlige Økonomi ved at benytte en hurtigere og der
ved mindre Maskine. 

I Modsætning dertil har Pendulpropellerens Driv
flade sin største Hastighed dybt nede, i Niveau med 
Kølen, og det frembudte Areal er c. 3 Gange større 
end det, som kan opnaas ved llrivskruen. 

Paa Grund af de gode Resultater, der bleve ind
vundne med den i. Ingeniøren af 31. Marts 1901 be
skrevne Pendulpropeller, der blev undersøgt af Prof. 
Borch, ønskede den russiske Marinebestyrelse Pendul
propelleren prøvet paa en Officerschalup, der var 30 Fod 
lang og 71/2 Fod bred; men en tysk Benzin-Motor, der 
ved 750 Omdrejninger pr. Min. gav 16 Hestes Kraft, 
skulde desværre ogsaa benyttes i samme Chalup, 
og denne Motor, dr.r var bestemt til Brug for alminde
lig Drivskrue, passede aldrles ikke for Pendulpropelleren, 
der paa Grund af den store Vandmasse, den har fat i, 
ikke kan bevæge sig saa hurtigt. De 750 Omdrejninger 
maatte derfor ved Tandhjul sættes ned til omtrent 207 
Omdrejninger pr. Min. af en Mellcmaxel Nr. 1 se Fig. 1, 
fra hvis Krumtap med Plejlstang en Mellemaxel Nr. 2 
modtog 207 Vugninger eller Oscillationer om sin egen 
Længdeaksel. Pendulpropellerens Hovedaksel A, der 
svingede Drivfladen D ved Hjælp af en Arm T blev atter 
vuggel fra Mellemaksel Nr. 2, der var indført langs Køl
svinet for ikke at faa Hovedakselen gennem Officers
rummet. Man ser let, at det var en forfærdelig 
vidtløftig Transmission, men desværre fik man 
ikke Lov til at faa det paa anden Maade, da 
Sæder, Luftkasser etc. ikke maatte røres i deres 
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indbyrdes Stilling. - Hovedakselen A er i fast For
bindelse med Armen T og kan svinge sidstnævnte vinkel
ret paa Papirets Plan 37¼ 0 til begge Sider deraf, . al~
saa 75 ° i det Hele. Driv- og llorfladen D er dreJehg 
om T, idet dens Stamme t, der er sammensmedet med 
Ryggen af D, er lejret i en Udboring i T. Akselen t 
bar endvidere et Universalled u, der forbinder den med 
den stationære Styreaksel t', hvorved t kan svinge med 
T medens t' forbliver stationær, men dog er drejelig 

0 ~ drejes om sin Længdeakse, saa snart lJ drejes 
om T. Den øverste Ende af t' er ved Skruefjedre F, 
som det ses paa Fig. 1, i Forbindelse med en Tand
krands R, der kan drejes ved en Snekke S, som. atter 
drejes ved et almindeligt Styrerat. Naar D svmges, 
trykker Vandet derpaa og drejer den derved o~ T 
c. 450 til begge Sider af Skibets Bevægelsesretnmg; 
denne Drejning forplantes gennem t, Universalledet u 
og t' til Fjedrene F, som derved spændes. Ved Enderne 
af Ts Sving er D i Flugt med Skibets Bevægelsesret
ning, og Fjedrene ere da afspændte. Drejes Tand
krandsen R ved Hjælp af Rattet, saa forplantes denne 
Drejning gennem Fjedre F til t', u, t og D, hvorved sidst
nævntes Stilling kan varieres saaledes, at den udøver et 
større eller mindre Tryk i et Sving end i det følgende 
og omvendt, saaledes at Skibet kan styres. Dre~es _D 
180 o fra den paa Fig. 1 viste Stilling, saa er den 1 Stil-

• Ung til Bak, og Fartøjet styres under Bak paa lignende 

Maade, som under Frem. 
Fig. 2 viser Enden af Styreakselen t', som er for

synet med en Plade, til at bære Opstanderne for Fje
drene F, der forbinder t' med Tandkrandsen. 

Fig. 3 viser Luftfjedre, der virke aldeles analogt 
med Staalfjedrene. Luften i Cylinderen holdes kompri
meret til et bestemt Tryk, ved Hjælp af en lille Tryk
pumpe og fra Rummet over Trykventilcn udgaar en Ka
nal til' Cylinderens ene Ende, og ved Ventiler v i begge 
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Ender holdes dette Tryk paa en bestemt Højde (antag 
Stemplet i Endestillingen, med 6 Atmosfæres Tryk paa 
den ene Side; bevæges Stemplet derefter 2/ 8 af Slagets 
Længde ben mod en af Enderne, saa vil Lufttrykket paa 
den ene Side af Stemplet blive c. 18 Atmos. og paa den 
anden Side c. + 1 Atmos. Differenstrykket altsaa c. rn 
Atmos.). 

Pau Grund af det fortrinlige Arbejde funktionerede 
den bt>skrevne komplicerede Transmission dog godt og 
taalte endog følgende aldeles vidunderlige Behandling: 
Benzin-Motoren kunde ved en Frietionskobling udløses 
fra sin Forbindelse med den beskrevne Transmission 
og vedblive med at løbe rundt, medens Propellerens 
Drivflade blev drejet fra Frem til Bak ; men for nu 
ikke at gaa istaa, naar den atter blev koblet 
til, maatte Motoren rotere med den enorme Ha
stighed af 750-800 Omdrejninger pr. Min. 
Selvfølgeligt rystede disse Tilkoblinger hele Baaden, over
anstrængte Aksler, Lejer etc. og A 11 e, uden Und
t age Ise: vare snart klare over, at Benzin-Motoren var 
aldeles umulig til dette Brug. - Selve Pendulpropelleren, 
med hvad dertil hørte, led dog intet, da alt var kon
strueret med stort Overmaal af Styrke, men Mellem
aksel Nr. 2 havde et Leje i paa Skibssiden, som sled 
sig løst, netop hvor det burde have boldt endnu en 
lille Tid. 

Den opnaaede Fart ved 150-155 Dobbeltsving pr. 
Min. var c. 7,5, idet Gennemsnitstiden af en De"i Løb 
mellem Toldbodens Karantænehus og Frihavnens Bølge
bryder var 6 Min. 29 Sek.; ved 180 Dobbeltsving pr. 
Min. var Tiden c. 10 Sek. kortere svarende til omtrent 
7,7 Knob, men paa Grund af forskellige Hinrlringer 
Maskinstandsninger etc., blev den sidste Hastighed do~ 
ikke saa nøjagtig maalt, som den første, der ogsaa blev 
kontrolleret ved udløbne Distancer andre Steder. - Det 
sædvanlige Fjederantal var 10, og ved Fjernelse af 2 Fjedre 
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kunde man godt opnaa 200 Dobbeltsving pr. Min., men 
Farten øgedes ikke derved. 

For at faa hele Sagen officielt undersøgt, tillod 
Marineministeriet, da Værftschefen Kontreadmiral Za
chariaes og Værftets ledende Tekniker stillede sig velvil
ligt dertil, at Værftsingeniør Høst undersøgte Pendul
propelleren i Flaadens Leje; men det viste sig nu des
værre, at omtalte Anstrængelser af Materialet ved Ma
skinens Tilkobling havde gjort sig gældende (endyderligere 
forværret ved, at Maskine, Transmission og Propeller var 
bleven taget ud og atter indsat flere Gange, fordi Baaden 
ogsaa skulde benyttes som Sejlbaad, hvorved Monteringens 
Nøjagtighed led meget). Omtalte Leje i paa Skibssiden 
sled sig løst efter de første Prøver og arbejdede nu 
c. 1/2'' op og ned, og uagtet der nu var Løshed i hele 
Transmissionen, og Tandhjulene gjorde en ganske for
færdelig Larm, blev _dog, paa Grund af Værftsingeniørens 
lhærdiglwd, Forsøgene uhindret fortsatte i 5 Dage. -
Krafllabet ved Transmissionen i nævnte Forfatning var na
turligvis meget stort. Ved en Fart af 7, 1 Knob ·kunde 
Propelleren nu kun gøre 165 Dobbeltslag, medens den 
tidligere, ved omtrent 1/a Knob større Fart, gjorde 180 
Dobbeltslag med samme Fjederbelastning, 10 Fjedre. 
Den største Fart, som Værftsingeniøren fandt, var der
for nu kun 7,2 Knob. - Værftsingeniørens omhyggeligt 
gennemførte Forsøg udviste ved 6 Knob en Økonom i 
og et saa ringe Benzin Forbrug, nemlig 4,9 Pd. 
pr. Time, at dette vel næppe naas ved Skruen 
specielt, da Transmissionen vel nok bar slugt 
1 / s deraf; Økonomien omkring 7 Knob var normal, især 
da Maskinens Kraft saa langt fra kom Propelleren tilgode. 
Ved Motorvogne regner man, at kun 60 pCt. af Ma
skinens Kraft kommer Hjulene tilgode, medens 40 pCt. 
sloges af Transmissionen. Til Bedømmelse af Maskinens 
Kraft oplyste den tyske Motorfabrik, "at Eksplosions
trykket er størst ved fuld Kraft ~: 750 Omdrejninger 
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pr. Min. og derfra aftager det, ved større saavelsom ved 
mindre Omdrejningstal; men uden stor Fejl kan man 
sætte [{raften proportional med Omdrejningerne. Ved 
155 Dobbeltslag f. Eks. bliver Krnften derved (idet 207 
Dobbeltslag pr. Min. svarer til fuld Kraft) ½H, 16 = 12 
H. K, og regner man et Fradrag af 16 pCt. hidrørende 
fra Transmissionen i god Stand fans 10 H. K. til - eu 
Fart af omtrent 7 ,5. 

En yderligere Kilde til Krafttab er, at Eksplosions
maskiner med et stort Svinghjul rotere med konstant 
Hastighed, og derved tvinge Pendulpropellerne 
til at svinge med varierende Hastighed og va
rierende Drivtryk, saaledes at dette i Midtstillingen 
bliver c. 30 pCt. større end Middeltrykket, hvorfor ogsaa 
Pendulpropellernes Dimensioner maa forøges med rige
lig 10 pCt. Lad os til Forstaaelse af dette betragte den 
almindelige Skibsdampmaskine, trækkende en Drivskrue; 
Maskinens Krumtap roterer da, i roligt Vejr, med nogen
lunde konstant Hastighed, medens dens Stempel, Stempel
stang etc. bevæge sig tilnærmende harmonisk, med en 
Hastighed O i Endestillingerne og med en max Hastig
hed i Midtstillingen; men for nu paa bedste Maade, at 
svare til Pendulpropelleren, maa denne naturligvis 
have frit Lov til at dominere Maskinens Gang, 
hvorved sidstnævntes frem og tilbagegaaende 
Dele faa mindre stærkt varierende Hastighed 
og Krumtappen derimod noget varierende Ha
stighed. - Pendulpropellerens Bevægelse bliver nød
vendigvis tilnærmende harmonisk fra Endestillingen af 
Slaget, og indtil Drivfladen D har drejet sig 45° om T 
og ved den anden Endestilling, medens D drejer sig fra 
sit Udslag 45° og indtil 0, flugtende mod Bevægelses
retningen, men i den øvrige Del af Slaget c. 75 pCt. 
deraf, vil Hastigheden kunne blive nogenlunde konstant, 
med et Udslag af Drivfladen paa 45° (i hvert Fald bør 
Udslaget være 45 6). 
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Som det straks skal vises, maa et Skib forsynes 
med 2 Pendulpropellere for at neutralisere alle Sidebe
vægelser, og Fig. 4 viser en Maskintype, der kan an
vendes til Øjemedet. H er Højtrykscylinderen, L er 
Lavtrykscylinderen, A og A' er to Aksler - sete fra 
Enden. - A vugges ved Slangen G fra den Krumtap, 
der hører til H, medens A' vugges direkte (uden Mel
lemled af roterende Bevægelse) fra Lavtrykscylinderen L. 
Ved Hjælp af Stangen F bringes Akslerne og dermed 
Pendulpropellerne til at svinge aldeles symetrisk, saa
ledes at alle Sidebevægelser kunne neutraliseres. 

Ved Begyndelsen af Slaget accelereres Hastigheden, 
og der akkumuleres levende Kraft: 1/2 I w 2 i Masserne, 
som fordeles over noget af den øvrige Del af Slaget. -
Den skitserede Maskine har, som det ses, ingen Død
punkter. Naar Højtrykcylinderens Stempel er midt i 
Slaget, er Lavtrykscylinderens ved Enden af samme,_ og 
Maskinen er en af disse gammeldags Typer, der ikke 
volde Bryderier. Der er kun roterende Bevægelse fra 
Højtrykscylinderen, for at regulere Slaget, og der er ikke 
Tvivl om, at Maskinen vil kunne variere sin Hastighed 
saaledes, at Propelleren trækker som en Aare I - Be
tydningen ved, at Maskinen kan lempe sig efter Mod
standen, er meget stor, idet f. Eks. Snoningen i den 
vuggende Mellemaksel Nr. 2 (hvis Dimension var be
grænset formedelst stedlige Forhold) i saa Fald kun vilde 
være bleven 1,6 Grader, medens den i Forbindelse med 
Benzin-Motoren, hvis Hastighed aldeles ikke lempes efter 
Modstanden, var 2,4 Grader. - Under Igangsætningen 
var selvfølgeligt Snoningen endnu større. - Man for
staar let, at den komplicerede Transmission har slugt 
megen l{raft, navnlig under Forsøgene i Flaadens Leje, 
hvor der var Loshed i den. 

Selvfølgelig har man ikke blot tilnærmelsesvis ved 
disse Prøver naaet, hvad en korrekt konstrueret Pendul
propeller kan yde. De dynamiske Vanskeligheder vare, 

Tldsskr, f. Sovæøeu. 78. Aarg. 32 
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paa Grund af Propellerens hurtige Gang, meget store. 
Nogle Fejl i Prope\lerens Form skyldtes Mangel paa Er:.. 
faring, medens andre, saasom utilstrækkeligt Areal, blev 
paatvunget af Forholdene. Da Opgaven blev forelagt; 
var jeg næsten besluttet paa at sige Nej dertil, men 
dette var ogsaa betænkeligt; havde man imidlertid anet, 
at Motoren ikke kunde reguleres i den Forbindelse, 
hvori den her skulde bruges, saa burde Opgaven have 
været refuseret. Motor Fabriken havde erklæret, at Mo
toren kunde reguleres, hvad den til dels ogsaa kan, i 
Forbindelse med en lille Drivskrue, men ikke i det For
hold, der netop voldte Bryderierne. 

Jeg bad meget om at maatte forlænge Propellerens 
Drivflade ned under [{ølen med en Bøjle fra l{ølen af 
under samme, men dette blev nægtet, og Følgen blev 
da, at Drivfladen maatte gøres uforholdsmæssig bred, 
for at faa tilstrækkeligt Areal, og i Stedet for el Ud
slag, som omtalt, af 45° maatte man nu nøjes med 30°, 
bvor\'ed Nyttevirkningen led betydeligt. 

Ved 6 Knob, svarende til 112 Dobbeltslag pr. Min., 
svingede Agterenden af Russerbaaden c. 3 Tommer til 
begge Sider, og Krafttabet ved at svinge en saa stor 
Ilaad saa meget, omtrent 2 Gange pr. Sek., er natur
ligvis meget stort; var derimod Kraften til Svingning af 
selve Baad1m bleven anvendt til Svingning af en. syme
trisk modgaaende Propeller: saa vilde man inLet Tab 
have lidt. Ved en Fart af over 7 Knob føltes disse 
Sidebevægelser nærmest som Rystelser; men tænker 
man sig en stærk Stang forbindende 2 symetrisk mod
gaaende Pendulpropelleres Hovedlejer, saa vil Stangen 
optage alle de Sidebevægelser, der ellers maatte optages 
af selve Fartøjet, Sidebevægelserne kunne desaarsag neu
traliseres. Det var meget paa Tale, at forsyne Russer
baaden med 2 symetriskl modgaaende Propellere, der -
ved vilde man have faaet omtrent dobbelt saa 
stor Drivflade og desaarsa g langt større Nytte-
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virkning , samt undgaaet alle Tabene ved Sidebevægelser 
af selve Baaden; men man var ængstelig for, at 2 Pen
dulpropellere, der i hvert Fald kræve lige stor Plads til 
Siderne. som 2 Drivskruer skulde volde Besvær ved Bol
værker; det er imidlertid en indlysende let Sag, at 
skaffe 13eskyttelse derfor. Da den hele her beskrevne 
Opstilling blev for kompl iceret lil praktisk Brug, maatte 
Baaden forsynes med den Lil ~Jotoren svarende Skrue. 
- Samtidig fik Baaden en finere Agterpart for at skaffe 
Vandet frit Tilløb Lil Skruen. Transmissionens Mellem
aksel Nr. 2 · kræ ede nemlig stor Plads, hvorfor Banden 
havde faaet en usædvanlig kluntet Form. - Til Officers
chaluper, hvor Økonomien ingen Rolle spiller, er Driv
skruen heldigere, ogsaa til Anløbning af Bolværker, dog 
er det sidste nærmest en Øvelsessag. Med Hensyn til 
at undgaa Kollisioner etc. i aaben Sø er den l\'Ianøvre
evne, Pendulpropelleren yder, langt fuldkomnere end Skrue 
og Ror, da man forholdsvis hurtigt med Pendulpro
pelleren kan stoppe sit Fartøj og svinge samme ud til 
Siden. 

Man behøver eg1-mtlig ikke at være nogen stor Filo
sof for at indse, at Vindens Energi over Havene - lige
som andre Energier og Energi-Kilder skal udnyttes for 
derved at beskæftige et vist Antal Mennesker. Det er 
derfor ikke aldeles ligegyldigt, at Drivskruen, praktisk 
talt, er umulig i Forening med Sejl, og som den stærkeste, 
har den temporært ligesom drevet Sejlene bort fra Havene, 
uagtet Sejlskibene dog stadigt dukke frem igen. I Mod
sætning dertil ere el Par Pendulpropellere saa fuldkomne 
som muligt i Forening med Sejl, thi de forøge Afdrifts
fladen, hvormed det altid kniber, i Tilfælde, hvor der kun 
føres Sejl, og de danne, foruden Ror, gode Slingrekøle. 
Til Slutning skyldes der Kommandør K. Nielsen en Tak 
fordi Forsøgene bleve fortsatte, uagtet man meget vel 
skønnede, at Motoren var ubrugelig til dette Øjemed. 

32• 
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Rekapitulation af nogle Hovedpunkter. 
Hvis der under omtalte Forsøg med Russerbaaden, 

hvor Pendulpropelleren var under saa ugunstige For
hold som vel muligt, havde vist sig Vanskeligheder med 
sidstnævnte, saa kunde man maaske have Grund til at 
være betænkelig med Hensyn til dens fortsatte Brug; 
men der var ikke det allerfjerneste i Vejen, og med en 
brugelig Maskine vilde der heller ikke have været det 
fjerneste i Vejen med Transmissionen. - Sidebevægelser 
kunne selvfølgeligt ganske neutraliseres v_ed Brug af 
2 symmetrisk modgaaende Propellere. 

Det tør, ifølge Værftsingeniørens Forsøg, vel næsten 
anses for givet, at man ikke, ved Skrue, kan give et 
Fartøj af nævnt Størrelse en Fart af 6 Knob ved 4,9 
Pd. Benzin i Timen, og da man ved Motorvogn fra
drager 40 pCt. til Transmission, kan man vel nok, i 
Betragtning af Transmissionens daarlige Stand, under 
Forsøgene i Flaadens Leje fradrage allermindst 33 pCt. 
for denne, hvorved Benzin-Forbruget, til Fremdrift, blh·er 
3,3 Pd., svarende til højst 4 H. K. ved 6 Knob I (Ved 
7,2 Knob var Benzinforbruget lidt over dobbelt saa stort). 

Nævnte Forsøgsresultater vilde selvfølge
ligt være blevet endnu gunstigere, om man 
havde faaet Lov til at give Pendulpropelleren 
tilstrækkeligt Areal eller namlig ved Benyttelse af 
2 Propeller. 

De første Forsøgsresultater med min private For
søgsbaad ere offentliggjorte i "Ingeniøren u. Senere lod 
jeg udføre Arbejdstegninger til Dampmaskineri til samme, 
men hos B. & W. var man helst fri for at udføre den 
Slags Smaatteri. Derfor maatte jeg nøjes med at ud
tage Fartøje.ts oprindelige Petroleumsmotor, og erstattede 
samme med en almindelig •Dan-Jollemotoru, der op
gives til, ved 450 Omdrejninger, at yde 2 H. K., hvoraf 
16 pCt. gaar til Transmissionen; da nemlig samme gode 
lille Motor er anbragt i en stor Mængde Fiskerbaade, 

Pendul propelleren. 473 

kunde man derved opnaa en fortræffelig Sammenligning, 
og det viste sig da, at de bedste af Fiskerbaadene havde 
samme max. Fart, rigeligt 5 Knob, som Pendulpropeller
baaden, men i Fiskerbaadene var den fremførte Vægt kun 
c. 1500 Pd., medens den i Propellerhaaden var 2700 Pd. 

I de 8-10 Aar, hvor Pendulpropelleren kun be
nyttedes i Forbindelse med Menneskekrafti, virkede den 
som en ideelt fuldkommen Vrikkeaare, og man behøver 
ikke at tvivle om, at sidstnævnte er Skruen (ogsaa drevet 
med Menneskekraft) overlegen. (Det er vel kendt, at 
man kan drive et Fartøj, med fritliggende Ror, ved at 
svinge sidstnævnte ligemeget til begge Sider, og dette 
hidrører fra, at Vandmasserne i Begyndelsen af 
Slaget, hvor de accelereres, gøre langt større Mod
stand, end i den senere Del af Slaget, og dette Forhold 
kommer selvfølgeligt den oscillerende Propeller til Gode.) 

Det er en Kendsgerning, at Pendulpropelleren (mu
ligvis, som Følge af et velvilligt Laan af en højtstaaende 
russisk Officer) blev anbragt under saa ugunstige For
hold som muligt. Hvorfor nu ikke engang bringe den 
under lidt mere fornuftige Forhold, med en Maskine af
passet for den. - Foreløbi1,t ved man, at dens Nytte
virkning er bedst ved langsom Gang, hvor der ingen 
dynamiske Vanskeligheder findes, hvorfor saa ikke be
nytte den der. Lad os, til en Begyndelse, søge til et 
Fartøj paa c. 100 Tons, f. Eks. bestemt til Havfiskeri, 
og foruden med Sejlkraft forsynet med 2, c. 7 Fod lange 
Pendulpropellere, dreven ved en Maskine af den be
skrevne Type paa 90-100 Hestes J{raft, der ved c. 
50 Omdrejninger af Maskinen pr. Min., og naturligvis 
ligesaa mange Dobbeltslag af Propellerne pr. Min., vil 
kunne yde en Fart af c. 9 Knob ; eller ved c. 44 Om
drejninger, og 60 H. K., en Fart af rigelig 8 Knob. 

Maskinen er af en noget gammeldags Type, men 
sikker ikke af den Slags, der kommer i Uorden; og kan 
man, hvad der er ret god Grund til at formode, spare 
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20- 25 pCt. i Maskinkraft og Kul, saa finder man vel 
nok derefter paa at konstruere elegantere Mai;kiner. En 
god Nyttevirkning ved Drivskruen kræver 2 af disse, hvilket 
nødvendiggør 2 Maskiner, og disse ville veje og koste 
mere end 1 Propellermaskine af c. 20 pCt. mindre l{raft 
til samme Fart. 

.. 
Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Tyskland. 
Af Kaptajn V. Garde. 

Nybygninger og Ombygninger. 
Linjeskibe. »Wettinu - det første af uWittelsbacbu 

massens Skibe, der deplacere c. 700 Tons mere end 
uf{ajser,. massen og er c. 5 Meter længere - begyndte 
sine Prøver den 5. August og hejste Kommando den 
1. Oktober. Linjeskibet skal indtræde i I. Eskadre i 
Stedet for 11Weissenburg11, som strøg Kommando den 
1. Oktober og nu henligger i Wilbelmsbafen, hvor det, 
ligesom II Wortb •, skal underkastes Hovedreparation og 
delvis Ombygning. Alle Torpedoapparater blive anbragt 
undervands. Alt Træværk bliver saa vidt muligt erstattet 
af Jern og Staal, og Ventilationen forbedres af Hensyn 
til fremtidige Ophold i Troperne. 

Saa snart "Zahringen • og • Wittelsbach", der begge 
have paabegynd\ deres Prøver, ere færdige, skulle de 
afløse 11Brandenburg11 og 11Kurfurst Fr. Wilhelmco, som 
derefter ville undergaa de samme Forandringer som 
11Worth• og nWeissenburgo. I. Eskadre vil da i Løbet 
nf Vinteren komme til at bestaa af 8 næsten ens moderne 
Linjeskibe paa 11-12000 Tons Deplacement. 

Paa 11Schwaben11, som paabegyndtes i November 1901, 
var man i August d. A. allerede godt ifærd med An
bringelse' af [{edler, Opstilling af Maskiner og Paalæg
ning af Panser. 
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11Frilhjof1o, nSiegfriedu og •Ægiro blive for Tiden 
forlængede 8 Meter. 

Store Krydsere. Den 5. August lagdes Kølen til 
•Ersatz l{aiser• paa IL W. i Kiel. 

Torpedobaade. Ved Prøverne med G 109 og G 111 
er, paa et Par Tiendedele Knob nær, opnaaet samme 
Fart som ved G 108 (29,6 Knob). Med G 112 opnaaedes 
endog lidt større Fart. G 113 løb af Stablen den 9. Au
gust, og den sidste af disse 6 G Baade - G 110 - løb 
af Stablen den 9. September. 

Den 9. August løb S 114 af Stablen i Danzig. Det 
er den første af 6 Baade af lignende Type bestilt hos 
Schicau. Den 10. September løb S 115 af Stablen 
samme Sted. 

Udrustninger. 
Øvelsesfiaaden, som, under Admiral v. Ko es tre r s 

Kommando, hal' været udrustet fra d. 17. August til d. 
18. September bestod af: 

Flaadeflagskib: • K. Wilhelm Ilu, 
Depechebaade S 7, S 79 og S 80, 
Tender: •Grille" . 

/. Eskadre: 

•K. Friedrich 111 • (Adm. Pr. 
Heinrich), 

•K. Wilhelm d. Grosse•, 
•K. Barbarossau, 
"K. Karl d. Grosse" 
•Brandenburg•, 
n Weissenburgu, 
11Kurfftrst Fr. Wilhelmu. 

l Rekognoseringsgruppe: 

St. Krydser: 11 Viet. Louise", 
lille II Amazone•, 

11Hela•. 

II. Eskadre: 

11Badenu(Kontreadm. Fritze), 
"Wiirtemberg•, 
oBeowulf•, 
11 Heimdall •, 
•Hagen•, 
•Hildebrand•. 

TI. Rekognoseringsgruppe: 

St. Krydser: 11Pr. Heinr.i<:hu, 
lille II Niobe •, 

nNymphe•. 
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I. Torpedobaadsflotille: 

A Divisionen: S 102, 103, 104, 107, 
B S 96, 98, 99, 100, 101. 

Il. TorpedobaadsfloUlle: 

C Divisionen: S 91, 92, 93, 94, 95, 
D G 108, 109, 111. 

endvidere: 
Mineforsøgsskib: »Pelican11 fra 14.-18. Septbr. 
Jfanonbaad: »Ziethen" fra 14. -18. Septbr. 
Store [{rydser: ,,freyau fra 1.-18. Septbr. 
2 Kuldampere og 1 Sygetransportskib fra 14.-18. Septbr. 

Hele første Eskadre var sa~ at sige udelukkende 
bemandet med fuldt indøvet Linjemandskab, hvorimod 
II. Eskadre var bemandet dels med Reserveeskadrens 
Stambesætninger og dels med indkaldt Reservemandskab. 

De to Eskadrer samledes henholdsvis i Kiel og 
Danzig den 17. August. Efter en strategisk Øvelse i 
Østersøen samledes Flaciden udfor Danzig den 20. Au
gust. Fra 20.-28. afholdtes taktiske Øvelser og Tor
pedobaadsangreb paa Danzigerbugt. Den 29. fvldtes Kul 
fra Dampere; »lL Wilhelm II11 fyldte 650 T~ns i 3½ 
Time. Den 1. -3. September afholdtes strategiske Øvelser 
og Marsch gennem de danske Farvande til Nordsøen. 

Fra 4.-11. September afholdtes Øvelser i Nordsøen. 
Den 11. ankrede Flaaden paa Wilhehnshafen Red. 
Den 14. forlod Flaaden, Wilhelmshafen, og den 15. 

begyndte en sidste strategisk Øvelse, som, højligt for~ 
ulempet af stormende vestlige Vinde med orkanagtige 
Byger, afsluttedes med Forcering af Elben den 18. Sep
tember. 

Under hele Øvelsestogtet forefaldt kun et Havari -
et Kedelhavari paa S 98 .under Skagen den 3. September. 
Med to haardt og to letsaarede Muskinister maatte S 98 
søge tilbage til Kiel. 
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Omendskønt de officielle Referater naturligvis kun 
give et meget ufuldstændigt Begreb om Resultaterne af 
dette Aars Ørelsestogt fremgaar det dog tydeligt : 

1) at Flaadens uensartede Sammensætning af hur
tige og moderne » [{aiser" Skibe og de gamle langsomme 
,, Baden" og •• Wiirtemberg11 og de - som Kampskibe 
højst mangelfulde - 4 Skibe af den forlængede »Siegfried« 
J{lasse sam t den store Mangel paa hurtige Forpost- og 
Rekognoseringsskibe vanskeliggjorde hensigtssvarende 
Øvelser i bøj Grad. 

2) at den nye Type af større Torpedobaade med to 
Skruer og gode søgaaende Egenskaber betegnede et 
meget betydeligt Fremskridt, særlig under de stormende 
Vejrforhold udfor Elben, hvor Torpedobaadene klarede 
sig godt. De større Torpedobaades overlegne Egen
skaber fremfor de tidligere mindre Baade demonstreredes 
særligt af S 91 og 92, som, skønt de i Juli var hjem
komme efter et fleraarigt Ophold i Kina, indgik i Øvelses
flaadens C Division i Begyndelsen af August uden at 
være undergaaet andet end et ganske almindeligt Efter
syn paa et Par Uger. 

\ 

3) at Gnisttelegrafien 1efter Slaby-Arco's System), 
som anvendtes i stor Udstrækning, gør fortrinlig Tjeneste 
under mange Forhold, men at den dog endnu maa be
tragtes som værende i sin Barndom, da naYDlig Luftens 
Tilstand influerede stærkt paa dens Paalidelighed. Tele
graferingen var sikres t under fugtige og kølige Vejr
forhold. 

Havarier. 

Under stærk Storm den 28. Juli drev »lladenu, 
under Udsejling fra Værftet i Wilhelmshafen ind paa 
» Witlelsbacb" og tilføjede det · med Sporen en Læk under 
Inderbunden. » Wittelbach" maalte doksættes, men Ska
den var forøvrigt ubetydelig. 

Paa "I{. Wilhelm lf" indtraf der i Midten af Juli et 
Brud paa et bøjet Damprør; da der er indtruffet flere 
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lignende Uheld, blev Skibets Dampledninger underkastet 
et grundigt Eftersyn under et 4 Ugers Ophold veil 
K. W. i Kiel. 

Paa Torpedobaad S 98 forefaldt der, som nævnt 
under Udrustningerne, den 3. September et Kedelhavari 
udfor Skagen. 

S 76 kolliderede den 18. September med S 102 under 
Indsejling til Hamburg Havn. Fyrrummet paa S 76 fyldtes 
men Baaden naaede ved egen Hjælp Bolværk, hvor den 
fik Assistance af en Bjærgningsdamper. 

Forskelligt. 

De tyske Skibsbesætninger have drevet deres Kul
fyldningspræstationer til en høj Grad af Fuldkommenhed. 
Medens 11Brandenburg11 Klassens Skibe saaledes i 1899 
højst kunde fylde 139 Tons i Timen, fyldte de nu op til 
200 Tons. •Kaiseru Klassen, som i Begyndelsen fyldte 
160-190 Tons i Timen, har i afvigte August i et en
kelt Tilfælde drevet det til 700 Tons i 2 Timer og 5 Min. 
11Victoria Louise«, som i Begyndelsen kun tog 80 Tons 
i Timen, tog i August 117 Tons i samme Tidsrum, og 
.i Amazone« er paa lignende Maade gaaet frem fra 48 Tons 
til 114 Tons. 

Disse Resultater er dog kun opnaaede paa beskyt
tede Ankerpladser ved Fyldning fra aabne Pramme, ved 
Benyttelse af alle mekaniske Hjælpemidler og ved yderste 
Anspænden af h e I e Bei.ætningen. 

Ved I. Eskadres Hulfyldning i Bereshaven i Maj d. A. 
(hvor Kulfyldning foregik fra Dampere) vare de gennem
snitlige Resultater betydelig ringere: 

IL Fr. Ul . . . . . . . . . 163 Tons Timen 
K. W. Il .......... 120 
K. Ilarbarossa. . . . . . 150 
K. IL d. Grosse. . . . . 98 
Kurfiirst Fr. W.. . . . 65 

◄ 
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Brandenburg. . . . . . . 85 Tons i Timen 
Weissenburg ....... 72 
Hela .............. 27 -
Amazone . . . . . . . . . . 48 -

En Indsender i Marine Rundschau (Marineingemør 
Tascb) gør da ogsaa opmærksom paa, at Kulfyldning fra 
Dampere og søgaaende Lægtere, foretagen i aaben Sø, 
bør indøves i langt højere Grad end hidtil, da denne 
Art Kulfyldning dog egentlig er den eneste, som er af 
krigsmæ~sig Betydning. 

Man vil erindre, at der, paa den d. H/s paa Elben 
oversejlede Torpedobaad S 42, befandt sig et Selskab af 
højtstaaende engelske Yachtherrer, som fra ,,højere Stedu 
havde faaet Tilladelse til at blive befordrede fra Helgo
land til Cuxhafen med Torpedobaaden. Ved Katastrofen 
gav Torpedobaadscllefen udtrykkelig Ordre til at redde de 
fremmede Gæster, før der maatte tænkes paa Torpedo
baadens egen Besætning. Chefen og 3 Mand af Besæt
ningen omkom som bekendt. 

Denne Chefens ridderlige og heroiske Optræden 
vakte straks stor Sympati baade i Tyskland og i Eng
land; men senere har man i Tyskland opkastet det 
Spørgsmaal, om Chefens Optræden egentlig kunde bil
liges, da Englænderne dog kun befandt sig ombord for 
deres egen Fornøjelse, medens Besætningen var der i 
Følge Værnepligtlovens Bud l Der gøres opmærksom paa, 
at Forholdet her var ganske anderledes end i en Pas
sagerdamper, hvor det er hele Besætningens ubetingede 
Pligt, om nødvendigt, at ofre sig for Passagerernes 
Redning. 

Hamburger Nachrichten, der som bekendt ikke ynder 
Englænderne, mener, at Chefens Handlemaade maa mis
billiges, selv om Englænderne paa højere Sted havde 
faaet den Tilladelse til at benytte Torpedobaaden, som, 
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i Paranthes bemærket, en Hr. Muller fra Hamburg eller 
en Hr. Schulze fra Breslau næppe havde faaet. Bladet 
antyder Fremkomsten af en Interpellation i Rigsdagen 
om dette Forhold. 

Den 1. September d. A. tilintetgjorde den nybyggede 
Kanonbaad ,,Panther", som lige var ankommen til Vest
indien, den haitiske Oprørskanonbaad II Crete a Pierrot. 
ved II Gonaives « paa Vestsiden af Haiti. 

11 Crete a Pierrot" havde overhalet den tyske Damper 
11Marcomannia« og opbragt en Del Vaaben og Ammuni
tion, som fandtes ombord. Da de haitiske Oprørere ikke 
ere anerkendte som krigsførende Magt, betragtedes denne 
Handling som Sørøveri, og Chefen for •Pantheru, Kor
vetkaptajn Eckermann (Officer fra 1881) fik Ordre til at 
opbringe » Crete å Pierrot• for at give Oprørerne en 
gavnlig Lektion om, hvad det koster at forulempe Tyskerne 
i deres Handel og Søfart. 

Da C. å P. ingenlunde var nPantheru ujævnbyrdig 
- den var bygget i 1895 i Glasgow, havde større Fart 
og sværere Armering end II Pantheru - besluttede Kap
tajn Eckermann, for at undgaa Blodsudgydelse, at over
raske sin Modstander, hvilket lykkedes fuldstændigt.. 
KI.121

/2 om Middagen den 6. September dukkede 11Pan
ther11 pludselig frem for den intet anende 11Crete a Pier
rotu, som laa i Bugten ved Gonaives. Der tilstilledes 
Haitieren følgende Ultimatum: 1) Flaget stryges øje
blikkelig. 2) Mandskabet forlader Skibet i Løbet af et 
Kvarter, 3) ingen Kanon røres , 4) dersom disse 3 Punkter 
ikke overholdes aabnes Ilden straks. 

Da der opstod en Del Forvirring og tilsyneladende 
Diskussion ombord, affyredes et skarpt Skud for Bougen 
for at berolige Gemytterne. Det havde den tilsigtede 
Virkning, thi Flaget blev straks strøget, og Mandskabet 
forlod 11Crete a Pierrotu i Haade. nPanther11s Næst
kommanderende med 12 Mand. sendtes imidlertid i en 
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Baad over for at tage Skibet i Besiddelse. Da Fartøjet 
var tæt ved II Crete a Pierrotu, skete der en Eksplosion 
i Agterskibet, hvorved en større Kanon og hele Agter
skibet løftedes højt tilvejrs, medens brændende Stumper 
kastedes indtil 150 Meter ud fra Skibet. Samtidigt saas 
enkelte af Besætningen beskæftigede ved Kanonerne i 
Forskibet. Da det var indlysende, at Haitierne vilde 
ødelægge Skibet og de Tyskere, som skulde besætte ~et, 
kaldtes II Panther,, s Baad tilbage, og det besluttedes at 
ødelægge 11Crete å Pierrotu; men da man vilde give de 
i Land boende Tyskere Lejlighed til at søge Tilflugt i 
11Panther•, udsattes Eksekutionen nogle Timer; dog af
fyredes der nogle skarpe Skud, hvilket havde til Følge, 
at de ombordværende Mennesker hurtigst muligt sprang 
overbord. 

Ud paa Eftermiddagen aabnedes Ilden med Granater 
fra 11Panther•s 10,5 cm. H. K. Ved det 20. Skud eks
ploderede de forreste Magasiner i II Crete a Pierrotu, som 
hurtigt lagde sig over paa Siden og sank. 

I amerikanske Blade er det paastaaet, at den hai
tiske Oprører Admiral Killick omkom med uCrete a 
Pierrol<c. Ifølge de officielle tyske Beretninger var han 
slet ikke ombord i Skibet den paagældende Dag, og 
Tyskerne hævde, at overhovedet intet Menneskeliv gik 
tabt ved Affæren. 

I Tyskland er man meget begejstret over denne 
Flaadens resolute Indgriben, og for det stadig voksende 
Parti, som, med Kejseren i Spidsen, arbejder med kolos
sal Energi paa at faa Skatteborgerne til at forstaa, at 
en stærk Flaade er den første Betingelse for et fremad
stræbende Lands Trivsel, har Affæren 11Crete a Pierrotu 
sikkert være saare kærkommen. Fra Kejseren indløb der 
straks efter Affæren følgende Telegram til Chefen: 11 Bravo 
Panther I Gut gethan I 11 

(Sluttet den 8. Oktober.) 
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marine marchande. S. 471. - Hansa. Der Seeverkehr und die 
Handelsflotte Hamburgs im Jahre 1901. S. 411. Das nene Ver
messungsverfabren im Suez - Kanal. S. 435. Der Begrlff des See
dampfers. S. 446. Zum Verkehr mit Seeschleppschiffen. S. 449. -
Rivista marlllima. l\larina mercnntile. S. 88, 378. L'equilibrio so
ciale nella legislazione marlttima. S. 267. 

Historie og Biografi ; Geografi og Rejser. Dansk Tidsskrift. 
Danmarks Krigsvæsen fra de ældste Tider indtil det 5. Anrh. efter 
Kr. S. 638. - Nautical lllagazinc. Some remarkable ships. S. 476, 
527. Some stirring stories of the sea. S. 490 Facts and Figures. 
S. 513, 576. Admiral Sir Cloudesley Sbo\'el. S. 533. - United 
Service Magazine. An extinct tralniag-school for the flghting ser
vices. S. 585. Wei-Hai-Wei. S. 455. - lllarine francalse. Les an
cetres du bateau-canon. S. 489, 542. Historique de In question de 
Gibraltar. S. 590. Jannes et Bluncs en Chine. S. 598. - Revue 
des deux lllondes. Blzerte. S. 41 - Revue maritime. Considera
tlons relatives Il l'nnalyse des fonds marine. S. 1155. Les curio
sltes de la dlsclpline dans la marine d'autrefols d·apres quelquee 
documents ioedlts. s. 1168. Un inventnire apres combat Il la fin 
du XVII e slecle. S. 1393 - Tour du Monde. La catastrophe de 
la l\lartinique. S. 397. - Yacht. Le voyage du Dr. Charcot å l'lle 
Jan-Mayen Il bord de son yacht ,Roøe Marine,. S. 377. Voyage 
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du steam-yacht de 630 Tx. •Ariane• sur les cotes de Suede, Nor
vege et Danemark. S. 380. Traversee de l'Atlantlque dans uo ba
teau il moteur. S. 418. - Hansa Zur Geschlchte und Entwlckelung 
der Segelanwelsungen und Seekarten. S. 424. 436. Rasche Reise 
der Viermastbark •Pitlochry,, S. 453. - Marine Rundschau. Die 
Kreuzfahrt S. Ill. S. •Augusta• an der franzoslschen Kiiste 1870-
1871. S. 889. Ueber die Lelstungen der Chinesen nuf dem Geblet 
des Seewesens lm 13. Jahrhnndert. S. 938. Berlcht des Komman
danten S. Ill. S. •Hertha• iiber den Aufenthalt S.111. S. ,Hertha• im 
Hafen von Rangoon. S. 956. Relseberlcht S M. Torpedoboot , S. 90• 
iiber die Fnbrt von Nngasakl nach Tsingtau. S. 959. - lllltthellungen 
aus dem Gebiete des Seewesens. Das Admiralswerk Kalser MaximI
lian Il. 1570-1576. S. 679. - Rivista marlttima. Il plano della 
campagna navale venetlo-nragoneze del 1351 contro Genova. S. 323. 
- Proceedlngs of the United States naval Instltute. The Seymour 
Relief expedltion. S. 207. Obltuary. S. 455. - Sclentifl.c American. ,. 
Queer craft on my travels In the Philfpplnes, Cblna and South Ame
rica. S. 173. Baldwin's fallure. S.174. The return of Lleut. Peary. 
S. 198. The flrst mnp bearing the nnme of Amertca. S. 199. 

Krigsmarine. Ttdsskrlft for Søvæsen. Nyboder og Arbejdet paa 
,Holmen• samt Forslaget til nye Boliger paa Arsenaløen. S. 377. 
Solleutenant - Selskabets Virksomhed I Forsamllngsaaret 1901-02. 
S. 398. l'tleddelelser fra Nord- og Østersømarlnerne. S. 400. - Eo
glneerlng. 2. The engloeerlng branch of the Royal oavy. s. 280. 
Steam trlals of H. M. S. ,King Alfred,. S. 315. - Journal of the 
Royal United Service Institution. A reserve for the navy from the 
navy. S. 981. A study of the late Ill. Jean de Bloch's theoriea as 
applled to the queation of aea power. S.1047. Naval notes. S.1060. 
1216. • What should be the disposition of the materiel and persoonel 
of tbe Brltlsh navy In time of peace, and how can tbe peace strength 
be most rapldly expanded to war strength?• (Prtze Essay). S.1103. 
- Nautical Magazlne. Naval toplcs of the month. S. 485. 551. United 
States naval progress. S. 575. - Unlted Service Magazlne. The 
peace distribution of the fleet. A reply to some crlticisms. S. 44 7. 
Comparlson of battleshlps. England, France and Russla. S. 560. 
Coloninl Contributions to tbe navy. S. 575. Armed merchant ves
sels. S. 579. - Marine frnn'1alse. Les colonles nnglaises et les de
penses navales. S. 509. Une reserve. de crolaeurs anglals. S, 511, 
La flotte necessalre et ses ennemls. S. 530. Les resultats de la 
!ol du 3 mare 1899 sur le personnel de la flotte de guerre des E
tats-Unls. S. 559. Marine et Floances ou tant va la cruche il !'eau ... 
S. 577. La crlse du peraonnel. La fusion pratlque des mecanlclena 
et des offlclers de valsseau. S. 886. - Revne des deux !'tioodes. 
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La maltrise de la mer. Les tbeorles du cnpltalne l'tlaban. S. 681. 
- Revne maritime. Le culrasse •Vlttorlo Em11nuele,. S.1147. De 
l'entrainement pour la guerre dans la marine et reflexlons sur cet 
artlcle. S. 1214. Les nouvenux croisems japonnls Niltaka et Tsu
ehlmn. S. 1240. Le ,Knlaz Potemkln Tavrltchesky• de la marine 
Imperiale ruBSe. S. 1249. La construclion des nnvlres de guerrø 
en 1901. S.1264. Le croiseur allemand rcmplnpnnt du Konig-Wll
helm. S. 1282. La marine allemande en 1901. S. 1301. La re
serve de la flotte royale anglaise. S. 1304. Le budget de la marine 
anglaise en 1901. S. 1310. Considerallons sur l'enseignement de 
la mousqueterle dans In marine. S. 1401. Quelles dispositions la 
marine brltannlque doit elle adopter pour son materiel et son per
sonoel en temps de palx, et comment pourrn-t-elle paBSer rapide
ment du pled de palx nu pled de guerre? S.1427. Le cuirnsse de 
la marine imperiale russe Retvlzan. S. 1476. Les vnlsseaux de 
ligne Wettln et Reglna-1\lnrgherita. S.1482. Reorganisatioa du per
sonnel des chefs de sectlon. S. 1501. La ligne onvnle et la flotte 
milltalre de l'Allemagne en julu 1902. S. 1559. La couleur des na
vlres de guerre. S. 1612. La nourriture des marina et Un l\lessage 
de Kiel. S.1615. Etude sur le batlment russe ■ Pobleda• et sur le 
role de quclques-uns des båtlments de guerre des types nouveaux. 
s, 1641. Les offleiers mecanlclens dans la marine anglaise. S. 1655. 
De la pulssnnce mllltaire des Etats. S. 1678. La physionomle nc
tuelle des petita båtlments. S. 1699. La vltesse des unltes cuirns
sees. S. 1711. Developpemeot de la marine americalne pendant les 
dix prochnlnes anneos. S.1733. Les nouveaux båtiments de guerre 
devront etre puissnnts. S. 1753. - Yacht. Correspondance des ports. 
S. 364. 381. 394. 405. 413. 425. 440. 448. 461. 477. Fin des essnis 
du ,Chatenurennult•. S. 393. Marines mllltaires de l'etranger. S. 
38~. 407. 430. 456. 479. Nos escadres en 1902. S. 457. Le pre
sidønt Roosevelt et la marine. S. 473. Le croiseur • cuirnsse Le 
,Kleber•. S. 474. - Marine Rundschnu. Bestlmmung des Gefechts
wertbes der Kriegsschlll'e. S. 777. Kurze Betrncbtungen iiber die 
VPrschmelzung von Seeofflzlerkorps und Mnrinl'l-lngenleurkorps S. 
946. Das itnllenische Marinebudget 1902/03 In der Kammer. S. 951. 
Die Marinelitteratur im Jahre 1901. S. 960. Rundschau in fremden 
Marinen. S. 987. - Mitthellungen aus dem Geblete des Seewesens. 
Budget der k, und k. Krlegs - Marine fiir das Jnhr 1903. S. 709. 
Fremde Krlegsmar!nen. S. 736. 811. Franzoslsche Flottenstiitzpunkte. 
S. 785. Die Aufgaben des Aufkliirungsdlenstes. S. 809 - Rlvlsta 
marittima. Sulla supposta deholezza marlttlma dell' lngh!lterrn. S. 
23. Marina mllltare. S. 73. 341. ~ Proceedlngs of the Unlted Sta
tes naval Jnstltute. The school of the officer. S. 195. Converted 
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yachts or smnll gunbonts for tralnlng landsmen. S. 221. The re
sults of the nnvy personnel lnw of March 3. 1899. S. 231. Openlng 
address delivered by the prealdent of wnr college. June 4. 1902. S. 
251. Diseuseions (A new type of bnttleshlp.) The trninlng - shlp. 
Captain Chadwlck's letter. S. 298. - Sclentlflc American. ,. The 
greatest of battlesbips. S. 116. The battleships , Connectlcut, and 
,Louisiana,. S. 123. The coronation naval revlew. S. 135. Our 
fastest battleship. S. 148. The new Russlan battleshlp , Kniaz Po
temkin Tavritchesky,. S. 156. ,All the world's flghting ships., 
(Boganmeldelse). S. 183. 

Lystsejlads. Yacht. Nouvelles et faits nautlques. S. 365. 378. 
.390. 403. 414. 426. 451 . La modlllcation des bnteaux de course. 
S. 369. 460. La goelette amerlcaine l'Esperance. S. 393. Le yacht 
de 55 Tx. ,Edelweiss•. S. 377. A propos des , avnnts en cuiller,. 
S. 382. Embarcntlon il. hellce nerienne. S. 412. Le yacht de un 
tonnenu ,Libellule•. S. 424. Bouee de vlrage de M. Beride. S. 428. 
Les goelettes de course americalnes ,Elmlna, et , Quisetta , . S. 437. 
Les remises de course en ens do mauvalø temps. S. 437. Les equl
pages d'amateurø. S. 442. La coupe du Quincy yacht cluh. S. 453. 
Les remises et courøcs par mauvais temps. S. 453. Un nouveau 
mode d'installntion ries pavlllons de courøes. S. 455. A propos des 
classes il restrlction. S. 447. Le yacht de un tonneau , Danseuse,. 
S. 448. Le monotype •Nini•, ,Ex-Socca, du club nautique de Nice. 
S. 460. - Scieutillc Amorlcan, 2 . ,Amerlca• cup races in 1903. S. 
166. Thc steam yacht ,Arrow,. - Tho fastest boat in the world. 
s. 188. 

Maskinvæsen (Masklnprøve-Togter so Krigsmarine). Engineerlng. 
1 . The works of Messrs Belllss and Morcom-limited. S. 371. - Ma
rine frnn!)aise. Questlon de chnudleres. S. 514. Question de chau
dleres. La chnudiere Yarrow. S. 566. - Revne maritime. Chnu
dleres marines. S. 1246. Chnuffe methodlque. S.1598. Combina
teur pour regler les tours de decrassage des fourneaux dans les 
~handleres marines. S.1607. Les chaudieres dans la marine ang
laise. S. 1671. Yacht. Les canots automobiles. S. 406. - Hansa. 
Spiritus- oder Kohlenfeuerung? S. 451. - l\larlne Rundschau. Der 
Berlcht der englischen Keuelkommission. S. 977. - Miltheilungen 
aus dom Gebiete des Seewesens. Betruchtungen iiber den IJenutz
ungsgrad der auf Krlegøschlffen bellndllchen Dampfkessel. S. 700. 
- Rlvløla maritllma. 11 personale di macchlnn. S. 255. Determlna
zlone razlonale delle dimenzlonl prluclpall del condenzatori a su
perflcle delle macchine a vapore navall. S. 303. - Sclentlflc Ame
rlcan. ,. Skillfull mending of a propeller øhaft. S. 102. Light on 
the llquid fuel questlon. S. 132. 
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Meteorologi. Dansk Søfartslidende. Gamle og ny Regler for 
Skibes Manøvrering I ,tropiske Cyclonstorme,. S. 398 ... Teknisk 
Forenings Tidsskrift. Undersøgelsen af de højere Luftlag ved Hjælp 
af Drager og Balloner. S. 137. - Nautlcnl Magnzlne. Whlrlpools 
and waterspouts. S. 564. - Hansa. Die Wltlerungsverhiiltnlsse auf 
dem Nordntlantlschen Ozenn lm Oktober 1902. S. 465. - Scienllflc 
Amerlcan. ,. Temperature and humldlty regulations. S. 201. 

Navigation, Astronomi, Instrumenter. Nautlcal Magazlne. The 
lunar problem in extremis . S. 496. 542. - Revne maritime. Note 
sur le coefOclent de bande des compas. S. 1194. Erratum .. Revne 
maritime d'åvrll. Theorie geometrique des deviations des compas . 
S. 1211. De la determination du temps par des couples d'etolles 
d'egale hauteur. S. 1226. Erratum: Contrlbutlon il. In cosmogonle. 
S. 1334. - Hansa. Der Wert von Sternbeobnchtungen. S. 402 -
Marine Rundschnu. Zum Auføatz: ,Ausblldung in der Navigation 
lu der kaiserlichen l\lariue, . S. 982. - Proceedlngs of the Unlted 
Stntes Naval Instllule. Mc. Cormlck's navigullng protractor. S. 243. 
- Sclentlllc Amerlcan. 2. The United States naval observatory of 
Washington. S. 139. 

Signalvæsen. Hansa. Ein Vorschlag zur Verbesserung der Ne
belsignale. S. 427. Sclten-, Schall- oder Hiirslgnale. S. 428: tiber 
Strnseenrccht und Seilenhiirøignnlc. S. 450. Schallslgnale bel Nebel, 
dlckem Wetter, Schneefall oder hefllgen Regengiissen. S. 461. Noch
mnl die Schallsignnle im Nebel. S. 483. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning (Afiøbnlog se Krigsmarine). Dansk 
Søfartslidende. Verdens største og Verdens hurtigste Damper. S. 
346. - Englneering. 2. The oew German high-speed liner , Kalser 
Wilhelm li,. S. 204. 269. 339 - Modern Ocean liners. S. 249. A 
light drnught steamer. S. 254. Turbine steamer ,Queeo Alexandra,. 
S. 375 - Marine frnn~aise. Le trust de !'ocean et les chnntlers 
americnins. S. 500. - Revue maritime. Relations entre les pbe
nomenes hydrodynamlques et la resløtance des careneø. S.1255. -
Yacht. Lancement du pnquebot de 8000 Tx. ,Caobany, S. 346. 
Lancement de ,Provincla• des ateliers et chantlers de Provence. S. 
381. Le steamer A turbine ,Queen Alexandra•. S. 462. Les bacs 
d'Arcnchon. S. 465. 471. - Marine Ruudschau. Zum Aufsatz: 
,Das Bekohlen d.ir Krlegsschlffe,. S. 985. Hansa. Das SchlJl'sklassi
llkations-Weseu. S S}JO. - Miltheilungen nus dem Geblete des See
wesenø. Der erste nmerlkanlsche Siebenmast-Slahlschoner. S. 752. 
Der englisch11 Schlffbau lm ersten Halbjahr 1902. S. 837. Der ucue 
deutøche Schnelldampfer Kalser Wilhelm li. S. 837, - Rivlsta ma
rittimn. Sopra una formolu dl teorin delln nave. S. 39. - Scien
tlflc Amerlcan 2. Launch of the flrst sevenmaøted steel schooner. 
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S. 87. Salls for the seven - masted schooner. S. 175. The Iatest 
Atlantlc steam shlp. S. 198. 

Skolevæsen. Dansk S0fartstidende. Vor Navigationsundervisning. 
S. 326 374. 384. 406 . Er vor Navigationsundervisning ordnet pna 
en tidssvarende og tilfredsstillende lllaade? S. 363. 375. 385. 395. 
409. Skole for Skibskokke. S. 373. - Journal or the Royni United 
Service Institution. Educatlon and its ancillary, the mllitary pro
blem. S. 1152. - Naullcal Magazine. Board or examinatlons in 
navigation and nautical astronomy. S. 463. - Marine fran!)nise. 
•Etude sur un Saint-Maixent naval, . S. 553. - Yacht. L'education 
des officiers. S.125. - Hansa. Elnheltlicher Schulbesuch fiir Schilfer
kandldaten lo grosser Fuhrl S. 460. 471. Deutscher Schulschitr
Vereln. S. 488. 

Sakrig og Sakrigshistorie. Samanavre. Sakrigskunst; Kyst
forsvar. Engineering. ,. The French naval manoeuvres. s. 336. 
383. 418. - United Service Mngazlne. lmperiul defence and colo
nlal responslbllitles. S. 1. 11. - Yacht. Les manoeunes navales 
de 1902. S. 361. 373 385. Les munoeuvres umericaines. S. 469. 
- Revue muritl me. La defense des cotes: batterles et sous-marlns. 
S. 1720. - Mlttheilungeo aus dem Gebiete iles Seeweseos. Die 
Schlachtordoung. S. 727. - Rlvista marlttima. La dife~a mobile 
costiers. S. 5. 11 governo tatlico delle flotte. S. 193. - Proceedlngs 
of the Unlted Stnles naval lnstltute. The defense of our new na
val stations. S. 181. - Sclentlllc Amerlcao. ,. The defenses of 
Long-lsland-Sound. S. 166. 

Saopmaaling, Farvandsbeskrivelse; Gradmaaling. Dansk Sø
fartstidende Besejlingen uf Kroneløbet. S. 383. 

Søret og Safartslove. Yacht. Les Blocus. S. 421 
Saulykker, Redningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Dansk Søfarts

tidende. Sammenstødet pau Elben. S. 328. 347. - Hansa. He
seltiguog der Reederhnflung fiir Kolllslonsschildcn. S. 399. Schlepp
lelslung oder Btilfelelstung in Seenot? - Hobe des Hllfslohnes. S. 
485. - Von den Ktisten und nus See. Dns dånlsche Rettuogswe
øeu zur See. S. 40. 

Torpedo- og Søminevæsen. Englneering. • The Swedlsh tor
pedo-bont destroyer ,Mode•. S 375. - Revue maritime. La O~
tille des torpllleurs aoglals S. 1486. Contre-torpllleurs et torpll
leurs aux Etats-Unis. S. 1648. La question des destroyers il J'[n
slltut des ,Navn) Archltecls•. S. 1725. Tubes lnnce-torpilles au
deøsous de la Oottnlson. S. 1751. - Selenlille Amerlcan. , . Oll fuel 
for torpedo boats. S. 86. Schnelder-Canet Iaunchlng npparatus for 
submarine torpedoes. S. 151. 

Undervandsbaade. Eoglneerlng. ,. Submarine boatø. s. 313. 
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- Nautlcnl Magazloe. A boom In submarines. S. 557. - Marine 
francalse. Les causes de l'explosloo du ,Fulton ,. S. 556. - Yacht. 
Les sous-marins anglals. S. 433. Submerslbles et sous-merins. S. 
434. - Miltheilungen nus dem Gebiete døs Seewesens. Die eng
llschen Unterseeboote. S. 722. Elne Watre zur Zerstilrung von Uo
ter-eeboten. S. 834. 

Forskelligt. Nauticel Mngazlne. Notes on current events. S. 504. 
581, Recent lnventions. S. 517. - Unlted Service Mugezine. Sun
dries. S. 545. Marine fran!Jalse. Une guerre lmaglnalre de I' 
Angleterre contre La France, La Russie et l'Allemngne. S. 507. 
Chronlque. S. 519. 571. 603. M. Plrne-Slefert. S. 529. L'Angle
terre et l'Allemagne. S. 537. Rcvue maritime. Cronlque. S.1336. 
li\15. 1756. L'lnsurreclion. Conferences faites au Naval war col
lege, Newport, Rhode Island, en aotit 1900, par Sir Georges Crarton 
Wlløon, professeur il Brown University. S. 1457. Resume de se
ances de J'lnslltut des ,Naval Archltects•. S. 1737. - Yacht. L' 
article , naYire, dans le •Nouveau Larousse illustre. S. 429 Nou
velles et fails nautlques. S 438. 462. 475. - Marine Rundschau. 
Verschledenes. S. 1001. - Rlvlsta marlltima. Mlscellanea. S. 102. 
- Proceedings of the United States Naval lnstltute. Professional 
nof..es. S 309. 

-- Alle ovennævnte Blade og Tldukrifler findes i .Ma.rinenø Bibliotek 
de med • betegnede i 2. Afdeling (Søkortarkivet, Toldbodvejen). 

Adgang til Benyltelsen af Biblioteket og tale Afdelings Læseværelse (Bred• 
gade 28) tilkommer alle tjenstgørende Officerer og ligestlllede af Flaade og 
Hmr, der opholde sig I Kjøbenhavn, aamt Søofftcersforeningena .Medlemmer. 

Afskedigede Officerer og ligestillede, der opholde sig i Kjøbenharn , kunne 
henholdsvis af begge Afdelingen Bestyrere tllstaas Adgang lil al Ianne Bøger m. m., 
samt Adgo.ng til Lmae,·mrelaat; og dot samme gælder andre, der i videnskabeligt 
Øjemed ønske her pu Stedet at benytte Biblioteket. 

Udlaanstiden for l ste Afdeling er for Vinterhalvaaret (isto Oktober-is te April) 
hver Sngnedag fra Kl. 11-4 Em. ; I Sommerha!vaaret 2 Gange ugentlig (Alandag 
og Torsdag) fra Kl . 8 1/1-4 1/1 Em. 

Udlaanatiden for 2don Afdeling er : alle Azkivets Arbojdsdago fra Kl. 9 Fm. 
-Kl. 2 Em. 

tste Afdelings Lmseværeho er 10m Regel tilgængelig daglig fro Kl. 10 Fm, 
-Kl. 7 Em. 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kommandør R. Hammer. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. udkomne efter den I August 
1902 optagne Fortegnelse. 

Under Søkort ere opførte ny udgivne, med større Rettelser 
forsynede, samt udrangerede Kort over Farvande, som have Inter
esse for dansk Skibsfart. 

Anm. Ved større Rettelser forstnas sandnone, som ikke kunne 
udføres med Haanden i ældre Søkort, og som derfor gør Anvendelsen 
af det rettede Kort ønskeligt. Kort, som ere rettede efter de Data, 
der findes i •Efterretninger for Søfarende,, ere Ikke medtagne i For
tegnelsen. Den Dato, til hvilken suadanne Rettelser ere udførte, 
findes som Regel anført forneden til venstr11 i Kortet. 

Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; R, 
Rettet; t, Udrangeret; T, T111æg. 

Hvor 
udkommet 

R Danmark 
R do. 
N do. 

N do. 

N Frankrig 

N Tyskland 
R do. 

N do. 
t do. 
R do. 
R do. 
R England 

Kort I 
Nr. 

109 
174 
193 

202 

827 

Titel m. m. 

Søkort. 

Danske Farvande. 

(Rettelser til Fortegnelsen I August 1902, Side 367). 

Østersøen. Mellemste Del 2 Blade. Febr. 
Hunaflol (Skagestrand-Bugt) . Febr. 
Islands Østkyst. Kambancs-Eystrahorn. Karton af 

Djuplvogr Red. 1: 80,000. 1,[aj. 
Islands Sydkyst. Vestmannaeyjar. Karton af Hej

maey Havn. 1 : 80,000. Maj. 
Croquis des ports danols de Ja mer Daltlque. Juli. 

Østersøen. 

154 Newa-Bucht. 1: 50,000. Juli. 
29 Danzigcr Bucht, Westllcher Theil (mit Plan) 1: 75,000. 

Sept. 
31 Fehmarn-Sund. 1: 50,000. Juli 
31 Fehmarn-Sund. 1 : 40,000. Ausgnbe 1876. Juli. 
33 Kieler Fiihrde. 1 : 40,000. Sept. 
67 · Kieler Hafen. 1 : 12,500. Sept. 

185 Daltlc: Port Swinemiinde and approaches to Stettin . 
Maj. 
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Hvor 
udkommet 

N Norge 
li England 

R do. 
R do. 
R do. 

N do. 
R do. 

R do. 
R do. 
N do. 

R do. 
R do. 
N do. 

N do. 
R do. 
N do. 

R do. 
N do. 

R Tyskland 

R do. 

N do. 

t do. 
N ~·rankrig 
t do. 
R do. 
R do. 

N 
N 
N 
t 
N 
N 

N 
N 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

do. 
Llo. 

Kon 
Nr. 

B 67 
2963 

3129 
2979 
2980 

1344 
1828 

1828 
2693 
3258 

1626 
2793 
3168 

3275 
2053 
2669 

2745 
2644 

25 

75 

56 a 

64 
5157 

11 
3595A 
4962 

5146 
5167 
5194 
3313 
5129 
5110 

5112 
5123 

Titel m. m. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

Speclalkart. Fra Ure til Breltesnes 1 : 50,000. Juli. 
Arctlc RussiR: Gulf of Oh and Gulf of Yenisel. 

April. 
Arctic Ocean , Kara Sen, Yugorskl Stralt. Juni. 
lceland, E., Niardvig to Storksnæs. Aug. 
lcelend, S. , Storksnæes to Portland. - Ingolfs 

Hiifde Huk to the Nrrl. Juli. 
Færoe Islands: Tida! strenms. Juni. 
England, S. E., the Downs. - Dover Bay and new 

soundings N. W. of Gull. Juli. 
England, S. E., the Downs. Juli. 
Orwell and Stour rivers. Aug. 
England, E. : River Tyne, Jarrow Sinke to Elswick. 

Juni. 
England, F.:.: Blyth. April. 
England, S. : lsle of Wigbt, Cowes Harbour. J,[aj. 
Scotland, W. : Hebrides or Western !sies, Eigneig 

More to Black Leversay. April. 
lreland, W., Blacksod bay. Juli. 
Kinsale Harbour and Ouster haven. Aug. 
The Channe! Islands and adjacent coast of France. 

Maj. 
France, N., Ile de Bas and adjacent coast. Aug. 
France, N.: Sheet VIII. Ile D'Ouessant to Plateau 

des Roches Douvres. J,faj. 
Kattegat. Die Gewii.sser um Anholt. 1 : 150,000. 

2 Blii.tter. Sept. 
Nordsee, Deutsche Kiiste, Elbmiindung von Feuer

schiff 1. bis Brunsbiittel. 1 : 50,000. 2 Blåtter. 
Aug. 

Miindungsgebiet der Jade und Weser. Siidlicher 
Theil. 1 : 50,000. Juli. 

Die Ostfrleslschen Inseln. Juli 
Færiie 1. Aug. 
Iles Feroe. Aug. 
De Stadt il Haro. Edition de Juln 1902. Juli 
De Wangeroog Il l'entree de l'Elbe; hale de la Jade; 

embouchure dn Weser. Edition de mai 1902. 
Juli. 

Cromarty Firth (cote N. E. d'Rcosse). ½ . Aug. 
Loch Ryan (cote Ouest d'Ecosse). 1/,. Aug. 
Port de Folkestone, 1/,. Aug. 
Port de Folkestone. Aug. 
Ile de Guernsey. Juli. 
Ile de Guernsey (partle Est). Iles Herm et Serk. 1. 

Aug. 
Ile de Jersey (partle Ouest). 1. Aug. 
Ile d'Aurlgny et les Casquets. 1. Aug. 
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Hvor 
udkomm et 

Frankrig 

do. 

do. 

England 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

Amerika 

do. 

Rngland 
do. 
rlo 
do 

Frankrig 
do. 

Kort 
Nr. 

5199 

51ij0 

3885 

710 
710 

369 

3016 

2141 

3266 

3264 

3263 

3259 

220 

2042 
~471 

924 

794 

2854 
2579 
495 

2097 
5169 
3100 

Titel m.m. 

Nordlige Atlanterhav. 

Cours de la Loire , de Saint-Nazaire il. Palmboeuf 
et ,1 l'entree du Cnnal maritime. Aug. 

Baie sans Fond (Hooping Harbour). Port Fourche 
(Greenspond) Petit Port Profond et Anse A 
!'Union 1Terre-Neu\'e). Baie Blanche. Aug. 

Du cap Saint-Charles au cap Fear. Edition de 
mai 1902. Juli. 

Spnin, N., anchornges. Aug. 
Spain, N., anchorages. - Port Castre Urdiales. 

Juli. 
N. Atlantic Ocean: Plans in the Cape Verde Islands. 

Plan Port Ponla do Sol. April. 
Newfoundland, W. , Cow Head to Rich Point. -

New Plan, Bad Bay. Juli. 
Newfoundland, S., Richards Harbour to Ramea !si. 

- New Plans, continuation of White Bear 
Bay, head of Hare Bay, head of Rencontre Bay. 
Juli. 

Newfoundland, S. : Placentia Bay, Loug Harbour 
and St Croix Bay, and adjacent anchorages. 
llfaj. 

Newfoundland, S.: St. Mary's Bay. St. Mary's Har
bour, and adjaccnt anchorages. Juni. 

Newfoundland S.: St. Mary's Bay Salmonler River 
and Collnet Harbour, and adjacent anchorages. 
Juni. 

Newfoundland, E .. Notre Dame Bay, Green Head 
to Little Bay lsl. Juli. 

Newfoundland, N. W. , Savage Cove to St. Barbe 
Bay. - New Plans, Flower Cove, St. Barbe 
Harbour. Juli. 

Cape Breton Island, Sydney Harhour. Juli. 
America, E.: Long Island Sound, New London 

Harbour. - Plan, contlnuatlon of Thames River. 
llfaj. 

North America, Northeast Coast. - North and 
East Coast of Newfoundland and the Stralt of 
Belle lsle. Juni. 

Newfoundland. - East Coast: Canada Bay with 
Adjacent anchorages. Juli. 

Vestindien, Meksikamke Bugt, Karaibiske Hav. 

Gulf of Mexico : Harbours. Port of Vera Cruz. llfaj. 
West ladies, Cuba, Western portion, Aug. 
West lndies, Martiniqne, St. Pierre roadstead. Aug. 
West Jodies: Trinidad Island, Port of Spain. April. 
Port de Santiago (cote Syd de Cuba). 1/, Aug. 
Port de Santiago de Cuba. Aug. 
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H,·or 
udkommet 

Kort \ 
Nr. 

N Amerika 2083 

t do. 1337 

R England 892 

N do. 3286 

R do. 1938 

R do. 553 

R do. 1292 

R do. 24 

R do. 1312 

N do. 3253 

N do. 3268 
t Amerika 450 a 

N do. 

N do. 
N do. 
R Tyskland 

R Frankrig 
R do. 
R England 
N do. 

N do. 

2075 

2081 
2079 

89 

5026 
3202 
144 

3277 

3276 

Titel m. m. 

West ladies. - South Coast of Cuba: Jucaro 
Anchorage, with plan of Jucaro (Annullerer 
1337). Juni. 

West ladies. - Cuba, South Const: Jucuro An
chorage. (Annulleret ved 2083. Juni. 

Syd-Amerikas Østkyst . 
S. Amerlca, E., Brazil, Muceio to Rlo de San Fran

cisco do Norte Juli. 
Brazil, Rio de San Frnncisco de Norto to R. 'farirl. 

Juli. 
Rlo de la Plata : Sketch of the River Uruguay from 

l\larlln G'arcia to Paysandu . llfaj. 
S. Amerlca, E.: Cape dos Bahins to Tovn-Jsland, 

lncludlng ttasa and other outlylng dangers. -
Camarones Bay. lllaj. 

S. Amerlca , E.: Plans. - Plan, Atlns anchorage. 
Juni. 

Syd-Amerikas Vestkyst. 
s. Amerlca, W., Patagonia, chunnels bctwcen Gulf 

of Trinidad and Gulf of Penas . Jul-i. 
S. Amerlca, W.: Chile, Plans of Tongoi Bay and 

Port TongoL April. 
S. America, W.: Chile, Plans, Choros Bay, Chanaral 

und Gavlsta Bays, Apolillado Cove , Horn os 
Bay, Cruz Grande Cove. llfaj. . 

Central America. W. : Pdnama Road. llfaJ. 
South America. Anchorages in Magelian Stralt. 

The plan of Sandy Point Road er annulleret. 
Juni. 

South Americn - West Coast : Anchorages on 
the Coast of Chile. Huamblin Island (Socorro 
Island); Horn os t:ove; Grand Cruz Cove; 
Choros Bay. Juli. . 

South Amerlca. - Chile: Punta Arenas Road. Juni. 
South America. - Chile: Tongol Bay. Juli. 
Stiller Ocean Chilenische Kiiste. Die West-Pata-

gonische~ Gewiisser zwischen Golf von Trini
dad und Golf von Pcnas. 1 : 300,000. 2 Bliit
ter. (Mit 27 Pliinen). Aug. 

llliddelhavet. 
Port de Bouc. Edition de juin 1902. Aug. 
De Cherchell Il Tenes. Edition de mal 1902. Aug. 
Gibraltnr. April. 
Balenric Isle, Iviza, anchorages, Port San Antonio, 

Port Ivizn. Juli. 
Mcdlterranean Balearlc lsls, plans Jviza and For

mentera 
1

Isl&, Channels hetween Iviza and 
Espaimador. Juli. 
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Hvor I Kort 
udkommet Nr. 

N England 

N do. 

R do. 

R do. 
R do. 

R do 

N do. 
R do. 
N do. 

R do. 
R do. 

N Frankrig 
N Holland 
t do. 
R Amerika 

R Holland 

t do. 
R England 

R do. 

R do. 

l' do. 

R do 

R do. 

R do. 

R do. 
R Frankrig 

N do. 
N Tyskland 

3220 

3219 

1596 

199 
2233 

2205 

3284 
746 

3267 

69 
755 

5147 
4 
4 

354 b 

38 

2636 

942A 

999 

3274 

2849 

1258 

1011 

1041 
3163 

5173 
96 

Titel m. m. 

Medlterrnnenn: France and Italy, Cape ~'errat to 
Bordlnghera. April. 

Mediterr~nean: Italy, W. , Bordinghera to Oneglla. 
April. 

Italy, W , Hnrbours and anchorages. Plans Port 
Salerno and Port Torre del Greco. /Jta/ 

Arlriatic, W., Urindlsi to Ortonn. Aug. 
Black Sea, She.et IV. Sevastopol to Kertch Strait. 

- Sevastopol Harbor to Sudak Bay. Juli. 
Hlack Sea, Kertch Stralt. Juli. 

Nordlige Del af Indiske Ocean med Rode Hav. 

India, W., Gulf or Kutch, Saluya Harbour. Juli. 
lnrlla, W. : Shect IX, l\Iulki to l\lount Delll. Juni. 
India, W.: Plans, St. Mary lsles, Mangalore Harbour. 

llaj. 
India, E.: Gulf of Manar, Pambam Pass. Juni. 
Bay of Bengnl: False Point anchorage, Out er nn-

chornge. /Jlaj. 
liter d'Oman 1. Aug. 
Sumatra, Noordelijk gedeelte. 1: 1,000,000. Juli. 
Noordelijk gedeelte. Sumatra. Bntuvla 1893. 
The Indien Ocean. Juni. 

Asiens Østkyst. 

Zuidlijk gedeelte van de Cbineesche Zee. Blad I. 
1 : 1,000,000. 1902. Aug. 
Alle tidligere do. 

Eastern Archlpelago, N.: Part of Strait of Maknssnr. 
Juni. 

Ens tern Archipelago: Eas tern portion, Part 2, 
Sheet II Juni. 

Gulf of Siam, llfenam Cbau Fya or Bangkok river. 
Aug. 

Cbina: Hunan Provlnce, Yung Ting Lake and 
Siaug River. Juni. 

Chinn: Yang tse Klang, Sheet IV. Hankau to Yoh 
Chnu Fu. April. 

Korea , W. , approach es to Seoul with Sir James 
Hall group. Aug. 

Eastern Bosporus strait, wltb Vlndivostok harbour. 
Aug. 

Kamchatka, E : Outer Bay ~or Avatcha. /Jlai. 
Cote Ouest de Formosa et canal des Pescadores. 

Edition de juin 1902. Aug. 
Entree et abords de Kunng Tscheou Wan. 1. Aug., 
China, Ostkuste. Hnfen von Swatau, Jonere Bucht. 

1 : 25,000. Sept. 
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Hvor I 
udkommet 

R Amerika 

N do. 

N 

N 

do. 

do. 

do. 

N England 
R do. 
t Amerika 

R England 
N Amerika 

N England 

N Amerika 

t do. 

N Holland 

t do. 

Kort 
Nr. 

1445 

2071 

1779 

2073 

2072 

3224 
532 
541 

2265 
1941 

3163 

1902 

63 

Titel m. m. 

Asla. - Ensl Coast of Cbinn: Approncbes to the 
Yangtze Klang. Aitg. 

Asla, Japan Sen. - Southenst Const of Siberln: 
Vlndivostok Hnrbor and Vicinity, including the 
Eastern Bosporus or Hamelin Strait. Juli. 

Asla. - Southeast Coast ol' Siberia : Strnit ol' 
Tartnry and Amur Gulf and River Juli. 

Asla. ~ Japan Sen. Anchorages on the Southeast 
Consl of Siberin. Plans: Olga Bay (Port lllichael 
Seymour); Tikhnya Pristnn Harbor (Ioner Hnr
bor), Olga Bay; Brown Chnnncl, Entrnnce to 
Tikhaya Pristan (Ioner) Harbor, Olga Bay; 
St. Eustaphia Bay; Enlrance to the Pfusung 
River; Entrance to the Vnntzln River; Entrance 
to the Tnukhu River; St Valentine Bay; En
trance to the Sudzukhe River; l\lelkovodnaya 
Bay; Uspcnlya Bay (Tcheniya Bay); Tkhadgau 
Bay; Grnnitnui Bay. Aug. 

Japan. 

Japan. - Kiushu, West Coasl: Misuml No Seto 
and Sozo No Seto, including lllisumi Ko 
and Yanaglno Seto. Juni. 
Kiusiu, N., lki Island. llaj. 
Approach to Simonoseki Strnit. Jun-i. 
Inlnnd Sen: Channels between lllisima 
Nndn and Bingo Nndn. Aug. 
Kobe and Hyogo bays. Aug. 
Northwest Const of Honshu: Sndo Island, 
with plans of Ogi Bay and Alknwa Bay. 
Juni. 
Nipon Is!., S. E., Katsuura Wan and np
proaches. Juli. 
Ogasawara Islands (Bonin or Arzobispo 
Islands) : Chichi Jima Group (Beechey 
Gro up), with plan of Prolongation of 
Ogasnwnrn Islands. Juni. 

North Pnclflc Ocean - Bonin (or Arzobispo) Group, 
with plans of Port Lloyd, Coffln Group, and 
Fltton Bay, (Annulleret ved 1902). Juni. 

Farvandsbeskrivelser m. m. 
Nordsøen. 

Besehrijvt-ng der Nederlandsche Zcegnten. Deel II, 
Brouwerhnven, Vere en Zlerlksee, vlerde druk, 
1902. Juli. 

Deel li, Derde druk, 1897. 
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Hvor 
udkom.mat 

Holland 

do. 

do. 

Amerika 

do. 

do. 
do. 
do. 

Tyskland 

do. 

do. 

do. 

do. 

Frankrig 

do. 

do. 

England 

Kort 
Nr. 

1262 

1262 

2100 
2101 
1675 

157 

826 

833 

Titel m. m. 

Asiens Østkyst. 

Mededeelingeu op zeevaartkundig gebied over Neder
landsch Oost-lndie Nr. 28. 1902. Juli. 

Mededeelingen op seevaartkundig gebied over Neder
landsch Oost-lndie Nr. 29. Aug. 

Laudverkenningen behoorende bij deel I van den 
Zeemansgide voor den Oost-lndlschen Archlpel. 
1902. Sept. 

Forskelligt. 

Tracks for Full Powered Steam Vessels. (Annullerer 
forrige 1262). Juni. 

Tracks for Full Powered Steam Vessels. (Annulleret 
ved ny Udgave uf 1262). Juni. 

Constellations of the Northe~n Hemisphere. Juli. 
Constellntions of the Southern Hermlsphere. Juli. 
Pilot Chart of the Grent Lnkes, with information 

in regard to Canals, Dry Docks, Storm Sig
nals, etc. Aug. 

Monatskarten des No1datlnntlschen Oceans. (Ud
kommer fra lste Juni 1902 hver Maaned). 

Deutsches Schutzgebiet Klautschou Topographische 
Karte in 9 Blåttern. 1 : 50,000. Juli. 

Nautlsche Jahrbuch og Ephemeriden und 'fafcln 
fiir das Jahr 1905 zur Bestlmmung der Zeit, 
Långe und Breile zur See nach astronomlschen 
Beobachtungen. Aug. 

Handbuch fiir die dcutsche Handelsmarine auf das 
Jahr 1902. Aug. · 

Der zweite Nachtrag zur , Amtllchen Liste der Schlffe 
der deutschen Kriegs- und Handelsmarine mit 
lhren Unterscheidungszeichen fiir 1902. Aug. 

Annunire des marees des cotes de France pour 
l'nn 1903. Sept. 

Tnbles des mnrees des Colonles frnni;alses de 
!'Ocean Indien, calculees pour l'an 1903. Sept. 

Deuxicme supplement å In liste des blltiments de 
la Marine frnn i;nise lGuerre et Commerce). Juli. 

Additions and corrections to Dock hook, 1900 to 
l\lay 190-2. Juli. 

Om en mnlig }1orbedring af Beregningen ved 
Kapsejlads. 

Af Professor Kroman. • 
Det er som bekendt ved al Kapsejlads mellem uens 

Baade nødvendigt at give hver Baad en vis Sejltidsfor
øgelse, før der med Retfærdighed kan sammenlignes. 
Denne Sejltidsforøgelse beregnes bl. a. efter Baadens 
Kapsejlerstørrelse, og det gælder da atter om at be
stemme denne saaledes, at Udfaldet kan blive saa ret
færdigt og rimeligt som muligt. Nu er en Sejlbaads 
Hurtighed jo - bortset fra Vind og Mandskab - af
hængig dels af se I ve Større Isen af dens forskellige 
væsentlige Elementer som Længde, Bredde, Dybde, Tver
snit og Sejlareal og dels af dens k v a lit at i ve Godhed 
hidrørende fra Liniern.es Form, Sejlenes Snit osv. Da 
nu ingen ønsker, at en Baad skal sejre over en anden, 
blot fordi den har større Længde, større Sejlareal eller 
mindre Tversnit end denne, saa søger man at bestemme 
dens Kapsejlerstørrelse (og derigennem dens Sejltidsfor
øgelse) saaledes, at Fordelen eller Ulæmpen fra enhver 
af disse kvantitative Ejendommeligheder bliver elimineret 
ved Bedømmelsen. Derimod skal Baaden ved al egent -
lig Kapsejlads beholde enhver Fordel eller Ulæmpe, 
der skriver sig fra dens kvalitative Godhed, og kun ved 
Handicapsejlads, hvor det alene er Mandskabsgod-: 
heden, man vil belønne, søger man ogsaa at fratage 
Baaden dens kvalitative Godhed, idet man handicapper 
den, d. v. s. bestemmer, hvor meget den i Henhold til 
baade de kvantitative og de kvalitative Egenskaber bø.r 
yde for at kunne komme i Betragtning. 

At handicappe en Baad bliver derfor : at værd
sætte den efter dens virkelige Løbeevne, medens at 
nmaale,, den er at værdsætte den efter dens skyldige 
Løbeevne, d. v. s. efter den Løbeevne, den vilde have i 

Tidsskr. f. Sovmsen. 78. Aarg. 34 
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Kraft af sine kvantitative Es enskaber, om den var bygget 
med gennemsnitlig gode Linier, Sejlsnit og deslige. 

I en tidligere Artikkel i dette Tidsskrift (Maj 1901 
Side 297 ... ) har jeg udtalt mig udførligere om diss; 
Sager og 9er bl. a. fremstillet en Maaleformel 

K = lo lbd V'lm, 
der sætter Kapsejlerstørrelsen proportional med Produktet 
af Undervandsskrogets største Længde, Bredde og Drbde 
multipliceret med Kvadratroden af Forholdet mellem Sejlare
alet og det indsænkede Middelspantsareal. Jeg paavisle til,
lige, hvorledes de fleste andre nugældende Maaleformler væ
sentlig benytte de samme fem lineære Kvantiteter· l b d 
Vs og Vm, enten direkte eller indirekte som. r.' E'ks'. 
ved Indførelsen af Girden, Forskellen mellem Spantgird 
og Stramgird osv. Nogle mangle dog et eller to af 
disse Elementer, og en enkelt Gang kommer et nyt 
Element til som f. Eks. Fribordsbøjde. Men overfor 
samtlige Formler gælder det, at der findes en ret væ
sentlig Kvantitet, som endnu ikke er kommet til at spille 
med i nogen som helst Formel og som derfor - særlig 
i de større Lande - truer med at ville spille med efter 
en ret betydelig Maalestok i den praktiske Virkelighed. 
Det er om Fjernelsen af denne Ulæmpe: jeg gerne vilde 
gøre et Par Bemærkninger. 

Enhver U fuld kommen bed bos Maaleformlen bliver 
jo en Ordre til Sejlsportsmanden om at bygg,e sin Baad 
paa en bestemt ensidig og som oftest udskejende Maade, 
om han vil have Udsigt til at sejre. De første Førmler 
vare udelukkende Skrogformler, og det var derfor den 
Gang en Fordel at møde med det mægtigst mulige Sejl
areal. Saa kom Sejlarealet ind i Formlen. Hvor det 
spillede for svagt med, var man endnu opfordret til at 
føre de størst mulige Sejl; hvor det spillede for stær-kl 
med , var man opfordret til at gøre Sejlene saa smaa 
som muligt. Friheden til begg.e Sider er, som man let 
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ser, afhængig af, om vedkommende Element spiller med 
i Formlen i nøje Overensstemmelse med dets Betydning 
som HastighPdsfaktor. Da Sejlarealet med større eller 
ringere Held var neutraliseret, viste det sig, at man rent 
havde glemt at neutralisere Tversnitsstørrelsen, den 
kvantitative Side af Modstanden. Dermed opstod den 
magre, den næsten . middelspantsløse Baad, og man bar 
nu for nylig søgt at raade Bod paa denne Ulæmpe ved 
paa en eller anden Maade at indføre Middelspantet som 
formindskende Led i Formlen, saa at denne ikke længer 
bliver en Ordre til at bygge magert. 

Ogsaa Dybden, der jo paa flere Maader spiller en 
betydelig Rolle for en Baads Sejleevne, er i de fleste 
Formler øjensynlig for lidt paaagtet. Det er derfor intet 
Under, at denne Dimension bar bredt sig i vore Yacht
flaader efter en Maalestok, som er alt andet end sund 
og heldig for god Lystsejlads. Adskillige smaa Rapsejler
baade have som bekendt et Dybgaaende, der udelukker 
dem fra en Mængde flade Farvande og Smaahavne, som 
langt større Brugsbaade uhindret kunne benytte, og den 
smukke Tanke om at kunne afgive Forbilleder fpr gode 
Brugsbaade bliver naturligvis overfor slige Former en 
tom Frase. Efter al Rimelighed vil Turen imidlertid 
komme til Dybden, saa snart man for Alvor har faaet 
Bugt med Ordren til Magerhed. Denne Opgave frem
byder ingen som helst Vanskeligheder. I den nysnævnte 
Formel K = -lo lbd V•!m er ogsaa Dybden vistnok paa 
det nærmeste neutraliseret, saa at man frit, uden Tab, 
kan give sin Baad en hvilken som helst større eller 
mindre, rimelig Dybde, man ønsker. 

En langt større Vanskelighed frembyder derimod 
det Forhold, som jeg nu skal gaa over til at omtale. 

Har man to lige store ensdannede, solidt byggede 
Baade, begge vel udstyre.de som Lystsejlere, og tænker 
man sig den ene skrællet tyndere og tyndere indvendig, 

34* 
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It 

~ede~s den v~d. forøget Blyballast boldes paa sin op
rmdehge Vandlm1e, ville begge efter enhver af de nu
gældende Formler vedblivende beholde en og samme 
Kapsejlerstørrelse. Og dog er den sidstnævnte Baad nu 
sikkert under sædvanlige Forhold ved sin forøgede Sta
bilitet og større Elasticitet bleven en bedre Hurtigsejler 
end den anden, medens den til Gengæld er bleven spinkel 
og skrøbelig, mindre vel skikket til Lystsejlads og i 
yderliggaaende Tilfælde efter et Aars Tids Forløb maaske 
ganske ude af Form og -kun skikket til at hugges op. 
Det er ikke blot i de store Lande, man hører de hæf
ti~ste Klager over disse uheldige Forhold; ogsaa her 
hJemme have vi haft Eksempler paa Ulæmperne. Og intet 
Under! Samtlige herskende Formler ere jo Ordrer til 
at bygge saa tyndt og tomt som muligt. Kap
sejlad~en, der helst skulde staa som en Vejbryder for 
ypperlig Lystsejlads, er nær ved at være bleven en Vej
spærrer for denne. 

Enhver _ved dette. Kendsgerningerne have talt højt 
nok. Det er ikke i Kraft af Upaaagtetbed, at disse For
hold vedblivende finde Sted. Enhver tarvelig Baadebygger 
som ellers ikke ved, hvorledes han skal drage Fordei 
af Maaleformlernes Ufuldkommenbed, ved dog dette, at 
han skaber forøget Udsigt til Præmier ved at bygge 
tomt og tyndt. 

~~n har da ogsaa paa forskellig Maade søgt Udveje 
af M1shghederne. Snart har man stillet en Mængde be
stemte Krav i Retning af solid Bygning til enhver Baad 
der skulde have Adgang til at sejle Kapsejlads, snar: 
har man paa lignende Maade delt Baadene i to Afdelinger: 
Krydsere og Racere, de tykke og de tynde (ikke at for
veksle med de fyldige og de magre) og ladet hver Af
deling sejle Kapsejlads for sig. 

Ingen af disse Udveje er dog fyldestgørende. Begge 
ere de uhyre omstændelige, og det Bedømmelsesudvalg 
der skal afgøre, hvilke Baade af en større Flaade der i 
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Henhold til en Mængde minutiøse Regler maa anses for 
adgangsberettigede til Kapsejlads eller adgangsberettigede 
til Krydsernavnet, vil faa nok at gøre, om det ikke i stor 
Maalestok skal tage sin Tilflugt til et suhjektivt Skøn, 
der let vil vække Misfornøjelse og Ufred. Men væsent
ligere endnu er dog dette, at den hele Ulæmpe jo ved
blivende vil gøre sig gældende indenfor de valgte Rammer. 
Saa vel for Krydseren som for Raceren vil det ved
blivende være en Fordel at være bygget saa spinkelt, 
som Reglerne eller Udvalget tillader det, og en Ulykke 
at være sværere. Det er med andre Ord ikke to, men 
mange Afdelinger, der egentlig er Brug for, og allerbedst 
vilde det aabenbart være, om selve Formlen kunde tage 
ogsaa denne kvantitative Ejendommelighed i sin Haand 
og ved at udligne den gøre det muligt for samtlige 
Baade at sejle mod hverandre, uden at dette eller noget 
andel kvantitativt Moment blev medvirkende til Sejr eller 
Nederlag. Den ypperlige Formel er jo dog den, der 
yder Sejlsportsmanden Frihed til uden Tab at giye sin 
Baad enhver so ro h e Is t udmærket Egenskab, han kan 
tænke sig. Hvor der kan være Tvhl om, hvad der er 
godt eller ondt, maa den simpelthen neutralisere, åltsaa 
give Frihed til begge Sider. Den bør hverken angribe 
eller beskytte noget som helst kvantitativt; dens Opgave 
er alene den at udligne, men vel at mærke: alt det 
kvantitative, saa at alene det kvalitative hidfører Sejren. 

Det kunde synes ret overflødigt saa udførligt at 
fremhæve dette. Men der hersker i Sejlsportsverdenen 
særdeles taagede Forestillinger om , hvad en Formel 
egentlig har at yde, om, hvad det er at maale, og hvad 
det er at handicappe. Da Middelspantet først indførtes 
i Formlen, lød der fra mange et Raab om, at man der
ved vilde handicappe Baadene. Det samme har man 
sandsynligvis raabt·, da Sejlarealet indførtes; ja endog 
mod Faktorrespitten bar man anvendt dette Argument, 
og sikkert ville adskillige ogsaa anvende det, saa snart 
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Talen bliver o~ at indføre Baadenes Sværhed eller Spinkel
hed som m~dv1rkende i Formlen. Dertil er imidlertid intet 
andet at sige end det simple' at Tyndhed og Tykkelse 
nu en Gang ogsaa ere kvantitative Bestemmelser og t 
en ~orme!, der er en Ordre til at bygge tyndt ~g tom~ 
faktisk er en ufærdig og ufuldkommen Formel. , 

Et ganske andet Spørgsmaal er det imidlertid 
det nu ogsaa er muligt at give Formlen en Udvide;: 
som den antydede. En Maaleformel skulde jo helst be
staa af Elementer' som alle kunne findes med en vis 
Lethed og helst, mens Baaden ligger paa Vandet. Men 
e~ det overhovedet muligt at finde nogen forholdsvis 
simpel Ud~aal!ng' der som med et Slag i alt Fald til
nærrnels~sv1s vil kunne angive os, hvor svært eller spinkelt 
~aaden t _det hele er bygget? Jeg har i Øjeblikket ikke 
blslrækkel1gt Materiale til at kunne afgøre det med Sikker
hed; men den Løsning af Opgaven J' eg har tænkt . 
forek · ' mig, 

ommer mig dog at have saa megen Sandsynlighed 
for s· t · h lg, a Jeg ar faaet Lyst til at fremsætte den og 
f~r mere end en m u I i g Løsning ønsker jeg ikke at' ud
give den. 

Kalde vi den tidligere Kapsejlerstørrelse Ko og den 
nye K, er det klart, at vi maa have 

. K= aK0 , 

idet a er en Koefficient, der for de særlig sværtbyggede 
Ba_ade f. Eks. maa være noget under 1 og for de særlig 
spmkeltbyggede noget over 1. De gennemsnitlige ville 
da beholde deres nuværende Størrelse og Koefficienten 
d_er altsaa vokser med Baadens Spink;lhed, kan for sa~ 
vidt kaldes Spinkelbedsfaktoren. Hvorledes skal 
den nu bestemmes? 

Tæn~e vi o~ som før en Baad skrællet tyndere og 
tyndere m~vend1~ og_ samtidig ved tilføjet Blyballast 
holdt paa sm oprmdehge Vandlinie, vil jo samtidig dens 
Tyngdepunkt synke dybere og dybere. Det ligger da 

Om en mulig Forbedring af Beregningen ved Kapsejlads. 503 

nær at anvende Tyn gd ep un k t s dybden til en tilnærmet 
Bestemmelse af Spinkelheden. 

Rent direkte gaar det imidlertid ikke an at anvende 
denne Størrelse. Thi af to i alle Henseender ligedannede, 
men ulige store Baade vil den største jo have større 
Tyngdepunktsdybde end den anden, og jo større særlig 
dens Dybgaaende er , desto større vil ogsaa af denne 
Grund drns Tyngdepunktsdybde være. Det maa derfor 
være Ty n g d e p u n k t s d y b d e n i F o r h o I d t i I Dyb -
gaa e ndet, vi maa anvende. 

Og heller ikke gaar det an at regne Tyngdepunkts
dybden fra Vandoverfladen. Thi af to lige sværtbyggede 
Baade med samme Længde, Bredde og Dybde, men med 
forskellig Middelspantsfyldighed vil den fyldigere aaben
bart have sit Tyngdepunkt dybere under Vandspejlet end 
den anden. Samtidig vil den imidlertid ogsaa have sit 
Deplacementslyngdepunkt dybere nede end den anden, 
og regne vi med Tyngdepunktets Dybde under 
Deplacementstyngdepunktet, som nys bemærket: 
taget i Forhold til, o: divideret med Baadens hele 
Dyb g a aende, er der derfor en vis Sandsynlighed for, 
at ,,i faa en til Bestemmelse af Baadens Spinkelhed brug
bar Størrelse. 

Medens Tyngdepunktet i Krigs- og Handelsskibe 
som bekendt gennemgaaende ligger oven over Deplace
mentstyngdepunktet, ligger det i vore l{apsejlerbaade 
med deres tunge Metalkøle vistnok uden Undtagelse 
underst, og kaldes dets Dybde under Oeplacementstyngde
punktet c. d, idet der Baadens hele Dybgaaende, vil c altsaa 
blive en ægte Brøk, der vel omtrent vil kunne variere 
fra 0,1 til 0,5 med første Værdi svarende til de særlig 
svært byggede og den sidste svarende til de særlig 
spinkle Baade. Den middelsvære Baad vil for saa Yidt faa 
c = 0,3, og for denne Værdi af c skal Spinkelbedsfaktoren 
a blive = 1. Da det imidlertid ikke gaar an at lade 
denne Faktor variere med samme Styrke som C: indføre 
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vi for at faa saa simpel Regning som muligt en Af
dæmpningskonstant, A, til Bestemmelse af a, saa at vi faa 

a = A--0,3 + c 
A ' 

og fastsættes nu A. efter en Riekke Undersøgelser af 
Baadene, vil man ventelig i . Spinkelhedsfaktoren a faa 
en Faktor, som med tilstrækkelig Nøjagtighed vil kunne 
neutralisere Indflydelsen af Baadenes Sværhed eller 
Spinkelhed. Med A = 10 faas saaledes f. Eks. for de 
svære, de gennemsnitlige og de spinkle Baade henholdsvis 

a = 9,7 + 0,1 - 0 98 
10 - , 

_ 9,7 + 0,3 - 1 
a - 10 -

= 9,7 + 0,5 _ l 02 
a 10 - ' · 

Med A. = 5 vilde man faa 

_ 4,7 + 0,1 _ O 96 
a- 5 - ' 

a _ 4, 7 + 0,3 _ l 
- 5 -

a = 4,7 ! 0,5 = 1,04. 

Naturligvis er denne Beregningsmaade ligesom al 
anden Beregning ved Kapsejlads kun en Tilnærmelse til 
det strengt rigtige; men det forekommer mig dog en 
Undersøgelse værd, om den ikke skulde være et Frem
skridt lige over for de nuværende Tilstande og Metoder. 
Skulde det vise sig nødvendigt at bruge et forskelligt 
A. overfor Metal- og Træbaade, vil ogsaa det jo let kunne 
lade sig gøre. Bovedspørgsmaalet er alene det, om c 
vil vise sig tilstrækkelig brugbar. 

Og et andet, ikke uvæsentligt Spørgsmaal er der
næst dette: Kan c findes nogenlunde let, helst mens 
Baaden ligger paa Vandet og selv om der ingen Skibs-
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tegning eksisterer af den? Dette Spørgsmaal kan imid
lertid besvares bekræftende. 

Thi lad en Baad have Deplacementsrumfanget V og 
Vægten k V= P, og lad, mens den ligger paa ret Køl, 
dens Deplacementstyngdepunkt være i B og dens eget 
Tyngdepunkt i C. Ved al flytte en af dens Vægte p et 
Stykke, y, ,·andret til Styrbord føre vi ogsaa dens Tyngde
punkt et Stykke, CC1 , vandret til Styrbord, saa at den 

krænger en lille Vinkel, ep. Dens Deplacementstyngde
punkt vil da være ført Stykket BB1 til Siden, parallelt 
med Tyngdepunktslinien, GG1, for den fjernede og den 
tilføjede Vandkile og saa at B1 ligger lodret over C1. 
Lad nu enhver af de lige store Vandkiler have Rum
fanget v0 og Vægten kv0 , og sæt FF1 = f, GG1 = g, AB= z1, 
BC = z2 og AG = z. Det . er da z2 = cd, der skal 
findes. Men nu er 

CC 1 = ; y = z tg ep altsaa 

og BE = z1 sin ep = "7;; f altsaa 

z= _ll_ 
p tg ep 

Pol 
zi = P sin ep' 
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Endvidere er p0 f Kilemomentet. Men er q, en 
meget lille Vinkel, kunne J{ilerne betragtes som Udsnit 
af et Omdrejningslegeme om Vandliniearealets Længdeakse 
og f regnes = g, saa at man faar 

Po f = k Vo f = 2 k jjfdx dy y dcp y 

= 2 k ep j]'y2 dx _dy = k rp I, 

idet / er Inertimomentet af Vandliniearealet for Længde
aksen. Og idet rp som en lille Vinkel kan sættes i 
Stedet for sin q,, faas atter heraf 

krpl k q,/ I 
Zi = P sin q, = k V q, = V 

og altsaa 
py I 

cd = z2 = z - z1 = -- - - · 
P tg ep V' 

For at finde c eller cd maa man altsaa foretage et 
Krængningsforsøg, flytte en vejet Genstand i Baaden et 
Stykke til Styrbord eller Bagbord og maale, hvor langt 
en Lodsnor derved slaar ud til Siden en Længdeenhed 
fra sit Ophængningspunkt. Man bar da p, y og tg ep. 
For at finde Deplacementsrumfanget behøver man blot 
med den i den tidligere Artikkel beskrevne Spanttegner 
at tage endnu et Par Tversnit foruden Middelspantet. 
Allerede et Par Stykker ville sikkert være tilstrækkelige, 
til at man kan tegne sig Baadens Deplacemenlskurve 
nøjagtig nok for Øjemedet. Er V funden af Kurven 
f. Eks. ved Simpsons Formel1 faas let P, og endelig kan / 
findes paa tilsvarende Maade, idet man maaler et Antal 
Bredder i Vandlinien. 

Bestemmelsen af c volder saaledes ingen særlig 
Vanskelighed, om den end kræver noget mere Arbejde 
end Udmaalingen af en enkelt Dimension som Længde, 
Bredde eller Dybde. Kunde der ved dette Arbejde blot 
nogenlunde gøres en Ende paa de omtalte uheldige For
hold, vilde det imidlertid mere end rigeligt lønne sig. 
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Et Forslag til Forbedring af Taagesignaler. 

Af Viceadmiral z. D. i den tyske Marine As c hen bor n. 

I en fornylig udkommen Piece: • Fog Signal, A pro
posal for Side-Sound-Signalsu af I{aptain Leithåuser 
(Hamburg) foreslaar denne, at Dampskibe, som Besvarels~ 
af de almindelige Taagesignaler, - der ere paabudte 1 

» Regler for at undgaa Sammenstød til Søs u Art. 15 :-
skulde give nogle Taagesignaler for at lade det Skib, 
der først har signaleret, \'ide i hvilken Retning med 
Hensyn til sit Skib Modtageren har hørt det givne Signal; 
herv~d vil det fø'rste Skib - paa samme Maade som 
naar det ser den grønne eller røde Sidelanterne - kunne 
vide hvorledes dets Stilling til Modtageren er. · 

'Efter dette Forslag skal en lang og en kort Tone 
(- -) med Sirenen eller Dampfløjten betyde: »Jeg 
hører Dem paa Bagbords Side, i Vinklen af mm røde 
Lanterne•, og en lang og 2 korte Toner (- - ~) 
,Jeg hører Dem paa Styrbords Side i Vinklen af mm 

grønne Lanterne.u 
Da dette sidste Signal vilde blive det samme som 

det der i nævnte Artikel 15 (under e) er paabudt for 
en 'oamper der ·slæber, og en Kabel-Damper (i Funktion), 

bør sidstnævnte forandres. -
Kaptajn Leithåuser rører her ved ~t S~ør_gsmaal, 

der allerede tidligere har været opkastet 1 Sh1ppmg Ga
zette og som dengang blev diskuteret uden Resultat-; 
men' hans Forslag er godt og anvendeligt i Praksis, naar 
der kun er tale om 2 Dampere, der nærme sig 
hinanden i Taage. Men hvor flere Skibe mødes -
h:vilket netop hyppigere vil være Tilfældet i forholdsvis 
snævre Farvande, hvor Faren er større - kunne disse 
Signaler let føre til skæbnesvangre Misforstaaelser. 
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Hr. Schubart, lste Styrmand i Hamburg-Amerika
linien, gaar ud fra dette Synspunkt og bekæmper i Nr. 
31 af nHansa« (af 2. Aug.) i en længere Artikel det Leil
håuserske Forslag, og han kommer til det Resultat: at 
kun det ene Signal bør indføres - naar et Taagesignal 
høres om Bagbord i den røde Lanternes Lysvinkel (en 
lang og en kort Tone) - da i det andet Tilfælde -
naar Taagesignalet høres om Styrbord - Skibet skal 
gaa af Vejen for det signalerende Skib efter de allerede 
eksisterende Love; i dette Tilfælde bør det da som Svar 
kun give det sædvanlige Taagesignal, for at en tredie 
Damper, der kan være i Nærheden, ikke skal opfatte 
Signalet (- - - ) som et Svar, der gælder den. 

Dog bliver ej heller ved denne Ændring Faren for 
Sammenstød altid udelukket, hvilket skal vises ved et 
Eksempel: 

A. 

' B. 
ø 

Det antages, at tre Skibe (A, B og C) nærme sig 
hinanden i tyk Taage paa Kurser, der skære hverandre 
som hosstaaende Figur udviser. Enhver af dem giver 
det reglementerede Taagesignal. 

Efter Leithåusers Forslag skal da C svare A med 
n- - u nJeg hører Dem paa min Bagbords Side«, 
men svare B med n- - -u nJeg hører Dem paa min 
Styrbords Side." Hvis nu A og B ere saa langt fra 
hinanden, at de ikke kunne høre hinandens Signaler, 
eller Vindretningen forhindrer dem heri, saa høre de 
begge Cs modstridende Signaler og kunne heraf ikke 
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drage nogen sikker Slutning af Cs Position, hvorfor de 
- ifølge Artikel 16 - maa stoppe og afvente videre, 

Hvis derimod A og B gensidig børe hinanden, saa 
skal A svare med n- -u, B med 11- - -•, og C 
ved da ej heller, om den tør opfatte disse Signaler som 

sig vedkommende. 
Konfusionen er da tilstede, og kun ved at alle tre 

Skibe stoppe og langtsomt forsøge at nærme sig - som 
ved de nugældende Signaler - vil man kunne skaffe 
sig Klarhed over Skibenes gensidige Stilling og Kurs. 

Signalerer man efter Schubarts Forslag, bliver Si

tuationen imidlertid den samme. 
C hører Signalerne fra A og B ( der endnu ikke 

høre hinanden), og skal svare A med n- -11 nJeg hører 
Dem om B. B u, medens den ikke behøver at svare B, 
som den hører om St. B, med andet end det sædvanlige 
Taagesignal. Men B hører ogsaa det for A bestemte 
Svarsignal fra C, hvilket den besvarer paa samme Maade 
og, da den ogsaa hører det om B. B., kan den gaa ud 
fra, at begge Skibe ved at fortsætte deres Kurs ville gaa 
klar af hinanden om 8. B., hvilket imidlertid ikke vilde 

blive Tilfældet. 
Hvis alle tre Skibe kunne børe hverandre, saa skal 

ogsaa A give Bagbords-Signalet (- - l til B, hvilket C 
imidlertid kan opfatte som henvendt til sig. Her er det 
altsaa ogsaa vanskeligt at finde Rede i Skibenes gen
sidige Stillinger, og alle Slags Fejltagelser ere mulige. 

For at komme uden om saadanne Misforstaaelser 
foreslaar Kaptajn B. Schmidt (ogsaa af Hamb.-Amer.
Linien) i samme Nummer af II Hansau : at fordre Anbrin
gelsen af 2 fortrinlige Dampfløjter med forskellig 
Tone paa enhver Damper. Disse skulle overalt an
bringes paa samme Maade tog skulle være indrettede 
saaledes paa a 11 e Dampere, at den ene er bestemt til 
Signaler om B. B., den anden til Signaler om St. B. 

Denne Forholdsregel, der vilde være ret kostbar og 
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fordre en skarp Kontrol, vilde være vanskelig at faa ind
ført internationalt paa engang og kan, saalænge dette 
ik}l.e helt igennem er lykkedes, føre til alvorlige Misfor
staaelser, hvis Fløjten paa en Damper, der ikke er for
synet med begge de foreskrevne Fløjter tilfældigvis 
netop er stemt i den ene eller den anden af de ønskede 
Toner, og da bliver forstaaet i Analogi hermed. 

Alle saadanne Misforstaaelser ere imidlertid udeluk
kede, og samtidig ,·il ethvert Skibs Kurs blive tilkende" 
givet for alle andre Skibe, der befinde sig indenfor Høre" 
vidde,naar der bliver indført simple Taagevejrs
Signaler, hvorved Skibene angive deres om,
tren t lige Kurs, nemlig ved at signalere den Kompas
K vadrant, hvori Skibets Kurs ligger. Derfor foreslaar jeg: 

Istedetfor det nugældende enkelte lange Stød i Si
renen eller Dampfløjten skal et Skib, der sejler i Taage, 
saasnart det hører andres Skibes Taagesignaler, - ikke 
blot som Svarsignal - men i det paabudle Mellemrum 
paa ikke mere end 2 Minutter, med Dampfløjten eller 
Sirenen, give 
1. en lang og en kort Tone (- -) naar det ligger 

en Kurs m e 11 em N ord o g Øst. 
2. en lang og to korte Toner (- - -) naar det 

ligger en Kurs mellem Øst og Sy(l. 
3. en lang og tre korte Toner (- - - -), Q.aar 

det ligger ei;t Kurs m e 11.e m Syd og Vest. 
4. en lang og fire korte Toner (- - - - -), 

naar det ligger en Kurs m e 11 em Vest og N o r d. 
Styres en af de fire Hovedstreger, skal Signalet for 

den tilbøjre liggende Kvadrant gives. 
Naar dette Signal stadig gentages, ville Skibe der 

høre det, foruden at faa det iagttagne Skibs Kurs at 
vide, ogsaa blive satte i Stand til at iagttage Forandringer 
i vedkommende Skibs Kurs, naar dette drejer ind i en 
ny Kvadrant, og de ville da kunne rette ~ig derefter. 

l det foreliggende Eksempel vilde A, ved Anvendelse 
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af de af mig foreslaaede Signaler, give TaageBignalet for 
for 2den Kvadrant (- - -), B for 3die (- - - -). 
Da B hører As Signal om Styrbord og af dette slutter, 
at A styrer en S O lig Kurs, saa drejer den til Styrbord 
og giver, saasnart den ligger Nordenfor Vest, Signal for 

4de Kvadrant (- - - - -). 
C hører B om Styrbord. og at dette Skib styrer en 

S V lig Kurs; C maa altsaa dreje til Styrbord, indtil den 

!:).ører Bs Signal og Bagbord. 
A hører Cs Signal om Styrbord, og at dette Skib 

styrer en N O lig Kurs; A maa altsaa dreje til Styrbord, 
indtil Cs Signal viser, at dette Skib er passeret foran 

ham.-
Alle tre Skibe gaa klar af hverandre uden at være 

b 1 evne nødt til ;;i. t stoppe. 
At denne Stoppen bliver sjældnere, og for det meste 

ganske kan falde bort, er en anden Fordel ved det fore

slaaede Signalsystem. 
Den Manøvre at stoppe Maskinen, der er befalet i 

Art. 16 af den anførte Anordning, og som er nødvendig 
for Skibe der i Taage mødes og ikke nøjagtig kuµne ' . slutte sig til hverandres Stilling, gør for det meste S1-
t~ationen vanskeligere paa Grund af den i Reglen uund ... 
gaa~lige Støj ved Udblæsning af Dampen, der over
døver andre Skibes Taagesignaler. 

Dette er ogsaa stedse i de andre Signal-ForsJag 
bleven erkendt som et ugunstigt Moment, og til at jll
hjælp~ det er der angivet Midler, der imidlertid kræv,e 

særlige Foranstaltninger. -
Ved Anvendelse af de af mig foreslaaede Signaler 

turde denne Ulempe være fjernet. 
Kursangivelsen efter Kvadranterne skal og kan ogsaa 

være tilstrækkelig, da Taagesignalerne ellers vilde miste 
deres Simpelhed. Retningsangivelsen er i det mindste 
2 Streger nøjagtigere, end den angives ved Leitbii.users 
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Signaler, da Sidelanternens Vinkel skal spænde over 10 
Streger. 

Hvad nu de valgte Signaler angaa, synes det mig 
nødvendigt at begynde ethvert af dem med en lang Tone 
for at udelukke Misforstaaelse; thi første Gang Damp
fløjten eller Sirenen bruges, hvæser og sprutter den i 
Reglen; den første Tone kan da gøres saa lang som 
man vil, indtil den er bleven klar, og de følgend: korte 
Toner kunne da gives med Sikkerhed. Disse maa vel 
helst - som naar der slaas Glas - gives med 2 ad 
Gangen, hvis man giver mere end to. 

. Misforstaaelser ere næppe tænkelige, da der passes 
nøJe paa i Taagevejr, og der i det højeste skal tælles 
til 4. I hvert Fald forekom der ikke Fejltagelser da 
disse Signaler bleve benyttede af Eskadren som Positi~ns
signaler for Skibene i Taage. 

Ved mit Forslag (som ved Kaptain Leithåusers) maa 
der for~tages en Forandring i det nu foreskrevne Signa! 
for Skibe der slæbe og Kabelskibe, da dette Signal 
(_- - - ) skal gælde for de Skibe, der styre en Kurs 
liggende i 2den Kvadrant. 

Signalet for Slæberen kan forøvrigt bortfalde da 
disse ogsaa skulle give deres Kurssignal. ' 

Ligeledes blive de særlige Signaler for Sejlskibe 
u_nder Sejl overflødige, naar disse give lignende Taage
s1gnaler med Taagehornet. Disse angive da ogsaa Sej
lernes Kurs, medens de hidtilgældende kun angive Skibets 
Stilling til Vinden, der netop ofte i Taagevejr slet ikke 
blæser. 

Eiler hvad ovenfor er anført, tror jeg paa det mest 
indtrængende at kunne anbefale den snarlige Indførelse 
af disse simple Signaler, der saa meget formindske Faren 
ved Sejlads i Taage. Det eneste, der forhindrer, at dette 
System straks antages overalt, er - som netop anført 

at Kurssignalet for 2. Kvadrant er det samme som 
det nu gældende Signa! for Slæbe- og Kabeldampere. 
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For disse kunne da fastsættes 3 lange Toner ( - - -), 
hvis de skulle have et særligt Signa!. Men efter dette 
maatte da ogsaa følge Kurssignalet. 

Ændringen af Signalet for Slæbere o. s. v. maatte 
ganske vist ske ved en Forandring i Anordningen for 
at undgaa Sammenstød til Søs, en Forandring der fore
slaas udført hurtigst mulig. 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

England. 
Premierløjtnant H. M tl n ter. 

Oversigt over Nybygninger. 
Følgende Antal Skibe var under Bygning den lste 

April 1902. 
13 Kampskibe. 
22 lsle Kl. Krydsere. 
2 2den -
2 3die 

Kampskibe. 

4 Korvetter. 
2 Værkstedsskibe. 
10 Destroyers. 
5 Torpedobaade. 

Canopus Klassen. "Vengeance" 12950 Tons er 
det sidste af denne Klasses 6 Skibe fra Programmet 
1896-97. Det blev beordret bygget et Aar senere end 
de andre Skibe i Klassen og har derfor opoaaet flere 
Fordele i Retning af Hastighed, Artilleri og Panser; først 
og fremmest derved, at de 30.5 cm. B. K. kunne lades 
under hvilken som helst Sideretning og Elevation, hvorved 
der er opnaaet en Skudhastighed paa 2 Skud pr. Minut 
for længere Tids Skydning med en øvet Besætning. Det 
er det eneste Skib i den engelske Flaade, der er bygget 

Tldøøkr. f . Søvmaen. 78. Aarg. 35 
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og forsynet med Kedler, Panser og svært Artilleri fra et 
og samme Firma, nemlig Vickers Sons & Maxim. 

Formidable-Klassen. "Formidable,,, • Implacable", 
• lrresislibleu og • Bulwarku, alle 15000 Tons, ere af
gaaede til Middelhavseskadren; •London", der blev færdig 
i Løbet af Sommeren, er afgaaet til Kanaleskadren; med 
"Venerable11 har det længre Udsigter. 

Duncan-Klassen. Denne kommer til at bestaa af 6 
Skibe, der alle ere satte i Vandet. Da Sidepanseret kun 
er 7" tykt, ved Siden af Formidable massens 9", er det 
opnaaet at sætte Farten til 19 Knob og dog holde De
placementet paa 14.000 Tons, hvor Formidable Klassen 
har henholdsvis 18 Knob og 15.000 Tons Depl., skønt 
Artilleriet i det væsentlige er det samme. 

King Edward-Klassen. Bygningen af de 3 nye Skibe, 
nKing Edward11, Commonwealth• og ,Dominion11 er paa
begyndt. Deplacementet bliver 16.350 Tons, Farten 18.5 
Knob, Armeringen 4 Stkr. 30.5 cm i 2 Taarne i Dia
metralplanet, 4 Stk. 23 cm i hver sit Taarn i Bredsiden 
paa øverste Dæk; de kunne skyde 2 ret forud og 2 ret 
agterud; 10 Stk. 15 cm i en fælles 7" tyk Kasemat, 
saml 24 Stk. mindre Skyts. Sidepanseret bliver 9", over 
dette et Bælte paa 8" og over dette igen den 7" I{as
semat, hvor de 15 cm ere adskille ved 2" tykke tvær
skibs Skodder. 

Krydsere I Kl. 

Diadem-Klassen. 11Spartiate11, 11.000 Tons, er den 
sidste af denne Klasse og sandsynligvis ogsaa den sidste 
lste Klasses Krydser, der kun vil blive beskyttet af et 
Panserdæk. 

Der er for Øjeblikket 3 Typer af lste Klasses Pan
serkrydsere under Bygning, nemlig: 

nCressy-Klassen. »Cressy•, •Sutlej•, •Aboukir• og 
»Hogue11 ere færdige, nBachanteu og 11Euryalus11 ventes 
at ville blive færdige i dette Finansaar. De ere paa 
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12.000 Tons Depl., have et Panserbælte paa 6" og en 
Fart af 21 Knob. 

Armering : 2 Stkr. 23 cm i Diametraltaarne for og 
agter og 12 Stkr. 15 cm i Kasematter i Bredsiden, hvoraf 
de 2 forreste og de 2 agterste ere i 2 Etager med en 
Kanon i hver; de fire midterste Kasematter have hver 
sin Kanon; alle l{asematinstallationerne støtte til Panser
dækket. 17 Stkr. mindre Skyts. 

Drake-Klassen. • Orake11, •King Alfred• , nGood 
Hope II og • Leviathan" ere alle satte i Vandet; de have 
et Depl. paa 14.100 Tons, ere beskyttede af et Sidepanser 
paa 6" og skulle løbe en Fart af 23 Knob. 

Armering: Er armeret og pansret paa lignende 
Maade som Cressy-Klassen, kun er her alle Kasematterne 
i 2 Etager med een 15 cm i hver, hvorved disses Antal 
bliver 16. 1,7 Stkr. mindre Skyts. 

Monmouth-Klasseo. ,,Monmoutb11, nl{ent•, 11Essex 11 , 

"Bedford •, 11 Cornwall 11, n Suffolk", "Berwick 11, • Cumber
land u, n Don egal II og • Lancaster • ere alle under Bygning, 
og de fleste ere allerede satte i Vandet. De ere paa 
9800 Tons Depl., have 4" Sidepanser og skulle kunne 
løbe 23 Knob. 

Armering: 14 Stkr. 16 cm, hvoraf 4 Stkr. parvis i 
2 Taarne i Diametralplanet, 8 i 4 Stkr. 2-Etages Kase
matter for og agter i Bredsiden og 2 i enkelte l{ase
matter mellem disse. 13 Stkr. mindre Skyts. 

Til denne Klasse henregnes følgende Skibe af en 
noget modificeret Type: 11Devonshire,,, 11Hampshire 11 , 

•Argyle•, 11Roebury•, •Antrim • og »Canoroon•; de ere 
noget større 10.200 Tons og have i Stedet for de 4 Stkr. 
16 cm for og agter 2 Stkr. 19 cm. 

Berwick bygges bos Messrs Beardmore & Co., der 
leverede Panseret til Herluf Trolle, og som nu for første 
Gang skal bygge Skib til den engelske Flaade. 

35• 
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Krydsere Il Kl. 

To Il ({I. Krydsere, 11Challengeru og nEncounter11 
ere under Bygning; deres Depracement bliver 5880 Tons 

I 

Fart 21 Knob, Armering 11 Stkr. 15 cm og 15 Stkr. 
mindre Skyts. 

Krydsere III Kl. 

Af III Kl. Krydsere er "Pandora •, det sidste af 
P-Klassens 11 Skibe, bleven færdig, og 2 af en ny Type, 
11 Amethyst• og 11Topazeu, under Bygning. .Disse faa et 
Deplacement af 3000 Tons, en Fart af 218/, Knob og 
Armering af 12 Stk. 10 cm og 8 Stkr. mindre Skyts. 

Korvetter. 

4 Korvetter paa 980 Tons ere blevne færdige, nemlig: 
nRinaldou, • Vesta!• og 11Mutine• samt nCondoru, der 
sidste Vinter forsvandt med hele sin Besætning i Stille
havet. 4 andre paa 1070 Tons ere under Bygning, 
nemlig: •Fantome•, 11Espiegle•, 11Odin11 og nMerlinu. 
Deres Fart bliver 131/z Knob, Armering 6 Stkr. 10 cm. 

Torpedobaade etc. 

22 Destroyers, 4 Torpedobaade og 5 Undervands
baade ere blevne færdige i Løbet af Aaret. 10 nye, lidt 
større og stærkere konstruerede, Destroyers ere bestilte, 
Farten skal kun være 251/ 2 Knob, da Prøvenne skulle 
foretages med fuld J{ulbeholdning. 5 store 25-Knobs 
Torpedobaade og 4 Undervandsbaade ere ligeledes be
stilte. 

Efterfølgende Tabel til Sammenligning mellem de 
større Staters Flaader vil give god Oversigt 

Rubrik I betyder Antallet af færdigbyggede Skibe 

II - { + -Skib; under Bygning. 
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ltaliea Forenede 
T1dakl11d Stater Japu 

IIIIIIIIIIII 

Kampskibe 
15

1
1 5 1. Klaase 29 41 10 13 7 9 9 16 9 17 6 6 

2. 11 11 10 10 10 10 5 5 
3. 17 17 15 15 6 8 2 2 15 115 7 11 2 2 

lait 571 69 35 I 38 23 I 33 12 i rn 24 j 31 16 j 28 8 j 8 

Krydsere I . I 
1. Klasse 28 49 6 19 8 16 4 5 3 6 6 G 
2. 7 7 5 5 8 8 10 10 9 10 
3. -

so; s2 23 23 
46, 46 13 13 2 8 11 11 13 20 

4 113 

5 11 5 8 

lait rn4j151 42 155 11 131 20 I 21 23 \ 34 19 j34 20 124 

Torpedo Kanonb. 341 34 11 21 I 21 11 9 I 9 11 11 I 11 11 4 I 4 11 I li 1 I 2 

Blanding. 

Den japanesiske Handelsmarine har i de senere 
Aar været Genstand for stor Udvikling og imødeser sikkert 
en saa betydningsfuld Fremtid, at det turde være af In
teresse at kende lidt til de gældende Bestemmelser for 
den i Tokio beliggende handelsmaritime Skole, som har 
til Formaal at meddele en fuldstændig, saavel teoretisk 
som praktisk, Undervi~ning til Handelsmarinens Officerer, 
Maskinpersonalet indbefattet. 

Skibsofficerernes Uddannelse fordrer et Tidsrum af 5 
Aar og 5 Maaneder, Maskin-Offlcerernes 5 Aar. De 
Elever, som have bestaaet samtlige Prøver, indskrives 
paa den kejserlige J{rigsmarines Ruller, i hvilke de op
føres som Reserve Officerer. 

Studieplan. A. Afdeling for Skibsofficerer. 
1 s te Klasse: Sømandsskab, Opmaaling, Rets lære, Ma-
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trosarbejde, Handelsgeografi, Finansvidenskab, Matematik, 
Fremmede Sprog, Japanesisk, Kinesisk Korrespondance, 
Gymnastik, Militærøvelser. 2 den Klasse: Navigation, 
Sømandsskab, Matematik, Meteorologi, Retslære, Skibbyg
geri, Maskinlære, Skibs-Sundhedsvæsen, Fremmede Sprog, 
Gymnastik, Militærøvelser. 3 die og 4 de Klasse: Som 
2den. 5 te Klasse: Praktiske Øvelser ombord paa et 
Skoleskib. I Klasse 1-4 varer Undervisningen i 6 Maa
neder, i Klasse 5 i 3 Aar. B. Afdeling for l\1askin
O ffi c er er. 1 s te K I as se: Maskinlære, Mekanik, Be-
11kri\'ende Geometri, Fysik, Kemi, Matematik, Fremmede 
Sprog, Japanesisk. Kinesisk Korrespondance, Gymnastik, 
Militærøvelser. 2 den I{ las se: Som lste, samt Sund
hedsvæsen. 3die Klasse : Som 2den. 4de Klasse: 
Praktiske Øvelser i Land. 5 te Klas se: Praktiske 
Øvelser ombord. Undervisningen i lste, 2den og 3die 
IHasse varer i 6 Maaneder, Undervisningen i 4de Klasse 
i 2 Aar og 6 Maaneder, i hvilken Tid den foregaar i 
Maskiofabriker paa Landjorden. Sidste Klasse, endelig, 
omfatter et-aarige Øvelser ombord paa et Dampskib. 

Søn- og Helligdage have Eleverne fri, og v d Slut
ningen af hvert Balvaar holdes Ferie fra 11. Juli-30. 
September og fra 25. December til 7. Januar. 

Ved Slutningen af hvert Halvaar afholdes Prøver, 
hvorefter Eleverne faa Nummerorden. Desuden afholdes 
Afgangsprøve. Hver .Elev kan desuden underkaste sig 
Prøve i Løbet af Balvaaret. Den, som ikke bestaar 
Prøven ved Halvaarets Slutning, maa læse om. Den, 
som ikke bestaar Afgangsprøven, kan atter indstille sig 
3 Maaneder efter. 

Elever, som have udmærket sig ved vedholdende 
Flid og god Opførsel, erholde Præmier, og de flinkeste 
af sidstnævnte blive sendte til Udlandet for at søge 
yderligere Uddannelse. 

Adgangsprøve finder Sted to Gange om Aaret. For 
at kunne optages maa man være mellem 15 og 21 Aar 
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gammel og have bestaaet Prøven i Matematik, Fysik, 
Geografi, Historie, Engelsk, Japanesisk og Kinesisk. Unge 
Mennesker, som ønske at optages og have gennemgaaet 
en lærd Skole, fritages for at underkaste sig Adgangs
prøve. Paa Skolen i Tokio kunne Eleverne bo, dels 
gratis, dels for halv eller fuld Betaling. I Osaka og 
Hakodete findes Filialer af Skolen i Tokio. 

(Miltheilungen aus dem Geblete des Seewesens). 
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- Marine frnnpalse. Madere. Cle de In Mediterranee. S. 655. 
L'alllance nnglo-japonalse, la Coree et In Russle. Etude polltique 
et mllltnire. S. 667. - Yacht. Les manoeuvres russes. S. 494. 
Les points d'appul. S. 505. - Mlttheilungen aus dem Geblete des 
Seewesens. Uber die Moralitåt der submnrlnen Krlegffthrung. S. 881. 
Studie elnes russlschen Offlciers fiber die Organisation elner Trup
penlandung. S. 902. - Marine Rundschnu. Die frnnzoslschen 
Flottemnnover lm Jnhre 1902. S. 1046. - Proceedlngs of the Unltcd 
Stntes nnvnl lnstltute. Dlscussion (•The defense of our nnval sta
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Søret og Sefartslove. Marine Ruædscbau. Zur Frage der 
Auslleferung von Deserteuren, lnsbesondere des Krlegsschilfsper
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Seulykker, Redningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Annales du 
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renflounge difflclle. S. 495. - Sclentlflc Americnn. ,. Test of n 
Norweglnn life-snving bont. S. 287. 

Torpedo- og Søminevæsen. Scleutlflc Amerlcan. ,. Torpedo 
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tics. S. 616. - Nnutical Magazine. A boom In submarlnes. S. 619. 
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Tilgang til Biblioteket. 
(Juli Kvartal 19021 

1 ste Afdeling. 

Den danske lngolf-Expedltlon. Sjette Bind. Nr. l. Kjøbenhnvn 
1902. (Tilsendt). 

Foredrag holdte pan den Internationale, maritime Kongres I Kjøben
hnvn, 1902. (Tilsendt). 

Schweizer, P. Geschlchte der schwelzerlschen Neutralltåt. Frnuen

feld. 1895. 
Plcclonl, C. Eseal sur la neutrailte perpetuelle. Paria. 1902. 
Nachtrag zum Biicher-Verselchnlse der Haupt-Bibllothek der Kniser

llchen Marlne-Akndemle mod Schule. Kiel. 1002. (Tilsendt). 

..... Alle ovennævnte Blade og Tidsskrifter ftndes i Marinens Bibliotek, 
de med • betegnede i 2, Afdeling (Søkortarkivet, Toldbodvejen). 

Adgang til Benyttelsen af Biblioteket og 1ste Afdeling• Læseværelse (Bred• 
gade 28) tilkommer alle tjenstgørende Officerer og ligestillede af Flaade og 
Hmr, der opholde sig i Kjøbenhavn, saml Søofficeraforeningens Medlemmer. 
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Afskedlgede Officerer og llgeatllledo, der opholde sig i Kjøbellhavn, kunne 
hellhold1Ti1 af begge Afdelingers Bestyrere lilslaaø Adg&llg til al la&llo Bøger m.m., 
aamt Adgang III Læsavmrelset; og del samme gælder andre, der i videnskabeligt 
Øjemed ønske her paa Stedet al benytte Biblioteket. 

Udla&llaliden for hte Afdeling er for Vinterhalvaaret (ilte Oktober-iste April) 
hver Søgnedag fra K.l. 8--4 Em.; i Sommorhalvaaret 2 68.llge ugentlig (M&lldag 
og Tondag) fra Kl. 8 1/1--i'/1 Em. 

Udlaansliden for 2den Afdeling er: alle Arkivets Arbejdadage fra Kl. D Fm. 
-K.l. 2 Em. 

iste Afdelings Lauevmreløe er 10m Regel tllgmngelig daglig fra Kl. 10 Fm. 
-KL 7 Em. 
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