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Trekvart Aarhundrede. 
Af en Jævnaldrende. 

Med det foreliggende Hæfte af 11Ti'dsskrift for Sø
væsen« indledes det femoghalvfjerdsindstyvende Bind. 
Del ligger allsaa nær at antage, at Tidsskriftet først ved 
Bindets Afslutning har fyldt 75 Aar, og at det er noget 
forhastet allerede nu at benytte Udtrykket trekvart Aar
hundrede. Men regner man dets Alder fra det Aar, da 
det begyndte at udkomme, er Overskriften mere end be
rettiget, idet dets Fødselsaar er 1827. 

For et dansk Tidsskrift er dette en meget høj Alder, 
da det eneste her i Landet, som er ældre, er •Bibliotek 
for Læger", der vistnok stammer fra 1814. Men ogsaa 
blandt nautiske Tidsskrifter i Almindelighed hører det 
til de første i Aldersgrændsen, da, saavidt man kan 
skønne, ikkun det franske •Annales Maritimes et Coloniales• 
er endog en Del ældre, da det er stiftet i 1809. 

At Bindenes Antal i Tidsskriftet ikke svarer til An
tallet af de forløbne Aar, ligger i, at det har haft sine 
døde Punkter, saa at det - skønt det aldrig har været 
opgivet - ikke uafbrudt har ladet Aargangene følge 
med Aarene. Der savnes saaledes el Par Aargange i 
Trediverne, Aargangene 1864-65 ere sammentrængte til 
et Bind, medens der paa den anden Side er udkommet 
to Bind i et senere Aar. Hvorledes disse Huller i Aar
gangene ere fremkomne, er let at forstaa for enhver, 
der er lidt inde i Marinens Forhold, i dens Stemninger 
og Opfattelser. At Aargangene 1864-65 ere sammen-

Tldukr. f. Sa•■aen. 76. Aarr. 1 
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smeltede til et enkel Bind, ligger lige for: Krigen i 1864" 
lagdr Beslag paa de Officerer, der ledede Udgivelsen og 
Redaktionen. Men selv i Fredstid kunde disse hyppigt 
være udkommanderede, og der fandtes ingen, som var 
tilbøjelig til at træde i deres Sted. Det maa nemlig er
kendes , at Flaadens Officerskorps - i hvilket Erstat
ningen for de bortrejste skulde søges - ikke er og 
ikke har været saa talrigt, at man til alle Tider kunde 
gøre Regning paa iblandt dets Medlemmer at finde Per
sonligheder, som egnede sig til et Arbejde, der som 
dette laa udenfor deres egentlige Virkefrit. Men selv 
om man til Tider har været overbevist om, at slige 
Kræfter fandtes, har man som oftest ikke kunnet formaa 
de Paagældende til, om end kun foreløbigt, at overtage 
Hvervet. Denne Tilbageholdenhed skyldes sikkert den 
sære Blanding af Selvfølelse og dulgt Undseelse, der i 
lange Tider har sat sit Præg paa mange af vore Sø
officerer. Adskillige iblandt dem have haft en bestemt 
Uvillie imod at træde frem for Offentligheden paa Om
raader, hvor de ikke - som ombord paa et Skib -
følte sig trygge i Bevidstheden om deres Erfaring og 
Sagkundskab. Selv iblandt dem, der indrømmede, at de 
følte l{ald til at skrive, fandtes ikke faa, som udelukkende 
vilde optræde anonymt. Desuden var der noget traditio
nelt i denne Tilbageholdenhed. Den Tid var jo ingen
lunde fjern, da en ikke ringe Del af de ældre Officerer 
trak paa Skuldrene ad de skrivelystne yngre, der vovede 
sig frem, og endnu henimod Slutningen al' forrige Aar
hundrede kunde man i betroede Stillinger finde ældre 
Officerer, der betragtede det næsten som en beklagelig 
Fejl hos en Standsfælle, at han overhovedet gav sig af 
med noget som helst andet end sin Officerstjeneste, 
uagtet hans Søtjeneste kun lagde Beslag paa ham nogle 
faa Maaneder af Aaret. 

Denne Synsmaade hos mange Overordnede i For
bindelse med den omtalte Ulyst til at træde offentlig 
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frem har i Størstedelen af Tidsskriftets Levetid gjort 
det til et brydsomt Arbejde for Udgiverne at skaffe til
strækkeligt lødigt Slof til de forskellige Hæfter, der til 
nogenlunde regelmæssig Tid skulde udkomme; at nogen 
skulde lade sig friste af pekuniære Hensyn, kunde der 
ikke være Tale om, da saavel Redaktørens Udbytte som 
Honorarerne for Artikler vare saare beskedne. 

Vi komme herved til den anden Vanskelighed, Tids
skriftet har haft at kæmpe med, den pekuniære, hvorlil 
Spørgsmaalet om Subskribenternes Antal nøje knytter 
sig - og her staa vi overfor en Kendsgerning, der er 
næsten uforklarlig i vort • havomslyngede • Land. Ja I 
det er desværre en uafviselig Kendsgerning, at Inter
essen for 11Havet og dets Gerningera er saare ringe i 
Danmark trods alle de smukke Sange, der er skrevne 
til Havets Pris. Og er Interessen for Søvæsenet i Al
mindelighed kun ringe, saa bødes der ikke derpaa ved 
nogen særlig varm Interesse for Sø krigs væsenet, hvor 
venligt man end synes at omtale det. Bevares I Ma
rinens Besætninger nyde stor Velvillie, man strømmer 
til Orlogsværftet under Afløbninger og er henrykt ved 
at komme ombord i en Orlogsmand, - men beskæftige 
sig med Marinens Udvikling eller erhverve sig lidt 
nøjere Kendskab til dens Materiel og Personel - det 
falder de Færreste ind, og Følgen deraf er og har været, 
at Tidsskriftet gennemsnillig kun har haft omtrent hun
drede Subskribenter uden fo 1· Marinen. Dette Tal, der 
har været ganske konstant, omfatter Læseselskaber, for
skellige Bibliotheker og enkelte Privatfolk, der have Sym
pati for Søvæsenet. 

Sit egentlige Rygstød har Skriftet altsaa maattet 
søge iblandt Marinens Officerer og Embedsmænd; men 
i den Retning har Forholdet været noget lunefuldt. Sub
skribenternes samlede Antal, der i de første Aar var 
lidt over 300, har til enkelte Tider - efter fremtvungne 
Redaktionsskifler, der bragte Liv i Stemningen - hævet 

i-
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sig til over 400 for derefter igen at dale saa langt ned, 
at kun ca. 30 af dets egne Folk holdt det, hvorved det 
hele Subskribentantal ikkun blev 130 I Denne store 
Nedgang Yar dog ikke udelukkende en Stemningssag. 
Den falder nemlig sammen med Søløjtnantsselskabets og 
Søofficersforeningens delvise Sammenslutning, hvorigen
nem begge disse Foreninger, hvis Virksomhed tidligere 
havde været temmelig begrænclset og tilfældig, skabte 
sig et virkeligt Foreningsliv med fælles Lokale, med Blade 
og Tidsskrifter, med Diskussionsmøder og festlige Sam
menkomster. Her kunde Officererne daglig gaa hen og 
læse Tidsskriftet - hvorfor skulde de saa holde det? 

Dog selv et Subskribentantal af omtrent 300 vilde 
ikke have kunnet holde Skriftet i Live, naar det ikke havde 
faaet en Haandsrækning ad anden Vej, og denne har 
det vistnok til alle Tider fundet igennem Marinebe
styrelsen, der tidligere aarlig gav det en bestemt Sum 
til Offentliggørelse af »officielle Meddelelser« og •Efter
retninger for Søfarende". Da saavel Meddelelserne som 
Efterretningerne i Tidens Løb overgik til at blive ud
givne direkte fra Marineministeriet, fik Tidsskriftet aarlig 
Understøttelse. igennem Finansloven. Den sidstnævnte 
Understøttelse har ikke været konstant med Hensyn til 
Beløbet; nu andrager den 1000 Kr. aarligt, hvilket ikke 
er meget i Sammenligning med de Understøttelser, der 
ydes de tilsvarende Tidsskrifter i Norge og Sverrig. 

Et Spørgsmaal, der ofte har været fremme under 
Forhandlinger iblandt Søofficerer, er dette: Hvem ejer 
egentlig Tidsskriftet? - Noget afgørende Svar herpaa 
kan man vanskelig give, da Forholdet er uklart. Et er 
imidlertid sikkert, nemlig det, at Sølieutenant-Selskabet i 
1856 erhvervede sig Ejendomsret til Skriftet ved at ud
betale dets Udgiver, Krigsassessor Rung, 240 Rdlr. for 
Overdragelsen (jfr. ,Sølieutenant-Selskabets Arkivu, udgivet 
i 1884 i Anledning af Hundredaars-Festen), og Rungs 
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Hemeadelse til Subskribenterne i Slutningen af det Bind, 
h\'ormed han fratraadte Udgivelsen. Om Selskabet da 
formelt eller kun stiltiende overdrog det til den nye Ud
g iver, kan ikke afgøres, da der in let foreligger til Op
lysning derom. 

Sagen blev først endelig afgjort ved, at Sølieutenant
Selskabet i 1888 overtog Tidsskriftet som Ejendom og 
antog en Hovedkommissionær, der besørgede Trykning, 
Forhandling o. I. - Der kan forøvrigt ikke være nogen 
Tvivl om , at Skriftet i sine første 29 Leveaar har til
hørt Udgiverne, eftersom der paa Titelbladet til Bin
dene 1827-55 staar »trykt paa Udgivernes (eller Ud
giverens) Forlaga. Senere, indtil det i 1888 overloges 
af Selskabet, staar der et Forlags og et Trykkeris Narn 
nederst paa Titelbladet; men Udtrykket uudgivet af11 
o,·er Navnet paa den eller de Personer, der besørgede 
Udgivelsen og Redaktionen, er fastholdt i hele Række
følgen af Bindene paa Aarene 1856-88. Det vil heraf 
kunne sluttes, at Udgiverne og Forlagene have dannet 
et Slags Interessentskab med gensidige Relligheder og 
Forpligtelser i Henhold til de Aftaler, der forlods ere 
blevne trufne, og sikkert er det, at dette rr sket uden 
Samraad med Selskabet, der saaledes indirekte har op
givet eller fra.faldet sin Ejendomsret. Saavidt man ved, 
have Udgiverne bestandig i de trufne Aftaler forbeholdt 
sig Retten til at vælge en anden Forlægger, naar de 
fandt Beføjelse dertil. 

Arkivets og Tidsskriftets Udgivere have, som alt 
berørt, tillige været dets Redaktører, indtil Skriftet over
gik til at udgives af Sølieutenant-Selskabet. Det havde da 
i nogle Aar en Redaktionskomite med Hovedredaktøren 
til Formand, - men, da efterhaanden det gamle Mund-· 
held • mange Kokke fordærve Maden" gjorde sig gæl
dende, overdroges Redaktionen til en enkelt Officer. Uu
givere og Redaktører have været: 
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Udgivere og tillige Redaktører i 

1827-34: Kaptajn P. U. Bruun og Kaptajn L. de Coninck. 
1835-39: Kaptajn L. de Coninck og Kaptajn H. B. 

Dahlerup. 
1840-44: Kommandør-Kaptajn H. B. Dahlerup. 
1845-55: Fuldmægtig i Admiralitets- og Kommerse

Kollegiet, senere i Marineministeriet A. Rung. 
1856-57: Premiel'løjtnant I. C. Tuxen (Hovedredaktør), 

Premierløjtnant A. B. Rothe og Sekondløjtnant W. L. 
Maribo. 

1858-61: En Forening af Søofficerer med Løjtnant I. C. 
Tuxen som Hovedredaktør. 

1862-63: Kaptajn-Løjtnant I. C. Tux en. 
1864: En Forening af Søofficerer med l{aptajn-Løjtnant 

I. C. Tuxen som Hovedredaktør. 
1865: Løjtnant E. Bluhme. 
1867: Løjtnant N. Jacobsen og Løjtnant E. Bluhme. 
1868: Premierløjtnant N. Jacobsen. 
1869-72: Kaptajn W. Carstensen og Kaptajn N. Ja

cobsen. 
1873- 80: Kaptajn W. Car~tensen. 
1881- 88: Kommandør W. Carstensen og Kaptajn V. 

Hansen. 

Udgivere i 

1889-97 : Sølieutenant-Selskabet. Redigeret af en Komite 
med I{ommandør V. Hansen som Hovedredaktør. 

1898-99: Sølieutenant-Selskabet. Redigeret af Premier
løjtnant I. B. Schultz som Hovedredaktør. 

1900-04: Sølieutenant-Selskabet. Redigeret af Kaptajn 
J. H. Schultz. 

Saavel Arkivet som Tidsskriftet have ofte, særlig 
ved Redaktionsskifter, føjet en nøjere Betegnelse til Hoved
titlen; saaledes kaldes Skriftet i 1827-41 Arkiv for Sø
væsen, men i 1842-45NytArkiv forSøvæsenet, i 1846-55 
Nyt Arkiv for Søvæsenet, 2. Række, i 1856-64 Tids-
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skrift for Søvæsen, i 1865-1900 Tidsskrift for Søvæsen. 
Ny Række, og endelig fra 1901 Tidsskrift for Søvæsen 
med Tilføjelse af det Tal, der angiver Bindets Nummer 
i Rækkefølgen. 

Tidsskriftet har altid haft det samme Format og 
udvendige Størrelse. Det er udkommet i Hæfter, saa
ledes i 1827- 45 i U:vartalshæfter il 8 Ark, i 1845-55 
i 6 Hæfter a 6 Ark, allsaa hver anden Maaned. Senere 
hen blev del udgivet i 9 Hæfter om Aaret, saaledes at 
-det ikke udkom i de 3 Sommermaaneder. Derefter ud
kom det i 6 Hæfter om Aaret og endelig er det fra 1899 
udkommet i 12 maanedlige Hefter, regnede fra hte Ja
nuar, medens det tidligere udkom fra Oktober til April. 

I 1856 gik man over til at bruge latinske Typer og 
i 1898 indførtes den ministerielle Retskrivning; fra 1856 
har Tidsskriftet været trykt i H. H. Thieles Bogtrykkeri. 

Lad os nu se lidt nærmere paa det første Bind i 
den lange Række, som Skriftet pranger med. 

Delle Bind bærer, som sagt, Aars tallet 1827 -
tilfældigvis det Aar i hvilket Søofficerernes Uddannelses
anstalt, Søkadetakademiet, flyttede fra Kronprindsens nu
værende Palæ paa Amalienborg ud til den tidligere Hjørne
bygning i Bredgade, der støder op til Frederiks Hospital. 
København, som var tæt omsluttet af sine Volde, ha,de 
da kun 115000 til 116000 Indvaanere, og kun hist og 
her havde Byen lidt Storstadspræg, medens derimod 
den særlige Tumleplads for det Materiel og Personel, 
som Tidsskriftet for en stor Del skulde beskæftige sig 
med, var saa overvættes stor, at den maatte vække na
gende Minder om de Velmagtsdage, der borthvirvledes 
af Begivenhederne i 1807 og 1814. 

Som enhver ved, var jo Flaadens Værksteder og 
Magasiner indtil 1856 fordelte imellem Gammelholm -
den tidligere Bremerholm - og Nyholm, der var skabt 
ved Opfyldning paa Revshalegrunden under Havnens 
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Uddybning. Denne Landdannelse, som var paabegyndt 
i 16R0, naaede først sin fuldstændige Afslutning hen
imod 1880. Navnet Nyholm tilhørte oprindelig kun den 
nordligste Opfyldning, der hvor Hoved,•agten nu ligger; 
del'efter fulgte Frederiksholm, Arsenaløen, den nuværende 
Dokø og endelig den i 1866 afhændede Ø Christians
holm. Efterhaanden fik de dog alle Fællesnavnet Ny holm. 

G amme Ih o I m begrændsedes mod Ø. S. Ø. og Øst 
af Børskanalen og Havnen, mod Vest hovedsagelig af 
Holmens Kanal, som skar sig ind ved Holmens Kirkes 
Kapel i omtrent N. N. Vestlig Retning, derefter gik lidt 
nordligere, indtil udfor Pavillonbygningen - nu Stu
denterforeningen - i det daværende Hovedmagasin og 
endelig trak lidt vestligere end oprindelig ben til Bag
siden af det tidligere Kongelige Thealer, der traadte lidt 
mere frem over for Hotel du Nord end det nuværende. 
Mod Vest dannedes Grændsen af Theatret, den militære 
Højskole - i 1827 Artillerikadet-lnstitutet, det tidligere 
Gjethus - og Charlottenborg, medPns endelig Grændsen 
mod N. N. Ø. dannedes af Charlottenborgs Sidelfoj og 
private Huse, efterfulgte af en Mur med Indgangsport 
tæt ved Havnen. Denne Port kendtes af mangfoldige 
udenfor Marinen, idet der udfor Dolmens l\'lastegrav, 
langs Havnen, var anbragt Svømmeflaader, som benyttedes 
af Kadetterne, og hvortil forskellige Skoler havde Ad
gang. (Jfr. Gammelholm i ældre Tider. Af H. Degenkolv. 

Paa Gammelholm fandtes Admiralitetet - det senere 
Marineministerium -- og alle derunder hørende admini
strative Kontorer foruden Boliger til Værftschefen, Ekvi
pagemestrene o. a. Af Værksteder og Anlæg fandtes 
bl. a. Ankersmedien, hvortil hørte den første her i Landet 
anvendte Dampmaskine. der opstilledes i 1790 og kaldtes 
Ild-Machinen; desuden l{Iejnsmedie, Reberbane, Sejl
mager- og Baadebyggerværksted, et Par Beddinger til 
mindre Skibe og en Dok; desuden det nævnte Hoved
magasin. Sejlloftet o. s. v. 
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Hvor ringe var dog ikke vor Flaade i Forhold til 
de to Værfters omfangsrige Arealer! Efter Tabet af 
Norge var det nemlig i 1815 blevet bestemt, at Flaaden 
skulde bestaa af 6 Orlogsskibe o: Linieskibe, 8 Fre
gatter, 8 Korvetter eller Brigger, 80 Kanonbaade og 6 
Morterchalupper. - I 1827 havde vi 5 Linieskibe, hvoraf 
et udgik allerede i 1829, 7 Fregatter, 4 Korvetter og 4 
Brigger foruden et større Antal [{anonbaade. - Officers
korpset normeredes til 1 Admiral, 1 Viceadmiral, 2 Kon
treadmiraler, 3 Kommandører, 8 l{ommandør-Kaptajner, 
20 ({aptajner, 24 Kaptajn-Løjtnanter, 40 Premierløjtnanter 
og 40 Sekondløjtnanter. Misforholdet imellem Værftets 
Omfang og saavel Materiellets som Personellets Størrelse 
var altsaa iøjnefaldende. Saaledes vare altsaa Omgi
velserne, den Gang det nye Tidsskrift kom til Verden. 

Dets Titelblad er vist paa næste Side, og den paa 
Side 11 gengivne Henvendelse danner, skønt den staar 
forrest i Bindet, dettes Afslutning, og den synes at tyde 
paa, at nArchivetu, da det begyndte sin Virksomhed, 
har fundet pekuniær Støtte hos formaaende Venner. •
Hvad angaar Betegnelsen "Archiv II skal kun bemærkes, 
at den hørte til Datidens Sprogform som Udtryk for et 
nærmest videnskabeligt Tidsskrift. Det var derfor kun 
i Samklang med Sprogudviklingen, at man i 1856 gik 
over til den danske Benævnelse nTidsskriftu, som for
øvrigt jo er anvendt i omstaaende Henvendelse. 

Dette første Bind indeholder ikke et eneste ind
ledende Ord, ingen Subskriplionsplan, intet som helst, 
der antyder, om Arkivet vil arbejde udelukkende for Or
logsmarinen eller tillige for I{otfardimarinen, altsaa for 
Søvæsen i Almindelighed. At det sidste har været Hen
sigten, fremgaar dog meget tydeligt af Indholdsforteg
nelsen over saavel dette som alle følgende Bind. 

Om Arkivet er stiftet ved rent personligt Initiativ 
af dets to første Udgivere, ved man ikke; men der er 
dog en vis Mulighed for, at Tilskyndel!!en dertil er ud-
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gaaet fra Sølieutenant-Selskabet, som stiftedes i 1784 af 
den bekendte Henrik Gerner, der havde en varm og 
trofast Medarbejder i den senere saa bekendte » ({adet
chefu Snedorff. Selskabets Formaal var af sømilitær 
videnskabelig Natur, og dette Formaal var nær beslægtet 
med en af de Opgaver, Arkivet lige fra sin Fødsel har 
virket for. Hvis det nævnte Selskab virkelig skulde have 
haft Andel i Arkivets Fremkomst, et· det ganske inter
essao t, at det til Tids s kr it t omdøbte Arkiv efter 116 
Aars Forløb er blevet kaaret til Medlemsblad for Sø
lieutenant- Selskabet og dets Allierede Søofficersfor
eningen. 

Efter Indholdsfortegnelsen i det nævnte første Bind 
findes en 1.iste over Subskribenterne, hvis samlede An
tal er lidt over 300, blandt hvilke enkelte, saaledes l{ongen 
og det Reiersenske Fond, ere tegnede for indtil 10 Eks
emplarer. Det falder straks i Øjnene ved Gennemlæs
ningen at ikke faa norske og svenske Søofficerer have 
holdt Arkivet, hvilket naturligvis skyldes, at hverken 
Norge eller Sverrig den Gang havde noget tilsvarende 
Skrift, medens det for Nordmændenes Vedkommende 
tillige stod i Forbindelse med deres kun tretten Aar . 
tidligere afbrudte Samvirken med den danske 11Søetat«. 
Som et lille Eksempel til Støtte for Arvelighedslæren 
kan anføres, at der iblandt Subskribenterne findes to af 
Oldefædrene og den ene Bedstefader til Tidsskriftets 
nuværende Redaktør, og at den anden Bedstefader samt 
to Onkler have medvirket eller skrevet i Tidsskriftet. 

Der savnedes en Fortale, en Slags Indledning til 
f,1rste Bind. Først i Bindet for 1846 træffer man en 
Art Fortale fra Udgiveren, Rung, overskreven: 11Til Ar
chivets Subskribenteru , hvori han meddeler, at ved 
Kongelig Allernaadigst Resolution af 30. Nov. f. A. er 
Redaktionen af nNyt Archiv for Søvæsenu bleven sat 
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is tand til at "nedsætte Subskriptionen u altsaa for
mindske det Beløb, Subskribenterne tidligere havde be
talt - med henved Hahdelen. Der siges intet om 
Størrelsen af Beløbet, som ved Resolutionen er tilstaaet 
Arkivet, men der fortsættes med en Tak for Naadesbe
visningen og for den udviste Velvillie fra •saavel Mænd 
i som udenfor Etaten.• 

I Slutningen af Bindet fra 1855 træffer man igen 
en Henvendelse fra Rung, hvori denne meddeler, at han 
fratræder Udgivelsen og takker for udvist Velvillie. 
Han slutter med følgende Ord: 

11Jeg har overdraget Udgivelsen af 11Nyt Archiv for 
Søvæsenetu til Sølieutenant-Selskabet, og skal ikke til
bageholde det Ønske, at det maa lykkes Selskabet, uaf
hængigt og uhildet af Partihensyn, at erhverve og be
vare Publikums Interesse for Tidsskriftet, hvilket stedse 
liar været Formaalet for mine Bestræbelser.• 

I 1865 fremkommer den første egentlige Fortale, et 
Forord, hvorved den nye Redaktør, Premierløjtnant 
E. Bluhme, udvikler sit Program, der gaar ud paa at 
skaffe Tidsskriftet større Tilslutning hos Offentligheden 
- hvis svigtende Interesse for Søvæsenet han stærkt 
fremhæver - ved at lade det optage alle Spørgsmaal, 
vedrørende Handel, Fiskeri, Lystsejlads o. I. "Et Tids
skrift for Orlogsvæsen u, siger han, ,, bør derfor nødvendig 
ogsaa være Tidsskrift for Handelsmarinen, for Handel 
og Skibsfart, for Skibbygning, for Fiskeri, for Søvæsen 
og Lystsejlads• ... og han slutter med en Opfordring 
tH "hver kyndig Handelsmand, hver Skibsrheder og Skibs
bygger, hver Skipper og Styrmand, hver Matros og prak
tisk Officeru om ikke blot at indsende Bidrag, men om 
ogsaa at fremsætte Spørgsmaal, hvis offentlige Besvarelse 
kunde have Interesse for deres Virksomhed. Hans Op
fattelse af Handelsmarinens store Betydning blev ud
trykt i følgende Ord: 11En af vore Velstandskilder er 
Havet og Handelsflagets brede Dug kunde i Fremtiden 
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muligen blive et bedre Værn om gamle Danmark, end 
Krigeroes splittede Broge11. Ban opfordrer endelig Nord
mændene til at medvirke ved Tidsskriftets Udbredelse 
og yde det deres Bistand ved deres store Kjendskab til 
Fiskeri og Handel. - Men ligemeget hjalp det! trods 
al anvendt Energi, og skønt der fremkom nogle Indlæg 
i de angivne nye Retninger, forøgedes Subskribenternes 
Antal ikke synderligt. 

Det næste og sidste Forord fremkom i 1881, da 
Kaptajn V. Hansen indtraadte som Medudgiver. Heri 
fremhæves og billiges den Grundtanke, hvormed Bluhme 
overtog Udgivelsen; men det fremhæves tillige, at det i 
de siden den Gang forløbne Aar for en stor Del skyldes 
Forlæggerens Resignation med Hensyn til Udbytte og 
den Velvillie, hvormed Skriftet er blevet hjulpet ud over sine 
trange Kaar af Regering og Rigsdag, at det har kunnet 
vedblive at udkomme. ,,Det er imidlertid ikke nok, at 
det holdes i Live11 - siges der i Slutningen - 11skal 
det opfylde sin Hensigt, skal det Arbejde, der anvendes 
paa det, bære Frugt, da maa det hos Offentligheden 
finde en noget varmere Støtte end under sin hidtidige 
Virksomhed. 11 - Tanken i disse Ord har været den røde 
Traad i den mangeaarige Ramp, Tidsskriftet har ført for 
sin Tilværelse. Dagspressen, der holder vaagent Øje 
med alt, hvad der kan gøre Regning paa Publikums 
Interesse, har næsten bP.standig ved sin Ligegyldighed 
overfor Skriftet givet en trofast Afspejling af den ringe 
Opmærksomhed, Befolkningen i Almindelighed skænker 
Søvæsenet. I den allersidste Tid have dog enkelte Blade 
slaaet ind paa en anden Vej, saa at det i denne Retning 
synes at lysne i Horizonten, og der maa saa meget mere 
skønnes derpaa, som det er en given Sag, at Dags
pressen har en stor Magt i Retning af at vække Op
mærksomheden paa Omraader, hvor den tidligere savnedes. 

I en vis Forbindelse med Forordene staar det Pro-
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gram, hvormed Sølieutenant-Selskabet overdrog Redak
tionen til den nuværende Redaktør; heri paalægges det: 

1) At Tidsskriftet skal udkomme præcist. [Da det 
overtoges den 29de April 1898 var første Hefte af dette 
Aars Aargang under Trykning]. 

2) At der skal stræbes hen til at lade saa mange 
forskellige Mennesker som muligt skrive i Tidsskriftet. 

3) At der fremkommer saa faa Oversættelser som 
muligt. 

4l At lade Kritik over Marinens Anliggender komme 
frem i passende Form. 

Det sidst anførte Paalæg er det vanskeligste af følge. 
Tanken er jo, at der med tilbørligt Hensyn til Formen 
skal øves Kritik over Spørgsmaal, der staa i nærmere 
eller fjærnere Forbindelse med Ministeriets Opfattelse; 
men, da dette i Forening med Rigsdagen yder Tids
skriftet sin Støtte, vil det være en kilden Sag, om end 
i den høfligste Form, at optræde imod den ene eller den 
anden af dem. Der gaar Frasagn om, at der en Gang 
i Tidens Løb er lagt Mundkurv paa Tidsskriftet - lad 
os haabe, at det maa lykkes at undgaa dette grimme 
Instrument. 

Det vil sikkert indrømmes af enhver, der har fulgt 
Tidsskriftet, at det ved sin Fortid har erhvervet sig ikke 
blot en vis Berettigelse, men en ligefrem Pligt til at 
værne om sin Fremtid. Der findes næppe noget for 
Orlogsmarinen og tildels for Handelsmarinen vigtigt 
Spørgsmaal, som det ikke har behandlet med Indsigt og 
Grundighed, og det er derfor ikke for meget at sige, at 
vor Faglitteratur ejer i det en Skat af kulturhistorisk Be
tydning. Det gengiver saaledes Sømateriellets hele Ud
vikling fra Sejl til Damp, fra Træ til Jærn og Staal; 
fra den hidtil anvendte Navigering paa Havets Overflade 
til den i Slutningen af det forrige Aarhundrede opduk
kende undersøiske Navigation; fra de første Søkablers 



16 Trekvart Aarhundrede. 

Udlægning til det. sidste Udviklingstrin paa Telegrafiens 
Omraade: Den traadløse Telegraf. Del iagttager op
mærksomt enhver Oplysning, som kan tjene til at fjerne 
den farlige Indvirkning, den nyere Tids Skibsbygnings
maleriale kan have paa Kompasserne. Det fremstiller 
for [{rigsmateriellets Vedkommende den lange, sejge 
Ramp imellem Angrebs- og Forsvarsevnen: altsaa imellem 
Artilleriets og Panserets hinanden overbydende An
grebsstyrke og Modstandskraft. Det følger opmærksomt 
Udviklingen i fremmede Mariner og holder et vaagent 
Øje med \'Ore militære Undervisningsanslalter. Det bringer 
fyldige Beretninger om alle Søkampe i Indland og Ud
land og giver nøjagtige Oplysninger om Farvandsforhold 
Verden over. Blandt meget andet giver del i sine aar
lige Oversigter et Tilbageblik paa Flaadens Stilling over
for den bevilgende Myndighed, og endelig give dets ne
krologiske Oversigter et meget væsentligt Bidrag til 
personalhistorisk Kundskab paa Marinens Omraade. 

Det er en Selvfølge, at mange af Skriftets Forfattere, 
tildels eller udelukkende, have behandlet et eller andet 
s1rrligt Emne, som de enten følte sig tiltrukne af eller 
vare blevne knyttede til ved deres civile eller tjenstlige 
Stilling. Blandt de virksomste i denne Henseende kan 
nævnes: afdøde Professor G. F. Ursin, som i Løbet af 
1834- 49 behandlede nautisk-astronomiske Problemer -
afdøde Kartajn P. W. Tegner i 1835- 56: ligeledes 
nautisk-astronomiske Problemer - afdøde Vice-Admiral 
og en Tid Minister St. A. Bi 11 e i 1836- 59: Skibsbe
sætningernes Organisation i Krigsskibene og den tjens t
lige Ordning i forskellige Retninger - afdøde Kontre
admiral, Generaladjudant og en Tid Minister C. L. C. 
Ir min ger i 1840- 61: Havets Strømninger - afdøde 
Urban Ji.i rgensen 1844- 58: Kronometerne - af
døde Direktør ved Orlogsværftet N. E. Tux en i 1846 
-59: Skibsbygningens og Maskinkonstruktionens Ud
, iklingstrin - afdøde ~aplajn I. C. Tuxen i 1847-56: 
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Astronomiske Observationer - afdøde Skibs læge W. 
Hornemann i 1856-59: De hygieiniske Forhold og 
Sygeplejen ombord - tidligere Undertøjmester, Oberst 
i Artilleriet Otto Bl om i 1863 -7o: Forskellige Ar
tillerispørgsmaal - Chef for Skibsmaalings- og Regi
streringsbureauet A. W. S c h n e ide r i 1865-78: For
skellige Redegørelser vedrørende Skibes Maaling og 
Registrering saavelsom Bavneafgifterne - tidligere Under
tøjmester Th. von Jessen i 18(i5 - 87: Om Krudt, Ka
noner og Baaadvaabeo - Assurancedirektør N. J c1-

c obs en i 1867 - 72: Rigsdagens Behandling af Lov
forslag, vedrørende Marinen - Marinens Bibliotekar 
Kaptajn S. H oh I en b erg i 1869-79: Strandingsspørgs
maal og Rednings,æsen og i 1898-1904: Indhold af Tids
skrifter - afdøde Kaptajn Mynster-Fischer i 1869 
-84: Kompasundersøgelser o. I. - Dr. phil. E. L ø ffl er 
i 1869-7 4: Hydrografi og Havstrømninger - afdøde 
Intendant W. Jordening i 18i9-88: nFlaadens ud
gaaede Skibsklasseru - nuværende Værftschef, Kontre
admiral G. H. R. Z ae hariae i 1878-88: Artilleristiske 
Studier - afdøde Kaptajn, Undertøjmester B. T. ~·os s 
1888--1900: Om artilleristiske og andre Spørgsmaal 
-- Kaptajn C. Clausen 1887-1902: Om Navigations
spørgsmaal, særlig Deviationsundersøgelser etc. r.tc. 

At Tidsskriftet ved sin her antydede Virksomhed 
har kunnet være til stor Nytte for Søofficererne og andre, 
der maatte nære nogen Interesse i de ovennævnte Ret
ninger, er en Selvfølge, - men et andet Spørgsmaal er, 
som sagt, om der bestemt kan paavises praktiske Re
sultater af dets Virken og Væren. Spørgsmaalet kunde 
besvares bekræftende ved Henvisning til, at mangfoldige 
Gange en flersidig Drøftelse af et eller andet Emne 
vækker Synsmaader, der give Fart til og paa forskellige 
Maader udvikle de Tanker, der laa i Svøbet, og lader 
dem vokse sig stærke i Virkeligheden, uden at den. der 
lægger den sidste Haand paa Værket, kan paavise, hvor-

Tidsskr. f. Sovæsen. 76. Aarg. 2 
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fra Indskydelsen er kommen. Dog, det som det her 
gælder om, er at paavise bestemte Tilfælde, hvori en 
eller flere af dets Artikler have medført et uomtvisteligt 
Resultat, og heldigvis kan der peges paa ikke saa faa 
praktiske Resultater af dets Indlæg. Det af disse, der 
lettest vil kunne fange Interessen hos den store Offent
lighed og særlig blandt Københavnere er G amme Ih o 1 ms 
Fraflytning: 

Kommandør Winterfcldt havde som Medlem af Dok
kommissionen allerede i 1795 fremsat Tanken om V ærf
ternes Sammendragning paa Nyholm. Dog var det først 
efter 1807, at denne Tanke begyndte vt spire; men Tids
forholdene og Statskassens slette Tilstand hemmede dens 
Vækst. Først i 1831 syntes der at komme lidt Liv i 
Sagen, idet der nedsattes en Kommission til dens Be
handling; denne indgav det følgende Aar sin Betænk
ning, som blev henlagt paa Grund af de knappe Tider. 
I 1836 indgav l{aptajn de Coninck paa eget Initiativ og 
med den ovenmeldte Kommissions Betænkning som Grund
lag et Forslag desangaaende til Admiralitets-J{ollegiet. 
Planen synes at have været noget mangelfuld; men den 
rnkte dog Marinens Opmærksomhed, og i 1840 berøres 
den i Tidsskriftet, idet M. Lutken i en Artikkel om Be
sparelser i Marinen nævnede Gammelholms Fraflytning 
O/!' derved fremkaldte et længere Indlæg af daværende 
Kaptajn Michelsen - den senere Marineminister -, som 
søgte at paavise alle Manglerne ved de tidligere frem
komne Planer og sluttede med at erklære, at Fore
tagendet ikke kunde betale sig. Hans Beregningr, r ere 
ganske oplysende, han anslaar saaledes Prisen paa 
Gammelholms Grunde til 1 Rbdlr., altsaa 2 Kr. pr. D Alen . 

Opmærksomheden var dog bleven vakt hos Befolk
ningen i Almindelighed, Dagspressen kom med Indlæg, 
og Arkitekten, Professor Betsch udgav under Renvisning 
til Tidsskriftet i Maj 1844 en Piece med et Udkast til 
Gammelholms Bebyggelse. Han henstiller heri, at et 
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Aktieselskab, men dog helst Staden København selv 
overtager Grundene til Forhandling. Han kæmpede ufor
trøden videre i de følgende Aar og udkastede Planer, 
hvoraf den sidste var fremlagt paa en Udstilling paa 
Charlottenborg i 1855. Et Par Aar tidligere havde Jern
banedirektør G. Skram udgivet en Piece om Spørgs
maalet, ledsaget af en Plan, udarbejdet af Conrad Seidelin 
(, istnok den Arkitekt, der leverede Tegningen til Ny
boders Pigeskole, som senere forandredes til den nu
værende Kadetskole). 

Det næste Aar nedsættes der alter en Kommission, 
som ikke forhastede sig, og derfor først, efter at den i 
April 1851 - da van Dockum var Minister - ,ar bleven 
forstærket med nye Medlemmer, afgav sin Betænkning 
i August samme Aar. 

I Maj 1856 tog C. van Dockum endelig i Tids
skriftet med Kraft fat paa Sagen. Han benyttede i sit 
Indlæg vel tildels den sidstnævnte Kommissionsbetænk
ning, men kritiserede den paa forskellige Omraader og 
sluttede sig forøvrigt til den sidste af Hetsch udar
bejdede Plan. Hans Vurdering af Byggegrundene viser 
klart, i hvor høj Grad Forholdene h·avde forandret sig 
siden 1840, idet de nu vurderes til 10 Rbdl., 20 Kr. 
pr. O Al. - Man gaar ingen for nær, naar man hævder, 
at han igennem Tidsskriftet har givet det afgørende Stød 
til at fremme dette for Ho\'edstaden og for Flaaden saa 
, igtige Foretagende. I 1858 nedsatte Marineministeriet, 
efter Forhandling med Finansministeriet, nemlig den 
Kommission, hvis Betænkning blev afgørende. Et Lov
forslag desangaaende indbragtes i Rigsraadet, og derved 
fremkom Loven af 15. April 18553, hvorved det nye 
Kvarter indlemmedes i vor Hovedstad. 

Det bør ikke forbigaas, at Sagen noget tidligere 
havde været indbragt for Borgerrepræsentationen, idet 
der den 1. Dec. 1850 fra Indenrigsministeriet var ind
gaaet Forespørgsel om Salget af Gammelholms Grunde 

2· 



20 Trekvart Aarhundrcde. 

til el Aktieselskab; men der foreligger intet om, at Fore
spørgselen er bleven underkastet nogen Behandling. Da 
den nysnævnte Lov var vedtagen, blev det til Alvor: 
den 6. Juli 1859 indbragtes i Borgerre()ræsentationen et 
Forslag om Samtykke til del "vordende I{ varters « Ind
lrmmelse i Byen og om Anlæg af Vand-, Kloakled
ninger m. m. 

Af andre Artikler i Tidsskriftet, som har fort Lil 
bevislige praktiske Resultater, kan anføres en Forhand
ling fra 183(j om Udlægningen af et Fyrskib i Drogden, 
hvilket Fyrskib blev udlagt i 1838. - Senere Artikler 
have haft en større Betydning for Fyranlægene paa Jyl
lands Vestkyst, og det er ikke længe siden, at Skriftet 
fremkaldte Anbringelsen af en Lysbøje paa Knollen. 
Blandt andet kan ogsaa anføres, at den Ordning af 
Underofficersskolen, som gik forud for den d. 15. Maj 
1903 vedtagne Lov, er fremkaldt ved Udtalelser i Tids
skriftet. 

Som et Udraabstegn, sat over en Artikkel i Tidsskriftet, 
kan nævnes, at Kaptajn P. Wulff i en Diskussion i 1849 
med en Kollega stærkt havde fremhævet bestemte Regler 
for en Dampers Optræden under en f{amp med Kanon
baade. Den 17. Seplember 1850 fulgte han som Chef 
for Bjulskibet nGeiseru den af ham selv fremhævede 
Opfattelse, da han kom i Kamp med en O\erlegen Kanon
baadsstyrke. Denne maatte have overgivet sig, hvis den 
ikke over grundt Farvande havde kunnet søge ind i en 
holstensk Havn. Hans Modstander i Diskussionen fik 
desværre ikke Lejlighed til at underkaste sin Opfattelse 
den afgørende Ildprøve. 

Ovenstaaende maaske altfor vidtløftige Frembæven 
af Enkeltheder i Tidsskriftets Indhold forlade vi nu med 
Henvisning til Kaptajn R. W. B au er s fortræffelige "Re
gister«, der vilde være fuldkomment, hvis det ogsaa om
fattede saa mange af Aargangene efter 1888, som det 
havde været muligt at gennemarbejde. 
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Og hermed afslutte vi Tilbageblikket paa det gamle 
Tidsskrifts ikke altid skyfri Tih·ærelse, idet vi gen tage, 
at det ved sin Fortid har erhvervet sig ikke blot Retten 
men ogsaa Forpligtelsen til at fortsætte sin Tilværel~e. 
Det, som falder stærkest i Øjnene, ja, endog kan vække 
Forundring, er den Kendsgerning, at det trods de mMke 
Skyer, der truede, trods de haarde Byger, der gik hen 
over det, har formaaet at klare sig og efter nogle korte 
Standsninger igen holde Kurs. Der ligger heri et fuld
lødigt Bevis paa, at Søofficerskorpset i del svundne tre
kvart Aarhundrede har haft en aldrig svigtende Følelse 
af, at det ved at opgive Tidsskriftet opgav et af sine 
Tilknytningspunkter til det øvrige Samfund og dnmed 
paa en vis Maade opgav noget af sig selv. DennP. 
Følelse er for gammel, for hævdvunden til at svigte, og 
derfor skaber ogsaa i denne Henseende Tidsskriftets 
Fortid en fuld Fortrøstning til dets Fremtid. En Fremtid, 
som vil og maa vare, saa længe man i Danmark indser, 
at vor Neutralitet kun kan opretholdes, naar vi havP Pn 
virkelig Flaade og en virkelig Bær, der med trofast 
Samhold kunne værne om den. 

Wm. Carstensen. 



Nekrologer. 

Viceadmiral H. H. Koch. 

Den 24. September d. A. afgik Viceadmiral Hans 
Henrik f{ o c h ved Døden. Han var født den 28/u 1836, 
Søn af den bekendte Arkitekt, Konferentsraad Koch, som 
var gift med en Datter af den ikke mindre bekendte 
Kadetchef, Admiral P. F. Wulff. Syv Aar gammel blev 
han i 1843 indskrevet som Kadet og traadte i 1850 ind 
paa Akademiet. Seks Aar senere forlod han delle som 
Løjtnant og begyndte sin 43aarige ærefulde Løbebane 
som Officer. Ombord i Fregatten Jylland deltog han i 
Træfningen ved Helgoland og kom Aaret efter i fransk 
Tjeneste, hvor han forblev til 1867. To Aar efter valgtes 
den repræsentative og elskværdige Officer til al være 
Kronprins Frederiks Brudesvend ved Brylluppet i Stock
holm, og ved denne Lejlighed lagdes Grunden til det 
hjærlelige Forhold, som bestod mellem [iongefamilien og 
ham. Som Næstkommanderende i Fregatten "Torden
skjold« var han i 1870-72 med til Udlægningen af 
Telegrafkabler i østasiati:,,ke Farvande. 11873 avancerede 
han til Kaptajn og ansattes sammfl Aar som Guvernør 
for Prins Valdemar, til hvem han senere knyttedes som 
Adjutant. I 1881 var han til Stede ved l{ejserkroningen 
i Moskva og i 1885 ved Prins Valdemars Bryllup i Eu. 
Samme Aar blev han [{ommandør, og Aaret efter ansattes 
han som Adjutant hos [{ongen, i hvilken Stilling han 
forblev til 1892, Aaret før han udnævntes til Kontre
admiral. I 1897 blev han Vicradmiral og Chef for Sø
officerskorpset, hvortil han i en fortræffelig Grad egnede 
sig som den gennemdannede og noble Mand, han var, 
der ikke blot i rent ydre Optræden kunde staa som et 
Mønster for sit Korps, men hvis [{ærlighed til Marinen 
forenet med glødende Interesse for J{unst og Litteratur 
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maatte stille ham som lysende Eksempel til Efterlignelse 
for de yngre. 

Tiltagende Svagelighed nødte ham til at tage sin 
Afsked allerede i 1899, syv Aar før Aldersgrænsen havde 
gjort det nødvendigt, og den 24. September 1903 afgik 
han ved Døden som Følge af en Bjærtelidelse. 

Mindet om Viceadmiral Koch vil bevares til sene 
Tider i Marinen. 

Intendant B. V. Jordeni.ng. 

Bernard Vilhelm Jordening, født den 7. Aug. 
1841, blev antaget som Proviantskriver i 1860; fire Aar 
senere avancerede han til Proviantforvalter og var under 
Krigen ombord i 11Esbern Snare u. I 1869 blev han an
sat som Reserveintendant og i 1880, ved Intendantur
korpsets Oprettelse: udnævnedes han til Intendant. 1 en 
Række Aar gjorde han Tjeneste ved den gamle II lnten
danturu (Lønnings- og Kassererkontor) paa Orlogsværftet, 
naar han ikke var udkommanderet; men fra 1872, da 
han kom hjem fra Østasien efter Togtet med II Torden
skjold", var han hvert Aar til Søs, siden 1885 som 
Eskadreintendant; denne Post beklædte han just, da ban, 
ramt af et apoplektisk Anfald, maatte lægges iland fra 
11Belgoland11, under Eskadrens Øvelser i 1902; den 
1. September 1903 afgik ban ved Døden. 

Jordening var en dygtig og paalidelig Mand, hvis 
lange Rutine gjorde ham vel egnet til at varetage det 
ofte vanskelige Hverv som Eskadreintendant. 

For Marinen nærede han en varm Interesse, der, 
foruden i hans aldrig svigtende Pligtopfyldelse, gav sig 
Udslag i et større litterært Arbejde II Eft61Tetninger om 
de af den danske Flaade udgaaede Skibsklasseru, som 
fremkom i dette Tidsskrift i Aargangene 1879-1888, et 
Arbejde der bærer samme paalidelige Præg, som hele 
hans Personlighed. 

F. T. 
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England. 
Af Premierløjtnant H. 111 u n ter. 

Torpedobaadsmanovrer 1903. 

Disse afholdtes i den irske Sø fra den 3die til den 
8de Avgust, og i dem deltoge 19 Krydsere og [{anonbaade, 
61 Destroyers, 37 Torpedobaade samt 8 Depotskibe. 
Kampreglerne vare i Hovedsagen følgende: 

1. Disse Regler gælde alle, som deltage i Torpedo
baadsmanøvrerne 1903, og Rampdommerne skulle be
nytte dem, naar de træffe Afgørelser. Ved uforudsete 
Tilfælde maa de træffe Afgørelse eftf'r bedste Skøn. 

2 og 3. En blaa Styrke besidder Irlands Østkyst 
fra Malin Head til Brow Head og har af befæstede Havne: 
Carrickfergus, Kingstown, Waterford, Lundy Island og 
Queenstown. 

En rAd Styrke besidder Englands Vestkyi;t fra 
Mull of Cantyre til Scilly Islands og har af befæstede 
Havne: Loch Ryan, Holyhead, Milford Haven og Scilly 
Islands. 

Queenstown og Milford Haren ere angribeligf' og 
Kystforterne derfor krigsberedle. Intet fjendtligt Skib 
maa om Natten gaa ind i en af de andre Bavne eller 
om Dagen kommf' indenfor 8000 Yards Afstand fra dem. 

4. Fjendtlighederne vare fra MN. mellem den 2den 
og 3die Augu~t til MD. den 8de August. Yed deres 
Begyndelse skulle Skibene være fordelte efter Pkt. 17, 
men derefter kunne de Øverstkommanderende paa begge 
Sider fordele dem efter Forgodtbefindende undtagen Depot
skibene, der skulle betragtes som faste Basis. 
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5. Den røde Styrkes Opgave vil være at skyde den 
blaa Styrkes fire Krydsere i Sænk med Torpedoer. \7 ed 
et heldigt Angreb bliver vedkommende blaa I{rydser 
gjort ukampdygtig til paat'ølgende Middag; Forsøget 
gentages hver 24 Timer. 

Den blaa Styrkes Opgave er at gøre Søen sikker for 
deres egne I{rydsere ved at gøre saa mange Skibe som 
mnligt af den røde Styrke ukampdygtige i den Tid, de 
har til deres Raadighed. 

Paa begge Sider maa man imidlertid betragt!' Ma
nøvrPrne som en Øvelse for at komme til Rundskab om 
de Betingelser, under hvilke 'forpedobaade og Destroyers 
skulle benyttes i Krig, og ikke som et Spørgsmaal om 
Sejr eller Nederlag for nogen af Parterne. 

6. Som Kendetegn , navnlig om l\"atten, skal hver 
Kanonbaad, DPstroyer og Torpedobaad føre et hemme
ligt Nummer eller Bogstav, som kun er kendt af den 
Styrke, til hvilken den hører, og af l{ampdommerne. 
Dette Tegn skal males i hvidt paa sort Baggrund paa 
h, er Side af Skorstenen og paa en Plade visende agter
ud over Hækken, og det skal være af en saadan Størrelse, 
at det ved Hjælp af Kikkert kan skelnes om Natten i 
en Afstand af 2 Kblgd., naar del føres af en Torpedo
baad eller rød Destroyer, af 6 Kblgd., naar det føres af 
en blaa Destroyer, og af 8 l{blgd., naar det føres af en 
Kanonbaad. Naar det lykkes at skelne I{endetegnet paa 
et fjendtligt Skib, antages det, at man har været til
strækkeligt længe paa Skudafstand til at gøre det ukamp
dygtigt, h\is det er underlegent. 

7. De blaa l{rydserr. [sis og Aurora tilligPmed 
Kanonbaadene Curlew og Landrail, dPr betragtes som 
Krydsere, skulle være særlige Angrebsobjekter for den 
røde Styrke. Tre af disse Skibe skulle altid være under 
Gang i Farvandet mellem det røde og blaa Territorium 
og skulle hver Nat, undtagen den første, fra I{l. 10-2 
være indenfor 30 I{ml. af hver sin af tre røde befæstede 
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Ha\'ne; den fjerde skal ligge til Ankers paa Queenstown 
Rhed. De kunne alle fire angribes, hvor som helst de 
træffes. 

8. Alle røde Destroyers skulle betragtes som Tor
pedobaade for at repræsentere en Fjende, der er stærk 
i denne Fartøjstype, og de maa derfor kun anvende halv 
Maskinkraft og tage indtil 2/s ({ulbeholdning. 

9. En l{rydser kan gøre et ubegrænset Antal 
fjendtlige Skibe ukampdygtige efter nedenstaaende Regler. 
Den bliver selv ukampdygtig, naar den faar et Torpedo
skud, eller naar den kommer indeefor 8000 Yards Af
stand fra en fjendtlig befæstet Havn. Den anses for at 
have faaet et Torpedoskud, nat1 r det lykkes et af Mod
partens Skibe uden at være opdaget at komme indenfor 
en Afstand af 600 Yards fra den, naar den er under 
Gang, og 1000 Yards, naar den er til Ankers, og af
fyre en Very's Lyskugle. 

10. En Kanonbaad anses lige med 4 Destroyers 
eller 16 Torpedobaade, med mindre dens Kampdygtighed 
er reduceret. Den bliver gjort ukampdygtig: 

a) hvis den om Dagen, d. v. s. Kl. 3 Fm. lil Kl. 9 Em., 
i 5 Min. har været indenfor 3000 Yards Afstand fra 
en fjendlig Krydser, eller hvis dens hemmelige l{ende
tegn bliver skelnet af en lfrydser, Depotskib, anden 
Kanonbaad eller Kystbefæstning til en hvilken som 
helst Tid. 

b) hvis den om Dagen i 15 Min. har været inden
for 2000 Yards Afstand fra en fjendtlig Kanonbaad , eller 
dens Kendetegn til en hvilken som helst Tid er skelnet 
af denne, i hvilket Tilfælde begge Skibe ere gjorte 
ukampdygtige. 

c) hvis den om Dagen i 10 Min. har været inden
for 2000 Yards Afstand fra to fjendtlige l{anonbaade , 
eller hvis dens Kendetegn om Natten bliver skelnr.t 
af begge omtrent samtidig. I dette Tilfælde skal de 
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to fjendtlige Kanonbaades Kampværdi være forringet 
til Halvdelen for Resten af Manøvrerne. 

d) hvis den om Dagen kommer indenfor 2000 
Yards Afstand fra tre eller flere fjendtlige Kanonbaade, 
eller hvis dens J{endetegn bliver skelnet omtrent samtidig 
af alle tre om Natten. I delte Tilfælde bliver intet 
af de fjendtlige Skibes Kampværdi forringet. 

e) hvis den har gjort 4 Destroyers eller 16 Tor
pedobaade ukampdygtige. Naar disse 4 Destroyers 
eller 16 Torpedobaade ere gjorte ukampdygtige af 
forskellige fjendtlige Kanonbaade, da skal Kampdom
merne lade en af den fjendtlige Styrkes Kanonbaade 
udgaa som ukampdygtig. 

f) h\'is den om Dagen kommer indenfor 8000 
Yards Afstand fra en fjendtlig befæstet Havn. 

11. En rød Destroyer anses lige med en Torpedo
baad. En blaa Destroyer anses lige med fire Torpedo
baade; den bliver ukampdygtig: 

a) hvis dens hemmelige Kendetegn bliver skelnet 
af Pn Kanonbaad eller Depotskib eller af Kystforterne. 

b) hvis den om Dagen i 5 Min. har været inden
for 2000 Yards Afstand fra en Kanonbaad. 

c) naar den har gjort 4 Torpedobaade ukamp
dygtige. Naar 4 Torpedobaade ere tagne af forskel
lige blaa Destro_yers, du skal en af disse udgaa som 
ukampdygtig. 

d) hvis den om Dagen kommer indenfor 8000 
Yards Afstand fra en fjendtlig befæstet Havn. 

12. En Torpedobaad eller rød Destroyer bliver 
ukampdygtig: 

a) hvis dens Kendetegn bliver skelnet af nogen 
af Modpartiet, ogsaa af Queenstown Kystbefæstning. 

b) hvis den om Natten i 1 Min. har været be
lyst af en blaa Rrydser uden at have affyret sin Tor
pedo mod denne. 

c) hvis den om Dagen har været indenfor 2000 
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Yan.Is fra en Krydser i 1 Min., fra en Kanonbaad eller 
Destroyer i 2 Min. 

13. Depotskibe ere ikke angribelige, men de kunne 
anvende deres Projektører til at belyse fjendtlige Skibe 
med om Natten. Det fjendtlige Skib, hvis Kendetegn 
derved kan aflæses, bliver ukampdygtigt. 

14. Under Kamp skulle Skibene affyre to Skud i 
Minuttet fra en lettere hurtigskydent.le [{anon. Et Tor
pedoskud markeres ved at affyre en Very's Lyskugle, 
idet man forinden har taget de nødvendige Observa
tioner. Hver TorpPdobaad skal have sit reglementerede 
Antal TorP,.edoer ombord og maa kun markere Skydning 
med indlil dette Antnl. 

15. Naar man mener al have gjort en Fjende 
ukampdygtig, skal dett e signaleres eller prajes til denne 
og telegraferes gennem egne Telegraf- eller Sigualsta
tionPr til Kampdommerne. Telegrammet skal indeholde 
nøjagtig Tid for l{ampen, Angivelse af den Regel, efter 

. hvilken man fordrer sin Modstander gjort ukampdygtig, 
og eventuell hans l{ ericletegn. De Hojstkommanderende 
paa begge Sider sørge for nt afsende Fartøjer med disse 
Fordringer, hvis Flotillerne ere for langt fra deres Signal
stationer, samt for at holde Forbindelse \'ed.lige mellem 
Flotillerne og Hovedkvarteret. Naar Kampdommerne 
have truffet Afgørelse om en [{amp, telegraferes denne 
straks til de lløjstkommnnderende paa begge Sider, som, 
hvis de derved har mistet noget Skib, straks telegraferer 
til dette. Skibet afgaar saa straks til henholdsvis Milford 
Haven eller Queenstown, eftersom det hører til den røde 
eller blaa Styrke, og fører undervejs om Dagen et nær
mere betegnet Signa!, om Natten de reglementerede Skibs
lanterner. Det forbliver ukampdygtigt under Resten ar 
Manøvrerne (Krydserne se Pkt. 5). 

16. Anvt>ndelsen af de reglementerede Skibslan
tcrnPr er efter Chefernes Forgodtbefindende, undtagen i 
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ovennævnte Tilfælde, men enhver Forsigtighedsregel maa 
anvendes for at forhindre UlykkestilfældP. 

17. Ved Begyndelsen af Manøuerne ere Partierne 
saaledes fordelte: 

Oen blaa Styrke. Chef: Captain Oicken. 
Belfast. Conqueror, DepOtskib. 1 Torpedokanon

baad og 9 Destroyers. 
l{ingstown. Hovedkvarter ombord i Calliope, De

potskib. J{rydserne (sis og Aurora samt [{anonbaadene 
Curlew og Landrail, der betragtes som Krydsere, 1 Tor
pedokanonbaad og 10 Destroy11rs. 

Waterford. Cleupatra, DepOtskib. 1 Torpedo
kanonbaad og 10 Destroyers. 

Queenstown. Black Prince, Depotskib. 2 Torpedo
kanonbaad11 og 8 Destroyers, 
eller ialt 4 Krydsere, 5 Torpedokanonbaade og 37 
Destroyers. 

Den røde Styrke. Chef: Captain Egerton. 
Lock Ryan. Mersey, DepOtskib. 2 Torpedo-

kanonbaade, 1 Destroyer og 11 Torpedobaade. 
Bolyhead. Hovedkvarter ombord i Devastation, 

OepOtskib. 3 Torpedokanonbaade, 6 Destroyers og 
19 Torpedobaade. 

Milford Haven. Northampton, Depotskib, 2 Tor
pedokanonbaade, 1 Destroyer og 7 Torpedobaade. 

Scilly Islands. Dreadnought, Depotskib, 3 Tor
pedokanonbaade og 16 Destroyers, 
eller ialt 10 Torpedokanonbaade, 24 Destroyers og 
37 Torpedobaade. 

Kampdommerne have Hovedkvarter i Queenstown. 

Natten mellem 2den og 3die August. Ved det for 
Kampens Begyndelse fastsalte Klokkeslet satte de for
skellige Torpedobaadsflotiller sig i Bevægelse. Belfast 
og Loch Ryan Flotillerne havde et Sammenstød, hvor-
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Yed den røde Styrke mislede en Torpedobaad. De andre 
llelinger benyttede Natten til Rekognosceringer. 

Natten mellem 3die og 4de August. Den blaa 
Styrk!> fra Ring!llown angreb den røde ved Milford Haven. 
Torpedobaadene herfra gik ud af Havnen beskyttede af 
deres Kanonbaade. Fire blaa Destroyers kom under 
Kampen saa nær ved Kystforterne, at deres r<endetegn 
tydelig kunde aflæses fra disse, hvorfor de bleve erklærede 
ukampdygtige. 

Samme Nat angreb de blaa Destroyers fra Queens
lown Scillyøerne. De mistede derved en Destroyer, der 
kom for nær ved Land, medens de røde mistede to. 
To blaa Destroyers, der havde faaet mindre Maskinhava
rier, bleve paa Hjemvejen et let Bytte for de røde Ka
nonbaade: som indhentede dem. To røde Torpedobaade 
bleve tagne af en blaa Destroyer i Nærheden af Holybead. 

Da Belfastflotillen havde taget fem røde Torpedo
baade, blev en af deres Destroyers frataget dem efter 
Regel 11. En rød Torpedobaad blev paasejlet, medens 
den laa til Ankers, men tog kun ringe Skade. 

Natten mellem 4de og 5te August. Den vigtigste 
Begivenhed i Løbet af Natten var, at den blaa Krydser 
Isis blev gjort ukampdygtig udfor Port Patrick. Under 
en hæflig flere Timers Kamp vare dens Forpostfartøjer 
engagerede med Lock Ryan Flotillen, saa al den synes 
at have kæmpet alene mod en Styrke, bestaaende af en 
Kanonbaad, en Destroyer og tre Torpedobaade. Medens 
den havde sin Opmærksomhed henvendt paa de tre Tor
pedobaade, kom Destroyeren uænset ind paa Skndaf
stand og afgav sin Lyskugle. 

Ved Milford Haven stod der atter en Kamp, hvor
ved tre blaa Destroyers fra Walerford og en rød Tor
pedobaad bleve ukampdygtige. Kingstown Flotillen tog 
fire røde Torpedobaade udfor Havnen. ~:n rød Torpedo
baad blev tagen af en blaa Destroyer, medens den havde 
sine Styregrejer i Uorden. En blaa Destroyer blev tagen 
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af en rød Kanonbaad ved Loch Ryan, og en rød Ka
nonbaad er dømt ukampdygtig, fordi firP blaa Destroyers 
ere tagne af røde Kanonbaade. 

En rød Torpedobaad løb paa en Klippe , men tog 
dog ikke mere Skade, end at den kunde blive klar i 
Løbet af faa Dage. Det var en ganske ny Baad, lige 
afleveret fra Værftet, og af betydelig stærkere Konstruk
tion end sædvanlig. 

Natten mellem 5te og 1-ite August. Den blaa Kanon
baad Curlew, der fungerede som Krydser, blev tagen ved 
Si;illy. Den laa paa sin Post for Natten, men uden sine For
postfartøjer, da disse vare forsinkede paa Grund af daar
ligt Vejr; af samme Grund havde et Fartøj, der havde 
Ordre til at kalde den tilbage, ikke kunnet naa den. 

Der kæmpedes ogsaa ved Belfast og Bolybead, hvor 
to blaa Destroyers kom for nær ved Kystforterne og 
bleve ukampdygtige. En blaa Destroyer og en rød Ka
nonbaad ere dømte ukampdygtige efter Regel 10 e og 
11 c. Kingstown Flotillen undersøgte Kysten af lsle og 
Man, men fandt ingen Fjender. 

Tabene udgjorde til Dato to blaa Krydsere og femten 
Destroyers, to røde Kanonbaade, to Destroyers og otte 
Torpedobaade. 

Natten mellem 6te og 7de August. Milford Flo
tillPn i Forbindelse med en anden Deling foretog et An
greb paa Queenstown for at skyde den der posterede 
Krydser [sis i Sænk. Ni Destroyers og Torpedohaade 
angreb i to Kolonner kort efter hinanden ved Totiden 
om Morgenen. De bleve imidlertid opdagede i god Tid 
fra en Signal- og Udkigsstation og belyste og beskudte 
i den lange imalle lndpassage fra alle l{ystbefæstningerne 
og fra Krydseren. Dog lykkedes det en af dem at 
komme lsis paa Skudafstand og gøre den ukampdygtig; 
hHjst en eller lo af Torpedobaadene slap heldigt fra 
detlr vovelige Angreb, medens alle de andre bleve dømte 
ukampdygtige. 
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Udfor Belfast angreb de røde Torpedobaade Kryd
seren Landrail, men denne fik hurtig Assistance af Bel
fast Flotillen, og en heftig Kamp paafulgte, som havde 
til Resultat, at tre blaa Destroyers og otte røde Tor
pt>dobaade blev ukampdygtige. 

Ved Scillyøerne blev Krydseren Aurora angreben af 
Lo rnde Torpedobaade, men dens fire Destroyer holdt 
Torpedobaadene under virksom Ild i 12 Min., inden det 
lykkedes dem at komme paa Skudafstand. 

atten mellem 7 de og 8de August. Kl. 180 skulde 
to Dei,troyers fra . Waterford udføre et Skinangreb mod 
~lilford Haven, hvorefter hele Kingstown Flotillen skulde 
angribe ({I. 2. Den første Del af Angrebet blev heldig 
gt>nnemført, men da de to Destroyns stod ud af Havnen, 
mødte de Kingstown Flotillen og beskød den i den Tro, 
at de vare Fjender. De blevc deryed opdagede fra Kyst
befæstningerne, der aabnede en hæflig Ild imod dem, 
medens de løb ind i Havnen. De ere sandsynligvis alle 
eller næsten alle blevne ukampdygtige. 

Ved Ettiden angreb tre røde Torpedobaade Queens
town, men de bleve alle tagne. 

Den 8de August Kl. 12 Md. sluttede Manøvrerne. 
Tabene maa omtrent have været for den blaa Styrke: 
3 l(rydsere og · 18 Destroyers, for den røde Styrke : 2 
[{anonbaade og 21 Destroyers og Torpedobaade. 

Det er første Gang, at flere Torpedobaadstlotiller, 
hjemmehørende i Havne der ere spredte over saa lang en 
l{yststrækning, ere blevne dirigerede fra et og samme 
Punkt; men alle moderne Meddelelsesmidler stod naturlig, is 
til de Kommande1·endes Raadighed, saa at de ikke et 
Øjeblik tabte Overledelsen. Dog synes det ikke, som 
om Signalstationerne have været meget benyttede af For
postskibene om Dagen; om Natten have Fartøjerne som 
Regel selv bragt Meddelelserne ind til Depotskibene, 
som have besørget dem videre. 
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Man maa forbavses over, at der nnder Manøvrerne 
ikke indtraf et eneste alvorligt Uheld. [ et ret snævert 
og meget befærdet Farvand med vanskelige Strømfor
hold løb den ene Nat efter den anden over hundrede 
Fartøjer omkring uden Lanterner og med meget store 
Farter uden at komme noget til. Det blæste saa godt 
som hele Tiden en stiv vestlig Kuling, et Par Nætter 
endda stormende, og der var jævnlig Regn o~ Tykning. 
Dertil kommer, at Officererne saavel som Mandskabet 
havde et anspændende Arbejde og kun fik lidt Søvn, 
saa længe Manøvrerne varede. Naar Manøvrerne allige
vel ere saa vel udførte til Trods for de ret uheldige Om
stændigheder, da taler det i høj Grad til Gunst for 
Torpedobaadsmateriellet, der i de foregaaende Aar er 
kommen i Miskredit paa Grund af de hyppige Havarier, 
og for Personellet, der har vist, at det er sin Opgave 
voksen og har erhvervet den fornødne Fagkundskab. 

Manøvrerne vare tilsyneladende planlagte med en 
eventuel Krig mellem England og dens Modstander paa 
den anden Side af lianalen for Øje; man kan lade Eng
land representere af den blaa Styrke med dens frem
skudte, befæstede Punkt, Lundy [sland; af de fire Kryd
sere bevogte de tre fjendtlige, befæstede Havne og ere 
beskyttede af Destroyers, den fjerde ligger i egen Havn, 
beskyttet af Kystforter. Det skulde nu ved Manøvrerne 
undersøges, hvorvidt denne Beskyttelse var effektiv over
for en Fjende, der er i Besiddelse af et stort Antal 
Torpedobaade. 

Resultatet udviste, at Krydserne tre Gange blev 
skudt i Sænk, hvoraf to Gange under Gang. Men der 
var fem Nætter i Træk Lejlighed til hver Nat at skyde 
tre Krydsere i Sænk, altsaa ialt femten, og det lykkedes 
kun to Gange, og den ene Gang, da Curlew blev tagen, 
var den ved et Uheld berøvet sine Forpostskibe. Naar 
man udenfor en fjendtlig Havn vil beskytte sine Krydsere, 
da har man to Veje at gaa, enten at lægge sine Des-

Tidukr. f. Sø,·æøon. 76. Anrg. 3 



34 Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

troyers tæt udenfor den fjendtlige Bavn for at vogte 
paa Torpedobaadenes Bevægelser og eventuelt enten 
jage dem ind i Havnen eller forfølge dem, eller man 
kan postere dem i Nærheden af Krydseren for at be
skytte den direkte. Den første Fremgangsmaade valgte Cap
tain Dicken, og han lod tillige [{rydserne gaa langt inden
for den 30 Kml. Grændse, hvorved de røde Torpedohaade 
ofte gik forbi dem i den Tro, at de opholdt sig saa 
langt fra Havnen som muligt. Naar man lægger sine 
Destroyers tæt udenfor den fjendtlige Bavn, maa man 
være sikker paa, at Søen er fri for fjendtlige Fartøjer, 
og man skulde helst . have saa stor en Styrke hos sig, 
at man kunde opsnappe alle fjendllige Torpedobaade, 
som prøve paa at bryde ud. Delle vil imidlertid være 
en Umulighed i Praksis; en eller flere Torpedobaade 
vil altid under gunstige Forhold kunne bryde igennem 
den stærkeste l{ordon af Destroyers og ødelægge Be
skyttelsesobjektet. 

Ved Captain Dickens Fremgangsmaade kan den blaa 
Styrke i de Tilfælde : hvor dens [{rydsere have ligget 
udenfor fjendtlige befæstede Havne, betragtes som havende 
blokeret disse. Om Dagen maa den blokerende Styrke 
holde sig lige udenfor virksom Skudafstand fra Kystbe
fæstningerne; om Natten gaar de større Skibe, alias 
l{rydseren, ud paa længere Afstand for at formindske 
Faren for at blive opdaget af fjendtlige Torpedobaade, 
Eom det har lykkedes at bryde igennem den blokerende 
Styrkes Kanonbaade og Destroyers; disse maa om Natten 
ligge tæt udenfor Rækkevidden af l{ystbefæstningernes 
Projektører. Da den blokerede Styrke kan lade sine 
Torpedofartøjer angribe samlet paa et enkelt Punkt, og 
den blokerende maa have sine fordelte over en lang 
Blokadelinie, maa denne Styrke selvfølgelig være den 
indesluttede betydelig overlegen. Dette var ikke Til
fældet ved Manøvrerne; den røde og blaa Styrkes I{a
nonbaade, Destroyers og Torpedobaade varP. i I<amp-
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værdi omtrent lige, 221 Points mod 228, og deres An
tal var 71 mod 46. Man maa derfor forbavses over, at 
den blaa Styrke ikke mistede mere end to Krydsere i 
Søen. Den blaa Styrkes større Fart kunde ikke opveje 
dette Misforhold, der ogsaa førte til, at den blaa Styrke 
ialt mistede, foruden de tre Krydsere, Fartøjer til en 
samlet Kampværdi af 72 Points mod 53 Points for den 
røde Styrke. 

Med Hensyn til Angreb paa befæstede Havne da 
foretoges disse tre Gange, og hver Gang blev alle, eller 
saa godt som alle, de angribende Destroyers og 'l'or
pedobaade dømte ukampdygtige. Den ene Gang lykkedes 
Angrebet, idet Krydseren lsis blev 8kudt i Sænk i Queens
town Bavn; men da der ikke foreligger noget om, hvor
,·idt de forskellige Slags Spærringer eller Patrouillefar
tøjer have været anvendte, kan man ikke bedømme Re
sultatet. Kun saa meget fremgaar deraf, at det bar 
,•æret et meget farligt Eksperiment for Angriberne. 

Havarier. 

KrydserPn Melampus kolliderede en mørk Nat i Nær
heden af Scillyøerne med Kuldamperen Ruperra, som 
sank et Kvarter efter Sammenstødet. Besætningen blev 
bjærget af Fartøjer fra Melampus. [{uldamperen blev 
ramt omtrent midtskibs af Melampus' Boug, der blev 
saa beskadiget, at det maatte gaa i Dok. Retten til
kjendte Ruperra Skylden, fordi den i Nærheden af Me
lampus ændrede Kurs uden at tilkendegive dette ved 
Fløjtesignal. -

Den 2den November Kl. 3.20 F. M. gik Kanonbanden 
Landrail paa Grund paa Egmond Beach, Holland. Det 
var stærkt taaget over Land, let Taage af og til over 
Søen. Kanonbaaden løb kun 41/ 2 Knobs Fart, og Stødet 
,•ar saa let, at det ikke bemærkedes af andre end Chefen, 
som laa i sin Køje. Chefen ønskede at varskoes for 
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10 Fv. Vand, men Skibet var forsat ganske unormalt af 
Strømmen, saa at Grunden blev meget stejl. Desuden 
skiftedes Lodhiverne i det afgørende Øjeblik og tog Fejl 
af Lodskuddene. Skibet kom af Grunden med Assistance 
9 Timer efter Grundstødningen og uden at have taget 
Skade. Retten erkendte, at Chefens Dispositioner havde 
været rigtige, men reprimanderede ham og Navigations
officeren. Vagtchefen, en Baadsmand, blev repriman
deret og sat fra Skibet. -

Den 18de November Kl. 11.45 E. M. i mørk Nat 
kolliderede Destroyeren 11Falcon11 med Trawleren "flove• 
i Kanalen udfor Plymouth. Destroyeren kom op lidt 
agtenfor tværs om Bb. af Trawleren, saa pludselig en 
rød Lanterne, vilde gaa foran om, men blev paasejlet 
paa Stb. og fik en betydelig Læk. Denne blev hurtig 
stoppet af en Lækmaatte, og Falcon kunde selv gaa ind 
til Plymouth. En Mand, der laa og sov paa l{istebænken, 
blev fuldstændig knust, to andre haardt kvæstede. Dove 
havde ogsaa faaet betydelig Skade, men kunde klare sig 
selv i Havn. En Mand af Besætningen, som troede 
Trawleren synkefærdig, beskadigede sin Ryg og Fod ved 
at sætte Jollen ud, men sprang dog overbord efter denne, 
da han havde glemt at gøre Fangelinen fast, og Jollen 
gik i Drift. Den vagthavende paa Trawleren blev dømt, 
fordi han havde forsømt Lanternerne; Chefen for Falcon 
blev pure frikendt. -

Den 3die December løb Krydseren 11Flora11, 4360 T., 
paa en Klippe ved Denman Island, Vancouver. Stillingen 
var meget farlig, da Skibet ved Lavvande havde Agter
enden over 10 Fod under Vand og Forenden svævende i 
Luften. Grundstødningen skete i Taage derved, at Naviga
tionsofficeren forvekslede to Baaker paa Land. Der var 
lige indtaget c. 600 Tons Kul, som efterhaanden bleve 
lossede. Efter flere gentagne Forsøg lykkedes det at faa 
"Flora11 af Grunden den lOde December, tættet og bragt 
i Dok. 



Om Fremdrivning af Skibe. 

Af Ingeniør H. C. Vogt. 

Omtalen af vigtige Begivenheder og mærkelige For
hold bør egentlig indledes med et episk Digt eller en 
filosofisk Betragtning, thi man har jo netop Digtekunsten 
og Filosofien til at forherlige eller dadle den Slags: Ved 
de Energier, der udgaa fra Solen sættes, i fysisk Hen
seende, ogsaa Mennesker i Arbejde med fredelig eller 
krigersk Virksomhed; tankeløse Mennesker antoge imid
lertid, at Hensigten med saadan fredelig og krigersk 
Virksomhed, eller med det Gensidighedens Ar
hej de hvormed Mennesker beskæftiges, er den 
at tjene Penge eller vin de Fordele, medens dette 
dog kun er et Middel. Hensigten med Arbejdet er 
at bringe Mennesker i gensidigt Afhængigheds
forhold til hverandre, for derved at udvikle 
dem. Solen og Stjernerne og andre Energikilder ere 
derfor heller ikke - trods Materialister og Evolutionister 
etc. - alene tilstrækkelige til at regere Verden, og 
ganske ligegyldigt er det derfor heller ikke, paa hvilken 
Maade Mennesker beskæftiges. - Ubestrideligt beskæf
tiges saare mange studerende Mennesker med at lære 
vidtløftige og· urigtige Teorier, og Arbejdet dermed kan 
være strengt nok og kan ogsaa bringe Mennesker i gen
sidigt Afhængighedsforhold; men det indses næsten 
umiddelbart, at Arbejdet med Teorier paa kor
rekt Basis er heldigere. Vi skulle nu her beskæftige 
os en liden Stund med den Maade, bvorpaa Propellere 
funktionere, og ville samtidigt dermed paavise det mær
kelige ved, at Videnskabsmænd paa det maritime Omraade 
bogstavelig talt ganske misforstaa, hvorledes Sejl og 
Propellere forholde sig i et Fluidum. Lad os her specielt 
betragte det Fremdrivningsmiddel, man har kaldet Driv-
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skruen, som har regeret i 60 Aar og foraarsaget stor 
Omvæltning i Skibsfarten. - De første Drivskruer vare 
som Proptrækkere eller lange Skruer og antydede derved 
den naive Maade, hvorpaa man betragtede deres Virke
maade, idet man antog, at de skruede sig frem i Vand 
analogt med den Maade, hvorpaa en Skrue arbejder sig 
frem i et fast Medium, kun tillagde man den 11Slipu i 
Fluidet; men det mest forunderlige er dog, at denne 
primitive Betragtningsmnade nærmest endnu gør sig 
gældende og følges i de moderne Propellerteorier. 

Begrebsforvirringen ved saaledes at forveksle Egen
skaber ved faste og flydende Legemer er meget stor, 
thi i faste Legemer er der dog ikke Tale om 
Strømninger, maksimale og minimale Tryk , 
Bevægelsesmængder, Centrifugalkraft med til
svarende Centrifugalreaktion etc. ; men ganske 
vist har man ikke regnet med dette sidste, uagtet jeg 
har paatalt det mang~ Gange - navnlig for c. 18-20 
Aar siden, da Luftpropelleren kom frem - ; der blev 
den Gang skrevet, at det var ligesaa urimeligt at 
udelukke Centrifugalkraften eller dennes Re
aktion fra Propellerteorien, som Tyngden fra 
Teorien om Kuglebaner; men det har ikke rig
tigt hjulpet, fordi det urigtige havde en saa 
stor Udbredelse og var nedskrevet i utallige 
Lære bøger. - For at give Læserne Begreb om den 
moderne Propellerteoris Standpunkt kan man ikke gøre 
bedre, end at henvise disse til Br. Underdirektør Ras
mussens Bog nLæren om Skibsroaskinen". Forfatte
rens Dygtighed er en Borgen for, at det Uddrag, 
h an h ar g j o r t, n e t o p r a ro ro e r I{ v in t e s s en t s e n , og 
det vilde ikke have Spor af Interesse at henvise dertil, 
hvis det ikke netop var saaledes, al om man oversatte 
nævnte Uddrag paa engelsk vilde det vinde den 
højeste Anerkendelse blandt dem, der anses 
for Autoriteter paa dette Ororaade. Jeg skal nu 
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tillade mig nogle Citater fra bemeldte Værk. Pag. 188 
skrives: »Dersom Vandet ikke gav efter, saa at man 
kunde betragte Skruen, som arbejdende i fast Masse, 
vilde Skibet for hver Omdrejning af Skruen vinde frem 
en Vejlængde = Skruens Stigning, og Skibets Hastighed 
blev = Skruens Hastighed, hvorved forstaas Produktet af 
Skruens Stigning og dens Omdrejninger i 1m. Da Vandet 
imidlertid giver efter og opnaar en absolut Hastighed 
agterefter, bliver Skibets Hastighed mindre end Skruens. 
Forskellen mellem dem kaldes Slippen, som i Reglen 
udtrykkes i Procent af Skruens Hastighed.• Man ser 
let, at det fuldstændigt er Begreberne fra en Skrues 
Virkemaade i fast Masse, der gaa igen. Den tidligere 
Chief-engineer Isherwood for den amerikanske Marine, 
en Mand, som Sir W. White ofte henviser til, sammen
ligner en Drivskrues Virksomhed i Vand med en Kile, der 
presses iod mellem et Bolværk og Agterenden af et Skib, 
kun er Bolværket fast, medens Vandet giver efter. Begge 
de her nævnte analoge Synsmaader ere lige primitive. 
Det skal senere blive vist, at Reaktionen fra Propeller
vingernes Tryksider (de Sider af Vingerne der ses, naar 
Propelleren betragtes agterfra) kun udgør nogle faa Pro
cent af hele Trykket, som i Virkeligheden fremkaldes ved 
Sugning, idet der ved Skruens Omdrejning fremkaldes 
en Trykforringelse over dens Vingers Sugesider (de Sider, 
der ses, naar Propelleren betragtes forfra). Pag. 440 i 
Hr. R.'s Bog læses endvidere: nDet Fremdrivningsmiddel, 
der med mindst Tab kan kaste den største Vandmasse 
agterefter med den største Hastighed, er bedst egnet til 
at drive Skibet frem•. Der maa her foreligge en Tryk
fejl, idet der naturligvis skal staa: Det Fremdrivoings
middel, der med mindst Tab kan kaste den største Vand
masse agterefter og, som Følge deraf, med den mindste 
Hastighed, er bedst egnet til at drive Skibet frem. 

Der læses endvidere: 11 Er Skibets Hastighed V og 
den Hastighed i Forhold til Skibet, hvormed Vandet 

4~ 
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kastes agterud, v, bliver v-V det bortstrømmende Vands 
absolute Hastighed. Er Massen af en Kubikfod Vand m, 
og er Vandstrømmens Tværsnitsareal A, bliver dens 
Bevægelsesmængde = 

mAv (v-V) = P. (82) 

Dette er Maalet for den fremdrivende Kraft, som er = 
Skibsmodstanden. v - V er Slippen, som dog i Reglen 
udtrykkes i Procent af Hastigheden v. 

SI' 100 (Skruens Hastighed - Skibets Hastighed) 
ipproc. = Skruens Hastighed. • · 

Det vil af denne Ligning (82) ses, at Fremdrivning uden 
Slip er umulig ... - Dette sidste Ræsonnement, saavel 
som den Opfattelse, at Bevægelsesmængden i mAv (v-V) 
skulde kunne equivalere mod Skibets Bevægelsesmængde 
er ganske urigtig; den nævnte Bevægelsesmængde (82) 
vil mere almindeligt kun udgøre c. /r; af den Bevægelses
mængde, der er nødvendig til at drive Skibet. 

Forholdet er følgende: Propelleren virker ved Sug
ning (som det straks skal blive forklaret) paa hele den 
Vandmasse, der befinder sig foran den, men lad os, for 
at operere med noget konkret, tænke blot paa en Vand
mængde med en Masse 10 Gange større end Skibets. 
Er altsaa Skibets Masse m, saa bliver Vandmængdens 
Masse 10 m, og den Midqelhastighed hvormed denne store 
Masse maa suges i modsat Retning af Skibets bliver 
kun i'rs V, hvis Skibets Hastighed er V. Ligningen for 
lige store Bevægelsesmængder bliver derved: 

Vm = 10 m X /r; V. 

En stor Del eller største Delen af det tilsugede Vand 
vil drages hen imod og passere igennem Propelleren 
og har, umiddelbart forinden det træffes af 
Propellerens Tryksider, omtrent samme Hastig
hed som efter at være paavirket af disse! Man 
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forstaar maaske nu, hvor urigtig Ligning (82) er, thi 
den gør P negativ hvis v (Vandets Hastighed) er mindre 
end V Skibets Hastighed. Hvis Iler var saa lidt Vand 
at virke paa (f. Eks. i en Kanal, der lige omsluttede 
Skibet), at det virkelige til sugede Reaktionvands Ha
stighed v maatte blive større end Skibets Hastighed V, 
ja, saa vilde det sandeligt blive en daarlig Fremdrift. 

Der følger derefter en noget mere matematisk Re
degørelse for Skovlhjulets Virkemaade, som vi foreløbigt 
forbigaa her, men hvor iøvrigt det samme urigtige 
Grundsyn gør sig gældende; men Pag. 442 rekapituleres 
atter, paa en lidt varieret Maade, vedrørende Drivskruen: 
.,Antager man, at Skruen virker paa stillestaaende Vand, 
er Skruevandets Hastighed i langskibs Retning og rela
tivt til Skibet: v = up, hvor u er Omdrejningerne i 1 • 
og p Stigningen. Da Skibet har en Hastighed V frem
efter, bliver Skruevandets absolute Hastighed eller Slippen 
v - V. Er Skruevandets Tværsnitsareal A bliver dets 
Bevægelsesmængde: 

P=mAv(v-V), (86) 

hvor P = Modstanden mod Fremdrivning = Trykket mod 
Tryklejet og m Massen af 1 Kubikfod Vand. Skruens 
Virkemaade er dog ikke saa simpel som Skovlhjulets, 
hvad der væsentlig skyldes, at Skruen ikke kaster Vandet 
ret agterud, og at den virker paa Vand, som i Forvejen 
er sat i Bevægelse af Skibet. - Paa det Sted, hvor 
Skruen arbejder, følger Vandet, Kølvandet, med Skibet, 
fordi det er blevet revet med ved Gnidningen mod Skibs
siden. Kølvandets Hastighed er størst i Overfladen og i 
Skibets Midtlinie og aftager baade udefter og til Siden. -
Dette Forhold bevirker at Slipprocenten = 

100 
Skruens Hastighed - Skibets Hastighed (

22
) 

Skruens Hastighed 

ikke giver den rette Værdi for den Hastighed, Skruen 
har givet det Vand, den virker paa, idet man er gaaet 
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ud fra, at Skruen arbejder paa stillestaaende Vand. Naar 
man derfor beregner Slippen efter Ligning (22) viser det 
sig, at Slippen kan blive baade positiv, Nul og negativ; 
den kaldes den tilsyneladende Slip i Modsætning til den 
sande Slip, der angiver den Haslighedsforandring, som 
Vandet, Skruen arbejder paa, virkelig modtager. Er 
Kølvandets absolute Hastighed i Forhold til stille Vand 
u, vil dets Hastighed relativt til Skruen være V - u; 
Vandet møder altsaa Skruen med denne Hastighed og 
forlader den med Hastigheden v; man vil altsaa have: 

den tilsyneladende Slip = V-V V ) 

den sande Slip =v+u-V' 
V 

(87) 

Er den tilsyneladende Slip negativ, bliver Skibets Ha
stighed større end Skruens; arbejdede denne paa stille
staaende Vand, vilde Skruevandet altsaa ikke have en 
absolut Hastighed agterefter; dette er imidlertid umuligt. 
Den tilsyneladende Slip kan derfor ikke benyttes til en 
nøjagtig Bestemmelse af den Bevægelsesmængde, Skrue
vandet besidder. Det vil imidlertid af (87) ses, at, er u 
stor, kan V godt blive større end v, 'Saa at man bar en 
sand positiv Slip i Forening med en negativ lilsyne
ladende Slip." 

Der siges ganske vist endnu noget mere om nævnte 
Emne, som dog stadigt er misforstaaet, hvorfor det an
førte vistnok er tilstrækkeligt, og maaske er det kun 
nødvendigt at henlede Opmærksomheden paa, at nævnte 
Forklaring ikke er langt fra at staa paa Højde med en 
Demonstration for et "Perpetuum mobile... Naar Driv
skruen nemlig driver Skibet hurtigere frem end svarende 
til Skruens Omdrejningstal Gange Stigningen (negativ 
Slip), ja saa lader dette Faktum sig sandelig 
ikke bortforklare ved, at Skruen først sætter 
Skibet og dettes nødvendige Følgevand i Be-
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vægelse og derefter atter suger en Del af Følge
vandet bort fra Skibet, hvorved dettes Mod
stand i høj Grad forøges. Den Rolle, Følgevandet 
spiller med Hensyn til 11negativ Slip«, er af ganske anden 
Natur, som vi straks skulle se. Distinktionen mellem 
"tilsyneladende« og "sand" Slip er ganske absurd, hvilket 
Værftsingeniør Bøst vistnok ved tidligere Lejlighed har 
henledet Opmærksomheden paa. Enten gaar Propelleren 
hurtigere end svarende til dens Omdrejningstal Gange 
Stigningen, eller den gør det ikke. der kan fornuftigvis 
ikke siges andet om den Sag. Begrebet • Slip c, er ganske 
vildledende, som senere skal vises. 

Det anførte maa naturligvis ikke opfattes som et 
Angreb paa Hr. Underdirektør Rasmussen; thi denne har 
jo Ord til andet fulgt de ledende Spidser og mange af 
af disse synes atter, ligesom f. Eks. Sir W. White og 
andre, at slutte sig til den nulevende Froude, der lønnes 
af den engelske Regering for al foretage Undersøgelser 
paa det maritime Omraade; men sidstnævnte mangler 
i teoretisk Henseende Forstaaelse af, hvorledes 
Sejl og Propellere funktionere etc. etc. Br. R.'s 
omhyggelige Redegørelse for Erfaringsresultaterne med 
Drivskruen etc. etc. er udmærket behandlet, hvilket vist
nok ogsaa gælder Størsteparten af hans Bog. 

Enhver, der imidlertid har forstaaet, hvorledes en 
Luftpropeller funktionerer, vil ogsaa vide, hvorledes en 
Drivskrue i Vand forholder sig. Det maa betragtes som 
et kulturelt Tab, at Luflpropelleren ikke udgik herfra 
som noget aldeles fuldstøbt, thi den spiller Dag for Dag 
større Rolle i Udlandet. Vor Generation vil næppe se 
Luftskibet, som der i Udlandet ofres saa store Summer 
paa; men kommer det engang, er det ikke vanskeligt 
at bevise, at Luftpropellere af yderst ringe Stigning maa 
benyttes til at løfte samme, og en Luftpropeller af al
mindelig Stigning til at drive samme frem. Havde man 
villet forstaa, hvad der i Aarenes Løb er gentaget saa 
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særdeles mange Gange, men maaske ikke paa tilstrækkelig 
klar Maade, nemlig at Sejl, der staa bidevind, Fugle
vinger, Luftpropellere, næsten fuldstændigt funktionere 
ved at skabe en Luftfortynding over Sugesiden af deres 
Flader, altsaa ved Sugning, saa ,•ilde man have undgaaet 
alle de Misforstaaelser, man har gjort sig skyldig i ved
rørende Drivskruens Virkemaade. Imod en korrekt Frem
drimingsteori foreligger der, som Følge af Kommuni
kationsmidlernes Udbredelse, næsten lige som en uhyre 
udbredt Sammensværgelse. Vi ville nu forsøge, atter 
en Gang, at faa Obstruktionisterne til at se anderledes 
paa Forholdene, idet vi først paa dansk forsøge at frem
stille Sagen saa simpelt og populært som muligt. 

Ved at vifte med en Damevifte opdages det let, at 
Luftmodstanden er større, end hvis Viften bevæges op 
og ned normalt paa sin Udstrækning, og det er Centri
fugalkraften, der direkte og indirekte forøger Luftmod
standen, naar en Flade roteres. Lad f. Eks. en rektan
gulær plan Flade ·rotere efter Pilen w (Fig. 1) om sin 
Side ar - tænkt vinkelret paa Papirets Plan og de andre 
Sider b helst større end ~ - saa viser det sig, at 
Fluidet forholder sig ganske forskelligt paa Tryk- og 
paa Sugesiden af Fladen. Paa Tryksiden er Trykket 
størst, hvor Fladens Hastighed mod Fluidet er 
størst, og aftager derefter ind mod Omdrej
ningsaksen ar (og Fluidet har Tilbøjelighed til at gaa 
fra højere til lavere Tryk); men Centrifugalkraften driver 
det bort fra ar, saaledes, at det ofte er tilfældigt, om 
Fluidet gaar ind- eller uderter. Paa Sugesiden, hvor 
Fladen gaar bort fra Fluidet, aftager derimod Trykket 
udefter, hvor Fladens Bastigbed bort fra Fluidet er størst. 
Fluidet søger derfor bort fra Omdrejningsaksen ar mod 
det lavere Tryk udefter, og Centrifugalkraften virker i 
samme Retning, Fluidet følger derefter Pilen 0. I V ir
k e ligheden er der dog, hvad man kan kalde, 
ustadig Ligevægt over Sugesiden: Hvis Fluidet 
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nemlig ganske ,·ar i Stand til at følge Suge
siden, saa vilde der aldeles ikke blive dannet 
nogen Luftfortynding, eller i Vand Trykfor
ringelse, over denne; men Fluidet kan ikke 
følge Fladens Rotation, Centrifugalreaktionen hin
drer dette, og derfor dannes der en Trykforringelse, alt 
i Henhold til Fladens Rotationshastighed, og for at sup
plere det manglende Tryk strømmer Fluidet til, hvor 
Adgangen er lettest. I dette Tilfælde tilføres Fluidet til 
Dels over den Side a, hvorom Drejningen foregaar, og 
dels over Siderne b, der ere ensstillede; og 
del tilstrømmende Fluidum baner sig derefter 
Vej udefter, hvor Udgangen i dette Tilfælde, 
men dog kun i dette Tilfælde, er lettest; det er 
omtrent, som naar man aabner for en Sikkerhedsventil, 
idet da alt Fluidet søger hen, hvor Trykket er mindst. 

Anderledes forholder Sagen sig, naar Si
derne b drejes om a,, en Vinkelafstand bort fra hin
anden med den mellemliggende Flade dannet som Skrue
flade, derved, at den ene Sidelinie b, samtidigt med sin 
Drejning om a,, ogsaa bevæges henad a, og derved 
danner den mellemliggende Skrueflade. Tænkes stadigt 
Rotationen efter Pilen w's Retning, saa vil Fluidet strømme 
ind over den ene Sidelinie b, som vi nu kunne kalde b1 

eller den ledende Side, og bort over den anden, som vi 
kunne kalde b2 eller den følgende Side. Forholdene paa 
Tryk- og pua Sugesiden ere naturligvis som før ganske 
forskellige, idet Tryksiden gaar mod og Sugesiden fra 
Fluidet. Fluidet bevæges fra b1 til b2 og kan naturligvis 
ikke ved en Drejning om b2 fra Tryksiden slutte til Suge
siden I Centrifugalkraften hindrer dette I Under Rotationen 
bliver der nu, som før, ustadig Ligevægt over 
Sugesiden. 

Det gælder som en Hovedregel, at Fluidet over 
Sugesiden ikke kan følge Fladens Rotation, Centrifugal
reaktionen hindrer dette, og derfor dannes der en Tryk-
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forringelse over Sugesiden. Siderne b ere nu heller ikke 
længere ensstillede. Paa Sugesiden søger Fluidet ind 
forbi den ledende Side b1 og finder lettest Udvej over 
den følgende Side b2, fordi Strømmen fra b1 til b2 paa 
Tryksiden fører den Vej og derved letter Udgangen for 
det til Sugesiden tilstrømmende Fluidum over b2• 

Den ved Centrifugalreaktionen frembragte 
Trykforringelse over Sugesiden foraarsager, at 
Fluidet endog søger ind over Siden a for at 
supplere det manglende Tryk. Da Siderne b i 
del første Eksempel vare ensstillede, søgte Fluidet, som 
næ, nt, ud over Siden a. 

Arbejder Propelleren bag et Skib, s a a søger Van -
det baade forfra og fra Siderne henimod den 
ved Centrifugalreaktionen dannede Trykfor
ringelse over Sugesiden, og det saaledes fra alle 
Sider undtagen agterfra tilsugede Vand vil derefter pas
sere gl'nnem Propelleren og bliver derefter paavirket af 
dens Vingers Tryksider, hvorved Vandets Hastighed bliver 
noget forøget. 

Hvis Vandet virkelig var i Stand til at slutte til 
Sugesiden, vilde det blive slyngel udefter med en umaa
delig Kraft: Lad os antage, at en Drivflade i en Afstand 
af 8' fra Aksen har en Hastighed af 60 Fod pr. Sek. 
og dækkes af et Vandlag 4 Tommer tykt og 3 Kvadrat
fod i Udstrækning, altsaa en Kubikfod vejende 63 li. 
Centrifugalkraften paa altsaa blot 1 l{ubikfod er da: 

~ • 6t = c. 900 ii. Var allsaa Vandet virkelig i Stand 

til at følge Fladen, maalle det blive slynget ud med stor 
K rafl; m en enhver, d er kend er lidt til dis s e For -
hold, vil vide, at Vandet ved en velformet Pro
peller bliver suget til fra Siden. Hvorledes en 
velformet Luftpropeller suger Luften til sig fra Siden af 
er jo saa overmaade let at iagttage, og et tydeligere 
Bevis for Luftfortyndingen over Sugesiden kan dog ikke 
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gives. For at maale Luftfortyndingen direkte monterede 
jeg, for mange Aar siden, en bul Vinge paa en bul 
Aksel, der atter kommunicerede med et Manometer; den 
bule Vinge havde Huller paa Sugesiden, der saaledes 
gennem Vingens og Akslens Hulhed kommunicerede med 
Manometret. 

Ved Sammenligning mellem Flader, der rotere eller 
bevæges normalt paa deres Udstrækning, maa det Punkt, 
for den roterende Flades Vedkommende, hvor Modstanden 
tænkes koncentret, bestemmes. Lad os, i Henhold dertil, 
blot betragte den føret nævnte plane rektangulære Flade: 
Ordinaterne vælges langs a,. og Abscisserne langs b 
(Fig. 3), Begyndelsespunktet i ar's og b's Skæringspunkt. 
Trykket dP paa et Element i Afstand x fra ar er da: 

dP = ~1..w1x 2ydx; 
g 

idet r er Vægten af en Kubikfod Vand, ~ en Koefficient, 

w Vinkelhastigheden. rwxydx er det Vandelements 
g 

Masse, der bevæges med Hastigheden wx. Det samlede 
Tryk bliver derved: 

P = ~l..w2 \bx2ydx' 
g Jo 

idet b er den roterende Flades Længde. Momentet af 
dette Tryk bliver, idet Armen eller Afstanden til Tryk
centret betegnes ved R: 

b rx5ydx 
PR= ~l..w1 \x8ydx og R = i , 

g Jo ~;2ydx 

hvilket altsaa er den almindelige Integralligning, hvoraf 
R kan findes, hvis man kender Ligningen y = F(x); men 

. d t T'lC Id R bl' d d -! X 4 8 b 1 et e 1 1æ e er y = a, og iver erve ¼ X 
3 

= 4 • 

Besidder en roterende Flade en vis Hastighed i det saa-
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ledes bestemte Trykcenter, saa viser det sig, at dens 
Modstand er flere Gange større, end hvis samme 
Flade bevæges normalt paa sin Udstrækning men 
med samme Hastighed som i Trykcentret, og dette 
Forhold skyldes Centrifugalreaktionen. - Trykcentret for 
en almindelig Drivskrueflade kan findes ved en kedelig 
og trættende approksimativ Beregning og ligger i Reglen 
i en Afstand af ¾ b fra Aksen. 

For nu at finde hvilken Del af en Drivskrues Tryk, 
der hidrører fra Sugesiden og hvilken Del, der hidrører 
fra Tryksiden, forudsættes følgende: Et Skib paa 5 000 
Tons yder ved 14 Knob en Modstand (inklusive Mod
standsforøgelse) paa 40 000 ,ii. Drivskruen forudsættes 
2-bladet 18 Fod i Diameter og blot med det Areal -
100 Kvadratfod -, der er nødvendigt for Trykket. Stig
ningen er 1.5; Omdrejningerne 72 pr. Min., svarendP. til 
en roterende Trykcenter-Hastighed 45.2' pr. Sek. Ved 
en Stigning af omtrent 1.5 vilde endvidere Drivskruen, 
uden Slip, avancere 26.1' pr. Sek., men antages 10 °lo 
Slip, bliver Fremskridningen kun 23.5' pr. Sek. Stignings
trekanten ABC gennem Trykcentret bliver derved, som 
det ses af Fig. 2 og 3, hvor 1-2 viser Snittet gennem 
Trykcentret. Grund linien i Stigningstrekanten, der an
giver Trykcentrets roterende Hastighed, er 45.2', og den 
anden Ratete, der angiver Fremskridningen, er 23.5'. 
Indfaldsvinkelen eller Slipvinkelen A 1BC findes ved en 
simpel trigonometrisk Beregning at være 2° 32.4.', og den 
resulterende Strømhastighed bliver 50.9' pr. Sek. Med 
andre Ord, Skruefladens Snit 1-2 gennem Trykcentret 
avancerer med Hastigheden 50.9' og møder derved den 
resulterende Vandstrøm under en Vinkel paa 2° 32.i'. 

Normaltrykket under normalt Anslag mod Fladen A 
bliver, i Følge Forsøg, l.1 A v2, hvor v er Hastigheden, 
men møder Fluidet under en Indfaldsvinkel paa 
ar.rader bliver Trykket l.1Av1 sin2 al Under nor-
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malt Anslag er nemlig Trykket pr. Sek. q ~ Av • v; q er 
g 

en Koefficient og r Vægten pr. Kubikenhed; men q !.. Av 
g 

er den indfaldende Masse, der, naar Fluidet træffer Fla
den A under Vinkelen a, maa multipliceres med sin a. 
Da Haslighedskomposanten perpendikulært mod Fladen 
endvidere er v sin a, ses det, hvorfor sin 1 a bliver 
en Faktor i Udtrykket for nævnte Tryk: l.1 Av1 sin1 a = 
qL Av2 sin2 a. 

g 
Indsættes nu de fundne Værdier faas det samlede 

Normaltryk mod den 100 Kvadratfod store Drivskrue: 

T = 1.1 X 100 X (50.o)2 sin11 2° 32.4.' 
T = 1.1 X 100 X 2593 X (0.o«)1 = 570 .ii. 

For at finde Fremdriftstrykket F skal imidlertid 
Normaltrykket T multipliceres med cos 30°, hvorved 
faas 570 cos 30 = 494 eller l.11 °lo af Propellerens hele 
Tryk, der jo var 40000 il. - I dette Tilfælde er altsaa 
l.11 °lo af hele Trykket Reaktion fra Propellervingeroes 
Tryksider, medens 98.s 0/o hidrører fra Sugning. Ap• 
proksimative Beregninger, som nys antydet, give natur
ligvis meget varierende Resultater, men alle stemme de 
dog overens i, at Drivskruens Virkning næsten udeluk
kende eller hovedsageligen skyldes Sugning. 

I Betragtning af, at det ved tidligere Forsøg (for at 
overbevise Folk om Sugningens og Centrifugalvirkningens 
Indflydelse etc.) endnu ikke rigtigt er lykkedes at over
vinde den haardnakkede Modstand (Inertiens Modstand), 
har jeg tænkt mig Muligheden af, at maaske følgende 
Eksempel kunde virke illustrerende: Lad os tænke os en 
stor Luftpropeller roterende og stigende op efter med 
Sugesiden af dens Vinger forsynede med Tag for Hænder 
og Fødder; lad endvidere et Udvalg af fremragende At
leter, hver især forsynede med en Toga, for en kort Tid 
blive forlenede med Aandsmyndigbed - over Energi-
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kredsningen i deres Kroppe i Forhold til Energikreds
ningen i Jorden - til dermed at neutralisere Tyngden 
mere eller mindre: saaledes at Udvalget kan bevæge sig 
op og ned i radielle Baner; (uden netop til Forsøget 
gik det ikke an at forlene Udvalget med nævnte Aands
myndighed, da en saadan vilde blive misbrugt). Man 
har endvidere lovet Atleterne ganske kolossale Penge
beløb for at kunne sætte sig paa den Luftpropeller, hvis 
Fart sagtnes naar de sætte sig, og dække dens Suge
sider med deres Togaer, thi derved hindres Sugningen 
og Stigningen. Spørgsmaalet bliver nu: kunne Atleterne 
holde deres Pladser paa Propellervingernes Sugesider? 
Ja, hvis Propelleren bevæger sig i hvilken som helst 
Retning uden at rotere, saa kunne de let holde deres 
Pladser, men saa snart den begynder at rotere?? - Lad 
os tænke os en stor Atlet med en Masse 6 (Vægten di
videret med g) anbragt i en Afstand af 10 Fod fra Om
drejningsaksen, hvor Propelleren forudsættes at have en 
omdrejende Hastighed af 200 Fod pr. Sek., den ham 
paavirkende Centrifugalkraft bort fra hans Plads vil da 
være 24 000 il; i 5 Fods Afstand er den omdrejende 
Hastighed 100 Fod pr. Sek. og Centrifugalkraften 12000 ii; 
reduceres den omdrejende Hastighed til 70 Fod pr. Sek., 
som ikke ualmindelig ved Drivskruer i Vand, bliver 
Centrifugalkraften 6 000 ii. Det viser sig al være 
umuligt for Atleterne at dække Propellervingernes Over
flade med deres Togaer, og kunne de ikke det, s aa 
begynder Sugningen straks!! 

Lad os end yderligere betragte det mislige Tilfælde, 
•negativ Slip<•, hvor Propelleren gaar hurtigere frem end 
svarende til dens Omdrejningstal Gange Stigningen. At
leterne ville i dette Tilfælde støde mod Sugesiden og 
derved momentant udøve et Tryk mod Propelleren den 
gale Vej, men i næste Øjeblik maa de atter med samt 
deres Togaer forlade Sugesiden, fordi de ikke formaa 
at deltage i Rotationen, men i saa Fald begynder Sug-
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ningen og Fremskridningen straks. Der er ligesom noget 
ubøjeligt ved denne Centrifugalkraft og Centrifugalreaktion. 
Atleterne maa opgive at deltage i Rotationen, ligegyldigt 
om Propelleren gaar langsommere eller hurtigere end 
svarende til dens Omdrejningstal Gange Stigningen, men 
i saa Fald kunne de heller ikke hindre Sugningen og 
Fremskridningen. - Hvis en kæmpestærk Atlet holdt 
fast nogen Tid, vilde det gaa ham, som det gik He
phaistos, der paa Grund af Opsætsighed blev grebet i 
sin lamme Fod af Zeus og slynget ud med saa vældig 
Kraft, at han den hele Dag maatte fare om i Himmel
rummet, indtil han om Aftenen anstrengt og aandeløs 
dalede ned paa Lemnos. 

I Vand er Forholdet ganske analogt, og lad os 
undersøge, hvad der sker, naar det mislige Tilfælde 
nnegativ Slipu indtræder: Vi ville da betragte en Vand
straale, der f. Eks. (se Fig. 2 og 3) støder Skruefladen 
paa Skruelinien 1-2 nær 1; efter at have stødt er det 
klart, at Vandel ikke længere kan følge Skruelinien, 
Centrifugalreaktionen hindrer dette, og der indtræder 
derfor Sugning langs den øvrige Del af Skruelinien; det 
derefter tilsugede Vand har naturligvis Tilbøjelighed til 
at ville støde, men kan kun komme til nær Forkanten, 
hvorefter det tages af den resulterende Strøm fra b1 til 
b'A. - Langs Tryksiden er der imidlertid ogsaa Sugning, 
naar det mislige Tilfælde intræder, men Trykhøjden er 
tilstrækkelig til at trykke Vandet ind imod Tryksiden. 
Trykbøjden vil nemlig give Vandet en Hastighed af 
v = I 2gh, hvor h = Atmosfæren+ Vandets Tryk; 7 Fod 
under Vandet f. Eks. bliver h = c. 40 og v = V2gh = 
c. 50' pr. Sek.; det Vand, der nu forsøger al strejfe forbi 
Tryksiden under en Vinkel paa f. Eks. 2 Grader, behøver 
da kun en normal Hastighed paa 50 sin 2° = 50 X 0.086 = 
l.75' pr. Sek. for at slutte til Tryksiden. Naar Vandet 
slutter til Tryksiden, glider dette paa sædvanlig Vis fra 
b1 til b2, og alt forløber som forben; dog er naturlig-
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vis en Propeller, naar den arbejder med nega
tivt Slip, en yderst slet Propeller, fordi den bar 
Sugning paa begge Sider af Vingerne; Forskel
len bliver kun, at Sugningen er mest intensiv 
over den Flade af Vingerne (Sugesiden), hvor 
Centrifugalreaktionen virker! Nar man iagttager, 
hvorledes Vandet strømmer til fra Siden af en velformet 
Propeller, saa er det næsten utroligt, at man efter 60-
70 Aar endnu ikke er blevet klar over, at dette Forhold 
skyldes en Trykforringelse over Sugesiden, hidrørende 
fra Centrifugalreaktionen. 

Bag et Skib i dettes medgaaende Følgevand und
gaas, i hvert Fald for det øverste Blads Vedkommende, 
det første Stød i urigtig Retning af d13t Vand, der ellers, 
hvor der er negativ Slip, vilde støde Sugesiden; negativ 
Slip vil maaske derfor lettere forekomme bag et fyldigt 
Skib i dettes Følgevand, end hvis man rykker Propelleren 
en passende Afstand tilbage ud af Følgevandet. Paa den 
anden Side er det Tryk, Propelleren skal udøve for at 
drive Skibet, meget større, naar denne arbejder i Følge
vandet og til Dels suger dette fra Skibet, hvis Modstand 
desaarsag forøges i overordentlig Grad, end hvor Pro
pelleren arbejder udenfor Følgevandet. 

Under almindelige Forhold, hvor der er posili\' Slip, 
vil den Vandstrøm, der passerer Propellervingernes le
dende Forkanter i høj Grad bidrage til at forøge Tryk
forringelsen over Sugesiderne, ved nem I i g at rive det 
over Sugesiden værende Vand med sig. 

Da Centrifugalkraften og som Følge deraf Centrifugal
reaktionen, der hindrer Vandet i at følge Propellervingernes 

mv2 

Rotation, er en Funktion af --, hvor m er Massen og 
r 

altsaa en Funktion af Propellerens Areal Gange Hastig
heden, saa bliver der\'ed Centrifugalreaktionen en Funktion 

Av8 Av8 

af eller q - , hvor q er en Koefficient; det ses 
r r 
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heraf, at Propellerens Rotations-Hastighed 
spiller en stor Rolle; men da Hestekraften saa
vel som Energitabet ved den fra Propelleren 
bortsendte Vandmasse ogsaa varierer med 3die 
Potens af Hastigheden, ses det ogsaa, at Bastig
h eden koster noget. Ved ringe Rotations-Hastighed 
er Centrifugalreaktionen, hvad der fremgaar af ovennævnte 
Udtryk, ubetydelig og Drivskruens Nyttevirkning daarlig, 
fordi det er vanskeligt at skaffe tilstrækkelig Drivflade, 
der , ed ringe Fart bør være stor i Forhold til 
Skibets Modstandsflader. Ved ringe Fart skal man 
derfor bruge Pendulpropellere og ved større Drivskrue. 

Efter hvad der nu er sagt, forstaas det maaske ogsaa, 
at Begrebet nSlipu er fuldstændigt Nonsens(! 
l Mangel paa rigtig Opfattelse konstruerede man i lange 
Tider Drivskruer som korrekte Skrueflader, medens nævnte 
Propeller ikke har det a Iler fjerneste med Skrue
virkning at skaffe; man fandt da ogsaa, at den korrekte 
Skrueflade gav daarlig Nyttevirkning; saa konstruerede 
man Drivskruer med variabel Stigning etc. etc. I Virke
ligheden .er en vredet lidt hul Flade, som en Fuglevinge, 
det bedste; thi Propellerens Virkemaade har intet med 
Skruevirkning at skaffe. 

Hvor det ved tidligere Lejlighed galdt om at influere 
paa den gængse Opfattelse af Propellerens Virkemaade, 
benyttedes et meget lempeligt Sprog; men det kan være 
nødvendigt tilsidst at benytte et kraftigt Sprog; som 
Eksempel paa saadant kan nævnes c·iceros berømte Taler 
mod Catilinas Sammensværgelse, der dog til Sidst blev 
sprængt ved kraftige Ord. At gale Meninger og Opfat
telser kunne holde sig grumme længe, ja i Aarhundreder, 
er der jo Eksempler nok paa, og Videnskaben bør derfor 
ikke altid bryste sig. Spørgsmaalet bliver nærmest, hvor
ledes deslige gale Begreber boldes i Live; ja, undertiden 
boldes de i Live af Folk, hvis Stilling medfører en vis 
Myndighed, og ofte kan saadanne Mænd, maaske mod 

Tldaskr. f . Sovæsen. 75. Aarg. 5 
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deres Vilje, hindre, hvad de snarere burde fremme. Dog 
skulle vi, hverken ved Digt eller Filosofi, forfølge den 
Sag nærmere. 

Naar en Mand som Sir W. White, der har saa mange 
Hædershverv paa Grund af sin Dygtighed, taler om 
Propellerteorierne, nævner han forskellige Forfattere, men 
til sidst dog Mr. R. E. Froude som den, der har givet 
det allerbedste og mest værdifulde vedrørende 
Prop e lieres V ir k em :i ad e; vi have jo set de resul
terende Teorier i elementær Fremstilling ved Hjælp af 
Citater fra Underdirektør Rasmussens Bog. Naturligvis 
eksisterer der mange tilsyneladende lærde Behandlinger 
vedrørende Fremdrivning; af den Slags lader man sig 
let illudere og undersøger ofte ikke, om Basis er rigtig; 
man kan lære enhver intelligent ung Mand noget højere 
Teori, men at skønne over, hvad det kommer an paa, er 
vanskeligere. 

Jeg kan forstaa, at den afdøde Froude har præsteret 
udmærket Arbejde, men det er ikke muligt for mig at 
indse, hvad Sønnen R. E. Froude har præsteret, men jeg 
vil gerne belæres derom. For mig staar det nærmest, som 
om han har forplumret flere af Faderens Arbejder; Pro
fessor Kroman har endog paavist, at R. E. Froudes De
duktioner fra den misforstaaede Basis ere urigtige. -
Der er paa andre Omraader adskilligt mere, som det 
synes meget underligt, at man ikke har forstaaet, men vi 
skulle dog ikke komme ind paa det ved denne Lejlighed. 

Oversigt over Flaadestyrken i Krigsaa1·ene 
1804-14. 

Ved H. Degenkolv. 

Af Flaadens tre Linieskibe blev 11Prinsesse Lovise 
Augusta kun benyttet som Kaserneskib her paa Reden 
for Roflotillens Mandskab, "Prins Christian Frederik • 
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blev 22. Marts 1808 ved Sjællands Odde ødelagt i Kamp, 
og •Phoenix•, der løb af Stabel 1810, blev ikke benyttet. 

Ft·egatten Diana blev 1809 \'ed Karthagena tagen i 
Besiddelse af Spanierne; Fregatten Najaden, der løb af 
Stabel 1811, blev 6. Juli 1812 ved L.yngør i Norge øde
lagt i Kamp ; Fregatterne Perlen og Venus, der begge 
løb af Stabel 1812, bleve ikke aktive Deltagere i Krigen 
- ,, Perlen II forliste paa Skagens Rev Natten mellem 5. 
og 6. December 1814; Fregatten Minerva løb først af 
Stabel 13. Oktober 1813 og kom saalrdes ejheller til 
Anvendelse inden Krigens Ophør. Seks Koffardi-Fregatter, 
som 1808 af Private bleve overladte Marinen, bleve ind
rettede til Orlogsbrug; to af dem fik 1808 Station inden 
for Trekroner, en havde 1808 og 1809 Station paa 
11 Stubben", to laa i komplet Stand rede til, om fornødent, 
at tage Post henholdsvis ved Nyløb og Bommens Løb, og 
den sjette laa 1808, ligeledes • i komplet Stand 11, til Dispo
sition i Flaadens Leje. De fem bleve allerede 1809 tilbage 
leverede til Ejerne, og den paa II Stubben II stationerede 
Koffardi-Fregat blev i Marts 1810 ligeledes tilbageleveret. 

Flaaden havde 13 Brigger 1) at raade over, deriblandt 
en (nAllart• ), som 1807 var bleven bortført af de Engelske, 
men 1809 blev tilbageerobret. Af disse Brigger blev en 
(11Famau) i 1808 ved Nyborg et Bytte for Fjend1m, en 
(nFemernu) faldt som Vagtskib paa Elben 1814 i f\iendens 
Hænder, og en (•Tønningenu) havde, ligeledes i 1814, 
samme Skæbne; sekl'l af dem forblev i Norge og gik som 
Følge deraf ud af den danske Flaades Tal. Da desuden 
den gamle Brig Støren (fra 1773) blev solgt 1814, havde 
Flaaden til fortsat Brug efter l{rigen altsaa kun 3 Brigger: 
Samsø, Falster og Bornholm (henholdsvis 6, 4 og 3 Aar 
gamle). 

1) Af disse 13 Brigger skrev en sig fra 1773 , to fra 1802, en 
fra 1805, en fra 1807, fire fra 1808, en fra 1809, to fra 1810 
og en fra 1811. 

5* 
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Af de 8 erobrede engelske Brigger tog man ikke 
synderlig Nytte: en fik Station ved Nyborg og blev solgt 
1814; en blev i to Aar anvendt til Kadetternes Øvelse 
og blev solgt 1815; en blev bragt ind til Norge, hvor 
den forblev; fem bleve solgte og altsaa paa en Maade 
behandlede som andre Priseskibe. En erobret engelsk 
Orlogskutter fik 1810 Station ved Fladstrand og blev 
1811 paa Overfart til Norge tilbageerobret af de En
gelske. En erobret s,ensk Orlogskutter bragtes ind til 
Norge, hvor den forblev. 

Af Kanonchalupper havde man to og byggede i 1808: 
97, 1809: 9, 1810: 10 og 1812: 1, saa at man randede 
over ialt 119, der alle vare i Aktivitet. Af <le i 1808 
byggede Kanonchalupper var en skænket af l{offardi
kaptajn 8. P. Koefod, en af Urtekræmmerlauget, en af 
Sukkerraffinadør Fiedler, en af Greve Bille Brahe, en af 
[{irkegaard & Aabye m. F., to af Landskabr.t Søndre Dit
marsken, en af Bandelshuset Duntzfeldt & Co., to af nogle 
Købmænd i Flensborg, en af Byen Aabenraas lndvaanere 
og en af Byen Slesvigs [ndvaanere. Otte af f{anoncha
lupperne bleve erobrede af Fjenden, deriblandt den af 
Greve Bille Brahe og begge de af l{øbmænd i Flensborg 
skænkedr. Chalupper; seks af dii;:se otte f{anonchalupper 
faldt 1814 ved Gliickstadt i Fjendens Hænder, men den 
ene af dem blev tilbagekøbt. 

Det faldt i vor Lod at komme i Besiddelse af 6 en
gelske Kanonchalupper. Af disse bleve de tre tilbage
erobrede af Englænderne 5. Juli 1811, og en forliste totalt 
under en heftig Storm Natten mellem 4. og 5. Aug. 1810. 

Vi havde 17 Morteerchalupper, hvoraf en var bygget 
1807, Resten 1808. 

Kanonjollernes Antal var 20, nemlig 13 byggede i 
1808 ( deriblandt en, kaldet "Sejr eller Død", for Bidrag 
fra unge Søofficerer), to i 1809 og fem i 1810; fire af 
de sidstnævnte vare byggede paa Bornholm og havde til 
Stadighed Station ved Christiansø. Kun en af Kanon-
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jollerne faldt i Fjendens Hænder; den delte nemlig 
Skæbne med ovennævnte tre Kanonchalupper og blev 
erobret 5. Juli 1811 under Angreb paa en Konvoj, som 
laa mellem Hjelmen og Sejrø. 

Af andet armeret l{rigsmateriel havde man: 
7 Skøtpramme, ogsaa kaldet Stykpramme. 

10 Flaadebatterier. 
2 Skærbaade; den ene blev 1814 ved Gliickstadt erobret 

af Fjenden. 
5 Snekker, der hørte til den Gliickstadtske Søekvipage; 

de tre bleve 1815 liibageleverede deres forrige Ejer 
i Gliickstadt, en, der var bygget paa Helgoland 1799, 
blev ophugget allerede 1808; den femte blev først 
bygget 1812 paa Nyholm. 

1 Jagtbaad ( 11 Kgl. Majestæts Jagtbaad"). 
2 engelske Fartøjer, del ene hidkommet med Desertører, 

det andet efterladt 1807. 
5 lukte Baade, hvoraf en gik tabt ved Erobring, en 

stukket i Brand for ikke at falde i Fjendens Vold 
og en givet i Erstatning for et af Englænderne op
brændt privat Fartøj. 

5 Færgebaade, hvoraf en blev erobret af de Engelske. 
9 Lodsbaade, hvoraf en blev erobret af de Svenske. 
5 Skøtbaade, som alle paa Elben og Støren bleve erob

rede af Fjenden. 
21 Kanonbarkasser; en af disse blev 1809 - samme Aar 

den var bygget - i baard Sø redet under og sank. 
29 Mellembaade (eller Kragejoller), hvoraf tre bleve erob

rede af de Engelske og en forliste. 
5 Let-Chalupper og 1 letsejlende Fartøj 11Husum«. 

16 Luggerbaade; tre af disse, byggede 1810, bleve 8. Juli 
s. A. alle erobrede, en, der blev bygget 1812, forliste 
27. Augusts. A., og en, der ligeledes var bygget 1812, 
blev erobret 1813. 

1 armeret Baad nHarper & Wilson"; den blev 1812 
erobret af Fjenden. 
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Seks Koffardiskibe bleve 1808 indrettede til Brandere, 
men kun et af dem blev forsynet med Brandsagerne og 
laa nogle faa Dage ved Dragør, til Disposition for den 
derværende Kanonbaadsflotille. 

Nekrolog. 

Julius Theodor Emil Sengeløv, pensioneret 
Tegner ved Søkaart-Arkivet, født den lOde Februar 1832, 
afgik ved Døden den 24de Oktober f. A. efter flere Aars 
tiltagende Svaghed. Fra 1847 til 1898 virkede han ved 
Arkivet, de første 5 Aar som Lærling, derefter som 
Tegner. I 1883 blev han tillige ansat som Regnskabs
fører ved Marinens Bibliotek og han vedblev at assistere 
ved dettes 2den Afdeling lige til sin Død. Hans ind
gaaende Kendskab til Biblioteket i Forbindelse med hans 
Hjælpsomhed gjorde ham til en god Støtte for Enhver, 
der henvendte sig til ham om Bistand, og bag hans 
noget heftige Temperament skjulte der sig et varmt og 
følsomt Bjærte. Med stor Interesse og Uegennyttighed 
arbejdede han i en lang Aarrække som Forretningsfører 
for Foreningen af 8de April 1873 for Tilvejebringelse af 
en Alderdomsbolig for Søværnets Underklasser. 

lian var benaadet med Dannebrogsmændenes Hæ
derstegn og Medaljen for god Tjeneste ved Søetaten. 
Paa 50- Aarsdagen efter hans Ansættelse ved Arkivet 
tilkendegav Ministeriet ham sin Paaskønnelse af hans 
lange og tro Tjeneste. 

I 
{ 
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Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

England. 

Af Premierløjtnant H. Miinter. 

Plaademanøvrer UI03. 

Flaademanøvrerne vare i Aar anlagte efter en større 
Maalestok and nogensinde tidligere. Der deltog i dem 

f{ampskibe 1. Klasse 24 
2. 2 

lait 26 

Krydstre 1. Klaese 11 
2. 12 
3. 20 

lait 43 

foruden de Fartøjer, som stod til Kampdommernes Raa
digbed. Manøvrefeltet var ubegrænset, Frankrigs og 
Spaniens Søterritorium dog fraregnet; Portugals Søter
ritorium kunde derimod benyttes under Manøvrerne, idet 
Kongen havde givet Tilladelse dertil. Det kom praktisk 
talt til at ligge mellem Portland-Berehaven-Azorerne
Madeira-Lagos-Portland. 

Der blev dannet to Flaader, en B-Flaade og en X
Flaade. B-Flaaden, som indehavde England og Irland 
samt Madeira, stod under Kommando af Viceadmiral 
Wilson og var delt i B1-Flaaden, bestaaende af 7 Kamp
skibe og 4 [{rydsere i Berehaven og 11 Krydsere i Port
land, og B2-Flaaden, bestaaende ar 8 Kampskibe og 7 
J{rydsere ved Madeira. X-Flaaden, der indehavde Por
tugal og Gibraltar, stod under l{ommando af Viceadmiral 
Domvile og . bestod af 11 Kampskibe og 21 Krydsere. 

B-Flaaden fører som Kendetegn Nat og Dag to 
Balloner mellem Topperne. 

Flaaderne vare sammensatte af følgende Skibe: 
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B-Flaaden. 

Viceadmiral Wilson. 

B1- Flaaden. Viceadmiral Wilson, I{ontreadmiral Poe. 

Deplnc. Fnrt 
Kampskibe. Tons Knob 

{ l.Kla"8e Revenge (Flag_skib) ..... 14000 17.6 
- Royal Sovere1gn •..... 14000 17.6 

l.Divlsion . 
10470 17.2 2. masse Sans Pare1I ........... 

- Benbow .............. 10 600 16.a 
{ 1. Klasse Empress ofl ndia (Flagsk.) 14000 17.6 

2. Division - Royal Oak ........... 14000 17.6 
- Hood ................ 14150 17.6 

Krydsere. Ifontreadmiral Fawkes. 

rKlasse i;::/~P•. IFl'.g'.ki.b):: 
14100 23.o 
14100 23.o 

1. Gruppe - Sutlej ............... 12000 21.o 
- Hogue .............. 12 000 22.o 

Fo,bl<T r Klasse Edgac .............. 7 350 20.o 
hos - Bawke ........ . ..... 7 350 20.o 

Kamp- - Dido ................ 5 600 19.6 
skibene _ Venus .............. 5 600 19,6 

Deltog Ikke 3.Klasse Melampus ........... 3 400 20.o 
Latona .............. 3400 20.o 
Apolla .............. 3 400 20.o 
Andromache ......... 3 400 20.o 

2. Gruppe 
Æolus .............. 3600 19.a 
Medea .............. 2800 19.o 
Medusa ............. 2800 19.o 

B11-Flaaden. Viceadmiral Lord Beresford, Kontre
admiral Lambton. 

Kampskibe. 

1
1. Klasse M~jestic (Flagskib) ... . 

- Prmce George ...... . 
1. Division . 

- Jupiter ............. . 
- Ramillies ........... . 

14900 
14 900 
14900 
14000 

17.li 
17.6 
17.6 
17,6 
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Deplac. Fart 
Tons Knob r Klasse ::;t~'.'.~'. (~!~~'.~~):: 14900 17.5 

14900 17 .5 
2.Division . 

14 900 l7·5 - Banmbal ............ 
- Repulse ............. 14000 17.5 

Krydsere. r. lUasse Eu,opa . . . . . ....... 11000 20.5 
0nder 2. Klasse Doris ............... 5 600 19.5 

Kornrnan- M' 5 600 20.s do af - merva ............. 
Europa 3. Klasse Rainbow ............ 3 600 19.7 

- Sappho ............. 3 400 20.5 
Forbi. hos { 2. Klasse Hermes ............. 5 600 20.o 
Kampsk. 3. Klasse Prometheus .......... 2135 20.o 

X-Flaaden. 

Viceadmiral Domvile. 

Kampskibe. Viceadmiral Domvile, Kontreadmiral Walker. 

- lmplacable. . . . . . . . . . . 15 000 18.o 
1.Division - Irresistible ........•.. 15 000 18.o 

1

1. Klasse Bulwark {Flagskib) . . . . 15 000 18.o 

- London . . . . . . . . . . . . . 15 000 18 o 
- Exmouth ........... . 

Venerable (Flagskib) .. . 
Formidable ......... . 

2.Division 
Russell ............ . 
Renown ............ . 
Cæsar ............. . 
lllustrious .......... . 

Krydsere. Kontreadmiral Walker. 

{ 

1. Klasse King Alfred ......... . 
- Powerful ........... . 

1· Gruppe - Diadem ............ . 
- Spartiate ........... . 

14000 
15000 
15 000 
14 000 
12 350 
14900 
14900 

14100 
14200 
11000 
11000 

19.o 
18.s 
18.o 
19.s 
18.o 
17.5 
17.5 

23.5 
22.1 
20.5 
21.o 
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2. Gruppe 

3. Gruppe 
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1. masse Bacchante (Flagskib) .. 
Aboukir ............ . 

2. Klasse Blake .............. . 
Diana .............. . 
Gladiator ........... . 
Vindictive .......... . 

3. Klasse Pioncer ............ . 
Pegasus ............ . 

2. Klasse lmperieuse ......... . 
3. Klasse Iphigenia ........... . 

Naiad .............. . 
Pandora. , .......... . 
lntrepid ............ . 
Hermione ........... . 
Scylla .............. . 
Pyramis ............ . 
Spartan ............ . 

Deplnc. Fart 
Tons Knob 

12000 
12 000 
9000 
5 600 
5 750 
5 800 
2 200 
2 135 

8 400 
3 600 
3 400 
2 200 
3 600 
4360 
3 400 
2135 
3 600 

21.o 
21.o 
21.r; 
19.6 
19.o 
19.6 
20.o 
20.o 

16.7 
19.8 
20.o 
20.o 
19.8 
19.6 
20.6 
20.o 
19.8 

Melampus kom ikke til at deltage i Manøvrerne, da 
den lige inden disses Begyndelse kolliderede med en 
Kuldamper. 

Supposition. 

De to fjendtlige Parter have i nogen Tid kæmpet 
om Herredømmet paa Søen. I Farvandene ved Gibrallar 
og Madeira har X været den sejrende og drevet B1 med 
Tab ind til dens befæstede Havn paa Madeira. I Far
vandene omkring Kanalen har R slaaet sin Modstander 
saa grundigt, al den er i Stand til at sende en Styrke 
81 sydpaa for at forene sig med Styrken B2, saa at den 
samlede B-Styrke derefter kan angribe X-Styrken, som 
vides at koncentrere sig ved Lagos. X-Styrken er stær
kere end hver enkelt af B-Flaaderne, men svagere end 
den samlede B-Styrke. Admiralen for 81-Flaaden, som 
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tillige er højstkommanderende for B-Partiet, har givet 
Admiralen for B2-Flaaden de nødvendige Instrukser pr. 
Telegram. 

Admiralen for X-Flaaden faar at vide pr. Telegram, 
at to B-Flaader have forladt Kanalhavnene, øjensynlig i 
den Hensigt at forene sig indbyrdes i rum Sø og læn
gere sydpaa støde til B1-Flaaden, som forbereder sig paa 
at gaa i Søen ved Madeira. 

Manøvrerne begynde den 5te August Kl. 8 Fm , da 
B1-Flaaden afsejler til det af Admiral Wilson bestemte 
Samlingssted. B1's og X's Krydsere kunne afsejle til 
samme Klokkeslet, medens X's Kampskibe først ere klare 
til at gaa i Søen 20 Timer senere, den 6te August Kl. 4 
Fm., og B1's Kampskibe 28 Timer senere, den 6te August 
Kl.12 Md. Manøvrerne ender den llte August Kl.12 Md. 

Kampregler. 

Kampdommerne træffe Afgørelse efter Skøn ved 
Sammenligning med Krigsforhold, og ikke efter forud 
givne Regler. Kamp markeres ved Minutskud fra hvert 
af de kæmpende Skibe. Naar den ene Part mener at 
have overvundet den anden, foreslaar han at ty til Kamp
dommernes Afgørelse. Hvis dette indrømmes, afsluttes 
Kamp1m; ellers kan den fortsættes i indtil en Time, 
hvorefter den ældste tilstedeværende Officer foreløbig 
sætter et passende Antal Skibe paa begge Sider ud af 
Spillet som ukampdygtige; disse Skibe afgaa med II blaa 
Peteru paa Fortoppen til Lagos for at afvente Kamp
dommernes Afgørelse. Under iøvrigt lige Forhold miste 
de kæmpende Parter lige etore Styrker; kun under ab
solut ulige Forhold eller ved Torpedoskud kan den ene 
Part miste Skib, uden at Modparten mister noget. Skibe, 
som ere gjorte ukampdygtige, kunne ikke mere deltage 
i Manøvrerne. 
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B-St_11rkens Manøvreplan. 

Admiral Wilson bestemte et Punkt M1 paa rn:~f ~.!~d.} 
som Mødested for B1- og B1- Flaaderne. Dette Punkt 
ligger i lige Linie c. 1100 Kml. fra Berehaven, 750 Kml. 
fra Funchal og 950 Km!. fra Lagos. Han gik ud fra, 
at B1-Flaadens Kampskibe kunde holde en Gennemsnitsfart 
af 13 Knob, B2-Flaadens af 14 Knob og X-Flaadens af 
højst 16 Knob. B1 vilde saa kunne være der den 8de 
August Kl. 8 Em., B2 Kl. 5 Em. og X Kl. 4 Em., alt 
under Hensyn lil de forskellige Afgangstider og under 
Forudsætning af, at de direkte Kurser valgtes. 

At dette skulde blive Tilfældet for X-Flandens Ved
kommende, vilde næppe være tænkeligt, da den ikke 
kendte Mødestedet; den vilde næppe heller kunne holde 
16 Knobs Gennemsnitsfart, selv om den efterlod Cæsar 
og lllustrious, dens to langsomste Skibe. 

l{ampskibene og l{rydserne i Berehaven skulde gaa 
til Mødestedet med 13 l{nobs Fart og vente paa B2-
Flaaden der. 

Af de 10 Krydsere i Portland (Melampus maatte 
reparere efter Kollision) skulde de fire hurtigste (Drake, 
Good Hope, Sutlej og Hogue) med 17 Knobs Fart gaa 
direkte til et Punkt 1\1:i paa gro:r~--~;·d.} og til Ms paa 
n::!r~:~;·d.} for herfra i Forbindelse med B2-Krydserne 
at gøre Fjendens Krydsertjeneste saa meget Afbræk som 
muligt og søge at komme i Berøring med X's [{amp
skibe for at melde disses Bevægelser. 

De 6 resterende Krydsere skulde danne en anden 
Gruppe, som skulde følge efter den første med 16 Knobs 
Fart til M2 og, hvis den der ingen anden Ordre fik, gaa 
'l p k M {89•iO'N. Br. } D f G ti et un t 1 , paa 28055,v.Lgd. • en ørste ruppe 

kunde være i M2 den 8de August Kl. 1 Fm., den anden i 
samme Punkt m. 6 Fm. 

lh's Kampskibe og Krydserne Hermes og Prome
theus skulde gaa fra Madeira den 6te August 1(1.12 Md. 
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direkte sønden om Azorerne til M1 med 14 Knobs Fart 
og derfra eventuPlt B1- Flaaden i l\1øde. 

Krydserne Europa, Doris, Sappho og Rainbow skulrle 
' l P kt M { 3606

' N. Br } ft K gaa ti et un 6 paa 2405•v.Lgd. , og, e er amp-
skibenes Ankomst dertil, søge Forbindelse med B1' s J{ryd
sere under Admiral Fawkes paa Strækningen mellem M1 
og Ms, for at B1's og IJ»'s Kampskibe gensidig kunde 
faa Underretning om hinandem1 Stilling. Krydseren Mi
nerva skulde søge at komme i Berøring med X's Kamp
skibe, genere deres Gnisttelegraferiiig og, om muligt, 
komme under Vejr med deres Telegrafkode. 

Planen var gunstig lagt for en Forening af de to 
Flaader, men den tog intet Hensyn til den andPn Del 
af Programmet, at tvinge Fjenden til Kamp. Hvis For
eningen lykkedes, vilde den sandsynligvis finde Sted 
vesten for X-Flaaden, og denne vilde have Vejen aaben 
til Lagos. Der var heller ikke Tid til at skuffe X med 
Hensyn til B2's Bevægelser; hans Krydsere vilde være 
yed Madeira, inden B1's Kampskibe var gaaet, og da 
det var Fuldmaane, havde B2 ingen Udsigt til at slippe 
fra dem om Natten. 

X-Styrkens Manøvreplan. 

Kampskibene skulle forlade Lagos den 6te August 
m. 4 Fm. og gaa med 15 J{nobs Fart til et Punkt L1 paa n:~ ~'. ~:f~d.}. Hvis der her ikke forefindes Efterretning 
om 82, gaar de til et Punkt, som ligger 120 Kml. nær
mere Madeira og i lige Retning. Hører de derimod, at 
B2 har taget en vestlig Kurs, holdes VNV retv. med 14 
I{nobs Fart, og Mødesteder ere fastslaaede for hver 6 
Timers Sejlads med denne Fart indtil 30 Timer - altsaa 
for hver 84 Kml. indtil 420 Km!. Har Bt taget en østlig 
liurs, holdes 0. t. S. retv., og der gaaes med 16 Knobs 
Fart; der er aftalt lignende Mødesteder paa denne Kurs. 
Bliver B2 liggende til Ankers, holdes lige ned paa Ma-
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deira. Det er Hensigten at indhente og slaa B2 inden 
dennes Forening med 81. 

Admiral Walker havde Ordre til med Krydserflaaden 
hurtigst mulig at søge at komme i Kontakt med Bis 
J{ampskibe og holde X underrettet om disses Bevægelser. 
Hvis Kampskibene tog forskellige Kurser, skulde Kryd
serne ha!?e sig fast i Admiralskibet. Admiralen delte 
derfor Skibene i tre Grupper og ordnede Tjenesten paa 
følgende MaadP,: 

Den første Gruppe, Ring Alfred, Powerful, Spartiate 
og Diadem, skulde gaa fra Lagos den 5te August Kl. 8 
Fm. med 18.6 Knobs Fart for at naa Madeira, inden Bis 
Kampskibe lettede. Efterretninger om B1's Bevægelser 
skulde straks bringes til Admiralen, der selv førte den 
anden Gruppe, bestaaende af Bacchante: Aboukir, Blake, 
Diana, Gladiator, Vindielive samt, h,·is Vejret var godt, 
Pioneer og Pegasus. Denne Gruppe skulde med størst 
mulig Fart sejle til et Punkt Ls 50 l{ml. nord for Ma
deira og herfra, ved Hjælp af Efterretninger fra første 
Gruppe, SAge at naa B2's Kampskibe. Her skulde de tre 
Panserkrydsere Bacchante, Aboukir og King Alfred uaf
brudt holde Føling med B2, medens Resten, lutter hurtige 
beskyttede Krydsere med stor Rulbeholdning, skulde 
benyttes som Budbringere til Admiral Domvile. Den 
tredje Gruppe, bestaaende af den langsomme Krydser 
lmperieuse og Iphigenia, Naiad, Pandora, Intrepid, Her
mione, Scylla, Pyramus og Spartan skulde gaa til et 
Punkt L1 50 [{ml. sønden for Li og der afvente nærmere 
Ordre. De skulde kun gaa med 12 l{nobs Fart for at 
spare paa deres forholdsvis smaa I{ulbeholdninger. Pan
dora og Pyramus skulde støde til J{ampskibene den 7 de 
August Kl. 5 Fm. og forblive hos dem. Krydserne havde 
stræng Ordre til at overbringe Efterretninger hurtigst 
mulig og ikke at lade sig friste li! at erobre mindre 
fjendtlige Skibe, naar Ophold derved foraarsagedes. 



Meddelelser fra Nord- og Østersømarineroe. 67 

Manøvrerne. 

Den 5te August. 

B1 - F la ad en forlod til fastsat Tid Berehaven, og 
havde i Begyndelsen daarligt V~jr, hvilket sinkede den 
noget. Empress of India kunde ikke holde de 13 Knobs 
Fart paa Grund af daarlige Kul; den sakkede agterud, 
fik senere varme Pander og maatte stoppe et Par Timer. 
Den kom dog efterhaanden i Orden igen og kunde løbe 
14 l{nob; den indhentede Resten af Flaaden den 9de 
August Kl. 9 Fm. Sullej fik Maskinhavari og maatte 
efterlades. 

X- Flaaden. Kort efter Afgangen fra Lagos fik 
Powerful Havari paa Hoveddamprøret og maalle sendes 
til Gibraltar for at reparere. King Alfred fik Havari paa 
et Cylinderdæksel og vendte om for at støde til Kamp
flaaden. Efter Reparation kunde den gøre 18 Knobs 
Fart. Som Erstatning blev Aboukir hurtigst mulig sendt 
efter første Gruppe. 

Den 6te August. 

82 - F I a ad en. J{ampskibene med Undtagelse af Ra
millies, der maalle efterlades paa Grund af Feberepidemi, 
afgik Kl. 12 Md. Krydserne, som skulde afvente Kamp
skibene i M5, laa uvirksomme der i 32 Timer. 

X-Flaaden. Kampskibene gik med 15 Knobs Fart 
fra Lagos, men maatte i 2 Timer gaa ned til 5 Knob 
paa G•und af Taage. lllustrious havde Vanskelighed ved 
at holde sig paa sin Plads. 

Spartiate og Diadem indtraf foran Funchal kort før 
Kampskibenes Afgang derfra, og kort efter stødte Aboukir 
til dem. Denne sidste fulgte efter Kampskibene, medens 
Sparliate og Diadem gik til Ls for at underrette Admiral 
Walker om Fjendens Kurs. Vindielive fik Ordre til at 
bringe Efterretningen til Admiral Domvile, medens Spar
tiate skulde søge tilbage til B2's Kampskibe. Da det 
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ikke lykkedes den at finde dem, gik den tilbage til X's 
J{ampskibe. 

Blake maatte efterlades ved Funchal paa Grund af 
svært Kedelhavari, hvorved tre Mand dræbtes; Pioneer 
blev medgivet den til Assistance. 

Admiral Walker, der med Bacchante overtog Le
delsen af de forfølgende Krydsere, var i nogen Tid den 
eneste, der var i Rontakt med 82, som af Mangel paa 
jævnbyrdige Krydsere og trods alle Forsøg ikke kunde 
ryste ham af sig. Der var uu kun Krydserne Bacchante, 
Aboukir, Diadem, Gladiator og Diana tilbage, dels til at 
følge Fjenden og dels til at holde Forbindelse vedlige 
med Admiral Domvile. 

Den 7de August. 

X-Flaaden. [{I. 3 Fm. fik Admiral Dom\"ile Gnist
telegram og Kl. 51/2 Fm. Signa\ fra Vindielive om 82-
Styrkens Plads og Kurs den foregaaende Dag Kl. 3 Em. 
[{l. 7 Fm. passeredes L1 og Kurs og Fart forandredes 
ifølge Planen til VNV retv. og 14 [{nob. 

m. 31/'l Em. kom der Gnisttelegram fra Spartiate, at B, 
7 F l d { 3501o•N.Br. \ NV . V l{l. •m. 1av e været paa 210 6, v.Lgd./ og styret hl . 

Kl. 6 Em. kom mng Alfred og Diadem og bekræftede 
Spartiate's Efterretning, samt meldte, at B2 boldt 13.s 
Knobs Fart. Admiral Oomvile satlc da Farten op til 
15 Knob og forespurgte kort efter pr. Signal, hvad Fart 
Kampskibene kunde holde. Cæsar (nominelt 17.5 Knob\ 
svarede, at den vilde forsøge at holde de 15 l{nob, 11-
lustrious (17 .5 Knob) og Formidable (18.o Knob) svarede: 
»nuværende Fart", Venerable (18.s Knob): •nuværende 
Fart er det højeste", London (18.o [{nob): • ikke mere 
end nuværende Fartu. Renown (18.o [{nob) og Implacable 
(18.o Knob) lovede begge 16 l{nob, og Russell (19.s Knob) 
16.6 Knob; Exmoutb var allerede sakket agterud og 
maatte efterlades. Den havde faaet varme Pander og 
maatte gaa ned til 9 Knobs Fart. 
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Diadem, som havde løbet med fuld Fart lige siden 
Manøvrernes Begyndelse, fik lække Rør og kunde ikke 
gøre mere end 15 Knob under Resten af Manøvrerne. 
Run Bacchante, Aboukir, Diana og Gladiator kunde endnu 
følge 82. Pyramus blev sendt tilbage til L2 for at diri
gere den tredje Krydsergruppe til det sidste Mødested 
paa den VNV-lige Rute. 

B1 - F la ad en havde halv Storm og svær Sø, saa at 
Hood, Sans Pareil og Royal Sovereign sakkede agterud, 
den sidstnævnte helt ud af Sigte. 

Den 8de August. 

X - F la ad en. Ved Daggry kom Diana og Gladiator 
med Melding, at B2-FlaadenE1 9 Skibe sidste Nat vare ved 
Sydenden af Santa Maria og styrede VNV retv. 14 Knobs 
Fart. m. 1 l1/, Fm. passeredes X-Flaadens sidste Møde
sted paa den VNV-lige l{urs, og I{[. 3 Em. forandredes 
l{ursen til NV t. V retv.; Farten sattes ned til 13.2 Knob, 
for at Illustrious kunde følge med. Diadem maatte 
efterlades. 

m. 7 Em. kom der Gnisttelegram fra Aboukir om, 
at Bs's Kampskibe Kl. 101/, Fm. havde været 50 [{ml.. SV 
for Terceira, samt om at den paa sin Vej til X-Flaaden 
havde truffet 5 fjendtlige Krydsere tæl vestenfor Terceira. 
Diana meldte samtidig ved Gnisttelegram, at den havde 
set 3 fjendtlige Skibe omtrent 70 Kml. østenfor Terceira. 

Da Aboukir havde Mangel paa Kul ble\' den beordret 
til al gaa tilbage til Li og lage Exmouth og alle de 
Krydsere, den mødte, med sig derhen for at afvente 
nærmere Ordre. 

Fra Kl. 101/2 Fm. var Baccbante den eneste, der 
fulgte B2 og Diana den eneste, der holdt Forbindelse 
mellem denne og Admiralen. King Alfred, Spartiate og 
Gladiator vare hos Kampskibene og bleve benyttede til 
smaa Rekognosceringer NO i. m. 78/, Em., da B-Flaa-

Tidsskr. f . Sovm■on. 75 ,Aarg. 6 
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derne forenedes, var X OSO af dem i 210 Kml. Afstand 
og styrede den oprindelige Kurs VNV retv. 

B-Flaaden. De ovennævnte Krydsergrupper paa 
5 og 3 Skibe vare B2's 4 Krydsere og Minerva og Ad
miral Fawkes 3. Bis Krydsere havde gaaet fra Ms, da 
J{ampskibene kom op, til et Punkt mellem M2 og Ms for 
at vente paa Admiral Fawkes. Da denne kom en Time 
senere om Morgenen, bleve I{endingssignalerne misfor
staaede, og Ilden aabnedes. Efter en Times l{amp løb begge 
Delingerne VNV i efter hinanden og forene.des Kl. 2 Em. 

Da Admiral Lord Beresford ved Middag sønden for 
Fayal endnu ikke havde hørt noget til Admiral Fawkes, 
antog ban, at X-Flaaden havde vendt sig mod B1, og 
han stod derfor lige Nord paa i Stedet for at gaa til M1, 
og derefter NO i for at møde 81-Flaaden. 

Foreningen fandt Sted [{). 78/4, Em. paa n :~:~:~:~~d.}· 
81-Flaaden manglede 2den Krydsergruppe, Sutlej, Drake 
- som om Morgenen havde faaet varme Trykpander og 
var bleven efterladt - samt Empress of India, Bood og 
Royal Sovereign, hvilke to sidstnævnte Skibe dog snart 
kom op. Den samlede B-Flaade talte nu 13 Kampskibe 
og 13 I{rydsere. 

Bacchante, der havde fulgt med B2 og overværet 
Flaadernes Forening, blev nu jaget af Good Hope og 
gjort ukampdygtig tillige med denne. 

Ingen vide te nu noget om X-Flaaden, og da Bac
chante var gjort ukampdygtig, kunde man ikke ved dens 
Hjælp finde den . 

Kursen blev sat lige paa Lagos og Farten til 10 
J{nob. Dido blev efterladt for at bringe Empress of India 
til et Mødested 100 Kml. Nord for St. Miguel's Vestside. 

Den 9 de A ug u s t. 

I Løbet af Natten passerede de fjendtlige Flaader 
hinanden paa modsatte Kurser og i c. 30 Kml. Afstand 
uden at ane noget om hinandens Nærværelse. 
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Kl. 2 Fm. fik Admiral Domvile Gnisttelegram fra 
Gladiator, der havde rekognosceret NO i, med Efter
retning om, at den ved 1-Tiden havde truffet et Skib 
af Repulse-Klassen i Følge med et andet (Empress of 
India og Dido) styrende SO. Admiral Domvile drejede 
da til modsat Kurs, OSO retv., og sendte to Krydsere 
ud 50 Km!. foran Flaaden. 

Kl. 9 Fm. stødte Empress of India til 81-Flaaden og 
meldte Admiral Wilson om dens Sammenstød med Gla
diator i Løbet af Natten. Krydsere udsendles da i alle 
Retninger, men da der sporedes Forstyrrelse i Gnist
telegr11feringen med de Krydsere, som laa NV for Flaa
den, antog Admiralen, at Fjenden var i NV i Stedet for 
i SO og drejede til Vest med 11 Knobs Fart. Lidt efter 
lidt forandredes Kursen til omkring NV, og Krydserne 
Europa og Hawke stødte sammen med de to Krydsere, 
som gik foran X-Flaaden, og forfulgte dem. 

Kl. 11/, Em. fik de fjendtlige Flaader hinanden i 
Sigte; B-Flaaden talte 14 Kampskibe og 12 Krydsere, 
X-Flaaden 10 Kampskibe - Exmoutb manglede - og 
4 Krydsere, nemlig King Alfred, Sparliate, Diana og 
Gladiator. X- Flaaden var den svageste og uheldigst 
stillede, idet den var afskaaren fra sit Støttepunkt, Lagos, 
medens B - Flaaden, der havde iværksat sin Forening 
uantastet, havde opnaaet denne gunstige Position, som 
aldeles ikke var forudset i Planen for Manøvrerne. 

X- Flaaden styrede SSO retv. og havde Fjenden 
omtrentlig i SO. Admiral Domvile vilde nu med sin 
overlegne Fart omgaa Fjenden ved at beskrive en stor 
Cirkel mod Syd for at komme østenfor ham, saa at han 
kunde faa Exmoulh og maaske Krydserne med i Bataillen. 
Han gav Ordre til 15 Knobs Fart og lod alle dreje paa 
engang til VSV retv. i Frontorden, Flagskibet nærmest 
Fjenden, og forandrede efterhaanden Kurs to Streger ad 
Gangen indtil OSO relv. 

B - Flaaden, der formeredes i Kølvandsorden med 
s• 
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B1-Flaaden forrest og Majestic ledende, løb i en Cirkel 
indenfor X-Flaaden og holdt stadig lidt skøns imod denne. 
Farten forceredes, hvorved B1-Flaaden, der dannede 2den 
Division, sakkede mere og mere agterud. Dette benyttede 
Admiral Domvile sig af ved at gaa paa Skudafstand af 
Fjendens lste Division og koncentrere Ilden paa dennr.s 
fire forreste Skibe. I<ort før [{ampen lod han formere 
Kølvandsorden, idet han herved benyttede sig af lsle 
Divisions større Fart til at indtage den ledende Stilling 
med Flagskibet i Spidsen. Han gav Signa! til at være 
opmærksom paa Admiralens Bevægelser og aabnede Ilden 
med Bulwark paa 6 500 Yards Afstand Kl. 31/, Em. 

X- Flaadens 2den Division, bestaaende af 6 Skibe, 
fik Ordre til at dreje noget nærmere til Fjenden, hvorved 
alle Skibenes svære Kanoner kunde bære, medens B2-
Flaaden kun kunde benytte sine forreste svære Kanoner; 
herved kom 2den Division i kort Tid til at maskere Ilden 
for det sidste Skib i lste Division. lste Division havde 
Ordre til at koncentrere Ilden paa de to forreste Skibe 
af B2, 2den Division paa de fire forreste. 

Il-Flaaden havde Ordre til at koncentrere liden paa 
de fire sidste Skibe af X. 

Da Cæsar og lllustrious paa Grund af deres ringere 
Fart ikke kunde naa foran H-Flaaden, fik de Ordre til 
at holde sydpaa for at undvige. Admiral Wilson gav da 
2den Division af 81 under Kontreadmiral Poe tillige med 
5 Krydsere Ordre til at angribe dem. Cæsar og Illust
rious bleve assisterede af mag Alfred. Kampen mellem 
disse Skibe trak helt bort fra Hovedkampen, og den 
sluttede Kl. 51/2 Em. efter Forslag af Admiral Poe med, 
at de tre X-Skibe samt Royal Oak og Krydseren Hawke 
foreløbig blev gjort ukampdygtige. 

Hovedkampen udviklede sig mere og mere til en 
Jagtkamp, under hvilken B-Styrken fik Ordre til at dreje 
til en [{urs parallel med X-Flaaden og koncentrere liden 
paa dennes agterste Skibe. 



Meddelelser fra Nord- og Østersømnrinerne. 73 

Kampen afbrødes l{I. 41/2 Em. efter Forslag af Ad
miral Wilson. Admiralerne bleve enige om foreløbig at 
sætte de fire forreste Skibe af B-Flaaden, nemlig: Maje
s tic, Prince George, Jupiter og Repulse, og de tre ag
terste Skibe af X-Flaaden, Renown, Cæsar og Illustrious, 
ud af Spillet. 

Manøvrerne var nu faktisk afsluttede, og Flaaderne 
stod østpaa mod Lagos. Den lOde August om Morgenen 
fik Venerable Maskinhavari og maatte efterlades. Den 
13de August stod Flaaderne samlede ind til Lagos, hvor 
de fyldte Kul. De Skibe, som kun vare midlertidig mo
biliserede for Manøvrerne, sendtes hjem og afholdt paa 
Vejen samlede Skydeøvelser, Resten afholdt større tak
tiske Øvelser i Lagosbugten. 

Kampdommernes Rapport om Slutningskampen lyder 
saaledes: 

11 Resultatet af Kampen inklusive de detacherede 
Skibes Særkamp var, naar man regner med de sand
synlige Forhold under en virkelig Kamp, at 8-Flaadens 
Tab vilde beløbe sig til: 

ukampdygtige: 3 l{ampskibe, 1 Panserkrydser og i 
beskyttet f{rydser, 

beskadigede: 5 Kampskibe, 
mistet: 1 beskyttet Krydser, 

medens X-Flaadens vilde beløbe sig til: 

ukampdygtige: 2 Kampskibe, 
beskadigede: 1 Kampskib. 
mistet: 1 Kampskib og 1 Panserkrydser. 

Ved et ukampdygtigt Skib forstaas et Skib, der er 
saa beskadiget, at det kun kan anvendes efter vidtløftige 
Reparationer paa et Værft. Enten et saadant Skib 
synker, bliver midlertidig erobret af 1'1enden eller gen-
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erobret af egne Skibe, er ligegyldigt med Hensyn til 
Kampværdien af den Styrke, der bliver tilbage; den vil 
snarere svækkes ved at være belemret med et ukamp
dygtigt Skib, naar den er langt fra sit Støttepunkt. 

Omendskønt Illustrious var ganske ukampdygtig, da 
den skilte sig fra sin Flaade, saa er der ingen praktisk 
Maade, hvorpaa B-Flaaden kan faa Erstatning for, at 
den har taget en lille Del i Særkampen. Naar alt kom
mer til alt, er det usandsynligt, at Cæsar vilde have 
forladt sin Plads i Linien, hvis Illustrious ikke havde 
været i Stand til at følge den. 

Naar man derfor tager i Betragtning, at den ube
skadigede Del af X-Flaaden var den ubeskadigede Del af 
B-Flaaden meget overlegen, at B-Flaaden ved at iværk
sætte sin Forening havde brugt mange flere Kul end 
X-Flaaden, at B1-Flaaden var længere fra sit Støttepunkt 
end X-Flaaden fra Gibraltar, og at X-Flaadens manglende 
l{ampskib og Panserkrydser stødte til den den Ute Fm. 
om end den mistede Venerable ved Maskiohavari, saa 
mener vi, at Herredømmet over Havet i disse Farvande 
forblev hos X., 

Med Hensyn til Suppositionen for Manøvrerne, da 
blev denne paa et enkelt Punkt helt forskelligt opfattet 
af de to Partier. X-Partiet gik ud fra, at B-Slyrkerne i 
Berehaven og Portland først skulde støde til hinanden, 
inden de søgte at iværksætte deres Forening med Bs
Styrken fra Madeira. Hvis delte havde været Tilfældet, 
mente X-Styrken, at det vilde have været umuligt for B 
at fastsætte Mødestedet saa vestligt, men at det maatte 
blive østenfor Azorerne, hvorved der havde været en 
Mulighed for den at forhindre B-Flaadernes Forening. 

B-Styrken ansaa ikke denne Fordring for obligatorisk, 
men dog, som det synes med Urette, da der staar i 
Suppositionen, "at to B-Flaader have forladt Kanalhavnene, 
øjensynlig i den Hensigt at forene sig indbyrdes i rum 
Sø og længere sydpaa støde til B2-Flaaden«, samt i In-
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struktionerne for den Øverstkommanderende for B-Partiet 
"Førend De afsejler, skal De forsyne den ældste Officer 
i den detacherede Styrke i Portland med forseglede Ordrer 
om Tid og Sted, naar han skal møde Dem i Nærheden 
af (in the approaches of) l{analen. -

I Modsætning til ved Torpedobaadsmanøvrerne fore
kom der her mange Kedel- og Maskinhavarier, navnlig 
i X-Flaaden, hvis Krydserstyrke allerede ved Manøvrernes 
Begyndelse blev betydeligt reduceret. 

De vigtigste Havarier vare følgende: 
Venerable: Junkring i Bb. Mellemtrykscylinder gik i 

Stykker. Skibet returnerede til Gibraltar for at re
parere paa Værftet. 

Exmouth: Havari paa Metalpakningen til Stb. Lavtryks 
Stempelstang; Stb. Maskine var stol?pet i 22 Timer. 
12 Knobs Fart efter Reparation. 

King Alfred: Havari paa Stb. Højtrykscylinderdæksel; Bb. 
Mellemtrykpander smeltede. 18 Knobs Fart efter 
Reparation. 

Powerful: Frem-Guiden varmede, Hovedstopventilen læk
kede svært, og Smeltepropper blæste ud. Returnerede 
til Gibraltar for at reparere paa Værftet. 

Diadem: Forskellige Smaahavarier og vedvarende Tab af 
Vand. Farten reduceredes til 15 Knob, og Skibet 
maatte en Tid lang forblive i L1. 

Spartiate: Havari paa Kondensatorrør. 19 Knobs Fart 
efter Reparation. 

Blake: Toppen af Forbrændingskamret i en af Kedlerne 
gik i Stykker, hvorved 3 Mand skoldedes ihjel. Re
turnerede til England for at reparere paa Værft. 

Empress of India: Bb. Maskine stoppede i 14 Timer for 
varme Pander. Skibet maatte en Tid efterlades. 

Drake: Stb. agterste Lavtryks I{rumtappind varmede og 
rev. 12¼ Knobs Fart efter Reparation. 

Hogue: Farten reduceredes i 5 Timer til 12 Knob paa 
Grund af forskellige Smaahavarier. 
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Sutlej: Vandmangel og Overkog i en af Redlerne. Bb. 
Mellemtryks Krumtap- og Trykpander varmede tre 
Gange. Farten reduceredes. 

Æolus: Ha\'ari paa Fødepumperne til de forreste l{edler. 
Repareret ombord. 

Prøver og Forsøg, 

Hulken Bellisle, der flere Gange har været anvendt 
til Beskydning, blev i September benyttet som Skive for 
en Torpedosprængning for al prøve Cellulosens stoppende 
Virkning. Der blev bygget en Cellulosekasse paa 6 m. 
Længde, 0.a m. Højde og 0.6 m. Bredde i Vandlinien 
indenbords. Ladningsrummet af en 45 cm. Torpedo blev 
fastgjost udenbords og antændt med en eleklrisk Strøm. 
En mægtig Vandsøjle stod over Skibet, som begyndte 
al ru Ile og endelig fik Bb. Slagside og sank, dog kun 
paa 19' Vand. Resultaterne af Forsøget blev hemmelig
holdte, men af den Hurtighed, hvormed Skibet sank, 
kan man skønne, at Cellulosen maa være ganske bort
sprængt omkring Hullet i Skibssiden. 

De to Søsterskibe, Ifrydserne Medea og Medusa, 
der ere forsynede med henholdsvis Yarrow- og Oiirr
kedler, løb om Ifap fra Gibraltar til Eddystone den lOde 
November for at prøve J{edlerne til Oplysning for nThe 
boiler committeeu. Medusa fik et Forspring ved Starten 
paa 1/2 Kml. Medea sakkede en Gang 9 l{ml. agterud, 
idel tre af dens fire Blæsere brækkede ned; de to bleve 
dog reparerede, og i Løbet af 12 Timer var den fra at 
være 9 kun 1 J{ml. bag Medusa. Paa de sidste 60 Kml. 
gjorde den alt for at indhente sin Konkurrent, men 
kunde kun holde Pladsen 1/2 [{ml. efter denne. De pas
serede Eddystone med 5 Min. Mellemrum, Medusa først. 
Prøverne skulle fortsættes. 
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Den hollandske Marines Materiel og Organisation1
). 

Af Premierløjtnant Schaffalitzky de Muckadell. 

Materiel. 

Historisk Indledning. 

Naar man betragter et Land som Holland, der i saa 
mange Ting ligner Danmark, skulde man vente at finde 
stor Lighed mellem Organisationen af de to Landes 
Mariner; naar en saadan Lighed imidlertid mangler, er 
Grunden først og fremmest, al Holland er en Koloni
magt, med store og udstrakte Kolonier, hvis Forsvar og 
indvendige Tjeneste lægger Beslag paa en ikke ringe 
Del af Marinens Materiel, og giver Flaaden helt andre 
Opgaver at løse end det blotte Forsvar af Moderlandet. 
Gør man sig rede for de Fordringer, der ville blive 
stillet den hollandske Flaade i Krigstid, vil man se, at 
saavel Skibstyper som Personel maa komme ind under 
andre Former end i vort Fædreland. 

Den hollandske Flaades Hoved opgav er i Krigs
tid ere i store Træk følgende: 

a) Forsvar af Hjemlandet - dels et Forsvar mod 
Neutralitetsbrud - dels Afværgen af en fjendtlig Blo
kade - dels et Forsvar af Flodmundingerne (Zeegaten) 

Forening med l{ystbefæstningerne og Hæren. 

1) Ved Udarbejdelsen af denne Artikel er kun benyttet officielle 
Kilder samt Oplysninger, der med stor Beredvillighed ere stillede 
til Forfatterens Disposition af to hollandske Søofficerer. 

Følgende Værker ere benyttede: Backer Dircks: De neder
landsche Zeemacht. - Gyot: Marinestudlen og De organisatle onzer 
marine. - Evers: De nederlandsche Marine. - Verordeningen voor 
de koninklijke nederlandsche Zeemacht. - Forskellige Aargange af 
Tidsskrifterne •Marineblad,, ,De nederlandsche Zeewesen,, Love, 
Reglementer og Aarbøger. 

Tidsskr. f. Søvæsen, 75, Aarg. 7 
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b) Forsvar af [{olonierne i Ostindien, særlig Java. 
c) Forsvar af [{olonierne i Vestindien. 
d) Opretholde Handelssamkvem mellem Moderlandet 

og Kolonierne. 
Man vil derfor se en llevægelse hos Bevillings

myndighederne henimod saa vidt mulig at skabe Skibs
typer, der paa en Gang kunne tilfredsstille disse hver
andre saa modsatte Fordringt>r, og her skal i det føl
gende gives en kortfattet Fremstilling af Materiellets 
Udvikling fra Panserets Indførelse i Skibbygningskunsten 
og op til Nutiden. -

I 6_0erne, hvor man hele Europa over indførte 
pansret Materiel til Søs, fik Holland sine første Panser
skibe, og Udviklingen fortsattes nu jævnt med Anskaf
felsen af større og mindre Monitorer og Kanonbaade, 
der udelukkende bestemtes til Tjeneste i Hjemlandet, 
medens Panserskibene i Forbindelse med større upans
rede Krydsere varetog l{oloniernes Forsvar. Denne 
Krydsertype, som vi have et Eksempel paa i vor uFyenu, 
blev imidlertid ved den beskyttede Krydsers Fremkomst 
hurtig trængt lilbage i 2den Række, og da Panserskibene 
ikke fik moderne Afløsere, kom det til et Tidspunkt, 
hvor der maatte foretages alvorlige Skridt for at gøre 
Marinen tidssvarende. 

De skiftende Ministerier søgte da ogsaa at bøde 
derpaa ved forskellige Forslag til Nybygninger, men 
Rigsdagen forkastede stadig disse, indtil det i 1889 
lykkedes den daværende Marineminister Dyserinck at 
gennemføre Bevillingen til Panserdækskibet n T{oningin 
Wilhelmina« væsentlig til Tjeneste i Indien, samt noget 
senere til Monitoren oReinier Claeszen«. Iligsdagen 
nægtede imidlertid i næste Samling Bevillingen til en 
Torpedokrydser, men foranledigede, at der nedsattes en 
l{ommission. Kommissionen, hvis Opgave det var at 
udarbejde en samlet Forsvarsplan, samt tillige at afgøre 
hvilket Materiel man maatte anse for det mest hensigts-
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mæssige til Landets maritime Forsvar, fremkom med sin 
Rapport (1891); men denne blev hverken offentliggjort 
eller gjort til Genstand for Forhandling i Rigsdagen, 
og Marinen fik kun ubetydelige Forøgi>lser, saasom 
Torpedobaade og Fiskeriinspektionsfartøjer. Samme Aar 
kom imidlertid en ny Minister, Overingeniør Jansen, til 
Styret, og under hans kraftige Haand paabegyndtes Flaa
dens Rekons~uktion. 

Efter en indgaaende og skarp Kritik af det for 
Haanden værende Materiel fremkom han med Forslag til 
Bygning af tre Panserskibe, bestemte saavel til inden
lands som til oversøisk Tjeneste (schep a double usage). 
Ministeren var af den Mening, at man kunde skabe en 
Skibs type, egnet først og fremmest til Moderlandets 
Forsvar, men dog saaledes beskaffen, at den tillige 
egnede sig til Tjeneste i Kolonierne. Dette Princip var 
ganske modsat de tidligere Ministres, der alle havde 
taget Sigte paa Kolonierne først, og dernæst "saa vidt 
mulig" havde ladet Moderlandets Interesser komme til 
Orde. Disse tre Skibe, der, væsentlig baserede paa 
Moderlandet, kun ved forøget Sødygtighed og Kulbe
boldning tog Sigte paa Kolonierne, vare imidlertid Led 
i en bel Forsvarsplan; men denne vilde Rigsdagen ikke 
gaa ind paa, og der bevilgedes derfor kun disse tre Skibe 
( • Kortenaerutypen) ganske uafhængigt af Forsvarsplanen. 

I Aaret 1894 traadte imidlertid en ny Minister, Jhr 
van der Wijck, frem, og med ham kom et nyt Synspunkt 
til Orde ved hans Forslag til at skabe en Krydserklasse. 
Denne Type, der udelukkende var bestemt til Kolonierne, 
var efter Ministerens Mening bedst skikket til at tilfreds
stille to saa vigtige Faktorer, som stor Fart og stor 
Aktionsradius, og da Kortenaertypen ved Krydsernes 
Fremkomst kunde bestemmes udelukkende til Hjem
landet, havde man til Brug i [{olonierne med deres 
store Kyststrækninger og lange Distancer, de hurtige 
Krydsere med den store Aktionsradius. 
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Denne totale Kursforandring gjorde ikke det bedste 
Indtryk paa Rigsdagen, og mange hævdede, at man 
burde have en bestemt lovbunden Nybygningsplan; men 
Marinen trængte haardt til Materiel, og der bevilgedes 
da Penge til de tre første Krydsere af "Hollandutypen. 
Aaret efter forelagde Ministeren Rigsdagen en ny For
svarsplan med tilhørende Nybygningsplan og forlangte 
Penge til tre nye Krydsere af samme Type som de fore
gaaende. Forsvarsplanen forkastedes imidlertid af Rigs
dagen, men de tre Krydsere bevilgedes uafhængig af 
Planen. Ved Ministerskiftet i 1897 traadte Overingeniør 
Jansen for anden Gang op og forelagde, sine gamle 
Synspunkter tro, Rigsdagen Plan til en forbedret og 
forstørret "Kortenaer •type, hvilken dog efter megen 
Forhandling forkastedes, og Ministeren veg Pladsen for 
Admiral Roell (1898), der fremkom med Planer til en 
Panserskibstype, sværere og større end de forhen fore
slaaede, og Rigsdagen sluttede sig til dette Forslag ved 
Bevillingen til Type skibet "Koningin Regentes". Al dette, 
man kunde sige tredje Standpunkt, uantastet gik igennem, 
maa antages at være grundet paa følgende. Til Tjeneste 
i Indien, ja i det hele al oversøisk Tjeneste, var Krydser
typen uden Tvivl meget brugbar, men blot ikke tilstræk
kelig. 11 Kortenaer II typen kunde vel bruges som det pans
rede Materiel til denne Tjeneste, men var grundet paa 
l{ulbeholdning og Sødygtighed ikke saa godt egnet, som 
man kunde ønske, hvorimod den egnede sig fortræffelig 
til Hjemlandets Forsvar. Ved den ny Panserskibstypes 
Indførelse havde man denne Type og Krydsertypen til 
Kolonitjeneste, og Kortenaertypen assisteret af det ældre 
Panserskibsmateriel, Monitorer, Kanon- og Torpedobaade 
til Tjeneste hjemme. 

De følgende Ministre Admiralerne Kruys og Ellis 
have derfor fulgt den samme Vej, saaledes at "Koningin 
Regentesutypen nu tæller 4 Skibe. 

Man ser saaledes, hvor indgribende en Rolle Kolo-
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nierne spille for den hollandske Marine; de ikke alene 
bestemme Skibstypen, men ere rimeligvis ogsaa Grunden 
til en anden stor Afvigelse fra Europas andre Sømagter, 
nemlig det hvervede Personel. 

Den hollandske Flaade har som Følge af de nævnte 
Forhold sin særegne Inddeling: 

1) Defensiveskadren. 
2) Auxiliære Eskadre. Denne bestaar af Skibe, hø

rende til den hollandske Flaade, men udkommanderede 
til Tjeneste i [{olonierne. Antallet af Skibe er variabelt 
og bestemmes paa hvert Aars Finanslov. Besætningen 
er den hollandske Marines Personel, men Omkostningerne 
ved Eskadrens Ophold i Kolonierne betales af Koloniernes 
Kasse. 

3) Indiske militære Marine. Dennes Størrelse er 
fastsat ved Lov, og Marinen er kun bestemt til Koloniernes 
lokale Forsvar og indvendige Tjeneste. Skibene saavel 
bygges som udrustes af Koloniernes Kasse, men Beman
dingen er den hollandske Marines Personel. 

Da saaledes denne sidste Afdeling kun er bestemt 
til Tjeneste i Indien, skal saavel dens Materiel som Or
ganisation forbigaas: idet der i det følgende kun be
handles den Flaade, der kan tænkes anvendt til Moder
landets Forsvar. De i den hollandske Marine anvendte 
Kanoner ere, naar undtages de 37 mm. Rev. K. og P. K., 
udelukkende af Krupps Konstruktion. Torpedoerne ere 
Whiteheadtorpedoer, og som Baandvaaben anv,mdes et 
6.5 mm. Mannlicher Gevær. 

I. Panserskibe. 

De hollandske Panserskibe falde i 3 Afdelinger, 
nemlig Typen •Schorpioen«, Typen •Kortenaer11 og Ty
pen 11Koningin Regentes11. 
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Typen "Sclwrpioen •. 

11 Schorpioen • og II Stier". Disse to Skibe ere byg
gede 1867 og have et Deplacement af ca. 2 200 Tons. 
De have kun meget ringe r<ampværdi, da Panseret er af 
Smedejærn, og da de ganske mangle sekundær Armering. 
Fart ca. 12 Knob. Armering I 28 cm. K. i Drejetaarn 
samt 7 Stk. 37 mm. P. K. og Rev. K. Ingen Torpedo
armering. massen bestod oprindelig af 4, og disse to 
tilbageværende vilde \'el heller ikke længe blive staaende 
paa Flaadelisten. De ere kun tænkte anvendte til Havne
forsvar eller Tjeneste II binnengaats" (d. v. s. indenfor de 
hollandske Zeegatenl. 

Typen 11Kortenaer•. 

Af denne Type findes tre ganske ensartede Skibe 
11Kortenaer11, 11Piet Hein• og nEvertsen«, alle byggede i 
1894. Skibene, der nu ved 11Koningin Regentesu Klassens 
Fremkomst udelukkende ere bestemte til Kystforsvar 
hjemme i Holland, ere pansrede fra Stævn til Stævn 
med 150-100 mm. Staal, hvortil kommer et hvælvet 
Panserdæk paa 50 mm. Staal; Barbetten er pansret med 
240 mm., men ikke ført ned til Panserdækket. Den 
øvrige Armering er kun daarlig beskyttet, idel den ag
terste 21 cm. K. og de to 15 cm. P. IL ere opstillede i 
aabne 12 mm. Staalskjolde. Torpedorørene ligge lige
ledes alle ubeskyttede over Panserdækket, omend Tor
pedomagasinerne ere beskyllede. Skibenes Sødygtighed 
er god, saaledes udgjorde 11Piet Hein,, en Del af den 
hollandske Kinaeskadre under Bokseroprøret, og de andre 
have flere Gange gjort Tjeneste i Kolonierne. Skibene 
ere elektrisk oplyste overalt. (Videre Data se Tegningen). 

Typen II Koningin Regentes". 

Til denne Klasse , der synes at skulle blive Hol
lands Standm·dtype for Panserskibene, henhører foruden 
Typeskibet 3 andre, nemlig 11de Ruyter11, 11Hertog 
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Hendrik" og n l\'Iarten Harpertszoon Tromp • (Tjeneste
navn nTromp• ). 

Skibene, der væsentlig ere byggede med Koloniernes 
Forsvar for Øje, ere i Hovedtrækkene ens (Deplacementet 
for dr sidste er dog bragt op til 5 200 Tons) og maa 
nærmest henregnes til [{ystforsvarsskibenes Klasse, men 
Fordringerne til stor Aktionsradius have influeret en Del 
paa deres defensive Egenskaber. Sammenligner man 
dem med andre Mariners I{ystforsvarsskibe, er deres 
Armering ikke særlig stærk, og deres Pansring ej heller, 
hvorimod deres Kulbeholdning langt er de andres over
legen. Nogle Data vil bedst illustrere dette. 

,Koningin Regentes, •lllonarch• (Østrig) 
(Holland) 

I 
.... 

Sat i Vandet ..... . .. 1900 1895 
Deplacement i Tons .. 4950 

I m Hovedarmering ....... 2 Stk. 24 cm. K. 4 Stk. 24 cm. K. 
Sekundær Armering .. 4 Stk. 15 cm. P. K. 6 Stk. ~5 cm. P. K. 
Let Armering ...... 8 Stk. 75 mm. P. K. mgen 
Bæltepansring ....... 150-100 mm. 270 mm.') 
Fart ... . .. .......... ca.17 ca. 17 
Kulbeholdning i Tons. 650 500 

,Herluf Trolle, 
,Ægir• (Tyskland) 

(Danmark) 

Sat i Vandet ........ 1899 1895 
Deplacement i Tons .. 3 500 3550 
Hovedarmering ....... 2 Stk. 24 cm .. K. 3 Stk. 24 cm. K. 
Sekundær Armering .. 4 Stk. 15 cm. P. K. ingen 
Let Armering ..... . . 10 Stk. 57 mm. P. K. 10 Stk. 88 mm. P. K . 
Bæltepansring . . . ... 200-175 mm. 220 mm . 
Fart ................ ca. 15.5 ca. 15 
Kulbeholdning i Tons._ 247 272 

*) Panseret strækker sig kun over •/8 af Skibets Længde. 

Panseret i alle disse Skibe er enten Harvey eller 
Nikkelstaal og strækker sig ( nMonarch" undtagen) fra 
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Stævn til Stævn. Man ser bedst her, hvor meget II Ko
ningin Regentesco Klassen adskiller sig fra de andre 
Landes Kysforsvarskibstypcr, og hvor meget Fordringen 
til stor Aktionsradius og Sødygtighed har trykket dens 
defensive og til Dels ogsaa dens offensive Egenskaber 1 

ned. I Holland betragter man heller ikke disse Skibe 
som hørende til Kystforsvarskibenes l<lasse. I Kolonierne, 
tit langt bortfjernede fra deres Operationsbasis, bliver 
deres Rolle ikke ganske et [{ystforsvarskibs, men snarere 
den pansrede Krydsers. ,, l{oningin Regentes" Klassen 
bar desuden et hvælvet Panserdæk paa 50 mm., Barbel-
terne ere pansrede med 250 mm. l{rupps Nikkelstaal, 
Skjoldet med 200-100 mm. Staal, Underbygningen med 
180 mm., medens saavel de 15 cm. P. IL som de 75 mm. 
P. [{. ere opstillede i almindelige, bagtil aabne Staalskjolde 
100-50 mm. tykke. Torpedoarmeringen er for Bredside
apparaternes Vedkommende godt beskyttede, idet de ere 
Undervandsapparater indbyggede under en Vinkel paa 
35° med Skibets Diametralplan, Stævnapparatet er imid-
lertid ubeskyttet. Aktionsradien, der var anslaaet til 
6 000 Kml., er betydelig mindre. Nøjagtige Oplysninger 
mangle, men den vil næppe blive mere end ca. 4 500 Kml. 
(For øvrige Data henvises til Tegningen og til en Be-
skrivelse i Tidsskr. for Søv., 73de Aarg., Pag. 219). 

II. Krydsere. 

»Koningz"n Willtelmina der Nederlanden"· 

Dette Skib kan ikke siges at være nogen god Type, 
og det er heller ikke efterfulgt af andre. Bygget i 1891, 
inden den pansrede Krydser havde faaet fast Fod i de 
forskellige Landes Mariner, betegner den med sit pans
rede Drejetaarn og svære Armering en Tendens henimod 
denne Skibsklasse og minder en Del om den fra Yalu
slaget bekendte uMatsushimaa. Dens Deplacement er 
4 600 Tons, Aktionsradius med 71/2 l{nob 3 200 [{ml., 
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Hastighed ca. 16 Knob. Dens Armering bestaar af 1 
28 cm. K. opstillet for i et 280 mm. compoundpansret 
Drejetaarn, 1 21 cm. IL opstillet agter i et let Staal
skjold, 2 17 cm. K. opstillet i Bredsiden, ligeledes i 
lette Staalskjolde, samt 6 Stk. 75 mm. P. K. og 10 Stk. 
37 mm. P. K. og Rev. K. Skibet er beskyttet af et hvælvet 
Staalpanserdæk paa 75-50 mm.; Torpedoarmeringen, der 
bestaar af 2 Torpedorør i Stævnen og 2 i Bredsiden, er 
ganske ubeskyttet. Ifommandotaarnet er pansret med 
280 mm. Compound. Skibet, der væsentlig er bestemt 
til Tjeneste i Kolonierne, er kobberforhudet. 

Typen nHollandu. 

Denne Krydserklasse, der ligeledes væsentlig er 
bygget til Kolonitjeneste, bestaar foruden Typeskibet af 
5 andre. De tre første "Holland 11, 11 Zeeland" og "Fries
land«, ere satte i Vandet 1896 og minde i Hovedtrækkene 
en Del om den engelske uAstræa«klasse. Deres Depla
cement er 3 900 Tons og Fuldkraftfarten ca. 20 I{nob. 
Knibeholdningen, der ved normal Dybgaaende er 400 
Tons, kan bringes op til 900 Tons, hvorved Aktions
radien ligeledes vokser til ca. 4 500 Kml., og da l{ryd
serne ere fortrinlige Søskibe, egne de sig godt til Koloni
tjenesten. Skibene, der have 8 Yarrowkedler og 2 cy
lindriske Kedler, ere elektrisk oplyste overalt. 

Pansringen udgøres at' et h\'ælvet Panserdæk af 
Nikkelstaal paa 50 mm.; Lugekarme og Aabninger i 
Panserdækket ere beskyttede af et Glacispanser paa 
125 mm. Armeringen bestaar af 2 Stk. 15 cm. P. K. og 
6 Stk. 12 cm. P. K., samt 4 Stk. 75 mm. P. K. og 12 
Stk. 37 mm. Rev. K. og P. K.; men de 15 cm. og 12 cm. 
P. K. ere kun beskyttede af 40 mm. Staalskjolde, de 
75 mm. P. K. af 25 mm. Skjolde. Torpedoarmeringen 
er ganske ubeskyttet. Manglerne ved denne Type -
Skytsets utilstrækkelige Beskyttelse og de ubeskyttede 
Torpedoapparater - bar man afhjulpen i de tre sidste 
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Skibe af Hollandtypen: 11 Gelderlandu, 11 Utrechtu og II Noord
brabant«. Ved et forøget Deplacement (4033 Tons) have 
disse tre Skibe faaet en forøget Pansring for de 15 cm., 
12 cm. og 75 mm. P. IL, idet Skjoldene ere 100 mm. 
tykke, aftagende til 50 mm. paa Siderne, og desuden er 
Torpedoarmeringen forandret til et undervands Stævnrør 
og 3 Overvandsapparater. De cylindriske [{edler ere bort
faldne, saa at Skibene udelukkende have Yarrowkedler. 

111. lllonitorer. 

Ved at betragte et Kort over Holland, vil man let 
forstaa den Rolle, disse Fartøjer skulle spille ved Landets 
Forsvar. Saavel Zuidersøen med sit flakke Vand, som 
de hollandske 11Zeegaten11, begrænse Angriberens Dyb
gaaende og give Monitortypen gode Chancer til at ud
nytte sine Egenskaber, og om end de fleste af Monito
rerne ere til Dels forældede, maa det erindres, at de 
optræde i forholdsvis stort Antal. Holland besidder 1 
nyere og 11 ældre af denne masse. 

Den nyere Monitor n Reinier Claeszen • (se Tegn.), 
der væsentlig er bestemt til at optræde i Zuidersøen, 
har et Deplacement paa 2 479 Tons og et Dybgaaende 
paa 4.6 m. Panseret strækker sig fra Stævn til Stævn 
og bestaar af 120-100 mm. Compound samt et Staal
panserdæk paa 75-50 mm. Staal. Armeringen beslaar 
af en 28 cm. K. opstillet forude i et 280 mm. compound
pansret Drejetaarn, samt en 17 cm. K. ubeskyttet op
stillet agter. Tillige haves 4 Stk. 50 mm. P. K. og 3 
Stk. Rev. K., alle ubeskyttede. Torpedoarmeringen er 
ubeskyttet. Skønt saaledes 11Reinier Claeszen" ikke 
svarer ganske til Nutidens Fordri~ger, egner den sig 
dog endnu godt Lil at udfylde sin Rolle, og at man til
lægger denne Type Betydning, ses derved, at man, naar 
»l{oningin Regentes" Klassen er færdig, paatænker at 
paabegynde Bygningen af nye Monitorer, et Forslag der 

1 
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har været fremme før, men veg Pladsen for Panser
skibene. 

De andre Monitorer, 11 i Tallet, ere byggede i 
Aarene 1867 - 1878. Skønt deres Kampværdi er gaaet 
stærkt ned, har man dog \'ed at erståtte de gamle For
ladekanoner med nyere 28 cm. K. hævet den noget. 
To af dem 11Draak11 og 11Matador11 ere noget større end 
de andre (ca. 2 000 Tons), de 9 andre have et Deplace
ment paa ca. 1 550 Tons, og alle ere de pansrede med 
et Smedejærnspanser paa 140-100 mm. strækkende sig 
over hele Skibets Længde (,,Oraak• dog 204-140 mm.), 
samt et Dækpanser paa 25 mm. De to større have 2 
Stk. 28 cm. K., de andre 1 Stk. 28 cm. i et 280-203 
mm. pansret Drejetaarn (de lo større 305-230 mm.). 
Foruden de 28 cm. K. have de alle 4 Stk. 37 mm. Rev. 
K. og P. K. Farten er ca. 8 f{nob, Besætningen ca. 120 
Mand. Bestemte som de ere til at optræde 11binnen
gaats • er deres Sødygtighed ikke stor, et sørgeligt Ek
sempel berpaa er Moniloren 11Adder«, der i 1882 gik 
under med Mand og Mus i Sigte af den hollandske Kyst. 

IV. Rivierfartøjer. 

Med delte Navn betegnes i Holland en Klasse Far
tøjer bestemt til at optræde paa Floderne til Støtte for 
Landhærens Operationer. Typen, der jo ikke findes i 
mange Lande (Østrig dog undtagen), er en Flodmonitor 
paa ca. 380 Tons, bygget i Aarene 1870- 79. Smede
jærnspanser paa 127-51 mm. 2 Stk. 12 cm. I{anoner 
i Taarn (127-32 mm.). Fart 8 Knob. 

V. Kanonbaade. 

Disse Fartøjer, der ere konstruerede med den ogsaa 
hos os velkendte II Staunchu type for Øje, ere byggede i 
Aarene 1873-79. De ere ganske ubeskyttede og arme
rede med 1 Stk. 28 cm. K. og ca. 3 Stk. 37 mm. Rev. 
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K. og P. K. (nogle af de ældste have 1 Stk. 21 cm. K. 
i Stedet for den 28 cm. K.). Deplacementet varierer fra 
220- 280 Tons. Farten ca. 8 Knob. Skønt disse •fly
dende Affutager• ere et tilbagelagt Stadium i de fleste 
Landes Mariner, kan man dog ikke se ganske bort fra 
dem her. I saa vanskelige Farvande som de hollandske 
Zeegaten kunne de, ligesom Monitorerne, ved deres ret 
store Antal være ubehagelige Fjender, og der har flere 
Gange været Projekter oppe om at forøge denne masse. 
Holland har ialt 21 af disse Kanonbaade. 

VI. Torpedobaade. 

I 1875 fik Holland sin første Torpedobaad bygget 
hos Yarrow, bevæbnet med 2 Stangtorpedoapparater, og 
'Udviklingen af disse Stangtorpedobaade fortsattes helt 
op til 1881. Nu har Holland kun 15 af disse Baade 
tilbage jDepl. ca. 30 Tons, Fart ca. 16--17 [{nob), samt 
3 der dels have Stangtorpedoapparat dels 1 Torpedo
kanon (Depl. ca. 35 Tons, Fart ca. 17 linob). De øvrige 
ere alle bevæbnede med Whiteheadtorpedoer, idet man 
ganske har forladt Schwartzkopflorpedoen. 

Tabellen Pag. 89 vil give de vigtigste Data for de 
hollandske Torpedobaade. Den i Kolonnen Max. Fart 
opgivne Hastighed er Hastigheden paa Prøveturen, en 
Hastighed, der vel næppe mere naas. Man finder flere 
Steder Udtalelser om, at Torpedobaadene af ældre Model 
ere gaaede meget ned med Farten, men deres Udhol
denhedsfart angives dog i den hollandske ujaarboek« for 
1902 til ca. 17 - 18 Knob. Fuldkraftprøverne for de 
hollandske Torpedobande vare to Timer. 3 nye Baade 
af Ophir-Typr.n ere under Bygning. 

VII. Øvelsesskibe, Skoleskibe m. m. 

Inden man begyndte at bygge de moderne Krydser
typer i Holland havde man i en Aarrække forøget Marinen 



L 
M 
N 
0 
p, 

R 

Navn 
Sat I 

Vandet 

1881 
1881 
1882 
1882 
1886 
1887 
1886 
1887 
1887 
1888 
1888 
1888 
1889 
1889 
1889 
1889 
1890 
1900 
1900 
1900 

Depl. I Indlc. 
I Tons H. K. 

31 250 
31 250 
46 550 
46 550 
83 800 
83 760 
85 680 
85 725 
86 1089 
80 928 
86 728 
86 962 
87 746 
91 836 
60 763 
60 794 
60 787 

142 1739 
142 1878 
142 1973 

-

Max. Kulbh., Artilleriarmering 
Fart I Tons 

17.1 19 1 Stk. 37 mm. P. K. 
17.1 19 -
21.7 6 2 Stk. 37 mm. P. K. 
21.1 6 -
21.o 18 -
20.5 18 -
19.B 18 -
20.7 18 -
22.B 18 - -
21.7 18 -
20.o 18 -
22.1 18 -
19.1 18 -
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med større upansrede Fregatter af de den Gang i saa 
mange Mariner anvend Le Typer, som vi kende fra vor 
•Fyenu. Af disse Skibe haves endnu kun et ringe Antal 
tilbage, dels ere de solgte, dels anvendes de som Vagt
eller [{aserneskibe. Den nyeste af dem nvan Speykcc 
blev sat i Vandet i 1882 og har et Deplacement paa 
3 700 Tons, Fart ca. 14 Knob, men det er tvivlsomt, 
om den nogen Sinde mere vil komme ud, da 11Holland• 
Klassen ganske har overtaget Tjenesten i Kolonierne. 
Korvetten II Sommelsdijk cc (1882, Depl. 1 013 Tons) an
vendes endnu i Vestindien, og desuden findes 3 Skon
nerter til Fiskeriinspektion, hvoraf den største er ca. 720 
Tons og har en Fart paa 11 Knob. 

I hver af Orlogshavnene findes et Vagtskib og flere 
Skoleskibe. Til Uddannelse for Kadetterne findes en 
Sejlkorvet • Urania•, til Uddannelse for Matroser og 
Underofficerer ligeledes en Sejlkorvet, for Artilleriuddan
nelsen en Damper, samt nogle udrangerede Iianonbaade 
for Maskinskolen o. s. v. 2 udrangerede Kanonbaade gøre 
Tjeneste som Opmaalingsfartøjer. 

Organisation. 

1. Overstyrelse. 

Allerede i det lOde Aarhundrede, da Nederlandene 
og Belgien stod under frankisk Herredømme og styredes 
af Greverne af Holland: findes en nederlandsk Sømagt. 
Normannernes Plyndringstog og den følgende Iiorstogs
periode give Flaaden en stadig fastere Form, og ligesom 
enhver fribaaren Mand maatte bidrage til l{rigshærens 
Dannelse, maatte nu Kystboerne levere Skibe og Mand
skab. Denne saakaldte »Kogschuldu bibeholdtes helt op 
til det 13de Aarhundrede, da Flaaden, grundet paa 
Nederlandenes store Søhandel, faar fastere Rammer og 
saavel ledes som bemandes med særlig uddannede Folk. 
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Efter den westphalske Fred, der betegner Slutningen 
paa Nederlandenes Frihedskrig, hæver den nydannede 
Republik sig med en forbavsende l{raft op til en af 
Europas største Sømagter, idet den, endog med Held, 
optager Kampen med England. Flaadens Overstyrelse 
hvilede den Gang i Hænderne paa 5 Kollegier - hvert 
Kollegium repræsenterende en af de store hollandske 
Provinser, - Kollegier, der vare fuldstændig uafhængige 
af hverandre i finansiel Henseende, men som samledes 
til el Kollegieraad under Statholderen for Provinsen 
Hollands Forsæde. Hvert f{ollegium havde saaledes sit 
eget Værft, Officerspersonale o. s. v. og samvirkede kun 
med de andre Kollegier paa det udenrigspolitiske Om
raade; og denne Administration med dens mange og 
indlysende Mangler og Fejl bibeholdtes fra 1597-1794, 
omend dens Betydning i den sidste Tid var stærkt 
svækket ved Kollegiernes daarlige Økonomi. Da Holland 
imidlertid ved Franskmændenes Erobring optræder som 
11den bataviske Republik•, omdannes og erstattes Kol
legiestyrelsen af en Marinekomite paa 21 Personer -
en Institution, der dog hurtig ombyttes med andre -
saaledes havdes i 1801 et uRaad van marine• paa kun 
3 Personer . ... 

Ved Hollands Ophøjelse til Kongerige udnævnes en 
Marineminister, og der oprettes et Marinedepartement, 
en Ordning, der er bibeholdt helt op til vor Tid, naar 
undtages det Tidsrum I hvor Holland efter den franske 
Okkupation, som Kongerige regeredes af Napoleons 
Broder, og hvor Styrelsen var efter fransk Mønster. 

Marinedepartementet har saaledes bestaaet uforandret 
siden 1813, vel har det i enkelte Perioder paa Grund af 
sammenfaldende Interesser været forenet med Koloni
ministeriet, men siden 1842 har del bestaaet uafhængigt. 

Kongen (Dronningen) er Flaadens øverste Krigsherre 
(i den hollandske Grundlov staar: 11 de koning heeft bet 
opper gezag over zee- en landmachtu). 
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Marineministeren er Chef for Marinedepartementet 
og som saadan Flaadens øverste Myndighed. Marine
drpartementet, der findes i Byen Haag, bestaar af for
skellige Afdelinger, hvoraf de vigtigste skulle nævnes og 
beskrives i store Træk. 

a. Afdeling: Materiel. 

Denne Afdeling med dens to Underafdelinger 11tek
niske Sageru og 11MaskinvæsenCI bestyres af Direk
tøren for Skibbygning, der er Ingeniør i og Chef for 
Marinens Ingeniørkorps. Ban er tillige Chefkonstruktør 
og har saaledes flere Virksomheder. I Egenskab af Chef 
for Afdelingen 11Materiel11 er han Chef for Rigets tre 
Værfter og leder Arbejdet og Bestyrelsen af disse i tek
nisk Henseende. Foruden at være Chefkonstruktør er 
han Raadgiver for Ministeren i tekniske Sager og be
dømmer indkomne Forslag fra Artilleri- og Torpedoin
spektørerne. Chefen for Underafdelingen ,,Maskinvæsen11 
staar under hans Befaling, men kan dog raadspørges 
direkte af Ministeren. 

Inspektørerne for Marinens Torpedovæsen og 
Artilleri have som Afdelingschefer en af Chefen for 
Materielafdelingen uafhængig Stilling, men dels indgaar 
deres Budgetter i Materielafdelingens, dels er deres 
Forslag underkastede hans Dom. Disse Afdelinger be
styres hver af en Stabsofficer (hoofdofficier), og under 
dem sorterer all vedrørende Artilleri- og Torpedovæsen. 

Personalet i disse Afdelinger og Underafdelinger er 
saavel civilt som militært. 

b. Afdeling: Personel. 

Bestyres af en Stabsofficer og falder i 3 Under
afdelinger: 1) Bureau for Personellet, 3) Bureau for 
Pensioner m.m. og 3) Marinestaben. 

I denne Afdeling udarbejdes alle Ordrer angaaende 
Personellets Øvelse, Rekrutering, Forfremmelse m. m. og 
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Forslag fra Afdelingerne: Forplejning, Lønning o.a. 
gaa gennem Chefen for Personelafdelingen, hvor tillige 
alle Sejlordrer, Kommandosager, Bevægelser af Skibe, 
udarbejdes og henhøre. 

Mar in es tabe n beskæftiger sig med alt, hvad der 
angaar Landets Forsvar, hurtig Krigsberedskab m. m., 
udtaler sig om Planer til nye Skibe set fra et militært 
Standpunkt, og er saaledes ikke absolut noget tilsvarende 
til andre Mariners Admiralstab (altsaa ikke noget selv
stændigt Korps). Marinestaben kommanderes af en Stabs
officer, assisteret af et Par yngre Officerer, og A..dmira
lerne paa Flaadens Stationer have i deres Stabe tit en 
eller flere Officerer fra Marinestaben. Der fordres ikke 
nogen særlig Eksamen for at blive kom[J)manderet til 
Tjeneste i Marinestaben; det er dog imidlertid kun særlig 
dygtige og fremragende Officerer, der tages til denne 
Tjeneste. Personalet i Personelafdelingen og Underafde
linger er baade civilt og militært, undtagen i Marine
staben, hvor det er udelukkende militært. 

Foruden disse to store Afdelinger med deres dels 
direkte dels indirekte underlagte Bureauer findes en Del 
andre Afdelinger, f. Eks. Afdeling: Comptabilitet (Regn
skabsvæsen og Udarbejdelse af Budgettet; civilt Perso
nale). Afdeling: Sanitetsvæsen (Lægepersonale). Afdeling: 
Sekretariat (Arkivsager o. s. v.; civilt Personale). Afdeling: 
Hydrografi (Chef f. T. afsk. Stabsofficer) 2 Underafdelinger 
(1 for Kortgravure, 1 for Udarbejdelse af Kort- og Far
vandsbeskrivelser; stort Personale, saavel civilt som mili
tært). Afdeling: Lodsvæsen (Chef: afsk. Stabsofficer); civilt 
Personale, samt en Del andre større og mindre Afdelinger. 

2. Plaadens Stationer. 

Medens Flaadens Overstyrelse endnu hvilede i Kol
legiernes Hænder, havde hver af disse sit Værft. Der 
fandtes saaledes Værfter i Amsterdam, Rotterdam, 

Tida■kr. f . Sn■aen. 76. A.arr. 8 
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H e Ide r, H e li e v o et, V lis sin gen, En k hu i zen og 
Har I ingen; men allerede i 1815 nedlagdes de to sidste, 
hvilken Skæbne R.otterdam og Vlissingen delte henholds-
vis 1848 og 1868. 

Flaaden har saaledes nu 3 Stationer: Amsterdam, 
Willemsoord (Helder) og Hellevoetsluis, hver med sit 
Værft, dog er Amsterdamværftet det største og det eneste, 
der bygger Skibe; de to andre udføre kun Reparationer. 
Foruden paa Rigsværflet i Amsterdam, bygges der Skibe 
til den hollandske Marine paa private Værfter, af hvilke 
Holland har mange (f. Eks. 11 Fijenoord" , • de Schelde • 
m. m.); saaledes er Halvdelen af de siden 1890 byggede 
Skibe udgaaede fra private V ærfler. 

Man har flere Gange paatænkt at forandre Værfts
forholdene, ikke alene Administrationen, men ogsaa 
Værfternes Antal, og særlig har Spørgsmaalet, om man 
overhovedet burde holde et Nybygningsværft, været stærkt 
fremme, men de dertil nedsatte Kommissioner (1883 og 
1895) have stadig holdt paa Nybygningsværftets Bestaaen. 1 
Kommissionsbetænkningen udtaler saaledes, efter en Paa- j 
visning af Nødvendigheden under en Krig at have flere 
Reparationssteder, at det af den Grund alene er ønskeligt 
at have et Nybygningsværft, der i [{rigstilfælde kan afgive 
et vel skolet Personale til de andre Værfter. 

Flaadens Skibe ere fordelte til hver af de 3 Sta
tioner (directier), og hver af disse kommanderes af en 
Flagofficer, der er • directeur en kommandant- for de 
Lil directiet hørende Stridskræfter. De under directiet 
hørende Kystbefæstninger og Landtropper ere i Krigstid 
og under Manøvrer ham underlagte, ligesom en Officer 
af Armeens Generalstab er ansat ved hans Stab. 

I sin Egenskab af directeur er han Værftschef og 
staar i alle tekniske og finansielle Sager under Chefen 
for Materielafdelingen, medens han som kommandant 
har den militære Side af Værfternes Bestyrelse under 
sig. Ban inspicerer og fordeler de til directiet hørende 
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Skitie og Mandskab; hans Flag vajer fra det i Bavnen 
stationerede Vagtskib. 

Ved Værftet er ansat en Stab af Officerer og Tek
nikere, saaledes bl. a. en Stabsofficer, som • hoofd van 
bet vak van uilrusting• (en Stilling som omtrent svarer 
til vor Ekvipagemester), 1 Overingeniør og 1 Maskin
officer som Chefer for Maskinbygning og Maskinvæsen, 
en Del Inspektionsofficerer og Teknikere, samt en Læge 
som Chef for det til directiet hørende Marinehospital. 

Kontrollen med Værfternes Bestyrelse, Magasins
forraad o. I. udøves gennem Afdelingen Materiel af et 
Kontrolbureau. 

3, Personellet. 

a. Søofftcerskorpset. 

Korpset bestaar (Jan. 1902) af: 

2 Viceadmiraler (Vice-admiraal), 
3 Kontreadmiraler (Scbout-bij-nacht), 

26 Kommandører (Kapitein ter zee), ,.._ 
36 Kaptajner (Kapitein-luitnant ter zee), 

120 Premierløjtnanter (Luitnant ter zee der lste Klasse), 
232 Sekondløjtnanter ( - 2den - ), 

62 Kadetter af lste Klasse (Adelborst der lste Klasse). 

Officererne have kongelig Udnævnelse og oppebære 
fast Gage (vaste traktement\, samt under visse Forhold 
Søtillæg og l'\'1essepenge. Delte Søtillæg oppebæres, naar 
vedkommende Søofficer er »actief•, d. v. s. bar Tjeneste, 
ligegyldig om denne forrettes om Bord eller i Land; bar 
en Officer derimod ingen som helst Tjeneste, da hen
føres han under Begrebet 11000 actief• og oppebærer 
kun den faste- Gage. Dette Søtillæg bliver saaledes 
snarere et Tjenestetillæg, og da Officererne dels sejle 
meget med lange Udkommandoer, dels tit ere til Land
tjeneste paa Vagt- og Skoleskibe, er dette et Forhold, 

s• 
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man vel maa tage i Betragtning ved Sammenligning med 
andre Mariners Lønningsforhold. Foruden Søtillæg oppe
bærer de hollandske Officerer Messepenge under Udkom
mando; disse ere i udenlandske Farvande ca. 7 5 [{r. pr. 
Maaoed, i indenlandske ca. 35 J{r. pr. Maaned (uden Hen
syn til Rang og Grad) samt tillige en Mands Ration 
Skibskost daglig. Lønningerne, der i sammentrængt Form 
ville fremgaa af Tabellen, ere ganske overordentlig af
hængige af, hvor vedkommende gør Tjeneste, i hvilken 
Stilling han er udkommanderet o. s. v. Man forventer i 
en nær Fremtid en Forbedring af Lønningerne. 

Lønningstabel. 

Rang Fast Gage Setlllæg 
aarllg Kr. aarllg Kr. 

Vlceadmiraal .... . .... . .......... .. 6000 
som Eskadrechef .. . ............... . 18000 

- Directeur en Kommandant .. . . . . 5250 

Schout bij nacht. .......... . .. .. . . 4800 
som Eskadrechef ... . .... . ......... . 16500 

- Dlrecteur en Kommandant ..... . 5250 

Kapltein ter zee 
a) 10 ældste . ... . ........... . .. . . . . 4350 
b) Resten .............. . .......... . 4050 
som Eskadrechef a .... . .. . ...... . . . 6400- 9 750 

b ....... .. . ... .. .. 4100-9750 
- Sklbachef a . ............ .. ... . 4650-6150 

b ............... .. .. 4350-5850 
- Vagtskibschef a og b . ........ . . 2500 

Landtjeneste uden fri Bolig a og b .. . 3450-3150 
med - - a og b .. . 2600- 2400 

Kaplteln-lultnant ter zee 
a) 15 ældste .... . ................. . 3150 
b) Resten . . . .... . ..... . .. . .... . ... . 
som Sklbschef a ............. . . . .. . 3450-4950 

b .. ... . ............ . 3150-4650 
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Rang Fast Gage Søtlllæg 
aarlig Kr. aarllg Kr. 

som Næstkommanderende a ........ . 8000- 3450 
b ........ . 2700- 3150 

alm. Udkommando ................. . 2400- 2100 
Landtjeneste med fri Bolig a og b . . . 2400-2100 

uden - a og b .. . 3150- 2850 

Luitnant ter zee 1. Kl. 
a) 40 ældste . . . . . . . . . . ... . ...... . . 2100 
b) 40 mellemste .... . .............. . 1950 
c) Resten . . . . . . . . ............... . 1650 
som Sk.ibschef a . . . . . . . . . . . . . . . .. . 2250-3600 

b .. . ............... . 1800-3000 
C •••••• • •• •• • • • ••••• 1800-2800 

alm. Udkommando a . . . .. . ........• 2250 
b .............. . 1650 
C •••••••••• • ••••• 1050 

Landtjeneste med fri Bolig a, b og c .. 2250-1800 
uden - a, b og c .. 1350 

Luitnant ter zee 2. Kl. 
a) 100 ældste . . . . . . . . . ........... . 1350 
b) Resten . . ... ......... . ......... . 1050 
som Skibschef a og b . . .... . . . ... . . 1200-2100 
alm. Udkommando a og b .... . . . ... . 750- 650 
Landtjeneste uden fri Bolig a, b og c . . 1350 

med - - a, b og c . 1050 

Adelborst 1. Kl. ......... . ........ . 600 300 

Forfremmelse, Afskedigelse, Pension ro. m. 

Adelborsten 1. Kl. skulle have tjent 2 Aar, hvoraf 
mindst 1 Aar 11buitengaats• (nbuilen de zeegaten«, hvor
ved forstaas Tjeneste forrettet om Bord paa Skibe, hvis 
Togt falder udenfor de hollandske Floder og Havne) 
samt have aflagt Eksamen til Luit. ter zee 2. Kl., før de 
kunne forfremmes. 

Luit. ter zee 2. Kl. skulle have tjent 6 Aar, hvoraf 
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mindst 3 Aar buitengaats, samt have aflagt Eksamen til 
Luit. ter zee 1. Kl., før de kunne forfremmes. 

Luit. ter zee 1. Kl. skulle have tjent 4 Aar, hvoraf 
mindst 1 Aar som Næstkommanderende eller Chef; Kapt. 
luit. ter zee skulle have tjent 2 Aar, og enten i denne 
eller foregaaende Rang have gjort 1 Aars 11eneste som 
Chef, før de kunne forfremmes. 

l{apt. ter zee som l{apt. luit. ter zee; Schouten bij 
nachten skulle have 2 Aars Tjeneste for at kunne for
frP.mmes. 

Forfremmelse til Flagofflcrr sker altid ved Valg, til 
de andre Grader efter Anciennitet, idet dog til Luit. ter 
zee 1. og 2. Kl. hvert 6te, til Kapt. luit. ter zee og Kapt. 
ter zee hvert 4de Avancement sker ved Valg. 

Forfremmelsesraad findes ikke, Forfremmelsen sker 
paa Grundlag af vedkommende Officers Forfremmelses
liste. Disse udstedes saavel af Skibschefer som af Chefer 
for Institutioner i Land og indeholde en Bedømmelse af 
vedkommende Officers Dygtighed, Iver i Tjenesten m.m., 
men ikke nogen Udtalelse om hans Kvalifikationer til en 
højere Rang. Paa Grundlag heraf indstiller Ministeren 
Officererne til Forfremmelse. 

Derimod findes et Undersøgelsesraad, hvis Opgave 
er at undersøge Sager vedrørende Officerer, der have 
givet Anledning til Formodning om ikke at være værdig 
til at være Officer. Raadet bestaar af 2 Medlemmer af 
samme Grad, men ældre Anciennitet end vedkommende, 
to af Graden over, samt en Stabsofficer som Præses. 
Hvis Undersøgelsesraadet kommer til det Resultat, at 
vedkommende er uværdig til at være Officer, og Mini
steren tiltræder dette, meddeles der Officeren Afsked i 
Unaade. Raadet behandler tillige Sager mod Officerer, 
der have vist Udygtighed i Tjenesten; af denne Grund 
afskediges de dog i Naade. Fra Undersøgelsesraadet 
kunne Sager appelleres til et Appelraad. 

Officerer kunne afskediges i Naade med fuld Pension 
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ved det fyldte 50de Aar eller efter 40 Aars Tjeneste 
(uden at være 50 Aar). Tjenestetiden i Troperne tæller 
dobbelt, saa at en Officer meget vel kan have 40 Aars 
Tjeneste uden at være fyldt 50 Aar. En Officer kan 
forlange sin Afsked med Pension efter 40 Aars Tjeneste 
eller ved 50 Aars Alderen. Fuld Pension er: 

Viceadmiraal ........ ca. 4 500 Kr. aarlig. 
Schout bij nacht . . . . - 4 100 -
Kapt. ter zee........ - 3150 -
Kapt. luit. ter zee . . . . - 2 700 -
Luit. ter zee 1. Kl. . . . - 1 950 -

- 2. - . . . - 1 350 -

Avancementsforholdene i Holland kunne ikke siges 
at være særlig gode for Tiden, navnlig staa Officererne 
meget længe som Luit. ter zee 2. Kl. Gennemsnitsalderen 
for de sidste 15 Avancementer til .Luit. ler zee 1. Kl. er 
saaledes 34 Aar med en Tjenestetid af ca. 11 Aar i 
Klassen, til Kapt. luit. ter zee er det 43 Aar, til [{apt. 
ter zee 48 og til Schout bij nacht 56 Aar. 

Af dette følger, at den egentlige Vagtofficerstjeneste 
kun sjældnere forrettes af Luit. ter zee 1. Kl.; de gøre 
Tjeneste som Næstkommanderende, Batterichef o.l., samt 
tillige ret hyppig som Chef, medens Tjenesten som vagt
havende Officer væsentlig forrettes af Luit. ter zee 2. Kl. 

Til Eksempel herpaa skal anføres Officersbeman
dingsreglementet for to af Flaadens største Skibs ty.per: 

•Konlngln Regentes, (4950 T.) 

1 Kapilein ter zee: Chef. 
1 luit. t. zee: Næstk. 
2 Luit. ter zee i. Kl. 
6 2. [{I. 

5 Adelborsten 1. Kl. 

■ Kortenaer, (3 520 T.) 

1 Kapitein ler zee: Chef. 
1 Luit. t. zeP. 1. Kl.: Næstk. 
5 2.KI. 
6 Adelborsten 1. ru. 

Søofficerernes Uniform giver ikke Anledning til særlig 
Omtale. Distinktionerne, som det maaske kan have prak-
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tisk Nytte at kende, adskille sig ikke væsentlig fra vore, 
Grad for Grad; dog have Viceadmiraler 1 meget bred 
og 1 almindelig Guldgalon med Øje, hvorover 3 Stjerner, 
Scbouten bij nachten ganske ligesaa, blot med 2 Stjerner; 
Kapt. ter zee som vore l{ommandflrer o. s. fr. 

Som Kappe benyttes en Slags Snorekappe med 
sparrelignende Distinktioner; Gaiauniformen er en Frakke 
med opstaaende Krave. 

Officerernes videre Uddannelse. 

Som allerede omtalt kræves der for at avancere til 
Luit. ter zee 1. Kl. en Eksamen; og da denne først maa 
aflægges efter 6 Aars 1]eneste, kan det maaske have sin 
Interesse at se, hvad der fordres af den saa1edes 28-
30-aarige Officer. Eksamensfagene ere: 

Navigation, 
Meteorologi, 
Maskinlære, 
Artilleri, 
Fortifikationslære, 
Skibbygning, 
Sømandskab og Taktik, 
Farvandsgeografi, 
International Søret, 
Militære Love og Anordninger. 

Eksamen, der udelukkende er baseret paa Selvstu
dium, aflægges for en Kommission (udn. ved kgl. Res.) 
bestaaende af Præses 1f. T. afsk. Stabsolf.), Cheferne for 
Artilleri- og Torpedovæsen, Stabschefen ved Amsterdam
directiet, Maskininspektøren, 1 Overingeniør og 1 Sø
officer. I Tilfælde af at Eksaminanden ikke bestaar i et 
eller flere Fag, kan han faa Tilladelse til at indstille sig 
næste Aar. 

Efter denne Eksamen gives der ikke Officererne (und
tagen de til Teknikere bestemte) nogen videre Special-
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uddannelse, men da det hvervede Mandskabs Kasernering 
og Øvelse kræver Skole- og Vagtskibe rundt omkring i 
Directierne, gives der derved Officererne nogen Lejlighed 
til Specialuddannelse. Et Eksempel herpaa .er Torpedo
skoleskibet • Marnix •, et fastliggende Ekserserskib, der 
fungerer som Kaserne for Torpedodelingen foruden at 
være Skoleskib. De dertil kommanderede Officerer for
rette, foruden den almindelige Vagttjeneste, Tjeneste i 
det til Skibet hørende Torpedobaadsmateriel. 

Enhver Officer, der har gjort Tjeneste i 15-20-
25 o. s. v. Aar, faar tildelt et Hæderstegn, der bæres som 
enhver anden Dekoration; de andre hollandske Ordner 
bliver derved virkelige Udmærkelsestegn, der ikke er
hverves efter Anciennitet. Saaledes gives den "Militaire 
Willemsoorde II udelukkende for Krigsbedrifter, de to 
andre nOrde van de Nederlandsche Leeuw• og nOranje 
Nassau• Ordnen for almindelige militære og civile For
tjenester, idet dog den første nyder mest Anseelse. 

Uddannelsen til Officerforegaar paa •Koninklijk 
lnstituut voor de marineu i Willemsoord: og Uddannelsen 
er fælles for de til Søofficer og Marinerofficer bestemte 
Elever. 

Skolens Chef er Stabsofficer; ban er tillige Præses 
i et Skoleraad bestaaende af Skolens 2 ældste militære 
og 2 ældste civile Lærere. Delle Skoleraad har til Op
gave, dels at varetage Skolens økonomiske Forvaltning, 
dels at yde Raad i Sager vedrørende Undervisningen. 
Foruden 3 Skoleofficerer findes der en Stab af militære 
og civile Lærere. Eleverne benævnes 11adelborst•. 

Skolen er delt i 2 Klasser, hver med 2 Afdelinger. 
Adgangsprøven, der kun er teoretisk, afholdes om Efter
aaret, kort før Skoleaarets Begyndelse. Antallet af Ka
detter, der kan antages, er variabelt og bel:'temmes for 
hvert Aar; det var i 1902 23, men Tilgangen er i stærk 
Aftagen. Saaledes er Antallet af de til Prøven ind
stillede Aspiranter i Tidrummet 1895- 1902 gaaet ned 



102 Den hollandske Marines Jllateriel og Organisation . 

fra 132 til 54, ja til Marinierklassen var det endog 
sidste Aar 0. 

Efter Optagelsen forpligter Kadetten sig til at tjene 
Marinen i 10 Aar regnet fra hans Udnævnelse til Adel
borst 1. Kl., og løses kun fra denne Forpligtelse ved at 
betale 450 l{r. pr. Aar, han har opholdt sig paa Skolen. 
For Ophold og Undervisning betale riadetlerne iall 2400 
Kr. (Marinierkadetterne kun 1800), men ca. 1/6 af Skolens 
Pladsrr ere Fripladser, der fornemlig bortgives til Sønner 
af Marinens Officers- eller Underofficerspersonel. Falder 
en Kadet igennem, kan han faa Tilladelse til at læse om, 
men maa da betale 600 [{r. 

Undervisningen er dels teoretisk dels praktisk; den 
teoretiske svarer i mangt og meget til vor, men den 
praktiske er noget forskellig, idet l{adellerne i de lo 
første Aar øves paa et stilleliggende "training ship II og 
kun sejle ca. 14 Dage; de to sidste Aar udkommanderes 
de, 3die Aargang i 3 Maaneder med en lille Sejlkorvet 
i Zuidersøen, 4de Aargang ca. 6 Maaneder med et af 
de udrustede Skibe (sidste Aar Krydseren 11Holland" ). 
Efter bestaaet Afgangseksamen udnævnes de til Adelborst 
1. Kl. og skulle nu have 2 Aars Søfart samt have be
staaet Eksamen til Lui!. ter zee 2 . Kl., før de opnaa 
denne Rang. 

Marinierklasstin faar en tilsvarende Undervisning, idet 
blot alle sømilitære Fag erstattes med landmilitære, og 
idet Søfarten bortfalder. 

!øvrigt paatænker man at forandre [{adeluddannelsen, 
idet man agter at gøre Undervisningen udelukkende tek
nisk og indføre længere Søtogter. 

b. Reserveofficerskorpset. 

Korpset bestaar af: 10 Luit. ter zee 1. Kl., 60 Lui!. 
ter zee 2. m., 30 Adelborsten 1. [{I., samt et ubestemt 
Antal 11buitengewone adelborsten•. For at udnævnes til 
denne sidste Rang fordres Diplom som 3die Styrmand i 
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visse bestemte Dampskibslinjer, saa at Reserveofficererne 
udelukkende rekruteres fra Dampskibsstyrmænd i fast 
Rutefart, ikke fra almindelige Fragtdampere og Sejlskibe. 
Disse nbuitengewone adelborsten u indkaldes til 3 Øvelser, 
hver paa 3 Maaneder og med et Mellemrum, der mellem 
lste og 2den Øvelse ikke maa være under 2 Aar. Efter 
en saadan Øvelsesserie udnævnes de til Adelborsten 1. m., 
i hvilken Rang de atter gennemgaa en Øvelsesserie, første 
Øvelse paa 3 Maaneder, de to næste hver paa 3 Maa
neder med Mellemrum paa 1 Aar mellem de to første 
og 2 Aar mellem de to andre. Efter Udnævnelsen til 
Luit. ter zee 2. Kl. gennemgaa de den samme Øvelses
serie og indkaldes fra nu af 1 Maaned hvert 2det Aar, 

Øvelserne, der dels ere teoretiske dels praktiske, 
finde Sted paa et særlig udrustet Skib. 

Reserveofficererne faa en aarlig Gage af: Luit. ter 
zee 1. Kl. 360 Kr., Luit. ter zee 2. Kl. 180-270 Kr., 
Adelborst 1. KL 90-180 Kr., Buitengewone Adelb. 75 Kr. 

Uniformen er som Søofficerernes, blot med lyseblaa 
Krave; de af Reserveofficererne, der føre Skib, kunne 
faa Tilladelse til at føre et særlig Flag, ligesom enhver 
Reserveofficer bar Ret til at bære et Emblem, der angiver 
hans Rang som Reserveofficer, paa sit Rederis Uniform. 

Foruden disse Styrmænd kunne ogsaa i Naade af
skedigede Officerer, af Rang ikke over Luit. ter zee 2. Kl., 
overgaa direkte i Reserveofficerskorpset; de indkaldes 
da i de 6 første Aar 1 Maaned hvert Aar, dernæst 1 
Maaned hvert 2det Aar. 

c. Maskinofficerskorpset. 

Maskinoftlcerskorpset tæller: 

1 inspecteur van den marine 
stoomvaart dienst. . . . . . . (Rang = Kapt. luit. ter zee) 

10 officieren machinisl 1. Kl. (Rang = Luit. ter zee 1. Kl.I 
25 2. Kl. (Rang = 2. Kl.) 
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Officererne begynde deres Løbebane som •leerJing• 
paa det i Hellevoetsluis beliggende »instructieschep• og 
udnævnes efter bestaaet Afgangseksamen til 11aspirant 
machinist•. De gennemgaa nu Underofficersgraderne 
med tilhørende Eksaminer og udnævnes - ligeledes 
efter en Eksamen - til offlcier mach. 2. Kl., hvorved 
de altsaa opnaa Officers rangen. Skolen paa • instructie
schep« varer 3 Aar, og Officersudnævneisen naas i Reglen 
først ved 40-Aars Alderen. lnspecteuren gør Tjeneste i 
Land paa Amsterdamværftet, de andre Officerer udkom
manderes med Skibene, i Reglen som lste Maskinister, 
idet de mindre Skibe nøjes med en Underofficer, og idet 
det er ret ualmindelig at se et Skib med flere end en 
Maskinofficer ombort.l. Saaledes kan ifølge Bemandings
reglementerne kun Typen • [{oningin Regentes• og Typen 
• Hollandco have to Maskinofflcerer, af hvilke endog den 
ene kan erstattes med en Underofficer; Typen II Schor
pioen II samt samtlige Torpedobaade have f. Eks. kun en 
Underofficer som lste Maskinist. flager og almindelige 
Tjene11teforhold ere nærlig som Søofficerernes. 

Gagerne ere i kort Uddrag: 

lnspec. van der mar. st. v. dien~t 
Officieren machinist 1. Kl. 

2. Kl. . .. .. 

Fast Gage aarl. 

3150 Kr. 
2100 -
1800 -

Søtillæg 

3 000 Kr. 
1250 -
1080 -

Messepenge og Tillæg som for Søofficerskorpset. 
Uniformen er som Søofficerernes dog uden Øje og 

med Korpsemblem paa Kraven. 
Man forventer iøvrigt en Reform af det hele Maskin

korps, og har dertil nedsat en Kommission , hvis Forslag 
dog endnu ikke har været forelagt Rigsdagen. 

d. Administrationsofficerskorpset ([ntendanturkorpset). 

Korpset beslaar af: 
1 hoofdinspecteur van administratie (Rang = Kapt. ter zee) 
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3 inspecteurs v. administratie (Rang = Kapt. luit. ter zee) 
24 offlc. van administratie I. Kl. (Rang = Luit. ter zee l. Kl.) 
48 2. KL (Rang = 2. KL) 
samt et ubestemt Antal adjunct administrateurs (Rang= 
Adelborst l. Kl.). 

Korpset rekruteres fra en toaarig Skole, og Elev~rne 
(a~pirant administrateursJ antages efter en Adgangsprøve. 
Pladsernes Antal er gennemsnitlig 5, og Eleverne, der 
efter bestaaet Afgangsprøve udnævnes til adjunct admini
strateurs, gennemgaa saaledes ikke Underofficersgraderne. 
De skulle atter aflægge Eksamen før de, i Reglen i 23-
Aars Alderen udnævnes til off. van adm. 2. Kl. Udnæv
nelsen til off. van adm. 1. KL naas som Regel ved 34-
Aars Alderen, og i det hele laget er Korpsets Avance
ments-, Tjeneste- og Afskedsforhold ordnede som for de 
tilsvarende Grader i Søofflcerskorpset. 

Hoofdinspecteuren gør Tjeneste som Afdelingschef 
i Marinedepartementet, lnspecteurer som Eskadreinten
danter o. I., medens de andre Officerer udkommanderes 
som Skibsintendanter, ved de militære Etablissementer 1 
Land o.l. Adjuncti administrateur.s gøre altid underordnet 
Tjeneste ombord. Saaledes har ifølge Bemandingsregle
menterne Typen nKoningin Regentes• 1 Off. van adm. 
l. l{J. og 1 adjunct administrateur, Typen • Kortenaer• 
og o Hollandco ligeledes. 

Gageforholdene ere: 

Fast Gage 
Kr. 

Hoofdinspecteur 4200 
Inspec. van adm. 3150 
Off. v.adm. l.KL 1950-2200 

2.KL 1350-1500 
Adjunct adm. . . 450 

Søtillæg 
Kr. 

3300 

Landtj uden 
fri Bolig 

Kr. 

1400-2600 3000 
600- 2100 1500-1950 
450-1500 1000-1300 

450 

Uniformen som Søofficerskorpset, dog med Sølvsnore 
i Stedet for Guldsno1.1e. 
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e. Lægekorpset. 

Korpset bestaar af: 
1 inspecteur . . . . . . . . . . . . . . (Rang= Schout bij nacht) 
2 dirigirende offlcieren vange-

zondheid 1. Kl. . . . . . . . . . . (Rang = [{apt. ter zee) 
4 dirigirende officieren van ge-

zondheid 2. Kl. . . . . . . . . . . (Rang= Kapt. luit. ter zee) 
45 offlcier. van gezondheid 1. Kl. (Rang= Luit. t. zee I. Kl.) 
35 2. - (Rang= 2. - ) 

1 Apotheker 1. Kl. . . . . . . . . . (Rang= 1. - ) 
3 2. - . . . . . . . . . (Rang= 2. - ) 

Korpset rekruteres blandt medicinske Kandidater og 
Pharmaceuter. lnspecteuren gør Tjeneste som Afdelings
chef i Marinedepartementet, de dirigerende Officerer, 
dels som Eskadrelæger, dels som Chefer for Marine
hospitalerne i directierne; de øvrige Læger udkom
manderes, dels til 11eneste i Skibene, dels ved Hospi
talerne {Apotekerne dog udelukkende ved Hospitalerne). 
I de større Skibe findes som Regel to Læger. Gagerne ere: 

Fast Gage Søtillæg Lnndt. u. f. B. 
Kr. Kr. Kr. 

lnspecteur .... 4800 3600 
Dirig. off. 1. Kl. 4200 2850 3300 

2. - 3300- 3700 2450 3000 
Off. v. gez. 1. - 2100- 2700 1800-2400 2200-2800 

2. - 1500- 1800 1500-1700 1950-2100 
Apotheker 1. - 2100 2100 

2. - 1500- 1800 1500-1800 

Messepenge og Tillæg som for Søofficerskorpset. 
Uniformen er som Søofficerernes, dog uden Øje og 

med Korpsemblem paa Kraven. 

f. Underofficerer og Mandskab. 

Den almindelige Værnepligt har aldrig i sin fulde 
Udstrækning været kendt i den hollandske Marine. Hvervet 
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Mandskab udgjorde indtil 1861 udelukkende Skibenes 
Besætninger, og efter 1861 udgør det endnu Hovedparten, 
idet der kun haves et ringe Antal værnepligtige til Tje
neste paa de i Holland stationerede Skibe. 

I ældre Tider fik man uden Besvær hvervet Mand
skab nok, men efterhaanden som Handelen o~ dermed 
Koffardiflaaden udvikledP.s, blev det stadig vanskeligere 
at faa Mandskab til Orlogsflaaden, da Folkene som Regel 
foretrak den bedre lønnedt- Tjeneste til Koffardis. Man 
tog sin Tilflugt til mange Midler for at raade Bod paa 
disse Tilstande, dels fik man Mandskab fra andre Lande 
(saaledes i høj Grad fra Danmark), dels pressede man 
Mandskab eller fik det fra Straffeanstalterne. Som et 
Eksempel paa, i hvor høj Grad man har manglet Mand
skab, tjener en Retssag mod en Skibschef i Begyndelsen 
af det 19de Aarhundrede. Han anfører i sit Forsvar 
mod Beskyldningerne for at have mishandlet sin Besæt
ning, at der i hans Skib fandtes omtrent 200 Personer, 
der dels vare Desertører fra Hæren, dels Tugthusfanger. 
Disse Desertører fra Hæren, samt andre straffede Per
soner, lovede man nemlig Æresoprejsning og eftergav 
dem deres Straf, mod at de lod sig hverve for 6 Aar 
til Marinens Tjeneste. Man kan derfor ikke undre sig 
over de mange mager, der indkom fra Skibscheferne, 
og at man søgte at faa indført den almindelige Værne
pligt, hvilket allerede delvis var sket for Hærens Ved
kommende. 

Forslagene om den almindelige Værnepligt kom da 
ogsaa flere Gange for i Rigsdagen, men først i 1861 
lykkedes det at faa indført en Militslov, hvorefter Be
mandingen i nogle af Skibene skulde forøges med de 
saakaldte •zeemiliciensu. Ifølge den nyeste I.Jov (Wet 
op de Militie 1902) udskrives aarlig 12 500 Mand til 
Tjeneste, hvoraf ca. 600 tilkommanderes Flaaden. Tjene
stetiden for disse • zeemiliciens" er 81/2 Maaned (Marts
November), idet de dog, hvis de ikke gør Fyldest 
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overfor de Fordringer, der stilles til dem, kunne holdes 
til Tjeneste i indtil et Aar. De indkaldes i det 3dje 
af de 5 Aar, de staa i Rullen til en Repetitionsøvelse 
paa 6 Uger (denne kan dog udelades). Ifølge Loven 
gøre ,,zeemiliciens• kun Tjeneste i Hjemlandet; til [{o
lonierne maa de ikke uden i Krigstilfælde og tvingende 
Nødvendighed udkommanderes, og de udtages ved Lod
trækning blandt Søfolk, Fiskere eller andre Folk med 
Kendskab til Søen. 

Da Hovedbemandingen saaledes er hvervet Mand
skab, følger heraf ret naturlig, at Underofficersstanden 
rekruteres herfra, og en Underofficersskole i den For
stand, vi kende den, haves ikke. 

Den første Uddannelse gives de Elever, der ville 
lade sig hverve til Marinens 11enestP. paa 11Kweekschool 
voor Zeevaart te Leyden ". Denne Institution har en ganske 
ejendommelig Oprindelse. Den oprettedes i Midten af 
forrige Aarhundrede af private Folk, der nærmest af 
philantropiske Hensyn ønskede at oplære nogle af Ley
dens Fattigbørn til Søfolk, og Skolen lykkedes over al 
Forventning til Trods for de store Vanskeligheder, den 
havde at kæmpe imod. Marinen var paa de Tider ret 
upopulær, men det lykkedes at overvinde denne Stem
ning, saa at mange af Eleverne efter at have gennem
gaaet Skolen lod sig hverve til Orlogstjeneste. Som 
Følge af de forud nævnte Tilstande trængte Marinen 
haardt til Personel, og man sendte, for al føre Rekru
teringen og Uddannelsen over i andre Spor, en Officer 
til den engelske Marine for at studere dennes Opdra
gelsesforhold; paa Grundlag af den engelske Matros
uddannelse fik den hollandske Marine saa sin. 

Flaaden overtog til Slut "Kweekschoolen«, og denne 
udgør saaledes i Øjeblikket det første Led af den hol
landske Matrosuddannelse. 

Eleven indtræder omtrent 14 Aar gammel som 11jongu 
paa Skolen og forpligter sig til at tjene i Flaaden til sit 
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28de Aar (8 Aar i Linien, 3 Aar i Reserven fra det 
fyldte 16de Aar). Opholdet paa Skolen varer ca. 1/2 Aar 
(April-Oktober); Undervisningen er dels teoretisk, dl'ls 
praktisk, idet Skolen har et fastliggende n lraining ship ", 
hvor Eleverne øves i Sejlmanøvre, Roning o. s. v.; des
uden øves Gymnastik, Eksersits m. m. Efter Afgangen 
fra Skolen overgaa Eleverne til lnstructieskibet » Admi
raal van Wassenaern, hvor de opholde sig 1 Aar, hvor
efter de udkommanderes med Øvelseskorvetten •Nautilus« 
paa et 6 Maaneders Krydstogt i Atlanterhavet. Efter et 
kort artillerislisk T{ursus paa Øvelsesskibet n Buffel" er 
deres Uddannel!,P færdig, og de udnæmes ca. 17 Aar 
gamle til n Lichtmalroos •. De kunne nu forfremmes -
efter aflagte Prøver - til Matroos 3. m., 2. Kl. og 1. f{I. 
Efter Udnævnelsen til Matroos 3. m. kunne de uddanne 
sig med Underofficersstanden for Øje, idet der kræves 
forskellige Betingelser for at optages i de forskellige Korps. 

Korpsene ere: Artillerikorpset, Matroskorpset, Sø
minr.korpset, Maskinkorpset og Fyrbøderkorpset samt P.t 
J{orps, hviil forskellige Afdelinger ere: Sygepassere, Hov
mestre, l{okke, Skrivere, Tømmermænd o. fl. a. 

Artillerikorpset. For al optages i dette Korps 
som » Horporaal konstabel" fordres Certifikat som • Ka
nonnier 1. RI.«, et Certifikat, der• erhverves ombord i et 
som Artilleriskoleskib fungerende Instructieskib. Efter 
første lforsus opnaas Graden "Kanonnier 2. Kl.•, efter 
andet den højere som 1. ro., men det er ikke alene de 
til Underofficersstanden bestemte Aspiranter, der erhverve 
sig disse Grader, mange andre Matroser gennemgaa denne 
Skole, da Ifononercertifikatet medfører Lønforhøjelse. 
For at optages ombord i Skoleskibet fordres Rangen 
Matroos 2. Kl. 

Efter at have opnaaet Certifikat som "Ranonier 1. 
m.11 og aflagt Eksamen til Korporaal konstabel kan Ud
nævnelsen til Underofficer finde Sted, idet Vedkommende 
samtidig lader sig hverve et længere Antal Aar end tid-

Tidukr. f. Sovæsen. 75. Anrg. 9 
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ligere. Faste Underofficerer ere de ikke førend Opta
gelsen i det »faste Korps• (se senere). 

Artillerikorpsets Grader ere: 
Opperkonstabel 
Iionstabel majoor 
Sergeant konstabel 
[{orporaal konstabel. 

Matroskorpset. En Matros af 1.KI., der ønsker 
Optagelse i Matroskorpset, uddannes i ca. 1 Aar, hvoraf 
ca. 5 Maaneder ombord i et søgaaende Sejlskib. Efter 
at have aflagt Eksamen til » kwartiermeesteru optages 
ban i Korpset. Matroskorpsets Grader ere: 

Opperschipper 
Schipper 
Dootsman 
I{ wartiermeester. 

Sømine korpset bestaar af 2 Underafdelinger » Tor
pedisten • og »Torpedomakers•. Forskellen mellem disse 
to Korps er noget nær den samme som Forskellen mellem 
vore Sømineunderofficerer og Underofficererne af Sømine
korpsets Depot, idet dog »Torpedisterneu udelukkende 
beskæftige sig med Torpedoer og intet have at gøre 
med de passive Miner, der henhøre under Landhæren. 
Torpedisterne udgøre Besætningen i Torpedobaadene og 
udkommanderes ikke med de store Skibe. 

Matroser af lste eller 2den Klasse, der ønske at 
udnævnes til Underofficerer i Torpedistkorpset, uddannes 
i et særlig dertil udrustet Skoleskib; efter første Kursus 
udnævnes de til »Torpedist 2. Kl.•, efter andet Kursus 
til »'forpedist 1. Kl.u, og de kunne nu efter at have 
aflagt Eksamen til » korporaal torpedist« udnævnes til 
Underofficer. Graderne i Torpedistkorpset ere: 

Oppertorpedist 
Torpedist majoor 
Sergeant torpedist 
Korporaal torpedist. 
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Torpedistunderoftlcererne udgøre saaledes Hoved
parten af Torpedobaadenes Underofficersbesætning, de 
forrette Tjeneste som Regnskabsførere, foruden den al
mindelige Tjeneste, og det kan nævnes, at en Opper
torpedist skal kunne, dels saa meget Navigation, at han 
kan na,'igere en Torpedobaad i indenlandske Farvande, 
dels have saa meget Kendskab til Baadens Manøvrering 
og des!., at ban, naar Torpedobaadscbefen er ukamp
dygtig, kan overtage Kommandoen. 

Torpedomakerne rekruteree ikke fra Matrosernes 
Rækker men fra faglærte Arbejdere. De gøre baade 
Tjeneste i Torpedobaade og Kampskibe. 

Graderne i dette Korps ere: 
Oppertorpedomaker 
Torpedomaker majoor 
Sergeant torpedomaker 
Korporaal torpedomaker. 

Ingen af disse Korps - ,,torpedomakersu og •lor
pedisteru - ere elektroteknisk uddannede i det Om
fang som vore Sømineunderofficerer. Dels ere Maskini
sterne elektroteknisk uddannede, dels har man et særligt 
» Montør«korps (se nedenfor). 

Andre Korps. Foruden i de ovenfor nævnte, kunne 
Matroser af alle tre Klasser udrevnes til Underofficerer i 
en hel Del andre, mindre Korps. Saaledes: Sygepassere, 
Hovmestre 1 ), Kokke 1), Skrivere, Tømmermænd, Musi
kanter o. des!. 

Af disse maa særlig nævnes et nyoprettet Montør
korps, der rekruteres blandt faglærte Arbejde, og gør 
Tjeneste i Skibene som Elektrikere. Korpset har Grader 
tilsvarende til Artilleri-, Matros- og Søminekorpset. 

Fælles for alle disse l{orps og for Matrosstanden i 
det hele taget er den Omstændighed, at der kræves en 

1 ) Hovmestre og Kokke ere altsaa faste Folk med Underofficers
rang og rekruteres ud fra Matrosernes Rækker. 

9* 
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Eksamen til en højere Rang. Denne Eksamen kan baade 
aflægges i Land og ombord i de udrustede Skibe, inen 
kan ikke - selv til den ældste Underofficersrang -
udelades. 

Maskinkorpset skal nævnes for sig, da dets 
Underofficerer ikke udgaa fra Matrosernes Række og 
desuden rangerer højere end de andre Underofficerer. 
Desuden rekruteres som allerede nævnt Maskinofflcers
korpset herfra. 

Eleverne, der benævnes "leerlinge" , uddannes paa 
et Skoleskib i Hellevoelsluis. Uddannelsen, der dels er 
teoretisk dels praktisk, varer i 3 Aar, hvorefter Eleverne 
udnævnes til Aspirant machinist. 

Graderne i l{orpset ere: 
Boofdmachinist 1. masse. 

2. 
Machinist l. 

2. 
Aspirant machinist. 

Fyrbøderkorpset rekruleres heller ikke fra Ma
trosernes Rækker, men fra et Fyrbøderskoleskib, hvor 
Eleverne optages i en Alder fra 14-17 Aar. Fra dette 
Rorps kan man ikkll avancere over i Maskinkorpset. 

Graderne i l{orpsel ere: 
Stoker majoor 
Sergeant stoker 
r{orporaal stoker. 

Korpset mangler altsaa den øvnste Underofficers
grad. Som allerede nævnt før forestaar der en Foran
dring af l\faskinkorpsets Organisation. Eksaminer som 
for de Avrige Korps. 

Saavel Matroserne som Underofficererne lade sig ved 
Indtrædelsen i en højere Grad hverve for et bestemt 
Antal Aar, men naar en Underofficer har naaet Sergeants
rang (sergeant konstabel, bootsman etc.) kan han optages 
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i det saakaldte faste Underofficerskorps, hvilket dels byder 
ham Lønningsfordele, dels er en Betingelse for at avancere 
op til den højeste Grad i sit Korps. Ved sin Optagelse 
i det faste l{orps antages han som hvervet paa ubestemt 
Tid. Angaaende Antallet af Underofficerer, da er dette 
forholdsvis stort, idet saa mange Grader, der i Holland 
udfyldes af Underofficerer, i vor Marine med dens korte 
Togter udfyldes af Menige. Saaledes Stillingen som 
Hovmester, [{ok, Skriver, Musikant o. I. Her skal derfor 
kun anføres et samlet Antal for de af Korpsene, der 
kan have Interesse at sammenligne med vore. Antallene 
ere tagne fra den hollandske jaarboek 1902. 

Artillerikorpset . . . . . . . . . . . . . . 180 Underofficerer 
Matroskorpset . . . . . . . . . . . . . . . 349 
Søminekorpset, Torpedister . . . . 86 

Torpedomakers . 140 
Matroser af 1. Kl. ......... . , . 921 }1 

- 2. - ............ 547 ) 
- 3. - ............ 668 

Lichtmatroser . . . . . . . . . . . . . . . 260 
Jongen ..................... 615 

Desuden kan nævnes, at Maskinkorpsets Underoffi
cersantal var 238 Underoff., Fyrbøderkorpset 317 Underoff., 
hvortil kommer 325 Fyrbødere af 1. m., 526 af 2. Kl., 
28 af 3. IO. [Stokers 1., 2. og 3. IH. ). 

Underofficerernes Gager ere ikke særlig store; men 
der forestaar dem rimeligvis en Lønforbedring i en nær 
Fremtid. Ved Tabellen maa bemærkes, at man i Holland 
ved Betegnelsen 11adjudant onderofficieru under eet om
fatter Underofficerer, de1· have den højeste Grad i deres 
Korps (f. Eks. opperkonstabel, opperschipper o. s. v.) ved 
• sergeant majoor« næste Grad (konstabel schipper o. s. v.) 
og saaledes fremdeles med Betegnelserne sP.rgeant og 

1) Heri medregnet Torpedister 1. og 2. Kl. 
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korporaal de to laveste Grader. Betegnelserne iactiefu 
og nnon actiefu betyde det samme som nævnt under 
Officerskorpset. 

Lønningstabel for Underofficerer og Menige. 

Anrlig 
non nclief 

{

Adjudant onderofficier 600 Kr. 
Fnste . 
Korps Sergeant maJOOr . . . . 450 -

Sergeant. .......... 300 -
I{orporaal .....•.... 
Matroos 1. Kl. ..... . 

2. - ..... . 
3. - ..... . 

Lichtmatroos ...... . 
Jong ....•......... 

Anrllg 
nctlef 

1350- 1890 Kr. 
1260- 1620 -
850- 1130 -
500- 650 -
400- 500 -
325- 400 -
250- 315 -
180- 225 -
145- 180 -

I de udrustede Skibe have Underofficererne 1 Mands 
Ration Skibskost, samt et Tillæg til Bordhold paa ca. 
18 Kr. (i Vagt- og Skoleskibene ca. 21 l{r.) maanedlig; 
til Landtjeneste ere de sjælden uden at høre til en eller 
anden Institution, hvor de faa l{osten, men i modsat 
Fald faa de udbetalt en daglig Godtgørelse paa Kr. 0.75. 
Desuden eksisterer der saavel for Mandskab som Under
officerer en Del Tillæg, f. Eks. som Skarpskylle o. desl., 
og Underofficerer dekorerede med Ordner (i\lilitære Wil
lemsorden, nederlandske Løve) faa et aarligt Tillæg, der 
kan løbe op til ca. 300 Kr. aarlig. Med del i Lighed 
med i vor Marine be~taaende Hæderstegn for tro 11eneste 
følger et Tillæg paa 3-6 Kr. maanedlig. 

Maskinunderofficererne ere, da de som nævnt ran
gere lidt højere end de andre Underofficerer, noget 
bedre lønnede. 

Der findes saavel et Reserveunderofficerskorps, som 
et Reservematroskorps; der skal ikke gaas nærmere ind 
paa disse Korps, da de ikke frembyde noget af særlig 
Interesse. 
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g. Andre Korps. 

For Fuldstændighedens Skyld skal her blot løselig 
nævnes to Korps, der ganske vist henhøre under Ma
rinen, men dels slet ikke, dels meget lidt udkomman
deres med Flaadens Skibe. 

I. Marineingeniørkorpset. 
Korpset bestaar af: 

1 Directeur 
1 Hoofdingenieurs 
4 ingenieurs 1. Klasse 
4 2. -

s amt et ubestemt Antal aspirant ingenieurs. 
Direktøren, hvis Virksomhed er omtalt under I a, 

gør Tjeneste i Marinedepartementet; de øvrige Ingeniører 
paa Værfterne, men ingen udkommanderes med Skibene. 

II. Marinierkorpset. 
Officerskorpset har som nævnt Rekrutering fælles 

med Søofficerskorpset og bestaar af: 
1 Oberst (Kolonel) 
4 Oberstløjtnanter (Luitnant kolonel) 

12 Kaptajner (Kapitein) 
15 Premierløjtnanter (Erste luitnant) 
15 Sekondløjtnanter (Tweede luitnant). 

Korpset, hvis Chef staar direkte under Ministeren, 
er garnisoneret i hver af de tre direclier, det bestaar 
af 1 Stab og 3 Afdelinger (8 Kompagnier). Mandskabet 
er udelukkende hvervet, og Underofficererne rekruteres 
som for Flaaden. Korpsets Styrke var (1902) 336 Under
officerer og 1900 Menige. Med Hensyn til Lønninger 
er l{orpset stillet som Flaadens Personel. 

Korpsets Opgaver kunne kort opgives som følger: 
1) Tjeneste i Flaadens Skibe, 
2) Landgangsekspeditioner, 
3) Bevogtning af Orlogsværfterne og de maritime Etabl., 
4) Garnisonstjeneste i directierne. 
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I de større Skibe findes som Regel en Afdeling 
Mariniers under en Officers Kommando. Saaledes har 
Typen »Koningin Regenles« 1 Løjtnant, 4 Underofficerer 
og 43 Menige ombord. Foruden at de fornemmelig ud
gøre Landgangskompagniet, gøre de Skibstjeneste, be
sætte Poster o. I., i;amt ere ansalle ved Kanonerne. De 
amendes desuden en Del til Oppassertjeneste. Som l'ø1· 
omtalt er Tilgangen til Marinicrkadetklassen gaaet ned 
til 0, og delle Forhold, i Forbindelse med Oere andre, 
har bragt Marinterkorpsets Fremtid stærkt paa Tale i den 
sidste Tid. Om det end er en Fordel for et Land som 
Uolland at have et saadant Korps, der med kort Varsel 
kan indskibes i Tilfælde af Uroligheder i Kolonierne, 
saa gaar dog Marinierkorpset sandsynligvis sin Opløsning 
i Møde; Garnisonstjenesten og Orlogsværfternes Bevogt
ning kan jo .Marinen let overtage. 

Slutnings bemærkninger. 

Man vil af denne Oversigt se, at den hollandske 
Marine er i fuld Udvikling. Efter en lang uvirksom 
Periode er Marinen nu under Hekonstruklionens Tegn, 
trods Hollands ret daarlige finansielle Status, og trods 
de ret betydelige Tilskud l{olonierne kræ\'e. Gauske vist 
har Personellet, under de stadig tilbage, enden de Oprør 
og troligheder i Kolonierne, ikke været uvirksom!, mrn 
tværtimod clcllaget meget i de til disse Øjemecl udsenclte 
Ekspeditioner; men det har dog en Tid set sort ud for 
Marinens Hovedopgaver: Hjemlandets og [{oloniernes 
Forsvar, og det tjener Marinens Personel Lil Ære, al 
det ikke har opgivet Haabet om disse Opgavers Løsning, 
og at det har staaet beredt Lil al modtage og udnytte 
de store Forandringer, de sidste Aar have bragt. Der 
er mangt og meget, der her minder om vore Forhold. 
Ligesom den hollandske Marine have vi en stor og stolt 
Fortid og gode Traditioner at bygge paa, og ligesom 
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Holland have vi nu en Periode, hvor det ser sort ud 
for Landets Forsvar. Maatle vi da kunne bevare Troen 
paa, at alt vil komme i det rette Spor, og ligesom Hol
land staa beredte, om der skulde komme lysere Tider, 
og Flaaden skulde komme paa sin rette Plads i Landets 
Forsvar. Militært set er Hollands Beliggenhed meget 
udsat, og Kolonierne med deres store l{yststrækninger, 
beliggende saa nær et af Verdenskrigsfarens Brænde
punkter, ere ikke mindre udsatte, men Holland bar ikke 
betænkt sig paa at bringe de nødvendige Ofre, uden at 
indlade sig paa uHvad kan det nytte• Teorien. 

Meddelelser fra den russisk-japanske Krig 1) 

(indtil den 15de Februar). 

Ved T. A. Topsøc-Jensen og L. Tvermoes. 

Det vil sikkert have sin Interesse, at Tidsskriftet i 
·store Træk samler de paalideligste Beretninger om de 
Begivenheder fra den nu stedfindende Søkrig, om hvilke 
der daglig gennem Bladene indløbe - ofte hinanden 
modsigende - Efterretninger, og efter Opfordring af 
Redaktionen have vi med Glæde paataget os dette 
Samlerhverv. Vi skullP. dog ikke undlade at bemærke, 
at vi jo foreløbig kun ere henviste til Telegrammer, at 
Krigsbegivenhederne som Følge deraf ikke kan behandles 
udtømmende, og at vi derfor, naar skrevne Rapporter 
ere forelagte Offentligheden, ville forbeholde os atter at 
vende tilbage til de første Duges Begivenheder. 

Den historiske Udvikling af Konflikten mellem Rus
land og Japan er selvfølgelig Tidsskriftets Læsere be
kendt gennem Dagspressen, der jo indgaaende i det 

1
) Tlldels efter Times s11mt ankommende Telegrammer. 
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sidste Aar og særlig i de sidste Maaneder har beskæf
tiget sig med Sagen. Her skal vi lade os nøje med 
at betragte Udviklingen af de maritime Stridskræfter i 
de Aar1 der ere forløbne efter den japansk-kinesiske 
Krig. Ved Freden i Shimonoseki maatte Kina som be
kendt ikke alene give Afkald paa Overherredømmet over 
Rorea, men tillige afslaa Halvøen Liatung, paa hvis 
sydligste Spids Port Arthur ligger. Rusland, Frankrig 
og Tyskland nødte dog Japan til at give Afkald paa 
Lialung, og Skuffelsen og Forbitrelsen i Japan herover 
blev naturligvis endnu større, da Kina i 1898 iifstod 
Halvøen til Rusland. Japan, der saaledes ved evro
pæiske Stormagters Indblanding saa sig berøvet de For
dele, det mente med Rette at have fortjent efter den 
heldige [{rig, men som paa det Tidspunkt var for svagt 
til at byde Stormagterne Trods, begyndte straks efter 
Krigen paa hurtigst muligt al skaffe sig en Flaade, der 
kunde sikre Japan Overherredømmet i Østasien. Ved 
store Ofre er det lykkedes i de forløbne 8 Aar at skabe 
en Flaade, der ved sin hurtige Tilblivelse har den For
del, at alle Skibene ere moderne og mere homogene, 
end Tilfældet er i nogen anden Marine. Et Blik paa 
den vedfojede Flaadeliste vil vise, at Panserskibene: 
naar der ses bort fra det ældre fra mna erobrede Chin
Yen, ere nærlig ens, af ren engelsk Type, noget lig
nende gælder de 8 pansrede Krydsere. Iøvrigt henvises 
til Flaadelisten, der er udarbejdet efter u Fred. Jane: 
All the world's fighting shipsu. 

Rusland har samtidig arbejdet paa at forøge sin 
Styrke i det fjerne Østen. Den nye Flaadeplan af 1898 
tager Sigte paa Fremtidsbegivenhederne i Østasien, og 
det russiske Marinebudget er netop i denne Anledning 
i Løbet af de sidste 7 Aar steget til del dobbelte, nem
lig fra 58 Milt. Rb. i 1898 til 116 Milt. Rb. i 1903. 
Rusland ,•ar imidlertid endnu ikke færdig med sine 
Krigsforberedelser, Dokken i Port Arthur er endnu ikke 
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fuldført, en Afdeling af Flaaden er endnu undervejs, og 
til Foraaret ville 2 af Borodino Klassens 5 Skibe: 
• Alexander Ill." og "Borodino « være klare til Afgang, 
og man vil derfor forstaa, at Japan ikke længere har 
turdet opsætte den f{amp, der nødvendig maatte komme 
mellem de to konkurerende Magter. 

Den Flaade, som Rusland fører i liden mod Japan, 
slaar under Kommando af Viceadmiral Starck med 
Kontreadmiral Stachelberg som Chef for Krydserdivi
sionen. 

Den bestod ved Krigens Udbrud af følgende Skibe: 

I Port Arthur: 

Panserskibene n Z esarevitsch • , 11 Retwisan • , • Po
bieda u, uPeresveta, "Poltavau, "Petropavlovsk« og "Se
bastopolu. 

Pansret Krydser: • Bayan 11. 
Beskyttede f{rydsere: •Askold•, 11Pallada11, 11Diana•, 

nVariagu, •Novik•, •Boyarinu, uPosadniku og nGai
damak•. 

Pansrede Kanonbaade: 11 Gremiastckyu og nl{orjetz". 
Minetransportdamperne: 11Jenesei• og nAmuru. 
Auxiliairkrydser: • Angorau 

samt 12 store og 7 mindre Torpedobaade. 

I Vladivostok: 

Pansrede Krydsere: ,. Rurik«, 11 Hossia• og "Gro
moboiu og I{rydseren: "Bogatyr•. 

Minetransportdamper: "Lena• 
samt 3 store og 7 mindre Torpedobaade. 

I forskellige Havne som Stationsskibe: 

nRasboiniku, .. oshigit•, •Sabiaka«, uOtwashniu, 
"Siwatch«, •Bobr« og "Mandjour•, alle mindre Skibe 
uden [{ampværdi. 
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Paa Vej til Østasien er følgende Skibe: 

Panserskib: •Oslabiau. 
Krydsere: nAurora• og • Dmitri Donskoiu 

samt 6 store og 2 mindre Torpedobaade. 

Med Hensyn til Beskrivelse af disse Skibe henvises 
til Tidsskriftet 1903 Pag. 525 og følgende. 

De Krigshavne, som Russerne have anlagt til Støtte 
for Stillehavstlaadens Bevægelsr.r, Vladivostok og Port 
Arthur, ere anlagte, den første for c. 40 Aar siden, 
medens det kun er 51/ 2 Aar siden, at Port Arthur blev 
overtaget af Rusland og strnks gjort til Hovedkrigs
havnen i Østen, hvorved opnaaedes en isfri Havn, me
dens Vladivostok har en meget streng Vinter; 20° R. 
er ikke nogen Sjældenhed, hvorfo1· den Uugl, i hvilken 
Ifrigshavnen har sine Værksteder, sin Flyde- og Tørdok 
altid lægger til, og Isen er her saa stærk, at den kun 
kan forceres af stærke Isbrydere. Ganske vist har man 
en udmærket Isbryder her, nemlig den i I{øbcnhavn 
byggede •Nadjeschniu; men denne ene Isbryder er 
næppe tilstrækkelig til altid og særlig under Krigsfor
hold at holde Bugten saa aaben, som det maa forlanges. 
Desuden er det under lsforhold meget vanskeligt al Lage 
Skibe i Dok. 

Vladivostok er befæstet, og Fæstningslinien strækker 
sig omkring Byen i en betydelig Afstand fra denne, 
idet man ikke har villet forhindre den opvoksende By 
i at udvide sig. Forterne ere bestykkede med udmærket 
Skyts af nyeste Ifonstruktion. Indenfor Fæstningslinien 
er Jagt adskillige Regimenter i Garnison, og Byen kan 
i det Hele betragtes som en stærk, om end noget ud
strakt Fæstning. 

Medens Forterne omkring Byen ligger paa de Byen 
omgivende Bjærge, ligger Krigshavnen omgivet af Byen 
ved en Bugt, hvor man selv tæt inde ,·ed Kysten har 
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mellem 6 o~ 8 Fv. Vand. Bugten er godt skærmet 
mod alle Vinde, og her er en glimrende Ankerplads for 
Skibe, der dog nærmest benyttes om Sommeren, idet 
de fleste Skibe om Vinteren samles i Port Arthur. Ind
sejlingen til Bugten er let og simpel, og Pladsen er 
rigelig. 

Værftet i Vladivostok er af meget ringe Dimen
sioner, ligesom der ogsaa kun findes et mindre Rul
oplag; hvad der derimod findes er baade Flydedok og 
Tørdok, den sidste kan tage selv de største russiske 
Skibr., hvorfor ogsaa alle de russiske Krigsskibe dokkes 
her i Løbet af Sommeren. da større Skibe ikke kunne 
flyde ind over Tærskelen paa den i Port Arthur værende 
ældre kinesiske Dok. 

Som tidligere nævnt erhvervedes Port Arthur af 
Rusland for 51/2 Aar siden. Rusland har i de forløbne 
Aar med megen Kraft søgt at skabe sig en befæstet 
Krigshavn her. Som Fæstning er man kommet vidt, idet 
man har indesluttet Byen fuldstændig med en Række 
af Forter, hvor man intet har sparet eller forsømt for 
at at gøre disse saa gode som muligt. Alt Materiellet 
er af nyeste og bedste Slags, og man har gennem 
Taarnkonstruktioner i Forterne beskyttet det opstillede 
Skyts udmærket. Som Krigshavn derimod er Port Ar
thur langt fra noget af Betydning endnu. Selve Havnen 
bestaar af et østligt og et vestligt Bassin, hvoraf det 
østlige er forsynet med Bolværker, Ophalerbedding, 
Flydedok og en mindre Tørdok. Her er Plads til 
mange Skibe og rigelig Vandforsyning fra den tæt øst 
for Bavnen liggende Indsø. Bavnen er imidlertid van
skelig at besejle, idet Adgangen til Bassinet er meget 
smalt, og der paa Grund af Tidevandet kan løbe en 
rivende Strøm, hvorfor større Skibe kun ved Hjælp af 
flere Bugserbaade kan tage det krappe Drej. En stor 
Dok, der kan tage de største Skibe, er endnu ikke fuld
ført, og endelig er Reparationsværkstederne i Port Ar-
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thur af en saadan Beskaffenhed, at man er meget ilde 
faren, saafremt man ønsker nogen Reparation udført . 
Den største Del af Arbejderne ere Kinesere, ligeledes 
er en af Værftets Chefingeniører Kineser; og nogle 
Helte til at arbejde med moderne Søkrigsmateriel er 
Kineserne, trods al deres Kunstfærdighed ikke. Under 
en Krig, hvor alle Reparationsarbejder skal gøres med 
den højeste Grad af Hurtighed, er det uheldigt, at 
Kineserne er nogle af Verdens langsomste Arbejdere. 
Kul- og Vandforsyningen i Byen er rigelig; men paa 
Grund af den ubekvemme Adgang til Bassinet maa 
Skibene for det meste tage begge disse Ting ind ude 
paa Rbeden, som er fuldstændig aaben mod Havet, og 
hvor en selv srngere Paalandsvind hurtigt sætter en 
saadan Sø, at Kulfyldning er umulig. Stiger Paalands
vinden til Storm, kunne Skibene undertiden blive nødte 
til at stikke Ankrene fra sig og staa til Søs. 

Port Arthurs vestlige Bassin er meget stort. Det 
er Meningen med Tiden at uddybe delte Bassin, et 
Arbejde, der paa Grund af Bassinets Størrelse og lave 
Vandstand, vil blive meget kostbart, og det er da ogsaa 
Meningen at flytte Byen: der nu ligger omkring det 
østlige: over til det vestlige Bassin. Naar dette Arbejde 
engang bliver udført, vil Port Arthur have, hvad det nu 
savner, nemlig en dækket Red og gode Besejlingsforhold. 

Russernes Hensigt med at erhverve Port Arthur 
og omdanne den til en stærkt befæstet Krigshavn var 
for det første at skaffe sig en isfri Flaadestalion, og 
for det andet, fordi de i et saa fremskudt Punkt havde 
et godt Støttepunkt for deres Erobringsplaner i Mant
schuriet. Japan har derfor ikke turdet opsætte Krigen 
længere og har derved overrasket Rusland, medens de 
kolossale Arbejder, som vare nødvendige, endnu vare i 
deres Begyndelse. -

Japans Hovedflaadestation er Jokosuka, der ligger 
lidt sønden for Yokohama, et stærkt befæstet Punkt, 
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som rummer 3 store Tørdokker, af hvilke de to ere i 
Stand til at tage de største Krigsskibe; desuden findes 
rigelige Støttepunkter for Flaaden, navnlig i det stærkt 
befæstede Shimonoseki Stræde og det beskytted"e Til
flugtssted Sassebo norden for Nagasaki, begge Stil
linger, der under de nuværende Forhold have særlig 
Betydning ved at flankere [{Drea-Strædet. 

Den japanesiske Hovedflaade under Kommando af 
Viceadmiral Togo med Kontreadmiral [{amimura som 
Chef for 2den Division laa tilankers paa Sassebo Hhed, 
da den diplomatiske Forbindelse mellem Rusland og 
Japan blev afbrudt. 

Den bestod af. 
Panserskibene 11Mikasa11, 11Asahi11, 11Hatsuse11, nShi

kishima II og "Fuj i 11. 
Pansrede Krydsere: nldzomu11, nlwate•, nAsama• 

og 11Yakumo ... 
[{rydserne n Shitose•, nKasagi11, nTakasago u og 

11Yoshino11 
samt en Del Torpedobaade. 
Endvidere er udrustet en mindre Eskadre i Korea

strædet, en Del Krydsere og Torpedobaade under [{on
treadmiral Burin anvendes til Konvoyering for Troppe
transportskibene, og endelig ventes de 2 nyerhvervede 
Panserkrydsere 11Nishin11 og 11Kasuga11 til Japan midt i 
Februar efter en meget hurtig Rejse fra Genua. 

Det indbyrdes Styrkeforhold mellem de to krigs
førende Magters Flaader paa Krigsskuepladsen er, naar 
der ses bort fra ældre Skibe, Stations- og Skoleskibe, 
følgende: 

Rusland. 
7 Panserskibe med 84 140 Tons 
4 pansr. Krydsere . . - 43 800 
7 Krydsere . . . . . . . . - 38 500 -

ialt 18 Skibe med 166 440 Tons 
samt 30 søgaaende Torpedobaade. 
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Undervejs: 
1 Panserskib. . . . . . . . . . . 12 600 Tons 
2 l{rydsere . . . . . . . . . . . . 12 600 -

3 Skibe 25 200 Tons 
samt 8 søgaaende Torpedobande. 

Japan. 

7 Panserskibe med 92 600 Tons 
8 pansr. Krydsere. . - 7 4 300 -

14 Ifrydsere . . . . . . . . - 55 300 -

29 Skibe med 222 200 Tons 
samt 58 søgnaende Torpedobaade. 

Da det for Japaneserne var af største Vigtighed at 
være Herrer paa Søen, inden de store Troppetransporter, 
der vare forberedte, kunde foretages, afgik den japa
nesiske Hovedstyrke den 6te om Aftenen, altsaa umid
dP.lbart efter at den diplomatiske Forbindelse var af
brudt, fra Sassebo mod Port Arthur. ])istancen mellem 
disse Pladser er c. 550 Rml. 

Flaaden ankom udfor Port Arthur den 8de m. 11 Em. 
og foretog straks en Demonstration i Forbindelse med 
et Torpedobaadsangreb mod den russiske Flaade, der 
laa tilankers paa Rheden paa 3 Linier. Rheden er jo 
som ovenfor omtalt fuldstændig aaben, og en effektiv 
Patrouilletjeneste er derfor vanskelig og vil kræve stort 
Materiel. 

Det synes, at Russerne har observeret den japanske 
Flaades Ankomst; men medens deres Opmærksomhed 
har været henvendt paa Hovedstyrken, med hvem der 
veksledes en Del Skud, vare japanesiske Torpedobaade 
ved at gaa tæt under Land uopdagede naaede ind inden 
for de russiske Linier. Herfra foretoges et Angreb 
mod de russiske Skibe med det Resultat, at Panser
skibene 11Zesarevitsch11 og 11Retwisan11 samt Krydseren 
•Pallada11 bleve ramte af Torpedoer. 
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Torpedobaadene vare ikke opdagede, og som Følge 
deraf heller ikke beskudte, inden de affyrede deres Tor
pedoer. Selve Angrebet udførtes under de for Torpedo
baadene gunstigste Forhold. Skjult af Landet vare de naaede 

/-brl Jlrlhurs H.au11 ~/led.,. 
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indenfor de russiske Linier, samtidig var Russernes Op
mærksomhed bundet af den udenfor demonstrerende Flaade. 
Man maa derfor ikke undre sig over, at Resultatet blev 
som nævnt, men man maa forbavses over den Sorgløshed 
og Ligegyldighed, som de Kommanderende for den rus
siske Flaade og Skibe have lagt for Dagen. Den rus
siske Admiral raadede over et stort Materiel, der egnede 

Tldukr. f. SH■■e11. 71. Aarranr. 10 
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sig til Patrouillering, nemlig Kanonbaade, Torpedo
fartøjer og Dampbarkasser, og paa ham falder et stort 
Ansvar for at den russiske Flaade straks ved Krigens 
Begyndelse for længere Tid kommer til at savne sine 
to nyeste Panserskibe. Forpostskibe have ikke været 
anvendte, havde saadanne langt til Søs faaet Føling 
med den japanske Flaade og bragt Efterretninger om 
dens Nærværelse, var Resultatet sikkert blevet et andet. 

Hvorvidt Torpedonættene den Nat have været an
vendte og have gjort Gavn er endnu ikke oplyst; men 
mærkeligt ser det ud, at de to ramte Panserskibe vist
nok ikke ere forsynede med Næt, medens Peresvet- og 
Poltavatypens Skibe alle have Næt. At der er affyret 
meget mere end 3 Torpedoer er jo bævet over enhver 
Tvivl. Den næste Morgen fandtes 2 Stkr., der ikke 
vare eksploderede, og flere kan jo efter fuldført Løb 
være sunkne uden at have ramt. 

Skaden paa de ramte Skibe synes forøvrigt ikke at 
være særdeles stor, idet ingen af Skibene sank. I 
Panserskibene ser det heller ikke ud til, at der er dræbt 
nogen, hvorimod der i •Pallada11, hvor Torpedoen ramte 
midtskibs, var en Del døde. •Zesarevitscho er jo ved 
sit langskibs Løbegravskod beskyttet mod Torpedoskud, 
men er ramt saa agterlig, at Løbegravskoddet næppe er 
kommet til at spille nogen Rolle. Den og nRetwisan, 
kan imidlertid ikke tages i Dok i Port Arthur, men 
maa foreløbig lade sig nøje med en midlertidig Tætning 
af Bunden. •Pallada11, der ved denne Lejlighed led mest, 
vil kunne repareres i Løbet af 14 Dage, da den kan 
optages i Dokken. 
_ Næste Morgen den 9de ved Daggry viste den japa
nesiske Krydserdivision sig uden for Port Arthur paa 
en Recognoscering, dels for at se Flaadens Placering, 
og vel ogsaa for at se Resultatet af Nattens Arbejde. 
Division~n trak sig irµidlertjd til~~ge uden at hø.ve 
vekslet npget Skud med Fæstningen eller Flaaden, . da 

., 
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russiske Skibe gik ud mod dem. Efter en kort For
følgelse vendte de russiske Skibe tilbage og indtog 
deres tidligere Ankerplads. 

Kl. 11 Fm. viste den japanesiske Flaade sig atter 
uden for Port Arthur og aabnede en Artillerikamp paa 
stor Afstand, ikke under 6000 M. Den russiske Flaade 
lettede, og der udviklede sig en livlig Skydning fra 
begge Sider, der varede en Time, hvorefter den japanske 
Flaade afbrød Kampen og stod sydpaa. Russerne har 
under denne Kamp lidt en Del Havarier, hvorfor ogsaa 
Panserskibet 11Poltavau og Krydserne nAskold• og •No
vik• sammen med de i Nattens Løb beskadigede Skibe 
maatte _gaa ind i Bassinet for at reparere, hvilket for 
de to førstnævntei; Vedkommende kun vilde tage nogle 
faa Dage, medens 11Novikt1 skal i Dok. At de russiske 
Skibe led Skade, medens man ikke hører om nogen 
Skade paa japanesiske Skibe, skyldes sikkert den Om
stændighed, at Japaneserne anvende Granater ladede 
med stærkt eksplosive Stoffer: medens Russerne endnu 
ikke have indført disse. Nærmere Detailler foreligger 
endnu ikke. 

Allerede den 8de Februar om Aftenen viste japa
nesiske Torpedobaade sig for Chemnlpos Bavn, hvor 
Krydseren • Variagu og den ældre pansrede Kanonbaad 
"Korjetz • laa til Ankers, sammen med den franske 
Krydser 11Pascal•, 2 amerikanske, 2 engelske og 1 
tysk Krigsskib. 11 Korjetz • lettede , stod ud af Bavnen 
og skød 1 Skud efter Baadene, vistnok det første i 
Krigen, hvorefter disse trak sig tilbage. Om Formid
dagen den 9de viste der sig udenfor Havnen en Styrke 
bostaaende af 4 Krydsere og en Del Torpedobaade, 
som convoyerede en Transporttlaade med c. 8000 Mand. 
Ekspeditionen kommanderedes af Kontreadmiral Burin, 
der sendte Bud til Chefen for • Variag" med Anmod
ning om, at de russiske Skibe vilde forlade Havnen 
inden Kl. 12 Middag, da Admiralen ellers saa sig nød-

10• 
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saget til at angribe Russerne inde i Havnen. Kl. 111/t 
lettede de russiske Skibe og stode ud. Der udspandt 
sig nu en Kamp, og efter et langt og heltemodigt For
svar bleve begge de russiske Skibe ødelagte, medens 
Mandskaberne dels reddede sig i Land, dels optoges af 
de japanesiske Skibe. Det franske Skib ,Pascalo har 
tilbudt at føre Besætningen, der allsaa nu ere Fanger, 
til Shanghai. 

Et sørgeligt Ulykkestilfælde hændte den llte ds. paa 
Port Arthurs Rhed, hvor Minetransportdamperen "Jenesei• 
var i Færd med at udlægge Miner (selvvirkende). Under 
Udlægningen observeredes det, at en Mina var kommet 
i Overfladen og under Forsøg paa at bjærge den ramte 
Skibet en af det udlagt Mine, der eksploderede. · Skibet 
sank, og Chefen, 2 Officerer og 92 Mand druknede. 
Skibet, der er 2 500 Tons, er indrettet til at kaste Mi
nerne gennem en Port agter, langskibs paa Hoveddækket 
løber Skinner til Transporten af Minerne. 

Efter de første Dages Krigsbegivenhf'1er, der jo har 
været meget uheldige for Russerne, har Japaneserne 
foretaget store Troppetransporter. Foruden den fAr om
talte Transport, der landsattes i Chemulpo for at besætte 
Søul, har Japaneserne landsat Tropper ved Masampo og 
Fusan, begge ved Koreastrædet, samt i Gensan, nord
ligere paa Koreas Østkyst. 

Der er allerede i Ifrigens første Dage af Japaneserne 
gjort adskillige Priser, dels russiske Skibe med Trans
porter, dels russiske og neutrale Skibe med Krigskontre-
bande. (Fortsættes). 

Hans Majestæt Kongen har i Anledning af de fore
liggende krigerske Forviklinger udstedt en Neutralitets
erklæring, hvorved de krigsførende Magters Regeringer 
underrettes om, at den kgl. Regering vil iagttage streng 
Neutralitet. 
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JAPANS FLAADE FEBRUAR 1904. 

Deplace- Lgd} Armering Maxi- Kul- Sat Bygningssted 

Navn Br. m. Panserbeskyttelse i 
Indiceret behold-ment mm. 

I 

mums- i og 
Torpedo- H. K. ning 

i Tons Dybg. Artilleri apparater Fart i Tons Vandet Anmærkninger 

Panserskib ........... Mikasa 15200 122 Bæltepanser (Krupp) 228, ved Stævnene 100. 4 Stk. 30.5 cm. B. K. L40, parvis i Barbetter. 4 Stk. 18 inch. 16400 18.6 . . .. . 1900 Wickers . 
23.2 Panserdæk 100. 14 - 15 cm. P. K. L40 (4 i Enkeltkasemat, tværs U.-V. 
8.9 Barbetter 355, Skærme til svære Kanoner 200.....:...250, Resten i Batteri). 

Traverser 355. Skibssiden mellem Traverser 152. 20 - 7.5 cm. P. K. udækket paa øverste Dæk 
Kasematter og Batteri 152, Skodder i Batteri 50. og Hoveddæk. 
Kommandotaarn for 355, agter 100. 12 - mindre P. K. og M. K. 

- ... ...... .. Asahi 15200 122 Bæltepanser (Harvey-Nick.) 228- 100. 4 Stk. 30.5 cm. B. K. L40, parvis i Barbetter. 4 Stk. 18 inch. 16300 18.3 1000 1899 Clyde bank. 
23.1 Panserdæk 100. 14 - 15 cm. P. K. L40 i Enkeltkasematter. tværs U.-V. 
8.2 Barbetter 355, Skærme 250-200. 20 - 7.5 cm. P. K. udækket paa øverste Dæk 

Traverser 355. Skibssiden mellem Traverser 152. og Hoveddæk. 
Kasematter 152. 14 - mindre P. K. og M. K. 
Kommandotaarn for 355, agter 100. 

- . . . ........ Hatsuse 15000 122 Bæltepanser (Harvey-Nick.) 227-100. 4 Stk. 30.5 cm. B. K. L40, parvis i Barbetter. 4 Stk. 18inch. 16100 19.o 1500 1899 Elswick. 
23.3 Panserdæk 100. 14 - 15 cm. P. K. L40 i Enkeltkasematter. tværs U.-V. 
8.4 Barhetter 350, Skærme 250. 20 - 7.r, cm. P. K. udækket paa øverste Dæk 

Traverser 350. Skibssiden mellem Traverser 152. og Hoveddæk. 
Kasematter 152. 14 - mindre P. K. og :\I. K. 
Kommandotaarn for 350, agter 75. 

- ........... Shikishima 14850 122 Som »Hatsuseu. Som »Hatsuse•. 4 Stk. 18inch. 15000 18.5 1400 1898 Thames Ironwork. 
23.o tværs U.-V. 
8.3 1 Stk. 18 inch. 

i Stævn bag 
Panser. 

- ........... Fuji 

I 
Bæltepanser over midterste Del (Harvey) 457. 4 Stk. 30.s cm. B. K. L40, parvis i Barbetter. 4 Stk. tværs I Blnckw'1l Traverser 354. 10 - 15 cm. P. K. L40 (deraf 4 i Enkeltkasemat). U.-V. 

114 Dæk, horiz. over Pansret, hvælvet ved Enderne 67. 16 - 7.r, cm. P. K. paa Hoveddæk og øv. Dæk. 1 Stk. 0 .-V. i 
12500 22.4 Barbetter 354, Skærme 152. 4 - mindre P. K. Stævnen 14000 18.5 1300 1896 

8.7 Skibssiden mellem Barbetterne 100. bag Panser. 
4 Stk. Kasemat 152. 

- ........... Yashima Kommandotaarn 354. Elswick. 

- ........... Chio Yen 7350 94 Citadel 350. 4 Stk. 30.5 cm. B. K. L 20. 3 Stk. 0.-V. 5000 11.o 650 1882 Vulcan, Stettin, 
18 Panserdæk hvælvet fra Citadel til Stævnene 75. 4 - 15 cm. P. K. L40. 1 agter, erobret fra Kina 

7 Barbetter 300, Skærme 75. 2 - 57 mm. P. K. 2 tværs. 1895. 
Kommandotaarn 200. 8 - M.K. 

Pansret Krydser ...... Idzumo 

} 
Bæltepanser (Krupp) 175-87. 4 Stk. 20 cm. B. K. L 40, parvis i Taarne. 4 Stk. tværs 

{ 1899 122 Panserdæk 87. 14 - 15 cm. P. K. L 40 (10 i Kasematter) . U.-V. 
9800 ID.9 Pansertaarne 152, Kasematter 152. 12 - 7.r, cm. P. K. 15700 21.s 1300 Elswick. 

7.4 Skibssiden mellem Taarnene 126. 12 - mindre P. K. og M. K. 
- ....... lwate Kommandotaarn 152. 1900 

- ....... Asama 

} 
4 Stk. tværs 

rn,,5 U.-V. 
9750 ID.5 Som •ld.zumo", men Harvey-Nickel. Som •ldzumo11, dog kun 7 Stk. mindre P. K. 1 Stk. 0 .-V. 19000 22.o 1300 1898 Elswick. 

7.4 i Stævnen 
- ....... Tokiwa bag Panser. 

- ....... Yakumo 9850 .24 Bæltepanser (Harvey-Nickel) 175-87. 4 Stk. 20 cm. P. K. L40, parvis i Taarne. 4 Stk. tværs 15500 20.5 1300 1899 Vulcan, Stettin . 
20 Panserdæk 65. 12 - 15 cm. P. K. L40 (8 i Kasematter). U.-V. 
7.8 Pansertaarne 152, Kasematter 152. 12 - 7.5 cm. P. K. 

Skibssiden mellem Taarnene 126. 12 - mindre P. K. og M. K. 
Kommandotaarn 152. 

- ....... Azuma 9450 M Bæltepanser (Krupp) 175-87. Som •Yakumo•. 4 Stk. tværs 18000 21.o 1300 1900 St. Nazaire. 
18 Panserdæk 75. U.-V. 
7.4 Pansertaarne 152, Kasematter 152. 1 Stk. 0 .-V. 

Skibssiden mellem Taaroene 125. i Stævnen. 
Kommandotaarn 152. 

- ....... Nishio 

} 
Bæltepanser {Terni) 150-113. 4 Stk. 20.s cm. P. K. L 45, parvis i Taarne. 4 Stk. tværs rre 109 Panserdæk 40. 14 - 15 cm. P. K. L45, i Batteri. 0.-V. Ansaldo, Genua, 

7700 19 Taarne 140. 10 - 7.5 cm. P. K. bag Panser. 13500 20.o 1100 kjøbt af Argen-
7.3 Reduit og Batteri mellem Taarne 150. 4 - M.K. tina. 

- . ...... Kassuga Kommandotaarn 120. 1903 

Krydser .. ..... . ..... . Chitose } 114 2 Stk. 20 cm. P. K. L 40. 4 Stk. tværs { 1898 St. Francisco. 
4760 L4.6 Hvælvet Panserdæk (Harvey-Nickel) 113. 10 - 12 cm. P. K. L 40. 0.-V. 15000 22.7 1000 

- ....... -- ..... Kasagi 7.8 12 - 7,6 P. K. og 6 Stk. M. K. 1897 Cramp's. 

- .. .. . ......... Takosago 4300 110 Hvælvet Panserdæk (Harvey-Nickel) 113. 2 Stk. 20 cm. P. K. L 40. 5 0 .-V. 15000 24.o 1000 1897 Elswick. 
L4.2 10 - 12 cm. P. K. L 40. 1 i Stævnen, 

6 12 - 7.& P. K. og 6 mindre P. K. 4 tværs. 

- .............. Yoshino 4150 l07 Hvælvet Panserdæk (Staal) 113. 4 Stk. 15 cm. P. K. 5 0.-V. 15000 23.o 1000 1892 Elswick. 
4.2 8 - 12 cm. P. K. 

6 22 - 47 mm. P. K. 

- .............. Hashidate } 90 Hvælvet Panserdæk (Staal) 40. 1 Stk. 32 cm. B. K. 11891 - .............. Matsushima 4280 5.3 12 - 12 cm. P. K. L 40. 4 0.-V. 5400 16.5 400 1890 La Seyne. 
- .............. lksukushima 6.5 Barbette 300, Skærm 100. 22 - mindre P. K. 1889 

- . . . . . . .. . .. . .. Niitaka } 02 6 Stk. 15 cm. P. K. L 40 . 3420 3.4 Hvælvet Panserdæk (Staal) 63. 10 7.& cm. P. K. og 4 mindre P. K. . . ...... 9500 20.o 600 1902 Japan. 
- Tsushima 4.9 -.............. 
- . ..... .... .... Akitsushima 3150 92 Hvælvet Panserdæk (Staal) 75. 4 Stk. 15 cm. P. K. 4 0.-V. 8400 18.o 500 1892 Japan. 

13 6 - 12 cm. P. K. 
5.7 10 - 47 mm. P. K. 

- ... . .......... Naniwa } 91 2 Stk. 26 cm. B. K. ' 
3700 14 Hvælvet Panserdæk (Staal) 76. 6 - 15 cm. P. K. L 40. 4 0.-V. 7000 18.o 800 1885 Elswick. 

- . .. .... .... ... Takashiho 6 16 - mindre P. K. og li. K. 

- ...... ...... .. Suma } 93 2 Stk. 15 cm. P. K. L 40. { 1895 2700 2.5 Hvælvet Panserdæk (Staal) 50. 6 - 12 cm. P. K. L 40. 2 0 .-V. 8500 20.o 600 Japan. 
- .... . ......... Akashi 5 12 - 47 mm. PK. 1897 

- .............. Chiyoda 2450 94 Bæltepanser (midterste Del) Chrom Staal 115. 10 Stk. 12 cm. P. K. L 40. 3 0 .-V. 5500 19.o 420 1889 Clyde bank. 
13 Panserdæk 25. 15 - mindre P. K. og }I. K. 
5 

Depechebaad ....... . .. Chihaya 850 .. .. . ........................................ 2 Stk. 12 cm. P. K. L 40. 3 0 .-V. 6000 21.o 250 1901 Japan . 
4 - 7.5 cm. P. K. 

- . Tatsuta 875 2 Stk. 12 cm. P. K. L 40. 5 0.-V. 5500 21.o 190 Elswick. .. ... ... .. .... . ....................................... . .. . . 
4 - 47 mm. P. K. 

Torpedojagere ......... 20 Stk. c.300 .... . .... .......... ...... ........... ... ..... . . .......... .......... ... . .............. 2 0 .-V. 5400- 30-31 80-90 1898-01 Thornycroft og 
6000 Yarrow. 

Torpedobaade lste Kl. . 38 Stk. c.150 .. . . . ................. ... .... ......... .. .... .............................. .. .. .. .... forskellige 1000- 19-29 . ... . 1886-01 . .... .. .. ... 
2000 

Torpedobaade 2den KL. 35 Stk. 60-85 .... . .. .. ... .. ... . .... ... . . . . . .. ... .. .. . ... . . ..... ..... .............................. 2-3 0.-V.1 . ... . 18-23 . .... 1391-01 . ........... 
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Bekendtgørelse for danske Handlende og Søfarende i Anledning 
af den mellem Rusland og Japan udbrudte Krig. 

Efter allerhøjeste Bemyndigelse af Dags Dato ind
skærpes herved følgende Regler, som danske Handlende 
og Søfarende efter Lovgivningen eller den almindelige 
Folkeret ville have at iagttage under Krigen. 

~ 1. 
Naar dansk Handelsskib paa Søen prajes af noget 

de krigsførende Magter tilhørende armeret Skib, har det 
paa Chefens Begæring uvægerlig at forevise Skibspapi
rerne, nemlig Nationalitets- og Registrerings-Certifikatet 
( eller i Mangel af saadant et af dansk Konsul udstedt 
Interims-N ationalitets-Certifikat) , Skibsbemandingslisten, 
Udklareringsbeviset og Ladningspapirerne. Hverken før 
Visitationen eller medens denne staar paa, maa Papirer 
vedrørende Skibet eller Ladningen skjules, kastes over
bord eller tilintetgøres. Intet dansk Skib maa være for
synet med dobbelte Skibspapirer eller føre andet Flag 
end det ilanske. 

Uden dertil i hvert enkelt Tilfælde indhentet Tilla
delse fra Udenrigsministeriet bliver intet lnterims-Natio
litets - Certifikat udfærdiget for noget Skib, der under 
Krigen eller i de sidste seks Maaneder før dens Udbrud 
har sejlet under nogen af de krigsførende Staters Flag. 

~ 2. 
Ingen Skipper maa sejle til nogen Havn, som af en 

af de krigsførende Magter er blokeret. Han bar saavidt 
muligt at skaffe sig Oplysning om, hvorvidt Adgangen 
er fri til den Bavn, hvortil han agter sig. Dersom han 
ved Indsejlingen til en Bavn, hvis Blokade var ham 
ubekendt, prajes af et Skib under vedkommende krigs
førende Magters Orlogsflag, og det tilkendegives ham af 
den Kommanderende, at Havnen er blokeret, har han 
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ufortøvet at fjerne sig derfra uden at søge hemmelig 
at indsnige sig i Havnen. 

~ 3. 
Ingen Rheder eller Skipper maa lade sit Skib bruge 

til Transport af Tropper eller Krigskontrebande for nogen 
af de krigsførende Magter eller udleje eller bortfragte 
Skibe, som vides eller formodes at være bestemte til 
saadant Brug. 

Som [{rigskontrebande, der ikke maa tilføres de 
krigsførende Magter eller disses Undersaatter, anses 
Vaaben, Ammunition, Beklædnings- og Udrustningsgen
stande og andre til Krigsbrug umiddelbart anvendelige 
forarbejdede Genstande. Ligeledes kunne Depecher fra 
og til nogen af de krigsførende Magters Regeringsauto
riteter være Krigskontrebande, som det er forbudt at 
medføre. For det Tilfælde: at Forandringer eller Tillægs
bestemmelser med Hensyn til Krigskontrebande skulde 
blive nødvendige, forbeholder Udenrigsministeriet sig 
efter derom at have indhentet nærmere Allerhøjeste 
Resolution at bekendtgøre det videre fornødne. 

~ 5. 
Da Rusland har medundertegnet og Japan senere 

har sluttet sig til Pariser- Søretsdeklaralionen af 16de 
April 1856, ere begge de krigsførende Magter forpligtede 
til at anerkende, at Kaperi er afskaffet, at det neutrale 
Flag dække den fjendtlige Ladning undtagen l{rigskon
trebande, at neutral Ladning ligeledes med Undtagelse 
af Krigskontrebande ikke er Opbringelse underkastet 
ombord paa fjendtligt Skib, og at Blokader skulle være 
effektive. 

Forsaavidt nogen Skibsfører anser i;ig berettiget til 
at beklage sig over den Behandling, han har mødt af 
nogen af de Krigsførendes armerede Skibe, har han 

J 
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snarest muligt at fremkomme med sin Reklamation til 
Udenrigsministeriet eller til et kongeligt Gesandtskab 
eller Konsulat. 

Udenrigsministeriet, den 9. Februar 1904 . 

Deuntzer. 

Lov om SU'af for HandlInger, der udsætte siatenø 
NeutralUet for fare. 

Vi Christian den Niende, af Guds Naade Konge til 
Danmark etc. 

Rigsdagen bar vedtaget og vi ved vort Samtykke 
stadfæstet følgende Lov: 

Den som i Tilfælde af Krig mellem fremmede Stater 
begaar Handlinger, der udsætte den danske Stats Neu
tralitet for Fare, eller overtræder et af Regeringen til 
Neutralitetens Opretholdelse udstedt Forbud, straffes, for 
saa vidt ikke højere Straf er forskyldt efter den almin
delige Lovgivning, med Fængsel eller under skærpende 
Omstændigheder med Strafarbejde. Kun under særdeles 
formildende Omstændigheder kan Straffen gaa ned under 
1 Maaneds simpelt Fængsel eller til Bøder. 

Den Lov, der ogsaa gælder for Kolonierne, træder 
Kraft straks og gælder i 2 Aar. 

Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette. 

Givet paa Amalienborg, den 13. Februar 1904. 

Under Vor Kongelige Baand og Segl. 

C h ri s ti an R. 
(L. S.) 

Deuntzer. 

Bemærkninger til foranstaaende Lov ved Forelæg
gelsen i Rigsdagen var følgende: 

Da Krigstilstanden imellem Rusland og Japan nu 
er bleven til Virkeligh~d, maa Regeringen anse det for-
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nødent at træffe Foranstaltning til Gennemførelse af den 
strengt neulrale Holdning, som Danmark i dette som i alle 
lignende Tilfælde ubrødelig vil iagttage. I denne Hen
seende er, som det fra tidligere Forhandlinger vil erindres, 
Hovedsagen at udfylde den Lakune i den bestaaende Lov
givning, at der kun er en delvis og usikker Hjemmel 
for at straffe Handlinger, der gøre Brud paa de Pligter, 
som paahvile en neutral Stats Undersaatter, og for hvis 
Tilsidesæltelse Staten efter folkeretlig Brug vilde kunne 
blive gjort ansvarlig. Til Afhjælpning af denne Mangel 
ville Bestemmelserne i foranstaaende Lovforslag, der 
navnlig har sit Forbillede i gældende hollandske Lov
regler, tjene, samtidig med at der aabnes en under de 
usikre Grænser for, hvad Folkeretten paa dette Omraade 
tillader og forbyder, ønskelig Adgang til al udfærdige 
nærmere Bestemmelser, en Adgang, hvis Benyttelse vil 
kunne være saavel i Statens som i den enkelte Borgers 
Interesse. 

11 ' 

h 

Rettelse. 

I Artiklen ,Om Fremdrivning af Skibe, læses Pag. 48, Linie 
16 og 19: , Stigningen er 1.6•. Læs: , Stigningen er 1.,1,. 



Hvad er "effektiv" Blokade? 

Ar Fredrik Bajer. 

I 

Paa ovenstaaende Spørgsmaal ligger det nærmest 
at svare med en Henvisning til Art. 4 i Paris-Deklara
tionen af 16. April 1856: 11Blokader maa, for at være 
forpligtende, være effektive, det vil sige haandhævede af 
en Styrke , som er tilstrækkelig til virkelig at forbyde 
Adgangen til den fjendtlige Kyst•. ' 

At denne Bestemmelse ikke er udtømmende, er flere 
Gange paavist i Tidsskrift for Søvæsen 1). Den er uden 
Tvivl af den Grund affattet noget svævende, at man næ
rede Frygt for, at den skulde vække Modstand hos 
England, der ikke vilde give Afkald paa sit Blokade
System med Krydsere. 

Bestemtere i Formen er blandt andet en gammel Trak
tat af 17 42 mellem Danmark og Frankrig, der i sin Artikel 
20 kræver, at en Havn for at kunne anses blokeret maa 
have Adgangen til den lukket med mindst 2- Skibe, eller 
et Kanonbatteri paa Kysten anbragt saaledes, at Skibe 
ikke kan løbe ind i den uden aabenbar Fare ( • danger 
manifeste"). Næsten samme Form har Artikel 18 i en 
Traktat af 1818 imellem Danmark og Prøjsen, hvori 
ligeledes 2 Skibe bestemmes som det mindste Antal. 
Derimod kræves mindst 6 Skibe i en Traktat af 1753 
imellem Holland og Begge Sicilierne, og disse Skibe skal 
ligge i lidt længer end Kanonskuds Afstand fra den blo
kerede Plads 2). 

Det indses imidlertid let, at det i Almindelighed vil 
være umuligt i Forvejen at bestemme Antallet af de Skibe, 
der skal udkræves til en Blokade. 11Et vist Antal11 er 
derfor ogsaa det Udtryk, som bruges af vor udmærket 
sagkyndige Landsmand Martin Bubi;ier, idet han 

Tidaskr. f. Sevæsan. 7&. Aarr. 11 
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1762 betegnede en Havn som 11bloque par un certain 
nombre de vaisseaux de guerre, toute communication 
avec un tel port etant interdite a tout le monde,, 8). 

Den s. k. ,,væbnede Nevtralitet" af 1780 betegnede en 
blokeret Havn som • celui ou il y a par la disposition 
de la Puissance qui l'attaque avec des vaisseaux arr~tes 
et suffisamment proches, un danger evident d'entrer• 4). 

Men det vilde føre for vidt her at meddele alle de 
Opfattelser og Fortolkninger, som Blokadebestemmelser 
har været Genstand for dels i Tiden imellem Søfolke
rettens to store l\færkeaar 1780 og 1856, dels efter 
sidstnævnte Aar. Endnu den Dag i Dag er det sandt, 
hvad de Forenede Staters Udenrigsminister, i sin be
rømte Note af 28. Juli 1856 - altsaa kun tre Maaneder 
efter Søretserklæringen i Paris -, skrev til den franske 
Minister i Washington: 11 La question de la quotite de 
force requise pour constituer un bioens effectif reste 
sans solution et aussi sujette a discussion qu'avant 
l'adoption de la declaration par le Congres de Paris•. 

Her skal kun meddeles det vigtigste af, hvad der i 
den nyere Tid er fremkommet af Betydning for en 
mere udtømmende Besvarelse af Spørgsmaalet: Bvad er 
11 effektiv• Blokade? 

li 

Det ansete Institut de droit international ud
talte paa sit Møde i Zurich 1877 den Mening, at Ad
gangen til en blokeret Bavn skulde hindres ved •un 
nombre suffisant de vaisseaux de guerre stationnes ou 
ne s'ecarlant que momentanement de leur station•. Her 
ligger Eftertrykket paa Ordet • stationnes ", hvorved Blo
kering II par croisiere • udelukkes, om end Døren straks 
efter synes at aabne sig paa Klem for det udelukkede, og 
især Udtrykket 11momentanement11 er meget elastisk, 
hvilket allerede 1886 af B. Pau Isen er paavist i Tids
i;krift for Søvæsen (S. 91). 
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Interessant er i denne Forbindelse en Afhandling 
af P. Fa u c hil I e ,, Du bioens maritime a (Paris 1882). 
Det System for en effektiv Blokade, som han anbefaler, 
er i Korthed følgende. Han foreslaar at blokere ved 
Hjælp af to Eskadrer, den ene fast, den anden bevægelig. 
Den første skulde dannes af Skibe, som vare statio
nerede i dobbelt Kanonskuds Afstand indbyrdes; disse 
skulde hindre udenfra kommende Skibe i at løbe ind. 
Den anden Eskadre skulde standse disse Skibe og no
tificere dem Blokaden, saaledes at altsaa den første 
Eskadres Skibe ikke af den Grund behøvede at forlade 
sin Station. Unægtelig vilde dette særdeles 11effektive« 
System kræve et ret betydeligt Antal Skibe til at blokere 
en Havn. Vel vilde dette være en Ulæmpe for en lille 
Sømagt; men vedligeholder Danmark principiel Nev
tralitet i Fremtiden, behøver vi da i alt Fald ikke at 
tage os det nær. Vi vilde da nemlig ikke faa Brug for vor 
Marine til at blokere fremmede Havne. Paa den anden 
Side vilde en Blokering af danske Havne af en krigs
førende Magt være et saa frækt Brud paa Nevtraliteten, 
at det ikke let kunde tænkes, - ej engang den s. k. 
Fredsblokade 6). Skulde, imod al Sandsynlighed, alligevel 
Blokade blive forsøgt imod en nevtral Stats Havne, vilde 
denne Stat næppe opgive sin Nevtralitet ved at værge 
sig derimod med Magt, ej engang dersom den bloke
rendes Fjende kom den nevtrale Stat til Hjælp med at 
hæve den folkeretsstridige Blokade. Kun maatte i saa 
Fald den nevtrale Stat nøje indskrænke sine Operationer 
til denne ene Opgave. Gik den ud over denne og ind
rømmede den anden krigsførende Magt, som havde 
understøttet den, Fordele paa den første krigsførende 
Magts Bekostning, t. Eks. ved at give den Lejlighed til 
at sætte sig fast paa det nevtrale Omraade, da vilde den 
utvivlsomt bryde sin Pligt til stræng Nevtralitet. Dette 
bemærkes i Forbigaaende for at vise, at Blokadespørgs
maal har Interesse ogsaa for principielt nevtrale Stater, 

lP 
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uagtet de ikke selv vil kunne komme til at blokere. 
Gennemførtes det af Fauchille anbefalede System, der 
til Blokering kræver betydeligere maritim Styrke, vilde 
vel deraf følge, at den nevtrale Magt, som vilde hæve 
en paat\ ungen Blokade, ogsaa maatte have en betyde
ligere Styrke til denne Opgaves Løsning; men Udvik
lingen synes at gaa i den Retning, at Forsvaret i Al
mindelighed er meget lettere at føre end Angrebet. Og 
heri ligger en Beroligelse for den 1.,vagere Magt. 

III 
Venezuelas Præsident udstedte den 28. Juni 1902 

et Dekret, som gik ud paa, at - paa Grund af Staden 
Bolivars Besa-ttelse af Oprørere - skulde Skibsfarten 
paa Orinoko-Floden forbydes, og hele den Kyststrækning 
blokeres, som omfattede Flodens Mundinger, saa vel 
som Havnene Guiria, Cano Colorado og La Vela de 
Coro. Dertil skulde anvises den maritime Styrke, som 
var nødvendig til at gøre disse Blokader 11virkelige og 
effektive•. Da Carupano derefter blev indtaget af Op
rørerne, blev ogsaa dens Bavn, ved et Dekret af 19. 
Juli, erklæret i Blokadestand. Det var en lang Kyst
strækning i Forhold til den Styrke, hvorover den vene
zuelanske Regering raadede. Blokaden opretholdtes 
ogsaa kun ved ({rydsere, og den blev flere Gange brudt. 
Ej heller vildP. hverken Frankrig, England eller Neder
landene anerkende den som effektiv. 

Til Forsvar for dens "Effektivitet" opstillede Vene
zuelas Udenrigsminister, Dr. Lopez Baralt, en ny 
Teori, idet han paastod, at Blokaden stemmede med 
Paris-Deklarationens Regler. Uden al gaa nærmere ind 
paa Enkelthederne i hans Forsvar - i tre Noter af 19. 
Avgust samt 2. og 12. September 1902 - skal her kun 
fremhæves, hvori det ny bestod. Det var - mente 
ban - ikke i Forhold til ({yststrækningens Længde, at 
man skulde beregne Antallet af de Skibe, der maatte 
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anses nødvendige til at haandhæve en Blokade, -
saaledes som man hidtil i Almindelighed havde antaget. 
Nej, - sagde han - det var i Forhold til St-yrken af 
den blokerede Bavns Handelsbevægelse ( "l'intensite du 
mouvement commercial du port bloqueu). •Til den blo
kerede Havns større Vigtighedu - erklærerle han -
•svarer altid et større Antal blokerende Skibe•. Jo 
stærkere Handelen er, des flere Ind- og Udsejlløb for 
Skibe til og fra en Bavn findes der, og des flere Far
tøjer er da ogsaa nødvendige til Haandhævelsen af en 
virksom og effektiv Blokade. Paa den anden Side kan 
den blokerende Eskadre indskrænkes i Forhold til Han
delsbevægelsens Svaghed. Til Støtte for denne Teori 
fremdrog han nogle historiske Tilfælde, i hvilke Blokader 
vare blevne anerkendte som effektive, hvilket de ikke 
kunde være ble\ ae, naar man kun tog Hensyn til den 
blokerede Kyststræknings Længde. 

Den franske Forfatter, Dr. A. Ro ug i f' r, Advokat 
ved A ppellationsretten i Lyon 6), har gjort denne ny 
Teori til Genstand for nærmere Undersøgelse. Allerede 
maa det jo erkendes, at forskellige Omstændigheder har 
Indflydelse paa den større eller mindre Lethed, hvormed 
Adgangen til en Havn kan forbydes, saasom Kysternes 
naturlige Form og Indløbets Bredder. Det er Omstæn
digheder, som maa tages i Betragtning, naar der skal 
skønnes over, hvad der kræves til Haandhævelse af 
effektiv Blokade. Man nødes derfor til at indrømme, at 
den blokerede Bavns Vigtighed med Hensyn til dens 
Handel ogsaa kan komme i Betragtning. 

Ved dette ny, meget elastiske System bliver det 
muligt efter et Skøn at indskrænke Antallet af bloke
rende Skibe, uden at Blokaden derfor skal anses for 
mindre virksom, naar det gælder en Havn af mindre 
Betydning for Handelen. Bestemmelser om en vis Af
stand imellem de til Blokade stationerede Skibe bort-
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falder da. Alle Former for en Blokade kan da aner
kendes, naar kun dens Resultat bliver ueffektivta. 

Ligeledes bliver det da umuligt at opstille bestemte 
Regler for, hvor langt og hvor længe de blokerende 
Skibe tør fjærne sig, uden at Blokaden derfor skal be
tragtes som afbrudt. 

Fører man saaledes Følgeslutningerne af denne ny 
Teori videre, vil det ses, at den bliver farlig. Og, 
uagtet Rougier erkender, at ,, l'intensite du mouvement 
commercial d'un port bloqueu er et Moment, hvortil der 
maa tages Hensyn, mener han dog, at Systemet iøvrigt 
maa fordømmes. Oet sikrer nemlig ikke, hvad der i 
Følge Paris - Deklarationens Aand ligger i Begrebet: 
•effektiv• Blokade. Men des vigtigere er det, at De
klarationens Bestemmelse, dens Bogslav, affattes paa en 
saadan Maade, at slige Systemer ikke kan opstilles i til
syneladende Overensstemmelse dermed. Derom gælder 
det at opnaa Enighed imellem dem - Forfattere og 
Magter -, som har Indflydelse derpaa. 

Ligesom H fI b n er allerede 1762 men te, at en blo
keret Havn ved •et vist Antal Krigsskibe• maatte være 
at'skaaren fra Forbindelse med •tout le monde•, saaledes 
udtaler nu Ro ug i er: • Blokadens absolute Hermetisme 
er Idealet, hvorimod Praksis maa stræbe, om den end 
ikke altid kan gennemføres•. Han fastholder derfor den 
af Fauchille foreslaaede Form for Blokaden, for saa vidt 
denne maa haandhæves af Skibe, som er stationerede i 
en bestemt indbyrdes Afstand, den indre Eskadre. Men 
med Hensyn til den ydre, den bevægelige ( 11 volante ") 
Eskadre mener han, at dens Styrke kan gøres afhængig 
af saadanne Omstændigheder som 11l'intensite du mouve
ment commercial du port bloque •. 

Noget endeligt Forslag til en ny Affattelse formu
lerer Ro ug i er ikke. Men Udgangspunktet giver han, 
idet han formulerer, hvad der i Øjeblikket maa anses 
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'flom fastslaaet i Folkeretten som Betingelser for en 
Blokades Gyldighed, nemlig: 

1) Blokaden maa opretholdes ved en Linje af Skibe, 
som er stationerede foran den Kyst P.ller Bavn, der skal 
blokeres, i en indbyrdes Afstand af højst et Kanonskuds 
dobbelte Rækkevidde. Antallet af disse Skibe maa 
følgelig være proportionalt med Længden af den Kyst, 
som skal blokeres. 

2) Disse Skibe maa ikke fjærne sig fra deres Sta
tion undtagen for meget kort Tid eller nødte dertil ved 
Omstændigheder af »force majeure•. 

3) Den saaledes oprettede Blokade bør virkelig af
bryde Forbindelsen med den blokerede Havn. Den blo
kerende Magt bør kunne bevise, at mulige Blokadebrud 
skyldes tilfældige Omstændigheder og ikke Fejl fra dens 
Eskadres Side, saasom unøjagtig Opfyldelse af de to 
første Betingelser. -

Saaledes udtrykker Ro ug i er sig. Han gør altsaa 
ikke Forsøg paa at indarbejde den venezuelanske Teori 
i disse nu almindelig anerkendte folkeretlige Regler om, 
hvad •effektiv• Blokade er. Dette vilde vistnok ogsaa 
blive meget vanskeligt, da He.nsynet til den blokerede 
Havns Handelsbevægelse - som alt antydet - ikke vilde 
være det eneste, der maatte komme i Betragtning. 

Det vil næppe være let at finde en »Generalnævner• 
for disse ny Hensyn. Det fortjener saaledes nærmere at 
undersøges, om det ikke er i alt Fald et Hoved hensyn 
ved Bedømmelsen af, om en •Blokade« er 11eflektiv«, at 
følgende Betingelse skal være fyldestgjort: Blokaden skal 
være af en saadan Natur, al den sandsynlige Fare ved 
at bryde den overgaar den sandsynlige Fordel ved et 
Blokadebrud 7). 

Henvisninger. 
1) Se Tidsskrift for Søvæsen 1886 S. 82 fg. af H. Paulsen, 

1888 S. 100 og 1890 S. 296-298 af S. Bojes en. 
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') Se en Afhandling af A. Rougier om ,Une nouvelle theorie 
sur l'eft'ectivite du bioens maritime,, som nærmest i Anledning nf 
den venezuelanske Regerings Opfattelse af Blokadespørgsmaalet i 
1902 blev trykt i Revne genårnle de droit international public 1903 
(S. 603-619). Heraf er adskilligt laant til nærværende Afhandling, 
uden at Sidetallet nærmere er anført. - Om Traktaten af 1742 se 
Reedtz: ,Repertoire, S. 194. 

8) Dette Udtryk findes i Udkastet til en Konvention imellem 
Danmark og England, som Hlibner den 27. April 1762 fra London 
sendte den ældre Grev Bernstorff i København Om dette mærk
værdige Udkast, hvis Grundtanker vil genfindes i Erklæringen om 
den store væbnede Nevtralltet 1780, og endelig i Paris-Deklarationen 
af 1856 har jeg skrevet en lille Afhandling i Historisk Tids
skrift 1904. 

•) Danske Traktater 1751- 1800. Udgivet ved Udenrigsministe-
riets Foranstaltning. Kbh. 1882 S. 383 (Art. III, 3). 

6) Se Tidsskr. f. Søvæsen 1890 S. 198-200. 
6 ) Se Henvisning 2. 
7) Hvad her er sagt om Magtmidlerne til at hævde Blokade, 

kan siges om et helt andet folkeretligt Forhold, nemlig om Magt
midlerne til at hævde Nevtralitet. Ogsaa disse man være af en 
saadan Natur, at Faren overgaar Fordelen ved at bryde Nevtrali
teten. Men herved berøres et nyt Spørgsmual, som ovenfor kun 
e1 strejfet, da Talen var om, hvorledes en nevtral Stat mautte 
værge sig imod Blokade (S. 135-136). Det er et uf disse mang
foldige Forhold, som man mua komme nærmere ind paa ved Be
svarelsen af, hvorledes de paa Søterritoriet stationerede Orlogsskibe 
har at forholde sig under de forskellige Forhold i en Krig, hvor 
Danmark er nevtral. Det af Søløjtnnntselskabet for Aaret 1904 ud
satte Prisspørgsmaal Nr. 1 tager Sigte ogsaa paa et saadant Spørgs
maal; og det ligger da nær at gøre en Sammenligning imellem 
•Papirsblokade, og - hvad jeg nodensteds har kaldt - •Pnplrs
nevtrnlitet, (hvori ligger, at Nevtrnlilet ikke nitid kan , konstateres, 
alene ved at protestere i Ord). Iøvrlgt vil den, der besvarer Pris
spørgsmnalet finde meget til Oplysning i den Lovbog i Søkrig for 
Nord-Amerikas Forenede Stater, som Kaptajn Cha ri es H. Sto ckto n 
havde udarbejdet og som Marinedepartementet i Washington den 
27. Juni 1900, .ifter at de Forenede Staters Præsident havde stad-

. fæstet den, kundgjorde til Brug for lllarinen og alle vedkommende. 
En fransk Oversættelse af den findes i Revne generale de droit 
international public IX (Paris 1902) ,Documents, P. 1-8. 
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Meddelelser fra den russisk-japanske Krig 
(indtil medio Marte). 

Ved T. A. Topsøe-Jensen og L . Tvermoes 

(FortsaU. 

Som anført i vor første Artikel var del vor Hensigt 
at komme tilbage til de enkPlte Episoder, efterhaanden 
som disse laa fuldt oplyste; om Chemulpo-Atfæren fore
ligger der saaledes nu saadanne Oplysninger, som give 
et Billede af de faktiske Forhold. 

Med Bensyn til de Begivenheder , som fandt Sted 
den 8de Februar, hen\' ise vi til vor forrige Artikel. Den 
9de Februar, da Krydseren 11Variag 11 og Kanonbaaden 
"KorjPtz• laa til Ankers i Chemulpos Havn, og Japa
nesernes Flaadeafdeling, bestaaende af Panserskibet 
•Asama•, Krydserne nChiyoda• , nNaniwa" og •Taka
schiho II samt 2 mindre Skibe og 6 Torpedobaade, der 
comoyerede en større Transportflaade, det hele under 
Kommando af Kontreadmiral Uriu, laa til Ankers udfor 
Indløbet af Chemulpo, sendte denne Bud til Chefen for 
• Variag" , Kommandør Rudnieff, mfld Besked om, at 
Skibene skulde forlade Havnen, da ban i modsat Fald 
saa sig nødsaget til at angribe dem i denne. Fristen, 
inden hvilken de to russiske Skibe skulde være ude af 
Havnen, satte Admiral Uriu til m. 12. Kl. 111/ 1 stod 
begge Skibene ud for om muligt at slippe igennem den 
japanesiske Linje; men straks udenfor Havnen modtoges 
de af en saa overvældende Ild fra Japaneserne, at Kom
mandør Rudnieff opga\' Forsøget at slaa sig igennem, 
-og de to Skibe stode nu ind i Havnen igen. Medens 
• Korjetz II forholdsvis havde taget mindre Skade, var 
»Variag11 stær.kl medtaget af de fjendtlige Granater; den 
Tid, de to Skibe var udsatte for Beskydning af den i 
saa høj Grad overlegne japanesiske Styrke, var 52 Mi
nutter. Efter at Skibene vare komne ind i Havnen, gik 
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Cheferne i Gang med at ødelægge Skibene og træffe 
Anstalter til at faa Folkene i Land for de Saaredes og 
ombord i det franske Skib 11Pascalco for det øvrige 
Mandskabs Vedkommende. Chefen for "Variag• under
rettede de i Havnen liggende Skibschefer om sin Hen
sigt at ødelægge de to Skibe, hvorfor Fartøjer bleve 
gjorte gjorte klare fra II Pascal" til Bjærgning af de rus
siske Skibsbesætninger. Klokken 4 E. M. sprængtes 
• l{orjetz" i Luften, og efter at Larmen af Eksplosionen 
var hendøet, hørtes gennem Luften Russerne istemme 
deres Nationalhymne, idet de forlod deres Skib, som 
blev fuldstændigt Vrag ved Sprængningen; 11 Variag• 
sank efter en Eksplosion paa lægt Vand, tilsyneladende 
uden større Beskadigelser, den ligger nu krænget over 
til Bagbord Side, idet Dækket og en Del af Skroget er 
synligt over Vandet ved Lavvande, merlens Højvandet 
omtrent skjuler øverste Dæk. 

11Korjetzco havde en Besætning paa c. 150 Mand, 
11 Variag11 paa c. 550 Mand. Under Kampen dræbtes 54 
Mand og 1 Officer, en Sekondløjtnant fra "Variag • ved 
Nam Nyrod; han var Manøvreofficer hos Chefen, og 
stod sammen med ham oppe paa Broen, da han blev 
ramt af en fjendtlig Granatslump, som dræbte ham paa 
Stedet. Ban var den første dræbte Officer i denne 
Krig. Af haardt Saarede var der 64 Mand og 2 Offi
cerer, næsten alle forfærdeligt forbrændte af de fjendt
lige Granater. Omtrent 270 Maud kom ombord i "Pa
scalu, som bragte dem til Shanghai, hvorfra de videre 
bleve besørgede hjem til Rusland. Om de cirka 300 
Mand, der mangler i ovennævnte Tal for Skibenes Be
sætning, savnes paalidelige Efterretninger; da Udskib
ningen af Folkene er forgaael paa rolig Maade, kan 
man næppe antage, at der er omkommet nogen ved 
Drukning, og der staar kun tilbage at antage, at disse 
cirka 300 Mand ere blevne bragte i Land paa Hospi
talerne i Chemulpo som Saarede, maaske i lettere Grad, 
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da de ikke findes omtalt under de haardt Saarede. 
Omendskønt dette Antal Saarede er meget stort, saa kan 
det ikke forbavse, naar man tager i Betragtning, at de 
russiske Skibe vare udsatte for en hæftig Beskydning af 
hele den japanesiske Eskadre omtrent 1 Time, og for
uden dette saa navnlig det, at alle de af • Variag • s Ka
noner, som staa opstillede paa Dækket, intetsomhelst 
have i Retning af Skjolde paa l{anonerne til Beskyttelse 
af Betjeningsmandskabet mod Fjendens Maskinskyts. 

Medens • Korjetzu som omtalt var fuldstændigt Vrag 
efter Affæren, er Japaneserne nu begyndt at udbedre 
Skaden paa "Variag u, som man haaber at kunne have 
klar til Brug under japanesisk Flag om et Par Maa
neder. 

Kejseren af Rusland har som Anerkendelse for 
Chefernes Dygtighed og Mandskabernes glimrende Hold
ning under Slaget uddelt en Mængde Hædersbevisninger 
til Officerer og Menige, og Chefen for "Variagu er 
bleven udnævnt til Fløjadjudant hos Kejseren, en af de 
allerstørste Hædersbevisninger, der kan vises en russisk 
Officer. 

De sidste Ugers Efterretninger fra Krigsskuepladsen 
samler sig særligt om to Punkter, nemlig Japanesernes 
Forsøg paa at spærre Indløbet til Havnen i Port-Arthur 
og den japanesiske Nord - Eskadres Bombardement paa 
Wladiwostock. 

Da det var af stor Vigtighed for Japanesere at 
indelukke den i Port-Arthur liggende Del af den rus
siske Flaade i Bavnen, udrustedes 5 Kolfardidampere, 
bestemte til Forsænkning i Løbet mellem Tigerhalvøen 
og Guldbøjen. Damperne lastedes med Sten og noget 
Kul samt en Del Sprængstof, som det var Meningen, 
ved indlagte elektriske Batterier, at bringe til Eksplo
sion, naar Damperne havde naaet deres Bestemmelses
sted, hvor de altsaa kunde bringes til øjeblikkelig Synk
ning paa Stedet. Besætningerne paa disse Skibe bestod 
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af 5 Mand paa hver, og man besatte dem kun med Fri
villige, af hvilke der meldte sig mange t'lere, end man 
havde nødvendig. 

De 5 til Ekspeditionen bestemte Dampere samt 8 
Torpedobaade samledes om Natten den 24de Februar 
ved [{ap Lao-hi-shan, Sydenden af Halvøen Liao-tung, 
hvorpaa Port-Arthur ligger. Klokken 31/1 om Morgene.n 
stode de 5 Dampere og de 8 Torpedobaade op imod 
Port-Arthur, idet Tinshin-Maru førte; man delte sig i 
to Kolonner, hvoraf den ene, bestaaende af 3 Koffardi
dampere, gik langs vestre Side af Indløbet, og 2 langs 
østlige Side. Tinshin Maru holdt imidlertid for nordlig 
og gik straks paa Grund omtrent 3 Kvartmil fra Havne
indløbet. De andre fire Dampere stode videre efter 
deres Bestemmelse, meget generede af Søgelysene fra 
Forterne og fra Panserskibet ,, Retwisan" , som havde 
aabnet en hærtig Ild paa Angriberne. Bushu Maru fik 
sit Ror ødelagt, løb paa Grund tæt ved Tinshin Maru 
og sprang i Luften. Buyo Maru sank paa den vestre 
Side af Port-Arthurs Rhed, stærkt beskadiget af den 
russiske Ild og naaede ikke heller at opfylde sin Be
stemmelse. 

De to sidste Dampere Hokoku Maru og Jimen 
Maru vare de af de fem Dampere, som kom nærmest 
til deres Bestemmelsessted, men naaede dog ikke at 
udføre deres Hensigt i Retning af at synke ligfl i Sejl
løbet. Den første Hokoku Maru stod ned paa den vest
lige Side af Indløbet mod det Sted, hvor uRetwisan• 
stod paa Grund, og den anden Jimen Maru stod ned 
paa den østlige Side af Indløbet. Da de vare komne 
helt hen til det snævre af Indløbet, tændte JapaneBerne 
den Sprængladning, Damperne havde inde . og forlode 
under Ilurraraab de synkende Skibe, gik i Fartøjerne og 
bleve optagne af de Ekspeditionen ledsagende Torpedo
baade. Hokoku Maru var blevet placeret tæt ved 11Ret
wisanQ, hvis velrettede Ild snart satte den i Brand, og 
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Jimen Maru gik paa Grund under Guldbøjen paa den 
østlige Side af Indløbet. 

Grunden, hvorfor Japanesernes Hensigt ikke op
naaedes, maa i første Række søges i •Retwisanus vel
rettede Ild og dernæst i det ugunstige Vejr, som med 
stive Byger vanskeliggjorde Dampernes Manøvrer. 

Efter at have optaget Mandskaberne fra Damperne 
gik Torpedobaadene ud for at forene sig med Hoved
styrken. Efter japanesiske Beretninger kom alle Mand 
frelste fra denne Affære, medens de russiske Beretninger 
gaa ud paa, at flere omkom i Bølgerne; Japaneserne 
mistede under denne Affære en Torpedobaad, som 
fandtes den næste Dag, dreven i Land paa Bjeliwol; 
men man kan i denne Sammenhæng kun undre sig 
over, ja man kan vel godt sige beundre, den aldeles 
glimrende Evne, som Japaneserne sidde inde med i Ret
ning af at holde deres Tab indhyllet i et uigennem
trængeligt Hemmelighedsfuldhedl)ns Slør; omendskønt 
der nu er forløbet over en Maaned efter Krigens Ud
brud, saa ved man sikkert kun ovennævnte Torpedobaads 
Forlis, medens alle andre Efterretninger om Tab paa 
japanesisk Side mangle den officielle Bekræftelse, som 
give dem Sandheds Værdi. 

Tre russiske Krydsere, nemlig •Bajan•, •Askold• 
og ~ Novik 11, fik Ordre til at forfølge Torpedobaadene, 
da disse med Besætningerne fra Damperne stode ud
efter; men de bleve atter kaldte tilbage, da den japane
siske Hovedtlaade na,rmede sig. 

Den 24de Februar er II Pallada• gaaet i Dok. Med 
Hensyn til 11Cezarewitsch• og ,,Retwisan•, saa er det 
umuligt i Port-Arthur at udbedre den derombord anret
tede Skade; Dokken her kan ikke tage dem, og man 
afventer derfor en gunstig Lejlighed til at sende dem 
til Wladiwostock, hvis Dok er stor nok; foreløbig skulle 
Skibene, som nu begge ligge i Port-Arthurs Havn, idet 
det er lykkedes at faa • Retwisan• af Grunden og ind-
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bragt i Havnebassinet, nærmest bruges som flydende 
Forter, en temmelig krank Skæbne for to saa udmær
kede • sea-going battleships •. 

I Ifommandoforholdene er der i den russiske Stille
havstlaade sket følgende Forandringer: Viceadmiral Maka
roff har afløst Viceadmiral Stark som Stillehavstlaadens 
Chef, og Kontreadmiral Fyrst Uktomski har afløst Kontre
admiral Stachelberg, som allerede inden Krigens Begyn
delse havde meldt sig syg, som yngste Flagmand, med 
sit Flag paa 11Peresvet•. 

Den 25de Februar om Morgenen viste en japanesisk 
Flaade, bestaaende af 6 Kampskibe, 4 Krydsere og en 
Del Torpedobaade sig i Horisonten udenfor Port-Arthur. 
Foran gik Torpedobaadene, som nærmede sig Havne
indløbet; men da alle Skibene var trukne ind i Port
Arthurs indre Havn, gik Torpedobaadene ud igen og 
gav Plads for de store Skibe, som nu nærmede sig 
Havnen og aabnede en hæftig lid mod Forterne, som 
imidlertid kun fortsattes c. 20 Minutter, hvorefter Japa
neserne atter dampede bort i Retning af Dalny. To 
russiske Torpedobaade, som opholdt i;ig ved Kap Lao
hi-shan, hvor de gjorde Tjeneste som Forpostskibe, saa 
sig pludselig under Affæren afskaarne fra Havnen; den 
ene brød igennem, og det lykkedes den al komme frelst 
i Havn, medens den anden stod over paa Halvøens Vest
side, og om dens senere Skæbne haves endnu ingen 
Efterretninger. Skaden, som dette Bombardement an
n,ttede i Byen, var temmelig ringe. 

Fra Flaadeslyrken i Wladiwostock har man kun 
hørt lidt i Krigens første Maaned. Eskadren, der jo 
som tidligere nævnt bestod af de 3 pansrede Krydsere 
»Gromoboi•, 11Rossia•, nRurikcc og den beskyttede 
Krydser II Bogatyru under Kommando af Kommandør 
Reissenstein, som har sit Stander hejst paa II Rossiau, 
løb ud fra Wladiwostock den lOde Februar paa et Kryds 
for at opsnappe japanesiske Handelsskibe. Et enkelt, 
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Nakanoura Maru, blev, da det ikke kunde medtages, den 
llte Februar skudt i Sænk, efter at Besætning og Passa
gerer vare tagne ombord i et af de russiske Skibe. 
Efter nogle Dages Snestorm retournerede Krydserdivi
sionen atter til Wladiwostock, hvor det japanesiske Skibs 
Besætning og Passagerer landsattes for med en tysk 
Damper at sendes til Nagasaki. 

Efter denne Affære mangler man paalidelige Efter
retninger om denne Russernes nordlige Flaadedivision. 
Ifølge Meddelelse fra Admiral Kamimura, der med den 
japanesiske Krydserdivision har været paa Rekognosce
ring ved Wladiwostock, skal Eskadren den 23de Februar 
have ligget i Wladiwostocks Hav. Den skal senere være 
løbet ud, uden at man har hørt noget fra den. 

Den 6te Marts Klokken 7 F. M. opdagedes 7 Skibe 
staaende op mod Øen Askold udfor Indløbet til Wladi
wostock. Ved Middagstid var Styrken, der viste sig at 
være japanesiske Krydsere og 1 Panserskib, midt imellem 
Askold og Kysten og styrede op i Ussuri Bugten, der 
ligger østfor Wladiwostock, uden for de russiske For
ters Skudvidde. Klokken 2 1 30m aabnede de japanesiske 
Skibe en heftig Kanonade, paa over 5 Kvartmils Afstand, 
mod Byen. Fra rus11isk Side besvaredes Ilden slet ikke, 
rimeligvis fordi man har indset det umulige i at naa. 
Skydningen ophørte igen Klokken 2 1 2Qm og Virkningen var 
kun ringe. Japaneserne stode sydpaa og foretoge atter 
næste Dag en lignende Rekognoscering. 

Den lOde Marts Klokken omtrent 1 om Natten ob
serveredes ved Hjælp af Port-Arthur Forternes Søgelys 
en sig nærmende Torpedobaadsdeling. For at optage 
Kampen med denne udsendtes fra Port-Arthur en Tor
pedobaadsdeling, som stod ud af Havnen Klokken 2 1 40m 
og engagerede den japanesiske Styrke; efter at have 
vekslet nogle faa Skud med Japaneserne, trak disse sig 
tilbage sydpaa, og Russerne gik ind igen i Havnen. Da 
man atter sendte nogle Torpedobaade ud for at rekogno-
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seere, meldte de, da de efter en halv Times Forløb re
tournerede, at den japanesiske Eskadre nærmede sig 
Port-Arthur. 

Admiral Makarolf sendte nu 6 Torpedobaade ud 
under Kommando af Kaptajn Mattusowit!'ch, og denne 
Torpedobaadsdeling kom nu i en hæflig [{amp med de 
japanesiske Krydsere og Torpedobande, hvorved en japa
nesisk Torpedobaad blev skudt i Sænk. 

mokken 8 F. M. vendte den russiske Torpedobaads
deling tilbage til Port-Arthurs Bavn med Undtagelse af 
•Steregutschi11, som var blevet saa haardt medtaget af 
Kampen, at den var synkefærdig. Admiral Makaroff 
hejste da sit Flag paa Krydseren •Novik•, og den og 
•Bajanu stode ud for at komme •Stregntschi• til Und
sætning; men da Admiral Makarotf kom til Stedet, var 
11Steregutschi11 omringet af japanesiske Krydsere og sank 
efter kort Tids Forløb. En Del af Mandskabet druknede, 
og en Del blev taget til Fange af Japaneserne. 

Under Affæren blev 1 russisk Officer haardl saaret 
og 3 lelsaarede, og af Folkene bleve 2 dræbte og 18 
saaredc. 

Japaneserne begyndte nu samme Dag Klokken 9 et 
Bombardement mod Port-Arthur. Den japanesiskc Flaade 
under I{ommando af Admiral Togo bestod af 14 Skibe 
(Panserskibe, pansrede og beskyttede I{rydsere). Bom
bardementet varede til Kl. 1 1 15 m E. M., og der blev fra 
japanesisk Side vedligeholdt en kraftig lid, medens Skyd
ningen fra russisk Side under Kampen \'ar aftagende. 
Kl. 1 1 15 m afbrød den japanesiske Admiral Kampen og 
dampede bort i østlig Retning. 

Udførlige Beretninger om Kampen foreligge endnu 
ikke; men man har dog Grund til at tro, at Bombarde
mentet, der jo denne Gang varede 41/, Time, medens 
de to tidligere omtalte Beskydninger af Byen vare 
ganske kortvarige, bar anrettet betydelig Skade paa 
Fæstningsværkerne og i Byen. Mange Granater faldt i 
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Byen og i den indre Havn, uden at der dog foreligger 
Efterretninger om Beskadigelser af den der liggende, 
tæt sammenpakkede russiske Flaade, der under Kampen 
forholdt sig fuldstændig uvirksom. 

At der ogsaa paa japanesisk Side under Kampen 
har været Tab er indlysende: uden at der dog endnu 
kan gøres Rede derfor. Et russisk Telegram om Kampen 
meddeler, at en japanesisk Krydser skal være alvorligt 
beskadiget ved et Skud fra Batteri Nr. 15 paa Elektriske 
Klippe . 

.Anm. Den i forrige Hæfte omtalte l\1ineudlægning, 
under hvilken Minedamperen uJenesei• gik tabt, fandt 
ikke Sted ved Port-Arthur, men ved Talienwan. 

Straks efter Fjendtlighedernes Udbrud bar de fleste 
Stater afgivet Neutralitetserklæringer af lidt forskellig 
Form; men alle i Følge Sagens Natur med lige Ret for 
begge de krigsførende Magter. Medens England ud over 
Nødstilstand kun tilsteder indtil 24 Timers Ophold i 
sine Havne og kun een Kulfyldning i Løbet af 3 Maa
neder i engelsk Bavn eller engelsk Rolonihavn for de 
krigsførende Magters Skibe, har Frankrig ikke disse 
Indskrænkninger, hvilket er kommen Admiral Wirenius's 
Eskadre tilgode, idet denne jo i et længere Tidsru,m har 
havt Station i den franske Havn Djibouti paa Afrikas 
Kyst, ved det sydlige Indløb til det røde Hav. Den 
ægyptiske Regering følger den engelske Opfattelse og 
bar til sin Neutralitetserklæring senere føjet en Note, 
hvori de krigsførende Magter gøres opmærksomme paa, 
at Passage gennem Suez-Kanalen af eskorterede Priser 
ikke vil blive tilladt. Denne Bestemmelse er jo særlig 
rettet mod den russiske Eskadre i det røde Hav, der 
allerede har visiteret adskillige Skibe og deraf anholdt 
3 til Japan bestemte kullastede Skibe, der dog efter 
kejserlig Befaling atter ere frigivne, da Anholdelsen var 

TidHkr. f . SøT■oen. 71. Aarr, 12 
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foretaget inden den russiske [{rigskontrebandeliste forelaa. 
En medvirkende Grund til Frigivelsen har jo sikkert den 
ægyptiske Regerings Note været. Admiralen havde 
Valget mellem med egne Folk at besætte Priserne, 
hvorved han jo Yilde blotte sine Skibe betydeligt for 
Mandskab, eller at lade Priserne eskortere rundt Kap. 
Den russiske Eskadre fik i Slutningen af Februar Ordre 
til al gaa tilbage til Middelhavet, alle Skibene og Tor
pedobaa.dene er atter passerede Suez-Kanalen, »Dmitri 
Oonskoi 11 , der som sædvanlig havde Havari, dog først 
efter et længere Ophold i Suez. 

Den japanesiske Priseret er nedsat i Sasseho, 
hvortil alle anholdte Skibe ere bragte. Rettens I{endelse 
kan inden 30 Dage appelleres til Overpriseretten i Tokio. 
Anholdte ere foruden adskillige russiske 3 norske Skibe. 
Blandt de russiske skal særlig nævnes det Russisk-Øst
asiatisk Comp. tilhørende Skib 11l\1anchuria11, ladet med 
Krigskontrebande og bestemt til Port Arthur. Skibet 
førtes af en tidligere dansk Søofficer, l{apl. re Prahl, og 
var assureret for [{rigsskade for 80 000 f'. i engelske 
Selskaber. 

En interessant lille folkeretlig Affære er udspillet i 
Shanghai i Anledning af den der stationerede russiske 
Kanonbaad »Mandjour•, der jo som bekendt er bygget 
her i ~øbenhavn hos Burmeister & Wain og sat i Vandet 
1886. Den er et Søsterskib til den ved Chcmulpo øde
lagte • [{orjetz 11 , dens Deplacement er 1400 Tons og 
dens Kampværdi er forsvindende. J{ort efter Rrigens 
Jlegyndelse afgik den japanesiske [{ryd ser » Akitsushima• 
til W usung lige udenfor Shanghai, medens den der
værende japanesiske Ronsul henvendte sig til den kine
siske Øvrighed med Anmodning om, at •l.\'1andjour11 
maatte blive beordret til at forlade Havnen. Taotaien i 
S hanghai gav derefter, i Henhold til den af Kina ud
stedte Neutralitetserklæring, »Mandjour11 Ordre til indtm 
Udløbet af 24 Timer at forlade Havnen. Chefen for 



Meddelelser fra den ruslllsk-japanske Krig. 151 

11Mandjour• nægtede imidlertid at efterkomme Udvis
ningsorden og fordrede Sagen afgjort i Peking, hvor 
den russiske Gesandt under Henvisning til, at Skibet 
havde fast Station i Shanghai inden lfrigens Udbrud, 
samt at Skibet var til Disposition for det derværende 
russiske Konsulat, fik udvirket, at det maatte blive mod 
at aflevere Ammunition, Dele af Kanonerne og Ma!!kinen 
samt mod saa længe Krigen varede at give Afkald paa 
at betragtes som Orlogsskib. Til yderligerP. Sikkerhed 
blev en kinesisk Kanonbaad fortøjet ved Siden af den. 

Denne Løsning paa Spørgsmaalet synes fra et 
folkeretligt Standpunkt at være ret angribelig ; men 
Folkeretten er jo som bekendt elastisk. 

Den 22de Februar sendte den russiske Udenrigs
minister Grev Lamsdorff en Cirkulær- Note til de Re
geringer, hvor Rusland har Gesandtskab, hvori han be
skylder den japanesiske Regering for forskellige grove 
Brud paa Folkerellen. 

Den japanesiske Regerings Svar foreligger nu. 
Den russiske Note fremsætter sine Besværinger i 5 
Punkter, der besvares Punkt for Punkt. 

Rusland beskylder Japan for at have landsat Tropper 
i Korea før Aabningen af Fjendtlighederne. 

Japan erkender, at Tropper vare landsatte, før 
Krigen var erklæret, men hævder, at Krigstilstand fak
tisk var indtraadt, og at Landsætningen skete med den 
koreanske Regerings Samtykke. Desuden henvises til, 
at Rusland stadig, uden den kinesiske Regerings Sam
tykke har forøget sin Hærslyrke i Manschuriet. 

Rusland beskylder Japan for at have tilbageholdt 
russiske Telegrammer i Chemulpo, samt angrebet de 
der stationerede Skibe før Krigstilstand var indtraadt. 

Japan benægter at have tilbageholdt Telegrammer og 
hævder, at Krigstilstanden var indtraadt, da de russiske 
Skibe bleve beskudte udenfor Cbemulpos Havn. 

Paa Ruslands Klage over1 at rus-siske Handelsskibe 
12· 
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ere beslaglagte i det neutrale Koreas Havne, svarer Japan, 
at disse Tilfælde ville blive undersøgte ved den japane
siske Priseret, inden der gaar Dom i Sagen. 

Ruslands Paastand, at den koreanske Regering er 
sat under japanesisk Administration, benægtes. 

Ruslands Paastand, at den russiske Gesandt i 
Korea er bleven tvunget til at forlade Landet benægtes 
ligeledes. 

Som man vil se ere de to Regeringers Opfattelser 
meget afvigende. 

At Krigstilstand kan siges at være indtraadt uden 
egentlig J{rigserklæring er almindelig anerkendt i den 
moderne Folkeret, og Historien giver os flere Eksempler 
derpaa. Højst mærkelig er Koreas Holdning. Umiddel
bal't før Krigen har dets Regering erklæret streng Neu
tralitet, til trods herfor forhindrer den ikke, men til
lader endog, japanesiske Troppers Landsætning paa sit 
Territorium. At denne Bandlemaade ikke kan forsvares, 
indser den japanei;iske Regering jo godt, den nøjes 
derfor med gøre opmærksom paa Ruslands Overgreb 
mod Manschuriet. 

En ({rig mellem to store Krigsmagter vil jo let 
blive en Fare for Verdensfreden, særlig i Nutiden, hvor 
alle Stormagter i de senere Aar ere komne op til Mili
tærudgifter, der i Længden ville være uudholdelige, og 
som først kunne ventes nedsalte efter en stor ({rig. 
Særlig faretruende er den foreliggende Situation, da 
russiske og engelske Interesser for Øjeblikket staa skarpt 
mod hinanden, blandt andet i Tibet. Naar hertil kommer 
Tilstedeværelsen af den engelsk-japanske og den fransk
russiske Traktat, kan man ikke undre sig over, at den 
politiske Himmel har været formørket af svære Torden
skyer. 

Vi se ogsaa, at England og Frankrig have foretaget 
omfattende Rustninger, og de fleste evropæiske Stater 
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have fulgt deres Eksempel. Stormagterne for at varetage 
deres Interesser, de smaa Nationer for at værge deres 
Neutralitet. Ligesom vi herhjemme have foretaget ekstra
ordinære Indkaldelser, finde vi ret omfattende Forholds
regler trufne i Sverrig, hvor man endog officielt har 
bebudet Spærring af Farøsund med Miner, ligeledes i 
Holland, der jo som Kolonimagt i Østen har store 
Interesser paa Spil, endvidere i Spanien og Portugal. 
For alle disse Lande har det staaet klart, at I{rigen kan 
komme uden Varsel, og at det er en folkeretlig Pligt til 
enhver Tid at have sit Forsvar i Orden. 

( Fortsættes.) 

Fra de krigsførende Magter er der gennem ,•ort 
Udenrigsministerium udsendt følgende Bekendtgørelser 
om l{rigskontrebande: 

Ved Bekendtgørelse af 10de ds. har den japanesiske 
Regering fastslaaet, hvad den vil anse som Kontrebande 
under Krigen. 

Kontrebandelisten falder i to Dele. 
lste Klasse: Krigsvaaben, Ammunition og eksplosive 

Stoffer samt Raamaterialier dertil, saasom Bly, Salpeter, 
Svovl etc. og Maskiner til deres Fremstilling; militære 
Uniformer og Munderinger; Maskiner til Fabrikation af 
Panserplader, Materialier til Bygning og Udrustning af 
Krigsskibe, og alle andre udelukkende til Brug i Krig 
bestemte Varer. 

2den Klasse: Føde- og Drikkevarer, Heste, Seletøj, 
Foder, Vogne, Kul, Tømmer, Mønt, Guld- og Sølvbarrer, 
Materialier til Anlæg af Telegrafer, Telefoner og Jern
baner. 

Den japanesiske Regering vil behandle Artiklerne i 
lste Klasse som Krigskontrebande, naar de passere igen
nem eller ere undervejs til Fjendens Hær, Flaade eller 
Territorium. Artiklerne i 2den Klasse vil den behandle 
som Krigskontrebande, naar de ere undervejs til Fjendens 
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Hær eller Flaade, eller naar der ved deres Ankomst til 
Fjendens Territorium er Grund til at tro, at de ere be
stemte til Brug i Fjendens Bær eller Flaade. 

Som Ifrigskontrebande behandles ikke Artikler, som 
øjensynlig ere bestemte til Brug ombord paa det Skib, 
der medfører dem. 

En Prise-Domstol er oprettet i Sasseho med Appel 
til Tokio. 

Hvilket herved bekendtgøres. 

Udenrigsministeriet, den 23de Februar 1904. 

Under 29de f. M. har den russiske Regering be-
kendtgjort følgende: 

Som [{rigskontrebande anses følgende Genstande: 
1) Vaaben af alle Slags, Baandvaaben og Ranoner, 

monterede eller adskilte, saavelsom Panserbeklædninger; 
2) Ammunition til lldvaaben, saasom Projektiler, 

Brandrør, l{ugler, F'ængrør, Patroner, Patronhylstre, l{rudt, 
Salpeter, Svovl; · 

3) Materiel og Sloffer til Frembringelse af Eksplo
sioner, saasom: Torpedoer, Dynamit, Pyroxylin, forskel
lige Sprængstoffer, Ledningstraad og alt, hvad der an
vendes til at bringe Miner og Torpedoer til at eksplodere; 

4) Artilleri-, [ngeniør- og Trænmateriel, saasom: 
Lavetter, Munitionsvogne, Patronkasser eller -Baller, 
Feltkøkkener og Smedier, Instrumentkasser, Pontoner, 
Brobukke, Pigtraad, Seletøj etc:; 

5) Militære Udrustnings- og Beklædningsgenstande, 
saasom: Patrontasker og Patronæsker, Tornystre, Bære
seler, Kyrasser, Sapørredskaber, Trommer, Feltkedler, 
Sadler, Ridetøj, militære Rlædningsstykker, Telte etc.; 

6) Skibe, selv under nrutralt Handelsflag, naar de 
er undervejs til en fjendllig Havn, og det efter deres 

· Bygning, Indretning og andre Tegn er øjensynligt, at de 
er konstruerede til Krigsbrug og sejler til en fjendtlig 
Havn for der at sælges eller overgives til Fjendm; 
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7) Skibsmaskiner og - Kedler af enhver Art, være 
sig monterede eller ikke ; 

8) Brændsel af enhver Aart, saasom Kul, Nafta, 
Spiritus og andre lignende Stoffer; 

9) Materiel og Genstande til Telegraf-, Telefon- og 
Jernbaneanlæg; 

16) Overhovedet alle Genstande til Krigen til Søs, 
samt endvidere Ris, Levnedsmidler og Heste, Lastdyr 
og andre, der kan bruges i Rrigsøjemed, naar de trans
porteres til Fjenden eller for hans Regning. 

Med Tilførsel af Krigskontrebande ligestilles føl
gende de neutrale forbudte Handlinger: 

Transport af fjendtlige Tropper, Transport af Fjen
dens Depescher og Korrespondance: Levering af Trans
porter og l\rigsskibe til Fjenden. Neutrale Skibe, der 
gribes paa fersk Gerning i denne Slags Kontrebande
forseelser, kan efter Omstændighederne anholdes og 
endog konfiskeres. 

Den kejserlige Regering forbeholder sig Retten til 
ikke at iagttage foranstaaende R.egler overfor den fjendt
lige eller neutrale Stat, der paa sin Side ikke overholder 
dem, saavelsom til at træffe de fornødne Foranstalt
ninger efter de særlige Omstændigheder i hvert mødende 
Tilfælde. 

Hvilket herved bringes til de søfarendes Kundskab. 

U den rig s min ister i et, den 4de Marts 1904. 

Den japanesiske Flaade er efter Krigens Udbrud 
bleven forøget, idet Japan af Chile har købt følgende 
Skibe: 

Panserskib uCapitain Prat•, Depl. 6900 Tons, sat i 
Vandet 1890, bygget paa la Seyne Værft. 

Armering: 4 Stk. 24 cm. B. K. i 4 Barbetter. 
8 - 12 - P. IL parvis i Drejetaarne. 
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20 Stk. mindre P. K. 
4 - Overvandstorpedoapparater. 

Beskyttelse: Creusot Staal. 
fuldt Vandliniepanser 305-150 mm. 
Barbetter . . . . . . . . . . 265 
ReduH ............ 100 
Taarne............ 50 

12 000 I. H. IL Maks. Fart 18 Knob. 

Beskyttet Krydser »Chacabucou, Depl. 4300 Tons, 
sat i Vandet 1898, bygget hos Elswick. 

Armering: 2 Stk. 20 cm. P. K. 
10 - 12 -
12 - 7.6-

6 - mindre -
5 - Overvandstorpedoapparater. 

Beskyttelse: Hvælvet Pansrrdæk (Barvey Nickel) fra 
Stævn til Stævn. 15 000 I. H. IL Maks. Fart 24 Knob. 

Torpedokrydser •Almiranle Condell• , Dept. 750 Tons, 
sat i Vandet 1890, bygget i Birkenhead. 

Armering: 3 Stk. 7.6 cm. P. K. 
4 - 47 mm. -
5 - Overvandstorpedoapparater. 

4000 I. H. K. Maks. Fart 20 Knob. 
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Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Tyskland. 
Af Kaptajn V. Garde. 

Flaademanøvrer i Efteraaret 1903. 

Med sammer Iver, hvormed der i Tyskland sørges 
for at lade Offentligheden tilflyde virkningsfulde popu
lære Fremstillinger af den tyske Flaades Færden og 
Virken i Almindelighed, med samme Omhu vaages der 
over at hemmeligholde alt, hvad der, disse Forhold ved
rørende, kan være af virkelig Interesse for Fagmænd. Alle 
saadanne Forsøg, Skydninger og Manøvrer, som t. Eks. i 
England vilde blive drøftede med fuld Olfenllighed, de kom
mer i Tyskland aldeles ikke udenfor de indviedes Kreds. 

Paa intet Omraade gælder disse Regler i højere 
Grad end paa Flaademanøvrernes ! En særlig sagkyndig 
Korrespondent følger med Flaadeflagskibet; med levende 
Farver skildrer han Flaadens Færden paa Nordsøens op
rørte Vande og fortæller vidt og bredt om alt, hvad den 
tyske Søkriger døjer for Fædrelandet; men med en al
deles fænomenal Behændighed smutter han fra En, hver 
Gang han, ligesom ved en Fejltagelse, er kommen ind 
paa noget mere lødigt. 

Det er derfor et kummerligt Resume af de tyske 
Flaademaoøvrer, der kan bydes den kyndige Læser. I 
1902 var det smaal! i 1903 er det mindre end smaat. 

Øvelsesflaaden, som kommanderedes af Admiral 
v. J{oester, og som havde den i dette Tidsskrifts Juni
hefte 1903 nævnte Sammensætning 1), samledes paa Wil-

1) lste Eskadre paa 8 Skibe af Kaiser- og Wittelsbach-Klas
sen, Adm Pr. Heinrich ; 2den Eskadre paa 6 Skibe af Sechsen- og 
Hagen-Klasserne, Kontre-Adm. Fritze; 2 store, 7 smee Krydsere og 
22 Torpedobaade af den nye store Type (350 Tons og 26-30 
Knobs Fart). 

t 
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helmshavens Red den 14de August. 1 ste Eskadre havde 
været under Kommando hele Aaret, 2den Eskadre siden 
lste Juli. Linjeskibet •Zahringen• maatte samme Dag 
returnere til Kiel, da Pakdaasen paa Stævnrøret til mid
terste Skrueaksel var bleven utæt paa Grund af stærke, 
uregelmæssige Rystelser under Passagen gennem Kejser 
Wilhelm Kanalen. Skibet dokkede og reparerede Skaden 
den 15de og stødte alter Lil F'laaden den 16de. 

Den 15de om Morgenen hejste Admiral v. Koester 
sit Flag paa Linjeskibet Kaiser Wilhelm Il, og Manøv
rerne tog straks deres Begyndelse. 

De tyske Flaademanøvrer har hidlil haft en udeluk
kende defensiv Karakter, og sidste Aars Manøvrer gav i 
denne Henseende ikke sine Forgængere noget efter; de 
dannede en naturlig Fortsættelse af Manøvrerne i 1902. 
Flaadens Hovedopgave - at dække Rigets Østersø- og 
Nordsøkyster imod Angreb og Blokade af en overlegen 
Sømagt - henviser den ganske naturligt til de to Virke
felter: 1) det sydlige Kattegat med Samsø-Bælt, Store
Bælt og den vestlige Østersø og 2) Helgoland-Bugt med 
Ems, Weser og Elb-Mundingerne. Manøvrerne i 1902 
tog særlig Sigte paa de Forhold, som kan indtræffe i 
de førnævnte Farvande; Manøvrerne i 1903 har i over
vejende Grad haft Forholdene i Helgoland-Bugt for Øje. 

Fra den 15de til den 2lde August afholdtes Evolu
tioner, Fægtningsøvelser og natlige Torpedobaadsangreb 
i Helgoland-Bugt. 

Under Fægtningsøvelserne førtes Eskadren saa at 
sige udelukkende i Kølvandsformation - dog undertiden 
med Frontorden som indledende Formation (de nye tyske 
Linjeskibe har som bekendt en meget stærk Bougarme
ring); kun meget faa men tydelige Signaler brugtes. 
Passagen fandt Sted paa 4 a 5 Kabellængders Afstand 
under stærk Benyttelse af det lette Artilleri, og under 
Passagen brød Torpedobaadene gennem Linjen og gjorde 
Angreb paa Modstanderens Skibe. 
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Torpedobaadsangreb fandt Sted i Nætterne fra 15de 
til 16de, 17 de til J 8rle og 20de til 2lde August. Det 
første Angreb foretoges mod Flnaden til Ankers, de to 
sidste mod Flaaden under Gang. Nætterne var meget 
mørke og urolige. Ved alle Angrebene lykke<les det 
Torpedobaadene at komme uopdagede ind gennem 
Krydserkæden og at afgive deres Skud, før de blev op
dagede. Ved den første Manøvre løb G 112 imod 
Friedrich III's Agterskib; den knuste Stævnen, hvorved 
en Mand dræbtes, men den holdtes uden Vanskelighed 
oven Vande, indtil den naaede Bavn. 

Den 21de fyldtes der Kul i Ems-Munding. 
Den 24de August afholdtes Blokadeøvelser foran 

Ems-Munding. 2den Eskadre, Krydserne Victoria Louise, 
Amazone og Blitz samt 2den Torpedobaadsflotille repræ
senterede en tysk indespærret Flaaded\3ling, som inden 
20 Timers Forløb skulde gennembryde den fjendtlige 
Blokadestyrke, der repræsenteredes af Flaadens øvrige 
Skibe. Om Dagen patruljerede de fjendtlige Linjeskibe 
i nærmere Afstand, medens Krydsere og Torpedobaade 
hvilede; om Natten overtog sidstnævnte Patruijen, medens 
Linjeskibene holdt gaaende længere til Søs. Ved Midnat 
forsøgte den blokerede Styrke at bryde ud; den opdagedes 
imidlertid, og Forsøget mislykkedes. 

Fra den 25de til 27de August afholdtes atter Fægt
ningsøvelser og Evolutioner. I Natten mellem den 26de 
og 27de August skulde Torpedobaadene angribe Flaaden, 
som var under Gang med blændede Lanterner i mørkt, 
storm- og regnfuldt Vejr. Angrebet lykkedes ikke, da 
Baadene ikke kunde finde Flaaden. 

Den 27de August afholdtes atter Blokadeøvelser, 
denne Gang foran Jahde. Samme Dags Em. foretoges 
en krigsmæssig Kulfyldning paa Wilhelmshaven Red. 
Linjeskibene fik hver 600 Tons Kul paa Siden i 4 
Pramme. Intet af Skibene indtog under 200 Tons i 
Timen. 
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Den 31te August forlod Flaaden Wilhelmshaven og 
stod Nord paa for at afholde Udholdenhedsprøve paa 
500 K mtmil med jævn Fuldkraftsfart. Ved Middagstid 
var man paa Højden af Helgoland; det blæste en Storm 
med tiltagende Kuling af NW. Medens de nye Linje
skibe, l{rydserne og tildels de forlængede Skibe af Sig
fried massen klarede sig godt i den 4-6 Meter høje 
Sø, laa Baden og Wiirtemberg saa slet og tog saa meget 
Vand over, at der maalte gives dem fri Manøvrer for at 
lægge sig op i Søen. Stormen tiltog indtil ud paa 
Aftenen. Linjeskibene tog nu ogsaa meget Vand over 
og slingrede stærkt, men fik dog ingen Skade; de smaa 
Krydsere klarede sig bedst. Af TorpedobaadenP, som 
havde faaet fri Manøvre1· ved Udholdenhedsprøvens Be
gyndelse, \'ar 1 ste Flotille resolut gaaet gennem [{aiser 
Wilhelm li anal, de danske Farvande og Skagerak, da 
Stormen begyndte; 2den Flotille havde først søgt Læ 
under Helgoland, men \'ar senere bleven tvungen til at 
søge ind paa Jahde ; ikke desto mindre naaede den dog 
Mødestedet under den norske [{yst den 2den September 
om Eftermid"dagen - omtrent samtidig med Baden og 
Wurtemberg. 

Fra den 3dje til ben 6te September manøvrerede 
Flaaden i Nordsøen, næsten uafbrudt i stormende Vejr. 
Torpedobaadene maatte søge Ly i norsk Fjord den 3dje. 
Under en Storm den 5te faldt 2 Mand over Bord fra 
Baden. De druknede begge, skønt dt:r gjordes Forsøg 
paa al bjerge dem med Fartøj baade fra Baden og Wiir
temberg; sidstnævntes Fartøj knustes under Forsøget. 

Den 7de September stod Flaaden Skagen ind og 
videre S. paa gennem Store-Bælt. Den N.-Iige Del af 
Bæltet passeredes om Natten, Vengeance Grund om 
l\Iorgcnen d. 8de. Samme Dags EM. løb Eskadren ind 
til l\iel og foretog om Aftenen og om Natten en krigs
mæssig Kulfyldning. Skønt Værftet havde 80 Pramme 
og et Dusin Slæbedampere klare, maalle dog enkelte af 
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Krydserne gaa til Bolværk for at fylde Kul. BaadP. ved 
dPnne Kulfyldning og ved Fyldningen i Wilhelmshaven 
d. 27de August viste det sig, at l{ulfyldningen foregaar 
langt hurtigere fra Pramme end ved Bolværk. Kulfyld
ningen var tilendebragt om Morgenen den 9de, men 
Storm tvang Flaaden til at blive liggende paa KielPrfjord. 

Hen lOde September førtes om FM. en Udfalds
kamp imod en fjendtlig Flaade repræsenteret af 7 
Krydsere. 

Fra EM. den lOde til Fm. den 12te udførte Flaaden, 
støttet af en i Eckernførde landsat Landgangsstyrke paa 
2000 Mand med 28 Stkr. Skyts, et Angreb paa Kiels 
lfofæstninger og Minespærringer. Angrebet lykkedes, 
men med Tab af næsten hele den angribende Flaade
styrke. Den 13de endte Flaademanøvrerne med Kap
roning paa Kielerfjord. Naar undtages G 112's oven
omtalte Havari, havde ingen Skibe eller Torpedobaade 
Havarier hverken paa Skrog eller Maskiner. 

Ligesom ved tidligere Flaademanøvrer nnkes der 
11tærkt over: 

1) at 2den Eskadre kun havde været samlet siden 
lste Juli og for en stor Del var bemandet med Reserve
mandskab, 

2) at de gamle Skibe af Sachsen-Klassen er usø
dygtige, og at saavel de som den forbedrede Siegfried
Klasse er uanvendelige som Linjeskibe, 

3) at Antallet af Krydsere langtfra er tilstrækkeligt 
til at holde Kontakt med Fjenden og til at dække Flaaden 
mod Angreb af Torpedobaade. 

Hvad den første af disse Anker angaar, da er den 
afhjulpet nu, idet 2den Eskadre som bekendt fra lste 
Oktober 1903 er indgaaet som Led i den permanent 
udrustede aktive Slagtlaade. 

Hvad de to sidste Anker angaar, da vil det af 
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nedenstaaende fremgaa, hvor langt der er, indtil ogsaa 
de bliver afhjulpne. 

Det fremhæves stærkt, hvilken udmærket Skole det 
forholdsvis langvarige Ophold i Nordsøen under næsten 
uafbrudt stormfuldt Vejr var for Officerer og Mandskab. 

Nybygninger og Ombygninger m. m. 

Linjeskibe. K løb af Stablen paa Vulkan Værft i 
Stettin den 31te Oktober 1903 og fik Navnet •Preussen•. 
Samtidig omdøbtes gamle •Preussen• til •Saturn". 

De to paa Finanslov for 1904 forlangte Linjeskibe 
O og P skal bygges paa K. W. Wilhelmshaven og Vulkan 
i Stettin. 

•Mecklenburg« naaede paa sin Fnldkrafprøve 18.1 
Knobs Fart med 109 Omdrejninger og 14335 B. K. 
Den 6te December 1903 indlemmedes den i den aktive 
Slagflaades lste Eskadre; samtidig strøg "K. Barbarossa« 
Kommando for at underkastes Reparation. (K. n. havde 
allerede ved Begyndelsen af Flaademanøvrerne en Skade 
paa Rorstævnen). 

Store Krydsere. 11 Friedrich Carl• naaede paa sin 
Fuldkraftsprøve 21 Knobs Fart med 18000 B. K. Den 
skal afløse • Victoria Louise" i Slagflaadens Rekogno
sceringsgruppe. 

"Prinz Adalbert« har afløst nFreja• som Artilleri
skoleskib. 

Den paa Finanslov for 1904 forlangte store lfrydser 
•C« skal bygges paa K. W. Kiel. 

Smaa Krydsm·e. •Hamburg•, af den forbedrede 
Gazelle-Type, naaede ved sin Fuldkraftsprøve i December 
23.s r<nobs Fart med 11000 B. K. 

"Ersatz Merkur• skal have Turbinemaskiner fra 
Firmaet Brown-Boveri & Co. i Mannheim. 11Ersatz 
Alexandrineu skal bygges paa K. W. Danzig. 

T01pedobaade. S 120, den første af den nye DM-
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sion S 120-125, løb af Stablen hos Schichau den !Ode 
Februar. S 121 løb af Stabelen den 3die Marts. 

Flodkanonbaad n Vaterland" , den 2den af tyske 
Flaadeforeninger i Udlandet skænkede Kanonbaad, afgik 
i December med Damper til Kina, hvor den efter at være 
samlet skal gøre Tjeneste paa Jangtsekiang. 

Undersøiske Baade. Paa Germaniaværft foretages 
der stadig Forsøg med en Undervandsbaad - efter 
Sigende af meget lille Model. Nærmere Oplysninger 
foreligger ikke. 

Materiellets og Personellets Udvikling. 

Programmet for Nybygninger af 14de Juni 1900 er 
hidtil gennemført planmæssigt. Efter dette skal Flaaden 
som bekendt i 1917 bestaa af 08 Linjeskibe, 14 store 
og 38 smaa Krydsere foruden Torpedo- og Kanonbaade. 
Foruden de i 1900 færdige og under Bygning værende 
Skibe betød Vedtagelsen af Loven en direkte Forøgelse 
af 11 Linjeskibe, 2 store og 9 smaa Krydsere; men da 
desuden 17 Linjeskibe (de gamle Udfaldskorvetter, Kyst
panserskibene og Brandenburg-Klassen) 10 store og 29 
smaa Krydsere skal erstattes inden 1917, betød Loven i 
Virkeligheden Nybygning af 28 Linjeskibe, 12 store og 
38 smaa Krydsere. De smaa Krydseres Levetid var i 
Loven forudsat til 20 Aar, men vil i Virkeligheden blive 
nedsat til 15 Aar. I 1905 vil de sidste Skibe af den 
egentlige forøgelse (undtagen 1 Linjeskib i Reserve til 
4de Eskadre og 1 lille Krydser) blive sat under Bygning; 
derefter vil der udelukkende blive taget fat paa Erstat
ningsnybygninger. 

Medens Udviklingen af den tyske Flaades Materiel 
saaledes gaar sin programmæssige Gang, begynder 
allerede Røster i Tyskland at hæve sig for Fremsættelsen 
og Gennemførelsen af et nyt og omfangsrigere Flaade
Program. Under henpegen paa Begivenhederne i Øst-
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asien hævdes det, at l{ampen om Søherredømmet maa 
blive uløselig knyttet til de Begivenheder, der vil komme 
til at staa som de store Milepæle i Verdenshistorien, og 
det lægges det tyske Folk paa Sinde, at den Dag maaske 
ikke er (iærn, da et skæbnesvangert 11for sentu vil lyde 
ud over Landet, dersom man ikke snarest muligt gaar 
til store Udvidelser af Flaaden. 

De sagkyndige advarer samtidig imod af Begiven
hederne ved Port-Arthur at lade sig forlede til at komme 
tilbage til det gamle Spørgsmaal: Linjeskibe e 11 er Tor
pedobaade I Som Forholdene nu er, maa Løsenet blive: 
Linjeskibe og Torpedobaade. 

Jævnsides Materiellets Udvikling gaar Personellets 
Forøgelse sin støtte Gang. Tyskland er i denne Hen
seende et godt Skridt foran de andre Sømagter, thi 
medens disse idelig kæmper mrd personelle Vanskelig
heder, bar man i Tyskland syslrmatisk ladet Personellets 
Udvikling holde Trit med .Matericllets. 

Siden 1883 er Søofficerskorpset blevet fordoblet og 
Maskinpersonellel blevet 3 Gange saa stort. Hele den 
under Vaaben værende Styrke er nu 38000 Mand eller 
dobbrll saa stor som i 1893. Alene paa kommende Fi
nanslov foreslaas Søofficerskorpsel forøget med 1 Vice
Admiral, 1 l\ontre-Admiral, 3 Rapitiins z See og 14 
Fregatten og [{orvetten [{apitane. 

Dels paa Grund af Søofficerskorpsets stadige Ud
videlse og den deraf følgende Trang til større Plads 
paa Officerernes Undervisningsanstalt, Marineakademiet 
(som for Tiden har Bygning fælles med Marineskolen i 
Riel), dels fordi det paatænkes at oprette en Messe t'or 
Officererne i Marineakademiets Bygning, og endelig fordi 
det anses for heldigere for l{adetternes Udannelse, om 
Marineskolen ligger paa et roligere Sted end i Riel, 
paatænkes det al flytte Marineskolen til Miirwick ved 
Flensborg Fjord, hvor der i Forvejen Ondes en Torpedo
station. Paa Finansloven for 1904-1905 er der forlangt 
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10000 Mark til Tilvejebringelsen af Planer og Udkast 
og 52000 Mark til Køb af Byggegrund. 

Samtidig paatænkes det at flytte Artilleriskolens 
Øvelsesplads fra Farvandet udfor Kielerfjord til Farvandet 
omkring Als, da det førstnævnte Farvand efterhaanden 
er blevet saa befærdet, at det ikke mere egner sig til 
Skydeplads. Langvarige Forhandlinger med Sønderborg 
Kommune bar ført til en Overenskomst om Afstaaelse 
af Liggeplads for Artilleriskoleskibene ved Sønderborg, 
om Opførelse af Bygninger m. m. til gifte Officerer og 
Underofficerer og om Tilvejebringelse af en bredere Gen
nemsejlingsaabning i Pontonbroen over Als-Sund. Denne 
Ordning af Forholdene vil dog næppe træde i Kraft før 
om c. 2 Aar. 

Forskelligt. 

Trafiken paa Kaiser Wilhelm Kanal er jæmt til
tagende. I Regnskabsaaret 1902-1903 var Underskudet 
225586 Mark eller 76135 Mark mindre end det fore
gaaende Aar. 

Middelgennemsejlingstiden var for Dampere med 
indtil 5.4' Meters Dybgaaende 8 t 51 m, for Dampere med 
5.15 til 6.9 Meters Dybgaaende 11 1 31 m og for dybere
gaaende Dampere 12 t 43 m. 

Den forøgede Trafik bar efterbaanden gjort Kieler
Fjord til et meget stærkt trafikeret Farvand, hvilket til 
Tider føles som en G~ne for Krigsskibenes Færden paa 
Fjorden. I 1903 forefaldt de~ 2 større Kollisioner mellem 
Krigs- og Handelsskibe! Den ene fandt Sted mellem 
Kaiser Wilhelm II og en 3-mastet Skonnert, som blev 
meget medtaget, den anden imellem Mecklenburg og et 
Sejlskib og en Damper; Sejlskibet sank, medens Dam
peren·, ilde medtaget, blev slæbt ind til Kiel. 

Torpedobaad S 42, som sank paa Elben i 1902 
efter at være oversejlet af en engelsk Damper, blev efter 

Tidsakr. f . SBYæsen. 75. Aarg. 13 
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store Ans trængeiser optaget i Efteraaret 1903. Den bliver 
nu repareret. 

Paa store Krydser Prinz Adalbert fandt der d. lste 
Februar en Kulgaseksplosion Sted. 4 Mand fik betyde
lige Forbrændinger. Eksplosionen opstod ved, at en 
Mand gik med aaben, tændt Pibe ind i den nylig fyldte 
Kulkasse. 

I Linjeskibet Schwaben er nylig ble\'et anbragt en 
elektrisk nKompas-Overfører11, hvoraf man venter sig 
betydelige Resultater. 

Selve Standard r<ompasset anbringes paa det i mag
netisk Henseende hensigtsmæssigste Sted i Skibet, og 
ad elektrisk Vej overføres dets '\'isning derefter til et 
11Modtager-Kompas11, som kan anbringes hvorsomhelst det 
ønskes. Principet for Overførelsen er opfundet af Freese 
og forbedret af Firmaet Neufeld & Kuhnke i Kiel. Under 
Kejser Wilhelms Besøg i Wilhelmshaven den 3die Marts 
d. A. blev [{ompas-Overføreren forevist for Majestæten. 

Frankrig. 
Af Kaptajn A. Scheel. 

Personnel. 

Den væsentligste Reform, der er bleven foretagen 
i Marinen i 1903, er Simplifikation af Regnskabsvæsenet, 
saavel i den centrale Administration som i Havnene og 
ombord i de udrustede Skibe. 

Der er oprettet et Kontor for Budgettet. 
Projekter til Reorganisation af Lægekorpset, Inten

danturkorpset og Udskrivningskorpset ere blevne fore
lagte Rigsdagen. 

j 
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Kompagnierne ombord ere, hvad angaar Administra
tionen, bortfaldne, og alt Regnskab henlægges under 
Intendanten. 

Fra lste Januar 1904 ere de ældste Underofficerer 
ombord ophørt at være Regnskabsførere. 

Regnskabet med Provianten i Havnene, der forhen 
sorterede under Kontre-Admiralen (Major General), hen
lægges under Intendanturen. 

Regnskabet ved Hospitalerne, der forhen tildels 
sorterede under •de barmhjærtige Søstre•, der nu ere 
udviste, henlægges udelukkende under Hospitalsforvalt
ningen. 

Blandt Love og Bestemmelser, der angaa Marinens 
Personnel, skal iøvrigt nævnes: 

Nedlæggelsen af Generalinspektørposten for Ma
rinens Artilleri. 

Nedlæggelsen af Posterne som Chef for Marinen i 
Håvre og i MarseiUe. 

Lov om Oprettelse af en Resenve for de Embeds
mænd af Admiralsklassen, der tilhøre andre Korps end 
Søofficerskorpset - for dette Korps eksisterede der 
allerede en Reserve. 

Ministeriet bar bestemt, at et vist Antal Officerer, 
Maskinmestre, Intendanter og Læger kan erholde Patent 
som •Officers-Tolke". Gala er afskaffet, undtagen for 
Officerer af Admiralsklassen. 

Ministeriet har bestemt, at for Kaptajner skal, for 
at erholde en Kommando, Tjenesten som Stabschef ved 
en Division regnes lige med Tjenesten som Næstkom
manderende. 

For Fremtiden bortfalder den ene Løjtnant og de 
2 Kadetter ved Stabene ombord saaledes, at en Eskadre
chef faar 3 Adjudanter (1 Kaptajn, 2 Løjtnanter) og 2 
Kadetter; en Divisionschef faar 1 Adjudant (Løjtnant). 

13• 
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Udkommando »au cboix11 med Fartøjer til Tjeneste 
for Fyrbøderskolen bortfalder. 

Stillingen som President i Messen, der før bar til
faldet den ældste Søofficer ombord, bestrides for Frem
tiden af det i Anciennitet ældste Medlem af Messen, 
hvadenten han er Søofficer eller tilhører et af de andre 
Korps - herfra undtages dog Næstkommanderende, der, 
hvis han er Løjtnant, spiser i Messen. I Analogi her
med tilfalder Stillingen som President i Underofficers
messen den i Anciennitet ældste Underofficer, til hvilket 
KorpR han end hører. 

Samtidig hermed er del bestemt, at Officerer og 
Embedsmænd vælge Lukaf efter Anciennitet - Næst
kommanderende dog undtagen; og endvidere, at i Kom
missioner fører den i Anciennitet ældste Officer eller 
Embedsmand Forsædet. Det er bestemt, at Embeds
mænd af en Eskadres Stab for Fremtiden skulle have 
Ret til at indgive til den Kommanderende, Bedømmelses
lister over de Embedsmænd af deres Korps, der ere 
udkommanderede med Eskadren. Endvidere skulle Em
bedsmændene ombord i Forening med Chef og Næst
kommanderende paategne Forfremmelseslisterne for det 
dem underlagte Personnel. 

Berøvelse af Vin bortfalder som Straf. Berenger's 
Lov - betinget Benaadning - kommer til Anvendelse 
ved en første Forseelse mod Disciplinen. 

En ministeriel Bestemmelse af 19. November har 
foretaget gennemgribende Forandringer i: al l\faaden hvor
paa Maskin- og Kedel-Prøverne af nye Skibe foretages 
og b) Tilsynet med Materiellet i de udrustede Skibe. 
Hvad b. angaar vil en Redegørelse herover næppe have 
Interesse for Tidsskriftes Læsere, derimod skal her gives 
en kortfattet Fremstilling af a. 

Naar Bygningen af et Skib er saavidt fremskreden, 
at Kedler og Maskiner skulle opsættes, kommanderes Ma
skinmesteren til at følge disse Arbejder. Naar man er saa 
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vidt med Bygni11gen, at Præfekten anser det ønskeligt, 
at den fremtidige Chef designeres, gør han Indstilling 
herom til Ministeren, der da beordrer Chefen til at følge 
Arbejdet ved Skibet. Naar Artilleriet og de elektriske 
Anlæg skulle installeres, beordrer Præfækten, paa Chefens 
Anmodning, Artilleri- og Torpedoofficeren til at følge 
disse Arbejder. 

Ingen Forandringer af de approberede Tegninger 
maa foretages uden Ministerens Sanktion; Indstilling om 
tForandringer skal undertegnes af Chefen og af den Ma
rineingeniør, der bygger Skibet. 

Prøverne. Chefen tager først Kommandoen over 
Skibet, naar de indledende Prøver ere afsluttede. Disse 
Prøver - der hovedsagelig bestaa i at undersc:ige, om 
alt er solidt og efter Tegningerne - foretages derfor 
ved Værftets Foranstaltning, og Præfekten beordrer det 
nødvendige Personnel til Tjeneste for hver Gang. Til 
at foretage disse Prøver beordrer han • Lokal-Kommis
sionen 11, der bestaar af: en Søofficer fra Værftet som 
Formand, Chefen, en Overmaskinmester fra Værftet, en 
Marineingeniør og en Artilleriofficer fra Tøjhuset. Bygges 
Skibet paa et privat Værft, begiver denne Kommission 
sig hertil, naar de indledende Prøver skulle foretages. 

Naar disse Prøver ere tilendebragte, og Skibet er 
klart til at begynde de officielle Prøver, hejser Chefen 
sin Vimpel, og den til Prøverne nødvendige Besætning 
beordres ombord. Til at foretage disse Prøver findes 
der en • permanent Kommission", udnævnt af Ministeren; 
den bestaar af~ en Admiral som Formand, en Komman
dør (eller Kaptajn), en Maskinmester af Admirals- Kom
mandørs- eller Kaptajns Rang, en Marineingeniør af 
Kommandørs- eller Kaptajns Rang, en Artilleriofficer af 
Oberst- eller Oberstløjtnants Klassen og en Marineinge
niør. Denne Kommission kan tilkalde Medlemmerne af 
»Lokal-Kommissionenu, men disse have ikke Stemme i 
den permanente Kommission. 
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De reglementerede officielle Prøver- ere: 
1) En 6 Timers Kulforbrugsprøve med det halve Antal 

Kedler og alle Maskin1:rne, Kulforbrug 80 kg. pr.OM. 
af R.istefladen pr. Time. De 2 første Timer, der be
nyttes til Regulering af Fyringen, medrt>gnes ikke i 
Resultatet. 

2) En 10 Timers Fuldkraftsprøve med alle Kedler og en 
3 Timers Fuldkraflsprøve med 8/, af Kedlerne. 

3) En 24 Timers Prøve med Normal-Fart. 
Der maa højst forløbe 3 Dage mellem Afslutningen 

af en Prøve og Begyndelsen af den næste. 
Kulforbrugsprøven kan foretages af Lokal-Kommis

sionen. 
Hvis Skibet helt eller dt>lvis leveres af et privat 

Værft, fungerer den permanente Kommission som nMod
tagelses-Kommission• . Naar Prøverne ere afsluttede 
med heldigt Resultat, indstiller Præfekten til Ministeren 
al beordre Prøverne afsluttede. Besætningen komplet
teres, og Skibet foretager en Rejse paa mindst 4 Dage. 
Forøvrigt fastsættes Varigheden af Rejsen af Ministeren, 
efter lmlstilling af den permanente Kommission, der del
tager i den, og efter dens Afslutning indgiver Rapport 
over Skibet til Ministeren, der - hvis Rapporten har 
været tilfredsstillende - optager Skibet i Flaaden. 

Der er bleven nedsat en Kommission til at under
søge Forholdene i Anledning af en mulig Flytning af 
Kadetskolen i Land - den findes, som bekendt, ombord 
i nBordau i Brest. 

•Melpomene•, Skoleskibet for »les gabiers«, er 
rigget af og kommer ikke mere ud; det vil rimeligvis 
blive ophugget. Matrosskolen er forlagt til Kasernen 
i Land og til det gamle Træ-Skrueskib •la Sa~ne« med 
Korvetten • le Bayonnais • som Annex. 

I Anledning af Nedlæggelsen af Melpomene, der 
har givet den franske Flaade sit udmærkede Korps af 
Matrosunderofficerer, skriver en bekendt Medarbejder 
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ved •le Yacht• Saint Requier: Ganske vist er Matrosen 
nuomstunder ikke 11Besætningens Kongeu, men han har 
Pn vigtig Rolle ombord. Baadsmanden er Sjælen i Be
sætningen; kan man tænke sig et Skib uden ham? han 
forestaar de Hundreder af Arbejder ombord - Trosser, 
Gier, Rorgrejer, Ankrene med Tilbehør, Spærringer osv. 
- han og hans Mather vedligeholde Fartøjerne og ere 
Fartøjsunderofficerer, ligesom ogsaa de alene burde være 
vagthavende Underofficerer, da de ere de eneste, der 
ere i Besiddelse af tilstrækkelig Adræthed og Snarraa
dighed til effektivt at sekundere den vagthavende Officer. 

Matrosunderofficeren er den eneste, der kan fortøje 
et Skib - og et Fartøj - forsvarligt . . . kort sagt, 
alt maritimt Arbejde ombord foretages af ham. 

Bonore Leygue, Ordfører i Udvalget for Marinen 
sagde ifjor: skal et Fartøj i Vandet i Søen - for at 
redde en Overbordfalden eller af anden Aarsag - er 
det Baadsmanden, der forestaar Arbejdet. Selv i vore 
Dage paa de moderne Skibe er Matrosen Kjærnen i vor 
Marine: 

Ved at reducere Specialiteterne altfor meget risi
kerer man at faa Folk, der kunne Alt d. v. s. Intet. En 
Flaade uden Matroser vil blive en Marine uden Søfolk. 

Disse Hjertesuk lyde sikkert i andre Mariner end 
den franske I 

Ifølge •le Moniteur• have Marinens og Hærens 
øverste Raad i Forening bestemt, at I{ystbatterier og 
Søforter skulle henlægges under Marinen. Officerer af 
Marinens Reserve skulle gøre Tjeneste derved. 

Materiel, 

Hvad Nybygning er angaa, er man ikke saa lidt 
tilbage for Forudsætningerne af Programmet 1900. Dette 
stammer ikke alene fra de ifjor omtalte Forsinkelser, 
men ogsaa fra Forandringer af de oprindelige Tegninger, 
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af Armeringen og af Kedlerne til en Del af de større 
Skibe. 

Afleverede klare i 1903 ere: 
Panserskib et: Henri rv (Suffren i Januar 1904). 
Panserk1·ydserne: Marseillaise, Gueydon, Dupleix og Jeanne 

d'Arc. (Sully i Januar 1904). 
Beskyttet Krydser: Jurien-de-la-Graviere. 
16 Torpedobaadsjagere. 
8 Torpedobaade. 
2 Undervandsbaade .. 

Forøvrigt befinde Nybygningerne sig paa følgende 
Standpunkt: 

Panserskfbe. 
Ben ri r V er, som ovenfor omtalt, afleveret klar 

efter i Løbet af Aaret at have afholdt lilfredsslillende 
Prøver. Paa en 4 Timers Fuldkraftsprøve opnaaede den 
en Fart af 1712 (forventet 17,o). - Om Skydeforsøg i 
delle Skib se under •Forskelligt,,. 

S u ffr en har fortsat sine Prøver. Efter nogle ind
ledende Prøver, der ikke faldt heldigt ud - der ud
vikledes kun 15000 HIL istedelfor 16200 - opnaaedes 
i Juni paa en 7 Timers Prøve 16600 HK, men ved en 
senere Prøve havareredes den midterste Maskine. Ende
lig udvikledes paa en Fuldkraftsprøve i Efteraarel 16715 HK 
og opnaaedes en Fart af 18,o med el Kulforbrug af 
149 Kg. pr. D M. af Ristefladen pr. Time (hvor der i 
det Følgende ved Kulforbrug er Tale om Kg. betyder 
det •pr. D M. af Ristefladen pr. Timeu, hvor der er 
Tale om gr. betyder det pr. Heste-Time•). 

I November er afholdt Dreiningsprøver og nogle 
sammenlignende Forsøg med Fyring af Kul og blandet 
Brændsel; med det første udvikledes 4000 Hl{, med 
det andet 5900 Hl<. - yderligere Oplysninger fore
ligge ikke. 
Skibet er, som omtalt, afleveret klart i Januar 1904; det 
er det sidste Panserskib før Programmet 1900. 
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Ved 4 af de 6 Panserskibe af Programmet 1900 
er der foretaget den Forandring af den oprindelige Ar
mering, at 18 Stk. 16 cm. Kanoner erstattes med 10 Stkr. 
19 cm. og 8 Stkr. 100 mm. Kanoner. Disse 4 Skibe, 
der desuden blive lidt større end de 2 andre ere: De
mocratie, Liberte, Justice og Verite. Ved • Patrie a er 
foretaget den Forandring, al den faar Niclausse Kedler 
istedetfor Vandrørskedler af Normands Konstruktion. 

Republique er under Bygning i Brest. ·Næsten 
hele Panseret er paa Plads, Master og Skorstene ere 
isat, o~ man er (Januar 1904) igang med at opsætte 
Maskinerne. 

Patrie er sat i Vandet i December. 
Democratie forventes sat. i Vandet i Marts 1904. 
Li b er te er paabegynd t paa Værftet i Loire. 
Just i c e er paabegyndt paa Værftet i la Seyne. 
Ve ri te er under Bygning paa Værftet i Gironde. 

Panserkrydsere. 

Mars e il 1 ais e foretog i Maj sin første officielle 
Prøvetur; en senere Prøve, hvor der udvikledes 20700 HK, 
maatte afbrydes paa Grund af varme Exentriker (Se 
1903 Pag. 193); senere Prøver gave følgende Resultater: 
24T .......... 10 658 HK-- 18,5 Knob-64kg.-654gr. 
Kulforbrugsprøve14593 - 93 - -700 -
Fuldkraft 3T ... 21800 - -21,s - - 168 - -861 -
(den forventede HK. var 20 500). 

Efler det foreskrevne Eftersyn af Maskinen har 
Skibet i November foretaget en afsluttende Prøve med 
godt Resultat og er afleveret klar. 

Gueydon (se 1899 Pag. 55) har i Løbet af For
aaret og Sommeren fortsat sine Prøver, der imidlertid 
maatle afbrydes paa Grund af Maskinhavari. 

Som Resultater af dens Kulforbrugsprøve kan an
føres: 
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24T. - 11000 H[{. - 734 gr. pr fl. T. (svær Sø) 
12T. - 11 200 - - 690 -
6T. - 13 950 - - 777 -
3T.-19700 - -879 -

Paa Fuldkraftsprøven opnaaedes en Fart af 21,0li, 
Prøverne afsluttedes i September, og Skibet er nu til 
Tjeneste i kinesiske Farvande. 

Dup le i x, der ligesom • Chåteaurenaultu paa Grund 
af Rystelser har maattet skifte sin midterste Skrue, har 
i September afsluttet sine Prøver og er afleveret klar; 
opnaaet Fart 21. 

Jeanne d 'Ar c har fortsat sine Prøver; med 
30 267 HK opnaaedes en Fart af 21,e. Skibet er afle
veret klart, men det er Meningen at forandre Skruerne 
og gøre Slingrekølene mindre, hvorved man haaber at 
opnaa den manglende l,2 Rnob. 

Su 11 y begyndte sine Prøver i Foraaret; Resultatet var: 
Kulforbrugsprøve 14 T - 10 340 HK. - 62 kg. - 632 gr. 

17 700 - 20,, J{nob 
20 110 - 21,, -

Skibet er afleveret klart i .Januar 1904 og er af
gaaet til kinesiske Farvande i Februar. 

K 1 e b er har i Løbet af Aaret afholdt Prøver, hvor
fra følgende Resultater foreligge: 
Kulforbrugsprøve 17 370 HK - 158 kg. 
naturlig Træk 6 T. 12 400 - - 106 - - 850 gr. 

24T.10300 - 752 -
Des a i x har ligeledes afholdt Prøver, hvorfra føl

gende Resultater: 
Ku1forbrugsprøve 6 T. 13 671 HK. -- 102 kg. - 738 gr. 

10,a Knob. 
Fuldkraft 3 T. 17 715 HK. - 148 kg. - 838 gr. 

20,7 J{nob. 
(forventet HK. var 17100, l{ulforbrug 160 kg). 

GI o ir e har ligeledes afholdt Prøver. Paa den første 
Fuldkraftsprøve havareredes en Exentrik, paa en følgende 
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udvikledes 20 800 HK, Fart 21,9, 196 kg. Under en af 
Prøverne med dette Skib var en Søhane ved en For
glemmelse bleven staaende aaben, hvad der nær havde 
kostet nogle Folk, der arbejdede om Læ, Livet. 

Amira I Au b e har afholdt særdeles tilfredsstillende 
Prøver; følgende Resultater foreligge: 

Kulforbrug 6 T. 2173 HK. - 46 kg. - 527 gr. 
11 260 - - 59 566 -
14 319 - - 76 580 -
14 728 - - 87 670 -
19 306 - -100 -

Fuldkraft 3 T. 20 500 - - 165 830 -
21,9 Knob (Medium) 

Skydning med de 16 cm. Kanoner har været afholdt 
- Skibet vil rimP.ligvis blive klart i Løbet af Foraaret. 

Con de har begyndt sine Prøver i Efteraaret. 
Dup et it - T h o u ars afholder Prøver, der trækker 

noget ud - blandt andet, fordi Skibet i Vinter kom paa 
Grund og maatte i Dok for at reparere. 

Hvad Panserkrydserne af 1900 angaa, da ere kun 
3 af disse Skibe byggede efter den oprindelige Tegning, 
medens de 2 resterende afvige saavel herfra som ind
byrdes - den i Tidsskriftet 1902 Pag. 415 fremhævede 
Ensartethed er, som det vil ses, baade for Panserskibes 
og Panserkrydseres Vedkommende ikke bleven realiseret. 

Jul es Ferry er sat i Vandet i August, og der ar
bejdes paa dens Fuldførelse af al Kraft; saaledes er 
Panseret, der vejer 1100 Tons, bleven paasat i Løbet af 
5 Dage (Republiques, der vejer 2000 Tons, blev paasat 
i 12 Dage). 

L e o n G a m b et t a er i Aarets Løb hleven næsten 
fuldført, saa at den i Febr. 1904 har kunnet be
gynde sine Prøver; men disse ere riglignok blevne 
afbrudte for længere Tid paa Grund af et alvorligt Ha
vari, foraarsaget ved at Skibet rørte et Skær ved Ind
løbet til Brest. Prøverne ville neppe blive genoptagne 
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før i Juli Maaned, thi Skroget har faaet et Bul forude 
og et agter foruden flere Plader trykkede ind og Straa-Kølen 
afreven. Desuden er en Skrue knækket og en anden 
vreden. 

V i c tor - Bug o er saa vidt fremskreden, at den 
rimeligvis vil blive sat i Vandet i Begyndelsen af April. 
Det skal bemærkes, at dette Skib ikke, som først be
stemt, bygges i Toulon, men i Lorient, hvilken For
anstaltning jo næppe har fremskyndet dets Bygning; 
thi Forberedelser vare allerede gjorte til at sætte det i 
Arbejde i Toulon. 

J u I es Mich e I et; Kølen til dette Skib vil blive 
lagt, saasnart "Victor Hugo" er sat i Vandet! dets Di
mensioner blive som de 3 foregaaendes, men det faar 
Guyot Kedler og Armeringen er forandret saaledes, at 
det i Stedet for 4 Stkr. 19 cm. Kanoner faar 2 Slkr. 
24 cm.; endvidere bortfalde 4 Stk. 16 cm. Kanoner i 
Kasematen. 

Ernest-Renan er først i Slutningen af Aaret 
bleven paabegyndt paa Værftet i Penhoet (Nantes). Dette 
Skib bliver paa 13 644 Tons (istedetfor 12 550); dets 
Armering bliver som Jules-Michelets. 

Krydsere. 

Jurien-de-la-Graviere har i Juni afsluttet sine 
Prøver og er afleveret klar; den opnaaede Fart var 22. 

Torpedobaad.yjagere. 

E s c op e t te , Rap i e re og F I amber g e af Pro
gram 1896 ere afleverede klare henholdsvis i Januar, 
Februar og Marts. Med 5 400 HK. opnaaede II Flam
berge 11 27,7 Knob. 

De andre 13 af disse Fartøjer, der i 1903 ere af
leverede klar, ere: 

Carabine, September, 6 500 HK, 30115 Knob. 
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Sar b a ca n e , December, 6 330 HK., 29,6 Knob i 
2 Timer. 

Arquebuse, April, 30,76 Knob. 
Ar b a 1 et e Juli, 31,68 Knob, den har i 1 Time holdt 

3l,a7 og i 5 Timer 24,a Knob og er indtil videre den 
hurtigste Baad af denne Type. 

Saga i e, April; har med 322 Omdrejninger løbet 
30,e (Kontrakten forlangte 22,o med 310 Omdr.) 

Epieu, Maj, har opnaaet 31,2 Knob og har i 6 
Timer holdt 31. 

Mou s q u et, April, 6 ll00 HK. - 29,o Knob. Denne 
Baad var under en af Prøverne i svær Sø nær gaaet rundt, 
da Roret blev lagt iborde; den blev liggende paa Siden i et 
Par Minutter, medens Vandet strømmede ind i Baaden; 
ved at give modsat Ror lykkedes det i et løjt Øjeblik 
at rejse den. 

Javel in e er afleveret i Juli. 
H arp o n, Marts, paa en 30 Timers Prøve holdt 

den i 1 Time 30,7 Knob. 
Fronde, Marts, som 11Harpon«. 
Pist o I et er afleveret i Oktober. 
Ca tap u It e er afleveret i Oktober. 
Bombarde er afleveret i November. 

Afholde Prøver: 5 Baade: Dard, Baliste, Mous
qu et o n, Ar c og B e lier der - ligesom Flertallet af 
ovennævnte - ere satte i Vandet i 1903; de ventes 
klare i Foraaret. 

Under Bygning ere: Francis q u e (bliver sat i 
Vandet i Marts), Sabre, Tromblon, Stylet samt 4 
Baade (vistnok 335 Tons) bestilte i 1903: Obusier, 
Pierrier, Mortier og M 37; de 7 første i Rochefort, den 
sidste hos Normand. 
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Torpedobaade. 

Disse Baade ere afgivne til Bavneforsvaret (defense 
mobile) og erstattes i Eskadrerne af Torpedobaads
jagerne. 

8 ere afleverede klare i Aarets Løb nemlig: 269, 
270, 272-276 og 8 S (i Saigon). 

Under Bygning ere: 243, 278-296, 9 S (Saigon) 
samt 297-317 (bestilte i December), ialt 42 Stkr.; end
videre Forsøgsbaaden Libellule paa 40 Tons og 900 HK. 
Af disse Baade skulle 293 (Parson), 294 (Breguet) og 
Libellule drives ved Turbiner. 

Undervandsbaade. 

Af disse ere - Marts 1904 - følgende til Tjeneste: 

Gustave Zede, Gymnole......................... 2 
Morse, Fran<,;ais, Algerien.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
Narval, Sirene, Triton, Silure, Espadon . . . . . . . . . . . 5 
Farfadet, Korrigan, Gn<>me, Lutin . . . . . . . . . . . . . . . . 4 

lait ...... 14 
Prøver: Naiade............................... 1 
Protee Lynx, Castor, Perle - satte i Vandet 1903 4 
Lud ion, Esturgeon, Bonite,Aigrette -satte iVandet 1904 4 

lait...... 9 
Under Bygning: 
Resten af de 68 Tons Baade (undtagen Naiade) .... 12 
X. Y. Z ...................................... 3 
Cigogne (som Aigrette se 1903 Pag. 196) ........ . 
Omega (Bertin) 300 Tons ...................... . 
6 Stk. paa 430 Tons (?) - bestilte i December ... . 

1 
1 
6 

lait ...... 23 

Som det ses af ovenstaaende er Bygningen af disse 
Baade en Del tilbage ; 12 fra Budgettet 1903 ere ikke 
endnu bestilte, 16 skulle desuden sættes under Byg
ning i 1904. 
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Andre Fartøjer. 

2 Fartøjer til Fiskeriinspektion, •Go Io• og • Q u i
V i ve•, have afholdt Prøver i 1903. De ere skonnert
riggede, gøre 13 Knobs Fart og føre 2 Stkr. 37 mm. 
P. K. samt en Projektør. 

Der er i 1903 bevilget Penge til Anlæg af et Bas
sin til Forsøg med Modeller; dette vil blive udgravet i 
en af Paris' Bastioner. 

Ombygninger, Reparationer, Prøver etc. 

Marc eau har i 1903 atter afholdt Prøver; den 
skal være •Skoleskib" for Undervandsbaade. 

Devastat ion har afsluttet sine Prøver i Sommer; 
under disse anvendtes for første Gang et af Overma
skinmester Merlu konstrueret Apparat til Regulering af 
Fyringen (blandet Brændsel), der bar givet et meget 
tilfredsstillende Resultat. Skibet har faaet en Projektør 
agter, anbragt udenfor Panseret, saa at den kan lyse 
over 270 °. 

F u ri e u x er under Ombygning og vil neppe be
gynde sine Prøver før i Juni. 

Gu i c hen har i Foraaret afholdt Prøver 
med 2000 HK. løb den 10, 2 600 kg. Kul pr. lf1ime 

4109 - 14, 4150 -
paa en 24 Timers Udholdningsprøve holdt den i 2 Timer 
21 Knob, i 22 Timer 19 Knob. 

Davout, Forbin, Jean-Bart, Manche have 
skiftet Kedler. 

Dup u y- de - LO m es Lokomotiv kedler skulle om
byttes med Normands Kedler. 

Fri an t skal have nye Kedler m. m. 

Forskelligt. 

Skydeforsøg. For at komme til Klarhed over hvilken 
Virkning Bet:kydning fra en svær Kanon har paa et mo-
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derne Kanontaarn foretoges i Juli Maaned en Skydning 
fra 11Massenaus 30,5 cm. B. re. mod Panserskibet 11Suf
fren•s forreste Taarn til de 2 Stkr. 30,5 cm. 8. K. Dette 
Taarn er pansret med 26 cm. Staal, men for ikke at 
beskadige selve Taarnet var der paa dette anbragt en 
Panserplade af blødt Staal paa 55 cm. Tykkelse, øvrige 
Dimemioner 95 cm. X 2,50 m., Vægt 30 Tons. Pladen 
var i fast Forbindelse med Taarnet, der paa modsat 
Side var afballanceret. Den ene af de 2 Stkr. 30,5 cm. 
B. IL var ladt med tom Granat, i hvilken Brandrøret var 
iskruet; en Granat var anbragt paa Ammunitionsvognen, 
en anden paa Elevatoren. I Taarnet anbragtes desuden 
6 Faar. Der afgaves fra Massena 2 Skud med panser
brydende Projektil paa 100 Meters Afstand, Ladningen 
var reduceret saaledes, at Anslagshastigheden for lste 
Skud var 500 m., for 2det 600 m. Ved lste Skud slog 
Pladen en Revne fra øverst til nederst paa 1 cm. Ved 
2det Skud forøgedes Revnen til 5-7 cm., og der frem
kom 3 nye Revner i Pladen, ligesom dennes ene Side 
løsnede sig; store Stykker af Projektilet faldt ombord i 
Massena. 

Efter Skydningen var Suffrens Taarn, med deri 
værende Kanoner og Mekanismer, ubeskadiget, og de 6 
Faar syntes intet at fejle. 

Ovenpaa Taarnet til den 27,, cm. B. I{. i Henri IV. 
er anbragt et Taarn, indeholdende en 13,s cm. P. K. 
Under Artilleriprøverne i Maj bar der været foretaget 
Forsøg for at komme til Klarhed om, hvorvidt det er 
muligt for Besætningen i underste Taarn at opholde sig 
i dette, medens der skydes med Kanonen i øvre Taarn. 
I dette Øjemed indsattes i det underste Taarn 3 Faar, 
medens man afholdt Skydning under forskellige Bax
ninger med den 13,s cm. P. K. Efter Skydningen be
fandtes de 3 Faar en Del forbrændte i Hovedet, og Au
top~ien af 2 af dem konstaterede Læsioner af Hjærne 
og Hjærte. Det blev da - ifølge 11le Moniteur .. - be-
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sluttet, at den 13,s cm. P. K. skulde bortfalde. Imidler
tid viste denne Meddelelse sig noget forhastet, thi i Sep
tember afholdtes atter en Skydning med samme Formaal 
som i Maj. 

Der afgaves med den 13,s cm. P. K. 5 Salver paa 
4 Skud med K. L. 5 Faar indsattes efterbaanden i un
derste Taarn saaledes, at det første kom til at udholde 
20 Skud, det 2det 16 Skud osv. Efter Skydningen vare 
alle Faarene, som ventelig, noget fortumlede, og Au
topsien konstaterede, at 2 af dem havde Læsioner af 
Hjæruen. Efter delle Forsøg tales der ikke om at lade 
den 13,s cm. PK. bortfalde, men, ,, der maa udvises nogen 
Forsigtighed ved Skydning med Kanonen i det øvre 
Taarn, navnlig ved visse Baxninger· og Depressioner• ! 
en trøstende Udtalelse for Besætningen i underste Taarn. 

Forlis, Grundstødninger etc. Det forløbne Aar har 
været særdeles uheldigt for den franske Flaade; ikke 
mindre end tre totale Forlis foruden Grundstødninger, 
Kollissioner osv. 

Torpedobaadsjageren Esp in go le - 300 Tons, 56 m. 
lang, Fart 26, til Tjeneste i 1900 - forliste den 4. Fe
aruar ved Cap Lardier under følgende Omstændigheder: 
Nævnte Dags Morgen vare Torpedobaadsjagerne Pique, 
Espingole og Ballebarde paa Mærkesejlads (med Lods 
ombord) fra Salins d'Hyeres til Saint Tropez. De gik i 
Kølv.andslinie i ovennævnte Orden med 15 Knobs Fart 
og 300 m. mellem Baadene, Dybden var 4½ m. Pique 
holdt inden om et Skær, som Baadene i Almindelighed 
plejede at gaa udenom. Chefen for Espingole betænkte 
sig et Øjeblik paa at følge, brød saa ud, men for sent, 
thi kort efter tog Baaden Grunden med Forenden og 
blev hængende. Der konstateredes et Hul i Skroget paa 
21/2 a 3 m. Længde, men ikke desto mindre gik man strax 
igang med at forsøge at faa Baaden flot; alt transpor
tabelt Gods blev taget ombord i Ballebarde, og efter 5 
Timers Anstrængelser lykkedes det denne Baad og Pique 

Tidaakr. f. Søvæaen. 76, Aargang. 14 
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at slæbe den af Grunden; den havde dog næppe tilbage
lagl 5 a 600 Metres før den gik tilbunds paa 48 m. Vand; 
alle Ombordværende reddedes. Efter 9 Maaneders Forløb, 
i hvilket Tidsrum man forgæves bar arbejdet paa at tage 
Espingole op (der er optaget Ankre, Kanoner, 1 Pro
jektør og 51 Kasser Ammunition), blev Chefen, Løjtnant 
de Vaisseau Marcolle de Sainte-Marie, stillet for en 
!{rigsret, der frikendte ham. Ifølge • le Yacht11 rettede 
derimod Præces i Retten en Bebrejdrise mod Chefen 
for 11Piqueu, der udtalte, at han ikkt> havde bemærket, 
at hans llaad havde forandret l{urs. Denne Bebrejdelse 
forekommer unægtelig besynderlig, da Chefen for Pique 
ikke vel kan være ansvarlig for sin Agtermands Ma
nøvrer, og da det synes, som om Ulykken vilde være 
undgaaet, hvis Espingole havde boldt i Formandens [(øl
vand. Samme Blad skriver, at Aarsagen til saadanne 
Ulykker maa søges i, at [fommandoen O\'er disse tem
melig lange og slet manøvrerende Fartøjer gives til Of
ficerer, som ikke forben have kommanderet en TorpP.do
baad, og det anfører eksempelvis, at en Undervandsbaad 
kommanderes af en Løjtnant med 16 Aars Anciennitet, 
medens eu af Torpedobaadsjagerne kommanderes af en 
Løjtnant med kun 6 Aars Anciennitet. Chefen for 
Espingole var ganske vist 10 Aars Løjtnant, men han 
havde ikke kommanderet en Torpedobaad, ej heller var 
ban farvandskendt der, hvor Baaden forliste. Det synes, 
efter hvad der er fremkommet om delle Forlis, som om 
man har været nogel for ivrig med at faa Baaden af 
Grunden; havde man afventet Slæbedampere, der kunde 
have taget den paa Siden, var den dog maaske bleven 
bjerget. 

Ved e tb ad d Nr. 5 9, 12 Tons, 17 m. lang , Lil 
Tjeneste i 1882, forliste Natlen mellem 25. og 26. Marts 
i Nærheden af Cap Lardier under følgende Omstændig
heder: Denne Baad og Torpedobaad Nr. 103 forlode 
den 25de om Aftenen Kl. 51/1, Monaco for at gaa til 
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Toulon. Chefen for 103 syntes, at man gjorde for 
ringe Fart til at naa Toulon i relte Tid og tog, da 
Vejret var godt, Nr. 59 paa Slæb. Alt gik godt, og 
Baadene befandt sig Kl. ll1/s paa Højden af Cap Lar
dier, da der ombord i 103 mærkedes et hæftigt Ryk og 
samtidig hørtes Nødraab agter. Slæberen var sprungen 
og 59 gaaet rundt og ifærd med at synke. 103 stop
pede straks, satte Fartøjer ud og reddede 3 Mand ar 
59's Besætning; 4 Mand gik derimod tilbunds paa 
250 rn. med 59, hvis Skruer stadig gik rundt. "Le 
Moniteur• skriver, at efter Chefen for 103, Løjtnant 
de Vaisseau Berlrand's Rapport, maa Ulykken tilskrives, 
at Rorgængeren i 59 har givet forkert Ror, Slæ
bnen er sprungen, og en Sø bar gjort Resten - men 
selv om der ikke har været nogen videre Sø (som an
ført var Vejret godt), saa er forkert Ror under saa
danne Omstændigheder vistnok i og for sig tilstrækkeligt 
til at faa en saadan Baad Lil al gaa rundt. For sit 
Forhold under denne Affære blev Chefrn for 103 idømt 
2 Maaneders Arrest. 

Det 3die Forlis - thi at et saadant foreligger maa 
vistnok desværre betragtes som afgjort - er Transport
damperen V i en n e, der den lOdP December forlod 
Rocbefort for at gaa til Toulon, og som til Dato -
lOde Marts - ikke er set; den plejer i Almindelighed 
at tilbagelægge denne Rejse paa 12 a 13 Dage. , Vienneu 
var et Jernskib paa 2013 Tons, sat i Vandel i 1878, 
dens Maskine indicerede 700 HI{ og gav Skibet en Fart 
af 7 (forhen 10 Knob). Besætningen bestod af 49 Mand, 
Chefen var Søofficer, Lasten var hovedsagelig Ammunition. 

7 Dage efter II Vienneus Afgang passerede en Or
kan Spaniens Vestkyst, og det antages, at II Vienne« har 
befundet sig paa dens Bane. Den 30te December af
sendtes fra Toulon Krydseren Galilee, fra Oran ,Ar
quebuse• og nogle Torpedobaade for at søge efter 
n Vienneu paa Marokkos Kyst. Da Eftersøgningerne her 

14• 
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forbleve frugtesløse, afgik Galilee til Farvandet omkring 
St. Vincent og til Madeira, men fandt intet Spor af 
• Viennec,. Den 14. Januar afgik fra Brest Ifrydseren 
11 Guichen" for at afsøge Irlands Vestkyst og Farvandet 
Nord for Dampskibsruterne til Amerika og Ny-Foundland, 
men ogsaa den vendte tilbage uden at have fundet noget 
Spor af Vienne11. 

Den eneste authentiske Efterretning, man har om 
"Vienne11 er en Flaske, funden paa l{ysten af Øen Oleron 
og indeholdende en Seddel med følgende Ord: Vienne 
150 qml. Vest for Rochebonne, Storm:, der ere undr.r
tegnede 11Barhier11 1 der var Chef for II Vienne", Sedlen 
bærer ingen Daio. ____ Ile rttonlteur). 

Under Mærkesejlads ved Ajaccio i Januar kolliderede 
Torpedobaadene 11Kaptain Mehln og 141; den sidste 
blev saa stærkt ramponeret, at den maalle sættes paa 
Land for ikke at synke. 

Undervandsbaaden Narv a I løb den 28de Marts i 
Cherbourgs Havn, en, Marinen tilhørende, gammel Slæbe
damper • 1 a Nav elle• i sænk, da delte sidste Fartøj tog 
Brohovedet for klos. 5 Dage efter optoges 11la Navelle•. 

Torpedohaad 166 løb i April rn Lodsbaud i Sænk. 
Torpedobaad 15 7 grundstødte i Juni under urolige 

Vejrforhold i Nærheden af Cap Zebile. Efter langvarige 
Anstrængelser lykkedes del at tage Band en af' Grunden. 
En anden Torpedobaad, der ligeledes kom paa Grund, 
blev bragt flot af en Slæbedamper. 

Torpedobaad 26 3 løb i Oktober under urolige Vejr
forhold paa el Skær ved Sanguinairerne og blev staaende 
et Par Uger, indtil Slæbedampere fra Toulon fik taget 
den af Grunden. 

Torpedobaad 1 71 kolliderede i August ud for 
Calais med Torpedobaad 19 6, der Ok et stort Hul 
agter om B. B. under VL, men blev holdt paa Pum
perne, indtil den blev slæbt ind til Calais . 
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Slæbedamperen B e q u et kolliderede i Maj i Bugten 
Sainte-Anne med Torpedobaad 7 2, der i stærkt rampo
neret Tilstand blev indbugseret til Cherbourg. 4 Mand 
af 72's Besætning skoldedes. 

Aviso M o u et te er i Marts i Konstantinopel raget 
ombord i en græsk Ankerligger, der fik temmelig be
tydelige Havarier. 

Torpedobaad 90 kolliderede i Maris i Kanalen med 
en Skonnert, der fik flere Bord trykket ind. 

Torpedobaadsjager Co u le u v ri n e kolliderede i Marts 
med en Lodsbaad: di>r blev stærkt ramponeret. 

Panserskibene G au 1 o is og Bon ve t kolliderede i 
Januar under en Evolution i Middelhavet; den foraar
sagede Skade var ubetydelig. Saavidt bekendt frifandt 
det i samme Anledning nedsatte Krigsforhør begge Chefer, 
Qien Marineministeren fratog dem Kommandoen over 
deres respektive Skibe; forøvrigt have de senere faaet 
andre Kommandoer. 

Undervandsbaaden Sil u re tørnede i December paa 
Cherbourgs Rhed med sin Stævn mod Kølen af en 
Sejler. Skøndt • Silure" fik betydelig Skade, kunde den 
dog selv gaa ind i Havnen. Det synes i det Hele, at 
disse FartøjPr ere solide - saaledes blev en af dAm 
ramtafnAmiral Aube•, der løb 15Knob, og den tog ikke 
anden Skade end at faa sit Gelænder afrevet. En anden 
skal have rørt [{ølen paa en af de Krydsere, der figu
rerede i Cherbourg ved Kongen af Englands Besøg. 

Torpedobaad 127 har rørt et Skær, men fik kun 
sin Bøjle beskadiget. 

Amira I Au b e løb paa en af sine Prøveture en 
Jolle ned, hvis Besætning reddedes. 

Under Prøveskydning med Torpedoer i Nærheden 
af Toulon ramte en Torpedo det Fartøj, hvori Kommis
sionen befandt sig; alle Ombordværende reddedes - en 
Fyrbøder, der hørte til Fartøjet, blev straffet for fejg 
Opførsel. 
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Torpedobaad Der o u I ede har under Skydning med 
Torpedoer knækket sin Skrueaksel og mistede ved den 
Lejlighed sine Torpedoer - samme Baad har havt et 
mindre Kedelhavari. 

Ombord i Torpedobaad 8 4, der tjener til Skole for 
Fyrbødere, eksploderede i Oktober et [{ollektørrør, hvor
ved 4 Mand skoldedes. 

r Torpedoaviso Ca s ab i an ca og i Torpedobaad 
Nr. 80 er en Stopventil sprungen; ved begge Lejligheder 
skoldedes en Mand. 

I "la Man c h e" gik en Mandehulsdør los, og et 
Par Mand skoldedes. 

Panserskibet Jena havde havareret sin Styrema
skine, og der styredes med Baanrlrat i temmeltg urolig 
Sø, da Roret blev slaaet iborde og en Rorgænger dræbt 
af Rallet. 

Torpedobaad 190 har ligeledes havareret sin Styre
maskine. 

Ombord i Krydseren To u rv i Ile havde man glemt 
at lukke en Søhane, og Skibet var godt igang med at 
synke, inden man fik den lukket. 

Ombord i Wattignies sprang et Cylinderdæksel 
under en 24 Timers Prøvetur. 

Det gamle Transportskib Ja p o n, der var oplagt 
til Ophugning i Marseilles Havn, sank i Sommer - det 
formodes som Følge af Explosioo af Gasarter i Lasten. 
Forskibet maatte sprænges istykker for at optages, men 
hele Agterskibet med Maskin- og l{edelrum blev optaget 
i et Stykke, idet man af Mursten byggede et vandtæt 
tværskibs Skodt, der blev forstøttet med Tømmer, hvor
efter Vandet pumpedes ud. 

Under Hejsning af en Panserplade til 11Jules-Ferry• 
sprang Tallien, og 5 Mand faldt i Søen og saaredes 
temmelig alvorligt af den nedstyrtende Plade. 

Ved en Mobilisering af Torpedobaadene i Brest be
fandtes flere af disses Maskiner utjenstdygtige. Maaske 
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ere de blevne opvarmede for pludseligt - •Mittbeilun
gen• mener, at Grunden maa søges i, at Baadene gaa 
til Reserven straks efter deres Modtagelsesprøver, istedet
for i nogen Tid at gøre aktiv Tjeneste. 

En Eksplosion af Miner ved Lynnedslag fandt Sted 
den 29. Maj paa Cherbourgs Rhed. Lynet slog ned i 
en Boje, hvis Kæde tilfældig var i Berøring med Kablet 
til en Række udlagte Miner, hvoraf 3 eksploderede, 
mærkelig nok uden at anrette nogen Skade. 

Med Undervandsbaaden N a i ad e er i Maj foretaget 
Forsøg for at komme til Klarhed om Virkningen af en 
Eksplosion i Nærheden af en neddykket Baad. Den 
blev sendt ned med nogle Faar ombord og Miner sprængte 
i Afstande af 50, 40 og 30 Metres fra den, uden at 
nogen Virkning sporedes paa Dyrene. 

Derefter gik Baaden ned med sin Besætning og 
udskød paa 60 Metres Afstand en Torpedo mod et Maal, 
der bragte den til Eksplosion. Der sporedes ingen 
skadelig Virkning hverken paa Baaden eller dens Be
sætning , og Resultatet af Forsøget er da, at man bør 
foretrække Skydning paa klos Bold som ufarlig fremfor 
den usikre Skydning paa lang Afstand. 

I Tilslutning til en Notits 1903 Pag. 199 skal op
lyses, at Marineministerrn i Maj har givet Ordre til at 
"Amiral Cbarner• skal høre med til Skydeskolen. Det 
gamle Artilleriskoleskib "Couronne " skal atløses af 
•Amira! Duperre11. 

Som det foregaaende Aar er der ogsaa i 1903 fore
kommet tlere Havarier af Højderetningsapparater til 

> svære Kanoner, navnlig i "sulfrenu og i t1Sully11. 

Lagner til en Del af Besætningen er forsøgsvis an
vendt i • Suffren •, efter Sigende med meget tilfredsstillende 
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Resultat - i Frankrig haves ikke Overlræk til Ma
dratserne Rom i vore Skibe. 

I 1903 har der ingen samlede Manøvrer fundet Sted 
i Frankrig - den nuværende Marineminister mener, at 
Resultatet af saadanne Manøvrer ikke svarer til Be
kostningen. 

Den Deputerede Messimy, der var Ordfører for 
Udvalget til Behandling af Marinens Anliggender, har 
foreslaaet, at for Nybygningers Vedkommende skulle de 
5 Krigshavne specialiseres som følger: 
Panserskibe og Panserkrydsere ....... Brest og Lorient 
Torpedobaadsjagere . . . . . . . . . . . . . . . Rochefort 
Undervandsbaade ............... Toulon og Cherbourg 
og del synes, som om hans Forslag \'il blive taget til 
Følge. 

Følgende Fartøjer ere i 1903 slettede af Flaade
listen: Torpedobaade: 24, 27, 34, 37, 72, 73, 75, 88, 
92, 101, 108, 114, 116, 123, 125, 5 s. 

Vedetbaade 58, 59. 
Espingole, Caniche (Slæber), Mutine (i Annam), 

Berault. 
Skulle kasseres : Friedland, Duguesclin og Torpedo

baad 65. 

Rettelse. 
I Artiklen: •Oversigt over Flaadestyrken I Krlgøaarene 1804-14. 

Ved B. Degenkulv, skal løtedetfor 1804 læses 1808. 

-



Pansrede eller n.pansrede Skibe. 
Af Viceadmiral Makarotf. 

ForPdrag holdt I Kronstadt Søofflcersforening, Marts 1903. 

Oversat af Premierløjtnant C. 0. W. Spiith. 

Husk paa Krigen. 

Hensigten med denne Artikkel er ikke at kritisere 
Skibbygningsvirksomheden her i vor Flaade, saa meget 
mindre som vi bygge omtrent ligesom alle andre Na
tioner, og selvfølgelig kunne mine her fremsatte An
skuelser ikke krænke nogen. 

Den egentlige Skibbygning i den russiske Flaade 
har i mange Tilfælde undgaaet den vaklende Tendens, 
som har vist sig flere Steder i Udlandet. Hvad angaar 
det største Kaliber af Kanoner, saa have vi ikke for
andret den i 1873 tagne Bestemmelse, efter hvilken 
Panserskibet nPjotr Vilikia armeredes med 12" l{anoner. 
Noget lignende kan ogsaa siges om Artilleriet af Mel
lemkaliber - 6 11 

- og om Torpedoernes Diameter, -
vi ere blevne ved de engang antagne Dimensioner. Med 
Hensyn til Skibenes Synkefrihed er der i vor Flaade 
gjort mere end i nogen anden, og netop for Tiden ar
bejdes der stærkt paa Udviklingen af de vandtætte Sy
stemer. 

Jeg mener nu, at, med I{ampen for Øje, bør man 
bygge smaa upansrede Skibe, medens den fremherskende 
Anskuelse er, at man skal bygge store Panserskibe . 
• Quand tout le monde a tort, tout le monde a droitcc. 
Det fremgaar heraf, at min Anskuelse ikke kan for
nærme nogen. 

Fra Tid til anden bør man ogsaa betragte hele 
Skibbygningsspørgsmaalet fra en Side, der adskiller sig 
fra den herskende. Man maa betragte Spørgsmaalel 
som et helt nyt og tage under Overvejelse, hvad der 
findes i det Øjeblik af Forsvars- og Angrebsmidler. 
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Nu regnes det for nødvendigt til Artillerikampen at 
have pansrede Skibe, og det af mig opstillede Spørgs
maal bliver derfor overalt besvaret i den Retning. Vel 
inddeles Krigsskibene i Panserskibe og Krydsere, men 
man regner overalt, at kun Panserskibene due til noget 
i Artillerikampen. l{rydserne ere kun beregnede paa 
Rekognosering, og som en Følge deraf bestræber man 
sig bare for at give dem en større Fart end Panser
skibene, til en Artillerikamp med Panserskibene egne de 
sig absolut ikke. 

I Krydsere af 2000 Tons Depl. kan Maskinen, be
stemt til at udvikle stor Fart, og l{edler anbringes under 
Vandlinien, og beskyttes disse da kun af Vandet. Skibe 
af denne Type ere særlig Forpostskibe, de forsynes med 
svagt Artilleri og højt opstaaende. I Krydsere af 3000 
Tons anbringer man et beskyttende Dæk. Ved yder
ligere Forøgelse af Deplacementet forøges ogsaa Be
skyttelsen, og naar man er naaet op til 10 000 Tons, 
kalder man Skibet en pansret Krydser. I de Forenede 
Stater bygger man nu Papserkrydsere paa 16 000 Tons. 
Ere disse Krydsere kun beregnede til Rekognosering og 
ikke til Kamp? Til Rekognosering forekomme de mig 
altfor uhyre store og kostbare: og som l{ampskibe ere 
de altfor høje og frembyde derfor altfor stort Maal for 
Modstanderens Ild. - Hvis man projekterede et Skib 
paa 16 000 Tons, helt upansret, saa vilde man kunne 
give et saadant Skib en meget stor Fart og en betydelig 
Virkningsradius. I den Retning vilde det overgaa alle 
andre Skibe. Et saadanl Skib vilde man næsten bedre 
kunne forstaa Meningen med, men som det nu bygges, 
gør det høje opstaaende dem altfor udsat for Modstan
derens lid, og Farten overstiger ikke Farten for Krydsere 
af mindre Deplacement. Prisen for et saadant Skib vil 
jo ogsaa mange Gange overgaa Prisen for Forpostskibe 
af mindre Størrelse. 

Mig forekommer det, at Krydserne ere komne langt 
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fra, hvad Meningen med dem oprindelig var. Det er 
nødvendigt at have Skibe til Forposttjeneste, og disse 
Skibe skulle være hurtigere end Modstandernes, for at 
de, naar de have opdaget Modstanderen, kunne undgaa 
Kamp med denne og bringe egne Skibe Melding. HviB 
man regner, at der for hver 100 000 Tons Kampskibe, 
skulde haves 10 000 Tons Forpostskibe, saa kunde dette 
maaske opnaas ved at gøre Artilleriet svagere og i det 
hele ved Indskrænkninger; men det er absolut nødven
digt at have flere Forpostskibe, og saa kommer Spørgs
maalet, om det ikke var bedre at lade Forposttjenesten 
udføres af Skibe, der byggedes til Artilleri- og Torpedo
kamp, og som i den afgørende Kamp kunde tage Plads 
i Linien sammen med de øvrige Skibe. 

Den sidste Løsning forekommer mig mest rationel, 
og jeg vilde sammenstille Flaaden udelukkende af mindre 
upansrede Skibe med stærkt Artilleri. Den nærmere 
Forposttjeneste udføres efter Tørn af disse samme Skibe, 
der ere anbragte i en saadan Afstand fra Hovedstyrken, 
med hvem de ere i stadig Forbindelse ved traadløs Tele
grafering, at de i det afgørende Øjeblik kunne støde til 
og gaa i Kamp med denne. Den fjernere Forposttje
neste udføres f. Eks. af 27 Knobs 200 Tons Torpedo
baade eller af en Deling mindre upansrede Skibe, alle 
af samme Type. 

Upansrede Skibe med en bestemt Fordring til Fart 
og Virkningsradius kunne bygg!3s mindre, medens Panser
skibe, til !hvilke samme Fordringer stilles, kun kunne 
bygges store. Deraf fremgaar, at Spørgsmaalet maa 
stilles saaledes: •Bør man bygge store Panserskibe eller 
upansrede Skibe af mindre Deplacements.« 

Allerede i 1894 fremsatte jeg delle Spørgsmaal i 
en Artikkel, » Undersøgelse af de Faktorer, der udgøre 
Krigsskibenes Kampværdi11, og foreslog til Artillerikamp 
at bygge upansrede Skibe af ca. 3000 Tons Depl. Siden 
den Tid har Artilleri, Søminevæsen, Undervandsbaade 

15* 
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og audre Forsvars- og Angrebsmidler gjort saadanne 
Fremskridt, at jeg vil gennemgaa mit Forslag paa ny 
mere indgaaende. 

Den unge Sko I e. Allerede før mit Forslag frem
kom, fandtes der i Frankrig den saakaldte 11unge Skole•, 
som prædikede Bygningen af Krydsere paa ca. 6000 Tons. 
Den unge Skole holdt paa, at den aktive Kamptjeneste 
maatte udføres med Eskadrer sf disse Krydsere, medens 
Panserskibene, paa ca. 7 500 Tons, kun skulde anvendes 
til Kystforsvar. Paa Krydserne mente man ikke at ville 
have I{anoner af større J{aliber, 6" var tilstrækkelig, 
men stor Fart krævedes. Pansei·skibene skulde armeres 
med 2 svære Kanoner og 4 Stkr. 6". Man mente det 
nødvendigt til Kystforsvarspanserskibene at have For
postskibe paa ca. 2 500 Tons. Den unge Skole gik kun 
med til Kystforsvarspanserskibene, fordi disse allerede 
eksisterede - deres egentlige Hensigt var at overdrage 
Rystforsvaret til mindre, lavtstikkende Skibe med stærkt 
Artilleri. 

I 1886 blev Admiral Aube, varm Tilhænger af den 
unge Skole, Marineminister. Bygningen af Panserskibe 
blev indstillet, og til Prøve blev bygget et lavtgaaende, 
hurtigt, saa at sige Kanonunderlag til en 14 cm. Kanon 
(•Gabriel Charmes•); det lignede nærmest en almindelig 
Torpedobaad, havde et Dept. af 79 Tons og løb 20 Knob. 
Berpaa opstilledes altsaa en 14 cm. Kanon. Beskudt 
forfra frembød det kun en Skive paa 4 Kv.m. - det 
styrede udmærket, og ved Skydning i Sø paa ca. 8000 rn. 
var Spredningen 300 X 400 m. 

Ved Ministerskifte ophørte Forsøgene; Kanonen blev 
udtaget og Baaden blev til Torpedobaad Nr. 151. 

Admiral Aubes Ideer forsvaredes energisk af Ad
miral Reveillere. Senere i 1899, da Lockroy blev ud
nævnt til Marineminister, beordrede denne, der ogsaa 
var Tilhænger af den unge Skole, at omdanne Torpedo 
Aviso 11Dragonne11 og opstille en lignende I{anon i den 
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som tidligere i • Gabriel Charmes" og derefter anstille 
Prøver med den. Første Forsøg var under Gang med 
Overhalinger til ca. 10 ° paa en Afstand af 5 200 m.; 
Spredningen blev 400 X 400 m. Derefter afholdtes Nat
skydning mod en gammel Fregat •Panamau - under 
Gang og til Ankers - Overhalinger indtil 20 °, Afstand 
1500, 1000, 500 og 300 m. Af 38 Skud fik man 20 
Træffere. 

Med Lockroy's Afgang indstilledes atter Forsøgene, 
men den unge Skoles Ideer have dog tilsyneladende 
haft nogen Virkning - gennemgaar man den franske 
Flaadeliste, finder man ikke saadanne Giganter som i 
den engelske Flaade - snarere det modsatte - en 
Beldning mod det mindre Deplacement. 

Min lde er noget forskelllig fra den unge Skoles. 
Disse flydende Kanonunderlag, som •Dragonneu og 11Ga
briel Charmesi , have Maskiner og [{edler over Vand
linien og ere altsaa fuldstændig aabne for Fjendens Ild. 
Jeg indrømmer Betydningen af den store Fart, men sam
tidig mener jeg, at et Skib, beregnet paa Artillerikamp, 
maa være forsynet med saa svært Artilleri, at det kan 
gennembryde samtidige Skibes Panser. Opstillingen af 
saadant Artilleri kan kun opnaas ved at slaa af paa 
den store Fart, og jeg regner det derfor tilstrækkeligt, 
at det upansrede Krigsskib bar en Fart af 2 Knob mere 
end Panserskibene, d. v. s. jeg nøjes med en Fart af 
ca. 20 Knob. 

For al frembyde mindre Mani mod Fjendens Ild 
maa man undgaa det høje Opstaaende, og for at Ar
tilleriet skal være mindre udsat for Beskadigelse af 
Fjendens Sprænggranater, bør det opstilles paa øverste 
Dæk. 

Ved at kombinere ovenstaaende Fordringer komme 
vi til et Skib af ca. 3000 Tons Depl. med beskyttende 
Panserdæk over Maskine, Kedler, Magasiner og Styre-
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grejer og med højere overbygget Bak for at kunne gaa 
op mod Søen. 

•Esmeraldau 1883. Den bedste Type paa et 
mindre Kampskib frembyder "Esmeralda«, bygget 1883 
hos Armstroog til Chilenserne. 

11Esmeralda• var ca. 3000 Tons, havde 2 Stkr. 10" 
(25 Tons) og 6 Stkr. 6 11 (4 Tons) Kanoner. Fart 18,s 
og Kulforraad 600 Tons. Ved sit lave Opstaaende og 
øvrige tidligere omtalte I{ampfaktorer fremstillede "Es
meraldau en udmærket Krigsmaskine. Dens eneste Fejl 
var det lave Forskib, der ikke tillod at løbe videre Fart 
imod Søen - en meget væsentlig Fejl. 

Afdøde Lord Armstrong var Tilhænger af Kamp
skibe af mindre Deplacement, og Firmaet byggede efter 
• Esmeralda• mange andre upansrede Kampskibe af om
trent denne Størrelse. Kampen ved Jalu Floden blev 
vundet af Japaneserne hovedsagelig med denne Type 
Skibe. 

Det fortjener at bemærkes, at naar først Krigen er 
truende, seer Folk langt tydeligere, hvad der er nød
vendigt for l{ampen, og skælner lettere det gode fra det 
daarlige. Saasnart Japaneserne 1894 begyndte Krigen 
med Kina, købte de straks "Esmeraldau af Chili, uagtet 
samme jo dengang langtfra var et moderne Kampskib, 
særlig i Retning af Artilleri. 

Upansret Skib af 3000 Tons Deplacement. 
Det af mig foreslaaede upansrede Skib adskiller sig fra 
"Esmeralda• ved den højere Bak og ved ikke at have 
lleskyltelse for de 6" Kanoner. Panserdækket beskytter 
Maskine, [{edler og Magasiner. Ovenover dette Dæk er 
et andet: øverste Dæk, der strækker sig i hele Skibets 
Længde, og Mellemrummet mellem disse Dæk er Op
holdsstedet for Besætningen. Da Chefen i Rrigstid maa 
være i Nærheden af Broen, er hans Kahyt under Bakken. 
Nedenunder findes Messe og Officerslukafer og agter
ligere Underofficerernes Messe o. s. v. 
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Skibet er delt ved 7 Hovedskodder, har i Midten 
Dobbeltbund og dobbelte Sider. Rummet mellem de 
dobbelte Sider tjener til J{ul, Proviant og desl. 

Hoveddimensionerne ere følgende: 

Længde mellem Perpendiculærerne. . 300' 
Største Bredde. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42' 10u 
Største Længde .................. 322' 10" 
Normal Dybgaaende . . . . . . . . . . . . . . 181 

Intet deadwood. 

Tyngdepunktet ligger 6,0' under V. L., og Meta
centret 8,0' over Tyngdepunkret. 

Der er Plads til 600 Tons Kul, hvoraf de 300 ind
gaa under Normal-Deplacementet. 

Kedlerne falde i tre Dele; af disse er den midterste 
Belleville Kedler til daglig Gang og de andre to Kedler 
af højere Dampudviklingsevne. 

2 8 11 og 4 6 11 Kanoner ere opstillede iborde, saa
ledes at de komme netop over Hovedtværskodderne; 
1 6" agterude. Smaaskyts findes dels paa Bakken, dels 
paa øverste Dæk. Torpedoapparaterne ligeledes paa 
Dækket. 6 Fartøjer, hvoraf 1 Dampbarkas. 

Farten ansat til 20 Knob, hvortil fordres 10 000 I. H. K. 

De 3000 Tons fordele sig saaledes: 

Skrog ................ 1474 Tons. 49 °/o 
Maskine etc. . . . . . . . . . . . 840 27 ,6 0/o 
Øvrige Vægte . . . . . . . . . . 698 23,~ 0/o 

Den her opstillede Beregning viser, at det foreslaaede 
Skib ikke er blot Fantasi, at Vægtfordelingen tillader 
det ønskede Artilleri, den ønskede Fart af 20 Knob og 
et Kulforraad af 600 Tons, hvoraf de 300 Tons indgaa 
i Normal-Deplacementet. 600 Tons Kul giver, efter den 
almindelige Beregning for økonomisk Fart, en Virknings
radius af 6000 Kv. Mil - men ved Opstillingen af Pro
jektet mente man at kunne give en Hjælpemaskine, ved 
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Hjælp af hvilken 6 l{nob opnaas med den dobbelte Øko
nomi, saa, henset til Prøverne med 11Jermak11, vilde mit 
Skib kunne gaa fra Kronstadt til Wladiwostock uden at 
behøve at fylde Kul. 

Saaledes forestiller jeg mig et Kampskib, men den 
almindelige Mening desaugaaende er en heil anden: 
Man vil have Kampskibene store og panserbeskyttede. 

Panseret s U d viklings historie. Panseret frem
byder virkelig saa mange Fordele, at man ikke kan und
gaa at se dem. Panseret brugtes første Gang under 
Krimkrigen. Den franske Flaade havde tre pansrede 
flydende Batterier. Fordelene ved Panseret vare dog 
den Gang ikke saa iøjnefaldende, og derfor var Frem
gangen i Pansringen baade i den franske og i den en
gelske Flaade kun ganske ringe. Man pansrede enkelte 
Dele udenbords paa store Træfregatter og projekterede 
nye Skibe med delvis Panserbeskyttelse paa Siderne. 

Det egentlige Stød til Udviklingen gav de nordame
rikanske Fristater, hvor Sydstaterne under Borgerkrigen 
byggede ,1Merrimac•, der den 8. Marts 1862 ankom paa 
Hampton Rhed og borede Fregatterne •Cumberlandu og 
• Congress• i Sænk. Efter Udsagn fra Øjenvidner gjorde 
Fregatternes Kugler ikke mere Virkning paa ••Merrimacu s 
Jernsider end Hagl paa en Jernplade. 

Med eksempelløs Hurtighed byggede Nordstaterne i 
Løbet af 100 Dage 11Monitor11. l<ampen mellem 111\lerri
mac11 og 11Monitor11 endte uafgjort. Det glatløbede Ar
tilleri kunde ikke gennembryde ,1Panserel, og 11Mer
rimacas Vædde1· var virkningsløs overfor 11Monitor•. 

Panserskibsprojekter i Fredstiden. Det 
første engelske Panserskib II Warrior« blev pansret med 
41/," Panser, men kun delvis. Her viser sig straks 
Forskellen mellem Projekterne i Fredstid og i Krigstid. 
Skønt 11Warrior11 var 8 Gange saa stor som 11Monitor11, 
vilde den ikke gaa ustraffet ud af en I{amp med 11Mcr
rimac«, da saa store Dele af Skibssiden vare upansrede 
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og sikkert vilde blive gennemskudte af Modstanderens 
Granater, der kunde frembringe større eller mindre Skade, 
maaske gøre den ukampdygtig - ja, "Warrioru kunde 
maaske endog blive løbet ned, takket være dens mange 
saarbare Punkter. 

Vi se saaledes, at Panseret hurtig kommer til en 
Grænse, hvor det ikke kunde give saadanne Resultater 
som ved nMonitoru og nMerrimacu. Man vilde nu 
pansre store Skibssider, og dette vilde været muligt ved 
at forøge Deplacementet efter passende Maalestok, saa
ledes som ved •Agincourtu, hvis vel at mærke Artille
riet endnu var det samme som paa Borgerkrigens Tid, 
d. v. s. glatløbede med Støbejerns Projektiler. 

Men Artilleriet havde gjort store Fremskridt, og 
41/2" -5" Panserbeskyttelse viste sig utilstrækkeligt over
for Fjendens lid. Artilleriet forbedredes saa hurtigt, at 
man snart maatte afstaa fra at pansre hele store Skibs
sider. Havde der paa •Cumberlandu og nCongress• 
været tidssvarende 6" l{anoner med panserbrydende 
Skarp, saa havde »Merrimacu været ukampdygtig, inden 
den med sin langsomme Fart havde faaet Tid til at 
nærme sig. Helt anderledee stillede det sig med nAgin
courts II Skibsside overfor den nyere Tids riflede Ka
noner. De skød igennem, ·og Panseret kunde altsaa 
overfor disse ikke fremvise saa smukke Resultater som 
paa Hampton Rhed. 

Da man ikke vilde afstaa fra Pansringen af de høje 
Skibssider, greb man til en delvis Pansring i Vand
linien og pansrede desuden Kasematter og Taarne, hvori 
udelukkende opstilledes I{anoner af svært l(aliber. Delte 
viste sig at være utilstrækkeligt, og man gik saa over 
til kun at pansre en Kasemat, hvis Længde efterhaanden 
indskrænkedes i den Grad, at den ikke udgjorde mere 
end 30 °lo af hele Skibets Længde (11lnflexible11). Resten 
af Skibet for og agterefter forblev upansret, og man 
indskrænkede sig forøvrigt til et undervands Panserdæk 
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til Beskyttelse af de vitale Dele, Maskine, Kedler, Ma
gasiner etc. 

Forsøg med Model viste imidlertid, at et saadant 
Skib, naar begge Ender vare gennemskudte, ikke besad 
tilstrækkelig Flydeevne. Saa besluttede man sig til at 
slaa af paa Tykkelsen af Panseret, der ved "Jnflexible • 
var naaet op til 24", og idet man beskyttede Vand
linien med et mindre kolosi,alt Panser, forlængede man 
samtidig Kasematten. Alligevel fik man dog kun en 
ubetydelig pansret Overflade, og 2/5 af hele Skibssiden i 
Længderetning var fuldstændig ubeskyttet (•Collingwood,,). 

Paa denne Tid (Begyndelsen af 90erne) fremkom 
Holtzers panserbrydende Granater af Chromo-Nikkel
Staal, og Artilleriets Overmagt var paa det Tidspunkt 
saa stor, at man sandsynligvis helt havde forladt Pans
ringen; men saa opfandt Harvey i Amerika det hærdede 
Panser, og de første Forsøg hermed gave overraskende 
Resultater. Ved Granaternes Anslag mod dette Panser 
brødes de i smaa Stykker; - Øjenvidner erklærede, at 
det saa ud, som Granaterne vare forvandlede til Støv. 

I England udnyttede man dette Resultat saaledes, 
at man gjorde Panseret tyndere, og samtidig dækkede 
man en større Overflade. Alligevel frygtede man, at 
dette tyndere Panser skulde blive gennemskudt, og be
sluttede derfor, til Beskyttelse af Maskiner, [{edler o. s. v. 
forudAn Panserdækket, der gik til Overkant af Side
panseret, at lave endnu et buet Panserdæk, der skulde 
ende ved Underkant af Sidepanseret. 

Nutidens Panserskibe. Til Illustration af, hvor
ledes man nu pansrer Skibene, skal jeg omtale det en
gelske Panserskib • King Edward" paa 16 500 Tons. 
Her er Panseret fordelt som følger: Barbetter 12", Batteri 
og Taarne 9,2 11

, J{anonbeskyttelse 7 ", Traverser 12". 
Sidepanseret er kun paa Midten af 9" Tykkelse og af
tager mod Forstævnen til 3", ja mod Agterstævnen 
endda til 11/2". 
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En nærmere Betragtning af ovenstaaende Tal viser, 
at de uhyre Overflader ere beskyttede af et meget tyndt 
Panser, der ikke engang overalt beskytter mod mindre 
Artilleri; mellemstort Kaliber gaar gennem næsten alt 
Panseret. Man kan ikke for Alvor tale om, at et saa
dant Skib er usaarbart. Panseret beskytter kun mod 
noget Skyts, men Panseret bliver gennemskudt, og lige 
fra Kampens Begyndelse bliver Skibet beskadiget af 
Fjendens Ild ikke alene paa de ubeskyttede Steder, men 
ogsaa paa de pansrede. 

For at have blot den allersvageste Beskyttelse paa 
denne store Overflade var det nødvendigt al gaa op med 
Deplacementet til 16 500 Tons. Er dette nu ikke et 
tydeligt Bevis paa, at det er umuligt at pansre en stor 
Skibsside paa betryggende Maade. Altsaa: store Skibs
sider og Pansring ere uforenelige. 

Paa den anden Side egne lave Skibe sig ikke til 
Oceanrejser - men dette beviser dog ikke, at man ikke 
med Held kunde formindske Nutidens Kolosser. Jeg er 
af den Mening, at denne Formindskelse er ønskelig, ja 
endog nødvendig for at faa et godt Kampskib. 

Sammenligning mellem et Panserskib paa 
9000 Tons og et upansret Skib paa 3000 Tons. 
Betaler det sig at bygge de store Kolosser, hvis man 
ikke har Mulighed for ved en passende Pansring at 
gøre dem usaarbare for Modstanderens Ild - eller er 
det bedre at have mindre Skibe? dette Spørgsmaal for
tjener speciel Overvejelse. 

De Beregninger, som jeg har opstillet i min tid
ligere omtalte Artikkel, vise, at jo større Skibet er, jo 
flere Forsvars- og Angrebsmidler kan man anbringe for 
hvert Tons Deplacement. Herefter synes det bevist, at 
det er fordelagtigere at bygge store end smaa Skibe. 

Lad os belyse dette ved et Eksempel og sammen
ligne el Skib paa 3000 Tons med et paa 9000 Tons, 
altsaa 3 Gange større. Hvis begge Skibe skulle have 
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en Fart af 18 I{nob, saa behøves der hertil 6 800 I. H. K. 
til det første Skib og 12 300 I. H. K. til det andet, alt
saa mindre end det dobbelte. Kulforbruget til 10 l{nob 
bliver i Etmaalet henholdsvis 231/2 og 43¼ Tons. Regne 
vi for begge Skibe Vægten af Artilleri og Torpedovæsen 
til 9 °lo af Deplacementet, bliver der for 3000 Tons 
Skibet endnu 442 Tons og for det andet Skib 2 600 Tons 
tilovers. Og bruge vi ved 3000 Tons Skibet disse 442 
Tons til f{ ul, faa vi et Forraad, der strækker til i 18,e 
Etmaal. Giver vi det andet Skib Kul til samme Dage
antal behøves der 818 Tons, og altsaa bliver der endnu 
1782 Tons Deplacement tilovers til Pansring. 

Heraf fremgaar, at for at kunne anbringe 1782 Tons 
Panser paa et Skib, maa man forøge Deplacementet fra 
3000 til 9000 Tons, gaaende ud fra, at det 9000 Tons 
Skib har samme Artilleri som 3 Skibe paa 3000 Tons 
Dept., samme Fart og samme Virkningsradius. Hvis nu 
Skibenes [(ampværdi ene afhang af Artilleristyrken, saa 
vilde vi, ved at stille det 9000 Tons Skib op mod 3 
3000 Tons Skibe, have samme Artilleristyrke, men det 
9000 Tons Skib har Panser, de andre Skibe ere upans
rede, altsaa maatte man regne, at det 9000 Tons Skib 
var stærkere end de 3 3000 Tons Skibe. 

De ovenanførte Tal vise, at en Forøgelse af Depla
cementet med 6000 Tons gav Mulighed for 1782 Tons 
Nyttevægt. Deraf synes at fremgaa, at man, for at op
nna Muligheden af at anbringe 1 Tons Nyttevægt i 
Skibet, maa forøge Deplacementet mrd 3,s Tons. For 
de forskellige Typer Skibe bliver dette Ciffer forskelligt, 
men Vigtigheden ligger ikke i dettes absolute Størrelse, 
men deri, at for hver Tons Forøgelse af Nyttevægten, 
hvad enten det nu bliver Panser, Kul, Proviant el. liga. 
maa man beregne mindst en Forøgelse af Deplacementet 
af 3 Tons. 

Er den tidligere opstillede Sætning rigtig, at et 
pansret Skib paa 9000 Tons kan ødelægge 3 3000 Tons 
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Skibe, saa har den i Øjeblikket herskende Mening Ret 
- men viser det sig ved en Kamp, at Overvægten er 
paa de 3 3000 Tons Skibes Side, saa har den herskende 
Mening Uret. 

Udviklingen af Forsvars og Angrebsmidler. 
For at bedømme disse maa vi nærmere betragte de 

for Tiden eksisterende Angrebs- og Forsvarsmidler. An
grebsmidler ere: Kanoner, Torpedoer og Stævn. For
svarsmidlerne: Usaarbarhed, Synkefrihed og Bevægelig
hed. Skibet er 3 a 4 Aar ·under Bygning, og man maa 
derfor, naar man skal vælge Typen tage Hensyn til An
grebs og Forsvarsmidlerne ikke alene, som de ere idag, 
men man maa se lidt ud i Fremtiden. I efterfølgende 
lille Oversigt, vil jeg derfor ogsaa komme ind paa, hvor
ledes jeg mener, de vil ud\'ikle sig i den nærmeste 
Fremtid. 

Art i 11 er i. For Øjeblikket er Størsteparten af Krigs
skibene udrustet med Kanoner af 40-50 Kalibers Længde. 
Indtil 6 11 Kaliber er det nu udelukkende Patronkanoner, 
men der er Bevægelse hen mod at forlade Patronerne 
ved Mellemkalibrerne, da Hylstrene ikke tillade Skydning 
ved mere end 2500 Atm. Tryk, medens Styrken af Ka
nonen og Krudtet tillader Trykket at gaa op til 3000 
Atm. Bortgangen fra Hylstrene vil sandsynligvis gjøre 
Skydningen lidt langsommere, da man saa maa iskrue 
Fængrør; men jeg troer, at man vil komme over denne 
Vanskelighed. Jeg troer ogsaa, at man kommer til 
Kardusmaterialer, der fuldstændig forbrænde, saa man 
i;;lipper for Afviskning. Værre bliver det med Udbræn
dinger og Ødelæggelser af Løbet ved de 3000 Atm. 
Tryk; men jeg tror, at man kommer dertil, at man 
laver et indvendigt Løb, som man kan skifte. Kort 
sagt, jeg troer paa Muligheden af at forsøge Trykket til 
3000 Atm. - de største Vanskeligheder komme fra 
Projektilerne, da forskellige af de stærkest explosive 
Stoffer ikke godt taale det stærke Tryk. 
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Distancer. Ved en Elevation af 35 ° kan den 
10" J{anon udskyde sit Projektil paa 101/2 Kv. Mil, hvor
ved det kunde flyve over Montblanc. Paa denne Afstand kan 
man knap nok se Skibet, man skyder paa, og slet ikke 
Nedslaget eller Resultatet af Skuddet; Træffesandsynlig
heden mod et Skib bliver vist nærmest lig Nul. Skulde 
man derimod beskyde en fjendtlig Leir, h\'is Plads var 
nøjagtig aflagt i Kortet, vilde der sikkert være et stort 
°lo Antal Træffere. 

Da der ingen Regel findes for, hvad man vil kalde 
nære og fjærne Afstande, er enhver Inddeling tilladt. 
Jeg foreslaar nu følgende Inddeling efter Elevationen. 

Ved 1 ° Elevation ............. Kort Afstand 
- 21/2 ° . . . . . . . . . . . . . Middel -
- 5 ° ............. Lang 
- 10 ° . . . . . . . . . . . . . Meget lang-
- 15 ° . . . . . . . . . . . . . Maksimum. 

Med denne Inddeling faa vi for 12" 40 Kai. Ka
nonen kort Afst. 11 Kabell., middel Afst. 24 Kabell., 
lang Afst. 42 Kabel!.; for 37 mm. blive Afstandene 
21/4- 51/2 og 9 Kabel!. Sætte vi 6" 45 Kai. som Maale
stok faa vi 10, 20 og 30 l{abell. 

Krudtet bruges nu fortrinsvis røgfrit ; tilbage til 
de ældre l{rudtsorter gaar man sikkert ikke. Ved de 
gamle Krudtsorter skjuler Røgen efter et Skud alt for 
Kanonen, hvorimod Fjenden har alt, hvad der er nød
vendigt for hans Sigte. Heraf indsees Nødvendigheden 
af at overgaa til udelukkende at anvende røgfrit l{rudt. 

Røgfrit Krudt giver ogsaa langt bedre ballistiske 
Resultater. Ved Pyroksylin Krudtsorter kræves større 
Ladning end ved Nitroglycerin (Kordit), men til Gengæld 
er Temperaturen mindre og foraarsager derfor mindre 
Udbrænding af Løbet. Ved den 6" Kanon er Ladningen 
med almindeligt Krudt ca. 46 Pd.; for at faa samme Begyn-
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delseshastighe<l kræves af Pyroksylinkrudt 26 Pd . og af 
Kordit 18 Pd. 

Vægten af Ladningen har stor Indflydelse paa Be
gyndelseshastigheden at' Projektilet, da de udviklede Luft
arter skulle anvende deres I{raft ikke alene paa Gra
naten, men ogsaa til Dels paa Ladningen. Regne vi 
Vægten af det 6" Skarp til 100 Pd., saa skulle Gas
arterne ved almindeligt Krudt uddrive en Vægt paa 146 Pd. 
af Løbet, ved Pyroksylinkrudt paa 126 Pd. og ved Kordit 
paa 118 Pd. Man seer heraf Fordelen ved at for
mindske Vægten af Lat.lningen; men hvis dette fører til 
for store Udbrændinger af Løbet, saa turde det jo være, 
at Tabene derved bleve større end Vindingen. 

Af Skarp anvendes panserbrydende-, Sprænggra
nater og Granatkardætsker. 

Panserbrydende Projektiler af Chromstaal gennem
bryde passende Tykkelser Nikkel-Staal-Panser, selv under 
en Vinkel paa 15 °-20 ° med Normalen, uden at brydes. 
Ved Anslag mod Harvey eller Krupp Panser brydes 
derimod Projektilet. Den J{appe, som jeg i 1893 fore
slog, beskytter Projektilet mod at gaa i Stykker i An
slaget ved de store Hastigheder, og et kappeklæde Pro
jektils Gennembrydningsevne overfor Harvey Staal er 
den samme som for det almindelige Projektil overfor 
en Nikkelstaalplade. Det Kruppske Panser er stærkere 
end Harvey Panseret (se Tabellen). Ved mindre Ha
stigheder er Nyttevirkningen af l{appen forholdsvis mindre. 

Skarpets ødelæggende Virkning. Neden-
staaende Tabel viser Gennembrydningsevnen overfor 

Kllliber 
For 

iO Kabell. 20 Kabell. 80 Kabell. 
Mundingen --

6" 8,4 5,5 3,5 2,5 
8" 12,7 9,2 6,4 4,2 

10" 16 12,9 10,4 8,4 
12" 17,s 14,6 11,s 9,5 
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Krupps Staal for Kanoner af forskelligt Kaliber med ikke 
kappeklædte Projektiler og Normalanslag. 

Til Sammenligning mellem de forskellige Panser-
sorter tjener nedenstaaende Tabel. 

[{rupps Panser .......... 6 11 10" 15" 
Harvey . . . . . . . . . . 8,2 13,6 20,a 
Nikkel-Staal - .......... 9,o 15,o 22,a 
Alm. Slaal . . . . . . . . . . 9,7 16,s 
I Frankrig og England ere Sprænggranaterne fyldte 

med Lyddit eller Melinit. Dette er et ov(lrordentlig f\X

plosivt Stof, og Granater fyldte hermed sprænges ved 
Anslaget mod Panseret uden at gennembryde samme. 
Der siges, al i nogle fremmede Mariner har man op
naaet at faa de ladte Pansergranater ubrudte igennem 
Skiven, og de sprængtes saa bagved, i nogle Tilfælde i 
selve Skiven. Overalt viser det sig, at Melinitgranaten 
ikke kan taale det fulde Tryk i Løbet, og man har der
for maattet benytte en mindre Begyndelseshastighed. 

Sprængladningsspørgsmaalet gør nu store Frem
skridt, og man maa derfor antage, at man i en nær 
Fremtid naar saavidt, at man opnaar at forhindre Spræng
ladningen i at" eksplodere ved Anslaget mod Panseret, 
saa at den først eksploderer efter Gennembrydningen. 

Tidsbrandrørene have altid frembudt store Vanske
ligheder, men man maa jo dog haabe, at de efterhaanden 
maa blive saa fuldkomne, at man med Held kan an
vende Granatkardætsken mod Fjenden, brugende de store 
Degyndelseshastigheder, som nu anvendes. Det er van
skeligt at antage, at Skydning med Granatkardætsk skal 
blive anvendt i Kampen mellem større Skibe, hvor Di-
stancerne forandres saa betydeligt for hvert Minut, der ~ 
gaar, men f. Ex. ved Torpedobaadsangreb eller Angreb 
paa Landbefæstninger vil Skydning med Granatkardætsk 
eller Sprænggranat med Tidsbrandrør sikkert være af 
stor Virkning. 

Sporen er et overordentlig simpelt og kraftigt 
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Middel til at tilføje Fjenden Skade med. En Tid be
tragtedes Sporen som det Vaaben, der vilde afgøre 
Kampen, og man byggede derfor Skibe specielt til Vædder
kamp. Man maa dog kun regne Sporen ligesom Sablen 
til et anden Rangs Vaaben. 

Ved Stødet skærer Sporen sig ind i Siden, ikke 
alene en almindelig Skibsside, men ogsaa en pansret; 
Panserdækket kan ikke staa sig for Sporen, der borer 
sig ind i Skibet, som var det i Smør. 

Af Eksempler i Fredstid kunne anføres: En Tor
pedobaad borede et stort Hul i Siden paa en Krydser 
paa Maltas Rhed. Torpedokrydseren , Wsadnik11 løb 
paa Chefoo Rhed ind i Krydseren "Pamjat Asova11 og 
lavede et Hul saa stort, at en Mand kunde gaa oprejst 
derigennem. Torpedobaaden "Sviræpyi• (350 Tons) 
gennemskar fuldstændig med 27 Knobs Fart en lille 
Skonnert lastet med Brænde, og der var ikke Spor af 
Beskadigelse at se paa Torpedobaadens Skrog. 

"Camperdown" havde ved Sammenstødet med II Vic
toria• kun en Fart af 6 Knob og lavede dog et Bul 
paa 28' Højde og 11' Længde. Rigtignok var der paa 
dette Sted ingen Sidebeskyttelse, men der var Panser
dæk. Ingen kan oplyse, hvor stort Hullet var blevet, 
hvis Panserskibet havde stødt med 18 Mils Fart; men 
det skulde ikke undre mig, om det vædrende Skib efter 
Stødet viste sig saa svækket, at det var ude af Stand 
til at fortsætte Reisen i aabent Hav med nogen Sø, 
naturligvis forudsat at Skodder og vandtætte Rum have 
frelst det fra at synke øjeblikkeligt. 

Torpedoer. Forbedringerne ved Torpedoerne be
staa i Forbedringer af Maskinen, Forøgelsen af Trykket 
fra 60 Atm. til 105 og i Forøgelsen af Torpedoens 
Rumfang, fremkommen ved den mere stumpe Form, 
særlig i Forparten. Dette tilsammen gav Mulighed for 
større Luftforraad, og alt tilsammen gav den større Ha
stighed og Distance. 

Tld11kr. f. SøTeøen. 75 . . b,rg,.nr, 16 
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Torpedoerne af nyeste Typer kunne med de for
skellige Hastigheder gennemløbe de vedføjede Distancer; 

Fart 
25 
20 
15 

Distance 
3,s Kabell. 
8,6 
14 

Sidestyreren er et udmærket Middel til at holde 
Torpedoen paa ret Kurs, og allerede nu kan man regne, 
at Afvigelsen paa 10 Kabell. ikke overstiger nogle faa 
Fod. Da Sidestyreren endnu kun virker i kort Tid, har 
den ikke saa meget at sige for Skydning paa længere 
Afstande ; men der arbejdes jo stadig paa Forbedringer 
ved den, der skulle resultere i en længere Virketid. En 
Autoritet paa dette Omraade har sagt mig, at der ingen 
tekniske Vanskeligheder var for at bringe Sidestyrer-en 
til at virke i 15 Min. Men fordi vi kunne styre Tor
pedoen, ere vi endnu ikke i Stand til at skyde paa de 
lange Afstande. Dertil behøves Forbedringer ved Ma
skinen. Vi maa nemlig undgaa Nedgangen i Trykket, 
som fremkommer ved Temperaturfaldet under Maskinens 
Arbejde, ja helst komme til en Opvarmning. Rimeligvis 
maa vi komme til større Tryk i Luflopsamleren. For 
at forhindre Torpedoen i at gaa højere, efterhaanden 
som Luften forbruges, bliver det nødvendigt automatisk 
at fylde Vand paa, proportionalt med Vægten af den 
forbrugte Luft, en Vægt, der nu allerede er over 80 Pd. 

Ovenomtalte Forbedringer skulle tilsammen føre til, 
at man kunde skyde sikkert med en Torpedo paa 30 
Kabell. Denne Omstændighed faar atter stor Indflydelse 
paa selve Taktikken i Kampen og nøder til nøjere at 
betragte Forsvarsmidlerne mod Torpedoangreb. 

I de sidste Aar har Opmærksomheden været meget 
henvendt paa Undervandsapparaterne, og man er nu 
allerede saa vidt, at man kan udskyde Torpedoerne 
derfra med de største Farter. Men- disse Apparater ere 
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meget store og tunge. To Apparater med Tilbehør, 
Torpedoerne ikke iberegnet, vejede for kort Tid siden 
46 Tons og krævede et meget stort Rum; men der er 
i den Retning allerede gjort smaa Fremskridt. 

Undervandsapparaterne ere ikke drejelige, og Tor
pedoerne have derfor ingen Skydefrihed, men ved For
bedringer ved Sidestyreren kommer man vel ogsaa til 
at skaffe den forønskede Skydefrihed. 

Det kan ikke nægtes, at det er farligt at have Tor
pedoerne i Undervandsrum, da en Sprængning af Luft
opsamleren vilde frembringe st.ore Ødelæggelser af Tor
pedorummet. I den Retning er Opstillingen paa øverste 
Dæk heldigere. 

Nu kommer vi atter til Fordelene ved et Skib af 
mindre Deplacement, da Skydning fra Overvandsappa
raterne kræver, at disse ikke staa for højt over Vand
fladen. Desuden maa man erindre, at Apparaterne i 
lukkede Rum tage mere Plads op og veje mere, som 
en Følge af Konstruktionen. Vægten af disse Appa
rater beløber sig til ca. 4 Tons, medens e.t Apparat paa 
øverste Dæk vejer ca. 1 Tons. Skydefrihed for Appa
rater i lukkede Rum er ca. 70 °, medens Dæksapparatet 
kan have op til 140 °. I denne Henseende er altsaa 
Apparaterne paa øverste Dæk langt at foretrække -
- men til Gengæld maa vi ikke glemme, at Under
vandsapparaterne med tilhørende Torpedoer ere be
skyttede mod Fjendens Ild. 

Torpedo b a ad e. Indtil Dato have Torpedobaade 
ikke deltaget i Søkampe i aabent Hav. Betyder dette, 
at de slet ikke ere bestemte til at spille nogen Rolle i 
den Art Søkampe? Regner man nu, at det hurtigskydende 
Artilleri er saa overlegent, at en Torpedobaad om Dagen 
ikke kan nærme sig et Skib paa Torpedoskuds Afstand 
uden at blive ødelagt af Fjendens mindre Artilleri? Af
gørelsen af delte Spørgsmaal afhænger af mange Om
stændigheder. Min Opfattelse er, at dersom en Tor-

16" 
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pedobaad, der skyder paa 3 Kabell., ved højlys Dag, 
aabenlyst, med fuld Kraft vil nærme sig et Skib til denne 
Afstand, saa er den ødelagt, forinden den faar afgivet 
sit Skud. Chancerne for et heldigt Udfald er for Tor
pedobaaden som 1 til 99. Dersom ikke en, men to 
Torpedobaade samtidig angribe, vilde jeg mene, at den 
ene, den som man maaske tilfældig er mest optaget af, 
vilde have 10, den anden 30 Chancer. Angribe 4 Tor
pedobaade samtidig, vil jeg regne som Medium, at hver 
har 40 Chancer for et heldigt Angreb. Regne vi nu 
hertil Mørke og Sø, saa Skibet ruller noget, og vi faa 
allermindst 60 °/o med heldigt Udfald. 

De ovennævnte Beregninger gælde for Kamp mellem 
Torpedobaade og Skib, naar dette ikke paa anden Maade 
er optaget. Men betragte vi nu Forholdene under en 
Søkamp, hvor hvert Skib er optaget af Artillerikampen, 
og Chefen af Skibets Manøvrering, saa vil den sig nær
mende Torpedobaad ikke saa hurtig tiltrække sig Op
mærksomheden, og dens Chancer for Held tiltage i be
tydelig Grad. Hvor ofte se vi ikke under Manøvrer i 
Fredstid, hvor man dog ikke er nær saa anspændt som 
under virkelige Krigsforhold, at Torpedobaade, der an
gribe midt under Kampen, komme ind paa Torpedoskuds 
Afstand, førend de endnu ere opdagede. 

Forøge vi nu Afstanden for Torpedoskuddet, giver 
dette en stor Overvægt til Torpedobaadenes Side, som 
i høj Grad vil forøge Chancerne for et heldigt Skud. 
Vi maa buske, at til Skydning paa 15 Kabell. skulle de 
37 mm. Kanoner have en Elevation af 15 ° og de 47 mm. 
af 8 °, og vi forstaa da, at Træffeprocenten bliver for
holdsvis ringe paa saadanne Afstande. Torpedobaadene 
kunne allerede nu, hvor de skulle ind paa de korte Af
stande, skyde med Held, hvor vokser saa ikke Faren 
ved Torpedobaadene, naar de komme til at skyde sikkert 
paa de lange Afstande. 

Dersom man ikke vil lukke Øjnene for den store 
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Fare, som Torpedosprængningen afføder, saa maa man 
gaa fra de store Kampskibe. 

Undervandsbaade. Naar vi gennemgaa de for
skellige Forsvars- og Angrebsvaaben for at udfinde den 
bedste Type Skibe, kunne vi ikke i Tavshed forbigaa 
det sidst fremkomne Vaaben - Undervandsbaaden. Jeg 
skal i Korthed gennemgaa deres Udviklingshistorie. 

En Undervandsbaad byggedes i Kronstadt af General
Major Gern under Krimkrigen, men den var ikke vel
lykket. Under Borgerkrigen i Nord-Amerika byggede 
Sydstaterne i 1863 flere Undervandsbaade, af hvilke en, 
»David• , efter at have ødelagt Flagskibet »Housatonic11, 
gik til Bunds med Besætningen, Løjtnant Dickson og 
8 Mand. 

I Slutningen af Tredserne byggedes i Rusland en 
Cndervandsbaad paa ca. 220 Tons; den kunde gaa nogle 
Hundrede Favne under Vandet. l 1878 byggede Dje
velzski sin Undenandsvaad til 4 Mand. Den var mindre 
end alle andre til Dato og kunde gøre kortere Ture 
under Vandet. 

Senere kom der forskellige Baade, af hvilke den 
bedste var Nordenfeldts i 1885. Da Anstrengelserne 
ved Bygningen af Undervandsbaadene mere og mere 
kronedes med Held, begyndte man i Frankrig for Alvor 
at tage sig af Sagen. Det vigtigste Stød til Virkelig
gjørelsen af en tidssvarende Type, gav Konstruktøren 
Gustave Zede i 1888. Samtidig arbejdede man paa 
Spørgsmaalet i New-York, og i 1898 byggedes en ud
mærket Undervandsbaad med Benzin Drivkraft. 

Ved 1. Januar 1903 fandtes i den franske Flaade 
i Cherbourg 8 Baade paa 146 Tons, i Rochefort 4 paa 
185 Tons og i Toulon 2 paa 260 Tons (" Gymnole II og 
»Gustave Zedeet). 

I de forenede Stater fandtes ved Begyndelsen af 
1903 10 Undervandsbaade af Typen »Holland" og »Lake11, 
Depl. fra 105-120 Tons. 
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En~land erhvervede man Retten til »Hollanda
Typen, men Sagen bar endnu ingen videre Fremgang. 
Tilsyneladende vil Englænderne ikke benytte et Vaaben, 
der særlig er bestemt for den svagere mod den stærkere. 
Rygtevis forlyder det, at Englænderne bygge en Benzin 
Undervandsbaad paa 350 Tons. 

For Øjeblikket befinder Undervandsnavigationen sig 
paa følgende Stadium. 

Fart i Overfladen 10 Knob; i Frankrig Damp og 
Benzin - i Amerika og England Gasolin. Under. Vandet 
6-7 Knob ved Hjælp af Akkumulatorer. Baadene holde 
med Lethed under Gangen den sædvanlige Dybde af 
3-5 Favne, men det vilde være ønskeligt, om de kunde 
gaa paa 10 Favnes Dybde for at være sikre paa at und
gaa Sammenstød med dybtgaaende Skibe og være I uden-
for Skruers og Skibes Paavirkning. Hos Franskmændene ( 
reguleres Dybgaaendet baade avtomatisk og efter Ønske, 
hos Amerikanerne kun efter Ønske, hvad der er farligt. 
Bevæbningen bestaar af Apparater til Udkastning af 
Torpedoer, hvilke findes enten indeni eller udenpaa 
Baaden. Der er ingen Vanskelighed ved Udkastningen 
af Torpedoer. Aandedrættet foregaar ogsaa let - frisk 
Luft fremstilles af Reservoirer med komprimeret Luft, 
og for at blive af med den forbrugte Luft nærmer 
Baaden sig til Overfladen, en Ventil aabner sig, og 
Luften undslipper. 

Virkningsradien er for de franske Kystforsvarsbaade 
20-40 miles og for de submersibles op til 400 miles. 
I de amerikanske Baade findes et Gasolin-Forraad paa 
230 Kub. Fod, og efter de amerikanske Opgivelser skulde 
dette svare til ca. 2000 miles, men i Virkeligheden er 
det nok kun ca. 600 miles, hvilket ogsaa maa siges at 
være en god Distance. 

Meningen er, at Undervandsbaaden skulde nærme 
sig det fjendtlige Skib i Overfladen af Vandet saa 
meget, som Omstændighederne tillade, derefter dykke 



Pansrede eller upansrede Skibe. 211 

ned, atter op engang i umiddelbar Nærhed af Maalet, 
dykke og afskyde Torpedoen. 

Om den Undervandsbaadene tiltænkte Virksomhed 
bringes der undertiden de mest fantastiske Beretninger. 
Man vil f. Eks. bruge dem til al uskadeliggøre en Mine
spærring. To Undervandsbaade, indbyrdes forbundne 
ved en Trawl, et Drægtoug el. lign., gaa mod Spær
ringen, fiske Kablet, gaa ned til Bunden og udsende 
saa en Dykker, der kapper Kablerne. Fakti~k er det, 
at "Lake • er saaledes indrettet, at den kan sende en 
Dykker ud; om det er praktisk, er jo et andet Spørgs
maal. 

Overordentlig vigtigt er det at undersøge, hvilken 
Rolle disse Undervandsbaade kunne komme til at spille 
i en Fremtidskamp og hvilke Fremskridt, der er mulige 
med dem. Man bar Lov til at gaa ud fra, at Frem
drivningsmidlerne, af hvad Art de end ere, forbedres 
for hver Dag, der gaar. Disse Fremskridt bevirke altsaa 
Forbedringer i Farten og i Virkningsradien. 

Kompasserne vise daarligt i Baadene, hvad enten 
dette nu skyldes, at de ere helt omgivne af Staal, eller 
fordi Baaden saa hyppig forandrer sin Stilling i Hori
zontalen. Jeg antager nu, at denne Ulempe efterhaanden 
vil fortage sig ved Overgang fra Staal til Bronze eller 
Aluminium og ved Forbedringer af selve Kompasserne. 

Til Trods for Vandets Gennemsigtighed indskrænkes 
dog Synskredsen i den Grad, at en Dykker, selv om 
han kun er paa en Dybde af 10 Fod, ikke kan se et 
Skib paa længere end 10 Favnes Afstand. Man kan 
derfor slet ikke tænke paa at orientere sig, naar man 
sejler under Vandet og kun kan se gennem Vandet. 
Det er altsaa nødvendigt at se over Vandet, og dertil 
bruges Periskoper og specielle Kikkerter. Ved begge 
Instrumenter haves en meget ringe Synsvinkel (til 30°), 
og da de anbringes nær Vandets Overflade og derfor 
overskylles af Søen, kunne de ikke kaldes fuldt ud til-
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fredsstillende. Udentvivl vil disse Instrumenter jo nok 
blive forbedrede, men de vedblive dog altid at være 
Achilleshælen. 

Af Udtalelser fra Folk, der have sejlet med Under
vandsbaade, fremgaar det, at Neddykningen under Vandet 
ikke fremkalder nogen Frygt eller ubehagelig Fornem
melse, og jo mere der prøves med Baadene, jo mere 
stiger jo Tiltroen til disse og Overbevisningen om 
Ufarlighed ved Sejladsen. 

En Kanonsalve høres kun ganske svagt af en Dykker 
i Vandet, hvorimod Sprængning af en Mine eller Tor
pedo paavirker ham saa stærkt, at den fremkalder Øre
smerter. En Dykker ' kan efter en Torpedosprængning 
ikke udholde at blive i Vandet, og det er derfor en 
Regel paa Dykkerskolen, at man faar alle Eleverne op 
af Vandet forinden en Torpedosprængning i indtil 
3 miles Afstand. 

En Torpedosprængning i 20 11. 30 Fods Afstand fra 
et almindeligt Skib gør det ingen Skade, med ved For
søg i Amerika med Sprængning af 100 Pd. Pyroksylin 
i en Afstand af 400 Fod fra en Undervandsbaad i en 
Dybde af 12 Fod, fik denne en Læk. Den moralske 
Virkning af en Minesprængning paa Folkene i en Under
,•andsbaad skal være temmelig betydelig; men sker der 
ingen materiel Skade ved Sprængningen, hverken paa 
Baad eller Mandskab, saa kan man vel nok vænne Folk 
til denne Følelse, blot der ikke frembringes samme fy
siologiske Virkning som i Dykkerhjelmen. 

Som Resume af ovenstaaende kommer jeg til det 
Resultat, at Undervandsbaadene ville komme til at spille 
nogen Rolle i kommende Søkrige, især ved Kamp paa 
en Rbed, ved en Blokade, kort sagt ved et Angreb paa 
Kysten. 

Foreløbig fremstilles Undervandsbaadene kun i en 
Størrelse fra 100-200 Tons, kunne altsaa ikke staa 
indenbords i et større Skib. Djevetzkis Baud kunde 
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godt være hejst, men den havde mange Ufuldkommen
heder, var bl. a. alt for dybgaaende. Jeg antager ikke, 
det vilde være uoverkommeligt at bygge en Undervands
baad paa ca. 12 Tons, som altsaa kunde hejses og staa 
i Baadsklamper. Af den Slags Baade kunde store Skibe 
aHsaa have et Par Stykker, og paa den Maade kunde 
man tænke sig, al Undervandsbaadene ogsaa kunde komme 
til at deltage i en Kamp i aabent Hav. -

U s a ar bar h ed en maa betragtes med Hensyn til 
Artilleri, Miner og Stævn. Artilleri contra Panser er 
allerede tildels behandlet. Forsøg med nymodens Lad
ning og Skarp mod nymodens Skibe haves ikke 1 • I 
Kampen ved Jalufloden skød Japaneserne næsten ude
lukkende med uladte, støbte Granater. Kineserne havde 
mellem de faa Granater, hvormed overhovedet deres Skibe 
vare forsynede, enkelte ladte. 

Forsøg mod Panserskibet •Belleisle... I 
Mangel af Erfaringer fra Søkampen kunde man jo ogsaa 
nøjes med Forsøg i Fredstid, Beskydninger af Krigs
skibe; men i Reglen vige de fleste Nationer tilbage for 
den Slags Forsøg paa Grund af deres Kostbarhed, og 
udføres de endelig, saa hemmeligholdes i Reglen Re
sultaterne. Interessante Forsøg vare Beskydningen af 
det engelske Panserskib n Belleisle". Under Vandlinien 
fandtes der efter Beskydningen ikke et eneste Bul, og 
endogsaa Vandlinien var urørt. Delle viser, at de mo
derne Granater med ogival Forpart ikke gaa ned i 
Vandet, og at altsaa kun et ganske ringe Antal Granater 
give en Læk i Vandlinien. Buller over Vandlinien kunne 
lukkes med Træpropper, Maatter el. lign. og ere derfor 
ikke nogen øjeblikkelig Fare for Skibet. 

Men dette gælder Skydning i roligt Vand; under 
Overhalinger ere meget farlige Buller under Vandlinien 

1) Foredraget blev holdt i lllarts 1903, altsaa forinden de 
sidste Skydeforsøg I Frankrig. 
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mulige - i For- og Agterpart ved Duvning, paa Midten 
ved Rulning. 

De fleste Panserskibe krænge over, nogle endog 
temmelig betydeligt, under Drejninger. Sætte vi, at 
Skibet krænger 5 °, og at der er en Overhaling paa 3 °, 
tilsammen 8 °, blottes ved denne Krængning Underkant 
af Panseret - men allerede forinden er Underpart af 
Pladerne, der er betydelig tyndere end Overparten, blottet 
for Fjendens Bd. Denne Omstændighed forringer Skibets 
Usaarbarhed. 

Da man gik ombord i •Belleisle« efter Beskyd
ningen, fandt man, at alle underste Rum i Skibet vare 
fulde af Røg, og troede derfor, at der var Ild i Skibet; 
men det viste sig kun at være Røgen fra de eksplosive 
Projektiler. Jeg erinder et Tilfælde under Skydning paa 
Panserskibet • Imperator Nicolai I«, hvor l{i\en paa en 
9" Kanon aabnede sig lidt i Skuddet, saa at en Part 
af I{rudlrøgen, kun en ganske forsvindende Del, da 
Granaten traf Maalet og altsaa maa have haft den rig
tige Hastighed, gik bagud og fyldte Batteriet - men 
fyldte det i den Grad, at det tog 5 m, inden man kunde 
se saa meget, at man kunde overbevise sig om, at det 
ikke brændte nogetsteds, og det uagtet de store Kanon
porte paa begge Sider stode aabne, og Vinden var tværs. 

Disse to Tilfælde vise, at Røgen fra Sprænggranater 
kan besværliggøre Arbejdet i høj Grad, særlig i saa
danne Rum, hvor man ikke kan lave Gennemtræk. 

Naar vi tale om Usaarbarhed, maa vi ikke glemme, 
at selv i de største Pamrnrskibe dækker Pam=ertaarnet 
kun en Del af l{anonen, og 50-60 °lo i Længderetningen 
rager udenfor. Denne Del af Kanonen kan ogsaa træffes 
af fjendtlige Granater, og da Kanonstaalet er blødere, 
vil Granaten lave store Fordybninger. Forsøg have vist, 
at selv Granatstumper kunne slaa Stykker ud af en I{anon, 
og derfor kan man ikke regne en Kanon i el Taarn for 
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fuldt beskyttet. Den er kun tildels beskyttet men 
Vægten af Pansertaarnet med to 12" Kanoner beløber 
sig til ca. 8-900 Tons, en Vægt, som kun kan anbringes 
paa Skibet ved at forøge dets Depla,:ement i betydelig 
Grad. 

U s a ar bar hed mod Vædders tø d opnaaedes ved 
Monitorerne derved, at man anbragte Panseret med 
Underlag udenpaa Skroget, saa at man lavede ligesom 
en tyk Fender omkring Skibet. Nu anvendes denne 
Byggemaade ikke mere, og V redderen gennemskærer 
Skibssiden, som var det Papir. Ved Sammenstødet med 
nVictoriau jagede nCamperdownu sin Vædder 9 Fod ind 
i •Victoria•. Sammenstødet skete med 6 Mils Fart. 
Nu spørges det - hvor stor vilde Vædderens Indtræng
ning være bleven ved 12 og ved 18 Mils Fart? For Gra
naten er Gennemtrængningsevnen omtrent proportional 
med Begyndelseshastigheden, - bruge vi samme Regel 
for Vædder, saa faa vi, forudsat at Vædderen holder, 
Gennemtrængningen ved 12 Knob til 18 Fod og ved 
18 Rnob til 27 Fod. Stemmer dette? - en Udtalelse 
fra kompetent Side vilde være interessant. 

Som det viste sig ved II Victoria«, saaledes er det 
ogsaa ved andre Sammenstød godtgjort, at Ødelæggelsen 
er lokal, og f. Eks. vandtætte Døre i Nærheden af Hullet 
ere fuldstændig ubeskadigede. 

Naar vi tale om Usaarbarhed ved Vædderangreb, 
saa maa vi ikke glemme de Beskadigelser, som selve 
Vædderen faar. Endnu laves Vædderne saa upraktiske, 
at de altid beskadiges ved Sammenstødet; men er blot 
Skibet rigtig indrettet med vandtætte Rum, saa behøver 
det ikke derfor at ,,ære ukampdygtigt. Kun det forreste 
vandtætte Rum fyldes, men dette burde ikke have nogen 
Indflydelse paa Skibets Kampværdi. Alligevel er selv
følgelig Beskadigelsen af Vædderen ikke ønskelig, og i min 
Pjece 1894 skriver jeg desangaaende følgende: •Vred
deren laves altid for svag, - der er ikke et Tilfælde 
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af Vædderstød mod et Skib i Bevægelse, hvor Vædderen 
ikke er blevet beskadiget. Det er alle bekendt, at naar 
et Skib vædrer et andet, der er i Fart, saa faar V red
deren selv et Stød af den vædrede Skibsside. Saalænge 
man ikke giver Vædderen en Form, som korresponderer 
til dette Stød, saalænge vil Vædderen blive beskadiget, 
og <let vædrende Skib maa allid bagefter i Dok. og have 
en Hovedreparation•. 

I den Retning trænges der til Forbedring. Hver 
Gang en Vædder er blevet ødelagt, laver Skibbyggerne 
dem lidt stærkere. Men vi kunne ikke give dem Skylden 
for, at Vædderen ikke kan udholde Sammenstødet med 
et sig bevægende Skib, da denne Fordring ikke stilles 
til dem. Stillede vi Fordringen til Skibbyggerne, saa 
vilde de ogsaa kunne opfylde den. 

Usaarbarhed mod Minesprængninger. (Her 
følger en af Løjtnant Nechajeff efter Admiral Makaroffs 
Anmodning udarbejdet Oversigt over de ved Forsøg 
vundne Resultater). 

Admiral Makaroff fortsætter derpaa: 
Som Hovedresultat kommer man altsaa til, at Nu

tidens store Sprængladninger i Torpedoerne frembringer 
Ødelæggelse af mange omkringliggende Skodder. Kul i 
Sidekasserne svækker i betydelig Grad Virkningen af 
Sprængningen paa de indre Skodder. Derfor er det 
ønskeligt at have Kul ibordc. Ved Forsøgene vare sand
synligvis Sidekasserne helt fyldte med Kul. I Virkelig
heden vil dette jo kun være en Undtagelse, og der 
fremstaar herved det Spørgsmaal: i hvilken Grad be
skytte Kullene de indre Skodder, naar kun en Del af 
Ilasserne ere fyldte? Det vilde derfor være interessant 
at faa at vide ved ikke fulde Kasser, om man skulde 
beholde Kul · i Kasserne iborde eller i de mere midtskibs. 
Vilde det maaske ikke være nyttigt at have vertikale 
Skillerum, der kunde holde Kullene paa det ønskede Sted. 

Torpedo net. Til Beskyttelse mod Torpedoer er 

◄ 
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i alle Flaader indført Net, bestaaende af Jernbomme og 
Net najede til Enderne af disse. Naar Skibet ligger 
stille, staa Nettene, som de skulle; men begynder Skibet 
at gøre Fart, begynde Nettene at flyde, saa at de alle
rede ved 4 Mils Fart maa regnes for betydningsløse. 

Desuden har man i forskellige Mariner gjort For
søg med Sakse, som anbragtes paa Enden af Torpedoen, 
og 110m skulde klippe Nettet over. Forsøgene gave 
undertiden det forønskede Resultat; men da man for 
Tiden gør Forparten af Torpedoen mere og mere af
rundet, saa er det tilladt at betvivle, at Saksene skulde 
kunne overskære Nettene ved alle Indfaldsvinkler. Saksene 
ere intetsteds endelig indførte, og man kan derfor ikke 
sige, at Nettene ikke beskytte mod Torpedoer. 

Det maa siges, at Nettene intetsteds have været 
populære, og de farende Officerer have altid været imod 
dem. Først sagde man, at der ingen Trang var til at 
have Net udfor Forskibet, da de vandtætte Rum der ere 
smaa, og et Hul der ikke farligt for Skibet - saa paa
stod man ogsaa, at Nettet var i Vejen ved Ankring og 
Letning. Andre vilde ikke heller have Net agter, hvor 
man mente Skruen kunde fiske dem. Ved Størsteparten 
af Skibene er man derfor kommet til kun at have Net 
paa Midten ; men i alle Flaader er der Tendens til helt 
at forlade dem. 

Jeg er nu ikke af den Mening og finder, at ethvert 
stort Skib bør have Torpedonet helt rundt. Under Gang 
bør de være bjergede; men opholder Flaaden sig ved 
den fjendtlige Kyst, og der altsaa kan være Udsigt til 
Torpedobaadsangreb, bør Nettene være sat. De som 
ikke i Fredstid sørge for at faa dette, for Øjeblikket 
det eneste, Forsvarsmiddel mod Torpedoer: ville senere 
komme til at betale dyrt derfor. 

Naar jeg samler alt, hvad der ovenfor er sagt om 
Torpedoer, kommer jeg til det Resultat, at de i frem
tidige Krige komme til at spille en meget alvorlig Rolle. 
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De gør det muligt at sende et stort Skib til Bunds ved 
Hjælp af et ubetydeligt Fartøj. Dette omstyrter fuld
stændig den Opfattelse, at • Størrelse er Styrke•, og 
kommende Søkampe ville frembyde mange Overraskelser 
i den Retning, hvilke i høj Grad komme til at influere 
paa Afgørelsen af hvilken ;Skibstype, der bør vælges, og 
Tilhængerne af de store Skibe ville sikkert formindskes 
i Antal. 

F I ydeevne. For at give Skibene saa høj Grad af 
Flydeevne som mulig, deles de ved vandtætte Skodder, 
dobbelt Bund, dobbelte eller tredobbelte Sider i vand
tætte Rum. I tidligere Tider brugte man ikke at prøve 
de vandtætte Skodder ved at fylde Rummene med Vand, 
men nu er denne Prøve indført i mange Flaader og -har 
forøget Tilliden til Skodderne. 

Men man maa ikke glemme, at i Kampen kunne 
Undervandsskodder blive beskadigede af Fjendens Ild 
og dermed ophøre at svare til deres Bestemmelse. Selv
følgelig - Skodderne kunne let repareres, og i Løbet 
af nogle Timer kunne de bringes til at funktionere igen; 
men i Kampens Øjeblik tæller man med Minutter og 
ikke med Timer, og der bliver meget andet, man er 
optaget af. Reparationen af Skodderne udsættes til 
efter Kampen, saa hvis et Rum er blevet fyldt med Vand 
under Kampen, kunne de beskadigede Skodder ikke 
hindre dette i at brede sig. 

For- og Agterparten af Nutidens Panserskibe ere 
enten slet ikke pansrede eller kun med ganske tynde 
Plader; der er i den Anledning paa de Steder anbragt 
flere Skodder. 

Foruden de vandtætte Skodder er det absolut nød
vendigt at have et rationelt og kraftigt Lænsesystem. 
Hullet, der fremkommer ved en Torpedosprængning eller 
et Vædderstød, giver saadanne Masser af Vand i de be
skadigede Rum, at ingensomhelst Pumpe vil være istand 
·til at holde det ude; men en Læk ved beskadigede 
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Skodder, især hvis det lykkes at stoppe den lidt paa en 
eller anden Maade, er en kraftig Pumpe underlegen. 
Ved et svagt Lænsesystem risikerer man, at Skibet gaar 
til Bunds for en Læk, som et ordentlig Lænsesystem 
med Lethed havde kunnet klare. 

Lænsesystemet maa ogsaa være indrettet til at fylde 
Vand i de forskellige Rum for at udjævne Slagside, 
Styrlastighed og for at fylde den dobbelte Bund. 

Der findes hovedsagelig to Lænsesystemer - ved . 
det ene kan en Pumpe tage Vand fra forskellige Rum 
- Magistralpumpen - ved det andet har hvert Rum 
sin Pumpe. Begge Systemer have deres Fordele og 
Mangler. Jeg for min Part mener, at dersom man til
lægger Udjævningen af Styrlastighed og Slagside, Mulig
heden af at holde Skibet paa ret Køl under Kampen, 
den nødvendige Vigtighed, saa kan man ikke undvære 
Magistrallænsesystemet. 

Bedst af alt, tror jeg, en Forbindelse af begge 
vilde være. 

Da Panserskibet • Victoriau gik under, kæntrede 
det. Dette var aldeles uventet. Og dog, allerede da 
• Vanguard• gik under, lagde den sig til at begynde 
med helt over paa Siden - dette var et Fingerpeg , 
som burde have været benyttet. Anbringelsen af store 
Masser af Panser over Vandlinien gør Panserskibet lidet 
stabilt, og deraf følger, at Skibet kan blive fuldstændig 
ustabilt, naar et af de større Rum fyldes med Vand. 

Lærer ved Nicolai Akademiet, Oberst Kryloff, der 
særlig har beskæftiget sig med Spørgsmaalet Stabilitet 
og Flydeevne har venskabeligst desangaaende meddelt 
mig følgende : 

1) Det udtales ofte, at "Skibets Flydeevne sikres 
ved Undervandsskibets Inddeling i vandtætte Rum.• 
Denne Udtryksmaade er ikke absolut rigtig: • Flydeevnen 
sikres ved Overskud af Opdriftu. Overskuddet af Op
drift er Rumfanget af Overvandsskibet til Overpart af 
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det vandtætte Dæk. Inddelingen i vandtætte Rum er et 
af Midlerne til Udnyttelsen af Overskuddet af Opdriften. 

2) Foruden Flydeevnen er det ogsaa aldeles nød
vendigt at sikre Skibets Stabilitet. Dette er muligt at 
opnaa ved at bringe Over- og Undervandsskibets Ind
deling til at svare til hinanden og ved Indretningen af 
et passende Pumpesystem til at fylde Vand i de nød
vendige Rum for at holde Skibet paa ret l{øl. Kun 
sidstnævnte Midde] giver en Mulighed for tilfulde at 
udnytte Overskuddet af Opdrift. Overfor en større Læk 
er ethvert Lænsesystem magtesløst. Ved Inddelingen i 
Rum maa man altsaa tage i Betragtning den Indflydelse, 
de forskellige Rums Fyldning vil faa paa Slagside, Styr
lastighed og Stabilitet. Princippet for Inddelingen bør 
være, at man har opbrugt Overskuddet af Opdrift, før 
Skibet bliver ustabilt - altsaa at Skibet synker og ikke 
kæntrer. 

3) Enhver Beskadigelse af Overvandsskibet med
fører en tilsvarende Formindskelse af Opdrirten og Sta
biliteten. Ønsket om at sikre denne Opdrift førte til 
en Forandring af Pansringssystemet. Tidligere var Me
ningen med Pansringen al beskytte Maskiner, Kedler o. s. v. 
de vitale Dele - til Sikring af Flydeevnen mente man, 
at de upansrede Dele af Overvandsskibssiden vare til
strækkelige. Men Udviklingen af det hurtigskydende 
Artilleri bragte til Forandringen af Pansringen, idet man 
nu betragtede det som Hovedsagen at sikre Skibets 
Flydeevne og Stabilitet. 

4) Den naturlige Følge af det første System førte 
til Concentreringen af alle Skibets vitale Dele i Midten 
af Skibet og Beskyttelsen af denne Del med tykkest 
mtdigt Panser af mindst mulig Overflade. 

5) Det andet System kræver . derimod den størst 
mulige Overflade af Skibssiden beskyttet af Panser af 
ens Tykkelse eller om muligt tykkest mod Enderne. 

6) l de fleste Tilfælde er man i Paksis gaaet en 
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Mellemvej og sammemsmellet begge Systemer - be
skyttet Midterskibet ved Vandlinien med tykkest Panser, 
Resten af Skibssiden med ens eller omtrent ens tykt 
Panser. 

7) Ethvert Panser kan gennembrydes af en Kanon 
af det passende Kaliber indenfor en hvis Afstand og 
Indfaldsvinkel. Har et Skib Overvægt i Artilleri over 
en stærkere pansret Modstander, kan der ligefrem op
stilles en Sandsynlighedsberegning for Muligheden af i 
samme Tidsrum at bibringe denne et ligesaa stort 
Fladerum af Huller, som kunne forventes fra Mod
standeren. 

8) En rationel Pansring maa staa i Forhold til Un
dervandsskibets Inddeling i Rum, og denne Inddeling 
er atter afhængig af Virkningsradien for Mine- og Tor
pedosprængning. 

9) Ved Udarbejdelsen af Projekter til Skibene an
stilledes for Størstedelen lignende Beregninger for Ski
benes Stabilitet, og ,•ed Bedømmelsen af de overordent
lig vigtige Egenskaber som Skibets Flydeevne og Sta
bilitet og Sejglivethed nøjedes man ikke med de be
stemte og nøjagtige Beregninger, men tog Hensyn til 
alle derom udtalte Formodninger, og heraf fremkom 
mange Mangler - f. Eks. i nogle Skibe svarede Ind
delingen over det vandtætte Dæk slet ikke til Inddelingen 
under Dækket - Beskadigelse af Dækket og Øvervands
skibssiden bidrage i altfor høj Grad til Formindskelse 
af Stabiliteten; under Dækket findes en Mængde Rum 
af Rumfang paa ca. 10 Tons og derunder ved Siden af 
Rum paa 800 Tons, - at Diametralskoddet i Kedel
rummet er lavet uden Døre, saa at Skibet, ved et Vædder
stød midtskibs, kæntrer, inden man endnu har faaet 
Tid til at overveje hvilke Forholdsregler, der bør tages 
for at forebygge dette. I andre Skibe er man gaaet til 
den modsatte Yderlighed og har helt udeladt Diametral
skoddet, ganske glemmende, at dette er et af de aller-

Tidas1tr. f. Suv<D1en. 76. AIU'g. 17 
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vigtigste Elementer for Skibet. Og alt dette, fordi man 
ikke stoler paa Beregningerne, ikke har opstillet Grund
principperne, og saa er der ingen Grænser for de For
dringer, man stiller til et Krigsskib. Enhver rationel 
Konstruktion maa være grundet paa Tal og Maal. 
Tillige maa det erindres, at II Bevidstheden om Mang
lerne er det første Skridt til deres Afhjælpning.« 

Ovenstaa.ende Indlæg viser, at der ikke lægges til
strækkelig Vægt paa Skibets Stabilitet for det Tilfælde, 
at nogle Rum fyldes med Vand. Og dog er dette Punkt 
af den alleryderste Vigtighed, og jeg \'ilde kalde denne 
Stabilitet, naar paa Grund af Beskadigelse et eller flere 
Rum fyldes med Vand, for •Havari Stabilitet«. 

I 1898 indførte jeg en Øvelse med Skibsmodeller i 
alle Skibe af min Eskadre. Modellen, lavet ombord, og 
Bassin dertil koster ikke 100 Rubler, og den er et over
ordentlig praktisk Middel til Løsning af de forskellige 
Problemer angaaende Havari Stabilitet. Nærmere an- 1 
gaaende Udarbejdelsen af Modellen og Benyttelsen deraf i 
kan findes i den af mig i 1898 udgivne Bog: • Beskadi-
gelser af Skibet og sammes Afhjælpning ved Skibets 
egne Midler«. Hvem der ønsker at kende sit Skibs 
Havari Stabilitet og Egenheder, og hvorledes man skal 
modarbejde Skibets Ustabilitet, skulde lægge sig efter 
disse Forsøg med Modeller, hvilket meget let kan lade 
sig gøre ombord. Det bidrager ogsaa til, at Officeren 
bedre lærer sit Skib at kende. 

Sej g I i ve t hed - herved mener jeg II Skibets Evne 
til at fortsætte Kampen, selv om det bar faaet Beskadi
gelser paa forskellige af sine Kampfaktorer«. 

Med Hensyn til Sejglivethed maa de tidligere Træ
sejlskibe, henset til Datidens Angi-ebsvaaben, regnes for 
en ideel Kampmaskine. Lad os undersøge forskellige 
Slags Beskadigelser. 

Vi antage, at de vandtætte Skodder kunne lokalisere 
Vandtilstrømningen, fremkommen ved en Beskadigelse 
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af Undervandsskibssiden, og at, selv om et Kedelrum er 
fyldt med Vand, saa ere de andre Kedler i Stand til at 
forsyne Maskinen med Damp, og Skibet mister ikke Ev
nen til at fortsætte Kampen. Forsøg i den Retning ere 
gjorte, men rigtignok under Omstændigheder, der alde
les ikke svare til en Kamp. Man kan meget befrygte 
en saadan Kondensation af Dampen i Rørene, at den 
vil vanskeliggøre Maskinens Gang, og der vil komme 
Vand i Cylindrene og være Fare for Sprængning af Cylin
derdækslerne. 

Dampens Passage i Rørene i det med Vand fyldte 
Rum frembringer en anden Ulempe - Vandet i Rum
met opvarmes. Lad os sætte, at der i Rummet findes 
800 Tons Vand. Fortrinsvis begynder Opvarmningen i 
den øverste Del af Rummet, hvor der findes ca. 300 
Tons Vand. For at hæve Temperaturen af denne Vand
mængde til Kogepunktet forbruges 5 Tons Kul. Ved 
fuld Fart forbrændes i et stort Skib hver Time 10-15 
Tons Kul, saa at Opvarmningen af Vandet i den øver
ste Del af Rummet, afhængig af Damprørenes Overflade, 
kan vise sig at være ganske betydelig. Jeg skulde ikke 
undres, om Vandet efter nogle Timers Forløb begyndte at 
koge og udbredte Damp over hele Skibet. 

Et dette prøvet? Have vi nogen Vished for, hvor
ledes alle Elementer til Kampens Førelse ville virke 
under saadanne Forhold? Nødes man ikke til at slukke 
af under Størstedelen eller maaske under alle Kedler? 

Den Omstændighed, at et af Hovedrummene fyldes 
med Vand, medfører ogsaa mange andre Ulemper, især 
for Overførelsen af den elektriske Strøm og for de for
skellige Signaler. Nu for Tiden udføres Isoleringen af 
Ledningerne overordentligt solidt; mange af Hovedled
ningerne have ligefrem pansrede Isoleringer, men Led
ningsforbindelserne dannes med Haand og Magt, og 
selv om disse ogsaa svare ,til deres Bestemmelse ved 
at være udsatte for Luftens Paavirkning, betyder dette 

11· 
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ikke, at Isoleringen er tilstrækkelig, naar Ledningsfor
bindelserne komme under Vand. Er dette prøvet? 

I Sommer, da den amerikanske Eskadre befandt sig 
i den norske Skærgaard, indtraf der et Uheld med Styre
grejerne ombord i Panserskibet •lllinois• netop i et 
temmeligt smalt Farvand, hvoraf Følgen var, at Skibet 
løb paa en Klippe. Var et saadant Uheld indtruffet 
under en Kamp, vilde del have været ensbetydende. med 
Tabet af Skibet. Giver dette Forhold ikke Anledning til 
en alvorlig Overvejelse og Forandringer af mange for
skellige Indretninger af Skibet med Kampen for Øje. 

For Øjeblikket er Taarnsystemct antaget baade for 
store Kanoner og for Mellemkalibret. Jeg har tidligere 
udtalt, at man ikke kunde betragte disse Taarne som 
usaarbare, da de beskyttedes af forholdsvis tyndt Pan
ser. Men selv om vi antage Beskyttelsen for tilstrækkelig, 
ville de saa ikke alligevel være følsomme for Skarpets 
Anslag mod Panseret og Sprængning af Granaterne? 
Ville ikke disse Stød bringe Uorden i alle de mange 
Smaadele, som sikre den rigtige Funktionering af alle 
vigtigere Dele, der ere nødvendige for Kanonens Side
og Højderetning og for dens Ladning? 

Der er Skibe, hvor Taarnene, ikke kunne drejes, 
naar Skibet gaar med fuld [{rafl, som en Følge af Ski
bets Rystelser. Taarnene omgives af upanscrede Dele, 
og det upansrede Dæk støder lige op dertil. Ved For
søg med Panserskibet nBelleisle• viste det sig, at Plader, 
Bjælker o. s. v. bøjedes. Fremkommer der ikke herved 
en Forkiling af Taarnet, saa at det ikke kan drejes? 
Forsøg i den Retning findes ikke, og dog kan der kun 
ad Forsøgs Vej komme et Svar paa dette vigtige Spørgs
maal. 

For Tiden benyttes der i Kedler og Rørledninger 
Damptryk af op til 320 Pd. p. O ". Endnu for faa Aar 
tilbage i Tiden var det vanskeligt at lave Rør, der 
kunde staa for dette Tryk, især ved Bøjninger og 
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sammenstødende Flancher; men Teknikkerne kom ud over 
denne Vanskelighed, og Rørledningerne svare nu til de 
stillede Fordringer. Vi ved, at Skibets Rystelser ved 
egne Kanoners Affyring ere virkningsløse overfor Rø
rene; men vi vide slet ikke, hvorledes Rørene taale 
Rystelser fremkomne ved en Torpedosprængning ved 
Skibssiden. Selv ved en Minesprængning i 4 Kabel
længders Afstand ryster Skibet - men sker Spræng
ningen nu paa klods Bold, gaar der mon saa ikke et eller 
andet Knæk paa et Damprør? Gaar det, er dette en meget 
stor Katastrofe. Sædvanlig skoldes en Mængde Menne
sker i det Rum, hvor Dampen strømmer ud. Der er 
truffet Foranstaltninger for at formindske Ulykkens Om
fang ; man maa i den Anledning først og fremmest lukke 
Dampregulatorerne for alle Kedler for at forhindre Damp
udstrømningen i det beskadigede Rum. Dette foraar
sager nød,·endigvis, at Maskinen stoppes, og dette atter 
Standsning af selve Skibet, Ammunitionstransport, Taar
nenes Drejning, Belysning o. s. v. Kort sagt, Spræng
ning af et af Hoveddamprørene sætter Skibet ud af Stand 
til at fortsætte Kampen. Efter kort Tids Forløb er det 
beskadigede Sted fundet og maaske isoleret, men i 
denne tabte 1/2 Time midt i den varmeste f(amp er 
Skibet maaske tilintetgjort af Modstanderen. 

I Løbet af de sidste 5 Aar er Elektriciteten som 
Bevægkraft af de forskellige Kampelementer, traadt mere 
og mere i Forgrunden. Dette er et stort Fremskridt 
i Henseende til Sejglivethed, da det er betydelig lettere 
at reparere en elektrisk Ledning end en Dampledning. 
Jeg lod ogsaa i sin Tid lave Kabelstykker med specielle 
Flanrher til hurtigere Reparation af ødelagte Hovedled
ninger. Denne kræver i saa Fald kun nogle faa Minut
ter; men først skal man opsøge det beskadigede Sted, 
og dette Arbejde er mere langvarigt. 

Hovedledningen anbringes som Regel under Vand
linien eller bag Panseret, men Stikledningerne udmunde 
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paa ubeskyttede Steder, og Ødelæggelsen af en Stikled
ning kan afbryde Strømmen. 

Skorstenene ere ikke pansrede, og de kunne blive 
gennemhullede. Med fuldt Skarp er dette næsten umu
ligt, men med Sprænggranater meget let. Bar man na
turlig Træk, saa falder Dampens Tryk, og man bliver 
maaske nødsaget til at gaa med langsom Fart. Ved 
kunstigt Træk kunne Gasarter strømme ind i de lukkede 
Rum, som hurtig fyldes med Røg. Man maa formind
ske Lufltilstrømningen, og dette medrører Formindskelse 
af Farten. 

Nogle Elevatorer til Ammunitionstransport ere, selv 
i Panserskibe, ikke panserbeskyttede paa deres øverste 
Del, ligesom Skinnerne til Transporten mange Steder 
ikke ere beskyttede. En Beskadigelse af Skinnerne vil 
forsinke Transporten, og en Beskadigelse af Elevatorerne 
vil i den Grad svække Ammunitionstilførslen, at Skibet 
kun bliver i Stand til at afgive en meget langsom Ild. 

Skibets Navigering etc. foregaar fra Broen, og fra 
I{ommandotaarnet. Paa Panserskibe og i det hele paa 
større Skibe haves et pansret Taarn forude, hvorfra 
Skibet regeres, og her findes pansrede Rør til alle Led
ninger ned i Skibet. I Taarnel findes som Regel en 
smal Aabning foroven, og Adgangen lukkes med en 
Panserplade. Paa 11Huascar" blev Taarnet skudt sønder 
og sammen med alle deri værende Personer. ({an el Nu
tidens Kommandotaarn taale Beskydning? Vi vide hel
ler ikke, om ikke alle Ledninger etc., der ere anbragte 
i Siderne af Taarnet, blive ødelagte af Anslaget af Gra
naterne. Der er en stor Fare for Maskintelegraferne 
ved Granatstumper, der kunne komme ind gennem Aab
ninger foroven eller mellem Taarnet og Dørpladen. I 
saa Tilfælde maa man tage sin Tilflugt til den underste 
Telegraf og Talerør; men tager man i Betragtning, at 
l{ommandotaarnet staar 30-40 Fod over- Panserdækket, 
indser man hvilken Besværlighed en Ødelæggelse af Led-
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ningerne i Kommandotaarnet vil medføre. Jeg tror ikke 
en eneste Chef vil dirigere sit Skib fra Kommandotaar
net. Meget sandsynligere er det, at han staar udenfor, 
og der findes saa ogsaa Næstkommanderende, Styrmands
officeren, Officeren hos Chefen og Signalgasten. 

Er d et n 0 d ven di g t at a fh o I de F o r s ø g o g 
Prøver med de til Kampens Førelse hørende 
Indretninger? Jeg gjorde kortelig opmærksom paa, 
at mange af disse Dele ikke ere blevne prøvede. 
Men er det nu ogsaa nødvendigt? Kan man ikke 
ved rolig Overvejelse forudse alle mulige Tilfælde, der 
kunne indtræffe, og derefter fjerne Muligheden for en
hver Beskadigelse? Berpaa maa svares absolut benæg
tende. Overvejelser og Beregninger ere nyttige og al
deles nødvendige, men kun hvad der er prøvet ved prak
tiske Forsøg, kan man fuldstændig stole paa. 

Teknikken er ikke mægtig nok til at kunne forud
beregne alle de vigtige Tilfælde, der kunne indtræffe 
under en Kamp. Man anser det for absolut nødvendigt 
atter og atter at gentage de samme ØvP.lser etc. med 
Mandskabet, for at alt skal gaa godt ved en Inspektion, 
men Forsøg med de Forhold for Øje, som indtræffe 
under en Kamp, betragtes som overflødige. 

Det vilde være let at anføre Masser af Eksempler 
paa Nytten af den Slags Forsøg; jeg skal tillade mig 
kun at anføre nogle enkelte. 

Da Panserskibet • General-Admiral Apraxin • løb 
paa Grund, fyldtes et af Rummene foran [{edelrummet. 
Vandet begyndte herfra at trænge ind i selve [{edel
rummet, men i saa ringe Mængde, at det med Lethed 
burde kunne pumpes ud med den der værende Turbine. 
Ved Prøverne arbejdede Turbinen tilfredsstillende, men 
efter det indtrufne Havari var det umuligt at sætte Tur
binen i Gang, da Skoddet havde givet sig lidt, hvorved 
Akselbærerne for Turbineakselen havareredes. Praksis 
.aabnede Øjnene for det, som det var umuligt at forudse 
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uden Forsøg i den Retning. Det viste sig, at denne 
Ulempe Jet kunde være undgaaet: og der er ingen Tvivl 
om, at man ved de nødvendige Prøver vilde være kom
met til et passende Resultat. 

Ved Konstruktionen af • Vanguard" gik man ud fra, 
at Vædderen kun kunde gennembryde den almindelige 
Skibsside, men vilde være magtesløs overfor Panseret, 
hvorfor man kun lod lnderskibssiden gaa til Underkant 
af Panserpladerne. Ved Sammenstødet med 11lron Ouke• 
viste det sig, al ovenanførte Beregning ikke \'ar rigtig, 
og II Vanguard~ gik til Bunds. Dette vilde ikke være 
sket, hvis man ad Forsøgs Vej havde prøvet, om Pan
seret virkelig kunde modstaa et Vædderstød. 

Ved Sammenstødet mellem 11Victoria11 og 11Camper
down• kæntrede førstnævnte - bl. a. fordi man ved 
Konstruktionen af Skibet slet ikke havde forudset et 
saadant Tilfælde. Konstruktøren, en overordentlig dyg
tig Skibbygger, var for Resten af sin Levetid en baade 
sjælelig og legemlig nedbrudt Mand. 

Da Panserskibene af "Resolution" Typen konstrue
redes, var man overbevist om, at disse vilde vise sig at 
være udmærkede Søskibe. Imidlertid tog II Resolutionu 
paa Vejen fra England til Gibraltar saa svære Overha
linger, at det en Tid var umuligt at styre Skibet, og 
man nødsagedes til at vende tilbage til England - me
dens Torpedokrydseren II Gleaneru paa 750 Tons med 
Lethed fortsatte til Gibraltar. Panserskibets svære Over
halinger viste, at Konstruktørernes Beregninger ikke 
sloge til, og man nødsagedes til paa disse Pansers-kibe 
at anbringe meget store Slingrekøle. 

Alt dette bringer til den Slutning, at hvad der ikke 
er prøvet praktisk, kan man ikke fuldt ud stole paa. 
Højst besynderligt er det: at i alle Flaader underkastes 
alle Detailler overmande omhyggelige Prøver; enhver 
Granat, ja ethvert Patronhylster prøves og maales i alle 
Benseender, men selve Skibet underkastes slet ingen 
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Prøver for at konstatere dets Modstandsevne mod Be
skadigelser eller dets Sejglivethed. 

Der er gjort Forsøg med Beskydning af 11Belleisle•, 
et nymodens Skib skød paa et gammel Panserskib. 
Men hvad vi i høj Grad trænge til, er ganske andre For
søg; man skal skyde paa el moderne Panserskib, og 
jeg er tilbøjelig til at tro, at Udgifterne til et eller flere 
saadanne Forsøg ville komme hundredfold igen gennem 
de Erfaringer, der vilde høstes ved Forsøgene. Panser
skibet bliver ikke ødelagt, og Beskadigelserne kunne 
let repareres paa det Værft, der har bygget Skibet. Ud
gifterne kunne maaske beløbe sig til Hundrede Tusinder, 
men Flaaderne koste Hundreder af Millioner. 

Gøre vi ikke den Slags Forsøg, maa vi være for
beredte paa adskillige1 højst uventede og skæbnesvangre 
Overraskelser under en Kamp. 

Kun ved gennemgribende Forsøg og Prøver med 
Kanoner, Maskinen, elektrisk Bevægkraft o. s. v. kunne vi 
Skridt for Skridt arbejde os hen til Fuldkommenheden og 
faa tjenlige og kraftige Mekanismer, der fuldt ud svare til 
deres Hensigt. Whitehcads Torpedo er det mest de
taillerede af Nutidens Kampvaaben, men Whiteheads 
Værft udgiver aarlig 60 000 Rubler til Forsøg og Prøver, 
og takket være disse, er de foran alle andre paa dette 
Omraade , og faa deres Udgifter ind igen med store 
Renter. 

Store eller smaa Skibe. Dersom vi byggede 
vore Skibe med Erfaringlir for Øje, erhvervede efter en 
virkelig Kamp, eller blot prø\' ede enkelte Dele af dem 
ved Beskydning, Minesprængning, Vædderstød eller lig
nende, saa vilde vi tydeligt kunne se, hvad der venter 
et stort Skib i Kampen. Man vilde gaa bort fra det 
upraktiske, - men maaske man ogsaa helt vilde gaa 
bort fra at bygge store Skibe. Dette vilde ikke ske i 
det Tilfælde, at man fandt en passende Udvej. hvorledes 
man skulde komme over de mulige forskellige Vanske-
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ligheder. Saa havde man tilstrækkelig Berettigelse til 
at bygge dem. Man vilde sige, at de uhyre Udgifter 
vare berettigede paa Grund af de store Fortrin, de 
større Skibe frembød. Vi kunde med god Begrundelse 
sige, at det store Skib var tilstrækkelig usaarbart over
for Projektilerne, at en Beskadigelse ved Minesprængning 
ikke kunde faa skæbnesvangre Følger, at et Vædderstød 
ikke vilde medføre Skibets Forlis, at alt tilsammen taget 
sikrede den allerstørste Grad af Sejglivethed, og at Skibet 
var i Stand til at fortsætte Rampen, selv om det var 
saaret paa mange forskellige Punkter. - Men i Virke
ligheden knnde vi aldeles ikke sige noget saadant. Ski
bets Størrelse gør det ikke usaarbart overfor Artilleri
ilden. Ødelæggelserne ville begynde straks erter Kam
pens Aabning, og disse ville have en følelig Indflydelse 
paa Skibets Rampegenskaber. Det upansrede For- og 
Agterskib beskadiges, hvilket maaske kan foraarsage, at 
Rummene fyldes med Vand. Det tyndere Panser, der 
findes paa mange Steder, gennembrydes, og bagved fin
des Elevatorer, Turbiner, elektriske Ledninger og meget 
andet. Selv Vandlinjen midtskibs og Taarnene gennem
hulles af de store Projektiler, samtidig med, at de upans
rede Dele ødelægges af Projektiler af ethvert J{aliber. 
Adskillige Granater ville gaa ind gennem Kanonportene, 
ind i Kommandotaarnet, og Sprængning af Granater i 
Nærheden af Taarnene kan forhindre disses Drejning og 
dermed standse Kanonens Virksomhed. 

Hvad angaar Sammenligningen i Retning af Ar
tilleriilden, saa vil det store Skib : der frembyder et 
større Maal, faa flere Beskadigelser, men dets Panser 
vil selvfølgelig afvise adskillige Projektiler. Fordele og 
Mangler ved det store Skib vil i den Henseende til en 
vis Grad gaa lige op; men betragtes nu Virkningen af 
en Torpedosprængning, saa vil en saadan være akkurat 
lige !laa farlig for det store som for det lille Skib, og 
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denne Omstændighed maa vi ikke lade ude af Betragt
ning. Det mindre Skib har endnu en væsentlig Fordel, 
nemlig at alt Artilleri og Torpedoapparaterne opstilles 
paa øverste Dæk og ikke bag en Skibsside. Hvis denne 
Skibsside var dækket af et tykt Panser, saa vilde den, 
bortset fra den store Kanonport, beskytte Kanonen og 
og Betjeningsmandskabet, især ved skraat Anslag, men 
tyndt Panser og endnu mere en upansret Skibsside af
giver ingen passende Beskyttelse, da Granater, der ramme 
Skibssiden, vilde gennembryde denne og springe. i\fan 
kan regne, at Skibssiden 15 ' tilhøjre og tilvenstre for 
Kanonen, en Overflade af ca. 200 D ', naar den rammes 
af et Sprængprojektil, vil bidrage til at beskadige Ka
nonen og saare Betjeningsmandskabet ved samme. Det 
er langt lettere at beskadige en Kanon, der beskyttes af 
en tynd Skibsside, end hvis Kanonen stod paa et an
hent Dæk. 

Derfor tror jeg, at Artilleri, Torpedoapparater og 
Betjeningsmandskab er mindre udsat for Fare paa øver
ste Dæk end i de lukkede Rum. 

Største Delen af de i denne Pjece fremførte Betragt
ninger bringe til den Slutning, at store Panserskibe og 
end mere store upansrede Skibe ville blive beskadigede 
i Kampen; og da Panserskibene aldrig have været prø
vede i virkelig Kamp, kunne disse Ødelæggelser maaske 
vise sig at blive saa betydelige, at de nødsage Skibet 
til at søge ud af Linjen, ja maaske endog have sammes 
Forlis til Følge. 

Smaa Skibe uden Panser kunne selvfølgelig ogsaa 
i Forhold til Overfladen faa lignende Beskadigelser, men 
selve deres Størrelse gør, at alle Indretninger ere langt 
mindre komplicerede, og Artilleriets Opstilling paa øver
ste Dæk udelukker mange af de memper, som følger af 
Kanonernes Anbringelse i lukkede Rum. 

De smaa Skibe frembryde et mindre Maal, men de 
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blive dog ogsaa ramte, og derfor kan selvfølgelig største 
Delen af, hvad der er anført om de store Skibe, tildels 
anvendes ogsaa paa de smaa - men for den samme Sum, 
som et Panserskib paa 16 000 Tons koster, kan man 
bygge 5 upansrede Skibe paa 3000 Tons, og Ødelæg
gelsen af et Skib er allsaa en forholdsvis ringe For
mindskelse af hele Styrken. 

Naar vi afveje Fordele og Mangler ved store og 
smaa Skibe, er der en Omstændighed, som vi ikke maa 
lade ude af Betragtning. I de store Skibe er Drivkraften 
overall Damp eller Elektricitet eller begge Dele. Et stort 
Skib kan ikke leve uden Damp; Dampen er nødvendig 
ved alle Øvelser til Drejning af Taarnene, til at bevæge 
Kanonerne, til Ammunitionstransporten, ved Torpedo
øvelser og endelig til Ventilation og Belysning af største 
Delen af de mørke Rum og l{orridorer, hvor naturligt 
Lys og Luft aldrig naar hen. Et stort Skib maa altid 
have Damp oppe, og selv om det ligger til Ankers paa 
den allersikreste Rhed, vil det daglige Rulforbrug være 
mellem 6 og 12 Tons f{ul. 

Et Skib paa 3000 Tons behøver ikke at have Damp, 
naar det ligger til Ankers, da Kanoner etc. bevæges med 
Baandkraft, og hvad angaar Oplysningen om Nallen, saa 
findes der nu saa fortrinlige Konstruktioner paa Lam
per, som fuldstændig erstatte det elektriske Lys. Det 
mindre Skib kan altsaa undvære dette stadige [{ul
forbrug. 

Sammenligning mellem Panserskibe og 
u p an s re d e S k i b e i en E s k a d re k a m p. Vi over
gaa nu til al betragte en Kamp mellem store Panser
skibe og upansrede Skibe og maa da antage, at der 
paa hvert 16 000 Tons Panserskib gaa 5 eller i det 
mindste 4 upansrede Skibe, og for hver 13 000 Tons 
Panserskib 3 eller 4 saadanne. Man maa ligesaa gaa 
ud fra, at det ikke altid lykkes at samle 3 eller 4 Skibe, 
hvor Fjenden har et. Skønt Enkeltkamp ikke kan have 
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nogen afgørende Indflydelse paa Krigens Udfald, skal vi 
dog nærmere undersøge dette Tilfælde. 

Lad os tænke os to Eskadrer: en paa 8 Panser
skibe paa 13-16 000 Tons, den anden paa 32 upans
rede Skibe paa 3000 Tons. Fordelen i Retning af Fart 
er paa de upansrede Skibes Side, og disse kunne derfor 
vælge Angrebsøjeblikket. Lad os tænke os en Kamp 
paa parallele Kurser. En Eskadre paa 8 Panserskibe af 
mellem 400 Fods Længde med 2 Kabell. Mellemrum 
mellem Skibene strækker sig over 2000 Favne. Paa disse 
2000 Favne kunne 15 Skibe af 300 Fods Længde med 
1 Kabell. Mellemrum faa Plads. Tænke vi os nu de upans
rede Skibes Linje flyttet 2 Mellemrum frem, og at de tre 
efterfølgende Skibe ogsaa kunne deltage i Kampen , 
saa faa vi 20 upansrede Skibe i Kamp med 8 Panser
skibe, og heraf er det forreste engageret af 3, dat 
agterste af 5, alle de øvrige hver af 2 Modstandere. 

Af det anførte fremgaar, at af de 32 Skibe deltage 
kun 20 i Kampen, og de øvrige 12 holde sig enten helt 
uden for eller underholde en svagere Ild paa lang Af
stand. Disse 12 Skibe danne Reserven, som er saa 
uhyre nyttig og nødvendig i enhver l{amp. Bliver saa 
et eller andet af Panserskibene saa ødelagt, at det maa 
gaa ud af Linjen, saa forfølger Reserven, der endnu er 
fuldstændig usvækket. De to agterste upansrede Skibe 
skille sig ud og slutte sig til Reserven, medens de 
andre følge Admiralen. Bliver et eller flere af de upans
rede Skibe nødte til at trække sig ud af Linjen, saa 
forøge de næste Farten! og slutte op, og Reserven 
træder af sig selv ind i Linjen. 

Ved en Kamp paa modgaaende Kurser ere Om
stændighederne endnu gunstigere for de upansrede 
Skibe, da alle nu t~æde i Virksomhed, og de 8 Panser
skibe maa passere forbi Ilden af de 32 Skibe. Panser
skibene ville allerede have lidt Beskadigelser, medens 
der stadig kommer friske Krydsere i Ilden, fuldt klare 
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til at benytte deres Artilleri i den korte Tid, en saadan 
Passagekamp varer. 

I Eskadrekampen virker foruden Artilleriet ogsaa 
Torpedoen, der kan gøre saavel Panserskibe som upans
rede Skibe ukampdygtige. Antager vi, at hver Eskadre 
mister 2 Skibe, saa have Panserskibene tabt 1/.1 af hele 
Styrken, de upansrede Skibe kun 1/iø. Et saadant Tab 
vil være en betydelig Svækkelse for Panserskibs-Eskad
ren, medens det knapt vil føles af Modstanderne, hvor 
det nærmest bar en Svækkelse af Reserven tilfølge. 

Begge Eskadrer have rimeligvis en Deling Torpedo
baade, som benytter et heldigt Øjeblik til at angribe i. 
Antage vi, at hver Deling ødelægger to af Modstandernes 
Skibe, saa er der af Panserskibene kun Halvdelen til
bage, medens den upansrede Eskadre endnu har 7 /s 
igen. 

Sammenligning mellem Panserskibe og 
upansrede Skibe i Enkeltkamp. Vi komme ogsaa 
til at betragte Forholdene i en Enkeltkamp. Nr.den
staaende Tabeller angive K vadratindboldet af Overfladen 
af de af mig anførte 13 000 Tons Panserskib, 13 000 
Tons Panserkrydser og 3000 Tons upansret Krydser, 
samt deres Kanoners levende Kraft ved Mundingen. 

Eskadre Panserskib paa 18 000 Tons 

Kanonons Antal 
Levende Kraft 
af ~le Kanoner 

Kaliber Ko.noner 
i Minuttet 

Pansrede Del 10" 4 44.764 
fra 4"-9" 3835 D' 6" 11 188.462 

Upansrede Del 10975 D' 75mm. 20 65.700 

lait 14 810 D ' 47 mm. 20 28.992 
37mm. 6 1.169 

Levende Kraft ved Mundingen i Fod Tons lait 329.067 
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Pansret Krydser pa.a. 13 000 Tons 

Ka.nonon& An!Al 
Levende Kraft 

KAliber Kuoner 
&f lille Klllloner 

I Minuttet 

Pansrede Del 8" 4 46.728 
fra 4"-5"2113 D ' 6" 16 274.112 

Upansrede Del 15228 D' 75mm. 24 78.&o 

17 341 D ' 4 7 mm. 12 17.895 
37mm. 18 3.478 
Milraill. 4 1.660 

Levende Kraft ,•ed Mundingen i Fod Tons lait 422.us 

Up8.;llsret Krydser pa.a. 8000 Tons 

8" 
Upansrede Overflade 5 057 D ' 6 " 

75mm. 
Milraill. 

2 
5 
8 
8 

23.864 
85.660 
26.280 

3.120 

Levende Kraft ved Mundingen i Fod Tons. lait 138.,u 

Af ovenstaaende Tabeller fremgaar, at det upans
rede Skib frembyder en Overflade paa 5 057 O ' -
Panserskibet paa 14 810 O ' eller 2.a Gange større, og 
Panserkrydseren paa 17 341 D ' eller 3.4 Gange større. 
Ved Skydningen fra »Majestic11 mod •Belleisle11 udreg
nede man, at der var 30 °lo Træffere; men under virke
lig Kamp er Forholdene ganske anderledes end under frede
lige Manøvrer, og alle Autoriteter regne, at der under 
en Kamp vil komme ca. 5 °/o Træffere. Man maa an
tage, at Torpedoen vil hindre: at Skibene hurtig nærme 
sig til hinanden, og det er derfor meget sandsynligt, at 
5 °lo vil være det tilnærmelsesvise Antal Træffere. Selv 
om der ogsaa blev 10 ° /o Træffere, saa maa man gaa 
ud fra, at der paa en Skive, der er 3 Gange større, 
ogsaa falder 3 Gange saa mange Træffere. Dette giver 
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en væsentlig Fordel for dut upansrede Skib, der ikke 
har meget over Vandet, og i det hele afgiver et langt 
mindre Maal. 

Betragte vi den levende Kraft ved Mundingen for 
de 3 Skibe, se vi, at denne for Panserskibet er ca. 2., 
Gange større og for Panserkrydseren ca. 3 Gange større 
end for det upansrede Skib. Vild Sammenligning af disse 
Cifre, henset til Maalenes Overflader, se vi, at Panser
krydseren faar lidt mindre Skade end den selv tilføjer 
- Panserskibet lidt mere. Vi regne her, at den til
føjede Skade er proportional med Mængden af den le
vende Kraft ved Mundingen. Vi kunne føre Beregnin
gerne videre til 10 eller 20 Kabell., kort eller Middel
afstand, og vi faa saa andre Tal, men Forskellen er 
ikke stor, og den er ikke til Gunst for de pansrede 
Skibe, da disse har 37 mm. og 47 mm. Kanoner, der ere 
uden Virkning paa 20 J{abell., medens det upansrede 
Skib ingen saadanne har. 

Ved den ovenstaande Beregning maa der endnu 
gøres en Rettelse med Hensyn til de pansrede Over
flader. Dette er af Betydning, da paa Panserskibet ~6 °/o 
af Overfladen er beskyttet med Panser af fra 4 "-9 " 
og paa Panserkrydseren 12 °lo fra 4 "-6 "· Hvis dette 
Panser var uigennemtrængeligt for det upansrede Skibs 
Projektiler, saa maatte disse Rettelser indgaa med deres 
fulde Værdi; men i Virkeligheden vil en stor Del af 
Panserskibets og især Panserkrydserens Panser blive 
gennembrudt af det upansrede Skibs Projektiler, og der
for blive Rettelserne meget langt fra 26 ° /o og 12 ° /o. 

For at være upartiske maa vi ogsaa tage Hensyn 
til de store Ødelæggelse, som frembringes ved Spræng
ningen af Granater mod den tynde Skibsside. Hvis 
Anslagsvinklen er mindre end 15 °, vil et_ Projektil, 
selv af Mellemkaliber, sandsynligvis ikke trænge igen
nem, men ved større Anslagsvinkler vil Projektilet gaa 
igennem, og dets Sprængning vil fremkalde store Øde-
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læggelser. I Panserskibet befinder 32 0/o af Besætningen 
sig bag den tyndere Skibsside, og hver Granatspræng
ning kan maaske gøre 10 Mand ukampdygtige. Alle 
Rum fyldes tillige med tælle ubehagelige Gasarter, som 
trænge ind overalt og i høj Grad genere Kanonbetjeningen. 

Paa det upansrede Skib ere Forholdene ganske 
anderledes. Her er ingen Folk bag en tynd Skibsside, 
da alle Kanoner og Torpedoapparater findes paa øverste 
Dæk. For at ødelægge noget, maa man ramme samme, 
og det er vanskeligt. Jeg saa det kinesiske Panserskib 
•Chin-Yen• efter Slaget ved Jalu. Hele Skibssiden var 
oversaaet med Huller, men 6 mindre Kanoner, der stode 
agter paa øverste Dæk, vare ubeskadigede; den forreste 
6" Kanon i Taarnet fejlede heller ikke noget, uagtet 
Taarntaget overalt var gennemhullet af Granater. Pum
per, Spil, Kædestoppere og desl., der fandtes bag den 
tynde Skibsside, var uskadt, da Japaneserne ikke skøde 
med Sprængprojektiler. - Granaterne gik gennem Siden 
men ramte ikke de enkelte Genstande. At ramme selve 
det Opstaaende er ikke saa vanskeligt, men derimod at 
ramme de enkelte Genstande. Dette skal ogsaa tjene 
til væsentligt Forsvar for det af mig foreslaaede 3000 
Tons upansrede Skib, hvor Artilleriet er anbragt paa 
øverste Dæk. 

Kanoner og Betjeningsmandskab paa øverste Dæk 
ere i bøj Grad udsatte for .Molest ved Granatkardætskers 
og Sprænggranalers Sprængning. Kugler eller Segmenter 
fra Granatkardætsken kunne gennembryde tyndt opstaa
ende, saa at Kanoner, der ikke staa bag Panser, ikke 
ere beskyttede mod disse. Granatstumper fra Spræng
granater med stærkt eksplosive Stoffer kunne derimod 
ikke slaa igennem den tynde Skibsside, og ere derfor 
farligere for Betjeningsmandskabet paa øverste Dæk end 
i lukkede Rum. 

Dette Forhold maa nærmere betragtes. Hvis Skyd
ningen i en Søkamp foregik ligesom i en Kamp til Lands, 

Tidukr. f. Sovmaan. 75. A&rg. 18 
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hvor Maalet enten bevæger sig meget langsomt eller 
ofte slet ikke bevæger sig, vilde Faren for Sprænggra
nater med Tidsbrandrør være meget stor. I Virkelig
heden er Skydningen under en Søkamp, hvor Afstandene 
hurtig forandre sig, uregelmæssig, især i nogen Sø, og 
derfor sættes Træfferprocenten ogsaa kun lil 5. Træf
ning med G1·anater med Tidsbrandrør kræver ikke alene 
Træfningen mod Siden, men ogsaa Samtidigheden af 
Brandrørets Sprængning, da en Sprængning af Brand
røret af blot 1/io sec. for tidligt i en betydelig Grad 
svækker Virkningen af Granatstumperne. Jeg troer ikke, 
at Skydningen med Tidsbrandrør i en Søkamp vilde give 
særlig gode Resultater, ikke desto mindre maa man 
dog tilskrive Tidsbrandrørene en vis Betydning. 

Der er endnu et Vaaben, mod hvilket en tynd Skibs
side er tilstrækkelig Beskyttelse, og delle er Mitrail
leusen; men dels er den selv paa den korte Afstand -
10 Kabell. - kun af ringe Virkning, dels kunne Ned
slagene af Projeklilerne vanskelig ses, og der haves saa
ledes ingen Mulighed for at korrigere Skydningen. I 
stille Vejr kan man paa 10 Kabell. se Nedslaget med 
Kikkert, med hertil fordres, at kun een Mitrailleuse 
skyder; - skyder derimod alt Artilleriet paa den ene 
Side og alle Mitrailleuserne, saa er det meget vanskeligt 
at se Nedslaget. Hvis Mitrailleuserne kunde virke saa 
godt i Kampen, som de burde efter Theorien, saa vilde 
en Mitrailleuse være i Stand til al nedskyde en hel 
Eskadron, førend denne kunde naa al komme ind paa 
Pistolskuds Afstand. I Praksis gaar det nu ikke saa
dan til, og derfor tror jeg ikke, Faren for Mitrailleuserne 
er nær saa stor, som man maaskc forestiller sig den. 

Paa den korte Afstand kommer endnu el andel, 
tangt stærkere Vaaben til, nemlig Torpedoen. Mod-

• standerne begynde at skyde med Torpedoer, men her 
har det upansrede Skib, der skyder mod det store Maal, 
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mere Udsigt til Træfning end Panserskibet, der skyder 
mod et Maal af langt mindre Størrelse. 

Af ovenstaaende fremgaar, at det upansrede Skib 
paa 3000 Tons, i en Kamp mod et stort Panserskib 
eller Panserkrydser, langtfra befinder sig i en haabløs 
Situation, ja endog har Chancer for en heldig Udgang 
af Kampen. I denne, som det synes, ulige Kamp, en 
mod en, vilde jeg foretrække at være paa det lave 
upansrede Skib, hvor Chefen saa at sige kan se hele 
sin Besætning, og hvor alt Kampmaterieilet er mange 
Gange simplere end paa det store Skib. Her er alt lige 
ved Baanden, der alt indelukket, her alt enkelt, der alt 
indviklet, og naar i Panserskibet Røgen fra Spræng
granaterne, der ere sprungne nede om Læ i de lukkede 
Rum, begynder at vælte op af alle Lugerne, saa vil 
Chefen føle sig meget utilpas lilmode. 

Afslutning. 
Som Resume af ovenstaaende kommer jeg til føl

gende Resultat: 
1) Pansring og højt Overvandsskib ere uforenelige. 
2) Det høje Overvandsskib er en Fejl ved et Kamp

skib, og det er nødvendigt at indskrænke dette saavidt 
muligt. 

3) En tynd Skibsside, der ikke er i Stand til at 
beskytte de bagved værende Kanoner og Mandskab, for
.aarsager Sprængning af Modstanderens Projektiler. :Ar
tilleri og Torpedoer ere udsatte for mindre Fare paa 
-0et øverste, aabne Dæk end bag den upansrede Skibsside. 

4) Ethvert Skib bør have Torpedonet helt omkring; 
dette er den eneste Beskyttelse mod Torpedoer. 

5) Overfor Torpedoer er Skibets Størrelse ikke ens
betydende med Styrke. 

6) Nutidens Skibe ere ikke prøvede i Retning af 
Stabilitet og Sejglivethed, og der er derfor ikke tilstræk
kelig Begrundelse til med uhyre Bekostninger at bygge 

18* 
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store Skibe. lan kan have mere Udsigt til at sikre et 
heldigt Resultat med mindre Skibe paa Grund af deres 
større Antal. 

7) Et Skib paa ca. 3000 Tons svarer med Hensyn 
Fart, Virkningsradius, Forsvars- og Angrebsvaaben bedst 
til de Fordringer, der kunne stilles til el Kampskib. 

Et stort Fremskridt vilde det allerede være, hvis 
man blot gjorde nogle Indrømmelser i den Retning, 
som jeg mener, nemlig: 

1) At formindske Panserskibenes Størrelse til 9000 
Tons ved at gøre Skibssiden saa lav, som det af prak
tiske Hensyn var muligt, og forlade den nu antagne 
Eskadre Fart. 

2) At formindske- Panserkrydsernes Størrelse til 
6000 Tons, benytte Panserbeskyttelsen kun til nogle 
enkelte Kanoner og formindske Overvandsskibet saa 
meget som muligt. 

3) Forøge Arlilleriet i de lettere Rrydsere paa 
3000 Tons, formindske Højden, af Overvandsskibet og 
forøge Antallet af dem. 

4) I alle tre Klasser af Skibe bør Artilleriet an
bringes enten bag Panser af tilstrækkelig Tykkelse eller 
paa øverste Dæk. 

5) Ethvert Skib bør bygges med Krigen og l{ampen 
for Øje. Naar man projekterer et Skib, b01· man først 
og fremmest tænke herpaa, derefter kommer Hensyn til 
alle de øvrige Fordringer, der kunne stilles, deriblandt 
ogsaa Komforten, der for Øjeblikket spiller en altfor 
fremtrædende Rolle. 



,,Blind" Torpedoskydning. 
Af Kaptejn G. M. D ah I, Kgl. Norske Marine. 

De Fordringer, der stilles til en god Torpedobaads
chef, kan sammenfattes i følgende 2 Hovedfordringer: 

1) Med Sikkerhed at kunne manøvrere sin Torpedo
baad frem til Angreb under alle Forhold. 

2) At affyre Torpedoen i det rigtige Øjeblik. 
Da Forholdene under et virkeligt Torpedobaadsan

greb kan variere i det uendelige, og den Opgave, der 
skal løses af en Torpedobaadschef under et virkeligt 
Angreb, efter min Mening er den vanskeligste, der kan 
stilles en ung Officer, maa Øvelsen i Fred specielt om
fatte Angrebsøvelse under de forskelligste Forhold, samt 
krigsmæssig Torpedoskydning. Det ":· være klart, at 
skal man under hvert Angreb udskyde sin Torpedo, vil 
hvert Angreb tage lang Tid, og Øvelsen i at manøvrere 
Torpedobaaden under Angreb vil blive altfor liden. Des
uden vil de lokale Forhold paa mange Steder, hvor 
man kunde ønske at gøre Torpedobaadsangreb, umulig
gøre Udskydning af Torpedoer til Øvelse. Skal imid
lertid Fredsøvelserne føre til noget Resultat, da maa 
Øvelse i denne Henseende drives daglig og under de 
forskelligs te Forhold, som kan tænkes at fremkomme 
under en Krig. 

Jeg har derfor udarbejdet en Del Tabeller, ved hvis 
Hjælp man enkelt og letvindt kan bestemme den Fejl, 
man har begaaet ved et Torpedoskud uden at skyde 
Torpedoen. Disse Tabeller er bleven prøvet paa Tor
pedobaadene under Høsteskadren ifjor, og Torpedobaads
cheferne har fundet dem nyttige og instruktive. 

Ved Tabellernes Hjælp kan man derfor udføre Tor
pedobaadsangreb hvorsombelst og naarsomhelst og dog 
nøjagtig bestemme, hvorvidt man har truffet eller ikke. 

Tldukr, f. Søvmsen, 76. Aarg. 19 
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Ved Tabellernes Hjælp kan man ogsaa for en Nybe
gynder systematisk paavise og udrydde de Fejl, som 
han begaar ved Sigtningen. Der har været konstrueret 
11Kontrolapparater for blind Torpedoskydning", hvorved 
man kan bestemme den ved et Torpedoskud begaaede 
Fejl. Kontrolapparater, der for at give nøjagtige Re
sultater selvfølgelig maa være Præcisionsinstrumenter, 
er imidlertid kostbare og er efter min Mening tung
vindtere at anvende end Tabellerne, der desuden giver 
Oplysning om a 11 e de begaaede Fejl, medens Kontrol
apparatet som Regel er indrettet paa kun at give den 
totale Fejl i Skuddet uden Oplysning om, hvorledes 
denne er fremkommet. 

Jeg skal tillade mig at fremstille, hvorledes Ta
bellerne er udarbejdede, og hvorledes de benyttes. 

De Faktorer , hvoraf et Torpedoskuds Træf er af-
hængig er: 

1) Torpedoens Fart. 
2) Maalets Fart. 
3) Maalets J{urs. 
Naar disse 3 Data er givne, kan man konstruere 

sig til "Sigtevinkelen" d. v. s. den Vinkel, hvorunder 
Torpedoen maa skydes for at træffe i Sigtepunktet. I 
Fig. 1 er denne konstrueret for følgende Tilfælde: 

Torpedoens Fart = 30 Knob. 
Maalets Fart ... = 12 Knob. 
Maalets Kurs .. = 75 ° = Anslagsvinkelen. 

I Fig. betegner A Torpedobaadens, M Maalets Plads 
i Skudløsningsøjeblikket. Torpedoen udskydes i Ret
ningen AG, og Maalet gaar i Retningen MC. 

Hvis denne Torpedo skal træffe i Sigtepunktet, maa 
AG være proportional med Torpedoens Fart (30 Kn.), 
MC proportional med Maalets Fart (12 J{n.) og Vinkelen 
DCH = 75 °. Man faar da Sigtevinkelen MHC = 19.3°. 

Maalets Kurs maa nødvendigvis bestemmes i For-
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hold til Torpedoens Kurs; den angives derfor lettest ved 
Hjælp af Torpedoens Anslagsvinkel, der altid 
regnes fra Maalets Baug til Torpedoens Kurs
linie paa den Side, hvor Torpedoen træffer 
Maalet. Denne Vinkel falder rigtignok udenfor Tri-

anglet, men er dog benyttet, da den er saa let at be
stemme, og fordi det altid er af Interesse at kiende 
Anslagsvinkelen, der naturligst ved Torpedoskydning 
regnes fra Maalets Baug. Af Fig. 1 sees, at Anslags
vinkelen er lig Sigtevinkelen + Torpedobaadens Peilings
vinkel fra Maalet. Sigtevinkelen maales paa Sigteappa
ratet, og Peilingsvinkelen opgives fra Maalet, der tillige 
opgiver sin Fart. For at undgaa Fejl paa smaa Di
stancer, bør Maalet peile Torpedokanonen. En liden 
Fejl i Peilingsvinkelen har imidlertid liden Indflydelse 
paa Resultatet. 

Da Torpedoens Fart altid er bekendt, vil de ube
kendte Sigtefaktorer være M aalets Fart og Kure 
(Anslagsvinkel), hvoraf Sigtevinkelen maa bestemmes. 
Det vil let forstaaes, at denne kan udregnes for alle 
Tilfælde og sættes op i Tabelform. Det er dette, jeg 
har gjort i Tabel I, der angiver Sigtevinklerne for Tor
pedoer med 26-38 Knobs Fart for hver 5 ° i Anslags
vinkel fra 30 °- 150 ° og for hver Knob i Maalets Fart 
fra 6-22 Kn. 

Som bekendt er Torpedosigteapparatet et Instrument, 
. 19• 
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hvormed man grafisk konstruerer Sigtevinkelen. I Fig. 1 
betegner AB/ Sigteapparatet. Hvis det i det foran
nævnte Eksempel skal være rigtig stillet, maa AB gøres 
proportional med Torpedoens Fart (30 Kn.), BI propor-

Tabel I. Over Slgtevlnkelen i Grader for en 26 Knobs Torpedo . 

., ~ 
';l l<t Torpedoens Anslagsvinkel 
=~ 1/----,--,--,------,--,----,---,---~-,----,-~~~~-
::a fa. ao• I 850 I~· I 460 I 500 I 550 I oo• 650 I 7QO I 750 I so• I sa• I uo• I øa• 

6 5.5 16.3 17.2 1 8 18.6 1 9.21 9.810.6111.2111.9112.2112.7113.2113.2 
7 6.1 7.1 8.1 9 9.7 10.5 ll.212.112.913.614.214.615 215.3 

tional med Maalets Fart (12 Kn:) og BI stilles paralel 
med Maalets Kurs MC. Det vil da ses, at Trianglet AB I 
er ligedannet med Trianglet ACM, og følgelig den ved 
Sigteapparatet konstruerede Sigtevinkel BH I = MAC 
= 19.3 °. 

Man kan nu ved Sigteapparatet faa en urigtig Sigte-
vinkel paa 3 forskellige Maader: 

1) Ved fejl Gisning af Maalets Fart. 
2) Ved fejl Gisning af Anslagsvinkelen. 
3) Ved fejl Gisning af baade Maalets Fart og An-

slagsvinkel. 
De 3 Tilfælde er illustrerede i Fig. 1. 
BI viser Sigteapparatet rigtig stillet. 
B Il viser fejlagtig Gisning af Maalets Fart, 15 Knob 

istedenfor 12, men rigtig Anslagsvinkel. 
B III viser fejlagtig Gisning af Anslagsvinkelen, 

105 ° istedenfor 75 °, men rigtig Fart. 
B IV viser fejlagtig Gisning af Maalets Fart, 19 Kn. 

istedenfor 12, og fejlagtig Gisning af 'Anslagsvinkelen, 
62,5 ° istedenfor 75 °. 

Som man ser af Stillingerne B II, B III, og B IV, 
giver alle disse 3 den samme Sigtevinkel 23 °. Der er 
derfor intet i Vejen for, at man kan gjøre en Fejl i 
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Gisningen af Maalets Farts, der ophæves af samtidig 
Fejlgisning i Maalets Kurs. 

Hvis man paa en af disse 3 Maader bar skudt 
under en urigtig Sigtevinkel - 23 ° istedenfor 19.3 ° 
- sees af Figuren, at man har affyret sin Torpedo, da 
Maalet var i M1 istedenfor i M, og følgelig vil man 
træffe Afstanden M1 M foranfor Sigtepunktet. 

For en systematisk Udryddelse af de begaaede Fejl 
vil man nu gerne vide, hvori disse stikker. Ved Hjælp 
af Tabellerne findes disse saaledes: 

Maalet pejler Torpedobaaden, idet Skuddet affyres. 
Af Fig. 1 sees, at Pejlingsvinkelen = 52 °. Den rigtige 
Anslagsvinkel bliver da = 52 ° + 23 ° = 75 °. Maalets 
rigtige Fart = 12 Ko. Med disse 2 Data gaaes ind i 
i Tabel I for en 30 Knobs Torpedo og Sigtevinkelrn 
findes = 19.3 °. Paa Sigteapparatet maales den be
nyttede Sigtevinkel = 23 °. Man har altsaa gjort en 
Fejl i Sigtevinkelen paa 3.7 °. Paa Sigteapparatet maales 
ligeledes den gissede Anslagsvinkel og den gissede Fart. 
Ved at sammenligne disse med de rigtige, finder man 
de begaaede Fejl. 

Det vil ses af Fig. 1, at den Fejl, man begaaer i 
Skuddet (IIF M), er afhængig af Anslagsvinkelen, Torpe
doens og Maalets Fart. Da det vilde blive altfor vidt
løftige Tabeller at regne Fejlen for hver Knob af Maalets 
Fart, har jeg kun regnet for hver 5te Knob i Maalets 
Fart, hver lOde Grad i Anslagsvinkel og for hver 2den Knob 
i Torpedoens Fart. Tabel II er udregnet paa denne 
Maade, og Tabellen er udregnet for en Afstand = 100 M., 
hvorved Fejlen for en anden Afstand f. Eks. 400 M. er 
let at finde blot ved at multiplicere med 4. Fejlen er 
udregnet pr. Grad Fejl i Sigtevinkel. Med Afstand menes 
her den Distance, Torpedoen maa gennemløbe, før den 
træffer Maalet (AC). Da man imidlertid maaler eller 
gisser Afstanden AM1 i Skudløsningsøjeblikket, maa man 
paa denne anvende en Rettelse for at finde Torpedoens 
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Distance. Det vil af Fig. 1 ses, at Forskellen mellem 
AM1 og AG er afhængig af Sigtevinkelen og Anslags
vinkelen. Med disse 2 Data er Tabel III udregnet. I 
Tabel III er opført den Faktor, hvormed den gissede 

Te.bel II. Fejl 1 1\1. pr. Grad Fejl i Sigtevinkel, naar Af
standen = 100 ltl. 

Torpedoens Manlets Torpedoens Anslagsvin kel 
Fart Fart 

i Knob i Knob ao 0 40° &OO eo o 70 °\ BO • 900100 • HO • 120 • \180° HQO 1&0 • 

6-11 6.2 4.4 3.4 3.2 2.5 2.2 1.9 1.8 1.7 1.5 1.6 1.7 2 
26 11-16 7.4 5.7 4.7 3.6 3 2.6 2.1 1.9 1.7 1.5 1.5 13 1.3 

16-22 9.2 7.4 5.6 4.5 3.8 3.1 2.5 2.2 1.9 1.6 1.4 1.1 0.9 

eller maalte Distance maa multipliceres for al give Tor
pedoens gennemløbne Distance. 

Da Træffejlen er direkte proportional med Afstanden 
bør det ogsaa være en af en Torpedobaadschefs vigtigste 

Te.bel III. Faktor, hvormed den maalte eller gissede Distance 
maa mu' .. pllceres for at give Torpedoens gennemløbne Distance. 

Sigte- Torpedoens Anslagsvinkel 
vinkol 

I I 1 10&0 I 1200 I 18&0 I uoo so• 4&0 800 7&• oo• 

50 0.8 0.9 0,9 1 1 1 1.05 1.1 1.15 
100 0.7 0.8 0.85 0.95 1 1.05 1.1 1.15 1.25 
150 0.5 0.7 0.8 0,9 0.95 1.05 1.1 1.2 1.4 
20° 0.6 0.75 0.85 0.95 1 1.15 1.25 1.5 

Opgaver at komme saa nær ind paa sin Fjende som 
muligt. Erfaring viser, at man er tilbøjelig til at gisse 
Afstanden for kort. Af denne Grund maa Afstandsbe
dømmelse anses som et nødvendigt Led i Torpedooffi
cerens Uddannelse. 

For at faa en systematisk Øvelse og for at se alle de 
Fejl: man har begaaet, bør man indrette sig et Schcma 
som hosstaaende, hvori man indfører efter hver Øvelse. 
Man vil da faa et klart Overblik over de begaaede Fejl 
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og være i Stand til at rette hver enkelt af dem. Dette 
vil være af væsentlig Betydning, naar man skal opøve 
Nybegyndere i Torpedoskydning. 

Bchema. for Sigte- og Angrebsøvelser med Torpedoer. 

Afstand I M. Maalets :! 
Fart i Knob Sigtevinkel .= 

æjf~j ii: i~ j; aar..aæ r..l 

Anslags
vinkel 

0 0 0101 0 0 0 
500 626 :25 75112 12 0 19.3 19.3 0 65. 7 75 75 0 0 
450560-:--110, 75, 16 12 +3 23 19.3 +3.71 52 75 76 0 +49.2 
600 560 +40 76, 12 12 0 23 19.3 +3.71 62 105 76 +30 +49.2 
660560 +90 75119 12 +7 23 19.3 +3.7j 62 62.5 75 +12.5 +49.2 

Øvelsen bør da begynde med 1 at man selv staar 
stille ; hvis man har flere Elever, kan man opstille det 
fornødne Antal Sigteapparater paa Land eller paa et 
Fartøj, og lade alle samtidig sigte paa en Torpedobaad, 
der med forskellig [{urs og Fart skærer ove1· Sigtelinien. 
Kun en fører Kommandoen og markerer Skuddets Af
fyring; de øvrige Elever lader sine Sigteapparater staa 
urørlige, efterat Skuddet er afiy1·et, og man kan da paa 
hvert Sigteapparat udtage alle de fornødne Data. 

Øvelsen drives senere under Gang og i Forbindelse 
med Angrebsøvelser under de forskelligste Forhold. 
Maalet for disse Øvelser bør være at affyre Torpedoen 
'Under den rigtige Sigtevinkel uden Benyttelse af Sigte
apparatet, altsaa at uddanne sig som Flugtskytter. Dette 
udføres paa den Maade, at man lader en anden be
tjene Sigteapparatet under Øvelsen, saa man kan faa 
de fornødne Data (Sigtevinkelen) til at bestemme den 
totale Fejl. Sigteapparatet er vistnok et udmærket In
strument til at bestemme Sigtevinkelen, men man kan 
trygt gaa ud fra, at det om Natten paa en Torpedobaad 
vil være umuligt at benytte det, og forøvrigt bar en 
Torpedobaadschef ved et Natangreb andet at tænke paa 
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end at indstille Sigteapparatet, saa han næppe vil have 
Tid eller Aa:ndsnærværelse nok til at forsøge paa det, 
selv om det gik an, hvilket det efter min Mening ikke 
gør. Under saadanne Omstændigheder maa man have 
Sigtevinkelen i Bovedflt og være uafhængig af Sigte
apparatet, hvilket ogsaa bør være det l\laal, man bør 
sætte sig- ved Fredsøvelserne. 

I Schema for Sigte- og Angrebsøvelser har jeg ind
taget en Rubrik for Manøv.re. I denne bør for hver 
Anfaldsøvels·e indføres en kort Kritik over den udførte 
Manøvre. Denne J{ritik øves bedst fra det Fartøj, der 
repræsenterer Fjenden. 

For at illustrere Benyttelsen af Tabellerne skal jeg 
gennemgaa det Eksempel, der er opført i sidste Linie 

Schemaet. 
Paa Sigteapparatet udtages: 

Gisset Sigtevinkel = 23 °. 
Mnalels gissede Fart = 19 Kn. 

Fra Maalet faar man opgivet: 
Pejlingsvinkel = 52 °. 
Maalelts rigtige Fart = 12 Kn. 

Rigtig Afstand = 560 m. 
Alle disse Data indføres i Schemaet. 
Rigtig Anslagsvinkel = Sigtevinkel + Pejlingsvinkel 

=23 ° + 52 ° = 75 °. 
I Tabel I for en 30 l{n. Torpedo findes med An

slagsvinkel = 75 ° og Maalets Fart= 12 [{n., den rig
tige Sigtevinkel = 19.3 °. 

I Tabel III findes med 75 ° Anslagsvinkel og 20 ° 
Sigtevinkel, Faktoren = 0.85. Torpedoens Distance er 
da= 560 X 0.85 = 475 m. 

I Tabel II finder man, at 1 ° fejl i Sigtevinkelen 
med 75 ° Anslagsvinkel, 30 Kn. Torpedo og 12 Kn. Fart 
af Maalet giver 2.8 m. fejl i Træfpunktet paa 100 m. 
Afstand. Træffejlen bliver altsaa = 2.8 X 3.7 X 4.5 
= 49.2 m. foran. 



En forøget Anvendelse af Torpedo-Indikatoren 1• 

Af Premierløjtnant C. A. S ch o u. 

Da Manuskriptet til Kapt. Dahls meget interessante 
Artikel om Blind-Torpedoskydning ved Velvilje fra Tid
skriftets Redaktørs Side er bleven mig overladt til Gen
nemsyn, er det bleven mig muligt samtidig med Artik
lens Fremkomst at kunne komme med nedenstaaende 
Bemærkninger. 

Blind Torpedoskydning er sikkert en overordeptlig 
instruktiv Øvelse, som kun her hjemme bar været fore
taget meget lidt, og det kun under Angreb om Natten, 
idet man har savnet Midler til nøjagtigt at bestemme, 
om man vilde have ramt Maalet eller ej, hvis man havde 
udskudt en Torpedo. 

Kapt. Dahl viser nu paa en smuk Maade, hvorledes 
man - naar Afstanden til Maalet i Skudøjeblikket og 
Vinklen mellem Maalets Kurs og Linien til Udskyd
ningsapparatet (i Angriberen) maales - ved Hjælp af 
en Del Tabe 11 er er i Stand til at finde de hegnnede 
Fejl. Ved at studere Kaptajnens Artikel er jeg imidlertid 
kommen til det Resultat, at Torpedo-Indikatoren 
ogsnn her kan faa en udmærket Anvendelse, og at den 
egner sig nok san godt til at finde Fejlene. Jrg er 
nemlig ikke enig med Kaptajnen i, at Kontrolapparater 
behøve at være Præcisionsinstrumenter og derved nød
vendig maa blive kostbare, det kommer sikkert an paa, 
hvilket Argument man benytter ved disse Apparater. 
I Sverrig, hvor der 9gsaa øves Blind-Torpedoskydning 
(paa lignende Maade), benyttes f. Eks. et Kontrolapparat 
til Fejlbedømmelsen; hvorvidt dette er et Præcisionsin
strument, og som Følge heraf kostbart, det ved jeg ikke; 
men Torpedo-Indikatoren er ikke noget egentligt Præ-

1 Se Tidskrlft for Søvæsen Aug.- Septbr. 1903. 
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cisionsinstrument og behøver heller ikke at , være det. 
Tabeller bliver naturligvis det billigste at mangfoldiggøre, 
men Torpedo-Indikatoren har den efter min Mening 
store Fordel, at den oplyser alle Tilfælde og kan i et
hvert Tilfælde let og hurtigt give Oplysning om de til
ladelige Fejl-Skøn, hvad man ikke let finder ud af 
ved Kapt. Dahls Tabeller, og, saa vidt jeg ved, heller 
ikke ved det svenske Kontrolapparat, og den giver des
uden direkte et Billede af Sigteapparatets Indstillinger, 
saaledes at Eleven nemt ser, hvori Fejlen bestaar. 

Torpedo-Indikatoren anvendes paa følgende 
Maade: 

Fra Maalet opgives: Maalets Fart, Vinklen, a, mel
lem Maalels Kurs og Linien fra Maalet til Udskydnings
apparatet. 

Paa Angriberens Sigteapparat aflæses: Den · skøn
nede I{urs\'inkel 1 (forudsat at Sigteapparatet er forsynet 
med Gradinddeling hertil) og den skønnede Fart. 

Sigtevinklen, a, (der ikke kan aflæses paa Sigteap
paratet) aflæses paa Torpedo-Indikatoren, idet Maal
Alhidaden stilles (som paa Sigteapparatet) paa den 
skønnede Kursvinkel og paa Torpedoens Fart, og Sigte
Alhidaden lægges over el med Maalets skønnede Fart. 

Den virkelige Kursvinkel findes saa at være = 180 ° 
- (a+ a). 

Det tilladelige Fejl- Skøn findes nu som angivet 
under Pkt. 3 i Artiklen i Aug.-Septbr. Heftet 1903. 

Eksempel 1: 
Torpedoens Fart 30 Knob. 
Skønnet Fart 10 Knob. 

Kursvinkel 120 °. 
Afstanden til Maalet i Skudøjeblikket maales til 

440 Meter. Fra Maalet opgives Farten til 12 Knob. 
Maalt Vinkel 31 °. 

1 Supplementvinkel til den af Kapt. Dahl. benævnte Anslags
vinkel. 

" 
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Sigtevinklen findes at være 14 °. Den virkelige 
Kursvinkel bliver altsaa = 180 - (14 + 31) = 135 °. 

Med Kursvinklen 135 ° findes Skudafstanden at være 
325 Meter (ved at forfare Maalalhidaden til Skæring med 
440 Meter paa Sigtealhidaden og denne liggende under 
en Vinkel paa 14 °). 1 Knobinddeling bliver altsaa 

325 = 
30 

= 10.8 Meter. 

Det vil ses, at naar Maalalhidaden lægges paa 135 °, 
skærer Sigtealhidaden (stadig liggende under Sigte
vinklen 14 °1 denne paa 14 Knob Mærket, d. v. s. Maalet 
rammes 2 Knobinddelinger = 22 Meter foran for Midten. 

30 X 50 
Antages Maalets Længde at være 50 Meter = 

325 
Knobinddelinger = 4.6 Knobind., findes det tilladelige 
Fejl-Skøn i Kursvinklen (med skønnet Fart 10 Rnob) 
paa sædvanlig Maade (Sigte- og Bialhidaden lægges 

overet med henholdsvis 12 4·6 - 9 7 12 4·6 
- 2 -, og +2 

= 14.3 Knob paa Maalalhidaden, med denne paa 135 ° 
og 30 Knob, og der søges Skæring med disse Alhidader 
og Maalalhidadens 10 Knobs Mærke). Man finder da, 
at Maalet rammes, naar Kursvinklerne skønnes imellem 
119 ° og 142 °, og Farten skønnes til 10 Knob. 

Eksempel 2 1. 

Torpedoens Fart 30 Knob. 
Skønnet Fart 19 Knob. 

Kursvinkel 2 119 °. 
Afstanden til Maalet i Skudøjeblikket 560 M. 
Fra Maalet opgives: 12 Knob og 52 °. 
Sigtevinklen bliver 23 °. Virke I ig Kurs vink el 

altsaa 280- (52 + 23) = 105°, altsaa Fejl-Skønnet+ 14°. 

1 Det af Kapl. Dahl nævnte Eksempel. 
2 Anslagsvinklen bliver Ikke 62.5 ° men 61 °. 
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Skudafstandfln findes paa sædvanlig Maade at være 

460 Meter\ altsaa en Knobinddeling= ~
6i =15.3Meter. 

Det vil ses, at naar Maalalhidaden, staaende paa 
30 [{nobs Mærket, lægges paa den virkelige Kursvinkel, 
l 05 °, ligger Sigtealhidaden paa 14.8 [{nobs-Mærket eller 
Maalet rammes 14,8 - 12 = 2.8 Knobinddelinger 
= 2.8 X 15 Meter = 43 Meter foranfor Midten. 

1500 
Antages Maalets Længde at være 50 Meter = 

460 
Knobinddelinger = 3.3 Knobind., findes det ti 11 adelige 
Fej I-Skøn i Kursvinklen (med skønnet Fart 19 Knob) 
at skulle ligge imellem + 31 ° og + 18 °, :>: Kursvinklerne 
skulle ligge imellem 136 ° og 123 °. 

Skydning. Istedetfor - under Skydning - at 
finde den virkelige Kursvinkel paa den Maadc, som an
givet under Pkt. 5 i Artiklen 1903, kan man gaa frem 
paa lignende Maade som ved Blind-Skydning. 

Idet Skuddet affyres, maales fra Slæbebaaden 2 Vinklena 
og fra Udskydningsapparatet Vinklen a1, mellem det Sted 
paa Slæbebaaden, hvorfra der pejles, og Maalets Midte. 
Den virkelige Kursvinkel bliver da = 180° -
(a + (a - a 1)). 

Ønsker man ved Skuddet al finde det tilladelige 
Fejl-Skøn i Kursvinklen, da maa Afstanden til Slæbe
baaden maales (eller hvis det er gørligt, til Maalets 
Midte), og Skudafstanden findes da paa sædvanlig Maade, 
idet dog Sigtealhidaden lægges under en Vinkel af 11. - a1, 
(hvis det er Afstanden til Slæbebaaden, der er maalt). 

For at faa det rette Udbytte saavel af virkelig som 
11 blind" Torpedoskydning maa Maalet kende sin Fart nøj
agtig, og saafremt det kan lade sig gøre, bør Skibenes 

1 Nøjngtlgcrc end 475. 
• l\laalet slæbes jo nu af en Dampbaad. 
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Hampbarkasser eller de Patrouillebaade, som benyttes 
til at slæbe Maal, hvis Farten ikke kend~s, foretage nogle 
Løb med forskellige Farter saa,·el med som uden Slæbe
maal til Undersøgelse af denne, enten paa Milen, eller, 
da Nøjagtigheden ikke behøver at være særlig stor, paa 
en eller anden kendt Distance. 

Om Turbinefremdrivning. 
Af Underdirektør A. Rasmussen. 

Skal man i Øjeblikket tage Bestemmelse om Ma
skineriet til et Panserskib, vil man utvivlsomt holde sig 
til den hidtil almindelig kendte Stempelmaskintype; er 
det derimod en Torpedobaad eller Torpedobaadsjager, 
der skal konstrueres, kunde der blive Spørgsmaal om at 
undersøge, hvorvidt Turbinen, som en Følge af dens 
mange gode Egenskaber som Fremdrivningsmaskine sær
ligt for hurtiggaaende Fartøjer (hvorom senere), ikke 
burde foretrækkes for Stempelmaskinen. En kort Rede
gørelse for Turbinens, særligt Skibs turbinens, nuvæ
rende Standpunkt samt dens Fortrin og Mangler vil 
derfor være paa sin Plads i Tidsskriftet. 

Medens Dampen i den almindelige Stempelmaskine 
ved sin Trykenergi virker som et Tryk paa Dampstemplet, 
benyttes i Dampturbiner en Dampstraales eller Damp
rings Bevægelsesenergi, der udnyttes, enten ved at den 
udstrømmende Straales Modtryk, Reaktion, drejer et 
Løbehjul rundt, eller ved at dens direkte Tryk, Aktion, 
virker paa Løbehjulet. Paa Løbehjulet findes et stort 
Antal Skovle d. v. s. smaa Blade af nymaaneformet 
Tværsnit og af meget stærkt Materiale, saa solidt be
fæstede, at de ikke udslynges af Centrifugalkraften. I 
den førstnævnte Type vil Trykket af Dampen, lige før 
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denne naar Skovlene, være større end dens Tryk, hvor 
den forlader Skovlene; ved disse er altsaa noget af 
Dampens Trykenergi omsat til Bevægelsesenergi; saa
danne Turbiner kaldes Trykturbine r. I den anden 
Type omsættes Trykenergien helt eller delvis til Be
vægelsesenergi, før Dampen naar Skovlene; den virker 
derfor nærmest som Stød mod Skovlene; saadanne Tur
biner benævnes Stød turbiner. 

Laval-Turbinen er en Stødturbine; som Fig. 1 
udviser, bestaar den af en paa en Aksel C fast anbragt 
Skive, Løbehjulet B; langs dettes Omkreds findes Skov
lene A. Nogle (i Fig. 4) Damptude D ere fast anbragte 
i det Løbehjulet omgivende Turbinehus, og rettede tan
gentielt mod Løbehjulet lige mod Skovlene, idet de 
danne en Vinkel paa 20 ° med disses Bevægelsesplan. 
En Ejendommelighed ved denne Turbine er Damptudenes 
indre Form. Da Damp har en lille Vægtfylde, maa 
den udstrømme med en enorm Hastighed (omkring 
1000 m/Sek.), for at Bevægelsesenergien kan blive stor. 
Dette opnaas ved at lade Damp af højt Tryk (i Reglen 
8 til 15 Atm.) ekspandere i Tuden, hvis indre Tværsnit 
er indsnævret ved Struben, hvorfra Tværsnittet vokser, 
svarende til Dampens voksende Rumfang, til Trykket er 
faldet omtrent til Atmosfærens (eller Kondensatorens) 
Tryk ved Tudens Munding. Her støder Dampen mod 
Skovlene, og strømmer fra disse ud i Turbinehusets 
Kammer til Atmosfæren (eller Kondensatoren). 

For at den størst mulige Del af Dampstraalens Be
vægelsesenergi kan blive overført til Skovlene, maa 
Dampen forlade disse med kun saa stor en Hastighed, 
at den netop slipper fri af Løbehjulet; herved bliver 
dettes Omdrejningshastighed 1/, af Dampens Hastighed, 
naar den forlader Tuden, og er altsaa meget stor; smaa 
Turbiner gøre indtil 30 000 Omdrejninger i Minuttet, 
og Løbehjulets Omkredshastighed kan naa op til Halv-
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delen af Hastigheden af et fra en moderne Kanon ud
sendt Projektil. 

Som en Følge af den store Omdrejningshastighed 
kan Løbehjulets Aksel gives en ringe Diameter, men paa 
den anden Side maa man, hvor Turbinen benyttes til 
Drift af Blæsere, Dynamoer m.m., ved Tandhjulsudveks
ling nedsætte disses Omdrejningshastighed til omtr. 1/io 
af Løbehjulets; selv den reducerede Omdrejningshastighed 
er imidlertid for stor til Frf'mdrift af Skibe; denne Tur-• 
hine har derfor hidtil ikke vunden Indpas hertil. 

Parson-Turbinen er en Trykturbine. Det vilde 
føre for vidt i Enkelthederne at beskrive denne Turbine i de 
mange Former, hvorunder den forekommer til Drift af 
Dynamoer og Fremdrivning af Skibe. Her skal kun om
tales nogle af dens Ejendommeligheder. 

Turbinen bestaar af to Dele: et ydre, fast anbragt 
cylindrisk Bus af støbt Staal og en med dette koncen
trisk, drejende Cylinder, Turbinevalsen, der kan be
tragtes som et stort Antal koncentrisk samlede Løbe
hjul, ved højt Tryk indtil hundrede saadanne; Turbine
valsens Aksel afgiver Drivkraften. Vinkelret paa Længde
aksen findes paa Husets Inderside koncentriske Kranse 
af Styreblade, medens der paa Turbinevalsen er an
bragt lignende Kranse af Skovle i Mellemrummene mel
lem Styrebladene. Skovlenes Hulhed vender modsat 
Styrebladenes, hvilket vil fremgaa af Fig. 2, der ske
matisk viser et Parti af disse; de skraverede ere Styre
blade, der altsaa ere faste, de mellemliggende ere Skovle. 
Saavel disse som Styrebladene ere forfærdigede af en 
særlig stærk smedelig Bronze; de først nævnte ere ind
satte i svalehaleformede Noter i Turbinevalsen for ikke 
at blive slyngede ud. Styrebladene ere udskaarne af 
Indersiden at Metalringe, fast befæstede til Husets 
Inderside. 

Styrebladenes og Skovlenes Størrelse afhænger noget 
af Turbinens; en middelstor Turbine ( omkr. 1500 HK.) 
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har 30 000 saadanne; hver af disse har en Længde af 
omtr. 5 cm. og en Bredde af omtr. 3 cm.; den samlede 
Skovllængde er omtr. 11/z Km. 

Damptilgangen er forsynet med en Rist, som standser 
fremmede Bestanddele; den udmunder i en ud for Tur
binevalsens ene Ende værende ringformet Kanal, der 
er beliggende lige for det mellem Turbinehusets Indre 
og Turbinevalsen værende Mellemrum, som er optaget 
af Styreblade og Skovle; fra Kanalen strømmer Dampen 
først mellem det første Sæt Styreblade, rettes af disse 
mod de omdrejende Skovle, mod hvilke den udøver et 
Reaktionstryk, føres af næste Sæt Styreblade mod Idet 
næste Sæt Skovle o. s. v. Dampen føres altsaa i Pa
rallelstrøm gennem Turbinen, der følgeligt er en Aks i a I
turbine d. v. s. Dampen bevæger sig parallelt med 
Rotationsaksen. 

Parson deler Dampens Trykfald i flere Trin. Er 
Kedeltrykket f. Eks. 10 Atm., lader han Damp af dette 
Tryk strømme til en Turbinevalse af lille Diameter, hvor 
Trykket falder gradevis under Udretteisen af Arbejdet, 
til Dampen naar ind i et Mellemkammer, hvor Trykket 
holder sig ved 31/t Atm.; herfra strømmer Dampen til 
den næste, større Turbinevalses Skovle til andet Mel
lemkammer, hvor Trykket er 1 Atm., dernæst til en 
tredie endnu større Turbinevalse, og fra dennes Skovle 
til Kondensatoren, hvor det absolute Tryk er 0.2 Atm. 
Desuden vokser Strømgennemgangene i Areal for hver 
Skovlkrans og Styrebladekrans, svarende Lil Dampens 
voksende Rumfang; Forøgelsen i Arealet opnaas ved at 
forøge Højden af Skovle og Styreblade, men da man 
snart naar til en Grænse for Højden, maa man, som 
anført, forøge Turbinevalsens Diameter, og kan da lade 
Skovl- og Styrebladehøjden begynde en ny Progression. 

Den teoretiske Damphastighed vil for alle tre Tur
binevalser, der sidde fast paa den samme Aksel, være 
omkr. 600 m/Sek., og den virkelige omkr. 200 m/Sek., 
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altsaa en betydelig lavere Damphastighed og derfor 
ogsaa Skovlhastighed end den, Laval arbejder med; ved 
saaledes at lade Dampens Trykenergi aftage i selve Tur
binen Trin for Trin fra et Sæt Styreblade i Skovlene til det 
næste Sæt Styreblade, kan Turbinevalsens Omdrejnings
antal formindskes til 300-2000 i Minuttet; denne 
Turbine besidder derved den væsentlige Fordel, at Over
førselstandhjul til Formindskelse af Arbejdsmaskineroes 
(Dynamoens, Drivskruens m. fl .) Omdrejningshastighed 
kunne undværes; det er denne Omstændighed, der har 
muliggjort Turbinens Indførelse til Skibes Fremdrivning. 

Fig. 3 viser en Parson's Skibsturbine. F er Frem
turbinen, hvortil Dampen tilføres gennem a; der er 
intet egentligt Mellemkammer, Turbinevalsen har 5 for
skellige Diametre. c er Spildedamprøret; hyppigt virker 
den samme Damp i to eller tre Turbiner, hvis Turbine
valser have hver sin Aksel. Da Dampen kun kan virke 
een Vej paa Skovlene, og Drivskruen maa kunne bakke, 
er der paa den samme Aksel i Reglen i Fremturbinens 
Udstrømningsgang anbragt en Bak turbine (B i Fig. 3), 
b er Damptilgangen; Skovle og Styr.eblade vende modsat 
Vej, i Forhold til Damptilgangen, sammenlignet med 
deres Stilling i Fremturbinen. Spildedampen gaar til 
Kondensatoren ad del' samme Spildedamprør c som fra 
Fremturbinen. Bakturbinen er i Reglen betydelig mindre 
end Fremturbinen, da man ikke anser det nødvendigt 
at kunne udvikle samme Kraft under Bakning som under 
Frembevægelsen. Den naturligste Løsning var, om man 
kunde indrette Tur.bioen saaletles, at under Hakning 
Turbinevalsens Skovle vare Styreblade og Turbinehusets 
Styreblade ,•irkede som Skovle, saaledes at Turbinehuset 
drejede Akslen rundt, men det er hidtil ikke lykkedes 
at give en saadan Turbine en praktisk anvendP.lig Form. 
For Tiden sker altsaa Omskiftningen i Drivskruens Om
drejningsretning ved at lede Damp enten til Frem- eller 
Bakturbinen. 

Tidulu. f , Søvmsea. 75. A&rganr, 20 
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Vi skulle nu betragte Parson-Turbinens Anvendelse 
til Fremdrivning af Skibe. I Aaret 1894 dannedes et 
Syndikat: The marine steam turbine Company, som 
straks lod bygge den bekendte Forsøgsbaad Turbinia, 
der første Gang blev prøvet den 14. November 1894; 
fra denne Dato skriver sig altsaa Turbinens Anvendelse 
til det nævnte Formaal. 

Tnrbinia havde oprindelig kun en Turbine og en 
Drivskrue; efter talrige kostbare Forsøg med forskellige 
Drivskruer, udtoges Maskineriet og erstattedes med 3 
Turbiner, hver drivende en Skrueaksel med 3 Drivskruer, 
saa at Baaden havde ialt 9 saadanne; senere hen have 
Forsøg vist, at en Skrue paa hver Aksel er det fordel
agtigste; hvad man særligt havde at kæmpe imod, inden 
Raad1m fik et tilstrækkeligt Skruebladareal, var Skruens 
Hu I ed an n els e, d. v. s. paa Skruebladenes Forflade 
dannede der sig et med Luft og Vanddampe fyldt Rum, 
som gav Anledning til en bet.ydelig Formindskelse i 
Skruens Virkningsgrad. Dampen tilføres de 3 Turbiner 
forfra agterefter; først virker den paa den ene Side
aksels Bøjtryksturbine, derefter førtes den til den anden 
Sideaksels Mellemtryksturbine videre til Midterakslens 
Lavtryksturbine for sluttelig at blive fort.æltet i Kon
densatoren. Foran for Lavtryksmaskinen var der paa 
Midterakslen anbragt en Bakturbine. Det vilde føre for 
vidt at omtale alle de mange tekniske Enkellheder ved 
Baadens Maskineri og Prøver; her skal kun nævnes det 
opnaaede Hovedresultat, sammenstillet med de med en 
af vore egne Baade af omtrent samme Størrelse paa 
Modtagelsesprøverne i England opnaaede Resultater: 

Hoveddimensioner Vægt i Tons af M ~ ø "' .b'å B • .. .. 
Lgd. j Brdd. 

.,.., ~i ~~ i .= Depl. ■elve I hele ·~ er 
Maaki- Mask!- ~"i.i "' i -I Ton■ :;1o1 ... - ~ m. m. nen neriet :il 

Sværdfisken 33.51 3.8 49.5 7.1 

I 
21 I 9 I 407 760121.1 

Turblnla ... 305 2.7 44.5 3.6 22 11 2100 1600 32.8 
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I Turbiner kan den indicerede Hestekraft ikke be
stemmes ved Diagrammer som i Stempelmaskiner; man 
kan faa et Begreb om dens Størrelse ved Modelforsøg; 
saadanne afholdtes med en Model af Turbinia, og man 
blev derved i Stand til at finde det nyttige Arbejde under 
Fremdrivningen; vælges dernæst en passende Fremdriv
ningsvirkningsgrad (0.55 til 0.6), kan den indicerede 
Hestekraft bestemmes. Ovenstaaende Tal vise dels Be
sparelsen i Vægt ved Turbiner dels den kollossale Heste
kraft og deraf følgende store Hastighed man opnaaede 
med Turbinia. Under et Løb med denne Baad fra Spit
head til Southampton Water opnaaedes endog en Ha
stighed af 34 Knob. 

Firmaet havde nu saa megen Erfaring om Turbine
fremdrivning, at det turde indlade sig paa Levering af 
Turbinemaskinerier ifølge Kontrakt, og, som naturligt 
er, ønskede det at begynde med en Torpedobaadsjager. I 
Aaret 1898 bestilte det engelske Admiralitet en 31 Knobs 
Torpedobaadsjager Vip er og Sir William Armstrong, 
Wbitworth & Co en lignende Jager Co bra. Begge 
disse Baade havde hver 4 Skrueaksler, saaledes at der 
var to af hinanden uafhængige Sæt Maskiner i Baadene; 
de to Aksler i hver Side af Baaden havde henholdsvis 
en Højtryks- og en Lavtryksturbine, den sidste var an
bragt paa Inderakslen, der tillige var forsynet med 
en Bakturbine. 

Viper opnaaede en Hastighed af 36.58 Knob, hvor
til svarede omtr. 11 500 IHK; i de tilsvarende Torpedo
baadsjagere med Stempelmaskiner opnaaedes omkr. 30 
Knob med omkr. 6 500 IBK. Viper kunde bakke med 
151/2 Knobs Fart. Som det vil erindres, strandede 
Viper paa et Skær, og Cobra kapsejsede, uvist af hvilken 
Grund. 

Den første Passagerdamper King Edward til Fart 
paa Clyden blev bygget og prøvet i Aaret 1901 og et 
lidt større Søsterskib Queen Alexandra i Aaret 1902; 

20* 
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i Princippet er disse Turbiner ordnede som i Turbinia. 
Resultatet var tilfredsstillende; Skibene opnaaede lidt 
større Hastighed, og Kulforbruget var lidt mindre end 
i lignende Skibe med Stempelmaskiner. Senere har 
Firmaet leveret Dover-Calais Baaden Q u e en og en 
Newhaven-DieppeBaad. Med Queen opnaaedes 21,73Knob. 
Gaaende med en Hastighed af 19 Knob kunde denne 
Damper bringes til at ligge stille i 1 m. 7 • og den ud
løbne Distance var kun 21/1 Skibslængde, hvilket nok
som viser, at en tilfredsstillende Manøvreevne kan op
naas ogsaa ved Turbinefremdrivning. 

Fig. 4 viser hvorledes Maskineriet er ordnet i 
Queen; det er paa 8000 HK og kan betragtes som 
Typen paa Turbinemaskinerier til Hurtigdampere, men 
forøvrigt er Firmaet i Stand tll at levere Turbiner ind
til 60 000 HIL 

Gennem Damprørene A fra Kedlerne, Hovedstopven
tilen B og Hoveddamprøret C ledes Dampen til Højtryks
turbinen D, der her driver Midlerakslen; F er en selv
virkende Ventil paa denne Turbines Udstrømningsgang E; 
den lukker sig avtomatisk, naar der manøvreres. E fører 
til hver af de to Lavtryksturbiner G, hvis Spildedamp gen
nem Spildedampskanalerne H gaar til Kondensatorerne /. 
L er Luftpumperne, N Cirkulationspumperne, der begge 
drives af særskilte Dampmai,kiner; M er Svalevandets 
Tilgangsrør, 0 dets Rør til Kondensatorerne og P disses 
Afgangsrør for Svalevandet over Bord. Gennem Damp
rørene R ledes Damp til Manøvreventilen Q; med denne 
kan man lede Damp enten gennem Røret S til Lavtryks
turbinerne eller gennem Røret T Ul de i disses Agterende 
anbragte Bakturbiner. U er en Reguleringsveutil for 
Afpasning af Gangen. 

Lignende Turbinemaskinerier ere blevne anbragte i 
flere Lystyachter, af hvilke een, Tara n t u I a, hvis Deplace
ment er 150 Tons, naaede en Hastighed af 25.36 l{nob. 

Da de forannævnte Torpedobaadsjagere bleve prø-
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vede, viste det sig, at Turbinemaskinerne ved fuld Kraft 
vare ligesaa økonomiske som Dampstempelmaskinerne, 
medens de ved almindelige Krydshastigbeder i økono
misk Henseende stode langt tilbage for de sidstnævnte. 
For at bøde herpaa har Syndikatet forsynet Torpedo
baadsjageren Vel o x, der ellers har samme Maskineri som 
Viper, med en til hver Uavtryksturbines Aksel ved Klokob
linger forbunden Tregangsmaskine; disses Hestekraft er 
hver 150, medens det samlede Maskineris Hestekraft er 
omtr. 10 000. Ved Krydshastigbeder indtil 13 Knob 
benyttes Tregangsmaskinerne, hvis Spildedamp ledes 
til Lavtryksturbinen, hvor Dampens Ekspansion afsluttes. 

I den til den engelske Marine bestemte Torpedo
baadsjager Eden og III Klasse Krydseren A m et hys t 
(9800 HK og 218/t Knob) opnaas Økonomi ved Kryds
hastighederne ved at forsyne Lavtryksturbinernes Aksler 
hver med en lille Kryds tur bi n e, som benyttes ved 
reduceret Gang, og fra hvilke Spildedampen ledes til 
de store Lavtryksturbiner. 

Yderligere ere Turbinedampere under Bygning til 
forskellige Dampskibsselskaber, bl. a. er der i den sidste 
Tid truffen Bestemmelse om Fremdrivning af nogle 
meget store Hurtigdampere ved Turbiner; de store 
fremmede Mariner lader ogsaa bygge mindre [{rydsere 
med Parson-Turbiner o. s. v. 

Riedler Stumpb-Turbiner. Mellem den rene 
Stødturbine og den rene Trykturbine er der et stort 
Antal Turbiner, hvor man paa noget afvigende Maader 
enten direkte udnytter Dampens Bevægelsesenergi som 
i Laval-Turbinen eller, som i Parson-Turbinen mellem 
Skovlene omsætter Trykenergien til Bevægelsesenergi, 
eller begge Principper bruges i Forening. Hvert af de 
store, industridrivende Lande (England, Amerika, Tysk
land og Frankrig) samt Sverrig for Laval-Turbinens 
Vedkommende har en Konstruktion, som for Tiden 
prøves og forbedres, idet man indser, at Anvendelsen 
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af Turbiner hurtigt vil brede sig. I Tyskland er Riedler 
Stumph-Turbinen under Udvikling; den forekommer 
under forskellige Former, en enkelt ligner La vals; i en 
anden ekspanderes Dampen ned til Udstrømningstrykket 
i Damptuden omtrent som Lavals, men medens i denne 
saa godt som hele Bevægelsesenergien er tagen fra 
Dampen paa en Gang, inden den forlader Løbehjulets 
Skovle, udnyttes i Riedler Stumph-Turbinen Dampha
stigheden i to Trin. Efterat Dampen er bleven eks
panderet i Damptudene og har virket paa Løbehjulets 
Skovle, der nærmest er dybe Buler i dettes Omkreds, 
kastes den omtrent i modsat Retning tilbage; den har 
da endnu en betydelig Hastighed og opfanges derfor af 
spiralformede Styreblade; af disse drejes Dampstraalen 
180 ° rundt, saa at denne faar samme Retning i Forhold 
til Løbehjulet, som da Dampen forlod Damptudene; 
Dampstraalen møder nu det samme Løbhjuls Skovle 
anden Gang, og Resten af dens Bevægelsesenergi tages 
fra den. 

'fil Fremdrift af Skibe har man tænkt sig al an
vende det i Whitehead Torpedoen benyttede Skruear
rangement: nemlig 2 Drivskruer, en højre- og en venstre
skaaren, hver dreven af sit Løbehjul; disse komme altsaa 
til at løbe modsat Vej rundt af hinanden, og den ene 
Aksel er hul, for al den anden Aksel kan dreje rundt 
i den. 

C u rtis-Tu rb i nen finder særlig Anvendelse i Ame
rika. Da Dampens Trykfald foregaar i 4 Stadier, 
nemlig i Kanaler i Skillevæggene mellem 4 af hinanden 
uafhængige Kamre, gives der den samme Dampmængde 
4 Gange Bevægelsesenergi, som for hver Gang lages fra 
den og afgives til Skovlene paa nogle Løbehjul, der 
alle ere fastkilede paa den samme Aksel. Der er, saa 
vidt mig bekendt, hidtil ikke anvendt Skibsturbiner af 
denne Konstruktion. 

Rateau-Turbinen bruges særligt i Frankrig. Den 
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bestaar af et større eller mindre Antal i et Turbinebus 
omdrejende flade Løbehjul, fastkilede paa en enkelt Aksel; 
mellem Løbehjulene er anbragt faste Skilleplader, i hvis 
Centre findes Bøsninger til den omdrejende Aksel; Tur
binen er en Stødturbirn~, hvor Dampen altsaa virker som 
i Laval-Turbinen. 

I Aaret 1898 anmodede det franske Admiralitet Fir
maet Sautter-Harle og Professor Raleau om at paatage 
sig Anbringelsen af Turbinemaskiner i en Torpedobaad 
paa 92 Tons, nærmest for at man kunde anstille Driv
skrueforsøg. Da en af Betingelserne var, at Turbine
maskinerne skulde anbringes i det Maskinrum, som 
sædvanligt optages af Stempelmaskinen, for at man even
tuelt senere kunde genopstille denne i Baaden, vare For
holdene ikke særligt gunstige for Turbinemaskinen; Baadens 
Sektion forneden i Maskinrummet har jo nærmest V Form 
hvilket passer for en opretstaaende Stempelmaskine, men 
derimod ikke for Turbiner, der jo ere anbragte i Borde. 
Følgen heraf var, at Akselledningen fik for stor en Ileld
ning, saa at Fremdrivningsvirkningsgraden blev forholdsvis 
lille. Eksemplet her viser, at Torpedobaades Linier ville 
blive anderledes, naar man bruger Skibsturbiner end 
med Stempelmaskiner. I den nævnte Torpedobaad op
naaedes derfor kun 21 Knob, medens den forventede 
Hastighed var 24 Knob. Forsøg med forskellige Driv
skruer er stadigt bleven fortsatte i denne Baad. 

Gunstigere Resultater med denne Turbine ere op
naaede i en Torpedobaad, der er bleven bygget af det 
engelske Firma Yarrow & Co., og som er et Søsterskib 
til det tidligere omtalte af Parsons Turbiner fremdrevne 
Fartøj Tarantula. Fig. 5 viser l\1askinordningen i denne 
Baad. Hver af de to Sideaksler drives af en Turbine, 
nemlig en Højtryksturbine B og en Lavtryksturbine C, 
der omdreje i modsat Retning, medens Midterakslen 
drives af en opretstaaende Tregangsmaskine A (paa 
250 HK.), der faar Damp direkte fra Kedlerne og sender 
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sin brugte Damp direkte til J{ondensatoren D. Tur
binens Hestekraft er 2000. E er Cirkulationspumpen, 
F Hovedfødepumpen, G Oliepumper til Smøring af Tur
binens Lejer og Il Fødebrønden. 

Med denne Baad er der i Vinter afholdt en Række 
Forsøg med forskellige Drivskrner; en Hastighed af 
26.39 Knob er opnaaet. 

Som det vil ses, foretrækker Rateau, at Stempel
maskinen drives uafhængigt af Turbinerne, og han 
mener, at man vil have størst Fordel af at give denne 
Maskine en Hestekraft af op til 40 °lo af den samlede 
Hestekraft. Stempelmaskinen arbejder med helt op til 
fuld Kraft, men dens Skrues Slip er betydelig mindre 
end Turbinemaskinskruernes. Nogle mindre Fartøjer med 
Rateaus Skibsturbiner ere unde1· Bygning. 

Fortrin og Mangler ved Dampturbiner, 
sammenlignet med Stempelmaskiner. Da Parson-Tur
binen i langt overvejende Grad foretrækkes til Skibe, 
forudsættes det, at Sammenligningen gælder denne Turbine. 

En Dampturbine kan arbejde mere økonomisk end 
en Dampstempelmaskine. I den sidstnævntes Lavtryks
cylinder lader man Ekspansionen ophøre ved et absolut 
Tryk af omkr. ¼ Atm.; at drive Ekspansionen videre, 
vilde nødvendiggøre urimelig store Lavtrykscylindre, 
hvad der vilde forøge Tabet ved Gnidningsmodstande i 
denne Cylinders Mekanisme og Vægten af dennes op
og nedgaaende Dele samt Tabet ved Dampens Nedslag i 
Cylinderen. En Turbinfl derimod arbejder mest økono
misk ved det mindst mulige Slutningstryk, og den ringe 
Forøgelse af Turbinens Lavtryksende, som kan blive 
nødvendig, hvor der arbejdes med stor Ekspansion, 
forøger ikke Tabet ved Gnidningsmodstande. Medens 
det samlede Expansionsforhold i en almindelig Tregangs
maskine i Reglen er 12 Lil 16, er det i Høj- og Lav
tryksturbiner til Skibe omkr. 125. 

Foruden den derved opnaaede større Udnyttelse af 
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Dampens Udvidekraft besidder Turbinen den store Fordel, 
at Tabet ved Dampens Nedslag og Genfordampning 
bliver mindre, fordi Varmegraden liolder sig uforandret 
ved hvert Sæt Skovle og daler jævnt paa en Længde 
af 2 til 3 m. fra Kedeldampens til Udstrømningsrum
roets Varmegrad, medens i Stempelmaskinen Cylindrenes 
Vægge ere udsatte for alle Varmegrader mellem den 
ind- og udstrømmende Damps. Ligeledes undgaas den 
i Stempelmaskinens skadelige Rum foregaaende Blanding 
af frisk Damp med sammentrykket Damp af lavere 
Varmegrad. I store Turbiner er man derfor naaet 
ned til en moderne Firgangsmaskines Dampforbnug. 
Smaa Turbiner synes dog ikke at være saa økonomiske 
som Stempelmaskiner af samme Størrelse. 

Turbinens Økonomi forbedres ved Overhedning af 
Dampen, omkr. 1 °lo for hver 5 ° Overhedning. Bespa
relsen skyldes dels, at Tabet ved Gnidningsmodstande 
mellem Skovlene og den mættede Damps Vand undgaas, 
dels den overhedede Damps større Rumfang og Energi. 
Turbinen bar ingen Slidflader eller Pakninger, der 
kunne tage Skade af den hede Damp. 

Da Turbinen ikke bar videre Slidflader: - der er 
altid et lille Spillerum mellem Skovle og Styreblade, -
saa at Dampen ikke kommer i Berøring mellem glidende 
Flader, er indvendig Smøring unødvendig; man sparer 
altsaa Udgifterne til Cylinderolie, og Fødevandet for
urenes ikke, hvilket er af største Betydning for Vand
rørskedlernes Holdbarhed. 

Af Mangler ved Dampturbiner skal nævnes, at, hvor 
det gælder smaa Anlæg, eller hvor store Turbiner ar
bejde med reduceret Kraft, ere de som anført ikke saa 
økonomiske som Dampstempelmaskiner; det sidstnævnte 
Forhold bevirker, som vi have set, at man til Krydshastig
heder maa have installeret i Skibet endnu en særlig 
Turbine, der da arbejder med fuld Kraft, eller en al
mindelig Stempelmaskine. 
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Ved Stempelmaskinen kan man formindske Tabet 
ved Damplækager omtrent til Nul, hvorimod selv temmelig 
store Varmetab vanskeligt kunne undgaas. Ved Damp
turbinen er det omvendt, her kan Varmetabene for
mindskes betydeligt, hvorimod Tabet ved Damplækager 
kan blive ret føleligt, og muligt kan dette Tab i Tidens 
Løb blive generende, naar Spillerummene ere blevne 
større som Følge af Slid og Tæring. 

Da Turbinen maa arbejde med en stor Omdrejnings
hastighed, vil den ikke altid kunne benyttes som Motor; 
hvor derimod, som ved Dynamodrift, hurtig Omdrejning 
ikke alene ikke er en Ulempe men ogsaa er forenelig med 
Formindskelse i Udgifter til Anskaffelsen, er Turbinen 
fordelagtig, og vi finde da ogsaa Lurbinedrevne Dyna
moer mere og mere anvendt, særligt paa Landjorden. 

Det store Antal Skovle og Styreblade og den store 
Omhu, hvormed disse maa forfærdiges og indpasses, 
gør Forfærd.!_gelsen af Turbiner Lil en Specialitet, hvad 
der altid er en Ulempe for et lille Land som vort, der 
vanskeligt vil kunne optage Fabrikationen . det Store 
af Mangel paa Omsætning, og smaa Fabriksanlæg af 
Turbiner vil ikke kunne lønne sig. 

Skulde en eller flere Skovle eller· Styreblade løsne 
sig, eller et fremmed Legeme komme ind i Turbinen 
vil en eller flere Kranse Skovle og Styreblade kunne 
brækkes af, og Turbinen er da utjenstdygtig, til man 
har fjærnet Stumperne; den kan da bruges igen ved 
formindsket Kraft og med forøget Dampforbrug. 

Turbinen som Fremdrivningsmaskine er, som 
det vil fremgaa af det foregaaende, ganske ny; uagtet de 
med Viper og Cobra indtrufne Uheld, der forøvrigt intet 
havde at gøre med de anvendte Maskintyper, sikkert 
have hæmmet Udviklingen, kan man knapt tage et Tids
skt-ift i Haanden, uden at der findes en Notits om Tur
binens Indførelse i flere og flere Skibe; dog synes alt 
at tyde paa, at den kun kan anvendes med Fordel, hvor 
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Fuldkraftshastigheden er mindst 15 Knob, Professor 
Rateau siger endog mindst 20 Knob. 

Hovedfordelene ved Skibsturbinen er følgende: 
Turbinen har mindre Vægt og mindre Dimensioner 

end Stempelmaskinen, fordi Dampen uden Mellemled 
giver Akselledningen den roterende Bevægelse; Stempel
maskinens Krumtapmekanisme med dens mange saar
bare Dele: Pander, Bolte m. m., findes ikke, og dermed 
bortfalder ogsaa de hurtiggaaende Maskiners svage Punkt: 
Krydshovedboltene. 

Turbinen er let at passe, og Klargøring til Gang 
medtager kun kort Tid, fordi Turbinens Opvarmning 
kan ske hurtig. 

Da vedvarende Smøring af de ydre Slidflader med 
den samme Olie benyttes, er Olieforbruget lille. For
delene ved, at indvendig Smøring bortfalder, er anført 
ovenfor. 

Rystelser fra Drivmaskinen undgaas. Dette er af 
meget stor Betydning for hurtiggaaende Fartøjer, særligt 
Passagerskibe. Derved kan tillige Fundamentet gøres 
lettere og billigere, og Opstillingen er nemmere. 

Ved fuld Kraft kan for samme Kedelkraft som Følge 
af det mindre Dampforbrug opnaas en større Hastighed. 

Maskinrummet kan formindskes, og Vægten er an
bragt lavt i Skibet. 

Af Ulemperne er der først Turbinens mindre gode 
Virkningsgrad ved reduceret Kraft; vi bar tidligere set, 
hvad man maa gøre for at bøde berpaa. 

Dernæst er der Vanskelighederne ved at skaffe en 
tilfredsstillende Manøvreevne; man maa have særskilte 
Bakturbiner, hvilket er en Komplikation. 

Endelig er der Ulemperne ved at finde den til Tur
binen bedst egnede Skrueform; indledende, kostbare 
Forsøg ere nødvendige for hver ny Skibstype. l det 
hele tage.t synes Skibsturbioen i sin nuværende Form 
at have et begrænset Felt, nemlig kun til hurtiggaaende 
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Fartøjer, men forøvrigt er dens Udvikling saa rivende, 
at man i Øjeblikket ikke kan sige med Sikkerhed, om 
den ikke ogsaa vil fortrænge Stempelmaskinen i andre 
Skibe. 

Meddelelser fra den russisk-japanske Krig 
(Indtil medio Maj). 

Ved T. A. Topsøe-Jensen. 

(Forlaal), 

Til nærmere Oplysning om den i forrige Artikkel om
talte Kamp mellem Torpedojagere udfor Port Arthur 
den 10. Marts om Morgenen skal anføres følgende: 
Den japanesiske Styrke bestod af 5 Baade, delt i 2 Di
visioner paa henholdsvis 3 og 2 Baade. Efter at Baadene 
forgæves havde søgt russiske Skibe paa Yderreden, skiltes 
Divisionerne, idet den ene paa 2 Baade holdt gaaende 
for at observere Havneindløbet, medens den anden havde 
til Opgave at lægge Miner paa Reden. Da de imidlertid 
bleve opdagede af Forterne og beskudte, trak de sig til
bage, og den ene Division søgte Ly paa Vestsiden af 
Forbjerget Liaotishan, hvor Delingen laa beskyttet mod 
russiske Batterier. Admiral Makarolf sendte nu 6 Tor
pedobaade ud for at fordrive de japanesiske Baade. 

Den russiske Styrke mødte de 3 japanesiske Jagere 
Syd for Liaotishan, og Japaneserne angreb straks, idet 
de med fuld Fart stod ind imod de russiske Baade for 
at løbe dem ned. Samtidig aabnedes en hæftig Ild fra 
begge Sider. Vædringen lykkedes ikke, og I{ampen ud
viklede sig til en løbende Artillerikamp, der varede i en 
knap halv Time. 

De japanesiske Baade vare ca. 300 'fons og arme
rede med 1 Stk. 7.5 cm. PK. og 4 Stk. 57 mm. PK. 

De russiske Baade, der anvendtes til Udfaldet vare 
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alle 220 Tons Baade, der vare armerede med 1 Stk. 
7.5 cm. og 3 Stk. 47 mm. P. K. 

Alle Baadene led en Del ved Skydningen; men kun 
en blev under denne Del af Kampen ukampdygtig, nemlig 
den japanesiske Torpedojager •Akatsuki•, hvis Damprør 
blev skudt over, medens Baaden samtidig fik en Læk, 
hvorved 2 vandtætte Rum, hvoraf det ene var .Ammuni
tionsmagasinet, fyldtes med Vand. De to andre japa
nesiske Baade forfulgte Russerne, der trak sig tilbage. 
Under Tilbagefarten til Havnen fik 4 af de r:ussiske 
Baade et betydeligt Forspring, medens 2 Torpedobaade, 
stærkt engagerede af 2 japanesiske Jagere, fulgte efter. 
Skydningen havde imidlertid tilkaldt den anden japane
siske Division, som med sine 2 friske Baade greb ind i 
Kampen og afskar den ene russiske Torpedobaad •Stere
gutschi• 1 der efterhaanden fik alle sine Kanoner demo
lerede, Maskinen beskadiget, Chef, 2 Officerer og 30 
Mand af Besætningen faldne og saarede, hvorpaa den 
entredes af Japaneserne, der tog den baardt med
tagne Baad paa Slæb. .Admiral Makaroff ilede nu den 
betrængte Baad til Hjælp med •Novika og nBayan• . 
Japaneserne slap saa uSteregutschiu; men da den ja
panesiske Krydserdivision samtidig viste sig, vendte 
Makaroff og løb ind i Havnen, medens • Steregutscbi • 
først sank efter et Par Timers Forløb. 

Kl. 8 Fm. indtog den japanesiske Flaade Angrebs
stilling, idet Panserskibene tog Stilling i Port Arthur
Forternes døde Vinkel SV for Liaotishan, hvorfra der 
aabnedes indirekte Skydning over Bjærgene mod Byen 
og Havnen. Der anvendtes hovedsagelig 30.5 cm. Skyts 
til Bombardementet, og Afstanden var ca. 15 Km. 

Krydserdivisionen tog Station syd for Bavnen for 
at observere Nedslag, som derefter ved traadløs Telegraf 
meddeltes til Panserskibene. De russiske Forter beskød 
Krydserdivisionen, og Krydseren » Takasago • blev saa 
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alvorligt beskadiget ved et Skud, at den maatte trække 
sig tilbage. 

Kl. 1 ¼, Em. afbrød den japanesiske Admiral Kampen 
og dampede bort i SOiig Retning. Han vendte rimeligvis 
tilbage til Sasseho. 

Admiral Makaroff løb den 12te Marts ud med Flaa
llen, den 13de veksledes ende! Skud med japanesiske 
Krydsere, hvorefter den russiske Flaade atter søgte Port 
Arthur. 

Den 22de Marts viste den japanesiske Flaade sig atter
for Port Arthur paa samme Maade som tidligere. I Løbet 
af Natten sendtes en Torpedobaadsdeling ind paa Reden, 
den opdagedes i rette Tid og afvistes af Kystbatterierne 
og Kanonbaadene. Kl. 7 Fm. kom Bovedflaaden i Sigte 
og lignende Stilling indtoges som ved Bombardementet 
den lOde Marts, Panserskibene bag Liaotishan, Krydserne 
paa stor Afstand Syd og SØ. for Havnen. Den russi
ske Flaade lettede og stod ud paa Reden, hvor den for
merede Linje. Grunden til at Flaaden gik ud, maa 
nærmest søges i Frygt for at ligge i Havnen under det 
ventede Bombardement. For at bøde paa den døde 
Vinkel i Forternes Ild begyndte Retwisan ved indirekte 
Skydning at kaste 30,5 cm. Granater mod den ,iapanesiske 
Hovedstyrkes Plads bag Liaolishan. Ganske vist ramte 
intet Skud, men de faldt mellem de jnpaneRiskP. Skibe, 
og det har sikkert været en medvirkende Grund til, at 
Admiral Togo allerede Kl. 11 Fm. afbrød [{ampen og 
stod ud i SOlig Retning. 

Atter den 26de Marts løb Admiral Makarotf ud med 
hele Flaaden paa et kort Kryds, idet han samme Aften 
kom Lil Ankers paa Reden. Paa Turen blev en mindre 
japanesisk Damper anholdt og, efterat Besætningen var 
bragt fraborde, skudt i Sænk. Ved Ankringen paa Inder
reden fandt en Kollision Sted mellem Panserskibene 
•Sebastopolu og •Poltavak, hvorved sidstnævnte beska
digedes betydeligt. 
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Den paafølgende Nat gjorde Japane-serne atter et 
Forsøg paa at indespærre Flaaden ved Forsænkning af 
Handelsskibe. 

Den 27de Marts Kl. 2 Fm. sendtes 4 til Sænkning 
beregnede Skibe ind mod Havneindløbet til Port Arthur. 
Skibene vare for at kunne værge sig mod Torpedobaade 
blevne armerede med 37 mm. P. K. Foran Handelsskibene 
gik 'IJorpedobaade, der skulde anvise Pladsen, hvor Ski
bene skulde sænkes, et Stykke tilbage fulgte Kr)dserdivi
sionen, der skulde aflede Opmærksomheden fra Bran
derne. Kl. 2¼ opdagedes Styrken fra Vagtskibene, der 
straks aabnede Ilden. Torpedobaaden »Ssilniu angreb 
den forreste Dampe-r og sænkede den ved et Torpedo
skud. De 2 følgende Dampere drejede nu fil Stb., men 
kom derved paa Grund under Guldbøjen, den 4de drejede 
til Bb., men løb paa Vraget af en af de tidligere sæn
kede Dampere, hvor den blev staaende. De ledsagende 
japanesiske Torpedobaade kastede sig nu alle over • Ssilni", 
der, stærkt medtaget, drev paa Grund under Guldbøjen. 
Den blev dog atter op ad Dagen taget af Grunden og 
bragt ind til Port Arthur. Admiral Makaroff løb nu ud 
af Havnen med »Askold«, ,,Bayan« og »Novika og for
fulgte Japaneserne, der trak sig tilbage. Kl. 10 Fm. 
vendte Admiral Makaroff med sine Skibe tilbage til Havnen. 

Den japanesiske Hovedstyrke gik atter tilbage til 
Sasseho, og Port Arthur saa i mere end 14 Dage ikke 
noget til Fjenden, Admiral Makaroff var 2 Ga~ge ude 
paa Rekognosering med den bevægelige Del af Flaaden. 

Natten mellem den 12te og 13de April indlededes et 
nyt Angreb paa Port Arthur som sædvanlig af Torpedo
baade (2 Jagerdivisioner og 1 Torpedobaadsdivision), denne 
Gang fulgt af et til Minedamper omdannet Koffardiskib 
11 Koryo-Maru •, hele Ekspeditionen ledet af Kaptajn Oda. 
Regntykning begunstigede Udførelsen af Planen, og det 
lykkedes 11Koryo-Marua uden at blive opdaget at faa 
udlagt endel selvvirkende Miner paa Yderreden, omtrent 
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i den Afstand fra Indløbet, hvor den russiske Linje 
plejede at ligge under dens Deltagelse i Forsvaret.. Ved 
Daggry, efter at ,, [{oryo-Maru" havde trukket sig til
bage, kom de russiske Torpedojagere, der havde haft 
Patrouilletjeneste langs Kysten til Talienwan, tilbage mod 
Port Arthur; de blev straks angrebne af 2 japanesiske 
Jagerdivisioner, den ene af de russiske Baade undslap, 
medens den anden •Straschnii• blev alvorlig beskadiget. 
"Bayan,,, der havrle Tjeneste paa Reden, lettede for 
at: komme til Hjælp, de japanesiske Baade flygtede 
skyndsomt; det lykkedes imidlertid kun "Bayan" at bjærge 
Resterne af Besætningen fra nSlraschnii•, ialt 5 Mand, 
inden Baaden selv sank. Samtidig viste eµ japanesisk ({ryd
serdh ision sig, bestaaende afde mindre, beskyttede ({rydsere 
under Kommando af Kontreadmiral Dewa. "Bayan• styrede 
ud efter dem og optog Rampen, medens Admiral Maka
roll' med hele Flaaden lettede og stod udefter, stærkt 
forfølgende de japanesiske J{rydsere, der trak sig tilbage 
i østlig R.etning. Den russiske Styrke bestod af Panser
skibene •Petropavlowsk•, hvor Admiral MakarolI havde 
hejst sit Flag, •Peresvet• og nPobjeda«, pansret l{ryd
ser •Bayanu, Krydserne 11Askold•, 11Diana• og 11Novik11, 
Torpedoaviso 11Gaidemak11 og 5 Torpedobaade. Admiral 
Dewas Manøvrer har sikkert været beregnet paa at lokke 
dPn russiske Styrke til Søs, hvilket ogsaa lykkedes. Ad
miral Togo, der ved Gnist-Telegrafen stadig blev holdt 
underrettet om Begivenhederne, var imidlertlid klar med 
Boverlstyrken, 6 Panserskibe, 8 pansrede Krydsere, deri
blandt de 2 nye 11Nishin• og "Kasuga11, og Torpedofar
tøjerne, til al afskære den russiske Styrke og derved 
bringe den til Kamp. Vejret var stadigt regntykt og ret 
usigtbart; men under en Klaring opdagede Russerne 
den japanesiske Hovedstyrke og vendte straks mod Port 
Arthur, stærkt forfulgt af hele den japanesiske Flaade. 
Ankommen til Yderreden gav Admiral Makarolf sine Skibe 
Ordre til at formere Slaglinje for at deltage i Forsvaret. 
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Under Udførelsen af denne Manøvre stødte Admiralskibet 
"Petropavlowsk11 og Panserskibet »Pobjeda« hver paa en 
af de af Japaneserne udlagte Miner. »Pobjedau ramtes 
midtskibs om Styrbord og fik en Læk, den kunde dog 
stadig flyde og gik ind i Havnen ved egen Hjælp. nPe
tropavlowsku ramtes forude, saa at Minen eksploderede 
under forreste Magasin-Gruppe. Der paafulgte en fryg
telig Eksplosion. Master, Jærnplader, løse Genstande 
slyngedes op i Luften imellem voldsomme Flammer. 
Skibet krængede over til Styrbord, kæntrede og sank i 
Løbet af 2 Minutter. Af den over 600 Mand store Be
sætning reddedes kun Chefen, der var haardt saaret, 3 
Officerer og 52 Mand. Blandt de reddede Officerer var 
Storfyrst Kyrill Wladimirowitsch, der lige var ankommen 
til Port Arthur for at gøre Tjeneste ved Admiralens 
Stab. Næsten alle de reddede vare saarede, mange haardt 
saarede. Admiral Makaroff, der stod paa Broen med 
sin Stabschef, saas lige efter Eksplosionen liggende tilsyne
ladende livløs paa Broen. Admiralskibets pludselige Under
gang og »Pobjedas• Uheld bragte selvfølgelig Forvirring 
i den russiske Linje. Skibene søgte ind mod Havnen, 
idet de affyrede deres l{anoner med Depression forefter 
for at ramme mulig udlagte Miner, en Foranstaltning, 
der vistnok var ganske meningsløs. 2den Flagmand, 
Kontreadmiral Uktomsky havde det sørgelige Hverv at 
bringe Resten af Flaaden i Havn, hvad der ogsaa lykkedes, 
samt melde om den frygtelige Ulykke, hvorved Rusland 
havde mistet et stort Panserskib med næsten hele dets 
Besætning, en Torpedojager, faaet et Panserskib utjenst
dygtig samt mistet den Admiral, hvem alle med Rette 
stillede store Forhaabninger til, og som i den Maaned, 
han havde kommanderet Flaaden, havde bragt meget 
paa Fode; i Modsætning til den tidligere Kommanderendes 
Passivitet havde han benyttet hver Lejlighed til at bringe 
sine Skibe i liden; naar Lejlighed gaves, foretog han 
Ifrydstogter i de nærmeste Farvande; han havde indført 

Tidsskr. f. Sovæsen. 75. Aarg. 21 
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en effektivere Patrouille- og Vagttjeneste, der dog, til 
Ulykke for ham selv, ikke var effektiv nok, da ellers et 
saa dumdristigt Foretagende, som ;;i.t lægge Miner uden 
for en fjendtlig Flaatlehavn, hvor der foruden andre mindre 
Fartøjer raadedes over ca. 20 Torpedobaade. aldrig burde 
været lykkedes. 

Japaneserne standsede straks Forfølgningen og blev 
liggende stoppet udenfor Skudvidde. 

Efter kejserlig Ordre blev der straks nedsat en 
Kommission for at undersøge Grunden til "Petropav
lowsk" s Undergang. Kommissionen kom til det Resultat, 
at en Minesprængning under forreste :Magasiner havde 
tændt disse og derved foraarsaget f{edeleksplosion. De 
faa Vidner, der have kunnet afgive Forklaring, mene at 
have iagttaget en Eksplosion, efterfulgt af adskillige 
hurtig paa hinanden følgende. Øjenvidner fra de om
liggende Skibe mene at have iagttaget Eksplosionen af 
Magasinerne forude og desuden Eksplosion af Kedlerne. 
Skibet havde ialt 16 cylindriske Kedln, der rimeligvis 
alle have været i Brug, da Skibet jo umiddelbart forinden 
havde løbet fuld Fart under Flugten for den japanesiske 
Flaade. 

Admiral Skrydlotf blev straks udnævnt til Øverst
kommanderende over Stillehavsflaaden og er afrejst til 
Krigsskuepladsen, men naar rimeligvis ikke foreløbig 
Port Arthur. Admiral AlexejefT fik Ordre til foreløbig 
at tage f{ommandoen og afrejste straks til Port Arthur, 
hvor han hejste sit Flag i n Sebastopol". 

De 2 følgende Dage den 14de og den 15de fore
toges mindre Bombardementer mod Port Arthur, særlig 
rettedes Ilden mod de nyanlagte Batterier paa Liaolishans 
Vestside ved Pigeon Bugt. Admiral Togo indberettede, 
at det lykkedes uKasugau og uNishinu at bringe disse 
Batterier til Tavshed. 

Der foretoges jævnlig Allarmeringer, og japanesiske 
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Krydsere observeredes i den sidste Halvdel af April fra 
Port Arthur, uden at der dog foretoges noget alvorligt. 

Natten mellem den 2den og 3die Maj foretoges et 
3dje Forsøg paa at spærre Bavnen ved Nedsænkning af 
8 armerede KoffardidamperP, eskor.terede af Tor.pedo
baade. Foretagendet observeredes i rette Tid af den 
paa Reden stationerede J{anonbaad, og der aabnedes en 
hæflig Ild mod de i 2 Kolonner fremrykkende Skibe. 
Det lykkedes at skyde alle Skibene i Sænk, inden de 
naaede helt ind, ligesom ogsaa 2 japanesiske Torpedobaade 
blev skudte i Sænk. Uagtet det, som sagt, ikke lykkedes 
Japaneserne at bringe Skibene helt ind, er der dog næppe 
Tvivl om, at Besejlingen paa Port Arthur for større 
Skibe næsten er umuliggjort. Der er i alt sænket 16 
japanesiske Koffardidampere, endvidere ligge sunkne paa 
Reden: » Petropavlowsk", 2 russiske Torpedojagere og 
2 japanesiske Torpedobaade, altsaa mindst 21, hvoraf 
17 større Skibe, foruden de udlagte Søminer. 

Dette Spærringsforsøg var Indledningen til Landsæt
ning af Tropper paa Liaotunghalvøen. I Port Arthur 
var man klar over, hvad der forestod. Arkiverne sendtes 
med Jernbanen noJ1dpaa ; Syge, Saarede og alle Civile 
sendtes ligeledes bort. Admiral Alexejeff fik Ordre til 
at fratræde Kommandoen over Port Arthur-Eskadren og 
begive sig til Mukden, ligesom Slorfyrst Boris Wladi
mirowitsch, der lige var ankommet, ogsaa fik Ørdre til 
at afrejse. Store Forsyninger af Kul og Proviant sendtes 
til Port Arthur, alt rullende Jernbanemateriel sendtes 
nordpaa, og der blev truffet Foranstaltninger til at øde
lægge Banelegemet. 

Den ventede Landgang, der længe havde været for
beredt af Japaneserne, fandt Sted den 5te Maj. Tidlig om 
Morgenen ankom Transporten med c. 10 000 Mand Tropper 
og Materiel til Pitzewo paa Østkys-.ten af Liaotung Halvøen 
lige overfor Elliot Øerne. Transporten eskorteredes af 
2 f{rydsere og endel Torpedobaade under Kontreadmj.ral 

21* 
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Bosoya. Samtidig laa Admiral Togo's Flaade udfor Port 
Arthur for at forhindre russiske Skibe eller Torpedofar
tøjer fra at bryde ud. Paa Landingstedet fandtes kun 
mindre Kavalleripatrouiller, der blev boldt paa Afstand 
ved Granatil~ fra de eskorterende Skibe. Et Landgangs
korps af Matroser kastedes iland m. 71/2 Fm., efter at 
have vadet 1000 Meter i Vand til Brystet. Uden Mod
stand rykkede de frem og besatte nogle Højder i Nær
heden. Kl. 8 Fm. begyndte Landsætningen af Trop
perne, der foregik med stor Hurtighed og Præcision. 
Soldaterne maatte alle vade c. 1000 Meler. Man gik 
straks i Gang med at bygge Bro for at lette Landsætning af 
Materiellet. Hele Divisionen siges at være kommet i 
Land samme Dag. Hermed er Port Arthur nu fuld
stændig indesluttet baade fra Land- og Søsiden. Om 
den vil kunne holde sig, beror vel kun paa, om den har 
tilstrækkelige Beholdninger. 

Russerne er selv gaaet i Gang med al ødelægge 
de paabegyndte Fæstningsværker, Dokker og Havneanlæg 
i Dalny. Udskibningen af japanesiske Tropper fortsattes 
ved Pilzewo, og det antages, at c. 30 000 Mand ere land
satte paa Halvøen, ligesom Udskibning af Belejrings
skyts er begyndt. Det er lykkedes en russisk Torpedobaad 
fra Port Arthur at slippe ud og at skyde en japa
nesisk Transportdamper i Sænk. Japanosiske Panser
skibe og Krydsere støtte deres Troppers Fremtrængen 
ved Beskydning af russiske Strandbatterier og Patrouiller, 
og japanesiske Torpedobaade have arbejdet med at øde
lægge de i Talienwan og [{errbuglen udlagte Miner. 
Under delte Arbejde sprang en Mine for tidlig og øde
lagde den 12te Maj den japanesiske Torpedobaad Nr. 48. 

Der forberedes i disse Dage endnu en stor japane• 
sisk Transport, hvis Bestemmelsessted rimeligvis vil blive 
Nintschwang, som Russerne i disse Dage ha1· rømmet 
efter at have spærret_ Havnen med Miner og sprængt 
den der stationerede Kanonbaad "Sivutch cc i Luften. Ka-
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nonbaaden, der er sat i Vandet 1884, bar et Deplacement 
paa 950 Tons og en ret kraftig Armering. Den er byg
get i Stokholm. 

I Wladivostok bar Kontreadmiral Jessen afløst Kom
mandør Reisenstein som Chef for den der stationerede 
Eskadre. En japanesisk Eskadre under Kommando af 
Admiral Kamimura bar haft til Opgave at bolde den 
indespærret. Trods Indespærringen lykkedes det dog 
Admiral Jessen med sine 4 Krydsere og nogle Torpedo
baade uopdaget at slippe ud den 25de April. Eskadren 
stod sydpaa langs Koreas Kyst; men allerede den før
ste Dag fik •Rurik• Maskinhavari og maatte returnere. 
Med de øvrige Skibe foretoges et [{ryds for mulig at 
stoppe japanesiske Transporter. Den 26de om Morge
nen ankom Eskadren udfor Gensan. 2 Torpedobaade 
løb ind i Bavnen og ødelagde en Transportdamper n Goyo
Maru « ved et Torpedoskud, efter at dens Besætning 
var sendt iland. Samme Dag mødtes en anden japanesisk 
Transportdamper, ladet med Rrigsforraad. Besætningen, 
ialt 27 Mand toges ombord paa • Gromoboi «: hvorefter 
Skibet blev sænket ved Hjælp af en Skydebomuldslad
ning, der anbragtes i Maskinrummet. Natten mellem 
den 26de og 27de mødte Eskadren en 6000 Tons stor 
japanesisk Transportdamper nKantschi Marua, der fik 
Ordre til at standse. Skibet, der medførte stor For
raad af Rrigsfornødenheder og endel Infanteri, var under 
Tange bleven skilt fra de eskorterende Krigsskibe. Rus
siske Fartøjer overførte Besætningen og Tropperne til de 
russiske Skibe. 130 japanesiske Soldater vægrede sig 
ved at gaa i Fartøjerne og beskød disse. Skibet blev 
derefter sænket ved et Torpedoskud. Eskadren retur
nerede nu til Wladivostok, hvortil den ankom den 27 de 
om Aftenen efter heldig at have undgaaet Kamimuras 
langt overlegne Eskadre, der 2 Gange i Taage var pas
seret af de russiske Skibe. Det er første Gang i Krigen, 
at Russerne har indladt sig paa noget offensivt Foretagende, 
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og Forsøget kronedes ogsaa med Held. Da det er lykkedes, 
tjener det Admiralen til Ære, som et af de faa Lys
punkter i denne for Rusland saa sørgelige [{rig; men 
man maa forbavses over Admiral Jessens Dristighed, naar 
ban vidste, at en overlegen japanesisk Eskadre var i 
Nærheden. 

Midt i April dannedes en tredie japanesisk ~;skadre 
under Kommando af den førnævnte Kontreadmiral Dosoya. 
Eskadren bestaar af nogle Krydsere, ende! Flod-Kanonbaade 
og mindre Torpedobaade og har paa en virksom Maade 
støttet Japanesernes Overgang over Yalutloden. Russerne, 
der jo i lang Tid have været i Besiddelse af brie Yaludeltaet, 
havde forsømt at spærre Sejlløbene, og Batterierne paa 
højre Yalubred kunde ikke forhindre de jupanesiske Kanon
baade i den 25de April at løbe op ad Floden. Torpedobaade 
slæbte Pontoner til Broslagning op ad Floden. Russernes 
Artilleri gjorde saa al sige ingen Skade, der meldes 
kun, at det lykkedes at skyde en japanesisk Torpedo
baad i Sænk. Overgangen fandt Sted paa det smalle Sted 
af Floden, 14 Km. sønden for Wiju, efter at Japaneserne 
først havde besat den midt i Floden beliggende Kurito Ø. 

I Kronstadt arbejdes der stærkt paa Udrustning 
af en Eskadre, der er bestemt til at afgaa til Østr.n i 
Slutningen af Juli Maaned. Ifølge kejserlig Befaling skal 
de for Tiden i Østasien værende Skibe benævnes "Første 
Eskadre af Flaaden i del stille Ocean.u De Lil Afsen
delse til Østasien bestemte Skibe skulle danne denne 
Flaades 2den Eskadre. Til Chef for den samlede Flaade 
er, som tidligere nævnt, bPstemt Admiral Skrydluff, til 
Chef for første Eskadre er udnævnt Viceadmiral 13eso
brasow og til Chef for 2den Eskadre Ronlreadmiral 
Roshdestwensky. Om denne Eskadre overhovedet bliver 
sendt afsted, maa vistnok, trods Forsikringer fra St. 
Petersborg, betragtes som ret tvivlsomt, og maa vel i 
hvert Tilfælde afhænge af [{rigsbegivenhederne i Land, 
særlig om det kun lykkes at bolde Port Arthur. Falder 
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Port Arlhur med den der indesluttede Flaade, vil Rus
serne næppe, selv om det lykkes at faa anden Eskadre 
ud, kunne klare sig mod den japanesiske Flaade. 

De Skibe, der kan være Tale om at sende afsted, 
kan næppe blive mere end 6 Panserskibe: • Alexander III", 
» Bodorino •, • Orela, 11Knjas Suvaroffu, "Oslabja« og • Sis
soi Veliky•, pansret Krydser •Admiral Nachimofl'u, •Pamjat 
Azova• og •Dmitri Donskoiu, Krydserne »Aurora•, »Oleg•, 
nJemtchugn og •lzumrudu og ende! Torpedobaade. Til 
Kulskibe er indkøbt store og hurtige tyske Postdampere. 
Det er en meget kraftig Eskadre, der forberedes afsendt; 
kommer den afsted, bliver dens Maal sikkert Wladivostok. 

Det første Afsnit af Krigen er nu endt med Tab 
for Russerne paa næsten alle Kanter. Skulde man søge 
efter Aarsagnne hertil, maa man først bemærke det 
russiske Personels mindre gode Uddannelse. Samlede 
Eskudreøvelser have saa at sige ikke været foretaget i 
Østasien, Skydeøvelser ere i høj Grad forsømte, og det 
bar jo ogsaa gentagende vist sig, at der er præsteret 
mindre god Skydning fra russisk end fra japanesisk Side. 
Men Hovedaarsagen til det for Russerne ugunstige Re
sultat maa dog søges i den Omstændighed, at man paa 
russisk Side var ganske uforberedt paa Krigen, ligesom 
det var en stor Fejl at gøre Port Arthur til Tiltlugssted 
for en Flaade, saalænge den savnede nogle ar de vig
tigste og nødvendigste Betingelser for en Flaadestation, 
nemlig Dokker og Værksteder. 

Det i April Hæftet omtalte l(jøb af Skibe fra Chile, 
er ved gensidig Imødekommenhed gaaet tilbage. Han
delen var afsluttet med en amerikansk Mellemmand, der 
har forpligtet sig til, at Skibene ikke, saa længe Krigen 
varer, maa sælges til Rusland. (Fortsættes). 

Anledning af Krigen er der her udstedt følgende 
kgl. Anordning angaaende Danmarks Neutralitet: 
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Vi Christian den Niende, af Guds Naade Konge 
til Danmark. etc. 

Gøre vitterligt: At da Vi have besluttet at iagttage 
streng Neutralitet under den I{rig, der for Tiden føres 
mellem Rusland og Japan, saa ville Vi til Gennemførelse 
af denne Vor Beslutning allernaadigst have anordnet 
som følger: 

§ 1. 
Saafremt Krigsoperationerne skulde brede sig til 

Danmarks Nærhed, vil de indre Farvande sydfor Sjæl
land, begrænsede ved Omøs og Steges Meridianer, være 
at spærre ved faste undersøiske Miner, og Adgangen 
dertil, saavel som til Kjøbenhavns Rhed og Havn, for
bydes da, udenfor bevisligt Nødstilfælde, de krigsførende 
Magters Krigsskibe, hvorom Bekendtgørelse i saa Fald 
skal udstedes. 

§ 2. 
EIiers staar det de krigsførende Magters [{rigsskibe 

frit for al anløbe. alle danske Havne. De maa dog der 
ikke forsyne sig med andre Forraad end Levnedsmidler 
og andre til Besætningens Underhold nødvendige Varer 
samt de til Sejladsens Sikkerhed fornødne Reparations
midler. Paatrængende Reparationer, der have Hensyn til 
Sejladsens Sikkerhed, maa foretages i Havnene, derimod 
ikke Arbejder, hvis Formaal er al forøge Skibets mili
tære Styrke. 

Besøget maa ikke udstrækkes over 24 Timer, med
mindre Uvejr, Mangel paa Levnedsmidler eller Havarier 
nødvendiggør et længere Ophold. I saa Fald skal Skibet 
forlade Havnen snarest mulig efterat Grunden til For
sinkelsen er ophørt. 

Kul maa kun indtages i saa stor Mængde, som er 
nødvendig til Skibets Sejlads til nærmeste ikke bloke
rede Havn i Hjemlandet eller, med vedkommende danske 
Myndigheds Samtykke, til andet neutralt Bestemmelses
sted. Uden særlig Bemyndigelse tillades det ikke samme 
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Skib at indtage Kul i dansk Havn eller paa dansk Rbed 
mere enrl en Gang i Løbet af tre Maaneder. 

Under Opholdet skulle de gældende Sundheds- og 
Politiforskrifter saavel som de, Omstændighederne senere 
maatte nødvendiggøre, nøje iagttages. 

De krigsførende Parter maa ikke øve Fjendtligheder 
i danske Bavne eller paa dansk Søterritorium, eller be
nytte sig deraf som Basis for eller lil Lettelse af Sø
operationer mod hinanden, eller til Forøgelse eller For
nyelse af militær Udrustning eller Rekrutering af Mandskab. 

Intet Krigsskib tilhørende en af de krigsførende 
Magter maa forlade dansk Havn, Rhed eller Bugt, hvorfra 
et Skib tilhørende Modparten (være sig Krigsskib eller 
Handelsskib) er afsejlet, før mindst 24 Timer ere for
løbne siden dettes Afgang. 

§ 3. 
Kaperskibe tilstedes ikke Adgang til dansk Havn, 

ligesom det ikke vil blive dem tilladt at opholde sig paa 
dansk Rhed. 

Priser maa ikke indbringes til dansk Bavn eller 
Rhed udenfor bevisligt Nød tilfælde; ikke boller er det 
tilladt at kondemnere eller sælge dem dersteds. 

§ 4. 
Hospitalskibe maa frit opholde sig i Landets Havne 

og paa dets Søterritorium og der indtage alle Forraad, 
som de have Brug for til Løsningen af deres Opgave. 

§ 5. 
Det tillades ikke de krigsførende Magter at have 

faste Kuloplag paa dansk Grund. 
Udklarering fra dansk Havn af Kulladninger direkte 

bestemte til de krigsførendes Flaader er forbudt. Dog 
gælder dette Forbud ikke Udbringeisen fra en Havn til 
den udenfor liggende Rhed af Kul bestemt til Indladning 
dersteds under Iagttagelse af Bestemmelserne i § 2, 2det 
Stykke. 
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§ 6. 
Under Straf efter Lov om Straf for Handlinger, der 

udsætle Statens Neutralitet for Fare, af 13de Februar 1904, 
forbydes det Undersaatterne: 

1. at medvirke til nogen Handling indeholdende en 
l{rænkelse af de ovenfor i §§ 1-3 og 5 givne Forskrifter; 

2. i nogensomhelst Egenskab paa eller fra dansk 
Territorium at tage Tjeneste i de krigsførende Magters 
Regeringsskibe, derunder indbefattet, udenfor Tilfælde af 
Søfare, at bugsere deres Krigs- eller militære Trans
portskibe eller yde dem anden Hjælp til Sejladsen, eller 
lodse dem udenfor dansk Lodsfarvand eller, udenfor 
Tilfælde af Nødstilstand, i de danske Lodsfarvande, hvor
imod det skal være statsautoriserede Lodser uforment, 
indenfor deres respektive Lodsdistrikt, at lodse saadanne 
Skibe i Gennemsejlingsfarvandene Kattegat, Sundet og 
Bælterne, samt ind til og ud fra en Havn; 

3. paa dansk Territorium at bygge eller ombygge, 
sælge eller paa anden Maade overdrage, umiddelbart 
eller middelbart, til nogen af de krigsførende Magter 
Skibe, som vides eller formodes at være bestemte til 
Krigsbrug, saavelsom paa nogen Maade paa eller fra 
dansk Territorium at medvirke til saadanne Skibes Ud
rustning eller Indretning til Rrigsforetagender; 

4. paa eller fra dansk Territorium at understøtte 
nogen af de krigsførende Magter i deres Krigsforetagender, 
saasom ved at forsyne deres Skibe med Genstande, som 
maa henregnes til Krigskontrabande, eller for nogen af 
de krigsførende Magter at foretage Arbejder, der sigte 
til at forøge deres Skibes Armering eller give dem større 
militær Styrke; 

5. paa dansk Ter,ritorium offentligt at opfordre til at 
indtræde i de krigsførende Magters Krigsmagt tillands 
eller tilvands eller til paa anden Maade at yde dem 
Krigshjælp. 

Denne Anordning træder straks i Kraft. 
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Hvorefter alle vedkommende sig have at rette. 

Givet paa Amalienborg, den 27 de Ap ri 1 1904. 
Under Vor Kongelige Haand og Segl. 

Christian R. 
(L. S.) 

Deuntzer. 

Den svenske og norske Neutralitetserklæring er bleven 
udstedt den 30te April d. A. 

I den svenske Erklæring hedder det: 
Da Regeringen er fast bestemt paa under krigerske 

Forviklinger mellem fremmede Magter at iagttage den 
strengeste Neutralitet efter Folkeret.tens Grundsætninger, 
bar den vedtaget følgende Regler, der herved anordnes: 

l) Kaperskibe maa ikke løbe ind i svensk Havn eller 
opholde sig paa svensk Rhed. 

2) Fartøjer, der føre eller optage de krigsførende 
Magters Saarede, Syge eller Skibbrudne, . maa ikke af 
den Grund opbringes, men udsætte sig for at opbringes, 
hvis de krænke Neutraliten. 

3) Krigsførende Magters Orlogsfartøjer vil der ikke 
blive tilstedet Adgang til svenske Farvande indenfor de 
anordnede Mineafspærringer eller til svenske Krigshavne. 
I andre svenske Havne maa Krigsfartøjer løbe ind under 
Iagttagelse af visse Forskrifter. 

4) logen svensk Undersaat eller Fremmed, der er 
bosat indenfor Landets Grænser, maa medvirke til, at 
de ovennævnte eller andre gældende Forskrifter over
trædes under en Krig mellem fremmede Magter. 

Denne Anordning træder straks i Ifraft. 
Samtidig har Regeringen forordnet følgende til Be

tryggelse af den svenske Søfart og Handel: 
1) For al nyde neutrale Handelsfartøjers Rettigheder 

bør Skibe være forsynede mad Nationalitets- og Regi
strerings-Certifikationer samt Sømandsrulle. 
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2) Ingen Skibschef maa medføre falske eller dobbelte 
Skibsdokumenter. Svenske Skibe maa frit færdes til de 
krigsførende Magters Havne og ved deres l{yster, men 
maa dog ikke søge at trænge ind i blokerede Havne. 
Alle Slags Varer maa føres i svensk Fartøj som neutralt 
undtagen l{rigskontrebande. Kul maa ikke i svenske Far
tøjer tilføres de krigsførende Magter. Naar svensk Far
tøj prajes af bevæbnede Fartøjer, tilhørende de krigs
førende Magter, maa Skibets Chef ikke unddrage sig 
Gennemsyn af Skibsdokumenterne. 

Disse Bestemmelser træde straks i Ifraft. 
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Vestindiske Orkaner 1• 

Af Navigationslærer Th. P. Funder. 

I nedenstaaende Artikel har Forfatteren søgt at give 
en samlet Fremstilling af "Vestindiske Orkaner« efter 
vort nuværende Kendskab til disses Væsen, samt en kort
fattet historisk Oversigt over tidligere Forskeres Arbejder 
paa dette Omraade. Enkelte vestindiske Orkaner samt 
Orkaner i Almindelighed har - som naturligt er -
tidligere været omtalt i Tidsskrift for Søvæsen, dog ikke 
senere end 1886 og mest kun i Form af kortfattede 
Beskrivelser af specielle Tilfælde. 

I "Philosophical Trans ae tions a af 1698 findes nogle 
Optegnelser af en engelsk Kaptajn Langford om vest
indiske Orkaner. Han meddeler, at det navnlig er i 
Maanederne Juli, August og September, at disse vold
somme Storme kan ventes, og at den indfødte Befolk
ning i Vestindien ofte flere Dage i Forvejen forudsiger 
Orkanens Komme, men at deres Spaadomme dog ikke 
altid slaar til. Langford meddeler endvidere, at Orkanen 
ikke blæser samtidig over hele Vestindien, men først paa 
de østligste og sydligste Øer senere paa de vestlige og 
nordlige. Han bar lagt Mærke til, at Stormen i Reglen 
begynder fra Nord, og raader Skibene til om muligt i 
Tide at forlade Havn og søge Syd over, da Vinden vil 
dreje gennem Vest om paa Syd, og med den sydlige 
Vind vil man uden Fare kunne opsøge Havnen paa ny. 

1 Foruden de i Teksten nævnte Værker, har jeg ved Udarbej• 
delsen benyttet mig af følgende : W. C. Redfleld On hurrlcanes and 
northera New Haven 1846, Reld On stormes and the variable wlnda 
London 1849, H. W. Dove Das Gesetz der Stiirme. Berlin 1861, 
W. H. Bosser The law of stormes. London 1876, og H. B. Boyer At• 
moapheric clrculation in tropical Cyk.lones as shown by movementa 
of clouds. Washington 1896. 

Tidukr. f. Søvmaen. 75. Aarr. 22 
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I et Brev af 12te Maj 1760 meddeler den berømte 
Benjamin Franklin, at han tror, at de nordøstlige 
Storme paa Amerikas Østkyst begynder tidligst mod Syd 
og derpaa uafhængig af Vindretningen efterhaanden ryk
ker mod Nord, at Vinden altsaa ligesom synes at gaa 
baglæns. I Oktober 17 43 skulde han iagttage en Maane
formørkelse, men blev forhindret deri af en Nordost
Storm, som begyndte omtrent Kl. 7 Aften og dækkede 
Himlen med Skyer. Franklin opholdt sig den Gang i 
Filadelfia, og nogen Tid efter læste ban i Bladene, at man 
i Boston havde iagttaget Maaneformørkelsen, men at der 
omtrent ved Midnat ligeledes var brudt en Storm løs fra 
Nordøst i Boston, altsaa 5 Timer senere end i Filadelfla. 

Det fremgaar af Franklins Iagttagelser, at det sand
synligvis har været en vestindisk Orkan , der har be
væget sig op langs Kysten. 

Lige fra Columbus's Dage har Vestindiefarere vidst 
at berette om de voldsomme og ødelæggende Storme, 
der under Navn af Orkaner (Burricanes) 1 af og til hjem
søger Vestindien; men det er dog først i forrige Aar
hundrede, at Orkanernes Væsen, ikke alene i Vestindien 
men ogsaa i den nordlige Del af det indiske Hav, gøres 
til Genstand for nærmere Undersøgelser. Foregangsmænd 
i saa Henseende er Colonel Ca p per af det engelsk-ost
indiske [{ompagni, Englænderen Pi d ding ton, Præsident 
for Søretten i Calcutta, Amerikaneren , Skibsbygnings
ingeniør Redfield af New York, Englænderen Colonel 
Re id, der i en Aarrække var Guvernør paa Bermudas 
Øerne samt den berømte Berlinerfysiker og Meteorolog 
Do ve. Capper fremsatte allerede 1801, grundet paa · en 
ty\•eaarig Iagttagelse, den Anskuelse, at Orkanerne paa 
Coromandelkysten var Hvirvelstorme, hvis Dia~etre ikke 
oversteg 120 Kvarlmil, og at de havde en fremadskri-

1 Navnet Orkan stammer fra det spanske •huracan,, som siges 
at være et gammelt Udtryk, der benyttede& af de Indfødte I Vest-
indien for at betegne en voldsom Vind. ' 
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dende Bevægelse. Piddington paaviste det samme for 
Orkanerne i Bengalen og foreslog for disse Navnet Cy
kloner, for dermed at antyde Luftens kredsformige Be
vægelse. Med Ordet Cyklon betegner Piddington alle 
Vinde, som kredser om et Centrum, hvad enten de er 
stærke eller svage. Redfield offentliggjorde i 1831 nogle 
Undersøgelser, han havde foretaget over vestindiske Or
kaner og paaviEte deri, at disse var Hvirvelstorme, i 
hvilke Vinden kredsede mod Urviseren, og i hvis Midte 
Barometret stod meget lavt, samt at deres Baner laa i 
bestemte Retninger. Allerede fra ældgammel Tid havde 
man gjort den Iagttagelse, at de frygtelige Storme, som 
til bestemte Tider af Aaret hjemsøger visse Egne af 
Antillerne, i Reglen begyndte fra Nordvest og deraf 
sluttet, at det var Vinde, der blæste ned fra Bjærge, der 
fandtes i denne Retning. Redfield paaviste nu, at det, 
at Vinden begynder fra Nordvest, kun vil sige, at de 
paagældende Steder befinder sig paa Sydsiden af en fra 
Øst mod Vest vandrende Hvirvelstorm. Han offentlig
gjorde i Tidens Løb en Mængde Afhandlinger om vest
indiske Orkaner, hvis Baner han med overordentlig Flid 
og Dygtighed havde undersøgt, og Redfield maa sikkert 
siges at være den, der mest har bidraget til at vække 
almindelig Interesse for nærmere Studium af disse Hvir
velstormes Natur. Han gør opmærksom paa, hvilken 
udmærket Nytte man kan have af Barometret før og 
under en Hvirvelstorm, men fremhæver tillige, at man 
ikke i mindste Maade bør fæste Lid til de Vejrvarsler 
- Smukt Vejr, Foranderligt, o. s. v. - der sædvanlig 
findes anbragt paa Skalaen, og som kun tjener til at 
bringe dette. udmærkede Instrument i Miskredit. Fra 
1838 understøttedes han ivrigt af Reid, der først paa
viste, hvad Redfield og Dove allerede havde formodet, 
at Vinden i Cyklonerne paa den sydlige Halvkugle drejer 
med Urviseren. Paa Foranledning af Reid skal der 
allerede i 1847 paa Barbados være bleven oprettet en 

22· 
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Stormvarselsstation, hvorfra Skibene ikke alene under
rettedes om, at en Orkan var i Anmarseh , men ogsaa 
underrettedes om, hvilke Manøvrer de helst maatte fore
tage. løvrigt har saavel Redfield som Reid men dog 
særlig Piddington i sin Bog "Con versalions about Burri
eanes for the use of plain sailors London 1852• paa en 
let tilgængelig Maade gjort de Søfarende bekendt med 
deres Undersøgelser og givet praktiske Anvisninger paa, 
hvorledes man bedst kunde undgaa Orkanernes øde
læggende Virkning. 

Allerede 1828 havde Dove i Evropa erkendt Hvirvel
stormenes Natur. Barometrets Falden ved Indtrædelsen 
af en Storm skal først være iagttaget af Otto von 
Guerike, der havde befæstet en Skala paa det af ham 
opfundne Vandbarometer. I Aaret 1660 lagde han Mærke 
til, at Fingren paa Figuren (en lille Mand), der var an
bragt paa Vandet i Barometerrøret, stod under det la
veste Punkt paa Skalaen. Guerike skal da have udtalt 
til de tilstedeværende, at der uden Tvivl herskede en 
stærk Storm i Nærheden, og næppe to Timer senere 
brød en orkanagtig Storm løs. Aarsagen til Barometer
faldet i Hvirvelstormene mente Dove maatte søges i den 
roterende Luftmasse, der af Centrifugalkraften for oven 
slyngedes ud fra Centret. Ban blev her kraftigt imøde
gaaet af Amerikaneren Esp y, der hævdede, at det tvert
imod var det lave Lufttryk i Cyklonens Midte, der frem-: 
bragte Stormen. Ved at studere de amerikanske Tor
nados var Espy kommen til det Resultat, at Luften i 
disse fra alle Sider i radiel Retning styrter ind mod det 
luftfortyndede f.entrum, og han mente nu, at det samme 
ogsaa fandt Sted i Cyklonerne. 

Hvirvelteoriens Forsvarere antog, at Luften be
vægede sig i Cirkler uden om Centret; men da nu 
Luften i Virkeligheden vel kredser om Centret men til
lige bevæger sig ind mod dette og i Bvirvetstormens 
Yderkreds endogsaa temmelig direkte, kan det jo egent-
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lig ikke undre, at Espy m. fl. af de ret mangelfulde Un
dersøgelser, man i hine Tider var i Stand til at udføre 
over Vindretningen paa forskellige Steder i Stormen, 
ikke følte sig oplagt til at opgive Teorien om de radiale 
Vindretninger, hvortil ogsaa kom, at Doves Forklaring 
paa Hvirvelstormens Opstaaen led af aabenbare Mangler. 

Karakteristisk for enhver Hvirvelstorm er Vindens 
kredsende Bevægelse, Lufttrykkets Aftagen ind mod 
Stormens Midte, de voldsomme Regnskyl og i Reglen 
en stærk Elektricitetsudvikling. N. Hoffmeyer gør i 
en Afhandling om Orkaner 1870 opmærksom paa den 
Kendsgærning, at enhver af de fire nævnte Virkninger 
til sin Tid har været opstillet som Aarsag, og de. andre 
derpaa udledte af denne som nødvendige Følger. 

Dove forklarer Hvirvelstormens Opstaaen som en 
Følge af, at Luftstrømme, der gaar i forskellige Ret
ninger, mødes. Dette, anfører han, kan antages at finde 
Sted i Passaterne, ,·ed at de højt over Passatvindene 
mod Vest flydende Luftstrømme, hvis Tilstedeværelse var 
godtgjort ved Aske, der fra Vulkaner i Passategnene var 
ført mange Mile mod Vest, spærrede Vejen for Anti
passaten - en Luftstrøm, der flyder direkte oven over 
Passaten men i nordlig Retning - og tvang denne til 
at synke ned mod Jordoverfladen, hvor den da i Kam
pen med Passaten skulde danne Hvirvelstormen. Han 
anfører endog Biblen (Prædikerens Bog, Kap. I, Vers 6} 
som Støtte for sin Teori. løvrigt tilføjer Dove, at han 
ingenlunde paastaar, at alle vestindiske Orkaner skyldes 
en Indtrængen af Antipassaten i Passaten; thi Hvirvel
dannelsen kan ogsaa forklares ved, at Sydøstpassaten, 
naar den strækker sig over paa den nordlige Halvkugle, 
støder sammen med Nordøstpassaten. At Luftstrømme 
fra forskellige Retninger virkelig kan frembringe kort
varige Hvirvelvinde kan iagttages under Blæst paa et 
Gadehjørne, men da de Luftstrømme, som Dove anser 
for Oprindelsen til Hvirvelstormen, har en overordentlig 
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ringe Hastighed i Forhold til den voldsomme Fart, Vin
den opnaar i Hvirvelstormen, syntes hans Teori alene af 
den Grund uholdbar. Espy hævdede, at alle Storme 
frembringes ved Dampkraft. Stiger Luften paa Grund 
af Ophedning til Vejrs, vil den afkøles, Dampene for
tættes, og der frembringes mægtige Regnskyl, hvorved 
Lufttrykket falder. 

Den tyske Professor Reye slutter sig i sit Værk 
11 Die Wirbelsturme 1872,, til Espy og udtaler, at den 
bevægende [{raft i Hvirvelstormen er den Varme, som 
bliver fri ved Fortætning af Luftens Vanddamp, og at 
de voldsomme Regnskyl er Orkanens egentlige Ophav. 
Han beregner ligefrem, at den ved Vanddampenes For
tætning frigjorte Varme vil udvide Luften i den Grad, at 
Barometerfaldet bliver 8/s af Regnhøjden. Disse Bereg
ninger forudsætter imidlertid, at Fortætningen af Vand
dampene finder Sted uden en foregaaende Afkøling af 
Luften, hvilket aldrig indtræffer i Naturen, og det er da 
ogsaa godtgjort, at selv de mægtigste Regnskyl kan 
finde Sted, uden at Barometret falder. Efter nHann: 
Lehrbuch der Meteorologie 1901" frembringer de vold
somme Regnskyl i Cherra Pungi intet Barometerfald, 
Barometret stiger endog under den stærkeste Regn. 
Reid udtaler sig ikke selv om Hvirvelstormens Opstaaen, 
men han anfører Redfleld, der nærmest slutter sig til 
Dove. Redfield erklærer dog, at Maalet for ham ikke 
er at afgøre II hvorledes Storme bliver til•: men meget 
mere 11hvad Storme er«. Piddington mente, at Hvirvel
stormen frembragtes ved Elektricitet, dog fremsætter 
han sine Meninger med en paafaldende Usikkerhed og 
for det meste kun som Formodninger. Medens Dove 
oprindelig udtalte: 11At Storme er Hvirvelvinde er noget, 
som enhver Sømand kan bevidne•, tilbagekaldte han 
senere denne Udtalelse og betegnede den som overilet. 
[{un for Troperne lod han den gælde. Dove var nød
saget til at foretage dette Skridt, da hans Teori, om 
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Hvirvelstormes Opstaaen, som nævnt, kun passer for 
Troperne. 

Ifølge M oh n, Ha u n o. fl. har nyere Undersøgelser 
godtgjort, at de Steder, over hvilke Hvirvelstormene op
staar, findes der, hvor Lufttryksminima har udbredt sig 
over et større Omraade eller paa Randen af et saadant. 
For Atlanterhavets Vedkommende findes saadanne Mi
nima i det ækvatoreale Stillebælte, især naar det ligger 
længst mod Nord (August-September). I rlisse Luft
tryksminima er Barometret i en svag op- og nedad
gaaende Bevægelse. Naar under saadanne Forhold et 
Minimum danner sig i de øvre Luftlag, vil Luften fra 
alle Sider strømme ind derimod. De nedre Luftlag 
drages ind i Bevægelsen, og grundet paa Jordrotalionen 
stiler Luften ikke direkte mod det lave Tryk men paa 
den nordlige Halvkugle noget til højre derfor. Derved 
opstaar Hvirvelbevægelsen om Stedet med det laveste 
Lufttryk - det fremtidige Cykloncentrum - idet Luften 
faar en krumlinet Bane, da den er paavirket af en Cen
tripetalkraft, der bliver desto større, jo nærmere Luften 
kommer Centret. Den Bevægelsesmængde, Luften har i 
Hvirvlens Yderkreds, sammentrænges mere og mere ind 
mod Centret og giver Luften en stedse større Hastighed, 
medens den fremkaldte Centrifugalkraft hindrer den i at 
udfylde Fortyndingen. I det Luften faar trangere Tvær
snit at gaa igennem, søger den at skaffe sig Plads ved 
at stige til Vejrs. Herved afkøles den, Vanddampene 
fortættes, der danner sig en Sky over Cyklonen, der 
giver rigelig Nedbør. 

Helmholtz fremfører et Eksempel paa Hvirvel
stormens Opstaaen, der viser, hvorledes en ringe Luft
fortynding og en oprindelig svag Vind kan frembringe 
den heftigste Hvirvelstorm, uden at der træder nye 
Kræfter til, naar kun Luften ikke hindres i at flyde bort 

Centret. 
En cylindrisk Beholder i hvis Bund, der findes et 
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Bul, der foreløbig holdes lukket med en Prop, fyldes 
med Vand. Med Baanden sætter man Vandet i en 
langsom roterende Bevægelse og fjærner saa Proppen. 
Vandet begynder nu at flyde ud i Midten, det erstattes 
af nyt, der fra Omkredsen nærmer sig Centrum, og hvis 
Rotationshastighed vokser i samme Forhold, som dette 
sker. I det Vandmasserne nærmer sig Centret, bliver 
Rotationshastigheden hurtig saa stor, at Centrifugal
kraften hindrer Vandmasserne i at udfylde Rummet i 
Midten, og der danner sig en rørformig Aabning, der 
oventil udvider sig traktformig. !faster man en Gen
stand i Vandet, vil man se denne føres rundt med en 
voldsom Hastighed. Efter at Hvirvlen har dannet sig, 
løber Vandet meget langsomt ud; kun helt forneden, 
hvor Vandet ved Gnidning mod Bunden mister sin Ha
stighed, vil det flyde ud. 

I 1857 fremsatte Buys Ballol •Den bariske Vind
lov", i Følge hvilken man paa den nordlige Halvkugle 
med Vinden paa Ryggen har det laveste Tryk til venstre 
noget foran sig, paa den sydlige Halvkugle til højre 
noget foran sig. Allerede Redfield erklærede det for 
sandsynligst, at Vinden udefra i Spirallinier nærmer sig 
Centr,.,t, og han bemærker endogsaa i sin Bog • Hurri
canes of the atlantic o. s. v. 1846•, at han oprindelig 
havde givet Ordre til, al hans Stormkort af 1830 skulde 
forsynes med Spirallinier, men at han opgav det af 
Hensyn til Gravøren. I 1852 anfører Piddington, at 
Vinden nær Centret bøjer indad mod samme. Ameri
kaneren Co ffi n bemærker i 1853 i sit Værk • Winds 
of the Globeu, at de fremherskende Vinde har det lave 
Lufttryk til venstre. Buys Ballot er saaledes ikke ene 
om Æren af at have fremsat Loven for Vindens Be
vægelse, men det er dog først hans Paavisning af, at 
den er almengældende, der faar Betydning for Meteoro-. 
logiens Udvikling. Den første, der paa rette Maade be-
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grunder Loven, er Amerikaneren Fer re 11 ; i Amerika 
kaldes den endogsaa »Ferrele great lawu. 

De vestindiske Orkaners Oprindelse og Natur har 
siden 1878 været Genstand for en grundig Undersøgelse 
af • Weatber Bureau u og noget senere tillige af n Hydro
grapbic Offlceu i Washington. Af Personligheder, der 
uafhængig af disse Institutioner bar bidraget særdeles 
meget til at kaste Lys over disse voldsomme Natur
fæl).omener, maa nævnes den i 1893 afdøde Jesuitpater 
Benito Vines, forben Direktør for det magnetiske og 
meteorologiske Observatorium i Havanna. 

De vestindiske Orkaner indtræffer i Tidsrummet 
Juni-November, dog saaledes at det langt overvejende 
Antal forekommer i August, September og Oktober, 
hvilke Maaneder altsaa udgør den egentlige Orkansæson 
i Vestindien. Nedenstaaende Tabel viser det Antal tro
piske Cyklonstorme, der er forekommet i det nordlige 
Atlanterhav i Tidsrummet 1890-1901: 

o, .... ,~,~ ~ , ~ , ~ r:-- ;1~1~1g1 3 Ø)Ø)C)C) CD CD CD CD 
CIOCOCIOCX> 

"" IX) "" :?:I 
0 

,-f ,-f ,-f ,-f ............ ,-f ,-f r-1 r""I E-< 

Juni . ....... 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Juli ........ 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 
August ..... 1 1 1 4 0 0 0 0 0 1 0 1 9 
September ... 2 2 1 0 2 1 3 1 3 2 2 2 21 
Oktober ... 1 3 4 2 3 1 1 2 0 4 1 1 23 
November ... 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 5 

I denne Tabel er alle Storme i det nordlige Atlanter
hav, der har haft Karakter af tropiske Hvirvelstorme, 
medtagne og ikke blot vestindiske Orkaner. I de af 
Hydrographic Office i Washington udgivne npilot chartsa 
(1890-1901), hvori Banerne, som Orkanerne har fulgt, 

1 The motions of fluida and sollds relative the Earths surface 
comprising applicatlons to the Winds and thc currents of the 
Ocean. New York 1860. 
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er nedlagte, findes der ingen Bane fremstillet for Juni, 
og for November er der kun en eneste, der netop har 
strejfet de nordlige Bahamaøer. 

Orkanerne opstaar i det Caraibiske Hav eller Øst 
for de smaa Antiiler, mellem 5° og 20 ° N. B. Stedet; 
hvor de opstaar, og Banerne, de følger, synes at af
hænge af visse Omstændigheder, som varierer med Aars
tiden, saasom Beliggenheden af det høje Tryk over At
lanterhavet og det ækvatoreale Stillebælle. Medens 
Augustorkanerne opstaar paa et hvilket som helst Sted 
mellem de capverdiske Øer og Vestindien, opstaar Or
kanerne i September i Omegnen af de smaa Antiiler, 
og i Oktober opstaar det langt overvejende Antal endog 
Vest for 70° V. L. 

Som allerede tidligere nævnt vil selve Luftfortyn
dingen - Orkanens Centrum - have en fremadskri
dende Bevægelse. Over de Egne, henimod hvilke Cen
tret bevæger sig, vil Luften efterhaanden komme i en 
lignende hvirvlende Bevægelse, som den, hvori Luften 
har været over de Egne, som Centret allerede har pas
seret, og paa den Maade bevæger Orkanen sig frem 
langs en vis Bane. I store Træk ligner de vestindiske 
Orkaners Baner Dele af Parabler, der vender Aabningen 
mod Øst, og hvis Toppunkt ligger mellem 20°-30° 
N. B. og mellem den amel"ikanske Kyst og 60° V. L., i 
Almindelighed dog betydelig Vest for denne Længde. I 
det vedføjede Kort er de vestindiske Orkaners Baner i 
Juli--August-September og Oktober mellem 1890 og 
1900 fremstillede, og omend man ved et Blik paa Kortet 
vil finde, at der er adskillige Baner, der mindst af alt 
ligner Parabler, og som er saa uregelmæssige, at en al
mindelig Angivelse af deres Retninger skulde synes 
uden Værdi, vil man dog ved nærmere Eftersyn se, at 
det langt fra gælder alle og heller ikke i samme Grad 
i enhver af de ovennævnte Maaneder. Saaledes har 
Juli- og Augustorkanerne ret regelmæssige Baner og 
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bevæger sig fra 15 ° til 25° N. B. mellem VNV. og 
NV. Ombøjningen finder Sted mellem 25° og ca. 30° 
N. B., og de enkelte Orkaner, der ikke bøjer om, er saa 
godt som forbi, naar de har naaet 30° N. B. September
orkanernes Baner er mest uregelmæssige; i Begyndelsen 
af Maaneden har de en Del tilfælles med Augustorka
nernes. Orkanerne i Oktober bevæger sig atter ret 
regelmæssigt. Ombøjningen finder gennemgaaende Sted 
betydelig sydligere end i August, for enkelte. endog Syd 
for 20° N. B. !øvrigt bevæger de sig meget lidt Vest 
over og bøjer tidligt mod Nord og Østen for Nord. 
Mellem 1878 og 1901 ligger Sønden for 15° N. B. alle 
Orkanbaner mellem V. og NV., og af ca. 100 Orkaner, 
der er indtruffet i nævnte Tidsrum, har mellem 15 ° og 
20° N. B. over 90 bevæget sig Vesten for Nord, og kun 
nogle ganske enkelte har paa en Del af denne Stræk
ning haft rent nordlige Baner. 

De af Redfield og Reid fremstillede Baner af Or
kaner fra første Halvdel af forrige Aarhundrede er -
Oktoberorkanerne fraregnet - paa en enkelt Undtagelse 
nær alle Pa1·abler, hvis Toppunkt ligger paa ca. 30° N. B. 
Nyere og nøjagtige Undersøgelser har, som meddelt, 
givet det Resultat, at der i hvert Fald Nord for 20° 
N. B. ikke lader sig opstille nogen almindelig Lov for 
Banernes Form, gældende for hele Orkansæsonen, men 
at Banerne for Orkaner, der indtræffer paa omtrent 
samme Tid af Aaret, dog nærlig har samme Udseende. 
B. Vines bar i n Cyclonic circulation and the translatory 
movement of west Indian hurricanes, Washington• op
stillet en Tabel over Banerne til forskellige Datoer og 
paa forskellige Bredder. Da Danerne imidlertid synes 
langt foranderligere end af Vines antaget, skal Tabellen 
ikke anføres her. Med Hensyn til den Nøjagtighed, 
hvormed Danerne er fremstillede i det vedføjede Kort, 
som er en Kopi af en Del af det amerikanske n pilot 
chart., oplyser en Skrivelse fra Chefen for Weather 



296 Vestindiske Orkaner. 

Bureau i Washington følgende ......... ,,Det ligger i 
Sagens Natur, at Stedbestemmelsen af Stormcentre over 
det Caraibiske Hav eller andre større Havflader kun kan 
blive omtrentlig, da de forskellige Data, der giver Op
lysning i saa Henseende, ofte er faa og ikke altid 
korrekte 11. 

Den Hastighed, hvormed Cenh·et skrider fremad i 
Banen, er forskellig for forskellige Orkaner og ligeledes 
forskellig paa forskellige Steder i samme Orkans Bane. 
I Almindelighed er Hastigheden mindst ved Ombøjningen, 
navnlig naar Banen bøjer stærkt, den kan da gaa ned 
til 2 a 3 Kvm. i Timen. Observationer har vist, at 
Stormen i Almindelighed er meget voldsom omkring det 
Sted, hvor Banen bøjer. Før Ombøjningen er Hastig
heden mellem 10 og 15 Kvm. pr. Time, undertiden noget 
mere. Efter Ombøjningen fra 15 Kvm. og efterhaanden 
som Orkanen naar en højere Bredde til over 30 Kvm. 
pr. Time. 

Efter hvad der er meddelt om de Steder, hvor Or
kanerne opstaar, og om Orkanernes Baner er det ind
lysende, at alle Egne af Vestindien til en bestemt Aars
tid ikke er lige udsatte for at træffes af en Orkan. At 
man allerede for længst har lagt Mærke til denne Kends
gærning, fremgaar af, at de kirkelige Autoriteter fra 
ældgammel Tid bar forordnet Præsterne i Porto Rico 
til i Maanederne August og September men ikke i Ok
tober at fremsige Bønnen 11Ad repellandat tempestas •, og 
at den samme Bøn skulde fremsiges paa Cuba i Sep
tember og Oktober, men ikke i August. 

Om selve Stormcentret, hvis Tværsnit er omtrent 
1/so af hele Stormens, er Vinden i en hvirvlende Be
vægelse, der gaar modsat Viseren paa et Ur. I Begyn
delsen er Hvirvlen af ringe Tværsnit - under 100 Kvm. -
og bevæger sig langsomt frem, men den vokser hurtigt, 
medens Centret skrider fremad med forøget Hastighed, 
og opnaar ofte en Diameter paa 500 Kvm., medens den 
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endnu befinder sig i Troperne. Med Vinden paa Ryg
gen har man Centret lidt foran sig til venstre, noget 
forligere i Stormens Yderkreds, hvor Vinden endnu er 
mindre heftig, næsten tværs for sig i Nærheden af Cen
tret, naar Stormen er paa sit højeste. I selve Centret 
hersker saa godt som aldrig absolut Stille, men flove 
Vinde, der i Løbet af faa Minutter kan løbe hele Kom
passet rundt og af og til kan afbrydes af pludselige 
Vindstød med en Vindhastighed af 25-30 Kvm. pr. T., 
men af faa Sekunders Varighed. Overgangen fra Storm 
til Stille foregaar ingenlunde altid, som tidligere antaget, 
pludselig men ofte gradvis. Tidsforløbet, fra Stormen er 
paa sit højeste og til Centret indtræffer, er dog højst for
skellig; man har haft Eksempler paa, at det faa Minut
ter efter, at Stormen har været paa sit højeste, er blevet 
saa flovt, at man har kunnet færdes ude med et tændt 
Lys, medens de mægtige Skybanker i Orkanen, der selv 
midt paa Dagen kan indhylle Stedet i Mørke, ligger som 
en tyk Ring om Stedet og giver Plads for en blaa 
Himmel foroven - Orkanens Øje - hvor det kan være 
saa klart, at man om Natten kan observere Stjærner 
indtil 6te Størrelse i Zenitb. Overgangen fra Stille til 
Storm paany, efter at Centret er passeret, foregaar i 
Reglen pludselig. Uden ringeste Varsel bryder Stormen 
paa en Gang løs med Byger af 80-90 Kvm. Hastighed 1 ; 

særlig til Søs er denne Overgang meget farlig, da 
Stormen sætter ind fra en Retning, der er fuldstændig 
modsat den, som den havde før Centret indtraf, og man 
maa vel vogte sig for af de flove Vinde i Centret at tro 
at kunne danne sig en Forestilling om, fra hvilket Hjørne 
Stormen bryder løs paany, disse Vinde giver end ikke 
det fjærneste Holdepunkt i saa Henseende. Tidsforløbet, 
fra Stormen hører op, og til den sætter ind paany, kan 

1 I Julestormen 1902 maaltes under Stødene i Skagen, i Vam
drup og i København 35 Meter pr. Sekund (68 Kvm. pr. Time). 
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variere fra 20-30 Minutter til 1 Time eller endnu 
kortere. 

I Orkanen blæser Vinden altid i Byger, der giver 
Strømme af Regn særlig i Nærheden af Centret, samt 
ofte Lyn og Torden. I Begyndelsen af Stormen naar 
Vinden i Bygerne en Hastighed af 50-55 Kvm. pr. T., 
medens Vindhastigbeden mellem Bygerne endnu er mel
lem 30-40 Kvm. Efterhaanden som Centret nærmer 
sig, følger Bygerne hurtigere efter hinanden, ledsaget af 
voldsomme Kastevinde (Gusts) fra 3 til 4 Sekunders 
Varighed og med en Hastighed af over 110 Kvm. pr. T., 
medens selve Bygerne varer fra 1 til 2 Minutter. I 
Galveston maaltes der under Orkanen i September 1900 
en Vindhastighed paa 100 Kvm. pr. T., men det var 
langt fra den største Hastighed, Vinden naaede; thi 
Anemometerskaalen blæste bort forinden, og i endnu 
2 Timer derefter rasede Orkanen, i hvilken Vinden naaede 
en Hastighed af mindst 110 Kvm. I September 1894 i 
Cuba var den absolute Maksimumshastighed maall med 
en 11anemo-cinemograph" 111 11statute miles" pr. T. 
(96,s Kvm. pr. T.). Naar Bygerne sætter ind, drejer 
Vinden altid noget til højre (Ansigtet vendt mod Vinden) , 
desto mere jo haardere Bygen er. Hvis saaledes Vinden 
forinden Bygen er f. Eks. Nord, kan den under Bygen 
blive NØ. ja endog ØNØ. afhængig af r<astevindenes Hyp
pighed og Voldsomhed. Under og mellem Vindstødene 
er Barometret meget uroligt, stiger og falder med faa 
Sekunders Mellemrum ofte op lil 1 mm., hvilket gør det 
meget vanskeligt at faa nøjagtige Barometeraflæsninger. 

Saalænge Cykloncentret nærmer sig et Sted, vil 
Barometret falde, først langsomt, men, medens Vind
hastigheden vokser, bestandig hurtigere. I Havanna faldt 
Barometret i Oktober 1846 i Nærheden af Centret, 19 mm. 
i l1/, Time. Saa pludselig faldt Lufttrykket, at Vin
duerne sprængtes indvendig fra i de Huse, der var for 
godt tillukkede. I Basseterre paa St. Kitts faldt Baro-
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metret i August 1871 i 1 Time over 20 mm., i de sidste 
12 Minutter før Centret indtraf endog 10 mm.; fra 
Stormens Begyndelse Kl. 1 Nat, og til Centret indtraf 
Kl. 81/1 Formiddag, ialt 33 mm. Det var stille og flove 
Vinde i 22 Minutter, og lidt over m. 9 Fmd. var Baro
metret, allerede steget 15 mm. Om Bord paa den franske 
Kabeldamper "Francois Arago" faldt Barometret i Sep
tember 1896 i de sidste 21/2 Time, før Centret ind
traf, 27 mm. 

Ude til Søs er Havet i Centret i et voldsomt Oprør, 
høje pyramideformige Bølger bæver sig pludselig uden 
Spor af Regelmæssighed og vælter sig ind over det Far
tøj, der ligger her, uden Kommando i de flove om
løbende Vinde. Centret frygtes da ogsaa af den Grund 
af Søfolk mere end selve Stormen. Heldigvis bar Cen
tret kun en Diameter paa nogle faa Kvartmil og kan 
derfor i Reglen undgaas ved omhyggelig Navigering. 
Paa Landjorden, hvor man ikke kan undfly Centret, er 
dette - navnligt i lavtligge.nde Kystbyer - ikke mindre 
frygtet end til Søs. Ikke alene vil de Steder, over hvilke 
Centret bevæger sig, lide mest af Stormen, men grundet 
paa Luftfortyndingen og Vindens spiralformede Bevægelse 
ind mod Centret, vil Havoverfladen her hæve sig nogle Fod 
i Vejret. Bevæger Centret sig nu ind over en lav Kyst
strækning, kan Havet som en mægtig Stormbølge rulle 
ind og oversvømme Kysten. I September 1900 over
svømmede en saadan Stormbølge Galveston, hvorved over 
6000 Mennesker druknede, og Ejendomme til en Værdi 
af 30 Millioner Dollars ødelagdes. Alene de nedstyr
tende Regnmasser er ofte i Stand til at fremkalde store 
Oversvømmelser; saaledes var Regnfaldet i August 1899 
under en Orkan paa Porto Rico 23 Tom. 1• 

I selve Centret er Barometerstanden konstant, men 
kan i forskellige Orkaner være højst forskellig. Saaledes 

1 I Danmark er den aarllge Regnhøjde ca. 23 Tom. 
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var i nedennævnte Pladser, over hvilke Centret passerede, 
den laveste Barometerstand 1 : 

August - 21-1871- St. Kitts ............ 724 mm. 
Septbr. - 10 - 1883 - Dominica ........... 736 -
August - 25 - 1893 - 23 N. B. 67 V. L . ..... 726,o -
Septbr. - 6 -1896 - 29 N. B. 75 V. L . ..... 716 -
August - 11 - 1903 - Jamaica . . . . . . . . . . . . 731 -

I Orkansæsonen er Middellufttrykket i Vestindien 
ved Havoverfladen ca. 760 mm. Selv under Forudsæt
ning af, al Orkanens Diameter er 500 Kvm., vil en Ba
rometerstand paa 730 mm. give en Middelgradient paa 
7,5 mm. (Barometerfaldet paa 60 Kvm.). Da nu Orka
nens Diameter meget ofte er betydelig mindre - hele 
Tværsnittet af Orkanen, der gik over Jamaica llte Au
gust 1903, var fra 120 til 140 Kvm. - er det indlysende, 
at der kan rase en \'Oldsom Orkan, selv om Barometret 
i Centret ikke staar usædvanligt lavt i Forhold til de 
Barometerstande, der findes i vore hjemlige Storme. I 
en Orkan paa St. Kitts 7de Augusl 1899 naaede Vinden 
en Hastighed saa stor som nogensinde, nemlig ca. 110 
Kvm. pr. Time, og den laveste Barometerstand paa Øen 
var 743 mm. Centret passerede forbi noget Syd for. 
Under en Orkan, der den 3die September 1889 gik tæt 
Nord forbi St. Thomas, var Barometerstanden i St. Tho
mas 736 mm., og 65 Kvm. Vest derfor stod Barometret 
samtidig 19 mm. højere, hvilket for denne Strækning 
giver en Middelgradient paa omtrent 18 mm. I August-

1 Brugen af Barometret var endnu i 1831 næsten ukendt i 
Vestindien. Colonel Reid meddeler, at den eneste Oplysning, han 
kunde faa om Barometerfaldet under en voldsom Orkan, der i dette 
Aar hjemsøgte Barbados, var fra nogle Optegnelser foretagne af 
Fort Adjudant Byrne, i hvilke der meddeles , at Barometret den 
Ute August om Morgenen var under 28" (711 mm.). Vedrørende 
denne Orkan udkom der I Barbados en meteorologisk Journal, I 
hvilken Termometerstanden er angiven Ikke mindre end 3 Gange 
daglig, medens Barometerstanden end ikke er anført en eneste Gang. 
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orkanen 1893, hvor Barometret den 27 de August, da 
Centret passerede over Eleuthera, faldt til 736 mm., 
havde Isobaren paa 760 mm. en Radius paa 240 Kvm., 
og endnu i 180 Kvm.s Afstand fra Centret var der fuld 
Orkan (Vindstyrke 12-) ved et Lufttryk paa 754 mm., 
hvilket altsaa giver en Middelgradient paa 6 mm. 

De vestindiske Orkaner tilhører de nedre Lurtlag. 
Observationer over Skyernes Drift har givet det Resultat, 
at den hvirvlende Bevægelse ikke naar over 10 a 15 000 
Fod i Vejret. Da nu Stormens Diameter kan være flere 
hundrede Kvartmil, faar Orkanerne Form af meget lave 
Cylindre. Det Areal, Orkanen breder sig over, er sjæl
dent cirkelformet, hyppigt ellipseformet, saaledes at Stor
aksen falder i den Retning, Orkanen skrider frem. Stor
aksen kan dog ogsaa danne en hvilken som helst Vin
kel med Banen. Medens Luftstrømmene forneden gaar 
ind mod Centret, har Skyobservationer godt{!:jort, at 
Luften i de lavere Skyer bevæger sig i Cirkler, og at 
Luftstrømmene fra Alto Cumulus Laget til Cirrusskyerne 
fjærner sig fra Centret desto mere jo højere oppe, saa 
at Cirrusskyerne bevæger sig direkte ud fra Centret i 
hvert Fald i Orkanens Forside, og disse kan saalede~ 
paa lang Afstand være Budbringere om den sig nær
mende Orkan. Observationer over Cirrusskyerne kræver 
høj Grad af Opmærksomhed, da de paa Grund af deres 
fine Struktur ofte er ,•anskelige at iagttage. Da lso
barerne om Orkancentret ofte er elliptiske, vil Gradienten 
ikke overalt pege direkte mod Centret, og dette Sted 
bliver derfor ofte vanskeligt at bestemme af Vindret
ningen alene. De øvre Luftlag bevæger sig med langt 
større Regelmæssighed end Vindene, og Skydriften egner 
sig derfor i høj Grad til at bestemme Centrets Plads. I 
den foreste Del af Orkanen er Lyn- og Tordenvejr en 
Sjældenhed, og i mange Orkaner forekommer det slet ikke. 
Høres Torden, betragtes det som Tegn paa, at Bagsiden 
af Stormen nærmer sig, og at Centret er passeret. 

Tidul<.r. f. Sneaen. 76. Aarranr. 23 
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De vestindiske Orkaner er langtfra alle lige vold
somme, ligesom den samme Orkan paa forskellige Ste
der i Banen kan blæse med forskellig Styrke. Typisk 
i den sidste Henseende er Galvestonorkanen i Septem
ber 1900. Den bevægede sig over en Del af de smaa 
Antilier, samt over Haiti og Cuba, uden at der paa 
nogen af disse Steder blæste særlig friske Vinde, lige
som Barometret ikke faldt under 754 mm. Først Vest 
for Cuba begyndte Centret at uddybes og Vindstyrken 
at tiltage, og den 7de September var Lufttrykket i Cen
tret paa 27° N. B. og 90 V. L. 714 mm. I Alminde
lighed er det Orkaner med ringe Tværsnit, der naar 
den højeste Grad af Voldsomhed. 

Under almindelige Forhold udmærker Vejrforholdene 
i Vestindien sig ved deres store Regelmæssighed. Som 
allerede nævnt er Barometerstanden ca. 760 mm., den 
daglige Forandring er kun ringe, men fremtræder meget 
tydelig. Kl. 4 Fmd. staar Barometret lavest, stiger der
paa til Kl. 10 Fmd. for atter at falde til Kl. 4 Emd., 
derefter stiger det atter til Kl. 10 Aften og falder til 
Kl. 4 Fmd. Denne Stigen og Falden beløber sig til 
omtrent 11/2 mm. Den daglige Forandring i Tempera
turen, Fugtigheden og Skydækket er ikke mindre regel
mæssig. Temperaturen er lavest Kl. 4 Fmd., stiger 
derpaa hurtigt lil Kl. 10 Fmd., derefter langsomt til 
Kl. 2 Emd., da Maksimumstemperaturen er naaet, hvor
efter det falder næsten regelmæssigt til Kl. 4 næste 
Fmd. Den relative Fugtighed følger den omvendte Vej, 
er højest Kl. 4 a 5 Fmd. og lavest Kl. 2 Emd. Sky
dækket er mindst Kl. 8 Fmd., da Himlen for det meste 
er klar, og tiltager til Kl. 4 Emd., da det for det meste 
er overtrukket, hvorefter det atter klaret· af mod Sol
nedgang. De højtliggende Skyer (Cirrus og Cirrus-Cu
mulus) kommer i Almindelighed fra en Retning mellem 
Nord og Øst, de lavere Skyer (Cumulus og Cumulo
Nimbus) fra en Retning mellem Øst og Syd, der omtrent 
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falder sammen med Vindretningen. Regn falder i Byger 
for det meste kun om Eftermiddagen. 

Allerede et Par Dage forinden en Orkan indtræffer, 
bliver denne Regelmæssighed afbrudt paa forskellig Maade. 
Barometrets daglige Gang udviskes noget, det er i Al
mindelighed fint køligt Vejr - 7 a 8° C. under det 
normale - ofte usædvanligt højt Barometer og dybblaa 
Himmel. Dugpunktet og den relative Fugtighed er be
tydelig under det normale, og Land- og Søvindene hører 
ganske eller delvis op. Efter en Dags Tids Forløb viser 
Barometret en udpræget Tendens til at falde. Skydækket, 
Temperatur og Fugtighed er meget vekslende. Naar det 
klarer af, ses paa Himlen Cirrusskyer enten snehvide, 
ferformede Skyer • Kattehaler11, der er i stærk Bevægelse 
men stadig ligger i en bestemt Retning, eller lange fine 
traadformede Skyer, der ligger i Bælter hen over Him
len. Ifølge B. Vines tyder den første Art Cirrusskyer 
paa en Orkan af stor Voldsomhed, men med ringe Dia
meter og viser sig, naar Centret endnu er 3 a 400 l{vm. 
borte, den anden tyder paa en Orkan af mere moderat 
Natur, men af stor Udstrækning og viser sig, naar Cen
tret endnu er 7 a 800 Kvm. borte. Da Cirrusskyerne 
udstraaler fra Orkanens Centrum, har det stor Betyd
ning, at man mærker sig deres Retning. Udebliver 
Cirrusskyerne: ansee det som Tegn paa, at Orkanen ikke 
bevæger sig mod det Sted, hvor Iagttageren nu befinder 
sig. Himlen overtrækkes efterhaanden af et Skær af 
Cirrus-Stratus, i hvilket der danner sig Ringe om Sol 
og Maane, i Begyndelsen svage og udviskede, senere af 
en usædvanlig Glans for derpaa gradvis at forsvinde, 
medens Himlen faar et mørkt askegraat Udseende. Naar 
Solen kommer i Nærheden af Horisonten, viser der sig 
paa Himlen et mørkerødt næsten violet Skær, der med
deler alt et flammende rødligt Udseende, der kan være 
saa intensivt, at hele Atmosfæren synes at staa i Flam
mer. Barometret falder nu langsomt, det er meget 

23" 
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varmt, Luften er trykkende, og ude til Søs hæver der 
sig en lang rullende Dønning. Medens Skydækket til
tager, vil der altid være et Sted i Horisonten, hvor det 
er tættest og ses som et mørkt Segment, der efter
haanden udvikles til en Skybanke, der tiltager i Mæg
tighed, men hvis Underrand stadig er sk,iult under Ki
mingen. Fra denne Skybanke, der foroven er dannet af 
Cumulo-Stratus, forneden af store sorte Nimbus-Skyer, 
river der sig mindre Dele løs, de vokser i Mægtighed, 
medens de nærmer sig Zenith, og Skyernes Underrand 
ses da som mørke Striber over Horisonten, Vinden fri
sker og drejer lidt til højre, der falder noget Regn, men 
naar Bygen er over, ses stadig den mørke Skybanke 
(Orkanskyen) i Horisonten paa samme Sted som før. 

Over Orkanskyen ses mindre Skyer bevæge sig med 
stor Fart fra venstre til højre. Ses f. Eks. Orkanskyen 
i Syd, vil disse Skyer fare fra Øst til Vest. Barometret 
falder nu hurtigt, og Bygerne, der stedse bliver haar
derc, følger hurtigt efter hinanden, - Orkanen er be
gyndt. -

Det er ikke altid, alle disse Tegn, viser sig forud 
for Orkanen, men udebliver et eller flere af dem, kan 
Faren for, at Orkanen skal naa Stedet, ikke anses for 
overhængende. Viser der sig Forstyrrelser i Lufttryk
kets daglige Gang, og er samtidig Barometret faldet 
under 756 mm. med opfriskende nordlig (NØ-N-NV) 
Kuling og høj Dønning, medens Skydriften ko~mer fra 
en Retning, der ligger betydelig til højre for Vindret
ningen, er det altid betænkelige Tegn under Orkan
sæsonen i Vestindien. Særdeles heldigt er det at være 
i Besiddelse af en god Barograph , da man ved denne 
lettest bliver opmærksom paa en tilstedeværende Uregel
mæssighed i Lufttrykkets daglige Gang. Med Hensyn 
til Skibets Manøvrering i vestindiske Orkaner, gælder i 
Almindelighed de samme Regler som for Manøvrering i 
andre tropiske Orkaner, hvorfor dette Tema kun i al 
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Korthed skal behandles her 1 • Først bør man gennem 
Sky- og Vindobservationer søge at bestemme Retningen til 
Centret, og derefter af Fortegnelser over Banerne ved 
Hjælp af Dato og Stedet, hvor man befinder sig, skaffe 
sig Kundskab om den Retning, i hvilken Centret skri
der frem. Selv om man ikke er i Centerbanen, kan 
Vinden ofte i længere Tid holde sig i samme Hjørne, 
hvilket er Tilfældet, naar Orkanens Omraade er meget 
langstrakt. Den Vinddrejning, der foregaar, naar By
gerne sætter ind, er paa alle Sider af Centret den 
samme , nemlig mod højre, og bar intet at gøre med 
den Vinddrejning, der finder Sted paa Grund af Cen
trets fremadskridende Bevægelse, hvilken sidste i en 
Orkan, der bevæger sig mod Vest, for et Fartøj, der 
ligger underdrejet, foregaar med Urviseren i Orkanens 
nordlige eller højre Side men mod Urviseren i Orkanens 
sydlige eller venstre Side. 

Da i højre Side Vind og Sø vil føre Skibet hen i 
Orkanens Forside, og selve Orkanen bar Tilbøjelighed 
til at afvige mod højre (fra V. til NV., N. o. s. v.), er 
et Skib i denne Side særlig udsat for at komme i Cen
tret eller i dettes umiddelbare Nærhed, hvorfor denne 
Side ogsaa kåldes Orkanens farlige Side. 

Nedenslaaende kronologiske Fortegnelse over vest
indiske Orkaner fra 1847 til 1877 danner et Supplement 
til den i Tidsskrift for Søvæsen 1850 Il Række 5 Bind 
efter Nautical Magazine August- September 1848 anførte 
Fortegnelse. Nogen samlet Fortegnelse over Orkaner i 
nævnte Tidsrum foreligger mig bekendt ikke. Neden
staaende Fortegnelse er udarbejdet paa Grundlag af føl
gende Værker: 

1 For Sejlads I de VestIndien omgivende Farvande kan med 
Hensyn til Manøvrering I Orkanerne anbefales ,Practlcal Hints In 
Regard to Vest lndlan Hurrlcanes, Lieut. George L. Dyer, U. S. N. 
Washington 1885•. 
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West Indlan Hurrlcanes E. B. Garriot 1900, Hurrlcanes of Porto 
Rico and St. Kitts, H. Alexander 1902 The West Indlan Cyklone 
1867, I. R. Easlman. Die WlrbelstO.rme Th. Reye 1880. Hnnd Book 
of The Hurricane Season p.p. G. W. Westerby 1853. Hvirvelstormen 
paa St. Thomas 2lde Aug. 1871, A. Coldlng, St. Thomæ Tidende 
og Saiåt Thomas Times 1873, samt Huracanes de las Antillas, 
B. Vliies 1877. 

Antallet af Orkaner i nævnte Tidsrum har sikkert 
været en Del større end nedenfor anført, men de nævnte 
maa dog antages at børe til de mest udprægede. 

Dato. 
1847 Okt.10-11. 

48 Aug. 22-Sept. 3. 
48 Sept.19. 
50 Juli 11-16. 

1850 Aug. 21. 

1850 Sept. 2 
50 Okt.14-18. 
51 Juli 10 
51 Aug. 16-28. 
52 Sept. 22-26. 
52 Okt. 9. 
53 Aug. 30-Sept. 11. 

1853 Sept. 28. 
54 Sept. 4-6. 

Steder, hvor Orkanen er iagttaget. 
Tabago - Trinidad. 
Antigua - St. Kitts. 
Barbados - St. Kitts. 
Antigua - St. Kitts. 
I Antigua faldt Bar. langsomt om Emd. den 
10. Ved Solnedgang havde Himlen et Ilde
varslende Udseende, og om Morgenen Kl. 8 
den 11. Juli begyndte Stormen fra NNØ. og 
vedblev at blæse fra denne Retning til Kl. 1 
Emd , da det var Stille I en halv Time, 
hvorefter Stormen tog fat paany men fra 
SSV. og varede omtrent til Kl. 6 Emd. 
Cuba. 
I Havana herskede om Aftenen den 20. 
Vinde mellem NØ. og NV. Ved Mn. gik 
Vinden om paa SV. og tlltog I Voldsom
hed. Fra 7 Fmd. til 10 Fmd. den 21. blæste 
det en fuld Orkan. Laveste Bar. 746 mm. 
Capverdiske Øer. 
25-26 N. Drd. og 50-44 V. Lgd. 
Barbados - St. Kitts - St. DornIngo. 
St. Kitts - St. Thomas - Cuba - Florida. 
St. Kitts - Porto Rico. 
Florida. 
Capverdlske Øer - Cap Hatteras. 
I denne Orkan faldt Bar. den 7. Sept. 
Nærheden af Cap. Hatterns under 710 mm. 
Af 142 Skibe, som førte Journaler for Red
Oeld forliste 75 totalt I rum Sø. 
15° N. Brd. 37° V. Lgd. 
Østkysten af Amerika. 
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Orkanen bevægede sig parallel med Kysten. I 
Savannah faldt Bar. til 737 mm. Orkanen led
sagedes af store Oversvømmelser, den gennem
snitlige Vindretning var NØ, den anrettede Skade 
anslaas til 1 ½ Million Dollars. 

1855 Aug. 26--26. Martlnlque - St. Domingo. 
56 Aug. 27. Cuba. 

1859 Sept. 2. 

1859 Okt. 2. 
65 Okt. 22. 

I Havanna var den laveste Barometerst. 727 mm. 
St. Kitts - St. Crolx. 
Orkanen var af moderat Karakter. 
Cuba. 
Cuba. 

I Havanna KJ. 4 Emd. den 22. Bar. 747 mm. Vind Ø. 
- 8 736 øsø. 
- 9 732 s. 
-10 731 ssv. 
-12 738 vsv. 

Mellem KJ. 10 og 101I, var det Stille, derefter 
Storm fra VSV. efter Mn. afflovende. 

1867 Okt. 29-30. Jomfruøerne - Porto Rico. 
I St. Thomas havde det Natten i Forvejen været 
Bygevejr. Om Morgenen saa Vejret meget uro
ligt ud. Bar. faldt langsomt. Vinden var nord
lig, men drejede i Løbet ar Fmd. om paa VNV., 
og fra 11 Fmd. var det fuld Orkan. 

Kl. 7 Fmd. Bar. 766 mm. 
- 11 - 754 -
- 12 - 763 -
- 1 Emd. 733 -
- l,IIO - 724 -
- 3 - 734 -

Ki. 121l1 var det næsten Stille og kort efter næ
sten helt mørkt. Omtrent Kl. 1 begyndte Or
kanen paany fra SSØ. og rasede med fuld Styrke 
til Kl. 3 Emd. Omtrent 600 Mennesker omkom, 
og mellem 60 og 70 Skibe strandede. Kort efter 
denne Orkan afbrødes Underhandlingerne mellem 
Danmark og de Forenede Stater om Købet af 
Dansk Vestindien. 

1870 Okt. 7- 8. Cuba. 
I Havanna var der om Morgenen den 7. givet 
Stormvarselsslgnal, og omtrent Kl. 1 Emd. be-
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1870 Okt. 19-20. 

1871 Aug. 21. 

1872 Sept 9-10. 
73 Aug.14-27. 

1873 Sept. 30-0kt. 7. 

1874 Sept. 26-30. 

1876 Sept. 9-16. 

Vestindiske Orkaner. 

gyndte Orkanen, som dog var ar forholdsvis 
moderat Karakter. Laveste Bar. 746 mm. 
Cuba. 
I Havanna var den 19. Kl. 2 Emd. Bar. 754 mm. 
Vinden mellem Ø. og SØ. Kl. ll1/1 Emd. Bar. 
745 mm. SØ. Storm. Kl. 31/1 Frud. lavest 
Bar. 743 mm. Vind SØ. 
Antigua - St. Kitts - St. Thomas. 
Paa St. Thomas var Vinden Dagen forud NNØ. 
med Kastevinde fra ØNØ. Om Morgenen Bar. 
765,6 mm. og om Aftenen 764 mm. Vinden 
tlltog I Løbet af Natten, og der faldt stærke 
Regnbyger. Kl. 4 Morgen den 21. Bar. 763 mm. 
ved Md. 760 mm. og Kl. 21/, 755,6 mm. Vin
den var om Fmd. nordlig med voldsomme 
Byger. Kl. 31/1 Emd. var Vinden NV. og mel
lem 4¼ og 5 Indtraf de voldsomste og hyp
pigste Kastevinde, der anrettede store Øde
læggelser. Omtrent Kl. 5 blev det Stille, Byen 
var Indhyllet i l'tlørke. Bar. 727,5. Efter 35 M. 
Forløb begyndte Orkanen med fornyet Kraft 
fra SV., medens Bar. hurtig steg. 
Barbados - Martinlque. 
14 ° N. Brd. og 27 ° V. Lgd. - Cap. Hatterns -
Bermudas. 
I denne Orkan, der bevægede sig over en 
stor Del ar Atlanterhavet, forliste over 1200 
Skibe, og over 200 Mennesker omkom. En 
stor lllængde Byer og Plantager ødelagdes. 
Caymanøerne - Cuba. 
I Havanna lavest Bar. Okt. 6. 751 mm. 
Yueatan - lllexlko - Amerikas Østkyst. 
Orkanen bevægede sig I nordlig Retning op 
langs Kysten. Lavest Bar. 738 mm. Charles
town Sept. 28. 
Barbados - Cuba - Texas. 
I lndlanola Texas var Vinden ved Middagstid 
den 16. NNØ. 60 Kvm. Omtrent Kl. 5 Emd. 
registrerede Anemometret 88 Kvm . , da en 
Kastevind blæste Skaalene bort. Regn faldt 
I Strømme, og Vinden drejede gennem N. om 
paa NV. Store Oversvømmelser, ca. 110 Men
nesker omkom. 
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1876 Sept.12-17. 

1876 Okt. 16-20. 
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Luvartsøerne- Porto Rico - Cuba- Bahama
øerne - Nord Carolina. 
Paa Porto Rico anrettede Stormen store Øde
læggelser. Kl. 8 Fmd. den 13. lavest Bar. i 
San Juan 749 mm. Vind NNØ. 
Caymanøerne - Cuba - Florida. 

Observatianl!t, Centr. Afst. i Kom. B1Lr. 

Havanna . . . . . . 180 751,s mm . 
. . . . . . 120 749,6 

90 747,o 
60 742,1 
ao wa,11 
0 727,9 

Gradient 

l,smm. 
5,o -
9,s 

17,s 
10,6 

1877 Sept. 21-0kt.5. Barbados - St. Vincent - Grenada - Øerne 
under Vinden. 
Den 23. Sept. passerede Orkanen Øerne Buen
Ayre og Curacao, hvor den i Forbindelse med 
en Stormbølge ødelagde Værdier til et Beløb 
af 2 Millioner Dollars . Mange Mennesker 
omkom. 
I Augusta i Georgia er den laveste Bar. 746 mm. 
noteret den a. Kl. 11 Fmd. 

1877 Okt.13-19. Cuba. 
I Cienfugos naaede Bar. den 18. 745 mm. og 
var da meget uroligt. 1 næsten 12 Timer 
svingede Barometerstanden mellem 745 og 
746 mm., medens Vinden var SØ. og S. med 
en Makslmumshastighed paa 72 Kvm. Vandet 
steg 4 Fod over almindelig Højvande og en 
Del Gader I den lavere liggende Del ar Byen 
oversvømmedes. 

Fra 1878 til 1900 bar de Observationer, der paa 
Foranledning af Weatber Cureau i Washington er an
stillede over vestindiske Orkaner, gjort det muligt nøj
agtigere end forhen at bestemme deres Baner. Neden
staaende Fortegnelse over Orkanerne er gengivet efter 
»:\fovements of West lndian Hurricanes 1878-1900, 
Weatber Bureau records E. B. Garriot", Af de ca. 95 
Cycloner, som i nævnte Tidsrum er iagttagne i de vest-
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indiske Farvande, har dog kun de 22 1 anrettet større 
Ødelæggelser og Ulykker. Heraf fremgaar dog ingen
lunde, at der ikke blandt de øvrige har været fuldt ud
viklede Orkaner af voldsom Natur, om end de anrettede 
Ødelæggelser har været mindre fremtrædende. 

Enkeltheder om nogle af de heftigste Orkaner i 
nævnte Periode er allerede meddelt i det forcgaaende, 
og da Pladsen ikke tillader en nærmere Beskrivelse af 
hver enkelt, og det anførte maa anses for tilslrækkeligt 
til Belysning af de vestindiske Orkaners Væsen, skal, 
med Undtagelse af en Beretning om Orkanerne paa St. 
Thomas og St. Croix i henholdsvis 1889 og 1890, neden
for kun angives nogle Oplysninger om Orkanbanerne 
fra 1878 til 1890. De vedf.:.jede Kort i Forbindelse med 
Tabel Side 293 giver Oplysning om Antallet af Orkaner 
og deres Baner i 1890 og senere. 

Først ingttaget Banen ombojot 
Dato N.B. V.L. N.B. V.L. Orkanen ophørt 

1878 Aug. 15 78 ing. Ombøjn. Mexikanske Havbugt. 
Sept. 11 60 24 81 Syd for Island. 

15 71 19 73 NØ. for Bahamaøerne. 
14 49 25 60 Nordlige Atlanterhav. 

Okt. 25 50 32 52 Midt i Atlanterhavet. 
17 41 18 55 Øst for Bermudasøerne. 
25 72 25 73 Nordevropa. 
17 81 21 81 Syd for New Foundland. 

Novb. 13 51 ing. Ombøjn. Caraibiske Hav. 
1879 Aug. 16 65 20 78 Syd for New Foundland. 

20 90 25 95 
Sept. 15 68 23 87 Midt i Atlanterhavet. 
Okt. 16 71 33 89 De kanadlske Søer. 
Novb. 15 68 24 78 !\lidt i Atlanterhavet. 

1880 Aug. 15 80 ing. Ombøjn. Texas. 
27 69 ing. Ombøjn. Mexlknnske Havbugt. 
18 58 21 79 NØ. for Bermuda. 
26 61 32 65 Nord -

Okt. 25 61 30 63 NØ. -

1 Af disse lndtraadte 21 I Tiden Aug.-Okt., 1 i Novbr. 

< 
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Forel farttaget Banan ombøjet -Data N.B. V.L. N. B. V.L. Orkanen opbørt 

1881 Aug. 20 63 Ing. Ombøjn. Mlsslsslppldalen. 
Sept. 25 70 33 76 Østkysten af Nordamerika. 
Okt. 25 60 30 63 Sydevropa. 

1882 Sept. 21 72 25 88 Nær ved Island. 
Okt. 20 83 23 83 

1883 Aug. 22 58 33 70 NV. for Storbrlttanlen. 
28 68 34 70 Midt I Atlanterhavet. 

Sept. 15 66 30 79 Sønden Cor de kanadiske Søer. 
Okt. 30 65 Ing. Ombøjn. Sydlige Stater. 

27 79 27 79 Syd for Island. 
1884 Sept. 14 47 20 58 NØ. for Luvartsøerne 

Okt. 22 72 24 76 Syd for New Foundland. 
1885 Sept. 27 56 Ing. Ombøjn. Syd for Nova Scotia. 

24 89 25 93 Midt i Atlanterhavet. 
23 97 23 97 NV. for Storbrittanien. 

Decbr. 15 76 18 77 Øst for Island. 
1886 Juni 24 87 25 87 Østkysten af Nordamerika. 

17 80 25 89 
Juli 19 83 25 88 Midt I Atlanterhavet. 

25 85 25 87 
Aug. 11 59 Ing. Ombøjn. Mexlkanske Havbugt. 

26 92 Ing. Ombøjn. SØ. lige Skraan. af Kllppebj. 
12 59 22 80 Syd for Island. 

Sept. 22 66 ing. Ombøjn. Vest for Bermuda. 
14 62 22 97 Midt I MIBSisslppldalen. 

Okt. 21 84 30 95 
17 70 19 70 Øst for New lt'oundland. 

1887 Juli 14 61 21 89 Østlige Mexlkanske Havbugt. 
Aug. 21 67 28 79 Nordsøen. 

17 58 27 78 Midt I Atlanterhavet. 
17 72 ing. Ombøje. Syd for Cuba. 

Sept. 18 57 Ing. Ombøjn. Nordlige Mexiko. 
Okt. 19 44 20 58 Midt i Atlanterhavet. 

17 52 25 56 Syd for New Foundland. 
18 80 ing. Ombøjn. Mexlkanske Havbugt. 
15 78 24 97 NØ. for Island. 

Decbr. 15 54 33 62 S. for Island. 
25 62 29 65 Ø. for Bermuda. 

1888 Aug. 25 79 30 93 Ø. for New Foundland. 
Se]?t, 2:) 55 ing. Ombøjn. Centralamerika. 
Novbr. 22 57 24 78 Syd for New Foundland. 
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Dato 

1889 Maj 
Juni 
Sept. 

Okt. 

Vestindiske Orkaner. 

Først iagttaget 
N.B. V. L. 

22 65 
20 85 
14 57 
14 69 
15 61 

Banen ombøjet 
N. B. V. L. Orkanen ophørt 

30 75 Østkysten af Nordnmerlkn. 
23 86 
22 67 Kysten af Nordknrollna. 
25 92 Nordlige Stater. 
28 68 SØ. for New Foundland. 

Orkanen paa St. Thomas den 3die September 1889. 

Om Aftenen den 2den September bemærkedes en 
høj Dønning fra SV. og S., Barometret faldt langsomt. 
Ved Solopgang var Himlens Udseende saaledes, at man 
ikke var i Tvivl om, at en Orkan befandt sig i Nær
heden. Kl. 8 Formiddag gaves Orkanvarslet (4 Signal
skud fra Fortet), og det blaa Orkanflag hejstes. Kort 
efter satte Stormen ind fra NØ. Kl. 2 var den paa sit 



Vestindiske Orkaner. 313 

højeste. Bar. 736 mm. Siden Kl. 9 om Formiddagen 
var det faldet 20 mm. Mod Slutningen var Vinden syd
lig. Om end Orkanen anrettede betydelig Skade paa 
flere Bygninger, hændte dog ingen større Ulykke, og 
intet Menneskeliv gik tabt. Orkanen var saaledes af 
moderat Natur; dens Diameter var over 500 Kvm. 1• 

1 Paa Kortene Side 312 og 313 er IBobarernes Beliggenhed og 
Vind- og Vejrforhold for den 8dle og 4de September 1889 over de 
vestindiske og tilgrænsende Farvande efter Weather Bureau I 
Washington fremstillet. Orkanens Sted ses af de tæt ved hinanden 
liggende lukkede Isobarer. Barometerstanden er angivet I engelske 
Tommer (29,mi c. T. = 760 mm.). Pilene flyver med Vinden, Fjerene 
angiver Vindstyrken fra 1 til 12 (12 = 01'1:an). Cirklen I Spidsen 
af Pilen angiver Observationsstedet. 
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Orkanen paa St. Croix den 8de August 1899. 

Et Par Dage i Forvejen var Vinden, der under nor
male Forhold kommer fra en Retning mellem Øst og 
Syd, gaaet om paa NØ., hvor den holdt sig usædvanlig 
støt. Vinden drejede senere mere nordlig, de lave Skyer, 
der kom fra Nord, jog med stor Fart hen over Himlen, 
og oven over disse var Cirrusskyerne i stærk Bevægelse 
fra Øst mod Vest. Om Formiddagen den 7de kom der 
Meddelelse om Orkanen fra Martinique og senere fra 
Antigua. Tidlig paa Eftermiddagen faldt et Par Regn
druaber, Luften var trykkende, men ved Solnedgang fri
skede Vinden atter, mens Himlen fik et kobberrødt ilde
varslende Udseende. Barometret var faldet langsomt i 
Løbet af Dagen og yar om Aftenen omtrent 756 mm. 
Kl. 11 gaves i saavel Kristianssted som Frederikssted 
Orkanvarsel (2 Signalskud). Kort efter brød Orkanen 
løs med stor Voldsomhed. Uvejret var paa sit højeste 
i Kristianssted Kl. 2 Nat og i Frederikssted, der blev 
haardest hjemsøgt, en Timere senere. Kl. 5 Morgen 
flovede det af. En Mængde Huse laa da i Ruiner, den 
store smukke Centre-Line-road, en herlig Palmealle, 
frembød et sørgeligt Skue, da Træerne paa store Stræk
ninger var revet om af Stormen. 40 Mennesker var 
dræbte, og den anrettede Skade anslaas til 350 000 Doll . 

Barometerstande i Rristianssted: 

7. Aug. 11 Fmd. . .... . 
11 Emd ..... .. 
Mn ..... . .... . 

8. Aug. 1 Fmd ..... . .. . 
1,,o Fmd ...... . 
2 
2,16 
2,so 
3 
3,so 

760mm. 
756 -
747 -
745 -
740 -
737 -
738 
739 -
740 
742 -

' 
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8. Aug. 4 Fmd ......... 745 mm. 
6 - ....... 752 -
8 - ...•.... 757 -

Den laveste Barometerstand i Frederikssted (737 mm.) 
indtraf lidt før Kl. 3 Formiddag. Observatoren Mr. Mervin 
beretter, at nogle Minutter senere rev Stormen Taget af 
Huset, hvori han befandt sig, og Stormen, de nedstyr
tende Vandmasser og Murbrokker umuliggjorde fortsalte 
Observationer. Paa St. Thomas, der Jigger ca. 40 Kvm. 
nordligere end St. Croix, var laveste Bar. 751 mm. Skaden 
var her forholdsvis ringe, men flere andre af de vest
indiske Øer blev meget haardt hjemsøgte. Paa Øen 
Montserrat, hvor Centret passerede Kl. 4 om Eftermid
dagen den 7de, Bar. 701 mm., var Antallet af Omkomne 
over 100. Det var Stille i 20 Minutter. 

I Ponce (Porto Rico) og nærmeste Omegn naaede 
Antallet af Døde op til 600, hvilket for en stor Del 
skyldtes en Stormbølge, der brød ind, saa Vandet i 
mange Gader stod over 6 Fod højt. Efter Orkanen var 
der næsten intet Drikkevand at opdrive, da Havvandet 
var trængt ind i Cisternerne. I en Meddelelse fra Ponce, 
dateret den l0de August hedder det .... ,,swept by the 
fierce wind, deluged with lorrents of water, vessels of 
every nations but a short time ago riding in appareot 
safety in the Harbour driven on shore and wreked a once 
flowishiog city, Ponce to-day a place of desolationu .... 
Orkanen, hvis Bane er fremstillet paa det vedføjede Kort, 
var allerede observeret den 3dje August 700 Kvm. SV. for 
de Capverdiske Øer. Centret, der passerede tæt Syd for 
St. Croix havde paa dette Tidspunkt en fremadskridende 
Bevægelse paa ca. 17 Kvm. p. T., og Orkanens Diameter 
var da kun lidt over 100 Kvm. 



316 Meddelelser fra Nord- og Østersømarlnerne. 

Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Udrustninger i 1904. 

Danmark. 
Kaptajn J. H. S c hu I tz. 

Skoleskibe for det faste Personel. 

Dampminebaaden Hjælperen, } Ef k 1 ters o erne samt 
Torpedobaaden Havhesten og 
P t .11 b d N 6 f 21 28/ Reservekadetskolen. a rom e aa r. ra 1,-- i,. 

Krydseren Hejmdal (Kapt. F. Evers) fra 20/1, } 
i 11/2 Maaned. Kadet-

Briggen Ørnen (Kaptajn Kiær) fra Begyn- skolen. 
delsen af Juli i 21/2 Maaned. 

Kanonbaaden Falster (JCaptajn Gotschalk) fra } Maskin-
1/ø i 3 Maaneder. skolen. 

Nogle Torpedo- og Patrouillebaade fra } Torpedobaads-
6/, i c. 4 Maaneder. maskinskolen. 

Skonnerten Ingolf (Kommandør Maegaard) fra} Elev-
80/, i 5 Maaneder. skolen. 

Skoleskibe for det værnepligtige Personel. 

Kanonbaaden Falster (Kaptajn C. Cold) } Værnepligtige 
fra 16/s i 2 Maaneder. Maskinister. 

Panserskibet Helgoland (Kommandør Fra 1;
8 

i c. 1 
H. K. H. Pr. Valdemar) Maaned Ekser-

Panserskibel HerlufTrolle(({ommandør skibe ved Or-
Chr. G. Middelboe). 

logsværftet, der
Panserskibet Iver Huitfeldt (Kommandør efter 1 Maaned 

Kofoed-Hansen). under selvstæn-
Panserbatteriet Skjold (Kommandør 

dig Kommando. 
A. P. Hovgaard). 
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Eskadre. 

Eskadrechef: Kommandør G. Caroc. Stab: 1 Stabs
chef (Kaptajn V. Garde), 1 Adjutant, 1 Maskiningeniør, 
1 Søminemester, 1 Intendant, 1 Læge. 

Panserskibet Helgoland l 
- Herluf Tralle 
- [ver Buitfeldt (som ovenfor) 

Panserbatteriet Skjold 
Dampminebaaden Hjælperen (Kapt. Rothe) 
Torpedobaaden Havbesten (Kapt. Konow) Delings-

fører 
Støren (Prmltn. 
Narbvalen ( 
Søløven ( -

Spå.tb) 
Barttung) 
Borg) 

Statioruskibe, Fiskeriinspektion, Opmaaling m. m. 

Kaserneskibet Sjælland (Kaptajn Holck) } Vagtskib ved 
hele Aaret. Kjøbenhavn. 

P G ) f 16; • Stations- og F1skerunspek-
Krydseren Hekla (Kaptajn} . . .. 

. rove ra s 1 • • d [ 1 d 
7112 Maaned honstJeneste ve s an . 

Dampminebaaden Beskytteren (Kaptajn Car-} do. 
stensen til 28/4) fra 1/i i 9 a 10 Maaneder. Færøerne 

Kanonhaaden Grønsund (Kaptajn C. Bloch) } Fiskeriin-
fra 16/s i 6 Maaneder. spektion i 

Torpedobaaden Springeren (Premierløjtnant Nordsøen og 
Barttung) fra 28/6 i 2 Maaneder. Skagerak. 

[{anonbaaden Guldborgsund (Kaptajn P. Bun-1 Fiskeriin-
desen) hele Aaret. spektion 

Torpedobaaden Hvalrossen (Premierløjtnant indenfor 
Borg) fra 2/6 i 3 Maaneder. Skagen. 

Dampminebaaden Beskytteren (Kaptajn } Opmaaling 
Kjølsen) fra 1/s i 3 Maaneder. ved Island. 

Tldukr. f . Sovauen. 71i. Anrg. 24 
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Opmaalingsfarløjet Krieger (Kaptajn A. } Opmaaling i 
Bruun) fra 2/6 i 3 Maaneder. danske Farvande. 

Opmaalingsfartøjet Marstrand (Kaptajn Ny-} 
holm) fra 26/, i 5 Maaneder. Militær 

Opmaalingsfartøjet Willemoes (Rapt. Scheel) Opmaaling. " 
fra 2/5 i 3 Maaneder. 

Dampskibet Dannebrog ([{aptajn I. L. Petersen) fra 2/5 

til Hs. Majestæt l{ongens Brug. 
Krydseren Hejmdal (Chef ej udnævnt) paa Vintertogt i 

4 Maaneder. 

Norge. 
Premierløjtnant V. Lo r c k. 

Skoleskibe for det faste ,Personel. 

Kanonbaad af 1. Kl. Sleipner (Kaptajn Augensen), 
som Skoleskib for Kadetter af nederste Afdelings 1. og 
2. Kl. 15/5-25/s. Til Brug ved l{adetternes Undervis
visning i- Dampmanøvre, Deviationsundersøgelser ro. ro. 
underlægges der Sleipner i nogen Tid Kanonbaadene af 
2. Kl. Ægir og Gor, og til Torpedoøvelser i c. 14 Dage 
nogle Torpedobaade af 2. Kl. 

Torpedoskole for Officerer, Underofficerer og fast 
Mandskab (Chef Kommandør Proet) '/5-14./6, hvoraf 
c. 14 Dage i Torpedobaade. 

Uddannelse for værnepligtigt Mandskab. 

Den værnepligtige Styrke, der indkaldes i Finans
aaret 19°'/05, andrager ca. 700 Mand, hvoraf 1. Kontin
gent (c. 420) indkaldes 16/6 1904. Resten, 2. Kontin
gent, d. 15/1 1905. 

Til Øvelse for 2. [{ontingent fra forrige Finansaar 
(indkaldt 15/i 1904), der ho.r været Stambesætning i en 
Del af de oplagte Skibe, udrustes som sædvanli~ en 
mindre Vaareskadre fra '/r,-16/7 bestaaende af 
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Panserskibet Eidsvold (Kmdkapt. Rosenqvist). 
Tordenskjold (Kommandør Dawes). 

Torpedobaad 1. Kl. Sæl (Kapt. Gelmuyden, Delingschef). 
Skrei (Kapt. Otto). 
Hai (Prmltn. G. Mørcb). 
Delfin (Prmltn. J. Olsen). 

Fra 4/5-18/5 drives Øvelserne skibsvis, hvorefter 
Kontreadmiral Børresen hejser sit Flag i Eidsvold. Den 
15/7 hjemsendes det værnepligtige Mandskab. 

1. Kontingent af indeværende Finansaars Værne
pligtige, der som nævnt indkaldes 15/G, faar en Maaneds 
Rekrutuddannelse i Eksercerskibet Kong Sverre. For 
at gøre Mandskabet bekendt med Marinens ældre Ma
teriel tildeles der Eksercerskibet nogle Kanonbaade af 
2. og 3. Kl. som Tendere. D. 15/7 udsendes Mand
skabet med Efteraarseskadrens Skibe. Eskadren for
meres af Vaareskadrens Skibe suppleret med en Kanon
baad af 1. Kl. og 4 Torpedobaade af 2. Kl. 

Øvelserne drives skibsvis den første Maaned, hvor
efter Viceadmiral Sparre hejser sit Flag i Eidsvold midt 
i August Maaned. Eskadreøvelserne afsluttes i Slut
ningen af September, hvorefter Skibene op lægges med 
Stambesætning. - 1. Kontingent Værnepligtige hjem
sendes d. 15/u 1904. 

Det vil af foranstaaende fremgaa, at Udrustningerne 
i Forhold til tidligere Aar er betydelig reducerede, idet 
man af økonomiske Hensyn bar sløjfet følgende: 

1) Artilleriskole for Officerer, Underofficerer og fast 
Mandskab. 

2) Korvetten Ellidas to Kadet-Togter, o: Sommer
Togtet, der dog er erstattet ved Forlængelsen af 
Kanonbaaden Sleipners Togt, og Vintertogtet, 
istedetfor hvilket der er bevilget 40 000 Kr. til 
Vinterøvelser for Kadetterne; hyorledes dette Be
løb skal anvendes er endnu uafgjort. 

24• 
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3) Kommandofartøjet Heimdals Togt for General
staben til Brug ved Krigsmærkevæsenet og til 
Kadreøvelser for Efteraarseskadrens Officerer. 

4) Samme Fartøjs Togt som Stationsskib i det vest
lige Ishav i Fangsttiden. 

Disse Rr.duktioner, der i flere Henseender er meget 
betænkelige for den norske Marine, der med sin nye 
Organisation trænger til Ro for at kunne skabe en 
Tradition, maa efter Diskussionen i Storthinget at 
dømme dog anses for aldeles midlertidige og er kun 
dikteret af den øjeblikkelige politiske og økonomiske 
Situation, der, for at undgaa nye Skatter, gjorde det 
nødvendigt at gaa meget rigoristisk tilværks ved Be
handlingen af Budgetterne. 

I Anledning af Krigen mellem Rusland og Japan 
blev der i Norge som andre Steder taget forskellige 
militære Forholdsregler. Saaledes stationeredes Panser
skibene Eidsvold og Tordenskjold og nogle Torpedo
baade ved Arendal og Christianssand, en Foranstaltning 
der ikke volder større Vanskelighed, da Skibene jo ligger 
med Stambesætning Vinteren over. Endvidere har man 
ved nogle af Kystbefæstningerne anlagt Øvelserne saa
ledes, at Sikkerhedsbesætningerne forøgedes. 

Sverrig. 
Premierløjtnant K. Reinhard. 

Skole.~kibe. 

1) Karlskrona Torpedoskoleafdeling; Chef: 
Kommandørkapt. H. von Krusenstierna. 

Kanonbaad af 1 ° Kl. Blenda (Kapt. A. 
Prytz). 

8 Torpedobaade af 1 ° Kl. 
4 Torpedobaade af 2° Kl. 

I c. 2 
Maaneder 
fra d. 29/ ,. 

r 

<. 

J, 

l ... 
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2) Stockholms Torpedoskoleafdeling; Chef: I 
Kapt. C. Fallenius. I c. 2 

Værkstedsfartøjet Ran (Reserveløjtn. C. Maaneder 
Bonstedt). fra d. 19/,. 

8 Torpedobaade af 2° Kl. 
3) For Søkrigsskolen og Sømandskorpsets Matrosrekrutter. 

Korvetten Freja (Kommandørkapt. C. Flach) i c. 4 
Maaneder fra d. 5/5 med Kadetter, Kystartilleriets 
Officersaspiranter og Matrosrekrutter. 

4) Skibsdrengeskolens Afdeling; Chef: Kom
mandørkapt. S. Natt och Dag. 

Øvelsesskibet Najaden (Kapt. A. Lager- I ca. 4 
crantz). Maaneder 

Øvelsesskibet Jarramas (Kapt. C. Leche). fra d. U/5. 
Øvelsesbriggen Gladan (Kapt. Frih. C. 

Liljencrantz). 
De Skibsdrenge, der ikke kan faa Plads ombord 

paa Afdelingens Skibe, vil blive øvede i Kaserne
skibet Nordenskjold med Øvelsesbriggen Falken (Kapt. 
T. Nissen) som Tender i Karlskrona Skærgaard. 

5) Kanonbaad af 1 ° Klasse Disa (Kapt. A. Meis ter) med 
Ballonfartøj Nr. 1 til Øvelser i Ballontjeneste i 
c. 1 Maaned fra d. 10/ø. 

6) Vinterskib for fast Mandskab. 
Korvetten Saga (Kommandørkapt. Greve G. Ehren

svard) fra 20/lo 1903 til Beg. af April 1904. 
7) Vinterafdelingen for værnepligtigt Mandskab; 

Chef: Kommandør W. Dyrssen. 
Kaserneskibet Stockholm (Kapt. H. Palme). 
Panserb. af 1 °Kl.Tapperbeten (Kapt. R. Liepe). 
Panserbaad af 1° Kl. Vasa (Kapt. R. Thurdin). 
Panserbaad af 1 ° Kl. Thor ( Kapt. S. Feych-

ting). 
Panserbaad af 1 ° Kl. Thule (Kapt. Greve C. 

Wachtmeister). 
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Eskadre. 

Kysteskadren; Højstkommanderende: Kontre
admiral C. Olsen; Stab: 1 Flagkaptajn (Kom
mandør W. Dyrssen), 2 Flagadjudanter, 1 
Stabsingeniør, 1 Stabsintendant, 1 Stabs
læge. 

1 °Division; Divisionschef: Kontreadmiral C. Olsen. 
Panserbaad af 1 ° m. Æran (Kommandørkapt. 

A. Ekstrøm) Flagskib. 
Panserbaad af 1 ° KL Vasa (Kommandørkapt. 

P. Dahlgren). 
Panserbaad af 1° KL Tapperheten (Kommandør

kapt. S. von Konow). 
Panserbaad af 1 ° Kl. Thule (Kommandørkapt. 

H. af Sillen). 
2° Division; Divisionschef: Kommandør G.Dyrssen. 

Stab: 1 Flagadjudant. 
Panserbaad af 1 ° Kl. Thor (Kommandørkapt. 

J. Lannerstierna) Stailllerskib. 
Panserbaad af 1 ° Kl. Gøta (Kommandørkapt. 

C. Ulff). 
Panserbaad af 1 ° Kl. Niord (Kommandørkapt. 

N. Ankers). 
Panserbaad af 1 ° Kl. Oden (Kommandørkapt. 

B. Wrangel). 
3° Division; Divisionschef: Kapt. Greve L. Ha

milton. 
Torpedokrydseren Jabob Bagge (Kapt. Greve L. 

Bamilton). 
Torpedokrydseren Psilander (Kapt. Frih. A. Her

melin). 
Jageren Mode (l<apt. Frih. U. Sparre). 
Udenfor Divisionsinddeling: Dampminebaaden 

Gunhild (Kapt. J. Grafstrøm). 
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Torpedobaad af 1 ° Kl. Bris (Kapt. A. Gisiko, til
lige Divisionschef). 
Mira (Kapt. H. Wijk). 
Vind (Kapt. Greve C. Posse). 
Orkan (Kapt. H. Rydstrøm). 
Meteor (Kapt. F. Bergman, 
tillige Divisionschef). 
Stjarna (Kapt. E. Hagg). 
Blixt (Kapt. G. Unger). 
Komet(Kapt. P. Holmgren). 

Torpedobaad af 2° Kl. Nr. 85 (Kapt. G. Celsing, 
tillige Divisionschef). 
Nr. 83 (Løjtn. C. Gu
stafsson). 
Nr. 81 (Løjtn. C. Lind
strøm). 
Nr. 79 (Løjtn. J. Eklund). 
Nr. 77 (Kapt. G. Starck, 
tillige Divisionschef). 
Nr. 75 (Løjtn. C. Hafstrøm). 
Nr. 73 (Løjtn. A. Tyden). 
Nr. 71 (Løjtn. A. Blom). 

Fiskeriinspektion, Opmaaling m. m. 

323 

I:, 
;;;· 
r,, 
Cl) 

Dampskibet Drott (Kommandørkapt. H. Hamilton) til 
Hs. Maj. Kongens Brug. 

Kanonbaad af 1 ° Kl. Urd (Kapt. Frih. R. Lenhusen) til 
Disposition for Stationschefen i Karlskrona. 

Opmaalingsfartøjet Alfhild (Kommandørkapt. } Almindelig 
A. Larsson). Opmaaling 

Opmaalingsfartøjet Falken (Rapt. L.Arnelius). i c. 4 
Opmaalingsfartøjet Svalen (Løjtn. G. Reinius). Maaneder. 
Kanonbaad af 2° Kl. Svensksund (Kapt. Frih. A. Her-

melin) Fiskeriinspektion paa Vestkysten fra d. 2 /11 

1903 til d. 1/4. 1904. 
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Kanonbaad af 2° Kl. Svensksund (Kapt. G. de Rruun). 
Fiskeriinspektion i c. 5 Maaneder fra d. 5/5 1904. 

Rusland. 
Premierløjtnant T. A. Topsøe-Jensen. 

Østersøflaaden. 

Artilleriøvelseseskadren (4 Mdr.) 
Kystforsvarspanserskibene: Admiral Lazareff, Per

venetz og l{reml. 
Krydserne 1. Kl.: Wladimir Monomach og Minin. 
Torpedokrydser: Vojevoda og 4 Torpedobaade. 

Torpedoøvelseseskadren (4 Mdr.) 
Øvelsesskibene: Europa og Dvina. 
Krydser af 2. Kl.: Afrika. 
Kanonbaad: Dossha. 
Torpedokrydser: Lieutenant lljin, 3 Torpedobaade 

af 1. KL, 4 af 2. m. 
Kadeteskadren (3-4 Mdr.) 

Krydser 1. Kl.: Knjas Poscharsky. 
2. - Rynda og Vestnik. 

Øvelsesskibene: Voin, Vernij, Morjak og 1 Tor
pedobaad. 

Øvelsesskibe for M ask in sko I en. 
Øvelsesskib: Strelock. 
Ifanonbaad: Groziastchy og 2 Torpedobaade. 

Øvelsesskibe for Maskinister: 
l{ystforsvarspanserskibene: Netron menja og Ad

miral Greiz og 3 Torpedobaade. 
Dykkerskolen. 

Øvelsesskib: Apritschnik. 
Deling bestaaende af Skibe paa Prøve og For

søgstogter: 
Eskadrepanserskibet: Alexander III. og 8 Torpedo

baade. 
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Samt i Løbet af Sommeren: 
Eskadrepansersk.: Borodino, Knjas Suvaroff og Orel. 
Krydserne: Oleg, Jenitchny og Izamond. 

De 6 sidstnævnte Skibe ere under Klargøring i 
Kronstadt og forventes klar til Prøver i Løbet af 
Juli og August. 

Under Klargøring til Togt til Østasien. 
Eskadrepansersk.: Osljabja, Sissoi Veliky og Navarin. 
Pansrede KrydsP.re: Admiral Nachimoff og Dmitri 

Donskoi. 
Krydser af 1. Kl.: Aurora samt en Del Torpedob. 

Efter tilfredsstillende Prøver ville alle Skibene fra 
den førnævnte Deling af Skibe paa Prøve og For
søgstogter ligeledes blive klargjorte til Togt paa 
Østasien. 

Middelhavseskadren. 

Kanonbaadene : Krabryi og [{ubanetz. 
I fo r s k e l lig e Øj e m e d. 

Krydser af 1. Kl.: Svetlana samt en Del Opmaa
lingsfartøjer, Yachter, Torpedobaade m.fl. 

Med Hensyn til Udrustningen i Østasien henvises 
til Tidsskriftet Pag. 119. 

Tyskland. 
Kaptajn V. Garde. 

Skoleskibe. 

Kadet- og Schiffsjungenskibe. 

Inspektør for Undervisningsvæsenet Vice-Adm. v. Arnim. 

Skoleskib Stosch (Freg.-Kapt. v. 
Dassel). I Sommerhalvaaret i 

Moltke (Korv. - Kapt. indenrigske Farvande, 
Meier). i Restep af Aaret i 

Stein (Freg.-I<apt. v. oversøiske Farvande. 
Dambrowski). 
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Artilleriskole-, Mineskole- og Forsøgsskibe. 

Inspektør for Marineartilleriet Kontre-Adm. Galster. 

Store Krydser Prinz Adalbert (Kapt. z. S. Jacobsen). 
Skoleskib Mars (lfapt. z. S. Engel). 

Carola (Korv.-Kapt. Koch). ] 
Olga (lforv.-Kapt. Marwede). 

Panserkanonbaad Brummer, Skoleskibene man og Bay. 
Mineskoleskib Pelikan (Korv.-Kapt. Palch). 

Otter (Kaptlt. Schultz). ~ 

Rhein (lfaptlt. Breuer). 

Torpedoskole- og Forsøgsskibe. 

Inspektør for Torpedovæsenet Kontre-Adm. Zeye. 

Linjeskib Schwaben (Freg.-Kapt. Schåfer). Forsøgsskib. 
Lille Krydser Nymphe (l{orv.-Kapt. Sthamer}. 
Skoleskib Blflcher (Kapt. z. S. Holxhauer). 
Lille J{rydser Amazone (Korv.-Kapt. Maasz). Flotilleskib. < 

1. Torpedobaadsflotille (Korv.-Kapt. Maasz) 2 Divisioner 
a 6 Baade. 

2. Torpedobaadsflotille (Korv.-Kapt. Bipper) 2 Divisioner 
a 6 Baade. 

Begge Flotiller er delvis underlagt Chefen for den 
aktive Slagflaade og deltager paa forskellige Tids
punkter i Slagflaadens Øvelser. 

. 6 Skoletorpedobaade. 

Den aktive Slagflaade. 
(Udrustet og formeret hele Aaret.) 

Chef: Admiral og Generalinspektør for Marinen v. Koester. 
Stabschef: Kapt. z. S. Poscbmann. 

1. Eskadre. 

Chef: Admiral v. Koester. 
Stabschef: Kapt. z. S. Poschmann. 

2. Admiral: Kontre-Admiral Breusing. 
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Linje skib Kaiser Wilhelm II {Kapt. z. S. Koerper). 
Kaiser Friedrich III {Kapt. z. S. Emsmann). 
Kaiser Wilhelm der Grosze (Kapt. z. S. Pohl). 
Kaiser Karl der Grosze (Kapt. z. S. Franz). 
Mecklenburg (Kapt. z. S. Ehrlich). 
Wittelsbach (Kapt. z. S. Winkler). 
Zahringen (Kapt. z. S. Brussalis). 
Wettin (Kapt. z. S. v. Muller). 

2. Eskadre. 

Chef: Vice-Admiral Fritze. 
Stabschef: Korv.-Kapt. Wurmbach. 

Kyst panserskib Hildebrand (Korv .-Kapt. Schiitz). 
Beowulf {f{orv.-Kapt. v. Holleben). 
Frithjof (Korv.-Kapt. Recke). 
Odin (Korv.-Kapt. Henkel). 

2. Eskadre vil i Aarets Løb blive forøget med nogle 
Linjeskibe af Brandenburg- og Braunschweig-Klassen, 
efterhaanden som disse bliver færdige efter henholdsvis 
Ombygning og Bygning. 

Rekognosceringsskibe. 

Chef: Kontre-Admiral Schmidt. 

Store Krydser Prinz Heinrich (Kapt. z. S. GO.hier). 
Friedrich Carl (Kapt. z. S. Merten). 

Lille Krydser Amazone (Freg.-Kapt. Gerdes). 
Ariadne (Freg.-Kapt. Josephi). 
Medusa (Freg.-Kapt. Kutter). 
Frauenlob (Freg.-Kapt. Nickel). 
Arcona (Korv.-Kapt. Zimmermann). 
Niobe (Freg.-Kapt. Hoff'mann). 
Blitz (Korv.-Kapt. Puttfarcken). 
Pfeil (Korv.-Kapt. Petruschky). 

1. Torpedobaadsflotille (se under Skoleskibe). 
2. 
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Reserve-Slagflaaden. 

2 Kystpanserskibe af Siegfried-Klassen. 

Krydsereskadren. 
(Udrustet hele Aaret med Station i Østasien.) 

Chef: Vice-Admiral v. Priltwitz und Gaffron. 
Stabschef: Korv.-Kapt. Souchon. 

2. Admiral: Kontre-Admiral v. Holtzendorff. 

Store Krydser Fiirst Bismarck (Kapt. z. S. Prowe). 
Hansa (Freg.-Kapt. Weber). 
Hertha (Kapt. z. S. Freiherr v. Scbim

melmann). 
Lille Krydser Thetis (Korv.-Kapt. Voit ). 

Geyer (Korv.-Kapt. v. Studnitz). 
Endvidere er følgende Skibe for Tiden underlagt 

Krydsereskadren uden dog altid at have Station fælles 
med denne: 
Kan onb aad Iltis (lforv.-Kapt. Freiherr ,. I 

Meerscheidt Hullesem). 
- Jaguar (Kaptlnt. Kloebe). Østasien. 

Tiger (Kaptlnt. Deimling). 
Luchs (Korv.-Kapt. Kroncke). 

Flodkano n b aad Tsingtau (Kaptlnt.Giebler). l 
- Vaterland (Kaptlnt. Frei-

herr v. Biilow). 
- Vorwartz (Oberlnt. z. S.

1 

Østasien. 
Schwartz). 

Top ed ob aa d S90 (Oberlnt. z. S.Windmuller). 
- Taku (Oberlnt. z. S. Walter). 

Li Ile Krydser Seeadler (Korv.-Kapt. Persius) for T. 
Østasien ellers Australien. 

Bussard (Korv.-Kapt. Back) for Tiden 
Østasien ellers Østafrika. 

Sperber (Korv.-Ifapt. Oxe) for Tirlen 
Østasien ellers Østafrika. 
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Krydserdivisionen. 
(Udrustet hele Aaret med Station i Amerika.) 

Chef: Kapt. z. S. Schrøder. 

Store Krydser Vin eta (Kapt. z. S. Schrøder). 
Lille Krydser Gazelle (Freg.-Kapt. Sasz). 

Falke (Korv.-Kapt. Behncke). 
Kanon b a ad Pantber ([{orv.-l{apt. Jantzen). 

Enkelte udrustede Skibe. 

Yacht Bohenzoller (Kapt. z. S. v. Usedam).} Til B. Maj. 
Torpedobaad Sleipner (Kaptlnt. Krueger). Kejs. Disp. 
Lille Krydser Zieten (Iforv.-Kapt. Herrklotscb).} Fiskeriin
En Torpedobaad (Oberlnt. z. S. Heyden). spektion. 
Specialskib Hyii.ne (Kaptlnt. Lans) Opmaaling. 
Skoleskib Grille (I{aptlnt. Graf v. Saurma Jeltsch) Admi

ralstabsøvelser. 
Stationsyacht Alice Roosevelt (Kaptlnt. v. Kameke). 
Lille Krydser Hamborg (Korv.-Kapt. Scbaumann. l ;.i' 

Bremen (Korv.-Kapt. Schlieper). 8' ; 
Liibeck (Ers. Merkur) (Korv.-Kapt. °.i ~ 
Schliepetj. f 

Lille Krydser Condor (Korv.-Kapt.. Kirchhoff).} A 
1
. 

S . I k'b M- K l G bk ) uSlra ien. pecia s 1 owe ( apt nt. v. rum ow. 

Kanonbaad Habicht (Korv.-Kapt. Gudewill).} V t f 'k 
Specialskib Wolf (Kaptlnt. Kopp). es a ri a. 

Specialskib Loreley (lfaptlnt. Freih. v. Keyserlingk). Kon-
stantinopel. 

Overordnede Stillinger i Land. 

Chef for Marinekabinet: Admiral Freih. v. Senden Bibran. 
- Reichs-Marine-Amt: Admiral v. Terpitz (Marinem.) 
- Marinens Admiralstab: Vice-Admiral Biichsel. 
- Østersøstationen: Admiral Pr. Heinrich. 
- Nordsøstationen: Admiral Bendemann. 

Ober-Werft-Direktor K. W. Kiel: Kontre-Admiral Fischer. 
K. W. Wilhelmshaven: Kontre-Ad
miral Wodrig. 
K. W. Danzig : Kapt. z. S. v. Basse. 
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Frankrig. 
Kaptajn A. S ch eel. 

Den franske Rigsdag har approberet nedenstaaende 
af Marineministeren forelagte Forslag til Udrustninger i 
1904. Oplysningerne ere hovedsagelig tagne fra "le 
Moniteur• og •le Yacht•. 

* □ betyder den "en Chef• Kommanderende. 
** □□ - en underordnet 

Skoleskibe. 

Søgaaende. 

Skoleskib Duguay-Trouin (C. d. V. Berryer). Kadetter. 
Panserskib Amiral Baudin (C. d. V. Motet). } Artilleri- og 

- Caledonien. Signalskole. 
Marceau. Torpedoskole. 

Aviso Elan (L. d. V. Voitoux).} 
- Railleur. Skole for Lod~er. 
- Mutin. 

Ikke søgaaende. 

Skoleskibe Borda (C. d. V. Richard-Foy). } 
Bougainville. Kadetter. 
Sylphe. 
Bretagne (C. d. V. Corrard). } 
Bayonnais. Elever. 
Nissus. 
Algesiras. Torpedoskole. 

Eskadrer. 

Kanaleskadren. 

Viceamiral V. A. Caillard. - Contreamiral C. A. Leygue 
og Bugard. 

Panserskib Formidable * (C. d. V. lmhoft). 
Massena ( Saint Paul de Sin"ay). 
Jaureguiberry ( - Rabouin). 
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Panserskib Bouvines ** (C. d. V. Lamson). 
Amiral Trehouart (C. d. V. Schilling). 
Henri IV ( - Lephay). 

Panser-Krydser Jeanne d'Arc ** (C. d. V. Pivet). 
Marseillaise (C. d. V. Rihouet). 
Conde ( Aubin). 
Gloire ( Arago). 
Amiral Aube ( Texier). 

Krydser Guichen. 
Torpedobaadsjager Arquebuse (L. d. V. Fossey). 

Bombarde ( Perdriel). 
Cassini ( Fontorbe). 
Catapulte ( Vesco). 
Flamberge ( Fournier). 

Hav-Torpedobaad Lancier ( Estienne). 

Middelhavseskadren. 

Viceamiral. V. A. Gourdon. - Contreamiral C. A. Barnaud, 
Antoine og Jaureguiberry. 

Panserskib St. Louis * (C. d. V. Neny). 
Suffren ( Le Pord). 
Gaulois ( Le Bris). 
Jena ** ( Bouxin). 
Charlemagne ( Adam). 
Bouvet ( Guillou). 

Panser-Krydser Desaix ** ( Lecuve). 
Chancy ( - ). 
Latouche-Treville (C. d. V. Rossel). 

Krydser Du Chayla (C. d. F. Lacaze). 
Galilee ( - Jaures). 
Linois ( - Gouts). 

Torpedobaadsjager Arbalete (L. d. V. Caubet). 
Are ( - Morache). 
Carabine ( - Grandelement). 
Mousqueton (L. d. V. Mac-Guchin de 

Slane). 
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Torpedobaadsjager Sarbacane (L. d. V. Glon dit Villeneu\'e). 
Condor (C. d. F. Dourver). 

Panserskib Charles Marte! ** (C. d. V. Dufayot 
de la Maisonneuve). 

Panserskib Brennus (C. d. V. Sauvan). Reserve. 
Carnot ( - Pcrrin). 

Torpedobaadsjager La Hire (C. d. F. Pradier). 

Orienteskadren. 

Viceam. V. A. Rayle. - C. d. V. C. A. de Jonquieres. 

Panser-Ifrydser !\'lontcalm * (C. d. V. Cros). 
Gueydon ( Goudot). 
Sully ( - Guiberteau). 

Krydser Chateanrenault □□ ( - Poidloue). 
Bugeaud (C. d. F. Coustolle). 
Pascal ( - Chevalier). 
d'Assas ( - Allairej. 

Torpedobaadsjager Fronde (L. d. V .. Jehenne). 
Javeline ( Beaussant). 
Mousquet ( - Prat). 
Pistolet ( - deReinachdeWerth). 

Kanonbaad Aspic (L. d. V. Grellier). 
Decidee i L'Eost). 
Surprise ( - Roque). 

Aviso Alouette (L. d. V. - ). 
- Bengali ( - Merveilleux du Vignaux). 

Flodkanonbaad Argus (L. d. V. Jeanne!). 
Olry (C. d. V. Audemard). 
Vigilante (L. d. V. Carol). 

Panser8kib Redoutable (C. d. V. Poidloue). 
Gl. Panser-Krydser Vauban (L. d. V. Ratye). 
Panser-l{anonbaad Acheron (L. d. V. Ferret). 

Styx (C. d. F. Testu de Balincourt). 
Undervandsbaad Protee (L. d. V. Glorieux). 

Lynx ( - Armbruster). 
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Havneforsvar. 

Dunkerque. 

Torpedobaadsjager Durandal (C. d. F. Brion).} 
Panser-Kanonbaad Cocyte (L. d. V. Pillu). Udrustede. 
1. Kl. Torpedobaade 6 Stkr. 
Bav-Torpedobaad Archer } D" 'bl 
1. Kl. Torpedobaade 6 Stkr. ispom e. 

4 - i Reserve. 

Cherbourg. 

Torpedobaadsjager Bombe (C. d. F. Nissen). 
Hav-Torpedobaad Zouave. 

2 Torpedob. af 1. Kl.- Lodsskole. 
1 - 2. - Fyrbøderskole 
3 - 1. - } Øvelses-
3 - 2. - baade. 
1 - 2. - Ved Under-

vandsbaadene. 
Undervandsbaad Narval (L. d. V. Megissier). 

Sirene ( Zede). 
Triton ( Boulain). 
Silure ( Boyer). 
Espadon ( Meynard). 
Morse ( Bichemin). 
FranQais ( Benoist d'Azy). 
Algerien ( Villain). 
Nai'ade ( - ). 
Ludion ( Armbruster). 
X. ( ). 

Torpedobaadsjager Yatagan (L. d. V. du Merle). } Dis-
- Escopette ( - Estienne). po-

23 Stkr. Torpedobaade af 1. Kl. nible. 
4 - - 2. - i Reserve. 

Tid11kr. f. Søv■sen. 74. At.ri, 25 
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Saint Servan. 

Torpedobaadsjager Rapiere. } 
3 Torpedobaade af 1. Kl. Udrustede. 

3 Disponible. 
2 i Reserve. 

Brest. 

Torpedobaadsjager Salve (C. d. F. Bousicaux). 
Bav-Torpedobaade Veloce-Corsaire. 
2 Torpedobaade af 1. Kl. Lodsskole. Ud-
1 - 2. - Fyrbøderskole. rustede. 

2 - 1 - } 
4 

_ 
2
: _ Øvelsesbaade. 

Torpedobaadsjager Fauconneau (L. d. V. Tirard). l D' 
IS-

- Pertuisane (L. d.V. de Cacqueray). 
db po-

6 Hav-Torpe o aade. 'bl 
6 Torpedobaade af 1. Kl. m e. 

6 Hav-Torpedobaade } 
4 1. Kl. - Reserve. 
7 2. Kl. -

Lorient. 

Torpedobaadsjager Lance (C. d. F. Barnouin). l 
1 Torpedobaad af 1. Kl. Lodsskole. 
3 - - 2. - Øvelsesbaade. 
Torpedobaadsjager Harpon (L. d.V. Lequerre). } 
6 Torpedobaade af 1. m. 

5 Torpedobaade af 1. Kl. } R 
2 

_ _ 
2

_ _ eserve. 

Rochefort. 

Ud
rustede. 

Dispo
nible. 

Torpedobaadsjager Couleuvrine (C. d. V. De Voisin). 
1 Torpedobaad af 1. Kl. Lodsskole. l::l 

0. ... 
~ 1 - 1. - } 

2 
_ 

2
_ _ Øvelsesbaade. 

Undervandsbaad Loutre (L. d. V. Fenouil). 
Castor og Otarie. 

"' -CD 
c.. 
!D 

(. 

C 
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Bav-Torpedob. Grondeur (L. d. V. Augagneur). } 
6 Torpedobaade af 1. Kl. 

Dispo
nible. 

4 Torpedobaade af 1. Kl. } Reserve. 
2 - - 2. -

Toulon. 

Torpedobaadsjager Dragonne (C. d. F. Caron). 
Bav-Torpedobaad Sarrazin (L. d. V. Bourdon). 
1 Torpedobaad af 1. Kl. Lodsskole. 
2 - 1. - Fyrbøderskole. 

2 - 1 - } 
4 

_ 
2

: _ Øvelsesbaade. 

7 - 2. - specielle MisRioner. 
Undervandsbaad Gustave Zede (L. d. V. Morillon). 

Gymnote (L. d. V. Locamus). 
Perle, Esturgeon, Bonite, Tbon, 
Souftleur, Dorade, Grondin og An
guille (8Maaneder). Morse ogTruite 
(7 Maaneder). Y-Aigrette (4 Maa
neder). Cigogne (1 Maaned). 

Torpedobaadsjager Dunois (C. d. F. Drouet). } 
Pique (L. d. V. Lavenir). Dispo-

6 Hav-Torpedobaade. nible. 
6 Torpedobaade af 1. Kl. 

3 Hav-Torpedobaade I 
14 Torpedobaade af 1. Kl. 
10 - - 2. - Reserve. 
3 - - 3. -
1 Vedetbaad. 

Korsika. 

Torpedobaadsjager Levrier (C. d. F. Tboret).} Udrustede. 
6 Torpedobaade af 1. Kl. Øvelsesbaade. 
Torpedobaadsjager Epee (L. d.V. Legendre).} n· 'bl 1spom e. 
6 Torpedobaade af 1. Kl. 

4 Torpedobaade af 1. Kl. i Reserve. 
25• 
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Oran. 

Torpedobaadsjager Dague. } Ud t d ruse e. 
6 Torpedobaade af 1. m. Øvelsesbaade. 
Torpedobaadsj. Ballebarde (L. d.V. Deschamps). } Dispo-
6 Torpedobaade af 1. Kl. nible. 

4 Torpedobaade af 1. Kl. i Reserve. 

Tunis. 

Torpedobaadsjager Casabianca. } 
2 Bav-Torpedobaade. Lodsskole. Udrustede. 
6 Torpedobaade af 1. Kl. Øvelsesbaade. 

6 Hav-Torpedobaade. Disponible. 
4 Torpedobaade af 1. Kl. i Reserve. 

Undervandsbaad 

Bizerte. 

Farfadet (L. d. V. Bouju). } 
Korrigan ( - Thornazi). 
Gnome ( - Carre). 
Lutin ( Galland). 

Cochinchina. 

Udrustede. 

Torpedobaadsj. Takou (C. d. F. Terquem). } 
Udrustede. 

3 Torpedobaade af 3. Kl. 
3 Torpedobaade af 3. m. Disponible. 
2 - 3. - i Reserve. 

Stations-, Inspektions- og Havnetjeneste m. m. 

Atlanterhavs-Division. 

Contreamiral C. A. Rivet. 
Panser-Krydser Dupleix * (C. d. V. Aumelot). 
Krydser Jurien de la Graviere (C. d. V. Lemogne). 

Troude (C. d. F. Aubry). 

Ny- Foundland- og Islands-Division. 

Krydser Lavoisier □ (C. d. V. Calloch de Kerillis). 
Aviso-Transport Mariche (C. d. F. Lefevre). 
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Tunis-Division. 

Panserskib Tempete * (C. d. F. Rey). 
Panser-Kanonbaad Phlegeton (C. d. F. Festy). 
Torpedobaadsjager Fleche (L. d. V. Perot). 
Gl. Krydser Talisman. 

Indiske Oceans-Division. 

Krydser Infernet □ (C. d. V. Forestier). 
Kanonbaad Capricorne (L. d. V. Garnault). 
Aviso-Transport Nievre (C. d. F. Courroux). 

Stillehavs-Division. 

Krydser Protet □ (C. d. V. Adigard). 
Aviso-Transport Durance (C. d. F. Rozier). 

Meurthe ( - Ytier). 
Kanonbaad Zelee (L. d. V. Burbin). 

Nordsø-Station. 

Aviso Ibis (C. d. F. Charlier). 
Torpedobaadsjager Alarme (L. d. V. Chamonard). 
Inspektionsfartøjer Sentinelle og Estafette. 

Granville. 

Hav-Torpedobaad Defl. 

Bidassoa. 

Vagtskib Javelot (L. d. V. Ducoroy). 
Inspektionsfartøj Qui-vive. 

Sydlige Kyst af Frankrig. 

Inspektionsfartøj Golo. 

Constantinopel. 

Torpedobaadsjager Vautour (C. d. F. Viaud). 
Aviso Monette (L. d. V. Jacquement). 
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Algier. 

Hav-Torpedobaad Mousquetaire (L. d. V. Prere). 
Temeraire ( - Boissiere). 

Diego-Suarez. 

Vagtskib Pourvoyeur (C. d. F. Bilchard). 

Senegal og Guinea. 

Aviso Goeland (L. d. V. Pugliesi-Conti). 
Citerne. 

Congo. 

Aviso Alcyon (L. d. V. Cuxac). 

Guyane. 

Aviso Jouffroy (L. d. V. Auvergne). 

Cochinchina. 

Kanonchaloupe Baionnette (L. d. V. Lefevre). 
Caronade ( - Bue). 

Annam og Tonkin. 

Aviso Kersaint (C. d. F. Simon). 
Kanonchaloupe Adour (C. d. F. Joulia). 

Jaquin (L. d. V. Corlouer). 
Henry-Riviere (L. d. V. Blaise). 
Estoc 
Casse-Tete 
Mntine 
Berthe de Villers -
Avalanche 

Transporttjeneste. 

Transportskib Isere (L. d. V. Carves). 
Loiret ( - Blanc). 

OpmaaUng. 

A viso Chimere og Dampchaloupe Fourmi. 

l 
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Norge. 
Premierløjtnant V. Lo r c k. 

Efter de store Kraftanstrengelser for at oparbejde 
Norges Forsvarskraft er der nu Stilstand paa alle Om
raader. Forsvarsministeren Statsraad Stang, der traadte 
ud af Venstreministeriet Blehr i Juni f. A., efterfulgtes 
af Ingeniørkaptajn T. T. Heftye. Allerede under denne 
Minister gjorde de vanskelige financielle Forhold sig 
gældende paa de militære Budgetter, og det den 22. Ok
tober f. A. udnævnte nye Blandingsministerium, hvori 
Oberstløjtnant af Generalstaben 0. S. J. Strugstad over
tog Forsvarsminislerportefeuillen, er nødsaget til al fort
sætte i samme Spor. De senere Aars smaa Nybygnings
bevillinger kan, hvor uheldigt de end virker paa en 
planmæssig Værftsdrift, dog bedre taales i Betragtning 
af de betydelige Anskaffelser af flydende Materiel i Slut
ningen af Halvfemserne, værre er det, at der ogsaa 
knibes paa Personellets Uddannelse og paa Udgifter til 
Administr.ation o: I. 

Tanken om at oplægge ep større Del af Flaaden i 
Bergen bar været oppe og stærkt debatteret i Pressen. 
En saadan Forbaandssplittelse af en i Forvejen ikke 
synderlig stærk Flaadestyrke er temmelig uforstaaelig, og 
er da ogsaa kraftigt imødegaaet af Chefen for Marine
Generalstaben. Spørgsmaalet synes bl. a. af øko
nomiske Grunde at være faldet til Ro, og Detacheringen 
vil i hvert Tilfælde foreløbig indskrænke sig til 4 Tor
pedobaade af I. og 4 af Il. Klasse, der skal overføres 
til Bergen i det kommende Finansaar (19°4/on). 

JVybygninger. Torpedobaadene af Il. Kl. Nr. 20 og 
21 »Ørn• og »Ravn11 er løbet af Stabelen paa Cjværns 
Værft og mangle nu Indsætning af Hovedmaskinerne, 
der er noget kraftigere end Søsterbaadenes. Nr. 22 og 
23 staa i Spant. Disse sidste iberegnet, haves nu 34 
Torpedobaade, hvoraf 10 af I. og 1 af III. Kl. 
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Blandinger. I Torpedobaadene installeres for Tiden 
Accumulatorer til Brug for Affyring, Natsigter og Signal
lanterner. - Samtidig med Ombestykningen af Kanon
baaden Viking, der skal have Hovedparten af Hjælpe
krydseren Astræas Kanoner (Tidskr. f. S. 1903 Pag. 237), 
udtages alt Træværk, der kan undværes; der er saaledes 
lagt nyt Banjerdæk af Jærn, og Trædækket paa Over
bygningen skal ligeledes erstattes af et Jærndæk. 

Sejlkorvetten Alfen (Afløbning 1854) er for 5000 Kr. 
solgt til Privatmænd i Bergen, der, efter at ha,•e ladet 
den reparere og indrette, har foræret Bergens Kommune 
den til Brug som sejlende Skoleskib for l{offardimarinen. 

Logisskibet Nidaros er ophugget ved Cjværn. 
Marinestyrelsen har beordret, at Sejlmanøvre frem

tidig bortfalder som teorelisk Fag ved Søkrigsskolen. 
Kommandoen til Roret. Saa\'el den kommanderende 

Admiral som Kristiania Sjømandsforening har h1mstillet 
til Regeringen, at Rorkommandoen forandres derhen, at 
Betegnelserne Styrbord og Bagbord bibeholdes, men 
gives den modsatte Betydning af den nuværende, saa
ledes at Skibet skal dreje til Styrbord, naar der kom
manderes Styrbord og til Bagbord, naar der komman
deres Bagbord. Tidspunktet for Indførelsen foreslaas 
sat til lste April 1905, ligesom i Tyskland. 

Embedseksamen. 10 Storthingsmænd, hvoriblandt 
Kommandørkaptajn Frisak, har fremsat Forslag for Stor
thinget, om at udeksaminerede Søofficerer for Frem
tiden skulde have Ret til at underkaste sig Eksamen 
ved Universitetet, uden først at tage Eksamen artium. 
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Lidt om Årtillerimateriellets nyeste Fremskridt. 
Af Premierløjtnant C. B a øt ru p. 

Med Undtagelse af en Beskrivelse af den moderne 
Kruppske Kilemekanisme samt af Hotchkiss 37 mm. Re
cylkanon ere specielt artilleristiske Emner ikke blevne 
behandlede her i Tidsskriftet, siden vort sidste nye 
Panserskib "Herluf Tro Ile u blev bygget, og da Udvik
lingen foregaar ligesaa hurtigt paa Artilleriets som paa 
alle andre tekniske Omraader, kan det muligvis være af 
Interesse for Tidsekriftets Læsere at faa en kortfattet 
Redegørelse for de Fremskridt, der siden da ere gjorte. 

Formaalet med Artilleriet er at ødelægge Mod
standerens Materiel og Personel, førend han faar Tid 
til at ødelægge ens eget, altsaa stor Virkning i kort Tid, 
og de Egenskaber, der kræves for at opnaa dette, e11e: 

a) Stor Virkning af det enkelte Skud. 
b) Stor Skudhastighed. 
c) Stor Skudsikkerhed. 

Hver af disse Egenskaber har man med Held søgt at 
forbedre. 

a) Virkningen af det enkelte Sknd 

er betinget dels af Kanonen, dels af Ammunitionen. 
Kanonen. Kanonmaterialet er ikke undergaaet 

gennemgribende Forandringer, men er dog stadig Gen
stand for en langsom Udvikling ved Forbedringer i 
Behandlingsmaaden og den kemiske Sammensætning, 
hvorved Elasticitet og Styrke gradvis stiger; saaledes 
synes Nikkel at vinde mere og mere Indpas som Be
standdel af Kanonstaalet. De moderne kruppske Nikkel
staalkanoner skulle være saa stærke, at Sprængning af 
en Brisantgranat i Løbet ikke medfører Kanonens Spræng
ning, men kun en Udvidelse af Løbet; samme Egenskab 

Tl.dssk.r. f . Sovæsøn. 76, Ae.rg. 26 
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gøre forøvrigt de engelske Staaltraadskanoner Fordring 
paa. Konstruktionen af Kanonerne er ligeledes i det 
væsentlige uforandret; enten opbygges Kanonen ude
lukkende af Staalrør, eller et 1t to af Ringlagene er helt 
eller delvis erstattet med Staaltraadsvindinger. 

I England fremstilles alle Kunoner fra det 15 cm. 
Kaliber og opefter som Staaltraadskanoner. Da Staalet 
faar en meget stor Elasticitet og Styrke ved at trækkes 
til Traacl, og da Staaltraadskanonen er nærmere ved det 
theoretiske Ideal (uendelig mange, uendelig tynde Lag, 
omlagle med variabel Spænding), skulde man vente, at 
disse for samme Vægt gave større Virkning end de ude
lukkende af Ringe opbyggede Kanoner. Imidlertid viser 
det sig ved en Undersøgelse af de eksisterende Kanon
typer, at selv de i Forhold til deres V ægt kraftigste 
Staaltraadskanoner i denne Henseende staa tilbage for 
Krupps nyeste Mantel-Ring-Kanoner. 

I Amerika er der midt i Halvfemserne forsøgt en 
ny Konstruktion, nemlig de Brownske Segment- Staal
traadskanoner. Udenom et tyndf Kærne.rør er lagt et Lag 
•Segmenter", ved Siden af hverandre liggende Skinner eller 
buede Plader, der have Kærnerørets fulde Længde; der
udenom er lagt en almindelig Staaltraadsbevikling, og 
yderst en Staalkappe, der bærer BundskruemAttrikken 
og er forenet til Bremsens reculerende Del. Den først 
fremstillede Kanon, af 12 cm. Kaliber, udholdt 500 Skud 
med Tryk paa 2700-3400 Atmosfærer og et paa 
c. 5600 Atm. uden at vise Tegn paa Svækkelse; Ka
nonen skal foruden at kunne taale langt stærkere Tryk 
end andre Kanoner være baade lettere og billigere. 
Prøven med en senere konstrueret 25 cm. Kanon faldt 
imidlertid ikke saa heldig ud; Bundskruen kas ledes 
bagud allerede ved det 2det Skud, idet den ydre [{appe 
overreves. Hvorvidt Systemet er anvendt i større Ud
strækning, vides ikke. 

For at faa stor Virkning af en Kanon i Forhold til 
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dens Vægt maa den have en stor Løblængde samt an
vende en Krudtsort, der vedligeholder et stort Tryk helt 
ud mod Mundingen. Løblængden begrænses ombord 
dels af Pladshensyn, dels af den Tilbøjelighed, meget 
lange Kanoner have til at bøje sig ved Skydning; den 
kan for Tiden sættes til: for svært Skyts 45-50 Kal., 
for Mellemskyts 50 Kai., for let Skyts 50-60 Kal., og 
man er herved naaet til Begyndelseshastigheder paa 
800-1000 m., afhængig af det anvendte Projektils Vægt. 

Ved Valget af Kaliber maa der tages Hensyn til 
Virkningen af det enkelte Skud i Forbindelse med Skud
hastigheden og Vægten af Kanonen med Affutage og 
Ammunition. Kanonen maa paa tilstrækkelig Afstand, 
selv ved nogenlunde skraat Anslag kunne gennembryde 
det mest modstandsdygtige Maal, den er bestemt til at 
bekæmpe; men Kalibret bør ikke være unødvendig stort, 
da Skudhastigheden i saa Fald bliver for ringe. For 
det svære Skyts i de nyeste Kampskibe er Kalibret over
alt 28-30.5 cm. , og disse Kanoner maa siges at være 
deres Opgave voksen; en moderne 30.5 cm. 45 Kai. lang 
Kanon gennembryder Kruppsk Panser paa 30 cm. Tyk
kelse paa 5000 m. Afst. ved normalt Anslag og paa 
3000 m., naar Anslagsvinklen mod Normalen er 30°, og 
sværere Panser har intet af de moderne Kampskibe. 

Mellemskytsets Kaliber er længe, med ganske faa 
Undtagelser, blevet staaende ved 15-16 cm., fordi man 
mente, at Hurtigskydning var umulig, naar Ammunitionen 
ikkfl kunde tilføres ved Haandkraft, og det 15 cm. Pro
jektil vejer allerede mellem 40-50 Kg. Overfor det nu 
saa almindelige 15 cm. tykke sekundære Panser af kruppsk 
Staal er den 15 cm. Kanon imidlertid ret virkningsløs, 
naar undtages paa nært Hold og ved normalt Anslag. 
Som lllustration hertil kan nævnes en Skydning mod en 
15 cm. tyk K. C. Plade, fremstillet af Beardmore, med en 
15 cm. Kanon og Panserprojektil paa 45.4 Kg.; med en 
Anslagshastighed paa 660 m. -opnaaedes en Indtrængelse 

26· 
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paa ca. 75 mm., med 690 m. netop Gennembrud. Et 15 cm. 
Projektil med en Begyndelseshastighed paa 900 m. vil 
allerede paa 2000 m. kun have ca. 650 ro. tilbage og 
altsaa være virkningsløst overfor 15 cm. Panser. I flere 
af de nyeste Kampskibe er det sekundære Panser 17 cm. 
tykt, og man har da maattet forøge Kalibret af Mellem
skytset; der indføres næsten overalt Kalibre paal 7-23 cm. 
En hurtig Skydning er dog opnaaet ved Anvendelse af 
hensigtsmæssige Ammunitionselevatorer, som Regel elek
triske; saaledes kan nævnes, at der med Vickers 19 cm. 
Kanon, hvis Projektil vejer 91 Kg. og har en Begyndelses
hastighed paa 920 m., er afgivet 8 Skud i 1 Minut. For 
at det svære 50 Kai. lange Mellemskyts, der springer 
langt frem fra Skibssiden, ikke skal beskadiges, er det 
undertiden indrettet til hurtigt at kunne løftes ud af sin 
Affutage og hales næsten helt indenbords. 

Kalibret for det lette Skyts viser ogsaa en stigende 
Tendens, særlig fordi Torpedoskudsafstanden er vokset, 
og Torpedobaadens Størrelse og Modstandsdygtighed til
taget. Det 37 mm. Maskinskyts har udspillet sin Rolle 
som Antitorpedobaadsskyts, dels fordi Projektilet er for 
lille til at give tilstrækkelig Sprængvirkning, dels fordi 
Banen er for lidet raserende; det afløses derfor af 47 mm., 
57 mm. og 75 mm. Skyts. 

Ladningen. 
I England har det under Navnet Cordite kendte 

Nitroglycerinkrudt længe været anvendt. Det store Nitro
glycerinindhold, 58 ° /o, gør imidlertid Forbrændings
temperaturen meget høj, og det virker derfor, særlig 
naar store Ladninger anvendes, i høj Grad udbrændende 
paa Kanonen. Efter forholdsvis faa Skud tiltager Kam
merets Størrelse kendeligt, saa Trykket og dermed Be
gyndelseshastigheden daler; netop derfor ere de engelske 
Kanoner forsynede med 2 indeni hinanden liggende 
Kærnerør, hvoraf det inderste forholdsvis let kan ud
tages og erstattes. Af Hensyn til Udbrændingerne maa 

I 
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Ladningerne holdes forholdsvis smaa, og man kan derfor 
ikke naa Begyndelseshastigheder større end ca. 750 m. 
I de sidste Aar har man da bestemt sig til en delvis 
Overgang til en ny Krudtsort med et betydelig mindre 
Nitroglycerinindhold, og Grunden til at der ikke ind
føres rent Skydebomuldskrudt, hvad man ellers vilde 
foretrække, er formentlig den, at Kamrene i de eksi
sterende engelske Kanoner ere for smaa for Anvendelse 
deraf. Forat opnaa en vis ballistisk Virkning kræves 
nemlig en større Ladning af Skydebomulds- end af 
Nitroglycerinkrudt; Ladningstætheden og dermed Trykket 
,·il derfor blive større, hvis ikke Kamrets Størrelse for
øges. Tyskland, Frankrig, Rusland, de Forenede Stater 
og flere andre have ligesom vi indført rent Skyde
bomuldskrudt, der alene tillader fuld tud al udnytte Ka
nonen og opnaa de meget store Begyndelseshastigbeder. 
I Modsætning til, hvad Tilfældet var tidligere, mener 
man ogsaa nu, at Skydebomuldskrudtet taaler Magasi
nerh1g under vekslende Temperaturforhold lige saa godt 
som Nitroglycerinkrudtet. For at lette Kontrollen med 
Krudtets Holdbarhed bar man i Amerika med lovende 
Resultat forsøgt at tilsætte Farvestoffer. Farvens Nuan
cering skal da angive, naar en farlig Decomposition 
finder Sted. 

De røgfri Krudtsorter, der nu overalt anvendes, have 
den udmærkede ballistiske Egenskab, at de kunne ved
ligeholde et stort Tryk i Kanonen, lige til Projektilet 
forlader Mundingen; men netop paa Grund af det høje 
Slutningstryk vil der frembringes et meget stærkt Smæld, 
der kan virke ødelæggende paa Omgivelserne, hvis man 
ikke har taget tilstrækkeligt Hensyn dertil ved Kanonens 
Opstilling. Den Mængde Krudtgas, der sendes ud i 
Luften af en moderne 15 cm. Kanon, er ligesaa stor 
som den, der udvikles af en 30 cm. Krudtgranat. Ad
skillige Steder har man erfaret, at Skydning i visse 
Retninger med en l{anon i høj Grad kan genere Be-
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sætningerne ved Nabokanonerne; som Eksempel skal 
blot anføres, at det ved Forsøg har vist sig umuligt at 
opholde sig i det agterste 27 cm. Taarn i det franske 
Kystforsvarskib "Henri IV" , naar der skydes ud over 
det med den agterste, paa øverste Dæk staaende 14 cm. 
Kanon. 

Projektilet. 
Til Beskydning af Panser anvendes saavel Panser

projektiler som Pansergranater, begge Sorter forsynes 
med Kappe. Skønt man allerede fra Begyndelsen af 
90erne har været paa det rene med, at Anbringelsen af 
en Kappe af blødt Staal paa Projektilets Spids i høj 
Grad forøger Indtrængelsesevnen overfor moderne haardt 
Panser, naar Anslagshastigheden er stor, og Retningen 
nærlig normal, har man dog flere Steder ventet længe 
med endelig at indføre Kappeprojektiler. Ved Anslags
hastigheder paa 500 m. og derunder gør Kappen ingen 
Nytte, men jo større Hastigheden er, desto større er 
ogsaa Kappeprojektilets Overlegenhed; kun naar Pro
jektilets Begyndelseshastighed er stor, vil man derfor 
paa almindelig Kampafstand faa Nytte af Kappen. End
videre var Kappen ved de ældre Anbringelsesmaader og 
Former tilbøjelig til at brække af ved skraat. Anslag, og 
i saa Fald bliver Gennembrydningsevnen mindre end for 
et Projektil uden Kappe. De moderne I{appeprojektiler 
have imidlertid vist sig at bevare deres Overlegenhed 
overfor Projektiler uden Kappe indtil Anslagsvinkler mod 
Normalen paa ca. 30°, og de indføres nu overalt. I de 
fle!!te Lande bruges Former for Kappen, der ere i nær 
Overensstemmelse med den hos os anvendte. I Frankrig 
har Kappen en derfra temmelig afvigende Form, den er 
lavere, omslutter hele Projektilets Forpart og er ogival ; 
denne Form mener man der bedst taaler skraat Anslag, 
og den forøger ikke Luftmodstanden. 

I hvilken Grad Kappen forøger Projektilets Gennem
brydningsevne, fremgaar tydeligt af følgende Skydeforsøg, 
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der er foretaget med en 15 cm. Kanon mod Plader fra 
Beardmore af kruppsk cementeret og hærdet Staal : 

Projektil. 

45.4Kg. 
47.8 -
45.4 -
47.8 -

Anslog•
haøtighed. 

664m. 
(med Kappe) 612 -

862 -
(med Kappe) 849 -

Plode-
tykkel!e Virkning paa Pladen. 

15 cm. lndtræng. c. 75 mm. 
" - Fuldst. Genncmb. 

30 - lndtræng.c. 75mm. 
• - Fuldst. Gennemb. 

Pansergranater, der forene Sprængvirkning med en 
Gennembrydningsevne, som ikke staar meget tilbage for 
Panserprojektilets, vinde mere og mere Indpas; i Eng
land for Eksempel anskaffes ikke mere Panserprojektiler 
til Flaaden, men derimod Pansergranater til alle Kalibre. 
Som Eksempel paa Pansergranaters Gennembrydnings
evne kan nævnes en Skydning med en 19 cm. Panser
granat med Kappe, Vægt 90.7 Kg., Sprængladn . 3 Kg. 
Krudt, v0 = 640 m. mod en 18 cm. tyk kruppsk Plade. 
Granaten gik glat igennem, og sammen med Stykker af 
Granaten fandtes et 45 Kg. tungt Stykke af Pladen 
300 m. bagved. 

Man bestræber sig stadig i de forskellige Lande for 
at finde et Sprængstof og et Brandrør, der kunne taale 
Udskydning under store Hastigheder og Tryk saml An
slag mod ialtfald lettere Panser; at faa el stødsikkert 
Sprængstof er ikke saa vanskeligt, men samtidig med 
Stødsikkerheden vokser som Regel ogsaa Vanskeligheden 
ved at faa det bragt til fuldstændig Eksplosion uden 
Anvendelse af større Mængder Knaldkviksølv, der selv 
er yderst følsomt. Det engelske Lyddite og det franske 
Melinite vare tidligere Pikrinsyre tilsat med ringe Mængder 
Vaselin eller Petroleum for at blive mere stødsikkert; 
efter Sigende bestaa de Sprængstoffer, der nu gaa under 
disse Navne, af andre Bestanddele, der hemmeligholdes, 
men begge Steder synes man at udskyde Brisantgranater 
med reducerede Ladninger. At et Sprængstof ikke taaler 
Udskydning med fuld Krigsladning, gør det uanvendeligt 
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til Pansergranater. Krupp mener imidlertid at ren Pi
krinsyre uden Fare kan anvendes som Sprængladning 
ved alle forekommende Hastigheder og Tryk, samt bringes 
til fuldstændig Eksplosion i Anslaget, naar en passende 
Lademethode og Tændladning anvendes. 

I Amerika er der omkring Aar 1900 afholdt om
fattende Brisantgranatforsøg med forskellige Spræng
stoffer, hvoriblandt ogsaa Pikrinsyre; blandt mange andre 
vragedes dette sidste, da det viste sig, at Pansergranater 
uden Brandrør, ladede med ren Pikrinsyre, bragtes til 
Eksplosion allerede ved al passere en 40 mm. tyk Staal
plade. Hvis man kan stole paa de i amerikanske Tids
skrifter offenlliggjorte Beretninger og Fotografier, op
naaedes derimod udmærkede Resultater med to nye 
Sprængi;toffer, l\Jaximit og Dunnit, hvis Sammensætning 
hemmeligholdes. Af Resultaterne kan fremhæves: En 
12. 7 cm. Pansergranat med Maximitladning og uden 
Brandrør gennembrød en 88 mm. tyk Nikkelstaalplade 
uden at eksplodere, hvorimod en lignende Granat for
synet med Brandrør eksploderede efter Passagen, og der 
fandtes 800 Sprængstykker. En 30.5 cm. Pansergranat 
med en Sprængladning paa 10.4 Kg. Maximit og uden 
Brand rør gennembrød en 30.5 cm. tyk Barvey- Nikkel
staalplade uden at eksplodere, hvorimod samme Slags 
Granat med Brandrør eksploderede efter at være kommet 
ca. 2 /s ind i Pladen, der søndersloges fuldstændig. 
Dunnit viste lignende gode Forhold. Der anvendtes et 
særligt Brandrør, indrettet til forsinket Antændelse. 

I Østrig har man fornylig indført et Sprængstof, 
• Ammonal" som Sprængladning i Granater. Det er en 
mekanisk Blanding af Ammoniumnitrat og metallisk 
Alluminium, yderst fint pulveriseret. Naar Ilten kan 
faas tilstrækkelig let, udvikler Aluminium som bekendt 
ved sin Forbrænding en meget høj Varme; denne giver 
de udviklede Gasarter saa høj en Spænding, at Eks
plosionen skal være mindst ligesaa voldsom som f. Eks. 
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Pikrinsyrens, skøndt den udviklede Gasmængde er langt 
mindre; Ammonal skal være absolut stødsikker, saaledes 
at dermed ladede Pansergranater kunne gaa igennem 
Panser eller knuses mod overlegent Panser, uden at 
Sprængladningen antændes; derimod antændes det lige 
saa let ved et almindeligt Brandrør som sort Krudt. 
Ammonalens Egenskaber ændres, eftersom der anvendes 
mere eller mindre Aluminium; til Sprængladning i Gra
nater anvendes ca. 20°/o, hvilket giver den kraftigste 
Virkning. Fabrikationshemmeligheden bestaar i den 
Maade, hvorpaa Aluminium bringes i tilstrækkelig fint 
pulveriseret Tilstand. 

Brisantgranater med stor Sprængladning og Mun
dingsbrandrør forsynes undertiden med en Kappe med 
haard Spids for at forøge Indtrængelsesevnen, saaledes 
f. Eks. i Frankrig. 

b, Skodhasdgheden 

P.r, foruden af Mandskabets Uddannelse, betinget af 
Baglademekanismen og Ammunitionen, men dog særlig 
af Affutagen og Ammunitionstilførslen. 

Baglademekanismen. Spørgsmaalet Kile eller 
Skrue syntes i den første Halvdel af Halvfemserne gauske 
afgjort til Fordel for sidstnævnte, men Fremkomsten af 
Krupps moderne Kilemekanisme forandrede Situationen, 
idet denne Mekanisme, baade hvad Betjeningens Hurtighed 
og Sikkerhed angaar, staar fuldtud paa Højde med de 
bedste Skruemekanismer. Der har flere Steder været 
afholrlt sammenlignende Forsøg mellem de forskellige 
Systemer, men man er kommet til forskellige Resultater; 
saaledes benyttes i Tyskland og Østrig Kilemekanismer, 
i de øvrige større Mariner Skruemekanismer. 

Af Fordele ved Kilemekanismen skal blot nævnes, 
at Kilen ikke kan kastes bagud med Kraft, hvis Lad
ningen tændes, før Mekanismt>n er lukket, hvilket der
imod er Tilfældet med Skruen; endvidere betjenes Kile-
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mekanismen lige let under enhver Elevation, hvorimod 
en Bundskrue skal løftes under Lukningen, hvis Ka
nonen er ladt under Elevation. Denne Fordel bliver 
særlig af Betydning, efterhaanden som det svære Skyts 
indrettes til at kunne lades under enhver Elevation. 

Mod Brugen af Kilemekanismen indvendes, at den 
optager en større Længde af Bagstykket, altsaa ogsaa 
en større, for Kanonens Ydeevne unyttig Vægt, samt at 
der nødvendigvis maa anvendes Hylstertætning. Vægt
forøgelsen er dog ubetydelig, da den Del af Bagstykket, 
hvori Kilen er anbragt, har en meget mindre Diameter 
end det øvrige. Ved mindre Kalibrn, hvor Enhedspatron 
kan anvendes, giver Hylstertætning den største Skud
hastighed og anvendes overalt; ved sværere Kanoner, 
fra 15 cm. og opefter, hvor Projektilet dog maa indføres 
for sig, ere Meningerne om, hvilken Tætningsmaade, 
der er at foretrække, derimod delte, men, som det for 
Tiden synes, overvejende til Gunst for den plastiske 
Tætning. Ankerne mod Hylstertætning ved svært og 
Mellemskyts ere: Tilførelsen af det tunge Hylster og 
Fjærnelsen deraf efter Skuddet anstrænger Betjenings
mandskabet og formindsker Skudhastigheden; den i 
Hylsterbunden anbragte Tændskrue kan give Anledning 
til utidig Affyring under Mekanismens Lukning samt 
under Transport; Hylsterklemmere, der næppe helt 
kunne undgaas, kunne give Anledning til længere Stands
ninger i Skydningen; man kan ikke give Kammeret 
større Diameter uden samtidig at forøge Bundstykkets 
Størrelse og Vægt; Bekostningen ved Anskaffelsen er 
stor, og endelig repræsentere Hylstrene en meget be
tydelig Del af den samlede Ammunitionsbeholdnings 
Vægt. I en Krydser af den engelske nKing Alfred11 
Type, der har 16 Stk. 15 cm. I{anoner og 200 Lad
ninger pr. Kanon, kan Vægten af Hylstrene til dette 
Kaliber anslaas til 40-50 Tons. Til Forsvar for Hylster
tætning kan anføres: Antændelse af Ladningen ved 
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glødende Rester fra sidste Skud er udelukket; da Tæt
midlet skiftes for hvert Skud, formindskes dets Godhed 
ikke ved fortsat Skydning; ved svært Skyts, hvor Am
munitionen føres lige til Kanonen af Elevatoren og ind
føres ved en mekanisk Ansætter spiller en mindre Vægt
forøgelse ingen Rolle for Skudhastigheden; ogsaa den 
plastiske Tætning kan give Anledning til [{lemmere: 
man sparer Ladningskasser, der i Vægt ikke staa saa 
langt tilbage for Hylstrene. 

Af moderne Skruemekanismer kan foruden den hos 
os indførte Bofors-Mekanisme nævnes Vickers Mekanisme, 
hvilke for Tiden vistnok kunne anses for de bedste. 
Vickers anvender den af den svenske Ingeniør Welin 
opfundne Form for Bundskrue, hvis Omkreds er delt i 
Afsnit med forskellig Diameter, og som er forsynet med 
Gænger paa mere end den halve Omkreds (ved 30 cm. 
paa 8/ 4, ved 15 cm. K. paa 2/s af Omkredsen). Derved 
bar man opnaaet, at Paavirkningerne paa Bundskrue og 
Bundskrueleje fordeles over et større Areal, og Skruen 
kan derfor gøres kort og let, og den af Skruen op
tagne Længde af Kanonen bliver lille. Paa Grund af 
sin ringe Længde kan Skruen svinges ud af sit Leje 
umiddelbart efter Drejningen til Aabning, hvad man ved 
Bofors-Mekanismen som bekendt bar opnaaet ved at 
gøre Skruen ogival. Skruen mangler den ringe tilbage
gaaende Bevægelse, som findes ved Bofors-Mekanismen 
med plastisk Tætning, og som tjener til at løsne Ob
turatøren fra sit Leje. Der bar derfor hidtil været en 
Del Betjeningsvanskeligheder, foraarsagede ved Klemning 
af Obturatøren, men de skulle nu være overvundne, ved 
at Obturatøren har faaet en bensigtsmæssigere Form. 

Begge Mekanismer betjenes for lfalibre op til 24 cm. 
ved Udsvingning af en enkelt Vægtstangsarm, for den 
30 cm. Vickers Kanon ved Drejning af et enkelt Haandhjul. 

Til det lette Skyts (76 mm. og nedefter) synes man 
i de fleste Mariner at give Kilemekanismer med lodret 
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Kile Fortrinet. Dette Skyts forsynes i større og større 
Udstrækning med halvautomatiske Betjeningsapparater, 
der aabne Mekanismen under Fremløbet efter Skuddet 
og lukke den, saasnart Ammunitionen er indført; derved 
indskrænkes Tiden for Aabning og Lukning til det mindst 
mulige, og Betjeningen indskrænkes til selve Indførelsen 
af Patronen, Sigtning og Affyring. Halvautomatiske 
Apparater have fors øgsvis været indførte ogsaa til 
sværere Skyts, saaledes endog til de 30 cm. K. i det 
engelske l{ampskib n Majestic", men ere der atter op
givne. Ved sværere Skyts er nemlig den Tid, der med
gaar til Mekanismens Aabning og Lukning forsvindende 
i Forhold til 1 hvad Ladeprocessen fordrer, og Skud
hastigheden forøges derfor kun forholdsvis lidt ved . det 
halvautomatiske Apparat, der ved en svær Kanon baade 
er tungt og kompliceret. 

Affutagen. At alle Reculaffutager tillade Med
delelse af Højde- og Sideretning lige til Skudøjeblikket, 
have Recul i Skudretningen samt, med Undtagelse af 
de sværeste Kanoners, automatisk Fremløb, behøver 
næppe at anføres. 

Ved det svære Skyts foregaar Højde- og Sideretning, 
Ammunitionens Tilførelse og Ansætning ved Elektricitet 
eller Hydraulik, Kanonens Frembringning ved Hydraulik 
eller Pneumatik, alt dog med Haandkraft i Reserve. 
Den fuldstændige pneumatiske Betjening, der f. Eks. har 
været anvendt en Del i Amerika, synes ikke længere at 
være i Kurs, fordi Maskinerne gøre megen Støj og af 
Hensyn til Vægten maa arbejde med højt Tryk, hvorved 
der bliver Fare for Eksplosioner. Elektricitet og Hy
draulik have hver sine Tilhængere; i England og Tysk
land foretrækkes hydraulisk, i Frankrig og Rusland 
elektrisk Betjening. Det elektriske Betjeningsapparat er 
lettere end det hydrauliske, og Ledningerne ere lettere 
at anbringe og reparere, hvis de gaa itu; men en Fejl 
kan til Gengæld være vanskelig at finde, hvorimod den 
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paa den hydrauliske Ledning røber sig ved det ud
trædende Vand. Elektricitet som Drivkraft for Højde
og Sideretning bar den Mangel, at smaa og langsomme 
Bevægelser ere vanskelige at give, og Maskinerne, der 
maa arbejde med stor Hastighed, gøre en Del Støj. 
Meget svære Kanoners Frembringning efter endt Recul 
udføres let ved Hydraulik, hvorimod der saavidt vides 
endnu ikke er konstrueret et praktisk elektrisk Frem
bringningsapparat. 

Den mekaniske Ansætter er endnu som Regel fast 
anbragt i den i Sideretningsbevægelsen deltagende Del 
af Taarnet, saaledes at Kanonen maa indstilles under 
en bestemt Højderetning i Ladestillingen; dette er en 
Mangel, idet en ret betydelig Tid gaar med til at bringe 
Kanonen til og fra denne Stilling for hvert Skud, og, 
hvad der er det værste, Sigtet kan ikke holdes. Ved 
de nyeste engelske Affutager til 24 cm. og 30 cm. Ka
noner er Sætteren anbragt paa en Arm paa den Del af 
Affutagen, der deltager i Højderetningen, og der er saa
ledes Mulighed for at lade under enhver Elevation. 

Mellemskytset betjenes som Regel ved Haandkraft, 
undtagen naar det er opstillet i Drcjetaarne, hvor Side
retningen ofte kan gives ved Elektricitet. Hvor to Ka
noner staa i samme Taarn, ere de ofte indrettede til at 
kobles sammen i Højderetningen. I England og Frankrig 
er der i de sidste Aar gjort Forsøg med en ny Ind
retning af Højderetningsapparaterne; Affutagen er for
synet med to af disse, hvoraf det ene betjenes af Skytten 
og bevæger Kanon og Sigtemidler samtidig paa sæd
vanlig Maade. Det andet betjenes af den Mand, der 
skal iagttage Nedslagene og Afstandsindicatoren og ind
stille Kanonen efter Afstanden, og med dette kan Ka
nonen eleveres, uden at Sigtemidlerne bevæge sig. Paa 
denne Maade opnaar man, at Kærneliniens Vinkel med 
Sigtelinien, altsaa Afstandsindstillingen kan varieres, uden 
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at Skytlen forstyrres i sit Sigle. Saavidt vides, er 
Systemet endnu ikke indført i Tjenesten ombord. 

Paa de engelske Affutager til svært Mellemskyts er 
der altid anbragt en Ladeskaal paa den Del, der del
tager i Højderetningen; i denne kan Projektilet lægges 
uden Hensyn til Skydningen, og saasnart Mekanismen 
er aabnet, svinges Skaalen ved en simpel Vægtstangs
bevægelse hen bag Kanonen, og Projektilet indføres. 
Der opnaas herved, at de Folk, der bringe Projektilet ... 
fra Elevatoren til l{anonen, straks kunne aflevere det 
og hente et nyt. 

Ammunitionstilførslen bør kunne finde Sted 
saa hurtigt, at Kanonen aldrig behøver at vente paa sin 
Ammunition. Hvor Afstanden mellem Kanon og Magasin 
er stor, deles Vejen i flere Dele med mellemliggende 
Stationer, og Transporten fra en Station til den næste 
maa da ikke tage længere Tid, end der medgaar fra 
Skud til andet. 

Som Eksempel paa Ammunitionstilførslen til svært 
Skyts kan nævnes Arrangementet for de 30 cm. [{anoner 
i de nyeste engelske [{ampskibe. Lige under og i fast 
Forbindelse med den Drejeskive, hvorpaa de to Kanoner 
staa, findes et Forhaandsmagasin, hvis Beholdning stadig 
kan kompletteres gennem og langs et Rør, der forneden 
udmunder lige ved Magasinerne. Forhaandsmagasinet 
er beskyttet af den svært pansrede Barbette, der danner 
Basis for det egentlige Drejetaarn. Fra Forhaandsmaga
sinet føre Ledebaner op bag hver af de to Kanoner, og 
Banerne ere over Drejeskiven formede som f.irkelbuer 
med Centrum i Kanonens Tapakse ; langs Banerne 
vandre hydraulisk bevægede Elevatorvogne , der auto
matisk kunne standses og fastholdes bag Kanonen, saa
ledes al de følge denne op og ned under Højderetningen 
ligesom Sætteren; Ammunitionen kan derfor indføres 
uafhængig af Højderetningen. Til de 24 cm. Kanoner i 
de tyske Skibe af 11 Wittelsbach" Klassen foregaar Arn-
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munitionstilførslen paa følgende Maade: Fra Drejeskiven, 
lige bagved Kanonen, fører et Rør helt ned gennem 
Taarnstammen , og det udmunder lige ud for Maga
sinerne. Langs Rørets Inderside kan en Stang af 
samme Længde som Røret vandre op og ned et Stykke, 
der er en Ottendedel af hele Længden; saavel paa 
Slangen som i Røret findes med ligestore Mellemrum 
8 drejelige Klinker, der af Fjedre holdes noget ind i 
Røret, men som kunne drejes til Side ved Tryk neden
fra. Paa Stangens nederste minke anbringes skiftevis 
et Projektil og en Patron (der anvendes Hylstertætning), 
og for hver Gang Stangen gaar op, vil Ammunitionen 
blive flyttet en Klinkeafstand op, medens den vil blive 
hængende paa Rørets Klinker, naar Stangen gaar ned. 
Stangen bevæges ved Hydraulik, og efter at Røret er 
fuldt ladet, er der stadig 4 Sæt Ammunition undervejs 
til Kanonen. 

Ved Kanoner fra 24 cm. Kaliber og nedefter af
leveres Ammunitionen som Regel af Elevatoren ved 
Siden af Kanonen, da Tilførslen saa er ganske uaf
hængig af Skydningen. 

Til Mellemskytset haves Elevatorer med kontinuerlig 
Bevægelse, arbejdende efter lignende Princip som Ele
vatorerne til vore 12 cm. og 87 mm. P. K. Hvor Maga
sinerne ikke kunne anbringes lige under Kanonerne, 
kan Ammunitionen ved en kontinuerlig virkende I hor.i
sontal Transportør bringes hen til de lodrette Elevatorer. 

e. Skudsikl:erheden. 

Ved moderne Skyts med nøjagtig fremstillet Am
munition ere de sandsynlige Fejl smaa, selv paa meget 
betydelige Afstande. For fuldtud at udnytte denne Egen
skab er det nødvendigt at kunne bestemme sin Afstand 
og tage Sigtet med stor Nøjagtighed. 

Afstanden bestemmes ombord, foruden ved Ind
skydning, ved Maaling med dertil indrettede Maalekik-
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kerter. Af saadanne haves for Tiden Zeiss' og Barr & 
Strouds Afstandsmaålere. Den førstnævnte er, saavidt 
vides, ikke indført i nogen Marine og skal derfor ikke 
omtales her. Barr & Strouds Afstandsmaaler er indført 
i de fleste Mariner, men da Fejlen paa Maalingen vokser 
med Afstandeni, Kvad rat, egner den sig ikke i sin nu
værende Form til Maaling af Afstande udover c. 5000 m. ; 
for at udstrække dens Anvendelighed til større Afstande 
kan Længden af Instrumentets Basis forøges, og Ønsket 
herom er ogsaa fremkommet blandt andet i England, 
selvom dets Saarbarhed og Vanskeligheden ved dets 
gode Opstilling derved vokser. 

Sigte midler. Efler~aanden som Skytsets Række
vidde er vok!.let, er Kravet om forbedrede Sigtemidler 
blevet mere og mere uafviseligt. De hidtil anvendte 
Sigtemidlers Unøjagtighed beror særlig paa den Om
stændighed, at Øjet ikke paa en Gang kan være akko
moderet til en stor Afstand, Maalets, og en meget lille 
Afstand, Op satsens, og følgelig bliver Opsatskærvens 
Omrids utydeligt; endvidere trættes Øjet ved samtidig 
at betragte Genstande i saa forskellig Afstand. Be
stræbelserne ere derfor i de senere Aar gaaede ud paa 
at tilvejebringe Sigtemidler, der bevirke, at Maalet og 
det eller de Punkter , der markere Sigtelinien, og som 
for Kortheds Skyld her skulle benævnes Visirpunkter, 
synes at ligge i samme Afstand fra Øjet, og saa langt, 
at de ses tydeligt; derved vil Træfsandsynligbeden na
turligvis forøges. 

Denne Opgave er løst efter to forskellige Princip
per, der begge ere indførte i flere Stater, og hver have 
deres Fordele og Mangler. Efter det ene Princip bringes 
et Billede af Visirpunktet ud til Maalet; efter det andet 
trækkes ved Hjælp af en IHkkert Billedet af Maalet ind 
til Visirpunktets Plan. 

Som Eksempel paa et efter det førstnævnte Princip 
konstrueret Sigteapparat kan nævnes Grubb's Sigte 

C 
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(Fig. 1) , der er indført i England til Skyts af alle 
Kalibre: 

I en Glasplade K er ætset et Visirpunkt af Form 
som et Kors; de naturligt divergerende Lysstraaler fra 
Korset blive nf et skraatstillet, plant Spejl S yderligere 
divergerende kastet mod et parabolsk slebet Spejl P; 

-......... L+--··-t-- -__ \ 

c-= Fig.2 

I 
. i 
l·.,,,·! 
I : I 
e.~~j 

dettes Brændvidde er = PS + SK, hvorfor Slraalerne 
derfra kastes parallelt tilbage gennem den øverste, ube
lagte Del af Pladen S, Korset vil derfor synes uendelig 
fjærnt. Spejlet P er et saakaldt Pyrochrom - Spejl, det 
vil sige, dets ene Side, Indersiden, har en meget tynd 
Belægning af kemisk udfældet Sølv, og denne Side vil 
tilbagekaste Straaler, der træffe den under visse Vinkler; 
derimod ville Lysstraaler, der træffe Ydersiden, ubrudte 
og uhindrede, eller dog næsten uhindrede, passere P; 
Maalet vil saaledes ses uforandret gennem Instrumentet. 

Tldaak.r. f. Savmacn, 76. Aarg, 27 
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De forskellige Dele ere lufttæt indesluttede i et solidt 
Metalrør. 

Dette Instrument har foruden Simpelhed i J{on
struktionen flere væsentlige Fordele: Synsfeltet kan gøres 
saa stort, man ønsker, blot ,•ed at forøge Spejlenes 
Størrelse; Iagttagerens Øje behøver ikke at holdes i 
Instrumentets Akse, men kan frit flyttes uden derved at 
skade Sigtets Nøjagtighed; ved dette Instrument er der 
nemlig opnaaet det samme, som hvis man havde an
bragt Visirpunktet paa Enden af en Stang, der naaede 
ud til Maalet. Ønsker man Forstørrelse forat tydelig
gøre Maalet og Nedslagenes Beliggenhed, kan en IUkkert 
anbringes paa Instrumentet, men derved formindskes 
Simpelbeden, og Synsfeltet indskrænkes. 

Grubbs Sigte har dog ogsaa væsentlige Mangler, 
der særlig skrive sig fra Pyrocbrom - Spejlet. Dette er 
ganske vist gennemsigtigt, men det opsuger dog en ikke 
ubetydelig Del af Lysstraalerne, saaledes at Instrumentet 
er uamendeligt, naar Maalet er svagt belyst. Belæg
ningen er endvidere let angribelig for den i Søluften 
altid tilstedeværende Chlorbrinte, der trods Lufttætheden 
efterhaanden kan trænge ind i Instrumentet; Spejlet 
bliver derved brunt, uigennemsigtigt og ikke spejlende. 

Efter det andet af de ovennævnte Principper er der 
konstrueret en stor Mængde Kikkertsigter, hvorved 
Vanskeligheden særlig har bestaet i at gøre Synsfeltet 
tilstrækkelig stort, uden at Kikkerten bliver af for store 
Dimensioner. 

Den almindelige terrestriske Kikkert kan ikke an
vendes, da der intet virkeligt Billede dannes i denne, 
og et Traadkors derfor ikke kan anbringes. Den astro
nomiske Kikkert giver omvendte Billeder, og for at 
kunne anvendes maa den derfor forsynes med en Ind
retning, der gør Billedet retset. 

Dette kan gøres ved at erstatte det enkelte Okular 
med et Mikroskop, der selv giver et omvendt Billede. 

r 
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Saadanne Kikkertsigter anvendes f. Fks. i Østrig og ere 
anskaffede til de 24 cm. og 15 cm. Kanoner i •Olfert 
Fischercc; de lide af den Hovedmangel, at Øjet skal 
holdes meget nøje paa en bestemt Plads, da Synsfeltet 
ellers indskrænkes stærkt; endvidere er Kikkerten for
holdsvis lang, og Lysstyrken lider ved at skulle passere 
en stor Mængde Linser. 

Billedet kan ogsaa gøres retset ved et System af 
4 spejlende Flader. Disse kunne alle indeholdes i et 
enkelt Prisme, et saakaldt Pentaprisme, Fig. 2. Af 
Figuren vil det ses, at hvad der er op, bliver vendt 
nedad ved Tilbagekastning fra Fladerne A og B, og 
hvad der er tilhøjre, bliver vendt tilvenstre af Fladerne 
C og D. At Spejlene alle ere samlede i et enkelt fast 
Legeme er en stor Fordel, da deres indbyrdes Stilling 
saa ikke kan forrykkes, og selv en meget ringe Forryk
ning bevirker Fejl i Sigtningen; Kikkerten bliver kort, 
da en Del af Lysstraalernes Vej foregaar i forskellige 
Retninger inde i Prismet. Paa Kikkerten kan anbringes 
en lille elektrisk Glødelampe til Belysning af Traadkorset. 
Dette Sigte skal være mere lysstærkt end det ovenfor 
nævnte, og Øjet behøver ikke at boldes saa nøjagtigt 
i Kikkertaksen, da Okularet er temmelig stort. 

Et efter dette Priecip konstrueret Kikkertsigte er 
anskaffet til Prøve til de 15 cm. P. K. i •Herluf Trollecc. 

Sigte øvelse. For at kunne indøve Mandskabet i 
Sigtning under Forhold, der komme de virkelige saa 
nær som muligt, er der for nogle Aar siden i Sverrig 
konstrueret en bevægelig Platform, hvorpaa en let Ka
non med Besætning anbringes; Platformen kan gives 
Bevægelser svarende til et Skibs Rulning og Duvning. 
Maalet, der er en Silbouet forestillende et Skib af den 
Størrelse, som det paa Kampafstand vil vise sig i, kan 
forskydes med en Fart, h,•is Vinkelhastighed er som 
under virkelige Forhold. Der skydes med lnstruktions-

27" 
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ammunition, og Skytten kan da straks faa at se, hvor
ledes Skuddet har været. 

Saavel i Norge som i Tyskland har man i den 
sidste Tid gjort Forsøg med at anbringe et Fotografi
apparat paa Kanonen i Forbindelse med Kikkertsigtet. 
Apparatet er saaledes indrettet, at der i det Øjeblik, 
Aftrækket sker, tages et Fotografi af Maalet og et Traad
kors, som viser Sigteliniens Skæring med Maalet. Dette 
Apparat har den Fordel, at Sigteøvelsen dermed kan 
foretages fra Skibet, men den Mangel, at der maa gaa 
en længere Tid, før Skytten kan faa Resultatet at se. 

Den rnssisk-japanesiske Krig. 
(indtil medio Juli) 

ved Premierløjtnant T. A. Topsøe-Jensen. 

Midten af Mai Maaned ramtes den japanesiske 
Flaade af gentagne store Uheld, de første den har lidt 
i denne Søkrig. Som tidligere omtalt stødte Torpedo
baad Nr. 48 den 12te Mai paa en Mine i Kerrbugten 
og sank. Baaden var sammen med en anden Torpedo
baad beskæftiget med at finde og ødelægge de udlagte 
russiske Søminer, og Fremgangsmaaden var vistnok den 
sam~e som Japaneserne anvendte i Krigen med Kina, 
at to Baade slæbte en smækker Kjæde eller Staaltraads
trosse med rigelig Bugt mellem sig, hvorved Bunden 
skrabedes ren for Miner. Den 14de Mai løb Avisokryd
seren •Miyako• (1800 Tons) paa en Mine i Kerrbugten 
og Bllnk i Løbet af 20 Minutter. • Miyako « var sendt 
ind paa Bugten for at beskytte de Torpedobaade, der 
arbejdede med at rense Farvandet for Miner. Fem Miner 
var fundne og ødelagte, og Arbejdet var endt for den 
Dag, da Eksplosionen fandt Sted. Besætningen reddedes 
med Undtagelse af 8 Mand. Dykkerundersøgelse af Ski
bet har vist, at dette ikke bar taget større Skade, og 
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man venter, at det atter kan hæves og repareres. Ar
bejdet med Uskadeliggørelsen af Miner i Kerrbugten og 
ved Talienwan og Dalny fortsættes stadig. Der er til 
Dato uskadeliggjort c. 200 Miner, og der er dannet en 
sikker Indsejling til Dalny Bavn, hvor det japanesiske 
Belejringsmateriel, der skal anvendes mod Port Arthur, 
er bleven landsat. De fundne Miner er dog kun en 
ringe Del af de udlagte, da først 11Jenisei11, der jo som 
tidligere nævnt sank, og senere •Amurn har udlagt 
Miner der. Den 5te Juli stødte den ældre af Træ byg
gede Krydser •Kaimon« (1400 Tons) i tæt Taage paa 
en Mine udfor Talienwan og sank. Chefen, 2 Officerer 
og 13 Mand druknede, medens Resten af Besætningen 
blev reddet. Japanesiske Dykkere anvendes ogsaa til 
Opsøgning af Miner. Disse have fundet Vragene af 
11 Jenisei • og af Krydseren • Boyarin", der sank i Tali
enwanbugten midt i Februar ved under Storm at drive 
ind over Minefeltet. 

Den 15de Mai led den japanesiske Flaade et føle
ligt Tab, idet Krydseren • Yosbino « i Taage blev løbet 
i Sænk af den pansrede Krydser •Kasugau, og Panser
skibet oHatsuseu sank efter en Mineeksplosion. •Yoshino• 
ramtes af »Kasuga" midtskibs om Bagbord. Man for
søgte straks at anbringe Lækmaatter; men Hullet i 
Skibssiden var for stort til at disse kunde standse det 
indtrængende Vand. Skibet krængede stærkt Styrbord 
over og begyndte at synke. Fartøjerne gjordes klare; 
men det lykkedes kun to Fartøjer at komme klar af 
Skibet, medens alle de andre gik ned med dette, da det 
kæntrede og sank. De reddede, i alt 90 af den 350 Mand 
store Besætning, optoges af »Kasuga•, der laa stoppet 
c. 600 Meter fra Kollisionsstedet. • Kasuga", der straks 
efter Kollisionen havde tabt II Yoshino « af Sigte i Taa
gen, anede ikke dette Skibs Undergang. Saasnart den 
af de reddede fra II Yoshino" hørte om Ulykken, sendtes 
straks Fartøjer til Assistance, uden at det dog lykkedes 
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disse at finde noget Spor af det forulykkede Skib. "Ka
suga", der ved Kollisionen blev stærkt beskadiget, afgik 
til Sasseho for at reparere. 

•Hatsusesu Undergang fandt Sted c. 10 l{vartmil 
SO for Liaolishan. I Følge Viceadmiral Togos Rapport 
eksploderede en Mine under Agterskibet, hvorved Roret 
blev beskadiget; umiddelbart derefter sprang en anden 
Mine midt under Skibet. Skibet sank i Løbet af faa 
Minutter, dog uden at kæntre. Af den 750 Mand store 1 
Besætning reddedes Divisionschefen [{ontreadmil'al Na-
shiva, Chefen Kaptajn Nakao og 300 Mand af de i Nær-
heden værende Skibe. 16 russiske Torpedofartøjer gjorde 
samtidig et Udfald fra Port Arthur, men vistes tilbage 
af japanesiske Krydsere. Minerne vare udlagte den fore-
gaaende Nat af russiske Torpedojagere. Den følgende 
Dag sendtes 3 japanesiske Jagere til Ulykkesstedet, 
men de maatte straks trække sig tilbage, da "Novik • 
stod ud mod dem. Det er jo ret usnndsynligt, at et 
Skib saa at sige samtidig rammer 2 sporadisk udlagte 
Miner; og naar man tager i Betragtning, at mange af 
de reddede vare saarede, deraf mange med Brandsaar, - -i 

maa det vistnok anses for sandsynligere, at der kun er 
ramt en Mine, der alter, ligesom i "Petropavlavsk•, har 
fremkaldt en Eksplosion af et af Skibets Ammunitions-
magasiner. 

I Port Arthur har Kontreadmiral Witthølft over
taget l{ommandoen over Eskadren efter Admiral Alexe
jevs Afrejse. Der er bleven arbejdet med Kraft paa at 
rense Sejlløbet ved Bortsprængning af Vragene og Uskade
liggjørelse af de udlagte japanesiske Miner. Paa Værf
tet arbejdedes paa Reparationen af alle de beskadigede 
Skibe, og en stor Styrke Værftsarbejdere fra Kronstadt 
naaede Port Arthur kort før, den blev indesluttet. 

Den 24de Mai aabnede Admiral Togo et Bombar
dement mod Port Arthur, uden dog al tilføje hverken 
Byen eller Skibene nogen Skade. Hensigten med An-
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grebet var hovedsagelig at fastholde den russiske Flaa
destyrke og hindre den i at gribe ind i Forsvaret af 
den smalle Landtange ved Kintschau, hvor den japane
siske Hær under General Oku samtidig begyndte An
grebet paa de russiske Stillinger, der havde den store 
Mangel, at de kunde flankeres fra Søen. Til at under
støtte Angrebet ved Enfilering af de fremskudte russiske 
Batterier sendtes en Deling mindre Skibe ind paa [{int
schau Bugten. Delingen bestod af det gamle tidligere 
kinesiske Kystforsvarspanserskib II Hei Yen", 2200 Tons, 
l{anonbaadene 11Tsukusbiu, •Akagiu, 11 Chiokaiu samt 
4 Torpedojagere. Styrken kommanderedes af Kaptain 
Bayoshi. Den 25de Mai om Morgenen stode Skibene 
ind paa Bugten; men da de paa Grund af Paalands
storm ikke turde ankre nær Kysten, stode de til Søs. 
Den 26de om Eftermiddagen, da Vejret havde bedret 
sig, stod Delingen atter ind og ankrede tæt under Land, 
hvorefter Skibene aabnede en kraftig Ild mod Batte
rierne og Russernes venstre Fløj, samtidig med at de 
japanesiske Tropper Gang paa Gang foretog Storman
greb. Russernes højre Fløj støttedes af Kanonbaaden 
11Bobru og Torpedojagerne uBurniu og •Boikic,, der laa 
tilankers østenfor Tangen, hvorfra de vedligeholdt en 
kraftig Ild mod den japanesiske venstre Fløj. Om Af
tenen, da Japancserne foretog det Sde Stormangreb, 
maatte Russerne paa venstre Fløj vige. Den mssiske 
Kanonbaad og Torpedojagerne trak sig tilbage først til 
Dalny og senere til Port Arthur. Man finder her, som 
ved mange Lejligheder i denne Krig, paa japanesisk 
Side et fortrinligt Samarbejde mellem Bær og Flaade, 
og General Oku fremhæver i sin Rapport, at det uden 
Flaadens Medvirkning ikke var lykkedes ham at fordrive 
Russerne fra deres Stillinger. 

Den 27de Mai erklærede Admiral Togo Liaotung 
Halvøen sønden for Linien Port Adam-Pitzewo i Blo
kadetilstand, og Blokaden notificeredes paa sædvanlig 
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Maade. Port Arthur ,·ar nu fuldstændig indeslnttet, uden 
at man dog kan sige, at den har været fuldstændig af
skaaret fra Omverdenen. Det er gjentagne Gange lyk
kedes kinesiske Kystfartøjer at bryde Blocaden og bringe 
Levnetsmidler til den belejrede By, og det er ogsaa flere 
Gange lykkedes russiske Kurerer at passere de japane
siske Linier. Endvidere har der været etableret Brev
dueforbindelse med Niutschwang, og en Station for Gnist
telegrafering til Tshifu er oprettet paa Liaotishan. 

Admiral Togo har jævnlig foretaget Demonstrationer 
og Recognosceringer mod Byen, ligesom han tle1·e Gange 
har ladet udlægge Miner til Spærring af Indløbet, uden 
at det dog er lykkedes ham at spærre dette fuldstæn
digt. Den 4de Juni om Eftermid.dagen mistede Russerne 
Ranonbaaden •Gremiastchy• og Torpedokrydseren 11Gai
damaku, der begge stødte paa Miner og sank. Den 
1 Ode Juni observeredes 4 russiske Torpedojagere paa 
Vej fra Port Arthur mod Talienwan. Da de bleve. op
dagede og beskudte, trak de sig tilbage. Den 13de Juni 
var Minedamperen 11 Taihoku Maru" beskæftiget med at 
udlægge Miner udfor Indløbet tii Port Arthur. Under 
Udlægningen eksploderede en Mine, der dræbte en Of
ficer og 18 Mand, saarede 6 Mand og beskadigede Ski
bet. Den følgende Dag var Krydseren 11Novik11 og 10 
Torpedofartøjer udenfor Bavnen paa et kort Kryds, 
under hvilket der veksledes en Del Skud paa stor Af
stand med japanesiske Forpostskibe. 

Den 23 Juni, efter at Reparationen af de beskadi
gede. Skibe var tilendebragt, foretog Kontreadmiral Witt
høffl et Udfald. [ Løbet af Natten havde russiske Tor
pedofartøjer og mindre Fartøjer renset Sejlløbet for 
Miner, under hvilket Arbejde de bleve beskudte af japa
nesiske Torpedobaade, der dog trak sig tilbage, da 
11Novik11 kom ud mod dem. Kl. 8 Fm. begyndte de 
russiske Skibe at staa ud gjennem det smalle Løb, der 
om Nalten var renset for Miner. Til yderligere Sik-
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kerhed gik nogle Koffardiskibe foran Rrigsskibene. Efter
haanden som Skibene kom ud, ankrede de paa Yder
rheden, bYor der samtidig fra mindre Fartøjer skrabedes 
efter Miner, hvoraf der fandtes og ødelagdes 10 Stk. 
Kl. 2 Em. var alle Skibene ude, hele Styrken lettede nu 
og stod tilsøs. Forrest gik mindre Fartøjer, der skra
bede Bunden, derefter en Del Torpedofar~øjer og Kryd
seren -11Novik11. Kl. 3 Em. var den russiske Styrke i 
aaben Sø, hvorpaa Minedrægningsfartøjerne sendtes til
bage til Havnen, der formeredes Kølvandslinie i 2 Ko
lonner, 2den Kolonne om Styrbord. 1ste Kolonne, der 
førtes af nZesarevitsch ", hvor Admiral Wittbøfft havde 
hejst sit Flag, bestod af alle de 6 Panserskibe og de 
4 store Krydsere, 2den Kolonne førtes af nNovik11 og 
bestod foruden denne af 14 Torpedobaade. Kursen 
sattes mod Shantungpynten. Under Udmarchen af Bav
nen observeredes den russiske Flaade stadig af japane
siske Forpostskibe, der ved Gnisttelegrafen holdt Admi
ral Togo underrettet om de russiske Skibes Bevægelser. 
Saasnart Admiral Togo havde Sikkerhed for, at hele den 
russiske Flaade gik ud, beordrede han hele sin Styrke 
til at møde paa den for dette Tilfælde bestemte Ren
dezvousplads 30 Kvml. SO for Port Arthur Havn. Om
trent m. 6 Em., da den russiske Flaade befandt sig 
ved Encounter Rock, fik Flåaderne hinanden i Sigte. 
For at faa Japaneserne paa Bagbords Side, drejede den 
russiske Flaade til Syd. Den japanesiske Flaade bestod 
af 4 Panserskibe, 4 pansrede og 12 beskyttede lfrydsere 
samt 30 Torpedobaade, den var formeret i Kølvandslinie 
i 3 Divisioner med 1 J{vm. mellem Divisionerne. 1ste 
Division bestod af beskyttede Krydsere, Centrum danne
des af 4 Kampskibe, 3die Division bestod af de 4 pans
rede og en Del beskyttede Krydsere. Torpedobaadene 
holdt sig i Læ af lste Division. Kl. 7 EM løb Flaa
derne nærlig paralelle paa sydlig Kurs med en indbyr
des Afstand af 14000 Meter. Paa dette Tidspunkt syn-
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tes Slaget at være uundgaaeligt. De japanesiske Skibe 
hejste Topflag og drejede, stadig i Rølvandslinie nogle 
Streger ind mod den russiske Linie. Den russiske Linie 
holdt nu efterhaanden mere og mere af, indtil den sty
rede Vest. m. 8 EM, da begge Flaaderne styrede Vest 
gav Admiral Witthøfft Ordre til at dreje til Nord af 
Frygt for at blive afskaaret fra Havnen. Pau Grund af 
Japanesernes store Overlegenhed i Antal af Torpedofar
tøjer, turde han ikke udsætte sine Skibe for et natligt 
Angreb under Gang; men valgte i Stedet for at søge 
tilbage til Port Arthurs Rhed, hvorved han gav de ja
panesiske Torpedofartøjer en udmærket Lejlighed til at 
angribe under de for Russerne ugunstigste Omstændig
heder. Admiral Togo formerede Fronllinie, rimeligvis 
ved samtidig Drejning af alle Skibene 8 Streger til 
Styrbord og forfulgte en kort Tid. Da Mørket faldt 
paa, stoppede han og sendte Torpedobaadene frem til 
Angreb. Da de russiske Skibe nærmede sig Indløbet, 
vare de nødsagede til at gaa langsomt gjennem det 
smalle, rensede Løb. Kl. 9t 30m, da den russiske Flaade 
befandt sig 5 Kvm. fra Indløbet, angreb 14de japane
siske Torpedobaadsflotille de sidste Skibe i Linien, og 
umiddel_bart derefter angreb 5te Flotille. Kl. 10½ an
krede de russiske Skibe paa Yderrheden. De japane
siske Angreb fortsattes det meste af Natten. Særlig 
fremhæves i Admiral Togos Rapport 16de Flotilles An
greb, under hvilket del skal være lykkedes Chefen for 
Torpedojageren "Wakaboyashi" at bringe et Panserskib 
af "Peresvjetu Typen til at synke. Foruden dette Pan
serskibs Forlis melder Admiral Togo i sin Rapport, at 
et Panserskib af nSebastopolu Typen og en stor J{ryd
ser bleve beskadigede. Russerne benægte imidlertid at 
have haft noget Tab. Evropæere, der have været i 
Port Arthur under Kampen og set den russiske Flaade 
næste Morgen staa ind i Havnen, melder, efter at være 
kommen til Tshifu, at 11Sebastopol11 og Minedamperen 
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•Amuru ere beskadigede, men at ingen Skibe er sunkne. 
Det er i Øjeblikket umuligt at afgøre, hvem der har 
Ret, det sandsynligste er vistnok, at Japaneserne noget 
har overvurderet Følgerne af deres Angreb, men dog 
atter tilføjet den russiske Styrke betydelig Skade. De 
japanesiske Torpedoangreb synes ikke at yære ført med 
særlig [{rafl, og Baadene have sikkert alt for tidlig af
fyret To1·pedoerne, hvoraf om Morgenen efter Angrebet 
adskillige fandtes drivende udenfor de russiske Skibe. 
Den slette Betjening af Artilleriet paa russisk Side viser 
sig atter i denne Kamp. Af de c. 30 angribende Baade 
er kun 4 ramte, og ingen af disse bar taget mere 
Skade, end at de let kunne repareres. Natten var lys 
og klar, det var midt mellem lste Kvarter og Fuldmaane, 
hvilket Admiral Togo mener er Skyld i, at ikke flere 
Torpedobaadsangreb lykkedes. - Belejrerne nærme sig 
stadig mere og mere Port Arthurs Udenværker, særlig 
have japanesiske Tropper trængt sig langt frem langs 
Kysten øst for Port Arthur, dels da de her kan vente 
Støtte af Flaaden, dels fordi det er dem om at gjøre at 
sikre sig et Punkt, hvorfra Port Arthurs ydre Rhed kan 
beherskes. Den 26de Juni sendtes en Deling russiske 
Torpedojagere ud for at beskyde japanesiske Tropper, 
uden at det dog lykkedes disse at fordrive Japaneserne. 
Alter den 7 de Juli sendes en større Styrke bestaaende 
af nBayan«, nDiana•, •Palladau, »Novik11 samt 7 Tor
pedofartøjer ud for at beskyde samme Stilling. Efter en 
kraftig Beskydning toges Stillingen af russisk Infanteri. 
Japanesiske Torpedobaadsdelinger angreb Krydserne un
der Kampen; men hverken Krydserne eller Torpedo
baadene tog nogen Skade. Om Aftenen vendte Kryd
serne tilbage til Port Arthur. Den 28de Juni sendtes 
Torpedojageren nLieutenant Burakolf• til Niutschwang 
med Depecher fra Port Arthur, den naaede atter tilbage 
til Port Arthur i god Behold den 2 Juli om Morgenen. 
Der har jævnlig fra japanesisk Side været ført Torpedo-
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baadsangreb mod det paa Yderrheden stationerede Vagt
skib. Ved Angrebet den 2den Juli om Aftenen skal 
Japaneserne have miste 2 Bande. Den 2den, 3die og 
4de Juli har den japanesiske Flaade foretaget Dombar
demen ter -mod Port Arthur, uden at Virkningen har 
været større end ved de tidligere Bombardementer. 

Foruden Admiral Togos Flaade findes 3 mindre 
japanesiske Eskadrer i Farvandene om Liaotung Halvøen. 

Kontreadmiral Bosoyos Eskadre, der som tidligere 
nævnt medvirkede i Kampene ved Jalufloden, har senere 
dækket. de store Landgange ved Pitzewo og Takushan. 
Admiralen har sit Flag hejst i det gamle Kystforsvars ... 
panserskib "Fuso ", 3700 Tons, desuden bestaar Eskad
ren af en Del mindre J{rydsere, Kanon- og Torpedo
baade. Styrken, der medvirkede ved Indtagelsen af 
Hin tschau, hørte til denne Eskadre. 

Ifontreadmiral l{ataoka fører en Eskadre bestaaende 
af mindre l{rydsere og Torpedobaade. Han blokerer 
den sydlige Del af Liaotungs Østside og har tillige haft 
det Hværv at fjerne de udlagte Miner ved Dalny og 
Talienwan. Til denne Eskadre hørte Krydserne nMiyako• 
og 11Kaimon11 samt Torpedobaad Nr. 48, der jo som tid
ligere nævnt ere faldne som Offere for de russiske Miner. 

Ifontreadmiral Togo fører en Eskadre, der har Sta
tion paa den vestlige Side af Liaotung Halvøen. Midt i 
Mai foretog denne Eskadre en Demonstration mod l{ai
ping, og i Begyndelsen af Juni foretog ban en Beskydning 
af denne By, der paa det Tidspunkt havde en stor rus
sisk Garnison. l{ontreadmiral Togo passerede tilfældig 
forbi nHatsuse u, da delle gik under og deltog i Red
ningsarbejdet. 

Om den nærmere Sammensætning af disse 3 Es
kadrer savnes endnu bestemte Efterretninger. 

Wladiwostok l{rydserdivision har for længere Tid 
maattet undvære et af sine Skibe, idet Krydseren nBo-
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gatyr• den 15de Mai, da den i tæt Taage gik ud fra 
Wladiwostok, løb paa et Skær. Først den følgende Dag 
kom en anden Krydser og Isbryderen uNadesjniu til 
Assistance, men kunde ikke hjælpe, da det imidlertid 
var blæst op Lil en Storm. nBogatyru huggede stærkt 
paa Skæret, hvorfor Mandskabet fik Ordre til at forlade 
Skibet. Da Vejret bedagede sig, havde Skibet lidt saa 
meget, at man tvivlede paa, at det kunde repareres, 
hvorfor det tømtes for alt, hvad der kunde tages ud af 
det. Den 25de Mai ankom Admiral Skrydloff og Kon
treadmiral Bezobrazoff til Wladiwostok, førstnævnte over
tog Kommandoen over den russiske Stillehavstlaade, 
sidstnævnte afløste Kontreadmiral Jessen som Chef for 
Krydserdivisionen. En japanesisk Eskadre under Kon
treadmiral Kamimura havde foruden at dække Trans
porter tillige det Hværv at holde Wladiwostok Eskadren 
indesluttet, og japanesiske Krydsere og Torpedojagere 
observeredes af og til udenfor Indløbene til Wladiwo
stok. Efter det heldige Udfald i April havde Admiral 
Jessen indskrænket sig til at lade Torpedojagerne fore
tage mindre Kryds i Peter den Stores Bugt. Efter Skryd
loffs Ankomst blev der atter taget fat paa Bjærgningen 
af nBogatyr u, det lykkedes at faa den taget af Grunden 
og bragt i Dok i Wladiwostok, hvor den nu bliver re
pareret. Den 12te Juni udsendtes de tre pansrede ICryd
sere under Admiral Bezobrazoff, der havde hejst sit 
Flag i • Rossia•. Den 14de Juni observeredes Divi
sionen ved Okishima. Den 15de Juni om Morgenen 
jagedes forskjellige Transportdampere mellem Okishima 
og Tsushima. Nogle undslap, men 3 anholdtes, nld
zumi Maru u, der var for bjemgaaende med en Del Sol
dater ombord, nSadu Maruu, der havde et Regiment 
Fodfolk ombord og 11Hitachi Maru«, der var ladet med 
Jærnbane- og Telegrafmateriel samt Heste. Der blev 
givet Besætning og Passagerer en Frist til at forlade 
Skibene i egne Fartøjer, og en Del toges ombord i 
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n Rurik II og n Gromoboi 11, hvorfra senere Non Combat
tanterne sattes ombord i en japanesisk Damper, der pas
serede. Efter Udløbet af den givne Frist bleve Skibene 
skudt i Sænk. De japanesiske Tab ved denne Lejlig
hed anslaas til c. 1000 Mand foruden Heste og Mate
riel. I Japan har der hersket stor Forbitrelse over 
Russernes Handlemaade, uagtet Japaneseroe i deres 
Krig med Kina gjorde nøjagtig det samme, idet de 
skød et kinesisk Transportskib i Sænk. Krydserdivi
sionen stod nu atter nordpaa; den 16de anholdtes en 
engelsk Damper nAllanton« bestemt til Singapore med 
Kul. Da der fandtes en Del Uoverensstemmelser i Skibs
papirerne, blev Damperen sendt til Wladiwostok for at 
stilles for Priseretten, der senere har erklæret den for 
god Prise. Den 18de observeredes Divisionen ved Tsu
garu Strædet, og den 20 vendte den tilbage til Wladi
wostok. Admiral Kamimura var med sin Eskadre kaldet 
til Farvandene omkring Port Arthur. Saasnart han fik 
Efterretning om Krydserdivisionens Udfald, afgik ban 
den 15de Juni; den følgende Dag passerede han Oki
shima og søgte derefter Russerne den 16de og 17de 
uden Resultat, hvorefter han vendte tilbage til Shimo
noseki, samtidig med at Russerne viste sig ved Tsu
garu Strædet. En Torpedobaadsdeling, der var sendt 
ud mod Russerne, kunde ikke følge dem paa Grund af 
Taage og stiv Kuling. 

Samtidig med Krydserdivisionen foretog en Torpe
dobaadsdeling under Kommando af Kaptain Vinogradsky 
et Kryds i den nordlige Del af det japanske Hav. De
lingen afgik fra Wladiwostok den 15de og vendte til
bage den 2lde Juni. Forskjellige mindre Sejlskibe la
dede med Fisk og Ris, bestemte til Sasseho og Shimo
noseki anholdtes og sænkedes, efter at Besætningen var 
kommen fra Borde, et enkelt af Skibene sendtes til 
Wladiwostok. 

Allerede den 29 Juni afgik de 3 pansrede l{rydsere 
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samt en Deling Torpedobaade atter fra Wladiwostok. 
Den følgende Morgen viste Krydserne sig udfor Gensan, 
medens 6 Torpedobaade sendtes ind paa Rheden, hvor 
de sænkede en mindre Damper og et Sejlskib. Fra Land 
blev der skudt paa Torpedobaadene, der derefter affyrede 
G. 200 Skud mod Byen, hvorved den af de japanesiske 
Sold,A-wr benyttede Kaserne blev skudt i Brand. Tor
pedobaadsdelingen sendtes tilbage til Wladiwostok, me
dens Krydserdivisionen stod sydpaa. Den lste Juli Kl. 6 
EM, da denne befandt sig i Strædet mellem Tsushima 
og Okishima, fik den Admiral Kamimuras Eskadre i 
Sigte. Russerne trak sig straks tilbage i nordlig Ret
ning med fuld Fart, stærkt forfulgt af Japaneserne. Den 
japanesiske Eskadre synes at have bestaaet af 4 pans
rede og 3 beskyttede Krydsere samt en Del Torpedo
baade. Ved Mørkets Frembrud var Afstanden mellem 
Eskadrerne reduceret til 10 Kilo Meter. Kamimura 
sendte nu sine Torpedobaade frem til Angreb. Angre
bet blev imidlertid itide opdaget, og Baadene blev be
lyste og beskudte. Torpedoangrebet var fra japanesisk. 
Side ført uden Energi; da Baadene udenfor Torpedo
Skudafstand bleve opdagede, begyndte de at beskyde 
Krydserne med deres sm11a Kanoner. Pludselig slukkede 
Russerne samtidig Projektører og Lys, foretog muligvis 
samtirlig en Kursforandring og forsvandt i Mørket. Den 
følgende Dag anholdtes en engelsk Damper "Chelten
ham", ladet med Sveller til Jærnbanen mellem Fusan 
og Søul. Damperen blev bragt til Wladiwostok, hvor 
Priseretten allerede har afgivet sin Kjendelse, hvorved 
Damperen erklæres for god Prise. Den 4de Juli vendte 
Krydserdivisionen tilbage. 

I Kronstadt arbejdes med Kraft paa at gøre Stille
bavstlaadens 2den Eskadre sejlklar. De ældre Skibe, 
der skulle indgaa i Eskadren, have alle hejst Kommando; 
men de nye ere med Undtagelse af "Imperator Alexan-
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der III • endnu noget tilbage. Særlig er n Orel" blev en 
forsinket, først ved en Grundstødning paa Vejen fra St. 
Petersborg til Kronstadt, hvortil Skibet blev bugseret 
for at gøres sejlklart, og dernæst ved at den ene Side 
af Skibet en Nat løb fuldt af Vand, saa at del var lige 
ved at kæntre. For at redde Skibet fra at kæntre maatte 
der fyldes Vand i Skibets anden Side, hvorved det sank. 
Vandet er rimeligvis kommet ind gjennem Utætheder 
ved Panserboltene, da Skibet først var krænget en Del 
over væltede Vandet ind gjennem Koøjne og Kanonporte. 
Skibet blev atter pumpet læns, har været i Dok og er 
blevet tætnet. lste Del af Eskadren skal efter Bestem
melsen afgaa midt i August, hvis da ikke Port Arthur 
inden den Tid er faldet. 

To af den frivillige Flaades hurtigste Skibe, n St. 
Petersborg• og uSmolensk", ere blevne udrustede som 
Hjælpekrydsere. De have under Handelsflag passeret 
Bospurus og optræde nu i det Røde Havs sydlige Del 
som armerede Krydsere, der foreløbig indtil Østersø
flaadens Ankomst visitere Skibe, der ere bestemte til 
Japan for at undersøge om der findes Krigskontrebande 
ombord. Et 3die af den frivillige Flaades Skibe "Orel" 
er afgaaet til Marseille for der at indrettes til Hospital
skib for Penge, .der ere indsamlede i Frankrig. 

Da Rusland i sin Tid udstedte sin Liste over 
Krigskontrebande vakte det stor Misstemning i England, 
at Russerne betragtede baade Kul og Bomuld som 
Kontrebande. Rusland har for Bomulds Vedkommende 
givet efter og meddelt de neutrale Magter, at det kun 
vil anse raa Bomuld, egnet til Tilvirkning af Spræng
stoffer, men derimod ikke Bomuldstraad og Bomuldstøj 
som Krigskontrebande. 

(Fortsættes). 
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Litteratur-Anmeldelse. 
Lærebog i Navigation, udarbejdet af J. A. D. Jensen, 

Navigationsdirektør. 

Denne llog, der er udgiven med Marineministeriets 
Understøttelse, og som er udkommen paa Universitets
boghandler Gads Forlag, er delt i to selvstændige Af
delinger, den første omfattende Kravene til den alminde
lige og anden Afdeling Kravene til den udvidede Styr
mandseksamen. 

Som Forfatteren bemærker i sit Forord, medfører 
denne Deling af Stoffet den Mangel, at det samme Emne 
maa søges paa forskellige Steder, men man maa sikkert 
indrømme, at det for Undervisningens Skyld er heldigst, 
at det Pensum, der forlanges til de to Eksaminer, er 
samlet i hver sin Bog. 

Stoffet er ordnet i bestemt begrænsede Afsnit, og 
alle de terrestriske Problemer er samlet for sig, dP. 
nautisk-astronomiske for sig. Denne Ordning er maaske 
ikke i Overensstemmelse med den, der finder Sted i 
enkelte nyere Lærebøger, men det staar jo forøvrigt enhver 
Lærer frit for at vælge Rækkefølgen af Stoffet, da dette, 
som ovenfor nævnt, er ordnet i bestemt begrænsede Afsnit. 

Stedlinien er lagt til Grund for al Stedbestemmelse, 
saavel ved terrestriske som ved astronomiske Observa
tioner, og Breddebestemmelse ved Maaling af et Himmel
legemes Højde i Meridianen er lagt hen under den 
astronomiske Stedlinie, saa at hele dette Problem er be
handlet paa en meget rationel, klar og overskuelig Maade. 

I Lighed med, hvad der finder Sted i de fleste 
nyere Lærebøger, er ogsaa her Gradnettene formindsket 
med et, idet Rektacentionscirkellinjen tillige er kaldt 
Timecirkellinjen. Meningerne herom kan naturligvis være 
delte, men det vil vistnok have sin Vanskelighed at faa 
Begyndere til al forstaa, at et Gradnet, der maa tænkes 
fastsiddende paa Himmelkuglen og have et fast Punkt 
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paa denne til Begyndelsespunkt, skal være det samme 
som et andet, der maa tænkes i fast Forbindelse med 
Jorden og have et foranderligt Begyndelsespunkt, efter
som man forandre Sted paa Jorden. 

Bøgerne er foruden til Brug ved Styrmandsskolerne 
tillige beregnet paa at kunne benyttes ved Undervis
ningen paa Kadetskolen, og det meste af, hvad der ved 
denne Skole er Undervisnirigsemne i Navigation udover 
Kravene til de tvende Styrmandseksaminer, findes som 
Tillæg i hver af Bøgerne. I Tillæget til 2den Afdeling 
findes saaledes en Fremstilling af den af Marcq St. Hilaire 
angivne Højdemetode til Bestemmelse af den astronomiske 
Stedlinje, hvilken Metode vinder mere og mere Indpas. 

Udstyrelsen af Bogen er tiltalende, og Teksten og 
de enkelte Afsnit fremtræder meget tydelig. Tegningerne, 
der ledsage Teksten, ere særdeles gode og anskuelige. 
Ligeledes fremtræder Tabellerne, der høre til Bøgerne, 
klare og tydelige og i en let tilgængelig Form. 

Efter at have anvendt lste Del af Bogen ved Undervis
ningen paa Kadetskolen i to Aar, staar denne for mig som 
en udmærket god Lærebog, og uden Tvivl vil 2den Del i 
den Henseende slægte lste Del paa. 

H. Ravn. 

Nationaltidendes "Søfartstidende". 

Den 16. Februar 1879 startede Nationaltid ende 
sin Søfartstidende med l{ommandør P. F. Gjødesen 
som Redaktør. 

Der fandtes dengang intet dansk handelsmaritimt Sø
fartsorgan foruden Tidsskrift for Søvæsen. Rommandør 
Gjødesen gav selv Ideen til Sø fartstidendes Frem
komst, og ·Nationaltidende har siden da været del 
Dagblad, der giver de mest fuldstændige Oplysninger 
om vor Skibsfarts Bevægelser, komplette Skibslister, Med
delelser om mødte Skibe og Vrag etc., kort sagt om alle 
Døgnets Begivenheder paa det handelsmaritime Om-
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raade. Selve Søfart sti den de, som udkommer 1 Gang 
ugentlig, har sat sig den Opgave at bibringe Læserne 
Kendskab til, hvad der skeer af Betydning for Sø
farten Jorden over. Naar undtages de faa, der i 
Forretnings Interesser abonnerede paa Udlandets Fagblade, 
var Kendskab til disse Forhold tidligere kun ringe. Sø
farts tidende bragte Oplysninger til Nation altid end es 
store Læsekreds, aabnede Publikums Øjne for maritime 
Sager, angaaende hvilke der før havde hersket den største 
Uvidenhed og vakte Interessen paa dette Omraade blandt 
Folk af alle Stænder. 

Men ogsaa i specifik maritime Kredse klarede Sø
farts tidende mange Spørgsmaal, der hidtil kun havde 
været behandlede Mand og Mand imellem. Gennem Aarenes 
Løb har Tidenden, foruden Oplysninger om ny Opfindelser, 
ny Hjælpemidler for Skibsfarten, Fremskridt i Skibbyggeri 
og Navigering osv., bragt Rækker af Artikler om Certe
parti- og Konnossements Forstaaelse, om Søretsdomme 
saavel fra Ind- som fra Udlandet samt Vejledning an
gaaende Forholdene i forskellige Havne og Farvande, 
kort 11agt indenfor den Begrænsning, som et mindre Uge
blad paatvinger Redaktøren, virker vejledende og op
lysende i alle handelsmaritime Retninger. 

Særlig bør fremhæves Redaktørens udholdende Ar
bejde for at indprænle Navigatørerne Søvejs re g I e rn es 
rette Forstaaelse og for at fremkalde en ensartet Be
dømmelse af Overtrædelse af Reglerne, der er in ter -
nationale og skal behandles internationalt uden 
Hensyn til Skipper-Skøn. Ved at aabne Navigatørernes 
Blik for denne Sag har Søfartstidende bidraget sit 
til Sikkerhed paa Søen. 

Nationaltidendes Søfartstidende modtoges i Be
gyndelsen med nogen Uvilje fra Marinens Side, da man 
mente, at den paa en vis Maade tog Brødet ud af Munden 
paa 11Tidsskrift for Søvæsenu, der dengang gav en Del af 
de Meddelelser, som Søfartstidende optog (Fyrlister); men 
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der var Trang til en hyppigere Meddelelse af disse, end der 
fandt Sted i Tidsskriftet, og den stærke Udvikling, saavel 
Krigs- som Handelsmarinen undergik i de Aar, og som har 
fortsat sig siden, maatte synes at stille Krav til et særligt 
Organ for Handelsmarinen. Og Tiden bar vist, al Frem
komsten af "Søfart sti den den u var berettiget. Denne 
har banet sig frem til at være en Fagtidende af Rang i 
den danske Litleratur, og Tidsskriftet har snarere vundet 
end tabt, idet det indenfor sin snævre Ramme har faaet --'-
mere Plads til sit Hovedformaal, Orlogsmarinen. 

Vi kunne derfor af et fuldt Hjerte ønske Søfarts
tidende til Lykke med de 25 Aar og ønske den al mulig 
Held til fortsat Virken i samme Aand, idet vi samtidig 
bringer vor Kompliment til Søfartstidendes Redaktør, 
som bar Æren af at have bragt Tidenden frem til det 
høje Standpunkt, hvorpaa den nu staar. 

F. T. 



Den russisk-japanesiske Krig 
(Indtil den 20de August). 

Ved T. A. Topsøe-Jensen. 

(Forlaal). 

Efter et 14 Dages Ophold i Wladiwostok, der anvend
tes til Kulforsyning og Maskineftersyn, afgik de 3 pans
rede Krydsere den 19. Juli atter paa et nyt Kryds, 
dennegang li! Japans Østkyst. Da Kontreadmiral Bezo
brazoff var bleven syg, overtog Kontreadmiral Jessen 
Kommandoen. 

Den 20. Juli passeredes Tsugaru Strædet, hvor 
Eskadren standsede en lille japanesisk Damper "Oka
sima Maru", der sænkedes, efter at Mandskabet havde 
forladt den. Samtidig overballes og visiteredes en engelsk 
Damper, der atter frigaves, da man ikke fandt Beviser 
for, at den medførte Krigskontrebande. Kort efter stødte 
Ekadren paa en japanesisk Kystdamper 11Kioduniu Maru• 
med 50 Passagerer, for største Delen Kvinder, den fri
gaves ligeledes. Paa Turen sydpaa langs Japans Øst
kyst traf Ekadren to japanesiske Dhunker, begge ladede 
med Fisk og Salt. Efter at Mandskaberne vare tagne 
ombord i de russiske Skibe, sænkedes Dhunkerne. 

Den 22de Juli, da Eskadren befandt sig c. 100 
K vartmil fra Yokohama, anholdtes en tysk Damper 
11Arabia", hvis Ladning bestod af Jernbanemateriel og 
Mel. Den sendtes til Wladiwostok, for at Sagen kunde 
blive behandlet af Priseretten. 

Den 23de Juli stødte Ekadren paa en stor Damper, 
der først stansede, da der var afskudt 4 skarpe Skud 
efter den. Det viste sig at være den engelske Damper 
11Knight Commander" bestemt til Yokohama og Kobe. 

Tids skr. f. Søvæsen. 75. Aarg. 28 
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Største Delen af Skibets Ladning var Jernbanemateriel. 
Da Ladningen utvivlsomt var lfrigskontrebande, og da 
Skibets Kulbeholdning var temmelig lille til, at Skibet 
kunde naa Wladiwostok, blev det sænket, efter at Mand
skabet og Skibspapirerne vare tagne ombord i de rus
siske Skibe. 

Samme Dags Em. sænkedes 2 japanesiske Dhunker, 
ladede med Salt, medens en engelsk Damper visiteredes, 
men frigaves, da det viste sig, at den førte nevtral Lad
ning og var bestemt til Australien. 

Den 24de Juli standsedes den tyske Damper ,,Theau, 

I 
l 

der var paa Vej fra Amerika til Yokohama med en , 
Ladning tør Fisk til den japanesiske Regering. Skibet l 
erklæredes f~r god Prise og sænkedes, efter at Mand-
skabet og Papirerne var taget ombord i de russiske 
Skibe, da det viste sig umuligt at tage den til russisk 
Havn. 

Efter at have holdt gaaende endnu nogle Dage 
udenfor Yokohama, gik Eskadren atter nordpaa; den 
301e Juli passeredes Tsugarnstrædet for hjemgaaende. 
I Strædet observeredes 2 mindre Krydsere og 7 Tor
pedobaade paa Nordsiden og Kystforsvarsskibet "Sei 
Yen" paa Sydsiden af dette. De japanesiske Skibe sty
rede en Tid samme l{urs som den russiske Eskadre, 
men holdt sig udenfor Skudafstand. Efter at have fulgt 
med i nogen Tid, vendte de japanske Skibe og stod 
atter ind i Strædet. 

Krydsereskadren ankom den 31te Juli til Wladiwo
stock uden Tab af Menneskeliv eller Beskadigelser paa 
Skibene. Af Mandskaberne paa de anholdte eller sæn
kede Skibe vare heller ingen omkomne. 

f{rydsereskadrens Togt havde direkte paaført Japan 
betydelige Tab ved Beslaglæggelse og Ødelæggelse af 
Skibe, der førte Ladninger til Japan, en indirekte Virk
ning af 'l'ogtet var en for Japan højst ubelejlig stærk 
Stigning i alle Fragter fra Amerika til Japan. 
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Priseretten i Wladiwostok har behandlet de forskel
lige Sager. Særlig Opmærksomhed have naturligvis de 
Sager, der angik neutrale Skibe, vakt. Retten kendte 
de 2 sænkede neutrale Skibe: • l{night Commander• og 
•Thea« for lovlige Priser. •Arabia11 slap med at ud
losse Jærnbanemateriellet og den Del af Melladningen, 
der var bestemt for Japan, medens Skibet med Resten 
af Ladningen, der var bestemt til Hongkong, frigaves. 

Ved Port Arthur er der stadig kæmpet med Haard-
- nakketbed paa begge Sider. Gennem en Række [{ampe 
i Terrænet udenfor Fæstningen have Japaneserne med 
store Ofre nærmet sig denne. Efter at have lidt store 
Tab i Kampene 26-28de Juli, lykkedes det Japaneserne 
den 30te Juli at sætte sig fast paa Ulvebøjen, der ligger 
lige Nord for Port Arthur og kun 2 Kvartmil fra Fæst
ningens Nordfront. Den japanesiske venstre Fløj var i 
Slutningen af Juli naaet frem til Lunvangtau, øst for 
Port Arthur, og havde her indtaget en stærk Stilling. 
For om muligt paa denne Fløj at kaste Japaneserne til
bage ved Samvirken mellem Hær og Flaade udsendtes 
den 26de og 27de Juli mindre russiske Flaadeafdelinger. 

Den 26de Juli løb en Division bestaaende af ,,Bayan• 
•Askold,,, nPallada•, •Novik• og nogle Kanonbaade ud 
for at beskyde de japanesiske Stillinger. En japanesisk 
Deling bestaaende af Panserskibet 11Chin Yen•, Krydserne 
dtsukusbima•, •Matsushima•, ,,Cbiyoda• og 2 mindre 
I{rydsere kom til Stede for at støtte den japanesiske 
venstre Fløj og optog Kampen med den russiske Divi
sion. Efter at 11ltsukusbima• var bleven ramt af en 
20 cm. Granat fra uBayan" trak Japaneserne sig tilbage. 
Samtidig ramte •Chiyoda" en russisk Mine. Med For
skibet dybt i Vandet trak l{rydseren sig tilbage til Ta
lienwan. 

Den 27de .Juli, da Japaneserne paa venstre Fløj 
angreb de russiske Stillinger, gik efter Anmodning af 

2s· 
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General Støssel en Deling af den russiske Flaade atter 
ud for at støtte Russernes højre Fløj . 

( 

Delingen, der kommanderedes af Kontreadmiral 
Reitzenstejn, bestod af •Bayan•, hvor Admiralen havde 
hejst sit Flag, 11Retwisan•, •Pallada•, 11Askold 11 , •Novik• 
samt nogle Kanonbaade. Under Udfarten fra Port Ar
thur gik Minedrægningsfartøjer foran Delingen, der der-
efter styrede mod Lunvangtun. Efter at det japanske l 
Angreb ved Samvirken mellem Russerne paa Sø og 
Land var slaaet tilbage, vendte Delingen Kl. 3 Eft. til-
hage mod Port Arthur, idet den iagttog samme Forsig
tighedsregler, som under Udfarten. Tiltrods herfor blev 
11Bayan• ende! beskadiget ved en Mineeksplosion. 

Den 5te August fandt et Sammenstød Sted mellem 
14 russiske og 3 japanske Torpedofartøjer, uden at der 
skete større Skade paa nogen af Siderne. 

I de første Dage af August bragte .Japaneserne 
Belejringsskyts i Stilling paa Ulvebøjen. Samtidig lyk
kedes det Japaneserne at kaste Russernes højre Fløj 
tilbage til Fæstningen. Japaneserne besatte Takushan 
Højderne tæt øst for Port Arthur, og først hermed er 
den egentlige Belejring begyndt. Den 7 de August aab
nede Japaneserne fra Ulvebøjen Skydningen mod Byen 
og Flaadens Ankerplads paa den indre Rhed. Da •Se
bastopolu havde faaet udbedret den Skade, den havde 
lidt ved Torpedoangrebet efter det uheldige Udfald den 
23de Juli, besluttede Admiral Witthøft at forlade Port 
Arthur for om muligt at forene sig med Wladiwostok 
Eskadren. 

Den lOde August Kl. 5 Fm. begyndte de russiske 
Skibe, med Undtagelse af •Bayanu, der ikke var færdig 
med sin Reparation, at gaa ud af Havnen. Kl. 9 Fm. 
vare Skibene alle paa Yderrheden og stod nu tilsøs med 
Minedrægningsfartøjer foran Flaaden, der formerede sig 

l{ølvandslinie med Skibene i følgende Orden: 
nZesarevitsch11, hvor Admiral Witthøft havde hejst 

<. 



, 

.. 

.. 

Den russlsk-japanesiske Krig. 381 

sit Flag, •Retwisan•, 11Pobjeda«, 11Peresvjtt11 med Kontre
admiral Uchtomskys Flag, •Novik•, 11Sebastopol•, •Pol
tava«, 11Askold•, hvor Chefen for Krydserdivisionen 
Kontreadmiral Reitzenslejn havde havde hejst sit Flag, 
• Pallada«, •Dianau og en Del store Torpedofartøjer. 
Efter Flaarlen fulgte Hospilalskibet 11Mongolia11. Under 
Udpassagen gav Admiral Witthøft Signal om at Samlings
stedet, hvis Flaaden blev skilt, var Wladiwostok. Straks, 
da de russiske Skibe begyndte at gaa ud, havde de ja
panesiske Forpostskibe meldt dette til Admiral Togo, 
der gav Ordre til at lette og begive sig til Samlings
stedet 25 Kvartmil SO for Port Arthur. m. 108/, var 
den russiske Flaade i aaben Sø, hvorpaa Minedrægnings
fartøjerne vendte tilbage. Farten sattes f11rst til 8, lidt 
senere til 10 Knob. Kursen var Syd. Kl. 12 havde 
Admiral Togo samlet sin Flaade, der bestod af Panser
skibene: ,,Mikasa•, Admiral Togo's Flagskib, 11Asaki•, 
•Fujiu, 11Schikoshima•, de pansrede Krydsere •Nishin•, 
11Kasugau, 11Jakumou, Krydserne 11Kasagi«, 11Chitoseu, 
•Takasago11, •Akitsushima•, •ldzumi•, •Matsushima«, 
•ltsukushima•, •Hatshidate11, det fra mna erobrede 
Panserskib 11Chin Yen11 og c. 30 Torpedofartøjer. Den 
russiske Flaade satte Farten op til 13 Knob, og Flaa
derne nærmede sig nu hinanden, idet den japanesiske 
Flaade var østligst i Farvandet. Kl. 121/ll gav Admiral 
Togo Ordre til at begynde Kampen. Hans Krydsere 
og Torpedobaadene fik Ordre til foreløbig at bolde sig 
udenfor Skudvidden. 

For første Gang siden Panserskibenes Indførelse 
skulde en Kamp mellem 2 store og moderne Flaader 
til at begynde. Inden vi gaar over til denne, ville vi 
anstille en Sammenligning mellem de 2 Flaaders Styrke
forhold. 

Idet vi foreløbig kunne se bort fra de beskyttede 
Krydsere og Torpedofartøjerne, stille Forholdene sig 
saaledes, at Russerne havde 6 Panserskibe med et De-
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placement paa 73,000 Tons mod Japanesernes 4 Panser
skibe og 3 pansrede [{rydsere med 84,000 Tons + 
» Chin Yen• med 7,000 Tons. 

Sammenligne vi disse Skibes Artilleri finde vi: 

Paa russisk Side .. 
japanesisk - .. 

80.6 cm. K. / 26 cm. K. 20 cm. P.K. /16cm,P.K. /7,6cm.P.K. 

16 
20 

8 

I 70 I 80 
12 106 112 

De japanesiske Skibe have desuden sikkert været i 
bedre Kondition end de russiske, hvoraf adskillige i 
Løbet af Krigen havde lidt svære Havarier, uden at 
have faaet en forsvarlig Reparation paa Grund af Mangel 
paa Dok. 

Kampen begyndte Kl. 1 Em., da Flaaderne befandt 
sig c. 30 Kvartmil Syd for Port Arthur. Flaaderne 
vare begge formerede i Kølvandslinier paa paralelle 
Kurser. Afstanden mellem Linierne ved Kampens Be
gyndelse var c. 8,000 Meter og aftog under den lste 
Del af Kampen til 4,000 Meter. Kl. 31/s fjærnede Flaa
derne sig atter fra hinanden, og Skydningen ophørte i 
en Time. I det første Sammenstød havde Russerne 
lidt noget mere end Japaneserne, hvad jo er ret natur
ligt, i Betragtning af disses overlegne Artilleri og større 
Skydefærdighed. Russerne forandrede nu l{ursen til 
SO, hvorved Flaaderne atter nærmede sig til hinanden. 
Kl . 41/2 optoges Kampen atter, idet de russiske Skibe 
alle koncentrerede deres Ild mod •Mikasau. Under 
denne Del af Kampen havde de russiske Krydsere faaet 
Ordre til at tage Post om Styrbord af Slaglinien. De 
japanesiske Skibe svarede med en samlet Beskydning af 

11 Zesarewitsch u. Admiral Witthøft faldt, og J{ommandoen 
gik derefter over til Kontreadmiral Uchtomsky. Da den 
russiske Ild paa dette Tidspunkt, Kl. ti Em., var aftaget 
en Del, fik de japanesiske [{rydsere Ordre til angribe 
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den russiske Krydserdivision. De forcerede nu frem 
foran om Linierne og søgte at spærre Vejen for de 
russiske Krydsere. Kontreadmiral Reitzenstejn gav 
Krydserdivisionen Ordre til at følge sig. Tæt efter 
11Askoldu fulgte »Novik•, derefter i nogen Afstand 11Pal
ladau og » Diana•. Efter en haard Kamp med 1 japa
panesisk pansret Krydser og 6 Krydsere lykkedes det 
den russiske Krydserdivision at bryde igennem. Under 
Gennembruddet blev 11Askoldu angrebet af 4 Torpedo
baade, der hver affyrede 1 Torpedo, dog uden at ramme. 
En af de japanesiske Torpedobaade blev skudt i Sænk. 
Admiral Reitzenstejn stod nu med 20 Knobs Fart SO 
hen, forfulgt af japanesiske Krydsere. 11 Palladau og 
•Diana• havde Vanskelighed ved at følge og tables ved 
Mørkets Frembrud af Sigte. 

Panserskibene havde imidlertid fortsat Artillerikam
pen i god Orden. Kl. 7¼ blev nZesarewitsch• ramt 
af en 30.5 cm. Granat i Vandlinien. Skibet stoppede 
og for at undgaa Kollision maatte de agtenfor værende 
russiske Skibe give baardt Ror. Japaneserne benyttede 
sig af den opstaaende Forvirring i den russiske Linie 
til at nærme sig til 3,500 Meter, der synes at være den 
mindste Afstand, der under Kampen har været mellem 
Slaglinierne. Fra dette Øjeblik var den russiske Linie 
opløst, og Skydningen kendelig aftaget. Da Mørket ind
traadte Kl. 81/2 standsede Admiral Togo Kampen og 
sendte Torpedofartøjerne frem til Angreb, uden at det 
dog lykkedes disse at ramme noget russisk Skib. 

Dagen endte, som man jo kunde forudse, med en 
Sejr for den japanesiske Flaade. Admiral Togo bar i 
dette Slag ligesom i hele Krigen vist sig som en for
sigtig Taktiker. Paa Grund af sin overlegne Fart havde 
ban den Fordel, at ban kunde bestemme Kampafstanden, 
paa Grund af sin Artilleri - Overmagt valgte ban den 
sikre, men ganske vist langsommere Fremgangsmaade 
at udkæmpe Kampen paa store Afstande, 3,500-8,000 
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Meter, fremfor at fremtvinge en hurtig Afgørelse ved en 
Nærkamp, hvor Tilfældigheder kunde komme til at spille 
en stor Rolle. 

At hans Skibe havde lidt Skade, er jo utvivlsomt, 
ellers vilde han jo sikkert have forfulgt Hovedstyrken af 
den russiske Flaade; men hans Havarier have næppe 
været betydelige, da han i sin Rapport udtaler, at alle 
Skibene i Løbet af faa Dage selv ville have udbedret 
de lidte Skader. Sit samlede Tab af Døde og Saarede 
angiver han til 228 Mand. •Mikasau, der led mest, 
havde alene 33 Døde og 88 Saarede. 

Den russiske Flaade var som sagt adsplittet. Ad
miral Uchtomsky vendte tilbage til Port Arthur med 
nPeresvjet•, »Retwisanu, nPobjeda•, »Poltava«, »Seba
stopol ", 11 Pallada • og en Del Torpedofartøjer. 

»Zesarewitsch•, nNoviku og Torpedojagerne »Bes
pochadnyiu, nBesstraschnyiu og nBesshumnyiu søgte ind 
til den tyske Havn Thingtav, hvortil de ankom den 
llte August om Aftenen. Efter at have fyldt Kul i 
Løbet af Natten afgik nNovik«, der var næsten ubeska
diget, Kl. 3 Fm. den 12te for om muligt østen om Japan 
at naa Wladiwostok. Den 20de August ankom »Noviku 
uden at møde japanesiske Krigsskibe til l{orsikow, paa 
Sachalins Sydkyst, hvor Krydseren indtog Kul. Samme 
Dag Kl. 4 Eftmd. nærmede den japanesiske Krydser 
•Tshushimau sig Byen. Da Havnen var ganske ube
skyttet, besluttede Chefen for •Novik• sig lil at staa 
til Søs, optage Kampen der og om muligt slaa sig 
igennem for at naa Wladiwostok. l{ampen varede i 
45 Minutter. 11Novik11 fik 3 Beskadigelser af Skibs11iden 
under og 2 over Vandlinien, endvidere blev Roret stærkt 
beskadiget. •Novika havde 2 faldne og 17 saarede. 
•Tsushima« blev ligeledes en Del br.skadiget og trak 
sig tilbage for at afvente Forstærkning. »Novik• gik 
tilbage til Korsikow for at reparere sine Styregrejer. 
Det var Chefens Hensigt samme Nat at fortsætte Rejsen 
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til Wladiwostok. Da det imidlertid ikke var muligt i 
Løbet af Natten at reparere Rorskaden, og da den 
jap11nesiske Krydser II Chitose • var kommen tilstede, 
sendte Chefen for •Novik• sin Besætning i Land og 
sænkede Skibet paa lægt Vand. •Chitoseu beskød den 
Del af •Novik•, der var synlig over Vandet. Med •Novik• 
mistede den russiske Marine sit hurtigste Skib, der paa 
Grund af sine fortrinlige Egenskaber og med en dygtig 
Chef og Besætning har gjort udmærket Tjeneste under 
den forløbne Del af Krigen. 11 Zesarewitsch u og de 3 
Torpedojagere, der alle vare haardt medtagne, blev efter 
den tyske Guvernørs Ordre afvæbnede. 

oAskoldu havde lidt betydelig under Kampen med 
de japanesiske Krydsere. Da disse havde indstillet For
følgelsen, mindskede den Fart. Da Admiral Reitzenstein 
blev klar over, at det vilde være umuligt for •Askold• 
at fortsætte til Wladiwostok gav han 11Novik• fri Manøvre 
og søgte selv med 11Askoldu og Torpedojageren oGro
sovoiu til Shanghai, hvortil han ankom den 12te August. 
•Askoldu havde 11 Døde og 48 Saarede. Skibet var 
meget medtaget og maatte straks tages i Dok. Den 
kinesiske Regering har tilstaaet de 2 Skibe Frist til at 
opholde sig i den neutrale Havn, til de atter ere sødygtige, 
derefter faa de Valget mellem at forlade Havnen eller 
afvæbne. 

Torpedojageren II Burnyh løb Natten mellem 10de 
og Ute August paa et Skær i Nærheden af Shantung
pynten. Jageren blev sprængt i Luften, og Besætningen 
marcherede til Weiheiwei, hvorfra den med en engelsk 
J{rydser befordredes til Hongkong. 

Den 10de August om Aftenen indkom den russiske 
Torpedobaad oReschitelnyu i beskadiget Tilstand til 
Tshifu med Depecher. Efter Overenskomst med Chefen 
for den kinesiske Eskadre, der havde Station i Tshifu, 
Admiral Sah, blev Baaden desarmeret. Haandvaaben, 
Bundskruerne til Kanonerne og Torpedotændladninger 
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afleveredes til de kinesiske Myndigheder. Natten mel
lem 11te og 12te August løb 2 japanesiske Torpedo
jagere ind i Bavnen og bemægtigede sig, uden at den 
kinesiske Admiral søgte at forhindre det, den russiske 
Torpedobaad, som derpaa slæbtes til Elliot Øerne. I 
Anledning af dette aabenbare Brud paa Kinas Neutralitet 
og almindelige folkeretlige Regler har den russiske Re
gering nedlagt alvorlig Protest i Peking og Tokio. 

Den japanesiske Regering bar imidlertid nægtet at 
tilbagelevere Baaden under Henvisning til, at Rusland 
paa forskellig Maade har krænket Kinas Neutralitet; at 
Banden ikke var desarmeret; at den ved at indtage Kul 
havde vist, at den havde til Hensigt atter at forlade 
Havnen for at tage Del i Krigsbegivenhederne. Sagen 
har vakt stor Opsigt og vil, naar den foreligger fuldt 
oplyst, have sin store Interesse. 

Krydseren nDiana« er ankommet til Saigon den 
20de August i stærkt beskadiget Tilstand; den vil rime
ligvis blive afvæbnet. 

Saasnart Admiral Skrydloff havde faaet Underret
ning om Port Arthur Flaadens Udfald, sendte han Kon
treadmiral Jessen med de 3 Panserkrydsere sydpaa til Ko
reastrædet for der at forene sig med de Skibe, som 
det lykkedes at slippe igennem. Den russiske Eskadre 
afgik fra Wladiwostok den 11te August. Ved Daggry 
den 14de August, da en japanesisk Eskadre under Ad
miral Kamimura befandt sig i Korea Strædet ved Øen 
Ulsan, c. 40 Kvartmil nordenfor Tsnshima, fik Eskad
rerne hinanden i Sigte. 

Den japanesiske Eskadre bestod af 4 pansrede 
Krydsere: 11Jdzumu«, 11Azuma«, 11lvatec, og 11Tokiwa,,, hvor
til sluttede sig ved Kampens Begyndelse Krydseren 11Na
niwaa. Den russiske Eskadres samlede Deplacement var 
34,000 Tons, mod Japanesernes 42,500. 

Sammenligne vi de 2 Modstanderes Artilleri finde vi 

1 
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26 cm. K. I 20 cm. P. K. 15cm. P.K. 7.5 cm. P. K. 

Paa russisk Side .... I 12 48 38 
- japaneslsk - ..... 2 16 60 48 

I Fart og Beskyttelse vare de 2 Eskadrer omtrent 
jævnbyrdige. 

Russerne forsøgte straks at trække sig tilbage, 
hvilket Admiral Kamimura forhindrede. Russerne stode 
nu østpaa i Kølvandslinie. Admiral Kamimura formerede 
Frontorden med sine 4 Panserkrydsere, medens 1,Na
niwa" tog Plads agten for Linien. Ilden aabnedes Kl. 
5 Fm., og Afstanden mellem Eskadrerne var c. 8,000 
Meter. 11Rurik11, der var agterste Skib i den russiske 
Linie, var særlig udsat for Ilden fra alle de japanesiske 
Skibe. De russiske Skibe satte efterhaanden Farten op 
til 17 Knob og drejede nordpaa. Herved formindskedes 
Afstanden mellem Eskadrerne til 5,000 Meter. Kl. 7 
Fm. fik u Rurik11 sit Ror ødelagt og maatte herefter 
styre med Skruerne, hvorved dens Fart aftog betydeligt. 
nRossia• og »"Gromoboi11 mindskede Fart og søgte at 
beskytte deres haardt betrængte Kammerat, for at skaffe 
ham Tid til midlertidig at udbedre Skaden. J{rydseren 
•Takachiko" og en mindre Krydser, der tilsammen med 
den førnævnte »Naniwa" udgjorde en mindre Eskadre 
under Kontreadmiral Uriu, kom nu til. Admiral Jessen 
gav nu nRurik« Ordre til at klare sig selv og om mu
ligt gaa til Wladiwostok, idet han haabede, at uRurik« 
vilde kunne værge sig mod de 3 Krydsere, naar det 
lykkedes ham at trække de 4 pansrede Krydsere bort. 

Kl. 8 Fm. stode ,,Rossia• og 11Gromoboi« atter 
nordpaa med fuld Fart, forfulgt af de 4 pansrede Kryd
sere. Der blev vedligeholdt · en bæftig Skydning fra 
begge Sider, og der udbrød flere Gange Ild i de to 
russiske Skibe. Kl. 10 Fm. standsede Admiral Kami-



388 Den russlsk-japimesiske Krig . 

mura pludselig Forfølgelsen, vendte om og stod syd
paa. Afstanden var mod Slutningen af Kampen atter 
forøget til 8,000 Meter. 

»Rurik• var imidlertid bleven saa haardt medtaget 
af Kampen, at de fleste af dens Kanoner vare gjort 
ubrugelige. Agterskibet var stærkt beskadiget, og Skibet 
begyndte at synke. Da en russisk Skibschef i Følge 
Traditionen ikke kan overgive sit Skib, og al Mulighed 
for at redde det var udelukket, gjorde han Pinen kor
tere ved at lade aabne for Søhanerne, hvorved Vandet 
strømmede ind i Skibet. Mandskabet forsynedes med 
Redningsbælter og sprang overbord, da Skibet med Flag 
og Vimpel vajende gik tilbunds. Chefen var kort for
inden falden. De japanesiske Krydsere standsede liden 
og bjærgede saa mange, som kunde bjærges af 11Rurik•s 
Besætning. Admiral Kamimura var imidlertid kommet 
tilbage og lod sine Skibe tage Del i Bjærgningsarbejdet. 
talt reddedes 601 Mand. heraf 200 Saarede, der bragtes 
til Sasseho. 

Japanesernes Tab i Slaget var 44 Døde, heraf 2 
Officerer, og 65 Saarede, heraf 7 Officerer. 

11Gromoboi11 og »Rossia• havde 4 Officerer døde, 
de 2 Skibschefer og 9 Officerer saarede, endvidere 135 
Døde og 307 saarede. Skibene havde med andre Ord 
mistet Halvdelen af Officererne og en Fjerdedel af Be
sætningerne. » Ruriku havde en Besætning paa 720 
Mand, af de 120 Mand, der manglede, ere de fleste 
vistnok faldne under Kampen. 

Det er ganske mærkeligt, at Admiral Ifamimura 
pludselig standsede Kampen og vendte om. Man fristes 
til at tro, at han paa det Tidspunkt har bortskudt 
største Delen af sin Ammunition, hvad jo er ret sand
synligt, naar man tager i Betragtning, at Kampen der 
jo udelukkende førtes med hurtigskydende Kanoner, 
havde varet i 5 Timer. 

»Rossiau og uGromoboiu stoppede, saasnart Kami-
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mura var staaet Sydpaa, for foreløbig at udbedre den 
lidte Skade og efterse Maskinerne, der havde præsteret 
et godt Stykke Arbejde. Begge Skibene havde lidt be
tydeligt. nRossia(I var læk 11 Steder, nGromoboi(I 6 
Steder. "Rossiau havde lidt mest, den havde ve.d en 
Granatsprængning faaet et Par af sine Kedler ødelagte, 
Skorstenene vare gennemskudte, og begge Skibene havde 
lidt en Del af Ild. 

Efter at have stoppet Lækagerne, sattes Kursen 
mod Wladiwostok, hvortil Skibene ankom den 16de 
August. 

J{ampen i Koreastrædet den 14de August vil sikkert 
og med Rette baade af den russiske og japanesiske 
Marine blive regnet for en Hædersdag. 

Admiral Kamimura blev Sejerherre og havde den 
Tilfredl!stillelse at ødelægge et af de i Japan saa for
hadte Skibe. Efter Sejren viste Admiralen og hans 
Mænd sig i Besiddelse af Ridderlighed og Menneske
kærlighed ved Redningen og Behandlingen af nRurikc,s 
Besætning. 

Admiral Jessen har al Grund til at være tilfreds 
med, at det lykkedes ham, trods den ulige Kamp, at 
bjærge de 2 af Eskadrens Skibe i Havn, og han har 
Grund til at være stolt af den Tapperhed og Udholden
hed, alle hans Undergivne have lagt for Dagen, dels 
under Kampen og dels under Tilbagetoget med de be
skadigede Skibe og den stærkt reducerede Besætning. 

Efter Sejrene den 10de og 14de August, have Ja
paneserne ubestridt Herredømmet paa Søen. Resultatet 
heraf i Form af livligere Tilbud af Skibslejlighed til 
japanesiske Bavne til rimelige Fragter have allerede 
vist sig. 

Japaneserne have hidtil været overordentlig spar
somme med Beretninger fra Krigen, særlig have de nø
dig omtalt deres Tab. 

I de sidste Dage er der dog fra Tokio kommet 
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en Oversigt over de Ofre af Menneskeliv, som Søkrigen 
har krævet. Det viser sig, at Japaneserne ialt have 
mistet 1,500 Mand. Af Oversigten fremgaar, at ,,Hat
suse's11 Undergang kostede 597 Menneskeliv, 11 Yoshino's11 
323, 3die Blokeringsforsøg ved Port Arthur 117, den 
lOde August 81, den 14de August 44. 

Som en Følge af de store Tab, den russiske Stille
bavsflaade bar lidt, bar man besluttet at udsætte Østersø
flaadens Afgang foreløbig til Foraaret 1905. 

(Fortsættes). 

j 
i 

{ 

I 
f 
lj 
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Meddelelser fra Nord- og Østersømarinerne. 

Danmark. 
Kaptajn J. H. Schultz. 

Marinebudgettet 1904-05. 

Budgetforslaget og det vedtagne Budget afviger saa 
lidt fra hinanden paa nær en enkelt Post, det meteoro
logiske Institut, at kun det vedtagne Budget skal an
føres. De i Parentes anførte Tal angivne Afvigelser fra 
Budgettet 1903-04. 

§ 23. 

I. Søværnet. 
Kr. Kr, 

A. Marineministeriet ........... 101120 (+ 1597) 
B. Lønn. og andre Udbetalinger til 

Flaadens Personel ........ 974 214 (+ 1944) 
C. Lønn. og andre Udbetalinger til 

Værftets Personel ........ 715 741 (+ 1952) 
D. Udgifter til Brød ....... . ... 4540 (+ 93) 
E. - Beklædning ...... 25 915 (+ 314) 
F. Orlogsværftets Drift ......... 2204697 (+ 137) 
G. Indkvartering . . ............ 100 411 (+ 5155) 
B. Sygevæsen ................. 45550 (+ 350) 
I. Undervisningsanstalter ....... 128 726 (+ 5 894) 
K. Udrustninger ... . .... , ...... 1 007 300 ( + 51 500) 
L. Forskellige Udgifter ......... 104 484 (+ 2185) 
M. Undervisn. til Børn af Flaadens 

Mandskab .............. 36 (+ 24) 
N. Pensionister ............... 436 (+ 21) 
0. Søkortarkivet. .............. 34 990 (+ 1150) 
P. Opmudringsvæsenet ......... 34400 

5 482 560 ( + 56 724) 
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Herfra fragaar: 
Afdr. og Leje for 

Boliger i Nyb. 85 644 ( + 1 548) 
Fra Sø-Etatens 

særlige Fonds 24 269 
PaaGr. afLedigh. 

i Rammerne . 15 000 

Kr. Kr, 

124 913 ( + 1 548) 

5 357 647 (+ 55176) 

Il. Andre under Marinen henlagte Institutioner. 

A. Lodsvæsen ............... . 
B. Fyrvæsen ................. . 
C. Vagervæsen ............... . 
D. Navigationsvæsen .......... . 
E. Eksamen for Maskinister ... . 
F. Skoleskibet Georg Stage .... . 
G. Meteorologisk Institut ...... . 
H. Hirsholmene .............. . 
I. Forskellige Udgifter ........ . 
K. Christiansø ............... . 

§ 26. VI. 
A. Søværnet. 

Kr, Kr. 

193 652 (+ 26 640) 
1 052 992 ( + 28 122) 

118 623 (+ 4110) 
82100 
53 350 (+ 6 400) 
15 000 

114 787 (+ 25 368) 
2 200 

14 460 (+ 3 000) 
13 523 ( + 240) 

1 660 687 ( + 32 379) 

Kr. 
1. Forandring af ældre Krigsskibe: 

Ny Igangsætningsapparater til den elektriske 
Taarndrejning og Ammunitionsophejsning 
i Panserbatteriet Skjolds 24 cm. Kanontaarn 4000 

2. Hovedeftersyn af Maskineriet i Panserskibct 
Iver Hvitfeldt .......................... 32 000 

3. Indsætning af ny Kedler og Lægning af nyt 
Dæk i Skonnerten Ingolf ................ 69 000 

4. Søminer ..............•............... 99 000 

j 

j 

L 

I 

~ 



Meddelelser fra Nord- og Østersømarlnerne. 393 

Kr. 

5. Artillerimateriel: Ammunition til Olf. Fischer 85 000 
4 Sikr. Afstandsmaalere . . 18 500 

6. Sømærker m. m. bestemte til Flaadens Brug 
i Krigstid ..................... . ..... . 

7. Fortætningspumper m. Tilbehør til Sømine-
korpsets Værksteder .................. . 

8. Nye Kedler til den store Flydedok ...... . 
9. Bygningsarbejder paa Orlogsværftet: 

a. Ombygning af Beddinger til Torpedo-
baade (4. Bidrag) .................. . 

b. Ombygning af Broen mellem Frederiks-
holm og Nyholm (1. Bidrag) ........ . 

10. Ekstraordinært Tilskud til Forlængelse af 
Krydseren Heklns Togt ............... . 

11. Anskaffelse af Krydsfartøj Nr. 7 til Afløsning 
af Kutteren Agnete . . . . . . . . . . . . . ..... . 

14500 

9 000 
9 000 

8000 

16900 

49 000 

3100 ----
417 000 

B. Andre Udgifter. 

1. Til Fortsættelse af Opmaaling af de islandske 
Farvande. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 000 

2. Til Fortsættelse af Udgivelsen af den islandske 
Opmaalingsekspeditions Arbejder . . . . . . . . . 2 000 

32000 
Sammendrag. 

I. Til Søværnet: 

§ 23 .... 5 357 646 
§ 26.... 417 000 

5 774 646 (+ 55176) 

Il. Andre Institutioner: 

1660687 
32 000 

1 692 687 ( + 32 379) 

Budgettet for 1904-05 udviser for Søværnet · en 
større Udgift af c. 55 000 Kr., hvoraf c. de 52 000 Kr. 
hidrører fra ekstraordinære større Sø transporter; og en 
større Udgift til •Andre Institutioner• paa ca. 32 000 Kr., 
hvoraf de 25 000 Kr. hidrøre fra meteorologiske Institut. 

Tldu kr. f . S nvmaen. 78, Aarr. 29 
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Bemærkninger til de enkelte Konti. 

§ 23. I. 

A-E give ikke Anledning til nogen Bemærkning. 
F. Af Kontoen anvendes nedenstaaende Beløb paa føl

gende Maade: 

I. Bygning af ny Skibe med Kr. Kr. 

fast Inventar ........... 1210 000 (+ 5 000) 
Il. Vedligeholdelse af Flaadens 

Skibe m.m ............. 685 301 ( + 8 200) 
III. Forfærdigelse og Vedlige-

holdelse af Flaadens øvrige 
Inventar samt Magaziner. 143 000 ( + 2 700) 

IV. Vedligeholdelse af Værftet 
med Bygninger og Inventar 137 987 

V. Værksteds- og Driftsom-
kastninger ............. 188134 (+ 700) 

VI. A. Anskaffelsen til Artille-
riet m.m ........... 74 680 (+ 380) 

B. Anskaffelser t. Sømine-
væsenet m. m ........ 159 524 (+ 800) 

VII. Forskellige Udgifter ..... 77 754 
VIII. Uforudsete Udgifter ..... 24 000 ( + 4 800) 

2700 380 (+ 20) 

At Nybygningskontoen er bleven mindre hidrører 
fra et mindre Forbrug af Kontoen til Arbejdskraft 
end det foregaaende Aar. Kontoen anvendes til Fort
sættelse og Fuldendelse af Panserskibet » Olfert Fi
scher•, samt til Paabegyndelsen af et nyt Skib af 
samme Type » Peder Skram•. 

Af Reparationsarbejder paa Flaadens Skibe skulle 
nævnes: 
a, Fornyelse og Indsætning af Kedelrør i nogle Tor

pedo- og Patrouillebaade. 

.. 
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b. Krydseren Hekla: Paabegyndelse af Hovedefter
syn af Skrog og Kedler. 

c. Panserskibet •Iver Hvitfeldt•: Rensning af Bun
den indenbords, Reparation af Dæk m. m. 

G. Fremtræder med en Forøgelse af c. 5 200 Kr., hvoraf 
de 3 900 Kr. skyldes forøget [{vartergodtgørelse til 
Underofficerer og ligestillede, endel af den øvrige 
Forøgelse skyldes, at Nyboders Gaslygter ere blevne 
forsynede med Glødelysbrændere som det øvrige Kø
benhavn. 

/. Det større Beløb paa denne Konto hidrører fra Om
ordningen af Skoleforholdene med Indførelsen af 
Officers- og Underofficersskolerne. 

K. Merudgiften stammer fra større Udgifter til Søtrans
porter, idet der i Efteraaret 1904 skal boldes Kan
tonnementsøvelser i Jylland. 

De Skibe, der skulle udrustes i Aarets Løb ere 
anførte S. 316. 

De øvrige Konti give ikke Anledning til nogen 
Bemærkning. 

~ 23. II. 

A. Den betydelige mindre Udgift hidrører fra •andre 
Udgifter, ekstraordinære•, idet et Tilskud af tilsammen 
c. 24 000 Kr. til Helsingør- og Dragør-Lodserier er 
udgaaet. 

Paa de ekstraordinære Udgifter er iaar bevilget 
Anskaffelse af Motorer til 3 Lodsbaade samt An
skaffelse af 1 Motorbaad, saa det synes, som om 
dette Drivmiddel er ved at vinde god Indpas i denne 
Virksomhed. 

B. Kontoen optræder med en Merudgift paa c. 28 000 Kr., 
der saa godt som udelukkende skyldes •ekstraordi
nære Udgifter•. 

Af Nyanlæg skulle anføres: 
1. Et nyt Fyranlæg ved Hyllekrog paa Lollands Syd.kyst. 

29" 
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De nødvendige Midler til dette Fyranlæg vare 
optagne paa Fyrvæsenets Budgetforslag for 1901 
-02, men bevilgedes ikke. Da Bevillingen til 
Fyret ikke blev givet, blev der udstationeret et 
tysk Fyrskib i Femer-Belt, og man formente da, 
at Anlæget af et Fyr paa Lollands Sydkyst ikke 
var saa nødvendigt. Delte har dog vist sig ikke 
at være Tilfældet, hvilket bedst ses af det store 
Antal Strandinger, der har fundet Sted udfor 
denne Del af (Cysten, ogsaa efter at Fyrskibet var 
udlagt. 

2. Et nyt Fyranlæg med Taagesignal ved Kjels-Nor 
paa Langeland. 

Dette Fyr skal erstatte de nuværende Fakke
bjerg og Kjels-Nor Fyr, eller rettere sagt flytte 
det i 1834 byggede Fakkebjerg Fyr ud til Kysten, 
hvilken Flytning allerede blev foreslaaet af Fyr
kommissionen af 1854, men først nu kommer til 
Udførelse. 

3. Et nyt Fyrapparat til Skagens Fyr, der istedetfor 
at være fast vil blive et kraftigt Blinkfyr med 
Glødelysbrænder. 

4. Et nyt kraftigere Fyrapparat til Gjedser Fyr. 
5. En Forandring af Bovbjerg Fyr til at vise et kraf

tigere fast Lys med Formørkelser istedetfor nu
værende fast Lys, der kan forveksles med andre. 

E. Af Forøgelsen paa c. 6 000 ({r. skyldes de 5 000 Kr. 
et større Tilskud til "Understøttelser til uformuende 
Maskinister, som have bestaaet eller forberede sig 
til Maskinisteksamen•, og hvis Antal stiger Aar for 
Aar; saaledes var der i Finansaaret 1894- 95 68 An
søgere, medens der i 1903-04 var 551. 

G. Den betydelige Forøgelse paa denne Konto skyldes 
Oprettelsen af Stormvarselssignaltjenesten, idel der 
anskaffes 1 Semaforapparat og 8 Stormvarselsmaster 
med Signaler, og Forøgelsen af Godtgørelse til Tele-
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grafvæsenet for Telegrafering af den daglige Vejr
beretning er omtrent fordoblet. 

J. Den 3 000 Kr. store Forøgelse skyldes Marinebud
gettets Andel i Oprettelsen af el Prøvekammer for 
Lanterner og Kompasser. 

De øvrige Konti give ikke Anledning til Bemærk-. 
ninger. 

Tillægsbevilling for 1903-04. 

Søværnet. Andre Institutioner. 

~ 23 I • • . . . . 69 910 Kr. ~ 23 II. . . . . 9 999 Kr. 
~ 26 B ..... ~ 26 A. . . . . . 136 028 -

205 938 Kr. 
-----

9 999 Kr. 

Tilsammen 215 937 Kr. 

De enkelte Poster fordele sig saaledee: 

Understøttelser, Tillæg, Arbejderforsikring, Valg-
dag ................................ . 

Stormskade: Torpedobaaden Hajen og Lysbaaden 
Elektriske Akkumulatorer ....... . 
Ny Projektør Lil •Beskytteren• .. . 
Christiansø: Broen mellem Øerne 
repareret .................... . 

Brandskade: Iver Hvitfeldt. ................ . 
Anbringelse af ny ·Lynildsledninger 
paa Værftet .................. . 

Fyrvæsenet: Taagesignal med Boliger ved Stevns 
Fyr ................................ . 

Ekstraordinær Indkaldelse i 3 Uger ....•..... 
Reparation af enkelt~ af Flaadens Skibe m. m. 
Nyboder: Ny Bolig paa Materialgaardens Grund 
Forskelligt .............................. . 

Kr. 

18 990 
8 064 
2 200 
2440 

1120 
47 594 

6 870 

5500 
14850 
60 000 
47 400 

909 ----
215 937 
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Norge. 
Premierløjtnant V. Lorck. 

Marinebudgettet 1904- 05. 

Den 1/5 d. A. vedtoges det ordinære Marinebudget 
med 3 943 000 Kr. paa Udgifts- og 41 000 l<r. paa Ind
tægtssiden. Medens den samlede Sum næsten fuld
stændig er i Overensstemmelse med Regeringens For
slag, er der ved Behandlingen foretaget nogle Ændringer 
paa enkelte Konti. - Saaledes forhøjedes Nybygnings
kontoen med 50 000 Kr. for at undgaa Afskedigelser af 
Arbejdere paa Hovedværftet, men samtidig strøg man et 
tilsvarende Beløb paa Udrustningskontoen ved at ind
drage Artilleriskolen for det faste Personel og reducere 
Udgifterne til Vinterskib for Kadetter og Konstabler med 
20 000 Kr. 

Sammenlignet med ifjor er den samlede Udgift 
c. 230 000 Kr. mindre, og da Budgettet ifjor var meget 
knapt, betyder denne Nedgang en uforholdsmæssig Svæk
kelse af den norske Marine. Da man paa Grund af den 
nye Organisationslov af 1901 stadig forøger Personellet, 
bliver Indskrænkningerne paa de forskellige Materiel-Konti 
saa meget desto større. 

Grunden til dette knappe Budget er imidlertid ikke 
Mangel paa Interesse for Forsvaret, idet baade Højre- og 
Venstrepartiet, omend fra noget forskellige Synspunkter, 
ønske Forsvaret styrket;.. men den finansielle Situation 
tvinger Regeringen til høj Grad af Sparsommelighed for at 
undgaa Forhøjelse af de i Forvejen meget trykkende Skatter. 

Af vigtigere Poster paa Budgettet skal nævnes: 

Kap. I (Faste Lønninger og Lønningstillæg). 

KommanderendP. Admiral med Stab 
Marinestyrelsens lste Afd ...... . 
Marinens Generalstab ........• 

I Forhold til 
1904-05 1903-04 

Kr. 

7 000 
19 000 + 
20000 

Kr. 

4000 
2 000 

" 
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Kr. Kr. 

Distriktskommandoerne ........ 31000 
S0officerskorpset. ............. 319 000 + 15000 
Marinens Sanitetskorps ......•. 44000 

Intendanturkorps ..... 83 000 + 1000 
Haandværkskorps .... 456 000 + 9000 

Sømilitære Korps ............. 355 000 + 28000 
Løn, Kost, Beklædning, Rejseud-

gifter til værnepligtigt Mand-
skab ..................... 287 000 + 14000 

Personel ved Materiellets Admini-
!!lration .................. 69 000 -.- 2000 

I alt under Kap. I: 1 705 000 + 59000 

Kap. li (Marinens Skoler). 

Søkrigsskolen ................ 64500 + 14500 
Sømilitære Korps, Skolekompagni 

og Skoler ................ 228 000 + 6000 
Haandværkskorpsets Skolekorn-

pagni og Skoler ........... 96 000 -.- 14000 
Intendanturkorpsets Skoler ..... 20 000 1000 
Sanitetskorpsets Skoler ........ 10 000 

lait under Kap. II: 325 000 + 65000 

l{ap. III (Øvelser, Togter og Stipendier). 

Øvelser og Togter ............ 436 000 + 17 000 
Ammunition til Skydeøvelser om-

bord og iland ......... . ... 50000 -.- 30000 
Stipendier ................•.. 4000 

lalt paa Kap. III: 490 000 + 18 000 

Kap. IV (Marinens Materiel). 

Krigsfartøjers Bygning ......... 425 000 + 75000 
Alm. og spec. Vedligeholdelse af 

Krigsskibe ................ 401 000 + 46 000 
Minevæsenet (aktivt) ........... 50 000 + 17 000 
Artilleriet .................... 98 000 + 24000 
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Navigationsvæsenet ........... . 
Sanitetsvæsenet ............. . 
Intendanturen ............... . 
Alm. og spec. Vedligeholdelse af 

Land- og Vandbygninger ... 
Adskillige Udgifter ved Værfterne 

m.m .................... . 
lait paa l{ap. IV: 

Udgiftsbudget ialt ............ . 
Indtægtsbudget vedtaget med .. . 

ltr. 

16 000 
17 000 
26 000 

64 000 

ltr. 

+ 2000 
+ 1000 

-.- 30 000 

209 000 1000 
1 423 000 + 220 000 
3 943 000 + 230 000 

41 000 imod 55 000 
19os;o, 

ad Kap. I. Da der iaar skal anvendes 8 000 Kr. til 
Indførelse af en Signalbog, der skal gælde for de for
enede Rigers Mariner, er de under Generalstaben sor
terende Kadreøvelser for Officerer, der plejer at afholdes 
ombord i Kommandofartøjet Heimdal, strøgne for at ind
vinde et tilsvarende Beløb. 

Søofficerskorpset vil ved Finansaarets Slutning om
fatte 1 Vice- og 1 Kontreadmiral, 3 Kommandører, 14 
Kommandørkaptajner, 34 Kaptajner og 47 Premierløjt
nanter samt desuden 89 værnepligtige Officerer, hvoraf 
55 befinder sig i Landet, Resten i Udlandet eller til 
l{offardis. 

Som ny Post under Kap. I opføres "Personel ved 
Befæstningerne", nemlig 1 Kaptajn paa Torpedobatteriet 
paa Oscarsborg og 1 Kaptajn paa Torpedobatteriet Kvar
ven ved Bergens Befæstninger. Førstnævnte var hidtil 
tillige Tilsynsførende ved Husvik Oplagshavn, som imid
lertid nedlægges iaar, og sidstnævnte henhører til Di
striktskommandoen i 3die Distrikt. 

ad Kap. li. Formindskelserne her skyldes det ringere 
Elevantal ved Søkrigsskolen og Haandværkskorpsets Skoler. 
l Søkrigsskolens ældste Afdeling, hvori Uddannelsen til 
fast Officer foregaar, optages saaledes iaar kun 4-6 
imod tidligere 15-20. 
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ad Kap. Ill. Efter i en Række af Aar at have be
vilget 30 000 Kr. til Mobiliseringsøvelser nedsattes denne 
Post ifjor til 5 000 Kr. laar er der hertil slet intet be
vilget, men der haves fra tidligere Aar c. 75 000 Kr. 
disponible. Den sidste større Mobiliseringsøvelse fore
toges i Aaret 1900. 

ad Kap. IV. Til at opretholde den norske Flaades 
Forsvarsvæsen behøves en aarlig Nybygningsbevilling paa 
1-1 ¼ Mil!. Kr. Siden de store ekstraordinære Bevil
linger i 90erne har Kontoen bevæget sig mellem 200 
og 500 000 Kr. Bevillingen for 19°'/06, der andrager 
425 000 Kr., skal anvendes saaledes: 

Kr. 

Fuldførelse af Torpedobaadene Nr. 20 og 21. . . 45 000 
- 22 - 23 ... 296 000 

Bygning af to Transportlægtere. . . . . . . . . . . . . . 34 000 
Paabegyndelse af en Torpedobaad med Turbine 

eller af en Undervandsbaad. . . . . . . . . . . . . . 50 000 

De betydeHge Nedsættelser paa de fleste andre Konti 
under Kap. IV er i Hovedsagen kun motiverede ved den 
finansielle Situation og er iaar for Artilleriets og Mine
væsenets Vedkommende meget uheldige, da disse Insti
tutioners Budget i Forvejen var stærkt beskaaret fra de 
foregaaende Aar. 

Sverrig. 
Premierløjtnant K. Re in herd. 

Marinebudgettet for 1905. 

Ordinære Budget. Forskel fra 
1905 1904 
Kr. Kr. 

A. Ministeriel og Overstyrelsen. . . . . . . . • . 96 800 
B. Fleeden. 

I. Personel: 
Lønning til det faste Personel . . . . . . . 3 863 892 + 194 817 
Beklædn. til Sømands- og Skibsdrenge-

korpserne........................ 407 795 + 20 535 
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Kr. Kr. 

Naturalforplejnlng . . . .. . ............. 757155 + 82955 
Godtgørelse for Rustning og Rotering. 25000 . 6000 

. l 5053842 + 293307 
li. Materiel: 
Repnrntloner og Vedligeholdelse ...... 1685 000 

III. Udrustninger og Øvelser: 
Øvelser for det faste Personel . . .. . ... 1200000 
Repetitlonsøvelser for Reserveofficerer. 14900 
Øvelser og Beklædn. for det værnepl. 

I\Jandakab ........................ 780000 
1994900 

IV. Un dervis nlngsans talter: 
Søkrigshøjskolen . . . . . . . ... .. . . . . ... 16100 
Søkrigsskolen .......... . ... . .. .... 33540 
Skibsdrengeskolen ... . . .•........... 13650 
Marineintendantskolen ............... 8600 

71890 
V. Sygepleje og Hospitalsvæsen ..... 69000 

8 874 63~ + 203 307 
C. Kystartllleriet. 

I. Personel: 
Lønning til det faste Personel ....... 1007 686 .-- 8400 
Beklædning til det faste Personel. ... 145 704 
Naturalforplejning .. . . . ..... ........ 249397 

1402 787 . 8400 
li. Materiel: 
Reparationer og Vedligeholdelse 231562 + 75000 
Til. Øvelser: 
Øvelser for det faste Personel. .. .. ... 160000 
Øvelser og Beklædn. for det værnepl. 

Mandskab ...... . . . . . ........ .. .. 290000 
450000 

IV. Sygepleje og Hospitalsvæsen .... . 14000 
2 098 340 + 66 600 

D. Diverse. 
Alderstillæg ..... .... .. .......... . 27 700 -. 9300 
Officerer og Ligestillede i udenlandsk 

Tjeneste ............ . ............ 15000 
Forskelligt ... .................... . 22254 

c:. 

J 
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Kr. Kr. 

Diæter og Rejsepenge .. .... .. ..... . . 31450 + 2 650 
Skrivematerielier m. m .... .. .. .... .. 132149 + 9354 
Ekstraudgifter .... . .. ... .. . . .... 12500 

l!41 063 + 2 704 
E. Handelen. 

Søkortarkivet. ........ . ............. 65000 
Lods-, Fyr- og Rednlngsvæsen ..... . . 1500409 
Undervlsnlngsenstalter for Søfarten ... 100800 
Nautisk-meteorologisk Institut ... . ... . 9000 
Alderstillæg for Personalet ved de to 

sidstnævnte Institutioner . ...... . . . 13000 

l 688 209 
Summa for det ordinære Budget . . . 12998 043 + 362611 

Ekstraordinære Budget. 1905 
A. Flaaden. Kr. 

Anskaffelse af nyt Krigsmateriel ... . . ... . . .. .. .... . 
Armering og Ammunition til Patroulllebaade (2. og 

sidste Rate) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. .. . . . 
Skydeforsøg med Kanoner . .. .... . ... ..... ....... . 

- Torpedoer . . . . . . ... . ........... . 
Forsøg med Gnisttelegrafering ...... . . ......... . .. . 
Anskaffelse af Reservekanoner ...... . . .. . ... ...... . 

- Reservetorpedo er . . . .... .. ........ . . . 
- Materiel til Kystsignalstationerne (3. og 

sidste Rate) . . . . . . • . . . . ......... . ........... . 
Opførelse af en Mobiliserlngskaj I Karlskrone (3. Rate) 
Indretning af nye Arrestlokaler samt Dampkøkken ved 

6 062 550 

83000 
30000 
8000 
2000 

110150 
100000 

100000 
187 000 

Sklbsdrengekasernen i Karlskrona . . . . . . . . . . . . . . 37 300 
Til Forstærkning af Marineforvaltningens Personale . . 7 500 

- l\larinelngeniørstatens Personale . 18 000 
Lønforbedring for Søkrigsskolens Lærere ........ _ .. _. __ 1_8_6_0 

B. Kystartilleriet. 
Anlæg og Arbejder ved Kystbefæstningerne . . ...... . 
Opførelse af Kaserner . . . . . ... . . ...... . . .. . ...... . 
Forskelllge Arbejder ved Minespærringerne .. . . . .... . 
Anskaffelse af Beklædning og Sengetøj til værnepllg-

6 747 360 

999400 
318386 
178234 

tlgt Mandskab (1. Rate) ...................... _. _ .. __ 21_5_4_3_0 

1 711450 
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C. Handelen. Kr. 

Til Paaskyndelse af Opmaaliogsarbejder . . . . . . . . . . . . 41 000 
D. Dyrtidstillæg til en Del Bestillingsmænd m.fl.. . . . . . . 36'000 

Summa af det ekstraordinære Budget. . . 8 535 810 

Det foreliggende Budget byder ikke paa store Ny
heder og maa nærmest karakteriseres som betegnende 
en Rastdag paa Vejen under det kæmpemæssige Re
organisationsarbejde, der i Løbet af de sidste 25 Aar er 
udført i den svenske Marine, og som efterhaanden er 
bleven udvidet til at omfatte alle Grene af Søforsvaret. 
Enkelte Spørgsmaal har endnu ikke faaet deres endelige 
Løsning, og som de vigtigste blandt disse Spørgsmaal 
turde nævnes Organisationen af den faste Mandskabs
stamme samt Flytningen af Stockholms Flaadestation, 
hvis nuværende Beliggenhed ikke længere tilfredsstiller; 
men Arbejdet paa Ordningen af disse Forhold er endnu 
ikke saa vidt fremskredet, at det har kunnet sætte Spor 
paa Budgettet for 1905. Allerede i Regeringsforslagets 
Skikkelse fulgte dette saagodtsom paa alle Punkter i sin 
Forgængers Fodspor, og det er derfor ogsaa ganske na
turligt, at det er sluppet næsten uskadt igennem Rigs
dagsbehandlingens Skærsild. Særlig gælder dette den 
ordinære Del af Budgettet, hvor Forskellen - c. 102 000 
Kr. - mellem Regeringsforslaget og det vedtagne Bud
get for den største Dels Vedkommende fremkommer der
ved, at Rigsdagen ikke vilde gaa med til, saaledes som 
af Regeringen foreslaaet, allerede 1905 i det fulde Om
fang at foretage. de Udvidelser af Personellet, der er 
bleven en Nødvendighed for at skaffe Besætning til 
Panserbaaden "Oscar II", som dog først bliver fær
dig i 1906. 

Paa den ekstraordinære Del af Budgetforslaget strøg 
Rigsdagen Halvdelen (200 000 Kr.) af en foreslaaet Be
villing til 2 Slkr. 2den Klasse Torpedobaade. Molive
l'ingen til Nægtelsen var, at man ikke ønskede at en-
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gagere sig for stærkt med Torpedobaadsbygning, førend 
der forelaa Erfaringer fra den Modelbaad, som det i(ior 
blev vedtaget at lade bygge i Udlandet. Endvidere streg 
Rigsdagen et Par mindre, ikke synderlig vigtige Bevil
linger (til et samlet Beløb af c. 36 000 Kr.), men gav 
til Slut en klækkelig Kompensation ved at vedtage en 
Bevilling (348 000 Kr.) til et fast Ondervandstorpedo
batteri ved Oscar-Frederiksborg. Forslag om en saadan 
Foranstaltning til Styrkelse af Forsvaret ved Hovedad
gangen til Stockholm blev som tidligere (Tidsskr. f. Sav. 
1903, Pag. 416) omtalt stillet ifjor af Regeringen, men 
nægtedes da af Rigsdagen; iaar genoptog et Par Rigs
dagsmedlemmer Forslaget, og som alt sagt lykkedes det, 
idet de Cegivenheder, der har fundet Sled i Østasien, 
sandsynligvis ikke har været uden Indflydelse, at gen
nemføre Sagen. Ikke destomindre udviser det ekstra
ordinære Budget : sammenlignet med det for 1904 ( se 
Tidsskr. f. Søv. 1903, Pag. 414), en ·Nedgang paa c. 
94 000 Kr., som dog hovedsagelig falder paa Kontoen: 
Dyrtidstillæg. )øvrigt henvises til nedenstaaende Be
mærkninger til forskellige Konti. 

Det ordinære Budget. 

ad B. Flaaden. 
Der er her paa Kontoen: Personel en Forøgelse af 

c. 293 000 Kr., der dels skyldes Udvidelser: dels at 
Prisen paa Naturalforplejning er stegen. Udvidelserne 
omfatter: 7 Officerer (1 Kommandørkaptajn, 2 Kaptajner, 
2 Løjtnanter og 2 Underløjtnanter), 45 Underofficerer 
(heraf 15 Flagunderofficerer) og 185 Mand i Sømands
korpset. Regeringen havde foreslaaet: 15 Off., 45 Uoff. 
og 240 M. 

ad C. Kystartilleriet. 
Nedgangen paa Lønningskontoen fremkommer ved, 

at Buslejebidragene har kunnet indskrænkes noget, fordi 
en Del Officerer og Underofficerer, der oppebar saa-
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danne, nu bar faaet anvist Tjenei;teboliger i de ny Ka
serner. - Til Gengæld er der jo en betydelig Opgang 
paa Kontoen: Reparationer og Vedligeholdelse. 

Det ekstraordinære Budget. 

ad A. Flaaden. 
Nybygningskontoen, der er c. 900 000 Kr. større 

end den for indeværende Aar, fordeler sig saaledes : 

Panserbaaden "Oscar II« (2. Rate) ......... . 
Panserkrydseren 11Fylgia, (3. og sidste Rate) .. 
En Jager ( 1. Rate) ...................... . 
En 2den Kl. Torpedobaad ................ . 

Kr. 

2 542 900 
2 713 650 

606 000 
200 000 -----

Summa. . . 6 062 550 

nOscar Il• (se Tidsskr. f. Søv. 1903, Pag. 420) bygges 
ved Lindholmen, hvil' Tilbud, hvori ikke er indbefattet 
Kanoner og Sidepanser i Vandlinie og paa Kasemat, var 
paa 3 390 000 Kr. 

nFylgiau (se Tidsskr. f. Søv. 1903, Pag. 85) bygges 
ved Bergsunds Værksteder og skal være færdig i Slut
ningen af 1905. De 15 cm. Kan., der leveres af Bofors, 
bliver af en ny Model med 850 m. Begyndelseshastighed; 
Antagelsen af Kanonerne er dog afhængig af Udfaldet 
af nogle indgaaende Prøveskydninger, der skal afholdes 
med en Modelkanon, som leveres frit, medens Prisen 
pr. Stk. af de 8 Kanoner, Skibet skal have af 15 cm. 
Kaliber, bliver 43 000 I<r. - Panseret leveres af Krupp; 
til Kanontaarnene og Dækket anvende!! Nikkelstaal. 

Jageren bliver af samme Type som 11Mode11, som 
man er overordentlig tilfreds med, og den 2den Kl. 
Torpedobaad bliver af samme Type som de senest 
byggede. -

Angaaende nyt Materiel, der i den senere Tid er 
tilgaaet den svenske Marine, skal iøvrigt i denne Sam
menhæng anføres følgende: 

C 

l 
l 
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Panserbaaden ,,Tapperbeten• (se Tidsskr. f. Søv.1900, 
Pag. 75 og 1902 Pag. 103) løb paa en 5 Timers Prøve i 
Begyndelsen af forrige Aar 17,7 Knob. 

•Manligheten• (se Tidsskr. f. Søv. 1902, Pag. 103 
og 1903, Pag. 84) løb af Stabelen hos Kockum den 
2den OP.cbr. 1903. 

Torpedobaadene af lste Kl. 11 Virgo« og II Mira• (se 
Tidsskr. f. Søv. 1902, Pag. 223) løb paa deres Prøveture 
i Slutningen af 1902 henholdsvis 22,s og 22,2 Knob. 
Søsterbaad1me ,,Orion• og 11Sirius• (se Tidsskr. f. Søv. 
1902, Pag. 223) er afleverede i November Maaned 1903 
og løb paa deres Prøveture begge 24,1 Knob, medens 
den sidst byggede Baad: ,, Kapella•, der er leveret af 
Lindholmens Værksteder i Maj Maaned iaar, opnaaede 
en Fart af 24,s Knob. 

Den paa inde\ærende Aars Budget (se Tidsskr. f. 
Søv. 1903, Pag. 420) bevilgede Baad er bestilt hos Nord
mand og skal koste 338 400 Kr. Krupp og Yarrow 
havde ogsaa indgivet Tilbud, men N ormand- Baaden 
mentes at have de bedste Egenskaber. Dimensionerne 
blive: Længde: 38 m., Bredde: 4,~ ru., Dybg.: 2,s m., 
Depl.: 96 Tons, Maskiner og Kedler skal kunne give 
1900 I. H. K., der beregnes at svare til en Fart af 
26 Knob. Armeringen bliver et fast 38 cm. Stævnapparat 
og et 38 cm. Dæksapparat samt 2 Stkr. 57 mm. P. K. 
Leveringstiden er 18 Maaneder. Baaden er døbt •Plejadu 
og skal tilhøre Karlskrona Station. 

Torpedobaadene af 2den Kl. Nr. 83 og 85, der begge 
ere byggede ved Motalas Værksteder, ere afleverede, den 
første i Maj, den anden i November 1903. Baadene 
have følgende Dimensioner: Længde: 32,~ m., Bredde: 
3,o m., Dybgaaende: 1,s m., Deplacement: 54 Tons. Ar
meringen er et fast 38 cm. Stævnapparat og et 38 cm. 
Dæksapparat samt en 37 mm. P. K. Begge Baade løb 
paa Prøveturene 21,o Knob. 

Ved Karlskronas Værft bygges for Tiden for Penge, 
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der er testamenterede den svenske Marine af afdød 
Gymnastikdirektør Carl Edholm, en Patrouillebaad, der 
skal bære Testators Navn. Baaden faar følgende Dimen
sioner: Længde: 21,7 m., Bredde: 3,5 m., Dybgaaende: 
l,5 m., Deplacement: 23 Tons. Maskiner og Kedler 
skal kunne levere 225 I. H. K., der beregnes at give en 
Fart af 13,5 Knob. Baaden faar Vædderstævn og ar
meres med 2 Stkr. 37 mm. P. K. samt forsynes med en 
30 cm. Projektør. Besætningen bliver 1 Officer og 12 
Mand. Prisen for Baaden med dobbelt Ammunitions
forsyning beregnes til 62 000 Kr. 

Endelig skal nævnes, at Ombygningen af Panser
baad af lste Kl. .,'fhule11 (Tidsskr. f. Søv. 1900, Pag. 74) 
er fuldendt i Foraaret 1903, og Ombygningen af Panser
baad af 2den Kl. 11Tirfing11 (Tidsskr. f. Søv. 1903, Pag. 85) 
i December 1903. 

Af de øvrige Bevillinger til Flaaden er Størsteparten 
allerede vel kendte fra de senere Aars Budgetter, saa 
her skal kun med et Par Ord omtales Bevillingerne til 
Forstærkning af Perirnnalet i Marineforvaltningen og ved 
Marineingeniørstaten. Man skulde jo nærmest vente at 
finde Udtrykket for Foranstaltninger af denne Art paa 
det ordinære Budget, og der vil de nævn le Bevillinger 
ogsaa nok ad Aare havne under en eller anden Form, 
men da der f. T. i Sverrig arbejder en Kommission, der 
skal undersøge hele Statsadministrationens Forhold, vilde 
man ikke foregribe noget ved at ansætte faste Embeds
mænd, og nøjes derfor foreløbig med ekstraordinære 
Foranstaltninger. 

ad B. Kystartilleriet. 
I Bevillingen til Anlæg og Arbejder ved Kystbefæst

ningerne er indbefattet den ovennævnte Sum til Torpedo
batteriet ved Oxdybet. I øvrigt skal Bevillingen for Største
delen anvendes paa Kystbefæstningsanlæggene ved Gøte
borg, eller, som de nu ifølge kgl. Resolution benævnes: 
Fæstningen Ælfsborg. 

J 
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Rusland. 
Premierløjtnant T. A. Tops øe-J ens en. 

Marinebudgettet 1904. 
Forskel fra 

9I04 1903 
Rubler Rubler 

Administrationsudgifter .... 2 604 753 + 166 504 
Lønninger og Lønningstillæg 13 703 405 + 602 505 
Undervisningsanstalter . . ... 1185 205 + 9 703 
Nybygn. og Vedligeh. af Skibe 

Artilleri ogTorpedov. m.m. 50 775 720 + 10 326 038 
Udrustninger ............ 21470643 + 7 926 
Orlogsværfter og Fabrikker. 5 344 094 + 379 790 
Bygningsvæsen ........... 4 889 050 + 327 322 
Hydrografisk Afdeling og Fyr-

væsen ................ 1096 045 + 438 970 
Læge og Hospitalsvæsen .•. 1486190 + 219 753 
Vedligeholdelse og Forbed-

ring af Krigshavne ...... 7 960 380 1775203 
Forskellige Udgifter ....... 3106 942 + 1155 587 
Opmaaling af Jeniseis og 

Obis Mundinger ........ 54700 
Ny Bedding paa Galei Værft + 407 394 

Sum ... 113 622 427 + 9 204637 

Budgettet for 1903 blev imidlertid overskredet med 
c. 12 Millioner Rubler: idet Udgifterne beløb sig til 
c. 116 Millioner Rubler, og Budgettet for indeværende 
Aar vil naturligvis som en Følge af Krigen blive langt 
overskredet. 

Tldukr. f. Snese11. 75. Aargang. 30 
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Tyskland. 
Kaptajn V. Garde. 

Marinebudgettet 1904-05. 

(Summerne er opgivne paa nærmeste 1000 lllark.) 

a. Aarllge Udgifter: 

Reichs-Marine-Amt og Marinekabinet .. .. . .. . ....... . 
Admiralstab ..................................... . 
Seewarte og Observatorier ............ . ........... . 
Intendanturvæsen ved lllarinestationerne . .. ......... . 
Retspleje . . ...... . .. . .... . ......... .. ... . .. . ..... . 
Gejstlighed og Ikke militære Skoler .. .. ... . . . .. .. . . . 
Lønninger til militært Personale .. .. .. . ... . .. . .. . .. . 
Udrustninger .......... . .......... . .... . ........ . 
Naturalforplejning ...... . ......................... . 
Beklædning (omfatter kun en ringe Del af Udgifterne 

til Beklædning) . . ... . . . ............. . ..........• 
Garnisonsbygningsvæsen og Forvaltning af 8Bmme . . . . 
Service og Huslejegodtgørelse . .... . . . ... . .. . ...... . 
Sanitetsvæsen ....... . . . . .. ........... ... .. . ..... . 
Rejse- og Forflytningsomkostninger ...... . ......... . 
l\lilitære Undervlsningsanstalter ...... . .. .. ......... . 
Vedligeholdelse af Skibe og Værfter link!. Len til Værfts-

personale) . .. .. . . . ... .. .. .. . .. . ..... . . .. . ..•... 
Vedligeholdelse af Vaaben, Ammunition og Befæstninger 

(inkl. Løn tf! FJrværker, Tøjhus- og Torpeder-Officer 
og Dæksoff.) ....... . .............. .. .. . ..... . . . 

Intendanturvæsen i de udrustede Skibe .... . .. . .... . 
Lods-, Sømærke-, Brevdue- og Kystvagtvæsen . . .... . 
Opmaalingsvæsen . . . . . . . . . . . . . . .. . .. ..... . . ..... . 
Forskellige Udgifter (heraf 130 000 Mark til hemme-

Mark 

1594 040 
198 980 
349 514 
432420 
116 620 
109215 

22255000 
25971 797 
1739379 

377 575 
1326469 
3437 998 
1647 361 
3250000 

364278 

25224118 

8 397 282 
700034 
536173 
111046 

lige Udg .l , .. . .. . ... . ........... . ......•..... _ . __ 1 _25_5_0_84_ 

Aarlige ordinære Udglrter. . . 99 384 383 
eller c. 6,1 Milt. Mark mere end !fjor 

b. Udgifter engang for alle: 

Nybygninger og Ombygninger ........... .. .. . . . ... . 
Artilleri-Armering til Nybygninger ....... . ......... . 
Torpedo- ........ . ........• 
Vedligeholdelse og mindre Nybygninger ved Værfterne 

Alnrk 

69235000 
22 526000 
3180000 
2240100 

< 
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Mindre Bygningsudgifter ved Artilleriforvaltningen samt 
Anskaffelse 11f Haandvaaben ........ . ........... . 

llllndre Anskaffelse ved Torpedo og Marineforvaltningen 
Mindre Bygningsudgifter ved Garnisonsstederne .. . .. . 

- Lazaretforvaltningen ..•. 
Foranstaltninger i den almindelige Skibsfarts Interesse 
Forskelligt ... .. . . . ... .. ....... ... ...... .... .. . .. . 

c. E kstraordi næ re Udgifter: 

lllt.rk 

614 500 
170230 

1430840 
30000 

673400 
791900 

Havne- og Dok udvidelser . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 070 000 
Forbedring af Havnebefæstninger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 750 000 

Udgifter engang for alle og ekstraordinære Udgifter .. . 116 711 970 
eller c. 2,1 Mil!. Mark mere end !fjor. 

Rekapitulation: Mnrk 

Aarlige ordinære Udgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . 99 384 383 
Udgifter engang for alle og ekstraordinære Udgifter ... 116 711 970 

Hovedsum . . . 216 096 353 
eller c. 8¼ Mil!. Mark mere end !fjor. 

Udgifterne til Ny- og Ombygning samt til Artilleri
og Torpedoarmering (se Pag. 412 og 413). 

Det vedtagne Budget er c. 91/2 Mill. Mark mindre 
end det foreslaaede. De væsentligste Nedsættelser falder 
paa Nybygningskontoen (5 400 000) og ekstraordinære Ud
gifter (2 750 000). 

Under Budgetbehandlingen sporedes der hos Oppo
sitionen (Centrum, frisindede Folkeparti og Socialister) 
en stærk Ængstelse for, at der i 1905 skal fremkomme 
Forslag til en ny udvidet Flaadelov. Denne Ængstelse 
kom særlig stærkt frem under Behandlingen af Forslag 
om Udvidelse af Søofficerskorpset og førte til forskellige 
- forøvrigt ret uvæsentlige· - Nedsættelser. Marine
ministeren hævdede bestemt, at de forlangte Udvidelser 
kun var en nødvendig Følge af den gældende Flaade
plan og aldeles ikke stod i Forbindelse med en ·ny 
Flaadelov; derimod undlod han at komme ind paa selve 
Spørgsmaalet om en ny Flaadelov. Flaadeforeningernes 

30" 



Udgifterne til Ny- og Ombygning samt til Artilleri- og Torpedoarmering fordeler sig saaledes: 

Linjeskib: Til Bygning 

Braunschwelg (H) ............ 4. og sidste Bev. 

Elsasz (1) • • . . • • . . • • . • . . . . . • • 4. - - -

Preuszen (K) • • .. . • • . . . • • .. . . 3. Bevilling 

Hessen (L) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3. 

Lothrlngen (M) .. .. • . . . • . . . . . 2. 

(N) ....•........• 2. 

(0) : . .......... .. 1. 
(P) .•............. 1. 

Brandenburg-Klass. Forandring 3. og sidste Bev. 

St. Krydser: 

Roon (Ersatz Kai ser). . . . . . . . . 3. og sidste Bev. 

York (Ersatz Deutschland) .... 2. Bevilling 

- (C) ......•......•••... 1. 

Kalserlo Augusta (Forandring). 2. 

.Mark Til Armering Mnrk Vil i all komme til at koste Mark 

{

Bygn. 15 650 000} 
2 350 000 { Art. 4. og sidste Bev. 2 000 000 Art. 7 500 000 23 810 000 

Torp. 3. - - - 160 OOO Torp. 660 000 

{ 
Art. 4. -

2 350 000 Torp. 3. -

{ 
Art. 3. Bevilling 

4 650 000 Torp. 2. _ 

{
Art. 3. 

4 650 000 Torp. 2. 

{ 
Art. 2. 

6 050 000 Torp. 1. 

{
Art. 2. 

6 050 000 Torp. l. 
2 600 000 Art. 1. 
2 600 000 Art. 1. 

550 000 Torp. 3. og sidste Bev. 

2 000 000} 
160000 

2 000000} 
375000 

2000000} 
375 0()() 

2100000} 
200000 

2100000} 
200000 
900000 
900000 

80000 

5 500 000 { Art. 3. og sidste Bev. 1400 000 { Bygn. 13 500 000} 
Torp. 3. - - _ 160 000 Art. 4 000 000 17 900 000 

f 
Torp. 400 000 

0 030 000 
Art. 2. Bevilling 1 600 000 } 

l Torp. 2. - 190 000 -

3 200 000 f Art. 1. - 1000000 {Bygn.14 000 000} 
l Torp. 1. - 60 000 Art. 4 280 000 18 680 000 

1 500 000 Torp. 400 000 
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LiUe Krydser: 

Hamburg (K) ......... . . , ... 3. og si!lste Bev. 1090000 { Art. 3. og sidste Bev. 
{

Bygn. 
350000 Art. 
80000 Torp. 

80000 

426 000 6 566 000 
5540000} 

Bremen (L) . . . . . . . . . . . . . . . . . 3. -
Berlin (Ers Ziethen) . . . . . . . . . 3. -

1090000 
1090000 

Torp. 3. - - -

- 3. -
- 3. -

Mtinchen (M). . . . . . . . . . . . . . . 2. Bevilling { 
Art. 2. Bevilling 

2 435 000 Torp. 2. _ 

Ltibeck (Ers Merkur). . . . . . . . . 2. 2435000 

{ 
Art. 1. 

(N) .. .. . .. . . . .. .. .. . 1. - 1 225 000 Torp. 1. 

Ersatz Alexandrine . . . . . . . . . . 1. - 1225000 
Meteor. . .. . . . . . . . . . . . 1. - 1225000 

Irene (Forandring) . . . . . . . . . . 2. og sidste Bev. 1200000 

Torpedobaatle: 

En Division paa 6 Baade (S.120 

80000 

500000} 
130000 
630000 

300000} 
40000 

340000 
340000 

600000 

-125) ........ .. ...... 2. - 2 440 000 I Art. 2. og sidste Bev 
Torp. 2. - _ _ I

Bygn. 
216000 Art. 426 000 6 566 000 

5540000} 

En Division paa 6 Baade . . ... 1. Bevilling 

Forskelligt: 

En Tender til Artilleriskoleskibet 1. 

En Opmaalingsdamper . . . . . . . 1. 
Indretning af Kølerum i Krigs-

3 100 000 { Art. 1. Bevilling 
Torp. 1. _ 

360 000 Torp. 

210000} _ 
240000 

600000 

{ 
Bygn. 450 000} 

450 000 Art. 1. - 150 000 Art. 300 000 

450000 ...... . ........ .. .... - , · · · · · · · · · · · · · · • · · · · · · · · 

skibe til Ammunition ...... 3. og sidste Bev. 2 000 000 
En søgaaende Muddermaskine . 2. - - - 700 000 .......................... . .. • • • • • • • • • • • • • • • • • 

750000 

750000 

1200000 
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Agitation og mere eller mindre tilslørede Presseudtalelser 
tyder imidlertid paa, at Oppositionens Ængstelse ikke er 
ganske ugrundet. 

Søkrigsbegivenhederne i Østasien undlod naturligvis 
ikke at øve deres Indflydelse paa Budgetforhandlingerne. 
Torpedobaadenes Betydning og Kampskibenes mindre 
Betydning i Fremtidens Søkamp var kære Emner for de 
tyske Parlamentarikere at boltre sig i; men Marine
ministeren, som i sin Tid {under Caprivi) har udgivet 
et varmt Forsvarsskrift for Torpedobaadene, tog stærkt 
til Orde imod disse Opfattelser og hævdede bestemt, at 
Japaneserne netop maatte takke deres overlegne Kamp
skibsflaade for de store Resultater, de havde naaet, idet 
de aldrig vilde have kunnet bringe deres Torpedobaade 
frem i første Linie, saafremt disse ikke havde haft Kamp
skibene at støtte sig til. 

Overfor en Interpellation angaaende Undervands
baadenes nuværende Standpunkt, og den tyske Marine
bestyrelses tilsyneladende Pasivitet overfor dette moderne 
Vaaben udtalte Marineministeren, at Marinebestyrelsen 
ingenlunde stillede sig afvisende overfor de undersøiske 
Baade, men tvertimod anstillede Forsøg med dem -
ganske vist efter indskrænket Maalestok. Marinebesty
relsen indsamler med den største Interesse alle Oplys
ninger om dette Vaaben, som dog endnu paa ingen 
Maade kan siges at være af fremragende Betydning; da 
et af de allervigtigste Spørgsmaal ved det - Evnen til 
at kunne orientere sig fra det - endnu er meget 
mangelfuldt løst. I dette vanskelige Punkt - udtalte 
Marineministeren - er Udviklingen gaaet overordentlig 
langsomt fremad, og det maa vistnok anses for utænke
ligt, at Fartøjer med de nuværende Orienteringsapparater 
vil kunne anvendes udfor den tyske Nordsøkyst. Marine
ministeren sluttede med at udtale, at Forsøgene med 
Undervandsbaade selvfølgelig vil blive fortsat i Tyskland, 
men man maa være paa det rene med, at disse Fartøjer 
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altid vil blive af sekundær Betydning i Sammensætningen 
af en Marine, - særlig saalænge Orienteringsapparaterne 
ikke udvikles i en ganske anderledes høj Grad end hidtil. 

Marinebudgetforhandlingerne har iøvrigt givet An
ledning til Indbringelse af en Resolution, hvori Rege
ringen opfordres til at søge den militære Straffelov revi
deret derhen, at Minimalstraffen for Undermænds For
seelser overfor Overmænd nedsættes betydeligt. Resolu
tionen udgik fra Centrum og Socialisterne, og Aarsagen 
var Udfaldet af Proces Hftssener sammenlignet med Ud
faldet af flere samtidige Affærer, der angik Undermænds 
Forseelser imod Overmænd. Det vil erindres, at Marine
flhnrich Bftssener for 1 å 2 Aar siden ved et Dolke
stød dræbte en beruset menig Soldat, som havde vist 
respektstridig Opførsel imod ham. Hftssener idømtes 
herfor c. 3 Aars Fæstningsarrest, og denne Straf er det, 
at de fleste civile Kredse i Tyskland anser for altfor 
mild i Sammenligning med de Straffe, som samtidig 
idømmes Undermænd, der har forløbet sig overfor deres 
Overmænd. Marineministeren tog stærkt Forbehold imod 
Resolutionen, som imidlertid ikke desto mindre vedtoges. 

Holland. 

Af Premierløjtnant Schaffalitzky de llluckadell. 

Marinebudgettet for 1904. 
Kr. 

I. Administration.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 591 070 
li. Materiel og maritime Etablissementer: 

a. Flydende Materiel, Nybygning, Ud-
rustning og Vedligeholdelse. . . . . . . . 8 117 905 

b. Rigsværfterne, Lønning og Vedlige-
holdelse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 076 545 

c. Nybygning og Vedligeholdelse af Byg-
ninger, Magasiner, Dokker m.m.. .. . 229 335 
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III. Personel: 
a. Faste Lønninger til Officerer, Under-

officerer samt Embedsmænd ...... . 
b. Menigt Personel, Marine - Reserve, 

Lærlinge ...................... . 
c. Marinekorpset .................. . 
d. Skolevæsen .................... . 
e. Forplejningsvæsen . . .•.. . •...... . 
f. Sanitetsvæsen .................. . 
g. Diverse (Kanaludg., Lodspenge o. s. v.) 

IV. Lodsvæsen, .Fyrvæsen, Vagervæsen: 
a. Administration .................. . 
b. Lodsvæsen ..................... . 
c. Vagervæsen .................... . 
d. Fyrvæsen ...................... . 
e. Opmaalingsvæsen ............... . 

V. Pensioner . . . . . . . . . . . . ............. . 
V I. Uforudsete Udgifter .........•.....•.. 

Kr. 

1019 970 

3 667 500 
634 000 
470 913 

1178 900 
263 600 
138 000 

162 000 
2 779 600 

272 900 
591300 
115 210 

3 511290 
90000 -----

Totalsum. . . 25 910 738 

\ 

Budgettet for i Aar er, som det vil ses, ikke meget 
forskellig fra de to foregaaende Aars. Forhøjelsen paa 1 
Konto Il a skyldes nogle Lønningstillæg, der er tildelte 
Officerer og Embedsmænd. Lønningsforbedringen er 
ikke gennemgribende, men tager væsentlig Sigte paa 
Søgagerne. 

Maskinkorpset er bleven forøget med 1 Inspektør 
van stoomvartdienst, der for Eftertiden skal gøre Tje
neste i Ostindien, og denne Klasse skal kunne opnaa 
Kommandørsrang i Stedet for som tidligere Kaptajns
rang. Den i Holland værende Inspektør har allerede 
faaet denne Rang. Underofficersklasserne i Maskin
korpset er reducerede Lil 3, der nu alle rangere over 
Skibsunderofficererne. Lønningerne er bragt i Over
ensstemmelse med Lønningerne for Søofficerskorpset, og 
Maskinofficerernes Antal forøges med 8 i indeværende 
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Aar. Fyrbøderkorpsets Lønninger er blevne reviderede. 
Korpset for ugeweermarker monteursu er blevet adskilt 
i to Korps, saaledes at Montørerne nu kun er Elek
trikere. 

Hvad Nybygningerne angaar, da skal Bygningen af 
det 4de Skib af »Regentesuklassen (uTromp•) fortsættes, 
og Bygningen af 4 Torpedobaade Type »Opbiru fort
sættes og afsluttes. 3 Torpedobaade af mindre Model, 
(40 Tons og 18 Knob) udelukkende bestemt til For
svaret af Flodmundingerne, paabegyndes. Med Fabriken 
,ide Scbilde, vil rimeligvis i Aar blive sluttet Kontrakt 
om Leveringen af en Undervandsbaad. Kommissionen, 
der skulde undersøge dette Spørgsmaal, bestemte sig 
for ,1Hollandutypen, og øde Scbildeu bar tilbudt at bygge 
Baaden for 645 000 Kr. (heri medregnet Udgifter til Prøver 
og Prøveture). 

Til Indførelsen af uTokou ombord i Skibene er be
vilget 40 000 Kr. 

Denne Toko er noget lignende, som den i den 
engelske Marine bestaaende ndrycanteen• - et Udsalgs
sted, hvor Besætningen til rimelig Pris kan forsyne sig 
med Madvarer, Tobak o. l., kort sagt mindre Genstande 
udover Reglementet. ■ Tokoen• bar i nogen Tid været 
indført til Prøve i forskellige Skibe og givet udmærkede 
Resultater, idet Besætningen her kunde faa mange af 
de Genstande, de ellers gik i Land for at købe, og oven
ikøbet til en billig Pris. 

•Tokoena bestyres af en Officer og skal nu altsaa 
indføres officielt. 
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Frankrig. 
Kaptajn A. Scheel. 

Marinebudgettet for 1904 (vedtaget i December 1903). 

1. lllarineminlsterlet . .. . .......... . . 
2. Officerer o. a. Ul Tjeneste i Paris . . 
3. lllateriel til Ministeriet . ..... . .. . . 
4. Materiel og forskellige Udgifter til 

Opmanllngsvæøenet . .. .. . .. .. ... . 
5. Søofficerer . ... .... . .... .. .. .. .. . 
6. Embedsmænd af Illaskinkorpset .. . 
7. Flaadens Mandskab .. . ...... . ... . 
8. Udgifter ved Kontrol ............ . 
9. Artilleriets militære Personnel . . . . . 

10. Teknisk Personnel . . .. .. . ....... . 
11. Intendantur og Udskrivningsvæsen. 
12. Læger og Præster .. . . . ..... . .. . . 
13. Administrationerne . .. . . .. . . .. .. . 
14. Forskelligt Person nel. ... . ..... . . . 
15. Beklædning og Kasernering ...... . 
16. Bordpenge .. .................. . . 
17. Proviant, Lønninger . . ..... .. ... . 
18. Indkøb til .... . .. .. , .. . 
19. Hospitaler, Betjening . . ......... . . 
20. Indkøb til .... . . . .... . 
21. Befordring af Personnel . . .... . . . • 
22 Transport af Materiel . . . .. . .. .. . . 
23. Flandens Forsyning (Kul m. m.) .. . 
24. Indkøb til Vedligeholdelse nf flydende 

Materiel til Mobilisering ... . . .. .. . 
25. Nybygninger, Lønninger .... .. ... . 
26. Materlaller ........ . . 
27. Skibbyggeriet; Vedligeholdelser og 

Reparationer, Lønninger . ....... . . 

1 Hor .. ! se 000 fra Konto •• 
1 Horaf 83 000 til Konto 2. 
• Hera! 427 000 til Konto 52. 

Forskel fra 
1904 1903 
Frcs. Frcs. 

1154250 
2365201 + 1410891 

239 000 + 20 063 

383 000 
8839 582 
1439 264 

38982622 

+ 98600 2 

+ 435927 8 

+ 20616 
+1507849• 
+ 13218 324178 

1505904 
5578425 + 
1623676 
1825344 + 
3416611 + 
2125499 + 
3 220983 
3900000 + 

840136 + 
16449237 + 

413828 + 
1942613 
2400000 + 
1160000 

120689 
1016 

72648 
16389 

1154256 

654 359 8 

30890 
10416 
90362 
52684 

13000 

14 000000 + 400000 

1 712000 
12034059 + 
39400000 + 

5041520 

25000 
10000 

600000 

10000 

• A!Jndro A..fdrag for Klmdør, atorro Godtgørohe for Hualejc. 
• Horaf 14 000 til Konto 51. 
• Horaf &79 000 til Konto 7. 



Meddelelser fra Nord- og Østersemarlnerne. 419 

28. Skibbyggeriet; Vedligeholdelser og 
Reparationer, Materialler ......... . 

29. Skibbyggeriet; Lønninger . . ..... . . 
30. Materialier .. . .. . . . 
31. Nybygninger paa private Værfter . . 
32. Flydende Materiel til Mobilisering .. 
33. Artilleriet; Nykonstruktloner, Løn-

8 500000 + 
6159321 
7100000 + 

48 740000 + 
1000000 

Frcs. 

616000 1 

135165 
53692 

640000 

ninger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 524150 + 5 000 
34. Artilleriet; Nykonstruktloner, Mate-

rialier . . . . . . . . . .... .. .... ... . . . 
35. Artilleriet; Vedligeholdelser, Skyd-

ninger, Lønninger . ... . ..... . .. . . 
36. Artilleriet; Vedligeholdelser, Skyd-

ninger, Materialler .............. . 
37. Artilleriet; Lønninger . .... . .. ... . 
38. Materlaller ....... . ... . 
39. Torpedovæsen, Lønninger . ... . .. . 
40. Materlalier . . . .... . 
41. Værktøj m.m ..... . 
42. Overs. Operationsbasers Forsyning .. 
43. Bygningsvæsen, Lønninger . ... . .. . 
44. Ny-Arbejder og store Reparationer. 
45. Uddybning af Floden Charente . ... 
46. Ekstraordinære Anlæg I Krigshavne 

og i overselske Operationsbaser .. . 
47. Bygningsvæsen, Vedligeholdelser .. . 
48. Værktøj ...... . .. . 
49. Opvarmning, Belysning og Møblering 

af Administrationslokaler . . ...... . 
50. Trykning, Bøger, !udbinding ..... . 
51. Belønninger, Understøttelser, for-

skellige Udgifter ......... . ...... . 
52. Officerer af Admiralsklassen i Re-

serven . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . .. . 
53. Fiskeri og Handelsmarinen, Per-

sonnel .. . ... . ... . ........•. . ... 

1 Færre Kedler an1katfa1 i Aar. 
• Heraf i 060 000 til Artilleri. 
1 Progeuivø Udgifter ifølge Program af 1901. 
• Til Blzørte. 
• TJI Bizerte. 
• Fra Konto 14. 
7 427 000 fra Konto o. 

14 825 068 + 2 373 869 

690000 

4 730000 
1750000 
2 222 600 

677 274 
4 095500 

390029 
2840000 

662281 
2 364400 

250000 

+ 3322 
+ 25063 
..,... 25000 
+1200000• 
+ 5000 

625600 

13 847 942 + 347 942• 
1420 891 + 50 ooo• 

228 286 

571520 + 
440600 ..,... 

942920 + 

728916 

701299 

30000 6 

5000 

141705 

nyt' 
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Frcø. Frcs. 

54. Fiskeri og Handelsmarinen, Materiel 256 500 
55. Hjemsendelse af Søfolk fra Handels-

marinen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85 000 
56. lnvalldekassen . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 824 534 + 313 000 
57. Hemmelige Fonds . . . . . . . . . . . . . . . 100 000 

lait Frcø. . . . 312 828 637 + 542 887 

Det af Marineministeren fremlagde Budget beløb sig 
til: 313 233 648 Frcs. 

England. 
Premierløjtnant H. M ii n ter. 

Marinebudgettet 1904-05. 

Budgettet for 1904-05 andrager f 36 889 500 mod 
f'. 34 457 500 ifjor og viser saaledes en Forøgelse af 
f'. 2 432 000. Men Halvdelen heraf skyldes Købet af de 
to chilensiske Skibe og Anskaffelsen af Ammunition til 
dem. De enkelte Poster udvise følgende Summer: 

1. Lønn. til Officerer, Søfolk, 
Drenge, Coastguard og Ro-
yal Marines .... . ........ . 

2. Forplejning og Beklædning. 
3. Lægevæsen ............. . 
4. Retsvæsen . ............. . 
5. Skoler ........ . ........ . 
6. Videnskabelige Formaal ... . 
7. Royal Naval Reserves .... . 
8. Nybygninger, Reparationer, 

Vedligeholdelse: 
I. Personnellet ........ . 

li. Materiellet .......... . 
III. Kontraheret Arbejde .. . 

9. Artilleriet ............... . 

f 
:Forøg. fr. 19°9/°' 

f 
378 200 
135 500 
34000 

6 691 000 
2 428 000 

293 000 
15 500 

154 000 
72600 

404 500 

3 044200 
5 062 800 

10 314 000 
3 646 000 

37 900 
3 200 

107 000 

52400 
276100 
742 500 
439 900 
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10. Arbejder, Bygninger og Re- f f 
parationer hjemme og ude .. 1634200 132 200 

11. Forskellig effektiv Tjeneste. 444000 34500 
12. Admiralitetet ............. 327 400 21000 

Effektiv Tjeneste ialt ... 34 531 200 2 304 400 
13. Half-Pay, Reserved & Reti-

red Pay ................. 796 200 Il 900 
14. Militære Pensioner, Gratialer 

og Understøttelser ......•. 1208 800 22500 
15. Civile Pensioner og Gratialer 353 300 3200 

Non-Effektiv Tjeneste ialt .. 2 358 300 37 600 
lait. . . 36 889 500 2 432 000 

Personnellet. 

Personnellet skal forøges med 4 000 Mand, saa at 
det nu vil komme til at tælle 131100 Mand. Forøgelsen 
er saaledes fordelt: 

Officerer ...................... . 
Warrant officers ............... . 
Søfolk ........................ . 
Artisans etc .................... . 
Elektrikere ..............•...... 
Fyrbødere ..................... . 
Kontingent fra Australien ....... . 
Marines (Musikkorps) ........... . 

Med Fradrag af: 
Drenge . . . . . . . . . . . . . . . . 1 240 
Forskellige . . . . . . . . . . . . . 216 

1456 

400 
4 

2437 
40 
25 

1300 
400 
850 

5 456 

1456 
4000 

Iøvrigl er der for Personnellets Vedkommende ind
traadt flere vigtige Forandringer i Aarets Løb. Det nye 
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Antagelsessystem for Kadetter er traadt i Kraft, og 
Skolen paa Osborne Castle har virket til almindelig 
Tilfredshed. Skibsdrengene, som tidligere bleve ud
dannede i Sejl- og Rejsningsmanøvrer, faa nu istedet 
en mere udvidet Opdragelse i Artilleri samt en elemen
tær Uddannelse i Mekanik og Fyrbødertjeneste. I de 
sidstnævnte to Fag blive Søfolkene nu ogsaa uddannede, 
ligesom gymnastiske Øvelser ere blevne indførte i Flaaden. 

Uddannelsen i Skydning har gjort mægtige Frem
skridt i de sidste Aar: navnlig foraarsaget ved den 
Kappelyst, der er vakt ved Befolkningens store Interesse 
for Præmieskydningerne. Som Følge afTorpedoens store 
Anvendelse i Krigen i Østen har man ogsaa paatænkt at 
indføre Præmieskydning for dette Vaaben. 

Reserverne ere blevne betydelig forøgede og ere 
tilligemed Coastguard underlagte en Admiral. England, 
Skotland og Irland ere delte i seks Coastguard Distrikter, 
som kommanderes af Kommandører, der ere Admiralen 
underlagte. 

Endvidere er der indtruffet lo Forandringer af ret gen
nemgribende Betydning; de skulle derfor omtales nærmere. 

Yngre Flagofficerer. For at fremme Avancementet 
i det hele taget, men navnlig for at skaffe yngre Flag
officerer, ere følgende Bestemmelser for Aldersgrænser 
trufne: 

Admirals of tbe Fleet 70 Aar. 
Admirals og Vice-Admirals 65 Aar, eller naar 5 Aar 

ere forløbne, siden deres Flag sidste Gang var hejst. 
Vice-Admirals afskediges tillige, naar de forfremmes til 
Admirals, hvis de ikke have været benyttede i først
nævnte Rang. 

Rear-Admirals 60 Aar, eller naar 31/2 Aar ere for
løbne, siden de sidst gjorde Tjeneste som saadan. Hvis 
de ikke have gjort Tjeneste som Rear-Admirals, da 
31/1 Aar efter Udnævnelsen eller 5 Aar efter deres sidste 
Tjeneste som Captain. 

~ 
I 
I 
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Flagofficerer, som ikke have hejst deres Flag, af
skediges ved 60 Aar. 

Captains 55 Aar, eller naar 3 Aar ere forløbne, 
siden de sidst gjorde Tjeneste som saadan; have de 
ikke gjort Tjeneste som Captain, da 3 Aar efter Ud
nævnelsen. 

Commanders 50 Aar, eller 3 Aar efter seneste Tjeneste 
som Commander, eller - hvis de ikke have tjent som 
saadan - siden deres sidste 1'.jeneste som Løjtnant. 

Løjtnants 45 Aar, eller naar 3 Aar ere forløbne, 
siden de sidst gjorde Tjeneste som Løjtnant, eller -
hvis de ikke have gjort Tjeneste som saadan - siden 
deres sidste Tjeneste som Sub-Løjtnant. 

Artilleri- og Torpedoskoler. De tidligere eksisterende 
Skoler var ikke tilfredsstillende. Alle Officerer, som blev 
optagen i dem, skulde først gennemgaa et teoretisk Kur
sus i Greenwich og derpaa et praktisk Kursus i Ports
mouth, som tilsammen varede i over 2 Aar. 

Manglerne ved dette System var iøjnefaldende. Et 
stort Antal Officerer blev bunden til en lang Uddannelse, 
hvis praktiske Del kom tihiidst, saa at Flaaden ved 
pludselig udbrydende Krig maaske ikke engang vilde faa 
Gavn af disse Officerers foreløbig Uddannelse. 

Endvidere blev Officererne efter Eksamensresultaterne 
klassificerede i 3 Klasser, efter hvilke man regulerede 
deres Løn og fremtidige Anvendelse. De bedst be
staaede havde høstet mest Fordel af Uddannelsen, medens 
de daarligst bestaaede, som ogsaa blev anvendte i mindre 
Stillinger, aabenbart havde faaet en større Uddannelse, 
end de vare i Stand til at tilegne sig, og Marinen havde 
unødvendig længe været berøvet deres Tjeneste. 

For at raade Bod paa dette Forhold traf Admirali
tetet ,følgende Bestemmelser: 

1. Officerer, som ønske at uddanne sig som Ar
tilleri- og Torpedo-Løjtnanter, skulle indsende deres An-
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søgninger, bilagt med Anbefalinger, til Admiralitetet inden 
lste December hvert Aar. 

2. Den nuværende Fordring om 1 Aars Tjeneste til 
Søs som Løjtnant inden Indtrædelsen paa Skolen bi
beholdes. 

3. De Officerer, som bliver udtagne til Skolerne, 
gaa ombord i •Excellent• og nVernon11, hvor de gen
nemgaa et praktisk Kursus, som begynder hvert Foraar. 

4. Der er to Kursus, af hvilke det første varer 
15 Uger, det andet 37 Uger. 

5. Efter Afslutningen af det første Kursus blive de 
Officerer udtagne, som skulle gennemgaa det andet 
Kursus. Ved Udtagelsen af Officererne vil der blive 
taget Hensyn til Eksamensresultaterne i hvert enkelt 
Fag saavel som til hver enkelt Officers Kvalifikationer. 
De Officerer, der ikke blive saaledes udtagne, kunne, 
hvis de have tilfredsstillet Eksamensfordringerne, an
vendes til Artilleri- og Torpedotjeneste i Flaadens mindre 
Skibe og faa Vedtegnelsen 0- og T•. 

6. Officerer, som bestaa Eksamen efter det andet 
Kursus Forløb, men ikke udtages til at gennemgaa en 
højere Uddannelse, kunne udkommanderes som Specia
lister overalt og faa Vedtegnelsen G. og T. 

7. Af disse vil der udtages Officerer til al gen
nemgaa et udvidet Kursus i 11Royal Naval College• i 
Greenwich. Antallet vil være afhængige af Officerernes 
Kvalifikationer og Flaadens Behov. Officerer kunne ud
tages til dette udvidede Kursus enten umiddelbart efter 
Skolen i Portsmouth, eller efter mellemliggende Tjeneste 
til Søs. 

8. Skolen i Greenwich omfatter Undervisningen i 
Praktisk Matematik (Differential- og Integralregning), Me
kanik (Materialiers Styrke) og i Maskinkonstruktion. Ar
tilleriløjtnanter skulle tillige have Undervisning i Kemi 
med særligt Henblik paa Sprængstofferne og Torpedo
løjtnanter i Elektroteknik. 

• 
l 
j 
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9. Løjtnanter, som faa Eksamenscertifikater for Sko
len i Greenwich, faa Vedtegnelsen Gt og Tf. 

10. G* og T* Løjtnanter kunne, naar de have gjort 
2 Aars Tjeneste efter deres første Eksamenscertifikat, 
faa Tilladelse til atter at gennemgaa det første Kursus 
sammen med de nyudtagne Officerer; fra det samlede 
Antal af disse bliver Elever til det andet Kursus ud
tagne. G* og T* Løjtnanter kunne faa Tilladelse til at 
forlade rlen specielle Tjeneste 2 Aar efter Eksamen. 

11. G. og T. Løjtnanter skulle hvert 3dje Aar gen
nemgaa et 3 Maaneders Repetitionskursus. 

12. De nuværende korte Skoler for Løjtnanter og 
Løjtnanter (N) ville blive fortsatte . Officerer, som er 
udtagne til at gennemgaa disse Skoler, er forpligtede til 
at fuldende Studierne paa dem undtagen under særlige 
Forhold. 

For at opnaa lste Kl. Certifikat til Eksamen kræves 
et samlet Pointsantal af 85 °/o, 2den Kl. 70 0/o, og i intet 
enkelt Fag maa der til nogen af Klasserne være under 
50 0/o. Det 3dje Kl. Certifikat afskaffes. 

13. Naar en Officer har faaet Certifikat for den 
korte Skole og bliver udkommanderet til Artilleritjeneste, 
hvilket kun sker efter Anbefaling fra Skolechefen, vil 
han erholde 1 sh. om Dagen. 

14. Følgende Lønningsskalaer for Officerer, som 
blive udkommanderede efter Reglerne for det nye Sy
stem, fastslaaes: 

Løjtnanter Gf og Tf .............. 4 sh. om Dagen 
G og T ................. 3 -
G* og T* ................ 2 -
som blive udkomm. til Ar

tilleritjeneste i Skibe, hvor en Artilleri
løjtnant er tilladt, men ikke reglem. 1 -

15. De nuværende Artilleri- og Torpedoløjtnanter 
ville vedblivende beholde den gamle Lønskala, saa længe 

Tidsakr. I. Sovæsen. 75. Aarg. 31 
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de ere udkommanderede til den specielle Tjeneste, og 
de ville overgaa til den nye Lønskala, naar de have 
taget Certifikat efter de nye Bestemmelser. 

16. Den nedenstaaende Timefordeling kan forandres 
af Admiralitetet, naar det skulde vise sig nødvendigt. 

Timefordelingen. 
Første Artillerikursus for Løjtnanter G*. 

Teoretisk Artil~ri ........................ 2 Uger 
Adskillelse og Samling afl{anoner og Affutager l1/2 -
Kanoneksercits . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11/2 -
Undervisning for I{anonkommandører. . . . . . . . 2 
Marschøvelser, Eksercits med Gevær og Felt-

kanon................................ 3 
Hydraulik . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Taarneksercits .......................... . 1 
Ammunitionslære . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Dykning................................ 1 

----
lait. . . 15 Uger 

Andet Artillerikursus for Løjtnanter G. 

Dykning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 /2 Uger ·, 
Marsch- og Fortifikationsøvelser. . . . . . . . . . . 31/ 2 

Adskillelse og Saml. af Kanoner og Affutager 1 
[{anoneksercits . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Taarneksercits og som Taarnkommandor . . . 11/2 
Ammunitionslære . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1/2 
Artilleriværksted . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Praktisk Hydraulik . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Maskinkonstruktion og Tegning . . . . . . . . . . . 4 
Fyrværkeri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Teori, hvori indbefattes Sprængstoffernes Kemi, 

Mekanik og Hydraulik . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
Elektrik (i •Vernon•) .................... 6 
Orlov............... . ................. 5 ----

lait. .. 37 Uger 
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Lørdag Eftermiddag vil blive anvendt til Under-
søgelse af Materialiers Styrke og til Artilleriværkstedet. 

Første TorpedokurS11,S for Løjtnanter 'P. 

Wbiteheads Torpedo . . ........•.....•..... 
Senior lecture Room ..................... . 
Elektrisk Belysning ....................... . 
Traådløs Telegrafering .................... . 
Minevæsen . ............................. . 

5 Uger 
3 
3 
2 
2 

lait. . . 15 Uger 

Andet Torpedokursus for Løjtnanter T. 

Teoretisk Elektricitet og Mekanik og praktisk 
Elektricitet. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . 17 Uger 

V'æ'r'k'stedstjenes~e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . 4 
Besøg paa Fabrikker, ogsaa Skydeboomldsfabr. 2 

• Dykning . .............. . ................. 1 
Uddannelse som Skoleforstandere. . . . . . . . • . . . 4 
Whitehe'åds Torpedo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Maskinkonstruktion og ~agning . . . . . . . . . . . . . 3 
O'tlov . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

lait. . . 37 Uger 

Anrfl . Eksaminerne er overalt indbefattede i den 
Tid, der er tilstaaet hvert enkelt Fag. 

Unde'r begge Torpedokursus vil der blive givet 
Timer i den elementære Teori for Elektricitet. Hvis 
Tiden tillader det, vil der und.er det andet Kursus blive 
givet Timer i Hovedtrækkene i Kemien. 

Disse Artilleri- og Torp'e'dokursus kunii'e revideres. 
De opgivne Antal ·lJger for hvert Fag angive kun en al
mindelig Tidsfordeling og ind'skrænke ikke Studierne af 
de enkelte Fag til særlige Uger. Den teoretiske Under
visning vil blive fordelt over fi1eie den Tid, Kursus'et varer. 

31* 
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Dampprøver 1903. 

[ det forløbne Aar have 29 nye Skibe gennemgaaet 
Prøverne, hvoraf 4 I. Kl. Kampskibe, 8 I. Kl. l{rydsere, 
1 Il. Kl. Krydser, 1 Korvet, 10 Jagere og 5 I. Kl. Torpedo
baade; dertil kommer 3 tolv Anr gamle Torpedokanon
baade, som have faaet nye Kedler og Maskiner. 

Ved fuld Kraft opnnaedes følgende Fart, I. H. K. og 
Kulforsyning: 

Skibetype Navn I Depl, I Kedeltype I Fart I I. H, K, , ~'f.•t:_• 
Il Tl■o 

I. Kl. Kampskib Cornwallls 14000 Belleville 18,98 18200 l,89 
- - .Albemarle 14000 - 18,68 18300 l,96 
- - Queen 15000 Babcock & Wllcox 18,04 15560 1,76 
- - Pr. ofWales 15000 Belleville . 15560 2,02 

I. Kl. Krydser .. Monmouth 9800 - 22,ss 22190 l,97 
- - .. Essex 9800 - 22,79 22220 2,22 
- - .. Berwlck 9800 Niclausse 23,61 22680 l,91 
- - .. Donegal 9800 Belleville 23,67 22170 2,16 
- - .. Lancaster 9800 - 24,01 22880 l,94 
- - .. Cumberland 9800 - 23,68 22780 2,01 
- - .. Suffolk 9800 Nlclausse . 22650 2,20 
- - Euryalus 12000 Belleville 21,84 21300 l,98 

II. Kl. Krydser .. Challenger 5880 Babcock & Wilcox 21,09 12780 1,78 
Korvet ........ Cllo 1070 Niclausse 13,ss 1440 2,03 
Torp. Kano nb ... Leda 28:'iO Thornycrort 21,84 5830 . 
- - .. Jason 2850 - 21,98 5860 . 
- - .. Circc 2850 - 21,62 5820 • 

Jagere ........ Ernc 540 Reed 25,61 6960 . 
- ........ Usk 550 Yarrow 25,87 7 630 . 
- ........ Tevlot 550 - 25,47 7 830 . 
- ········ Itchen 550 Lnird 25,84 6970 . 
- ........ Ettrick 540 Reed 25,57 7120 . 
- ........ Exe 540 - 25,84 7110 . 
- ........ Arun 550 Lalrd 25,72 7030 . 
- ........ Blnckwater 550 - 25,66 6940 • 
- ........ Foyle 550 - 25,66 7130 . 
- ........ Velox 440 Ynrrow 27,08 Turb. • 

I. Kl. Torpedob. Nr.109 200 Thornycroft 25,80 2870 . 
- - - 110 200 - 25,ss 8030 . 
- - - 111 200 - 25,« 2930 . 
- - - 112 .200 - 25,81 3030 • 
- - ,. 113 200 - 25,12 2930 . 

C: 
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Cornwallis og Albemarle ere de sidste af Duncan 
massens seks Skibe. De 4 andre have rigelig tilfreds
stillet Fordringen om 19 Knobs Fart, og det antages, 
at denne Fart ogsaa vil kunne naaes af disse to Skibe 
under normale Forhold. 

Queen og Prince of Wales have faaet hver sin 
Kedeltype, og Prøven er i dette Tilfælde i høj Grad 
falden ud til Gunst for Babcock & Wilcox' Kedler frem
for Belleville's, idet der som Gennemsnit af alle Prø
verne er opnaaet en Kulbesparelse af næsten 20 °/o pr. 
I. B. K. pr. Time. 

Af County Klassen have to Skibe, nemlig Kent og 
Bedford gennemgaaet Prøverne i 1902 og opnaaet Farter 
af henholdsvis 21,7 og 22,7 Knob. Da Monmoutb og 
Essex heller ikke kunde opnaa den forlangte Fart af 
23 l{nob, forandredes Skruerne i de følgende Skibe, 
Diameteren og Stigningen kun ubetydeligt - fra hen
holdsvis 16 ft. til 15,76 ft. og fra 19,6 ft. - men Skru
ernes Overflade forandredes fra 54 square ft. til 80, 
hvorved opnaaedes Farter 23,67 til over 24 Knob. Disse 
sidste 5 Skibe løb i 30 Timer 22 Knob med kun 16 000 
I. B. K., hvilken Fart derfor maa kunne holdes, saalænge 
der haves Kul i Skibet. 

De tre Torpedokanonbaade havde tidligere Lokomotiv
kedler, som udviklede 3 500 I. H. K. med 19,6 Knobs Fart; 
de have nu faaet Thornycroft Kedler med 5 800 I. Il. K. 
og moderne 4-Gangs Maskiner, hvorved Farten er for
øget med 21/, Knob. 

Jagernes Dimensioner ere undergaaede væsentlige 
Forandringer paa Grund af, at de ere byggede betydelig 
stærkere end tidligere, og have faaet en høj Bak for at 
blive mere sødygtige; de skulle nu ogsaa gøre Prøverne 
med fuld Kulbeholdning og alle Vægte ombord. De
placementet er forøget fra 300 a 330 Tons til 550, 
Længden fra 210 å. 215 ft. til 225, I. H. K. fra 5 500 å. 
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6 500 til 7 000 a 7 800, og Farten er sat ned fra 30 Knob 
til 251/a Knob. 

Turbinebaade.n Velox betegner et nyt Forsøg, og 
Admiralitetet vil lade foretage omfattende Prøver for at 
konstatere dens Dampforbrug etc. til Sammenligning med 
andre Jagere med Krumtapmaskiner. 

Efterfølgende Tabel angiver den Udstrækning, i hvil
ken de for.skellige Slags Vandrørskedler benyttes i eller 
ere bestemte fo11 den engelske Flaades Skibe - Jagere 
og Torpedobaade dog ikke indbefattede. 

Kedeltype Ant. Skibe Tonnage I. H. K. 
Belleville ............... 59 621100 937 900 
Babcock & Wilcox ....... 14 145 000 193 300 
Yarrow ................. 13 58 400 101800 
Niclausse ............... 6 42 800 82900 
Thornycroft. ............ 10 18 200 59600 
Di1rr ................... 3 19 400 43 500 
Laird-Normand .......... 5 10 600 42600 
Reed .................. 7 8000 41800 
Ubekendt ............... 21 119200 218 200 

[alt ... 138 1042700 1 721600 

Havarier. 

Anledning af Krydseren Flora's Stranding blev der 
nedsat en Krigsret, som tildelte Chefen og en af Offi-
cererne en alvorlig Reprimande, fordi de ved Forsømme-
lighed havde sat Skibets Sikkerhed paa Spil. I For-
svaret blev det gjort gældende, at en Maage, som sad 
paa en af Bakkerne, var Skyld i, at disse forveksledes. 

Da Krydseren Wallaroo i de australske Farvande 
slæbte Torpedomaal i en 300 m. lang Slæber, blev den 

J 

med faa Sekunders Mellemrum ramt af to Torpedoer - l 
en i Skruen og en 3 m. foran denne - fra Krydseren 
Royal Arthur. Den blev foreløbig tættet ved Dykker og 
kom derpaa i Havn. , 
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Den 8de December gik der Ild i Proviantkammer.et 
paa Krydseren Bermes (5 900 Tons}, medens den var i 
Tørdok. Sluserne til Dokken blev aahnede, men skønt 
Ilden kun ved et vandtæt Skod var adskilt fra Granat
magasinet, blev det dog ikke nødvendigt at aabne Bund
ventilerne til dette, da der hurtig kom Hjælp tilstede. 
Skaden var ret betydelig. 

Opmaalingsfartøjet Waterwich blev overfaldet af eu 
Typhon i Formosastrædet, hvorved det blev stærkt hava
reret. Tre Mand blev skyllede overbord , og flere blev 
kvæstede. 

Den 18de Marts blev Undervandsbaaden A 1 paa
sejlet af en Passagerdamper, Berwick Castle, ved Jsle of 
Wigbt, og gik tilbunds med en Besætning af 2 Officerer 
og 9 Mand. Det lykkedes først efter en Maaneds For
løb at tage Baaden op. Ved Undersøgelsen af Berwick 
Castle og af A 1 viste det sig, at Baaden var ramt, da 
den befandt sig c. 20' under Vandet, og medens den 
var under Neddykning. 

Den 18de Juni løb Jageren Sparrowbawk paa en 
ikke kortlagt Klippe ved Chesney Island udfor Mundingen 
af Floden Yangtsekiang. Besætningen blev reddet, men 
Skibet blev totalt Vrag og sank. 

Nybygninger og Ombygninger. 

Triumph- og Swiftsure-Klassen. I December Maaned 
købte Regeringen de to chilensiske Kampskibe 11Libertad11 
og 11Conslitucion11, som i Følge en Konvention mellem 
Chile og Argentina skulde sælges til en fremmed Magt 
(ifølge samme Konvention solgte Argentina sine to i 
Genua byggede Kampskibe nMoreno11 og Rivadavia til 
Japan). De bleve i Februar 1903 tilbudte Regeringen for 
.f 2 200 000, men blev nu afhændede for .f 1 875 000. 
Admiralitetet købte dem, for at de ikke ved at overgaa 
til en anden Stor.magt skulde bringe Balancen i Krigs
flaaderne til at dale til Ugunst for England. De bygges 
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henboldsvii; bos Vickers og Armstrong og ere næsten 
færdige. De have faael Navnene •Swiftsure" og »Triumpbt1. 

Dimensionerne: Længde 135 m., Bredde 22 m., Dybg. 
7,a m., Dept. 11800 Tons, I. B. K. 13 000 og Fart 19,o 
Knob (Libertad har gjort 20,11). 

Panser: Sidepanseret strækker sig fra Stævn til Stævn 
og er 178 mm. tykt paa Midten, aftagende mod Enderne 
til 76 mm. Den midterste Del naar op til Hoveddækket 
og danner foroven Kasematter for de 10 Stkr. 19 cm. 
Kanoner. Paa Hoveddækket staar i hvert Hjørne af 
Overbygningen en 178 mm. J{asemat for de resterende 
4 Stkr. 19 cm. Kanoner. Diametraltaarnene for og agter 
ere beskyttede af 254 mm. Panser. 

Armering: 4 Stkr. 26 cm. K. i Diametraltaarnene, 
14 Stkr. 19 cm. IL, 14 Stkr. 76 mm. P. IL, 4 Stkr. 57 mm. 
P. K. og 2 Mitr. De 26 cm. K. betjenes med Hydraulik, 
hvad angaar Kanonernes Drejning og Elevation, Projek
tilernes Transport og Ansætning samt Baglademekanis
mens Aabning og Lukning. Projektilvægten er 227 kg. 
og Begyndelseshastigheden 868 m. med Nitrocellulose
krudt. De 19 cm. K. menes at kunne gøre 8 Skud i 
Minuttet. Projektilvægt 91 kg., Begyndelseshastighed 915 m. 

King Edward-Klassen. Det var oprindelig paatænkt 
kun at bygge 5 Skibe af King Edward-Typen, men da 
Arbejderne paa Marinens Værfter blev hurtigere fuld
endte end beregnet, maatte man skaffe dem mere Ar
bejde, og da Tegningerne til den nye Type ikke vare 
færdige, besluttede man at bygge endnu 3 Skibe af King 
Edward-Klassen, hvorved man ogsaa opnaaede at faa 
2 homogene Divisioner paa 4 Skibe hver. De tre nye 
Skibe skulle hedde: »Britannia", •Hibernia• og »Afrika•, 
og de skulle armeres med 19 cm. K. istedetfor de 15 cm. 
K. i massens øvrige Skibe. Den sekundære Armerings 
Kaliber er bleven forøget paa Grund af en tilsvarende 
Forøgelse i Udlandet, og fordi Panserlykkeisen ogsaa 

J 
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overalt forøges, saa at den 15 cm. Kanon ikke længere 
er aette overlegent paa rimelige Distancer. 

DevonsMre-Klassens Armering undergaar den Foran
dring, at de 4 Stkr. 15 cm. K. i Dobbeltkasematter i 
Stævnen blive erstattede af 2 Stkr. 19 cm. K. paa Dækket. 
Grunden dertil er den, at det ved Drake- og Monmouth
Typen havde vist sig vanskeligt at betjene de forreste 
Kanoner paa Hoveddækket i Søgang. 

Lord Nelson-Klassen. 2 Kampskibe skulle paabe
gyndes til Efteraaret paa private Værfter af den nye Type, 
som vil faa Navnet »Lord Nelson-Typena. 

I Løbet af forrige Finansaar blev følgende Skibe 
færdigbyggede og afleverede: 

6 Kampskibe: 

Prince of Wales, 
Queen, 
Albemarle 

9 Panserkrydsere: 

Euryalus, 
Bedford, 
Berwick, 
Cumberland, 
Donegal. 

1 II. Kl. Krydser: 

Challenger. 

2 Korvetter: 

Cadmus, 

3 Undervandsbaade, 
11 Jagere, 

8 Torpedobaade, 
1 Værkstedsskib, 
1 Opmaalingsskib. 

Cornwallis, 
Duncan, 
Exmouth. 

Essex, 
Lancaster, 
Monmoritli," 
Suffolk, 

Clio. 
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Den lste April 1904 var følgende Antal Skibe under 
Bygning: 

8 Kampskibe, 
13 Panserkrydsere, 

1 II. m. Krydser, 
4 III. -
8 Forpostfartøjer. 

23 Jagere, 
11 Undervandsbaade, 

1 Flodkanonbaad, 
1 Admiralitetsyacht, 

Desuden skulle følgende Antal Skibe paabegyndes 
dette Finansaar: 

2 Kampskibe, 14 Jagere, 
4 Panserkrydsere, 10 Undervandsbaade. 

Tabel over de større Smnagters Flaader den lste April 1904. 

England Frankr, :&uøl, Italien Tyøkl, Foren. 
Japan Stater 
--

I Il I li I II I Il I Il 1 I II I II 

Kampskibe: 
1. Klasse ....... 38 48 11 17 10 19 4 8 14 22 11 24 6 8 
2. - ....... 11 11 10 10 10 10 8 8 I I I I I I 

3. - ..... .. 6 6 10 10 3 3 1 1 13 13 11 11 1 1 
- ,_ - ,_ - ,_ - ,_ ..__ - - ,_ - -

lait ... 55 65 31 37 23 32 13 17 27 35 22 35 7 9 

Krydsere: 
1. Klasse ....... 28 42 5 14 3 3 2 3 4 6 2 13 8 8 
2. - ....... 37 38 13 15 9 12 3 3 6 6 3 3 4 4 
3. - ....... 

• , 69~ 27 6 8 
14 14 12 23 14 18 11 14 

122 149 'oo 11 23 
- - - li-- -

lait ... 19 20 22 85 19 34 23 26 

Torpedo Kanonb ... 31 31 21 9 9 15 15 3 1 3 I I 1 j 2 

Rubrik I llnglver .Antallet a.f færdigbyggede Skibe. 
- II angiver Antallet llf fmrdigbyggege Skibe + A.nt&l Slr.iba undar Byrnlng 

den bio April i90!, 

J 

l 
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Forskelligt. 

Den australske Regering har forpligtet sig til for et 
Tidsrum af 10 Aar at yde et aarligt Tilskud af f'. 200 000 
som Bidrag til Flaade.n. Eskadren i de australske Far
vande skal for Eftertiden bestaa af 1 lste Kl. Krydser, 
2 2den og 4 3die Kl. Krydser samt 4 Korvetter; den 
kan uden forud indhentet Tilladelse af den australske 
Regering gaa til Ostindien eller Kina, naar det findes 
nødvendigt. Der oprettes endvidere en Marinereserve 
paa 25 Officerer og 700 Mand. 

For i Krigstilfælde at sikre Admiralitetet gode Hjælpe
krydsere er der truffet følgende Overenskomster: 

I. Med n Cunard Selskabet« om: 
1. At bygge 2 nye 25 r<nobs Dampere til Amerika
farten. 
2. At stille alle Dampere til Disposition for Rege
rjngen, om forlanges. 
3. Ikke uden Tilladelse at sælge Dampere med 17 
Knobs Fart eller derover. 
4. Om at bemande Skibene næsten udelukkende 
med engelske Undersaatter. 
Til Gengæld betaler Regeringen .f 218 000 om Aaret 

i Subvention og som Erstatning for Postens Besørgelse, 
samt yder Selskabet et 20 Aars Laan paa .f 2 600 000 
til Bygningen af de nye Skibe. 
11. Med nlnlernational Mercantile Company« om: 

1. At lade Skibene paa de engelske Linier sejle 
under engelsk Flag. 
2. At bemande dem hovedsagelig med engelske 
Undersaaller. 
3. Altid at staa til llegeringens Disposition. 
4. At lade Halvdelen af Nybygningerne sejle under 
engelsk Flag. 
5. At lade Ledelsen af de engelske Linier forblive 
i engelske Hænder. -
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For at lette Kulfyldningen for Marinens Skibe er 
der i Portsmouth nu til Stadighed opankret en Kulflaade, 
som kan tage 12 000 Tons Kul. 

De 37 mm. Rekulkanoner blive ikke mere anskaffede 
til Skibene, da man er kommen til det Resultat, at de 
ere virkningsløse overfor Torpedobaade. 

I den seneste Tid er der lagt megen Vægt pa-n 
Konstruktionen af Sigtemidlerne, og det er bleven frem
ført fra flere Autoriteter, at Sigtemidlernes Konstruktion 
ikke bør gøres afhængig af Affutagernes, men omvendt. 
Der har derfor været anstillet Forsøg med nye Taarn
sigter i det gamle l{ampskib II Hero"; disse siges at 
være faldne heldigt ud. 

.. 



Om Stormvarselstjenesten ved Meteorologisk 
Institut. 

Af Mag. scient. D. 1 a Co ur. 

Ved Meteorologisk Institut i København er der i 
Løbet af Sommeren truffet de forberedende Arbejder til 
Indførelsen af en Stormvarselstjeneste, i den Hensigt saa 
vidt mulig at underrette Publikum om, naar der er 
Grund til at vente Storm. 

I det følgende skal i Korthed antydes, hvorledes 
en saadan Tjeneste er mulig efter Meteorologiens An
visnjnger, og hvilke Midler der vil staa til Raadighed 
for at underrette Publikum om de Forstyrrelser i Luft
laget, der kunne medføre uroligt Vejr. 

Til en Begyndelse bør det fremhæves, at ikke al
ene er selve Opgaven, som det vil blive vist nedenfor, 
i al Almindelighed en saadan, at man ikke altid tør 
vente Overensstemmelse mellem Varslerne og Udfaldet; 
vort Land er endog i den Henseende særlig uheldig 
stillet, i det Landet paa de tre Sider er omgivet af 
Havene: Nord søen, Skagerak og Østersøen, der hver paa 
sin Maade ere Arnesteder for Stormcentre. Om Til
bøjeligheden til Storm i disse Have kan der ofte ikke 
selv ad telegrafisk Vej skaffes tilstrækkelig Underretning, 
førend Stormene alt ere opstaaede og have begyndt 
deres mer eller mindre ødelæggende Virksomhed. 

I Betragtning af Omstændighederne er det derfor 
ikke blevet anset for heldigt, at Spørgsmaalet om Storm
varsler foreløbig løstes paa den ganske vist enkle Maade, 
at Meteorologisk Institut slet og ret Iod hejse Signaler, 
der betød, at lnstitutet ventede Sorm. Den Plan, der 
vil blive arbejdet efter, grunder sig paa en Forventning 
om Forstaaelse hos Publikum af, hvad det er, hvorom 
Opgaven drejer sig. Institutet vil ved det valgte System 

Tids skr. f. Sø væsen. 76. Aarr. 32 
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søge at tilvejebringe alle de .nødvendige Oplysninger om 
Vejrforholdene, der ere nødvendige til en Forstaaelse af 
Situationen. Ikke desto mindre kan lnslitutets Varsler 
godt direkte benyttes som Signaler, idet Sandsynligheden 
for Storm eller uroligt Vejr naturligvis er langt større, 
naar Signalerne bruges, end naar der intet er hejst. 
Med dette System for Øje er det foreløbig kun Hen
sigten at oprette Stormvarselstationer i de større 
Bavnesteder, hvor der vil kunne skaffes Publikum de 
fornødne Oplysninger, som det vil blive vist nedenfor. 

Til Grundlag for Tjenesten paa Meteorologisk In
stitut ligger et udstrakt Net af Observationer over de 
atmosfæriske Forhold. Observationerne angaa Barometer
standen og Barometergangen, Vindretningen, Vindstyrken, 
Vejrliget (Klart, Regn, Taage osv.) Temperaturen, Fugtig
bedsforholdene, Nedbørsmængden og tildels en Angivelse 
af, hvilke Slags Skyer, der forefindes, og i hvad Ret
ning og med hvilken Hastighed de drive. Det er ind
lysende, at man af et saadant Udvalg Oplysninger kan 
danne sig et temmeligt fuldstændigt Billede af Vejret 
paa hvert enkelt Observationssted. Observationerne, 
der sammenfattes i en forud aftalt CifTerdepescbe, tele
graferes til Institutet umiddelbart efter Observations
tiden og indløber foruden fra København og 13 andre 
danske Stationer ogsaa fra Shetlandsøerne (1 Station), 
Hebriderne (l Station), Skotland (1 Station), Irland (3 Sta
tioner), England {5 Stationer), Frankrig (9 Stationer), Hol
land (2 Stationer), Tyskland (11 Stationer), Østrig (2 Sta
tioner), Sverrig (l'i Stationer), Norge (4 Stationer) og Rusland 
(2 Stationer) ialt fra 14. inden- og 47 udenlandske Stationer. 

Ved at indtegne de forskellige Steders Vejrforhold 
paa Pn dertil bestemt Kortblanket erholdes en tydelig 
Oversigt over Vejrforholdene over hele Nordvestevropa 
og gældende for det fælles Klokkeslet for Observationerne. 
Paa et saaledes frembragt Vejrkort er det let at overbe
vise sig om Tilstedeværelsen af Stormcentre. Et saa-

• 
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dan t er almindeligvis et Sted, hvor Barometret staar 
lavere end i de omliggende Egne, altsaa et Barometer
minium, hvorom Vinden altid (paa den nordlige Halv
kugle) blæser som en Hvirvel, hvis Retning a It id er 
modsat Visernes paa et Uhr. Staar der derfor et Storm
center over Midten af Nordsøen, er Vinden her i Dan
mark sydlig, i den nordlige Nordsø er den østlig, over 
de britiske Øer nordlig, og over den sydlige Nordsø, 
Nederlandene m. m. er den vestlig. Gaar Barometer
minimet fra det nævnte Sted norden om Danmark og 
derfra mod Sydøst, til det staar østen for Landet, har 
Vinden her i Landet samtidig skiftet Retning fra Syd 
gennem Vest til Nord. Bevæger Barometerminimet sig 
længere borte fra Landet, bliver Vinddrejningen ikke 
saa fuldstændig, men kun fra Sydvest til No11dvest. 
Denne den almindeligste og velbekendte Vinddrejning, 
der kan foregaa med større eller mindre Hastighed, er 
altsaa betinget af et Barometerminimums Bevægelse fra 
Vest mod Øst norden om Landet. Det er den Bevæ
gelsesretning, hvori man i det langt overvejende Antal 
Tilfælde vil se, at et Barometerminimum bevæger sig. 
Er Vinden først kommen til Nordvest, vil den aftage, 
dersom Barometerminimet yderligere fjærner sig, eller 
dersom det opfyldes, og Vinden begynder da igen i 
Sydvest, dtirsom der fremkommer et nyt Barometerfald 
nordvest for Landet. 

Efter Studiet af de Forhold, der betinger et Baro
meterminimums Bevægelser, er det muligt med en vis 
Grad af Sandsynlighed at slutte sig til den Retning, 
hvori Minimet vil bevæge sig, og derfor at angive den 
kommende Vindretning. Men for alle Tilfælde er denne 
Opgave i hvert Fald ikke mulig at løse, og yderlig ind
viklede blive Forholdene, naar der er to eller flere ,Baro
meterminima paa en Gang, thi disse er ikke uden Ind
virkning paa hinandens Bevægelser. Naar et Minimum 
nordfor Landet vil give Vesten og et Minimum sønden 

32• 
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for samtidig vil give Østenvind, er Spørgsmaalet om 
Vi.idretningen ligeledes vanskeligt at besvare. Og ende
lig kan der, som ovenfor nævnt, dannes Barometerminima 
i Landets umiddelbare Nærhed. 

Hvor stor Vindstyrken i hvert enkelt Tilfælde bliver 
afhænger af de Forskelle i Barometerstandene, der kunne 
op staa mellem to Punkter. Er der et Sted •la·,est Ba
ror:J1eter11, blæser Vinden desto stærkere omkring dette, 
jo større Barometerforskel der er mellem Minimet og et 
Pullkt i en vis Afstand derfra. Eksempelvis kan an
føres, at naar der ved Aalborg er en II laveste Barome
ter stand• paa 740 Millimeter, medens der ved Kiel og 
Trondhjem er 750 Millimeter, saa vil, da Afstanden Aal
borg-l{iel kun er 1/s af Aalborg-Trondhjem, Vesten
vinden mellem Aalborg og Kiel være betydeligt stærkere 
end Østenvinden mellem Aalborg og Trondhjem. 

Der bør her gøres opmærksom paa en Vanskelighed 
ved Forudsigelser om Storme. Selv om man nemlig i 
Tide har bemærket sig et Barometerminimum, der be
væger _sig mod Danmark, saa kan man dog slutte Fejl 
om den Vindstyrke, der vil følge med delte, i det Ba
roJlletret i Minimets Center enten ved at falde yder
ligere eller ved at stige (Forhold hvis Aarsag man endnu 
kun kender meget lidt til) henholdsvis kan fremkalde 
større eller mindre Barometerforskelle og derfor give 
en anden Vindstyrke herover Landet, end Minimet er 
omgivet af, naar det iagttages. 

Det vil sikkert være formaalstjenligt at angive et 
Par Talstørrelser til lllustration af nogle af de nævnte 
Forhold. 

Sættes en Barometerstand paa 760 .Milimeter som 
Grænsen melleµi absolut højt og lavt Barometer, kan 
de Strækninger, hvorover der hviler lavt Barometer, være 
af meget forskellig Udstrækning, fra smaa lokale Ba
rometerminima og saadanne, der hyppig hvile over Skage
rak, kan deres Diameter stige til 9-10000 Kilometer. 
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Nordamerika have de Strækninger, et Barometermini
mum indtager, i Gennemsnit en Diameter af 2500 Kilo
meter (ca. 350 Mil) og over Atlanterhavet af 3300 Kilo
meter. 

Som omtalt bevæger de fleste Barometerminima sig 
imod Øst. Den gennemsnillige Hastighed, hvormed et 
Minimum bevæger sig, er her i Nordvestevropa omtrent 
30 Kilometer eller 4 Mil i Timen, og ligeledes finder 
man, at de bevæge sig noget hurtigere om Efteraaret 
og Vinteren end om Sommeren. Men fra denne Middel
hastighed kan der være store Afvigelser. Et Minimum 
bevægede sig saaledes mellem d. 12. og 13. Marts 1876 
med en Hastighed af 122 Kilometer eller ca. 171/t Mil 
i Timen forbi Hamborg, medens paa den anden Side 
et Barometerminimum ogsaa godt kan staa helt stille, 
ja endog begynde at gaa tilbage. 

Vindstyrken angives heri Landet i forskellige Skalaer, 
hvis Sammenhæng fremgaar af nedenstaaende 

Vindtabel. 

Meler pr. 
Tryk 

Landskala Søskala KJ!ogr. pr. 
Sekund 

□•Meler 

0 Stille 0 Stllle 0-1 

{ 1 Laber Kuling 2-3 0,4 
1 Svag 2 Laber Bramsejlskuling 4-5 1,4 

2 Frisk { 3 Bramsejlskuling 6-7 2,8 
4 Mersøejlskuling 8-9 4,8 

3 f 5 Rebet Merssejlskullng 10-11 7,3 
Stiv l 6 2 rebet Merssejlskuling 12-13 10,4 

{ 7 3 rebet Merssejlskullng 14-15 14,0 
4 Baard 8 Klosrebet Merssejløkullng 16-18 19,2 

Storm { 
9 Undersejlskuling 19-21 26,0 

5 10 Storm 22-25 36,7 

6 { 11 Orkanagtig Storm 28-30 50,4 
Orkan 12 Orkan over 30 over 60 

I 
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Af følgende Sammenstilling ses derimod, hvorledes 
Vindstyrken afhænger af Barometerforskellen mellem to 
Punkter. Ha,·e disse en Afstand fra hinanden paa 15 
Mil (1 Grad), vil der omtrent vinkelret paa deres For
bindelseslinie blæse en Vind, hvis Hastighed i Sekundet 
gennemsnitlig bliver: 

Barometerforskel 1,0mm 2,0mm 3,0mm 4,0mm 5,0mm over 5 mm 
Meter pr. Sekund 2,8 8,4 12:5 15,7 18,2 Storm. 

Efter Paabegyndelsen af Stormvarselstjenesten vil 
der daglig ved Meteorologisk Institut finde to Hoved
tjenester Sted. Den ene falder om Morgenen mellem 
Kl. 9 og 10, og da behandles Observationer, der ere 
tagne Kl. 8 samme Morgen; medens den anden Hoved
tjeneste finder Sted mellem l{I. 8 og 9 om Aftenen paa 
Grundlag af Observationer, tagne I{I. 7 samme Aften. 
Til begge Hovedtjenesterne knytte sig endvidere fur 
nogle Stationers Vedkommende en Række Observationer, 
der ere tagne to Timer før de allerede nærnte Hoved
observationstider. Disse Observationer bidrage derfor 
særlig til Oplysninger om Forandringerne i Barometer
~tanden osv. i Morgen- resp. Aftentimerne. Institutets 
Funktionærer modtage Depescherne, efterhaanden som 
de indløber til Hovedtelegrafstationen i l{øbenhavn: i et 
Par Kontorer, der velvilligst er stillet til lnstitulels Dis
position paa selve Hovedtelegrafstationen. Depescherne 
decilfreres straks, og deres Opgivelser indtegnes paa 
dertil indrettede Kortblanketter. Naar ({ortene ere ud
fyldte, bedømmes Forholdene hovedsagentlig ved at 
sammenholdes med lignende førindtrufne Tilfælde, dels 
ogsaa ved Anvendelse af Meteorologiens Sætninger i 
Betragtning af de særlige Omstændigheder. 

Paa Grundlag heraf udarbejdes: 
a) Ved Morgenvejrtjenesten: 
1) En Vejrove1·sigt, der med Ord kort karakteriserer 

Vejrforholdene over Nordvestevropa og fremdrager de 
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Omstændigheder, der eventuelt kunne faa Betydning for 
Vejrforholdene herover Landet, og hvorpaa man derfor 
maa fæste Opmærksomheden for at kunne danne sig 
det rette Billede at den foreliggende Situation. En 
saadan Oversigt kan eksempelvis lyde: •Nordøstgaaende 
Barometerminimum under 7 45 Millimeter ,•ed Stockholm, 
nyt stærkt Barometerfalcl - til under 7 40 Millimeter - vest 
for Skotland med stærk sydvestlig Blæst og Regn over 
England, højt Barometer - over 770 Millimeter - over 
Østerrig. • Det i denne Oversigt omtalte nordøstgaaende 
Barometerminimum, der ved den paagældende Observa
tionstid allerede var ved Stockholm, vil man derfor 
næppe kunne vente sig videre Følger af heri Landet paa 
andPn Maade end den mere indir,ekte: at et n)'it Baro
meterminimum har en vis Tilbøjelighed til at bevæge 
sig i det foregaaendes Bane. Derimod maa mån direkte 
regne med den Mulighed, at det ligeledes i Eksemplet 
omtalte nydannede Barometerminimum vestfor Skotland, 
der allerede er ledsaget af stænk Blæst, ogsaa vil kunne 
komme til at gøre sig gældende for Danmarks Ved
kommende, idet Minimet ved at bevæge sig noget mod 
Øst og eventuelt ved at uddybe sig i Midten, medens 
det passerer Nordsøen, vil kunne medføre en regulær 
Storm. 

2) Eventuelt en Udsigt for Vejret i Danmark i det 
nærmest følgende Tidsrum. Til Eksemplet ovenfor 
knyttes eventuelt II Tiltagende sydvestlig, senere vestlig 
Blæst, regnfuldt, foreløbig temmelig mildt Vejr,11 

3) Der udfærdiges et kortfattet Ciffortelegram, hvor
efter der kan tegnes et Vejrkort, paa dertil indrettede 
Blanketter. 

4) Det af Institutets Funktionærer udfærdigede VP.jr
kort tillige med en i tabellarisk Form samlet Fremstilling 
af Observationerne reproduceres i et større Antal Eks
emplarer. 

De under 1) og 2) nævnte Vejrberetninger telegra-
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feres til og opslaas paa samtlige Statstelegrafstationer. 
Endvidere telegraferes de, eventuelt med supplerende 
Bemærkninger, til Stormvarselsstationerne, der ogsaa mod
tage det under 3) nævnte Vejrkorttelegram, og som 
endelig samtidig kan faa telegrafisk Ordre Lil at hejse 
et Stormsignal. 

b) Ved Aftentjenesten: 
1) Det afgøres om der skal sendes Stormvarsels

stationerne en yderligere Meddelelse om Vejrforholdene, 
eller om Stormsignalerne skulle hejses eller nedtages. 

2) Der udarbejdes en Vejrberetning, der kort be
skriver de faktiske forhaanden værende meteorologiske 
Tilstande og angive de vigtigere Forandringer i Vejr
forholdene, der ere foregaaede i det forløbne Døgn. Be
retningen vil ogsaa kunne henlede Opmærksomheden 
paa de karakteristiske - enten truende eller beroli
gende - Tegn i Vejrligets Tilstand, og naar særlig An
ledning dertil gives, antyde de sandsynlige Følger. 

3) Der udarbejdes og reproduceres en nAflenvejr
beretningu, der indeholder et Vejrkort gældende for 
·Kl. 2 Eftermiddag, en tabellarisk samlet Fremstilling af 
nogle selvregistrerende, meteorologiske Instrumenters 
Optegnelser i København i det sidste Døgn m. m. Des
uden indeholder Publikationen ogsaa den under 2) nævnte 
Udarbejdelse. 

Den sidstnævnte Udarbejdelse tilstilles Dagbladene, 
medens Publikationen forsendes til og opslans paa Storm
varselsstationerne. Publikationen forsendes endvidere 
med Posten (det sidste Aftentog) efter almindeligt Abon
nement som en almindelig Avis. 

Foruden de Observationstelegrammer, der indløbe 
til lnstitutet til de lo Hovedtjenester, ankommer der 
endvidere hver Eftermiddag Depescher fra et mindre 
Antal Stationer. Og endelig kan Institutet Lil en h,•ilken 
som helst Tid paa Dagen mellem I{!. 8 Morgen og 
Kl. 9 Aften vente at modtage Observationstelegrammer, 

f 
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saafremt Vindforholdene paa visse Observationsstationer 
give særlig Anledning dertil. Paa den Maade er Insti
tutet sat i Stand til at sende Stormvarselsstationerne 

yderligere Meddelelser eller Varsler, saasnart der om 
Dagen viser sig noget faretruende. 

De Stormvarselstationer, der foreløbig ville træde i 
Virksomhed, forsynes med en SignalmaRt, en Opslags
kasse og en Barograf (et selvregistrerende Barometer). 
Paa Stormvarselstationerne i Esbjerg, Aarhus, Aalborg, 
Frederikshavn og i Odense have Signalmasterne et Ud
seende som antydet i Figuren. Masterne ere anbragte 
paa et Sted, saa de kan ses fra den størst mulige Om-
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egn, Opslagskassen derimod paa et befærdet Sted. I 
de fem Havnestæder ere Opstillingerne følgende : 

Esbjerg. Masten paa en Klit tæt V. for Havnead-
ministrationsbygningen. Opslagskassen ved Vagthuset 
V. for Dokslusen. 

Frederikshavn. Masten paa Havnepladsen indenfor 
den S.-lige Moles Inderende. Opslagskassen paa Told
boden i Nærheden af Havnekontoret. 

.Aalborg. Masten V. for Vinkelfyret paa Nyhavns 
V.-Mole. Opslagskassen pas en Mur ved Havneingeniør
kontoret. 

Aarhus. Masten S. for det S.-ligste røde Fyr paa 
S.-Molen. Op~lagskassen paa:9avnekontorbygningens Mur. 

Odense. Masten paa Havnepladsen mellem den nye 
og den gamle Havn. Opslagskassen paa Todbodbyg
ningen. 

Barografen er anbragt paa et for Publikum tilgæn
geligt Sted i Nærheden af Opslagskassen. 

Stormvarslerne vises fra Masten, hvor der under 
den ene Raanok kan hej ses følgende Signaler: 

1 Ballon : der betyder: • Uro i Vejret, saa Storm 
kan ventes, se Telegrammerne.• 

1 Kegle med Spidsen opad, der betyder: • Storm 
fra NV. 

1 Kegle med Spidsen nedad, der betyder: uSlorm 
fra SV.u 

2 Kegler med Spidsen opad, der betyder: nStorm 
fra NØ.u 

2 Kegler med Spidsen nedad, der betyder: nStorm 
fra SØ.• 

Ballon og Kegler er sorte. 
Under den anden Raanok kan samtidig hejses: 
1 rødt Flag, der betyder: • Vinden drejer til høj re" 

(med Solen). 
2 røde Flag, der betyder: "Vinden drejer til venstre• 

mod Solen). 
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Disse Signaler benyttes ogsaa i Tyskland. At 
Stormen ventes fra Nordvest betyder kun, at den ventes 
fra Hetninger mellem Vest og Nord. 

Til Natsignaler vil der i hvert Fald foreløbig kun 
benyttes en rød Lanterne, der altsaa kan træde i Stedet 
for et hvilket som helst af de ovenfor nærnte Signaler. 
At den røde Lanterne er hejst betyder altsaa, at dersom 
det havde været lyst, vilde et af de ovenfor nævnte Sig
naler have været hejst, hvorfor Lanternen altsaa maa 
opfattes som et Faresignal. 

I Opslagskassen vil der altid findes de nyeste Vejr
beretninger. Vejrkortene ere tegnede paa Stedet efter 
det Vejrkorttelegram, der afsendes fra Meteorologisk 
lnstitnt Kl. 10 om Formiddagen. Vejrberetningerne 
bestaa for.uden af den Vejroversigt, der ligeledes af
sendes fra Institutet Kl. 10 om Formiddagen, desuden 
under urolige Vejrforhold af saadanne Meddelelser om Vejr
forholdene, som Institutet udenfor det nævnte mokkeslet 
er i Stand til at give angaaande de urolige Vejrforhold. 
Endelig findes i Opslagskassen den tabellariske Frem
stilling af Aftenobservationerne, der findes i Institutets 
Aftenpublikation. I Opslagskasserne (med Undtagelse 
at den i Odense) kan Vejrkortet gældende for Kl. 8 
Morgen ventes opslaaet mellem m. 11 og 12 om For
middagen. Samtidig opslaas den daglige Vejroversigt, 
der refererer sig til dette Kort. Vejrkortet bliver 
hængende to Dage i Kassen, for at man kan se, om 
den Forandring, der er foregaaet, har forværret eller 
forbedret Situationen. Et Barometerminimum, der findes 
angivet paa Vejrkortet, vil under sin Bevægelse efter
haanden kunne komme til at gøre sin Indflydelse gæl
dende paa forskellige Egne, og da et Barometerminimums 
Bevægelse som ovenfor nævnt har en udpræget Hoved
retning, nemlig fra Vest til Øst (eller rettere fra Vest
sydvest til Østnordøst), vil enhver derfor efter Vejrkortet 
kunne danne sig et nogenlunde Skøn over det kom-
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mende Vejrlig. Til Hjælp derved ville de telegraferede 
Vejrberetninger, som ovenfor nævnt, henlede Opmærk
somheden paa de karakteristiske Tegn i Vejrligets Til
stand. I Odense bliver der ikke tegnet Vejrkort efter 
Vejrkorttelegrammet, men paa Grund af den hurtige 
Postforbindelse fra København til Odense ville de for
nødne Vejrkort blive sendte med Posten fra Institutet. 

Stormvarselsstationerne i de nævnte fem Havnebyer 
have begyndt deres Virksomhed den 15. Oktober i Aar. 
Efter nærmere Bekendtgørelse vil der senere blive op
rettet Stormvarselsstationer i København, hvor Signal
masten er anbragt paa den store Kran paa Orlogs
værftet, i Belsingflf, hvor Signalmasten bliver opstillet 
paa det firkantede Taarn paa Kronborg, og paa Skagen, 
hvor der tillige opstilles en Semaphor, der viser Vind
retningen og Vindstyrken ved Hanstholm og paa Anholt. 



Undervandsbaade. 
Af Premierløjtnant 0. Aarestrup. 

I. Udvikling og nuværende Standpunkt. 

Problemet Undervandsbaade er ikke af nogen ny 
Datum, eftersom den første brugelige Undervandsbaad, 
der omtales i Historien, blev bygget omkring Aar 1600; 
og i de 300 Aar, der ere forløbne, siden den Tid, har 
Løsningen af dette Spørgsmaal beskæftiget en Mængde 
Mennesker, og utallige Forslag og Planer ere fremkomne, 
hvoraf dog kun de færreste havde Muligheder og endnu 
færre virkelig naaede til at blive realiserede. Beskrivelsen 
af disse ældre Typer Jigger imidlertid udenfor denne Af
handlings Rammer, og de have forøvrigt nu kun histo
risk Interesse, som nødvendige Led i den lange Kæde 
af Udviklinger, enhver stor Opfindelse maa gjennemløbe, 
inden den kan fremtræde i brugbar Skikkelse. Det er 
tilstrækkeligt at tænke paa den Tid, der er gaaet, for 
at gjøre sig et Begreb om de Vanskeligheder, der har 
været at overvinde, inden man naaede det nuvær1mde 
Standpunkt, hvor man faktisk kan sige, at Problemet er 
løst, selv om det ikke er løst til Fuldkommenhed. 

Hvad der gav Udviklingen et kraftigt Stød fremad, 
var Opfindelsen af den whiteheadske Torpedo; thi ikke 
alene er denne selv en Art Undervandsbaad, men den 
er ogsaa del Vaaben, der fremfor noget andet egner sig 
til Brug i Undervandsbaade. 

Efter Fremkomsten af Torpedoen var det øjensyn
ligt, at det næste Skridt maatte blive Undervandsbaaden, 
og i firserne fulgte ogsaa Opfindelserne Slag i Slag. 
Blandt Navnene paa Konstruktørerne skal blot nævnes: 
»Nordenfeldt•, 11Dupuy de L6me11, 11Gustave Zede11 og 
•Goubet• i Europa og 11Holland11 i Amerika. Her hjemme 
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har [{aptajn W. Hovgaard arbejdet ihærdigt for Sagen 
og er selv fremkommet med Planer til en Undervands
baad, som rummede flere nye Ideer; men de Omkost
ninger, der skulde medgaa til I de nødvendigr Forsøg, 
vare saa store, at Banden aldrig blev udført. Det er jo 
i det hele taget meget dyrt al prøve sig frem, og det 
var kun fordi Regeringen i Frankrig tog Sagen i sin 
Haand, at man der fik Tid og Raad til at fortsætte med 
Forsøgene. Det var navnlig den daværende Marine
minister, Admiral Aube, som interesserede sig stærkt 
for Spørgsmaalet og skaffede de nødvendige Bevillinger. 
I Amerika arbejdedes med private Midler, og store Sum
mer er givet ud, inden Pengene omsider have begyndt at 
forrente sig. 

I halvfemserne toge flere Stater Spørgsmaalet op, 
f. Ex. Italien, Portugal, Brasilien, Tyskland og Rusland; 
men de fleste Steder blev man dog staaende ved enkelte 
Forsøgsbaade, og kun i Erankrig og Amerika lykkedes 
det ved Aarhundredets Slutning at skabe de Typer, der 
have været Forbilleder til den Flaade af Undervands
baade, der er opstaaet i Løbet af det sidste Par Aar. 

England, som i lang Tid indtog en afventende 
Holdning overfor dette nye Vaaben, er paa Grund af 
den stærke Udvikling i Frankrig nu ogsaa tvunget ind 
paa denne Vej, og i det hele taget er Undervands
baadene for Øjeblikket ifærd med at holde deres Ind
tog i næsten alle Mariner, endnu ganske vist i temmelig 
ufuldkommen Skikkelse, men dog som et Vaaben, der 
er anvendeligt, og som i hvert Fald rummer store Frem
tidsmuligheder. 

Enten anskaffes Holland Baade, eller der bygges 
efter egen Model; men Hovedsagen er, at der hele Ver
den over arbejdes paa Problemets Løsning, saa man 
sikkert i Løbet af kort Tid kan vente store Resultater. 

,, 

l 
l 
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II. De forskellige Krigsmariners Stilling til An• 
ske.ffelse af Undervandsbaade. 

Nedenstaaende er kun en tabellarisk Oversigt, idet 
en mere indgaaende Beskrivelse senere skal følge. Det 
skal dog med det samme bemærkes, at da alle Stater 
bevarer alt om Undervandsbaade som den største Hemme
lighed, kan cter ikke' fuldtud svares for Nøjagtigh~den 
af alle de angivne ~al; men i det store og hele ere de 
temmelig sikkert korrekte. 

Frankrig. 30 færdige Baade. 1 • 

36 under Bygning-. 

lait 66 færdige ved Udgangen af 1906. 

Engl~nd. 9 færdige Baade. 
20 under Bygning. 

lait 29. r • 
11 

' I 
A m er i k a. 8 færdige Baade. 

(6 Overfladebaade under BygniQg). 
Foretager Forsøg ml)d qye Typer. 

Ru s Ian d. 18 færdige Baade. 
20 under Bygning. 

lait 38 
r ,, 

' I 

Italien. 1 færdig Baad. • I 

5 under Bygning. 

lait 6 

Tyskland. 
Sverrig. 
Portugal. 
Brasilien. 

Holland. 

Nogle Forsøgsbaade. 
1 under Bygning. 
1 færdig Baad, 1 Forsøgsbaad. 
2 færdige Baade. 
2 Forsøgsbaade. 
1 under Bygning. 

I• 

'. 
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Spanien. 
Chile. 
Japan. 
Norge. 
Østrig. 

Undervandsbaade. 

Vil anskaffe Undervandsbaade. 

Efter Forlydende nogle Baade under Bygning. 
Har Spørgsmaalet under Overvejelse. 

m. Beskrivelse af de moderne Undervandsbaade. 

Almindelige Bemærkninger. 

Stabilitet. 

En af de største Vanskeligheder, man har haft at 
overvinde ved Bygningen af Undervandsbaade, er den 
ringe Længdestabilitet, som disse Fartøjer ere i Besid
delse af, naar de ere helt nedsænkede. Dette hidrører 
dels fra Baadenes Mangel paa Opdrift og dels fra den 
Omstændighed, at Deplacementets Tyngdepunkt ikke for
andrer sin Beliggenhed, hvilken Stilling Baaden end ind
tager i Vandet, saa at enhver Flytning af Vægte for eller 
agterefter vil bringe Baaden i en skraa Stilling, hvorved 
den enten søger nedad eller opad. Denne Tilbøjelighed 
maa altsaa modvirkes, for at en bestemt Dybde skal 
kunne holdes, og dette kan gjøres enten ved at søge 
at bevare en vandret Køl ved Omflytning af Vægte eller 
ved at paavirke Baaden med horisontale Ror. I første 
Tilfælde skal Systemets Tyngdepunkt ligge saa langt 
som vel muligt under Deplacementets Tyngdepunkt; me
dens Afstanden mellem de to Tyngdepunkter i det andet 
Tilfælde ikke maa være større, end at der netop er til
strækkelig tværskibs Stabilitet, thi ellers ere Rorene ikke 
følsomme nok. 

Til denne sidste Art Baade børe de franske Baade 
og Holland Baadene. De sænkes ved at fylde forskel
lige Tanke, til der kun er ganske lidt Opdrift tilbage og 
styres derefter ned ved Hjælp af de horisontale Ror, 
som paavirkes ved Haandrat, til man er paa den ønskede 
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Uybde, og derefter automatisk ved lignende Dybderegu
latorer som i den whiteheadske Torpedo. Der er den 
.Mangel ved denne Fremgangsmaade, at Baaden absolut 
skal have Fart, for at Rorene kunne virke; men der er 
ogsaa den Fordel, at Baaden af sig selv flyder op til 
Overfladen, hvis Maskinen ved et Uheld skulde gaa istaa. 

Disse Dybderegulatorer funktionere iøvrigt særdeles 
godt, idet en given Dybde kan boldes med nogle faa 
Tommers Variation, og de Kommissioner, der i Amerika 
overværede Prøverne med Holland Baadene, udtalte og
saa deres fuldstændige Tilfredshed med tlen Nøjagtighed, 
hvormed Dybden blev holdt. 

Som et Exempel kan anføres, at den franske Under
vandsbaad »Franc,;aisu en Gang paa en Prøve gjennem
løb en Strækning af 8 Kvartmil med sit Periscop kon
stant 1 Fod over Vandfladen. 

Det kan selvfølgelig hænde, at Baa!len pqa en eller 
anden Maade kommer til at røre GrundP,n,r 9g dette er 
ogsaa indtruffet flere Gange baade i Frankrjg, England 
-0g Amerika; men BaadeQe lide som Regel ,iggeµ Skade 
derved, da det Stød, de faa, er saa let, at det knap mær
kes af de ombord værende. Nogle enkelte Svingninger 
kan dogJ1kke undgaas ived støl'lre pludselige Vægtforan
dringer, lder-for skal ogsaa Bes~tningen saavidt muligt 
fo11blive i de Rum, hvortil de ere .fordelte, ;naar• Baaden 
er u11derJ Vandet ®en Viægtformindskelse, der finder 
Stc,d •naar' der •affyres enr ·'Jlorpedo, erstattes ved, at 
Røred strax fyldes med1Vand; naar rdet atter 1skal lades, 
-blæses Vandet ~ove~ i en særskilt Tank. 1Andre Vægt
forandringer modvirkes au'tomatisk'; men skulder Baaden 
alligevell have enl" lfilbøjeligh'ed til at synke eller stige, 
findes i For- efg Agter·skibet .V and tanke, ved Hjælp af 
hvilke Amningen itan forandres og Ligevægt ibtlinges 
tilveje. 

Blandt de Baade, der sænkes med vandr.et Køl, 'er 
der nogle ider ingen, Opdr-ifti have, ,naar de ere under 

Tldukr. f. Søvmsen. 76. Aarg. 33 
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Vandet. Hertil hører f. Ex. 11Goubet•-Baadene. De ha~ 
den Fordel, at de kunne ligge stille paa en bestemt 
Dybde; men sker der et Uheld risikerer man lettere, at 
de synke. Til denne Klasse kunne ogsaa de amerikanske 
»Lakec, Baade henregnes, og de kunne endda gaa videre 
endnu, nemlig til at have negativ Opdrift, idet de kunile
kjøre henad Bunden paa Hjul. - For at holde disse 
Baade paa vandret Køl benyttes ved Goubet-Baadene 
Ompumpning af Vandballast, ved Lake-Baadene horison
tale Ror og Hydroplaner, hvilket er en Art horisontale
Ror anbragt foran og agterfor Baadens Midte. 

I Il /1 

Sikkerheds/ oranstaltninger. 

For Sikkerbeds Skyld haves under alle llaade en 
Blykøl, som kan løsnes indvendig fra; naar den kastes 
los, vil Baaden øjeblikkelig stige op til Overfladen; men 
kan saa ikke anvendes som Undervandsbaad, før den 
har faaet en ny Køl. Endvidere findes en Ventil, det 
ved en given Dybde paavirker de horisontale Ror og der
ved forhindrer, at Sikkerhedsgrænsen overstiges. 

l'I J 

Armering. 

Alle Undervandsbaade ere armerede med Torpedoer, 
som enten kunne udskydes fra Stævnrør eller fra uden
bords Svingapparater. I første Tilfælde bruges Luft
udskydning, i sidste Tilfælde frigjøres Torpedoen fra 
Baaden, samtidig med at Gangsætningsbanen anbnes. 

De Svingapparater, der bruges i den franske og 
russiske Marine, ere konstruerede af Drzewlecki og ind,
rettede paa følgende Maade: Torpedoen hviler i en Metal
ramme, hvis Axe er parallel med Baadens: Rammen 
kan dreje sig om en Pivot agter og staar ved en Meka
nisme i Forbindelse med et Sigteapparat inde i Baaden. 
Naar Torpedoen skal affyres, skydes Forenden ved en 
Stang ud fra Siden, og hele Apparatet vil da paa Grund 
af Vandets Tryk hurtig svinge agterefter, drejende sig 
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om Pivoten. Naar R!lmmen viser ud i samme Retning 
som Sigtelinien aabner Mekanismen Torpedoens Gang
sætningshane, og Løbet begyndes. 

Ved de franske Manøvrer i 1902 viste det sig imid
lertid, at disse Apparater ikke funktionerede h!llt til
fredsstillende, idet Skydningen ikke var saa nøjagtig, 
som man kunde ønske, og det blev derfor foreslaaet at 
anbringe Stævnapparater i alle Baade foruden Sving
apparater. 

Orienteringsmidler. 

Under Vandet kan der næsten intet ses fra Under
vandsbaade; man sejler som i den tætteste Taage. Det 
har ,•æret forsøgt at anvende Projektører; men de blæn
dede mere end de lyste; derimod forsynes alle Under
vandsbaade nu med optiske Instrumenter, ved Hjælp af 
hvilke man fra Baaden kan se, hvad der foregaar over 
Vandet. De bestaa af et Rør af indtil 20 Fods Højde1 i 
hvis øverste Ende der findes nogle Prismer eller Spejle, 
som kaste Straalerne ned gjennem Røret til nogle andre 
Prismer eller Spejle, der bringe dem videre til Iagt
tageren. De gaa for det meste under Navnet 11Peri
scoper", men kaldes ogsaa under Tiden 11Cleptoscoper•. 
Disse Instrumenter ere af over.ordentlig stor Betydningt 
thi af dem afhænger det, om Undervandsbaaden kan for
blive under Vandet og uset nærme sig sit Maal, eller 
om den bliver nødsaget til at komme op til Ove11tladen 
for at orientere sig, hvorved den risikerer, ikke alene 
at blive opdaget og beskudt, men ogsaa at Modstanderen 
sætter Farten op og paa denne Maade undgaar Baaden. 

Det er meget vanskeligt at faa en nogenlunde rigtig 
Opfattelse af, hvor gode eller hvor daarlige disse Instru
menter ere, idet nogle sige, at de ikke have synderlig 
Værdi, medens andr.e finde dem fortrinlige. Der frem
føres dog som Regel den Anke, at det er vanskeligt at 
bedømme Afstanden ved Hjælp af dem. Som et Ex-

83' 
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·empel kan anføres, at en engelsk Undervandsbaad for 
nogen Tid siden styrede under Vandet ind mod en Bavn, 
idet der navigeredes efter Periscopet. I det tjærne saas 
en Dokmur, og efter denne blev Kursen sat; men et 
Øjeblik efter tørnede Baaden mod Muren, som i Virke
ligheden kun var nogle faa Fod borte. - Et enkelt Ex
empel beviser imidlertid intet, det kan jo være, at ved
kommende Fører af Baaden ikke har været rigtig dygtig 
til at benytte Periscopet, for, naar man betragter de 
franske Manøvrer, forbavses man over, hvor godt der 
kan navigeres i snævre Farvande, uden at Baaden kom
mer til Overfladen, og en engelsk Officer, Løjtnant 
■ Armstrong•, skriver i en Artikel, betitlet •the menace 
ofte the submarine• følgende: 

• Det er en Kjendsgjerning, at Undervandsbaade 
aldeles ikke behøve at komme til Overfladen for at an
gribe (undtagen i daarligt Vejr, hvor Sandsynligheden 
for, at de skulle blive ramt af et Projektil, reduceres til 
et Minimum). Dette undgaas ved Brugen af Periscopet, 
et Instrument, der er opfundet af Sir Howard Grubb, 
som er den største Kikkertkonstruktør her i Landet og 
en fremragende Astronom. Det bestaar af et Metalrør, 
ca. 15 Fod langt og 3 Tommer i Diameter, som inde
holder en Række skraatstillede Spejle, der bringer Bil
ledet af Genstande i Overfladen ned til Føreren i Kom
mandotaarnet. Dette Instrument bar en Synsvidde af 
55 Grader og kan ved at drejes give et tydeligt Billede 
hele Horisonten rundt. Manden, der styrer, kan holde 
sit Øje til Periscopet og styre Baaden med samme Let
hed, som en Kanon kan rettes ved Hjælp af en Kikkert. 
Franskmændene paastaa at have et særdeles godt In
strument, og Italienerne have et af nærlig samme Type 
som det engelske. Vort Periscop kan sænkes eller hæves 
efter Ønske, og under Angreb er den bedste Anvendeli.e 
at holde det over V~ndet, til det opdages af Fjenden, 
hvorefter Baaden kan gaa ned til en større Dybde, saa 
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Toppen af Periscopet er dækket af Vand, for derefter 
senere igjen at gaa lidt op, naar det er nødvendigt for 
at orientere sig. Dette vil sige, at de ulykkelige Kanon
kommandører i et Skib, der bliver angrebet, ville have 
et malet Metalrør, der er 1 Fod langt og 3 Tommer 
bredt til at sigte paa, og selv om de udføre et Mirakkel 
ved at træffe det, ere de vist næppe bedre hjulpne 
for det.• 

Som omtalt anvendes til Periscoper Rørlængder af 
indtil 20 Fods Højde, det er dog navnlig i Frankrig, at 
disse finde Anvendelse; i England har man paa Grund 
af Konstruktionsvanskeligheder atter forladt de lange Rør 
og indført betydelig kortere. 

Det simpleste af disse Apparater er sikkert det, der 
er konstrueret af Drzewiecky, idet det kun bestaar af et 
Rør med et retvinklet Prisme i hver Ende. Røret gaar 
igjennem en Pakdaase, saa det kan skydes ud og trækkes 
ind samt drejes om sin Axe; Diametren er 50 Millimeter. 
Instrumentets Hovedfejl er, at Synsfeltet er altfor ringe, 
og at man kun kan observere med et Øje, saa at Af
standsbedømmelse næsten er umulig. 

Mangin's Periscop bestaar af en cirkelrund Krans af 
Krystal, hvis Tværsnit er en Trekant med 
buede Sider. Billedet af Horisonten dan
nes paa et lille Spejl, der betragtes gjen-
nem et Mikroscop. Røret, der gaar igjen-
nem en Pakdaase, er 300 Millimeter i 
Tværsnit og 1 Meter bfljt. Apparatet har 
den store Fejl, at Billederne blive for
drejede, svækkede og stærkt formindskede. 

Darieus' Periscop bestaar af et Rør, 
der indeholder to Krystalringe med tre

J 

kantet Tværsnit. Den øverste Ring kaster •Mangin'a Periacop•. 

Billedet af hele Horisonten ned til den underste, som 
igjen ved Hjælp af et Par skraatstillede Spejle bringer 
Straalerne til Iagttagerens Øje. Ved at dreje Spejlene 
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kan hele Horisonten overses. Princippet er egentlig det 
samme som i Drzewiecky's Apparat kun med den For
skel, at det der ,·ar selve Røret, der drejedes, medens 

det her kun er Spejlene. Billedet taber 
1$.. it·-· meget ved den firdobbelte Refleksion. Rø

ret er 300 Millimeter i Diameter og 1 
Meter højt; det vertikale Synsfeldt er 4°. 

.. no.rclen1' Poriaoop•. 

Romazotti har konstrueret et Peri
scop, der er 300 Millimeter i Diameter 
og 1 Meter højt. Den øverste Del be
staar af et Stykke cylindrisk Spejlglas 
uden Belægning, saa al Lysstraalerne kan 
falde ind paa et skraatstillet Spejl, der 
kaster dem videre til et andet Spejl, an
bragt under en Aflæsningslupe. Ved 
Hjælp af en Mekanisme kan Hældningen 
af det øverste Spejl og Aflæsningslupen 
forandres, hvilket forøger det vertikale 

Synsfelt til 25°. Det horisontale Synsfelt er 40 °; men 
ved at dreje Instrumentet kan hele Horisonten overses. 

Garnier' s og Romazotti' s Periscop, 
har samme Dimensioner som det 
foregaaende, nemlig 300 Millimeter i 
Diameter og 1 Meler i Højde. Straa• 
lerne komme ind gjennem en Linse 
foroven og blive ved Hjælp af et 
Prisme kastede tilbage under en Vin
kel paa 90° ned mod en horisontal 
Linse, som lader dem falde ned paa 
et andet Prisme, hvorfra de kastes 
tilbage under en Vinkel paa 90° for 
at passere en tredje Linse, foranfor 
hvilken Iagttagerens Øje befinder sig. Garnier'a ·~ Romazott1·, 

Saavel del horisontale som det ver- Pcriac•I'• 

tikale Synsfelt er omtrent 50° og verl at dreje Appa-

(. 
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ratet kan hele Horisonten overses. Apparatet bar den 
Fejl, at de 3 Linser syække Billede_ts Klarhed. 

Daveling og Violette har efter samme System sorp 
Oarnier og Romazo,tti konstrueret ~t Periscop paa 3,5 
Meters Højde og 50 Millimeter i Diameter; men Bil
lederne ere smaa, og det er vanskeligt at skjønne Af
stande. • 

Altiscopet, so_m anvendes i Hollandbaadege, og Om
-ffl,iscopet, som anvendes i Proter.tor, er nærmere omtalt 
i Beskr-ivelsen &f sidstnævnte Baad. 

I Sammenhæng med dette skal n~vnes en anden 
Ting, per spiller Rolle for Baadenes Usynlighed, nemlig 
-deres Mijling; man har ved Forsøg fundet ud af, at en 
graablaa Farve er den bedste. 

Kompasserne have voldt en Del Besvær, og Fr;msk
mændene have derfor indført Gyroscope_t, som de be
nytte i Forening med Kompasser. I Bolland-Baadene 
bruges derim9d udelukkende Kompasser, og Englænderne 
:Siges at have opnaaet ganske gode Resultater med dem 
efter at have lavet Kommandotaarnet af Metal istedetfor 
af Staal. 

Luft/ ornyelsen. 

En anden stor Vanskelighed volder Luftfornyelsen. 
Der kan selvfølgelig i Beholdere medføres Luft for lange 
Tider; men det kan vanskelig hindres, at Dampe fra 
.Accumulatorerne og Maskinerne sive ud og forurene 
Luften. Navnlig har der vist sig Tilbøjelighed til Dan
nelsen af Knaldluft, som har medført Explosioner baade 
i franske, engelske og amerikanske Undervandsbaade, og 
-skønt det i nogle Tilfælde stammer fra Uforsigtighed 
eller Skødft!;h1shed, viser det dog, hvor varsom man 
maa være, og hvor godt der ~aa ventileres, naar Baa
-den er oppe i Overfladen. Efter en Explosion i Fran
(Jais, hvorved flere Mennesker kom til Skade, er det 
foreslaaet at omgive Accum1,datorerne med et Sikkerheds-
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næt. For Besætningen er et længere Ophold under 
Vandet sikkert heller ikke særlig behageligt. Baadene
have ganske vist været nede flere Gange i bande 16 og 
18 Timer; men en Læge: der deltog i et 12 Timers 
Nedsænkningsforsøg med Narval, erklærer i sin Rap
port, at efter 6 Timers Forløb befandt alle sig temmelig 
utilpas, og efter de 12 Timers Forløb var hele Besæt
ningen syg. Dette Forhold er dog blevet bedre i de 
franske Baade, man har i hvert Fald ikke hørt nogen 
Klage fra de senere Aars Manøvrer, derimod klages der 
stadig i de engelske og amerikanske Baade over, at Be
sætningen lider af Ildebefindende, som navnlig yttrer sig 
ved Kvalme, Svimmelhed og Susen for Ørerne. Grun
den til, at Luften holder sig renere i de franske Baade1 

skyldes Anvendelse af et Stof, der kaldes Oxylith, som 
i Løbet af en Time fuldstændig kan rense Luften i hele 
Undervandsbaaden og selv tilsætte den lltmængde, der
er forbrugt. Sammensætningen er ubekjendt. 

Efter disse Bemærkninger, der angaa Undervands
baade i Almindelighed, skal der overgaas til en Beskri
velse af de enkelte Landes Typer. 

Frankrig. 
De franske Undervandsbaade kunne deles i: 

l l • so u s - marin s ", der anvende Elektricitet til Frem
drivning baade i Overfladen og under Vandet. 

2) osous-marins dits autonomes•, der anvende 
thermisk Motor i Overfladen og Elektricitet under 
Vandet. 

3) usous-marins dits autonomesu, der anvende 
thermisk Motor bande i Overfladen og under Vandet. 
Disse Baade ere hovedsagelig beregnede til defensivt 

Brug, hvorimod: 
4) "su b m er si bles" ere mere søgaaende Undervands-

--
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baade beregnede til offensivt Brug. De anvende 
thermisk Motor i Overfladen og Elektricitet under 
Vandet. 
Hver af disse Afdelinger omfatter atter forskellige 

Typer. 
1) Sous marins (egentlige Undervandsbaade; 

Fremdrivning: Elektricitet; indskrænket A c
tionsradius). 

Til denne Klasse hører: 
a. Gymnote. 
b. Gustave Zede. 
c. Morse. 
d. Frani;ais og Algerien. 
e. Farfadet, Gnome, Korrigan og Lutin. 

Gymnote. 
Planen til denne Baad blev oprindelig udtænkt af 

nDupuy de L6me11, men han døde inden Tegningerne 
vare færdige, hvorefter hans Ven •Gustave Zede• over
tog Værket, og efter at have forandret og tilføjet for
skellige Ting, forelagde han det for den daværende 
Marineminister, Admiral •Aube•, og da denne var stærkt 
interesseret i Spørgsmaalet Undervandsbaade, modtog 
han med Glæde de forelagte Planer, og Arbejdet blev 
strax paabegyndt. 

Gymnote er bygget af Staal. Dimensionerne ere: 

1 Deplacement ......... 30 Tons 
Længde ............•. 59 Fod 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . 5.ø -
størst Diam ........... 6 

1 (Maalene ere engelske. Deplacementet under Vandet). 
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Ovenpaa Baaden findes en Platform, hvorfra Luger 
føre ned til det Indre, og et Kommandotaarn, der i sin 
nyeste Form er til at skyde telescopisk sammen. Til 
Fremdrivning haves an enkelt Skrue, som drives af en 
Elektromotor, der faar Strøm fra et Accumulatorhatteri. 

•Gymnotc i Overflnden•. 

Nedsænkning tilvejebringes ved 3 Vandtanke, en i hver 
Ende og en i Midten; de fyldes ved at lade Vandet løbe 
ind gjennem Søhaner, og tømmes ved Udblæsning med 
Luft eller ved en Behrens Rotationspumpe. 

Naar Baaden er sænket, til den akkurat flyder, styres 
den ned ved Hjælp af 2 horisontale Ror, anbragte agter. 
I mange Aar var Baaden uarmeret og anvendtes ude
lukkende til Forsøg; men efter talrige Forandringer, er 
den nu atter i activ Tjeneste, armeret med to 14" Ud
skydningsapparater. Der er indsat en ny Motor og et 
Accumulatorbatteri af Laurent Cely Typen. Største Fart 
i Overfladep er 8 Knob. 
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Aotionsradien er: 
med 8 Knob 32 Kvml. 

- 4 - 100 -
Besætningen bestaar af en Fører og 4 Mand. 

b. Gustave Zede. 

463 

Denne- Baad er tegnet af 11Romazolti11, der var Ma
rinens Tilsynsførende ved Bygningen af Gymnote, og op
kaldt efter Gustave Zede, som døde, medens Baaden 
var undel' Bygning. 

..J •Gust~ve Zodc, . 

11Gustave Zede• blev sat i Vandet i 1893. Dimen-
sioqerne ere: 

Deplacement. . . . . . . . . . 270 Ts. 
Længde .............. 159 Fod 
Diameter . . . . . . . . . . . . . 12.s -

I Fo11m afviger den betydeligt fra 11Gymnote11, thi 
medens denne var symmetrisk tilspidset i begge Ender, 
er Overkant af hele Forpartiet paa Gustave Zede om
trent vandret. 

Skroget er bygget af Roma Bronze, som er et umag
netisk Metal, der ikke angribes af Søvand. Fremdriv
ningen sker ved en enkelt Skrue, der drives af 2 uaf
hængige Elektromotorer hver paa 360 H. K. af Tbury 
Typen, byggede af Sautter Harle; de faa Strøm fra et 
Accumulatorbatteri af Laurent Cely Typen. Baaden var 
oprindelig beregnet til en Fart af 14 Knob i Overfladen; 
men det viste sig, at Accumulatorbatteriet var altfor 
stort, saa der skete Kortslutninger og andre Uheld, og 
ved den derefter foretagne Formindskelse af Batteriet 
blev Farten reduceret til 8 Knob. Hele det gamle Bat-
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• 

teri maatte der-
~ for fjærnes, og et 

nyt indsættes, med 
hvilket man naa
ede op til en Fart 
af 12 I{nob i Over
fladen. 

Armeringen be
staar af et Ud-

skydningsrør i 
Stævnen, hvortil 
hører 3 White
heads Torpedoer, 
17¼" i Diameter. 

Udskydningen 
sker ved kompri
meret Luft. 

Til Neddykning 
haves 6 horison
tale Ror, 3 paa 
hver Side . 

Der er 4 Vand
tanke, 1 i hver 
Ende og 2 paa 
Midten.51:, Vandet 
pumpes ud ved 4 
Thirions Pumper, 
der drives af en 
lille Elektromotor. 

Disse Pumper 
kunne ogsaakom
primere Luft til 
Brug for Besæt
ningen og til Ud-
skydning af Tor
pedoer. 

< 
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Kommandotaarnet er af Meta! og har en Højde af 
4 Fod. Til Styring og Navigering findes Periscop, Kom
pas og Gyroscop. 

Besætningen bestaar af 1 Officer og 8 Mand. 
nGustave Zede" bar i Begyndelsen voldt mange 

Vanskeligheder. Besætningen blev altid syg paa Grund 
af Dampe fra Accumulatorerne, og de horisontale Ror, 
hvoraf der til at begynde med kun var et Par, anbragt 
agter, havde ingen rigtig Herredømme over det lange 
Skrog, saa Baaden bevægede sig afsted i store Spring, 
og en Gang gik den lige til Bunds under en Vinkel paa 
30 Grader og paa 10 Fv. Vand; men trods alle Gen
vordigheder, arbejdede man trøstigt videre og høstede 
nye Erfaringer af hvert mislykket Forsøg. 

c. »Morse.,. 

Allerede inden Gustave Zede var færdig, var Teg
ningerne til Morse paabegyndt; men Bygningen blev for
halet, saa den først kom i Vandet 1899. 

Den er bygget af Roma Bronze, og Skroget bar 
samme Form som Gustave Zede. 

Dimensionerne ere : 
Deplacement . . . . . . . . . . 146 Ts. 
Længde .............. 118 Fod 
Diam. . . . . . . . . . . . . . . . 9 -

Skruen drives af en Motor af Thury Typen paa 350 
H. K. Farten var beregnet til 9 Knob i Overfladen, men 
paa Prøverne opnaaedes en større Hastighed. Accumu
latorbatteriet er fra "Societe anonyme pour le travail elec
trique des metaux", 

Morse sænkes og styres ligesom Gustave Zede og 
har Blykøl til at løsne indvendig fra. 

Armeringen bestaar af et Udskydningsrør i Stævnen 
og 2 udenbords Apparater, hver indf:lholdende en Torpedo. 

Actionsradien er 120 Kvml. med 6 Knob. Besæt-
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ningen bestaar af 1 Officer og 8 Mand. Morse har 
kostet ca. 470,000 Kr. 

d. nFranr;ais og Algerien,,. 

Disse to Søsterbaade bleve byggede ved en National
subscription, der blev sat i Scene af Bladet nMatin1, den 
Gang nFashoda11 Affæren stod paa. 

De ere satte i Vandet 1901 og ere en lidt forbedret 
Morse Type, men ere byggede af Staal. 

Dimensionerne ere: o· 
Deplacement . . . . • . . . . . 146 Ts. . , .. 
Længde .............. 118 Fod w; C· 
Diam ............... . 8.ø - ·, 

Hver har kostet ca. 600,000 Kr. li 

e. Farfadet, Gn(}me, Korrigan og Lutin. 

Alle fire Baade bleve paabegyndte i 1899 og satte 
Vandet 1901-1902. Oe ere ganske ens. 

Dimensionerne ere : 
Deplacement . . 1'85,7 Ts. 
Længde . . . . . . 135.7 Fod 
Diam......... 9.,; -

Den elektriske Motor dri
ver en Enkeltskrue, der med 
250 Omdrejninger i Minuttet 
kan give Baaden er Fart af 

Tværsnit af t'arfadet. 12.26 Knob i Overfladen. Un-

der Vandet er Maximumsfarten 9 l{nob. Skroget er af 
Staal. Armeringen bestaar af 4 udenbords Apparater. 
Besætningens Størrelse er: 1 Officer og 8 Mand. Prisen 
pr. Stk. er ca. 580,000 Kr. 

2) Sous marins dits autonomes (selvstæn.,. 
dige Undervand sbaade; th e rm is k Motor i Over-

C 
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fladen, Elektricitet under Vandet; større Ac
tionsradius i Overfladen). 

Til denne Klasse hører: 
a. Perle, Bonite, Esturgeon, Thon, Souffleur, An

guille, Alose, Dorade, Truite, Grondin, Naiade, Protee, 
Lynx, Ludion, Loutre, Castor, Phoque, Otarie, Meduse, 
Oursin. 

b. X. (Romazotti). 
c. Z. (Maugas). 

a. Perle Typen. 

De 20 Baade, der høre til denne Klasse, have føl-
gende Dimensioner: 

Deplacement . . . . . . . . . . 68 Ts. 
Længde . . . . . . . . . . . . . 77 .1 Fod 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . 7.4. -
st. Diam. . . . .. . . . . . . . 7.9 -

Til Fremdrivning i Overfladen bruges Benzinmotor, 
under Vandet Elektricitet. Farten i Overfladen er 8 
Knob, og Actionsradien 40-45 Kvml. Skroget er af 
Staal. Prisen pr. Stk. er ca. 264,000 Kr. 

Disse Baade blive færdige i Løbet af 1904. 
Det er Hensigten at benytte disse smaa Baade til 

Havneforsvar istedetfor 2den Klasses Torpedobaade; men 
Anskuelserne om dem ere temmelig delte, idet mange 
mene, at det er en Tilbagegang at bygge mindre Baade, 
og anse 200 Tons for en mere passende Størrelse. 
Denne Anskuelse synes iøvrigt at have vundet . Hævd, 
idet alle senere Baade ere af betydelig større Dimensioner. 

b. X. ( Romazotti). 

Som Paranthesen viser, er Baaden tegnet af Roma
zotti. Den er for Tiden under Bygning og skal være 
færdig i 1904. 
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Dimensionerne ere: 
Deplacement. . . . . . . . . 168 Ts. 
Længde . . . . . . . . . . . . . 121.5 Fod 
Bredde . . . . . . . . . . . . . 10.6 -
Højde.............. 7.6 -

Baaden bar 2 Skruer, som i Overfladen drives af 
2 Benzinmotorer, under Vandet af 2 Elektromotorer. 
Farten i Overfladen er 10.5 l{nob. Pris ca. 355,000 Kr. 

c. Z. (Maugas). 

Dimensionerne ere: 
Deplacement ............ . 
Længde ................ . 
Diam ................... . 
I. H. K ................. . 

202 Ts. 
135.9 Fod 

9.7 -
600 

Der findes Dobbeltskrue. Farten i Overfladen er 
beregnet til 12 J{nob. Prisen er ca. 553,000 Kr. 

Af Maugas Type er paabegyndt 6 Baade, der faa 
Navnene: Emeraud, Opale, Rubis, Saphir, Topaze og 
Turquoise. 

3) Sous marins dits autonomes (thermisk 
Motor baade i Overfladen og under Vandet). 

Til denne masse hører foreløbigt kun 1 Baad nemlig: 

Y. (Bertin). 

Baaden er under Bygning og skulde være færdig 
ved Ud9angen af 1904. 

Dimensionerne ere: 
Deplacement ........ . 
Længde ........... . 
Diam .............. . 

240 Ts. 
142.7 Fod 

10 
4) Submersibles (søgaaende Undervands

baade, thermisk Motor i Overfladen, Elek
tricitet under Vandet, stor Aktionsradius i 
Overfladen). 



Dii,se Baade ere 
hovedsagelig be
regnede til offen
sivt Brug og have 
derfor stor Ac
tions radins i Over
fladen, ligge høj
ere paa Vandet, 
saa de ikke be
høve at lukkes 
vandtæt i Søgang, 
og yde i det hele 
taget bedre Op
holdsrum for Be
sætningen. Paa 
letteste Vandlinie 
ligne de 2den 
l\lasses Torpedo
baade. 

a. Narval. 

I 1896 indbød 
den franske Ma-

rineminister til 
en [{onkurrence, 
for at skalf P. Pla
ner til en virkelig 
brugbar Under
vandsbaad, og før
ste Præmie blev 
tilkjendt "Lau
beufco for hans 

Tegninger til 
Narval. Baaden 
blev derefter paa
begyndt i 1897; 

UnderYandsbaade. 

Tidøsk f. Sol"æsen. 75. An.rg 
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men paa Grund af de Erfaringer, man høstede ved 
Forsøgene med Gymnote og Gustave Zede, blev der 
foretaget en Del Forandringer, som forhalede Bygningen 
saa meget, at Narval først blev færdig i Aaret 1900. 

Dimensionerne ere: 
Deplacement. 200 Ts. (under Vandet) 

160 - (lettest V. L.) 
Længde. . . . . 111.5 Fod 
Bredde . . . . . 12.s -

Skroget er dobbelt. Det inderste Skrog er af Form 
som de andre Undervandsbaade og kan modstaa et stærkt 

Tolls 
m.uia.r 

Tvu&nil al NnrvoJ. 

Tryk, medens det yderste bar 
Form som en almindelig Tor
pedobaad. Imellem disse to 
Skrog findes Vandtanke, som 
ere fyldte, naar Baaden er klar 
til Dykning. I Overfladen skal 
Yderskroget tage af for Projek
tiler fra hurtigskydende Skyts 

og derved danne en Beskyttelse for Banden. Foroven 
findes et tladt Dæk med et Kommandotaarn og med en 
Skorsten, der er til at trække ind, hvorefter Aabningen 
kan lukkes vandtæt. 

Baaden sænkes til den akkurat tlyder i Overfladen 
og styres derefter ned ved Hjælp af horisontale Ror, af 
hvilke der findes 2 for og 2 agter. Til Fremdrivning 
haves en enkelt Skrue, der i Overfladen drives af en 
Tripleexpansionsmaskine paa 280 H. [{. fra Brtile og Cie. 
Der er Vandrørskedler af Seigle Typen med 5 lnjeklorer 
til Indfyring af flydende Brændsel. Under Vandet drives 
Skruen af en Elektromotor, der faar Strøm fra et Bat
teri paa 158 Accumulatorer af Fulmcn Typen. Accumu
latorerne kunne lades ved Hjælp af Dampmaskinen i 
mindre end 7 Timer. 

Før Baaden kan dykke ned maa der slukkes af, 
Skorstenen trækkes ind, alle Rum ventileres, Luger og 
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Aabninger lukkes vandtæt og Vandtankene fyldes; 
tager for Narval mindst 20 Minutter. At pumpe 
kene læns igjen tager ¼ Time. 

Aktionsradien er: 
I Overfladen: 252 Kml 

624 
Under Vandet: 25 

70 

med 11 Knob 
8 
8 -
5 -

471 

dette 
Tan-

Armeri6gen bestaar af 4 udenbords Apparater, der 
hver indeholder en 18inch 'Ilorpedo. Besætningen besfaar 
af 2 Officerer og .tJ..O Mand. 

b. Sirene, Triton, Espadon og Silure. 

Disse fire Baade er en forbe<lret Narvaltype. De 
have ganske samme Dimensioner; 'men der er foretaget 
enkelte Forbedringer. 

Inderskroget er af Nikkelstaal, og der findes 4 Vand
tanke til at regulere Amningen. 1'il Øverfladesejlads be
nyttes en T.ripleexpansionsmaskine med Norman Kedel 
og flydende Brændsel. Under Vandet drives Skruen af 
2 Elektromotor.er med .tilhørende Åccumulatorbatteri. Da 
Torpedoerne ere anbragte paa Dækket, skulle saavel 
disse Baade som Narval være uniler v,andet for at kunne 
affyre dem. Besætningen bestaar af 2 Officerer og 10 
Mand. ,Qeo siørste Fordel ved disse Baade i l\f odsæt
ning til Narval er, at det kun tager 6 til 9 Minutter at 
gjøre dem klar til Dykning. 

c. Aigrette, Cigogne. 

Foruden alle de forannævn.te Baade var det under 
det forrige Ministerium vedtaget at bygge 31 nye, hvoraf 
13 af en forbedret Sirenetype; men den nuværende Ma
r.ineminister, M. Pelletan, bar standset Bygningen af disse 

'Baade med den Motivering, at denne Type ikke var til
stræklrnlig prøvet, til at man kunde indlade sig paa at 
bygge saa stor.it et Antal; der kunde højst være Tale om 

34" 
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at bygge et Par til Forsøg; som Følge heraf blev kun 
2 sat i Arbejde nemlig Aigrette og Cigogne. De ere teg
nede af Laubeuf og bygges i Toulon. Dimensionerne ere: 

Deplacement. . . . . . . . . 172 Ts. 
Længde. . . . . . . . . . . . . 117 .5 Fod 
Bredde . . . . . . . . . . . . . 12.5 -
Dybde.............. 8.5 -

Disse Baade skulle være færdige i 1904, og det 
skal saa afgjøres, om Bygningen af de andre skal gjen
optages. Hvad Resten af de 31 angaar, da anføre11 det 
nogle Steder, at de skulle være af en ganske ny Type, 
som kaldes Omega; men det sandsynligste er, at den 
afgørende Bestemmelse først bliver truffet, naar alle de 
ny Typer, som nu ere under Bygning, ere prøvede. 

Af Omega-Klassen er 1 Baad under Bygning; det 
bliver den største franske Undervandsbaad. 

Dimensionerne ere: 
Deplacement . . . . . . . . . . 301 Ts. 
Længde . . . . . . . . . . . . . . 159 Fod 
Bredde. . . . . . . . . . . . . . . 13.5 -
Dybde . . . . . . . . . . . . . . . 8.s -
Fart i Overfladen. . . . . . 16 Knob 
Fart under Vandet ..... 11 

Armering: 2 Udskydningsrør og 2 udenbords Apparater. 
Besætning: 2 Officerer og 18 Mand. 

Til Klas.~en .mbmersibles hører altsaa : 

a. Narval. 
b. Sirene, Triton, Espadon og Silure. 
c. Aigrette, Cigogne. 
d. Omega. 

Sluttelig er der til Prøve antaget 2 Undervandsbaade 
af en ganske anden Art; nemlig smaa transportable 
Baade. Den ene er konstrueret af den franske ingeniør 
Goubet, den anden af Schweitzeren PicteL 
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Goubet begyndte allerede i firserne at tegne Under
vandsbaade og byggede i 1889 sin første Baad til den 
franske Marine. Denne Baad, Goubet Nr. 1, viste sig 
imidlertid ikke helt vellykket, og der blev derfor i halv
femserne bygget en ny Baad, Goubet Nr. 2, der var lidt 
større end sin Forgænger. Baaden er støbt af Metal i 
3 Stykker og beregnet paa at µdholde Trykket paa meget 
store Dybder. Dimensionerne ere: 

Deplacement .......... . 
Længde .............. . 
Diam ................. . 

5 Ts. 
20 Fod 
6 -

Besætningen bestaar af 2 Mand. Armeringen be
staar af 2 udenbords Rammer, der hver indeholde en 
Torpedo, som kan affyres i Baadens Længderetning. Un
der Vandet har Baaden ingen Opdrift, saa den kan for
blive ubevægelig paa en hvilken som helst Dybde, der
imod holder den en given Dybde mindre godt, naar den 
er under Gang. Der findes Blykøl til at løsne ind
vendig fra. 

I 1901 blev Goubet Nr. 2 prøvet af en Kommission 
i Toulon, men blev ikke antaget, da den havde en Hoved
mangel, nemlig altfor lidt Fart. Under Vandet kunde 
den kun gjøre 4 Knob og i Overfladen 51/2. Derimod 
havde den en mærkværdig stor Stabilitet; Mandskabet 
kunde bevæge sig fra den ene Ende af Baaden til den 
anden uden at forrykke Ligevægten. 

Senere blev Baaden solgt til et engelsk Konsortium, 
men Handelen gik atter tilbage, og i Sommeren 1901 
blev den ved en Auktion solgt for 14,000 frcs. og bruges 
nu til Lystsejlads paa Genfersøen. 

Goubet Nr. 3, som nu er under Bygning, bliver paa 
10 Tons og faar en Fart af 9 Knob i Overfladen. End
videre foretages nogle Forandringer med For- og Agter
skibet, for at modvirke en Tilbøjelighed, som Goubet 
Nr. 2 havde, til at søge nedefter, naar Farten forøgedes. 
Prisen er 65,000 Frcs. foruden Accumulatorerne, som 
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leveres af Marinen. løvrigt forlyder der ikke noget om, 
naar den skal være færdig, eller hvorledes det gaar med 
Bygningen, efter at Gonbet i Januar 1903 er afgaaet ved 
Døden. 

Foruden disse Baade til den franske Marine havde 
Goubet i 1898 bygget to til den brasilianske, og det 
vides, at han en Gang har haft en større Bestilling til 
Rusland, men disse Baade ere for længe siden kasserede 
som uanvendelige. Deres Tal angives til 300. 

Den anden Opfinder, Schweitzeren Pietet, er Ke
miker og skal have udfundet en Methode til at fremstille 
flydende Luft paa en saadan Maade, at den kan anvendes 
som Fremdrivningsmiddel i Undervandsbaade ; der er 
derfor af den franske Marineminister blevet stiHet ham 
et Lokale og to Tegnere til Disposition ved Udarbejdelsen 
af Planerne til en Baad. Dette gav Anledning til en 
stormende Scene i Deputeretkammeret. hvor Ministeren 
beskyldtes for Landsforræderi og for at udlevere Planer 
af de franske Undervandsbaade til Udlændinge. Mini
steren svarede, at dette havde han selvfølgelig aldrig 
gjort; men han ansaa Spørgsmaalet Undervandsbaade 
for saa vigtigt, at man med aabne Arme maatte tage 
mod alle de Planer, der fremkom, selv om de 11tammede 
fra Udlændinge. 

.- I' 

'J' " ' 
Amerika. 

I Foraaret 1900 kjøbte den amerikanske Regering 
Baaden 11the Hollandn, der var bygget for 11the Holland 
Comp.11 af 11Lewis Nixonn, Elisabethport, New Yersey. 
Det var den niende Baad, dette Compagni lod bygge; 
de otte andre betragtedes nærmest som Forsøgsbaade. 
Ganske vist havde Regeringen tidligere købt Holland 
Nr. 7, som fik Navnet 11Plunger•, men Handelen gik 
atter tilbage. Efter at der var foretaget en Del Prøver 
med • the Holland,,, bestiltes i August 1900 sex Baade 

• 
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af en noget forbedret Type. Af disse skulde de fire : 
•Adder•, nMoccasin«, nPorpoise u og nSbarku bygges 
hos Nixon ; de to 11Grampusu og 11Pike<< hos 11U.nion 
Iron work ", San Francisco. Tbe Holland Co. har nem
lig ikke selv noget Værft; men de har et Anlæg ude 
ved Greenport paa Long-lsland, hvor Baadene blive prø
vede og gjort klare til Aflevering. - Senere bestiltes 
endnu en Band af samme Type, nemlig Plunger, der 
skulde bygges hos Nixon . Alle disse Bande ere nu &aLte 

Adder. 

i Vandet og have foretaget deres Prøver. l)et er ganske 
samme Type som de fem første, ~;ngland har faaet, og 
den, Tysklan,d har faaet, saa. c,lisse Baade kunne be
skrives under et. 

Skroget er cigarformet, 63 Fod 4" la.Qgt og 11 Fod 
9" bredt. Deplacementet under Vandet er 120 Tons. 
Spanter og Plader ere af Staal og byggede til at mod
staa Trykket paa 100 Fods Dybde. Det Indre (lr ved 
Skodder og Dæk, delt i vandtætte RQ..m. Tankene ere 
af Staal og forsynede med Mandehuller. Naar Skibet fi r 
paa letteste Vandlinie, er et 31 Fod langt Dæk tilg~ge
ligt oven paa Baaden, hvorpaa der kan stuves Ankre og 
F.ortøjningsgrejer. Taarnet er af Staal eller Metal og 
forsynet med Aabninger til at se igjennem. Udenbords 
har .man omhyggelig unllgaaet alle Fremspring, der mu
lig kunde fiske Touge, Kæder eller lignende, og Baadens 
Linier ere beregnede p~a at gøre den mindst mulige 
Modstand i Overfladen. 

Fremdrivningen sker ved en enkelt Skrue, der i 
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Overfladen drives af en flrcylinder Otto'sk Gasolin
maskine paa 160 B. IL, som kan give en Fart af 8 
Knob; og under Vandet af en Elektromotor paa 70 H. K., 
der kan give en Fart af 7 Knob. 

Actionsradien er: 
I Overfladen 400 Rvml. med 8 Knob 
Under Vandet 28 - 7 

Motoren kan drives som Dynamo af Gasolinmaskinen 
og lade Accumulatorerne. 

Det indre oplyses ved elektriske Glødelamper, og 
der findes flere Aabninger, for at Dagslyset kan trænge ind. 

Skroget er cirkulært i Tværsnit og ved vandtætte 
Skodder delt i 3 Hovedafdelinger. I den forreste findes 
et Udskydningsrør, hvis Munding ligger i Stævnen et 
Par Fod under letteste Vandlinie. Røret skraaner let 
nedefter; det lukkes forude af en vandtæt Dør, der kan 
bevæges inde fra Baaden. Der findes fem 11' .8" lange 
Whitebeads Torpedoer; af disse ligger en i Røret og 
de fire andre i det midterste Rum ovenover Accumu
latorbatterierne. Naar den første Torpedo affyres, fyldes 
Røret øjeblikkelig med Vand, som senere tømmes ud i 
en særskilt Tank. Der findes fire saadanne Tanke, som 
fyldes, efterhaandeo som de fire Torpedoer skydes ud, 
naar den femte er affyret, lader man Røret staa foldt 
af Vand. Foruden Udskydniogsrøret og en Torpedo
erstatningstank findes i forreste Rum 1 Gasolintank paa 
850 Gallons, 1 Amningstank og Beholdere til kompri
meret Luft. 

I Midterrummet findes mellem Yder- og Inder
bunden Hovedballasttanke, og ovenpaa disse stuu de to 
Accumulatorbatterier adskilt ved en Central Erstatnings
tank og en Hjælpeballasttank; ovenover dette ligge 4 
Torpedoer og 4 Luftbeholdere, indeholdende Luft som 
er komprimeret til 2000 Ibs. pr. O inch., og som bruges 
til Luftfornyelse, Affyring af Torpedoer og Udblæsning 
af Vandballasttankene. 
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I Agterrummet staar Gasolinmaskinen, som kan give 
fra 160 til 190 I. H. f{. med 320 til 390 Omdrejninger 
i Minuttet; dens Nettovægt er 1300 lbs., Længde 9' 7" 
og Højde 5' 6". l de fire Cylindre skifter Arbt>jdet SM

ledes, al Maskinen er fuldstændig balanceret, og Vibra
tioner reducerede til et Minimum. Agten for denne Ma
skine staar den elektriske Motor, rier er paa 70 H. K. 
og kan gjøre 800 Omdrejninger i Minuttet, og helt agter
ude findes en Amningstank. 

Inden Baaden kan dykke, maa Ballasttankene først 
fyldes; naar disse ere fulde, rager kun Taarnet op over 
Vandet. Derpaa styres Baaden ned ved et Par horison
tale Ror, anbragte agter. Paa den ønskede Dybde bringes 
den paa ret Køl ved de horisontale Ror, som kunne be
væges automatisk ved lignende Apparater som i White
heads Torpedo eller ved Baandrat. En hydrostatisk Ven
til forhindrer, at Baaden overskrider Sikkerhedsgrænsen. 
Der findes Ventilatorer til Cirkulation af den ydre Luft 
gjennem Baaden og til at fjærne skadelige Dampe, og 
Sikkerhedsventiler for at forhindre, at det indre Tryk 
bliver større end det ydre. 

Tanke og vandtætte Rum staa i Forbindelse med to 
Sæt uafhængige Pumper, og Ventilerne sidde saaledes, 
at man let kan komme til dem. Tankene kunne ogsaa 
tømmes ved at blæses ud. 

Til Forbindelse mellem de forskjellige Rum findes 
Ringeapparater og Talerør, og Baadens Stilling i Vandet 
angives ved Trykmaalere, · Dybdemaalere, Heldnings
maalere o. s. v. 

Der findes 2 Kompasser, og Rattet er anbragt saa
ledes, at det baade kan haandteres oppe fra Taaroet og 
nede fra Baaden. 

Da Holland Baadene have Interesse, fordi de for 
Tiden anskaffes i flere Mariner, skal der for en Fuld
stændigbeds Skyld gives en Afskrift af Holland Com
pagniets specificerede Tilbud til den amerikanske Regering: 



478 Undervandsbaade. 

Dimensions. 

Length over all. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 63 ft. 4 in. 
Diameter (beam), frame Nr. 21 . . . . . . 12 - 9 -
Height, bottom to superstructure deck 12 - 1 -
Displacement, submerged . . . 120 tons (salt water). 

Hutl. 

All transverse sections circular. Plating to be of 
steel laid in ten strak.es. Thickness to be 7 /so-in. for
ward, 8/20-in. amidship, ¼o-in. aft. 

Seams. Longitudinal seams, double staggered riveted 
lap joints, sleel rivet.s. 

Butt joints plan ed, wilh double riveted straps, 
171/2-lbs. pr. square foot, stcel rivets. 

• Circumferential seams, plating to frames, single 
riveted liners under outside strakes. 

J,)•ames 31/2-in. X 3-in. X 7.s Ibs., steel angles from 
frames 8 to 31 inclusive, other frames 31/s X 3 X 6.ø 
Ibs. sleel angles. Spacing 18 inches. Stapling 21/1-in. 
X 21/2-in. X 5.9 Ibs., steel angles. 

Bulkheads. Steel plate, 17¼ Ibs. per square foot, 
forward and aft. All sufficiently braced for tbe purposes 
of tbe "'6hip. 

Deck beams. 3-in. X 3-in. X 6., Ibs., steel angles 
for machinery spaces; 21/2-in. X 21/2-in. X 5.ø Ibs. un
der expulsion tube. 

Deck Plates. Of steel 171/'l Ibs. per square foot for 
forward deck under expulsion tube. 

Floors. With reverse framing at each frame in 
machinery and battery spaces and installed two frame 
spaces apart under expulsion tube. 

Tanks. Of steel plate to be placed under decks, 
and at sides of sbip. System comprises forward and 
arter trimming tanks, main ballast tanks, separaled by a 
longitudinal bulkhead; auxiliary ballast tanks, etc., and 

l 
f 
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gasoline tanks for storage of gasoline for main engine. 
Storage battery to be installed in water tight steel tank. 

Manholes. 'Ilo be provided to allow acoess to all 
tanks. 

Superstructure. Of steel plate, 10 Ibs. per square 
foot with frames 21/s-in. X 2½ in. X 6.e Ibs., steel 
angles, spaced 54 inches apart. A clear deck space to 
be provided, 31 feet 6 inches in length, greatest width, 
4 feet 5 inches, with ample cleals for mooring ship. 
Superstructure to have locke1t for anchor and chain. 
Scuppers to be provided of sufficient area to allow 
superstructure to flll quiekly. 

Rudders. Two sets to be provided, one pair m a 
vertical plane, for horizontal steering; one pair in a 
horizontal plane for diving and rising. All construction 
of steel, 10 Ibs. per square foot, of double plates, bra
eed by arms from the rudder posts. 

Posts. To be of forged steel of ·sufficient strength 
to allow a lai:ge margin of safety against accident when 
subjected to excessive stresses. 

Skegs. Four in number., to be of steel plate, com
bined to provide ample stiffness to carry the rudders 
and their posts. Skegs to be securely anchored to hul! 
of th~ ship, and braced and tied horizontally and verti
cally, to form one complete structure. 

An addilional brace and separating member to be 
provided, consisting of a steel ring, which is also to 
serve as a shicld for the propeller. 

Conning tower. To be of armour steel, circular, 4 
inches in thickness, with a clear opening in top, 21 
inches in diameter, closed by a hinged cover of steel, 
and made water tight against a rubber gasket, by a 
toggle locking device. 

Ports or peep holes to be provided, arranged to 
allow observation in all directions. Ports to be covered 
with plate glass, with means of closing port in event of 
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breakage of glass, thereby preventing flow of water into 
tbe boat, if submerged. 

To be securely fasteoed to · the hull, giving resi
staoce to impact of projectiles equal to the full value 
of the armour. 

Forward End. To be provided with two bulkheads, 
these comhioed with the structural strength due to tbe 
form of the hull, to give sufficient margin of safety in 
eveot of collisioo. 

Hatclies. To be provided of ample size for tor
pedoes and machinery parts. 

In General. Hull to present oo projectiog parts for 
entaoglement with ropes etc. while submerged. 

Propulsion. 

Main engine. To be of Otto, gasoline type, with 
four cylinders, each single acting, balanced to prevent 
excessive vibration. Borsepower to be 160, at 340 revo
lutions per minute, consuming about on11 pint ol' gaso
line per horsepower per hour. 

Gasoline tank to have capacity of 850 gallons. 
Speed of ship, with main engioe at ful! power to 

be 8 koots per hour. 
Main motor. To be electric, water proof type, of 

70 horse power (nominal), giving the ship a speed of 7 
koots per hour, when awash or submerged. Speed of 
motor, 800 revolutions per minute. 

Gearing. To be provided to allow, through clut
ches, the foliowing combinations: - Main engine to 
motor (in this case, motor to be driven as dynamo, to 
charge storage battery), motor to propeller, motor to 
engine (for starting engioe ). 

Propeller. To be left band, and driven by steel 
shatl, 4 inches in diameter, through gearing before meo
tiooed. A suitable clutch to be iostalled to diseogage 
propeller shaft during the chargiog of the battery. 

{ 
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Bearings. Stern and thrust bearings to be con
structed according to the hest practice. Inboard shaft 
bearings of sufficient length for continuous running. 

High-speed bearings to be self-oiling. 
Electric Storage Battery. To comprise 60 cells of 

• chloride" type, to have a capacity of 1840 ampere 
hours under normal rate of discharge, and a capacity 
to furnish 75 horse power for three hours at 120 volls. 

Battery to be arranged to receive charge from main 
dynamo (motor) in the ship, or from supply outside and 
independent of the ship. Battery to be positively insu
lated from the hull or parts thereof. 

Switch boards and Switches. 

To be installed together witb all safety appliances 
for the safe and efficient distribution of electric current 
throughout the ship. Motors to have proper rheostats 
located in the hest positions for manipulations. 

Auxiliary motor. 

Of 10 horse-power to be provided for operating 
bilge pump. 

Electric wiring. 

To be installed with a view to safety and to m1m
mize magnetic effect on the compass. In no case is the 
hull used as a return on a circuit. 

Ligliting system. 

To be arranged to distribute light to all portions 
of the interior of the ship. Portable incandescent elec
tric tamps to be located at necessary points. 

Ballasting and trimming system. 

To consist of a series of tanks fitted with outboard 
connection as follows: - For longitudinal trim, one 
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tank located at each extreme position forward and aft, 
these to be combined, and with the addition of other 
means, to make trimming and ballasting automatic. 

Compensation. 

To be provided for all weights P.xpended ot received, 
keeping trims of the ship constant. 

111 •I f 
Air supply. 

To be provided, one air compressor, driven through 
gearing by main engine or by main motor. To furnish 
air at 2000 Ibs. per square inch to welded steel storage 
tanks, with a total capacity of 69 cubic feet. Supply at 
lower pressure to be obtained from 2000 lb. tank, through 
reducing valves, operating automatically. 

At 50 Ibs. pressure to be used for expulsion of 
torpedoes, operating machinery and manipulating trim
ming system. 

At 10 Ibs. pressure to empty ballast tanks, etc. 

Pump. 

Two rotary pumps to be installed, one lo be driven 
by auxiliary electric motor of 10 horse-power. One to 
be driven through gearing by main motor or main engine, 
as desired. 

One småll band-pump to be provided to empty sto
rage battery tank drip-reservoir. 

One duplex reciprocaling pump to operate diving 
and steering engines. 

Il 
Piping. 

To be of suitabte strenght for the pressures used 
in the various systems, arranged to allow of connections 
from either of the rotary pumps to each and every tank 
located in the ship. 



Undervandøbande. 483 

Steering and diving. 

Engines to be provided with reciprocating pistons 
attached directly to the leads. Cylifiders of sufficient 
diameter to provide quick movement to the rudders to 
extreme angles of mo,·ement. 

Pistons to be locked through the operations of the 
controlling valve in all desired positions. 

Through a series of connections, steering and diving 
engines to be under control of the navigator in the 
conning-tower. 

Band-operation of either engine to be secured 
through by-pass valve. 

Diving eogine to be provided with automatic devices 
to maintain the ship in a horizontal position, to secure 
a comtant depth during submergence; to reverse the 
diving rudders to a rising position at a depth Jess than 
the desired depth, tbereby bringing the ship from an 
inclined or diving position to one horizontal at the 
desired depth, at which time the ship is to be placed 
under the control of the automatic devices for main
taining tbe desired depth and .a horizoiltal position, 
until such a time as the navigator desires to rise, or 
dive to a greater depth. 

Gauges. 

To be provided to provide visual means of deter
mining all conditions of the ship; these to consist of 
depth, ballast, oil and air-pressure gauges, and all neces
sary appliances for determining the trim of the ship. 

Ventilation. 

To be provided through exhaust of air-driven ma
chinery, distributed throughout the interior of the ship; 
by providing means of allowing flow of air from the 
low-pressure sto1'age tanks. 

Ventilators, with electrically driven fans, to be in-
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stalled over engine and at other suitable points to allow 
of complete ventilation of the Ehip, wben on the surface. 

Openings, consisting of hatcbes, conningtower ope
ning and necessary ports in the hull, to be located for 
inflow of outside air. 

Excessive air pressure in tbe interior of the ship 
to be relieved through safety valves for that purpose. 

Exhaust gases from the main engine to be led 
directly from the sbip through water-jacketed piping, then 
carried aft under superstructure to the stern. 

Navigating apparatus. 

To be supplied ample bell-pulh,, speakingtubes, etc. 
for communication from the navigator to various points 
in the ship. Whistle and side-lights to be located on 
the exterior. 

Compasses to be fnrnished in duplicate, one located 
outside of the hull, wilh means of observation from tbe 
interior of tbe conning-tower. One to be located in tha 
interior of the conning-tower. Both to be visible at all 
times to the navigator. 

Armament. 

To consist of one torpedo expulsion tube, to be 
conslructed arter the plans of the Bureau of Ordnance. 
To be placed at the extreme forward end of the ship, 
opening outward two feel below the light waterline. 

Cap to be hinged, lifting upwards and operated by 
an air cylinder, or by band, at will from the interior of 
the ship. To make a water-tight joint when closed 
against a rubber gasket, and locked securely by powerful 
toggle lock. 

lnterlocking apparatus to be provided to prevenl 
attempted expulsion of torpedo it' outboard cap be clo
sed, or in event of accident at the moment of expulsion. 
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Interlock to prevent opening of the breecb at times 
wben the expulsion tube is opened into tbe sea. 

Air, at a pressure of 50 Ibs. per square inch, to 
be used for expulsion of torpedoes. 

Sbip to have capacity for carrying, storing and 
discharging ti.ve 45 cm. X 11-ft.-8-in. Whitehead tor
pedoes and means of compensating for each and eve1·y one. 

Modifications. 

Changes in tbe plans submitted for armament to 
be possible. Either one or two expulsion tubes can be 
installed, provided they be in a vertical plane. 

Type of expulsion tube may be recommended by 
the purehasers. 

Der skal herefter omtales de Prøver, som Adder, 
Moccasin, Grampus og Pike bleve underkastede ved Mod
tagelsen, samt de Udtalelser, som i den Anledning ere 
fremkomne fra de Kommissioner, der overværede Prøverne. 

Prøver. 

Adder og Moccasins Prøver. 

Prøverne med Adder og Moccasin have fundet Sted 
Peconic Bay, som iøvrigt ikke • egnede sig rigtig godt 

dertil, da variable Havstrømme gjorde Hastighedsprøverne 
noget upaalidelige. 

Adder har under Prøven paa letteste Vandlinie med 
Gasolinmaskinen opnaaet en Fart af 8.73 Knob. 8 Knob 
var kontraheret. I Overfladen (awash) har Gasolin
maskinen givet 8.12 Knob istedetfor 7, som var kon
traheret. Fuldstændig neddykket og kun med Anvendelse 
af den elektriske Motor, har man paa den maalte Mil 
naaet en Hastighed, der kun lidt overskred de kontra
herede 7 Knob. Under Hastighedsprøven paa fri Kurs 
blev paa letteste Vandlinie med Gasolinmaskinen opnaaet 

Tidsskr. f. Søvæsen. 76. Aarg, 35 
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en Fart af 8.86 Knob, hvilket blev holdt i 3 Timer un
der en Udholdenhedsprøve paa 12 Timer. 

Ved Forsøgene med Torpedoskydning blev der af- ( 
fyret 2 Torpedoer, som begge ramte nogle Alen udenfor 
det udlagte Maal. Da Vejret imidlertid var saa diset, at 
det var vanskeligt at skelne de Flag, der dannede Maa-
lets Endepunkter, og da Torpedoerne skønnedes at ville 

Adder pao. Fuldkraft.provo. 

have ramt, hvis Maalet· havde været et I{ampskib, blev 
Prøven taget for god. Efter Skydeforsøgene afholdtes 
Prøver i Undervandssejlads, og i 2 Timer blev der ved
ligeholdt en Fart af 7 Knob. Under denne Prøve kom 
Baaden for tæt til Grunden og borede Stævnen ned i 
Mudderet. Maskinen blev strax stoppet og 2 Mand sendt 
agterud for at læmpe, men da dette ikke hjalp, blev 
Hovedballasttanken blæst ud, hvorefter Baaden fløj op 
til Overfladen; 2 Minutter efter var den atter klar til 
Dykning. 

Forsøgskommissionen henleder Marinedepartementets 
Opmærksomhed paa følgfinde: Ganske vist oprylde de 

• 
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Prøver, man har foretaget med Adder og Moccasin, bog
staveligt de kontraherede Betingelser; men, naar man 
ser hen til det fuldstændig nye i denne Art Fartøjer, til
lade disse Forsøg, der ere afholdte i fuldstændig smult 
Vand, ikke at drage nogen Slutning om Baadenes Egen
skaber selv i nok saa lidt Sø. Man bør lade dem fore
tage Udholdenhedsprøver i aaben Sø; paa letteste Vand
linie med Gasolinmaskinen og under Vandel med Elektro
motoren. Uden slige Forsøg forbeholder Kommissionen 
sig at udtale sig nærmere om de almindelige Stabilitets
spørgsmaal, samt Manøvre- og Sødygtighed. 

Stillingen i Overfladen (awash) med Gasolinfremdriv
ning fjerner sig, efter Kommissionens Udsagn, ikke 
meget fra letteste Vandlinie, fordi Hovedballasttanken, 
som i Rumfang betydelig overgaar alle de andre Tanke, 
er tom i begge Tilfælde. Hvad den virkelige Stilling 
•awashu angaar, hvor man er klar til at dykke ned og 
kun anvender Elektricitet til Fremdrivning, er Sagen 
ganske anderledes. For at overgaa fra Overvandsnaviga
tion til denne Tilstand fordres omtrent en halv Time; 
thi man maa tjærne 3 Luftrør med deres Hætter, lukke 
Lugerne og foretage forskellige mindre Forandringer 
efter først at have ventileret Baaden godt. 

l sin Rapport om Periscopet, som er installeret i 
Adder, og som er brugt paa den tre Timers Undervands
prøve, siger [{ommissionen: Anvendelsen af Periscopet 
har tilladt Baaden at blive under Vandet i 2 Timer uden 
at gaa op til Overfladen og bar tydeligt bevist, at et 
rnstrument af denne Art, af en passende Model, er nød
vendigt for at drage den fulde Nytte af Baadene, enten 
de navigere neddykkede eller i den virkelige Stilling 
awash, som gaar lige forud for Neddykningen. Peri
scopets Anvendelse i denne sidste Stilling er næsten lige 
saa vigtigt som i neddykket Tilstand, fordi Aabningerne 
i Kommandotaarnet ere saa tæt ved Overfladen, at den 
mindste Sø tager Udsigten bort. Kommissionen fore-

35• 
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slaar 3 Forbedringer ved Periscopet, som efter dens For
me.ning vil forhøje Brugbarheden af dette Instrument be
tydeligt. Synsfeltet maa i høj Grad forøges udover de 
nuværende 30 Grader, Periscopet maa for at kunne dreje 
sig om sin Axe gaa igjenn~m en Pakdaase i Baadens 
Dæk, og sluttelig maa Periscopet forneden være omgivet 
af en inddelt l{reds, der kan vise, hvor stor en Vinkel 
Røret er drejet, idet Nulpunktet falder sammen med 
Baadens Axe. Man tilraader i Fremtiden at prøve to 
Periscoper af forskellig Længde, i det ene skal det øverste 
Prisme være 8 Fod over Oækket og i det andet omtrent 
10 Fod, for ved Forsøg at kunne bestemme, hvilken af 
de to Typer der giver det bedste Resultat. Det korte 
Periscop vil være helt skjult, naar Baaden er paa sin 
Normaldybde, 9 Fod, og kan allsaa kun benyttes, naar 
man af og til gaar lidt højere op for at orientere sig, 
hvorimod det lange stadig tillader Rorgængeren at holde 
Sigtet; det frembyder iøvrigt kun et lille Maal, idet det 
hæver sig 1 a 2 Fod over Overfladen og er 3¼ Tomme 
i Gjennemsnit, saa der er ikke store Chancer for dets 
Opdagelse. 

Paa Grund af den store Færdighed, der udkræves 
for at styre disse Baade tilfredsstillende, og fordi Ac
cumulatorerne hurtig ville ødelægges, naar de ikke bruges, 
foreslaar Kommissionen, at disse Baade altid skulle være 
i Brug. 

Grampus og Pike's Prover. 

I April 1903 blev Grampus og Pike underkastet en 
Række Prøver i St. Francisco Bugten. Prøverne varede 
i 11 Dage og bleve udførte i Overværelse af en Kom
mission af Søofficerer. 

Med Hensyn til Baadenes Egenskaber skal det be
mærkes, at i Gasolinmaskinen kan hver Cylinder arbejde 
uafhængig af de andre; men denne Maskine kan ikke 

• 
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bakke, saa man er nødsaget til at anvende Elektricitet 
ved al Manøvrering. 

Accumulatorerne kunne lades samtidig med, at Baa
den gaar med en Fart af 51/, til 6 Knob. 

Under Vandet skal Baådens Fart helst. være mindst 
6 Knob for at faa en fuldtud tilfredsstillende Styring i 
vertikal Retning. 

Hvad Ventilationen angaar, da bemærkes det i Rap
porten, at under den 12 Timers Udholdenhedsprøve var 
Luflen i Maskinrummet temmelig slet efler 5 Timers For
løb og blev stadig værre. I daarligt Vejr eller i høj Sø 
maa alle Luger være lukkede, og al Lufttilførsel sker da 
gjennem et 10 centimeters Luftrør, hvilket langtfra er 
tilstrækkeligt. Ved Prøverne maatte der indstalleres 4 
elektriske Hjælpeventilatorer for at dri\'e Luften ud af 
de aabenstaaende Dæksluger; denne provisoriske Ind
retning gjorde imidlertid ingen særlig Garn og viste kun, 
hvor svært det er at ,·entilere Baadene. En ringe Skødes
løshed ved Pasningen af Maskinen eller Forglemmelse i 
at smøre rigeligt med Olie vil yderligere forhøje denne 
Ulempe. Det viste sig, at efter 9 Timers Forløb var 
Luften bag Maskinskoddet saa slet, at det vilde have 
været umuligt at holde Baaden længere i Gang med en 
Maskinbesætning. 

Til Styring findes et vertikalt Ror, som haandteres 
af Føreren i Kommandotaarnet, og et horisontalt Ror, 
hvortil der hører en særlig Rorgænger, som bar Post 
under Taarnet paa et Sted, hvor han ikke kan ses af 
Føreren; denne er altsaa fuldstændig afhængig af Ror
gængerens Duelighed for al kunne udføre den rigtige 
Dykning, da der i Kommandolaarnet ikke findes nogen 
Indikator, som kan vise de horisontale Rors Stilling. 
Paa den anden Side Yilde det være umuligt for Føreren 
at betjene begge Ror samtidigt. 

Under Vandet styredes Baadene ved Kompas, og 
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deres Position angaves ved et lille Flag i Toppen af en 
i Stævnen rejst provisorisk Mast. 

De fleste Prøver begunstigedes af smukt Vejr og 
stille Sø, undtagen den 9de April, hvor den 3 Timers 
Undervandsfart fandt Sted. Paa denne Dag blæste det 
en frisk til stiv vestlig Kuling med skyet Himmel og 
mellemsvær Sø; men den eneste Ulempe, der sporedes, 
bestod i, at det som Følge af Søgangen var vanskeligt 
at se gjennem Kommandotaarnets Glas, naar Baaden 
dukkede op for at orientere sig. 

lait 

Besætningens Antal og deres Hverv. 

1 Fører, der tillige betjener det vertikale Ror 
1 Rorgænger ved Dybderatlet. 
1 Maskinmester 
1 Elektriker 
1 Søminør 
1 Mand til at smøre 
1 Mand til at passe Ventilerne. 

7. 
S 1 æ b ni n g. Det blev ikke forsøgt at bestemme 

Fartgrænsen for Bugsering. Efter Opgivelse af Repræ
sentanten for •the Holland Co.• opføre Bandene sig 
særdeles godt under Bugsering, naar Trossen sættes 
fast saa tæt ved Bandens Axe som muligt og der er en 
Rorgænger ombord. nette Spørgsmaal har Interesse, da 
der er mange, der mene, at Bandene skulle slæbes til 
deres Operationsbasis. 

Prøverne. Den af "U. S. r.,,ast & Geodetic sur
veyu udmaalle Prøvestrækning laa i St. Francisco Bugten 
mellem Union Work og Hunters Point og var 2 I{vart
mil lang. Prøverne paa maalt Mil foretoges paa den 1 

første l\fil og den første halve Mil af denne Strækning. 
Prøverne med Torpedoskydning gik over hele Distancen. 

1 Med Gnsolinmaskine. 
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Foruden de Observatorer, der gjorde deres Opteg
nelser ombord i Unuervandsbaaden, fulgtes den af en 
Tender, som stadig gik i Kølvandet af Prøvebaaden. 

I Overensstemmelse med Kontrakten skulde føl
gende Prøver gennemføres: 

1) Paa letteste Vandlinie. Løb paa den maalte 
Mil med udelukkende Anvendelse af Gasolinmaskinen. 
Kontraheret Fart 8 Knob. 

2) I Overfladen (awasb). Løb paa den maalte 
Mil med udelukkende Anvendelse af Gasolinmaskinen. 
Kontraheret Fart 7 I{nob. 

Anm. Under de i Pkt. 2 nævnte Forhold er Baaden 
fyldt fil Dykning, undtagen Hovedballasttanken, der er 
tom. Taarnets Luge er aaben, og agterste Ventilations
rør paasat og holdt aaben til Ventilering; men alt andet 
er klargjort til Dykning. 

3) Under Vandet. Løb paa den maalle Mil 
under de fulde Betingelser for Undervandsfart. 

Anm. Under disse Betingelser er den elektriske 
Motor sat til, og Baaden bar en Opdrift paa 136.2 Kg. 

4) Paa letteste Vandlinie. Hastighedsprøve 
med udelukkende Benyttelse af Gasolinmaskinen; herved 
gennemløbes en Strækning af 10 Mil i frit Farvand, 
med en Minimalfart af 8 f{nob . 

5) A w as b. Hastighedsprøve med udelukkende Be
nyttelse af Gasolinmaskinen. 

ti) Prøve med Torpedoskydning. DettP. be
staar i et Løb under Vandet paa 2 Mil med en Hastig
hed af mindst 7 I<nob og Udskydning af en Torpedo 
ved Enden af Løbet. 

7) Udholdenhedsprøve u n der Vand et. En 
3 Timers Prøve fuldstændig gennemført under Vandet 
med udelukkende Anvendelse af elektrisk Motor og en 
Minimumsfart af 7 Rnob. 
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8) Ud h olden hed s pr ø ve p a a letteste Vand -
linie. En 12 Timers Udholdenhedsprøve med ude-
lukkende Benyttelse af Gasolinmaskinen. 

Udskydningsprøve. Gram pus (tlen 7de April ). 
Baaden løb under Vandet hele den 2 Mil lange Stræk
ning, idet den dog 2 Gauge dukkede op for at orientere 
sig, 1 Gang i 40 Sek. og 1 Gang i 33 Sek. Ved Slut
ningen af Løbet hævede den sig alter til Overfladen og 
affyrede efter 25 Sekunders Forløb Torpedoen mod 
Skiven, som var 160 Meter borte. Torpedoen gik i lige 
Linie midt imellem de Bøjer, der markerede Maalet, og 
var altsaa et Centrumsskud. 

Pike (4de April). Baaden løb under Vandet den 
2 Mil lange Strækning, idet den 2 Gange dukkede op 
for at. orientere sig, 1 Gang i 35 Sek. og 1 Gang i 
25 Sek. Ved Slutningen af Løbet gik den op i Over
fladen 183 Meter fra Skiven og affyrede Torpedoen, 
som imidlertid ikke ramte og som sank efter endt Løb. 

Til Sammenligning var B.esullateroe: 
Pike 

Samlet Antal Omdr. under Løbet . . 2840 
Gennemsnits Antal Omdr. pr. Minut 173.62 
Fart (Mil i Timen) . . . . . . . . . . . . . . 7. u 
Antal Volt ....... . ............. 115.211 

Amperes .................. 500 
Dybde i Meter. . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.1 
Total Distance i Mil. . . . . . . . . . . . . l,95 

Grampus 

2734 
173,5:i 

7 .27 

115.o 
500 

3.1 
1.91 

Som Følge af de tilfredsstillende Resultater, der 
vare opnaaede med Grampus, valgte [{ommissionen Pike 
til at fuldføre den 3 Timers Udholdenhedsprøve under 
Vandet med udelukkende Benyttelse af Elektricitet. 

U d h o I den hed s prøve under Vande I. Prøven 
blev udført af Pike den 9de April og forløb særdeles 

C 
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heldigt. Banden var 12 Gange i Overfladen for at ori
entere sig og forblev der i et Tidsrum, der varierede 
fra 42 Sek. til 5 Min. 21 Sek. I Virkeligheden var 
Baaden neddykket i 2 Tim. 31 Min. 39 Sek., og i denne 
Tid var Middelværdien af Omdrejninger i Minuttet 170.44, 
hvilket giver en Middelhastighed af 7 .01 l{nob. Under 
denne Prøve vare Gasolin og Svovlsyredampene tilstræk
kelig følelige for Øjne, Næse og Lunger; men der spo
redes dog ikke noget afgjort Ildebefindende hos de 2 
Hold Mandskab, der afløste hinanden ved Arbejdet hver 
Time. Under dette Løb anvendtes Periscop til Plads
bestemmelse. 

Resultatet var: 
Samlet Tid i Overfladen . . . . . . . . 28 Min. 21 Sek. 
Medium af Omdr. i Min . ................ 170.44 
Distance i Mil . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21.21 

Forceringsprøve paa letteste Vandlinie. 
Ved denne Prøve var den totale Distance 10 Mil og 
Gennemsnitshastigheden paa den maalte Mil 8.5s. 

Udholdenhedsprøve i 12 Timer paa let
teste Vandlinie med udelukkende Benyttelse 
af Gasolinmaskinen. Under denne Prøve var Baaden 
i 10 Tim. 22 Min. 25 Sek. fortøjet ved Molen og 1 Tim. 
37 Min. 25 Sek. under Gang; medens Baaden var i 
Gang blev den ovenfor nævnte Forceringsprøve afholdt. 
Under Prøven vare alle 4 Cylindre i Gang. Maskinen 
blev 4 Gange stoppet, I Gang for at gaa fra Molen, 
1 Gang for at sænke Bougen og 1 Gang for at tætte 
nogle Samlinger . 

Samlet Antal Omdr. i Dokken . . . . . . . . . . 118 739 
Medium af Omdr. i Min.. . . . . . . . . . . . . . . 190.1 

Inden Afholdelsen af Prøverne erklærede Repræ
sentanterne fra Holland Compagniet, at St. Francisco 
Bugten ikke egnede sig til Afholdelse af den 3 Timers 
Undervandsfart. Marinebestyrelsen besluttede dog at lade 
Prø,•erne afholde, medmindre Forsøgskommissionen vilde 
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afgive den Erklæring, at det var forbundet med Usikker
hed at afholde Prøver ved Pacific Kysten. Kommissionen 
erklærede, at denne Prøve godt kunde udføres med 
Sikkerhed og meddelte dette til Selskabets Repræsen
tanter, som derefter besluttede at afholde Prø,·en. 

Ved Løbet under Vandet ønskede Kommissionen et 
Bevis for, at Torpedoerne kunde tages fra deres Plads 
og lægges i Røret uden at Baaden gik til Overfladen. 
Compagniets Repræsentanter erklærede imidlertid, at 
dette ikke kunde udføres uden forudgaaende Prøve, da 
Indflydelsen af denne Manøvre paa Baadens Ligevægt 
ikke var bekendt. 

Maskinernes Forhold og Tilstand. Pro
pellermaskinen i Pike arbejdede godt under Prøverne, og 
Undersøgelse viste, at Gasolinmaskinen befandt sig i god 
Tilstand. Motoren viste under Prøveturen flere Tempe
raturforhøjelser paa forskellige Punkter. Kommutatoren 
var i god Tilstand; men Virkningen af Gnistdannelse 
temmelig betydelig. 

Gangen af Propellermaskinen i Grampus var lige
ledes fuldstændig tilfredsstillende, og Maskinerne befandt 
sig ved Slutningen af Prøveturen i en upaaklagelig Til
stand . Den Lethed, hvormed Cylindrene i Gasolinma
skinen afvexlende kunde anvendes, ~lev bevist ved den 
vexelvise Brug af' 2 eller 3 af dem. Ved Brugen af 
3 Cylindre blev enkelte gentagende Gange skiftede, saa 
at hver af dem afvexlende hvilede. Ved Brugen af 4 
Cylindre vare alle fire parvis i Brug, idet el Par stadig 
hvilede. 

ln-dretninger til Undervandsfart. Disse Ap
parater arbejdede over al Forventning godt. Kompen
sationstankene kunne ved al sættes i Forbindelse med 
de 50-Pds Luftbeholdere tømmes i faa Sekunder, saa 
at Baaden fra Dykningstilstand o,·ergaar til letteste Til
stand. Naar Forbindelse mellem de 2000 Pd.s Luflop
samlere og de 50 Pd.s Luftopsamlere er tilvejebragt ,•ed 
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en Reduktionsventil, finder en stadig Udstrømning Sted 
gennem denne Ventil. Forøgelsen af Trykket i Opholds
rummet er meget følelig og kan tydelig mærkes i Ørerne 
navnlig, naar det pludselig borttages ved, at Lugerne 
aabnes i Overfladen. 

Naar Baadene befinde sig paa letteste Vandlinie, 
skulle de kunne gøre klar til Dykning i 15 Min.; men 
denne Tid blev dog ikke nøjagtig fastslaaet ved Forsøg. 
Ere Baadene nawash" med den elektriske Motor til, be
høve de 21/1 Minut for at være klare til Dykning; denne 
Tid medgaar til at fylde Hovedballasttanken. 

Paa letteste Vandlinie og i Overfladen vare Dybde
rørene indstillede paa 8 ° Stigning. Naar Baaden var 
klar til at gaa under Vandet, vare Rorene stillede paa 
10 ° Dykning; men Rorvinklen formindskedes, efter
haanden som Baaden naaede ned til den ønskede Dybde. 

, Baaden forlod sædvanlig Overfladen under en Vinkel 
paa 7 ° og kom op under en Vinkel paa 41/2. 

[(ommissionen fremhæver den Lethed, hvormed en 
regelmæssig Dybde kan holdes, og at det er muligt at 
have fuldstændig Kontrol paa Baaden, naar den er 
under Vandet. Erfaring, Hurtighed i Anvendelsen af 
Apparaterne og bestandig Aarvaagenhed ere nødvendige 
Egenskaber for den, der passer de horisontale Ror. 

Styrerorets Stilling har en umiskendelig Virkning 
paa Dybderoret. Roret haardt Bagbord understøtter 
Baadens Stigning, haardt Styrbord dens Dykning. Ved 
Drejninger under Vandet er det derfor vanskeligt at ved
ligeholde en konstant Dybde. 

Manøvre Egenskaber. Den llte April blev der 
afholdt Prøver for at bestemme Pike's Manøvredygtighed 
over Vandet. Ved fuld Fart med Motoren blev Drej
ningsdiameteren bestemt til 137 Meter og Tiden for at 
dreje en ret Vinkel 1 Min. 17 Sek. Ved fuld Fart med 
Gasolin~askinen var Drejningsdiameteren den samme 
og Tiden for en ret Vinkel 1 Min. 14 Sek. Der kunde 
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ikke spores nogen Forskel, hverken i Drejningsdiameter 
eller i Tid, enten Drejningen blev foretaget til St. B. 
eller B. B. Ved fuld Kraft frem med Gasolinmaskinen 
blev Hakning iværksat paa 7 Sekunder ved at koble 
Maskinen fra og sætte Motoren til, og Baaden blev 
standset paa 68 ?deler i 37 Srkunde1·. Ved fuld J{raft 
frem med Motoren blev Bakning og Standsning iværk
sat paa 46 l\Jeter i 34 Sekunder. 

l.\laskinrummels Tilgængelighed for Ren
gøring. Gulvene under de Plader, hvorpaa Maskine 
og i\lotor hvile, ere meget smalle og vanskeligt til
gængelige for Rengøring. Disse Rum ville derfor altid 
være i en utilfredsstillende Tilstand. De udenfor væ
rende Plader og de Rammer, der indeslutte dem, ville 
altid være udsatte for den ætsende Virkning af Olie og 
andre Stoffer. Det vil derfor være tilraadeligt at løfte 
Maskine og i\lotor og fylde de utilgængelige Rum med 
Cement. 

lloybølgen. l\led fuld Fart paa letteste Vand
linie løber Vandet op ad Boven til Dækket, derpaa 
falder det ned og danner en dyb Dal. Agter dannes 
en Hvirvel, der ved 6 til 7 Miles Fart er 3 Meter lang 
og 0.1 M. bred. Naar Baaden gaar under Vandet, kan 
man ikke bemærke nogen Bølge, efter at l{ommando
taarnet er forsvundet. Naar Baaden er under Gang og 
klar til Dykning, kan der kun spores en meget lille 
llølge; men der viser sig en lille Vandhvirvel, som frem
bringes af Kommandotaarnet. 

Person e I. Mandskabet ved Prøveturene med 
Grampus og Pike var det samme, som the Holland Co. 
anvender ved alle sine Prøveture. Kaptajn Cable førte 
Baadene med fortrinlig Dygtighed, og hans Mandskab 
var yderst velinstruerel. Kaptajnen har i 13 Aar gjort 
Tjeneste ved the Holland Co. og i denne Tid foretaget 
over 2500 Undervandsfarter. 
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Af ganske samme Type, som de Baade Regeringen 
har faaet, er Baaden Fullon, som the Holland Co. har 
bygget dels til Forsøg og dels til at vise Fremmede. 
I April 1901 havde Baaden det Uheld, at der skete en 
Eksplosion ombord, foraarsaget ved Ophobning af Knald
luft; en østrigsk Officer kom alvorligt til Skade og tlere 
andre fik lettere Saar. 

Holland Baadene koste ca. 612,000 Kr. i Amerika 
og ca. 630,000 Kr. i England. 

ulakeu Baadene. 

Da uSimon Lake« begyndte at bygge Undervands
baade var del udelukkende med Bjærgningsforetagender 
for Øje, og dette Formaal var bestemmende for Haadenes 
Form, idet de indrettedes til enten at bevæge sig i Over
fladen drevet af en Skrue eller langs Havbunden rul
lende paa store Hjul; endvidere indrettedes der Rum, 
hvorfra Dykkere kunde gaa ud og arbejde og atter 
vende tilbage igen, uden at der trængte Vand ind i 
Baaden. Først senere Forsøg indgav Opfinderen den 
Tanke, at Bandene ogsaa maatte egne sig til militært 
Brug. 

Den første Lake Baad, Argonaut Nr. 1, som blev 
sat i Vandet 1895, var en 14 Fod lang Forsøgsbaad, 
der blot skulde tjene til at bevise Principets Rigtighed; 
efter at have udført dette blev den sænket paa Havets 
Bund for bestandig, medens der blev taget fat paa Byg
ningen af en ny. 

Argonaut Nr. 2 blev sat i Vandet i 1897 og var 
36 Fod lang og 9 Fod bred med et Deplacement af 
ca. 59 Tons. Den samlede Højde af Baad og Hjul var 
15 Fod. Skrue og Drivhjul bevægedes af en White & 
Middleton Gasolin Maskine, som ogsaa drev alle Hjælpe
maskiner. 

l{aptajn Lake giver følgende Beskrivelse af Argo
naut Nr. 2. 
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Baaden hviler paa 3 Hjul; af disse er det agterste 
Ror i Overfladen og Styrehjul paa Bunden; de to andre 
ere Drivhjul. To Ankervægte, hver paa 1000 Pd., ere 
forbundne med Touge og kunde hales op eller fires ned 
ved lljælp af Tromler og Maskineri inden i Baaden. I 

Argonnu t Nr. 2. 

Forenden er Dykkerrummet beliggende, med en Udgangs
dør, der aabner sig nedad. Naar Baaden skal sænkes, 
fires Ankervægtene først ned til Bunden, derefter fyldes 
Vandtankene indtil Opdriften er mindre end Vægten af 
de to Ankre f. Eks. 1500 Pd., og ved nu at hive ind 
paa Tougene hales Baaden ned, indtil Hjulene hvile paa 
Bunden. Ankervæglene hales ind i deres Lejer, og 
Fartøjet hviler altsaa nu paa Havbunden med el Tryk, 
der er lig Forskellen mellem Opdriften og den samlede 
Ankervægt; i dette Tilfælde 500 Pd. Denne Vægt kan 
nu forøges eller formindskes efter Behag ved at pumpe 
Vand ind eller ud. Man har altsaa ved Nedsænkningen 
fuldstændigt Herredømme over Baaden, idet man kan 
hale den ned saa hurtigt eller saa langsomt, man 
ønsker, og lade den hvile paa Bunden med tilstrækkelig 
Vægt til at hindre Strømmen i at drive den ud af Kurs. 
Nu kan Drivhjulene sættes til, og Baaden kan køres 
henover Bunden som en Tricycle oppe paa Land. Paa 
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Mudderbund skal Vægten ikke være stort over 100 Pd., 
medens man paa haard Bund eller i stærk Strøm er 
nødsaget til at forøge den til 1000 a 1500 Pd. Baadens 
Navigering er altsaa ikke afhængig af Strømme, Bølge
bevægelse, Vedligeholdelse af Amning og ensartet Dybde, 
og bliver i Virkeligheden langt sikkrere end i Over
fladen, fordi det Stof, man bevæger sig i, ikke stadig 
skifter; men altid er ensartet. Naar Dykkerne skulle 
forlade Banden, gaa de ind i Dykkerrummet, der er ad
skilt fra Opholdsrummet ved en lufttæt Dør, og naar 
denne er lukket, slippes Luft ind fra Luftbeholderne, 
indtil Trykket i Dykkerrummet er lig Trykket udenbords. 
Døren i Bunden kan nu aabnes, uden at Vandet kan 
trænge ind, og Dykkerne kunne komme og gaa, saa ofte 
de ville. Luftbeholderne, der ere af Mannesmanns Staal 
og prøvede til et Tryk af 4000 Pd. pr. D ", indeholde 
tilstrækkelig Luft til, at Mandskabet kan leve i 24 Timer; 
men i alle Baade, der benyttes i civile Øjemed, vil der 
som Regel altid være Forbindelse med Overfladen enten 
gennem Masterne eller gennem et Sugerør, der staar i 
Forbindelse med en Bøje. Naar Maskinerne gaa, slynges 
50 Kubikfod Luft i Minuttet ind i Baaden, og naar Ma
skinen er stoppet kan Luftstrømmen holdes vedlige af 
en Hjælpeblæser, saa det er muligt at blive nede i Dage, 
ja endog i Uger. · 

Efterat Baaden var færdig, foretog Opfinderen en 
Prøvetur paa to Maaneder; i denne Tid levede 5 Mand 
ombord og der blev tilbagelagt 1000 Mil dels i Over
fladen og dels paa Bunden. 

For at prøve Baaden som Kontraminebaad udlagdes 
nogle Kabler, og derefter kørte Baaden med Dykker
porten aaben henover Havbunden; det viste sig at man 
paa denne Maade meget nemt kunde opdage Kablerne, 
standse lige over dem og hale dem ind i Dykkerrummet 
med en 41/s Fod lang Bage. De, der vare i Baaden, 
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fik det Indtryk, at det vilde have været meget nemt at 
ødelægge hele Minespærringen paa Hampton Road. 

I 1899 blev Argonaut Nr. 2 fuldstændig ombygget, 
idet Skroget blev forlænget, og der blev tilføjet en Over
bygning, hvorved Baaden fik Form som et almindeligt 
Skib med rigelig Dæksplads og god Opdrift. Fartøjet 
fik derefter Navnet "Argonaut Nr. 3". 

Overbygningen er 65 Fod lang, 10 Fod bred og 
indeholder dels Vandtanke og dels Gasolintanke; herved 
opnaas den Fordel, at Gasolinen holdes helt udenfor 
den egentlige Baad, h,,ilket navnlig har Betydning ved 
Lækager paa Tankene. Den cirkulære Del af Baaden 
er 56 Fod lang og 9 Fod bred. 

Til Fremdrivning saavel paa Bunden som i Over
fladen haves en White & Middleton Gasolinmaskine paa 
60 HlL, som tillige driver Dynamoen til Projektørerne, 
Hovedluftpumpen, Vandballastpnmper o. s. v., desuden 
en lljælpemaskine paa 4 H[{. til Glødelamper, Anker
vægte og en lille Luftpumpe. 

Der medføres tilstrækkeligt Luftforraad, til at Baaden 
kan være under Vandet i 48 Timer uden at komme til 
Overfladen. ~ed Overfladeforbindelse kan den blive 
nede lige saa længe, som Forraadene af Brændsel og 
Levnetsmidler strække til. 

Farten er 8 l{nob i Overfladen og 6 under Vandet. 

Protector. 
[{aptajn Lake's næste Baad, Protector, blev sat i 

Vandet i 1902 og var bygget som en [{onkurrent til 
Hollandbaadene, dens Fortrin overfor disse opgaves at 
være følgende: 

1) Form som et almindeligt Skib med god Dæks-
plads, rigeligt Fribord og rummeligt Kommandotaarn. 

2) Større Fart og Actionsradius. 
3) Gode Opholdsrum for Besætningen. 
4) 3 Udskydningsrør. 

I 
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5) Rum, hvorfra Dykkere kunne gaa ud. 
6) Evne til at kunne bevæge sig dels i Overfladen, 

dels under Vandet paa en vilkaarlig Dybde og dels langs 
Bunden ved Hjælp af Hjul. 

7) Bibeholdelse af nærlig horisontal Køl under Ned
dykning. 

De Forsøg, der senere ere afholdte med Baaden, 
har vist, at den svarede særdeles godt til Forventnin
gerne, og den Kommission, der var nedsat i Amerika 
til Bedømmelse af de korkurrerende Baade, har foreslaaet 
Regeringen at anskaffe 5 Fartøjer af denne Type. Selve 
Protector er efter Forlydende blevet solgt til Rusland, 
som skal have bei,tilt flere af samme Slags, og det rygtes, 
at ogsaa Japan har bestilt nogle af disse Baade. 

I »lhe Journal of the American Society of Naval 
Engineers" giver Løjtnant John Halligan følgende Be
skrivelse af Protector: 

Hoveddimensioner: 

Største Længde .......................... 67' 6" 
Største Bredde. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14' 2" 
Dybde fra Toppen af Omniscopet med sænkede 

Hjul ................................. 24' 8/s" 
Dybgaaende paa letteste Vandlinie .......... 11' 981." 
Deplacement paa letteste Vandlinie ....... 136.s Tons 
Deplacement med Dækket i Overfladen .... 157.1 
Deplacement neddykket . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 4.s5 -
Middelspantets Vandlinieareal paa letteste 

Vandlinie . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 102.sz D' 
Middelspantets Vandlinieareal neddykket .•. 147.2 D' 
Bøjden af Systemets Tyngdepunkt over Underkant 

af l{ølen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 83" 
Højden af Deplacementets Tyngdepunkt over Under-

kant af l{ølen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 98" 
Tldsakr. f. So..-møen, 75. Aarg. 36 



-- --- -----

, Protector,. 
..t.A Kommandotaarn af .Metal. B Sigtehætte. CO Luger. D Afgnnr fra .Maskinen. EE Torpedoror. FF Gasolintanke. GG Overku t af det 
cigarformede Skrog. H Kabys. I I Bosætningen. Opholdsrnm. J Lnftallukke. K Dykkerrum. L Dykkerport. MM Accumulatorbatterier • 

NN Faldkol. 0 0 Hjul. P P Ankorvægte. Q Q Dallasttanko. B horisontalt Ror. 
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Systemets Tyngdepunkt over Deplacementets Tyngde-
punkt: paa letteste Vandlinie ................. 15" 

i Overfladen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9" 
neddykket ........................... 7.s" 

Højden af Systemets Tyngdepunkt over Underkant 
af Kølen med fyldt Overbygning og tomme Ballast-
tanke ..................................... 93" 

Højden af Systemets Tyngdepunkt over Underkant 
af Kølen med Overbygning og Kommandotaarn 
fulde og med tomme Ballasttanke . . . . . . . . . . . . . 96" 

Deplacementets Tyngdedunkt agten for forreste 
Vertikal ............................•.... 371.," 

Tons pr. Tommes Nedsænkning fra lettest V. L. 1.s. 

Konstruktion. 

Protector bestaar af et svært, cigarformet Skrog af 
blødt Staal, som er 65 Fod langt og har en Maksimums
diameter af 11 Fod 2 Tommer. Foroven findes et 
Kommandotaarn, der er bygget til at modstaa Trykket 
paa 150 Fods Dybde, samt en let Overbygning. 

Skroget. Der er 36 Hovedspanter med 20 Tommers 
Mellemrum. Den Del af det cigarformede Skrog, der 
ligger mellem Spant Nr. 10 og Nr. 21, er cylindrisk. 
I det cigarformede Skrog findes Aabninger for Luger 
ved Spant Nr. 8, Nr. 19 og Nr. 24; de ere henholdsvis 
275/," X 24" · (elliptisk), 221' X 24" (elliptisk) og 32" 
X 32" (cirkulær). Lugerne lukkes ved· Glideterser, der 
haandteres ved Hjælp af Baandhjul og Skruer med stor 
Vægtstangskraft. 

Stævnene. Stævnene ere af Smedejærn og have 
en konisk Form. I Forstævnen findes en Fordybning 
til forreste Anker og i Agterstævnen Pakdaaser for Stammen 
til det vertikale Ror og Stangen, der bevæger det hori
sontale Ror. 

Kø 1 en. Kølen strækker sig fra Spant Nr. 3 til Spant 
Nr. 31 og har en Dybde af 17" midtskibs aftagende til 

36* 
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Nul henimod begge Ender; den bestaar af 2 Sideskinner, 
hvis Mellemrum er udfyldt med Fyrretræ undtagen udfor 
Hjulbrøndene og i Falsen til den løse Køl. Træet er 
afpasset efter Sideskinnerne og befæstet ved gennem
gaaende Bolte. 

Skodder. Ved Spant Nr. 6 er et luft- og vand
tæt Skod, beregnet til at modstaa et Tryk af 75 Pd. pr. O", 

Tankskodderne ere førte op i Højde med Gulv
pladerne. Ved Spant Nr. 18 mellem Besætningens Op
holdsrum og Kabyssen er en Ramme med Svingdøre, 
og ved Spant Nr. 20 mellem J{abyssen og Maskinen 
tjener Strømfordelingstavlen som et adskillende Skod. 

Overbygning. Overbygningen tjener til følgende: 
L Til at give Opdrift og Sødygtighed paa letteste 

Vandlinie. 
li. Til at rumme Gasolin og Vandtanke, som paa 

denne Maade holdes udenfor det cigarformede Skrog, 
hvilket er af Betydning dels som Sikkerhedsforanstalt
ning og dels som den mest økonomiske Anvendelse af 
Pladsen. 

Ill. Til at give Dæksplads og derved bidrage til 
Baadens Beboelighed. 

Overbygningen er ført vertikalt op fra den største 
vandrette Diameter i det cigarformede Skrog og er af 
forholdsvis let Konstruktion. Paa Midten er et vandtæt 
tværsskibs Skod, som deler Overbygningen i to Ballast
tanke forsynet med Tilgangs- og Afgangsventiler. 

Adgang til det Indre af Overbygningen er gennem 
14 elleptiske Mandehuller 16 X 12". 

Luft- og O I i eta n k e. I Overbygningen findes 
følgende Tanke: 

8 Gasolintanke af galvaniseret Staal, som tilsammen 
kunne rumme 1050 Gallons. Tankene ere byggede til 
at modstaa et hydraulisk Tryk af 100 Pd. pr. D''. 

6 højtryks Luftbeholdere af 8" Mannesmanns Staal
rør med et samlet Rumindhold af 21 l{ubikfod. Be-

( 
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holderne ere byggede til at modstaa et Prøvetryk af 
4000 Pd. pr. □"· 

2 Smøreolietanke af lignende Konstruktion som 
Gasolintankene med et samlet Rumindhold af 121 /2 Ku
bikfod. 

Alle Gasolintanke paa samme Side staa i Forbindelse 
med en fælles Kobberbeholder forsynet med et Maale
glas og en Flyder, som automatisk lukker for Tilgangen. 
Disse Beholdere have Plads i Maskinrummet agtenfor 
Maskinerne. 

Alle Gasolinledninger ere af trukne Metalrør med 
paaloddede Forbindelsesstykker. 

Forbindelse mellem Høj- og Lavtryksluftopsamlerne 
tilvejebringes ved en Foster's Trykformindsker, som for
mindsker Trykket fra 2000 Pd. til 60 Pd. pr. O"; den 
har sin Plads i Kabyssen. 

Vent il at o re r. Ventilationsrør, bestaaende af 
støbte Metalcylindre, ere førte vandtæt op gennem det 
cigarformede Skrog og Overbygningens Dæk. I Rørene 
findes Ventiler, der bevæges ved Haandhjul fra det cigar
formede Skrog. 

Rørene ere anbragte mellem Spanterne Nr. 11 og 
Nr. 12 og mellem Nr. 27 og Nr. 28. Galvaniserede 
Jærnluftrør, der ere 11" i Diameter ved Mundingen, 
kan skrues til Overkant af disse Rør. 

Vandtætte Metalbælter lukke for Ventilerne, naar 
Luftrørene ere borttagne. 

Lysnings g I as. Det cigarformede Skrog faar Lys 
gennem Lysningsglas: der sidde i Rør, som gaa gennem 
Overbygningen og ere forsynede med Klapventiler, der 
tjene som Stormklapper. 

Det har vist sig, at i en Dybde af 40 Fod er Baaden 
nogenlunde godt oplyst, idet man paa denne Dybde kan 
læse under Koøjnene uden at anvende kunstigt Lys. 

Torpedoer og Udskydningsrør. I Skroget 
findes Gennemboringer for 3 Udskydningsrør med Ax-
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erne 3' 5" over Centret i det cigarformede Skrog. 2 af 
Rørene have Plads forude med en Afstand af 4' mellem 
Axerne og ere tilgængelige fra Mandskabets Opholdsrum; 
det tredje Rør er anbragt agter med sit Bunddæksel i 
Maskinrummet. Paa letteste Vandlinie er Overkant af 
Rørene lige i Vandfladen. I Randen af Bunddækslerne 
ligger en Kautschukkant paa 7 /s □ ". 

Yderdækslerne til de forreste Rør trækkes opad og '-
ind i et brilleformet Rum i Overbygningen. Yderdækslet 
til det agterste Rør drejer sig om Hængsler paa Under-
kant af Røret og falder ned i en horisontal Stilling. 

Til Udskydning anvendes et Tryk paa 60 Pd., der 
tages fra Lavtryksluftopsamlerne. 

Protector er beregnet til at medføre 3 Whiteheads 
Torpedoer i Rørene og, hvis det ønskes, 2 i Reserve 
under [{øjerne i Mandskabets Opholdsrum. 

Torpedoerne tages ombord enten ved at bugsere 
dem ind i Rørene, medens Baaden er paa letteste Vand
linie, eller ved at skrue Halepartiet af og fire dem ned 
gennem Lugen til Maskinrummet. (Den første Methode 
bør altid foretrækkes, naar Omstændighederne tillade 
det). Inde i Baaden haandteres Torpedoerne ved Hjælp 
af bevægelige Vogne, som løbe paa Skinner, der let 
kunne fjærnes. 

Baadens Stabilitet i neddykket Tilstand er saa stor 
(baade i langskibs og tværskibs Retning), al Tor
pedoerne kunne lægges i Rørene uden i væsentlig Grad 
at forstyrre Baadens Amning eller Herredømmet over 
den nøjagtige Dybde. 

Det har vist sig at Torpedoerne have stor Tilbøje
lighed til at ruste paa Grund af den Fugtighed, der 
altid er i Rørene, og det synes derfor, at man i Under
vandsbaade vil blive nødsaget til at anvende Bronze
torpedoer. 

Dykkerummet. Dette Rum, der ligger forude, 
er maaske Baadens største Mærkværdighed; det er s:dlt 
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fra Besætningens Opholdsrum ved et luft- og vandtæt 
Skod ved Spant Nr. 6 og ved et 42" langt Luftaflukke, 
der er bygget ind i dette Skod og forsynet med luft
og vandtætte Døre. Det hele er beregnet til at modstaa 
et Tryk af 75 Pd. pr. □"· 

Dykkerrummet er forsynet med en Ledning til Lav
tryksluftsystemet, en Telefon og en Maaler med 2 Visere, 
af hvilke den ene viser Trykket udenbords og den anden 
Trykket inde i Rummet. 

I Bunden af Rummet er en støbt Jærndør, som 
danner en Del af Yderskroget; den kan dreje sig om 
et Hængsel i Agterkant og er afstivet ved Tværribber, 
der, naar Døren er aaben, tjene som Trin. 

Døren løftes ved Hjælp af smaa Haandspil med 
Staaltraadstouge og lukkes med Hager. 

Rundt om Døren er en 30" høj Lugekarm. For 
at kunne aabne Dykkerporten, naar Baaden hviler paa, 
eller bevæger sig langs med, Bunden, maa de luftælte 
Døre lukkes og en Ventil paa Luftledningen aabnes, saa 
at Trykket i Rummet efterhaanden kan stige, indtil de 
to Visere paa Maaleren staa overet, derefter aabnes en 
Prøvehane i Døren, og Ligevægten i Trykket kontrolleres. 
Man kan nu skrue Døren los, til den svinger tilbage 
og vil da i klart Vejr have et godt Overblik over Bunden. 

Dykkerdragten er forsynet med en Telefon, og Luft
slangen er i Forbindelse med en Lavtryksluftopsamler i 
Dykkerrummet. Try~ket reguleres af Dykkeren selv 
ved en Ventil paa Hjælmen. 

Personerne i Dykkerrummet ere i telefonisk For
bindelse saavel med Dykkeren som med de andre Rum 

Skibet. 
Dykkerrummet tjener til: 
I. At kappe Kabler. 
II. At ødelægge Miner. 
III. Udgang for Besætningen i Tilfælde af, at Baaden 

helt skulde ødelægges. 
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IV. Forbindelsesmiddel med Land, naar Baaden 
er paa Forposttjeneste. 

For at vise disse Egenskaber har Dykkerporten 

Dykkerledningen otlkkes ud. 

været aabnet 5 Gange i Forfatterens (Lt. Halligans} 
Nærværelse paa en Dybde af 32 Fod. En Mand af Be
sætningen i Dykkerdragt og en i Badedragt blev sendt 
ud; den sidste for at vise, hvordan man kan slippe bort. 

Hj u 1. To hule Støbejærns Hjul, 34" i Diameter 
og med 10" Kant, ere hængte op i smedede Staalkæber, 
der dreje sig om Bolte, som gaa gennem Siderne af 



Undervandsbaade 509 

Kølen ved Spant Nr. 6 og Nr. 211/t; de paavirkes af 
hydrauliske Cylindre, som fjedres ved pneumatiske Cy
lindre. Hjulene kan svinges ind i Fordybninger i Skroget. 
Trykket i de hydrauliske Cylindre, hvorved Hjulene 
hæves og sænkes, kan erholdes fra en Luftpumpe for
ude i Besætningens Opholdsrum. 

Hjulinstallationen tjener til: 
I. At kunne bruge Havbunden som Samfærdselsvej. 
- Formationen af den atlantiske Kysi er paa mange 

Steder en saadan, at den tillader en Undervandsbaad al 
løbe et Stykke udenfor Blokadeafstand uden at naa 
Grænsen for den tilladelige Dybde, (hvilket for Pi:otector 
er 150 Fod). I en Baad, der løber paa denne Maade, 
er Dybderegulering unødvendig, og da Banden ikke paa
virkes af Strømninger, kan man langt bedre holde sin 
Kurs, end naar Baaden løber mellem Overfladen og 
Bunden. -

Il. Som Supplement til Dykkerrummet ved Kabel
arbejde~ etc. 

Fjedringen ved Hjælp af de pneumatiske Cylindre 
har til Hensigt: 

I. At gøre det muligt for Baaden at tage Grunden 
uden at beskadige Skroget. 

- Naar Protector er neddykket forbliver den om
trent paa ret Køl. Paa moderate Dybder (mindre end 
150 Fod) med god jævn Bund er den Officer, der har 
Kommandoen, befriet for den Frygt, at en pludselig Ned
dykning lil Bunden, paa Grund af mangelfuldt Herre
dømme over Baaden, skal have skadelige Følger. Ved 
Løb under Vandet, er det ofte blevet tilladt Protector 
at tage Grunden, og dette er altid foregaaet uden Ry
stelser eller Stød. -

li. For at Baaden kan hvile paa Bunden i Grundsø, 
naar den søger Læ for Storm. 

- De Erfaringer, man høstede med Argonaut Nr. 1, 
da den stod paa Bunden udfor Kap Henry, viste, at i 
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30 Fods Dybde var Grundsøen saa stærk, at den løftede 
Baaden 10 Tommer og lod den falde ned igen, hvilket 
var ødelæggende for Maskineriet. Virkningen af dette 
Fald er, naar det ikke modvirkes ved Fjedre, næsten 
uimodstaaeligt. -

Naar Hjulene skal bruges, gives der Baaden en 
svag negativ Opdrift, der faar den til at hvile paa Bunden 
med en Vægt af kun nogle faa hundrede Pd., saa den 
kan løbe over saavel jævn som uregelmæssig Bund. Hjulene 
virke blot som Ruller, medens Fremdrivningen er den 
samme som ved al anden Neddykning. Hvis man 
ønsker at orientere sig, naar Baaden løber langs Bunden, 
bringes den op til Overfladen ved Hjælp af Hydroplanerne. 

Ankre. Det forreste Anker har Form som en 
Paddehat, vejer 500 Pd., er af graat Jærn og støbt med 
et Øje i den ene Ende, hvortil der fastgøres et 5/e" Staal
traadstoug paa 250 Fods Længde. Ankret kan hales 
ind i en Fordybning, der er bygget af Staalplader, som 
ere nittede til Flancherne af Stævnstykket. Ankertouget 
er ført op gennem et Smedejærns Klydsrør over en 
Rulle i Overbygningens Dæk og gennem Vejvisere i 
Dækket til et Spil. 

Det agterste Anker er kuppelformet, af graat Støbe
jærn, vejer 500 Pd. og er befæstet til et Ankertoug lige
som det forreste. Ankret kan hales ind i eu kuppel
formet Fordybning i det cigarformede Skrng mellem 
Spant Nr. 32 og Nr. 33. 

Ankrene hejses ved elektriske Spil, der haandteres 
inde fra Kommandotaarnet. Motoren til Spillene er an
bragt i Besætningens Opholdsrum. 

Ankrene tjene desuden til at fastholde Baaden paa 
en bestemt Dybde, naar den ikke er under Gang. Dette 
udføres ved at fylde Vandballast i Tankene til den re
sterende Opdrift er noget mindre end den samlede 
Vægt af Ankrene, derefter kan Baaden sænkes eller 
hæves ved at hive ind eller stikke ud paa Ankertougene. ... 
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Kommandotaarn. Der haves et Kommandotaarn 
af betydelig Størrelse til følgende Brug: 

I. Til at give et Opdriftsmoment der ligger godt 
højt og saaledes kan bidrage til at forøge Stabiliteten. 

II. Til Manøvrerum, naar Baaden er neddykket. 
III. Til at lette Overfladenavigation i forholdsvis høj Sø. 
IV. Til at afgive Plads til Installation af Kompasset, 

saa det er godt fjærnet fra den magnetiske Indflydelse 
fra det cigarformede Skrog. 

Kommandotaarnet er 10' 1" langt, 4' 7" bredt, af 
elliptisk Form, hæver sig 6' 5" over det cigarform ede 
Skrog og er anbragt mellem Spant Nr. 141/2 og Nr. 201/l!. 
I en Højde af 33" er det bygget af Staalplade, Resten 
er af Tobin Meta!. Alle Sammenføjningerne ere om
hyggeligt afpassede. 

l{ommandotaarnet er udstyret med Sigtehætte, Omni
scop, Luge og Lysningsglas, gennem hvilke man kan 
overse hele Horisonten. 

Inde i Taarnet ere de fleste af Baadens Manøvre-
mekanismer anbragt, nemlig: 

Rat til det vertikale Ror, 
Rat til Bydroplanerne, 
Rat til det horisontale Ror, 
Maskin- og Motortelegrafer, 
Igangsætninger til Pumper og Ankerspil, 
Ventiler til Overbygningens Fyldning, 
Luftledninger og Luftventiler til Fyldning og Udblæs

ning af Overbygning og Tanke, 
samt følgende Maalere og Visere: 

en 15u Dybdemaaler, der viser Dybden til 75', 
en 6" Dybdemaaler, der viser Dybden til 150', 
en Viser, der angiver Bydroplanernes Stilling, 
en Viser, der angiver det horisontale Rors Stilling, 
Clinometer, der angiver Hældningen i langskibs Retning, 
Opdriftindikator, samt 
Vandstandsglas, der angive Vandstanden i Overbyg-
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ningen. Naar Baaden er paa letteste Vandlinie, kan et 
Rat og en Maskintelegraf installeres ovenpaa Kommando
taarnet. 

Kompas. I Overkant af Kommandotaarnet, foran 
for Sigtehætten, er anbragt et Metal-Kompashus, der 
bærer et Ritchie's Kompas med en 7" bred, dobbelt 
Rose, som kan ses baade fra oven og fra neden og er 
anbragt 3' 2" over Taarnets Staalfundament og 5' 11" 
over det cigarformede Skrog. Denne Installation i For
bindelse med Stabiliteten af den magnetiske Plan (idet 
Baaden altid forbliver paa nærlig ret Køl under Vandet) 
bidrager til at forhøje J{ompassets Følsomhed og Nøj
agtighed. Kompasset, der kun er kompenseret for Kva
drant- og ikke for Halvcirkeldeviation, har en Maximums
deviation paa ¼, Streg. 

Hydroplaner. Der findes to Hydroplaner paa 
hver Side i Niveau med Overbygningens Dæk; de dreje • 
sig om Bolte, der ere befæstede ved Spant Nr. 131/ , 

og Nr. 22, og ere beskyttede ved en svær Staalbøjle, 
der strækker sig fra Spant Nr. 8 til Nr. 28. Hydro-
planerne bevæges samtidig ved et System af Krumtapper, 
Axler og Vinkler indefra Kommandotaarnet og har et 
Udslag paa 15 ° over og under Horisontalen. 

Naar Baaden løber under Vandet, reguleres Dybden 
ved at afballancere Opdriflsoverskuddel med Trykket 
paa de nedad hældende Hydroplaner. 

Det horisontale Ror. Det horisontale Ror er 
10.s O' og bæres af en Staalaxel med metalforede Lejer 
i Agterstævnen og i Skraastiverne. Det paavirkes ved 
Vinkelarme og en Forbindelsesstang fra J{ommando
taarnet. Udslaget kan varieres fra 10 ° over til 10 ° 
under Horisontalen. 

Fa Id kø I. Faldkølen er støbt i 2 Stykker med en 
samlet Vægt af 10,000 Pd. Hvert Stykke er nærlig kva
dratisk, 17 X 17" og 7' 2" langt. 1 den Ende : der 
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vender mod Midten, ere Stykkerne afrundede efter en 
Radius af 6' 6" for at gaa klar af hinanden, naar 
Kølen skal falde, og i den anden Ende ere de tildannede, 
saa de kunne hvile paa Afsatser i den faste Køl. Midter
enderne holdes oppe af en Bolt med et T-formet Hoved, 

Protector set ngterfra med Hydropluerne pnn Siderne. 

der passer i False og kan paavirkes ved en Stang, der 
er ført op gennem et Rør og en Pakdaase til Dørken 
i Besætningens Opholdsrum. Naar Baaden er ned
dykket, er der paa denne Stang anbragt en Nøgle, som 
ved en kvart Omdrejning frigør Kølen. 

Maskiner. Der findes 2 fircylinder, firtakts, White 
& Middleton Gasolinmaskiner, hver paa 120 HK. De hvile 
paa et Fundament af Kassebjælker, mellem Spant Nr. 23 
og Nr. 27, og have en Afstand af 51/2 Fod mellem 
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Axlerne. De 4 Cylindre ha,•e en Diameter paa 10", en 
Slaglængde paa 12" og ere tilligemed Fodstykkerne om
givne af Vandtrøje. 

Antændingen af Brændslet, hvilket sædvanlig er en 
Kilde til Forstyrrelse i Gasolinmaskiner, iværksættes ved: 

I. Et Tørbatteri. 
II. En Elektromag·net fra Holtzer Cabot & Cie. 
Ill. En Strøm fra Accumulatorbatterierne. 
Med denne [{ombination bar man ikke mærket 

nogen Forstyrrelse, der skyldtes Mangel paa Strøm. 
Der er truffet Foranstaltning til at bruge Maskinerne 

paa det 3die Stadium (med Sigtehætten over Vandet). 
Afgangen er i dette Tilfælde under Vandet, og Luft til 
Forbrænding faas gennem en Ventil i Toppen af Sigte
hætten. Ventilen kan automatisk lukke for Vandet. 

Elektriske Motorer. I Linie med hver Hoved-
axel findes en 6 polet, shuntbeviklet Diehl Motor, hvis • 
Ankeraxel er forbundet med Krumtapaxlen og Skrue-
axlen ved Udrykkerløj. Naar kun Gasolinmaskinerne 
bruges til Fremdrivning, drejer Ankeret frit rundt med 
løftede Koste og tjener som Svinghjul. 

Hver Maskine har en beregnet Ydeevne af 371/2 
Kilowatt ved 125 Volt, naar Antallet af Omdrejninger 
i Minuttet er 300, en Spænding, der kan variere fra 
80 til 160 Volt, og en Strømstyrke paa 300 Amperes, 
som dog for en kort Tid kan bringes op til 450 Amperes. 

Ligesom i • the Holland" har den almindelige 
Ankerisolation vist sig utilstrækkelig, og Ankrene ere 
derfor blevne beviklede paa følgende Maade: 

Lederen med sin Bomuldsbevikling er tørret ved 
Varme, dyppet i Fernis og varmet 2 Gange, beviklet 
med 3 Lag 0.01"· tykt nred rope" Papir, omviklet med 
Isolationsbændler, dyppet i Fernis og varmet 2 Gange. 
Efter at Ankret er beviklet, er det hele igen dyppet og 
varmet. 

I Begyndelsen var Lederen med sin Bomuldsbe-



• 

Undervandsbaade. 515 

vikling kun isoleret fra Kærnen ved Glimmer, der var 
lagt ned i Nedskæringerne, hvorefter det hele var over
strøget med Lak. 

Som en Forsigtighedsregel er der givet Magnetbe
viklingen en lignende Isolation som Ankret. 

Motoren til Ankerophejsningen. - I Agter
kant af Besætningens Opholdsrum er der paa hver Side 
anbragt en to-polet, seriebeviklet Diehl Motor med en 
beregnet Ydeevne af 2 H. IL ved 110 Volt og med 1450 
Omdrejninger i Minuttet. Ankeraxlen er vertikal og 
bærer paa sin øverste Ende en Snekke, der er i Ind
greb med et Snekkehjul paa Spillets Axel. Motorerne 
reguleres ved Modstandsrækker i Kommandotaarnet. 

Batteri-Rummet. Hvis man vilde søge efter et 
Sted, der egnede sig saa slet som muligt til Installation 
af et Accumulatorbatteri, saa vilde man finde det i en 
Undervandsbaad . 

Ved Installation af Batterierne iland sørger man for 
at faa et luftigt, godt ventileret, let tilgængeligt Sted, 
der er . fri for Fugtighed og beskyttet mod Rystelser 
eller Stød. Det er indlysende, at disse Betingelser umu
ligt kunne opfyldes i en Undervandsbaad, der er under
kastet Rulninger og Duvninger, navnlig naar man tager 
i Betragtning, at Batterierne paa Grund af deres store 
Vægt maa anbringes i Bunden af Skroget under Gulv
pladerne. Derfor er Installationen af Accumulatorbatterier 
i Undervandsbaade af ganske særlig Interesse, fordi man, 
tvungen af Omstændighederne, bliver nødsaget til at 
overvinde store Vanskeligheder for at forskaffe sig en 
Bevægkraft, som er utilfredsstillende med Hensyn til 
Vægt, Rumfang og Udholdenhed; men som er et nød
vendigt Onde for den neddykkede Baad, da det er den 
eneste kendte Kraft, som giver den ønskede Fart og Ac
tionsradius uden at forbruge Luft. 

Accumulatorrummet i Protector er for største. Delen 
beliggende under Besætningens Opholdsrum, i hvilket 
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Gulvet bestaar af smalle, tværskibs, egetræs Luger, der 
ere falsede i Kanten, saa de skiftevis kunne fjærnes, 
naar Cellerne skal undersøges. 

Bunden i Accumulatorrummet er beklædt med tjæret 
Fyrretræ, der er dækket med en særlig Blanding af ikke 
ledende Cement. Cellerækkerne ere adskilte med lang
skibs Træskillerum, og Rummet mellem de enkelte Celler 
er udfyldt med Asfaltcement for at afstive og isolere. 

Rummet er godt ventileret. 
Accumulatorbatteriet. - Der findes 60 Gould 

Celler med Plader af Plante Typen. 

Hoveddimensionerne ere: 
Vægt af den fuldstændige Celle . . . . . . . 1198 Pd. 
Total Vægt af Batteriet med Asfalt . . . . 75895 -
Cellernes Størrelse . 35 9/is" X 18 8/," X 16 15/16" 

Antal af Plader i Cellen . . . . . . . . . . . . . 17 

Projiceret Pladeareal ........... . 
Udfoldet Pladeareal ............ . 
Forhold ved Overfladeudfoldning .. 
Antaget Varighed (Installation iland) 

Batteriets Ydeevne ved for- 8 Timer 

skellige Afladningstider i 
Amperetimer .......... 2240 

Elektrisk H. IL .......... 42.s 

Positiv. Negativ. 

837 O'' 837 O" 
8931 O" 10422 O" 

10.s 12., 
5 Aar 71/2-10 Aar 

5 Timer 3 Timer t Time 

1960 1680 1120 
59 85.s 

Pladerne ere fremstillede ad elektro-kemisk Vej og 
ere anbragte i Beholdere af antimonholdigt Bly, der ere 
forede med rent Bly. Pladerne understøttes og isoleres 
fra Beholderne ved Hjælp af Glasplader og holdes fra 
hinanden ved Ebonitrør. Toppen af hver Celle er for
synet med et Antimonlaag med Gummikant; i Midten af 
Laaget er en Aabning paa 5 X 58/," for Ledningerne 
og for at give Adgang til at undersøge Cellerne og af
læse Syreholdigheden. Cellerne ere beregnede paa at 
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kunne taale en Hældning paa 45° i hvilken som helst 
Retning uden at noget af Elektrolyten spildes. 

Axler, Udrykkertøj og Lejer: - Hovedaxlerne 
ere af massivt Staal, 3" i Diameter og forsynede med 
følgende Lejer og Udrykkertøj. 

Agtenfor Iner Maskine findes et Frisbee's Udrykker
løj, der forbinder Krumtapaxlen med Dynamoens Anker
axel. Den indgribende Krans som er 6¼.'' i Diameter 
støder op til Ankeraxlens forreste Leje, som er 4" langt 
og er beliggende ved Spant Nr. 28. Ankeraxlens agterste 
Leje er beliggende ved Spant Nr. 30, og er 51/2" langt. 

Ankeraxlen er forbundet med Skrueaxlen ved Spant 
Nr. 30½ ved Hjælp af et Frisbee's Udrykkertøj af samme 
Model som det forreste. Den indgribende Krans til dette 
Udrykkertøj er anbragt paa Forkant og bærer et Driv
hjul til Luftpumpen. 

Ved Spant Nr. 311/, findes et 61/2" Leje for Skrue
axlen med et Støbejærns Fundament, der er boltet til 
Runden. Alle Lejerne ere forsynede med Metalbøsninger, 
forede med hvidt Metal. 

Ved Spant Nr. 32 findes en Trykpande med· Kugle
leje af følgende Model: 

Et Trykleje af støbt Bronze, 12" langt og 8" bredt, 
er boltet med mellemliggende hvidt Metal til et opbygget 
Fundament og har foroven to Axelbærere med en ind
byrdes Afstand af 58/,". Et støbt Metaldæksel af Form 
som et Yoke er boltet til dette Underlag. Axelbærerne 
have Bøsninger, der ere afpassede fuldstændig nøjagtigt 
til Axlen og skrueskaarne, saa de tillade den nøjagtige 
Indstilling af et Kugleleje, der ved Hjælp af dem presses 
imod en Støbejærns Krans paa 3 Tommers Bredde og 
6 Tommers Diameter. Kransen er til at skille ad og er 
passet ind i en Afdrejning paa Axlen af 1/iø" Dybde. 

Fra Spant Nr. 321/2 og agterefter er Skrueaxlen 
indesluttet i en 11/," tyk Foring af Tobins M~tal. Fo
ringen er i Forbindelse med Mekanismen til Indstilling 

Tidsskr. f. Søvæsen. 76.Aarg. 37 
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af Skruens Stigning. Den forreste Ende af Foringen er 
lukket med en Pakdaase, der er pakket med Hamp; den 
agterste Ende gaar igjennem en Støbejærns Pakdaase, 
der er nittet til Skibssiden ved Spant Nr. 34. 

Skruerne. - Skruerne ere firblad ede, 45¼" i 
Diameter, med Jærnblade, der ere støbte med en Stig
ning af 3 Fod. Det udfoldede Areal af hver Skrue er 6.s 
□'· Skruens Stigning kan ved en hydraulisk Omskift
ning forandres fra 5' frem til 5' bak. Denne Indstilling 
tjener til følgende: 

I. Der undgaas Omskiftningsapparater mellem Mo
toren og Hovedaxlen. 

li. Ved at formindske Stigningen kan Accumulator
batteriet lades, medens Baaden er under Gang 
med formindsket Fart i Overfladen. 

Ill. Ved at forøge Stigningen kan Motorer og Ma
skiner anvendes samlede til Fremdrivning og give 
324 H. IL med højere Fart. 

IV. Farten kan reguleres og Skruerne skiftes fra frem 
til bak uden Hjælp af Motorerne. 

Disse Skruer have imidlertid vist sig utilfredsstillende, 
idet Slipprocenten ved fuld Kraft var 35. 

Dette skyldes antagelig: 
I. en utilstrækkelig Diameter. 

Il. et forholdsvis stort projiceret Areal af Skrue
bladene, hvilket, naar der er 4 Blade, giver util
strækkelig Aabning med deraf følgende Hindring 
for Vandstrømmens Passage mellem Bladene. 

Ill. Unøjagtigheder i Stigningen, fremkomne ved at 
Godset har kastet sig under Støbningen. 

Skruernes Diameter kan vanskeligt forøges 
paa Grund af Baadens Form; men der er an
skaffet nye Skruer med 3 Metalblade af følgende 
Dimensioner: 

Diameter. . . . . . . . . . . . . . . . 49" 
Bladenes støbte Stigning . . 4' 

< 
• I 
(., 
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Projiceret Areal .......... 78/,' 

Udfoldet Areal . . . . . . . . . . . 81/2' 
Lufttrykpumpe. - Lufttrykpumpen er anbragt 

agtenfor den B. B. Maskine mellem Spant Nr. 30 og Nr. 
321/2. Den er beregnet til at kunne sammentrykke 60 
Kubikfod atmosfærisk Luft i Minuttet til 2100 Pd., naar 
den gaar med 200 Omdrejninger i Minuttet. Den alminde
lige Gang er 150 Omdrejninger. Det særegne ved denne 
Pumpe er, at den er saa sammentrængt; den er nemlig 
kun 47" lang, 22" bred og 34" bøj, med Undtagelse af 
Styret til Højtrykskrydshovedet, der er 41" højt. 

Pumpen drives fra B. B. Hovedaksel ved en For
bindelse, som formindsker Omdrejningshastigheden i For
holdet 2 til 1, og som bestaar af et Metalhjul, anbragt 
paa den indgribende Krans paa det agterste Frisbee'~ 
Udrykkertøj, og et Støbejærns Vjul paa Ydersiden af 
Luflpumpens Svinghjul, forbundne ved et Remtræk med 
Udrykkertøj. 

Drivkraften faas fra Motoren eller Maskinen. 
Sammentrykningen foregaar i 3 Stadier af hvilke de 

første 2 udføres ved Trunkstempler. Højtryksstemplet 
paavirkes af en Forbindelsesstang hvis Krydshoved van
drer i Styr, boltet til Toppen af Højtrykscylindren. 

Cylindrene ere indesluttede i en Støbejærns Kasse, 
der danner et vandtæt Rum, som fortsættes i et lufttæt 
Rum under Lavtrykscylindren. Kassen er ved Hjælp af 
Flanger og Opstandere befæstet til Bunden. 

Lufttilførslen sker fra det højeste Sted i det cigar
formede Skrog til det lufttætte Rum i Kassen. Som 
Sikring mod Vand findes 3 Separatorer. 

En lille Cirkulationspumpe fjærner det cirkulerende 
Vand fra Toppen af Kassen. Tilgangen er i den for
reste Ende af Kassens Bund, og Vandet trykkes ind ved 
Tyngden. 

I Kassen findes Aabninger for Haanden udfor Cir-
37• 
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kulationspumpens Kontraventil samt Til- og Afgangi;
ventilerne. 

Ballast-Tanke. Tanke til Ballast og til Accumu
latorbatteri ere førte op i Højde med Gulvpladerne og 
ligge i Række, saaledes at de ere 6¼" under det cigar
formede Skrogs Axe ved Spant Nr. 9, og 24" under ved 
Spant Nr. 30. Der findes Mandehuller til alle Tanke 
med Undtagelse af en enkelt. 

Indikatorer af følgende Konstruktion skal anbringes 
paa tilgængelige og synlige Steder paa alle Rallasttanke: 
En støbt Metalkasse 8" X 12" X 3" med en Glasplade 
paa Ydersiden indeholder en Kobberflyder, der sidder 
paa den ene Ende af en Vinkelvægtstang, hvis anden 
Ende bærer en kautschukklædt Ventil, der har sit Sæde 
paa Tankens Lufthul. Naar Tanken er helt fuld, stiger 
Vandet i Indikatorbeholderen og lukker for Lufthullet. 

Ford e I in g s kasse. - Fordelingskassen er støbt i 
3 Stykker af graat Jærn og er beliggende over Guh·
pladerne mellem Spant Nr. 20 og Nr. 22. Søforbindelsen 
er gjennem en 7" l{ugleventil paa B. B. Side, forsynet 
med en Rist. Der findes en Afgangsventil paa hver 
Side, bestaaende af en Ifontraventil der holdes lukket af 
en Fjeder med et Tryk af 7 Pd. 

B. B. Side af Fordelingskassen har Forbindelse med 
de forreste Tanke og den forreste Del af Overbygningen, 
St. B. Side med Agtertankene og den agterste Del af 
Overbygningen. Alle Ledningerne til Tankene ere 4'' 
Rør undtagen Ledningen til Agtertanken, som af Plads
hensyn kun er 3". 

Pumper. - Der findes 2 særlige Rumsey's Rota
tionspumper, hver med en Ydeevne af 335 Gallons i 
Minuttet ved 200 Omdrejninger og med 4" Tilgang og 
Afgang. Pumperne staa paa Gullpladerne ude i Borde 
foranfor Maskinerne og ere forbundne med Hoveda>.lerne 
ved et Udrykkertøj med en Tandhjulsforbindelse, som 
nedsæller Omdrejningshastigheden i Forholdet 121/2 til 
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ll1/2. Paa denne Maade skulde hver Pumpes Ydeevne 
ved 300 Omdrejninger (Maskinens beregnede Omdrej
ningshastighedi være 462 Gallons i Minuttet, 

Pumperne kunne drives enten af Motorerne eller af 
Maskinerne og udmærke sig ved deres Sammentrængthed, 
idet deres største Dimensioner uden Ledninger ere 
191/2" X 14". 

Hj æ I p e - Pumper. -- Foran for Maskinerne findes 
paa hver Side en enkelt Vacuumpumpe med et 6¼/', 
læderpakket Stempel, der har en Slaglængde paa 11/,". 

Pumperne drives af en Excentrik paa l{rumtapaxlerne og 
anvendes som Lænsepumper. Tilgangsrøret er beliggende 
i Højde med Maskindørken. 

Om St. B. findes ved Spant Nr. 32¼ en lille Hjælpe
pumpe, der drives af en Excentrik paa Hovedaxlen; den 
anvendes til at vedligeholde Trykket i Lavtryksluftsystemet. 

Ved forreste og agterste Tank findes Metalpumper 
med en Diameter paa 3" og en Slaglængde paa 4"; de 
bevæges ved Vægtstænger over Gulvpladerne og tjene 
til at afpasse Ballastmængden og regulere Styrlastigheden. 

Forude i Besætningens Opholdsrum findes en hy
draulisk Haandtrykpumpe med 1" Sugerør, 8/a" Afgangs
rør, 11/4," Stempel og 4" Slaglængde. Pumpen staar i 
Forbindelse med de hydrauliske Cylindre, der paavirk.e 
de to Hjul, og Sugerøret staar i Forbindelse med en 
særskilt Olietank, som udelukkende er til det Brug. 

En nem lille Pumpe med l1/,'' Sugerør og 1•' Af
gangsrør bruges til helt at lænse Ballasttankene. Der 
findes en Stigeventil til Søen, saa at Pumpen i Nøds
tilfælde kan bruges til at tømme Ballasttankene, naar 
Baaden er neddykket. 

Bekvemme I i g heder. Besætningens Opholdsrum, 
der er beliggende mellem Spant Nr. 8 og Nr. 18, er 
klædt med Mahognitræ og indeholder 8 l{øjer. Under
køjerne ere lavede som Sofaer, til hvilke Overkøjerne 
danne Hyg, naar de ere slaaede ned. Over og bag Køj-
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erne findes Skabe. Endvidere er Rummet udstyret med 
et mapbord og 2 elektriske Varmeapparater. 

Mellem Spant Nr. 18 og Nr. 20 ligger Kabyssen 
med elektriske Ovne og Vaskerum. 

Besætningens Opholdsrum med Døren til Lnftaflukket og Dund
dmkslerne til de to Udsk7dninrsror. 

I Baaden findes et System af Glødelamper med 26 
Lampeplacementer. 

Fart. Der findes ingen authentiske Data, byorfra 
man kan udlede Farten med de oprindelige Skruer. Føl
gende højeste Farter ere udtagne af uofficielle Prøver, 
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der ere indførte i Logbogen; de ere ikke rettede for 
Strøm. 

Letteete Vandlinie med Maskine og Motor 9.,1 Knob. 
med Maskine . . . . . . . . 8,67 -

Hastighedsprøver under Vandet er ikke foretaget. 
Med de nye Skruer forventes følgende Hastigheder: 

Letteste Vandlinie med Maskine og Motor 10.o Knob . 
med Maskine . . . . . . . . 9.o 

Delvis neddykket med Maskine og Motor 8.o -
Fuldstændig neddykket med Motor . . . . . 6.1 -

Action s radius. Der har ikke været anstillet For
søg med Forbruget af Brændsel. Maskinen er garanteret 
nt give 1 H. K. i 1 Time pr. 1/z Pot Gasolin. Ved løse 
Beregninger, der ere anstillede paa Grundlag af Resul
taterne fra de længere Ture, Protector har gjort, kom 
man til det Resultat, at Gasolinbeholdningen var til
strækkelig til en Actionsradius paa 350 Kvml. med fuld 
Fart paa letteste Vandlinie. 

Ved al fylde 2 Ballasttanke med Gasolin kan Ac
tionsradien bringes op til 1000 Mil, og dette kan endnu 
betydelig forøges ved at føre Gasolin med i løse Fade, 
der ere fastgjorte til Dækket. 

Actionsradien i neddykket Tilstand med udelukkende 
Anvendelse af Accumulatorer er ligeledes ukj endt. Med 
fuld Fart er den sandsynligvis 20 Kvml. og med moderat 
Fart ca. 30 Kvml. 

Neddykning. En af Protectors mærkeligste Egen
skaber er den Lethed, hvormed en given Dybde kan 
boldes; delle har særlig Interesse, fordi det er en af de 
fna Egenskaber, der ikke er udviklet gjennem Protectors 
Forgængere. 

Baaden kan befinde sig i 5 forskellige Stadier: 
I. Normal Overfladetilstand med Overbygning og 

Ballasttanke tomme. 
Il. Overfladetilstand i Nærheden af Fj enden med 

Overbygningen fyldt og Dækket i Vandskorpen. 
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III. Overbygningen fyldt og tilstrækkeligt Vand i 
Ballasttankene til at sænke Baaden til Underkant af Sigte
hætten; der resterer saa et Opdriftsoveri,kud paa ca. 
280 Pd., svarende til Rumfanget af Sigtehætten og Omni
scopet, og dette Overskud bibeholdes ved alle alminde
lige Neddykninger. Naar Baaden indtager denne Stil
ling, kan man se direkte gjennem Glassene i SigtPhætten, 
og naar Baarlen er under Gang, kan man overgaa til de 
to næste Stadier ved at give Bydroplanerne Depression; 
nemlig: 

IV. Neddykningen med kun Toppen af Omniscopet 
over Vandet, og 

V. Fuldstændig Neddykning. 
At overgaa fra Tilstand I til li tager ca. 15 Minutter 

og fra Il til III ca. 3 Minutter. Overgangen fra den ene 
til den anden af de neddykkede Stillinger kan ske næ
sten øjeblikkeligt. 

Forholdsregler i Tilfælde af, at det elek
triske Materiel skulde komme i Uorden. I de 3 
første Stadier sker Fremdrivningen ved Maskiner og Mo
torer enten i Forening eller hver for sig, i de 2 sidste 
udelukkende ved Motorer. 

Den Anordning, at Gasolinmaskinerne ogsaa kan 
bruges i det tredje Stadium ved Hjælp af en Tilgangs
ventil i Toppen af Sigtehætten, gjennem hvilken der er 
Adgang for Luft til Gasolinmaskinerne, medens Søsprøjt 
automatisk udelukkes, giver Baaden en stor Actions
radius under disse Forhold med en forholdsvis bøj Fart 
og gjør det sandsynligt, at Baaden i mange Tilfælde, 
saavel i lettere som i sværere Sø, vil kunne naa inden
for Torpedoskuds Afstand uden at være opdaget, selv 
om dens elektriske Maskineri er ude af Stand til at funk
tionnere. I dette Tilfælde vilde man selvfølgelig tage 
Omniscopet ind i Baaden, og Sigtebætten, som er af en 
neutral Farve, vilde da meget vanskeligt kunne skælnes. 
JJenne Egenskab er af stor Betydning, naar man be-
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tænker, at Under\'andsbaadenes svageste Punkt absolut er 
Accumulatorbatterierne og den elektriske Installation. 

Fordelene ved en Formindskelse af den 
elektriske Installation. Det er Hensigten i den 
nærmeste Fremtid at udvide denne Fordel ved at lede 
Luften ind gjennem Toppen af Omniscopet, saa at Ma
skinerne kan bruges med næsten fuldstændig Udelukkelse 
af Motorerne, i hvert Fald indtil 1 Kvartmils Afstand fra 
Fjenden. 

Hvis det elektriske Materiel helt kunde fjærnes, vilde 
en saadan Type Baade være i Stand til at hold!', Søen 
3 a 4 Gange saa længe som de nuværende, uden at 
trænge til Eftersyn, thi det er kun i det elektriske l\1a
teriel, at Undervandsbaadenes Svaghed ligger. 

Ved at formindske Trangen til Fremdrivning ved 
Motorer er der, som ovenfor nævnt: sket et stort Skridt 
fremad i Retning af Udholdenhed, og det antages, at 
man under de Omstændigheder vilde kunne nøjes med 
et Accumulatorbatteri, der svarede til en Aclionsradius 
paa 10 Mil, istedetfor det nuværende, der svarer til 20 
Mil. En saa begrænset Installation vilde være tilstrækkelig 
til alle de sandsynlige Fordringer, der kunde stilles un
der en Kamp, og til de mindre vigtige Fordringer, der 
stilles, nemlig Fremdrivning langs Bunden og Belysning. 

Man kan danne sig et Begreb om den Forøgelse i 
Fart og Actionsradius, der kunde erholdes ved at forøge 
Gasolinmaskineriet paa Bekostning af Accumulatorbatte
rierne, naar kun Vægtspørgsmaalet toges i Betragtning, 
ved at anstille følgende løse Beregning: 

I Protector er den samlede Vægt af Maskiner, Ga
solintanke og Gasolin 28,131 Pd., og hertil svarer 8 400 
Hestekrafttimer; medens den samlede Vægt af Accumu
latorbatterier og Motorer, der er 89 895 Pd., kun giver 
et Maximum af 340 Hestekrafttimer. Det vil sige, at ved 
Gasolininstallationen er en Vægt paa 3.55 Pd. tilstrækkelig 

• 
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til en Hestekrafttime, medens den elektriske Hestekraft
time fordrer en Vægt paa 264.4. Pd. 

Styrlastighed under Neddykning. Ved Ned
dykning med Bydroplanerne bruges det horisontale Ror 
til at holde Baaden paa en nærlig horisontal Køl, idet 
det modvirker enhver Styrlastighedsforandring, der skyldes 
Flytning af Vægte. Naar Baaden er neddykket, er der 
ingen Begrænsning for Besætningens Bevægelser. Der 
er gjort hyppige Forsøg med at lade et forskjelligt An
tal Folk gaa igjennem hele Baadens Længde. To Mand, 
der tilsammen vejede 320 Pd., frembragte ved at gaa fra 
Maskinrummet til Luftaflukket, medens Baaden var ned
dykket, en Hældning paa 1 ½ Grad. 

Man kan faa et Begreb om Protectors Brugbarhed 
og Sikkerhed i neddykket Tilstand ved at bemærke den 
Omstændighed, at der ikke fordres nogen stor Øvelse 
for at vedligeholde en konstant Dybde, eftersom For
fatteren (Lt. Halligan) paa sin første Undervandsfart fik 
Lov til at haandtere Bydroplanerne i 5 Minutter og i dette 
Tidsrum var istand til . at vedligeholde en Dybde, der 
varierede fra 25 til 27 Fod. 

Dybdereguleringen kan med Lethed udføres \'ed 
næsten alle Farter. 

Sikkerhedsforanstaltninger. I en Bekjendt
gjørelse af April 1893 angav Marinedepartementet hvilke 
Fordringer, der vilde blive stillet til de Undervandsbaade, 
der ønskede at deltage i den Konkurrence, hvortil der 
var udsendt Opfordring. Denne Bekjendtgjørelse staar 
endnu ved Magt som en officiel Udtalelse om de prin
cipale Fordringer, der stilles til en Undervandsbaad, og 
den første af disse er: Sikkerhed. 

Undervandsbaadens Værdi som Vaaben vil blive be
tydelig forøget, hvis der kan indgives Besætningen i et 
saadant Fartøj, den fuldstændigste Tillid til Baadens 
Egenskaber. Tjenesten i en Undervandsbaad vil altid 
blive betragtet som farefuld og risikabel, derfor maa 
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man paa enhver tænkelig Maade lette den nervøse Spæn
ding, som uvilkaarligt følger med Opholdet der ombord. 
Tjenesten vil blive langt bedre udført af Folk, som har 
den Overbevisning, at man let kan erhverve Færdighed 
i at manøvrere Baaden, end af Folk, der foruden Kam
pens Farer, ogsaa frygte de Farer, som stamme fra Far
tøjets Konstruktion. 

Midler til at komme til Over fladen. - Hoved
sikkerheden for Skib og Besætning skyldes, som tidligere 
omtalt, i første Række Sødygtighed og Stabilitet. For 
at være fuldstændig sikker paa at kunne vende tilbage 
til Overfladen fra den neddykkede Tilstand findes føl
gende Foranstaltninger: 

I. Overskud af Opdrift medens Baaden er neddykket. 
li. Tømning af Ballasttanke ved Lufttryk. 

Ill. Tømning af Ballasttanke ved Maskinpumpe. 
l V. Tømning af Ballasttanke ved Haandpumper. 
V. Frigjøring af Ankervægtene, hvis samlede Vægt 

er 1000 Pd. 
VI. Frigjøring af Faldkølen, hvis Vægt er 10 000 Pd. 

VII. Udgang for llesætningen gjennem Dykkerrummet. 

Sigte, Orientering og Afstandsmaaling. Ud
viklingen af disse Egenskaber, som spiller en saa stor 
Rolle for Brugbarheden af den neddykkede Undervands
baad, navnlig i den kritiske Stilling indenfor Torpedo
skuds Afstand, har i tidligere Tider været saa mangel
fuld, dl Sandsynligheden for et heldigt Angreb kun var 
ringe. 

Det har været meget vanskeligt til Baadene af Bol
landtypen at forskaffe et Instrument, der kunde tilfreds
stille følgende Fordringer: 

I. Rage tilstrækkeligt højt op over Skroget til at 
kunne overse Toppen af Søerne, uden at nogen 
Del af Baaden derved blev blottet. 

C 
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11. Overse et horisontalt Felt, der var tilstrækkelig 
stort til, at man kunde orientere sig og styre 
Skibet tilfredsstillende. 

Ill. Overse et vertikalt Felt, der var tilstrækkelig stort 
til, at Iagttageren stadig kunde se Horisonten trods 
de Styrlastighedsforandringer, som Baaden stadig 
er tilbøjelig til. 

Alt is c op et. For at opfylde den første Betingelse 
anbefalede Forsøgskommissionen for Adder og Moccasin 
2 Rørlængder, den ene skulde rage 8 Fod, den anden 
10 Fod op over Baadens Dæk. Forsøg med disse Baade 
udfor Newport har bevist, at selv i moderat Sø kan Baa
dene med stor \'anskelighed manøvreres paa Dybder, 
der ere mindre end 9 Fod, og derfor synes et langt Ob
servationsrør at være nødvendigt for denne Type Under
vandsbaade. Den indre Diameter af det Rør, der er in
stalleret i disse Baade, er 3", og Dimensionerne af Kom
mandotaarnet forhindrer en væsentlig Forøgelse af denne 
Diameter. Resultatet er, at selv med det korte 8 Fods 
Rør er det største Synsfelt uden Formindskelse af Bil
ledet omtrent 1 ° 48', hvilket vil sige at man i en Af
stand paa 21/, lhartmil ikke vil kunne overse hele Bred
siden af et 500 Fods Kampskib, medmindre man for
mindsker Billedet. En saadan Formindskelse er ogsaa 
anvendt i disse Instrumenter for at sikkre sig et rime
ligt Synsfelt; men da det menneskelige Øje er vænnet 
til at betragte alle Ting i deres sande Størrelse, mister 
man enhver Opfattelse af Afstand, naar en Formindsken 
eller Forstørring af Billedet finder Sted. Det synes logisk 
at antage, at til en fornuftig Afstandsbedømmelse er det 
i det mindste nødvendigt, at Føreren af en Undervands
baad i Mangel af andre Hjælpemidler kan ·se sit Maal i 
fuld Størrelse. 

Den naturligste Maade at forøge Observationsrørets 
horisontale Synsfelt paa er selvfølgelig at gjøre Røret 
drejeligt; men dette fordrer et Kommandotaarn, som er 
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tilstrækkelig stort til, at Iagttageren kan følge Rørets 
Omdrejning. 

0 m ni s c op et. I Protector er disse Vanskeligheder 
overvundne dels ved Baadens Stabilitet og Ligevægt med 
Hensyn til Styrlastighedsforandringer (den gaar til Over

fladen for Observation paa saa 
at sige ret [{øl) og dels ved 
det store Kommandotaarn. 

Som følge heraf kan man: 
I. Anvende en forholdsvis kort 

Rørlængde, saa meget mere 
som de Dykninger i Spring, 
der ere særegne for Hol
land Baadene, ikke finder 
Sted. 

Il. Anvende et drejeligt Ob
servationsrør, saa at et 
større horisontalt Felt kan 
O\'erses. 
Omniscopet bestaar af et 

611 trukket Metalrør, ført op 
fra en passende Plan i Kom
mandotaarnet til en Højde, 
der, naar Røret er trukket ' 
ind, beløber sig til 8" over 
Toppen af Sigtehætten. Det 
har foroven 5 Prismer med 

Omniscop. 
Linser, af disse anvendes 4 

som Søgere og ere rettede forefter, agterefter og til Si
derne, idet hver overser et Felt paa 211/4 Grad ved For
mindskelse af Billedet. Den femte Linse vender forefler, 
overser et F~lt paa 2° 40' og viser Billedet i sand Stør
relse uden Forandring. 

Omniscopet kan drejes hele Horisonten rundt og 
kan hæves 2 Fod. Det gaar igjennem en Pakdaase med 



Undervandsbaade. 531 

Læderpakning og bar et 12" Leje, for at kunne optage 
Trykket, naar Baaden er neddykket. 

lnde i Taarnet findes forneden i Røret et Okular 
og en Vægtstang, med hvilken man kan dreje Hoved
prismet, saa det følger Horisonten under smaa Styr
lastighedsforandringer. 

Foran paa Røret i Højde med Toppen af Sigte
hætten flades en Linse og et Prisme, der viser, om Sigte
hætten er over eller under Vandet, idet det kun er nød
vendigt at vise Omniscopet over Vandet for at tage en 
Observation. 

En automatisk Anordning viser Rorgængeren Maa
lets Peiling set gjennem Omniscopel. 

Paa Hovedprismets Linse findes to haarflne Streger, 
der fungere som Afstandsmaalere. De ere nemlig an
bragte med et Mellemrum, der angiver Størrelsen af en 
.Mand paa 300 Meters Afstand, idet man antager, at der 
ved et Angreb altid vil være en Mand synlig paa Fjen
dens Dæk. 

Prøverne med Protector. Proteclor blev sat i 
Vandet i Bridgeport, Connecticut den 1. November 1902. 
Siden December samme Aar har den stadig været i Virk
somhed under Kommando af sin Konstruktør, med en 
Besætning paa 7 Mand og 1 Steward. Denne Tid er 
bleven am•endt til Løsningen af alle de uforudsete Pro
blemer, der altid fremstille sig ved Enkelthederne i en 
ny Type Undervandsbaade , samt til Undersøgelser og 
Prøver af Baadens Egenskaber. 

Fra den 9. Juli 1903 bar Forfatteren af denne Ar
tikel (Løjtnant Halligan) været ombord ved alle Prøver 
og Dykninger. Af Prøveturene have de fleste været korte 
Løb i Long Island Sound med Neddykning og Torpedo
skydning. Løb under Vandet er foretaget paa Dybder 
op til 48 Fod i Vanddybder paa 16 Favne og i Sø, der 
varierede fra helt stille til forholdsvis svær. I bøj Sø vol
der det nogen Vanskelighed at faa Baaden til at ligge 
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paa den rette Amning til Neddykning, paa Grund af 
Vandets Uro i Opdriftsmaaleren; men naar Baaden først 
er neddykket er der, ifølge de Erfaringer man har ind
høstet, ingen Vanskelighed ved at manøvrere den under 
disse Omstændigheder. 

Følgende længere Ture ere tilbagelagte i Overfladen 
ved Baadens egen Maskinkraft: 
Fra Bridgeport til New London . . . . . . . . . . . . 65 Kvml. 
Fra New London til Newport . . . . . . . . . . . . . . 48 
Fra Newport til Bridgeport . . . . . . . . . . . . . . . . 98 
Fra Bridgeport til Port Jefferson og Retur. . . 28 
Fra Bridgeport til Oyster Bay og Retur . . . . . 50 
Fra Bridgeport til Elisabeth Port N. Y. og Retur 120 

Den eneste Ledsagelse, der blev brugt af Protector, 
var en lille Gasolinbarkas, som blev slæbt agter og brugt 
som Depechebaad. 

Alle Turene gik for sig uden Standsning eller For
hindring fra Maskineriets Side, med den Undtagelse, at 
paa den ene Tur s,•igtede den ene af de otte Gasolin
cylindre paa Grund af Vand i Tilgangsrøret. 

Bebo e I i g hed. Paa Togterne har Besætningen sta
dig spist og sovet ombord, idet Maaltiderne uden Van
skelighed er blevet tilberedt paa de elektriske Ovne. I 
enhver Henseende, med Undtagelse af Dæksplads, og 
under alle Vejrforhold yder denne Baad større Bekvem
melighed for Besætningen end de Ornrvandstorpedobaade, 
paa hvilke Forfatteren har gjort Tjeneste. 

Resultatet af Protectors Prøver. De, der ere 
fuldt fortrolige med Protectors Bygning og dens Egen
skaber, betragte den som et stort Skridt fremad mod 
Udviklingen af en fuldendt Undervandsbaad. De op
naaede Resultater vise, at denne Type besidder Egen
skaber, der yderligere kunne udvikles, og at større Fuld
kommenhed kan forventes. Baadens Muligheder er sna
rere blevet undervurderet end overvurderet. 

Man kan med Sikkerhed sige, at Protector har bevist: 
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I. Muligheden af med Lethed at kunne dykke, naar 
det ønskes, uden en farlig Forrykkelse af Længde
stabiliteten. 

II. at en Undervandsbaad er i Stand til at forene 
Sødygtighed og Beboelighed i saa høj Grad, at 
den kan holde Søen i længere Tid uden nogen
somhelst Ledsagelse. 

Et indgaaende Studium af Baaden lader formode: 
I. at den rimelige Udvikling af denne Type vil være 

et Undervandsfartøj af større Deplacement og Ac
tionsradius, med en Overfladefart, der er til
strækkelig til at indhente en Modstander og krydse 
med en Kampeskadre. 

II. at hvis Accumulatorbatterierne ikke udvikle sig 
paa en saadan Maade, at Vægten pr. Hestekraft
enhed og Tilbøjeligheden til at komme i Uorden 
formindskes stærkt, vil de elektriske Installationer 
i Fremtidens Undervandsbaade sandsynligvis blive 
langt mindre end de nuværende.• -

I Slutningen af Januar 1903 blev Protector under 
meget ugunstige Vejrforhold underkastet en Række Prø
ver i Overværelse af en Marinekommission. 

Følgende Program blev udført: 
I. Afgik fra Fort Adams (Newport R. I.) og stod 3 

Mil op i Narragansett Bay paa letteste Vandlinie 
med Anvendelse af Maskinerne. 

II. Overgik fra letteste Vandlinie til Vandfladetilstand 
med Inddragning af alle udenbords Installationer 
med Undtagelse af en Træmast, der var opstillet 
til Brug ved Prøverne. 

III. Forsatte Løbet i Vandfladen. 
IV. Overgik til neddykket Tilstand ved at fylde Bal

lasttankene. 
V. Manøvrerede langs Bunden af Bugten med An-
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vendelse af Accumulatorbatterier og Motorer til 
Fremdrivning. 

VI. Fyldte Dykkerrummet med sammentrykket Luft, 
aabnede Døren i Bunden og fiskede ved Hjælp 
af et Dræg et Telefonkabel op ved at bevæge sig 
langsomt henover det Sted, hvor Kablet omtrent 
skulde ligge. 

VH. Overgik fra neddykket Tilstand til Vandfladetilstand 
og derfra til letteste Vandlinie, hvorefter der retur
neredes til Fort Adams med Anvendelse af Mo
torer til Fremdrivning. 

Ved Overgangen fra neddykket Tilstand til Vand
fladetilstand viste det sig, at en Isflage var drevet hen
over Baaden, som, da den hævede sig, brød igjennem 
Flagen og kom op fuldstændig bedækket med 8" Is. 
Det viste sig ogsaa, at Træmasten var bleven knækket af 
Isen, medens Baaden manøvrerede under den. -

Som Resultat af Prøverne udtaler l{ommissionen, 
at ifølge dens Overbevisning vil Lake-Baaden danne et 
fortrinligt Supplement til et fast Mineforsvar, dels ved 
at anbringes udenfor Minefeltet som Forpost og Beskyt
telse, dels ved at kunne foretage Reparationer paa Kab
lerne uden at være udsat for Beskydning og dels ved 
helt at erstatte Minerne i Farvande, hvor disse vanskeligt 
kunne anbringes; i dette Tilfælde forankres Baadene 
enten i Overfladen eller under Vandet midt ude i Far
vandet og holde sig klare til øjeblikkeligt Brug. 

Som Angrebsvaaben egne Baadene sig udmærket til 
at ødelægge en Minespærring ved at overskære Kablerne, 
samt til ubemærket at gaa ind paa en Red og angribe 
de Skibe, der ligge tilankers der. 

Som Følge heraf anbefaler Kommissionen Anskaffelsen 
af 5 af disse Baade til følgende Brug: 

1 til Forsøgsbaad ved Undervandsskolen. 
1 til den østlige Indgang til Long Island Sound. 

I 

l 
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1 til Indløbet til Chesapeake Bay. 
1 til San Francisco's Bavn og 
1 til Puget Sound. 

n The Sub Sur face Torpedo Boat. • 
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Denne Baad ligger egentlig udenfor Afhandlingens 
Ramme, da den ikke er en Undervandsbaad, men en 
Overfladebaad; den bar imidlertid faaet Interesse ved, a~ 
den Kommission, der i Amerika er nedsat for at drøfte 
Spørgsmaalet Undervands- og Overvandsbaade, har fore
slaaet Regeringen at anskaffe 6 Fartøjer af denne Type 
til en Pris af 200,000 8 pr. Stk. 

Baaden er opfunden af nC)arence L. Burger", der 
er Præsident for et nydannet Selskab, »the sub-surface 
torpedo-boat Co ... , som bar sikkret Opfindelsen ved Pa
tenter over hele Verden. Burger har i flere Aar be
skæftiget sig med Problemet og foretaget en Del Forsøg 
med mindre Baade, inden han udarbejdede de Planer, 
der nu ere antagne af Regeringen. 

Baaden er delt i to Dele, forbundne ved en stærk 
Finne. Den underste indeholder Maskiner, Udskydnings
rør og alle andre vitale Dele, medens den øverste, der 
er fyldt med Cellulose, tjener dels som Flyder og dels 
til Forbindelse med Omverdenen. Ved denne Adskillelse 
er den underste Del beskyttet mod Projektiler, og sam
tidig er Deplacementet holdt saa langt nede, at man 
kan opnaa en høj Fart. 

Gjennem begge Dele gaar et stærkt, pansret Kom
mandotaarn, som hæver sig lidt over Flyderens Dæk og 
afgiver Standplads for Føreren. Taarnet er tilstrækkelig 
pansret til at modstaa Projektiler fra hurtigskydende 
Skyts og frembyder under Gang kun et meget lille Maal 
for Skyts af større Kaliber. 

Luftforsyningen foregaar gjennem Rør i Kommando
taarnet og boldes i Gang ved Hjælp af Blæsere. 
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Fremdrivningen sker ved Dobbeltskrue og Gasolin
maskiner, der kunne give Banden, som er 94 Fod lang, 
en Fart af 15 Knob. 

En større Fart kan opnaas ved at give Baaden 
større Dimensioner, men 15 Knob anses for tilstrækkeligt. 

I Fredstid er en Del af Rummene i Overskibet 
tomme og anvendes til Beboelse for Besætningen; men 
i Krigstid fyldes alle Rum med Cellulose, som uden 
Skade kan gjennembores af Kugler; Baaden er desuden 
tegnet saaledes, at den bibeholder Flydeevne og Stabilitet, 
selv om det meste af Overdelen er skudt bort. 

Hvis det ønskes, kan Iler paa øverste Dæk anbringes 
burtigskydende Skyts til Forsvar mod 1'orpedobaade. 

Baadens Dybgaaende er 18 Fod 

(Fortsættes). 



Undervandsbaade. 
Af Premierløjtnant 0. Aarestrup. 

(Sluttet.) 

England. 
Ved Behandlingen af Marinebudgettet i Marts 1901 

fremkom Lord Selborne med følgende Bemærkning: 
øBos Mr. Holland er bestilt 5 Undervandsbaade, af 

hvilke den første skal være færdig til Efteraaret. Hvilken 
Værdi den Slags Baade vil faa i Fremtidens K11igsførelse, 
kan man foreløbig kun gætte sig til. De Forsøg, der 
ville blive anstillede med de nye Baade, ville bidrage til, 
at Admiralitetet kan danne sig en Opfattelse af deres 
virkelige Værdi. Det er nødvendigt, at man herhjemme 
studerer Spørgsmaalet om deres Anvendelse og omhygge
ligt følger Udviklingen af deres Mekanisme." 

Hermed var Undervandsbaade indførte i den engelske 
Marine, og at man ikke vilde blive staaende ved For
søgsbaadene viste sig snart, idet der allerede i Begyn
delsen af 1902, inden alle de andre endnu vare færdige, 
bestiltes 4 nye Baade og i 1903 yderligere 10. 

De første 5 Baade vare af Adder 'fypen, og for at 
undgaa Besværligheden ved Transporten over Atlanter
havet traf Holland Coropagniet Aftale med n Vickers, 
Sons and Maxim• i nBarrow-in-Furness• om Bygningen 
af Baadene. De bleve alle satte i Vandet i Løbet af 1901 
og 1902 og afleverede til Marinen efter at have aflagt 
en Række Prøver, saavel inde i Dokken i Barrow som 
ude i den irske Sø, hvorved det viste sig, at de fuldtud 
svarede til alle Betingelserne i Kontrakten. Disse Baade 
benævnes med Numrene 1 Ul 5. De næste 4 Baade ere 
af en større Type, der er fremkommet ved Samarbejde 
mellem Vickers og det engelske Admiralitet. De have 
et Deplacement af 200 Tons og en Længde af 95 Fod. 

Tidøskr. f. Søvæeen. 75. Aarg. 38 



538 Undervandsbaade. 

Paa Prøverne er opnaaet en Fart i Overfladen af 12 
Knob. Disse Baade !!ynes at være nogenlunde tilfreds
stillende, idet de 10, der ere bestilte i 1903, ere af 
samme Type med Undtagelse af 1 noget større Forsøgs-
baad. De benævnes med Bogstavet A og have fortløbende • 
Numre fra 1 Lil 14. 

De engelske Baade ere alle forsynede med et Peri
scop, opfundet af Sir Howard Grubb. Stationen for 
Undervandsbaade er i Portsmouth, og de have en tredje 
Klasses Krydser til Moderskib. 

Paa Budgettet 1904-05 er bevilget 10 nye Baade 
af en forbedret Type. Længden bliver 39.s m., Bredden 
3.øø m. og Farten en Del større end ved de tidligere 
Baade. 

Rusland. 

Rusland har i mange Aar beskæftiget sig med Spørgs
maalet Undervandsbaade. Som tidligere nævnt, blev der 
saaledes en Gang anskaffet et meget stort Antal Goubet 
Baade, hvilket vistnok var et temmelig forhastet Skridt, 
og der hengik da ogsaa en Del Aar, uden at man hørte 
mere om Nyanskaffelser. Først i det sidste Par Aar 
synes Sagen at være taget op igen for Alvor. 

1 1902 blev en Baad sat i Vandet, der var bygget 
efter Tegning af Løjtnant • J{olbassieff • og Marineingeniør 
11Kuteinikoff«. Baaden fik Navn •Matros Pelr Koscka« 
og sendtes til Sebastopol for at prøves. Deplacementet 
er 20 Tons, Fremdrivningen Elektricitet. Der lindes et 
Udr,ikydningsrør i Stævnen og et agter. Efter Forlydende 
skulle Prøverne være faldne særdeles heldigt ud, og der 
er paabegyndt 5 nye Baade af samme Type. 

l Kronstadt bygges desuden .for Tiden 2 Baade, en 
efter engelsk og en efter amerikansk Tegning. Planerne 
til dem ere ubekjendte; men det ligger nær at antage, 
at den amerikanske er en Holland Baad. 

Sluttelig prøves for Øjeblikket en Baad, der har en 
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Længde af 70 Fod og en Bredde af 13 Fod. Til Frem
drivningen anvendes Gasolin i Overfladen og Elektricitet 
under Vandet. Udskydningsapparaterne ere af Drzewie
cki's System. Besætningen bestaar af 12 Mand. Baaden 
skal paa Overkant være dækket af en tyk Korkskal. Der 
er paabegyndt 6 Baade af samme Type. 

I Anledning af Krigen er. der, foruden de ovennævnte 
Baade, sat et større Antal i Arbejde af forskellig Type, 
og nogle af de færdige Baade ere afsendte til Østen. 

Italien. 
I Aaret 1890 byggedes i Italien Forsøgsbaaden •Pul

lino", og da Prøverne med denne Baad faldt særdeles 
heldigt ud, byggedes i 1894 en større Udgave af samme 
Type. Baaden fik Navn »Delfino" og har følgende Di
mensioner. 

Deplacement ....... . 
Længde ........... . 
Bredde ......•...... 

107 Tons 
78.1 Fod 
10 

Fart i Overfladen . . . . 12 Knob 
- under Vandet ... 10 

Skroget er cigarformet og bygget af Staal. Frem
drivningen sker udelukkende ved Elektricitet. Armeringen 
bestaar af 2 Udskydningsrør. Baaden er udstyret med 
et Periscop, der er opfundet af Laurenti og Russo, det 
skal ligne det engelske i høj Grad. 

Efter at Delfino var færdig, blev der foretaget en 
Del Forsøg med den, som forøvrigt ikke alle faldt lige 
heldigt ud, den dukkede saaledes en Gang op under 
Bunden paa et andet Skib, hvor den blev hængende og 
næppe var til at faa løs igjen. Der fandt imidlertid ikke 
nogen videre Ud,·ikling Sted paa Undervandsbaadenes 
Omraade. Først efter den stærke Udvikling i Frankrig 
blev Sagen atter bragt paa Bane, og i Juni 1902 stil
ledes i Kamret flere Forespørgsler til Marineministeren, 
om, hvor det kunde være, at Italien ikke var fulgt med 

38' 

{ 
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paa dette Omraade, men havde ladet sig distancere af 
andre Magter. Marineministeren svarede, at alt, hvad 
der hidtil var bygget i Udlandt-t, egentlig kun var For
søgsbaade, intetsteds var man blevet staaende ved en 
endelig Type. Forøvrigt havde den dygtige Marineingeniør 
Laurenti for nylig indsendt Planer til en ny Undervands
baad, der syntes at besidde fortrinlige Egenskaber, og 
saasnart det nødvendige Beløb var bevilget, vilde der 
straks blive taget fat paa Bygningen. Ministeren mente, 
at man burde ikke bygge Undervandsbaade paa private 
Værfter eller i Udlandet, men kun paa Statens Værfter. 

Der blev derefter bevilget 800,000 Lire og Baaden 
er nu under Bygning. Den faar en Fart af 14 Knob i 
Overfladen og en Aclionsradius af 2000 Kvml. (11Glauco• ) 

Paa Budgettet for Aaret 1903-04 er bevilget 700,000 
Lire til Paabegyndelse af 2 Undervandsbaade og paa 
Budgettet 1904-05 er bevilget Penge til Paabegyndelsen 
af 2 nye Baade. 

Foruden disse Baade findes i Italien to andre, der 
ere byggede for privat Regning, den ene efter Tegning 
af Kaptajn Ruffini og den anden efter Tegning af inge
niør Pino. Ruffinis Baad er 56 Fod lang og har faaet 
Navnet •Tritone•; men ellers vides intet om den. Pinos 
Baad er et lille Fartøj, der ikke er beregnet til Krigs
bJ.;ug men kun til at foretage Dykkerarbejder under Van
det. Den er bygget til at modstaa Trykket paa meget 
store Dybder, og der gaar forskellige æventyrlige Beret
ninger om, hvad den kan præstere, navnlig ved at op
lyse Havbunden ved et meget kraftigt Lys, men dette 
trænger dog først til nærmere Bekræftelse. 

Tyskland. 
Skønt Tyskland altid har givet sig Udseende af ikke at 

have mindste Interesse for Undervandsbaade, blev der 
dog i Begyndelsen af halvfemserne anskaffet 3 Norden
felt's Baade til Marinen, og i 1902 blev der købt en Hol-
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land Baad. I Tyskland forstaar man imidlertid grundig 
den Kunst at tie stille, og derfor vides kun meget lidt 
om ty11ke Anskaffelser og Forsøg. For nylig meddeltes i 
et Tidsskrift, at man i Tyskland havde forsøgt at an
vende en II Orling Armstrong'sku Torpedo som Vaaben 
imod Undervandsbaade. Torpedoen blev dirigeret fra en 
Luftballon. Hvis dette er Tilfældet, viser det, at den 
tyske Marine i meget høj Grad beskæftiger sig med 
Spørgsmaalet, hvilket ogsaa er ganske rimeligt, naar 
Hensyn tages til Udviklingen i Frankrig og England. 

Paa private Værfter foretages flere Forsøg paa at 
fremstille Undervandsbaade. Bos Howaldt i Kiel blev 
der i 1902 bygget en Baad efter Tegning af en forhen
værende tysk Søofficer. Baaden var 49 Fod lang og 61/s 
Fod bred. Fremdrivningen var Elektricitet og Farten i 
Overfladen 8 Knob. !rmeringen bestod af et Udskyd
ningsrør i Stævnen, hvori der var magasineret en Tor
pedo. Fors~gene med Baaden skulle efter Forlydrnde 
være faldet særdeles heldigt ud. 

Bos Scbickau Elbing er ligeledes bygget en For
søgsbaad. 

Sverrlg. 
Sverrig har for Tiden ep Undervandsbaad under 

Bygning efter Tegning af Marineingeniør Enrotb. Til 
Baaden er bevilget 400,000 Kroner. 

Dimensionerne ere: 
Deplacement ......... 150 Tons 
Længde ............. 75 Fod 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . 12 -
Højde............... 11 -

Ifølge nogle Beretninger er Baaden en modificeret 
Holland Baad; men andre Steder, f. Ex. i Engineering, er 
der givet følgende Beskrivelse af den: 

Til Fremdrivning haves 2 Tripleexpansionsmaskiner 
paa 100 H. K., der i Overfladen kunne give Baaden en 
Fart af 12 Knob. Der haves Vandrørskedler, og til 
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Brændsel bruges Masut. Under Vandet tages den Luft, 
der er nødvendig til Forbrændingen, fra Luftbeholdere i 
For- og Agterskibet. Forbrændingsprodukterne ledes 
bort agterude ved Skruerne. Baaden er klar til Neddyk
ning i 25 Sekunder og er udrustet med Dybderegulator 
og Borisontalror ligesom Torpedoerne. Der findes Ud
skydningsrør baade for og agter, og der medføres 4 Tor
pedoer. Baaden kan gaa ned til en Dybde af 180 Fod. 

Portugal. 
I 1892 byggedes i Portugal Baaden nPlongeur• 

efter Tegning af Løjtnant • Fon tes•. Baadens Dimen
sioner vare : 

Deplacement ..... 100 Tons 
Længde........ 72 Fod 
Diameler. . . . . . . . . 11.5 -
Armering . . . . . . . . 4 Udskydningsrør 

Fremdrivningen var Elektricitet; men Baaden kunde 
kun gjøre 6 l{nob. . 

I Oktober 1901 blev der i Lissabon prøvet en Mo
del til en ny Baad, der ligeledes var tegnet af Løjtnant 
Fontes. De foretagne Forsøg skulle være faldet saa hel
digt ud, at der er Tale om at bygge en større Baad af 
samme Type. 

Brasilien. 
Brasilien kjøbte i 1898 to Goubet Baade, og i 1901 

blev der for en Kommission under Forsæde af Admiral 
Wanderkolk foretaget Prøver med 2 Modeller til Under
vandsbaade; den ene var konstrueret af Jacinthe Gomez 
og den anden af Mello Marques. Efter Forlydende skal 
Marques Baad være foretrukken. 

Holland. 
Den Kommission, der i Holland var nedsat for at 

studere Spørgsmaalet Undervandsbaade, indgav Forslag 
om Kjøb af en nBollandu Baad, idet der i Motiveringen 
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fremhævedes den store Betydning, som denne Slags Far
tøjer have for Kystforsvar. Det fornødne Beløb blev der
efter bevilget. 

Spanien. 

I 1887 byggedes i Spanien Undervandsbaaden •El 
Peralu, der vakte saa stor Begejstring, at Opfinderen 
»Don Isaac Perah blev ophøjet i Adelsstanden og fik 
500,000 Frcs i Belønning. Efter nogle overstrømmende 
Beretninger om alt, hvad Baaden kunde udrette, hørte 
man efter nogen Tids Forløb ikke mere til den, og den 
er vistnok nu gledet helt ud af Sagaen. 

Efter forskellige Beretninger skal der i 1898 være 
bygget en mindre Baad, som nærmest var beregnet til 
Kontraminebaad og forsynet med en Sax til at klippe 
Kabler over. 

Det er nu Meningen paany at indføre Undervands
baade i Marinen enten ved selv at bygge dem eller ved 
at kjøbe. 

Norge 
I Marts 1902 fremkom den norske Regering med 

Forslag om Bygning af en Undervandsbaad. 
I Indstillingen hedder del bl. a.: 
"Departementet har i længere Tid staaet i Under

handlig med oThe Holland Torpedo Boat Company• i 
New York angaaende Bygning af Undervandsbaade. Saa
ledes blev det allerede Høsten 1900 bestemt, at en Of
ficer skulde rejse over til New York for at overvære en 
Del Prøver med en af nævnte Firma konstrueret Under
vandsbaad. Da imidlertid Prøverne dengang blev udsat, 
blev der ikke sendt nogen Officer over. 

Høsten 1901 fik man ved en af øThe Holland Tor
pedo Boat Company• hertil udsendt Repræsentant Til
bud om at lade Prøverne med en nybygget Undervands
baad •Fultonu overvære ved en Officer. Da Vilkaarene 
for den nævnte Officers Deltagelse i Prøverne var akcep-



544 Undervandsbaade. 

table, blev det ved kongelig Resolution af 16. November 
1901 bestemt, at Kaptajn Geelmuyden skulde afrejse til 
New York for at deltage i de omhandlede Prøver. 

Kaptajn Geelmuyden giver i sin Rapport en Over
sigt over Baadens Konstruktion og Manøvreevne og om
taler udførlig de Prøver, som blev foretaget, medens han 
var ombord. 

Til Slutning udtaler Kaptainen, at den af Holland 
Compagniet konstruerede Type maa siges at funktionere 
saa tilfredsstillende, at saadanne Undervandsbaade nu 
bør optages som Led i vort maritime Forsval'. 

Spørgsmaalet om eventuel Anskaffelse af en Under
vandsbaad bar derefter været forelagt Marinens Re~u
leringskommission, hvis Formand er Chefen for Marinens 
Generalstab, til Behandling i Forbindelse med Kaptain 
Geelmuydens Rapport. Kommissionen udtaler: 

11At man efter det af Kaptain Geelmuyden i hans 
Rapport - saavelsom mundtlig - meddelte, vil an
befale, at der anskaffes en Undervandsbaad af Holland 
Type til Marinen. 

Man finder nemlig, at denne Baads Udvikling nu er 
kommen saa vidt, at man ikke bør opsætte med 11t for
søge Typen, idet man antager, at den vil kunne blive 
af meget stor Betydning for vort maritime Forsvar." 

Departementet vil ligeledes tillade sig at anbefale, 
at Undervandsbaade indgaar som et Led i vort Forsvar 
og vil foreslaa, at der anskaffes til Marinen en Under
vandsbaad af Hollandtypen. Man kan da hos os faa ud
ført de mere indgaaende Prøver, som ansees nødvendige 
for at bringe paa det rene, hvorvidt denne Type af Un
dervandsbaade i sin nuværende Form kan anvendes fuldt 
ud efter sin Bestemmelse under vore lokale Forhold. 
Saadanne Forsøg vil man ikke kunne faa udført, uden 
at man selv ejer Baaden. 

For tilnærmelsesvis at kunne opgjøre et Overslag 
over de med Anskaffelsen forbundne Omkostninger har 
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Departementet indhentet et Tilbud fra oThe Holland Tor
pedo Boat Company•, som har forlangt i Patentafgift 
f 10,000 for hver af de to første Baade og .f 5,000 for 
hver af de 13 næste. 

Det er Forudsætningen, at Baaden - i Tilfælde -
skulde bygges ved Karljohansverns Verft efter Tegning 
fra Kompagniet og under Tilsyn af en af Kompagniet ud
sendt Ingeniør. 

Udgifterne ved Bygningen af en Undervandsbaad af 
Hollandtypen anslaaes iberegnet Patentafgiften at ville 
andrage til ca. Kr. 550,000•. 

Den kommanderende Admiral har i Egenskab af 
Chef for Marinestyrelsen udtalt følgende: 

11Den nyere Tids Undervandsbaad bar med Hensyn 
paa dens Anvendelighed som Vaaben i Sjøkrigen i de 
senere Aar naaet ikke liden Grad af Udvikling, men kan 
dog ikke siges helt at have forladt Forsøgets Stadier, 
saaledes som Tilfældet er med den bevægelige Torpedo 
og Torpedobaaden. 

Den er derfor heller ikke fuldt adopteret i nogen 
Marine, hverken af de større eller mindre - den franske 
maaske undtagen. 

Ikke desto mindre finder jeg at burde tilraade, at 
der snarest søges Be,•illing til en Undervandsbaad til vor 
Marine og skal i den Anledning anføre: 

1) Det er vistnok udenfor Tvivl, at Undervandsbaade, 
der i rimelig Grad opfylder de almindelige Fordringer, 
som maa stilles til dem, ville være et sær de I es nyttigt 
Bjælpevaaben ved Kyst og Bavneforsvar og specielt vil 
kunne finde Anvendelse ved vore Foranstaltninger til 
Forsvar af Kristianiafjorden. 

2} De Oplysninger, man i den senere Tid har ind
hentet, og senest ved Udsendelsen af en Officer til Ame
rika, viser, at det amerikanske Bollandkompagnie under
vandsbaade nu har naaet saapas høj Grad af Udvikling, 
at Anskaffelse af en Baad af denne Type vil være af 
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den højeste Interesse og byde saavidt muligt Garanti 
for, at de dertil anvendte Midler ikke er bortkastede. 

Herfor borger maaske mere end noget andet den 
Simpelhed og Enkelhed, som udmærker Bollandbaadens 
og de derombord anvendte Apparaters Konstruktion. 

3) Endelig maa den J{ontrakt, som Hollandkompag
niet er villig til at slutte og hvorom nærmere redegøres 
i Departementets Foredrag, siges at være rimelig og be
tryggende for den norske Stat. Den tillader os at lade 
Baaden bygge ved eget Værksted, men med Tilgode
gørelse af alle de Erfaringer, som Kompagniet ved sine 
lange og kostbare Prøver bur høstet. 

Til Betjening af et Vaaben som Undervandsbaaden 
kræves kun en faatallig, men særlig uddannet Besætning. 

Saavel Fører som clet øvrige Betjeningsmandskab 
maa i yderste Detalje kende Baaden og de enkelte Ap-
paraters Konstruktion og Virkemaade samt gives en saa- j 
dan Øvelse, at Fejlgreb paa Grund af Ukyndighed eller 
Usikkerhed saavidl mulig kan anses for udelukket. For 
de flestes Vedkommende blandt Besætningen vil blandt 
andre særlige Egenskaber ogsaa til en vis Grad teknisk 1 

og haandværksmæssig Kyndighed være nødvendig. 
Derfor: hvis man senere, efter de Erfaringer, som 

maatte erhverves, finder, at Undervandsbaade bør gaa 
ind som fast Hjælpevaaben ved vort Sjøforsvar, vil det 
sandsynligvis blive nødvendigt at oprette en særlig Af
deling inden Marinens Personel til dets Betjening. 

Ved clen omhandlede Prøveanskaffelse af en Baad 
vil det vistnok være tilstrækkeligt, at en a to Officerer 
samt det nødvendige Underbefal og Mandskab af Ma
rinens Korpser knyttes til Baaden fra dens Paabegyn
delse eller et tidligt Stadium under dens Bygning. 

De mindre Beløb, som hertil kræves, maa kunne 
udredes af Bevilgningen til Baadens Anskaffelse.• 

Ved Forslagets Behandling i Stortingets .Militær-
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komite, blev der ved Omtalen af Kaptain Geelmuydens 
Rapport blandt andet fremdraget følgende: 

11Som sin personlige Mening anfører Kaptainen i 
nævnte Rapport: •at Baaden, som den nu er, vil kunne 
tilføre vor Marine en defensiv Krafl af saadan Betydning, 
at den vanskelig kan overvurderes, ikke alene ved den 
moralske Værdi, som der ligger i et saadant Forsvars
vaaben, men ogsaa ved Baadens virkelige Krigsværdi 
som Angrebsvaaben betragtet. Undervandsbaaden er som 
bekjendt for Tiden et aktuelt Spørgsmaal i alle Krigs
mariner, men synes fremfor alt og specielt paa sit nu
værende Stadium at være et decideret Kyslforsvarsvaaben, 
der ved rimelige Omkostninger vil gjøre en mindre Stat 
stærk og farlig under Forsvaret mod en større Angriber.• 

11Jeg tror," fortsætter han i Rapporten, •at Under
vandsbaade vil være det bedste og kraftigste Forsvar for 
vore Fjorde og vigtigere Byer (f. Eks. Kristianiafjorden, 
Trondhjemsfjorden og Bergensleden), og at de ville være 
det farligste og bedste Vaaben mod Blokade eller For
søg paa Landsætning af Tropper og Okkupering af Havne, 
idet alene Baadens moralske Værdi vil skaffe Forsvaret 
Styrke af uneregnelige Fordele." 

I Henhold til disse Udtalelser foreslog Flertallet at 
bemyndige Forsvarsdepartementet til at afslutte Kontrakt 
med Hollandkompagniet om Anskaffelse af en Under
vandsbaad. 

Da det imidlertid viste sig, at man maatte indskrænke 
Nybygningskonloen, kom det endelige Forslag til at lyde 
paa, at man udsatte Bygningen af Undervandsbaaden til 
næste Finansaar og henlagde 100,000 Kr. til dette 
Øjemed. 

Som Følge heraf kom Forslaget atter frem i 1903, 
og Reguleringskommissionen anbefalede enstemmigt Byg
ningen af en Undervandsbaad under Forudsætning af, at 
man ikke behøvede at tage særligt Hensyn til Arbejds
forholdene ved Statens Værft. 
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Forsvarsdepartementet havde udtrykkelig forlangt 
Kommissionens Betænkning under denne Forudsætning, 
idet det gjaldt om paa den bensiglsmæssigste Maade at 
skaffe tilstrækkeligt Arbejde til Værftet med dets da
værende Arbejdsstok. Da dette ikke kunde ske ved Byg
ning af en Undervandsbaad, foretrak Departementet ikke 
at fremsætte Forslaget. 

Hermed er altsaa Sagen skudt nd i Fremtiden. 

For at kunne bedømme Værdien af de moderne 
Undervandsbaade hører der foruden Kjendskab til Ma
teriellet endnu Kjendskab til to Ting, nemlig: 

1) hvilke Midler man har til at forsvare sig mod Un
dervandsbaade og 

2) hvad der kan udrettes med Undervandsbaade. 
Efterretningeme om disse to vigtige Faktorer ere 

nogenlunde fyldige i 1902, men i 1903 ere de til Gjen
gæld ganske overordentlig sparsomme. 

IV. Forsvar mod Underva.ndsba.a.de. 

Forsvaret kan deles i to Dele, nemlig Opdagelse og 
Ødelæggelse. 

Til at opdage Baadene har man i Frankrig og Tysk
land forsøgt at anvende Balloner, der vare i telefonisk 
Forbindelse med Skibe. Det viste sig, al man paa denne 
Maade tydelig kunde skelne Baadens mørke Skrog nede 
i Vandet og i Tide varsko Skibet om Faren. Dette Mid
de! har imidlertid den Mangel at det kun kan anvendes 
om Dagen i klart Vejr, og det indrømmes ogsaa fra 
fransk Side, at det først faar Betydning, naar Problemet 
det styr.bare Luftskib er løst. 

Et andet Middel er Sømikrofoner. Admir,al Maka
roff har opfundet et Apparat, som han kaldte Radioson, 
hvormed man i meget lang Afstand skal kunne høre 
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Baadene, og l den italienske Krydser •Marc Antonio• 
er anstillet Forsøg med et Instrument, der i 6 Kvml. 
Afstand kunde høre en Undervandsbaad. 

For Søbefæstninger og Skibe tilankers vil Sømikro
foner sikkert ogsaa faa Betydning til Opdagelse af Baa
dene, medens det bedste Midde! for Skibe under Gang 
er at have talrige Udkigge forsynede med gode Kikkerter. 

At ødelægge eller beskadige Undervandsbaade bliver 
ikke saa ganske let en Sag, da det omgivende Vand 
danner en udmærket Beskyttelse. Det eneste Punkt, der 
er saabart for Beskydning, er Periscopet, der kun dan
ner et meget lille Maal; men selv om dette skulde blive 
ramt, har Baaden derfor ingen Skade lidt, den er kun 
blevet blind, saa den maa op i Overfladen for at orien
tere sig. Dette er selvfølgelig det ugunstigste Tilfælde; 
men da Kuplen ved sit Panser er beskyttet mod hurtig
skydende Skyts, har Baaden ogsaa under disse Omstæn
digheder ganske gode Udsigter til at kunne klare sig, 
naar den kun er kort Tid ad Gangen i Overfladen. Det 
forudsættes herved, at Baaden ikke lader sig overraske 
af Fjenden, naar den er paa letteste Vandlinie uden at 
have truffet nogen Foranstaltning til Neddykning, thi i 
saa Tilfælde vilde den blive et let Bytte; den maa kun 
optræde i denne Tilstand, naar den er helt udenfor Fjen
dens Rækkevidde. 

Beskydning af den neddykkede Baad hjælper altsaa 
ikke stort. For rigtig at komme den til Livs maa man 
sprænge explosive Stoffer nede i Vandet saa tæt ved 
Baaden, at denne er indenfor Minens Virkningsradius 
og kan faa Pladerne trykket ind eller ialtfald alvorlige 
Lækager. 

For at opnaa dette bar man i Tyskland forsøgt un
der meget stærk Elevation at udskyde Projekliler, som 
vare ladede med Sprængstof, der exploderede et Stykke 
nede i Vandet. Dette kræver imidlertid et temmelig nøj-
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agtigt Sigte, hvilket er vanskeligt at faa, inden Baaden 
er paa Torpedoskuds Afstand. 

Et andet Midde! er udtænkt i det engelske Skib 
•Vernon" og installeret i Torpedobaadsjageren n Star
ftsh u paa følgende Maade: Om Styrbord forstærkedes 
nogle Plader og ovenover anbragtes paa Dækket en 42 
Fod lang Stang, til hvis forr11ste Ende var befæstet en 
Mine med 32 Pd. vaad Skydebomuld, som ved et Kabel 
stod i Forbindelse med en Tændkontakt ombord. 

Nnar en Torpedobaadsjager, der var udrustet paa 
denne Maade, opdagede en Undervandsbaad, skulde den 
med fuld Fart styre hen til det Sted, hvor Baaden havde 
vist sig og her slynge Stangen og Minen forefter ud i 
Vandet; den forreste tunge Ende vilde da hurtig svinge 
nedefter, og saasnart den begyndte at vise agterefter 
sprængtes Minen. Man regnede, at den langsomme Un
dervandsbaad i denne Tid ikke vilde være kommet til
strækkelig langt bort til at være udenfor Minens Virk
ningsradius, medens den lette Torpedobaadsjager med 
den store Fart, selv ingen Skade vilde tage. Under For
søgene markeredes Undervandsbaaden af en Tønde, der 
var opankret under Overfladen. Tønden blev selvfølgelig 
helt knust. I Virkeligheden er Værdien af dette Vaaben 
vist højst problematisk, da det sikkert er meget vanske
ligt at opdage et Periscop fra en Torpedobaadsjager i 
Fart, saa betids, at den kan styre lige hen imod det; 
for skal den først til at vende eller manøvrere for at 
naa Stedet, har Undervandsbaaden sikkert Tid nok til at 
komme udenfor Minens Virkningsradius. 

I Tyskland har man for nylig forsøgt at anvende 
den Orling-Armstrongske Torpedo dirigeret fra en Luft
ballon. Disse Torpedoer, der kaldes n Actinauter•, have 
et Styreapparat, der kan· paavirkes ved elektriske Strømme 
som en traadløs Telegraf. Om Resultatet af Forsøgene 
forlyder der intet; men rigtig praktisk bliver det vist 
næppe, naar Luftballoner skulle medvirke. 
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Disse Forsøg synes at tyde hen paa, at de eneste 
virkelige Beskyttelsesmidler, man i Øjeblikket har imod 
Undervandsbaade, er enten at holde tiig under Gang ude 
i aabne Farvande, hvor Baadene ikke. kunne optræde, 
eller anvende Netspærringer, hvilket dels kan være Tor
pedonæt i Skibe tilankers og dels stærke Næt, der kunne 
spændes ud over snævre Indløb og standse Baadene. 

Minespærringer rumme en Fare for Baadene, naar 
de ere neddykkede, derimod kunne Flydetrosser eller 
lignende Overfladespærringer vanskelig standse dem. 

V. Øvelser med Undervandsbaade. 

Lige saa længe som de forskellige Stater have haft 
Undervandsbnade, er der selvfølgelig foretaget Øvelser 
med dem. Særlig bekendt er saaledes et Angreb, som 
Gustave Zede foretog paa Admiral Gervais Eskadre i 
Ajaccio's Bavn i Aaret 1898; ved denne Lejlighed kom 
Baaden ubemærket ind i Bavnen og ramte •Charles 
Martel• med en Torpedo. Det er imidlertid først i 1902, 
at der i Frankrig er drevet større samlede Øvelser med 
Undervandsbaade rationelt, saa at man kan høste nogen 
Erfaring deraf. 

Øvelserne i Frankrig /902. 

Allerede i Marts Maaned foretog Undervandsbaadene 
i Cherbourg nogle Angreb paa Nordeskadrens Skibe; 
disse Øvelser vare imidlertid af ren indledende Karakter. 
r de følgende Maaneder blev der taget energisk fat paa 
at uddanne Besætningerne i Manøvrering og Navigering 
under Vandet, Skydning mod fast og bevægeligt Maal, 
Mobilisering, hurtig Udrykning o. s. v. Disse Øvelser af
sluttedes i Juli Maaned ved en [nspektionsrejse, som 
Admiral "Fournier« foretog, hvorved alt blev grundig 
gennemgaaet, og til Slut afholdtes en større samlet Man
øvre, hvis Plan gik ud paa, at de fire submersibles fra 
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Cherbourg II Sirene, Triton, Espadon og Silure• samt 
Torpedobaad Nr. 60, hvor den Kommanderende, Capi
taine de fregate nHeilmanna, var ombord, skulde afgaa til 
Brest for at angribe [{ystforsvarsskibet n Fulminanh, der 
laa til Ankers paa Reden. Distancen, der skulde gen
nemsejles, var 200 Kvartmil, og det gjaldt om at konsta
tere, om Baadene vare i fuld angrebsdygtig Stand efter 
at have tilbagelagt denne Strækning. 

Den 26de afgik Baadene fra Cherbourg, men mødte 
undervejs stormende Kuling af S. V., saa de maatte søge 
Tiltlugt i den lille Havn II Perros-Guirec", hvor de til
bragte et Par meget ubehagelige Dage, idet der kun var 
daarligl Læ, saa de ustandselig laa og rullede. Det 
havde dog undervejs vist sig, at Undervandsbaadene 
egentlig klarede sig bedre i daarligt Vejr end Torpedo
baaden, som slingrede forskrækkeligt, medens de andre 
gik glat gennem Søen uden særlig store Bevægelser. Da 
Vejret efter 2 Dages Forløb bedrede sig, fortsattes Rej
sen, og den 29de om Aftenen løb Baadene ind i "Lau
berlach « Bugten uden at være opdagede. 

Admiral Fournier kom nu ombord og konstaterede, 
at Baadene vare i fuld tjenstdygtig Stand, saa de strax 
næste Morgen kunde skride til Angreb. 

,Fulminant• laa paa Reden og var forberedt paa 
deres Komme med dobbelt Udkig paa Broerne og i Mær
sene. Alle stirrede spændte ud i Søen, og hvert Øjeblik 
var der en eller anden, der raabte Alarm, idet han troede 
at have set et Periscop; men ingen kunde med Sikker
hed opgive noget, før alle fire Baade pludselig dukkede 
op ca. 400 Meter fra Fulminant, som de fuldstændig 
havde omringet. 

Baadene vare dykkede ned inde i Lauberlach Bug
ten og havde tilbagelagt hele Vejen udelukkende ved 
Hjælp af Perii:;copet. 

Om Eftermiddagen gjentoges Øvelsen med omtrent 
samme Resultat. 
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Et Par Dage efter vendte Baadene tilbage til Cher
b:0Yg. Denne Gang tilbagelagdes Tuiren uden Ophold 
undervejs. 

I August Maaned hører man intet f11a Undervands
baadene. Ji)et næste, der bar Interesse, er de stone Efter
aar11manøvrer ved Cherbonrg fra Midten af September 
til Midten af Oktober. I disse deltog Nordeskadrens 
Skibe samt Undeirvandsbaadene: Morse, Algerien, Fran-

t"h r'&øu-r~ nr,,,Z A¾-d,~ 

.5'-raas7 la_H,,~ue 

- ·· - 2-- - · -

! I • t • i I I ; t " ! _-, 

c;ais, Narval, Sirene, Triton, Espadon og Silure. Ad
miral uPephau« ledede Øvelserne som Eskadrechef, og 
Ga'Pitaine de fregate uHeilmann« havde Kommandoen 
over Undervandsbaadene. 

Den første Øvelse fandt Sted den 15de September. 
Suppositionen var: 
11Cherbourg blokeres af en fjendtlig Eskadre bestaa

ende af 3 Panserskibe og 3 Torpedobaade, der holde 
gaaende i en Afstand af 3 til 4 l{ml. fra Bølgebryderen. 
6 Undervandsbaade skulle angribe Blokadees&adren og 
søge at fordrive den." 

Udførelse: 
Tids skr. f. Sovmscn. 75. Aru:g. 39 
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Kystforsvarsskibene Bouvines, Jemmapes og Valmy 
bevægede sig frem og tilbage med 6 Mils Fart udenfor 
Bølgebryderen, idet de hver femte Minut forandrede Kurs. 
Undervandsbaadene opererede sammen to og to i bestemte 
Felter, men det lykkedes kun Morse at komme ind paa 
Skudafstand; den markerede Affyring af en Torpedo 600 
Meter fra Valmy. 

Efter at dette havde varet i nogen Tid, der nævnes 
ikke hvorlænge, blev der givet fri Manøvre, saavel for 
Skibene som for Undervandsbaadene, hvorved Opgaven i 
yæsentlig Grad blev vanskeligere; men det lykkedes dog 
FranQais at komme ind paa Skudafstand af Bouvines, 
som den iøvrigt først opdagede ved den Sløj Skruerne 
gjorde i Vandet. FranQais maa altsaa enten have haft 
sit Periscop sløret eller vendt i en anden Retning; men 
hvordan det end var, saa benyttede den sig godt af Lej
ligheden, for den affyrede først en Torpedo med Col
lapsingrum, der ramte llouvines om Bagbord udfor Ma
skinen, og derefter dykkede den ned til 17 Meters Dybde, 
gik under Kølen af Bouvines og op paa Styrbords Side, 
hvor den markerede Affyring af en Torpedo. Det var 
en rask Manøvre, der blev udført med stor Præcision. 
Ingen af de andre Baade kom paa Skudafstand. 

Resultatet af denne Øvelse, der kan henregnes til 
"Dagangreb mod Skibe under Gang, med moderat Fart, 
i aabent Farvand" , var altsaa ikke særlig gunstig for 
Undervandsbaadene, idet kun to af sex kom ind paa 
Skudafstand, og den ene endda ved et rent Tilfælde; 
men Øvelsen viser dog, at Tilstedeværelsen af Under
vandsbaade i en befæstet Bavn rummer en Fare for den 
fjendtlige Blokadeeskadre, saa at den muligvis tvinges 
til at forlægge Blokaden til langt større Afstand end ellers. 

Øvelse Nr. 2 fandt Sted den næste Dag, den 16de 
September. 

Supposition: 
• Cherbourg er en ubeskyttet By. I Bavnen befinde 
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sig nogle Undervandsbaade, som skulle forhindre, at en 
fjendtlig Eskadre løber derind. 

I Øvelsen deltog: Bouvines, Jemmapes og Valmy, 
samt FranQais, Algerien, Triton og Espadon. 

Udførelse: 
Kl. 8 F. 1\1. stode Panserskibene ud i rum Sø, og 

Undervandsbaadene indtoge strax deres Pladser. Triton 
og Espadon forsvarede det østlige Indløb, FranQais og 
Algerien det vestlige. Vejret var regnfuldt, og der stod 
temmelig høj Sø. 

m. 11 vendte Panserskibene tilbage; Valmy og Jem
mapes stod ind gjennem det østlige Indløb. Baade Tri
ton og Espadon ramte hvert af Skibene lo Gange. Bou
vines, der gik gjennem det vestlige Indløb, blev raml af 
Algerien. Skuddene bleve kun markerede, og det blev 
af Baadens Slilling i Forhold til Skibet afgjort, om Tor
pedoen havde ramt. For at narre Fjenden havde Under
vandsbandene kastet en Del tomme Flasker overbord, 
som fra Panserskibene blev antaget for Periscoper, og 
havde det været under virkelige Forhold, vilde der være 
blevet ødslet en Mængde Ammunition paa disse Flasker. 

Denne Øvelse, der kan henregnes til nDagangreb 
mod Skibe, der passere et snævert Farvand•, udviser et 
overmaade gunstigt Resultat for Undervandsbaadene. Der 
mangler ganske vist Oplysninger om Skibenes Fart; men 
det synes at fremgaa, at en saadan Forcering af et smalt 
Indløb let kan blive skæbnesvanger for de Skibe, der 
forsøge det. Tillige viser Øvelsen, at naar man venter 
Undervandsbaade, tror man at se dem selv i en tom 
Flaske, der flyder paa Vandet. 

Den 17 de September løb Baadene ud for at møde 
lste Division af Nordeskadren, der kom fra Brest. Baa
dene havde Proviant for 24 Timer, og det bar maaske 
været Hensigten at udføre et Angreb i aaben Sø, men 
dette er rimeligvis blevet opgivet igjen, thi der forlyder 
intet derom. 



556 Undervandsbaade. 

Næste Øvelse finder Sted den 23de September og 
beslaar i, at fire submersibles skulle angribe en fjendtlig 
Eskadre, der opholder sig ved Kysten. 

Supposition: 
En fjendtlig Eskadre opholder sig i Nærheden af 

St. Vaast ved Cap la Hougue og lader den ubeskyttede 
Bavn Cherbourg bevogte af Torpedobaadsjagere for at 
sikre sig mod Angreb af de derværende Undervands
baade. Disse have Kjendskab til Fjendens Opholdssted, 
og deres Opgave er, usete at indtage Poster i Indløbene 
til Reden St. Vaast la Hougue for at afvente en Lej
lighed til Angreb paa Eskadren. 

Nordeskadren forestiller den fjendtlige Styrke. Si
rene, Triton, Espadon og Silure høre til Cberbourgs 
Havneforsvar, Chefen for Undervandsstationen i Cher
bourg, Capitaine de fregate Heilmann, overværer Øvel
sen ombord i Formidable. Øvelsen varer fra Kl. 6 Mor
gen til 6 Aften. 

Udførelse. 
Den 23de September om Morgenen afgik Nord

eskadren til den ca. 25 Kvartmil Øst for Cberbourg lig
gende Red n La Hougueu, idet den efterlod tre Torpedo
baadsjagere til at bevogte Udgangene fra Cherbourg. 
Saasnart Torpedobaadsjagerne opdagede Undervands
baadene, skulde de hurtigst muligL løbe tilbage til Eskad
ren, for at denne i rette Tid kunde komme let. Under
vandsbaadene maatte derfor allerede dykke ned inde i 
Havnen og blive under Vandet, til de vare tilstrækkelig 
langt fra Torpedobaadsjagerne. 

For at undgaa Besværligheden ved at gaa op til 
Overfladen, hver Gang der markeredes et Skud, vare 
Undervandsbaadene forsynede med Bøjer, der i den ene 
Ende bar en Vægt og i den anden et Flag med Baadens 
Nummer. Flyderne vare anbragte i Udskydningsappa
raterne istedetfor Torpedoer, naar de kom op til Over
fladen, stillede de sig lodret og angave ved deres Num-
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mer, hvilken Baad der havde angrebet. Ved Hjælp af 
Bøjerne skjønnede man saa, hvor effektivt Angrebet 
havde været. 

Den første Øvelsesdag var Vejret daarligt og for
hindrede ethvert Angreb. Den næste Dag var Vejret ud
mærket; men den fuldstændig spejlblanke Sø gjorde det 
meget usandsynligt, at det skulde lykkes Baadene at ud
føre deres Opgave ubemærket. Endelig den tredje Dag 
var Vejret mere passende. Det var diset med temmelig 
frisk Brise og nogen Sø, som tvang Undervandsbaadene 
til at holde Periscoperne højere over Vandet end sæd
vanligt. Baadene kom dog ubemærket ud fra Cherbourg 
og styrede mod St. Vaast. Reden St. Vaast la Hougue 
er ca. 12 Kvartmil lang og er beskyttet ved en Række 
Rev, der strækker sig parallel med Kysten. Indløbene i 
N. V. og i Syd ere omtrent 2 Kvartmil brede. Der løber 
et stærkt Tidevand, som kan naa en Hastighed af 3 til 
4 Knob. 

For at lette Navigeringen var Torpedobaad Nr. 60 
udlagt i det sydlige Løb, da Mærkerne i Land vare me
get utydelige. 

Efter at Undervandsbaadene vare naaede over i Nær
heden af St. Vaast dykkede de ned og indtoge deres 
Stillinger, to i hvert Indløb. Kort efter lettede Panser
skibene og bevægede sig flere Gange ud og ind fra Re
den; men skjønt Skibene gik med moderat Fart, lykkedes 
det kun en af Baadene at komme paa Skudafstand. -

Med Hensyn til Resultatet kan denne Øvelse deles 
i to Afsnit, nemlig: •Udbrud om Dagen gjennem en 
Blokadelinie,, og •Dagangreb paa Skibe, der passere et 
snævert Farvand.• 

Det første man lægger Mærke til er, at i fuld
stændig Havblik kunne Undervandsbaade ikke optræde 
om Dagen, da de røbe sig paa altfor stor Afstand. Der
næst fremgaar det, at en Havn eller Red, hvor der fin-
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des saadanne Fartøjer, ikke kan blokeres effektivt. Første 
Del af Øvelsen var altsaa nogenlunde vellykket. 

For anden Dels Vedkommende var Resultatet mindre 
heldigt, da Skibene flere Gange passerede Løbene uden 
at mærke noget til Baadene; men det var ogsaa en van
skelig Opgave, der var stillet disse, idet kun 2 Baade 
skulde bevogte et Løb paa 2 Kvartmils Bredde i diset 
Vejr, med Søgang og stærk Strøm. Der maa ialtfald flere 
Baade til, hvis dette skal kunne udføres. 

De følgende Dage var Vejret daarligt, og først den 
7 de Oktober kunde Øvelserne fortsætles. I Mellemtiden 
var første Division af Nordeskadren vendt tilbage til 
Brest, og der var kun Bouvines og Valmy tilbage til at 
indtage Stillingen ved St. Vaast, medens 3 Torpedobaads-
jagere bevogtede Indløbene til Cherbourg. 

I Øvelsen deltog fire submersibles, og der var stillet 
den Fordring, at de først skulde gjennemløbe en Stræk
ning paa 60 K vartmil, inden de foretog Angreb. Til 
Sammenligning deltoge de to Sous-marins Frarn,ais og 
Algerien i Øvelsen; de skulde bolde sig i Overfladen, 
indtil Panserskibene stode ud fra Reden, saa skulde de 

dykke ned og angribe dem. 1 
Den 7 de om Aftenen forlod Baadene Cberbourg for 

i Løbet af Natten at tilbagelægge de 60 Kvartmil, saa 
de om Morgenen vare klare til Angreb. Det lykkedes 
at slippe ubemærket forbi Torpedobaadsjagerne, som, 
efter at Baadene vare ude, fik Ordre til at afgaa til St. 
Vaast og slutte sig til Hovedstyrken. 

Der stod en meget høj Sø, som fuldstændig over
skyllede Undervandsbaadene. FraDl,;ais maatte lukke Lu
gerne og slingrede saa stærkt, at Føreren blev bange 
for, at Accumulatorerne skulde slaa sig los, han fandt 
det derfor raadeligst at søge Havn igen. I Løbet af 
Natten var en anden af Baadene i alvorlig Fare, da for
reste Ballastrum løb fuld af Vand gjennem Pakdaasen 
til det forreste horisontale Ror. Rummet blev lænset, 
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men Vandet strømmede atter ind og Lænspumpen for
sagede. Man maatte nu stoppe Maskinen, sætte Centri
fugalpumpen i Gang og overgaa til elektrisk Drift, me
dens Baaden stadig blev ved at stikke Næsen dybere 
ned. Ved Daggry viste det sig, at Søen havde slaaet 
Afgangsrøret fra Ballasttanken i Stykker, saa at Vandet 
trængte denne Vej ind. Tilsidst lykkedes det dog ved 
Hjælp af Centrifugalpumpen at blive Herre over Vandet, 
og efter at Lækken var stoppet, blev Dampmaskinen 
atter sat til, og man naaede Bavnen. 

De andre Baade udførte Angrebet den 8de om Mor
genen. Det var denne Gang antaget, at der kun var et 
Indløb til Reden, og dette bevogtedes af de tre Tor
pedobaadsjagere: •Cassini•, nDurandal• og nFauconneau•, 
medens Rouvines og Valmy laa til Ankers indenfor. 
Ombord i Panserskibene gik man fra den 7 de Aarvaa
genhedsvagt med tregangs Tørn, Officer paa Broen, det 
lettere Skyts besat og Udkigge i Mærsene. 

Bandene opdagedes ikke af Torpedobaadsjagerne og 
naaede ubemærket ind paa Reden begunstigede af en 
krap Sø. Narval ramte Valmy lige i Bredsiden med en 
Øvelsestorpedo og angreb derefter Bouvines, som den 
ramte med en Torpedo om Bagbord agter. Espadon af
fyrede en Nummerbøje 300 Meter fra Valmy. En tredje 
Baad blev opdaget paa 1600 Meters Afstand, og Algerien 
deltog ikke i Angrebet. 

Cheferne for Panserskibene udtale i deres Rap
porter, at navnlig Angrebet paa Valmy maa betragtes 
som særlig vellykket. Baadene vare ubemærket kommet 
ud fra Cherbourg og ind paa St. Vaast's Red trods Tor
pedobaadsjagernes Paapassenhed. Angrebet beviser, at 
Undervandsbaade uantastede kunne forlade deres Station, 
og at en Eskadre, der er opankret inden for deres Virke
felt, aldrig er sikker for deres Angreb. Det bedste For
svarsmiddel vil være enten at holde Søen. eller opsøge 
en Ankerplads, hvis Indløb kan spærres med Net. Vagten 
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ombord i Skibene havde vist sig ganske utilstrækkelig, og 
Kanonerne vare uvirksomme overfor Undervandsbaade. 
Torpedobaadsjagere og Dampbaade vare heller ikke til 
nogen Nytte. I Torpedobaadsjagerne var der blevet 
fyret paa alt muligt, selv Vragstykker og Rygfinnen af 
en Springer havde man antaget for Periscoper; men 
ikke en eneste Gang havde man til E11kadren kunnet af
give Melding om at have observeret Under11andsbaadc. 

Den sidste Øvelse, der fandt Sted den 14de og 15de 
Oktober, bestod atter i: 11 Dagangreb paa Skibe, der pas
sere et snævert Farvand•. I Øvelsen deltog: Bo mines, 
Jemmapes og Valmy, Torpedobaadsjagerne: Cassini, Du
randal og Fauconneau, samt Undervandsbaadene: Espa
don, Triton og Algerien. 

Supposition : En Division Kyi;tforsvarsskibe med 3 
Torpedobaadsjagere skal forcere en Gjennemsejling, der 
er besat af Undervandsbaade. 

Udførelse: 
Udenfor Reden St. Vaast la Hougue var afmærket en 

Gjennemsejling, i hvilken Undervandsbaadene skulde an
gribe Skibene. 

Den 14de løb Skibene og Torpedobaadsjagerne ind 
paa Reden uden at bemærke nogen Undervandsbaade. 

Den 15de Kl. 8 om Morgenen lettede Panserskibene 
og stode, flankerede af Torpedobaadsjagerne ud gjennem 
Løbet. Denne Gang opdagede man Undervandsbaadene; 
men de vare i saa stor Afstand, at der næppe kunde 
være Tale om, at en Torpedo vilde have ramt. Der 
stod høj Sø, og Besætningen i Baadene led meget ved 
det daarlige Vejr. 

Ved denne Øvelse var altsaa Resultatet endnu daar
ligere end ved de andre af samme Art: skjønt Betingel
serne i og for sig vare gunstigere, idet Løbet var smal
lere, og der var 3 Undervandsbaade til at bevogte det; 
men det kan jo være, at stærk Strøm og daarligt Vejr 
har deres Del af Skylden. 
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Herved sluttede Øvelserne for 1902. Som man vil 
se, er det altsammen Dagangreb; om Natangreb forlyder 
der intet. 

Øvelser i 1903. 

At man har faaet saa god Underretning om Øvel
serne i 1902 skyldes den Omstændighed, at en Del af 
Kaptajn Heilmanns Rapport ved en Indiskretion var ble
vet offentliggjort. I 1903 bar man bedre forstaaet at 
bevare Tavsheden; men som Følge deraf ere de Oplys
ninger, man kan forskaffe sig, af langt ringere Værdi 
end det forrige Aars. 

Foruden Frankrig er der nu to Magter, der kunne 
afholde større Øvelser med Undervandsbaade, • nemlig 
England og Amerika. Fra England hører man imidlertid 
intet, da der iagttages den største Hemmelighedsfuldhed 
med alt, hvad der angaar disse Fartøjer, og i Amerika 
er man kun naaet til Øvelser af en ren indledende Ka
rakter. 

Det første af Interesse, man erfarer fra Frankrig, er, 
at Narval en Gang i April, da den vendte tilbage til 
Cherbourg fra en Øvelse, stødte sammen med en Slæbe
damper med det Resultat, at Narval kun fik Stævnen 
pna Yderskroget bøjet, medens Slæbedamperen sank. 
Man plejer i Frankrig paa stærkt befærdede Steder at 
lade Undervandsbaade ledsage af en lille Damper, der 
ved et Flag paa Toppen tilkendegiver Baadenes Nær
værelse; dette fandt ogsaa Sted ved denne Lejlighed; 
men Slæbedamperen opdagede det ikke, og Resultatet 
var, som sagt, skæbnesvangert for den. 

Denne lille Episode afgiver imidlertid et godt Bevis 
paa Baadenes solide Konstruktion og Fordelen ved at 
have et dobbelt Skrog. 

I Løbet af Foraaret foretoges de sædvanlige Øvel
@er fra Undervandsstationerne i Cherbourg, Toulon og 
Rochefort-la-Pallice. 
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For at øve Angreb mod Skibe under Gang fandt 
man i Cherbourg paa at lade Bandene indtage Positioner 
ude ved Cap la Bague og angribe Amerika Parketterne, 
naar de passerede. 

Foraarsøvelserne afsluttedes ligesom i 1902 med en 
Inspektion af Admiral Fournier og en Tur til Brest, 
hvor der blev foretaget Angreb paa Guichen, der laa 
paa Reden. Angrebet betegnes som særdeles vellykket, 
trods en stærk Nordenvind med Haglbyger. 

I August foretoges Øvelser med Nordeskadrens 
Skibe, dels ved St. Vaast og Cherbourg og dels ude i 
aaben Sø. Beretningerne om disse Øvelser ere imidlertid 
saa mangelfulde, at de ingen særlig Interesse have. 

Foruden de tre tidligere nævnte Stationer for Un
dervand.sbaade er der nu oprettet en fjerde i Bizerta, 
idet Korrigan og Farfadet i August bleve slæbte dertil. 
Turen forløb heldig, uagtet man under Portugals Kyst 
havde stærk Kuling med meget høj Sø. Under Slæb
ningen var der ingen Mennesker ombord i Bandene, som 
vare helt tillukkede og sænkede til •awashu. 

I Amerika har Undervandsbaadene Adder og Moc
casin den 12te September udført et Angreb mod de ud
for Bloch-Island liggende Torpedobaade Mc. l{ee, Sti
letto og Craven. Undervandsbaadene dykkede ned 5 
Kvartmil fra Fjenden, der supponeredes al forsvare Øen. 
Det lykkedes Baadene uden at blive opdagede at affyre 
tre Øvelsestorpedoer mod Torpedobaadene, paa saa kort 
Afstand, at disse sikkert vilde være blevet ødelagte un
der virkelige Forhold. 

Den 15de September blev følgende Øvelse foretaget: 
Craven løb tidligt ud for at afgaa til Brenton Rev Fyr
skib. Adder fulgte en Time senere, dykkede snart ned 
og løb saaledes i 40 Minutter. Ved Opstigningen til 
Overfladen kunde Cravens Position bestemmes, hvorpaa 
Adder igjen dykkede ned, nærmede sig paa Skudafstand 

• 

j 
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og affyrede sin Torpedo. Craven saa Adder beskinnet 
af Solen og koncentrerede strax sine hurtigskydende 
Kanoner paa Baaden. Paa Grund af Afstanden ansaas 
det imidlertid for meget tvivlsomt, om Beskydningen vilde 
have haft nogen Virkning. 

Den 19de var Mc. Kee og Moccasin Modstandere. 
Mc. Kee forlod Torpedostationen om Formiddagen og 
afgik til et Sted, der laa 1 Mil fra Brenton Rev Fyrskib, 
hvor den afventede Undervandsbaadens Ankomst. Moc
casin tog Vejen gjennem Kanalen bag Torpedostationen 
og dukkede først op ca. 400 Meter fra Mc. Kee, mod 
hvilken den derefter affyrede sin Torpedo, som traf Tor
pedobaaden i de vitale Dele. Skjøndt Mc. Kee strax be
gyndte Skydningen, blev Sejren dog tilkjendt Moccasin. 

Øvelser i 1904. 

I England er der i Marts Maaned bleven afholdt 
større Øvelser med Undervandsbaade ved Portsmouth. 
Disse Øvelser bleve imødesete med stor Spænding, og 
navnlig var man stærkt interesseret i, hvorledes den nye 
A-Type ,·ilde vise sig at være. Desværre forløb Øvel
serne ikke uden Uheld, idet A 1 blev paasejlet af en 
Damper og sank med hele sin Besætning. 

Øvelserne begyngte den 5te Marts og fandt Sted i 
Farvandene mellem Øen Wight og Portsmouth, Solent 
og det østlige Indløb til Spitheads Red. Den engelske 
»home-fleet« havde det Hverv at foretage et Angreb paa 
Portsmouth; Undervandsbaadene og nogle Torpedobaads
ødelæggere skulde, i Forbindelse med Landbatterierne 
og de i Havnen liggende Skibe, forsvare Havnen. Efter 
flere Dages Forberedelser fulgte den 9de Marts Angrebs
flaadens Fremstød gennem Solent mod Portsmouth. Saa
snart Skibene tydeligt kunde skelnes af Forsvarerne, op
tog Landbatterierne og de i Havnen værende Skibe 
Kampen. Da Skydningen var paa sit højeste, gik 4 Tor
pedobaadsødelæggere forsigtigt og ubemærket frem mod 
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Angribernes ene Fløj, idet de Ramtidig tjente til Dæk
ning for et ligesaa stort Antal Undervandsbaade , der 
fulgte dem paa den Side, der vendte fra Fjenden. Paa 
denne Maade lykkedes det ikke blot at bringe Baadene 
hen i Fjendens Nærhed uden at de vare opdagede; men 
de havde ogsaa Tid til at gjøre sig klare til Neddykning, 
hvorefter de forsvandt i Dybet med Kurs mod deres 
Maal. Saasnart Bandene vare borte, vendte Torpedo
baadsødelæggerne og stode med fuld Fart tilbage mod 
Havnen, idet de tiltrak sig Ilden fra Slagskibene, men 
medens disse vare fuldt optagne paa denne Maade, dyk
kede pludseligt de 4 Undervandsbaade op hver udfor sit 
Skib, indenfor Torpedoskuds Afstand, saa der ikke var 
Tvivl om, at i Krigstilfælde vilde alle Torpedoerne have 
ramt. 

Den næste Øvelse havde et mindre gunstigt Udfald 
for Undervandsbaadene. 

Det var særdeles godt Vejr den Dag; men Angrebets 
Begyndelse blev forhalet noget paa Grund af en tæt 
Taage, som vanskeliggjorde Angribernes Fremtrængen. 
Undervandsbaadene, af hvilke der var fem, havde i For
bindelse med en Flotille af Torpedobaadsødelæggere den 
Opgave at forsvare Indløbet til Solent mod en fjendtlig 
Eskadre bestaaende af 4 Kampskibe og nogle Krydsere. 
Da Eskadren kom op, udførte Undervandsbaadene et An
greb under Beskyttelse af Torpedobandsødelæggerne; 
men Kampskibenes Ild var saa kraflig, at Torpedobaads
ødelæggerne maatte vende om, inden Undervandsbaadene 
vare komne tilstrækkelig nær ved Kampskibene; Bandene 
maatte derfor dykke for tidligt ned; men Resultatet 
heraf var, at de kom galt i det, saa at de to mistede 
deres Periscoper og de tre andre ikke ramte med deres 
Torpedoer. Da Bandene atter kom til Overfladen, vare 
de fuldstændig omringede af Torpedobaadsødelæggere, 
saa de under virkelige Omstændigheder hurtig vilde være 
gjorte ukampdygtige. Kampdommerne afgjorde, at den 
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fjendtlige Eskadres Angreb var lykkedes, og at Havnens 
Forsvar ved Hjælp af Undervandsbaade helt var slaaet fejl. 

Den 15de Marts fandt en Øvelse med Undervands
baade Sted ved Østsiden af Øen Wight i Overværelse af 
Prinsen af Wales. Tidlig om Morgenen var det tæt 
Taage; men op ad Dagen klarede det, og Kl. 10 gik 
Pi:insen af Wales, der var ledsaget af Admiral Fisher, 
ombord i Krydseren Mercury, som fulgt af to Torpedo
baadsødelæggere stod ud til en Plads, der laa noget 
S. V. for det østlige Nab-Fyrskib, og hvortil de ankom 
omtrent Kl. 12. 

Angrebseskadren, der bestod af 12 Kampskibe og 
store Krydsere under Kommando af Admiral Wilson, i 
Forbindelse med en Flotille paa 25 Torpedobaadsøde
læggere, havde til Opgave at forcere det øsblige Indløb 
til Spilheads Red mellem Øen Wight og Kysten og der
efter angribe Portsmouth. Viceadmiral Wilson ledede 
Angrebet fra sit Flagskib Revenge. 

Da Mercury naaede udfor Sandown Bay traf den 
der de 5 Undervandsbaade sammen med Torpedobaads
ødelæggerne Fervent, Dove, Violet, Seagull, Conflict og 
Torpedokanonbaadene Bazard, Grasshopper og Niger 
samt Krydseren Magnet, der var Ledsagerskib. 

Angriberne lod ikke vente længe paa sig, og man 
bemærkede snart, at Admiral Wilson sendte et forholds
vis stort Antal Torpedobaadsødelæggere understøttede af 
2 l(rydsere frem som Fortrop, medens 7 Kampskibe og 
store Krydsere samt 3 andre Krydsere dannede Eskad
rens Gros noget længere tilbage. Paa denne Maade kom 
Angribernes og Forsvarernes Torpedobaadsødelæggere 
snart- i Kamp med hinånden, medens Panserskibene i 
stor Afstand beskød Kystbefæstningen. Chefen for For
svarseskadren, Captain Bacon, sendte nu sine fem Un
dervandsbaade ud imod Fjenden. Baadene gik ligesom 
ved tidligere Lejligheder, frem i Læ af Torpedobaads
ødelæggere, der skjulte dem for Fjenden. Der udspandt 
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sig nu en skarp Fægtning mellem Torpedobaadsøde
læggerne, hvorved Angriberne havde den Fordel at blive 
støttede af de to Krydseres hurtigskydende Skyts, som 
snart tvang Forsvarerne til at søge Beskyttelse under 
Landbatterierne. Næsten samtidig dykkede Undervands
baadene ned for at foretage Angreb mod Kampskibene, 
skjøndt Omstændighederne ikke vare gunstige. Angri
bernes Torpedobaadsødelæggere, som med fuld Fart 
havde forfulgt Modstanderne, vendte nu om og begyndte 
Jagten paa Undervandsbaadene. Imidlertid var der fra 
Kampskibene udsendt en Del Vedetbaade, som i Front
linie med 16 Knobs Fart stod ned mod l{amppladsen. 
Snart efter saa man en af Vedetbaadene standse paa det 
Sted, hvor Kampen mellem Torpedobaadsødelæggerne 
havde fundet Sted, medens de andre dannede en Halv
kreds: og kort efter saa man en Undervandsbaad, der 
øjensynlig var· blevet indfanget, komme op i Overfladen 
indenfor Halvkredsen. 

Kl. 1 E. M. sluttede Øvelsen og Mercury vendte til
bage til Spithead ledsaget af Revenge, nogle Torpedo
baadsødelæggere og Undervandsbaadene, som undervejs 
foretoge gjentagne Neddykninger. 

Kampdommernes Afgjørelse gik ud paa, at under 
den første Del af Kampen havde Angribernes heftige Ild 
tvunget Forsvarernes Torpedobaadsødelæggere til at søge 
Beskyttelse under I{ystbefæslningen, som antoges armeret 
med langtrækkende, hurtigskydende Skyts. Under den an
den Del af Kampen, da Undervandsbaadene dykkede ned 
til Angreb og Torpedobaadsødelæggerne forfulgte dem, 
lykkedes det en af Baadene at affyre en Torpedo mod 
en 'l'orpedobaadsødelægger, som under virkelige Omstæn
digheder vilde være bragt til at synke. For den tredje 
Del af Kampen blev det afgjort, al det ikke var lykkedes 
Undervandsbaadene at komme ind paa Skudvidde af Pan
serskibene, og at man i det hele taget næppe vilde 
kunne forvente et heldigt Resultat af et Angreb med 
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Undervandsbaade under saa ugunstige Forhold, og mod 
en saa vagtsom Fjende. 

Det mærkeligste ved Øvelsen var Undervandsbaadenes 
Indfangning ved Hjælp af Dampbarkasser. Delte blev 
udført paa den Maade, at der mellem to og to af Damp
barkasserne var udspændt et stærkt Staaltraadsnæt paa 
nogle hundrede Fods Længde. Ved Hjælp af en sær
egen Indretning blev Nettet holdt lodret ned i Vandet 
og var med et Ophalertoug forhundet med begge Bar
kasserne. Paa denne Maade blev der i en Dybde fra 3 
til 6 Meter dannet et Staaltraadsgitter. Da dette Ap
parat, der var udtænkt af Admiral Wilson, nærmede sig 
Kamppladsen, opdagede en af Førerne et Periscop i tem
melig kort .Afstand. Han gav straks Alarmsignal, hvor
efter alle Baadene bestræbte sig for helt at omringe 
Undervandsbaaden. I alle Tilfælde vilde de gjøre dens 
Periscop ubrugeligt, saa den blev fuldstændig blindet og 
ude af Stand til at navigere under Vandet. 

Øvelsernes heldige Forløb blev imidlertid den 18de 
Marts paa en sørgelig Maade afbrudt ved en Katastrofe, 
som ramte Undervandsbaaden A 1, der, som omtalt, 
tilhørte den nyeste Type engelske Undervandsbaade, 
idet den var bygget som en forbedret Hollandtype 
efter Planer, der vare udarbejdede i det engelske Ad
miralitet; den havde en Fart af 12 Knob i Overfladen 
og 8 Knob under Vandet. Man havde ventet sig noget 
ganske særligt af den, men den viste sig at være en 
slet Dykker, og den maatte vende tilbage til Havnen for 
at efterses. Det synes som om de Tanke, der bleve 
brugte til Neddykning, ikke ganske vare i Orden. Den 
18de Marts skulde Banden igjen prøves ved en speciel 
Øvelse, der bestod i, at den udfor Nab Fyrskib skulde 
dykke ned og blive liggende der, idet den forsøgte at 
træffe et forbipasserende Skib med en Torpedo, hvor
efter den atter skulde komme til Overfladen. Efter at 
Baaden havde indtaget sin Plads, ragede kun dens Peri-
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scop op af Vandet. Et ulykkeligt Tilfælde vilde, at Pas
sagerdamperen "Berwick Castle11 m. 2 E. M. styrede lige 
ben over Undervandsbaaden. Damperens Fører, Kaptain 
Cruise, erklærede imidlertid bagefter paa det bestemteste, 
at han ikke havde Anelse om at være stødt sammen 
med Undervandsbaaden A 1, før ban læste det i Avi
serne. Af Søforklaringen fremgik følgende: Den 18de 
Marts Kl. 210 E. M. havde Berwick Castle passeret Nab 
Fyrskib, da man mærkede et ganske svagt, næppe 
føleligt Stød, og strax derpaa endnu et. Det var akku~ 
rat, bemærkede Kaptain Cruise, som om man havde 
slaaet ganske blødt med Haanden mod Kahyttens Væg. 
Dette Slag hidrørte efter hans Mening fra et Sammen
stød med en Torpedo. Han stoppede Maskinen, drejede 
Skibet rundt og vendte tilbage til Stedet, men der var 
intet at se. Derefter signalerede han til det engelske 
Flagskib, at han var stødt sammen med en Torpedo, 
saml at han kort iforvejen havde set en Undervands
baad, hvorefter han fortsatte sin Kurs og blev fuldstændig 
overrasket, da han senere hørte, at det var Undervands
baad A 1, som han var stødt sammen med. Han ansaa 
dette for ganske umuligt, da han absolut maatte antage, 
at et Sammenstød med en 200 Tons Baad maalle føles 
langt stærkere. Damperen Berwick Caslle havde gaaet 
med 9 Knobs Fart, Luften var klar og sigtbar, Søen 
temmelig rolig. Noget efter at Berwick Caslle havde 
stoppet, blev der dog bemærket en Række Luflblærer og 
en Vandhvirvel, som udgik fra en Gjenstand, der be
fandt sig under Vandet. 

Ifølge en anden Forklaring skulde man ombord paa 
Damperen have bemærket et Rør, der ragede op af Van
det, uden at man dog havde nogen Anelse om dette 
Rørs Betydning; endvidere skulde man ombord paa Ski
bet have iagttaget, at man sejlede hen over en blinkende 
Gjenstand, der lignede en Torpedo; men man kunde 
ikke forklare sig, hvad det var, da Berwick Castle som 

t 
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sagt befandt sig paa dybt Vand i sigtbart Vejr, og man 
iøvrigt ikke havde set nogetsomhelst usædvanligt. Det 
var alligevel Undervandsbaad A 1, som Damperen var 
gaaet over ; da denne imidlertid kun løb 9 Knobs Fart, 
er det næppe tænkeligt, at Baaden først skulde have 
kunnet opdage den saa sent, at der ikke var Tid til at 
gaa af Vejen; men om Periscopet muligvis ikke har 
funktionneret rigtigt, saa at den observerende Officer 
ikke kunde se Damperen, eller der maaske har fundet 
en Uagtsomhed Sted, det vil for bestandig blive en Gaade. 

Imidlertid fortsattes Flaademanøvren og det, at Baa
den ikke kom til Overfladen, vakte, trods Damperens 
Signaler, ingen Uro, da dens Fører var kjendt som en 
meget foretagsom Mand, og man ventede sikkert, at den 
snart vilde vise sig med Efterretning om et heldig ud
ført Angreb. Først efter nogle Timers Forløb blev man 

• bekymret og begyndte at formode, at Baadens Udebliven 
muligvis kunde staa i Forbindelse med Berwick Castle's 
Meddelelse om, at den var gaaet hen over en Torpedo. 
Der blev derfor sendt Fartøjer ud, og disse fandt Under
vandsbaaden i Nærheden af Nab Fyrskib paa 12 Meters 
Dybde. Øvelserne bleve strax standsede, og hele Flaa
den fik Befaling til at søge efter mulige Overlevende; 
men da man forgæves havde søgt til henimod Midnat, 
var det øjensynligt, at hele Baadens Besætning, bestaa
ende af 2 Officerer og 9 Mand, var druknet. Ved den 
Dykkerundersøgelse, der fandt Sted den næste Dag, viste 
det sig, at Damperen havde ramt Baaden forude om 
Styrbord, og at Hovedbeskadigelserne fandtes paa Kom
mandotaarnet. Det svenske Bjærgningsselskab Neptun 
fik i Entreprise at bjærge Baaden; men da Strøm og 
Vindforholdene vare meget ugunstige, varede det en Maa
ned, inden Baaden var taget op. Bjærgelønnen var 
2500 f'.. 

Den 18de April blev Baaden taget ind i Dokken i 
Portsmouth, og efterat der var lavet en tilstrækkelig stor 
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Aabning i Siden, blev 2 Mand sendt ind for at bjærge 
Ligene. Det viste sig, at ved Baadens Undergang havde 
hver Mand været paa sin Post. Fire Lig hvoriblandt 
Sekundløjtnantens blev fundet ved Nedgangen, Førerens 
laa i Kommandotaarnet og de sex øvrige i det agterste 
Rum. 

Det viste sig, at PMiscopet var væltet Bagbord over, 
og en Ventilator om Styrbord var brækket. Paa Siden 
af Kommandotaarnet var en mindre Bule, som foraar
sagede en Aabning mellem Kommandotaarnets Overkant 
og Dækslet; denne Aabning var den eneste Lækage, 
hvorigjennem der trængte Vand ind, og Chefen for Un
dervandsafdelingen, Captain Bacon, mente, at det vilde 
have været let for Besætningen at stoppe Lækagen og 
bjærge Baaden, hvis de ikke alle vare blevne bedøvede 
ved Sammenstødet. 

Undervandsbaaden blev, efter foreløbig at være tætnet, 
slæbt til Barrow for at repareres. 

De næste Øvelser med Undervandsbaade .fandt Sted 
i Maj og gik ud paa, at 3 Undervandshaade skulde for
svare Indløbet til Portsmouth imod Torpedobaadsøde
læggere. Øvelserne fandt kun Sted om Dagen, og om
fattede foruden Angrebene tillige Skydeøvelser mod en 
Model, der forestillede en Undervandsbaad, samt Forsøg 
paa med Undervandsbaade at gjennembryde Netspærringer. 
Resultatet af Øvelserne blev holdt strængt hemmeligt. 

l Frankrig er der foretaget de sædvanlige Øvelser 
med Undervandsbaade uden at der dog denne Gang er 
kommet andet end korte Notitser til Offentlighedens 
Kundskab. I Anledning af Krigen mellem Rusland og 
Japan er 6 Undervandsbaade overførte til Saigon. 

I Aarels Løb er der sket flere Sammenstød mellem 
Undervandsbaade og andre Skibe dog uden Tab af 
Menneskeliv. Algerien blev ramt i Forenden af en af 
Kleber's Skruer; Loutre kolliderede ved Indløbet til la 
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Rochelle med et Sejlskib, og Silure stødte ved Cherbourg 
sammen med en Sejler, der vendte lige for Bougen af 
Undervandsbaaden; denne fik en betydelig Lækage, hvor
igjennem der trængte Vand ind, saa at Baaden dykkecle 
helt ned til Bunden. Situationen var kritisk; men ved 
at blæse Tankene læns og kaste FaldkøleQ los, lykkedes 
det dog at komme til Overfladen igjen. 

For Ruslands Vedkommende har Krigen med Japan 
bragt Fart over Bygningen af Undervandsbaade, og der 
skal efter Forlydende være afsendt flere af disse Far
tøjer saavel til Port Arthur som til Wladivostok. Det 
er vel imidlertid et Spørgsmaal, om Russerne faar stor 
Glæde af disse Baade, der næppe kunne være af særlig 
store Dimensioner, naar de skulle forsendes med Jærn
bane, selv om de kunne adskilles i flere Stykker, og 
som derfor ere indskrænkede til det mest direkte Havne
forsvar uden at kunne vove sig ud i aaben Sø, hvor 
Chancerne for et Angreb paa Skibe under Gang jo iøv
rigt heller ikke ere særlig store. 

I Cronstadt har der fundet en alvorlig Ulykke Sted, 
idet Undervandsbaaden 11Delfinencc sank, hvorved 24 Men
nesker druknede. Denne Ulykke var et Resultat af 
Ukjendskab til Undervandsbaade, idet der nemlig i en 
Baad, der var beregnet til en Besætning af 8 Mand, var 
gaaet 32 Mand ombord; da Baaden desuden var bygget 
til at flyde i Saltvand og i Øjeblikket befandt sig i det 
ferske Vand paa Newafloden, begyndte den at synke. 
Føreren vilde lukke Lugen; men en forskrækket Mand 
stak Armen imellem, saa at dette blev forhindret, og 
Vandet strømmede ind. Baaden sank, og kun otte Men
nesker slap derfra med Livet. 

VI. Undervandsbaadenes Værdi. 
Til den ideelle Undervandsbaad vilde man stille føl

gende Fordringer: 



572 Undervand1baade. 

1) at den havde stor Fart, Actionsradius og Manøvre
evne. 

2) at den altid var klar til Neddykning. 
3) at den trods indre Vægtforandringer kunde holde 

en given Dybde aldeles nøjagtig saavel under Gang 
som stilleliggende. 

4) at den altid stod i fuldstændig Rapport med Om
verdenen og havde gode Orienteringsmidler. 

5) at den dannede et sundt og bekvemt Opholdssted 
for Besætningen. 

6) at den selv var godt beskyttet mod Angreb. 
Gjennemgaar man nu disse Fordringer Punkt for 

Punkt med den tidligere Beskrivelse af Baadene for Øje, 
faar man det bedste Billede af det Udviklingstrin, de for 
Øjeblikket staa paa. 

ad. Pkt. 1. Farten er altfor ringe saavel i Over
fladen som under Vandet. 

Jo større Fart i Overfladen, desto mobilere ere Baa
dene, og desto hurtigere kunne de dirigeres hen til del 
Sted, hvor der i Øjeblikket er Brug for dem; men saa
vel Holland Baadenes 8 Knob som de franskes 12 Knob 
er altfor lidt sammenlignet med den Fart, som alle mo
derne Kampskibe og Krydsere ere i Besiddelse af. For
holdet bliver dog noget bedre, hvis Farvandet er af en 
saadan Beskaffenhed, at store Skibe paa Grund af Na
vigationsvanskeligheder ikke fuldtud kunne benytte sig 
af deres Fart. 

Farten under Vandet eller awash, altsaa i Angrebs
stillingen, er for Øjeblikket kun fra 7 til 9 Knob. Dette 
indskrænker Baadenes Virkefelt ganske betydeligt, thi et 
saa langsomt Fartøj kan ikke med nogensomhelst Ud
sigt til Held optræde mod Skibe, der ere under Gang 
ude i rum Sø. For at et Angreb skal kunne lykkes, 
maa Skibene enten ligge til Ankers eller tvinges til Kon
takt med Baadene ved at passere et snævert Farvand, 
som disse bevogte, og selv i dette Tilfælde lykkes det 
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kun, hvis det rette Skudøjeblik passes, ellers er Chancen 
forspildt. 

De Fordringer, man stiller til Actionsradien, retter 
sig for en Del efter den Anvendelse, man vil gjøre af 
Baadene. Skulle disse kun benyttes til Kystforsvar og 
ikke optræde i nogen stor Afstand fra deres Basis, 
kunne Fordringerne nok tilfredsstilles; men skulle Baa
dene bevæge sig frit omkring i Farvandene, da bliver 
det betydelig vanskeligere, med 2 Slags Fremdrivning, 
at skaffe tilslrækkelig Actionsradius saavel i Overfladen 
som under Vandet, naar man vil holde Baadenes Stør
relser indenfor rimelige Grænser. Navnlig er Actions
radien under Vandet altfor lille, naar Hensyn tages til 
den Tid, det varer at overgaa fra det ene Fremdrivnings
middel til det andet. 

Hvad Manøvreevnen angaar, da er det nævnt, at 
Holland Baadene ikke kunne bakke med Gasolinmaskinen 
til, iøvrigt manøvreres Baadene godt; men man maa 
give Agt paa, at Drejninger under Vandet paavirke Sty
ringen i vertikal Retning. 

ad. Pkt. 2. Kun Baade med samme Fremdrivning 
i Overfladen og under Vandet ere altid klare til Ned
dykning, idet de blot skulle fylde Tankene og lukke Lu
gerne, hvilket tager et Par Minutter. [ Baade med to 
Slags Fremdrivning medgaar der en Del Tid for at skifte 
fra det ene til det andet. For Hollandbaadenes Ved
kommende tager det mindst 20 Minutter, medens det i 
de franske submersibles gaar noget hurtigere, naar de 
overgaa fra Overfladefart til Undervandsfart; men saa 
tager det til Gjengæld en halv Time at gaa tilbage til 
Overvandsfremdrivning igjen. 

ad. Pkt. 3. Naar Baadene ere under Gang, kan en 
given Dybde holdes med nogle faa Tommers Variation. 
For at opnaa rigtig god Styring i Holland Baadene skal 
Farten helst være mindst 6 Knob; men der er dog intet 
til Hinder for, at de kunne gaa med mindre. Mand-
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skabet kan godt gaa fra den ene Ende af Fartøjet til 
den anden; men den bedste Styring opnaas, naar der 
ikke foretages for store Vægtforandringer. Baade, der 
styres i Dybden ved Hjælp af horisontale Ror, kunne 
ikke forblive ubevægelige paa samme Sted uden at hol
des nede ved særegne Midler f. Ex. Skruer under Bun
den. Saadanne Midler have Holland Baadene ikke, de 
komme til Overfladen, naar Maskinen stoppes. Hvorvidt 
de franske Baade have noget i denne Retning skal ikke 
kunne siges. Ved den Konkurrence, hvor Narval tog 
Prisen, var der opstillet den Fordring, al Baadene skulde 
kunne ligge stille under Vandet og udskyde Torpedoer 
i denne Tilstand; men det vides ikke, om denne For
dring helt er opfyldt. Derimod kan det vistnok gjøres 
af den italienske Baad Glauco, og i hvert Fald kan Lake 
Baaden det ved Hjælp af sine Ankre. 

ad. Pkt. 4. For altid at kunne orientere sig maa 
man, naar Baaden er paa letteste Vandlinie, have en 
god Standplads, hvorfra man kan overse Horisonten; 
dette har navnlig Betydning om Natten. Er Baaden ned
dykket, maa man have gode Instrumenter, som ere van
skelige at opdage over Vandet, medens de nede i Baa
den give et klart og lydeligt Billede af alt, hvad der 
foregaar paa Overfladen. 

Det kan ikke siges, at Hollandbaadenes Dæk frem
byder en god Standplads, da det kun hæver sig ganske lidt 
over Vandfladen, og sænkes Baaden til awash, er Taarnet 
saa lavt, at Udsigten let skjules af Søen. De franske sous
marins og de engelske A-Baade ere bedre stillede, idet de 
have et 4 Fod højt Taarn med en let Brokonstruktion oven
paa, og allerbedst ere de franske submersibles og Lake 
Baaden, der i denne Henseende ere næsten ligesaa gode 
som almindelige Torpedobaade. Hollandbaadenes lave 
Taarn har imidlertid den Fordel, at det ikke kan fiske 
nogen Slags Overfladespærring, idet alt glider hen over 
Baaden. En ganske god Mellemvej mellem disse to 
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Konstruktioner er enten, som ved Protector, at bave et 
lille Taarn ovenpaa et større, eller at have et telesco
pisk Taarn. 

Naar Baaden er under Vandet, tjener, som tidligere 
meddelt, det optiske Spejlinstrument til Rapport med 
Omverdenen. Hvor gode disse Instrumenter ere, er det 
som sagt vanskeligt at afgjøre. Den italienske Ingeniør 
Laurenti, der bar konstrueret et Cleptoscop, som skal 
være noget af det bedste paa dette Omraade, siger, at 
ved Hjælp af et saadant Apparat kan Baaden under 
Vandet manøvreres lige saa godt, som om Førerens Øje
højde var nogle Meter over Vandfladen. 

Periscopet bar imidlertid den Fejl, at det kun kan 
bruges om Dagen, og desuden har det to Fjender, nem
lig Søgang og Tang. 

I Søgang er man nødsaget til at skyde det højt op 
for at kunne se hen over Søen, og herved rager det 
tilvejrs som en Stage, der let kan røbe Baaden; og 
Tang kan filtre sig saa tæt om det, et det bliver nød
saget at søge til Overfladen for at klare det. I Blik
stille røber det ogsaa Baaden ved den Stribe, det drager 
hen over Vandfladen. 

Men trods alle dets Fejl er det dog anvendeligt. 
Dette fremgaar af de franske Manøvrer, hvor det har 
vist sig, at Baadene kunne manøvrere samlede og an
gribe og skyde i snævre Farvande med stærk Strøm. 

ad. Pkt. 5. Som Opholdsrum for Besætningen lade 
Baadene meget tilbage at ønske. Pladsen i dem er snæ
ver og Luften meget slet. Dette gælder navnlig for Hol
landbaadene. I Frankrig bar man opnaaet en stor 
Forbedring ved Brugen af Oxylitb, og i den senere Tid 
hører man aldrig Klager over Luften, skjønt det ved 
Øvelserne fordres, at Baadene skulle være temmelig 
længe nede. Men ingen af de nuværende Undervands
baade egner sig til i længere Tid at buse deres Besæt-
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ning, undtagen maaske Protector, hvor der er gjort en 
Del for Mandskabets Bekvemmelighed. 

ad. Pkt. 6. Baadenes Beskyttelse mod Angreb er 
omtalt i det Afsnit, der handlede om Forsvar mod Un
dervandsbaade; og det fremgik deraf, hvor vanskeligt 
det er at komme disse Fartøjer til Livs, · saasnart de 
kunne skjule sig under Vandet; og selv om Taarnet for 
en kort Tid kommer i Overfladen, er Faren ved Beskyd
ning ikke særlig stor. Kun paa letteste Vandlinie ere 
Baadene temmelig forsvarsløse. 

Det fremgaar altsaa ved denne Sammenligning at 
Undervandsbaadene ere langtfra at være fuldkomne, og 
som Følge deraf begrænses deres Optræden i bøj Grad. 

Torpedofartøjers Opgave bestaar i Almindelighed af 
to Dele, nemlig Recognoscering og Angreb. Den første 
af disse to Dele kunne de nuværende Undervandsbaade, 
paa Grund af deres ringe Fart, vanskelig udføre, med
mindre Fjenden opholder sig lige i Nærheden, og hans 
Stilling omtrent er kjendt. Der maa nemlig af et R.e
cognosceringsfartøj først og fremmest udkræves en over
ordentlig stor Hastighed, idet det ikke alene gælder om 
at opdage Fjenden; men ogsaa om at bringe Meddelelsen 
saa betids, at Angrebet kan finde Sted i Løbet af kort 
Tid. Denne Del maa altsaa overlades til andre Fartøjer, 
enten Torpedobaade eller Torpedobaadsjagere; naar disse 
have meddelt Resultatet af Recognosceringen, foretage 
Undervandsbaadene Angrebet. Det kan selvfølgelig og
saa tænkes, at man gjennem Stationer i Land kan faa 
de fornødne Oplysninger; i saa Tilfælde bortfalder R.e
cognosceringen; men Undervandsbaadenes Optræden bli
ver den samme. 

Angreb kan enten foretages mod Skibe under Gang 
eller mod Skibe tilankers, og enten om Dagen eller om 
Natten. 

Det eneste, man har at holde sig til for at be-
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dømme Undervandsbaaden som Angrebsvaaben, er de 
tidligere omtalte Øvelser i Frankrig, England og Ame
rika, der udelukkende omfattede Dagangreb. 

Gjennemgaar man hver enkelt af disse og samler 
det hele til et Resultat, da synes det at fremgaa: 

At Angreb paa Skibe, der ligge til Ankers, bar gode 
Chancer for at lykkes. 

At Angreb paa Skibe under Gang i aaben Sø som 
Regel vil mislykkes, og 

At Spærring af en snæver Passage kan udføres un
der heldige Omstændigheder; men kan ogsaa mislykkes 
under mindre heldige. 

Om Natangreb ved man kun, at Periscopet ikke kan 
benyttes i Mørke, og at Baaden altsaa maa gaa i Over
fladen, saalænge det er nødvendigt at orientere sig, idet 
den dog af og til kan dykke ned for at undgaa Op
dagelse eller Beskydning. 

Hvis man af disse Betragtninger vil udlede et samlet 
Billede af den moderne Undervandsbaad, da viser den 
sig at være: 

Et langsomt Fartøj med indskrænket Actionsradius 
og Manøvreevne; som danner et daarligt Opholdssted 
for Besætningen; men som kan sænkes under Vandet, 
holdes under Gang ·paa en bestemt Dybde og navigere 
og udskyde Torpedoer med nogenlunde Sikkerhed. Med 
andre Ord, en brugelig Undervandsbaad. 

Det er langtfra "det sikre, ufejlbarlige Vaaben, som 
den fuld.komne BaaØ vilde være; men det er en Trudsel 
og til Tider en meget alvorlig Trudsel, som altid vil 
holde Fjenden i Aande og ikke lade ham slaa sig til 
Ro noget Sted; og alene det, altid at skulle være paa 
sin Post mod en usynlig Modstander, som man tror at 
se i hver en Ting, der flyder paa Vandet, vil sikkert i 
Længden have en meget demoraliserende Virkning paa 
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de fjendtlige Besætninger, saa i denne Retning kan Baa
denes Værdi vistnok ikke sættes højt nok, selv om de 
alle andre Henseender lade en Del tilbage at ønske. 

Følgende Værker og Afhandlinger have været benyttede ved 
Udarbejdelsen: Armstrong: ,The mennce of the submarine•, Bour
goyne: , Submarine navigation past and present,, Brcusey : ,Navn! 
annua),, R. D. Equevilley: •Le bnteaux sous-marins et les submer
slbles,, Fyfe : ,Submarine wnrfnre pnst, present and future,, Ma

rulli : , Uber die Verwendung der Unterøeeboote,, samt franske, en
gelske, amerikanske, tyske og østrigske Tidsskrifter. 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kaptajn A. Bruun. 

S.økort, Farvandsbeskrivelser m. m. Fortegnelse over de I 1903 
udkomne Ting, for Danmark, Sverrig og Norges Vedkommende om
fattende hele Anret , for de øvrige Landes en Del af det fra lste 
Juli til lstij December udgivne. 

Under Søkort ere opførte ny udgivne, med større Rettelser 
forsynede, samt udrangerede Kort over Farvande, som have Inter
esse for dansk Skibsfart. 

Anm. Ved større Rettelser forstaas snadnnne, som ikke kunne 
udføres med Haanden i ældre Søkort, og som derfor gør Anvendelsen 
af det rettede Kort ønskeligt. Kort, som ere rettede efter de Data, 
der findes i •Efterretninger for Søfarende,, ere ikke medtagne i For
tegnelsen. Den Dato. til hvilken s11adanne Rettelser ere udførte, 
findes som Regel anført forneden til venstrP. i Kortet. 

Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; R, 
Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg . 

Hvor Kortets I 
el.Bo

udkommet gens !ir. 

Danmark 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

do. 

do. 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

126 
127 
182 
179 
65 

174 
197 

198 

51 

189b 
201 I 161 
200 • 
199 1 
130 , 
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Danske Farvande. 

Kjøbenhnvu med Løbene dertil. Maj. 
Sundet. Maj. 
Sundet. Sydlige Bind. l!faj. 
Nordsøen. Nordlige Bind. Decbr. 
Island og Færøerne. Sept. 
Hunalloi (Skagestrand-Bugt). Maj. 
Foreløbigt l{ort over Islands Sydkyst, østlige Del. 

Vestrahorn-Portiand . 1: 250,000. 
Islands Sydkyst, vestlige Del. Portlnnd-Reykjavlk. 

1: 250,000. 
Den sydlige Kyst af Island fra Ingolfhofdl til Cap 

Reykjnnes. 1 : 25 :,000. 
Vestrahorn lngoifshofdi. 
Trangisvaug, Færøerne. 1: 12,500. Juli. 
Gronsund. 1: 20,000. Juli. 
Eyjafjordr. Islands Nordkyst. 1 : 90,000. 
Havne- og Ankerpladser pna Islands Vestkyst. 
Jyllands Vestkyst. Aug. 
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I 
H r Kortota 

udko::',,,ot al. Bo
~.l...===~ga:..na Nr. 

R Danmark 
R do. 
R do. 
N do. 

N Sverrig 
N Tyskland 
R do . 

R do. 
R do. 

N do. 

t do. 

t do. 
R England 

R do. 

R do. 

R Norge 

R do. 

N do. 

R do. 

N do. 
R England 

R do. 

R do . 

N Tyskland 

N 

: I 
N 
R 

do. 
Holland 
England 

do. 
do. 

150 
167 
103 
203 I 

24 
67 
71 

73 
22 

40 

40 

41 
2368 

2298 

2299 

B 67 

Al31 
3158 

3159 

3160 

224 

44a 
213 

2076 
2167 
2793 

Titel m. m. 

Horns Rev. Sept. 
Graadyb. Aug. 
Gjedser Rev. Sept. 
Kjøbenhavns Red og Havn. 1: 10,000. 

Østersøen. 
Geflebugten . 
Der Kieler Hafen . 1 : 12,500. Juli. 
Ktiste von Pommern, Westlicher Teil 1: 150,000. 

Juli. 
Die Gewållser um Rugen . 1 :75,000. Juli. 
Ostsee, Frisches Half, Westllcher Teil. 1: 75,000. 

Novbr. 
Ostsee, Klein er Belt. Gewii.sser um Alsen. 1 : 50 000. 

Aug. 
Ostsee, Kleiner Belt. Alsen Sund. 1 : 50,000. Udg. 

1876. . 
Ostsee, Flensburger Fiihrde. 1 : 50,000. Udg. 1876. 
Baltic, coast or Prussla: Sheet IV., Jersheft to Rlx

høft. Septbr. 
Gulf of Bothnla: Sheet 111., Nystad Light to Stor 

llord. (Approach to Bierneborg). Oktbr. 
Gulf of Bothnia: Sheet IV., Hornslandet to Stlernii 

Point. Oktbr. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

Speciolkart over Hovne i Finmarken. Blod I. Udg. 
1901. 

Specialkart over Havne I Finmarken. Blod fl . Udg. 
1902. 

Specialkart over Havne i Finmarken. Blad Ill. 
1: 50,000. 

Specialkort over ,Den norske Kyst,. Fra Ure til 
Brettesnes. Udg. 1902. 

Specialkart over Nordllord. 1 : 100,000. 
Norway, S. : Nevlungshavu to Torbjernskler, ln

cluding the eutronce and Western approaches 
to Christiania flord. Septbr. 

Nonvay, S. : Christiania flord, Southern portion, 
Torbjernskler to Jæløen. Septbr. 

Nonvay, S.: Torbjernskler to Rane, lncluding Single 
and Ide llords. Septbr. 

Nordsee, Deutsche Bucht, Fischerelkarte. 1: 1.200,000. 
Novbr. 

Nordsee, Flschereikarte. 1: 1,200,000. 2 Blii.tter. Oktbr. 
Noordsee, Elerlandsche gronden. 1 : 50,000. Juli. 
Scotland, N : Loch Erlboel. Oktbr. 
Scoilnud, N. E. : Flrth of Cromarty. Septbr. 
England, S.: Isle of Wight, Cowes Harbour. Septbr. 
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Hvor 
udkommet 

Korte t& 
el. Bo
gens Nr. 

N 
R 

Engl:n:l 3345 
do. 280 

R 

R 
R 
R 
N 

N 

R 

R 

R 

N 

N 
R 
R 
R 

N 

t 
t 

do. 

Frankrig 
do. 
do. 
do. 

Amerika 

do. 

do. 

do. 

do. 

England 
Frankrig 

do. 
Amerika 

do. 

do. 

do. 

1986 

4342 
175 

4470 
11 

2130 

594 

584 

580 

2131 

3373 
4934 
2473 
373 

2138 

1523 

2093 

R Amerika 447 a 

R do. 
R Frankrig 
R England 

563 
1004 
1325 

R England 1461 
N do. 1687 
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Nordlige Atlanterhav. 

France, N. W.: Chenal du Four. Juli. 
Newfoundland, E.. Notre Dame Bay (Bay of Ex

ploits). Ju.li. 
Guir of St. Lawrence: New Brunswick. Buetouche 

River. Oktbr. 
Port de QuliiJec (Canada). Septbr. 
Envlrons de Bayonne. Au.g. 
Entree de la l)eJaware. Septbr. 
Courants de la cote Ouest de France (cartes en 12 

feuilies, numerotees de n ~ 1\ 11•. Novbr. 
North Amerlca, Canada. Nova Scotia, Southeast 

Coast: Port Dover to Port Medway. Ju.li. 
Newfoundland. Wcst Coast: St. George Harbor, 

"ith plans of Codroy Roacls. Oktbr. 
Newfouncllan1l. East Const: Hnrbors in Trinity 

Bay, Bull Arm and Hearl's Content, etc. Oktbr. 
Newfoundland. Harbors and Anchorages on the 

East Coast: Approaches to Greens Ponds and 
Pools Harhor. Catalina Harbor. Oktbr. 

North Americn, Canada. No,·a Scotia, South Coast: 
Port Medway to Ragyrd Island Harbor. Oktbr. 

J'estindien, llleksikanske Bugt, Karaibiske Jlav. 

West Jndies: Puerto Rico Island, Mayaguez Bay. Ju.li. 
Bnie de San Pedro rle Macoris (Haiti). Juli. 
Baie Mobile. .lu.li. 
West Judies. Jamaica with parts of Cuba and San 

Domingo. Oktbr. 
West lndies, South Coast of Cuba: Ensenada de 

l\lora (Pelon Harbor). Oktbr. (Annulerer Nr. 
2093). 

West In dies, South Coast of Cuba: Port Snnta Cruz 
del Sur. 

West Jnclies, South Coast of Cuba· Ensenada de 
Morn. (Annuleret ved Nr. 2138). 

Syd-Amerikas Vestkyst. 

South America, Chile: Chnnnels between the Gulfs 
of Trinidad and Peiias. Au.g. 

South America, Chile; Concepcion Bay. Oktbr. 
Rade de Panama. Ju.li. 
S. America, W.: Pntngonin. Gulf of Penne to the 

Gunytecns Jsls. Septbr. 

Jlliddelhavet. 

Meditcrranean: ltaly, Genova. Juli. 
do. ; Sicily, E.: Messinn Harbour. Oktbr 
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Hvor 
udkommet 

N I England 

RI do. 

N I Frankrig 
N do. 
N England 

Kortet s I 
cLBo

genJ Nr. 

3351 

201 

5113 
5121! 
1596 

Titel m.m. 

l\lediterranean: Greece, S.: Gulf of Lakonikos, Port 
Skutari. Oktbr. 

Adriatic : Sheet I, the ooast of the Gulf of Venioe 
and Trieste from the mouths of the River Po 
11taly) to Cape Promontore (Austria). Oktbr. 

Golfe de la Napoule. Rade de Cannes. Oktbr. 
Golfe Juan Iles de Lerins. Antibes. NCYVbr. 
ltaly: Harbours and Anchorages. Septbr. 

Nordlige Dei af Indiske Ocean med Røde llav. 

R Frankrig 3104 Baies Boria et Jaigarh. Rade d'Aguada (Cilte Ou11st 
de l'Hindoustan). Septbr. 

R do. 380/3 De la hale Analabou au cap Siqgkel (Cilte Ouest 

N Tyskland 

t do. 
N do. 

t do. 
N Holland 

N do. 

t do. 
t do. 
t do. 
t do. 
N do. 

t do. 

de Sumatra). Juii. 

Asien's Østkyst. 

146 Ostasien, Sohantung. 'J'singtau .mit UmgQbung. 
1 : 10,000. Aug. 

146 do. Udg. 1900. 
158 Ostasien, Schantung. Kioµtschou-Bucht. 1 : 60,000. 

JuU. 
158 do . . Udg. 1901. 
188 Vaarwaters en ankerplaatsen op de Zuidoostkust 

van Celebes en nabijliggende eilanden, met 
plans Straat Tiers. Passag11 tuqsehjD Tik9la 
en Groot-Tobea 1 : 100,000, Z.-0.-kust CeJe
bes: Perasi-baai 1 : 25,000, do.: Reede Lakara 
1 : 40,000, do.: Vaarwater bij Lepaua 1: 50,000, 
Kabaena, Ankerplaats bij de Zuidkust 1: 40,000, 
Oostkust Boeton. Vaarwater naar Kale Snesoe 
1: 80,000. Toekang Besi-eilan_gen. Eiland Wangi 
Wangi (Wandji) 1 : 100,000, do. Ankerplaats 
Ausschen Wangi Wangi en K!!.mbodi 1 : 40,000, 
do. Elland Bin_ongka 1 : 200,000; Noordkust 
Binongka, Reede Palahldoe 1 : 10,000. Septbr. 

88 Reeden op de .Noordkust van Java en nabijliggende 
eilanden. Blad ), met plan_§: 
Noordkust Java: Reede Cheribon, 1: 50,000. 

do. Reede 1'1}gal, 1 : g(),QQQ. 
do. R11ede Peknlongnn, 1 : 50,000. 

Karimoen Djawa eilanden: Reede Karlmoen 
Djawa, 1: 25,000. Septbr. 

88 Noordkust Java: Reedo Cheribon. 
89 do. Reede Tegal. 
90 do. Reede Pekalongan. 
92 do. Reede Karimoen Djawa. 
98 Noordkust Java: Oostervaarwater van Soerabaja 1: 

75,000. Juit'. 
98 do. forudgaaende Udgaver. 
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Hvor 
udkommet I 

Kortets I 
el.Bo-

gen11 Nr. 

N Frankrig 5196 
N do. 5168 
N do. 5226 

R Amerika 1696 

R England 999 

N do. 3349 
N do. 3329 

N do. 3294 

N do. 3280 
N do. 3378 
R do. 1459 
R do. 861 

R do. 862 

R 
N 

N 

N 

N 

R 

N 
R 

Frankrig 
do. 

Amerika 

do. 

do. 

do. 

England 
do. 

4898 
5218 

1943 

2124 

2112 

1343 

3334 
357 

Titel m.m. 

Abords de Tlnghal. Juli 
Abords et entree de la riviere Min. Juli. 
Baie d' Eden (Tschakoni-to). Baie d'Anderson (Py

Yang-to). Dale de l'Alouette (Honsgounpo). Dale 
Hooper ou des Caseodes (Tshleng-Tjisyopo). Dale 
Deceptlon. Mouillage de Tjici-Tjua (lleQuelpart). 

Asla. East Coast or Chlna: The Yangtze Klang and 
Wusong River. Aug. 

Chlna Sea : Gulf of Sinm, Menam Chno Tya, Bang
kok River. Juli. 

China Sen : Approach to Kwang Chau Wan. Oktbr. 
China S. E.: lllirs Bny, Toto Hal'bour and ndjacent an

choragcs. Aug. 
China: Yang tse Klang : Hupey Provlnce, Honkau. 

Oktbr. 
China; S.: Hong-Kong Waters W. Seplbr. 
China; E.: Golf of Pe Chili, Rocky Point. 
Chinn; S. E.: Hongkong Harbour. Aug. 
Russlan Tartnry : Sheet I, River Amur from the En

trance to Chnulrrakh PolnL Aug. 
Russlan Tartary; Sheet Il, River Amur from Chnulr

rakh Point to Gral)d Doke Alexander Isis. Aug. 

Japan. 

Port de Nagasaki. Septbr. 
Japon. Port de Ynwatahnma. Dale d'Okutshi . Port 

d'Amaji. Port de Kornene. Oktbr. 
Japan. West Coast of Kiushu: Hlrndo Strnit to Haya

sakl Stralt, lncludlng the Golfs or Shima bara 
and Omorn. Juli. 

Japan. Hokoshu (Yezo Island), lncludlng Tsugaru 
and In Perouse Strnits. .Tuli. 

Japan. Bays and Anchornges 011 thc Enst Coast of 
Honshu : Nnknnosnku Hnkuchl, Hlrakatn Wan, 
Ose Hnkochl, Nnkn Mlnato, lnuboe Zaki, Ko
bane Ilakuchl, Uchiura Wnn. Septbr. 

Japan. Soulh Const of Honshu: Urnga Hal'bor (Golf 
of Tokio). Oktbr. 

Japan . Nlpon Island E. Tokyo to Sendal Bay. Juli 
Japan . Kii Channe!, Harbours. Aug. 
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Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 
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Artilleri; Panser. Revue marillme. De l'nrmement en artll
lerie des bntiments nouveaux. S. 2354. - Marine Rundschnu . 
Die Mlttelarllllerle nuf Srhlnchtschiffen, ihre gegenwiirtlge Stellung 
und vorausslchtliche zukiinfllge Enlwickelung S. 1322. - l\lit
tellungen aus dem Gebiele des Seewesens. Die taktische Verwer
tung der Schifi's-Artillerie. S. 18. - Rivlsta mnrittima. Corazze 
per navl (Periodo 1897- 1900). S. 271. - Scientillc American. ,. 
Recent developments in guns and armor. S. 423. !'llnnufacture of 
gun steel and armor plate. S. 427. 

Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys. Revue maritime. 
Conference sur les progres de la telegrnphle sans fil. S. 2151. -
Scienlific American. , . An electromagnelic theory of the aurora 
borealis. S. 402. - "Nature. Vol. 68. Terrestrlal mngnetism 
In its relation to geogrnphy S. 500. Vol. 69. Solar and magnetic 
disturbnnces. S. 6. Magnetic storms, auroræ and solar phenomena. 
S. 9. - Annalen der Hydrogrnphie. Neue Vorscbliige zur Erfor
schung des Erdmagnetismus. S. 496. 

Fiskeri. Dansk Fiskeritidende. Trawl-Masten er en anben 
Dør. S. 433. Lovforslaget og Fiskerne. S. 434. Fartsbestemmelse 
for l\lotorbaade af Fiskejolle-Typen. S. 437. - Revue maritime. La 
peche å Ostende. S. 1417. La ptiehe du saumon en Hollnnde en 
1902. S. 1423. - Scientific Americnn. ,. Tropping big game of 
tbe sen. S. 391. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Dansk Søfartstidende. De ny Lodstakster. S. 646. -
Ingeniøren. Kloakdykkerne under Københavns Havn. S. 345. Tek
nisk Forenings Tidsskrift. Om Vestkysthnvnesagen. S.161. - Revue 
maritime. Les ports de peche dnnois (Esbjerg et Frederikshavn). 
S. 1173. Le nouveau port de Saigon. S. 1377. - Sclentific 
American . , . Hundred-ton naval floating emne. S. 3S6. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Dansk Søfartslidende. Rent 
Konnouement. S. 646. ,Et nyt dansk-amerikansk Dampskibs
selskab , S. 650. - Nnutlcnl Magnzine. A national merchant navy. 
S. 746. - Revue maritime. Effectlf de la marine marchande 
neerlandaise au 31 decembre 1902. S. 2365. - Yacht. Les capl
taines devant la commlsslon parlementaire de la marine. S. 810. 
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Chronique de la marine marchande. S. 811, 829. 847, 864. L'union 
internationale des armateurs de voiliers S. 864. Le paquebot neuf 
lmerethie. S. 866. - Marine Rundschau. Die Entwlckelung der 
russischen Seehandelsllotte in der Neuzeit. S. 1305. - Rivista 
marittima. Marina mercantile. S. 388. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Tidsskrift for Sø
væsen. Trekvart Aarhundrede. S. 1. Nekrologer. S. 22. - Nnu
ticnl Magazine. Evolution of german shipping. S. 715. Lord 
Nelson. S. 735. A voyage in a cargo steamer, and a third mates 
employment. S. 758. Facts and Figures. S. 762. - United Ser
vice Magazine. 'fhe Turks in the channel. S. 247. Log of H. M. S. 
,Minotaur· at , The Nile •. S. 221. The colonies and free trade. 
S. 343. - Revue des deux mondes. L'expedition de Mytilene (1901). 
Journal d'un ofllcier de marine. S. 481. La question slamoise et 
l'avenir de l'lndo-Chine francaise. S. 569. Au Spitzberg et il la 
banquise. S. 683. - Revue maritime. L'invasion en Angleterre. 
S. 1155. - Marine Rnndschau. Die englischen Etappenstrassen 
von Grossbritannien iiber die kanadische Dominion nach den 
westlichen Håfen des Pacillc und nach Indien. S. 1327. Der 
Untergang des englischen Kriegsschiffes ,Phonix, im Jahre 1780. 
S. 1358. - Mitteilungen aus dem Gebiete des Seewesens. Kolum
bus und die Entdeckungen der Normannen in Nordamerika. S. 1. 
- Scientif\c American.2. Brunei and the ,Great Eastern,. S.478. 
- "Geographical Journal. Antarctic sledge traveiling. S. 299. 
Four years arctic exploration, 1898-1902. S. 646. National ant
arctic expedition. S. 686. - ""Geographische Zeitschrift. Arn 
illont Pele im Mårz 1903. 8. 545. - ""Petermann Mitteilungen. 
Polnrreisen des russischen Malers Borissow. S. 217. Die wissen
schuftlichen Arbeiten der deutschen Siidpolarexpeditlon vom 31 Ja
nuar 1902 bis 30 Mal 1903. S. 273. 

Krigsmarine. Tidsskrift for Søvæsen. Meddelelser fra Nord
og Østersømarlnerne. S. 24. - Vort Forsvar. Lang Vej frem. 
Nr. 600. Den tydske Marines Udvikling. Nr. 600 Engineering. 2. 
The British admiralty and warship design. S. 803. The Japanese 
navy. S. 837. War-ship building in 1903. S. 870. - Journal of 
the royal united service institution. The french naval programme 
of 1900- 1906. S. 1400. - United Service lllagazine. The navy 
and the army. S. 329. The nomenclature of the Brltish navy. 
S. 334. The naval pollcy of Canada. S. 341. - Nautical Maga
zine. Naval topies of the month. S. 753. - Marine frnncnise. 
La situation militaire et maritime en Extreme-Orieut. S. 349. Nos 
constructions neuves. S. 355. Une opinion allemande sur la 
pulssauce de I'Angleterre et sur sa vulnerabilite. S. 365. - Revne 

l 
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JIJarltlme. Constructlons anglalses en 1902. S. 1137. Rapport du 
secretalre de la marine des Etats-Unis. Rapport du directeur de 
l'artlllerie et du materiel de la marine americaine. S. 1403. Les 
crolseurs anglais S. 1409. Le contrtile de !'administration de Ja 
marine devant !"opinion publlque et devant le parlement. S. 931, 
1201, 1433, 1701, 1941, 2173. - Yacht. La marine å In chambre: 
La diøcusslon generale du budget. S. 797. Le croiseur anglais 
,Hampshire•. S. 801. Correspondances des ports. S. 801, 827, 
836, 862. La marine militalre espagnole. S. 804. Marines mili
taires de l'etranger. S. 819, 855. Le crolseur anglais Amethyst. 
S. 823. Essal sur la situation presente du corps des officiers de 
marine. S. 815. Le cuirasse anglais ,Triumph• de 11800 tx. 
S. 842. La pulssance offensive de la marine du Japon. S. 851. 
Le budget de la marine au senat. S. 853. Le lancement du cui
rasøe ,Patrie•. S. 860. - Marine Rundschau. Zum 50. Jahres
tage der Begrtindung einer preussiscb-deutscben Admiralitåt. S.1301. 
Die Begrtindung des Voranschlages ftir den Hnushalt der franzii
sischen Marine lm Jabre 1904. S. 1350. Rundscbau In fremden 
Marinen. S. 1375. - Mittellungen aus dem Geblete des Seewesens. 
Der franziisische Marinebudget- Voran~cblog ftir das Jahr 1904. 
S. 66. Fremde Kriegsmarinen. S. 70. - Rivista marlttima. Ma
rina militare. S. 353. - Sclentiflc American. ,. Naming the ves
sels of the navy. S. 383. 

Lystsejlads. Yacht. Nouvelles et falts nautlques. S. 806, 
824, 843, 861. La coupe Lyslstrata pour les yachts il. vapeur. 
S. 805. Des dlll'erentes jauges de course. S. 856. - Sclentlflc 
Amerlcan. ,. The ninety-footers. S. 387. The slxteen-knot sailing 
yacht. S. 402. 

Lægevæsen; Skibs-Sundhedsvæsen. Marine fran\:alse. L'hy
glene il. bord des navires de commerce. S. 372. 

Maskinvæsen (Maskinprøve-Togter se Krigsmarine). Ingeniøren. 
Pendulpropellereo og Amerikanernes Anskuelser om Fremtidens 
mest økonomiske Fragtskibe. S. 1. - Englneering. , . Naval boilerø. 
S. 369. - Marine fran\:alse. Chaudieres marines. S. 368. -
Revne maritime. Le combustible liqulde. Essals elfectues aux 
Etats-Unls. Rapport de l'amlral Melville et du lieutenaut Ward 
Winsbell. S. 1674. - Sclentlflc American. ,. The truth about 
the Bellevllle boller. S. 382. 

Meteorologi. Hansa. Die tåglichen Wetterkarten ftir den nord
atlantischen Ozean. S. 603. Schwerer Orkan im Stillen Ozean 
zwiscbeo Neu-Caledoaien und den Salomon-Joseln. S. 619. -
•Annalen der Hydrographie. l..lie Staubfålle vom 19. bis 23. Fe
bruar 1903 tiber dem nordatlantlscben Ozeno, Grosbrlt.llnnien und 
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Mitteleuropu. S. 425, 475. Wetter- und Sturmslgnale fiir die ost
aslatischen Gewiisser. S. 379. 

Navigation, Astronomi; Instrumenter. Dansk Sofartstidende. 
Kontroldybdemaaleren. S. 638 Kap Horn og lllugellnnstrædet. 
S. 648. En Redegørelse. S. 663. - Nnutlcal lllagnzlnc. Talks on 
Towson. S. 728. - Revue des deux mondes. Aurorcs polaires et 
orages magnetiques. S. 180. - Revue maritime.. Determination 
de la position du navire quand l'horlzon n'est pas visible. S. 1124. 
- Hansa. Die Zukunft der lllonddistanzen. S. 593. - Rlvlsta ma
rltllma. Per la rettillca della deviazlone magnetica In mare. S. 255. 
- .. Annalen der Hydrogruphie. Kompassrcgulierung durch Schwin
gungszelten. S. 402. 1st die Anwendung von Temperatur-Korrek
tionen bei der Berechnung der Chronometerstånde vorteilhaft? 
S. 451. Zur Hohenherechnung. S. 501. Folgerungcn nus den 
Kosschen Kimmtiefenbeobanhtungen zu Verndolla. S. 533. Der 
Platz fiir den Regelkompass S. 555. -- *Petermann lllllteilungen. 
Das Claudische Prismen-Astrolahium S. 210. 

Skibbyggeri; Skibsudrustning(Atløbning se Krigsmarine). Tek
nisk Forenings Tidsskrift. To Kæmpeskibe. S. 166. - Englneerlng. •· 
The Tyne general ferry company's l\vin screw passcnger steamer 
•Illona• . S. 831. - Revue maritime. Alde-memoire pour les 
travaux de force, a lusage des offlciers de marine. S. 1584. -
Yacht. Bateau de service il moteur pour l'Ouganda. S. 812. -
Hansa. Stein- und Presskohlenlager und -Lndungen und lhre Be
handlung an Bord. S. 582. iiber Schllfsballast. S. 618. -
Scientillc Amerlcnn . ,. The , Grnngesberg, - a giant ore-carrylng 
steamer. S. 404. The launch of the new transatlanlic liner • Bal
tic , . S. 460. A sectio nal steamer for our coloPinl possesslons. 
s. 460. 

Skolevæsen. Englneerlng. ,. Englneerlng educnllon and the 
services. S. 835. - Mltteilungen aus dem Gebiete des Seewesens. 
Die Ausbildlng zum See-Offlzier. S. 9. - Selenlille American . , . 
• Young America •. - A nautlcal prepuratory school. S. 441. -
Norges Sjofartstidende. Vore lllarineofllcerers Uddannelse. Nr. 
301, 302. 

Sekrlg og Sekrigshistorie, Semanevre, Sekrigskunst; Kyst
forsvar. United Service Magazine The defence of our nnval 
fortresses. S. 225. The future of coast defence. S. 234. The 
nnval pollcy of Canada. S. 244. - Revue maritime. Ln guene 
hispano-americaine aux Philippines du 21 avril au 16 notit 1898. S. 
1080, 2096, 2318. - Marine Rundschau. Prlnciples and Problems 
of lmperinl defence. S. 1370. - lllittellungen nus dem Gebiete 
des Seewesens. Die Bedeutung der Hiilfsflotte fiir den Seekrig. S. 55. 

C 

' f 
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Seopmaallng og Farvandsbeskrivelse; Gradmaallng. Yacht. 
Les missions hydrographiques franpaises. S. 859 - *Annalen der 
Hydrograpbie. Uber das Aufsuchen unter Wasser liegenden Klip
pen. S. 397. 

Søret og Sefartslove. Hansa. 1st die Kaiserl. Verordnung 
vom 18. Oktober 1903 rechtsgtiltig? S. 607. 

Seulykker, Redningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Dansk Sø
fartstidende. Kaptajn Dønvigs Redningsbøje. S. 635, 647. Ny 
Fremgangsmaade ved Optagningen af sunkne Skibe. S. 649. -
Reyue maritime. Stalistisque des naufrages et autres accidents de 
mer, pour l'annee 1901. S. 1897. - Hansa. Entscheidigungen 
des englischen Admiralitåtsgerichts. S. 602, 617. 

Torpedo- og Seminevæsen. Marine Rundschau. Zur Wieder
einftihrung der Torpedoarmierung auf den Schlacbtschiffen der 
Vereinigten Staaten. S. 1344. - Mitteilungen aus dem Gebiete 
des Seewesens. Børresens Torpedo-Virator. S. 61. 

Undervandsbaade. Yacht. Les essais des sous-marins ameri
cains type Holland. S. 833. - Scientillc Amerlcan. , Govern
ment tests of the Lake submarine boat. S. 382. The Lake sub
marine torpedo boat ,Protector,. S. 485 

Forskelligt. Journal of the Royal United Service Institution. 
Naval notes. S. 1435. -- Nautical lllagazine. Notes on current 
events. S. 767. - Marine franpaise. Chronique. S. 374. - Yacht. 
Le docteur Chlircot å Buenos-Ayres. S. 863. - Marine Rundschau. 
Verschiedenes. S. 1397. 

Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kaptajn A. Bruun. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. Fortegnelse over de Kort, 
der ere udkomne efter den i Januar-Heftet optagne Fortegnelse, 
samt de i den senere Tid udkomne Farvandsbeskrivelser. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor Kortets I 
udkommet el. Bo

gens Nr. 

T Danmark 187 

Titel m. m. 

Søkort. 
Danske Farvande. 

Kattegat, Sydlige Blad 1901. 1 : 180,000. (Karton 
af Anholt Havn 1: 15,000}. Decbr. 1903. 
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Hvor 
udkommet 

Kortets 
el.Bo

gens Nr. 

R 
R 

England 2842A 
Tyskland 26 

R do. 

N England 
R do. 
R Tyskland 

R do. 

29 

1698 
2289 

75 

83 

R England 2863 
R Amerika 562 

R Frankrig 4902 

R England 2452 

R do. 2677 
N do. 3382 

N do. 444 

N Amerika 2146 

R do. 394 

R do. 944 

R Frankrig 1561 

Titel m. m. 

Østersøen. 

Baltic Sea. Novbr. 
Die Ostsee zwischen Sund und Rugen. 1: 150,000. 

Decbr. 
Ostsee, Danziger Bucht, Westlicher Theil. 1: 75,000. 

Decbr. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

England, S: Dover Bay. Novbr. 
The Skagerrak or Sleeve. Novbr. 
Elbmtindung vom Feuerschiff J bis Brunsbtittel. 

1: 50,000. 2 Blåtter. Decbr. 
Nordsee, Fanii Bucht mit Horns Riff. 1: 100,000. 

Decbr. 

Nordlige Atlanterhav. 

N. America, E: Cape Fear River. Novbr. 
North America. Harbors on thc East Coast of New

foundland etc Novbr. 
Du Croisic il. la pointe Saint-Gildas. Octbr. 

Vest·ind·ien, !tleksikanske Bugt, Karaibiske Hav. 

West In dies: Vlrgin !sis, Street III, Tortola lsl to 
Culebra, includlng St. Thomas Island (Cule
bra or Passage Island, and Grampus Shoals). 
Novbr . . 

West Jodies: Culebra or Passage Island. Novbr. 
Gulf of Mexico: Mlssissippi River, the Passes to 

New Orleans. Novbr. 
West Jodies: Cuba, S., Cienfugos Bay (Port Xagua). 

Novbr. 
West Jodies: Venezuela, Magarita Island: La Mar 

Bay. Novbr. 
West Indies: Western Shore or thc Caribbean Sen, 

etc. Novbr. 
North Americao. Atlantic Coast of the United 

States. Cape Canaveral to Havanna, with the 
Straits of Florida and Bahama-Banks. Novbr. 

Bouche du Toro. Novbr. 

Syd-Amerikas Ø-kyst. 

R England 3322 S. America, E: Venezuela, Orinoco River. Octbr. 

Syd-Amerikas V-kyst. 

N England 1782 S. America, W: Pisco Bay to St. Elena Point. 
Novbr. 

R Amerika 1689 South America. Chili: Ane ud Bay. Novbr. 

/ 
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Hvor 
udkommet 

N England 
N Frankrig 
t do. 
t do. 
t do. 

Kortets 
el. Bo

gens Nr. 

3372 
5217 
1008 
1009 
4897 

Titel m.m. 

Jfiddelhavet . 

Greece, S: Gulf of Lakonikos (Kolokithla). Novbr. 
!vice et Formentern. Port de San Antonio. Decbr. 
Golre Juan. 
Port d'Antibes. 
Baie de Sagone. 

Sorte Hav og A.:owike Hav. 

N England 3389 Sea of Azow. 

N England 

N Holland 

N do. 

N do. 

R Amerika 

R do. 

R Frankrig 
t do. 
t do. 

3386 

89 

90 

47 

797 

792 

3524 
2221 
2747 

mens Ø-kyst. 

China, SE : Mlrs Bay, Long Harbour and appronches. 
Novbr. 

Reeden op de Noordkust van Java en nabljllggende 
eilangen. Blad li met plans : Noordkust Java: 
Reede Japara 1 : 50 000; do.: Reeden Djoeaua 
en Rembang 1: 100,000; do.: Reede Toeb1rn 
1: 50,000; Zuldkust Bawenn Reede Snngkapoera 
1 : 25,000. Decbr. 

Reeden op de Noordkust van Java en nabljllggende 
eilanden Bind JII, met plans: Noordkust Java: 
Reede Pasoeroean 1: 50,000; do. : Reede Be
soeki 1 : 50,000; do.: Reede Probolinggo 1: 
50,000; do.: Reede Panaroekan 1: 50,000. Decbr. 

Schetskaart van Nederlandsche Ooøt-lndiii, met 
plans: Oostkust Sumatra. Mond der Toelang 
Bawnng-rlvler. 1: 50,000. Noord Natoena
eilanden. Noordoostkuet Groot-Natoena. Sela
han-baai. 1 : 20,000. Oostkust Groot-Natoena. 
Reede Ranal. 1: 50,000. Liran. Ankerplaats 
bij de Zuidkust 1 : 10,000. Tanimbar-eilanden. 
Salmaøøa-ba11l 1: 50,000. Westkust Halmahera. 
Loloda-baal 1 : 25,000. Decbr. 

China Sea. Southern Portion. Western Sheet. 
Novbr. 

Asia East Coast of Cbina. Shantung Promootory, 
Kiauchau-Bay to Miau Tau Strait. Noubr. 

Delta du Tonkio. Octbr. 
Port de Ting-Hai. 
Moulllage de l'lle de Boisee. 

Japan. 

N England 3374 Japan, Nipoo, S. : Kil Benteo Saki to Mlwazakl 
including Urakaml Ko and Katsuura Wan. Novbr. 

N Amerika 2148 Japan. East coast of Tsushima: Nlshltomarl Wan 
(Ajiro-Bay). (Annullerer Plan i Kort Nr. 141). 
Decbr. 

t Frankrig 2837 Ile Sado et canal de Niegata. 
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I Hvor 
udkommet 

N Danmark 
N do. 
T do. 

T 

N 

N 

do. 

do. 

Norge 

R Tyskland 

N do. 

N do. 

N do. 

N Holland 

N do. 

N Frankrig 

N do. 

N do. 

t do. 

N Amerika 

t do. 

Kortets 
el. Bo

gens Nr. 

248 

233 

840 

688 

1530 

1530 

Titel m.m. 

Forskelligt. 

Den Danske Havne-Lods. 4de Udgave, 1903. Juli 
Den islandske Lods. 2den Udgave. 1903. Novbr. 
Forandringer og Tilføjelser Nr. 1-5 ti l : Den Danske 

Lods . 6te Udgave 1899. Jan. 
Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til: Den Danske 

Havne-Lods. 4de Udgave 1903. Jan. 
Fortegneise over Fyr- og Tangesignalstationer i Kon

geriget Danmark med Bilande. 1904. Jan. 
Fortegnelse over norske Fyre, Tungesignaler og 

Redningsslationer. 1904. Jan. 
Nautiske .lahrbuch oder Ephemeriden und Tafeln 

fiir das Jahr 1906 zur Bestimmung der Zeit, 
Lange und Breite zur Zee nach ustronomischen 
Beobuchtungen. Juli. 

Segelhandbuch fiir die Ostsee, IV Abteilung. 3te 
Auflnge. 1903. Septbr. 

Verzeichniss der Vinterseezeichen in den deutschen 
Kiisleugewåssern fiir 1903/rno,,. Octbr. 

Verzeichnisses der Leuchtfeuer aller l\leere fiir dns 
Jnhr 1904. Hllfl I: Ostsee, Belte, Sund, Katte
gnt und Skagerrak. Heft Il: Nordsee, Niird
lichcs Eismeer. Heft III: Eugllschcr Kannl , 
Westkiiste von England und Schotlnnd, Kiisten 
von Island. Heft IV: l\littelmeer, Schwarzes 
und Azowsches &leer. Heft V: Nordlicher At
lnntischer Ozean. Heft VI: West-Indien und 
Siidlicher Atlantischer Ozean. Heft VII : Indi
scher Ozenn und Ostindischer Archipel. Heft 
VIJI: Niirdlicher und Siidlicher Stiller Ozean. 

Lnndverkenningen behoorende hij Deel III van de 
Zeemnnsglds voor den Oost-Indischen Archlpel. 
Septbr. 

Llchtenlijst van hel Koninkrijk der Nederlnnden en 
de Kolonien. 1904. 

Tables de mnrrees des Colonies fran~aises de 
!'Ocean Indien pour l'an 1904. 

Tables de mamies des Colonies fran~aises des 
mers de Chine pour !'an 1904. 

Instruclions nautiques. Ocean Atlantique Ouest. 
Cote Est deø Etats-Unis. Tome second. (De 
Ja Delaware au cap Carneval). 

Inøtructions nautlques sur Ja Cote Est des Etnts
Unis. 

The Submarine Cnble Connectlons of the World, 
wlth the Principal Overland Telegrnph Lines. 
(Annulerer tidligere Udgave). Octbr. 

do. (Annuleret ved 1530. Octbr.) 

r 

~ 

I 
I 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hoblenberg. 

1904. 
Artlllerl ; Panser. Norsk Tidsskrift for Søvæøen. Om artlllerl

lldens virkning mod moderne krigsskibe. S. 52. - Tldskrlft i Sjo
våøendet. Skyttetilliig och skjutprls. S. 416. - Marine Rundschau. 
Einlgeø iiber Panzerkreuzer. 8.13. Diskussion. S. 215. l)løknHion. 
Zn dem Aufsatz: Die Mlttelartlllerle sur Schlachtachiffen. S. 83. -
Mittellungen sus dem Gebiete des Seeweaens. Die taktlsche Ver
wertung der Schiffs-Artillerie. S. 145. - Rivløta marlttlma. Note 
sull' artlglierla naval. S. 479. 

Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys, Norsk Tidsskrift 
for Søvæsen. Gnisttelegrafi. S. 1. Forøkjelligt. S. 62. - Scientlflc 
American. 1. The wireless on togs. S. 8. A noval wave detector 
for wlreleSB telegraphy. S. 8. Electrlclty on the Miaml and Erle 
Canal. S. 25. The De Forest wlreless tests acroøs the lrlsh Chan
nel. S. 40. 

Fiskeri. Dansk Fiskeritidende. Grundig Sødrlft. S. 41. Motor
jollers Udstyrelse. S. 46. - Dansk Søfartøtldende. Vore Fiskeres 
nautiske Uddannelse. S. 29. Bemanding lif Fiskekutternes Motor
joller. S. 29. - Yacht. Les chalutlers il vapeur pour la p6che 
de la morue. S. 48. - Scientlflc Amerian. 1. The Hydrobion. S. 6. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Dansk Søfartstldende. Vort FyrTæsens Udvikling I det 
kommende Tiaar. S. 26. - Engineering. 1. Design of snspenslon 
bridges. S. 97. - Mlttellungen aus dem Geblete des Seewesena. 
Die wlchtlgsten Seeschlft'ahrts-Kaniile und Kanal Projekte. S.183. -
Scientlflc Amerlcan. 1. The Durban floating dock and workshop. S. 7. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Englneerlng. 1 . Paøøengers 
on atlantlc liner■. S. 198. - Nantlcal Magazine. The new natu
ralisation law for seamen. S. 25. A national merchant navy. S. 88. 
The red enslgn. S. 47. - Yacht. L'armement franpais et l'arme
ment etranger. S. 13, 29. Chronique de la marine marebande. 8.14, 
31, 49, 66, 86. L'unlon Internationale des armatenrs de volliers. 
S. 30. - Marine Rundschau. Uber die Zukunft der Handelsflotte der 
Vereloigten Staaten. S. 1. Die Entwickelung der ruBBløchen See
handelsflotte in der Neuzelt. S.18. Die neueøte Phase der Chamber
laioschen Handels- und Schiffahrtøpolltlk. S. 145. Die Flottenaus
gaben der Hauptseemiichte Im Verhåltnls zum Seehandeløverkehr fiir 
das Jahr 1902. S. 263. - Rivista marittlma. Marina mercantile. S. 572. 



18 Indhold af Tidsskrifter. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Tidsskrift for Sø
væsen. Oversigt over Flaadeetyrken i Krlgsaarene 1804-14. S. 54. 
Nekrolog. S. 58. - Tldskrlft i Sjiivåsendet. Aminnelsetal. S. 396. 
- Nautical Magazine. Facts and Flgures. S. 48. - Revue deø 
deux Moodes. Au Spitzberg et å la banqulse. S. 434. L'lstbme et 
le canal de Suez. S. 624. - Yacht. Voyages extraordinalres. S. 27. 
L'expedltlon antarctique francaise il la Plata. S. 76. - Hansa Das 
Dampschllf vor 100 Jahren. S. 53. - Marine Rundscbau . England 
und die Seeherrschaft im Mittelmeer. S. 131. - Scientlflc Amerlcan. 
The truth about Dr. Lardner and the transatlantic steamshlp. S. 27. 
- "Annalen der Hydrographie. Die Fahrt der deutschen Siidpolar
Expeditlon von KerguP.len In das siidliche Elsmeer und zuriick nach 
Kapstadt. S. 11. 

Krigsmarine. Tidsskrift for Søvæsen. Meddelelser fra Nord
og Østersømarlnerne. S. 59. - Norsk Tidøøkrift for Søvæsen . 
Hvorledes bør den engelske tlaades materiel og personel disponeres 
i fred, og hvorledes kan fredSBtyrken hurtigst udvikles til krigs
styrke? S. 24. Er den nuværende plan for søl}lllltære korps til
fredsstillende? S. 33. - Tidskrlft I Sji>viisendet. Beråttelse iifver 
kungl. Orlogsmannasii.llskapets verksamhet under det fortlutna ar
betsAret. S. 393, Åreberiittelse I skeppsbyggerl och masklnvåsende 
Ar 1903. S. 423. - Engloeering. 1 . The chillan battleshlp ,Liber
tad• . S. 71. The japanese crulsers ,Kasuga, and ,Nlsshln• . S.124. 
- Journal of the Royal United Service Institution. The navy and 
the nation. S. 30. The french naval programme of 1900-1906. 
S. 65. Naval notes. S. 84. - Nautlcal Magazine. Naval topics of 
tbe month. S. 33. - Yacht. Correspondances des ports. S. 4, 21, 
45, 55, 73. La marine francaise en 1903 : Les constructions neuves 
en fin d'aonee. S. 6, 19. Les croiseurs culrasses ,Gloire• et ,Conde, 
de 10 014 tx. de deplacement. S. 8. Les marines etrangeres en 
1903. S. 8, 35, 53. Le croiseur culrasse russe ,Ossliabl!a, . S. 23. 
Marines mllitalres de l'etranger. S. 26, 63. Les deux nouveaux ba
timents japonais. S.38. Le cuirasse garde-cote hollandais • Evertsen •. 
_S. 60. La situation de notre marine en Extreme-Orlent. S. 69. Les 
cuirasses anglals classe •Canopus,. S. 82. - Marine Rundschau. Der 
Haushaltsvoranschlag der franziislschen llfarlne fiir das Jahr 1904 In 
der Kammer der Deputlerten. S. 51. Jnhresberlchte iiber die Marine 
der Verelnlgten Staaten fiir das Rechnungsjahr 1902-03. S. 77, 
192. Rundschau in fremden Marinen. S. 87, 223. Verglelchende 
Darøtellung der russlschen und Japanlschen Seestreltkråfte In Ost
asien. S. 208. Stapellåufe der Krlegsmarlneo lm Jnhre 1903. (Aus
scbllessilch Torpedofahrzeuge und Boote). S. 260. Uherslcht iiber 
die nm 1. Januar lm llau beflndlichen uud 1903 aufgelegten Kriegs-

1 
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r 
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schift'e aller Flaggen. (Ausschliessllch Torpedofahrzeuge und Boote). 
S. 254. - Mltteilungen aus dem Geblete des Seewesens. Fremde 
Krlegsmarlnen. S. 169. - Rivlsta marlttlma. Marina mllltare. S. 
666. - Scientlfic Amerlcan. 1 . The new british shipbulldlng pro
gramme. S. 23 The navles of Russla and Japan compared. S. 58. 
New japanese armored crulsers ,Kasaga, and ,Nlasin•. S. 61. 

Lystsejlads. Nautlcal Magazlne. An lnterestlng yacht owner. 
S. 80. - Yacht. Nouvelles et falts nautlques. S. 10, 24, 42, 60, 77. 
La •Tortue,, house host automobile. S. 20. Les dlfi'ereutes jauges 
de course. S. 58, 81. 

Lægevæsen; Skibs-Sundhedsvæsen. Yacht. Resolutions de la 
conference sanitaire internationale. S. 85. - Marine Rnndschau. 
Tslngtau ais Badeort. S. 169. - •Norges Sjøfartstideude. Nr. 11 
og 12. Berl-Berl og Kosten. Nr. 11. Mere om Berl-Berl. 

Maakinvæsen (Masklnprøve-Togter se Krigsmarine). Tidsskrift 
for Søvæsen. Om Fremdrivning af Skibe. S. 37. - Englneering. 1. 

The accident on H. M. S. Bullflnch. S.179. - Yacht. Les moteurs 
il exploslon deøllnes aux bateaux de peche. S. 30. - Rlvlsta ma
rlttlma. Circa un slstema di simllltudlne meccanica appllcabile 
alle motrlcl termlche. S. 487 - Scientlflc Amerlcan. 1 . Smoke 
consumer. S. 13. 

Meteorologi. Dansk Søfartslidende. Indførelse af Stormvarsels
tjeneste I Danmark. S. 12. - • Annalen der Hydrographle. Viertel
jahrskarteo fiir die Nordsee und Ostsee. S. 1. Erkliirung der von 
der deutschen Seewarte In den Wilterungsberlchten und Wetter
-vorherøugen angewandten Ausdriicke. S 5. Totwasøer. S. 20. 

Navigation, Astronomi; Instrumenter. Dansk Søfartstldende. 
Om Observationer. S. 44. - Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Er an
vendelsen af temperatur-korrektioner fordelagtig ved beregningen af 
krouometernes stand? S. 47. - Tldskrlft l Sjiivåsendet. Om 
højdmetoden. S. 466. - Nautlcal Magazlne. Talks oo Towson. S. 1. 
- Yacht. Le compas du commaodant Helt enreglstraot automa
tlquement la route sulvle par le navire. S. 13. - • Annalen der 
Hydrographle. Zur Berechoung des Schllfsortes sus zwel Gestlrnø
biiben oach der Hiihenmethode. S. 28. Uber die Aoordnung der 
Nadelo eloer Kompassrose zur Vermeldung der sextantaleo und 
oktantalen Deviation. S. 31. Zur Frage der Kompassaufstellung lo 
eisernen Ruderhåuøern . S. 35. 

Skibbyggeri, Skibeudrustning (Afløbnlng se Krigsmarine). En
glneerlng. 1. Deepeolng of the american paddle steamer , Ulster-. 
S. 191. - Yacht. Le steamer amerlcalo •Alexander ltlac Dougall, . 
S. 14. - Marine Rundschau. Die fiinfte ordentllche Hauptver
sammlung der schi.ffbautechnlschen Geøellscbaft. S. 31. 
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Skolevæsen. Nol'llk Tldsskrlrt for Søvæsen. Den nye plan for 
den engelBke Marines officersuddannelse. S. 11. Sprogstlpendlater 
I den franske marine. S. 60. - Yacht. Nos ,Mldshlps, . S. 17. -
•Norges Sjøfartstldende. Nr. 9, 27. Vore Marineofficerers Uddannelse: 

Søkrlg og Søkrigahlstorie, Sømanøvre, Søkrigakunst; Kyst
foravar. Vort Forsvar. Udviklingen af Norges Forsvar efter Sy
stemskiftet I 1884. Nr. 603, 604. - Engineering 1. Neutral veSBels 
In war time. S. 130. - Yacht. Les defenses mobiles de nos 
points d'appul: Saigon et Diego-Suarez. S. 1. - MarJne Rund
schau. Das englische l\laniiver In der Atlantik. August 1903. 
S. 66. - Mittellungen aus dem Geblete des Seewesens. Die eng
llschen Scemaniiver 1903. S. 97. Uber den Elntluss eln - oder 
auswilrls drehender Propeller auf die Maniivrlerfåhigkelt von Zwei
schraubenschiffen. S. 132. 

Sømandsskab. Dansk Søfartstldende. Rorkommandoen i Tysk
land. S. 16. - Norsk Tidsskrift for S11væsen. Boganmeldelse. 
S. 64. - Nautical Magazine. Boats: A few remarks on their gene
ral upkeep. S. 20. - •Norges Sjøfartstldende. Rorkommandoen. 
Nr. 4, 12, ~4. 

Søret og Sefartalove. Dansk Søfartsttd~nde. Enkelt Skib 
overfor Eskadre. S. 14. 

Søulykker, Redningsvæaen; Bjærgningsvæsen. Nauttcal Maga
zlne. British shipping casualtles ; 1903. S. 7. - Hansa. Ent-
1cheidungen des englischeu Admiralitåtsgerichts. S. 52. 65. 

Undervandabaade. 'Norges Sjøfartstidende. Undervandsbaade. 
Undervandsbaadenos Historie. Nr. 28. 

Forskelligt. Nautlcnl Magazine. Notes on current event1. 
S. 54. - Rivista marlttlma. Miscellanea. S. 596. - Sclentific 
Americau. 1. Retrospect of the year 1903. S. 4. Lunar super
atltlons. S. 38. 
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Fiskeri og Søfart under Færøerne og Island. Kjøbenbavn. 
1903. (Tilsendt.) 
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Rahmen einer Geschichte der Seefahrt und des Seekrteges. 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kaptajn A. Bruun. 

S.økort, Farvandsbeskrivelser m.m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den I Februar-Heftet 
optagne Fortegnel1e. 

Anm. Følg!lnde Betegnelser anvendes : N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tlllæg. 

Hvor Kortets I 
udkommel el. Bo

gens Nr. 

R Tyskland 
R do. 
R do. 
R England 

R Tyskland 

R do. 

R do. 

R England 
N do. 
N do. 
N Holland 

33 
35 
42 

2364 

61 

70 

82 

954 
1951 
2326 
202 

Titel m. m. 

S.økort. 

Østerroen. 

Kieler Fohrde, 1 : 40,000. Jan. Pris 1,15 M. 
Strander Bucht, 1 : 12,6000. Jan. Pris 1,96 M. 
Kaiser Wilhelm Kanal, 1: 50,000. Jan. Pris 2,26 M. 
Baltic : Liibeck Bay and Femern Bell. Novbr. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

Schleswig-Holstein, Westkiiste, Siidlicher Tel1, 
1 : 100,000. Jan. Pris 2,10 M. 

Schleswig-Holstein, Westkiiste, Nordllcher Tel1, 
1 : 100,000. Jan. Pris 2,25 M. 

Westkiisle von Jiitlaud von Horns Riff bis Hanst-
holm, 1 : 300,000. Jan. Pris 1,95 Ill. 

Ireland W: Achlll Sound. Decbr. 
England W: Liverpool Bay. Decbr. 
Scotland W: Loch Killlsport to Cuan sound. Decbr. 
Noordzee. Zeegaten van den Hoek-van -Holland 

en van Goeree, 1 : 50,000. Febr. Pris f. 2. 
(Annullerer tidligere Udgaver af Kort Nr. 202). 

Nordlige Atlanterhav. 

N Frankrig 5221 Hvammsfiord (Islande). Jan. 
N Amerika 2152 North Amerlca. Anchorages on the Weat Coaat 

of Newfoundland: Lark Harbor, Bay of Islands, 
Bonne Bay, Neddy Harbor and Approaches, 
Woody Point Anchorage. Bonne Bay; Holllhans 
Wharf, Woody Point Anchorage; Roche (Rocky) 
Harbor. Decbr. 

r 
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I Hvor 
udkommet 

Kortets 
aLBo
gansNr. 

Titel m.m. 

Vest·ind·ieri, ~feksikanske Buge, Karaibuke Hav. 

R Frankrig 4117 
N Amerika 2143 

Port de la Havane. Decbr. 
West lndles: Cuba, Southeast Coast: The Southern 

Approaches to Manzinllla, lncludlng the South 
Coast from Cape Cruz to Ensenado de Mora. 
Decbr. 

R Frankrig 

R do. 

1166 

1167 

~fiddelhavet. 

De l'embouchure de la Tet ~ Grulssan. (!ort de 
la Nouvelle. Decbr. 

De Grulssan au cap d'Ayde. Embouchure de 
l'Herault. Decbr. 

Sorte Hav og Azow1ke Hav. 

R Frankrig 1718 Passes de Kertch et d"Jenlkale. Detroit de Kertch. 

R Frankrig 
R England 

N do. 

N Holland 

2277 
2562 

3388 

19 

Novbr. 

Ariens 8-kyst. 

Baie de Phan-Rang. Novbr. 
China, Canton River (Chu Klang) with lta Wrn 

branches to Samshul and adjacent country. Decbr. 
China N: Yellow Sea, Terminal Head to Hal Yung 

Tan including Elllot and Hlonde group1. Decbr. 
Oostkust Sumatra. Mond der Dell rivler, 1 :40,000, 

met plan: Belawanrivler nablj de aan legøtelgers. 
1 : 10,000. Jan. Pris f. 0,30. (Herved annul
leres tidligere Udgave af Kort Nr. 19.) 

Japan. 

R Frankrig 4435 Mouillages å la ci>te N. 0. de Nlppon et aux iles 
Ok!. Novbr. 

N Amerika 2151 Japan. Hokushu, Nortb Coast: Monbetau Road. 
Decbr. 

N England 8895 Japan Plans on the W. coast of Nipon, Futaml 
anchorage, Sado lal. Decbr. 

N do. 8825 Japan. Inland sea, cbannels between Neko Seto 

T Norge 

N Holland 

and Mitsugi. Decbr. 

Forskelligt. 

Tillæg Nr. 3 til Fortegnelse over Sellmerker paa 
den norske Kyst af Januar 1901. Jan. 

241 Zeemandsglds voor den Oost-Indlscben Archlpel, 
deel I, tweede druck 1904. Pris f. 2. (Ved 
denne Udgave annulleres late druk). 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 

1904. 
Artilleri; Panser. Mlttellungen aus dem Geblete des Seewesens . 

Fortschritte im Schlesøwesen. S. 197. Die ruøøløche Schllfs-Artlllerle. 
S. 218. - Proceedlngs of the Unlted States naval Instltute. The 
accuracy and probablllty of gun-flre. S. 934. 

Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys. Yacht. De l'en
tretien des batterles de piles et de la 11111niere correcte de faire Jea 
co1111exlons. S. 156 - Scientific Amerlcan. 1 Wlreleøs telegruphy 
In Germnny. S. 118. Submarine sound telegraphy. S. 172. - •Me-
1eorologische Zeltscbrlft. tiber magnellsche Striimungen, Polarllcbt 
und Sonnentåtlgkelt. S. 26. Erdmngnetiscbe Stilrung In Poln. S. 32. 
Die magnetlsche Stiirung am 31. Oktober 011d 1. November 1903 in 
Potstlam. S. 34. 

Fiskeri. Dansk Fiskerilidende. Vore Smaafjorde og Strandsøer. 
S. 97. - Yacht. Le steam-yacht de peche •Helene•. S. 109. Lea 
armateurs de vapeurø de pecbe. S. 16fi. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Teknisk Forenings Tidsskrift. Den økonomiske Grænse for 
Brug af mekaniske Losse- og Ladeappnrater I danske Havne. S. 21!1. 
- Englneerlng. 1. Tbe new oIT-sbore floating dock for the Relber
stleg Scbiffswerfte und Mascblnenfabrlk, Hamburg S. 222. Hydraullc 
wbarf Installation. S. 224. Pumping machlnery for the new dock 
nt Chatam. S. 294. - Nautlcal Magazlne. Abont dredglng. S. 112. 
- Marine francaise. Le tunnel sous Ja Mancbe. S. 9. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Englneeriug. 1. The reuewal 
of the brltlsb mercantile !leet. S. 337. - Marine francaise. Naviga
tion commerclaie. S. 393. - Yacht. Chronlque de la marine mar
ebande. S. 102, 119, 135, 149, 167. La marine marchande Japonaiøe. 
S. 131. - Hansa, Zur Lage des Schilfahrtswesen in Ruseland. S. 37. 
Befåhlgungsnachweis und Priifung der Seeschlffer und Seesteuer
leute. S. 76, 88. Die Frage der Dampfer-ZPrtiflkate. S.116. Vereins
tag des deutschen nautischen Vereins. S 128. - Rlvista marittima. 
Marina mercantile. S. 140. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Vort Forsvar. Wei
hai-weis Erobring. Nr. 606. - Nnutlca\ Magazlne. Evolution of the 
ltallan navy S. 62. An old ,Mercantlle Navy List• . S. 85. Facts 
and Flgures. S. 114. - Marine francaise. La flotte japonalse de
puls sa creation jusqu"il nos jours. S. 15. - Revne des deux Mon-
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des. La tutte pour le Paciflque. S. 772. - Hansa. Ein paar Worte 
zu dem Verlauf der Relse der deutschen Siidpolarexpedltion in den 
Jahren 1901-3. S. 99. - Marine Rundschau. Sind Krlegserkliir
ungen vor Beginn der Felndseligkeiten In heutlger Zell notwendig? 
S. 291 Der Stand der mlttelasiatlschen Frage. S. 312. - Rivløta 
marlttima. La plrateria. S. 55 - Proceedings of the United States 
naval lnøtitute. Correspondance. A personal letter. S. 823. War 
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instances of scoutlug. S. 917. Nathaniel Bowditch. S. 927. - Sclen
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•Petermanns Mittellungen. Berlchte von der schwedischen Siidpolnr
expedition. S. 28. Die wichtlgsten Ergebnisse der schwedischen 
Siidpolarexpedition. S 31. Polargeblete. S. 38. 

Krigsmarine. Tidsskrift for Søvæsen. Den hollandske Marines 
Materiel og Organisation. S. 77. - Engineering. 1. Navy estlmntes. 
S. 333. The trnlnlng of Jnpnnese navn! officers. S. 333. - Journal 
ot the Royal United Service Institution. Nnvnl notes. S. 180. -
Nnutlcnl Magazlne. The french nnval position In the extreme East. 
S. 110. - Marine frnncaise. Sur In sellette parlamentalre. S. 4. 
Un exnmen de consciense budgelaire. Le rapport Messimy. S. 381. 
Contrlbution il !"etude de la question des mecanlciens. Le decret 
du 28 novembre et les reformes futures. S. 388. - Revue des deux 
Mondes. La Grande-Bretagne et la suprematie maritime. S. 171. -
Yacht. Correspondnnces des ports. S. 91, 109, 123, 139, 163. Ma
rines militnlres de l'elrnnger. S. 93, 12/i, 157. Les navlres ruues 
å Blzerle. S. 96. Les dessous d'une promotion. S. 114. Les chefs 
de la marine russe. S. 126. Le croiseur protege russe ,Warlag,. 
S. 145. Nos croiseurs culrasses modernes. S. 153. - Marine Rund
schau. Das Meer ais Operationsfelt! und ais Knmpffcld. S. 273. Die 
endgiiltlge IMedigung des Marinebudgets fiir 1904 In den gesetz
gebenden Kiirperschaften i,·rnnkreichs. S. 327. Rundschnu in frem
den llfnrinen. S 342. - Mitteilungen nus dem Gebleto des Seewesens . 
Die russische ,Frelwillige Flotte•. S. 214. Fremde Krlegsmurlnen. 
S. 240. - Rlvlstn mnrittlma. Marino mllitare. S. 111. - Procee
dings of the United States navn! lnstitute. The fleet. S. 799. 
Naval administration. S. 809. Professional notes. S. \)67. - Scien
tiflc Americnn. 1. Relative strenglh of the nuval powers. S. 114 
Our system of navn! comparison. S. 130. The fuel supply or the 
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japanese navy. S. 131. The japanese navy. S. 134.. The russlan navy. 
S.157. The proposed naval appropriation. S. 170. Two new Japa
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Lystsejlads. Yacht. Nouvelle2 et falts nautiques. S. 97, 111, 
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de 40 tonneanx , Magda len•. S. 142. 

Lægevæsen; Skibs-Sundhedsvæsen. Dansk Søfartstidende. 
Giftig Luft I Lasten. S. 107. - Marine Rundscbau. Statlstlscher 
Sanltlitsberichl iiber die Kalserllch deutsche Marine fiir den Zeltraum 
vom 1. April 1899 bis 30 September 1901. S. 336. 
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Talks 011 Towson. S. 92. - Proceedings of the United States naval 
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War signals . S. 931. 
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Selenlille American . 1. Details of the Allan turblue-propelled at
Jantie liner. S. 160. 
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cal Magazioe. Mercantile marine trainlng sbips. S. !J9. - Mltteil
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kaptajn A. Bru nn. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. Fortegnbise over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den I Marts-Heftet 
optagne Fortegnelse. 
• Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 

R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor Kortets I 
udkommet el. Bo

gens Nr. 
Titel m. m. 

Søkort. 

Østersøen. 

R England 173 Gulf or Finland: Approaehes to Helsingfors and 
Sveaborg. Decbr. 

R do. 2224 Gulf of Finland: Helsingfors, Sveaborg and parts 
adjaeent. Decbr. 

R do. 2331 Gulf of Finland: Hangii Head to Barii Sound. Decbr. 

Kattegat, Nordsøen m.m., Kanalen, England. 

R Tyskland 49 Mtindungen der Jade, Weser und Elbe, 1: 100,000. 
Febr. Pris 3,20 M. 

R do . 56 Miindungen der Jade und Weser, Niirdl. Teil, 1 : 
50,000. Febr. Pris 2,65 M 

R do. 56a Mtindungen der Jade und Weser, Siidl. Teil, 1: 
50,000. Febr. Pris 2,30 M. 

R . do. 68 lnneu-Jade, 1 : 25,000. Febr. Pris 2,46 M. 
R do. 87 Die Ostfriesisehen Inseln mit Helgoland, 1: 100,000. 

Febr. Pris 3,10 M. 
R England 1607 England, E., river Thames entranee: N. Foreland 

to the Nore. Jan. 
N do. 3377 Norway, W.: Lofoten lsls., Ure to Brettesnes. Decbr. 

Nordlige Atlanterhav. 

N Danmark 204 Islands No1·dkyst. Ankerpladser. Ingolfsfjiirdr, 
Trjekyllisvik og ReykJarf}iirdr, 1 : 80,000; Blon
dnos, 1: 40,000; Kalfshamarsnes. 1: 20,000; Sel
vlk, 1 : 20,000; Kolkuos, 1 : 20,000; Hof eds, 1 : 
10,000; Haganesvik, 1 : 40,000; Siglufjiirdr, 1: 
40,000; Flateyjarsund, 1 : 40,000; Grlmsey: 
Sandvlk, 1: 10,000; Husavik, 1: 20,000; Snar-
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Hvor 
udkommet 

N Frankrig 

R do. 
t do. 

R 

N 
N 

R 

R 
N 
t 
R 

England 

do. 
Amerika 

do. 

England 
Frankrig 

do. 
Amerika 

Korteu 
el.1lo• 

gen1Nr. 

5219 

4482 
1889 

230 

3413 
2164 

949 1 

=I 4070 
930 

R Frankrig 1948 
R do. 2758 

Titel m.m. 

tarstadlr, 1 : 20,000; Ranfarhiifo , 1 : 20,000; 
Thorshiifn, 1 : 20,000. Marts. Pris Kr. 1,60. 

Bras de Jackson. Anse des Franpnls. Bale River
head. Anse Purbeck (Terre-Neuve, Baie Blanche. 
Febr. 

Cours de la Delaware, de l'lle Egg il Phlladelphie. 
Bras de Jackson (Terre-Neuve). 

Vestindien, Jleksikamke Bugt, Karaibiskll Hav. 

West ladies: Venezuela, Margarita Is!. and Golf of 
Cariaco Jan. 

S. Amerlcn, N. : lllargarita hl., La Mar Bay. Decbr 
Caribbean Sea. Anchorages and Plans off the Coast 

of Venezuela: Orangestadt to North Point, 
Aruba Island; Little Curacao Island; Kralen
dljk Road (El Puerto),. Bonaln Island. Jan. 

West lndies: New Providence Island. Nassau Har
bor. Jan. 

Syd-Amerikas fJstkyst. 

Brazil: Rlo Grande do Sul. Decbr. 
Entree de la rlviere Santa Cruz (Patagonle). Febr. 
Rivlere de Santa Cruz (Patagonie). 
East Coast of South Amerlca. Rio de la Plata and 

Approaches. Jan. 

Syd-Amerikas Vestkyst. 

De la hale Aranco il Maytencillo (Chile). Decbr. 
Du cap San Antonio il la hale Aranco. Jan. 

Jliddelhavet. 

R Frankrig 4004 D'Ortona il Barletta. Decbr. 

R England 2760 

R do. 709 

R do. 84 
N Holland 33 

Nordlige Del af Indiske Ocean med Rede Hav. 

Sumatra, W.: Sheet I, from Acheb Head to Tylng
kok Bay. Decbr. 

Sumatra, W. : Ujong Illasang to UJong. lndrapura. 
Decbr. 

Bay of Bengal : Chlttagony (Karnafull) River. Jan. 
Westkust Sumatra. Reede Padang en Konlnginne

baai, 1: 25,000, met plan: Emma-haven, 1: 12,500. 
Febr. Pris f. 1,20. (Denne Udgave annullerer 
Kort Nr. 33. Konlnglnne-baai met Emma-haven; 
plan 21 af Kort Nr. 35 og plan 5 af Kort Nr. 36). 
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Hvor 
udkommet 

England 

do. 

do. 

do. 

do. 

Frankrig 

do. 

Amerika 

England 

do. 
do. 

Amerika 

Kortets 
el Bo

gens Nr. 

2357 

2409 

2914 

796 

1270 

5214 

5215 

929 

2436 

' 2975 
356 

1644 

I 

Titel m. m. 

.A.sifflS Østkyst. 

China, E. : Gulf of Pecbill, Shallow Bay, Ching 
Wang Tao Road. Decbr. 

China, W. : Coast of Formosa and Pescadores t:han
nel. Decbr. 

China Sea: Palawan, E.: Port Prlncessa (Port Roya
list) Decbr. 

Malacca Stralt : Approaches to Malacca, Pyrramld 
Shoal to Pulo Besnr. Decbr. 

Korea, W. : Approaches lo Chemulpo Anchorage. 
Jan. 

Chenau1,. et mouillnges de Kuangtsheou Wan. En
tree de la revlere Matshe. Febr. 

Revlere Matshe. De Fort Baynrd il Montao. l\loull
lage de Montao. Febr. 

China, Southern Coast. Harbor of Hongkong and 
Approaches. Jan. 

Japan. 

Japan, Lin Kin lsls., 0kinawa Tima. Unten Ko. 
Decbr. 

Japan : Yezo lsl., W., Anchorages. Decbr. . 
Japan : Nipon, S., harbours (0 Shima Ko). Jan. 
Japan . Anchorages on the South and Weat Coasta 

of Hokushu. Jan. 

Forskelligt. 

Frankrig j' 786 bis Annexe aux lnstructious nautiques N° 785. Cote 
Nord de France. 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Bohlenberg. 

1904. 
Artilleri; Panser. Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Om artilleri

ildens virkning mod moderne Krigsskibe. S. 104. - Rlvista marlt
tima. Artlgleria navale. S 257. - Sclentlftc American. 1. The 
new vlckersmaxim 9. 2-lnch wire-wound gun. S. 250. 

Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys. Sclentiftc Ameri
can. 1. On the working of comblned coherers. S. l!JO. 

Fiskeri. Dansk. Fiskeritidende. Den aabne Vestkyst. S. 127. 
Fra Jylland. S. 142. - Mltteilnngen auø dem Geblete des Seewesens. 
Internationaler Flscherel-Kongress In Wien. 1905. S. 376. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Nautlcal Magazlne. lnterestlng facts about lighthouse 
bulldlng In the East. S. 164. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Dansk Søfartstidende. Over
llado-Ventllatlon at Kulladninger. S. 139, - Nautlcal Magazlne. 
Sea cooks and sea fare. S. 140. - Revue maritime. Marine mar
ebande. S. 315. - Hansa. Die Frage der Dampfer-Zertiflcate. 
S. 139, 157. - Yacht Chronique de la mårine marchande. S. 182, 
199, 214, 231. - MIUeilungen aus dem Geblete des Seewe11ens. 
Ober die Ausgaben fiir die Krlegs-Marlne im Verhåltnls zur Han
dels-Marine. S. 354. - Rlvlsta marittima. Marina mercantlle. 
S. 360. - Sclentlflc American. 1. The commerclal Far EBBL S. 215. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Nnutical Magazlne. 
The case of the prlvateer. S. 158. Facts and Flgures S.177. -
Marine franpalse. La flotte japonalse depuls sa creatlon jusqu'A 
nos jours. S. 44. - Revue des deux mondes. Le Japon et , ses 
ressources dans la guerre actuelle. S. 389. - Revne miiritlme. 
Le Bioens de Brest 1803-1805. S. 2486, 2720. Boche et la ma
rine de 1796. La preparation de Texpedltlon d'lrlande. S. 209. 
- lostruetions nautlquea. S. 270. - Rlvlsta marlttlma. La tratta 
degll schlavi. S. 297 . • 

Krigsmarine. Tidsskrift for Søvæsen. Meddelelser fra Nord
og Øatersømarlnerne. - Norsk TidBSkrlft for Søvæaen. Er den 
nuværende plan for Sjømllltære Korps tilfredsøtlllende? S. 67. SJ~
milltære Korps' Mandskaber. S. 115. Fra den engelske Marine. 
S. 121. - Tldskrlft i Sjiivåøendet. Marin-Ofverstyrelse. S. l. Tankar 
riirande grunderna for och hufvuddragen i en for svenska fl>r
h!llanden låmpllgen afpassad marinorganisation. S. 17. Stockholm 
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eller Carlskrooa? Et rlksviktlgt sjostrategiskt sporsm41. S. 54. -
Engineerlng. 1. •The Prlce of Admlralty. • S. 366. The battleships 
■ Trlumph • and ,Swlftsure•, late •Llbertad • and ■ Coostitucion •· 
S. 425. Admiralty v. Private warship-design. S. 505. - Journal 
of the Royal Unlted Service Institution. The french oaval pro
gramme of 1900-1906. S. 265. Naval notes. S. 285. - Nautlcul 
Magazlne. The navy estlmates for 1904-1905. S. 169. - Marine 
francalse. La pretendue decadence de la flotte fraopalse. S. 38. 
La situation de la marine et la commlssioo du budget. S. 62. -
Yacht. Correspondances des ports. S. 171, 211, 221. Le croiseur 
culrasse •Leon-Gambettn •. S. 175. Nous faut-Il deux escadres? 
S. 185, 205. l'tlarioes mllltalres de J'etranger. S. 190, 227. Le garde
cote russe •Admlral-Senyavin ■• S 196. Les arsenaux de la ma
rine. Pourquol leur lnferlorite eeonomique? S. 217. Le lancement 
du crolseur cuirasøe , Victor-Hugo.• S. 220. - Mittoilungen auø 
dem Geblete des Seewesenø. Ein neuer Schlachtschlfs-Type. S. 349. 
Fremde Kriegsmarinen. S. 356. - Rivlsta marlttlma. Marina ml
lltare. S. 351. - Scientlftc Amerlcan. 1 . The brltløh naval pro
gramme for 1904. S. 227. Warshlps compared. S. 271. 

Lystsejlads. Yacht. Le cotre •Roøenn• de la clasee uniforme 
du Solent. S. 174. Nouvelles et felts nautiques. S.177, 192, 209, 
2'J5. A propoø de Ja formule de Junge des yachts il voiles. S. 223 
L'uniftcation internationale prochaine de la Jauge. S. 230. 

Maskinvæsen (Maskioprøve-Togter" se Krigsmarine). Engi
neerlng. 1. Steam turbines for high-speed Cunarders. S. 460. -
Yacht. Le moteur Lozier. S. 191. Les ruptures d'arbre de couche. 
S. 198. Revne maritime. Rapport de l'amiral G. Merville. S. 2584. 
- Rlvlsta marittima. Sugll olii lubriftcantl. S. 283. 

Meteorologi. Hansa. Wetterprogoosen fiir den Ozenn und 
lhre Bedeutung fiir die Schllfahrt. S. 163, 175. - .llllltellungen auø 
dem Geblete des Seeweseos. tiber Drachen-Verwendung zur See. 
S. 305. - Yacht. Un observatolre francalø de meteorologle et de 
navigation. S. 213. - .. Annalen der llydrographle. Der magnetische 
Sturm am 31. Oktbr. und 1 Nov. 1903. S. 112. Aulforderung zu 
Polarlichtbeobachtungen. S. 129. 

Navigation, Astronomi; Instrumenter. Dansk Søfartstldende 
Ny Breddeobservation af A. 0. Tuxen. S. 139, 153. Svar til Hr. 
Navlgationsskolebeøtyrer Aage V. Tuxen. S. 162. - Revne maritime. 
Notes sur le deflecteur de Collongue. S. 290. - Hanøa. Devlatlonø
Diagramme. S. 166. Glelchstellung der preuBSlschen Navlgallonø
lehrer In Gehalt, Rang und Titulaturen mit lhren auøøerpreuø
øiøchen Kollegen. S. 179. - Mltteilungen auø dem Geblete des 
Seeweøen■. Nachtliche Klmmtlefen-Beobachtungen. S. 300, tiber 
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elne vom lngenlenr F. Tami vorgeschlag·ene Methode fiir die nau
tlsche Bestlmmung der Ortszelt ans Sternbeobachtungen. S. 317. 
- "Nature. Vol. 69. Sunspot variation in latltude 18(il-1902. 
S 447. - "Astronomlsche Nachrlchten Nr. 23. Elne ncue Equa
torlalform. 

Signalvæsen. Hansa. Nebelschallslgnale. S. 142. 
Skibbyggeri , Skibsudrustning (Alløbning, se Krigsmarine). 

Engineering. 1. The twln-screw cable-laying steamer ,Stephan•. 
S. 423, 498. The right of property In shlpbuilding materlnls. S. 507. 
•- Yacht. Les di.ffårentes jauges et leurs appellatlons propres. 
S. 180. Le vapeur de charge •Carol I., S 181. Le vapeur pe
trolier å. clternes •Chamld•. S.199. - Mittellungen aus dem Ge
blete des Seewesens. Die Cunnlnghnm-Seaton-Metbode zur Kohlen
iibernahme von Schiffen In See. S. 343. - Sclentiflc Amerlcan. 1. 

The high-epeed motor-boat model. S. 190. 
Skolevæsen. Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Om rekruterlng 

ogfudannelse i en del fremmede mariner af det personel, der nær
mest svarer til vort Sjømllitære korps. S. 77. - Revne maritime. 
Offlclers de la flotte anglaise. S. 2797, - Yacht L'enseigne
ment maritime dans les åcoles. S. 181. 

Sekrig og Søkrigshlstorie, Semanevre, Søkrigskunst; Kyst
forsvar. Dansk Søfartstldende. Notitser vedrørende danske og 
fremmede officielle Bekendtgørelser m.m. angaaende Overholdelsen 
af neutrale Handelsskibes Forpligtelser under Søkrlge. S, 151, 161. 
- Dansk Tidsskrift. Om Neutralitet under Stormagtskrig. S. 264. 
- Tidsskrift for Søvæsen. Hvad er effektiv• Blokade? S. 133. 
llleddelelser fra den ruBBlsk-japanske Krig. S.141. - Norsk Tids
skrift for Søvæsen. Sjøkrlgen i Østen. S. 91. Engelske flaade
manøvrer i Middelhavet 1902. S. 96. - Marine franpaise. Les 
premieres lepons de la guerre. S. 42. Guerre, ou Crolsade. S. 25. 
Defenses mobOes et stations de sous-marins en 1905. S. 58. -
Revne maritime. La guerre hlspnns-americalne aux Philippines du 
21 avril au 16 aot'lt 1898. S. 2889, 2629, 5. A quol peuvent ser
vir les compagnles de dtibarquement. S. 92. Operations d'outre
mer. S.112. - Yacht. La guerre de course. S.172. Les navlres 
de commerce neutres en temps de guerrll. S. 197. Le droit de 
visite, S. 229. - Marine Rundschau (Beih.). Der russisch-Japani
sche Krieg. S. 57. - Mitlellungen aus dem Gebiete des Seewesens. 
Betrachtungen iiber den russisch-japanischen Krieg. S. 273. Be
rlcht der Sehiedsrichter iiber die engliscben Flottenmanover 1903. 
S. 210. - Rivista marittima. Il conflitto russo-giappoi;iese. S. 235. 
Scientiflc American . 1 . Russia's losses in thc firet week of the war. 
S. 200. The battleshlp •Mikasa• in action. S. 271. 
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Ssopmaallng og Farvandsbeskrivelse; Gradmaallng. .. Annalen 
der Hydrographle. Die niederlåndlsche Tlefsee-Expedltion auf der 
•Slboga,. S. 97. 

Søret og Sefartslove. Nautlcal Magazloe. The Jaws of mari
time warfare. S. Ull. 

Ssulykker, Rednlngsvæsen; Bjærgningsvæsen. Revne mari
time. Les mesures de såcurlte ~ bord des oavlres d'emlgrants de 
Ja ligne •Hamburg-Amårlca,. S. 2621. - Mittellungen nus dem 
Geblete des Seewesenø. Zunahme der See-Unfålle. S. 368. -
Sclentlflc Americao. 1. Accident to the battleøhlp ,Jlllools,. S. 274. 

Torpedo- og Seminevæsen. Tldskrlft I Sjiivåsendet. •Blind • 
Torpedoskydning. S. 87. Forslag till skådda Il torpedblltar. S.104. 
- Nautlcnl Magnzine. Recent torpedo developments. S. 152. -
Sclentlflc Americnn 1. The modern torpedo. S. 196. The japanese 
destroyers. S. 214. 

Undervandsbaade. Eogineerlng. 1. Submarine boatø. S. 397. 
- Yacht. La suppression de Ja dlrection des dåfenses souø-ma
rlnes. S. 169. Le sous-marin americaln •Protector,. S. 206. -
Marine franpaise. Nos stations de souø-marins. S. 1. - Mitteil
ungen auø dem Gebiete des Seewesens. Das Vereinigte ,Staateo
Unterseeboot Protector. S. 326. - Scientlfic American. 1. Official 
test of the Lake submarine boat ,Protector,. S. 218. Report of 
the army board as to the usefulness of the Loke type of submarine 
boat .for coast defense. S. 210. Extenslve submarine construction 
programme for Great Britaln. S. 151. The blindness of the sub
marine. S. 266. 

Forskelligt. Naullcal Magazlne. Notes on current events. S. 183. 
- Marine fraopaiae. Chronlque. S. 47. - Scieotlflc Amerlcan. 1. 

The ,Scooter•. S. 201. 

· Tilgang til Biblioteket. 
l I Januar Kvartal 1904. 

2dm Afdeling. 

Report of the Commlttee appointed by the Lords CommiBBlonerø 
of the Admiralty to c:onslder the queøtloo of the berthlng ac
commodatloo for H. M. Shipø in the dockyardø and other waters. 
London. 1903. (Tilsendt.) 

Buchanan, J. G. On a remarkable efl'ect prodoced by momentary 
relief of great pressure. London. 1903. /Tilsendt. 
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Buchanan, J. G. Hlatorlcal remarka on aome problems and methods 
of oceanlc research. London. 1903. (Tilaendt.) 

Creak, E. W. Elementary manual for the deviation of the compau 
In lron ahlpa. London. 1903. 

Macgregor, E. Fleets. London. 1903. ('Jlilsendt.) 
Joly, de M. Note sur l'eclairage du phare de Chasalron par l'ncetylene 

Paris. 1902. (Tilsendt.) 
Handbuch fiir die deutsche Handelsmarine auf das Jahr 1902. 

Berlin. (Tilsendt.) 
Rangliste der Kaiserllcb deutscben Marine fur das Jabr 1903. 

Berlin. (Tilsendt.) 
Elrod, M. J. A. Blologlcal Reconnalnance in the vlclnlty of Flathead 

Lake. Montana. 1902. (Tilaendt.) 
Maryland Geological Survey. Garret County. Cecil County. Balti

more. 1902. (Tilsendt.) 
Firat Report of the Unlted States Board of Geographlc names. 

1890- 91. Washington. 1902. (Tilaendt.; 
Washington. Trensury Depnrtment. U. S. Coaøt and Geodetlc Survey. 

Tide tables for the year 1903. Washington. 1902. (Tilsendt.) 
Pfafl', J. M. Tafeln benoodlgd bij bet hydrographlscb Opnemen; 

benevens eene korte Verklarung van lnrlchtung en haar Ge
bruck. O'Gravenhage. 1902. (Tiløendt.) 

Schwerln, H. H. v. Feniciernes Kringsegllng af Afrika omkr. år 600. 
Kr. Lund. 1903. \Tilaendt.) 

Kann, L. Elnelnhalb Jahre in Nordpolarregionen . Wien. 1904. 
Drygalsky, E. v. Bericht fiber die wlsaenschaftllchen Arbelten seit 

der Abfahrt von Kerguelen bis zur Rftckkehr nach Knpstadt. 
H. 5. Berlin. 1903. 

Hakluyt, R. The principal navigations voyages trafflqueø & dløco
verles of the Engllsh nation. Volume I & Il. Glaøgow. 1903. 

, . 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kaptajn A. Bruun. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den I April-Heftet 
optagne Fortegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tlllæg. 

Hvor Kortets I 
udkommet el. Bo

gens Nr. 

R Frankrig 4267 

R Tyskland 

R England 

R do. 

R Frankrig 
R Tyskland 

N 

N 

R 

do. 

do. 

do. 

47 

2826 

2300 

4739 
154 

173 

216 

67 

N England 3346 
R Frankrig 4394 

R Tyskland 

R 

N 
R 

do. 

do. 
do. 

64 

76b 

211 
59 

Titel m.m. 

Søkort. 
Damke Farvande. 

Abords de Copenha~ue. Jan. 
Der Grosse Bell zwlschen Sprogo und Langeland. 

1: 50,000. .lllarts. Prl~ 2,05 M. 

Østersøen. 

Gulf of Finland, N.: Gulf of Viborg, approaches 
to Viborg. Febr. 

Gutr of Bothnia: Sbeet V. , Stlern6 Point lo Fiåderåg 
and Stor Fiård to Gamla Karleby. Febr. 

De Papensee A Vindau (Baltique). Jan. 
Ostsee. Nerva Bucht, Kroneladt bis St Petersborg. 

1 : 50,000. blarts. Pris 2,30 M. 
Ostsee, Schwcdische Kiiste. Bollen Sce von Grnn 

bis Skags-Udde, 1: 200,000. Marts. Pris 1,65 M. 
Ostsee, Deutsche Kiiste. Frisches Half. Fischerei

Karte. 1 : 75,000. Jlarts. Pris 1,80 M. 
Kleler Hafen. 1 : 12,500. bfarts. Pris 2 M. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

North Sen: Jade and Weser Rivers. Febr. 
Scarborough, Baie de Fiiey (Cotc Esl d'Angletcrre). 

Jan. 
Die O1tfriesischen Inseln, 1 : 100,000. 2 Bliiller. 

Jfarts. Pris 3,55 M. 
Die Eibe von Brunshausen bis Hamburg, 1: 500,000. 

Marts. Pris 1,55 M. 
Nordsce. Lister Tief, 1: 50,000. Marts. Pris 1,05 M. 
Nordsee. Die Ems-Miinclung. 1 : 50,000. Marts. 

Pris 3,30 M. 

r 
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Hvor 
udkommet 

Kortala 
el Bo

gens Nr. 

N Tyskland 197 

R do. 44 
N Norge 8441 

N do. 

N do. 

R Danmark 114 

R do. 87 

N Frankrig 5159 

N do. 5186 

R do. 4483 
R England 2694 

R do. 2171 

t Amerika 520a 

R England 3188 

N Amerika 486 

R Finnkrig 2479 

Titel m.m. 

Nordsee. England Ostkiiøte. Die Downs. 1 :50,000. 
Marts. Pris 1;35 M. 

Die Nordsee. 2 Blåtter, 1: 200,000. Marts. Pris 4,80 M. 
Specialknrl: Gjæslingerne Ul Nordeerne og Kalve, 

1 : 500,000. Marts. Pris Kr. 1,00. 
Speclalkerten over Finmarkshemn blad IV, 1: 50,000 

indeholdende Mehevn, Gannlk, Finkongkjeilm og 
Syltefjord. Pris Kr 1,00. 

Specialkarter over Finmerkshamn Blad V, 1: 50,000 
indeholdende Varde, Kiberg, Vedse og Berge. 
Pris Kr. 1,00. 

Nordlige .Atlanterhav. 

Island med omgivende Dybder, 1 : 150,000. Marts. 
Pris Kr. 3,67. 

Islands Vestky~t, Faxe-Bugt. 1: 250,000. Afart,. 
Pris Kr. 3,67. 

De la pointe de Saint-Mathlen a l'ile de Molene. 
Chnussee des Plerres-Nolres. Marts. 

Environs du cap de la Chevre. Anses de Dimaot 
et de Morgat. Marts. 

Entree de la Chesapeake. Jan. 
France, W. : the Channels between Ile D'Ouessant 

and lhe Malnland. Jan. 
America, E. : Sable Jsle. Febr. 

Vestindien, bleksikan,ke Bugt, Karaibiske Hav. 

West Jodies: Anchoreges on the North Coast of 
Cuba. (The Plan of Port Cabanas Is withdrawn). 

Gulf of Mexico: Sabine Pa88. Febr. 

Syd-Amerikas 81tkyst. 

South America. East Coast of Brazil: Abrolhos 
Islands Anchornge. Febr. (Annullerer tidligere 
Udgave af Nr. 486). 

Entree Sud du cnnal de St. Catherine (Brnsil). Jan. 

Syd-Amerika, Vestkyst. 

t Frankrig 3294 Baie du Ferrol (Perou). 

R Frankrig 3667 
R England 1676 

Middelhavet. 

Port de Sebenlco (Adrlntique). Jan. 
Medlterranean: Greece, Gulf of Patras and appro

aches. Jan. 

Nordlige Del af Indiske Ocean med Rede Hav. 

t Frankrig 2333 Rlvlere Bassain (Golfe du Bengnle). 
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Hvor I Kortets 
ud.kommet el Bo• 

gens Nr. 

t Frankrig 
N Holland 

2931 
274 

Titel m. m. 

Rade de Calient (Cote Oueøt de l'Hindustan). 
Vanrwaters en ankerplaatsen op de Westkuøt • van 

Sumatra en unbljliggende ellnnden. Blad I. 
(Atjetr-hoofet tot Ketnpen Paslr), mel plans: 1. 
Westkust Sumatra, Kroeng Raba-hnnl, 1 : 20,000; 
2. do., Telok Poelet, 1 : 10,000 ; 3. do., Sedocb
baai, 1 : 15,000; 4. do, Rlouw-en Loong-bnni, 
1 :40,000; 5. do.,Aukeerplnntsblj Poeding 1 :20,000; 
6. do., Kloeangen Dajn-baai, 1: 45,000; 7. do., 
Lambesoi-baal, 1 : 20,000; 8. do. , Straat Rnja, 
1: 10,000; 9. rlo., Reede Pali, 1 : 70,000; 10. do., 
Telok-Kloempnng, 1: 30,000; 11. do., Rigas-en 
TJalang-baai, 1 : 30,000. Jfarts. Pris f. 0,60. 

N do. 275 Vaarwaters en ankerplaatscn op de Wcøtkust van 

N do. 276 

t do. 

) . 
li 

Sumatra en nnbijliggende ellanden lllad li. 
(Ketnpnn Pasir tot Singkel), mel plans: 1. West
kuøt van Sumatra, Boeboen-baal 1: 60,000; 2. 
do., Baai van Melaboe, 1 : 70,000; 3 do; Reeden 
Soesoe en Koealn Batoe, 1: 60,000; 4. do., Reede 
Lnboean HandJi, 1: 60,000; 5. do., Reede Makih 
1 : 70,000; 6. do., Reede Tampat Toean en Lok 
Roeknm, 1: 30.000; 7. do., Tandjoeng Mankeer 
tot Tandjoeng Sedekat, 1: 60,000; 8. do, Vaar
water van Troemon tot Dnmar, 1 : 100,000; 9. do., 
Reede Singkel, 1: 30,000; 10. Banjok-eilanden. 
Vaarwater be N. Toeangkoe, 1 : 50,000. Marts. 
Pris f. 0,60. 

Vaarwnters en ankerplaatsen op de Westkust van 
Sumatra en nnbljliggende eilanden. Bind III 
(Singkel tot Ajer Bangies), mel plans: 1. West
k.ust Sumatra, Reede Tnpoes, 1 : 30,000; 2. do., 
Reede Barros, 1 : 60,000; 3. do., Dani van Tapn
noell, 1: 50,000; 4. lllansalar. Baal nnn de Zuid
kust, 1: 50,000; 5. Westkust Sumatra. Reede 
Taboejoeng 1: 80,000; 6. do., Reede Natal 1:80,000; 
7. do., Reede Bntahan, 1: 60,000; 8. do., Reede 
Ajer Bangieø, 1: 100,000; 9. Nordkost Nias. Bani 
van Slaba, 1 : 30,000; 10. Oostkust Nias, Reede 
Goenoeng Sltoll, 1 : 20,000; 11. Zuidkust Nias, 
Dnlnm 1: 20,000; 12. do., Loeagoendl-baal 1 : 20,000; 
13. Westkust Nlns, Reede beg Nako, 1 : 50,000; 
14. do., Ank.erplants blj Seromboe, 1 : 30,000. 
Pris f. 060. 

Kort Nr. 274. 275 og 276 annullerer Plan 1, 2, 3, 
6, 12, 8, 17, 13, 4, 20, 5, 10 og 18 I Kort Nr. 
35, Plan 11, 7, 9, 16, 25 og 27 I Kort Nr. 36, 
snmt Plan 1, 3, 2, 12, 8. 7, 4, 10, 5, 9, 13, 14 
og 6 i Kort Nr. 27 og Plan a i setretsknart Nr. 2. 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 

1904. 

Artilleri; Panser. Milteilungen aus dem Geblete des Seewesens. 
Die Fortschritte In der Entwlcklung des Schiffspanzers und der Marine
Artillerle lm Jahre 1902. S. 431. - Sclentlflc Amerlcan. 1. The 
battleshlp • Missourl • disaster. S. 322. 

Elektrioitet og Magnetisme; elektrisk Lys. Engineerlng. 1. 

Eler.trlcal generating machlnery for the Royal navy. S. 530. Losses 
in the sheaths of alteroating-current cabies. S. 610. - Nautical 
Magnzine. Wlreless telegrnphy. S. 197. 

Fiskeri. Revue maritime. La pech11 de In morue en lslnnde 
par les pecheurs de la cote nord -est anglaise. S. 469. - Yacht. 
L'accord franco-anglals au sujet du French-Shore. S. 300. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Dansk Søfartstldende. De ny Lodstakster. S. 172. Grenaa 
Bavn. S. 185. - Ingeniøren. Skagen Havn. S.133. - Nautlcal 
l\lagazlnc. The seaports of European Ruøsia. S 241. - H. nsa. 
Die Bafenverhåltnisse auf Bornholm. S. 190. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Dansk Søfartstldende. Kon
nossements-Klausuler. S.183. Et Forslag til en Assuranceafdeling. 
S. 186. Vægtgarantiens Afskaffelse i Østersøhavnene. S. 187. Skibs
fører- og Styrmandsstrejke:, I Marseille. S. 211. - Revne maritime. 
Le pnvlllon national en Extreme-Orient. S. 367. Chronique de la 
marine marebande. S. 286. - Yacht. L'lndisclpllne il bord des 
navires de commerce. S. 250. Les compagnles de navigation alle
mandes en 1903. S. 250. Chronlque de la marine marchande. S. 
251, 269, 286, 302. Propositions en vue d'un nouveau regime pour 
la marine marebande. S. 284. Les greves de Marsellle. S. 298. 
La situation des capitalnes du commerce. S. 300. - Hansa. Haft
pllcht des Reeders nus dem Frachtvertrage. S. 168. - Rivlstn ma
rittima. · La marina mercantile germanlca. S. 481. Marina mercan
tile. S 603. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Vort Forsvar. Et 
Mindesmærke paa Anholt. Nr. 610. - Nnutlcal Magazine. The 
Liverpool slave trade. S. 209. Sir Walter Raleigh's story of the 
•Revenge,. S. 218 Facts and Flgures. S. 245. - Unlted Service 
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Magazine. The control or the Paciflc route. S. 2. Policy goes beyond 
strength. S. 128. - Marine Rundschau. Der Grossc Kurfftrst und 
J<'riedrich der Grosse in ibrer Stellung zu Marine und Seehandel. 
S. 397. Seewege und tlberlandbahnen mit besonderer Riicksicht 
auf den nåberen und fernercn Orient. S. 427. Zu den Mittelmeer
fragen. S. 531. England und Frankreich lo Siidostasien. S. 549. 
Zum 40-jiihrigen Gedenklage des Seegefcchts bel Helgoland nm 9. Mai 
1864. S. 581. - Scientlfic Americnn. 1. The Abruzzl polar expe
dit on . S. 252, 272. - •Deutscbe geographlsche Blåtter. Antartiskn . 

. I. - • Geographiøche Zeltøchrift. Die Nordpolar-Expedition des 
Barons von 'I'oll. S. 170. Die wisseoscbaftlichcn Ergebnisse der 
schwediøchen Siidpolar-Expedition. S. 171. tlber den Verlauf der 
schottischen Siidpolar-Expedition. S. 172. - *Ymer Den svenska 
Sydpolarcxpeditionen 1901 - 1903. Allmån flfversikt samt redcgorelse 
for vinterstationen vid Snow-Hill. S. 43 De vctenskapl gn arbetena 
ombord på Aotarcllc sommeren 1902-1!103 och ølådfardou till Snow
Hill 1903. S. 68. Antarctics sidste fård . S. 81. Den svcnska nnt
arctiska undsåttningsexped tlonen. S. 122. Den ryska polarexpc
ditionen under baron Toll. S. 125. - •Nature. Vol. 69. Return 
ol' tbe national antarctic expedition . S. 543. The german antarctic 
expedition. S. 620. - •Gcographische Zeltschrirt. Nordpolargegen
den. Neuausmessung arktischer lnselgruppen. S. 230. - •Peter
mann·s Mitteiluogen. Weitere Nacbrichten von der øchotliøchcn 
Slidpolar-Expcdition. S. 79. 

Krigsmarine. Tidsskrift for Søvæsen. Pansrede eller upans
rede Skibe. S. 189. - Englneerlng. 1. The trainlng of engine-room 
artiflcers. S. 569. H. M. S. , Sentinel , . S. 605. - Journal or the 
Royal United Service Institution . Naval notes. S. 412. - Nautical 
Magazioe. Nomenclature or war-ships. S. 215. Nova! topics or the 
month . S. 235. - United Service Magazine. The colour of wnr
shlps . S. 25. Disclpline in the navy. S. 111. Two Imperial pro
blems. S. 117. - Marine francaise. Le rapprochement aoglo
francals et les depenses navales. s. 398. - Revue maritime. De 
l'emploi des sous - offlciers dans la marine de guerre. S. 431. 
Rempart oaval. S. 439. - Yacht. Les admlnlstrateurs de J'inscrip
tloo marltline. S. 214. Correspondances des ports. S. 246, 258 
276, 293. Le controle de !'administration de In marine. S. 253'. 
Marines mllltaires de l'etranger. S. 265, 295. Le croiseur allemand 
,Undine. H. 266. Questions d'uaiformes. S. 279. Crolseurs ja
ponals. S. 280 La revne navale de Naples. S. 289. - Marine 
Ruadschau. Das Meer ah Operationsfeld und ais Knmpffeld S. 412. 
Der engllsche Marineetat 19°'/05. S. 458. Das Marinebudget der 
Vereinlgten Stenten fiir 19°'/oa und seine Behandlung In der Kom-

r 
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mission und im Kong1ess. S. 470. Rundschau In fremden Marinen. 
S. 475,586. - Mitteilungen aus dem Gebirte des Seewesens. Budget 
der k. u. k. Kriegs - lllarine fiir das Jahr 1904. S. 446. Fremde 
Krlegsmarlnen. S. 452. - Rivlsta marittima. Grosso navlgllo. S. 
451. !lfarina mllitare. S. 5!17. 

Lystsejlads. Yacht. Expositlon et courses de canots automo
biles de Monaco. S. 225, 259. A pro pos de la formule de ja uge 
des yachts il voile. S. 240, 267. Nouvelles Pt faits nautiques. 
S. 242, 264, 280, 2!16 - Scientiflc Amerlcan. 1. The development 
of tbc high-speed launch or automobile boat. S. 213. 

Lægevæsen; Skibs-Sundhedsvæsen. Hanen. Feuerlosch-, Rntten
verlilgungs- und Desinfektions-System. S. 191. 

Maskinvæsen (Masklnprøve- Togter, se Krigsmarine). Dansk 
Søfarlstidende. Pendulpropelleren. S. 171. - Ingeniøren. Om Frem
drivning af Skibe. S. 85. - Engineerlng. 1. The Napler motor-cur 
and petrol - Juunch. S. 557. Marine eteam turbines. S. 645. -
Scientlllc American. 1. The steam turbine and its fleld in marine 
work. S. 287. Turbine engines for the new Cunarders. S. 306. 
The advantages and drawbacks of turbines for ocean steamers. 
s. 32~. 

Meteorologi. Nautical lllagazine. The laws of storms. S. 223. 
- lllitte!lungen nus dem Gebiete des Seewesens. iiber Drachen
Verwendung zur See. S. 396. 

Navigation, Astronomi; Instrumenter. Unitcd Service Magazlne. 
The npparent movements or the stars. S. 31. - • Annaleu der lly
drographie. Experimentaluntersuchungen iiber die Elnwlrkung von 
Fluiderstangen und Quadrantulkugeln auf Fluldkompasse. S. 161. 
Zur Bestlmmung des Schiffsortes aus zwel Hoben nach der Hohen
metbode. S. 170. 

Signalvæsen. *Annalen der Hydrographie. Das Sturmwarnungs
wesen europii.ischer Staateo. S. 147. 

Skibbyggeri , Skibsudrustning (Afløbning, se Krigsmarine). 
Dansk Søfartstidende Luftventiler for Smaasklbe. S. 171. - Hansa 
Die Schlick'sche Schllngerbremsc. S. 212. - lllarine Rundschau. 
Die Fnihjahrsversammlung der englischen Schiffbnutechnlker. S. 
658. - Yacht Le vapeur amerlcaln Nebraskno. S. 271. Les 
goiilettes americaines il 6 mats. S. 287. - Rivista marittima. Su Ila 
determloazione generale delle fasi del varo S. 515. - Scientillc 
Amerlcan. 1 A wonderful clipper. S. 314. Loogitudinnl bulkheads 
and battleshlp stability. S. 342. The • Wolwio ,, the !argest fresh
water steamshlp afloat. S. 345 

Skolevæsen. Engioeering. 1. Educatlon. s. 539. - Marine 
Rundschau. Die Ausbilduog der japanlschen Seeofflziere. S. 495. 
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- Yacht. L'ecole superieure de marine. S. 233. L'eøprlt maritime 
en France. S. 247. - *Nature. Vol. 69. The educntion of japa
nese naval officers. S. 490. 

Søkrlg og Søkrigshistorie, Sømanøvre, Søkrigskunst; Kyst
forsvar. Dansk Tidsskrift. Om Neutralitet under Stormagtskrig. 
S. 353. - Englneering. 1. Sen scouting. S. 575. - Journal of the 
Royal United Service Institution. ,In the exlstlng stnte of develop
ment of warshipø, and of torpedo and submarine vessels, In what 
manner can the strategien! objectø, formerly pursued by men ns of 
blockndlng an enemy In his own ports, be hest attained ?• S. 329. 
War notes. S. 440. - Unl ed Service Mngazlne. Colonial pre
ference and colonial navles S. 12. Colonial grlevances. S. 21. 
Imperial defence in lts relation to fisen! policy S. 131. The true 
lnlerests of Great Brit in in the war between Russin and Japan. 
S. 142. Federation in defence. S. 157. - Revne des de x mondes. 
La guerre russo-japonnise et !'opinion europeenne. S.186. - Yacht. 
Le cuirasee de ligne mase •Petropavlowøk,. S. 250. La porte du 
Petropavlowsk. S. 275. - lllarine Rundschau. Der russisch-japa
oieche Krleg. S. 450, 569. Die Kabelverbiodungen nach und auf 
dem Kriegsschauplatze. S. 563. - Mitteilungeo aue dem Geblete 
des Sceweeene. Betrachtungen fiber den russiech-japanlschen Krleg. 
S . 377. - Rivista mnrlttima. li conO!tto russo-giapponese. S. 527. 
Ruesia e Giappooe. S. 551. - Scientiflc American 1. The blocking 
of the Port Arthur entrance. S. 286. Russia's last hope on the 
sen. S. 293. The russinn reserve at Port Arthur. S. 327. 

Søopmaaling og Farvandsbeskrivelse; Gradmaallng. •Ymer. 
Den internationale utforskningen af de nordlska hafven. S. 94. 

Søulykker, Rednlngsvæsen; Bjærgningsvæsen. Hansa. Der 
Uofall auf dem Dnmpfer •Alene•. S. 204. Entscheidungen des eng
Jlschen Admimlitiltsgerlchts. S. 210. Eine ncue Vcrorrlnung fiber 
die Slcheruog der Beff)l'derung von Passagleren mit Dnmpfschllfcn 
auf der Elbe. S. 210, - Mlttcllungen nus dem Geblete des See
wesens Zunnhme der See-Unffllle. S. 368. - Yacht. Nouveaux 
procedes de renllouement des navires. S. 268. - Sclentlfic Americao. 1. 

The Pollock prlze. S. 326. 
Torpedo- og Seminevæsen. Yacht. Les contre-torpilleurs russes 

• Wlnatny• et ,Ghrosowi•. S. 276. - Scienllfic Amerlcan. 1. The 
submarine mine. S. 330. 

Undervandsbaade. Yacht. La perte du sous-marin anglais A. 
S. 241. Les sous-mnrlns de I'avenir. S. 245. - Sclentlfic Amerl
can. 1. Official test of the Lake submarine boat ,Protector •. S. 
218. Novel method for entrapplng submarine boats. S. 288. The 
submarine and the searchlight. S. 288. Extensive submarine con-

r 
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structlon programme for Great Britaln. S. 151. - "Norges SJofarts
tldende. Nr. 94, 100, 101. De Forenede Staters Undervandsbaad 
• Protector •. 

Forskelligt. Nautical Magazine. Notes on current events. S. 249. 
- Marine Rundschau. Das Floss der Odyssee. S. 610. - Rlvlsta 
marittlma. Mlscellanea. S. 619. 

_.. Alle ovennævnte Blade og Tidaskrifter tindes i .Marinens Bibliotek, 
do mod • betegnede i 2. Afdeling (Søkortarkivet, Toldbodvejen), 

Adgang til Benyttelsen af Ilibllotekel og 1ste Afdelings Lmsevmrelse (Bred• 
gade 28) tilkommer alle tjenstgorendo Officerer og ligestillede af Flaado og 
Hær, der opholde sig i KjøbonhaYn, aa.mt Sooftleersforeningens Medlemmer. 

Afakedigedo Officerer og llge1tillede, der opholde sig i Kjobenhavn, knnno 
henholdavil af begge Afdelingora Bestyrere lllataaa Adgang til at laane Bøger m.m., 
samt Adgang til Lmsevmrolset; og det øo.mme gmlder andre, der i videnskabeligt 
Øjemed ønske her paa Stedet al benytte Biblioteket. 

Udlaanstiden for hte Afdeling er for Vinterholvao.ret (hte Oktober-iate April) 
hver Sngnedo.g fro. Kl. 8--4 Em.; i Sommerho.lvaaret 2 Gange nrentllg (Mandas 
og Torsdag) fra Kl. 8'/■ -4'/■ Em. 

Udlaanstiden for 2den Afdeling er: alle Arkivets Arbejdsdage fra KJ. D Fm, 
-ill. 2 Em. 

iale Afdelings Lmsevmrelse er 10m Regel tilgmngeligdagllg fra Kl. iO Fm. 
-Kl. 7 Em. 
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46 Fortegnelse over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Kaptajn A. Bru UD. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den I l\laj-Heftet 
optagne Fortegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor Kortets I 
el.Bo

udkommet gens Nr. 

England 
do. 

Holland 

England 
do. 

Frankrig 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

2309 
2313 
206 

3420 
3367 

4373 
3905 
109 
115 

5252 
4466 
4041 

England 232b 
do. 3335 

do. 2489 

Titel m.m. 

Søkort. 
Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

Norway: Sheet VII., Lekn to Dønnæsø. Febr. 
: Sheet XI., Andø to Helgo. Marts. 

Friesche Zeegnt en omliggende wndden ( Uitgnve 
1893 herzien in 1903), 1: 50,000. Pris f. 1,45. 
Annullerer tidligere Udgaver. 

England, S.: Yenlm river. .lllarts. 
Channe), isl.: Island of Jersey. Marts. 

Nordlige Atlanterhav. 
De In pointe de Corsen il Snint-1\lathieu. 
Abords de l'ile de Molene. 
Chnussees des Plerres-Noires. 
Environs du cnp de In Chevre. 
Rnz de Sein. April. 
Ports du Ferrol et de la Corogne. Febr. 
Iles Canuries: Bnie de Las Palmas et port de la 

Luz. .lllarts. 
Newfoundland, N.-porlion. Febr. 

, N.-E.: Approach to Strait of Bella 
Isle. Febr. 

N. America, E.: Nantucket sound and enstern ap
proaches. .lllarts. 

N Amerika 2145 Vestindien, .llleksikanske Bugt, Karaibiske Hav. 

t do. 
N do. 
R F.ngland 

N Amerika 
N do. 

947 
2163 
2859 

2160 
2162 

Culia. Marts. Annullerer Nr. 1550. 
- : Cap San Antonio to Long. 76° West etc. 

North Coast of Santo DornIngo: Port Sosua. Marts. 
San Domingo S.: Plans San Pedro de Mncaris bay. 

.lllarts. 
N.-Coast of Panama: Nombre de Dios Hnrbor. Marts. 

: Pinos Isl. Anchorage. Marts. 
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Hvor 
udkommet 

Kortets I 
el.Bo
gens Nr. 

Titel m.m. 

Syd-Amerikas Østkyst. 
R Frankrig 2531 Bresil: Entree Nord du caoal de Salnte-Catherloe . 

.lllarts. 

R 

N 
R 

N 
R 
R 

R 
R 

N 
R 
N 

N 
R 
R 

t 
N 

N 

N 
N 

N 

N 
R 

N 
N 

R 

N 

England 

do. 
Frankrig 

Amerika 
England 

do. 

do. 
do. 

Frankrig 
do. 

Amerika 

do. 
do. 
do. 

Frankrig 
Englaød 

do. 

do. 
do. 

Amerika 

England 
do. 

do. 
Amerika 

do. 

Holland 

1320 

3410 
4094 

2157 
1602 
1259 

1764 
2809 

5177 
4759 
2153 

2158 
1780 
1303 

2562 
1789 

1394 

3385 
3365 

2156 

3396 
452 

3397 
687 

1827 

234 

Middelhavet. 
Spaln, S. E.: Cape Sao Antonio to Cape Tortosa. 

(Ny Plan af ValP.ncia ) Febr. 
France, S.: Gulf of Foz Marts. 
Abords cle Blzerte. Febr. 

Asiens Østkyst. 
China, Enst Coast: Amoy Waterfronl. Febr. 
Chlna, E : Approaches to the Yang tse Klang. Jan. 
Korea: Fusen Harbour wlth the adjacent Coast of 

Tchao slan. Jan. 
China, E.; Amoy, Ioner Harbour. Febr. 
China: Young tse Klang, Sheet I, Shanghal to 

Nankin. Febr. 
Bale de Kiautscbou (Presqu'ile de Shantung). Marts. 
Port de Vladlwostok. Febr. 
China, E.: Ladrooe Islands, Tang Ro lsl.: Nam 

Sha Bay. JJlarts. 
Chioa: N.-Coast of Shantung, Chifu Harbor. Marts. 
Approaches to Wladiwostock. Marts. 
Coast of Cblna nnd Korea, with the Gul! of Pechill 

and the Yellow Sea. JJlarts. 
Baie de Kyau-Chau. 
Chloa Sea: Channe! between Sumatra L1nga and 

Slngkep. Marts. 
Chlna Sea: Plans on E -coast of Jllalay peninsula. 

Marts. 
China, E., Hong Kong !si.: Aberdeen harbour. JJlarts. 
Yellew Sen, S. W.: Coal!t of Korea, Port Ham il ton 

in Jllackau group. Marts. 

Japan. 
Asial.lapan and Korea wlth the Surroundlng Seas 

and tbe Adjacent Coastal Region of Chlna. Febr. 
Japan: Nlpon, N. W., Port Susu. Febr 
Japan: Yego Isl., wlth the adjacenl Stralts of Tsu

gam, La Perouse and Yego. Jan. 
Nlpon, N. W : Hamada Ko and approaches. JJlarts. 
Nipon, E. Coast: Yam~da harbor. Marts. Annullerer 

tidligere Udgaver. 
lzumi Nada: Approaches to Ozaka Road and Kobe 

and Hyogo Bays. Marts. 

ForskelUgt. 
Beschrijving der Nederlandsche Zeegaten. Dee! I., 

Zeegat van Vlisslngen en Schelde. Zesde drnk 
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Hvor 
udkommet 

N Frankrig 
N do. 
N do. 
N do. 
N do. 
N do. 

N do. 

N do. 

N do. 
N do. 

N do. 

N do. 

T Tyskland 

T Tyskland 

T do. 

T do. 

T do. 

N do. 

N do. 
T Danmark 

Kortet• 
el. Bo• 

gon•Nr. 

216 
216 bis 

217 
218 
219 

219bls 

220 

220bls 

221 
222 

222bls 

225 

Titel m. m. 

1904. Pris f. 0,50. (Annullerer foregaaende Ud
gave). 

Mer Baltlque (proprement dite). 
Mer Bultlque (Entrees). 
Mer du Nord. 
111nnche et Mer d'lslande. 
Mer 111editerrannee (Bassin occidental). 
Mer Mediterrannec (Bassin oriental), Mer Adrintique 

et Mer Noire. 
Ocenn Atlnnlique Est (nu Nord de Vnlentia. lrlande) 

et Ocean Arctique. 
Ocean Atlnntique Est (au Sud de In pointe de 

Penmnrch, I<'rance). 
Cotes Nord et Ouest de France (Cnbotnge). 
Ocean Atlantlque Ouest (Cote Est d'Amerique, nu 

Nord du cap Canaveral, Etnts-Unis). 
Ocean Atlantique Ouest (Cotc Est d'Amerlque, au 

Sud du cap Canaveral). 
Ocean Indien et Mer Rouge (Cote Est d'Afrlque, 

Cote Sud d'Asie; Cote Ouest de Sumatra; Cotes 
Nord-Ouest, Ouest et Sud d'Australie). 

Disse Udgaver, rettede til lste Marts 1904, annul
lerer tidligere Udgaver. 

Segelhandbuch fiir die Ostsee, Il. Abtellung, 1901. 
Nachtrng mit Bel'ichtigungen bis Ende Januar 
1904. 

Segelhandbuch fiir die Nordsee, li. Theil, 3. Heft 
1902. Nachtrag mit Berlchtigungen bis Ende 
Januar 1904. 

Die Dånlschen Håfen, 1902. Nnchtrag mit Be
richtigungen bis Ende Januar 1904. 

Segelhandbuch fiir die Nordseo, I. Thell, Heft 3, 1902. 
Nnchtrng mit Berichllgungcn bis lllllte Februar 
1904. 

Segelhnndbuch fiir die Nordsee, I. Theil, Heft 1, 
1903. Nnchtrag mit Bericbtigungen bis Ende 
Januar 1904. 

Segelhnndbuch fiir den lrischen Kanal, I. und 11. 
Thell, in 2. Auflnge von Jnhre 1904. 

Gezeltentnfeln fiir 1905. Pris M. 1,50. 
Rettelser til International - Signnlbog 1901. April 

1904, 

L 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 

1904. 

Artilleri ; Panser. Mlttellungen aus dem Geblete des Seeweøenø. 
Die Fortschrltte In der Entwlcklung des Schllfspanzers und der 
Marlne-Artlllerle lm Jabre 1902. S. 508. - Rlvista marlttima. Corazze 
per na"l'l. S. 33. - Proceedlngs of tbe Unlted States nnal lnøtltute. 
Note on balllstlc tables. S. 209. - Scientlfic American. 1. Russlan 
naval guns. S. 418. The japnneøe army and lts guns. S. 425. 

Fiskeri. Dnnsk Fiskeritidende. Om de Internationale Hnunder
søgelser. S. 190. Om Fiskerierne ved vore vestindiske Øer. S. 206. 
- Revne maritime. Lea pecberies allemandes en 1903. S. 85. -
Yacht. Le French-Shore. S. 359. - Proceedlngs of the United 
States naval lnstllute. Tbe lifting net for catcblng flab In toplcal 
waters for food for vessels of the Unlled States. S.197. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Ingeniøren. Lidt om Gedser-Warnemunde Dampfærgerne. 
S. 159. Høfdeanlægene paa den nordre Limfjordstange. S. 165. -
Re"l'ue des deux Mondes. La trnersee du Pas de Calals. - Bac, 
Pool ou Tunnel? S. 667. - Revne marillme. Les ports allemands et 
les ports hollandals et belges. S.88. - Yacht. Les ports francs. S.382. 
- Sclentific Amerlcan. 1. Transporter bridge across tbe Manchester 
Shlp Canal. S. 420. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Nautlcal Magazlne. The trai
nlng of the apprenllce. 8. 311. - llfarlne francalse. La greve des 
officlerø de la marine marebande. S. 113, 317. 335. Cbronlque de 
la marine marebande. S. 319, 335, 352, 367, 384. Les compagnles 
allemandes de navigation et leur rlvalitå avec la compagnle Cunard. 
S. 349. L'inscrlption maritime. S. 383. - Hansa. Scbulschifl's
kadetten ais Vollmatroseo. S. 237. Beabsicbllgte Massregeln zur 
Bebung der russiscben Handelncbilfabrt. S. 282. - Rlvlsta ma
rittlma. Marina mercantlle. S. 155. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Vort Forsvar. Et 
paatænkt Befæstningsanlæg fra Chr. IV's Tid. Nr 612. - Journal 
of tbe Roy I United Service Inslltullon. Manschuria and Port Ar
thur. S. 533. - Nautlcal lllagazine. Tbe Liverpool slave trade. 
S. 279. Westward Ho ! Tbree hundred years ago, and now. S. 300. 
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The Dardanelles. S. 303. Facts and Flgures. S. 314. - Marine 
franl)aise. Le reseau actuel des cåbles telegraphlques sous-marins. 
S. 105, 142. - Revue des deux Mondes A Toulon. S. 593. -
Revuc maritime. Les grands naufrages dans notre marine de guerre 
S. 5. - Hansa. Der Seeweg nach Sibirien und die slbirlsche Polar
elsenbahn. S. 261. - Sclentiflc American. 1. The geographical 
society of Philadelphla. S. 362. - *Geographical Journal. The 
antarctlc expedition. S. 549. Rescue of thc swedish antarclic expe
ditlon . S. 580. The national antarctlc expedition. S. 741. Baron 
Toll. S. 770. - •Geographlsche Zeitøchrlft. Sverdrupø letste Polar
expcdition 1898-1902. S. 268. Verlauf der englischen Siidpolar
expedltlon. S. 285 - •Petermanns Mltteilungen. Baron Tolls letzte 
eigenhiindige Schrlftsttick. S. 105. 

Krigsmarine. Nautlcal Magazine. Nnval toplcs of the month. 
S.283. Japan ås a seapower. S.289. - Marine franl)ai se. La fnllllte du 
cuirasøe. S. 81. - Revue maritime. Esøal d'une crltlquc generale 
des types de navires de Ja marine fraocalse. S. 40. - Yacht. Corre
spondances des ports. S. 310, 324, 347, 362, 379. Le ciurasse 
descadre la , Democratle• . S. 314 Nos forces navales en 1905. 
S. 321. Le garde-cote cuirnsse le • Valmy,. S. 325. La presence 
des navires de guerre aux regales. S. 327. llfarines mllltaires de 
l'etronger. S. 331, 3fi6. Le cuiraøøtl ru88e ,Knlaz potemklne tavrit
cheski , . S. 343. Les consequences de la journee du 15 mal sur 
la guerre navale russo-jnponalse. S. 353. Le nouvel etablissement 
maritime allemand de Sonderburg. S. 360. Le • Widgeon •. Canon
niere anglaise a faible tlrant d'eau. S. 376. - Mitteilungen aus 
dem Gebiete des Seewesenø. Der itallenische llfarlnebudget-Vor
anschlag ftir 1904-05. S. 526. Fremde Kriegsmarinen. S. 540. -
RiviRta marittlma. Marina milltare. S. 145. - Proceedingø of the 
United States naval lnstitute. The fleet and its personnel. S. l. 
A plea for n hig her physlcal, moral, and lntellectual standard of 
the personnel for the navy. S. 31. Some notes on naval needs and 
requlrementø S. 73. The present status of the protected crulser 
type. S. 145. The movable base. S. 181. A proposed system of 
punlshment for certain offences agalnst navy regulntlonø. S. 201. -
Scientlflc Amerlcan. 1. Growth of our navy. S. 363. The new 
warships for Japan. S. 366 

Lystsejlads. Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Lidt om lystscl
lads. S. 188. - Yacht. A propos de la formule de jauge des yachts 
il voile. S. 308. Nouvelles et faits nnutlques. S. 312, 328, 345, 
360, 377. Au sujet de la formule du congres de 1899. ~. 325, 
341, 364, 374. - Scientiflc American. 1 . The chnllenglng yacht 
nlngomnr•. S. 385. 
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Lægevæsen; Skibs-Sundhedsvæsen. Proceedlngs or the United 
States naval Instltute. On the preventlon of infectious dlseaaes. 
s. 155. 

Maskinvæsen (l'tlaskinprøve-Togter se Krigsmarine). Dansk Sø
fartstidende. Ingeniør Vogte Pendulpropeller. S. 224. - Tidsskrift 
for Søvæscn. Om Turbinefremdrivning. S. 253. - Englneerlng. 1. 

The Board of trade and constructive englneering. S. 787. - Yacht 
Les moteurs il rotation Jente. S. 340. - Rlvlsta marittlma. Il pro
greHo della turblna a vapore. S. 5. - Sclentlllc Amerlcan. 1. Tur.., 
hine ocean steamers. S. 382. 

Navigation, Astronomi; Instrumenter. Dansk Søfartatldende. 
Moderne Loddeapparater S. 233, 260. - Revue maritime. Sur nne 
courbc qul se presente dans !'etude de la regulation des compas. 
S. 33. - Hansa. Rechtweisende Kornpasse, rechtweisende Peilungen 
ftir Seekarten und Segclanweisungen. S. 285. - ltlittellungen aus 
dem Geblete des Seewesens. Klmmprlsmeo. S. 495. - Proccedlngs 
of the Unlted States nnvnl Instltute. Nnvlgator's protrnclor. S. 203. 
- •Norges Sjlifnrtstldende. Navlgatlonøvæsenet I andre Lande. 
Nr.114. - •Annalen der Hydrogrnphle. Ein neues und nbgekiirzles 
Verfnbren, om die Standlinie und die Kompaøsmlssweisung zu lln
dcn. S. 242. Losung elniger nnutlscber Aurgaben mit Hilfe der 
Azlmuttafeln. S. 244. 

Signalvæsen. Hansa. Tng- und Nachtaignale fiir Schill'e vor 
Treibanker. S. 238 Lichtcrfuhrung fiir nicbt manflverierfiihlge Schlffe. 
S. 258. Etwas iiber Nebel-Schallslgnale. S. 262. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning (Alløbning se Krigsmarine). Yacht. 
Les borges de la Tnmise. S. 318. Le vapeur allemand ,Stephan• 
all'ecte il la pose des cilbles. S. 332. L'Augustus B. Wolvln. Vapeur 
des grands Jacs. S 351. - Scientillc Amcrlcan. i. The russlan lce
breaker •Ermack•. S. 360. Interestlng experlments to df)termlne 
the correct lines for gasoline motor boats. S. 406. 

Skolevæsen. Nautical Magazine. Present condilion of nnutlcal 
educatlon In Japan . S 306. - •Norges Sjøfartstidendc. Vore Skole
skibe. 126. 

Sekrlg og Sekrigshistorie, Semanevre, Sekrigskunst; Kyst
forsvar. TldBBkrlrt for Søvæsen. Meddelelser fra den russisk-Jn
panøke Krig. S. 268. - Norsk Tidsskrift for Sevæsen. Den ru&Bisk
japanske Krig. S. 142. Taktiske forsøg. S. 194. - Englneerlng. 1, 

Problems of neutrallty. S. 789. - Journal or the Royni Unlted Ser
vice Institution. Coast derence from an Imperial standpoint. S. 510. 
• In tbe existlng state or development of warshlps, and or torpedo 
and submarine vessels, in what manner eau the strategical objects, 
formerly pursued by means or blockadlng an enemy In his own 
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ports, be hest attalned ?• S. 457. War notes. S. 577. - Nautlcal 
Magazlne. The law of blockade. S. 263. - Marine franpalse. Aprås 
la guerre russo-japonaise. La veritable questlon. S. 89. La de
fense maritime de J'lodo-Chine. S. 94. - Milteilungen aus dem 
Geblete des Seewescnø. Betrachtungen tiber den russiseh-japanl
schen Krieg. S. 473. Der Nachrichtendienøt im Krlege. S. 498. -
Rlvista marittima. Il conflltto russo-glapponese. S. 59. - Procee
dings of the United States nnval lnøtitute. Cable-cuttiog. S.109. -
Scientlflc Amerlcan. 1. Battleehlp or Torpedo-bont. S. 358. The 
japanese disaster at Port Arthur. S. 418 

Semandsskab. Hansa. Zum Ruderkommando. S. 271. 
Søret og Sefartslove. Enkelt Skib over Eskndre. S. 236. 

Hansa. Das Strassenrecht englischer Kriegsschilfe S. 259. - Pro
cecdlngs of the Unlted States naval lnslltute. Clllzenshlp and the 
protectlon of naturalized citizens abroad. S. 121. 

Seulykker, Redningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Rev e mari
time. Statistlque des nnufrages et autres accident& de mer pour 
J'annee 1902. S. 49. - Hansa. Entscheidungen des englischen 
Admiralitåtsgerlchts. S. 272, 282. - Sclentlflc Amerlcan. 1. Capt. 
Doenvig's life-savlng globe. S. 426. 

Torpedo- og Seminevæsen. Tidsskrift for Søvæsen. , Blind• 
Torpedoskydning. S. 1141. En forøget Anvendelse af Torpedo-Indi
katoren. S. 249. - Marine frnnpnise. Torpllles et culrnsses. S. 118. 
- Yacht. Le nouvel aspeet de nos contre-torpllleurs ,L'ArbalMe•. 
S. 316. Nos defenses mobiles et nos stations de øous-marlns en 
1905. S. 369. - Sclentlfle Amerlcan . 1. Manufacturing boets for 
the war department. S. 386. The torpedo boat in modem warfare. 
s. 387. 

Undervandsbaade. Marine franpaise. La catastrophe du sous
marin A'. S. 98. - Mltteilungen auø dem Geblete des Seewcsen ø. 
Die englischen Unterøeeboot-Maniiver bel Portsmouth und der Unter
gang des neuen Unterseebootes A'. S. 530. - Yacht. Les sous
marins dans la guerre ruSBo-japonaise. S. 337. La vision du sous
marin. S. 337. 

Forskelllgt. Norsk TldSBkrift for Søvæsen. Forskelligt. S. 204. 
- Nautical Magazioe. Notes on current Aveots. S. 320. - Marine 
fraopaise. Chronique. S. 100, 138. - Revue maritime. Informa
tions S. 90. - Rivista marlttima Miscellanea. S.185. - Proceedings 
of the United States naval lnstltute. Professional notes . S. 213. 
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Langhaps, P. Neuesle Tageskarte von Ost-Asien. Gotha 1904. 
Amdrup, G. C. Observations astronomlques, måteorologlques et 

magnetlques de Tasinsak dans le district d'Angmagsalik 1898 
- 99. Copenhague 190t (Tilsendt.) 

Rasmussen , A. H. M. Maskineriet I Flandens Skibe. Kjøbenbavn 
1903. {Tilsendt.) 

Noalhat, H. Les sous-marins et la procbalne guerre navale. Paris 
1903. 

Scholz, F. Krieg und Seekabel. Eine viilkerrechtllcbe Studie. lierlln 
1904. 

Long, W. H. Naval ynrns, !etters and anecdotes. From 1616 to 
1831. London 1904. 

Stenze!, A. Deutaches seemil.nnisches Wiirterbuch. Berlin 1904. 
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Karte des russisch-japanischen Kriegsscbauplatzes. Wien u. Leipzlg 

1904. 
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Albert!, A. La guerra clno-glapponese 1894-96. Napoli 1904. 

(Tilsendt.) 
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Mortensen, Th. og F. Børgesen. VestIndiens Betydning for dansk 
Naturforskning. Kjøbenhavn 1904. (Tilsendt). 

Cirkulære fra Nordisk Skibsrederforening. Kristlanla 1904. (Tllsendt) 
Drygalsky, E. v. Bericht iiber die wiBBenschaftlichen Arbelten selt 

der Abfahrt von Kerguelen bis zur Riickkehr nach Kapstadt. 
(Tilsendt). Berlin. 

HartJ, N. PlanteforstenInger fra C. Stewart i Østgr1mland med en 
historisk Oversigt. Kjøbtinbavn 1896. (Tllsendt). 

Simmons, B. G. Prelemlnary report on the botanlcal work of the 
second norweglan polar expeditlon 1898-1902. Christiania 1903. 
(Tllsendt). 

Levison, F. Gigt, Rheumatisme og Nyregrus. Behandling ved Bade
og Kurrejser. Kjøbenhavn 1902. (Tilsendt). 

Bersle, G. og A. Klakrlng og H. S. Rohrer. A manual of conven
tlonal symbols and abbreviations In the use of official charts 
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of the principal maritime nations hydrographlc office. Wa
shington 1903. /Tilsendt). 
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Hansen, H. J. Danmarks Stilling og Tilstand. Kjøbenhavn 1900. 

(Tilsendt.) 
Ahlenlus, K. Ångermanitlfvens FledomrAde. Uppsala 1903. (Tilsendt.) 
Ekman, V. W. Om Jordrotationens Inverkan på Vlndatromar I 

Hafvel. Stockholm 1902. (Tilsendt.i 
Boletln del Cuerpo de Ingenieroø de Minas del Peru. Llma 1902. 

(Tilsendt). 
Enblom, F. Yttranden och Forslag i FrAga om Anstålande af Hy

drografiske Undersokningar lnom Landet. Stockholm 1901. 
(Tilsendt). 

Andersson, J. G. Uber die Stratlgraphle und Teknotlk der Båren 
lnsel. Uppsala 1901 (Tilsendt). 

Haack, H. Geogruphen Kalender 1904-05. Berlin 1904. 
Stenzel, A. Deutsches Semanniøcheø Wiirterbuch. Berlin 1904. 
Nordenskjold, 0. Autarctic. TvA Ar Lland sydpolens lsar. Stock-

holm 1904. 
Drechsel, C. F. Fiskeri-Beretning for Finantsaaret 1902-03. Kjø

benhavn 1904. (Tilsendt). 
Katalog over Erhvervelsen af nyere udenlandsk Llterotur ved Sta

tens offentlige Biblioteker 1903. (TIisendt). 
Report of the meteorological council, for the year en ding 31' of 

march 1903; To the presidept and council of the Royal Society. 
London 1904. (Tilsendt.) 

Rung, G. R6partltion de la pression atmospherique sur l'Europe, 
obaervt!e de 1881 å 1895, el dlrecllon moyenne du vent sur 
les lltteraux. Copenhague 1904. (Tilsendt.) 

Grundsåtze fiir die Leuchtreuer und Nebelslgnale der deutøchen 
Ktiste. Berlin 1904. (Tilsendt.) 

Nordiske Fortidsminder. Kjobenhavn 1904. 
Vlerteljahrskarte fiir die Nordsee und Ostsce. Wlnt!)r, Frtihling, 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Tegner Simonsen. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den l Juni-Heftet 
optagne Fol'tegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor 
udkommet 

England 

England 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

Frankrig 
do. 
do. 
do. 

England 
Amerika 
England 
Frankrig 

Amerika 
do. 
do. 

Frankrig 
England 

Kortets 
el. Bo
gens Nr. 

2297 

2317 

2316 
2315 
2307 
3418 
3421 

4882 
118 
119 

3639 
2978 
941 

3204 
2375 

372 
1833 
821 

5222 
3408 

Titel m. m. 

Søkort. 
Østersoen. 

Hango head to S. Quarken lncl. the Aland Islands. 
Åpril,. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

Norway: Sheet XV., Tana fiord to Varanger fiord. 
Åpril. 

Norway: Sheet XIV., North cape to Tana fiord. Marts. 
- Xlll., Soro to the North cape . . Marti. 
- V., Smolen to Svea fiord. Marts. 

England S.: Plymouth sound and Hamoaze. Åpril,. 
· Scotland W.: Broadford bay. April. 

Nordlige Atlanterhav. 

Franze, Cote Ouest: Abords de Saint Nazalre. 
- : Tevennec. 
- : Ile de Sein. 

Espagne: Port du Passage. Marts . 
Iceland N.: Slgle fiord to ~iardvlg. April. 
Atlantic Coast of U. S.: Halifax to New York. April. 
New York bay and harbonr. April. 
Chesapeake: Du cap Henry au port Great Egg. April. 

Vestindien, Jfeksikanske Bugt, Karaibilke Hav. 

W.-Indies: Anchorages In the Island of Puerto Rico. 
: Culebra or Pauage Island. 

Carlbbean Sea, Aruba Island: Orangestad Harbor. 
April. 

Porto Rico. Maj. 
Åpril. 
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Hvor 
udkommet 

R England 
R do. 

R Amerika 

N Holland 

N do. 
N do . 
N do. 

R Amerika 

R do. 
N Frankrig 
R Japan 
R England 
N do. 

N Japan 
R do . 

N do. 
N do. 
N do. 

N do. 
N do. 
R do. 

N do. 
N do. 
t do. 
R Frankrig 

N Tyskland 

Kortota 
ol Bo
gens Nr. 

2544 
1749 

1213 

277 

278 
279 
49 

1320 

799 
5260 
311 
854 

3366 

193 
260 

203 
188 
140 

73 
173 
245 

102 
104 
111 

3735 

Titel m.m. 

Syd-Amerikas Østkyst. 
Rio de la Plata. April. 

Montevideo to Buenos Alres. Aprit 

Syd-Amerikas Vestkyst. 
Peru : Snlaverry rond. April. 

Nordlige Del af det Indiske Ocean med Røde Hav. 
Vaarwaters en ankerplaatsen op de Westkust van 

Sumatra en nnbijllggende ellanden. Blad IV. April. 
do. do. do. - V. April. 
do. do. do. - VI. Jlfaj. 

Schetskaart van Nederlandsch Oost-lndle. llfaj. (Disae 
Kort annullerer Kortene Nr. 35, 36 og 37). 

Asiens Østkyst. 
Chlna, N. Coast of Sbantung: Approaches to Chlfu 

or Yental Harbour. April. 
China Sea. April. 
Moulllage de Tchemulpo. Maj. 
Korea S. & SW. coasts. Marts (annull. tidl. Udg. ) 
China E., River Han entrance: Port Swatan. April. 
Korea S. coast: Fusan harbour to Port Hamllton. April. 

Japan. 
Kyushu W. coast: Hirado seto. Marts (ann. Kort Nr 106). 

: Hirado aeto to Shlmonesekl Kaikyo. 
Jllarts. 

: Nagasaki to Kuchlnotsu. Febr. 
- N. coast: Karalsu wan. Febr. (ann. Kort Nr.397). 

Mitsugahama to lwai jima. Dec. 1903 (ann. tidligere 
Udgaver samt Kort Nr. 364) . 

The Soutlu1rn Islands. Jan. (ann. Kort Nr. 129). 
Kube wan, Seto-uchi. Marts. 
Plans on the W. coast of Taiwan. Febr. (ann. Kortene 

Nr. 278 og 372). 
Honshu S. coast : Tokyo Kaiwan to Klshu Oshlma. Jan. 

Kishu Oshimn to Kobe. Febr. 
Tokyo gulr to ldzumi sea. 

Detroit de Shlmonosekl. April. 

Forskelligt. 
Segelhnndbuch fiir die Nonl- und Westkiisten Spa

niens und Portugals. lste Aufl. UJ04. PrlR ftl. 5.00 
(Belheft erscheint spiller). 



' 

Indhold af Tldukrifter 57 

Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. s. Hohlenberg. 

1904. 

Artilleri; Panser. Marine Rundschau. Amerikanische Geschlitz
unfii.lle in amerikanischer Beleuchtung. S. 711. - Scientlftc Ame
'rlcan.,. Japanese naval guns. S. 11. 

Eleotrioltet og Magnetisme; elektrisk Lys. Marine fran~alse. 
L'emploi de la telegraphle sans fil sur mer. S.157. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Dansk Søfartstldende. Fyranlæg paa Jyllands Vestkyst 
S. 309. - Ingeniøren. Den projekterede Udvidelse af Aarhus Havn. 
S. 191. - Englneerlng. ,. Folkestone new pier and harbour works. 
S. 37. - Mitteilungen aus dem Gehlete des Seewesens. Konstruk
tion und Einrlchtung des neuen ståhlernen Schwimmdocks von 
15000 t. Hebekraft zu Pola. S. 593. - Scientiflc Amerlcan. 1. Pro
posed lighthouse for cape Hatteras Dlamond School. S. 462. The 
dredger ,Marquess, . S. 476. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Engineerlng. 1 . American 
shipping. S. 854. - Nautical Magazlne. The saillng emigrant ship. 
S. 833. - Marine franpalse. Note sur les modiftcatlons it apporter 
aux services postaux de la compagnle de messagerles maritimes, 
au delit de Suez, vers l'Extreme-Orlent, l'Australle et la Nouvelle
Caledonle. S.166. - Revne maritime. Bulletin de la marine mar
chande. S. 149. - Yacht. L'lnscrlption maritime. S. 897. Les 
•tramp steamers ■ et la crise des frets. S. 398. Chronlque de la 
marine marebande. S. 399. 415. 431. 445. - Rlvista marlttima. 
lllarina mercantile. S. 428. - Sclentlflc Amerlcan. 1. Growth of 
american merchant marine. S. 454. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Journal of the Royal 
Untted Service Institution. The ,New Paciftc • from a strateglc 
point of view. S. 631. - Nautical Magazlne. The Liverpool slave 
trade. S. 342. Facts and Figures. S. 368. - United Service Maga
zine. India to England vili Japan and Canada. S. 307. The japa
nese attack on Port Arthur, November 1894. S. 428. - Marine fran
calse. Le res eau actual des citbles telegraphiques sous - marina. 
S. 177. - Marine Rundschau. Die ersten Dampfer in der Ostsee. 
S. 697. 829. Der lndlsche Ozean in der Geøchichte des Mittelalters 
und der Neuzeit. S. 763. - Rivista marlttima. Peregrinazioni 
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mariltime di Ulisse. S. 259. - Selenlille Americnn . 1. Resulls of 
the germnn and nrctlc expedltion. S. 398. The Polar regions. 
S. 454. Relics of the spnnish armada. S. 482. - "Geogrnphlsche 
Zeitschrift. Persiinliches. Stanley t. S. 348. Volksziihlung in 
Griinlnnd. Expedltlon v. Tolls. S. 345. 

Krigsmarine. Tldøskrift for Søvæsen. Meddelelser fra Nord- og 
Østersømnrinerne. S. 316. - Journal of the Royal Unlted Service 
Institution . Navn! Notes. S. 550. - Nnval toplcs of the month . 
S. 348. - l\lnrlne franpnlse. Enquetes et Programmes. S. 125. 
La faillite du cuirasse. S.145. Le budget navn! de 1905. S.172. -
Yacht. Le proJet du budget de In marine pour 1905. S. 385. 
Correspondnnces des ports. S. 389. 405. 428. 439. Le croiseur 
protege ture ,Abdul-Hamid• . S. 392. lllnrlnes mllilalres de J't!tranger. 
S. 396. 423. Les grands consells de la marine. S. 417. Lance
ment du culrasse Italien ,Regina Elena, . S. 424. Le budget de 
!'etablissement des invalides de In marine pour 1905. S. 430. Le 
lnncement du culrnsstl hollnndnis ,Tromp•. S. 430. Le traln des 
flottes. S 433. Le cuirnsse hollandals ,De Ruyter,. S 444. -
Marine Rundschau. Streltlichter auf die frnnsiisische Marine. S. 715. 
Rundschnu in fremden lllarinen . S. 722. 844. Zum 50 jilhrlgen 
Bestehen des Marlue-Baubenmtenkorpø. S. 842. - llfltteilungen nus 
dem Geblete des Seewesens. Dns engllsche l\larinebudget fiir das 
Verwaltungsjahr 1904. S. 629. Etat fiir die Verwnltung der knls. 
deutschen Marine fiir dns Rechnungsjahr 1904. S. 629. Fremde 
Kriegsmarincn. S. 636. - Rlvlsta marlttlmn. Marina militare. 
S. 413. - Scientlflc Americnn. 1. Fine performance of the bnttle
ship ,Kentucky,. S. 474. 

Lystsejlads. Yacht. Nouvelles et fnits nnutiques. S. 392. 
410. 426. 441. 

Masklnvæsen (Maskinprøve -Togter se Krigsmarine). Nautlcal 
Magnzine. The romance of the turbine S. 385. - Revne maritime. 
lndicnteurs de niveau . S. 93. Presse-etoupes. S. 97. De la chautre 

.mtlthodique. S. 104. - Rlvista mnrlttlmn. Il. combustibile liquldo. 
S. 285. Il progresso della turbina n vnpore. S. 313. 

Meteorologi. Tidsskrift for Søvæsen. Vestindiske Orkaner. 
S. 285. - Nautlcal Magazlne. Northern and soulhero ice. S. 354. -
l\lltteilungen nus dem Gebiete des Seevesens. Orkanartige Bii aus 
NNW, beobachtet nm 4. Mai In Polo. S. 621. - "Petermann Mlt
teilnngen. Meteorologlsche Ergebolsøc der schwedischen Siidpolnr
expeditlon. S.117. 

Navigation, Astronomi; Instrumenter. Dansk Søfnrtstldende. 
Moderne Loddeapparater. S. 280. 296. 305. 318. - Hnnsn. Un
sichtbn re Fcinde des Seemanns. S. 308. 318. 330. - IIIUteilungen 
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au& dem Gebiete des Seewesenø. Das Kimmprlsma. S. 690. -
fAnnalen de, Hydrograpble. Uber den Elnfluss des Luftødrucks auf 
Gbrooometergaog. S. 287. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning (Afløboing se Krigsmarine). Engl
neering. ,. Ships· tonnage and dock dues. S. 20. - Yacht. Les 
futurs paquebotø extrarapldeø de In compagnie Gunard. S. 429. 
Le jaugeage des navlres en France. S. 444. Ventes de vapeurs de 
oommerce aux belllgerant&. S. 446. 

Skolevæsen. Journal of the Royal Unlted Service Institution. 
On tbe necesslty for tralnlog seamen for the sea service. S. 662. -
Hansa. Den ausgebildeten Kadetten des deulscbea Schulscbllfa 
,Grouher.1ogln Elisabeth• - S. 320. - Sclentlftc American. 1. The 
britlsh naval scbool for the tralning of dlvers. S. 457 

Sakrig og Sskrigshlstorie, Samanavre, Sakrigskunst; Kyst
forsvar. Vort Forsvar. Danmarks Forsvar bedømt I Udlandet. 
Nr. 612. - Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Krigens forspil. S. 131. -
Manschuri-Spørgsmnalet. S. 131. - Journal or the Royni United 
Service Institution. • In tbe existlng state of development of war
sh lps, and of torpedo and submarine vessels, In what manner can 
the strategical objects, formerly pursued by meanø of blockading 
an enemy in his own ports, be hest attalned?• S. 699. - Unlted 
Service Magazlne. Belllgerents and Neutrals. S. 226. - Yacht. 
Situation presente et future de la marine ruue en Extreme-Orlent. 
S. 401. Les pertes de la flotte de commerce Japonaise. S. 431. -
Marine Rundschau. Die Prelsarbelt dea engllscben Leutnants N. G. 
Dewar. R. N. fiber die Krlegsblokade unter Beriicksicbtlgung der 
moderoen Kampfmlttel. S. 668. 793 - Mlttellungen nus dem Ge
biete des Seewesens. Betrachtuogen tiber den russlsch-japanischen 
Krieg. S. 661. - Rlvlsta mnrittimn. li conflltto ruøso-giappooese. 
S. 337. - Sclentiflc Amerlcan 1. The japanese naval dløasters. 
S. 438. Wreck of the russlan cruløer , Bogatyr, . S. 442. 

Ssret og Safartslove. Marine Ruodschau, Seerecht und Viilker
recht im Dien1te der Handelspolitik. S. 685. 

Saulykker, Redningsvæaen; Bjærgningsvæsen. Hansa. Ent
scheldungen des engllscheo Admiralltåtsgerlchts. S. 318. - ScleotUlc 
Americao . ,. A new lifesavlng gun. S. 12. 

Torpedo- og Saminevæsen. Engineering. ,. Torpedo attack. 
S. 19. H. M. Torpedo-boat destroyer • Welland , . S. 53. Destroyers. 
S. 53. - Mltteilungen auø dem Geblete des Seewesens. Neuerungen 
lm Torpedowesen. S. 616. - Scientlflc Amerlcan. 1 . Submarine 
mines oo the high seas. S. 434. 

Undervandsbaade. Englneerlng. 1. The potentialltles of the 
submarine boat. S. 821. 
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Forskelligt. Journal of the Royal Unlted Service Institution. 
Naval notes. S. 703. - Nautlcal Magazioe. Notes oo curreot 
eveots. S. 372. - Uolted Service Magazine. •The glorlous first 
of June,. S. 225. - Marine fraopalse. Chroolque. S. 179. -
Revue des deux Mondes. Finances de guerre. RuBSle et Japon. 
S. 113. - Marine Rundschau. Verschledenes. S. 743. Die Baum
wollfrage. S. 641. ldeallsmus und Mannschaftserzlehung. S. 813. 
Verøchiedenes. S. 864. - Rlvlstn marlttima. Miscellanea. S. 450. 

..... Alle ovennævnte Blade og Tidsskrifter findes i Marinens Bibliotek, 
de med • betegnede i 2. Aldeling (Søkortarkivet, Toldbodvejen). 

Adgang til Bonyttolsen nf Biblioteket og 1 ste Al delings Læseværelse (Bred• 
gade 28) tilkommer alle !jenstr orende Officerer og ligestillede nf Flaade og 
Hær, der opholde sig i Kjobonhavn, saml Soofftcersforenlngons Medlemmer. 

Alskedigede Officerer og ligestillede, der opholde sig i Kjobenbavn, kunne 
henholdsvis af begge Aldelingers Bestyrere tilste.e.s Adge.ng til al laane Boger m.m., 
samt Adgang til Læseværelset; og det samme gælder andre, der i videnskabeligt 
Øjemed ønske her pe.e. Stedet e.t benytte Biblioteket. 

Udlaanstiden for 1ste Aldellng er for Vlnterhe.lvaaret (hte Oktober-iste April) 
hver Sognedag fra Kl. 8- Em. ; i Sommerhe.lve.aret 2 Gange ugentlig (Mande.g 
og Torsdag) fra Kl. 8 1/1 - •P/1 Em. 

Udlaansliden for 2den Afdeling er: alle Arkivets Arbejdsdage fra Kl. 9 Fm. 
-Kl. 2 Em. 

hte Aldellngs Læseværelse er som Regel tilgængelig daglig fra Kl. 10 Fm. 
-Kl. 7 Em. 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Tegner Simonsen. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den I Juni-Heftet 
optagne Fortegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor Kortets I 
el.Bo

udkommet gens Nr. 
Titel m. m. 

Søkort. 
Østersøen. 

R Tyskland 67 Kleler Hafen. Juni. Pris M. 2,00. 
N do. 13 Finnlscher Meerbusen: Gewiisser um Bange. 

1 : 30.000. Juni. Pris M. 2,00. 
N do. 150 Flnnischer Meerbusen: von Hango bis Helsingfors 

1:150.000 (mit 5 Pliinen). Juni. Pris M. 2,50. 
N do. 151 Flnnlscher Meerbusen: von Helsingfors bis Hochland 

1: 150.000. Juni. Pris M. 2,30 
N do. 166 Schwedische Kiiste: Hano Bucht und Hamrarne 

1: 200.000, 2 Bliitter (mit 5 Pliinen). Juni. Prlø 
M.3.30. 

R do. 73 Die Gewiisser am Riigen: 1: 75.000, 2 Bliitter. Juni. 
Pris M. 3,95. 

•R England 2247 Gulf of Finland: N. shore, Hogland to Seskar. April. 
R do. 173 - : Approaches to Helsingfors and 

Sveaborg. April. 
R do. 3415 Gulf of Bothnia: Approaches to Riifsø and Bierne-

borg. Maj. 
N do. 2331 Gulf of Finland: Hango head to Baro sound. Maj. 

R Tyskland 

N England 
R do. 
N do. 
R do. 
R do. 
R do. 
R do. 
R do. 

3384 
2030 
2339 
1298 
1297 
2312 
1974 
3159 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

Die Elbe von Briinsbiittel bis Brunshause n 1: 50.000. 
Juni. 

Ireland S.: Queenstown. Maj .• 
SW: Vnlentia harbour. Ilfaj. 

General chart of the North sea. April. 
Norway W. : Approaches to Molde. Maj. 

- : Lepsø to Ona. Maj. 
Sheet X: Lofoten isls. to Andi>. April. 
S.: Christiania fiord nrn. portion. April. 

- srn. Moj. 



62 Fortegnelse over &!!kort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Hvor 
udkommet 

Kortels 
el Bo
gens Nr. 

Titel m. m. 

R England 3160 Norway S.: Torblornskler to Rauo. Maj. 
R do. 3158 - : Ne1lungbavn to Torblornøkler. Maj. 

N do. 3416 
R qo. 2740 
R do. 2980 
R do. 2491 
R do. 2488 
R do. 2538 

N Amerika 2132 

t Frankrig 1928 
R England 2600 

Nordlige Atlanterhav. 

france W.: Approuches lp '3rest. Jlfaj. 
lceland and the Færoe \stands. Maj. 

S.: Storksnæs to Portland. April. 
N. Amcrica : Approaches to New York. April. 

Portlund harbour. Maj. 
, Nowa Scotiu, Bay of Fundy E.: Yar

mouth to petit passage. Maj. 
Canada, Nova Scotia S : Ragged Island harbour to 

Cape Sable. Maj. 

Vestindien. 

Porto Rico et iles volsineø. 
St. DornIngo to Dominica. Jlfaj. 

Syd-Amerikas 81tkyst. 

R Amerika 930 Rio de la Plata and Approaches. Maj. 
R do. 1324 Venezuela: Approaches to Gunnta harbor nnd Plan 

of Guanta hnrbor. 
R do. 445 MageJlan Stralts, etc. Jlfaj. 

N Frankrig 5131 

R do. 4613 
N England 3428 

R do. 40 

R 
N 

R 
R 
R 
R 

Amerika · 1302 
do. 2171 

do. 
England 

do. 
do. 

1696' 
3349 
3386 
1_66 

Middelhavet. 

Envlron de Port Vendres. Juni (annullerer 5131, 
edition provisoire). 

Ports et muillages de la cote d'Armenle. Juni. 
Grecl.an archipelago: Port Kondla nnchorages. April. 

Nordlige Dtl af det indiske Hav. 

India W.: Karachi harbour (Kurrachee). Maj. 

biens Østkyst. 

Coasts of Korea and Japan, incl. Korea Strait. Maj. 
Chlna E. Nimrod sounrl (Sianae Klang) and Appro

aches with Plans: Fatu Channe) & Nuppl Shan 
Channel. Maj. 

Chlna : The Yangtze Kiang River, etc. Maj. 
Chlna sea : Approach to Kwang Chau Wan. lllaj. 

S. E. : Mira bay, Long harbour and appr. Maj. 
E. : River Min, Pagoda anchorages and appr. 

Maj. 
~ 1280 Korea, Korean archip., Nan How grup: Port Hamil-

ton . llfaj. 
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I 
Hvor 

udkommet 

N Amerika 
R do. 
R do. 
R do. 
R England 
N Japan 
N do. 

N Frankrig 

N Tyskland 

N do. 

Korteta 
el.Bo-

1en.ø Nr. 

646 
1300 
1301 
1651 

372 
112 
191 

Titel m.m. 

Japan. 

Korea stralt: Tsu Sima Sound (Republished). 
Sado !si. to the Gulf of Tokyo etc. IJ!aj. 
Gulf of Tokyo to Bungo Channe!. IJ!aj. 
Kiushu W. Coast: Matsushlma Channe!. Maj. 
Klnsln S.: Golf of Kagoslma, upper part. Maj. 
Nasuto Setouchi. April. 
Plans on the E. Coast of Kyushuu. April. 

ForskelUgt. 

803 Cote Sod de France et eotes de Corse, Supplement 
Nr. II. Juni. 

Segelhandbuch fiir die Nordsee, II Thell 2. Heft., 
Die Shelland und Orkney lnseln, Nord- und Ost
kftste Scottlands. 3. AuOage 1904. Pris M. 3,00. 

Bel heft zum • Segelhandbuch fiir die Nord- und 
Westkftsten Spaniens und Portugals•, 44 Tafeln 
mit 224 Kftstenanslchten. Pris M. 5,00. 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 

1904. 

Artilleri; Panser. Tidsskrift for Søvæsen. Lidt om Artilleri
materlellets nyeate Fremskridt. S. 341. - Tidskrift i Sjiiviisendet. 
Årsberåttelse i beatycknlng och bevåpning for Ar 1903. S. 142. -
United Service Magazine. Dummles for drlll purposes. S. 475. -
Rlvista marittima. Determinazlone delle constantl teorlche della 
balistlte. S. 541. 

Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys. Scientlfic Ameri
can. ,. Wlreless telegraphy from Panama to New England. S. 80. 

Fiskeri. Yacht. De quelques questlons relatives il la peche. 
s. 460. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Dansk Søfartslidende. Vort Fyrvæsens Udvikling. S. 839. 
- Teknisk Forenings Tidsskrift. Aarhus Havns Udvidelse. S. 97. 
- Marine franpalse. Le Canal de Panama et le canal llteral å 
La Lolre (prolongement de Brlare il Nantes). S. 217. - Mlttellungen 
au1 dem Geblete des Seewesenø. Docken von Schlachtschi.ll'en. 
S. 693. - Sclentlfic Amerlcan. ,. What we inherlt wlth the Pa
nama Cana). S. 58. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Tldskrift I Sjiivåsendet. Års
beriittelse I navigation och sjiifart. S. 223. - Englneerlng. ,. The 
Atlantlc shipping trust. S. 156. - Nautical Magazlne. The man
nlng of merchant shlps. S. 408. Desertions at paciflc coaat ports 
of the Unlted States. S 424. The shipping trade and tbe fiscal 
policy. S. 437. The social status of the mercantlle marine. S. 448. 
The atlantlc rate war. S. 447. - Marine franpalse. Une associa
tion internationale de chargeurs maritimes S. 222. - Yacht. La 
guerre de tarlfa entre les grandes compagnies de navigation. S 414. 
L'indisclpllne dans la marine marchande. S. 461. Chronlque de 

r la marine marchande. S. 463. 480 494. 510. 526. - Hansa. Un
sichtbare Feinde des Seemanns (Wachdienst der Seeofflziere). S. 880. 
391. - Rhlsta marlttima. Marina mercantlle. S. 648. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Nautlcal Mågazlne. 
Greenwich Hospital. S. 395. 494. The cruise of the Alabama. 
S. 413. Facts and Figures. S. 466. 554. - United Service Maga
zlne. The capture of Glbraltar. July 24th 1704. S. 544. - Marine 
Rundschau. Theorie und Praxis In der Schlacht von Trafalgar. 
S. 887. England in Ågypten. S. 921. - *Geographlcal Journal. 
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The national antarctlc expedltion. S. 17 The swedish antartic 
expedition. S. BO. 

Krigsmarine. Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Hvorledeø bør 
den engelske flaades materiel og personel disponeres I fred, og 
hvorledes kan fredsstyrken hurtigst udvikles til krigsstyrke? S. 211. 
Marinens kosthold. S. 252. Fra fremmede mariner. S. 285. -
Tidskrift i Sjiiviisendet. l\larin-ofverstyrelse. S. 109. Stockholm 
eller Carlskrona? Ett rlksvlktlgt 11jostrategiøkt sporsmAl. S. 128. 
Flottan under sistforftutna året. S. 234. - Englneerlng. ,. A tur
bine- driven torpedo-boat. S. 90. - Journal of the Royal United 
Service Institution. Naval notes. S. 832. - Naullcal Magazloe. 
Naval toplcs of the month. S. 455. 546. - Unlted Service Maga
zlne. The navy and the colonles. S. 453. - Marine franpalse. Le 
budget de 1905. S. 230. - Yacht. Correspondances des ports. 
S. 458. 476. 486. 506. 517 lllarlnes milltalres de l'etranger. S. 460. 
491. 623. La valeur tactique de la vllesse et celle de Ja protec
tlon. S. 465. Les marines mllltnlres en Medlterranee. S. 481. 501. 
Le monlteur hoilandais •Cerberus• . S. 486. La flotte volontalre 
russe. S. 497. Lo cuirasse amtirlcalo , Mlssourl, de 12 300 tx. 
S. 504. - Marine Rundøchau. Die Marlnellteratur lm Jahre 1903. 
S. 965. Rundschnu In fremden !\farinen. S. 988. - Mltteilungen 
nus dem Geblete des Seewesens. Die neuen Fluøø-Monltore der 
k. u. k. Krlegs Marine Temes und Bodrog. S. 701. Fremde Krlegs
rnarlnen. S. 711. - Rlvista marittlma. Marina mllltare. S. 631. 
- Sclentlftc American . •· The new french battleshlp ■ Democratie• . 

S. 64. What the loss of the Port Arthur fieet would mean to 
Ruasla. S. 79. 

Lystsejlads. Nouvelles et falts nautiques. S. 456. 472. 489. 
504. 521. Le yacht Imperial ture •Ertogrul•. S. 472. La coupe 
Sir Thomas Llpton. S. 502. 

Lægevæsen; Skibs-Sundhedsvæsen. Sclentlftc Amerlcan. , . An 
apparatus for preveutlng seaslckness. S. 40. 

Maakinvæaen (Illaskinprøve-Togter ae Krlgsmnrlne). Englnee• 
ring. ,. Steam turbines. S. 85. The Boller Commlttee·s report. 
S. 187. - Mittellungen aus dem Gebiete des Seeweaens. Neoartige 
SchiJl'smaschinenkomplexe. S. 678. - Rivlste mnrlltlma. Il com
bustlbile liquido. S. 573. 

Meteorologi. "Annalen der Bydrographle. Was løt Tot-
wauer? S. 309. 

Navigation, Astronomi; Instrumenter. Tidsskrift for Sø
væsen. Litteratur-Anmeldelse. S. 373. - Norsk Tidøøkrlft for Sø
væaen. En kortfattet navigationstabel. S. 234. Kan vi stole paa 
vore loddeapparater? S. 246. - Nautlcal Magazine. A cautlon on 

I 
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ex-meridians. S. 419. - •Annalen der Hydrographle. Hilfsgrossen 
fftr die Berechnung der lm Jahre 1905 statt0ndenden Sonnen
flnsternisse und Sternbedeckungen. S. 328. 

Signalvæsen. Marine Rundschau. Vervollkommnung der See
zelchen- und Nebelslgnalelnrichtungen In unseren Reichøkrlegs
hafengebleten. S. 937. 

Skibbyggeri, Skibeudrustning (Alløbnlng se Krigsmarine). En
gineerlng. , . The new Cunard liner ,Caronla•. S. 91. - Yacht. 
Le vapeur il pont tourelle , Oakbranch,. S. 4.61. L'appllcation du 
, propulseur, universel amovlble,. S. 462. - Rlvlsta marlttima. 
Nota sopra una macchlna per manovrare Il tlmone. S. 559. -
Sclentlflc Amerlcan. , . The new White Star liner • Bal tic•. - The 
!argest -vessel in the world. S. 44. Rapid coaling of warships In 
port. S. 63. A planing machine for ships' decks. S, 77. 

Skolevæsen. Yacht. La formation des eleves mecanlciens 
dans la marine anglaise. S. 471. 

Se-krig og Sa-krigshistorie, Se-mane-vre, Sa-krigskunst; Kyst
forsvar. Tidsskrift for Søvæscn. Den russisk-japaneøiske Krig. 
S. 360. - Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Taktiske forsøg. S. 225. 
Oversigt over de vigtigste regler angaaende n1mtralitet m.v. S. 256. 
Mandsr.hurlspørgsmaalet. S 270. Den russisk-japanska Krig. S. 271. 
- Tldskrlft I Sjoviisendet. Spanings- och bevaknlngstjiinesten. S.182. 
- Journal of the Royal Unlted Service Institution. In the existing 
state of development of war-ships, and of torpedo and submarine 
vessels, in what manner cnn the strateglcal objects, formerly pnr
sued by means of blockading an enemy in his own ports, be hest 
attained? S. 757. - Unlted Service Magazlne. • Blue water, or 
,Hearth and Home,? S. 470. - Marine fran(:aise. Le(:ons de 
choses. Du role utile des dltlerentes armes dans la guerre russo
japonaise. S. 185. Politique maritime et coloninle. S. 191. La 
defense navale de In France (1894-1904). Rapport soumls il la 
commlssion extra-parlementaire de la marine. S. 198. Le rapport 
du colonel Barrand et la defensc coloniale. S. 209. - Yacht. Le 
droit de visite des navires de commerce en temps de guerre. 
S. 509. - lllarine Rundschau. Die Preisarbelt des englischen 
Lentnants A. C. Dewar, R. N. iiber die Krlegsblockade unter lleriick
slchtigung der modernen Kampfmittcl. S. 905. Der russlsch-japa
niache Krieg. S. 947. - lllitteilungen aus dem Gebiete des See
wesens. Betrachtungen iiber den russisch-japanischen Krleg. S. 653 

Sa-ret og Se-fartslove. Dansk Søfartstidende. Fremmede Skibes 
etsstilling i britiske Farvande. S. 377. - Nautical lllagazinc. The 
avigatloo of men-of-war and merchant ships. S. 403. - Yacht. 
es Neutres et les Belligerants. S. 513. 
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Seulykker, Hedningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Dansk Søfarts
tideode. ,Norges, Forlis. S. 378. - Hansa. Das Uoterwasser
Signal. S. 360. - Scientlflc Amerlcan. 1. Llfe savlng equipmeot 
for steam-vessels and governmeot iospection. S. 26. 

Torpedo- og Seminevæsen. Engineering. 2. Torpedo Boat 
,Nr. 293• for the french oavy. S. 183. - Yacht. La defense con
tre les torpilleurs. S. 449. - Sclentific Amerlcan. , . The submarine 
torpedo tube. S. 28. 

Undervandsbaade. Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Oversigt 
over en del fremmede mariners undervaodsbaade. S. 242. 

Forskelligt. Nautlcal Magazlne. Notes oo curreot events. 
S. 460. 551. - Marine francaise. Cbronique. S. 225. - Marine 
Rundschau. Verschledenes. S.1008. - Rivista marittlma. llliscel
laoea. S. 664. 

..... Alle ovennævnte Blade og Tidsskrifter findes i .Marinens Bibliotek , 
de med • betegnede i 2, Afdeling (Sokortarkivet, Toldbodvejen). 

Adgang til Benyttelsen af Biblioteket og 1ste Afdelings Læseværelse (Bred• 
gade 28) tilkommer alle tjenstgørende Officerer og ligestillede af Flaade og 
Hmr, der opholde sig i Kjobonhavn, samt Soofflcersforeningens Medlemmer. 

Afskedigede Officerer og ligestillede, der opholde sig i Kjobenhavn, kunne 
henholdsvis af begge Afdelingers Bestyrere tib taas Adgang til al laane Boger m. m,, 
samt Adgang til Læseværelset; og det samme gælder andre, der i videnskabeligt 
Øjemed ønske her paa Stedet at benytte Biblioteket. 

Udlaanstiden for 1 ste Afdeling er for Vlnterhal vaaret (iste Oktober-iste April) 
hver Sognedag fra Kl. 8- Em.; i Sommerhalvaaret 2 Gange ugentlig (.Mandag 
og Torsdag) fra Kl.8 1/1-4 1/1 Em. 

Udlaanstlden for 2den Afdeling er: alle Arkivets Arbejdsdage fra Kl. 9 Fm, 
-Kl. 2 Em. 

iste Afdelings Læseværelse er som Regel tilgængelig daglig fra Kl.10 Fm. 
-Kl. 7 Em. 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Tegner Simonsen. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den I August-Heftet 
optagne Fortegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tlllæg. 

Hvor Korleh I 
udk mmet el. Bo-

o gens Nr. 

N Tyskland 

N 

R 

R 

do. 

do. 

do. 

R Frankrig 
N Tyskland 

N England 
R Tyskland 

N Holland 

N Frankrig 

do. 
do. 

36 

45 

69 

43 

4701 
21 

3881 
53 

209 

5225 

4796 
4409 

Titel m. m. 

Søkort. 
Østersøen. 

Ostsee, Mecklenburger Bucht. 2 Bliltter 1 : 100.000. 
Pr. 3,70 M. Juli. 

Ostsee. Ktiste von Ost-Preussen und Kurlsches 
Half. 2 Bliltter. 1 : 100.000. Pr. 2,20 M. Juli. 

Ostsee. Westllcher Teil mit Sund und Belten 2 
Bliltter. 1 : 300.000. Pr. 3,35 M. Juli. 

Ostsee. Deutsche Kiiste. Bohwacht-Bucht. 1 : 
50.000. Pr. 2,40 M. 

Ports des cotes de Prusse. Maj. 
Ostsee. Deutsche Kiiste. Papenwasser und die 

Oder bis Stetlln. 1 : 25.000. Pr. 1,95 M. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

Scotland W., Hebrldes, Lewis: W-Loch Roag. Maj. 
Nordaee. Die Hoofden. 2 Blåtter. 1 : 300.000. Pr. 

4,20 M. 
Harlngvllet, Krammer, Volkerak en Hollandsch Dlep. 

1 : 30.000. Aug. Pr. f. 2,80. 

Nordlige Atlanterhav. 

lllou!llages des cotes Ouest et Nord du Spitzberg: 
Baie de la Recherche. Port Vert. Dale du Char
bon. Port du Charbon. Ports Fleur de Lys et 
Bourbon. Port Middle Hook-Havre de la Bjona. 
Bale Advent. Baie Skans. Port de Blomstrand. 
Baie de Treurenburg. Passe de Beverly. Juli. 

Mouillages il Ja cote Ouest de Spltzberg. 
Moulllages de la cote Nord d'Espagne. Maj. 
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I 
Hvor Kortets 

udkommet •el BoN-r 
g ns . 

Titel m.m. 

Ve,tindien, !tfeksikanske Havbugt, Karaihuke Hav. 

R England 801 Haiti: Approaches to Port au Prlnce (Plan Jeremle 
Bay tilføjet). !,faj. 

N Frankrig 5236 Dale de Santa Anna. Spaansche Haven et baie de 
Caracas (Ile de Curacao). Juli. 

R dQ. 3256 Ile de la Culebra (Antllles). April. 

Syd-Amerikas Østkyst. 

R Amerika 616 Rio de la Plata to the Nuevo Gulf. Juni. 

N Amerika 

R do. 

R Frankrig 
R do. 

N England 

R Amerika 
N Frankrig 
R do. 
R do. 
N Japan 

2164 

1176 

1714 
1806 

2653 

1305 
5235 
2277 
3854 

330 

N Amerika 2150 

N do. 2173 

N Japan 112 
N do. 191 
t do. 191 
N do. 43 
N do. 53 
t do. 110 
t do. 211 
N do. 246 

N do. 117 
t do. 117 
N do. 29 

Syd-Amerikas Vestkyst. 

Peru: Coisco and Santa Bays (annulerer Kort 
Nr. 1184). Juni. 

Coasts of Panama, Columbia and Ecuador. Juni. 

Middelhavet. 

Port de Genes. !tfaj. 
Port d Anzlo. Maj. 

Asiens Østkyst. 

China: Gulf of Pe-Chlli, Pel-ho (Hal-ho) or Peking 
River sheet I, from the entrance to Ko-Ku. Juni. 

China: The Yangtze Klung to Formosa Strnit. Juni. 
Bale de Sabang et ses abords (Sumatra). Juli. 
Baie de Phnn-Rang. Maj. 
Baie de Camraigne. Maj. 
Masnmpo and Pu To chnnnel. Korea. Maj. 

Japan. 

Korea-Strait, Tsushlma: lzuharn Ko and Azu Ko, 
with Adjncent Coast (annullerer Kort Nr. 2148 
og 141). Juni. 

S. Coast of Honshu, Kil Channel: Taka be Wan; 
{annulerer Kort Nr. 1803). Juni. 

Naruto, Setonetsl, Japan. April. 
Plans on the Enst Coast of Kytishuti. April. 
Kytishti Togan Shobyo-chi. 
Otaru Ko to Yerlmo Jllisakl Hokushm1. Maj. 
Ofunnto Ko and Yamada Ko, Honshu. Juni. 
Yamada Rnrbour. 
Ofunato Ko. 
Plans on the West Coast of Taiwan: Talan kan. 

Tokatsukuru kan. Maj. 
Jlllyazu Wan and Approaches, Honshu. Jlaj. 
Miyazu Bay and Approaches. 
Plans In !huri wan , Hokushti. Maj. 
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N 
N 
t 
t 

Hvor 
udkommet 

Japan 
do. 
do. 
do. 

Kortets 
el.Bo
gens Nr. 

11 I 
237 
237 
138 

N Amerika 1262 

N Tyskland 

T Frankrig 670 bis 

T 

T 

do. 

do. 

794 bis 

795ler 

Titel m.m. 

Iburl wan, Hokushuti. Maj. 
Mlsumi Kb and Approaches. 
Mløumi Ko Fukln. 
Mori road. 

Forskelligt. 

Kytishti. Maj. 

The World. Tracks for full Powered Steam Ves
selø. wlth the shorteet navigable Distances In 
nautlcal miles (annulerer tidl. Udgaver). Juni. 

Segelhandbuch fiir die Oatsee, drltte Ahtellung, 
von der Linie Schlelmiinde-Fakkebjerg bis zur 
Linie Nlmmerøatt- Forhams Udde. 4de Udgave. 
1904. 

Annexe aux lostruetions nautlques no. 670 Merø 
de Chine. Tome Ill. 

Annexe aux Inatructlons nautlquea I o. 794 Cotea 
Sud et Est d"Angleterre. 

Annexe aux Inatructlons nautlquea no. 795 Cote 
Oueat de France . 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hohlenberg. 

1904. 

Artilleri; Panser. Revne maritime. La fnlllite du culrnsse. 
S. 153. D'une manlere d'evaluer les pulssnnces offensive et defen
sive d'une unlte de combat. S. 169. - Proceedlngs of the United 
Stntes nnvnl lnslitute. The evolution of smokeless powder. S. 353. 

Elektricitet og Magnetisme; elektrisk Lys. Englneering. , . 
50-Ton electric crane. S. 210. - *Nature. Magnetic dlsturbances 
ond navigation. S. 480. - •Annalen der Hydrographlc. Die tiig
liche Variation der Erdmngnellsmus. S. 385. - •Deutsche geo
grnphlsebe Bliitter. Die mngnetlsehen Pole der Erde. S. 63. 

Fiskeri. Yacht. Le crolseur gnrde-peche canadiP.n ,Canada, 
s. 615. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Hansa. Der zweite Freihnfen zu Bremen. S. 340, 444. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Nnutlcal Mngazlne. Mercan
llle marine offices. S. 520. Tbe atlantlc rate war. S. 533. -
Revue des deux Mondes. La marine marebande russe. S. 341. 
- Revue maritime. Bulletin de la marine marebande. S. 45, 189. 
- Yacht. Chronlque de la marine marebande. S. M3, 659, 574, 
691, 607, 623. La marine de commerce en France et en Alle
magne. S. 545. Les travaux de la commlsslon extra-parlamentaire 
de la marine marebande. S. 668. La penurle du fret pour notre 
marine marebande. S. 605. Les greves de Mnrsellle. S. 606-
Des taxes percues dans certains ports nnglais . S. 621. - Hansa. 
Akademle der Handelsmarine. S. 392. Der transatlantlsche Schnell
dampferbetrleb und selne vornusslchtllche Welterentwlckelung. S. 418, 
432, 443, 466. Hemmnlsse in der Schlffartsentwlcklung. S. 429, 
462. Uber den Befiihlgungsnachwels der Seeschilfer und Seesteuer
lente. S. 462. - Rlvlsta maritllma. Protezlonlsmo marlttimo. 
S. 33. - Marina mercantlle. S. 119, 291. 

Historie og Geografi; Biografi og Rejser. Nautical Magazlne. 
The Nelson of Japan. Vice-Admiral Togo. S. 481. The hlstory 
of navigation. S. 503. Greenwich Hospital. S. 567. The fighting 
admiral - Lord Charles Bereaford. S. 580. The aailor In belginn 
ports. S. 617. Facts and Flgures. S. 554, 639. - Revne marl• 
time. L'lnternement de la duchesse de Berry fl. In cltadelle de 



74 Indhold af Tld111krlfter. 

Blaye (1832-1833) (Role de la mnrlne). S. 5. - Mlttellungen nus 
dem Geblete des Seewesens. Die Kampagne von Tschesme. S. 759. 
- Proceedlngs of the Unlted States naval lnstltute. The naval 
profe1Slon: lts history and Ideals. S. 321. - "Geogrnphlcal Journal. 
The german antarctic expedillon. S.129. Map showing the work of 
national nntnrctic expedition. S. 201. Configuration of the north 
polnr area S. 355. - "Geographische Zeltschrlft. Der Stand der in 
Tåtigkelt beflndllchen Nord-Polarexpeditlonen. S. 402. Des Filrsten 
von Monaco. Plan elner Nordpolarexpedition. S. 467. Zleglers 
Hllfsexpedltlon. S. 468. Verlauf und Riickkehr der schottischen 
Siidpolarexpedition. S. 468. - "Petermanna Mlttellungen. Polar
gebiete. S. 177. 

Krigsmarine. Tidsskrift for Søvæsen. Meddelelser fra Nord
og Østersømarlnerne. S. 391. - Engineering. ,. Nnval conditions. 
S. 217. The japanese navy. S. 224. Skeleton models of warshlps 
S. 249. The admlralty and the naval programme. S. 407. -
Journal of the Royal United Service Institution. •In the exlating 
state of development of warshlps and of torpedo and submarine 
vessels, in what manner can the strategical objects formerly purøued 
by means of blockading an enemy In his own ports, be hest 
attained? S. 875. Problems of neutrality connected wlth the ruuo
Japanese war. S. 915. Naval notes. S. 955. - Naullcal Maga,ine. 
Our naval reserve officers. S. 524. The Japanese and thelr navy. 
S. 613. Naval toplcs of the month. S. 546, 634. - Unlted Ser
vice Magazlne. The oses of the british navy. S. 569. - Marine 
franpalse. Le budget naval de 1905. S. 277. - Yacht. Les offi
ciers de reserve de la marine. S. 529. Correspondances des ports 
S. 540, 548, 564, 587, 599, 611. L'cscadre de In baltlque dolt
elle partlr? Les nouveaux monltors de rivlere de la marine auøtro
bongroise. S. 570. Le commlHnrlat de la marine. S. 577. Le 
crolseur-cuira88e •Edgard-Qulnet,. S. 593. Les petita crolseurs 
allemands. S. 596. Marines mllitaires de l'etrnnger. S. 556, 581. 
619. - Mittellungen nus dem Geblete des Seewesens. Budget der 
k. u. k. Krlegsmarine fur das Jahr 1905. S. 808. Fremde Krlega
marlnen. S. 817, 912. - Rlvista marittlma. Marina mllitare. 
S. 109, 283. - Proceedlngs of the United States naval lnstltute. 
Skeleton models or modern shlps. S. 313. •The lleet and lts per
sonnel,. (Dlscuøsion). S. 411 Professional notes. S. 429. -
Sclentl0c American. , . The position of a range floder on a war
shlp. S. 107. The United States Marine corps. S. 108. Speed 
trlal of the battleship ,Ohlo• . S. 112. Launch of the armored 
crulser ,South Dakota,. S. 156. The unarmoured composite gun
boat ,Dubuque,. S. 176. 

r 
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Lystsejlads. Nautlcal Magazlne. The yachtlng øeason. S. 543. 
Yachts and yachtlng. S. 631. - Yacht. Les rt!gates automobiles 
Calaiø-Douvres. S. 535. Nouvelles et falts nautlques. S. 539, 
554, 568, 584, 600, 616. - Le yachtlng au Japon. S. 588. 

Lægevæsen; Skibs-Sundhedsvæsen. Dansk Søfartstldende. 
Er de nuværende Synsprøver tilfredsstillende? S. 435. - Tldakrlft 
I Sjiivåsendet. Sanltåra filrhAllanden oeh lnriiltnlngar lnom tyøka 
flottan. S. 275. - N11utlcal Mag11zlne. The phyaical fitness of na
vlgators. S. 629. - Proreedingø of the United Stateø naval Inøtltute. 
The camp of the sanitation at League Jøland, 1903. S. 289. 

Maskinvæsen (Maskinprøve-Togter (ae Krigsmarine). Engi
neerlng. 1. The water-tube bollers of 8 . M. S. S. ,Medusa,, ,Me
dea,, and ,Hermes, . S. 263, 345. - Nautlcal Magazlne. Oll fuel 
for warshipø. S. 534. - Sclentific Amerlcan . Milltary and strate
glcal value of oll fuel. S. 474. 

Meteorologi. • Annalen der Hydrographla. Elnlge Ergebnlsse 
der diiniøchen Expedltlon nach Ostgronland 1898-1899. S. 415. 
- *Geographlsche Zellschrlft. Uber die Temperatur an der Ost

ktiøte von Gronland, Stykklaholm gegentiber. S. 330. 
Navigation, Astronomi; Instrumenter. Dansk Søfartatldende. 

Moderne Loddeapparater. S. 398, 424, 439. - Nautlcal Magazlne. 
On reductlon to the prime vertlcal. S. 511. The conøtellalionø 
and how to know them. S. 607. - Hansa. Unalchtbare Felnde 
des Seemanns. S. 343 - Proceedlnga of the Unlted Statea naval 
Inatltute. 'J1he work of the naval obøervatory. S. 265. Eøtlmatlng 
distances. S. 405. - Sclentlflc Amerlcan. An Instrument for 
lndlcatlng mean astronomlcal noon. S. 125. - "Annalen der 
Hydrographle. Der automatlsche Loggreglstrlerapparat. S. 388. 
Der Hodograph. S. 424. Reglstrlerkompasse. S. 428. 

Signalvæsen. Dansk Søfartatidende. Moderat Fart I Taage. 
S. 412. Signalstationerne. S. 412. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning (Afløbnlng ae Krigsmarine). 
Dansk Søfartslidende. Turblndamperen i Atlanterhavsfarlen. S. 425. 
- Tldskrlft I Sjoviiaendet. NAgra lakttagelser pA Krlgsfartygs
byggnadena område under en øtudiefArd I Tyskland och England 
hosten 1903. S. 332. - Yacht.' Dea causes qul angmentent le 
prlx de la conatructlon navale en France. S. 592. lntluence des 
prix de transport des ti>les et aclerø sur les constructionø navaleø 
en France. S. 589. Le lancement du transatlanlique A turbines 
• Vlctorian,. S. 623. - Proceedlngø of the Unlted States naval 
lnatltute. Coal conøumplion on warøhlps. S. 373. - Sclentlflc 
Amerlcan. 1. A new Cunarder. S. 107. The ,Mlnneøota,, the 
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!argest stsamshlp ever built In Amerlca. S. 160. The new Cunard 
turbine steamers. S. 179. 

Skolevæsen. Nautlcal Magazlne. The german mercantile 
tralnlng shlp. S. 593. The tralnlng of seamen. S. 626. 

Sakrig og Sakrigshistorie, Samanavre, Sakrlgskunst; Kyst
forsvar. Dansk Tidsskrift. Forsvarsbetragtninger. S. 661. -
Tidsskrift for Søvæsen. Den russlsk-Japnneslske Krig. S. 377. -
Tldskrlft I Sji'>vilsendet. Årsberilttelse i sjiikrigskunst och sjiikrlgs
hløtorla Ar 1903. S. 297. - Englneering. ,. The japanese engineer 
in war. S. 343. - Nautlcal Magazlne. Naval lessons of the war 
in the for East from a french point of view. S. 599. - United 
Service Magazlne. Imperial federation for defence. S. 579. -
Marine frnn(laise. Caveant consules. La capture du ,Malacca, et 
la guerre de course. S. 245. Les raids de la division des croi
seurs de Vladivostock. S. 254. La defense navale de Ja Frnnco 
(1894-1904), S. 260. - Mlttellungen aus dem Gcblete des See
wesens. Betrachtungen iiber den russlsch-Japanlschen Krleg. S. 741, 
837. - Rlvista marlttlma. Il blocco mllitare. S. 5. Il conflltto 
russo-glnpponese. S. 61. La Jotta ravvlclnata. S. 199. - Sclen
tlflc Amerlcan. ,. Japancse daring on lnnd and cautlon on the sea. 
S. 122. The defeat of the Vladlvostock squadron. S. 146. Ad
miral Togos 0agshlp ,Mlkasa, . S. 128. 

Saret og Søfartslove. Nautical Magnzlne. In the law courts. 
S. 605. - Yacht Les Neutres et les Belligerants. S. 513. 

Saulykker, Redningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Dansk Søfarts
tldende. Bjærgeløn for Bjærgning af eget Skib. S. 389. ,Norge,s 
Forlis. S. 409. Barken Aalborgs Forlis. S. 424. - Lifeboat. The 
duty of watchlng the coast for casualtiee. S. 2. Thc wreck re
gister and chart for the year ended the 30th June 1902. S. 8. An 
experlmental motor llfeboat. S. 247. Sea warrlors. S. 253. -
Nautlcal Magnzlne. Lessons from the Norge dlsnster. S. 530. 
Derelicts. S. 540. Passenger ehlps and Board of Trude rcgulations 
as to savlng life at 11ea. S. 588 - Hansa. Rockall. S. 455. 
Seeunfallverslcherungsgesetze. S. 454, 464. 

Torpedo- og Saminevæsen. Le nouveau port des torpllleurs 
A Kiel. S. 535. - Procedlngs of the Unlted States nuval lnstltute. 
, BJank,torpedo shooting. S. ·339 

Undervandsbaade. Marine franpalse. Le comlte des sous
marlns. Ce qu'll fallalt faire - cc quon n fait. S 249. - Yacht 
A pro pos de sous-marlns. La porte du sous-marln russe • Delphln •· 
S. 555. - Sclenllfic American. 2. Perlls of the submarine. S. 154. 

Forskelligt. Nautlcal lllagazlne. A great temptation - A 
complete story. S. 451. Mr. Jack Tar, 1904-1804. S. 536. A 

.. 
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marlner's remarkable wlll. S. 611. Dlsclpllne and thc lack of li. 
S. 621. Notes on current events . S. 551, 641. - Marine fran
calse. Cronlque. S. 274. - Rlvista marlttima. Mlscellanea. S. 132, 
325. - "Geographlsche Zeltschrlft. Glebt es mehrere tausend 
Jah re alles Gletschereis? S. 396. 

Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Tegner Simonsen. 

Sakort, Farvandsbeskrivelser m. m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne efter den I August-Heftet 
optagne Fortegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tlllæg. 

Hvor Kortets 
el.Bo

udkommot gens .Nr. 

R England 
R Tyskland 
R Frankrig 
N England 

2246 
37b 

3986 
3435 

Titel m.m. 

Søkort. 
Østersøen. 

Gulf of Finland. Juli 
Wlsmar Bucbt. 1 : 50,000. Sept. Pris M. 1,65. 
Cl>tes de Prusse: De Stralsund li. Gross Horst. Juni. 
Sweden, E.: Plans of Kalmar Sound Narrows, En-

trance to Umca, Entrance to Gelle. Aug. 

Nordlige Isha". 

N Frankrig ·5239 Cote NO. du Spitzberg: de la Dale de la Madeleine 

R England 
R do. 
N do. 
N do. 
N do. 

R Frankrig 
N Tyskland 

R Frankrig 

1185 
34 

1683 
3400 
1919 

3439 
231 

920 

li. la Bale Rouge. Sept. (annul. Kort Nr. 929). 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 

River Thames: Sea Reach. Juni. 
England W.: The Scllly !sies. Juli. 

Padstow Harbour. Juli. 
Channe! lsls: Guernsey, Herm and Serk. Juli. 
Scotland, Hebrides, Lewis Isl.: Stornoway Har

bour. Aug. 
Angleterre S.: Bale de Dounes. !tlaj. 
Scbottland 0.: Peterhead Bucbt 1: 10,000, mit Plan 

Petershead Haren 1 : 6500. Sept. Pris M. 1,10. 
France N.: De Dannes li. A~bleteuse. Juli. 
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Hvor 
udkommet 

Kortetø 
el Bo
gens Nr. 

R Frankrig 3581 
N Amerika 2128 

N do. 2135 

R do. 253 
N England 3406 

R do. 893 

R England 
R do. 

N Amerika 
R do. 

N do. 
R England 
R do. 
R do. 

N England 
N do. 
R Amerika 

R England 
R Amerika 
R England 

N 
N 
R 

Frankrig 
England 

do. 

N England 
N do. 
R do. 

2580 
1274 

2177 
1120 

2178 
761 
762 
486 

3425 
3426 
1579 

1347 
1566 

23 

5172 
3414 
2554 

2285 
1233 
2379 

Titel m. m. 

Nordlige Atlanterhav. 

Espagne N.: Dale de Saint-Stlbastlen. Juni. 
Nova Scotla SE. : Whlte Island Bay to leddore 

Harbor. Juli. 
Nova Scotla NW.: Saint Mary Bay and Approachcs. 

Juli. 
Cape Verde Islands. Juli. 
Newfoundland E. : Notre Dame Bay, Bay of Ex

ploilø, Sheel I (North). Juli. 
Newfoundland S.: Burln Harbor lo Devil Bay incl. 

Mlquelon Isls. and Fortone Bay. Juli. 

Vertindiffl, Meksikanske Havbugt, Karaibiske Hav. 

Cuba, Eastern portion. Juni. 
Golf of Mexico : Tortugas Caya to Cape San Blas. 

Aug. 
Santo Domlngo S : Tortugoero Bay, Ocoa Bay. Juli. 
Central Amerlca E.: Gulf of Honduras and Appro

ach es. Juli. 
Cuba S.: Santa Cruz del Sur Aug. 
West India Isls. and Carribean Sen, Sheel I. Aug. 

- li. Aug. 
Jamaica and San Pedro Bank, wlth parts or Cuba 

and San Domlngo. Aug. 

Syd-Amerikas Østkyst. 

Terra del Fuego . Gable lsl. to Lapataia Bay. Juni. 
Cape Sno Pio to Gablo (si. Juni. 

Anchorages in Tlerrn del Fuego. Juli. 

Syd-Amerikas Vestkyst. 

Plans on the Coast of Peru. Juli. 
Anchorages on the Coasl of Chile. Aug. 
Chnnnels between Magelian - Strnlt and Gulf of 

Trinidad . Aug. 

Middelhavet. 

France S.: Du cap d'Agde il Pnlavns. Aug. 
Approach to Mnrselllos. Juli. 

ltaly W. : Leghorn roadstead. Aug. 

Sorte Hav og A.iovskc Hav. 

Baljik Bay, Varna. Juli. 
Kustinjeh anchorage. Juni. 
Kherson or Dniepr Bay. Juli. 
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Hvor 
udkommet 

Kortata 
el. Bo

gens Nr. 
Titel m. m. 

Nordltige Del af det i nduke Ocean. 

R England 821 Bay or Bengal E.: Sheet I, Elephant Point to Che• 
dtiba Stralt. Juli. 

R do. 833 Burma: Golr or Martabno, Rangoon River and np-

N England 
R Frankrig 
N Amerika 
R do. 
R do. 
N Frankrig 

R do. 
R do. 
R do. 

R do. 
R do. 

R England 
N do. 

N England 
N do. 

R Amerika 

R do. 

N Japan 
N do. 
N do. 
R do. 

t do. 
N Amerika 
N do. 

N do. 

N do. 
R do. 

1016 
3869 
2170 
1445 
1777 
5262 

3530 
4414 
2306 

2309 
4127 

2153 
3429 

1663 
3437 

1658 

1784 

185 
181 
30 

170 

138 
2183 
2155 

2174 

2165 
1528 

proaches. Juli. 

.Asiens Østkyst. 

Cochin Chinn: Saigon or Don Nnl River. Juni. 
Annam : Baie de Nhntrnng et de Binhcnng. Juni. 
Chinn E.: Cnnton Hnrbo . Aug. 

Approncheø to the Ynngtse Klang. Aug. 
Golf of Tnrtary, S. E. Coast of Slberln etc. Aug. 
Coteø d'Aonnm: Cua-Rone, Con-Tung, Song-Ginng, 

Dong-Hoi, Cua-Vlet. Sept. 
Cl>teø d'Annnm: Port de Qoln-Hone ou Thi-Nnl. Juni. 

Bnle de Ku-Mong. Juli. 
Golfe de Slam: De In pointe Cnmnn il la pointe 

Samit. Juli. 
Golfe de Slam: Moullluge de Kampot. Juli. 
Golfe do Tonkln : Lagunes entre Thunn-An et le 

Cap Choumay. Juni. 
Strait or Malncca: Port Swettenhnm. Aug. 
China, Hong Kong lsls. : E. Lammn channel. Aug. 

Japan. 

Tsugaru, Kalkyo, and South Coast or lezo. Juni. 
Plans on the W. coast or Nlpon, Bagi approncheø. 

Juli. 
Barborø in Kil Channe!: Komatsushima Anchorage, 

Osaki Bay and Yora No Uchl. Juli. 
Honshu, Inland sea: Akashl Strait and Approach es. 

Juli. 
Kynshu E. : Aslake Wan. Juni . 

Aburntsu and Tono Urn Juni. 
Hokoøhu S. : Akkeshi Wan. Juni 
Bonshu NW.: Snkai Ko and Approaches. Juni 

(annullerer Kort Nr. 180). 
Harboorø on S.-coast or Hokoshu. 
Honshu N., Rlkuoku Golf: Moura Ko Fokin. Aug. 

S.: Owashi Wnn, wlth adjncent coast. Plan 
or Kaki Ura. Aug. (annull. Kort Nr. 1545 og 789). 

Kiushu S., Ynmngawa-Ko: Plans or Kochlnoyernbu
Bny and Jsso Harbor. Aug. (annulleret Kort 
Nr. 1648). 

Klushu S., Kagoshima-Kaiwan: Kagoøhlma-Ko. Aug. 
E.: Hosoahima Harbor. Aug. 
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Hvor ~Li•:~ 
udkommet gens Nr. 

N Amerika 2175 

R do. 2110 

N Japan 42 

N do. 230 
N do. 247 
N do. 56 

N do. 67 
N do 201 

N do. 208 

R England 127 

Titel m.m. 

Japan lnland Sea, E. Entrance: Naruto-Komon 
(Naruto Passage). Aug. (annull. Kort Nr. 1796). 

Plans and Anchorages on the E. Const of Hanshu. 
Aug. 

Hokushu S. & E.: Kunashiri-jima and Approncheø. 
Juni (annull. Kort Nr. 235 og 384). 

Taiwan N.: Klirun-ko. Apr. (annull. Kort Nr. 122). 
W.: Rokan road, Boanna road. Maj. 

Honshu E.: Plans in Rlkuzen. Juni (annull. Kort 
Nr. 81). 

Honshu S.: Yokohama-ko. Juli. 
Approaches to the W.- entrance of Shimonoseki

kalkyo. Juli. 
Kyushu W. : Yanagino-sPto and Approaches. Juli 

(annnll. Plan Ynnngino-seto i Kort Nr. 208). 
Kiusiu NW.: Heradono-sllo (Spex-Strnil), to Shimo

noseki-Strnit. Aug. 

Forskelligt. 

N Amerika 9 The amerlcan prnclical navigator, by Bowditcb , 

N Tyskland 

'' 

sec. Edit. 1904. 
Handbuch fiir die deutsche Handelsmarine 1904, 

Pris M. 8,50. 

' 
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Indhold af Tidsskrifter. 
Af Kaptajn J. S. Hobleoberg. 

1904. 
Artilleri ; Panser. Mitteiluogeo aus dem Geblete des See

wesens. Die Fortschritte lo der Eotwlckluog des Schlff1pao.zers 
und der Marioe-Artlllerie lm Jahre 1903. S. 964. 

Fiskeri. Dansk Fiskeritidende. Bøjer som Bølgebrydere. S. 894. 
- Nautlcal Magazioe. Tbe fraoco-brltisb agreemeot witb regard 
to tbe Freocb Sbore. S. 797. 

Fyr- og Vagervæsen, Havnevæsen, Lodsvæsen, Vandbygnings
væsen. Ingeniøren. Projekteret Tunnel under Elben ved Hamborg. 
S. 271 - Teknisk Forenings Tidsskrift. Om Bølgebevægeløe og 
Luftdannelser. S. 119. - Yacht. Un port moderne. Rosarlo. S. 654. 
Rome port de mer. S. 708. 

Handelsmarine; Konsulatvæsen. Nautlcal Magazine. Seamen 
and work-men·s compeosation. S. 680. Forelgn locrease and bri
tlsb decrease lo our mercantile marine. S. 659. Tbe propoøals of 
a oew regime In the french mercaotlle marine. S. 712. Officers 
remuneratlon. S. 715. The youog mercantile officer and hlø pro
spects. S. 761. Liners v. Tramps. S. 768. Select commlttee on 
forelgn sbips. S. 788. Tbe deeline of brltish labour In tbe mer
canlile marine. - A few suggestions of bow to remedy It. S. 794. 
The atlantic shipping war. S. 799. - Revne des deux Mondes. 
La marine marebande rusøe. S. 616. Les lnøcritø maritimes et 
les greves nlcentes. S. 158. - ReTue maritime. Bulletin de la 
marine marebande. S. 96. - Yacht. Les subventions postales. 
S. 636. Chronique de la marine marebande. ~- 638, 670, 687, 
708, 719, 735. L'Etat, l'armement , les equlpages vlø-A-vls de la 
legislatlon maritime. S. 667, 686, 702. Le rapport du ■ Shipping 

øubøldles eommittee• nnglaiø. S. 667, 685. Les marina åtrangers 
dans la flotte marebande anglaise. S. 715. - Hansa. Wloke und 
Ratbschiågc fiir Schiffsfiibrer, Schlffsofll.zlere und Lotten. S. 487. 
Unalchtbare Feiode des Seemanns. S. 500. Aoteil der amerlkanl
schen Flagge am Seeverkebr des Landes. S. 610. 

Historie og Biografi; Geografi og Rejser. Nautlcal Magazlne. 
Admiral Dewey. S. 670. Voyage of tbe frencb frlgateø ■ Bousolle• 

and ,Astrolabe,. S. 683, 779. Tbe lndian mail and tbe P & 0. 
S. 697. Captain lllahan . The great øtrateglst. S. 739. Sir Alfred 
Lewis Jones, K. C. M. G. - Tbe Napoleon of commerce. S. 762. -
Unlted Service Magazloe. Tbe dockyards a century ago. S. 1. Ruøsla 
and Japan in tbe far East. S. 24. Malta: The pearl or tbe Medl
terraoean. S. 174. - Revue de1 deux Mondes. En Maodechourle 
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et en Coree. S. 897. - Revne maritime. La eolonisalion aux Nou
velleø Hebrides. S. 73. - Yacht. La mousson de N. E. S. 668. -
Marine Rundsehau. lm Stabe des l\lnjors von Glasenapp. Von der 
Blldung des Marine-Expedltlonskorps bis Ende l\lårz 1904. S. 1222. 
- Seientific American. , . Penry and the North Pole. S. 215. -
•Geographleal Journal. Return of the national antaretie expedition 
(Dløeovery). S. 377. - *Petermnnns l\littellungen. Unsere antnrc
tlsche Karten. S. 221. 

Krigsmarine. Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Bør der søges 
gjennemført forandringer i den kgl. resolution af 17 de december 
1870 regler for avancement Inden marinens officerskorps? S. 313. 
Ekvipagen og takkelvæsenet. S. 348. - Englneering. ,. Navy con
tracts and the royal dockynrds. S. 440. The japanese armoured 
crulser ,Kasuga,. S. 540. Stenm trials of H. Ill. S. ,Dominion,. 
S. 607. The conditions of wnrship trials. S. 615. - Journal of 
the Royal United Service Institution. Navn) notes. S. 1071, 1186. 
- Nautical Magazine The tleets of the great powers in the Medi
terranean. S. 653. The Russian volunteer tleet. S. 775. Naval 
topics of the month. S. 804 - United Service Magazine A shorl
handed admlralty and some overdue reforms. S. 13. Thirty years 
of naval progress. S. 105. - Marine frnncaiøe. Suprematie navale. 
S. 290. - Yacht. Correspondances des ports. S. 627, 660, 683, 
698, 707, 732. Les nouveaux cuirasses ruues type , Empereur
Alexandre III, . S. 643. Les cuirasse1 americains de 13000 tonnes 
,Miøsissippl• et ,Jdaho,. S. 664 Nos deux escadres et la commis
slon d'enquete. S. 673. Le lan cement du cuirnsse Italien • Vittorio 
Emmanuele III,. S. 701. La fin du ,Friedland et du Duguesclin•. 
S. 709. Marines mllitaires de l'etranger. S. 674, 710. Le recrute
ment des officiers de vnissenu. S. 721. - Marine Rundschau, 
Rundschau in fremden Jllnrinen. S. 1142. Rundschau in nilen 
Marinen. S. 1268. - Mittellungen nus dem Gebiete des Seewesens. 
Fremde Kriegsmarinen. S. 1002. - Scientiflc Americau. , . Warship 
constructlon in government yards. S. 226. Launching of the ,Con
nectlcut, and •Milwaukee,. S. 231. The lnunchlng welght of the 
,Connecticut,. S. 342. Dastnrdly attempt to wreck the ,Connecti
cut,. S. 262. Some recent lnunchings in the United States navy. 
s. 285. 

Lystsejlads. Nautlcnl Mngnzine. Ynchtlng and marine motor 
newø. S. 719. - Yacht. Nouvelles et faits nautiques. S. 632, 665, 
680, 697, 712, 728. A propoø de cnnots automobiles. S. 659. Les 
•25 pledø• de la hale de Dublin. S. 660. L',Editha,. Yacht amerl
cain il moteur il gazoline S. 665. Le yacht auxiliaire il moteur 
•Mollihawk Il,. S. 677. Le yachtlng en Russie. S. 726. - Riviøta 

l 
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marlttlma. Abbaco della formuia dlatazza dell• Union des yacht■ 
franpalø. S. 56. 

Maskinvæsen (Maaklnprøve-Togter, ae Krigsmarine). Marine 
franpalse. Les canotl automobiles. S. 296. - Scientlflc American. ,. 
Endurance of warship machlnery In the ruuo-Japanese war. S.190. 

Meteorologi. Tidsskrift for Søvæsen. Om Stormvarselst,lenesten 
ved Meteorologisk Institut. S.437. - Hansa. Der Untergang des Damp
fere ,Mannhelm• und das deutøche Sturmwarnungswesen. S. 475. 

Navigation, Astronomi; lnstrumsner. Norsk Tidsskrift for Sø
væsen. En kortfattet navigationstabel. S. 306. - Hansa. Dampfer
Routen lm Nordatlantlk. S. 490. Unslchtbare Feinde des Seemanns. 
S. 511. Die sogenannten • Unslchtbaren Felnde des Seemanns• und 
das Orderbuch. S. 613, 524, 536, 647. - Mltteilungen aus dem 
Geblete des Seewesens. Die magnetlschen Fehlerqnellen des Schltrt-
11.ompasses graphostatlsch dargestellt und analyslert auf Basis der 
Kraftllnlen. S. 377. Uber die Bewertung der Giite von Chrono
metern. S. 958. - Sclentlflc Amerlcan. , . When as tbe photo
graph taken? S. 218. - *Geographlcal Journal. Descrlptlon of an 
Astrolabe. S. 411. - •Annalen der Hydrographle. Pastor Maurltlu1 
Rachels Gelstllch SeekompaH. S. 473. Haben zelUlche erdmagne
tlsche Storungen Bedeutung fiir die Navigation? S. 486. 

Signalvæsen. Nautical Magazlne. The slgnalllng resourceø of 
the mercantile marine. S. 693. Nlght slgnail In the merchant øer
vice. S. 717. - Hansa. Vorschlag zu elnem Nachtslgnalsystem von 
E. Simon. S. 477. 

Skibbyggeri, Skibsudrustninø (Afløbnlng, se Krigsmarine). Jour
nal of the Royal Unlled Service Institution. Speed and comaomp
tion of steamshipa. S. 1179. - NauticaI Magulne. Coal!ng facl
lities in the navy. S. 703. - Yacht. Le tranaport-hopltal ruSBe 
•Orelo. S. 631. Les vapeurs allemand■ ,Hedwig et H6len Held• 
mann , . S. 655. Les essaiø de ,Manxmann•. S. 670. - Rivlata 
marittlma. Sopra una unova interpretazione deila eøperlenza de 
stabilltA delle navi. S. 257. - Scientlflc Amcrlcan. ,. Launch of 
the flrst turblne-propelled liner for traneatlaotic trafflc. S. 191. 
The nuxillary power yacht •Molllhawk li•. S. 473. Peary0

1 new 
ship for work In arctic seaa. S. 249. 

Skolevæsen. Norsk TidSBkrift for Søvæsen, sjoofflcenuddan
nelse. S. 320 - Journal of the Royal Unlled Service lnøtltuUon. 
The education of imperial japanese nova! officers of the executlve 
branch. S. 1109. - Yacht. L"ecole navale. S. 626. - Mlttellungen 
aus dem Gebiete des Seewesens. Das Studium fremder Sprachen 
in der engllschfln Kriegø-Marine. S. 997. 

Sakrlg og Søkrigshlstorle, Samanøvre, Søkrlgskunst; Kyst-
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forsvar. Norsk TldHkrlft for Søvæseu. Den runlsk-japanske Krig. 
S. 334. - Journal of the Royal Unlted Service Institution. The 
standard of strength for Imperial defence. S. 395. Wnr notes S. 1093. 
- Unlted Service Mngazlne. Some lessons from the russo-japanese 
war. S.112. - Marine frnnpalse. La defense de l'lndo-Chlne. S. 293. 
La defense nnvnle de In France (1894-1904). S. 309. - Yacht. 
Les avaries du gouvernall pendant le co11_1bat. S. 641. Les nvaries 
du vapeur japonals ,Sado Maru•. S. 683. Ce que nous enselg
neot les avarles de J',Askold,. S. 700. Le depnrt de l'escadre 
russe de reofort pour l'Extreme Orient. S. 705. Les manoeuvres 
combluees ltaliennes. S. 710. - Marine Rundschau. Die flnanzlelle 
Selte des ruHlsch-japnnlschen Krleges. S. 1029. Die engllschen 
Flottaomaniiver Juli-August 1904. S. 1108. Mlttellungen der Of
flziere deø russlscheo Kreuzers •Askold• iiber das Gefecht am 10 
August vor Port Arthur. S.1135. Elo Brief des Generals v. Stofch 
ane dem Jahre 1877 und aelue Stellung in der Entwicklungage
schlchte moderner Seetaktlk. S. 187. Der Ausbruch der russlschen 
Flotte aus Port Arthur am 10 August nach der Darstellung von 
Offlzleren des Llnleoschiffes ,Zessarewltsch,. S. 1205. - Millei
Iuogeo aos dem Geblete des Seewesens Betrachtungen iiber den 
russlsch-Japanlschen Krleg. S. 933. Der russische Kreuzer Askold 
nach dem Gefechte am 10 August 1904 S. 950. - Sclentlfic Ame
ricao. ,. The forlorn hope of the baltlc tleet. S. 210. Effect of 
abell lire on tbe russian cruiser , Askold,. S. 300. 

Søopmaallng eg Farvandsbeskrivelse; Gradmaaling. Nautlcal 
Magazloe. Cbarted myths. S. 542. - Hansa. Angebllche neue 
Uutlefen S 476. - •Annalen der Hydrogrnphie. F. Nansen iiber 
die TlefenverhAltoisse der nordpolaren Gewåsser. S. 458. 

Søret og Søfartsløve. Yacht. La conference Internationale de 
droit maritime. S. 637, 662. - Hansa. Schutz dem Prlvatelgentum 
auf See I S. 416. 

Seulykker, Hedningsvæsen; Bjærgningsvæsen. Yacht. Le 
,Boomerang, utlllse comme porteamarre. S. 572. Les naufrages 
en Nouvelle-Calådouie. S. 637. - Hansa. Seeunfall nuf dem Damp
fer ,Perltla•. S. 476. Hiilfe bel Schiffsunfållen In europålschen 
GewåHero und an der Ostkiiste von Nord-Amerika. S. 480. -
Scientlflc Americau. ,. Some new types of lifeboats. S. 245. 

Torpedo- og Seminevæsen. Yacht. Les nouvenux torpilleurs 
de haute mer hollandals ,Smeræ,, ,Tangka, et ,Wajnng,. S. 709. 

Undervandsbaade. TidHkrlft for Søvæsen. Undervandsbande. 
S. 449. - Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Den amerikanske under
vandsbaad •Proteetor,. S. 291. - Yacht. Les sous-marlns nnglals 
aux mauoeuvres. S. 689, 730. 

r 
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Forakelllgt. Norsk Tldøskrlft for Søvæaen. Forskjelllgt. S. 859. 
Nautlcal Magulne. The call of the aea. S. 660. French mari

time reglatratlon. S. 665. Notes on current events. S. 721, 809. 
A well from forward. S. 793 - Marine fran\)alae. L'accord franco
anglala au point de vue strateglque. S. 281 . Chronique. S. 304. -
Yacht. Les canots automobiles et l'aøøurance. S. 653 - Hansa. Jacht 
nlcht Yacht. S. 542. - Marine Rundschau. Verschledenea. S. 1293. 

Tilgang til Biblioteket. 
Juli Kvartal 1904. 

Jste Afdeling. 

Den Danske lngolf-Expedltion. Andet Bind. Nr. 4. Kjøbenhavn 1904. 
(Tilsendt.) 

Koefoed, M. & Meyer, E., Hage, C. F. Haandbog I Handelsvidenskab. 
2den Udgave. København 1904. 

Lund, E. F. S. Danske malede Portræter. Vlll lid. 4. H. Vil Bd. 
5.-8. H. Kjøbenhavn 1904. (Tilsendt.) 

Teknisk-maritim Ordbog fra Dansk til Engelsk, Tysk og Framk 
samt fra Engelsk til Dansk, Tysk til Dansk og Fransk til Dansk. 
Udg af Maskinmestrenes Forening. København 1904. 

Den Danske lngolf-Expedltlon. Femte Bind. Nr. 1. Kjøbenhavn 1904. 
(Tilsendt.) 

2den Af deling. 

Bjørnbo, A. A. og C. S. Petersen, Fyenboen Claudius Clausøn Swart. 
Kjøbenhavn 1904 

Krogh, A. og E. Krogh. Moderne Loddeapparater. (TIiaendt.) 
List of Oceanlc depths and serlal temperature. Observations recelved 

at the admlralty durlng the year 1903 London 1904. (Tilsendt.) 
Resultater af Vandstandeobservationer paa den norske Kyst. H. 6. 

Krløtianla 1904. (Tilsendt.) 
The norweglan North-Pole expedltion 1893-1895. Sclentlfic I esultø 

edlted by Fridtjof Nansen. Vol. 4. Krløtianla 1904. (TIisendt.) 
Cattollca, P. L. Operazlonl astronomlco-geodetlsche 1901 - -1902. 

Genova 1904. (Tilsendt) 
Travaux de la station Franco-Scandlnave de øondagcs aeriens il 

Hald 1902-1903. Viborg 1904. (Tilsendt.) 
Den danske lngolf-Expedltlon. 2det Bind Nr. 4 og 6te Bind Nr. 1. 

Kjøbenhavn 1904. (Tilsendt.) 
Geologlska Øfverøigtskart ofver Finland , Nyholt Helsingfors 1904. 

(Tilaendt.) 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Tegner Simonsen. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskrivelser, der ere udkomne erter den I November-Bertel 
optagne Fortegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes: N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor Korteta I 
udkommet 01• BoNgcna r. 

t Danmark 109 
t do. 110 
R Tyskland 23 

R do. 51 

R England 2302 

Titel m. m. 

Søkort. 
8sterseen. 

Østersøen, Mellemste Del. 
Nordlige Del. 

Ostsee, Deutsche Kiiste. Frisches Hall', Ostlicher 
Tel1. 1 : 75 000. Pris 2.20 M. 

Ostsee, Deulsche Kiiste. Danzlger Bucht und Fri
sches Half. 1 : 150 000. Pris 2.45 M. 

GuH or Bothnla, sheet. VII, Tome Point, round the 
head of the Guir of Tauvo. Sept. 

Nordlige Ishav. 
N England 3442 Russian Lapland, plans on tho North Coast. lva-

R Tyskland 56 " 

R do. 114 

N do. 6 

N do . 230 

N do. 5 

t do. 4 

t do . 5 

t do. 6 

N Frankrig 5206 

novskl Bay. Aug. 

Kattegat, Nordsøen m. m., Kanalen, England. 
Nordsee. !lliindingcn dP.r Jnde und Weser, Siid

licher Tel1. 1: 50 000. Pris 2.30 M. 
Nordsee. Das Seegat von Norderney. 1: 25000. 

Pris 0.80 Al. 
Nordsee, Deutsche Kiiste. Die Weøer von Elsfleth 

bis Bremen. 1: 25 000. Pris 1. 70 M. Okt. 
Nordsee, Schottland, 0-Kiiste: Aberdeen Hafen. 

1 : 7 500. Pris 1.05 M. Okt. 
Nordsee, Deutsche Kiiste. Die Weser von Bremer

bnven bis Elsflelh. 1 : 25 000. Pris 2.55 Ill. Okt. 
Die Weser von Bremerhuven bis Strohausen . 1 : 

25000. Udg. 1898. 
Die Weser von Strohausen bis Elslleth. 1 : 25 000 

Udg. 1898. 
Die Weser von Elslleth bis Bremen. 1 : 25 000. 

Udg. 1898. 
De Oyestreham å Brest. Cours de la Selne, du 

Havre å Rouen . 

C 
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t 
R 
R 
R 
R 
R 

Hyør 
udkommet 

Frankrig 
do. 

England 
do. 
do. 
do. 

N Frank.rig 

N do. 
R do. 
R do. 
t do. 
t do. 
t do. 
R England 
R do. 

R do. 

R do. 

N do. 
N do. 

N Amerika 

R do. 
N Frankrig 

t do. 
N do. 

N England 

N do. 

R Amerika 
R Frankrig 

R England 

Kortetø 
al Bo

gene Nr. 

945 
70 

2213 
1777 
3384 
1765 

5233 

5256 
155 
177 

3117 
3404 
4908 
2976 
2977 

1776 

2694 

3427 
3383 

2182 

1014 
5005 

1585 
5238 

3454 

3450 

1191 
2801 

Titel m.m. 

De In Dlves A Salnt-Vnlery- en -Cnux. 
De Hnnkii A Striimstnd \Skagerrak). Udg. Aug. 1904. 
England, Soutb, Teignmouth Sept. 
Irelnnd, South, Queenstown and Port of Cork. Aug. 

Aug. 
Cork Hnrbour and appronches. Aug. 

Nordlige Atlanterhav. 

Du cnp Bauld au cap Saint-Jean. Baie Blanche 
(Cilte N. E. de Terre Neuve). Okt. 

Cours de la Lolre, de Snint-Nnznlre Il Nantes. Okt. 
Pnrtie Ouest de l'lle de Re. Juli 1904. 
De Bnyonne il. • nlnt-Sebnstinn. Okt. 1903. 
Du cnp Saint-Antoine au cnp Bernard. 
Du havre du Croc au cap Saint-Jean. 
De Saint-Nazalre il. Naotes. 
lceland, West, Snefells Jokel to North Cape. Sept. 

North, North Cape to Sigte Flord, includlng 
Skagestrands Bay. Sept. 

North Atlantic, Faeroe Islands, Sudero, Trangjis
vaag. Okt. 

France, West, the Cbannels between Ile d'Ouesaant 
and the malnland. Aug. 

France, West, Rade de Brest. Sept. 
Nova Scotia, Tbe Gut of Cnnso. Sept. 

Vestindien, llfeksikanske Havbugt, Karaibiske Hcrv. 

West lndies South Coast of Cuba: Port Escondido 
(annulerer Plan i Kort No. 377 a). 

West ladies. Island of Santo Domingo: Caldera Bay. 
De l'ile Tlmbalier au bane Trinlty (G111fe du Mexi

que). Okt. 
Ile de Viequeø. 
De Porto - Rico il. l'ile Saint Thomas. Passage de 

Vlerges. Okt. 
Central America, Plans af nnchornges on N. Coast 

of Panama, Port Chagres, etc. Okt. 
W. Jndieø; Cuba, S. Ensennda de Mera (Pelon Har

bour). 

Syd-Amerikas Østkyst. 

South America. Brnzll: Rlo Grande do Sul. 
Rio Grande do Sul. (Bresll). Aug. 1904. 

Syd-Amerikas Vestkyst. 

631 S. Amerlcn, Magellan Strait, W. entrnnce Smyth 
Chnnnel from S. entrance to Fortone Bay. Aug. 
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Hvor I 11:oetetl 
udltommel at Bo

gens Nr. 

N 

t 

R 
R 
R 

R 
R 
R 
R 

Frankrig 

do. 

Frankrig 
do. 
do. 

England 
do. 
do. 
do. 

N Amerika 

t do. 
N Japan 
N do. 

R do. 
t do. 
R do. 
t do. 

N England 

N 
N 

do. 
do. 

N Tyskland 

5220 

3893 

3852 
4765 
4770 

2757 
2409 
1256 
1466 

2189 

187 
219 
175 

180 
143 
221 
26 

463 

139 

3438 
3409 

N Frankrig I fi213 
t do. 2173 
N Sverrlg 

Titel m.m. 

Middelhavet. 

Port de Barletta. Port de Trani. Port de Bløuglle. 
Port de Molfetta. Port de Mola dl Bari. Port de 
Monopolle (CMe Est d'Italie). Okt. 

Porto de la el>te Est d'Jtalle. 

biens Østkyst. 

Iles Poulo Dama (Golfe de Siam). Juli 1904. 
Reviere de Hue (Annam). Udgave .Aug. 1904. 
Lagune entre Tbuan-An et le Cua-Lae, et rivlere 

de Ba-Truc. 
Cbina Sea, Banka Strnit to Singapore. Sept. 

Formosa West and Peseadores Channe!. Sept. 
E., Gulfs of Pe Chili and Linn Tung. .Aug. 
Hong Kong. Sept. 

Japan. 

Japan. Honsbu, Soutb Coast: Approaebeø to Sbi-
moda Harbor. 

Japan. Nipon Island: Shimoda Harbor. 
Wakamatøu k6, Kyuøhu N. eonst. Juli. 
Ujina k6 Hiroøhlmn wnn, annulerer tidligere Udgave 

Nr. 175. .Aug. 
Kyuøhu Zengan, Japan. Juli 

Kngoshlmn Kalwan, Kyuøbu south eoaøt. 

Plan ar Feøhlo gawa guehl I Kort Nr. 463 er an
n uleret ved nyt Kort Nr. 40. 

Japan, Klnsin, N. W., lkitsuki Jlmn to Tnkn Shlma. 
Okt. 

Japan, Yezo Island, W., Oshima to Furublrn Wnn. Okt. 
Honshu (Nlpon), N. part lshlnomaki Wan 

(Sentlal Bay). Sept. 

Forskelligt. 

Segelhandbuch ftir den Engllscben Kanal, 1 Teil: 
Die Siidkiute Enghi.ndø. 3dle Udgave 1904. Pris 
3.00 M. 

De Ja mer du Nord il la Mediterrnu6e. 
De Dunkerque il Marsellle. 
Svenskn Lotsen . 1904. Pris 4 Kroner. 

, li 
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marlttlma. Abbaco della formula dletazza dell• Union des yacht• 
franpals. S. 55. 

Maskinvæsen (Maøklnprøve-Togter, se Krigsmarine). Marine 
franpalse. Les canots automobiles. S. 296 - Sclentltlc Amerlcan. , . 
Endurance of warship machlnery In the ruøso-Japanese war. S. 190. 

Meteorologi. Tidsskrift for Søvæsen. Om StormvarøelstJenesten 
ved Meteorologisk Institut; S.437. - Hansa. Der Untergang des Damp
fera ,Mannhelm, und das deutsche Sturmwarnungswesen. S. 475. 

Navigation, Astronomi; lnstrumener. Norsk Tidukrlft for Sø
væøen. En kortfattet navigationstabel. S. 306. - Hanen. Dampfer
Routen lm Nordatlanllk. S. 490. Unslchtbare Feinde des Seemanne. 
S. fill . Die sogeononten • Unslchtbaren Felnde des Seemannø• und 
das Orderbuch. S. 513, 524, 536, 547. - Mlttellungen auø dem 
Geblete des Seeweøene. Die magnetlschen Fehlerquellen des Schift'a~ 
kompaBBes graphostatlsch dargestellt und analyslert auf Basis der 
Kraftlloien. S. 377. Uber die Bewertung der Giite von Chrono
metern. S. 958. - Sclentlflc Amerlcan. ,. When as tbe photo
graph taken? S. 213. - *Geographlcal Journal. Descrlptlon of an 
Aøtrolabe. S. 4)1. - • Annalen der Hydrographle. Pastor Mauritius 
Rachels Geistlich SeekompaB■. S. 473. Haben zeitllche erdmagne
tlsche Stiirungen Bedeutung fiir die Navigation? S. 486. 

Signalvæsen. Naulical Magazlne. The slgnalling resources of 
the mercantile marine. S. 693. Night signal& In the merchant ser
vice. S. 717. - Hansa. Vorøchlag zu elnem Nachtsignalsystem von 
E. Simon. S. 477. 

Skibbyggeri, Skibsudrustning (Afløbning, se Krigemarine). Jour
nal of the Royal Unlled Service Institution. Speed and comsnmp
tion of steamshlpa . S. 1179. - Nautlcal Magazine. Coaling faci
litles In the navy. S. 703. - Yacht. Le transport-hopltal rnBBe 
,Oreh. S. 631. Les vapeurs allemands •Hedwig et Håleo Heid
mann•. S. 655. Les essalø de •Manxmann,. S. 670. - Rlvlata 
marlttlma. Sopra una unova lnterpretazlone della e1perlenza de 
stabllita. delle navl. S. 257. - Scientlflc Amcrlcan. ,. Launch of 
the flrst turbine-propelled liner for transatlantlc trafflc. S. 191. 
The nuxlllary power yacht •Mollihawk Il•. S. 473. Peary'1 new 
ship ror work In arctlc seas. S. 249. 

Skolevæsen. Norsk Tldnltrlft for Søvæsen , 1jilofflcerøuddan
nelse. S. 320 - Journal of the Royal Unlted Service Institution. 
The education of imperial Japanese naval officers of the executlve 
branch. S. 1109. - Yacht. L'ecole navale. S. 625. - Mittellungen 
aus dem Geblete des Seewesens. Das Studium fremder Sprachen 
in der engliøchan Kriegs-Marlne. S. 997. 

Sekrig og Sekrigshlstorle, Semanevre, Sekrlgskunst; Kyst-
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forsvar. Norsk Tidsskrift for Søvæseu. Den russisk-japanske Krig. 
S. 334. - Journal of the Royal Unlted Service Jnetltutlon. The 
standard of strength for Imperial defence. S. 395. Wnr notes S. 1093. 
- Unlted Service llfagazlne. Some leseons from the russo-japanese 
war. S. 112. - Marine francalse. La defense de l'lndo-Chlne. S. 293. 
La dåfense navale de la France (1894-1904). S. 309. - Yacht. 
Lea avaries du gouvernall pendant le co~bat. S. 641. Les avaries 
du vapeur japonals ,Sado Maru,. S. 683. Ce que nous enselg
nent les avarles de l',Askold,. S. 700. Le depnrt de l'escadre 
rusøe de renfort pour l'Extreme Orient. S. 705. Les manoeuvres 
comblm!es ltallennes. S. 710. - Marine Rundschau. Die flnanzlelle 
Selte des rnBSisch-japanlschen Krleges. S. 1029. Die engllschen 
Flottanmaniiver Juli-August 1904. S. 1108. Mlltellungen der Of
fizlere deø rueeløchen Kreuzers ■ Askold, fiber das Gefecht am 10 
August vor Port Arthur. S. 1135. Elo Brief des Generals v. Stofch 
aue dem Jahre 1877 und øelne Stellung in der Entwicklungage
schlchte moderner Seetaktlk. S. 187. Der Ausbruch der russischen 
Flotte aus Port Arthur am 10 August nach der Darstellung von 
Offlzleren des Llnlenschlffee ,zessarewltsch,. S. 1205. - Mittei
lungen ane dem Geblete des Seewesens Betrachtungen iiber den 
russlsch-Japanlschen Krleg. S. 933. Der russlsche Kreuzer Askold 
nach dem Gefechte am 10 August 1904 S. 950. - Sclentlflc Ame
rlcan. ,. The forlorn hope of the baltlc lleet. S. 210. Effect of 
øhell fire on the russlan crulser ,Askold , . S. 300.' 

Søopmaallng eg Farvandsbeskrivelse; Gradmaaling. Nautlcal 
Magazlne. Charted myths. S. 542. - Hansa. Angebllche neue 
Untiefen S 476. - •Annalen der Hydrographle. F. Nansen iiber 
die Tlefenverhiiltnlsse der nordpolaren Gewåsser. S. 458. 

88ret og Søfartslove. Yacht. La conference Internationale de 
droit maritime. S. 637, 662. - Hansa. Schutz dem Prlvatelgentum 
aof See! S. 416. 

S.eulykker, Rednlngsvæsen; Bjærgningsvæsen. Yacht. Le 
■ Boumeraug, utlllse comme porteamarre. S. 572. Lee naufrages 
en Noovelle-Calådonle. S. 637. - Hnnsa. Seeunfall nuf dem Damp
fer ,Perltla,. S. 476. Hiilfe bel Schlffsunfål!en In europålschen 
GewåHern und an der Oøtkiiste von Nord-Amerika. S. 480. -
Sclentlflc Amerlcau. ,. Some new types of lifeboats. S. 245. 

Torpedo- og S.emlnevæsen. Yacht. Les nouvenux torpll!eurs 
de haute mer hollandale ,Smeræ,, ,Tangka, et , Wnjang ,. S. 709. 

Undervandsbaade. Tidsskrift for Søvæsen. Undervandsbnade. 
S. 449. - Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Den amerikanske under
vandsband •Protector•. S. 291. - Yacht. Lee sous-mnrlns anglals 
aux manoeuvres. S. 689, 780. 
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Forskelllgt. Norsk Tidsskrift for Søvæsen. Forskjelllgt. S. 369. 
Nautlcal Magulne. The call of the sea. S. 660. French mari

time reglstration. S. 665. Notes on current eventø. S. 721, 809. 
A wall from forward. S. 793 - Marine fran{lalse. L'accord franco
anglalø au point de vue strateglque. S. 281. Chronique. S. 304. -
Yacht. Les canots automobiles et l'assurance. S. 653. - Hansa. Jacht 
nlcht Yacht. S. 542. - Marine Rundschau. Verschledenes. S. 1293. 

Tilgang til Biblioteket. 
Juli Kvartal 1904. 

lste Af deling. 

Den Danske lngolf-Expedltlon. Andet Bind. Nr. 4. KJøbenhavn 1904. 
(Tilsendt.) 

Koefoed, M. &; Meyer, E., Hage, C. F. Haandbog I Handelsvidenskab. 
2den Udgave. København 1904. 

Lund, E. F. S. Danske malede Portræter. VIII lid. 4. H. VII Bd. 
5.-8. H. Kjøbenhavn 1904. (Tilsendt.) 

Teknisk-maritim Ordbog fra Dansk til Engelsk, Tysk og Fransk 
samt fra Engelsk til Dansk, Tysk til Dansk og Fransk til Dansk. 
Udg. af Maskinmestrenes Forening. København 1904. 

Den Danske lngolf-Expedltion. Femte Bind. Nr. 1. Kjøbenbavn 1904. 
(Tilsendt.) 

2den Afdeling. 

Bjørnbo, A. A. og C. S. Petersen, Fyen boen Claudius Clausøn Swart. 
Kjøbenhavn 1904 

Krogh, A. og E. Krogh. Moderne Loddeapparater. (Tilsendt.) 
List of Oceanlc depths and seriel temperature. Observations recelved 

at the admlralty durlng the year 1903 London 1904. (Tilsendt.) 
Resultater af Vandstandsobservationer paa den norske Kyst. H. 6. 

Krlstlanla 1904. (Tilsendt.) 
The norwegian North-Pole expedltion 1893- 1895. Scientlflc 1esults 

edited by Fridtjof Nansen. Vol. 4. Krlstianla 1904. (Tilsendt.) 
Cattollca, P. L. Operazloni astronomlco-geodetlsche 1901 -1902. 

Genova 1904. (Tilsendt) 
Travaux de la station Franco-Scnndlnave de sondngcs uliriens å 

Hald 190.2-1903. Viborg 1904. (Tilsendt.) 
Den danske Ingolf-Expedltlon. 2det Bind Nr. 4 og ote Bind Nr. 1. 

Kjøbenhavn 1904. (Tilsendt.) 
Geologiske Øfvenigtskart iifver Finland, Nyholt Helsingfors 1904. 

(Tilsendt.) 
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Fortegnelse 
over Søkort, Farvandsbeskrivelser m. m. 

Ved Tegner Simonsen. 

Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. Fortegnelse over de Kort 
og Farvandsbeskriveleer, der ere udkomne efter den I November-Heftet 
optagne Fortegnelse. 

Anm. Følgende Betegnelser anvendes : N betyder Ny udkommet; 
R, Rettet; t, Udrangeret; T, Tillæg. 

Hvor Korteh I 
el.Bo

udkommel gena Nr. 

t Danmark 109 
t do. 110 
R Tyskland 23 

R do. 51 

R England 2302 

Titel m. m. 

Søkort. 
Østersoen. 

Østersøen, Mellemste Det. 
Nordlige Del. 

Ostsee, Deutsche Kiiøte. Frlsches Hall', Ostlicher 
Tel1. 1 : 75 000. Pris 2.20 M. 

Ostsee, Deutsche Kitste. Danzlger Bucbt und Frl
sches Hall 1 : 150 000. Pris 2.45 M. 

Gulf of Bothnia, sheet. VII, Tome Point, round thc 
head of the Gutr of Tauvo. Sept. 

Nordlige Ishav. 
N England 3442 Russian Lapland, plans on tho North Coast. Iva -

R Tyskland 56 a 

R clo. 114 

N do. 6 

N do. 230 

N do . 5 

t do. 4 

t do. 5 

t do. 6 

N Frankrig 5206 

novaki Bay. .Aug. 

Kattegat, Nords9en m. m., Kanalen, England. 
Nordsee. l\litndingcu dP.r Jnde und Weaer, Sitd

llcher Tel1. 1 : 50 000. Pris 2.30 M. 
Nordsee. Das Seegat von Nordorney. 1 : 25 000. 

Pris 0.80 M. 
Nordsee, Deutøche Kii øte. Die Weacr von Elsfleth 

bis Bremen. 1 : 25 000. Pris 1.70 1\1. Okt. 
Nordsee, Schottland, 0-Kitsto: Aberdeen Hafen . 

1 : 7 500 Pris 1.05 M. Okt. 
Nordsee, Deutsche Kiistc. Die Woscr von Bremer

haven bis Elsfleth. 1 : 25 000. Pris 2.55 l'll. Okt. 
Die Wuser von Bremerhuven bis Strohousen . 1 : 

25 000. Udg. 1898. 
Die Wcser von Strohuuøen bis Elø11cth. 1 : 25 000. 

Udg . 1898. 
Die Weser von Elsfletb bis Bremen. 1 : 25 000. 

Udg. 1898. 
De Oyestreham a Brest. Coura de la Selne, du 

Havre å Rouen. 

C 
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t 
R 
R 
R 
R 
R 

N 

N 
R 
R 
t 
t 
t 
R 
R 

R 

R 

N 
N 

N 

R 
N 

t 
N 

N 

N 

I Hm I Kortet~ I udkommet el. Bo 
gen• Nr. 

Frankrig 
do. 

England 
do. 
do. 
do. 

Frankrig 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

England 
do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

Amerika 

do. 
Frankrig 

do. 
do. 

England 

do. 

945 
70 

2213 
1777 
3884 
1765 

5233 

5256 
155 
177 

3117 
3404 
4908 
2976 
2977 

1776 

2694 

3427 
3383 

2182 

1014 
5005 

1585 
5238 

3454 

3450 

R Amerika 
R Frankrig 

1191 
2801 

Titel m.m. 

De la Divee å Salnt-Valery- en -Caux. 
De Banko å Stromstad (Skagerrak). Udg. Aug. 1904. 
England, Soutb, Telgnmoutb. Sept . 
lreland, Soutb, Queenstown and Port of Cork. Aug. 

Aug. 
Cork Harbour and approaches. Aug. 

Nordlige Atlanterhav. 

Du cap Bauld au cap Saint-Jean. Baie Blanche 
(COte N. E. de Terre Neuve). Okt. 

Cours de la Lolre, de Saint-Nazaire å Nantes. Okt. 
Parlie Ouest de l'lle de Rå. Juli 1904. 
De Bayonne å Saint-Sebastian. Okt. 1903. 
Du cap Saint-Antoine au cap Bernard. 
Du havre du Croc au cap Saint-Jean. 
De Saint-Nazaire å Nantes. 
lceland, West, Snefells Joke) to Nortb Cape. Sept. 

Nortb, Nortb Cape to Sigte Fiord, includlng 
Skagestrands Bay. Sept. 

Nortb AUantic, Faeroe Islands, Sudero, Trangjls
vaag. Okt. 

France, West, the Cbannels between Ile d'Ouessant 
and tbe mainland. Aug. 

France, West, Rade de Brest. Sept. 
Nova Scotia, Tbe Gut of Canso. Sept. 

Vestindien, !tleksikamke Havbugt, Karaibiske Hov. 

West lndies South Coast of Cuba: Port Escondldo 
(annulerer Plan i Kort No. 377 a). 

West Jodles. Island of Santo Domingo : Caldera l.lay. 
De l'ile Timbalier au bane Trlnlty (G1JHe du Mexi

que). Okt. 
Ile de Vieques. 
De Porto- Rico il l'ile Saint Thomas. Passage de 

Vlerges. Okt. 
Central Amerlca, Plans af ancborages on N. Coasl 

of Panama, Port Chagres, etc. Okt. 
W. lndies; Cuba, S. Ensenada de Mera (Pelon Har

bour). 

Syd-Amerikas Østkyst. 

Soutb Amerlca. Brazll: Rio Grande do Sul. 
Rio Grande do Sul. (Bresll). Aug. 1904. 

Syd-Amerikas Vestkyst. 

R England 631 S. Amerlca, Magelian Strait, W. entrance Smytb 
Channe! from S. entrance to Fortone Bay. .åug. 



' 88 Fortegnelse over Søkort, Farvandsbeskrivelser m.m. 

Hvor 
udkommel 

Kocteta 
eLBo
genøNr, 

Titel m.m. 

Middelhavet. 

N Frankrig 5220 Port de Barletta. Port de Trani. Port de Bisuglie. 
Port de Moirettn. Port de Moln di Bari. Port de 
Monopolie (Cille Est d'Italle). Okt. 

t do. 3893 Porto de Ja cote Est d'Jtalle. 

R 
R 
R 

R 
R 
R 
R 

N 

t 
N 
N 

R 
t 
R 
t 

N 

N 
N 

Frankrig 
do. 
do. 

England 
do. 
do. 
do. 

Amerika 

do. 
Japan 

do. 

do. 
do. 
do. 
do. 

England 

do. 
do. 

N Tyskland 

3852 
4765 
4770 

2757 
2409 
1256 
1466 

2189 

187 
219 

175 1 
180 
143 
221 

4~: I 
139 

3438 
3409 

N Frankrig I fi213 
t do. 2173 I 
N Sverrlg 

Ariens Østkyst. 

Iles Poulo Dnmn (Golfe de Slam). Juli 1904. 
Reviere de Hue (Annam). Udgave Aug. 1904. 
Lagune entre Thunn-An et le Cua-Lnc, et riviere 

de Bn-Truc. 
China Sen, Bnnkn Strnit to Singapore. Sept. 

Formosa West and Pescndores Chnnnel. Sept. 
E., Golfs of Pe Chili and Linn Tung. Aug. 
Hong Kong. Sept. 

Japan. 

Japan. Honshu, South Const: Approaches to Shi-
modn Harbor. 

Japan. Nipon Island: Shimodn Hnrbor. 
Wakamntsu kb, Kyushu N. coast. Juli. 
Ujina kb Hiroshimn wnn, nnnulerer tidligere Udgave 

Nr.175. Aug. 
Kyushu Zengnn, Japan. Juli 

Kagoshimn Kniwnn, Kyushu south coast. 

Plan af Feshio gnwn guchi i Kort Nr. 463 er nn
nuleret ved nyt Kort Nr. 40. 

Japan, Klnsin, N. W., lkitsuki Jimn to Tnka Shima. 
Okt. 

Japan, Yezo Island, W., Oshimn to Furubira Wan. Okt. 
Honshu (Nipon), N. part lshinomnki Wnn 

(Senllni Bay). Sept. 

Forskell·igt. 

Segelhnndbuch fiir den Engllschen Kanal, 1 Teil: 
Die Siidkiiste Englands. 3die Udgave 1904. Pris 
3.00 M. 

De Ja mer du Nord il la Mediterranee. 
De Dunkerque il Marseille. 
Svenskn Lotsen. 1904. Pris 4 Kroner. 
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