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Den undersølske )!ine ved
under lien russiske-japanske

Llaotnug Halvaen
Krig 1904-05.

"Ar Pren erlleutenant R. We s t.

I Aaret 1898 var det lykkedes Husland al faa Liao
tung Halvøen i Forpagtning for et Tidsrum af 25 Aar,
og med Boksero pstan dene i de paa falgende Aar som
Anledning besatte Ru slan d so m bekendt Mansehuriet ,
saaledes at del nu havde dir ekt e Forb indels e mellem
~loderlande l o~ Besidd elserne i Øst en. Saavel ill avnebyen
Dalny som i Pori Arthur paube gyndte Husserrie store
Arbejde r med al anlægge og for be dre Havne sa mt al
forstærke eller forny Forsvarsmidlerne , navnlig . ved Port
Arthur, og ingen frem med Magi lviviede om, al Huslan d
betragtede det for pagtede Territorium som sin Ejendom,
og al 1'0rt Arthur s kulde gø res til del . farsle. Ortogs
havn i Østen , Vladiwostoek, der hidtil havde være t
Husland s Krigsh avn i Østen, havde nem lig den Man gel
at være spærret af Is de fire ~Iaanede r af Aar et.

T ro ds de sto re Arbejd er og trods Anvend elsen af
uhyre Pengesummer var Port Arthur - som Hrigsha,oo
betragt et - i 1904 endnu lan gt fra færdi g. Af nokker
fandtes der kun lo, en for . Skibe af Størrelse som • Pal
ladall og en mindre for Torpedobaade. Oen store Dok

var for smal for Pan serskib en e, og den paa T ige rhale
halvøen pian iagie Dok for diss e Skibe var endnu ikke
færdig. Det var derfo r nødvendi gt i Krigens Lab al
reparere de større Skibes Hundhavarier, navnlig foraar
sagede ved Torpedo- eller :\lineeksplosioner, paa særlig
Maade ved IIjælp af - Caissous s ' ).

1) De her anvendte Catssone var Kasser. af hvis seks Sider
de to "ar aabne ; de blev nedsænkede og fastgjorte uden paa Ski
bels havarerede Sled , aaaled es al den ene aabne Side , hvis Kanter
var tildannede ener Skibsformen "ed Havaristedet. vendte ind mod

Tldukr. f . SevæseD.. sa Aarr. l
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De af Russerne paabegyndte Uddybningsarbejder i 
Port Arthurs Havn og Indløb var ligeledes langt l'ra 
færdige. Da der kun fandtes eet Indløb og dette var 
temmelig smalt og med ringe Vanddybde, kunde de 
større Skibe kun besejle Løbet ved Højvande. Under 
[{rigen viste det sig ofte, at det tog flere Timer for den 
samlede russiske Flaade at løbe ud af eller ind i Huvnen 
(før Admiral Makarolls Ankomst og Ordning af Forhol
dene medgik der P.ndo~saa to Højvande). For al for
bedre BesPjlingsforholc.lene har Japanerne senere ladet 
udgra\'e en mindre I{anal for Torpedobaade fra det syd
lige af Vesthavnen og ud til det aabne Hav 1). 

Materiale til Reparation af Skibene fandtes kun i 
smaa Mængder, og Antallet af teknisk uddannet Personel 
var ringe. Efter IUado's Opgivelser skal der til Eksempel 
kort før ({rigen have været følgende Vakancer i det 
tekniske Personel paa Værkstederne: 

Underofficerer . . . . . . . . . 17 pCt. 
Overminører. . . . . . . . . . . 18 
Minører ............... 20 
Maskinfolk (Fyrbødere) .. 16 

Skibssiden og den anden aalme Side opefter og op o,·er Vandover
fladen. l{assen l!lev tætnet, pumpet læns, Vandets ydre Tryk 
holdt den endnu fastere og tættere mod Skibssiden, og man var 
nu i Stand til' fra oven at komme ned og reparere Skaden. Paa 
denne lllaade lykkedes det Husserne under hele Krigen i 1904 at 
reparere mange, selv svære Havarier og i forholdsvis kort Tid . 

1) Japanerne har nu opg i\ et det med saa store Ofre erobrede 
Port Arthur som Krigshavn. Som Endepunkt for den sydman
schuriske Jernbane fandt de det mere formaalsljenligl at gøre Byen til 
en fortrinlig Handelshavn, og skont Indkomstskatten i Japan er 
naaet op til 33 pCt., er de ikke vegne tilbage for de dermed for
bundne Bekostninger. De har fjærnet alle de sunkne russiske 
l{rigsskibe, anlagt nye Dokker og Boh ærker og navnlig uddybet 
Vesthavnen. Følgen heraf har været, at den nævnte Bane, der i 
1909 gav 6 pCt. i Udbytte, i 1910 antagelig har givet 10 pt:l. 
Saa længe Port Arthur var i russisk Besiddelse arbejdede Banen 
altid med et betycleligt Underskud. 
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og ved Krigens Udbrud i 1904 fandtes der i Port Arthur 
intet Minekompagni (der var et i Vladiwostockl og intet 
Materiel til Udlægning af en ikke selvvirkende Mine
spærring i Indløbet. Muligvis har det voldt Russerne 
Vanskeligheder at udlægge en Spærring i et Farvand, 
h, or Strømmen til Tider kunde være ret haard, For
skellen i Høj- og Lavvande over 3 Meter, og hvor tem
melig høj Sø ofte kunde staa helt ind i Bavnen; men 
under Krigen mellem Kina og Japan havde mne
serne dog udlagt en Bundminespærring i Indløbet til 
Port Arthur. 

Da [{rigen pludselig kom over Russerne, maatte 
Materiel til Port Arthurs nødvendigste Udbedring sendes 
pr. Bane den lange Vej gennem Sibirien, og da Banens 
vigtigste Opgave saa godt som under hele Krigen var 
Forsendelse af Tropper til Forstærkning af Hæren, va
rede det meget længe, før der overhovedet indtraf Ma
teriel (og teknisk Personel) til Flaaden. Først i Midten 
af i\Jarts Maaned ankom der samtidig med Admiral Ma
karoff et Minekompagni, Miner og Materiel til Repa
ration af Skibene. 

l Port Arthur havde Russerne ved Krigens Udbrud 
dog to Minedampere: 

•Amurco (Fig. 1) 2500 ts. 18 Knob. Agterudlægning. 
»Jenissei11 ... 2500 - 18 

De var kun 5-6 Aar gamle, og hver kunde have en 
Beholdning af 360 selvvirkende Miner om Bord. Da 
Tabet at' 11Jenissei11 1) føltes temmelig haardt, blev Han
delsdamperen • Bogatyr11 indrettet til at udlægge Miner 2), 

ligesom Russerne hertil ogsaa benyttede Havnedampere 
og kinesiske Djunker. 

Angaaende Konstruktionen af saavel den under Kri-

1) Forlist paa Krigens 3. Dag. 
') Juli 1904. 
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gen benyttede russiske som den japanske Mine, findes 
der i Bøger og Tidsskrifter højst forskellige Beretninger; 

Fig. t . 

nedennævnte Beskrivelse af Minerne er kritiske Uddrag 
deraf og forhaabenllig ikke langt fra Virkeligheden. 

Den russiske Mine (Fig. 2) er enten konisk eller 
kugleformet. D er fem Stødhorn indskruede i Toppen A. 

Fig. 2. 

Stødhornene bestaar af et tyndt Glasrør a, der indehol
der Syre, og udenom Glasrøret et Blyhylster b: Under 
Transport sættes et Messinghylster c udenom Blyhylsteret. 
Forneden, under hvert af de fem Stødhorn, og indvendig 
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i Minen sidder en Messingholder e, hvori findes Zink
og l{ulplader, dannende et elektrisk Element. Gennem 
Træbunden d fører Ledningerne z og x til Ladehullet B. 
Kobbercylinderen K indeholder Tændladningen g, der 
bestaar af tør Skydebomuld, samt Tændpatronen f. Pa
trontraadene er forbundne til to Ledninger w og w 1 -

w fører direkte op til Ladehullet B og er derfra ind
vendig i Minen sat i Forbindelse med de fem Lednin
ger z, der kommer fra Stødhornene - og w 1 er ved et 
Sikkerhedsapparat S i Forbindelse med w 2 , der atter 
gennem Ladehullet B er i Forbindelse med de fem Led
ninger x. Sikkerhedsapparatet bestaar af et Ebonithyl
ster, der indeholder en stærk Messingspiralfjeder fast
gjort i den ene Ende af Hylsteret og presset mod en 
:\fessingplade i den anden Ende og er saaledes i ledende 
Forbindelse med w1 og w2 • Som Sikkerhedsforanstalt
ning under Transport tjener en lille Ebonitprop, der 
indsættes mellem den lille Messingplade og Fjederen. 
Ved Klargøring til Udlægning borttages Ebonitproppen, 
og i Stedet for indsættes en Prop af et i salt Vand op
løseligt Stof. Endvidere borttages Messinghylsteret c. 
Efter Udlægningen smelter den opløselige Prop og ved 
Paasejling knækkes Stødhornene, Syren driver ned i 
Beholderen med Zink og Kul, hvorved Strømløbet bliver 
sluttet og Patronen antændt. Ladningen bestaar af Skyde
bomuld, i de kugleformede c. 60 kg, muligvis større 
Ladning i de koniske, da disse er større end de kugle
formede; sidstnævnte har ogsaa flere Stødhorn for
delt over hele Overfladen. 

Minerne blev opankrede ved Hjælp af svære [{lods
ankre med Regulator i disse. Udlægning af disse Miner 
var jævnligt blevet foretaget, men hidtil altid under 
rolige Forhold og i roligt Farvand. Nu da Minerne 
skulde benyttes udfor Port Arthur og i omliggende Bug
ter, hvor Strømforholdene var ugunstige, Vejret uroligt, 
og hvor Minerne skulde ligge længe ude, viste der sig 
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Reglen benyttede Japanerne dog ved Udlægningen Jagere, 
Torpedobaade og større Dampbarkasser og kunde som 
Følge heraf forst noget senere efter l{rigens Begyndelse 
tænke paa at kaste Miner udfor Port Arthur, thi Af
standen fra deres første Basis (Mnsampho) var c. 250 
Sml. og følgelig for stor til at tilbagelægges af disse 
Fartøjer med Miner om Bord i aabcn Sø. Omladning 
fra de to omdannede E:landelsdampere til Torpedoban
dene og Dampbarkasserne kunde heller ikke finde Sted 
paa den Aarstid i aaben Sø; først efter at Admiral Togo 
den 29. Februar havde taget Elliotøerne (Hai-jung-tau) 
til Basis (foreløbig dog kun for Torpedobaadene) og 
hertil ført Minemateriel, hører man om Udlægning af 
japanske Miner ud for Port Arthur. 

I) en japanske Mine (Fig. lj) er ligesom den 
russiske enten konisk eller kugleformet. Ladningen E 

Fig. 8. 

bestaar af Shimose, der bliver an
tændt ved Elektricitet: Ladnings
vægten er uærlig som i Russer
nes, mulig noget større. Sel\'e 
Minens Indretning er saaledes: 
den negative Pol fra to Tørele
menter (x og y) er i Forbindelse 
med et tungt Pendul B, hvilket 
er isoleret fra Underlaget. Den 
positive Pol er sat direkte til et 
Uhrværk A (i Forbindelse med 
en opløselig Afbryder S) og derfra 

til Detonatoren K, hvilken ligeledes er i Forbindelse 
med Ringen C (C er anbragt isoleret fra Underlaget ). 
A og S er anbragt i et mindre Rum i Bunden af Minen , 
der her er tilgængeligt og aabent for Søen. Efter Ud
lægningen opløses Afbryderen S og sætter Uhrværket i 
Gang. Indstillingen af Uhrværket, i Reglen for 1/z Time, 
betinger Tidsforløbet, efter hvilket Minen bliver armeret. 
Naar Minen paasejles. svinger Pendulet B mod Ringen 
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C, den elektriske Strøm sluttes og Detonatoren [\ an
tændes. Shimose er af Professor A. W. Saposchnikolf i 
St. Petersborg efter en kemisk Undersøgelse bevist at 
være meget lig Pikrinsyre. 

r Følge enkelte Beretninger skulde de japanske 
:\liner have været indbyrdes forbundne ved en Mellem
haler, for at Minerne, naar et Skib traf paa Mellem
haleren, kunde svinge ind langs Skibets Sider og sprænges 
her. Det synes dog lidet troligt, thi den japanske Mines 
[{onslruktion tillader ikke dette. Hvis Uhrværket i Mi
nerne var indstillet til længere Tid end Udlægningen 
\'ilde tage, kunde det vel nok tænkes, i 111odsat Fald vilde 
de først kastede Miner sikkert sprænges ved eventuelle 
Ryk i Mellemhaleren. 

Japanernes Minerydningsmetode findes der desværre 
intet Steds nogen Beskrivelse af. Saavidt man kan 
8kønne har de dog til Strygning benyttet to og to Far
tøjer (i Reglen ældre Torp.edobaade eller ·større Damp
barkasser) og med simple Apparater som Russernes. 

Den japanske Flaade. 

1. Division. 

"Mikasa• ...... 15.140 ts. 18 Knob 
»Asahi11 ....... 15.200 - 18 
»Fuji11 ........ 12.533 - 18 
"Yashima11 ..... 12.320 - 18 
11 Shikishima11 ... 14.850 - 18 
.n Hatsuse• ..••. 15.000 - 18 

2. Division. 

olzumo• 9.733 ts. 20 Knob 
•Azuma• ...... 9.326 - 20 
•Asama11 ...... 9.700 - 20 
•Yakumo• ..... 9.695 - 20 
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11Tokiwa• .•...• 9.700 ts. 21 Knob 
•lwaleu •...... 9.773 - 20 

3. Division. 

11Chitosc11 ..... 4.760 ts. 22.5 [{nob 
• Takasago" .... 4.155 - ~2.5 
nKasagi,, ...... 4.900 - 22.5 
• \'oshino11 ..... 4.150 - 22.5 

4. Division. 

oNaniwau .. . ... 3.650 ts. 18 Knob 
"Akashi,, ... . .. 2.755 - 19 
nTakashiho• ... 3.650 - 18 
uNiitaka• ...... 3.366 - 20 

5. Division. 

"ltsukushima• .. 4.210 ti.. 16 Knob 
nChin Yen• .... 7.670 - 14.5 -
11Hashidale11 .... 4.210 - 16 
ni\latsushima,, .. 4.210 - 16 

6. Di" is ion. 

11lzumi11 ....... 2.987 ts. 17 l{nob 
11Suma11 ....... 2.657 - 20 
"Akitsushima11 .. 3.159 - 19 
•Chiyoda• ..... 2.450 - 19 

7. Oiv i sio n. 

11Fuso11 •.••.... 3.783 ts. 13 Knob 
•Bciyen• ...... 2.150 - 10 
11[{aimon11 ..... 1.350 - 12 
"Banjo• ....... 656 - 10 
•Chokaiu ...... 612 - 10 
11Alago11 ....... 612 - 10 
11Saiyen11 ...... 2.519 - 15 
0 Tsukushi11 .... 1.350 - 16 
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,,Maya• ........... 612 ts. 10 linob 
11Uji• ............. 610 - 13 

Aviso: 11 Tatsuta• . . . 866 ts . 21 [{nob 
11Chihayau . . . 1.238 - 21 
•Miyakou .... 1.771 - 20 

19 Specialskibe. 

19 Destroyere ... 247- 341 ts. 29-31 Knob 
28 Torpedobaade 67- 152 - 23-29 

April ankom fra Italien: 

11Nischin• .. . 7.750 ts. 
11Kasuga, ... 7.700 -

20 Knob 
20 

Natten mellem den 8. og 9. Febr. 1904 foretog som 
bekendt Japanerne deres første overraskende Torpedo
baadsangreb mod den russiske Flaade i Port Arthur, 
hvorved •Tsessarewilch", "R.etwizan • og • Pallada• blev 
beskadigede ved Torpedoer. Ikke alene led Russerne 
herved et større materielt Tab; men deres Moral blev 
saaledes nedbrudt, at de saa godt som under hele Kri
gen ikke kom ud over Defensiven. 

Da Russerne frygtede, at Japanerne vilde benytte 
Bugterne om Port Arthur som Ba1,is for Beskydningen af 
Fæstningsværkerne og Skibene i Bavnen, eller at Japanerne 
mulig vilde sætte Tropper og Belejringsmateriel i Land 
her, sendte man straks Minedamperen •Jenissei• op i 
Talienwan Bugten for at udlægge Miner. Den 11. Fe
bruar var oJenissei• i Gang med Mineudlægning mellem 
San-shan-tao og selve Liaotung Halvøen, c. 2 Sml. fra 
Kysten, forøvrigt i temmeligt stormfuldt Vejr med bøj 
Sø. Ved Udlægningen af den 301te Mine gik denne i 
Overfladen; men under Forsøget paa at rette paa Minen 
stødte 11Jenissei11 mod en anden nærliggende Mine, der 
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eksploderede under Boven. 11Jenissei" sank i Løbet af 
kort Tid, hvorved Chefen, lo Officerer, en Ingeniør og 
80 Mand omkom; Resten reddede sig i Land i Far
tøjerne. Det var lykkedes 11Jenisseio at faa udlagt Miner 
fra l{ap Robinson Syd efter i Mundingen af l{err Bugt 
og Løbene mellem San-shan-lao Øerne til Talienwan 
Bugten . 

. 1 Port Arthur mente man, at •Jenissei11 var bleven 
angrebet af japanske Torpedobaade, og sendte derfor 
straks l{rydseren nBoyarin11 og 4 Jagere ud paa Recog
nocering. Paa Grund af mangelfuldt l{endskab til Mine
feltet ([fortet over Mineudlægningerne var gaaet tabt ved 
11Jenissei•s Undergang) stødte 11Boyarin11 Vest for San
shan-Lao paa en Mine og fik el alvorligt Havari. 5 Un
derofficerer og Menige blev dræbte ved Eksplosionen. 
Da Chefen ,msaa Situationen for kritisk, ankredes Ski
bet op, Bei:ætningen blev beordret i Fartøjerne, og man 
reddede sig i Land. I Port Arthur haabede man stadig 
paa, at •Boyarin • vilde vende uskadt tilbage, indtil man 
den 15de fik Underretning om dens Undergang. "Boy
arinu var gaaet i Drift paa Grund af det stormfulde 
Vejr og stødt paa en anden Mine, der foraarsagede dens 
Undergang 1 ). 

Den 16. Februar stod nu Russernes eneste Mine
damper •Amuru, med [{ontreadmiral Witthøft om Bord 
og under Beskyttelse af nogle Kanon- og Torpedobaade, 
op i Talienwan Bugten for at fortsætte med Mineudlæg
ningen der. Torpedobandene fik Ordre til at eftersøge 
de nærliggende Bugter for fjendtlige Skibe, og om Af
tenen gik den samlede Styrke med Undtagelse af to 
Kanonbaade, der havde tabt Følingen med Hovedstyrken i 

1) •Boyarin, blev under Minestrygning fundet af Japanerne den 
8. Juni c. 1000 Meter Vest for Nord-San-shan-tao og pau 14 Fv. 
(engelske) Vand. I 1906 blev den optaget, repareret og indlemmet 
I den japanske Flaaile. (Uyggel hos Burmeister & Waln i h.100). 
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Snevejret ind til Dalny. De to l{anonbaade vendte hjem 
igen til Port Arthur. 

• Boyarin • s sørgelige Skæbne gav Anledning til, at 
Mineudlægningen nu skulde foregaa efter en forud lagt 
Plan og paa nøjagtig bestemte Steder. Næste Morgen 
~dsendtes nogle Bavnedampere fra Dalny for at udlægge 
1 agere, hvis Pladser blev indlagte i Kortet, og i det saa
edes afmærkede Farvand udlagde Russerne i de paa
~lgende Dage nere Rækker Miner. Den 20. vendte 
\.mur• tilbage til Port Arthur. Paa Tilbagevejen obser-
iredes et Par drivende russiske Miner, som straks blev 
1kadeliggjorte ved Beskydning. Bevogtningen af Mine
ærringerne i Talienwan Bugten overlod man til Land
tterierne og HandP.lsdampere fra Dalny. 

\ 

Da det var nødvendigt for Japanerne at dele deres 
tade i flere mindre Styrker som Følge af de mange 
gaver den havde, nemlig Bevogtningen af den russiske 
vedflaade i Port Arthur og af den russiske Krydser
adre i Vladiwostock og endelig Beskyttelsen af Troppe
lsporterne til Rrigsskuepladsen i Land, og da deres 
is Masampho laa c. 250 Sml. fra Port Arthur, var 
vanskeligt for dem foreløbig at optræde med større 
ker paa de enkelte Steder. Det var da muligt for 
serne nogenlunde uforstyrret at fortsætte med Mine-
3gningen udenom Port Arthur og hertil benyttedes 
ig Minedamperen 11Amur11. Den 22. Februar blev 
mr11 ganske vist angrebet af japanske Torpedobaade 
or Port Arthur; men den fik kun et mindre Havari 
et Projektil og blev hurtig repareret. 
Dagen efter, den 23. Februar, forsøgte Admiral Togo 
0rste Gang at spærre Russernes Flaade inde i Port 
1rs Bavn for at sikre Troppetransporterne. Flere 
elsdampere, ladede med Sten og Cement samt ind
le til at sænkes ved Sprængning, blev om Natten 

mod Indløbet; men Spærringsforsøget mislykkedes, 
n af Damperne stødte paa en Mine og sank langt 
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ude og de øvrige Dampere blev af Japanerne selv sæn
kede paa urette Sted. Dette gav Anledning til, at Rus
serne med forøget Energi fortsatte med Mineudlægningen 
udfor Indløbet til Port Arthur. 

Den 25. Februar var den japanske Hovedflaade ud 
for Port Arthur klar til I(amp med nogle russiske Kryd
sere, der var ude for at optage to fra en Natrecogno
ceringstur endnu ikke hjemvendte Torpedobaade. Da 
Admiral Togo var c. 10 Sml. fra Liao-lui-chui opdagedes 
drivende russiske Miner, hvorfor han straks vendte om 
ned mod Liao-ti-shan, hvorfra liden aabnedes. Rus
serne forsøgte forgæves at trække Fjenden ind o,·er 
Minerne; men Japanerne holdt sig langt ude og trak sig 
forøvrigt snart efter Lilbage og \'iste sig først igen udfor 
Port Arthur den 7. Marts. I Mellemtiden var Japanerne 
optagne af Troppetransporter til Korea, [{ulfyldning og 
Provi.intering, og den 29. Februar blev der paa Elliot
ørrne IHai-jung-tau) oprettet en Basis for Torpedobaade. 

Den 7 . Marts ankom Admiral Makarolf til Port 
Arthur og samtidig med ham en Del teknisk Personel 
samt Miner og øvrigt Materiel. Det lykkedes ham i for
holdsvis kort Tid atter at vække Russerne af den Sløv
beds- og Uvirksomhed!-lilsland, i hvilken de var hen
sunkne som Følge af de første pludselige Tab, og Rus
serne mente nu at gaa en mere lykkebringende Tid i 
Møde, idet de havde en klippefast Tro paa, at Makarolf 
var den eneste, der kunde bringe dem Sejr. 

Da Russerne antog, al nogle japanske Torpedobaade 
Natten til den 9. Marts havde udlagt Miner udfor Port 
Arthur, gik Admiral Makaroff Dagen efter selv ud med 
[{ryd se ren "Novik • og nogle Torpedobaade som Mine
strygere foran. "Amur• fulgte med ud for at fortsætte 
med Mineudlægningen. Da Fjendens Hovedstyrke kom 
op, trak Makaroff sig som den underlegne tilbage til 
Port Arthur. 11Amur11 fik et lettere Havari ved et Pro
jektil. 
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Midten af '\farts Maaoed flyttede Admiral Togo sin 
Basis for Bovedflaadeo til Hai-ju- R.heden, der ligger c. 
170 Sml. fra Port Arthur. I Slutningen af Marts stod 
Makaroff ofte ud med hele Flaaden for at afholde Øvel
ser, og havde da altid Torpedobaadeoe som Minestry
gere foran sig. Farvandet langs Liao-Li-shan blev til 
Stadighed gennemstrøget af Minestrygerne, for at Rus
serne kunde have en sikker Passage for egne Skibe. I 
denne Tid udlagde II Amur• ogsaa Miner i Due-Bugt. 
Den 26. \Jarls forsøgte Togo for 2den Gang at spærre 
Russerne inde i Port Arthur ; men af de Handelsdam
pere, dPr blev benyttede til Spærringen, lykkedes det 
kun et Par at komme helt ind i Indløbet. Damperne 
bl ev imidlertid ikke sænkede paa rette StPd, og Spær
ringsforsøget var saaledes atter denne Gang mislykket. 
Nogle af Damperne skal være &tødt paa Minerne længere 
ude oir gaaet under. 

I Begyndelsen af April Maaned fik Togo Forstærk
ning (Krydserne • Nischin• og • lfasuga« fra Italien), og 
den 10. April paabegyndtes O,•erflytningen af Hoved
flaadens Basis til Elliotøerne, der kun ligger c. 90 Sml. 
fra Port Arthur. Ban planlagde derpaa en større Mine
udlægning udfor Port Arthur ror at sikre Troppetrans
porterne af II. japanske Armee til Entaio-Bugten ved at 
indespærre den russiske flaade; thi alle tidligere Spær
ringsforsøg ved Hjælp af lastede Dampere var mis
lykkede. 

Den 12. April ved Middagstid var I. og li. Division 
af den japanske Flaade samt 2den, 4de og 5te Destroyer
Division, 14de Torpedobaads-Division og Minedamperen 
• [{oryu-Maru• c. 25 Sml. SØ for Øen Ento, hvor Styr
ken foreløbig forblev liggende. 4de og 5te Destroyer
Division, 14de Torpedobaads-Division og •Koryu-Maru• 
gjorde klar Lil Mineudlægning og Kl. 5,40 Em. afgik 
Minestyrken sammen med 2den Destroyer-Division til 
Port Arthurs R.hed, hvortil man ankom Kl. 11 om Aftenen. 
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tilligemed nPobieda11, ,Poltava• og Krydserne nNovik•, 
»Ask'old• og nDiana•, paa Vej ud af Port Arthurs Barn. 
Russerne holdt den sædvanlige Kurs, og som altid havde 
de Minestrygere (Torpedobaade) gaaende foran Flaaden; 
men da man kun kunde gaa med ringe Fart og dette 
gik for langsomt for Makaroff, som desuden antog, at 
deres sædvanlige Rute var fri for Miner, blev Minestry
gerne snart efter sendt tilbage igen, og dette var sik
kert den skæbnesvangre Aarsag lit Dagens store Ulykker. 
Som den overlegne vilde Makaroff hurtigst muligt an
gribe de japanske [{rydsere; men disse ønskede at trække 
Fjenden længere ud til Søs, for at den japanske Hoved
styrke kunde faa Tid til at naa op, samtidig med at 
følgende Telegram blev afsendt til Admiral Togo i , l\'Ji
kasa•: • Fjendens Hovedstyrke er udenfor Havnen, vi 
er i Kamp med ham• 1). Da Togo modtog delle Tele
gram, gav han straks sine Krydsere og mindre Skibe 
Ordre til at trække sig tilbage, lod Hovedstyrken sætte 
Farten op og stod op mod Port Arthur. Makaroff var 
nu c. 15 Sml. til Søs, da han Kl. 9,15 Fm. fik den 
japanske Hovedstyrke i Sigte og følgelig maatte vende 
om. Kort efter, Kl. 9,43 Fm. stødte nPetropawlowsk• paa 
en af de af Japanerne den foregaaende Nat udlagte 
Miner. Man hørte fire voldsomme Eksplosioner, den 
ene efter den anden; den første var Mineeksplosionen, 
den anden 18 Ladninger til Torpedoer, der laa samlet i 
Torpedorummet, den tredje Eksplosionen af Kedlerne og 
den fjerde af Krudt- og Granatmagasinerne. Der udvik
ledes en tæt gulgrøn Røg; Master, Skorstene, Overbyg
ning og Bro slyngedes højt til Vejrs, og •Petropawlowsk• 
krængede stærkt Styrbord over med Agterenden, medens de 
endnu rundgaaende Skruer ragede opefter. To Minutter efter 

1) Da det voldte en Del Vanskelighed at faa Telegrammet igen
nem, blev en hurtig Krydser sendt af Sted for at danne Forbin
delsesled. 

Tldukr. f. Sev•sen. 83. Aarg. 2 
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var Panserskibet li Petropawlowsk" forsvundet fra Havets 
Overtlade, og 560 af den 640 Mand store Besætning 
omkom. Blandt de omkomne var Admiral Makaroff saml 
den berømte russiske Slagmaler W erestchagin, der ogsaa 
havde været om Bord i de russiske Skibe under ({rigen 
med Tyrkiet. 

I det Øjeblik "Petropawlowsk" gik under, stod li Pe
resviet• og •Sevastopol,, netop ud af Havnen. De andre 
Skibe havde lige modtaget Signal om at overgaa til Køl
\'andsorden; men ved •Petropawlowsk• Undergang stop
pede de op og satte Fartøjer ud for al redde dennes 
BP,sætning. Det lykkedes dog kun at redde 80 Mand, 
Resten omkom. J{ontreadmiral Fyrst Uchtomsky paa 
»Peresviet• overtog straks Kommandoen og hejste Sig
nalet: •Følg mig•, men [{I. 101/, paafulgte en ny Eks
plosion. »Pobiedau var stødt paa en Mine og krængede 
stærkt over. Ved dette Uheld stoppe.de »Peresviet• op, 
drejede Bagbord ovf'r, og herved kom hele den russiske 
Flaade i endnu større Uorden. Man fortæller at Admiral 
Makaroll forinden havde advaret sine Undergivne mod 
japanske Undervandsbaade, og som Følge af de mange 
voldsomme Eksplosioner troede Russerne sig omgivne 
af disse Fartøjer; der opstod Panik i Skibene, og man 
skød ganske planløst ud i Vandet uden Hensyn til egne 
nærliggende Skibe. Først længe efter lykkedes det Be
falingsmændene at skaffe Ro og Orden til Veje igen, og 
den russiske Flaade løb ind i Havnen, »Pobieda• først 
og ved egen Hjælp. Minea var eksploderet under en 
fyldt Kulkasse, der dæmpede Eksplosionen saa meget, 
al Skibet blev reddet fra Undergang. "Pobieda• kom 
straks under Reparation \'ed Hjælp af en Caisson, da 
Dokken var for smal for den. Allerede den 16. Juni var 
•Pobiedaa atter kampklar. 

Heldigvis for Russerne benyttede Fjenden sig ikke 
af den gunstige Lejlighed til ganske at knuse den rus
siske Flaade. Japanerne har vel selv frygtet l\linerne 
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og heller ikke ønsket at komme indenfor de russiske 
Landforters Ild. 

Efter de første Uheld i Begyndelsen af Krigen var 
Admiral Makaroff bleveo kaldt til Chef for den russiske 
Flaade i Østen, og i Løbet af kort Tid var det lykkedes 
ham ved stadigt Arbejde og streng Disciplin atter at 
hæve Moralen og Troen paa et godt Udfald; men efter 
Makaroffs Død hensank Russerne atter i samme Uvirk
-somhedstilstand som før hans Ankomst til Port Arthur. 
Den regelmæssige Vagttjeneste med en Krydser udenfor 
Havnen bortfaldt, alle Arbejder og Øvelser gik kun lang
somt fra Haanden og Løsenet var som før: • intet at 
risikere•. Den 15de April hejste Admiral Alexejew sit 
Flag paa . • Sevastopol" ; men han var næppe den rette 
Mand at sætte i Spidsen for Flaaden. Samme Dag for
søgte de japanske Krydsere at lokke Russerne ud paa 
en Række Miner, de havde udlagt den foregaaende Nat 
ved Hjælp af Jagere, Torpedobaade og større Dampbar
kasser; men Russerne kom ikke ud. 

Den 21. April udlagde Russerne ved Hjælp af min
<lre Havnedampere fra Port Arthur en Del Miner udfor 
Liao-ti-shan. Uheldigvis stødte en af Damperne paa en 
Mine, der sprang, og Damperen sank med en Officer og 
19 Mand. 

Midt i April Maaned. blev det bestemt, at li. japanske 
Armee nu skulde overføres til Kwantung Halvøen. Ad
miral Togo vilde da atter forsøge en ny Spærring af 
Indløbet fil Port Arthur, for at han kunde være sikker 
paa at være Herre paa Søen I de Dage, Overførslerne 
skulde gaa for sig. Togo selv afgik med Bovedtlaaden 
til Farvandet udfor Port Ar~hur, medens Kontreadmiral 
Bosoya med 7de Division fik Ordre til at beskytte Troppe
transporterne og Landsætningen, der skulde foregaa i 
Entaio Bugten. Nogle Nætter forinden det til Spærrings
forsøget bestemte Tidspunkt havde Førerne af Spær
ringsdamperne været om Bord i Torpedobaade og be-

2• 
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sejlet Farvandet ved Port Arthur for at lære dettes Ud
seende ved Nattetid nøje at kende. Natten mellem den 
2. og 3. Maj forsøgte da Japanerne for tredje Gang at 
spærre Indløbet til Port Arthur. Vejret var meget 
stormfuldt med sydlig Kuling og Regn. Til Spærringen 
var bestemt 12 større Handelsdampere; men en af disse 
maatte forinden gaa ud som Følge af Maskinskade ; de 
11 andre holdt paa med J{urs mod Indløbet. Paa Grund 
af det usigtbare Vejr tabte tlere af Førerne Følingen med 
Formanden; og da Lederen af Spærringsafdelingen mente, 
at Vejret var for ugunsligt for Forsøget, afgav han Sig
nal om at trække sig tilbage. Dette blev imidlertid kun 
observeret af 3 Dampere; de 8 andre fortsatte li:ursen. 
Omtrent ru. 2 Fm. den 3. Maj stødte den forreste Dam
per "Aikoku-Maru" paa en Mine langt udenfor Indløbet. 
}linen eksploderede og Damperens Maskin- og Kedel
rum løb fuldt af Vand, hvorfor Føreren besluttede at 
sænke sit Skib paa Stedet. Sprængningen blev udført, 
og •Aikokn - Maru• sank hurtigt. Ved Eksplosionen 
blev de russiske Forter alarmerede, Projektørerne 
tændtes og en Hagl af Projektiler regnede ned over de 
japanske Dampere. To af Damperne stødte paa Miner 
og andre blev angrebne og beskudte af russiske Torpedo
baade eller skudte i Sænk af Landforterne. Kun to 
Dampere lykkedes del at komme heil ind i Indløbet, 
hvor de blev sænkede, saaledes al Løbet blev indsnævret 
til 200 Meters Bredde. Op ad Dagen drev en Mængde 
tomme Flasker i Land fra de japanske Sprærringsdam
pere, hvilket viste, al de ellers saa maadeholdne Japa
nere havde maatlel styrke sig til dette dristige ug nerve
pirrende Foretagende. 

Da intet russisk Skib vovede sig ud næste Dag, og 
Meldingen fra de reddede (japanske 1'orpedobaade havde 
ledsaget Damperne for al optage disses Besætninger) fra 
Damperne om Resultatet lød gunstig, maatte Togo an
tage: at Spærringen denne Gang var lykkedes. Det var-

l 
j 
I 

... 
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nu Flaadens Opgave at operere sammen med Hæren. 
Man lod Flaadens Basis fuldstændig overt1ylte til Elliot
~erne, efter at Mini>strygningen deromkring var tilende
bragt den 4. Maj. Dagen efter, den 5. Maj, paabe
gyndtes Udskibningen af de første Afdelinger ar li. Ar
mee i Entaio Bugten Forinden Landsætningen havde 
de japanske l\1inestrygere omhyggeligt strøget i hele 
Bugten samt loddet for at finde det bedste Landsætnings-
11ted. Landsætningen blev sikret ved en Observations
styrke udenfor Port Arthur, en Række Vagtskibe derfra 
-Op til Entaio Bugten og her en større Styrke til Be
skyttelse. 

1 de paafølgende Dage indtraf der en Række, til 
()els meget alvorlige Uheld for den japanske Flaade. 
Torpedobaud Nr. 48 og 11Miyako11 gik tabt ved Mine
eksplosioner. • \' oshino • og "Kasugau stødte sammen, 
hvorved førstnævnte sank. • Hatsuseu og • Yashima• 
sank som Følge af Mineeksplosioner og • Oshimau gik 
ned efter Kollision med nAkagii-. Endelig gik Jageren 
• Akazuki" ogsaa under efter en Mineeksplosion. 

Det første Uheld indtraf den 12. Maj. Da Entaio 
Bugten havde vist sig lidet egnet til Landsætningen af 
Tropperne, blev det bestemt, at Kerr-Rugten snarest 
skulde ryddes for Miner, for at de næste Transporter af 
li. Armee kunde blive landsatte der. Nævnte Dag var 
Torpedobaadene ~r. 48 og 49 i Gang med Minestryg
ning i østlige og Nr. 44 og 47 i vestlige Oel af Kerr
Hugten. Da '.\'1inestrygerne stadig blev beskudt af Rus
serne fra Land, havde de nogle I<anoobaade til Beskyt
telse. Kl. 8 Fm. opdagede Nr. 48 og 49 i Nærheden 
af Kokushi11hi en drivende Mine. Forgæves søgte Baa
dene at sprænge Minen ved Beskydning; men herunder 
var Nr. 48 saa uheldig at støde paa Minen, der øjeblik
kelig eksploderede. Torpedobaaden blev sprængt midt 
over og sank i Løbet af 7 Minutter. Der dræbtes 7 og 
saaredes 9, den øvrige Besætning blev bjærget af Nr. 49. 
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l\Jao fortsatte imidlertid med Minestrygningen, og samme 
Dag sprængtes yderligere tre Miner paa Linien Kokus
hishi- Shato. Den 14. Maj laa ({anonbaaden •Miyako11 
til Ankers ved ({ap Robinson og beskød fjendtlige Hær
afdelinger i Land for at beskytte Minestrygerne. Man 
havde fundet fem Miner omkring Kap Robinson og 
mente forøvrigt at have ryddet Farvandet fuldstændigt. [{I. 

4,35 Em. var man i Gang med at indsætte Dampbar
kassen, der havde taget Del i Minerydningsarbejderne, 
da en drivende Mine tørnede mod •Miyako•.s Bov. '\!li
nen eksploderede udfor F'yrpladsen om Bagbord, og i 
Løbet af 23 \'1inutter gik l{anonbaaden under. Det 
lykkedes at redde Besætningen paa to Mand nær. Ile 
følgende Dage fandt Japanerne yderligere 8 Miner om
kring Rokushishi, og det saa ud, som om Russerne 
havde udlagt tre Rækker Miner mellem Kap Robinson 
og Shato. Som Ffllge af UhPh.lene i Kerr · Bugten, og da 
man mente det vilde tage lang Tid at r)·dde fuldstændigt, 
blev Landsætningen af li. Armee vedvarende fortsat i 
Entaio Bugten, hvor man ikke havde truffet nogen Mine. 

Under Landsætnini;en at' de japanske Tropper i 
Entaio Bugrnn i Tiden fra den 5. til den I 4. 1\laj, for
søgte Russerne ikke en eneste Gang at forhindre eller 
forstyrre denne. l\ontreadmiral Witthøft, der havde 
overtaget Kommandoen over den rui:siske Flaadtt den ti. 
i\laj, ansaa det for risikabelt, saavel for Torpedobaadene 
som for de store Skibe. al løbe ud i et Farvand, man 
maatte antage, at Fjenden særlig havde beskyttet vrd 
i\Jiner og Forpostskibe. Tillige var Besejlingsforholdene 
ved Port Arthur i den senere Tid gjort endnu vanskc 
!igere. Over 20 Dampere laa spredt omkring paa Bun
den og japanske og russiske Miner, hvis Pladser ingen 
nøje kendte, var udlagte over 5 ({vml. til Søs. 

I denne Tid havde imidlertid Chefen for Mineskibet 
,,Amur11, Kaptajn lwanoff, nøje lagt Mærke til, at den 
japanske Flaade under sine daglige Besøg udenfor Port 
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Arthur altid benyttede samme Rute. Efter mange hyp
pige og ihærdige Forespørgsler hos Admiralen lykkedes 
det endelig Kaptajn Iwanoff at faa Tilladelse til at for
søge at udlægge Miner paa den bestPmte Rute. Den 
14. Maj stod 11Amur• under usædvanlig gunstige Om
stændigheder ud fra Port Arthur og udlagde c. 10 Sml. 
fra Kysten en Række Miner paa 1 Sml.s Længde og 
15-30 Meter mellem hver Mine. Det var Taage, men 
Taagen laa saa lavt, at Fjendens Mastetopper kunde ob
serveres samtidig med, at •Amur • og de 4 Jagere, der 
var mPdgivne til BeskyttPlse, var skjultP for Japanerne. 
Ved Hjælp af Fjeldtoppene kunde man ved Viokelmaa
ling nøjagtig bestemme Minernes Plads, og disse blev 
lagt ud i en Række vinkelret paa Fjendens sædvanlige 
Kursretning. 

Resultatet lod ikke ~ente længe paa sig. Den 14. 
Maj var riontreadmiral Nashiba afgaaet fra Elliotøerne 
med en stc;irre Styrk1, Syd paa mod Port Arthur for at 
indsnævre Blokaden. Næste Dag, l{I. 10,50 Fm., var 
Styrken SØ for Liao-Li-shao, hvor den traf sammen med 
en anden Del af den japanske Flaade, og hele den 
samlede Styrke satte nu Kursen NØ i ad den sæd
vanlige Rute, da II Hatsuse" pludselig stødte paa en af 
de russiske Miner. Agterskibet blev stærkt havareret, 
Vandet strømmede iod i Styrerummet, og Styregrejerne 
kom i Uorden, h, orfor man straks signalerede om 
Bugserhjælp. 11 Kasagi" fik Ordre hertil; men man havde 
næppe faaet Slæberen over for "Halsuseu aller stødte 
paa en Mine m. 12,33. Under voldsomme Eksplosioner 
og stærk Udvikling af en giftig gulagtig Røg faldt Stor
masten og Skorstenen om, og paa mindre end 2 Mi
nutter sank •Hatsuse• c. 10 Sml. SØ for Liao-ti-shan. 
Næstkommanderende, 35 Officerer og 457 Underofficerer 
og Menige omkom. 

Straks efter nHatsuse•s første Uheld havde de øv
rige Skibe modtaget Signal om at ændre Kurs; men faa 
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Minutter efter stødte II Yashima• ogsaa paa en Mine og 
fik et større Havari, der foraarsagede stærk Krængning 
til Styrbord . • Takasago • beordredes til Hjælp, og de 
andre Skibe udsatte Fartøjerne for at redde Skibenes 
Besætninger. Samtidig hermed viste russiske Jagere og 
Torpedobaade sig i Indløbet til Port Arthur. "Yashima• 
krængede nu mere og mere over, og de russiske Tor
pedobaade nærmede sig Ulykkesstedet; men disse blev 
jagede tilbage af japanske Krydsere, der kom til 
Stede Nord fra. nTakasago• tog en nol af II Yashima11s 
Besætning om Bord, og [{I. 12,25 begav sidstnævnte sig 
paa Vej mod Gugan Klippen; begge Maskinerne kunde 
endnu benyttes. Imidlertid forøgedes rcrængningen og 
Kl. 5,35 Em. var den naaet til 16,5 Grader. Da Chefen 
ansaa Tilstanden for haabløs, ankrede han 10. 5,41 c. 
5 Sml. NØ for Gugan Klippen. Kejserbillederne over
flyttedes til 11Suma •, der havde fulgt • Yashima11, og 
Besætningen raabte tre Gange II l:lurra•, hvorpaa man 
forlod Skibet. 11Yashima11 sank kort Tid efter. Japa
nerne beretter, at Husserne under de japanske Uheld 
havde afsendt traadløse Telegrammer omhandlende Un
dervandsbaades Bevægelser for al forøge Forvirringen 
i Fjendens Skibe. 

Ved en meget skarp Kontrol al' alle Telegrammer, 
strenge Forbud fra Regeringen og andre Midler var del 
lykkedes Japanerne at omgive sig med en saadan Bem
melighedsfuldhed, at Offentligheden kun meget spar~omt 
og først længe efter fik Underretning om Tabene paa 
japansk Side. Togo selv indberettede saa lidt som vel 
muligt, for ikke at svække sine Besætningers Moral eller 
indvirke for stærkt paa Folkestemningen i Moderlandet, 
hvilken stadig havde været ham gunstig. Saaledes blev 
Tabet af • Yashima• først offentliggjort længe efter; selv 
i en japansk Avis af 22. December 1904, hvori findes 
Uddrag af Admiral Togo's Rapport omhandlende de 
japanske Tab indtil Dato, nævnes ikke II Yashima•. 
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Den 15. Maj om Morgenen var en japansk rcrydser
styrke samt nogle Kanon- og Torpedobaade afgaaet fra 
Elliotøerne for at staa op i Kintshau Bugten og rydde 
denne for Miner. Japanerne antog, at Russerne ogsaa 
havde udlagt Miner her, men det var hidtil ikke lykke
des disse at naa saa langt op i de vestlige Bugter. 
Efter Minerydningen skulde denne deltage i Landopera
tionerne fra J{intshau Bugten. Paa det Tidspunkt, da 
nHatsuse, og 11Yashima• stødte paa Minerne, var oven
nævnte Krydserstyrke netop udfor Port Arthur, hvorfor 
de forblev paa Stedet for at redde de forulykkede 
Skibes Besætninger og jage de russiske Torpedobaade 
tilbage. 

Da Minedamperen 11Amur• i den ganske bestemte 
Hensigt og med saa stort Held havde udlagt sine Miner 
paa Japanernes sædvaulige Rute den 14. Maj, maatte 
man tro, at den russiske Flaade herefter vildP. være klar 
til at løbe ud paa kort Varsel for at angribe Fjenden, 
medens han endnu befandt 8ig i den uheldige Stilling 
paa Minefeltet. Den 15. Maj indtraf Højvandet i Port 
Arthur Kl. 11 Fm.; men til Trods herfor havde kun 
11Novik• og nogle Torpedobaade Dampen oppe. l1/2 
Time efter at "Hatsuse • og • Yashima • var stødt paa 
Minerne indtraf de første russiske Jagere paa Ulykkes
stedet og kunde, efter at de japanske Krydsere var 
komne til Stede, ikke udrette noget. Ikke eel af de 
større russiske Skibe kom ud af Bavnen, og denne for 
Russerne enestaaende Lejlighed til at tilføje Japanerne 
yderligere Tab blev ikke udnyttet. 

Efter 11Amur•s heldige Mineudlægning, voksede Rus
sernes Interesse for Minerne, og den 18. Maj og paa
følgende Dage blev •Amuru ofte sendt ud for at kaste 
Miner paa forskellige Steder. Til '\'lineudlægning be
nyttede Russerne ogsaa de fra Uddybningsarbejderne i 
Vesthavnen i Port Arthur benyttede Dampere samt 
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kinesiske Djunker. Heil op til Talienwan Bugten og 
Vest paa til Due Bugt blev der udlagt Miner. 

Den 17. Maj var Japanerne saa uheldige at miste 
Jageren 11Akazuki11, der var paa Blokadetjeneste udfor 
Port Arthur. [{I. 6,20 Em. observerede Baaden svære Røg
skyer ved Liao-ti-shan, hvorfor den straks stod ned mod 
Pynten; men da den intet saa, vendte den om. C. 8 
Sml. SØ t. S for Liao-ti-shan stødte 11Akazuki11 plud
selig paa en Mine, der eksploderede, og Baaden sank 
øjeblikkelig. De i Nærheden værende japanske Baade 
ilede straks til Hjælp, og det lykkedes dem at redde 
36 Mand; Chefen og 22 Mand af Besætningen omkom. 

Den japanske Hær nærmede sig nu stærkt ICint
shaustillingen. Da det var ønskeligt, al nogle af Skibene 
kundi> dellage i Angrebet, lod Japanerne den 20. Maj 
tre smaa gulmalede Dampere liir Kystens Farve stryge 
efter Miner i Talienwan Bugten. Russerne havde [{anon
baaden • Bohr• og nogle Torpedobaade inde i Hand 
Bugten, hvorfra de heldigt beskød de japanske Stillinger 
i Land. Paa Grund af Minefaren lod Admiral Witthøft 
ikke de større og mere dybtgaaende Skibe løbe derop. 
Udenfor Port Arthur fortsatte Russerne imidlertid stadig 
med at rydde Miner for at have et minefrit Løb. Den 
21. Maj stødte Jageren "Bezshumy• paa en drivende 
Mine udfor Port Arthur, hvorved den fik et større Havari. 
Den 26. Maj fandt Hovedangrebet paa [{intshaustillingen 
Sted. Chefen for l{rydseren "Novik• havde langt om 
længe opnaaet Tilladelse til at løbe op i Talienwan 
Bugten, og sammen med 11 Jagere og Torpedobaade 
var det lykkedes ham ubemærket af Japanerne at slippe 
derop og deltage i Forsvaret. Af Frygt for Minerne 
vovede de japanske Skibe ikke at angribe Fjendens 
Baade; men uvist af hvilken Grund blev nNovik• og de 
øvrige russiske Skibe kort efter atter kaldt tilbage til 
Port Arthur. 

Den ~6. Maj erklærede Admiral Togo Handelsblo-

1 
I 



Den undersøiske Mine ved Liaotung Halvøen. 27 

kade over hele r{vantung Halvøen. Der blev givet Ordre 
til at fremskynde Minerydningen i Talienwanbugten, og 
flere af de japanske Skibe blev fordelte paa Øst- og 
Vestsiden, for at de kunde deltage i Angrebene paa de 
russiske Stillinger i Land og opsnappe eventuelle Blo
kadebrydere. Admiral Togo var selv udenfor Port Arthur, 
hvor Japanerne stadig udlagde Miner. 

Den 29. Maj modtog Admiral Wiltlrnft Ordre til at 
bryde Blokaden. Russerne bestræbte sig for al holde 
Farvandet langs Land frit for Mine1·, dels for at Skibene 
i Læ af de udenfor værende Miner kunde deltage i Land
forsvaret og dels for til Stadighed al have en sikker Gen
nemsejlingsaabning ud til det aabne Hav Syd efter. 
Under disse Minerydningsarbejder mistede Russerne den 
4. Juni en mindre l)amper. 

l Slutningen af '.\1aj Maaned var hele Omegnen af 
Talienwanbugten i li. japanske Armees Besiddelse, og 
Hovedkvarteret ønskede da, at den nydannede III. Armee 
skulde landsættes i llalny (Dalny blev erobret den 29. 
Maj). Da Togo ogsaa vilde benytte Bugten Lil Støtte
punkt for Flaadeu, blev der sat fornyet Kraft ind paa 
snarest at faa ryddet Minerne af Vejen. Under Ledelse 
af [{aptajn Yoshijima blev Minestrygningen i Talienwan
bugten atter fortsat den 1. Juni og med en endnu større 
Styrke. Den 8. Juni fandt Japanerne den sunkne rus
siske Krydser •Boyarin• c. 1000 Meter Vest for Nord
San-shan-tao og Damperen •Nonni« SØ t. S for Syd
San-shan-tao. Udfor Dalny ødelagde Japanerne 62 Miner 
og i Talienwanbugten over 100 Miner. Russerne havde 
dog udlagt långt flere; men paa Grund af den slette 
Ankerfortøjning var mange Miner gaaet i Drift, saa Far
vandet omkring Kwantung Halvøen var yderst farligt at 
besejle. Den 12. Juni var en japansk Minestyrke udfor 
Port Arthur. Her eksploderede en Mine om Bord i den 
til Mineskib omdannede Damper 11Taikoku-Maru11, hvor
ved 19 :\'land dræbtes og 7 saaredes. Nogle Dage 



28 Den unde!'soiske !\line Yed Liaotun!! Halvoen. 

senere, den 16., ødelagde Japanerne nogle Miner c. 10 
Sml. fra Liao-li-shan. Saa sent som den 25. Juni havde 
Japanerne to Gange ganske i;ystemalisk ryddet 
hele Talienwanbugten for Miner; alligevel gav 
Admiral Togo endnu lo Gange efter hinanden 
Ordrr til at rydde hele Bugten for Miner. Først 
den 18. Juli modtog Admiralen ,1elding om, at nu var 
Talienwanbuglen fuldstændig ryddet og el Løb afmærket 
ind til Dalny. Togo gav da Ordre til Damperen •Shi
bata-Maru • om at besejle Farvandel , hvilket forløb uden 
Uheld. 

Udenfor Port Arthur og oppe i de vestlige Bugter 
fortsatte Husserne med Mineudlægning-, sidstnævnte Ste
der for at forhindre de japanske Skibe i at deltage i 
Angrebene paa Fæstningsværkerne. Minedamperen 11Amur 11 

havde det Uheld al støde paa den af Husserne selv sæn
kede Damper 11 Schilka•, der sammen med de sunkne 
japanske Spærringsdampere og Bjælker i Indløbet til 
Port Arthur, dannede et f'ortrinlig-t Værn mod Fjendens 
Torpedoer og Spærringsdampere. • Amur•s Havari var 
dog kun mindre og repareredes hurtigt , ed at krænge 
Skihet over. Om Natten den 22. Juni blev de rnssiske 
Jagere, der patrouillerede paa Y derrheden for at for
hindre japanske Mineudlægninger, pludselig overraskede 
af fjendtlige Jagere og trængte tilbage. Japanerne ud
lagde da atter Miner, hvilket nok blev observeret ar 
Landforterne; men da disse havde bestemt Ordre til 
ikke al paabegynde Ueskydningen før Vagtskibet, der 
laa bag Bjælkespærringen, og da delle antog Baadene 
for egne, kunde Japanerne uhindret fuldende Mineud
lægningen. Den japanske Jager • Chidori • stødte dog 
paa en Mine og fik el Rum fyldt. Den klarede sig 
imidlertid selv hjem til Elliotøerne. 

Da den russiske Flaade endnu ikke havde brudt 
Blokaden, modtog Admiral Witthøfl den 11. Juni bestemt 
Ordre Lil at løbe ud, saasnarl Skibene havde fuldendt 

".) 
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Reparationerne. Den 16. Juni var Flaaden kampklar; 
men Sygdom og flere Forandringer i J{ommandoforhol
dene forlængede Flaadens Ophold endnu nogle Dage. 
Endelig den 23. Juni [(I. 4 Fm. lettede Russerne Anker 
og stod ud paa Yderrheden. Ved Middagstid var alle 
Skibene samlede udenfor Bavnen; men da man havde 
opdaget to drivende Miner tæt Øst for Flaaden, blev der 
givet Ordre til at ankre, og Minestrygerne gik i Gang 
m ed Strygning omkring Skibene. Man fandt yderligere 
10 Miner, der straks blev sprængte, og 1(1. 2 Em., 
da Minestrygningen var tilendebragt, leltedes og Flaaden 
sejlede ud efter, stadig med Minestrygerne foran sig-; 
1-~arten blev sat til 6 Knob. [{I. 41/2 Em. blev Minestry
g erne sendt tilbage til Port Arthur, da Admiralen mente 
at være i frit Farvand; Russerne var da 8-10 Sml. til 
S As. Den japanske Hovedstyrke kom nu op og Kampen 
begyndte. - Efter [{ampen, sent paa Eftermiddagen, 
-vendte Russerne om, stod tilbage til Port Arthur og 
a:nkrede paa Y derrheden; her stødtP "Sevastopol u paa en 
~ ine, der eksploderede udfor Maskinrummet om Bagbord, 
b , ·orved •Sevastopol- krængede stærkt over. Næste Dag 
::s t. od Flaaden ind i Port Arthurs Bavn, .. sevastopol• bug
~eret af flere Dampere. Havariet var forholdsvis ringe og 

l ev repareret i Løbet af 6 Uger ved Hjælp af en Caisson. 
I Juli Maaned fortsatte begge Parter med Mineud

~ gning udfor Port Arthur. Russerne holdt tillige sine 
~ inestrygere i Gang, for stadig at bolde et frit Løb ind 
-.::-..1 Port Arthur. Selvfølgølig forløb denne Minekrig ikke 
~ <len Tab paa begge Si tier. I Talienwan Bugten forl
~~tte Japanerne stadig med Minestrygningen; men her 

~ b Kanonbaaden nKaimon« paa en Mine. ,[{aimon« 
~ vde hidtil sammen med •Heiyen• og de som ---r-- j ælpekanonbaade udrustede Dampere "Uwashima-Maru 

~ r. 6c, og nEshime-Maruu været beskæftiget med at be-
~ ylte Minestygerne i Talienwan Bugten og at afmærke 
~ minefrit Løb ind til Dalny. Den 5. Juli var alle 
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Fartøie . 
J ll"' ne algaaede til Taikoku. Paa Tilbagevejen I il 

Havnen kom de ind i Taage, netop som de havde pas
seret S 

b :ydpynten af Øen San-shan-tao, hvorved man 
~~ te l- and; t af Sigte. Ved Hjælp af Dampfløjtesignaler rr· d og Sejladsen fortsat; men Kl. 6,23 Em. stødte 
" datrn ~ n. paa en russisk drivende Mine, der eksplode
; e O -=n Styrbord i Bunden af Skibet. Chefen lod alle 
N a;d. }{omme pna Dækket og afgav 3 løse Skud som 
b ø 81

~ llal til de andre Skibe. I Stedet for Skibets Damp-
atas ~er og øvrige Fartøjer, som man havde efterladt 

v~ 8 b oheito Kysten til Minestrygning, samlede Besæl
mnget:::::lt. i rJast Materiale til en Flaade, ligernm man for-

h
Søgte at udsætte et særligt Opmaalingsfarløj, man 
avde 

.kk om Bord. Faren voksede dog stærkt og levnede 
~ ~ ~ ~ d til yderligere Forholdsregler. Mandskabet raabte 

a l::::lt ge Hurra, og paa Træplanker og lignende forlod 
man c::::tet synkende Skib. l{un Chefen forblev tilbage 
paak. ((::_ ~mmandobroen, og 4 Minutter efter Eksplosionen 
~;n 

1 
~~ l{aimon". Chefen, en Officer, en Dæksofficer og 

i\'] ~nd omkom. 

f E ~:.. lJeiyen" og Hjælpekanonbaadene havde ved Støjen 
a_ ti.._ :Splosionen og l{anonskuddene givet Ordre til Ank
rtg • Medens de var beskæftigede hermed og kun 
: æt:} ~ede • Kaimon" ringe Opmærksomhed, erfarede de 
S 

0.f
1
• ..........,ed Lyden af de 3 Burra'er dette Skibs uheldige 

B~a •-==-- g. l:lurtigt blev Fartøjerne udsatte, og det lykkedes 

M 
cl ~ ne at redde 12 Officerer, 8 Dæksofficerer og 179 

an ~ 1 j. 

b ~ en 10. Juli om Natten ankom 4 japanske Torpedo-
aa(} ~ med Miner om Bord og under Beskyttelse af 10. ::.n-~ ~O. Torpedobaadsdivision til Farvandet udfor Port 
~ r. Kl. 12,40 blev de opdagede af de russiske ------liai ::tl O u<ler Minery<lningsarbejderne i Talienwan Bugten, blev 

San-~ ~ on • senere fund en af Japanerne c. 2 Sml. S. S. \" . for Syr! 
~ ban-tao. 
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Batterier og maatte trække sig tilbage. Nogle Dage 
senere forsøgte Russerne ved E:ljælp af 12 Dampere 
under Beskyttelse af en Kanonbaad og 3 Jagere at stryge 
Miner Syd efter fra Indløbet. Da de japanske Krydsere 
hurtigt kom op, maatte Russerne vende om. 

I længere Tid havde en japansk Løjtnant Yokoo 
eksperimenteret med at konstruere et særligt Affyrings
apparat for Torpedoer. Delte Arbejde var nu færdigt, 
og den 13. Juli om NattPn gik han med 16 Mand om 
Bord i en Dampbarkas fra •Fuji« . Han medbragte en 
Pram (Sampan) og var beskyttet af 2den Destroyer
Division. [{I. 1 Fm. den 14. var han c. 3000 Meter fra 
Bjælkespærringen udfor Port Arthur. Yokoo gik derpaa 
med 4 Mand om Bord i Sampanen og roede endnu et 
Stykke ind efter. Medens en Mand blev efterladt i Sam
panen ved Bjælkespærringen, sprang de andre over Bord 
og svømmede , slæbende Torpedoen efter sig, for at 
komme ubemærket ind paa et fjendtligt Skib. Da de 
ikke saa noget Skib, vendte de om, men blev beskudt 
fra Land, hvorved en Mand blev saarel. l>en 16. Juli 
forsøgte Yokoo atter at komme ind paa Russerne med 
sin Torpedo, men forgæves. 

Til Udlægning af Miner langs Land Nord efter fra 
Port Arthur benytlede Russerne den omdannede Dam
per •Bogatyr11. Indenfor disse Rækker af Miner kunde 
de russiske Skibe da deltage i Landforsvaret. Russiske 
Krydsere laa ved Lungvantung og "Poltava• var i Tache 
Bugt. Japanerne forsøgte at forhindre Russerne heri, 
dels ved Beskydning og dels ved at udlægge Miner. 
Herved kom Krydseren •Chiyoda• imidlertid paa en 
Mine den 26. Juli SSV for Shoheito og blev stærkt ha
,•areret. fil. 6,32 Em. skete Mineeksplosionen, hrnrved 
Skibet rystede saa stærkt, at alle blev kastede om. 7 
Mand blev dræbte og 27 saaredes betydeligt; desuden 
blev flere for en kort Tid bedøvede ved giftige Gasarter. 
Chefen stoppede straks Maskinerne og skar ud af Linien 
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med de andre Skibe. Under Ledsagelse af »Akitsushima• 
lykkedes det »Chiyoda« at komme ind til Dalny, hvor 
den blev repareret. 

De paafølgende Dage fortsatte de russiske Skibe næsten 
uforstyrret med at understøtte Landforsvaret fra Lungwan
tung. Hver Morgen løb f{rydserne med Minestrygere foran 
op langs Kysten, og Japanerne turde efter •Chiyodaus Uheld 
ikke nærme sig de fjendtlige l{rydsere paa Grund af 
Minefaren og maatte holde sig paa over 9000 Meters 
Afstand. Paa Tilbagevejen til Port Arthur den 27. Juli 
om Eftermiddagen stødte • Bayan • paa en Mine udfor 
Indløbet, men kom straks stærkt havareret i Dok. Skod
derne havde holdt tæt og· kun forreste Fyrplads var fuld 
af Vand. Desværre lykkedes det ikke at faa "Bayan11 
repareret til den 10. August, saa at den kunde deltage 
i Udbruddet sammen med den øvrige Flaade. 

Der var nu imidlertid indløbet bestemt Ordre fra 
l{ejseren til Admiral Wilthøft om, at den russiske Flaade 
snarest muligt skulde bryde ud fra Port Arthur og for
ene sig med Krydsereskadren i Vladiwostock. Den 10. 
August Kl. 5 Fm. stod da den russiske Flaade med 
'.\'lineslrygere foran sig ud af' Havnen . Kl. 10,15 blev 
Minestrygerne sendte tilbage, da man antog at være 
udenfor Minefeltet, og Flaaden stod Fjenden i Møde og 
Kampen begyndte. Efter denne for Russerne meget uheldige 
l{amp vendte flere af Skibene tilbage til Port Arthur, og 
trods Manglen paa Minestrygerne lykkedes det dem dog 
at komme ind i Bavnen igen uden at støde paa l\Ii
ncrne. Andre af de russiske Skibe naaede neutrale 
Havne, hvor de senere blev desarmerede. I Løbet af 
14 Dage var de russiske Skibe i Port Arthur atter re
parerede, og den 23. August løb •Sevastopol11 op til 
Lungwantung, hvorfra den beskød de japanske Stillinger 
i Land. Da de japanske Skibe kom til Stede og beskød 
den, maatte den \-ende om. Noget efter stødte »Seva
stopol• paa en japansk Mine og blev stærkt havareret. 
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l>en maatte slæbes ind i Hamen, hvor den blev repa
reret i Løbet af c. 2 Maaneder. 

De større russiske Skibe forblev herefter liggende 
fuldstændig passive i Port Arthurs Bavn og maatte efter 
-Ordre af General Støssel afgive Skyts og Mandskab til 
Forterne i Land. Minerydningsarbejderne udenfor Ind
løbet blev dog fortsatte, ligesom Russerne udlagde flere 
.Miner paa de Steder, hvorfra Fjendens Skibe plejede at 
tage Del i Beskydningen af Port Arthur. Da Russerne 
forsøgte at rydde Miner længere ude til Søs, lod Ad
miral Togo sine Destroyere jage Russerne tilbage og 
markerede fornyet Mineudlægning ved Hjælp af Damp
bark.asser for at afskrække Fjenden fra atter at bryde ud. 

Den 18. August havde en fransk Damper brndt Blo
ikaden, og Kanonbaaden »Gremjaschscbio var løbet ud 
fur at lodse Damperen ind gennem Je mange sunkne 
Oampere og Bjælkespærringen i Indløbet. Uheldigvis 
stødte Kanonbaaden om Aftenen paa en Mine og sank 
-straks efler, hvorved 8 Mand omkom. Den 24. August 
stødte Jageren • Rasjaschtschiu ogsaa paa en Mine, og 
-da Jageren • Wynossliwy• kom den til Hjælp stødte 
-denne paa en anden Mine og gik straks under; Chefen 
og 10 Mand omkom. nRasjaschtschi• klarede sig selv 
i Bavn. Russerne var nu stadig meget forsigtige og 
sendte kun mindre Fartøjer nd. Den 16. September 
lykkedes det saaledes Jageren • Rastoropny• at udlægge 
'llogle Miner i Due Bugt ved Shomyakuto. Den 11. 
November stødte Jageren nSsilny• · i Indløbet paa en 
Mine og fik et større Havari. To Dage senere stødte 
Jageren 11Slroinya ogsaa paa en Mine omtrent paa 
samme Sted. Jageren gik øjeblikkelig ned. Endelig var 
Jageren nBditelny• ogsaa stødt paa en Mine, men kunde 
-dog selv klare sig i Havn. 

Japanerne havde i al denne Tid fortsat med at ud
lægge Miner udfor Port Arthur og havde, som ovenfor 
-nævnt, voldet Russerne megen Skade. Dog havde de 

Tldukr. f . Søvm1en. 83. Aarg. 3 
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ogsaa selv lidt mange Havarier og Tab. Den 3 . Sep
tember var saaledes Jageren 11Hayatori• sammen med 
»Murasame• paa Vej ned til Blokadepladsen udfor Port 
Arthur, da den omtrent 2 Sml. Syd for Shoheito løl> 
paa en Mine. Jageren blev slaaet midt over i to Delet 
og faa Minutter efter Eksplosionen var den forsvunden, 
fra Havets Overtlade. 20 Mand af Besætningen omkomt 
Resten blev reddet af 111\Iurnsame 11, der forøvrigt selv 
var lige ved at dele Skæbne med "Hayatori •, idet den 
var passeret tæt forbi en Mine. 

Fra Due Bugt og den Nord der for liggende Soto
wan Bugt havde tlere japanske Skibe fra Juli Maaned, 
heldigt taget Del i Angrebet paa de russiske Butlerier i 
Land. Saiyen-Afdelingen, der bestod af •Saiyen•, »Hei
yenu (fra 9. September), •Akagia og nogle Ujælpekanon
baade, havde deres Dampbarkasser (endvidere to Damp
barkasser fra •Nisshinu og •Kasuga•) i Gang med Mine
rydning inde i Bugterne; men paa Grund af stormfuldt 
Vejr gik Minerydningsarbejderoe kun langsomt fremad. 
Den 23. August var Hjælpekanonbaadene staaet op i Kint
shau Bugten for over Signalstationerne i Land at faa 
Ordre fra nFuso•, der laa i Talienwan Bugten. Kl. 6,30· 
Em., da Skibene var 1 ,5 Sml. Nord for Militia-Head, 
stødte Hjælpekanonbaaden • Ehime-Maru II paa en Mine, 
der ødelagde Roret og afslog et Skrueblad. 3 Mand 
blev let saarede, men ellers led Kanonbaaden ingen Skade. 

Den 20. September modtog Admiral Togo Melding 
fra nSaiyen11 om, at 11Heiyenu ikke var vendt tilbage fra. 
Due Bugt, hvor den havde taget Del i tJeskydningen 
af de russiske Batterier i Land. "Saiyen" havde fra den, 
18. stadig søgt efter II Heiyen •, og Dagen efter traf den 
en drivende Baatl Øst for Øen Shomyakuto. Baaden, 
der var omtrent fuld af Vand, indeholdt en druknet 
Mand og var et af • Heiyens" Fartøjer. Ved fortsat 
Eftersøgning opdagede man Mennesker paa Shomyakulo. 
En Baad blev sendt ind til Øen og 4 Mand af II Heiyen • s-
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Besætning blev optagen. De 4 Mand var blevne satte i 
Land paa Øen for derfra at observere Beskydningen paa 
Batterierne i Land fra • Heiyen •, og af disse erfarede 
man Krydserens Undergang. Fra om Morgenen den 18. 
September havde • Heiyen • krydset mellem Tetto Øen 
og Shomyakuto og Kl. 7 Em. havde den sat Kurs mod 
sin sædvanlige Ankerplads. Da den var omtrent 1,5 
Sml. Vest for Tetto, stødte den Kl. 7,45 Em. med Styr
bords Side midtskibs mod en drivende Mine. Minen 
eksploderede straks, og Maskinrummet fyldtes med Vand, 
som snart stod op over Mellemdækket; det elektriske 
Lys gik ud, saa at alt var indhyllet i Mørke, og •Heiyen• 
krængede stærkt Styrbord over. I Løbet af 4-5 Mi
nutter sank J{rydseren. I Eksplosionsøjeblikket var 
Chefen og to Officerer paa Broen. Sidefartøjerne blev 
straks firede i Vandet ; men disse blev trukne med ned 
sammen med Skibet. Som Følge af Mørket og det 
stormfulde Vejr var al Redning haabløs. Chefen, 12 
Officerer, 4 Dæksofficerer og 181 Mand omkom. For
uden de ovennævnte 4 Mand undgik kun Næstkomman
derende og 1 Officer, som førte Ifommandoen over 
Marineartilleriafdelingen i Land, samt 1 Officer og 7 
Mand, der var Besætning i en Dampbarkas til Mine
strygning, at dele Skæbne med deres øvrige Kammerater. 

Endnu et alvorligt Tab havde Saiyen-Afdelingen. 
Den 30. November laa •Saiyen• sammen med •Akagi• 
og Hjælpekanonbaaden oKoryu- Maru• i Due Bugt og 
tog Del i Angrebet paa Jireizan. JO. 2,34 Em., da 
• Saiyen • omtrent ,•ar 1 Sml. NV t. N af St. Abbs, 
stødte den mod en Mine, der eksploderede udfor forreste 
Fyrplads om Styrbord. Chefen satte straks Kurs mod 
Land; men i Løbet af 3 Minutter gik »Saiyen• under. 
De i Nærheden værende Skibe kom straks til Hjælp og 
reddede 13 Officerer, 3 Dæksofficerer og 180 Mand ; 
Chefen og 37 Mand omkom. 

Den 11. Oktober laa 9 russiske Jagere SV for Rynoto 
3• 
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og beskød de japanske Landtropper i Ryggen . De ja
panske Jagere fik da Ordre til at angribe Fjenden; men 
paa Vejen ned mod Shoheito stødte Jageren "Harusame• 
paa en Mine, ll-Vorved Agterenden blev slaaet ind, og 
Lægen og 7 Mand saaredes. Det lykkedes en anden 
japansk Jager at slæbe • Barnsame II bort. Den 26. Ok
tober stødte 11Asahi• paa en drivende Mine, der foraar
sagede et mindre Havari om Bagbord under Vandlinien. 
• Asahi II blev sendt til Elliotøerne for at repareres. SSV 
for Liao-ti-shan løb Jageren 11Oboro11 den 2. November 
Kl. 21/ 2 Fm. paa en Mine. Ved Eksplosionen led Skibs
hunden en Del Skade, og en Fyrbøder blev bevidstløs. 
"Akebone u tog Baaden paa Slæb tilbage til Shoheito. 
Den 23. November stødte Torpedobaad Nr. 66, da den 
,·ar paa Vejen fra Shoheito til Kojoto, m. 113/, Fm. SØ 
for Liao-ti-shan paa en Mine, der havarerede Agter
skibet. Chefen blev haardt saaret, og 2 Mand dræbtes. 
Det lykkedes at holde Baaden flydende, og slæbt af 
"Shiranuhiu naaede den tilbage til Shoheito. 

Den 9. December havde "Sevastopol : efter endt 
Heparation Jagt sig til Ankers udenfor Havnen. Torpedo
nettene var sat ud og andre Forholdsregler mod Torpedo
angreb var trufne, ligesom 2 Jagere holdt gaaendc 
mellem •SevastopoJ. og Land. I Nærheden af Jotozan 
Batteriet havde Japanerne en af de følgende Nætter ud
lagt Miner for at forøge Faren for 11Sevastopolu i at 
vende tilbage til Port Arthur. • Sevastopolu forblev ogsaa 
liggende, indtil Japanerne havde ødelagt den. 

Om Natten den 10. December, da Krydseren "Akashi• 
befandt sig paa Blokadetjeneste c. 11 Sml. Syd for Gugan, 
hørtes pludselig en voldsom Eksplosion. Chefen anede 
straks, at Skibet var stødt paa en drivende Mine og 
gav Ordre til de nødvendige Sikkerhedsforanstaltninger. 
Styrbords Bov var stærkt havareret og flere af de for
reste Rum blev hurtigt fyldte med Vand, hvorved Stæv
nen sank mere og mere, samtidig med at Krydseren 
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krængede Styrbord over. 'fil Trods for den haarde 
nor(llige Kuling og høje Sfl, der satte •Akashi• i vold
somme Bevægelser, Mørket og Kulden, der var saa 
stærk, at Vandet frøs paa Dækket, arbejdede Besætningen 
ufortrødent paa at sikre Skibet. Man var imidlertid 
netop i Færd med at sætte Fartøjerne i Vandet, da 
• Akashi a ganske mod Forventning rejste sig op i sin 
normale Stilling. Nu kom •ltsukushimau og •Hashidate• 
til Hjælp, og under Ledsagelse af begge disse Skibe 
stod oAkashia Nord paa. Den 14. KL 1 Em. naaede 
Krydseren velbeholden tilbage til Dalny. 

Under et af de mange Torp11dobaadsangreb, som 
Japanerne foretog mod •Sevastopolu, mistedes Torpedo
baad Nr. 53, der var stødt paa en Mine udfor Indløbet, 
Hele Besætningen omkom, saa man mangler nøjagtig 
Oplysning om dens Undergang. 

Endnu et Tab led Japanerne, idet •Takasagou Nat
ten mellem den 12. og 13. December, medens den la~ 
paa Blokadetjeneste c. 40 Sml. Syd for Port Arthur, og
saa var stødt paa en drivende Mine. Der blev straks 
givet Ordre til at stoppe Lækken og Signal afgivet til 
de i Nærheden værende Skibe, samtidig med at man 
lyste med Projektørerne for al tilkendegive Skibets Plads. 
• Takasago" krængede imidlertid mere og mere Bagbord 
over, og snart var Krængningen 30 °. Maskinerne blev 
stoppede, og da videre Forholdsregler \"iste sig frugtes
løse, blev alle Mand pebet paa Dækket. Besætningen 
raabte 3 Gange Hurra, og medens Nationalhymnen blev 
afsunget, ventede man paa Skibets Undergang. KL 1,10 
Fm. den 13. kæntrede oTakasago•, og 13 Minutter efter 
var den forsvunden fra Havets Overflade. Kun 25 Mand 
lykkedes det at komme i en Baad; Resten af Baadene 
blev trukket med ned. Samme Nat rasede en heftig 
Snestorm af Nordost, saa at man i • Otawa•, der laa 
0Takasago11 nærmest, kun svagt kunde skelne Projektør
signalerne; men "Otawa ■ havde dog straks tændt sin 
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Projektør og var staaet ned mod •Takasago•s Blokade
plads. Ankommen til Ulykkesstedet blev Redningsfar
tøjer satte i Vandet, og det lykkedes 7 Baade fra begge 
Skibe, til Trods for den høje Sø, at redde Chefen for 
,,Takasago•, 10 Officerer og 151 Mand (heraf døde dog 
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6 senere), medens 23 Officerer og 251 Mand delte Skæbne 
med deres Skib. 

Et Par Dage efter, den 15. December, gav Admiral 
Togo Ordre til at indstille Mioeudlægningen. Siden 
Midten af April Manned, hele 8 Maaneder igennem, var 
der uden Hensyn til Vejret eller fjendtlig Beskydning 
ved Hjælpekanonbaade, Jagere, Torpedobaade og Damp
barkasser, vedvarende blevet udlagt Miner, som havde 
tilføjet Russerne betydelige Tab og Havarier, af hvilke 
11Petropawlowsk•s Undergang og Makaroffs Død som 
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<le første Resultater af Minekrigen havde gjort et uud
sletteligt Indtryk. Men paa den anden Side havde ogsaa 
Japanerne lidt megen Skade og mistet flere Skibe, for
uden al 8 Officerer og over 60 Mand havde ladet Livet 
under selve Mineudlægningerne. 

Efter August Maaned havde af de større russiske 
Skibe kun nSevastopol• vovet sig uden for Bavnen. 
Skibene var dog ikke helt kampdygtige, da de havde 
maatlet afgive en Del Skyts og Mandskab til Forterne i 
Land. Ved Erobringen af 203 Meter Højen var den 
russiske Flaades Skæbne afgjort. En regelmæssig Be
skydning af Port Arthur fandt Sted, hvorved Skibene 
blev stærkt havarerede. Forinden Overgivelsen sænkede 
Russerne de sidste Skibe, og du Japanerne rykkede ind 
i Port Arthur fandt de den russiske Flaade liggende 
spredt omkring som Vrag. Russernes eneste tilbage
værende Minedamper •Amur• laa saaledes inde i Dok
ken, stærkt forbrændt i Overbygningen og med en 
Krængning til Bagbord paa 68 °. Den 25. Oktober 1905 
havde Japanerne atter rejst •Amur11, som derpaa sendtes 
til Japan for at repareres fuldstændigt, og nu er Skibet 
uder det nye Navn "Amakusa-Marn• indlemmet i den 
japanske Flaade. 

Som man vil have set, spillede Minerne i denne 
lfrig en meget betydelig Rolle. Saa vidt man ved, be
nyttedes kun selvvirkende Miner baade af Russerne og 
Japanerne. Russerne havde intet Materiel til Udlægning 
af ikke selvvirkende Miner, hvorfor de var tvungne til 
at benytte de to Minedampere med selvvirkende Miner 
til Udlægning ogsaa paa eget Territorium, 11kønt disse 
Miner jo er lige farlige for Ven og for Fjende. Føl
gerne udeblev heller ikke, idet Russerne mistede meget 
Materiel ved egne Miner. Derimod havde Russerne i 
Vladiwostock et fast Minekompagni med Materiel til 
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Udlægning af Spærringer af ikke selvvirkende Miner. 
I det hele Taget var Vladiwostock ved sine gode Besej
lingsforhold langt mere egnet til Krigshavn end Port 
Arthur. Der var en stor Tørdok (168 X 27,5 X 9 Meter► 
og to Flydedokker, tillige gode lleparationsværksteder t 

,rigeligt Materiel og Personel, l{ul, Proviant og Miner. 
Vladiwostock havde dog den Mangel at være spærret ar 
Is de fire Maaneder af Aaret (fra midt i December til, 

Begyndelsen af April). Men det havde maaske været 
mere heldigt for Russerne at have haft hele Flaadeslyrken i 
Østen liggende samlet i Vladiwostock som en • lleet in 
being•, selv om den havde været indefrosset i længere 
Tid, end at have den liggende spredt med en mindre 
Styrke i Vladiwostock og Chemulpo og en større i Port 
Arthur, der jo endnu ikke var færdig som Krigshavn • 
. Japanerne havde da stadig maattet regne med den sam
lede russiske Styrke og vel næppe vovet 'l'roppeover
førslerå_e saa langt fra Hjemlandet og midt om Vinteren, 
før de var fuldstændig Herrer paa Søen. En Spærring 
af Vladiwostock under den russiske Flaades Vinterophold 
her havde været overordentlig vanskelig, dels paa Grund 
_af. Isen og dels fordi Vladiwostock havde den Fordei 
fremfor Port Arthur at have to af Forter beskyttede 
Indløb 1). - Man vil af den russiske Flaades fortvivlede 
Stilling i Port Arthur have lært, hvor nødvendigt det er 
er for en Krigshavn, at have mere end eet Udløb. 

Naar derimod Japanerne anvendte selvvirkende l\Jiner, 
saa var dette fuldstændig naturligt; thi disse blev kun 
udlagte paa fjendtligt Territorium. 

Hvad angaar Skibenes Modstandskraft overfor Mine
eksplosioner, maa man, trods de mange Tab og Hava-

1) Man man erindre, at Japan ikke kuncle regne med, at Isen 
skulde forhindre de rnssiske Skibe i at komme ud, thi dels fandtes 
i Vladlwostock kraftige Isbrydere, dels hænder det ofte, at en Storm 
driver Isen bort fra denne Havn. 
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rier, alligevel sige, at den har været ret god. Aarsagen 
til de mange Skibes Undergang var ikke alene Minens 
Eksplosion. For de mindre Skibes Vedkommende' var 
ganske vist een enkelt Mines Eksplosion tilstrækkelig til 
Fartøjets Undergang, skønt flere klaredes i Havn; men 
i de større Skibe blev Havarierne ofte forøgede ved flere 
Miners Eksplosion (Hatsuse), Eksplosionen af ombord
værende Sprængstoffer eller Skibets Kedler IPetropaw
lowsk). •Petropawlowsk• havde saaledes 18 Torpedo
ladninger liggende samlet i Torpedorummet, som for
uden Krudt- og Hranatmagasineroe samt Kedlerne eks
ploderede. Derimod saa man ved nPobiedaus Havari, 
hvor godt et fyldl Kulrum hæmmer Minens Virkning. 
Med Hensyn til den Skade, Minerne foraarsagede begge 
de to krigsførende Parler, er den størst for Japans Ved
kommende; men Japanerne var jo ogsaa ude hele Tiden, 
medens Russerne for det meste holdt sig inde i Port 
Arthurs Havn og kun tillod de mindre Skibe af og Lil 
at løbe ud. Det er interessant al lægge Mærke til, at 
det var saavel store som smaa Skibe, der led Havari 
ved l\Jinerne. Om dette i de enkelte Tilfælde skyldes 
daarlig Udlægning, Ebbe og Flods Indvirkning eller 
Udlægning med den særlige Modstander for Øje er 
vanskeligt at afgøre. Flere Skibe led dog Havari ved 
de russiske Miner, der var gaael i Drift paa Grund af 
den slette Ankerfortøjning. Direkte foraarsagede Mi
nerne begge Parter store Tab og indirekte hæmmede 
Minerne i høj Grad begge Flaaders Bevægelsesfrihed, 
idet Japanerne først maalle foretage de langvarige og 
ikke helt ufarlige M inerydningsarbejder, før de over
hovedet kunde landsætte Tropper nær Port Arthur eller 
med Skibene deltage i Hærens Operationer mod de rus
siske Stillinger i Land. Tillige forringedes Betydningen 
af Beskydningen af Port Arthur, da Japanerne maatte 
være yderst forsigtige for Minerne, der laa spredte i 
Farvandet omkring Liaotung Halvøen flere Sml. ud til 
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Søs. Paa den anden Side maatte Russerne stadig stryge 
Miner udenfor Port Arthur og langs [{ysten, for at 
nog)e af Skibene sikkert kunde løbe ud og deltage i 
Landforsvaret. 

Under hele Krigen udlagde Russerne Miner udfor 
Port Arthur og fra [{ap Robioson Syd paa langs Land, 
i Kerr Bugt, i Talienwan Bugt, i Due Bugt, i Sotowan 
Bugt og op til l{eilo. Japanerne udlagde kun Miner 
udfor Port Arthur, og tilsammen skal der være udlagt 
mere end 5000 Miner. Straks efter Port Arthurs Fald 
begyndte Japanerne at rydde Farvandene for Miner; men 
lang Tid efter var Faren endnu stor, navnlig for de 
drivende Miner, saaledes at flere neutrale Staters Skibe 
stødte paa dem og led store Havarier, hvilket i høj 
Grad virkede til Skade for Søhandelen. l)ette gav An
ledning til Haagerkonventionen af 18. Oktober 1907 om
handlende "Udlægning af undersøiske selvvirkende Stød
miner• 1). [{onvenlionen blev tillraadt af de fleste Magter, 

1) Haagerkonventlonens Artikel 1: 
Det er forbudt: 

1) at udlægge ikke forankrede selvvirkende Stødminer, med 
mindre de er saaledes Indrettede, at de blive uskadelige i det 
højeste een Time efter at den, der hnr udlagt dem, har mistet 
Kontrollen med dem. 

2) at udlægge forankrede selvvirkende Stødminer, der Ikke 
blive uskadelige, saasnart de rive sig løs fra deres Fortøj
ninger. 

3) al anvende Torpedoer, der ikke blive uskadelige, naar de haYe 
forfejlet deres l\laal. 
Artikel 2 : Det er forbudt at udlægge selvvirkende Stødminer 

udfor Modstanderens Kyster og Havne alene I det Øjemed al af
bryde Handelsskibsfarten. 

Den 27. November 1909 deponeredes I Hang Ratifikationerne 
af Konventionen af Amerikas Forenede Stater, Danmark, Mexico, 
Nederlandene, Salvador, Storbritannien, Tyskland og Østrig-Ungnrn, 
dog med Forbehold af Artikel 2 for Tysklands Vedkommende og 
med følgende Forbehold for Storbritanniens Vedkommende: •Idet 
de brlliske Befuldmægtigede underskrive denne Konvention, er-



Den undersøiske Mine ved Liaotung Halvøen. 43 

dog med visse Forbehold af England og Tyskland. 
Særlig England interesserede sig stærkt for Konventionen, 
idet inan der mente, at virkelig Blokade kunde opret
holdes ved Minespærringer med kun nogle faa Krydsere 
til Beskydning af eventuelle Minestrygere, hvilket strider 
mod Pariserdeklarationen af · 1856, der fordrer Blokade 
gjort effectiv ved Krigsskibe. I Modsætning hertil ønskede 
Tyskland stor Frihed i Brugen af den selnirkende Mine, 
selv langt udenfor eget Territorium, og paa Baagerkon
ferencen bestræbte Tyskland sig ogsaa af al Magt for 
at forhindre en Begrænsning i Brugen af den selvvir
kende Mine. 

Under hele denne Krig kom Undervandsbaaden kun 
til at spille en moralsk Rolle. Da Admiral Mnkaroff 
havde advaret sine Undergivne mod japanske Under
vandsbaade, troede Russerne sig ved de mange Eksplo
sioner den 13. April omgivet af Undervandsbande, hvilket 
havde Panik til Følge. Den 15. Maj var det sikkert det 
samme for de japanske Besætninger. Imidlertid havde 
ingen af Parterne Undervandsbaade i Brug. Rusland 
ba\'de i Port Arthur en lille ubrugelig Baad nDelfln«, 
der ved Overgivelsen laa tildels adskilt inde i Vesthavnen . 
I Vladiwostock laa ligeledes en Undervandsbaad •Forel"• 
og flere blev sendt dertil under Krigen; men de Tek
nikere, der fulgte med og skulde sætte dem sammen, 
magtede ikke Opgaven. Tre af Baadene forsøgte en Tur 
ned langs [{oreas Østkyst, men maalte vende om paa 
Grund af for mange Fejl. Under l(rigen bestilte Japan 
5 • Holland, Baade, der ankom adskilte i 3 Dele til 
Yokohama i December 1904; men Baadene blev ikke 
færdige før Krigens Ophør. 

klære de, at det simple Faktum, at nærværende Konvention ikke 
forbyder en Handling eller Fremgangsmande, Ikke kan anses som 
berøvende Hans Britiske l\lajestæts Regering Retten til at bestride 
Lovligheden ar den paagældende Handling eller Fremgangsmande, . 

(Uddrag af Lovtidende for 1910. Nr. 8.) 
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Dato 

11. Februar 
15. Februar 
13. April 
13. April 
21. April 
3. l\laj 

12. Maj 
14. i\laj 
15. Maj 
15. i\laj 
17. i\laj 
21. l\laj 

4. Juni 
12. Juni 
23. Juni 
23. Juni 

5. Juli 
26. Juli 
27. Juli 
18. August 
23. August 
23. August 
24. August 
24. August 
3. Septbr. 

18. Septbr. 
11. Oktbr. 
26. Oktbr. 

2. Novbr, 
11. Novbr. 
13. Novbr. 
13. Novbr. 
23. Novbr. 
30. Novbr. 
10.Decbr. 
11.Decbr. 
12.Decbr. 

Liste over de ved Mineeksplosion 

Navn 

Jenlssel. .. ... _. .... . 
Boyarin .. . . ....... . 
Petropawlowsk ..... . 
Pobieda .. .. ...... . 

Nr. 48 ............ . 
Miyako ............ . 
Hatsuse ... .. ... . .. . 
Yashima .......... . 
Akazuki. .... . ..... . 
Beyshumy ......... . 

Taikoku-1\laru .... . . . 
Chidori .. .. ....... . 
Sevastopol .. . . ... . . 
l{almon ........... . 
Chiyoda ........ . .. . 
Lloyan ............ . 
Gremjaschtschi .... . 
Sevastopol ..... ... . 
Ehime-1\Iaru ....... . 
Rasjaschtschi ...... . 
Wynossliwy ....... . 
Hayatori ..•..... . .. 
Heiyen . . . . .... . . . 
Harusame ......... . 
Asahi .. - · . .... . .. . 
Oboro ............ . 
Ssilny . . . ........ . 
Strolny ... . ....... . 
Bditelny . . ........ . 

I 
Nr. 66 .... .... . .. . 
Saiyen ............ . 
Akashl . ..... . ..... . 

I 
Nr. 53 ............ . 
Takasago . . ........ . 

Type 

Minesklh 
Krydser 
Panserskib 
Panserskib 

I en Havnedamper 
to Dampere 

I 
Torpedoband 
Kanonbaad 
Panserskib 
Panserskib 
Destroyer 
Destroyer 
en Damper 
Minedamper 
Torpedobaad 
Panserskili 
Kanonbaad 
l{rydser 
Krydser 
Kanonbaad 
Panserskib 
Hjælpe-Kanonbaad 
Destroyer 
Destroyer 
Destro)er 

1 Krydser 
Destroyer 
Panserskib 
Destroyer 
Destroyer 
Destroyer 
Destroyer 
Torpedobaad 
Krydser 
Krydser 
Torpedoband 
Krydser 

Nationalitet 

Russisk 
Russisk 
Rnsslsk 
Russisk 
Russisk 

Russisk 
Russisk 

Japan 
Japan 
Japan 

Japan! 
Japan 
Japan 

Japan 
Japan 

Russisk 
Japan 
Japan 

Russisk 
Russisk 
Russisk 

Japan/ 
Russisk 
Russisk 

Russisk 
Russisk 
Russisk 

Japam 
Japam 
Japam 
Japam 
Japani 

Japana 
Japans 
Japans 
Japans 
Japans 
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tJkne og havarerede Skibe. 

Sted Mine Havari Omkomne 

alienwan Russisk sunken 84 omkom 
alienwan Russisk sunken 5 omkom 
ort Arthur Japansk sunken 561 omkom 
ort Arthur Japansk havareret 
ort Arthur Russisk sunken 20 omkom 
ort Arthur Russisk sunkne 
err Bugt Russisk sunken 16 døde og saarede 
err Bugt Russisk sunken 2 omkom 
iao-ti-shan Russisk sunken 493 omkom 
iao-ti-shan Russisk sunken 
iao-ti-shan Russisk sunken 23 omkom 
ort Arthur Russisk I havareret 
ort Arthur Russisk sunken 
ort Arthur Japansk havareret 26 døde og saarede 
ort Arthur Japansk havareret 
ort Arthur ? havareret 
an-shan-tao Russisk sunken 22 omkom 
hohello Russisk havareret 34 døde og saarede 
ort Arthur ? havareret 
ort Arthur ? sunken 8 omkom 
ort Arthur 't havareret 
lntshau Bugt Russisk havareret 3 let saarede 
ort Arthur ? havareret 
ort Arthur ? sunken 11 omkom 
hoheito Russisk sunken 20 omkom 
uebugt (Tetto) Russisk sunken 198 omkom 
hoheito Russisk havareret 8 saarede 
hoheito hanreret 
iao-tl-shan Russisk havareret 1 Fyrbøder bevidstløs 
ort Arthur ? havareret 
ort Arthur ? sunken 
ort Arthur havareret 
lao-ti-shan havareret 3 døde og saarede 
uebugt Russisk sunken 38 omkom 
1 Mil S for Øen Gugan Russisk havareret 
ort Arthur Russisk sunken Alle omkom 
D Mil S for Port Arthur Russisk sunken 280 omkom 
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Som Følge af de indvundne Erfaringer har Minen 
siden ICrigen indtoget en vigtig Rolle i Sømagternes 
Flaadeprogrammer. I England, Amerika og Frankrig 
blev ældre, delvis beskyttede [{rydsere, omdannede til 
!\lineskibe. I{rydserne var paa 3500- 4000 ts, 17-20 
l{nobs Fart og c. 100 Miner om Bord. England har 
tillige særlige Minestrygere, det vil sige ældre Fiske
dampere paa 150 ts, foruden ut flere Damptrawlere af 
Fiskerflaaden ofte har Øvelser i Minestrygning. I Italien 
omdannedes ældre 20 Knobs 850 ts Torpedobaade, og 
trods Baadenes Lidenhed kan de dog have en Behold
ning paa 60 Miner om Bord. I Tyskland byggede man 
Mineskibe specielt indrettede til Udlægning af Miner. 
De har en Størrelse af 2000 ts og en Fart paa 20 [{nob. 
Rusland lod straks efter Krigen bygge to nye Mine
dampere, >Amur• og •Jenissei• paa 3000 ts, 17 Knobs 
Fart og med en Beholdning af 360 Miner. Japan lod 
den erobrede •Amurn reparere (nu 11Amakusa-Marn•) og 
endvidere i 1909 bygge Minedamperen •Natsushima
Maru• naa 500 ts. 

I Følge [{aptajn Hovgaards Artikel i Jane's • Fightint? 
Ships• af 1910 skal del samlede Tab i [{rigen ved Ar
tilleriild være c. 61,000 ts og c. 53,000 ts ved Torpedoen 1 ). 

Det nøjagtige Tab foraarsaget ved Miner omkring Liao
tung Halvøen i 1904 er som følger: 

Japan . . 11 sunkne Skibe med 40,221 ts. 
Rusland . 6 - 18,642 -

tils. . 17 sunkne Skibe med 58,863 ts. 2) 

;\Jan \'il heraf se, hvad der først efter l{rigen efter-

1) Det man bemærkes, at en Del Skibe, opført som ødelagt 
ved Torpedoer, forinden havde lidt saa meget ved Artilleriild, at 
Torpedoangrebet derved var blevet betydeligt lettere at gennemføre. 

2) I Beregningen er kun medtaget egentlige Krigsskibe, til 
Eksempel ikke Hjælpekanonbande, Spærringsdnmpere eller Havne
dampere. 
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haanden er bleven bekendt, at ved Minerne led Japan 
langt større Tab end Rusland saavel i Antal af Skibe 
som i Antal af Tons. 

Det er først efter Fremkomsten af den japanske 
Admiralstabs Værk om Krigen, at det har været muligt 
at danne sig et paalideligt Skøn over den Rolle, de for
skellige Vaaben, Artilleriet, Torpedoen og Minen har 
spillet. 

.Medens Artilleriet har talt ved de store Opgør, 
Eskadre mod Eskadre og Skib mod Skib, og Torpedo
erne har tjent til at gøre Natten utryg uden for den 
skærmende Havn, har Tanken paa Mine faren, der lurede 
allevegne, selv i eget Farvand, som maaske endnu den fore
gaaende Dag, var renset for Miner, og i den aabne Sø, ligget 
gemt i hver Mands Bevidsthed og præget Opera ti o
n er n e fra Dag til Dag gennem hele Krigen. 
Overhovedet at bevæge sig uden for Havnene har været 
et Vovestykke. 

Rydningen af Talienwan Bugten ved 7 Ugers uaf
brudt Arbejde, hvor Togo først efter 4de Gang at have 
modtaget Meldingen, at hele Bugten paany var ryddet, 
indlod sig paa at lade først Handelsskibe af ringe Værdi 
og derefter Krigsskibe gaa til Dalny, endskønt der 
trængtes til Tropper udskibede i denne Havn, viser, 
hvilken Værdi Togo tillagde Minen. 

Litteraturfortegnelse. 
H. Rechnitzer: Søkrigsoperationerne I den russisk-japanske Krig 

1904-05. 
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A. T. Mahan: Naval Administration and Warfare. 
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M. Sueter: The evolution of the submarine boats, mines and, 

torpedoes. 
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Kortene er hovedsagelig fra det japanske Admiral
stabsværk. Namene er de i Bøger og Tidsskrifter mest 
benyttede. 



Lodsvæsenet i Danmark. 
Af Ekspeditionssekretær i Mari neminlsteriet H. Hjorth. 

Medens der forholdsvis tidligt af forskellige Stater 
til Vejledning for Sejladsen har været oprettet Fyrind
retninger - om end kun i Begyndelsen ganske enkelte 
og primitive - (i Danmark saaledes allerede i Valde
marernes Tid), synes der intet at foreligge om For
anstaltninger fra det Offentliges Side for at forskaffe 
de Søfarende Lods hj æ I p. Men der har utvivlsomt 
fra gammel Tid paa Kyster ved vanskelige Farvande, 
særlig v1:d Sunde, Havneindløb og lignende, været sted
kendte, søkyndige Mænd, der imod et Vederlag bistod 
Skibene ved Navigeringen i de paagældende Farvande. 
Denne Lodsvirksomhed har dog sikkert i Reglen haft 
en ganske privat l{arakter og har derhos næppe været 
et Hovederhverv for Udøverne deraf, der sædvanlig have 
været Fiskere, Skippere, Færgemænd o. Ign. Disse Lodser 
have vistnok oprindelig optraadt enkeltvis og paa egen 
Baand, men have senere ved mere befærdede Farvande 
sluttet sig sammen i Selskaber med fælles Vedtægter 
og Regler, særlig om Indtægtens Deling o. lgn. 

I dansk Lovgivning synes saadanne ,Lodsmænd• 
først at være omtalt i Frederik H's Søret af 1561, hvis 
Bestemmelser herom ere gaaet over i Christian V's danske 
Lovs Afsnit om Søretten, der om Lodser kun indeholder 
følgende to Paragraffer: 4-3-23. . • Hvor en Skipper 
kommer paa Lodsmands Favand med sit Skib, der skal 
han være pligtig at leje Lodsmand for det bedste Køb, 
han kan betinge hannem, og Skipperen skal give hannem 
Kosten, og af Godset betale hans Løn . . . . . . . Dersom 
Skipperen herimod fordrister sig at indløbe Skibet, og 
det kommer til Skade, da skal han den selv oprette af 
sine egne Penge• ........ og 4-3-24. nSaa tidlig 

Tidsakr. f. Savmaen. 88. Aarg. 4 
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Skipperen har antaget Lodsmand, saa skal han oprigtig 
give ham tilkende, hvor mange Fødder dybt hans Skib 
gaar . . . . . . Forser nogen Lodsmand sig, saa straffes 
han, som tilforn er meldt om Styrmanden•. 

Som del ses, omhandlede disse Bestemmelser Lod
seroes og Skippernes gensidige Forhold samt Lodseroes 
Ansvar. Herudover synes der hverken da eller tidligere 
fra Statens Side at være grebet ind i disse Lodsmænds 
Virksomhed og øvrige Forhold. Dette har derimod fundet 
Sted i den følgende Tid; i Begyndelsen dog mest derved, 
at der i Form af Privilegier er givet enkelte Lodser eller 
alt bestaaende Lodssammenslutninger officiel Bekræftelse 
paa Eneretten til en af de paagældende - fra gammel 
Tid paa visse Steder udøvet Lodsvirksomhed, hvorhos 
Staten da samtidig er traadt kontrollerende og tildels 
organiserende til. Senere er der ligeledes udfærdiget 
adskillige spredte Bestemmelser vedrørende Lodserne og 
Lodsvæsenet i Almindelighed (uden dog væsentlig at ændre 
Lodsvirksomhedens mere private J{arakter), men en al
mindelig Udfærdigelse, omfattende hele Lodsvæsenets Ord
ning er for Danmarks Vedkommende først fremkommet 
ved Forordningen af 27. Marts 1831. 

For Norges Vedkommende foreligger der derimod, 
langt tidligere almindelige Bestemmelser angaaende et 
samlet Lodsvæsen, jfr. Forordningerne om Lodsvæsenet 
i Norge af 5. Marts 1725, 19. Maj 1763 og 24. Marts 1777. 

De første Lodserier. 

Den tidligst foreliggende Bestemmelse vedrørende 
et særligt Lodseri er Kgl. Resolution af 8. Marts 1684, 
h\'orved Christian V gav Dragør Lodseri Eneret paa 
Lodsning gennem Drogden, formentlig fordi der var anket 
over l{onkurence fra andre Lodser ved Sundet. Senere 
bestemtes det ved Kgl. Resolution af 26. Marts 1728, at 
Admiralitetet skulde udarbejde Forslag til Ordning af 
Lodseriet ,·ed Dragør, ligesom Lodseroes Eneret bekræf-
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tedes ved Resolution af 1. Juni 1731, imod at de •passe 
flittig paa og sig aarvaagne opfører•. Endvidere til
lagdes der ved Resolution af 15. April 1735 hver af de 
12 ældste Lodser en Dusør af 14 Rdlr. aarlig (der dog 
kort efter forhøjedes), og endelig ansatte Admiralitetet 
den 2. Januar 1740 Kaptajn-Løjtnant Schønnebøll som 
Lodsinspektør eller •Overlodsu (o: væsentlig Lodsolder
mand) for de paagældende Lodser, der hidtil havde staaet 
under et Slags Opsyn af Vagtskibschefen ved København. 
Inspektøren benævnedes almindeligst •Lodskaptajnen•. 
Allerede i 17 47 inddroges imidlertid denne Stilling saavel 
som Dusørerne af økonomiske Grunde. Men da Lods
ningen derefter • kom i Decadence • og bl. a. flere af 
Kongens Skibe grundstødte, udfærdiges ved Kgl. Resolu
tion af 4. September 1760 Anordning for • Uragøe• Lod
seri, der skulde bestaa af 1 Lodsoldermand, 12 faste og 
6 Reservelodser, som tillagdes Dusører af henholdsvis 
71 Rdlr., 63 Rdlr. og 44 Rdlr. 64 /J • til en Opmuntring 
for Lodserne at lægge sig under Lodskaptajnens Op- og 
Tilsyn samt for al lodse Hans Majestæt Kongens Krigs
og l(offardiskibe uden derfor at nyde Betaling,. (Disse 
Dusører inddroges fra 1. April 1816, hvorefter Lodserne 
oppebar sædvanlige Lodspenge for al Lodstjeneste). For
uden i Sundet (saavel Drogden som Flinterenden) skulde 
Lodserne oplæres i at lodse i Farvandene Syd for Sjæl
land samt i Store- og Lille-Bælt, hvorhen de af deres 
Foresatte kunde •rekvireres til Assistance•. Samtidig 
ansattes Kaptajn-Løjtnanl Lous som nLodskaptajn• over 
Lodseriet, hvorhos han tillige fik Tilsynet med de fra 
gammel Tid ved Dvalegrundene (i Læsø-Rendel værende 
Lodser. Han skulde inspicere og eksaminere Lodserne samt 
afgøre Tvistigheder, ligesom han kunde idømme Bøder 
for mindre Forseelser, medens større Sager afgjordes af 
Admiraliletet eller eventuelt af R ellen. Der tilstodes 
Lodskaptajnen i denne Virksomhed en aarlig Dusør samt 
Diæter og Rejsepenge. 1 1761 og 62 approberedes 

4• 
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dernæst II Vedtægter mellem Lodserne« (om Fortjenestens 
Deling m. v.). - Det maa bemærkes, at naar der til
lagdes Dragør Lodserne saa stor Betydning, var det 
ut,·ivlsomt fordi det paa den Tid var dem, der for det 
meste lodsede de kongelige Skibe. 

Foruden ved Dragør har der fra gammel Tid ved 
Isefjord en været Folk, der paalog sig Lodsninger. -
Del ses imidlertid, at de Søfarende har beklaget sig over 
de paa lsefjorden lodsende Fiskeres • Studsighed, For
sømmelighed og Ubillighed ved Betalingen« , og delle 
blev Anledningen til, at Toldkontrolløren i Rørvig Maa
nedskaptajn v. d. Linde paa Forestilling af Admiralitets 
og Kommissariats Kollegiet ved Kgl. Resolulion at 26. 
Januar 1728 beskikkedes til som • Oberlots• (nærmest 
en Slags Oldermand) 11 at have Tilsyn og [{ommando • 
over Lodserne ved lsefjorden, for hvilke der derefter 
udfærdigedes Instruktion og Reglement af 26. Aprils. A. 
I Henhold hertil skulde Overlodsen eksaminere Lodserne 
og være ansvarlig for deres Duelighed. Lodserne, der 
havde at være Overlodsen hørige og lydige, skulde stedse 
være forsynede med de til Lodsninger fornødne Fartøjer. 
Lodspengene skulde deles lige imellem Lodserne efter et 
Fradrag afl/s til 11Lodskaptajnen« (Linde). Af denne skulde 
der de1·hos indsendes aarlige Lister til Admiralitetet ornr 
de indpasserede Skibe. - Lodserne fik Eneret til Lods
ninger paa lsefjorden, og der var her Lodstvang for de 
fleste Fartøjer. - Senere bestemtes det, ved Resolution 
af 13. Marts 1775, at Isetjordens Lodser, i Lighed med 
Dragørs og Dvalegrundenes, skulde underlægges foran
nævnte Lodskaptajn Lous' Overtilsyn. !øvrigt var lse
fjordslodserierne allerede dengang væsentlig de samme 
som nu (Rørvig, Spodsbjerg, Holbæk, Nykøbing, Frede
rikssund), ligesom de reglementariske Bestemmelser for 
deres indbyrdes Rettigheder m. v. ere delvis uforandrede. 

Ogsaa ved B e Ising ør har der tidlig fundet Lods
ning Sted. Den udførtes her af Færgelauget, og der 
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udfærdiges under 2. Januar 17 40 en Instruks for de paa
gældende Lodser; disse skulde være 5- 61\)and af Færge
laugel og staa under Vagtskibschefens Opsigt. Ved Kgl. 
Resolution af 29. Maj 17 44 bekræftedes derhos deres 
Privilegier. Men da de paagældende Færgemandslodser 
gav Anledning til Utilfredshed saavel ved deres Ukyndig
hed som ved opskruede Hyrekrav, bestemtes det, paa 
Forestilling af Admiralitetet (\•ed den foranførte [{gl. Re
solution af 13. Marts 1775) at den ved Dragør (og Dvale
grundene) ansatte Lods kaptajn Lous, hvem, som an
givet, Tilsynet med lsefjordslodserne samtidig blev over
draget, skulde oplærr nogle dygtige Sømænd til Lodser 
ved Helsingør. Man oprettede derefter (•til Negocens, 
Forfremmelse og Sikkerhed samt Søfartens og Handelens 
Sikkerhed og Befordring•) ved Kgl. Resolution af 10. Sep
tember 1778 •Helsingørs privilegerede Lodssel
skab•. Dette skulde beslaa af 30 faste og 10 • Reserve
lotser•, en Lodsoldermand og en Bogholder - alle 
under O,erlodsens l{ommando. Lodserne fik Eneret paa 
Lodsning sydpaa til [{øbenharns Rhed og Dragør Tønde 
og nordpaa til Kulien. De skulde kende alle Grunde 
saavel paa sjællandske som svenske •Vallen•. Naar 
ingen Lodser var til Stede til en Lodsning, skulde Ol
dermanden dertil antage en søkyndig Mand (" Sjoverlots • ). 
Samtidig fastsattes 1'akster for de forskellige Lodsninger 
samt Regler for Lodindtægtens Fordeling efter forlods 
Fradrag til Bogholderen, Lodskassen (paa en Gang Jolle
og Pensionskasse) og til Overlodsen (4 /J for hver Rdl.) 
- Denne Overlods havde fra nu af i en Aarrække Over
tilsynet med alle Lodser i det egentlige Danmark og var 
saaledes den første virkelige 11Overlods• (faktisk snarere 
en Slags Lodsdirektør) . 

Ved li ø ben havn blev der paa et forholdsvis sent 
Tidspunkt oprettet et egentlig Lodseri. Lodsningerne 
udenfor Trekroner var væsentlig besørgede af Dragør
lodserne og i Bavnen af de i Kongens Tjeneste staaende 
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( eller pensionerede) Skippere. Først den 25. Oktober 1799 
udkom nAnordning for det privilegerede Lods
se Is k ab ved I{ ø ben havn". Bestemmelserne herfor 
svarede temmelig nøje til de for Belsingør fa8tsatte , men 
Personalet var oprindelig meget mindre (1 Oldermand, 
4 faste og 3 R.esen·elodser). De eksamineredes og an
toges af Overlodsen under Admiralitetets Approbation. 
Endvidere fik de forskellige Forrettigheder, navnlig Eneret 
paa Havnelodsningerne og paa Lodsning til Helsingørs 
Rhed og Dragør. Der oprettedes derhos saavel en Lods
kasse som en Pensionskasse (hvilken alle Bøder tilfaldt). 

Ganske særlige Forhold havde udviklet sig ved det 
vanskelige Farvand mellem Møen og Sjælland, hvor Lods
ningen allerede i en meget fjern Fortid er blevet be
sørget af Beboerne paa den lille Ø Nyord ved Ulvs
hale-Løbet. Paa Grund af Misfornøjelse blandt de Sø
farende med Lodsningens Varetagelse traadte Staten 
henimod Midten ar det 18de Aarhuodrede regulerende 
til og udstedte efterhaanden forskellige Bestemmelser 
vedrørende de paagældende Lodser (bl. a. Instruktion og 
Takst af 1. August 1748), dog "æsentlig saaledes, at den 
gamle, sædvansmæssige Ordning paa Øen blev sank
tioneret samt Beboernes Lodsprivilegium nærmere fast
slaaet. Hovedbestemmelsen herom er Anordningen af 
28. Februar 1780, hvorefter Øens 20 Gaardmænd og 
7 Husmænd udgjorde de eneberettigede og forpligtede 
Lodser i Nyord Farvand, for hvilket der desuden var 
fastsat Lodst,•ang. Til Gengæld paahvilede Afmærkningen 
i Farvandet Lodserne, der herfor (i Lighed med hvad 
andet Steds var Tilfældet) af de Søfarende oppebar nPrikke
pengecc. Foruden Lodskasse oprettedes senere ved Ind
skud af Lodserne en nEnkekasse• samt et i Admiralitetet 
deponeret •Erstatningsfond" til Dækning af Skade, hvori 
de paagældende Lodser var Skyld. Som eo Ansporipg 
for Lodserne forekom der ved Nyord Lodseri de saa
kaldte "l{aplodsningercc , :i: saadanne Lodsninger, ved 
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hvilke den til et Skib først ankommende Lods for udført 
Lodsning forlods oppebar Halvdelen af Lodsbetalingen 
(foruden sin reglementerede Delingspart af den samlede 
Lodsindtægt). Hele den ejendommelige Ordning ved Nyord 
vedblev væsentlig at bestaa i sin gamle Skikkelse lige 
til Gennemførelsen af Lov om Nyords Lodseri af 21. Marts 
1879 (se nedenfor). 

Ved Grøn sund har der ligeledes allerede langt 
tilbage i Tiden været Lodser. Saaledes bestemmer Reso
lution af 16. Juli 1767, at den derværende Lods er fri 
for Afgift af den af ham beboede Grund, ligesom der 
den 19. Juni 1782 udstedtes en Forordning for Lodseriet. 

For Jyllands Vedkommende synes der tidligst at 
have været Lodser i Limfjorden. Der foreligger des
angaaende en Ordonnants for Lodserne ,·ed Ha Is af 
18. Marts 1735, en Takst for Lodserne ved Løgstør 
af 20. August 1777 (samt Takst for samme af 23. Marte 
1779) og endvidere et Reglement for Aalborg Lodseri 
af 31. December 1801. Foruden i Limfjorden, hvor der 
var delvis Lodstvang, lodsede Hals Lodseri til Fladstrand 
(Frederikshavni og Bælterne. Der forefandtes derhos i 
Jylland det føromtalte Lodseri ved D v a I eg runden e (In
struks af 17. September 17 43}; men dette Lodseri gik 
senere ind under det ved Anordningen af 27. Oktober 
1800 oprettede Lodseri · for Fladstrand, Skagen, 
Bangsbostrand, Hirsholmene og Læsø. 

Endelig er der længst imod Øst i Danmark et Lod
seri, der fra sin første Oprindelse paa særegen Maade 
har været Statens Myndighed undergivet, nemlig C h ri
s ti an sø Lodseri, der oprettedee kort efter, at Fæst
ningen Christiansø 1684 var blevet anlagt paa de hidtil 
ubeboede Ærtholme (Reglement og Takst for Lodseriet 
af 9. Juni 16911. De paagældende Lodser var underlagt 
Kommandanten paa Fæstningen. Denne henhørte op
rindelig under Landetaten, men overgik i 17 41 til Sø
etaten. Lodserne. oppebar af Staten en aarlig Dusør af 
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50 Rdlr., der senere forhøjedes. Et nyt Reglement for 
Lodsbetalingen udstedtes ved I<gl. Resolution af 2. Ok
tober 1818. - (Efter at Christiansø, der fremdeles hen
hører under Marineministeriet, i 1855 var nedlagt som 
Fæstning, ansattes i 1863, da den sidste Rest af den 
militære Besætning inddroges, en Forvalter som tilsyns
førende paa Øen og ved Fyret, samt som Bestyrer af 
Christiansø Lodseri. Dette henlagdes fra 1. Maj 1907 
under det østlige Overlodsdistrikt). For Bo rn h o I ms 
Vedkommende kan bemærkes, at det ved RPsolution af 
2 4. Maj 17 43 fastsattes, at Lodserne paa Øen skulde 
antages af Amtmanden. De nuværende Lodserier paa 
Bornholm ere kommunale. 

Den ældre Ordning. 

De heromhandlede vigtigere Lodserier udviklede sig 
saaledes i det væsentlige hvert for sig paa Grundlag af 
stedlige og historiske Forhold og underlagdes først efter
haanden Statens [{ontrol. I endnu højere Grad bevarede 
de i Tidens Løb paa mange andre Steder opstaaede Lod
serier (eller snarere Lodssamfund) og enkell\'is virkende 
Lodser deres stærkt private l\arakter uden synderlige 
Indgreb fra Statsmyndighedernes Side. Der blev dog, 
som antydet, gjort et betydningsfuldt Skridt henimod en 
større Enhed i Tilsynet med Lodserne ved den oven
omhandlede Udnævnelse af Lodskaptajnen i Dragør til 
som Overlods at have OvertilS)'net med alt Lodsvæsen 
i Danmark under Admiralitets- og Kommissariats-[{olle
giet som øverste Myndighed (jfr. Resolution af 4. Sep
tember 1760 og 13. Marts 1775). !\Jen ved Siden heraf 
synes tillige Søindrulleringscheferne - i Lighed med 
hvad der var anordningsmæssig fastsat for Norge -
at have haft et ,·ist ]udseende med de indenfor deres 
Distrikt boende Lodser, der, som alle andre Sønæ
ringsdrivende, var opførte i Sørullerne og undergivne 
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lndrulleringschefernes I{ontrol 1). Senere bestemtes det 
ved Kgl. Anordning af 8. August 1797, at Lodserne før 
deres Antagelse skulde eksamineres af lndrullerings
chefen, og endelig blev der ved [(gl. Resolution af 13. 
November 1801 fastsat den Ordning, at lndrullerings
cheferoe udenfor Sjælland skulde være Overlodser i deres 
Distrikt, med Bistand af nMynsterskriverenu ved Skrive
arbejdet, og saaledes at de skulde forene deres Rejser 
som Overlodser med Sessionsrejserne. (Vigtigere Sager 
synes dog fremdeles oftere at være indberettet til O\'er
lodsen i København). Den sjællandske Overlods lønnedes 
væsentligst med et Honorar af Staten (dog ogsaa delvis 
med Tilskud fra Lodserieroe), de øvrige Overlodser \'eder
lagdes som saadanne ligesom Mynstcrskriverne ude
lukkende med Procenter af Lodsindtægten. 

Man skred dernæst i Slutningen af drt 18. og i 
Begyndelsen af det 19. Aarhundrede lil at udstede regle
mentariske Bestemmelser m.v. ogsaa for de øvrige, for 
største Delen mindre og hidtil, som det synes, ret upaa
agtede Lodserier, idet man forinden ved Kancellicirkulære 
af 2. December 1797 havde paalagt Stiftamtmændene at 
indberette, om der i Danmark fandtes Lodserier andre 
Steder end i København, Helsingør, Dragør, Isefjord, 
Nyord, Grønsund, Fladstrand, f{orsør, Nakskov, Albuen, 
Nysted, Gedser, Løgstør, Hals, Læsø, Rønne, Køge og 
Næstved. Herefter udstedtes efterhaanden specielle Regle
menter, Instrukser og Takster for følgende Lodserier: 
Præstø (22. Marts -1798), Albuen og Nakskov (23. August 
1798,) Gilleleje (19. Oktober 1798), Kerteminde (9. Januar 
1800), Korsør (7. Marts 1800), Kallundborg (19. Marts 
1800J, Randers (18. April 1800), Fredericia, Nyborg, samt 
Fladstrand (27. Oktober 1800), Gedser, Nysted, Svend-

1) I det egentlige Danmark Yar der dengang 5 Indrullerings
distrikter: Sjælland, Lolland-Falster-Møen , Fyen, Østerjylland og 
Vesterjylland. 
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borg (8. December 1800), Køge (12. Januar 1801), Aal
borg (31. December 1801), Vordingborg-Masnedø (7. Maris 
1803), Stege (22. Oktober 1804), Odense-[{anal og Odense
Fjord (29. April 1805), Skelskør (5. November 1805), Mar
stal (7. Juni 1806), Kallehostrand (19. Maj 1808), Roskilde 
(23. Marts 1811). I Forbindelse hermed udkom under 
31. Juli 1818 en Række Plakater, der gav Regler for Lods
betalingen ved de fleste Lodserier. 

Kort forinden var det imidlertid ved [{gl. Anordning 
af 24. April 1818 blevet bestemt, at der skulde nedsættes 
en Kommission til at udarbejde en almindelig Anordning 
m.m. angaaende Lodsvæsenet, og som Resultat af denne 
Kommissions mangeaarige Arbejde fremkom endelig For
ordning angaaende Lodsvæsenet i Danmark af 27 . Marts 
1831, med dertil knyttede Bestemmelser. -

Ældre særlige Bestemmelser. 
Medens det saaledes varede meget længe, inden der 

kom til at foreligge en Organisationslov for hele det 
danske Lodsvæsen, var der i Tidens Løb, bortset fra de 
alt omhandlede Reglementer og lgn. for enkelte Lodserier, 
udgaaet en Mængde Bestemmelser, dels af almindelig 
J{arakter, dels mere specielle vedrørende Lodseroes Stil
ling - deres Pligter og Rettigheder - i en Række For
hold, saavel overfor private som overfor det offentlige. 
Som de vigtigste i saa Henseende kan i Tidsfølge an
føres følgende Kgl. Resolutioner og andre Udfærdigelser : 
d. 9. Maj 17 44 om at Tvistigheder mellem Lodser og 
Skippere paadømmes af Admiralitetet, Bestemmelser hen
holdsvis i 1772, 1797, 1802 og senere om Lodsers hele 
eller delvise Fritagelse for Militærtjeneste, i 1781 og 95 
angaaende deres Pligter overfor fremmede Kapere, i 1785 
om den dem paahvilende Opsigt med, at ikke Uved
kommende opmaale i danske Farvande, den 25. Marts 
1797 om deres Fritagelse i Almindelighed for Vejarbejde, 
d. 12. Oktober s. A. om deres Pligt til at bistaa Told-
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væsenet overfor Smugleri o. lgn., d. 1. Februar 1805 om 
deres Pligt til at anmelde fremmede Krigsskibe, d. 1. Maj 
s. A. om at de skulle bistaa Karantænevæsenet med Hen
syn til Skibe med smitsomme Sygdomme ombord, d. 18. 
Marts s. A. (m. fl.) om deres Fritagelse for alle borger
lige Onera, d. 30. April 1806 om at alle de Sager, der 
angaar Lodsvæsenet eller Lodsernes Rettigheder og Pligter, 
forsaavidt de skulle afgøres ved Rettergang, henhøre 
under Overadmiralitetsretten som øverste Domstol (•Over
admiralitetsrettens Instruktion•), d. 16. September s. A. 
om at Lodserne vel maa ernære sig som Fiskere, men 
ikke lade sig forhyre med Sktbe, d. 25. Juli 1808 om 
Orlogsfartøjers Forpligtelse til Lodsbetaling, men Fri
tagelse for Lodstvang, d. 29. Oktober s. A. om Skibes 
Fritagelse for Lodsbetaling, naar de følge et lodset Skib 
(hvor der ikke er Lodstvang), d. 19. August 1812 om 
Lodsers Pligt til at indberette, hvad af Interesse de 
observere paa Søen, d. 28. August 1815 om, at de ej 
maa optage, men kun afmærke Vrag, d. 14. September 
1824 om skærpet Straf for uberettiget Lodsning. End
videre udkom i 1824-25 Bestemmelser om de for
skellige Nationers Lodssignalflag, og det bestemtes (Be
kendtgørelse af 26. Januar 1825), at det danske Signal
flag for at tilkalde Lods skulde være Koffardiflaget med 
en hvid Kant omkring. - Det kan tilføjes, at der ved 
en Del Lodserier ved Bidrag af Lodsfortjenesten opret
tedes Jollekasser til Anskaffelse og Vedligeholdelse af 
Materiel samt Pensions- og Enkekasser. J enkelte Til
fælde traadte Staten regulerende til ijfr. Reglement af 
16. December 1813 for den østerjydske Lodsunderstøt
telseskasse). Endelig kan anføres, at der ved Resolution 
af 14. Marts 1800 var anordnet en Uniform for Lods
oldermænd (mørkeblaa Kjole, blanke Knapper, rund Bat). 
Lodserne skulde bære et Messingskilt i Knaphullet som 
Lodstegn. Lodsoldermandsuniformen bibeholdtes ved 
Reglement af 1831, men bortfaldt senere. 
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Ved Siden af den egentlige Lodsvirksomhed førte 
Lodserne desuden i Almindelighed Ti Isy n med Sø -
mærkerne (deriblandt en Del "Landmærker•), hvorhos 
de, særlig i Fjorde, lndsejlingsløb og mindre Sunde, selv 
varetog disse Farnmdes Afmærkning, iaet de udlagde 
o~ vedligeholdt de fornødne "Prikker•. Herfor oppebar 
de i Reglen, som alt anført for Nyords Vedkommende, 
af de Søfarende en vis Afgift, "Prikkepenge•. Nogen 
almindelig Lovordning desangaaende synes der dog, før 
Lodsforordningen af 1831, ikke at have foreligget, men 
der fandtes undertiden i Lodseriernes særlige Regle
menter Bestemmelser derom, og meget beroede sikkert 
paa gammel Hævd. 

Forordning angaaende Lodsvæsenet i Danmark 
af 27. Marts 1881. 

En stor DPI af de anførte Resolutioner m. m. blev 
af Lodslovskommissionen, stundom ordret optagne i de 
nye organisatoriske Bestemmelser for Lodsvæsenet, idet 
I(ommissionens Arbejde i det væsentlige hvilede paa rlen 
historisk udviklede Ordning, In is Regler med fornødne 
Tilføjelser og Supplementer herefter frenHraadte som et 
samlet og ordnet Hele. 

"Forordning angaaende Lodsvæsen et i Dan
mark" af 27. Marts 1831 omhandler væsenllig Skibs
førernes og Lodsernes gensidige Rettigheder og For
pligtelser. Det samtidig udfærdigede ,,Reglement for 
Lodsindretningen i Danmark" omhandler særlig 
Lodsvæsenets Styrelse og Organisation samt Lodsernes 
tjenstlige Pligter m. v. 

Forordningens ~ 1 bestemte som Hovedregel, at 
der for Skibsførere ikke er nogen almindelig Pligt til at 
tage Lods eller til at yde Lodsbetaling, naar Lods ikke 
benyttes - undtagen hvor der er Lodstvang. Men naar 
han lader sig lodse, maa han kun benytte de dertil be
rettigede Lodser, hvorfor erlægges den takstmæssige Be-
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taling rn 8). For Farvandenes Afmærkning skulde de 
Søfarende yde Lodserne den fastsatte Betaling (Prikke
afgift} rn 10). U,·edkommende maatte ikke lodse, og 
Lodserne maatte ikkr. lodse i andre Lodsers Farvande 
(~~ 33 og 34). Lodserne havde visse Pligter overfor 
Toldvæsenet o.a. rn 39). Ifølge Reglementet var Over
opsynet mPd Lodsvæsenet som hidtil tillagt Admiralitets 
og Kommissariats Kollegiet(~ 1). Landet var delt i Over
lodsdistrikter, der som Regel faldt sammen med Søind
rulleringsdistrikterne, hvi!' Chefer da tillige var Over
lodser ( dog ikke paa Sjælland). Af Lodsfortjenesten oppebar 
Overlodserne 2 °/o. Paa Sjælland oppebar Overlodsen 
desuden, som hidtil, et særligt Honorar af Staten. Hvor 
Overlodserne tillige var Indrulleringschefer, skulde • Myn
sterskriveren u udføre Overlodsdistriktets Skriverarbejde 
samt tillige revidere Lodseriernes Regnskaber imod at 
nyde 1 °lo af Lodsfortjenesten rn~ 17 og 19). Lodsolder
mændene beskikkedes af Admiralitetet. Lodserne, der 
henholdsvis var Fastlodser, Reservelodser og Ekstra
lodser, antoges af Overlodserne. Fastlodserne afskedigedes 
af Admiralitetet, de andre af Overlodsen (U 13 og 14). 
Af Lodsfortjenesten fragik, foruden Afdragene til Over
lods og Skriver, 4 °/o til Lodseriets Pensionskasse og 
eventuelt 4 °lo til en Jollekasse rn~ 9 og 10). Lodsfor
tjenesten deltes derefter saaledes: Lodsoldermand 1 ½ 
Part mod en Fastlods, denne dobbelt mod en Reserve
lods, og sidstnævnte dobbelt mod en Ekstralods, rn 39). 
Paa samme Maade delles Prikkebetalingen. Lodserne 
skulde føre Tilsyn med Sømærker ( ~ 56) samt med ' frem
mede Orlogsskibe og disses Foretagender (§ 57). De var 
i Almindelighed fritagne for Militærtjeneste og borgerlige 
Ombud (~ 61). I retslige Tvistigheder eller lignende var 
Overadmiralitetsretten øverste Instans. 

Efter Tilendebringelsen af dette Arbejde forblev 
Kommissionen samlet endnu i nogle Aar, i hvilke den 
efterhaanden udarbejdede særlige Reglementer og Takster 



62 Lodsvæsenet I Danmark. 

for samtlige Lodsdrier (1832-45). De fleste af disse 
Reglementer ere enduu gældende i deres oprindelige 
Skikkelse, medens Taksterne ofte senere ere ændrede. 

Senere særlige Bestemmelser. 

Efter Forordningens Udstedelse fremkom der, med 
Undtagelse af de nævnte nye særlige Reglementer og 
Takster, i et Tidsrum af hen\'ed 50 Aar kun faa Be
stemmelser vedrørende Lodsvæsenet, hvis Organisation 
synes at have virket paa tilfredsstillende Maade. En 
væsentlig Forandring skyldtes Loven af 23. Marts 1851 
om Udskrimingsvæsenets Ordning, hvorved bl.a. Søind
rulleringsembederne afskaffedes, hvilket atter medførte, 
at Overlodsembederne blev ganske selvstændige Stillinger, 
og at der ansattes to Overlodser, en for Sjælland og 
Lolland-Falsters Distrikt og en for Jyllands og Fyens 
Distrikter. (Ved Justitsministeriets Cirkulære af 16. Sep
tember 1852 bortfaldt derhos Lodseroes Begunstigelse 
i Henseende til Udskrivning). 

Som enkelte vigtigere Bestemmelser fra del om
handlede Tidsrum kan anføres: Bekendtgørelse af 20. 
April 1854 ~ 4 (25. Juli 1870 ~ 5) om, at danske Lodser 
under l{rigsforhold, naar Danmark er neutralt, ikke maa 
lodse fremmede Magters Krigs- eller Transportskibe. 
Traktaten om Sundtoldens Afløsning af 14. Marts 1857, 
ifølge hvis Artikel 2, Nr. 3, Danmark fremdeles skal lade 
føre Tilsyn med Lodstjenesten i Sundet og Bælterne og 
holde moderate Lodstakster, ens for danske og fremmede, 
samt 'ikke indføre Lodstvang. Endvidere Lov om Kø
benhavns Sø- og HandelsP.t, ifølge hvis ~ 11 Sager om 
Lodsvæsen ere Søsager, der behandles ved Sø- og 
Handelsretten. De appelleres til Overadmiralitetsretten 
(Lovens ~ 51 samt Overadmiralitetsrettens Instruktion af 
30. April 1806). 

Som mere specielle Bestemmelser kan anføres Be
kendtgørelsen om de tre Sundlodseriers gensidige Ret-

-i 
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ligheder af 20. December 1860. (Herefter ere Lodserne 
ved Sundlodt'lerierne ligeberettigede til at lodse imellem 
Helsingør og Dragør, men ud fra vedkommende Havne 
maa i Reglen, med Undtagelse af Returlodsning, kun 
lodses af de stedlige Lodser m. m.), og Deklarationen 
mellem Danmark og Sverige om Lodsningen i Øresund 
at' 15. August 1873. (Lige Berettigelse til Lodsning til
kommer begge Staters Lodser, hvor Kysten paa den ene 
Side er dansk, paa den anden svensk; derimod ikke, 
hvor begge Kyster tilhører samme Land; som udeluk
kende dansk Farvand anses Drogden, m. m.) 

Lov om Lodsvæsenet af 18. Juni 1879. 

Den dvikling, som Skibsfarten i den sidste Halvdel 
af Aarhundret undergik, særlig ved den tiltagende Damp
skibstrafik, samt forskellige andre Forhold, bl. a. mange 
Lodseriers økønomisk ugunstige Stilling, medførte imid
lertid, at der efterhaanden føltes Trang til en Revision 
af den gældende Ordning. 1- dette Øjemed nedsattes i 
September 1872 en Lodslovskommission, der i Januar 
187 4 afgav sin Betænkning, som atter resulterede i et 
Udkast til en ny Lodslov samt en Lønningslov for Lods
væsenet. Det gælder ogsaa om denne Kommissions Ar
bejde, at det i meget byggede paa de ældre Bestemmelser; 
dog maa del fremhæves, at Statens økonomiske Støtte 
overfor Lodser og Lodserier krævedes langt stærkere, 
ligesom man tilstræbte en retfærdigere og mere ensartet 
Deling af Lodsindtægten ved de forskellige Lodserier, 
samt en Forbedring af Pensioneringsforholdene. 

Lovforslagene forelagdes i Samlingen 1875-76, men 
først efter gentagne Forelæggelser og Behandlinger frem
kom den nugældende Lov om Lodsvæsenet af 13. 
Juni 1879, samt Lov om Lønninger m.v. ved Lods
væsenet af s. D., begge gældende fra 1. Juli s. A. 

Som Hovedbestemmelser i Lods loven kan anføres: 
Oprettelsen og Nedlæggelsen af Lodserier er en Lov-



64 Lodsvæsenet i Danmark. 

givningssag; Ministeren fastsætter Lodsantallet m.v., han 
udfærdiger Reglementer og Takster for Lodserierne, In
struktioner for Personalet samt har iøvrigt den alminde
lige øverste Myndighed (~ 1 ). Landet er delt i to Over
lodsdistrikter (det østlige: Sjæltant'!, Lolland m.v. og det 
vestli1?e: .Jylland-Fyn), hver underlagt en af Kongen ud
nævnt, statslønnet Overlods (tidligere Søofficert rn 21. Ved 
hvert af de tre Sundlodserier ansættes en Lodsinspektør, 
der ligesom Lodsoldermændene ved andre større Lodserier 
lønnes med 11/2 Part af Lodsfortjenesten (§ 3). Lods
inspektørerne og Lodsoldermændene ansættes af Mini
steren, Lodsformænd og Lodser af Overlodsen, men 
samtlige afskediges af Ministeren (U 2, 3, 4). Ved hvert 
af Sundlodserierne ansættes en Lodsbogholder rn 5) og 
ved hvert Lodsdistrikt en af Statskassen lønnet Lods
revisor rn 6). Alle Lodser skulle være Fastlodser undtagen 
ved Sundlodserierne, hvor den ældre Inddeling i Fast
lodser, Reservelodser og Ekstralodser bibeholdes. I sær
lige Tilfælde antages Hjælpelodser (~ 8). Al Lodstvang 
og Lodbetalingstvang afskaffes (~ 12), dog kan Ministeren 
paabyde Lodstvang af Hensyn til Bevarelsen og Besej
lingen af en Havn, [{anal eller gravet Rende rn 15). Lige
som det i Overensstemmelse med den tidligere Ordning 
fastslaas, at som Regel kun de autoriserede Lodser maa 
benyttes til Lodsning, saaledes ere overhovedet alle Lovens 
Bestemmelser om Lodseroes og Skibsførernes Rettig
heder og Pligter (lfap. 2 og 3) for en stor Del over
førte fra Lodsforordningen. - Som tidligere indgaa 
Lodspengene i Lodseriets [{asse, medens •Etmaalspenge• 
(Betaling til Lodsen for Ophold ombord udover et Døgn ) 
og Hiemrejsepenge tilfalde selve Lodsen (~ 33). Der
imod indeholder Loven, som antydet, væsentlige Æn
dringer med Hensyn til Fordelingen af Lodsindtægten 
rn 42), idet denne deles saaledes, at der, efter de fast
satte Fradrag, tilfalder Lodsoldermanden eller Lodsfor
manden 1 ½ Part, den eller de ældste Lodser, dog ikke 
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over Halvdelen af Lodserne, ligeledes !1/2 Part, Resten 
1 Part (ulige Deling). Men lige Deling finder dog Sted 
ved mindre velstillede Lodserier, :i: de Lodserier, hvor 
Gennemsnitsindlægten i 5-Aaret før 1. Januar 1879 har 
været saa ringe, at de yngre Lodser, saafremt ulige 
Deling indførtes, ikke vilde faa 700 Kr. aarlig. Ved 
Sundlodserierne forbliver det ved den gældende Ordning 
(:i: Lodsinspektører l1/2 Part mod Fastlodser: Reserve
ledser 1/2 Part mod Fastlodser og Ekstralodser 1/2 Part 
mod Reservelodser). 

I Forbindelse med den ændrede Delingsmaade har 
Loven indført væsentlig nye Bestemmelser vedrørende 
Pensioneringen (Kap. 6), idet Lodser (og Lodsoldermænd) 
paa 11/ 2 Delingspart ved Afgangen bibeholde 1/2 De
lingspart (:i: 1/s af deres Indtægt) som Pension. Ved 
Lodserier med lige Deling bibeholder den afskedigede sit 
eventuelle Alderstillæg Ufr. Lønningsloven) som Pension. 
Lodsoldermænd tillæggges i Reglen af Statskassen en 
Pension, svarende til Oldermandstillægget (~ 46). For
uden aisse Pensioneringsmaader har Loven bestemt (U 
47- 51), at der ved frivilligt Sammenskud af Lodseri
ernes særskilte Kapitaler ( Sundlodseriernes undtagne) 
dannes en fælles Lodspensionskasse til Pensionering af 
Lodser og disses Enker. Denne fælles Lodspensions
kasse er oprettet den 1. Januar 1886; dens Kapital ud
gør c. 340 000 Kr. De paagældende Pensioner udredes af 
Kapitalens Renter i Forbindelse med Lodseriernes aar
lige Procentafdrag af Lodsindtægten (i Almindelighed 4 
pCt.) samt indgaaede Bøder, og Pensionen fastsættes 
væsentlig i Forhold Lil vedkommende Lodseris Indskud. 
Sundlodserierne have derimod særlige Pensionskasser med 
særlige Reglementer og [{apitaler. Endvidere indeholder 
Loven (i Kap. 5) Bestemmelser om Farvandenes Afmærk
ning og om Lodsernes Pligt i saa Henseende (Anbrin
gelse af, Tilsyn med og Vedligeholdelse af "Prikker" 
m. m.), alt i væsentlig Overensstemmelse med den allerede 

Tidsslu. f. So,·æsen. 88. Aarg. 5 
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gældende Ordning, idet det dog maa fremhæves, at i 
Følge ~ 44 skulde senest den 1. Januar 1881 al Afgift 
af Sømærker og Prikker i de danske Farvande ophæves. 
Herved ere de fra gammel Tid af Lodserne hos de Sø
farne oppebaarne Prikkepenge bortfaldne, og Lodserne 
betales nu af det Offentlige for deres Andel i Afmærk
ningen. Det bestemtes derhos, at for saa vidt den 
paagældende Betaling i noget af de 10 Aar efter Prikke
pengenes Ophør er mindre end disses Gennemsnilsbeløb 
i det foregaaende 5-Aar, godtgjordes Forskellen af Sta
ten . Afmærkningen af Indsejlingsfarvande til !favne og 
iignende, hvis Rensning paahviler vedkommende Havne
væsen , varetages og bekostes af dette, de øvrige Far
vandes Afmærkning af Staten (Marineministeriet). En
delig indeholder Loven Bestemmelser om Oprettelse af 
Jollekasser ved Lodserierne med Procenttilskud af Lods
indtægten rn 51), om at Forslag angaaende nye Regle
menter m. v. forelægges Lodserierne til Erklæring (l{ap. 
7), og om Lodseroes Forhold med Hensyn til Straffe og 
ved Retssager (Kap. 8): For mindre Forseelser kan 
Overlodsen idømme Bøder indtil 15 ({r.; Straffe for 
større Forseelser ikendes af l\finisteren (større Bøder, 
Afsked, simpelt Fængsel indtil 4 Dage), medmindre Sa
gen ønskes afgjort ved Rettergang rn 55); Straffesager 
behandles dels som offentlige Politisager, dels som 
Justitssager; civile Sager behandles udenfor København 
ved Søretten, i København \'ed Sø- og Handelsretten, 
hvorfra de appelleres til Overadmiraliletsrettens Afgø
relse (~ 57 o.a.). 

Lodsbetaling. Lodsning og Bugsering. 

Følge Lodslovens ~ 31 erlægges Lods b e t a I in -
gen efter de af Ministeren approberede Takster. Den 
beregnedes i Henhold til Loven væsentlig efter Skibenes 
Oybgaaende og den lodsede Vejlængde. Men· den senere 
Tids Udvikling af Skibskonstruktionen, særlig Bygningen 
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af store Dampskibe med en i Forhold til Dybgaaendet 
meget betydelig Drægtighed, medførte, at Lodsbetalingen 
for disse Skibe var uforholdsmæssig lille sammenholdt. 
med Betalingen for de mindre Fartøjer og Sejlskibe. Man 
gennemførte derfor (efter Forslag af en den 22. Deebr. 
1900 nedsat Kommission angaaende Lodslovgivningen) 
Lov af 13. Marts 1903 om Tillæg til Lov om Lodsvæsenet, 
hvorved (foruden Vejlængde, Dybgaaende, Aarstid m.v.) 
Drægtighed en som et meget væsentligere Moment 
end tidligere er ingaaet i Lodspengenes Beregning. 

Ved denne Tillægslov søgtes derhos gennemført en 
Ændring i samme Paragrafs Llestemmelser vedrørende 
F o r h o l d e t m e Il e m L o d s n i n g o g B u g s e r i n g , da 
dette vanskelige Spørgsmaal, bl. a. paa Grund af Uklar
hed i Lovens Affattelse, havde givet Anledning Lil Tvi
stigheder mellem Lodserne og de Søfarende. I Følge 
den oprindelige Bestemmelse i Lodslovens ~ 31, 5te 
Stykke, skulde der, »naar et Skib, som lodses, har et 
andet paa Slæb, betales Lodspenge af begge Skibe; dog 
betaler Skibet ikke Lodspenge, naar det uden at be
nytte Lods, bugseres af et Dampskib, der udelukkende 
ljener til at bugsere de Skibe, der vil benytte det•. -
Tanken var nærmest, at Lodspenge skulde ikke betales, 
naar der udelukkende fandt en Bugsering Sted; men 
Lodserne følte sig brøstholdne ved forefaldende Bugse
ringer uden Lods, medens det fra den anden Side hæv
dedes, at en farvandskendt Skibsfører, hvis Skib blev 
slæbt af et andet, ikke derfor burde paalægges Lods
belaling. - Den ved Tillægsloven af 1903 gennemførte 
Ordning tilfredsstillede dog ikke de interesserede Parter. 
Ministeriet lod derfor (20. Novbr. 1903) Repræsentanter 
henholdsvis for Lodsvæsenet, Bugservæsenet og Skibs
farten sammentræde for at udarbejde Forslag om Æn
dringer heri, og paa Grundlag af dette Udvalgs Forslag 
fremkom derefter Lov af 30. Marts 1906 om Ændring i 
nævnte Tillægs-Lov. Herved lempedes bl.a. i betydelig 

5~ 
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Grad de Søfarendes Forpligtelser til Lodsbetaling og 
Benyttelse af Lods under Bugsering i Lodsfarvande. 

Som Hovedbestemmelse i Følge denne Lov kan 
anføres: 

Lodsbetalingen: 

Under Bugi;ering i Lodsfarvand betales Lodspenge 
saa\'el af det bugserende som af det eller de bugserede 
Fartøjer, hvis disse (efter deres Beskaffenhed eller Natur
forholdene) m a a have Bugserhjælp for al navigere - i 
modsat Fald betales kun af det eller de Fartøjer !eller 
Pramme o. lign.), der have taget Lods. 

Dog kan det, hvor der er Lodstvang, og hvor 
Lodsen maa have Opsyn med alle Fartøjerne, af Mini
steren paabydes dem alle (ogsaa Bugserfartøjet) at be
tale Lodspenge. 

Egentlige Bu g serfartøjer el'e i Reglen fritagne 
for Lodsbetaling, med mindre de have taget Lods til 
egen Vejledning. 

Lodsbenytte! sen: 

Under Bugsering i Lodsfarvand er en i Farvandet 
ukendt Skibsfører forpligtet til at benytte Lods. - Som 
farvandskendt anses den Fører, der mindst 3 Gange 
indenfor 3 paa hinanden følgende Aar har benyttet Lods 
i vedkommende farvand, og han er saaledes fritaget for 
at skulle benytte Lods. \Han bevarer denne Ret, saa 
længe han mindst 1 Gang hvert andet Aar, efter at han 
sidste Gang har benyttet Lods, som Skibsfører besejler 
det paagældende Farvand med eller uden Lods). fri
tagne ere desuden: 

a} Alle Fartøjer under 80 Br. Reg. Tons, 
end,idere undtages derhos, men kun naar Bug

seringen sker Lil et Sted udenfor vedkommende 
Lodsdistrikt: 

bl i Sundet og Bælterne: alle rartøjer, 
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c) udenfor samme: tomme og ballastede Fartøjer 
under 150 Br. Reg. Tons. 
Hvor der er Lods tvang, bortfalde dog i Reglen 

de anførte Fritagelser. 
Tiltrods for de saaledes indførte Lempelser synes 

man dog ikke at have opnaaet en fuldt tilfredsstillende 
Løsning af Spørgsmaalet, idet der fra Skibsfartens Side 
ønskes yderligere Lettelser, medens der af Lodserne an
føres, at dette vil paadrage dem uforholdsmæssige Tab. 

Lov om Lønninger m.v. ved Lodsvæsenet 
af 18. Juni 1879. 

Ved Lov om Lønninger m.v. ved Lodsvæ
s ene t af samme Dato som Lodsloven fastsattes Løn
ningerne for de to Overlodser (henholdsvis som Kom
mandører af ældste og næstældste Lønningsklasse) samt 
for Lodsrevisorerne, idet man ganske forlod den tid
ligere Lønningsmaade ved Procenter af Lodsindtægten 
(U 1 og 2). Endvidere gaves Bestemmelser for Lods
inspektørernes Pensionering, naar de var tidligere Sø
officerer rn 31. Endelig fastsattes et Honorar af 600 
Kr. aarlig for Lodsoldermanden ved Frederikshavns
Hirsholmens Lodseri (for de øvrige Lodsoldermænd be
villigedes senere lignende Tillæg ved Finanslovene rn 4), 
hvorhos der samtidig tillagdes de ældste Lodser ved 
nævnte Lodseri særlige Alderstillæg (400 Kr. og 200 Kr.), 
saafremt de gjorde Tjeneste som Sund- og Bæltelodser, 
ligesom der desuden fastsattes Alderstillæg af 200 Kr. 
aarlig til de 40 ældste Lodser ved Lodserier uden ulige 
Deling (senere forhøjet til 54 ved Lov af 21. Februar 1880 
om Tillæg til Lønningsloven). 

Nyord Lodseris Ordning. 

Til Ordning af de særegne Forhold paa Nyord 
udkom derhos Lov om Nyord s Lod ser i af 21 de 
Marts 18 7 9, hvorved bl. a. dels Lods tvangen i Nyord 
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Farvand ophævedes, dels den Øens Gaardmænd og Hus
mænd fra gammel Tid tilkommende Forpligtelse og 
Eneret til Lodsning i nævnte Farvand (enten selv eller 
ved en Reservelods) bortfaldt, alt imod betydelige Er
statninger af Statskassen. Øens Lodser ere dernæst 
efterhaanden alle blevet almindelige Fastlodser (nu kun 
5 ialt). 

De i Tiden siden Lovens lkrnfttræden (Finansaarene 
1879-80 til 1910-11, begge inkl.) af Statskassen ud
betalte Erstatningsbeløb for de af Loven medførte Ind
tægtstab stille sig i Hovedtrækkene saaledes: 

Erstatninger en Gang for alle til Øens 20 
Gaardmænd, dels for Afstaaelse til Lods-
væsenet af 7 Fæstehuse, Grunde m. m. c. 9 000 [{r. 

dels for ophævet Lodstvang, 5000 l{r. hrnr 100 000 -
samt aarlige Erstatninger (for Livstid) til de 

øvrige til Lodseriet knyttede Beboere paa 
Øen for i det væsentlige al udligne deres 
Indtægtsnedgang, hvilke Erstatninger fra 
c. 6000 lfr. aarlig efterhnanden ere gaaet 
ned til c. 3000 l{r. aarlig og i nævnte 
Tidsrum have andraget tilsammen c. . . . . 160 000 -

lait c. . . . 269 000 Kr. 

Særlige Forhold ved Helsingørs og Drager Lodserier. 

Bortset fra Nyords Lodseri med dets ejendomme
lige Forhold, have især de lo Sundlodserier, H e Ising
ør s og Dragør Lodserier, i Tiden efter Lodslovens 
Fremkomst givet Anledning til en hyppig Indgriben fra 
det Offentliges Side, væsentlig fordi disse Lodseriers 
stærke Tilbagegang, foruden store Reduktioner af Per
sonalet, nødvendiggjorde en omfattende Statshjælp. Over
hovedet har Søfartsforholdenes Ud,•ikling i den nyere 
Tid ikke været Lodserierne gunstig, idet bl. a. Farvan-



Lods,æsenet i Danmark. 71 

denes stedse forbedrede Afmærkning og Belysning: den 
tiltagende Overgang til Brugen af Dampskibe, disses 
voksende Størrelse, samt den stigende Anvendelse af 
faste Rutebaade m. m. har formindsket Lodsbenyttelsen 
stærkt, og dette har medført, at Staten i stort Omfang 
har maattel træde støttende til (ved Tilskud m.v.); men 
særlig har Tilbagegangen været følelig for de to oven
nævnte Sundlodserier, der tidligere fra gammel Tid hørte 
til Landets største og bedst stillede. (For I{ ø ben -
havns Lodse ri , der har meget betydelige Indtægter 
af Havnelodsninge1·, har Forholdene derimod stillet sig 
langt bedre.) - Nedgangen i Lodsninger og Lodsind
tægter viste s ig først ved H e Ising ør s Lodseri, hvorfor 
der allerede ved Tillægsbevilling for Finansaaret 1884-
85 af Statskassen paa Lodsvæsenets Konto bevilligedes 
det et ekstraordinært Tilskud af 10 000 Kr. for at bringe 
fuld Fastlodspart ved Lodseriet op til el passende Beløb 
(c. 2000 Ifr.l, hvorefter der i samme Øjemed indtil 
1907-08 næsten aarlig blev bevilliget Lodseriet saa
danne større Tilskud. Ved O rag ør, der oprindelig 
var del største af de to Lodserier, begyndte Nedgangen 
noget senere, men har til Gengæld været endnu stær
kere, og der har siden Finansaaret 1892-93 ligeledes 
saa godt som aarligl , æret bevilliget dette Lodseri be
tydelige Tilskudsbeløb af Staten. 

I hele del omhandlede Tidsrum - fra 1884-85 
til 1907- 08 - have disse Tilskud tilsammen udgjort: 

For Helsingørs Lodseri . 
For Dragø1· Lodseri .. 

lait 

164 577 I{r. 
110 565 -

.· 175 142 Kr. 

For yderligere at hjælpe de to Lodserier, særlig ved 
Reduktion af Lodsantallet og Statspensionering af de 
afskedigede Lodser, er der derhos udfærdiget følgende 
særlige Love: 
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Lov om nogle forandrede Bestemmelser 
om Helsingørs Lodseri af 31.Marts 1890, hvor
ved 11 af Lodseriels Lodser afskediges med Statspen
sion af 1200 [{r. aarlig til hver. 

Lov om nogle forandrede Bestemmelser 
om Drag ø r Lodser i af 1. A pr il 18 9 3, hvorved 11 
Lodser afskediges med en Statspension af 1200 Kr. aarlig. 

Lov om nogle forandrede Bestemmelser 
for Helsingørs og Dragør Lodserier af 22. 
Marts 1 8 9 7, hvorved bl. a. 10 Lodser ved hvert Lod
seri statspensioneredes med 1200 Kr. aarlig, hvorhos de 
to Lodsinspektører, der hidtil lønnedes af Lodsindtægten, 
nu fik Løn af Statskassen, svarende til 1 ½ Delingspart 
af Lodseriets Nettofortjeneste (paa Finanslovene anslaaet 
til 2 900 [{r. ved Helsingør og 3 100 l{r. ved Dragør, 
men senere steget). 

Lov om nogle forandrede Bestemmelser 
fo r H e Is i rig ør s og Dragør Lodser i er af 6. A pr i I 
1906, hvorved bl.a. 8 Lodser ved Helsingørs Lodseri 
samt Lodsbogholderen og 10 Lodser ved Dragør Lod
seri fik en Statspension af 1200 Kr. (Lodsbogholderen 
ved Helsingørs Lodseri var i Forvejen afgaaet). 

Den Hjælp, som ved disse Love i den forløbne Tid 
er ydet Helsingørs og Dragør Lodserier, er snaledes 
meget omfattende og andrager i alt: 

Ved Helsingørs Lodseri: 

Til Lodsinspektøren c. 51 000 [{r. 

Til Pensionering c. . . . . 352 000 -

lait .. 403 000 Kr. 

Ved Dragør Lodseri: 

Til Lodsinspektøren c. . 28 000 [{r. 
Til Pensionering c. . . . . 402 000 -

lait . . 430 000 Kr. 
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Forbindelse med de ovenanførte Understøttelser 
blive Tilskudene henholdsvis til Helsingørs Lodseri c. 
567 600 l{r. og til Dragør Lodseri c. 540 600 Kr. Men 
desuden er der til Materiel og paa anden Maade yder
ligere udredet betydelige Beløb til disse Lodserier. 

Følgende Tabeller give en Illustration af Forhol
denes Udvikling ved de to Lodserier i Tiden efter Lods-
loven. 

Helsingørs Lodseri : 
Lods- Lods- Fuld Lods- Kun oppe-
antal. indtægt 1) . part. baaret af . 

1880 44 93 200 Kr. 2 350 [{r. 29 
1890 41 54300 - 1620 - 9 
1900 20 37 980 - 1800 - 5 
1910 7 33540 - 3130 - 2 

Dragør Lodseri: 

1880 50 150 200 Kr. 3 700 Kr. 25 
1890 44 77 600 - 2090 - 23 
1900 20 44900 - 1870 - 9 
1910 7 21000 - 2190 - 2 

Senere Bestemmelser vedrørende Lodsvæsenet. 
Med Hensyn til de efter Lodslovens Ikrafttræden 

udstedte administrative Bestemmelser o. lign. vedrørende 
Lodsvæsenet kan derhos bemærkes følgende: 

De fornødne Instruks e r for Overlodseroe, Lods
oldermændene og Lodsrevisorerne samt Re g I em en t 
for Forretningsordenen og Regnskabsførelsen ved Lodse
rierne blev udfærdigede under 21. Januar 1899, samt 
endvidere udstedtes den 14. December 1903 Instrukser 
for Lodsinspektørerne og Lodsbogholderne. 

Vedrørende Lodseroes Pligter til at bistaa Karan
tænev æsenet og Toldvæsenet ved Konstatering b. 
lign. af smitsomme Sygdomme i ankommende Skibe m. v. 

1) Foruden Lodsparterne er heraf udbetalt nogle Pensioner. 
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er der udfærdiget en Række Bestemmelser i Henhold 
til de forskellige Love om smitsomme Sygdommes Ind
førelse i Riget (sidst ved Lov af 12. April 1911). 

Nye særlige lleglementer for Lodserier til 
Afløsning af de fra Lodsforordningens Tid stammende 
specielle Reglementer ere kun i ganske enkelte Tilfælde 
udstedte (særlig kan anføres Reglement for det nye, den 
1. Juli 1873 oprettede Esbjerg Lodseri); dog er der i 
de allersidste Aar til Lettelse for Søfarten udstedt flere 
midlertidige Bestemmelser om •Farvandslodsningc. \c: 
gennemgaaunde, uafbrudte Lodsninger) gennem Uoved
farvandene, gældende for enkelte Lodserier (Nyborg, 
Frederikshavn - Hirsholmens, Fredericia, Helsingørs og 
Dragør Lodserier), hvorved disse Lodserier i forskelligt 
Omfang have faaet Ret til at udføre saadanne Lodsninger 
(bl.a. under 1. Februar 1911). Nye Lodstakster ere 
derimod gentagne Gange udfærdigede i Tiden efter Lods
loven, saaledes i 1883, 1903 og 1905 (1. Maj), hvoraf 
de to sidste Gange i Henhold til de ved Lov af 13. 
Marts 1903 om Tillæg lit Lodsloven ændrede Regler for 
Takstberegningen. 

I Henhold til Lodslovens ~ 15 er der, dog mest 
for større Fartøjer og under meget forskellige Betin
gelser, fastsat Lods tvang paa følgende Steder : l{orsør 
Havn, Odense-Kanal, Horsens-Fjord, Bals-Barre, de ud
dybede Render i Limfjorden, den uddybede Rende over 
Rødsand samt i Christiansø Bavn; endvidere i det gra
vede Sejlløb til Lemvig, men Lodsbetalingen udredes her 
af Lemvig Havn. 

Endelig kan, som gennemført i den allernyeste Tid . 
anføres, at der (som Tillæg til den ovenfor nævnte De
klaration af 14. August 1873 angaaende Lodsningen i 
Øresund) under 12. Oktober 1911 er afsluttet en Over
enskomst med Sverige om Fællesskab med Hensyn lil 
Forfølgningen af Overtrædelser af Lodslovgivningen i 
Øresund, uanset paa hvilket af de to Landes Søterrito-
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rium de maatle finde Sted, særlig beregnet paa at hindre 
ulovlig Lodsning ved saakaldte •hekendte Mænd•. 

Det kan tilføjes, at der under Statens Lods,·æsen 
henhører ialt 61 Lodserier med c. 190 Lodser (og Lods
oldermænd). (Kommunale Lodserier forefindes kun i 
Aarhus 1), Rønne og Nexø). 

Lodsvæsenets Udgifter og Indtægter. 

Hvad de Udgifter angaar, som Staten i det Bele 
har maattet udrede til Lodsvæsenet, vil det ses, at disse 
fra en ringe Begyndelse have været stærkt stigende. For
uden de Udgifter, der ere umiddelbart hjemlede ved 
Lodsloven og Lønningsloven (Lønninger, Alderstillæg, 
Erstatninger m.v.), samt ved de foranførte særlige Love 
for enkelte Lodserier og særiige Bevillinger til disse, har 
Staten i Tidens Løb paa mange andre Maader og i 
stedse større Omfang maattet støtte Lodsel'ierne og 
Lodserne. Delle er bl. a. sket dels , ed personlige Un
derstøttelser og Pensioner, dels ved Jollekassetilskud og 
anden Hjælp lil Anskaffelse og Udbedring af Fartøjs
materiel, endvidere ved direkte Anskaffelse af Lodsfar
tøjer (deriblandt Dampbaade til Københavns, Helsingørs 
og Frederikshavns Lodserier) samt Motorer, dog saaledes, 
at det anskaffede Materiel forbliver Statsejendom. End
videre har Staten ved Lodserierne anlagt Baadehavne 
og Landgangsbroer samt opført Lodsboliger, hvori Lod
serne bo enten husfrit eller for en billig Leje, bekostet 
Vedligeholdelsen af Landmærker m.m. 

En Sammenstilling af Lodsvæsenets Budgetter i 
Øjeblikket og i tidligere Perioder vil bedst anskueliggøre 
de paagældende Udgifters Fordeling og Vækst: 

' ) Ved Lov af 20. Juni 1881 er Marineministeriet bemyndiget 
til at oprette et Statslodseri i Aarhus, men dette er paa Grund af 
forskellige Omstændigheder hidtil ikke sket. 
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Aarlige Udgifter ved Midten af del 19de Aar
hundrede: 

Faste aarlige Udgifter: 

Gage til Overlodsen i Sjællands Distrikt . . . 850 Rdl. 
Udgifter til forskellige Sømærkers Vedlige-

holdelse m. m.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 850 -
Rejseudgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 200 -
Godtgørelse for Vedligeholdelse af Land-

mærker. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100 -

Ubestemte Udgifter: 

Understøttelser til Lodser, afskedigede Lodser 
og Enker efter Lodser, samt Hjælp til 
Vedligeholdelse af Fartøjer m.v. . . . . . 1 000 -

Bidrag til Lodsboligers Opførelse eller Istand-
sættelse samt til Lodsfartøjers Anskaf-
felse . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 000 -

fait. . . 5 000 Rdl. 
:>: 10 000 [{r. 

Disse Udgifter var i det sidste Finansaar før den 
nye Lodslov steget til c. 21 700 [{r., fordelt paa væ
sentlig de samme Poster. 

Men efter Lodslovens Ikrafttræden er Forandringen 
betydelig (Finanslov 1880- 81) nemlig: 

Lønninger (derunder Lodsoldermænd og Al-
derstillæg). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 100 [{r. 

Erstatning for Ophævelse af Lodstvang og 
Prikkeafgifter (midlertidigt) . . . . . . . . . . 27 300 -

Andre Udgifter ( deriblandt Understøttelser), 
ordinære . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 850 -

Andre Udgifter (deriblandt Understøttelser), 
ekstraordinære . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,100 -

lait... 80 350 l{r. 
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Endelig bemærkes, at Statens nuværende Aars
udgift til Lodsvæsenet ifølge finanslov for 1911-12 
fordeler sig som følger: 

Lønninger ....................... . 
Understøttelser ................... . 
Andre Udgifter, ordinære .......... . 

(deriblandt Understøt

44 600,55 [{r. 
17 671,11 -
70 250,00 -

telser), ekstraordinære . . . . . . . . . . 105 570,00 -
Erstatning for Ophævelse af Lodstvang 

(ved Nyord) anslaaet . . . . . . . . . . . 2 200,00 -

(alt . . 240 291,66 Kr. 1) 

Hertil kommer c. 3000 Kr. til Dyrtidstillæg og mid
lertidigt Lønningstillæg. 

Samles de paagældende Udgifter for hele den om
handlede c. 30-aarige Periode, viser det sig, at Staten i 
dette Tidsrum ialt har ydet: 

Til Lønninger m.m. c ................. 1240000 [{r. 

- andre Udgifter (deriblandt Understøt-
telser), ordinære c. . . . . . . . . . . . . . . . 930 000 -

- andre Udgifter (deriblandt Understøt-
støttelser), ekstraordinære c. . . . . . . . 2 440 000 -

Erstatning · for Ophævelse af Lodstvang 
m. m. c.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 500 000 -

lait c .... 5 110 000 Kr. 

hvortil kommer c. 60 000 (fr. i Dyrtidstillæg og 
midlertidigt Lønningstillæg. 

Ved Siden heraf bør tilføjes en Oversigt over 
Lod seriernes Indtægter af Lodsning paa de tilsvarende 
Tidspunkter: 

1 ) Til J evn førelse bemærkes, at Statens Aars udgifter til Fyr
og Vngervæsenet udgør henholdsvis c. 1320 000 Kr. og 167 000 Kr. 
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1850 
1880 
1890 
1900 
1910 

Lodsvæsenet i Danmark. 

Østlige Distrikt. 

c. 187 000 [<r. 
- 402 000 -
- 283 000 -
- 253 000 -
- 285 000 -

Yesllige Uistrikt. 

c. 70 000 Kr. 
- 79 000 -
- 103 000 -
- 150 000 -
- 238 000 -

Alt i alt har Fremgangen ikke været betydelig; 
størst i Perioden nærmest 1850, da Søfarten, som saa 
meget andet her hjemme, tog stærkere Fart. (Lods
lovens Fremkomst øvede derimod ikke nogen særlig 
Indflydelse). Fremgangen kom dog væsentlig de østlige 
Lodserier til Gode, medens de jyske Byer, formentlig 
delvis paa Grund af Konkurrencen med Hertugdømmerne, 
stod noget i Stampe. Senere har dette Forhold for
andret sig, og de jyske Søkøbstæders store Opsving i 
de senere Aar viser sig ogsaa ved Lodsvæsenet. Der
imod er Indtægten ved de østlige Lodserier gaael til
bage, bl. a. af Aarsager, som ere fremdragne under den 
foregaaende Omtale af Forholdene ved Helsingørs og 
Dragør Lodserier. Denne Nedgang opvejes dog en Del 
ved Indførelsen af de siden 1903 forhøjede nye Lods
takster, som derhos yderligere have forøget det vestlige 
Distrikts Indtægter. 

De ovenstaaende Tal give dog ikke noget fyldest
gørende Billede af de ofte betydelige Svingninger i Ind
tægterne, der tildels paa Grund af lokale Forhold have 
fundet Sted ved de enkelte Lodserier. Medens saaledes 
Indtægterne ved Helsingørs og Dragør Lodserier, som 
før angivet, siden 1880 ere dalede fra henholdsvis 93 000 
Kr. og 150 000 Kr. (i 1850 henholdsvis 54 000 Kr. og 
60 000 [fr.) til henholdsvis 33 000 Kr. og 21 000 Kr., 
ere samtidig Indtægterne ved to andre sjællandske Lod
serier, som have været særlig begunstigede af Konjunk
turerne (bl. a. ved stærkt forøget Havnelodsning), nemlig 
Københavns og Korsør Lodserier, stegne fra henholdsvis 

1 
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111 000 Kr. og 6 600 Kr. (i 1850 henholdsvis 33 000 
og 2 000) til henholdsvis 155 000 f{r. og 10 300 Kr. 
Derimod har Fremgangen ved det vestlige Distrikt været 
mere gennemgaaende og jevnt fordelt, dog størst ved 
de betydeligere Lodserier. En Særstilling indtager her 
det i 1873 oprettede Esbjerg Lodseri, hvor Aarsind
tægten fra c. 1 500 Kr, i de første Aar nu er steget til 
henved 20 000 Kr. - Som ovenfor særlig fremhævet 
med Hensyn til Helsingørs og Dragørs Lodserier er det 
for en Del de store Indtægtssvingninger, der for ad
skillige i Tilbagegang værende Lodseriers Vedkommende 
har foranlediget Statens store Tilskud i Forbindelse med 
Reduktion af Personalet o.a., hvorimod paa den anden 
Side opadgaaende Forhold bl. a. have medført en For
øgelse af Lodsantallet. 

Hvad endelig Størrelsen af de enke It e Lodser s 
Indtægter angaar, er det før berørt, at Indtægten ved 
de større Lodserier deles •ulige" ; i Almindelighed saa
ledes, at de ældre Lodser (samt Lodsoldermænd og 
Lodsformænd) have 11/2 Part af Lodsfortjenesten. Men 
der er en meget stor Forskel paa Fastlodsindtægten ved 
de betydeligere og de mindre Lodserier. Medens saa
ledes den højeste Fasllodsindtægt ved de bedst stillede 
Lodserier (bl. a. J{øbenhavns, Korsør, Aalborg, Hals) for 
Tiden udgør 5-6000 Kr., er der en Del Smaalodserier 
(ofle kun med 1 Lods), hvor Lodsvirksomheden er et 
fuldstændigt Bierhverv, og hvor Fastlodsindtægten er 
omkring 500 Kr., i visse Tilfælde endog adskilligt lavere, 
ja stundom slet ingen. Imellem disse Ydergrænser be
finder sig Lodseriernes Hovedmængde med Fastlodsind
tægter af 2 - 3000 Kr., samt yderligere enkelte Lodse
rier med omkring 1000 Kr. - Af de mindre Lodserier 
er en Del, som overflødige, efterhaanden nedlagt (Gille
leje, Hornbæk, Endelave m. fl.). 
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Lodsvæsenets nuværende Stilling, 

Af hvad der er anført angaaende Statens Forhold 
til Lodsvæsenet, vil det fremgaa:, at det er et meget be
tydeligt og stærkt voksende Beløb, der af Statskassen 
er anvendt paa Lodsinstitutionen. At Udgifterne ere til
tagne saa meget, staar ror en stor Del i Forbindelse 
med Lodsvæsenets gradvise Overgang fra et udelukkende 
prh·at, af Staten saa godt som uænset Erhverv til en af 
Staten ordnet og støttet Virksomhed. Men skønt Sta
tens første egentlige Indgriben i Lodsernes Forhold lig
ger over et Par Aarhundrede tilbage, er det dog først 
i den nyeste Tid, at Lodsvæsenet er blevet en saa be
kostelig Institution for Staten, og Hovedaarsagen hertil 
maa søges i Søfartens overordentlige Udvikling og del
vis forandrede Karakter (de meget store Dampere, den 
forcerede Hastigh~d, stærke [{onkurrence m. m.), der 
afføder meget omfattende [{rav i Retning af de bedst 
mulige Besejlingsforhold, den hurtigst mulige og sik
reste Lodsbetjening m. m. Ligesom Staten derfor nu 
maa anvende stigende Omhu og Bekostning paa Far
vandenes fyldest mulige Afmærkning og Belysning, saa
ledes maa den ogsaa sørge for Tilstedeværelsen af vel
organiserede og paalidelige Lodser, udrustede med det 
mest tidssvarende Fartøjsmateriel. For Danmarks Ved
kommende foreligger der jo endog i saa Henseende 
traktatmæssige Forpligtelser Ofr. Traktaten om Øresunds
tolden af 14. Marts 1 57). Det er derfor ogsaa rimeligt, 
at Staten, som bærer sin Del af Ansvaret for Lodsbetjr.
ningen og desuden pekuniært Hovedbyrden derved, i det 
væsentlige har taget Lodsvæsenets Bestyrelse og Orga
nisation i sin Haand. Noget andet er det imidlertid, at 
Staten ikke - som ved Fyr- og Vagervæsenet, hvor 
andre Forhold ·gøre sig gældende - har fundet Anled
ning til at omdanne Lodsvæsenet til en Etat af Stats
funktionærer med Løn og Pension af Statskassen, men 
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derimod netop har anset det for rettest, at selve Lods
virksomheden bibeholder det Præg af et privat Erhverv, 
som den fra Arilds Tid har haft. Foruden det betænke
lige ved at bryde med en ældgammel og prøvet Ord
ning, og bortset fra en statslønnet Lodsetats større Be
kostelighed for Statskassen, maa det fremhæves, at Sø
fartens Tarv, som i dette Tilfælde er den vigtigste Fak
tor, bedst varetages, naar det ikke saa meget er embeds
mæssig Pligtfølelse, men privat og personlig Foretag
somhed og Interesse, der ansporer Lodserne til, selv 
under de farligste Forhold og i de ubelejligste Situa
tioner, ufortøvet al yde Skibene deres bedst mulige 
Vejledning. Vel kan det være naturligt, at adskillige 
Lodser se hen til en Funktionærtilværelse som mere 
rolig og betrygget, men saadanne Ønsker ere under disse 
Omstændigheder af underordnet Betydning, medens det 
er utvivlsomt, at Lodsgerningen (i Modsætning til Fyr
betjening o. lign.) netop som antydet er dåarlig egnet 
til at varetages af lønsikrede Funktionærer med faste 
Arbejdstider og regelmæssige Arbejdspræstationer. 

Det danske Lodsvæsen maa da ogsaa siges under 
sin hidtilværende Organisation, at have virket særdeles 
tilfredsstillende, og selv om det Offentliges Indgriben i 
Lodsforholdene bar været langt mere omfattende end 
almindeligt overfor statsautoriserede Næringsdrivende, 
har Staten dog sikkert gjort Ret i at bevare Lodsvirk
somheden som et Erhverv af delvis privat Ka
r akter og udøvet væsentlig for privat Regning, men 
iøvrigt med det Offentliges Autorisation og Støtte og under 
dettes Overledelse og Kontrol. 

Med Hensyn til den øverste Styrelse af Lodsvæsenet 
kan bemærkes, at denne, der, som foran angivet, fra 
gammel Tid henhørte under Admiralitets- og Kommerce
kollegiet, sammen med delte overgik til Marineministe
riet, hvorunder man bevarede den gamle Inddeling i 
• Overlodsdistrikter• - ifølge den nugældende Lodslov 

Tidøskr. f . Bova11eu, 88. Aarg. 6 
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to Distrikter, det østlige og vestlige, som tidligere anført. 
Men denne Inddeling har under Søfartsforholdenes til
tagende Udvikling vist sig i Nutiden at være mindre 
hensigtsmæssig, idet den gør det vanskeligere tilfulde 
at imødekomme de stigende [{rav til den størst mulige 
Ensartethed, Enhed og Ekspedithed med Hensyn til 
Lodsbetjeningen og Lodsvæsenets Administration. For 
at raade Bod herpaa har Ministeriet derfor i indeværende 
Rigsdagssamling fremsat et Tillægsforslag til Lodsloven 
(og Lønningsloven), hvorved den fornødne Centralisation 
i Lodsvæsenets Styrelse søges opnaaet vr.d Nedlæggelse 
af de to Overlodsembeder og ved Henlægning ar alle 
Lodserier under en Lodsdirektør, som derhos skal bistaas 
af en LodsinspektM og en Assistent. Samtidig forcslaas 
Lodsinspektørposterne ved Helsingørs og Dragør Lodse
rier ophævede, medens Lodsinspektøren ved Københavns 
Lodseri faar B1:tegoelsen 11Lodskaptajn•. Man har be
nyttet Lejligheden til ved Lo\'forslaget at søge at give 
Lodspersonalr.t en større lndtlydelse paa dets Pensions
forhold ved Oprettelse af et Pcnsionsraad, bestaaende 
af Repræsentanter for Lodspersonalet under Lodsdirek
tørens Formandskab, hvorhos enkelte andre mindre, men 
ønskelige Ændringer søges gennemførte. Ændringslovens 
Vedtagelse anslaas at ville medføre en Besparelse for 
Statskassen af c. 12 000 Kr. 



Pendulpropeller Roret. 
Af Premierlieutenant H. Ewa Id . 

Ingeniør Vogts geniale Opfindelse - Pendul pro
p e lier Ror el -, der er installeret i den c. 200 Tons 
store Skonnert •Hvalen•, bar ved de i December 1911 
afholdte Prøver drevet Skonnerten frem med en Fart af 
6,05 Knob ved 43 indicerede B. K. (c. 36 effektive H. K.) 

Resultatet af Prøverne er nedlagte i omstaaende 
Kurver. 

Skonnerten var tidligere forsynet med almindelig 
motordreven Skrue og opnaaede da en Fart af 5,7 l{nob 
ved 69 indicerede H. iL (c. 41 effektive B. K.). 

Det fremgaar heraf, at Pendulpropeller Roret som 
Fremdrivningsmiddel i mindre Skibe og som Bjælpe
fremdrivningsmiddel i Sejlskibe er den motordrevne 
Skrue betydelig overlegen. 

Hvorvidt Pendulpropellermaskinen kan udvikles til 
en saadan Fuldkommenhed, at den vil være egnet til 
Hovedfremdrivning af større Skibe, skal jeg ikke 
udtale mig om, skønt Muligheden herfor næppe kan be
strides. 

Men Pendulpropeller Roret vil som Styremiddel 
i Forbindelse med almindelig Drivskrue give selv de 
største Skibe en saa fortrinlig Drejeevne, at det sik
kert har en Fremtid for sig som Manøvreror - navnlig 
i Krigsskibe. 

I Udlandet er Vejen saa godt som lagt til Rette 
for dets Indførelse, idet man nu ofte forsyner de store 
Krigsskibe med mægtige nedhængende Ror for under 
langsom Fart at forøge Drejeevnen, der under disse 
Forhold som bekendt altid er ringe, da den afhænger af 
Skibets Bevægelsesenergi (1/1 mv 2). 

Det er imidlertid netop under langsom Fart, at man 

6* 
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har Brug for den størst mulige Manøvreevne (f. Eks. i 
Taage, under Manøvrering til og fra Bøje, Ankerplads 
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eller Bolværk etc. etl' .), og man har derfor søgt at for
bedre denne ved forskellige ret komplicerede Reaktions
principper. 

I Dreadnoughterne benytter man saaledes under 
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disse Omstændigheder en Vandstraale, der agter kan 
stødes ud til den ene eller den anden Side for at for
øge Drejeevnen. Men da det er nødvendigt, at Straalen 
bliver slynget ud med stor Kraft, hvis den skal gøre 
Nytte, maa der til dette Brug installeres en af en kraftig 
Motor dreven Turbine. 

Langt simplere og mere formaalstjenligt forekommer 
det mig: at Indførelsen af Pendulpropeller Roret vilde 
være, da dette kan dreje Skibet rundt paa Stedet, selv 
naar det ligger stille, i hvilket Tilfælde man i Dobbt>lt
skrueskibe ingen Gavn har af det almindelige Ror. 

Man har indvendt mod Pendulpropeller Roret, at 
dette kr~ver en særlig Maskine; - men til Gengæld kan 
Styremaskineriet undværes , idet Pendulpropeller Roret er 
selvbremsende og kan manøvreres af 1 Mand ved Rattet. 

(I Skonnerten • Hvalen a er dette dog ikke Tilfældet 
men denne Fejl vil snarest blive rettet). 

Anvendelsen af Pendulpropeller Roret som Sideror 
paa det nuværende Rors Plads kræver imidlertid, at 
Drivskruen flyttes c. en Skruediameter længere agter ud. 

Men herved vil Skibets Sødygtighed forøges, idet 
den nuværende skarpe Vandlinie agter ikke længere bli
ver nødvendig. Endvidere vil denne Anbringelse af Driv
skruen i Følge Froudes og Tidemands Beregninger be
virke en Besparelse i Maskinkraft og [{ul paa 15-20 °/o. 
Endelig vil man altid være i Besiddelse af et Reserve
fremdrivningsmiddel, der kan anvendes ved Havarier paa 
Hovedmaskineriet, eller hvis Skibet skal flyttes et kortere 
Stykke. 



.Fra fremmede :Mariner. 
For nylig korn det til Offentlighedens Kundskab, at den op

rindelige Logbog, som førtPs i V i c to ry under Trafalgar-Kampagnen, 
endnu eksisterede. Bogen var fort af ,Masteren• paa Victor), som 
i Henhold til de gældende Uesternmelser i en Hovedjouroal gav ,a 
fair copy, af Logbogens Indhold. Hovedjournalen beror i Admirali
tetet; Logbogen er gaaet i Arv i vedkommende l\lnsters Familie, som 
nu solgte den til et Uoghandlcrllrma. Logbogen indeholder en hel 
Række Signaler, som hnidlertid standser kort før det beromte: 
England e:1.pects ... Disse Signaler er ikke indførte i Hovedjournalen. 

For at undgaa, at Logbogen crhven es af en eller anden ameri
kansk Samler, har en engelsk Pnlriot og Rigmand, Mr. Uurrntt, er
hvervet den for en betydelig Sum. 

Det engelske Slagskib i\l o n a re h, der er bygget hos Armstrong, 
Newcastle, ankom d. 16. November til Devonport for at blive dokket 
og gjort klar til Prøver. 

Programmet for Provernc rastsætter progressl\·e Prøver 1.- 4. 
December, 30 Timers Udholclcnhedsprove den 5. og 6. og Fuldkrafls
prøve cl. 9. Kølen blev lagt d. 1. April 1910, og der er saaledes 
Grund til at formode, at Skibet vil kunne være fuldt færdigt til 
Aflevering, inden 2 Aar er forlohne fra Køllægningen. 

lla der er en Panserkrydser New Z ca In n d under U)gning, 
, il det engelske Panserskib af samme Navn fra 1. December bære 
;\'avnet. Zealandia. 

En Korrespondance til forskellige tyske Ulade meddeler om de 
Torpedonet, som nu indføres pau de tyske Slagskibe, at Net.tene er 
dobbelte for at gøre det umuligt, selv ror Torpedoer med Saks, at 
trænge igennem. Ind- og Udlægningen foregaar ved mekanisk Kraft 
i Løbet af faa i\linulter, og det pnastaas, at Nettene kan forblive 
ude og holde sig paa Plads, selv naur Skibet bevæger sig med en 
ikke ubety1lelig Fart. 

Forsøg med radiotelegrafisk Styring af Fartøjer drives nu af 
flere Marion. I England har gamle llndennndsbaade været anvendte 
til .Forsøgene; i Sverige skal den W ir th 'ske Opfindelse, som er 
bleven forevist paa Wannsee ved Berlin, prøves under Ledelse af 
Opfinderen. 



Fra fremmede Mariner. 87 

I forskellige Slagskibe, som endnu er under Bygning, saaledes 
den russiske Gang u t-Klasse (4 Skibe), den østrig-ungarske Vi ri
bus U n I tis - Klnsse (4 Skibe), de amerikanske New York og 
Texas og de italienske C o n te di Ca v o u r, Gi u li o C es ar e og 
Leonnrdo da Vinci, skal det svære Sk)ts anbringes i 3 Kanon
Taarne. 

Endnu Inden disse er færdige, forlyder det, at man i Frankrig 
omgaas med Tanken om at anbringe 4 Stk. svært Skyts i eet Taarn. 

Uen russiske lllarineminister. Admiral Grigoriwltch, har i Slut
ningen af Oktober overværet Lægningen af Kølen i Nlkolnievsk til 
3 store Slagskibe til Sortehavsl1anden. Skibenes Størrelse angives 
til 22 500 Tons, Fart 21 k.nob, Armering tolv 30,o cm K. To af 
Skibene skal opkaldes efter Kejser Alexander III og Kejserinde Dagmar, 
det tredie skal bære Navnet E kat er in u. 

Den franske lllarines Bjærgningsskib for Undervandsbaade er 
løbet af Stablen. Skibet er ligesom det tyske •Vulkan, bygget som 
to Halvskibe, der foroven og for l~ndernc er forenede ved en Dæk
og en Drokonstruktion; Afstanden mellem Indervæggene er 12,s m, 
Længden 98,4 og Løfteevnen beregnet til 1000 Tons. Spil etc. be
tjenes med Elektricitet, som frembringes af 2 dampdrevne Dyna
n10er; derimod har Skibet i lllodsætning Lil • Vulkan, intet Frem
drivniogsmaskioeri. 

Mr. Churchill, der har overtaget Embedet som First Lord of the 
Admlralty efter Mr. lllcKenna, foretog forleden, under Inspektion 
af Portsmouth, en Tur med Undervandsbanden D. 3. Det er i den 
Anledning bleven fremhævet, at ingen First Lord tidligere har været 
under Vandet, hvorimod Mr. McKenna har været oppe i Aeroplan. 

Den svenske Regering har tilladt, at indtil 3 siamesiske Ka
detter uddannes paa Søkrigsskolen. 

Franske Kampskibe skal fremtidig forsynes med Torpedonet. 

Naval ri: Mil. Record's Pariserkorrespondent meddeler, at der i 
Anledning af Liberte-Katastrofen er kastet Krudt over Bord fra de 
franske Skibe til et Beløb af over 18 Mil!. Kroner. 
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Svensk Kommandørkaptajn Schneidler, der har været Attache 
London og Paris, er bleven sømilitær Raadgiver i den siamesiske 

l'tlarine i Anledning af dennes Rekonstruktion. 

Det japanske Slagskib Fus o o vil blive bygget i den nylig 
aabnede Tørdok i Kure og ,il altsaa optage denne, indtil det er 
saa ,•idt, at det kan flyde. Uet er første Gang, en Dreadnought 
bygges paa denne Maade. 

Ved den franske Flaades I. Eskadres Fægtningsskydning viste 
sig paa 10 oro m Afstand en indbyrdes Ah igelse paa 600 m mellem 
30,5 cm- og 24 cm-Projektilernes Nedslag. 

Den russiske Krydser 1:1 og at y r skal ombygges til l'tlinesi-.lb. 

Norge har 3Undenandsbaade under Bygning paaGermaniaværflet. 

Den officielle l:letegnelse for engelske Panserkrydsere af In -
v incibl e-Typen og senere Forbedringer af denne er bleven fast
sat til • battle-cruiser•. 

Fabrikationen i Uofors af de 5 Stk. 28 cm K. (1 Forsogsknnon 
og 4 Skibskanoner) til det svenske Kystforsvnrskib af F-Typen er 
indtil videre stillet i Bero. 

Chefen for den svenske kustllottn foresluar i sin Generalrapport, 
at alle Jagernes Kedler indrettes til Oliefyring (kun Halvdelen af 
Kedlerne er for Øjeblikket indrettede dertil). Ved senere Bygning 
af Jagere bor Bakken gøres højere for at forhøje Sødygtigheden. 
Antallet af Torpedokanoner foreslaas forhøjet fra 2 til 4 , ed at 
anbringe Dobbeltrør i Stedet for Enkeltror. 

Ifølge le focht paatænkes en Ombytning af Bundminerne 
Indløbene til Cherbourg med Stødminer, System Har! e. 



M/S "Selandia". 
Af Prcmierlleutenant P. I\[ i ddelboe. 

M/S »Selandiaas vellykkede Prøver har vakt stor og 
berettiget Interesse ogsaa uden for vort Lands Grænser. 
Ganske vist er Dieselmotorer allerede tidligere tagne i 
Brug til Fremdrivning af Fartøjer, men hidtil har der 
dog kun været Tale om Smaaskibe med nogle faa hun
drede HK. 

I Kapløbet om at gøre Uii>selmotoren tjenlig til 
Fremdrivning af større Skibe har imidlertid Burmeister 
& Wain ved Fuldførelsen af • Selandia• vundet et For
spring, som det vil være vanskeligt at fravinde Firmaet. 
B. & W. er gaaet deres egen Vej, idet de har holdt fast 
ved 4-Takts Princippet, medens man andre Steder eks
perimenterede med 2-Takts Motorer, tildels endog dobbelt
virkende 2-Takts Motorer. 

Del vakte for c. 1 Aar siden megen Opsigt at Ham
burg - Amerika - Linien hos Firmaet Blohm og Voss i 
Hamburg lod bygge et Skib paa 9000 a 10,000 Tons, 
8om skulde fremdrives ved 2 Dieselmotorer, hver paa 
c. 1500 BHK, fordelte paa 3 Cylindre virkende efter 
2-Takts Princippet. 

Det er imidlertid ingen Hemmelighed, at dette Skib 
nu - efter forgæves Forsøg paa at faa Motorerne til at 
virke - forsynes med Dampmaskiner. 

Idet hele taget er det forbundet med betydelige 
Vanskeligheder at faa store, tunge og langsomt gaaende 
Dieselmotorer, der skal udvikle betydelige Hestekræfter 
til at virke paalideligt efter 2-Takts Princippet, og B. & W., 
som i Forvejen sad inde med betydelig Erfaring paa 
Dieselmotorens Omraade fra Bygningen af talrige Land
motorer, har derfor holdt fast ved 4-Takls Princippet: 
som er bleven udviklet til at være fuldt tjenlig til An-

Tldun. f . Søveaan. 88. Aug. 7 
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vendelse ombord - d. v. s. Motorens Gang kan skiftes fra 
"fuld ICraft Frem II til "fuld Kraft Bak II i Løbet af en 
Tid, som endog er ringere end for en moderne Damp
maskine, ligesom Omdrejningshastigheden kan varieres 
fra fuld Kraft jævnt ned til • Ganske langsomt11. 

Da B. & W. efler omfattende Forsøg saa, at Op
gavens Løsning var sikret, erklærede Firmaet sig straks 
rede til at bygge, da Østasiatisk Kompagni tog Spørgs
maalet op, og efter kortvarige Forhandlinger mellem disse 
to Selskaber blev Resultatet en Bestilling paa 2 Motor
skibe paa c. 7000 Tons, hver med 2 Maskiner paa c. 
2500 IHK tilsammen. Samtidig bestilte Ø. IL et tredie 
Skib hos Firmaet Barclay & Curie paa Clyden, paa samme 
Størrelse som de første og med Maskiner efter B. & W.s 
Tegninger. Alle 3 Skibe blev straks sat i Arbejde -
B. & W.s fik senere Navnene 11Selandia11 og •Fionia11, 
Barclay & Curle's: 11Jutlandia•. 

M/ S 11Selandiaco er bygget som en Awningdækker 
af følgende Oimensioner: Længde mellem Perpendi
kulærerne 370' 0", Bredde 53' 0", Dybde maalt til 
øverste Dæk 30' 0". Dødvægtsbæreevnen i Nordsøvand 
inclusive Bunkerolje, Ferskvand, Proviant og Besætning 
c. 7400 Tons paa et Middel-Dybgaaende af 24' 21

' og c. 
2400 Tons paa et Middel-Dybgaaende af 13' 0". 

Skibet er bygget som et Passager- og Lastmotor
skib til Lloyds højeste masse. Det er bygget med Bak, 
to Broopbygninger og Hytte. Hele den forreste Bro
opbygning er bestemt til Beboelse for Passagerer. Der 
findes i begge Sider Passagerkamre, i Midten en Spise
salon og foran denne en Damesalon. Over sidstnævnte 
Saloner er Dækket hævet, saaledes at Loftshøjden er 
12 Fod. En Trappe agten for Spisesalonen fører op til 
Rygesalonen, som ligger ovenover Spisesalonen. Foran 
for Rygesalonen ligger en enkelt Suite Luksuskamre, 
foran for dem igen Kaptajnens Lukaf og Bestiklufafet, 
oven paa hvilke Kommandobroen findes. I Agterkant af 



7• 
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Broopbygningen findes end\'idere Kabys med Bageri, 
Stirrids og Opvadskerrum. 

I den agterste Broopbygning findes i Midten Ca
singen om Maskinskylightet. J begge Sider i Borde findes 
Lukafer og Messe for Skibets Officerer, og paa Dækket 
er der midtskibs i Forkant bygget Radiotelegrafrum med 

Spisesalonen. 

tilhørenrle Lukaf for Telegrafisten, i Agterkant en Ryge
salon for Officerer. I Borde paa Dækket er 4 af Skibets 
Fartøjer anbragte. 

I Forkant af Hytten bor Skibets Besætning; den 
agterste Del optages af Styremaskinen og paa Dækket 
staar Haandstyreapparatet og 2 af Fartøjerne. 

Skibet er rigget med 3 Master, Fokkemasten blandt 
andet med en Signalraa og en 25 Tons Lossebom. 

Stormasten benyttes som l{abysskorsten, idet Røgen 
faar Afgang gennem Slidser i Masten lige over underste 
Afsætning. Et Par Fod under samme er Skibets Fløjte, 
der virker med komprimeret Luft, anbragt. Mesans-
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masten tjener som Afgang for Forbrændingsprodukterne 
fra Skibets Hoved- og Hjælpemotorer. 

Imellem de tre Topper er Marconistationens Luftnet 
anbragt. 

Foruden den ovennævnte 25 Tons Bom har Skibet 
paa Master og Samsonstøtter anbragt 8 Stk. 5 Tons og 

, ~ .../ 

Dames11louen. 

4 Stk. 11/i Tons Lossebomme med tilhørende elektrisk 
drevne Spil. 

Mellem Awning- og Hoveddækket findes et fort
løbende Lastrum, som for og agter er afdelt i 2 mindre 
Oplagsrum. Midtskibs under Kabys og Stirrids findes 
Proviant- og Fryserum, lige foran Maskinrummet en lille 
Rasse for Kul til Brug i l{abyssen og lige agtenfor en 
Recess for Lyddæmperne for Hoved- og Hjælpemotorer. 

Under Hoveddækket har Skibet i Forskarpen Kæde
kasser og en 88 Tons Vandballasttank; agten for det 3 
Lastrum paa henholdsvis ca. 50,000, 90,000 og 80,000 
cub. feet. Derefter kommer Motorrummet og agten for 
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delte ovenover Akselgangene c. 30 000 cub. fl. Lastrum. 
Agterskarpen er indrettet til 84 Tons Vandballast. 

Den dobbelte Bund er fra for til agter delt i 8 Tanke. 
Den forreste og agterste over hele Skibets Bredde, de 
6 midterste Side om Side over Skibets halve Bredde. 
Det samlede Indhold af Tanken udg'ør c. 960 Tons Olje 
eller c. 1050 Tons Vand. Ovenpaa Tanktoppen i Agter
lasten findes endvidere 2 Oljctanke paa hver 48 Tons. 
Skibet kan saaledes føre med sig mere end 1000 Tons 
Brændselsolje, hvilket svarer lil c. 90 Døgns Sejlads med 
fuld Kraft og saaledes giver Skibet en Aktionsradius paa 
c. 26,000 Sømil. 

I Maskinrummet er følgende Maskineri anbragt: 

2 Hovedmotorer 
2 Hjælpemotorer 
2 Kølepumper 
4 Smøreoljepumper 
1 Brændselsoljepumpe 
2 Sæt Last- og Sanitærpumper 
1 Ballastpumpe 
1 l{ølemaskine 
1 Hjælpeluftkompressor 
1 Hjælpekedel. 

De to Hovedmotorer er enkeltvirkende 4-Takts 
Dieselmotorer og er opstillede i Midten af Maskinrummet 
med Facaden mod hinanden ind mod den fælles Ma
nøvreplads midtskibs. De bar hver 8 Cylindre og ud
vikler ved 140 Omdr. 1300 IBK hver. (Angaaende rnkelt
virkende 4-Takts Dieselmotorers Virkemaade henvises til 
•Tidsskrift for Søvæsen11 82. Aargangs Maj Hefte). De 
er byggede som fuldstændig indelukkede Maskiner med 
oljetætte Døre udfor hver Krumtap paa hver Side. Funda
menter og Stativer er støbt i 2 Stykker og boltede sam
men paa Midten; Krumtapakslen er ligeledes forarbejdet 
i 2 Stykker. Lige agten for Motoren er anbragt et lille 
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Svinghjul c. 2 m i Diameter. Det er langs Periferien 
forsynet med Snekketænder, som kan sættes i Indgreb 
med en Snekke, der drivea af en Elektromotor, der
som Motoren skal drejes, naar Skibet ligger stille. Til 
Hovedmotorerne er direkte koblet en Luftkompressor, 
som komprimerer Luft fra 20 til 60 Atmf., hvilket Tryk 
benyttes til Indblæsning af Brændoljen i Cylindren. Pum
pens Rørledninger er saaledes forbundne, at den ene 
Pumpe kan efterses under Gang, selv om dens Maski
neri gaar, idet den anden Pumpe i et saadant Tilfælde 
leverer Luft til begge Maskiner. 

Til Manøvrering af Hovedmaskinerne benyttes Luft 
af 20 Atmf. Tryk. Denne leveres under normal Gang af 
særskilte Hjælpemaskiner. Som Sikkerhedsforanstaltning 
kan imidlertid een af Hovedmotorens Cylindre ved Om
skiftning af en enkelt Ventil omdannes til at komprimere 
Luft fra O til 20 Atmf.; Hovedmotoren vil saaledes under 
disse Omstændigheder komme til at gaa med de øvrige 
7 Cylindre. 

Afkølingen a( Hovedmotoren foregaar ved Vand, som 
cirkuleres gennem Cylinderkapper og Dæksler samt Styre
planerne for Krydshovederne. Smøringen foregaar ved at 
Olje af Smøreoljepumperne tages fra en Tank under Bund
rammen for Hovedmotoren og under 3 Atmf. Tryk presses 
igennem Hovedlejerne og videre gennem lfrumtapakslen, 
Krumtappen, Krumtappinden, Forbindelsesslangens Metal
pander, gennem den hule Forbindelsesstang til Kryds
bovedpanderne, videre gennem Stempelstangen til det 
oljekølede Stempel, tilbage gennem Stempelstangen og 
flyder ud over de vandkølede Styreplaner og afkøles. 
Herfra driver Oljen ned i Bundrammen, som ved Drainrør 
staar i Forbindelse med Smøreoljetanken. 

I Sø reguleres Hovedmotorerne af en Aspinals Re
gulator, som i Tilfælde af at Omdrejningstallet pludselig 
stiger, øjeblikkelig lukker af for Oijetilførslen og først 



96 111/S nSelandia•. 

aabner igen, naar Omdrejningstallet er en Del under det 
normale. 

Under almindelige Mahøvrer kan Omdrejningerne 
varieres mellem 140 og 35. 

Til Manøvrering af Hovedmotorerne bruges som før 
nævnt Luft af 20 Atmf. Tryk, som le\'ere~ af en særskilt 

Mnnøvrepladsen i Maskinrummet. 

Hjælpemaskine og opsamles i 4 cylindriske Beholdere, 
som er anbragt under Dækket i Borde og hver har et 
Rumfang af c. 200 cub. ft. Manøvreringen fra frem til 
Bak eller omvendt sker ved, at en vandret liggende Aksel , 
som bærer ekscenlriske Skiver, - hvorpaa Rullerne for 
de lodrette Stænger, der bevæger Ventilerne, løber, -
forskydes i sin Længderetning, efter al Stængerne med 
Ri11lerne ved en [{rumtapbevægelse er ført bort fra de 
ekscentriske Skiver. Efter Forskydningen af Akslen føres 
Rullerne tilbage i Forbindelse med Akslen, men kommer 
nu til at løbe paa andre ekscentriske Skiver, som paa 
Grund af, at de er drejede en vis Vinkel i Forhold til 
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de andre, nu vil aabne og lukke Ventilerne rettidig for 
den modsatte Omløbsretning. Naar Maskinen ved Hjælp 
af Gangskiftningsapparatet er stillet til ,Frem• eller »Bak•, 
ledes gennem Gangsætningsventilerne Luft fra Luftopsam
lerne til Cylindrerne. Naar Maskinen ved Hjælp af Luften 
har opnaaet et tilstrækkeligt Antal Omdrejninger, lukkes 

Maskinrummet oYer Munøvreplndsen. 

for Lufltilførslen, hvorefter Gangsætningsventilerne auto
matisk lukkes. Samtidig aabnes fuldt for Brændoljen, 
hvorpaa Motoren gaar i Gang. Naar man er sikker paa, 
at der er Tænding overalt, regulerer man Tilførslen af 
Brændolje efter det ønskede Omdrejningstal. 

Det er arrangeret saaledes, at Aabning og Lukning 
for Gangsætningsluften, samt Aabning for og Regulering 
af Brænduljetilførslen udføres med et enkelt Haandtag. 
Man opnaar derved at Manipulationerne ved Manøvre
ringen af Motorerne er de samme som ved en Damp
maskine, idet Gangskiftningsapparatet er konstrueret, saa 
det har samme Karakter som et nall round• Apparat. 
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Igangsætningen af Maskinen sker som nævnt under 
Gangskiftningen - Standsningen ved at lukke for Tilførslen 
af Oljen. De omtalte Manøvrer udføres paa henholdsvis : 

12-10 og 4 Sekunder. 
Ved Siden af Hovedmotorerne er der ud mod Borde 

i hver Side anbragt en Hjælpemotor, direkte koblet til 
en Dynamo og en Luftkompressor, saaledes at 1 Sæt 
altid haves i Reserve, medens det andet arbejder. Ma
skinerne er 4-cylindrede enkeltvirkendende 4-Takts Mo
torer af ganske samme Konstruktion som Hovedmotorerne. 
Ved c. 250 Omdrejninger udvikler de c. 250 HIL Hver 
Motor har sin Luftpumpe stor nok til at komprimere 
den til Indblæsning af Brændoljen nødvendige Luft. Dy
namoen er kompoundbeviklet med Hjælpepol af 11Titan11s 
Konstruktion. Den leverer ved Land Strøm til alle Lade
og Lossespil, saaledes at disse kan arbejde normalt, sam
tidig endvidere til den Belysning, der under disse For
hold kan være Brug for. 

I Søen leverer den Kraft til Styremaskinen, de elek
trisk drevne Hjælpemaskiner samt den indenbords Be
lysning. Dynamoens Ydeevne er c. 160 KW. ved 220 
Volts Spænding. - Luftkompressoren, som er anbragt i 
Forlængelse af Dynamoen komprimerer den til Hoved
motorernes Manøvrering nødvendige Luft fra 0 til 20 
Atmf. Den foretager Kompressionen i 3 Trin og sætter 
Luften paa de førnævnte 4 cylinderske l{edler under 
Dækket. - De to l{ølepumper er 60' Is Centrifugalpumper, 
drevne af Elektromotorer. Hver af dem e1· stor nok til at 
levere Kølevand til saavel Hoved- som Hjælpemotorer 
samt til Kølekapperne omkring Luftkompressorerne. 

Smøreoljepumpernes Funktion er allerede omtalt. 
Der er 2 Sæt af dem, hvert Sæt med tilstrækkelig Ka
pacitet til at levere den fornødne Olje til saavel Hoved
som Hjælpemotorernes Trykoljesystemer. 

En 10 ts luftdreven Brændselsoljepumpe er anbragt 
i Forkant af Maskinrummet; den er indrettet til at suge 
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fra en hvilkensomhelst Tank og gennem et Filter sætte 
Oljen op paa 2 i Toppen af Maskinrummet anbragte 
daglige Forbrugs-Tanke. Hensigten med disse Tanke 
er at faa eventuelle Vandpartikler bundfældte, saaledes 
at man faar den renest mulige Olje til Cylindrene. 

Last og Sanitærpumperne er elektrisk drevne; der 
findes 2 Sæt hver for sig uafhængige Pumper. Hvert 

Bagbords Hjælpemotor. 

enkelt Sæt bestaar af 3 enkeltvirkende 10 ts Pumper af 
Plungertypen, samlede paa en fælles Krumtapaksel. Den 
ene fungerer som Lastpumpe, den anden som Sanitær
pumpe for koldt Vand, den tredie suger fra Motorens 
Kølevandsafgang og cirkulerer Vandet gennem Sænitær
ledningen for Bade og Toiletrum, saaledes at man altid 
der har varmt Vand til Bad og Haandvask. 

Ballastpumpen har en Ydeevne af 100 Tons pr. 
Time. Den kan gennem et Ventilsystem sættes i For
bindelse med og tage saavel Olje som Vand fra eller 
til enhver af Bundtankerne. 

Kølemaskinen er en lille CO 2 Frysemaskine, som 
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gennem en Tandhjulsudveksling drives af en Elektro
motor. Den vedligeholder en tilstrækkelig lav Tempe
ratur i P1·oviantrummene samt leverer Krystalis. 

Hjælpeluftkompressoren er opstillet agter om Bh i Ma
skinrummet ved Siden af Bjælpedampkedlen og er direkte 
koblet til en Dampmaskine. Saavel denne som Kompres
soren er af den indelukkede Type og med 80 Ibs. Kedeltryk 
komprimerer den 45 cub. fri Luft til 60 Atm. pr. Minut. 

Bjælpekedlen er opstillet i en Recess i Agterkant 
af Maskinrummet. Den er indrettet til Oljefyring og 
leverer Damp til Varmeapparaterne overalt i Skibet samt 

til Brandslukning i alle La
ster endvidere til et Destila
tionsapparat og den førnæmte 
Hjælpeluftkompressor. 

I Maskinrummets For
kant findes der endvidere 
el stort Strømfordelingsbord, 

Fig. I. over hvilket de store Dyna-
moers Strøm fordeles til de elektrisk drevne Hjælpema
skiner saavel i Motorrummel som paa Dækket. Som før 
nævnt er Ankerspillet samt Lade- og Lossespil drevne 
elektrisk. Typen er nærmest som et almindeligt Damp
spil, hvor Maskinen er ombyttet med en Elektromotor, 
bygget fuldstændig vandtæt indelukket. De er i Stand 
til at give den for de enkelte Spil beregnede fulde Last 
en Hejsehastighed af 15 Meter pr. Minut. 

Den i Hytten anbragte Styremaskine er fabrikeret 
af John Has tie & Co. i Greenock efter • The Beele
Shaw Martineau Electric Bydraulic Steering Gear Patent 
(Fig. 1). Agten for Rorpinden findes to ligestore hori
zontale Cylindre med Plungerstempler og en fælles Stem
pelstang, hvis Længderetning er vinkelret paa Skibets 
Diametralplan. Stempelslangen har paa Midten en Ud
videlse med en Udskæring, i hvilken der findes anbragt 
en Staalklods som kan drejes i del· horizontale Plan om 
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to verticale Tapper. Staalklodsen har en langskibs Ud
boring, hvorigennem den cylindrisk afdrejede Rorpind 
gaar. Naar man skal give Ror pumpes Olje fra den 
ene Cylinder til den anden, hvorved Plungerae med deres 
fælles Stempelstang forskydes i tværskibs Retning; med 
Stempelstangen forskydes Staalklodsen, som, idet den 
drejes om sine Tappe og samtidig vandrer langs Ror
pinden, bc væger denne og sammen med den Roret. 
Oljen pumpes fra den ene Cylinder til den anden af en 
særlig konstrueret rote- ~ 
rende Pumpe som drives ~ ,, 
af en Elektromotor. b . \ 

Denne Pumpe, som ~ · · t . \\ 
er opfundet af Mr. Hele- -· e--,'/-

Shaw, er vist skematisk i 
vedføjede Tegninger. Fig.2 
viser et Snit af Pumpen, 
hvor man ser de fire 
Hoveddele, hvoraf denne 
bestaar. (aa) er Pumpehuset, som bærer Understøt
ningen for Lejerne, og omkring en cylindrisk fast
siddende Staaltap (cc) - hvori Af- og Tilgangsaab
ningerne for den ind- og udstrømmende Olje findes (p 
og q) - roterer et Cylinderlegeme (bh), i hvilket der 
radielt er udboret 7 Cylindre. Bundet til Rotation med 
Cylinderlegemet er en cirkulær Ramme, kaldet Styreringen 
(dd), til hvilket de paa Skitsen viste Plungerstempler er 
fastgjorte. Styreringen kan forfares inden i Pumpehuset 
i XV-Retningen, og dens Ekscentricilet i Forhold til Cy
linderlegemet bestemes ved Stillingen af Styrestangen (ee). 

Lad os antage, at Cylinderlegemet roterer i den af 
Pilene angivne Retning, og Aabningerne p og q staar i 
Forbindelse med en Oljetank. Hver enkelt Cylinder vil 
da under Passagen over XV-Linien suge Olje til sig fra 
Aabningen lp), og idet den passerer under XV-Linien, 
give Olje fra sig gennem Aabningen q. 
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Tænker man sig Styreringen bevmget til den diame
tralt modsatte Stilling inde i Pumpehuset, som vist i 
Fig. 3 - medens Omløbsretningen af Cylinderlegemet 
stadig bibeholdes - suges Oljen nu ind , medens Cy
linderen passerer under XY Linien , og afgives under 
Passagen over XY Linien, og Retningen af Oljestrømmen 
skiftes saaledes. 

Stilles Styreringen i Midlerstillingen, som vist i Fig. 4, 
vil der ingen Bevægelse af Olje finde Sted. - Sættes 

L 

Fig. 3. Indstrømning gennem <(, 

Udstrømning gennem p. 

Aabningerne p og q i 
Forbindelse med hver sin 
af Styremaskinens Cy
lindre, vil man ved Be
vægelse af Styrestangen 
(ee) til den ene eller an
den Side kunne pumpe 
Olje fra hvilken Cylin
der, man ønsker, til den 
modsatte. 

Ved en Telemotor-Bevægelse fra Broen (0) kan man 
bevæge E, hvorpaa Styremaskinen straks begynder at 
virke, indtil E er bragt tilbage til sin Midterstilling af 
Styremaskinen selv, som derved standser. E virker ganske i 
Analogi med Skifteglideren i en almindelig Dampstyrema
skine. I Tilfælde af at Rorfladen faar en pludselig, voldsom 
ydre Paavirkning, vil Oljen gennem en fjederbelastet VenlH 
(M) kunne presses fra den ene Cylinder til den anden, og 
Roret kan saaledes give efter. Rorpinden vil imidlertid paa
virke E, og Roret, der giver efter, stilles straks tilbage i
den Stilling, det havde, inden Paavirkningen fandt Sted. 

Med Oensyn til denne ny Skibstypes Mangler og 
Fordele i Sammenligning med Dampskibene, tør man
vel nok sige, at førstnævnte er meget ringe, om de over
hovedet findes. Fordelene er derimod store og let paa
viselige. Skibets daglige Driftsudgifter formindskes be-
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tydelig, idet Motorerne er adskilligt billigere i Drift end 
Dampmaskinen; samtidig indskrænkes Maskinpersonellet, 
ved at man undgaar Fyrbødere, selv om man til Pasning 
af Motorerne maa have et Par Smøregaster ekstra ud 
over det Betjeningsmandskab, en ligesaa kraftig Oamp
maskine vilde fordre. Under Rejserne undgaar man de 
højst ubehagelige Kulfyldninger og dermed forbundne 
Udgifter og Arbejder. Alt i alt mener man, at et Skib 
som •Selandiau paa en Rejse fra København til Bangkok 
og retour, der varer 41/2 Maaned, skulde være ca. 30 000 
Kroner billigere i Drift 
end et Dampskib; dette 
er beregnet med fuld 
Oljebeholdning og 1 Fyld
ning pr. Rundrejse. Vil 
man tage mindre Olje ad 
Gangen og fylde oftere, 
kan man ved den for
øgede Last, Skibet der
ved kan tage yderligere, 

Fig.4. 

paaregne en Indtægt af ca. 20 000 Kroner. 
Paa Skibets periodiske Eftersyn tjenes betydelige 

Summer, ved at man undgaar de kostbare Arbejder, som 
Vedligeholdelsen af Kulkasser, Taåktoppen under l{ed
lerne og Eftersyn af Bundtankerne ellers fordrer -
Tankene holdes jo ved jævnligt at fyldes med Olje sær
deles vel konserverede; - endvidere undgaas de store 
Vedligeholdelses-Udgifter, som Kedlerne i et Dampskib 
altid kræver. 

Al Motordrift i Skibe i Løbet af faa Aar vil vinde 
Indpas overalt paa Jorden kan næppe underkastes nogen 
Tvivl, og man maa ønske, al 11Selandia• nu, da den sendes 
ud i Verden, overalt hvor den kommer frem, maa blive 
til Hæder og Ære for de danske Mænd, som har sat saa 
meget ind paa dens Tilblivelse, - saa vor Nation kan 
være stolt af, at del er Dannebrog, der vajer fra dens Bæk. 



Om Undervandsbaadenes Anvendelse i smaa 
neutrale Stater med lukkede l'arvande. 

Af Premierlieutenant J. F. llergsøe. 

Undervandsbaadene er i Besiddelse af saa ændrede 
Egenskaber i Forhold til tidligere Søkrigsmateriel, at 
man med Hensyn til deres Anvendelse navnlig i taktisk 
Henseende maa anlægge nye Synspunkter. Endskønt man 
ikke kan komme til fuld Klarhed over Baadenes Anven
delse og Virken, før der foreligger Krigserfaringer, har 
det dog meget stor Betydning, at man allerede i Freds
tid forsøger at opstille de sand syn I i g e ~uligheder for 
Baadeaes Optræden og Virken. Det Grundlag, hvorpaa 
man bør opbygge Grundprincipperne for Undervands
baadenes Anvendelighed i en [{rig, er for det første 
Fjendens sandsynlige Optræden i l{rigen og de Midler, 
han har til at værne sig mod Undervandsbaadene. Der
næst bør man støtte sig til Erfaringerne fra de sted
fundne Undervandsbaadsøvelser og af disse sammen med 
Undervandsbaadenes Egenskaber i al Almindelighed søge 
at danne sig et Billede af deres Optræden under [{rig. 
Det vil ikke her blive forsøgt at give nogetsomhelst 
Resume af den eksisterende Undervandsbaadsliteratur, 
men ganske elementært at udlede enkelte Punkter af 
Baadenes sandsynlige Anvendelse paa ovennævnte Grund
lag uden Hensyn til tidligere Literatur, saa meget mere 
som denne, hvor den omhandler Undervandsbaadenes 
Anvendelse, som Regel mere synes al være frembragt 
ved Fantasiens Hjælp end ved Erfaringernes. Baadenes 
Egenskaber er baseret paa følgende velbekendte Data 
for Undervandsbaade (se f. Eks. Engineering 1912 Pag. 24 
og Taschenbuch der Kriegsflotten 1912 Pag. 92): Baadens 
Størrelse 150 Tons. Neddykket: 200 Tons. Maksimums
fart i Overfladen 11,2 Knob, Maksimumsfart neddykket: 
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11 Knob. 2 Stævnrør, 2 Reservetorpedoer. Aktions
radius over Vandet med 10 Knob: 1000 Sømil. Aktions
radius under Vandet 45 Sømil med 7 Knob. Drejnings
diameter under Vandel: 160 m. Drejnin/!'sdiameter over 
Vandet: 180 m. Maksimumsdybde for Undervandsbaads
sejlads: 30 m. 2 Periskoper, der kan bevæges op og 
ned i Baaden. Tid for Neddykning fra Awashstilling: 
15 sek. Tid for Neddykning fra Forbrændingsmotordrift: 
6 min. Sødygtigheden antages nærlig at være som en 
100 Tons Torpedobaads. 

Saavel Torpedoen, udskudt fra Torpedofartøjer, som 
Minea vil begge almindeligvis være Chancevaaben, og 
ingen af dem vil paa samme Maade som Artilleriet finde 
Anvendelse under aaben Kamp. Torpedofartøjernes An
greb maa principielt mere bero paa et for Modstanderen 
overraskende Angreb og maa føres uset for at kunne 
lykkes; sammenlignes i denne Henseende Torpedobaaden 
med Undervandsbaaden, maa den første benytte sig af 
Mørket for at komme ind paa Skudhold, medens Under
vandsbaaden ved Hjælp af sin neddykkede Position kan 
foretage Angrebet om Dagen; det vil hernf fremgaa, at 
Undervandsbaaden vil have langt flere Chancer, saa 
meget mere som dens Synsfelt og dermed dens Opera
tionsomraade under disse Omstændigheder vil være langt 
større end Torpedobaadens, der med Hensyn ·til Opnaaelse 
.af Kontakt med Fjenden vil være begramset, og denne 
Begræn11ning vil vokse ,med Mørket, hvis Intensitet 
paa den anden Side er Betingelsen for Opnaaelse af et 
gunstigt Angreb. Det er utvivlsomt, at Forhold, gunstige 
for Torpedobaadsangreb, det vil sige mørke Nætter, 
vil være mindre hyppige end Forhold gunstige for Un
-0ervandsbaadsangreb, der vil kunne udføres i Dagslys. 

Smaa Sønationers Krigsmateriel skal forinden Krig 
ved dets moralske Virkning sikre Opretholdelsen af 
Neutraliteten i Farvandene, saaledes at en eventuel Fjende 

Tld■akr. f. s.; ... ,.. 88. Aarr. 8 
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paa Grund af de Farer, der er forbundet med et 
Neutralitetsbrud, indser det ufordelagtige i at foretngei 
et saadant. Det gælder for mindre Sønationer at øge 
Forsvarets moralske Værdi saa mPget som muligt ved 
altid at holde det krigsberedt. Dette kan gøres for
holdsvis billigt for Undervandsbaadenes Vedkommende, 
idet de forholdsvis smaa Besætninger i Bandene gø..
det muligt stadig at holde disse i krigsberedt Stand. 
Undervandsbaadenes Materiel gør det iøvrigt nødvendigtt 
for at holde det effektivt, at det stadig er under [(om
mando. For at øge Undervandsbandenes moralske Be
tydning vil det være formaalstjenligt at hemmeligholde 
for det første An t a 11 e L af Undervandsbande, som haves 
til Raadighed. I saa Henseende burde alle Meddelelser: 
til Haandbøger og Tidsskrifter om Undervandsbande op
høre, og m~n burde snarere udsprede Rygter om, at 
man havde et større Antal end det virkelige til Disposi
tion. Dette kan maaske med Hensyn til det nuværende 
gode Efterretningsvæsen synes naivt, men naar man 
tager Undervandsbaadenes store moralske Virkning i 
Betragtning, er det næppe ganske uden Betydning. End
videre vil det være af Vigtighed, at Forhold vedrørende 
Udrustning af Undervandsbande, disses Fordeling til for
skellige Stationer og alt, hvad der staar i Forbindelse 
med deres Operationer, holdes s trængt hemmeligt. 

Paa Grund af de smaa Sønationers underlegne Stil
ling med Hensyn til Krigsmateriel vil det, i Tilfælde ar 
et Udbrud af en Verdenskrig, altid være forbundet med 
megen Risiko at sende Overvandsfartøjer bort fra deres
Flaadebasis; anderledes og betydeligt fordelagtige re stiller
det sig for Undervandsbandenes Vedkommende; disse. 
vil altid som Følge af deres Evne til at gøre sig usyn
lige kunne sendes ud til de strategisk set vigtige Dele, 
af Farvandet, og der ved deres moralske Virkning mu
ligen forhindre Neutralitetskrænkelser. Kystforsvarsskibe 
og Torpedobaade vil som Regel let af en overlegen 
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Flaadestyrke kunne holdes under Kontrol, og der vil 
altid kræves særlige Omstændigheder - Taage, Tykning 
eller mørke Nætter - for at kunne iværksætte et Ud
brud. For Undervandsbandenes Vedkommende vil Ud
brud altid kunne iværksættes saavel om Dagen som om 
Natten. 

Undervandsbandenes Aktionsradius er saa stor I at 
de vil kunne optræde i erihrnr Del af den neutrale 
Stats Farvande, og snaledes i di1,se Farvande overalt 
være en Trusel mod Fjenden og paavirke ham i mo
ralsk Henseende. 

Det vil af det foregaaende fremgaa, at Undervands
baadene maa optræde selvstændigt uden nogen Støtte af 
Skibe paa selve Operationsfelterne. Baadenes Sødygtig
hed og Beboelighed vil, da Baadene man kunne holde 
Søen i længere Tid, saaledes være af overordentlig stor 
Betydning. Med Hensyn lit Sødygtigheden er denne 
næppe saa stor som for Torpedobaade af samme Stør
relse. Undervandsbaadene har imidlertid den Fordel, at 
de ved at ankre eller dreje under og indtage en mere 
eller mindre neddykket Stilling kan mindske Baadenes 
Bevægelser i meget betydelig Grad, hvorved Besætningen 
kan opnaa Hvile. Hvorvidt stormende Vejrlig i et givet 
Tilfælde hindrer Undervandsbaades Optræden eller ej, 
vil være en Skønssag, og det vil sikkert være meget 
sjældent i Farvande med mange Skjulesteder, at man i 
en bestemt Situation med Sikkerhed kan sige, at linder
vandsbaadenes Optræden er umulig; disse vil derfor 
altid, selv om deres Sødygtighed er ret mangelfuld, 
virke moralsk i indre Farvande overfor Modstanderen. 
Hvad angaar Beboeligheden tilstræbes det at gøre denne 
saa god som mulig, og Besætninger i Undervandsbaade 
har i en Uge været udelukkende om Bord i Baaden 
uden Forbindelse med Skib eller Land. Undervands
baaden vil i Krig, sammenlignet med andet [{rigsmateriel, 
blive udsat for meget faa Farer I ikke meget større end 

s· 
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under Fredsøvelser, og Besætningerne kan derfor siges 
at have et betydeligt Plus fremfor andre Skibes. Har 
man en under Fredsøvelser veluddannet Besætning, der 
har opnaaet fuld Fortrolighed med Materiellet og fremfor 
alt Tillid til Baadt>n, vil denne Besætning i Krig være 
stillet nærlig som under Fredsøvelser. Disse vil derfor 
i høj Grad kunne tjene til den relle Vurdering af Un
dervandsbaadene. Naar man ser de Ofre og Strabadser, 
l{rigen fordrer og ser, hvad der i saa Henseende er 
blevet præsteret til Søs og til Lands, vil fremtidige 
Krige sikkert vise, at man med Undervandsbaade er i 
Stand til at holde Søen for længere Tid ad Gangen, 
naar Krigens Forløb medfører, at dette er , nødvendigt. 
Af Hensyn til den Fare, der for Undenandsbaade er 
forbundet med at søge Havn, idet de i saa Fald kan 
blive spærret inde af Fartøjer eller af Miner, bør For
syninger ske ved Hjælp af andre Fartøjer. Bandenes 
Radiotelegraf og Undervandssignalapparater vil lette disse 
Forsyningers Organisering. Af Hensyn til den Betyd
ning, man maa tillægge det, at Undervandsbaadene stadig 
holdes udenfor Havnene, vil de muligvis vise sig al 
være formaalstjenligt at have dobbelte Besætninger til 
Baadene, saaledes at Afløsning kan finde Sted samtidig 
med, at der indtages Forsyninger. 

Inddeling af Undervandsbaade. Ved Torpedo
baadsangreb maa inan regne med, at Baadene, inden de 
kommer paa Torpedoskudafstand, bliver opdagede og be
skudte af de angrebne Skibe; det er derfor nød,·endigt 
at foretage Angrebet med flere Baade samtidig saaledes, 
at der derved opnaas en Chance for en eller flere Baade 
til at komme ind paa Torpedoskudafstand, før Artilleri
ilden har stoppet dem. Det fremgaar heraf, at det 
taktisk set er rigtigt ikke at gøre Torpedobaadene større, 
end deres Sødygtighed kræver, for at man kan faa et saa 
stort Antal Baade som muligt. Man regner almindelig 
i Sø krigen, at en enkelt angribende Baad ingen Værdi 



Om Undervandsbaadenes Anvendelse. 109 

har, da den vil blive nedskudt, inden den faar Lejlighed 
til at afgive Torpedoskud. Anderledes stiller det sig 
med et Undervandsbaadsangreb; dette maa gaa ud paa, 
at Undervandsbaaden ikke opdages, forinden Torpedo
skuddet er afgivet, og efter de indhøstede Erfaringer ,·il 
dette højst sandsynligt lykkes. 

Med Hensyn til Undervandsbaadenes Inddeling findes 
der altsaa ikke nogen egentlig Fordring til at lade dem 
optræde samlet for at opnaa [{raflkoncentralion i An
grebsøjeblikket, men paa den anden Side vil det, dersom 
det angrebne Skib forinden Angrebsøjeblikket ændrer 
[{urs, forøge Muligheden for Angrebets Udførelse, dersom 
der er mere end een Baad i Angreb. 

Sejlads under Vandet i Divisioner vil sikkert volde 
saa store Vanskeligheder og være forbundet med saa 
store [{omplikationer, at man foretrækker at inddele 
Baadene i Grupper paa ikke mere end 2 Baade. Ved 
Hjælp af Periskoperne og i Forvejen aftalte Undervands
signaler vil 2 Baade sikkert kunne holde sammen under 
Rekognoscering eller Patrouillering inden Angrebet, idet 
det maa tages i Betragtning, at unde~ disse Forhold vil 
man kunne gaa med Periskoperne oppe hele Tiden. 
Den naturligste Marchorden vil være [{ølvandsorden med 
Qeuen udsvinget, da den rummer mindst Fare for 
Sammem:tød ved Fart- og Kursændringer. Først naar 
Baadene skal til at gaa i Angreb paa ca. 4 a 5000 m 
Afstand fra Fjenden, er det nødvendigt at gaa helt ned
dykket, og fra dette Tidspunkt maa der handles efter i 
Forvejen aftalte Metoder for at opnaa det rette Sam
arbejde. 

Undervandsbaadenes Opgaver i l{rigslid kan deles i 
1) Angreb paa Fjenden, 2) Efterretningstjeneste. 

1) Angreb paa Fjenden. Disse kan deles i An
greb mod en Fjende, der op h o Ide r sig under Gang 
eller til Ankers i et nærmere begrænset Farvandsafsnit, 
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og Angreb mod en Fjende, der vides at ville p asser e 
et bestemt Farvandsafsnit. Angreb paa en Fjende i frit 
Farvand vil, grundet paa Operationsfeltets Natur, ikke 
foreligge som Opgave for smaa neutrale Staters Under
vandsbaade. Ved al Overfladesejlads: der i [{rigstid kun 
maa foretages til Angrebsfelterne paa Strækninger, hvor 
der med Sandsynlighed ikke kan trælles Fjender, skal 
alting være lige klart til Dykning, og man bør ved en 
Prøvetrimning være kendt med den Vandballast, Baaden 
skal indtage for i paakommende Tilfælde at kunne dykke. 
Dette gælder under alle Forhold, men margøringen kan 
gøres mere eller mindre effektiv alt efter Vejrets mindre 
eller større Sigtbarhed, og den større eller mindre Tid, 
Baaden bruger til at dykke fra Overfladesejlads. I Taage 
og usigtbart Vejr bør man gaa awash, lige klar til at 
skære ned. \'ed Passage af Steder, h,·or Kysten hindrer 
fri Udsigt, bør man altid, dersom der ikke er eclaire
rende Fartøjer Lil Hjælp, være i neddykket Stilling og 
være klar til at foretage Anµ-reb. l\lan bør som Hoved
regel kun sejle i Overfladen i ikke eclaireret Farvand, 
dersom ens Synsvidde er saa stor, at fjendtlige Jagere 
ikke kan komme paa Skudafstand (3000 m), inden man 
kan foretag'e Dykning. Dersom Omstændighederne kræver, 
at der skal vindes Tid til Dykningen, tages ~1enden 
agter og der gaas med fuld Fart med Elektromotorerne. 

Ved alle Angreb gælder det, al naar man er kommet 
Fjenden paa 4 a 5000 m Afstand, skal man være ned
dykket og ved sine Manøvrer gøre alt for at holde sig 
skjult for Modstanderen. 

Angreb mod en Fjende under Gang i bestemt Far
mndsafsnit og Angreb mod en Fjende. der skal passere 
et bestemt Farvandsafsnit, vil have det tilfælles, at de 
Sikringsmidler, Modstanderen raader over for Tiden, vil 
være af mindre effektiv Natur. Under Angrebet mod 
en Fjende Lil Ankers kan de af Fjenden foretagne 
Sikr in~ smid I er ,·ære af saa forskellig og vidtstrakt 
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Beskaffenhed, at man ikke paa Forbaand kan sige, hvor, 
vidt et Angreb kan gennemføres eller ej. Nedsænkede 
Net vil sikkert være virkningsfulde overfor Undervands
llaade, derimod vil alle Spærringer, anbragte i Overfladen, 
-saa at sige være betydningsløse. 

Med Hensyn til en Fjende under Gang er Sik-
1' in g s m id ler n e, der for Tiden kan anvendes, af langt 
mindre Betydning for Undervandsbaaden. Sikringsmid
•1ernes Anvendelighed vil som Regel enten være bundet 
til ganske bestemte Omraader, der kan observeres af 
Undervandsbaaden - der tænkes her paa Trawling eller 
Drægning, - eller ogsaa være betinget af, at Undervands
baaden kan observeres, hvilket gælder med HeQsyn til 
Jagersikring, men som ovenfor sagt gælder det for Un
-dervandsbaaden al holde sig usynlig, medens den dog 
ved Hjælp af meget kortvarige og vanskelig opdagelige 
[{ig med Periskoperne kan holde sig il jour med Fjen
<len, dens Sikring og dens sandsynlige Bevægelser. 

Hvad angaar Observation af Undervandsbaade fra 
fjenrltlige Ballon ca.ptifs, Luftskibe og Aeroplaner hører 
<lette endnu Fremtiden til, men paa disse Omraader vil 
muligen i Forbindelse med Nedsænkning af Miner aller 
Slangtorpedoer de virksomste Vaaben mod Undervands
baade opstaa. 

Af de Sikringsordener, der anvendes mod Under
vandsbaade for Styrker under Gang, kan skelnes mellem 
-de, hvor Sikringen er foran for Styrken, og de, hvor 
Sikringen er paa Siderne af Styrken. I første Tilfælde 
:kan Trawling og Drægning anvendes; dersom Unde1_1-
vandsbaadene skønner, at delte er Tilfældet, maa Sik
ringen omgaas, og Fjendens Fart vil i saa Tilfælde altid 
være saa ringe , at man kan naa ind paa Torpedoskud
afstancf udenom Sikringsstyrken; anvendes ikke Trawling, 
Drægning o. I., pas!!eres Sikringen,- i fuldstændig ned
dykket Tilstand. Anvendes Sikring paa Siden af Hoved
styrken, maa Angrebet foretages mellem Hovedstyrken 
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og Sikringen, men Undervandsbaadene vil i selve An
grebsøjeblikket i dette Tilfælde være mere udsatte for 
V.edring af Sikringens Fartøjer, end h\'or disse gaar 
foran for Hovedstyrken, (l l\ilket senere vil blive omtalt ). 

Et af de Midler, der oftest omtales som Værn mod 
Undervandsbaade, er hyppige l{ursændringer og Fart
forandringer af den fjendtlige Ho\' edstyrke. Saadanne 
Foretagender vil imidlertid i høj Grad forøge de i For
vejen ofte store Navigationsvanskeligheder for en Hoved
styrke i et indre Farvand, og selv om de foretages, 
gøres de i Blinde og bringer muligvis netop Styrken 
indenfor Undervandsbaadenes Virkningsradius. Skal en 
Passage be\'ogtes af Undervandsbaade, bør disse t•J og 
to placeres i Nærheden af hverandre i en saadan ind
byrdes Afstand, al en Gruppe (2 Baade) altid er i Stand 
til i neddykket Tilstand at komme paa Torpedoskudaf
stand af Hovedstyrken. Her maa Synsvidden fra Un
dervandsbaadene, Fjendens og Undervandsbaadenes Fart 
(i neddykket Tilstand) lages i Betragtning. Fjendens 
Fart : 20 Knob, Synsvidde: 7000 m, Baadens Fart ned
dykket: 6 Knob, Afstand mellem Grupperne: 4200 m. 

Baadene bør ikke placeres i selve Gennemsejlings
sledet, da dette sikkert altid i Forvejen vil blive grundigt 
rekognosceret, men i dettes Nærhed. 

Angreb foretaget a/ en enkelt Unden:andsbaad. 

Med Hensyn til selve Angrebstaktikken skal først 
omtales det Tilfælde, at 1) en Fjende faas i Sigte i 
de n o es om tren l I i g e ((ur s I i o i e og med S i kr in g s
s tyrke forude. Her og i det følgende gaas der ud 
fra, at Hovedstyrken eller en Del af den er formeret i 
l{ølvaodsorden. Som Hovedprincip gælder, at Angrebet 
skal føres uset iod; for at lette dette, er det hensigts
mæssigt, at Undervandsbaadene er forsynede med Af
standsmaalere. Det er ikke saa magtpaaliggende, at 
Afstandsmaalerne giver den ,·irkelige Afstand, men knn 
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at man ved deres Hjælp kan finde Tiden, indtil man 
har nnael Fjenden. De i Undervandsbaadene anvendte 
Afstandsmnalere er baserede paa Maaling (med valgt 
Basis paa Modstanderen), men det er ikke nødvendigt, 
at man for at finde Tiden til Mødestedet med Fjenden 
kender den rigtige Basis, idet 2 eller flere Maalinger 
med samme Basis og kendt~ Tidsintervaller vil give een 
Tiden, man bruger, for at naa Modstanderen. Foretages 
Maalinger med f. Eks. 100 Sek. Mellemrum, kan man 
,·ed Hjælp af det hosstaaende Koordinatsystem {Fig. 1), 
der maa findes i Baaden, opklæbet paa Pap, finde den 
ovennævnte Tid. Afstanden er afsat som Ordinater, 
Tiden som Abscisse; ved at lægge en ret Linie gennem 
to eller flere i Systemet nedlagte Maalinger ,il Linieni:; 
Skæring med Abscisseaksen give Tidspunktet for Mødet 
uafhængig af den anvendte Basis, naar Kurs og Fart 
holdes uforandret. 

Giver Maalingerne med den rigtige Basis, f. Eki-. 
40 m, de maalte Afstande, der nedlagt i [{oordinatsyste
met giver Punkterne A, B, C, D og E, vil en Linie lagt 
gennem disse Punkter skære Abscisseaksen i P; Tiden 
fra sidste Maaling, til man er ved Modstanderen, bliver 
530 sek.; dersom man havde anvendt en forkert Basis, 
f. Eks. 30 m, vil Maalepunkterne falde i A1, 81, C1, D1 
og E1, men Linien gennem disse Punkter vil aller 
skære" Abscisseaksen i P, og man vil finde den rigtige 
Tid 530 sek., uanset al man har brugt en forkert Uasis. 
I Stedet for at trække en Linie igennem de maalte Af
stande, der er nedlagt i Koordinatsystemet, vil man i 
Praksis kunne anvende en Skyder S jse Fig. 1) med en 
drejelig Lineal L; det Slls, at man let kan lægge Linealen 
gennem de nedlagte maalte Afstande og direkte kan af
læse Tiden paa Abscisseaksen. Til Skyderen er anbragt 
en Cirkelbue G, der er inddelt i Fartinddelinger. Vinklen 
mellem L og Aksen i Koordinatsystemet er nemlig 
proportional med Summen af Baaden og Modstanderens 
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Fart; man vil altsaa direkte kunne atlæse denne Sum 
paa Buen og ved at trække egen Fart herfra finde 
Fjendens Fart, hvilket selvfølgelig er af stor Vigtighed 
ved Indstilling af Torpedosigteapparatet. 

Det vil være afhængigt af SRens Overflade, i hvor 
høj Grad det er nødvendigt at holde Baaden fuldstændig 
neddykket. Fordringerne i saa Henseende vil \'ære størst, 

ArfTAN.P 
I MrTE/f . 

0 /no 211,, ;Ivo f,,,, 5,.., IOt1 
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Fig . 1. 

naar Søen er spejlblank, men da længere Tids fuldstændig 
Neddykning ikke vanskeliggør Angrebet synderligt, saa
fremt Modstanderen ikke forandrer Kurs og Fart, bør man 
altid vise Periskoperne saa lidt som muligt. Fra Baa
den maa kun et Periskop ,·ises ad Gangen. Et Periskop 
opdages nemlig vanskeligere end to, et Periskop angiver 
ikke llaadens Længderetning og endelig har man ved 
kun at anvende det ene det 2det Periskop i Reserve i 
Tilfælde af det førstes Ødelæggelse. Dersom man har 
frit Valg, angribes fra den Side, hvor man har Solen 

/Oao. 
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mest bag sig; delte vanskelig-gør som Regel Opdagelsen 
af Periskoperne og letter i hvert Ti lf æ Ide altid Ob
servationerne af Modstanderen i Periskopet. Baaden skal 
gaa med den mindste Fart, hvormed den er fuldt 
ud manøvredygtig saavel i Dybden som i Siden; den 
ringe Fart er nødvendig for at sætte saa lidt Sø som 
mulig med Periskopet. Paa 4 a 5000 m. tages Maaling, 
og llaaden dykker paa en r,urs, der vil bringe Banden 
4 a 500 m. ud til Siden af Hovedstyrken, der antages 
at. gaa i Kølvandsorden med Sikring foran uden Trawl 
eller Dræg. Efter 100 Sek. tages atter Maaling, og disse 
gentages, til Afstanden til Sikringsstyrken er ca. 2000 m., 
hvorrnd Tiden for Mødet bestemmes. Na11r Sikrings
s tyrken passeres, gaas særlig dybt; dersom Farvandet til
lader det JO il 20 m. Dels ved Hjælp af den ved Af
standsmaalingen fundne Tid, dels ved Hjælp af Lyden 
fra Sikringsstyrkens Skruer vil man kunne bestemme, 
naar denne er passeret, hvorefter der tages et forsigtigt 
Kig med Periskoperne (Fig. 2 Pkt. 1 ), og Tidspunktet for 
Tildrejning til Skud bestemmes. Som Regel vil denne 
Tildrejning passende kunne foretages efter Passagen af 
Sikringsstyrken. Det er under denne Del af Angrebet, 
allsaa inden man er i Skudstilling, særlig magtpaalig
gende at vise Periskoperne saa lidt som mulig, idet Op
dagelse paa dette Tidspunkt (Pkt. 1) muligen vil kunne 
hindre Angrebet ved Drejning af Fjenden, og det maa 
erindres, at selv om Uaaden ikke kommer til Angreb paa 
Skib Nr. 1, vil den altid, naar den ikke er opdaget, kunne 
angribe de efterfølgende Skibe. Under Tildrejningen (Pkt. 2) 
maa der atter kigges med Periskoperne for at bestemme, 
om der er tilstrækkelig Højde ; naar denne haves, støttes 
og man lader nu Maalet selv trække hen i Sigtelinien. 
Paa dette Tidspunkt er det nødvendigt at holde Peri
skopet netop oppe, men selv om Banden herved skulde 
bli\'e opdaget, er der saa kort til Torpedoskud det, at 
delte ikke vil kunne hindres ved Drejning eller Beskydning. 
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Er Tildrejningen foretaget for sent, eller er Afstanden 
til Skib Nr. 1 for stor, tages et af de følgende Skibe 
som Maal. 

Er man kommet for tæt ved Fjendens Linie inden 
Tildrejningen (Fig. 3) kan man med Fordel dreje fra Mod-
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standeren; i det Tilfælde vil man ofte faa Lejlighed til 
at afgive et Skud agten for tværs af Modstanderen, men 
da Distancen altid vil være ringe, er et Skud et Par 
Streger agtenfor Maalet ligesaa fordelagtigt som et Skud 
med forlig Retning. Ved Torpedoskydning fra Under
vandsbaade vil en Distance paa 2 til 400 m. være for
delagtigst; paa denne Distance er nemlig Træfningssand
synligheden stor, idet det maa tages i Betragtning, at 
man under Opløbet har faaet I{endskab til Modstan-
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derens Kurs og Fart, og at man ved direkte Observation 
i Prriskoperne af Modstanderen faar yderligere Kendskab 
til disse Faktorer. De Data, der benyttes til Indstilling 
af Sigteapparatet, vil i en Undervandsbaad altid være 
betydelig paalideligere end i en Torpedobaad. Hvor 
vanskeligt, ja umuligt_, det er at bestemme en Styrkes 
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Kurs og Fart en mørk Nat, er jo almindelig kendt. Da 
Opløbsliden, saa længe Undervandsbaaden er uset, ikke 
spiller nogen Rolle, bør man tilstræbe at afgive Skuddet 
saa nær som muligt tværs paa Modstanderen, for at 
opnaa saa stor Træfningssandsynlighed som mulig. 

Et agterligt Skud med Drej med Maalet er paa Grund 
.af den mindre Vinkelhastfghed undertiden og navnlig paa 
kortere Hold at foretrække for et forligt Skud med Drej 
mod Maalet (Fig. 4). Her kan Baadens Drejeevne blive 
for lille paa kortere Afstande. Naar Maalet gaar med 
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6- 8 Knob, er paa 100 m. Afstand 
10-14 150 m. 
16-20 250 m. 

Undervandsbaadens Drejeevne tilstrækkelig. 
Stilleliggende Angreb kan under gunstige Belysnings

forhold med kruset Sø anvendes med stor Udsigt til Held, 
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da Periskopet ikke i dette Tilfælde laver noget Kølvand, 
men Metoden lider altid af den store Mangel , at man 
under stilleliggende Dykning ikke har Baaden under saa 
god Kontrol som under Gang. 

Dersom man under Opløbet bliver opdaget og be
skudt, maa man hurtigst mulig skjule Periskoperne; ved 
Forsøgsskydning har det vist sig, at disse med moderne 
A. T. Skyts ødelægges i meget kort Tid; paa den anden 
Side er det sikkert, at der hengaar mindst 10 Sek. med 
at opgive Skytterne Maal og Afstand, indstille Opsats og 
foretage Indskydning, og at denne Tid af 10 Sek. er 

1 
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tilstrækkelig til at foretage et Iiig med moderne tele
skopiske Periskoper. Er Undervandsbaaden opdaget, vil 
det som Regel være formaalstjenligt at sætte Farten op 
for hurtigere at komme i Skud; Periskopernes Tilsyne
komst vil ogsaa under større Fart være paa længere fra 
hinanden liggende Steder, ligesom Baaden vil være van
skeligere at vædre; forsøges dette, gaas der dybt, og i dette 
Tilfælµe tjener Lyden af Modstanderens Skrue til Vej
ledning ved Bestemmelse af hans Plads. Drejer Hoved
styrk'en for at nndgaa Skud, maa man forsøge et længere 
Skud, end man normalt vilde foretage. Med Hensyn til 
Torpedoskuddenes Fordeling ,•il Modstmderens Skibes 
Størrelse og Antal, Virkningen af de første Skud, og om 
Baaden bliver opdaget eller ej være at tage i Betragtning. 

Dersom Modstanderen bestaar af mindre Skibe eller 
Transportdampere, vil man selvfølgelig tilstræbe at give 
hver '.\lodslander en Træffer. Er de fjendtlige Skibe 
derimod 1. Klasses Kampskibe, bør man, dersom man er 
opdaget og bliver beskudt, samtidig med at Fjenden 
drejer af, saa vidt mulig give sin Modstander 2 Torpe
dol3r, fremfor muligvis ikke at faa Lejlighed til al afgive 
2 Skud. Efter Angrebet foretages Retræten fuldstændig 
neddykket og i saa stor llybde, som Farvandet tillader. 
Periskopvisning maa efter Angrebet kun foretages med For
sigtighed og med ringe Fart. Dersom Baaden forfølges~ 
vil Kursændringer i fuldstændig neddykket Tilstand, Æn
dringer i Fart og længere Tids Ophold paa Bunden 
muligvis være formaalstjenlige. Under Ophold paa Bunden 
kan passende foretages Indførelse af Reservetorpedoerne 
og disses Klargøring til Skud. Delte Arbejde skal i hvert 
Tilfælde foretages snarest muligt. 

2) En Fjende faas i Sigte med Sikringsstyr
ken foran, men Undervandsbaaden befinder sig ikke i 
Modstanderens Kurslinie. Undervandsbaaden maa straks 
ved at tage en Kurs vinkelret paa Pejlingen af Mod
standeren søge al bringe sig i samme forlige Position 



li 

V 

(I 

120 Om Undervandsbaadenes Anvendelse. 

som første Tilfælde, - dersom Modstanderens Fart og 
formation tillader det helst netop agten for Sikrings
styrken. Det vil under denne Manøvre hyppigt være 
nødvendigt at gaa med høj Farl under Vandet, hvorfor 
det er særlig nødvendigt at iagttage Forsigtighed med 
Periskopvisningen. Saa længe man er paa stor Afstand, 
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over 5000 m., bør man tage saa omhyggelige Observa
tioner som mulig, saaledes at man, naar Afstanden bliver 
mindre, kan navigere saa meget som mulig helt ned
dykket paa l{ompas og Ur. Størst Betydning har det 
al undersøge, om Pejlingen af Modstanderen trækker og 
da hvad Vej. Dersom Afstanden til Modstanderen er 
tilstrækkelig stor, og Pejlingen af Modstanderen ikke 
trækker forefter, vil det være fordelagtigt at tage en l{urs, 
hvorved Sikringsstyrken holdes i konstant Pejling; ved 
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gentagne Afstandsmaalinger vil man i Lighed med det 
første Tilfælde kunne bestemme Tiden for Mødet. Der
som Sikringens Længde kræver det, maa der dykkes 
under denne. Ved Trawling og Drægning forholdes som 
i første Tilfælde. Dersom Pejlingen af Modstanderen 
trækker forefter, maa man gaa med Maksimumsfart for 
muligen at opnaa Skudafstand, hvorom Vejledning faas 
ved Hjælp af Afstandsmaaleren; det bedste Tidspunkt 
for Torpedoskuddet er, naar Maalet ses tværs ind; er 
Afstanden da for stor, maa Angrebet opgives. 
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3) En Fjende faas i Sigte med Sikringsstyr
ken p a a Sider o e. Befinder Undenandsbaaden sig ikke 
i Modstanderens Kurslinie, maa han som i Tilfælde 2 
manøvrere for al komme i Angrebsposition. Befinder 
Undervandsbaaden sig i Modstanderens Kurslinie, ma
nøvreres i Hovedsagen som i Tilfælde 1. Men man maa 
i Tide skønne, hvorvidt man vil begynde Tildrejniogen 
til Skud udenfor Sikringsstyrken eller mellem Sikriogs-
15tyrken og Hovedstyrken; dette beror paa Afstanden 
mellem Hovedstyrke og Sikringsstyrke. Da Hovedstyrkens 
Skibe er de langsomst manøvrerende, bør man sikkert 
prise dem og ved et Drej fra Hovedstyrken komme til 

Tidøslr.r. f. 8øv■sen. 8!. Aarr. S' 
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Agterskud Fig. 6 a, dersom Pladsen ikke tillader Drej 
mod Hovedstyrken Fig. 6 b. Drejningen fra Hovedstyrken 
har den Fordel, at den kan foretages helt neddykket, 
da man ikke udsætter sig for at miste Skudchancen, 
(Skib Nr. 2 tages, dersom Sigte til Skib Nr. 1 ikke faas► 

og for, at Angrebet mislykkes paa Grund af Kollision. 
Ved Angreb, hvor Sikringsstyrken er paa Siden af Ho
vedstyrken, vil det være særlig formaalstjenligt, at have 
Tværsapparater; af disse findes for Tiden vistnok kun 
• Orzwecki-Apparatet•, der anvendes i den franske Marine. 
Skudsikkerheden skal ikke være stor ved disse Apparater, 
og da praktisk [{endskab ikke haves, skal de forbigaas her. 

Anvendes saavel Sikringsstyrke foran som paa Siden, 
maa Undervandsbaaden gaa under den forreste Sikrings
styrke og angribe, som nævnt ovenfor, eller, dersom Styr
kens Fart tillader det, gaa under Sikringsstyrken paa 
Siden og angribe. 

Angreb foretaget af en Gruppe bestaaende 
af 2 Undervandsbaade. 

Her maa skelnes imellem 2 Hovedtilfælde: 
1) At Baadene befinder sig saaledes i Forhold til 

Fjenden, at der kan angribes med 1 Baad paa hver Side. 
2) At Baadene befinder sig saaledes i Forhold til 

Fjenden, at der kun kan angribes fra samme Side. 
I første Tilfælde maa det være aftalt, paa hvilken 

Side Førerbaaden vil angribe. Naar Fjenden har nærmet 
sig saa meget, at fuldstændig Neddykning maa foretages, 
giver Førerbaaden Signal til at begynde Angrebet (om 
Styrbord eller Bagbord). Baadene deler sig og foretager 
Angrebet med en i Forvejen indøvet og aftalt Fart; under
Tildrejning til Skud behøver man ikke at frygte Opda
gelse saa meget, som naar man er alene under Angrebet, 
da en Drejning af Skibene imod den ene af Baadene
allid vil give god Lejlighed til Skud for den anden Baad. 

2) Dersom Baadene er saa langt Pde til Siden, at 
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Angreb kun kan foretages fra den ene Side mod Fjenden, 
kan Angrebet, dersom Tiden tillader det, foretages med et 
bestemt, aftalt Tidsmellemrum, hvorved hver Baad maa 
manøvrere som tidligere omtalt under Enkellbaadsangreb. 
Tillader Tiden ikke dette, maa der gaas samtidigt i An
greb, og det maa da være aftalt, at Baad Nr. l tager et 
saa forligt Maal som muligt og Baad Nr. 2 tager det 
agterste Skib som Maal. Baadene vil gensidig blive 
vejledede ved Lyden af deres Skruer. Baadene manøvrerer 
som under Enkeltbaadsangreb. 

For ikke at røbe Baadenes Tilstedeværelse ved Un
dervandssignalering, er det nødvendigt at have ganske 
korte aftalte Signaler, der kan gives ved Drejning af 
Periskoperne. Disse Signaler maa altsaa indeholde: 

Angreb samtidig fra begge Sider, 
Angreb efter hinanden paa samme Side, 
Angreb samtidig paa samme Side. 

Naar man i Fredstid ikke foretager Angrebsøvelserne 
fuldt ud, som her beskrevet, men sikkert hyppigere bringer 
Periskoperne til Overfladen, ligger dette ganske naturligt 
i, at man i Fredstid ikke bliver beskudt med skarpt i 
Tilfælde af Opdagelse, at man i Fredstid maa tage Hensyn 
til den private Skibstrafik og endelig, at man ikke i samme 
Grad som under Krigsforhold vil udsætte sig for Mulig:. 
heden at' en Kollision. Erfaringerne fra Undervandsbaads
Øvelserne har vist, at Angrebene kan udføres som her 
anvist, og naar det under Fredsøvelserne trods hyppigere 
Periskopvisninger har vist sig, at Baadene jevnlig er 
komne uset ind i Skudposition, saa vil dette i Tilfælde 
af Krig sikkert blive Reglen. 

Efterretningsljenesten. 

Undervandsbaadenes Usynlighed i Forbindelse med 
deres Forsyning med Radiotelegraf gør dem ganske 
særlig egnede til Efterretningstjeneste i lukkede Farvande. 

9• 
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De vil ganske naturlig blive den øverste Marinestyrelses 
Følehorn og allerede inden en Krigs Udbrud være i 
Virksomhed i Farvandene, observerende fremmede Krigs
skibe og meddelende delte til Overkommandoen; i Til
fælde af Krigens Udbrud vil Ordre straks kunne med
deles Undervandsbaadene i Farvandene, og disse vil straks 
kunne begynde deres Operationer. Da Tiden til Radio
telegrafnettets og Masternes Bjergning for Øjeblikket vist
nok er længere end den Tid, en Jager behøver til at 
naa ind paa en Undervandsbaad, vil del ha,·e Uetydning, 
at der paa forskellige Steder af Kysten anbringes Un
dervands-Lydsignalstationer, der ved girne Lejligheder 
kan signalere med Undervandsbaadene. 

Undervand.sbaadenes Optræden om Natten. 

Der er hidtil kun blevet omtalt Undervandsbaadenes 
Optræden om Dagen. Om Natten har man for Under
vandsbaadenes Vedkommende kun den Erfaring, at man 
ikke kan se i de nuværende Periskoper selv i Tusmørke, 
og at Baaden saaledes er saa at sige blind i neddykket 
Tilstand, naar det ikke er lyst. Fabrikationen af Peri
skoper er imidlertid for Tiden underkastet en rivende 
Udvikling og der er vel optisk set ikke noget i Vejen 
for, at man fremstillede Periskoper, hvis Egenskaber 
nærmest svarede til en lysstærk Dobbeltkikkerts, medens 
de nuværende nærmest har Egenskaber som en enkelt 
lang Kikkert. 

Af ovenstaaende fremgaar det, at Undervandsbaaden med 
de nuværende Periskoper om Natten kun kan anvendes 
i Overfladen, og i neddykket Tilstand kun kan skjule sig. 

Undervandsbaaden maa derfor om Natten være lige 
klar til Neddykning og efter Forholdene og Søens Be
skaffenhed mere eller mindre a wash. Chefen maa være 
i Taarnlugen og Besætningen fordelt til Torpedoskydning. 
Prøvetrimning maa selvfølgelig være foretaget. 

I denne Stilling vil Baaden være egnet til Efter-
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retningstjeneste og paa Grund af det lidet iøjnefaldende 
Udseende ved ikke at have Skorsten, Røg- og Flamme
dannelse samt den lydløse Gang være meget vanskelig 
at opdage og derfor være vel skikket til at foretage 
Torpedobaadsangreb. 

Baadens Værn er Dykning, og denne maa allsaa 
foretages efter Angrebet. I Tilfælde af Opdagelse af 
Jagere bør Baaden straks dykke, saafremt Natten ikke 
er mørkere, end at Jagerne ses paa ca. 1500 m.; der vil 
nemlig da gaa ca. 100 Sek., inden Jagerne naar Baaden, 
hvilket Tidsforløb er rigeligt til al dykke fra Awashstil
lingen. I Tilfælde af Opdagelse af Jagere en meget 
mørk Nat bør Chefen blive i Taarnlugen for al foretage 
Kontramanøvre mod Jagernes første Forsøg paa Væd
ring, da der alligevel ikke vil blive Tid til Dykning; 
mislykkes Vædringen, fuldføres Dykningen, hvortil der 
nu sandsynligvis vil blive Tid. 

Om Undervandsbaadenes Optræden om l\atten mangler 
som sagt Erfaringer, men med deres nysnævnte Egen
skaber synes de at have større Berettigelse til at op
træde om Natten end Torpedobaade, der er Jagerne 
betydelig underlegne i Fart; disse Baade er nemlig let
tere at finde, og de kan ikke ved Dykning unddrage sig 
Forfølgelsen. 

Ved Overflade&ejlads under lsforhold vil Undervands
baaden paa Grund af sit langt stærkere Skrog være 
Torpedobaaden betydelig overlegen. Med Hensyn til 
Overisning af Periskopet vil dette kunne undgaas ved 
Neddykning af Periskopet i Saltvand, dersom dette ikke 
er under + 1 ° C.; iøvrigt findes der f. Eks. ved russiske 
Undervandsbaade installeret Spritrensningsapparater til 
Forhindring af Isdannelse. 

Undervandsbaadene staar for mange som noget af et 
Æventyrvaaben: der betragtes med en vis Skepsis og 
med en forudfattet Ulyst til at gaa ind paa Tankegangen 
om deres Optræden under Krigsforhold. 
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Det Land, der er i Besiddelse af de vanskeligst na
vigable Farvande og de snævreste Passager, vil have de 
gunstigste Betingelser for Anvendelsen af Undervands
baade imod Modstanderens store Kampskibe, der ved et 
enkelt Skud fra den skjulte Modstander kan gøres til et 
hjælpeløst Vrag. Af alle de sindrige Opfindelser paa 
Krigsleknikens Omraade, der O\'erhovedet er gjort, er 
Undervandsbaaden - og det i langt højere Grad end 
Minen og Torpedobaaden - ut\'ivlsomt det Vaaben, der 
kan bevare Neutraliteten bedst for de smaa Nationer. 
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Af Premierlieutenant C. Har hof f. 

Det nylig af Bureau Veritas udgivne General Re
gister udviser for Danmarks Vedkommende om end kun 
en ringe saa dog en stadig Forøgelse af Dampskibston
nagen samtidig med, at Sejlskibenes Antal gradvis for
mindskes. I Sammenligning med 1910 stiller Tallene 
sig saaledes : 

Antal 

448 

Dampskibe over 100 N. R. T. 
1910-11. 1911-12. 

Urutto Tonnage 
643 695 

Antal 

450 
Brutto Ton nage 

660 997 

Sejlskibe O\'er 50 R. T. 

714 98 493 698 89 305 

Forholdet er omtrent det samme for de fleste andre 
søfarende Nationers Vedkommende, og kun ganske en
kelte kan paavise en Forøgelse i Sejlskibstonnagen. 

Det synes, som man nu er kommen ud over den 
døde Periode efter Albertikatastrofen, idet der ikke alene 
paa Skibsfartens Omraade, men paa mange andre Er
hversgrene spores friskt Initiativ og Lyst til at tage fat 
paa nye Opgaver. 

Saaledes har Østasiatisk Kompagni ladet bygge to 
Dieselmotorskibe hos Burmeister og Wain, og man maa 
beundre den Foretagsomhed, Selskabet her viser. Ski
bene vil snart komme paa Prøvetur"), hvis Resultater 
imødeses med overordenllig Interesse, og det er en be
kendt Sag, at man \'enter, de bliver gode. Det er 
glædeligt at se, at Danmark vil blive blandt de førende 
m. B. t. disse ny Skibe, af hvilke der rundt omkring paa 
udenlandske Værfter er nogle under Bygning. Kommer 

•1 Artiklen blev indsendt i Januar 1911. Red. 
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de til at svare til Forventningerne, vil det betyde en 
overordentlig Besparelse i Driftsomkostningerne, da disse 
Skibes Fremdrivningskraft \'il blh·e billigere, samtidig 
med at en større Aktionsradius naaes, foruden at der 
paa mange andre Omraader vindes store Fordele. 

Det Forenede Dampskibs - Selskab har ved Aarets 
Slutning udvidet sin Aktiekapital med 5 Millioner Kronert 
som skal anvendes til Bygning af nye Skibe. Det er en 
Fornøjelse at se, hvorledes dette Selskab arbejder og 
stadig søger al holde sit vældige Materiel i den bedste 
Stand og stadig forbedrer de oversøiske saavel som de 
hjemlige Ruter. - -

Der er vist kun faa Aar, som har bragt Rederne 
saa mange Skuffelser, men samtidig ogsaa saa gode Ind
tægter, som det forløbne, der i det hele taget kan be
tegnes som et for Skibstarten ualmindelig bevæget Aar. 

Aaret 1911 har været rigt paa Striker af enhvei
Art, saavel blandt Sømænd, Fyrbødere, Havnearbejdere 
og mange andre. Dog for selve Strikerne har \'i her
hjemme været saa nogenlunde forskaanede, idet disse 
navnlig har hjemsøgt England, Holland og Belgien, men 
Virkningen af disse urolige Arbejdsforhold har vi natur
ligvis maattet føle i høj Grad. Endvidere kom Krigen 
mellem Italien og Tyrkiet ogsaa til at spille en vis Rolle 
i Skibsfarten m. H. t. Besejling af Sortehavet og den 
øsllige Del af Middelha\!el. Alle disse Forhold har be
virket, at Rederierne har haft store Vanskeligheder at 
kæmpe imod og har gjort det yderligere vanskeligt at 
træffe Dispositioner. 

Fragtmarkedet har under disse Begi\'enheder været 
underkastet store Omvæltninger. Aaret begyndte med 
lave Fragter saavel ud- som hjemgaaende, dog var de 
noget bedre end Slutningsraterne 1910. Henimod For
aaret kunde man spore en stigende Tendens, der i Som
merens og Efteraarets Løb arbejdede sig op til en Fast
hed og Højde, som kun sjældent ses, og de høje Rater 
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holdt sig Resten af Aaret og synes endnu i enkelte 
Farter endogsaa at have en stadig stigende Tendens. 

Jeg skal i det efterfølgende komme tilbage til alle 
disse Spørgsmaal, som hver for sig vel nok kan indbyde 
til nærmere Belysning. 

Sømandsstriken. Som antydet i min Artikel i 
Tidsskriftet for Januar 1911 imødesaa man allerede i 
Slutningen af 1910 Muligheden af en Strike blandt Sø
mænd, Fyrbødere og [{ullempere. Der blev drøftet Mand 
og Mand imellem, hvilke Chancer Sømændene havde 
contra Reder~e, og den almindelige Opfattelse var sikkert, 
at det vel kunde tænkes, at Striken kunde gennemføres, 
i hvert Fald saa nogenlunde, men Omkostningerne herved 
for de strikende vilde blive uhyre og Vanskelighederne 
for en samlet Optræden store. Herhjemme havde man 
et vaagent Øje for Faren, og den • almindelige Mening 
var, at man burde gøre noget for al hindre Strikens 
Udbrud. 

Medens de engelske Redere tog Sagen ret overlegent 
og syntes at være overbeviste om, at en i;aadan Strike 
ikke vilde lykkes, søgte man herhjemme at komme Sø
mændene imøde for at forhindre de uhyre Tab, en saa 
omfattende Strike vilde bevirke. Der blev derfor tidlig 
i Foraaret optaget Forhandlinger imellem Dansk Damp
skibs-Rederiforening og Sømændenes Fagforening, og 
det lykkedes at faa et Forhandlingsgrundlag og endelig 
at komme til en Overenskomst, som skulde gælde til 
lste Juni 1914, hvorefter en yderligere Forhøjelse i Hyren 
end den ved Overenskomsten allerede fastsatte skulde 
finde Sted". 

Overenskomsten gik ud paa, at Hyren blev sat noget 
(Kr. 2,50) op for saavel Matroser, Baadsmænd, Tømmer
mænd og Letmatroser, ligesom Fyrbødere og [{ullempere 
samtidig fik en , tilsvarende Forhøjelse. Desuden blev 
der vedtaget en Del Bestemmelser angaaende Overarbejde, 
som det vil blive for vidtløftigt at komme nærmere ind 
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paa, da de giver Anledning til en Mængde Tvivlsspørgs
maal og derar avlede Tvistigheder. I det hele betød 
den nye Overenskomst bedre Forhyringsforhold og større 
Hyre for alle, men naturligvis en tilsvarende Stigning i 
Rederiernes Udgifter. En fuldbefaren Sømand faar nu 
lfr. 621/2 i maanedlig Hyre. 

Uden iøvrigt at komme ind paa Enkelthederne i 
denne Overenskomst, vil jeg dog omtale en Ting, som 
f!traks vil falde een i Øjnene, naar man gennemlæser de 
nye Forhyringsbestemmelser, nemlig, at Mandskabet for
uden forhøjet Hyre som omtalt har l{rav paa Overar
bejdspenge, og det i en saadan Grad, at de næsten op
fordres til at bestille saa lidt som muligt i den almindelige 
Arbejdstid . for saa ved Overarbejde at kunne tjene saa 
meget desto mere. Dette Spørgsmaal om Overarbejde 
vil gøre det vanskeligt for en l{aptajn eller lste Ma
skinmester at indrette Mandskabets Arbejde paa den for 
Rederiet billigste Maade, og utallige er de Fordringer, 
der vil kunne fremkomme fra Mandskabets Side. 

Medens saaledes de danske Sømænds Deltagelse i 
den internationale Sømandsstrike nu var arværget, gik 
det desværre ikke paa samme Maade i de andre Lande. 

Det synes, som om de engelske Redere har taget 
sig Sagen for let i Forvisning om, al Gennemførelsen 
af en saadan Kæmpestrike ikke var udførlig, og det kom 
derfor meget overraskende, at det lykkedes Sømændene 
at faa Striken iværksat. Selv om den ikke var lige voldsom 
alle Steder, bevirkede den nogle for Skibsfarten og spe
cielt Rutebaadene uudholdelige Tilstande, da den sidst 
i Maj brød ud. 

Striken blev erklæret i England, Holland, Belgien og 
tildels Amerika, og den varede til midt i August, h\'Or den 
for Englands Vedkommende afløstes af en Jernbanestrike. 
Sømandsstriken førte naturligvis andre Fagforbund med 
sig, og Sympatistriker blandt Havnearbejderne i flere en
gelske Byer brød ud, specielt i London og Bull. 
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Selv om disse Begivenheder ikke direkte kommer 
dansk Skibsfart ved, har jeg dog omtalt dem her, da de 
spiller en vis Rolle for os, da vore Skibe - det være Rute
baade eller Trampbaade - paa Grund af disse Uroligheder 
led store Tab ved Forsinkelse i enhver Retning. 

Den saakaldte internationale Sømandsstrike endte 
med, at Sømændene fik tvunget deres Fordring om for
højet Hyre igennem, medens de for Englands Vedkom
mende ikke kunde faa Rederne til at anerkende deres 
Union. Delle var et Spørgsmaal af væsentlig Betydning 
for dem, og de vandt saaledes ikke absolut Sejr, men 
med den opnaaede Lønforhøjelse faar en fuldbefaren 
Sømand i England f'.. 5 i maanedlig Hyre. 

Neppe var Sømandsstriken endt, før de danske Re
dere blev udsatte for nye Vanskeligheder ved Maskinme
sterstriken. 

Der havde i nogen Tid været Forhandlinger i Gang 
imellem Dansk Dampskibsrederiforening og Maskinmester
foreningen angaaende Spørgsmaalet om Indførelsen af ens
artede Mønstringsregler, da Forhandlingerne pludsellg 
blev afbrudt, og som det synes ved en Misforstaaelse 
fra begge Sider, dog. maaske mest fra Maskinmesterfor
eningens. Forhandlingerne kunde untagelig nok være 
blevne fortsatte ved nogen Imødekommenhed, men nu blev 
de afbrudte, og Maskinmesterforeningen fremkom med en 
Fordring om helt nye Mønstringsregler, som de forlangte 
respekterede med det samme. Krigen kom dog ikke til 
Udbrud, idet Dampskibs-Rederiforeningen erklærede sig 
villig til Forhandling, dersom Maskinmesterforeningens 
Ultimatum bortfaldt. Forhandlingerne blev saa taget op 
igen, og man kom til Forlig. 

Mestrene opnaaede ~ennemsnitlig en Forhøjelse af 
ca. l{r. 5 i Hyren pr. Maaned, endvidere skulde alle have 
14 Dages Ferie med fuld Gage en Gang om Aaret (tid
ligere havde kun lste Mester haft Ferie med Gage), og 
endelig skulde alle Tvistigheder afgøres ved Voldgift 
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(tidligere havde det været Afgørelse ved Sø- og Handels
retten). Disse var de ,·æsenlligste Punkter, som det 
lykkedes Maskinmesterforeningen at føre igennem, men 
tilbage blev en Del Fordringer af Vigtighed, som Damp
skibsrederiforeningen ikke vilde gaa med til, saasom at 
der, naar Skibet laa ved Land, skulde regnes Overtid fra 
Kl. 5 Em. til [{I. 7 Fm., og at der i Søen skulde betales 
Overarbejde for Arbejde udover 12 Timer i Døgnet, 
og dersom der blev gaaet 3-Skifle Vagt for Arbejde ud
over 10 Timer i Etmaalet. Disse fordringer, som var 
vel dristige, blev ikke indrømmet, og til Held for Rede
rierne, da deres Vedtagelse havde bevirket en betydelig 
aarlig Forøgelse af de faste Udgifter. 

Alle disse urolige Forhold herhjemmA som i Ud
landet maatte naturligvis volde Rederierne store Tab og 
Bekymringer, men samtidig blev Fragterne saa gode, at 
Rederne herigennem fik Erstatning baade for forøgede 
Udgifter og for alt Bryderi. 

Aaret bef?yndte som allerede sagt med Forhaabninger 
om stigende Fragter, og henimod Fornarel blev det ind
lysende, at man nu stod over for en Periode med høje 
Fragter, da Efterspørgselen efter Tonnage var kolossal. 
Hvorlænge, den gode Tid skulde vare, var selvfølgelig ikke 
let at forudsige, men den holdt sig Aaret ud, og synes 
endnu at have Udsigter til at holde sig paa samme Niveau 
et Stykke ud i Fremtiden. 

Jeg skal til Belysning af Fragteroes Stigning give 
et Uddrag i Oversættelse af Shipping Gazelle om dette 
Emne, da del giver et meget klart Billede af Forholdene. 

• Østersø Sæsonen l 911 vil længe blive husket af 
Skibsredere som værende den bedste, de har oplevet, i 
den første Dekade af det 20-ende Aarhundrede. Omvendt 
vil det blive erindret af Købmænd som den daarligste. 
Sæsonen har været præget af den stadig fortsatte 
Stigning i Fragterne, indtil høje Rater - høje i hvert 
Fald for vor Tid - blev naaet. Det har ogsaa været 

l 
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en lang Sæson, og tilfældig\'is har Vejret været god I. 
Man kan som Regel, naar Navigationen varer længe, d. v. s. 
naar <ten aabnes i Maj og varer November ud, vente 
lave Fragter, da Købmændene vælger Tidspunktet med 
de laveste Fragter til al effektuere deres Ordre. I Sæ
sonen 1911 har Efterspørgselen efter Tonnage været saa 
stor og Fragterne været saa bøje saavel ud- som hjem
gaaende, at Sæsonen ikke har været lang nok for de 
l{øbmænd, som tøvede med at slutte til de gangbare 
Fragter i Begyndelsen af Aaret, og disse Købmænd blev 
nu nødt til benimod Navigationens Lukning at fremskynde 
deres Aftikibninger uden Hensyn til Fragterne, som de 
maatte betale. - Rederne har for en Gangs Skyld været 
paa den rigtige Side. 

Udgaaende Kulfragter. 

Det var selvfølizelig at vente, at Sæsonen vilde blive 
bedre for Rederne end de umiddelbart foregaaende. Der 
var Antydninger !laa langt tilbage som til sidste Vinter, 
at der vilde blive !\lange) paa Tonnage, og at Østersøen 
vilde aabne med højere Fragter, og del gjorde den ogsaa. 
Der blev sluttet Tonnage for Kontraktrejser fra Tynen 
til Cronstadt til 3 sb. 71/1 d. og i nogle enkelte Tilfælde 
for større Baade til 3 sb. 6 d., medens der blev betalt 
4 sb. 41/ 1 d. for Kontraktrejser fra Østkysten til Norr
koping og 4 sb. til Gefle. Raterne ved Sæsonens Aabning 
,·ar omkring 5 sb. 9 d. fra Østkysten til Cronstadt, og kun 
enkelte større Baade akcepterede nu og da 3 sb. i 1/ 1 d. 

Markedet vedblev at være fast omkring disse Fragter 
i Maj og Juni. Der var overhovedet ikke megen Be
fragtning begrundet paa Mangel af Tonnage. Tidlig i 
Juli viste det sig imidlertid, at Raterne maatte gaa i 
Vejret, og de steg stadig, indtil de henimod Sæsonens 
Slutning naaede ganske uventede Højder. Raterne til 
Cronstadt arbejdede sig op til 5 sb., dernæst til 6 sh og 
6 sb. 6 d., indtil de tilsidst henimod Slutningen af Ok-
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tobn naaede 7 sb. 6 d. eller praktisk talt det dobbelte 
af Aabningsraterne. Noget lignende var Tilfældet med 
andre Havne som Gefle og Slockholm, til hvilke Pladser 
der flere Gange blev betalt 6 sb. 3 d. Sundhavnene tog 
ogsaa Del i den almindelige Stigning af Fragterne. Til 
l{0benha,•n og Aalborg gik Raterne op til 6 sh., til Liibeck 
blev betalt 6 sh. 6 d., til Swinemfmde 6 sh 3 d. og Stettin 
6 sh 9 d. I to enkelte Tilfælde opnaaede norske Dampere 
6 sh. 6 d. fra Tynen til l{risliania, hvilken Rate er eks
ceptionel høj i Betragtning af, at del kun er 21/2 Dags 
Rejse. 

Omkring Midten af Sæsonen, da Tørken gjorde sin 
Indflydelse gældende paa de Lyske Floder, viste det sig 
umuligt at sende Kul ind i Landet pr. Lægter fra Ham
burg, og al Trafikken maalle derfor dirigeres lit Slettin, 
hvorfra Kullene blev sendte videre. Dette foraarsagede 
en voldsom Efterspørgsel paa Tonnage for denne Havn 
og var en af de Faktorer, som bevirkede, at Raterne til 
alle de andre Østersøhavne ~leg saa betydeligt. De Kul
købmænd, som havde sluttet Kontrakter for Levering af 
Kul i Berlin og andre indlandske Byer, fandt ikke alene 
l{analralerne stigende, men maatle ogsaa betale de høje 
Fragter ved at sende Kullene ruudt til Stettin, og man 
behøver neppe at tilføje, al de tabte mange Penge herved. 

Det maa omtales, at de nævnte Rater var fra Øst
kystens [{ulbame. Raterne fra Wales og Vestskotland 
stod i Forhold til Østkystens høje Fragter, og mere end 
en Gang blev der betalt 6 sh. til Cronstadt. 

Hjemgaaerule horn og Træ. 

Medens de udgaaende Fragter saaledes \'ar gode og 
i sig selv fordelagtige, var de hjemgaaende Fragter for 
Træ og l{orn ligeledes tilfredsstillende. Del er ikke ofte 
sket i de senere Aar, at baade ud- og hjemgaaende 
Fragter har været gode, og den Kendsgerning, at de 
var det i Fjor giver Beviset for, at Tonnagens Fordeling 
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Verden over har ladet Østersøen blive forfordelt, saaledes 
at her ikke kom den sædvanlige Mængde Tonnage. 

Træfragterne aabnede omkring det normale. Be
fragtninger f. o. w. blev i Begyndelsen sluttet til 23 sh. 
6 d./24 sh. per Standard for Deals, Battens og Boards 
fra Hovedafskibsstederne til Østkysten og omkring 25 sh. 
for Pitprops. Disse Fragter varede imidlertid ikke længe. 
Købmændene fandt det mere og mere vanskeligt at faa 
Tonnage og maatte derfor forhøje deres Tilbud. Frag
terne for d. b. b. steg stadig fra Juni først til 30 sh., 
dernæst til 35 sh. og eQdelig til 37 sb. 6 d. per Standard, 
medens de for Pilprops Vedkommende steg i samme 
Forhold, indtil de ved Sæsonens Slutning naaede en 
Højde af 47 sh. 6 d., ja der blev endogsaa betalt 50 sh. 
til Østkysten. Saadanne Fragter havde man neppe ventet 
at se igen i Østersøen. De er Reminiscenser fra gamle 
Dage, hvor Baadene var mindre, og hvor man lettere 
gjorde Penge, i Modsætning til vore Dage med de store 
Baade, som konkurrerer paa de mindre Skibes Bekostning, 
og hvortil kommer de spekulerende Mægleres Under
fundighed. 

[forahandelen fra St. Petersborg er ikke den For
retning, den var tidligere, men ikke desto mindre har 
der i Fjor været god Efterspørgsel, og Raterne gik støt 
op fra 101/:1 d. per Quarter til 1 sh. 6 d., og del er 
mange Aar siden, at sidstnævnte Rate blev opnaaet. 

Dampere i Timecharter. 

Et andet Træk i Østersøhandelen i Fjor har været 
det store Antal Baade, som blev taget paa Timecharter. 
Dette er i sig selv et Bevis paa Mangelen af Tonnage. 
[{øbmændene, som ikke kunde slutte op i det aabne 
Marked til Fragter, som var forenelige med Deres Be
regninger, kom til den Slutning, at det vilde være bedre 
Politik at tage Baade ·op paa Timecharter og saa løbe 
dem for egen Regning og Behov. De maatte betale Rater 
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efter en stigende Skala, efterhannden som Sæsonen skred 
frem, og henimod Slutningen var disse Rater meget høje. 
De l{øbmænd, som dristigt havde sluttet op i Begyndelsen 
a.f Sæsonen, fandt sikkert, at de havde gjort en god For
retning, for de var i Stand Lil at tage Kul ud og Træ 
hjem til betydelig mindre Udgifter, end hvad de maatte 
have betalt for enkelte Rejser, og forsaavidt tjente de 
Penge. I Løbet af Sommeren og Efteraaret tiltog denne 
Efterspørgsel efter Baade paa Timecharter i Forhold til 
Markedet, og endog saa sent som i August og September 
var l{øbmændene villige til at slutte Skibe paa 6 eller 
9 Maaneders Timecharter og saa selv tage Risikoen med 
at finde Anvendelse for dem i Vintermaanederne, og delte 
først og fremmest for at kunne fuldende deres Øster
søafskibninger. Det behøves ikke nærmere at forklares, at 
dette er en ganske eksceptionel Fremgangsmaade og viser, 
hvormeget l{øbmændene manglede Tonnage i den sidste 
Del af Sæsonen. 

De fleste Redere, som sluttede deres Baade i Time
charter, har tjent meget godt. De har ganske vist ikke 
profiteret af de højeste [\ater paa enkelte Rejser, men 
Gennemsnitsfortjenesten har været god, og de har været 
forskaanede for en Mængde Skuffelser og Udgifter ved 
Forsfnkelse, som har været saa hyppig og forbitrende 
saavel ved Lastning som under Losning, at det har været 
et stort Skaar i Aarets ellers saa glædelige Opgang. 

Disse Tidsbefragtninger har betalt sig for Rederne 
og, som de faldt ud, har de ogsaa betalt sig for Befrag
terne. Saaledes har Dampere i Østersøfarten tjent til
strækkeligt til at give Udbytte til lo Sider. 

Beskæftigelse for oplagte Baade. 

Der er mange gamle Baade, som nu betaler Udbytte, 
og som aldrig vilde have været i Søen, havde der ikke 
været denne Opgang i Fragterne i Østersøen, - Baade, 
.som var lagt op, og hvis Redere ikke tænkte det værd 
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at lade dem gennemgaa Klasse igen og var villige 
til at sælge dem til Ophugningspriser. Men da 4 sh. 
kunde opnaaes fra Østkysten til Cronstadt og 30 sh. per 
Standard hjem for Træ, saa blev disse Baade hurtig 
kastet los, sendt i Dok for Overhaling og sat i Fart. 
Andre er bleven solgt til Fremmede til gode Priser og 
tjener nu Penge til l{øberen til Trods for dere11 høje 
Alder. Enkelte af disse har tjent saa meget, at de har 
betalt sig selv ved enkeU Sæsons Arbejde. Der blev 
saaledes fonden Beskæftigelse for gamle Baade, og vore 
Havne har været renset for ledig Tonnage. Den velkendte 
Bavneplads for oplagte Dampere paa Tynen har bog-
11taveligt været renset, og ikke et eneste Skib har været 
lagt op af Mangel paa Beskæftigelse i November eller 
December Maaned. - Hvor forskelligt fra sidste Vinter.• 

Dette var kun for Østersøens Vedkommende, men 
Fragtmarkedet har ogsaa været overordentlig tilfredsstil
lende saavel i Sortehavet som paa de oversøiske Pladser. 
Der blev for nylig sluttet en Baad fra Sortehavet til en 
dansk Bavn til 20/- per Ton, medens man tidligere kun 
bar kunnet opnaa 12/13 sb. 

Krigen mellem Italien og Tyrkiet gør ogsaa sit til, 
at Sortehavs- og Middelhavsraterne ud- og bjemgaaende 
holder sig saa høje, da en stor Mængde Tonnage bliver 
bunden. 

Fragterne er som omtalt nu gode, men naar man 
tager i Betragtning, at dette er den eneste Sikkerhed, 
Rederne har, er de dog neppe høje nok endnu for i det 
fange Løb al dække Rederne for den Risiko, de løber i 
Henseende til Forsinkelser ved Ophold i Laste- og Losse
bavn, som Følge af allehaande Arbejdsuroligheder, og 
desuden betyder de før omtalte forhøjede Hyrer en be-
1ydelig fast aarlig Merudgin. 

Alt i Alt kan Aaret betragtes som ualmindelig godt 
- Rederne er jo ikke blevne forvænte i de senere Aar, -

Tidukr. f . Sø,·••••· 83. Aarg. 10 
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men ved Udbytteudbetalingen er det at haabe, at Rede
rierne vil tage Hensyn til de senere Aars Tab eller ringe
Fortjeneste og benytte Lejligheden til at afskrive en Del 
af, hvad der tidligere maatte være forsømt i den Retning. 
Dog vil der antagelig for de fleste Rederiers Vedkom
mende vel nok blive et ganske pænt Udbytte tilbage tit 
Aktionærerne, og dersom de gode Tider vil vare nogle 
Aar, vil Aktionærerne aller kunne gøre sig Haab om, at 
faa gode nividender, selv om de gyldne Aar fra 90-erne 
vel neppe kommer tilbage. 



Elektrisk Fremdrivning af Skibe. 
Af Overelektroingenlør H. Schledermann. 

En medvirkende Aarsag Lil den store Udvikling, som 
er foregaael paa Undervandsbaades Omraade, er Anven
delsen af Elektromotorer til Fremdrivning af Baadene i 
neddykket Tilstand. 

Elektriciteten til Motorerne tages fra et Akkumulator
batteri, der kan oplades fra Land eller fra Baadens Ma
skineri til Overfladefart (Dieselmotorer). Motorerne er 
derfor Jævnstrømsmotorer, almindeligst nerpolede Shunt
motorer, der giver den mest økonomiske Hastigheds
regulering, og der kan anvendes som Dynamoer til Op
ladning af Batteriet. 

Af Hensyn til Akkumulatorbatteriet og Isolations
modstanden i Baadens elektriske Anlæg er Driftsspændingen 
almindeligst 100-120 Volt, undertiden dog 160-220 
Volt. Elektromotorernes Hestekraft er stadig vokset 
som en Følge af Forøgelsen af Deplacementet, der for 
de største Undervandsbaades Vedkommende nu angives 
til ca. 1000 Tons. Hestekraften er da 800-1000, for
delt paa 2 Motorer. 

Ved saa store Motorer bliver der ved den lave 
Driftsspænding Tale om ret store Strømstyrker i Betje
ningsapparaterne. Men ved særlige Anordninger med 
Relaisstyring, Gnistudblæsningsapparater o. lign. er det 
dog muligt at faa tilfredsstillende Betjeningsapparater til 
Motorernes Gangsætning, Regulering og Omstyring. 

Elektromotorerne er direkte koblede paa Skrueakslen, 
gennem en Klokobling. Selv om der konstruktivt set 
intet er til Binder for at indrette Elektromotorens Om
drejningstal, saa at Drivskruens Virkningsgrad bliver den 

10• 
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bedste, kræver Forholdene dog (Hensyn til Vægt), at der 
benyttes et større Omdrejningstal (400-600 Omdr. pr. 
Minut). 

Elektromotoren kan i Løbet af faa Sekunder bringes 
op til sin fulde Ydelse, og man raader over den fulde 
Ydeevne ogsaa for Bakbevægelsen. 

Af andre Fordele kan anføres, at Elektromotorerne 
ikke gør nogen særlig Sløj, naar de er i Gang, og de 
kræver kun ringe Tilsyn. Dertil er Udgiften til Vedlige
holdelsen af Motorerne den mindst mulige. 

Alt taget i Betragtning har Elektromotoren til Brug 
i Undervandsbaade vist sig at besidde udmærkede Egen
skaber som Fremdrivningsmaskine. En Ting er jo imid
lertid uheldig, og det er det til Motoren nødvendige, 
tunge Akkumulatorbatteri. Der anstilles i flere Mariner 
Forsøg med den lettere Edisonakkumulator, men For
søgene er endnu ikke afsluttede. I hvert Tilfælde er 
det Batteriet, der er Skyld i, al man stadig arbejder 
paa at fremstille et Maskineri, som kan benyttes baade 
til Fremdrivning over og under Vandet. Men sel\' om 
det med Tiden lykkes at fremstille f. Eks. en Diesel
motor, der kan arbejde, naar Baaden er neddykket, er 
der ingen Tvivl om, al det vil medføre stor Gene for 
Besætningen i Retning af Opvarming i de indskrænkede 
Rum, Fare for Forgiftning ved Spildegas fra Utætheder 
o. lign. Dertil vil et saadant Maskineri altid gøre be
tydelig mere Støj, og de Skibe, der skal angribes, sættes 
derved i Stand til - ved Hjælp af Undervandsmikrofoner -
lettere at kunne høre Baaden nærme sig og bestemme 
Retningen, hvori den kommer. Da jeg tidligere i Tids
skriftet mere detailleret har omtalt Maskineriet i Under
vandsbaade 1) har jeg kun her nævnt, hvad der er nød
vendigt for at fremhæve, at Elektromotoren er en særlig 
brugbar Fremdrivningsmaskine. 

1) April 1910. 
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Der er nemlig et andet Felt, h-vor der er en Mu
lighed for, at Elektromotoren med Fordel kan anvendes 
- maaske dog indenfor en snævrere Begrænsning -
og det er til Fremdrivning af Krigs- og Handelsskibe. 
Trods alle de Forbedringer, som i de senere Aar er 
indført ved Anvendelsen af Dampturbiner til Fremdriv
ning af Skibe, staar Skibsturbiner dog stadig i Økonomi 
tilbage for Turbiner paa Landjorden, navnlig ved Hastig
heder, der er lavere end Fuldkraftshastigheden. 

Delle skyldes flere Aarsager. Landturbiner kan 
arbejde med den for Turbinemaskiner mest passende 
(ret høje) Omdrejningshastighed, medens Skibsturbiner 
af Hensyn til Drivskruens Virkningsgrad maa arbejde 
med et Omdrejningstal, der dog er for lavt med Hen
blik paa Turbinens Virkningsgrad og for højt for Driv
skruen. 

Følgende Tabel viser en O-versigt over Omdrej
ningstal ved Landturbiner og det heldigste Omdrej
ningstal for Drivskruen ved forskellige Skibshastigheder. 

Omdrejninger pr. Minut af 

H.K. Drivøkruen ved en Skibshastighed 
Land- i Knob, ar 

turbiner -
15 I 20 I 25 

1000 3000 250 350 !iOO 
5000 1800 100 150 250 

10000 1200 70 100 150 
15000 1000 60 75 100 

Skibsturbinernes Omdrejningshastighed er imidlertid 
betydelig større, end hvad der er fordelagtigt for Driv
skruen . 

Hvilken Betydning at dette har, kan bedst ses heraf: 
Ved Prøverne med Turbinedamperen •Lus it an i a• 

var den samlede B. H. K. 68 850 ved et Omdrejningstal 
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af Turbinerne paa 188 pr. Min. og Fremdrivnings -Virk
ningsgraden 48,4 pCt. Dr. Hober t Ca ir d har beregnet, 
at saafremt Omdrejningstallet havde været 80 pr. Min. 
vilde Virkningsgraden være 60 pCt. eller med andre Ord: 
Til at drive Skibet frem ved 25 I{nobs Hastighed, hvortil 
der nu behøves 65 500 B. 8. li., vilde man med lang
somtgaaende Drivskruer kunne nøjes med 52 800 B. H. K. 
Paa· hver Hejse fra England til Amerika vilde derved 
kunne spares henved 1500 Tons I{ul. 

Ved Landturbiner holdes Omdrejningshastigheden 
konstant ved alle Belastninger ved Hjælp af en llegu
lator, og man kan derved lettere anvende Overhedning 
af Dampen . I(ondensationsanlæget kan anbringes under 
Turbinerne, saa at et meget højt Vakuum kan opnaas. 

Dernæst er Maskinanlæget paa en større, elektrisk 
Centralstation delt i flere Enheder, saa at man efter 
Belastningens Størrelse kan anvende flere eller færre 
Enheder og drive hver enkelt saa nær som muligt ved 
sin fulde Belastning, hvor Virkningsgraden er størst. 

Ved Skibsturbioer srnrer Relastningsforandrioger 
altid til Ændringer i Hastigheden, og Turbinerne maa, i 
hvert Tilfælde i l(rigsskibe, sin meste Tid arbejde ved 
de lavere Krydehastigheder, hvor Belastningen er ringe, 
thi den samme Turbine skal bruges, hvadenten den skal 
udvikle 10 000 H. IL eller 3000 H. IL 

Fordelen ved at anvende Overhedning af Dampen 
er ubestridelig for Landanlægs Vedkommende. For 
Skibsinstallationers Vedkommende er Meningerne mere 
delle, idet man hidtil har ment, at Overhedernes Paa
Jidelighed ikke er tilstrækkelig stor, dog er Overhedning 
forsøgsvis indført i nogle Ifrigs- og Handelsskibe og, 
som det synes, med godt Resultat. 

Selv om man ikke mere benyller en særlig Bak
Turbine, der forøger Turbinemaskineriets V ægt betyde
ligt, saa bidrager dog Turbinens Indretning til Bakning 
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til en noget daarligere Økonomi og for Bakbevægelsen 
ilr Turbinen meget uøkonomisk. 

Landturbiners Overlegenhed med Hensyn til Øko
nomi i Sammenligning med Skibsturbiner og Stempel
maskiner, navnlig ved lavere Belastninger, vil fremgaa 
af følgende Tabel: 

;parsons Skibs turbine 6000 H. K . .. 

Zoelly Landturbine med Over-
hedning 6000 H. K ..... ... . .. 

Krigskibs Stempelmaskine 2500 
H. K .. .. .. .. .. .. ..... ... ... 

:Zoelly Landturbine med Over-
hedning 2500 H. K. .. . 

Dampforbrug I k~ .. pr.~-~-K: Time, 

'/, Be- j •t• B•- 1 1/1 Be- I 1/ , Be- • 
lastnlnr j l&stning l&stnlnr laatning 

5,33 5,50 6,10 7,0 

4,25 4,35 I 4,47 4:6 

7,4 7,3 7,5 -
.. : 

4,05 4,1-7 4,45 ,· 4.85 

I Skibe af • lndomilabhi•-KlasseJi angives Damp
forbruget ved fuld Fart til 5,45 kg. pr. B. B. K. Time 
uden Overhedning. 

Endelig er det jo en Mangel ved Skibsturbiner, at 
<ter ikke til Bakning kan raades over samme Kraft som 
til Frembevægelsen. 

Da Turbinen imidlertid besidder saa mange Fordele 
fremfor Stempelmaskinen, Ar det naturligt, at man har 
forsøgt at anvende den økonomiske, hurliggaaende Land
turbine i Skibe. For at kunne nedsætte Turbinens høje. 
Omdrejningshastighed til den for Drivskruen mest pas
-sende er man slaaet ind paa flere Veje. 

Parson har f. Eks. benyttet Tandhjulsoverføring, 
i>g det er lykkedes ham at opnaa overraskende gode 
Resultater. l Damperen •Vespasian, blev den op-. 
rindelige Stempelmaskine, 630 B. B. K., 70 Omdr. pr. 
Min. udtaget og erstattet med en Turbine (1400 Omdr. 
pr. Min.) med Tandhjulsoverføring til Skrueakslen. For-
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søget har givet et tilfredsstillende Resultat. Dampfor
bruget var 22 pCt. mindre end tidligere og Tandhjuls
overføringen har arbejdet tilfredsstillende og med en 
meget høj Virkningsgrad. Men man maa jo stadig 
erindre, at der klæber samme Fejl ved Anlæget som 
anført for Skibsturbineanlæg (med Hensyn til Bakningt 
stort Dampforbrug ved lave Hastigheder m.m.). Saalænge 
der er Tale om Maskinerier af mindre Størrelse kan 
Par son s Overføringsanordning sikkert være ret fordel
agtig, men ved mellemstore og store Skibe, kan der
næppe være Tale om at anvende den med Fordel. 

Der maa man sikkert ind paa at benytte Elektrici
teten som et Led mellem Turbinen og Drivskruen. O,·er
føringen sker paa· følgende Maade: I Skibet opslillcs to 
eller flere Turbinedynamoer af Landtypen, med tillrn
rende Kondensations Anlæg. Dynamoerne frembringer
Elektricitet, der tilføres to eller tre, paa hver Skrueaksel 
direkt13 tilkoblede Elektromotorer. 

Denne elektriske Overføring giver følgende Fordele : 
1) De økonomiske Landturbiner med Overhedning 

kan benyttes. 
2} Ved Farter, lavere end Skibets Fuldkraftshaslighed 

behøver man kun at holde saa mange Turbinedynamoer
igang, at de kommer til at arbejde med fuld Belast
ning, hvor Virkningsgraden er størst. 

Paa en lignende Maade er man ved lavere Hastigheder
ikke tvungen til at benytte alle Elektromotorer paa en 
Skrueaksel, man kan nøjes med det Antal, der svarer
til Belastningen, og de Elektromotorer, der anvendesr 
vil derfor komme til at arbejde saa nær som muligt med 
fuld Belastning. 

Energiomsætningen fra Turbine til Dynamo og fra 
denne til Elektromotor og Skrueaksel kan selvfølgelig ikke 
ske uden Tab, men da det her drejer sig om større 
Dynamoer og Elektromotorer, er Virkningsgraden høj. 
Man kan regne hele O,·erføringens Virkningsgrad til 
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omkr. 86 pCt., men trods dette bliver der dog i Sammen
ligning med Skibsturbiner og Stempelmaskiner en Be
sparelse i Kulforbruget ved fuld Kraft og kvart Kraft af 
henholdsvis 7-23 pCt. og 36- 31 pCt. 

3) Elektromotorernes Omdrejningstal kan vælges saa 
lavt, som Forholdene tillader, saa at det nærlig srnrer til 
det for Drivskruerne fordelagtigste. (l nogle Tilfælde 
kan det bli\•e den af Hensyn til Skibets Bredde størst 
tilladelige Drivskrue-Diameter, der fastsætter Omdrej
ningstallet). 

Omdrejningstallet vil altid blive mindre, end hvis 
Skibsturbiner anvendes, og til den ovenfor nævnte Be
sparelse i Sammenligning med Skibsturbiner af 7-23 pCt. 
kommer derfor yderligere den Besparelse, som opnaaes 
ved den bedre Fremdrivnings-Virkningsgrad. 

4) Naar Kulforbruget som anført bliver mindre, vil 
Skibets Virkningsradius fra samme Kulbeholdning blive 
større. 

5) Turbinerne skal kun gaa en Vej rundt, og \'ed 
Manøvre kan der til Bakn.ing raactes- owrligesaa stor 
en Hestekraft som til Frembevægelsen. 

Omstyringen af Elektromotorerne kan ske let og 
uden Vanskelighed. 

6) Elektromotorerne kan betjenes direkte fra Broen. 
Dog tror jeg ikke, at man skal tillægge dette nogen 
særlig Betydning. Det maa anses for heldigst, al Mo
torernes Manøvrering foregaar direkte fra Maskinrummet, 
hvor den Betjenende har alle forskellige Spændings
og Strømmaalere for Øje. ·-

V ægten af det turbo-elektriske Maskineri vil blive 
nærlig den samme som af et Maskineri med Skibstur
biner eller Stempelmaskinerier. Ganske vist indføres 
mellem Turbine og Skrueaksel bande Dynamo, Betje
ningsapparater og Elektromotor, men Turbinen er paa 
Grund af sit høje Omdrejningstal langt lettere end Skibs
turbinen for samme Hestekraft. Dertil kommer, at Driv-
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skruens bedre Virkningsgrad \'f'd det turbo-elektriske 
Anlæg bevirker, at man kan nøjes med en noget mindre 
Hestekraft til Fremdrivningen end ved Skibsturbinen, saa 
at ogsaa l(edelvægten kan reduceres noget. 

Elektromotorers og Dynamoers Vægt kan reduceres 
meget i Sammenligning med den almindelige Udførelse, 
naar man anvender lukkede Maskiner, hvor l{ølevand kan 
cirkulere gennem Magnetstellet, og hvor kold Luft blæses 
gennem Maskinerne, saa at Temperaturen af Beviklingerne 
trods høj Belastning holdes indenfor tilladelige Grænser. 

I koldt Vejrlig kan man yderligere herved opnaa 
den Fordel at kunne. benytte den til 25-30° opvarmede 
Køleluft til Op\'armning og Ventilation af Skibets llum, 
eller man kan benytte den opvarmede l{ølelufl til Ind
blæsning i Fyrene i Stedet for kold Luft, hvorved l{ed
lernes Virkningsgrad vil blive noget forbedret. 

Maskineriet vil ikke kræve mere Plads. Turbine
motorerne kan opstilles paa et Platformdæk over Elek
tromotorerne, der tillige med J{ondemationsanlægel op
stilles i Lastplanet. 

Set fra et Økonomislandpunkt er der saaledes meget, 
der taler til Fordel for den elektriske Fremdrivning, men 
naturligvis er der ogsaa fra tlere Sider anført forskellige 
Anker mod den. 

Der er først den elektriske Strøms Spænding. Saa 
snart der bliver Tale om større Hestekraft, kan man ikke 
med Fordel anvende Jævnstrøm mad lav Spænding, 
saaledes som i Undervandsbaade, men man maa gaa 
over til Vekselstrøm med højere Spænding, 1000-2000 
Volt. Saavel Dynamoer som Motorer maa arbejde direkte 
med denne Spænding, for at Strømstyrken ikke skal blive 
for stor og derved skabe Vanskeligheder ved Betjenings
apparaterne. 

Der kan dog træffes saadanne Forholdsregler, at 
Betjeningen ikke udsættes for nogen særlig Fare. Til 
Hjælpemotorer og Lamper i Skibet, maa Spqlndingen 
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transformeres ned til f. Eks. 65 Volt. At benytte en højere 
Spænding her, vil ikke være forsvarligt, da Motorer og 
Lamper er udsatte for megen Fugtighed og betjenes af 
usagkyndige Personer. 

VP.d Anvendelsen af Vekselstrøm kan der benyttes de 
enkle Induktionsmotorer, der hverken har Kommutatorer 
eller Hlideringe. 

En anden Anke, der kan fremsættes, er den, at det 
elektriske Maskineri ikke kan taale at komme i Berøring 
med Vand, saaledes som Dampmaskiner. Delte har jo 
sin Betydning, hvis Vand trænger ind i Maskinrummet, 
f. Eks ved Grundstødning. 

Endelig maa nævnes, al de fleste Skibsmaskinister 
vil staa fremmede overfor Behandlingen af el saa stort 
elektrisk Anlæg, som her bliver Tale om. Dog har en 
Del \'el nok Erfaring fra Tjeneste paa elektriske Centraler 
iland, og naar Vekselstrøm og Induktionsmotorer be
nyttes, bliver Anlæget meget enkelt, og vil ikke give 
Anledning til mange Driftsforstyrrelser. 

Man har frygtet fo1· at Kompasser og Kronometre 
,·il blive paavirkede. Men da Vekselstrøm benyttes, vil 
Virkningen blive betydelig ringere, end hvor store Jævn
strømsanlæg findes. 

Der er fremsat forskellige Forslag til elektrisk 'Frem
drivning af Skibe. Blandt disse kan nævnes W i 11 i a m 
P. Dur t n a lis System. Ban har udarbejdet et Projekt 
f-0r et Skib af Turbinedamperen •Lusitania•s Størrelse. 

Ved dette Skibs Prøver var Fuldkraflsfarten 25,4 
Knob ,·ed en samlet B. B. [L af 68 850, Omdr. pr. Min. 188. 
Bur t n a 11 vil til et Skib af denne Størrelse anvende 
4 Aksler med 4 Drivskruer og 2 Stk. 7500 H. [i. 3-fasede 
Induktionsmotorer paa hver Aksel. Omdrejningstallet 
maa af Hensyn til Skibets tilspidsede Agterskib sættes 
til 140 pr. l\Jin. Derved antages Fremdrivnings-Virk
ningsgraden at forøges fra 38 til 52 pCt., saaledes at 
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der af Motorerne udkræves henimod 60 000 B. H. K. for 
at drive Skibet frem med 25 ({nob. 

Til Motorerne udkræves 47 000 Kilowatt, der skal 
leveres af 6 Turbodynamoer, hver paa 11 000 8. H. IL 
Ved Anvendelse af passende Overhedning af Dampen 
vil Dampforbruget ved fuld [{raft blive circa 5 kg. pr. 
B. H. K. Time, medens det ved ,Lusitania•s Prøve til 
Hovedturbinerne alene var 5,95 kg. pr. B. H. IC-Time. 
Derved vil l\edelanlæget kunne formindskes noget. 

Elektromotorerne kan arbejde baade for Frem og Bak, 
med 5 forskellige Hastigheder, der opnaaes ved en For
andring af Periodelallet gennem særlige Forbindelser af Dy
namoerne. Det laveste Omdrejningetal bliver 28,6 pr. Min. 

Da Motorerne løbe synkront med Dynamoerne, vil 
de ikke lage Rous, naar Skibet bevæger sig i Søen. 
Uanset om Drivskruerne løftes eller sænkes \'ed Skibets 
Ue\'ægelse ,·il Omdrejningshastigheden højst variere 2 pCt. 

Emme l har fremsat Forslag til elektrisk Fremdriv
ning for del amerikanske Panserskib •Texas• (28 000 
Tons). Hertil udkræves 2 Turbodynamoer, hver 12 000 
Kilowatt og 4 Induktionsmotorer, to paa hver Skrueaksel. 
Spændingen 2300 Volt. 

Om Anlæg, som de her omlalte, nogensinde vil komme 
til Udførelse er vel ret tvivlsomt. I hvert Fald tør man 
næppe i Skibe af nævnte Størrelse vove at indføre en saa 
ny Type af Fremdrivningsmaskineri, forinden denne er 
gennemprøvet i mindre Fartøjer. Saadanne Forsøg gøres 
imidlertid ogsaa. Det amerikanske Skib Frieda (5000 
Tons), der er i Fart mellem Mexiko og New York, er 
forsynet med et turboeleklrisk Maskineri. Dynamoen kan 
udvikle 1500 Kilowatt ved 3000 Omdr. pr. Min og giver 
3-faset Vekselstrøm, der føres til en 3-faset Motor paa 
Skrueakslen, som kan yde 1900 B. H. I{ ved 84 Omdr. 
pr. Min. Kedlerne har H o w dens Træk med Oliefyring. 
Kulbe!lparelsen i Sammenligning med et tilsvarende Skib 
med Stempelmaskiner angives til 10 Tons pr. Døgn. 
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I et amerikansk Petroleumsskib benyttes ligeledei. 
elektrisk Fremdrivning. Dog anvendes her 3 Diesel
motorer, hver paa 200 B. B. K.; de dri\·er hver en Vek
selstrømdynamo, hvorfra Strømmen ledes til en Motor 
paa Skrueakslen med langsomtgaaende Drivskrue. Elektro
motoren betjenes fra Broen. 

Hvorvidt den elektriske Fremctrivning vil vinde Ind
pas, beror meget paa, hvorledes de Forsøg1 der i nær 
Fremtid forestaar forskellige Sleder, med omstyrbare Die
selmotorer, ,•il falde ud. Skulde det imidlertid vise 
sig, at Konstruktionen af Skibsdieselmotorer til større 
Hestekraft vil volde Vanskelighed, maa det anses for 
rimeligt, at den elektriske Fremdrivning vil blive anvendt 
meget i Forbindelse med hurtiggaaende Turbiner med 
Overhedning eller med ikke omstyrbare Dieselmotorer. 
Først og fremmest i mellemstore og store, langsomt
gaaende Handelsskibe vil den elektriske Fremdrivning faa 
Betydning, thi i Handelsskibe gælder det udelukkende 
om at faa et økonomisk Fremdrivningsmaskineri. 

I Krigsskibe er der derimod flere andre vigtige Hensyn 
at tage end det økonomiske. Maskineriet maa være saa let 
som muligt. Det maa opstilles i flere vandtætte Rum, 
hvorved man vil faa Vanskelighed. med Højspændingskab
lernes Passage gennem i Skodder. Endvidere kan det ske, at 
et Maskinrum delvis fyldes ved Mine- eller Torpedoeksplo
sion, saa at det elektriske Maskineri kommer i Berøring 
med Vand, hvad der rimeligvis vil medføre Driftsforstyr
relse i højere Grad, end Tilfældet vil være ved Damp
maskiner. 

Jeg tror derfor, at det elektrisk Fremdrivningssystem 
ikke vil have nemt ved at vinde Indpas i l{rigsskibe, 
navnlig i mindre Mariner, hvor det tillige vil volde Van
skelighed at skaffe fuldt kyndigt Personel. 
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for 100 Aar siden. 

Et Dagbogsuddrag 

meddelt af Arkitekt, Løjtnant L. P. Jessen. 

Under Udarbejdelsen af en Stamtavle over min Fa
milie har jeg søgt Oplysninger om den norske Familie 
Sandberg, af hvilken et Medlem har været gift ind i 
min Slægt, og Herr Grosserer C. S. Sandberg her i Kø
benhavn har i den Anledning været saa venlig at laane 
mig en gammel Dagbog, som hans Fader, [{rydstold
betjent, tidligere )faanedsløjtnant, Gerhard Sand
b erg har ført i en Række af Aar, nemlig fra 1822 til 
1861. [ denne Dagbog har jeg fundet nedenstaaende 
Beretning som Hrr. Grosserer Sandberg har tilladt mig 
at gengive. 

Gerhard Sandberg skriver om sig selv, al han er 
født den 29. Januar 1787 i Os Præstegaard ved Bergen, 
hvor Faderen dengang var Præst; efter sin Konfirmation 
1803 kom han tilsøs og gjorde endel Rejser først som 
Skibsdreng og derefter som Letmatros. Han fortsætter 
saa: - - I Juni Maaned 1806 tog jeg som Helbefaren 
Matros Hyre med det tremastede Fuldskib II Hesolutionen • 
ført af Skibsfører P. P. Sparhorn af Sylt. Efter al Skibet 
var kalfatret og kjølhalet, indtoges Ballast og udklare
redes til Holmestrand i Norge, hvortil, efter at være 
lettet fra Kjøbenhavns Rhed, Ankomsten var i Juli Maaned 
nævnte Aar. Efter at have indtaget en Ladning Trælast, 
bestemt for Helder i Holland, afsejledes fra Norge. Da 
det i stiv I{uling erfaredes at Skibet var (ulæseligt), an
saaes det som en Nødvendighed at søge Havn paa nye 
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for at ud laste Dækslasten, hvorefter Skibet igen søgte 
rum Søe. Ved Ankomsten til Holland udlastedes Træ
lastladningen og indtoges Ballast bestemt til Alicante. 
Paa Overturen ramtes Skibet af en Orkan i den Spanske 
Søe paa Højden af Cap St. Vincent; den vedvarede i 48 
Timer. I dette 'Fidsrum dreves for Tov og Takkel. Da 
Orkanen lagde sig havdes Kysten i Sigte ved Indløbet 
til Lissabon og Vinden, der under Stormen havde været 
Paalands, sprang nu om til Nordvest. Vi styrede da ud 
fra Kysten, passerede Cap St. Vincent og satte l{ursen 
efter Strædet ved Gibraltar. I September ankredes paa 
Alicantes Rhed og vi erholdt Ordre til at anløbe Kysten 
ved Torrearija og Lamothe for at indtage en Ladning 
spansk Salt. Efter at have indtaget halv Ladning paa 
førstnævnte Sted, afsejledes til Sidstnævnte for at ind
tage Resten. Da Skibet var fuldlastet gav del, om 
Natten til Afsejlingsdagen, et heftigt Stød i det og begge 
Pumperne maatte sættes igang. Før Daggry gaves Nød
skud efter en Bark, og inden Dagen brød frem ankom 
Barken med det fornødne Mandskab, hvorefter der ved 
flere Barkers Hjælp oplossedes halv Ladning og Skibet 
kunde da holdes læns ved Pumperne. Den følgende, 
Dag besluttedes at lette Anker for at søge Havn, og faa 
Dage derpaa anløb Skibet Havnen ved Cartagena, hvor
fra, efterat Besigtelse og Søforklaring om det passerede 
var afgivet, Ordre afventedes fra Danmark, førend en 
Hovedreparation paa Skibet kunde foretages. I denne 
Tilstand og i Forventning heraf, henlaa Skib og Mand
skab ved Udgangen af Aar 1806. 

I Aaret 1807 i Maj Maaned indkom fra Algier, for
fulgt af en Engelsk Fregat paa 44 Kanoner, den I{on
gelige Danske Corvette II Diana• armeret med 22 atten
pundige Carronader og commanderet af daværende Chef 
Commandeur I{apitajn C. N. Meyer, Næstcommanderende 
Capitain E. Wulff, 3die og 4de do. Premierlieutenanterne 
Thonboe og Mecklenburg, 5te, 6Le og 7de do. Second-
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lieutnanterne Blom, Falbe og Thomsen; Corveltens 
Besætning udgjorde i det Hele med Officerer og Mand
skab 120 Mand. 

Imidlertid lossede • Resolutionen II Res len af Salt
ladningen og Maaneden opsagdes for Mandskabet. Ved 
en til Chefen for Corvetten indgiven . Klage blev det 
paalagt Skibsfører Sparhorn under en daglig l\fulkt, at 
modtage Mandskabet ombord igjen med Forbehold af 
sammes Hyre indtil Ordre indløb om, hvad der med 
Skibet skulde foretages. Derefter indløb Ordre fra Ad
miralitetet til Corvettens Chef, at da Krigen var udbrudt 
imellem England og Danmark, at modtage de Colfardi
skibes Besætninger, der maatte henligge i Cartagena og 
Alicante; til samme Tid indløb Skrivelse fra Rhederi og 
.Assurandører, hvorefter "Resolutionen" skulde foranstaltes 
bortsolgt til Ophugning, hvis Reparationen oversteg As
surancesummen. Imellem sammes øvrige Mandskab, var 
jeg blandt dem der blev underlagt Corvetchefens Com
mando og blev i denne Egenskab antaget ombord i be
meldte Corvette. Paa Grund af den imellem Danmark 
og Frankrig oprettede Alliance, afgarns efter Ordre, en
de! af Corvettens Maoriskab tilligemed tre af de forhen 
nævnte Officerer, Premierlieutnanterne Thonboe og Meck
lenhurg saml Secondlieutnant Falhe, for at transporteres 
til Vlissingen, for i Forening med flere Danske, at gjøre 
aktiv Tjeneste paa den sammesteds beliggende franske 
Flaade. Da Urolighederne med l{rigen lillog, kom Freden 
island imellem England og Spanien, men med denne 
tillog ogsaa den Danske Corvetles Usikkerhed i en Spansk 
Havn; tvende Forsøg gjordes af Corvettens Chef paa at 
løbe ud af Havnen for al begive sig til Marseille, hvilket 
den Spanske Regjering imidlertid ved sine dersteds sta
tionerede [{rigsskibe forebyggede. 

Efterat Revolutionen imellem Frankrig og Spanien 
var udbrudt, og de sig i Cartagena opholdende tvende 
Franske Consuler saa sig nødsaget til at flygte fra Byen 
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for at søge Beskyttelse ombord paa Corvetten, fik Chefen 
paa samme Tid Vink om, at Corvetten vilde blive skudt 
i Synk. Corvetten laa med klart Skib Nat og Dag og 
skarpladdede Kanoner, ligesom der om Natten patrouil
leredes med en af Corveltens armerede Chalupper i 
Nærheden af samme, h\'ori en Officer med behørig 
Mandskab skiftevis tog Del. Dette Forsvar forfarede i 
en Tid af 3 Uger, da en Spansk Chaluppe med Stedets 
Gouvcrneur og Plads-Major en Nat Kl. 12 nærmede sig 
Corvetten og udbad sig en Samtale med sammes Chef. 
Følgerne heraf var, at den Spanske Øvrighed i sin Re
gjerings Navn fordrede de tvende Franske Consuler ud
leverede som den eneste Redning til at standse Pøbelens 
Fremskridt. Efter mindelig Overenskomst, saavel med 
den Danske Chef som med selve f.onsulerne og for at 
sikkre Conetlen og dets Mandskab fra at blive Offer 
for Pøbelens Raseri, udleveredes Consulerne imod et af 
Gouverneuren udstedt Revers hvorved denne forpligtede 
sig til at give de Franske Consuler en human Behand
ling og sikkert Lejde til Fæstningen Mont Gallero, hvilket 
samme Nat blev iværksat. Efter denne Tid laa Corvetten 
vel sikkret, men iagttaget saa\'el af Spanske Krigsskibe, 
som fra Arsenalet og de ydre Batterier. 

I Aaret 1809, den 9de September, blev Chefen for 
Corvetten kaldt i Land og af Stedets Gouverneur 1rnmt 
Øvrighed betydet >at der nu intet andet var at gjøre 
end at give efter for Omstændighedernes Magto og at 
Corvetten, paa Grund af den Fransk-Danske Alliance og 
det Skridt den Spanske Bær under Marquis de la Ro
mana havde foretaget sig i Danmark, maatte overgive 
sig til den Spanske Regjering med sammes Besætning 
der, som Følge af den mellem begge Nationer prokla
merede Krigserklæring, ansaas som Krigsfanger. 

Samme Dag om Eftermiddagen udsendlcs fra Spansk 
Side tvende armerede Barkasser forsynet med Militair 

Tidsskr. r. Søvæsen. 88. Aarg. 11 
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og tog Corvellen i Besiddelse i [(ong Ferdinand den 
7des Navn. 

De Danske Officerer bleve paa Æresord anviste 
Opholdssted i Byen Cartagena, Skibets Betjente, Under
officerer og Mandskab henførtes, ombord i en Spansk 
Corvette under streng Bevogtning; senere blev Besæt
ningen, hvoriblandt jeg befandt mig, ført i Land i et 
del Spanske Arsenal tilhørende Skur, hvori var hensat 
3000 Mand Franske l{rigsfanger; herfra erholdt vi Gou
verneurens Tilladelse til een Gang om Dagen at besøge
Byen for mod Natten at vende tilbage til Fængeiset. 

I Aaret 1810 hentlyttedes den Danske Besætning
til Byen1 til et dersteds, med Spansk militair Besætning 
forsynet, Hospital hvorfra der gaves mere Frihed og 
hvorfra den Danske Besætning erholdt ugentlig Under
støttelse af Fødemidler. Samme Aar i Eftersommeren 
udbrød Pesten; bekjendt med en derværende Spansk 
Familie, en Krigskommissair de Vallaut, forlod jeg Byeo 
og flygtede med denne Familie iod i Landet til Landl!
byen Plego. Da de Dødes Antal med hver Dag forøgedP.s 
flygtede vi videre til Murcia, hvor jeg forblev i 14 Maa
neder, indtil Aaret 1811. 

Til sidstnævnte Sted indløb imidlertid Ordre fra 
Gouverneuren i Cartagena om al forføje mig tilbage for· 
igjen at forene mig med den overblevne Danske Besæt
ning; ankommen til sidst meldte By, overgaves jeg til 
min da værende Chef, Commandeur Capitain N. C. Meyer's. 
Omsorg, i hvis Duus jeg nød den faderligste Pleje. -
1 Midten af sidst meldte Aar angrebes jeg tilligemed 
trende andre Danske af Pesten, hvoraf 6 af de Danske 
Krigsfanger under mit Ophold paa Landet vare bort
døde. Uden at overgives til de Spanske Læger, blev 
jeg med de øvrige Syge lagt under den Danske Under
chirurg Taur's specielle Tilsyn og efter flere Dages 
baard Cour befriedes vi fra at komme i de Dødes Tal; 
vi blev saaledes Alle restituerede med Undtagelse af En 
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der blev Sindssyg. Af 120 Mand Danske var blandt de 
6 Døde: Oberstyrmand Dreyer af Svendborg, 1 Baads
mand, 2 Constabler samt 2 Søindroullerede. Af de øv
rige igjenværende var under min Bortfjernelse fra Byen 
trende Officerer, Proviantforvalter Wandning og Over
lægen Doctor Volkersen afrejste til Danmark; den øvrige 
Besætning transporteredes med den Spanske Gomer
neurs Bifald til Øen Port Mahon, hvor den efter mange 
udstaodende Lidelser blev overgiven til et dersteds sta
tioneret Engelsk Krigsskib og ført til England. 

l Begyndelsen af Aaret 1812, efter at Commandeur 
Capitain l\leyer havde uiodtaget Ordre fra det Dauske 
Admiralitet, igjennem den Danske Minister i Madrid, om 
at forlade Krigsfangenskabet og paa Æresord anholde 
om at faa Lov at. vende tilbage til Danmark, istand
bragtes, igjennem Gouverneuren, det fornødne og til 
den Ende befragtedes en Spansk Bark hvormed Chefen 
med de af Corvettens Besætning tilbageblevne 7 Mand, 
hvori jeg var indbefattet, indskibedes; efterat Alt igjen
nem don Danske Viceconsul var realiseret, lettedes i 
Løbet af Januar s. A. og afsejledes til Alicante for verl 
den dersteds værende• Danske Generalconsul de Ambeto's 
Omsorg at befordres videre. Efter faa Dages Ophold 
hos Consulen befragtedes en Engelsk Brig, som i bal
la8tet Tilstand var bestemt til Gibraltar, hvortil ogsaa 
jeg med de øvrige Danske indskibedes. 

Efter at være lettet fra Alicante opdagedes paa Højden 
af Almeria en Skonnert der, idet den var Briggen paa 
Skuddistance, skjød flere skarpe Skud efter os; Briggen, 
der var let ballastet, sattP. Alt til hvad trække kunde, 
for at undgaa Sørøveren, ligesom den Engelske Skipper 
pJantede tvende Kanoner agter og forsvarede sig med 
skarpe S~nd, rettende Sejladsen Rumskjøds, hvorved han 
•undgik Sørøveren efterat Briggene Merssejl dog vare 
flere Gange gjennemborede med Kugler. Efl«ir · at have 
forfulgt os i 9 Timer opgav Kaperskonnerten Jagten· og 

11· 
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styrede ind til Kysten, imedens Briggen fortsatte med 
Sejladsen og efter nogle Dages Rejse ankom paa Gi
braltars Rhed. 

Efter et kort Ophold dersteds, blev der, af den 
sammesteds stationerede Engelske Admiral, anvist de 
Danske Krigsfanger Plads ombord i et Engelsk Trans
portskib, der skulde have bragt os til England, men blev 
vi ved flere Dages Storm i det atlantiske Hav, fordreven 
og kom ind til Cork i Irland, hvorfra samtlige Danske 
bleve beordrede ombord i et engelsk lirigsfartøj og over
bragte til Plymouth. Ved Ankomsten til sidstnævnte Sted 
afleveredes de Danske Krigsfanger til den Engelske Re
gjering og blev vi, indtil Ordre indløb fra London, ind
lagte i - (ulæseligt!) - Hospital hvor vi nød Forplej
ning uden al anden Frihed. Efter et Ophold af 42 Dage 
indskibedes samtlige Krigsfanger ombord i den Engelske 
Krigsb.-ig 11The Spings, armeret med 22 Kanoner, ført 
af Marine Capitain Sidney Smith og bestemt til et Kryds
togt i Storebælt, men beordret til at anløbe Helsingøer 
under Parlamentairflag for at afgive Hrigsfangerne; fore
løbig afsejlede Briggen fra Plymouth med 80 Handels
skibe, som under dens Convoy anløb Gothenborg. Efter 
Afleveringen af Convoyen lettedes, vi styrede Kattegattet 
ind og efter at være prejet af Helsingøers Roflotille under 
Capitain Lorck's Commando, ankrede vi i Foraaret 1812 
i Nærheden af samme indenfor l{ronborg Fæstning efter 
51/1 Aars Adskillels e fra Fædrelandet. 

I Forening med de øvrige Krigsfanger landsattes 
jeg i Helsingøer, hvorfra jeg fulgte min Chef til Køben
havn; her gjenfandt jeg efter 6 Aars Forløb min davæ
rende ældste Broder, Capitain i Armeen, Bygningsskriver 
og Regimentsquartermester ved det Kongelige lngenieur 
Corps M. S. Sandberg, hos hvem jeg i 1812 opholdt 
mig. Efter at jeg havde erholdt 51/, Aars Gage udbetalt 
af den Kongelige Kasse, modtog jeg den fornødne Under
visning i Navigationen, idet jeg blev forsynet med Bøger, 
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Søkaart, Octant og øvrige til denne Videnskab fornødne 
Apparater. Efter 4 Maaneders Forberedelse underkastede 
jeg mig Examen under da værende Navigations Direc
teur, Commandeur Wleugel, og erholdt Karakteren nBe
quem•. 

Efter Ansøgning, og forsynet med Styrmandspatent, 
ansattes jeg i Foraaret 1813 som Oberstyrmand paa 
Orlogsbriggen • Falster• under Capitain i Søetaten 
P. Wulff's Comniando, og beordret paa et Togt til Eng
land med den Østerrigske Minister. Efter at Briggen 
var gjort sejlklar igjenkaldtes denne Ordre ved en for
andret Bestemmelse. Derefter modtog jeg saa Ordre til 
Skonnerten •Biekuben• under Premierlieutnanterne Gundil 
og Thomsen, beordrP.t paa et Togt til Gothenborg med 
en Convoy og tilbage igjen. Skonnerten manøvrerede i 
Sommermaanederne i Øresund for at øve Mandskabet, 
hvorefter den fik Ordre til at lægge ind for at aftakle. 
Imedens fortsattes Krigen og en talrig Flaade af Trans
port- og Krigsskibe ventedes igjennem Sundet bestemt 
til Østersøen, og jeg beordredes som Oberstyrmand om
bord i Stykprammen •Søeløven•; denne tillige med 
Stykprammen • Valrossen• commanderedes af Comman
deur Capilainerne Wleugel og Lillienskjold. Da en En
gelsk Flaade i November 1813 passerede gjennem Sundet 
saa nær den svenske Kyst som muligt, undgik disse 
tvende Krigsskibe, dt-r laa til Ankers Nord og Syd for 
Prøvestenen, at komme i Affaire med Flaaden der søgte 
ind i Østersøen. 

Først i December s . A. beordredes Stykprammene til 
at lægge ind for at aftakle, og Skonnerten •Biekuben• 
erholdt Ordre til at lægge ud under Commando af Pre
mierlieutnant F. W. C. Krieger, til hvilken samme Tid 
jeg erholdt Depesche som Maanedslieutnant og Ordre 
til at begive mig ombord i Skonnerten som Trediecom
manderende. Skonnerten var bestemt at gjøre Togtet 
til England igjennem Slesvig Holstenske Canal, men 
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blev, paa Højden af Falsterbo, angrebet af trende S\'enske 
Kanogbaade som indbragte den til Malmøe, uagtet <len 
gik under ParlamenlairOag. Efter 4 Dages Ventilering 
blev Skonnerten fri igjen , men da Vinden faldt sydlig 
afgik den Nord paa og ankrede paa Helsingøers Rhed, 
hvor dens Chef erholdt Ordre med Estafelter, om at 
medtage de ombordværende Depescher og gjøre Rejsen 
Landværts igjennem det Holstenske ned til Hamburg og 
derfra fort11ælle Touren Søeværts til Englånd. Skonnerten 
erholdt Ordre til at retournere igjen til l{jøbenham forat 
aftakle til Vinteroplægning og førtes tilbage af Næst
commanderende, Premierlieutnant Zahrtmann, og Under
tegnede. 

Efter dette Togt erholdt jeg Ordre, i Forening med 
flere andre Maanedslieulnanter, at gjøre Vagt paa flom
men der fører til Nyeholm, hvilket vedvarede i Vinter
maanederne indtil Underretning om Fredstilstand indløb 
og blev Freden i Aaret 1814 undertegnet i liiel hvorved 
Norge afstodes og adskiltes fra Danmark. 

Som Følge af den almindelige Fred erholdt jeg med 
de Øvrige Afsked fra [{rigstjenesten og nedlagde jeg 
paa befalet Maade Uniform og Porte-epeh. 



Kollisionen mellem Hawke og Olympic. 
Af Premlerlieutenant Baron Niels Juel Brockdorff. 

Denne Kollision tiltrak sig straks alle søfarendes 
.foleresse, og man undrede sig over, h\'orledes den egentlig 
var hændet, da de første Beretninger gik ud paa, at 
Hawke ved højlys Dag kom gaaende som det indhentende 
.Skib og uden at være generet i sin Manøvrefrihed plud-
1ielig løb ind i Oceandamperen • Olympic•. 

Efter at Dommen nu er falden, vil det formentlig 
være af Interesse at se tilbage paa Begivenhederne ved 
Kollisionen, da der ved Sørettens Forhandlinger er draget 
et nyt Moment ind, som man saa godt som aldrig møder 
under Studiet af Kollisionssager, nemlig Sugning mellem 
Skibe, der kommer tæt til hinanden under Fart. 

Som det erindres, skete Kollisionen mellem den 7 400 
Tons store engelske Krydser "Hawke• og White Star 
Linjens 45 000 Tons store Oceandamper ,OJympic• den 
20. September 1911 udfor Cowes paa Øen Wight. Begge 
Skibe beskadigedes stærkt, na,nlig Hav.ke, der fik hele 
1;in Stævn knust, medens Olympic fik et større Hul i 
Skibssiden (Fig. 1 og 2), men intet Menneskeliv gik tabt. 

Olympic var med 3000 Passagerer for 'Udgaaende 
fra Southampton paa Rejse til New York og havde Lods 
ombord, medens Hav.ke rnr paa \'ej til Plymouth efter at 
have afholdt Maskinprøver. Af hosstaaende Skitse (Fig. 3),
taget fra Uniled States Naval Institute Proceedings -
ses det, at Skibene kort forinden Sammenstødet laa paa 
uærlig parallelle [(urser, Bawke paa Olympic's Stb. Side. 
I nogle af de første Beretninger om Sammenstødet hed 
det, at Hawke som det indhentende Skib vilde knibe 
foran om Olympic med lidt nordligere Kurs for ikke at 
komme for tæt til Middle Ground, men dog saa sig 
nødsaget til al gaa agtenom med Styrbords Ror, og at 
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Roret da bekneb sig. - Man fandt dog hurtigt ud af, 
at den endelige Aarsag til Hollisionen maatte søges i 
den Omstændighed, at Olympic havde suget Hawke til sig. 

En saadan Sugning ha\·de man nok tidligere tænkt 
sig opslod, naar Skibe i stærk Fart overlappede hinanden 
i et snævert Farvand og i Særdeleshed med lav Vand
stand, men nogen absolut Forklaring paa dette Fænomen 
gaves ikke, ligesom der heller ikke havdes nogen Kend
skab til Sugningens hele Virkning under to saadanne 
Skibes forskellige Positioner for hinanden. - Under Sø-

Fig. 1. 

rettens Forhandlinger opfordredes den bekendte ameri
kanske Skibslwnstruktør Mr. Taylor Lil at afgive sit Skøn 
i Sagen, som særlig sagk)•ndig paa dette Omraade, idet 
Mr. Taylor har gjort en Række betydningsfulde Forsøg 
med Skibsmodeller af forskellige Typer for at komme 
til Kundskab om nævnte Sugning. 1 1908 hændte det, 
at en Damper • Parima", der ved Indløbet til New York 
blev overlappet af Oceandamperen 11Princess Irene", 
pludselig svingede ud fra sin l{urs med Grundstødning 
til Følge, og just denne Hændelse var det, der førte Mr. 
Taylor ind paa s ine Modelforsøg. 

Modeller blev slæbte i Vand parvis med forskellig 
Afstand fra hinanden og i forskellig Pejling til hinanden, 
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og der paavistes under disse interessante Forsøg en 
tydelig Sugning. Saaledes fremgik det, at naar et ind
hentende Skib begyndte at overlappe et andet (Passage
afstand meget ringe) - syntes der først at være en Kraft 
til Stede med frastødende 
Virkning paa dette, saavel 
ved Stævn som ved Hæk, 
men størst ved Hækken, 
saa at Stævnen fik Ten
dens til at dreje ind mod 
det indhentede Skib. Efter
haanden som det indhen
tede Skib kom mere og 
mere tværs af det andet, 
opstod der Sugning paa 
det førstnævntes Boug, en 
Sugning, der voksede, sam
tidig med at Frastødningen 
ved Hækken aftog. I Stil
lingen tværs af hinanden var 
Virkningen ved Hækken 
dog pludselig forandret til 
at være en stærk Sugning, 
og med det indhentende 
Skib endnu lidt farligere 
gik Virkningen ved Stæv
nen over fra Sugning til 
Frastødning. Flg 2. 

Disse Resultater var 
af saa afgørende Betydning, at der derigennem forelaa 
tilstrækkelig Forklaring af Hawkes pludselige Gier til 
Bagbord, h\'orfor Retten frikendte Chefen for Hawke, men 
Retten gik et Skridt videre, idet den tillagde Olympic 
Skylden for at have bragt Hawke i den oven omtalte 
Position. Vidneforklaringerne var iøvrigt kun lidet sam-
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stemmende, og navnlig drejede Uenigheden sig om, 
hvorvidt Hawke var indhentende eller ej. 

Fra Olympic's Side gjordes gældende, at Hawke var 
indhentende, og at Roret tilmed var bleven lagt Styrbord; 
den sidste Antagelse viste sig dog hurtigt at være fejl
agtig, idet der tværtimod bevistes, at Hawke havde givet 
Bagbords Ror for at undgaa Gieren til Bagbord. Da Roret 
var lagt 5 Grader ud, bekneb det sig , men paa dette 

s~ 

Fig.3. 

Tidspunkt var Sugningen antagelig saa stærk, at fuldt 
Ror næppe kunde have forhindret l{ollisionen. 

Hvad Skibenes Fart angaar, hævdes det at Hawke 
kun har gaaet lidt over H> Knob, hvorimod Retten -
trods Forklaring af Olympic's Officerer - kom til det 
Resultat, at Olympic umiddelbart inden Kollisionen gik 
med omtrent 20 f{nob. Paa Olympic toges ingen Plads
bestemmelse, og Retten erklærer, at det beror paa for
kert Jugement, naar man i Olympic har antaget Hawke 
for det indhentende Skib. Endvidere erklærer Retten, 
at Lodsen i Olympic har taget et unødvendigt stort Sving 
udenom Bramble Højen og saaledes i dette Tilfælde ikke 
givet Hawke tilstrækkelig Plads, og da det fremgik, at 
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ile to Skibes Kurser - efter at der var støttet paa Kur
serne Øst efter - konvergerede ca. 15 Grader mod hin
anden, var det Olympic's Pligt at gaa af Vejen (Jvf. 
Søvejs Regler Art. 19). 

Chefen for Hawke ,·ilde saaledes være at frifinde 
og White Star Selskabet have at betale Omkostningerne 
ved Sagen. 

Denne Dom viser med al ønskelig Tydelighed, at 
den Skibsfører, der har el andet Skib paa sin Styrbords 
Side altid og ubetinget skal handle i Overensstemmelse 
med Art. 19 og 23, altsaa om nødvendigt mindske sin 
Fart eller stoppe eller bakke. Men saa har vi den mel
lemliggende og ligesaa vigtige Art. 21, der tilmed har 
en Anmærkning, og om hvilke det gælder, at de ofte 
har bragt deri vagthavende paa et Skib i en ubehagelig 
Situation. -· 

Denne [follision er et af de mange Tilfælde. 



Lydsignalers Anvendelse til Angivelse af Knrs. 
Af Kaptajn A. Bruun. 

Som bekendt blev der i Washington i 1889 afholdt 
en international Marine [{onference, hvor der blev drøftet 
alle de vigtigste Spørgsmaal, der knytter sig til Søfarten. 
Initiativet til Konferencens Afholdelse blev taget af De 
forenede Stater i Nord-Amerika, hvis lovgivende For
samling den 9. Juli 1888 vedtog en Lov, h\Oreftcr Præ
sidenten indbød de søfarende Nationer til i Washington 
at deltage i en Konference, hvis Opgave skulde være at 
stille Forslag til en international Ordning af tidssvarende 
Forholdsregler til Sikring af Liv og Ejendom paa Søen. 

r l{onferencen deltog 28 Stater, der ialt var repræ
senterede af 61 Delegerede, idet Antallet af de enkelte 
Staters Repræsentanter varierede fra 1 til 7, men ved 
Afstemning deltog hver Stat kun med 1 Stemme. J{on
ferencens Præsident var [{ontrcadmiral i den amerikanske 
Marine Mr. R. S. Franklin. Selvfølgelig deltog alle 3 
nordiske Lande i Konferencen. Danmark var repræirnn
terel af 2 forhenværende Søofficerer, Ifammerherre Aug. 
Garde, der havde været Guvernør i Vestindien, og Chefen 
for Skibsregistreringen og Skibsmaalingen, Hr. Aug. 
Schneider, den nulevende Konferensraad Schneider. 
Norge var repræsenteret af Marinekaptajn S. Salvesen og 
Hr. S. V. Flood, der var Repræsentant for flere Søassu
ranceselskaber i New York. Sverrigs Repræsentant var 
Marinekaptajn F. Malmberg, Chef for nautisk, meteoro
logisk Kontor. 

Konferencen var samlet fra 16. Oktober til 31. De
cember 1889 og dens dygtige og energiske Arbejde 
har jo han en vigtig Indflydelse paa de senere frem
komne Love. 

I{ onferencens Forhandlingsprotokol foreligger trykt 
i 2 Bind paa tilsammen 1447 store Oktavsider med et 
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Bilag paa 502 lignende Sider, der omfatter de forskellige 
Komiteers Rapporter. Endvidere foreligger Resultatet 
af Konferencens Forhandlinger i et Par Pjer.er, udgivet 
paa (udenrigsministeriets Foranstaltning af Chefen for 
Skibsmaalingen, Br. A. Schneider, otimlig: • Forslag til 
reviderede internationale Søvejs-Regler, April 189011 og 
"Beretning om den i Washington i Aaret 1889 afholdte 
internationale, maritime Konference, Juni 1890•. 

Paa Grund af det store Materiale, der var fremlagt 
for Konferencen, og paa Grund af de mange Delegerede, 
mente man, at Arbejdet fremmedes bedst ved, at man 
nedsatte forskellige Komiteer, der skulde behandle de 
forskellige Sager og paa Grundlag heraf indsende en 
Rapport til Behandling af den samlede Konference, der 
saa tog Stilling til Sagen og traf den endelige Afgørelse 
med Hensyn til Fremsættelse af Forslag o. I. 

Blandt de forskellige Komiteer fandtes en for Lyd
si~naler, The Committee on Sound-Signals. I denne var 
følgende Stater repræsenteret: Danmark, Chef for Skibs
registreringen Schneider, England, Admiral Nares, der 
var Komiteens Formand, Forenede Stater i N .-Amerika, 
Kaptajn i Koffardimarineo Shackford, Italien, Marine
kaptajn Settembrini, Holland, Marinekaptajn van Steyo, 
Norge, Kaptajn Salvesen og Øøterrig-Ungaro, Admiral 
de Spaun. 

Angaaende Lydsignalers Anvendelse til Angivelse af 
Skibes Kurs under Taage udtaler Komiteen: 

•- - - Forslag til Forbedring af Taagesignaler 
findes i et betydeligt Antal, dels som Lydsignaler til 
Ångivelse af Forandring af et Skibs Kurs, dels til 
Angivelse af et Skibs Kurs. Taagelydsigoaler for Man
-øvre synes kun at have fundet faa Tilhængere, da de 
.almindeligt (generally) anses for at være mere vildledende 
end vejledende i befærdede Farvande. Derimod er et 
Dampfløjte-System for n Kompas Kurssignaler• alminde
ligt (commonly) betragtet som praktisk og nyttigt. 
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Indvendingerne mod el Kompas Kurssignal System 
synes at hidrøre fra en Frygt for, dels at saadanne kom
binerede Signaler ,let kunde blive misforstaaet og derved 
gøre mere Skade end Gavn, dels paa Grund af Vanske
ligheden af med Sikkerhed at afgøre den nøjagtige Retning, 
i b,·ilke Signalerne høres. Ikke desto mindre synes det. 
saa vidt vi kan dømme, at hvis Fløjtelyden (thc whist
ling), som Iiu kun betyder 11her er en Damper•, var 
arrangeret paa en saadan Maade, at den betød •ber er 
en Damper, styr11nde en bestemt Kurs,, saa vilde dette 
ikke gøre Situationen værre, men snarere tjene til at 
forbedre den. Tilhængere og Ikke-Tilhængere af et 
saadant System er imidlertid1 enige om, at hverken 
Dampfløjten eller Taagehornet som Regel er tilstrækkelig 
kraftige, og at dette Punkt burde ordnes ved internatio
nale Bestemmelser (agreements). - --

- - -- Hovedvanskeligheden ved Brugen af et 
praktisk Lydsignal - System i Taagevejr er i at forstaa 
Signalet korrekt, ikke i at give det. 

Saalænge Søfolk ikke er i Stand til at lokalisere en 
Lyd med lige saa stor Nøjagtighed, som Positionen af et 
Lys eller en anden synlig Genstand, er Vedtagelsen af 
et · kursangivende Taagesignalsystem efter Iiomiteens 
Mening af tvivlsom Fordel med Hensyn til Handels
marinen. Anvendelsen af saadanne Signaler vilde friste 
Skibe, som ikke saa hinanden, til at fortsætte deres Vej 
uden først at løkalisere hinandens Retning og Afstand~ 
og til at forsøge at ,pass.ere tæt forbi hinanden uden at 
tage den Forsigtigbedsregel, ; at mindske eller om nød
vendigt stoppe Farten. Konferencen maa træffe Afgø
relsen af dette vigtige Spørg11maal, men Komiteen for
mener, at Faren sandi;ynligvis forøges - paa Grund af 
Størstedelen af Søfolks Mangel paa Evne til at lokalisere 
en Lyd med tilstrækkelig Nøjagtighed - hvis Damp
skibsførere fristes til, naar Skibe ikke er i Sigte af hin
anden, at navigere forbi hinanden paa en mindre for-
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sigtig Maade, end de nu gør. Komiteen er af den Me
ning, at, hvor simple kursangivende Lydsignalerne end 
maatte blive, og hvor tydeligt deres Karakter end afveg 
fra de nu autoriserede og benyttede Signahir, saa vilde
der være en Fare for, al den vagthavende Officer aflæste 
dem ukorrekt, eller al han fortolkede dem forkert, hvis 
de blev korrekt aflæste, saafremt Skibe, som ikke var t 
Sigte af hinanden, navigerede i Tillid til disse. End
videre, hvis saadanne Signaler blev benyttet i befærdede 
Farvande, mener vi, at der vilde opstaa Fare, hidrørende 
fra Uvisheden og Forvirringen, som blev frembragt ve.d 
Mængden af Signalerne, og at der bos mange vilde op,
staa en falsk Følelse af Sikkerhed., 

Denne Udtalelse \'ar enstemmigt vedtaget af Komi
teens Medlemmer. Rapporten var ledsaget af en Del 
Bilag, der tjente som Begrundelse til dens Affattelse og 
klarlagde Sagen for Konferencen. 

Efter lange Forhandlinger vedtog l{onferencen den 
9 December følgende Resolution : n Konferencen udtaler 
som sin Mening, at det ikke vil være formaalstjenligt 
at antage et kursangivende Lydsignalsystem for taaget 
eller usigtbart Vejr, fordi - selv afset fra de andre af 
Lydsignalkomiteen fremsatte vægtige Grunde herimod -
saadanne Signj!.ler vil, ·naar de benyttes i stærkt befær
dede Farvande, medføre Fare som en Følge af den· 
Usikkerhed og Forvirring, der vilde opstaa af de inange
forskellige Signaler, der børes, og fordi de vilde frem
kalde en falsk Sikkerheds-Følelse hos de Søfarende, 
ligesom der - hvis Skibe navigeredes i Afhængighed 
af saadanne Signaler, hvor hverken den Ene eller den, 
Anden kan se hinanden - vilde være Fare for, at den 
vagthavende Officer kunde høre Signalerne fejl, eller, 
hvis han hørte dem rigtigt, kunde forstaa dem forkert• ► 

Ved Afstemningen var 22 Stater repræsenteret. -Re
solutionen blev enstemmigt vedtaget. 

Skønt Konferencen saaledes enstemmigt udtaler sig 
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imod kursangiv1mde Taagesignaler, findes der dog blandt 
Bilagene til Komiteens Rapport Udtalelser, der taler lil 
Gunst for Vedtagelsen af saadanne Signaler, ligesom der 
ogsaa i I{onferencens Forhandlingsprotokol findes lig
nende gunstige Udtalelser. 

Skibsregistreringschef Schneider fremkommer, i de 
ovenfor nævnte af Indenrigsministeriet udgivne Piecer, 
med følgende interessante Udtalelser: 

1) 11Sorn Medlem af •Lyd Signal-Ifomiteen11 har jeg 
ogsaa haft Lejlighed til at undersøge en stor Drl af de 
indbragte 70 eller 80 Opfindelser eller Forslag med 
Hensyn til Taage-Signaler. Om endskønt nogle af disse 
maa betragtes som saa ,ærdifulde, at de, naar Tidens 
Fylde kommer, muligt opnaa praktisk Anvendelse, be
frygter jeg, at der ved denne Lejlighed ikke vil blive 
givet dem nogen officirl Omtale, saa at de helt eller i 
lang Tid ville være tabte for den maritime Verden. Hvis 
derimod en saadan international Institution 1) havde exi
steret, vilde alle slige Planer og Forslag være blevet 
indsendte til samme, indregistrerede der, sammenlignede 
med andre Forslag i samme Retning og, hvis muligt, 
prøvede i Praxis. Hvis Departementet ikke saa sig i 
Stand til at udføre dette ved egne Kræfter, vilde der 
sikkert findes adskillige Søstater, som, paa dets Hen
vendelse derom, med Beredvillighed vilde tage Sagen i 
sin Haand og sørge for, at de ønskede Forsøg bleve 
udførte co. 

2) • For Lyd-Signal Komiteen fremsattes henved 80 
for Størstedelen amerikanske Forslag til forskellige Taage
signal-Systemer•. 

Derefter nævnes 7 af de bedst udarbejdede Forslag, 

1) Konferencen behandlede Spørgsmaalet om Oprettelsen af 
~n permanent, international , maritim Kommission, og fremkom 
I den Anledning med følgende Resolution: •At Oprettelsen af en 
•permanent, International' Kommission, Ikke for Tiden kan anses 
som formaalstjenlig (expedient)., 
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uden at de i øvrigt omtales, hvorefter følgende bemær
kes: • Efter en besværlig og vanskelig, kritisk Gennem
gaaen af alle disse Forslag, kom Udvalget til det Resultat, 
at intet af dem kunde anbefales lil Antagelse.• 

3) • Konferencen var selvfølgelig ingenlunde blind 
for Ufuldkommenhederne i dens Forslag; men ledet af 
en maaske altfor stor Ængstelse for, at videre gaaende 
Reformer, navnlig i Retning af forbedrt>de Lys- og Lyd
Signalstystemer, vilde møde uover\'indelig Modstand hos 
enkelte større maritime StatAr, troede den at burde af-· 
holde sig fra al tage Initiativet Lil saadanne Reformer•. 

Blandt Bilagene til Komiteens Rapport findes føl
gende: 

lJ Kontreadmiral Bowden-Smith (England) besvarer 
Spørgsmaalet "om det er ønskeligt, at antage Lyd sig
naler til Brug for Dampskibe under Taage, for at an
give Retningen i hvilken de kommer frem« med •Ja•. 
Admiralen fremkommer med Forslag om, at autorisere 
8 Kombinationer af lange• og korte Toner, nemlig: 
N-, NØ.-·, Ø-··, SØ - ···, S--, SV--•, 
V - - • •, NV - - • • •, derefter udtaler ban: "sættes 
Varigheden af de lange Toner Lil 4•, af de korte Toner: 
til l 1 , Opholdet mellem Tonerne til 1 •, vil det længste 
Signal, NV, tage 15•. Det vil ikke være ønskeligt at 
indføre mer end 2 lange Toner paa Grund af den lange . 
Tid, de tager... Derefter 1.omme.r en Forklaring af Sy
stemets Anvendelse i Praksis. 

2) Admiral Nares (England) udtaler, at Kompas-Sig
naler bør være udelukket fra at tages i Betragtning, da . 
et hvilket som helst Kompas-System mindst maa fordre 
8 forskellige Signaler, som skal huskes af de vagt
havende Officerer; hvis man kun anvendte 4 Signaler, . 
kunde Skibe, som styrede 89° forskellig Kurs - altsaa 
næsten tværs paa hinanden .,,_ komme til at give samme 
Signal. Admiralen foreslaar at antage følgende Rute
Signaler: Skibe, der var for Indgaaende i en Bavn, 

Tldukr. f. Sev■1111. 88. Aarg. 12 
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skulde give - •, for Udgaaende - • •; derefter fremkom
mer Forslag til Fastsættelse af de forskellige Ruter; 
Skibe, som sejlede i den ene Retning skulde give - · -. 
i den modsatte Retning- - •. Admiralen udtaler: 11 Vedi 
Antagelsen af Signaler, sammensat af forskellig Karakter, 
tror jeg, den velkendte Vanskelighed ved at lokalisere 
en Lyd nøjagtigt vilde formindskes; den vil sikkert ikke
blive forøget.« 

3) Sir Digby Murray (England) udtaler sig decideret 
imod Antagelsen af Lyd-l{urssignaler. 

4) Admiral 1\fo Clintock (England) udtaler, at trnn
gen Anvendelse af Lyd-Kurssignaler snarere vilde forøge
end formindske Faren for I{ollisioner, men at en fri
villig Anvendelse af faa Lydsignaler vilde være en For
del. Admiralen udtaler : •Jeg mener, at 8 I{urssignaler 
burde antages til frivilligt Brug. Der er Tilfælde, hvor. 
Skibe, der gaar langsomt frem under tæt Taage i stille 
Vejr, vilde være glade ved at anvende deres KurssignaL 
som Svar paa den sædvanlige lange Tone•. 

5) Til en Del Skibsejere, Skibsførere og Sømands
foreninger var der udsendt et Spørgeschema. Resultatet 
for Lydsignalers Anvendelse i Taage fremgaar af neden
staaende, summariske Svar: 

Skibsførere, som er imod et hvilket som helst (any) 
System . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 119' 

Skibsejere og Foreninger, som er imod et hvilket 
som helst System........... . . . . . . . . . . . . . . . . 10 

Skibsførere, som er for Antagelsen af nogle faa simple 
Signaler (hovedsagelig for lignende Lydsignaler, 
som for Skibe i Sigte af hinanden) . . . . . . . . . . . 48, 

Skibsejere, som er for Antagelsen af nogle faa simple 
Signaler (hovedsagelig for lignende Lydsignaler, 
som for Skibe i Sigte af hinanden) . . . . . . . . . . . 2' 

Skibsførere, som er for Antagelsen af et mere fuld
stændigt Signalsystem . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2S 
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Sømandsforeninger, som er for Antagelsen af el mere 
fuldstændigt Signalsystem. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 

Hovedgrundene, som gives af Modstanderne, mod 
Indførelsen af Signalerne er: Forvirringen, de vilde 
skabe i befærdede Farvande, Vanskeligheden ved at loka
lisere Lyde under Taage, den falske Sikkerhedsfølelse, 
de vilde give den vagthavende Officer i Skibe, der be
nyttede Signalerne, og den betydelige Dygtighed og Er
faring, som var nødvendig, for at forebygge Muligheden 
af Misforstaaelser. 

Under Forhandlingerne paa Konferencen udtaler Kap
tajn Norcrqss (amerikanske Handelsmarine) bl. a. følgende: 
• Vi er !jamlet her, fordi de forandrede Forhold i Skibs
farten (condition of navigation) efter manges Mening bar 
gjort de gældende Lys- og Lyd-Signaler fuldstændig 
utilstrækkelige til at tilfredsstille Fordringerne med Hen
syn til Sikkerhed. - - - Hvis een Fløjte ikke er til
strækkelig, vil to Fløjter være det og uden Komplika
tioner. Ethvert Stød med en af Fløjterne vil bringe 
Underretning til den Person, som hører dem. Med eeo 
Fløjte kan vi kun give Signaler ved at gentage Stødene, 
og efter tre eller fire Gentagelser kommer man til ufor
staaelige Komplikationer. Hvis vi har to Fløjter, kaldet 
1 og 2, kan vi i det mindste give fire Variationer. Vi 
kan sige: 1-1, 2-2, 1-2 og 2-1. 

I Kompasset er der fire ({ardinalslreger: N, S, Ø 

og V. Vi kan lade et Stød med den dybe (heavy) Fløjte 
betyde: N, et Stød med den høje (shrill) Fløjte: S, et 
dybt Stød og et højt Stød: Ø, et højt Stød og et dybt 
Stød: V. Saadanne Stød skulde kun betyde Kardi
nal-Stregerne. Vi kan ikke nævne een Kompasstreg uden 
ved Hjælp af disse Streger. Dette er en l{omplikation, 
dog kender enhver Sømand den og husker den. Man 

12• 
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kan lige saa godt fremkomme med den Indvending, at 
man kun bør benytte Ifardinalslregerne af Frygt for 
Komplikationer. 

Et kort Stød af f. Eks. 2• Varighed ·med den dybe 
Fløjte, N, el Interval saa langt som man bruge til at 
tælle til 5, et kort Stød med den dybe Fløjte, N, Inter
val, hvorefter el dybt Stød umiddelbart efterfulgt af et højt 
Stød, Ø, vilde straks meddele Sømanden, at disse Stød 
kom fra en Damper, der styrede NNØ; en Sømand vil 
let og hurtigt lære dette. Med lignende Lethed kan 
enhver Ifompasstreg med Undtagelse af fire betegnes, 
da de givne Stød hver nævner en af Kardinalstregerne, 
af hvilke Kompassets Streger er sammensat (With equal 
facility e,•ery point of the compass could be designated except 
four, because the blasts given would each name_ one of the 
cardinal points of which a compass point is composed)•. 

Admiral Bowden-Smith (England) udtaler bl. a. føl
gende: nJeg har nylig studeret en stor Mængde Ifolli
sionstilfælde, og med een Undtagelse, som hændte sidste 
Sommer i den engelske Kanal, har jeg bemærket føl
gende: I 7 Kollisionstilfælde, hvor 1 undertiden 2 Dam
pere blev løbet ned, har hver Damper hørt den andens 
Taagesignal, før de kolliderede, undertiden 2 og under
tiden 3 Gange; men, hvis nogle af disse Dampere ikke 
havde hørt den anden Dampers Taagesignal, vilde de 
have flydt paa Havet idag. Jeg mener ikke, at det er 
en Grund til ikke at have noget Signa!, men jeg ønsker 
al paapege, at Signalerne høres i de fleste Tilfælde. ■ 

Desuden fremkom der Bemærkninger om, al det 
under daarlige Vejrforhold og med frisk Kuling ofte vil 
være umuligt at skelne mellem lange og korte 'foner, 
og at de sidstnævnte let kunde gaa helt tabt. 

Der blev fra amerikansk Side gjort kraftige Forsøg 
paa at faa antaget Signaler for Øst og Vest gaaende 
Skibe i Atlanterhavet, men det lykkedes ikke at faa Kon
ferencen til at gaa ind herpaa. 
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Spørgsmaalst om Lydsignaler for Kurs er i den 
seneste Tid atter kommet frem i danske og norske Sø
fartsblade, og skønt Artiklerne rimeligvis er kendt af 
de fleste, der interesserer sig for Spørgsmaalet, og som 
læser denne Artikel, saa mener jeg, at det alligevel her 
kan have sin Interesse at fremkomme med Hovedpunk
terne af disse Artikler, og jeg skal derfor anføre føl
gende Uddrag af dem. 

A) Kaptajn G. Beyer (Danmark) skriver bl.a.: •Jeg 
formener, at saafreml der internationalt blev indført Lyd
signaler med Dampfløjten ener •Morse •-System, vilde 
et stort Skridt henimod en Nedgang i l{ollisionstilfæl
dene være naaet. Man har jo allerede internationalt 
optaget 7 Signaler, der kan gives, enten med Blink
lanterner eller med Taagesignalapparat, men da de alle 
paa et nær, • • - •• = • mit Fartøj ligger stille, De kan 
navigere forsigtigt forbi•, er betingede af sigtbart Vejr, 
danner de ingen Vejledning i Tange for Føreren med 
Hensyn til, hvilken Kurs den Damper, h,·is Fløjte man 
hørte forude om Bagbord, styrer. 

Det vilde utvivlsomt berolige Føreren, naar der fra 
den modgaaende Damper kom l1orse-Signal, at Kurserne 
gaar i parallel Retning. 

- - - Jeg har selvfølgelig kun tænkt mig de 
nævnte Signaler bragt i Anvendelse, naar 2 Skibe nærmer 
sig hinanden saa meget, at Signalerne formodes at kunne 
høres gensidig og derved bidrage til at undgaa megen 
Tidsspilde, Uro og Kollision•. 

8) [{aptajn H. B. (Norge) skriver bl. a.: •Spørgs
maalet om Signal i Taage dukker op af og til, men 
intet er hidtil blevet gjort for al afhjælpe Manglen ved 
ikke at have saadannc Signaler. Det skulde synes na
turligt, at der blev forsøgt sammenkaldt et Møde af 
interesserede for at drøfte Spørgsmaalet; thi blandt de 
farende Skibsførere er vistnok alle .enige om, at et Par 
enkle Signaler vilde være af uvurderlig ~ytte i mange, 
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jeg tør gerne sige de fleste Tilfælde, hvor to Skibe man
øvrerer i Taage for at komme klar af hinanden. - -

At faa indført internationale Lydsignaler i Signal
bogen fremfor at fastsætte ny Taagei-ignaler i Styrings
plakaten anser jeg for en stor Fordel. Det skulde 
være lettere at faa det gennemført. Og enhver Skibs
fører faar paa den Maade mere Anledning til skflns
mæssig efter Omstændighederne at kunne bruge Si~na
lerne eller at lade det være. 

Spørgsmaalet er da, hvilken Form Signalerne burde 
ha,·e for at være mest praktiske og effektive, thi at have 
indviklede Signalel', Stavning af lange Ord etc. er ude
lukket, ligeledes at benytte Signalbogens Signaler. For 
det første paa Grund af Faren for Fejltagelse, for det 
andet, fordi man ikke kan staa oppe med Signalbogen i 
Taage paa nroen og slaa op. Man har da andet at 
gøre og tænke paa. - - -

At signalere sin l{urs tror jeg har sine Vanskelig
heder, men ved Diskussion om Emnet kommer man 
bedst til et Resultat, hvorfor jeg vil nævne et Par 
Metoder, der kundl! tænkes anvendt: 

1) Man kan indføre Talsignalcrne, regne Kompasset 
rundt i Streger fra Nord: - - - - - = 0 = Min 
Kurs er Nord, • • - - - = 2 = NNØ, • • - - - og 
- - · · · = 27 = NV t. V osv. 

2) Man kan signalere l{ompasstregP.rne tifter engelsk: 

- · = N, · og - · og · = ENE osv. 
Ved at benytte en af disse Metoder er der Fare for 

at komme paa tværs af andre specielle Signaler, hvorfor 
jeg ikke vil anbefale at indføre dem. 

3l Bedre er da specielle Signaler: - - • = Min 
Kurs er mellem l\ og Ø, - - • • = Min Kurs er mel
lem Ø og S, - - • • • = Min [{urs er mellem S og V, 
- - • • • • = Min Kurs er mellem V og N. 

Der er den Svaghed ved det første Signal, at det 
er ret ligt • - •. • 
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C) Kaptajn John Iirnse (Danmark) skriver bl. a.: 
.,[{aptajn Reyer har foreslaaet Brugen af Morsesignaler 
for at tilkendegive Kursforandringer uncler Taage. Lig
Qlende Forslag n flere Gange fremkomne, særlig fra svensk 
Side, men har aldrig, og efter min Mening med Rette, 
fundet Tilslutning i Søfartskredse. Mang_e Grunde taler 
imod dem, blanclt anare den, at der for Tiden kun er 
-et Mindretal af Navigatører, der med Sikkerhed aflæser 
-et Morsesignal, og en Fejltagelse kan blive skæbne-
:Svanger; men heil bortset herfra, vil et Signal for l{urs
forandring, naar man samtidig hører mange Taagesig
naler, let blive vildledende. Der kan ogsaa let indtræffe 
<let Tilfælde, hvor man ikke kan bibeholde den ved Sig
nalet tilkendegivne Kurs, fordi man pludselig hører et 
Sejlskibs Taagehorn eller en Ankerliggers Klokke etc. 
Vi ved desuden alle af Erfaring, at vi ikke af Lyden 
alene kan danne os et Skøn over Afstanden fra samme, 
<lels er der stor Forskel i de af Skibene benyttede Taage
.apparaters Styrke, dels kan der være et dødt Bælte, 
ihrnr ingen Lyd passerer, den være sig nok saa stærk. 

Jeg læste for nogle Aar siden et slaaende Bevis 
t1erpaa i et engelsk Fagblad: To modgaaende Dampere 
havde i lang Ticl hørt hinandens Fløjte, saa blev Lyden 
-svagere og hørte til Slut heil op; efter nogen Tids For
løb passerede de hinanden meget tæt, og lidt senere 
oørtes igen Fløjten. Senere viste clet sig, at begge 
:Skibe ha,·de givet Taagesignalet med regelmæssige l\lel
lemrum, men <ler havde ,·æret el dødt Bælte, som ikke 
forplantede Lyden imellem dem. 

De nuværende Søfartsregler er vistnok saa fuld
komne, som Mennesker kau gøre dem, og hænder der 
Kollisioner, saa vil det i de allerfleste Tilrælde være, 
fordi Reglerne ikke er fulgt fuldt ud. Særlig syndes 
<ler vist ofte med Signalet • to lange Stød, jeg ligger 
-stille, De kan passere med Forsigtighed•, idet Signalet 
.afgives, før Skibet faktisk er uden Fart; inåtræffer der 
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under disse Forhold l{ollision, kan det ikke bebrejdes 
Reglerne men den fejlagtige Brug af Signalet., 

D) ((aptajn G. Beyer skriver i et senere Indlæg bl. a.: 
• Signalsystemet maa, for at kunne opnaa international 
Anerkendelse, være kortfattet, praktisk og effektivt, og 
ikke komme i forstyrrende Kontakt med de allerede be
staaende Styringsregler. Maalet er jo et Forsøg paa at 

·forøge Sikkerhedsfølelsen paa Søen under tæt Taage 
derved, at man med DampOøjten kan signalere sin om
trentlige styrede Kurs til den Damper, man hører i 
Nærheden og som man skønner kommer nærmere. Paa 

•Basis af Kapt. H. B.~ Forslag 3: har jeg tænkt mig føl
gende Signaler, som maaske kunde anvendes: 

Min Kurs er mellem N og NØ = - og . 
NØ og Ø = • og -
Ø og SØ = - - og . 
SØ og S = - . og -
S og SV = . - og -
SV og V = · · - og -
V og NV = - . · og · 
NV og N = - · og · 

Dernæst skal jeg fremkomme med en Tanke, som jeg 
selv har faaet, til et Signalsystem. Systemet er mu
ligvis ikke uanvendeligt under rolige Vejrforhold, som et 
Middel hvorved 2 Skibe. der var under langsom Gang, 
kunde signalere deres gensidige Kurs, saafremt de ønskede 
at ofre nogen Tid paa at erholde Oplysningen. Under 
andre · Forhold er det uanvendeligt. 

Et kort Stød ( · ) skulde betyde N og S (Prik = Pol). 
Et langt Stød (-) skulde betyde Ø og V (lang = Lgd). 

Signalr.t skulde gives i 2 Dele med c. s• Ophold 
mellem hver Del. 
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Signalets lste Del skulde altid have 4 Stød, og 
Antallet af de lange Stød skulde angive, hvilken af de 
4 Kompaskvadranter Kursen laa i, allsaa: 

- . • • = lste Kvadrant= NØ - lig Kvadrant. 
- - • • = 2den Kvadrant = SØ - lig Kvadrant. 
-'- - - • = 3die Kvadrant= SV - lig Kvadrant. 
- - - - = 4de l{vadrant = NV - lig Kvadrant. 

Paa denne Maade skulde Signalets lste Del tillige 
tjene til at angive, om de korte Stød i Signalets 2den 
Del skal aflæses som N eller S og de lange Stød som 
Ø eller V, allsaa: 

lste Del 

= NØ - lig Kvd. 
= sø - lig • 

- - - . = sy - lig • 
---- = NV-lig , 

2den Del aflæses saaledes : 

•= N,- = Ø 
· = S, - = Ø 
· = S, - = V 
• = N,- = V 

Signalets 2den Del skulde angive selve Kompas
stregen, paa samme Maade, som man angi\er den i 
Skrift, idet N og S erstattes af korte Stød, Ø og V af 
lange Stød, f. Eks. NNV = · · - , ØSØ = - · -, St. V 
=. - osv. 

Efter denne Metode vilde imidlertid følgende Sig
naler blive ens, nemlig : 

lste Kvadrant N t. Ø = NØ = • -
I 2den S t. Ø = SØ = · -
I 3die 
I 4de 

S t. V = SV=·
N l. V = NV=· -

For at raade Bod berpaa maatte man altsaa give et 
af Signalerne paa en fra Reglen afvigende Mnade, og 
jeg har tænkt, at det vilde være mest praktisk, om man 
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valgte den midterste l{ompasstreg i hver Iivadrant (Und
tagelsen i Midten), altsaa l{ompasstregen NØ, SØ, SV 
og NV og gav disse ved to lange Stød - -

Det længste Signal vil kræve c. 40• til Afgivelsen, 
det korteste c. 20•. 

Man kunde have Signalsystemet malet paa en lille 
Tavle (se omstaaende Tabel), der kunde findes opslaaet 
paa Broen. Efter min Mening burde alle Taagesignaler 
findes paa en lignende Maade. 

Man kunde give Signalets lste Del med henholdsvis 
1, 2, 3 og 4 korte Stød for lste, 2den, 3die og 4de 
Kvadrant, naar Signalet blev givet umiddelbart efter det 
almindelige Taagesignal; thi en Forveksling med Lydsig
nalerne efter Søvejsreglernes ~ 28, for Skibe i Sigte af 
hinanden, tror jeg ikke at man behøver at frygte, da de 
altid skulde komme i Forbindelse med det forndgaaende 
Taagesignal. Det korteste Signal vilde da kræve c. 10• 
Afgivelsen, det længste c. 26•. Men Systemet vilde 
maaske lettere lede til Misbrug, og man fik muligvis 
ikke straks Forstaaelsen af, at det var et ({urssignal, 
der gaves. 

Man kunde give Signalets lste Del med 4 Stød, og 
lade Antallet af de korte Stød betegne Kvadrantens Nr. 
Det korteste Signal vilde da kræve c. 16•, del længste 
c. 35•. Men ved at studere Konferencens Forhandlinger, 
saa jeg, at 4 korte Stød anvendtes enkelte Steder, naar 
en Damper ikke kunde følge Søvejsregleroe og gaa af 
Vejen for en i Sigte værende Damper. Desuden foreslog 
Konferencen at optage dette Signal som Taagevejrssignal 
i Søvejsregleroe. 

Af den Grund er jeg kommet til mit nuværende 
Forslag til Signalets lste Del. Det tager ganske Yist 
længere Tid, men mon det er for meget at ofre 8/ , Minut 
paa at erholde en Oplysning, man ønsker? I saa Fald 
kan man jo lade være med at give Signalet, man er jo 
heller ikke absolut tvunget til at besrnre andres Signaler. 
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Lydsignaltabel for omtrentlig misvisende Kurs. 

Da overdreven Brug af Lyd-Signaler kan foraarsage 
Forstyrrelser og Misforstaaelser af alvorlig Art, anmodes 
Skibsførere om at benytte disse Signaler med den største 
Forsigtighed, navnlig i befærdede Farvande. 

= lste Kvd. = NØ - lig Kvd. 
= 2den - = SØ - -

- - - · = 3die - = SV - -

· = N, - = Ø 
. = s, - = ø 
· = S, - = V 
· = N, -= V - - - - = 4de - = NV - -

- c. 4•, · c. 1 •, Ophold mellem Stød c. 1 •, Ophold 
mellem lsle og 2den Del c. 8•. 

c 8• Oph. Signalets lste Del. 
mell. 1. og 

2. Del ---· ----

:r= N s s N 
., . - N t. Ø s t. ø S t. V N t. V. 
Q 

C NNØ SSØ ssv NNV ., 
NØ t. N søl. s SV t. S NV t.N "" C\1 

NV 
il 

NØ SØ SV 

-;;; NØ t. 0 sø t. ø SV t. V NV t. V 
C ØNØ ØSØ vsv VNV .., 

ci.i Ø t. N ø t. s V t.S V t. N 
ø ø " V 

Signalerne skulde gives uden særlig Indledning. 
Naar et Skib ønskede Oplysning om et andet Skibs 
Kurs, gav det Signalet for egen Kurs, der altsaa tillige 
skulde opfattes saaledt>s, at man ønskede Oplysning om 
,det andet Skibs Kurs, hvorefter dette svarede med Sig
nalet for denne. 
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Systemet kræver unægtelig mange Lydtegn, men 
derfor har jeg netop delt Signalet i 2 Dele, dette er 
nemlig ikke nødvendigt, men det letter i høj Grad Af
læsningen af Signalet og pointerer bedre, i hvilken Kva
drant l{ursen falder. 

Man \'il muligvis kaldP. det en vild Ide, at de korte 
Stød snart skulde betyde N, snart S, og de lange Stød 
snart 0, snart V, altsaa det stik modsatte. Men hvis 
man fremsatte Systemet paa en anden Maade og ikke 
nævnede, at de korte Stød skulde aflæses som N eller 
S og de lange Stød som Ø eller V, men angav Systemet 
saaledes: - • • • + • = N, - . . . + • = N t. Ø .••... • 
- - • • + • = S osv., saa vilde maaske Tanken ikke 
forekomme slet saa dristig . Jeg har kun udtrykt Syste
met paa den anførte Maade, fordi det !eller Forstanelsen 
og Erindringen af Systemet; desuden mener jeg, at Sig
nalets lste Del er tilstrækkelig tydeligt til at forebygge 
Misforstaaelser af Signalets 2den Del. 

Man kan komme uden om delle Spørgsmanl ved at 
anvende høje og dybe Toner, men alle Dampskibe har 
ikke 2 Fløjter, og Sejlskibe kan jo heller ikke anvende 
den Metode; desuden mener jeg, at Signaler bør gives 
med e et Apparat, da der san er størst Chance for, al 
man hører alle Lydtegnene, der hører til Signalet. 

Ethvert tvunget System er etler min Mening absolut 
forkasteligt, saalænge man ikke har bedre Signalerings
midler end for Øjeblikket. Af samme Grund er et hvert 
frivilligt System forkasteligt, saafremt det lænkes anvendt 
til konstant Brug. Konferencens Resolution er tilstrækkelig 
Begrundelse. 

Af Grunde, der efter min Mening kan tale til Gunst 
for et Signalsystem, anvendt paa samme Mande som 
andre Signaler, skal jeg anføre følgende : 
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Ønsket om el saadanl kommer frem fra Tid til 
anden, der maa vel altsaa være Trang til et saadanl 
System. 

Al et saadant System skulde misbruges, tror jeg 
ikke, navnlig ikke jo flere Tegn h,·er enkelt Kurssignal 
fordrer. Folk, der sejler hensynsløst, bruger næppe 
flere Signaler end højst nødvendigt. Misbrug maa vist 
kunne straffes. Hensynsløse Mennesker volder ogsaa 
Skade paa Landjorden, de er et Samfundsonde, som 
man desværre ikke kan undgaa. Paa Søen volder de 
ogsaa Skade uden Taage-Knrssignaler. Mon de ,il blive 
farligere med Taage-Kurssignaler? 

Fordi Signalerne ikke kan bruges under alle For
hold, er der formentlig ingen Grund til ikke al have et 
System, der kan bruges under gode Forhold (se Admiral 
Mc. Clintocks Udtalelser1. Flagsignaler kan heller ikke 
bruges under alle Forhold: men man afskaffer dem jo 
ikke af den Grund 

Vanskeligheden ved at lokalisere Lyde under Taage 
afhjælpes vist bedre ved, al man hører en Række Sig
naler i Træk, end ved de sædvanlige Taagesignaler med 
indtil 2 Minutters Mellemrum (se Admiral Nares Ud
talelser). 

Kollision er foruden af Skibenes Retning i Forhold 
til hinanden tillige afhængig af Skibenes Kurs og deres 
Afstand fra hinanden; man vil gerne kende disse og 
nærer altsaa 2 Ønsker : er der nu Grund til at nægte 
sig Opfyldelsen af det ene: fordi det andet er uopnaaeligl? 
Flere Lyde giver ogsaa bedre Vejledning til Bedømmelsen 
af Afstanden end en l'nkelt. 

Signalerne kan misforstaas, dette kan ikke benægtes, 
men, tvivler man, kan man jo gentage Signalerne, og 
man bør aldrig undlade de Forskrifter og Forsigtigheds
regler, som Søvejsreglerne paabyder. Ved det af mig 
foreslaaede System, ved man, at man i lste Del skal 
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høre 4 Stød, har man ikke hørt dem alle, ,·ed man, at 
Aflæsning af 2den Del er umulig·, og da Signaleringen 
kun bør anvendes under gode Forhold, mener jeg, at 
man vil kunne skelne mellem lange og korte Stød; hører 
man alle 4 Stød i lste Del, er der stor Sandsynlighed 
for,. at man ogsaa hører alle Stødene i 2den Del. 

Naar et Skib gi\ er del tilladte Taagesignal, ., • - • •, 
• mit Fartøj ligger stille, De kan føle Dem frem forbi 
mig•, vil det være det naturligste, om det andet Skib 
svarede med Signalet for den r<urs, det gik frem i. 

At det tager Tid al gøre Signalerne, forekommer 
mig ikke at være tilstrækkelig Grund til ikke at indføre 
noget System. Alle Flagsignaler tager ogsau Tid. Sig
nalerne bør kun benyttes under gode Omstændigheder 
af Folk, der i Forvejen har mindsket deres Skibs Fart 
betydeligt, fordi de allerede er varskoet om Fare ved de 
almindelige Taagesignaler. 

Signalerne vil ikke altid kunne høres, men delle 
gælder desværre ogsaa de lovbefalede Tangevejrssignaler 
Uvnf. Kaptajn Kruses Udt.). Kurssignaler kan under 
visse Omstændigheder netop blive Aarsag til den lfol
lision, de gerne skulde forebygge, men det samme kan 
vist siges om de almindelige Tangesignaler Umf. Admiral 
nowden-Smiths Udtalelser under Konferencens Forhand
linger). Intet Signal kan afskalle Kollisioner, men de 
tjener sikkert til at formindske deres Antal og muligvis 
kan Kurssignaler gøre det 11amme. Her staar Skøn mod 
Skøn, kun Forsøg kan afgøre, hvilket der er det rigtige. 
Hvis man kan finde et brugeligt Signalsystem, 
var det maaske et For:;øg værd at indføre det; kan Na
tionerne blive ~nige om at indføre et System, saa skulde 
man antage, at de endnu lettere kunde blive enige om 
at afskaffe det igen, saafremt del viser sig uheldigt. 

Man har Flagsignaler for Kurs; de forekommer mig 
mindre nødvendige end Lydsignaler; desuden mener jeg, 
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at Kurssignalerne kun vil blive benyttet i ganske specielle 
Tilfælde, men er det ikke bedre at have et System, som 
muligvis kan anvendes i et belejligt Øjeblik, end at der 
kan komme Tilfælde , hvor man inderligt gerne vilde 
have en Oplysning, som man ikke kan faa, fordi man 
mangler et Signalsystem, som i det givne Øjeblik var
anvendeligt? 

Signaler vinder mere og mere Indpas, hvorved Sø
folk bliver mere fortrolig med al Signalering. 

Maaske er Tiden heller ikke endnu moden til Lyd
kurssignal-System, og maaske vil det være umuligt, at 
finde et brugeligt System, men uden Forsøg fremkommer 
der intet, og selv hasarderede Systemer kan muligvis 
tjene til at fremkalde gode Ideer. 

De for Konferencen fremlagte Forslag omtales des
værre ikke i Rapporterne, og de af Konferensraad 
Schneider nævnte Forslag, der findes udgivne, er det 
ikke lykkedes mig at finde i de Biblioteker, hvor jeg 
har søgt tlem. 

Inden jeg slutter min Artikel, skal jeg anføre, at 
efter lange ForhandliQger foreslog Konferencen, at Sig
nalet: • • - • •, • Mit Fartøj ligger stille, De kan føle Dem 
frem forbi mig•, skulde optages i Søvejsregleroc; delte 
er ikke sket, men Signalet er indført i Signalbogen, 
h\'or det efter min Mening ogsaa naturligere hører
hjemme, da Søvejsreglerne jo foreskriver: to lange Toner 
for et D.ampskib, der er let, men ligger stoppet, uden 
at gøre Fart. 

Konferencen foreslog, at følgende Taagesignaler for 
Lods skulde optages i Signalbogen, nemlig: Et Skib, 
der søger Lods, kan give »- ••, og Lodsfartøjer, der-



184 Lydalgnalers Anvendelse til Angivelse af Kurø. 

ønsker at afgive Lods , kan give •. - •. Signalerne 
skulde optages under de særlige Signaler for Lods, men 
dette er jo ikke sket. 

Konferencen forkastede med 15 Stemmer mod 5 
Forslaget om under Taageforhold at anvende Signalet : 
3 korte Stød for en Damper, hvis Maskine bakker 
fuld Kraft. 

København, den 26. November 1911. 



Den engelske Flaadestab. 
Uddrag af ,Nnval and Milltnl'y Record ■ ved Premierlleutenant 

Malthe Bruun. 

Da den engelske Marine i disse Dage er skredet 
til Opreltelsen af en samlet Flaadestab, og det sikkert 
kan have nogen lnleresse for Tidsskriftets Læsere at se, 
hvorledes dette er ført ud i Livet, skal jeg kortelig gen
.give de Hovedlinier, som the First Lord - Mr. Winston 
Churchill - har optrukket for dennes Sammensætning, 
Virkemaade og hele militære Stilling. 

Under Anerkendelse af, at enhver Stab, det være sig 
'Flaade- saavel som Generalstab, maa bestaa af tre Af
-delinger - en taktisk Afdeling, en Mobiliseringsafdeling 
-0g en Efterretningsafdeling -, bestaar den nydannede 
•Admiralty War Staff• af 

the 1) Operations division, 
2) Mobilizations division, 
3) Intelligence division. 

Som Afdelingschefer for disse tre sideordnede Af
-delinger ans_ættes tre Kommandører, som (gen underlægges 
en fælles Stabschef; denne sorterer direkte under the 
First Sealord, under hvilken Staben arbejder som dennes 
-nærmeste Hjælp og Støtte. For at fremme Stabsafde
lingernes Samarbejde og forhindre Afdelingerne i at 
danne .. •waterlight compartmentsa samler Stabschefen 
hyppig sine Afdelingschefer til »Stabsmøder«, ved hvilke 
.alle vigtigere Spørgsmaal drøftes. . 

Staben staar endvidere til Disposition for Sølorderne 
med Hensyn til alle ønskelige Oplysp.inger saavel som 
til Besvarelsen af større specielle Spørgsmaal; den sam
arbejder nøje med de forskellige Statsdepartementer, s9m 
mer eller mindre paavirkes af dens Arbejde, og - foruden 
at danne Bindeleddet imellem Hærens og Flaadens Sty
-relser - fungerer den som et Oplysningsbureau for de 

Tidsskr. f. Søvæsen. SS.Aarg. 13 
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Institutioner, som blot paa mindste Maade har noget med 
Søforsvaret at gøre. 

Dens Stilling er udelukkende raadgivende, og den 
er ikke forsynet med nogen udøvtinde Autoritet; den 
udfører ingen administrative Pligter, og dens Ansvarlighed 
ophører ved Afgivelsen af det ønskede Raad og ved de 
Factas Nøjagtighed, paa hvilken Raadet er baseret. 

F'laadens Styrelse vil som hidtil blive udført gennem 
"Board of Admiralty - repræsenterende the Lord High 
Admiral's Office •-, saaledes at Staben, som alle andre 
Personer og Institutioner, vil være denne underlagt. Tages
dog de fra Staben kommende Forslag til Følge, bærer 
Stabschefen i Forbindelse med Sekretæren ved Board of 
Admiralty Ansvaret for, at de udfærdigede Ordrer er i 
Overensstemmelse med det givne Forslag. Hvorvidt Sta
bens Forslag skal følges eller ej, bestemmes af the First 
Sealord, som i Board of Admiraltys Narn udfører de 
Pligter, som er ham paalagt af Ministeren. 

Personellet, som kommanderes til '!]eneste ved Sta
ben, bliver ret betydeligt og kommer til at omfatte Offi
cerer af alle Grader og Specialiteter - fresh from the 
sea and returning to tlie sea very frequently. 

For i Fremtiden at komme i Betragtning ved An
sættelser i Stabene er det imidlertid nødvendigt at have 
gennemgaaet og bestaaet en i dette Øjemed nyoprettet 
Stabsskole, som paa the War College under Stabschefens
nærmere Tilsyn uddanner Officerer til Stabstjeneste. 

De ved Staben førstansat.te Officerer i Forbindelse 
med de ved Stabsskolen senere uddannede og derpaa 
ansatte Officerer faar Specialbetegnelsen 11Slabsofficerer• ~ 
paa samme Maade som andre Officerer faar Betegnelsen 
•Torpedo-" eller • Artillerispecialistu. De sejlende Stabe
hos de forskellige Admiraler og Flagofficerer vil for 
Fremtiden blive besat med Officerer, som bar gennem
gaaet Stabsskolen, der nu danner Vejen til de højeste 
Stabsstillinger i lhe Admiralty War Staft' og dermed ogsaa 
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til føringen af Kommandoflag. Elever til ovt1nnævnte 
Skole vil blive udvalgt af det store Antal Lieutenanter, ' 
som man forventer frivi1lig vil melde sig til at gennem
gaa denne, - idet det jo klart fremgaar af ovennævnte, 
at en Gennemgang af Stabsskolen er en Nødvendighed 
for Folk, som ønsker at naa frem til de højeste Poster. 

Oprettelsen af Slaben bestaar saaledes i Hovedsagen 
af, at der oprettes en ny Afdeling for Udarbejdelsen af 
Krigsplaner, som i Forening med de to allerede eksisterende 
Departementer for Efterretningstjeneste og Mobiliserings
sager nu under Kommando af en Kontreadmiral samles 
til et Hele. 

Tanken om Oprettelsen af en Flandestab er imid
lertid ingenlunde ny. Allerede i 1886 foreslog Lord Be
resford at oprette en saadan og senere i Midten af 90erne 
fremkom desangaaende et detailleret Forslag fra Professor 
Spenser Wilkinson, idet dog ingen af Forslagene toges 
direkte til Følge. 

Spørgsmaalet stod dog stadig aabent, og da den 
bekendte Strid i Efteraaret mellem Admiralitetet og Hæ
rens Generalstab angaaende Overførelsen af et engelsk 
Troppekontingent til Fastlandet kom frem for Offentlig
hedens Øre, krævedes med større og større Kraft en Stab, 
som i Fredstid kunde udarbejde de nød,·endige Krigs
planer og indføre en paa virkelig Forstaaels-:i af søstra
tegiske Forhold og moderne Flaadekrav baseret perma
nent Flaadeledelse. 

De~te er imidlertid kun til en vis Grad opnaaet ved 
den trufne Ordning, idet Stabens Rolle kun er raadgi
vende, og the First Sealord og Stabschefen ikke ved 
denne direkte kan komme i Forbindelse med Parlamentet 
og underrette dette om Flaadens Behov. 

The First Lord (Mr. Winston Churchill) har sikret 
sig at beholde Flaadens øverste Ledelse, Board of Ad
miralty's Stilling forandres ikke og Flaadens Udvikling 

13• 
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kan derfor foregaa med eller imod Sagkundskabens Øn
sker og Indstillinger. 

Til Oprettelsen af Flaadestaben er som omtalt knyttet 
Oprettelsen af en Stabsskole, som nærmere skal uddanne de 
Officerer i Strategi og Politik, der paa Grund af deres særlig 
udmærkede Skibstjeneste lader formode, at de engang med 
Tiden vil komme til at indtage store og ansvarsfulde 
Stillinger i Flaaden. At denne , yderligere Uddannelse 
kun vil være til Gavn for Flaaden anses for givet -
medens Bestemmelsen om, at man maa have gennemgaaet 
Stabsskolen og gjort 11eneste ved Stabene for selv at 
have Chancen for at komme til at sejle sil eget Flag, 
maa anses for mindre heldig. Det er jo dog ingenlunde 
givet, al man bliver en dygtig, sejlende Admiral, fordi 
man har gjort god Fyldest som Stabsofficer. 

Da man ifølge Naval and Military Record kun kan 
regne med, al en Fjerdedel af de ansøgende Lieutenanter 
kan komme til at gennemgaa Stabsskolen, vil med andre 
Ord de tre f<1erdedele paa el meget tidligt Tidspunkt 
af deres Karriere være klar over, at de overhovedet ingen 
Karriere har foran sig, der er værd at tale om. 

Al delte vil være ensbetydende med en betydelig 
Nedgang i Arbejdsiver for de Officerers Vedkommende, 
som lillrods for de forandrede Avancementsforholds Ved
kommende tvinges til at. forblive i Marinen, maa vel anses 
for givet, og da et Skibs Effektivitet i høj Grad er afhængig 
af Lieutenantsklassens Energi og Interesse for deres Ar
bejde, er det maaske sandsynligt, at den trufne Skole
ordning vil kunne gøre mere Skade end Gavn. 



En Undersøgelse af Indflydelsen paa Stedlinien 
af en Fejl i Declinationen. 

Af Premierlleutcnant F. H. Tre p. 

Det er vistnok en ret almindelig Antagelse, at en 
Fejl i Declinationen vil bevirke en Parallelforekydning af 
Stedlinien i nordlig eller sydlig Retning et Stykke lig 
Fejlen i Declinalionen. 

Skønt Fejl i Declinalionen sjældent vil forekomme, 
kunde man dog tænke sig, at en eventuel Observator 
for at undgaa Omregning, saafremt Declinationen I'. Eks. 
var udtaget til en forkert Dato, vilde betjene sig af 
denne Regel. Dette vilde imidlertid, som det nu skal 
blive paavist, give et forkert Resultat. 

En Fejl paa Declinationen vil selvfølgelig forskyde 
Polpunktet i nordlig eller sydlig Retning, men Stedliniens 
Forskydning bliver mere kompliceret, idet man vel maa 
erindre, at Polpunktets Meridian og Observators Meri
dian som Regel ikke er parallelle. Rigtigheden heraf 
indses let ved at aflægge Polpunkt og Stedlinie paa en 
Globus. 

Undersøger man rent elementært det specielle Til
fælde, hvor Himmellegemet staar i Førsteverticalen, 
skulde en Fejl i Declinationen slet ikke indvirke paa 
Længden; men beregner man f. Eks. en Sted linie til 32 ° 
Højde, 45° og 45° 20' Nord Bredde og med saavel 22° 
som 22° 10' Nord Declination, vil man i første Til
fælde faa Timevinklerne 4 1 24• 37 • og i andet Tilfælde 
4 1 25• 14•. De 10' Fejl i Declinationen bevirker altsaa 
en Fejl i Timevinklen paa 37 •, og i Stedet for efter 
Reglen, at parallelforskyde Sted linien 10' mod Nord, 
hvilket jo ikke vilde forandre dens Beliggenhed, skal 
man forandre Længden 37 •. Stedlinien bliver altsaa 

37 
forskudt 4 cos b Sømil i østlig llller vestlig Retning, 
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hvilken Retning jo ikke er parallel med Polpunktets 
Meridian. 

Undersøger man et andet specielt Tilfælde, nemlig 
naar Himmellegemet paa Nordbredde staar i Midnats
meridianen, vil en Fejl af + 10' i Declinationen bevirke, 
at l.lredden bliver 10' sydligere, hvilket er stik imod 
Reglen, der jo skulde give 10' nordligere Bredde. 

Skønt disse to elementære Undersøgelser jo fuldtud 
beviser Reglens Urigtighed, vil det dog være heldigst 
at foretage en mere indgaaende Undersøgelse. 

Har man bestemt et Punkt af Stedlinien ved med 
given Højde, Bredde og Declination at beregne Time
vinklen, vil en Fejl i Declinationen bevirke en Fejl i 
Timevinklen, der kan beregnes af den fra korresponde
rende Højder bekendte Formel: 

d T = ( tg b - tg d) d d 
sin T tg T ' 

der ogsaa kan skrives: 

d T = cotg V d O = cos V d d. 
cos d cos b sin A 

Heraf ses, at d T kun kan blive lig 0, naar V= 900, 
hvilket, specielle Tilfælde overhovedet kun indtræffer, 
naar Declinationen er større end Bredden. Det bereg
nede Punkt af Stedlinien vil altsaa forskydes langs 
Breddeparallellen et Stykke 

d T b cos V d d 
cos = sin A ' 

hvilket specielt for Himmellegemet i Førsteverlicalen 
giver cos V d d, der i dette sidste Tilfælde ikke kan 
blive 0. 

Havde man bestemt Punktet af Stedlinien ved med 
given Højde, Declination og Timevinkel at beregne Bred
den, vilde en Fejl i Declinationen give en Fejl i Bred
den bestemt af Fejlformlen: 

db = + cos V d d, der ligeledes kun 
cos A 
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bliver lig O for V = 90. db bliver lig dd for cos V 
= + cos A, hvilket indtræffer, naar .Himmellegemet staar 
i Middagsmeridianen; db bliver lig -:- dd, naar det staar 
i Midnatsmeridianen. 

Det beregnede Punkt af Stedlinien vil altsaa for-

,skydes langs Meridianen et Stykke lig + cos VA d d. 
cos 

Af ovenstaaende fremgaar det, at en Fejl i Decli
nationen i Almindelighed bevirker en Forskydning af de 
til Stedlinien beregnede to Punkter enten et Stykke 

langs Breddeparallellen lig cos V d d eller et Stykke cosA 
J M 'd· cos V d d ~angs er1 1anen = + - A . 

cos 
Da Størrelsen af Forskydningerne for de to Punkter. 

meget nær bliver lige store, kan Stedliniens Forskydning, 
med det praktiske Formaal for Øje, betragtes s.om en, 
Parallelforskydning. Rent teoretisk set fremkommer der. 
en ringe Drejning, der kan findes af Fejlformlen: 

dd 
d A = + . T b" Slll COS 

. ' 



Havets Bonitering. 
Af Knptnin C. I. Hansen. 

Siden 1890 _er der næsten aarlig i fiskeriberetningen 
publiceret en Beretning om den biologiske Stations Virk
somhed. Disse Meddelelser har været mere eller mindre 
omfattende, men har næsten alle bragt ny Synspunkler
frem, hvoraf flere er vandret ud over Danmarks Grænsert 
og der har dannet Grundlaget for fremmedes Undersø
gP.)ser, idel Synspunkteme blev anerkendte l\lclhoder. 

En af de første Beretninger lu~ndlede om lCullingens 
Æg og Ynglemaade; den lille Meddelelse om liullingens 
Fødsel, Familieliv og Død satte ikke den ichlhyologiske 
Videnskab paa den anden Ende, men ved den tror jeg,.. 
man fik Øjnene op for, at man burde og skulde "under
søge hver Fiskearts Liv fra Vuggen til Graven• ,.. 
og al man, naar man ikke nøje kend le Fiskelirnt, ikke 
havde Ret til at gribe ind i Naturen med Love og Fi
skeri-Vedtægter, og med Forbud og Mindslemaal. 

Det blev da naturligvis Nyt t c fiskenes Liv, de.
først skulde være Genstand for biologiske Undersøgelser;. 
man begyndte med Rød~pællen og Aalen, og allerede
ved disse Undersøgelser kuldkastedes mangen gammel 
Tro, der afløstes af Viden. Man kastede sig dereflea
over PI ank lo net, Svævet, det, som man mente ude
lukkende var Uasis for Li\et i Bavet; nu siger den ny
Beretning os noget andet. Man fortsalle med Under
søgelser over Torsken og Østersen, samtidig med 
at en længere Serie af andre Opga\'er underkastedes 
Behandling eller fandt deres Løsning. 

I den 20de Beretning er behandlet et nyt stort 
Spørgsmaal, som drejer sig om Havbundens Dyreliv, dets 
Næring og Mængde, d. v. s. Havets Bonitering er 
traadt i første Række blandt Undersøgelserne, og som 
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man paa Landjorden ser stenede golde Strækninger, hvor 
Hartkornet er lille, ,·eks le med frugtbare, kornbølgende 
Marker med stor Næringsværd, saaledes er del nu bevist, 
at Havet forholder sig paa lignende Maade, golde Stræk
ninger med ringe Fiskeliv veksler med Havbund, hvor 
Fisken ikke bliver træt af at søge sin Næring. 

For at kunne sammenligne B u n d - faunaens 
Mængde paa et Sted med Mængden paa et andet Sted 
konstrueredes et Apparat, Bundhenteren, som kan 
optage Bundprøver af 1/io m2 stort Stykke af Elm·bunden 
- med Muslinger og Orme etc. - uden at de enkelte 
Lag blandes mellem hverandre, som de gør med en 
Skraber. Denne Bundhenter viste snart, at nogle af vore 
Vande er rige paa Dyr, som tjener f. Eks. Rødspætten 
til Næring, andre er fattige derpurr, ja overhovedet fattige, 
og dette falder sammen med et forskelligt Udseende af 
Bundlagene, hvoraf nogle havde brune eller graa Af
lejringer, andre sorte eller stinkende. Ved at undersøge 
de lavere Dyrs Tarmkanal fandt man en Masse, identisk 
med det øversie brune Lag, der dækker alle vore Vandes 
Bund i et kun 2 a 3 mm. tyk{ Lag, især hvor der er 
saa roligt, at fine Partikler kan bundfældes. Maveindholdet 
bestod af støvfin Detritus, dannet af en Mængde døde 
henfaldne Smaadele af Planter og Dyr : men sjælden 
Rester af Planktonorganismer. Plankton og alt det, deri 
svæver i Vandet, er altsaa i vore Fanande ikke ene Basis 
for Livet i Haver, men man dele Æren med det !-lø\' fine 
Detritus, som aflejres paa Bunden og i;tammer fra Kyst
bæltets Plantevækst. 

Fra forskellige danske Farvande toges derefter Bund
prøver, der siden hen blev tørrede og pulveriserede, 
hvorpaa Uulstofmængden bestemtes. Ved forskellige Sam
menligninger kom man til det Re!-ullat, at Hovedkilden 
til det organiske Stof i Havbunden maa skyldes Z oste ra
b æ It et (,or almindeligste Tangart) og ikke Plankton
organismer. I Vesterhavet findes ofte kun meget lidt 
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organisk Stof i Havbunden, fordi der lige ud for Kysten 
ikke er Ro Lil Aflejring af organisk Stof; i Nissum Bred
ning stiger straks Mængden, og eflerhaanden som man 
kommer længere ind i Fjordene, hvor Zosteraregionen 
og Planktonmængden overhovedet (Algerne) bliver mæg
tigere, bliver ogsaa [{ulstofmængden større. Som Helhed 
kan man sige, at af de undersøgte Dele af Farvandene 
er Østersøen fattig paa Tørstof, ligeledes paa det lave 
Vand i Sundet, paa det dybne derimod ikke; Kattegats 
Lokaliteter har ogsaa temmelig smaa Værdiflr, medens 
den vestlige Limfjord har rig og frugtbar Bund. 

Samtidig foretoges omfattende Undersøgelser for at 
komme til Kundskab, om hvor meget en Rødspætte daglig 
spiser af Raastof; heraf kan udledes, hvormeget en Rød
spættebestand af et bestemt Antal indplantede Individer 
fortærer aarlig, hvor stor en Mængde man altsaa med 
Fordel kan indplante paa et Areal, hvis Næringsværdi 
man nu kender; thi man maa kende et Vands Mængde af 
Fiskenæring for overhovedet at kunne dømme om dets 
rationelle Drift som Fiskevand. Har man bestemt, hvor
meget Havbunden i et Farvand kan indeholde af Fiske
næring pr. l{vadratmcter, er det let med Bundhentercn 
at sammenligne denne Bund med en anden, for at faa 
et Skøn over hvilke madnyttige Dyr, den egner sig for, 
og om den overhovedet er mere produktiv end en anden 
Bund . Det er delte, der forstaas ved Boniterin g ar 
Bunden. Ved Hjælp af Bundhenteren fandt man i 
Limfjorden, at Mængden af Tørstof pro 100 Prøver va
rierede mellem 150 og 200 gr. Dyrelivet bestod her af 
en Mængde smaa Muslinger, der er en udmærket Næring 
for Rødspætten. Mængden af denne Fisk er i Nissum 
Bredning dog saa stor, al de enkelte lndh•iders Vækst 
kun er lille trods den rigelige Næring. l Thisted og 
Livø Bredninger er Mængden af Rødspætter derimod saa 
lille, at der er et O\'erskud af Fiskenæring, og man har 
derfor i nogle Aar indplantet aarlig 11/s Mill. Rødspætter 
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i Thisted Bredning; i Løbet af Sommeren tager hver 
Rødspætte gennemsnitlig c. 400 gr. til i Vægt. 

I det aabne Kattegat er Mængden af Tørstofsubstans 
pro 100 Prø\'er langt ringere end i Limfjorden, nemlig 
20-40 gr. Faunaen bestaår her af store Muslinger og 
Echinodermer, idet de smaå Muslinger, der er saa ka
rakteristiske for Limfjorden, kun findes i ringe Antal. 

I Østersøen er Tørstofmængden endnu ringere , fra 
5-8 gr.; ogsaa i Fjordene, hvor der findes megen or
ganisk Materiale paa Bunden, er den meget ringe. 

Undersøgelserne og Arbejderne er udført af Dr . 
.C. G. Joh. Petersen og Dr. P. Boysen Jensen, der har 
il'edsaget deres Afhandling med nogle Tavler, der skitse
mæssig anskueliggør Tætheden af Havbundens Befolkning; 
-de repræsenterer 0.25 m2 Havbund i naturlig Størr~lse 
med den tilhørende Gennemsnits-Fauna og-saa i naturlig 
Størrelse og virker meget oplysende, saa man let for
staar, at Havbunden har forskellig Godhed, og at Men
nesket mange Steder bør træde hjælpende til, naar en 
Havbund, særlig Fjordbund, ikke producerer det Fiskekød, 
man · er berettiget til at vente, den efter Evne kan frem
bringe. 

Saaledes producerer ofte Fjordene en rig Plante
vækst i Stedet for en rig Bundfauna, og derfor kunde 
man tænke sig Muligheden af at afmeje en Del af den 
-Overflødige Plantevækst med sejlende Mejemaskiner. 

Disse Undersøgelser, der skal fortsættes og udvides, 
er meget interessante at studere; de har maaske lukket 
en Dør op paa Klem ind til en ny Form for Fiskeri
drift, hvor Havbunden boniteres, Tangen afmejes, og hvor 
Ynglen saas om Foraar·et for at indhøstes i November. 



Litteratur. 

Danske Uniformer for Hær og Flaade, udgivet 
med Tilladelse af Krigsministeriel og Marineministeriet. 

Efter at Hæren i flere Aar har levet i en Over
gangsperiode med Hensyn til Uniformer, vil delte For
hold jo finde en Afslutning i det kommende Aar, og det 
er derfor i et belejligt Øjeblik, at Firmaet Christian F. 
Rømers Forlag har udsendt de danske Uniformer for 
Hæren efter det nyeste Uniformsreglement. 

Paa en halv Snes Tavler findes over 50 kolorerede 
Figurer, som er meget godt udførte, og hertil slutter 
sig 3 Tavler med l)islinktioner og Huemærker, der 
fuldstændiggør Oplysningerne om Hærens Uniformer. 

Gaar man nu over til Flaadens Uniformer, da ser 
man disse gengime ved siger og skriver 8 kolorerede 
Figurer; der mangler idetmindste en halv Snes Billeder 
for al gøre O,·ersigten blot nogenlunde fyldestgørende, 
thi de med Officerskorpset ligestillede [{orpser er aldeles 
ikke repræsenterede og heller ikke de militære Under
officerskorpser; der mangler ogsaa Afbildninger af Trope
uniformen og Officerernes Selskabsuniform, den saa
kaldte Messdress. 

Det vil heraf ses, hvor mangelfuldt Billedværket er 
for Flaadens Vedkommende, og hertil kommer yderligere, 
at man fuldstændig har udeladt en tabPllarisk Gengivelse 
af de forskellige Distinktioner m. m. i Lighed med, hvad 
der er givet for Hærens Vedkommende, og som er nød
vendigt for at skelne de forskellige Grader fra hinanden. 

Dette uheldige Forhold kan dog endnu redresseres, 
dersom Forlaget udsender et Tillæg paa 4-5 Tavler, 
som dels kompletterer de kolorerede Figurer og dels 
gengiver: 1) Ærmedistinktioner; 2) Epauletter, der jo 
er et nødvendigt Middel til at skelne Graderne i Gaia-
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dragt, da denne Dragt ikke har Ærmedistinktioner ; 3) 
Skulderdistinktioner for Tropeuniformen. Herefter bør 
saa komme de forskellige [forpsemblemer samt Em
blemer for det faste Mandskab, saasom Fyrbødere, [{on-
stabler og Konstabelselever. S. 

Engelsk Register til Kaptajn W olfhagens Ma• 
rine-Ordbog, udarbejdet af cand. theol. Chr. Ot
.t es en, Fors t an der for det kg I. Vaj sen hus 191 1. 

For c. 7 Aar siden udkom den bekendte ypperlige 
.o '\1arine-Ordbog• af Harald Wolfhagen, der paa 
Dansk (Norsk), Engelsk, Fransk og Tysk gi"er en over
:maade fyldig Samling Ord og Udtryk paa næsten alle 
maritime Omraader. Værket vakle med Rette almindelig 
.Anerkendelse bande herhjemme og i Udlandet, især vore 
Nabolande; thi endskønt Ordbogen saa at sige maatte 
tilvejebringes fra bar Bund og derfor repræsenterede et 
-endnu større og vanskeligere Arbejde end det, der altid 
er forbundet med Tilvejebringelsen af et Lexikon, var 
Resultatet dog saa fortræffeligt, al Bogen hurtig viste 
sig at være ganske overordentlig nyttig for Alle, der paa 
-en eller anden \'is har med det internationale Søliv at 
gøre: Officerer m. Fl. i Orlogs- og Kolfardimarinen, disse 
Mariners Skoler, Redere. Translatører, Søretter, Kon
sulatskontorer, LystBejlads- og Fiskeriinteresserede o. s. v. 

Det er indlyl!ende, at et saadant Resultat kun er 
muligt, naar Forfatteren bar mange og gode Medarbej
dere. I sit Forord retter han da ogsaa en Tak til disse 
og da specielt til Admiral Scheller og Kandidat 
·C hr. 0 tt es en, to Mænd, der nu begge senere har bi
-draget til at gøre Bogen yderligere brugbar. 

Som det vil erindres, har Ordbogen nemlig den 
Ejendommelighed, der imidlertid har vist sig praktisk, 
at den ikke som sædvanlig er ordnet alfabetisk, men at 
-Ord og Udtryk er grupperede systematisk i Afsnit og 
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Underafsnit, saaledes at Oplysninger, et bestemt Felt 
vedrørende, findes samlede. Den Lettelse som ligger 
heri, er dog særlig fremtrædende for Fagmanden, Spe
cialisten, der fortrinsvis har Brug for Oplysninger paa 
et bestemt Omraade ad Gaogen ; der var da ogsaa ud
arbejdet et dansk Register, hvori de danske Ord i Bogen 
var anført alfabetisk med Henvisning til de Steder, hvor 
de var at finde. Hermed maalle alle berettigede Hensyn 
siges at være sket Fyldest vedrørende Bogens Brug ved 
Overgangen fra dansk til el af de andre Sprog. 

Ved Overgang fra et af de fremmede Sprog til et 
andet eller til dansk er imidlertid et saadant alfabetisk 
Register naturligvis særlig ønskeligt. I 1910 blev der 
udgivet et fortræffeligt fransk Register af Ad mi r a I S c h e 1-
l er; og nu har Forstander Ottesen med stor [{yn
dighed og Dygtighed udarbejdet el fuldstændigt, engelsk 
Register, der efter de samme Principper som del danske 
og franske tillader hurtigt at finde det ønskede engelske 
Udtryk i Bogen. En meget værdifuld Tilføjelse til denne 
har herved fundet Sted; tilbage er nu kun al ønske, at 
et ligesaa godt lysk Register inden ret længe maa se 
Dagens Lys. 

Enhver Bruger af Ordbogen vil sikker snarest an
s,kalfe sig Kandidat Ottesens Register. Men h\'ad spe
cielt Søofficererne angaar, har Kaptajn Wolfhagen atter 
ved denne Lejlighed vist sin aldrig svigtende Interesse 
for sin gamle Stand ved at forære h\'er Officer Registret, 
ligesom Tilfældet har \'æret med nSproglige Vink", Ma-
rine-Ordbogen og det franske Register. R. 

Haandbog i Nordens Søkrigshistorie. Udarbejdet 
af Cai Baron Scltaffalitzky de Muckadell, Premierlieutenant 
i Søoflicerskorpset, La:rer i Søkrigshistorie og Taktik ved 
Kadetskolen. København 1911. 

De tre nordiske Rigers Beliggenhed og Naturforhold 
har fra de ældste Tider tvunget de nordiske Folkeslag 
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ud paa Havene, der rnr den letteste Transportvej, og 
tapre Bedrifter paa Søen har banet Vejen for den frede
lige Handelsmand og faaet Velstand til at strømme ind 
over Landene. Men det er desværre kun de færreste af 
vore Historieskrivere, der har haft den rette Forstaaelse 
af 1 hvilken overordentlig stor Betydning vor Flaade har 
haft for vort national-økonomiske Liv og i vor Historie. 
I Skolerne hører man sjeldent noget herom, thi Lære
bøgerne er i saa Henseende yderst mangelfulde, og man 
maa derfor haabe, at denne, af Premierlieutenant, Baron 
Schaffalitzky de Muckadell udarbejdede Haand
b og i N ord ens Sø k rig s h i s to ri e ikke alene maa 
finde Anvendelse paa Kadetskolen , men ogsaa vil blive 
brugt som Lærebog paa andre Undervisniugsanstalter og 
vil faa en stor Læsekreds blandt alle, der har Interesse 
for vor Flaade og vort Lands Historie. 

Thi det er lykkedes Forfatteren paa en ualmindelig 
klar og anskuelig Maade at paavise Forbindelsen mellem 
en kraftig Udvikling af Orlogstlaaden og Handelens og 
Søfartens Opblomstring i de forskellige Perioder, og at 
skrive et historisk Dokument , i hvilket der gives en 
nøgtern og paalidelig Skildring af Søkrigsbegirnnhederne 
i Norden fra Vikingetiden til 1864. Danske Forhold og 
Tildragelser er selvfølgelig behandlede mest indgaaende, . 
de andre nordiske Rigers gengives i en kortere og mere 
sammentrængt Form. 

Den rettænkende og sandhedssøgende Tone, der 
præger hele Bogen, kommer særlig frem i Skildringen 
af ({ampene om Sønderjylland, og det er lykkedes For
fatteren med sikker Takt og ved en klar Forstaaelse af 
de forskellige Begivenheder at skifte Sol og Vind lige 
til alle Sider. 

Man faar bedst Forstaaelsen af det ov~rordentlig 
store Arbejde, der ligger til Grund for Udarbejdelsen af 
denne Haandbog, ved at betragte den lange Litteratur
fortegnelse over de benyttede Kildeskrifter; enhver, der 
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har beskæftiget sig med Studiet af Søkrigshistorie, ved, 
hvor vanskeligt det er at uddrage det virkelig historiske 
og paalidelige. 

Ved at gennemlæse Bogen, lægger man i:traks Mærke 
til de • rene Liniern, der er fulgte ve~ dens Udarbejdelse. 

Den er delt i 6 Afsnit: 
Vikingetiden Lil 1066. 
Kampen mod \'enden og Hansaen (1066-1536). 
l\ampcn om Herredømmet over Østersøen (1536-

1645). 
Sveriges Storhedstid . 
Den store Fredsperiode og dens Afslutning (1720-

1814). 
Danmark fra 1814- 64. 

Hvert Afsnit er delt i 2 Underafdelinger: 
A. Søvæsnets Udvikling. 
B. De vigtigste Søkrigsbegivenheder. 

Afdeling A. er delt i : 
Almindelig Oversigt, Søfart og Søhandel. 
Skibene. 
Vaabnene. 
Besætningerne. 
Organisation, strategiske og taktiske Spørgsmaal. 

Haandbogen afslulles med en· R!Bkke kortfattede 
biografiske Skitser af fremragende - særlig danske -
Mænds Levnedsløb og med en smukt udført Kortsamling 
samt et Oversigtskort over Norden. 

I en livlig og underholdende Form skildrer For
fatteren saaledes Flaadens Udvikling, saavel med Hensyn 
til Materiel, Personel som Organisation gennem Tiderne, 
og med en vis Vemod læser man Frederik den Store 
af Preussens Karakteristik af den danske Flaade som 
• den mest fuldkomne Del af de danske Statsindretninger 
og roses af enhver Kender ... 
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Man ser, hvorledes Sverige med sikker Forstaaelse 
af Betydningen af Herredømmet i Østersøfln, udvikler 
sit Flaadeforsvar, og efter at have læst Bogens 2 sidste 
Linjer -- ■ for sidste Gang i Danmarks Søkrigshistorie 
(1864) oplagdes en Flaade, der havde været Herre i de 
danske Farvande• - lukker man den med den sørgelige 
Bevidsthed, at paa de følgende, endnu uskrevne Blade af 
Flaadens Historie, fra 1864 og til vor Tid, vil der komme 
en Beskrivelse af vor Flaades Reduktion til den mindste 
og svageste af de tre nordiske Rigers. Ew. 

1'ldaøkr. f . Søv111011. 83. A.Brg', 14 
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I Ruslands Flaadeprogram er regnet med en Byggetid af 4 Aar 
for Slagskibe og Panserkrydsere, 3 Aur for s111aa Krydsere og 2 Aar 
for Torpedobnade og Undcrl'llndshnade. 

Sl!,ibenes Levetid (fru Kulens Lægning) er fastsat til 22 Aar 
for de førstnævnte, heraf 16 Aar i den akli ve Flaade , 18 Aar for 
smua Krydsere, heraf 13 Anr i den nktive Flaade, 17, res11. 12 Aar 
for Torpedobunde og 14, resp. 10 Aar for Undervandsbunde. 

De aktive Eskadrer skal være fuldt udrustede 9 Maaneder ar 
Anret, Reserveeskadrerne 6 Maaneder. 

U. S. Mnrlneforvaitning hat· genoptaget Forsøgene 111e1l iJ avis
Torpedoen, I hvis forreste Hum der lindes en kort Kanon , som ud
skyder et Spræn11projektil I Ans iagsojehlikket. Ved det 0111tullr 
Forsøg var Projektilet en 20,5 cm tiranal af 133 kg Væst med 
18 kg Sprængladning, Maniel var en 10,4 m bred l\lotlel af en 
Skibsside og -hund med pansret Lobegrtivsskod. Torpedoen sty
redes langs et Løbeslag i sin 90 m lange llane hen til Muulet, i 
hvilket den 16 mm Yderhud, 6 mm Dobbeltbund og el 22 111111 
Staalskod blev gennemslauet af Projektilet. Dette havde lmldlerlid 
laget en lidt skæv Retning og ramte som Følge hernf Ikke del 
76 mm Lubegravsskodt, men gik ud gennem Modellens ubes~ytlede 
Side og sprang først derefter. l\lun mener imidlerlld at kunne 
komme til bedre Hesullater ved at forandre paa llrandrørets Ind· 
stilling. 

Kanadas Flaude, hestanende uf Krydserue Ni o b e og R a in bo w 
er bleven forøget med den ligeledes fra England købte Panser
krydser Aboukir. 

Den tidliserc omtalte 6000 IHIK-Oiesel111olor skal indhygges i 
lllineskibel L n lo II n. T hu II tiere r skal forsynes med lldlednings
appuruter ar Sir Percy Scolt's Konslrukl1011 af summe Art som de 
i N ep lu II e prøvede. (Indstilling uf alle Kanoners Sigtemidi.er fm 
lldledercenlrulen). Alle nye Skibe skul i Fremtiden forsynes hermetl. 
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U. S. Kampskib Oregon, som i 1898 foretog sin hernmte 
Fart rundt om Kup Horn og dernæst deltog i Slaget ved Santiago 
llrl Cuba, er bestemt til som første Skib at gennemsejle Panama
kanalen ved dens Aabning I 1915. l\lan har i rlcn Anledning paa
lænkt at give Skibet den samme Officersbesætning som i l SfJS . 
Chefen bliver da den nu afskedigede Kontrendmlrnl Clark, som 
man vil udnævne til Viceadmiral, saafremt denne Chnrge inden 
1!H5 oprettes, og Navigationsofficeren bliver Kontreadmiral Nlchol
son , f. T. Chef for Krydsereskadren i Østa sien. 

l\larconi-Selskabet har I disse Dage fuldført sin størs te og kraf
tigste Landstation , nemlig I Coitano i Italien. 

Stationen er paa 1000 Kilowatt med et Luftnet af 1200 llleter , 
hvilket sætter den istand til at kommunicere paa meget store Af
stande. Stationen I Cllfden har fornylig haft Forbindelse med Ar
gentina, hvilket er en Afstand nf 7000 Mil. Stationen i Coltana er 
kraftigere og vil kunne kommunicere paa endnu længere Afstande, 
hvilket vil faa særlig stor Betydning, nanr de projekterede Stationer 
I Sydamerika bliver udført. - Under Prøverne havde Coltana Sta
tionen tydelig Forbindelse saavel med Stationen I Cllfden i Irland 
som med Stationen I Glace Bay, Oanacla. 

Det nye Aar hilstes af den engelske Flaadestyrke I Portlancl 
12 Kampskibe og Krydsere og 14 Destroyers - ved fra 118/, 

om Afteneq at lade Sirenen lyde til et l\llnut før l\lldnat. San blev 
alt stille et Øjeblik, Indtil det nye Aar begyndte ved 8 Glas, salu
teret med et Par Kanonskud og under fornyet Hylen I Sirenerne. 

I Anledning af Opdagelsen af forskellige Splon~r11 Virksomhed 
I Tyskland har man gjort opmærksom paa, at den tyske Regering 
af økonomiske Grunde I Efteranret 1908 afsluttede Kontrakt med 
to private Skibsbygnings6rmaer om Bygning af to af de fire Slag
skibe, som skulde bevilges i Finansaaret 1909, og at Mr. Mc. J{cnnu 
I Vinteren 1908-09 krævede Bygning af fire Slagskibe ekstra, fordi 
Tyskland i Hemmelighed fremskyndede sin FJaadebygnlng. Man 
skønnede deraf I Tyskland, at der dreves Spioner!. 

En Afskrift af en tysk Slgnalbog er bleven solgt til England, 
og Rygterne har !øvrigt nævnt Planer over Ferskvandsledninger og 
Sluser i Wilhelmshaven som de formentlige Objekter for det sted
fundne Spioner!. 

Signalbogen siges at være bleven forandret efter Tyveriet. 

14• 
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Det forsle Kampskib , armeret med 34 3 c111. K., 0 ri o n, hrj~lc 
Kommando i Portsmouth d. 2 . . lanuar og indgik straks i Homeflecl.'s 
li. Division som Flagskib. 

Den 53 cm. Torpedo, hvormed alle engelske Nybygninger for
synes, vejer over 1 Ton. Fm D;rksapparaler i Destroyrre kan ilet 
vmrc forbundet med V,111skelighedcr al udskyde diss e Sl'ære Tor
pe1loer under Hulning, navnlig nna r del paagælllendc Hør peger 
ope[ler i Skudøjeblikkel. Med nogle af Fartøjerne af Aeorn-Klas
sen er der afholdt Torpedoskydning i høj Sn for al komme Lil 
Klarhed om disse Forhold. 

Til Fortsættelse af Arbejdet med at hæve Main es V rug er 1111 
bevilget den Sum, cler skønnes at mangle for at kunne fuldrøre 
Arhr.jdet. Regeringen bemyndiges til at skænke en IJel ar Vrngel 
Lil llavana som Monument og andre IJele Lil forskellige H)er og 
patriotiske Foreninger. 

IJe engelske Kampskibe, hvortil Kølen om kort Till skal lægges , 
vil blive armerede med LI 34,3 cm. IC og med A. T.-Skyls af 15 cm. 
Kaliher i et Antal af vistnok tolv. 

Lamiash pau Vestkysten af Skollnnd (Clyde) er udset Lil Basis 
fureiøhig for ti Destroyers og ca. 6 Undcrvandshaade. men lloml'
fleet's 3. Division ventes ogsau i Fremtiden at skulle baseres paa 
Lamlash, hvis Egenskaber som naturlig Havn er sna gode, at en 
Flaade af Drendnoughts vil kunne søge Havnen Lil enhver Tid. 

Uesætningerne pan de tyske Kampskibe er større end pan andre 
Landes Skibe af samme Størrelse. I Skibene ar Ostfr i csla111l 
Klnssen (0, Thtirlngen , Helgoland) som er paa 22800 Tons 
er der 1107 Mand om Uonl, I M o Il k e pna 23 000 Tons 1012 Man d. 
Englands nyeste Kampskib Ajax pan 27 000 Tons vil fan 900 Mands 
Besætning og Kampkrydseren Queen Mary paa 30000 Tons 950 
Mand. I l<"rnnkrig holdes Uesætningerne noget større end i E11g
land: Paris, 23500 Tons, 1084 Mand. Japan bemander Kamp
skibet Kawatschi, 21000 Tons med 960 Mand, Østrl!!-Ungarn 
Virlbus Unltls, 22000 Tons, med 1000 Mand og de Forenc1le 
Sinter Kampskihet Tex ns pna 28 800 Tons med 1014 Man Il. 
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For nL bringe den engelske Lovgivning i Overensstemmelse 
med den ar Ha11g-Konventionerne rrn 1907, der rastsætter Oprettelse 
af en international Prisedomstol, indbragtes i det engelske Parla
ment et Lovforslag, thø Nat:al Pri::e Bill, som vedtoges med knebe11 
l\lajoritet I Underhuset, men forkastedes i Overhuset. Da Forka
stelsen fandt Sted umiddelbart før Samlingens Afslutning d. 16. De
cember, kunde Vetoloven ikke komme til Anvendelse. Og London
deklarationen , der var at betragte som corpu, jttris maris, hvorefter 
den Internationale Priseret skulde dømme, vil derfor Ikke blive 
raliflceret, saa • den positive Folkeret, vil være nøjagtigt, hvor 
den var før Londondeklarationen. 

llnade Afarine-llundschau og le J"achl bringer Fotografier af de11 
76 mm. P. K., som er anlagt I Forsvlndingsnffutlnge I den engelske 
Un1len'andsbuad D. 4. Undervandsbandene af E-Klaøsen skal have 
lo saadanne Kanoner. 

Bestemmelserne for periodisk Legemsprøre for amerikanske 
Søofficerer er aller I Aar forandrede. Prøven beslaar nu i maa
nedllg at gaa 16 km pau en Dag i mindre end 4, men mere end 
31/, Time. Det anbefales Officererne at •mtillere,. 

Forterne ved Panamakanalen skal opkaldes efter bekendte l\lænd, 
mest Generaler i den amerikanske Hær. Hovedfæstningen ved 
Kanalens Veslende skal saaledes hedde Fort Grant og de tre Hoved
forter ved Kanalens østlige Ende Port Sherman, Fort Randolph og 
Fort de Lesseps, I Fort Sherman skal der foruden 35,6 cm K., 
opstilles et 30,5 cm Haubitsbatteri og to 40,6 cm K. 

Til Tjeneste I Forbindelse med de engelske Undervandsbaade 
bygges for Tiden to Værksteds- og Depotskibe, III aids lo n c og 
Adam an t af hhv. 3600 og 935 Tons Depl. Begge Skibene bygges 
til al gaa en Fart af 14 Knob og udstyres med elektrisk drevne 
Værksteder til Reparation af alle Maskln- og Torpedodele, Kobberrør, 
Kedler, Klædnlngsplader etc., Smedie og Støberi, Plads til Reserve
torpe<loer, Krigsladningsrum og Reserveakkumulatorer og Køjeplads 
Lil !\landskaberne. Det elektriske Anlæg vil blive særlig kraftigt, 
dels fordi Elektriciteten er taget i llrug til Spil Ul Løftning ar sunkne 
Uaade, foruden til Værksledsdriften, Projektører og almindelig Be
lysning, dels fordi llloderski!Jene skal kunne oplade Akkumulator
batterierne i Bandene. Skibene faar ingen Kanoner, 
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U. S. Navy Department hnr udsendt nedenslaaeude korte Med
delelse om Betænkningen fru den Kommission, bestaaende af Land
og Søofficerer under Forsæ1le af Kontreadmiral V re e Ian d, sum 
nedsattes for at finde Aarsagen Lil 1\1 a in e · s Forlis : 

•Kommissionen skønner, at den lllaine's Bund tilføjede Skade 
er f'ornarsaget ved Eksplosion af en Ladning af et lidet brisant 
Sprængstof II den for Skibet mellem Spt. 28 og 31 om Db. Delte 
har medfort Antændelse og Eksplosion al Indholdet af 15 cm.
Reservemagnslnet, hvilket Indhold for en stor Del bestod af sort 
Krudt. En mere eller mindre fuldstændig Eksplosion af lndholllct 
af det andet Magasin forude er nu fulgt paa, og denne l\lagasinL 
eksplosion har medført Skibets Ødelæggelse. 

Kommissionen , der i lang Tid har opholdt sig I llnbana, har 
ladet udføre en Model af M n I II e ' s Vrag for tydeligt at illustrere 
Betænkningen. 

Engelske 3. Klasses-Krydsere og Scouts, der hører til Destroyer
l•'lolliller, benævnes fremtidig 1''lotlllle-Krydsere. 

Efter engelsk Monster er det franske Kampskib Volt a I re bleven 
forsynet med et Telefonnet med lllhørende Centrol, hvorved Skibets 
forskellige Afsnit kan sættes i Telefonforbindelse med hinanden. 
l\larineminlster De I ca s s c har g ivet Ordre til, al de under Byg
ning værende ~kibe sknl forsynes med lignende Anlæg. 

Destroyerne af den engelske A c o r 11 - Klasse, der I Sommer 
sprang læk ved at arbejde i Søen , bliver efterhaanden lagt ind 
ved de forskellige Værfter for al faa Skrogets Styrke forøget. 

Det engelske Admiralitet lader paa Seott's Værft I Grcenock 
bygge en Undervandsbaad af den italienske Laurenti-Typc mc,l lu 
6-Cyli nders Fiat-Dieselmotorer til Overfladesejlads. 
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Peter Bnhl. 
Et Hundreda.ars1ninde. 

Af Løjtnant P. Andersen . 

Det Navn, der staar over disse Linjer, fremkalder 
ikke Minder om Sejre eller lyse Tider for Marinen, men 
leder Tanken ben paa hine tunge Dage, da Flaaden blev 
tabt, og Landet var i haabløs Ifrig mod fjendtlig Over
magt. Dog er der Navne, som fra hin mørke Tid lyser 
os i Møde, og et af disse er Sekondløjtnant Peter Buhls. 

Han blev født den 16. Maj 1789 i Fredericia, hvor 
Faderen, Kancelliraad Hans Buh!, var Byfoged. Moderen 
hed Mette Dorothea Thomsen og var født den 28. Sep
tember 1755. Peter Buhls Forældre var saa velhavende: 
at de kunde ghe deres 6 Børn en omhyggelig Opdra
gelse. Senere blev l{ancelliraad Buhl udnævnt til Justits
raad og Herredsfoged i Elbo-Brusk Herred i Vejle Amt. 

Peter Buh I var af en stille og beskeden Natur, og 
15 
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hans Optræden var allerede som Dreng rolig og alvorlig. 
Faderen ønskede, at Peter med Tiden skulde være Jurii;t, 
men inden der kunde blive tagen endelig Bestemmeli;e 
herom, fandt Slaget i Kongedybet Sted d. 2. April 1801, 
og en stærk national Stemning blev herved fremkaldt i 
hele Landet. Tilgangen af Elever til Søkadetakademiet 
steg stærkt i de nærmest følgende Aar, og da Peter
Buhls Lyst nu udelukkende var at blive Søofficer, lod 
Faderen ham indskrive ved Akademiet den 31. '1arts 180i> 
og betalte 100 Rigsdaler i Indskrivningspenge. 

Peter Buhl tog Præliminæreksamen i September 1803 
og flyttede derefter til l{øbenhavn at for "nyde Informa
tion• ved Søkadetakademiet, som dengang var indrettet 
i et af Palæerne paa Amalienborg. [{orpset talte i alt 
96 [{ad etter, af hvilke de 20 ældste boede paa Skolen, 
medens Resten selv maatte sørge for Bolig. Buhl kom 
i Huset hos Professor Dichman, der var Lærer i Dansk 
\ed Akademiet og havde en Søn, Frederik Christian, der 
var jævnaldrende med Buhl og ligeledes var [{adel. Mel
lem de to unge Mennesker slutledes et varmt Venskab. 

[{adelkorpsets Chef var paa den Tid [{ommandørkap
tajn H. C. Sueedorff, der var bekendt baade som Taler og 
Digter og som tillige be~ad fremragende Evner som Pæ
dagog. Han forstod at bibringe [fadetterne en varm og 
levende Fædrelandskærlighed og tog sig med stor Omhu 
af hver enkelts Undervisning. Hans Taler blev holdt i 
et patetisk Sprog, der var i god Overensstemmelse med 
IJatidens Smag, og skønt det efter Nutidens Tænkeoiaade 
i;ynes underligt, at han f. Eks. dikterede en Kadet Straf 
med følgende Ord : 

•Min unge Ven, jeg er greben af en dyb Sorg og 
Smerte, fordi jeg ser mig nødsaget til at idømme Dem 
9 Slag Tamp•, saa var der dog dengang ingen, der fandt 
noget anstødeligt hverken ved Talen eller Tampene. 

Sneeclorff søgte ogsaa at værne de yngre lfadPtler 
mod raa Behandling fra de ældres Side, men han fandt 
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det dog ganske i sin Orden, at enhver af de ældre havde 
en af de yngste til sin personlige Oppasser. Buh! blev 
saaledes straks ved sin Ankomst paa Akademiet • tagen 
til Jqnge •, ~om det kaldtes, for en ældre Kadet, og naar 
denne skulde i Selskab, maatte Buh! følge ham i ærbø
dig Afstand med hans Kappe og vente udenfor, indtil 
Besøge.t \'ar endt, for saa atter - i 7 Skridts Afstand 
- at ledsage ham hjem. 

~fil Bedømmelse af [{adetternes Flid og Duelighed 
anvendtes dengang en Karakterskala, som set med Nu
tidens Øjne tager sig tan-elig ud. nTemmelig godt. var 
en af de bedste Karakterer, men svarede vel i Virkelig
heden til vor Tids ,Meget godt,. 

Peter Buhl fik sin første Bedømmelse fra Søkadet
akademiet i Begyndelsen af Aaret 1804 og opnaaede: 

Matematik: Temmeligt Begreb, temmelig Flid. 
Artilleri: Temmeligt godt Begreb, temmelig god Af

sætning, temmelig Oittig. 
Grammatik og Stil: Synes ikke at kunne henføres 

til de gode Hoveder, men for hans Flid bør 
han anbefales. 

Historie og Geografi: Er en saare god og flittig Dreng, 
men han fatter ikke let. 

Fransk: Sa conduite est tres bonne, un sujet qui 
promet beaUQOUp. 

Tegning : Ret godt. 
Skrivning: Temmelig god Flid. 
Regning: Temmelig flittig og agtsom. 
Fægtning og Gymnastik: Gode Anlæg, flittig og tem

melig god Fremgang. 
Dans: Kan passere. 
Chefens Bedømmelse lød paa: Temmelig god Con

duite, lader til at have lemmelige Anlæg. 

Efter Afslutningen af Eksamen blev ban Kadet uden 
Gage d. 1. April 1804. 

15• 
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Om Sommeren skulde Kadetterne øves til Søs, og 
i 1804 blev Linjeskibet Prindsesse Lovise Augusla ud
rustet med Kommandørkaptajn Sneedorff som Chef og 
afsejlede til Christianssand, hvor Skibet blev oplagt, og 
Besætningen overgik til Linjeskibet Sejeren, -som derpaa 
i Sommerens Løb gjorde to Togter, et i Nordsøen og 
et i Østersøen. lluhl hørte til det Hold [{adetter, der 
var med paa sidste Togt Han syntes at egne sig godt 
til den praktiske Tjeneste om Bord: idet han efter Togtet 
fik Bedømmelsen •Kan blive god som Søofficeru. 

De paafølgende to Vintre deltog han atter i Under
,·isningen paa Akademiet, og hans l{arakterer var om
trent som i det første Skoleaar, dog var der i enkelle 
Fag tilføjet en eller anden Bemærkning. Saaledes skrev 
f. Eks. Læreren i Dansk om ham: • er en from og be
skeden Yngling, men udmærkede Talenter mangler han". 
Læreren i Artilleri fandt , at han •ikke gerne lader sig 
sige•, og ved Gymnastikundervisningen var han •under
tiden noget kort for Hovedetu, medens han i Historie 
og Geografi fik det Vidnesbyrd, at "han er flillig, men 
man sporer ikke Glimt af Geni hos ham, for Resten er 
han en god Yngling • . 

I 1805 var han igen med Seje ren, medens han i 
1806 blev udkommanderet med Linjeskibet Prinds Chri
stian Frederik, der delle Aar gjorde Tjeneste som l{adet
skib. Da han kom hjem fra det sidste Togt, blev han 
den 12. September 1806 forfremmet til l(adet med 50 Rdl. 
i aarlig Løn. 

Han har vel nok været glad for denne sin første 
Forfremmelse, men Glæden blev snart efterfulgt af Sorg; 
thi fra Fredericia kom der '.\'leddelelse om, at hans Moder 
var bleven meget syg. Ban fik Orlov for at rejse dertil, 
men inden han naaede hjem, døde hun den 26. Novem
ber 1806. Hun blev begravet paa Bredstrup l{irkegaard 
under en stor Gravhøj, hvor flere Medlemmer af Slægten 
tidligere var jordfæstede. Paa Bøjens Top staar endnu 
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en smuk Mindestøtte med Inskriplion baade om hende 
og Oerredsfoged Buh!, der døde d. 5. April 1814. 

Endnu en Sorg havde Peter Buh! i 1806, idet Pro
fessor Dich man, hos hvem ban boede og som havde 
været ham eu faderlig Ven, afgik ved Døden i en Alder 
af kun 41 Aar. Dichmans Hjem blev opløst, Buh! 
maatte flytte og kom da til al bo hos Premierløjtnant i 
Flaaden Chr. Wulfl. 

Det ,·ar en urolig Tid, Europa stod i Flammer; de 
franske Ørne fløj fra Sejr til Sejr paa Fastlandet, me
dens Storbritannien efter Trafalgarslaget d. 21. OkLober 
1805 ubestridt var Herre paa Havet. 

Her hjemme havde man ingen stærk Følelse af, at 
nogen Fare nærmede sig; Tjenesten i Marinen og Unde1·
visningen paa Søkadelakademiet gik den sædvanlige rolige 
Gang. · 

I Foraaret 1807 blev Linjeskibet Prinds Christian 
Frederik atter udrustet som Ø\'elsesskib for Kadetterne, 
og Buh! kom dette Aar med paa første Togt, der af
sluttedes midt i Juni, hvorefter Skibet igen gik ud med 
72 ({adetter, der saaledes ikke kom Lil at deltage i Kam
pen om Hovetlstaden. 

De Begivenheder, der førte til Kjøbenhavns Bom
bardement, er velkendte, og her skal kun omtales Buhls 
Virksomhed. 

Til Byens Forsvar mod Søsiden blev den 10. Au
gust udrustet nogle Blokskibe, en Del Stykpramme og 
10 Divisioner Kanonfartøjer, med hvilke de hjemme
værende [{adetter udkommanderedes. Buh! blev ansat 
som Fører af en llarkas, der var armeret med en Kar
ronade og havde en Besætning af 15 Mand. Han blev 
underlagt Premierløjlnant Chr. Wullf, som den 24. Au
gust med Kanonchalup pen Nakskov, Kanonjollen Nr. 5 
og et Par Barkasser fik Station i Kallebodstrand for 
derfra at forurolige Fjenden. 

I Kongens Enghave stod den engelske Garde, der 
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mistede en Del Folk \'ed Ilden fra de danske J{anon
fartøjer; men i Skjul af Ruske og Bygninger fik Fjen
den dog anlagt et Batteri ved •Gamle Pesthus• og aab
nede den 27. A ugusl \'ed Daggry en ødelæggende Ild 
mod Baadene. Chefen for l{anonjollen Nr. 5, den syt
tenaarige Sekondløjtnant P. J. Zeuthen, faldt for et af 
de første Skud, og da Kampen havde varet i et Par Ti
mer, blev Buhls Barkas ramt af en engelsk l{ugle, der 
saarede flere af Folkene ved Aarerne, knuste Iluhls venstre 
Arm og bibragte ham et voldsomt Slag i Siden . Ban 
sank ned paa Tofterne , men uagtet Blodtabet og de 
heftige Smerter opfordrede han dog Mandskabet til at 
fortsætte Skydningen. Der blev ogsaa affyret el Par 
Skud, endskøn l J{arronadens Stilleredskab var ødelagt, 
men da Premierløjtnant Wulff fik Melding om Barkassens 
og deus Besætnings Tilstand, gav han Ordre til, at den 
skulde ro inden for Laugebro. Ifort efter blev Wulff 
selv saaret, og J{ampen maatte afbrydes paa Grund af 
Ammunitionsmangel. De danske J{anonfartøjer havde 
den Dag et Tab af 6 døde og 5 saarede. 

Buhl blev bragt til det i Aaret 1806 opførte •Sø
elatens Hospital•, hvor det ,•iste sig nødvendigt at am
putere hans Arm. Nutidens smertestillende og bedø
vende Midler kendte man dengang ikke meget til; baade 
Huhl og de andre saarede mandede sig Dag og Nat i 
en ulidelig Pine. 

Onsdag den 2. September om Aftenen begyndte 
Fjenden at bombardere Byen og fortsatte hermed de to 
følgende Nætter. Brandraab og Jammerskrig lød gennem 
Gaderne, Hus efter Hus antændtes og brændte ned, og 
paa Søelatens Hospital stirrede de saarcde ængstelige gen
nem Vinduerne op mod den mørke Nathimmel, hvor Fjen
dens Bomber og Brandraketter tegnede deres lysende Baner. 

Den 7. September undertegnedes Kapitulationen, 
({øbenhavn var da næsten ødelagt, Flaaden blev udleveret 
Ail Fjenden, og en afmægtig Harme og Sorg greb alle. 



Peter Buhl. !:115 

Buh Is Arm bedredes kun langsomt, men han var 
<log oven Senge hin sørgelige 21. Oktober, da Danmarks 
Flaade under engelsk Flag forlod [{øbenhavn. Ban fryg
-tede for, at han nu som Invalid skulde blive afskediget, 
men det var der ingen Fare for, der var Brug for en
hver, som kun havde Vilje til at stride for Fædrelandet. 

Den 13. November indstillede Admiralitets- og Com
missariats-Collegiet, • at Søe Cad et Peter Buh I, hvis 
, ·enslre Arm blev fra Fjenden afskudt i Actionen ved 
lialleboeløbet paa en Barcasse d. 27. August sidstleden 
under Premicrlicutenant C. Wulffs Commando og des
uden fik en stærk Conlusion i Siden, maatte for hans 
ferme, raske og modige Forhold, hvormed han har ud
mærket sig, allerunderdanigst udnævnes til Second-Lieule
nant med Gage fra sidst afvigte 1. Octoher. - Herpaa 
udbedes Deres [{ongelige Majestæts allernaadigste Reso

lution•· 
Ifølge denne Indstilling blev 0uhl den 20. November 

1807 udnævnt Lil Sekondløjtnant og sprang herved mange 
.af sine ældre Kammerater forbi. 

I Foraaret 1808 var han næsten helt rask igen og 
blev da sendt til [{orsør for at føre Tilsyn med indrul
lerede Søfolk, som skulde samles der. Han var ikke 
.glad for denne Tjeneste, da han mrnte, at man paa 
·Grund af hans Invalidilet ansaa ham for uskikket til 
Virksomhed paa Søen. Han gik og grublede, til han 
blev helt nedtrykt i Sindet, men indsendte saa følgende 
Ansøgning: 

"Underdanig Pro l\1emoria. 

Jeg beder det høye Collegium naadigst tilgive om 
min Begjæring skulde i nogen Maade være upassende, 
men min Lyst til paa en mere virksom Maade at gavne 
Fædrelandet bestemmer mig Lil underdanigst at anmode 
<let høye Collegium om at blive tilbagekaldt fra Corsøer, 
hvor jeg i 6 Uger har været for at modtage de hertil 
eommanderte Matroser, som jeg nu neppe seer Muelig-
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hed af at kunde komme over. Jeg forretter med inderlig 
Glæde enhver Tjeneste, hvortil det høye Collcgium til
lroer mig Duelighed og beder desaarsag underdanigsl 
om at maatte blive commanderct til Søes. 

Corsøer den 14. April 1808. 

Til 

underdanigsl 

P. Buhl. 

Det høye Rongelige Admiralitets og Commissariats 
Collegium." 

Hans Ansøgning blev bevilliget; han kaldtes hjem 
og fik den 19. Maj I<ommandoen over [{anonjollen Nr. 1, 
der tog Station i J{allebodstrand sammen med nogle 
andre Fartøjer. Jollen var armeret med 1 Stk. 18 il 
Kanon og 4 Stkr. lfoubitser; den havde Sprydsejl og 18 
Aarer og var samme Aar bygget paa Bodenholfs Plads, 
men det har vistnok været Hastværksarbejde; thi da 
Buhl skulde prøveskyde sil Artilleri, løsnede en Planke 
i 11Snablen" sig ved det første Skud, og Vandet strøm
mede ind gennem alle Naadderne. 

Premierløjtnant Chr. Wulff var i 1808 Chef for Ro
flotillen ved Lolland og erobrede den 4. Juni med 4 
l{anonchalupper den engelske Brig 11The Tickler•. Prisen 
blev bragt ind til Nakskov, og da den under Kampen 
var ble ven stærkt beskadiget, skulde den repareres og 
klargøres under Tilsyn af en Officer. Fra Lollands Ro
flotille kunde ingen undværes, og Rubi fik da d. 21. Juni 
- maaske paa Wullfs Foranledning - Ordre til at af
gi\'e I{anonjollen Nr. 1 til en Maanedsløjtnant og rejse 
til Nakskov for at •besørge Priisen Ticklers Equipering ... 

4 af Briggens I{arronader var kastede over Bord, 
og 0uhl havde Vanskelighed ved at faa disse erstattede, 
da man manglede Skyts til de mange Fartøjer, der blev 
byggede. Flere Gange skrnv han om at faa tilsendt 
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baade l{anoner og Krudt, uden at dette fandt Sted, men 
endelig var Skibet klargjort og blev den 14. December 
optaget i Flaadens Tal. 

Vinteren mellem 1808 og 1809 var meget streng, 
og alle Operationer til Søs maatte indstilles. Roflottillen 
oplagdes, og en stor Del af Besætningerne blev hjem
sendt. Buh! rejste til København, hvor han anvendtes 
til forskellig Tjeneste, men saa snart Farvandet blev is
frit, skulde Kanonfartøjerne atter udrustes, og han fik 
da den 10. Marts 1809 nedennævnte Skrivelse fra Ad
miralitetet: 

,Søe Lieutenanten P. Buh! haver i Følge denne Ordre 
at melde sig til Hr. Premier Lieutenant C Wullf for at 
følge med ham til Nakskov og der ansættes til Chef paa 
en Kanon Chaloup under bemeldte Lieut: Wullfs Com
mando, forrettende sin Tjeneste saaledes som han agter 
at forsvare og være bekjendt. • 

Sammen med Buh] rejste Løjtnant G. J. Grodtschil
ling til Nakskov; de skulde tre Aar senere ogsaa følges 
ad, men da var del i Døden. 

Den 23. Maj var det om Morgenen fuldstændigt 
Havblik, og Wulffs Division angreb i Forening med 
Kaptajnh1jtnant Schønheyders Kanonbaade den engelske 
Fregat Melpo•mene, der blev haardt medtagen og kun 
frelst fra Ødelæggelse ved en opspringende Brise, der 
satte den i Stand til at løbe fra Bandene. Ofte var disse 
ude for at søge Priser; haarde Ture faldt der af bande 
Nat og Dag, Anstrengelser og Savn førte Livet paa de 
aabne [Canonfarløjer med sig; men Buhl var altid ufor
trøden og bestandig i Virksomhed. Tillige var han i høj 
Grad afholdt af sine Folk paa Grund af sin stilfærdige 
Optræden og den Omhu, hvormed han tog sig af dem. 
Det glædede derfor Besætningen paa hans [{anonbaad, 
da han i 1809 blev udnævnt til Ridder af Dannebrog, 
endskønt han kun var tyve Aar gammel. 

Vinteren mellem 1809 og 1810 maatte Buh! til-
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bringe i Nakskov som tilsynsførende ved de oplagte 
·Fartøjer og blev den følgende Sommer atter ansat ved 
W ulffs Division. Flotillen var altid ude, naar fjendllige 
Konvojer passerede Bæltet, og ofte blev der taget nogle 
Priser. 

Natten mellem den 26. og 27. Juni lykkedes det 
saaledes Buhl med en armeret Sejlbaad at udskære en 
Tjalk Wilhelm af en [{onvoj, der laa lit Ankers mellem 
Rødsand og Femern. 

Den 21. September gik han ud med to Fartøjer og 
tog en Galease, men da han blev stærkt forfulgt af seks 
Chalupper fra engelske Linjeskibe, maatte han landsætte 
Prisen, som han dog senere fik taget af Grnnden og 
bjærget i Bavn. 
. Den 24. Oktober rnr Buhl og Løjtnant lloli-tcn med 
tre armerede Fartøjer paa et lille f{ryds i Store Bælt, 
hvor det lykkedes dem at tage firn Skibe ud af en [{onvoj, 
<ler laa ved Romsø, og endelig \'ar Buh I i Forening 
med tre Maanedsløjtnantcr den 2. December saa heldig 
at erobre en Brig og en Galease. 

Det haarde Liv paa l{anonbaadene virkede forraa
ilnde paa mange, men mellem disse var Buhl ikke. Han 
bevarede sit lyse, venlige Sindelag, og medens adskil
lige i hine Dage satte deres Prisepenge over Styr, saa 
snart de kunde se Lejlighed dertil, var Buhl nøjsom og 
-sparsommelig. Dette var vel for en Del begrundet i 
hans Karakter, men det fortælles ogsaa - uden at der 
<log findes ganske paalidelige Oplysninger herom - at 
han var forlovet og sparede sammen for snart at kunne 
gifte sig. Hans Brud hed Carla Brenni og var som 
forældreløst Barn bleven opdraget i Byfoged Buhls Ujem. 
I de urolige Tider hørte de to unge Mennrsker kun 
i-jældent fra hinanden, og Peter Buhl længtes meget 
ilfler hende. Da kom der sidst i Januar 1811 Medde
lelse om, at hun pludselig var blevrn alrnrlig syg; R11lil 
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fik Orlov og rejste den 2. Februar til Fredericia, hvor 
han netop kom tidsnok til at se hende dø. 

Del var saa haardt el Slag for den unge Officer, 
.at han var nær ved at fortvivle. Ban gik hjemme i en 
halv Snes Dage uden al tage sig noget til, men da han 
<len 14. Februar fik Ordre til al gøre Tjeneste ved Flad
Ftrands Roflotille, mandede han sig op og rejste til Fre
-derikshavn, hvor han af Flotillechefen, Premierløjtnant 
J. C. de Falsen, blev ansat som Chef for Kanonchaluppen 
Litra E. Nr. 7. 

Ved l{rigens Begyndelse var Fyrene i de danske 
Farvande bleven slukkede , og Englænderne opankrede 
-da den gamle Fregat Proselyle som Fyrskib ved Anholt 
Østrev. I Marts 18Qg blev Proselyte af Storm og Is
.gang sal op paa Hevet og forliste; Englænderne tog da 
i Maj samme Aar Anholt i Besiddelse og tændte Fyret, 
-der blev omgivet af en muret Kasemat og andre For
skansninger. 

De Danske havde flere Gange planlagt en Ekspedi
tion for at tage Øen tilbage, men Planen kom først til 
Udførelse i 1811. 

I Gjerrild Bugt samledes i Slutningen af Marts 12 
f{anonbaade og 17 Transportfartøjer for at overføre Eks
peditionskorpset til Anholt. Styrken bestod af 19 Offi
-cerer samt 660 Underofficerer og menige af J.andetaten, 
<lesuden skulde 120 Soldater og 200 Matroser af Flo
tillens Mandskab deltage i Angrebet. Landgangsstyrken 
fodedes af Major Melstcd, medens Premierløjtnant Falsen 
~iavde Kommandoen over Flotillen. 

Den 27. Marts Kl. 21/, om Morgenen ankom Far
tøjerne til Anholt og ankrede i Pakhusbugten paa Øens 
Sydside, hvor Tropperne landsattes. 

Ekspeditionens ulykkelige Udfald er velkendt, An• 
grebet mislykkedes fuldstændigt, og næsten hele Land
gangskorpset blev tilintetgjort. 

Alene af Flotillens Mandskab faldt 47, medens 48 
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saaredes og 121 blev fangne. En Del af den landsatte 
Styrke undslap dog og reddede sig om Bord i Kanon
baadene, der i Hast stod til Søs, forfulgt af den engelske 
Fregat Tartar og Briggen Sheldrake, som den foregaa
ende Dag var ankomne til Øen, uden at de Danske 
havde faael Meddelelse derom. 

Medens [{ampeo stod paa, var det blæst op til sti\' 
Bramsejlskuling af vestlig Vind, der satte en Del Sø, og 
Falsen gav da Ordre til, al Transportfartøjerne under 
Sejl skulde holde Syd paa, medens Kanonbaadene roede 
Vesten om Øiin. Da disse havde klaret Landet fra sig, 
11atte de Sejl og stod Nord i for at naa Grundenr. Syd 
for Læsø. Fregatten Tartar gav sig til at jage Trans
portfartøjerne , medens Sheldrake under Pres af Sejl 
søgte at indhente Kanonchalupperne. I nogen Tid sty
rede den efter Falsens Baad, men denne var en ud
mærket Sejler, og Briggen opgav derfor snart Jagten 
paa den og krydsede op efter en L>el af de andre Kanon
baade, som holdt sig samlede. Baadene rullede vold
somt; del var næsten farligt al surre Kanonerne los, 
og da Briggen hurtigt nærmede sig, kunde del forudses, 
al de fleste af Chalupperne vilde blive tagne eller øde
lagte. Buh I, der jo førte Litra E Nr. 7, besluttede da 
at gøre et Forsøg paa al redde sine Kammerater. Han 
holdt af Lil uPlal for Vejret•, gjorde sin Agterkanon 
klar og begyndte al skyde paa Sheldrake. Hans Bereg
ning slog Lil, Briggen drejede efter ham og besvarede 
Ilden. 

Ved Anholt havde Resterne af den slagne Styrke 
søgt om Bord, som de bedst kunde, og Buh I havde 
derfor en Del fremmede Folk i sin Baad, medens han 
til Gengæld manglede mange af sine egne. Enkelte af 
de fremmede ytrede Misforuøjelse med, at Buhl havde 
skilt sig fra de andre Fartøjer, men de fleste hilste hans 
kække Beslutning med et Hurra, og den ulige Kamp 
begyndte. I den svære Sø kunde der ikke tages ordentligt 
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Sigte, men dog lykkedes det at træffe Briggen med et 
Par Skud. Denne blev dog ikke Svar skyldig, ({anon
chaluppen overøstes med Kugler og Skraa, 3 af Besæt
ningen saaredes haardt, Sejlet blev skudt i Laser, Roret 
beskadiget, Aarer knuste, og da endelig Bro gen paa 
Agterkanonen blev overskudt, efter at Kampen havde 
varet omtrent i en Time, var Buh! forsvarsløs og skrev 
selv herom: 

•· .... jeg saae mig nu i den skrækkelige Stil
ling enten at seile i Synk eller overgive mig, hvilket 
sidste jeg troede det min Pligt af giøre for at spare 
saa mange Menneskers Liv, som vilde blive opoffret til 
ingen Nytte . . . . . . • 

Buhl strøg saa Flaget, men søgte endnu at vinde 
Tid for sine Kammerater. Han nægtede at efterkomme 
Fjendens Ordre om at ro hen paa Siden af Briggen og 
lod sine Folk lægge sig under Tofterne, medens han 
selv blev staaende oprejst. Sheldrakes Chef, den unge 
James Paltison Stewart, blev meget opbragt herover 
og lod skyde med Geværer efter Buh!, der dog stod 
urokkelig, skønt Kuglerne strøg tæt forbi ham. En
delig ophørte Englænderne med Skydningen, satte et 
Fartøj ud og bugserede I{anonchaluppen hen til Briggen, 
men da var de andre danske Fartøjer komne saa langt 
op til Luvart, at de ikke kunde indhentes. Da Fangerne 
kom om Bord i Sheldrake, havde Stewarts Vrede fortaget 
sig, han hilste venligt paa Buh! og udtalte sin Beundring 
for hans kække Forhold. 

Om Aftenen oaaede Sheldrake ovre unrler Kulien 
en anden dansk Kanonchalup, der førtes af Sekond
løjtnant Miihlensteth, som efter et tappert Forsvar 
maatte overgive sig. Chaluppen sank dog straks efter, 
at Englænderne havde besat den, hvorved 3 af disse 
druknede. 

Fjenden fik heller ikke megen Nytte af Litra E. Nr. 7; 
thi den strandede paa Anholt i Maj samme Aar. 
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Buhls Fangenskab varede kun 11 Dage; thi allerede 
den 8. April blev han og Mfthlensteth samt 124 Mand 
landsatte ved Fladstrand. 

Iluhl udveksledes den 13. April og blev da af Falsen 
ansat som Chef for [{anonchaluppen Litra J. Nr. 6, 
hvilket Fartøj han kort efter ombyttede med en tidligere 
engelsk l{anonbaad, som i 1809 var drevet i Land paa 
Skagen og nu bar Navnet Prise Nr. 2. 

Den 3. Juli var en stor Konvoj ankret for Stille en 
Mils Vej S. Ø. for Hjelm, o~ Falsen gik da ud med den 
jyske Rotlotille for muligvis at gøre nogle Priser. Den 
nordlige Del af Komojen blev kun bevogtet af en Fregat, 
Briggen Sheldrake og en Kutter, og da Solen gik ned 
den 4. Juli, var det fuldstændigt Havblik, saaledes at 
Falsen mente med Fordel at kunne angribe. m. 1 om 
Natten begyndte J{ampen; Sheldrake kappede straks og 
drev med Strømmen Syd efter, nPd mod 4 engelske 
Linjeskibe, der besk.,•llede [{onvojens sydlige Del. 

Efter kort Tids Forløb blrv [{utteren skudt i Sænk 
og Fregatten saa ilde medtagen, at den næsten rnr Vrag. 
De Danske haabede al kunne tage den, men RI. 3 sprang 
pludselig en frisk nordvestlig Brise op, hvorfor enhver 
Tanke om at gøre Erobringer maatte opgives, og alt 
sættes ind paa at redde [{anonfartøjerne; thi Linje
skibene havde straks lettet og nærmede sig hurtigt. 
Falsen gav derfor den største Del af Flotillen Ordre til 
at ro op mod Vinden, ind under Hjelm, medens han 
selv med 3 af Kanonbandene, der var meget tunge at 
ro, satte Sejl og holdt ind mod den jyske [{yst. Disse 
3 Fartøjer var Prise Nr. 1, hvor Falsen var om Uord, 
Prise Nr. 2, der førtes af Peter Buhl, og Prise Nr. 3 med 
Maanedsløjtnant Oldeland som Chef. 

De engelske Skibe forfulgte skarpt, og de Danske 
havde ikke meget Haab om at undslippll. Da faldt det 
pludseligt i med tæt Tange; Kanonchalupperne vendte 
straks for at vildlede Fjenden, men kort efter var Prise 
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Nr. 1 nær bleven sejlet ned af Briggen Sheldrake, dn· 
øjeblikkelig aabnede en \'Oldsom Ild. Falsen slap dog 
bort, men maatte noget senere overgive sig til et af 
Linjeskibene. Buhl og Oldeland optog Kampen med 
Briggen, men snart blev baade de lo Officerer samt 
llegnskabsføreren, Underkanoner Nicolai Lunøe, og de
tlesle af Folkene saarede. Buhl fik en Skraakugle i 
Ryggen, og Oldelands ene Ben blev gennemskudt. Der
var da intet Baab om et heldigt Udfald af l{ampen, og 
snart blev Flng og Vimpel strøget i begge J{anonbaadene. 

De saarede blev bragte om Bord i Briggen, men 
der var ingen Læge i Skibet, og Buhl led saa heftige. 
Smerter, at han besvimede. En Times Tid senere traf 
Briggen i Tangen paa Linjeskibet Dictator, og med stort 
Besvær blev da Buhl og Oldeland samt en Del af de 
haardest saarede transporterede over i Linjeskibet, hvor· 
de blev ordentligt forbundne. 

Senere blev Buh! sat i Land paa Anholt, men hans 
Fangenskab var heller ikke d1mne Gang af lang Varighed~ 
thi den 6. August indberettede han til Admiralitetet, 
at han og Løjtnant Oldeland samt en Del af deres saa
rede Folk var bleven landsatte ved Randers den 3. Au · 
gust. Buhl havde endnu svære Smerter i sit Saar o;r 
rejste derfor hjem til Fredericia for at blive helbredel-

r>en 7. September var han aller nogenlunde tjenst
dygtig, hvilket han meddelte Collegiet, idet han sam
tidig anmodede om snart at maalle blive udvekslet . 
Dette skete dog ikke saa hurtigt, han maatte forblive i, 
Fredericia og var ked af denne l\'ungne Uvirksomhed. 
Saa fik han i Midten af Oktober Ordre til al afrejse til 
Sønderborg ,for der at paadrive Klargøringen" af nogle 
Skibe, der skulde sejle til Norge med Proviant. Han
glædede sig til denne Tur, skønt hans Helbred ikke var 
godt; thi ved Saaret i Ryggen var nogle af Nerverne 
til Benene blev en beskadigede, saa han ofte havde
Smerter og undertiden Vanskelighed ved at gaa. Delle-
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havde til Følge, at han den 20. Oktober faldt ned ad en 
Stentrappe og for\'red sin Arm, saa at Rejsen til Sønder
borg maatte opgives. Han indsendte Sygemelding og 
sluttede denne med følgende Ord: 

11Jeg haaber det høye Collegium vil fuldkommen 
indsee, al for mig, der kun har een Arm, er dette Til
fælde af saa stor Belydenhed, al jeg ikke med den aller
bedste Anstrengelse ser mig istand til at udføre den mig 
givne Ordre., 

Fredericia d. 23. Oktober 1811. Peter Bultl. 

I November var han atter i l{øbenha,·n og indsendte 
den 20. en Ansøgning om at maalte faa udbetalt 16000 
Rigsdaler som Forskud paa eine Prisepenge. Allerede 
den 25. i samme Maaned fik han anvist Beløbet, der jo 
selv i Nutiden maa regnes for en stor Sum Penge og 
efter Datidens Forhold vel nærmest var en hel Formue. 
Del vidner om, at var Livet paa [{anonbaadene end an
strengende og farefuldt, saa frembød det dog ogsaa be
tydelige Fordele. 

Foruden Penge fik Buh! ogsaa Ære, idel han i For
aarel 1812 blev benaadet med Dannebrogsmændenes 
Hæderstegn, saaledes at han som Sekondløjtnant baade 
var Ridder og Dannebrogsmand. 

Den 26. Oktober 1811 var Fregatten Najaden løben 
af Stabelen paa Nyholm, og Skibets margøring blev 
fremmet saa hurtigt, at det allerede d. 12. Februar 1812 
afsejlede til Norge for at forstærke den der værende 
dansk-norske maritime Styrke. Skibet havde 36 Kanoner 
og en Besætning af 315 Mand. Chefen var [{aptajn 
B. P. Bolm, og de øvrige Officerer var Premierløjt
nanterne C. Liitken, G. J. Grodtschilling, Sekondløjt
nanterne P. Sandbolt, P. Buh! og C. Zabrtmann, Skibs
kirurgerne Bjørnholm, Jacobsen og Sor!:l'enfrei samt For
valter Nørregaard og Sekretær H. Weichler. 

Buh) havde meq Glæde modtaget Udkommandoen 
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med dette ny og smukke Skib; thi han følte, at Tjene
sten paa Kanonbaadene var for streng for hans svæk
kede Helbred. 

Najaden ,·ar dog ikke noget » heldigt Skib•; allerede 
ved Indsejlingen til Norge stødte det paa et Skær, 
mistede Rorlykkerne og maatte kølhales, og den 7. Juni 
sejlede det sin Forstang og Storebramstang over Bord. 

Den 6. Juli laa den dansk-norske Eskadre, der be
stod af Najaden samt Briggerne Lolland, Samsøe og 
Kiel til Ankers i den lille Havn •Haven• mellem Øster
risflr og Arendal. En Del af Officererne var til Middag 
i Samsøe, men Buhl var ikke med; han gik paa Skansrn 
i Najaden i fortrolig Samtale med sin Ven, Sekondløjt
nant Dichman, der var til Tjeneste i Briggen Kiel, og 
som han ikke havde talt med i lang Tid. 

Pludselig saa Dichman, at Fartøjerne fra Samsøe i 
stor Hast satte fra Borde og roede mod de forskellige 
Skibe. Kaptajn Holm stod oprejst i en af Baadene og 
raabte: •Klar til at kappe og gaa Sejl!• 

I alle Skibene blev der Travlhed; Dichman sagde 
hastigt Farvel til Buhl, sprang ned i et Fartøj og roede 
over til Kiel. De to Venner havde set hinanden for 
sidste Gang. 

En engelsk Eskadre, der bestod af Linjeskibet Dic
tator, 68 Kanoner, Briggerne Calypso, Flamer og Po
dargus med hver fra 18--14 l{anoner krydsede ude til 
Søs, og herfra havde man set Najadens Toppe over de 
lave Klipper ved Indløbet. Dictators Chef, den unge, 
ærgerrige Kaptajn James Stewart, Briggen Sbeldrakes 
tidligere Fører, stod uden Betænkning ind imod Land 
for at angribe. 

Den dansk-norske Eskadre kom hurtigt under Sejl 
og boldt Nord om Stensø ind mod Lyngør, hvor der 
efter Lodsens Udtalelse ikke var Vand nok for Linje
skibet. Englænderne fulgte efter, og da Podargus kom 
paa Grund ved Haven, beordrede Kaptajn Stewart Briggen 

Tidsskr. f. Sovæsen. 88. Aarg. 16 
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Flamer til at blive tilbage for at hjælpe den, medens 
Dictator og Calypso fortsatte Sejladsen uden at lade sig 
standse af et lille Kystbatteri paa Borøen. 

Det var en herlig Sommeraften med frisk sydvestlig 
Vind, men hverken i de danske eller engelske Skibe 
havde man Tanke for Aftenens Skønhed. I Najaden 
flyttedes Kanonerne hen i Spejlportene, og liden aab
nedes mod Dictator, der svarede med Hovkanonerne. I 
det smalle Løb mellem Fjeldene fremkaldte Skydningen 
et voldsomt Ekko, og Folk i Land flygtede forfærdet 
bort fra deres Buse og skjulte sig mellem Klipperne. 

Lyngør Havn er meget lille, der var kun ringe 
Plads for de fire dansk-norske Skibe, og to Koffardi
farløjer, som laa der, vanskeliggjorde yderligere Ank
ringen. Najaden kom til at ligge saa uheldigt, at kun 
de forreste Kanoner om Styrbord kunde bære, end
skønt der blev ført Yarp over i el af Koffardiskibene. 
Ogsaa Briggerne kunde kun delvis bruge deres Artilleri; 
thi ved at hale Bredsiden mod Indløbet vilde de maskere 
hinandens Ild eller komme i Vejen for Najaden, hvor 
man stadig bestræbte sig for at komme i en bedre Stilling. 

Lodsens Mening viste sig desværre at være urigtig; 
der var Vand nok for Linjeskibel, og Kl. 9 løb Dictator 
med Mærssejlene paa Rand langsomt ind i Havnen og 
lod et Anker falde agter fra, medens Calypso tog Grun
den længere ude og blev staaende. Senere kom den 
dog flot og deltog i Kampen. 

Fra de dansk-norske Skibe begyndtes Skydningen 
med de faa Kanoner, der kunde bære, men liden blev 

· ikke straks besvaret. I Dictator bjærgede og beslog 
man med stor Ro alle Sejl, og med sagte Fart sattes 
Forskibet paa Grund ved Lyngør. hvorefter et Agtervarp 
førtes over paa Stensø. Ved at hale ind paa Varpet 
bragtes Bredsiden til at bære paa Najaden, og samtidig 
blev der sat Geværskytter i Land paa de omliggende 
Holme, saaledes at de derfra kunde forhindre et Par 



Peter Buh!. 227 

dansk-norske Kanonbaade, der laa ved Lyngør, i al ro 
ud og deltage i Kampen. 

Da alt dette var udført, begyndte Linjeskibel at 
sende Lag paa Lag mod Fregatten. Ude i l>ictators Bag
bords Faldreb stod Kaptajn Stewart og ledede selv Skyd
ningen. Han var synlig for alle i Najaden, og tydeligt 
kunde man derfra høre ham kommandere: nFyrl•, hver 
Gang han havde faaet Melding fra Batterierne om, at 
Kanonerne igen var ladte. Afstanden var kun 75 Meler, 
hvert Skud traf, og snart var der anrettet en frygtelig 
Ødelæggelse i Najaden. El Par Gange blev Flaget skudt 
ned, men straks hejst igen, og uforfærdet betjente Fol
kene de faa [{anoner, der kunde bruges. 

Der var kæmpet i næsten en Time; Buh! stod og 
saa ud gennem en af Kanonportene, da Skibets Kanoner, 
Johannes Jensen, kom hen til ham for at spørge om 
noget. Buh! vendte sig om for at svare, men da 
drønede i det samme et Lag fra Dictator, og en Kugle 
ramte dem begge. Kanoner Jensen blev dræbt, og Bubls 
ene Ben knustes. Han blev bragt ned i Lazarettet, hvor 
Kirurgerne havde travlt med at hjælpe de mange saarede. 
Kort Tid efter kom der atter et Lag fra Linjeskibet, og 
nu blev Najadens Ødelæggelse fuldbyrdet; thi alle 3 
Master styrtede om og rev i Faldet hele øverste Dæk 
op, saa det faldt ned paa Batteriet, hvor det knuste alt. 
Skibet krængede saa haardt over til Bagbord, at Vandet 
strømmede ind gennem Batteriportene, og samtidig ud
brød der Ild paa flere Steder om Bord. En Del af Besæt
ningen reddede sig ved at springe i Vandet og svømme 
til Land, men Buh! og de fleste andre, der var nede 
om Læ, omkom. Najadeu sank paa 6 Meter Vand, og 
af dens Besælniag blev i alt 127 Mand dræbte og 88 
saarede. Foruden Buh! var Premierløjtnant Grodtschilling 
samt Kirurgerne Bjørnholm og Jacobsen mellem de faldne. 
Chefen og alle Underofficererne blev saarede. 

Da Najaden var knust, retlede Dictalor sine Ka-
16• 
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noner mod de danske Brigger, af hvilke l{iel maalte
stryge, og Lolland blev forladt af Besætningen, der lod 
Flaget blive vajende og salle Ild paa Skibet. Samsøe slap 
bort og fandt en sikker Ankerplads længere borte. Brig
gerne ha, de i alt 6 døde og 14 saarede; blandt de sidste 
var Buh Is Ven, Sekondløjtnant Dich man, der mistede
sin venstre Arm. 

Bekendt er det jo, al Kampen endte lidt bedre, end 
man kunde vente. En Division Kanonbaade kom Lil 
Stede og angreb fra en dækket Stilling det engelske
Linjeskib; [{aptajn Stewarl lod da hejse Parlamentærflag 
og tilbød at frigive de tagne Fanger, naar han uhindret 
maatte afsejle med [{iel og Lolland, hvor der var sat 
engelsk Prisemandskab om Bord. Da delte Tilbud blev 
afslaaet, besluttede han at afbryde [{ampen. Han kaldte 
sine landsatte Geværskytter samt Folkene i de to danske 
Brigger tilbage, og ved at lade hive ind paa sit Agter
anker, fik han Forskibet fri af Grunden. Det Held, der 
havde fulgt ham hele Aftenen, svigtede heller ikke nu; 
thi der sprang en Landbrise op, og ved Hjælp af denne 
slap han bort uden større Tab , men ogsaa uden Brig
gerne mel og Lolland, der igen var tagne i Besiddelse
af de Danske. 

Dramaet var til Ende. 
I et nybygget Hus inde i Lyngør var der om Af

tenen 11 [{ranselag•, men de landsatte engelske Marinere 
havde kastet Gæsterne ud og selv gjort sig tilgode med 
Gildemaden og Drikkevarerne. Nu fik Huset ny Besæt
ning for tredje Gang i samme Nat; det var de stakkels
saarede, der blev bragt derind, hvor de henlaa uden 
Pleje til næste Dag, da de blev førte til Risør. 

Løjtnanterne Grodtschilling og Buh! samt 73 andre 
faldne blev fundne og begravede i en stor Fællesgrav 
paa Askerø. En Marmortavle, skænket af Grodtschillings 
Forlovede, indsattes i en lav Mur ved Graven og havde 
følgende Inskription: 
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Vandrer! betræd dette Sted med ,Ærbødighed, thi her 
hvile 75 tappre Søekrigere, hvoriblandt Lieutenanterne 
G. Grodtschilling og P. Buh!, der, alle Gud og Kongen troe, 
faldt Natten mellem den 6. og 7. Juli 1812, kjæmpende 
ombord paa Fregatten Najaden mod britisk Overmagt. 

Denne Mindetavle blev eflerhaanden stærkt beskadiget 
af engelske Hummeropkøbere, der slog Stykker af den for 
at tage en Erindring om den engelske Sejr med hjem. 

Resterne af Tavlen blev nedgravet under en Minde
-støtte af Granit, som den norske Stat i 1847 lod rejse 
paa Graven. Støtten, der blr.v afsløret d. 18. August, 
forestiller en afbrudt Mast og har følgende Indskrift: 

Her hviler de Faldne fra Kampdagen ved Lyngøer 
den VI Juli ;\IDCCCXII. 

l. 

Marinen hædrede Buhls Min.de ,·ed at opkalde en 
'Dampkanonbaad efter barn. Deri blev bygget i 1861 
og strandede den 11. Juni 1874 i Hornbækbugten. Be
ilætningen reddedes, men Skibet blev Vrag. 
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Et varigere Minde har Steen Steensen Blicher sal 
Buh! i sit bekendte Digt: 

Hvad vil Du mig Dødens nnlige Broder, jeg føler 
Din biede Vinges June, inddyssende Viften; 
Men Ikke til mig, til Smertens Leje Du ile, 
Til Kummerens Pude, som I.Jltre Taarer bedugge. 
Min er den tnvse Nat; da brænder min Flamme; 
Do vaagner min Sjæl, begynder sin Flugt over Jorden, 
Sin Vandring blandt Anoderne, Oldtids hellige Skygger, 
Der straaled engang I længst henrullede Sekler. 
Da føler jeg Skjaldenes Fryd, deres lønlige Glæde, 
Naar en af de store Gestalter kommer I Mørket, 
Rører ved Harpen og aabner Sangerens Læber. 
Hvem sjunge vi Harpe, i Nat? Hvad hedder hin Kæmpe, 
Der svæver t Nordlysets Flamme hen over Bølgen, 
Eenarmet, bleg, med Flaget om blodige Tinding? 
Dit Flag, o Valdemar! LIOands stærke Iletvinger I 
Der vajed I mangt et Slag over Nordhavets Helte -
llubll Dannemarks Søn I Du yngste Kæmpe paa Bølgen t 

Glat var din Kind, da første Gang 
Du ind I Kæmperækken sprang; 
Da mellem IIIænd en Dreng Du stod 
Og ofrede dit unge Blod; 
Da uforfærdet udi Dampen 
Du viedes til Heltekampen. 

Glat var din Kind, da første Gang 
I Kuglers Hvin og Sværdes Klang 
Dødsenglen foer forbi dit Bryst 
!\led hul og rædsom Tordenrøst; 
Da første Gang Du maatte bløde 
Udi det vrede Heltemøde. 

Glat var din Kind, da første Gang 
Du Sværdet over Fjenden svang, 
Da Kuglen kom og tog din Arm, 
Du Gæve! fra din unge Barm; 
Da udi Jlden ufortrøden, 
Du hærded' Dig til Heltedøden. 

Højt nr dit IIIod, da anden Gang 
Du ind I Kæmpedansen sprang, 
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Da ene paa blodrøde Dæk, 
Du standed, Sejerherrens Skræk, 
Dn lige frejdig udi Neden, 
Du smilende udæsked Døden. 

Højt var dit Mod, da anden Gang 
Du over dine Brødre svang 
Mod Overmagt din Kæmpearm 
Mod Døden bød din kække Barm; 
Da, som i Storm en Eg I Dalen, 
Du ene stod og stred paa Valen. 

Højt var dit Mod, da anden Gang 
Du gjorde Brillen Vejen trang, 
Da svag nf Kræfter, stærk ar Aand 
Du vrlsted' llyttet af hans Haand, 
Da værgeløs, men urorrærdet 
Du ene stod og mødte Sværdet. 

lid var din Sjæl, da sidste Gang 
I Kampen søndersplltted hang, 
0 Dannebrog! dit stolte Flag 
Paa din den sidste Hædersdag, 
Hvor Du, o Buh!! I Lyn og Torden 
Gik til dit Valhal over Jorden. 

lid var din Sjæl, da sidste Gang 
Du Staalet over Fjenden svang, 
Da Luen om dit blege Lig 
Med Bølgen stred; mens Anoden sig 
Svang did, hvor mellem Verdens Poler 
Det lyse Stjernebælte slraaler. 

Jld var din Sjæl, da sidste Gang 
Du under Kuglers hule Sang 
Paa Danskes Vej til Ros og Magt 
Sortladne Hav, har Døden smagt. 
Til Himlen har Du Dig opsvunget; 
Nu Buh!! nu er dit Drapa sjunget. 

San skal din unge Slægt, o Dan! 
Til Heltedød for Fødeland 
Som Buhl, hin danske Kæmpe god 
Indvies aarle med sit Blod, 
Og mnndelig og uforfærdet 
Sina, eller falde under Sværdet. 
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Dansk og Norsk. 
Af Premierlieulenant l.laron Schaffalitzky de Muckadell. 

I • Norsk Tidsskrift for Sjøvæsen • 1911 4de Hefte _ 
findes en Artikel • [{ontinuitet• af Lars A. Havstad og 
fremkommen i Anledning af den nye norske Flaadeplan. 
Naar jeg med disse Linier vil tillade mig at henlede 
danske Læseres Opmærksomhed paa nævnte Artikel, er 
Grunden, at den indeholder en Række Paastande, der 
virker saarende paa os Danske - Paastande, jeg havde 
ventet imødegaaet fra en værdigere Pen end min. Dette 
er jo imidlertid ikke sket, og jeg vil da i det følgende 
tage Sagen op til Belysning. 

Hr. Havstad tager sil Udgangspunkt fra Normanner
jubilæet af~igle Sommer og anfører, at Professor Georg 
Brandes i sit Foredrag i Paris undlod at nærne, hvad 
Normandiet har været for Frankrig til Søs, og Hr. Hav
stad nævner da "h\·orledes de største seire, franskmænd 
har vundet tilsjøs over saadanne motstandere som hol
lændPre og engelskmænd, er vundet af normanniske sjø
helte, av Duquesne fra Dieppe, av Tourville fra lands
byen af samme navn i departementet Manche og av 
Duguay Trouin fra St. Malo, den normanniske by i Bre
tagne. I disse mænd er alle en sjøhelts fortrin rP.præ
sentert, forvoven drislighel og klok beregning. Vi nord
mænd tør nok smigre os med, al del er fra os, nor
mannerne har arvet eventyraanden og dygtigheten tilsjøs 
- 11hvor utførle danskerne nogen stor maritim 
bedrift uten at nordmænd nslod bak• 1 ) - var 
ikke Ladejarlen og en række af Norges fornemste høv
dinger med. da England blev erobret.• 

1) Denne og de følgende Udhævelser af mig. 
S. de M. 
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I sin videre Udvikling berører Hr. Havstad derpaa 
-den norske Sømagts Forfald og Landets deraf følgende 
Afmagt overfor Hansestæderne - en Afmagt, der træder 
grelt frem, da disse jo langt fra var stærke til Søs, men 
endogsaa maatte ligge under naar stødvi11e Spor af Mod 
-0g Energi viste sig i del norske Samfund. 

• Had de denne energi•, fortsætter Hr. Havstad, • be
-sjælt:l ikke en enkelt familie, men den nort-ke stat, vilde 
~orge med lethet ha kunnet hævde sig baade mot 
Hanseaterne og mol Danmark. Det sidstnævnte Land var 
den gang uten betydning tilsjøs og fik først noget 
.at si paa havet, da dets regjering kunde ta det 
norske folks sjøvanthet og de enkelte nord
mænds tapperhet i sin tjeneste•. Og videre hed
-der det: •Efter vi hadde mistet ledingen og den der
med sammenhængende forsvarsorganisasjon blev hele 
-den overordnede adminislrasjon flyttet til Danmark. Paa 
grund av det geografiske skille mellem de to lande fand.t 
den danske regjering, da den hadde faat erfaring for, 
at dens egne lanseknegte ikke kunde værge begge lande, 
at det var hensigtsmæssig at gi det norske forsvarsvæsen 
tillands en selvstændig organisasjon. Vi fik derved, trods 
det fremmede befal! en arme, som ,·ar mere nasjonal 
end Danmarks egen. Men de hensyn, som gjaldt til
lands kunne ikke gjælde tilsjøs. Her var det naturlig, 
at den danske regjering foretrak at la Norges strid$
kræfter gaa op i Danmarks. llette si.dstnævnte land 
høstet en O\'erordentlig stor fordel derav. Det er tv i I
s om t o m d e r i dag had de e k s i s te r t n og e t kop g e
r i k e Danmark, ·dersom ikke det norske folk 
tilsjøs var traadt i dansk tjeneste•. 

Efter Hr. Havslads Mening er allsaa den Rolle, det 
danske Folk til Søs har spillet, yderst ringe. Danmark
Norge har - det indrømmes - udført store maritime 
Bedrifter, men de skyldes Nordmænd, det var dem, der 
stod bag ved det hele, først da de kom til med deres 
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Søvanthed og Tapperhed, fik Danmark noget al sige paa 
Søen, ja havde ikke disse norske Søfolk hjulpet, da havde 
Danmarks Dage været lalle I 

Enhver dansk Mand - og i Særdeleshed enh,•er 
Sømand, han være sig fra Krigs- eller Handelsflaaden -
vil utvivlsomt føle sig ilde berørt over de nævnte Paa
stande. Det er ikke alene Spørgsmaalet om disse Paa
stande er rigtige, der paatrænger sig, det er ogsaa -
og maaske mere - Spørgsmaalet, hvad Nytte Forfatteren 
venter af en saa alvorlig Nedsættelse af, hvad dansk er 
og har ,•æret værd. Hr. Havslads Artikel er et varmt
følt og velskrevet Indlæg til Gum~t for den norske Flaade
plan, og her har han utvivlsomt alle danske Læsere med 
sig, men naar Hensigten skal naaes ved at nedsætte 
Danmark, da maatte disse Ord hellere være uskrevne ~ 
thi Baggrund behøver l\orges Søfolk ikke for at aner
kendes. logen tvivler paa deres Mod og Dygtighed 
saavel i •Dansketiden• som i Fremtiden. 

Det er med Hr. Havstnd som med Professor Sund
bårg i hans Pjece ndcl svcnska folklynnetu - Angrebene 
gør ondt og gør vist ing1;nsomhelsl Nytte. Hesultatet 
bliYer kun en Nedsættelse af os Danske uden at Norge 
bliver en Smule højere. 

Naar jeg har grebet Pennen, er del imidlertid ikke 
for at bedømme Angrebenes Nytte eller Unylle. Mig 
i;ynes de inderlig unyttige, men del er selvfølgelig kun 
el rent personligt Skøn ; derimod vil jeg gærne i det 
følgende lægge Beviser paa Bordel for, at de er aldeles 
urigtige. 

Man kan spørge "hvorfor?• og jeg \'il da i l{orthed 
svare følgende: Danmark er el Land, hvis Historie, set 
i den moderne Forsknings Belysning, ikke ejer Overflod 
paa Lyspunkter. Den giver os et Billede af el Folkt 
hvis Eksistens ofte har staael paa Spil - et Folk, der 
Gang paa Gang har maattet kæmpe for Livet og som 
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den Dag i Dag maa forberede sig paa at se den Op
gave i Øjnene igen. 

Et saadant Folk har ikke de store Sejre i :Mængde. 
de glimrende Krigsbedrifter i Overflod at skrive ind i 
Historiens Bog. Men nogle har \'i og nogle af vort 
Folks smukkeste Mindeblade er beskrevne med Navnene 
paa vor Flaades Mænd - selv vor Nationalsang om
handler udelukkende vore Bedrifter til Søs. Naar det 
da siges til os, at deri fejler vi, at disse Minder i over
vejende Grad hviler paa Norges Søfolk, da vil man ikke 
finde det ubetimeligt at prøve Paaslandene nøje. Det 
vil hverken gøre Danmark større eller Norge mindre, 
men redde nogle af vore fastslaaede Folkeminder, og 
dette er dog virkelig af national Værdi. 

Hr. Havslads Indledning skal jeg kun kortelig om
tale. Utvivlsomt er det rigtigt, at Frankrig skylder Nor
mandiets Beboere store Impulser i maritim Retning, 
men naar det siges, at Normannernes eventyrlige Aand 
og Dristighed er en Arv fra Nordmændene alene - thi 
Danskerne nævnes ikke - da maa jeg kortelig paapege, 
at heri er Hr. Havstad ikke støllet af sit eget Lands 
historiske Autoriteter. Jeg skal ikke trætte Læserne med 
• Rollo-Spørgsmaaletcr - her slaar jo stadig Mening mod 
Mening, da Sagen hviler paa saa usikre Kilder - men 
blot anføre, hvad Dr. Alexander Bugge skriver om Nor
mandiets Erobrere i den nys udkomne, endnu ikke af
sluttede 11Norges Historie•. Bind It Side 169 Kap. XXX 
• Normandiet vindes• læses følgende: 

•I 860aarene dannede den store normannerhær si~. 
Den var ikke en tilfældig samlet skare af hærmænd og 
byttelystne, men et fast sluttet samfund, som var styret 
af strenge love, som forstod at føre krigsmaskiner frem 
og at bygge borge og skanser. Vikingehæren, som 
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mest b es to d af dansker, herjede snart i England, 
snart i Frankerriget ..... • osv. 

Dr. Bugge omtaler udførlig Rollo og kommer til 
det Resultat, at der er overvejende Sandsynlighed for, 
at Norge har Ret til at kræve ham for sig, og Doktoren 
-Optrækker derefter Linjerne for Rollos sandsynlige Hi
storie. Heri hedder det ,·idere: 11 Da det henved aar 
900 begyndte at gaa tilbage med nordmændenes magt i 
Irland, Sø/?te flere vikingehøvdinger til Frankrige, bl. a. 
Baard og Erik som i 903 brændte Tours. Mellem disse 
høvdinger ,·ar ogsaa Gange Rolv. Han havde i sit følge 
mange norske og irske vikinger og sluttede sig med 
dem til vikingerne ved Seinen. Til tak for hjælpen og 
i kraft af sit ry og sin krigerdygtighed blev Rollo snart 
høvding for Seinevikingerne. Af Dudo fremgaar det 
-0gsaa, at der mellem indbyggerne i Normandie var 
baade dansker, nordmænd og mænd fra Irland. I) an
ske rn e har dog vel \'æret de talrigste, sam
fu n d s for h o I d og n av n e syn es at m i n de m e re 
-0m Danmark end om Norge, men Rudejarlernes 
æt er kommen fra Norge«. 

Saaledes skriver en af Norges største Historikere, 
og jeg behøver ikke at føje nogen Bemærkning til for 
at vise Hr. Havslads Ensidighed. Rollos Nationalitet er 
ikke og bliver vel næppe nogensinde bevist at Yære norsk 
og Størstedelen af hans Folk var altsaa Dan ske, men 
alligevel har Normandiels Befolkning arvet deres mange, 
store Egenskaber udelukkende fra Nordmændene! 

Det er jo imidlertid særlig den nyere Tid, Hr. Hav
stad tager Sigte paa, og til den skal jeg da ogsaa holde 
mig i det følgende. Man bør da erindre, at for Staten 
Danmark - Norge, saaledes som den bestod fra 1537-
1814, var det fælles Forsvar en Opgave vidt forskellig 
fra den Opgave at forsvare hvert Land for sig. Hver 
for sig vilde de to Stater meget vel have knnnPt nøjes 
med et [{ystrorsrnr -- saaledcs som jo og~aa Tilfældet 
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er i vore Dage - forenede til en Stat, var det umuligt 
at nøjes med en Kyslforsvarsflaade. Havet - og det 
endda et stort, uroligt Hav - skille Landene ad, og 
Norge kunde ikke undvære Forbindelse med det korn
rige Danmark. Derror var en stærk søgaaende Flaade 
en absolut Nødvendighed, og Landene maalle saaledes 
f. Eks. bygge virkelige Slagskibe. Selve Forsvaret blev 
derfor en overordentlig vanskelig strategisk Opgave, der 
for at løses krævede om ikke et absolut saa dog et be
tinget Herredømme paa Havet. Disse Forhold indvirkede 
ogsaa Gang paa Gang stærkt paa Danmarks Politik -
man erindrer sig den danske Regerings engelsk-venlige 
Holdning før Katastrofen 1807, en Holdning, der var 
dikteret af Hensyn til Norge; thi med England til Fjende 
vilde, hvor frygtelig end Frankrig var, Forbindelsen mel
lem Landene trues paa det alvorligste -. At Danmarks 
Kræfter alene ikke strakte til her, var givet, og intet 
synes derfor rimeligere end, at hvert Land gav Halv
delen ar Flaadens Besætninger og at disse forenedes 
under en fælles Ledelse, hvis naturlige Hjemsted blev 
Landenes Regeringssæde: Kjøbenhavn. At man derfor 
træffer mange Nordmænd i den dansk-norske Flaades 
Annaler kan saaledes ikke undre - tværtimod vilde del 
modsatte have været i høj Grad mærkeligt. Norge var 
et Land med en talrig og fortrinlig Sømandsbefolkning, 
og det maa ej glemmes, at den norske Stat saavelsom 
Danmark var udsat for farlige Angreb, ja maatte kæmpe 
for sin Eksistens. Højst mærkeligt vilde det ha\'e været, 
om der ikke fandtes mange ~ordmænd paa Gabels og 
Tordenskjolds Flaader, da disse reddede Norge i den 
store nordiske Krig - Moss, Dynekilen m. fl. 

Hr. Havslads Mening er jo imidlertid, at norsk Ind
flydelse har været saa overvejende, at den har bevaret 
Danmark for Tilintetgørelse, og intet vil da være natur
ligere end at søge denne norske Indflydelse blandt de 
højere Førere. Den dansk-norske Søkrigshistorie ejer 



238 Dansk og Norsk. 

af virkelige uomtvistelige Førere i strængeste Forstand 
kun tre: Niels Juel, Sehested og Tordenskjold. Torden
skjolds Berettigdse Ul Førernavnet er ganske vist ikke 
fuldt bevist, men enhver vil dog efter et nøjere Studium 
af hans maalbevidste Strategi og sjældne Karakteregen
skaber tilkende ham Pladsen ved Siden af de to først
nævnte. Af disse tre er Juel og Sehested lige saa ægte 
danske som Tordenskjold er ægte norsk - Afetamniog, 
Iiarakteregenskaber, alt er udpræget hos de nævnte tre 
og giver ikke Indvendinger det mindste Raaderum. 
Ovenikøbet er Niels Juel i en Brydningsperiode, hvor 
hollandsk Indflydelse truer med at tage Førelsen paa den 
dansk-norske Flaade, det nationale danske Samlings
mærke - ja, den Aand, han indvarsler, er saa udpræget 
dansk, at den i Forbindelse med hans store Foregangs
mand i national Retning, Chr. IV (hvem jeg ikke engang 
har medtaget blandt de store uomtvistelige Fører.e) præ
gede Flaaden gennem Tiderne og gav den Rygrad over 
for Tyskheden. 

Gaar vi nærmere ind paa vor Histories store Navne 
møder vi følgende (Nationaliteten vedføjet) i alfabetisk 
Rækkefølge: 

Curt Adeler. . . . . . . (norsk). 
Barfod . . . . . . . . . . . (dansk). 
Vitus Bering . . . . . . (dansk). 
Sten Bille d. Æ. . . . (dansk). 
Henrik Bielke . . . . . (norsk). 
Peder Bredal. . . • . . (dansk). 
Budde . . . . . . . . . . . (norsk). 
Buh I. . . . . . . . . . . . . (dansk). 
Floris Carstensen .. \dansk?). 
Danneskjold . . . . • . (dansk). 
Andr. Dreyer • . . . . (dansk). 
de Falsen . . . . . . . . (norsk). 
Olfert Fischer. . . . . (dansk). 
Lorens Fisker . . . . . (dansk). 
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Gabe) . . . . • . . . . . . • (dansk). 
Henr. Heroer . . . . . . (dansk). 
Grib . . . . . . . . . . . . • (norsk?). 
Gyldenløve. . . . . . . . (dansk). 
Helt . . . . . . . . . . . . . (dansk-ditmarsisk). 
Holsten . . . . . . • . . . (dansk). 
Hoppe . . . . . . . . . . . (dansk). 
Huilfeld . . . . . . . . . . (norsk). 
Jessen . • . . . . . . . . . (dansk). 
Judichær . . . . . . . . . (dansk-gotlandsk). 
Jens Juel. . . . . . . . . (dansk). 
Just Juel . . . . . . • . . (dansk). 
Knoff..... . . . . . . . (norsk). 
[{ rabbe. . . . . . . . . . . (norsk?). 
[{rieger . . . . . . • . . . (dansk). 
Kristian d. Fjerde . . (dansk). 
Løvenørn. . . . . . . . . (dansk). 
Pros Mund . . • • . . . (norsk). 
Jens Munk . . . . . . . (norsk). 
l\Jiiller . . . . . . . . . . . (norsk). 
Søren Norby . . • . . . (dansk). 
Erik Ottesen. . . . . . (norsk). 
Raben . . . . . . . . . . . (dansk). 
Reedlz ... , . • . . . . . (dansk). 
Rodsten I . . . . . . . . (dansk). 

H . • . . . • . . (dansk). 
Rothe. • . . . . . . . . . . (dansk). 
Olle Rud. . . . • • . . . (dansk). 
Henrik Span . . . . . . (hollandsk-dansk). 
v. Støcken. . . . • . • . (dansk). 
Trojel . . . . . . . . . . . (norsk). 
Herluf Tralle . . . . . (dansk). 
Tønder. . . . . . • • . • . (norsk). 
Willemoes ...••.•. (dansk). 
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Der vil næppe kunne indvendes noget imod dette 
Udvalg; her er i Virkeligheden medtaget alle de Navne, 
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der kastede Glans over de dansk-norske Farver, saa
længe disse vare forenede, og af disse 48 Mænd er de 
31 (34) dansk fødte, de 12 (14) norsk fødte. Ogsaa her 
er den . danske lndtlydelse tydelig at spore. 

Tager man •Biografisk Leksikon" (der omfatter Norge 
i Tidsrummet 1537 -1814 og som tæller betydelige 
norske Historikere i sin Medarbejderstab) finder man 
Biografier af 258 Søofficerer i den nævnte Periode. Det 
er altsaa de to Landes store Navne i videste Forstand 
og af disse 258 var de 17 4 dansk fødte, 36 norsk fødte 7 

15 udenlan~ske og 33 ubestemte. 
En Stikprøve af det hele dansk-norske Officerskorps 

kan man yderligere faa ,·ed at gennemgaa Niels Juels 
Conduitelister 1 ), thi her findes en nøjagtig Liste over 
den dansk-norske Flaades Officerskorps i Aaret 1691 
med Angivelse - for de flestes Vedkommende - af 
Hjemsted. De 93 Officerer, som Niels Juel her nævner7 

fordeler sig som følger efter Fødested: 
Danmark ... . ............ . 
Slesvig ..... . .... . ....... . 
Holsten .... . ............ . 

27 l 
: 34 

Norge ..... . ...... . ..... . 19 . 
Skaane ..... . .... . .... . . . 6 
Tyskland ... .. ..... . . .. .. . 7 
Holland ........... . ..... . 5 
Andre Lande . ... . .....•.. 5 

Endvidere: 
Ukendte, mulig danske . . . . . . 10 

norske . . . . . . 7 
eller rettere opstillet anderledes: 

Danske Monarki og Skaane .... 54 °/o 
Norske Stal. . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 °lo 
Udlændinge . . . . . . . . . . . . . . • . . . 18 °lo 

Ogsaa her taler Tallene for sig selv : 

1 ) Tidsskrift for Sovæsen 1861. 
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I Kadetskolens Arkiv findes en Rulle over de ved 
Søkadetakademiet indskrevne i Tiden 1709- 50. Der 
er i denne Rulle - i Modsætning til Skolens øvrige 
Ruller - anført Fødested for en Del af l{adetlerne og 
de fordeler sig som følger: 

Danmark ................. 155 
Holsten . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 
Norge ...... . ............. 33 
Andre Lande...... . ...... 6 
Fødested ikke angivet . . . . . . 119 

320 

Blandt de, hvis Fødested ikke er angivet, findes 
mange Søofficerssønner, der utvivlsomt er fødte i Kjø
benhavn, men selv om de alle var fødte i Norge, vilde 
dog den danske Nationalitet være overlegen. Det har 
den sikkert ogsaa været i meget betydelig Grad endda. 
Herhen tyder nemlig en Samling originale Døbesedler, 
der ogsaa ejes af l{adetskolen og som omfatter Tids
rummet fra ca. 17 50-1794 (,·ed hyilket Aar jeg er 
stoppet, da Vedkommende vilde være 20 Aar ved Ri
gernes Adskillelse). Størsteparten af Døbesedlerne daterer 
sig dog fra 80-90erne og giver os altsaa Nationaliteten 
af Kauonbaadskrigens Officerer. 

Af de nævnte Døbesedler er 83 °lo danske og kun 
12 °/o norske. Resten dels ukendte, dels udstedte i 
Udlandet. 

Nationaliteten er i det foregaaende udelukkende 
bestemt ved Fødested. Dette er naturligvis ikke den 
absolut sikreste Maade, men dels er det i de fleste Til
fælde den eneste mulige, dels svarer den tilstrækkelig 
godt til Formaalet med disse Linier, thi er en Mand 
født i Danmark af en norsk her bosat Fader, kan han 
ikke betegnes som en af de Nordmænd, der •Stod bak, 
- ofte vil han endog have en dansk Moder. Rene 

Tirlsskr. f. Søvæøen. 83. Aarg. 17 
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norske og rene danske Familier er selvfølgelig til at 
paavise, men i de Lag: hvorfra Officersstanden fortrins
vis rekruteredes - Officers- og Embedskredse - er
Familierne indgiftede og forflyttede imellem Danmark og 
Norge, saa at det ofle er meget vanskeligt at skelne 
til hvilken Nation, Slægten egentlig maa regnes. Som 
Eksempel paa rene Slægter tjener forø\'rig de tre store 
Navne, jeg nylig nævnede: Juel, Sehested og Torden
skjold. Juelerne er gammel dansk AdPI og fører deres 
Stamtavle op til 1410 uden en Draabe norsk Blod, 
ligeledes Sehestederoe, der er gammel dansk Uradel fra 
Vendsyssel1). Slægten Wessel er norsk uden dansk 
Paa virkning. 

Som Eksempel paa Slægter, der har skiftet Føde
land, skal jeg nævne Huitfelderoe. En Mand som Iver 
Huilfeld bør absolut regnes som norsk, men gaar man 
tilbage i Tiden ser man , at han ikke stod Danmark. 
ljærnt, hvad hans Afstamning her vil vise: 

Iver Tønnesen Buitfeld, * 1665 t I 710. Født paa Trond
stad i Norge. 

Tønne Huitfeld, * 1725 paa Trondstad, t 1677. Fader. 
Jacob Huitfeldt, • rimeligvis i Norge, boede paa Trond

stad, t 1632. Bedstefader. 
Anders Buitfeld, * rimeligvis i Norge, boede paa Trond

stad, t 1620. Oldefader. 
Claus Hui tfeld , • i Danmark, dansk Lehnsmand, t 1590. 

Tipoldefader. 
Otte Clausen Buitfeld, Godsbesidder paa Laaland, levede

ca. 1450 - 1520 , (begravet i Sakskjøbing Kirke). 
Tip tipoldefader. 

Altsaa ca. 70 Aar før Iver Huitfelds Fødsel var
Slægten endnu dansk fuldt ud. Slægten er ikke kendt 

1 ) Danmarks Adels AarLog 1911. 
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længere tilbage end ca. 1450, mulig er den identisk før 
den Tid med Bogenskilderne, hvis Afstamning ikke er 
kendt med Sikkerhed. Den er enten tysk eller dansk, 
men ialfald ikke norsk 1). 

To andre bekendte norske Søhelte er de to Fætre 
Bielke (Henrik B. 1615-1683 og Chr. B. 1645-1694). 
Slægten stammer dog fra Gyllarp i Skaane, hvor begge 
Fætrenes Oldefader var født omkr. Aar 1500, men ud
vandrede til Norge og erhvervede Gaarden Østraat ved 
Giftermaal : Ogsaa Pros Mund stod Danmark nær. Hans 
Fader levede i Norge (hvor ogsaa Pros Mund var født), 
men ejede desuden dansk Gods, og hans Fader igen 
var - sammen med sine øvrige Aner - dansk. Grøn
landsfareren Jens Munk var født i Norge, hvor hans 
Fader var Lehnsmand, men Slægten var iøvrig hallandsk
skaansk. 

Som Eksempel paa, hvorledes Slægterne skiftede 
Hjemsted, skal jeg anføre den bekendte Grønlandsrejsende 
og Opdager Kaptajnlieutenant Chr. Thestrup Egedes Af
stamning. 

Chr. Thestrup Egede, Kaptlt. i Søetaten, • 1761 i Kjø
benhavn, t 1803. 

Poul Egede, * 1708 i Vaagen Præstegjæld, Norge, t 1789. 
Biskop over Grønland. 

Hans Egede, * 1686 paa Harstad i Trøndelagen, t 1758. 
Missionær og Biskop over Grønland. 

Poul Egede, * 1648 i Vester Egede, Sjælland, t 1706. 
Sorenskriver i Norge. 

Hans Egede, • 1596 i Danmark, t 1659. Sognepræst 
til Vester-Egede. 

Fødestedet vil saaledes være tilstrækkelig til del 
foreliggende Formaal, men bør dog af og til tages med 

1) Danmarks Adels Aarbog 1887. 

17* 
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Varsomhed. Saaledes var f. Eks. Niels Juel - den 
danskeste af de danske - født i Christiania. Da Sven
skerne 1629 oversvømmede Jylland maatte Faderen drage 
fra sit jyske Gods til Hjøbenhavn, Moderen derimod 
søgte Tilflugt i Norge, hvor da atter Sønnen fødtes. 

Man vil af det foregaaende se, at den danske Na
tionalitet har været absolut fremherskende blandt Førerne 
- man kunde næsten fristes til at kalde den overvæl
dende i det 18de Aarhundrede. Selvom der i de danske 
Førere har været meget norsk Blod, saa har milieuet 
været absolut dansk, og Hr. Havslads Paastande kan 
allerede nu betragtes som ubegrundede. Førere saa 
danske som Heri. Trolle, Juel, Sehested, Bille d. Æ. m. Il. a. 
frembringes ikke af et norsk milieu. Uvilkaarlig erindrer 
man sig her Darrieus Ord: • Les generaux en chef ne 
peuvent etre que le rctlet des milieux qui les ont pro
duits• - Ord, hvis Sandhed Historien Gang paa Gang 
har stadfæstet. 

Det næste bliver at undersøge, hvorledes Flaadens 
faste Mandskabsstamme har været i national Henseende. 
Den bekendte Historiker H. D. Lind har i Musæum 1893 
hævdet, at det norske Element har været stærkt frem
herskende indenfor Flaadens faste Mandskab i det 17de 
Aarhundrede. Dette er mulig, men da det ikke - som 
jeg skal vise - har været Tilfældet i det 18de Aar
hundrede, er det ikke at betragte som bevist. I Rigs
arkivet findes nemlig Mønsterskrivernes Regnskaber for 
Aaret 1703 og 1707, og i disse er hele Flaadens faste 
Mandskab opført ved Navn og med vedføjet Fødested. 
Jeg har gennemgaaet Rullerne for 1707, men inden jeg 
anfører Resultatet, skal jeg blot bemærke, at jeg ikke 
bar dristet mig til at afgøre hver enkelt Mands Natio
nalitet. Dels er det overordentlig vanskeligt at identi
ficere Stednavnene - i flere Tilfælde endog umuligt -
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da samme Stednavn forekommer i de tre Riger, og 
Mønsterskriverne har ikke føjet Landets Navn til. Jeg 
har derfor kun opført som Danske, de der er fødte paa 
Steder, der givet er danske, ligesaa med norske, svenske 
og andre. Resten, som jeg ikke har dristet mig til at 
afgøre, vil vistnok overvejende være norske, dog er der 
sikkert ikke faa danske, svenske og islandsk - færøiske 
Navne derimellem. Nemmest, og li! dette Formaal til
strækkeligt, vil det dog være at betragte dem som norske, 
saa faar man ialfald Maksimum af Norskhed. Jeg har 
ligeledes adskilt svensk og •fra de skaanske Provinser•, 
thi disse sidste bør med fuld Ret regnes til Danmark -
knap 50 Aar efter Adskillelsen og knap 30 Aar efter 
Okkupationen i den skaanske Krig, hvor der hvervedes 
mange Skaaninger. Resultatet er følgende: 

Aar 1707. 

De 3 0 I{ om p agn i er fas te Søfolk. 

Danske............... 904 
Norske . . . . . . . . . . . . . . . 446 
Skaanske Provin~er ..... 172 
Island-Færøerne. . . . . . . . 9 
Ukendte............... 86 
Udlændinge. . . . . . . . . . . . 64 
Uafgjorte. . . . . . . . . . . . . . 573 

2254 

Danmark og Skaanske Prov.. . = 1085 
Norske og uafgjorte ......... = 1019 
Ukendte og Udlændinge. . . . . . = 150 

2254 

Altsaa: Maks. Norske ........ 1019 
Min. Danske......... 913 
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H aan d værke rk o mp agnie rn e. 

Danske ................ 383 
Norske . . . . . . . . . . . . . . . . 73 
Skaanske Provinser. . . . . . 59 
Ukendte . . . . . . . . . . . . . . . 33 
Udlændinge. . . . . . . . . . . . . 57 
Uafgjorte. . . . . . . . . . . . . . . 321 

926 

Danmark og Skaanske Prov .... = 442 
Norske og uafgjorte ..•....... = 394 
Ukendte og Udlændinge ....... = 90 

926 

Altsaa: Maks. Norske ........ 394 
Min. Dan ske .......... 383 

Totalstyrke ........ 3180 

S d 
f Maksimum af Norske . . . . 1413 

ammen raget l .. 
Mm1mum af Danske. . . . . . 1296 

Naar saaledes del norske Element ikke paa nogen 
Maade har kunnet sættes højere end til ca. 44 °lo af del 
samlede Antal, kan der ikke have været Tale om, at 
Nyboders Befolkning har været overvejende norsk -
rimeligvis har det norske og danske Element været lige 
stort, og hvis man regner de skaanske Mænd med, har 
det danske Element været det fremherskende, i alle Fald 
har Minimum af Danske været ca. 41 °/o. 

Men tager vi de paa Orlogsværftet opbevarede Slam
ruller over Flaadens faste Mandskab, bliver Sammensæt
ningen endnu mere dansk. For Aarene 1791-92 findes 
der her Slamruller over det faste Mandskab, som da var 
fordelt i 4 Divisioner. Fødestederne findes kun angivne 
for lste og 2den Divisions Vedkommende - ialt 2624 
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Mand - og de nævnte Ruller er de ældste af de paa 
Orlogsværftet beroende, hvori Fødestedet angives. 

Aar 1791-92. 

Fødested (lste og 2den Division). 

l{jøbenhavn . . . . . . . . . . . . . . . . . 1203 
Danmark udenfor l{jøbenhavn . . 459 
Norge... . ... . ............ . . 428 
Island, Færøerne, Holsten . . . . . 37 
Andre Lande . . . . . . . . . . . . . . . . 80 
Ukendte. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 417 

lait. . . 2624 

Undersøgelsen af Nationaliteten er i dette Tilfælde 
ganske nøjagtig, her findes nemlig kun angivet de større 
Byer: Bergen, Stavanger o. I., ellers blot: Norge. Lige
ledes for Danmarks Vedkommende: Jylland, Sjælland 
o. s. v. Der er derfor næppe Grund til at antage Største
<lelen af de som •Ukendte• betegnede som værende 
norske, tværtimod vilde man her, hvor Sproget havde 
røbet Manden, vel nok have ladet ham gaa ind med 
Betegnelsen •Norgeu. l alle Fald kan man da betragtll 
Halvdelen af de • Ukendte• som Danske, Halvdelen som 
Norske, og saa lade dem hæve hinanden og gaa ud. 
Man vil se, at jeg her har skelnet imellem n Kjøbenhavn ■ 

og •Danmark udenfor Kjøbenhavn,. Jeg antager nemlig, 
.at en stor Del af de i Kjøbenhavn fødte kan have haft 
norsk Blod i sig og følgelig maa betragtes som en 
Blandingsrace, hvor dog det danske Element var det 
-0vervejende, da Fødestedet - og vel ogsaa Moderen -
var dansk. I al Fald vil man se, at de udenfor Kjøben
havn fødte overstiger de rene Nordmænd i Tal, saaledes 
at ogsaa Tilgangen af nye Slægter har været større paa 
Danmarks end paa Norges Side. 

For Fuldstændighedens Skyld skal jeg endelig an
føre Baandværkerkorpsets Nationalitet efter 
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Slamrullerne for 1788. 

Kjøbenhavn ................. . 
Danmark udenfor Hjøbenham .• 
Norge ..................... . 
Island, Færøerne, Holsten .... . 
Andre Lande ............... . 

1480 
681 
93 
31 

130 

2415 

Efter disse Oplysninger kan der ikke være nogen 
Tvivl om, at del norske Element indenfor Flaadens Of
ficerskorps og faste Mandskabsstamme (herunder falder 
Underofficerskorpset) paa ingen Maade har været af en 
saadan Styrke, at Nordmændene kan siges at have »staael 
bak• - særlig de sidste Aar inden Rigernes Adskillelse 
har det danske Element ,,æret det norske overlegent. 

Tilbage staar det indrullerede Mandskab: •Maaneds
tjenerne•. Her har Sagen været undersøgt før, nemlig 
i •Tidsskrift for Søvæsen• 1850 af E(n) D(ansk) M(and) 
(P. H. Boye). Anledningen var et Skrift af Prof. P. A. 
Munch: 110m Scandinavismen•, hvori fandtes følgende 
ejendommelige Stykke (Kristiania 1849): 

11 En af Hovedaarsagerne, der giøre Tyskerne saa 
forpikkede paa at tilrive sig noget af Danmark er den, 
at de derved troe at kunne erhvrrve Grundlaget for en 
Krigsflaade. Heri tage de vistnok Fejl, men det er for 
en stor Del den eensidige danske Nationalforfængelighed, 
som har vakt delle Haab hos Tydskerne og saaledes 
bidraget til at fremmane det Uveir ~om nu truer. Hvis 
man nemlig i tidligere Dage har gjort Europa viis paa 
at det isærdeleshed var ved norske Matroser, at den 
forrige dansk-norske Flaade bemandedes, og at de danske 
Kystbeboere ikke i Almindelighed have deres Bedrift paa 
Havet og opvænnes dertil, da vilde vel næppe Tydskerne 
giøre sig saa store Forventninger af at erhverve et dansk 
Landskab.• 

Man kan forstaa P. H Boyes Hjertesuk ove·r, at Pro-



Dansk og Norsk. 24\j 

fessor P. A. Munch ikke i Tide havde oplyst Tyskerne 
om deres Vildfarelse og derved løst hele det slesvigske 
Spørgsmaal I 

Jeg skal ikke trælle Læserne med den lange Ind
ledning, Spørgsmaalet om de Indrulleredes Nationalitet 
kræ\'er, men blot fremhæve Hovedpunkterne af P. B. Boyes 
Be,·isførelse , suppleret med egne Oplysninger. 

At Bemandingen inden den skaanske Krig var over
vejende norsk, finder man i Kilderne intet, der tyder 
paa. I Anret 167p haves den Oplysning, at der i Norge 
var udskre,·et 360 Mand og i Danmark 739. En konge
lig Resolution af 16/ 11 1677 bestemte, at der skulde ud
skrives i l{øbslæderne i Danmark, Slesvig og Holsten 
1200 Matroser og hverves i Fyrstendømmerne saavel !'Offi 

i Oldenborg, Delmenhorst , Hamborg, Lybæk og Wismar 
1000 Mand, i Holland 800, i Norge derimod alene hverves 
800 Mand. Købst~derne i dette Rige var nemlig ifølge 
Statholderens Indberetning ikke i Stand til at kunne 
stille · de dem paabudne 600 Mand, og maalte derfor ved 
Pengebidrag være behjælpelig til Hverving af det anførte 
Antal. 

I Rigsarkivet findes et alfabetisk Register over Maa
nedstjenerne, antagne ved Bremerholm i Aarene 1675-
79. For Bestemmelsrn af Fødestedets Nationalitet er de 
samme Betragtninger gældende som før nævnt S. 245• 
Resultatet er følgende: 

Danmark ........ . 
Skaan~ke Prov ... . 
Sverige ......... . 
Norge ... . ...... . 
Ubestemte ....... . 
Ukendte ......... . 
Andre Lunde .... . 

336 
171 

86 
198 
140 
230 (Fødestedet ikke angivet) 

160 

1321 

Antage vi alle de •Ubestemte• for norske (hvad de 
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næppe er - mange er f. Eks. vist nok Hollændere), faar 
vi: Danske 336, Norske 338, og lægger vi til de Norske 
alle de ,Ukendte" og til de Danske Mændene fra de 
skaanske Provinser, faar vi: 

Danske og Skaanske. . . . . . . . . . . . . 507 
Norske, Ubestemte og Ukendte . . . . 568, 

-0er altsaa angiver Maksimum af Norskhed (43 °lo af To
talsummen). 

Da Tanken om Indrulleringen kom op efter den 
skaanske Krig, vilde man indrullere 2000 Mand i Dan
mark og ligesaa mange i Norge. Planen blev dog op
givet, og til [{rigen Aar 1700 hvervedes til Flaaden alene 
i Jylland og paa F'yen 2276 Mand, i Norge 2312 og i 
Holland o. a. St. 1879 Mand 1). 

Indrulleringsforsøgene fortsattes, og i Aarene for den 
store nordiske [(rig ees der i de danske Ruller at være 
indført 7818, i de norske 8264, men det viste sig snart, 
at disse tildels kun var til paa Papiret. Jævnsides an
,·endtes under de følgende r<rigsaar baade Hvervning og 
Presning, og Norge sau sig ej heller i Stand til at ned
sende det forudsatte Antal. De norske Indrullerede an
vendtes derfor væsentlig til det norske Galejforsvar. Saa
ledes befaledes det 1776, at der kun i Krigstid skulde 
udskrives Mandskab fru Nordlandene og at disse da 
skulde tjene paa Galejflotillen i Frerleriksværn. 

I Aaret 1709 indkaldtes de Indrullerede til [{rigen, 
nemlig mellem 23-2700 fra Danmark og fra Norge 
mellem 12-1400. I Aaret 1710 befaledes alle Indrul
lerede at møde, men hvormange, der kom, ses ikke. Af 
Flaadens Regnskaber ses, at der dette Aar lønnedes ca. 
10000 Maanedstjenere. Af disse havdes fra 1709 det 
ovenanførte Tal ca. 4000, men de øvrige 6000 tilveje
bragtcs ikke alene ved Indrulleringen, men ogsaa verl 

1) Dette og det nærmest folgcn, le i Hovedtrækkene efter P. H. 
llnyc, til hvem iøvrigt hem ises fo r nærmere E n keltheder. 
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Hvervning i Holland og England - hvorhen man sendte 
-Officerer i dette Øjemed -, og fra 1711 til 1714 fore
toges hvert Aar Hvervninger dels i Holland, dels i Ham-
1borg og Holsten, men især i Slesvig. I de nævnte Aar 
1711-14 hører man intet til Udskrivning eller Hverv
·ning i Norge - de norske Søfolk gik rimeligvis til Be
manding af de norske Galejer og Nordsøeskadren, men 
næppe til Østersøeskadren - Gyldenløves, Rabens og 
Sehesteds Flaader. 

Omkring 1715 ses der aller at være tænkt paa For
stærkning fra Norge; i en Befaling af 29/5 nævnes, at 
der skal hverves en 4-500 Mand i Norge og disse er 
ca saa i alle Fald kommen for sent til Gabels Sejr 
(34/4.) og vel ogsaa til Rabens (8/s). 

I Aaret 1717 ses det - af en til Kongen indsendt 
Liste over den i Februar oplagte Flaades Mandskab -, 
.al der da var til 11eneste 3207 Norske, 2708 Danske 
-og fra Hamborg o. a. St. 1282 Hvervede. Her er ca. 500 
-tlere norske end danske, og mulig har der saaledes i 
-det nævnte Aar (og foregaaende) været nogle flere norske 
-end danske, men det bør erindres, at delte er en An-
givelse over den oplagte Flaade (den udrustede Eskadre 
-er ikke medtaget) og at Nordmændene med den lange 
Vej til Hjemstedet hjemforlovedes senere end de Danske, 
-der var ved Håanden. 

I den lange Fredsperiode indførtes som bekendt 
-den i 1726 ophævede Indrullering igen 1739. De nye 
norske Ruller blev væsentlig omfangsrigere end de danske. 
I 1775 stod der sa~Iedes 17151 Mand i Rullerne, og af 
-disse var kun 5584 Danske, Resten Norske. Ser man 
imidlertid paa Fordelingen i Befarenbedsgrader, bliver 
Billedet væsentlig anderledes: 

1/i bef. 

Danske Ruller. . . . 2168 
Norske Ruller. . . . 1999 

1/, bef. Søvante Usøvante 

1503 
1294 

1913 
1816 6458 
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Del norske Overtal er her naaet ved at der ud
skrives 6458 Usøvanle mod O paa dansk Side, medrns 
Antallet af Søfolk paa norsk Side er ca. 400 Mand mindre 
end paa dansk; det var allsaa ej heller her odel norske 
Folk lilsjøs• der traadte i dansk Tjeneste, men Dan
mark, der foretrak at lade sine Usøvante bruges - vel 
sagtens i Hæren - og anvende de norske Usøvante paa 
Flaaden og der give dem deres Søvanlhed under dansk 
Ledelse. 

!øvrigt gik det med Udskrivningen som tidligere. 
Af det færre Antal i de danske Ruller udskre,·es i Al
mindelighed, naar Flaaden skulde udrustes, enten flere 
af de danske Ruller end af de norske eller i al Fald 
ligesaa mange. Da Flaadcn f. Eks. skulde udrustes i 
1743, befaledes der at møde fra Danmark 3150 Indrul
lerede og fra Norge 2180, men af de 1400 Udskrernc i 
Chrislianssanrl Stift udeblev 463, saaledes at der i alt 
af Norske kun mødte 1717. 

Til el Togt mod Algier 17 46 udskreves 280 i Dan
mark, men 450 i Norge ; i de følgende Aar derimod ud
skrev man alene fra Danmark Lil Togterne. Aar 1757 
udskreves 400 i Danmark og 200 i Norge, 1758 ud-
skreves 1230 i Danmark og 846 i Norge, 1759 endog 
3300 i Danmark og kun 260 i N"orge, 1761 derimod 550 
i Norge og 450 i Danmark. 1769 ndskreves 2550 i Dan
mark, 750 i Norge, 1779 derimod 1313 i Danmark og 
2187 i Norge, og saaledrs fremdeles vekslende. 

I Slaget paa Reden deltog ligeledes ej heller særlig 
mange norske Søfolk. Allerede midt i Februar var der 
givet dem Ordre til snarest mulig at begive sig til den 
svenske Grænse for uafbrudt at marchere Syd paa i 
Tropper paa 80 Mand daglig, men det var dog kun et 
forholdsvis ringe l{onlingenl (hvor stort kan ikke an
gives), der ad denne besværlige og langsomme Vej naaede 
l{jøbenham inden [{ampen begynd le 1). 

1) P. C . .Uundesen: Mindeskrift i Anledning af 100 Anrs
dngen for Slaget paa Reden. Kbhvn. 1901. 

✓ 
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Fra 1801 til 1807 udskreves ligeledes Danske i over
vejende Tal, og efter 1807 gik hvert ar Rigerne natur
ligvis sine egne Veje. 11Prins Christian Frederik*, der 
kom fra Norge, havde dog et stort Antal Norske blandt 
sin Besætning, men landsalle kort før Kampen 200 Syge 
og fik frisk Mandskab i Stedet fra Oanmark (Besæt
ningen i Kampen var 540 Mand). 

Man vil af det foregaaende tydeligt se, at al Tale 
om, at den norske Nationalitet har været fremherskende 
i den dansk-norske Orlogstlaade, savner ethvert faktisk 
Grundlag. Det er ikke Nordmænd, der har •Staaet bak•, 
thi Søværnet var skabt af danske [{onger, styret af dansk 
Administration og ført til Sejr Gang paa Gang af danske 
Førere. Fortrinlige Kræfter har det danske Søofficers
korps faaet fra Norge - Tordenskjold er et Navn, hvis 
Klang tilfulde bevidner dette -, men deres Indflydelse 
kan umuligt have været saaledes, at det kan berettige 
Hr. Havstads Udtalelser. Og hvorvidt •det norske Folk 
tilsjøs • kan siges at have traadt i dansk Tjeneste, vil 
man nu ogsaa af det foregaaende have Lejlighed til at 
dømme om. Sandheden bliver her, at den store Flaade 
- som de politiske Forhold tvang den af to Smaastater 
dannede ret betydningsfulde •anden Rangs Magte Dan
mark-Norge til at holde - bemandedes ligelig fra begge 
Lande, men at Officerskorps og Administration var over
vejende dansk. 

Til slut skal jeg blot anføre Hr. Havslads Ord om, 
hvorledes Norge klarede sig i 1814 efter Adskillelsen, 
da disse Ord ikke er uden Interesse ved den indirekte 
Anerkendelse af den danske Ledelse. 

11 Men naar folket administreres fra et fremmed land, 
og naar sjøforsvaret ikke alene administreres derfra, men 
endog helt er blit det fremmede land tilhørende, da kan 
man nok tænke sig at organisasjonen slaar klik i den 
stund, da administrasjonstraadene rives over. De norske 
sjømænd udførte glimrende og forvovne bedrifter, saa-
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længe de gik ind som del av den danske flaate og ikke 
mindst i aarene fra 1807 til 1814. Men da de kom ut 
av de vante forhold og skulde staa paa egne ben, var 
de som en flok menige ulen befal. Da der blandt offi
cererne, som sikkert under andre omstændigheter hadde 
gaaet paa med dødsforagt, ikke fandtes en eneste med 
overlegen karakter og begavelse, ingen som var denne 
ganske uvante situasjon voksen, saa var der heller ingen, 
som vovet at overla ansvaret ved at handle paa egen 
haand. Den ynkelige rolle, vort smule sjøforsvar spillet 
i 1814, har heri sin forklaring. Det var hverken med 
hensyn til befal, mandskap eller materiel saa ringe, at 
det ikke under den gamle ledelse vilde ha kunnet til
føie svenskerne et slemt afbræk. !\ten pludselig løsrevet 
fra sin forbindelse var det som en arm hugget væk fra 
kroppen ... 

Det kan kun virke glædeligt at se den Anerken
delse, der her bliver den danske Ledelse til Del, men 
naar det norske Søforsvar betegnes som •en arm hugget 
væk fra kroppen", er Billedet kun rigtig, hvis man 
erindrer sig, at denne Arm i en 5-6 Aar havde været 
afhugget. Situationen 1814 rnr overordentlig vanskelig 
for den norske Flaade, men Vanskelighederne kan ogsaa 
overvurderes. Søforsvaret havde i Virkeligheden været 
ordnet som et norsk Kystforsvar under Statholderen Prins 
Christian Augusts Ledelse, saa omend den danske Ad
ministration stadig greb ind, var dog Grundlaget til Stede. 
Men der havde behøvedes Mænd med overlegen [{arakter 
og Begavelse til at staa bagved her, og dem siger jo 
Hr. Havstad, at Norge ikke havde - det slwlde man jo 
ellers have forudsat netop vilde have været Tilfældet 
med et Folk, der i Aarhundreder havde staaet bag ved 
Danmarks Søforsvar og reddet dette Lands Eksistens. 
Jeg skal ikke nærmere gaa ind herpaa, men blot undres 
over, at Hr. Havstad anvender disse skarpe Ord paa et 
Officerskorps, der 1814 talte f. Eks. en saa fremragende 
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Mand som J. Mftller - Helten fra [{ongedybet og Fin
marken, Willemoes's Rival. 

Efter Krigen traadte forøvrigt mange Danske i norsk 
Tjeneste for stedse, f. Eks. den fra Ranonbaadskrigen 
paa de norske Kyster bekendte C. F. Klink, der var Søn 
af en Færgemand i Vordingborg. Efter at have været 
en meget benyttet Skibschef blev TUink først Adjudant 
hos Kong Oscar, 2 Gange endogsaa Referent for de 
norske Marinesager og sluttelig Chef for Værftskorpset 
i Borten 1). 

Jeg skal her slutte med at udtale Haabet om, at 
disse Linier maa bidrage til at hver Ting sættes paa 
sin rette Plads de to Lande imellem. Forholdene i vore 
Dage opfordrer saa sandelig ikke til indre skandinaviske 
Angreb og mindst af alt til Strid mellem Norske og 
Danske. De to Landes Søfolk, der broderlig og uden, 
Antydning af Mislyd bar kæmpet Side om Side i flere 
Hundrede Aar, bør sænke Kaarden for hinanden, dels 
af Ærbødighed, dels fordi Retfærdigheden kræver Aner
kendelse af, at de begge broderlig satte Skulder mod 
Skulder i Ofredens Dage. Saaledes har det altid været 
gjort fra dansk Side, og jeg tror ej heller den Slags 
Ytringer som Br. Havslads er Udtryk for norske Meninger► 

' ) Biogr. Leks. 



Bør der ikke foretages noget for at uskadeliggøre 
farlige Vrag i Nordsøen? 

Af Kaptajn A. Bruun. 

Det hænder jo ofte, al Skibsførere, som kommer i 
Havn, meddeler, al de har truffet Vrag paa deres Rute. 
Delle er deres Pligt, og det overholdes vist ogsaa sam
vittighedsfuldt af Skibsførerne, men derfor vedbliver Vra
gene at være lige farlige, saafreml de ikke uskadeliggøres. 

Vrag, der findes inden for et eller andet Lands 
TP.rrilorialgrænse, bliver allid uskadeliggjort eller afmær
ket. Anderledes stiller Sagen sig med Hensyn til Vrag 
i aaben Sø, og de er endda nok saa farlige for Skibs
farten, da en Kollision med el saadanl Vrag som Regel 
ikke tillader, at et eventuelt synkefærdigt Skib eller i 
.al Fald dets Besætning bjerges ved at sætte paa Land. 

Vrag, der træffes nogenlunde tæt ved en Territorial
grænse, bliver som Regel eftersøgt og uskadeliggjort, 
hvis det er blevet nogenlunde paa samme Sted, men 
det hænder ogsaa, at Vraget er drevet saa langt bort, 
at det ikke findes af del Skib, som er sendt ud for at 
undersøge det paagældende Sted og Omegn. 

I Nordi;;øen er der saaledes i Tiden fra 1. Januar 
1911 til 1. Februar 1912 rapporteret ikke saa ganske 
faa Vrag, og jeg skal her give en samlet Oversigt over 
de Vrag, som er observeret 10 Sm. eller mere fra Land. 
Hvor intet Aarstal er anført, underforstaas 1911. 

1) Den 6. Juli observeredes el Vrag af et ca. 200 
Tons stort Sejlskib med Kølen ivejret ca. 35 Sm. S. t. V. 
for Lindesnæs, og den 8. Juli observeredes samme Vrag 
,ca. 20 Sm. længere ØSØ. I Februar var der, nogle Sm. 
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Syd for sidstnævnte Plads, observeret 1 Mast, som for
mentes at være fast i et drivende Sejlskibsvrag. 

2) Den 28. Juni observeredes 1 Mast 2 m. over 
Vandet, ca.10 Sm. Vest for Bovbjerg. I December ob
serveredes 1 Mast ca. 1 m. over Vandet, ca. 32 Sm. V. t. 
N. for Bovbjerg; dette Vrag blev forgæves eftersøgt. 
Den 2. Januar 1912 observeredes 1 Mast ca. 1 m. over 
Vandet, ca. 50 Sm. Vest for Bovbjerg. Den 9. Januar 
1912 observeredes 1 Mast ca. 5 m. over Vandet, ca. 32 
Sm. Vest for Bovbjerg. Den 12. Januar 1912 observeredes 
1 Mast ca. 5 m. over Vandet, ca. 45 Sm. V. t. N. for Bov
bjerg. 

3) Den 3. Maj observeredes 1 Mast ca. 1 m. over 
Vandet, ca. 30 Sm. Vest for Lister-Dyb. Den 6. Decbr. 
observeredes 1 Jernmast med albrækket Træstang ca. 
2 m. over Vandet, ca. 50 Sm. Vest for Lister-Dyb. 

4) I Marts observeredes 1 Mast ca. 1 m. over Vandet, 
ca. 25 Sm. Vest for Smal-Dyb. Masten formentes at være 
fast i et paa Bunden liggende Vrag. Dette Vrag er for
gæves eftersøgt. 

5) I Februar observeredes 1 Mast over Vandet, ca. 
5 Sm. SV. for BorkumrifT Fyrskib, i en Afstand af ca. 14 
Sm. fra Land. I Juli observeredes Masterne af et Vrag 
tæl Vest for samme Fyrskib, i en Afstand af ca. 16 Sm. 
fra Land. 

6) Dee 3. Novbr. observeredes et overskyllet Vrag ca. 
10 Sm. Nord for Terschelling. 

7) Den 2. Oktbr. observeredes NV. for Terschel
lingerbank Fyrskib, i en Afstand af ca. 18 Sm. fra Land, 
Vraget af den afmastede Skonnert 11Sulo«, der drev paa 
Trælasten, og som Dagen forinden var blevet forladt af 
sil Mandskab ca. 10 Sm. vestligere. 

8) Den 2. Januar observeredes 1 Mast ca. 2 m. over 
Vandet, ca. 15 Sm. Vest for Belder. 

9) I Juni observeredes et Vrag uden Master paa 
Brede-Fjorten-Flak i en Afstand af ca. 14 Sm. fra Land. 

Tidsskr. f. Sevæsen. 83. Aarg. 18 
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I November observeredes paa samme Flak 1 Mast ca. 
1/2 m. over Vandet, i en Afstand af ca. 16 Sm. fra Land. 

10) I Oktober observeredes paa Brune-Banke 1 Mast 
2 m. over Vandel: i en Afstand af ca. 45 Sm. fra den 
hollandske [{yst. 

11) I Oktober sank Damperen 11Gladiator• ca. 17 Sm. 
Vest for ljmuiden. Dybden er her ca. 23 m. 1). 

12) Den 25. Novbr. observeredes et Fiskerfartøj med 
Masten og den øverste Del af Rælingen over Vandet, 
ca. 9 Sm. Øst for West-Hinder Fyrskib, i en Afstand af 
ca. 10 Sm. fra Land. 

13) Den 25. Novbr. observeredes et overskyllet Vrag, 
tilsyneladende af en kæntret Fiskerkutter, ca. 20 Sm. Øst 
for Ramsgate. 

14) Den 21. Januar 1912 observeredes ca. 40 Sm. 
ØNØ. for Smilhs Knoll Fyrskib 1 Mast af et mindre 
Fartøj ca. 4 m. over Vandet; i en Afstand af ca. 50 Sm. 
fra nærmeste Land. 

15) Paa Doggersbanke observeredes i Juni et sun
ket Vrag, hvoraf noget af Rejsningen var over Vandet; 
i Juli observeredes Vraget af et Sejlskib med 2 Master 
3 m. over Vandet; den 10. Januar 1912 observeredes 2 
Master henholdsvis 1 /2 og 2 m. over Vandet, de var til
syneladende fast i et Vrag. Disse 3 Vrag ligger i en 
Trekant, ca. 9 Sm. fra hverandre, omtrent 150 Sm. Øst 
for Newcastle. 

16) Den 3. Februar observeredes Vraget af et ca. 
300 Tons stort Træskib med Bakken ovn Vandet, ca. 
110 Sm. Ø. t. S. for Aberdeen. 

1 ) Omkring den 22. Februar 1912 stødte Damperen ,City of 
Baroda, med 7,7 m Dybgaaende paa en Undervandshindring, der 
laa i 18 m Vand 12½ Sm. V. S. V. for ljmuiden. Man mente, at 
det var et Vrag, den havde rørt ved. Det er jo ikke umuligt, 
at det kan være Vraget af •Gladiator,, den har rørt ved, men det 
kan ogsaa være Resterne af et ældre Vrag; thi i September 1910 
blev der observeret en Jernmast c. 1 m over Vandet omtrent 4 Sm. 
N. V. for det Sted, hvor Damperen stødte. 
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Nu er der vel næppe Tvivl om, at flere af disse 
Vrag er identiske med h,erandre, saaledes er der stor 
Sandsynlighed for, at de 3 Vrag paa Doggersbanke kan 
reduceres til 1; i saa Tilrælde har det ligget der over 
1/1 Aar, og efter Indberetningerne at dømme, bliver der 
mindre og mindre af Vraget s)·nligt. 1 } 

Der er ingen, som har Forpligtigelse til at ødelægge 
disse Vrag, men det forekommer mig, at de omliggende 
Stater vilde udføre en human Gerning ved at slaa sig 
sammen om Tilintetgørelsen af dem; disse Stater er jo 
ogsaa mest interesserede i Vragenes Ødelæggelse. Delte 
kunde gøres ved, enten at Staterne indrettede et særligt 
Skib til denne Opgave, eller ved at de sluttede Kontrakt 
med et eller flere Bjergningsselskaber om Vragenes Til
intetgørelse. Omkostningerne skulde da deles mellem 
Landene i Forhold til deres Interesse i Spørgsmaalet. 
Eller Nordsøen kunde inddeles i forskellige Felter af pas
sende Størrelse og Beliggenhed, saaledes at ethvert af 
de omliggende Lande fik sit Felt, som det paatog sig at 
rense for Vrag. 

Der vilde rimeligvis opstaa mange vanskelige Spørgs
maal ved Ordningen af Sagen, men jo større Vanskelig
hederne er, desto større blh·er jo ogsaa Æren ved deres 
Overvindelse. 

Forsøg kunde muligvis anstilles for en kortere Tid 
f. Eks. et heil eller el halvt Aar, dersom man først 
ønskede at indvinde Erfaring. 

'l Omkring den 20. Februar 1912 passerede Damperen , Brage, 
paa Rejsen fra Krlstiania til Grlmsby en stor Mast, der ragede 
3 å 4 m ud af Vandet, og som sandsynligvis sad fast I Vraget 
af en sunken Damper, der laa paa Doggersbanke, 5 Sm. Syd for 
den vestligste Spids af ovennævnte Trekant. Er dette Vrag nu 
identisk med de tidligere Vrag, eller er det et Skib, der har været 
i Kollision med dem? 

Den 27. Februar 1912 observeredes, e. 14 Sm. N. V. for samme 
Trekantspids af Vragene paa Doggersbanke en Mastestump e. 4 m 
over Vandet. Masten var tilsyneladende fast i et drivende Vrag. 

1s· 
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De Forenede Stater i Nord-Amerika har ladet bygge 
·en Damper til Tilintetgørelsen af Vrag. Den er vistnok 
bygget i 1908. Damperen hedder •Senecca• ; ifølge 
Annalen der Hydrographie 1909 er den ca. 62 m. lang 
og ca. 10 m. bred. Dens Fart er 9 Sm. Besætningen er 
75 Mand. Skibet fører særlige [{eodingstegn saa vel om 
Dagen som om Natten. Den er selvfølgelig forsynet med 
Radiotelegrafapparat og de fornødne Bjælpemidler til at 
udføre sit Hverv, deriblandt et Apothek og et Lazareth. 
Dens Arbejdsfell strækker sig fra l{ysten mellem Port
land og Charleston til en Linie fra Sable Island, SØ. 
for Nova Scotia, til Bermudas Øerne. 



Om Lydsignalers 
Anvendelse til Angivelse af Knrsen i Taagevejr. 

Af Premlerlleutenant BI ø trup. 

I Februar-Marts Heftet har Kaptajn A. Bruun skrevet 
en Artikel, der uden Tvivl vil vække enhver farende 
Officers Opmærksomhed. 

Af Artiklen, hvis første Del ·omhandler Konferencen 
angaaende de vigtigste Spørgsmaal, Søfarten vedrørende, 
fremgaar det med al ønskelig Klarhed, at der var en 
overvejende Stemning for ikke yderligere at forøge de 
nu brugelige, simple og praktiske Taagevejrssignaler. -
Jeg forstaar derfor ikke, at [{aptajnen efter at have paavist, 
hvor fuldstændigt alle, selv forholdsvis simple Forslag 
uden Forbehold blev slaaet til Jorden som ubrugelige, 
alligevel ønsker at fremstille et System til Signalering i 
Taage fra Skib til Skib. 

I Søfartslidende ser man af og til Forslag dukke op 
af Fortalere for Indførelse af yderligere Taagevejrssignaler. 
Jeg har nærmest opfattet det som Udslag af ■ at noget 
skal der skrives,. - Saaledes opfatter jeg ' dog ikke 
Kaptajnens Forslag, men er overbevist om, at Kap
tajnen har gennemtænkt og virkelig mener, at der er 
praktisk Brug for et saadant System; men samtidig tror 
jeg, at den største og overvejende Del af de farende 
Officerer af hele deres Overbevisning vil bede sig fri
tagne for at faa endnu mere at varetage under Taage
vejrssejlads og i vanskeligt navigable Farvande. I Or
logsskibe, hvor Chefen altid har Officerer nok til 1,in 
Raadighed, er det en noget anden Sag. I disse Skibe er 
Taagesignalering jo. i og for sig almindelig og volder 
ingen Vanskeligheder. Men i Koffardiskibe kan man 



262 Om Lydsignnlers Anvendelse i Taagevejr. 

vel som Regel aldrig regne med andre paa Broen end 
Føreren og den vagthavende Styrmand. Sidstnævnte 
kan faa nok at bestille med at passe Loddet og Kom
passet, foruden at han som Udkig ,skal have alle sine 
Sanser anspændte. Føreren selv har nok at gøre med 
Navigeringen og derfor ikke Tid til at slaa efler i ·en 
Tabel for at udfinde~ hvad de afgivne Signaler betyder. 
- I uheldigste Tilfælde kan et saadant Signals Afgivelse 
tage ca. 3/ , m, og nogen Tid maa man ogsaa regne til 
dets Forstaaelse, d. v. s. at der alt i alt gaar c. 1 m, 
hvilken Tid er tilstrækkelig lang til, at to Skibe, der 
begge strengt har fulgt deres Søvejsregler, udmærket 
vel kan løbe ind i hinanden - og hvad der skulde for
hindres er maaske saaledes snarere fremkaldt. 

Kaptajnen mener, at det foreslaaede System kun 
skal bruges under gunstige Omstændigheder og ikke 
misbruges - men ellers ikke. - Det nuværende System 
kan ikke misbruges , kun bruges forkert. - Desuden 
bliver det efter min Mening for indviklet at have et Sy
stem, som man kun maa eller skal bruge, naar det er 
gunstigt Vejr og ellers ikke, fordi den Fordring da let 
fremkommer, at man i en Fart skal afgøre, hvornaar 
Vejret er gunstigt og hvornaar ikke. 

lfoptajnen skriver, at det ikke er nok at kende 
den andens l{urs, men man maa ogsaa kende Retningen 
til og Afstanden fra ham , thi det kan man jo ikke af
gøre af Lyden alene. Jeg tror ogsaa, at det snarest er 
vildledende at kende den andens [{urs, naar man ikke 
-0gsaa kender Retning og Afstand, og det næste Skridt 
bliver, da at man nødvendigvis maa meddele hinanden 
sin Plads, for at man kan vide, hvorledes man videre 
skal manøvrere for hinanden - men saa bliver l{ap
tajnens System vist rent illusorisk, medens det sikkert 
bliver betydelig hurtigere at benytte sig af Morses System 
-0g Signalbogen - men det har nutildags ikke mange 
Dampere Tid til. 
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De nuværende internationale Søvejsregler for Sej
lads i Taage er saa simple og ligetil, som de overhovedet 
kan være. Enhver praktisk Sømand, som forstaar og 
benytter dem paa rette Maade, har derfor efter min Me
ning tilstrækkelig Vejledning til at kunne undgaa Frem
kaldelsen af Situationer, der bar Sammenstød til Følge. 

I Taagevejrssejlads gælder det ikke alene om i 
sidste Øjeblik at undgaa en Kollision - men nok saa
meget at navigere saaledes i Farvandet, at man ikke 
fremkalder en Situation, der medfører Sammenstød 
hvad der vel iøvrigt gælder under alle Forhold. 

Desuden er man altid mindst to om Affæren, og 
det nytter jo intet , at den ene af Parterne hvP.rt andet, 
tredie Minut sender en Række lange og korte, dybe og 
høje Tonekombinationer ud i Luften, naar de andre eller 
den anden ikke observerer dem eller lager Hensyn til dem. 

B,·is alle Førere altid strængt holdt sig de nugæl
dende Søvejsregler efterrettelige, vilde vel overhovedet 
ingen Rollisioner nogensinde finde Sted. Men det er 
der Kærnepunktet ligger. Hvor simple og ligetil Søvejs
reglerne end er, bliver dP. dog ikke altid strængl fulglll, 
- og hvorledes vil det da gaa, hvis der indførtes Sy
stemer saa indviklede, som de af l{aptajnen foreslaaede? 

En Ting maa man endnu erindre: Vigtigheden af 
selv at kunne høre, hvad der foregaar omkring een, 
ikke alene med Hensyn til andre Dampere, men ogsaa 
til Sirener, Fløjte- og ({lokketønder o. s. v. Med den 
langvarige Brug af Fløjten, som nødvendigvis blev Følgen. 
- forudsat Kaptajnens Forslag gik igennem - vilde 
man altsaa nemt kunne komme i den Situation i ca. 
1 m at være ganske afskaaret fra at høre nogetsombelst 
af, hvad der passerer i eens umiddelbare Nærhed, og 
dette er meget uheldigt. - Det gælder tværtimod om i 
Tange at gøre sine Fløjtesignaler saa korte som muligt 
for at høre saa meget som muligt. 
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De svenske Panserskibe Sven, Go ta, Th u I e, Åra n, Wasa, 
Tapperbeten og Drlstigheten skal forsynes med elektriske 
Tnarndrejningsmeknnlsmer af lignende Art som de I M n n I i g beten, 
Oden, Thor og Nlord anbragte. 

De i forrige Hefte omtalte Kanoner i de nyeste engelske Under
vandsbunde er Aeroplan - Kanoner. som kan skyde under enhver 
Elevation. Den engelske Flaadeliste tæller 82 Undervandsbande, 
deraf 70 færdige. Man mener, at der i 1912 vil blive sat 20 eller 
24 under Bygning. 

1 Wilhelmshaven findes i Øjeblikket 9 Dokker, af hvilke 5 
kan tage moderne store Kampskibe, medens 3 ældre Dokker og et 
Slusekammer, der er Indrettet til at tjene som Dok i Nødsfald, kun 
kan tage ældre Skibe uf mindre Dimensioner. En tiende 40 000 
Tons Flydedok er under Bygning. - Desuden findes Smaudokker 
i tilstrækkeligt Antal til at dokke en Torpedobaads-llalvilottille ad 
Gangen. 

Peru har afkøbt ~'ran krig Krydseren Dup u y de L iJ m e , som 
er bleven repareret og efter afsluttede Prø,'er skul overtages under 
Navnet Alphonso de Ugarte. 

Firmaet Vickers har indgivet Tilbud paa Levering af nye Ka
noner til Krydseren. 

Den Afgift, som Skibe skal betale for at besejle Panama-Ka
nalen , skal fastsættes af U. S. Præsident inden for Grænser , der 
er fastsat ved Lov, og som ventes at ville blive mellem et Maksi
mum af J• l 25 c. og et lllinimnm af 75 c. ,'1 90 c. pr. li. T. Netto. 

Efter en Reparation af 13 Maaneders Varighed har den tyske 
l lndervandsbaad U. 3 i ~'ebruar atter hejst Kommando. 



~•ra rremmede Mariner . 265 

. Den 6. Februar Kl. 2 moblllsercdes de i Hergen oplagte Tor
pedobaade, 4 ar 1. Klasse og 4 af 2. Klasse, og 2 Kanonbaade. Det 
værnepligtige lllandskab mødte fra Bergen og nærmeste Omegn, og 
.Besætningerne var den følgende Dag Kl. 11 Fm. komplette med 
Undtagelse af Befalingsmænd og fast Mandskab, udskrevet fra 
Borten og Christiania. Disse (15 Ortlcerer, 4 Kadetter, 14 Under
officerer og 19 lllenlge) afrejste med Ekstratog Natten mellem 6.-7. 
Februar og ankom til Bergen 11,45 Fm. Ved Øvelsen fastsloges, at 
der kræves 30 Timer til at mobilisere Torpedobaadsafdellngen i 
Bergen og 30 Timer til at sætte den I kampdygtig Stand (Ammu
nition indtages I Wallemsviken). 'Ar de mobiliserede Fartøjer for
blev 4 Torpedobande udrustede i nogen Tid for at afholde Øvelser 
med Panserskibene paa Kyststrækningen Stavanger- Haugesund, 
medens de øvrige mobiliserede Fartøjer blev oplagt efter tilende
bragte Prøver. 

Under Decemberstormene har flere franske Undervandsbaade 
fnaet Havari paa de forreste Dybderor. Pnn Em er au de og Rub is 
gik Rorkvndranten itu, medens lllessldor og Florenl blev lække 
ved Rorenes Gennemføring I Skroget. 

I det hele taget har de franske Undervandsbaade ikke skaanet 
sig, thi l\lnrinemlnisteren har over for Chefen for PI u v I åse ud
talt sin Paskønnelse af den Dygtighed, hvormed han under Stormen 
d. 6. December førte sin Baad fra Calnis til Cherbourg uden Ha
varier, over for Chefen for Vent åse for den Kohlblodighed og 
Udholdenhed, hvormed han bjærgede sin havarerede Baad ud af en 
farllg Situation og endelig over for de Folk af Ventåses Besæt
ning, som under tllsse Omstændigheder udmærkede sig særllgt. 

Ved en Lejlighed, hvor det engelske Kampskib Orlon var i 
Søen sammen med andre Knmpsklbe, observeredes, at dets Rul
ninger var større end disses . Skibet er nu bleven forsynet med 
større Sllngrekøle. 

Det tyske Soofflcerskorps, der ved Nytaar bestod af 1925 oro
cerer , hvoriblandt 38 FlngofOcerer, opføres I IJudgetforslaget ror 
1912- 13 med en Forøgel~e af 1 Viceadmiral og 1 Kontreadmiral, 
14 Stabsofllcerer {4 Knpltåne zur See, 10 ~•regatten- eller Korvetten
kupltii.ne) 22 KIIJ)tnj nløjtnanter , 52 Overløjtnanter eller Løjtnanter 
z. S., I nit en Forøgelse af 90 Ofllcerer. Antallet af Underofficerer 
og Menige, der i Fjor androg 51438 fores Inas forøget med 3549 llland. 
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Pnnserkrydseren Li o II og de endnu ikke færdigbyggede Sø
sterskibe Pr in ces s Roy n I og Q u e en Mary skal forreste Skor
sten llyttes 6 m agterefter; Trebensmasten, der havde sin Plads 
tæt agten for, skal forandres, og lldlederstnllonen flyttes ned i Kom
mandotnnrnet, som i den Anledning skal gøres større. 

Grunden hertil er, nt lieden fra Skorstenen gjorde Tjenesten i 
lldlederstntionen umulig, og at Kompasserne pna Kommandobroen 
og i Taarnet var upnnlidelige pan Grund nf Skorstenens Nærhed. 
Under l<'uldkrnftsprøven med Li o II skal Flammerne have stnnet op 
af Skorstenen lil ca. 15 m Højde. 

Forandringen antages at ville koste en. 450 000 Kr. pr. Skib. 

I Fortalen til den tyske Flaadelov nf 14. Juni 1900, som er 
bleven revideret ved sankaldte ,Noveller• i 1906 og 1908, og til 
hvilken der som bekendt er indbragt Forslag til en ny Novelle, 
hedder det, at ,under de forhnnndenværende Omstændigheder er der 
kun eet Middel til ni beskytte Tysklands Søhandel og Kolonier -
Tyskland man have en Fiaade af en sandan Styrke, at en Krig med 
den, selv for den stærkeste Sømngt vilde medføre Fare for Tabet 
nf dennes eget Supremati. For at opnaa dette er det ikke nødvendigt 
at den tyske Flaade er lige saa stærk som den største Sømagts, 
fordi en stor Sømagt almindeligvis ikke vil kunn e koncentrere al 
sin Kraft mod os., 

Ved den fortsatte Undersøgelse af franske Skibes Krudtbehold
ninger er der forekommet flere Tilfælde, hvor Krudtet ikke tilfreds
stillede. Der fortælles om besynderlige Fund : gamle Karduser med 
Korn af sort Krudt, fedtede Lapper, Sokker , ja en gammel Hat. 
Det Krudt som kasseres, sænkes nu Ikke i Vandel , me n brændes 
paa Arsenalerne i smaa Mængder ad Gangen. 

Den engelske Home llcct's Ill. Division, bestuuendc af 7 Panser
skibe bemandet med "/6 af Krigsbemandingen, har i Marts holdt 
Øvelser sammen med Middelhavsflnaden og en Krydsereskadre ud 
for Spaniens Kyst. 

I de russiske Instrukser for Tjenesten i l<'laadens Skibe er 
Bestemmelsen om, nt en Skibschef under visse Forhold kan 
overgive Skibet, bleven afløst af følgende Artikel: Chefen for cl 
Orlogsskib skal ødelægge sit Skib, nnnr der ikke er Mulighed for 
al fortsætte Kampen , og der er Fare for, at Skibet ellers falder i 
l<'jendens Hænder. 
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Ved Kollisionen mellem Hawke og Olympic tabte Hawke 
sin Vædder. Den er nu funden af Dykkere og taget op. 

Firmaet Schlchau i Elhlng bygger for Tiden 13 Torpedobaads
jagere, heraf 1 til Kina, medens de øvrige 12 indtil videre bygges 
for Værftets Regning, men efter sigende efter Tegninger, som er 
godkendte af den tyske Flaadeledelse. 

Hollands første Undervandsbaad - Nr.1, tidligere Luctor et 
Em ergo - er bleven efterfulgt af en Nr. 2, der er bygget paa 
Værftet de Schelde i Vllesslngen efter Whltehead & Co.'s Teg
ninger, og som er den første Undervandsbaad, der er forsynet med 
en Totnkts-Dleselmotor. 

Nærmere Oplysninger om denne Baad, der har særlig Interesse 
ved i meget at ligne de Bnade, som bygges til den danske Flande, 
har været givet I Eng i n e er i ng paa Grundlag af de officielle 
Prøver. Af disse Oplysninger skal her anføres et Uddrag. Dimen
sioner: Længde 32 m, Bredde 3 m, Deplacement neddykket 150 
Tons. Banden har 2 Stævn rør, fører 4 Torpedoer og er forsynet 
med 2 Periskoper, 6 m høje og Indrettede til !it trækkes et Stykke ind. 

Under Drejningsprøver neddykket holdtes Dybden rigtig; Drej
ningsdiameteren mnnltes = 160 m. En Sødygtigbedsprøve fore
toges paa let Vandlinje ca. 20 Sømil uden for Kysten i NV.-lig Ku
ling af Styrke 6 med tilsvarende Sø. Den største Krængning var 
8 °, der holdtes 10 Knobs Fart, og Banden manøvreredes fra Broen 
paa Toppen af Kommandotanrnet. 

Ved Overfladesejlads fremdrives Banden af Dieselmotoren , der 
er paa 300 llHK.; Elektromotoren til Sejlads neddykket er ligeledes 
pan 300 HK.; Akkumulatorbatteriet er fra Hagen. llesætnlng 11 
Mand. 

Kontraktens Fordring. 

Makslmumsfart i Overfladen. .. . . . . . . 11 Knob 
Aktionsradius, 10 Knobs Fart . . . . . . . 500 Sømil 
Aktionsradius, neddykket, 7 Knob.... 35 

8 - .. . . 24 

11 - .. . 
(Farten 11 Knob neddykket var ikke fordret.) 

Opnno.ct. 

ll,2 Knob 
1000 Sømil 

44 
f 26 
l ved 8,6 Knob 

11 

Styringen i Dybden var meget fin ; Afvigelsen var ikke over 
1 dm, medens Kontrakten blot forlangte Svingningerne mindre end 
5 dm. 
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Paa Forespørgsel, om Regeringen agtede paa ny at indbringe 
Lovforslaget om Søprlseretternes Omordnlng i denne Samling af 
Parlamentet, svarede den engelske Førsteminister bekrærtende, uden 
at ville angive Tidspunktet. 

I Sverige findes el) • fond for krigsrarty11s byggande ■ som op
rettedes ar Regeringen i 1862 og næres ar Overskud af visse Konti 
og Indkomsterne ved Udrangering ar Orlogsfartøjer. Fondens Be
holdning d. 1. Decbr. f. A. var 131 037 Kr. 

Den italienske Krydser San Giorgio, der strandede paa Prøve
tur d. 12. August r. A., er nu efter endt Reparation atter tjenstdygtig. 

I den amerikanske Flaade er der tilstaaet 16 Skud om Aaret 
pr. svær Kanon (35,6 em- 17,s cm). 

Mod det gamle Panserskib San Marcos blev der i Slutningen 
af Marts afholdt Fægtningsskydning ar 2 Kampskibe. 

Ved Orion s gunlayers' test opnaaedes 24 Træffere af 35 Skud, 
som afgaves fra de 3-.1,s cm Taarne inden for den tilladte Tid ar 
2 m 25 •. Afstanden var ,·a. 2200 m. 

Medens de TorpedobaadsJagere, som er byggede til rlen engel
ske Marine i de :! sidste Aar, er forsynede med to en kel te fJ3 cm 
Torpedoror, vil de .Jagere, som sættes under Bygnint: I Aar, blive 
armerede med to do b b e it e 53 cm Torpedorør. 

I sin Aarsrapport fremdrager the Chief of Ordnance, U. S. A., 
at Forsøgsskydn ingen mod de udrangerede Skibe Kata h din Oll 
San III ar c o viste, at Projektilaksen under hele Flugten holdt sig 
som Tangent til Banen, og at Projektilernes Gennembrydningsevne 
over for moderne Pans er paa Kampafstande viste god Overensstem
melse med de forud foretagne Beregninger. 

Nogle Sprængstoffabrikanter har hævdet, at et Projektils Akse 
under hele Flugten holder sig parallel med Kanonens Retning i 
Skudøjeblikket, og at det derfor undei· store Nedfaldsvinkler ikke 
skulde være mul igt at gennembryde Pansere. Skydningen mod 
Katahdin har vist, at denne Teori er ugrundet. (Army and Navy 
Journal.) 
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KONG FREDERIK VIII. 
3. JUNI 1843- 14. MAJ 1912. 

Med dyb Sorg modtog Flaaden Budskabet 

om Kongens Død , og end dybere blev 

Sorgen, fordi Døden ramte Hans Majestæt i et 

fremmed Land og under triste Omstændigheder. 

Landet har mistet en mild og kærlig Her

sker, hvem Fædrelandets Vel og Folkets Lykke 

laa varmt paa Sinde, og hos hvem disse Fø

lelser viste sig stærkere og stærkere, som Aarene 
skred frem, trods alle Vanskeligheder og Mod

gang. 
Kong Frederik levede som Kronprins ret 

fjernt fra maritime Interesser eller havde mu

ligvis ikke haft Lejlighed til at vise dem, men 

fra den Dag han besteg Tronen, ble\' han ikke 

blot Flaadens højst befalende, men ogsaa dens 

varme Talsmand og Ven, ligesom han med stor 
Interesse fulgte dens Udvikling. 

I sin korte Regeringstid foretog Kongen Sø
rejser til Island og Rusland, eskorteret · af Ma

rinens Skibe, og i de senere Aar inspicerede 

han jævnlig Øvelseseskadren, ved hvilken Lej
lighed Søværnets Personel med Taknemmelighed 



vil mindes hans opmuntrende og anerkendende 

Ord til Høje og Lave. 
Det var en sorgfuld Ære, den sidste, der 

blev Flaaden til Del, da Dannebrog d. 16. Maj, 

eskorteret af Panserskibene Olfert Fischer og 
Peder Skram under den kommanderende Ad

mirals Ledelse bragte Kongens afsjælede Le

geme fra Travemiinde hjem til Fædrelandet. 



Nekrologer.1) 

Kontreadmiral Carl Adolph Bruun døde d. 22. Ja
nuar 1911 efter et sjældent virkt:omt Liv. Utrættelig 
Energi og luteresse for de Spørgsmaal og Opgaver, som 
mødte ham paa hans Vej, var et Særkende for hans Ka
rakter. Han var født "/ø 1834 som Søn af Kommandør
Kaptajn Palle Chr. Bruun og Hustru Elisabeth, født Crone. 
Officersvejen blev ogsaa hans. Efter at være blevet Se
condlieutenant i 1855 stod han noget vaklende en Tid, 
men bestemte sig for den praktiske Vej og søgte derfor 
Tjeneste i Koffardiskibe (Barkerne • Emily• og •Augusta 
Aurora•), hvor han tilbragte ialt c. 21/, Aar som Navi
gatør og Styrmand uden Løn. Oet var i Tiden 1858-59 
og i 1862. Uden Tvivl blev allerede i denne Periode 
Spiren lagt til den Interesse for den private Sømands
stand, som i,aa senere Stadier af Bruuns Liv skulde 
bære saa rige Frugter. - Derefter ser vi ham igen i 
den militære Tjeneste i en Aarrække, dels som Kadet
officer og dels i anden Tjeneste. l Krigen 1864 var 
han Næstkommanderende i Dampskibet • Hekla•, men 
dette kom ikke til at spille nogen Rolle, da den Over
gang fra Ballegaard til Als, som Skibet skulde afværge, 
blev opgivet af Fjenden. I Aarene 187 4-78 havde Bruun 
en Tjeneste, som han erindrede med særlig Glæde; det 
var som Vagerinspektør; men der forefaldt ogsaa betyd
ningsfulde Arbejder i denne Periode, idet bl. a. de tre 
Fyrskibe ,Gjedser•, 11Skagenu og •Hornsrev• blev ud
lagte. Man kan forstaa, hvilken Tilfredsstillelse det maa 
have været at være medvirkende ved Udførelsen af en 
saa betydelig Forbedring af vore Farvandes Afmærkning. 
Desuden bortsprængte Bruun de 3 farlige Sten, • Gjerrild 

1) Nekrologerne over de Officerer og Embedsmænd, der i Løbet 
af 1911 er afgaaede ved Døden, er blevne forsinkede paa Grund 
af en af Tidsskriftets Medarbejderes Bortrejse. Red. 

19• 
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Sten" ved Fornæs, >Elefanten" i Store Bell og 11Skinfel11 

vPd Bogense. 
I 1878 var B. med Fregatten •Sjælland• i Vest

indien, og i 1880 og 81 var han paa Fiskeriinspektion 
ved Jyllands Vestkyst. Denne sidste Tjeneste skulde føre 

til et særligt Hverv for B.; thi Aaret efler blev han sendt 
som Danmarks Delegerede til den internationale Fiskeri
Konference i Haag, og han var ikke nogen uvirksom 

Deltager i denne; tværtimod skyldes det for en stor Del 
hans energiske Anstrængelser, at de danske Fiskere blev 
beskyttede mod Trawlfiskernes Overgreb. Det var derfor 
meget naturligt, at han i 1883 atter blev sendt til Haag, 
denne Gang for paa H. M. J{ongens Vegne at underskri\'e 

den ratificerede Fiskeri-Traktat for Nordsøen. 
I denne Periode fik han ogsaa Tid til at beskæftige 

sig med den Sag, som maaske nok ,ar hans kæreste 

lige til hans Dødsdag. Skibsreder F. Stage havde skænket 
.Midlerne til Skoleskibet nGeorg Stage11; Bruun og af
døde l{ommandør Jespersen var særlig virksomme ved 
Bygningen og Udrustningen af Skibet, og Bruun førte 

det i Aarene 1882- 84 og senere igen i 1891; men han 
indskrænkede sig ikkf' hertil, han bevarede til det sidste 
en usvækket Interesse for hver enkelt af u Drengene« fra 

•Georg Stage"; han fulgte deres videre Færd, saa vidt det 
lod sig gøre, og var altid glad, naar de opsøgte ham for 
at fortælle .om deres eget Liv eller bede om llaad, og 

var der nogen, der med Forstaaelse af den enkeltes Behov 
kunde give dem, da rnr det B. Da Formanden for Stif
telsen nGeorg Stages Minde11, Geheimeraad Tietgen, døde 

i 1901, overtog Bruun denne Stilling. Hans ulra•llelige 
Arbejde for at opdrage unge Sømænd og beskytte dem 
mod de Farer og Vanskeligheder, som Sølivet fører med 

sig for Begyndere, har faaet en synlig Tak i del Gra,·
mæle, som forhenværende Lærere og Elever fra Skole

skibet satte ham; men desuden har den indirekte De-
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t)·dning af denne Virksomhed været saa vidtrækkende, 
at store Dele af Samfundet skylder ham Tak. 

I 1885 var R. blevet Kommandør og samme Aar 
blev han Ekvipagemester; han beklædte Stillingen indtil 
1890, i hvilken Periode han dog var Chef for Korvetten 
"Dagmar• paa en Middelhavstur i Vinteren I 887- 88. 
Han gik meget op i Virksomheden som Ekvipagemester, 
og som saadan bidrog han meget til, at Udskænkning 
af spirituøse Drikke blev forbudt i Orlogsværflets Marke
tenderi. Det er ikke den Slags Skridt, man faar Tak 
for af dem, det i første Række berører, men B. kunde. 
se bort fra det mæsentlige; for ham var det klart, at 
Brændevinen skadede Arbejderne paa samme Tid, som 
den stjal Arbejde fra Staten. 1 1892 kom B. tilbage til 
Orlogsværftet, denne Gang som Chef derfor, og forblev i 
Stillingen i 7 Aar, i hvilken Tid han skaffede sig mange 
Venner blandt sine Underordnede, fordi han altid havde 
Tid og Villie til at børe paa og sætte sig ind i Aarsagen 
til enhver Henvendelse, enten den var af tjenstlig eller 
privat Natur. 

Den 24/ø 1899 afskedigedes Kontreadmiral ~ruun paa 
Grund af Alder og udnævntes samtidigt til Storkors af 
Dannebrog. 

Tilbage staar at brrøre, at B. paa Grund af sin 
aldrig svigtende Interesse og sin Evne til at samarbejde 
med andre blev meget benyttet til forskellige Hverv uden 
for de militære. Blandt disse maa nævnes Vestkysthame
Kommissionen, i hvilken han var Formand; Sagen in- · 
teresserede ham meget, men personlig var han ingen 
Tilhænger af Havne paa den aabne Kyst. I Sø- og 
Handelsretten sad ban 1881-85 og fra 1899 i nogle Aar. 

Admiral Bruuns Helbred havde i en Aarrække været 
mindre tilfredsstillende, men det mærkedes ikke paa hans 
Arbejde eller HumM; selv efter at han paa Grund af 
Koldbrand først havde faaet det ene og senere det andet 
Ben amputeret, var han lige frisk og imødekommende, 
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naar nogen søgte ham for at faa Raad eller Bistand; og 
det var ham sikkert altid en Glæde, naar nogen saaledes 
henvendte sig til ham, - og Raad fik de, for han kunde 
skære tværs igennem alle Omsvøb og drage Sagens Kærne 
frem. Ved hans Død gik en djærv, pligtopfyldende og 
elshærdig Sømandsskikkelse bort. F. F. 

liommandør, S11rartsinspekt0r Frederik Lemvigh 
Bastrup Hammer d11de d. 6. Marts 1911 efter faa Dages 
Sygeleje, merlens han s lod midt i sin omfattende Virk
somhed og tilsyneladende havde Arbejdskraft til endnu 
at fortsætte i mange Aar. 

Formelt maa man skelne mellem Oflicnen og Sø
fartsinspektøren Hammer, reelt er det den samme hel
støbte, villiefaste Personlighed, vi træffer i begge Stillinger. 
Han var Søn af den fra Vesterhavsøernes Forsvar i de 
slesvigske l{rigr bekendte l{aptainløjtnant 0. C. Hammer 
og havdP. saaledes en smuk Familietradition som Grundlag, 
da han valgte Søorficersvejen. Godt 20 Aar gammel blev 
han i 1873 Secondlieutenant, Aaret efter avancerede han 
til Preminlieutrnant og i 1888 til J{aptajn. lian hørte 
ubetinget til de praktiske Officerer, og han saa stort paa 
Tingene. Skal man tale om noget Spt>ciale for hans 
vedkommende, da bliver det Artilleriet, hvilket førte til 
hans Ansættelse som Undertøjmester, en Stilling, hvis 
Betydning ikke maa underkendes i en Periode, hvor Ud
viklingen af Artilleriets Anvendelse begyndte at tage Fart 
i Krigsmarinerne. Hans Kendskab til og Interesse for 
Artilleriet fik et smukt ydre Bevis, da han besvarede et 
af Sølieutenant-Selskabets Prisspørgsmaal, nemlig om 
Fægtningsskydning i Eskadre. Denne Besvarelse beløn
nedes med 1. Præmie. 

I 1892 tilbød der sig Lejlighed til at komme til at 
føre et af Statsbanernes Postskibe paa Ruten J{orsør
Kiel, og l{apt. Hammer bestred denne '11enrste i henved 
3 Aar. Her har han sikkert faaet den Interesse for 
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Statsbanernes Skibsmateriel, som han senere bevarede 
og nyttiggjorde; thi da Pladsen som Chef for Statsba
nernes Søfartsafdeling blev ledig i 1899, opnaaede han 
Stillingen, idet han samtidig gik uden for Nummer som 
Officer. Vi sn ham nu til hans Død som den praktiske . 
Leder af denne meget omfattende Virksomhed, i hvilken 
det lykkedes ham at overvinde alle Vanskeligheder og 
at holde Danmarks samtlige Færge- og Skibsforbindelser 
under Statsbanerne i absolut nøjagtig Drift, saaledes at 
der indenfor de financielle Rammer blev holdt Trit 
med Tidens Udvikling og det rejsende Publikums beret
tigede Krav. Det faldt blandt andet i hans Lod at ud
vikle Store- Bells Overfarterne og at organisere den nye 
-Ojedser-Warnemiinde Overfart. I Tidens Løb blev Stats
banernes indre Forhold omorganiserede ved Lov; Stil
lingen som Chef for Søfartsafdelingen bley inddraget, 
men praktisk talt fik det ingen Betydning, at Hammer 
fik sin Titel forandret til Søfartsinspektør; hans Inter
esse og ihærdige Arbejde formindskedes ikke derved. 

I 1904, da han fyldte 52 Aar, faldt han for Alders
grænsen som Kaptajn og fik Kommandørs Karakter; hans 
daglige Arbejde var dog for længst ophørt at båve noget 
med det Il)ilitære at gøre, men derfor glemte han ikke 
sin gamle Stand, og hans Bortgang beklages sikkert lige 
oprigtigt i begge de Etater, hvor hans Livsgerning faldt. 

F. F. 

Viceadmiral Fritz Peter Adolph IDdall fødtes 
d. 9. Marts 1835. Da hans Familie boede borte fra 
København, var han en Tid af sin Ungdom i Huset 
hos ældre Søofficerer, under hvis Paavirkning han tid
ligt fik den Interesse for og den Opfattelse af Søoffi
cersstillingen, som ban bevarede gennem Aarene; thi 
i de Tider var Traditionen inden for Korpset af en anden 
Art, end de senere Tiders hurtige Udvikling gør mulig. 
Hans Uddannelse og første Tjeneste falder sammen med 
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Overgangen fra udelukkende Sejlkraft til kombineret Sejl
og Dampkraft i Flaadens Skibe; først langt hen i Uldalls 
Tjenestetid forsvandt Sejlene helt fra de Skibe, han kom 
til at kommandere. Han var Sømand, fuldt saa meget 
ved naturlige Gaver og Lyst som ved Oplæring, og 
hvor meget han end fulgte med i Udviklingen paa Søen, 
saa glemte han ikke Sejlene; det mærkede man paa 
ham, ja hans bedste Minder rnr maaske nok fra det 
raske Ungdomstiv i Fregatter og Brigger. Han gjorde 
ogsaa i de yngre Aar tlere Togter med lfolfardiskibe, og 
Livet der ombord havde ligeledes hans fulde Interesse. 

llldall blev Officer i 1856 og avancerede normalt 
frem gennem Graderne. Hans Togter med Flaadens Skibe 
giver ikke Anledning til særlig Omtale, kun kan det 
nævnes, at det faldt i hans Lod at være med ombord i 
det Skib, som repræsenterede Danmark ved Anbningen 
af Suezkanalen. Da han havde været l{aptajn i flere Aar, 
blev han Fyr- og Vagerinspektør; i denne Egenskab førte 
han Vagerdamperen Løvenørn i Aarene 1878-81. net 
var en Periode, i hvilken der blev foretaget store For
bedringer ved vore Farvandes Afmærkning. De kræ
\'ede Arbejde og Uldall deltog med Glæde og Iver 
deri. Efter at være avanceret til lfommandør gjorde 
U. Tjeneste som Departementsdirektør i Marinemini
steriet i Aarene 1886-91. Derefter træffer vi ham 
igen ombord i Flaadens Skibe, dels som Skibschef, dels 
som Eskadrechef, baade i Farvands- og i Defensions
eskadren; thi han beklædte Stillingen som Chef for den 
flydende Defension paa [{øbenhavns Red i Aarene 1897 
-98. Den 2. Jan. 1899 blev Uldnll Viceadmiral, Flaade
inspektør og Chef for Søofflcerskorpset. Endnu i Somrene 
1899 og 1900 var han Eskadrechef, men senere kom 
han ikke til Søs med liommando, derimod var de In
spektionsture, som hans Stilling medførte, til stor Glæde 
for ham. I 1905 faldt Viceadmiral Uldall for Alders
grænsen, medens han endnu var baade legemlig og aan-
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delig stærk. Sine sidste Aar, indtil Oøden kom den 
23. Marts 1911, henlevede han stille. 

Det var et langt Liv, ,·iet til Marinens 1]eneste, 
som saaledes endte. Uldall gennemlevede den største 
Udviklingsperiode, som den civiliserede Verdens Flaader 
har at opvise. Han fulgte med Udviklingen, men det 
kan næppe siges, at han personlig gik i Spidsen for 
den; han var ikke anlagt for at gaa i Detailler med den 
nyere Tids mange tekniske og mekaniske Forbedringer. 
Langt mere stemmede del med hans Naturel og hans· 
praktiske Sans at staa som den ledende, den samlende 
for de enkelte Grene. MPn han dannede sig en Mening 
om de Spørgsmaal, som mødte ham, og han hævdede 
sine Meninger med Myndighed. N0digt bøjede Uldall af, 
og han tog med rank Ryg Følgerne af sine Handlinger; 
at skubbe noget fra sig,· var ikke hans Natur. Ban be
sad meget LunP og var uden for 1]enesten den fornøj
elige, elskværdige og interesserede Mand, der paa en 
fængslende Maade kunde gengive sine Erindringer og 
Oplevelser. 1 'J]enesten derimod rnr han noget til
bagetrukkPn overfor sine Omgi\'elser; men dog skar han 
mangen Gang tværs igennem det ceremonielle, hvor han 
mente dermed at kunne fremme praktiske F'ormaal. 

F. F. 

((aptajn, Lodsinspektør Paul Johan Paulsen stod 
midt i sin Virksomhed som Lodsinspektør ved ({øben
havns Lodseri, da han uden forudgaaende Svaghed den 
22. April 1911 ramtes af et Hjærteslag, som gjorde en 
brat Ende paa en flittig og samvittighedsfuld Mands Ar
bejde i Statens Tjeneste. P. J. Paulsen var gaaet frem 
ad Søofficersvejen, som i Tidernes Løb havde bragt ham 
de sædvanlige Udkommandoer og Hverv, medens han 
efterhaanden avancerPde frem til liaptajn. For dem, der 
har kendt ham i 1]enesten, vil han staa som den kor
rekte, retliniede og pligtopfyldende Officer, om hvem det 
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maaske var vanskeligt at afgøre om han stillede sllnsl [{rav 
til sit eget eller Lil andres Arbejde, men han gik ikkP paa 
Akkord, hvor en Pligt forelaa. Imidlertid gik l{aptajn Paul
sens Arbejdsevne særlig i Retning af det administrative, 
hvorfor han allerede som ung l{aptajn blev ansat i Ma
rineministeriet som Chef for Admiralitets-Kontoret; her 
virkede han i 10 Aar; men da saa Lodsinspektørembedet 
ved Københavns Lodseri blev ledigt i 1902, søgte l{ap
tajn Paulsen sin Afsked som Militær og blev ansat i 
det nævnte Embede. Hans Arbejde her var ogsaa præget 
af hans naturlige Trang til ikke at gøre noget overfladisk, 
og hans Ledelse af Embedets Forretninger har sikkert 
kun efterladt gode Minder hos alle dem, han kom i Be
røring med. Personlig elskværdig og imødekommende 
beklagedes Kaptajn Paulsen& Bortgang af hans mange 
Venner. Ban naaede kun en Alder af 58 Aar. 

/•~ F. 

Marineingeniør af lste Grad ,Harald Erik Georg 
Birch var fødl den 10. Oktober 1863. Han tilhørte den 
i Marinen - særlig af ældre - kendte Slægt af samme 
Navn, hvorfor han allerede tidlig følte Lyst til at blive 
knyttet til Marinen. 

Han blev ansat i Søværnets Tjeneste som Lærling 
1878, og avancerede i 1908 til Maskinmester af 2den 
masse. Ved Søværnets ny Ordning 1909 udnævntes han 
til Marineingeniør af lste Grad. 

Som Embedsmand i Maskinkorpset har han deltaget 
i flere Togter saavel med Kystforsvarsskibene som Sta
tionsskibene; det var dog navnlig i Torpedobaadene, at 
han i stor Udstrækning kom til at gøre Tjeneste, hvor
for det var paatænkt, at han skulde have overlagte 
Gerningen som Marineingeniør i en af Marinens nyan
skaffede Torpedobaade; men hans lemme lig brat ned
brudte Helbred bevirkede, at dette maatte opi?ives. En 
smertefuld Sygdom medførte i Løbet af et Aarstid hans 
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tidlige Død; hvorved Korpset mistede en Mand, om hvem 
-der havdes de bedste Forventninger. 

Ved Siden af Dygtighed i sit Fag besad han Evnen 
til paa en tjenstvillig Maade at omgaas alle, hvem han 
kom i Berøring med; han var altid opfyldt af den gode, 
pligttro Aand, hvilket lil?e til det sidste gav sig Udslag 
i , at han udviste Iver og Interesse for Tjenesten, selv 
-efter han var præget Ol? forpint af den Sygdom, som 
gjorde Ende paa hans stræbsomme Liv i en Alder af 
48 Aar. Han døde d. 20. Juni 1911. K 

Marineingeniør af 2den Grad Valdemar Frederik 
.Anton Jørgensen var født d. 1. April 1883, og afgik 
ved Døden d. 30. August 1911 eflerat være haardt saaret 
ved den d. 28. s. M. stedfundne riedelrørsprængning i 
Torpedobaaden Ba\'hesten. 

Han blev ansat som Lærling paa Orlogsværftet d. 
l. September 1899. Under sin Lærlingeperiode udviste 
ban allerede Energi og Fremadstræben, idet han hoved
sagelig udenfor Værftets Arbejdstid forberedte sig til 
Præliminæreksamen og til Adgangsprøven Lil Skolen for 
Skibbygning og Maskinvæsen, hvilken Skole han gen
nemgik fra 1901- 1905. Efter Afgangsprøven, som han 
bestod som Nr. 1 af 15 i sin Klasse, udnævntes han 1905 
til Maskinassistent af 3die IUasse og var saaledes blandt 
det sidste Hold, der skulde gennemgaa Underofficers
graderne. Det var derfor drnjt for ham at se det næste 
Skolehold foreløbig gaa forbi ham og hans [Hasse, idel 
dette straks efter Afgangen fra Skolen blev udnævnt til 
de med Officerer ligestillede Ingeniørassistenter. Han 
udførte imidlertid en meget lovende Tjrneste som Ma
skinassistent i de forskellige Klasser, idet han ogsaa i 
den praktiske Virksomhed besad fremragende Dygtighed. 
Efter at han med mep:en Flid og Paapassenhed saaledes 
havde benyttet sine Uddannelsesaar, udnævntes han i 
-Oktober 1909 til Marineingeniør af 2den Grad, og var 
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som saadan udkommanderet i 1910 med •Peder Skram•; 
i Vinteren 1910-11 med nHavørnen•, i Foraaret 1911 
med •Ormen• og endelig med »Havhesten«, hvor hans 
Livsbane saa pludseligt blev afbrudt, i en Alder af 
28¼ Aar. 

Ved den for Marinen saa sørgelige Katastrofe, mi
stedes en forhaabningsfuld, ung og dygtig Ingeniør. 
Dette sørgelige Dødsfald gik saa mange til Hjerte, saavel 
Kammerater som enhver, der havde slaaet i Tjenestefor
hold til ham, men ikke mindst føltes Savnet af hans 
nærmeste, for hvem han var en god og k1Prlig Støtte. 

Men det maa siges, at han under Udførelsen af sin 
ansvarsfulde Gerning udviste personlig Mod og Selv
beherskelse og gjorde sin Pligt til det sidste for om 
muligt at afværge eller i hvert Fald begrænse l{atastrofen. 
Marineingeniør Jørgensen blev ved den stedfundne Ulykke 
tillige med to værnepligtige Fyrbødere saa stærkt for
brændt, at de døde efter et Par Dages haarde Lidelser. 

K. 

Kommandør Johannes Theodor Olsen vides ikke 
at have givet nogen særlig Gren af sit Fag Fortrinet, 
men han gik op i sine Opgaver med Iver o~ Interesse. 
Man kunde saaledes karakterisere ham som almindelig 
farende Officer i Ordets bedste Betydning, som en af de 
Officerer, hvis Arbejde og Tjeneste er lige saa nødvendig 
som Specialisternes. Og 0. havde det Ry paa sig, at ban 
ikke sparede sig selv, hvor der stilledes Fordringer til 
hans Ydelser, ja han søgte vel snarest at yde mere end 
der fordredes. I denne Forbindelse skal det nævnes, at 
han i Aarene 1879- 81 var i fransk Tjeneste og kom 
til at deltage i Frankrigs Action mod Tunis. Under 
denne udmærkede 0. sig saaledes i Kampene ved Sfax 
ved sin personlige Uforfærdethed, at det vakle berettiget 
Opmærkomhed. Naar den franske Stal i den Anledning 
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gav ham den særlige Krigsmedaille for dette Togt, var 
den kun velfortjent. 

J. T. Olsen var født d. 8. Juni 1849, blev Officer i 
1870 og avancerede eflerhaanden til Kaptajn. I 1899 
fik han Afsked paa Grund af Svagelighed og fik Kom
mandørs Karakter. Resten af sin Levetid, indtil han gik 
bort d. 15. Decbr. 1911, beskæftigede han sig vistnok ikke 
særligt med maritime Anliggender, og han gled maaske 
ogsaa noget bort fra de tidligere Standsfællers Kreds, 
men ban mindes altid som en god Kammerat og som 
en ualmindelig tjenstvillig og elskværdig Mand. 

F.F. 



Om remanent l\tlagnetisme. 
Ar Navigationslærer Th. P. Funder. 

, It is nol pussible to compensat1> 
R eta i ned Maqnetisme, and m some 
ships Uie deviation from this 
canse is very large." 

S. T, S. Lerkcy. 

Blandt de Forandringer, Deviationen under~aar under 
Rejsen, er der i Skibe i Nord- og Østersøfarten og i 
Fart paa Nordamerika særlig Grund til nøje at holde 
Kontrol med den Deviationsforandring, der skyldes re
manent Magnetisme. 

Dette lader sig saa meget lettere gøre, som For
andringerne i saavel Inklinationen som Horisontalkraften 
overalt i Østersøen og i Nordsøen og videre mellem 
0 Muckle Flugga ■ og ,Cap Finisterre11 samt Vest paa til 
amerikanske Pladser mellem •New Foundlanda og •Cap 
Hatteras ■ er saa smaa, at den Forandring, Jordmagne
lismen kan fremkalde i Deviationen, ingen Betydning 
faar i Skibe, hvor den naturlige Deviation ved fornuftig 
Kompensering er bragt ned til nogle faa Grader 1). 

1) I den nyeste Tid er der - endog fra videnskabelig Side -
fremsat Formodn ing om, at Vejret skulde hove Indflydelse paa Kom
passets Deviation. Jeg skal i Tilslutning Lil ovenstaaende kortelig 
meddele, hvad der er oplyst i san Henseende. 

Dr. Anschiitz, Opfinderen af Rotationskompasset, har villet 
hævde, at der navnlig pan nord-sydlige Kurser skulde ,ære Forskel 
paa Deviationen i Tange og Dis og i klnrt Vejr. Anschiilz støttede 
bl.a. sin Paastand paa . at han under Taage havde fundet nogle 
mærkelige Afvigelser mellem Rotntionskompnsaets og det magnetiske 
Kompas's Visninger. Disse opsigtvækkende Udtalelser forte til, at 
der i Aarene 1909 og 1910 foretoges omfattende Undersøgelser i 
den tyske l\larines Skibe. men med det Resultat, at der absolut 
intet er, der taler for, at Taage eller DI s sku Ide have nogen 
som h e Is t In dfl ydelse p a a De v iot ionen. Undersøgelserne, 
der i ,Annalen der Hydrographie,, Hefte 10, 1910, er gjort til Gen
stand for en udførlig Omtale, omfattede 25 Orlogsskibe bande under 
Fart og mens de Ina fortøjet ved Bolværk. I sidste Tilfælde kunde 
man nøjes med at iagttage den Kurs, Skibet stævnede. 
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Den kendelige Forandring, Deviationen i denne Fart 
undergaar, skyldes derfor saa godt som udelukkende re
manent Magnetisme, og mod denne kan man ikke be
skytte Kompasset ved Kompensering. Derimod vil det 
ikke være forbundet med nogen særlig Vanskelighed at 
skaffe sig Underretning om den remanente Magnetismes 
Indflydelse, og nøje Kendskab til denne Faktor 
vil i høj Grad kunne tjene til at fremme sikker 
Navigering. 

Leck e y, den bekendte Forfatter til • Vrinkles in 
practical Navigation,, omtaler, at mange Søfolk af den 
gamle Skole hævder, at stærke Vinde af lang Varighed 
kan virke forstyrrende paa Kompasserne, saa at Devia
tionen forandres. Selv om vi nu ikke kan gaa ,med tilt 
at Vinden har nogen Indflydelse paa Deviationen, er der 
dog næppe Tvivl om, at de ovennævnte Paastande støtter 
sig paa Erfaringer, der er gjort. Der er jo nemlig for 
en stor Del Tale om Sejlskibe, der af Vinden tvinges til 
i længP.re Tid at forblive paa samme Kurs, og der er 
da Betingelser til Stede for, at der kan opsamles re
manent Magnetisme, og det er rimelig,·is dennes Virk
ninger, man fej lag tig har tilskrevet Vinden. 

Den remanente Magnetisme medfører, at 
Deviationen paa den samme Kurs og paa samme 
Sted paa Jorden kan være forskellig, at Devia
tionen, naar man sejler ud af en Havn, kan 
være forskellig fra, hvad den var, da man sej
lede ind, ellP.r da man forrige Gang i;ejlede ud 
af Bavnen, og at Deviationen ogsaa i ældre 
Skibe kan være forskellig fra, hvad den vart 
da man sidste Gang foretog en fuldstændig 
Dmsvajning til Deviationens Bestemmelse, selv 
om det kun er ganske faa Dage siden, at Om
svajningen fandt Sled. 

Ligger et Skib - det være under Fart eller i Havn 
- i længere Tid med Stævnen i mis visende Nord-
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Syd, vil der i Skibets Stævne opstaa Poler, som søger 
al stille Kompasnaalen Ian g skibs, og ligger Skibet i 
længere Tid med Stævnen i misvisende Øst - Vest, 
vil der i Skibet opstaa Poler, som søger al stille Naalen 
tværskibs. 

Erfaringer har godtgjort, at Virkningen af den tvær
skibs ({rafl er betydelig større end Virkningen af den 
langskibs ({rafl, og da der i den her omtalte Fart hoved
sagelig kun opsamles remanent Magnetisme paa øst
vestlige I{urser 1), vil kun den ({rafl, der søger at stille. 
Naalen tværskibs, faa praktisk Betydning, dog at Stør
relsen af deune Krart afhænger af, hvor nær mis\'isende 
Øst-Vest-I{ ursen har været, idet den bliver størst, naar 
man i længere Tid har styret netop misvisende Øst-Vest. 
Der skal i denne Sammenhæng gøres opmærksom paa, 
at det er den misvisende og ikke den retvisende 
({urs, som er bestemmende for, hvor meget den rema
nenle Magnetisme kan forandre Deviationen. Den mis
,·isende Kurs indtog, som bekendt, en mere fremtrædende 
Rolle i Navigeringen i tidligere Tid end nu. Den Gan~ 
indførtes den i Skibsdagbogen, h\'ilket som bekendt ikke 
mere er Tilfældet. En løselig Betragtning af Ifompaslinien 
i Søkortet viser heller ikke den misvisende l(urs, særlig 
naar man kommer lidt Vest paa, hvor Misvisningen er 
betydelig, og misvisende Øst-Vest danner en skæv Vinkel 
med retvisende Nord-Syd. Den misvisende Kurs mellem 
Skagen og Newcaslle eller Leilhfjorden og tilbage igen 
ligger saaledes ikke over 1/, Streg fra misvisende Vest 
eller Øst, og langs den i Søkortet stærkt krummede og 
brudte Dampskibsrute mellem Pentland Firth og Boston 
eller New York er den generale misvisende Kurs omtrent 

1) Det skal dog bemærkes, at selv i denne Fart kan et Skib 
under Losning eller Ladning lige san godt komme til at ligge i 
misvisende Nord-Syd som i misvisende Øst-Vest. Ligger det I 
Nord-Syd, opstaar der, som nævnt, en lnn!lskibs Kraft, som mulig 
I enkelte Skibe kan fan llel~dning for Deviationen. 
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V 1/,N. Der er altsaa netop paa disse Ruter de 
største Chancer for Opsamling af remanent 
Magnetisme. 

Den tværskibs [{raft, som fremkaldes i et Skib, som 
i længere Tid styrer øst-vestlige Kurser, holder sig i 
nogen Tid, efter at Skibet har stævnet en anden Kurs, 
og saa længe den er til Stede, vil den fremkalde en 
Halvcirkeldeviation med Nulpunktet i Nærheden af Øst 
og Vest og størst Værdi paa Nord og Syd. 

Styrer Skibet i længere Tid en vestlig Kurs, vil 
der i Bagbords Side fremkaldes en Syd p o 1 og i 
Styrbords Side en Nordpol. Disse Poler vil atter 
fremkalde et negativt C, d. v. s. en Halvcirkeldeviation, 
som er vestlig paa de nordlige Kurser og østlig paa de 
sydlige Kurser. Styrer Skibet i længere Tid en østlig 
Kurs, vil der i Bagbords Side fremkaldes en Nord
pol og i Styrbords Side en Sydpol. Disse Poler 
vil atter fremkalde et positivt C, d. v. s. en Halvcirkel
deviation, som er østlig paa de nordlige og vestlig paa 
de sydlige Kurser. 

Diagram [ viser Halvcirkeldeviationen, som er frem
kaldt af remanent Magnetisme i Damperen •L. P. Bolm
blad II paa en Rejse over Atlanterhavet i 1906 fra Kjøben
havn til New York. I Overensstemmelse med det oven
for nævnte, vil det af Kurven ses, at der paa Rejsen er 
fremkaldt et negativt C eller en vestlig Deviation paa 
de nordlige og en østlig Deviation paa de sydlige Kurser. 

Fig. 1 Side 288 viser Virkningen af den remanente 
Magnetisme i et Skib, der i længere Tid har styret en 
østlig Kurs. Om Bagbord dannes en Nord p o 1 
(rød) og om Styrbord dannes en Sydpol (blaa) (skra
veret i Figuren). Naar Skibet derefter styrer Nord eller 
Syd, ses det, hvorledes Kompasnaalens Nordpol tiltræk
kes af den blaa Pol og frastødes af den røde Pol, og 
Deviationen bliver derfor øst 1 i g, naar Skibet styrer 
Nord, og vest 1 i g, naar Skibet styrer Syd. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 83. Aarg. 20 
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Fig. 2 viser Virkningen af den remanente Magnetisme 
et Skib, der i længere Tid har styret en vestlig 
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Kurs. Om Bagbord dannes en Sydpol (blaa) og 
om Styrbord dannes en Nordpol irød). Naar Skibet 
derefter styrer Nord eller Syd, ses det, hvorledes Iiom
pasnaalens Nordpol tiltrækkes af den blaa Pol og fra-
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stødes af den røde Pol, og Deviationen bliver derfor 
vestlig, naar Skibet styrer Nord, og østlig, naar 
Skibet styrer Syd. 

I Aaret 1903 foretog jeg en Rejse til Amerika med 
Damperen 111. P. Holmblad11 og i 1906 nogle Rejser 
paa Nord- og Østersøen med Damperne •Viking•, 
11Kasan• og •Kiew•. Ved elskværdig Imødekommenhed 
fra Førernes Side fik jeg her Lejlighed til at anstille 
nogle Forsøg over den remanente Magnetisme i disse 
Skibe, og da Resultaterne af disse Forsøg formentlig 
har nogen Interesse, anfører jeg dem her. 

Jerndampskibet •Viki n gu, 761 Reg.Tons Br.: Hoved
kompasset er et Kelvin-Kompas, som staar midtskibs paa 
Broen foran for Maskinen. 

Paa Rejsen fra Kjøbenhavn til Libau i Juli 1906 
bestemtes Deviationen, efter at Skibet, ved at lade Ma
skinen gaa skiftevis frem og bak, var godt gennemrystet 
ved Svajning baade Styrbord og Bagbord over paa Kjø
benhavns Red. 11 Viking•, der kom fra Antwerpen, havde 
i 3 Dage ligget ved Toldboden i misvisende NØ. t. N. 
Deviationen var meget ringe, ikke over 3 °, og overalt 
østlig. Koefficienterne var 
A = + 1,6. B = -0,7. C = + 0,3. D = + 0,1. E = + 0,1. 

Under Rejsen til Libau undersøgtes Deviationen paa 
forskellige Kurser, særlig nordlige og sydlige, dels ved 
Bornholm, dels paa 18° ø. L. og endelig udenfor Libau. 
Ingen af Stederne fandtes der imidlertid nogen kendelig 
Forandring i Deviationen. Antagelig skyldes dette, at den 
i Jern11kibet paa en Kurs opsamlede Magnetisme straks 
forsvinder, naar Skibet kommer paa en ny Kurs eller 
med andre Ord, at den opsamlede Magnetisme er transient. 

Staaldampskibet 11K asan11, 1115 Reg. Tons Br.: Ho
vedkompasset er et Kelvin-Kompas, som staar midtskibs 
paa Broen foran for Maskinen. 

Den 25. Juli 1906 Kl. 8 Fmd. afgik •Kasan11 fra 
Libau til London. Skibet gik gennem Kejser W i 1 h e 1 m 

20· 
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Kanalen, og den 28. Juli om Emd. foretoges en Om
svaJnmg i Nærheden af Ters c h e 11 ing. Der svajedes 
2 Gange rundt, og hver Gang bestemtes Deviationen paa 
de 8 Hovedkurser med det Resultat, at Forskellen i De
viationen paa samme Kurs ikke oversteg 1 °. 
Dev. IL N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. Misv. 
Dev.. 1°0. 2,5°0. 0 2,5°v. 0 3,5°0. 1°0. 1°v. 14,0°v. 
Koeff. A = + 0,5°. B = -0,5°. C = + 0,2°. D = + 2,3°. 

E =-0,1°. 
N N 

cb 

ø 

S 5 
fig. i. 

- rod IIiEI blnn 
Fig. 2. 

•[fasan• gik derefter til London, hvor den laa i 
3 Dage med Stævnen i misvisende ØSØ., og den 2. Au
gust Kl. 8 Fmd., 12 Timer efter at "Kasan11 1) i Ballast 
havde forladt London, bestemtes Deviationen ved gen
tagne Pejlinger paa de devierende Kurser N., NNØ., 
NØ. t. N. og Ø. paa 52°01 N. B. og 1 °40' Ø. L. og, en Re
konstruktion af Tabellen gav derefter følgende Resultater: 

1) ,Kasan • havde i disse 12 Timer styret meget nær mis
visende Øst. 
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Dev.l\. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. Misv. 
Dev. 4,5°0. 5°0. 0,5°v. 5,5°v. 4°v. 0 1,5°0. 2,5°0. 15,0°v. 
Koeff. A = + 0,5°. B = -1,1°. C = + 4,3°. D = + 2,3°. 

E=-0,1°. 
Under den videre Sejlads til BI y t h bestemtes De

viationen ved gentagne Pejlinger paa l{urser mellem N. 
og NV. 

Saaledes fandtes: 

Udfor Humberen paa dev. [L N. Dev. 3,5° ø. 
- 2,1°0. NNV. 

Newcaslle - N. - 3,4° ø. 
N.t.V.1/,V. 2,8° ø. 

Den paa den østlige Kurs opsamlede remanente 
Magnetisme synes saaledes at være i Aftagende, om end 
kun i ringe Grad. 

• Kasan" gik nu til Blyth og efter et Ophold paa 2 
Dage paa først nordlig og derefter syd I i g Kurs 
under K u Is p out en fandtes ved en hel Om svajning den 
5. August Kl. 6 Fmd., efter at man i 6 Timer havde sejlet 
misvisende 0.8/,N. 

Dev.K. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. Misv. 
Dev. 4,5°0. 6,5°0. 2°1'1. 4,5°v. 5,5°v. 1,5°v. 1°0.1,5°0. 17,0°v. 
Koeff. A = + 0,4°. B =- + 0,6°. C = + 4,9°. D = + 2,1°. 

E =-1,0°. 
24 Timer senere, medens •Kasan" stadig havde 

styret misvisende Ø.8/4.N., foretoges atter en Omsvajning 
den 6. August. paa 56°50' N.B. og 6°10• Ø.L. Der var en 
Del Sø. 

Oev.K. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. Misv. 
Oev. 5°0. 6,5°0. 2°0. 5,5°v. 6°v. 2°v. 0,5°0. 1,5°0. 14,0°v. 
Koeff. A = + 0,3°. B = + 0,6°. C = + 5,5°. D = + 2,2°. 

E=-1,0°. 
Som det vil ses er foruden C tillige B under1taaet 

en kendelig Forandring, nemlig fra -1,1 ° før Ankomsten 
til RI y t h til + 0,6° efter Afsejlingen derfra, altsaa ca. 
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l1/•i. Under Indladningen stævnede • [{asan • Syd og var 
samtidig udsat for stærke Rystelser, hvorved der i For-
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skibet er bleven dannet en Sydpol og i Agterskibet en 
Nordpol. Den saaledes opstaaede lanJ?skibs Kraft trækker 
Naalens Nordpol forefter, naar Skibet stævner mod Øst, 
og fremkalder saaledes et positivt B. 
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Staaldampsli.ibet "K i e w", 1115 Reg. Tons Br.: Hoved
kompasset er et Kelvin-Kompas, som staar midtskibs paa 
Broen foran for .Maskinen. 

Den 6. April 1906 paa Rejse fra Libau til Kø
benhavn foretog Kaptajn G "'t s c h e en Omsvajning paa 
55o47, N.B. og 17°151 Ø.L. og fandt følgende: 

Dev.K. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. l\ V. Misv. 
Dev. 3°v. 3°0. 2°0. 2°v. 1°0. 3,5°0. 2°v. 7°v. 7,5°v. 
Koeff. A = - 0,5°. 8 = + 1,7°. C = -2,0°. D = + 3,7°. 

E = -0,5°. 

"Kiew• gik derefter nogle Rejser paa Hu 11, W ind au 
og Liba u, og efter nogle Dager. Ophold i Libau Havn 
paa SSVlig og SVlig Kurs afgik den den 17. Juli 1906 
om Emd. fra Libau med Passagerer og Stykgods til 
Hu 11. Vejret var i Begyndelsen stormende med en Del 
Sø, men den 19. Juli om Emd. ved Femernhelt Fyrskib 
paa 541/2° N.8. og 111/4° Ø.L. foretoges i fint Vejr og 
med smult Vande gentagne Deviationsbestemmelser paa 
N. (8,3°v.) og paa V. (2,1 °v.). En Rekonstruktion af De
viationstabellen gav derefter følgende Resultater: 

Dev.K. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. Misv. 
Dev. f:s,5°v. 0,5°v. 2°ø. 2,5°0. 6,5°0. 7°0. 2°v. 11°\·. 10,8°v. 
Koeff. A=-0,5°. 13=+2,1°. C=-7,3°. 0=+3,7°. 

E =-0,5°. 

Her ligger ganske vist et Tidsrum af 3 Maaneder 
mellem den ene og den anden Omsvajning, men ingen 
af Kompensationsmidlerne er flyttede i dette Tidsrum. 
Desuden viser nedenstaaende Deviationsbestemmelser mel
lem første og anden og efter anden Omsvajning særdeles 
god Overensstemmelse med Kurverne fra henholdsvis den 
6. April og den 19. Juli, alt eftersom nKiewu har sejlet 
i østlig eller vestlig Retning. 

Efter nogen Tids østlig [{urs bestemtes Deviationen 
paa Strækningen: 
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Dato De,·.K. 
Eft.Kurven og den 

Dev, d. •t, Dev. i»t, Dev. 

Hammeren-Windau 29/ , N.65°0. 
Humber-Ooggerbanke 1) 12/s N.67°Ø. 

3,5°0. 3,3°0. 1,5°0. 
4,0°0. do. do. 
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Efter nogen Tids vestlig l{urs bestemtes Deviationen 
paa Strækningen: 

1) ,Kiew, kom fra Hul!, hvor den havde stævnet en østlig Kurs. 
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• Efter Kurren og den 
Dato De,·.K. Dev. d. •t, Dev. "'h Dev. 

Gjedser-Hyllekrog 9/ 5 N.56°V. 9,0°v. 6,5°v. 10°v. 
Bammeren-Gjedser 27 / 6 S. 65°V. 4,5°0. 1,5°0. 4°0. 
Grimsby-Hull 2"'7 N. 10°v. 3°v. 8,5°v. 

do. - do. do. N.10°0. 9°v. 1,5°v. 7,0°v. 
De to sidste Bestemmelser, som er foretagne efter 

at • l<iew • i 4-5 Dage har styret vestlige Kurser, viser, 
at den remanente '.\fagnetisme yderligere er vokset paa 
Rejsen over Nordsøen, og at den saaledes ikke har naaet 
sit Maksimum i de 2 Dage, som • Kiew • var om at gaa 
fra Libau til Femern. 

Staaldampskibet nL. P. Holmblad•, 2137 Reg. Tons 
Br.: Hovedkompasset er et Kelvin-llompas, som staar 
midtskibs paa den øverste Bro foran for Maskinen. 

Den 25. September 1906 foretog Kaptajn Gø t s c h e 
en Omsvajning ved Trindelen paa Rejse fra Kjøbenhavn 
til New York med følgende Resultat: 
Dev.K. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. 
Dev. 0,5°ø. 2°v. 3,5°v. 3,5°v. 1°v. 2°0. 3°0. 2°0. 
Koeff. A = - 0,4°. R = - 3,3°. C = + 0,7°. D = + 0,4°. 

E=+0,1°. 
Efter at Rejsen over Atlanterhavet var tilendebragt, 

foretoges - inden Skibet gik ind til New York - paa 
New Yorks Red Deviationsbestemmelser paa Kurserne 1\., 
N.t.Ø., NNØ., V. og NV., hvorefter Deviationstabellen re
konstrueredes med følgende Resultat: 
Dev.K. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. 
Dev. 3,5°v. 4,5°v. 3,5°v. 0,5°v. 3,0°0. 5°ø. 3,0°0. 0,5°v. 
Koeff. A = -0,4°. B = -3,3°. C = -3,2°. D = + 0,4°. 

E= +0,1°. 
For hele Rejsen er Forandringen i C altsaa 3,9°. 

Bertil maa dog bemærkes, at ved New York er Jord
magnetismens Horisontalkraft1) H = 1,9; men ved Trin
delen og ligeledes ved New Foundland er H = 1,6. 

1
) Inklinationen er saa godt som ens ved Trindelen. New 

Foundland og New York. 
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• 
Under Sejladsen fra New Foundland til New York er 
Koefficienten C derfor formindsket i Forholdet H·, saa 
at man til Bestemmelse af C ved New Foundland har 

C = - 3,2°. -lX = - 3,8°. 

Ved New Foundland hidrører Forandringen i Ko
efficienten C alene fra den remanente Magnetisme, som 
altsaa forandrer C fra at være + 0, 7° til at blive - 3,8°" 
eller ialt 4,5°. Rekonstrueres Deviationstabellen med det 
paa denne Maade fundne C, har man 

Dev.lL N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. 
Dev. 
Koeff. 

4°v. 5°v. 3,5°v. 0,5°v. 3,5°v. 5°0. 3°0. 1°v. 
A = - 0,4°. B = - 3,3°. C = - 3,8°. D = + 0,4°. 

E = + 0,1°. 

I 1903, da jeg foretog en Rejse til Amerika med 
"L. P. H o I mb I a dn, som den Gang var lastet med Jern, 
bestemtes Deviationen ved Omsvajning i Sundet den 20. 
Juli. Der var lidt mere Deviation end i 1906. Efter 12' 
Dages Ophold i Boston, hovedsagelig paa vestlig [{urs, 
afgik "L. P. Holmblad• aller til Kj ø ben havn med Styk
gods og Vandballast, og 4 Dage senere (den 24. August) 
foretoges paa New Foundlanclsbankerne paa46°N.B. 
og 48° V.L. en Omsvajning mecl følgende Resultat: 

Dev.K. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV . Miav. 
Dev. 3°v. 5°v. 4,5°v. 2°v. 3°0. 6°0. 5,5°0. 1°0. 28,4°v. 
l{oeff. A= +0,1°. B=-5,0°. C=-2,9°. D= +0,4°. 

E =-0,2°. 

Endelig foretoges den 4. September (11 Dage senere) 
ved Hirshals paa 58°"N.B. og 10°0.L. en Omsvajning, 
som gav følgende Resultat: 

Dev.l<. N. NØ. Ø. SØ. S. SV. V. NV. Misv. 
Dev. 2°v. 4,5°v. 4,5°v. 2°v. 1,5°0. 5°0. 6°0. 2,5°0. ll,6°v. 
Koeff. A = + 0,3°. 8 = - 5,1°. C = - 1,8°. D = 0. 

E =-0,4°. 
Af ovenstaaende fremgaar, at Deviationsforandringen, 

som skyldes remanrnt l\lagnetisme, er meget ringe, kun 
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1,1° paa Rejsen fra New Foundlaod til Hirshals. 
• L. P. Holmblad" er med andre Ord bleven saa godt som 
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mættet med remanent Magnetisme under de 4 Dages 
Sejlads ud til Bankerne. 

For Anskuelighedens Skyld er Resultatet af de for
skellige Omsvajninger fremstillet ved Kurverne. Man bedes 
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særlig bemærke, hvor tæl den stiplede og den punk
terede Kurve for Deviationen i "L. P. Holmblad" 1906 
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ligger ved hinanden; de viser tydeligt, som nævnt i Be
gyndelsen af denne Afhandling, hvor ringe lndtlydelse 
Jordmagnetismens Elementer har paa Deviationens For
andring i den her omhandlede Fart. 
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De Forandringer, den remanente Magnetisme har 
fremkaldt i de her nævnte Skibe, synes maaske ikke 
særlig store, idet Maksimum er ca. 1/ 1 Streg. Der er imid
lertid ikke Tvivl om, al der er Skibe, hvor Forandringen 
kan blive langt større, særlig hvor Kompasserne eF 
uheldigt placerede. 

En Deviationsforandring paa 1/ 2 Streg og mindre kan 
dog godt bli,•e skæbnesvanger i Skibe, hvor man i Til
lid til Deviation stab ellen nholder paa• og ikke regner 
med, at for hver tilbagelagt Sømil vil Skibet forsættest 
om end kun en Ubetydelighed, saa dog stadig til den 
samme Side af den rette Kurs. •Mange Bække 
smaa gør en stor Aa• siger et gammelt Ord, og naar 
Skibet har tilbagelagt mange Sømil, er de mange Ube
tydeligheder vokset til en Betydelighed, stor nok til al 
foraarsage Tab af Menneskeliv og Gods. 

En nærmere Betragtning af Kurverne og Fig. 1 og 2 
vil vise, at Skibet, om der ikke tages Hensyn til den 
re man ente Magnetisme, paa den ny Kurs vil blive for
sat i Retning af den g a m I e r< ur s. 

Dette medfører altsaa, al et Skib, der i længere Tid 
har styret en øst I i g Kurs og derefter gaar over paa en 
nordlig eller sydlig liurs, vil komme for øs ti i g, og 
har det i længere Tid styret en vest I i g Kurs og der
efter gaar over paa en nordlig eller sydlig Kurs, vil det 
komme for ves ti i g. Denne vigtige Kendsgerning skal 
yderligere belyses ved nogle Eksempler. 

1) Fra "Sandettie Fyrskib• i Kanalen til et Punkt, 
der fører 10 Sømil fri af Banstholmene, er den mis
visende Kurs NØ. Gaar man nu ud fra, at Skibet kom
mer fra Amerika, og at den over Atlanterhavet opsamlede 
remanente Magnetisme paa denne Kurs blot fremkalder 
en Deviation paa 3° som i S/S nL. P. Holmblad,, og 
man ikke tager Hensyn hPrlil, men stoler paa Deviations
tabellen: vil Skibet i Virkeligheden styre i NØ.1/,Ø., d. 
v. s. en ({urs, som fører mod et af de farligste Punkter 
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paa Jydske Kysten mellem Lyngvig og Bovbjerg, godt 
30 Sømil sønd1m for Hanstholm. 

2) Fra 11Terschellingerbankcc Fyrskib til et Punkt, 
som ligger ca. 5 Sømil Øst for • East Goodwin II Fyrskib, 
er den misvisende Knrs SV.8/,V. Gaar man nu ud fra, 
at Skibet kommer fra en russisk Østersøhavn, og at den 
i Østersøen, l{ejser Wilhelm [{analen og videre Vest paa 
til Terschelling opsamlede remanente Magnetisme paa 
denne Kurs blot fremkalder en Deviation paa 3° som i 
S/S • l<iew •, vil Skibet i Virkeligheden styre misvisende 
SV.t. V., d. v. s. en Kurs, som fører ligesaa langt Vest 
for East Goodwin Fyrskib, som den rette I<urs fører Øst 
for dette og lige ned paa de berygtede Goodwins Sands . 

3) Fra •Gjedser Fyrskib• til 11M0en• er den 
misvisende Kurs omtrent NØ. 1/2:N., og derfra videre til 
11Drogden11 er den misvisende [{urs omtrent N.t.Ø. Gaar 
man nu ud fra, at Skibet kommer fra en britisk Rul
plads, og at den i Nordsøen og gennem Kejser Wilhelm 
Kanalen opsamlede remanente Magnetisme paa oven
nævnte Kurser fremkalder en Deviation paa 3- 4° som 
i S/S "Kasan 11, vil Skibet i Virkeli~heden styre saa meget 
østligere og være udsat for at tage Grunden ud for 
Falsterbo eller nordligere paa Saltholmsflakket. 

De her fremdragne Eksempler taler deres eget al
vorlige Sprog og vækker mulig hos en og anden Erin
dring om gjorte Erfaringer. Man kom for sydlig, da man 
kommende Syd og Vest fra skulde gøre Hanstholmen, 
eller for vestlig, da man kommende fra en russisk Øster
søhavn skulde gøre Drogden o. s. v. Selv om der nu kan 
indvendes, al man ved Pejling af Fyrene samt ved Lod
skud kan kontrollere Sejladsen, saa er Sagen dog ikke 
mindre alvorlig. Hvor ofte maa man ikke i længere Tid 
kæmpe med usigtbart Vejr, og Lodskuddene yder ikke 
altid sikker Vejledning. 

Som Middel til at holde I{ontrol med den remanente 
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Magnetismes Virkninger paa [{ompasset skal anføres 
følgende: 

1) Nedskriv den eller de r<urser, Skibet ligger an i 
Havn, og om mulig Deviationen, med mindre man 
har ligget klos op ad andre Skibe, Kraner eller 
lignende. 

21 Indfør ingen Deviationsbestemmelse i Deviations
bogen uden Angivelse af: mellem hvilke Punkter 
Sejladsen den Gang foregik. (Se S. 292 og 2!:13). 

3) Er der foretaget en Omsvajning til Bestemmelse 
af Deviationen hele Kompasset rundt, efter at Skibet 
i en Dags Tid eller mere har stævnet næsten samme 
Kurs, bør delte udtrykkelig bemærkes i Optegnel
serne, og man bør da, saa snart Lejlighed gives, 
foretage en ny Omsvajning, efter at Skibet i en 
Dags Tid eller mere har stævnet en Kurs, der er 
modsat eller næsten modsat af den første . 

4) Styrer man i længere Tid øst-vestlige r<urser, bør 
man, naar Lejlighed gives, dreje Skibet om paa 
Nord og Syd og undersøge Deviationen paa disse 
Kurser. 

Der hænder mellem Aar og Dag mange 
Strandinger, hvor en ukendt Strømsætning an
føres som den væsentlige Aarsag til Stran
dingen; mon ikke i nogle af disse Tilfælde den 
egentlige Aarsag skyldes Ukendskab til den 
remanen te M agn eti sme s lndflyd el se paa De
viation en? 



Om Lydsignalers Anvendelse i Taagevejr. 
Af Kaptajn A. Bruun. 

I Anledning af Premierløjtnant Bistrup's Bemærk
ninger til min Artikel om Lydsignalers Anvendelse til 
Angivelse af Kurs, vil jeg tillade mig at fremkomme 
med følgende: 

Spørgsmaalet om Lydsignaler til Kursangivelse har 
fanget min Interesse, og da jeg ved at overveje Spørgs
maalet er kommet til det Resultat, at det er en Mangel 
ved den internationale Signalbog, at der ikke i den 
findes Signaler til Kursangivelser under Taageforhold. 
Af denne Grund er det umuligt for Skibsførere gensidig 
at underrette hinanden om deres Skibes Kurs uden ved 
Hjælp af Morse-Signaler, som kræver lang Tid, megen 
Øvelse og Benyttelse af samme Sprog under Signale
ringen, og jeg har i min Artikel forsøgt at belyse Spørgs
maalet set fra Synspunkter saa vel fra Tilhængere som 
fra Modstandere af Signalerne. Jeg er endvidere frem
kommet med Forslag til et System for at bidrage mit 
til at afhjælpe en ener min Mening stedfindende Mangel 
ved Signalbogen, skønt jeg var fuldt ud overbevist om, 
at mine Anskuelser kun deles af en ringe Del af de 
Søfarende. 

Hvis derfor Premierløjtnant Bistrup kun ha\'de ud
talt sig imod Indførelsen af saadanne Signaler eller imod 
det af mig foreslaaede System, skulde jeg ikke atter 
være fremkommet for Tidsskriftets Læsere med mine 
private Anskuelser, men Premierløjtnanten skriver: 

1) Det nuværende System kan ikke misbruges, men 
kun bruges forkert 1 ). 

1 ) Der findes saa vidt jeg ved intet System ud over Morses. 
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2) De nuværende internationale Søvejsregler for Sej
lads i Taage er saa simple og ligetil, som de O\'er
hovedet kan være. 

3) Desuden er man altid mindst to om Affæren, og 
det nytter jo intet, al den ene af Parterne hvert andet, 
tredie Minut sender en Række lange og korte, dybe og 
høje Tonekombinationer ud i Luften, o. s. v. 

4) Hvor simple og ligetil Søvejsreglerne end er, 
bliver de dog ikke altid strængt fulgte, - og hvorledes 
\'il det da gaa, hvis der indførtes Systemer saa indvik
ledll, som de af Kaptajnen foreslaaede? 

Jeg har derfor faaet det Indtryk, at Premierløjtnant 
Bis trup har misforstaaet mig, og da det muligvis er 
gaaet andre af Tidsskriftets Læsere paa samme Maade, 
vil jeg gerne her fremhæve, at jeg ikke et eneste Øje
blik har tænkt mig at foreslaa Signalerne optagne i 
Søvejsreglerne, men udelukkende optagne i den inter
nationale Signalbog til Brug paa samme Maade som de 
andre Signaler; jeg fremhæver nemlig udtrykkelig i Ar
tiklen, at jeg i Henhold til Konferencens Resolution 
anser ethvert tvunget Signalsystem og ethvert frivilligt 
Signalsystem, der anvendes med konstant Brug, som 
forkastelig t. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 88. Aarg. 21 



Militær-Flyvning i Englautl. 

Det nye Flyve-Korps. 

I 11Times11 for den 20. Marts d. A. findes en Artikel 
med ovenstaaende Overskrift af Bladets Flyve-lforrespon
dent. Da en Oel af Artiklen antagelig vil være af In
teresse for Tidsskriftets Læsere og navnlig for dem, der 
overværede Premierløjtnant Ull idtz's interessante Foredrag 
om militære Flyvninger, skal Artiklen gengives her i 
sammentrængt Form. 

De Meddelelser, som Oberst Seely og Hr. Churchill 
er fremkomne med i Parlamentet angaaende Omorganisa
tionen af den nu eksisterende Flyve-Bataljon, fortjener langt 
mere Opmærksomhed, end man kan forvente skmnk('l af 
en Nation, som ganske er oplaget af' en saa alvorlig Sag, 
som ({ulslriken er for England . Det er næppe for meget 
al sige, al det nu er første Gang, man har Indtrykket 
ar, at Regeringen tager Flyve-SpMgsmaalet op med Al
vor, og at det er dens faste Hensigt, saa hurtigt ske 
kan, at sørge for, at den engelske Krigsmagt bliver ud
rustet med et tilstrækkeligt stort Personel og Materiel 
til Krigsbrng, saaledes at England kan komme op paa 
Siden af og om muligt foran for det, der er naaet i 
denne Henseende af de andre Stormagter. Tidspunktet 
er nu kommet, hvor de største Fejl er rettede, og Tek
niken saa fremskreden, at denne Sag kan gribes an 
med l{raft. Oberst Seely har i denne Retning frem
lagt et Program den 4. Marts d. A., som synes at love 
godt. Programmet behandler Flyvning som en Sag for 
sig selv og ikke som en SideYirksomhed indenfor et 
eller andet Vaaben. Flyvning er nu en Gang Flyvning, 
og det ligemeget om den foretages af en Sømand eller 
en Soldat, en Militær eller en Civilist, og Koncentration 
under en Myndighed til Indøvelse af alle de, der er 



Militær-Flyvning i England. 303 

egnede dertil og rede til at tjene Landet i lfrigstid, kan 
kun være af største Bety.dning for Flyve-l{orpset. Detail
lerne angaaende Løn og Pensionering i Flyve-Korpset 
synes endnu ikke at være udarbejdede; men man maa 
antage, al disse bliver saa rigeligt beregnede, at man vil 
opnaa at faa god Tilgang af Officerer og Frivillige. En Del 
af det til Luft-Bataljonen hørende Personel maa optages 
i den nye Organisation, som skulde blh•e af en saadan 
Art, at enhver kunde føle det som en Stolthed at være 
optaget deri , samtidigt med at Landets Fordringer til 
de t tilfredsstilledes. 

Central-Skolen. 

Oberst Seely har erklæret, at inden Flyvere optoges 
paa Central-Skolen, var det Meningen, at de skulde have 
lærl at flyve paa private Skoler, og kun den videre spe
cielle Militær-Flyveruddannelse var det Hensigten at give 
dem paa Central-Skolen. Man mente ad denne Vej at 
opmuntre det private Initiativ, saaledes at det at flyve 
blev en mere dagligdags Ting omkring i Landet. Flyver
Certifikat kunde opnaas efter gennemgaaet 4 Maaneders 
Flyve-Kursus. 

Paa Central-Skolen skal Flyverne lære alt det, der 
er særlig vigtigt for Militær-Flyvere, saasom: Observa
tioner, Fotografering, Flyvning efter [{ompas, Meteorologi, 
Signalering o. a. lign. Endvidere skal der undervises i 
Maskinernes Teknik og Konstruktion, saaledes at Flyverne, 
efter endt Kursus, ,il kunne gøre god Fyldest ude paa 
Flyvestationerne. 

Samvirken mellem Hær og Flaade. 

Alle Flyverne, saavel af Hæren, Flaaden og Civile, 
stilles under samme Kommando. Saa længe de er paa 
Skolen behandles alle ens; de Civile overgaa efter endt 
Skole til Reserven . . Antagelig vil Jalousien mellem Hær 

21· 
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og Flaade frembringe [{appelyst; om der samtidig skulde 
opstaa nogen Friktion, vil utvivlsomt for en væsentlig 
Grad afhænge af Skolechefens Personlighed. Antagelig 
vil Officerer af de to Værn skiftevis besætte Chefsposten. 
Chefen for Flyveskolen i Chålons i Frankrig var indtil 
for ganske nylig en Søofficer. Da den engelske Flyve
Skole indøver alle Flyverne saavel til Land- som til Sø
tjeneste (f. Eks. skal alle lære de forskellige [{rigsskibe 
at kende), vil man heri have en stærk Bevæggrund til 

at lade Værnene skifte ved Besættelsen af Chefs-Posten. 
Chefens Rang vil blive som Chefernes for Staff. College, 
Royal Military Academy og (loyal Military College. 

Det fremgaar ikke klart af Programmet, hvor mange 
Penge, det var Hensigten, al anvende paa Flyvningen i 
Aar. Om alle de bevilgede Aeroplaner kunde blive færdige 
i Aa1· var tvivlsomt; en Ting fastslaar imidlertid Pro
grammet, nemlig al Regeringen er fast besluttet paa, at 
Penge ikke skal være nogen Hindring for, al de Skridt, 
der er ønskelige at foretage paa Omraadet, kan blive 
foretaget. Den største Vanskelighed, man i Øjeblikket 
vilde have at kæmpe imod, var den, at det var umuligt 
at faa leveret saadanne Maskiner, som Folkene kunde 
stole fuldt ud paa, og som egnede sig til militært Brug. 
Det skal her bemærkes, at franske Flyvere udtale, al man 
altid maa trække en Del fra i det Antal Flyvemaskiner, 
der opgives for et Land, idet ikke alle de opgivne Aero
planer kan siges at egne sig til militært Brug. Eksem
pelvis anføres, at af 208 Aeroplaner kan kun de 100 
gøre fyldestgørende Tjeneste i en længere nampagne. 
Som før omtalt er Pengemidlerne til Udvikling af Flyv
ningen i England amiste i rigeligt Maal. 

Det, man derimod i England kommer til at mangle, 
er Landingspladser. Den Begejstringens Bølge, som er 
gaaet hen over Tyskland og Frankrig for Flyvningen, har 
sat sig Spor i Form af stor Offerberedvillighed i Retning 
af Maski[_ler, Haller, Landingspladser og Penge. Man har 
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tænkt sig, at noget lignende kunde gøres i England; 
men England er nu en Gang England og ikke hverken 
Frankrig eller Tyskland, og det er meget tvivlsomt, om 
der kom noget godt ud af en saadan Fremgangsmaade 
i England. Pengemidlerne er stillet til Raadighed, og 
kun i en Retning kunde man ønske Offerberedvilligheden 
hos private, nemlig med Hensyn til Landingspladser. 
Angaaende disse slutter Programmet med at omtale, at 
den bedste Maade, Jordbesidderne rundt om i Landet 
kunde gavne deres Fædreland paa i Retning af den nye 
Flyve-Æra, var ved at anvise Regeringen gode Landings-
pladser. L. T. 



l11ra fremmede Mariner. 

I den Tale, hvormed den engelske lllarinemlnister d. 18. Marts 
forelagde sil Lludgetforsiag for 1912- 13, fremsattes bl. a. Plan til 
en Ny-Organisation af den engelske l~lnnde, og inden Pressen var 
færdig med at kommentere denne betydningsfulde Forandring. kom 
fra Admiralitetet under 1. April en Hundskrivelse til alle Flande
chefer, Skibschefer, •commandors and commanding officers of his 
l\lajcsty's ships and vessels nt home and abroad• om de nye Be
nævnelser paa Fiaader og Dele af Flaader, som træder i Kraft 
cl. 1. Maj. 

Home fleet, Atlanterhavsllnuden og llliddelhavsllnaden, sammen
drages til 3 Flaader, Home fl ee ts, sammensat ar i nit 8 E~kadrer, 
hver beslnaende ar en Knmpskibseskadre (normalt 8 Enheder) og 
en Krydsereskadre (normalt 4 Enheder) samt Hjælpeskibe. Son
dringen mellem disse Flaader er af administrativ - ikke taktisk -
Natur og bestemmes af den 1:rnd, hvortil Krigsberedskabet i ln er 
Flande er ilrevet. 

I Første Flaade, som ur permonenl udrustet med fuld lle
manding, indgnar straks 3 Eskadrer, hver bestaaende af 8 Kamp
skibe og 4 Panserkrydsere, og i en nær Fremtid en 4. Eskadre (den 
nuværende llliddelhnvsflaades 6 Kampskibe, eventuelt senere sup
plerede indtil Tallet 8 og med en særlig Krydsereskadre). Til Første 
Flaade er det endvidere Hensigten nt knytte et Flaadeflngskib. 

I Anden Flaade, bestaaende ar 5. og 6. Eskadre, som er ud
rustede med Stembesætninger, tilshækkelig store til al udføre lle
sejlings- og Skydeøvelser m. 111., og som ved l\lobilisering kom
pletterer deres llesætnlnger med Personel i aktiv Tjeneste fm Skoler 
og Depoter i Land, indgaar den tidligere 3die Division af llome 
fleel. lllarineministeren erklærede i Porlamentet, at kun een af 
Anden Flnades Eskadrer ad Gangen vilde være til Søs, san længe 
Besætningerne er reducerede. 

Tredie Flaade, sammensat af 7. og 8. Eskadre, vil ikke være 
permnuent udrustet. llledens der Lil 7. Eskadre vil være stærkt 
reducerede Besætninger, som det e1· Hensigten ved Mobilisering at 
komplettere fra Reserver uden for aktiv Tjeneste, men organiserede 
paa særlig l\laade (hvorom Ministeren har fremsat Forslng) - ,the 
Immedinle Reserve,, 5000 l\land - vil 8. Eskadre henligge som 
l\laterial-Reserve. 
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Det er Hensigten at IRde 4. Eskadre, den nm•ærende Middel
havsflaade, forlægge sin llasls fra Malta til Gibraltar, hvilket menes 
at ville ske i Juni. Malta vil tlog stadig vedblive at være llasls 
for en Krydsereskadre, der fremtidig bærer Navnet I\[ i d'.d e Ih av s
kryd s eres kadren (tidligere 6. Krydsereskudrel, ligesom Værftet 
paa Malta ogsua fremtidig vil blive benyttet til Reparationer. 

Den tidligere 4. Krydsereskadre benævnes Øve Ises eskadre 11 , 

og Kina-, Australien- og Ostlndleeskadrerne betragtes fremtidig som 
Lecl ar Øs tflaa den, medens Skibe ved ~ewfoundland, Vestindien 
og Sydamerikas Østkyst, naar de sammendrages, vil blive betegnede 
som Vest-Atlanterhavs-Eskadren. 

Torpedofartøjernes · Organisation ændres fra samme Dato ror at 
passe til Systemet, idet alle tidligere Torpedobaadsjager0ottiller op
løses, og ~'artøjerne lnriordnes i 8 Flottlller, hvoraf de 4 første (de 
nyeste Fartøjer, udrustede med fuld Bemanding) underlægges Chefen 
for Home lleets, medens de 4 andre (med reducerede Besætninger) 
underlægges en Flagofficer, der rører Titlen ,Admiral or Patrols, 
og er direkte underlagt Admiralitetet. 

Undervandsbaadene ind1leles, ligeledes fra 1. Maj, I 9 Sektioner 
hvis nærmeste Foresatte er , the Inspectlng Captain or Submarlnes,, 
som er ansvarlig over for Flaadestationernes Chefer med Hensyn 
til de llaade, der er bestemte til Havneforsvar, og over for ,the 
Admiral of Patrols, med Hensyn til de øvrige Baade. 

llledens Antallet af Kampskibe med fuld Bemanding i engelske 
hjemlige Farvande hidtil har været 22 - Atlanterhavsfla11den ibe
regnet - , vil det ved den nye Organisation efterhaanden blive 
forhøjet til 33 (4 Eskadrer 1\ 8 Skibe + 1 Flaadeflagsklb ;, som hur
tigt ,·ed Anden Flaades 2 Eskadrer kan forøges til 49 Kampskibe 
med tilhørende li Krydsereskadrer, Torpedofartøjer og Hjælpeskibe. 

Det første Hold ur engelske Søofficerer, som gennemgear den 
Fællesuddannelse, som I Fremtiden skal danne Grundlaget for alle 
Officerers Uddannelse, uanset hvilken Specialitet (Navigation, Sig
nalering, lll ask In tjenes te, Artilleri, Torpedovæsen) de senere skal 
anvendes ved, tog Premlerlojtnantseksamen for et Aar siden, og 
senere har yderligere to Hold taget denne Eksamen. 

Uddannelsen til !'tlasklnspeclalister vil i Henhold til de af Ad
miralitetet udfærdigede Bestemmelser almindeligvis kunne begynde 
2 il 3 Aer efter Udnævnelsen til Sekondløjtnant. Efter ErhYervelsen 
af den fornødne Kendskab til Specialet betegnes de saaledea ud 
dannede ,lleutenants (E),, raar Specialisttillæg til Gagen og har nu 
faaet Lorte om I særlig Grad at blive anvendt I Undervandsheade. 
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Englands og Tysklands Styrke i Dreadnoughts og Drendnought
Krydsere i de nærmeste Aar opgøres i Naval tf: lllil. Record saaledes: 

t.ngland T~·i,;klnnd 

Sommer 1912 ... 20 10 
Foraar 1913 .... 26 15 
Sommer l!llo ... 26 17 
Foraar 1914 31 19 
Sommer 1914 . .. 31 20 
Foraar 1915 . . .. 31 23 

Forudsætningen er her, at Panserkrydseren Australia indgnar 
i den australske Flaade og derfor ikke medregnes, hvorimod New 
Z e a 1 n n d forbliver i den engelske Flaade. 

Det Flnadeprogram, som Admiral Houe de Lapeyrere forelagde 
for det franske Parlament i 1910 - 11 med Ordene: •La France 
vent-elle. oui ou non, nvolr une marine?• , er nu, under lllarine
minlster Delcassti , bleven fastsat ved Lov. Flaadens Størrelse be
stemmes heri til: 

1. Kampflaade: 28 Linieskibe, 10 Eclalreringsskibe, 52 Tor
pedobaadsjagere. 

2. Oversøisk Flancle: 10 Skibe; Avisoer og Kanonbaade efter 
Hehov. 

3. Flottiller til Undenanclsforsvar: 94 Undervnndsbaade 
og 4 lllineskibe; l\llnerydningsfartøjer og Torpedobande efter 
Behov. 

4. Speclnlsklbe: 3 Opmaalingsskibe, 3 Transportskibe; Skole
og Fiskeriinspektionsskibe efter l:leho,•. 

Der vil i de første Anr bliYe Hat 2 Linieskibe under Bygning 
om Aaret; i Aar endYidere et tredie til at erstatte Liberte. 

Det franske Admiralitet har kundgjort Fluadefordelingen for 
1913. Alle Enheder af utvivlsom Kampværdi vil blive udrustede 
og sammenarbejdede. HoYedvægten lægges pan !lliddelhavseskndren 
(nu under Adm de Lnpeyrere) : 12 Panserskibe, 6 Panserkrydsere, 
2 Dreadnoughts fra November 1913, 41 Torpedobandsjagere og 21 
UnderYandsbaade med Jagere som Divisionsbnade samt 2 llllneskibe. 
Flottillerne Yil dog. ligesom nu, tildels blive baserede pna Ajaccio 
og Ornn - hYert Sted 6 Jagere og 6 Undervandsbande - og Bi
zerta - Undervandsbaade alene -; men det er Hensigten at efter
ligne den engelske Organisation ved at Inde Flaadechefen drage 
Omsorg for alle søgnaende Flotlillers Uddannelse og taktiske An
vendelse. 
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Breslllaaden vil blive organiseret efter en lignende Plan, men 
med den Forskel, at dens Panserskibe kun vil være udrustede med 
Stambesætninger, hvoraf man kan skønne, at det franske Admira
litet bar opgivet Tanken om at lade denne l<'laude indgaa i ,Ja 
Premiere Armee Navale , . Derimod fastholdes Hensigten at lade 
Brestflaaden og Middelhavsflaaden udføre samlede Øvelser en Gang 
om Aaret. ,Tredie Eskadre,, som Brestflaaden kaldes, kommer I 
Forhold til Mlddelhavsflaaden til at staa som 2den Linie; men til
lige med Forsvaret af Atlanterhavs- og Kanalkysten som selvstændig 
Opgave. Da den sammensættes af 9 Panserskibe, 7 Panserkrydsere 
(heraf 3 med fuld Bemanding), 29 Torpedobaadsjagere (heraf 12 
med fuld Bemanding) og 24 Undervandsbaade paa 400 Tons og 
derover, baserede 6 paa Brest, 12 paa Cherbourg, 6 paa Calais, samt 
2 Mineskibe paa 570 Tons , vlll den have gode Muligheder for at løse 
denne Opgave. 

De 3 franske Kampskibe, som sættes under llygning i Aer, 
skal være paa 23,500 Tons, Længde 165 m, Bredde 27 m, Armering 
ti 34 em K. i Dobbelttaarne i Diametralplanen og 24 14 em K. i 
Kasematopstilling samt fire 53 em Torpedorør, Fart 20 Knob ved 
28,000 HK. To af Skibene skal bygges paa Statsværft, Bretagne 
i Brest og Provence i Lorient, medens det tredie, Lorraine, 
skal bygges paa Privatværft. De to førstnævnte paabegyndes den 
1. lllaj, det tredie den 1. August. 

Under Krigen med Tyrkiet har den italienske Flaade indtil 
lllidten af lllarts brændt 240,000 t Kul og bortskudt 15,000 Projektiler. 

Paa Grund af voldsomme Rulningsbevægelser er det nye en
gelske Kampskib Orion bleven forsynet med større Slingrekøle. 
I King George V, der er under Bygning, skal efter et Forlydende 

Times indbygges Slingretanke. 

Stillingen som Organisator af den tyrkiske Flaade er for nylig 
overtaget af den engelske Kontreadmhal Limpus, som afløste Kontre
admiral WIIliams. Den første Indehaver af denne Stilling, Kontre
admiral Sir Douglas Gamble, har ved denne Lejlighed afslaaet et 
Tilbud om atter at overtage den. 

Den engelske Flaade, der i 1812 havde e. 145,000 !\land om 
Bord, tæller nu over 130,000 Mand. 
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den amerikanske Flaades Budgetfor,;lag for 1912 - 13 er for 
første Gang opført 473,000 Kr. til Omtubering af udbrændte Ka
noner, og det er llensigleu fremtidig aarlig al søge el lignende 
Belub bevilget hertil. 

El nyt Kærnerør til en 30,6 cm K. koster 15 200 Kr. og selve 
Anbringelsen af del 24 800 lir. Omtuberingen kan herefter regnes 
at koste 17 "lo af Kanonens Anskaffelsessum. Det paastaas, at en 
Kanon efter hver Omtubering er som ny og atter kan taale 150 
.\ 200 Skud. 

Til Forandring af Lukkemekanismen i de 76 mm, 10 cm, 12,7 cm 
og 15 cm K. - iall 1240 Stk. - som ved deu nuværende Kon
struktion ikke er forhindrede i for t idlig All°) ring, suges 2den Rate 
af en Bevilling paa ialt 2,2 !\!ill. Kr. 

Den tyske Flaude skulde i Henhold til Flaadeloveu nf 14. Juni 
1900 med Ændringer af 1906 i 1908 bringes til al bestnu af : 

Kampflaaden: 2 Flnadellagskibe, 32 Linieskibe, 8 store Kryd
sere og 24 smaa Krydsere til Eclalreringstjeneste. 

Den oversøiske l<laade: 8 store og 10 smaa Kr)dsere. 
Mate ri a Ir es e rv en : 4 Linieskibe, 4 store Krydsere og 4 sman 

Krydsere. 
Jall 38 Linieskibe, 20 store Panserkrydsere, 38 smuu (besk) l

tede) Krydsere. Endvidere 144 Torpedobande og el ubestemt Antal 
Undervandsbande, Mineskibe m.m. 

Endnu for Flauden havde opnaacl denne Størrelse, hnr Rege
ringen indbragt Forslag ti l Ændring af Loven. 

I Lovens ~ 3 er del bestemt, nl Kampllaadcn skal deles i en 
aktiv Kampflaade Of: en Heserve-Kumpflaade, hver pua 1 
Flaadellagskib + 16 Linieskibe. Medens man agter al bibeholde 
Begrebet ,Reserve-Kampllaade,, har man gennem Pressen ladet 
Publikum vide, al der paa en økonomisk lllnade vil opnaas et mi
lilært betydeligt Resultat ved at lade Begrebet ,l\laterialreserve, 
falde og udruste l\laterialreserveus 4 Linicskibe og Reservelluade
flagskibet. Da 5 Skibe i Eskadren ikke harmonerer med den øvrige 
Organisation, som har 8 Skibe i Eskadren, foreslaar man at bygge 
yderligere 3 Llnieskibe og 2 smaa Krydsere, hvorefter Flaaden vilde 
komme til at bestaa af 3 (aktive) + 2 (Reserve) Eskadrer il 8 Linie
skibe + 1 Flaudellagskib - 41 Llnieskibe; 20 Panserkrydsere (ufor
andret - ,·cd ,Panserkrydser• forstaas dog nu en Dreadnought
krydser); 40 smaa (beskyttede) Krydsere (en Forøgelse paa 2). 
Endvidere foreslaas Bevillingerne til Undervandsbande forøgede og 
Nybevillinger lll nogle Luftskibe. De to første Enheder til For
øgelse ar Linieskibenes Antal, udover hvad der ved den nugældende 
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Lov er bestemt, foreslaas paabegyndl henholdsvis i 1913 og 1916. 
I Løbet af de kommende 6 Aar vil det være nødvendigt at forøge 
Personellet med 450 Officerer, Marineingeniører, Læger og Inten
danter oi: med 9600 Underofficerer og lllenige. 

Naar Hochseellotte saaledes bringes op til 25 Linleskibe og 8 
Panserkrydsere foruden smaa Krydsere og Torpedobaade, menes 2 
Eskadrer at skulle baseres paa Nordsøen, Wilhelmshaven og Cux
haven, og 1 Eskadre paa Kiel. 

Det er Hensigten aarlig at sætte 6 Undervandsbaade under Byg
ning. Der regnes med en Levetid af 12 Aar pr. Baad, hvorved An
tallet bliver 72. 

Fra 1. April gør Prins Mahidol af Siam Tjeneste som Løjtnant 
clen tyske lllari ne. 

Løjtnant Lindstrøm af den svenske Marine er stadig tjenst
gørende i Hochsee Flotte. 

Den franske Marineminister har meddelt, at der af den franske 
lllarines 10,000 t Krudt er bleven tilintetgjort 600 t som ubrugeligt. 

Øvelse i at løbe høj Fart uden Røgudvikling drives systematisk 
i amerikanske Torpedobaadsjagere, af hvilke B u rr ow s har løbet 
28 Knob i 4 Timer uden at udvikle synlig Røg i mere end 15 s. 

et Opraab fra det tyske Reichs-Marine-Amts nautiske Afdeling 
opfordres Koffardimarinen til at udvikle Færdighed i Signalering 
for at kunne bistaa Flaaden i Krigstid. 

Bjergningen af den engelske Undervandsbaad A. 3, som sank 
d. 2. Februar efter Sammenstød med Kanonbanden Hazard, over
droges først til et engelsk-italiensk lljergningsselskab, som imid
lertid tilsyneladende ikke magtede Opgaven, idet Admiralitetet nogen 
Tid efter selv tog Sagen i sin Haand og iværksatte Bjergningen af 
llaaden Yed Hjælp af en Speclal-Lægter, som er indrettet til at 
hive svære Vægte op under sin Bund. Paa denne Maade løftedes 
Underrnndsbaaden og transporteredes, hængende under Lægterens 
!:lund, ind i en Dok, hvor den firedes ned, hvorpaa Lægteren 
fjærncdes. 

For at befri Banden for Vand huggedes Huller i dens Bund. 
Dokken afspærredes for Offentligheden, indtil Ligene Yar fjærnede 
og den officielle Undersøgelse afsluttet. 
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Af Forklaringerne for Retten fremgaar, at A. 3, der havde en 
Llesætning paa 2 Officerer og 10 llland saml 2 Officerer som Ele,cr, 
skulde udfore Torpedoskydning (med Klaprum?) mod Kanonbanden 
H az II r d som Maal, og at Reglerne herfor omtrent var følgende: 
Hazard gaar paa støt Kurs frem og tilbage og man kun vige for 
at undgaa Kollision; Fartens hujeste og laveste Grænse er fastsat. 
Undrrvandsbnaden maa angrib•· rrn begge Sider; Torpedoskud maa 
ikke afgives paa storre Afi<lancl end 900 m. Normal Skudafstnnrl 
c. 400 111. Torpedoen i ndslillel li I al gaa II nder Maalet. En Tor
pedobaud bjærger Torpedoen. 

Fra Hazard, hvor 3 Officerer var paa Kommandobroen, snas 
Undcr,vandsbaaden sidst et Par Streger ude om Stb. i c. ½ rller 
1 Sml. Afstand, i Færd med at dykke, og man ,·entede derfor An
grebet fra Stb. Hazanl holdt c. JO Knob~ Fart og støt Kurs. 
Sammenstodet skete imidlertid, som Undersogelsen har vist, fra 
Hazarrls llli.s Side. Undervand,baadens Kommandotaarn har først 
ramt Hazards Bb. Skrueaksel og er rlernæst gledet inrl lige foran 
det forreste ar dens 2 Agterror, af hvilke det forreste gik helt af, 
medens det agterste beskudigerles alvorligt. Herved har Undervands
baaclens Kommandotaarn faaet en Flænge paa c. 2 m. 

Undersøgelsen af llnden·andsbunden viste, at Motoren var skiftet 
om til Bak, o~ al Tankcnr ,·ar 11111ler Lwnsning ved Tryklnfl, da 
Sammenstødet fanrlt Sted. Chefen var i Knmmandotaarnel, klar til 
at a !fyre Torpedoen 

Mnn har ment, at Bandens Chef har villet udfore Angrelwl fra 
Kanonbaadens Bagbords Side, Of: al hnn under rlennc Ma11111•re, 
der kræYede, at han fra sin Position om Stb. af Maalet lob foran 
om delte, har fonegnet sig og kun nl'lop naaet ,Jets Knrslinie, da 
han havde vendt for at gaa i Angreb. 1 sidste Øjeblik hnr Skrn
ernrs Lyd advaret ham, og han har rla gjort alt for at nndgaa 
Kollisionen og bringe Banden til Overlladcn. Den Omstænclighed , 
at man fra Knnonbaaden ikke har set Periskopet komme op, be
viser ikke, at man i Undervandsbaaden ikke har brugt Periskopet 
til Orientering, men det er clog sanrls) uligt, at der har Yærct sejlet 
ret lang Tid med Undervandsbaadcn helt neddykket. 



Paa Bjergningsarbejde i Marokko. 
Af Kaptajn C.E. Silfverberg. 

Imellem den senere Tids Søulykker og Skibsforlis 
\'il man endnu have i frisk Erindring den Katastrofe, 
der for nylig medførte den store engelske Passager
damper •Delhi•s totale Forlis paa Kysten af Marokko. 
Skibet, der tilhørte Peninsular & Oriental Steam Naviga
tion Comp. og gik i regelmæssig Fart paa Kolonierne 
og Australien, var paa Rejse fra Hjemlandet med Post 
og Passagerer, da det den 13. December 1911 strandede 
tæt syd for Cap Spartel paa den marokkanske Atlanter
havskyst. Blandt Passagererne befandt sig Hertugen af 
Fife med Familie, og foruden en meget kostbar Styk
godsladning medførte Skibet en Sending af Guld og 
Sølv til en Værdi af henimod 51/1 Million Kroner. Et 
Par engelske og et fransk Krigsskib kom hurtig til 
Stede, og ved deres og Kystbefolkningens Hjælp blev 
først Passagererne og derefter Skibets Besætning reddet 
dels ombord i Orlogsmændene - dels i Land paa Ky
sten ved Hjælp af Raketapparater. 

Den danske Bjergningsdamper • Valkyrien•, der var 
stationeret i Gibraltar Distriktet, befandt sig paa det 
Tidspunkt, da Ulykken skete, ved den spansk-morok
kanske By Ceuta kun faa Timflrs Sejlads fra Strandings
stedet, og saa snart Efterretningen om Strandingen naaede 
den, forlod den øjeblikkeligt det Arbejde, hvormed den 
var beskæftiget, for at ile til Assistance. Ener at have 
fyldt Kul i Gibrallar og der indhentet nærmere Oplys
ninger, naaede den om Aftenen den 13. til Tanger, hvor 
den paa Grund af Storm og Mørke maatte forblive til 
næste Morgen. Den følgende Dag blæste det haardt 
fra SSW, og enhver Mulighed for at faa Forbindelse 
med det strandede Skib fra Søen maatte betragtes som 

Tidukr, f . Søv■ae11. 88. Aarg, 22 
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Det strnnJcdc Skib S/S • Dc!lt l-. 

udelukket. Da \' ejrforholdene heller ikke Dagen efter 
levnede det mindste llaab om at kunne udrette noget 
fra Søsiden, red "Valkyrien«s Fører, Raptajn Christensen, 
ledsaget af Skibets første Dykker, om l\Jorgenen fra 
Tanger over Land til Strandingsstcdet. Ved deres An
komst var Ilandbjergningen af Passagerer og. !\'landskab 
endnu i fuld Gang, og saa længe dette Arbejde lagde 
Beslag paa alle forhaandenværende Kommunikations
midler og alt disponibelt Mandskab, maatte Bjergningen 
af de ombordværende Værdier naturligvis komme i anden 
Række. lmidlerl.id oprettedes en Kontrakt, hvorved det 
overdroges Svitzers at forsøge at bjerge Skib og Last, 
og der blev truffet omfattende Forberedelser til Bjerg
ningens Paabegyndelse. Som allerede nævnt var Skibets 
Stilling yderst kritisk. Ort stod et Par Hundrede Meter 
fra Land med Bredsiden ud imod Søen, Strømmen løb 
haardt langs l{ysten, og de vældige Atlanterhavsdønninger 
brødes rundt om og udenfor Skibet, saa at del var livs
farligt at færdes med Baad imellem dette og Strand
bredden. Vejrforholdene var i høj Grad ugunstige med 
Paalandsvind og stærke Regnskyl, og man var klar over, 
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Ladningen bringes i Land op til Lejren , 

.at man maatte regne med den Mulighed, at en stor Del 
af Godset maatte tages i Land paa Kysten og derfra 
bringes videre til Tanger. Da der endnu var en Mulig
hed for, at Skibet, hvis Vejret bedrede sig, kunde bjerges, 
blev der fra Gibraltar rekvireret svære Ankere med til
svarende [{æder og Staallrosser etc. til at lægge ud , saa 
8nart Omstændighederne tillod det ; men Vejret vedblev 
at ,·ære ugunstigt for Bjergningen, og snart maatte en
hver Tanke om at redde del kostbare Skib opgives. [ 
Løbet af faa Dage fyldtes alle Rummene med Vand, 
begge Ender sank dybere og dybere ned i Sandet, og 
midtskibs paa begge Sider aabnede der sig en Revne 
i Skibssiden, der blev større og større for hver Dag, 
indtil den tilsidsl naaede fra Dæk til Vandlinie med en 
Aabning af omtrent 6 Fod. Alle Koøjnene paa den Side, 
der vendte ud imod Søen, knustes , og Søen skyllede 
igennem alle dii;se Aabninger ind over Skroget og fyldte 
Mellemdækkene med Sand. Til Bjergning af Lasten var 
der imidlertid, da intet Gods vilde kunne bringes tørt i 
Land pr. Baad, blevet etableret Forbindelse ved Hjælp 
af 3 svære Staaltraadstrosser fra Skibet ind til Strand-

22• 
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bredden - en fra Toppen af Stormasten· og lo fra Over
bygningen - ad hvilke man kunde lade Godset løbe i 
Land. Det meste af •Valkyrien•s Besætning kom over 
Land til Strandingsstedet, og en Arbrjdsstyrke paa ca. 90 
Indfødte blev engageret til at arbejde ved Losningen. 
Afstanden fra Strandingsstedet til Tanger, hvortil alt 
Godset skulde bringes, var henved 14 engelske Mil, og 
Vejen gik for det meste over næsten ufarbare Stræk
ninger, hvor man maatte passere over Sumpe og Mo
radser, vade· gennem Bække og Smaanoder og klatre 
O\'er en stenet Bjcrgryg uden Vej eller Sti, gennem
skaaret af utallige l{løfter og paa sine Steder næsten 
ufremkommelig. Det første, man tænkte paa at bjerge, 
var naturligvis Post- og Værdisagerne samt Passagerernes 
Bagage, og for at faa t.lisse Sager tørt og velbeholdent 
til Tanger maatte et meget stort Apparat sættes i Scene. 
Telte blev lejede og med stort Besvær bragte ned Lil 
Strandingsstedel, Pressenninger og Sej I dug blev taget i 
Land fra •Delhi•, og en hel Lejr af Telte rejstes mellem 
Klitterne ovenfor Strandingsstedet. Saa mange Muldyr 
og Æsler, som det overhovedet var muligt at faa fat 
paa i hele Omegnen , ble\' lejede til al transportere 
Godset over Land. Hver Morgen, naar Forholdene til
lod det, blev en Arbejdsstyrke sat ud til Vraget, hvor 
man saa arbejdede hele Dagen med al tage Gods op 
fra Lastrummene, slæbe det op paa Overbygningen eller 
hejse det op til Toppen af Masten og sende det i Land 
langs Wirerne. Da der ikke var Damp til Spillene, 
maatte alt gøres ved Haandkrafl, og Arbejdet gik derfor 
kun forholdsvis langsomt og besværligt fra Haanden. 
Ofte var l{asserne saa tunge og uhandlelige, at man 
ikke kunde magte dem - de maatte da opbrydes og 
Indholdet ompakkes i mindre l{olli. En ()el af Godset 
maatte tages op af de vandfyldte Laster med Dykker. 
Undertiden slingrede og arbejdede Vraget saa stærkt i 
Dønningerne, at det var umuligt at arbejde ombord, og 
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særligt ved Højvande nødsagedes man ofte til at slække 
Wirerne af, saa at Losningen maatte indstilles, til Vandet 
atter faldt, og Skibet kom til at staa mere støt paa 
Grunden. Uagtet man til Besætning i Baadene havde 
fuldtud øvede Baadfolk, der var vante til al tumle deres 

Rejsen ind o,·er Land til Tanger. 

Fartøjer i Brændingen, gik Turene frem og tilbage med 
Arbejderne sjældent af, uden at samtlige ombordværende 
blev gennemblødte til Skindet - een Gang maatte Ar
bejderne paa Grund af Storm tilbringe en hel Nat om
bord paa Vraget, der uafbrudt overskylledes af Søerne, 
og da de næste Formiddag vovede Forsøget med at gaa 
i Land, kæntrede Baaden i Brændingen, hvilket nær 
kunde have kostet nogle af de ombordværende LiYet. 
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Det lykkedes dog at redde dem alle omend i yderste 
Øjeblik. 

Efterhaanden som Godset kom i Land langs Wirerne, 
blev det modtaget af Folk paa Stranden, der pakkede 
det paa Muldyr, som bragte det op til Lejren, hvor det 
foreløbig blev magasineret. Den største Forsigtighed 
udvistes for at forhindre, at [{asserne blev vaade af Sø
vand, og ofte maatte Arbejderne vade ud til midt paa 
Brystet for at tage imod Kasserne. Under hele denne 
første D~l af Bjergningen skyllede Regnen uophørligt 
ned, og Opholdet i Teltene om Natten var alt andet 
end behageligt. Jorden var fuldstændig opblødt, og 
gennem talrige Utætheder i Teltene strømmede Regnen 
ned over de sovende. For at beskytte det bjergede Gods, 
blev dette, saa godt som det lod sig gøre, dækket med 
Sejldug og Pressenninger; men da dette viste sig util
strækkeligt, byggede man et veritabelt Pakhus af Brædder, 
som man lod bringe ned fra Tanger. I den ene Ende 
af dette Pakhus indrettedes Beboelse for Europæerne, 
og Opholdet blev derefter nogenlunde taaleligt for disse. 
I Lejren blev det ilandbragte Gods pakket paa Muldyr 
og Æsler for at gaa videre til Tanger, og hver Dag 
forlod en Karavane paa 150 til 200 Pakdyr l{ysten for 
at tiltræde Rejsen ind O\'er Land til Tanger. Alt fore
gik under strengeste Bevogtning af Politi, og saa snart 
Godset var aflæsset i Tanger og modtaget af de der
værende Agenter, returnerede Driverne med deres Dyr 
til Kysten for at faa ny Last. Transporten over det 
uvejsomme Teri·æn, der i højeste Grad rnnskeliggjorrles 
af den vedholdende voldsomme Regn, gik kun yderst 
langsomt og besværligt, afbrudt af idelige Standsninger. 
Undertiden maatte man gøre en stor Omvej for at naa 
til et Vadested - ofte faldt Muldyrene og maatte be
fries for deres Byrde for at komme paa Benene igen, 
ja undertiden faldt et af Dyrene saa uheldigt, at det 
brækkede Benene og maatte slaas ned, og dets Byrde 
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maatte da fordeles paa de andre Lastdyr, der ofte i 
Forvejen var overlæssede. Som Regel tog det 10 til 
12 Timer at tilbagelægge de 14 engelske Mil fra Stran
dingsstedet til Tanger, og Dyrene var ved Ankomsten 
hertil som oftest fuldstændigt udmattede. 

Til Trods for alle Elindringer fortsattes Arbejdet, saa 
vidt Forholdene tillod, med forceret Hast, idet det jo 
gjaldt om at faa bjerget den kostbareste Del af Lad
ningen, inden Skroget blev fuldstændig sønderslaaet af 
Søen - en Eventualitet, som man maatte regne med 
kunde indtræde med den første alvorlige Storm paa 
Land - og Nytaarsdag 1912 efter 14 Dages Arbejde 
var al Post og Ragage tilligemed hele Beholdningen af 
Guld og Sølv lykkeligt bjerget i Land og bragt i Sikker
hed til Tanger. Der var ialt bjerget 41 Kister med Guld 
og 1494 Blokke Sølv fra Skibet, og i Følge Manifestet 
manglede der kun en eneste Sølvblok, der formodentlig 
maa Yære gleden ud og falden ned i Lasten. Dykkerne 
sAgte energisk efter denne Blok i flere Dage, men det 
lykkedes ikke at finde den, idet den rimeligvis maa være 
gaaet helt til Bunds i Lasten. 

Efter 1. Januar fortsattes Bjergningen af selve Styk
godsladningen under vekslende Vejrforhold omtrent paa 
samme Maade som tidligere. I Tiden fra den 9. til den 
2:J. Januar var Forholdene særligt ugunstige med vold
somme Regnskyl og stormende Kuling næsten hver Dag. 
Forbindelsen med Vraget var i Dage ad Gangen fuld
stændig afbrudt, og Mulddyrejerne nægtede at lade deres 
Dyr gøre Tjeneste, selv for en hvilken som helst Be
taling. Senere blev Vejret betydeligt bedre, og en læn
gere Periode med tørt Vejr gjorde Vejen fra Strandings
stedet til Tanger lettere at befare for Karavanerne. En 
enkelt Gang lykkedes det at faa en Lægter langs Siden 
af Vraget - ganskA vist maatte den efter et Par Timers 
Forløb atter hales ud, idet Søen rejste sig igen og 
truede med at knuse Lægteren imod Skibssiden, men 
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det lykkedes dog at faa lastet en Del af det tungeste 
Gods over i Lægteren og paa denne Maade faa det 
bragt til Tanger. 

Under det stormfulde og urolige Vejr havde For
stranden indenfor •Delhi• flere Gange fuldstændig for
andret Karakter - undertiden lagde Sandet sig som en 
Banke næsten helt ud til Skibet, saa at der med Lav
vande kun var knapt hundrede Meter fra Strandkanten 
til Skibet - til andre Tider skar Sø og Strøm Sandet 
bort, saa at Afstanden øgedes til det tredobbelte. Et 
Forsøg man gjorde med at tage Last i Land paa en 
Tømmerflaade, faldt ikke heldigt ud. En af de første 
Dage gik nemlig Flaaden i Drift og strandede et Stykke 
længere nede paa Kysten. Den blev ganske vist atter 
bjerget og halet or paa Land, hvor den fortøjedes for
svarligt for at kunne tages i Brug igen, saa snart Lej
lighed tilbød sig, men om Natten blev den af de ind
fødte hugget i Stykker og fjernet fra Kysten. Politiet 
ledte i flere Dage efter Gerningsmændene, men selv
følgelig uden Resultat. 

I den sidste Uge af Februar var Vejen bleven saa 
god, al det - omend med en Del Besvær - lykkedes 
at faa et Par tohjulede Kærrer førte fra Tanger ned til 
Kysten en halv Mils Vej syd fra Strandingsstedet. En 
Del Kolli, der var saa tunge, al de ikke havde kunnet 
transporteres paa Æselryg, blev læssede paa Kærrerne 
og kørte op til Tanger, navnlig blev el større Parti Me
talplader paa denne Maade transporteret op til Byen. 
Det værdifuldeste, der i denne Periode bjergedes fra 
Vraget, var forøvrigt el Parti Elfenben, der fandtes i 
Nr. 2 Lasten. Elfenbenet var pakket i Fustager, men 
de fleste af disse var saa ødelagte af at have ligget i 
Vandet, at man maalte pakke Indholdet om i Sække, 
inden det kunde tages i Land. 

Den 27. Februar var •Valkyrien" atter ude - denne 
Gang uden Lægter - det lykkedes at faa Forbindelse 
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med Baad fra Søsiden, og to store Kasser, indeholdende 
Apparaterne til traadløs Telegrafering, blev bragte om
bord i •Valkyrien•, der førte dem ned til Tanger. Sam
tidig tog Bjergningsdamperen et Par af • Delhi•s Red
ningsbaade, hvoraf den ene forøvrigt var i en temmelig 
miserabel Forfatning, med paa Slæb og afleverede dem 
til Selskabets Agent i Tanger. 

Der var nu bjerget saa meget af n Delhi«s Last, som 
man mente, det kunde betale sig at bringe i Land, idet 
Resten dels var af. saa ringe Værdi, dels saa ødelagt af 
Søvand, at det ikke kunde bære de store Transportom
kostninger fra Strandingsstedet til Tanger og videre. 
Den 1. Marts gik den sidste Karavane fra Kysten ind 
over Landet, medførende Telte etc. fra den opbrud te 
Lejr, og det langvarige og vanskelige Bjergningsarbejde 
var dermed til Ende. 



Oversigt over en Del Ulykkestilfælde og Uheld, 
der har fundet Stetl ved Skydning med Kanoner 
samt ved :Magasinering af og Fabrikation af ar
tilleristiske Sprængstoffer siden Indførelsen af 

det røgfri Krudt. 
Af Premierløjtnant, Baron E. Gyldenkrone. 

Det er en Selvfølge at en saadan Oversigt ikke kan 
blive udtømmende, thi i mange Tilfælde nævnes et 
Ulykkestilfælde eller Uheld enten slet ikke eller kun i 
den vanskeligt tilgængelige Dagspresse, men finder ikke 
Vej til Fagpressen - særlig gør dette sig naturligt nok 
gældende for fjærnere liggende Lande. Er der ikke 
gaaet Menneskeliv tabt, interesseres Dagspressen kun 
rent forbigaaende. Endvidere er i de fleste Tilfælde 
vedkommende Stat eller Fabrik snarere agtpaagivende 
for at Meddelelse ikke skal komme frem end for det 
modsatte. 

Ved ,artilleristiske Sprængstoffer• er kun medtaget 
Sprængstoffer, der anvendes som Ladning eller Tænd
ladning enten i lfanoner eller Granater. 

Tidsrummet, hvorover Oversigten ·spænder, er sat 
fra Indførelsen af dl!t røgfri Krudt eller rettere fra Aar 
1890 og Oversigten er muligvis for de første Aars Ved
kommende ret ufuldstændig. 

Som bekendt blev det røgfri Krudt fremstillet i 
1884 af den franske Ingeniør Vieitle paa en for Artille
riet tilfredsstillende Maade, saaledes at det allerede i 
1886 blev reglementeret til det' franske Gevær under 
Betegnelsen B-lfrudt (Betegnelsen B hidrører fra at den 
daværende franske Krigsminister hed Boulanger). I 1889 
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indførtes røgfrit l{rudt i den franske Flaade; samme Aar 
indførtes rlet ved den Krupp'ske Fabrik i Essen. 

I andre Lande reglementeres Krudtet kortere eller 
længere Tid efter 1889, i Amerika vistnok først i 1898. 

Det røgfri Rrudt giver Stødet til en overordentlig 
stærk Udvikling af Artilleriet. Det muliggør Hurtigskyd
ning og bevirker derigennem store Forbedringer i Kon
struktionen af Affutager og Mekanismer. Men disse store 
og hurtige Fremskridt sker ikke uden Tab af Menneskeliv 
og Materiel, dels direkte, i det Troen paa, at det ny 
Krudt var næsten uden Lyder, har vist sig ikke helt al 
holde Stik, dels indirekte derved, at Skydning med det 
ældre, røggivende Krudt søges drevet frem til større 
l:lurtighed end tidligere. 

Foruden at Virkningen af Artilleriet vokser stærkt 
paa Grund af det ny Krudt, er dets Virkning i nærlig 
samme Periode vokset betydeligt ved at Sprængladningen 
i Granaterne er ændret fra sort Krudt til et brisant 
Stof, og i de flei;Le Lande er nu i større eller mindre 
Udstrækning reglementeret Brisantgranater, men ogsaa 
denne Forbedring har - som naturligt er - kostet 
baade Menneskeliv og Materiel. 

Den følgende Oversigt er delt i 3 Dele, som Over
skriften angiver: 

I. Ulykker og Uheld ved Skydning, saavel praktisk 
Skydning som Forsøgsskydning, samt Ulykker, der 
kan siges at hidrøre herfra. 

2. Ulykker og Uheld ved Magasinering. 
3. Ulykker og Uheld ved Fabrikation. 



Anr 
Dato 

18!10 

1890 

1890 

1890 
18/g 

1892 

1895 

1895 

I. Ulykker og Uheld ved Skydning, saavel praktisk Skydning som Forsøgsskydning 
samt ved Laborering af Ammunition. 

Antal 
Sted Ulykkens Natur Nærmere Omstændigheder og Oplysninger 

I/ode \ Surede 
-

Po11yuille ved Kanonsprængning En 23 cm K. skulde udskyde et 1118 mm )ungt Projektil I ? enkelt.e 
SyraCllS, IJ. S. med 11 mm Væglykkelse. Sprængladningen var Dynamit, un -

bragt i runde 1'ræbeholdere. Kanonen sprang ved lste Skud 
i tusind Stykker. w vnr presset br. Kr. 

Spe:zzia, Kanonsprængning Under Skydeforsog sprængtes en 12 cm K. '/ ? 
Itnlien 

Engelsk Skib Knnonspra• ngning Øvelsesskydning. En 1fi cm Kanon sprængt. Den skulde 5 -
,Cordilla, have været forstærket. (muligvis for at kunne anvende rug-

frit Krudt. 

Horten, Norge Kanonsprængning En 15 cm K. rra Krupp sprængt ved Forsøgsskydning. ? ? 
Krudtet var ikke egnet til Kunonen . Ved Skuddet maalles 
Trykket til 7400 Alm. w = 24 kg, p = 51. 

Tysk Skib Utidig Ladnings- i'iærmere Oplysn inger mangler. Ulykken bevirker lndforelse 1 ? 
antændelse af Metalhyl;;tre. 

Fransk Skib Ert.erbrænder En 47 mm Holchki ess P. K. Efter 5te Skud indtraf en 2 nere 
,Bouvines, l\llkker og man mener nt Kilen er blevet aabnet for tidligt, 

hvorved Skuddet er ganet bagud . 

Tysk Skib Utidig Ladnings- Ved en 26 cm K. eksploderede Ladningen, 48 kg sort pris- !l 18 
,fladen, unlændelse malisk Krudt, i Ulitle. 

til alle Kalibre. 
Der reglementeres herefter Metalhylstrc 
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1897 
16/a 

1897 
2,/6 

1897 .. ,. 
1898 
••ti 

1898 
'¾ 

1898 
24/io 

llussisk Skib 
,Sissoi Veliki, 

lndian llead, 
u. s. 

Engelsk Skib 
•Galathea, 

Skydeplads 
ved Sandy 
Hook, U. S 

Sandy /look, 
u. s. 

Fransk Skib 
,Delier, 

Utidig Larlnings
anlændelse 

Kanonsprængning 

Kanonsprængning 

Kanonsprængning 

Kanousprængning 

Antændelse 
i Utide ar 

Ammunition 

kunde føres heil ind. Under Forsøg paa al drive del Ind 
med Magt eksploderede Tændskruen. Hylster og Ladning 
kastedes bagud. 

Under Øvelsesskydning med 30.5 cm K. ved Kreta an
tændtes Ladningen (90 kg br. pr. Kr.) inden Mekanismen var 
heil lukket. Mekanismen og Ladningen kastedes bagud. Ta
get kastedes af Taarnet. Mekanismen (Obuchoffi manglede 
fornøden Sikkerhed mod utidig Aft'yring. 

Ved Prøve af et Gathmann Projektil i en 30.5 cm K. sprang 
Granaten i Løbet og sprængte Kanonen. Ladning 177.3 kg 
br. pr. Kr., Projektil 427.5 kg, Sprængladning 138.1 kg vaad 
Skydebomuld. Trykket maalt til 4500 Atm. Det eneste 
uskadte Stykke var Bundskruen. 

Et Stykke af Kanonen paa 1 Tons gik gennem Dækket 
ned i et Lukur. 

En 12.6 cm Drigg- Schroeder Kanon sprængtes efter det 
73de Skud. Man antager at Ladningen (Granaten"/) er eks
ploderet i Løbet. 

Ved Forsøgsskydning med en 25.4 rm Kanon sprang denne. 
Der var skudt nogle Skud med 8/ , Ladning. Ved lste Skud 
med fuld Ladning indtrnr Sprængningen. Der maaltes et 
Tryk paa c. 7900 Atm. Krudtet var H. Maxim - Sehupphaus 
røgfri Krudt, den som Krigsladning valgte Krudtsort. Meka
nismen gik gennem en Beskyttelsesvold Ind I et Skur. 

Skibet var solgt til Ophugning. Ombord foretoges Afpu
tronering ar 1200000 Patroner M/88 u. Dækket, h, or Ar
bejdet foretoges, var dækket med Krudtstøv og dette antændtes, 
formentlig ved Uforslglighed fra en Arbejders Side, og frem
kaldte Eksplosionen, 
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Aar 
Dato 

1898 

1898 

1898 

1900 
1900 

1901 

1901 
Juni 

1901 

Sted Ulykkens Natur 

Engelsk Skib I Granatsprængning 
0 .Jlonarch• 

England 

Engelsk Skib 
,Bouncer• 

U. S. Marine 

Engelsk Skib 
,Conqueror, 

Utidig Ladnings
antændelse 

Utidig Ladnings
antændelse 

Kanonsprængning 

Utidig Ladnings
antændelse 

italiensk Skib Kanonsprængning 
,Terrible, 

Batteri paa Utidig Ladnings-
Øen Wight, antændelse 

England I 
Corunna, Eksplosion af 
Spanien I Ammunition 

Antal 
Nærmere Omstændigheder og Oplysninger 

llode I Sanrede 

Under Skarpskydningen ved Capstatlen eksplotlerede en 
30.5 cm Granat umiddelbart foran Mundingen og rev en Del 
Planker op ar Fordækket. Brand rørets forældede Konstruktion 
angives som Aarsag. 

Ved Skydning med 15 cm H. K. er der i de sidste Aar ofte 
forekommet Uheld: Nu har man rundet ud al, at en upaa
lidelig Fnnktionering ar Sikkerhedsbolten ved disse Kanoner 
er Skyld deri, saaledes at Ladningen kan antændes før Me
kanismen er helt lukket. 

Ved Skydeøvelser paa Artilleriskolen antændtes Ladningen 
i en 15 cm. H. K. i Utide. Mekanismen slyngedes bagud. 

En 15 cm K. sprængt. Ladningen var røgrrit Krudt. 

En 7 'iJ; Forladekanon, anbragt som Instruktionskanon for 
en Taarnkanon, gik af i Utide. Løbet var gjort rent fra fore
gaaende Skud, men man mener dog at glødende Rester er 
Anrsagen. 

Under Skydeøvelser blev en 15 cm K. sprængt. Mekanismen 
al're,'et, Hylstret kastet bagud. 

0 

2 

4 

Vetl en 76 mm Kanon blev Mekanismen kastet bagud. I -
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1901 
'!to 

1901 
8/11 

1902 
14ft 

1902 
"I• 

I 
Dansk Kanon
baud • llløen • 

. Engelsk Skib 
,Royal 

Sovef'eign, 
Bofors, SYerrig 

Engelsk Sklli 
•Mars• 

Granatsprængning 

lllidig Ladnings
antændelse 

Iilidlg Ladnings
nntændelse 

Jmerbrænder 

1902 1 Gdvre, Frankrig Kano11sprængning 

1902 Russisk Skib Utidig Ladnings-
•~igito antændelse 

l!l02 I 111arma, Sverrlg Kanonsprængning 

1902 I Tokio, Japan I Gronatsprængning 

1902 1 Engelsk Skib 
,Formidable• 

1902 U. S. Marine 

1902 1 U. S. Marine 
1903 u. S. Skib 

17/ 1 •Massachusells• 

Knnonsprængnlng 

Kanonsprængning 

Utidig Lndnings
antæntlelse 

Vrd Skytleforsug metl llrisuntgrnnuter sprængtes en 10" 
F. K. Kanonbuuden ødelagdes 

En Ladning i e11 15 cm K. eksploderede inden MPkanlsmen 
vnr lukket. 

Vetl Hurligskytlnlng med en 15 cm K. antændtes Ladningen 
imlen Mekanismen var heil Jukket. Hylstrets Bagende og 
Mekanismen kastedes bagud. lllekunlsmen vm· Armstrongs 
Skrue, ændret til Anvendelse ni Patronhylster. 

Under Skydning med en 30.5 cm K. Indtraf en Efterbrænder. 
Skuddet menes al være guael, idet Mekanismen blev aabnel. 
(Andel Steds siges at Skuddet gik ved Mekanismens Lukning). 

En 30.5 cm. K. sprængtes. Den var lndt med Mellnitgrnnnt. 

Under Salutering antændtes Ladningen I Utide og Meka
nismen kastedes bagud. 

Ved en Forsøgsskydning sprængtes en Haubitz. Projektilet 
var en Brisantgranat, der eksploderede i Løbet. 

En 60 ?'f. Gronnt, der var o,er 30 Anr gumme) og som 
opbevaredes som en K urlosltel, eksploderede. 

Under Skydning indtraf el Uheld. 

En 12 cm K. sprængt. Ladningen vor brunt prismatisk 
Krudt. 

En 10 cm. K. sprængt. Ladningen vnr røgfrll Krudt. 

Ved en 20.3 cm K. antændtes Ladningen ved at Fængrøret 
funklloneretle inden Mekanismen vnr lukket. Latln111gen glk 
bagud. 
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Aar 
Dato 

1903 
21, 

1903 
10/, 

Sted Ulykkens Natur 

Malta I Granatsprængning 

U. S. Skib [ Kanonsprængning 
, Iowa, 

1903 I Japansk Skib j Granatsprængning 
2'/5 ,Tschin l'uen, 

1903 
8'7 

Dansk I Kanonsprænguiug 
Forsøgsskib 
•Rolf Krake, 

1903 I llofburg, Wien, ; Esplosion af 
Østrig Ammunition 

1903 1 Jfenta11a, j Grunalsprængning 
Frankrig 

1903 Sandy llook, I Kanonsprængning 

1903 

1903 

u.s. 
Pensacola, 

Florida, U. S. 
Granntspræng ning 

Jona I1land,.J_ 

C)!) 
~ 
00 

Nærmere Omstændigheder og Oplysninger I 
Antal 

IJodo I Saarcde 

Under Arbejde - eller Leg - med en Granat, som en 
havde fundet, sprang Granaten. 

Under en Skydning sprængtes efter det 128de Skud med 
en 30.5 cm K. de forreste 3.5 m af Kanonen. Stykkerne, 
/1 ca. 1 Tons, gik gennem Dækkene Indtil Panserdækket. I 
Taarnet kom ingen tll Skade. Kanonen ,•ar konstrueret til 
brunt Krudt, men skød nu med røgfrlt Krudt. 

Under Skydeøvelser indtraf en Granatspræugnlug i et 
30.5 cm Taarn. 

Ved et Skydeforsøg sprang en 15 cm llrlsantgrauat I Lubet. 
Kanonen sprængtes I mange Stykker. 

Ved at brække et Gulv op indtraf en Eksplosion. Man 
fandt 5 Kasser med Kardæsker og noget Melkrudt, sandsyn
ligvis hørende til 2 Kanoner, der for mange Aar siden stod i 
Nærheden. 

En Dreng fandt en Granat, som hnn tog med hjem. Han 
tabte den og den eksploderede. 

Ved Forsøgsskydning med en 30.5 cm Kanon eksploderede 
en Granat ladt med ,Gelatine-Dynamit• og Kanonen sprængtes. 
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Vecl Skydeøvelser ek~ploderede en Granat i Utide I en 3 

30.5 cm K. L l 
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1904 England IGrnnntsprængning l En Marine-Pensionist fnndt ve~ Kysten en Grnnnt, hnn I l 
satte en Tændstik. til Granaten og den eksploderede. 

:i 1904 U. S. Skibe Bagilamme I ·1 
~ •Bodon• og 

~ ,.Alabama• 
:-- 1904 Japansk.e Skibe Kanonsprængning Under Krigen mellem Rusland og Japan sprængtes en 40 - 0 ,,, 

-05 •Mikala• 30.5 em Kanon sandsynligvis ved at en Brisantgranat sprang < .. "' ◄ 
... 

l! i Løbet: "' .. •Arahi•, •Shi- Under ovennævnte Krig er der in<llrnfl'et 7 Mundings- '! ·1 ~ p .. kishima•, ,Fuji• sprængere ved 30.6 cm K. Kanonerne siges at være blevne 0 
< 

!" ubrugbare. "' > ... 
• 1904 U. S. Skib Dagnnmme Under Skydeøvelser indtraf i et 30.5 em Tnarn utidig An- 32 2 "' ., = .. ,, •Mislouri, tændelse af en Ladning, fornarsaget ved Bagflamme . Ilden i::, 

foraarsagede Antændelse og Eksplosion af 4 Ladninger, der ~ 

vor i M_anøvrerummet under Kanonrummet. lait eksploderede C'.! 
720 kg Krudt. En Artilleriunderofficer styrtede ved Eksplo- a-
sionen ind i Magasinet og slog Døren i, hvilket formentlig 

P<" 
P<" 

reddede Skibet. Den store Iver for nt opnan god Skudhn- "' = stlghed gives Skylden. ii 
1904 I Engelsk Skib Dngflamme Under Skydeøvelse indtraf Bngfiamme ved en Kanon. ? ? ;;.: 

,Swi(tsure• "' 
0 

1904 / Engelsk Skib Utidig Ladnings- Efter <let 64de Skud Indtraf ved en 12 em K. utidig An- 2 4 
CJO 

~ •Comet, antændelse tændelse af Ladningen Inden Bundskruen var helt lukket. ~ 
::r 

Denne reves ud og slyngedes i Havet. "' p: 
1904 I u.s. I Knnonsprængniug I En 30.5 em Morter sprængtes paa Grund ar utidig Spræng- ? ·1 

n ing af en B~lsantgrnnnt 

1906 I Engelsk Skib I llngllnmme I En Mand blev stærkt forbrændt. l 0 I 1 ~ 

• Ye11erabk • 
I.\:) 
C0 



Aar 
Dato 

1905 

1005 
1¼ 

1905 

Hl05 
"lo 

1905 
201, 

1905 
2/ø 

1905 
IB/g 

1906 
201, 

1906 
'¾ 

Sted Ulykkens Natur I Nærmere Omstændigheder og Oplysninger 

England I Granatsprængning I En Mand randt en Grnnat og vilde tage Sprængladningen 
ud; Granaten eksploderede. 

U. S. Skib I Kanonsprængning I Ved Skydeøvelse reves Forstykket ar en 20.3 cm K. ved 
,Iowa, det 104de Skud. 

u.s. Utidig Ladnings
antændelse 

Engelsk Skib I Ulldig Ladnings-
•llfagnificene, 

1 

antændelse 

Østrigske Skibe Bagud strømmende 
, Habiburg, og Krudtgns 

,.,4rpad, 

Peneranda, 
Spanien 

Utidig Ladnings
antændelse 

Whale Island, Granatsprængning 
England I 

Østrigsk Skib Utidig Antændelse 
• llabsburg, 

Ved Salut med en 12.1 cm K. Aarsag \Hr gl11dende Rester 
fra roregaaende Skud. 

Under Skydeøvelse indtrar en Eksplosion ved en 15 cm 
Kanon. Sandsynligvis en Erterbrænder. 

Ulykken indtraf ved to 15 cm K. Lt,o Skoda-Kanoner. 
Anrsag: Hylstersprængning. 

Ulykken indtraf ved Skydning med en 75 mm Feltkanon 
med Skruemekanisme og skyldtes at Slagdorncn var knækket. 

Paa Artilleriskolen vilde en Mand - uden Tilladelse -
fjærne Brandrøret fra en 37 mm Granat; den eksploderede. 

En Patron til en 37 mm Rekylkanon antændtes i Utide 
paa Grund ar Friktion i Lansens glidende Dele. 

En 33 cm K. skulde aflades. De 3 ar de 4 Partladninger 
var ude og laa paa Taarngulvet. Ved Udtræk af den 4de, 
foraarsagede Udtrækkeren en Kortslutning og det smeltende 
Metal faldt ned paa Karduserne og antændte Ladningerne. 
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I:,:) 

.1auo r""ngm:s& ~r.•u l>d~llttlUIIIC 
21/ø 1 ,Essex, 

1906 

1906 

1906 

1906 

1906 
'"'• 

1906 

1907 .. ,. 

Russisk Skib I Kanonsprængning 
,Orel, 

Tyskland Utidig Ladnings
antændelse 

Mont(errand, I Granatsprængning 
Frankrig 

Plymouth, 
England 

lehe, 
Tyskland 

U.S. Marine 

Kanonsprængning 

Utidig Ladnings
antændelse 

Kanonsprængning 

Hemkrug .Ar- I Granatsprængning 
,mal, Holland 

~ 1907 Canlon, Chlna Eksplosion .,. 
1907 

11/T 

1907 
' Is 

U. S. Skib 
,Georgia, 

Fransk Skib 
•Cuuronne, 

Bagilamme 

I Utidig Ladnings
antændelse 

1.-'L 117.:,1, l..1AUU •ø• U16' •v&. ll&l,IU VII a..v VIII ••• ·••uuu••u ...,, ... .,"' .. 

løb med fuld Fart op mod Vinden. Ved Mekanismens Aabnlng 
slog en Flamme bagud og antændte den Ladning som en 
Mand stod med 1 m bag Kanonen, for at afvente dennes 
Afvlsknlng. 

Mundingen reves af eu 30.5 cm K. paa Grund ar Granat
sprængning i Løbet. 

Ved en 12.7 cm Fcllhaubitz bringer glødende Hester fru 
foregaaende Skud den næste Ladning til Eksplosion. 

Ved Ladning ar en Melinltgrauat I Magasin Indtraf en 
Eksplosion. Man har enten tabt Granaten eller ikke fulgt 
Reglementet. 

I Fort Staddon sprængtes ved Øvelsesskydning en 15 cm 
Haubllz. Der anvendtes Lydditgranater. 

Under Skydeøvelser paa Fort Brlnkhammerhof ved Weseren 
antændtes Ladningen I en ældre 21 cm Uronce-Morter af 
glødende Rester fra foregaaende Skud. 

En 30.5 cm Kanon blev sprængt. Ladningen var røgfrit 
Krudt. 

En Løjtnant var beskæftiget med Ladning af en Granat 
ar hans egen Opfindelse; den eksploderede. 

Paa Grund af letsindig Omgang med Sprængstoffer sprang 
el Krudtmagasin i Luften. 

Ved Skydeøvelse Indtraf en Eksplosion i agterste 20.3 cm 
Tnarn, foruarsaget af Bugnamme. 

Ved endnu Ikke helt lukket Mekanisme, antændtes Ladningen 
I en 10 cm K. Mekanisme og Ladning slyngedes bagud, 
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-===l"=~-====1==U=ly~k-k-en=s= N=a-tu_r_.L Nærmere Omstændigheder og Oplysninger 
Aar 
Dato Sted 

1907 
"la 

1907 
11;8 

Capur.io, 
Italien 

Japansk Skib 
,Kashima, 

Eksplosion 

Bagflamme 

1907 I Willtelmsluu,en, I Granatsprængning 
21 /e Tyskland 

1907 
'/10 

1907 
'lu 

1907 

1908 

Osaka, Japan 

Frankrig 

U. S. Skib 
,Colorado• 

England 

1908 I Fransk Tpb. 
Nr. ilill 

Eksplosion 

Granatsprængning 

Kanonsprængning 

Granatsprængning 

Efterbrænder 

I 

Under Transport paa en Vogn ar Granater og sprængbnre 
Ting indtraf en Eksplosion. 

Ved Skydning med en 30.5 cm K. Indtraf en Bagflamme, 
der bragte Ladningcu til næste Skud til Eksplosion. En 
lignende Ulykke skal nogle Aar tidligere være Indtruffet paa 
•Otawa,. 

Ved Afladning ar 15 cm Gr,rnatknrdæsker eksploderede en. 
Mangel paa Forsigtighed siges at være Aarsagen. 

Ved Afladning af Geværpalroner eksploderede et stort Antal 
af disse tilligemed noget løst Krudt. Aarsag: Uforsiglighed 

Ved Transport ar Granater til Forsøgsskydning med et nyt 
Brandrur indtraf en Eksplosion. 

Ved to 20.3 cm Kanoner sprængtes Mundingen ar. Lad
ningen var røgfrit Krudt. 

En Dreng fandt en Granat paa Skydepladsen ved Traws
fynydd; han Yilde slaa den Itu med en Hammer; den eks
ploderede. 

Ved en 37 mm P. K. indtraf en Forsager. Kanonkomman
døren aabnede Kilen for tidligt. Skuddet gik bagud. 

1908 Fransk Skib I Utidig Ladnings- Ved en 16.4 cm K. gik Skuddet ar, inden Mekanismen 
,Couronne, l antændelse var helt lukket. Ladning og Mekanisme kastedes bagud. 2 

________ ......_____ _ ____ __.._.l,llil.nlngec IIL1tn l,/l!.JHIJ.1>• ···••n U nP llla~nn ln~t..1.1-
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'8'ø • llekla• 
-- -- I ---- ---- anl;.;del;o- I dels~- af -Lad;lh;ge~ •. fo"°r~arsaget ;r gl;d~;de.Re;iet f;;-i_;-r~

gaaende Skud. 

1908 
Sept. 

Svensk Skib I Utidig Ladnings-
•John Ericson• antændelse 

Ved Skydeøvelse indtraf utidig Antændelse ar Ladningen 
i en 15 cm Kanon paa Grund af glødende Rester fra fore
gaaende Skud. 

1908 
17/o 

1908 
2D/o 

1908 
26/o 

1908 
24/io 

1908 

1908 

1908 

1908 
20/11 

Barajas, 
Spanien 

Fransk Skib 
•Latouche 
Trevillll• 

Portug. Skib 
,Don Fernando• 

Yiareggio, 
Italien 

Engelsk Skib 
,Antrim• 

Strassb!JTU, 
Tyskland 

Trowbridge, 
England 

Gdvre, 
Frankrig 

Utidig Ladnings
antændelse 

Utidig Ladnings
antændelse 

Utæt l\lekanisme 

Granatsprængning 

Efterbrænder 

Utidig Antændelse 
af Krudt 

Ved Skydning med 75 mm. Feltkanon indtraf utidig An
tændelse af Patronen Slagstiften stak frem foran Mekanismen. 

Ved Skydeøvelse Indtraf efter del 47de Skud utidig Lad
ningsnntændelse i et 19 cm Tnnrn. Fængrøret funktionerede 
l00~ . 

Ved et Skud me,I en 10.5 cm Kanon fra Krupp, afgivet 
uden Tælring, slog en Del af Krudtgassen bagud 

Forsøg afholdtes med en ny Granat. Den eksploderede 
paa Grund af Brandrørel. 

Ved Skydeøvelse forsagede et Skud med 47 mm P. K. Da 
Mekanismen aå.bnedes eksploderede Ladningen. Denne menes 
at være faret frem i Patronhylstrel ved Indførelsen 

Ved Bortbrænding af daarligl Krudt antændtes dette for 
tidligt. 

Utidig Antændelse I Arsenalet indtraf en Eksplosion ved Afladning uf. 75 mm. 
af Krudt Patroner. ' 

Granatsprængning Ved Skydeforsøg med en 16.4 cm K. med Brisantgranater, 
Sprængladning 6 °lo Melinit, sprængtes Kanonen. Kun Bund
stykket med det dertil hørende Ladningsrum fandtes ved 
Affutagen, et Stykke kunde slet ikke findes. 
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Aar I 
Dato Sted 

190!) G,lvrr, 
l'' / 1 Frankrig 

Hl09 Alyisr 
18/ 2 

l"''"'" Not"' 

I Granatsprængning 

(;ranalsprængning 

Nærmere Omstændigheder og Oplysninger 

En 19.4 cm Granat, lndt med Mellnil, sprang i Løbet. 
Knno11e11 sprængtes. 

Ved Afladning ar 37 mm Granater eksploderede 1 ved 
Ud~krnning af Brnndrnrel. 

1909 / Willtelmsltave11 , 
" h Tyskland 

ll t idig Alf) rin tt Paa Groe,lenlialleri gik en 28 cm Hnubllz af , lllide. Af
I rækkerlinen Os kede, saa Skuddet gik før Kunouens Elernlion 
rnr saa stor, at Projektilet kundP gaa fri over ttrystvmrnel. 

1909 I Engcl~k Skil! I Utidig Ladnings-
31/; • '/'emeraire, antændelse 

IJ nd cr Saint med en 10.2 cm K. eksploderede Ladningen 
paa Grnnd af gludende Resle1· fra 1'01·egaaende Skud rør Me
kanis111e11 v111· lukket. 

1909 /.a. bladda/e1111, , Granal spræn /.l ning / En f>7 mm Granat eksploderede da man ,·lide ~krne Brand-
" /s I llalien rnrel ud . Granaten var udskud!, men ej eksploderet. 

1909 
•t,. 

1909 
11 /io 

1909 

l•'osca1111 , I Grannlspræn~ning Ved Skydning med en 12 cm Tnarn-Hnubilz sprang Pli 
R1111111•11ie11 1:ra11al ved Ansæt11in ge11 . Brnndrørel var fejll samlet. 

Kt111sa~. U. S. 

Gtlvre, 
Frankrig 

Kanon spnr ngning Ve,1 Skydeforsøg pao Fort Rele) sprnng en llrisnnlgrannl 

I 
i Lui,et pua en 12 cm K. Kanonen sprængtes. 

Kanonsprængning En 47 mm og en 30.5 cm Mellnltgrnnnt sprang i de re -
spektive Kanoner ; disse sprængtes. 

. I . I El 30.5 cm ,R2, Projektil sprang 1 m foran Mundingen. , 

_ l
1
~ p'.1,1

1
1sk

1 
S~il..1 Ulitli ~ Lac!~~~~ ~ulul mctl en 57 m~ nreldl P. K. gik Skuddet 
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1910 

1910 .. ,, 
1910 
' /io 

Fort Monroe, 
u. s. 

Japllnsk Skib 
•Asahi • 

Carabanchel, 
Spanien 

Ulidig Ladnings
antændelse 

Efterbrænder 

Granatspræn gning 

En 25 em K'.s Lodning antændtes i Utide. Mekanismen 
slyngedes bagud. 

Ved Skydning med en 76 mm P. K. Indtraf efter 3de Skud 
Pil Forsager. Medens Mekanismen undersøgtes, gik Skuddet 
og Meknnlsmen slyngedes bagud . 

Ved Forsøg med Trllitgranater eksploderede en inden den 
ferles Ind I Kanonen. 

1910 
"/11 

Belgie1' Granntsprængnlng I En Ikke eksploderet 25 em Mucaritgronat eksploderede, da 
man ,·ilde tage den nedpresselle Sprængladning ud. 

1910 
19/ 11 

1911 
7f. 

1911 
16/ 7 

fodia11 liead, 
u.s. 

Tegucig ·lpa, 
Hondurns 

.lapansk Skib 
•Satsuma• 

ll tidig Latlnings
nntwndelse 

Kanonsprængning 

Forsuger 

1911 I Kars, Rusland I Utidig Ladnings-
1•/s untæudelse 

1911 I Hollandsk Skib 
•Hertog 

1/roari/r., 

1911 
7/ø 

Rabat, 
Marokko 

Eflerb1 ænder 

Antændelse ar 
Krudt 

Ved Anskydnlug af en 12.7 em K. L/•1 slog Slagbolten mod 
Tændhætlen for Mekanismen vor helt lukket. Ladningen 
eksploderede og slyngede ftlekanlsmen bagud. 

Ved Skydning med en 6.3f> em pneumatisk Sims-Dudley 
Kanon spmng Kanonen 1·ecl 3die Skud. 

En 30.5 cm K. blev beskadiget pna Grund ar en Forsager. 

Ved en Skydeuvelse antændtes en Ladning I Utide paa 
Grnnd nf glødende Hester fra foregauende ~kud. 

Ved en Skydeøvelse ved Uata,•ia gik ved en 15 cm K. et 
Skud bagud, fordi Mekanismemanden, - i den Tro at Skuddet 
fra en Nabokanon vor Skuddet fra egen Kanon - , aabnede 
Mekanismen, Idet han uf Vane pnavlrkede Sikkerhedsapparatet 
mod Efterbrændere. 

Et Kvantum Krudt eksploderede under Transport fra det 
marokkanske Arsenal til Fort Rottenburg. 
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Aar 
Dato 

rnn 
2010 

1!111 
20; 0 

Sled 

Fransk Skib 
,Gloirc, 

Fransk Skib 
• Marseillaise • 

Ulykkens Natur 

Utidig Ladnings
antændelse 

Utidig Ladnings
a11læ11delse 

HJll I Engelsk Skib 
• St. Yincent, 

Efterbrænder 

1911 I Engelsk Tpbd. I Kanonsprængning 
18/io •Nymphe, 

1911 
20;,. 

1911 

1911 
20/11 

Tysk Skib I ll tldlg Lndnings-
•Th11ringen, anlænderse 

Japansk Skib Antændelse ar 
,Katori, Ladning 

Valk di For- Granatsprængning 
mola, Italien 

Nærmere Omstændigheder o~ Oplysninger 

Ladningen til en 16.4 cm Kanon eksploderede ved Ind
førelsen. Forskellige Aarsager saasom: glødende Rester -
utilstrækkelig Afviskning - den stærkt opvarmede Kanon, 
angives. 

Ved Præmieskydning gik et Skud af før Mekanismen var 
helt lukket. 

Ved en 30.:J cm K. var hidtil benyttet elektrisk Paalænding. 
Da denne svigtede, skulde en Mand paasætle Perkussionslaas. 
Inden han var færdig, gik Skuddet, Manden kvæstedes. 

Ved Natskydning med en 57 mm P. K. indtraf en Eks
plosion. 1/a m ar Kanonen reves nr. Man mener, at der af 
en Fejltagelse er blevet udskudt en ladt Granat (Brisantgranat). 

Ved en 5 cm lnslrukllonskanon Ul 17, cm K. gik et Skud 
af i Utide. Trods Forbud ovede Besætningen Hurtigladning 
med ladt Patron for at opnaa bedre , Tid • ved den forestaa
ende Skydning. Skuddet gik inden Mekanismen var lukket. 

Ved en Skydeøvelse tændte en Ladning til 30.5 cm K. i 
del Øjeblik den, efter al have forsaget, blev kastet over Bord. 

Ved Indpakning ar 76 mm Granater tabte en Arbejder en 
Granat. Denne og enkelte andre eksploderede. 

1911 
•

0111 
Sparto, U. S. I Kanonsprængning I Ved Skydeøvelse sprang en 76 mm Feltkanon paa Grund I 

___ a_r _Granal2J!.fængning i Løbet. 
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Aar 
Dalu 

1894 
25/o 

1896 
ID/5 

1896 
6/s 

1897 
11, 

18!)8 

18!18 
16/ 2 

1899 
5/a 

1899 

Sled 

Algier 

Fransk Skib 
,Amiral 
Duptrrt!• 

'.l'1tnis 

Sa.i"gon 

B11ll-l'oint, 
u.s. 

IJ. S. Skib 
•lllaine• 

Lagoubran, . 
Frankrig 

Arsenal de Re
quier, Ni.ua, 

Frankrig 

Aarsag og nærmere Omstændigheder 

I et Krudtmagasin antændtes en Kasse med B.-Krudt. Som Grund angives 
en kemisk Dekomposition ar KrudleL 

En Halvladning (25 kg) til 30.5 cm K. antændtes uden ut foraarsage Eks
plosion; Magasinet blev sat under Vand. Som Grund angives Selvantændelse, 
fremskyndet ved den høje Temperatur, der havde været ca. 50° C. Paa del 
omtalte Togt var den 37-45° C. Krudtet var fra Fabrikken Pont-de-Buis. 

837 Ladninger ar B. C.-Krudt, der var kasseret ug skulde være sendt til 
Marseille 2 Dage efter, antændtes af sig selv. 115 Ladninger sort Krudt 
bragtes til Eksplosion. 

Om Natten saas Flammer og hørtes stærk Detonation fra el Magasin, hvor 
der opbevaredes Krudt til 37 mm K., h,·llket \'ar afpatroneret og kasseret. 

I Ammunitions-Magasinet sprængtes tre 10 cm Projektiler. Man mener, al 
Molekulnrspændinger har sprængt Granaternes Vægge, derfor er Sprængningen 
ble\'et langt mindre kraftig end ellers kunde være ventet. 

I Havnen ved Havnnnn ødelagdes •Maine, ved Eksplosion, fremkaldt ved 
Selvantændelse af Krudtet i Magasinerne. 

Et Magasin med D.-Drudt, der var kass.eret, eksploderede med voldsom 
Kraft og Rystelse ar Jorden. Strimler af B.-Krudt fandtes indtil 2 Km. fra 
Stedet uden Tegn til Forbrænding. Stor materiel Skade. 

En Kasse med 17 kg kasseret B. C.-Krudt brændt. Kasserne ved Siden ar 
stærkt sværtede. 
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Aar 

Da~o- l 
189-;i 

1899 1 
" h 

18!-l!J 
29/io 

c.1900 

1900 
¼ 

Sled 

Engelsk Skib 
,Eclipse, 

,btgoulcme, 
Frankrig 

Ville(ra11clte, 
Frankrig 

Engelsk Skib 
•Hevenge, 

~'ransk Skil, 
• Vauba11, 

Aarsng og nærmere Omstændigheder 

-1=~ 
Medens Kry,lseren laa tilankers ved Seychellerne indtraf en Eksplosion i 

et i6 mm Magasin . Magasinet sultes straks under Vand. Efter Tomningen 
viste det sig at 3 Patroner var eksploderede. Stumperne Ina spredt rundt 
om I Magasinet. Det S) nes gaadefuldt at større Skade ej er skel, da Grana
terne var ladt med l:lri , nnt,Lof. 

Et lignende Tilfælde er i111ltruffet i el Skib i engelske Farvande ikke lang 
Tid i Forvejen. 

Feltartilleriet var gjort klar til l"drykning. 3 Gauge saa Vagten Krudllail 
ninger (1.1 .-Krudt) kast1°s op i Lurten og lirærule videre paa Jorden . Eksplosion 
hurles ikke. 

1 Kasse af en 1;ruppe paa G, der ,•ar bli•, ne ,aade paa Manøvr-e. a11tæ11dles 
og eksploderede. Maks imumslrmperaturen :!8°. 11.-Krudl. 

I drtle Skib skal drr ,ært inillrufl'et en Sel\'a11tæ11delse i et Magasin . 

Urrilrrvejs fra Saigon til Nagasaki indtraf en Selvantændelse Der hørtes 
el drrmpl Knald og Pil cnurm Flamme slog op at' Luger og L11fln1r. llde
brarrd opstod , merr slukkedes let. Magas inerne sattes under Vand. Under
su11elsen næste Uag , bt,•, al Uuren til r i Magasirr ,ar revet af. En Lad11i11gs
kasse lil 24 cm K. ,ar sprængt. Alle Ladningerne fra Magasinet blev kastel 
overbord. Kun 1 farrdtes lnor Kardustøjet var forbrændt ar Syre. Delte 
Krudt (B.-Krudt) var undersøgt i Saigon i Juli 1899 og fundet godt. Tem-
peraturen i Magasinerne havde i Juli og August ,•æret over 42° C. 

1900 j Fran3k Skib En Eksplosion opstod i underste 164.7 mm Magasin. Flammer slog op 
06/ 10 ,DescarlPS•, Luger og Luftrør. Un mun efter 40 Min. trængte ind I Magasirret 
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HlOl 

1902 

1902 
11. 

1902 
6/11 

1903 
28/ø 

1903 
10;8 

1903 
"/ø 

190:J 
0/io 

1903 

1904 
si, 

1904 
101, 

Marseille, 
t'rankrlg 

Kinesisk Skib 
,Kai Tschi, 

1/oston, U. S. 

t'I. Magasin i 
PorUmouth, 

England 

Yer$ailles, 
Frankrig 

Constanti11e, 
Algier 

Fort Granadts, 
Mozambique 

UruguayanskSklb 
, General Jlivera, 

t'ort ved Ant
werpen, Uelglen 

Orang,a, 
Diego Sunrez 

Antsirane, 
Diego Sunrez 

Krudtet blev saa ombord. 

Ved Transport paa en Karre gennem Byen eksploderede 3 Kasser ll. C.
Krudt. 

3 

Krydseren (2{30 t) blev pna Jangtsekinng Floden fuldstændig 11dr.lugt pna I c. 150 
Grund af en Eksplosion I Krudtmagasinerne. 

Et ·Magasin I el Fort ved Doston llpper Hnrbour sprang i Luften. 

En Eksplosion fandt Sled iblandt e11 Del 15 cm Granater, hvoraf den enes 
Eksplosion har fremkaldt den ria•stPs, dog Yar en Del ubeskadigede; der eks
ploderede ikke over 12. 

5 Ladninger af Prøvekrudt antændt.PS. Vagten :;aa Flamme., men herte 
Ingen Eksplosion. 

Et lille Magasin med 159 kg ll.-Krudt til Prn,·e eksploderede; rier h111tes 
e11 hvisle11rle Lyet og snus en slmrk Flamme. 

I Fort Grarrndes , Sao Sebaslias , indtraf Eksplosion i et Magasin . 

Kano11baade11, der laa ve,I Mo11te1 ideo, s;mk pua Grund ar en Eksploslo11 
Mugasinerne. Kanonbnaden vnr pan 240 l, Besætningen 67 Mund. 

Et. slot'l Kvantum llris;1ntstof, Tonite, eksploderede 

I llallerie du cnp Mlm1 antændtes en Kasse Indeholdende 3.2 kg Krudt (U). 
Kru,ltgassen aabnede Kussens Dæksel som en Ventil. Dækslet lukkede sig· 
erte Eksplosionen puu Grunrl uf Vægten uf Kussen ovenover . 

• En Eksplosion indtraf i et Magasin, som Indeholdt 115 Kasser ar det 
samme Krudt, der havde givet Antændelse den 3die i samme Maoned. Ma
gasinet blev fuldstændig ødelagt, Idet det ,·ur soa stærkt, at de der mngnsi
sinerede Granater er blevne antændte og detonnerede. Temp.-Maks. 29.5°. 

1 I o 

1 I 1 

4 

0 

0 

mange 

3 

0 

0 

0 
<I 
(D 

;;i 
,iQ" .... 
C, 
<I 
~ 
(D 
::, 

~ 
C 
'< 
I"' 

rJ' 

= i 
i:i: 
(D 

C, 
(JQ 

C 
::r .,, 
p: 

~ 

~ 



Aar 
Dato Sted 

1904 Fransk Skib 
"/, •Forbin• 

1904 Fort Bathillda, 
Indien 

1904 Engelsk Skib 
,Juno, 

l!J04 Italiensk Sk.ih 
°lo • Marco Polo• 

1004 Antwerpen, 
7
/10 Uelgicn 

1904 Orangea, 
80/u Diego Snarez 

1904 Fransk Skib 
"

0
/12 •Charlemaone • 

I I 

Aarsag og nærmere Omstændigheder 

Undervejs fra Roehefort til llrnst h11rtes Eksplosioner i Agterskibet tæt efter 
hinanden. Flammer slog op, en Ildløs blev sluk.kel. IJnrtersøgelse viste, at 
tre 130.6 mm Patroner var eksploderede, fire andre brændte af. 2 Jerngra
nater med sort Krudt-Ladning var eksploderede. 

I Fort Uathinda, Staten Palllala, skulde et Magasin tømmes for gammelt 
Krudt. Herunder indtraf en Eksplosion. 

Nogle Fyrværkerisager eksploderede. 

Medens Krydseren laa i Chemulpo Havn eksploderede inde i cl Magasin 
en 15 em Granat. Aarsag ej bekendt. Tre llland, iler løb ned i Magasinet, 
døde af de giftige Gasarter, 17 andre blev syge. 

I Fort Sainte Marie eksplorlcrede et stort Antal Krudttønder og Granater. 

Magasinet i Uatterie du poste oplique eksploderede; det indeholdt 4600 kg 
B.-Krudt En første Eksplosion hørtes lidt over Kl. 10 Em. Man kunde ikke 
trænge Ine! i lllagnslnet pan Grund af Varmen og Lugten. Ca. ll1/, hørtes 
paany Eksplosioner og en lang, stærk og vedholdende Flamme slog ud af I 
Porten. De ophørte en. Kl. 2. Temp.-1\laks. 29 8• 

Der indtraf en Eksplosion i et l'tlagasin til 100 mm Patroner. Der havde 
været arbejdet i Magasinet. Efter Eksplosionen sattes dette under Vand. 

Af 148i Palro!lcr fandtes 14 med havarerede Krudtkorn, 20 iall. Aarsag var 
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2 Patroner havde kastet Projektilet ucl. i andre laa uskadte ved Siden af. I 
Der foraarsagedes ll,llos i Magasinet. Alle Patroner I Magaainerne undersøgtes. 
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ning, hvori den opbevaredes. 

Woosung, Chinn I Et Magasin med 4800 kg Nitroglycerin-Krudt ødelagdes. Anrsng siges nt 
være Selvantændelse pnn Grund af Varme. Krudtet var fra den chinesiske 
Krudtfabrik •Lunghun,. 

1905 
1/s 

Dardanellerne, 
Tyrkiet 

Krudtmagasinet i Batteriet Russu Burnu sprang i Luften. I 2 

1905 

1905 
11/g 

Marseille, 
Frankrig 

Japansk Skib 
•llfikasa• 

1906 j Brasiliansk Skib 
12 /i • .Aquidaban • 

1906 
to/, 

1906 
tl/, 

1906 
¼ og 

16/, 
1906 

15'5 

1906 
2/e 

Khartum, 
Ægypten 

Kashing, Chlnn 

lfyderabad, 
Indien 

Connecticut, 
u.s. 

St. Petersborg 

Uforslgtlghed med en Lampe fornarsnger Antændelse og Eksplosion i et af I 1 
Hærens Magasiner. 

Som Følge af en Eksplosion i Ammunitionsmagasinerne sank Skibet ved I 590 
Sasebo. Anrsag angives at være kemisk Forandring af Krudtet. Over 20000 kg 
Krudt menes at være eksploderet, foruden andre eksplosive Stoffer. 

Pnnserskibet, der Ina i den lille Havn Jncnragua, sprang i Luften pna Gr"ind. 
af Selvantændelse i og Eksplosion af Krudtmagasinerne. 

Der indtraf Eksplosion i et Krudtmagasin fornnrsnget. ved Selvantændelse. 

Krudteksplosion I en Militærlejr. 

Eksplosion af Cordite i et Fort ved Selvantændelse pna Grund af Varme. 

I Bridgeport sprang et Krudtmngnsin I Luften. Anrsng: Selvantændelse af 
røgfrlt Krudt. 

Det kemiske Laboratorium pnn Marinens Skydeplads brændte pnn Grund 
uf Selvantændelse af røgfrit Krudt. 

227 

4 

10 

1906 j Fort llfontfaucon, I Ved Besnncon slog Lynet ned i et Magasin, der indeholdt en. 100 000 kg 
16/ø Frankrig sort Krudt i Patroner. Lynaflederen var i Uorden. Fortet blev ødelagt. (Der 

nævnes ogsaa Selvantændelse.) 
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Aar 
Dato Sted 

~ 906 l Chilensk Skib 
1ø;11 •llancagua, 

1907 
12/3 

Fransk Skib 
•Tena, 

1908 I Sant Jago, Chile 
28/3 

1908 
so;, 

1008 
'l1 

J:ipansk Skib 
•lllatsiuhima, I 

Tsinan(u, China 

1909 I Osaka, Japan 
10;, 

1909 I Osaka, Japan 
20;8 

1910 I Paoting, China 
lT/, 

1911 
~ 

Fransk Skib 
•Liberteo 

Antal 
Aarsag og nærmere Omstændigheder 

Døde I Saarede 
-~===~~===~--;-----~--= 

Eksplosion af Signalraketter, hvorfra liden bredte sig til noget Sprængstof. 
Skibet blev stærkt beskadiget. 

Skibet, der Ina i Dok i Toulon, sprnng I Luften paa Grund af Selvantæn
delse af røgfrit Krudt (B.) og Eksplosion af dette og c 400 kg sort Krudt. 

Ved Batuca skete en Eksplosion i Krudtmagasinerne. Aarsag formentli11 
Selvantændelse nf røgfrit Krudt. Af 4 Magasiner gik 2 i Luften, i disse fandtes 
foruden røgfrit Krudt ogsna sort Ktudt, de 2 andre lllagasiner ødelagdes ogsaa. 
Det røgfri Krudt var dels ar tysk Fabrikation og 13 Aer gammelt, dels af 
fransk Fabrikation og 5 Aar gammelt !Den atmosfæriske Elektricitet om
tales ogsaa som Aarsag.) 

Skibet , der laa til Ankers ved Pescadores Øen, blev sprængt i Luften paa 
Grund af Eksplosion i Krudtmagasinerne. Aarsagen angives at være Cordite, 
der var dekomponeret. 

Eksplosion ar Krudt og Skydebomuld i Arsenalet, sandsynlig\'is pna Grund 
af Selvantændelse af røgfrit Krurlt. 

I en Lejr indtraf en Eksplosion. sandsynligvis foraarsaget af hemmeligt 
der henlagte Granater. 

I Arsenalets Krudtmagasin lndtrnf en Eksplosion af en større Mængde røg
frit Krudt paa Grund af Sel\'antændelse. 

I el militært Krudtmagasin Indtraf en Eksplosion. 

Skibet, ,ler laa paa Toulons Rhl'd , sprang i Luften pna Grund af Sclvan 
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Aar 
Dato 

1893 

1895 

1901 

1901 

1901 
'"!, 

1901 
1e;0 

190'2 
11/ n 

Sled 

Pont de Buu, 
Frankrig 

Frankrig 

Chilworth, 
England 

lssy-les-Mouli
neauz, Frankrig 

Griesheim, 
Tyskland 

Le Ripault, 
Frankrig 

Wallham Abbey, 
England 

1903 I Canto11, China 
111, 

1903 
18/. 

Woolwich 
Arsenal, 
England 

Nærmere Omstændigheder og Aarsag 

12 250 kg røgfrit Krudt BM 9 eksploderede med stor Voldsomhed paa Grund 
af Selvantændelse !eller Friktion). 

I lllellnllværkstedel paa Øen St. Michel indtraf en Eksplosion. 

Ved Transport af Krudt Indtraf en Eksplosion. En s11mbeslaael Sko menes 
at have frembragt en Gnist, der har bevirket Anlændelsen af Krudtstøv. 

I Patruuerlngslokalel var man Yed al fylde sort Krudt i Patroner, da en 
Eksplosion Indtraf. Aarsagen er formentlig Brugen af en aabeu Lampe. 

I Grlesheim eleklro-chemlske Fabrik indtraf en Eksplosion af Pikrlnsyre, 
foraarsaget ved Ildløs . Aarsag til Ildløsen ej opklaret · 

·I Værket, der er henhørende under Pont de Buis, antændtes 10000 kg 
røgfrit Krudt, formentlig ved Selvantændelse. Taget, der kastedes af Byg
ningen, dræbte de nygtende Arbejdere. 

Under Tllb~redelsen IBianding) ar Cordlte indtraf en Eksplosion. 

I Krudtfabrikken I Arsenalel ved Canton indtraf en Eksplosion. 

I Lyddlle-lfyldningshusel indtraf en Eksplosion , foraarsaget ved uforsl,ttig, 
ureglementeret Fjærnelse af en Formstang. Af 31 9.2 inch. Granater med en 
Sprængladning il 40 Ibs Pikrlnsyre fandtes senere de 25 hele, Jernstykker 
kastedes over Themsen , c. 1000 m), 
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Aar 
Dato 

1900 
'% 

1905 
••11 

1907 

1907 
"/11 

1909 

1910 ., .. 
1911 
SD/e 

1911 
"/10 

Sted Nærmere Omstændlghedel' og Anrsag 

Tokio, Japan I I Kolshikawa -Arsenalel indt1 ar en Eksplosion ved T11rri11gen ar Kunld
kvlksølv. 

CMna I Ved Tilvil'knlng ar Ammunition I Sheung Tel lndtmf en Eksplosion. 

Canlon, Cblna Er I Begyndelsen ur Maj i11tltru1Tet en Eksplosion, fremkaldt ved Selvantæn-
delse. Det drejede sig om et Forrnad pna c. 90000 kg. 520 Huse beskadigede. 

At1tlu(. Svenig. 21 007 kg røgfrlt Krudt brændte ar pna Grund ar Fejl ved den elektriske 
Installation. Taget lurtedes ar Bygningen, men der fund tes intet ar samme 
0ærnere end 23 m rrn Stedet. 

Clieles, Spanien I Pau Statens Ammunillonsfuhrik nær Dn,lnjo.z eksploderede flere Tons Krudt 
ar Ikke nærmere oplyst Aarsag. 

Wathiflgton, Ved TilYirknlng ar Brnndrur eksploderede 11ogPl Sat.s paa Grund nr Uagt-
U. S. somhed. 

Ocl1ta, Rusland I I Krudtværket indtraf en Eksplosion. 

Tokio, Japan Eksplosion paa Statens Krudtfabrik. lait ødelagdes 4000 kg Krudt. 2 Byg
ninger ødelagt. Nærmere Aarsng ikke oplyst. 

Antal 
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Jungneraklmmulatorer for Undervandsbaade. 
Af Løjtnant i den kgl. s,enske Marine Birger Zander 1J. 

Undervandsbaade er og synes endnu længe at skulle 
være henviste til i neddykket Tilstand til Fremdrivning 
at bruge elektrisk Kraft, som i dette Øjemed magasineres 
i Akkumulatorer, men Forholdet er imidlertid, at elek
triske Akkumulatorer ingenlunde opfylder de [{rav til lille 
Rumfang og Vægt, som man gærne vil stille til dem, 
og desuden er de temmelig skrøbelige. Store og tunge 
samt ,·anskelige at pasee er de en Anstødsten, naar det 
gælder om for et saa specielt Fartøj som en Undervands
baad at opnaa et tilfredsstillende Resultat med Hensyn 
til Fart og Aktionsradius i neddykket Stand samt Paa
lidelighed efter længere Tids Tjeneste. Det er derfor 
naturligt, at alle Fremskridt paa dette Omraade bør mødes 
med den største Interesse først og fremmest hos dem, 
der til daglig omgaas med de Vanskeligheder, som de 
almindelige Akkumulatorer bereder. 

Hidtil har man udelukkende all\'endt saakaldte Bly
akkumulatorer, hvor Opladning med elektrisk Strøm dan
ner Blyilte og Blysvamp. I den kemiske Reaktion, som 
foraarsages af den elektriske Strøm, deltager dels Elek
troderne, som inden Ladningen hovedsagelig indeholder 
Blysulfat, dels Elektrolyten, som bestaar af en relativ 
stor Mængde fortyndet Svovlsyre, og som under Oplad
ningen bringes i mere koncentreret Tilstand. Naar en 
ladet Celle, der indeholder et Antal modsatte Elektroder, 
sluttes indenfor en elektrisk Strømkreds, opstaar en Af
ladningsstrøm, hvorved Elektrolyten og Elektroderne efter
haanden atter faar deres oprindelige Tilstand, 

1 ) Oversat af Premierlieutenant J. F. Bergsøe. 
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Alene af Bestanddelene i en saadan Akkumulator 
fremgaar det, at Kraflmagasinet bliver tungt og skrøbe
ligt, og mange andre Omstændigheder bidrager til ufordel
agtige Forhold. Saaledes maa man nAje iagttage, at Bly
akkumulatorer ikke kommer i Berøring med Ha,•vand, 
da i saa Fald det i Havvandet værende Salt, Na Cl, 
sønderdeles og danner den meget giftige Luftart mor. 
End yderligere indtræffer ved Brugen af stærkere end 
normale Strømme en Del sekundære Reaktioner, hvilke 
bl. a. forkorter Akkumulatorens Levetid; den i Elektro
lyten indgaaende Svovlsyremængde maa endvidere være 
meget nøje afpasset, for at ikke Akkumulatoren derved 
skal faa sin Kapacitet og Levedygt ighed nedsat. At gaa 
dybere ind paa alle de omtalte Vanskeligheders Aarsager og 
Følger vilde være for vidtløftigt, men det er klart, al de 
paa en Undervandsbaad nødvendige stadige Tilsyn med 
og (fontrollering af Batterierne er et tidsspildende og be
sværligt Ekstraarbejde for Besætningen, der delle foruden 
har tih;trækkeligl Arbejde. Selv med det mest omhygge
lige Tilsyn som det er muligt at føre paa en Ekspedition, 
kan dog uberegnelige Vamkeligheder opstaa, hvilket bedst 
bevises af, at vedkommende Leverandører ikke er tilbøjelige 
til at paatage sig andet end i bedste Tilfælde en delvis 
Garanti og da kun paa visse bestemte Betingelser, samt 
aarlig Erstatning for Bytning af Akkumulatordele, Kon
trol m. m. Alt i alt viser det sig, at skønt man har op
naaet Fremskridt med Blyakkumulatoren, som m. H. t. 
ovennævnte Vanskeligheder kan betegnes som store , saa 
kan denne Akkumulator ikke regnes for at være Frem
tidens l{raftmagasin. Man kan nemlig ikke komme bort 
fra den store Vægt, uden at det hovedsagelig sker paa 
Bekostning af Materialernes Soliditet, hvilket til Gengæld 
medfører Vanskeligheder ved Haandteringen og formind
sker Le\'eliden. Vekselvirkningen mellem Blyakkumula
torens Tyngde og Paalidelighed leder Een til al overgaa 
til et heil andet System. 
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Skridtet til et saadant nyt System gjordes 1899 af 
Svenskeren Valdemar Jungner, efter hvilken den svenske 
paa hans Ide begrundede elektriske Akkumulator har 
faaet sit Navn. Jungner begrundede sit System paa, at 
der i den elektrokemiskr Proces kun skulde deltage faste 
Bestanddele og Elektrolyten hovrd sagelig kun medvirke 
som Leder for den elektriske Strøm. Herved skulde man 
opnaa den store Fordel, at Væskemængden formindskedes, 
og at Elektrolyten kunde vælges af mere ufarlig Art end 
Svovlsyre. Samme Ide har ledel · Edison ind paa sin nye 
Akkumulator. 

Den svenske Jungnerakkumulator bestaar hoved
sagelig af saakaldte •aktive Materialer• med inaktive 
Bærere og Elektrolyt, altsammen indesluttet i Cellekar 
med Ledninger. 

Elektroderne er Rammer, hvis Sider bestaar af fint 
prrforerede Nikkel- eller Staalplader, lavede i Bredder 
paa 10-15 mm. De aktive Materialer i en positiv Elek
trode bestaar af visse Nikkelforbindelser, hvis nærmere 
Sammensætning, som er grundet paa fleraarige Eks
perimenter, Fabrikanten naturligvis holder hemmelig. De 
er dannede som Briketter og placeres, sikkert indeslut
terle, mellem Rammernes perforerede Sider, af hvilke 
den ene er lavet Lil Laag og den anden til Bund. Karret 
er af Staalplade overtrukket med et beskyttende Stof 
samt ved Undervandsbaade med Ebonit. Det er forsynet 
med et absolut tæt tilskruet Laag, hvor Boltene er ført 
tæt igennem, og som endvidere er forsynet med Hul 
og Ventil for Elektrolytpaafyldning. Elektroderne ned
sættes, hveranden positiv og hveranden negativ i Karret 
med meget smaa Mellemrum, hvorefter de ydre positive 
Elektroder sættes i Forbindelse med Karret. I Under
vandsbaadsceller er ensbenævnte Elektroder forenede til 
Ledninger ved Hjælp af Bolte og fra disse Ledninger 
fører Polboltene til Ledningerne mellem Cellerne. Laa
gene er løse og til at tage af uden Lodning, men al-
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ligevel med fuldstændig betryggende Tæthed. Elullet til 
Paafyldning og Undersøgelse af Elektrolyten er lukket 
med en Ventil, som udelukker Muligheden for, al Væd
sken løber ud og formindsker Sandsynligheden for. al 
der skal følge Fugtighed med den borlgaaende Gas, som 
gennem denne Ventil afgaar til Ventilalionssyslemet. 

Elektrodernes Ledningsevne foniges ved følgende 
Anordning: De negative Elektroder deles i lo Dele, hver 
med samme Overflade som den positive Elektrodes, hvor
ved den sammenlagte effektive Overflade forøges. Samme 
Hensigt opnaas ogsaa gennem ledende Baand eller 
Strænge, der indlægges imellem de tætliggende ensbe
nævnte Elektroder, hvilket bidrager til god Strømfordeling 
og muliggør hurtig Op- og Afladning. 

Da l{arret næsten fuldstændig fyldes af Elektro
derne, er Elektrolylen af yderst ringe Mængde og be
staar af 20 °/o Kalihydrat med en specifik Vægt af l,1s. 
I den elektrokemiske Reaktion deltager ikke umiddelbart 
hverken de Nikkel- eller Staalrammer, som de aktive 
Materialer fir anbragte i, eller Elcktrolyten, hvis l{on
cen tralion derfor all id er konstant. 

Hvert Elrment har ved Opladningen en Spænding 
af c. 1,7 Volt. Den effektive Spænding ved Afladnings
strøm holder sig omkring l,s- l,1 Volt. Tillader man 
den at synke yderligere falder den relativt hurtigt til Nul. 

Som det af dr.nne skitserede Beskrivelse delvis frem
gaar, frembyder Jungnerakkumulatorrn stor lllighed med 
Blyakkumulatoren; disse Uligheder er hovedsagelig For
bedringer. Ved al man anvender lettere Materiale end 
Bly og Svovlsyre, er Jungderakkumulatoren blevet baade 
lettere og af mindre Rumfang for en vis Kapacitet. Men 
Fordelen herved forøges i lrnj Grad derved, at den er 
vundet uden at Materialets Holdbarhed er blevet nedsat. 
Hvad Holdbarheden angaar er Jungnerakkumulatorens 
Overlegenhed klar som Dagen. net rent mekaniske 
Sammenhold af de i Reaktionen deltagende Emner er 
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saa solidt som man kan ønske det, hvilket borger for 
lang Levetid med blot i ringe Grad nedsat Kapacitet. 
(Som Demonstration for denne Paastand henvises til 
hosstaaende Kurve, hvor l{apacitetens Ensartethed for 
916 Afladninger anskueliggøres. Kurven stammer fra en 
Celle af ældre Model, hvorfor Resultatet kan være noget 
misvisende, men ikke til Fordel for den nuværende 
Jungnerakkumulator. Under Prøven har der ikke været 
Forhold, der har kunnet forrykke Prøvens Resultat til 
Gunst for Akkumulatoren). Efter hvad man har faaet at 
vide fra Jungnerinteresserel Side, troes paa Muligheden 
af med samme Celle at kunne udføre et Par Tusinde 

~m -r---r----r--r I t-----r-----r---11 
- - - - - - - - -

Antal Afla. d.n i n,9e r 

Afladninger, hvor nøjagtig den samme Kapacitet er bi
beholdt, en Mening som hidtil udførte Prøver giver god 
Støtte, men som paa Grund af Akkumulatorens ringe 
Alder selvfølgelig endnu ikke er blevet bevist i Praksis. 
Cellekarrets solide Konstruktion og den ringe Vædske
mængde bidrager hver paa sin Maade til at gøre Akku
mulatoren særlig egnet for Skibsdrift, idet der ved hef
tige Bevægelser foraarsaget ved Søgang, Grundstødning 
m. m. kun findes ringe Udsigt til, at Karrene skulde ryste 
i Stykker eller Elektrolyten løbe ud, i hvilket Tilfælde 
i Modsætning til Blybatterier ovenikøbet kun ubetydelig 
Skade er sket, da Elektrolytens ætsende Indvirkning er 
relativ ubetydelig. 

Hvis der skulde komme Saltvand ind i Batteriet 
medfører dette ikke de ubehagelige Følger, som ved Bly
batterier, da der ikke vil finde nogen Sønderdeling af 
Kogesalt Sted. AlleredP ved smaa Havarier er dette en 
stor Fordel og ved mere alvorlige Ulykkestilfælde kan 
Elektrolyten i Stedet for at dræbe muligen medvirke til 
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at redde Besætningen derved, at Kalihydrat forener sig 
med Luffens Kulsyre og danner det ufarlige I{alium
karbonat. Hvis Luften altsaa i saadaone Tilfælde tving1is 
til at passere Batteriet ved Ventilationssysteprnt, kommer 
dette til at gøre Tjeneste som Luftrenser. Imidlertid bør 
Batteriet i almindelige Tilfælde holdes fra Berøring med 
Luften, da større Kulsyreindhold nedsætter r<apaciteten. 

Som Følge af Jungnerakkumulatorens holdbare Kon
struktion har man drn betydelige Fordel, at Op- og Af
ladning kan gøres hurtigt uden Risiko for Battrriels Leve
dygtighed. Det er naturligt ved denne Akkumulator lige
som ved Blyakkumulatoren, at Kapaciteten ved den hurtige 
Afladning og Virkningsgraden ved den hurtige Opladning 
bliver mindre, men Hovedsagen er, at det i alle Tilfælde 
kan lade sig gøre at op- og aflade hurtigt, uden at Batte
riets Levedygtighed udsættes for mere, end den tilfældige 
Fordel er værd. Jungneraktieselskabet har i den Hetuing 
vist sine Undervandsbaadsakku

0

mulalorcr særlig Interesse, 
hvilket sikkert vil faa Betydning, da man allerede ved 
de stationære Akkumulatorer har opnaaet gode Hesultater. 
Saaledes meddeles i • Oplysninge1· og Raad \ rd Pasning 
af Jungner-Batterier", at Batteriet kan taale betydelig 
Overbelastning, som blot ikke maa drives saa vidt, al 
Elektrolytens Temperatur overstiger + 50 ° C., hvilken 
Temperatur man kun bør naa ved særlige Tilfælde. Del 
taktiske Ønske under selve Angrebet at kunne bruge 
stærkere end almindelig Undervands-Fart, lader del til, 
al man bedre og med mindre Risiko kan faa afhjulpet 
med Juugnerbatterier end med Blyakkumt1latorer, og den 
Mulighed, al man hurtigt kan lade Batteriet er sel\
følgelig, fra el taktisk Synspunkt, ogsaa meget nyttigt, 
da det let kan tænkes, at en Undervandsbaad paa •raid " 
paa Grund af Faren ved at blive opdaget maaske kun 
har kort Tid til Raadighed for at forny sit r<raflforraad. 

De Temperatur-Variationer som Jungnerakkumula
toren kan laale er større, end hvad der i Praksis \'ed 
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Krigsbrug behøver at blive Tale om. Den højeste Tem
peratur er allerede opgivet, og hvad den lavere Grænse 
angaar, opgives at Kapaciteten er saa godt som ufor
andret indtil + 20 ° C., men bliver ved endnu lavere 
Temperatur noget formindsket. Ved + 30 ° C. fryser 
Elektrolyten, hvilket dog praktisk taget ingenlunde hin
drer Brugen af Akkumulatoren. 

Fuldstændig Afladning kan foretages og Batteriet 
kan staa udladt i længere Tid uden storre Risiko. 
Skulde en enkelt Celle ved fuldstændig Afladning blive 
tilbage , medfører dette for en Gangs Sl-.yld kun ube
tydelig Skade. 

En Ubehagelighed for Jungnerakkumnlatoren i Under
vandsbaade er den lave Spænding paa dens enkelte Ele
menter, da der af <len Grund fordres et større Antal 
Elementer for at komme op til en vis Spænding paa 
Batteriet som Helhed. Men delle ufordelagtige Forhold 
afhjælpes ved en Del Omstændigheder, som fortjener 
at nævnes. Ved at Elektrolyten ikke deltager I Reak
tionsprocessen, foreligger ikke de mange Anledninger 
til Forandring i Elektrolytens [{oncenlralion som Vl'd 
Blyakkumulatorer, og efter Fabrikantens Udsagn behøver 
man ikke at gøre en eneste Undersøgelse af Elektro
lytens Beskaffenhed paa en Tur paa flere l\1aaneder, 
medens saadanne Undersøgelser hyppigt er nødvendige 
ved Blybatterier, hvis man flnsker at have god [{ontrol 
med Batteriet. Gaas ud fra, at Jungnerakkumulatoren 
dog en Gang om MaanedPn undersøges paa sammr 
Maade, spiller Ubehageligheden ved det store Celleantal 
ingen Rolle, da Arhrjdet i all!' Tilfælde kræver mindre 
Tid i sin Helhed end ved Blyakkumulatoren. Ved Lad
ningen sønderdeles noget Vand i sine Bestanddele, Brint 
og lit, hvorfor det til Tider, f. Eks. efter h, er 15de 
Opladning bør efterfyldes; særlige let behandlelige og 
automatiske Apparater gør Arbejdet i høj Grad lige til. 
Elektrolyten bør ombyttes en Gang om Aaret paa Grund 
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af, at den har optaget [{ulsyre fra Luften, men dette 
kan bedst gaa for sig med enkelte Celler ad Gangen 
og ved de Lejligheder, hvor almindeligt Batterieftersyn 
finder Sted. 

En direkte Fordel faar man ved, al Cellerne er smaa, 
idet de derved er meget lette at tage op fra deres Plads, 
og som omtalt kan man komme til deres Indre uden 
Lodning, hvilket i hflj Grad letter alt Arbejde ved dem 
enten det gælder Bytning af Elektroder og Elektrolyt 
eller Rengøring m.m. 

Hvad angaar Ventileringssystemet til Fjernelsll af 
udviklet Gas eller Fare for O\'erladning og Kortslutning 
foreligger i Hovedsagen de samme Vanskeligheder og 
Fordringer som ved Blybatterier; dog bør bemærkes, al 
de udviklede Luftarter ikke er giftige, og at l{orlslul
ning af en Celle ikke er ensbetydende med dens Øde
læggelse, hvilket som Regel er Tilfældet med andre 
Akkumulatorer. 

For Installation i en Undervandsbnad, hvor Batte
riets Vægt og Humfang er givet, stiller Jungnerballeriel 
sig væsentlig dyrere end et Blybatteri, men til Gengæld 
giver det første større lfapacitet. Nogle Tal til direkte 
Sammenligning af de lo 8lags Batterier med samme 
J{apacitet findes ikke, men man kan i det ufordcl
agligste Tilfælde som i\laksimum regne en Anskaffelses 
pris for Jungnerbatteriet, der er 50 °lo større 'end for 
Blybatteriet. Oa imidlertid Levetiden for Jungnerbalte
riel sikkert maa sættes 50 °.'o højere, og naar Hensyn 
tages til den større Paalidelighed og Mulig heden for 
hensynsløst og uden Risiko al udnylle den l'orhaanden
værende [{rafl, indses det, at i dette Tilfælde er det 
•billigst al købe dyrt11 . Det er sandt, at Akkumulatoren 
endnu ikke i praktisk Tjeneste ved Undervandsbaade har 
vist, at dPn kan holde, all hvad den lover, men F'abri
kanten er dog rede til at gaa lige til 5 Aars [{apacilets
garunli blot paa Basis af nu udførte Prøver; selv be-
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tydeligt Afslag paa de lovede Egenskaber kan ikke berøve 
Jungnerakkumulatoren dens Plads i Spidsen blandt Kon
kurrenterne. Man maa imidlertid haabe for Undervands
baadenes Udvikling. al saadanne Afslag ikke bliver nød
vendige, men derimod al de betydelig forbedrede Forhold 
som Jungnerakkumulatoren stiller i Udsigt i en nær 
Fremtid maa blive til Virkelighed. 



.Fra fremmede Mariner. 

Den svenske Flaades Sommerøvelser. Der er udrustet: 
E11 kusteskadcr, hestaaende af Oden, Niord, Thor, Åran, Vasa og 
Tapperheten (I. ~laj-21. Juni endvidere Urd, Vedethaadcnc Nr. G Ol( 

7 og Logisskib 3 L.). Sjiikrigsskoleafdelningen: Fylgia og 
Manligheten (29 .. Juli-28. August tillige Radiofartojet Sk11ld og Tor
pedobaadene Mira og Orion). l:a skepps gossrafdelningell' 
Najaden, Jaramas, Gladan. 2:askeppsgosseafdelningen: Thor
diin, Tirfing, Jacob Uagge, (;(aes Horn, Torpedobaad Mira, Øvelses
brig Falken. Undenandsbaadsafdeling: Hvalen, Nr.2, Nr.4, 
Værkstedsskib 1Jle11da. Torp e cl os ko I ca f cl e I i II g: Logisskib Stock
holm, Torpedokrydseren Psilander, .Jagerne Hun in og Vale, Tor
pedobaadene Meteor, Orkan, llris, Vind, Polaris, Perscus, Nr. 7, 9, 
83 og 85. Miner i ngsskole: Logisskib Freja, fiuuhild, Vedet
baadene Nr. 8, !J og 10, 4 Dampchalupper og del 111Hlvelllligc 
i\linemaleriel. - l{anonbaaden Svensksund med 3 Molo1 bande fore
tager militær Farvandsrekognoscering, 

For 14 Maanecler siden begyndte 4 engelske Snoffirerer som 
de første at modtage Uddannelse i Aeroplan-Flyrning. Da den en
gelske Konge i Maj d. A. inspicerede llomelleet, lloj 2 Flyvere i 
taaget Vejr Kongeyachten i mode, og medens den ene lløj tilbage 
med Melding, kredsede den anden over Yachten indtil Ankomsten 
til Flaaden. U!uler Kongens Ophold i Flaaden forevis les Flyvning 
med et nylig an~kall'et Hydro-Aeroplan, J{astning af en svær Vægt 
(150 Kg) fra et svævende Aeroplan og Paavisning af en 11eddykkct 
Undervandsbaads Plads_ 

Efter at de 4 første Officerer var lil<>ven uddannede, oprettedes 
en Flyveskole, som blev underlagt Chefen for Torpedoskoleskibet 
Actæon, Captain Paine. Denne besluttede selv al blive Flyver og 
opnaaede paa en meget kort Uddan nelseslld paa et Shorl- Uiplan at 
erhverve Flyvebrev, som den første og hidtil eneste Kommandør. 
Af de øvrige Fl)vere er en Kaptajn og de øvrige Premierløjtnanter. 
Captain Paine er bleven udnævnt til Chef for det nydannede Fly
verkops' Centralskole i Salisbury Plain. 

I Frankrig holdes Forsøg med Bjergning af Undervandsbaade 
ved Hjælp af Balloner, som fastgøres til Skroget og derefter blæses 
op med Trykluft. 
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Under Marineminister Pelletan ble,, som bekendt, i 1904 Gaia
uniformen slettet af den franske Flaades Uniformsreglement, men 
er nu atter bleven indført. 

Under deu engelske Flaades Sommerøvelser ,·il to af Admira
litetslorderne hejse deres Flag som Chefer for Dele af Homefleet. 
l\lan har maattet gaa over 100 Aar tilbage i Tiden for at finde 
Præcedens herfor; men l\lr Wlnston Churchill, l•t Lord of the Ad
miralty har ved flere Lejligheder vist, at han ikke viger tilbage for 
at skabe ny Skik. 

Som Følge af den t)ske Flaadelov- • ~ovelle• er det tyske Flaade
budget for dette Finansaar bleven forøeet med 4,4 Mill. Kr. til Byg
ning af Undervandsbaade og 1,76 l\lill. Kr. til Bygning af Luftskibe 
og Forsog med disse. 

I England er blev en oprettet et F I yver korps, der er fælles 
for Hær og Flaade og hvori saavel militære som civile Flyvere kan 
optages. Flaadens Behov af Flyvere anslaas til 40 om Aaret; Hæ
rens Ekspeditionskorps skal have 7 Eskadrer a 12 Aeroplaner og 
hertil narlig 182 Flyvere med Flyvebrev og 182 uden. 

Foreløbig er der gjort Skridt til Anskaffelse af 25 Aeroplaner 
til Centralflyveskolen i Salisbury Plain, og af Aeroplaner og Hydro
Aeroplaner til Flaadens Filial af Flyveskolen i Eastchurch. 

I de tyske Flnademanøvrer i Maj deltog foruden Hochseeflottes 
Panserskibe og Krydsere 1 Undervandsbaadsflottllle il 7 Baade, 4 
Torpedobaadsflottiller i1 11 Bande og begge de almindeligvis i Cux
haven stationerede l\linesøgerdivlsioner. 

Alene af lieutenants er der i de engelske Flottiller tjenstgørende 
234 i Torpedojagere, 71 i Torpedobaade og 127 i Undervandsbaade. 
1 1905 var de tilsvarende Tal 120, 17 og 37. 

Programmet for den tyske Flaades Konkurrenceflyvning med 
Marine-Aeroplaner fastsætter indledende Prøver til Tidsrummet 15. 
Juni-20. August og afgørende Prøver til Tidsrummet 29. August 
-5. September 1912. Det fordres, at saavel Flyver som Publikum 
er tyske Undersantter. Det er forbudt at medbringe Fotografiappa
rater. Flyvemaskinerne skal - alene med Undtagelse af Motoren -
være fremstillede af et Firma, hvis Navn er opført i det tyske 
Handelsregister. 
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De i n d I eden de Prøver kan foretages o, eralt i det tyske 
Rige, kun skal den So el. I., som ben) ttes under Prøven, ,•ære tll
!\trækkelig Dyb til at Flyvemaskinen ikke kan ,•ære tilsyneladende 
flydende, men i Virkeli~heden staa paa Bunden. Disse Prøver skal 
nverværes af to Flyvesportvidner. Betingelserne fastsætter Start fra 
et bestemt Sted paa Lantl , Flyvni11u i 10 l\linutter, med paafølgendc 
Nedgang paa Vandet uden lor en opgi, et Linje. l\lotoren standses 
derpaa helt , saa at Propellerne ikke længer roterer. Derpaa skal 
atter startes fr,1 \'andet oi: vendes tilbage til Startpladsen paa Land. 

Betingelserne ved de afgørende Prøver er fastsat i føl
gende 10 Punkter : 1. Motoren skal kunne sættes i Gang fra Fø
rer- eller Passagersædet; to lllotorer i Diametralplanen er tilladt. 
2. Maskinen skal være bygget med to Sæder, In orfra der haves 
fri Udsigt. 3. Styringen skal kunne udføres fra begge Sæderne. 
Fra Førerens Sæde skal det andet Sæt Styreledninger kunne kobles 
fra. 4. lllaskinen skal kunne toftes ud af Vandet ved Hjælp af en 
Kran. 5. Bære- og Styreflader samt Stel maa være uimodtagelige 
for So,ands Paavirkning. G. Propeller uden for Diametralplanen 
og Aluminiumlegeringer i kraftoverførende Dele er forbudt. 7. 
lllotoren og Forerpladsen si.al , ære beskyttede mod Søsprøjt. Pro
pelleren liør ved særlii:e Indretninger være beskyttede mod at 
komme ned i Vandet. Kortslutning som Følge af Fugtighed bør 
være forebygget. 9. Ma,l.lnen man have en Fart af mindst 80 km 
i Timen. 10. 0 p gaven ved den ,1fgorende Prøve er: at gaa op 
fra en bestemt Startplads fra Land , nt blive en Time i Luften, 
derpaa at gaa ned paa Vandet inden for et med Døjer afmærket 
K,·adrat med ca. 150 m lange Sider ; stoppe lllotoren; derpaa atter 
gaa op fra Vandet, stige til en Hojde af 500 m og vende tilbage 
til Startpladsen paa Land . Opholdet paa Vandfladen maa ikke 
vare mere end 20 Minutter. Hjælp udefra maa Ikke benyttes. 
Der skal medføres mindst 180 kg Vægt, heri medregnet Føreren 
og 1 Passager, samt Brændstof og Olie til 3 Timer. 

Den engelske 1. Admiralitetslord har bebudet at ,·il!e forelægge 
Parlamentet Forslag til Tillægsbevilling til Flaaden. 



Kompasset i ældre Tid. 

Af Cand.mag. Johs.Knudsen. 

1. Kompassets Fremkomst og Udbredelse. 

Af Udtalelser hos forskellige middelalderlige For
fattere fremgaar det, at Sømændene baade i Syd-, Vest
og Nordeuropa allerede før Aar 1200 forstod at bruge 
den ved Bjælp af en Magnetsten magnetiserede Jærn
nnal (Magnelnaalen) som Hjælpemiddel ved Navigationen, 
idet de stak den ind i el Stykke Slraa, Træ el. lign. og 
saa lod dette primitive Apparat svømme i en Skaal Vand 1 }. 

En bedre Form fik Kompasset, antagelig allerede fra 
c. 1200, ved at man ophængte Naalen paa en Spids, 
om hvilken den kunde dreje sig frit, og indesluttede 
det hele i en lille Æske, •Bussole•, paa Bunden af 
hvilken Verdenshjørnerne med deres Underafdelinger var 
angivet paa den saakaldte •Rose•. Saaledes havde man 
altsaa det vi nu kalder et Landkompas. Den til Skibs
brug afgørende Forbedring fik Kompasset sandsynligvis 
ved Aar 1300 i A mal fi i Syditalien, idet man fast
gj orde Rosen oven paa Naalen, saa den kom til 
at følge dennes Bevægelser, en Opfindelse, der har haft 
den allerstørste Betydning for Kompassets praktiske 
Brugbarhed til Søs 2). 1380 skildres det af Leonardo 

1) En Ejendommelighed ved Fortidens Magnetnaale er det, at 
de Ikke kunde holde paa den magnetiske Kraft, men Jævnlig maatte 
berøres eller stryges med en !\lagnetsten, hvorfor man altid maatte 
føre en saadan med sig. 

2) Denne afgørende Forbedring af Kompasset har hidtil været 
sal i Forbindelse med Navnet Flavio Gioia, om hvis Person man 
dog intet vidste; han dukker først op hos forskelllge italienske 
Forfattere i det 16. Aarh. Vidtløftige Undersøgelser i den sidste Snes 
Aar har dog nu godtgjort, at Fornavnet Flavio er kommet frem ved 
en l\lisforstaaelse hos en af de omtalte Forfattere. Derimod er der 
Mulighed for, at Efternavnet Glola kan vise sig rigtigt, idet det er 

25 
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da Buti saaledes: •Sømændene har et ({om pas, midt i 
hvilket er anbragt et Hjul af Jet Papir, som drejer sig 
om sin Tap, og paa dette Hjul er Naalen fastgjorl og 
Stjærnen (Vindrosen) malet,. Hermed havde Skibskom
passet altsaa i Hovedsagen faaet den Form, del kom tH 
at beholde lige op til ind i det 19. Aarhundrede. Hvor
uaar man har lært at anbringe det i den saakaldte kar
danske Ophængning, kan næppe oplyses. Cardanus, 
efter hvem denne Indretning har Navn, var en italiensk 
Læge og Matematiker i 16. Aarh. (1501-76); han er 
ganske vist den første, der beskriver den udførlig (1550), 
men ikke udtrykkelig som sin egen Opfindelse, og den 
omtales da ogsaa tidligere i Forbindelse med ({om passet; 
det er endda ikke umuligt, at den har været kendt alle
rede i den romerske Kejsertid. 

Ved Angivelsen af de forskellige lletninger (Verdens
hjørner) er der for den primitive Opfattelse intet mere 
nærliggende end at bestemme dem i Forhold til Solens 
Op- og Nedgang og dens daglige Kulmination. Vi ser 
derfor ogsaa, at i mange af de gamle Sprog bruges 
netop selve disse Naturfænomener som Betegnelser for 
de tilsvarende Verdenshjørner: •Opgang•, n Opgaaendeo. 
(Latin: Oriens, Italiensk: Levante), •Morgen•, n Morgen
røde• - •Nedgang•, nNedgaaende• (Latin: Occidens, 
italiensk: Ponente), •Aften• - n Middag" (Latin: Me
ridies). - •Midnat• for Nord findes f. Eks. i Bibelen ; men 
da Midnatten jo ikke kan iagttages umiddelbart i Na
turen, har dette Verdenshjørne f. Eks. paa Græsk og 
Latin Navn efter den store Bjørn (Arktos, Septentriones). 

I det daglige Liv er det jo især til Angivelse af 

lykkedes at paavlse Navnet Joya I Amalll i Tiden ved 1300; men 
endnu er der i del mindste ikke fundet nogen nf denne Familie, 
om hvem det med Sandsynlighed kan formodes . nt han skulde 
være Ophavsmanden til Kompasforbedringen. Indtil videre ved vi 
altsaa kun. at denne stammer frn Byen Arna III ved Anret 1300; 
derom er nlle enige. 
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Vindretningen, at man har Brug for Navne paa Verdens
hjørnerne, og det var derfor meget naturligt, at man 
efterhaanden overførte Vindenes Navne paa disse. Som 
de store ubetvingelige Naturkræfter de er, opfattedes 
, 1indene af Grækerne som guddommelige Væsener, og 
de havde hver sit særlige Egennarn (f. Eks. Vestenvinden: 
Zefyros). Da man ikke kunde hjælpe sig med Navne 
paa de fire Hovedvinde, gav man ogsaa de fire mellem
liggende egne Navne. Ved denne 8- Deling af Hori
sonten blev man i Praksis staaende hos Grækerne, og 
fra dem bredte den sig Lil Romerne. Adskillige Old
tidslærde følte ganske vist Trang til en endnu mere 
detaljeret Inddeling og forsøgte paa at gennemføre en 
12-Deling; men skønt denne brugtes en Del blandt 
Videnskabsmændene, endog helt ned i Middelalderen, 
vandt den dog aldrig Indpas i det praktiske Liv; her 
holdt man sig til de otte Vinde. 

Det var som bekendt Italienerne, der fra c. 1000 
e. [{r. igen bragte Liv i Søfarten paa Middelhavet, som 
havde ligget i Dvale siden Folkevandringstiden. De ind
delte altsaa Horisonten i 8 Vinde med følgende Navne: 
Levante (0), Scirocco (SØ), Ostro (S), Libeccio (SV), 
Ponente (V), Maestro (NV), Tramontana (N), Greco (NØ). 
Det sidste tyder paa, at denne Navnerække er blevet til 
i Syditalien. Mellem diKse 8 •hele• Vinde indskød man 
saa endvidere 8 »halve• Vinde, hvis Navne dannedes 
ved Sammensætning af Navnene paa de to hosliggende 
•hele«, f. Eks. Greco-Levante (ØNØ), og endelig delte 
man de 11halve• Vinde i •Kvart 0 -Vinde, hvorved man 
altsaa fik hele Horisonten inddelt i 32 Dele, hver sva
rende til en Streg paa vort Kompas. Denne Inddelings
og Benævnelsesmaade blev saa ved Kompassets Opfin
delse overført paa Kompasrosen 1). Denne italienske 

1) Ved Omsætning fra den ital. Rose til vor er man let ud
sat for Fejltagelser. , Greco 1/~ Levante, svarer f. Eks . ikke tll 
NØ ¼ Ø, men til NØ t Ø. 
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Rose bærer altsaa med Rette Navnet •Vindrosen•. Man 
ser let, at den er besværlig at bruge, og det især, naar 
man skal ind paa en Underinddeling af Kvart-Vindene, 
man maa da ty til Gradinddelingen. 

Ganske anderledes simpel og rationel er som be
kendt den "germanske" Rose, ,, Stregrosen•, som trængte 
igennem hos de nord- og vesteuropæiske Folk, og paa 
hvilken alle Retninger udtrykkes alene ved Hjælp af de 
4 Hovedstreger, blandt hvilke N og S har Forrangen 
som betegnende den ubetinget fastliggende Linie (Jord
aksens Retning), medens for den primith·e Betragtning 
Øst-Vest Linien maa være den naturligste Grundlinie i 
Inddelingen. Det vilde være interessant at vide, hvoraf 
vore Navne: Nord, Øst, Syd og Vest kommer og hvad 
de betyder; men derom ,•ed man ikke meget, de er 
ældgamle i vor Folkestamme og er ved Folkevandringerne 
blevet bredt ud ogsaa til England, Frankrig og den pyre
næiske Halvø. Dog synes • Øst• oprindelig at have be
tydet del Sted, hvor Solen staar op. 

Den franske, spanske og portugisiske Kompasrose 
er inddelt efter samme Princip som den italienske; men 
Vindene kaldes med Navnene paa de tilsvarende Streger 
paa den ngermanske• Rose. Altsaa er italiensk •Greco 
1/, Levante• = fransk N E ¼, E = vort NØ t Ø. 

2. De ældste Iagttagelser over Misvisningen. 

Den vældige Korstogsbevægelse (c. 1100-13001 gav, 
som rimeligt var, Skibsfarten paa Middelhavet et kolos
salt Opsving, som i første Række kom Italienerne til 
gode, men snart ogsaa forplantede sig til de sydfranske 
og spanske Kyster, og allerede fra Midten af det 13. Aarh. 
begyndte Italienerne ogsaa at strække deres Søfarter op 
langs Vesteuropas Kyster til Flandern og England. Den 
voksende Skibsfart medførte selvfølgelig, at Tilvirkningen 
af Kompasser bredte sig fra Middelhavsbyerne til de store 
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Handelsstæder i Vesteuropa og ved Østersøen, hvor 
Hanseateroes Sømagt jo samtidig stod i Blomstring og 
havde Forbindelse med Nederlandene. Af Skibskom
passer fra disse Middelalderens sidste Aarhundreder er 
dog, saavidt vides, hverken Levninger eller Tegninger 
tilbage, som kunde give Oplysning om Enkelthederne i 
deres Konstruktion. Derimod er der i tyske Musæer 
bevaret nogle faa Solkompasser (Solure), som er sikkert 
daterede til Midten af det 15. Aarh., og hvis Fremdrag
ning for faa Aar siden har gjort Ende paa den længe 
førte videnskabelige Strid om, hvorvidt Mis visningen 
,·ar kendt før Kolumbus eller ej. 

Baade paa sin første Rejse (1492) og paa de se
nere Rejser over Atlanterhavet iagttog l{ølumbus . al 
hans Kompasser undervejs skiftede Stilling, og han 
mente al have udfundet, at denne Forandring indtraadte 
paa et bestemt Sted, 100 Leguer (spanske Mil) V for 
Azorerne: kom man V for denne Linie, drejede Nord
punktet sig et Stykke (J-2 Streger) om ad NV. Dog 
var der i saa Henseende den Forskel, at de flamske 
Kompasser stad i~ viste noget vestligere end de gen 11 -

e s is k e. Ifolumbus antog, at Fænomenet hængte sammen 
med den almindelige Forandring i Naturforholdene, som 
han mente at have konstateret netop i dette Strøg af 
Verdenshavet: i Himlens Udseende, Stjærnerne, Luftens 
Temperatur og Havvandet, og Magnetnaalen, der hidtil 
havde ,·ist 0 for Nord, drejede sig her pludselig en hel 
Kvartvind (() : en Streg) mod NV. Som en af Grundene 
til f{ompassernes indbyrdes forskellige Visning nævner 
Kolumbus bl.a. de forskellige Magnetsten, hvormed 
Naalene blev magnetiserede, en Forklaring, der ogsaa 
senere er blevet anvendt. 

Man har heraf villet slutte, at Kolumbus skulde 
have været den første, der opdagede Misvisningen. Frem
dragelsen af de førnævnte smaa tyske Solkompasser fra 
Midten af 15. Aarh., hvorom mere senere, har dog uom-
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stødelig godtgjort, at selve Misvisningens Faktum 
var kendt før hans Tid, vel næppe som en vi
denskabelig Kendsgerning, men snarest som 
en individuel Konstruktionsfejl ved det en
kelte Instrument; og Kolumbus's Udtryksmaade paa 
de forskellige Steder, hvor han taler om Sagen, tyder da 
heller ikke paa, at det var Misvisningen i og for sig, 
der vakte hans Forundring, men derimod den Om -
stændighed, at den for de enkelte l{ompassers 
Vedkommende forandrede sig fra Sted til Sted; 
det er altsaa denne Iagttagelse, der er noget nyt og 
hidtil ukendt. 

Den anden Ting, der undrede Kolumbus, var, at 
hans flamske og genuesiske Kompasser tilsyneladende 
ikke paa\'irkedes i lige høj Grad af de iagttagne For
andringer i Naturforholdene, men at de flamske stadig 
vi Ide vise vest I igere end de gen u c sis k e. Vi 
ser altsaa, at han skelner mellem to Slags f{ompasser; 
men hvad var da Forskellen mellem dem? 

I Middelhavet var der paa den Tid nogle faa Gra
ders øst I i g Misvisning, noget, som man med den Tids 
grove Navigation slet ikke tog Hensyn til, hvorfor ogsaa 
de genuesiske l{ompasser utvivlsomt dengang (ligesom 
man ved, det var Tilfældet i senere Tider) indrettedes 
saaledes, at Naalen Iaa lige under Rosens Nord-Syd 
Linie; det var, hvad man senere kaldte •Meridional
Kompasser• (altsaa = Nutidens •misvisende, Kompasser). 
I Nederlandene var der derimod paa den Tid en øst I i g 
Misvisning paa omtrent 11 °, hvilket man sandsynligvis 
ogsaa allerede dengang, ligesom det skete senere, rettede 
ved at dreje Naalens Nordende 1 Streg Ø for 
Rosens Nordpunkt. Paa den l\taade bliver den af 
l{olumbus iagttagne Forskel saare let forstaaelig. Er 
Forklaringen rigtig, maa den samme Forskel mellem de 
to Slags l{ompasser selvfølgelig have været til Stede 
ikke blot paa del bestemte Sted, men i det hele taget; 
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dette har I{olumbus dog ikke lagt Mærke til, dertil var 
hans Observationer for unøjagtige. 

At Misvisningen har været kendt i Europa før [{o
lumbus, fremgaar, som nævnt, først og fremmest af en 
Række bevarede smaa tyske So I kompasser, hvoraf 
det ældste bærer Aarstallet 1451 og er lavet i Nlirnberg. 
Disse nemme og fikse Instrumenter tjente i Datiden især 
paa Rejser til at bestemme Tiden ved Hjælp af Solen; 
det er egentlig blot smaa Solskiver, og de har været 
brugt langt ned mod Nutiden, ja er muligvis endnu i 
Handelen som Legetøj. For at vise rigtig skulde et 
saadant Apparat indstilles nøjagtig i Meridianen, og til 
den Ende var det forsynet med en lille Kompasnaal, 
s om skulde bringes til at staa, ikke lige over Nord
Syd Linien, men over et lidt Øst for Nordpunktet 
angivet Mærke; paa det fra 1451 er det afsat c.11° 
mod Ø. Dette viser altsaa paa den utvetydigste Maade, 
at Misvisningen maa have været vel ~ekendt 
for de tyske Solkompasmagere ved Midten af 
det 15. A ar h., og da det, efter de bevarede Sol kom
passers smukke kunstneriske Udførelse at dømme, maa 
antages, at dette Haandværk allerede da havde en Ud
vikling bag sig, kan man ikke værge sig mod den For
modning, at Misvisningen maa have været bekendt i 
Tyskland maaske endog før Aar 1400. Naar Misvis
ningsmærket paa det nævnte Solkompas fra 1451 an
giver en østlig Misvisning af c. 11 ° for Nurnberg, da 
kan dette for øvrigt ikke være ganske rigtigt; den maa 
have været flere Grader mindre. Thi det vides, at den 
i dette Tidsrum var voksende østlig, at den i 1538 
(altsaa 87 Aar senere) var c. 10° 15' Ø i Nflrnberg, og 
at den først naaede sit østlige Maximum i 2. Halvdel af 
det 16. Aarh. Men Sagen har naturligvis ,1æret, at da 
først Solkompasmagerne havde opdaget, at der var lidt 
østlig Misvisning. som deres Ins trumenter skulde korri
geres for ved Brugen, anbragte de paa Slump et Mæ~ke 
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liclt Øst for Nordpunktet, og det blev de ved med ganske 
haandværksmæssigt uden at undersøge, om det passede 
nøjagtig. At Misvisningen ændrede sig fra Tid til anden, 
havde de selvfølgelig slet ingen Anelse om. Misvis
ningens stedlige Forskellighed har disse [fompasmagere 
sikkert heller ikke kendt. 

Et andet Vidnesbyrd om, at Misvisningen har været 
kendt i Tyskland før liolumbus, er nogle ligeledes først 
i de senere Aar fremdragne gamle Rejsekort over 
Tysk Ian d fra Slutningen af 15. og Begyndelsen af 
16. Aarh., paa h\'ilke der findes Angivelser af Misvis
ningen i Form af smaa Solkompasskiver med Misvis
ningsmærke. Forfatteren til nogle af disse l{ort (maaske 
til dem alle) er den ved den Tid meget bekendte nitrn
bergske Kompasmager Erhard Etzlaub (t 1532). Det 
ældste af disse Kort er sandsynligvis fra 1480erne, alt
saa ældre end 1492, og der foreligger i alt Fald her 
det første sikre literære Bevis paa [{endskab 
til Misvisningen i Tyskland, uden Tvi vl ganske 
uafhængigt af f{olumbus's la~llagelser, og tillige den 
første Misvisnings-Angivelse paa noget l(ort. 
Paa de 4 ældste af Rortene er der angivet en østlig 
Misvi~ning af 9 °-100, altsaa gældende for Nitrnberg. 
I Forklaringer pua Ifortene siges det udtrykkelig , at 
.Misvisnings-Angivelserne er gjort med Henblik paa Brug 
af Solkompasset; om de stedlige Forskelligheder er der 
naturligvis ingen Oplysning. 

Den første sikre skriftlige Efterretning 
om Iagttagelse af Misningen paa Fastlandet 
foreligger i et Brev af 1544 fra den tyske Matematiker 
Georg Hartmann til Hertugen af Preussen; han fortæller 
deri, at han i Rom ved Aar 1510 har iagttaget en Mis
visning af c. 6 ° Ø; i Nitrnberg er den ved 1544 c. 11 ° Ø, 
og andre Steder mere eller mindre; Afvigelsen er dog 
altid angivet paa l{ompasset ved en sort Streg under 
Glasset. Misvisningen i og for sig undrer ikke Hart-
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mann, den betragter han aabenbart som et almindelig 
kendt Faktum, men derimod dens stedlige Forskellig
heder. 

Adskillige andre samtidige Forfattere, f. Eks. Peter 
Apianus (1.524) Heinrich Glareanus (1527), Bieron. Car
danus (1550) og Orontius Finæus (1560), omtaler ogsaa 
Misvisningen som en velbekendt Ting og giver Anvis
ning paa Korrektion af Solkompasser. 

Alle disse Udtalelser tyder altsaa paa, at Kend
skabet til Misvisningen har ud,iklet sig selvstændig i 
Tyskland paa Grundlag af Solkompasset, uden Paa
virkning af Spaniernes og Portugisernes nautiske Iagt
tagelser. At den i det hele omtales sau forholdsvis lidt, 
skyldes da ganske naturligt den Omstændighed, at den 
ansaas for almindelig bekendt. 

I nautiske Skrifter omtales Misvisningen først, da 
Rejserne blev saa lange, at man lærte dens stedlige 
Forandringer at kende. Saaledes undrer den florentinske 
Sømand rnno sig (1519) over, at den i Guineabugten 
er 1 l1/, 0 Ø, medens den paa den anden Side af Kap 
Gode Baab bliver vestlig. Den første nautiske Forfatter, 
der behandler den indgaaende, er Portugiseren Francisco 
Falero (1535). Del synes heraf ligeledes at kunne ud
ledes, al den har været kendt i Spanieu og Portugal 
før l{olumbus. 

Det synes da altsaa at være godtgjort, at man alle
rede før 1492 har \'æret klar O\'er selve Misvisningen 
som saadan; man har ogsaa haft enkelte Oplysninger 
om, at der paa forskellige Steder var ia!{llaget forskel
lige Størrelser af Mis\'isningen. Men man har endnu 
ikke forl'ltaaet, al det her drejede sig om en stor Na
turlov, og at der var et vist System i de stedlige For
skelligheder. Og endnu mindre kendte man no~el til 
Misvisningens aarlige Forandringer: de blev først op
daget af Englænderen Gellilirand i 1634. Man op
fattede nærmest Misvisningen som en Ejen-
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dommelighed eller Fejl ved de enkelte Kom
passer, som bl. a. hængte sammen med, hvilken Slags 
Magnetsten der var brugt til at stryge Naalen paa ved
kommende Kompas med. Med andre Ord: man antog, 
at hvert l{ompas havde sin egen konst~nte Mis
visning, som det altsaa gjaldt om at blive klar over 
og korrigere. Den nævnte Glareanus antog saaledes, at 
den østlige Misvisning hidrørte fra, at de til Magnetise
ringen brugte Magnetstene var fundet under en østligere 
Meridian. Og i sin Choropraphie (1541) forklarer den 
matematiske Professor Rheticus: • Man finder Magneter, 
som viser nøje mod Nord og Syd. Dr. Tanstetter, 
Prof. i Matematik i Wien og kgl. Maj. Livlæge, har en, 
der afveg lidt mere end 4 Dele [ Grader]. Peter Apian, 
Matematiker ved Universitetet i lngolsladt, har en, som 
afviger 10 Grader. Nftrnberg-Matematikeren Georg Hart
manns Magnet afviger henved 11 Gr. mod Øst. Jeg har 
ogsaa proberet en i Danzig, der afveg mere end 13 Gr.•. 

3. Skibskompasset og Misvisningen. 

Som før nævnt blev Misvisningen paa de omtalte 
Solkompasser, og vel paa Landkornpasser i Almindelig
hed, allerede i 15. Aarh. angivet ved et særskilt Mærke 
paa den i Bunden af Instrumentet fastliggende Rose . 
At denne Angivelse i mange Tilfælde var ganske upaa
lidelig, og at den kritikløst, rent fabriksmæssig, blev 
overført fra det ene Slægtled af Haandværkere til det 
andet gennem lange Tider, er en Sag for sig; dens Til
stedeværelse er nok til at vise, at Misvisningen var 
kendt, og at man havde erkendt Nødvendigheden af at 
maatte regne med den. 

Nu ligger det da nær at slutte, at noget lignende 
har været Tilfældet for Skibskompassernes Vedkommende. 
Kundskaben om Misvisningen og dens Rorrektion kan 
umulig have \"æret begrænset til de store Industribyer 
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i det indre Tyskland, Kompasmagerne i Søstæderne ved 
Middelhavet, Atlanterhavet, Nord- og Østersøen kan ikke 
samtidig have været uvidende derom. Da man nu ved, 
at en saadan Korrektion blev forstaget paa Skibskom
passerne i det 16. Aarh., ganske simpelt derved at man 
lagde Naalen lidt skævt under Rosen, saaledes at dens 
Nordspids pegede lidt til Ø. for Rosens Nord
punkt, der betegnedes ved en Lilje og derfor kaldtes 
•Liljen• , saa ligger den Slutning nær, al denne Skik 
har været i Brug allerede i Slutningen af Middelalderen. 
Og et Sandsynligbedsbevis for, at dette virkelig har 
været Tilfældet, har man netop i de tidligere anførte 
Oplysninger af Kolumbus om hans genuesiske og flamske 
Kompasser. Der har i saa Henseende allerede før Aar 
1500 inden for de forskellige naturligt begrænsede større 
Søfartsomraader, hvor Misvisningsforholdene var nogen
lunde ens, dannet sig visse bestemte Traditioner, som 
saa er blevet staaende igennem lange Tidsrum Lil længe 
efter, at de magnetiske Forhold havde forandret sig saa 
meget, at den traditionelle lokale Korrektion paa Kom
passet, som i sin Tid havde været nogenlunde fyldest
gørende, eflerhaanden var blevet til en Forværring i 
Stedet for en Forbedring ar Kompasset. Denne Frem
gangsmaade førte altsaa til, at Sømændene fik at gAre 
med flere forskellige Sla@'S Kompasser, hver med sin 
særlige Korrektion, der i det højeste passede nogen
lunde inden for et bestemt Omraade (og maaske ikke 
engang der !I, men udenfor dette ofte blot gjorde ondt 
værre og i alt Fald gjorde Kursberegningen mere ind
viklet, et Forhold, hvis uheldige Omstændigheder na
turligvis straks maatte gøre sig stærkt gældende, saa 
snart man udstrakte B.ejserne f. Eks. over Atlanterhavet. 

Den første sikre Efterretning om denne Korrektion 
af Skibi;kompasset ved Hjælp af Forskydning af Naalen 
findes hos den førnævnte Forfalter Rheticus (1541). 
•Naar jeg•, siger han, •Vil lave et sikkert Skibskompas, 
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proberer jeg først paa det omhyggeligste den .Magnet, 
med hvilken jeg ,·il bestryge Naalene [for at lære dens 
indi\'iduelle Misvisning at kende, jfr. S. 366] ... saa laver 
jeg Skiven med alle dens Streger paa sædvanlig Maade, 
og hvor min Stens Udslag fra Nordpunktet falder, der 
stikker jeg el Hul i Skiven, saaledes at Spidsen af Naalen 
kommer lige under Hullet. Saaledes bliver [{ompasset 
nøjagtigt og viser overalt Stregerne rigtig•. Hans Ud
talelser viser, at denne Forskydning slet ikke er noget 
nyt paa hans Tid , Men som andre tager han de lokale 
Variationer for en Følge af Ejendommeligheder (Fejl) 
ved de Lil Naalenes Magnetis1:ring benyttede Magnetsten. 
Det er meget sandsynligt, al Hheticus først har set Me
toden anvendt lios en Skibskompasmager i Danzig. 

Først lidt efter lidt og paa lange Rejser fik man 
Forslaaelsen af, at clcr var en vis llegelmæssighed i 
den lokale Variation, og derigennem en rigtigere Op
fattelse af dr.n magnetiske [{rafl. I 16. Aarh. var det 
derfor Spanierne og Portugiserne, der havde bedst Lej
lighed lit al gøre Iagttagelser hero\'er. 

Den første udførlige Omtale i et nautisk Værk af 
Misvisningrn findes, som før nævnt, hos den portugisiske 
Forfatter Franc. Falero \1535), som angiver tre Maader 
til flestemmelse af dens Størrelse. 1538-41 udførte 
den portugisiske Sømand Juan de Castro en sammen
hængende Række Bestemmelser af Misvisningen. den 
første der kendes. Men endnu var Forholdet dog ikke 
mere klart, end at en anden dygtig Navigatør, Spanieren 
Pedro de Medina 11545), rentud benægtede Misvisningens 
Eksistens 1) og mente, at den kunde ophæves ved for
skellige Midler, f. Eks. at rense og smøre Kompasserne. 
For øvrigt omtaler han, at nogle Kompasmagere den
gang plejede at dreje Naalen 1/ 2 Streg Ø for Liljen. 

1) Enclnu sidst i 16. Aarh. gjorcle andre berømte Sømænd 
del samme, f. Eks. Pedro Sarmiento (1580). 
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Martin Cortes (1551) forkaster den Skik at korrigere 
Kompasset ved at dreje Naalen bort fra Liljen; han 
siger, at Sømændene altid maa tage Hensyn til Misvis
ningen, og opmuntrer dem til flittig al observere denne, 
og udtaler Ønskeligheden af at faa Bestemmelser af den 
samlet og offentliggjort; han giver nøjagtig Anvisning 
paa at lave el Kompas og anbefaler at lade Naalens 
Spidser rage ud over Randen af Rosen, for at man al
tid skal kunne kontrollere, hvordan den ligger i For
hold til Rosen. Da Cortes's lleskrivelse er den første 
udførlige Anvisning til at lave et Skibskompas, skal den 
her gengives med hans egne Ord: 

• Man tager et Papir som et Spillekort og tegner 
derpaa en Kreds omtr. af Størrelse som en Haand. 
Derpaa maler man de 32 Vinde med de Farver og i 
den Orden, som vi har angivet i første og andet l{a
pitel om Vindene og Ifortet. Man maa ikke glemme at 
betegne Nord med en Lilje og Øst med et Kors; des
uden kan man forskønne og pynte den efter sin egen 
Fantasi. Dernæst maa man under Papiret trække en 
Linie lige under Nord-Syd Linien. Denne betegner, hvor
ledes Jærn- eller Staalnaalen er at befæste. Saa tager 
man en Jærn- eller Staaltraad af Størrelse som en tyk 
Naal som I{ompasnaal ... Jærntraaden lægger man dob
belt, saa at den ene Del er lige saa lang som Gennem
snittet af Bussolen [:i: Rosen] og en Fjerdedel mere. 
Enderne eller Spidserne af Jærn- eller Slaalnaalene laver 
man ganske nøjagtige, og i Midten aabner man dem 
og trækker dem ud fra hinanden, indtil Spidserne falder 
sammen med Enderne af Bussolens Gennemsnit, saa al 
Staaltraadene danner en oval Figur. Disse Jærntraade 
maa man befæste under Bus110len paa den Maade, at 
Enderne af deres Spidser stemmer nøje overens med 
Nord-Syd Linien; og for at fastgøre dem bedækker man 
dem med et tyndt med ({lister overstrøget Papir, idet 
man lader Naalenes Spidser ubedækkede. Disse Ender 
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skal man saa røre ved med Magnetstenen, paa den 
Maade, at den Del, som er under Liljen, blivPr gnedet 
med den Del af Stenen, som svarer til Nord; og delle 
er tilstrækkeligt til at fremstille Naalen. Men nogle vil 
til Overflod røre ved den anden Ende af Jærnnaalen 
med den Del af Stenen, som svarer til Syd, og det er 
ligeledes tilstrækkeligt kun at herøre med denne Del. 
For at denne Berøring af Jærnet med Stenen kan frem
kalde Retningskraften, maa man med en Hammer give 
Stenen nogle Slag paa den Del, som man skal berøre, 
nemlig paa Nord- eller Sydeoden. Og der vil springe 
nogle Spaaner af, hvor man gnider Jærnets Spidser, 
som om man sleb Magnetstenen; og nogle af disse 
Spaaner vil blive hængende. Efter at man saaledes har 
gnedet og befæstet Jærnene, maa man tage en Messing
spids af Form som en Pyramide, som forneden er bred 
og foroven ender med en Spids. Denne gør man, som 
man selv synes, rund eller ottekantet, og i den underste 
eller brede Del maa man bore med et Bor: og Bore
hullet maa have Form af en Pyramide; og man maa 
føre denne Pyramide op til Midten eller lidt højere. 
Denne Pyramide, som Søfolkene i Almindelighed kalder 
"Hovedet 11 [Duppen J, maa være en Finger høj eller 
eftersom Naalen er til. Og man maa stikke den ind 
midt i Bussolen, indtil Spidsen træder frem paa Over
siden. Saa tager man en rund I{asse af godt Træ, 
hvori Naalen kan bevæge sig uden at røre ved [{assens 
Vægge. Og den maa være saa høj som Naalens halve 
Diameter. Bunden af denne Kasse maa være løs, saa 
at man kan tage den bort for at røre ved Staalnaalene 
med Stenen (hvad man kalder at •fodre• dem), saa ofte 
det er nødvendigt, for at Naalene ikke skal mangle 
[{rafl. Midt i Bunden af denne Ifasse sætter man en 
Spids af Messingtraad, der staar ret op; paa denne 
skal Rosen eller B ussolen bevæge sig, idet man sætter 
Hullet i Hovedet paa Spidsen. For at det ikke skal 
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blæse iod fra oven, bedækker man Kassen med et Glas . 
. . . . Desuden maa man sætte denne l{asse inden i en 
anden paa to Ringe, af hvilke den ene er ophængt i 
den anden. Dette skal tjene til, at Naalene ikke slingrer, 
naar Skibet gør det•. -

De første udførligere Efterretninger om Brugen af 
forskellige Kompasser i de forskellige Lande findes i 
det for Magnetismens Historie epokegørende engelske 
Skrift, der udkom i 1581, Rob . Norman's New At
tractive. Det er heri, han bl. a. offentliggør sin i 1576 
gjorte Opdagelse ar Io k 1 in at ionen, som for øvrigt 
var løselig omtalt af G. Hartmann i hans førnævnte Brev 
1544 til Hertugen af Preussen , der dog forblev ube
kendt lige til 1831. 

Norman var baade praktisk Sømand og Instrument
mager. For ham er Naalens Forskydning en gammel 
og velkendt Ting. Han kender 5 Slags Kompasser: 
1) dem fra Sicilien , Venezia og Genua, der bruges i 
det østlige Middelhav; de er meridionale, d. v. s. Naalen 
ligger lige under N--S Linien; 2) dem fra Danzig, 
Øresund og Flandern, med 8/,-1 Streg østlig Korrek
tion ( •and by the compasses they make both tbe plats 
[a: Platkort] and the rullers [a: Kursforskrifter] for the 
Sound•, siger han); 3) dem for Rusland (a: det Hvide 
Hav) med l1/2 Streg østlig Korrektion; og 4) dem for 
Sydvesteuropa og England, med 1/2 Streg østlig f{orrek
tion. Den femte Slags omtales ikke nærmere; sand
synligvis er det dem med omstilbar Naal. Norman gør 
opmærksom paa Faren ved at bruge alle disse forskel
lige Kompasser jævnsides, bl. a. fordi det bringer For
virring baade i Kortlægningen og Brugen af Kortene. 

W i 11. Bor o ug h (A Uiscourse of the Variation of tbe 
Compasse, 1581) oplyser, at Sømændene paa Rejsen til 
Ny Foundland undertiden satte en løs drejelig Dob
b e It - Rose uden N aal paa Kompasset og indstillede 
denne fra Tid til anden efter den observerede Misvis-
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ning. Ogsaa han advarer mod de mange forskellige 
Slags Kompasser og paapeger Vigtigheden af, at man 
korrigerer sine Observationer for de deraf flydende Fejl. 

Saadanne forskellige Slags l{ompasser nævnes nu 
atter og altPr hos de senere Forfattere , næsten uden 
Forandringer. Gilbert (16001 kender følgende fire: 1) 
uden l{orrektion, for det østlige Middelhav, 2) Naalen 
¾. Streg Ø, for Østersøen og Flandern, 3) Naalen 2/s 
Streg Ø, for det Hvide Hav, 4) Naalen ½ Streg Ø, 
for England og Sydvesteuropa. Riccioli (1661) omtaler, 
at Hollænderne bruger • bevægelige Kompasser•, paa 
hvilken man kan dreje enten selve Naalen eller den ydre 
llorisontbue eller en løs Dobbeltrose uden Naal. -

Om de her i Landet brugte l{ompasser vides der 
næppe noget før Midten af det 17. Aarh., med Undtagelse 
af, at der som bekendl paa Rosenborg opbevares et 
meget smukt udstyret Messingkompas, som har 
tilhørt l{ong Kristian den fjerde, og som bærer 
Aarstallet 1595, saa det uden Tvivl er langt det ældste 
her i Landet bevarede Skibskompas, muligvis endog i 
hele Norden. Paa dette er Naalens Nordende lagt lige 
under Liljen paa den smukt haandtegnede og kolorerede 
Rose, og Naalen er fastgjort ved Hjælp af paaklæbede 
Papirstrimler, saa den har ikke kunnet forskydes. Det 
er altsaa hvad vi nu kalder et misvisende lfompas, uden 
Korrektion. Omtrent 1/ 2 Streg Ø for Liljen er der, 
sikkert adskillig senere, tegnet en lille Pil, aabenbart 
en Misvisningsangi\•else. Hvorledes skal nu denne for
staas? 

Efter Hollænderen van Bemmelens Beregninger skulde 
man her i København have naaet den største østlige 
Misvisning, c. 13°, i Tiden omkring 1575; derpaa aftog 
den igen, saa den ved 1600 var gaaet ned til 8-9° Ø. 
Nulpunktet skulde den have naaet i Tiden hen imod 
1650, hvorefter den begyndte at blive vestlig; Bagge 
Wanda!, der var Direktør for den af Kristian den fjerde 
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opretlede Naviga:tionsskole paa Bremerholm og ror øv
rigt ogsaa forsynede Kongen mP.d J{ompasser, som han 
selv lavede, angiver i sin Lærebog i Navigation (•Det 
vaagendis Øye11 , 1649) Misvisningen Lil 1 ° 30' Ø, og 
hen ved Aar 1690 maa den have været 5-6° V. Hvis 
den nævnte Pil paa Kristian den fjerdes Kompas skal 
have nogen Mening, maa den være tilføjet paa et Tids
punkt, hvor Misvisningen var c. 1/2 Streg V, altsaa hen 
imod Slutningen af 17. Aarh. som en Angivelse af, at 
Liljen ikke betegner det sande (retvisende) Nordpunkt, 
men at dette ligger den angivne halve Streg østligere. 
Dette forudsætter altsaa, at det smukke gamle Kompas 
har været taget i Brug i det mindste ved en enkelt 
Lejlighed et heil Aarhundrede efter, al del var lavet. -

Ved Midten af det 17. Aarh. var man imidlertid 
kommet et godt Stykke frem i Forstaaelsen af Misvis
ningens Karakter. Den ovennævnte Bagge Wanda! er 
klar over baade dens geografiske og sekulære Varia
tioner, og han ved endog, at der hist og her kan være 
enkelte rent lokale Afvigelser. Et Kapitel i hans Lære
bog handler nom Compassens Variation, .(i)eklinalion 
eller Misvisning at observere og siden at forbedre•, 
hvori det hedder: 

nHer er nu vel at mærke, at Jærn-Punkterne 
{o: Naalens Nordspids] paa de hollandske Meridi
aner [allsaa en Slags Kompasser] viser der ikke ret 
lige til Norden, men viser vel 8 /, Part af en 
Streg til Østen mere end den rette Norden er. 
Nu haver de dog lagt og delet deres Pas-Karter 
efter den rette Norden, og derimod igen haver 
de lagt Rosen oven paa Jærnet, at Liljen viser 
ret ad Nordpolen, som da paa deres Meridi
aner kommer overens med deres Pas-Karter. 
I lige Maade forholder det sig ogsaa med kgl. Majts. 
Kompasmager Mester Herman Liichtemacher udi sine 
Kompasser, hvilke han her udi København formerer og 

26 
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stillrr, omend skønt at J ær net viser her i By e Il' 
ikke vel l1 / 2 Grad fra den rette Norden til 
Øster hen. Heraf haver man at agte, at hverken 
Jærnet eller Liljen viser ret hen til Nordpolen. 
Rosen burde vel saaledes at paalægges, at Liljen kunde 
vise hen til Polen. Men det skal ikke være fornøden r 
efterdi Forskellen [i Misvisningen] er ikkun ringe her i 
Østersøen, inden Næss«'t [Lindesnæs], Skotland og til 
Hofden i Vestersøen [den sydlige Del deraf]. Men naar
man sejler derudenfor, som imod Nordkappen, Grøn
land, Island og fort om paa andre Steder, da skal man, 
altid med Flid korrigere og forbedre [{om
passet hver Dag, at man kan se, hvort [o: hvorhen J 
man sejler". 

Man ser heraf, at de til Brug i Østersøen bereg
nede hollandske Kompasser, som uden Tvivl ogsaa hat· 
været meget brugt i danske Skibe, endnu stadig rnr
korrigerede for en østlig Misvisning paa 8- 9 °, medens
den i Virkeligheden nu kun var 11/2 °, og endvidere, at 
ogsaa den danske [{ompasmagcr trolig holder fast ved 
denne Tradition, hvis Meningsløshed Bagge Wandal frem
hæver saa stærkt, ligesom han indskærper Vigtigheden 
af, at man paa længere Rejser holder sig paa det rene 
med Misvisningens Forandringer. Ban anfører derfor
ogsaa en Række Eksempler paa, hvorledes man skal 
bestemme den ved at pejle Solen i dens Opgang og 
Nedgang; naar man da f. Eks. konstaterer en II Nord
Ostring" af 5 Grader, • driver jeg Li Ij en 5 Grader 
mere til Vester, og da viser Liljen ret under Nord
polen, hvorefter jeg tryggeligen kan sejle,. I et andet 
Eksempel, paa •Nord-Vestring•, 11 drive ru han Liljen 
6 Grader mere til Øster, o. s. v. Disse Eksempler viser 
altsaa, at man i danske Skibe ogsaa har brugt 11bevæge
lige11 l{ompasser, efter Hollændernes Forbillede. 

At dette Anarki var yderst uheldigt i mange Ret
ninger, var jo for længe siden erkendt af alle fornuftige-
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Folk, og i August 1692 tog da det danske Admiralitet 
Anledning til at udstede følgende • Underretning for alle 
Søfarende anlangende Kompasser, som haver Naalen en 
halv Streg Østen for Liljen• : 

•Omendskønt de [{ompasser, man gemenligen bruger, 
som har Naalen en halv Streg Østen for Nordstregen, 
er gode nok, saa længe de bruges paa de Steder, hvor 
man er bekendt og vant at fare, saa er de dog mesten 
overalt i Østersøen af den Beskaffenhed, al det, de 
viser Nord, er Norden til Vesten, Østen er 
Østen ti I Norden , Sønden Sønden til Vesten [!, skal • 
selvfølgelig være: Østen], Vesten Vesten til Norden [I :>: 

Sønden], hvilket de, der forstaar deres Pejling, af Solens 
Opgang og Nedgang lettelig kan erfare. Aarsagen er, 
at Mi s visningen, so m s I i g e Ko m p as s e r er g j o rt e 
efter, er nu om Stunder ikke østerlig, som den 
har været for mange Aar siden her i Østersøen, 
men veste r I i g. Desforuden ved de, som gør store 
Rejser, at Misvisningen er underskedlig paa adskillige 
Steder i Søen, saa at efter slig Beskaffenhed det var 
bedre og bekvemmeligere for den Søfarende, at N a a I en 
blev lagt lige under Liljen, og hvor man havde 
den Kundskab fornøden om Misvisningen, man selv 
[hver] især tog den i Agt, hellere end at rette sig efter 
et Kompas, som var lagt efter en uret Misvisning. Og 
er alt dette efter kgl. Ordre af hans Majestæte Admi
ralitet overvejet og derfore til det gemene bedste for 
godt befunden, at alle Kompasser, som paa hans 
Majts. egne Skibe, baade Orlogs- og Koffardi
farere, herefter skal bruges, skal alle være ret
visende og have Magnetnaalen lagt lige under 
Nord- og Sønder Stregen. Hvilket hermed gives 
alle og enhver Søfarende i hs. Majts. Riger og Pro
vinser tilkende, at de kan være ad\-aret om den Urigtig
hed, som misvisende Kompasser i Sejladsen kan foraar
sage , og med Tiden vænne sig til al komme til rette 

26· 
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med de retvisende Kompasser, som er de rigtigste og 
bekvemmeligs te, naar de engang overalt er kommet i 
Brug. Man kan hos kgl. Majts. Flag- og Instrument
mager Christian Grim, boende ved Holmen i • Det Kro
nede Kompas•, allid finde saadanne retvisende l{om
passer tilkøbs, saavel som og der sammesteds lade 
korrigere og forlægge dem, som er misvisende•. 

At de hidtil brugte Kompasser, med den vilkaarlige 
traditionelle J{orrektion, nu var i højeste Grad • mis
visende•, skønt Korrektionen jo netop tilsigtede at gøre 
dem hvad vi kalder retvisende, er tilvisse sandt, og i 
Forhold til dem laa det nær at betegnede de ved denne 
Kundgørelse anordnede ikke-korrigerede Kompasser som 
•retvisende•, medens vi jo netop kalder saadanne for 
misvisende [{ompasser. 

Om eller hvornaar de andre Landes Regeringer 
maatte have truffet lignende Foranstaltninger, derom er 
mig intet bekendt. Men for J)anmarks Vedkommende 
har Admiralitetets Forordning sikkert virket mægtigt til 
at gøre Ende paa Forvirringen, saa man vel kan regne 
med, at fra c. 1700 har de danske Kompasmagere ude
lukkende tilvirket misvisende [{ompasser efter Nutidens 
Sprogbrug. Men da der jo som bekendt ikke er noget 
mere konservativt Folkefærd end Sømændene, kan man 
vel lige saa sikkert gaa ud fra, at der endnu i adskil
lige Aartier i danske private Skibe har været brugt 
udenlandske efter god gammel Uskik korrigerede, eller 
med forskydelig Naal forsynede Instrumenter. 

At saadanne har holdt sig i nogen Till i Norge, 
derom vidner en haandskreveo Lærebog i Navigation, 
som opbevares i Søkortarkivet. Den er skrevet i Bergen 
1712; Forfatteren er ikke navngivet; men Bogens Form 
synes at tyde paa, at han ligefrem har været Naviga
tionslærer. Da hans Fremstilling af Kompasserne og 
Misvisnings- Korrektionen er et godt Vidnesbyrd om, 
baade hvor stædigt de hollandske Kompasmagere hængte 
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ved gammel Sæd og Skik, og hvor daarligt selv en 
Navigationslærer fulgte med Misvisningens Forandringer, 
skal der her endnu anføres lidt af Bogens 22de •Lære• : 
,Om r<ompassens Forbedring•: 

• I Holland findes 5 Slags Kompasser, af Aarsag at 
deres Købmandskab bruges mest al Verden omkring, 
om at komme den Søfarende til Hjælp paa et eller andet 
Farvand. 

1. Det første Slags Kompasser bruges i Øster
søen, ligger med Liljen 8/, Streg fra Staalnaalen til 
Vesters, fordi Misvisningen er der omtrent 9° Nord
Østring [ det var den halvandet hundred~ Aar tidligere I]. 

2. Det andet Slags Kompasser, som bruges paa 
Grønland og Moschouien [ :>: Hvide Hav], ligger med 
Liljen 1 Streg fra Staalnaalen til Østers [!, :>: Vesters], 
fordi Misvisningen er der paa det næste 1 Streg Nord
Østrings [forældet!]. 

3. Det tredje Slags Kompasser brugP-s paa Eng
land, Frankrig og Spanien og ligger med Liljen 1/1 Streg 
fra Staalnaalen til Ves ters, fordi Misvisningen er der 
ongefær ¼ Streg Nord-Østrings [forældet!] . 

4. Det fjerde Slags Kompasser bruges paa Stræt 
[:>: Gibraltar-Strædet og Middelhavet] og ligger just paa 
Staalnaalen, fordi der er ingen Misvisning [forældet!]. 

5 . Det femte Slags Kompasser med skovende [:>: 
forskydelige, af Hollandsk •schuyvende•] Roser og bruges 
ad Øst- og Vestindien, saa at naar nogen Forandring i 
Søen befindes, at man da kan forskuve sit Kompas der
efteru. 

Som man ser, laver de brave Hollændere endnu 
stadig Kompasser med de samme llorrektioner som et 
Par eller sandsynligvis endnu flere Aarhundreder tilforn, 
skønt Misvisningens Forandringer selvfølgelig maa have 
været dem vel bekendte, og de er formodentlig blevet 
ved dermed lige op til ind i det 19. Aarhundrede. I 
det mindste haves der Sikkerhed for, at de endnu i 
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1847 brugte ubevægelige• Ifompasser, med drejelig 
Rose 1). 

I den omtalte bergensiske Navigations-Lærebog be
gynder Eksempel 3 saaledes: nDer sejles SØ paa et 
[{øbenhavns Kompas, som ligger med Liljen 
ret over Staalnaalen• o.s.v., et Vidnesbyrd om, at 
Admiralitetets Forskrifter havde frugtet her i Byen. Men 
Eksempel 4 begynder: "l)e gamle Styremænder her i 
Bergen sejler og retter sig efter de hollandske Kom
passet', som er brugelige i Østersøen og ligger med 
Liljen 8/, Streg fra Staalnaalen til Vesters [andet kunde 
vel ikke ventes af gamle Skippere!]; nu er Misvisningen 
her under Norge ruml 2/s Streg Nord-Vestrings• o. s. v. 
Dette sidste stemmer med Virkeligheden. I Eksempel 5 
gaas der ud fra, at Liljen ligger 1/s Streg fra Staal
naalen til Ves ters, i Ekspl. 6, at den ligger 1 Streg 
fra Naalen til Østers; men disse yderligere Vilkaarlig
heder hænger dog vel nok sammen med den forskyde
lige Rose og repræsenterer næppe nye Varieteter af 
fast korrigerede Kompasser. 

4. Kompas-Korrektionens Indflydelse paa 
Navigation og Kort. 

Det er klart, at den foran fremstillede Forvirring i 
<le forskellige Landes Kompasser maatte rnnskeliggøre 
Navigationen i høj Grad. I disse Aarhundreder, hvor 
Søkortene for de allerfleste Farvandes Vedkommende 
endnu var i deres Vorden, spillede skrevne og trykte 
Kursforskrifter, de saakaldte • Læsekort•, en stor Rolle 
for Sømanden, og selv om de heri angivne Rurser havde 

1) I A. S c hu c k: Der liompnss, I (Hlll) findes pna Tavle 30, 
Fig. 6 Arbildning af et saadant ,schuyvende , liompns fra C. Uoos
mann i Amsterdam fra 2. Halvdel af 19. Aarh. Forf. antager det 
ikke for umuligt, at sandanne Kompasser endnu kan være i Brug 
bos Sydlæn,lemc (privat l\leddelelse/. 
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været fuldt nøjagtige for et bestemt Slags Kompasser 
- hvad de kun meget delvis var - var de jo dog for
kerte, naar man sejlede efter dem paa et andet [{ompas. 
Inden for mindre Omraader, f. Eks. fra Nordsøen til 
Østersøen, gik del endda nogenlunde; her kunde man 
jo i stor Udstrækning sejle paa Landmærker. Men paa 
de lange Farter tværs over Atlanterhavet eller op til Is
havet kunde en Forskel af ¼-1 Streg paa [iursen selv
følgelig blive af stor Betydning. 

Hertil kom saa, al man i de Tider i Hovedsagen 
baserede Søkortene paa Observation af Kurser og Di
stancer og derved fik de Fejl, der skrev sig fra de for
kert korrigerede f{ompasser, og fra Mangel paa Hensyn
tagen til Misvisningen, indført i Kortene. Rent galt 
blev det, naar man prøvede paa at snmmenarbejde større 
Kort af flere mindre, der maaske var orienteret efter 
hver sit l{ompas. I saa Tilfælde blev Resultatet et ganske 
forvrænget Iforlbillede. llerpaa kan der hentes Eksempler 
bl.a. fra Kortlægningen det nordøstlige Nordamerika og 
det nordlige Ishav. 

At der her forelaa en stor Vanskelighed, gik na
turligvis snart op for den tænksomme og oplyste Del 
af de Søfarende, og baade Rob. Norman og Will. Borough 
paapeger forstandigt og klart Sagens Kærnepunkter. 
•'.\1aaske er der Folk•, siger saaledes Norman, nder 
mener at kunne sige, hvad der er el godt Kompas, naar 
de ser det; jeg siger: Kompasset kan være godt, og 
dog ikke godt for dem, med mindre deres Platkort 
stemmer dermed. Som for Eksempel: Et Levant-Kom
pas er et godt [{om pas at bruge sammen med el Levant
Platkorl, men del viser en halv Streg mere østerligt end 
vort. Og der er andre, fra Danzig, som viser en halv 
Streg mere vesterligt end vort og dog er gode Kom
passer, naar de bruges paa deres rette Maade•. Og 
Will. Borough siger: nDerfor maa alle, som vil gøre 
hydrografiske Beskrivelser til at sejle efter, tage særligt 
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Hensyn til del Ifompas, hvormed disse Observationer 
er taget; og hvis de samler Optegnelser, der er gjort 
efter flere I{ompasser med forskPllig lagte Naale , bør 
de reducere alle disse Forskelle Lil el bestemt Kompas 
og give Oplysning derom i deres Platkort; og ikke lave 
el forvirret Miskmask ved at forene alle de forskellig
artede Observationer, Optegnelser og Beretninger, saa
dan som Portugiserne og Spanierne har gjort, idet de 
sammenflikkede disse nordlige Dele af Verden med deres 
egne Opdagelser, uden at tage Hensyn til de forskellige 
Slags l{ompasser, hvormed de er gjort". 

Som en passende Mellemting mellem de forskellige 
Kompasser anbefaler baade Norman og Borongh at bruge 
det engelske (altsaa med 1/2 Streg østlig ({orrektion) 
som Normal-Kompas og indrette l{ortene derefter. 

For at gøre sine Kort over Middelhavet brugelige 
ogsaa naar man sejlede paa det hollandske Kompas, 
greb da Willem Barentszoon (1595) til den Udvej at 
forsyne dem med bande en italiensk og en hollandsk 
Kompasrose, af hvilke den sidstnævnte jo i.kulde være 
korrigeret for c. H/4 Streg østli,:r Misvisning og altsaa 
vise lige saa meget vestligere end den førstnævnte, som 
ikke var korrigeret og altsaa i Datiden ansaas for ret
visende. Fridtjof Nansen har dog paavist, al der kun 
er c. 6°'s Forskel mellem dem. - Tanken i sig selv 
var jo nærliggende, naar man endelig var nødt til al 
regne med flere forskellige Slags l{ompasser. Men selv
følgelig var det ubekvemt at ha\e Kortene overtrukket 
med to saa nær sammenfaldrode Systemer af I{ompas
linier lthi til Lettelse for Kursberegningen brugte man 
lige fra Middelalderen af al fylde Søkortene med Kurs
linier, der udstraalede fra de paa [fortet paa passende 
Steder aflagte Kompasroser; i vore Dage nøjes man jo 
med selve Roserne). 
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Af den foranstaaende Udvikling vil det altsaa være 
klart, at man, naar man sysler med Fortidens Kursfor
skrifter og Søkort, maa tage Hensyn til, at Kompasserne 
var korrigerede for Misvisninl? (mer eller mindre hel
digt); men med Hensyn til selve den faktiske Misvis
nings Størrelse paa de forskellige Steder og Tidspunkter
har man kun ret spredte Iagttagelser at holde sig m 
endnu et godt Stykke ned i det 17. Aarh. Og endelig 
maa man sikkert i det hele regne med, at de gamle 
Sømænds Observationer og Pejlinger ikke var videre · 
nøjagtige. Det er saa at sige en Ligning med 3 ube
kendte Størrelser. l{unde man altid stole paa Nøjagtig
heden, og var man sikker paa, hvilken fast Korrektion 
det benyttede Kompas havde, samt om den angivne 
Kurs mellem to Steder udelukkende var den direkte af
læste Kompaskurs, saa vilde man jo deraf kunde slutte 
sig til Misvisningen paa vedkommende Sted og Tid, hvad 
der vilde have stor Betydning for Studiet af Jordmagne
tismen. Men ilen Slags Slutninger bør man sikkert være 
meget forsigtig med at bygge paa et saa usikkert Grundlag. 

(Til Udarbejdelsen af denne Afhandling er benyttet 
følgende Skrifter, til hvilke jeg i øvrigt henviser demt 
der maatte ønske fyldigere Oplysninger om det behand
lede Æmne: [Lou is A. 8 au er:] Principal Facts of 
the Earth's Magnelism. Washington 1909. - Konrad 
Krets chmer: Die italieniscnen PortoIane des Mittel
allers . Berlin 1909. (Veroff. d. Jost. f. ~eereskunde). -
W. \'an B emme I en: Die Abweicbung der Magne to adel. 
Batavia 189!). - G. H e I Ima n n: Die Anfii.nge der mag
netischen Beobachtungen . Berlin 1897. - Samme: Rara 
Magnetica. Berlin 1898. - Samme: Uber die [{enntnis 
der magnet. Deklination vor Chr. Kolumbus (Meteor. 
Zeitscbr. 1906). - Fridtjof Nansen: Die magnet. 
Abweichung im Anfang des 16. Jahrhunderts (Petermanns 
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l\1itteil. Jan. 1912). - Aug. W o I k c n ha u er : 0eilråge 
zur Geschichte der Kartographie und Nautik des 15. bis 
17. Jahrhunderts (Milleil. d. Gellgr. Ges. Mfmchen 1904). 
- A. B re u sin g: Die naulischen lnstrumcnte bis zur 
Erfindung des Spiegelsextanten. Bremen 1890. - An
gaaende selve l{ompasscts Indretning i tidligere Tider 
kan især henvises til det i;mukt udstyrede Værk af 
A. Schiick: Der J{ompass, I. Hamburg 1911. - Alle 
de nævnte Bøger flnde~ paa herværende Biblioteker). 



Oprimlelsen til NiiYnene 1maFiaadens Nybygninger. 
Ved Assistent i i\larineministerict Axel J ucl. 

Fotografierne fra Finndens Modelkummer. 

De Skibe og Baade, der i den seneste Tid er byg
gede - og for en Del endnu er under Bygning -
til vor Flaade, har faaet tildelt Navne, der har været 
baarne af danske Krigsskibe i tidligere Tid. Det vil 
muligvis kunne interessere Tidsskriftets Læsere at lære 
-de vigtigste Data vedrørende disse gamle Skibe at kende, 
hvorfor der i det følgende skal gi\'es en - paa Grund 
af Nybygningernes store Antal - ganske skematisk Over
sigt, omfattende de Skibe, som Mineskibet •Lossen•, 
Torpedobaadene • Sø ridderen•, •Tumleren•, • Vindhun
den•, • Flyvefisken• og • Søulven• samt Undervandsbaa
dene ,,Thetis•, •Triton•, •Najaden•, 11Nymfen11, •Hav
manden• og • Havfruen II skylder Oprindelsen til deres 
Navne. 

Lister over den danske Flaadc er først førte fra 
Aaret 1692, da man begyndte at bygge Orlogsskibe paa 
Nyholm, hvorfor Fregatten 118afmanden•, der nævnes paa 
~n Fortegnelse over Flaadens Skibe i AarPt 1674, ikke 
er opført i nedenstaaende Skema, idet n1-1jagtige Data 
ikke har været til Raadighed. Af samme Grund er ad
skillige Skibe fra Tiden før 1692, f. Eks. Fregatter 
• Lossen 11 , "Søe-Ridderen • og "Huffrucn", ikke med
tagne 
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11 

.... .... "' ., 
""' "'E-o 

""' C .... "' 
Type i\'a\'n Kanoner etc. C "' ~ ;3 

"' > 

I 
::.: - "'""' .... ~~ 

"' ;::>-<n i:.. 

Fregat 
I 

Lossen 26 4 'u dlgere I 90 1684 I 1117 
Fregat Sue-Ridderen 28 8 - 140 1110 I 1753 
Fregat Sue-Ridderen 18 ,1 - 103 1758 1785 
Fregat Søe-Ridderen 14 18 - · 162 1791 1797 

Orlogsskib Tomleren 52 18 - 350 1682 1720 
Stykpram Tomleren 16 12 - 130 1743 1761 
Galioth \Vindhunden 4 2 - 18 1691 1721 

Band Windhunden 6 2 - 9 1743 1768 
Snau Flyende Fisk 8 2 - 36 1682 1722 
Kuller Den lly,·ende Fisk 20 2 - 83 1789 1807 

Stykpram Soul\'en 20 24 - 189 1808 1817 
Torpedoband 1) Søulven 1 37mmP.K. 12 1880 1911 

2 351/, cm. 
Stævnnppnrnler 

Fregat Thelis 40 18 'u digere 380 1790 1805 
Fregat Tlielis 48 18 - - 1840 1864 
Chalup Trit ton 8 1 - 20 1717 1730 
Fregat Triton 2•l 12 - 263 1790 1807 
Fregat Najaden 40 12 - 340 1796 1807 
Fregat Najaden 3li 18 - 336 1811 1812 
Con·et Najaden 20 18 - 130 1820 1852 
Corvet Najaden 14 30 - - 1853 1864 
Fregat Nymphen 1.16 18 - 340 1807 1807 
Fregat Nymphen 1.16 18 - 322 1815 1852 

Jagt Halfruen 12 4 - 50 1666 1718 
Orlogsskib Haffruen 70 24 - 520 I 1701 

1738 
Jagt Haffruen 12 3 - 68 1710 1718 

Fregat Ha, fruen 30 12 - 214 1760 1790 
Fregat Havfruen 

11 40 18 
- 380 1 1789 1807 

Fregat Havfruen 46 18 - 404 1825 1864 

' ) Uygget 1880; 18/i 1882 henfort til Torpedobande nf 1. Klasse 
med Navnet ,Soulven , ; 28/ , 1894 Torpedobnad nf 2. Klasse Nr. 3; 
1/i 1911 overført til Reserven; 8/a 1911 udgnaet nf ft'lnadens Tal og 
omdannet til Skydemaal. 
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Fregatterne •Lossen•, l{aptajn Jan Barn er, ,Haf
mandenu, Kaplajn Zacharias Bang, og nBalfruenu, 
J{aptajn Cornelius Boomfeldt, befandt sig i den 
Eskadre, med hvilken Admiral Ni e Is J u e 1 den 30. Marts 
1676 afst>jlede til Østersøen, hvor "Hafmanden11 under 
Kysten af Blekingen deltog i Forfølgelsen og Opbringelsen 
af 2 svenske [{rig skibe, • Constantia• og •Caritas". •Con
stantia" brændte, men ,Caritas« føjedes til Eskadren; 
med denne Eskadre indtoges Gulland den l. Maj. 

De nævnte 3 Fregatter deltog i Slaget mellem Born
holm og Rflgen 25.-26. Maj s. A. 

I Admiralerne Tromp og Niels Juels forenede 
Flaader træffer vi atter de 3 FrE>gatter i det sejrrige Slag 
ved Øland den 1. Juni 1676 (her førtes dog •Hafmanden• 
af Kaptajn Peter Mad sen). 

I Slaget ·ved Møen den 1. Juni 1677, hvor Admiral 
Ni e Is J u e I vandt en afgørende Sejr, deltog 11Haf
manden•, f{aptajn Zacharias Bang, og •Balfruen•, 
f{aptajn Winand de l\leurs. 

I Slaget i Køge Bugt den l. Juli 1677 deltog • Los
sen•, Kaptajn Peder Linncberg, og nHafmanden•, 
f{aptajn Zacharias Bang. Ogsaa 11Haffmen•, l(aptajn 
de l\1 e ur s, tilhørte Ni e Is J u e Is Flaade, men var de
tacheret til [{iel for at hverve Matroser. 

,,Lossen•, Kaptajn N. Hartvigs, nTomleren•, Kap
tajn P. Koningh, og •Flyende Fisk•, Maanedsløjtnant 
I. S c ha c k, deltog i Flaadebevægelseroe under l\rigen 
med Sverig i Aaret 1700. •Lossen• beordredes Lil Riga 
for at underlægge sig den der kommanderende polske 
General F I em min g s Kommando. 

11Haffruen•, Løjtnant Rostgaard, blev i Juli 1709 
udlagt paa Elben og Weseren for paa disse Steder at 
afværge [{aperiet. 

Under den store nordiske Krig træffer vi under 
Kampen i Køge Bugt den 4. Oktober 1710 11Haffruen•, 
hvis Chef, Schoutbynacht C. T. Sehested t, heltemodigt 
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forsøgte at bringe [fommandør Iver Huitfeldts bræn
dende Skib n Dannebrog" fljælp. 

Den 11. Maj 1712 blev en Rekognoscerings-Eskadre 
under Kommando af Kommandør-Kaptajn H. Kno ff, og 
hvori befandt sig •Lossen 11, Kaptajn-Løjtnant F. N eu
spitzer, og nSøe-Ridderen•, Kaptajn S. H. Lange, an-

•Haft'ruen• 

greben af en langt stærkere s\"ensk Eskadre, som den 
tilføjede betydelig Skade og tvang til at s11ge ind til 
Gothenborg for at reparere. 

oLossen•, _[(aplajn-Løjlnanl F. Neuspitzer, 11S0e
Ridderei1•, Kommandør-l{aptajn S. EJ. Lange, og 11Haf
fr11e11 •, Viceadmiral J. J u e 1 ([{aptajn C. [{ o ni n g h), be
fandt sig i den Flaade, h,·ormed Generaladmiral U. C. 
Gu Ide n I e w under den pommerske Kyst den 29. Sep
tember 1912 erobrede og ødelagde henved 100 til Stral
sund bestemte svenske Transportskibe. 
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I Foraaret 1713 erobrede II Søe-Ridderen •, [{aptajn
Løjtnant C. V os s b e in, paa et Konrnjeringstogt, der 
foretoges sammen med • Windhunden•, den svenske Fre
gat • Gjotta Lo'\'en • og Kaperen • Pac han•. 

I samme Foraar afgik •Lossen•, r<aptajn-Løjtnant 
F. N e u s pi tz er, for i Forening med nogle andre Krigs
skibe at blokere Ejderen, for at Tønningen ingen Und
sætning skulde kunne erholde fra Søsiden. 

•Flyende Fisk•, Premierløjtnant C. L. v. Vieregg, 
<lellog i Juli 1714 i Bombardementet af Øen Helgoland, 
der havde vist sig fjendtlig sindet mod Danmark. 

•Lossen", Kaptajn-Løjtnant H. W rede, •Flyende 
Fi!-k•, Premierløjtnant v. Vieregg, og •Halfruen• , 
l{ommandør U. K a as, træffer vi dernæst i den Flaade, 
med hvilken Admiral P. R aben den 8. August 1715 under 
Rugen besejrede en jævnbyrdig svensk Flaade. 

Under [{ommando af den tapre J{aptajn - Løjtnant 
Grib spillede II Windhunden • en betydelig H.ollc under 
Tord ens kj o Id s Erobring og Ødelæggelse af den svenske 
Galej- og Transportllaade i Dynekilen den 8. Juli 1716. 

I Foraaret 1717 erobrede II Søe-R idderen • , Kaptajn 
C. Vossbein, den svenske Frngat olslandsfahreren,,. 

•Tomleren• , Premierløjtnant C. Bruun , befandt 
sig i den Eskadre, hvormed Tord ens kj o 1 d den 23. Juli 
1719 indtog Marstrand og den 26de Carlsten, og samme 
Skib dellog i Tord ens kj o 1 d s Forsøg paa at erobre 
Fæstningen Nya Elfsborg, som han angreb fra den l. til 
-0en 4. August 1719. 

Under Danmarks [{ampe med Barbareskerne finder 
vi •Havfruen«, Kaptajn N. Juel, i den Eskadre, med 
hvilken Schoutbynacht F. C. I{aas i Juli 1770 forsøgte 
Angreb paa Algier. 

For at beskytte Handelen og udvirke Fred med Tri
polis sendtes • Thetis«, I{aptajn L. Fisker, sidst i Au
gust 1796 til Middelhavet; med dette Skib fulgte Thor
v a Id sen paa Rejse til Italien. 
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I Marls 1797 sendtes »Najaden • og en Brig under 
Kaplajn Steen Bi 11 e til Tripolis, hvor Paschaen havde 
forlangt en større ekstraordinær Ydelse af Danmark. Den 

11No.jnde11• 

16. Maj udkæmpede de nævnte Skibe en ærefuld Kamp 
mod en langt overlegen algiersk Styrke. 

Den 17. Maj s. A. afsejlede II Triton": lfaptajn A. E 11-
b re c h t, og den 7. Oktober •Thetis•, Kaptajn P. Riegel
s en, samt en Brig til Middelhavet, hvor de stødte til 
Steen Billes Eskadre. 

Den 22. November 1798 afsejlede •Najaden•, Kap
tajn I. Kr i eger, til Eskadren i Middelhavet. 

I Juni 1799 sendtes •Havfruen•, Kaptajn I. van Do c
k u m, til Middelhavet. 

TiJukr f. So væsen. 88. Aarg. 27 
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Juleaften s. A. fordrede 3 engelske Fregatter Ret til 
at visitere en [{onvoj under l{aptajn van Do c k u m paa 
•Havfruen• 1 der imidlertid ved Kanonild tvang Englæn
derne til at lade Konvojen passere. 

11Thetis•, Kaptajn C. v. Thun, afsejlede den 3. Juli 
1799 til den vestindiske Station. 

•Triton•, Kaptajn v. Berger, blev ved Fjendtlig
hedernes Udbrud i 1801 anholdt i Middelhavet af Eng
lænderne og tilbageholdt i Port Mahon til efter l{rigen. 

Som Aarstallene i foranstaaende skematiske Oversigt 
viser, var • Den flyvende Fisk, , •Triton•, •Najaden•, 
"Nymphen • og •Havfruen• blandt de Skibe, der den 7. 
September 1807 overgaves til Englænderne. •Triton• 
grundsaltes paa Sallholm og opbræodtes. 

11Najaden•, Kaptajn H. P. Holm, der sammen med 
3 Brigger den 6 .. Juli 1812 blev angreben paa sin Sta
tion ved den sydlige norske [{yst af en engels k Styrke, 
nedkæmpedes af denne i Lyngør Havn, hvor den søgte 
Tilflugt. 

• Nymphen •, [{ommandør-[{aptajn I. Hop pc, foretog 
fra April til Oktober 1818 el Togt til Middelhavet. 

•Najaden• udsend~es paa Togter til Vestindien: 1820 
- 21 med [{aptajn J. Sue ns o n, 1822- 23 med [{aptajn 
J. Uldall og 1824-25 med J{aplajn W. Kaas som Chef. 

nThelis•, Kaptajn C. Zahrtmann, foretog i 1842 
fra April til November et Togt til Middelhavet og i 1844 
med J{aptajn H. Aschehoug som Chef fra Maj Lil Ok
tober sammen med Fregatten • Gefion • et Togt til Skot
land, Færøerne og Middelhavet. 

Den danske Flaades Operationer i 1848 indlededes 
med at •Najaden•, l{aptajn-Løjtnant R. Dirckinck
H o I m fe Id, den 26. Marts afgik til Øen Als, som be
sattes af Korvettens Mandskab. 

Den 14. April s. A. blev •Najaden• s Chef taget til 
Fange, da han under Parlamentærflag begav sig i Land 
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paa Femern. Kaptajn H. Krenchel blev derefter Chef 
for Skibet. 

I April 1849 ødelagde •Havfruen•, Kaptajn J. R. 
Petersen, og en Kanonbaadsdivision Alnør Skanse ved 
Egernsund, og •Najaden 11, [{aptajn R. Dirckinck-Bolm
fe Id, indtog Aabenraa. 

1854-55 foretog •Najaden11, Kaptajn F. Muxoll, 
et Togt til Vestindien og 1856-57 med Kaptajn Mei
nertz som Chef et Togt til Vestindien og Sydamerika. 

27* 



Sølientenant-Selskabets Virksomhed i Forsamlings
aitret 1911- 12. 

7. Nov. Meddelelser vedrørende Selskabet og Tids
skriftet samt Regnskabsanæggelse og Valg i 

Følge Lovenes ~ 27. 
14. Kommandør J. H. S c hu It z: Københavns Sø

front i del sidste 10-Aar. 
28. Kommandør J. H. S c hu Il z: Københavns Sø

front i del sidste 10-Aar. 
5. Dec. Premierlieutenanl Bonde: Oe senere Aars 

Indflydelse paa Danmarks militær-poliliske 
Stilling. 

12. Diskussion Anledning af lfommandør 

Schullz's Foredrag. 

19. -

9. Jan. 

16.-

23. -

30. -

6. Febr. 

13. -

Diskussion i Anledning af Premierlieutenanl 

Bondes Foredrag. 
Diskussion i Anledning af Premierlieutenanl 

Bondes Foredrag. 
Diskussion i Anledning af Premierlieulenant 

Bondes Foredrag. 
1) Udvalget til Affattelse af Prisspørgsmaal 

for 1912 afgiver Betænkning. 
2) Kommandør Baud it z: Om nogle Øvelser 

i Eskadren 191 I. 
l{ommandør B a lid i t z: Om nogle Øvelser i 

Eskadren 1911. 
Kaptajn Bastrup: Om moderne Ammunition. 

Kaptajn S c h o li: Meddelelser fra det aktive 
Sømine,·æsen. 
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20. - Kaptajn S c h o u: Meddelelser fra det aktive 
Søminevæsen. 

5. Marts. Premierlieutenant Ewa Id: Om Artilleriøvelser 
1911. 

19. Premierlieutenanl Ul lidt z: Om militære Flyv
ninger . 

. 26. 1) Premierlieutenanl Ewald : Om Artilleri
øvelser 1911. 
2) Valg af Bestyrelse. 
3) Valg af Udvalg til Affattelse af Prisspørgs
maal for 1913. 

E. Gyldenkrone. 



Fra fremmede Mariner. 

De store engelske Flaademnnøvrer skal begynde den 9. Juli . 
Flaaden \'il paa denne Dag være samlet paa Spithead Rhed, og alle 
Parlamentsmedlemmer er indbudte til al tage den samlede Flaade 
i Øjesyn, eventuelt gaa om Uord i forskellige Skibe, inden Afsej
lingen finder Sted om Eftermiddagen. 

I Jllanø,·ren deltager: Ani~! 

Panserskibe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42 
Panserkrydsere .. ... .. . .... .. . .. . . 
Beskyttede Krydsere ..... . ....... . 
Scouls ... . ... . .. . . . .... . . . . .. .. . 
Torpedobaadsjagere .... .. .. . . .. .. . 
Torpedobaade . . . ......... . . . . . . 
Undervandsbaade . . ... . . .. .. .... . 

30 
11 
16 

128 
24 
46 

Mineskibe . . . . . .. , . . . . . . . . . . . . . 7 
!tlinerydningsskibe . . . . . . . . . . . . . . 
Depot- og V ærkstedsskihe . . .. . . . . 
Hjælpeskibe . . . . ... . ....... . .. . . . 
Aeroplaner og Flyvebaade . . . .. . . . . 

6 
16 
3 
6 (?) 

335 
Bemanding .. . . . ........ . . . . c. 88 000 Mand. 

Imod de stadigt forøgede Dimensioner Yerl Nybygning af Krigs 
skibe - •Megalomani• - skriver i Frankrig la jeunc l!cole's Skri
benter og I England den tidligere Chefskonstruktør i Flaaden Sir 
William White. Af sidstnævntes Artikel i dette Aars ll dgave af 
,The Naval Annua!, erfarer man nogl~ Enkeltheder vedrørende de 
engelske Drcadnoughts, som hidtil kun har været fremsat som 
mere eller mindre begrundede Formodninger. 

Dreadnought's Deplacement fuldt udrustet er 21300 Tons 
eller 4700 Tons mere end King Edward-Klassen, medens den 
offlicielle Navy List kun angav 18 200 Tons (1550 Tons mere end 
King Edward). Dybgaaendet er ved delte Deplacement 9,6 m d. v. s. 
0,9 m mere en King Edward, og Sir W. White hævder , paa trods 
af den officielle Forklaring af Mellemkalibrets Overflorlighed, at man 
ved Bygningen af Dreadnought paa Grund af Vægtoverskridelse var 
ligefrem tvunget til at nøjes med en A. 1'.-Armering af 76 mm P. K. 
uden Panserbeskyttelse. Af samme Grund, hævder han, er Side
pansrets Tykkelse stærkt reduceret, hvortil kommer, al 1,5 m af 
Panseret& Hojde er under Vand og kun 1,2 m af det over Vandet. 
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Mythen om Dreadnought's Usaarllghed over for Torpedo- og Jlllne
eksplosioner hidrører fra, at Skibet paa et Stykke ar Længden var 
forsynet med et • indvendigt Panser• efter russisk Princip. Nogle 
nf de senere Kæmpeskibe er i større Udstrækning blevne forsynede 
hermed; men ved Bygningen ar de seneste Skibe har man atter 
forladt denne Pansrlngsmetode, som øjensynlig indførtes uden at 
være underkastet nogen forudgaaende Prøve. Herefter synes det, 
som om endnu Intet Skib er ■ torpedo proof•, selvom det rime
ligvis er rigtigt, som bande den engelske Reer-Admiral Bacon og 
den tyske l<'regattenkapitiin l\lichelsen anfører, at et stort, vel Ind
delt Skib ved en Torpedoeksplosion kun bliver ukampdygtigt, me
dens et mindre Skib under samme Omstændigheder synker. 

Kritikken af Dreadnought-Typen afsluttes med en Sammen
ligning mellem Bekostningen Yed Bygning af Britannla (nf King 
Edward-Klassen) og D rend n o ug k t, som begge byggedes i Ports
mouth pan nærlig samme Tid. Uden Kanoner kostede de to Skibe 
henholdsvis 24,75 l\lill. Kr. og 30,94 llllll. Kr. !\led Kanoner var 
Prisen henholdsvis 26,41 l'tlill. Kr. og 33,00 l\lill. Kr. Hertil kommer 
imidlertid Ammunition, Reservekanoner m. m., og Sir W. Whlte 
anslaar derfor den virkelige Bekostning ved Anskaffelsen af de to 
Skibe til henholdsvis 28,21 lllill. Kr. og 36,40 111111. Kr., d. v. s. man 
kunde omtrent have bygget 4 Brltnnnias for samme Pris som 
3 Dreadnoughts, og der er liere engelske Søorncerer, deriblandt 
Admiralerne Sir Reginald Custance og Sir Edvard Seymour, der 
mener, at man vilde gøre klogt i at vende tilbage til moderate 
Dimensioner. 

Torpedoskydning med Klaprnm mod l\laalskib opgives nu i 
Frankrig p. G. n hyppige Torpedoforlis. Som Mani indforcs nu ud
rangerede Torpedobaade, bugserede i 300 m Slæbere. Ved Bøjer 
der slæbes 50 m foran og agtenror Torpedobaaden gøres den sam
lede l\laallængde = 130 m. Torpedoerne indstllles til at gaa under 
l\laalet. Træfni ugen observeres fra Maalet af en Officer med 2 Hjælpere. 

Torpedonetbeskyttelse paa de nye franske Kampskibe vil komme 
til at strække sig over 60 °lo (99 m) af Skibets Længde. Det en
gelske Admiralitet anser det for nødvendigt at beskytte 75 0/o af 
et Skibs Længde med Torpedonet. 

Nye Undersøgelser ar Krudtbeholdningerne i Skibene i Touloo 
har vist, at endogsaa Krudt af Levering 1910 og 1911 er ustabilt 
paa Grund af Uagtsomhed ved Fremstilllogen. Skibene af Dan ton-
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Klassen har som Folge heraf udskibet del meste af deres 24 cm 
Ammunition og kun de fire Skibe af Patrie-Klassen har fuld 
Ammu nitlonsbeholdning om Bord. 

llledens nlle Statens K rndtrabrikker hidtll har ligget under 
Krigsministeriel, vil lllarlneminlsteret fremtidig drage Omsorg for 
Fremstillingen af Krudt til J:,'Jaaden. 

I Anledning ar Vendcmiaire's Undergang skriver en Officer 
anonymt i Mon·iteur de la Flotte, al Cheferne for de franske llnder
vandsbaade i lnng Tid har klaget over Periskopernes Slethed. De 
Undervandsbaade, cler byggedes for 10 Aar siden, forsynedes med 
fortri ulige Periskoper, medens de senere Apparater - saa mærke
ligt det end lyder - paa ingen Mande var tilfredsstillende. De 
ældre Uaade, Morse, Francais, Algcrien , siges saaledes al 
have bedre Periskoper end de moderne søgnaende Undervandsbaade. -

I Frankrig bruges, saa vidt vides, Periskoper med Forstørrelses
koefficient 1,0. Det er imidlertid en Erfnringssag, al Forstørrelsen 
man være 1,5 for at Iagttageren skal fan Indtryk af , naturlig Slur
relse,, medens Forstorrelsen 1,0 giver Indtryk af stærk Forn1ind
skelse, med deraf fulgende Overvurdering af Afstanden fra Obser
vator til det observerede. Ved Øvelse knn Afstandsgisning imidlertid 
læres, uansl't J1orsturrl'lsen; men det læres naturligvis lettest, nnar 
man faar Indtryk ur • nuturlig Storrelse , . 

Alle de ved Ul) kken i Ve 11 ,I c III i air e omkomne skal i Henhold 
til ministerielt Dekret betragtes som forfremmede en Grad af Hensyn 
til de Efterlevendes Pension. 



Bidrag til Flaadens Historie i Tiden mellem ~reden 
til København og den skaanske Krigs Udbrud. 

Af Axel Liljefalk. 

Krigene 1657-60, der var saa ulykkessvangre for 
Danmark, havde ikke bragt den danske Flaade noget 
nævneværdigt Tab. De eneste Søkampe af Betydning var 
Slaget under Falsterbo den 13. September 1657, hvor 
Henrik Bjelke tvang den overlegne svenske Flaade til at 
søge Ly i Wismars Havn; Kampen den 30. Marts 1659 
under Langeland, hvor Nicolaus Heidl erobrede det svenske 
Orlogsskib ,Svanen• paa 50 Kanoner, og endelig den 
skarpe Fægtning ved Rødsand den 30. April samme Aar, 
hvorved Opdam sammen med Henrik Bjelke og Niels 
Juel tvang Bjelkenstjerna til atter at søge Ly i Wismars 
Havn, hvorved den senere Generobring af Fyn blev 
muliggjort. 

Efter Freden til København den 26. Maj 1660 blev 
Flaaden aftaklet og oplagt ved Holmene; Rigernes fuld
stændig ødelagte Pengevæsen gjorde det umuligt at an
vende noget paa Skibenes Vedligeholdelse, endsige da 
paa Udrustningen af de sædvanlige Eskadrer for at op
retholde Ordenen i vore Farvande. Henrik Bjelke havde 
vel støttet Kongen stærkt ved Enevoldsmagtens Indførelse 
og var derfor efter Ove Gjeddes Død i December 1660 
bleven Præsident i Admiralitetet samt Aaret efter Med
lem af Statsraadet og Højesteret og endelig i Maj 1662 
Rigsadmiral; men han var gift med en Ulfeldt og havde 
aldrig lagt Skjul paa sit Venskab for Forræderen Corfits 
Ulfeld og hans Hustru og var derfor ikke ubetinget vel 
set ved Bove. Ban var skønt Flaadens øverste Leder 
uden Indflydelse og formaaede ikke at lægge noget Lod 
i Vægtskaalen ved Tvisten i Regeringskredsene om, hvor
vidt Hovedvægten ved Forsvaret burde lægges paa Hæren 

Tidsskr. f. Søvæsen. 83.Aarg. 28 
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eller Flaaden. [{ongen og Feltherren Hans Schak holdt 
paa Hæren, Hannibal Sehesled og Christian Rantzau paa 
Flaaden. Hæren havde imidlertid en særlig Betydning 
som Støtte for den unge Enevælde og blev derfor trods 
Folkets Uvillie og trods sit halvtyske Præg foretrukken. 

Der findes kun faa J{ifder bevaret til Fremstillingen 
af Flaadens Forfald og Genrejsning i de 15 Aar mellem 
de to Krige, og eth,·crt nyt Bidrag maa derfor modtages 
med Interesse; mange kan der ikke ventes udover de 
alt kendte. 

I Skokloster - Samlingen i Rigsarkivet i Stockholm 
findes under •Skrifvelser till Carl Gustaf Wrangelo to 
Pakker, som tilsammen indeholder henved 300 Breve, 
skrevne i Tiden mellem de to [{rige af en Mand ved 
Navn Peter Chambers, som opholdt sig i København i 
disse Aar, til Rigsadmiralen Carl Gustaf Wrangel, paa 
den Tid Guvernør i Pommern. Hvilken Stilling nævnte 
Peter Chambers indtog er vanskelig at bestemme; han 
maa snarest betegnes som den svenske Rigsadmirals 
private Agent i Danmarks Hovedstad. flan varetager 
Wrangels Interesser i nogle ret vidtløftige økonomiske 
Sager, som han fra Krigens Tid endnu har i Danmark, 
og han skriver til ham om alt, hvad der forefalder baade 
ved Hoffet og i Byen. Ban har Adgang til snart sagt 
alle Kredse og derfor rig Lejlighed til at indhente Op
lysninger. Fortrinsvis var han dog Spion; og det er 
utroligt, saa let han har Adgang til at skaffe sig Op
lysninger. 

Som rimeligt er, interesserer den svenske Rigs
admiral sig ganske særlig for maritime Forhold, og i et 
Brev af 8de Marts 1662 lover Peter Chambers derfor 
•Hvad Eders Excellence ønsker at vide om Skibsflaadeo 
skal næste Tirsdag med den ridende Post blive ind
meldt•. Han kan dog i en Efterskrift til samme Brev 
allerede meddele: ,, Det er helt vist, at de vil lade re
parere deres Flaade; men de mangler all, hvad der skal 
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bruges. Dog er der en, som vil furnere saa meget Hamp 
som behøves. Med næste Post skal jeg vide at berette 
dette grundigt. u 

Allerede den 15de i samme Maaned kan han sende 
fyldigere Oplysninger. • De har vel nogen Discurs, lige
som vilde de ekvipere deres Flaade; men jeg har ingen 
Bekymring, ej heller er noget Materiale i Forraad. Der 
er vel en, som har presenteret sig, som vil levere saa 
megen Hamp, som skal behøves; men han vil have en 
saadan Forsikring, som de ikke vil give ham. Altsaa 
bliver der ikke nogel af.• En Uge efter har Peter Cham
bers været sammen med Skibsbygmesteren paa Dolmen, 
og fik ved Samtalen med ham Indtryk af, al det ikke 
paatænktes at ekvipere noget Skib. • Dertil har de hver
ken el eller andet, som dertil behøves. Og hvis de ikke 
snart tager ved og lader dem reparere, saa raadner de 
og skal alle synke, som jeg ogsaa med mine egne Øjne 
har set•. I næste Brev tilføjer han, at der paa Dolmen 
ikke gøres del allerringeste for at. reparere Skibsflaaden; 
• det mangler dem paa meget, hvad de skal bruge der
til. Havde de endog alt dette, blev de ikke færdige paa 
et Aar«. 

I April Maaned blev der ligeledes intet udrettet; 
den 19de indberettede Peter Chambers: •Jeg ser ikke, 
der gøres noget paa deres Flaade. Alt ligger stille.• En 
halv Snes Dage senere gentages det samme. • Der gøres 
aldeles slet ingen Anstalter til at reparere Flaaden, men 
alt er roligt og stille.• Al Frygt for mulige maritime 
Demonstrationer fra dansk Side falder bort, da Indberet
ningen fra Midten af Maj gaar ud paa, at i Aar (1662) 
er alle Skibskaptajner og Løjtnanter paa Skibsholmeo 
af~ankede, og der skal kun holdes 800 gemene Baads
mænd til Tjene!5te. Peter Chambers finder dette saa 
mærkeligt, at han tilføjer: •Her ligger noget andet be
gravet., Det blev fortalt, at der var akkorderet med to 
Privatmænd, Henrik Muller og Poul Klingenberg, som 

28· 
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havde indtaget en fremskudt Stilling i [{øbenhavn i Tiden 
før 1660, men nu var blevne Embedsmænd og Gods
ejere, om at de skulde underholde Flaaden med al Til
behør og Udrustning mod en vis Summa aarlig. Denne 
Plan blev dog snart opgivet; men værre blev det med 
Flaaden hen paa Sommeren. Der blev kun gjort et 
eneste Skib klart, som skulde fore Admiral Bjelke til 
[sland. Det skar selv Peter Chambers i Hjertet saa ynke
ligt det stod til. 11Det er saa sandt Gud hjælpe mig be
klageligt at se, h\·orledes disse Skibe skæmmes og raadner 
i Grund. De er grønne udvendig og forgaar. • Da han 
lykønskede Henrik Bjelke til Udnævnelsen til Rigsadmi
ral1 ), sagde Admiralen : • Hvad siger I i Sverige til, at 
vi saadan lader vor Flaade forfalde?11 Hertil S\'arede 
Peter Cbambers med klog Tilbageholdenhed: "Det er 
Fredstid, hvorfor saa gøre unyttige Opoffrelser'?• -
• Jo, 11 mente Bjelke, • det behøves vel paa Flaaden, men 
det er unødvendigt at holde saa mange Ryttere og 
Knægte, hvorved Rigel ruineres helt i Grund.• Det 
eneste Nyt, der ellers er at melde, er at Rigsadmiralen 
den 29. August kom velbeholden hjem fra Island med 
• Sorte Bjørn 11, omtrent det eneste af Flaadens Skibe, 
som syntes at kunne holde Søen. • Her ligger deres 
Flaade helt som tilforn,• siges i Brev af 30te August, 
• og ikke bliver der rørt derved, ja ikke saa meget som 
en Kande 11ære kostet paa den, ej heller er en Tønde 
i Forraad.• 

En passende Illustration til den hele Elendighed 
fortæller Peter Chambers ved Nytaarslid 2 ). • Forleden 
kom et svensk Skib gennem Sundet, det havde haft 
Haveri i Køge Bugt og mistet Fokkemast og Storstang. 
Jeg var med Skipperen hos den danske Rigsadmiral om 
en Mast og Tougværk til samme Skib. Jeg hører, de 
har ikke selv 1 Pund Hamp paa deres Holm og heller 

1
) Maj 1662. 2

) llreve af 8/u 1662 og 10/1 1663. 
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ikke 1 Tønde Tjære. l\igsadmiralen gav strax Ordre til, 
at der fra Holmen skulde udleveres en tjenlig Mast, og 
Admiralen paa Holmen, Jørgen Biørnsøn, udsøgte straks 
en, der skulde koste 27 Rdl.; men Skipperen kunde 
alligevel ikke faa den, men blev opholdt i 6 Uger. lgaar 
(den 9. Januar 1663) gik jeg saa igen med ham til Rigs
admiralen og forklarede, hvorledes Skibet blev opholdt. 
Rigsadmiralen sagde: • Det ved Djævelen, hvorledes det 
nu gaar til; der er saa mange Regenter, at man ikke 
ved, af hvem man skal lade sig regere, og flere Ord, 
som det ikke tjener at skrive. • 

Nogen Virksomhed fik dog Flaaden straks ved det 
ny Aars (1663) 1) Begyndelse. Frosten lagde Sundet til 
og aabnede Mulighed for en Overrumpling fra Skaane. 
Nytaarsaften blev derfor "3 Løver•, nLindormen•, nSorte 
Bjørn•, •København• og et Handelsskib udisede og lagt 
mellem Flaadens Leje og Bommen, saaledes at de med 
deres [{anoner kunde bestryge Isen. Paa de øvrige Skibe 
blev holdt saa stærk Vagt, som var det Krigstid. Eilers 
skete der intet, og det var derfor ikke til at undres over, 
at Peter Chambers den 28. Februar kunde meddele, at 
nogle Officerer til Skibs, født i Bohuslen og Wismar: 
brave Sømænd, var villige til at tage svensk Tjeneste, 
da de i Danmark intet Underhold fik, og man desuagtet 
ikke vilde give dem deres Pas. 

Beo i Marts Maaned syntes det dog som om man 
vilde tage lidt fat. To smaa Fregatter blev kølhalede, den 
ene for at føre en russisk Gesandt til Holland, den 
anden for at sejle til Riga og der hente noget Hamp, 
som Storfyrsten af Rusland havde foræret Kongen til 
Brug ved Flaaden. Peter Chambers mente at vide fra 
sikker Baand, at der var forskrevet 40 Tømmermænd fra 

1) 1663 sattes 3 Skibe paa Stabelen, men da de to største 
nærmede sig deres Fuldendelse, tvang Pengenøden til at sælge dem 
til Frankrig. Flaaden øgedes derfor kun med , Hummeren• paa 24 
Kanoner (Garde: Den dansk-norske Sømagts Historie I, Pag. 2421. 
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Lybæk til at reparere Flaaden; Poul Klingenberg var 
gaaet i I{aution for Betalingen. lligsadmiralen havde selv 
talt med Peter Chambers om at skaffe ved 100 Skippund 
Boltejærn og Spikjærn, saa han kunde mærke, de nu 
skulde i Færd med deres Skibe 1); men Søfolkene klagede 
stadig over, at de hverken fik Penge eller Proviant 2). 

Imidlertid kom der Skibstømmermænd baade fra Holland 
og Lybæk; et Skib blev gjort klart til at gaa til Nen
sladt efter Egetømmer, et1 andet skulde til Norge efter 
Master 8), og sidst i Marts blev det Alvor med at tage 
fat. Foruden de fremmede blev der antaget 20 Tømmer
mænd i Byen, saa der i alt var henved 70 i Arbejde. 
Først blev det store Skib n Prinsen• taget mellem Hæn
der4), •men der var," skriver Chambers, 11meget mere 
at gøre ved det, end de havde troet. Tømmer og Plan
ker sættes inrl, men maa tages ud igen, eftersom alt er 
forraadnet. Jeg holder paa det vil koste ligesaa meget 
som at købe et nyt Skib, dog er de andre værre raadne. 
(Den 16. Maj var dog •Prinsen« færdig og lagt i Lt>jet.) 
Her har staaet et lille Skib paa Stabelen i 6 Aar, opsat 
af en engelsk Skibsbygmester. Nu har de begyndt at 
forfærdige sammeu 5). Der blev sat 6 tyske Tømmer
mænd til Arbejde paa den ene Side og 6 danske paa 
den anden, for al det kunde ses, hvem der arbejdede 
bedst. Sidst i Maj 1663 løb det af Stabelen. Det havde 
16 Porte, men var en lille Ting. Nede ved Skelskør 
havde en Adelsmand sat et Orlogsskib med 44 sjæl
landske Alen [{øl og bordet til 46 Porte paa Stabelen; 
men han formaaede ikke at bygge det færdigt, hvorfor 

1) Brev ar 28/ , 63. 2) Brev ar 14/3 63. 3) Brev af 21/s 63, 
'l llimeligvis clet Skib, som i Listen over Flnaden fra 1648 

i Gardes Efterretninger over den danske og norske Somngt, lste 
Del, Png.147, betegnes som ,Prins Christian,, bygget I Norge, 91 
Porte, 78 Kanoner, 330 Mand. 

5) Brev af 28/3 63. 
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Kongen traadte hjælpende til. • Sorte Bjørn• 1) blev køl
halet for at gaa til Arkangel efter Hamp, sammen med 
•København•. Den gamle Skibsbygmester, Jakobs Fader, 
vilde ikke gaa paa Holmen, inden han havde faaet de 
5000 Rdl., han havde tilgode. •Trefoldighed • og • Fre
derik• 2) blev ligeledes taget under Behandling; den alle
steds nærværende •Sorte Bjørn• maatte til Neustadt efter 
Tømmer til dem før sin Ruslandsfærd. Midt i Maj kom 
den tilbage fra Neustadt med en Ladning Egetømmer, 
"men alt slet Tømmer paa 6 Tylfter Planker nær; det 
øvrige passede kun til Skuder, ikke Lil Orlog@mænd •. 
• Trefoldighed • var saa medtaget, at den ikke kunde køl
hales, fordi Masterne var raadne. Derimod blev •3 Løver• 
og "Lindormen• 8) gjort sejlklar for at hente Bagage i 
Holsten i Anledning af el Fyrstebesøg. De fleste af 
Skibene fik en Omgang Tjære, men al 11æren maatte 
købes hos Borgere i København. Det lykkedes derimod 
ikke at faa Peter Chambers til at levere det ønskede 
Boltejærn. Ban kræ\'ede Betaling forud og ved Leve
ringen, og Rigsadmiralen maatte kræve mindst 6 Maa
oeders Kredit 4). 

Den 23. Maj skriver Peter Chambers, at der arbejdes 
flittigt paa Dolmen; det er • Spes • og • Trefoldig hed•, 
der haves mellem Hænder. nSorte Bjørn« har ogsaa 
maattet tages til Reparation efter Turen til Nenstadt, 
saa Sejladsen til Arkangel er foreløbig udsat; derimod 

1) Brev af 1016 G3. • Sorte Bjørn• betegnes paa Flaadelisten fra 
Tiden mellem 1651-54 som •en gammel Fløjte, 36 Porte, 38 Ka
noner og 92 !Uand {Garde: Efterretninger I, Pag.146). 

7) Købt I Holland 1649. (Samme Kilde.) 
1 ) •Lindormen• brændte under Slaget ved Femern den 13 

Oktober 1644. Flaadellster af 1651- 54 har intet Skib af dette Navn, 
derimod nævnes •Lindormen, au.er hos Carlhorn: •TAgetuverBatt,, 
Side 321, som værende i Flaaden i EfteraareL 1657. Dette maa da 
have været en Nybygning fra Tiden mellem 1654 og 1657 ligesom 
den ny •3 Løver, . Begge var bygget af l\lester Jacob. 

' ) Brev af 18'6 63. 
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rnr ,,3 Løver« og •Lindorr_nen« snart sejlklare. Der var 
ogsaa kommen Tømmermænd fra Norge. De hollandske 
Skibstømmermænd fik daglig 40 Øre S. M., de lybske 29, 
de danske maatte nøjes med l{osten. 

Man kan forstaa, at Peter Chambers efter alle disse 
om hyggelige Iagttagelser maalle føle sig ilde berørt, da 
Wrangel i et Brev af 23de Maj lod ham vide, at den 
svenske Gesandt Lilliecrona havde indberettet, at der laa 
4 danske Orlogsskibe sejlklare rede til at eskortere Is
landsfarerne. Derom ved Chambers intet, ellers havde 
han skrevet det. •Her er,• forsikrer han, •ingen Skibe 
gaaet ud, uden de to smaa Fregatter, som førte den 
russiske Ambassade til Holland, og begge ,ar kommen 
hjem; •Sorte Bjørn•, som havde været i Neustadt og 
nu var under Reparation for at gøres klar til at gaa til 
Arkangel med Købmandsskibet • I{øbenhavn • for al hente 
den Hamp, Storfyrsten havde foræret; • 3 Løver« og 
•Lindormen•, begge byggede af Skibsbygmester Jacob, 
skal til IUel eller en anden Havn i Holsten efter Bagage. 
Mer har der ikke været rustet i Sommer. Jeg bliver her 
til jeg faar Svar fra Deres Excellence.• 1) Den sidste Ud
talelse tyder paa, at Peter Chambers endog har tænkt 
paa al forlade København i Vrede over Miskendeisen. 

Imidlertid blev han, og Arbejdet paa Holmen syntes 
at forurolige ham noget. 11 Her arbejdes flittigt paa Flaa
den, « skriver han den 6. Juni, 11man kan ikke ret vide, 
hvorfor det sker.• Dog tilføjede han i næste Brev be
roligende: 11 Her arbejdes daglig paa Skibene, men det 
skrider ikke.• Midt i Juni sejlede •København« til Ar
kangel 2). •Sorte Bjørn• blev derimod sendt Lil Norge 

1) Brev af '¾ 63. 
2) l\led Flnadens Reparation gaar det heller ikke saa hurtigt, 

som det lod til fra Begyndelsen; af de 5 Fregatter, som er byg
gede, afgik en igaar til Arkangel for at hente den Hamp, Stor
fyrsten har foræret H. M. (Becher: Saml. til Danmarks Historie under 
Fr. III, I, Pag. 7). 
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efter Egetømmer; den gik under Sejl sidst i Juni. Paa 
Holmen arbejdede man paa •'frefoldighed•, ■ Svanen•, 

• Vicloria• og • Spes •, de maalte alle have ny Master, 
og der manglede meget paa dem 1). •De finder meget 
mere Arbejde paa dr.m end formode la. 

Peter Chambers aarvaagne Øje bliver nu opmærk
som paa, at man begynder paa noget Nyt paa Skibs
byggeriets Omraade. Det er »Prinsen•, som han havde 
indberettet var færdig 16de Maj og lagt i Lejet, !!Om 
maalle tages under Arbejde. Der blev taget en stor Del 
af Campanen, og den blev gjort en stor Del lavere. 
Peter Chambers syntes slet ikke derom; den fik ingen 
Form og alligevel kostede det 6000 Rdl. Det blev ned
taget heil til det førl'te Løb og igen opbygget efter en 
anden hollandsk Model. Skibet II Hannibal•, som Han
nibal Sehested havde ladet bygge i Norge og givet sit 
eget Navn, undergik samme Forandring, men det blev 
samtidig døbt om, da dets Navne ikke stod i Gunst ved 
Hove. Dets Spejl blev smykket med en hvid Svane og 
det blev kaldet •Svanen,. •Man kan se, hvad Pikanteri 
der er•. 

Den der var Ophavsmand til disse nye Moder paa 
Holmen, var • en Ridder fra Malta, som var født i Norge, 
og havde tjent de Venetier og Malteser længe. Han 
havde ogsaa ladet gøre til Kongen i Holland en lille 
Galej, som var kommen til København i Stykker og der 
blev sat sammen. Der kunde være 16 til 20 Mennesker 
derpaa; den var kun til Kongens Placer•. 

Den norske Cavaler var naturligvis Curt Adelaer. 
Peter Chambers skrev, at han den 22. September blev 
udnævnt til Rigsadmiral, hvilket imidlertid ikke var rig
tigt; han blev Admiral og Viceprecident i Admiraliteten.· 
Den 22. September blev han paa Dolmen fremstillet for 
Skibsofflcererne, al de skulde erkende ham og give ham 

1) Brev af "/e 63. 
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al den Respekt, som sig bør, næst efter Rigsadmiralen 
Henrik Bjelke. 

Medens man paa Holmen under Curt Adelaers Le
delse begyndte denne Modernisering af de ældre Skibe, 
kom el af Sveriges nyeste og bedste Orlogsmænd II Riks
åplet• gennem Sundet og vakte naturligvis stor Opsigt 
i maritime [{redije. En Mandag Eftermiddag sidst i Sep
tember 1663 passerede det [{ronborg for sydgaaende, 
sammen med to andre svenske Orlogsmænd og en Hob 
Fløjter og Ballastskibe. Orlogsmændene hilste Ifronborg 
med sædvanlig Hilsen og Løsen, men fik kun til Svar 
et Skud for hvert Skib. Den svenske Gesandt klagede 
til Ejler Holk, Kommandanten paa l{ronborg; ban gav 
ArtilleristernP. Skylden og lovede, de skulde blive straf
fede. Kongen og en Del af Raadel betragtede Skibet fra 
Iiastellet i en J{ikkert 1). Peter Chambers gik op paa 
Rundetaarn og hans Hjerte svulmede af patriotisk Glæde 
ved Synet af den stolte Orlogsmand, der sejlede frem 
med alle Flag oppe. Den lille Fregat •Egernet•, som 
laa paa Brandvagt, lod en Bolsan flyve paa Storstangen; 
men da • Riksåplelco blev synlig tog det den ned og lod 
flyve det danske Flag. Hen ad Aften- maatte det svenske 
Skib ankre for Stille halvanden Mil fra Byen. Om Tirs
dagen roede Henrik Bjelke med Niels Juel, Nicolaus 
Heidl og Rentemesteren Friis ud for al se Skibet. De 
roede omkring det, men vilde ikke om Bord, skønt [{ap
tajnen paa del kraftigste indbød dem dertil. De und
skyldte sig med, at det var saa silde. Da de styrede 
mod Land, hædrede den svenske Kaptajn dem med at 
løsne 2 Stykker, hvilket blev besvaret med 3 Skud fra 
•Egernet•. Om Onsdagen drog uden norske \'iccadmiral• 
Curt Adelaer ud til "Riksåpletco og besaa Skibet. I<ongen 
,·ilde selv have været med, men blev randet derfra. 

•Norske Løve• var imidlertid bleven tagen under 

1) Becher: Saml. L. Danmarks Historie under Fr. III, II, Pag. 20. 
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Arbejde; man mente at være helt færdig med den, men 
da den skulde drives, viste det sig at alle Planker og 
Barkbolter var helt raadne, der maatte saa tages fat 
paa ny og indsættes 15 ny Rnæ og Ribber, saa den 
saa ud som et Vrag 1). 

[{ort efter rejste Curt Adelaer, som stundom til Af
vexling kaldes • den hollandske Admiral•, til Holland for 
at skaffe Tømmermænd til at bygge i Norge. •Sorte 
Bjørn• ventedes fra Norge med Egetømmer, og et nyt 
Skib fra Nensladt. 

Sidst i November kom • København" tilbage fra Ar
kangel med Hamp, men Skibet kom paa Rheden i en 
flyvende Storm. Over 11 Skibe paa Rheden havde maattet 
kappe deres Stormast, nogle drev for deres Anker, ingen 
vidste hvor de kom hen. "København• havde alt forud 
paa Rejsen mistet 5 Ankere og Tove; da det ankrede, 
sprang det sidste Kabel, og Skipperen maatte lade gaa 
for Vinden over mod Saltholm, hvor Skibet strandede 
dog paa rent Sand. Saa snart Vejret dagedes, gik Hol
mens Admiral selv ud med 5 til 6 Skuder for at bjerge 
den kostbare Ladning, 600 Skil Hamp. Et fragtet lybsk 
Skib med 200 Sk n Hamp inde, som fulgte • Køben
havn•, strandede nær Landskrone, og Rigsadmiralen bad 
Peter Chambers formaa den svenske [{ommandant der 
til at hjælpe ved at bjerge Ladningen. Peter Chambers 
trøstede sig dog med, at Hampen ikke duede synderlig, 
og al den lybske Skipper ikke kunde faa en Penning af 
sin Fragt. 

Det syntes som der derved kom friskere Gang i 
Nybygningerne. Holmens Admiral havde paa Landet ud
mærket 5000 Ege, som skulde fældes til Skibslømmer, 
deraf 2000 i Jylland. •Sorte Bjørn• kom Lil at gaa 
stadig med Tømmerfragt. Ben paa Vinteren blev det 
sendt til E:lolbæk og • Nellebl.1det11 til Æbeltoft; der skulde 

1) Brev af "la 63. ') Brev af 22/10 63. 
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de blive Vinteren over og Mandskabet bruges til at fælde 
Træer. Først midt i November fik alle de lybske Tøm
mermænd Afsked og drog hjem, Hollænderne ligesaa; 
kun nogle faa blev for halv Dagløn. 

Det nybyggede Orlogsskib fra Neustadt kom til 
København sidst i November. Det interesserede Peter 
Chambers meget. •Jeg har ikke været om Bord,• skri
ver han, »men kun set det uden til. Det er et Skib, 
som kan føre 50 Stykker, men saa bliver det gruelig 
rankt, thi det har ingen Buck (?), men gaar næsten lige 
op og ned, og har ikke to faste Overløb; thi Bakken er 
aaben og Skansen ligesaa, paa samme Maade, som de 
har gjort •Prinsen". Jeg havde den gamle Skibsbygger 
med mig, salig ~1ester Jacobs Fader; han syntes ikke 
om det, thi naar man kommer om Bord paa et saadant 
Skib, kan man med Baandgranater og Musketter drive 
dem alle fra det øverste Lag og ikke en Kal skal kunde 
blive derpaa.11 

Den 17. December er Peter Chambers kommen saa 
vidt, at han kan sende Wrangel Længden, Højden, Vid
den og hele Beskaffenheden af det Skib fra Neustadt. 
All er nu leveret ham, af hvem nævner han ikke. Ski
bet havde kostet 17 000 Rdl., det var 132 Fod over 
Stevnen, 32 Fod vidt midt i, 26 Fod vidt ovenpaa, 36 
Fod dybt, og havde 50 Porte. Samtidig blev der sluttet 
Akord med Bygmesteren om at opsætte et nyt og større 
Skib. 

Skibet fra Neustadt var altsaa det første nybyggede 
Skib efter den ny Model. Ved samme Tid som det kom, 
var Rigsadmiralen med alle Admiralitetsraaderne om Bord 
i •3 Løver•, som Mester Jacob havde bygget, og som 
var en af dem, der laa ved Nyborg (som Eders Excel
lence vilde haft Haand paa, føjer Peter Chambers til i 
Parenthes). Den blev maalt og gennemset, men Byg
mesteren vilde ikke udlevere Modellerne; han sagde, at 
de, som bygger, og maa skaffe ny l\lodeller. 
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Den nævnte Skibsbygger var i sin Tid bleven sendt 
til Oanmark af ICongen af England, men han havde nu 
4000 Rdl. tilgode, som han ikke kund~ faa, derfor vilde 
han søge svensk Tjeneste. Han var ikke alene Skibs
bygger, men fors lod ogsaa godt at gøre Havne. Carl 
Gustaf havde alt været ude efter ham for at faa ham til 
al bygge Landskrones Havn om. Kunde han nu faa et 
Par Bøndergaarde paa den lfant, vilde han gøre Lands
krone til en saa imposant Ort, at alle Storme i Verden 
ikke skulde skade de Skibe, som laa der. Peter Cham
bers havde under Krigen flere Gange skreven til ham i 
s,·enskekongens Navn, men den engelske Gesandt havde 
hindret ham i at komme afsted. 

En Løjtnant fra Wismar havde 800 Rdl. tilgode, 
han bad om at faa 100, men kunde ikke faa dem ; selv 
da han slog af til 50 fik han intet. Ban skulde have 
været merl ,, Sorte Bjørn• til Grønsund efter Tømmer; 
men det nægtede han, naar han ikke først fik sine 800 
Rdl. 11 Ban siger, fik han 30 eller 40, drog han strax 
herfra; han \'ed særdeles vel om alt deres Beskaffen
hed .. • 1) Han var forøvrigt alt da svensk Spion. "Den 
Li,jtnant fra Wismar,• skriver Peter Chambers den 14. 
Januar 1664, 11 besøger mig daglig og vil gerne vide, om 
han kan faa svensk Tjeneste. Han drager nu som Styr
mand til Neustadt og skal skaffe mig alle Efterretninger. 
Han var tillige en god og erfaren Styrmand i Norge, 
Bel terne og langs hele den pommerske Kyst.• 

Aaret 1663 viser saaledes Billedet af et nyt be
gyndende Liv indenfor Flaaden. Curt Adelaers ny eller 
fra Holland medbragte Ideer om Forandring i Skibstypen 
trænger igennem baade ved Ombygninger og Nybyg
ninger, men Pengemangelen lægger store Hindringer i 
Vejen. Peter Chambers aarvaagne Øje følger alt og holder 

' ) Brev af 'In 1663. 
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Svenskerne a jour selv med de mindste Smaating, Flaa
den vedrørende. 

Midt i November var der saaledes med stor Hast 
taget fat paa en Nybygning; For- og Bagstavn var alt 
ved Haanden, men saa blev det til intet, og Stevnen 
blev taget i Hus for Regn og Snes Skyld. Ved den Tid 
var det Tømmermændene blev sendt hjem, der blev kun 
en Lybækker til at bygge Baade og Slupper. 

Den eneste Nybygning, som er tilgaaet Flaaden i 
Aarets Løb, er det 50 Kanonskib fra Neustadt. Over 
Skibet fra Skelskør hvilede en uheldig Stjerne; det væl
tede, da det skulde sættes i Vandet, og led ret betyde
lig Skade; først midt i Januar 1663 lykkedes det at faa 
det op igen; det var paa 44 I{anoner og fik siden Navnet 
,Delmenhorst• 1). Ved Begyndelsen af 1664 kom en hol
landsk Skibsbygmester til Byen med sine Folk. Der blev 
da talt om at sætte fire ny Skibe op paa Holmen, men 
Peter Chambers trøster sig med, at der ikke findes 
Tømmer til et halvt Skib, men i Jylland, ved Præstø og 
paa Lolland-Falster var der Tømmer, naar de fik det 
hentet. Med næste Post mente Peter Chambers at kunne 
indberette, hvilken Størrelse disse 4 Skibe skulde have. 
Den gamle engelske Skibsbygmester ønskede man sendt 
til Norge for at bygge der. Den 18. Februar er en Køl 
paa 100 Fod sat op paa Holmen; 11men det gaar her 
saa, at man begynder ret og fuldbyrder lidet•. 

I April var der opsat to Skibe paa Holmen med 
For- og Bagstavn, men der manglede Planker til at gøre 
dem færdige. Fra Neustadt var kommen et Skib med 
Egetømmer; hvad det førte med sig skulde Peter Cham
bers indberette i næste Brev. Han meldte da den 14. 
April, at der var kommen 200 Planker, men ikke andet 

1) Omtrent ved samme Tid man det ældre ,Delmenhorst ■, som 
havde deltaget i Slaget paa Kolberger Heide, Slaget ved Femern og 
Slaget ved Fnlsterbo, være bleven udrangeret. 
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end som 3 Tommers. Bygmesteren var galen, fordi han 
ikke kunde faa: hvad han behøvede. Et nyt Parti Plan
ker, som kom snart efter, var heller ikke meget værd 
og hævede ikke Skibsbyggerens Humør. Samme Dag 
kom en lille Fregat, som Hollænderne havde bygget for 
Kongen. Det viste sig dog senere, at samme Fregat var 
et gammelt Skib, som nogle københavnske Borgere havde 
købt i det Haab at sælge det til Kronen. 

Den 18. April skriver Peter Chambers til Wrangel: 
•Jeg havde min Karl forrige Dag paa Holmen for at se, 
hvad de havde under Hænder og hvad de arbejdede paa 
Skibene. Saa kom Kongen og Feltherren Schack paa 
Holmen, og han hørte, at Feltherren sagde til Kongen: 
• Det er bedst, at Eders Majestæt lader bygge af dem i 
Norge ogsaa, for at man kan have et Parti af dem fær
dige• ; men hvad det var, som skulde bygges, vidste 
han ikke. Jeg skal gøre mil bedste for at erfare, hvad 
dette er, som de vil have bygget baade her og i Norge. 
De Planker, de bar faaet baade fra Lybæk og Jylland 
og dette Land, er alt Vraggods, som Bygmesteren sagde 
mig selv og er ikke tjenligt at bruges til noget stort 
Skib.• l{ongen og Feltherren bar næppe anet, at hvad 
de taltes ved om paa Holmen, blev meldt næste Dag til 
den svenske Rigsadmiral. 

Den 25. April sendte Peter Chambers den svenske 
Admiralitet en udførlig Beretning om Arbejderne paa 
Holmen, men han nævner kun dette i Brev til Wrangel 
uden at komme ind paa Beretningens Indhold. Sidst i 
April kom 300 Mand fra Norge til Arbejde paa Holmen; 
men der manglede stadig Planker. 

Den 5. Maj var l{ongen selv paa Holmen for at se, 
hvordan Arbejdet gik. • De river i Stykker og sætter 
sammen, et Stykke ud og andre ind igenu. Det er Peter 
Chambers Mening om Virksomheden; nægtes kan det 
ikke, der arbejdes flittigt; men Bygmesteren klager be
standig over det slette Materiale. Der var sat tre Fre-
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gatter i Arbejde, 140 Fod over Stævnen, bag 20 Fod og 
29 Fod ved Spejlet, men Peter Chambers kan ikke komme 
sig af sin Forbauselse over, hvorledes de fare frem paa 
Dolmen. • Det er altfor løjerligt at se paa l:lolmen, • 
skriver han den 2. Juni. •Der saver de sønder de koste
lige Egebjælker, som er kommen fra Preussen, til Plan
ker. Jeg har aldrig set saadan Maner paa Køle, som 
dem her ligger. Ban gør dem med en Bugt midt udi, 
saa Skibet maa strax stikke op Riggen.« Midt i Juni 
kom 500 Baadsmæod fra Norge 11. 

Ben paa Høsten kom Løsningen af, hvad Hans 
Schack havde ment med sin Ytring til Kongen om Ny
bygninger i Norge. I November kom en Galej fra Norge. 
Peter Chambers fik naturligvis straks fat i [{aptajnen, 
og han forsikrede ham, al der i Trondhjem ble\' bygget 
12 store Galejer Lil 30 Par Aarer og i Bergen 7. Det 
ængster ham. "Del kan aldrig være uden al de har 
nogen Dessein dermed, del slaar aldrig Fejl". 

I November det Aar løb del første svenske Orlogs
skib, bygget i de erobrede danske Lande, af Stabelen i 
Rodehul i Blekinge. Det fik Navnet "Nyckelenco 21. •Gud 
bevare det mod alle Ulykker og lade det blive Kronen 
og Riget til stor 11eneste mod alle deres Fjender,• 
skriver Peter Chambers; men ved samme Tid ved han 
at berette om en Stabelafløbning paa Dolmen i [{øben
havn. • I Dag (12te November) for otte Dage siden løb 
et Skib af her. J{ongen, Dronningen og den engelske 
Ambassadør var der hos. Præsten gjorde der en lille 
Ceremoni om, al Gud vilde bevare hende, som Kongen 

1) 7de Juli 1664 indberetter den svenske Gesandt: ,l\Jan iler 
saavel med Bygning af de 3 ny Skibe, som med Finndens Repara
tion. Pna Jærn er saa stor Mangel, at det maa købes hos Borger
skabet., 

' ) 84 Kanoner, Wachtmeisters Admiralskib i Slaget I Køge Bugt 
lste Juli 1677. 
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kaldte • Churprinsen • 1), og med den hele Flaaden. Sagde 
videre, at Kong Dan var den første, som begyndte at 
lade bygge Skibe, og at alle Konger efter ham havde 
dermed conlinueret, vidende at Danmarks Magt bestaar 
deri at have en capital Flaade. Jeg talte med Byg
mefiteren for nogle Dage siden; han siger, at de har 
gjo,t Anstalt i Admiralitetsraadet at ville lade bygge 20 
store Skibe fra 50 Lil 60 Slykker. Jeg spurgte i hvor 
Pengene skulde komme fra; det lod han dem om. I 
Norge hygges 12 Galejer. To skønne Fregatter rnr om 
Høsten løben af Stabelen i København. 

Den 19. November var der lagt Køl til to ny store 
Skibe. Det er vel disse, som i Januar det følgende Aar 
betegnes som to Fregatter, 154 Fod over Stævnene; des
uden paatænktes at bygge et Skib paa 194 Fod, med to 
faste Lag. 

Aaret 1665 begyndte under ret truende Forhold. 
Nederlænderne stod ved den Tid paa Højdepunktet af 
deres Magt, deres Handelstlaade talte 10 000 Fartøjer med 
168000 Sømænd, og Totalværdien af de Varer, som aar
lig fragtedes over alle Have om Bord paa nederlandske 
Skibe, naaede op over 1000 Millioner. Denne store 
maritime Udvikling skyldtes fortrinsvis Kolonierne 1). Eng
land var imidlertid vokset op til at gøre Republikken 
denne første Rangs Stilling paa Havet stridig, og i Fe
bruar 1664 brød Krigen ud mellem de to Rivaler. Først 
det følgende Aar kom det dog til en større Kamp ved 
Lowestofl den 13. Juni 1665, hvor Hertugen af York med 
Held stred mod Opdam. Aaret efter sejrede Nederlæn
derne i det fire Dages Slag i Kanalen fra Ute til 14de 
Juni, men den 4. August samme Aar var de aller uhel
dige i Slaget ved Foreland. 1667 trængte de dog i Juni 

1) Niels Juels Flagskib 1676 og Vicea!lmlral Christian BJelkeø 
I Slaget i Køge Bugt lste Juli 1677. 

2) A. T. Mahan: Sømagtens Indflydelse paa Historien, 

Tidukr. !, Savmsen. 88. Aarg. 29 
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Maaned helt op ad Themsen og gjorde derved Englæn
derne saa møre, at de indgik paa Freden i Breda 31te 
Juli 1667. 

Disse store Flaadebevægelser paa nære Have maatte 
naturligt øve stor Indflydelse i Danmark, hvor Regeringen 
længe var i Uvished om, hvilken Part den burde slutte 
sig til. I hvert Fald gjaldt det om at have Søværnet i 
Orden og faa saa stærk en Flaade i Søen, som vel mu
ligt. Peter Chambers første Breve fra 1665 melder da 
ogsaa om ivrigt Arbejde paa Rustningerne. 

Bageren paa Tøjhusel flk Befaling til at antage 24 
Geseller og bage saa meget Brød, som 7000 Baadsmænd 
kunde behøve. Der skulde ogsaa lægges i Forraad paa 
Provianthuset saa meget Ærter, Flæsk, Gryn, Fisk og 
andre Sager, som Skibsflaaden behøvede. Alle [{aptajner 
og øvrige Skibsofficerer fik Hefaling til mod Straf al 
indfinde sig igen paa Holmen; til hvad Ende, kunde 
Peter Chambers ikke udfinde. Alt i Marts kom 2000 
Baadsmænd fra Norge. Der antoges desuden Baadsmænd 
i Hamborg, Holsten, Jylland, Samsø og andre Steder. 
Der var sendt tre Kaptajner til Norge for at udskrive 
Baadsmænd der. 11De gør deres højeste Flid at kunne 
bringe ud en Flaade paa 19 a 20 Skibe 1). Det blev endog 
sagt, al Fyrsten nf [{urland vilde hjælpe de Danske med 
4 Skibe og 300 Jærnstykker". 

Det lykkedes at ruste 14 Orlogsskibe, som dog ikke 
kom udenfor Sundet, men mest laa ved I(øbenhavn. 2 
Fregatter krydsede ved Skagen. Peter Chambers blev 
meget overrasket, da han den 2. November søværts kom 
tilbage til København og saa denne Flaade i Færd med 
atter at lægge op. • Da jeg kom hid paa Rheden, • skrev 
han, •saa jeg der laa 3 danske Orlogsskibe, som var 
paa 14 til 16 Stykker hvert 2), foruden et paa 24 Stykker, 

1) Drev af 25/, 65. ' ) De tre Skibe nævnes ved Navn, men 
kun Navnet • Vildmanden , er læseligt. De andre to har rimeligvis 
været ,Egernet, og , Flyvende Hjort•. 
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som er købt af Admiral Adelaer. Inden for Bommen laa 
disse, som i samme Dage blev aftaklede: •Prinsen• førte 
Admiralflag med 68 Stykker, •Svanen• 54 Stykker, •3 
Løver• 60, • Victoria• 44, •Lindormen• 42, n Norske 
Løve• 28 Stykker. Ved Toldboden laa ■ Spes• med 36 
Stykker 1). Dette har jeg alt set og selv regnet. Jeg 
hører, de er sindet at aftakke de fremmede Baadsmænd, 
da deres Maanedspenge løber for højt op. Jeg havde 
aldrig troet, havde jeg ikke selv set det, hvor ihærdigt 
flittige de er med deres Skibsbyggeri. •Churprinsen • 
og 11Prins Jørgen• ligger helt færdi~e; jeg mener hvad 
Tømmer angaar, behøver man ikke at gøre mere ved 
dem; de fattes alene Master og Udtakling. Det er to 
skønne og velbyggede Skibe. • Churprinsen • kan føre 
over 60 Stykker. Siden er to paa 60 Stykker nylig løben 
af Stabelen, og to af samme Slags, som staar paa Land, 
skal kunde løbe af i denne Høst. Saa er og ,Sophia• 
forbygt og kan føre over 90 Stykker. In Summa. Jeg 
havde aldrig troet, at det skulde have gaaet saa fort i 
et Aar; men at det skulde være af deres Midler, tror 
jeg aldrig, ej heller skal nogen indbilde mig det; thi 
der er over 1000 Mand, som daglig arbejder paa Holmen 
foruden Savere, Ankersmede og deslige. 

Som Bilag til en Indberetning af Ute September 
1665 fra den svenske Resident Gustaf" Lilliecrona til 
Kong Carl XI følger følgende 2): 

• Specification der dån ise hen Gronschiffe, welche 
equipirt oder nicht fertig sind, und wie vie! Stucken 
auf jedem konnen gebraucht werden. 

1. Friedrich ist nocb ungetacklet fuhrt .. 
2. Sophia wird itzo am Holm verzimmert zu 
3. Printz Christian, ungetackelt ....... . 

106 Stucken. 
80 
72 

1) Peter Chambers mener saaledes her 11 Orlogsskibe; de tre 
manglende har formentlig alt været artaklede, da han kom. 

11 Becher: Saml. t. Danmarks Historie under Kong Fr. III, II, 
Pag.100. 

29• 
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4. Dreifaltigkeit, ungetackelt . . . . . . . . . . . 66 Sliicken. 
5. Drei Leuwen, fertig, fflhrt die Amiral-

Flagge........................... 60 
6. Der Schwan, fertig . . . . . . . . . . . . . . . . 56 
7. Victoria, fertig. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 
8. Drei Cronen, itzo Nellelbladt genannt, 

fertig..................... . ...... 56 
9. Schwartz Reuter, ferlig . . . . . . . . . . . . 46 

10. Nordische Leuw, ferlig. . . . . . . . . . . . . 46 
11. Spes, fertig.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46 
12. Lindwurm, liegt am Holm . . . . . . . . . . 46 
13. Oldenburg, fertig . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 
14. Copenhagen, fertig . . . . . . . . . . . . . . . . 36 
15. St. Michael, fertig . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 
16. Schwartz Bar, fertig . . . . . . . . . . . . . . . 30 

Die drei kleinen Schilfe. 
17. Fliegende Hirsch, fertig, hat. . . . . . . . 14 
18. Der wilde Mann, fertig.. . . . . . . . . . . . 14 
19. Das Eichhtirnichen, fertig . . . . . . . . . . 14 

Die Schilfe, so noch nicht fertlg. 
20. Der l{urprintz hat in beideo Lagen mil 

Back und Schanlz. . . . . . . . . . . . . . . . . 52 
21. 
22. 

Printz Georg ............ . ....... . 
Spitzbergen so itzo soli Meerweif ge
nannt werden, hat in einer Lage ohne 
die Stflcken, so auf in Owerlop mogen 
stehen .......................... . 

52 

20 

Sammenlignes denne Liste med Peter Chambers fra 
2den November, altsaa 7 til 8 Uger senere, ses det, at 
den afviger ikke saa lidt, baade med Hensyn til Skibene 
og deres Kanonantal. • Spes • har saaledes, efter hvad 
Peter Chambers selv regnede, 36 Stykker, paa Lillie
cronas Liste har den 46 og efter Listen fra 1651-54 
i Gardes Efterretninger har den 54 Porte og 30 Kanoner. 
Kanonantallet varierede saaledes ret betydeligt. 
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I November fik alle gifte Baadsmænd fra Norge Lov 
til at drage hjem, og de fremmede hvervede skulde og 
aftakkes. De Skibe, som havde været ude i Sommerens 
Løb, nemlig ,Prinsen,, •Victoria•, •3 Løver,, •Lind" 
ormen,, •Norske Løve•, •Spes•, ,Svanen•, ,Egernet• 
og •Vildmanden•, blev aftaklede først i November, hvad 
snart viste sig at være højst uheldigt, da Englænderne 
derved fik frit Spillerum og angreb flere hollandske Skibe 
,;ed de danske Kyster s~lv under Kronborg& Kanoner. 
Det blev endog sagt, at en engelsk Kaptajn havde ladet 
det danske Orlogsskib ,Oldenborg•, som laa ved Kobber" 
møllen, visitere. Den danske Regering nægtede del vel, 
men den hollandske Resident var overtydet om, at det 
dog var sket, og vi maatte tilstaa, at de engelske ved 
Nattetid havde angrebet • Oldenborg• med 4 Slupper, 
uden at vide, at del var et dansk Skib. Der blev ellers 
arbejdet med største Flid paa Skibsholmen, og en tro
værdig Mand fortalte Peter Chambers, at der blev bygget 
4 Skibe for Kongen af Frankrigs Regning, og det lød 
troligt nok, for det sidste Skib, som løb af Stabelen, fik 
intet Navn. Der stod endnu to paa Stabelen, som skulde 
løbe af samme Høst; de var ved 60 Stykker. Muligvis 
hængte det sammen med disse truende Beretninger om 
den danske Flaades Vækst, at de to svenske Orlogs
mænd, som havde ligget i Landskrona, fik Befaling til 
at gaa til Gøteborg. Den 9. December løb saa to skønne 
Skibe, hvert paa 60 Stykker, af Stabelen, men de fik ikke 
noget Navn, • thi det holder Hans Majestæt for sig selv• 1) . 

Iveren for Rustningerne paa Holmen aftog ikke ved 
Aarsskiftet. Sidst i Januar 1666 lykkedes det Peter Cbam
bers at komme om Bord i det Skib, som var kommen 
fra Neustadt og havde faaet Navnet •Tre Kroner, 2); det 

1) Efter Liliencronas Indberetning løb 1 Skib paa 60 Stykker 
af den 7. December, et andet paa 80 skulde løbe Dagen efter. 

' ) Førte i Slaget i Køge Bugt lste Juli 1677 Admiral Jens 
Rodstehns Flag. 68 Kanoner, 420 llld. 
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er 140 Fod langt og har O\'er 80 Porte; del som nu 
bygges i Neustadt er 150 Fod langt og skal have over 
96 Porte; men det er grueligt, at Portene ligger saa 
tæt sammen. Det er umuligt, man skal i Slag magte, at 
ikke det ene Stykke tænder lid paa det andet. Saaledes 
er alle deres Skibe, som er bygget her. Jeg talte med 
Bygmesteren derom. Ban bekender selv, at de ligger for 
nær paa hverandre; men eftersom det var befalet ham, 
saa kan han kun gøre saa. Her ligger det Skib, som 
blev bygget i Skelskør ( •Delmenhorsl•, 44 l{anoner) 1), 

men det falder saa smalt for neden, at det kan ikke 
ligge uden Ballast, skønt del har ingen Master, hvorfor 
de er foraarsaget at lægge en Bænk derom af saamange 
Master. EIiers er det et smukt Skib 2 , . I et senere Brev 
af lOde Februar gentages denne Bedømmelse. • De Skibe, 
som her bygges, er smukke Skibe; men deres Porte 
ligger for græsselig tæt ved hverandre, saa del skal 
holde haardt og vises stor Forsigtighed, om ikke det 
ene Stykke skal tænde lid paa det andet. For at disse 
Skibe skal kunne udrustes med Hamp, Tovværk og Sejl 
skal del ikke koste en ringe Penning. Del er vist, de 
er Capitalskibe alle over 60 til 70 Porte; deres Navn 
skal komme med næste Post.• 

Ved en Traktat af lstc Februar 1666 havde Dan
mark-Norge forpligtet sig overfor Nederlandene til at 
ruste 40 Skibe. Curt Adelaer rejste snart efter til Hol
land for at modtage de Skibe, Generalstaterne havde til
sagt Danmark, og indkøbe en Del af de mange For
nødenheder, der manglede ved Flaadens Udrustning 8). 

Den svenske Gesandt Lilliecrona indberetter den 16. Fe
bruar: •Det lader som de nu med Alvor vil ruste deres 
Flaade, 500 Matroser skal hverv1•s ved offentlig Tromme-

' ) Førte i Slaget i Køge Bugt lste Juli 16i7 Schoutbynachl 
Jan Elers Flag. 50 Kanoner, 200 llld. 

' ) Brev af 1/1 1665. 
1) Garde : Den dansk-norske Sømagts Historie I, Pag. 146. 
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slag. Denne Stad er det alt paalagt al skaffe nogle Tu
sende tomme Tønder, og man befrygter endnn større 
Ulejlighed af denne Udrustning. Som Talen i Alminde
lighed gaar, skal nogle Skibe krydse ved Skagen og 
nogle skal convoyere den islandske Flaade. Fremdeles 
er det ogsaa Hensigten, at nogle skal blive liggende i 
Sundet. Mangelen paa Penge har dog snart gjort sig 
gældende; thi den 30. Marts indberetter Gesandten atter: 
• I Betalingen til (Arbejderne) paa Holmen maa der vist 
fattes noget, thi efter Helligdagene har ingen af de 
fremmede Tømmermænd indfundet sig til deres Arbejde 
og man mener at nogle af dem er bortrejst med den 
lybske Skude, som i Dag sejlede herfra. De, som h\'er 
Dag ser, hvad der foregaar paa Holmen, beretter, at 
denne Udrustning, der for en Maaned siden toges fat 
med saa stor Alvor, nu megel gaar i staa; Skylden 
skydes paa Admiralerne, som ej ,·il blive enige. Hvis 
ingen Tømmermænd kommer fra Holland med den Galiot, 
som løb ud igaar, siger alle, at Skibene umuligt kan 
blive færdige til tilkommende Sommer 1).• 

Man v~r dog begyndt Tillaklingen af Skibene, det 
vil sige dem, der havde været i Søen Aaret forud; tie 
ny kunde ikke saa hurtigt blive rede, for Hampen var 
endnu i Riga. Skuderne, som skulde hente den, laa sejl
klare paa Rheden, med rede Speciedalere om Bord for 
at være sikre paa Handelen, hele 16000 Rdl. Med 
Længsel ventPde man Curt Adelaers Hjemkomst fra Hol
land, han skulde baade bringe Penge og Skibe; man 
frygtede dog, at Englænderne skulde hindre hans Rejse. 
Admiralerne havde gjort op, at der til Skibenes Takke
lage og Forsyning med [{anoner vilde medgaa 300000 
Rdl., og nogle Magistrats Personer i København havde 
paataget sig at holde Flaaden med Proviant for 200000 

1) Becher: Saml. til Danmarks Historie under Fr. Ill. U, Pag. 
58 og 67. 
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Rdl. Det paatænktes i Sommerens Løb at samle 5000 
Matroser; men Overenskomsten med Holland forpligtede 
til at stille 8000 foruden 6000 Soldater1). 

Først i Marts var de 6 Skibe •Lindormen,, •Norske 
Løve11, •Havfruen11, nVildmanden•, •Flyvende Hjort11 og 
• Egernet• nærmest ved at være klargjort 2) tilligemed et 
gammelt Skib, hvis Navn Peter Chambers ikke kendte. 
•Oldenborg11 var optaklet og ved at tage Stykker ind. 
•København• var svært medtaget efter Rejsen til Ar
changel og Strandingen paa Saltholm; den var nu ved 
at blive kølhalet. Skibene skulde efter Overenskomsten 
med Holland være sej I klare den 1. April, men der var 
desværre endnu langt igen. 11 Victoria« og •Spes• laa 
ved Holmen for at kølhales, men der maatte tages mange 
Stykker ud og s æltes mange ind. 

Peter Chambers Breve følger hurtigt paa hverandre 
i denne Tid for at holde Wrangel å jour med de danske 
Flaaderustninger. Den 8. April skriver han: 11 Arbejdet 
paa Holmen gaar helt ivrigt fort, dog skal det ikke være 
muligt, at de kan bringe 30 Skibe i Søen, Hollænderne 
til Securs, uden at de maa tage [slandsfarere og saa
danne med, eftersom Islandsfarten bliver nu indstillet, 
saa vidt man kau fornemme. De tager det noget spansk 
op her ved Hoffet, at de Stykker, som er opkøbt eller 
betinget ved Nykvarn, var købt til vor allernaadigste 
Konges Behov, da de sendte did at lade dem hente ; 
men del vil ikke mindre komme dem underligt for, naar 
deres Skibe kommer til Riga for at købe Hamp, at 
samme er for vor egen Admiralitet opkøbt, hvad Hans 
Excellence beretter mig.• 

Allerede inden Marts Maaneds Udgang laa dog II Sorte 
Bjørn11, •Flyvende Hjort,,, 11Havfruen•, 11Vildmanden, •St. 
Michael•, 11Spes11, •Lindormen•, •3 Kroner" og 11O)den-

1) Bccher: Saml. til Danmarks Historie under Fr. III, II , Pag. 
124, 125 og I 26. ") Brev af ' 0/s 66. 
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borg• paa Strømmen optaklede og sejlfærdige, hertil kom 
snart nNorske Løve•. •Hummeren• var ved at blive 
færdig og ma,n var begyndt at optakle •Sorte Rytter• og 
Victoria•. »Spes• skulde dog nærmest tjene som Blok
skib og var ikke fuldt taklet. Det var dog tydeligt, at 
Svenskerne vilde gøre, hvad de formaaede, for al hindre 
eller sinke Flaadens Udrustning. 

Heldigvis kom midt i April en skøn, nagelny Galej 
fra Stockholm med alle Slags Bolte til Skibstømreri, 
Jærn, Kobber og deslige. Det var købt af Kongen af 
Frankrig, men blev oplagt paa Holmen i København til 
Lejligheden faldt at transportere det videre. Der blev 
stadig arbejdet med al Flid paa Holmen; men de ny 
Skibe kunde ikke udsendes, førend der kom Redskaber 
fra Holland, dem Curt Adelaer var draget ud for at 
hente 1). De to Skibe nSt. Michael• og nHavfruen•, den 
ene paa 36, den anden paa 16 Stykker, skulde sammen 
med en Galiot paa Kryds i Vesterhavet, men dP.t var 
sidst i April endnu uvist, naar de kunde gaa under Sejl; 
5 lslandsfarere, som alt havde Last inde, ventede paa 
Budskab fra dem om Farvandet var fril. •Trefoldigheden• 
var bragt til Holmen for at kølhales, alle Masterne var 
taget ud, og det maatte have ny Master med ny Takling. 
• Churprinsen • havde faaet Redskab om Bord, og Ma
sterne skulde indsættes med det første; men det kneb 
haardt med Hamp, og ikke mindre med Kul. Var ikke 
et Danziger Skib kommen fra England med [{ul, som 
det blev tvungen til at sælge, saa havde der været stor 
Nød, ode behøvede dem storlig; thi der gaar en gruelig 
Mængde Kul til, eftersom der gøres saa mange ny og 
store An kere over 30 Stykkerco. •Delmenhorst•, som blev 
bygget ved Skelskør, var sidst i April næsten optaklet. 
Paa Skibet var lagt 24 12 Pd.s Jærnkanoner (det førte 
46 Kanoner); forøvrigt meddeler Peter Chambers om 

1) BreY af 21/, 66. 
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denne Nybygning: •Det har ingen Fordæk, men Styk
kerne staar paa Overløbet; dog er det et helt stærkt og 
vrlbebnndet Skib. Det er bygget efter en særdeles Facon, 
plat Bollen og skal ikke gaa dybere med alt Tilbehør 
end 7 til 8 Fod; men jeg kan ikke indbilde mig, at hun 
kan sejle vel; thi Spejlet ligger ved 2 Fod under Vandet. 
Her lenges og trænges efter Admiral Adelaer med hans 
underhavende hollandske Securs, og før han kommer, 
skal næppe noget af disse Skibe gaa paa Rheden; de 
ligger her indenfor Dommen.• Imidlertid var der dog 
efter Gesandten Lilliecronas Udtalelser kun 4 Skibe, paa 
hvilke der ikke blev arbejdet, nemlig 11Frederiku, •Chur
prinsen •, 11Prins Jørgen• og •Nellebladet«. l{un 5 smaa 
Fregatter laa dog paa ltheden, de andre indenfor Bommen. 

Peter Chambers har paa denne Tid faaet det lidt 
vanskelige Hverv al skulle skalfo den svenskll Marine 
hollandske Tømmermænd fra l{øhenhavn. Han har faaet 
en 8 Stykker og sender dem afsted den 25. April med 
den svenske Galiot , som ha\'de bragt Jærnvarerne til 
Kongen af Frankrig; • men faar de at vide derom, saa 
faar jeg syv Tusend Djævle. Nok har jeg gjort for min 
Konge og Fædreland, for alt det jeg har faaet. Jeg fik 
aldrig en Daler eller Dalers Værd, saa jeg synes noget 
slet rccompanceret, men jeg haaber til Gud, Eders høje 
grevelige Excellences Granne engang komme al' Vejen; 
thi han er mig alene imod uden nogen Aarsagu. 

Inden April Maaneds Udgang blev en af Islands
farerne atter udlosset for at tjene Kongen; den førte 22 
Stykker, men var et gammelt Skib. l<ronprinsen gav 
Gilde for den hollandske Udsending paa Skibsflaaden, 
hvorved mange Stykker blev løsnede. 

Det synes som man endelig har villet sætte eo 
Stopper for Peter Chambers Spionerier. Den 1. Maj skri
ver han: • Her arbejdes tliltigt paa Skibene; men jeg 
gaar ikke mere paa Drres Holm for allehaande Aarsagrrs 
Skyld, som Hans Excellence Bjelke tildels er bekendt.• 
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Imidlertid standser hans Meddelelser ikke derfor. Den 
4. Maj havde han faaet Brev fra Norge, om at der i 
Christiania blev optaklet et Skib, som Gyldenløve havde 
ladet bygge; det skulde med det første gaa til Søs til 
København 1 ) tilligemed nogle norske Baadsmænd, • og 
gik Raabet gennem Staden ved deres Ankomst at de 
var 3000; men da de kom i Land var der 300 og ynke
ligt saa de ud•. 5te Maj var der kommen 8 store hol
landske Fløjter med Tømmerlast; de havde paa Vejen 
ikke mødt engelske Skibe. Forøvrigt skred det kun smaat 
med Udrustningerne trods al Iver. •Churprinsen• havde 
faaet sine Master indsat, og Optaklingen var begyndt: 
ligesom ved ,Delmenhorst•; men ,Trefoldighed•, ,Spes• 
og •Nellebladet«, som skulde have ny Master, kneb det 
med. Man var ikke videre, end at et Skib skulde sendes 
til Norge efter Mastetræer; •Oldenborg" sagdes at være 
bestemt dertil. Islandsfareren, som Kongen havde købt, 
fik Navnet •Guidenfisken,. Det blev sagt, at Kongen 
yderligere havde købt lo af Fyrsten af Churlands Skibe, 
som laa i Bavnen. 

Den 5. Maj kom ogsaa Efterretning om, at der i Riga, 
Reval og Narva var udstedt Forbud mod Udførsel af 
Hamp, •hvilket,• fortæller Peter Chamberl', ,foraarsagcr 
allehaande Disenner, og er tvende Skibe fragtet herfra 
til Riga efter Hamp, som og har deres Last inde vel 
600 Skil. Saa var l{øbmanden hos mig, som er en lybsk 
Mand, og gjorde en stor Beklagelse; han sagde, de vilde 
føre samme til England; men jeg lod ham blive i den 
Mening, at jeg ikke forstod bedre, men trøstede barn, 
at saafremt Kongen ikke selv behøvede det, fik han nok 
sine Skibe fri, især naar de skulde til England. Men jeg 
ved, at Hampen skal komme hid til Holmen, thi den 
samme bekom 1800 Rdl., som sendtes did med Skibene:• 

1 ) I Juni 66 kom d.en nybyggede Fregat ,Gyldenløve, paa 36 
Kanoner til København. Garde : Den dansk-norske Sømagts Historie 
I, Pag. 242. 
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Efter Brev af 26de Maj havde • Trefoldighed • og 
11 Spes • faaet cleres ny Master med alt Tilbehør. Midt i 
Juni var man dog ikke videre end at •Trefoldighed11 
blev kølhalet, og den 9. Juni melder Peter Chambers: 
• Ret nu var en Tjener hos mig, som arbejder paa • Tre
foldighed•, og siger mig, at Bagstavnen er helt raaden 
paa delte Skib, ligesom ogsaa mange Barkholter, saa det 
vil kræves der sættes ny ind, men her er ikke en paa 
Holmen, som kan tjene dertil. Deslige er der ingen 
Master, som duer noget.• •Churprinsen• var næsten 
færdig rigget. Der blev arbejdet med al Kraft paa de to 
franske Skibe ligesom ogsaa paa •Norske Løve11. •Prin
sen• laa til Ankers i Havnen med Admiralsflaget vajende; 
omkring den de andre Orlogsmænd, som havde deres 
Folk om Bord baade llaadsmænd og Soldater. De havde 
begyndt med at slaa Sejl under, • dog den ene en [{ly

ver, den anden et Merssejl, somme en Fok, saa at man 
kan se det er ikke andel end at gøre Folk vis, det som 
ikke er, nemlig at de er sejlfærdige, da de dog mangler 
meget til velgjort•. Intet Under at Brevet ender med: 
• Her )enges de som Hjorte efter frisk Vand efter Ad
miral Adelaer.u 

Den 29. Maj kom et lille fransk Skib fra St. Martin 
lastet med Vin og Brændevin. Peter Chambers talte med 
Kaptajnen og spurgte ham, hvorledes han turde hasar
dere alene gennem Søen i denne Tid. 11 Han agtede 
ingen, men jeg forstod han var kommen Norden om
kring. Vi stod og besaa den Skibsflaade, og spurgte jeg 
ham, hvad han syntes om den. Han sagde, at [{ongen 
af F'rankrig havde over 30, som var bedre end det 
principaleste af clisse. Saa kunde jeg strax mærke, at 
han var en stor Skryder; thi her er ret skønne Skibe, 
som jeg ved, Kongen af England har ikke 30 af denne 
Force• 1). 

1) Brev af '¾ GG. 
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Danmark havde aabenlyst taget Parti for Neder
landene. Den 24. Marts 1666 havde den engelske Ge
sandt forladt København, og skønt Englands Krigserklæ
ring først blev udstedt i Oktober og ikke naaede København 
før c. 12te November, frygtede man dog stadig engelsk 
Angreb, især hvis Nederlænderne var uheldige paa Søen. 
Forholdet til Sverige var ogsaa meget spændt, saa der 
laa stor Magt paa at faa Flaaden kampklar; men den 
stadige Mangel paa næsten alle Fornødenheder hindrede 
Arbejdets Fremme. 

Den 1. Juni kom nogle hollandske Koffardiskibe og 
Galeotter til København med Stykgods og Købmands
varer, nogle havde ogsaa inde allehaande Slags Tovværk 
og store Kabler til Flaaden 1,. Ved den Tid var man be
gyndt at sætte Master i de ny Skibe; Masterne var til 
Peter Chambers Forundring sammensat af adskillige 
Stykker. Fregatterne •Havmanden• og II Vildmanden• var 
lagt ud paa Rheden som Vagtskibe. Naar noget Skib 
kom fra Østersøen eller Vestersøen skulde de straks gaa 
under Sejl og spørge, hvad Skib det var, hvorfra det 
kom, hvor det vilde hen og hvad Ladning det havde 
nde. •For nogle Dage siden,• fortæller Peter Chambers 
i samme Brev af 9de Juni, •var Prins Jørgen om Bord 
paa dem og de sejlede nogle Mil op og ned med ham 
for at han skulde se , hvorledes Skibe kan sejle. Han 
siger det gaar vel til; han var rundt Anholt.• 

Den 3. Juni gik de tre smaa Fregatter •Havfruen•, 
• Forgyldte Fisk• og • Flyvende Hjort. under Sejl til 
Norge for at convoyere Handelsskuder. 

De franske Skibe var bilfærdige først i Juni, saa 
Tømmermændene behøvedes ikke mere paa dem. De gik 
da til Rigsadmiralen og spurgte om de ikke maatte ar
bejde paa Kronens andre Skibe, men de fik til Svar, 
at da det saa ud til Krig, saa maatte Tømreriet ind
stilles saa længe, derfor behøvedes der ikke flere den Gang. 

1) Brev af 2 /e 66. 
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Endelig den 29. Juni kom den saa længselsfuldt 
ventede Curt Adelaer; hans Skibe laa vel nedenfor Lap
pen for Stille og Modstrøm, men Søndagen efter (lste 
Juli) kom fem af dem paa Rheden med et stort Parti 
Kabler, Tov\'ærk, [{rudl og Kugler. » Ue andre Skibe 
ligger langt herfra. Efter min Mening er Skibene smaa," 
skriver Peter Chambers om dem den 3. Juli, og Lillie
crona indberetter: •Skibene har kun nødtørftigt Mand
skab; de er smaa Fregatter, det største af dem fører 
50 Kanoner.• 

De fem hollandske Skibe lagde ind paa Holmen og 
lossede og derved kom der Liv i llustningerne; de med
bragte blandt andet 200 Jærnkanoner og anden Ammu
nition; det rakte dog ikke videre, end at der endnu 
manglede Skyts til •Prins Jørgen" , 11Sophie• og • Chur
prinsen ". Den 12. Juli lagde Admiralskibet med fem 
andre Skibe udenfor Bommen paa Rheden . Mellem 
Bryggerne blev fordelt el stort Parti Malt, hrnrl'or de 
skulde levere 1400 Læster Øl til Flaaden. • l{orl sagt, 
her rustes af al Magt,• lyder Meldingen. Dronningens 
Broder, den katolske Herre, blev den 13. Juli herlig 
trakteret af Kongen om Bord paa Admiralskibet. Prins 
Jørgen syntes at have faaet Lyst til Søen efter sin første 
Sejlads. Han sejlede daglig op og ned i Sundet med 
nogle smaa Fregatter og exercerede sig. En Tirsdag 
sejlede han saaledes med fire smaa Fregatter; der kom 
da 9 svenske l{ompagniskibe efter dem, hvilket vakte 
ikke liden Bestyrtelse, da man ikke vidste, hvad det be
tød. Det syntes som om 11Trefoldighed• nu endelig var 
bleven klar til at gaa til Søs. Midt i Juli skal den hente 
Churprinsen af Sachsen, som ventes til l{ronprinsens 
Bryllup, i Lybæk eller Rostock. Der var lagt lutter 
Metalstykker paa den •og Flagstacher(?) paa alle Master, 
hvad de andre Skibe ikke har• 1). 

1) 81"ev af uh 66. 
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Imidlertid var man dog ved Midsommerlid ikke naaet 
videre end at Meldingen derom lød: •Om denne Flaades 
Udløben høres ikke slort. Den hollandske Resident pul
serer haardt derpaa, og falder Ord, som ikke duer ... • 
l>en 5. August var Admiralskibet •Prins Christian,, Vice
admiralskibet •Norske Løve• samt to andre Skibe under 
Sejl, men de kom for Modvind kun til Hveen. Midt i 
Maaneden var 6 af de 12 Skibe, som laa paa Rheden, 
gaaet til Vesterhavet og Østersøen. Desuden herskede 
der stærk Sygelighed mellem Mandskabet og mange døde. 
Paa •3 Løvero alene saa Lilliecrona 85 Syge og 2 Lig. 
Sidste August kom 100 Okser fra Landet, som alle blev 
sendt paa Flaaden for at skaffe fersk Ration, og der blev 
ført megen anden Proviant om Bord. Baade Baadsmænd 
og Soldater fik ogsaa ny Klæder. Ikke desto mindre 
lyder Meldingen den 27. September uforandret: •Om 
denne Flaades Udløb høres intet, ikke el Ord•; derimod 
kom fra Norge Meddelelse om, at to udsendte Krydsere 
•Norske Løve• og • St. Michaela var bleven borte. 

Trods det, at der intet nævntes om Flaadens Udløb, 
gik Viceadmiral Nicolaus Heidl dog 29de September til 
Søs med 7 danske og 3 hollandske Skibe for at krydse 
i Kattegat og hindre engelske [{apere i at tilføje dansk
norske eller allierede Skibe Overlast; tillige blev Heldt 
bemyndiget til at forholde sig fjendtlig mod engelske 
Skibe 1). Modvind sinkede ham saa han først kom undPr 
Sejl den 11. Oktober. 

Midt i November kom Admiral Heldts Lieutenant 
tilbage med den sørgelige Meddelelse, at •Norske Løve•, 
•St. Michael• og et af de hollandske Skibe var strandet 
og bleven borte. Admiralen havde reddet sig med Halv
delen af sit Mandskab til Bergen, men af de lo andre 

1) Garde : Den dansk-norske Sømagts Historie I, Pag. 248. 
Efter Lind : •Kong Frederik Ill's Sømagt• bestod Heidls Eskadre 
kun af 4 danske og 3 hollandske Skibe. 
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Skibes Besætning skulde ikke en Mand være frelst. Dette 
var dog ikke rigtigt. Kaptajnen paa • St. Michael11, som 
var forlist under Skotland, Jan Simsen Morian, sad i 
Vinteren 66-67 fangen i Leilh og kom ved Midsommer
tid 67 atter hjem 1). Hans Mandskab blev ogsaa bjerget. 

Den 20. December kom Admiral Heidl selv hjem 
paa •Hummeren•, de andre Skibe laa ved Bergen og 
del var tvivlsomt, om de kom hjem denne Høst, da del 
begynd le al fryse stærkt 2). Forøvrigt lovede Hollænderne 
al godtgøre Kongen den Skade, hans Skibe havde lidt. 
•Oldenborg• og 11Flyvende Hjort• blev Vinteren over i 
Bergen og reparerede der. 

Da Krigen med England vedvarede uden dog al føre 
til nogen Kamp, blev der i Vinteren 1666-67 rustet 
saa godt Forholdene tillod. Allerede den 16. Februar 
melder Peter Chambers: "Der arbejdes ivrigt paa alt, 
hvad der hører lit Flaaden, og der bages og brygges 
Dag og Nat. Adskillige Skibskaptajner er sendt ud for 
al hverve fremmed Folk.• En Maanedstid efter arbejdes 
der bestandigt ivrigt paa Skibsflaaden for al bringe den 
i Søen med første aabne Vand, men det kniber med 
Folk. Alle de svære Stykker blev taget fra Voldene for 
al bruges paa Flaaden, og lettere blev lagt i Stedet. 
Der var kommet et stort Parti Okser, som Landet havde 
maaltet skaffe til Flaaden, de blev slagtet paa Proviant
gaarden og saltet. Der blev brygget og haget med aller 
største Magt baade Nat og Dag til Flaaden, men Landet 
led stor Nød af den store Conlribution og Taxter, som 
blev paalagl 3). Det antages at Flaaden kunde være sejl
klar midt i April, men Peter Chambers tvivlede rigtig
nok stærkt derom. De lo Skibe , som blev bygget til 
Kongen af Frankrig, blev atter oplaklede, men de havde 

1) Rigsark.'s I Afd., Marine Ark. I, Krigsarkiverne B, Admira
lltetsprotokollen fra 1665- 1676. '¼ 67. 

2) Brev af 22/n 66. 
8) Breve af 18/a og 28/s 67. 
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endnu ingen Stykker, der ventedes daglig Officerer og 
Baadsmænd til dem; man sagde de skulde hverves i 
Holland 1). Midt i April var man alligevel ikke naaet 
længer, end at Trommen daglig gik for at hverve Sø
folk, men der meldte sig kun faa. Skibene blev efter
haanden gjort færdige og taklede til; de to franske Skibe 
manglede kun at slaa Sejl under 2). •Oldenborg• og •Ha\'
fruen• kom tilligemed 3 hollandske Skibe hjem fra Ber
gen og den 27. April melder Peter Chambers, at Flaaden 
er helt færdig, den mangler kun Folk, som man venter 
fra Holsten og Norge. 

To af de hollandsk-danske Skibe havde paa Ned
rejsen haft en alvorlig Kamp med en engelsk Fregat 
under Marstrand. Den 24. Maj gik Peter Chambers om 
Bord i disse og hørte og saa, hvorledes de var tilredt. 
»Master, Stænger, Ræer, Opstaaende og Stag var utro
Ugen gennemboret og sønderskudt, saa om der havde 
gaaet den ringeste hule Sø, var alt gaaet over Bord; 
men som de beretter, havde det været Stille. Det synes 
som om Engelskmanden har alene forsøgt at ruinere 
deres opstaaende Redskab for at hindre deres Sejlads, 
for siden med bedre Accomodation at kunne mestre dem, 
som og vel lettelig kunde have hændet, om ikke deres 
Ulykke havde været, at de mistede Kaptajn, Lieulenant, 
Skipper og andre Officerer, hvorved som man kan tænke 
en Alteration er kommen mellem Søfolkene, saa at de 
ikke videre traktede efter at ambordere dem . Dog, som 
det berettes fra Marstrand, saa er det fortalt af Fiskerne, 
som havde været om Bord saavel paa de engelske som 
paa de hollandsk-danske Skibe, at saa tog Konstabelen 
Kommandoen paa sig, og laa den anden Dag med op
givne Sejl ventende paa dem, tbi de var til luvard og 
han kunde ikke komme til dem ; men da de ikke kom 
til ham, gjorde han Sejl for England. Del er mærkeligt 

1 ) Brev af 80/s 67. 2 / Brev af 201. 67. 
Tidsskr. f. Søvæsen. 83. Anrg. 30 
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at paa begge disse Skibe ikke mere end J{aptajnen blev 
skudt tværs igennem bagfra med en 8 Pd.s J{ugle, han 
skal i [{væld begraves. Disse to Skibe havde Folk nok 
om Bord, men ubefarne, som alle løb neden under i 
11Pis1,backenu, under 11Bettcnge• og andre Steder og 
gemte sig som vel troligt er. Deres Officerer har for
sikret mig med store Eder, at havde Engelskmanden 
resolut taget dem om Bord, havde de ikke kunnet staa 
imod en halv Time; thi de var kun 30 hollandske Baads
mænd og Officerer paa hvert Skib, som regerede Stykker 
og Sejl, de andre laa alle under Dækket.• 

Ved samme Lejlighed var han ogsaa om Bord i de 
franske Skibe, som laa sejlklare, •men Greven kan aldrig 
tro, hvor lavt deres nederste Lag ligger; saa sandt som 
jeg lever de ligger ikke over 11

1 2 Fod. Eders Excellence 
kan selv dømme om, hvorledes det vil gaa om Vandet 
gaar aldrig saa lidt hultu 1). 

29de Maj gik Rigsadmiralen til Sfls med "Prins 
Christian• og II I{øbenhavn" samt 2 store Galejer for at 
føre Prinsessen af I{assel over Lil Falster. 6te Juli melder 
Peter Chambers, at der ligger 8 kongelige Skibe færdige, 
som med det første skal til Søs for at holde r{ysten ren 
under Norge for skotske I{apere, som havde gjort stor 
Skade der. Foruden to hollandske Orlogsskibe var det 
,,3 Løveru, •Oldenborgu , ,,Delmenhorst•, 11Hummeren", 
11Kflbenhavnu og •Svanenu. Midt i Juli laa Eskadren dog 
endnu i Sundet paa Grund af Modvind. Ved den Tid 
kom 60 hollandske Handelsskibe gennem Sundet til Øster
søen, de hjemførte de c. 300 Baadsmænd, som havde 
ført de franske Skibe over Vesterhavet, de blev nu for
delt paa Flaaden. 

Viceadmiral Heidl blev bragt syg i Land og døde 
den 8. August; Schoutbynacht Rodstehn tog lfommau-

1) l.lrev af ' 6/. 67. Den faldne Kaptajn hed van Dort og blev 
den 27/. begravet i Holmens Kirke. 
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doen efter ham. Snart efter 30te Juli blev Freden be
kræftet, men det varede dog endnu noget inden der blev 
Tryghed i Farvandet. Først den 5. September ophørte 
1·1endtlighederne. Rodstehn gik derfor til Søs med en 
stor Convoy, den 29de passerede han ,Skagen; mellem 
Doggers Banke og Skagen krydsede en engelsk Eskadre 
paa 9 Fregatter og 2 Brandere. Den n. August kom 
• Delmenhorst« paa Rheden med 250 Syge. Englænderne 
havde taget 4 hollandske Fløjter, som ved Storm var 
bleven skilt fra Convoyen. Den hollandske Gesandt kla
gede over, at de danske Orlogsskibe ikke gjorde deres 
Pligt; der blev taget altfor mange hollandske Skibe. 
Sygdom og Død blandt Besætningerne var dog sikkert 
Hovedaarsagen til de danske Skibes Uvirksomhed. Hen 
paa Efleraaret kom Skibene efterhaanden hjem, ilde til
redte af Uvejr og med stærkt svækkede Besætninger. 
Lilliecrona indberetter den 14. Oktober, at •3 Løver" og 
,Flyvende Hjort• anses for tabte, men de kom dog begge 
frelst i Havn. 

De fremmede Subsidier bortfaldt merl Freden, og 
der var derfor i de nærmest følgende Aar hverken Midler 
til eller Interesse for at gøre noget synderligt for Flaa
den. Peter Chambers følger den heller ikke længer med 
samme Opmærksomhed. Den 3. Marts 1668 noterer han, 
at man begynder at reparere paa Flaaden. 12te Marts 
indmelder Lilliecrona, at disse 4 Fregatter: •Delmen
horslo, •Hummeren•, •Havfruen• og oFlyvende Hjort• 
er optaklede og forsynede med alt, hvad der hører til 
deres Udrustning. To andre Skibe, •København• og 
"Mageløs•, ligge sejlfærdige paa Rhedcn, det ene skal 
til Norge, det andet til Holsten for al hente Tømmer. 
Lidt senere begyndte man at optakle et Par af de store 
Skibe, •Tre Kroner• og •Churprinsen•, men hørte snart 
op dermed. 4de April skriver Peter Chambers, at de 
her har aftakket alle fremmede, hvervede Baadsmænd, 
og det siges at de vil aftakke alle Kaptajner og Skibs-

30• 
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lieutenanter med meste Delen af Baadsmændene. De, 
som blev aftakkede, fik to Maaneders Sold og 6 a 8 
Maaneder maatte de lade staa; dog lovede Regeringen 
at betale, hvad de skyldte paa Logishusene. Det er der
for intet Under, at det næste Brev af Ilte April melder, 
at her arbejdes intet paa Flaaden. Skibet II l{øbenhavn •, 
som var sendt til Norge, kom der paa en Klippe; havde 
del ikke været stille, var ikke et Menneske kommen der
fra. Ved Midsommertid indmelder Lilliecrona: 11Deres 
Orlogsskibe ligger endnu ligesom tidligere utaklede. 4 
af de mindre Fregatter gaa frem og tilbage for at hente 
Tømmer og allehaande Viktualier fra Norge, Jylland og 
Øerne.• Hans Dom over Flaaden udtaler han lidt senere 
med de Ord: "Hvad angaar deres Flaade, skal de vel 
være i Stand til med Takkel og Tov og nogenlunde med 
Ifanoner at kunne udrnste 14 dygtige Skibe, men med 
Folk kan de umuligt blive besatte; thi over et Par Tu
send friske Matroser kan de ikke bringe tilveje foruden 
de 600, som i afvigte Vinter fik Orlov al rPjse hjem og 
nu er indkaldt paany. 

Peter Chambers Meddelelser om Flaaden hører her
med op; kun 1673 findes for den 4. April en kort Be
mærkning om, at 11forleden Mandag løb her to Skibe af 
Stabelen; de var af en "Sartes • og kunde føre ved 30 
Stykker. Kongen og de store var derhos, men Dron
ningen og hendes Fruentimmer blev paa Slottet og saa 
det gennem Vinduerne 11. 

Lilliecrona følger Tildragelserne i Marinen med noget 
større lnterei,se. 1669 er "Delmenhorst• og •Havfruen 11 

i Søen for al føre Gyldenløve fra Norge til England; 
men "Delmenhorst• stødte paa en l{lippe mellem Chri
stiania og Drammen og maatle kaste l{anoner og hvad 
der ellers fandtes af svært Gros over Bord for at komme 
flot. Det blev sagt, al Skibet derefter løb anden Gang 
paa Grund. Da det endelig kom til Søs, mistede det en 
Mast i Storm og blev dreven tilbage til Flækkerø. EIiers 
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var intet andet at melde, end at man paany var begyndt 
at arbejde paa to ny Orlogsskibe, som var sat paa Sta
belen for 2 Aar siden. Alle de andre Orlogsskibe laa i 
Lejet. Hen paa Efteraaret fik •3 Løver" tildels sit Skyts 
om Bord og nogen Proviant, for at kunne udlægges paa 
Strømmen for at gøre Honnør for den engelske Am
bassadør; da det var besørget blev Skibet atter oplagt. 
Eilers havde intet Skib været i Søen, undtagen •Delmen
horst11 og •Havfruen• samt tre smaa Fregatter i Fragt
fart; • Flyvende Hjort• komoyerede og sent paa Høsten 
sammen med Havfruen• det ostindiske Skib •Søhesten• 
ind i den spanske Sø. 

Hermed ophører disse svenske Indberetninger om 
Arbejderne paa Holmen. Efter Frederik den 111 '.s Død 
1670 kommer Tanken om at befri de danske Lande hin
sidei. Øresund stærkere frem og dermed begynder en 
ny Opgangstid for Flaaden. 



Undenandsbaade til Mineudlægning. 
Af Ingeniør E.L. Barfoed. 

Al. af I.F. & M. de l'A,T,M. 

Mineoperationer har i de sidste Aartier faaet en 
stedse større og større Betydning i Krigsførelse til Søs 
saavel som til Lands, den russisk-japanske Krig viste 
det tydeligt nok, og da Minevæsen i Forhold til andet 
Marinemateriel er forholdsvis billigt, er der kun Grund 
til at anvende det paa alle Omraader, hvor man kan. 

De Maader, Minerne indtil nu udlægges paa, gør 
imidlertid, at deres Anvendelse indskrænkes betydeligt, 
navnlig fordi man ve<l mange Lejligheder ikke kan for
hindre, at Fjenden faar Nys om, hvor Minerne udlægges. 
Anvendelse af !\1iner i aaben Sø er vanskelig eller oftest 
umulig, fordi Minefartøjerne let kan observeres. Ved 
defensive Foretagender kan man som Regel kun udlægge 
Minerne inden Fjenden er til Stede, og endelig er man 
under en Blokade afskaaren fra at kunne udlægge Mi
ner, naar de først udlagte er opfiskede af Fjenden. 

For at bøde paa disse Mangler vil man med FordPI 
kunne anvende Undervandsbaade, byggede som Minefar
tøjer. Det ligger i Sagens Natur, at en Del Detailler 
og Undersøgelser maa udarbejdes og prøves grundigt, 
inden Problemet kan siges at være løst, men disse er 
for moderne Teknik nærmest kun et Pengespørgsmaal. 
Bygning af en saadan Baad er langtfra noget voveligt 
Foretagende, thi Baadens Værdi som Minefartøj vil i de 
fleste Tilfæl<le være betydelig paa de ovenfor nævnte 
Omraader, selv om Mineudlægning under Vandets Over
flade anses for en vanskelig Sag; man vil nemlig have 
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den store Fordel at kunne transportere Mi
nerne, hvorhen man vil, uden at blive iagt
taget, og man vil i 9 af 10 Tilfælde kunne ud
lægge sine Miner fra Overfladen om Natten, 
Piler takket være Baadens ringe Synbarhed, 
kunne udlægge dem om Dagen med langtrin.:. 
gere Udsigt til at blive opdaget end fra Mine
fartøjer paa Vandets Overflade. 

Fordelene ved at anvende Undervandsbaade til Mine
udlægning kan indeholdes i følgende Hovedpunkter: 

1) Baaden kan uden at være synlig naa sin Basis 
for Mineoperationerne, hvad enten denne er i aabent 
Farvand eller gennem en ~1endes Blokadelinje. 

21 Ua Minernes Beliggenhed paa Grund af Usyn
barheden ikke let kan bestemmes af Fjenden, bliver Chan
cerne for, at Minerne kan komme i Brug langt større, 
end ved de hidtil brugte Minefartøjer. 

3) Minerne vil kunne anvendes offensivt. 
4) Minerne udsættes ikke for Fjendens Ild. 
5) Minerne vil kunne udlægges med ringe Arbejde, 

da de enten er delvis eller helt i Vandet, og Vægten 
af dem derved næsten ophævet af Vandets Opdrift. 

6) Da Minebaaden ikke er synlig, vil man, naar For
holdene kræver det, kunne undgaa at gøre sit Minefelt 
stationært, idet man ved at lade Minebaaden slæbe et 
Kabel med dertil fastgjorte Miner efter sig, kan flytte 
Minerne kortere Distancer, og derigennem bringe dem 
i fordelagtigere Stillinger, dels vanskeliggøre deres Op
dagelse. I saa Tilfælde bør Minerne helst være uden 
Ankre og forsynede med Dybderegulatorer; den agterste 
Mine maa dog for Styringens Skyld være forsynet med 
en mindre Vægt og et Drivanker. 

Medfølgende Projekt, for hvilket er udtaget Patent 
for et Par Aar siden, angiver i Hovedtrækkene Indret
ningen af en Mineundervandsband. En Baad af uærlig 
samme Dimensioner og foreløbig konstrueret til at kunne 
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transportere Miner under Vandet, men til Udlægning fra 
Overfladen, bygges for Tiden paa Værftet i NikolajelT. 

Hoveddimensionerne af del nævnte Projekt er: 

Længde mellem P. P. . . . . . . . 48,00 m 
Største Bredde. . . . . . . . . . . . . 5,50 m 
Sidehøjde . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,20 m 

Deplacement paa Vandets Overflade c. 360 Is, tilsvarende 
Metacenterhøjde c. 1,00 m 

Deplacement neddykket inkl. Miner c. 445 ts, tilsvarende 
Metacenterhøjde c. 0,35 m 

ekskl. Miner c. 420 ts 
inkl. - og ikke-vandtæt Over

bygning c. 600 ts 
Bevæbningen bestaaende af c. 75 Miner it 450 kg 

og et 45 cm Torpedoudskydningsrør. 

Virkningsradius (paa Overfladen) c. 1600 I{ vartmil. 
Baaden behøver til sit Formaal forholdsvis ringe Fart. 
Under Vandet højst 61/2 til 7 l{nob ved 400 H. IL Paa 
Vandets Overflade under normale Forhold højst 9¼ 
til 10 l{nob ved 450 H. IL og maki;irrialt 12 l{nob med 
800 H. [L, naar Akkummulatorbatteri og Dieselmotor sam
tidig tages i Brug. 

Reservedeplacementet kunde maaske synes noget 
ringe; men Overbygningen for Minerne, der kan skalkP.s 
vandtæt, vil for Sejlads paa Overfladen under alminde
lige Forhold sikre Baaden rigelig Sødygtighed. llaaden 
har to Skruer af Hensyn til Manøvredygtighed, og for 
al Fremdrivningsmidlet kan fjernes saa meget som mu
ligt fra det Sted, hvor Minerne forlader llaaden. 

Til Fart paa Vandets Overflade driver en hurtig
løbende Dieselmotor en Dynamo, der leverer Strøm til 
de 2 Elektromotorer anbragte paa Skrueakslerne. Under 
Vandet afgiver Akkummulatorbatteriet Strøm til Elektro
motorerne. Endelig kan, som nævnt ovenfor, Diesel-
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motor og Akkummulatorbatteri arbejder samtidig for en 
kortere Tid. Det elektriske Arrangement gør, at Føreren 
selv har Maskinmanøvreringen i sin Haand, hvad der for 
en Undervandsbaad er en stor Fordel; ligeledes behøver 
man ved Dykning kun at stoppe Dieselmotoren, uden at 
anvende Frakobling af denne. 

Skroget er bygget med Inder- og Yderklædning og 
bærer paa Dækket Skinner, hvorpaa Minerne og even
tuelt disses Ankre kan køre eller glide. Ankrene, for 
saavidt man overhovedet anvender dem, har en saadan 
Form, at Minerne kan hvile i dem. Overbygningen, 
hvori Minerne befinder sig, er udført let og ikke vand
tæt, men bygget saaledes, at den danner et godt Styrke
element i Baaden. At have Overbygningen vandtæt vil 
baade blive vanskeligt af Hensyn til Stabilitet og 
til Lukkemekanismen, ligesom det er i høj Grad ønske
ligt at have saa ringe Vægt som mulig at kompensere 
for, naar Minerne forlader Baaden. 

Mineindtagning og Mineudlægning lettes i høj Grad 
ved, at Baaden II trimmes" ved Vandballast, saaledes at 
Skinnebanen kommer Lil at ligge skraat; de enkelte Miner 
kan da enten ved automatiske eller direkte Udløsnings
apparater udløses een efter een og mekanisk bevæges 
agterud. 

Blandt Detailler ved Mineudlægning er det navnlig 
af Betydning, at enhver Mulighed for utidig Sprængning 
af Minerne er udelukket. Er Minerne indrettede til Spræng
ning ved Tænding fra en elektrisk Ledning, ved hvilken 
Undervandsbaaden passende kan være Observationspost, 
kræver Udlægningen ingen særlige Forsigtigbedsforan
staltninger. Bevægelsen af Minerne sker ved et Spil 
og en Kæde uden Ende, som tillader at standse Udlæg
ningen , naar hver Mine forlader Baaden, saaledes at 
l{ablel mellem l\Iinerne kan blive strakt, inden den næste 
Mine forlader Baaden. Anvendes Stødminer er Ud
lægning mere vanskelig. Skal Minerne lægges under 
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Vandets Overflade, vil det være naturligt at anvende 
Trykregulatorer, der afbryder Tændingsledningen, saa
længe Minen befinder sig paa Baadens Skinner eller i 
Vandet under og over det Vandlag, hvori Sprængningen 
skal foregaa. Sikrest vil det være at udlægge disse 
l\Iiner fra "Awash Stilling" saaledes som anført ovenfor. 
Undervandsbaaden vil saa godt !'Om altid enten ved Natte
tid eller efter en omhyggelig Orientering med Periskopet 
kunne ,•ælge et belejligt Tidspunkt for Udlægningen, som 
i en omtrentlig •Awash Stillingu kan foregaa med stor 
Hurtighed . 

De flestP andre Detailler i Baaden kan være som 
i enhver anden Undervandsbaad, og skal ikke nærmere 
drøftes her, kun kan nævnes, at denne Baadtype fordrer 
en god langskibs Stabilitet for Udlægning af Minerne 
fra •Awash Stillingenu samt god Stabilitet under Vandel 
baade mod statiske og dynamiske Paavirkninger, med 
andre Ord rigelig horizontal Rorllade og en Linjetype 
med forholdsvis flade Ender, der er i Stand til at mod
,·irke Duvninger under Mineudlægningen; af samme Grund 
vil det ,ære ønskeligt, om man saa vidt muligt kom
penserer Mineankrenes Vægt (for saa vidt l\ilinea11kre 
bruges); del te lader sig ske ved at anvende hule Anker
klodser, der naar de slipper Skinnerne i Banden ved Pn 
Ventil, som da aabnes, kan fyldes med Vand. 

Metacenterhøjden for Projektet, saavel neddykket 
som paa Vandets Overflade, kan maaske synes lidt stor 
\'ed Sammenligning med almindelig torpedobevæbnede 
Undervandsbaade. Grunden hertil er, at for de sidst
nævnte er stor Fart saavel paa Vandets Overflade som 
under Overfladen en Hovedfaktor. Bandens Hoved
dimensioner, Resenedeplacement, Vægt af Fastballast 
og Faldkøl bestemmes herefter, selv om det gaar noget 
ud over Stabiliteten. Ved nærværende Projekt, hvor 
stor Fart er et mere underordnet Spørgsmaal, er det 
mulig at amende 45 ts som fast Blyballast samtidig 
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med, at Linjernes Form konstrueres mere til Bedste for 
Stabiliteten end for Farten, der som sagt har mindre 
Betydning. Vægtfordeling og Tyngdepunktsberegning 
stiller sig iøvrigt som følger: 

Skibsskroget .. . . . . ...... 165ts X 2,3 m over Kølens UK.= 380 
Maskinanlæget, Hjælpema-

skineriet •............. 65- X 14,5 -
Brændselsolie ... .. . ...... 10 - X 0,8 
Miner ... .... . . .... ...... 34- X 3,4 -
Mand skab,Provia nt, I oven ter 10- X 2.0 -
Bovror og Torpedo . . .... . 4-X 1,6 -
Akkumulatorer . . . ... .... 28- X 1,5 -
Blykøl . . . ... . . .. ... .. ... 45 - X +-0,15 -

36lts X 1,82m 

l\letacentrets Hojde over Kølens UK. = 2,85 m 
Metacenterhøjde . . . . . . . . . .... .. .. = 1,03 -

- 94 

= 8 
- 116 
= 20 
- 6 
- 42 
- + 7 

659 

neddykket Tilstand med 110 ts Vandballast og 
6,5 ts Ankerklodser for Minerne, bliver Beregningen 
følgende, idet den Del af Overbygningen, hvori Minerne 
staar, fyldes med Vand: 

Tidligere Vægte af udrustet Skib . 361,0 ts X 1, 2 m = 659 m ts 
Vægt af Miner+ Ankre 6,5 ts .. . + 27,5 X 3,5f> - -= 98 -
Vandballast . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 110,0 - X 1,45 - = 159 -
Vand I Overbygningen 1). . .... . .. 150,0 - X 3,50 - = 525 -

593,5 ts X 2,10 m •= 1245 m Is 

Deplacementtyngdepunkt over K0len3 UK.. = 2,46 m 
Metacenterhøjde naar Banden er nedd)kket = 0,36 m 

Med Miner hvis Ankres Vægt er kompenseret, eller 
naar Minerne, som anført ovenfor, bruges uden Ankre 
blh·er Stabilileten for Baaden neddykket lidt gunstigere 

Det er naturligvis klart, at Vanskeligheden 'ved Ud
lægning af Miner under Vandets Overflade ikke 
lader sig løse alene ved f'n Tidsskriftartikel, men at man 
kun ved en omhyggelig Detailudarbejdelse og praktiske 
Forsøg kan naa et Resultat. 

1) Deplacementtyngdepunktet er for Simpelheds Skyld beregnet 
Inkl. den Del af Skibsskroget, som Ikke er vandtæt. 
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De taktiske Fordele er imidlertid saa store ved 
Mineudlægning paa denne Maade og navnlig ved Trans
port af Miner i Undervandsbaade med Udlægning fra 
Stillinger omtrentlig "Awash" , der teknisk set kun kan 
have ringe Besværligheder, at jeg har tænkt, at Sagen 
kan have Interesse paa det Standpunkt, som den har 
for Tiden. 

Som man vil have set byder Undervandsbaaden 
som Minefartøj Muligheder for Benyttelse af 
offensive l\Iineoperationer, og den vil her sikkert 
kunne vise sig at være et baade kraftigt som moralsk 
virkende Vaaben. 



Bidrag til den Gliickstadt'ske Ekvipages Historie 
fra 1615 til Midten af den st. nord. Krig (1715)1

). 

Af Kommandør C. L. W lth- Sei d e lin. 

Den Gltlcksta.dt'ske Ekvipage. 

Christian IV, der - i sip Egenskab af Lensherre over 
Holsten - under den store Religionskrig i Tyskland havde 
taget Parti imod de katolske Fyrster, blev allerede tidligt 
opmærksom paa den Fordel, han kunde have af et be
fæstet Punkt ved Elben. Saavel dette Hensyn som Ønsket 
om at kunne optræde med Kraft overfor Hamborgerne, 
med hvem han flere Gange havde været i Strid, vel og
saa hans Lyst til i det hele taget at anlægge nye Byer, 
bevægede ham til at opføre en Fæstning paa Elben, hvor
ved foruden ovennævnte Hensyn tillige Ønsket _om at 
kunne optræde mod de Anmasselser, som Fribyttere tog 
sig overfor Handelsskibe bestemte til Elben, kunde ske 
Fyldest. Ifølge A. C. Lucht's Bog om GIOckstadt (der her 
samstemmer med Danm. Riges Hist.) begyndte de første 
Inddæmningsarbejder allerede 1615, selve Fæstningens 
Anlæg kan efter hans Mening regnes fra det paafølgende 
Aar. Ifølge F. Bricka: Chr. I V's Breve skulde Anlægs
aaret snarere sættes til 1620. Anlæget lededes rimeligvis 
af Abraham de Lahage og Jørgen Plug. 6. Maj 1620 
kom Kongen til GIOckstadt, hvor han dog kun blev nogle 
faa Timer; han skriver i sin Dagbog den 8de: •Blev 
Fæstningen til Gluckstadt begyndt.11 Allerede Aaret efter 
i Februar 1621 beordres Folk og Proviant afsendt til en 
Pinke, der var stationeret ved Byen. Selve Navnet skriver 

1) Ved Udarbejdelsen af nærværende Afhandling, som for Største
delen er støttet paa originale Arkivstudier, hvis Kildesteder jævnlig 
er anførte, er for Indledningens Vedkommende anvendt A. C. Luchts 
Værk om Gliickstadt, senere (for 1684's Vedk.) Schwerin: Helgolands 
Historie o.a., der er anførte i Teksten. 
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sig ifølge Luchl fra de store Forhaabninger, Kongen 
nærede til dette Anlæg, i hvilket han i Aanden saa en 
Rival, der skulde tage Bandelskampen op mod det rige 
Hamborg, et l:laab, der dog aldrig gik i Opfyldelse. Som 

Handelsby fik Glilckstadt ingen Betydning, uden for saa 
\'idt den benyttedes som Stabelplads for de islandske 
Skibes Varer; 1643 fandtes der allerede et saakaldet 

•islandsk Pakhus • i Byen; i662 blev Byen Stabelplads 
for alle islandske Varer bestemte til Elben. Som Fæst
ning blev den vel flere Gange belejret og angrebet, men 

kom dog aldrig til at spille nogen afgørende Rolle, uden 
for saa vidt den naturligvis straks blev Barnborgerne en 
Torn i Øjet. Nogen Indtægt fik Kongen vel af Anlæget, 

idet han 1630 beordrede, at Skibe bestemte til Hamborg 
foruden at stryge for Fæstningen ogsaa skulde betale 
Told, en Bestemmelse, som 1633 konfirmeredes af I{ej

seren lfetersens Saml. i d. st. l{gl. Bibi.). Barnborgs 
Borgere besværede sig over denne Afgift, men fik til 
Svar, at det kun var Retortion mod deres Overgreb. 
Som bekendt førte denne Sag til et helt Felttog, og 1645 
maatte Tolden atter opgi\'es. Som Flaadestation blev 
Glf1ckstadt heller ikke af noget betydelig Værd, dog maa 
det bemærkes, at den i sidstnævnte Henseende vel har 
haft sin relativt største Betydning, idet der lige op til 

Begyndelsen af forrige Aarhundrede (1814) har været en 
Søstyrke stationeret i dens lille Havn med et lille Værft 
til sin Drift. 

Ifølge H. Schlegel opholdt Chr. IV sig et Par Dage 

i Byen i September 1619; formentlig er allerede paa den 
Tid de vigtigste Befæstningsanlæg blevne fuldførte. Disse 
bf'stod af et Blokhus ved Havnedæmningen; i Nærheden 

af dette laa et Batteri, nElbbatteriet.• , der understøttedes 
af et andet Batteri paa del Punkt, hvor Stormflodsdiget 
stødte til Hoveddiget, der dannede Courtinen (det mel
lem to Bastioner liggende Voldstykke) for sidstnævnte. 

Ved Digeporten laa en Bastion forsynet med en Ud-
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faldsport, • Rongebolværket•, beskyttet af et Forværk. 
Paa det Sted: hvor nu Danneddelgade findes, laa ogsaa 
en Bastion, •Nordre Bolværk«, forbunden ved en Cour
Line med det forrige, og mellem disse - hinsides Graven 
- et Dornværk (et større Udenværk af en bestemt Form). 
Foran Cremperporten - ligeledes udenfor Graven -
fandtes en Ravelin (en dækket Vej foran for Fæstnings
graven), og i Nærheden af det nuværende Wilhelmshohe 
nok en Bastion, • Østre Bolværk•. Batardeauet (en Dæm
ning i Graven for at holde Vandstanden) var et fast Værk, 
hvorved der tilvejebragtes Forbindelse mellem Fæstnings
graven og Floden Rhin; det bestod af en pallisaderet 
Halvbastion. Paa den nuværende Hovedgade, som den
gang var selve Elbdiget, fandtes en Redoute (en lukket 
firkantet Skanse) med Flecher (et vinkelformet Fremspring 
i Redoutevolden) til ~egge Sider; fra denne førte et 
Tranchement (Skyttegrav) ned til Elben, hvor det endte 
i et Strandbatteri. Endelig fandtes der paa Rhinmundingens 
Sydside (selve Mundingen var dengang betydelig bredere 
end nu) omtrent ved den nuværende Schwarzwasser Sluse 
et stærkt Fort, som er indtegnet paa et Kort fra 1687, 
der findes i Rigsarkirnt med Betegnelsen: nfandtes 1628, 
forsvundet 1687 •. Rethhovel (en Landstrimmel syd for 
Floden Rhin, der senere er indlemmet i Byen) kunde 
betragtes som en Slags anden Linie. Slusebjerget sikredes 
ved et lidet Værk, medens Havnen var beskyttet. ved en 
Kællingsspærring. 

For at fremskynde Byens Beboelse tilsagdes der 1629 
visse Privilegier til dem, der vilde nedsætte sig her. 

De her omtalte Fæstningsværker undergik i Tidens 
Løb forskellige Forbedringer og Forandringer, dels efter 
at Stormflod havde medtaget dem end el, dels paa For
anstaltning af Marquard Rantzau, der var Guvernør i 
Byen og udmærkede sig ved Forsvaret 1629 under Svenske
krigen og som 1630 afløstes af Chr. Pentz. Desuden 

, næ\nes det i Adm. Reg. Bog for [{gl. Misiver 1680, at 
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der d. A. er anlagt et nyt Sten Blokhus, samt at Skibene 
paa Elben have faaet Ordre at aflevere deres Jernkanoner 
til Tøjhuset, som derefter skal hjemsende Beholdningen 
af Metalkanoner; ifølge Angelus Peters ,,Todtenbiicher 0 : 

111689: ist Glilckstadt besser ais vorhen mit Batterien und 
Boltwercken versehen". 1701: 11Die Fortifikationswercke 
gebcsgert, der grob bei dem Sichtifort ausgebesgert«; 
ligeledes findes der i Sjællandske Tegneiser talrige Ordrer 
om Forbedringer af Fæstningsværker, Opførelse af nye 
Huse, Brønrle, Magasiner o. I. El l{rudthus anlagdes ved 
Cremperlhor 1630; i de paafølgende 3 Aar opførtes et 
Tøjhus og et Provianthus, et Bogtrykkeri indrettedes, en 
Hro lagdes tværs over Havneslusen, Blokhuset forsynedes 
med en stor Trappe (Glitckstads Regnsk. 1632-34) o.m.a. 

Allerede i Christian IV's Tid eksisterede der en saa
kaldet 11Sø-Ekvipageu i GHickstadl, hvortil der fra Tid 
.til anden sendtes Orlogsskibe. Allerede 1. April 1620 gik 
Kapt. Erik Urne med nNellebladet" derover; Aaret efter 
fik l{apt. Niels Hammes Ordre at bortjage nogle Fribyttere. 

Under Christian IV's Oeltagelse i Trediveaarskrigen 
var Glitckstadt del faste Punkt i det iøvrigt saa omstridte 
Holsten, som de katolske Hærførere aldrig kom i Be
siddelse af, og hvor Ifongen jævnlig opholdt sig. Her 
holdt han l{rigsraad, sam lede sine hvervede Tropper, og 
her modtog han 1627 det Hjælpekorps af skotske Sol
dater, som under l{ommando af General Morgan blev 
tilført ham ijfr. Rejserkrigen pag. 27, 164 o. fl. Steder, af 
Axel Larsen-Liljefalk). Det var ligeledes fra Gliickstadt, 
at Gabriel Kruse med sine Skibe opererede paa Elben 
og foretog Troppedislokationer (l{ejserkrigen p. 191). 1629 
var Henrik Vind med en Søstyrke paa Elben (Kejser
krigen p. 259 ff.); samme Aar udholdt Glftck stadt under 
den dygtige Marquard Rantzau heldigt en Belejring af 
en Afdeling Wallenstein'ske Tropper under Oberst Al
dringer (l{ejserkrigen p. 261), der ud paa Efleraaret maatte 
forlade Egnen med uforrettet Sag. 
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Det var ligeledes fra Glflckstadt, at en Ekspedition 
i 1644, anført af Oberstløjtnant v. Buchwaldt, udgik mod 
Øerne Romø og List, som paa dette Tidspunkt - medens 
Torstenson oversvømmede hele Jylland - var besat af 
svenske Tropper. Buchwaldt overrumplede og fangede 
21. Marts hele Besætningen og bemægtigede sig desuden 
c. 100 Smaafartøjer (Militær Tidsskr. 40. Aarg. Nr. 12: 
Torstensons Indfald paa den jydske Halvø 1643-45 af 
Axel Liljefalk). 

1630 stationeredes 3 Orlogsskibe og nogle Pinasser 
Vinteren over ved Fæstningen; senere, da Striden med 
Hamborg antog betydelige Dimensioner, samledes ikke 
færre end 27 danske Skibe under Klaus Da:!, der i Sep
tember leverede de hamborgske Skibe el regulært Søslag 
paa Elben. Først 1641 ordnedes Toldspørgsmaalet mel
lem Hamborg og Glftckstadl saaledes, at der blev op
krævet Told begge Steder. 1633 sendtes Kapt. Axel Muat 
med 6 Orlogsskibe og 4 Fregatter paa Elben, at under
lægge sig Pros Mund: der havde haft Station i Glftckstadt 
Vinteren over o. s. v. 

I August erholdt han (Muat) følgende Ordre: at op
lægge •Svanen", ,, Hav hesten• og "Hummeren• i Glflck
stadts Havn, der skal holdes Vagt paa Blokhuset og 
ombord, Brændevin og Proviant skal opbevares i Kæl
deren paa Kongens Hus paa Diget. 16o7 bestemte 
Kongen, at Skibene paa Elben og Blokhuset skulde fø~e 
dansk Flag med grønt Nældeblad og 3 sorte Nagler deri. 
1640 oprettedes et "Støkkestøberi • i Byen; først 1648 
traadte det dog, saa vidt bekendt, i Virksomhed. 

En fast Flaadestyrke kom der dog først me1lem 
1673-77, om end der all fra 1661 eksisterede nogle 
Smakker som fast Skibsmateriel ved Ekvipagen. Disse 
Smakker blev - naar det var nødvendigt - armerede 
fra Fæstningens Kanonbeholdning. I de Glflckstadt'ske 
Fæstningsregnskaber omtales saaledes 1661 en Skibslast, 
der skal indtages i et af de der stationerede Skibe. 

Tidulu. I. Sovæsen. 88. Aarg. 31 
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1663 nævnes en 11koniglicher Ausliegeru, kommanderet 
af Skibskaptajn Michel Metzendorff. 

I • Marinekommissionens Betænkning om Flaaden • 
af 1673 tales slet ikke om nogen Glitckstadt&k Ekvipage, 
hvilket passer med Zahlmesterens Regnskab af 1672. 
S. A. bestod Søstyrken ved Gliickstadt nemlig af Fre
gatterne •Hummeren• og 11\'ildmanden,, samt Galioten 
•Glædelig Budskab« (Chef for førstnævnte var den fra 
Kjøbenhavns Belejring kendte I<apt. Søren Orning); men 
disse tre Skibe var kun midlertidig stationerede paa Elben 
og hørte ellers til den egentlige Hovedflaade i J{jøben
havn. Efter 1673 omtales i Fæstningens Materialregn
skab: Inventariet af et gammelt Skib ndie Liebe« (tid
ligere ført af ({apt. Metzendorff): det ligger nu som el 
Vrag i Havnen. Desuden fandtes der en Jagt II die Braun
fisch • (sandsynligvis den samme Jagt, der senere kaldes 
11Støren•) samt en Everet 11der Hitler Sand-Evflr,,. 1674 
forekommer: Fregatten II Uummeren • (bygget 1665-66); 
1675 Orlogsskibet 11Flyvende Hjort• (bygget 1662), dl't 
islandske Kompagniskib, hvorpaa kommanderer Kapt. Peter 
Kruse, Peter Jansens Skib (senere kaldet "Gliickstadt• ), 
Henrik [{ruses og nogle andre Smakker. "Flyvende Hjort " 
og nGlftckstadla overgik dog snart til Hovcdflaaden. 

I Aarene 1675-78 er der Tale om tre Jagter : 
11Prins Frederiku, nJunker• og 11Norske Løve« samt en 
fransk Snau (rimeligvis en Dunkerker Kaper), som Henr. 
Kruse havde erobret (167 8); af disse 4 Skibe forblev de 
tre første ved Glf1ckstadt, medens det fjerde forsvinder 
af Regnskaberne efter 1681. D. A. nævnes en i Altona 
nybygget Jagt, muligvis identisk med den i 1682-83 
omtalte Jagt •Flyvende Buk•, der dog et andet Sted op
gives at være .bygget i Holland. 

Det fremgaar af ovenstaaende, at den egentlige faste 
Glf1ckstadt'ske Ekvipage skriver sig fra c. 1676. Oen 
udviklede sig i det her berørte Tidsrum saaledes som 
angivet i hosstaaende Oversigt: 
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Fregat Hummeren 32 18 1G64 1700 248 Bræ ndte pna Elben. 
- Dragonen 26 12 1676 1702 160 Ophugget. 
- Stormurn ') 44 18 1703 1722 297 llygget i Neumiihlen . 
- Dllmnrsken 2) 50 24 1704 1733 400 

Snuu Flyvende Drage 16 4 1700 1712 7o Købt ar Lovendal. Strandede. 
- Svenske Sorte Adler 8 3 1701 1727 34 Erobret fru Svenskerne 1712. 
- Guidenstern 4 2 1701 1723 14 Do. 
- Fortuna 16 3 1717 1729 84 . 

Jugl Glasjagten 12 3 aG· - 1697 50 llyggel I Kjobenhavn. 
- Flyvende lluk - - 1681 1690? - Vistnok bygget I Holland. 
- Norske Love 12 6 1676 1697 50 Solgt. 
- Prinds Friederich 12 3 1675 1716 45 
- Junker 10 3 1676 1716 --
- Brunfisk eller Støren 6 2 1673 1710 !?3 lllev allerede 1705 erklæret ror ubrugelig. 
- llosen - - 1683 1693 23 Solgt. 
- Mcermln eller Havrruen ") 12 3 1697 1726 55 
- Pr. Christian, ogsan knldet 8 3 1702 1727 55 Vistnok erobret ar Svenskerne; kaldtes 

Thorcnscheut indtil 1703 den sv. Jagt cl. Pr. Chr. 
- Cronen 6 - 1701 1709 -
- Ny Jagt eller Cronjagten 6 2 1707 1728 23 I en lndberetn. til Krigskane. 1702 he-

nævnes den ,den svenske Jagt Cronen ■ • 

1) Dimensioner 120 X 33 X 101/ 1 Fod. Bekostn. 9890 Rdl. Lob ar Stabelen 9/e 1704. 
2) Ditmarsken~ Dim. 137 X 3H X 16 Fod dyb (Ikke dybgaaende). Dybgauende var 11 Fod. Bekostn. 29914 Rdl. 
") I de Kgl Haandboger i Rigsarkivet forekommer Navnet ,Meermin• fo1·st 1718, men i ,Indk. Sager til Krigskane. 

og Admiralitetet, længe forinden (1705). Inden 1705 benævnedes Jagten , Havrruen •. J. F. Garde unrorcr (vistnok reJl
agtig), at ,Hnvrruen, er bygget 1686; han har ogsan oprettet de 2 Navne (der i Virkeligheden betyder det samme) som 
to forskellige Skibe. 
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[{ommandoen over Ekvipagens Skibe 1676 var vist
nok i Hænderne paa den foran nævnte [{aptajn Metzen
clorff; efter 1676 kommanderede Kaptajn Henr. Kruse 
(druknet paa Elben 1698); i Fæstnings-Regnskaberne er 
det stadig ham, der underskriver Begæringer paa Gods 
og Proviant; efter 1681 traadte han imidlertid tilbage i 
en mere underordnet Stilling ved Ekvipagen, og Kom
mandoen overdroges fra d. A. til daværende [{aptajn Ma
thias v. Paulsen. Herefter synes det, at Forholdene i 
Glflckstadt blev mere fast ordnede, saa at man lettere 
kan overse dem. 

Den nævnte meget ordentlige men pedantiske M. v. 
Paulsen, som eflerhaanden steg til Admiral, døde 1710 
(26/ 2) og efterfulgtes da en kort Tid af Viceadmiral [{nud 
Reetz, der netop ved Paulsens Død bestyrede Hvervningen 
i Hamborg, derefter af [{ommandør-Kaptajn P. Holst til 
1712, af Schoutbynachl J. Liebedantz til 1713 og derpaa 
af Admiral Paulsens Fætter Kommandør Ezard Ph. Paul
sen, der døde 1719. 

I den skaanske [{rig spillede Glftckstadts Ekvipage 
ingen nævneværdig Rolle ; det fremgaar endogsaa af Ind
beretninger til Admiralitetet, at franske og tyrkiske Kapere 
i den Grad spillede :\)estere ved Elben, at de gik i Land, 
indrettede sig der og en Tidlang opkrævede Told af ind
gaaende Skibe til Elben. Umiddelbart efter [frigens Slut
ning 1679 sendtes imidlertid Viceadmiral Chr. Bjelke -
l\"iels Juels Svigersøn - med en betydelig Styrke til 
Elben. Hans [nstruks af 8. Septbr. gik ud paa at blokere 
Hamborg og sende alle anholdte Skibe til Gliickstadt 
(l{rigs - [{ane. Eksp. Søetaten vedkommende). Til hans 
Eskadre var bl.a. ogsaa bestemt Fregatten "Lossen•, der 
imidlertid kom i Brand og ødelagdes paa Reden den 9 . 
Septbr. Af Bjelkes Rapporter fremgaar, at han den 20. 
s. :\I. afgik fra Reden med mangelfulde Besætninger, hvor- , 
for han lod sin Næstkommanderende, Schoutbynacht Iver 
Hoppe blive tilbage for at medtage de manglende Folk. 
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Efter .at have udstaaet en haard Storm løb han ind til 
Merdø med SkibP.ne •Mercurius11 (Flagskib), •Christianus 
IVtus•, 11Victoriau, »Dragoneren• og 111\Jakrelen11. Her 
stødte kort efter "Hummeren•, 11 Havfruen•, • St. Johannes" 
og •Mynden• (ogsaa kaldet • Vindhunden• I til ham; han 
efterlod Barkalongaen ,, Makrel en II ved Flekerø med Be
sked til Hoppe, forlod Norge den 29de og fortsatte Rej
sen stadig i stormende Vejr til Elben, hvorhen han 
naaede 7. Oktober. Senere stødte Hoppe til ham med 
11Engelen11, 11Amiranlhe11, •Guldenløve11, 11Makrelen• og 
• Flyvende Fisk 11. En hamborgsk Flaade paa 18 Skibe 
- melder han - havde taget Station ved Helgoland, 
men flygtede ved hans Ankomst ad Holland til; senere 
viste det sig imidlertid, al denne Flaade kun havde be
staaet af hamborgske Grønlandsfarere. Hans Styrke for
stærkedes i Oktober yderligere med de 3 Fregatter • An
thonette •, •Hvide Falk• og •Spraglede Falk• (Bunte
falken); førstnævnte erobrede paa Henrejsen 2 branden
borgske Kapere med 4 hamborgske Priser i Kattegat og 
sidstnævnte havde paa Henrejsen bemægtiget sig en ham
borgsk Prise, bestemt til Rusland. Man havde paaregnet 
at indfange endel værdifulde hamborgske Spaniefarere, 
og [{apt. Michel Boomfelt krydsede en Stund efter disse 
mellem Texel og Weseren. Men de paagældende erholdt 
itide Nys om Forholdene og reddede sig ind i engelske 
Havne. Oa der saaledes intet var at tage, og Vejrliget 
stadig var stormende, beordredes Bjelke hjem igen i 
Slutningen af Oktober med Hovedstyrken; paa denne 
Hjemrejse strandede Fregatten • Spraglede Falk 11 (Kapt. 
Jan Blom) 9. Oktober ved Fanø; dens Gods bjergedes i 
Februar 1680 og hjemførtes af Fregatten II Dragoneren". 
Hoppe forblev liggende Vinteren over i Glftckstadt med 
•Giildenløve• : 11Christianus IVtus•, 11Dragoneren•, 11 Vic
toria• samt nH..-ide Falka. •Hummeren• tog Station ved 
Tentelow, hvorfra den blokerede Hamborg, medens II Ma
krelen u og • Flyvende Fisk II holdt krydsende, saa længe 
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Farvandet tillod det, for Elbmundingen (Krigs-Kane. Eksp. 
Søetaten vedk.). I Foraaret 1680 gik alle disse Skibe 
tilbage fil l{jøbenhavn (lndk. Breve til Admiralitetet). 

I 1684 kom den Gliickstadt'ske Ekvipage atter til 
at spille en Rolle, idet man herfra lod den Styrke ud
gaa, som erobrede Øen Helgoland. Chefen for Ekspedi
tionen var den før omtalte Mathias v. Paulsen; hans 
originale Rapporter om Ekspeditionen er uheldigvis gaaet 
tabt, eller er muligvis bortkomne fra det danske Arkiv 
samtidig med, at Størsteparten af de holstenske Sager 
atleveredes til Tyskland, men det - forøvrigt ganske 
ublodige - Felttog kan dog nogenlunde forfølges i en 
paa Universitets - Biblioteket beroende Afhandling: • Be
richte dessen was bey Occupierung des lnsul Heiligen
land vorgelauffen (Juni 1684)-, i H. H. v. Schwerin : Hel
golands Historie (1 896), o. a. St. 

Den 30. Maj udfærdigede Christian V en Erklæring 
om, at han tog den gottorpske Del af Sies, ig i Besid
delse som forbrudt til den danske l{rone; Dagen efter 
sendtes Kapt. I{rusc og Landfoged Gude med en lille 
Jagt over Lil Øen, hvor de ulvi\'lsomt har plejet Under
handlinger med flerti af Bebonne. Midt i Maj afgik en 
Eskadre, bestaaende af Orlogssk. , Tumleren", 11Sværd
fisken•, Fregatten• Oragoneren,, Snauerne •Andrikken • 
og "Snarensvend • til Glftckstadt under lfapt. Jørgen Bjørn 
(Orlogssk. D Tumleren li); Orlogsskibene forblev ved Elben ; 
med de øvrige - fors tærkede af Jagterne "Norske Løve•, 
"Støren • samt 3 armerede Far løjer - afgik Paulsen den 
26. Juni til Helgoland, efter at han Dagen forud havde 
bemægtiget sig 12 helgolandske Fiskegalioler; ombord 
var foruden Besætningerne 1 [iaptajn, 40 Soldater samt 
5 Morterer med Granater bestemte til Bombardement 
af Øen. 

Enuel af Øens Mænd befandt sig ved Pnulsens An
komst ude paa Søen i 12 Galioter for al fiske. De blev 
straks tagne tilfange og bragt om Bord og Fartøjerne 
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beslaglagte. Eskadren gik derefter til Ankers en halv Mil 
fra Land og sked en Salve. En Trompeter sendtes til Øen 
og opfordrede den paa Helgoland kommanderende Officer, 
Kaptajn Buchwald, saml Landfoged Frf>boesz til at over
give sig eller i al Fald med frit Lejde at komme om 
Bord for at underhandle med Eskadrechefen, den kom
manderende danske Landofficer Oberst Richelieu og Raads
herre Schrøder; men de nægtede bestemt at efterkomme 
Anmodningen, til Trods for at man truede dem med i 
benægtenoe Fald at blive behandlede som Rebeller og 
at brænde Galioterne. De lo holstenske Herrer sammen
kaldte nu Helgolænderne og opfordrede dem til at for
blive tro samt hjælpe med til Landets Forsvar; men 
Øboerne, der formodentlig forinden var blevne bearbej
dede af Landfoged Gude, sendte alligevel to Underhand
lere om Bord; straks efter al disse var komne tilbage 
greb hele Befolkningen til Vaaben og arresterede Bucb
wald tillige med Frf>boesz i Landfogdens Hus; da Oberst 
Ricbelieu med en Snes Mand kort efter kom i Land, blev 
de overgivne i hans Hænder og ført som Fanger om Bord. 
Øen toges derefter i Besiddelse, Kaptajn Buchwald blev 
straks frigivet, Froboesz derimod først senere, efter at ban 
havde underskrevet et Revers. Schwerin beretter, at I{vin
derne, der frygtede for, at Paulsen skulde gøre Alvor af 
sin Trusel at lade Mændene hænge, tvang Buchwald til 
at overgive sig, uagtet han let vilde have kunnet forsvare 
sig, at Hertugen senere stemplede Helgolændernes Op
førsel ved denne Lejlighed som Forræderi, men at disse 
bestemt protesterede mod en saadan Paastand. · 

I Juli 1686 var Ivar Hoppe med Orglogssk. •Tum
leren" og nSværdfisken• saml Snauerne nMynden• og 
•Flyvende Fisk" paa Elben i Anledning af en Strid med 
Hamborg; ved samme Lejlighed udrustedes alle Skibene 
ved Glftckstadt; i Slutningen af s. M. overførte han 600 
:\land til Elben, samtidig fik Paulsen Ordre til at stoppe 
alle Barnborgerskibe. Resultatet af denne Demonstration 
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var, at 22 l{offardijagter indbragtes til Gluckstadl. Hoppe 
selv blev imidlertid syg og maatte forblive i Glftckstadt, 
og ICapt. Math. Bagge - Chef for •Tumleren« - hjem
førte Eskadren i Oktober Maaned ILfitzows Hist. Efter
retn.), (lndk. Rap. til l{rigs-lfanc.). 

I Aaret 1689 kom Gli'tckstadt indirekte til at spille 
en Rolle, idet det var herfra at Admiral C. E. v. Støcken 
overførte en betydelig Styrke af danske Hjælpetropper 
til England. Denne Ekspedition, i hvilken den senere 
Viceadmiral J.ost Juel deltog som ung Løjtnant om Bord 
i Orlogsskibet • Christianus IV tus 11, og som findes be
skrevet i Niels Jonges Biografi af Juel (St. Kgl. Bibi. I, 
forløb meget uheldig. Af indkomne Breve til Admirali
tetet fremgaar, at v. Støc:ken, der allerede 13. September 
havde faaet sin Sejlordre, endnu 30. Oktober laa i Lister
dyb med sin Styrke og der lagde sidste Haand paa Ind
skibningen. Allerede den Gang var der !J3 Syge blandt 
Skibsbesætningerne. Han afgik 5. NO\ember med sin 
Kommando, der bestod af Orlogsskibene • Christianus 
IVtusu (Flagskib), -Neptunus 11, "Svenske Falk•, "Engelen ", 
•Danske Havfrue• og •H\'ide Falk•, Fregatterne •Lossen • 
og nØrnen11, de kgl. Transportskibe 11Graa [{al•, 11Haa
bel•, •Charitas,,, ol{ruset •, •Helena• og 11Hvide Fortuna• 
samt 58 fragtede l{offardiskibe. Da Signalet for Afgang 
var givet, undlod 23 af disse at efterkomme Ordren; han 
maatte saa atter ankre og først to Dage senere kom 
Transporten under Sejl. Om Natten blæste det stormende, 
og 11Neptunusu med en Del af Koffardiskibene kom bort 
fra Eskadren; Udskibningsstedet skulde være Leith, men 
ved Styrmand H. H. Reinckes Fejl (han havde sat forkert 
Kurs) viste det sig, at man den 9de var kommen tværs 
af Flamborough Head. Paa Grund af stiv Nordostvind 
maalle v. Støcken nu gaa ind til Hull i Stedet for, hvor 
Udskibningen fandt Sted. Den 12. November ankom 
han hertil med i alt 54 Skibe , hvis Soldater var for-
færdelig medtagne. 11Neptunus 11 , .. ørnen• og •Lossen• 
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tilligemed Arrieregarden kom først tlere Dage senere. 
30. Januar 1690 lagde han ind i Flaadens Leje. 

1693 forefaldt Felttoget mod Ratzeborg, der til Lands 
lededes af General Greve Werlel. I August erholdt Paul
sen Ordre til at forhindre Hollænderne, som vilde hjælpe 
Luneborgerne, i at passere Hittler Skanse. 

Helgolands Besiddelse ophørte atter 1689 med Al
tonaerforliget, for hvilket England, Holland, Sverige og 
Luneborg indestod som Garanter. Som bekendt var det 
Danmarks Forsøg paa at bryde dette Forlig, der førte 
til det korte Felttog i Aaret 1700, et Felttog, der fra 
Frederik IV's Side aabnedes med et uheldigt Forsøg paa 
at bemægtige sig Fæstningen Tønningen, hvilket atter 
førte til , at en kombineret engelsk - hollandsk - svensk 
Flaade indesluttede den danske paa Kjøbenhavns Red og 
overførte Carl XII til Sjælland (Landgang ved Humle
bæk) og som endte med Freden i Travendal den 18. Au
gust 1700. Da denne Krigs første Akt udspilledes i 
Holsten og Sydslesvig, var det naturligt: at den Gluck
stadt'ske Ekvipage kom til at tage Del i den. 

Ekvipagen var i de mellemliggende Aar bleven fastere 
_ organiseret; fra 1691 kom den - stadig med Paulsen 

som Stationschef - til at sortere direkte under General
kommissarialet, og det bliver fra nu af lettere at følge 
dens Udvikling. For Materiellet er der allerede tidligere 
gjort rede ; her skal kun tilføjes, at Fregatten 11Hum
meren• 1691 overgik til Ekvipagens faste Materiel. Per
sonellet bestod 1689 foruden af Admiralen kun af 1 
Kaptajn og nogle ganske faa Menige, 1692 var det vokset 
til 2 I{aptajner, 7 [(apt11jn-Lieutenanter og Lieutenanter, 
53 Bøsseskyller, 119 Marinere samt 192 Underofficerer 
og menige Baadsmænd. Dette Tal, der dog ikke var 
tilstrækkelig til hele Styrkens Udrustning (hvortil nemlig 
udkrævedes 626 Personer) var imidlertid usædvanlig stort; 
under rolige Forhold indskrænkedes det til nogle faa 
Officerer, 1 Skri\er, 2 Tømmermænd og 12 faste Ma-
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troser, hvis Lønning aarlig beløb sig til 960 Rdl.; til 
Fartøjernes Vedligeholdelse brugtes omtrent 2000 Rdl., 
saa at Stationens normale Fredsbudget gennemsnitlig løb 
op til c. 3000 Rdl. Heri var naturligvis ikke beregnet 
noget til Udrustninger; saa snart saadanne forestod, 
maatte der anvises ekstraordinære Midler og det fornødne 
Mandskab hverves fra Hamborg, hvor der altid var rige
ligt af Søfolk at erholde. 

[{rigsforholdene i 1700 begyndte for Gliickstadts 
Vedkommende allerede i Januar. Paulsens Næstkom
manderende var Kom.-Kapt. Fr. Helt, en Holstener, født 
i Meldorfi'. Det er ikke usandsynligt at han nedstammer 
fra den bekendte Admiral Nic. Helt, da dennes Enke 
boede i Meldorfi'. Efter ham var l{apt.-Lieut Joachim 
Rrfltt ældste Officer (Adm. l{opibog). 

13.Januar fik Paulsen Ordre til at reparere Fregatterne 
11Dragoneren• og II Hummeren• samt alle Jagterne paa 
Elben og at gøre dem sejlklare, saa at de kunde op
træde mod Svenskerne og Liineborgerne paa Elben og 
Ejderen, derimod ikke paa Weser. Paulsen, der frygtede 
for, at Irnas Styrke ikke vilde være stor nok, udbad sig 
Forstærkning fra l{jøbenhavn, men dette afslog Fred. IV, 
der selv havde haardt Brug for hele sin Flaade i Sundet. 
Dog lovede han at lade nogle norske Defensionsskibe 
udruste til at observere den svenske Geteborg-Eskadre, 
om hvilken man frygtede, at den vilde blive sendt til 
Elben (Kr.-Canc. l{gl. Eksp.). Virkelig kom ogsaa 2 De
fensionsskibe, • De tre Gftldenløver• og• Stadt Christiania•, 
i Juli Maaned under Ifommando af Kapt. Biørn til Gl[tck
stadt, hvor de blev indtil Felttogets Udgang, hvorefter 
de hjemførte norske Tropper. 

I Februar beordredes Paulsen til I{jøbenhavn for at 
~øre 11eneste paa den under U. C. Gftldenløve udrustede 
Hovedflaade, hvis Optræden mod de svenske, engelske 
og hollandske Flaader findes omstændelig beskreven i 
det af Generalstaben udgivne Værk: nKong Fred. IV's 



Den Gliickstadt'ske Ekvipage. 455 

første Kamp om Sønderjylland, Krigen 1700•. Paulsen 
forlod dog først. Stationen midt i April. F. Helt overtog 
i Paulsens Fraværelse Kommandoen over Ekvipagen, sam
tidig med at han ble,· Chef for 11Hummeren•; J. Briitt 
fik l{ommandoen over "Dragoneren ". 

I Marts udlagdes Jagterne ~Meermin• og •Junker" 
paa Elben ved Hitler Skanse, hvorfra de skulde holde 
krydsende op til Altona, da man ventede, at Svenskerne 
vilde optræde fjendtligt mellem denne By og Neumiihlen. 
I April forstærkedes Posten med Fregatten • Humme
ren•. Jagterne skulde desuden holde Øje med Fjen
dens Skibsudrustninger ved Stade, hvor de havrle lig
gende en Fregat (en Spaniefarer) paa 16 Kanoner og en 
lille Jagt. :.\led disses Udrustning trak det dog længe 
ud; først i Juni kom den ind paa Elben og hvervede 
en Besætning paa 80 Mand i Hamborg. Snauen ,,Fly
vende Dragon• blev købt af Baron Løvendal ror 6900 
Rdl., dens Fører og Besætning traadte i dansk Tjeneste; 
Skibet tilligemed "Dragoneren• og nogle armerede lejede 
Smaafartøjer fik Post ved Ejderen for at blokere Tøn
ningen. En lille Jagt s1mdtes til Lisl; denne. tog dog 
Limeborgerne i Juni, medens Mandskabet var gaaet i 
Kirke ; nogle andre Jagter sendtes ned paa Weseren for 
al hindre Overførsel af fjendtlige Tropper til Fyrsten
dømmerne. 23. April indberetter Paulsen til Kongen: at 
, Hummeren" nu ligger ved Oost nedenfor Zwenge og 
Twilentleth, "Dragoneren • ovenfor samme. De Svenske 
i Stift Bremen har anlagt Batterier baade det ene og 
det andet Sted. 

I Juni Maaned gik det løs. Den 4de satte Brfltl 
sig i Besiddelse af 2 Smakker ladede med Salt, Vin og 
Øl. Den 5te erobrede han med n Dragoneren • to svenske 
Jagtn paa Elben, rekognoscerede derefter op mod Blan
kenese; den S\'emke Fregat med nogle fyrstelige Jagter 
søgte at undløbe. "Dragoneren" forfulgte dem og jog 
dem ind paa Bugten ved Este, hvor den lave Vandstand 
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umuliggjorde videre Jagen. RriHt blev for sit gode For
hold ved denne Lejlighed forfremmet til Kaptajn. !\lindre 
heldigt gik det •Hummeren•, som den 2. Juni blev hef
tigt beskudt fra Liineborgernes Batterier ved Neumiihlen. 
Vinden var saa uheldig, at Helt hverken kunde retirere 
ad Hamborg eller Gliickstadt til og et usædvanligt Lav
vande vanskeliggjorde yderligere hans Manøvrer. Hans 
Storstag og Vant blev overskudt, Sejl og løbende Gods 
stærkt ramponeret, Fokkemasten gik overbord og Skrogl!t 
fik en Del Grundskud . Stærkt medtaget reiirerede Helt 
nu ind i Bugten ved l{ohlbrandt, hvor han satte Fre
gatten paa Grnnd. Han forsøgte senere at tætne Skroget 
og at komme bort med Nødsejl, men Skibet vilde ikke 
slippe Grunden. Hans Forsvar maa dog utvivlsomt have 
været slet bevendl. Umeborgerne paastod selv, al de 
kun havde været 200 Mand stærk uden Artilleri_; selv 
om det sidste ikke er Sandhed , burde IJelt med sine 
Kanoner have kunnet holde dem fra Livet. Hans Skil
dring af den Ødelæggelse, Fregatten havde lidt, er vist
nok ogsaa stærkt overdreven ([{rigsforlrnret over Fr. Bell). 

Dagen efter lud Helt rekognoscere ; først sneg Lieute
nant Wiebusch sig i Land, traf en Barnborger- •Salve
garde• og erfarede gennem denne, at Lfmeborgerne havde 
fortrukket; derefter afsendtes to Fartøjer, det største med 
en Landkaptajn Knohelsdorlf og 30 Soldater; de op
dagede snart, at Meddelelsen var falsk, men gik dog 
frejdig løs paa Lfmeborgerne. Disse beskød heftig F'ar
tøjerne. Kaptajnen og en Del af hans Folk faldt, Resten 
toges til Fange; kun den min riste Baad med en halv 
Snes letsaarede Soldater slap tilbage til Fregatten. Da 
Limeborgerne nu gjorde Mine til at anlægge nere Bat
terier, besluttede Helt at opbrænde Skibet. [{rudttønder 
blev derfor slaaet op, en Lieutenant Storch satte bræn
dende Lunter i dem, og Besætningen gik fra Borde Kl. 9 
Form , Heil som sidste Mand i en skrøbelig og læk 
Jolle. Uheldigvis var det Regnvejr, Lunterne gik ud, og 
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Helt vovede sig ikke tilbage, da Fjendens ({ugler stadig 
spillede mod ham. Han og Besætningen - 154 Mand 
gik da til Hamborg. 

En Barnborger - Kaptajn Benr. Benrichsen - ud
gav sig nu for Svensker og gik næste Uag med en Evert 
om Bord i nHummeren•, som Lfmeborgerne mærkelig 
nok endnu ikke havde besat. Ban borttog Flag og Vim
pel, som han senere overgav til Helt. >Hummeren, blev 
4. Juni brændt af Fjenden, efter at Svenskerne og Lune
borgerne længe havde ligget i Skænderi om, hvem den 
rettelig tilkom. Allerede den 16. Juni fik Helt Ordre at 
komme Lil l\jøbenhavn for at blive taget i Forhør, og 
Bri1lt overtog Posten som Jnterimschef for Ekvipa.8_en. 
Rrigsretten dømte nHummeren•s Chef til at have sir Liv 
forbrudt, hvilken Dom Kongen dog formildede Lil Afsked 
og Fortabelse af Charge. I Arkiverne for de næste Aar 
vrimler det med Bønskrifter fra ham om at blive taget 
til Naade igen; men der blev aldrig taget Hensyn til 
disse. 

De egentlige [{rigsbegivenheder paa Elben var her
med til Ende. 

I sidste Halvdel af Juni sendtes Brittt med n Dra
goneren" til Helgoland for at standse nogle fra Gøte
borg kommende svenske Skibe, bestemte til Tønningen; 
men der forlyder intet om, at han traf dem; lige saa 
lidt lykkedes det ham at opsnappe en svensk Fregat 
eller Snau, som efter et Rygte skulde være udrustet i 
Tønning og nu under holstensk Flag agtede sig til Elben. 
Derimod tog han i Juli en n Lurendreyer• (:>: I{aper) 
n3 Cruner11, der dog atter blev frigivet, da den kunde 
præstere Bevis for at være hjemmehørende i Hamborg. 

Allerede i Begyndelsen af Juli begyndte man at op
lægge de udrustede Skibe af Ekvipagen; midt i August 
fik. Lieutenant P. E. v. Paulsen Ordre at aftakle de i 
Hamborg hvenede '.\'Jatroser; 30. August beordredes Bjørn 
at gaa hjem til Norge med sine Defensionsskibe og norske 
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Soldater; thi allerede den 18de var jo [(rig en forbi og 
Freden sluttet i Travendal. 

Gennemgaaende var de i Glftckstadt og paa Elben 
stationerede Søofficerers Optræden under dette Aars [{am
pagne ikke tilfredsstillende; fra Førere af fremmede Skibe, 
som agtede sig til Hamborg, indløb jævnlig mage over, 
at de danske Officerer havde hindret dem i deres Sejlads 
og ofte brandskattet for ikke at sige plyndret af deres 
l,adninger. Regeringen synes imidlertid at ville se gen
nem Fingrene med disse Overgreb og lod ({lagerne være 
uænsede. 

I de mellem 1701 til 09 liggende Fredsaar foregik 
()er selvfølgelig ikke meget i Glftckstadt. 1702 blev Fre
gatten "Dragoneren II ophugget ; af dens Tømmer og Gods 
anvendtes en D'el til Bygning af det nye Orlogsskib 
•Stormarn11, som derfor ikke kom til at koste mere end 
c. 10000 Rdl. 1704 byggedes Orlog-sskibet II Oitmarskenu 
(senere bekendt som Flag~kib for Admiral C. T. Sehested 
under hans Operationer 1712- 13 og 15 i Farvandene 
ved Riigen og Stralsund). Dette Skib var lige som II Stor
marn II fladbundet og stak ikke mere end 10 Fod. 1706 
byggedes paa Elben Orlogsskibet ,, Island• , som dog straks 
blev indlemmet i Hovedflaaden og aldrig kom til at gøre 
Tjeneste paa Elben. Det løb af Stabelen 8. Septbr. (lndk. 
Sager til ({ rigskanc.). 

1703 fik M. Paulsens Fætter Phillip Ezard v. Paulsen 
- der tidligere havde været i hollandsk Tjeneste - fast 
Ansættelse som Lieutenant ved Ekvipagen, 1710 avan
cerede han til Kaptajn ; han opholdt sig 1707-09 som 
tjenstgørende i et hollandsk Orlogsskib i Middelhavet, 
men blev dereftt:r hjemkaldt. 1705 avancerede Ifapt.
Lieut. Paul Holst til Raptajn. 

Af Smaabegivenheder i denne Fredsperiode kan næv
nes, al [{apt. Joachim Brfttt 1702 var udkommanderet 
med Snauen • Flyvende Dragon" og erobrede en engelsk 
Hukkert fra den franske [{aperkapt. Dannenberg. Senere 
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mødte han ved Cuxhafen en engelsk Fregat, med hvis 
Chef han kom i Strid, da ingen ar dem vilde stryge 
Vimplen. Den engelske Chef Loeds lod skyde med skarpt, 
og Sagen gav Anledning til diplomatiske Forhandlinger. 
1704 indkom en Ostende-Kaper (6 f{anoner, 50 Mand) 
til Glf1ckstadl; den havde mistet 2 Master i Søen og 
vilde nu reparere, men blev i Stedet for uden mange 
Vidtløftigheder beslaglagt og erklæret for nprisonnier de 
guerreu. 

1706 indberetter Paulsen til f{rigskancelliet, at det 
danske Transportskib •Christiansø•, konvoyeret af Or
logsskibet II Sværdfisken•, er ankommen paa Elben for 
at indtage en Ladning Vin samt en Del Statuer fra nden 
herværende Slotshave•, uden at det nærmere fremgaar, 
hvilken f:lave der hermed menes. 

1709 udbrød Rrigen med Sverig paany, den saa
kaldte store nordiske Krig. Den aabnedes fra dansk 
Side, med al Flaaden overførte en Hær til Skaane, hvilken 
Hær Aaret efter blev slaaet ved Helsingborg. Foreløbig 
var der altsaa ingen Brug for Ekvipagen paa Elben, s11a . 
meget mindre, som Frederik IV ikke ønskede at •trou
blere • den nedersachsiske f{reds, saa længe disse Stater 
ikke greb ind i ffrigen, og derfor beordrede, at den frie 
Sø.fart paa Elben ikke maatte generes (Kgl. Resolutioner 
gen. Krigskan.). 

Man indskrænkede sig til d. A. at udruste to Jagter 
til at observere f{apere, men de blev atter oplagte i 
Efteraaret, uden at noget var forefaldet. Ligeledes var 
et mindre armeret Fartøj udstationeret paa Elben for at 
hindre, at der udførtes Korn fra Marsken (Ekstr. af Kgl. 
Res. ang. Sø - Etaten). Naar dette alligevel skete paa 
lovlig Mande, skulde man • saa lempelig•· se at faa 
l{ornet ind til Glftckstadt og saa beholde det der. 

Paa dette Krigens fø,:ste Stadium var allerede de 
danske Farvande bleven oversvømmet af s,enske Kapere 
og Skærbaade, der fuldstændig ødelagde Handelstrafikken. 
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I Vinteren mellem 1709 og 10 blev derfor udfærdiget 
fornødne Ordre, og i Foraarct 1710 etablerede man 
et System af Konvoj - Linier, der under hele Krigen 
dækkede Koflardiskibenes Sejlads; fra Kjøbenhavn førte 
saaledes mindre Orlogsfartøjer dem til Kyholm (en sær
lig Dækning erholdt Skibe bestemt til lsefjorden). Fra 
l{yholm udgik forskellige Linier til de jydske Byer og 
ned gennem Bæltet; særlige stærke lfonvojer førte Skibe 
fra Hovedstaden først til Fladstrand og derfra videre til 
Norge. 

En anden Linie udgik fra Kjøbenhavn til Grønsund 
og derfra videre til slesvigske Byer og Lftbeck. Dækning 
af Farten mellem de vest-slesvigske og holstenske Byer 
samt Ribe og op til Norge (paa denne Rute foregik en 
ret betydelig Kornforsendelse) besørgedes 1710 og paa
følgende Aar af den Gliickstadt'ske Ekvipage, saalcdes 
1710 af »Flyvende Dragon" og 11Meermina . 

I Februar 1710 afgik Chefen, Admiral v. Paulsen ved 
Døden efter faa Dages Upasselighed. l{apt. J. BriHt over

. tog foreløbig hans Hverv som Chef for den Hamborg'ske 
Matroshvervning. Viceadmiral Knud Reetz blev et Aars 
Tid Chef for Ekvipagen, men afløstes derefter af l{apt. 
Paul Holst, denne atter af Schoutbynacht Liebedantz ; 
inge_n af de to sidstnævnte gjorde imidlertid Fyldest, og 
1713 kom i\J. Paulsens Fætter Phillip Ezard v. Paulsen 

der i Mellemtiden ,•ar avanceret til Rommandør-lfapt. 
- i Spidsen for Stationen. 

At der straks efter Mathias v. Paulsens Død frem
kom en Ansøgning om Posten fra den dødsdømte Fr. 
Helt er ikke saa mærkeligt som det Faktum, at hans 
Ansøgning varmt blev anbefalet af den daværende l{rigs
sekretær (f{rigsministerl v. Lenie. 

Forøvrigt foregik der næsten intet ved Gliickstadt. 
Den hærgende Sygdom i Kjøbenhavn og paa Ho,·ed
naaden lagde Beslag paa alt det Mandskab, som Reetz 
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og Brfltt kundP. hverve i Hamborg og derfra faa over-
sendt til Kjøbenhavn 1). (Fortsættes.) 

1) I en Skrivelse til U. C. Giildenløve fra Admiralitetet saa 
sent som Septbr. 1711 meddeles ham den glædelige Efterretning, 
at det nu gear bedre med Sundhedstilstanden, idet de Dødes Tal i 
sidst afvigte Uge er gaaet ned fra 2318 til c.1700. (Adm. Kopibog). 

Tidaølu. f . Snæaen. 88 .• ~Arg, 32 



Fra fremmede !lariner. 

Den tyske Flaades Reserveeskadre skal i Dagene 14. August-
28. September deltage i Hochseeflottes Øvelser og bemandes, dels 
med den sædvanlige Stambesætning, dels med Reservemandskab , 
der er indkaldt til 56 Dages Øvelse. Reserveeskadren vil komme 
til at bestaa af E Isas s , som for nylig blev afløst i Hochseeflotte 
af Thtiringen , Wittelsbach, som er Kommandostamskib for 
.Østersø-Reservedivisionen, hvis øvrige Linieskibe Sch wab en, Z åh
r in gen og Mecklenburg ligeledes indgaar i Reserveeskadren , 
samt W et tin , der midlertidigt ophører al være Artilleri-Skoleskib. 

Hochseeflotte bringes hernd op paa 23 Linieskibe. 
Aufklårungsflotte vil under Høstmanonerne bestaa af Linie

skibskrydserne llloltke, Goeben, ,· on der Ta1111, Panserkryd
seren Yorck og (i smaa Kr)dsere. 

I Juli har i Dusseldorf ,æret afholdt en ,Marine-Kongres • 
d. v. s. et l\løde af l\larine-l11teresserede og navnlig tidligere Værne
pligtige fra Flaaden. Storadmiral v. Koster har talt og Begejstringen 
været stor. For at give Festen Helief gik en Division store tyske 
Torpedobaade op ad Rhinen til Dusseldorr og har senere været i 
Koln og Uonn, lnor man ligeledes har modtaget dem med Begejstring. 

I den svenske Flaade holdes Forso~ med en drivende Mine, 
Leon -Torpedoen. Dens Dybderegulering skal foregan , ed Hjælp 
af en vertikal Skrue, der paavirkes , naar llllnen fjerner s ig fra tlen 
indstillede Dybde. Paa denne l\laade holdes lllinen s1ævende i sin 
D)bde, hvor den ikke kan stryges, indtil den Kraft , som driver 
Skruen, er udtømt. 

Med Skroget af den havarerede engelske Undervnndsbaad A. 3 
er der bleven afholdt Forsøg, idet man forst slæbte en Staaltraads
line med llliner hen over Banden og sprængte lllinerne, naar de kom 
I Nærheden af den. Dernæst blev den beskudt mfd 10,2 cm K 
paa 1800 m Ars tand af Kampskibet St. V in cent og sendt til Bunds 
ved 3die Skud. 
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I en Artikel i le Yacht, opgøres Antallet af den englske Flaades 
Sømlner til c. 20 000, medens den franske Flaade siges kun at rnade 
over c. 2 000. 

Nauticus 1912 er udkommen. 

Tysk Torpedobaad G 110 blev d. 18. Juli oversejlet af Panser
skibet H essen under en Gennembrudsmanøvre I Forbindelse med 
Torpedobaadsangreb. Panserskibets Stevn ramte Torpedobaaden tem
melig agterligt, omtrent ud for agterste Taarn. Agterenden blev 
næsten helt kappet af, men blev hængende bl. a. i Styreledningerne, 
Skrneakslerne, m. m. Den harnrerede Baad bjergedes fra Kolli
sionsstedet Ø. for Rugen til Kiel af 3 Torpedobaade af samme 
Division. I Kiel sattes Banden i Dok, Agterenden blev hængende 
uden for Dokken og løftedes af en særlig Kran. Ved Ulykken om
kom 3 l'tland. 

Verdensrekorden for Kulfyldning fra Lægter indehaves for Tiden 
af det engelske Slagskib Neptun e , som fra 4 Lægtere, for
tøjede to paa hver Side af Skibet, tog 750 Tons om Bord I Løbet 
af 1 t 30 m. Arbejdsholdet I Lægterne gik om Bord I disse Kl. 10,57 
Fm. og kom tilbage Kl. 12,40 Em. Chefen for Home Fleet, Ad
miral Callaghan, udtalte i en Dagsbefaling sin Paaskønnelse af 
Neptunes Besætnings ,smart performance, og lykønskede dem 
I Anledning af, at de havde slaaet Verdensrekorden for Kulfyld
nlng frn Lægtere. 

Proceedings o{ U. S. N. Institute omtaler, at den italienske Flaade 
i de første 9 Manneder af 1911 forberedtes til Krigen med Tyrkiet 
paa forskellig lllaade, bl.a. ved at udvælge Officerer til de forskel
lige Stillinger. 99 Officerer blev afskedigede fra aktiv Tjeneste og 
af ni Viceadmiraler ved Aarets Begyndelse blev de otte afskedigede 
inden Krigen, tre p. G. n. opnaaet Aldersgrænse og fem , kompul
sorisk•, saa at Viceadmiral Au b ry var ene Viceadmiral ved Kri
gens Udbrud. 

Til den russiske Flaade agtes bygget i Nikolalefl' en Under
vands-Minelægger paa Hi Tons Deplacement, forsynet med Curtisa
Turbiner til Fremdrivning paa Overfladen og Elektromotorer til 
Fremdrivning neddykket. Baaden skal have to Torpedorør og føre 
4 Torpedoer. Minerne med Tilbehør tænkes anbragt i en aaben 

32• 
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Overbygning i hele Baadens Længde. Ved en langskibs Skillevæg 
deles Overbygningen i to Rum, der hvert tænkes at skulle kunne 
indeholde 30 Miner, som skal kastes ved Bevægelsen af en bred 
Kæde uden Ende, hvorpaa lllinerne staar. 

Kaptajn E tt o re Brave tt n af den italienske Flaade giver i en 
Artikel i Riviait Nautica nedenstaaende Oversigt over store Skibs
kanoners Skudhastighed og Holdbarhed. 

Kaliber 

30,5 cm L/u 
30,5 - L/60 

34,3 
35,6 
40,6 

Antal Sekunder mellem 
Skuddene (mindst) 

60 
60 
80 
90 

110- 120 

Antal Skud, som Kanonen 
kan taale (højst) 

100 
86 
80 
75 
65 



Den internationale Radiotelegrafkonference i 
London 1912. 

Af Kommnndør J. A. V oh tz. 

Som det vil være mange af Tidsskriftets Læsere be
kendt, sammentraadte den første internationale Radio
telegrafkonference paa Tysklands Foranledning i Berlin 
1906, hvor der var repræsenteret 31 Stater i Europa, 
Amerika, Asien og Afrika. Resultatet af denne Konfe
t"t>nce var en international Konvention om Radiotele
.grafer, der den 3. November 1906 blev underskrevet af 
Befuldmægtigede fra 27 af de paa Konferencen repræ
senterede Stater. Jeg har i Martshæftet 1907 for •Tids
skrift for Søvæsen• under Overskriften: •Den inter
nationale Radiotelegraf-Konvention• givet en Fremstilling 
af Berliner Konventionen med de dertil hørende tre 
Aktstykker: Tillægsbestemmelserne, Slulningsprotokollen 
-0g Tjenestereglementet. 

For at Berlinerkonventionen, der traadte i Kraft den 
1. Juli 1908, skulde være bindende for den enkelte Stat, 
maatte denne først ratificere Konventionen. Det var 
imidlertid langtfra alle de 27 Stater, der havde under
skrevet Konventionen, som ratificerede den, forinden den 
traadte i Kraft, ja flere af Staterne har endog først 
ratificeret den i Aar, nogle lige op imod Aabningen af 
Konferencen i London; en enkelt Stat, Chile, har endnu 
ikke ratificeret Berlinerkonventionen. Det skal anføres, 
at skønt de forenede Stater i Amerika havde taget me
get ivrig Del i Udformningen af Konventionen og været 
stærkt interesseret i at faa den vedtaget, nægtede dog 
de forenede Staters lovgivende Kamre at ratificere den, 
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og alle Forsøg paa al faa vedtaget Love i Amerika, der 
kunde regulere Radiotelegraferingen, strandede. Først 
umiddelbart før Konferencen i London sammentraadte, 
kort efter Tilanic-Ulykken, forelaa Amerikas Ratifikation. 

Berlinerkonventionens Tillægsbestemmelser, der gaar 
ud paa, at l\adiostationerne i Skibe skal være forplig
tede til at samarbejde indbyrdes uden Hensyn til det 
anvendte Radiosystem, blev kun underskrevet af 21 af 
de i Berlin repræsenterede Stater; men \'ed Londoner
konferencens Aabning haHle dog alle de Stater, der 
havde ratificeret [{onvenlionen, paa nær Storbritaniea, 
Italien, Portugal og Japan, ogsaa liltraadl Tillægs
bestemmelserne. 

Det er ganske utvivlsomt, at det ingenlunde var 
for tidligt, at Konferencen i Berlin blev afholdt, naar 
det skulde forhindres, al Radiostationerne forstyrrede 
hinanden, og naar det nye Meddelelsesmiddel skulde faa 
en saadan Grundvold at slaa paa, at det kunde udvikle 
sig til den vidll'ækkende Betydning for det internationale 
Samkvem og for Skibsfarten, som øjensynligt med l\elle 
tilkom del. 

Skønt Radiotelegrafen kun var faa Aar gammel, da 
Konferencen i Berlin traadte sammen, kunde dog den 
tyske Postminister, l{raelke, ved dens Aabning udtale, 
at der, saavidt man kunde konlrolere, allerede fandtes 
eller var under Bygning 400 l{yststationer, der for den 
største Del tjente til almindelig Trafik, omtrent 250 Sta
tioner i Handelsskibe, og at Antallet af l{rigsskibe for
synede med Radiostationer utvivlsomt \'ar meget større 
end det samlede Antal af [{ystslalioner og Stationer i 
Handelsskibe. Hertil maa dog bemærkes, at Tallene ikke 
kunde gøre I{rav paa nogensomhelsl Nøjagtighed, da der 
paa den Tid ikke fandtes nogen Statistik ornr Radio
stationerne; Tallene har sikkert været en Del for høje. 

At Kon\'enlionen har været af den allerstørste Be
tydning og mægtig bidraget til al fremme Radiotele-



Den internationale Radiotelegrafkonference i London. 467 

gratien, kan der ingen Tvivl være om. Man betænke 
blot, af hvilken Værd del har været, at Staterne gennem 
Konventionen bandt sig til al lade l{yststationer og Skibs
stationer træde i Forbindelse med hinanden uafhængig 
af' I.let Radiosystem, de anvendte, at Radiotelegraferingen 
kom ind under ordnede Former, al der blev fastsat et 
almindeligt gæluende Nødsignal, at det blev paalagt 
Stalionerne saavidt muligt ikke at forstyrre hinanden, at 
der oprettedes et internationalt Bureau for Radiotele
grafen, at der vedtoges bestemte Bølgelængder, som skulde 
benyttes af Skibene og de f(yststationer, der var aabnede 
for offentlig Korrespondance, at Staterne forpligtede sig 
til at forelægge, om nødvendig t, Forslag for deres lov
givende Forsamlinger for al sikre Udførelsen af f{on
ventionen, og meget mere. 

De forenede Stater i Amerika afgiver el Eksempel 
paa de store Ulemper, der kunde opstaa ved ikke at til
træde Konventionen eller vedtage Love til Radiotelegra
fiens Regulering. Thi der opstod i Amerika efterhaanden 
ganske uholdbare radiotelegrafiske Tilstande især foran
ledigede ved de mange Amatørstationer, ofte betjente af 
hensynsløse og lidet øvede Telegrafister. Der skal saa
ledcs alene i New York og Omegn ved Begyndelsen af 
dette Aar have været mindst 500 Amatørradiostationer, 
der alle havde frit Spillerum. 

Det har i fuldt Maal bekræftet sig, at det var be
rettiget at sige om J{onventionen i Berlin, hvad der staar 
anført i Slutningen af min Artikel i Tidsskriftet 1907, 
at ved l{onventionen var der bleven rejst en impone
rende Bygning, paa hvis Front der var skrevet: • Frem
skridt for Videnskaben, Velgerning for Menneskeheden•. 
Og det stod i god Samklang hermed, at den engelske 
Postmaster-General (Postminister) Mr. Samuel ved Aab
ningen af Konferencen i London udtalte: Jeg er vis paa 
at være Tolk for denne Forsamlings enstemmige Følelser, 
naar jeg overfor uea tyske Regering udtaler den dybe 
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Erkendtlighed i alle Radiotelegrafunionens Lande for 
dens Iniatiativ til at sammenkalde [{onferencen i Berlin, 
der lykkeligt resulterede i en [{onvention, som var 
egnet til al lette en vel organiseret Fremgang af den 
traadløse Telegraf. 

Det blev paa [{onferencen i Berlin vedtaget, at den 
næste Konferenr.e skulde afholdes i London 1911, men 
paa Grund af Omstændighederne (Kong Edward den VIJ's 
Død) blev Konferencen udsat til i Aar. 

Konferencen i London aabnedes den 4. Juli HH2 
og sluttedes 5. Juli 1912. I Konferencen deltog følgende 
29 Lande med tilsammen henad 150 Delegerede: 

Tyskland med : 
Tysk Østafrika. 
Tysk Protektorat i Stille

havet. 
Togo , Kamerun og tysk 

Vestafrika. 
De forenede Stater i Ame-

rika. 
Argentina. 
Østrig og 
Ungarn med: 

Bosnien og Herzegovina. 
Belgien med: 

belgisk Kongo. 
Brasilien. 
Bulgarien. 
Chile. 
Danmark. 
Spanien. 
Frankrig med: 

Fransk Ækvatorialafrika. 
Fransk Vestafrika. 
Indo-[{ina. 

Madagaskar. 
Tunis. 

Japan med: 
Chorea, Formosa, ja

pansk Sakhalin og 
l{vantung. 

Storbritanien med: 
Sydafrikansk Union. 
Australien. 
Canada. 
Britisk Indien. 
Ny Zeland. 

Grækenland. 
Italien. 
Marokko. 
Monaco. 
Norge. 
Holland med : 

Curai;ao. 
Holl:mdsk Indien. 

Persien. 
Portugal med: 

Portugisisk Vestafrika. 
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Portugisisk Østafrika og St. Marino. 
portugisiske Besidde!- Sverrig. 
ser i Asien. Tyrkiet. 

Rusland. Uruguay. 
Rumænien. Siam. 

Paa Konferencen i Berlin var Marokko ikke repræ
senteret, medens de 3 Stater: Montenegro, Meksiko og 
Kina, der havde ladet sig repræsentere i Berlin, ikke 
havde sendt Delegerede til Konferencen i London. 

Medens hver Stal ved Konferencen i Berlin kun 
raadede over 1 Stemme, fik flere af Staterne tillagt 
Stemmeret paa Konferencen i London for deres rfolo
nier, Besiddelser eller Protektorater, saaledes som an
givet i den ovenstaaende Fortegnelse over Staterne. Bos
nien og Herzegovina havde dog ikke Stemmeret, fordi 
dis1.1e Landsdeles Stilling endnu ikke var endelig offi
cielt fas tslaaet. 

Endvidere var til Stede Repræsentanter for følgende 
Radioselskaber, der dog ikke havde Stemmeret, men 
kunde deltage i Diskussionen: 

Marconi's Wireless Telegraph Company: Limited. 
Siemens Brothers & Co., Limiled. 
La Compagnie Generale Radiotelegraphique. 
La Compagnie FranQaise, Maritime et Coloniale de 

Telegraphie sans Fil (system Marconi). 
La Compagnie de Telegraphie sans Fil (Belgique). 
Gesellschaft fflr drahtlose Telegraphie, m. b. B. (Te

lefunken). 
Deulsche Betriebsgesellschaft fiir drahtlose Telegra

phie ( IJelbeg). 
La Compania naQionale di Telegrafla sin bilos. 
The Telefunken Wireless Telegraph Co. of the 

Uniled States. 
C. Lorenz Akliengesellschaft. 
Endelig assisterede 3 Udsendinge fra Le Bureau 

International de !'Union Telegraphique (i Bern) ved Kon-
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ferencen, idet det internationale Radiotelegrafbureau er 
henlagt under del internationale Telegrafbureau i Bern. 
Til Bureauet, der indhenter, samarbejder og offentliggør 
alle Oplysninger vedrørende Radiotelegrafen, var der forud 
for Konferencen bleven indsendt fra de forskellige Lande 
Forslag til Forandringer i og Tilføjelser til Berlinerkon
ventionen med tilhørende Aktstykker, og Bureauet havde 
paa Grundlag deraf udarbejdet en samlet 0\'ersigt ovrr 
alle Forslagene og sammenstillet dem med Berlinerkon
ventionen. Til selve l{on\'enlionen forelaa der kun 6 
Forslag, men til Tjenestereglementet derimod op imod 
et Par Hundrede, og flere kom der til under Konferen
cen. Forslagene var naturligvis af højst forskellig Be
tydning, nogle var kun af ren redaktionel Art, men 
andre tilsigtede indgaaende Forandringer; nere var 
omtrent sammenfaldende , andre derimod ganske mod
stridende. 

Ved Aabningsmødel udtalte General-Pos tmaster, Mr. 
Samuel, følgende: "Del er Ajensynligt, at Bestemmel
serne, der vedtoges i 1906, bør udvides , forbedres og 
endog til Dels omarbejdes ; den nylig stedfundne Titanic
Ulykke, som vi alle beklage , har ladet fremtræde Nød
vendigheden af en mere udstrakt Amendelse i det aabne 
Hav af Radiotelegrafen og af at søge nye :\'Jidler til al 
gAre den mere virksom i Retning af at forhinrlre Ulykker 
og hjælpe ved Bjergningsarbejder. Visse i saa Hen
seende nødvendige eller ønskelige Forholdsregler ligger 
maaske udenfor Omraadet af den r<on\'enlion, som denne 
I<onference skal bP.handle. Det er muligt, at der blandt 
dem befinder sig Forholdsregler, sum lager Sigte paa 
tvungen lnslallalion af Radiotelegraftjeneste om Bord i 
Skibr. Hvorledes det end forholder sig, vil den engel
ske l\egering, og jeg er ,•is paa ogsaa de andre Rege
ringer, gerne høre denne store Forsamlings Mening om 
dette Emne og især om hvor langt, det er muligt at naa 
med Hensyn til Ensartethed af de Love, som hvert Land 
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vil udstede , for at der kan opnaas en mere udstrakt 
Installation af Radiotelegrafapparater·" 

Jeg anfører denne Udtalelse, fordi der gennem den 
klinger den Tone, der atter og aller kom frem under 
Forhandlingerne, til Dels fremkaldt ved Titanics nylig 
stedfundne Undergang, og som satte sit dybe Spor i 
flere af de lles temmelser, der blev vedtagne i Retning 
af at gøre Radiotelegrafen i Skibe saa almindelig og 
udstrakt som muligt og at skaffe Sikkerhed for, at dens 
Hjælp under Skibsulykker b'lev saa virksom og saa be
t rygget som ve l mulig. 

I det før s te \1øde oplyste den tyske Delegation, at 
det internationale Bureaus første Statistik skriver sig fra 
den 30. Juni 1908. Der var 76 [{yststationer, hvoraf 14 
aabne for den almindelige offentlige Korrespondance; nu 
er Tallene 286 og 155. Den 30. Juni 1908 var der 
246 Skibsstalioner, hvoraf 52 aabne for den almindelige 
offentlige Korrespondance; nu er disses Antal 1577 
og 926. 

Forinden jeg dernæst gaar over til en nærmere 
Omtale af den paa Londonerkonferencen udarbejdede 
n~•e lfonvention med tilhørende Aktstykker, skal jeg be
mærke, at naar jeg ved denne Omtale siger, at en Ar
tikkel ikke er bleven forandret, bortser jeg fra rent 
redaktionelle Forandringer. Skønt maaske enkelte af 
Tidsskriftets Læsere kunde have ønsket en Gengivelse 
af hele Konventionen med Aktstykker, har jeg dog ment 
det rnr rigtigt, for at begrænse Stoffet, kun at medtage 
de Artikler, som jeg antager har mere almindelig Inter
esse. Londonerkonventionen e1· iøvigt, ligesom Berliner
konventionen, udarbejdet paa Framk; den danske auto
riserede Oversættelse, der foretages af Ministeriet for 
offentlige Arbejder,· forelaa ikke ved Udarbejdelsen af 
denne Artikel. Jeg gaar ud fra, at Berlinerkonventionen 
og dens Aktstykker er kendte, og jeg fremdrager derfor 
kun af denne Konvention saadanne Bestemmelser, som 
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jeg anser for at være af særlig Betydning til den rette 
Forstaaelse af den nye Komenlion. 

Til Konventionen i London er kun knyttet 2 Akt
stykker: Slutningsprotokollen og '11enestereglementet; 
men ingen Tillægsbestemmelser. 

Konventionen. 

Selve l{onventionen er undergaaet forholdsvis faa 
Forandringer, men i al Fald en enkelt af dem er af 
indgribende Betydning. Londonerkonventionen bestaar 
ligesom den nuværende af 23 Artikler. 

Artikel 1 og 2 er uforandret og lyder saaledes: 
Artikel 1. De høje kontraherende Parter forpligter 

sig til at lade nærværende ICom·entions Bestemmelser 
komme til Amendelse ved alle Radiotelegrafstationer 
- Kyststationer og Skibsstationer - der er anlagte 
af eller drives af de kontraherende Parter, og som 
staar aabne for offentlig Telegramudveksling mellem 
Landjorden og Skibe i aaben Sø. 

De forpligte sig endvidere til at forlange disse 
Bestemmelser opfyldte af de private Foretagender, der 
faar Tillladelse enten til at oprette eller drive traad
løse J{yststationer, som er aabne for offentlig Tele
gramudveksling mellem Landjorden og Skibe i aaben 
Sø, eller til at oprette eller drive traaadløse Telegraf
stationer om Bord i Skibe, der bærer deres Flag, lnad 
enten saadanne Stationer er aabne for offenllig Tele
gramudveksling eller ikke. 

Artikel 2. Ved Kyststationer forstaas enhver Ra
diotelegrafstation paa Landjorden eller om Bord paa et 
til Stadighed for Anker liggende Skib, naar Stationen 
bruges til Telegramudveksling med Skib i aaben Sø. 

Alle Radiostationer om Bord paa ikke-fastliggende 
Skibe kaldes derimod Skibsstationer. 

Konventionen finder altsaa ,•edbli,ende ikke Anven
delse paa militære Stationer - [\yststationer og Skibs-
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stationer - eller paa Landstationer, der ikke telegra
ferer med Skib i aaben Sø, eller paa Skibe, der sejler 
paa Floder, Søer eller udpræget indenskærs Farvande 
med snever Adgang fra Søen, med mindre der udtryk
kelig i Konventionen er gjort en Undtagelse herfra. 

Da Aktiklerne 1 og 2 ikke er blevne forandrede, kunde 
man deraf drage den Slutning, at den nye Konvention 
ikke har udvidet Grænserne for Radiotelegrafiens Anven
delse. Delle er dog for saa vidt ikke rigtigt, som der 
andel Steds i Konventionen er optaget Bestemmelser, 
der tilsigter en mere udstrakt Benyttelse af Radiotele
grafen. 

Der var fremsat Forslag til at forandre de to første 
Artikler gaaende ud paa at lade Konventionen omfatte 
alle Radiotelegrafstationer ogsaa faste Landstationer, der 
udfører Telegrafering med andre faste Landstationer. 
Der var endog af en enkelt Stat udarbejdet et Forslag 
til en hel ny Konvention, hvilende paa dette Grunding. 
Man kom imidlertid til det Resultat, al det var for tid
ligt at giYe reglementerende Bestemmelser for Radio
telegrafering mellem faste Stationer, idet man endnu 
savnede den fornødne Erfaring, der kundP. afgive det 
dertil rette Grundlag, og det vedtoges derfor at begrænse 
sig til i [{onventionen at indføre enkelte Bestemmelser, 
der tog Sigte paa disse Stationer. 

Der var iøvrigt ogsaa til Tjenestereglementets Ar
tikel I stillet et Forslag, som tilsigtede at udvide Kon
ventionens Grænser. Forslaget gik ml paa, at man i 
Konventionen og Tjenestereglementet skulde tage Hen
syn til Stationer installerede i Luftskibe og paa Flyve
maskiner, men man fandt, at en Diskussion om, hvorvidt 
disse Stationer kunde optages i Konventionen, burde op
sættes til den næste Konference. 

Artikel 3, der fik tilføjet to nye Punkter, kom til at 
lyde saaledes: 

Kyststationer og Skibsstationer er forpligtede til 
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indbyrdes Udveksling af Radiotelegrammer, uden Hen
syn til hvilket Radiosystem hver af dem anvender. 
(Delte var den tidligere Artikel 31. 

Enhver Skibsstation er forpligtet til at udveksle 
Radiotelegrammer med enhver anden Skibsstation, uden 
Hensyn til hvilket Radiotelegrafsystem hver af dem 
anvender. 

For ikke at hæmme videnskabelige Fremskridt, 
skal Forskrifterne i denne Artikel selvfølgelig ikke 
hindre en eventuel Anvendelse af et Radiotelegraf
system, der er ude af Stand til at samarbejde med 
andre Systemer, forudsat at denne Mangel skyldes 
vedkommende Systems specielle Natur og ikke er 
Virkningen af Dispositioner, der er foretagne ude
lukkende i det Øjemed at forhindre Samarbejde. 

Det sidste Punkt er kun en O\'ertlytning fra Ber
linerkonventionens Slutningsprotokol til l{onvcntionen af
fattet i London; det blev i sin Tid optaget blandt andet 
af Hensyn til Poulsens System. 

Punkt 2 i Artikel 3 er en Overllytning fra Berliner
konventionens Tillægsbestemmelser. Denne Overflytning, 
der er Grunden til, at den nye l{onvention ikke har 
Tillægsbestemmelser, er imidlertid af vidtrækkende Be
tydning; den betyder nemlig intet mindre, end at det 
dermed er fastslaaet, al intet Skib, hvis llegering har 
tiltraadt l{onventionen, og hvis Station er aabnet for 
offentlig l(orrespondance, kan nægte at udveksle Radio
telegrammer med et hvilketsomhelst andel Skib, der har 
en for offentlig Korrespondance aabnet Radiostation. At 
Optagelsen af dette Punkt i selve Konventionen, som det 
ikke lykkedes i Berlin at faa optaget i [{onventionen paa 
Grund af den afgjorte Modstand derimod fra flere Stater, 
deriblandt England, har en saa vidtrækkende Betydning, 
blev ikke alene fastslaaet gennem Forhandlingerne paa 
l{onf'erencen, men der blev endvidere ud herfra i Tjeneste-
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reglementet indføjet Bestemmelser, der ganske regulerer 
Telegraferingen fra Skib til Skib. 

Da Konferencen traadte sammen i London, havde, 
som tidligere nævnt, alle Stater, der havde ratificeret 
Berlinerkonventionen, paa nær Storbritanien, Italien, Por
tugal og Japan, tiltraadt Berlinerkonventionens Tillægs
bestemmelser, men under l{onferencen erklærede disse 
4 Stater, at de ogsaa nu sluttede sig lil dem og derved 
var det givet, at de kunde overføres til [{onventionen. 
Paa Berlinerkonventionen havde Direktøren for Marconi
Selskabet, der var Montenegros Delegerede, rejst en kraftig 
Modstand mod disse BestemmeIsel', idet Selskabet søgte 
at monopolisere for sig Radiotelegraferingen paa de store 
Have, og Selskabet har af denne Grund nægtet at ud
veksle Telegrammer med Skibsstatloner med andre Sy
stemer end Marconis. Paa [{oaferencen i London er
klærede imidlertid Selskabet, at det af Hensyn til Kon
ferencens Beslutninger, og uden at afvente at den ny 
J{onvention træder i Kraft, havde givet alle Skibe for
synel med Marconiapparater Ordre til at korrespondere 
med alle andre Skibe uden Hensyn til Radiosystem . 

Artiklerne 4 til 8 er uforandrede. Artikel 8 inde
holder den meget vigtige Bestemmelse, at Driften af 
Radiotelegrafstationer skal saa vidt muligt ordnes saa
ledes, al den ikke forstyrrer Tjenesten paa andre Stationer 
.af samme Slags. Denne Bestemmelse er yderligere bleven 
præciseret i Tjenestereglementet paa forskellig Maade. 

Artikel 9, der handler om Nødsignaler, er i Prin
cippet uforandret, men den er bleven givet noget videre 
Grænser, idet den tidligere kun gjaldt Nødsignalet fra 
Skibe, den lyder nu saaledes: 

Radiotelegrafstationerne er pligtige til med ab• 
solut Fortrinsret at modtage, besvare og eventuelt 
viderebefordre Nødsignaler, hvorfra de end kommer. 

Artiklerne 8 og 9 gælder for alle Radiotelograf
stalioner uden Undtagelse. 
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Artikel 10 er dels blewn forandret, dels er en Del 
af den overført til Tjenestereglementet; den omhandler 
Takstbestemmelser og fastsætter vedblivende, at Taksten 
for Radiotelegrammer er underlagt vedkommende Rege
rings Approbation. 

I Artikel 11, der dels bestemmer, at [{onven
tionen fuldstændiggøres ved et Reglement, og dels giver 
Regler for Maaden, hvorpaa [{onventionen og Regle
mentet kan forandres, er foretaget den Forandring , at 
medens tidligere de Konferencer, drr skal finde Sted fra 
Tid til anden, kun for selve Konventionen skulde be
staa af Befuldmægtigede fra Staterne, men for Reg
lementet skulde være administrative Konferencer, saa 
skal nu ogsaa l{onferencer vedrørende Reglementet be
slaa af Befuldmægtigede fra Staterne. 

Artikel 12, der int..leholder Bestemmelser om, hvor
mange Stemmer hvert Land kan raade over , er ikke 
bleven forandrrt, men der er bleven tilffljet Navnene 
paa de [{olonier, Besiddelser eller Protektorater, der har 
Stemmeret paa de fremtidige [{onferencer. Denne Ar
tikel havde givet Anledning til lange Forhandlinger paa 
J{onferencen i Berlin, hvor enkelte af Stormagterne er
klærede, at naar der ogsaa blev tillagt Kolonierne, Be
siddelser og Protektorater Stemme, vilde de forbeholde sig 
Ret til paa næste ({onference at forlange mere end en 
Stemme for selve Moderlandet, og der er paa Londoner
konferencen gjort Brug af dette Forbehold; stærkest 
springer det i Øjnene for Rusland, der forlangte og fik 
tillagt 1 Stemme for hver af følgende 5 Landsdele: Rus
sisk Centralasien (del Kaspiske Havs Omegn), Bukhara, 
l{hiva, Vestsibirien (Landet ved det nordlige Ishav) samt 
Øslsibirien (Landet ved del stille Ocean). Grundprin
cippet, hvert Land en Stemme, maa derefter nærmest 
siges at være brudt. Der blev for l{olonier, Besiddelser 
og Protektorater Lilstaael Tyskland, Amerika, Frankrig, 
Storbrilanien og Rmland hver 5 Slemmer (paa fremtidige 
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Konferencer raader altsaa hver af disse Lande over 6 
Stemmer), Italien, Holland og Portugal hver 2 Stemmer 
og Belgien, Spanien og Japan hver l Stemme, ialt all
saa 34 Stemmer, medens de paa Londonerkonferencen 
repræsenterede Stater for Moderlandenes Vedkommende 
kun randede over tilsammen 29 Stemmer. Havde Dan
mark ønsket det, vilde det kunde have forlangt og faaet 
tilstaaet 1 Stemme for Island og 1 for de vestindi
ske Øer. 

Artiklerne 13-20 er uforandrede, kun er der til 
Artikel 16 bleven føjet et nyt Punkt, der er en Over
førsel fra Berlinerkonrnntionens Slutningsprotokol. 

Artikel 21 er dels bleven forandret og har dels 
faaet tilføjet lo nye Punkter, den lyder nu saaledes: 

De høje kontraherende Parter bevarer deres fulde 
Frihed med Hensyn til alle i Artikel 1 ikke omhand
lede radiotelegrafiske Installationer og særligt med 
Hensyn til alle Installationer i militære Øjemed som 
til Stationer, der besørger Telegrafering mellem faste 
Punkter. Alle disse Installationer og Stationer er alene 
underkastede Forskrifterne i nærværende Konventions 
Artikel 8 og 9. 

Saafremt disse Installationer og Stationer dellager 
i den offentlige maritime Telegramudveksling, skal de 
dog, for saavidt angaar denne, holde sig 11eneste
reglementets Bestemmelser efterrettelige, med Hensyn 
til alt hvad der vedrører Telegraferingen og Afreg
ningen. 

Dersom paa den anden Sirle Kyststationer del
tager ikke alene i den offentlige Telegramudveksling 
med Skibe i Søen men ogsaa i Telegramudveksling 
mellem faste Punkter, er de, hvad den sidste Tjeneste 
angaar, ikke underkastede andre af denne Konventions 
Forskrifter end dem, der er anført i Artiklerne 8 og 9. 

Faste Stationer, der besørger Korrespondance fra 
Land til Land, maa imidlertid ikke nægte at udveksle 
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Radiotelegrammer med en anden fast Station paa 
Grund af del System, denne Station anvender; dog 
vedbliver ethvert Land at have sin fulde Frihed baade 
med Ben syn til Organisationen af Tjenesten ved Korre
spondancen mellem faste Punkter og til Fastsættelse af 
den l{orrespondance, som disse Stationer skal besørge. 

Det særligt nye i denne Artikel er, al den omtaler 
faste Landstationer og fastslaar, at saadanne Stationer 
ikke maa nægte at telegrafere med andre faste Stationer 
alene paa Grund af Radiosystemet. Døren er derved 
bleven lukket op, til al der paa Pn kommende Konfe
rence kan træffes Bestemmelser, som fuldt ud organiserer 
den indbyrdes 11eneste mellem disse Stationer. 

I Artikel 22 er fastsat, at den nye Konvention træ
der i Jfraft 1. Juli 1913. 

I Artikel 23 er foretaget de Forandringer, der er 
en nødvendig Følge af, at [{onferencen afholdtes i Lon
don, og Artiklen har desuden faael tilføjet et nyt mindre 
væsentligt Punkt, som er en Overførelse fra Berliner
konventionens Slulningsprotokol. 

De forenedP. Stater i Amerika indbød til at afholde 
den næste Radiotelegrafkonference i Washington ; det 
blev fastsat, at den skal holdes i 1917. 

Dermed har jeg gennemgaaet Konventionen. Oet 
næste Aktstykke er: 

Slutnings protokollen. 

Den er ganske bleven forandret; af dens 7 Artikler 
er nogle helt eller delvis blevne overført til Konventionen, 
medens de øvrige af dens Bestemmelser er bortfaldne. 
Den nye Slutningsprotokol bestaar kun af 3 Artikler, 
men da disse alle er uden større Interesse for Tids
skrirtets Læsere, skal jeg forbigaa dem og overgaa til at 
gennemgaa: 
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Tjenestereglementet. 

Det var 11enestereglementet, der gav Anledning Lil 
de langvarigste Forhandlinger, og hvor <le mest mod
stridende Anskuelser og Interesser stærkest kom til 
Udtryk. Dette Reglement har da ogsaa undergaaet 
mange tildels meget betydningsfulde Forandringer. Men 
forinden jeg gaar nærmere ind paa de enkelte Artikler, 
skal jeg fremsætte forskellige Oplysninger om Forhand
lingerne, der maa antages at have almindelig Interesse. 

Under Forhandlingerne kom man gentagne Gange, 
ofte med Titanic - Ulykken som Baggrund, ind paa at 
drøfte, hvilke Skridt, der burde lages, for at fremtvinge 
en mere udstrakt Indførelse af Radiotelegrafen og for 
at gøre den til et fuldt paalideligl Hjælpemiddel under 
Skibsulykker. Det blev under disse Forhandlinger med
delt, at i det Øjeblik, Titanic ramle Isbjerget, var det 
omgivet af et stort Antal Skibe indenfor Radiotelegrafens 
Rækkevidde, men af en eller anden Grund kunde Titanic 
kun komme i Forbindelse med to eller tre af disse Skibe. 

De videstgaaende Krav gik ud paa, at det burde 
gøres obligatorisk at saa at sige alle Skibe, endog Slæbe
dampere (Tugs) fik Radiotelegraf, at Stationerne skulde 
være uafbrudt aabne under Sejlads, have en Nødinstal
lation med særlig Energikilde og være betjent af fuldt 
uddannede Telegrafister. Disse [{rav motiveredes med, 
at den radiotelegrafiske Tjeneste til Søs burde anses 
for at angaa alle Skibe, der sejler, snarere end nogle 
enkelte særlige Skibe. Da de smaa Skibe jo vilde have 
Vanskelighed ved at anskaffe og betjene en Installation, 
som deres egne Interesser ikke nødvendiggjorde, var det 
endog henstillet, at hvert Land skulde oprette et Fond, 
hvorfra de smaa Skibe kunde faa Tilskud. 

Med Hensyn til at gøre det obligatorisk for Skibene 
at have Hadiotelegraf, gjorde dog den Anskuelse sig 
gældende, al en saadan Bestemmelse, hvor ønskelig den 
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end kunde være, henhører under hvert enkelt Lands 
Lovgivning, og at den laa udenfor Konferencens l{om
petence. Uer er jo iøvrigt Lande, der allerede har ud
stedt saadanne Bestemmelser eller Love. Det blev først · 
gjort af de Forenede Stater i Amerika, hvor 1. Juli 1911 
en Lov, der senere har faaet en Tilføjelse, traadte i r<raft, 
og ifølge hvilken ethvert Passagerskib, amerikansk eller 
fremmed, indrettet til lange Rejser, som forlader en 
amerikansk Havn for en længere Rejse end 200 Kvart
mil, og som har mindst 50 Personer - Passagerer og 
Besætning - om Bord, skal have en af mindst to ud
dannede Telegrafister betjent Radiotelegraf, der skal være 
forsynet med en Hjælpeenergikilde, som kan arbejde i 
mindst 4 Timer og være uafhængig af Skibets Hoved
energikilde; fra 1. Juli 1913 finder Loven Anvendelse 
ogsaa paa Fragtskibe , der har om Bord 50 Personer 
eller derover. Blandt andre Lande, der har udstedt lig
nende Bestemmelser , som enten allerede er eller snart 
træder i ({rafl skal nævnes Tyskland, Italien, Østrig
Ungarn og Spanien. 

Det blev udtalt, at Staterne kunde give en anden 
J{onference Myndighed til at behandle Spørgsmaalet om 
obligatorisk Installation af Radiotelegraf i Skib; paa denne 
Konference burde være til Stede ikke alene Delegerede fra 
Telegrafvæsenet, Hær og Flaade, men ogsaa Re præs en -
tanter fra Handelsmarinen. Den tyske Delegation med
delte, at dens Regering allerede havde under Overvej
else at indbyde til en saadan international Konference. 
Da det vilde være ønskeligt, at de forskellige Landes 
Love paa dette Omraade blev saa ensartede som muligt, 
udtalte Konferencen, at det vilde være heldigt, om Sta
terne ikke i Øjebikket udstedte nye Bestemmelser, der 
kunde vanskeliggøre Vedtagelsen af ensartede Love paa 
en kommende, særlig Konference. 

Jeg skal her indskyde den Oplysning, at Radiotele
grafen allerede har været den mer eller mindre umid-
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delbare Aarsag til, at omkring 5000 Mennesker er bleven 
reddede under Skibsulykker. 

Det blev anført, at Skibe med Radiotelegraf bliver 
bevægelige Redniogsstationer, og at Kyststationerne bliver 
faste Redningsstationer, og at de derfor burde oprettes 
i et tilstrækkeligt Antal. Enkelte Lande har allerede gjort 
dette, men ikke alle. 

Et Forslag om, at Telegrafisten skal være i telefo
nisk Forbindelse med F11reren, blev det anset for over
flødigt at optage i Reglementet, men det blev indført i 
Forhandlingsprotokollen, at Konferencen fremsatte det 
Ønske, at den tjenstgørende Telegrafist har Midler til 
hurtigt at kunne sætte sig i Forbindelse med Føreren 
uden at forlade sin Post. 

Under Forhandlingerne om Telegrafistens Uddan
nelse blev der fremført det Ønske, at de maritime Kon
ferencer skulde optage til Drøftelse Spørgsmaalet om at 
paalægge alle unge Mennesker, der vil uddanne sig til 
de overordnede Stillinger om Bord, Forpligtelse til at 
erhverve sig en professionel Telegrafists Dygtighed. 

Det blev udtalt, at det var ønskeligt, at de Skibe, 
der er i Nød, kan udøve Kontrol over de Meddelelser, 
der udveksles mellem Skibe i Nærheden, idet det er 
hændet, at Telegraferingen fra Skibe i Nød er ble ven 
forstyrret ja endog forhindret ved Telegrafering fra 
andre Skibe. 

Konferencen vedtog paa Grundlag af Forhandlin
gerne om hele denne Sag at udtale følgende, der blev 
optaget i Forhandlingsprotokollen. 

Den internationale Radiotelegrafkonference frem
sætter, efter at have overvejet de Forholdsregler, der 
bør tages for at forhindre Søulykker og bringe Hjælp 
under dem, den Mening, at der af Hensyn til Skibs
fartens almindelige Interesse bør paalægges visse Ka
tegorier af Skibe at have Radiotelegraf. 

Da Konferencen ikke har Kompetence til at give 
Tideakr. f. Søvæsen. 83, Aarg. 34 
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dette Paalæg, udtaler den det Ønske, at Regeringerne 
træffer de dertil nødvendige Forholdsregler. 

J{onferencen fremhæver desuden Vigtigheden af, 
al der saavldt muligt i de forskellige Lande træffes 
ensartede Bestemmelser med Hensyn til dette Paalæg, 
og henstiller til Regeringerne Betimeligheden af at 
komme overens om en ensartet Basis for Lovgivningen 
desangaaende. 

Konferencen Lilkendt>giver endvidP.re l\egeringerne 
Betimeligheden af at oprette i ethvert maritimt Land 
el for Skibsfarten tilstrækkeligt Antal Kystslationer 
med uafbrudt Tjeneste. 

Et andet Ønske, som Ronferencen fremsatte af Hen
syn til Skibsfartens almindelige Interesse, var, al Rege
ringerne burde træffe saadanne Foranstaltninger, som 
de skønner formaalstjenlige, til at forsyne deres I{yst
stalioner med de nødvendige Oplysninger, der kan sætte 
dem i Stand Lil at give de Skibsstationer, der forlanger 
det, Meddelelser angaaende Storme. 

Der blev endvidere ført en indgaaende Forhandling 
om, hvilke Foranstaltninger der burde træffes for at 
forhindre Stationerne i at forstyrre hverandre. Der var 
sigtende hertil stillet saa yderliggaaende Forslag, som 
at der skulde tildeles enhver Kyststalion en bestemt 
Zone, og at udenfor Nødstilfælde maatte el Skib kun 
telegrafere med den Kyststation, indenfor hvis Zone 
det befandt sig. Dette Forslag, der vilde umuliggøre 
Teli>grafering paa store Afstande fra de Lande, der ikke 
har l{yster ud til de store Have, gik dog ikke igennem. 

Under Overvejelserne af, hvilken Maksimumsenergi 
der maatte benyttes for ikke al forstyrre andre Sta
tioner, blev det fremhævet, at det var en Mangel, at 
der ikke fandtes ensartede Maaleinstrumenler og Maale
regler, og det vedtoges at udtale følgende: 

Den internationale Radiotelegrafkonference i Lon
don fremsætter det Ønske, at de forskellige Landes 
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Teknikere optager til Studium og fremlægger paa den 
næste internationale Radiotelegrafkonference følgende: 

1. Fremstillingen af en Normal-Bølgemaaler. 
2. Fremstillingen af en Normal-Dekremeter. 
3. Fremstillingen af et Standard-Modtagerapparat, 

der gør det muligt at sammenligne Udsendel
serne fra de forskellige Installationer. 

Jeg skal dernæst overgaa til at omtale selve Tje
nestereglementet. Det nuværende Tjenestereglement be
staar af 42 Kapitler, delt i følgende 13 Hovedafsnit: 

1. Indretningen af Radiotelegrafstationerne. 
2. Kyststationernes Tjenestetid. 
3. Radiotelegrammernes Affattelse og Indlevering. 
4. Gebyrberegning. 
5. Taksternes Opkrævning. 
6. Afsendelsen af Radiotelegrammer: 

a. Afsendelsessignalerne. 
b. Afsendelsesordenen. 
c. Udveksling af Radiotelegrammerne. 
d. Modtagelsessignalet og Telegramudvekslingens 

Afslutning. 
e. Valget af Modtagelsesstation. 

7. Radiotelegrammernes Viderebesørgelse til deres 
Bestemmelsessted. 

8. Specielle Radiotelegrammer. 
9. Arkivsager. 

10. Tilbagebetalinger. 
11. Afregning. 
12. Det internationale Bureau. 
13. Forskellige Bestemmelser. 

Det nye Tjenestereglement omfatter derimod 50 
Kapitler delt i 14 Hovedafsnit, hvoraf 13 bærer samme 
Overskrift som i det nuværende Reglement, kun er i 
Afsnit 2 Ordet 11Kyststationernes• bleven forandret til 
.. Stationernes•. Afsnit 13 hedder: Tidssignaler, mete-

34! 
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orologiske og andre .Meddelelser, og Afsnit 14 er det 
tidligere Afsnit 13. 

Det er saa\'el paa Grund af, at Artiklernes Antal er 
blevet forøget, som fordi der ret ofte er O\'erført fra en 
Artikel til en anden, ikke muligt at sammenligne de to 
Tjenestereglementer Artikel for Artikel. I det efterføl
gende vil iøvrigt kun de Artikler og Forandringer, der 
er af mere almindelig Interesse, blive nærmere omtalte. 

Af.mit 1. Indretning af Radiotelegrafstationerne. Dette 
Afsnit er vel nok det, der er blevet forholdsvis mest for
andret; det omfatter nu 1~ Artikler mod tidligere kun 7. 

Artikel I, der er uforandret, lyder saaledes: 
Man er frit stillet i Valget af de radiolelegrafiske 

Apparater og Mekanismer, man vil anvende paa l{yst
og Skibsstationer. Disse Stationers Indretning bør 
dog saa vidt muligt staa paa Højde med de \'iden
skabelige og tekniske Fremskridt. 

Det skal bemærkes, at det frie Valg \'el er Hoved
reglen, men i Virkeligheden er Friheden begrænset 
g1mnem flere af Reglementets Bestemmelser. 

Der var stillet Forslag om, at give Artiklen den 
Tilføjelse, at Apparaterne og Mekanismerne skulde være 
af den Art, at de tillod Afsendelse med musikalsk Tone 
ved den offentlige Korrespondance; men Forslaget blev 
ikke vedtaget, idet man fandt, at den hidtidige Redak
tion var heldigere, fordi den gav frit Løb for den frem
tidige Udvikling af Radiotelegrafen, og fordi Tonestationen, 
selv om det maatte indrømmes, at den i Øjeblikket syntes 
være den bedste, maaske allerede meget snart vilde 
blive afløst af noget bedre. 

Artikel Il. Denne Artikel, der omhandler Kyststa
tionernes Bølgelængder, lyder nu saaledes: 

To Bølgelængder, en paa 600 Meter og en anden 
paa 300 Meter, maa benyttes til den almindelige offent
lige Telegraftjeneste. Enhver for denne 11eneste aaben. 
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Kyststation skal være indrettet til at kunne benytte 
-0isse to Bølgelængder (i det tidligere Tjenestregle
ment hed det: den ene eller den anden af disse Bølge
længder). Saalænge en Station er aaben skal den 
kunne modtage Opkaldninger med dens normale Bølge
længde. Til den f{orrespondance, der er omtalt i 
Artikel XXXV, Paragraf 2, skal benyttes Bølgelængden 
1800 Meter. Enhver Regering kan desuden tillade, 
at der i en Kyststation benyttes andre Bølgelængder, 
bestemte for Telegrafering paa lang Afstand eller til 
andet Brug end den alminrlelige offentlige Telegram
udreksling, for saa \'idt det sker overensstemmende 
med [{omen tionens Forskrifter og paa Betingelse af, 
at disse Bølgelængder enten ikke overskrider 600 
;\'leter eller er større end 1600 Meter. 

De Stationer, der udelukkende benyttes til at ud
veksle Signaler til Hjælp for Skibene til Bestemmelse 
af deres Plads, maa ikke anvende Bølgelængder større 
end 150 Meter. 

Det sidste Stykke er nyt; det tager Sigte paa Ret
ningstelegrafi, idet Skibe, der er forsynede med Retnings
Modtagerapparater - et saakaldet Radiokompas - (f. Eks. 
med Bellini-Tosi's Goniometer) kan bestemme Retningen 
til den Station, hvorfra Radiosignalet udsendes. I Frankrig 
er der til denne Tjeneste oprettet 3 Kyststationer (Radio
fyr) hver med sin særlige Tone. 

Det \'æsentligt nye i Arliklens første Stykke er, at 
Kyststationerne skal h~ve begge de to Bølgelængder 
600 og 300 Meter, og at 600 Meter er sat foran 300 Meter. 

Artike/. lll, der omhandler Skibsstationernes Bølge
længder, har faaet følgende Affattelse: 

1. Enhver Skibsstation 1.1kal være indrettet saaledes, 
at den kan benytte Bølgelængderne 600 og 300 
Meter. Den første er Normalbølgelængde og maa 
ikke overskrides ved Afsendelse undtagen i det i 
Artikel XXXV, Paragraf 2 omtalte Tilfælde. 
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Der kan i specielle Tilfælde anvendes andre Bølge
længder, mindre end 600 Meter, med Approbation 
af de Regeringer, hvorunder de vedkommende Ryst
og Signalstationer hører. 

2. I hele den Tid, en Skibsstalion er aaben for Tje
neste, skal den kunne modtage Opkaldninger med 
sin Normalbølgelængde. 

3. Skibe med saa ringe Drægtighed, at det vilde være 
dem umuligt at benytte Materiel, der kan frem
kalde en BølgelængØe paa 600 Meter, kan faa Til
ladelse til udelukkende ut anvende Bølgelængden 
300 l\Ieter; de skal være i Stund til at modtage 
med Bølgelængden 600 Meter. 

De væsentligste Forskelle mellrm denne Artikel og 
den tidligere Artikel III er, at Bølgelængden 600 011 er 
fastlaaet som Normalbølgelængde i Stedet for 300, at 
enhver Skibsstation skal have begge Bølgelængder, at 
mindre Skibe ogsaa skal kunne modtage med 600 Meter, 
selv om deres Afsenderbølgelængde er 300 Meter, og at 
disse Skibe ikke maa benytte mindre Bølgelængder end 
300 Meter. 

Artikel IV er helt ny; den I) der saaledes: 
Ved Telegramudveksling mellem en Kyststation 

og en Skibsstation eller mellem to Skibsstationer skal 
begge Stationer anvende samme Bølgelængde. Dersom 
i et særligt Tilfælde Udvekslingen er \UDSkelig, kan de 
to Stationer efter fælles Aftale overgaa fra den BHlge
længde, de har benyttet, til en anden reglementeret 
Bølgelængde. De to Stati~ner skal vende tilbage til deres 
~ormalbølgelængde, naar Telegramudvekslingen er endt. 

Artikel V er den tidligere Artikel IV, der indeholder 
Bestemmelser om, at det internationale Bureau skal ud
arbejde og offentliggøre et Navneregister over Radio
stationerne. Artiklen har undergaaet forskellige Foran
dringer og faaet nogle Tilføjelser. Jeg skal begrænse 
mig til at nævne en enkelt Tilføjelse, der er i Samklang 
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med det paa Konferencen i Berlin fremsatte Ønske, at 
Bureauet skulde udarbejde geografiske Kort, i hvilke var 
indlagt I{yststationerne med deres Middelrækkeeme. Til
føjelsen lyder: 

Det internationale Bureau udarbejder, offentliggør 
og reviderer periodisk et officielt Kort over Kystsla
tionerne med Angivelse af deres normale Rækkeevne 
samt af de vigtigste Skibslinier og den Tid, Skibene 
normalt bruger til Rejsen mellem de forskellige Bavne, 
som de anløber. 

Med Hensyn til Udtrykket nSkibslinier• skal det be
mærkes, at i Forslaget var benyttet Ordet 11Dampskibs
linier", men det rettedes paa Henstilling fra den danske 
Delegation, der gjorde opmærksom paa, al store Skibe 
ikke længere udelukkende fremdrives ved Damp. I den 
tidligere anførte amerikanske Lov er anvendt Ordet 
•Dampskib•, saa Loven gælder strengt taget ikke for et 
Motorskib. 

Artikel VI, tidligere V, der forbyder overflødige Sig
naler fra de i Konventionens Artikel I omhandlede Sta
tioner og bestemmer, at Øvelser og Forsøg kun er til
ladte, naar ikke andre Stationers Tjeneste derved for
styrres, har faaet følgende Tilføjelse: 

Øvelserne skal foretages med andre Bølgelængder 
end dem, der er fastsat for den offentlige Telegram
udveksling og med den mindste, fornødne Energi. 

Skønt denne Artikel ikke gælder for militære Sta
tioner, vil det dog være ønskeligt, al de saa vidt muligt 
retter sig efter den. 

Artikel VII er lildels helt ny og lyder saaledes: 
1. Samtlige Stationer er forpligtede til ikke at anvende 

mere Energi til deres Telegramudveksling, end For
bindelsens Sikkerhed udkræ,·er. (Delle Stykke er 
den tidligere Artikel XXVIIJ). 

2. Alle Ryst- og Skibsstationer skal opfylde følgende 
Betingelser: 
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a. De udsendte Bølger skal være saa rene og saa 
lidt dæmpede som muligt. 

Især er det ikk:e tilladt at anvende Afsen
derapparater, der frembringer de udsendte 
Bølger ved at oplade Antennen direkte ved 
Gnister (plaio aerial), undtagen i Tilfælde af Nød. 

Dog kan dette tilllades for visse særlige Sta
tioner (f. Eks. smaa Baade), hvis Primærenergi 
ikke overskrider 50 Watt. 

b. Apparaterne skal være i Stand til at afsende 
og modtage med en Hastighed af mindst 20 
Ord i Minuttet; Ordet regnet til 5 Bogstaver 
(tidligere hed det 12 Ord for Skibsstationer). 

De nye Installationer, der indrettes til en 
større Energi rod 50 Watt, skal udstyres saa
lede~ , at de let kan benylte flere Rækkevidder 
mindre end den normale; den mindste skal 
være omtrent 15 nautiske Mil. l>e ældre In
stallationer, der raader over en· større Energi 
end 50 Watt, skal saa snart som muligt for
andres, saaledes at de tilfredsstiller den oven
staaende Fordring. 

c. l\lodtagerapparaterne skal være af en saadan Art, 
at de med den størst mulige Beskyttelse mod 
Forstyrrelse kan modtage Telegrammer med de 
i dette Reglement foreskrevne Bølgelængder op 
til 600 Meter. 

3. De Stationer, der udelukkende benyttes til Bestem
melse af Skibenes Plads (Radiofyr), maa ikke ar
bejde over en større Omkreds end 30 nautiske Mil. 

Artikel Jl/Jl er en Del af den tidligere Artikel VI, 
men med Forandringer; dens Ordlyd er: 

Ved Siden af de almindelige Betingelser, opførte 
i Artikel VII, skal Skibsstationerne endvidere tilfreds
stille følgende Betingelser: 
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a. Radiotelegrafapparatet maa under normale Om
stændigheder ikke afsende med større Energi end 
1 rrnowatt maalt ved Frembringerens f{lemskruer. 

b. Under Forbehold af Bestemmelsen i Artikel XXXV, 
Paragraf 2 kan en større Energi anvendes, hvis 
Skibet er nødt Lil at udveksle Telegrammer paa 
en Afstand af mere end 200 nautiske Mil fra den 
nærmeste f{yststation, eller hvis Forbindelsen paa 
Grund af ekseptionelle Forhold ikke kan tilveje
bringes uden ved en Forøgelse af Energien. 

Artikel IX er en Del af den tidligere Artikel VI, 
men med store Tilføjelser, den lyder som følger: 

1. Ingen Skibsstation kan oprettes eller drives af pri
vale uden et Certifikat udstedt af den Regering, 
hvorunder Skibet hører. 

De Skibsstalioner, der har deres Hjemsted i en 
Koloni, BeRiddelse eller et Protektorat, kan opgives 
at henhøre under denne {{olonis, Besiddelses eller 
Prolektorats Myndighed. 

2. Enhver Station, der har et Certifikat udstedt af 
en af de kontraherende Regeringer, skal af de 
andre Regeringer betragtes som havende en In
stallation, der opfylder de i dette Reglement fore
skrevne Betingelser. 

De dertil kompetente Myndigheder i de Lande, 
som Skibet anløber, kan fordre Certifikatet fore
vist. Saafremt Certifikatet ikke kan skaffes tilveje, 
kan disse Myndigheder forvisse sig om, at Skibets 
Radiotelegrafinstallationer tilfredsstiller dette Reg
lements Forskrifter. 

Naar en Administration kommer til det Resultat, 
at en Skibsslalion ikke opfylder Forskrifterne, bør 
den i alle Tilfælde rette en Henvendelse til Admi
nistrationen i det Land, hvortil Skibet hører. Der 
gaas dHefler eventuelt frem som foreskrevet i Ar
tikel XII, Paragraf 2. 
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Det skal her anføres, at ved Forhandlingen om 
Skibsstationernes Certifikat blev det meddelt, at Certifi
katet i England kun gælder for et Aar ad Gangen; i 
Tyskland, som hos os, gælder Certifikatet i ubestemt 
Tid, men Stationen inspiceres en Gang hvert Aar. 

Artikel X er en Del af den tidligere Artikel VI, men 
meget forandret Skikkelse. Dens Ordlyd er: 
1. Skibsstationernes Tjeneste skal overtages af en 

Telegrafist, der er Indehaver af et Certifikat, ud
stedt af det vedkommende Skibs Regering, eller 
i Nødstilfælde og da kun gældende for en Rejse 
af en anden kontraherende Regering. 

2. Iler er to [{!asser Certifikater: 
Det første Klasses Certifikat skal bekræfte Tele

grafistens Dygtighed med Elensyn til : 
a. Betjening af Apparaterne og [{endskah til deres 

Funktionering. 
b. Afsendelse og Modtagelse· (gennem Hørelse) 

med i>n Hastibhed, som ikke maa være mindre 
end 20 Ord i l\Iinuttet. 

c. Rendskab til de Reglementer, der anvendes i 
den indbyrdes Radiotelegrafforbindelse. 

Certillkatet af 2. masse kan tildeles en Telegra
fist, der kun naar en Afsendelse- og Modtagelse
hurtighed af 12 iL 19 Ord i Minuttet , men som 
iøvrigt opfylder de andre ovenfor næ\'nte Fordringer. 
Telegrafister med 2. Klasses Certifikat kan anvendes: 
a. I de Skibe, der kun anvender Radiotelegrafen 

i Skibets egen 1]eneste og til Besætningens 
[{orrespondance, især i Fiskerfartøjer. 

b. I alle Skibe som Hjælpetelegrafist, forudsat at 
disse Skibe har om Bord mindst 1 Telegrafist 
med 1. [{lasses Certifikat. Dog skal Tjenesten 
i de Skibe, der klassificeres i første KatP.gori 
- se Artikel XIII - varetages af mindst to 
Telegrafister med første masses Certifikat. 
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I Skibsstationer maa Afsendelsen kun foretages 
af en Telegrafist med 1. Klasses eller 2. masses 
Certifikat, undtagen naar det i Nødstilfælde er 
umuligt at følge denne Forskrift. 

3. Desuden skal Certifikatet bekræfte, at Regeringen 
har paalagt Telegrafisten Tavshedspligt med Hen
syn til Telegramudvekslingen. 

4. Skibsstalionens Radiotelegraftjeneste er underlagt 
Skibets Førers øverste Myndighed. 

Det skal anføres, at Paragraf 1, med Undtagelse af 
Bestemmels en vedrørende Nødstilfælde, findes i det nu
værende Reglemllnt. Det samme gælder om Paragraf 3. 
I det nuværende Rt>glement kendes kun en Slags Tele
grafister, og der stilles til dem ganske de samme Dyg
tighedskrav som til det nye Reglements Telegrafister af 
1. masse. 

Det \'ar kun gennem en længere Forhandling, at 
man kom til al ,ille tillade Telegrafister af 2. masse, og 
det er meget sandsynligt, at de i en ikke fjern Fremtid, 
maaske allerede paa den næste Radiokonference, atter 
vil gaa ud af Reglementet. Paa Berlinerkonferencen var 
der fra flere Sider fremsat Ønsket om, at stille et større 
Krav til Telegraferingsfærdigheden, end det der endelig 
blev vedtaget; man havde tænkt sig Modtagerhastigheden 
sat til 25 Ord pr. Minut i Stedet for 20. En meget 
dygtig Telegrafist kan drive det til en Hastighed af 30 
Ord, ja kan endog opnaa en saa stor Færdighed, at 
det Antal Ord, han kan modtage i Minuttet, alene be
stemmes af hvormange Ord, han kan naa at nedskri\'e. 

Artikel XI er helt ny, dens Indhold er: 
Skibe med Radiotelegrafinstallation og hørende 

til de to første Kategorier i Artikel XIII e1· forpligtede 
til at have en Nød-Radiotelegrafinstallation, hvis samt
lige Dele er anbragte saa sikkert som vel muligt, idet 
Bestemmelsen heraf tilkommer den Regering, der ud
steder Certifikatet. Disse Nødinstallalioner skal have 
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deres egen Energikilde, som skal kunne sælles hurtig 
i Gang, kunne funktionere i mindst 6 Timer og have 
en Rækkeevne af mindst 80 nautiske Mil for Skibene 
af 1. Kategori og 50 nautiske Mil for 2. I{atcgori. 
Disse Nødinstallationer kræves ikke i de Skibe, hvis 
normale Installationer opfylder Betingelserne i denne 
Artikel. 

Det skal bemærkes, at \'istnok alle de i Handels
skibe af Marconiselskabet anbragte og drevne Radio
telegrafinstallationer allerede nu har en Nød- eller Hjælpe
installation. 

Ved Forhandlingen om dette Spørgsmaal blev der 
fremsat det Forslag, at Nødinstallationen ogsaa skulde 
omfatte en Nødantenne , men man ansaa det for over
flødigt at fastslaa delle i Reglementet, idet man kunde 
gaa ud fra, at alle Skibe, der skal have Nødinstallation, 
har Materiel om Bord til hurtigt al kunne etablere en 
Nødantenne. 

Artikel XII er den tidligere Artikel VII; den om
handler den Fremgangsmaade, der skal følges, hvis en 
Regering erfarer , at der har rundet en Overtrædelse af 
[{onventionen eller Reglementet Sted. Artiklen giver en 
Regering Paataleret overfor andre Regeringer. 

Denne Artikel ga\· iøvrigt Anledning til følgende 
Udtalelse af Englands Delegation: 

• Den Tid, der er gaaet siden Konferencen i Berlin, 
maa betragtes som en Forsøgsperiode; Pn vis Tolerence 
har været tilstaar.t, og ingen (legering synes at have 
gjort Brug af den Ret, Tjenestereglementcts Artikel VII 
giver til, at en Regering kan paatale overfor en anden 
Overtrædelse af Konventionen eller Tjenestereglementet. 

Saaledes bør det ikke være i Fremtiden; de Over
trædelser, der konstateres, bør bringes til de vedkom
mende Administrationers l{endskab. 

Den britiske Administration ,•il for sit Vedkommende 
være erkendtlig overfor alle, der meddeler den Forsøm-
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melser, der skyldes dens Telegrafister, thi den mener, 
at det vil være at give den et Middel til virksom Kon
trol, og at saadanne Meddelelser er af almen Interesse. 

Dersom den paa den anden Side giver Meddelelser 
om Overtrædelser, der maa tilskrives andre Staters Tele
grafister, haaber den, at disse Meddelelser vil blive 
modtagne paa samme Maade.11 

Konferencen var enstemmig af samme Mening. 

Af snit 2. Stationernes Tjenestetid. Dette Afsnit be
staar ligesom hidtil kun af 1 Artikel, XIII; men det 
nuværende Reglement omhandler kun Kyststationernes 
Tjenestetid og er her ganske enslydende med det nye 
Reglement; dette har imidlertid faaet tilføjet et nyt 
Stykke, angaaende Skibsstationerne, der lyder saaledes: 

3. Skibsstationerne er klassificerede i 3 l{ategorier: 
1. Stationer med uafbrudt Tjeneste; 
2. Stationer med Tjeneste af begrænset Varighed; 
3. Stationer uden bestemt Tjenestetid. 

Under Sejlads skal der bestandig lyttes: 1. paa 
Stationer af 1. Kategori ; 2. paa dem af 2. Kategori i 
hele den Tid, de er aabne for Tjeneste, og udenfor denne 
Tid skal de lytte de ti første Minutter af hver Time. 
Stationerne af 3. Kategori paahviler der ikke nogen 
bestemt Lyttetjeneste. 

Det tilkommer Regeringerne, der udsteder de i 
Artikel IX omtalte Certifikater, at fastsætte den l{ate
gori, hvortil Skibene skal henregnes med Hensyn til 
denne Lyttetjeneste. I Certifikatet skal anføres l{a
tegorien. 

Jeg skal til disse nye Bestemmelser bemærke, at 
det paa Konferencen blev hævdet, at alle Stationer, ogsaa 
dem, der ikke er indbefattede under Konventionens Ar
tikel I, bør klassificeres, og at Antallet af de Stationer, 
der fritages for en regelmæssig Lyttetjeneste, bør be
grænses stærkt. Der blev endvidere udtalt det Ønske, 
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at man paa den l{ooference, som forventes afholdt i Tysk
land, burde fastsætte ensartede Regler for Klassificeringen. 

Afsnit 3. Radiotelegrammernes Affattelse og Indle
vering bestaar vedblivende af ~ Artikler, XIV og XV; 
en nærmere Omtale af dem er formentlig uden Inter
esse; det samme gælder saavel for: 

Afmit 4. Gebyrberegningen, der nu bestaar af 3 Ar
tikler, XVI- XVIIJ, mod tidligere kun 2, og hvor der er 
fastsat den samme Bestemmelse, som gælder nu, nemlig 
al (Jebyret som Regel ikke maa overskride 60 Centimer 
pr. Ord for l{yststationer og 40 for Skibsstationer; 

som for: 

Afsnit o. Taksternes Opkrævning, der ogsaa nu kun 
bestaar af I Artikel, XIX. 

Afsnit 6. Afsendelsen a/ Radioteler;rmmner omfatter 
som hid Lil 16 Artikler, XX-XXXV. Det \'il kun være 
nødvendigt at omtale nogle faa af Artiklerne. 

Artikel XXI tidligere ~ VI omhandler Nødsignalet, 
0 S O; der er tilføjet følgende Bestemmelse: 

De Stationer, der opfanger et Nødsignal, skal 
følge de Anvisninger, som gives af det Skib, der ud
sender Signalet, med Hensyn til Telegramudvekslingen 
eller dens Ophør. 

Bestemmelsen er selvfølgelig et Udslag af Bestræ
belsen for at skaffe saa stor Sikkerhed som muligt for 
Radiotelegrafens rette Brug under Skibsnlykker. 

Ved Behandlingen af denne Artikel blev det iøvrigt 
foreslaaet at indlede Nødsignalet med en lang Nedtryk
ning, 15 Sekunder, af Afsendernøglea; delte var foran
lediget ved, at Marconiselskabet meddelte, at det havde 
lavet et Apparat, ved Hjælp af hvilket man med en saa
dan lang Nedtrykning med Sikkerhed kunde bringe en 
Alarmklokke til at lyde paa en Afstand af 40 a 50 
I{vartmil, uden at den blev paavirket af korte Ned-
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trykninger eller af atmosfærisk Elektricitet. Konferencen 
mente imidlertid ikke, det vilde være rigtigt at stole 
ubetinget paa et saadant Apparat, der tilmed endnu ikke 
var gennemprcwet i Praksis. Oerimod havde l{onferencen 
intet imod, al den, der ønskede det, indledede Nødsig
nalet med den lange :"ledtrykning, kun vilde man ikke 
gøre det obligatorisk. Vi har fra Telefunken haft til 
Prøve et Apparat med samme Formaal, som det af Mar
coni nu fremstillede, men det svarede ikke til Hensigten. 

I Artikel XXXII foreskrives det, at Ryststationer, 
der afsender lange Radiotelegrammer (der var særlig 
tænkt paa Pressetelegrammer) skal afbryde Afsendelsen 
efter hver 15 Minutter og være tavse i de næste 3 Mi
nutter. Ligeledes skal l{yst- og Skibsstationer, der ar
bejder med 1800 Meter Bølgelængde - se Artikel XXXV, 
Paragraf 2 - afbryde Al'bejdet efter hver 15 Minutter 
og lytte de næste 3 Minutter med Bølgelængden 600 
Meter. Atter her er der tænkt paa Skibe i Nød. 

Artikel XXXV, den tidligere Artikel JXX, der om
handler Valget af Modtagerstationen: er undergaaet en 
meget betydningsfuld Forandring. Hovedindholdet af 
den tidligere Artikel var, at Skibsstationen som Regel 
skulde afsende sine Telegrammer til nærmeste Kyst
station, men Afsenderen havde dog Ret til at angive 
den Kyststation, han ønskede Telegrammet sendt til, og 
dette Ønske skulde da opfyldes, hvis ikke andre Sta
tioner blev forstyrret derved. Nu er Artiklens Ordlyd: 

1. Som Hovedregel afsender Skibsstationen sine Ra
diotelegrammer Lil den nærmeste liyststation. 

Dersom imidlertid Skibsstationen kan vælge 
mellem flere Kystslationer i samme eller omtrent 
samme Afstand, skal den foretrække den Station, 
som ligger i det Land, hvortil Telegrammet skal 
sendes, eller som normalt skal videresende det. 

2. Dog har Afsenderen om Bord paa et Skib Ret til 
at angive, til h\' ilken [{yststation han ønsker sit 



496 Den internationale Rndiotelcgrnfkonference i London. 

Telegram afsendt. Skibsstationen venter saa, indtil 
denne J{yststation er den nærmeste. 

Undtagelsesvis kan Afsendelsen ske til en fjer
nere [{yststation, forudsat al: 
a. Telegrammet er bestemt til det Land , hvori 

denne Kyststation ligger, og afsendes fra et til 
dette Land hørende Skib; 

b. at der til Opkaldningen og Afsendelsen af begge 
Stationer benyttes 1800 Meter Bølgelængde; 

c. at Afsendelse med denne Bølgelængde ikke for
styrrer en Afsendelse med samme Bølgelængde 
fra en nærmere Kyststation; 

d. at Skibsstationen befinder sig mne end 50 
nautiske Mil fra alle l{yststationer, opførte i 
Navnefortegnelsen. Afstanden 50 Mil kan re
duceres til 25 Mil forudsat, at Maksimums
energien ved Fremhringerens [(lemskruer ikke 
overskrider 5 [{iJowatt, og at Skibsstationen er 
i Overensstemmelse med Forskriftrrne i Artik
lerne VII og VIH. Denne Reduktion finder 
ikke Anvendelse i Have, Bugter eller Farvande, 
hvis I{yster h11rer til samme Laod, og hvis Mun
ding ud mod det store Hav er mindre end 100 
nautiske Mil. 

De nye Bestemmelser i denne Artikel har i væsentlig 
Grad indskrænket den tidligere Frihed til at telegrafere 
med den [{yststation, man ønskede, selv om den ingen
lunde var den nærmeste, naar kun man ikke forstyrrede 
Telegraferingen fra andre Stationer. De indskrænkende 
Bestemmelser vil naturligvis navnlig ramme de l{yst
stationer, der ligger tilbagetrukne. Som Hovedgrund for 
disse nye Bestemmelser blev anfort, at man maatte for
hindre de Forstyrrelser af andre Stationers Tjeneste, 
som Fjerntelegraferingen ofte havde fremkaldt. Men 
selvfølgelig spillede ogsaa Gebyrindtægten en Rolle, idet 
den ved Fjerntelegraferingen trækkes bort fra de Sta-
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tioner, hen over hvilke der telegraferes, og det \'ar der
for ogsaa paa Tale at indføre Takstbestemmelser af en 
saadan Art - f. Eks. at det samlede Gebyr for Fjerntele
grammet ikke maatte være mindre end det samlede Ge
byr, der fremkom ved at sende Telegrammet til den 
nærmeste Kyststation - at de kunde tjene til at begrænse 
Fjerntelegraferingen hen over andre Kyststationer saa 
meget som muligt. Intet af de dertil sigtende Forslag 
gik dog igennem. At Taksten kan komme til at spille 
en betydelig Rolle fremgaar af et Eksempel, der blev 
fremført, og hvor den samlede Takst ved at telegrafere 
til den nærmeste Kyststation - og derfra videre pr. 
Traadtelegraf - vilde blive 2,05 frc. pr. Ord, men ved 
at tPlegrafere til en Kyststation i det Land, hvortil Tele
grammet var bestemt, blev den samlede Takst pr. Ord 
kun 0,46 frc., og samtidig kom Telegrammet Modtageren 
betydelig hurtigere i Hænde. For at fremme Ekspedi
tionens Hurtighed telefoneres Radiotelegrammer, der mod
tages paa Orlogsværflets Station til Rederier i Køben
havn, umiddelbart til Rederiet. 

Bestemmelsen vil nødvendiggøre, at de Skibe, der 
ønsker at telegrafere med deres eget Lands Radiosta
tioner, selv om de befinder sig betydeligt nærmere ved 
en Station i el andet Land, maa indrette sig paa ogsaa 
al kunne benytte Bølgelængden 1800 Meter ved Siden 
af 600 og 300 Meter. 

Vedtagelsen af Artikel XXXV foranledigede den 
svenske og danske Delegation til at erklære, at S\'errig 
og Danmark, paa Grund af disse Landes geografiske 
Forhold, maatte forbeholde sig, at Artiklens Bestem
melser ikke i nogen Maade begrænsede Telegraferingen 
mellem de to Landes Kyststationer og de Skibe, der be
finder sig i de Have, der støder umiddelbart til Landene. 
Dette gav Anledning til den Udtalelse, at i saa specielle 
Tilfælde maatte de deri interesserede Lande træffe en 
særlig indbyrdes Overenskomst. For saadanne mindre 

Tidulu. f. Søvæsen. 88. Aarg. 35 
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Farvande som f. Eks. Kattegat og Østersøen, hvortil flere 
Lande grænser, vil det derfor rimeligvis blive nødvendigt, 
at der gennem en Forhandling mellem disse Lande fast
sættes en særlig Forstaaelse af Artikel XXXV. 

Afsnittene 7, 8, 9, 10, 11 og 12 (Artiklerne XXXV( 
-XLl\'I nemlig: Rediotelegrammernes Viderebrsørgelse 
til deres Bestemmelsessted, Specielle Telegrammer, Arkiv
sager, Tilbagebetalinger, Afregning og Det internationale 
Bureau er næppe af større Interesse for Tidsskriftets 
Læsere og skal derfor forbigaas. 

Afsnit 13. Tidssignaler, meteorologiske og andre Med
delelser, Artikel XLV, er et helt nyt Afsnit, men Be
stemmelsen i dets Paragraf 4 er dog sammenfaldende 
med den tidligere Artikel XXXIX i Afsnittet: Forskellige 
Bestemmelser. Afsnit 13's Ordlyd er: 

1. Adminietationerne træffer de nødvendige Forholds
regler til, at deres J{yststationer faar de meteoro
logiske Telegrammer, der indeholder Meddelelser 
af Interesse for deres Aktionsomraade. Disse Tele
grammer, hvis Tekst ikke maa overskride 20 Ord, 
afgives til de Skibe, der forlanger det. Gebyret 
for disse meteorologiske Telegrammer føres Mod
tagerskibet til Udgift. 

2. De meteorologiske Observationer, der foretages af 
visse Skibe, bestemte dertil af det Land, hvortil 
de hører, kan sendes en Gang daglig som betalte 
Tjenestetelegrammer til de Ryststationer, som af 
de vedkommende Administrationer bemyndiges til 
at modtage dem; Administrationerne opgiver lige
ledes de meteorologiske Instituter, hvortil l{yst
stationerne skal sende Observationerne. 

3. Tidssignalerne og de meteorologiske Telegrammer 
udsendes efter hinanden, saaledes at den samlede 
Tid for deres Udsendelse ikke overskrider 10 Mi
nutter. Som Hovedregel skal under denne Udsen-



Den internationale Radiotelegrafkonference i London. 499 

delse alle de Radiostationer, hvis Telegrafering 
kan forstyrre Modtagelsen af disse Signaler og 
Telegrammer, tie, saaledes at alle Stationer, der 
ønsker det, kan modtage Telegrammerne og Sig
nalerne. Herfra undtages dog Nødtelegrammer og 
Stats telegrammer. 

4. Administrationerne skal bestræbe sig for at lette 
Skibsefterretningsbureauerne Adgangen til at er
holde Oplysninger om Havarier og Forlis eller 
andre Begivenheder, som frembyder almen Inter
esse for Skibsfarten, og om hvilke Kyststationerne 
regelmæssigt kan sende Meddelelser. 

Der er allerede i nogen Tid bleven udsendt Tids
signaler fra enkelte store Kyststationer, saasom Eilfel
taarnet og Nauen ved Bremen; til disse Udsendelser 
benyttes for de nævnte to Stationer henholdsvis Bølge
længden 2500 Meter og 1650 Meter. 

Fra Orlogsværftets. Station udsendes med Bølge
længde 600 Meter to Gange i Døgnet lsmeldinger, naar 
der er vanskelige lsforhold i de danske Farvande. 

løvrigt vil Spørgsmaalet om Radiotidssignaler og 
radiometeorologiske Meddelelser yderligere blive be
handlet paa e.n international Konference i Paris i Aar. 

Endelig er sidste Afsnit, Afsnit 14, Forskellige Be
stemmelser, Artiklerne XLVI-- L, det tidligere Afsnit 13. 
Det har undergaaet adskillige Forandringer, blandt andet 
fordi Telegramudvekslingen mellem Skibsstationerne nu 
er obligatorisk. Jeg skal imidlertid kun anføre følgende 
nye Bestemmelser, der findes i Artikel XLVII: 

Kyststationerne og Skibsstationerne er forpligtede 
til at deltage i Radiotelegrammers Viderebesørgelse, 
saafremt Forbindelsen ikke kan oprettes direkte mel
lem Afsender- og Modtagerstationen. 

Antallet af Videreforsendelser er dog begrænset 
til to. 

35• 
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Hvad angaar Radiotelegrammer til det faste Land 
kan der kun benyttes Videreforsendelser til den nær
meste Kyststation. 

Videreforsendelsen er i alle Tilfælde undergivet 
den Betingelse, at Mellemslationen, som modtager 
Radiotelegrammet til Videreforsendelse, er i Stand til 
at udføre Videreforsendelsen. 

Ved disse Bestemmelser er Skibsslalionerne yder
ligere blevet inddraget i den almindelige, offentlige 
Radiotelegrafering. 

Der kunde til Slutning maaske være Grund til at 
fremsætte nogle Betragtninger over den Indflydelse, det 
kan antages, at den nye Konvention vil faa paa Radio
telegraflens vidP.re Udvikling; jeg skal imidlertid ind
skrænke mig til at sige, al [{onventionen sikkert vil bi
drage en Del til al betrygge Radiotelegratien under dens 
Anvendelse som Hælpemiddel ved Skibsulykker. Hvad 
Betydning Konventionen vil faa med Hensyn til en større 
Udbredelse af Radiotelegrafen i Skibe er vanskeligt at sige. 
Indførelse af 2. Klasses Radiotelegrafister vil gøre det 
lettere for mindre Skibe at have Radiotelegraf, men paa 
den anden Side vil Forskrifterne om Lyttetjenesten lægge 
Hindringer i Vejen for dens Indførelse. Jeg tror imid
lertid, at Forholdene, rent bortsel fra J{onventionen og 
fra den værdifulde Hjælp, Radiotelegrafen kan yde under 
Skibsulykker, lidt efter lidt, om end maaske langsommere 
end enkelte er tilbøjelige til at tro, vil udvikle sig saa
ledes, at Rederne vil se deres Fordel ved efterhaanden 
at forsyne de fleste af deres Skibe med Radiotelegraf, 
da denne jo er el enestaaende, fortrinligt Middel, til at 
Skibene i rum Sø kan holde Forbindelse saavel med 
andre Skibe som med Land, saaledes at Rederne der
igennem til saa at sige enhver Tid kan lede deres Skibes 
Bevægelser, uden al disse behøver at anløbe Ham. løvrigt 
rummer Radiotelegrafen jo ogsaa paa andre Omraader, 
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saasom gennem Radiofyr, Tidsignaler, Stormvarsler, saa
danne Betingelser for at kunne blive til Nytte for Skibs
farten, at der ogsaa af den Grund maa regnes med, at 
den vedblivende, og efter en stigende Skala, vil vinde 
mer og mer Indpas i Skibene. 



Bidrag til den Gliickstadt'ske Ekvipages Historie 
fra 1615 til Midten af deu st. nord. Krig (1715 ). 

Af Kommandør C. L. With-S e idelin . 

(Fortsat.) 

I det paafølgende Aar 1711 blev den Gliicksladt'ske 
Ekvipages Virksomhed betydelig større. Ifølge Admir. 
Kopibog udgik der 19. April til Generalkommissarialel, 
under hvilket Ek\'ipagen som nævnt sorterede, Ordre om 
Udkommando af de Gliickstadl'ske Skibe; irølge denne 
udrustedes: 
Orlogsskibet •Ditmarsken• , Chef l{apl. L. Reesen, som 

April rejste fra Kjøbenhavn lil Gliicksladt. 
l<apt.-Lieut. W. Risbrich. 
Lieul. P. Ovesen. 
I{adel llye. 

Fregatten •Postillonen• (udlaanl fra Hovedtlaaden). 
Chef l{apt.-Lieut. Rostgaard. 
Lieu!. Peter W essel. 

Fregatten • Flyvende Dragon"· 
Chef Lieut. Povl Bruun. 

Jagt •Meermin •, Lieul. Math. Løve. 
• Prins Fredrik•, Lieut. Claus Øsau. 
,Junker,, Lieut. A. P. Krogh. 
• Thorenscheuta, Lieut. Lars Svendsen (blev afsat i 
September paa Grund af Drukkenskab og atløst af 
Michel Piilgens). 

- Ny Jagt, Lieut. Lars Larsen. 
Orlogsskibet »Stormarn•, Kom.-lfapt. Holst, skulde 

stationeres ved selve Gliickstadt; Reesen med de fire 
førstnævnte Skibe beordredes til Hamborg, hvorfra de 
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skulde konvojere l(rigsfornødenheder - bestemte for den 
norske Hær - til Staværn (det nuværende Frederiksværn), 
medens Je fire sidstnævnte Jagter skulde gaa til Lister
dyb og derfra konvojere Kornskibe til Gliickstadt. I 
Slutningen af April fik Viceadmiral H. Reetz dog Ordre 
til at stationere een (senere to) af disse Jagter mellem 
Gluckstadl og Stade for at dække Korntransporten fra 
Ribe til Elben mod Kapere fra Bremen og Stade. Mand
skab til denne ret betydelige Udrustning hvervedes i 
Hamborg. Reesen fik Ordre til saa vidt mulig at følge 
Ordrer fra den Øverstkommanderende i Norge , Baron 
Løvendal, og n Postillonen• skulde krydse mellem Lindes
næs og Skagen ener svenske Spaniefarere samt medtage 
den i Gliickstadl liggende Islandsfarer "St. Peder• til 
Skagen. 

Med Udrustning af foranstaaende Skibe havde det 
dog store Besværligheder. Briitt, der ledede Arbejdet i 
Gliicksladt, indberetter vel medio April, at •Meerminu 
og "Flyvende Dragon• kunde være sejlklare om en Uge, 
•Slormarn• behøvede derimod en Del Reparation først, 
og med •Ditmarsken• havde det lange Udsigter, da Ma
terialer til dens Ekvipering forinden maatte anskaffes i 
Hamborg. I Kjøbenhavn blev man betænkelig og sendte 
Admiral K. Reetz ned at se ham paa Fingrene (lndk. 
Sager Lil Adm.-Kol.) ; denne var dog stærkt optaget af 
Matroshvervingen i Hamborg. Fra [{jøbenhavn fordrede 
man med Haardhed saa mange Folk som mulig, men 
derved blev der da ingen til Raadighed for Ekvipagen, 
s om skulde bruge 900 Mand, og hvis Udrustning var 
dobbelt nødvendig, nu da Kejseren af Tyskland var død. 
Foreløbig kunde Briitt ikke bringe det videre end til at 
udlægge et Par Jagter paa Elben til Dækning af de 
Ribe-Kornskibe mod Kapere fra Stade, hvortil den svenske 
Kapl. Ankarstjerna h\'ervede Mandskab i Hamborg. Han 
købte ogsaa et Skib - efter Sigende al bruge som 
Spaniefarer - i Virkeligheden skulde det anvendes som 
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l{aper. Samtidig oplyser Heetz om, at •Thorenscheulu, 
der har en stor Glaskahyt paa Dækket, ikke egner sig 
til Fart paa Ribe. Herpaa svarede Admiralitetet meget 
fornuftig, at saa kunde han bringe Glaskahytten i Land. 
I Maj viste del sig, at •Stormarn• skulde have en ny 
Stormast, og at Briitt ha,·de været meget efterladende 
med Udrustningerne. Reesens Ankomst til Elben satte 
dog lidt Fart i Sagerne, skønt alle uDitmarsken«s Master 
viste sig at være raadne. 

Først i Juni kom Fregatten uPostillonenu afsted ad 
Norge til, dog uden Jslaudsfareren •St. Peder•, som var 
bleven ked af at vente. Fire Dage efter vendte Rost
gaard tilbage med Havari og Tab af Ankere; han af
sejlede atter 11. Juni og naaede Flækkerø den 20de, 
havde i Nordsøen forgæves under Helgoland jaget Anker
stjernes Kaper (paa 22 Kanonerl, som havde opsnappet 
fire Skibe fra Norge. Disse købte sig dog senere fri 
og naaede saaledes ind til Glftckstadt. Saa snart "Po
stillonen• aller var sejlklar, skulde den gaa ud i Skage rak 
for at opsøge svenske Spaniefarere 1). n Ditmarsken" og 
•Flyvende Dragon• var imidlertid bleven klar, dog kun 
med Soldater i Stedet for Matroser. D. 12. Juni tog 
•Mermin" Post ved Neumfthlr.n for at dække [{orntrans
porterne; den kom saaledes ikke til Norge; ogsaa •Jun
keru, •Thorenscheuh, •Prins Frederik11 og den nye Jagt 
blev paa Elben. I Juli detacheredes • Flyvende Dragon• 
til Weseren med 4 J{ornsmakker; medio s. M. løb 
Reesen ud i Nordsøen med •Ditmarsken•, en I{onvoi 
o. fl. Skibe; men uden •Stormarn•, som fandtes at være 
for fladgaaende. Den svenske liaper havde imidlertid 

1) Ved Ankomsten til Norge sendte Rostgaard Lieutenant 
Wessel med Rapport tll Løvendal. Denne beholdt ham hos sig 
og gav ham kort Tid efter Kommandoen over den i Langesund 
byggede Snau , Ormen,. I hans Sted ansattes Lieutenant Rudolf 
Cruyø , Søn af Tsar Peter d. Stores berømte Admiral Cornelius 
Cruys . 
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gjort sig usynlig ; d. 29. naaede han velbeholden ind til 
Ullersund ved Lindesnæs. Ban gik senere til Laur
kullen og laa der endnu i September. I Oktober og 
November deltog han med 11Ditmarsken• og •Flyvende 
Dragon• i Konvojering mellem Fladstrand og Norge; 
Reesen selv, gik senere til Kjøbenhavn, hvor hans Skib 
i 1712 indlemmedes 110m Admiralskib i C. T. Sehesteds 
Flotille ved Rugen; •Flyvende Dragon• (Povl Bruun) 
Strandede 3. Januar 1712 i Storm og Snefog ved Hirts
holmene; Besætningen reddedes, men Skibet gik tabt. 
•Postillonen• gik senere paa Æventyr i Nordsøen og 
kom ikke mere paa Elben. I August nk Brigader Fuchs 
(i Bolst's Fraværelse) Kommandoen over Ekvipagen, 
samtidig beordrede man, at 0Stormarn11 nu skulde læg
ges ud paa Elben. (l{r. Cane.s Res.). 11Meermin• og 
•Junker• fortsatte deres Konvojvirksomhed paa Elben; 
d. 2.-3. Oktober rasede en heftig Ildebrand i Altona, 
hvorved 160 Huse lagdes i Aske. Lieut. Mathias Løve 
med •Meermin q assisterede ved Slukningen. - I · Løbet 
af Efteraaret op lagdes efterhaanden de udrustede Skibe; 
i Januar maatte •Slormarn•, som imidlertid var bleven 
færdig og udlagt paa Elben, søge ind i Glf1ckstadt's 
Havn paa Grund af den heftige Isgnng paa Floden. Be
sætningerne til denne og Jagterne blev dog holdt inde 
i 11enesten, da man ventede sig, at Ekvipagens Optræ
den paa Elben vilde blive nødvendig i den paafølgende 
Kampagne. 

I Begyndelsen af Aaret 1712 var Sindene i Kjøben
havn stærkest optagne af den paatænkte Ekspedition til 
Stralsund og Farvandene indenfor Rugen. Den dygtige 
og energiske Viceadmiral C. T. Sehested blev udset til 
Chef for Søoperationerne ved Rf1gen og forlangte straks 
Størsteparten af det nadgaaende Gluckstadt'ske Skibs
materiel til Assistance. •Ditmarsken• med sine 10 
Fods dybgaaende fik han; men med Hensyn til 11Stor
marn•, da modsatte l{ongen sig haardnakket, at den 
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blev tagel bort fra Elben; i dens Sted skulde han saa 
have Jagterne, »Junker" og »Prinds Frederik•; men 
allerede i April havde Hærens Optræden ved Stade ( der 
blev belejret) og i Stift Bremen taget en saadan Ven
ding, at der blev Brug for hele Ekvipagens Materiel, 
dels til betydelige Korntransporter, dels mod de meget 
paatrængende svenske Kapere og endelig til at hindre 
svenske Troppers Fremstød mod Altona. Sehested maatte 
følgelig klare sig uden Hjælp fra Gliickstadt, hvad han 
da ogsaa viste, at han formanede. Admiral IL Reetz 
var i Vinterens Løb rejst hjem. Ifommandoen i GlOck
stadt blev saa betroet i l{om.-l<apt. Holsts ikke videre 
dygtige Hænder; men Mandskabet klagede over hans 
raa og brutale Optræden, og da han tilmed i Juli selv 
maatte tage Ii.ommandoen over 11Stormarn11, besluttede 
Køngen, paa Indstilling af General Scholten, at en duelig 
og erfaren Schoutbynacht skulde ansættes som Chef for 
Ekvipagen. Paa Giildenløves Forslag blev Posten besat 
i Juni med Liebedantz, der imidlertid senere (Vinteren 
1712-13) viste sig alt andet end duelig. I April døde 
den foran nævnte l<apt. Joachim Briill. lfapt.-Lieut. 
Peters avancerede til Ifapt. og blev hans Efterfølger. 

Allerede i Januar havde Svenskerne liggende i Ham
borg en Fregat paa 36 lfanoner ladet med Ammunition 
og bestemt til Gøteborg, og Holst fik Ordre at passe 
paa den. I Februar faar han Ordre til ikke alene at 
hindre al fjendtlig Transport fra Stade til Hamborg , 
men ogsaa at opbringe til Glftckstadt to svenske Spanie
farere, som agtede sig ind paa Elben og nu laa ved 
Texel. Holst - der endnu var langl fra at have »Stor
marn• klar - slog Sagen hen, men fik den ene Ordre 
skarpere end den anden, om at gaa løs paa disse, uden 
at delle dog frugtede det ringeste. Det var af Hensyn 
til foranstaaende, at •Stormarn• blev beordret klargjort 
og at hverken den, »Junker• eller » Pr. Frederik• fik 
Lov til at forlade Elben; med II Stormarn • - der gen-
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tagne Gange synes al have været Ekvipagens Smertens 
Barn - trak det dog ogsaa dette Aar længe ud. Der
imod var 11Meermin11 allerede klar til Optræden i Midten 
af Marts under Kommando af Lieutenant Mathias Løve. 
Af en Indberetning til Admiralitetet (25. Marts) fremgaar, 
at han har opbragt 30 a 35 Koffardiskibe fra Stift Bre
men, ladede med Korn, Heste o. a.; blandt disse var 
ogsaa en Færge fra Stade samt et halvt hundrede Pas
sagerer. Svenskerne havde samtidig taget el dansk 
Skib, men delle vilde han forsøge at fratage dem. I April 
laa han ved Hitler-Skanse, hvor 1'1enden havde en 
Del 18 Pd.s Kanoner i Batteri; i Læ af disse befandt 
sig Ankarsljernes tidligere omtalte Kaper paa 22 ICan., 
med hvilken Løve vekslede nogle Skud d. 15. uden Re
sultat; den 26. s. M. angreb han paany, sekunderet af 
en armeret Pram; han sloges i lre Timer mod Kaperen, 
en Snau og en Jagt. Disse havde 4 døde og en Del 
saarede; de sidstnævnte to Skibe er rimeligvis identiske 
med de Kapere, som Svenskerne havde udrustet paa 
Weseren. Efter en heftig Kamp lykkedes det ham at 
skyde dem i Brand, hvorefter de retirerede ind og satte 
sig paa Grund ved Twilenfleth. 11'.Vleermin11 havde 
intet lidt. 

Dagen efter indløb der Ordre til Holst fra Krigs
kancelliet om at indstille alle Fjendtligheder paa Elben 
undtagen overfor Fartøjer med svenske Tropper og 
Krigskonlrebande; der var nemlig Tale om, at Elben 
skulde neutraliseres. 

Rimeligvis har det været de her nævnte fjendtlige 
Skibe som General Seholten er bleven urolig over, thi 
kort efter indberetter han, at de Svenske er os over
legne paa Elben; derfor maa 11Stormarnu hurtigt klar
gøres, og ingen af Jagterne bortsendes. Kongen billiger 
hans Forslag, thi: •Superioriteten paa J<;lben skal main
teneres•. (Reg. over Kgl. Exp.J. 

De svenske Fartøjer maa imidlertid hurtig ,,ære 
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bierne reparerede, eller ogsaa er Rapporten fra Løve -
der ingenlunde udmærkede sig ved Paalidelighed -
overdreven; thi i Begyndelsen af Maj blev han med 
11Meermin•, den nye Jagt og sin Pram indesluttet af 
Fjenden. Holst blev imidlertid hurtig underrettet, han 
sendte •Junker", •Pr. Frederik• og •Thorenscheut• til 
Hjælp, 11Mecrmin, lossede sine Kanoner over i Pram
men og slap ud over Grundene. 

1 Slutningen af Maj skulde Virkningen af Flodens 
Neutralisering formodentlig prøves. Den 19. løb •Meer
min og den nye Jagt ud for at afhente nogle Trans
portskibe; ankommen til Grauer Orth og Barren Krugh 
beskød f<jenden dem heftigt, dog uden at tilføje dem 
nogen Skade ; Løve fortsatte Sejladsen op mod Fæst
ningen Stade, hvor en svllnsk Jagt kom til og gjorde 
Undskyldninger, Kanonaden beroede paa en Fejltagelse (!}. 

I Slutningen af Maj blev •Stormarnu rndelig ud
lagt paa Elben, Holst fik f{ommandoen O\'er Fregatten, 
men allerede i Begyndelsen af Juni blev der udfærdiget 
lnstrux for Schontbynacht Liebedantz om liommando 
over hele Ek,·ipagen. Stormarn afgik snart efter til 
Hamborg paa et Rygte om, at den svenske Garnison i 
Stade vilde trække bort og over Hamborg landværts be
give sig til det belejrede Wismar. 

I Foraarets og Sommerens Løb gjorde Jagterne 
11 Pr. Frederik•, •Junker" og 11 Thorenscheut ,, adskillige 
lfonvojrejser mellem Ribe og Glfickstadt. At del ikke 
her drejede sig om Smaating fremgaar bl. a. af en Ind
beretning af 3. Maj fra Chefen for 11Junker•, Lieulenant 
A. P. Krog, om, at han er vel ankommen med 17 Kof
fardiskibe, der overførte c. 6000 Tdr. Iforn. I Juli 
bragte han med 9 Transportfartøjer c . 2000 Tdr. til 
Glilckstadt. · Nogen Usikkerhed og Standsning i den 
regelmæssige Transport gjorde vel Frygten for de svenske 
Kapere og Jagter; men nogen direkte Skade tilføjede 
disse os dog ikke. 
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Fra General Scholten indløb i Slutningen af Maj 
Meddelelse til RP.geringen om, at Svenskerne paatænkte 
at afsende en Transport paa 3-4000 Mand fra Gøte
borg til Stift Bremen. Schoutbyuachl Fr. Trøje!, der 
paa den Tid kommanderede en anselig Eskadre i Katte
gat, fik Ordre til at passe nøje paa den og stoppe den. 
Rygtet var dog formodentlig falskt, thi ingen Transport 
af nævnte Art viste sig. 

18. Juli optraadte Jørgen Liebedantz i Gliick@tadt, 
hvor han beordredes al underlægge sig den kommande
rende General Scholtens Befaling; samtidig overgik 
Kommandoen over •Stormarou til Kaptajn Ditlev Peters, 
medens Holst ansattes ved den forestaaende ret betyde
lige Transport paa Elben af Mandskab og Artilleri, som 
skulde bruges ved Stades Belejring. Allerede den 19. 
indberettede Liebedantz til Admiralitetet, at de 3 Jagter 
med Korn fra Ribe var under Opsejling; de vente«;les med 
Længsel til Brug paa Elben; her samledes nu alle dispo
nible Smaaskibe til den bestemte Artilleritransport til 
Stade; 11 Stormarn • laa lige ud for Fæslning~n for at 
observere de svenske Tropper, der var landede ved 
Blankenese, men kunde ikke komme højere op, da Batte
riet ved Twilenfleth spærrede Vejen; •Meermin• turde 
han ikke sende Norden om Biller Skanse, da Fjenden 
var for stærk, men naar de tre Jagter kom, skulde der 
nok blive udrettet noget. For at ,·ære ved Baanden gik 
han selv om Bord i ,Meermin• og meldte 5. Aug., at han 
31. Juli og 2. August lykkelig havde tilendebragt Trans
porterne fra Stør og Blankenese ind i Stift Bremen og 
fordrevet de tre svenske Krigsskibe: •Bremer Nøglen« 
(Ankarstjernes Fregat), nSnauenu og Jagten, der laa 
under den svenske Kyst lige overfor Blaokenese (lndk. 
Sager til Adm. Kol.). Fregatten maatte med flere Grund
skud retirere ind til Kohlbrandt, de to andre tilligemed 
3 armerede Everter til Stader Vig. Styrken var nu for
delt saaledes, at nStormarnu og ,,Thorenscheuto blokerede 
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Stade, •Meermin• og •Junker• \'Ur posterede ved Altona, 
den ny Jagt tilligemed den armerede Pram højere oppe 
paa Floden for at dække den ventede Artilleri Transport, 
endelig var •Prinds Frederik• stationeret ved Stør. (lnd
bereln. til lfr. l{anc.). 

Den omtalte Transport ankom velbeholden den 7. 
Aug. i 32 Fartøjer under Bolst's personlige Ledelse; 
med Fartøjer fra Blankenese befordredes den videre til 
Buxtehude for at anvendes mod Stade, som overgav sig 
6. September, saaledes al dens Garnison blev Krigsfanger 1 
samtidig blev den ofte omtalte svenske Snau taget og 
indlemmet i Gliickstadts Ekvipage under Navnet »Svenske 
sorte Ørn, (Adler) (se Skibslisten). 

20. September indberettede Liebedantz atter til Ad
miralitetet fra Blankenese (om Bord i •Meerminu ), at en 
Troppetransport fra Stør til Stift Bremen efter Schollens 
Ordre var gaael for sig. 11 Stormarn u var nu forlagt til 
Gh1ckstadt under midlertidig [{ommando af en Lieute
nanl, Peters var bleven Cht1f for • Meermin • , Løve for 
• Prinds Frederik". 

Hermed var J{ampagnen for dette Aar i det væsent
lige lilende. I Oktobr.r - da Troppetransporterne m 
Stift Bremen ophørte - blev 11Stormarn•, 11 Thorenscheut• 
og den ny Jagt oplagt, medens 11 Junker11 - saa længe 
Isen tillod det - forblev ved Altona for at passe paa 
de svenske Skibe i [{ohlbrandt; 11Meermin• forblev ved 
Stade og • Prins Frederiku til Recognosceringer. Ved 
Udgangen af Oktober ble\' alle de Bremer Fartøjer og 
E,•erter, som Løve havde taget i Foraaret, aller ud
leverede til deres respektive Ejere. 

I Løbet af Anret var der paa andre Steder af Krigs
skuepladsen hændet dette, at den berømte svenske Felt
herre Stenbock med Opbydelsen af en utrolig Energi 
ha,•de faaet samlet en Arme, som skulde komme det 
betrængte Stralsund til Hjælp. Den svenske Admiral 
Wachtmeister havde jaget den underlegne danske Flaade 
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op til Dragør, de svenske Tropper var blevne overførte 
til Rugen og landsatte, en stor Transportflaade med 
Forsyninger af alle Slags til Stralsunds Besætning laa 
parat til at udskibe Ladningerne, da U. C. Gyldenlø,·e 
med den forstærkede danske Flaade d. 28. September 
kom tilbage i Østersøen, forrlrev de Svenske og øde
lagde næsten hele Transporten. Denne Begivenhed for
andrede med et Slag hele Krigens Gang: Stralsund -
hvor det i Forvejen var knap nok bevendt - kunde 
umulig underholde Stenbocks Arme, der saa uventet var 
ble ven berøvet alle sine Forsyninger; komme tilbage til 
Sverrig kunde Stenbock heller ikke, da de danske var 
Herrer i Østersøen. Da var det, han fattede den Plan 
at trænge vesterpaa op i Holsten i Haab om, enten der 
at finde Tilflugt eller at slippe hjem over Kiel, eller -
som Carl X Gustav - at gaa over paa de danske Øer 
og dermed føre Krigen over i hans Fjenders Land; 
hans Sejr over de allierede ved Gadebusch, hans videre 
Fremrykning, under hvilken han d. 9. Jan. 1713 afbrændte 
Altona og hans Ankomst til den Gottorpske Fæstning 
Tønningen, som foræderisk aabnede sine Porte for ham, 
lig11som denne Fæstnings Belejring, der som bekendt 
sluttede med, at han med hele sin Styrke maatte over
give sig, var allsammen naturlige Følger af den Ulykke, 
som d. 29. September ramte ham, da Gyldenløve ødelagde 
hans Transportflaade., 

Det ligger i Sagens Natur, at Forholdene i Glftck
stadt i allerhøjeste Grad maatte blive paavirkede af den 
Omstændighed, at Krigen saaledes pludselig kom lige 
ind paa Livet af Byen. 

Selvfølgelig burde hele Ekvipagen hurtigst mulig have 
,·æret paa Benene, men dels raadede hos Kongen hurtigt 
skiftende Stemninger, der gav sig Udslag i hinanden 
modsigende Ordrer, dels var jo Landets Pengevæsen i 
en saa jammerlig Forfatning, at selv de fornuftigste 
Dispositioner ikke kunde træffes af Mangel paa rede 
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Mynt. En Tidlang saa det dog ud til at Brigader Fuchs 
i Gh1ckstadt kunde skaffe Udveje for Pengene, men saa 
kom han og Schoulbynachten i Klammeri, og derved gik 
Sagerne atter i Staa. 

I Slutningen ar Jan. 1713 rejste C. T. Sehested til 
Holsten, officielt var det II med Orlov•. I Virkeligheden 
var det for at føre Underhandling med Peter d. Store 
og den sachsen-polske General, Grev Flemming om 
Subsidier til den Riigenske Eskadre, der arbejdede paa 
al indeslutte Stralsund fra Søsiden. 

Samtidig skulde han alvorlig se Liebedantz paa 
Fingrene, idet man i Kjøbenhavn var begyndt at nære 
stærk Tvivl om dennes administrative Evner, og efter 
hans Ankomst til Gliickstadt blev det faktisk ogsaa 
denne overlegne og energiske l'ersonlighed, der havde 
O,erkommandoen, hvilken han beholdt indtil Maj 1714. 

(Fortsættes). 



Torpedobaadsnavigation. 
Af Kaptajn C. Clausen. 

I og for sig er der vel ikke nogen Forskel paa 
Navigering i Nærheden af Land af Torpedobaade og 
andre Skibe; men der er dog nogle Grunde, som taler 
for i særlig Grad i Torpedobaadene at simplificere Plads
bestemmelsesmaaderne saa meget som muligt og ind
skrænke dem til det højst nødvendige. 

Af saadanne Grunde kan nævnes : 
1) Torpedobaadene sejler hyppigt tæt op ad Land 

og mange Gange tilmed paa ret lægt Vand. 
2) Farten vil oftest være betydelig og kan for de nye 

Torpedobaades Vedkomme.ode endog gaa op mod 30 Knob. 
3) Der findes under mange Omstændigheder kun een 

Officer paa Vagten og iøvrigt kun faa Mand paa Dækket. 
4) Der haves intet Bestiklukaf og kun forholdsvis 

smaa Kortkasser, hvori Kortene under Brugen ikke er 
helt under Tag og derfor ikke fuldtud beskyttede mod 
Søsprøjt og Regn m.v. 

5) Den vagthavende Officer skal foruden Naviga
tionen passe mange forskellige Ting, og vil navnlig under 
stor Fart samt under mindre sigtbare Vejrforhold, ikke faa 
megen Tid og Lejlighed til Betragtning af Søkortet, end
sige lil Afsætninger og Maalinger deri, hvortil endvidere 
kommer, at Kortet under Krigsmanøvrer kun tør belyses 
en kort Stund ad Gangen for ikke at røbe Baaden. 

6) Der kan som Regel ikke foretages Lodninger 
med Baandlod, naar Farten er over 12 a 14 Knob, og 
Lodskud vil forøvrigt under Sejlads tæt ved Land ofte 
ikke give videre gode Oplysniåger. 

7) Maaling med Sekstant er jævnlig umulig paa 
Grund af Fugtighed samt e,·cntuelle stærke Rystelser 

Tidukr. f. Sø væsen. 88. Aarg. 36 
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eller Bevægelser, og Brugen af Stationspointer i de smaa 
Kortkasser temmelig vanskelig. 

8) Samtidige Pejlinger (l{rydspejlinger) er lidt be
sværlige at tage, naar Farten er slor, og Afsætning af 
dem i Kortet ret omstændelig, ja paa Grund af de sær
lige Forhold undertiden endog ikke mulig. 

9) Som oftest, navnlig om Natten og i ugunstigt 
Vejr samt under Rrigsforhold, vil kun et enkelt Punkt 
i bedste Fald være til Raadighed for Pladsbestemmelse. 

Disse Forhold foraarsager, at det som Regel bliver 
nødvendigt at nøjes med 1-Punkts Navigation, og da 
under Formen 2 Pejlinger af samme Genstand til forskel
lige Tider og udløben Distance mellem disse Pejlinger. 

Denne Maade vil sikkert, ret beset, være den mest 
hensigtsmæssige til Pladsbestemmelse under de Om
stændigheder, der som nævnt hyppigst er tilstede under 
Torpedobaadssejlads, særlig under høj Fart, hrnr For
sætning paa Grund af Vind og Strøm kun er af for
holdsvis ringe Betydning. 

Men for at en saadan Navigering kan give tilstræk-
kelig godt l\esullat udkræves: 

a) Paalidelige Kompasser samt god Styring. 
b) Nøjagtig Fart- eller Distanceangivelse. 
cl Smaa let anvendelige og praktisk indrettede 

Hjælpetabeller i Lommeformat. 
Med Hensyn til disse 3 Punkter skal bemærkes: 
ad a) Kompasserne i vore Torpedobaade har som 

Regel vist sig at ,·ære tilfredsstillende, og det samme 
gælder om Styringen under de fleste Forhold. 

ad b) Fartangivelse ved Ujælp af Maskinomdrejnin
gerne kan faas med tilstrækkelig Nøjagtighed i Torpedo
baadene. Forøvrigt medgives de nyere Baade til Brug 
ved Bestemmelse af udløbne Distancer en Loggemaskine 
saml et Obser\'ationsur med Stoppeviser. 

ad c) Paa dette Punkt skorter det for Tiden mest, 
hvorfor der i det følgende skal fremsættes en Del for-
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mentlig hensigtssvarende Tabeller, af hvilke nogle er 
nyberegnede og andre udvidede eller omforandrede, samt 
forskellige dertil føjede Bemærkninger. 

Bemærkninger til Tabellerne. 

Tabel A. 

Afstand fra et fast Punkt ved 2 Pejlinger 
o g en udsejlet Distance mellem disse lig 1 Sø
mil , naar V ink lim mel lem Kurs en og Pejling I 
-er halv saa stor som Vinklen mellem Kursen 
og Pejling II, samt Afstanden tværs af Punk
tet og Distancen til dette Sted fra Pladsen ved 
Pejling I( med uforandret Kurs. 

Denne Tabel er nærmest tænkt benyttet under al
mindelige gunstige Forhold, naar Punktet faas i Sigte i 
god Tid, og de angivne Pejlinger kan tages. 

Tabellernes Tal maa multipliceres med Antal af Sø
mil i den udsejlede Distance mellem Pejlingerne. 

Ved at tage flere end to af Pejlingerne kan der 
-efterhaanden faas Kontrol paa Sejladsen. 

Tabel B. 

Afstand fra et fast Punkt ved 2 Pejlinger 
-og en udsejlet Distance mellem disse lig 1 Sø
m il samt Afstanden tværs af Punktet og Dis t an -
-0en til dette Sted fra Pladsen ved Pejling Il 
med uforandret Kurs. 

Denne Tabel vil særlig under mindre sigtbare eller 
ustadige Forhold være mere brugelig end Tabel A og 
.giver ogsaa Midler til en hyppigere Kontrol paa Sejladsen. 

Tabellens Tal maa multipliceres med Antal af Sø
mil i den udsejlede Distance mellem Peilingerne. 

36" 



516 Torpedobaadsnavlgatlon. 

Tabel C. 

Afstand tværs af et fast Punkt, naar den 
ndsejlede Distance mellem Pejling I og Tværs
pejlingen er lig 1 Sømil. 

Kan Punktet først pejles efter, at det er passeret 
4 Streger fra forind, og er Skibet tæt ved Punktet eller 
dets Fart betydelig, vil Pejling Il bedst tages tværs, og 
hertil er Afstanden givet i Tabellen. 

Tabellens Tal maa multipliceres med Antal af Sø
mil i den udsejlede Distance mellem Pejlingerne. 

Tabel D. 

Forandring i Tværsafstanden (Middeltal > 
fra et fast Punkt og i Distancen (Middeltal) til 
Punktet haves tværs, naar [{ursen fra Pladsen 
ved Pejling li ændres 10 Grader. 

Hensigten med denne Tabel er at finde den om -
tren ti i g e Forandring paa Tværsafstanden og Distancen 
til Punktet er tværs (udtagne af Tab. A eller B), naar 
der fra Pladsen ved Pejling li foretages en mindre 
Kursforandring. 

Tallene i Tabellen maa divideres med 10 og mul
tipliceres med Antal Grader i Kursforandringen, hvilken 
dog ikke væsentlig bør overstige 10 Grader. 

For Afstand ved Pejling II maa eventuelt interpoleres. 

Tabel E. 

Rettelse paa Kursen fra Pladsen ved Pej
ling li, hvis Afstanden, svarende til denne 
Pejling, findes 1 Sømil for stor eller for lillet 
og Tværsafstanden skal være uforandret. 

Naar Pladsen ved Pejling II er fjernere fra eller 
nærmere ved det pejlede Punkt end forudsat, kan denne
Tabel tjene til at vise den fornødne Kursforandringt 
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11aafremt Tværsafstanden fra Punktet skal være ufor
andret. 

Er Fejlen i Afstanden ved Pejling II større eller 
mindre end 1 Sømil {dog kun forholdsvis lidt), faas 
omtrentlig Kursforandring ved al multiplicere Tabel
lens Angivelser med Fejlens Størrelse i Sømil. 

For Afstanden ved Pejling II maa eventuelt inter
poleres, dog indenfor Tabellens Grænser. 

Tabel F. 

Udsejlede Distancer i Tidsforløb. 
Af denne Tabel kan udtages de sejlede Distancer i 

Tidsforløb fra 1- 10 Minutter med Farter fra 10-30 
Sømil. 

Distancer, der udst>jles i Tiendedel Minutter, faas 
ved at dividere Distancerne for hele Minutter med 10. 

Distancer for større Tidsforløb end 10 Minutter faas 
let af Tabellens Kolonner ved Multiplikation med pas
sende Tal. 

Tabellen er nærmest beregnet paa at finde udsej-
1ede Distancer mellem 2 Pejlinger af samme Punkt, naar 
Farten er bekendt. 

Tabel G. 

Tidsforløb til Udsejling af Distancer. 
Heraf kan udtages Tidsforløb i Minutter og Tiende

dele Minutter, der medgaar til Udsejling af Distancer 
fra 1-10 Sømil med Farter fra 10-30 Sømil. 

Tiden til Udsejling af Distancer i Tiendedele af Sø
mil faas ved al dividere Tiderne for hele Sømil med 10. 

Tidsforløb til Udsejling af større Distancer end 10 
Sømil findes ved at multiplicere Rolonnerne med pas
sende Tal. 

Denne Tabel er hovedsagelig bestemt til at finde 
den omtrentlige Tid, der vil medgaa til Udsejling af Di
stancen fra Pladsen ved 2den Pejling, til Punktet er 
tværs, naar Farten er givet. 
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Tabellerne kan ogsaa benyttes for Angivelser i Ki
lometer, naar dette Maal overalt sættes i Stedet for Sømil. 

Det skal udtrykkelig bemærkes, at de foreliggende 
Tabeller ikke kan tjene til at give skarpe Pladsbestem
melser, men at Formaalet med dem alene er at hjælpe 
til en tilstrækkelig paalidelig Navigering under vanske
lige Forhold og med færrest mulige Hjælpemidler. 

Selvfølgelig bør, naar Omstændighederne tillader det, 
ogsaa andre mere nøjagtige Pladsbestemmelsesmaader 
anvendes, samt Sejladsen, om fornødent og gørligt, kon
trolleres ved Lodskud m. m. 

Det maa meget anbefales den vagthavende Officer 
at have en lille Lup hos sig, da en saadan ved mange 
Lejligheder - saasom f. Eks. ved Udtagelse af Tal i Ta
beller eller ved Aflæsning i Søkort o. I. - kan være til 
meget stor Nytte. 
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Tabeller. 

Tabel A. 

Afstand fra et fast Punkt ved 2 Pejlinger og en 
udsejlet Distance mellem disse lig 1 Sømil, naar Vinklen 
mellem Kursen og Pejling I er halv saa stor som Vinklen 
mellem Kursen og Pejling II samt Afstanden tværs af 
Punktet og Distancen til dette Sted fra Pladsen ved 
Pejling li med uforandret l{urs. 

I CD 
Q) C - Vinkel mellem Kurs og Pejling Il 
Elf.., -== 30° 60° 90° 
Q)l:IC: = ... ";;' 
.s ~ ~ Afsl.ved Afstand I Dial. til Afsl. ved l Afstand Dist. til Af1t. ved I Afstand Dial. til 
:;,._ Pejl Il tværs tværs Pejl II lvmn tværs Pejl. li tværs tværs 

Gr. Som.il Sømil Sømil Sømil Sømil Sømil Somil Sømil Sømil 

150 1,0 0,5 0,9 - - - - - -
30° - - - 1,0 0,9 0,5 - - -
45° - - - - - - 1,0 1,0 0 

Tabel B. 

Afstand fra et fast Punkt ved 2 Pejlinger og en 
udsejlet Distance mellem disse, lig 1 Sømil samt Af
standen tværs af Punktet og Distancen til dette Sted fra 
Pladsen ved Pejling li med uforandret Kurs. 

' CD Q) C ~ Vinkel mellem Kurs og Pejling II 
El f.., - = .S 40° 50° 60° .,~-... ";;' 
=El~ Afst. ved I Afstand Dist. til Afst.ved l Afstand I Dist. til Afst.ved Afstand I Dlsl. til ::~ Pejl. Il tværs tvær• Pejl. II tværs tværs Pejl. II tværs tværs 

Gr. Sømil Sømil Somil Som!! Sømil Sømil Somil Sømil Sømil 

20° I 1,0 0,6 0,8 0,7 0,5 0,4 0,5 0,5 0,3 

30° I - - - 1,5 1,1 1,0 1,0 0,9 0,5 

40° - - - - - - 1,9 1,6 1,0 
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Tabel B. (fortsat.) 

I Oll Vinkel mellem Kurs og Pejling li G,j = ..... 
8"'111> 
- ~.s 70° I 80° 

90° 
G>l;o:l -.... .;' 

.:! ~ =- Afot. ved I AfslBnd I Dht. til Afot.ved l Afs!Bnd I Diot. til Afst.ved l Afstand I Diot. til 
;.._ Pejl. li tværs tværs Pejl. II tvmrs tværs Pejl. li tværs tværs 

Gr. Sømil Sømil Sømil I Sømil Sømil Sømil Sømil S11mil Sømil 

20° 0,4 0,4 0,1 0,4 0,4 0,1 0,4 0,4 0 
900 0,8 0,7 o.3 i 0,7 0,6 0,1 0,6 0,6 0 

40° 1,3 1,2 I 0,4 1,0 1,0 0,2 0,8 0,8 0 

50° 2,2 2,1 0,8 1,5 1,5 0,3 1,2 1,2 0 

60° - - - 2,5 2,5 0,4 1,7 1,7 0 

70° - - - - - - 2,7 2,7 0 

Tabel C. 

Afstand tværs ar el fast Punkt, nanr den udsejlede Di
stance mellem Pejling I og Tværspejlingen er lig 1 Sømil. 

-
"' 

-,,, ., ,,, 
ri I Oll .. I Ol) .. I l:tl .. 

I .., I ... I Oll 
G)o- æ a30- æ ci:jo- æ Q) o- æ qj,Q- 19 s ., .., ~ 8 III Oll .:: 8 "' .,, .:: 8 ., .., .:: 8 "t:O !; 

._ C .. ._ C ,_ C - ~-= ._ C 

qj,~= 
"d .;~:::: "d - "'·- "d "d -"'- "d 
C C ~~~ C ~:.::~ 1 C ., :.::-

~ .:.c å7 s .:d .;' s .9 s .:d .;' 

.s ~ =- ,!!: -= ~ =- ,!!: C E: =- ,!!: -=~=- 1 ,!!: -= ~ =- .!! ;.._ < ;.._ < >~ < ;.._ . < ;.._ < 
Gr. Sm. Gr. Sm. Gr. I Sm. 

Gr. Sm. Gr. Sm. 

46° 1,0 52° 1,3 58° 1,(i 64° 2,1 70° ·2,7 

47° 1,1 53° 1,4 5n° ! 1,7 65 ° 2,1 710 2,9. 

48° 1,1 540 1,4 60° j 1,7 66° 2,3 72° 3,1 

49° 1,2 55° 1,4 61° 11,8 67° 2,4 730 3,3 

50° 1,2 56° 1,5 62° 1,9 (i8° 2,5 740 3,5 

51 ° 1,2 57° 1,5 63° j 2,0 69° 2,6 75° 3,7 
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Tabel D. 

Forandring i Tværsafstanden (Middeltal) fra et fast 
Punkt og i Distancen (Middeltall til Punktet haves tværs, 
naar Kursen fra Pladsen ved l)ejling Il ændres 10 Grader. 

"" Vinkel mellem Kurs og Pejling II ., ... 
"'- 30° 40° 500 60° 70° soo "" .., = .5 
.:Si- Forandr. I Forandr. i Forandr. I Forandr. I Forandr. i Forandr. I 
~ø.. Afsl Disl Afst. I Dist. Afst. Dial. Afll Dist. Afst. Dist. Afst. Dial 

. Sømil Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. Sm . Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. 

5 0,8 0,4 0,7 0,6 0,6 0,7 0,4 0,8 0,3 0,8 0,2 0,9 

10 1,5 0,8 1.3 1,1 1,1 1,3 0,8 1,5 0,6 1,6 0,3 1,7 

15 2,3 1,2 2,0 1,7 1,7 2,0 1,2 2,3 0,9 2,4 0,5 2,6 

Tabel E. 

Rettelse paa I{ursen fra Pladsen ved Pejling II, hvis 
Afstanden svarende til denne Pejling flades 1 Sømil for 
stor eller for lille, og Tværsafstanden skal være uforandre.t. 

"" Vinkel mellem Kurs og Pejling li ., ... 
"'- 30° 40° 500 60° 700 80° "" .., c::.!: Afst.lSm. Afst.lSm. I Afst.lSm. Afst.lSm . Afst.lSm. Afst.1 Sm. .. -"v for for for I for for I for for I for for I for for I for ~ø.. 
◄ stor llllø stor llllø ator llllø ator lille stor llllø stor lllle 

. Sømil Gr. Gr. Gr. Gr. Gr. Gr. Gr. Gr. Gr. Gr. Gr. Gr . 

5 50 so go 120 11° 20° 140 - 18° - 25° -
10 30 40 40 50 50 90 so 140 11° - 170 -
15 20 30 30 40 40 50 60 go go - 12• -
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Tabel F. 

Udsejlede Distancer i Tidsforløb. 

- .. 

I Tidsforløb i l\linutter 
Fart I r i I m l ~, 51 ~, I 

m' I m 
I 21 3 I 

m m 

I 7 8 9 10 

Sømil Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. Sm, Sm. 

10 0,17 0,33 0,50 0,67 0,84 1,00 1.17 1,38 1,50 1,67 

11 0,18 0,37 0,55 0,73 0,!)2 1,10 1,28 1,46 1,65 1,83 

12 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00 

13 0,22 0,43 0,65 0,87 1,09 1,30 1,52 1,74 1,95 2,17 

14 0,23 0,47 0,70 0,93 1,17 1.40 1,63 1,86 2:10 2,33 

15 0,25 0,50 0,75 1,00 1,25 1,50 1,75 2,00 2,25 2,50 

16 0,27 0,53 0,80 1,07 1,34 1,60 i 1,87 2.14 2,40 2,f;7 

17 0,28 0,57 0,85 1,13 1,42 1,70 1 1,!)8 2,26 2,55 2,t-3 

18 0,30 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 · 2,10 2,40 2,70 3,00 

19 0,32 0,63 0.95 1,27 1;59 1,90 2,22 2,54 2,85 3,17 

20 0,33 0,66 1,00 1,33 1,67 2,00 2,33 ' 2,67 3,00 3,33 

21 0,35 0,70 1,05 1,40 1,75 2,10 2,45 2,80 3,15 3,50 

22 0,37 0,73 1,10 1,47 1,84 2,20 2,57 2,94 3,30 3,67 

23 0,38 0,77 1,15 1,53 1,92 2,30 2,68 3,06 3,45 3,83 

24 0,40 0,80 1,20 1,60 2,00 2,40' 2,80 I 3,20 3,60 4,00 

25 0,42 0,83 1,25 1,67 2,09 2,50 2,92 1 3,34 3,75 4,17 

26 0,43 0,87 1,30 1,73 2,17 2,60 3,03 3,47 3,90 4,33 

27 0,45 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50 

28 0,47 0,93 1,40 1,87 2,34 2,80 3,27 3,74 4,20 4,67 

29 0,48 0,97 1,45 1,93 2,42 2,90 3,37 3,87 4,35 4,83 

30 0.50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 
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Tabet G. 

Tidsforløb til Udsejling af Dislaocer. 

Distancer i Sømil 

Sm. Sm. Sm. Sm. Sm. I Sm. I Sm. Sm. I Sm. I Sm. 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

m m m m I m I m m m m m 

6,0 12,0 18,0 24,0 30,0 36,0 42,0 48,0 54,0 60,0 

5,4 10,9 16,4 21,8 27,3 32,7 38,2 43,6 49,1 54,6 

5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0 45,0 50,0 

4,6 9,2 13,9 18,5 23,1 27,7 I 32,3 37,0 I 4-1.6 462 

4,3 8,6 12,9 I 17,1 I 21,4 25,7 1 30,0 I 34,3 38,6 42,9 

4,0 8,0 12,0 16,0 1 20,0 24,0 28,0 32,0 1 36,0 40,0 

3,8 7,5 11,3 15,0 18,8 22,5 26,3 30,0 
"'·· 1 37,0 3,5 7,1 10,6 14,1 17,6 21,2 24,7 28,2 31,8 35,3 

3,3 6,7 10,0 13,3 16,7 20,0 23,8 26,7 30,0 33,3 

3,2 6,8 9,5 12,6 15,8 18,9 22,1 25,3 1 28,4 31,H 

3,0 6,0 9,0 12,0 15,0 18,0 21,0 24,0 27,0 30,0 

29 57 ' 86 l 14 3 171 229 2 7 28 6 1.4 
2,7 5,5 8,2 10,9 

2,6 5,2 7,8 10,4 

• ' 1 20,0 5, 
13,6 16,4 19,1 21,8 24,5 27,3 

13,0 15,7 18,3 20.9 23,8 26 1 

2,5 5,0 7,5 10,0 12,5 15,0 17,5 20,0 22,5 25,0 

2,4 1 4,8 7,2 1 9,6 12,0 lU 16,8 1 19,2 21,6 j 24,0 

2,3 4,6 6,9 9,2 11,5 13,8 16,2 18,5 20,8 23,1 

2,2 u 6,7 8,9 

2,1 4,3 6'4 8,6 

11,1 13,3 15,6 17,8 20,0 22.2 

10.1 J 12,9 15,0 17,1 19,3 21,4 

2,1 4,1 
6,2 1 

8,3 

2,0 4,0 6,0 8,0 

10,3 1 12.4 14,5 16,6 18,6 , 20,7 

16,0 : 18,0 20,0 10,0 12,0 10,0 
I I 



nyvebaade 
(Hy1l1·oaeroplanPr). 

Af Premierlieutenant H. C. Ullldtz. 

I. 
Indledning. 

Ordet •Aeroplan ■ har efterhaanden vundet Indpas 
i de forskellige Landes Sprog, hvor det som Regel be
nyttes Side om Side med den nationale Betegnelse. Vi 
Danske har Ordet , Flyvemaskine• - et i øvrigt græsse
ligt Ord -, og i Øjeblikket er dette Ord vel det mest 
benyttede; men atter her forvirres Begreberne, naar man 
nærmere vil betegne de forskellige Typer af Flyvema
skiner (Aeroplaner) og ofte bruger Ordene Eendækkere 
(Monoplaner), Todækkere (Biplaner) etc. 

Nu da der er opstaaet en hel ny Type af Flyve
maskiner, synes der at være Anledning til at søge et 
dansk Navn for denne Type. Herfor taler ikke mindst, 
at Ordet • Hydroaeroplan • h,·erken er kort, vellydende 
eller praktisk. Man kunde da tænke sig Ordet • Vand
aeroplan• eller maaske • Vandflyver•. Men heller ikke 
disse to Ord synes praktiske. Det første er for langt, 
det andet kan let komme til at betegne Føreren af Flyve
maskinen og ikke selve Flyvemaskinen. I det følgende 
vil derfor blive anvendt Betegnelsen 11rlyvebaad« 1) for 
et "Hydroaeroplan •. Dette Ord er dansk og har den 
Fordel, at det giver en virkelig Betegnelse af Genstan-

1) l'tlaa ikke forveksles med Betegnelsen , Glldcbaad, eller 
•Hydroplan•, der omfatter hurtige Bande med Luft- eller Vandskruer, 
som ikke formaar at hæve sig fra Vandet. 
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den. Thi en Flyvemaskine, der gaar op fra og gaar ned 
paa Vandet, er i Virkeligheden en Baad med Vinger 
~ : en flyvende Baad. Endvidere er Ordet n Flyvebaad • 
ganske ligelydende med Navnene paa de andre Typer, 
vi har i den danske Marine, nemlig n Undervandsbaad •, 
n Torpedobaad • etc. 

Flyvningens Udvikling i det sidste Aar ligger i 
Marineflyvningens Tegn. Overalt - i _Monaco, i St. 
Malo, paa Schelden, i Heiligendamm og andre Steder -
har været afholdt Flyvestævner paa Vandet, og de for
skellige Flyemaskinefabriker har begyndt at skænke 
Fl:vebaadene stor Opmærksomhed. 

Grunden er ikke vanskelig at finde. 
I alle Stormagters Hære findes nu vel organiserede 

Aeroplankorps. I Frankrig var der saaledes i Følge offi
cielle Beretninger i det første Halvaar af 1912 gennem
gaaende ca. 250 militære Flyvere, ( Aeroplanantallet maa 
sættes mindst til 400), og disse Førere havde trods 3 
Maaneders ugunstigt Vejr ialt gennemfløjet i dette Halv
aar ca. 700,000 km. I England organiseres for Tiden 7 
Eskadriller å 12 Aeroplaner, og Tyskland organiserer et 
militært Flyvekorps, der allerede tæller 100 Officerer. 

Alle Vegne deltager i Manøvrerne Eskadriller af 
Aeroplaner, som bringer udmærkede Meddelelser om 
Modpartiets Stilling. Dette har selvfølgelig til en vis 
Grad forrykket Manøvrernes Forløb, men naar man paa
staar, al de engelske Manøvrer af den Grund blev op
givne, turde dette være noget forhastet. Sagen er vel 
nærmest den, at de to Partier efter Aeroplanernes Dag
Rekognosceringer ved heftige Natmarcher har søgt at 
komme hinanden til Livs. Man kan da kun sige, at 
Aeroplanerne indirekte har bidraget til Manøvrernes hur
tige Afslutning. 
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Ogsaa under Ifrigen i Tripolis har Aeroplanerne 
efter de foreløbige Beretninger gjort stor Nytte ved Re
kognosceringer langt ud over de erobrede Strækninger, 
og Beskydning med Rekylgeværer og almindelige Ge
værer har tilsyneladende generet Spejderne meget lidt. 
Al Praksis viser saaledes, at Aeroplanet er et glimrende 
Rekognosceringsmiddel. Derfor hører Aeroplaner ufra
vigeligt til en Flaade eller til et Lands Søforsvar, thi 
intet Steds kan et Angreb komme saa overrasl(ende som 
til Søs. Opmarch af større Troppemasser, Samling af 
større Hærs tyrker vil sikkert altid blive opdagede i Tide; 
men et Overfald mod en By eller et Land fra Søen kan 
komme overraskende. Man aner intet, før de fjendtlige 
Skibes Røgsøjler viser sig i Horizonten. Ganske vist 
ved man, hvor større Troppemasser samles, men hvor 
de , il føre deres Stød, og hvor de skal landsættes, det 
vides som Hegel ikke, før Angrebet foreligger. 

Vi behøver jo blot at. se paa den italiensk-tyrkiske 
l(rig. Medens man vidste ganske god Besked om, 
hvor mange Mand der nu stod i Tripolis By, og 
hvor mange Mand der kæmpede ved Derna, var den 
italimske Flaades Bevægelser som Regel fuldstændig 
skjulte. 

Kølen efterlader intet Spor i Vandet. 
Vil man vide Besked om en Flaades Bevægelser, 

maa man rekognoscere paa selve det aabno Ha\' . Hertil 
har man Krydsere og Torpedobaade; men dette • Havets 
Rytteri" har lige som Rytteriet paa Landjorden en ret 
begrænset Synsvidde, og dets Fart er ikke særlig stor . 
Hertil kommer, at navnlig Torpedobaadene har langt 
vigtigere Opgaver, nemlig Natangrebet, hvorfor deres 
Besætninger ikke bør trættes med unødvendige Dag
rekoi:nosceringer. 

Flyvemaskinen er det ideelle Rekognosceringsmiddel, 
og navnlig for Danmark er dens Betydning iøjnefaldende. 
\'i kan sikkert først vente os Angreb fra Søsiden. Vil vi 
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prøve paa at opdage disse Angreb i Tide, maa vi anvende 
Flyvemaskinen, og helst i Marineform - allsaa Flyve
baaden. 

Il. 

Historie. 

I Aarel 1911 slog Flyvebaadene igennem, men 
deres Historie er lige saa gammel som de almindelige 
Aeroplaners - for ikke al sige ældre; thi ganske na
turligt søgte de første Flyvemaskinekonstruktører ud paa 
Vandet, hvor de fandt den glatte Overflade uden Hin
dringer, og hvor de havde meget lille Udsigt til alvor
lige Havarier og Ulykker ved en eventuel Nedstyrtning. 

De to Mænd, der i Virkeligheden for første Gang 
har søgt al fremstille en Flyvemaskine, der ligner de 
nu\'ærendc Typer, og som ogsaa skulde flyde paa Vand, 
er Englænderne John Slringfellow og William 
H e n son, der fra 1840 til 1848 beskæftigede sig med 
Glideforsøg. I 1842 dannedes et Handelsselskab, der 
havde til Hensigt at bygge en l\Jaskine efter de to Op
finderes Projekt, men det blev trods al Reklame kun 
til flyvende Modeller. Man savnede den lette Motor; 
ikke desto mindre har Hensons Projekt paa Grund af 
sin Lighed med en moderne Flyvemaskine en vis Inter
esse, og det har sikkert været Fo~billedet for senere 
Konstruktører. 

I 1879 var den østrigske ingeniør W il h e 1 m Kr es s 
begyndt al interes11ere sig for Flyveproblemet, og det 
lykkedes ham trods al Mistillid i Aaret 1898 at faa 
dannet en • Kress Komite•, der tilvejebragte de nødven
dige Midler til Bygning af en Flyvemaskine. 

Kress' Fly,·ebaad, der var færdig 1901, hvilede paa 
2 Flydere, der tilsammen kun gav en Opdrift af ca. 900 
kg. helt neddykket. Maskinen, der havde 3 bag hver
andre liggende Bæreflader og en Motor paa 30 HK (Vægt 
3B0 kg), vejede, da den var færdig, 850 kg (med Fører). 
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Da Bærefladernes l!amlede Areal var 94 m1, var Vinge
belastningen kun 9 kg pr. m2, og maaske var Forsøget 
faldet heldigt ud, hvis det var bleven foretaget paa Land 
med Hjulunderstel, der giver langt ringere Modstand end 
Flydere paa Vand. Kress foretog sit første Forsøg paa 
et lille Bassin ved Wien. Som det var at vente paa 
Grund af det ringe Overskud af Opdrift, kæntrede Ma
skinen under en krap Vending. Opfinderen slap med 
Nød og Næppe med Livet , medens Maskinen paa nær 
Motoren blev totalt ødelagt. Hermed opgav [{ress sine 
Forsøg, men i Virkeligheden skylder vi ham Ideen til 
den første - ganske vist ufuldkomne - Flyvebaad. 

[ Amerika havde i 1896 den bekendte Videnskabs
mand Professor Lang I e y bygget nogle store Modeller, 
hvoraf een med en lille Dampmaskine paa 13-14 kg 
skal have fløjet ca. 11/ 2 km over Potomacfloden. Op
muntret af dette Held hyggede Langley og hans Assi
stent Professor Man I e y nu en større Maskine lpaa 14 m 
Længde og 10 m Bredde), der skulde bæres oppe af 
hule Metalflydere. Maskinen blev ved Hjælp af en Fjeder
mekanisme kastet ud fra en 10 m høj Platform med 
Professor Manley ved Styret. Under Farten nedad tør
nede den imidlertid imod en Bugserbaadi; Kætting og 
styrtede i Vandet. Maskinen sank ikke, da den blev 
baaret oppe af Flyderne, og Manley slap med el koldt 
Bad. Langley maatte imidlertid opgive videre Forsøg af 
Mangel paa Penge. 

Forsøgene paa at skalle en brugbar Flyvemaskine 
ved Eksperimenter paa Vandet opgives foreløbig, og 
man begynder nu med Glideforsøg paa Land. Gennem 
Lillienthals, Pilehers, Chanutes og Aders For
søg naar endelig Brødre n e W right til et Resultat og 
foretager en virkelig Flyvning i Aarel 1903. 

Man har paa dette Tidspunkt faaet den lette Motor, 
takket være Automobilindustrien, og atter optages For
søgene paa Vandoverfladen af kendte Mænd som Ar c h-
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deacon, Voisin og Bleriot. Men ogsaa disse Forsøg 
mislykkedes, da Motorkraften endnu var for ringe. 

Forud for den nærmere Omtale af disse Forsøg 
skal ganske kort skildres Udviklingen af Flyvebaadens 
nære Frænde, Glidebaaden, der i Modsætning til Flyve
baaden ikke kan forlade Vandfladen og svæve i Luften. 

Flyvemaskinen og Flyvebaaden hæves ved Hjælp af 
Luftens Tryk paa skraatstillede Flader, medens Glide
baaden opnaar sin hurtige Fart derved, at skraatstillede 
Flader ved Vandets Tryk delvis løfter Baaden ud af 
Vandet, saaled~s at Modstanden mod dens Fremdrivning 
bliver yderst ringe. 

Gennem Forsøg er man kommen til det Resultat, 
.at en Indfaldsvinkel af 4° giver den bedste Virkning 
paa Glidebaade. Ved Flyvemaskiner regner man med 
•omtrent samme Værdi (3° til 8°). 

De bedste Re~ultater med Glidebaade, forsynede 
med skraa Flader, opnaaede den italienske Marineingeniør 
For 1 an in i, der paa Lago Maggiore kom op paa en 
Hastighed af 70 km. Glidebaaden vejede ca. 1200 kg og 
havde skraatstillede Vandbæreflader med et Areal paa 
.ca. 12 dm2, anbragt paa Baadens Agterende. Ved For
søgene viste det sig forøvrigt, at de skraatstillede Fla
,der let fangede Tang og Urenheder i Vandoverfladen, 
hvorved deres Virkning i høj Grad formindskedes. 

De nye Glidebaade har en hel anden Form end 
Forlaninis Baad, idet man har søgt at komme uden om 
-de vandbærende Planer, der var anbragt paa Baadens 
Yderside, ved at give selve Baaden en saadan Glide
form, at den kan hæve sig delvis op af Vandet ved 
Trykket paa Baadens Underside. 

Med de moderne Glidebaade har man blandt andet 
-ved Løbene i Monaco opnaaet ret gode Resultater. 
Brasier og Despujols har efter det nye Princip kon
strueret en Glidebaad, Længde 2 m, Bredde 18/ , m og 
Vægt 2000 kg, forsynet med en Motor paa 150 HK. 

Tldukr. f. Søvesen. 88. Aarg, 87 
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Denne Baad opnaaede en Fart af 80 km med en Bære
evne af 1 Tons paa ca. 5 dm 2 af Glidefladen. 

Herhjemme har saa vel E 11 e hammer som B. C. 
Christiansen bygget Glidebaade. 

Glidebaadene har dog næppe stor Betydning uden
for indenskærs Farvande, da de ikke er i Besiddelse af 

Ellehammers Trykluft, Glidebnad . 

nogen særlig stor Sødygtighed. Man kan imidlertid fra 
deres J{onstruktion drage en ikke ringe Lære angaaende 
Bygningen af Flydere til Flyvebaade, derimod ikke hvad 
Luflskruer angaar. Forlanini anvendte ganske vist (jfr. 
Vogt s Forsøg herhjemme) Luftskruer til at begynde 
med, men senere har man overalt ved Glidebaade for
ladt Luftskruer og er gaaet over til almindelige Skruer. 

Forløberne for Archdeacons, Voisins og Bleriots 
Forsøg med Luftbaade er Froudes og Lamberts 
Glideprøver med Glidebaade. I 1872 foretog Ingeniør 
Froude under det britiske Admiralitets Auspicier nogle 
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Forsøg paa Vandet med skraatslillede Flydere af Metal, 
men opnaaede ikke noget Resultat. Samme Aar begyndte 
Grev Lambert at foretage Forsøg med 2 smaa Flydere, 
hvortil var fastgjort skraatstillede Planer, hvis Hældning 
kunde varieres 3 a 4°. Ved en Fart af 10 Knob hævede 
Flyderne sig op af Vandet, og Maskinen gled med de 
skraalstillede Planer paa Overt1aden. Grev Lambert skal 
senere i 1907 have opnaaet en Fart paa 34 Knob. 

1 Aarene 1905-06 begyndte de tre franske Pionerer 
for moderne Flyrning - Archdeacon, Voisin og 
BI e ri o t - drres Forsøg paa Vandet med Drager, 
byggede efter Wrights og Chanules System. De havde 
været udsat for flere Nedstyrtninger paa Landjorden og 
mente nu trods Kress og Langleys Uheld, at Forsøgene 
sikrere kunde forelages paa Vandet. 

Archdeacons Glider, der var forsynet med 2 baad
formede Flydere under Planerne, blev prøvet paa Seinen 
den 8. Juni 1905. Den blev slæbt af en hurtig '.\'lotor
baad og ført af Voisin. Den kom op til en Højde af 
ca. 15 m paa en Strækning af ca. 150 m. Bleriots Glider, 
der lignede en moderne Farman Todækker i formind
sket Maalestok, blev prøvet paa samme· Maade som 
Archdeacons den 18. Juli 1905 og blev ligeledes ført af 
Voisin. Glideren viste sig imidlertid mindre stabil og 
gik rundt i Luften for et Vindstød. Den dykkede ned 
under Vandet, og Voisin, der ble.v slæbt med, indviklet 
i Gliderens Snoreværk, havde en alt andet end behage
lig Tur. 

Archdeacon opgav imidlertid i Slutningen af 1905 
Samarbejdet med Voisin, der nu gik i [{ompagni med 
Bleriot. Resultatet af Samarbejdet blev 2 Flyvebaade. 
Den første, der havde to ellipseformede Bæreceller, bares 
oppe af 3 hule Metaltlydere, to for og een agter, og 
var forsynet med en Motor paa 24 HK, der drev lo 
Luflskruer. Den anden var anbragt. paa to lange baad
formede Flydere, og dens forreste Bæreflade havde al-

37 
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mindelig Todækkerform. Fremdriften skulde tilvejebringes 
af en 24 HK Antoinette-Motor. Forsøgene fortsattes om
trent et helt Aar, men uden nævneværdigt Resultat. 
Grunden var den ringe Motorkraft, der ikke var tilstræk
kelig til at bringe Flyvebaadene op paa saa stor Fart, 
at de kunde hæve sig fra Vandet. Man ser da ogsaa, 
at de moderne Flyvebaade har mindst den dobbelte 
Hestekraft, som Regel betydelig mere. 

I 1905 foretog Englænderne Bart o n og Ro w son 
ved Øen Wight Forsøg med en fuglelignende Eendækker, 
forsynet med Flydere. Maskinen ,·ar ca. 12 m lang og 
12 m bred. Flyderne, hvis Dimensioner var 7 m X 0,3 m 
X 0,1 m, var byggede af let Træ og klædt med tyndt 
poleret Mahogni. Der foretoges adskillige Slæbeforsøg 
med dette Apparat i aaben Sø, og det lykkedes at naa 
en Højde af et Par Meter. Slæberen sprang imidlertid 
under et af Forsøgene, Maskinen styrtede ned og blev 
delvis ødelagt. Forsøgene blev opgivne, da man ikke 
kunde skaffe en tilstrækkelig let Motor. 

Deller ikke Amerikanerlln Lud Io w, der eksperi
menterede med en stor celleformet Luflhaad, eller Brd. 
Wright, der foretog Forsøg med Luftskruer anbragt 
paa Flydere, havde Held med sig. 

Den første, der naaede til en Løsning, var en ung 
fransk ingeniør, Henri Fabre, der efter at have stu
deret Spørgsmaalet i 3 Aar, begyndte at bygge Flyve
baade, efter først ligesom Bleriot og Voisin at have for
søgt Glidere slæbt af Motorbaade. 

Fabres første virkelige Flyvebaad havde forude to 
mindre Bæreflader med Højderor, medens Bovedbære
fladen paa ca. 14 m Spændvidde, Dybde 1,5 m, var an
bragt agterude. Siderorene var ophængte agter under 
Hovedbærefladen; bag denne sad endvidere Motoren 
)50 HK Gnome) med Skrue (Chauviere). Hovedplanet og 
de forreste mindre Planer forbandtes ved 2 svære Stræ
bere, og midt paa den øverste af disse var Førersædet 
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anbragt. Vingekrumning (Gauchissement) fandt Sted paa 
samme Maade som ved almindelige Aeroplaner. 

Fabres Flyvebaad blev baarel af 3 Flydere, 2 under 
Hovedbærefladen og 1 foran under de mindre Flader. 
De to agterste Flydere sad ca. 4 m fra hverandre og 
tjente samtidig som Understøttelse for Spændtraade til 
Hovedbærefladen. Endvidere · sad der paa disse Flydere 

---- ---............ 
~·abres forste Fly,·ebnnd. 

to smaa Ror til Styring i Vandet. Deres Virkning var 
imidlertid mindre god. Flyderne var flade forneden, men 
stærkt buede paa Overkant, og en enkelt Flyder vejede 
ca. 28 kg og havde i Hvilestilling et Dybgaaende paa 25 cm. 

Med denne Flyvebaad hævede Fabre sig som den 
første af alle med et Aeroplan fra Vandet den 2 8 de 
Marts 1910. Flyvningen fandt Sted ved Martigues i 
Frankrig og strakte sig over ca. 1000 m i et Par Meters 
Højde. Senere den 17. Maj foretog Fabre en ny Flyvning 
paa 6 km i 20 m Højde, men ved Landingen ødelagdes 
Flyvebaaden. Lignende Uheld ramte Typen ved Monaco, 
og Fabres første Flyvebaad hører nu Historien til. Men 
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ved den var Vejen vist, og snart begyndte Mænd som 
Short, Farmann, Wri~ht, Curtiss, Ellehammer 
m. n. at arbejde paa Flyvebaade, med hvilke der i det 
sidste Aar er naaet udmærkede Resultater. 

Ill. 

Flyvebaadstyper. 

A. Med een Flyder (Ponton). 

1. Donnet-Leveque's Flyvebaad. 

Dette Apparat har ingen Historie, da det er født i 
Nutiden midt under Fly,·ebaadenes stærke Udvikling. 
Særlig efter at den berømte Søofficer, Marineløjtnant 
de Con n eau (Beaumont), har foretaget Flyvninger med 
denne Flyvebaad, har den vakl stor Opmærksomhed 
Verden over. 

Flydepartiet i •Donnet-Leveque• bestaar af en fir
kantet Mahogni-Ponton paa ca. 9 m Længde, dr.r er til
spidset svagt forude og stærkt agterude. Den er anbragt 
under Midten af Apparatet. Agter findes ovenpau Pon
tonen fastgjort saa\'cl Højde- som Sideror. Da Halepar
tiet løftes straks ved enhver Letning fra Vandet og 
ogsaa er frit ved Landingen, undgaar man som Regel 
Ham1·i paa disse Ror. Pontonen har Form som en hur
tigløbende Baad. 

Bæreplanerne er anbragt ornr Pontonen og er gan
ske af samme Form som paa Marinens Farman-Biplan, 
et bredere Overplan og et smallere Underplan. Det 
øverste Plans Spænd,•idde er ca. 91/2 m, og den hele 
Bæreflade er kun paa 17 m2 • Paa de yderste Ender af 
Underplanet er anbragt lo lljælpeflyder<•, der forhindrer 
l{æntring ved Letning og Landing. Bagved Bæreplanerne 
er anbragt en 50 Hestes Gnome, der sidder saa højt 
oppe, al Skruen vanskeligt kan slaa ned i Vandel. 

Stabiliteten opretholdes som almindeligt ved Hale
flader og Vingekrumning. 
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Styringen er ganske som paa Marinens Biplan. 
Donnet- Uveque's Flyvebaad bærer let 30 Liter 

Brændstof foruden Passager og har en Gennemsnilsfart 
af ca. 60 Knob. 

Flyvebaadens Karakteristik er følgende: 

Bæreflade: 17 m2• 

Spændvidde: 91/t m. 
Længde: 8,8 m. 
Vægt: 380 kg. 
Motor: 50 HK Gnome. 

Indsættes en 80 Hestes Gnome, bliver Typen noget 
nær den samme; dog anvendes Bi vinger. 

Karakteristik for Flyvebaaden med 80 HK Gnome: 

Bæreflade: 21 m2• 

Spændvidde: 10,5 m. 
Længde : 8,5 m. 
Fart: 70 [inob (i Luften). 

2. Curtiss' Flyvebaad. 

Paa Opfordring fra det amerikanske Admiralitet be
gyndte Curtiss allerede ret tidligt sine Forsøg med Flyve
baade. Ban prøvede saaledes i Januar 1911 en Maskine 
med 3 Flydere efter Fabres System, men Prøven faldt 
uheldigt ud. 

Allerede i Februar samme Aar havde Curliss imid
lertid en ny Flyvebaad færdig. Den var forsynet med en 
eneste central Flyder, der havde Dimensionerne 3,6 m, 
0,6 m og 0,3 m. Vægten ,·ar 30 kg. Tværsnittet var 
rektangulært, og Træ overtrukket med vandtæt Stof var 
anvendt som Byggemateriale. Flyderen var fortil krum
met opad, bagtil rundet nedad for at undgaa Hvirvel
dannelser. Derved opnaar man tillige, at hvis Flyderen 
bliver læk paa Undersiden, kan man vende op og ned 
paa den. 
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Flyderen er anbragt ret forligt for at modvirke det 
I{ipningsmoment, der fremkommer i det Øjeblik, Maski
nen starter fra Vandoverfladen, hvor den bag Bærefla
derne anbragte og ret højtsiddende Propel har Tilbøje
lighed til at vælte Maskinen forover. For at undgaa 
Bærefladernes Neddybning i Vand er der paa hver Vinge
spids anbragt en lille cylindrisk Flyder. Paa hver Side
af den centrale Flyder er der anbragt Hjul til Land-

Ellehammers Flyvebnntl (med een .llldterft) der). 

ding paa Landjorden; disse Hjul kan løftes op, naar 
Maskinen flyder paa Vand. 

Selve Flyvebaadens Bæreflade er nærmest som en 
almindelig Todækkers. Hovedbærefladerne har Dimensio
nerne 9 X 1,5 m. Agterude findes Dæmpingsflade samt 
Sideror, medens Højderoret er anbragt forude paa den 
centrale Flyders Forspids. Skruen sidder bag ved Ho
vedbærefladerne, nærmest den ø,·erste og drives af en 
8 cylindret 70 HK. Curtiss-Motor. Flyvebaadens sam
lede Vægt er 480 kg. 

I Løbet af 1912 er Curtiss gaaet samme Vej som 
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Donnet-Leveque, idet han bar omdannet· Midterflyderen 
til en fuldstændig Glidebaad med tilspidset Stævn. Bære
fladerne er uforandrede, men saavel Højde- som Side
ror findes nu agterude. 

3. Ellehammers Flyvebaad. 

Danskeren Ellehammer, der som bekendt i 1906 
foretog den første Flyvning i Evropa med almindeligt 

Ellehammers Flyvebaod med sammenfoldede Vinger. 

A~roplan, var ogsaa meget tidligt paa Færde med Flyve
baadskonstruktionen. Allerede i 1909 var d1m første 
Flyvebaad færdig, men da Motoren kun var paa 18 HIL, 
opnaaedes ikke større Resultater. Senere har Elleham
mer ombygget Maskinen, der nu er færdig. 

Flyvebaaden er en T~dækker med 35 m 2 Bæreflade 
og vejer ialt kun 250 kg. Vingerne kan i Løbet af 3 
Minutter foldes sammen, saa Maskinen ikke fylder mere 
end en Redningsbaad, og i Løbet af samme Tid spæn
des ud. Side- og Højdestyring er samlet i et fælles 
Rat, og Rorene er anbragte som i Curtiss' nyeste Mode.I. 
Motoren (36 HK.) kan ved Hjælp af Startventiler kon-
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struerede af Ellehammer selv, meget let startes fra Fø
rerens Plads. 

Skruen er anbragt bagved Bærefladerne, og Motoren 
suger selv Benzinen op fra en lavt liggende Beholder. 

Flyvebaaden hæves af en Midterflydn af Metal paa 
8 m Længde, og paa Vingespidserne er anbragt i;maa 
Hjælpeflydere. 

Med denne Maskine foretages for Tiden Indflyvnings
forsøg i Kalveboderne ved Sluseværket. 

4. Du/aux's Flyvebaad. 

Brødrene Dufaux, der i Genf havde foretaget vel
lykkede Flyvninger med en Landflyvemaskine, forsøgte i 
1910 at omdanne denne til en Flyvebaad. Selve Flyve
baaden var en Todækker med lang Hale og vejede 320 
kg. Forude under Hovedbærefladerne var anbragt en 
Midlerflyder, der vejede 45 kg, medens Halen, naar 
Maskinen flød paa Vandet, bares oppe af en mindre 
Hjælpeflyder. Skruen fandtes foran, og for at forhindre 
Maskinen i at gaa paa Næsen var foran for Hovedfly
deren anbragt en lille Reserveflyder. 

Paa Genfer Søen foretoges flere vellykkede Flyv
ninger med denne Maskine, men i den senere Titl har 
man intet hørt om den. 

li. JVakefield-Adams Flyvebaad. 

Med denne Flyvebaad foretog Flyveren Adams i 
1911 flere vellykkede Opstigninger. Maskinen er en To
dækker med en centralt liggende Flyder og minder i et 
og alt om Curtiss-Typen. ICun anvendes til Fremdriv
ning en 50 HrL Gnome-Motor, der imidlertid maa an
ses for altfor svag. 

6. Flyvebaad 11/lepu. 

Den bekendte l<onstruktwr R. E. Pelterie har byg-
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gel en Flyvebaad med en Flyder, der, i Modsætning til 
de tidligere nævnte, er af Eendækkertypen, 

Flyvebaaden er, naar undtages Vingerne og Flyderne, 
helt igennem af Staal. Dens Hovedmaal er følgende: 

Bæretlade: 20 m 2 

Længde: 7¼ m 
Bredde: 111/2 m 
Højde: 2,8 m 
Motor: 80 HK. Rep. 

Forude findes Hovedflyderen, der ikke har Baadform, 
men set ovenfra nærmest er kvadratisk. Den er kon
strueret efter Fabres System. Halen bæres som sæd
vanlig af en lille Hjælpetlyder. 

B. Med to e lier flere Flydere (Pontoner). 

1. Shorts Flydebaad. 

Som det gik med Undervandsbaaden i England, er 
det gaaet med Flyvebaade. Den engelske Marine holdt 
sig en Tid lang tilbage overfor Anskaffelsen af Luftfar
tøjer, og først da andre Stater truede med paa delle 
Omraade at opnaa absolut Overlegenhed, opgav det en
gelske Admiralitet sin Tilbageholdenhed og greb meget 
aktivt ind. 

Den engelske Marine synes i den sidste Tid særlig 
at have sin Opmærksomhed henvendt paa Shorts Flyve
baad_e, men har dog ogsaa købt flere af Farman-Typen 
i Frankrig. 

Shorts Maskine er meget stor og kraftig. Den hvi
ler paa to Hovedtlydere under de dobbelte Bæreflader, 
medens Halen, der nærmest har samme Form som hos 
Eendækkerne, bæres oppe af en mindre enkelt Flyder. 
Motor og Skrue er anbragt forude, all€ Ror agterude. 
Fører og Passager har Plads lige over underste Bære
tlade. Motoren er en 100 HK. Gnome, der giver Flyve
banden en Fart paa 54 Knob, 
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Den nærmere l{arakteristik er følgende: 

Længde: 13 m 
Spændvidde: 17 m 
Højde: 4 m 
Flyvetid: 5 Timer (med Passager). 

Shorts Fly\"cband stnrt~r. 

2. Farmans Flyvebaade. 

Brødrene Henri og l\l aurice Farman, der nu er i 
l{ompagni, har fremstillet meget brugbare Flyvebaade. 
Noget originalt er der dog ikke ved disse Maskiner: 

Farman F'lyvebaa<lene er almindelige Land-Biplaner 
af samme Type (dog uden Eløjderor forude), der er stil
let ovenpaa 3 Flydere, 2 under Hovedbæreplanerne, 1 
under Halen. Til Fremdrivning anvendes 70 HK. Gnome 
eller llenault. 

Af fuldstændig Farmantype er den tyske " A 1 bat ros 11 

Flyvebaad. l{un anvendes Argus-Motor, og den er 
udstyret med almindeligt Landingsstel foruden Flydere. 
Det er da ogsaa lykkedes med denne Type at gaa op 
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fra Land med Passager, gaa ned paa Vand, atter gaa 
op og tilsidst lande paa Land. 

3. Caudron-Fabre·s Flyvebaad. 

Efter sine første vellykkede Forsøg sluttede Fabre 
sig sammen med Flyveren Caud1·on og byggede en 

Albatros Fly~obaad. 

Flyvebaad, der har Form som en almindelig Todækker. 
Flyderne, hvoraf der er 2 lidt foran for Bovedbæreaa
derne og 1 under Halen, er efter det tidligere omtalte 
Fabreeke System og bærer lige som • Albatros• Hjul 
til Landing paa Land. Med denne Maskine blev der i 
Monaco fra Land startet gennem en ret stærk Brænding. 

4. Wright-Burgess Flyvebaad. 

Denne Flyvebaad er en ganske almindelig Wright
Todækker, der hviler paa 2 lange, baadformede Flydere. 
Der anvendes Wright Motor og 2 Skruer, der sidder 
bag Bærefladerne. 
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5. l'oi"sins •Canard•. 

Denne Flyvebaad minder i ikke ringe Grad om Fa
bres første Type. Den har Hovedbærefladerne agter, 
medens en lang, med Lærred beklædt, Hals strækker 
sig forefter og bærer Rorene. Hele Maskinen bæres af 
4 Flydere, 3 agter og 1 for . 

Med denne Flyvebaad, der paa Grund af sit Udse
ende har faaet Navnet "Canard 11, har der været fore
taget særdeles smukke Flyvninger allerede i 1911, saa
ledes blandt andet over Seinebroerne i Paris og en 
Prøveflyvning fra lssy les Moulineaux og tilbage, med 
Landing saavel paa Land som Vand. 

Dog synes Typen ikke at kunne konkurrere med de 
mere moderne Typer fra 1912. 

6. Andre Typer. 

I den seneste Tid har saa godt som alle kendte 
Aeroplanfabriker bygget Flyvebaade. Saaledes mødte ved 
Flyvningen i St. Malo de tre kendte Eendækkerlirmaer 
Horet, Deperdussin og Morane, alle med 2 Fly
dere for og 1 agter under Halen paa deres almindelige 
Eendækker. 

Endelig er der fremkommen el Par moderne Todæk
ker-Flyvebaade, nemlig Astras og Sanchez-Besas, 
men det vilde føre for vidt her at komme ind paa fuld
stændig Beskrivelse af alle disse Typer, der dog i Hoved
trækkene ligner hverandre. 

Spørgsmaalet er, om man skal anvende e en eller 
to Hovedflydere. 

For Tiden synes man at foretrække een Hovedflyder 
(som Curtiss og Donnet-Lev~que), selvom udmær
kede Maskiner som Shorts og Farmans anvender 2 
Flydere. 
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Der er jo ingen Tvivl om, at ecn stor Flyder af 
Form som en Baad giver bedre Stabilitet ved Landing, 
da man risikerer at gaa rundt, hvis man med en Flyve
baad med 2 Flydere rammer Vandet med den ene før 
den anden. I Sø giver een Flyder desuden ringere og 
jævnere Paavirkninger paa selve Apparatet; endvidere er 
den lettere og har mindre Stævnmodstand snavel i Lur
ten som paa Vandet. 

Noget endeligt Standpunkt kan der dog endnu ikke 
tages, og begge Dele anvendes stadig. 

IV. 

Flyvestævner og Flyvninger med Flyvebaade, 

A. Flyvestævner. 

I. Monaco (24.- 31. Marts). 

Delle Stævne, arrangeret af Monacos internationale 
Sportsklub, er det første, der overhovedet har været af
holdt for Flyvebaade. 

Banen, der var ca. 4,5 km i rektangulær Form 
(2000 m X :?50 m), var anlagt ved Hjælp af Bøjer ca. 
1 km N. 0. for Havnen ved Monte Carlo. Flyvernes Op
gave ,•ar at starte inde fra Havnen 1roligt Vand), flyve 
ud til Banen, omkredse denne og umiddelbart derefter 
nlandeu i aaben Sø. Derpaa skulde Flyvebaaden atter 
lette og tilsidst gaa ned i Havnen. For disse Præsta
tioneri der skulde gentages dagligt, gaves bestemte Po
intssummer, alt efter den Maade, hvorpaa Opgaven løstes. 

Desuden var der udskrevet følgende to Konkur
rencer gældende for hele den Tid, Stævnet varede: 

ll Flyvebaaden skol lette fra Vandet og lande paa 
Stranden ved et afmærket Punkt. Maskinen skal gaa saa 
langt op paa Land, at Føreren undgaar vaade Fødder, 
naar han springer af. 

2) Flyvebaaden skal atter gaa op fra samme Sted 
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med Assistance af højst 2 Mand. Hverken disse eller 
Føreren maa komme ud i Vandet. Maskinen skal der
efter gaa ned paa Vandet ved Bavnen. 

Følgende Flyvebaade deltog : 

Voi!,ins »Canard•, Motor: 110 HK Salmson, Fører: Colliex. 
Motor: 60 HK Anzani, Fører: Ragere. 

Maurice-Farman, Motor: 70 HK Renault, Fører: Renaux. 
Benri-Farmann, Motor: 70 HK Gnome, (<'.ører: Fischer. 
Curtiss, Motor: 75 HK Curtiss, Fører: Paulhan. 

Motor: 50 HK Curtiss, Fører: Robinson. 
Caudron-Fabre, Motor: 60 HK Anzani, Fører: Caudron. 
Sanchez-Besa, Motor: 110 HK Salmson, Fører: Benoist. 

Stævnet var begunstiget af usædvanligt godt Vejr, 
og der blev fløjet h\'er Dag. Rækkefølgen blev: 

1. Fischer paa Henri-Farmann, 112 Points. 
2. Renaux paa Maurice-Farmann, 111 Points. 
3. Paulhan paa Curliss, 86 Points. 

Derefter følger: Robin son, Caudron, Benoit og Colliex. 

De to • Canard ", der har en meget · slet Stabilitet, 
havarerede begge, og Benoits Flyvebaad sank, efter at 
den ene Flyder var stødt mod en Sten paa Stranden og 
derfor fyldte, da han gik ned paa Vandet. 

Dette tyder paa, at Flyderne bør deles i vandtætte 
Rum, en Forholdsregel, som da ogsaa er truffen ved de 
nyeste Konstruktioner, 

Endvidere viste det sig, at Henri-Farman Maskinen, 
naar den gik ned paa roligt Vand, var tilbøjelig til at 
kæntre. Denne Fejl blev ophævet ved at rette paa den 
ene Flyder, men viser, hvor stærkt man maa vogte sig 
for Kæntring, naar man gaar ned med et Apparat med 
to Flyrlere, navnlig paa urolig Havoverflade. 

Caudrons og Curtiss Flyvehaade syntes at gaa let
test til Vejrs. Caudron opnaaede iøvrigt ikke nogen 
Fordel ved sit Hjullandingsstel, da Stranden, hvorpaa 
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Landingen foregik, var saa jævn og flad, at de andre 
Flyvebaade lige saa let rutschede op og ned paa deres 
.Oade Flydere som Caudron· paa sine Hjul. 

Da Vejret, som omtalt, var særdeles godt, fik man 
des,ærre ved dette Flyvestævne ikke noget Begreb om 
Apparaternes Sødygtighed, derimod nok deres Bæreevne. 
Saaledes fløj Renaux paa !.\1aurice-Farman den 27de 
med 4 Passagerer, repræsenterende en Flyvelast af ialt 

Caudron 1tarter gennem Brænding. 

1234 kg, nemlig: 681 kg for Apparatet, 352 kg for 
Fører og 4 Passagerer og 201 kg Benzin, Olie m. m. 
Dea 30te lykkedes det endogsaa Renaux at flyve med 6 
Passagerer, saa det synes ikke al være forbundet med 
nogen Vanskelighed at gaa op fra Vandoverfladen med 
stor Last. 

Stævnet, der vist mere var arrangeret for at trække 
Folk til Monte Carlo end af sportslige Hensyn, viste 
imidlertid Flyvebaadenes Udviklingsmuligheder og bidrog 
i høj Grad til at vække Interesse for denne nye Type 
.af Flyvemaskiner; Flyvningerne overværedes af de fleste 
Magters Marineattacheer og gav blandt and.et det Re
i!ultat, at England bestilte flere franske Flyvebaade. 

2. Saint-Malo (24.-26. August). 

Dette Fly,·estævne har langt større Interesse end 
Tidsskr. f. Søvæseo 83. Aarg. 38 



546 Flyvebaacle. 

Stævnet i l\1onaeo, dels fordi del fandt Sled i ugunstigt 
Vejr, og dels fordi der kæmpedes om Præmier fra det 
franske Krigs- og Marineministerium, der som Følge 
deraf sikkert har haft en ikke ringe Indflydelse paa de 
stillede Fordringer. 

Stævnet varede kun i 3 Dage, og for hver Dag var 
der givet bestemte Ruter, dP.r skulde gennemflyves. 

1 s Le Dag: Banen var lagt fra Havneindløbet og 
rundt Grand Jardin Fyrtaarn to Gange, ialt 22,2 km. 

2den Dag: Banen gik fra Havneindløbet rundt 
Roehebonne Fyrtaarn og Deeolle Signalstation,ialt22,5 km. 

3 die Dag: Flyvning til Øen Jersey, hrnr der skulde 
landes, og hvor et Ophold paa 30 Minn. var givet til 
Indtagning af Benzin og Olie. Derpaa alter Start tilbage 
til Saint-Malo, ialt 145 km. 

Der var ialt anmeldt 12 Flyvebaade, 7 Todækkere 
nemlig: Astra, Donnet-Leveque, M. Farman, 2 Cnrliss 
og 2 Sanehez-Besa ~g 5 Eendækkere nemlig: Borel, 
Deperdussin, Rep, Nieuport og Train. 

Af de anmeldte Fartøjer kom 2 ikke til al deltaget 
nemlig Donnet-Leveque, der iførtes af Marinelieulenant 
de Conneau, og Train (Fører Train). Conneau blev uenig 
med Sportsudvalget og nægtede at deltage, hvilket var 
meget beklageligt, da Connau temmelig sikkert er Ver
dens bedste Flyver, og da hans Flyvebaad er meget godt 
konstrueret. 

!øvrigt var der givet den Bestemmelse, at Flyvetiden 
formindskedes 1/s for hver Passager. Marineministeriel 
havde stillet en Division paa 3 Jagere med traadløse
Telegrafer til Disposition ved Stævnet. 

Da Franskmændene undertiden er tilbøjelige til at 
overdrive lidt ved Omtalen af egne Stævner, er neden
staaende delvis skrevet efter en Beretning fra den tyske 
l{ommandør von Pustau, der næppe overdriver Fransk
mændenes Præstationer. 

Allerede den første Dag blæste det friskt af S.V. 
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med stive Byger, og en Del af Flyvebaadene led da og
saa Havari, som de sikkert havde undgaaet i smult Vand. 
Bore!, Eendækker, den ene Sanchez-Besa, Todækker, 
og det ene Curtiss Apparat kæntrede i en Byge, 
medens de laa stille paa Vandel. Under Fart kæntrer 
en Flyvebaad derimod meget vanskeligt. Nieuport-Een
dækkeren og den anden Curtiss Todækker fik Motor
havarier. 

Astra (med 2 Passagerer), Sanchez-Besa, Deper
dussin (med 1 Passager) og Rep fuldførte Flyvningen 
Banen rundt uden Uheld. 

Den anden Dag var der næsten \'indstille, og Flyve
baadene fløj med Lethed den givne Bane rundt, Sanchez
Besa endog med 3 Passagerer. 

Paa den tredie Dag blæste der ind fra Atlanterha
vet en meget stiv vestlig Kuling, der til Tider maaltes 
til 18 m/sec. Himlen var helt overtrukken, og nn og da 
kom svære Regnbyger. Man havde under disse Om
stændigheder ventet, at Flyvningen var bleven opgivet, 
saa ineget desto mere som den strakte sig over et uro
ligt Farvand med meget stærk Strøm. Hvis en Flyve
baad blev nødt til at gaa ned under disse Forhold, vilde 
Føreren næppe undgaa en livsfarlig Stranding paa J{lip
perne. 

Ikke desto mindre startede Astra og Nieuport med 
1 Passager, Sanchez-Besa med 2 og Rep uden Passa
ger. De landede alle ved Øen Jersey, fyldte Benzin og 
Olie, startede atter og naaede uden Uheld Saint-Malo Red. 

Denne Præstation, der viste, at Flyvebaadene ogsaa 
kan anvendes paa aaben Sø, bar vakt stor Begejstring 
bos flere Marineautoriteter, og von Pustau slutter sin 
Beretning med at sige, at det er en national Pligt for 
Tyskland øjeblikkelig at oprette Stationer for Flyvebaade 
langs den tyske Kyst. 

Stævnets Resultat blev at Labouret paa Astra tog 
lste Pris (Marineministeriets Præmie paa 15,000 frcs), 

38'' 
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Benoist paa Sanchez-Besa 2den, og Molla paa Rep 3die 
Præmie. 

Til Slut skal gives en ganske kort Karakteristik af 
Astras Flyvebaad (Todækker), der før kun har været lø
seligt omtalt. 

Længde: 11 m 
Spændvidde: 12111 m 
Højde: 3111 m 
2 Hovedflydere (41/ ll X 11/1 m) under Bærefladen 
1 mindre Flyder under Halen 
Motor: 100 HlL Renault. 

Denne Flyvebaad har Skruen foran ligesom Short
Typen og minder i det hele taget meget om denne. 

3. Schelden (1.-9. September). 

Dette Stævne var arrangeret af den belgiske Aero
club ved den lille By Tamise paa Schelden. Vi møder 
der de samme Typer som ved de to forrige Flyvestæv
ner, men særlig gode Præstationer vistes ikke, og Flyve
baadene fik ikke Lejlighed til at vise deres Sødygtighed 
paa denne rolige Flod. Imidlertid blev der trods daar
ligt Vejr udfort flere gode Flyvninger, og de Conneau 
(Beaumonl) paa Donnet-Leveque vandt første Præmie. 
Præmiesummen var iøvrigt ret ringe, saa den store Del
tagelse fra Frankrigs Side tyder paa, at man i dette 
Land tillægger Flyvebaadsindustrien en ikke ringe Be
tydning og overalt vil søge at uabne sig et Marked. 

4. Heiligendamm (29. August--5. September). 

Tyskerne var tilbøjelige til at haane Franskmændene 
lidt, fordi dens første Flyvebaadsstævne blev afholdt ved 
et Badested og tydeligt nok var arrangeret til Fornøjelse 
før Badegæsterne. Ikke desto mindre blev Tysklands 
første Stævne ca. et halvt Aar senere ogsaa afholdt ved 
et Badested, nemlig Østersøbadet Beiligendamm tæt ved 
W arnemunde. 
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Fordringerne var Start fra og • Landingu paa saa
vel Land som Vand. Dertil kom en halv Times Flyv-

~Albatros • omtlyver Krydseren 11 .lliinch(!D"· 

ning over Vandet rundt om en bestemt Bane og paa 
ny Landing paa Vand. Senest 15 Minn. efter denne 
Landing skulde Flyvebaaden, uden fremmed Hjælp, lette 
og gaa op til 300 m Højde. Præmierne var ret store, 



550 Fl) vebaade. 

nemlig 25,000, 10,000 og 5000 Mark, og desuden til
bød det tyske Marineministerium at købe en af de 3 
vindende Flyvebaade for 30,000 Mark, naar yderligere 
følgende 3 Fordringer opfyldtes: 

Fart: 80 km i Timen. 
Opnaaet Højde: 500 m. 
Bæreevne: Foruden Benzin m. m. til 3 Timer 

180 kg Nyllelast. 

Der anmeldtes ialt 6 Flyvehaade, 3 Todækkere (Ago, 
Albatros og Aviatik) og 3 Eendækkere (Alkwerke, Goe
decker og Hftbner). 

De 3 Eendækkere maatte straks lades ude af Be
tragtning, da de o,·erhovedet ikke kom op fra Vandet; 
men heller ikke de 3 Todækkere opnaaede særlig glim
rende Resultater. [{un llftchner paa Aviatik kunde kæmpe 
om de udsalle Hovedpræmier, men ogsaa han maatte 
stoppe op i sidste Øjeblik paa Grund af Benzinmangel. 
Som Følge heraf blev kun mindre Opmuntringspræmier 
udbetalt. 

Paa eet Omraade synes dog de tyske Flyvebaade 
at være ret langt fremme, nemlig Motorens Igangsæt
ning fra Førerpladsen. Dette sker ved almindelige Land
flyvemaskiner paa den Maade, al en Mekaniker drejer 
Skruen rask rundt, indtil Motoren tænder. Dette kan 
vanskelig udføres paa Vandet, og Motoren sættes der
for i Gang af Føreren ved et Haandsving og ved ekstra 
Tænding. De tyske Fabriker synes at have løst denne 
Opga,e tilfredsstillende Uvfr. Ellehammers Startventiler). 

Marinen fik ikke Lejlighed til at overtage nogen 
Maskine efter dette Stæ, ne, men i Marinckrrdse har 
man ingenlunde opgivet Konstruktionen af en brugbar 
tysk Flyvebaad. Saaledes afholdtes der i Slutningen af 
Oktober paa ny en Konkurrence i Putzigervig ved Oan
zig. Denne l{onkurrence var arrangeret af Marineauto
riteterne, og forhaabentlig har man der opnaaet bedre 



Flyvebande. .551 

Resultater end ved det forhastede Flyvebaadsstævne ved 
Beiligendamm. 

5. Flyvninger med Flyvebaade. 

a. I, an d in g p a a og Start r r a S k i b e . 

Inden Flydersystemerne endnu var tilstrækkeligt 
udviklede, laa den Tanke ganske nær at forsøge Start 
fra og Landing paa selve Skibet. 

Det første vellykkede Forsøg foretoges 14. Novem
ber 1910 af Flyveren Ely, der med en Curtiss Maskine 
startede fra Krydseren • Birmingham« og 15 Minn. efter 
landede paa Strandbreden. ~ly startl'de fra Fordækket, 
hvor der var opbygget en Bane paa 30 m Længde og 
8 m Bredde. Senere foretog Ely videre Forsøg og 
landede i Januar 1911 paa Krydseren •Pennsylvanias• 
Agterdæk paa en stor Platrorm, 40 m lang og 18 m 
bred. Maskinen, der gik med en Hastighed af 60 km, 
stoppede paa 18 m ved Hjælp af Liner, der med Sand
sække i begge Ender var s~1ændt tværs over Platformen. 

I England foretog Leutenant (nu Kaptajn) Samson 
med en Short-Todækker kort Tid efter en vellykket 
Start fra Linieskibet • Africa• 

Alle disse Forsøg er udført under særlig gunstige 
Vejrforhold og har næppe stor Betydning, nu da man 
har faaet gode Flyvebaade, der selv kan klare sig paa 
Overfladen af Vandet. Desuden vil de store Platforme 
forlange uforholdsmæssig store Foranstaltninger og vil 
være meget vanskelige at faa ryddede væk hurtigt, hvis 
Skibet pludseligt møder en Fjende. Og ryddes væk 
maa de, da saadanne Platforme i høj Grad vil ind
t:krænke Kanonernes Skydefrihed. lø\'rigt vil Landing 
paa og Start fra Skibe næppe kunne finde Sted i Sø
gang. 

}Jan kunde da lænke sig. at bygge Specialskibe 
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mecJ store Platforme og Hangarer paa Dækket, som 
medførte flere Flyvebaade til Rekognoscering. 

Imidlertid er del en farlig Sag at belemre en mo
derne Flaade med flere Specialskibe end højst nødven
digt. Man har allerede Typer nok, saasom Mineskiber 
f{ulskibe, Hospitalsskibe, Hjælpeskibe for Undervands
baade, Vwrksledskibe m. Il Efter Flyvebaadenes seneste 
Udvikling vilde del sikkert ogsaa være at foretrække, at 

En Shor~-Fl) ,·cba&d hejses om Bord pnn et engels k Knmpakib. 

ethvert Skib var indrettet saaledes, at det kunde med
bringe en eller tlere Flyvebaade, saafremt de skulde 
bruges i aaben Sø. Uden Platform . kunde en saadan 
Flyvebaad let startes fra et Skib ved Hjælp af en dob
beltsporet Bane og en Faldvægt fra Masten. Selv i vore 
Skibe kunde en saadan Installation let anbringes og har 
allerede for el Par Aar siden været foreslaaet af Premi
erlieutenant Hans Garde. Med den Aktionsradius, som 
Flyvebaadene nu har, kan en Startinstallation paa vore 
Skibe dog rimeligvis undværes, da vore Farvande kan 
rekognosceres fra Stranden paa forholdsvis kort Tid. 

l{ommer en Flyvebaad tilbage fra en Rekognosce
ring, bør den atter kunne hejses om Bord, og hertil 
har man allerede i den engelske Marine forsøgt særlige 
Hejseapparater med lange Bomme. 

Skulde man i Krigstilfælde blive nødt til at lade 
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Flyvebaaden !lejle· sin egen Sø, naar den vender tilbage 
fra en Rekognoscering, vil det selvfølgelig være en haard 
Skuffelse for Flyvebaadens Besætning, men der er dog 
ikke dened Tale om noget større Tab, hverken af Per
sonel eller Materiel. 

b. Letning fra og nLanding• paa Vand. 

Den moderne Tanke med Flyvemaskiner paa Vand 
er at gøre dem til , irkelige Flyvebaadc :>: Baade med 
Vinger, som bør kunne klare sig selv saavel i Luften 
som paa Vandet. 

At komme ind paa alle de Farter, der i den sene
ste Tid er foretaget af Flyvebaade uden Assistance ude
fra, vilde føre allfor vidt. Her skal kun anføres et Par 
Eksempler, valgte i Flæng af de mange. 

Marinelieutenant Conneau fløj den 26de Juli med 
2 af Donnet-Leveques Todækkere fra Juvisy til den nye 
Station ved Bezons, iall ca. 55 km, som han gennem
fløj med hvert Apparat (den ene Gang med Passager) i 
ca. 30 Minn. Conneau fulgte stadig Seinens Løb .. 

Efter at Stationen i Bezons var indrettet, fløj Con
neau den 9de August om Morgenen , idere til Bavre, 
hvortil han ankom Kl. 9. Han fortsatte derefter nord 
paa langs l{ysten til Boulogne, men opgav her af uk1•11dte 
Grunde det Maal, han vist stilede imod, nemlig London. 

Den 29de Juli fløj Marinelieutenant Delage ved en 
af de franske Middelhavsmanøvrer i ca. 3 Timer over 
de evolerende Eskadrer paa en Nieuport-Flyvebaad og 
Lieutenant Fournier foretog samtidig smukke Flyvninger 
med sin Maurice-Farman Flyvebaad. 

I Amerika har Marineofficererne Ellyson og Towers 
foretaget mange Flyvningtr med Curtiss Flyvebaad i op 
til 12 m Vind, og har -, efll'r h,ad Br. Curti&s selv 
beretter -, landet paa en aaben Strand gennem 3 m 
høj Brænding. Delte er maaske noget overdrevent, men 
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Curtiss Maskinen har i hvert Tilfælde flere Gange ,·ist 
deres store Sødygtighed. 

Den 9de Maj fløj Formanden i Amerikas Aiiroclub, 
Collier, med Passager paa en Wright-Flyvebaad fra sit 
Landsted ved Seidlers Beach gennem New Yorks Bavn 
ned til f{rigsskibet "washingtonu, hvor han gik om 
Bord hos den kommanderende Admiral O~tershaus. Di
stancen var ca. 60 km og blev i 10 m Vind tilbagelagt 
paa 1/ 2 Time. 

I England foretog den civile Flyver l\fo. Clean for 
et Par Maaneder siden en Flyvning paa en Short-Flyve
baad fra Eastchurch, langs Themsen, gennem London 
(over Tower Bridge) til Westminster. 

Med samme Flyvebaad har den bekendte Marine
flyver, Kaptajn Samson foretaget en Række dristige 
Overvandflyvninger, der imidlertid kun er lidet kendte , 
da de er foretagne under Marinens Manøvrer. I{un vides 
at han har foretaget Flyrninger paa over 250 Sømil, er 
gnaet ned i !lover Havn og har ligget paa aaben Strand 
med Paalandsvind i ret svær Sø i ca. 51/ 2 Time. En 
Torpedobaad bugserede ham i Havn. 

V. 

Afsluttende Bemærkninger. 

Flyvebaadene befinder sig endnu paa Udviklingens 
Trin, men store Resultater er allerede opnaaet.*l 

En moderne Flyveband kan flyve i op til 10 a 12 
m Vind, den har en Fart af ca. 55 Knob og kan med 
Passager bære Brændstof lit ca. 5 Timer. 

Delt!' taler bedre for deres Amendelse end mange 
Ord . Her i Danmark finde~ Vand overalt, paa enhver 
Kyst kan søges Læ, og de Distancer, der skal rekog-

•) De forskellige Mariners Organisation af Flyvekorpset og 
dens lllalerlel skal blive omtalt I en senere Artikel. 
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nosceres over, er meget smaa, saa vi rimeligvis kan 
undgaa Brug af Specialskibe til Flyvebande. 

Til Slut skal kun anføres et Par Distancer og den 
1'id, som en moderne Flyvebaad vil være om at flyve 
disse Distancer (frem og tilbage). 

Belsingør- Anholl: 100 km (2 Timer) 
Helsingør- Lir sø: 175 km (31/t Time I 
Helsingør- Skagen: 225 km (4¼ Time) 
Ma!!nedø- Kiel: 140 km (28/, Timel 
Masnedø - Rygen : 125 km (21/, Time) 

l{an Flyveliaaden forsynes med Radiotelegraf, for
øges dens Betydning i høj Grad, da en Tilbagevenden 
med Melding i saa Tilfælde ikke er nødvendig. 

Det skal villigt indrømmes. at Flyveb~dens Virk
-somhed kan indskrænkes af Taage, Regn og stærk Vind. 
Men de samme Ulemper maa Torpedobaadene kæmpe 
med og desuden for at gentage en saa ofte sagt Sand
'hed : Oppe fra VtJjret ser een Mand bedre end 
to Mand fra en slingrende Torpedobaad. 

Endelig kan vore Torpedobaade opsnappes og øde
lægges af fjendtlige Jagere, medens en Flyvebaad som 
R ege! allitl kan undslippe sine Forfølgere, ikke mindst 
af d1m Grund, at et Forsøg paa Tilintetgørelse fra Fjen
-dens Side som Regel vil tage ham selv med i Faldet. 

Alt tyder paa, al den danske Marine snarest burde 
:Skride til Anskaffelsen af Flyvebaade. 



}'ra fremmetle Mariner. 

Siden Afslutningen af den engelske Flaades lllanøvrer i Juli, 
har næsten alle Homefieet's Panserskibe haft Station Vest for Eng
land og Skotland. Colonsay, Lamlash. Tobermory. Campbeltown, 
Girvan, Rothesay, Ballantrae og Bantry Bay er de Steder, hvor Ski
bene har opholdt sig for week-end. Idet Naval cl: lllil Record gør 
opmærksom herpaa, minder det om en Artikel i Blackwood's ./Jfagazine 
af Times' militære Medarbejder, som hævder, at i Tilfælde af Krig 
mellem England og Tyskland vilde det være umuligt for Panser
skibe at opholde sig i Nordsøen, før en af Parteme havde fejet 
lllodslanderens Torpedofartøjer til Side. 

Medens de engelske Panse1'skibe saaledes , hvis Ophold i Nordsøen 
man anses for utiiraadeligt, han gaa om bag • Bølgebryderen, Eng
land, er Østkysten bevogtet af Torpedofartøjer, hYis Antal i Øje
blikket opgøres til 156, heraf ved Rosyth 3li Jagere med fuld lle
manding og 20 Torpedobande (tidligere kaldt coastal destroyers) i 
Reserve, Yed Harwich 16 Jagere med fuld Bemanding og 20 .lagere 
af River-Typen med reduceret Bemanding. Ved Shecrncss 20 Jagere
og 20 Torpedobaude (heraf 12 coastal destro!Jers); iall 52 .lagere med 
fuld Bemanding og 40 Jagere og 40 Torpedobaade i lleserve. Hertil 
kommer 2 Under\'andsbaadsllolliler i't 12 Baade, huserede paa Hnr
wich og Dundee, hvorved Antallet ni' engelske Torpedofartøjer mellem 
Sheerness og Rosyth bliver 156. 

D. 15. Oktober forlagdes den franske 3. Eskadres Station fru Brest 
til l:lizerta, og ForsYaret af cle franske Alianterhavs- og l{anaik)ster 
er nu overladt de franske Torpedojagere og Unclenandsbaade -
pouss,iJre nat'Ole - og , under den nuværende lllagtkonsteilation, 
den engelske Flande. 

Paa Grundlag af indvundne Erfaringer bygger man nu i Fran
krig Hydro-Aeroplaner uf ny Type, skriver Lleutenant Dntertre i 
Moniteur de la Flotte. De hidtil prøvede Flyvemaskiner har m. H. t. 
Styrke, Fart, Udholdenhed og Aktionsradius ikke tilfredsstillet de 
Fordringer, man man stille til en Fiaade-Flyvemaskine. 

Oe nye Maskiner bygges meget solide, i l:laadform, og indrettes 
til nt hvile ogsan pua urolig Sø, til at bære 2 Passagerer og 150 kg 
Projektilvægt, med en Fart af 140 km I Timen og en Aktionsradius 
af 1000 km. 
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Til Udki!(stjenesten ved J,'Jaadestalloner anbefales Drager, iler 
kan løfte en Observator op. 

Den engelske bluejacket kapitulerer første Gang for 5 Aar og 
forlader I mange Tilfælde først Tjenesten efter 10 Aar eller mere, 
hvorefter en Stilling som Tjenestemand under Staten, f. Eks. ved 
Postvæsenet, Musæer, offentlige Anlæg o. s. v. stillee ham i Udsigt. 
Ved Overenskomst i 1897 fastsattes Forholdet mellem Ansættelserne 
saaledes, at 50 pCt. af Pladserne som Tjenestemænd skulde besætte~ 
med afgaaede mllltære; af en Statistik, der er fremlagt I Parlamentet, 
fremgaar imidlertid, at kun c. 25 pCt. af de omhandlede Pladser er 
besatte med fhv. militære, medens civile, der som Naval ,l· Mil 
B,cord bemærker, ikke har samme Krav paa Staten som hine, har 
,indtaget de øvrige Pladser. 

En Sammenslutning af fhv. militære er konstitueret med Lord 
Dundonald som Formand for at varetage Standens Interesser . 

./anf°s •Fighting Ships•. 1912, er udkommen. 

I Anledning af Vende mi air e- Katastrofen er det blev en for
ordnet, at franske Undervandsbande i Angrebsøvelser skal vise begge 
deres Periskoper, for at Modstanderen kan dømme om deres Kurs. 

I le Yacht kritiseres denne Ordre og Afskaffelsen af Klnprum
Skydningen. Af de to Periskoper er det ene et Nalperiskop af stor 
Diameter og relativt ringe Længde. Nanr deltes Objektiv skal være 
over Vandet, gaar Beatlen I en son ringe Dybde, at Søen har megen 
Magt over den og eventuelt kan slaa den helt op til Overfladen. 
Derved vanskeliggøres Manøvrerne I det hele taget, og specielt af
skæres Beatlen fra at benytte Dykning i Tilfælde, hvor vandret Drej 
eller Fartforandring ikke, men kun Dykning, kan forhindre Sam• 
menstød. 

Ud fra samme Synspunkt ses Ordren til at dykke ud for at 
markere Torpedoskud-Affyring. Det strider imod Undervandsbaadenes 
Væsen og giver Cheferne en fejl Routine. Da Flagbøjer, udskudte 
gennem Torpedorøret, saa godt som aldrig opdages straks fra det 
angrebne Skib, ligesom det i det hele taget er vamkeligt at faa 
Samtidighed i Observationerne til Bestemmelse af Elementerne i 
Torpedotræfningen, fraraades blind Torpedoskydning. Undervnnds
bnadene har Stativer til Anbringelse Inden I deres Dæks-Ramme
og Drzcwieckl-Apparater hvorved de kan udskyde 38 cm og 35,6 cm 
Torpedoer fra 45 cm Apparater, Ved at ofre nogle af disse gamle 
Torpedoer til Klaprumskydnlng vilde der kunne drives en Intensiv 
Krigsforberedelse. 
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Af Frankrigs Flaades værnepllgtlge er c. 80 pCt. fra Bretagne; 
disse er støtte og paalldelige Sømænd, som sjældent forser sig mod 
Discipllnen. Blandt de øvrige værnepligtige findes Imidlertid en 
Del slette Elementer, hvilket for nylig fremgik af Krydseren Mar
s elllals es Besætnings Optræden i Antwerpen. 20 Mand truede 
først Chefen og deserterede derpna. 

Krudtspørgsmnalet i den franske Flaade er ikke bragt til en
delig Løsning. Officererne forkaster 8 (Boulanger-) Krudtet, Tek
nikerne erklærer det for gllmrende, Regeringen Inder anstille sam
menlignende Forsøg mellem delte og indkøbte Partier af engelsk, 
svensk og italiensk Krudt. 

Tripletaarne er nu en Kendsgerning, hvormed der man regnes. 
Det østrig-ung8rske Kampskib V i ri hus U n ltl s med tolv 30,6 cm K. 
I 4 Ta8rne har hejst Kommando. Der er ingen officielle Meddelelser 
om Kanonprøvernes Udfald, men uofllclelt menes dette at være 
gunstigt. 

De otte engelske scouts af Adventure-Klnssen, som var ar
merede med 76 mm og 47 mm K. bliver omarmerede med 10 cm 
Skyts. 

I Efteranret 1918 vil de første Etabllssementer i Flnndestationen 
Rosyth kunne tages i Brug. I 1914 ventes Artilleri-Depotet at være 
fuldt færdigt og at beskæftige c. 450 Mand. 

I NatJal & llfil Record læses følgende: Slll, - Aviserne med
deler, at den interparlamentariske Kongres pna et Møde i Lugano 
har vedtaget en Resolution, der forbyder Brug ar Flyvemaskiner i 
Krig. Men de elskværdige Herrer, som deltog i denne Kongres, 
behøvede ikke at nøjes med dette svage Forsøg paa at udrydde det 
Onde. De kunde blot frejdigt have vedtaget en videregaaendc, en
delig Resolution, gaaende ud pen, at al Krig nu og I al Evighed 
skal være forbi, at Vandet skal løbe op ad Bakke i Stedet for ned, 
og at der ikke mere skal være Uvejr, Orkan eller .lordskælv. 

Det synes som om hele den britiske Gruppe af disse praktiske 
Statsmænd, med Lord Neardnle og Mr. F. llladdison i Spidsen, en
stemmigt har støttet førstnævnte Resolution, san de kunde lige øa8 
vel støtte sidstnævnte. 

Vi mangler sa8 sørgeligt en Lovgivning for de kleinmodige. 

C. C. P. Fit.igerald, Admiral. 
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Omkostningerne ved den japanske Flaades Deltagelse I de to 
sidste Krige er bleven offentliggjort af det japanske Marinemini
sterium. 

Kln.-japauake Krig Rnu.-japaneke Krig 

Ekstraordinære Udgifter .. , • . . 36 735 967 Kr. 
Tonnage af Krigsskibe (Iberegnet 

Jagere og Torpedobaade), ... 62818 t 

191 488 576 Kr. 

283196 t 
Gennemsnitlig pr. Ton pr. Dag . 
Krigens Varighed .•..... . •... 

1,98 Kr. 
283 Dage 

l,10 Kr. 
614 Dage 

I den dyreste Maaned I hver af de to Krige stillede det sig 
saal'edes : 

Oktober iSD, 

Daglig Udgift. . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 408 737 Kr. 
Tonnage af deltagende Skibe I denne 

l\laaned . ..... . . . • . . . . . . . . . . . . . . 62 800 t 
Udgift pr. Ton . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,4ll Kr. 

Juni i806 

669500 Kr. 

253 590 t 
2,62 Kr. 

Grunden til, at den første Krig var dyrere pr. Ton maa søges 
I, nt Tonaantallet I de ti Aar mellem Krigen er vokset hurtigere 
end Antallet af Mandskab og Kanoner m.m. 

Blandt de mange Resultater af Prøveture mellem Aar og Dag 
er der Grund lll at anføre de af den nye engelske battle-crulser 
Prlncess Royal opnaaede. Fart : 32,7 Knob I Gennemsnit af 6 
Løb paa en maalt Mil, 34, 7 Knob som den højeste opnaaede Fart . 
.lllasklnerne er paa 70 000 HK men kan udvikle 80 000 HK. Skibet er 
Søsterskib til LI o n og armeret med otte 34,s cm K og 16 1012 cm K. 

Bis son er Navnet paa en fransk Søhelt fra Bretagne, som i 
1827 I Middelhavet sprængte sig og sit Skib I Luften sammen med 
de Sørøvere, der havde erobret det. Forinden havde han skaffet 
sine Kammerater Lejlighed til at bjerge sig ind Ul Stampalia, og 
paa denne Ø blev der sat et Mindesmærke om Begivenheden. Ad
miral Vlale, som nu er Chef for den Italienske Flaade, har vakt 
megen Sympathl I Frankrig ved at lade Mindesmærket restaurere. 

En fransk Torpedobaadsjager paa 770 Tons er for nylig døbt 
Bisson. 

De nyeste tyske Torpedobaadsjagere, S 13- S 24, er armerede 
med to 88 mm P. K. L/ao og 4 Torpedorør, anbragte snaledes : 1 paa 
hver Side under og lidt foran for Kommandobroen, de to andre I 
Diametralplanen, 1 tæt agten for Skorstenene og 1 endnu agterllgre. 
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4. Oktober ved Daggry oversejledes ud for Dover den engelske 
Undervandsbaad B2 af Hamburg-Amerika Liniens Paket Amerika, 
Undervandsbanden var paa let Vandlinie og førte Internationale 
Sklbslys. Paa dens Kommandobro befandt sig dens Næstkomman
derende og Baadsmand. Førstnævnte reddedes fra en anden Un
dervandsbaad. 

Efter at den sunkne Band vnr funden og undersøgt af Dyk
ker, beordrede Admiralitetet, nt Bjergningsarbejdet skulde Indstilles. 
Banden vnr nemlig overskaaren og kunde derfor Ikke bjerges sam
let, ligesom Heparationen vilde blive uforholdsmæssig kostbar. 

Kystforsvarsflottlllerne I Kanalen med deres Moderskibe, c. 40 
Fartøjer I alt, samledes til Mindehøjtid ved den sunkne Baad. 
Efter endt Gudstjeneste blev Signalet •Last Post, blæst ud over 
Søen, hvorefter Flottlllerne gik I Havn. 

Ved Manøvren: Torpedobaadene bryde gennem Linien og an
gribe Fjendens Hovedstyrke, under en tysk Fægtningsøvelse om 
Dagen, blev Torpedobandsjageren G 171 oversejlet nf Pnnsersklbet 
Ziihringen. Jageren sank I Helgolandsbugten pnn 31 m Vand 
og er runden, men endnu Ikke bjerget. 



Kaperfregatten "Cort !deler". 
Af Kay Larsen . 

Der var engang - ja, det lyder som et Æ\'entyr, 
at det største danske armerede Skib, som krydsede 

i vore Farvande, var en I( a per. Englænderne havde i 
1807 raseret Rheden og Holmen, og rnr Flaade bestod 
endnu Aaret efter kun af Smaafartøjer, naar man ikkfl 
medregner et Par Blokskibe og Defe.nsionsskibe, som 
ikke forlod Københavns Rhed. De eneste søgaaende 
Krigsskibe, som undgik Katastrofen 1807, var som be
kendt Linieskibet •Prins Christian Frederik•, der 
blev ødelagt ved Sjællands Odde 22. Marts 1808, og 
Fregatten •Diana~, som havde været paa Vestindietogt 
og 1809 paa Hjemrejsen blev beslaglagt i Spanien. Det 
var den sidste Fuldrigger, og Flaaden fik ingen igen før 
■ Najaden• løb af Stabelen i 1811. 

Danmark fik i den trange Tid en Art ,frivillig 
Flaade•, der dog ikke som Marinen skulde tage de 
drøje Knubs og tjene som Værn og Værge for Fædre
landet i første Række; men som skulde gøre Fjenden 
al mulig Afbræk og Skade. Den fik ingen Tilskud fra 
Staten, men maatte leve helt og holdent paa Fjendens 
Bekostning. Det var Kaperflaaden. Regeringen udstedte 
fra Slutningen af 1807 en Mængde Kaperbreve, og pri
vate Rhedere og Interessentskaber udrustede Kapere i 
stort Antal. Alene fra Københarn udgik i Løbet af 
Krigen flere Hundrede.") 

Det var mest Smaafartøjer med en eller to Kanoner, 

•i Forfatteren af denne Artikel udgiver om nogen Tid el 
større Værk om ,Det danske Kapervæsen 1807- 14•. 

Tldulu. f. Snesen. 88. Aarg. 39 
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men der var ogsaa større Skibe iblandt, saaledes ad
skillige Skonnerter og nogle Brigger. Af Fuldriggere 
var der dog kun en, - og det var •Cort Adeler•, som 
vi her skal fortælle om, og det opnaaede som sagt den 
Ære for Tidsrummet 1808-09 at være det største ar
merede søgaaende Skib i gamle Danmark. 

Det var et •Interessentskab•, som udrustede Fre
gatten. Lede.ren af det store Foretagende var den be
rømmelige [{offardikaptajn Jens Lind, • Fløjels-Lind", 
som blev en af [{apervæsenets Matadorer baade som 
Kaperfører og Rheder af talrige Fartøjer. Der skulde 
en rask og ihærdig Mand til at lede et saadan Privat
foretagende: at udruste en Fuldrigger til en Kaper paa 
~O Kanoner, men det skete med mærkelig Hurtighed og 
Dygtighed. Allerede 27. Februar 1808 var alt klart om
bord, - Kaperbrev, alle Papirer og Formaliteter i Or
den og Fregatten rede til ({ryds med 93 '.\'lands Besæt
ning. Udrustningen var ganske orlogsmæssig, og Lind 
havde f. Eks. sine flot udhalede Sluproere, der ikke stak 
op for nogen Orlogskaptajns. 

Officererne var Sekondekapt. Christian H. Jørgensen, 
Overstyrmand P. F. Ohm, 2 Prisekaptajner, 3 Styrmænd, 
2 Prisemestre og en II Doctor•. Der var 16 • Officianter• 
og Besætningen bestod iøvrigt af 29 Matroser, 31 Halv
befarne og 6 Drenge. Størstedelen af Mandskabet var 
Folk, der havde været ude med Ostindie- og ({inafa
rerne og var Søfolk af den rette Slags, ligesaa kendte 
med Sejl og Aarer som med Kanoner, og der blev fra 
første Færd lagt Vægt paa Indøvelsen af Folkene i alt, 
hvad der hørte Kaperiet til, Sømandsskab, Ifanonbetje
ning og ø, eiser med Haandvaaben, Huggerter, Pistoler 
og Entrebiler. 

Lind var en forvoven Gut, men han holdt sig dog 
hovedsagelig til Farvandene omkring Hovedstaden, og 
krydsede særligt i Sundet og i J{attegat med Sta
tion i Helsingør, hvor Kronborgs ({anoner og Kanon-
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baadene var Pede til at yde ham Hjælp. Foraaret 
1808 gjorde han flere Priser, som lykkeligt indbragtes 
til Helsingør og København, og flere Gange konvoye
rede Fregatten hele Flotiller fra Helsingør til Hoved
staden, saaledes 16. Juli syv Priseskibe paa en Gang. 
Ved Helsingør, hvor man gav Kaperskibet Kælenavnet 
• Den spanske Fregat•, laa del i Reglen opankret ved 
Byens sydlige Batteri. 

Fjenden havde et godt Øje til den store Kaper, og 
den blev ofte forfulgt, men først langt hen paa Som
meren kom den for Alvor i liden. Englænderne havde 
bestemt dens Undergang, og i August blev der fra Or
logsskibene ved Helsingborg gjort rede til en Over
rumpling paa 11Cort Adeler11, der nu saa længe havde 
været Fjenden en Torn i Øjet. 

Det var om Aftenen d. 20. Aug. 1808. Paa • Cort 
Adeler• havde man ingen Anelse om, hvad der forestod. 
Det var usædvanligt mørkt, og man havde derfor hængt 
Entrenettene ud. Besætningen var gaaet tilkøjs paa 
nær det sædvanlige Vagthold. Jens Lind var dog paa 
Dækket, da den danske Patrouillebaad passerede og Fre
~atten blev raabt an. Netop som Aareslagene var døet 
hen, skimtede Udkiggen et andet roende Fartøj og var
skoede Kaptajnen. Lind raabte straks Baaden an, og 
der blev svaret: 11Parolo. Det forekom Lind noget 
mistænkeligt, og han forlangte Feltraabet. Der blev 
givet et uforstaaeligt Svar, og Roningen fortsattes, -
mærkeligt lydløst. Senere fik man at se, at Englæn
derne havde omvundet Aaretollene med Uld. 

Den vagthavende Styrmand mente, at det var en af 
Kanonbaadene, der foretog Øvelser eller var paa •Spej
dertur•, og han fraraadede Lind, der straks vilde be
gynde Skydningen, fordi Svaret ikke var rigtigt og klart, 
at gaa skrapt tilværks. I samme Nu saa Lind en meget 
stor Barkasse, bugserende en anden, nærme sig, og han 
kommanderede øjeblikkelig alle Mand paa Dækket og 

39• 
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klart Skib og sendte Styrmanden og tre af Vagtfolkene 
med Jollt:n til Land • til Varsel og for at faa Under
støttelse•. 

Folkene var knapt kommet af J{øjerne og havde 
faaet fat i deres Klæder og Vaaben, før Fjendens Bande, 
- der var tre, bemandede med halvandet Hundrede 
Mand -, skurede mod Fregatten. Der var endnu kun 
13 danske Gaster paa Dækket, da man hørte Entrebi
lerne blive hugget i Plankerne, og Entringen begyndte. 
Baadsmandi;piberne skingrede, Geværskud knaldede fra 
Barkasserne, Kommandoraab rungede, og samtidig myl
drede l{aperens Gaster op ad Lugerne og til Rælingen. 
Op over Støjen lød en Englænders Stemme nede fra 
Mørket: •Her er Djævelen tordne mig ikke godt at en
tre, - her er Entrenet«, og Linds: •Rask, Gutter! De 
skal ikke tage Cort Adeler« I 

De danske Gaster, der saa ublidt var vækkede, lod 
sig ikke forbløffe og slog og stak, hvad der viste sig 
over Rælingen med deres Huggerter og Økser. Paa et 
Øjeblik var Englændarne oppe - fra alle Sider, syntes 
det. Tre Mand huggede løs paa Ankerto\'et for at kappe 
det, og otte hang i Galionen, men her var særlig Baads
mand Ole Thorsen og Matrosen Engstrøm paa Færdi>, 
og Englænderne •drattede som Fluer,.. Der var knap 
Tid til at bruge Pistoler og Geværer. Det var de blanke 
Vaabens Dyst, kun fra Barkasserne skødes der endnu 
op over Rælingen, men hvor et Hoved eller en Arm 
kom frem ved Entrenettet, fulgte et Hug, et Stik - og 
saa et Skrig og et Fald. 

Paa tyve Minutter var Kampen endt. Englænderne 
tyede til Bandene igen og satte fra. De danske Gaster 
fo'r da til Kanonerne, og Kardætskerne fulgte 1•1enden 
paa Vej. Efter et 24 Pd.s Karonadeskud med Kardæt
sker lød et • Vraal• fra de flygtende Baade, saa at det 
kunde høres langt væk. -- Senere fortalte Skildvagterne 
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helt ude paa Lappen om dette 11Vraal•; Skuddet maa 
have gjort en frygtelig Virkning. 

Nu blev der tilmed Liv inde paa Stranden. Hels
ingør var kommet paa Benene. Der lød 2 Skud ud i 
Mørket fra Smedehavens Batteri, og l{anonbaadene kom 
til, men da var Barkasserne allerede ude i rum Sø, og 
Mørket hindrede Forfølgelsen. Man fandt Splinter og 
nogle omkringdrivende Aarer, - men Fjenden undslap. 
fra Kaperen gav man dem et dundrende Hurra med 
hjem. 

Takket være Entrenettet var der paa dansk Side 
kun fire saarcde, hvoraf' kun den ene var slemt II kvæ
-stet •. Det var en Neger, •sort af Farve, men rask af 
Mod, og brav som dansku, siger Beretningen. Han 
havde faaet en Kugle gennem Brystet og døde senere. 
Kaperens Takkelage var noget forskudt ved Skydningen 
med •Muskedonnerne• fra Barkasserne, men det var 
·kun lidt i Forhold til Fjendens Tab. Der fortælles , al 
•alle Sabler og Bajonetter var blodige og hrle Finke
nettet fra Agter af og til Storrøstel paa Kaperen var 
fuldt af Blod•. 

Beretningen om den ærefulde I{amp gik viden om 
Landet og . skaffede Lind og hans Kaper et berømmeligt 
Navn. 

September 1808 blev Poul J. Bero Kaptajn paa 
Fregatten, medens dog Jeni; Lind vedblev at være Øverst
befalende. Bero havde da allerede selv haft Kaper i 
Søen, nemlig II Den flyvende Fisk•, som han havde ført 
med ganske godt Held, men kort efter Ansættelsen som 
Kaptajn paa "Cort Adeler• blev ban syg og maatte 
.tage Ophold iland. 

Synderligt blev der ikke udrettet om Efteraaret. 
Det viste sig mere og mere, at den heldigste Type for 
en god [{aper var Skonnerten eller Kutteren I Brigger 
og Fregatter var for tunge og uhandlelige og for ud-
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i-:atte for de store J{nubs. Oa Vinteren kom, gik del 
hele istaa. Vinteren 1808- 09 var den værste lsvintPr, 
man i umindelige Tider havde haft. Fregatten frøs inde 
ved Trekroner, og Uge efter Uge slæbte sig møjsom
meligt hen for Folkene ombord, der stadig maatte gøre 
omhyggelig Vagttjeneste og iøvrigl ikke havde andel 
at gøre end at skaffe Proviant over Isen fra Byen. 

I Begyndelsen af Januar kom en l{onvoj af Skibe 
under engelsk Bedækning ind i Sundet, men skruedes 
af Isen ind imod Saltholmen, hvor Skibene blev liggende 
fast. Ved Efterretningen herom sendte Bero straks 
Ordre ombord til sin Næstkommanderende, Overstyr
mand Niels P. Lund, om at sende IJaade med Folk paa 
Togt over Isen. Del tidligt indtrædende Mørke hin
drede da imidlertid videre Foretagender. 

Dagen efter, d. 8. Januar, afgik en Ekspedition fra 
Fregatten; en fladbundet • Lastchalup 11, bemandet med 
li. Styrmand, Ole Thorsen Lund, 1den kække Baads
mand Ole Thorsen, som var blevet forfremmet), Prise
mester Birck og 16 Matroser. Bevæbningen var •2 Mu
skedonnere, 6 Rifler, 8 Skydegeværer, 20 Pistoler og 18 
Sabler•. - l{omojen var da drevet mere Syd paa, og 
Kapergasterne maatte med største Besvær og Livsfari• 
slæbe Baaden over den uregelmæssige lsflnde til langt 
ned mod Dragør, før Baaden kunde faa Vand under 
Kølen. 

I Forening med Raperlører Thiesen og han!l Folk 
bordede de saa tæt Øst for Saltholmen en Galliot paa 
130 Kommercelæster, •Johanne Florentine• af Dantzlµ-, 
der viste sig at have engelske Papirer. Ladningen be
stod af Jern og Hamp til en Værdi af 100,000 Rdlr. 
lsgangen tog nu til, og de danske Gaster drev med 
Prisen Syd paa ned i Køgebugt, og man kom derved 
lykkeligt bort fra et armeret svensk Skib, som havde 
ligget i betænkelig Nærhed af det tagne Skib. Besæt
ningen paa Prisen, 20 Mand, blev sat iland og overgi-
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,•et til Kystmilitsen, men der gik flere Dage inden Ski
bet selv ~unde blive bragt ind til Stevns og blive losset. 

Medens det drev om i Køgebugt, kom det paa nært 
Bold af et andet Skib af l<onvojen, den russiske Fregat 
•Nadeshda• paa 200 Kommercelæster, - og Kaperga
sterne satte sig da ogsaa i Besiddelse af det. Skibets 
Besætning talte 32 Mand, men disse var saa forkomne, 
at de var ude af Stand til at forsvare Fregatten . ,Na
desbda• var et berømmeligt Fartøj, som i sin Tid havde 
ført 32 Kanoner og havde deltaget i Krusenstjernes Ver
densomsejling, men nu var det uarmeret og gik i Fragt
fart. Ladningen var meget værdifuld, men den blev 
ikke •reddet,. Kapergasterne arbejdede med det Dag 
og Nat, for at det ikke skulde skrues af Isen og drive 
bort; endnu 30. Januar sled man i det for at bjærge 
den gyldne Fangst, men Skibet blev omsider omtrent 
skaaret over af Isen og maatte forlade!!. Det drev over 
mod Svenskekysten, men kom igen tilbage, og 18. Fe
bruar blev det set dri\'ende for sine Undersejl langt 
ude i Søen udfor Stevns. Formodentlig er det saa gaaet 
lilbunds. Det var ikke lykkedes at faa bragt synderligt 
iland af Ladningen, der bestod af Hør, Talg og Voks 
og blev anslaaet til at være sine 200,000 Rdlr. værd. 

- - lsgangen, som drev Sluppen og Priserne 
Syd paa, fik ogsaa sit Tag i selve • Cort Adeler •. 0. 
11. Januar 1809, mens Folkene fra Kaperen gjorde det 
gode Bytte i Isen i Køgebugt, blev den selv et Bytte for 
Isen. Ankertovene Fprang, og Fregatten drev. Besæt
ningen ombord stod saa godt som hjælpeløs overfor 
Elementerne, og fra Land kunde man intet udrette. I 
Isens vældige Favntag droges den med Syd paa, og 
de Ombord\'ærende maatte tage, hvad der kom. Far
ten gik langsomt, men sikkert, Ødelæggelsen i Møde. 
Man baabede en Tid at komme i rum Sø, men i Flin
terenden skruede Isen, og Fregatten drev ind mod 
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Kastrup og pressedes op paa Grunden. Den kænlrede 
over og blev Vrag. 

Mandskabet reddedes, og ved Aflentid hørte Is
gangen op. •Cort Adeler11 var da saa medtaget, at den 
ikke duede til andet end Ophugning. Heldigvis laa 
den saaledes, at alle l{anoner og Haandvaaben, al Am
munition og Størstedelen af Skibsinventaret kunde bjær
ges. D. 1. Marts solgtes først Vraget og derefter alt 
øvrigt, hvad sælges kunde, paa lfastrup Værk. 

Kaperfregatten døde saaledes • Straadøden •. Det 
var Elementerne og ikke Fjenden, den maatte bukke 
under for. Men Rhederiet og Besætningen kunde være 
tilfreds med den. Den havde udfyldt sin Plads - og 
paa selve sin Dødsdag havde dens Folk et nyt Skibs
dæk under Foden, - Prisen, som var taget ved Baad
ekspeditionen fra "Cort Adeleru, og som velbeholdent 
laa ved Stevns. De kække I{apergaster havde taget 
Rod, hvor de fik Bane. 



Det japanesiske Admiralstabsværk. 
Af Premlerlleutnant Baron Schaffelltzky de MuckedBII. 

Far godt et Aar siden afsluttedes Udgivelsen af 
det japanesiske Admiralstabsværk, og det er nu i tysk 
Oversættelse tilgængelig for den danske Læser. En dansk 
Oversættelse er det vel haabløst at lyse efter, men man 
maa haabe, at naar det længe bebudede russiske Værk 
af samme Art engang udkommer, at der da paa dansk 
- og af en dansk Pen - maa foreligge en bearbejdet 
Udgave af begge. Stor vil den blive - selvfølgelig -
og dyr ogsaa - men dens Nylle vil være saa iøjne
springende, at man maa haabe paa dens Udgivelse. Vi 
har i den danske Marine siden 1909 haft Kaptajn Rech
nitzers fortræffelige og - naar man nu ser hen til 
de officielle japanske Opgivelser - tillige forbavl'ende 
paalidelige • Søkrigsoperationerne i den russisk-japan
ske Rrig•. Kapt. Rechnitzers Bog er i Hovedtræk
kene og de fleste Detailler ganske overensstem
mende med Admiralstabsværket, men delte indeholder 
dog en Mængde nye og detaillerede Oplysninger af 
stort Værd. 

Admiralstabsværket e1· ikke en kritisk Fremstilling, 
men en Bog fuld af Resultater og anmelder derfor til
dels sig seh·. Min Hensigt er derfor væsentlig at pege 
paa enkelte af de interessanleste nye Oplysninger og de 
Tanker, de vækker, thi for mangen Søofficer vil Værket 
være vanskelig tilgængeligt. De faa Eksemplarer, der er 
at faa til Laans, og den lange Tid, man behøver. for at 
gennemgaa Værket, ,•il enten tvinge til Selvanskaffelse 
- og dertil er Bogens Pris, 18 Kr., ret høj -- eller 
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til blot kortere at beskærtige sig dermed, og i sidste 
Fald maa man vide, hvad man vil slaa ned paa. 

Som Helhedsindtryk er Værket en Skuffelse, g an
ske vist ikke en uventet Skuffelse, men dog ligefuldt en 
Skuffelse. Thi det siger langtfra alt, hvad man vil vide. 
Der var som bekendt mange, der troede, at el saadant 
Værk overhovedet aldrig vilde komme ror Dagens Lys; 
- de har nu altsaa ikke faaet Ret, men man mærker paa 
hver Side, at Værket er skre,·et med det allerstørste 
Forbehold. De med Blod købte Erfaringer udleveres 
kun i ringe Maal I 

Ofte, naar man kommer netop til det, man vil vide, 
skæres man af med : •Dann nahmen die Verbande 
zweckentsprechende Bewegungen•. Det er Ordet, man slip
per udenom med: "Zweckentsprechende •. Helt vred er 
da ogsaa Admiral v. Maltzahn i sin nye Bog: • Der 
Seekrieg zwischen Ruszland und Japan•. Han siger : 
"Eine Darstellung, die dem Leser derartige Aufschlf1si-c 
vorenthiilt, die zum Verstandnis des Zusammenhanges 
notwendig sind, kano wohl kaum ali. ein ernsthaft ge
meintes kriegsgeschichtliches Quellenwerk angeseben 
werden.• 

Vil man ha,·e Udbytte af Læsningen, da maa man 
presse Værket som en Citron, af og til følge med paa 
liortet med Knappenaale, læse og læse om igen, men 
saa er det til Gengæld paa sine Steder lønnPnde ikke 
alene som strategisk Studium, men ogsaa som Special
studium for de enkelte Vaaben. 

Vil man se et typisk Eksempel paa Fortielse, da 
kan man blot læse Beskrivelsen af den indirekte He
skydning af Port Arthur 10/s 04 (Bind I, Side 761. Der 
skrives her, at Skibene gik til • de for Beskydning fast
satte Kurser• ; man faar at vide, n al Projektilerne susede 
i deres hffje Flugt gennem Skyerne for derpaa at for
svinde; slullelig gav Eksplosionernes Torden Genlyd fra 
det Fjærneu, og endelig at Bombardementet varede fra lOS 
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-1280 og fra 1250- 146 - saa var • den til Beskydnin
gen bestemte Ammunition opbrugt• - del er Alt I Om 
Afstand, Skudhastighed, Ammunitionsforbrug, Observa
tioner, lid ledelse - intet! Eksemplet er typisk, navnlig 
fordi det særlig er paa alt, hvad der vedrører Artilleriet, 
at Japanerne er tavse; om Torpedo\'æsenet siges der 
noget mere. 

En Ting endnu fortjener at oævnes: Japaneserne 
anvender (og den tyske Oversættelse gengiver) alle 
Navne paa japanesisk. Port Arthur hedder saaledes 
• Ryojun•, Chemulpo: •linsen•, Sachalin: • Karafuto•, 
Elliotøerne: • Richozan• ; det virker i Begyndelsen ganske 
forvirrende og l, ræ\'er et nøjere Kortstudium, end man 
ellers er vant til - senere vænner man sig til del I 

Som før nævnt er den danske Læseverden jo gen
nem Kapt. Rechnilzers Bog fuldt paa det rene med 
Krigens Hovedtræk og har altsaa længe været i Stand 
til selvstændig at anstille sine strategiske Betragtninger. 
Disse kan derfor kun uddybes gennem Admiralstabs
,·ærket. Men man kan ikke undgaa Gang paa Gang al 
vende tilbage lil den Betydning, Søherredømmet har 
hatl for Japaneserne, og til hvor vanskelig deres Stilling i 
Krigens første Del har været. Selv Admiralstabs,·ærkels 
tørre Stil faar et pompøst Præj? ved Beskri\'elsen af 
Krigsudbruddet og Flaadens Afsejling. Man føler m•il
kaarlig gennem den knappe Stil, hvor stort det AnsH1r 
har været, der hvilede paa denne Flaade, der løber ud 
fra Sasebo. Japans Eksigtens - intet mindre h\'ilede 
maaske i dens Haand, og "det \'ar et gribende Syn at 
se de forskellige Divisioner drage ~1enden saa stolte i 
Møde•. 

Den kejserlii-:e Ordre, hvis Ordlyd anføres, .præci
serer med al ønskelig Tydelighed Flaadens Opgave og 
dens Løsning: Koncentration af alle [{ræfterne paa Ho
vedflaaden i Port Arthur først ved Torpedobaadsangreb 
og næste Morgen \'ed Angreb af Flaadens Gros. Til 
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Vagttjeneste Tsushimastrædet detacheres Admiral 
Kataokas Eskadre, beslaaende af ældre mindre kamp
kraftigt Materiel. Overfor en maalbevidst samtidig Udløben 
af begge russiske Eskadrer vilde Japaneserne have været 
i en yder!\t vanskelig Situation, thi Wladiowostokkryd
serne maatte kunne slaa sig igennem Kataokas Eskadre, 
tvinge Togo til Detachering af kampkraftig l\fateriPI 
eller til al tage et Ho,·etlslag, hvis t.;dfald langt fra 
kunde anses for givet. v. Maltzahn forsvarer ogsaa 
Russernes Fordeling i to Eskadrer, og Marine Rund
schaus Anmeldelse giver ham Tilslutning. Det er van
skeligt at slutte sig til denne Anskuelse, der afviger fra 
Principet om [fræfternes Koncentration, og v. Maltzahn 
støtter sig da ogsaa paa de daarlige Bavneforhold i 
Port Arthur, der vilde have lagt alvorlige Hindringer i 
Vejen for saa mange og saa store Skibes Tilknytning 
til denne Basis. Mulig er delte rigtigt, men man kan 
ikke vægre sig mod den Anskuelse, at hele den russi
ske Flaade, samlet og kampklar paa Port Arthurs l\hed, 
vilde have kunnet forrykke Resullatet i ganske overor
dentlig Grad. 

Japanesernes Operationsplan er, som man ser, gan
ske overordentlig klar, men saa vovet, at man uvilkaar
lig f1-1ler, at de Pgentlig har stolet udelukkende paa 
Torpedobaadsangrebet og den moralske Virkning deraf. 
At dette var berettiget beviser, ·hvor glimrende under
rellede, de var, og i hvor høj Grad de kendte deres 
Fjende. 

Men det af Kejseren fastsatte Maal naaede Flaaden 
ikke II Flåaden skal . . . . angribe og tilintetgøre de 
fjendtlige Flaadedele i Port Arthur og Chemulpou, og 
det er ganske interressant at læse Togos mundtlige 
Rapport til [{ejseren efter l{rigens Slutning, thi her 
siger han, at Flaadens OpgavP var i Hovedsagen, at 
"indesluttea den fjendtlige Hovedeskadre i Port Arthur 
og holde den afskaaret fra Wladiwostok. Deri har 
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Togo altsaa ikke Ret ; - det b 1 e v Flaadens Opgave, 
men det var det ikke fra Begyndelsen. 

Hvor langt Japaneseroe fjærner sig fra begge de 
ovennævnte Maal, ser man af de i Admiralstabsværket 
udførlig omtalte Dispositioner efter Torpedobaadsangrc
bet og den fejlslagne n Udfordringskamp• den 9. Fe
bruar. Her er kun lidet Tale om Indeslutning, - Ho
~edstyrken trækkes helt tilbage til Chinampo • for at 
nndgaa Forfølgelse af fjendtlige Jagere•. Det fremgaar 
imidlertid af 11enere Ytringer, at Grunden vist mere har 
, æret •at udbedre sine Skibes Havarier hurtigst mulig, og 
at supplere Kul- og Ammunitionsbeholdningerne samt an
dre Mangler • . v. Maltzahn dadler skarpt, at Togo ikke 
indesluttede Port Arthur straks og straks forlagde sin 
Basis til Elliotøerne. Admiralstabsværket lader her 
skinne igennem, at han ikke kunde gøre det, ialfald da 
ikke straks, og ser man paa Listen O\'er Flaadens Ha
varier ved nUdfordringskampen• forstaar man net be
dre, thi disse ere ikke ubetydelige. Admiralstabsværket 
siger endogsaa, at Russernes Ild \'ar "hervorragend •. 
Det gælder dog ikke alene de russiske Skibe, men ogsaa 
l{ystforterne, der med Held deltog, og om hvilke der 
siges, at de, da Togos Division drejede for at trække 
sig ud af Kampen, nerkendte Drejepunktet som særdeles 
gunstigt for Beskydning, saaledes at en Regn af store 
og smaa Projektiler slog ned i Nærheden.• 

Utvivlsomt har v. Maltzahn Ret i, at denne Undla
delse af at blokere Yar uheldig og at denne Undladelse 
kostede Japaneserne to Slagskibe den 15de Maj. Lige
ledes har Admiralen sikkert Ret i, at Japaneserne burde 
have indrettet Elliotøerne - der var isfri - til Støtte
punkt langt før; men paa disse Punkter er Admiral
stabsværket tavst, -- det giver os ingen Oplysninger, om 
Grundene til denne • svære Fejl•, der jo er saa let at 
se, at det sikkert har staaet den udmærkede japanske 
Admiral og hans Stab klart. Langt snarere har det 
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været, som ovenfor antydet, manglende Evne istedetfor 
manglende Vilje, og Ordet • svære FejJ. er da altfor 
skarpt. Ej heller meddeles nogetsomhelst om Indret
ningen af Elliotøerne - el dog utvivlsomt til Bedøm
melsen nødvendig og interessant Emne I Frygten for 
Wladiwostokkrydserne har sikkert ogsaa været medvir
kendl'; opererede de energisk, kunde de tilføje Kataokas 
Eskadre store Tab. 

Man mærker stadig, h\'Or disse l{rydsere har grebet 
ind paa Bestemmelserne, og man mærker sig, at Kani
mnras Eskadre afsendes, saasnart Forholdene bliver ro
lige ved Port Arthur, men kun til Fremstød. Til Sta
dighed afsendes den først efter det tredje Spærrings
forsøg. 

Ogsaa Spærringsforsøgene har været en Skuffelse. 
Admiralstabsværket oplyser, al man før l{rigserklæringen 
har overvejet delte Punkt og forberedt Udrustningen af 
5 Spærringsdampere. Der maatte 21 Skibe til, saa Un
dervurderingen er klar I 

Vil man læse Beretninger om Heltemod og Fædre
landskærlighed, da læse man Admiralstabsværkets Be
skrivelse af de tre Spærringsforsøg. Man vil længe 
huske Korvetkaptajn llirose, der skriver paa russisk 
paa Ifommandobroen: •. Jeg tillader mig at meddele de 
ærede !\tedlemmer af den russiske Marine mit Navn. 
Jeg er her for anden Gang og er l{orvelkaplajn Hirose. 
Første Gang førte jeg: • Hokoku Maru«. Det er min 
Hensigt ofte al komme igen.• Han naaede ikke denne 
sin Hensigt, men blev ramt, da han forlod Spærrings
skibet i en af Bandene; •kun en uformelig I{ødklump 
blev der tilbage af ham• siger Admiralstabsværket. 

I al sin Klarhed træder Betydningen af Herredøm
met paa Søen frem, da del tredje Spærringsforsøg er 
lykkedes, og Kanimura nu holder Wladiwoslokkrydserne 
i Skak. Ikke alene gaar Transporterne nu deres rolige 
Gang, men det er nu ogsaa muligt at vælge Landgangs-
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stedet for Armeen saa fordelagtigt som tænkelig. Ar
meen kan landsættes saaledes, at den straks kan støtte 
begge sine Fløje paa Vandet, og saaledes at den dels 
afskærer de russiske Hære fra hinanden, dels er 1>na 
de indre Linjer over for dem. Det tilsyneladende vo
velige ved Operationen svinder ganske bort, og Stillingen 
bliver - baseret paa Søen, som den er, - overordent
lig stærk. Under Kampene om Port Arthurs videre 
Forløb standser man ogsaa Gang paa Gang ved den 
udstrakte Anvendelse af mindre og delvis forældet Ma
teriel; - nFuso• med sine 28 Aar paa Bagen, •Chin 
Yen• med sine 24, Kanonbaade fra den kinesiske Krig 
m. fl., og disse Skibe er til den allerstørste Nytte; de 
opererer paa Belejringsarmeens Fløje, de stryger Miner, 
de ledsager Traosportflaade o. s. ·v. og frigør derved 
llovedflaaden, der kan hellige sig sin Opgave helt og 
fuldt. 

I Dagene fra 14.-17. mistes ved Mineeksplosion, 
Sammenstød og Stranding 2 Slagskibe, 1 Krydser, 
2 Avisoer, 1 l{unonbaad, 1 Jager og 1 Torpedoband 
ialt ca'. 35,000 Tons Depl. Den 26. August stødte 
yderligere Slagskibet Asahi paa en Mine, men fik kun 
lette Beskadigelser under Vandlinien. Admiral Togo 
maa have modtaget denne Meddelelse om det undgaaede 
Uheld, der truede hans 3die Slagskib, med et Lettelsens 
Suk! 

Om den japanske Flaades Uheld under Port Ar
thurs Belejring faar man fuld Oplysning, og skønt hvert 
bf dem er bekendt, virker de dog gribende paa en. Hvad 
den japanske Overledelse har følt i de ulyksalige Dage 
15de og 16de Maj maa have været frygteligt, og Perso
nellet udmærker sig maaske ingem1inde mere end ved 
alle disse Mineeksplosi()ner. Panik, endsige Forsagthed, 
mærkes der ikke Spor til, "g man kan ikke tale højt 
nok om Besætningernes Mod og Diciplin. Man læse 
blot Kollisionen mellem •Kasuga• og •Y~shino• (I 135) 
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Skibene gik forøvrigt i tyk Taage med Side- og Agter
lanterner samt Fartlanterner (Farten nævnes ikke) under 
Raaen. Det synes, som om man i Taage ofte har an
vendt Projektørerne med Held til at uodgaa Sammen
stød. Den 12te December stødte Krydseren Takasago 
paa en Mine ; • Skibet lagde sig i Løbet af kort Tid paa 
Siden i foruroligende Grad, snart var Krængningen 12°. 
Trods Besætningens uforfærdede Arbejde tog Slagsiden 
til og naaede snart 30 °. Maskinerne maatte stoppes og 
\'idere Bekæmpning af Lækken var uudførlig. Chefen 
lod derfor Maskinpersonalet træde an paa Dækket og 
sendte hele Besætningen over paa Styrbords Side. Der
paa raabtes der 3 Gange Hurra, hvorpaa alle afventede 
Skibets Undergang under Afsyngelsen af Nationalsangen. 
Kl. 11° Fmd. kæntrede Skibet og var gaaet under Kl. 
1 23• Med Undtagelse af 25 Mand, hvem det var lyk
kedes at komme i Baadene, blev hele Besætningen revet 
med i Søen. Vinden var ;;tormende NO med Sne, saa
ledes at man kun svagt kunde skelne nOtowas• Pro
jektører. Dette Skib var straks afgaaet fra sin Station 
ved 11Takasagosu Faresignal. Da det saa Skibet kæntre, 
firede del straks sine Baade i Vandet og søgte sammen 
med ,Takasagos• Baade saa godt som muligt at redde 
Besætningen. Men Baadene kunde knap vage i det 
overhandige Vejr, og Snefoget hindrede Overblikket. 
Styrende snart til højre, snart til venstre efter de svøm
meodes Raab lykkedes det ialt Baadene at redde 162 
Mand af hvilke dog 6 døde senere. 27 4 Mand delte 
Skibets Skæbne«. 

At Personellet paa japansk Side har været udmær
ket føles Gang paa Gang, men uden at underkende 
Mandskabet kan man ikke frigøre sig for den Tanke, 
at Opgaven har været dem let. Ruslands Forurettelse 
af Japan efter Freden i Shimoneseki var saa blodig og 
saa øjensynlig, at hver eneste Mand i det japanske Folk 
kunde se den. At hævne den var i Virkeligheden 
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Maalet med Krigen for Folket, alle andre Hensyn -
Iforeas Kolonisering o. s. v. - var underordnede. Det 
Mandskab, der kæmpede var endog ikke ældre, end at 
de selv kunde buske den tilføjede Tort, Skolerne havde 
opdraget dem til Gengældelsestanken; nu stod de over
for Arvefjenden med Vaaben i Haand. Det er den Slags 
Ting, der støtter et Folk, - den Slags Stemninger, der 
kan bevæge de store Masser. Hver Mand i Japan kunde 
yderligere forslaa Krigi,planen. Uretten var tilføjet ved 
at tage Port Arthur fra Japan - ergo skulde den tages 
igen. Det strategiske Maal i Krigen var Erobriog1•n 
af Port Arthur, hvor den Arik i Spillet, - Flaaden, -
det gjaldt om, laa, og det var ikke, som det jo ogsaa 
kunde have været, den anden Flaadestation Wladiwostok. 
Naar det strategiske l\1aal saaledes kan bringes i Over
ensstemmelse med Folkets Ønsker og Hævnobjekt, saa 
naas store Ting let. Saa forstaar man bedre de tusin
der, der faldt ved Port Arthur, om end de Japanesere, 
der begaar Harakiri •med munter Mine• (Bd. Il Pag. 
202) er os for asiatiske. Naar man sammenligner den 
japanske Flaades glødende Hævntørst og klare Opgaver og 
tilmed bag den fornemmer Bruset af Folkets Begejstring 
for Landet, for Flaaden, for Krigen, - naar man sam
menlignl)r disse Forhold, med den Flaade, der skal forsvare 
et Lands Neutralitet, - men ikke ved paa Forbaand 
mod hvem, det bliver, og bag hvilken der endog -- som 
hos os - staar et med faa Undtagelser mod al Militær 
nærmest fjendtligt - ialfald da ligegyldigt - Folk, saa 
indser man, al Disciplinen under saadanne Forhold vil 
være tusindfold sværere, men ogsaa tusindfold nødven
digere end bos Japaneserne. 

Admiralstabsværket anerkender i bøj Grad Officers
korpset, der aabenbart i enhver Henseende bar været 
sine Opgaver voksent. I Særdeleshed maa man beun
dre Admiral Togo, hvis overlegne Dygtigb~d og rolige 
Overblik lyser ud af hver Linje paa Admiralstabsværket. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 83. Aarg. 40 
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Det er iøvrigt ganske interessant at se, at da Flaaden 
formeres paa Krigsfod veksler alle Førerne. Admiral 
Hitaka, der lige har ført Øvelseseskadren, ses ikke at 
være anvendt i Krigen. »Ogsaa Underførerne veksledes• 
skriver Admiralstabs,·ærket uden nærmere at angive, om 
det ogsaa gjaldt Skibscheferne, og uden i nogen Maade 
at angive hvorfor. Kommandoforholdene under Krigen 
synes ikke at have givet nogensomhelst Anledning til 
mage. Der bestod i Tokyo et »stort Hovedkvarter• 
under Kejserens Præsidium og sammensat af l{rigs- og 
Marineministeren, Chefen for den store Generalstab og 
•Chefen for Marineoverkommandoen•, Admiral Vicomte 
llo - Sejerherren fra Yalu. 

Fra denne Marineoverkommando udgaar en Række 
Direktiver til Admiral Togo, men i Princippet stilles 
denne frit. I Begyndelsen af Krigen er Adm. J{ataokas 
Eskadre direkte underlagt Marineoverkommandoen, men 
snart underlægges ogsaa den Admiral Togo. Naar en 
ny Situation foreligger, kaldes Flaadechefen tit Tokio, og 
der forhandles da om Sagen. Saaledes før Tsushima, 
hvor ti I syneladende ikke alene de strategiske Forhold 
meget nøje behandles, men ogsaa de taktiske. Man ser 
saaledes Bemærkninger om, at Ordningen af Forpost- og 
Vagttjenesten i Koreastrædet var bestemt i det store 
Hovedkvarter. At der i Begyndelsen af Krigens to Af
snit er handlet efter en bestemt og forud vedtaget Ope
rationsplan er uden for al Tvivl. 

De direkte Befalinger -- ikke Direktiverne - til 
Flaaden fra Hovedkvarteret ses mest at dreje sig om 
Detacheringer til dette eller hint Formaal - særlig til 
et bestemt nærmere angivet Samarbejde med Hæren. 
!øvrigt fungerer Hovedkvarteret som et Efterretnings
kontor i stor Stil. sigter de indkomne Telegrammer og 
videresender dem til Flaad1m. Denne Del af Tjenesten 
synes Hovedkvarteret ogsaa at have løst fortræffeligt; 
Togo er ialt Fald altid velunderrettet. 



Det japanealske Admiralstabeværk.. 579 

Ved Kommandoforholdene bemærker man med In
t eresse de store Stabe. Særlig maa Hovedkvarterets Stabs
virksomhed have været anerkendt; man ser f. Eks. ved 
Indtoget i Tokyo efter Krigen de 4 Eskadrechefer med 
hver sin Stabschef fordelt i 4 Vogne, hver ledsagede af 
en Admiralstabsofficer fra det store Hovedkvarter for
.uden Eskadrechefingeniøren. De tre Eskadrechefer, 
Togo, Kamimura og Kataoka har hver under Krigen 
<in Stab bestaaende af: 

Stabschef: 
Admiral

stabs
officerer: 

Adj.: 

1 

{: 
1 

[{ommandør 
Fregatkaptajn 
Korvetkaptajn 
Kaptajnlieutenant 
Korvetkaptajn 

1 Eskadreingeniør 
Divisionscheferne har; 

2 A dmiralstabsofflcerer 
(Korvkapt. og Kaptlt.) 

Skibscheferne er selv for Krydsernes Vedkom
mende som Regel Kommandører, undtagelsesvii- Fregat
ikaptajner. Jagerdivisionerne kommanderes af Fregat
kaptajner, (lste Div. af en Kommandør), der ikke selv 
,er Baadchefer, Jagerne (247-263 t D) af Korvetkaptajner; 
Torpedobaadsdivisionerne kommanderes ligeledes af Kor
-vetkaptajner. Hjælpekrydsere anvendes i stor Maalestok 
~igeledes Trosskibe. Der formeres kort efter Krigens Be
.gyndelse en Troseskadre under Kommando af en Kon
;treadmiral, og iøvrigt kommanderes disse Skibe og 
iHjælpekrydserne som Regel af Kommandører. 

Ligesom det store Hovedkvarter giver Flaadechefen 
frie Hænder til Opgavernes Løsning, saa giver ogsaa 
denne sine Eskadre- og Divisionschefer frie Hænder. En 
særdeles vanskelig Rolle har Chefen for tredje Eskadres, 
Admiral Kataokas været. Eskadren er sammensat af et 
"lalrigt ældre, lidet kampkraftigt Materiel og har i Sær-

40• 
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deleshed med Troppetransporter, Landgangsoperationer 
o. I. at gøre. Medens lste Eskadre, Admiral Togos egen, 
Slagskibene, aldrig udsattes for Detacheringer, er dette 
i høj Grad Tilfældet med 2den Eskadre, Panserk1yd
serne, Admiral liamimuras, idet dels [{rydserdivisionerne 
dels Admiral Kataokas Eskadre, saasnart større Opgaver 
foreligger, faar l{ampkraft tilført ved Hn eller flere Panser
krydsere. Hertil bruges ogsaa "I{asuga• og •Nisshin •. 
Admiral Togo 11elv skifter Stabschef inden I{rigens andet 
Afsnit. Hans Stabschef a\•ancerer til Kontreadmiral og 
Divisionschef, medens Admiral Togo til Stabschef tager 
Kamimuras Stabschef. 

Saaledes som Operationsplanen er anlagt kræves i 
fuldeste Maal Samarbejde med Hæren, - i første Række 
mellem Admiral Togo og General Nogi. At Maalel med 
Port Arthurs Erobring først og fremmest var Tilintet
gørelse af Flaaden, ser man fuld Anerkendelse af i Ge
neral Nogis Dispositioner. Admiral Togo trænger stærkt 
ind paa ham efter 2den Stillehavseskadres Afsejling fra 
Libau. »Admiralen ønskede stadig, henset paa sin Flaa
des Tilstand, at de russiske Skibes Ødelæggelse ikke 
maalle forhales blot en eneste Dag•, og General Nogi 
erkender det ved de talrige, uden forudgaaende regelret 
Belejring foretagne. voldsomme Angreb. Overfor Hærens 
Krav er Togo til Gengæld overordentlig lydhør, og det 
synes som om Flaaden i fuldeste Maal har formaael at 
opfylde disse. Saaledes oprettes paa Togos Initiativ en 
Marineartilleriafdeling, hvis Deltagelse i Port Arthurs 
Belejring (li Bind) er beskrevet yderst læseværdig, og 
som lilfulde befæster den gamle Teori, •at en Sømand 
skal man kunne bruge til alt•. Marineartilleriafdelingens 
Virksomhed opgøres af Admiralstabsværket med følgende 
Data: Virksomhed: 149 l{ampdage. l\fateriel: 7 Stk. 15 
cm K. (af hvilke 3 beskadiges), 12 Stk. 12 cm [{. 
(af hvilke 4 beskadiges) og 45 Stk. 75 mm IL (af 
hvilke 6 beskadiges). Ammunitionsforbrng: 
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5,000 Stk. 15 cm 
17,000 • 12 cm 
23,500 11 75 mm 

581 

En af de 12 cm [{anoner skød alene 3100 Skud. 56 
Døde og 289 Saarede. 

Selve Samarbejdet med Bæren søgtes løst ved An
sættelse af Admiralstabsofficerer i Bærens (ikke Landof
ficerer i Flaadens) Stabe. Da Marskal Oyama overtager 
Kommandoen over den mandschurske Hær, beordrer 
Marineoverkommandoen Admiral Togo til fremtidig at 
sætte sig i Forbindelse med Marskallcn, og denne paa sin 
Side anmoder om - og faar - to Admiralstabsofficerer til
<lelt. General Nogi havde ogsaa to Admiralstabsoffice
rer i sin Stab under hele Belejringen. 

Alt i alt synes Samarbejdet med Hæren ikke at 
have glippet paa et eneste Punkt. Interessant er Ad
miralstabsværkets Skildring af Il Armes Landsætning. 
Man vil erindre, at lste Arme (Kuroki) var landsat pau 
li.orea; - v. Maltzahn kritiserer iøvigt stærkt, at den ikke 
landsættes længere oppe ved Hovedkrigsskuepladsen i 
Ryggen paa den til Yalu fremskudte russiske Hær. -
Derefter forberedes Landsætningen af II Arme (Oku). Ma
rineoverkommandoen giver desangaaende Admiral Togo 
Ordre til at foretage det tredie Spærringsforsøg og be
stemmP-r, - efter tidligere fastslaaede Planer - at 
Transportskibene skal samles ved Chinampo. 

Saasnart Togo faar Ordren, detacherer han Kami
mura til et Fremstød mod Wladiwostok med Ordre til 
derefter at be\'Ogte Koreastrædet. l{ataoka, der har væ
ret detacheret til denne Tjeneste, kaldes tilbage til Che
mulpo og o,·ertager Samarbejdet med Hæren. En lille 
Del af hans Eskadre afgives til Støtte for [{urokis Over
gang over Yalu, Resten til Ledsagelse af Transporten. 
Natten mellem den 2den og 3die Maj foretoges det 3die 
Spærringsforsøg, og 3difl Maj afgaar lste Transportaf-
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deling 130 Dampere). Paa Grund af daarligt Vejr stop
per Togo den, og denne hans Befaling, der er tagel 
uden forudgaaende [{onference med Hæren, gaar videre 
til General Oku. Man ser her tydelig Japanesernes Prin
cip: Paa Søen kommanderer Flaaden, i Land Hær~n. 

Allerede før l{rigens Degyndelse har Landsætnings
spørgsmaalet været grundig overvejet og hver Detalje 
fastslaaet. Jler var saaledes i Sasebo af Supplerings
mandskab dannet et Flaadelandgangskorps, bestaaende
af 2 Batailloner a 3 Kompagnier + en 75 m/m og en 
47 mim Kanon, Pioner- og Signaldetachement. Chef: en 
[{ommandør. St.vrke 27 Off. og Uolf. og 1016 Mand. 
Dette Landgangskorps, der er indskibet paa 2 Hjælpe
krydsere, landsættes før Hæren og sikrer Landsætningen. 
Da det er øvet i hurtig Ind- og Udskibning samt alle 
de til en Landgang hørende taktiske Formationer o. I., 
yder det store Tjenester. Ved flere Lejligheder under 
Belejringen rekvireredes dette Flaadelandgangskorps af 
Hæren og gjorde udmærket Fyldest. 

Efter at Flaadelandgangskorpset har !!ikret Landings
stedet, begynder Udskibningen. En Fregatkaptajn fun
gerer som Leder af denne og har et Centralkontor i 
Land; 2 l{aptajnlicutenanter leder Baadfarten og inddeler 
Skibenes Fartøjer i [{olonner. Til denne lste Transport 
anvendes saaledes 90 Fartøjer, og tiltrods for at Damp
karkasserne maa stoppe 1000 m. fra [{ysten verl Ebbe
tid og trods høj Sø, landsættes den lste Dag ca. 10,000 
Mand. Landsætningen fortsættes om Natten. Admiral
stabsværket s iger at hele Arbejdet tog 8 Dage. • Ofte 
hindret af Kampen mod Søgangen havde vore Folk 
(660 Off., Uoff. og Matroser) i delle Tidsrum Gang paa 
Gang i søvnløse Nætter stillet alle deres Kræfter til 
Troppelandsætningens Raadighed •. 

Efter at den første Transportskibsafdeling er over
ført, sikres Landgangsstedet af "Flaadeankerpladsens 
Havnekaptajn• - en Kontreadmiral - ved Spærringer. 
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Det Materiel, der har konvoyeret, tager Post omkring 
Landgangsstedet til Afværgelse af Angreb. Resten af 
Transportdamperne - 49 - marcherer uden [(onrny. 
Paa dette Tidspunkt var ganske vist Russerne trængt 
tilbage ind i Havnen ved Port Arthur; men Torpedoja
gere kunde naa ud. Man erindrer sig fra Kapl. Rech
nilzers Værk Raadslagningen, om Jagerne burde 
sættes ind imod Landgangen eller ikke, og S\'arel paa 
Forespørgslen fra Admiral Witthøft. Jagerdivisions
chefernes Erklæring gik som bekendt ud paa, al da 
Natten kun var 8 Timer lang, og da Understøttelse af 
J(rydsere ej vilde kunne forventes, var Jagerdivisionernes 
Skæbne yderst tvivlsom - om de overhovedet kunde ud
rette noget. Deri har Russerne jo ikke helt Uret; 
Landgangsstedet var vel bevogtet og gav dem faa eller 
ingen Chancer, men at selve TransportOaaden marche
rede udækket fra Chinampo til da ialfald tværs af Elliot
øerne, har de antagelig ikke anet. Man ligefrem 
svimler ved Tanken, om en russisk Jager, undsluppen i 
Skumringen, opholdende sig i den aabne Sø om Natten 
og saa næste Morgen angribende den udækkede Linje 
af Transportdampere. Japaneserne har enten stolet trygt 
paa deres Blokade - hvad de som Forholdene ofte 
viste ikke var berettiget til - eller, hrnd der er det 
sandsynligste, - og hvad Forholdene viste det beretti
gede i - stolet paa Russernes Mangel paa Foretag
somhed. 

Den anden Trusel mod Transporterne var som be
kendt Wladiwostokkrydserne, og liamimuras Upopularitet 
var i stedse Stigen i Japan. I Virkeligheden erobrede 
disse Krydsere kun 4 Transportskibe i hele Perioden. 
Japaneserne nævner intet om, at der ombord paa disse 
fandtes - som ofte paastaaet - det saa haardt til
trængte svære Belejringsskyts til Port Arthur. Da de 
ingen Grund har til at skjule det i Admiralstabsværket, 
har Rygtet vel ogsaa denne Gang haft Uret. Admiral-
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øtabsværket giver forøvrig en nøje B~skrivelse af Kami
mura~ Dispositioner, og særlig interessant er Beskrivel
sen af Wladiwostokkrydsernes Udbrud 12/&-19/ø. Man 
forbavses over, hvor lidet Materiel r<amimura har anvendt 
til Forposttjeneste. Han selv ligger med 4 Panserkryd
sere, 2 r<rydsere og 2 Torpedob. Div. ved Ozaki (Tsu
shima), 2 af hans beskyttede [{rydsere er til Reparation; 
paa Forpost er kun 1 beskytte.t Rrydscr • Tsushima•, der har 
Post midt i Tsushimastrædet. Alt imens gaar Transportdam
perne deres Gang uden Dækning af nogen Art. Det 
lykkes saaledes Wladiwostokkrydserne at ødelægge lo 
store Transportdampere og alvorlig beskadige en tredje. 
Alt dette sker inden for •Tsushimas• Synskreds. Paa 
drones radiotelegrafiske Signal løber [{amimura straks 
ud, men da er Russerne saa meget i Forhaanden, at 
han maa opg i, e Forfølgelsen. Man forstaar lidt af 
Kamimuras Upopularitct efter dette, thi her synes han 
al have taget sig TjenestPn for let. Hans Uovedopgave 
var al bevogte Tsushimastrædet, og han er vidende om, 
al TransportdampPre ual'brudl gaar fra Shimoneseki til 
Dalni altsaa sønden om den Strækning, han skal bevogte. 
Een [(rydser paa denne lange Strækning er en yderst 
ringe Garanti mod Overraskelser; men desuden forstaar 
man ikke, hvorfor han ikke for fuld Fart afgaar til 
Wladiwostok, hvor Russerne jo før eller senere maatte 
ende. Transporterne kan han stoppe ved at afsende 
Torpedobande til Shimoneseki, og VagtUenesten i T1m-
1!himastrædet synes man maalte kunne besørges af •'fsu
shima•, 11 Naniwaa, • Chihaya• og Torpedobaadene, der 
pr. Radiotelegraf maalle kunne underrette baade Togo 
(over Radiostationen paa Øen Tshushima) og ham selv, 
hvis Russerne skulde vr•nde om og søge Port Arthur. 
Det er dog lige haardt nok, al Russerne her ødelægger 
tre store Transportdampere i Sigte af en japansk Kryd
ser og kun faa Sømil fra Hovedstyrken. 

Man taler - og jo med Rette - saa meget om 
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Russernes Mangel paa Foretagsomhed, men Admiral 
Jessens Kryds fra 18.-30. Juli er i sin Slags ikke de
stomindre et baade dristig planlagt og heldig udført 
Foretagende. .Jessen gaar gennem Tsugarustrædet den 
20/7. Japanerne har her to gamle Kystforsvarsskibe paa 
ca. 1800 T D og 3 li Kl. Torpedobaade. Gennem Ma
rineoverkommandoen underrettes straks [{amimura og 
beordres til, hvis Russerne vil søge Port Arthur, da at 
standse dem ved Rap Shantung. Russerne ødelægger 
paa deres Krydstogt 6 [{offardidampere og gør 2 til 
Priser. De opholder sig i 2 Døgn umiddelbart udenfor 
Tokyobugten og vender da atter tilbage gennem Tsuga
rustrædet, som de som den nærmeste Vej anduver paa Grund 
ar Kulmangel og i tyk Taage. Naturligvis kan de dervæ
rende japanske Skibe ingen Skade gøre dem. Her som 
for er det allsaa Frygten for et Fremstød fra Russernes 
Side, der hindrer Kamimura i at træffe Fjenden, hvad 
han ellers fra sin Post i Roreastrædet ikke vilde kunne 
have undgaaet, om han straks ved Russernes Hjempas
sage gennem den japanske Øgruppe havde taget fuld 
(<'art og Kurs mod Wladiwostok. Dette Punkt ligger 
nl'mlig som Centrum i en Cirkel, hvis Bue er den ja
panske Øgruppe, og følgelig kunde Russerne, naar Ka
mimura holdt sig paa Cirkelbuen ikke have undgaaet 
et Møde senest ved Wladiwostok. Pr. Radiotelegraf 
kunde Passagen af Øgruppe.cirklen jo meldes Kamimura, 
og Russernes Eskadremaksimumsfart var kun 18 mod 
Japanesernes 20. Den japanske Overledelse har her 
ogsaa denne Gang ladet den gunstige Lejlighed til at 
slaa Russerne slippe i;ig af Hænderne ved overdreven 
Forsigtighed. 

Admiralstabs\'ærket arholder sig her som andetsteds 
fra enhver Art Rrilik, men paaraldende er det, at Ka
mimuras Dispositioner under Russernes Udbrud ej om
tales med et Ord. Der siges som før nævnt, at Over
kommandoen giver ham Direktivet: at søge Slag ved 



586 Del japanesiskc Admiralstabsværk. 

I<ap Shantung; men der siges intet om, hvorvidt han gik der
hen I Denne Fortielse synes al have sin Hensigt, og der siges 
,·idere hen ,at da det stadig var tvivlsomt, om Fjenden 
efter al have truet vore Kyster vilde vove el Fremstød 
til Port Arthur, blev alle nødvendige Forholdsregler her
imod stadig ved Magt". Men hvilke var disse? Det 
er næppe rimeligt al l{amimura virkelig gik til Shantung 
og etablerede Blokade, thi herved blottedes Japan jo 
ganske, og med sine lette l{rydsere maa han jo saa 
ialfald have dannet ForpoEtkæde bagud. Men hrnrfor 
da ikke rnge Fjenden vP.t.l Wladiwostok? Mulig gør man 
I<amimura Uret, - Opga,·en ,•ar jo overordentlig svær, 
han var sal paa en ren Uriaspost i Koreastrædel, -
men man kan ikke frigøre sig for det Indtryk, al Ad
miralstabsværkets Fortielse her er en Dadel af Kami
muras Dispositioner! 

Den lOde August fik han jo imidlertit.l l\am paa 
Fjenden, og man forstaar saa inderlig, at dr.t ellers saa 
lidenskabsløse Admiralstabsværk siger, al ham Eskadre 
•tænderskærende• havde ventet paa denne Lejlighed l 

Paa det artilleristiske Omraude kan der ikke pres
ses meget ud af Admiralstabsværket. Skudafstandene 
er jo bekendte iforvejen, og om lldledelse siges absolut 
intet. Lejlighedsvis nævnes Indskydningsafstandene som 
liggende mellem 7 og 8500 m. Man bemærker Japane
sernes Anvendelse af deres 76 m/m Skyts baade a ø 04 
og ved Tsushima. Sidstnævnte Sted siges det anvendt 
allerede paa 4600 m. Japanernes Havarier er ofte 
ret betydelige, og del synes, som om Russerne 
har staaet ret højt før Tsushima. Som Eksempel 
paa Virkningen af en enkelt Træffer kan nærnes 
•lwate•, der i l{ampene 14/e blev raml i den ene Rase
mat af et 20 cm Projektil; derved bragtes Forhaands
ammunilionen til Eksplosion, og der demonteredes 3 
Stk. 15 cm IL og 1 Stk. 76 m/m, foruden al der anret
tedes store Ødelæggelser. Desuden dræbtes 40 Mand 
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og saaredes 37, hvoriblandt Artilleriofficeren, Torpedo
officeren og to Artilleridivisionsofficerer. Af og til gi
ves et Eksempel paa lhHordeling, uden at der dog 
synes at fremgaa meget deraf. 

Om Torpedoernes Virkning og Anvendelse siges 
der mere - om end naturligvis langtfra, hrnd man 
kunde ønske. 

Saaledes gives en udførlig Beskrivelse af Torpedo
baadsangrebet ved Port Arthur. De angribende Jage
res Antal var 10 (3 Divisioner). Bandene førte i Begyn
delsen Hæklanterner; men lige saasnart disse e. O. 
slukkedes, tabtes Følingen, og der indtraadte Sammen
stød. 2den Div. opløses herved fuldstændig , og Divisi
onerne opererer nu selvstændig. lste Div. holder . saa 
nogenlunde Føling og kommer ogsaa regulært i Angreb, 
af 2den Oiv. er der kun Divisionsbaaden tilbage, og 
ogsaa den naar i Angreb. 3die Div. har mistet 1 Band; 
men optaget en af 2den Div.s Baade og med denne 
Styrke, 3 Baade, ligger den stoppet i nogen Tid; men 
saa gaar den i Angreb, efter at den ved lste Div.s An
greb har faaet et udmærket Overblik over Fjendens 
Stilling; de to resterende Baade - at. h.vilke deILene er 
let havareret - gaar selvstændig i Angreb, henholdsvis 
8/ , og 11/ , Time senere. Om Skudafstandene oplyses 
intet. Antal afskudte Torpedoer 20, Træffer 0/o Cl\. 15. 

Atter ved dette Angreb maa man gaa ud fra, at 
Japaneserne i høj Grad har været vidende om Russer
nes Forposttjeneste og regnet med deres Sor~løshed, 
thi uden delte synes den japanske Fremgangsmaade 
yderst uforsigtig. Jagerne sendes fra BovedOaaden Kl. 
6 Em. og er ikke ved Port Arthur før Kl. ca. 11, har 
altsaa løbet i 5 Timer aldeles udækkede. Blot el Par 
Ifrydsere til Ledsagelse vilde jo have kunnet gardere 
dem mod Overraskelser paa den lange Vej. 

Man har jo længe \'æret klar over, at Japanesernes 
Torpedobaadsangreb har været utilfredsstillende, og Ad-
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mimiralstabsværkets Oplysninger befæster yderligera 
denne Anskuelse. Ikke alene Træfningen synes at have 
været slet, men ogsaa Taktiken synes at have staaet 
paa et lavt Standpunkt. Admiralstabsværket opl_vser saa
ledes, at Japaneserne Natten efter Russernes lste Ud
brudsforsøg 28/ s 04 afskød 36 Torpedoer. Torpedobaads
cheferoP vil selv have obseneret Eksplosioner af tlere 
af deres Torpedoer, men alligevel har ingen ramt. Der 
siges intet om Skudafstanden, men Japaneserne oplyser, 
at de ikke skød, for de kunde se Fjendens Silhouet, 
saa over 1000 m har den vel næppe været. 

I Torpedobaadsangrebet efter Udbruddet den 10 /a 
afskyder Japaneseroe 42 Torpedoer uden en eneste 
Træffer. Om Grunden hertil er slet Sigtning eller for 
stor Skudafstand oplyses ikke, men det fremgaar indi
rekte af Admiralstabsværket , at der har været en altfor 
stor Tilbøjelighed Lil al opløse Divisionerne og gaa 
baadvis i Angreb. Vistnok ligger her en væsentlig 
Grund til de ringe Resultater og meget tyder paa, at 
Japaneserne ikke har været drevne i at holde Føling i 
Division om Natten, - saa snart Hæklanternerne sluk
kes tabes Følingen, - og Sammenstød er hyppige. 

Skibene er under disse Angreb dels ankerliggende 
dels under Gang; Forholdene er nærmest gunstige for 
Bandene, da Fjenden er i Uorden, desuden mørk Nat. 
Maanen delvis nede. Det er ganske interessant al se 
en af Jagerne berette om, at den kun opdager sit Maal 
, ed, at det strejfes af Projektørlys fra en af dets Fæller, 
og ligeledes er det interessant at se 3die Jagerdivi
sion berette, at den om Natten faar 2 Skibe i Sigte; men 
ikke kan afgøre om det er Ven eller Fjende. Divisionen 
gør saa sit Natkendetegn, men da dette ikke besvares, 
gaar man paa Livet af Russerne, til man ser Silhouetten 
af dem og skyder saa. 

Et andet enestaaende Eksempel fortjener at nævnes. 
Tpb. Nr. 38 (83 t. D. 0.) gaar 10/s om Natten i Angreb 
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mod en Russer. Baaden kommer vel al mærke agterfra, 
og rammes da af en Torpedo fra Skibet (der siges ·ej 
hvilket Skib det var). Baaden bliver svært beskadiget, 
faar 8 Mand dræbte og saarede, men kan dog slæbes 
ind til Dalni. 

Torpedobaadsa:ngrebene efter Tsushimaslagel be
skrives meget nøje, men det er ikke mulig at opgive 
Antallet af forbrugte Torpedoer. Dette har dog sikkert 
været meget stort. Alene nSsuvorow• faar 12 Torpedo
skud mod sig, af hvilke de 2 afgives af Krydsere.n Chi
haya (1238 t. D. 21 Knob), der angriber om Dagen paa 
1600 m. Samme Skib angriber ogsaa •Borodino• med 
to Torpedoer- paa 2500 m. •Ssuvorow• gaar først un
der efter 5 Torpedoeksplosioner. 

Forholdene paa Kampnatten har været meget be
sværlige. Admiralstabsværket siger, at der var saameget 
Sø i Begyndelsen, at Baadene slingrede 50 °-60 °, Kom
passerne løb rundt og kunde ikke bruges, Kikkerterne 
oversprøjtedes af Saltvand o. s. v. Hele Natten har Vej
ret nu ikke været saadan, det kan man se af Skildrin
gerne af Nattens senere Begivenheder, hvor havarerede 
Baade tages paa Slæb og Besætningerne reddes. Ganske 
interessant er det at se, at Japaneserne bekræfter Ad
miral Nebogatows Ord om, at de Skibe, der holdtes 
mørke, klarede sig bedst. Russerne lyste -· efter Ja
panesernes Sigende - for tidlig og for længe, ja Ad
miralstabsværket siger endog, at de japanske Fartøjer 
allerede havde opgivet Haabet om et heldig Udfald af 
deres Søgning, da pludselig nogle af Russerne tændte 
deres Projektører og derved forraadte deres Opholdssted. 
Af Angrebene skal nævnes Jageren •Akazuchisa (363 t. 
D.), der ramtes af et fjendlig Projektil i Maskinen og 
laa ubevægelig i Projektørkeglen i 8 Minutter kun 5-600 
m fra Fjenden, ivrigt forsvarende sig med sine 76 m/ m 
Kanoner. Endelig fik den sin Maskine saavidt i Orden, 
at den kunde trække sig ud af Kampen og gaa til Ta-
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keshiki (Tsusbima). Det synes iøvrigt, som om Divisio
nerne har holdt bedre sammen her, ialfald hører man 
ikke som tidligere om frivillig Opløsning af Divisionerne. 
Minekrigen er allerede omtalt af Premierlieutenant West 
her i Tidsskriftet. 

Paa det taktiske Omraade kan man imidlertid drage 
sine Slutninger bedre, thi Skitsen af Slaget ved Tsu
shima er i-aa nøjagtig, som en Slagskitse \'el overhove
det kan blive og giver gode og tildels nye Oplysninger 
om Japanesernes Jlevægelser. 

Som bekendt faar Admiral Togo Russerne i Sigte 
I\ I. 1,39 paa modgaaende Kurs og paa ca. 13.000 m; 
Togo drejede da 10 Streger Styrbord over!) Det er 
tydeligt nok hans Hensigt her at angribe Russernes Bb. 
liolonne (Admiralstabsværket siger det ogsaa, og Togo 
siger i sin officielle Rapport, at den Stb. J{olonne \'ar 
den stærkeste, og at han vilde angribe Spidsen af den 
Bh. Kolonne). Da han kort Tid efter foretager sin be
rømte Drejning Bh. over til modsat Kurs, kan man vide, 
at hans faste Hensigt har været at opnaa en forlig Po
sition med mulig Enfilering for Øje fra Bb. til Stb. Det 
er ganske interessant at. se, at Japaneserne her slet 
ikke kæmper for at vinde S-Faktorerne (•Sol, Sø og 
Sod"), thi de faar Solen i Øjnene (den staar i S. S.V., og 
deres l{urs er først N.O. senere Øst); de faar først Sø
en agter, dernæst ind paa den Side, hvormed de kæm
per, og da det blæste 4 å 5 med ret høj Sø, maa Sø
i;tænk (hvad der forøvrig ogsaa nævnes) have generet 
dem endel. Røgen har næppe spillet nogen større Rolle 
i den frii,ke Bris. Nu har vel sagtens Solen heller ikke 
generet dem videre, da det var diset, men alligevel 
maa Togo have haft andre Hensigter med netop at 
vælge sig den vestlige Position. Vi faar imidlertid ej at 

•) Tll disse Bemærkninger kan man udmærket bruge Kapt. 
Rechnitzerø Kort. 
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vide hvilke, thi at det udelukkende var for at virke paa 
Fjendens Bh. Kolonner er næppe rimeligt. Bar det mon 
ikke snarere været for at tvinge dem paa Østkurs og 
over mod de talrige japanske Øer, der vilde begrænse 
deres Bevægelser? lalfald viser det, at Hensynet til S
Faktorerne kommer langt i Baggrunden for de andre 
taktiske Hensyn. Togos Drej paa Stedet er øjensynlig 
(og selvfølgelig) gjort for at bevare Føringen, ellers 
havde en samtidig Drejning været ufarligere, thi Ma• 
nøvren her giver jo Russerne en enestaaende Chance. 
Sin forlige Position bevarer Admiral Togo lige til Kl. 
2,55, da Russerne drejer krapt mod Nord for at bryde 
igennem. Admiral Togos Division parerer ·med et 8 
Stregers samtidig llrej, medens Kamimura fortsætter og 
saaledes maskerer de drejende Panserskibe. Denne Ma
n øvre er bleven meget kritiseret, uden at man egentlig 
ret ser hvorfor. Togos Skibe maa dreje Nord paa, og 
da deres tidligere Indskydningsresultater hermed er 
værdiløse, kan der kun i ringe Grad være Tale om, at 
denne Maskering faar nogen Betydning. Al Manøvrerne 
som hævdet skulde være en Fejl af Kamimura synes ej 
heller sandsynligt, og her siger ogsaa Admiralstabsværket, 
at Kamimura fortsatte, 11da det tydede paa, at Russerne 
vilde svinge tilbageu. -

Dette er ganske forstaaeligt Kamimuras Eskadre 
optræder her som en Slags »flyvende Eskadre• og fort
sætter længere end før bekendt paa den gamle Kurs, 
forøger endog Fart og enfllerer et Øjeblik Russerne. 
Fordelene er øjensynlige. Er Russernes Drej en Finte, 
eller drejer de hurtig tilbage til den gamle Kurs, saa 
har de opnaaet at faa sat Togos Division saa meget 
tilbage, at en Del af dens forlige Position er forspildt, 
og har Ifamimuras Eskadre ovenikøbet fulgt Togos 
Drej, bar de vundet en stor Fordel. Kamimuras Rolle 
er netop her at beholde sin forlige Position, til man 
har set, om Russerne svinger tilbage eller ej, - m. a. 
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Ord han optræder som •flyvende Eskadren. Der er 
med hans høje Fart ingen Risiko ved Manøvren. Et 
nyt Moment, der har tilskyndet Togo til at dreje, har 
vist ogsaa været Hensynet til "Asama•. Dette Skib be
fandt sig, paa Grund af et ret stort Havari, helt agten
for den japanske Linie og vilde komme lige for Boven 
af den mod Nord stævnende russiske Eskadre. 

Det er bekendt, at Russerne ved Togos Indkreds
ning enlileres saa heftig, at de drejer tilbage Stb. over, 
hele Cirklen rundt. Da deres Hensigt at gaa vesterovt>r 
er klar, drejer ogsaa J{amimura. Flaaderne kommer nu 
længere fra hinanden, og Togo redresserer sin Forma
tion, dog med Kamimuras Eskadre i TtHen (og noget 

· ude til Siden), og Kampen fortsættes. Russerne viger 
med Spidsen af deres Linie helt om paa Syd, og Togo 
tror, det er et nyt Forfløg paa at løbe ham agten om. 
Han foretager da Begyndelsen til akkurat samme Ma
nøvre som før, drejer samtidig 8 Streger til Bb. l{l. 4,35, 
medens Kamimura fortsætter. Da Russernes Hensigt 
kun er at vige for 1ldoverlegenheden, drejer Togo efter 
8 Minutters Forløb tilbage. Herved er han kommet i Agter
haanden, har mistet sin forlige Position og tabt Russerne 
af Sigte. nette skulde man synes knude redresseres 
ved, at Kamimura havde holdt Følingen, men dette har 
han mærkelig nok ikke gjort, tværtimod drejer han rundt 
paa Stedet og venter paa Togo; hened taber hele Flaa
den Føling og Situationen bliver alt andel end behage
lig. Russernes Gros kommer kort efter i Kamp med Japane
sernes J{rydsere og trænger disse haardt. l{anontordnen 
lokker Kamimura til Stedet; men Togo manøvrerer i 
sine Bevægelser aabenbart ganske paa Slump. Ved 6 
Tiden har Russerne øjensynlig en virkelig Chance- for 
at undslippe, men Heldet følger Togo, han kommer 
Russerne paa Skudvidde, snart slutter J{amimura op og 
Slutkampen begynder. 

Sulfrens bekendte Ord: • Taktikken er et Slør bag 



Det japanealake Admlralølabsværk. 598 

hvilken Frygten skjuler sin Nøgenhed•, gælder ikke mere, 
moderne Formaltaktik er af artilleristiske Grunde redu
ceret til et Minimum. 

I alle Japanernes Bevægelser anvendes ikke en ene
ste Opmarchering, kun Kontremarcher og samtidige 
Drejninger; man mærker tydelig Hensynet til det almæg
tige Artilleri, øg til at de kostbare Indskydningsdata ikke 
skal gaa tabt. 

Her er gaaet saa nøje ind paa Slaget ved Tsushima; 
dermed maa ikke forstaas, at de andre Slag 10/s.-a/s 
og ved Chemulpo er uden nye Momenter. Dette er ikke 
Meningen, men Admiralstabsværket beskriver langt fra 
disse Slag saa udførligt som Tsushimaslaget og langt 
fra saa nøjagtigt. 

Til Slut skal blot omtales et enkelt Afsnit, Neboga
tows Overgivelse. Rent psykologisk set er Japanei;ernes 
Skildring af Interesse. De afholder sig ganske. fra en
hver Art Kritik, dog kan de ikke nægte sig at skrive, 
at Overgivelsen kom dem som •en Overraskelse•. Togo 
sender . to Admiralstabsofficerer over i Nebogatows Flag
skib, og disse udtaler Togos Glæde over den blodige 
Kamps Afslutning samt overbringer Admiral Togos Til
ladelse for Officererne til at beholde deres Værge. Over
givelsen skal efter Togos Ønske nærmere fastsættes om
bord paa ,Mikasau. Joden Nebogatow forlader sit 
Flagskib holder han dybtbevæget en Tale til Mandska
bet og siger deri, at • han er en gammel 68-aarig Mand 
for hvem Livet ikke bar nogen særlig Værdi mere. 
Mandskabet derimod er unge Mænd, hvem det paahviler 
engang med Tiden at genoprejse den russiske Marines 
gamle Ry. Ansvaret for Overgivelsen tager han paa 
sig.• Ombord i Admiral Togos Flagskib ordnes Detal
jerne ved Overgivelsen, n til Slut tømte de to Admiraler 
et Glas Champagne med hinanden• siger Admiralstabs
værket. Ganske betegnende er de to fangne russiske 
Admiralers Telegrammer til Czaren; da der intet Svar 

Tld11kr. f. SHæ&en. 88. Aarg. 41 
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indløber paa Nebogatows Telegram, melder Rojestvenski 
selv Overgivelsen til Czaren. 

Værket slutter med en detaljeret Beskrivelse af den 
sejrige Flaades Hjemkomst, Admiralernes Indtog i Tokyo 
og Flaadeparaden. I denne kan Togo's Flagskib ikke 
deltage. Det var den 8de September sunket i Sasebo 
efter lidebrand, foranlediget ved Selvantændelse af Rør
krudtet. 590 Mand dræbtes eller saaredes. Det var 
det fjerde af Japanesernes Panserskibe, der var Bud 
efter I Tilslut findes Ordlyden af Togos sidste Eskadre
ordre der slutter med Ordene: 

,,Efter Sejren skal man binde Hjelmen fastere.« 
Skulde det med disse Linier være lykkedes mig at 

give et Indtryk af del betydningsfulde Værk, vil maaske 
flere og tlere underkaste det et nøjere Studium. At der 
kan udvindes mange interessante Ting• af det er uden 
for al Tvivl - blot Japaneserne havde været lidt min
dre forsigtige i deres Udtalelser. Hvad man nu end vil 
mene derom, saa er Admiralstabsværket et Værk, man 
paa det varmeste maa anbefale enhver Søofficer. 



Bidrag til den Gliickstadt'ske Ekvipages Historie 
fra 1615 til Midten af den st. nord. Krig (1715 ). 

Af Kommandør C. L. Wlth-Seldelin. 

(Sluttet.) 

Efter at Stenbock havde trukket sig ind i Tønningen, 
.gjaldt det naturligvis først og fremmest om al afspærre 
Byen fra Søsiden; i den Anledning beordredes det, al 
nogle Jagter og armerede Pramme skulde tage Station 
-ved Ejdermundingen, saml al Orlogsskibet •Island• 
-(Kom.-Kapt. J. A. v. Paulsen - Søn af Ekvipagens tidligere 
,Kommandant afd. Admiral Mathias v. P.) tillige med Fre
gatterne. ■ Raa« (Kapl. U. F. Suhm) og 11Lossen• (Kapt.
Lieut. Neuspitzer) fra Kjøbenhavn skulde afgaa til Blo
ikering af Floden. 

Den 21. Febr. ankom ,Junker• og »Prinds Frederik• 
1il Ejderen; om Prammene havde Kongen og Sehested 
afvigende Meninger, men del endte dog med, at fem 
}blev lejede i Bambørg og armerede i Gliickstadt. Be
:Sætning og Skyts til dem blev foreløbig laant fra •Stor
marn ", trods at I{ongen skændte over, at den ikke blev 
færdig, og bevilligede Penge til dens Reparation, - Penge, 
-der rigtignok aldrig blev afsendt; Liebedantz forklarede 
paa sin Side, at Fregatten var , gansz schwach •, og at 

•den trængte til en stor Reparation. Resultatet blev, at 
-den maatte sendes til Hamborg og slet ikke kom i Søen 
1713. - Den 3. Marts afsejlede 11Meermin•, »Thoren
-scheut• og Snauen • Sorte Ørn u til Ejderen; Prammene 
·kom først nogle Dage ind i Maj; to af dem var blevne 
.armerede med langtrækkende sachsiske Morterer, Resten 
,med 18 Pd.s Kanoner fra ,Stormarn•. Kom.-Kapl. Holst 

41• 
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havde Kommandoen over hele Styrken, indtil han i Juni 
gik i Land som syg; (han døde 12. Juli); Lieutenant 
Løve - Chef for •Meerminu - overtog derefter Kom
mandoen. 

Den 15. Marts afsejlede Fregatterne 11Raa• og 
11Lossen" fra Kjøbenhavn; d. 19. var de ud for Helgoland 1 

hvor den altid vrangvillige [{ommandant nægtede at give 
dem Lodser; d. 26. stod de over til Ejderen, og kom 
endelig d. 29. efter store Farer velbeholdne til Ankers en 
halv Mil uden for Holsts Station. Suhm indberelter 
herfra, at Krigskommissæren \'ed l<'eltkommissariatet v. 
Platen havde beordret dem at krydse i Ejdermundingen; 
til denne meningsløse Ordre vilde der naturligvis ikke 
blive taget ringeste Hensyn; det var en ren Guds Lykke, 
at de var slupne ind paa Floden uden Uheld; Vandforsy
ningen var yderst besværlig, Ankerpladsen upaalidelig, 
alle Sømærker inddragne; han beder blot til, at de maa 
komme vel ud igjen fra delle af talrige Grunde opfyldte 
Farvand. 

Denne Rapports usæd\'anlig djærve Sprog havde 
til Følge, at Suhm mod sit Ønske blev afsat og om
byttet med Kapt. Gerh. Siewers. 

Kom.-Kapt. I. A. v. Paulsen med Orlogsskibet •lslandu 
ankom til Helgoland 9. April. Ogsaa han mødte For
trædeligheder hos Kommandanten, hans Chalup blev 
endogsaa med Vold forjaget; som Represalium bemæg
tigede han sig et helgolandsk Fartøj, sendte dette med 
Breve til Ejderen og gik selv til Neuwerck paa Elben, 
hvor han traf Sehested, der erklærede, at Skibet ikke 
egnede sig til at optræde paa Elben. 

Blokaden blev nu ordnet saaledes, at Prammene Jaa 
inde paa Floden saa nær ved Fæstningen, at de den 12. 
April kunde deltage i Bombardementet af Tønningen . 
Jagterne og Snauen tilligemed nogle armerede Galioter 
krydsede udenfor Flodmundingen; Fregatterne ventrde 
blot paa at blive afløste af II Stormarn" ; saa skulde de 
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holde gaaende over mod Helgoland; •Island" forblev 
indtil videre paa Elben. Selve Ejderen blev saaledes 
vel spærret, men Skibene kunde ikke helt hindre, at 
Gods til Fæstningen landsattes paa Nordre Hoved nu 
og da. 

Men hvem der ikke kom, det var "Slormarn11. Rig
tignok lykkedes det Flotillens Fartøjer al fange den 
svenske Oberst Bassewitz, der med 4376 Rdl. søgte at 
knibe ud af Tønningen, og af disse - uhyre kærkomne 
- Penge blev straks en Del anvist til Fregattens Istand
sættelse; men det forslog langt fra; endnu i August 
Maaned laa den i Rommelsbafen ved Hamburg; i Sep
tember blev den af Hensyn til Pesten i denne By flyttet 
tilbage til Gluckstadt: en Ophalingsbedding blev bygget, 
-0g paa denne fuldførtes da sent hen paa Efteraaret dens 
besværlige Istandsættelse. 

Den 16. Maj kapitulerede Stenbock i Oldenswort; 
men Fæslningen Tønningen holdt sig hele Aaret ud og 
overgav sig først i Februar 1714. Blokaden paa Ejderen 
maatte derfor fortsættes; dog hjemsend tes "Island• og 
-de to Fregatter; først i Juli naaede de efter et langt 
Provianteringsophold i Norge tilbage til Hovedstaden. 
Et Batteri blev anlagt ved [fadinger Dige og Blokaden 
ordnet paa bedste Maade. Derefter rejste Sehested til. 
Aabenraa, hvorhen to svenske Fregatter med en halv 
Snes Transportskibe var imaet, for at modtage Sten_bocks 
Tropper, som Ufr. Kapitulationsakten) havde faaet Løfte 
om fri Afmarsch. Dette Forhold skulde Admiralen ordne. 
At Sagen trak i Langdrag og overhovedet aldrig blev 
ordnet er noget, der ikke vedkommer denne Afhand
ling; men for Læsere, hvem den maalte interessere, 
skal der hemises til, at indgaaende Oplysning om dens 
Forløb findes i det af daværende Generalmajor A. Tuxen 
og Kommandør C. With-Seidelin for Generalstaben ud
.arbejdede Værk: • De nordiske Allieredes Kamp med 
Magnus Stenbock • , ligesom i Pal. Mflllcrs Afhandling: 
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•Om Fr. IV og Magnus Stenbock11 (Hist. Tidsskr. IV 
Række, 6. Bd.). 

Inden for Ejderens Munding laa altsaa nu Jagterne 
•Meermin• (Lieut. Math. Løve), nJunker•, nPrinds Fre
derik•, nThorenscheut11 samt Snauen nSorte Ørnu, og 
endnu længere inde de 5 armerede Pramme; hele Styr
ken kommanderedes af lfom. - Kapt. Holst. Denne Of
ficer blev imidlertid som foran anført syg o~ maatte 
gaa i Land i Juni; i hans Sted overtog Løve mid
lertidig I{ommandoen til liden Baade for hele Ekspedi
tionen. Uden at det ret kan ses, naar det skete, blev 
5 hollandske Skibe med Gods til Tønningen stop
pede og indbragte til Glflckstadt, hvorfra de dog efter 
Stenbocks Kapitulation atter i Juli frigaves. Omtrent 
samtidig (17. Juli) fik Liebedantz, med hvem man havde 
været jævnt utilfreds, Ordre til at fratræde, hvorefter 
l{om.-liapt. P. E. v. Paulsen blev Chef for Ekvipagen . 
Han stationerede et Par armerede Fartøjer ,·ed Hamborg 
som en Slags [{arantæne-Vagl mod Pesten og en ny 
tilkommende Jagt n Guidenstern" ved Stader ZwingP.-
1 • Git Id ens tern" skal være blev en erobret fra de svrnske 
omtrent samtidig med nSorte Ørn11. Del har dog ikke 
været mulig at fastslaa, naar og hvorledes den er kom
men i dansk Besiddelse). I selve Glllcksladt var da 
kun tilbage den ny Jagt og en armerrt Helgolænder 
Galiol. "Stormarn • s l{anoner havde fundet Anvendelse 
dels paa Ejderprammene dels til Landbatterierne for 
Tønningen og et Strandbatteri paa Ejderbredden. 

I September hændte intet bemærkelsesværdigt paa 
Ejderen; Skibsbesætningerne fik 6 Ugers Proviant til
sendt, hvortil der var stor Trang; senere Provianttilførsler 
voldte forfærdelige BeS\ærligheder, idet Vinteren dette 
Aar begyndte saa tidlig, at man allerede 7. November 
kunde melde [sgang paa Floden. Fartøjerne fik Ordre 
til, - naar det blev umuligt at ligge ude, - da at trække 



Den Gliickstadt'ske Ekvipage. 599 

sig tilbage og danne Vinterkvarter i Kadinger eller 
Schiilper Ziel. 

Allerede 13. November meldte Løve, at han manglede 
baade Penge og Proviant; Folkene begyndte saa smaat 
at gøre Mytteri. Under Løjtnant Potgens afsendtes 3 
•Snicker• med Fødevarer, men de led Havari og maalle 
søge ind til Oost; Paulsen henvendte sig til Fellkom
missariatet med Bøn om, at man over Land vilde sende 
Hjælp til Skibsbesætningerne, men der svaredes Nej, hertil 
savnedes Ordre I En Del af Mandskabet afmarcherede 
da til Gluckstadl for at klage til Paulsen ; denne fik dem 
yel beroliget, saa at de vendte tilbage ; men under Løve 
vilde de bestemt ikke tjene mere. En Lieutenant Øsau 
forlod uden Forlov Stationen ; en anden, Thor Jensen, 
blev arresteret, Kapt.-Lieut. Peters var fordrukken, over 
Lieutenant L. Larsen, der grovelig havde mishandlet_ Un
derordnede, var Krigsret nedsat, og Løve selv var upaalide
lig og ganske ude af Stand til at beherske Situationen . 
Først i Decbr. blev Proviantnøden afhjulpen. Et fryg
telig Skænderi mellem Løve og Brigader J{neyl opstaar; 
denne forlanger, al Fartøjerne skal blive ude paa Ejderen, 
In ad hin erklærer for uforsvarligt og meningsløst ; saa 
forsøger Paulsen al gribe ind; han beordrer dem til 
Kadinger ; men ogsaa her protesterer Løve ; der er kun 
7 Fod Vand o. s. v. Det ender da med , at Vinterkvar
teret opstaar i Schiilp: Jagterne maa losse Jianoner og 
Gods over i Prammene, og en armeret Smakke posteres 
udenfor, et Slrandballeri opkastes, saa at Indløbet lit 
1'ønningen beherskes. Gentagfie Gange klager Paulsen 
over Løves Ulydighed og Smøleri; der nedsættes en 
Krigsret over ham: men han nægter al møde; endelig 
d. 27. Novbr. resolverer Kongen, at Løve 1) for sin »usle 

1) Mathias Løve f. c. 1678, Søn nf en Læge L. i Stege (t 1704), 
kom allerede 12 Aar gammel til Søs og uddannede sig i franske, 
engelske og hollandske Skibe baade til Orlogs og K offardis. li04 
- 09 var han ansat som Skipper I den danske Marine ; Sebested, 
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Conduite• skal afløses og Kaptajn Lars Reesen træde i 
hans Sted. 

Reesen - der indtraf midt i December - var 
øjensynlig den rette Mand paa Stedet og skaffede tem
melig hurtig Orden i det Kaos, han forefandt. Fra 
Brigader ({neyl fik han straks ved sin Ankomst Med
delelse om, at en Del engelske Skibe snart kunde ventes 
paa Ejderen, al de mulig vilde gøre Forsøg paa al 
sprænge Blokaden, og al et saadant Forsøg maatte for
hindres. 

Meddelelsen var rigtig nok. Den holstenske Envoye 
i England Grev v. Dernath (v. d. Nalh), der spillede en 
Rollt> i den underfundige og rænkefulde Optræden, som 

der var Chef for Kadet-Kompagniet, anbefaler ham 1704 som en 
god Sømand; det synes herefter, som om han da enten har staaet 
i Kadetnummer eller midlertidig har gjort Tjeneste som Kadet. 
1708 ansøgte hnn om nt mnnlte rejse til Udlandet med Pas som 
Lieutenant, hvilken han pnn daværende Chef for Holmen Adm. v. 
Stiickens Anbefaling ogsaa opnaaede. 1709 vendte han tilbage, 
blev Undcrlieutennnt og ansat som Chef for .I agten , Mcermin •; 
1711 avancerede han til Premierlleutennnt, 1713 var han under P. 
Holsts Sygdom en kort Tid lnterimschef for Den Ghickstadt'ske 
Ekvipage; for hans Forhold ved Ejderen d. A. er der ovenfor gjort 
Rede. Trods hans Upaalidelighed blev hnn alligevel 1714 Knpt.
Lieut. Herefter forsvinder han fra Gliickstndt ; 1714 gjorde hnn 
Tjeneste i Orlogsskibet , Wenden • , 1715 I Dronning Lovisa•: 1716 
døde hans første Hustru (f. 1696) ; 1717 og 18 var han Chef for 
Vagtskibet ved Helsingør. den lille Fregat ,Frøken Elsken •; 1719 
avancerede han til Kaptajn. Paa dette Tid~punkt ses han al være 
gift med en Søster til Dronningens Dværginde •Freucken Fikke• 
Marie Elisabeth Fenninger (t 1762, 66 Aar gl.), Søster til Kongens 
Kældermester. Ægteskabet var vistnok i ydre Forstand fordelagtigt, 
da •Fikke• havde megen Indflydelse hos Dronningen, men alt 
andet end lykkeligt. Som Chef for Vagtskibel havde han indbudt 
sin Hustru til en Baadfart i Sundet og var sejlet over under Skaane. 
Strandvagterne begyndte her at skyde pna dem, og - som naturlig 
var - krøb Konen ned i Bunden af Banden; men Løve tampede 
hende og •drog hende efter Hnarene• frem igen, saa nt den ulyk
kelige Fru Løve maatte staa Skive for Fjendens Tiraillering. Da 
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den holstenske Regering udviste baade inden og efter 
Stenbocks Indmarsch i Tønningen, havde lejet 3 engelske 
tildels armerede Skibe til at føre Proviant o. a. Fornø
denheder til den belejrede By. Det største Skib, Fre
gatten • Lyn i an• (Erynian (?)) paa 20 Kanoner havde den 
kranke Skæbne at forlise ved Helgoland, kun Chefen og 
seks Mand reddede sig; derimod ankom 2. Jan. 1714 til 
Ejdermuodingen Fregatterne •the Colvert• (24 Kan.) og 
•Southdyke11 (12 lian.) samt en uarmeret Fløjte nJ-laabet•, 
der senere viste sig at være en med Stokfisk ladet kjø
benhavosk Islandsfarer, som de havde kapret under 
Helgoland; endelig medfulgte ogsaa en Helgolænder 
Smakke nGerechtigkeilø. - Allerede ved Indløbet til 

han ogsaa ved andre Lejligheder var optrnadt mindre rldderllgt, 
klagede hun gennem sin lille Søster over ham til Kongen med det 
Resultat, at han I Januar 1721 blev arresteret I Hovedvagten og 
hans Sag undersøgt. Dommen lød pan, at han skulde forvises til 
Stavanger og efterlade sin halve Gage til Ægtefællen; forinden Af
rejsen skulde han dog først aflægge Regnskab ror de Midler, der i 17111 
var bleven betroet ham ved Ejderen. Dette Regnskab var Imidlertid 
I en haabløs Uorden; hans Afløser, Reesen, havde aldrig givet ham 
nogen Kvittering eller svaret pan hans Breve og V(!r nu død. Ad
miralitetet ender med at Indstille, at •endskjøndt det med Regn
skaberne ej maatte være saa aldeles rigtig, han dog nu maa di
mllteres, saasom der hos ham alligevel intet er at raa. Løve 
havde desuden teet sig saa desperat I Arresten, at Hovedvagt
cheferne blot bad om at blive ham kvit, Inden der skete større 
Ulykker, hvormed han oftere havde truet. 

I Sommeren 1621 rejste san det besværlige Menneske til 
Norge; men allerede Aaret efter finder vi ham paany i Kjøbenhavn, 
hvortil han var draget uden TIiiadeise. Han bliver nu arresteret i 
•Trunken • pnn Gammelholm, hvorfra han bombarderer Admirali
tetet med Suppliker, Klage, over Hustruens Ufrfdsommellghed o. 
m. a. Endelig I Oktober resolverer Kongen: Ægteskabet skal op
løses, Løve afskediges uden Pension og forvises til Liibeck. 

Og hermed ender saa Mathias Løves Saga. Man har senere 
Intet hørt om ham; 1737 blev han strøgen af Rullerne; i Etats
Listen for 1738 anføres som et Rygte, at han skal være død I 
Udlandet. 
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Floden kom •Colvertu saa farlig paa Grund, at den ikke 
!\lod til al redde; ikke bedre gik det efterhaanden •South
clyke• og nHaabet«, hvis Ladninger - rigtignok i stærkt 
havareret Tilstand - blev overtaget af Reesen og senere 
solgt ved Auktion for 1446 Rdl.; Skibene gik tabt. Be
sætningerne fik langt om længe Lov til over Husom at 
drage hjem. Reesen, der ved denne Lejlighed var op
traadt med Fasthed og Takt, blev forfremmet til [{om
mandørkaptajn og ansattes kort efler i den vigtige Stil
ling som Næstkommanderende ved Søkadet-Kompagniet, 
men døde allerede i Begyndelsen af Maj 1715. 

I Februar overgav Tønningen sig, og Blokaden blrv 
derefter hævet; det viste sig, at der var bleven anlagt 
en Pælespærring tværs over Floden udenfor Byen; denne 
maalle nu ryddes, Skytset blev ført søværts til Rends
borg, og Fartøjerne maatte med temmelig stor Bekostning 
repareres i den strænge Vinter; alt dette tog Tid, saa 
at det først sent i Maj lykkedes at samle Ek\-ipagens 
stærkt medtagne Skibe igen i Gli'lcksladt, hrnr de atter 
maallr underkastes et grundigt Eftersyn. 

Foruden, hvad der tildrog sig ved Ejderen, skal her 
anføres, at P. E. v. Paulsen i Jan. 1714 opdagede, at et 
bVensk Skib paa 14 [{an., nLaurentiusu kaldet, men 
senere omdøbt til • St. Johannes", laa under Udrustning 
i l:Jarburg, hvor det endogsaa fik falske hollandske Pas 
og Skibspapirer. Han brordredes til straks at bemæg
tige sig det, dog under Iagttagelse af høfllige Former. 
Den nye Jagt med en armeret Galiot afgik til Harburg 
og blokerede Uavnen; senere førtes Skibet til Gliickstadt; 
jfr. indk. Sager til Adm.-Kol. blev det frigivet i Marts. 

Aaret 1714 blev forøvrigt ret epokegørende i Glf1ck
stadts Historie, idet der herfra udrustedes en Ekspedi
tion med det Maal at erobre Helgoland. Øen og dens 
Befolkning havde længe været en Torn i Øjet paa den 
danske Regering som et Tilflugtssted for svenske og 
andre Kapere og som et Sted, hvorfra ligefrem Sø-
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røverier var gaaet for sig. Det er tidligere omtalt, hvor 
modvillig Garnisonen stillede sig, da Fregatterne og 
•Island • søgte Lodser til Ejderen; 4. Oktober 1713 fan
gede Chefen for •Junker• fem Belgolændere, der havde 
kapret fra danske Skibe; Kongen resolverede nu, at de 
fire skulde arbejde i Jern paa Vand og Brød, den femte 
skulde sendes tilbage til Øen med Besked om, at flere 
Overfald af den Art vilde medføre, at Gerningsmændene 
vilde blive hængte. I Novbr. udkommanderedes nSorte 
Ørn" (Kapt.-Lieut. Jost Springer) tillige med en armeret 
Helgolænder Galiot •Gule Bane• for al afbryde Forbin
delsen mellem Helgoland og Barnborgerne, men disse 
Foranstaltninger synes ikke at have gjort Indtryk paa 
Øboerne, der jo endogsaa spillede en ret tvetydig Rolle, 
da v. Dernath forsøgte at undsætte Tønningen med 
engelske Skibe. Ja, de gjorde endogsaa et Forsøg paa 
i Hamborg at faa udrustet to Kapere, hvilke dog i 
Tide blev opsnappede. 

Hvad der omsider fik Bægeret til at flyde over, var 
dog et Overfald paa »Gule Hane•, som fandt Sted i 
Maj 1714 ved Schfilper Ziel, hvor Smakken var søgt 
ind med Kapt.-Lieut. Springer om Bord. Styrmanden 
Peter Martins optraadte her ligefrem som Forræder; om 
Natten kom Helgolænderne listende, dræbte Springer og 
erobrede Skibet. 

_ Efter denne frække Daad brast [{ongens Taalmodig
hed, og Øens Erobring blev besluttet. Reesen fik i 
Slutningen af Maj Ordre til at løbe derover med Jag
terne •Meermin11 og »Prinds Frederika, Lieutenant 
Wolkvart Riisbrich (Fader til Helten R. paa oVagrien•, 
den 2. April 1801) fulgte med. Helgolands Komman
dant I. Boldewahn skulde opfordres til at overgive sig 
og trues med alle mulige Ulykker; men dersom han 
,·ægrede sig, skulde Reesen kun tage hans Svar til 
Eflerretning og gaa tilbage til Gluckstadt. Det kneb 
med at faa Skibene afsted, idet Mandskabet vægrede sig 
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ved at afsejle, inden de havde faaet Løn udbetalt. Den 
30. Maj kom Jagterne dog til Ankers udenfor Helgoland; 
i Havnen forefandtes den Jagt, hvormed Overfaldet paa 
•Gule Haneu var bleven begaaet; samme [{aper havde i 
Mellemtiden taget 3 Blankenese-Everter. Da Riisbrich 
Ungen efter gik i Land som Parlementær, havde den 
endogsaa den Frækhed at skyde paa ham, heldigvis dog 
uden Virkning. Riisbrich udtalte, at nu, da Tønningen 
havde overgivet sig tillige med det Gottdorffske Slesvig, 
tvivlede [{ongen ikke om, at Helgoland vilde følge Eks
emplet; i saa Fald skulde Beboernes Rettigheder blive 
respekterede og de selv behandlede med al kongelig 
Mildhed; i benægtende Fald derimod vilde Helgolæn
derne blive forfulgte paa alle Maader, Forbindelsen med 
Omverdenen afbrudt og deres Fartøjer ødelagt. 

Boldewahns Svar var kategorisk afslaaende; han 
agtede at holde sin Ed til Fyrsten og vilde forsvare sig 
til sidste Blodsdraabe. 

Med den Besked kom Reesen tilbage til Glflckstadt 
1. Juni. 

Næsten samtidig med denne Begivenhed erfarede 
Admiralitetet, at en af de Ankerstjernaske Fregatter paa 
8 Kanoner havde vist sig ved Helgoland; fra Slotsloven 
i Norge (:i: Regeringsraadet) indløb desuden Efterretnin
ger om, at svenske Orlogsskibe sværm_ede i Nordsøen 
og gjorde Trafikken der højst usikker. Fred. IV ble\' 
allarmeret og gav hovedkulds Ordre til, at flere Orlogs
skibe skulde detacheres fra Østersøen til Nordsøen og 
i Forening med hele den norske Eskadre opsøge Fjen
(len paa Doggers Banke. Efterretningen var imidlertid 
overdreven, og man indskrænkede sig da til, 12. Juni , 
at beordre Fregatterne 11Lossen• (Kapt.-Lieut. Neuspitzer) 
og 11Flyvende Fisk11 (Lieut. C. v. Vieregg) til Forstærkning 
af den Gliickstadt'ske Ekvipage. •Lossen• blev senere 
ombyttet med 11Højenhald• (Kapt. Giintelberg), men det 
trak længe ud med Afsejlingen. Paulsen i Gh1ckstadt, 



Den GliickstadCske Ekvipage. 606 

der nu skulde drage over til de genstridige Øboere med 
en stor Styrke, laa inde med et halvt ødelagt Skibs
materiel og halvt demoraliserede Folk, hele Stationen 
befandt sig i den jammerligste Pengeforlegenhed -
denne Gang var der uheldigvis ingen Bassewitz at falde 
tilbage paa - og Penge var næsten ikke til at opdrive. 

Midt i Juni skulde •Meerminu (Reesen) og Galioten 
• Paradiis ■ (Lieut. Thor Jensen} have blokeret Helgoland; 
men da man samtidig i Gliickstadt erfarede, at to Fre
gatter vilde blive sendt til Fori;tærkning fra Rjøbenhavn, 
da Udrustningen af Ekvipagens øvrige Skibe - som 
skulde dække nye Korntransporter fra Ribe - ligesom 
ogsaa •Stormarn«s Reparation trak i Langdrag af Penge
mangel (ikke engang de mest paatrængende 920 Rdl. 
kunde der gøres Udvej for før langt ind i Oktober), saa 
foreslog Paulsen, at alt skulde stilles i Bero, indtil Fre
gatterne var komne paa Elben. 

Dette gav Anledning til en langvarig Standsning, 
thi først 5. Juli fik Giintelberg Ordre · at afsejle med 
•Højenbaldco og 11Flyvende Fisk« og at assistere ved 
Angrebet. I Juli Maaneds første Dage var man i Gliick
stadt bleven fuldstændig opskræmt ved nye Rygter om 
Usikkerheden i Nordsøen: en svensk Fregat paa 38 
Kanoner, en Kaper samt flere armerede Galioter var 
bleven set under Øen, andre Kapere sagdes at plyndre 
langs Jyllands \'estkyst helt op til Ringkjøbing o. s. v. 
Nogen - om end ikke megen - Sandhed var der vel 
i Rygterne ; men paa nærmere Besindelse holdt dog 
»Meermin«, 11Junker11, •Thorenscheut•, •Sorte Ørn« og 
•Paradiisu sig klar til Afsejling til Ribe med Transport
skibene; imidlertid ankom Kongen med Krigssekretæren 
Gehejmeraad Eichstadt til Gliickstadt d. 11. Juli, hvorfra 
han lod sig sætte over Elben; ved samme Lejlighed be
ordrede ban Kor-ntransporten, 30 Koffardiskibe, dækket . 
at •Meermin•, nJunkerco og ,Sorte Ørn•, afsted uden 
Ophold. Den ankom d. 13. til Listerdyb og havde under-
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vejs udfor Sylt jaget den .samme ' svenske Kaper, der 
havde taget •Gule Hane• og dræbt Kapt.-Lieut. Springer. 
Kaperens Chef hed Marten Helt, muligvis i Slægt med 
den fra • Hummeren• s Ødelæggelse i 1700 omtalte Kom.
Kapt. Fr. H. Ifaperen undslap dog vestpaa og løb til 
Dortmund-Ziel. Ekspeditionen kom uden Uheld tilbage 
d. 25.; s. D. vend le en anden Transport under •Thoren
scheuh og II Paradiis o tilbage fra Weseren. 

Giintelberg var imidlertid afsejlet, men havde en 
besværlig og stormfuld Rejse; d. 18. tog han Station 
ved Helgoland, medens • Flyvende Fisk• - som var 
1,prungen læk - hurtigst mulig maatte sendes til Cux
hafen for al reparere ; d. 21. tog han en Blokadebryder, 
senere tre Chalupper med en svensk [{aperkaptajn. Thor 
Jensen - som kort efter stødte til ham - pnagreb to 
Helgolænder Skuder i Cuxhnf'en; i Gliickstndl lan nu 
ogsaa Ekspeditions-Flotillen rede; efter Samrand med 
General Scholten skulde P. E. , .. Paulsen personlig lede 
Overfarten; Brigader Wilster kommanderede de med
følgende Tropper. De fik en lang lnstrux, der i Hoved
sagen gik ud pnn, al Landgangen 1,kulde foregaa paa 
den Stde, der vendte bort fra Byen (Østsiden), medens 
Orlogsfartøjerne samtidig blokerede Bavnen for at hindre 
de derværende Skibe i at slippe bort. 3. August m. 5 
Morgen fandt Afsejlingen Sted. Flotillen bestod af: 
•Bøjenhald•, •Flyvende Fisk•, •Meermin•, •Junker•, 
• Thorenscheut• , • Sorte Ørn• og • Pnradiis • , desuden 
af 12 Smakker, 8 Everter, 1 Kuf samt 3 Pramme til 
Troppernes og Artilleriets llandsættelse; Transportskibene 
medførte 560 Soldater, 4 Morterer, 4 Stkr. 12-pundige 
Kanoner, 86 Ctnr. Rrudt, Bomber og Brandkugler, Artil
lerimateriel og Proviant. 

24 Timer senere naaede Ekspeditionen sit Be11tem
melsessted; s. D. om Eflerm. var Tropperne uden at 
møde Modstand komne i Land, Artilleriet Dagen efter. 
En Parlementar afgik til Kommandanten; men denne 
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vilde ikke straks overgivP. sig; der blev da anlagt en 
Skans~, og den 7. ,·ar man klar til at aabne Ilden. 
Bombardementet begyndte Kl. 6 Efterm., varede .til Møn
kets Frembrud og fortsattes den paafølgende Morgen; 
c. 40 Buse (ifølge Udsagn fra J<apt.-Lieut. Claus Lf1tgens, 
Chef for "Junker•, kun 21) kom i Brand; Indbyggerne 
viste sig i største Forfærdelse oppe paa Bakken og vif
tede med hvide Flag; men først ud paa Efterm., da 
Fortet hejste sit hvide Flag, ophørte Skydningen. Ifølge 
Bopp.els [{ern eller Chronica for Aug. 1714 skal 3 Kvin
der var bleven dræbt og saaret under Bombardementet; 
i de officielle Rapporter nævnes dette ikke, og da Bla
det i det hele er yderst upaalideligt, har man Grund til 
at tro, at intet Liv er gaaet tabt. Kommandanten 
Heinrich Boldewahn sr.ndte nu en Lieutenant til Wilster, 
[{apitulalionen fandt Sted, og en Kaptajn med 100 Mand 
besatte samme Aften Byen. Betingelserne for Overgi
, else opgives i Gardes Efterretn. om d.d. n. Sømagt (li 

pag. 2931 saaledes, at Garnisonen fik fri Overførsel til 
Eutin; de paa begge Sider erobrede Skibe skulde tilbage
gives, Indbyggerne beholde deres tidligere Privilegier og 
Rettigheder. I Bavnen forefandtes •Gule Bane• samt 
en svensk Skude, disse fulgte naturligvis med tilbage, 
indehavende 6 af Fyrstens Kanoner; tillige beslaglagde 
man elleve Fartøjer og 6 Chalupper. Efter Kal)itula
tionsakten skulde Helgolænderne jo have beholdt disse; 
men Kongen resolverede, at de først maatte erstatte de 
fra Blankenese og Neumiihlen røvede Skibe. Fra Decbr. 
Maaned 1714 foreligger en ydmyg ,Suplik om de maa 
faa Deres Fartøjer igen, da de ellers vil gaa tilgrunde. 
Dog viser en Indberetning fra Paulsen saa sent som 
Maj 1715, at Helgolænderne endnu ikke havde givet Er
statning for deres Sørøverier. Kopgen bestemte da, at 
samtlige deres Fartøjer skulde s~lges ved Auktion og 
Pengene fordeles blandt de skadelidte; men først langt 
om længe og først da Skadeserstatningsspørgsmaalet 
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havde fundet sin Afgjørelse ved, at en større Del var 
bleven solgt ved Auktion, blev Ønsket altsaa. delvis 
opfyldt. 

D. 10. Juli blæste det op til Storm, ,Junker• kom i 
Drift, men reddede sig dog trods al sin Skrøbelighed, 
velbeholden ind Lil Havnen; • Højenhald • maatte forlade 
Øen for ikke at strande, alle de andre Skibe søgte Til
flugt i Havnen. D. 11. og 12. indskibedes atter Mand
skab og Artilleri, Boldewahn med sin Husstand og sine 
50 Mand førtes under Konvoj til Husom; en Garnison 
blev efterladt paa Øen; - senere ansattes en Major Ohl
sen som Kommandant. - ,Sorte Ørn, tilligemed en 
armeret Galiot under Løjtnant Calneyn posteredes som 
Søpoliti, og den 17. Juli var hele Ekspeditionen lykkelig 
og vel tilbage i Glilckstadt. Calneyn erobrede i Aug. 
en Helgolænder Kaper, og denne var den sidste Søbegi
venhed, der forefaldt. Lørdag d. 2. Septbr. sejlede ,Bøjen
hald• og •Flyvende Fisk• hjem. Der blev hererter fuld
kommen Ro paa dette Hjørne, og i No,·br. hjemkaldte 
man ,Sorte Ørn•· For sit gode Forhold ved nævnte 
Lejlighed forfremmede Kongen P. E. v. Paulsen til Kom
mandør - noget umotiveret kunde man maaske nok 
sige. Mærkelig nok blev han i Decbr. direkte underlagt 
General Scholten; hvilket synes at være en underlig 
Maade for Regeringen at vise sin Tillid paa. 

Helgoland forblev i vor Besiddelse til 1807 , da 
Englænderne under Lord Falkland erobrede Øen fra den 
danske Kommandant v. Zesca (se Ræders Danmarks 
Krigs- og Politiske Hist. fra 1807-09). 

Ekvipagens Skibe var - som rimeligt - paa dette 
Tidspunkt overordentlig stærkt medtagne og de ca. 8000 
Rdl., som Reparation og Udrustning vilde koste, intet 
Sted at opdrive. Kongen vidste øjensynlig ikke ret, hvad 
han vilde stille op med Skibene: aftakle eller ekvipere 
og gav modstridende Ordrer; men da det i Slutningen af 
Oktbr. rygtedes, at Carl XII efter sit aarelange Ophold i 
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Tyrkiet var vendt tilbage og nu opholdt sig i Stralsund, 
for der en panisk Skræk i Blodet paa Regeringen, og 
Befaling udgik til hurtig [{largøring af • Stormarn •, • Jun
ker•, den ny Jagt og nGuldenstern•. Penge maatte 
altsaa absolut skaffes, og de kom da omsider, skønt 
[{assen i Rendsborg var ganske tom; yderlig indløb i 
Beg. af Decbr. 5600 Rdl. til delvis BetaliQg af resterende 
Løn. Betegnende for Tilstanden er det, at en saadan 
selvfølgelig Retfærdighedshandling baade af Giveren og 
Mod lagerne opfattedes som en særdeles rørende Naadesakt. 

Aaret 1715, der ellers blev saa betydningsfuldt i 
den danske Søkrigshistorie og fremviser tre Sejre over 
vore Modstandere, forløb ret betydningsløst for den Gluck
stadt'ske Ekvipage; dennes Virksomhed blev tilmed en 
Del hæmmet, da den efter Gabels Sejr i April paa Kol
berger Rhed over den svenske Schoulbynachl, Grev 
Wachtmeisters Eskadre, maatte afgive en Del af sil Mand
skab til Erstatning af døde og saarede til de danske 
Skibe og til Besætninger til de fra Fjenden tagne Priser. 
Pengemidler var dog dette Aar tilstede, saa at Kongen 
- mærkelig nok - kunde bevillige over en Million 
Rigsdaler til Flaaden; af disse anvendtes 5800 R4I. di
rekte til Reparation af Ekvipagen i Gluc~stadt, foruden 
at 100 000 Rdl. bestemtes til Norge, Elbep, Weseren 
o.a. udforudsete Udgifter 1 ). 

I Januar posteredes den ny Jagt ved Altona for at 
hindre flere Forsøg paa at afbrænde Byen 2). I Februar 
fik Thorenscheut Ordre at lægge ud paa Elben for at 
hindre svenske Soldater i at snige sig ind paa del [{gl. 
holstenske Territorium. 23. Marts afsejlede •Junker• til 
Altona og opsnappede s. A. nogle svenske Rekrutter. 
2. April indberetter Paulsen, at den berygtede Kaper
kaptajn Martin Heidl atter er paa Spil, og at han i 
Hamborg er ifærd med at udruste en tidligere svensk 

1) Kr. Cane's: Kgl. Exp. 
') lndk. Sager til Admin 

Tids, kr. f . Søvæeen. 88. Aarg. 42 
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l{aper, for hvilken Kommandanten paa Helgoland er 
meget bang-e; Paulsen skal dog nok i lide faa den stop
pet. • Sorte Ørn• og Galeasen, • Paradiis II er begyndt 
al konvojere Rornskibe fra Jylland, • Meermin • trænger 
til en stor Reparation, med 11Stormarn• ser det som 
sædvanlig sort ud, da der mangler baade Officerer, Mand
skab og Penge. 

I Slutningen af April fik Ekvipagen Ordre til at af
sende alle sine disponible Matroser til Gabels Eskadre; 
men Paulsen protesterede: naar Konvojeringen skal fort
sættes, den nye Jagt beholdes som Vagtskib ved Gliick
stadt, uPrins Frederik• vedblivende ligge som Toldopsyn 
ved Stade, •Junker• og 11Thorenscheut• ved Hamborg 
og Altona, saa er der til Rest for oStormarn• kun 103 
Mand; skal Fregatten ud, maa han yderligere hverve til 
den 150 Mand; Gabels Begæring om 5-600 Mand er 
det ham derfor umulig at efterkomme. Da denne Udvej 
altsaa .slog fejl, søgte man ved forceret Hvervning og 
Presning overalt i Hertugdømmerne og Norge at skaffe 
sig det fornødne Mandskab; men hvor det over Hovedet 
var muligt flygtede Søfolkene i store Skarer, saa snart 
lJdskrivningsofficererne viste sig. 

Ved flere Lejligheder, naar Paulsen delte Aar hen
vendte sig om Forholdsordrer til Admiralitetet, svarede 
dette, at det ingen Besked kunde give og henviste ham 
til at søge direkte til Kongen, der dels opholdt sig i 
Holsten dels ved Brlejringshæren for Stralsund. 1 Juni 
rejste Paulsen da til Triltau for der at træffe Fr. IV. 
Dennne beordrede ham at udruste •Stormarn•, men først 
i Midten af August lykkedes det at faa en nødtørftig 
Besætning skrabet sammen, saa at den kunde meldes 
sejlklar. Som tjenstgørende Løjtnanter i Skibet send
tes fra Røbenhavn J. E. Helms og Fr. Lillienskjold, samt 
Maanedsløjtnant P. Pedersen. Til Besætningens Kom
plettering medgik ca. 2000 Rdl. 

I August, da Besætningen fra Fæstningen Stade af-
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marcherede, hjemkaldtP.s »Prins Frederik•. Samtidig 
forlod •Junker• og • Thorenscheuto Posten ved Altona 
og vendte hjem. Korntransporterne ophørte først i ne
cember. 

I September blev "Stormarn • foreløbig oplagt, og 
Besætningen sendtes til København, hvor der var stor 
Mangel paa Matroser til Hovedflaaden. Fregattens be
sværlige og kostbare Udrustning havde været ganske 
omsonst; dens eneste Bedrift bestod i, at den i August 
løb ud til Cuxhafen for at oppasse mistænkelige Skibe 
paa Elben. 23. Oktober blev den beordret aftaklet og 
oplagt. 

Efterskrift. 

Mine Arkiv - Undersøgeli,er angaaende den GlOck
stadt'ske Ekvipage er 

I 

foreløbig afsluttede med Aaret 
1715. Væsentlig mere end det, jeg foran har anført, 
vil der dog ikke være at berette fra d. st. nord. l{rig. 
Da Stralsund havde overgivet sig i Slutningen af 1715, 
og Wismar Aaret efter led samme Skæbne, havde Sverig 
mistet alle sine pommerske Besiddelser, Krigens Skue
plads forlagdes til Norge, og Ghickstadt ophørte at spille 
Rolle. Fra den lange Fredsperiode 1720-1807 er der 
næsten intet at berette om den, andet end at Posten 
som dens Chef nedlagdes 17 49, hvorefter Materialfor
valteren og i,enere en Ingeniør- Officer fik Inspektion 
over Ekvipagens Sømateriel; baade dette og Havnen for
faldt efterhaanden og udgik 1769 helt af Admiralitetets 
Administration. 1794 begyndte man dog at tænke paa 
Stationen igen: foruden de to Vagtskibe paa Elben send
tes nogle Kanonbaade samt endel Personel og Materiel 
derned og underlagdes Prins Carl af Hessen. Ifølge 
B. G. Gardes Efterretn. om d. d. n. Sømagt organiseredes 
Ekvipagen paany i 1802-04 og Kapt. Løjtnant Mossin 
fik Kommandoen, hvilken han beholdt til 1810. 

Da Krigen med England og dets Allierede begyndte 
42" 
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1807, kom Gliickstadt selvfølgelig atter til at spille en 
Rolle, som jeg dog kun formaar at skildre fra trykte 
Kilder. Garde opgiver Ekvipagen til i 1808 at bestaa 
af Briggen "femern", l{anonbaaden •Vardøhus", 4 Ka
nonchalupper samt 4 armerede Skøtbaade; hertil sluttede 
sig Aaret efter 4 andre l{anonchalupper under Pr. Løjtnant 
W . Balling, der forinden havde haft Station ved Holtenau. 
1 min Bedstefaders, J. P. Wilhs Bog "Danske og norske 
Søheltes Bedrifter• Pag. 105 ff. beskrives forskellige med 
de engelske hæderlige og kække Sammenstød, som disse 
Fartøjer havde under Kommando af Ifaptajn Mossin samt 
Løjtnanterne Klaumann og Balling tilligemed Maaneds
løjtnanterne Wriedt og Jordt. J en af disse Træfninger, 
der fandt Sted 29. August 1809 erobredes endogsaa en 
engelsk lfanonbaad. 7. Oktober I 810 afløstes Mossin; 
den bekendte Kom.-l{apl. Baron Holsten fik l{ommancloen 
over hele Sødefensionen i Hertugdømmerne med l{apl. 
S. D. ({ruse som Chef l'or Afdelingen paa Elben; ogsaa 
d. A. ha\'de l{anonbaaclschel'erne - denne Gang Balling og 
Donner med Mds. Ll. Wricdt og Cornelisen - en ærefuld 
Kamp mod engelske 13rigger at opvise (jfr. Wilh p. 130). 
I Aaret 1813 trak mørke Skyer op o,•er det danske Herre
dømme paa Elben ; et kombineret svensk-russisk-engelsk 
Korps under lfommando af General Boye nærmede sig 
Gliickstadt og skred i December til en regelmæssig 13e
lejring. Fra Søsiden havde Englænderne, der anførtes 
af Commodore Farquhar, den Fordel , at de nu kunde 
støtte sig til det af dem erobrede Helgoland; dog viste 
Kanonbaadene under Kommando af l{apt. Kruse, Løjt
nanterne 0. Lutken og Hedemann, at de endnu kunde 
bide fra sig, og i flere Sammenstød tvang disse de en
gelske Angribere til at retirere (Wilh 230-36). 

I 610.ckstadt, som paa dette Tidspunkt kommande
redes af Generalmajor Czernickow, fandtes da en Sø
Ekvipage bestaaende af den gamle Brig •Femern•, 9 
Kanonbaade og 2 Skøtbaade, med et Personel paa 9 Of-
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ficerer og 500 Mand. Selve Byens Indeslutning og Be
l~jring og endelige Overgivelse findes omstændelig be
skrevet i det af daværende Kaptajn A. Tuxen forfattede, 
af Generalstaben udgivne Værk: Meddelrlser fra Krigs
arkiverne 1887, og skal derfor ikke grntages her. 

Da Czernickow Juleaften 1813 mærkede, at del nu 
blev til Alvor med Brlejringen, udstedte han en Bags
befaling, der i sin naive, ubehjælpsomme Stil er ægte 
typisk fra Frederik \' l's Tid. 

Dagsbefaling. 

Gltickstadt, d. 24. Decbr. 1807. 

Siden denne Fæstnings Indeslutning af Fienden 
have I ved alle Leiligheder viist det urokkeligste Mod, 
ydermere seer jeg med sand Glæde den Iver, med hvilken 
Enhver af os tragter at opfylde sine Pligter. Bliver ved, 
vakkere !{rigere, med denne Aand l af almindelige Be
stræbelser. lfrigen har sine BesværlighedP.r, Mod over
vinder alt? Vi fægte for en retrærdig, Eder alle bekjendte 
Gjenstand; derfor vil Tanken om Gud, Kongen og Fæd
renelandet opflamme Eder! Naar Roeligheden tilbage 
vender, da vil Kongen og Fædrenelandet belønne Eder 

v. Ozernickow 
Generalmajor og Commandant. 

Gliickstadt blev bombarderet baade fra Land- og 
Sø11iden; og under Bombardementet faldt Chefen for 
Sø-Ekvipagen Kapt. J{ruse; Briggen og en Kanonbaad 
led ende! Skade; Personellet11 Opførsel var forøvrigt da
delløst, særlig skal Løjtnanterne Vahrendorff og Grove 
have udmærket sig; mindre tilfredsstillende var de tyske 
Regiroenters og Borgeroes Holdning. Da Beskydningen 
havde forringet Fæstningsværkernes Modstandsdygtighed 
i ret betydelig Grad, og Befalingsmændene mistvivlede 
om, at Garnisonen kunde tilbageslaa et Stormangreb, 
blev der indledet Underhandling om Overgivelse, hvilke 
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~oderhandlinger førte til, al Garnisonen d. 5. Januar 1814 
overgav Byen paa Betingelse af, at den fik fri Afmarsch 
med Feltkanoner, Heste, Vaaben og Bagage; Fæstnings
skytset og l{rigsfartøjerne faldt derimod i Fjendens Hænder. 

En Artikel i Fredstraktaten bestemte, at Gh1ckstadt 
fremtidig skulde være en anben By; nlhirede den paa
følgende Sommer begyndtes Demoleringsarbejderne og 
paa mindre end to Aar blev alle Voldene sløjfede. 

Og hermed ender da Fæstningen Gliicksladts Hi
storie: dette Anlæg, hvortil Christian IV havde knyttet 
saa store Forhaabninger. Blev end disse kun en fortsat 
Kæde af Skuffelser i Hovedsagen, saa har Stationen dog 
til Tider spillet en Rolle , stor nok til, at den kan for
tjene, at der ristes den en Minderune. 



},ra fremmede Mariner. 

~'or at gennemprøve Sir Percy Scott's lldlednings-l\lethode med 
tilhørende Apparater hnr de engelske Kampskibe Ur ion og T hun
d erer afholdt sammenlignende, krigsmæssige Skydninger i Farvandet 
Vest for Skotland. Thunderer var forsynet mP.d Sir Percy Scoll's 
Director Orion ikke. Skydningerne afholdtes I jævnt dnarligt Vejr, 
Skibene slingrede 5° til hver Side. Thunderer (med Director) fik 
5 Gange sna mange Træffere som Orion . Herefter siges olie en
gelske Kampskibe at skulle have Direclor-Systemet indført. 

Af den tyske Marines Budgetforslag for det kommende Finansaar 
anføres følgende. 

Udrustning 51,m; l\lill. l\r. (forhøjet med c. 1/, Mill. l\r. p. <.; , a. 
forøgede Omkostninger ved nye og større Skibe), Vaabenanskalfelse 
2,s Mill. Kr. mere end i Aer, Undervondsbaadstlllæg (ny Post) 
c. 120.000 Kr. 

Nybygning: 1 s te Rate til Linieskibc E r.s a lz W o rt h og T, 
stor Krydser Ersatz Hertha, smoa Krydsere Ersatz Gefion og 
Ersatz Hela, til en ny Kejseryacht Ersatz Hohenzollern , en 
Kanonbnad t: og en .Torpedobaodsllotille, samt lste og eneste Rate 
til en Tender (Verkehrsdompfer) til lste Eskadre. 

2den Ratc til Linleskib Ersotz Brandenburg, stor Krydser 
Kaiserin Augusta og smaa Krydsere Ersatz Irene og Ersatz 
Prinzess Wilhelm. 

3die Rate til Linieskibe Ersatz Kurfiirsl Friedrich 
Wilhelm, Ersatz Welssenburg og S samt til stor Krydser K. 

Sidste Rate til Liniesklbe Kaiserin, Konig Albert og 
Pri n zrege n t Lu i lp o Id, til stor Krydser Sey dl I tz, smaa Krydsere 
Rostock og Karlsruhe samt en Torpedobaadsllotllle. 

Til Bygning af Undervnndsbnade 18 lllill. Kr. lige som i Aar. 
UnderMinevæsen er opført Nyanskaffelse, Erstatning og Ho

vedreparation af Spærre-Fartøjer, Forøgelse og Forbedring af lllate
riellet til Minestrygningstjenesten, Forbedringer af Havnespærringer, 
Forbedring uf Elben~ Undervandsforsvar, Bygning af et Minehus I 
Groden ved Cuxhaven, Udvidelse af Anlægspladser for Skibe i Cux
haven og Udvidelse af Minedepot-Værkstedsbygningen i Friedrichsort. 

I U. S.' Flaade er Skydeforsøgene mod de udrangerede Skibe 
Kata h di n og S a n III ar cos bleven fortsat I den Hensigt at be-
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stemme 1) en ny Panserkonstruktions Styrke , 2) en Gittermasts 
Modstandsevne over for Beskydning. 

Gittermasten faldt først efter 13 Træffere med svære Projektiler ; 
man er meget tilfreds med dette Resultat, da man mener, at enhver 
anden Mastekonstruktion vilde blive bragt til Fald ved betydeligt 
færre Træffere. 

Det franske Marineministerium har fastsat som Norm for Va
righeden af Officerers Udkommando : Admiral 2 Aar , Kommandør 
2 Aar, Kaptajn 11/, Aar, Kaptajnløjtnant og subaltern Officer 2 Aar 

Udlandet og i Skoleskibe, 11/ , Aer i Eskadrer og Torperlobaade. 

1 Fiume bygges til rlen østerrig-ungarske I<'laad e en Krydser 
ved ~avn Helgoland. 

Som Forberedelse til Balkankrigen har Grækenland købt 3 
Vulkan-Torpedobaade (I Stedet for nogle bestille, men ikke færdig
byggede Baade), 4 Torpedobaadsjagere /i 1175 Tons, byggede i Eng
land til Argentina (Pris efter Forlydende 2,7 Mil!. Kr. pr. Stk.) og en 
lille Krydser, 2800 Tons, 2 15 cm, 4 10 cm, 2 Overvandstorpedorør, 
Turbiner, 20 Knob, som byggedes I England til Kina (Pris efter 
Forlydende 5,, MUi. Kr.) . 




