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'Torpedo- og Undervandsbaads-Afdelingerne i den 
tyske Marine. 

Af Kaptajn i Da Forenede Staters Mal'lne Reginald R. Belknap. 

I Uddrag ved Premierløjtnant Albeck. 

Da Reorganisationen af vor 1) Tjeneste for Tiden 
4inder Sted i udstrakt Grad i nogle Afdelinger, derimod 
~kke saa føleligt i andre, kan følgende Piece om Orga
•nisationen og Administrationen af den tyske Marines 
Torpedoafdeling maaske være af Jateresse for ,•or egen 
"Tjeneste. 

Ved Læsningen af de mange Skrifter, der udkommer 
-i Øjeblikket, kan der hentes en hel Del Belæring om De
taillerne ved den tyske Marines Organisation, Admini
-stration og Skolevæsen. Nærværende Artikel omhandler 
-Organisationen og dens Udvikling indtil Foraaret 1914. 

Admiral v. Tirpilz havde ved Organisationen af den 
tyske Marines Torpedo-Afdeling i en forholdsvis ung Alder 
-en mærkværdig heldig Haand. Til Trods for den Lige
.gyldighed for ikke at sige passive Modstand fra den da
værende Marineminister, der kun havde liden Forstaaelse 
af en Flaadestyrkes sande Virkefelt, sejrede de Anstren-· 
gelser dog, som v. Tirpitz, der -dengang kun var Kom
mandør, gjorde sig, og Torpedo-Afdelingen blev oprettet 
med følgende Motto: • Øjeblikkelig Beredskab, altid først 
-og i anseligt Antal i Angrebet-. Fra den Tid stammer 
,det nuværende virkningsfulde System. 

Torpedo-Inspektionen. 

Det er for den tyske Marine et karakteristisk Træk, 
at Torpedovæsenet udvikler sig fuldstændig adskilt fra 

1 ) den amerlkanak.e Marines. 
Tldukr. f. Søv111en. 88. Aarg. 1 
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den almindelige 11eneste, indtil del Øjeblik, da Persone~ 
og Materiel er rede ltil at løse deres Opga\'e som eo 
fuldkommen Bestanddel af Flaaden. Saa indtræder de 
direkte i denne ligesom de andre l{ategorier. Grunden 
hertil er, at hvis Torpedovæsenet skulde dele Adgangen 
til Uddannelse, Vedligeholdelse, Reparation og Udviking 
med de andre, vilde det ikke blive Genstand ' for saa udelt 
en Opmærksomhed og især ikke for den professionelle 
Interesse hos de øverste Myndigheder, som det hidtil har 
,æret Genstand for. Det System, som blev gennemført 
af , .. Tirpitz, tog Sigte paa at forbinde de stø1·ste Fordele 
for Torpedovæsenets Vækst med Forberedelserne til samlet. 
Anvendelse. Øjeblikkelig og fortsat Fremgang har vis, 
Fordelene derved. 

Torpedo-Afdelingen adskiller sig ligesaa meget fra 
de andre Marineafdelinger, som f{avaleriel fra Infanteriet 
i Hæren. Adskillelsen begynder ved Afdelingschefen og 
fortsættes heil ned til den aarlige Indkaldelse af Rekrutter. 
I Spidsen for Torpedo-Afdelingen slaar en Stabsofficer, 
i den senere Tid en Kontreadmiral. Unn kaldes lnspekto1\ 
en Titel, der lige saa meget skal paapege hans mililærn 
Kontrol som hans Ledelse af de for denne Tjenestegren , 
særlige Anliggender. Torpedo-Inspektørens Tjeneste er at 
opretholde Torpedovnabnets og Torpedofartøjernes Brug
barhed med Krig for Øje og at medvirke ved Torpedo-

' \'æsenets videre Udvikling. 
Uvad dr. tekniske Forsøg og ikke militære admi

nistrative Sager angaar, henhører Torpedo- Afdelingen 
direkte under Marineministeriet i Berlin, der er Hoved
k\'arteret for alle saadnnne Sager. Hvad den militære 
Administration, angaar er den ligesom de andre Afdelinger 
(.\rlilleri-, Personnel-, Undervisnings-, Kyslartilleri-, Mine
Sprængnings- og l\1unilionsdepoterne} og alt det øvrige 
Marinepersonnel, som ikke er i den aktive Flaade, under
lagt de ø\'erstbefalende Chefer for hver af de to Marine
slationer, som Flaaden er delt imellem henholdsvis i 
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Østersøen og Nordsøen; ganske paa samme Maade, som 
hvis vi havde en Marineadministration omfattende At
lanterhavskysten med Sæde i New York og en omfattende 
Stillehavskysten med Sæde i San Francisko, begge side
ordnede under et Admiralitet i Washington. Disse mæg
tige Chefer træffer afgørende Beslutninger uden For
bindelse med Marineministeren. Denne har ikke Lej
lighed til Indblanding. Over Reglementerne og Forret
ningsordenen udøver han øverste l{ontrol igennem disses 
Alfallclse i Marineministeriel, men Ansvaret for Disci
plinen er overladt til de Officerer, der bar den· militære 
J{ommando, de, hvis Erfaring, Rang, Ansvarsfølelse og 
Autoritet har skabt dem et fælles Maal. Disse Chefer 
bærer ligesom den Øverstkommanderende for Flaaden 
Ansvaret for deres Ledelse direkte overfor I{ejseren. 

Inspektøren for Torpedovæsenet staar i nærligt samme 
Forhold li! Torpedo-Afdelingen, som Ministeren staar til 
den tyske Marine som Helhed taget. I særlig Grad skal 
Inspektøren ligesom Marineministeren være i Besiddelse 
af en omfattende Sagkundskab og Ansvarsfølelse med 
Sigte paa Materiellets og Personellets alleryderste Nytte
virkning i Praksis. For at Inspektøren skal vie al sin 
Energi til sin særlige militære Stilling, er han ligesom 
Ministeren stillet frit overfor de dagligdags Detailler: Be
spisning, Beklædning, Indkasernering, Rekrutuddannelse. 

Det maa bemærkes, at man ved at studere det tyske 
administrative System mere og mere bliver opmærksom 
paa Ordningens Simpelhed, idet enhver Embedsmand kun 
har de Pligter, der passer for hans Stilling. Ingen er 
bebyrdet med Detailler, der bedre og mere ansvarligt 
kan udføres af en anden, der er i nærmere Berøring 
med Sagens Ilærne. I en Artikel om ,Mililary Bistory 
and the Science of Bussiness Administration• siger Pro
fessor Edward D. Jones: • lmellen en hvilken som helst 
administrativ Virksomhed og den tilRvarende Ansvarlighed 
maa der være el vist ideelt Punkt. 

1* 
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Delte Punkts Beliggenhed er der, hvor Vanskelig
heden ved at \'ære i Berøring med Virksomhedens sær
lige Detailler \'ed det Arbejde, der skal vaages over, er 
tilnærmelsesvis ligesaa stor som Vanskeligheden \'ed at 
være i Berøring med den Hovedplan, som delte Arbejde 
er en Del af .• 

Det ideelle Punkts fortræffelige Beliggenhed igennem 
hele den tyske Marine viser baade stor Skarpsindighed og 
Erfaring. 

Torpedo-Hovedkvarteret. 

Torpedo-Jnspektionen har sit Sæde i Jiiel. Inspektøren 
har i sin personlige Stab : 
Stabschef: 1 Kommandør. 
Adjudanter: 3 J{aptajn-Løjtnanter og Løjtnanter. 
Assistenter: 2 Løjtnanter. 
Inspektions-Ingeniør: Marineingeniør (Kaptajn- Løjtnants 

Rang). 
Til Disposition: 2 Marineingeniører. 
Torpedoexperter: 2 Torpedoingeniøre1· (Kaptajn og Løjt

nant), 1 Torpedoløjtnant (fhv. Underofficer af 1. J{lasses 
1. Grad med Løjtnants Rang). 

Inspektions- Læge: 1 Stabslæge. 
Inspektions-Indentant: 1 Intendant. 
Skibbygningsdirektion: 1 Skibbygningsingeniør (J{nptajns 

Rang). 4 andre Skibbygningsingeniører og Assistenter. 
Maskinbygningsdirektion: 1 Maskiobygningsingeniør 1) 

(Kommandørs Rang). 2 andre Maskinbygningsinge
niører. 

1) Ko11slrukl11rer af Skibsmaskiner og af Skibsskrog bliver ind
delte i Grader efter el flcraarigt Kursus paa Charlollenburgs (Berlin) 
tekniske Højskole eller el andet lignende Institut af tilsvarende 
Størrelse. Undervisningen er den samme fo r begge for de første 
to Aar, saa begynder Specialuddannelsen. Undervisningen for Ma
skinkonslruklører er. langt den V!lnskellgsle afde to og hyppigt tager 
Studierne 5 Aar i Stedet for de normalt• 4 for at fuldende den . 
Konstruktionsingeniørerne er Ikke søfarende. De farende Ingeniører, 
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Til Tjene11te ved Torpedolaboratoriet. 1 civil Professor med 
karakteriseret Grad som Kommandør. 

Til ModtagelCJesprøver: 2 Løjtnanter. 
Nye Torpedobaade: 2 farende Marineingeniører. 

Saaledes som Torpedo-Inspektørens Tjeneste er ord
net, kan han og hans Stab desuden betragtes 110m den Del 
af Marineministeriet, der tager sig af Torpedoafdelingens 
Administration i finansiel, teknisk og speciel Henseende. 
Hvor fuldstændig Sagerne er overladte til Torpedo-Inspek
tøren og i hvor udstrakt Grad Ministeren har stillet sig 
udenfor al Indblanding, fremgaar af den l{eodsgerning, at 
Marioemioislcriet kun paa to Punkter har Berøring med 
Torpedovæsenet, idet dPr i Marineministeriets Værftsde
partement (som svarer til vore Kontorer for Maskinvæsen, 
Konstruktion og Reparation af Skibe og for Værfter og 
Dokker, samlede under et) findes: 

1) En Afdeling for Torpedovæsen og Radiotelegrafi, 
hestaaende af: 1 l{ommandør, 2 Kaptajn-Løjtnanter: 1 
Løjtnant, 1 ingeniør og 1 Fysiker. 

2) Et Kontor til Ledelse af TorJ>edobaades og Under
vandsbaades Nybygningskonli, bestaaende af: 1 Marine
intendant, 1 Civil karakteriseret Kaptajn. 

Disse to Grene i Marineministeriet i Berlin har i 
Virkeligheden ikke Kontrollen over Torpedo-Inspektionen 
i Kiel, men er disses egne Repræsentanter, •dets Venner 
ved Boveu, der passer, at Torpedo-Interesserne er til
strækkeligt højt anskrevne og tilstrækkeligt vel aflagte af 
den almindelige Marineledelse. Der er ikke flere end diss~ 
to nødvendigste forbindende Led mellem Bo\'edadmini-

knldet Marineingeniører, danorr et særligt Korps. De hor Intet at gøre 
med Tegning, Konstruktion eller Muinens Værftsarbejder, alt delte 
er Konstrnktlonsingeniørerne ansvarlige for, men der er en lllarine
i ngeniør paa hvert Værft til at toge sig af lllnski ncrne I Sklhe, der 
er klar til Udkommando (Ikke er til Reparotion). 
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strationen og dens udøvende Repræsentanter for Torpedo
Specialet. 

Det er i F'orbigaaende ,•ærd al bemærke, at det 
tyske [{ontor, d'er nærmest svarer til ,·ort Artillerikontor, 
endsk,rnt det har det mere omfattende Navn "Watren
departementet• intet har at gøre med Torpedoer eller Miner 
men kun tager sig af af [{anoner, Haandskydevaaben og 
Ammunition. 

Torpedoinspektionen er saaledes et Marineministerium 
for Torpedotjenesten og staar i samme Forhold til det 
virkelige Marineministerium, som dette til den fælles 
Regering. 

Torpedo-Inspektøren kan paa denne Mande frit virke 
for de Sager, som ingen andre kan tage sig af med til
svarende Sagkundskab, og er ansvarlig for følgende: 

a) Organisation af Torpedobande, Balvtlotiller og Flo-
tiller. 

b) Heglementer for Torpedo-Ardelingen. 
cl Øvelsesreglementer og Forordninger. 
dl Uddannelse af Torpedollotillerne militært, nautisk og 

lnklisk fra Begyndelsesgrundene og indtil de er kamp
klare og kan indgaa i den øvrige Flaade. 

e) Tegning, l{onstruklion, Prøve og Modtagelse af Tor
pedohaade. 

f) Anskaffelse og Vedligeholdelse af Torpedobehold
ningen. 

g) Forbedring og Udvikling af Torpedoen, herunder 
Forsøg. 

h) l'rø\'er af Torpedo-Skibsinstallationer. 
i) Uddannelse og Rekrnllering af Torpedopersonellel 

Skibene. 
j) Alle Slags Ø\'elser for Officerer og Mandskab Tor

pedotjenesten. 
k) Radiotelegrafi. De Skibe, dt•r anvendes til Torpedo

forsøg, Torpedouddannelse og Torpedoprøver bruges 
samtidig til Radiotelegrafi. 
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Torpedodivisionerne. 

Den tyske Formation, der svarer til vor Jagerdivi
s ion, er Halvflotillen. Den bestaar ar 5 søgaaende Tor
-pedobaacle; en ar dem, • Førerbaaden •, har foruden sin 
,egen Chef en Løjtnant eller Kaptajnløjtnant som Halv
flotillefører. Bandene bygges som Regel i Grupper paa 
,6, af hvilke ofte fire og undertiden alle seks er byggede 
:af samme Firma; man opnaar her,•ed, at alle i Gruppen 
-er ensartede og at Bygningen af cJem er billigere. f{un 
tre Værfter konkurerer, nemlig Schichau i Elbing, nær 
Danzig, hvis Baade bærer Mærket • S• f. Eks. S 176, Vul
-can Værkerne i Slettitl •V" og Germania ([Crupps) Værft 
i [{iel • G •. To Hah tloliller i Forbindelse med en ellevte 
8aade, som Flotillebaad, af samme Type som de øvrige, 
udgør tilsåmmen en Torpedobaadsflotille. Cheferne for 
,disse er Kaptajn-Løjtnanter. Flolilllen er den største re
.gulære taktiske Formation, men· Ot:lvtlotillen er ligeledes 
:SclvstæncJig som taktisk Enhed. 

Halvtlotillerne er med Hensyn til kdministralion, 
Øvelse og Vedligeholdelse qrdncde i Torpedo-Divisioner, 
-saaledes at I, II, III til VI Halvtlotille danner den første 
1'orpedo-Division med Basis i Kiel, VII til XIV Halvflotille 
,danner den anden Torpedo-Division med Basis i Wilhelms
haven. 'l'orpedo-Dh'isionen er en administrativ Enhed, 
ikke en taktisk Formation. l>en er en fast Landsta
tionsorganisation med et Personneldepot til Erstatning for 
.alle Besætningerne i Torpedobandene og for Mandskab til 
Torpedotjeneste i andre Skibe. Divisionen har under sig 
({aserner, ø,·elsesbuade og de Reserve- Halvtlotiller, som 
senere danner de fuldt tjenestdygtige [)alvflotiller. 

Torpedo- Divisionens militære Ordning er følgrode: 

Chef: 1 [{ommandør. 
Adjudant: 1 Løjtnant. 
Krigsretsofftcer: 1 Løjtnant. 
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Divisionsingeniør: 1 Marineingeniør (l,øjtnants Rang). 
Divisionslæge: 1 Stabslæge. 

Divisionsintendant: 1 Intendant. 
Artillerilærere: 4 Løjtnanter. 

lsle Division er sammensat af 3 Batailloner: 
1. Bataillon. 2. Bataillon. 3. Bataillon. 

Elver Bataillon forsyner to Halvnotiller med fuld Be
manding af Officerer og Mandskab nemlig henholdsvis: 

I Torpedobaads-Flotille. li Torpedobaads-Flotille. 
III Torpedobaads-Flotille. 

En Bataillon er sammensat af to Kompagnier. 
1. Bataillon: 

1. I<ompagni. 2. Kompagni. 
Hvert nf disse Kompagnier forsyner med fuld Be

manding fem Baade, der, naar de ikke er . krigsklare, 
danner: 

I Reserve Halvnotille. II Reserve Halvnotille. 
Naar disse bliver gjorte kampklare med fuld Udrust

ning danner de: 
I Halvnotille og li Halvnotille. 

Tilsammen udgør disse to fuldt udrustede Halvflo
tiller i Forbindelse med en ellevte Baad, der faar Halv
delen af sin Besætning fra hvert af l{ompagnierne, lste
Torpedobaadsflolille. 

De andre Hatailloner organiseres paa samme Maade : 
2. Bataillon: 

Kaserne: 3. Kompagni. 4. Kompagni. 
I Reserve: III Resen-e-Halvflotille. IV Reserve-BaMlolillc. 
Til Tjenes le: III Hah·flotille. I V Balvnotillc. 

Disse to Halvnotiller danner 2den Torpedobaadsflotille. 

3. Bataillon : 
I Kaserne: 5. l{ompagni. 6. l{cmpagni. 
I Reserve: V ReserYc-Halvflotille. VI Reserve-Halvflotille. 
Til Tjeneste: V Halvflotille. VI Halvflotille. 

Disse to Halvnotiller danner 3die Torpedobaadsflotillc . 
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2. Torpedo- Division er dannet paa tilsvarende Maade
for at bemande 4de, 5te, 6te og 7de Torpedobaadsflotille. 
Grunden til, al der er fire Flotiller her imod tre i L 
Division, skyldes den staaende Flaade1.1tyrkes Vækst. 

Hvert Kompagni har i Kasernen, foruden Mand
skabet til dets Halvflotille, Kompagniets og Reserve-Halv
flotille - Organisationernes Stambesælninger som Kærne" 
hvorfra yderligere Besætninger med · Lethed kno blive
organiserede og supplerede. 

I Kompagnierne eller Landorganisationerne gives der
Mililæruddannelse, snavel i Hanndvaaben som i gymnastiske 
Øvelser samt almindelig Tjeneste-Instruktion som Grund
lag for Uddannelsens Udvikling om Bord. Besætoingerne
uddadnes først om Bord i to Skoletorpedobaade og ii 
Reserve-Halvflotillebaadene. Senere holder hver Reserve
Halvflotille til Øvelse en Baad fuldstændig udrustet, men, 
med dobbelt Officersbesætning som Lærere. Besætnin
gernes Uddannelse fortsættes, naar Reserve-Halvflotillen, 
bliver f?jort krigsklar med fuld Udrustning som Halv
flotille. 

Følgende Skema viser Tjenestefordelingen i en Batail
lon eller Flotille og Pligterne under Landtjeneste, Reserve
tjeneste om Bord og under fuld Udrustning. 

1. Bataillon udgør fuld Bemanding til 1. Torpedo
bnadsflotille: 
Chef: 1 Knptajn-Løjt-nanl blh·er Flotillechef. 
Adjudant: 1 Løjtnant (yngste Grad) gaar ikke ud medl 

Flotillen. 
Bataillonsingeniør: 1 Marineingeniør (Løjtnants Rang) bli

ver Flotilleingeniør. 
Til Skoletorpedobaade: 1 Marinein![eniør (Løjtnants Rang► 

gaar ikke ud med Flotillen. 
Læge: 1 Læge (Kaptajn-Løjtnants Rang) gaar ikke ud med 

Flotillen. 
1. Kompagni uddannes i I Reserve-Halvflotille som 

bliver til I Halvflotille. 
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I{ompagniføreren blivm· Rcserrn-HaMlotillechef, men 
'kommanderer ikke Førerbanden, der faar en anden Of
;ficer, en Løjtnant, til Chef. 
Næstkommanderende, I Løjtnant som kom-1 i llal \' no li l-

manderer en anden Band len, naar 
3 Løjtnanter· (yngste Grad), som hører til 31· der er fuldt 

andre Baade · udrustet. 
tialvflotilleingeniør, Marineingeniør, flalvflotilleintendant, 

Intendant hører alle til Halvflo tilleførerbaaden . 
l{ompagniofficerer: 

3 Løjtl}anter l som er om I.Jord f er Chefer f i den 
i Baade I for Baade krigskl. 

2 Løjtnanter (y. G.) J i Heserve er i Baade l Halvflot. 
2 andre Løjtnanter kommanderer to Skolelorpedobaade 

(gamle, men endnu tjenstdygtige til Specialuddan
nelse). Disse to Løjtnanter kommanderer Baade, 
naar disee er fuldt udrustede (eller krigsklare). 

IKompagniet er el Per
-sonneldepot for Modta-
.gelse og Uddannelse- af 
Mand11kab, og efter Af- det 
-slutningen af Mandska- for
'bets Tjenestetid holdes syner 
-<ler her Ruller og For
;tegnelser over Heserve-

mandskabet 

en llaad med fuld Be-
sætning, der bor om 
Bord, 4 med Besætning, 
der lever i Kasernen 
samt 1/2 Besætning til 

Flotillehaad en. 

f
alle Besætningerne til de 5 fult.Il krigsklare 

,og d Uaade, og den halve Besætning til Flotille-
u gør I skibet (banden); alle er om Bord i Bandene, 

naar disse er fuldt udrustede. 
Ile 6 Løjtnanter og 5 yngste Grads Løjtnanter, som 

-{preller Tjeneste ved 1. Kompagni og 1. Ueserve-Halvflo
tille : udgør saaledes en Chef og en anden Officer til 
¾iver Band i den fuldt udrustede Halvflotilles fem Baade 
-samt Chefen for Flotilleskibet eller Standerbaaden. Den 
.anden Officer til Standerbaaden og dennes anden halve 
Jlesætning kommer fra 2. [{ompagni. 
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2. Kompagni: Il Reserve-Balvtlotille. II Halvflotille. 
Organisationen er den samme som ovenfor. 

lste Flotille: 
Flotillechef: J{aptajnløjtnant. 
Adjudant: Bar Kommando over Flotilleskibct, naar denne 

er en Torpedobaad. 
Flotilleingeniør: Marineingeniør (Rang som Løjtnant (y. G.).) 
!Flotilleintendant: Intendant med Sekondløjtnants Rang. 

Flotilleskibet (en Torpedobaad af samme Slags som 
-de øvrige) : 
·Chef: Løjtnant (Flotilleadjudant). 
Næstkommanderende: Løjtnant {y. G.). 

Ved Uddannelsen af llalvtlotilleroe bruges ofte hur-
1igganende J{rydsere som Flotilleskibe. 

I Batvnotille: li Hahtlolille: 
Halvflotillefører: Løjtnant. Løjtnant_. 
Halvflotilleingeniør: Mar,ineingeniør Marineingeniør 

Rangs.Løjtn.(y.G ). R.s.Løjtn.(y.G.). 
Halvflotilleintendant: Intendant Intendant 

• (Sekondløjtnnn[f. (Sekondløjtnant). 
Førerbaad: 

Chef: Løjtnant. Løjtnant. 
Løjtnant IY• G.). Næstkommanderende: Løjtnant (y. G.). 

Hertil kommer ved J{rig 
eller Mobilisering: 

4'ire andre Baade: 
Løjtnant (y. G.). Løjtnant (y. G.). 
Ligesom Fører- Ligesom Fører-

baaden. banden: 
Af Il og V Flotille, som i 1914 ,·ar de saakaldte 

.. Manøvretloliller•, havde hver Baad sin fulde Hesætning, 
~n Løjtnant og to yngste Løjtnanter,. Manøvreflotillerne 
.arbejder mere sammen med Flaaden end • Reserve- og 
Skoleflotillerne•, som i 1914 var henholdsvis I og IV og 
Ul og VI. 

I Skoleflotillerne er Besætningen i dens første Ud
<lannelsesaar og har i hver Baad to Officerer foruden 
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Chefen. Officererne er yngre; i Almindelighed er der eo 
Sekondløjtnant i Stedet for den ene (yngste Grads) Løjt
nant. I andre Henseender stemmer Organisationen af 
Skole- og Manøvreflotillerne overens med den, der er for
klaret for lste Flotille. 

Den menige Besætning om Bord i en Turpedobaadi 
er Torpedobaadsmatroser (Befarne), og af anden Dæksbe
sætning findes: Underbaadsmand, Baadsmand, Torpedo
baads Styrmand (Navigationskyndig Baa_dsmand) og Tor
pedobaads Styrmand af 1. Grad. Disse sidste lo har Dæks
officers Rang. Under Dækket er der Torpedobaadsfyr
bødere og Overfyrbødere, Maskinoverkonstabler af 2. og 
1. Grad, Maskinassistenler, Maskinister af 2. og 1. Gri,\d ;. 
disse lo sidste har ogsaa Dæksofficers Rang. Paa Ka
ser nen har Kompagnierne endnu to andre Grader, der
svarer ti~ Skibssergenler med Dæksofficers Rang. lste Tor
pedobaadsflolille var i 191•1 i sit tredje Uddannelsesaar r 
hvorfor den betegnedes Reserveflotille. I 1918 ,·ar 8die 
Flotille Reserveflotille. Reser,·eflotillens Mandskab er fuldt 
uddannet, idet del mindst har haft to paa hinanden føl 
gende Aars Undervisning og Uddannelse. N~rmalt er
disse Bande kun fuldt udrustede for et Tidsrum af om
trent 8 Uger fra midt i Juli indtil Efleraarsmanøvrene er
forbi i September. Resten af Aarel udføres der hoved
sageligt Vedligeholdelsesarbejde, og Specialisterne hjælper
med om Bord i Skoletorpedobaadene. Indtil 1912 for
langte Flaadeloven ikke, at der skulde være fuld Besæt
ning klar til alle Raadelie, saaledes at en Vel af Reserve
flotillens Mandskab kunde blive hjemsendt for en større 
Del af Aaret. Delle Arrangement sparede Udgifter og 
gav Folkene Lejlighed til en eller anden midlertidig civU 
Beskæftigelse. 

Organisationen af 2. Balaillon (bestaaende af 3. og 
4. Kompagni, III og IV Reserve-Halvflotille, III og IV Bah•
flotille), der danner 2. Torpedobaadsflotille, er ligesom den 
foregaaende, dog er der ingrn Skoletorpedobaade knyt-
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tede til den. Som Følge heraf er flere Officerer til 11e
neste som Kompagniorticerer. Delte bevirkede, at 2. Tor
pedobaadsflotille i 1914, da den var i sit andet Ud
-dannelsesnar og derfor betegnedes som Manøvreflotille 
(hvilket senere skal forklares) for flere og større Perioder 
i Løbet af Aaret var fuldt udrustet og hyppigere sam
men med Flaaden. Derfor var de Perioder, da den var 
i Reserve, kortere, og under disse var dens Besætninger 
i Almindelighed paa Kaserne; der garns ikke Orlov i 
11t0rre Antal eller for længere Tid, saaledes som del 
110m oftest var Tilfældet med Reserveflotillens Mandskab. 
Paa samme Maade svarer Ordningen af III Bataillon 
til Il Bataillons og li Torpedobaadsflotilles. Fra 1914 
var der i 2. TOf()P,dodivision i Wilhelmsha\'8n en fjerde 
Bataillon og en Toi:pedobaadsflotille Nummer Vil (de 
andre FlotiUer i 2. Torpedodivision har Numrene I V, V 
og VI). Indtil 1912 var der kun Mandskab lit Stede til, 
at Halvdelen af Baadene kunde blive fuldt udrustede. I 
otntrent ·2 Maaneder hver Sommer blev saamange Mand 
med Orlov indkaldte, som var nødrendige for at kom
plettere Mandskabet til alle Bandene. Forøgelsen ved 
Flaadeloven i 1912 paabød, at der skulde være saamange 
Mand i Bandene og Kasernerne, at der var fuld Besæt
ning til alle Bandene, dengang 6 Flotiller. Resultatet af 
denne Ordningsmande med en stor Mandskabsreserve i 
Baghnnnden var, at ved Udbruddet ar den nuværende Krig 
var hele Torpedobaadsstyrken øjeblikkeligt fuldt udrustet, 
og i faa Dage blev Kompagnistammerne i Torpedobaads
divisionernes Kaserner igen supplerede med gamle Tor
pedobaadsreservister, der hurtigt var i Stand til at bemande 
de nogle og fyrretyve Bande, der ikke allerede var be
stemte til de syv Flotiller. Tidligt i 1914 ,•ar der 130 
Torpedobaade tjenstdygtige af yngre Dato end 1899 med 
Tonnager mellem 400 og 700 Tons og Farter fra 26 til 
32,5 Knob. Af disse kunde der dannes 11 Flotiller, saa
ledes at fire kunde føjes til de, der hørte til den staaende 
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Organisatio_n. Foruden disse større Baade var der nogle 
og haJvtredsindstyve mindre, ældre Baade, med fra 150 
til 350 Tons og 20 til 23 Knob, der var brugbare til 
i\Jineafsøgningsfartøjer, Skoletorpedobaade og Tendere. 

Torpedobaadsmandskab. 

Det Mandskab, der er opført paa den tyske Torpedo
tjenestes Lister, er Eliten af de Folk, der udtages til Ma
rinen. De Love, der bestemmer den militære Tjeneste, 
foreskriver, at den eøfurende Befolkning (Søfolk, Fiskeret 
Skibstømrer, Sejlmagere, r<okke og Opvartere), og den 
11halvt søfarende• Befolkning (Folk som har været 3 Maa
neder til Søs, i h,·ilken som helst Egenskab og Fiskere 
af Navn, men som har været mindre end et Aar i saadan 
Stilling) samt andre dertil egnede af Landbefolkningen 
(hovedsagelig Færgefolk fra Havne, Floder g Indsøer, 
Havnearbejdere, Fyrbødere, Maskinister og Mekanikere► 

skal være forpligtede til Tjeneste i Marinen. Desuden 
kommer der frivillige fra hele l{ejserdømmet for at blive 
Maskinister, Dæks- og Underofficerer. Mænd i Under
officers Slillinger overføres fra den almindelige Tjeneste 
til Torpedotjenesten, derimod finder der aldrig Overtlyt
ning Sted modsat Vej . Naar en Mand engang er kommen 
ind i Torpedotjenesten bliver han det· med mindre han er 
udygtig; saa overgaar han til Reserven, Erstalnings
reserven, hvis han ikke afskedigedes. Folkene bærer et 
særligt Mærke i Huen foruden de almindelige Hue
emblemer. Det er en foretrukken Tjeneste: som betragtes 
som en særlig Udmærkelse. Officererne, bestaaende af 
Linieofficerer, Ingeniører, Læger og Intendanter hører til 
den almindelige Tjeneste. Næsten uden Undtagelse tjener 
en Linieofficer i et stort Skib eller hnrtiggaaende Krydser 
imellem to Perioder med Torpedobaadstjeneste. De Myn
digheder, der ordner Udkommandoerne, er meget om
hyggelige for at vedligeholde den rette Ligevægt i en 
Officers Uddannelse, for al der ikke i en særlig Retning 
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skal blive o, erdre"en Udvikling paa Bekostning ar til
stræk:keligt Rendskab til den almindelige Tjeneste, som
jo tjener alle specielle Fag. Paa den anden Side sikres
i Torpedotjenesten Offlcer&pJ.igtcrnes dygtige Udførelse· 
ved allid al forlange af en Orficer, at han føi:st skal have 
gjort Tjeneste i en lavere Stilling, før han faar en mere
ansvarsfuld. Linieofflcererne begynder som Sekonrlløjt
nanter eller yngste Grads Løjtnanter i underordnede Stil
linger i Baadene. I Almindelighed bliver ingen udnævnt 
Lil Chef før efter, at han har ,·æret paa lo Togter i under
ordnede Stillinger. I de fleste Tilfælde har Chefen for en 
Torpedohaad først været subaltern i en Band. Paa samme
Mande bliver Halvflotillecheferne udnævnt blandt de, der
har el Togt som Baadchefer, og Flolillechefer, Kaptajn
løjtnanterne, blandt Hnlvflolillecheferne. Dæksofficererne
spiller en betydelig Rolle om Bord i Torpedobaadene, og
af denne• Rang er Torpedobnads&tyrmanden, der rangerer 
mellem Dæksofficer af 1. og 2. Grad og har samme Navi
gationskundskaber som en Styrmand i Handelsmarinen_ 
I Almindelighed er der tilstrækkelig mange Linieofficerer 
og D~ksofflcerer foruden Chefen for Banden til, al der
kan gaas en regelmæssig 4-Skifle-Vagt. To Specialer, 
Torpedotjenesten vedrørende, er særlig eftertragtede blandt 
Linieofficercrne, nemlig Torpedobaudsljenesten og Tor
pedoskibstjenesten. Officerer, der har det ene som Speciale
tager som Regel ikke Tjeneste i det andet, da Arbejdet; 
er fuldstændigt forskelligt. Torpedobaadstjenesten er søgt 
paa Grund af de afvekslende Virksomheder, den byder 
paa, medens Torpedoskibstjenesten tillrækker de mere· 
teknisk interesserede ligesom Artilleritjenesten. Torpedo
officererne gennemgaar alle et Torpedouddannelseskursus. 
Alle Torpedobaadschefer maa lage et videre Kursus og 
have udført Torpedoskydning for at opnaa og \'Cdlige
holde deres •T«, og de yngre Løjtnanter underkaster 
sig ogsaa med faa Undt11gelser nær •T«-Prøverne. 

Dæksofficerer og Underofficerer i Torpedobandene er-
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'Torpedospecialister. De har Poster som • Rørkomman
,dør• og \'edligeholder deres Dygtighed under samme Kon
lmrrence som Skytterne ved de store [{anoner. Rør
«ommandørerne er ogsaa Kanonsigtere ved Torpedobaa
,dens Batteri. 

Torpedobaadsflotille-Øvelser. 

Den sædvanlige Øvelseslid i Torpedotjenesten varer 
'i tre Aar, hvilket er den sædvanlige Tid for al militær 
'11eneste. De fleste Rekrutter møder 1. Oktober og 
gennemgaar først en forberedende 6 Ugers Rursus i 
almindelig militær Uddannelse. Denne Uddannelse sva
rer til vor Marines Eksercerskoler, men er mere om
fattende, og de gennemgaar i seks Uger ligesaa meget 
som vore gør i 4 Maaneder. I det første Aar af den tre 
Aars Turnus kaldes Flotillen "Skoleflotillen". Officererne 
-saavel som de fleste af Folkene er ny i Bandene; flere af 
·dem er fuldstændig ukendte med Torpedobaadstjenesten. 

Officerernes Uddannelse er saaledes forberedende 
,overfor Torpedobaadstjenesten, h\'orfor Skoletorpedo
baadene er underlagte Reservehalvflotillerne. Saasnart 
-den nye Torpedobaadschef faar Ifommandoen over sin 
Baad, gaar en uddannet Baad fra en af de andre Flo
tiller ud med ham for at øve den nye IJaad i samlet 
Manøvre. Derefter tager Halvflotillechefen alle sine fem 
Baade og opøver dem til Samarbejde. Øvelserne med 
Flaaden begynder i November og fortsættes ind i December. 
Baaden faar Lejlighed til Natangreb paa Skibe i rum Sø. 
I det tidlige Foraar kommer Skoleflotillerne og Manøvre-
1lotillerne (som var Skoleflotiller Aaret før) ud under lfom
mando af Inspektøren for Torpedoanliggender til samlet 
Øvelse i Fællesskab med en særlig Eskadre, som dannes 
.af Torpedo-Skole og Forsøgsskibene, Artilleriskoleskibene, 
og Resen estamskibene, alt i alt fire eller fem store Skibe 
,og tre eller lire Forpostkrydsere. Denne Del af Uddan
nelsen fortsættes i omtrent 3 Uger. Den omfatter en hel 
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Del Natmanøvrer, hvis Maal er at opøve Baadene j Efter
søgning af Hovedstyrken og Angreb i størst muligt Antal. 
Tidligt paa Sommeren fortsættes denne Uddannelse og 
bringeSJ videre sammen med selve den søgaaende Eskadre 
ve.d en 2 eller 3 Ugers Manøvretid. I Juli tager Skole
flotillen sig et Kr.yds langs Kysten; hen paa Efleraarel 
fra midt i August deltager den sammen med . alle Styrker, 
der kan afses, i omtrent tre Uger i Elaadens Efteraars
manøvrer. 

Efter i et Aar at have været •Skoleflotille• for
andres Betegnelsen til •Manøvreflotille • . Det andet Aar 
bliver Baadene ikke fuldt udrustede straks efter 1. Ok
tober, men den Øvelse, som er nødvendig for at opret
holde Specialisternes .Dygtighed, bibringes disse om Bord 
i en af de 'Forpedobaade, der hører til den Flotille, 
som er fuldt udrustet, eller i en Skoletorpedobaad eller 
i en Baad, som er i Reserve og nu udrustes i en 
Slags Reserveberedskab. Den væsentligste Forskel er 
finansiel, da der gives Tillæg og Ekstratillæg, og Besæt
ningens Kostpenge er størst, naar en Baad er fuldt ud
rustet paa Togt, men derimod ikke naar et Fartøj er 
udrustet til Specialljeneste. 

1 November og December og hele Vinteren igennem 
efter Julehelligdagene samarbejdes de Manøvreflotiller, 
der er fuldt udrustede, med og Imod Eskadren og med 
hele Flaaden, Slagskibe og Krydsere, naar den Øverst
kommanderende beordrer dem ud. Naar Manøvre
flotillerne er fuldt udrustede, er de underlagte den Øvei:st
kommanderende, som en Bestanddel af Flaaden. Disse 
og andre Flotiller, er i den længere eller kortere 'llid, 
de er knyttede til Flaaden, ikke underkastede nogen 
[{ontrol fra Torpedoinspektionens Side. Dog har Flaade
admiralen intet at gøre med deres indre T1eneste. Ban 
arbejder med dem som med Enheder, der er klare 
til Brug og fuldstændigt gennemøvedl', forsaavidt som 
Øvelse kan gennemføres uafhængigt af Flaaden. Saa-

Tldukr. f. Sovæsen. 88. Aarr. 2 
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ledes er det med alle Flotillerne; naar de ikke er under
lagt hans Flag, beskæftiger han sig ikke med dem. De 
gaar fra Flaaden lige tilbage til at være underlagle 
Torpedoinspektionens I{ommando, som helt igennem er 
mere kendt med deres Behov, end -den Øverstkomman
derende, og som ikke giver sig af med nogen anden 
Tjenestegren. Som allerede nævnt øver Manøvre- og 
Skole-Flotillerne sig først i. det tidlige Foraar med den 
særlige Eskadre og senere i Forsommeren med Fluaden. 
Ligesom Skoleflolillerne tager Manøvreflotillerne sig og
saa et Sommerkryds og deltager derefter i Efleraarsma
nøvrerne. Ved Slutningen af det andel Aar overgaar 
Manøvreflotillerne til Reserveflotiller. Specialister ud
kommanderes med de Skolelorpedobaade, der kan afses 
til den nødvendige Kanon- og Torpedo - Skydning, til 
Vedligeholdelse af disses Færdighed som l{anon- og 
Torpedo-l{ommandører. Reservebaadene udrustes under
tiden til Øvelse i det tidlige Foraar, men i Alminde
lighed forbliver de i Reserve, indtil to eller tre Uger før 
Efteraarsmanøvrerne begynder. 1 den sidste Del af Juli 
bliver de fuldt udrustede, for at de kan faa Tid til 
samlede Øvelser, saaledes at de er ligesau godt indøvede 
til Efteraursmanøvrerne som Skole- og Manøvre-Flotillerne. 

Mangel paa Officerer gjorde det for faa Aar siden 
nødvendigt med disse Baude om Sommeren at udkom
mandere Officerer, der den øvrige Del af Aaret havde 
Tjeneste andre Steder, for Eksempel ved Marineakademiet 
og l{rigskollegiet. Nogle af disse Officerer blev Chefer 
for Baade. Hvad Baadchefer angaar, finder delle ikke 
længere Sted, men nogle af Officererne har anden '11enesle 
al varetage, naur deres Buude er i Reserve. Uddannelses
kredsløbet fuldendes i Slutningen uf det tredje Aar, hvor
efter Buadene bliver eftersete for at begynde igen som næste 
Skoleflotille. Søfolk og Fyrbøde~e bliver hjemsendte, men 
da alle Underofficerer er forpligtede til at ligge længere 
inde, bliver der en betydelig l{ærne tilbage, med hvilken 
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<len næste treaarige Periode - Skole, Manøvre og Reser,·e 
- kan paabegyndes. Denne Treaarsturnus bar i \'æsent
lig Grad givet Stødet til at faa Torpedofartøjernes Antal 
forøget. Indtil 1906 var der i hele den lyske Flaade 
kun tre Flotiller, hver Dhision havde en Skole-, en Ma
nøvre- og en Reserve-Balv0otille. Balv0otillen fra den 
ene Division i [{iel dannede sammen med den tilsvarende 
fra den anden Division i Wilhelmshaven henholdsvis en 
Skole-, en Manøvre- og en Reserve-Fl.olille. r Efleraaret 
1906 udt11&lede- hver Division lo Skolebalv0otiller i 
Stedet for en, saa at der Aaret efter i 1907 var to 
Ma"nøvrefloliller i Stedet for en. Del samme kunde 
have været Tilfældet næste Aar, men det blev udsat til 
Aaret efter, antagelig paa Grund åf Mangel paa et til
strækkeligt Antal Baade og de nødvendige Penge, da 
der var andre store Forøgelser paa Marine~udgettet den 
Gang. Men i 1908 og i ·1910 blev der gjort d~ samme 
Forøgelser af Torpedobaadsstyrken som i 1906, sna at 
denne blev fordoblet i Løbet af fem Aar. En lignende 
Forøgelse paabegyndles i 1913, hvilket forklarer, at der 
i 1914 var syv Flotiller i Stede~ for 6. Den anden Oi\'i
sion havde to Skoleflotiller i Stedet for en, og under 
normale Forhold vilde der i 1915 have været to Manøvre
flotiller. 

Af særdeles stor Betydning for den tyske Torpedo
uddannelse er den store Mængde Øvelser, der udføres 
om Natten. Om Dagen affyres der meget faa Torpe
doer, men om Natten en stor Mængde. En Flotille af
fyrer 1500 Torpedoskud om Aarel. At miste en Tor
pedo er en Sjældenhed, og det betragtes et meget al
vorligt Uheld for den Officer, der er Skyld i det. Ma
teriellet er i eksemplarisk Stand, og der hersker en 
hengiven og tillidsfuld Aand mellem Officerer og Mand
skab og et hjerteligt Forhold med gensidig Tillid og 
Agtelse. 



Samttiendrag af Øvelsesprogram. 

. 1. Aar. Skoleflotille. 2. Aar. Manøvreflotille. 

I 
~ 

;: .. 
:; ., ... 

Fm Oktober til midt i No- 11 Indledende mllllære Øvelser; I Ligesom foregaaendeAar, men 
vember. Bandene i Reserve. mere fremskredne Øvelser; 

Bandene i Reserve. "' :::: 
~ ' 3 eller 4 Uger rra ~ldt i No- F11rberedendc Arbejder. Boa- Hnlvflotlllerne: Øvelser med 
'.: vember. dene i Reserveudrustning. Forpostskibs-Eskadren. 
E Fra erter Julehelligdagene til I Baadene øves parvis 'og 1 Huh•- Enkeltvis Uddannelse, og 2 
~ Slutningen af, Marts. flotiller. Uger Øvelse med Krydser-
~ Eskadren, 
~ 3 Uger i Marts og April. Hnlvllotillerne, der er ruldt udrustede holder under Kom-
~ mando af Inspektøren for Torpedoanliggende,· Øvelser sam-

~ I men med Skoleskibseskndren. ! Næste 6 Uger. Reserve, llYII , Reparation , Enl.eltbnadsøveise og Speclalud-

; . • dannelse. 
l: 2 eller 3 Uger [ I Slutningen J Halvflotillerne: Øvelser med hele Flaaden . 
~ af Maj til.Ind i ,Juni . I 
:;, Næste 4 Uge.". _;, .:i I Hvil, Ferie og mindre Reparationer. 
';' Næste 6 Ug~r. . K-ryds langs Kysten og Efteraarsmanøvre. 
i Omkring 20. August og md i Efteranrsmanøvre under Krigsudrustning. 
e, · September 1 c, 14 til 18 Dage •. 
0 • 
,... Resten af s~_ptember. 

0 
';\I 

1. Oktober. 

Fuldende ikke afsluttede Skarpskydnlnger med Kanon og 
Torpedo. Oplægges i Re&erve. 

I 
Bliver Manøvreflolllle. I Bliver Reserveflotllle. 

3. Aar. Reservellotille. 

I Enkelt Bnads Uddannelse eller 
Uddannelse i Skoletorpedo-

j bnaden til Vedllgeboldelsenf 
Speclalfærdighed. 

Undertiden ruldt udrustede i 
2 Uger. 

Enkeltbaadsøvelse for Specia-
lister. 

I 
Udrustes fuldstændigt ved Juli 

Maanells Slutning for at 
bliYc sammenarbcjilcrlc. 

I 
Efteranrsmanøvre. 

Afrustning. 

Bliver Skoleflotille. 
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Torpedobaads-Materiellet. 

Den fuldstændige Kontrol, som Torpedoinspektionen 
liar over Torpedobaadenes Tegning, Bygning og over 
-deres Modtagelsesprøver, bar givet Resultater, ' der er 
meget tilfredsstillende for Torpedotjenesten. 

Marineministeriet bar intet at gøre med Spørgs
maalet om Tegningerne udover det almindelige Tilsyn, 
Marineministeren har med alle tekniske Anliggender. Tor
pedo!nspektøren har sine egne Skibsbygnings- og Ma
skinkonstruktører, saavel til Tegning, Bygningsinspektion 
-og Tjenestdygtighedl'prøver. En gennemtænkt Ud\'ikling 
kan spores og deraf følger, al ingen pludselige gennem
.gribende Forandringer floder Sted. Man bar afhbldt sig 
fra at overgaa til en større Destroyerlype, idet man 
-øjensynlig mener, at til Operationer i Nordsøen er de 
mindre Typer bedre egnede. Da Valget er Inspektøren 
fuldkomment frit, maa man tro, at ban har faaet 
<len Type, han ønskede. I 1913 fandtes i •Naval and 
Military Record• nogle Bemærkninger om den lyske 
Torpedotjeneste, som i høj Grad roste Torpedobaadenes 
søgaaende Egenskab. 

Torpedomnteriellels udmærkede [{ampberedskab skyl
-des, at dets Nød,•endighed tilfulde er blevet værdsat, og 
at der bliver ofret lili.trækkeligl paa det. r Kiel og Wil
helmsha\'en, de store Flaadehavne, findes el fuldstændigt 
Værn for Torpedobande indenfor det storP. Værns Om
raade. Chefen for Reparationsværkstedet er en Kaptajn 
med en Løjtnant som Assistent og en Stab af tre Tor
pedoingeniører, otte Torpedoløjtnanter, tre Skibsbygnings
og tre Maskinkonstruktører. Torpedoreparationsværk
stedets Materiel bestaar af l{edel- og Maskinværksted, 
Valse,·ærk, Støberi, Smedje, Skibsmcintering, Modelbyg
geri, Snedkeri, Kobbersmedje, Lodde- og Malerværksted 
samt Kåmre med alt, hvad dei hører til Torpedo
haadenes Udstyr, desuden Kraner, Flydedokker og Bed
~iinger for Torpedobåade. Del nye Torpedoreparations-
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værksted, der fornylig er fuldført i Wilhelmshaven, be
dækker el Areal, der er større end Pensacolas Flaadehavnr 
og del beskæftiger 3000 Arbejdere. I r<iel er det ikke saa 
stort, men ikke mindre fuldkomment. Tanken med at have 
dette særlige Etablissement er, at Arbejdet paa Torpedo
baadene ikke blh-er skubbet til Side for Arbejdet paa, 
de store Skibe; derfor bliver Torpedoreparal ionerne ud
ført af Arbrjdere, der er bestemte til dette Arbejde og: 
til det alene, saaledes al det er muligt, at der paa et 
Torpedofartøj, der skal repareres eller fuldstændigt ud
rustes, øjeblikkelig ofres den sagkyndige og udelte Op- · 
mærksomhed fra el heil igennem veludrustet, teknisk 
Etablissement. Ved denne Ordning kan der ikke alene 
sikres en tilfredsstillende Vedligeholdelse, men ogsaa 
at beskadigede Fartøjers Reparation og Tilbagevenden 
til Tjeneste foregear i mindst mulig Tid. Det har 
været meget almindeligt, at en llaad, der var bleven. 
beskadiget ,·ed [{ollision under Manøvrer, blev repa
reret og sendt tilbage i Løbet af 24 Timer eller mindre. 
Med Reservebaadene i Nærheden, med hele disses Ud
styr bekvemt arrangeret og beliggende i ({nmre, kan 
en Baad, der er for beskadiget lil sna hurlig Repara
tion i et endnu mindre Tidsrum blive fuldstændig er
stattet. Chefdirektøren for Torpedoværftet har en dygtig: 
og erfaren Stab og har Myndighed til at tage Beslut
ning og behøver ikke i Almindelighed al spilde Tiden 
med at indhente en Afgørelse hos Direktøren for det 
større Moderværft. Til at forsyne sig med Torpedoer 
har Torpedoinspektøren et Fabriksanlæg i Friederichs
ort, nær [{iel, med en Kommandør som Direktør og en 
Kaptajnløjtnant som Adjudant saml med en Stab af 21 
Torpedoingeniører -og 11 Torpedoløjtnanter med Rang 
fra Sekondløjtnant til [{aptajnløjtnant. Mandskabet paa 
denne Fabrik er Folk, der fra Grunden rr uddannede 
ved Torpedo-Inspektionen, og som fra første Færd hat· 
svoret Tavshed. Her forfærdiges alle de Torpedoer, som 
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bruges i Marinen og ogsaa adskillig1i af Minerne. An
lægget har et Indskydningsfelt paa 4000 m. Længde med 
Baade til at bringe Torpedoerne tilbage. 

I Forbindelse med Torpedoforsyning, Forbedring og 
Udvikling, Forsøg med Skibsinstallationer og Øvelser 
med Skibes Torpedobesætninger er der en Torpedofor
søgs-Afdeling eller I<ommission med en Kommandør 
som Formand, en J{aptajnløjtnant og 4 Løjtnanter som 
Medlemmer, seks yngste Løjtnanter som Assistenter og 
tre Torpedoingeniører samt 1 J{emiker. Disse Officerer, 
i Forbindelse med det andel nødvendige Personel, danner 
desuden Besætning•m til en pansret Krydser, som i Al
mindelighed betegnt>s som Torpedoforl!øgsskib. Desuden 
er der som oftest to Forpostkrydsere til afsluttende Tor
pedoforsøg og Lil Hjælp ved Uddannelsen af Skibslorpedo
mandskab. Disse tre Skibe hører ikke til Flaaden, men 
er paa anden Maade holdt fuldt udrustede o~ klar til 
deres beordrede Tjeneste i Tilfælde af Mobilisering. Om 
Foranret udgør de en Del af den Specialskibseskadre, 
som er udrustet under Torpedo-Inspektørens Kommando 
for at uddanne Torpedobandsflotillerne. 

Skibes Torpedobesætninger. 

For Skibe, der har Undervands Udskydningsappa
raler (Slagskibe, Panserkrydsere og Forpostkrydsere), 
leder Torpedoforsøgsafdelingen mod fuldt uddannede Folk 
hele Rækken af Forsøg med Torpedoinstallationerne og 
Torpedoernes Indskydning, naar Skibet er nyt eller 
rnd en Fornyelse eller rn Ændring af Materiellet ved 
Torpedoinstallationerne. Naar Materiellet er i Ordt?n ved 
Prøverne og er blevet modtaget, overleveres det til Ski
bets Torpedoafdeling, som er bleveli øvet og uddannet 
ved første eller anden Torpedodivision, eftersom Skibet 
hører til Værftet i Kiel eller Wilhelmsha\'en. Denne 
Fremgangsmande, al enhver Installation først prøves nf 
de bedste Fagmænd og derefter overle,·eres til det Mand-
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skab, der er bleven uddannet under disses Ledelse, bort
tager i meget vid Udstrækning · al Mulighed for Fejl 
senere, saavel hos Personellet som hos ·Materiellet. Det 
byder sikkert den bedste Udsigt til paalidelig Virkning. 
For Skoleofficerer og Mandskab bestemte til 'l'orpedo
tjenesten om Bord i Skibene, bruger man et gammelt 
Slagskib som Torpedoskoleskib, hvor Kadetter, Officerer 
og Torpedounderofficerer gennemgaar et Kursus l'or at 
dygtiggøre sig til Torpedotjenesten. For at blive Tor
pedoofficer om Bord i et Skib er el 6 Ugers Kursus 
som l{adet og efterfølgende Højskolekursus nødvendig; 
herved knyttes Hett1gnelsen •T• til en Officers Na,·n. 

Hvis man ikke ansættes ved Torpedovæsenel mister 
man, selv om man har været heldig ved et Torpedoskyde
kursus, sit' Dygtighedspas efter to Aars Forløb, med mindre 
det fornyes ved et Hepetitionskursus om Bord i Tor
pedoskoleskibet. Slagskibe og store Rrydsere har en 
Løjtnant som Hegel af ældste lilasse som Torpedoofficer 
og en Sekondløjtnant som Assistent hos Torpedoofficeren. 
I de fleste Tilfælde har Torpedoofficeren tidligere været 
Assistent hos en Torpedoofficer. Forpost-krydsere har 
en yngre Løjtnant som Torpedoofficer. Hvert Skib har 
en Torpedomaskinis~ af ældste eller næstældste Klasse 
om Bord (Dæksorficers Gradj. 

Undervandsbaadsafdelingen. 

Undervandsbaadsljeoesten blev først ordnet som en 
Underafdeling af Torpedo-Inspektionen, men har nu faaet 
en særlig 11lnspektion for Undervandsbaads Anliggender,,, 
med Sæde i I{iel og følgende Organisation, der, som 
det vil ses, følger samme Linier som Torpedo-Inspek
tionen. 

Inspektion for undervandsbaadsanliggender: 
Inspektør: 1 lfommandør. 
Adjudanter: 3 Løjtnanter. 



llorayning med uddannet 
Mandskab. 

1. Torpedodlvlsslon, Kiel. 

2. Torpedodlvlelon, 
Wilhelmshaven . 

Hver bestaar ar S eller 4 
Batallloner, der deles I 6 
eller8ReøervehalvØotlller, j 
udgør Mandskabet Ul 6 
eller8fuldtudrustedeBalv
notiller, og desuden afgi
ver de Stambesætnlnger 
Ul Dannelse ar flere Balv
notlller. Torpedodivisio
nerne afgiver og1aa og 
uddanner til Dels Sklbs
torpedobeaætn Inger. 

Sammendrag af Torpedo-Inspektionens Organisation. 

lmpektor, Kontreadmiral, Hovedkvarter og Stab i Kiel. 

Torpedoforsøgs
afdeling. 

Torpedoskole- ~·orøyniog med Torpedofabrik. Torpedorepara-
aklbe. Baade. . I tionsværft. 1,--~ - J -~ I 

Prøver Torpedoer Uddanner Kadet- Skrog-ogMasklo- _ Vedllgeholder Er Ikke underlagt 
og Sklbslnatalla- ter, Officerer og konstruktører fra ·.Forsyningen medl Torpedo lnøpektlo
tlouer til Torpe- 1 Folk I at be- Torpedo lnspek- TorpedoerogEkø- nen, men beøtnar 
doer ; foreataar handle os affyre tlo_nen sikrer i plosionsstoll'er, udelukkende for at 
Forsøg. Torpedoerne. Forbindelse med uddanner sine opretholde Torpedo-

Uddanner Skibstorpedobesætninger. 
Uddanner Officerer og Uesætn ing 

i Radiotelegrafi. 

Torpedo Modta- egne Arbejdere baade i tjeneatdyg
gelaeskommla- og bidrager til tig Stand. Det er i 
alonen tilfreds- Uddannelsen ar alle Henøeenderfuld
sllllende Baade. alle Torpedoin- stændig VærftogOp-

genlører. In11splada for Torpe
dofar.tøjer. 
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Inspektionsingeniør: 1 Marineingeniør (Løjtnant). 
Inspektionslæge: 1 Stabslæge. 
Inspektionsintendant : 1 Intendant. 
Marinekonstruktører: 4. 
Maskiokonstruktører: 4. 
Disponible: 5 Løjtnanter og Sekondløjtnanter. 

2 Marineingeniører. 

Forsøgs- og Modtagelsesa/deling: 
1 Løjtnant. 
1 Marineingeniør. 
2 Styrmænd (Navigationsbaadsmænd). 
4 Maskinister af ældllle Klasse (Dæksofficerer). 

Undervandsbaadsbataillon : 
Chef: 1 Kaptajnløjtnant. 
Adjudant: 1 Løjtnant. 

Forsyner Flotillerne og disses Stnmorganisationer. 

Undervandsbaadsflotiller. 

I Foraaret 1914 udviste Flaadelisternll to Flotillechefer ; 
2 [{aptajnløjtnanter, der hver som Adjudant eller Assi-

stent har en Løjtnant. 

Chefer for Førerbaadene, som tillige er Halvflotillechefer : 
4 Løjtnanter. 

Undervandsbaadschefer: 20 Løjtnanter. 
12 (y. G. ) 

Andre Undenandsbaadsofficerer: 
28 Løjtnanter (y. G.) 
37 Marineingeniører. 
2 Læger. 
4 lnten~anter. 
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Dæksofficerer af ældste og næstældste Klasse. 

Dæksofficerer af ældste 1 

KlaHe eller Navigations• li 
baadsmand . . ........ 

Dæksofficer af oæøtældate 
Klasse eller Navlgatlooa-
baadsmand ............ 

.llla1klnlst af ældste Kla11c 
Ma1klnl1ter . . . .......... 

Laodtjeneøte. I Under
vands
baads

b1:;.~~~v0":~!. Andel!ted1. flotillerne. 

8 

1 2 12 
r, 9 

10 5 15 

I Alt 

8-

15-
14 
30 

'11enesten •andetsteds• var ,·ed Undervandsbaads
Modtagehieskommissionen, undtagen for en Maskinists
Vedkommendc, der var ved 1. Depot for MaskinpersoneL 
1. Undervandsbaadsflotilles Moderskib •Hamburg•. 
Torpl'dokrydser 1903, 3250 Tons, 23 Knoh paa Prøve-

tur, 10 Stk. 10 cm. [{anoner. 1 [{aptajnløjtnant, 6-
Løjtnanter, 1 Ingeniør, 1 Læ·ge, 1 Intendant. 

2. Undervandsbaadsflotilles Moderskib • Stettin •. 
Forpostkrydser 1907, 3470 Tons, 25 K·nob paa Prøve

tur, 10 Stk. 10 cm. Kanoner. 1 Kaptajnløjtnant, 'r 
Løjtnantn, 1 Ingeniør, 1 Læge, 1 Intendant. 

Specialskibet • Vulcan •, Undervandsbaadsskole. 
Chef, en Kaptajnløjtnant, der tillige er Chef for Under

vandsbaadsskolen, 2 Løjtnanter, 1 Ingeniør, 1 Læge" 
1 Intendant. 
I Beboelsesrummene er der beregnet Plads til fire

Undervandsbaadsbesætninger under Øvelse. Faa Ener
retninger om Undervandsbaadene er iønigt tilgængelige. 
Tidligt i 1914 var 27 klar. 

Deres C,)velsesprogram kendes ikke, men sandsynligvis
følger de Torpedobaadsflotillernes. En stor Del af Aaret var
kun et Flotille Moderskib fuldt udrustet. Det andet blev klar
gjort om Sommeren for at deltage i Efleraarsmanøvrerne. 



Suffren som J:i1laadefører. 
Af Premierlleutenant Ackermu II n. 

Medens det i særlig Grad var de europæiske Far
-vande, nordamerikanske l{yster og Vestindien, der under den 
nordamerikanske Frihedskrig i Slutningen af det 18. Aar
hundrede blev Vidne til de berømmelige Søkampe, hvor 
Storbritaniens Sømænd med Hæder bidrog til at hæve 
Nationens Vælde, blev ogsaa de ostindiske Far,·ande en 
-værdig Krigsskueplads for de franske Vaaben paa et 
Tidspunkt, hvor England havde en mægtig Fjende at 
bekæmpe i den dygtige og utrættelige Sultan af Mysore 
.,flyder Alic,. 

Del var ikke undgaaet Englands Opmærksomhed , at 
Frankrig - efter Pariserfredens Slutning - med en ny 
Krig for Øje havde gjort en Bel for sin Flaade , efter al 
den i de foi'egaaende •Krige havde lidt saa meget, samt 
at Frankrig kun lurede paa en gunstig Lejlighed til at 
slaa løs for om muligt at faa Erstatning for de lidte 
1'ab. Inden Krigserklæring forelaa, ba,·de derfor England 
ladet en i ostindiske Farvande stationeret Eskadre un-

.oer Admiral Hugh's Kommando erobre alle franske Be- . 
-siddeiser i Forindien saa betids, at Frankrig i Januar 
1779 havde mistet alt paa Malabarkysten samt Pondi
,chery, der efter et heltemodigt Forsvar maatte overgive 
sig. Ganske vist havde ogsaa paa samme Tidspunkt 
Frankrig en Flaade derude - men underlegen -
under Admiral d'Orve's Kommando med lsle de France 
som Støttepunkt, men denne kunde absolut ikke tænke 
paa ai tage Kampen op med den overlegne engelske. 

Med det stadige Maal for Øje at tilintetgøre de 
øvrige Sømaglers Indflydelse i' Indien, bemægtigede Eng
land sig i 1781 Negapatan og flere hollandske ({olonier 
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paa Sumatra, og Holland var for svag paa Søen til al 
yde Modstand. Næppe var der sluttet en Traktat mell~m 
Holland og Frankrig, før Kabinettet i Versailles tik Nys 
om en Ekspedition, .der i Begyndelsen af 1781 i al 
Hemmelighed blev udrustet i England for at b11mægtig~ 
sig den betydningsfulde {{apJrnloni, hvorved England 
haabede at give Dødsstødet til det rige Batavia, Ceylon, 
og Hollændernes Besiddels~r paa Koromandelkysten 9g 
i Uengalen. Del bestemtes derfor at modgaa denne
Ekspedilion - 5 Linieskibe, nogle Fregatter, 1 Bom
barderskib, 1 Brander samt en Konvoj med 1000 Mand 
under [\ommandør Johnstone's Kommando - med en. 
nqgenlunde jævnbyrdig frani;k Styrke under Kommandør
Pierre deSutfren. 

Valget kunde ikke være truffet bedre. 
Om denne Mands Mod, Dyg\ighed og Energi kom 

der til al gaa Ry Verden o\'er; hans Geni som Fl(lade
fører er ubestridt, og Historieskriverne enes om al 
nævne ham • sin Tids ypperste•, ikke mindst fordi han 
resolut paa afgørende Punkter brød med rodfæstet f1:ansk. 
Tradition paa Søkrigsførelsens Omraade. Oplært paa. 
Søen fra Dreng havde han lært af sine egne Landsmænd 
i Kamp mod Englænderne, hvorledes man ikke skulde 
bære sig ad, og stod nu i en Alder af 55 Aar - for
første Gang som Flaadefører - vel rustet til at tage
l{ampen op mod sine Læremestre, Englænderne. 

De Opgaver, som Regeringen havde stillet ham, vat 
foreløbig to: 

1) at dække Kapstaden. 
2) at forstærke Flaaden i det ostindiske Ocean; 

og han løste dem begge til Fuldkommenhed. 
I Følge med de Grasse, der med en større Flaade

\'ar bestemt for Vestindien, stod Suffren den 22. Mart~ 
l 781 ud fra Brest. I sidste Øj.eblik blev det besluttet, 
at et af Linieskibene, nl'Artåsien~, der \'ar bestemt for
Vestindien, skulde underlægges Suffren, en Bestem-
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melse, som man i hine Tider tog med den største 
:Sindsro. 

Skibet manglede imidlertid Vand til snu lang en 
-en Rejse og fik paa Bøjden uf Madeira, hvor de Grusse 
·og Suffren skilles, Ordre til at søge de kapverdiske 
Øer for Vandfyldning (St. Jago) saml Paabud om straks 
al søge Hovedstyrken, saafremt fjendtlige Skibe obser
veredes. Flaaden tulle paa dette Tidspunkt: 

5 Linieskibe (•l'Beros• Flagskib), 2 Fregatter og nogle 
:Skibe med Landgangstropper. 

Tilfældet vilde, at l'Artesien den 16. April kunde 
11ignalere, al den engelske Flaade laa opankret i St. Jago 
Bavn. SulTren var ikke i Tvivl om, at det var l{om
mandør Johnstone, han havde for sig, og i samme Øje
blik bestemte han sig for O\'errumpling. Fregatten fik 
-Ordre Lil al fortsætte med lionvojen, og Linieskibene fik 
Signal for • Klart Skib•. Ulaulmodig over den Lang
:Somhed, hvormed Signalerne besvaredes, pressede SulTren 
Sejl, skønt 3 af Linieskibene sak_kede agterud. SuITrens 
,Plan var vovet; at Havnen var neutral -- portugisisk -
tog han intet Hensyn Lil med Henblik pau Affæren Bos
-cowen-la Clue, hvor Englænderne ustraffet krænkede 
portugisisk Territorium. For nordlig Vind, lidt om ad 
Øst, fulgte •Hannibal• paa klods Hold •!'Heros", rundede 
Pynten, der var uaben Syd fra, Lil stor Bestyrtelse for 
.<Je engelske Skibe , der var optagne ar Vanctryldning og 
låa opankrede paa en VNV-lig Linie uden videre Orden. 

Ifomi:nandør Johnstone, der forbavsedes meget over 
at se en fransk Flaadefører med saa meget Initiativ 
.gjorde klar til liamp og kunde kun beundre den 
Præcision, hvormed først 11l'Heros• ,og sidnn "Hannibal• 
ankrede op midt imellem de engelske Skibe, der end 
ikke var kommet sig uf den første Forskrækkelse. Pau 
Pistolskuds• Afstand var • l'Herosu ankret op udfor det 
ilngelske Flagskib ; øl-lannibalu ankrede saa klods foran som 
vel muligt, og med begge llredsider gav de Fjenden det 
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~lalle Lag. En blodig Kamp udviklede sig hurtigt. 
øl'Artesien• var imidlertid kommet til, men tog i Røgen 
Fejl af en fredelig Ostindiefarer, der straks kappede for 
at klare 11ig. Inden I' Arlesien var ankret, blev Chefen 
skudt, hvorved der opstod nogen Forvirring, og Linieskibet 
1kom i Drin sammen med Ostindiefareren. De to sidste 
Linieskibe kom slet ikke til al deltage i Kampen, idet 
-de nemlig ved at runde Pynten ikke tog Højde nok og 
af Strømmen blev taget Lil Søs. Kampen var haar~ paa 
begge Sider: men under disse Forhold blev Situationen 
-særlig vanskelig for Suffr1m, hvorfor han og •Hannibal" 
i ilde tilredt Stand maatte kappe og søge ud af 
Linien, ,l'Heros• med faldefærdig Fokkemast og •Hanni
bal• saa beskadiget, at bande Stor- og f'okkemasten 
.gik over Bord. Et af de ubeskadigede Skibe tog den 
;paa Slæb. 

Uden at betænke sig et Øjeblik formerede Snffren 
Slaglinie udenfor Havnen og holdt gaaendc hele Natten. 
Johnstone, der et Øjeblik havde bestemt sig for For
følgelse, opgav i denne Anledning sin Plan - et talende 
Bevis for, i hvilken Stand de eng.elske Skibe maa have 
, 1æret. Først 14 Dage efter kunde den engelske Flaade 
lette og opgav senere [{apstadens Erobring, da en 
Fregat meldte, at Suffren den 21. Juni havde landsat 
sine Tropper i fiap. JohnsLone selv gik 11.Jem efter at 
have taget nogle hollandskl! Priser, men send le Linie
-skibene, 5 lait, og Konvojen til Bombay, hvortil de først 
.naaede i Januar 1782. 

Suffrens Plan havde vær!'t forlræffelig, og Affæren ved 
:St. Jago var betegnende for hans Beslutsomhed og Mod. 

I samme Øjeblik, han saa 11l'Arlesien ■ s Signal, stod 
-clet ham klart, hvad han vilde, og han fastholdt sin 
Plan til Enkelthederne. Men som det saa ofte siden gik, 
fik han ikke den Undsætning, han berettiget kunde regne 
med. Med Dygtighed ankrede han sit Skib op, saaledes 
at han med Fordel kunde benytte sig af begge Bredsider, 
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og først da Overmagten mr for sloi,, lrak han sig ud 
af Kampen. V.el vidende, hvad der stod paa Spil, saa
freml del blev Englænderne, der kom iførst til Kap. 
satte han alt paa eel Brædt og uskadeliggjorde John
stones Flaade, ikke mindst fordi han vår klar over, at 
kom Englænderne ud, kunde de med deres Fortoverle
genhed komme ham i Forkøbet. Skønt fransk Skibbyg
ningskunst havde velfortjent Ry, var de franske Skibe 
dog paa et Punkt i materiel Henseende de engelske 
underlegne, idet disse første - rimeligvis - af økono
miske Grunde - ikke var kobberforhudede, et Forhold, 
som Suffren i sine Rapporter til Regeringen gentagne 
Gange gjorde opmærksom paa. •Hver Gang," sagde 
han, ~jeg er overlegen og vil angrjbe, undgaar de en
gelske Skibe mig ved deres overlegne Fart, og er jeg 
underlegen, kon jeg ikke undgaa Slag.11 

Sutfrcn hejste, da han havde løst sin Opgave, Ad
miralsflag, en Tilladelse, Kongen havde givet ham:, før 
han gik hjemme fra. Han forenede sig i November med 
Admiral d'Orves Eskadre ved Isle de France og bragte 
saaledes den franske Flaade op til en Styrke af: 

11 Linieskibe, 
3 Fregatter, 
3 l{orvetter og 
8 Troppetransporlskibe 

med iall 3000 Soldater. Suffren bragte nyt Liv med sig, 
og hans Energi og Virkelyst sporedes gennem hele 
Flaaden. 

Den 7. December stak den i Søen med Forindien 
som Maal. Paa Vejen erobrede Suffren personlig et en
gelsk Linieskib •Hannibal•. Det fik senere Navnet •en
gelsk E:lannibah, fordi der i den franske Flaade i For
vejen var et Skib af delle Navn. Den var sendt fra 
St. Helena for at meddele Admiral Hugh Ankomsten af 
2 andre Linieskibe med l{onvoj og 800 Mand foruden 
Ammunition. 
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Admiral d'Orves var imidlertid saa angrebet af 
Sygdom, at han den 3. Februar overgav Kommandoen til 
Sulfren. Allerede den 9. Februar døde Admiralen; for
iinden var det aftalt, at Madras skulde være Ekspeditionens 
Maal, og at det gjaldt om saa vidt muligt at overraske 
:Englænderne. 

En Melding fra en af Sutfrens Fregatter den 14. Fe
tiruar viste sig at være rigtig; den engelske Flaade laa 
virkelig her - 9 Linieskibe - opankrede klods under 
Fortets Kanoner. 

En Maaned forinden havde Admiral Hugh indtaget 
Trincomale paa Ceylon i klar Forstaaelse af, hvor vigtigt 
-det var for ham at have en god Havn at falde tilbage 
paa; men her kunde han dog ikke blive. Vel vidende, at 
-den franske Flaade var under Vejs, stod det ham klart, 
.at det for enhver Pris gjaldt for Suffren om at faa 
landsat sine Tropper paa Fastlandet. For begge Parter 
var Stillingen for saa vidt vanskelig. Sulfren havde 
ikke en eneste Basis al falde tilbage paa, og saaledes 
meget at vinde, og Hugh til Gengæld en hel Del at miste. 

Sutfren indsaa tydeligt, at den engelske Position 
var for stærk, dækket som den var af Fortete Kanoner. 
Han ankrede den 15. Februar et godt Stykke Nord for 
Madras og bestemte sig for Trincomale, hvorved han 
havde i Udsigt at erobre denne vigtige Havn, og des
uden at tvinge Hugh ud i rum Sø, hvor Suffren med 
sin overlegne Styrke gerne indlod sig i Kamp. Han lettede 
derfor og stod med Konvojen fremskudt Syd paa. Eng
tænderne fulgte om Natten efter, og ved Daggry viste 
det sig, at Hugh for san vidt havde en gunstig Stilling, 
idet nemlig Konvojen var ca. 9 Sml. SV. i og i Læ af 
ham, Bovedstyrken ca. 12 Sml. til Luvart i østlig Retning. 

For denne uheldige Stilling kunde Suffren udeluk
kende takke sine Fregatter, der havde boldt slet Føling. 
Hugh profiterede selvfølgelig heraf og udnyttede sin 
overlegne Fart til at jage Konvojen, tog 6 af Skibene til 

Tld111<r. f. Søvmeen. 88, Ar.rr. 3 
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Prise - hvoraf et med 300 Soldater om Bord - og 
gjorde saaledes straks et godt Kup. Suffren pres
sede Sejl saa meget han kunde og kom ved Englæn
dernes Forsinkelse i Løbet af Dagen godt ned mod de 
agterste fjendtlige Skibe. Ved Mørkets Frembrud havde
Hugh derfor intet andet at gøre end at samle sine
Skibe og stod i Løbet ar Natten SØ. i for smaa Sejl 
under stadig Føling og paa J{urs med Sutfren. Hvorfor 
han ikke pressede Sejl og søgte at undgaa den over
legne Styrke er derimod mindre forstaaeligt. ~er var 
da heller ikke andet for ham at gøre om Morgenen end 
at formere Slaglinie og modtage, den ulige Kamp - til
med, da det eflerhaanden var ved at løje af. Bughi 
undskylder sig ffi:ed ,. at naar han saa tidlig formerede 
Slaglinie - l{ølvandslinie Bide\'ind - ,·ar det Mvnlig
for at fa~ de agterste Skibe med op. Afstanden mellem 
Flaaderne om Morgenen var mellem 6 og 8 Sml. Sulfren 
holdt ne,d paa Frontorden formeret i to Linier (7 i førs!e 
5 i anden Linie). Hans Plan gik ud paa at dublere 
paa klods Hold, og han havde udtrykkelig instrueret 
sine ældste Skibschefer om , hvorledes han vilde bære 
sig ad i en Situation som den foreliggende. For en
hver Pris gjaldt det for ham om at uskadeliggøre sin 
Modstander, saaledes at Trincomale og Negapatam , ja 
h.ele Ceylon kunde indtages; men det Resultat han op
naaede, stod paa ingen Maade i Forhold til de store
Fordele, han havde. Han var ikke selv Skyld deri, meo 
han blev ikke understøllet tilstrækkelig af sine Skibschefer. 

Beretningen om , hvorledes selve lfampen forløb i 
Enkelthederne, stemmer ikke ganske overens ener en
gelske og franske Rapporter, men den udviklede sig i 
~ovedtrækkene som følger. l{I. 3¼ Em. holdt Sutfren 
saa klods ned paa Avantgarden, at Hugh et Øjeblik 
troede paa Rollision ; lstc Linie med • I'Beros" i Teten 
formerede ~ølvandslinie og stod under kraftig Beskyd
ning op langs den engelske Linie indtil det fjerde Skib 
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forfra, hvorved saaledes 3 a 4 af de førende engelske 
Skibe ikke kunde komme til at løsne et eneste Skud. 

Det agterste af de engelske Skibe blev afskaaret -
det var allerede ved Kampens Begyndelse flt godt Stykke 
i Agterhaanden - men kun to af Suffrens 2. Linie dublerede; 
de 3 agterste var nærmest passive under hele Kampen 
og gjorde intet for at efterkomme Suffrens Signaler om 
at nærme sig paa Pistolskuds Afstand i Læ. Suffren 
nævnede dette i sin Rapport til Regeringen og beklagede 
sig ligeledes over, at heller ikke Skibene i første Linie 
havde været paa tilstrækkelig klods Bold, antagelig fordi 
han selv nødvendigvis med sit Flagskib maatte holde 
noget længere ude for at være klar til at tage imod de 
engelske førende Skibe, om de havde vendt. Dette skete 
ikke, da der formentlig ikke var Luft nok til at foretage 
en Stagvending. 

Kampen varede til ({I. 6 Em. og blev nærmest 
uafgjort. Tabene paa begge Sider var store, og Flaa
derne skiltes, da Mørket faldt paa. 

Vinden gik om i SØ., og det friskede op saaledes, 
at Englænderne nu havde Luven. De var dog saa 
medtagne, ~t der ikke kunde være Tale om den næste 
Dag at tage Kampen op, men søgte i Havn - Trinco
male - som fortrinlig egnede sig_ til Reparationssted 
for den lidte Skade. 

Suffren stod NØ. i og ankrede med sin Konvoj ved 
Pondichery. Det var egentlig hans Hensigt at landsætte 
Tropperne i Negapatam, men efter Raadslagning med 
Sultan Byder Ali gik han til Porto Novo og landsatte 
dem her, hvorfra Tropperne gik mod Cuddalore, der den 
4. April maatte overgive sig. 

Byder Ali var Englændernes værste Fjende og havde 
netop ved den franske Flaades Ankomst vundet saa af
gørende Fordele, at ban haabede ved Flaadens Hjælp at 
kunne lamme den engelsk-ostindiske Handel. Han var 
Øverstbefalende over en Hær paa 200,000 Mand, og hans 

3• 
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Skalkammer var fuldt. Suffren var imidlertid klar over, 
hvilke Vanskeligheder han i kommende Tider maatte faa 
al kæmpe med med Hensyn til Flaadeos Forsyning og 
vidste af Erfaring, at fra sil Hjemland kunde han ikke 
vente noget. Forinden han derfor lraadle i direkte For
bindelse med Byder Ali, fordrede han, at denne skulde 
underskrive en 'fraktal, ifølge hvilken det franske l{orps 
skulde danne en uafhængig Styrke. med 4000 indfødte 
Ryttere og 6000 Mand Fodfolk, foruden at der aarlig 
skulde betales Korpset ca. 7 Millioner Francs. Men 
først og fremmest betingede han sig, at Byder Ali til 
~nhver Tid vilde være ham behjælpP.lig med at skaffe 
Fornødenheder til Flaaden. 

Traktaten modificeredes noget, men i det store hele 
blev den dog efter Suffrens Hoved. 

Da Flaaden var blevet underkastet den nødvendige 
Reparation, lettede han den 23. Marts efter at have Vis
hed for, at Englænderne var ved Kysten, stod Syd 
over og var den 25. Marts paa Højde af Trankebar og 
fortsatte videre Syd paa. Det gik kun smaat med at 
komme Syd over - fremherskende sydlige Vinde og 
modgaacnde Vande - men den 9. April observeredes 
12 Sejlere, der snart viste sig at være Englændere. Der 
manøvreredes nu i 3 Dage for at naa Englænderne, der 
ikke lod til at være videre kamplystne. Om Natten 
holdtes Føling, og for at holde sammen, førte Skibene 
Agterlanterne. Bygevejr og skiftende Vinde bevirkede, 
at Franskmændene den 12. April om Morgenen havde 
Luven, og nu var Fjenden saa nær, al l{amp var uund
gaaelig. Vind nordlig. 

Begge Flaaderne laa i Slagorden paa vestlig Kurs. 
Paa Signa! holdt Franskmændene af alle paa een Gang; 
de 5 førende mod Fjendens Tele, Suffren med Resten 
(7) mod Centrum. Englænderne løsnede det første Skud 
Kl. l1/, Em. Suffren holdt ned paa Pistolsknds Afstand 
og skød ikke før paa ganske klods Hold. Med 5 af 
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sine Skibe holdt han klods til Linien, medens de 
andre holdt sig godt klar. Kampen var meget haard 
paa begge Sider. Baade •!'Heros" og • Superbe11 led 
meget, og Kl. 3 var 11Monmouth• saa ilde tilredt (mistede 
sin Stor- og Mesanmast), · at den søgte ud. af Linien. 
• I'~ eros", der som sædvanlig ikke fik den fornødne 
Støtte, var efterhaanden kommet saa nær den fjendtlige 
Linie, at det med sine Agterkanoner kunde skyde 11Su
perbe• forind. Da det begyndte at mørkne og tilmed 
løjede af, stod begge Flaacler ind mod Land og ankrede 
ikke langt fra hinanden. 

Tallene taler bedst for sig. De vidner i alle Til
fælde om, at der dog havde været en Chance for at 
gøre det af med Englænderne, hvis alle havde kæmpet 
lige saa tappert som SulTren. I de 11 engelske Skibe til
sammen var 137 døde og 430 saarede. Heraf havde de 
to Skibe, som Suffren personlig angreb, tilsammen de 
104 og 198, det vil sige over 50 ° /o. De franske Tab 
stod i Forhold hertil, og Kampen nævnes som den 
haardeste, der ble\' udkæmpet derude. 

Efter at have udbedret de værste Skader lettede 
Suffren Ugen efter den 19. April og tilbød Englænderne 
Slag ved at formere Linie udfor I(ysten. 

Men da Hugh ikke kunde indlade sig herpaa, stod 
Suffren Syd paa Lil en hollandsk Koloni Batacolo, Syd 
for Trincomale, hvortil Englænderne noget senere ankom. 
Sulfren havde saaledes en god Position til Beskyttelse 
af en Konvoj, der stødte til ham her. l samfulde 6 
Uger var Englænderne tvungne til Uvirksomhed, medens
» Monmouth • ble\' repareret. Suffren benyttede Tiden 
godt. Folkene, af hvilke mange var angrebet af Skør
bug, blev helhredede i Land. Suffren besøgte dem 
personlig i de mange Teltlejre, han havde ladet etablere, 
opmuntrede dem og holdt Lægerne i Aande: 

Den 3. Juni gik han til Trankebar, hvor han blev i 
2 Uger, og hvorfra han stadig kunde genere ,Englæn-
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<lernes Forbindelse med Madras. Forinden Afgangen 
havde han faaet 500 Stude samt Levnedsmidler om Bord. 
Før Suffren sejlede herfra, kunde han saaledes skrive 
hjem: • Siden jeg er kommet til Ceylon, har jeg dels 
ved Hollændernes Hjælp og dels ved at tage Priser bragt 
flaaden op til at kunne holde Søen i 6 Maaneder og 
har Hvede og Ris til 1 Aar. • 

Det rnr mere, end man turde vente i Paris, hvor 
man gik ud fra, at han nødvendigvis maatte falde tilbage 
paa lsle de France. Suffren vidste, at Operationernes 
Udrald i Indien var afhængig af ham alene, og han vilde 
for enhver Prii; ikke vige med det gode, - et filarsyn , 
som man ikke noksom kan beundre. 

Den 22. Juni kom Suffren til Cuddalore; samme 
Oag gik Englænderne fra Trincomale. 

Sammen med Hyd1!r Ali blev der nu lagt en . Plan 
til Negopatams Erobring. Forinden vilde SulTren dog 
gerne barn gjort det af med Englænderne paa Søen . 

Den 5. Juli kom Flaaderoe i Sigte af hinanden, men 
l{amp rnaatte opgives den Dag, da el af de franske 
Linieskibe ved Letningen i en Byge mistede sin For
stang. Ved Forsømmelighed var Skaden dog ikke ud
bedret den følgende Dag, hvorfor Suffren, efter pr. Signal 
at have tilkendegivet sin Utilfredshed, nu kun med 11 
Linieskibe bestemte sig for Slag. Styrkerne var saaledes 
jævnbyrdige. 

Slaget begyndte m. 11 Fm. Vinden var SV., Eng
lænderne til Luvart. Flaaderne engagerede hinanden 
Skib mod Skib. Det 4. franske Skib mislede hurtigt sin 
Stormast og drev i Læ af Linien. [{I. I, da Kampen var 
haardest, sprang Vinden pludselig til SSØ., 4 af de en
gelske Skibe faldt 8gb. over mod Franskmændene, Re
sten Stb. over. Alle Sulfrens Skibe undtagen 2 stod 
Øst i, hvorved der saaled'es mellem Hovedstyrkerne ,•ar 
2 mod 2. Suffren, der saa, at "Brellianl• var mellem 
dobbelt lid, vendte og kom personlig til Hjælp, hvorfor 
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Englænderne maatte vige, da tilmed flere franske Skibe 
var vendt for al komme til Undsætning. Del andet franske 
Skib, • Servere u, blev ligeledes dubleret. Chefen, der mente 
-Overmagten var for stor, strøg Flaget. Det var ikke til 
.at forman Folkene til at ophøre med Skydningen, tilmed 
,da Batterichefen opflammede Folkene og i klare Ord lod 
-Chefen vide, at han var fejg. Flaget blev hejst igen, 
-og Englændernes Forsøg paa at prieetage den afslaaet. 
Flere franske Skibe kom til, og •Servere• var reddet. 

Begge Parter ankrede om Aftenen, Englænderne ved 
Negapatam, Franskmændene i Læ af Cuddalore. 

En Parlamentær krævede •Servere• udleveret efter 
Kampen, en Fordring, Suffren dog afslog. Chefen blev 
uden Skaansel sendt hjem og afskediget af Kongen. Da 
.Suffren mente, at Tidspunktet nu \'ar kommet til at 
-statuere el Eksempel og var ked af nogle af sine Chefers 
fejge Optræden, benyttede ban Lejligheden lit yder
ligere at skille sig af med 2 af dem. Kampen havde som 
-sædvanlig været haard. De franske Skibe havde størst 
Mandefald, de engelske til Gengæld lidt de største Hava
t"ier paa Sejl og Master. 

Suffren havde her en personlig Sammenkomst med 
flyder Ali, der var fuld af Beundring for den raske 
franskmand, som var Genstand for store Æresbevisninger 
ii hans Lejr. Derefter sejlede Sulfren til Datacola og fik 
:her den 21. Augus-t ved Forstærkning hjemmefra bragt 
iiin Styrke op til 14 Linieskibe. Hans Hensigt \'ar nu 
.at indtage Trincomale. Tropperne blev landsat her 
-den 26., og inden Mannedens Udgang var denne vigtige 
f>tads fransk og Byen havde overgivet sig. 

I al denne Tid, hvor Suffren havde skaffet sig saa 
-store Fordele, havde Englænderne været oplaget af at 
,reparere. Naar det tilmed lages i Betragtning, under 
hvilke ulige Forhold de to Flaadeførere var stillede, kan 
inan kun beundre Suffren. I Madras kunde Englænderne 
faa ni den Forsyning, de ønskede, Suffren i Cuddalore 



'±V .-::,uun:n tSu111 11 1aaoe1orer. 

- intet. Kun ved hans personlige Iver og AnsLrengelstt 
lykkedes del her igen at gøre Flaaden sejlklar. · Fregat
terne maatte af med de Rundhold ter, som Linieskibene
manglede, og for at skaffe Træ til Udbedring af Skibs
skrog, maatle mange af Træhytterne i Land holde for. 
Han undte sig ikke Ro og opildnede Folkene personlig 
ved at færdes iblandt dem hele Dagen. Saasnart Trin
comale var indtaget, blev Besætningen og J{anoner, som 
havde været anvendt under Angrebet paa Byen, ført om, 
Bord igen, klar til at tage det op mod Englænderne, 
som Suffren kunde vente, hvad Øjeblik del skulde være . 

Den 2. September om Aftenen obseneredes • disse 
af nogle Fregatter. En godl befæstet Søhavn skal1 
klare sig selv - det var Sulfrens Anskuelse, og 
hans Maal var derfor at komme i Lag med Englæn
derne til Søs - at angribe i Stedet for at lade sig 
angribe. 

Hugh !ffetod SØ. i og vilde nødig indlade sig i Kamp, 
med den overlegne Styrke. Fartoverlegenhed og Mørket, 
·mente han, kunde hjælpe til tilstrækkeligt Forspring -
og derved i alle Tilfælde bringe Suffren saa langt fra, 
sin Basis, at han vanskeligt kunde klare sig ind, om 
nogle af Skibene (de franske} led større Skade. Jagten 
varede til næste Dag den 4. September ({I. 2 Em., fordi. 
de franske Skibe blev daarligt manøvrerede. 

Det rnr nærmest umuligt for SulJren at fan sine
Skibe til at holde ordentligt sammen. m. 2 gav han, 
Signal til at dreje til ·vinden for at rette paa Ordene,n 
før Angrebet - men blev utaalmodig og ærgrede sig 
saa grundigt over de sle lle Manøvrer, at hun Kl. 21/2-
gav Signal til Angreb paa Pistolskuds Afstand, skønt 
Linien lod meget tilbage at ønske. Signalerne blev 
langsomt og af nogle shil ikke besvarede, hvorfor
Suffren lod affyre et hist Skud; dette blev uheldigvis
misforstaaet i hans eget Skib, saaledes at hele Batteriet 
dundrede løs paa en all for stor Afstand. 
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Under disse for Franskmændene indledende Ma
nøvrer havde Englænderne i en tæt sluttet Linie roligt 
af\'entel Begivenhedernes Gang paa SØ-lig Kurs. 

7 franske Skibe laa i Klump udfor de 3 forreste 
engelske og maskerede hinandens Ild, hvor de ingen. 
Nytte kunde komme til at gøre, paa allfor stor Afstand. 
Suffren var selv i Centrum som sædvanlig paa klods
Hold ud~or det engelske Flagskib, assisteret af kun 2· 
andre. Resten var spredt og paa stor Afstand, und
tagen to, der engagerede de to agterste. Under disse
Forhold, hvor Skibene saa slet assisterede hinandent 
maatte det nødvendigvis gaa mest ud over de lapreste. 
•L'Heros• Sejl var efter to Timers Forløb i Laser, a~ 
den løbende Rigning var kappet og Styregrejerne i, 

Uorden. De 3, der var haardest engagerede, mistede
under Rampen 8/ , af det samlede Antal døde og saa
rede, og to af dem mistede Fokke-, Mesan- og Top
master. Slaget endte som det foregaaende med Vind
spring, idet Vinden gik om i SØ. Begge Flaader vendte
og stod for Vejret kæmpende Vest paa til Mørket skille
dem. Englænderne stod til Madras og Sulfren til Trin-· 
comale, hvor han yderligere havde det. Uheld al miste et 
af sine Skibe, der løb paa el Skær; kun Masterne bjær
gedes og kunde anvendes i de haardesl medtagne Skibe. 
Suffrens Harme var berettiget, alle de Vanskeligheder" 
han selv havde al kæmpe med, var det til Dato lykke
des ham at overvinde for at holde sine Skibe i brugbar 
Stand - og saa al sige hver Gang han kom i Kampt 
svigtede hans Skibe der, hvor Udførelsen af klare og. 
tydelige Ordrer vilde have bevirket Sejren. 

Hvad det saa end var, der var Grunden, Uduelighedr 
Fejghed eller lunken Misundelse, er vel aldrig opklaret 
helt - men saa meget er vist, at end ikke en Nelsoo 
havde ført det til noget stort med saa ringe Forstaaelse 
og Støtte. 

Med sædnnlig Energi blev Flaaden sejlklar i Løber 
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. af 14 Hage og gik, efter yderligere at have forstærket 
Fæstningen, til Cuddalore, men ogsaa her gik et Skib 
tabt, da det ved Ankringen kom Grunden for klods, et 
Tab, der var saa meget mere beklageligt, som Englæn
-derne i Madras var blevne forstærkede med 5 Linie
skibe. 

Suffren havde søgt denne Plads, fordi Sagerne ikke 
stod godt paa Landjorden i Forindien, hvor de engelske 

·Tropper havde vundet store Fordele overfo:: Byder Ali 
-og alvorligt truede Cuddalore. 

Aarstiden var imidlertid slet og Opholdet paa denne 
iKyst med fremherskende Paalandsstorme og Orkaner 
umulig. Hugh vidste dette og bestemte sig for Bombay i 
sikker Forvisning om til Foraaret at blive den første 
,paa J{ysten, naar SutTren tvunget af Forholdene maatte 
-søge lsle de France, den eneste Udvej, som vel at 
·mærke Hugh kunde se for Sulfren. 

Hans Forhaabninger i saa Henseende brfstede. 
Det var det eneste Sted, Sulfren ikke vilde. Han 

-vidste, at Trincomale ikke paa denne Aarstid kunde 
-være ham til Nytte, af Hensyn til det uheldige Klima, 
og Mandskabet trængte til sunde og rolige Forhold. 

lsle de Frances Herligheder vilde imidlertid være 
for tillokkende for Besætningerne, hvis Interesser i 
særlig Grad maatte komme til at dreje sig mere om 
-Øen end om Flaaden - og denne var Nr. 1 for Sulfren. 
Hans Tanke vendte sig til et Sted, som ingen anede. 
- Sumatra - hvis Red i Acbem paa Nordvestkysten 
-ydede godt Læ, var i Stand til at forsyne ham med 
-Kvæg· og \'egetabiler, som netop nu særlig tiltrængtes, 
-da flere af Folkene var angrebet af Skørbug. Her 
ankrede han den 1. November og traf en Fregat, der 
fra Malacca havde skaffet de nødvendige Mastetræer. 
,Utrætteligt arbejdede han paa Skibene og paa at for• 
.bedre Folkenes Helbredstilstand. Fremgangen var god, 
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og en skønne Dag meldte en f<orvet, at 3 Linieskibe 
og en Konvoj var under Vejs. 

Afsejlingen paaskyndedes og 50 Dage efter Ankom-
11 ten - den 20. Dect>mber - stak Flaaden i Søen for 
at naa Kysten før Englænderne. 

Den 12. Januar ankredes ved Gangesflodens Mun
ding, og en engelsk Fregat, der fejlagtig troede, det var 
Landsmænd, ankrede i Mørket midt imellem dem. Fre
gatchefen underrettede Suffren om Hyder Alis Død, 
og det bestemtes da straki; at søge Cuddalore, hvor 
Suffren den 1. Februar salte sig i Forbindelse med hans 
Søn Tippo Sab, der havde arvet Faderens Bad til Eng
lænderne. Her stødte den vent1:de Forstærkning til -
<log i noget beskaaret Tilstand, - og efter at have 
forstærket Porto Novo, gik Flaaden til Trincomale og 
ankom hertil ~en 11. April. Samme Dag observeredes 
-den engelske Flaade, der først nu Yar kommet tilbage 
- den stod til Madras. 

Uenighed imellem Tippo Sab og den franske Øverst
kommanderende havde efterbaanden bevirket, at Forhol
-Oene paa Landjorden havde taget en højst uheldig Ven
ding. En betydelig Styrke belejrede Cuddalore fra Land
siden og samtidig blokerede Hugh. Da Sulfren derfor 
fik Meddelelse om, at Byen var haardt trængt, lettede 
ban for at komme den til Undsætning og betænkte sig 
ikke paa med sine 15 Skibe at tage [{ampen op med 
Englænderne. 

Byen vildC# ikke kunne holde sig længe, og dens 
Skæbne var lagt i Suffrens Baand. Da Suffrens Flaade 
kom i Sigte, lettede Hngh, der ikke var til Sinds at tage 
Kampen op til Ankers. Den 17. Februar ankrede Suffren 
ud for Byen og satte sig i Forbindelse med den franske 
General. 1200 Mand blev hurtig indskibede for at supplere 
de mangelfulde Besætninger, der efterbaanden var for
mindskede til c. 8/, af det reglementerede Antal. 
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Først den 20. Februar lettede Sull'ren, der var til 
Luvart og angreb. 

Med Sorg havde han ifølge en ny kongelig Befaling
hjemmefra forladt sil gode gamle Skib •l'Heros•, da det 
krævedes, at en Admiral, der kommanderede over en 
Flaade paa flere end 9 Linieskibe, skulde følge Slagets 
Gang fra en Fregat. Kampen varede i c. 21/1 Time. Den 
Dag gjorde alle sin Pligt. Den franske Ild var voldsom 
og velrettet; med Tilraab og pr. Signal opildnede Suffreo 
sine Skibe, og da Flaaderne skiltes om Aftenen, var 
Tabet omtrent det samme paa begge Sider. 

Suffren var Dagens Helt ; Cuddalore var frelst, 
Englænderne gik til Madras; men Suffren ankrede sine 
Skibe op udenfor Byen. Om Morgenen, da det lysnede, 
rygtedes det, al Englænderne var fortrængt. 

Hvor nødig Suffren end vilde, maatte han lade sig 
bære gennem Gaderne af de begejstrede Indbyggere, der 
alle enedes om at hylde deres Befrier. 

Der blev straks truffet Foranstaltninger til et kraf
tigt Forsvar og en Del af Skibsbesætningerne kom i 
Land til Forstærkning. Den engelske General, der nu 
var berøvet Flaadens Hjælp, maatle fortrække . 

Den 29. Juni ankrede en engelsk Fregat med Par
lamentærflag midt iblandt de franske Skibe. Hugh havde 
gennem en [{ararnne faaet Meddelelse om, at Freden var 
sluttet i Versailles den 9. Februar · samme Aar. Først 
den 25. Juni naaede den officielle Efterretning SulJren 
med Ordre om at hæve Stationen - dog skulde 5 Linie
skibe og 2 Fregatter blive i de ostindiske Farvande. 

Den 26. Marts efter 3 Aars Fraværelse ankrede 
Suffren paa Toulons l\.hed. Hvor han ha\'de vist sig paa 
Vejen hjem, blev han hyldet og var overall Genstand for 
stormende Ovationer. Kongen oprettede en 4. Viceadmi
ralspost, og hele Nationen enedes om at give ham sin 
velfortjente Løn. 

Da Fjendtlighederne i 1788 atter stod for Døren, 
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-var Sutfren selvskreven til at føre den franske Flande. 
,Betegnende for hans Erfaring var det, at han dog kun 
indvilligede heri paa Betingelse af, at han selv maatte 
træffe Valget af sine Skibchefer. 

Men hans Helbred var nedbrudt under Opholdet i 
-Ostindien, og han naaede ikke mere at gavne sit Land. 

Døden rev ham bort den 1. December 1788 i Paris, 
-og Frankrig begræd i ham en af Aarhundredets største 
Admiraler - rnaaske den største, Frankrig hnr haft. 
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Decemberhæftet 1916. 

Ved Premlerlleutenant Laub. 

Paa Grund af hele sit Indhold synes følgende Ar
tikel at kunne have Interesse for Tidskriftets Læsere, da 
den giver et Indblik i, hvorledes Flyvevæsenets Forhold· 
i Amerika er for Øjeblikket, og hvilke store Planer 
Amerikanerne har angaaende den fremtidige Udvikling, 
idet de fuldt ud forstaar og værdsætter den store Be
tydning, som navnlig Aeroplanerne og ligeledes Luftski
bene har vist sig at ha\'e under den nuværende J{rig. 

Amerikanerne vil dog ikke alene bruge Aeroplaner
og Luftskibe som Krigsredskaber, men all tyder paa, at 
de i stor Udstrækning vil søge at drage den størst mu
lige Nytte ud af Maskinerne i det daglige Liv. 

Amerika skal være det første Land paa det aero• 
nautiske Omraade i den nærmeste Fremtid. 

Af Alan R. Hawley. Præsident for Amerikas Aero-Klub. 

Denne Beslutning, der staar som Overskrift, og som 
vi, der beskæftiger os med Aeronautikkens Udvikling, er 
komne til, er ikke baseret paa den Tro, at vi straks skal 
sikre vort Luftværn det, som det endnu mangler for at 
være et Led i det nationale Forsvar; men er baseret 
paa det intime Kendskab til de mægtige Hjælpemidler, 
som vi er i Besiddelse af, og som er blevet udviklede
med en rasende Fart. 

Vi ved naturligvis, at vi rundt regnet mangler c. 
2000 Aeroplaner, 25 Luftskibe og 150 Observations
balloner for at vort Land kan blive Nr. 7 blandt Natio
nerne med Hensyn til det nationale Luftværns Størrelse. 
Et halvt Dusin Lande har mellem 2000 og 9000 Aviatører~ 
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og Beretninger fra Underhuset godtgør, at England hurtig 
nærmer sig til sit for Luftværnet lagte Progr.am at have 
10 000 Aeroplaner i Brug, hvilket vil sige, at England 
maa skaffe sig mellem 30 og 40 Tusinde .Aeroplaner 
om Aaret. \'i her i Amerika har kun c. 100 uddannede 
Militærflyvere og skal i den nærmeste Fremtid uddanne 
c. 400 endnu. 

Hovedlinierne for Udviklingen af det amerikanske,. 
aeronnutiskc Materiel er mange, og det vilde fylde en• 
hel Bog, dersom man skulde fortælle om dem alle! og 
desuden kan nogle af de vigtigste Punkter i denne Ud
vikling ikke offentliggøres. Disse omfatter navnlig nye· 
Aeroplantyper og Motortyper, som er under Bygning;: 
Ideer hos Folk, som beskæftiger sig med den Tanke, at 
etablere regulær Lufttrafik i Staterne, Centralamerika og 
Sydamerika; Planer for Udviklingen af Luftforsvaret, og 
endelig hvorledes man skal kunne sikre sig mod ekstra
ordinære Begivenheder og deslige paa det aeronautiske· 
Omraade. 

Del er Kendskabet til de Bedrifter, der er udført ar 
Hundreder, og de Tanker og Ideer, som er fremsat af 
Tusinder, som faar os til at tro, al Amerika i nær Fremtid 
kan blive Nr. 1 paa Aeronautikkens Omraade. 

De Fremskridt, som er gjort med Hensyn til Aero
naulik~en i dette Land, er gaaet med en rivende Fart, 
saaledes at alt synes muligt. Del er ofte hændt, at Folk 
kommer til os eller skriver til os og fremsætter den 
KendsgerniQg, al vi her i dette Land ikke har Motorer
med saa stor Hestekraft eller saa s_tore og hurtige Aero
planer som i Europa, og del morer os meget at kunne
meddele disse Mennesker,, at vi har saavel Motorer med 
større Hestekraft som større og hurtigere Aeroplaner. 

Det er os f. Eks. bekendt, at der findes c. en halv 
Snes forskellige Motortyper med en Hestekraft beliggende
mellem 125 HK. og 400 HK., og ligesaa mange Typer
Motorer mellem 80 Hl{. og 125 HK. De er selvfølgelig 
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ikke alle lige ens, nogle er bedre end de andre, nogle 
-er gennemprøvede, og atter andre er under Bygning eller 
d Færd med deres Prøver. 

Vi har idetmindste en Aeroplantype - men vil 
i!andsynligvis ikke have nogen Vanskelighed ved at faa 
flere, - som har en Fart af 125 miles i Timen, og en 
anden Type, som er i Stand til at løfte 15 Tons. logen 
europæisk Nation har mere end 2 eller 3 Typer J{amp
.aeroplaner med 2 Motorer. 12 amerikanske Firmaer har 
givet Tilbud paa det udbud te • Hydroaeroplan med 2 Mo
torer•. Det eneste Punkt, hvor vi maaske sakker 
agterud, er det, at vi ikke har noget Lager af færdige 
Maskiner; men det ,·il vi hurtig komme over. 

Problemet at fremskaffe Luft.fkibe. 

Det er naturligvis sandt nok, at vi endnu ikke har 
noget Luftskib i Gang i De Forenede Stater. Men saa
vel Hæren som Flaaden synes villige til at ville arbejde 
sammen med private Firmaer, der har erklæret sig rede 
til at ville gøre de første Forsøg og Arbejder ved at 
bvgge dem. Iblandt de Firmaer, som skulde være de 
første til at forsøge al løse Opgaven, at bygge Luftskibe, 
er de store Skibsværfter, som er vant til hurtig Pro
~luktion, og som er i Besiddelse af de fleste Faktorer 
for at kunne faa Succes ud af Luftskibsbygningen. 

Landet her har Brug for Luftskibe til det nationale 
Forsvar og af militære Hensyn, og vi tror, at det 
amerikanske Folk vil blive glade ved at høre, at Hæren 
-0g Flaaden hos forskellige Firmaer har givet Bestilling 
paa 4 Luftskibe, for uden Spild af Tid at faa disse 
fremmet saa hurtig som mulig. Dersom kun 2 af de 
4 virkelig blev en Succes, vilde Nationen blive rundelig 
erstattet for den Kapital, den har ydet. Det, som har 
forhalet Bestillingen paa Luftskibene, har været det Faktum, 
at det er umuligt at beregne, hvad det vil koste at bygge 
et stort Luftskib, paa Grund af de mange Forsø~ der 
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maa gøres for at bygge et virkelig godt Luftskib. Men 
der er patriotiske Firmaer, som er villige til at gøre dette 
Arbejde for Hæren og Flaaden, kun mod at faa deres 
Udgifter dækkede, og dette synes at være den bedste 
Løsning paa Spørgsmaalet. 

Kongressen maa fremskaffe 1000 Aviatører. 

Kongressen har allerede vist sin Interesse for Aero
naulikken. Der har virkelig fundet Udvikling Sled, siden 
Villa's Angreb paa Columbus viste, at vi kun havde 8 
brugbare Aeroplaner, som kunde anvendes i paakom
mende Tilfælde. 

Folket blev vækket op ved den Tanke, at det vilde 
være en Skandale at have tilladt, at det Land, som har 
fostret Mænd som Langley, Brødrene Wright, Curtiss 
og endnu flere Pionerer, skulde blive sejlet agterud 
endog af de mindste Lande og deres Kolonier med 
Hensyn til denne nye og udmærkede Videnskab. Folket 
krævede i denne Retnimg Aktion af Landet, og Kon
gressen bevilligede tæt ved 18 000 000 Dollars til det 
land- og sømilitære Luftværn. Denne Sum sætter os i 
Stand til at paabegynde Arbejderne for at skaffe os et 
,•irkeligt Luftværn, den tillader at uddanne mellem 500 
og 1000 Avialører til Bmren, Flaaden og •Militria & 
Aerial Reserve Corps. u Formændene i Kongressen har 
erklæret, at de er yillige til at fremme dette Arbejde saa 
meget som muligt og vil tillade, at hvad der yderligere 
bliver bevilget, maa gaa til at uddanne alle de Aviatører, 
som Hæren og Flaaden kan uddanne. Det sidste Aars 
Bevillinger gik væsentlig til at uddanne Aviatører. 

Landet h.er bar forpligtet sig til saa snart som 
mulig at faa 1000 Aviatører. Naar man vurderer Spørgs
maalet rigtig, kan man sige, at havde vi haft 5000 øvede 
Aviatører, vilde Landets Stilling have været som Pind
svinets, der til daglig gaar fredelig omkring og ikke gør 
nogen Fortræd, men altid er klar til at forsvare sig. 

Tidsakr. f, Søvmsen. 88. Aarg. 4 
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Disse 5000 Aviatører kan vi faa'- og. de kan, hvad Øjeblik 
det skal være, faa Beskæfligelse i et ny.Uigt-- Øjemed, 
saasom til-- Brug for Postvæsene.l-, Kystbevogtningstjeneste 
og endnu flere nyttige Formaal. Postvæsenet er villig 
til at etablere Postforbindelse pr. Aeroplan i 200 Distrik
ter, og dette vil let beskæftige 1000 Aeroplaner. Lige
ledes faar den store lnteresse1 som formuende Folk har 
vist for Aeronaulikken i det sidste Aar, os til at tro, at 
der snart vil være Tusinder af Mænd, som vil gøre 
Brug af Aeroplanet, ikke alene af den Grund, at det er 
et behageligt og hurtigt Transportmiddel, hvilket jo er 
beviseligt, men ogsaa for al skabe en Reserve af Aero
planer, som kan være til Brug for del nationale Forsvar. 

5000 Aeroplaner i Brug inden 2 Aar. 

Naar man ser hen til den store Interesse, som af 
den almene Befolkning er blevet vist for Aeronautikken, 
og de mange Muligheder for at udvikle Aeroplanet, saa 
det kan blive almindeligt brugt, saa tør jeg næsten sige, 
at det vil være muligt, at vi i de kommende 2 Aar kan 
faa uddannet 5000 A viatører. Der er her i I.andet 
19 000 000 Mand, som har Militæralder, og der er Sand
synlighed for, at en stor Procent af disse vil lære at 
flyve, saa snart de kan faa Lejlighed dertil. 11The Åero 
Club of America11 og dens 30 underordnede Klubber 
har modtaget Tusinder af Ansøgninger fra unge Mænd, 
som absolut vil lære at tlyve, og som længes efter at 
blive et Led i Nationens Luftværn. 

Det udmærkede Arbejde, som er gjort af •Aerial 
Coast Pateal Unit Nr. 1 •, hvilket blev organiseret af F. 
Truber Davison, Robert A. Lowett, H. P. Davison jun., 
samt ni aodre patriotiske Mænd fra Yale, og de 26 Har
vard Kandidaters glimrende Stævne, hvilke begge Dele 
er sket nu i det forløbne Aar, har skabt stor Interesse 
blandt alle College Mennesker. Udviklingen af Flyve
væsenet i <le sidste 3 Aar har faaet Lederne af Univer-
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fliteterne og Skolerne til at forstaa, at Aerooautikken 
byder de unge Menneiiker, som arbejder her, glimrende 
Lejlighed til at uddanne sig for det praktiske Liv. 111'he 
Aero Club of America• har arbejdet paa at indføl'e Under
visning i Aeronautik paa Universiteterne og •the Colleges,,, 
<>g bar fra disse Institutioners Side mødt megen For
staaelse. Der er paa det nærmeste 1000 Universiteter 
<>g •colleges• her i Landet med et Antal Studerende 
paa c. 1 200 000. 

Endvidere har ■ Aero Club of America• udsat For
tjenstmedaljer, som skal udgives i hver enkelt af de 
Hundrede største Universiteter og Militærskoler til de ~ 
Studerende eller Elever, som skriver den bedste Afhandling 
-0m et aeronautisk Emne. 

Ruth Law, Victor Carlstrom, Lawrence Sperry, Hærens 
Flyvere og endnu flere har bevist de amerikanske 

Motorers Brugbarhed. 

Manglen pqa Distanceoverlandsflyvninger har h~ft sin 
j;tore Skyld i, at der er fremkommet det Indtryk, at 
amerikanske Motorer ikke kan maale sig med de bedstP. 
~uropæiske Produkter paa dette Omraade. Grunden til 
Mangle~ paa Distanceflyvninger ligger hovedsagelig i 
det lille Antal af Flyvere, og de Forhol<l, som var Skyld 
i Udsættelsen af Matchen om Flyvninger til 11oJ'.!linentet. 
Men Hærens Flyvere, som var med i Expeditionen mod 
Mexiko, Frøken Ruth Law og Victor Carlstroms Flyv
ninger fra Chicago til New-York, Lawrence B. Sperry's 
Flyvning fra New-York til Boston og fra Marblehcad til 
New-York, og Sergent William C. Ocker's Flyvning fra 
New-York til Philadelpbia, og de andre Flyvninger tidlig 
paa Aaret fra Newport-News Lil New-York og fra New
York til Washington bar givet virkelige Beviser for det 
udmærkede Materiale, vi har saavel me.d Hensyn til Aero
planer og Motorer som Flyvere. De 12 Flyveres Flyvning 
til Princeton Fodboldkamp, hovedsagelig Flyvere, som 

4• 
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har taget Flyvning op af Hensyn til det nationale Forsvar~ 
var i sig selv et meget slaaende He\·is for de Fremskridt, 
der er gjort i Løbet af det Aar, som er gaaet. 

Ordrerne fra Hær og Flaade vit virke til Fremme 
af Udviklingen. 

At Hæren og Flaaden vil udvikle Luftværnet, er
ogsaa et Bevis paa, at der er gjort Fremskridt paa det 
aeronautiske Omraade. De eksisterende Ordrer-, der er 
givne, og som yderligere vil blive forøgede med Hensyn 
til Anskaffelsen ~f Aeroplaner, Motorer samt Udrustning 
for Aeroplaner og deslige, vil gøre meget til al ophjælpe 
den aeronautiske Industri, ikke alene ved al skabe eD 
virkelig Industri for alt, hrnd der hører til Flyvevirksom
heden, for al denne kan bl/ve et Led i det nationale 
Forsvar, men ogsaa for at kunne yde Industrien Op
muntring, hvilket vil føre til mægtig Udvikling og til
svarende Forbedringer ved Aeroplaner og Motorer. 

I{ort sagt, Amerika skal være det første Land paa 
Aeronaulikkens Omraade, fordi vore Aeroplaner og Mo
torer er ligesaa gode som de bedste, der fremstilles i 
Europa, vore Flyvere lige saa gode som alle andre; 
vort Folk og Pressen paaskønner fuldt ud, at Men
nesket nu flyver. Nødvendigheden af et Luftværn er lige 
saa omfattende som i ethvert andet Land; vi har flere 
Muligheder for at kunne eksportere Flyvemaskiner og 
Materiel end noget andet Land; vi har større Kyststræk
ninger, Indsøer og Floder end i noget som helst andet 
Land, og paa disse Steder kan man bruge Flyvebaade 
for Sportens Skyld eller til Passagertrafik. Der er sikkert 
nok her i Landet hos Civile mere Interesse for Flyve
væsenet end i noget andet Land; vi har 19 000 000 unge 
Mænd, som alle har Militæralder, og det vil vise sig, 
at Majoriteten af disse vilde melde sig til Flyvning, der
som de blev forespurgt. Og det er ikke Vigtighed, oaar 
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"i siger, at vi her hos os har mere Initiativ og mere 
.. Gaaen paa• end noget andet Sted. 

2 Aars effektivt Samarbejde v,:l gøre Amerika til 
Nummer 1. 

Alle disse man~e Hjælpekilder er paa et begyndende 
!Udviklingstrin. Vi ser Beviser paa Muligheder, men 
Resultaterne er endnu ikke kommet fuldt frem. Det 
vil kræve c. 2 Aars vedblivende nøje Samarbejde med 
lkolosal Opmuntring fra de Institutioner, som er i Stand 
itil at kunne opmuntre, Institutioner som Regeringen, 
.Pressen og de aeronautiske Klubber, og vi er sikre paa, 
.at dette Samarbejde vil komme i Gang. 

Det maa haabes, at det nationale Forsvarsrand 
◄ Council of National Defense), der er dannet af Kon
.gressen, specielt i den Hensigt at udvikle og fremme 
Forbindelsen mellem Regeringen og de patriotiske For
-eninger samt Industrien, og hvilket Rand har Magt til 
.at gennemføre en Sideordnethed, hvad angaar alt og 
.alle, der fremstiller Flyvemateriel, vil lægge sig i Selen 
for at fremkalde denne Sideordnethed for alle Fabrikker, 
-der fremstiller Flyvemateriel. Dette er utvivlsomt det~ 
-som Amerikas Flyvevæsen trænger mest til. 

Naar man tager alt dette i Betragtning, saa føler 
· -vi, at Amerika maa blive Nummer 1 paa 1-"lyvevæsenets 

-Omraade. 

Bekendtgereleen af det Program, som blev opstillet 
.af Q The Aero Olub of America • ved dets Aarsmøde 

d, 18 November 1916. 

Ved Amerikas Aero Klubs aarlige Møde, som fandt 
:Sted den 13. November 1916, blev der offentliggjort et 
meget vel overvejet og velordnet Program. Endvidere 
blev der talt af følgende paa Aeronautikkens Omraadc 
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kendte Mænd 1). Kontreadmiral Robert E. Peary, Formand 
i Kommissionen for nlhe National Aerial Coast Patroltc; 
Alan R. Hawley, Prcsident for • the Aero Club of America• ; 
Henry A. Wise-Wood, Formand for nthe Conference 
Committee ou National Preparedness • og Præsident for
»the American Society of Aeronaulic Engineers ;• Howard 
E. Coffin, Medlem af •the Naval Consulting Board•, en, 
Mand, der forøvrigt ved et Møde angaaende det natio
nale Forsvar, blev fremhævet af Præsident Wilson; W. 
Red mand Cross, Formand for "Collier Trophy Com
mittee • ; samt endnu mange flere kendte Navne. 

Paa Mødet vedtoges det først enstemmigt at gen
vælge Bestyrelsen, som i 2 Aar har ledet Klubben, og
lade det kommende Regnskabsaar løbe til den anden, 
Mandag i Novenber 1917. 

Da • Aero Club of America• sandsynligvis vil kunne 
faa en Del Betydning ved Amerika's Ordning af dets
Lufl\'ærn, menes det at være af Interesse at kende Be
styrelsen, saadan som den er blever sammensat for det 
kommende Aar : 

Præsident : Alan R. Hawley. 
lsle Vice-Præsident: Henry A. Wise-Wood. 
2den Cortlandt F. Bishop. 
3de Charles Jerome Edwards. 
4-de Godfrey L. Cabol. 
Kasserer Charles Elliot Warren . 

Dernæst blev det wdlaget at udnævne Alexander
Graham Bell, Telefonens Opfinder, til Æresmedlem af 
Klubben, dels for hans Bidrag til Udviklingen af Aero
nautikken, hvilket han begyndte med i 1907, da han og 
Mrs. Bell organiserede •Aerial Experiment Association •, 
- som blandt sine Medlemmer havde Folk, som Glenn 

1) Disse Navne er medtagne af Oversætteren, da ilet menes 
at være at' Interesse at faa at vide, hvilke Folk det er, som i Ame
rika er de førende og ledende Mænd, hvad angaur Aeronaulikken. 
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B. Curtis, J. A. D. Mc. Curdy og endnu flere Pionerer 
paa Flyvevæsenets Omraade, og i h\'ilken Forening der 
palibegyndles en Række værdifulde Forsøg; dels paa Grund 
af hans Anstrengelser for at udvikle og fremme Aero
planernes Nyttevirkning til Brug for Postvæsenet. 

Herefier aflagde Alan R. Hawley Beretning, der ud
viser, at Klubben i det forløbne Aar har udstedt 29[> 
internationale Certifikater og ialt 676 siden 1909. End
videre meddeltes, at der i de . Forenede Stater og dets 
Besiddelser findes 30 Aeroklubber, som staar i Forbin
delse med •Aero Club of America•, og d1mne er atter 
ved sin Forbindelse med •International Aeronautic Fe
deration a og • Pan-American Aeronautic Federal ion• w 

Samarbejde med aeronanliske [<lubber i 38 forskellige 
Lande. 

Derefier blev det paa Mødet besluttet at fremkomme 
med folgende Program for Dannelsen af et Lands
Lu fl værn hvilket skulde forelægges for Præsident Wilsonr 
Medlemmerne af •lhe House of Representatives and 
Senale(I, ntbe Council of National Defense11, •the National 
Advisory Commiltee on Aeronautics• og til •lhe Secre
taries of War and Navy•: 

I. Nødvendigheden af at der anskaffes 17 Aero
eskadrer, 137 Lænkeballoner og 6 Luftskibe for at sup
plere det aeronautiske Materiel, der er nødvendigt for 
de 45 Feltartilleribatterier og 73 forter i de 6 Kyst
artilleridistrikter, hvilke nu under de bestaaende Forhold 
er blinde, saaledes at det Territorium, de skal beskyller 
vil være udsat for liden fra de langtrækkende ){anoner 
paa Skibene, som ligger udenfor Forternes A rtilleriob
servatorers Synskreds. Hundrede af Millioner Dollars 
er givet ud til Kystforsvaret og Feltartilleriet, og disse 
vil være ganske kraftesløse, dersom de ikke faar Støtte 
og Hjælp ved Luftobservation. 

li. Nødvendigheden af at der \'ed Lov bliver givet 
Bevillinger til Skolerne i West Point og Annapolis, saa-
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ledes at Officererne kan faa Undervisning i teoretisk og 
praktisk Aeronautik. 

Ill. Set ud fra det Standpunkt, at der i Hæren og Ma
rinen er en saadan Mangel paa Officerer, at Hæren ikke 
har tilstrækkelig mange Officerer til at forsyne Kystbevogt
ningen og den mobile Arme og Marinen ikke mere end 
til at bemande en Del af den udrustede Flaad~, og Offi
cererne saaledes ikke kan afgives til Tjeneste ved Luft
værnet, uden al t.le andre Vaaben kommer til at lide 
under det, saa tilbyder the II Aero Club of America• med 
sine 30 underordnede Klubber Departementerne for Hær 
og Flaade straks at udfylde Rammerne for Lufttienesten , 
og fremskynde Uddannelsen af Flyvere ved II the Mililiaco, 
saaledes at der saa snart som mulig skal være idelmindste 
2 000 Flyvere til del nationale Forsvar. 

Seks andre Nationer har hver mellem 2000 og 9000 
Aviatører, og forøger daglig deres Rammer for Luft
tjenesten. De Forenede Staters Hær & Flaade har kun 
c. 100 Flyvere i deres Rammer, og kan ikke med den 
nuværende Forsvarslov forøge delle Antal Flyvere med 
Officerer fra den aktive Tjei1este med meget mere end 
c. 400 i Løbet af 5 Aar. Ilet ovennævnte Forslag, der 
er fremført, er derfor af meget stor Vigtighed. 

IV. Værdien af en Luftkystpatrouille er blevet draget 
stærkt i Forgrunden ved Fremkomsten af Undervands
baade, der kan gaa over Atlanterhavet. Denne I{yst
patrouilie er et Middel til at uddanne Civile i Brugen 
af Aeroplaner til Støtte for det nationale Forsvar og vil 
derved skabe en Reserve af civile Flyvere, som er øvede 
i at flyve over Bavet, og hvad dertil hører (Flyvning med 
Flyvebaade eller Bydroaeroplaner), idet de skal operere 
under Ledelse fra Flaadens Departement. Den vil langs 
Kysten kunne danne en I{æde af Flyvestationer, der er 
under Kontrol af l\larinen, og ved hvilke Stationer Civile, 
som ønsker al hjælpe med til at opbygge Marinens 
Flyvevæsen, kan melde sig til Tjeneste. Vi gør derfor 
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~ældende, at den Bevilling paa 1 500 000 Dollars, som er 
nødvendig for at etablere Luftkystpatrouillen, bliver givet 
-saa snart som Kongressen træder sammen i December. 

V. Endvidere kan Nødvendigheden af, at etablere 
-en aeronautisk Station ved hver af de 13 Marinedistrikter, 
-og forsyne disse med et Moderskib for Aeroplaner og 
-et for r,ænkeballoner for hvert 8de Kampskib, ikke noksom 
fremhæves. De 13 Marinestationer, som er foreslaaede 
for Lufttjeneaten, vilde saaledes ikke alene blive Basis for 
~arinens Flyvevæsen, men ogsaa Centrum i Kæden af 
.Stationer for Luflkystpatrouillen. Chefen for hvert enkelt 
Distrikt skulde da have Ledelsen af de til Luftkystpatrouillen 
"hørende Stationer, der ligger i vedkommende Distrikt. 

England alene har over Hundrede af denne Slags 
Stationer for Luftkystpatrouillen, og Tyskland havde inden 
Krig<'n ligeledes over Dundrede Stationer. 

VI. Den sidste Kongressamling stadfæstede Udvik
lingen af Luftfartøjer til Kystbevogtningen i den Hensigt 
.at sikre Liv og Ejendom ved de Forenede Staters Kyst
:Strækninger og paa de Dave, der grænser op til Kysten, 
,og for at assistere det nationale Forsvar. Men de nød
vendige Bevillinger for at bringe denne Plan ud i Vir
keligheden blev ikke J?ivet. Det maa derfor anbefales, 
.at disse Bevillinger bliver givet, saa snart Kongressen 
træder sammen, saaledes at dette nyttige Arbejde straks 
kan komme i Gang. 

VII. •The Aero Club of Amerika• og de Klubber, 
den arbejder sammen med, har med Glæde hilst • Raadet 
for det nationale Forsvar, og ved at forsikre Raadet om 
det hjertelige Samarbejde mellem Amerika's Aero Klub 
-0g dets 30 underordnede Klubber og andre Organisa
tioner, som samarbejder med Klubben angaaende Udvik
Ungen af vort Luftværn, henstiller vi: • al hvorsomhelst 
Raadet - i Tilslutning til Kongressen, som har skabt 
Raadet, - koncentrerer sine Anstrengelser paa at skabe 
Samarbejde mellem de nationl\le Hjælpekilder, og paa at 
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danne Forbindelsen og Sammenslutningen til øjeblikkeligs 
Ifoncentration og Nyll!lbringelse af Nationens Industri
grene, saa meget som det er muligt al skabe uden Spild 
af Tid, og hvorsomhelst Problemerne om Udviklingen af 
vort Luftværn kun kan løses ved Samarbrjde mellem 
vore aeronauliske Industrigrene•, at Forsvarsraadel da ikke 
kan gøre noget bedre end straks al gøre Skridt til at 
faa dette Samarbejde i Gang. 

Vi anmoder derfor indstændig Raadet om al søge at 
fremme denne vor Betragtning saa meget som mulig. 

Efter at disse 7 Punkter var gennemgaael og drøftet 
paa Mødet blev følgende Resolution vedtag~t med een
stemmigt Bifald. 

R 11 solution. 

11At Amerika's Aero Klub i første Instans vil støtte 
~annelsen af et II Departement for Aeronnutik• som fore
slaaet af Koutreadr.niral Robert E. Peary. Et Departement 
for Aeronautik adskilt fra og uafhængig af saavel Bær og 
Flaade, hvis Chef er Medlem af Præsidentens l{abinet, 
og som skal have en fuld og udelt Kontrol af et meget 
omfattende Luftkystforsvar, som kræves lovbefalet paa 
Grund af vor særlige geografiske Position og udstrakte 
l{ystlinie; et Antal Flyve.skoler liggende i hvert af de geo-
grafisk vigtigst beliggende Distrikter i Landet; Fremme 
af de civile og kommercielle Interesser for Aeronaulik.11 

Aero Klubbens President blev opfordret til al danne
en Komite paa 5 Medlemmer med sig selv som For
mand, og Komiteen skulde da søge Forelræde hos de· 
Forenede Staters Præsident i den Hensigt at gøre ham 
bekendt med Aeronautikkens voksende Betydning, hvilket 
i andre Lande har resulteret i Dannelsen af Departe
menter for Aeronautik. Departementet skal under sin 
Ledelse samle alt, der har med Aeronautik at gøre, og 
udvikle og benytte dette Lil Gavn for det nationale Forsvar. 
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Mange danske Søofficerer, navnlig af de lidt ældre
Aargange, har sikkert med Vemod erfaret, at deres
siamesiske Kammerat Pheen fornylig er afgaaet ved 
Døden i Bangkok, ramt af et Hjerteslag. 

Det er nu godt en Menneskealder siden, at Pheen 
og hans lidt ældre Broder Clang paa Admiral Richelieu's
ln_iliativ blev sendt til Danmark, Pheen for at uddannes 
til Søofficer, Clang for at indtræde i Hæren. Pheen var 
dengang kun en Dreng og i eet og alt et rent Natur
barn· men med Siameserens utrolige Smidighed forstod 
han hurtigt at underordne sig de for ham saa frem
mede Forhold - man tænke blot paa Forandringen i 
Irnma, Føde og Klædedragt - samt at gøre sig for
trolig med dansk Levevis, hvor uendelig forskellig den: 
end var fra hans Hjemlands. 

Efler at have sejlet som frivillig Lærling traadte
han i 1887 ind paa Søofficersskolen, hvis fire Klasser 
han gennemgik. Paa Skolen og ombord i l{adetskibet 
gjorde de sproglige Vanskeligheder og Mangelen paa til
strækkelige Forkundskaber det vel nok sværere for ham 
end for hans Kammerater, men det lykkedes ham til 
Trods herfor at erhverve .sig gode Kundskaber; navn
lig interesserede han sig for de militære · og prak
tiske Fag. Mellem Kammeraterne Yar han alminde
lig afholdt; han besad jo i høj Grad sine Landsmænds
misundelsesværdig Egenskab: det altid glade og sorgløse
Sind, Evnen til at tage all, Medgang som Modgang fra 
den lyseste Side. Hjemve led han vist næppe af. Disse
fire Aar som Kadet var maaske ogsaa hans lykkeligste
Tid, som han Resten af sit Liv mindedes med størsle
Glæde. Overalt hvor han korn, blev han feteret, ja 
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·næsten forkælet - betydeligt mere, end han var vant 
til hjemmefra. 

Efter sin Afgang fra Søofficersskolen deltog han 
i et Par af Marinens Togter, men rejste saa hjem til 
·Siam. Dog skulde han endnu engang se Danmark, nem
Hg da Kong Chulalongkorn i 1897 gæstede Landet her 
- da var Pheen tjenestegørende Officer i den siamesiske 
.J{ongeyacht Maha Chakkri. 

I Siam formede hans Karriere sig lidt uroligt. I 
'Begyndelsen avancerede han hurtigt, blev Chef for den 
-derværende Kadetskole, men traadte siden ud af Marinen 
-0g blev Bavnekaptajn i Bangkok, hvorefter han senere 
forrettede Tjeneste ved Landopmaalingsdepartementet og 
Hærens Intendanturvæsen. I Slutningen af Aaret 1911 
,traadte han atter ind i Marinen som Kommandør og 
,blev udnævnt til Chef for Søartilleriet og Sømine
-væsenet. Med stor Iver tog han fat paa sin ny Virk
·somhed og opnaaede paa mange Maader et smukt Re
sultat, dygtigt assisteret af et Par Medhjælpere fra den 
,danske Marine. Endelig blev han for 2 Aar siden under 
Navnet Phya Navabhol Bayuharaks udnævnt til Kontre
.admiral. 

Hans Helbred var imidlertid nu svækket; allerede i 
~ang Tid havde han været plaget af Gigt, saa han kun 
;kunde gaa med Besvær. Længe holdt han Stand mod 
:Sygdommen og endnu sidste Sommer syntes han at 
;befinde sig ret vel; men d~t har altsaa kun været en 
sidste Opblussen forinden hans Død. 

Phe1m nærede lige til det sidste en rørende Kærlig
ihed til Danmark og den danske Marine, ligesom han altid 
.talte om sin gamle f{adetchef og øvrige Lærere med 
smuk Pietet. Naar ban ude i Siam traf een af sine 
-Kammerater fra Kadettiden, varede det ikke længe, før 
han begyndte: • Kan du huske, den Gang paa Skolen • . 
-0. s. v., og saa kom den ene Kadethistorie efter den 
anden - navnlig Turene med l(adetkanonbaaden, Be-
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søgene i Provinsbyerne og de glade Dagll der1 stod for
ham som et rent Slaraffenli\'. 

Han holdt meget af at omgaas de Danske ude i 
Siam, og var disse forsamlede til en eller anden slørre
Sel&.kabelighed, var Pheen altid en sikker og velkommen. 
Gæst, og det varede ikke længe, før han snarere min
dede om en overgiven og kaad [{adet, end om en ad
stadig Admiral og Ekscellence. 

Pheen talte og skrev Dansk mærkværdig godt, selv 
om hans Tale var meget præget af Kadetjargonen. Ban, 
læste altid de danske Aviser og fulgte med Interesse
Begivenhederne herhjemme. Hans største Ønske var 
endnu en Gang at komme •hjem, til Danmark, som 
han udtrykte sig, men dette Ønske fik han altsna ikke
opfyldt. 

Han efterlader sig flere Børn, af hvilke den ældste
Søn for Tiden opholder sig i København for at forbe
rede sig til Kadetskolen og sanledes følge i sin Faders. 
Fodspor. 

Alle Pheens gamle Kammerater mindes ham kuB 
med Venlighed. Uvenner havde han ingen af . 

.A. Riøchel. 

Kommandør Andreas William Bonnesen fødtes d. 
30. Januar 1839. 131/2 .Aar gammel kom han ind pa& 
Kadetskolen og blev 7 Aar senere Officer d. 20/ 11 1859. 
Af Bonnesens mange Udkommandoer kan det maaske 
have Interesse at nævne, at han i Krigsaaret 1864 var 
Adjudant hos Eskadrechefen i Østersøen, ombord i Fre
gatten •Sjælland,, og var med i Træfningen ved Swine
miinde. Dernæst var han i Aarene 1871-72 3. Kom
manderende i Fregatten •Tordenskjold• paa dens betyd
ningsfulde Tur til de østasiatiske Farvande i Anledning 
af • Store Nordiske Telegrafselskabs• Kabelarbejder. 

Som Chef førte B. • Diana, til Island i 1886 og 
•Skt. Thomas• til Middelhavet og Vestindien i 1888-89, 
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-saml nogle af Opmaalingsskibene i de hjemlige J:ar
vande. 

Ban var bleven rfoptajn i 1876, og afskediges i 
Naade med r{ommandørs Karakter d. 80/1 1891, men hans 
Arbejdsevne var ikke udtømt med hans TjenestetidJ og 
-den blev vedvarende benyttet af Staten, idet Bonnesen 
.umiddelbart efter Afskedigelsen blev udnævnt til Chef 
for Kystudkigsvæsenel, en Inslitulion, hvis paalidelige og 
samvittighedsfulde Virkemaade spiller en saa overordentlig 
stor Rolle under alvorlige Forhold. Med stor Energi 
,arbejdede Bonnesen særligt paa Udvikling ;if Udkigssla
tionernes Meddelelsesmidler og prøvede disses Effekti
vitet ved de aarlige Øvelser med Farvandseskadren. 

Ligeledes blev Kommandør Bonnesens llaad og Erfa
ring anvendt ved Flaadens Mærkevæsen, ved hvilket han 
,en Tid lang var Tilforordnet. 

B. havde lige fra sin tidligste Ungdom Lyst til al 
bygge Baade - hans Fader var Skibbygmester. Foruden 
.at havll givet Tegning til mange Lystbaade, som har 
taget Præmier hjem, har han ogsaa tegnet tlere Red
ningsbaade. Marineministeriet benyttede ham som Raad
giver vedrørende .Redningsvæsenet, og han var ansat 
som Tilsynsførende med • Den grønlandske Handels" Skibe. 

Personlig var rcommandør Bonne_!!en elskværdig og 
imødekommende og bevarede til del sidste el kamme
mlligt Forhold til de nærmeste af sine gamle Stands
fæller, baade dem, der blev staaende i Tjenesten og dem, 
<ler var traadl ud, men deres Rækker var stærkt ud
tynd~de, da Bonnesen efter nogen Tids Svagelighed afgik 
ved Døden d. 10. Maj 1916. 

F.F. 

Premierløjtnant Svend Aage Christiansen fødtes d. 
1/s 1887 og døde d. 9/io 1916. Heldigvis er del kun 
sjældent nødvendigt i dette Tidsskrift at skrive Minde
ord over saa unge Officerer, men særlig smerteligt er 
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-Oet, na&f- Vedkommende har lidt en brat Uød midt i sin 
Virksomhed. 

Den 9. Okt. 1916 blev Undervaudsbaaden , Dykkeren•, 
for hvilken Prlt. Christiansen var Chef, paasejlet af en 
Handelsdamper og sank. Under Bestræbelserne for at 
-redde Besætningen omkom Prlt. Christiansen, medcn-s 
.alle andre blev frelste. 

I 8 Aar ha,·de C. gjort Tjeneste som Officer og var 
-0verall vel anskrevet. Med Lyst og Energi, havde han 
..allerede i længere Tid gjort Tjeneste ,·ed Undervands
haadene, - delle nye Materiel, som er i saa rivende Ud
vikling, at det fuldstændig kan lægge Beslag paa en 
tjenstivrig Officers Arbejdsevne. Sørgeligt var det der 
hændte ham, og Savn føles mellem Kammeraterne, men 
som et lyst Punkt vil det altid staa, at han døde paa 
sin Post, optaget af at gøre sin Pligt som Befalingsmand 
-og som Menneske. F. F. 

Maskinmester Hermann Frederik Koefoed var 
-født den 13. Marts 1861 i Rønne. 

({oefoed, som havde faaet sin første faglige Uddan,
nelse udenfor Marinen, blev ansat i Søværnets Tjeneste 
som Maskinassistent den 1. August 1880 og deltog der-
efter i flere Togter med Marinens Skibe. • 

I 1882-83 var han udsen"dt paa et Uddannelses
ophold hos Firmaet John 1. Thornycroft & Co. i London 
-og gjorde derefter fortrinsvis Tjeneste i Marinens 'for
pedobaade, indtil han i Maj 1892 overgik til Fyrvæsenets 
Tjeneste som Maskinmester i Fyrinspektionsskibet •C. F. 
•Grove•, først med Orlov som Maskinassistent i 1. Klasse 
og senere fra den 31. Maj 1893 som Undermaskinmester 
•uden,or Nummer. 

I 1902 fik han kgl. Udnævnelse som Maskinmester 
i Fyrinspektionsskibet, hvilken Stilling han beklædte, 
iindtil han, paa Grund af Svagelighed, den 1. September 
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1908 blev afskediget af Marinens Tjeneste. Ved sin 
Afsked blev han dekoreret med Dannebrogsordenens 
Ridderkors. 

Det var nærmest i den 16aarige Tjenestetid i Fyr
damperen, at han kom i Berøring med flere af Søoffi
cererne, der sk.iftevis gjorde Tjeneste i Fyrdampereny 
og blandt disse skabte sig mange Venner, idet han~ 
dels paa Grund af sin gode Opdragelse fra Rektor
hjemmet i Rønne og dels ved sin udprægede Interesse
for mange maritime Forhold , i Forbindelse med sin 
Hukommelse og Fortællereævne, bidrog til at gøre Sam
livet i Fyrdamperen byggP.ligt. 

De sidste Aar af sin Tjenestetid og Resten af sin 
Levetid førte ban en trist Tilværelse, idet en i flere Aar 
tiltagende Sygdom, I.amhed i Forbindelse med Blindhed, 
efterhaanden nedbrød hans legemlige Tilstand, men han 
var dog lige til det sidste klar paa Bjerne og Sjæl og 
udviste en frisk Forstaaelse af og en stadig beundrings
værdig Interesse for, hvad der foregik i Marinen. Ved 
Imødekommenhed fra Autoriteternes Side tilbragte [{oe
foed de sidste Aar paa Officerslazarettet paa Garnisons 
Sygehus, hvor hans Familie og Venner havde Lejlighed· 
til at besøge ham. Han døde den 27. Januar 1916 i en 
Alder af 55 Aar. K. 



Sundtolden og dens Betydning for Nordens Historie. 
Af Premierløjtnnnt C. H n mm er i c h. 

(Udgivel I Anlednlnr af 80-Aaradaren for Sundtoldens Ophævelse. , 

Danerkongen udøvede fra de ældste Tider en fuld
kommen Højhedsret over Rigets Strømme, Eyrar Sund, 
Bellis Sund og Meddelfarts Sund. Eyrar Sundet, Øre
s undet, var alle Dage det vigtigste, og tidligt lokkedes 
fremmede hertil af den rige Sildefangst under Skanne. 
For den krigeriske Nordbo, Vikingen, var Forskellen 
paa en fremmed og en Fjende ikke stor, og ofte maalte 
den fremmede købe sig Venskab til, betale for at er
hverve Ret Lil fredelig Passage - eventuelt under Be
skyttelse - eller Ret til Deltagelse i Fiskeriet. Den af 
Vikingerne hævdede Ret til at kræve en Afgift overgik 
til Danerkongen - hvad var vel de første J{onger andet 
end mægtige Vikinger - og saaledes gjordes Passagen 
gennem Sund og lJælt afhængig af Kongens Forgodt
befindende. lfrigsskibe maatte kun passere efter ind
hentet Tilladelse, og Handelsskibe maatte ofte betale en 
Afgift. Et Grundlag for Retten til at opkræve Sund
og Bælttold skabtes saaledes tidligt. Retten sad den 
Gang ligesom nu i Spidsen af Spydstagen. og Toldens 
Opkrævelse var afhængig af, hvem der havde Magt til 
at tiltvinge sig Betalingen. Da Bansestæderne under 
Krigen med Valdemar Atterdag en kortere Tid havde 
Herredømmet i Sundet, opkrævede de saaledes Tolden. 

Endelig under Erik af Pommerns Regering førtes 
Sundtolden ind i et fastere Spor. Kongen gav Staden 
Helsingør nye Privilegier, udbedrede den der liggende 
Fæstning Flynderborg, anlagde yderligere til Støtte for 
Toldkravet Fæstning1m Krogen og begyndte dernæst at 
opkræve Toldafgift af ethvert passerende Skib. Da Kong 
Erik endvidere begunstigede Hollændernes og Englæn-

Tldsskr. f. Søvmsen. 88, Aarg, 5 
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dernes Handel, sluttede Hansestæderne sig til Slesvig 
for at bekæmpe Danmark. Under Krigen, der førtes 
med vekslende Held, lykkedes det ingen af Parterne ab 
erhverve et varigt Herredømme paa Havet. l{ongens 
slesvigske Planer bfev ikke gennemført; men efter freden 
i Vordingborg 1435 blev Forholdet til Hamaen ufor
andret. ({ongen gav dem Løfte paa deres gamle Privi
legier, men disse defineredes ikke nærmere, skønt det 
jo egentlig var om Privilegiernes Udstrækning, at hele 
Striden drejede sig. Hvor \'idl Privilegierne udelukkede 
({ongen fra Opkrævelse af Sundtold af hanseatiske Skibe 
blev saaledes ikke præciseret. Sundtolden var nu ellers 
i Almindelighed en Kendsgerning, men straks pfter 
Fredsslutningen vovede man ikke at opkræve Tolden af 
Elansestæderne. Fritagelsen var dog kun rent foreløbigt 
da man snart fra dansk Side forlangte, at Hansestæderne 
skulde fremlægge de Privilegier, hvorpaa de !Jyggcde 
deres ({rav. Under Christoffer af Bayern førte en ube
tydelig Strid med Danzig til, at man opkrævede Tolden 
af de preussiske Byer, og medens kun selve de vendiske 
Slæder endnu fritages, maatte alle andre bande Tyskere 
og Vesllændere standse ,·ed Helsingør • og tolde for 
deres Skib•. 

Fra første Færd var Tolden fastsat til en Rosen
nobel for hvert Skib, men herved blev man ikke staaende 
lænf'.e. I 1472 begyndte [{ristiern I ogsaa al kræve 
Afgift af nogle af de Varer, Skibene medførte, saaledes 
af Salt, Vin og [{obber. 

Tillige blev selve Skibstold~n forhøjet, - under 
[{ong Hans var den oftest 2 Nobler af hvert Skib, endda 
3 for de største. Med de fritagne, vendiske Slæders 
Skibe førte man et stedse skarpere Tilsyn; havde de 
Vin eller Salt inde, slap de ikke for Afgiften heraf, og 
hvis deres Skibspapirer udviste, at de medførte Varer 
fra de Byer, der ikke var berettigede til Toldfrihed , 
maatte Skibet betale Told ligesom de andre. 
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Trafikken i Sundet skiftede efterhaanden Karakter. 
Medens det skaanske Marked tabte mere og mere i Be
tydning, blev Sundet i langt højere Grad end tidligere 
Gennemsejlingsfarvand, og for de dalende Toldindtægter 
i Skaane fik Landet rigelig Erstatning i Sundtolden, 
hvis Indtægter tilllød Kongens eget Kammer. Var Tolden 
saaledes god og nyttig for l{onge og Land, var den ikke 
behagelig for dem, der skulde udrede den. Englænderne 
og Hollænderne, der ønskede at vinde Indpas i Landet 
for deres Handel , fandt sig stiltiende i den. Over for 
Hanses tæderne var Forholdet vanskeligere, men de maatte 
dog efterhaanden bøje sig for den danske Konges Højheds
ret. I Aaret 1476 klagedes paa en Hansedag i Lybæk 
over den øresuodske Tolds Forhøjelse af de seks ven
diske Stæder, "hvilke tilforn kun havde svaret 1 Nobel 
af Skibet, men nu maatte udrede en Salttold lige med 
andre, hvilket de troede at være en Følge af hollandske 
Insinuationer., Disse [{lager nød imidlertid ingen Frem
gang. Naar nogen af de fremmede Magter besværede 
sig over Toldens Forhøjelse, var Svaret stedse, » at 
Kongens Højhed over Sundet ikke kunde tilstede, at 
fremmede heri vilde sætte visse Grænser for Udøvelsen 
af saadant Regah. 

Da Retten til Inddrivelse af Øresundstold saaledes 
var almindelig anerkendt, betragtedes det som ulovligt at 
unddrage sig Erlæggelsen ved at tage Vejen gennem 
Bælterne. Delle forbødes derfor udtrykkeligt Hollænderne 
i · 1453 af Kristiern I. I 1490 sluttede Kong Hans en 
Traktat med Englænderne, hvorefter engelske Skibe for
pligtedes til kun at sejle gennem Øresund. Dog maatte 
Store Bælt i Nødstilfælde passerei;, og Tolden skulde da 
klarerjls i Nyborg. Gennemfart af Bælterne formentes 
ligeledes de hanseatiske Stæder, der først senere (1560) 
fik Tilladelse til Passage af Store Bælt mod Erlæggelse 
af Told i Nyborg. Overholdelsen af Toldkravene blev 
paaset af udlagte Vagtskibe. 

5* 
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Trods Fremgangen i den hollandske og engelske 
Handel , der blev begunstiget af Unionskongerne, bevarede 
Hansestæderne dog endnu deres ledende Stilling inden
for Nordens Handel, idet lammende Stridigheder mellem 
Unionslandene forhindrede [{ongen i at knække deres 
Magt. Paa den anden Side var Sammenholdet indenfor 
Hanseforbundet ikke stærkt nok til, al de med Vaaben 
i Baand kunde modsætte sig Hollændernes og Englæn
dernes Konkurrence , ligesom de heller ikke vovede med 
l\lagl al understrege deres Klager over Sundtolden. Der 
var imidlertid Misfornøjelse paa begge Sider, og et Op
gør var forestaaende. Under Kong Hans lagdes Grunden 
til en dansk Rigsflaado, - Midlet til at knække Han
saens Vælde. Anledning til Krigen fandtes i Oprøret i 
Sverige. I 1510 udbrød da f{rigen, <ler nærmest førtes 
mod Lybæk, men dog havde de hanseatiske Handels
privilegiers Ophævelse som direkte Maal. Delle lykkedes 
ganske vist ikke, men Hanseslæderne gik svækkede ud 
af Kampen, og de maatle betale en stor l{rigsskades
erslatning. Med Hensyn til Øresundstoldon bestemtes 
ved Fredslutningen, at 11alt skulde forblive efter gammel 
Sædvane, og som det havde været i Kongens Forfædres 
Tid•. Sundtolden havde som nævnt været en vigtig, 
medvirkende Aarsag til de to Ifrige med Hansaen. 

Under Kristiern H's Regering kom den til at spille 
en endnu større Rolle for Udviklingens Gang. Snart 
efter at Kristiern H efter Blodbadet i Stokholm var vendt 
tilbage til Danmark, rejste Sverige sig igen under Gustav 
Vasa. Under den paafølgende lfrig sluttede Hanse
stæderne sig til Sverige. Grunden hertil var dels Sund
forholdene, dels Haab om nye Privilegier. Kristiern II 
forlagde Toldstedet til l{øbenhavn og udnærnte den be
kendte Sigbrit til Toldvæsnets Overbestyrer. [{ongen 
havde til Hensigt ved Hollændernes og · Englændernes 
Hjælp at gøre København til en Hovedstabelplads for 
Østersøen. Toldstedets Forlæggelse, - der iø\'rigt kun 
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var af kort Varighed, - vakte megen Misfornøjelse hos 
Hansestæderne, tier i del hele frygtede Kristiern ll's 
Handelspolitik, og da Kongen for at skaffe Penge til 
[frigen yderligere forhøjede Tolden, sluttede flere og 
flere af Slæderne sig til hans Fjender. Den lybske 
Flaade betød en mægtig Forøgelse af de svenske Strids
kræfter, og da den svensk-lybske Flaade lagde sig for 
Stokholm og afværgede Søren Nordbys Undsætnings
forsøg, faldt Byen, der i Forvejen var haardl trængt fra 
Landsiden. Unionstiden var forbi, men Svenskerne, hvis 
Søfart gennem Sundet foreløbig ingen Betydning havde, 
beholdt Toldfriheden som i Unionens Dage. 

I den efter Frederik l's Død udbrydende Borgerkrig 
tog saavel Sverige som Hansestæderne Del. Hanse
stædernes Hensigt var al faa l{ristiern Il under deres 
Indflydelse; de vilde sætte ham paa Tronen, men af
tvinge ham Tilsagn om: Afstaaelsen af Helsingør og 
Helsingborg med hele Sundtolden, om udstrakte Privi
legier, saml om Bestemmelsesret over l{ongernlgel i 
Fremtiden. Under Lybæks Førerskab sluttede de sig da, 
til Trods for at de var absolutte Modstandere af l{ri
stiern Il's Handelspolitik, til dennes Parti. Sverige 
slullede sig li1 Gengæld Lil Adelens Parti, der vilde 
sætte Frederik l's Søn Kristian paa Troen. [{rigen, der 
gik imod Kristiern ll's Parti, Lybækkerne og Borgerne, 
formede sig i Virkeligheden først og fremmest som det 
store Opgør med Hansestædernes Handelsvælt.le. Ved 
Fredslutningen fik de ganske vist visse Privilegier stad
fæstet, men deres Magt var brudt. 

Til Trods for, al de næste danske f{onger, følgende 
den af Kristiern li viste Vej, søgte at ophjælpe [{øb
stæderne og Handelen, gik del kun langsomt med Gen
rejsningen af den nationale Søfart. Den udenrigske 
Handel blev paa fremmede Hænder, og efter al Bansaens 
sidste Forsøg paa Aflukning af Østersøen var strandet, 
strømmede den hollandske og engelske Skibsfart ind 
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over de skandina\'iske Landes Bredder. Navnlig Hol
lænderne forstod at udnytte de Muligheder, som de store 
Opdagelser aabnede for en driftig, søfarende Nation, og 
Størstedelen af Europas Fragtmarked var paa deres 
Hænder. Den stadig stigende Trafik gennem Sundet 
skyldtes da ogsaa væsentligt hollandske Skibe . Hol
lændernes Forhold til Sundtolden var derfor af særlig 
Interesse. 

lfristian III afsluttede en Traktat med f{ejser Carl V, 
dateret Speyer, af 23. Maj 1544, hvori forbeholdtes 
Danerkongens Ret til i f{rigsnød at lægge Beslag paa 
de Sundet passerende, fremmede Skibe; dog bestemtes, 
11 at om de saaledes i Brug tagne Skibe finge Skade 
eller undergik", skulde Skaden eller Tabet erstattes. 
Om danske Told fastsaltes; at den skulde svares, •Som 
det fra Alders Tid havde fundet Sted•. Hollænderne 
mente aabenbart, at l{ongen derved havde forpligtet sig 
til ikke at forhøje Tolden for deres Skibe, og ved alle 
de senere, fremførte l{lager paaberaabte de sig den 
speyerske Traktat. [{rislian 111 fortolkede Traktaten paa 
sin Maade, og allerede 1548 fik Hollænderne Anledning 
til [{lage over Toldens Forhøjelse, men Kongen henviste 
til II at han maalle være beføjet til at udøve den samme 
Frihed, som fremmede Fyrster tillog sig i langt højere 
Grad•, og med den Besked maatte Hollænderne lade 

• sig nøje. - I 1560 afsluttedes i Odense en Traktat 
med de vendiske Stæder, hvorefter de mod Erlieggelse 
af Told ved Nyborg fik Ret til Passage af Store Bælt 1). 

Kravet om Sund- og Bælttold maattc ,ære og var 
baseret paa, at Danmark virkelig havde Magt til at ud
øve Kontrollen over Adgangene til Østersøen. I Dan
mark, hvor man nærede Ønsket om at erhver~c Hoved
indflydelsen i Østersøen, at skabe et 11dominium maris 

1) Da Sejlads gennem Lillebælt langt senere blev almindelig, 
-0prettedes et Toldsted ved l<'redericia, 

• 
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hallici • , illdsaa man da ogsaa Betydningen af en stærk 
og kampberedt Flaade, og man var rede til at fAre en 
.kraftig Marinepolitik. Medens saaledes en maritim Stor
magt som Nederlandene, for hvem Østersøhandelen 
-spillede en lige saa stor Rolle som hele deres øvrige 
,l:landel, skyede et Forsøg paa Frigørelse fra Øresunds
.tolden, fik Danmark nu i Sverige en Medbejler, der 
.ogsaa gjorde Herredømmet O\'er Østersøen til sil Maal. 
De følgende Krigr. mellem Danmark og S\'erige førtes 
,da hovedsagelig med Erhvervelsen af dette Østersø
herredømme for Øje, men Sundtolden, der paa en ube
hagelig Maade mindede om Danmarks Særstilling ved 
-østersøeus Port, mr en mere eller mindre vigtig, med
, ·irkende Aarsag til l{rigenes Udbrud og spillede ofte en 
betydelig Rolle for Krigenes Gang, saml ved Fred
-slutningerne. 

Som et af Midlerne til al ramme Sverige under den 
nordiskp Syvaarskrig iværksatte Frederik li i 1565 en 
Spærring af Øresund for fremmede Handelsskibe for at 
.afskære Sverige· fra Tilførsel af l{rigsfornødenheder. 
tybækkeroe, der de.ltog i l{rigen paa dansk Side, havde 
.tilraadet denne Foranstallning. Gik del dem eventuelt 
-selv ilde i l{rigen paa dansk Side: rnr del dem en Til
.fredssl.illelse at kunne skade de forhadte l{onkurrenter. 
Meddelelsen om Sundets Spærring vakte den største 
,Forbitrelse i Nederlandene og England. Statholderinden 
og Dronning Elisabeth nedlagde straks Protest, og til 
deres Apvarsler og Trusler sluttede sig mager fra 
-Østersølandene, der lige saa,·el som Sverige blev af-
-skaarel fra Nederlandenes Salt og Sild og Englændernes 
l{læde, hvorimod de selv brændte inde med deres Korn. 
imidlertid ankom i Marts l\1aaned de store Uandels
flaader fra Veststaterne. Efter Ifongens Befaling til 
Høvedsmanden paa Krogen og Tolderen i Helsingør 
maatte alle Skibene ankre op norden for Helsingør. 
Paa den usikre Ankerplads truedes de under de stærke 
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Foraarsstorme, og de fik da Tilladelse til al° lægge sig 
neden for Byen. i\'len videre Genne_mfart blev dem for
budt, og kun enkelte Skippere fik ved særlig Uegun
sligelse Tilladelse til mod passende, høj Betaling al 
sejle til [{ønigsbcrg og andre •nfordægtige• Steder. 
Denne Situation var ikke holdbar, og Landets Finanse1\ 
der naturligvis under [{rige11 \'ar kommet i den elen
digste Forfatning, tillod O\'crhovcdet ikke, at den be
tydelige Tilgang til ({ongens l{ass,•, som Øresundsfolden 
var, paa denne Maade helt ophørte. Oa den lybske 
Flaade i Begyndelsen af Maj var kommet op i Sundet, 
benyllede man derfor Lejligheden til at slippe ud af 
den farlige Stilling, idet man hæ\'ede Spærringen under 
Paasknd af, al nu kunde Handelsllaaden roligt sejle ind 
i Østersøen uden at behøve at frygte for Svenskernes 
Overfald. I Slutningen af Maj afsejlede da en stor
Handelsfiaade paa ca. 250 Skibe, efter at Skipperne havde 
afgivet skriftligt Løfte om ikke al sejle til S,erige; men 
Flaaden løb lige i Armene paa den S\'enske Flaade, 
hvorved det al'gimc Løfte tabte enhver Betydning. l 
Sverige modtoges Skibene med Jubel; i Danmark, hvor
man \'ar naaet saa vidt, at man lod Tolderen, der ind
krævede Afgirlen, anmode Skipperne om Laan til (iongen, 
maalle man trøste i,ig med de paany rindende Indtægter
af Sundtolden. Senere paa Sommeren lagde l\ongen 
igen Uindringer i Vejen for Sejladsen, og hans planløse
Toldpolitik skaffede Landet en stedse truende Fare fra 
Vestmagternes, særlig fra Nederlændernes Side. 

[gen i 1566 greb Frederik li til det fortvivlede
Middel at indføre Sundspærringen - ganske ,·ist under
en noget mildere Form. O,er for Udlandet fremhævede 
man, at alle Skipperne trods givet Løfte havde bedraget 
Danmark og understøllet Sverige, al l{ongen derfor var
beretliget til at drage hver enkelt af dem til Ansvar, 
berøve ham Skib og Gods og desuden lukke Sundet 
helt igen. Kongen vilde imidlertid i følge den hum 
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medfødte Mildhed glemme del skete og benytte sin 
Højhedsret med en hidtil ukendt Begrænsning, idel han 
kun vilde forbyde •mistænkelige11 Varer al passerP.. Til 
mistænkelige Varer regnede man f{rigsl'ornødenheder, 
desuden Sall og \'in. Hertil kom endvidere hurtigt 
Sild, fordi Sildelagen til Nød kunde erstatte Salt, og 
fordi der vanskeligt kunde skelnes mellem en Tønde 
saltet Sild og en Tønde Sall med el Par Sild i. Man 
var saaledes godt i r.ang med Gentagelsen af en fuld
stændig Spærring, der da ogsaa blev hærksat, fordi den 
svenske Flaade kom fMst i Søen. For al bøde paa de 
manglende Sundtoldsindtægler, lod man enkelte Skibe 
slippe igennem for særlig høj Betaling, og man hand
lede i det hele taget med den største Vilkaarlighed. Da 
Flaaden kom i Søen, blev Spærringen hævet, og sam
tidig blev Tolden forhøjl't; . men Spærringen indførtes 
igen efter Slagel ved Øland med den paafølgende, ulykke
lige Stormnal 128. Juli). Efter dette Uheld ha\'de Dan
mark endnu mindre end før Magtmidler lil al støtte de 
Fordringer, der, navnlig set med de neutrale Landes 
Øjne, var vilkaarlige og ublu. Allerede i April havde 
Dronning Elisabeth krævet fuld Erstatning inden 4 Maane
der for den Uret, .hendes Undersaatter led. Statholder
inden af Nederlandene afsendte et særligt Gesaadtskab, 
der understregede sine Fordringer ved Trusel om [{rig. 
f{ongen maatte da gaa ind paa Fordringerne, Genaabning 
af Sundet, Afskaffelse af de sidste Toldl'orhøjelser samt 
Betaling af Erstatning. Forbehold mod Passage af 
Vaaben og Ammunition togei; dog, ligesom Skipperne 
stadigt maatte give skriftligt Løfte om ikke at sejle til 
Sverige. Selve Erstatningsspørgsmaalet blev dog udsat 
til efter lirigeu, og Danmark \'ar sau vist heller ikke i 
Stand til at betale nogen Erstatning i Øjeblikket. Den 
fra Landflygtighed hjemkaldte Peder Oxe havde for en 
væsentlig Del ført Forhandlingerne med Gesandterne, 
og efter at have skaffet Ro i del vanskelige Forhold 



t "Z .......... u .. ,,.uvu vc, uvu.:, UV&.JUUIU!:) 1Ul l,u,ueu:, 111:,LUl lC. 

overfor de misfornøjede Hollændere tog den ualmindelig 
dygtige Mand fat paa sin næste Opgave, at ordne Rigets 
Finanser. Der indførtes forskellige, nye Skaller, men 
et af rle vigtigste l\lidler til Pengenes Tilvejebringelse 
fremtraadle som en Forhøjelse af Øresundsloldcn. Tid
ligere havde man i del væsentlige ladet sig nøje metl 
en Skibsafgirt; paa Peder Oxe's Initiativ indførtes Laste
tolden ved Forordningen af 25. Febrnar 1567. Oprinde
lig var Lastetolden 1'astsat til 1 Rigsdaler for hver Læst, 
naar Skibet ,·ar lastet, og 1/2 Daler, naar det rnr bal
lastet. Men denne Bestemmelse, i.om ikke tog Hensyn 
til Ladningernes forskellige Værdi, ændredes efler den 
dygtige, helsingørske Tolder Henrik Mogcnsens Forslag 
derhen, al ballastede Skibe ingen Lastetold skulde be
tale, hvorimod Afgiften af Varerne bestemtes af disses 
Værdi. Det var lilsyneladenrle cl dristigt Vovestykke at 
paalægge de søfarende Nationer en ny Afgift, kort efter 
at man O\'erfor Nederlandene havde maallet opgive de 
tidligere Tiders Vilkaarligheder. Forsikringen til Neder
landene om, at det kun var et ringe Vederlag, man i 
Skipperens egen Interesse beregnede sig, i Stedet for 
at benytte sin Ret efter den spe)'erske Traktat til at 
beslaglægge Skibet Lil I{rig:;brug, og andre lignende 
Undskyldninger var ikke meget Yærd, og al det over
hovedet gik godt, skyldtes det af Peder Oxe \'algte hel
dige Tidspunkt. Samtidig udbrød nemlig den neder
landske Opstand, der umuliggjorde en kraftig Optræden 
fra Hollændernes Side. I Anret 1567 indbragte Øre
sundstolden den fabelagtige Sum af 96,000 Daler 
(560,000 Kr.), 3 Gange saameget som nogensinde før, 
saa at Betydningen af Lastetoldens Indførelse straks var 
meget følelig. Allerede Aaret efter, da Hertugen af 
Alba \'ar blevet Statholder i Nederlandene, vovede man 
dog under Hensyn til den vedvarende J{rig med Sverige 
ikke at opretholde de nye Fordringer i Toldspøi'gsmaalet 
over for Nederlandene. Krigen bragtes omsider heldigt 
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til Ende; ved Freden i Stellin 1570 erhrnrvedes Øse!, 
og Danmark kunde fastholde [{ramt om Herredømmet i 
Østersøen. 

Peder Oxe anvendte den nysvundne Fred til at 
gennemføre en endelig Ordning af Toldspørgsmaalet. 
Ved Forordning af 30. Marts 1571 bestemtes, at Last
penge fremtidig sku)dP, erlægges af alle, altsaa ogsaa af 
~ederlænderne; - dog skulde Lybækkerne Lil Løn for 
deres Hjælp i Krigen foreløbigt være frita gnP. Med11ns 
man under [{rigen havde henvist del s til Krigens Ret, 
dels til det rimelige i Erstatning for al undlade at be
nytte den speyerske Traktats Rettigheder, var det nu i 
fredens Dage ikke Jet at faa Nederlænderne, ej heller 
Englænderne til at indse det rimelige i den ny Tolds 
Indførelse. Man paaberaabte sig r<ongens ubetingede 
Højhedsret, mindede om, at [{ongen holdt Flaader baade 
i Vesterhavet og Østersøen for al rydde Farvandet for 
Sørøvere, og paatog sig endog dette som Forpligtelse. 
Toldherrens Pligt var det endvidere, at sørge for, at 
Vejen va1· god og ryddelig : •mærket med Søtønder og 
oplyst af Fyrbaal fra Skagen til Falsterboci. Der blev 
ført lange Forhandlinger, men bedre end mange Ord 
,·irkede den Omstændighed, at Danmark havde Fred og 
en nyskabt Flaade til Støtte for Kravene; - Vestlæn
derne bøjede sig. Det var hermed fastslaaet, at Dan
mark havde Pligt og Ret til at ,•ærne om den frie Sej
lads paa Havet, og at de andre Nationer herfor skyldte 
en Godsgørelse, Lastpengene. 

Lybækkernes Toldfrihed blev ikke af lang Varighed, 
og da de 1582 fremførte Besværinger over Sundtolden 
pJia Rigsdagen i Augsburg, forhøjede [{ongen 'folden til 
det dobbelte specielt for dem undrr Henvisning til sin 
kongelige Værdighed, •der ingen anden Overherre havn 
over sig uden Gud alene•. Man gik i;aa vidt, at Sej
ladsen nord om Norge til Set. Nicolas (Archangel) er
klæredes for en • Omgaaelse af Øresundsfarten • og der-
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for forbødes eller i bedste Fald belastedes med Told 
som denne. Alle fandt sig i, at Øresund spærredes, 
naar Danmark mente saadan Straf nød\'endig - saaledes 
f. Eks. 1573 for Roslockerne og Barnborgerne. Dan
mark-Norge var Herre paa Havet; Grundlaget for denne 
Magtstilling var Flaaden; til Dels Aarsagen til den og i 
hrnrt Fald det mest direkte Udtryk for den var Sund
tolden. lnl!'t Under, at Frederik li byggede det nye 
Slot ved Øresund, Kronborg, og al ået skulde overgaa 
ethvert andet kongeligt Slot i Stolthed og Pragt. Den 
ny Borg skulde med sine Ifanoner beherske Indgangen 
lll Østersøen og \'ære Symbolet paa Rougens og Landets. 
Magt. 1584 stod Slottet færdigt og ha\'de da kostet 
ca. 430,000 llaln (c. 4 Millioner Hroner), men l{ongen 
kunde med Stolthed sige, nat Borgen ikke ha,·de lagt 
nogen Tynge paa hans arme Undersaaller•, den rnr 
betalt fra l{ongens eget ({ammer: ar Øresnndstolden. 
Indtægten ar Sundtolden ,ar da ogsaa betydelig; den 
beløb sig Lil ca. 2/s af Statens øvrige lndlæglrr. 

Frederik 11 fik sel\' Lil sidst, ikke mindst ved Peder 
Oxe's Indflydelse og paa Grund af Snmlloh.lens OalerE't 
Øjnene op for Havets Betydning for Danmark; men først 
i Sønnen, liristian IV, fik Landet en Søkonge, - en 
l<onge, der forstod at udvikle baade Landets Flaade og 
Landets Søfart. Desværre forspildte [{ongen selv, hvad 
der saaledes blev indHmdet, ved sin senere ubesindige 
og udæskende Toldpolitik. Under l(rislian 1v·s Mindre
aarighed indløb mange Bes\'æringer over Sundtolden til 
Rigsraaderne. Under Henvisning til at de ikke turde 
~øre Forandring i et særdeles kongeligt Uegal, afvistes 
dog alle Fordringer om Nedsættelse; kun ophævedes 1590 
den omtalte Straffetold for Lybæk. Da l{ri~tian I V selv 
overtog Regeringen, var han ikke Lil Sinds at gøre Af
slag; han ha,·de l\'ærtimod god Brug for Toldens Ind
tægter til sin Flaade. [{ampen om Herredømmet over 
Østersøen havde ikke faaet sin endelige Løsning ved 
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Syvaarskrigen. Et Opgør med Sverige var forestaaende. 
l\lan frygtede for, at Sverige skulde till,·inge sig Adgang 
til Nordha\'et, og Anlæggelsen af Geteborg betragtede 
man i Danmark som en fjendtlig Handling, som et For
søg paa Omgaaelse af Sundtolden, idet nederlandske 
Varer her kunde omlades i toldfri, svenske Skibe. Krigs
erklæringen kom fra dansk Side 1611, og en af [{rigens 
Følger var Toldforhøjelse. Denne forøgede vel Landets 
Indtægter, men hidførte Nederlandenes Protester og be
virkede, at de, til Trods for at Tolden efter l{rigen igen 
nedsaltes, 1613 sluttede Alliance med Lybæk til Værn 
for Handelens Frihed, og de usikre Toldf01·hold lagde 
ligeledes Grunden til Nederlandenes Nærmelse Lil S\'erige. 
l{almarkrigen blev kun kort\'arig. Ved Freden i Knærød 
20. Januar 1613 enedes man om gensidig Toldfrihed, 
og for første Gang fastsloges Sveriges Fritagelse for 
Øresundstold - egentlig en Reminiscens fra Unions
tiden - traktatmæssigt. 

Efter Kristian JV's Deltagelse i Trediveaarskrigen 
førte Finansernes daarlige Tilstand igen til Toldfor
højelser med deraf følgende Forviklinger. Allerede i do 
første Aar efter 1629 gav Forhøjelsen Anledning til 
Strid med Holland, men Kongen gav efter, og der kom 
igen Ro. 1635 begyndte Forhøjelserne atter; afgørende 
blev dog først, hvad der skete i 1638 og 1639. 1 disse 
Aar indførtes ornrordentlig store Toldpaalæg, til Dels 
paa Grund af Udgifterne til den oprettede, staaende Hær 
af Lejetropper. 1638 forhøjedes Afgiften for Skibe med 
omtrent en Fjerdedel, for mange -Varer til det dobbelte, 
ja endog f. Eks. paa Salpeter til det firdobbelte. 1639 
indførtes et Tillæg af 1 °/o af alle Varers Værdi, men 
især forhøjedes Tolden paa Salpeter til 14 Rigsdaler 
pr. Centner. hvilket svarede til 77 °/o nf Prisen paa denne 
under Krigsforhold saa vigtige Artikel. [Cristian IV til
tog sig Ret til at købe Varerne for den angivne Værdi 
og endvidere indførtes en vidtgaaende Visitation af Ski-
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bene for at undgaa Toldsvig. Indtægten af Tolden var 
da ogsaa steget Lil over 600,000 Rdlr. i 1639 mod ca. 
230,000 !\dl. i 1637; men Misfornøjelsens Bølger gik 
højt i Nederlandene, navnlig i de hollandske EJandels
stæder, ved Efterretningerne fra Sundet. 11340 saa det 
stærkt ud til et Fredsbrud; saa vidt kom del vel ikke, 
men i September 1640 afsluttedes el Forbund paa 15 Aar 
mellem Nederlandene og Sverige til • Hævdelse af Sej
ladsens og Handelens Frihed i Østersø og Nordsø og 
til Forsvar af de to Staters Lande og Rettigheder". Kri
stian IV's Sundtoldpolitik fik ogsaa direkte lndtlydelse 
paa det i Forvejen meget spændte Forhold Lil Sverige. 
Dels nægtede man al udstrække Toldfriheden Lil de nye 
s,·enske Østersøprovinser, dels lagde man Hindringer i 
Vejen for Sveriges opblomstrende Industri af l(anoner 
og f{rudt, hævdende Kongens Rel til at forbyde Færdsel 
gennem Sundet af Skibe, der førte Krigsredskaber. 

Krigens Udbrud var kun et Tidspørgsmaal, og dog 
kom Torstensons Indmarch i .Jylland i Slutningen af 
1643 som et Tordenslag for Landet. Nederlandene 
frygtede i Virkeligheden ogsaa Sveriges voksende Magt, 
og da Danmark nu gav efter i Toldspørgsmaalet, næg
tede de al optræde direkte paa Sveriges Side. Forbunds
traktatens Bestemmelse om fælles Optræden erklærede 
de for ude af Kraft under Henvisning til, al der ikke, 
som Traktaten paabød, var forhandlet med Danmark 
inden Fjendtlighedernes Begyndelse. Uerimod tillod 
man Sverige at forhyre armerede Skibe i Holland. I 
det Øjemed havde den svenske Regering udsendt den 
oprindelige Hollænder, Ludvig de Geer, der, i sin Egen
skab af svensk Jernværkskonge, var llanmarks uforson
lige Fjende paa Grund af Kristian IV's omtalte Sund
politik. Det lykkedes denne dygtige Mand at faa udrustet 
en Eskadre paa 26 Skibe, der afgik under Martin 
Thijssens l(ommando. Paa Grund af Kristian IV's rig
tige Strategi blev denne Hjælpeeskadres Forening med 
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den svenske Hovedflaade afværget. Efter l{ampene ved 
Listerdyb vendte Resterne af Thijssens Skibe tilbage til 
Holland; men det lykkedes dog den energiske Geer, 
trods sin svækkede Kredit, at reorganisere Flaaden, og 
anden Gang havde den som bekendt mere Held med sig. 
Krigen gik jo i det hele taget Danmark imod, og i Be
gyndelsen af 1645 maatte Kristian IV efter Forsøg paa 
Hjælp fra Polen og Rusland modlage Frankrigs og 
Nederlandenes Tilbud om Mægling. I .Begyndelsen af 
Fredsunåerhandliogerne holdt de svenske J{ommissærer 
sig udelukkende lil Sundspørgsmaalet. De fordrede fuld
stændig Frihed for Sundtold og for Undersøgelse af alle 
Skibe og Varer, tilhørende Sverige og dets Østersø
besiddelser, med J{rigsammunition indbefattet under de 
fri Varer, . og tillige ubetinget Ret for svenske K~igs
skibe til at passere Sund og Bælt. Fordringerne frem
kaldte den ·skarpeste Modsigelse fra dansk Side, og kun 
ved den franske Gesandts Mellemkomst lykkedes det at 
fortsætte Underhandlingerne. De militære Operationer, 
der stadig fortsattes, gik fremdeles uheldigt for Dan
mark. Kristian IV frygtede især Hollands •Mægling, 
og søgte forgævr.s direkte Forhandlinger med General
staterne om deres Fordringer i Sundspørgsmaalet. Sven
skerne trak Forhandlingerne i Langdrag og skruede 
Fordringerne op, endog til Sundprovinsernes Afstaaelse 
og Opgivelse af den danske [{onges Højhedsret i Sundet. 
For at faa dem til at opgive saa urimelige Fordringer, 
mnatte Danmark tilbyde andre Afstaaelser: Gotland, 
Øse! og Jemtelaml. - Ikke uden Grund frygtede man i 
Danmark Hollands Mægling. Hollænderne havde længe 
ønsket en Lejlighed til at tøjle Sundtoldens Herre, nu 
skulde den foreliggende Siluation udnyttes. Side om 
Side med Sverige klagede de over de danske Overgreb 
i Sundet, nægtede -at betale Told, medens Forhand
lingerne stod paa, traf endog Artale me<I Sve.rige om 
Forbund og Vaabenfællesskab, hvis Enighed ikke op-
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naaedes, og en stor, hollandsk Flaade afsendtes til 
Sundet. Fra lironborg iagttog Kristian IV selv den hol
landske Flaades Indsejling; den talte 47 Skibe under 
de With's [iommando. Den af Herredømmet over Sundet 
fordum saa stolte Fyrste maalle med Sorg give Ordre 
til ikke at beskyde de hollandske Skibe, og Tolderen fik 
Ordre Lil ikke at opkræve Told af de ca. 300 Skibe, 
der medrulgle under l{onvoj. - Den hollandske Flaades 
Ankomst bragte Fart i Forhandlingerne, og d. 13. Au
gust sluttedes Freden i Brømsebro. Danmark maatte 
afstaa Øse!, Gotland, Herjedalen, Jemteland og Halland 
som Pant i 30 Aar; Sveriges Toldfrihed stadfæstedes og 
udstraktes til ogsaa at gælde de nye Provinser. Til Gen
gæld lod Sverige Spørgsmaalet om Højhedsretten falde. 

Krislian IV var endnu Sundherrre, men samme Dag 
maalle han undertegne en Traktat, i Christiauopel, med 
Holland, hvori hans R elligheder med Hensyn til Told
spørgsmaalet nøje fastsloges. l)cn saakaldle Christiano
pelske Tarif faslsalle Afgifterne noget lavere, end de 
havde \'æret før 1628, allsaa før de store Tolclforhøjelser, 
og denne Tarif, der foreløbig kun gjaldt hollanske Skibe, 
vedblev næsten uforandret at gælde og udstrakles senere 
til at omfatte andre priviligerede Nationer. Toldind
tægterne i de følgende Aar formindskedes med 65 0/o. 
Allerede 1654 afslulledes en Traktat med England, h\' or
efter Tolden skulde svares af engelske Skibe paa samme 
Maade som af hollandske. 

Freden i Brømsebro - et af de sørgelige Vende
punkter i Danmarks Historie - ramte Landet haardl ; 
men indirekte ramte den westphalske Fred haardere, 
thi ved denne erhvervede Rivalen Sverige mægtige For
dele til Iværksættelsen af Østersøplanerne. I Danmark 
betragtede man ikke Kampen om Østersøen som endelig 
afsluttet, og Tanken om en ny Krig traadte aller og 
atter frem. Landet var svagt, og det gjaldt da først og 
fremmest om at skaffe sig Forbundsfæller. Blikket ret-
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tedes da ganske naturligt paa Holland, hvis Interesser i 
Østersøen berørles paa del farligste af el stærkt Sverige. 
Endelig vidste man, at Hollænderne var lette at paavirke 
ved Indrømmelser i Sundtoldspørgsmaalet, særlig fordi 
deres Søfart truedes med en ny, farlig [{onkurrence, 
efter at del var lykkedes Sverige at sikre sine Under
saatter paa Østersøens sydlige Kyster Toldfrihe·d i Sundet. 

Allerede 1647, da l{orflts Ulfeld i Bolland fik af
sluttet en Traklat om Erstatning for den i 1645 ikke 
erlagte Sundtold, rejstes Spørgsmaalet om Atløsning af 
Tolden mod en fast, aarlig Afgirt. Dette mishagede dog 
i høj Grad I{ristian IV, og Spørgsmaalet faldt. Efter 
den \\estphalske' Freds Afslutning nærede Danmark som 
sagt Ønsker om at nærme sig til Holland, og Frederik III 
tog Spørgsmaalet op igen. Del lykkedes da Korfits Ulfeld, 
<101· paany udsendtes, i 1649, al afslutte l\edemtions
traktaten, der hjemlede Hollænderne Toldfrihed i Sundet 
mod en aarlig Sum af 140,000 l\dlr. Samtidig afslut
tedes mellem Danmark og Holland en Forbundstraktat, 
hvis Bestemmelser paabød gensidig Hjælp mod Angreb. 
Allerede 1652 kom Forbundstraktaten til Anvendelse, 
idet Danmark optraadte paa Hollands Side i [(rigen mod 
England 1652-54, dog ikke direkle, men ved al be
skytte den hollandske Handel og forbyde engelsk Skibs
fart i Sund og Bælt. Under den urolige Tilstand fryg
tede man Angreb fra Sverige, og Ønsket om al berolige 
den svenske Regering bragle Danmark til al indlede 
Underhandlinger om Redemlionstraktatens Ophævelse. 
I Holland havde Traktaten heller ikke beholdt mange 
Venner, og i September 1653 undertegnedes da den 
saakaldle Rescissionslraktat, hvorved man vendte tilbage 
til Christianopel-Traklatens Bestemmelser om Hollæn
dernes Sundtold. Forbundstraktaten af 1649 vedblev der
imod at bestaa. 

Under Karl Gustavs i 1655 paabegyndle l{rig mod 
Polen førtes vekslende Underhandlinger baade med Sve-

Tidsskr. f, Søvæsen. 88. Aarg. 6 
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rige og Holland; men da Danmark endelig 1657 selv 
erklærede Ifrigen, kunde Hjælp fra ffolland ikke ventes . 
Den paafølgende Krig blev den uheldigste og mest 
hæderløse [{rig i Danmarks Historie, og efler at Rigets 
Strømme havde svigtet deres Herre, og [{arl Gusta\' 
over Isen ~aaede Sjælland og rykkede frem , mod Hoved
staden, afsluttedes den med den sørgelige Fred i Hos
kilde den 26. Februar 1658. Danmark mistede Skanne, 
-Halland og Blekinge, Bornholm samt Uåhus- og Tron
hjemslen. I Fredstraktaten bestemtes tillige, at de li) 
nordiske Magter skulde slutte Forbund ved senere For
handlinger, og at Danmark som Grundla1f herfor skuldo 
spærre Sundet for en hvilken som helst mod de to 
l{ontrahenter fjendtlig Flaade. Endelig ,naatte Danmark 
tilstaa Sverige Toldfrihed i Sundet ogsaa for fremmede 
Varer i S\'enske Skibe. 

Efler Krigen indtraadte da det ejendommelige For
hold, at Danmark kun var Herre O\'er Sundets ene 
l{yst, medens den danske Konges []øjhedsrct over hele 
Sundet stadig var almindelig anerkendt. Sveriges Told
frihed maatte sikres ved særlige Traktater, og alle andre 
Lande bøjede sig \'edblivende for den danske I<onges 
Toldkrav. 

Den ulykkelige Fred i Brømsebro - Begyndelsen 
til Nedgangen i Danmarks Storhed - var, som ovenfor 
paavist, direkte hidført af J{ristian IV's aggressive og 
ukloge Toldpolitik. - Efter Roskildefreden, ved Tabet 
af de skaanske Provinser, blev Retsgrundlaget for Sund
tolden i Virkeligheden betydeligt svagere. At J<ongens 
Højhedsret fremdeles anerkendtes, og at Sundtoldkravet 
respekteredes, skyldtes nærmest Traditionen. De danske 
lionger indsaa muligvis den Skade, den udæskende Told
politik alt havde anrettet, muligvis erkendte de, at Grund
laget for !{ravet var svagere; under alle Omstændigheder 
vendte tidligere Tiders Vilkaarligheder aldrig tilbage, og 
Sundtoldpolitikken førtes i del ved I{ristianorel-Traktalcn 
angivne Spor. 
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Udlandets Optræden over for Øslersømagterne ka
rakteriseredes ved, al foruden Holland ogsaa England 
.rettede sil Blik paa Forholdene i Østersøen. De lo store 
Sømagter, der rnl rivaliserede og med Mistro iagttog 
hinanden, var enige i Ønsket om Fredens Bevarelse i 
Norden, i Ønsket om at hverken Sverige eller Danmark 
skulde tilrh•c sig Eneherredømmet over den vigtigste 
Adgang til Østersøen. Deres Optræden under den føl
gende Krig var dikteret af disse Hensyn. De to Magter 
enedes med Frankrig om i Forening at arbejde pna 
Fred i Norden paa Grundlag af Roskildefredens Bestem
melser - dog, naturligvis med Ophæ\'else af enh\rer 
Bestemmelse om Østersøen som et •mare clausum • . 
Resultatet af Magternes Optræden under og Indblanding 
i Krigen, blev da Freden i l{øbenhavn, 26. Maj 1660. 
Danmark fik Bornholm og Tronhjemslen tilbage, Sund
spærringsoverenskomsten ophævedes. - Direkte havde 
uklog Sundpolitik hidført Brømsebro-Freden; indirekte 
ved Sømagternes Frygt for Gentagelser af Toldforhøjelser 
og Sundspærringer, var Sundtolden en vigtig medvirkende 
Aarsag til, at Danmark ikke fik de tabte, skaanske Pro
vinser tilbage. 

l{ort efter Freden afsluttedes en Traktat med Sve
rige af 6. Juni 1660, hvorved udtrykkelig fastsloges, al 
Afstaaelsen af de skaanske Provinser ikke skulde give 
Sverige nogen Ret Lil at paastaa Deltagelse i Øresunds
tolden, men alene til en vis Godtgørelse, 3500 Specier 
aarlig, for Vedligeholdelsen af de Fyr, der var anlagt 
pna den skaanske l{yst. - Indtægten af Sundtolden beholdt 
Landet altsaa; ganske vist vedblev den foreløbig at ind
gaa i l{ongens eget [{ammer, men efter at Frederik III 
havde tiltaget sig Enevoldsmagt, var der faktisk ingen 
Forskel paa Kongens Penge og Statens finanser. 

Maalet for de følgende Ifrige, som under forskellige, 
politiske Forhold førtes mod Sverige, \1ar stadig Gen
erobringen af de tabte Provinser. Sundtolden, der havde 

s• 



gjort mere end tilstrækkelig Skade, kom ikke oftere til 
at optræde eom egentlig Krigsaarsag, ejheller som en 
,•igtig Faktor ,·ed Fredslutningerd'e. Sundtolden havde 
endelig fundet sin relte Plads i Landets Historie, som 
den sikre og gode Indtægt, det gjaldt om at bevare. 
Til den Ende blev især de priviligerede Landes, Eng
lands og Hollands Skibe betjente med hurtig og vel\'illig 
Ekspedition. Tolden opkrævedes efter den krislianopelske 
Tarif, hvilken med forskellige Tillægsafgifter ogsaa an
Hndtes overfor de upriviligerede Landes Skibe. Af Varer, 
der ikke var specificerede i Tariffen, erlagde de privili
gerede 1 °/o, de upriviligerede l1/• °lo af Varernes Værdi 
paa Afsendiogsstedet. Grundlaget var allsaa i mange 
Tilfælde en Værdiangivelse for Ladningens Vedkom
mende. Der kunde naturligvis Jet opstaa Uenighed om 
Værdiangivelsen, men Tolderen maatle da i saa Tilfælde 
rette sig efter den, i en af Frederik III udstedt Instruks, 
angivne Methode: •Man nehme so viel, man mit gu ter 
Manier bekommen kann•. 

Kristianopel-Traktaten fornyedes ved nere Traktater 
(England 1670, Holland 1701), der desuden indeholdt 
Ileslemmeiser om disse Landes Privilegier. Deres For
rettigheder fastsloges paa følgende Punkter: a) De skulde 
nyde Kredit for Tolden i 3 Maaneder, naar de stillede 
({aution. b) De kunde udsætte Toldklareringen til deres 
Hjemrejse, naar Storm og Uvejr gjorde Skibets Anløben 
farlig. c) De fritoges for Skibets og Ladningens Visi
tation, idet Certifikaterne og Skibets Papirer antoges 
som fuldt Bevis. d) Endelig havde de en fortrinlig Ad
gang til hurtig Ekspedition. - I nogle Traktater fast
sattes endvidere, at Danmark ved særlige Straffebestem
melser, skulde sikre de fremmede mod eventuelle Over
greb fra Tolde!.Dbedsmændencs Side. 

Foruden Tolden, der ogsaa erlagdes af danske 
Skibe, hvilke mærkværdigvis regnedes lige med de upri
viligerede indtil 1771, maalte Skibene end,·idere betale 
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forskellige Afgifter, saaledes Fyraf,gifl og Skriverpenge 
til Tolderen. Naar Tolden klareredes Søn- eller Hellig
dage eller udenfor den bestemte Toldkammertid erlagdes 
de saakaldte Fattigpenge, der tilfaldt trængende Søfolk. 
Til Vugtskibene skulde erlægges en Afgift af 4 Skilling, 
men hvis nogen søgte al Lesvige Tolden og maalle 
standses med Skud, skulde Skipperen belale 5 lldlr. i 
Skydepenge. For at opmuntre Skipperne til rigtig An
givelse var det .derimod fra gammel Tid Skik af Told
kassen at tilstaa dem •Føringspenge•, nemlig 4 °lo af 
Toldens Beløb - formentlig del bedste Middel mod 
Toldbes, igelser. r<unde det lykkes en Skipper helt al 
unddrage sig Erlæggelsen, tjente han dog unægr'i'lig 
mere end de 4 °io, og saalænge S,·enskerne endnu havde 
Toldfrihed, misbrugte mange, især Hollændere, det i-ven
ske Flag og svenske Papirer for at unddrage sig Tolden. 

Dette uheldige Forhold fik imidlertid Ende erter den 
store, nordii;ke Krigs Afslutning med Frederiksborg
freden, d. 3. Juli 1720. \'ed denne Fred opgav Sverige 
sin Toldfrihed mod at Danmark tilbagegav sine Erob
ringer under I{rigen. Fredstraktatens 9. Artikel lød saa
ledes: • At i Betragtning af de Afstaaelser, som den danske 
Krone gør til den svenske Krone, samtykker Hs. Svenske 
Majestæt, at for Fremtiden ingen Forskel i Henseende til 
Nationen skal finde Sted i Sundet og de tvende Bælter1 

og som en Følge deraf frasiger Hs. Svenske Majestæt og 
Kongerige sig fra Undtagelsen af Toldfriheden i Sundet 
og de tvende Bælter, hvilken de Svenske hidindtil have 
nydt i Kraft af de for/ten sluttede Fredstraktater, saaledes 
at Undersaatterne af Kongeriget Sverige og de Provinser, 
som høre under samme, betale herefter til Hs. btajestæt 
Kongen af Danmark og hans Efterfølgere Tolden i Sundet 
og de tvende Bælter for deres Skibe, Gods og Varer, alt 
paa samme Maade som Jlnglændere, Hollændere eller nogen 
anden Nation, .mm er eller i Fremtiden skulde blive be
handlet paa den gunstigste Maade i denne Henseende, fra 
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den Dags Begyndelse, at nærværende Traktats Ratifikation 
blive1· udvekslet, og naar alle Artiklerne tillige med deres 
Stipulation angaaende /gengivelsen og Fyldestgørelsen ere 
iværksatte paa begge Sider, om hvilke rnan udlrykkeligen 
er kommet overens, saaledes som sagt er, at Kongeriget 
Sveriges Undersaatters Skibe og Gods skulde, naar de pas
sere ind og ud gennem Sundet, i Henseende til de.res Op
hold og Forltindring i deres hastige Expedition slet ikke 
blive behandlede anderledes, end den engelske og lwlland
ske Nation, elle1· nogen anden af de mest venskabelige 
Nationer 11. 

Svenskekongens Opgivelse af sin Særret i Sundet 
forøgede højlig del ejendommelige Præg, som den danske 
Konges Ret til Sundtold allerede havde haft siden Ros
kildefreden . Efter denne Fred ~unde Øresund egentlig 

• næppe betegnes som værende en af Rigets Strømme, og 
dog anerkendtes Rongens Højhedsret. Ved Sveriges Op
givelse af sin gamle Ret til Toldfrihed, Ok den danske 
l{onges Højhedsret en ny Stadfæstelse, der kunde faa 
Betydning O\'er for undre Magter. Man kunde med nogen 
Grund hævde, al naar Svenskerne kunde betale Sund
told, saa kunde andre Magter ogsaa gøre det. En di
rekte Følge af Bestemmelsen var de hurtigt stigende 
Indtægter, der hidrørte dels fra de svenske Skibes Kon
tingent, dels fra Udelukkelsen af l\luligheden for Toldsvig 
gennem falsk Visning af svensk Flag og svenske Papirer, 
- alle uden Undtagelse maalte tolde ved Indgang til 
Sund eller Bælt. 

Med den stigende Søfart vedblev Indtægterne at 
slige til Trods for, at Privilegierne udstraktes til al om
fatte flere og flere Lande. Traktater desaugaaende, af
sluttedes med Neapel og Sicilien 17 48, med Portugal 1766, 
med Rui-land 1782 og med Spa_nien 1792. Fra 1771 
henregnedes danske Skibe til de priviligerede, og samme 
Aar overdroges Sundtoldsindlægten fra l{ongeos eget 
{{ammer til Statskassen. - Anlæggelsen af Nakkehoved-
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og Kronborgfyr i 1772 medførte forhøjet Fyrafgifl, men 
de .søfarende nægtede at betale Forhøjelsen, og først da 
Fyrene igen ha,·de været slukket i 8 Aar, blev den for
højede Afgift ane't'kendt. 

I den lange Fredsperiode her i Landet var Sund
toldsindtægteroe, med enkelte Svingninger hidrørende 
fra urolige Søfartsforhold under de forskellige Krige, i 
stadig Stigning og beløb sig f. Eks. til 200,000 Rdlr. i 
1730, 450,000 Rdlr. i 1770 og 900,000 Rdlr. i 1804. 
Skibsantallet, der i Aaret 1700 ,•ar ca. 1400, var i oven
nævnte Aar henholdsvis ca. 4000, 7500 og 11000. Told
regnskaberne vilde for et Studium af Datidens Søfarts
<>g Handelsforhold frembyde ~t udmærket Materiale; det 
rnr derfor særdeles beklageligt, at Svenskerne, da de 
i 1659 havde Kronborg i deres Besiddelse, borttog det 
der beroende Toldarkiv, hvor\'ed de fleste Optegnelser 
indtil den Tid gik tabt. 

Det i Danmarks Søkrigshistorie saa sørgelige Aar 
1807 fik ogsaa i Sundtoldens Historie et lille Bidrag til 
Belysning af Engelskmandens Færd. Den store Flaade, 
-der den 3. August pai;seredc Rronborg, erlagde Told 
af de Transportskibe, der medførte Materiale til Kø
benhavns Belejring. Da do samme Skibe sejlede bort, 
-erlagdes ingen Told, men den stolte, danske Flaade 
førtes bort. 

I de følgende Krigsaar faldt Indtægterne af Sund
tolden ned til næsten ingenting, og Antallet af klarerende 
Skibe var f. Eks. i 1808 kun 121. Efter Krigens Slut
ning tog Indtægterne igen et mægtigt Ops\'ing, og 1816 
overdroges de til Direktionen for • Statsgælden og den 
-synkende Fond•. 1818 afsluttedes Traktat med Preussen, 
og 1825 med De Forenede Stater, h\'orefter disse Lande 
skulde henregnes til de prh·iligerede. 

Den gamle Tarif \'Ur for visse Varer i Tidens Løb 
kommft i største Misforhold til Varepriserne, og en 
Mængde Varer, særlig l{olonialrnrer, tilførtes Østersøen 
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over Hamborg, der blomstrede op paa Uekostning af 
l{øbenham, hvis Handel lammede,; af Bestemmelsen .om, 
at danske Skibe t>knlde svare samme Told som andre. 
Den Tid, hvor den danske f{onge med l\tagt kunde for
hindre saadan • Omgaaelsc af Øresunds tolden" var forbi. 
Kristian VIII fremsatte endog i 1840 et Forslag til Af
løsning af Sundtolden; Spørgsmaalet faldt igen paa 
Grund af Buslands Stilling under Forhandlingerne derom. 
Ved O\'ere.nskomst af 1841 med England og Sverige 
indførtes imidlertid en ny Tarif, hvorefter Afgiften for
alle Varer fastsattes til 1 °lo af Værdien. Den ny Tarif 
medførle ingen Forandring i Indtægterne; den Ajeblikke
lige Nedgang opvejedes V<'d den forng<'de Trafik, der 
derimod i høj Grad kom [{øbenharn til Gode. 

Det første Forsøg paa Afløsning af Sundtolden lyk
kedes ikke, men snart skulde der fra anden Side lyde-
1{ rav om dens Afskuffelse. Eflerhaanden som Trafikken 
delvis overloges af Dampskibe, blev Forsinkelsen ved 
den omstændelige Toldklarering mere og mere uudhol
delig. Fra flere Lande indløb (<lager over Ekspeditionen. 
Toldkammerets Personale og Arbejdstid udvidedes, men, 
Misfornøjelsen med del hele ikke tidssrnrende Apparut 
bredte sig. Særlig i Nordamerika var Forbitrelsen over
Sundtolden stor, og i amerikuni;ke Blade samnwnlignede 
man den med Tributten til Rørnrstalerne Algier og 
Tripolis. De nordamerikanske Stater erklærede, ut de 
fremtidig ikke vilde srnre Sundtold, og Preussen beredte 
sig ligeledes til at gøre Vanskeligheder. Danmarks Stil
ling var ikke mere saaledes, at den gamle, hævdvundne 
Fordring, der utallige Gange var stadfæstet ved Trak
tater, kunde støttes med den fornødne Magt; Tiden ,ar 
kommet, hvor Sundtolden maalle ophøre, det gjaldt m1 

at handle, medens der endnu kunde være Tale om at 
faa Erstatning for den aarlige Indtægt, der de sidste 
Aar beløb sig til gennemsnillig 211, ~Jillion l\dlr. 1855- 57 
førtes Forhandlingerne, paa dansk Side med fremragende 
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Dygtighed af tidligere Udenrigsminister, Direktør for 
Øresundstoldkammer llluhme. 

Ved Traktaten af 14. Marts 1857 med sig derlil 
sluttende Specialkonvenlioner ophævedes Øresunds- og 
Bælttolden, mod al Danmark til Skadesløsholdelse fik 
ca. 35 Millioner fidlr., der blev reparlerede paa de for
skellige Magter, væsentlig paa Grundlag af den Varetold, 
de hidtil havde s,·aret. Fri Passage uden Afgifts Erlæg
gelse sikredes alle disse, og Danmark o,·ertog Forplig
telsen til \'ederlagsfrit at sørge for Afmærkning og Be
lysning af r<attegat, Sundet og Bællerne. 

Disse Traktater og Konventioner, der sikrede den 
fri Adgang til Østersøen, indskrænkede dog ikke Dan
marks Ret til under Krigsforhold at træffe Foranstalt
ninger paa dansk Territorium1) i Sundet eller Bælterne. 
Passagr. fra og til Østersøen vilde selv under Krigs
forhold ikke rctsmæssig kunne forbydes; derimod vilde 
en- Af~pærring - af f. Eks. Drogden alene - ikke være 
folkeretsstridig. 

Ved Udarbejdelsen er følgende Værker benyttet og delvis 
citeret : 

Danmarks Riges Historie. 
Troels Lund: Peder Oxe. 
Fredericia : Danmarks ydrn politiske Historie ( 1692-1660). 
C. F. Holm: Llidrag til Sundtoldens Historie (1855). 
Schlegel . Statsret (1829). 
Thnarup: Om Sundtold (1839). 
H. Matzen: i-·orelæsninger over den posillve Folkeret. 
SehnlTnlllzky: Haandbog I Nordens Sø krigshistorie. 
Samling nf danske Traktater. 

1) Anm. Sp01gsmanlet om Grænserne for dansk Territorium 
er for Llllebælls Vedkommende afgjort ved Bekendtgørelse af 22. 
Juli 1865, hvorimod der for Øresundet~ Vedkommende ikke fore
ligger nogen traktatmæssig Afgørelse. Efter almindelige Folkerets
regler skal Grænsen drages efter Mldtslrømsllnien, idet dog Sejl
løbet og den gennemgaaende Skibsfart er fælles Terrllorium, hvor 
begge Staters Højhedsret konkurrerer. 



Om .Flyvemaskineulykker: hvorfor de indti·æffer, 
og ltvorledes de kan undgaas. 
Ar Løjtnant li . C. Saurl ey U. S. Navy 1). 

Or 1:?r.11n t frn 11United Statu.11 Nn,•nl Jns ti tuto P roceedings • nf 

Premierløjtnant P. S c h e i b c I. 

Torpedoskydningens første Stadier, der dog ikke 
ligger ret langt tilbage i Tiden, skete de t ofte, at Tor
pedoens Afvigelser fra sin Bane blev betragtet som et 
Mysterium, og at den eneste Forklaring, der blev givet 
herpaa, var, at Torpedoen "havde Nykker•. Heldigvis 
gjorde Bjergningen af de fleste af de upaalidelige Tor
pedoer det muligt at finde den virkelige Aarsag til Fej
len og derigennem at udtænke et Middel til al forhindre 
Gentagelser. Man fandt, at visse Forsigtighedsregler 
maalte iagllages ,·ed Behandlingen, Opbevaringen og Ind
skydningen af T~rpedoen for at sikre sig mod Havari 
af de indre Dele, og . dersom disse Forsigtighedsregler 
blev tagne, løb Torpedoen normalt. 

Saaledes er det ogsan gaaet med Ud\'iklingen af 
Flyvemaskiner og disses Behandling, men der er dog ved 
sidstnævnte det ubehagelige, at den pr,rsonlige Faktor 
spiller ind, og at Resterne af den bjergede Maskine sædvan
lig\'is er for ødelagte til, at man deraf kan udfinde Fejl
kilden. Der er et autentisk Eksempel paa, at en Flyver, hvem 

· det lykkedes at rette Maskinen op, bagefter bestemt hæv-

') I samme Hefte al' United Statcs Naval lnslitulc Proceedings, 
i hvilken omslnaende Afhandling fi111lcs, er iler en Fortegnelse over 
hYilkc l\lc1llemmcr ar •Unlle tl Slates Narnl lnslitule •, der er al'
gaaet ,·ed Do,len fra tlen 27. lllaj 1916 Lil Juli 1911i. Lllantlt tlisse 
lindes Løjtnant R. C. Sau·ny U. S. l'la,·y. Suntlsynlighetlen taler ror, 
11t del her tlrejer sig om Forfnlleren til denne Arhan,lling. I saa 
Tilrælde ligger ilet nær at nnlage, at hnn er omkommen ve,! en 
Flyvemask ineulykke. 0 . A. 
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dede, at Maskinen pludselig havde ,faaet Nykker• og vist 
sig at være upaalidelig, og Fly\eren svor paa, al det fore
liggende Tilfælde stred mod alle Teoriens Grundsætninger. 
Og dog havde Maskinen kun virket, som den naturnød
,·endigt maalte, ligesom Gyroskopkompasset maa begynde 
at •svinge•, idet det adlyder Præcissionens Love. Naar 
en Flyver slipper fra en Flyvemaskineulykke, kan han 
gi.ve en Beretning om, hvad der skete i delte Tilfælde. 
Flyverens Erfaringer i Forbindelse med en moden An
,·endelse af Naturlærens Love, Pr.øver med Materialernes 
Styrke, Undersøgelse af Vindens og Vindstød!! Kra,ft og . 
Tryk o. s. v. bar givet et klart Billede af Flyvningens 
Fænomen, saa at Ulykkestilfælde nutildags ikke er vanske
lige at forklare og paa ingen Maade er uundgaaelige, 
selv om de staar som et Mysterium for den usagkyn
dige. Paa Flyvningens nuværende Slandpunkt er de For
sigtighedsregler, der 11kal iagttages inden Flyvningen med 
en Flyvemaskine, ligesaa \'elkendte, som de, der er 
foreskrevne for Torpedoer, og hvis der ikke saa ofte 
forekom Tilfælde af Fl'jl ved Flyvemaskinens Manøv
rering, i-aa vilde de Ulykkestilfælde, der skyldes Mate
riellet, blive faa og i endnu færre"Tilfælde blive skæbne
svangre for Personellet. 

Flyvemaskineulykker skyldes en af følgende 3 Hoved-
grunde: 

1) De atmosfæriske Forhold. 
2) Materiellet. 
3) Flyverens personlige Fejl. 
Da Flyvemaskinekonstruktionen var I sm første Ud-

' ikling, var Sikkerhedskoefficienten lille, Maskinerne for 
langsomme, og Motorerne ha, de for ringe [{rafl. Ulyk
ker, der skyldtes Luftens Tilstand og Materiellet, var 
derfor hyppige. Men hvor hyppige, de end har været, 
saa er det dog mere end sandsynligt, at Flertallet af 
J.llykkerne mere skylde;; Flyverens personlige Fejl end · 
Svaghed i Materiellet eller Uro i Atmosfæren. Hvis vi 
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imidlertjd antager, at Flertallet af l11yk~erne skyldes 
Flyverens personlige Fejl, saa skal der dog ikke her
med være sagt, at Ulykker praktisk talt kan uodgaas, 
for ingen Faktor er mere rnriahel end den personlige, 
og ingen l'r tilnærmelsesvis saa betydningsfuld som 
denne netop \'ed Manøvrering af Luftskibe og Fly\'e
maskiner. lionstruktionen af Flyvemaskiner i l}e for
enede Stater synes at være i fremgang særlig hos en
kelte af Fabrikkerne, men indtil nu bar det været en 
l{endsgerning for alle Flyrnre, som har haft Lejlighed 
til at lægge Mærke dertil, at Styrken, Formen, Forar
bejdningen og Tilpasningen af udenlandsk Materiel staar 
endog langt o,·er, hmd der kendes i Amerika, h\'or man 
har ,·æret tHmget til knn at købe det Materiale, der 
fandtes der i Landet. Denne [{endsgerning maa derfor 
lages i Betragtning ved -Bedømml'lsen af de Ulykker, 
der skyldes Matel'iellet, naar disse senere omtales. 

Ulykker, der skyldes de atmosfæriske Forhold. 

For en Maskine med given Vægt, Bærenade og 
Finhedskoefficient er der rn bestemt ~linimumshaslighed 
i Forhold til Luften, · som er nød,·endig for at holde 
Maskinen oppe i vandret Flugt, og svarende til denne 
Fart er der kun ren Indfalds, in kel, ved h\'ilken Maskinen 
kan flyve vandret. Farten kaldes den lave kritiske Fart. 
for at skelne den fra den anden kriliske Hastighed, der 
ligger i Hastighedskunens modsatte Ende. Indtil Hl13 
-14 var alle Maskiner, bygget i De forenede Stater, -
særlig Wright Maskinerne - langsomme. Ved nogle 
af disse var det tilsigtl't; ved andre skyldtes det, at 
Motorerne var for svage. Oe Hastighedsændringer, man 
kunde tillade sig, var saaledes kun meget smaa i begge 
Retninger, da man ikke maalle overskride Sikkerheds
grænsen paa nogen af Lederne. Følgelig rnr der kun 
ringe Forskel paa, om Maskinerne fløj med Normalfart 
eller med den lave kritiske Fart, hvon·ed Luftens Hastig-
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hed i Forhold til Bæreflacten blev saa ringe, at den dels 
blev utilstrækkelig til, at Maskinen kunde holdes oppe, 
og dels utilstrækkelig til, at Maskinen kunde lyslre i;ine 
Ror - og '.\faskinen faldt. At Farten i de ældre Ma
skiner var ringe betyder selvfølgelig ikke, al et Vind
stød nødvendigvis maatte medføre en Katastrofe. Det 
farlige ved de gamle langsomme Maskiner laa deri, at 
NormaTfarten laa saa tæt ved den kritiske Hastighed. 
En anden ahorlig Vanskelighed er, at Stabilitetsklap
perne \'ed den langsomme Maskine har ringere dynamisk 
Moment til at rette Maskinen op end ved de hurtig
gaaende Maskiner. Af denne Grund har Vindstød ofte 
medført Havarier, ikke fordi Flyveren mistede Herre
dømmet over Maskinen, men fordi denne Stabilitet
klappers Opretningsmoment rnr for lille lil, at Flyveren 
kunde undgaa Hindringer, der tilfældig,is var nær. Ved 
man_ge af de værste Fl)vemaskineulykker, som utvivlsomt 
skyldes Vindstød, var disse sikkert for svage til direkte at 
være Skyld i Ulykken, der nærmest maa tilskrives det, at 
Flyveren var uvidende om Maskinens kritiske Vinkel. Det 
ses sanledes, at naar Grunden til Flyvemaskineulykker saa · 
ofte tilskrives Vindstød, saa er Aarsagen dog saa nær 
beslægtet med den personlige Fejl, at det maa blive 
omdisputabelt, hvori Grunden til lykken virkelig ligger. 
Motorens Hestekræfter kan gradvist være gaaet ned, og 
Flyveren kan være uvidende derom, indtil et Vindstød 
pludselig berøver Maskinen dens Opdrift og Manøvre
dygtighed - og Ha, ari bliver Resultatet. Det sker 
undertiden af Hensyn til Flyveren, at Grunden til Ulyk
ken tilskrives Vindstødet - og Virkningen af Vindstød 
anføres da ogsaa som den oftest forefaldende Grund til 
Flyvemaskineulykker. 

Vindstøds Virkninger pa-a Flyvefms«iner kan deles 
i fire Grupper, skønt de i;om Regel vil paavirke Ma
skinen flere paa samme Tid. Virkningen paa Maskinen 
kan - forsaavidt vi kun ser paa Betydningen i For-



vm 1• 1yvemasK1neulyKKcr. 

hold til Ulykkestilfældene - undersøges enkeltvis de 
fire Tilfælde: 

1) Vindstød agterfra. 
2) Nedadgaaende Vindstød. 
3) Vindstød forfra. 
4) Opadgaaende Vindstød. 

For at undgaa Fejltagelse, naar man studerer Vind
støds Optræden og deres Virkning paa en Flyveni'askiner 
maa det stadig erindres, at en Maskines Stabilitet af
hænger af Tyngden i Forhold til Luften og ikke af den 
absolute Tyngde. Hvad Stabilitetsspørgsmaalet ar!gaar r 
saa maa det ligeledes huskes, at del er Maskinens Vej 
igennem Luften og ikke dens absolute Vej, der skal 
tages _i Betragtning. 

Den ovennævnte Orden er anført efter Betydningen for 
Maskinens Stabilitet. Det nedadgaaende Vindstød har 
større Virkning end Vindstødet agterfra, men har dog 
ikke saa mange Ulykker paa sin Samvittighed som dette 
paa Grund af, al det nedadgaaende Vindstød som Regel 
optræder i meget urolig butt, i hvillrnn Flyvning er 
mindre hyppig, medens Vindstød agterfra optræder, selv 
om de -atmosfæriske Forhold tilsyneladende er normale. 

ffiykker, der skyldes Vindst0d agterfra. 

Den simpleste Forklaring paa delle Fænomen err 
at Flyvemaskinen kommer ind i en Lnflregion , der har 
forøget Hastighed i Maskinens [{ursrelning. Bvis Luf
tens Acceleration blev tilstrækkelig stor, saa vilde Luft
tilstrømningen paa Planerne kunne blive modsat, og 
Maskinen vilde øjeblikkelig styrte ned. .Man har imid
lertid ingen Eksempler paa, at Luflstrnmninger er blevne 
accelerede saa_meget, hvor stærk Vinden end har været. 
Forsøg har vist, at kun faa Accelerationer overstiger 15 
miles i Timen, skønt man formoder, at de kan blive 
betydelig større i elektriske Storme og i Cykloner. Del, 
der i Almindelighed sker, er, at Maskinens Basligi1ed i 
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Forhold til Luften pludselig formindskes, da i\laskinens 
[nerti forhindrer den i momentant at antage Vindstødets 
Hastigh~d, og følgelig formindskes Opdriften og Styreevnen. 
De tidligere Opfattelser af, at Maskinen • fik et Vindstød 
under Halen~, eller at den blev • indhentet af et Vindstød•, 
er ganske fejlagtige. Det vil være højst usandsynligt, at 
et Vindstød skulde kunne indhente selv meget lang
somme Maskiner. Udtrykket • Vindstød agterfraa er saa
ledes misvisende og stammer utvivlsomt fra Flyvningens 
første Dage, h\'or Opfallelsen af Vindstøds Virkninger 
,• ar uklar. Naar en Flyvema~kine faar et Vindstød agter
fra, gaar den paa Næsen og kaster Aalen til Vejrs; og 
delle kan se ud som om Vindstødet er kommet op 
under Halen. Et opadgaaende Vindstød, der rammer 
Baleplanet alene, vilde fo1· en Tilskuer nede paa Jorden 
tilsyneladende ham samme Virkning som et Vindstød 
agterfra, men Flyveren vil mærke dem forskelligt, idet 
han kun i første Tilfælde stadig vil bevare det fulde 
Herredømme over Maskinen. I Tilfælde af, at en Ma
skine er tæt ved Jorden, naar et stærkt opadgaaende 
Vindstød rammer Haleplanet, , il der opstaa Fare for, 
at Næsen kan tage paa. t-:or Hydro• Aeroplaner vil dette 
muligen indskrænke sig til, at Maskinen vil slaa Smut 
henad Vandoverfladen, men det kan afgjort ikke resul
tere i det uoprettelige •nose dive•, der skyldes Vind-
stød agterfra. . 

Virkningen af et Vindstød, der rammer en Flyve
maskine agterfra, fremgaar maaske. tydeligere, naar man 
ser bort fra Luftens Hastighed, og naar man tænker sig 
Maskinen understøttet •stillestaaende• ved normal Flugt. 
Under disse Forudsætninger maa enhver Forandring i Flyve
maskinens Optræden skyldes en Forandring af •Tyngden 
i Forhold til Luften•. 

Det er meget vigtigt, at det sidste Udtryk forstaas 
fuldt ud. Naar en Maskine understøttes i fuldstændig 
rolig Luft, d. v. s. naar Luftens Hastighed ikke er under-
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kastet Accelerationer eller Retardationer - er Tyng
den i Forhold til Luften og den absolute Tyngde den 
samme. Det maa erindres, at Tyngden kun er en nedad
virkende Kraft. Hvis nu det understøttede Midtpunkt 
pludselig acceleres, saa maa Maskinens Ligevægt straks 
rette sig efter Resultanten af de to Paavirkninger -

', A B C~-~1~-==--------------...;....,~-
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Flg. 1. 

Tyngden og Vindstødet. Denne Resultant er den nye 
Tyngde i Forhold til Luften, og den er kun \'ertikal, 
hvis Vindstødet gaar lige opad eller nedad. 

Lad os antage, at Flyvemaskinen under Flyvning 
bliver understøttf't i Punktet A, og at Maskinen flyver i 
l\etningen AB. ))en bliver nu paavirkel af et .Vindstød 
af en Styrke = CA ugterfra. Nu maa man huske paa, at 
Grunden Lil, at Luftens Baslighedsforøgelse netop maa 
betragtes som et Vindstød, er, at Maskinens Inerti for
hindrer den i øjeblikkelig at antage Vindslødets Hastig
hed. H\'is derfor Luf~ens Hastighed i Forhold til Maski
nerne bli\'er forøget med CA, 8aa bliver Maskinen 
paa\'irket lige saa meget i Forhold til Luften, men i 
lletniugen AC. Maskinen bliver saaledes samtidig under
_kastet 2 Paa\'irkninger - AG og AD - eller under el 
af Resultanten AE. Kræfternes vandrelle Linie er derfor 
AF vinkelret paa Kræfternes Lodlinie (i Forhold til Luf
ten). Lad os ·antage, al Maskinen kun lige har den 
nødvendige Opdrift til vandret Flyvning med Henblik 
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paa AD. Maskinen søger nu at stille sig vinkelret paa 
<len ny Tyngdekrafts Retni'ng. Men Tyngden har ikke 
alene skiftet Retning, dens Størrelse er ogsaa vokset. 
Maskinen daler derfor til et eller andet Sted mellem 
AKK' og AHH', afhængig af Vindstødels Varighed, Ma
skinens Inerti og Virkningen af dens Ror. En Under
ljøgelse af Vejene AHH' og A.KK' vil vise det .umulige 
i at kunne rette en Maskine op, hvis Motor ikke bar 
Hestekræfter i Overskud, saafremt Maskinen i lav Højde 
bliver paa\irket af et stærkt Vindstød agterfra. 

Ulykker, der skyhles nedadgaaende Vindstød. 

Ulykker paa Grund af .nedadgaaende Vindstød har 
været hyppige, skønt ikke saa talrige som de, der skyl
des Vindstød agterfra, men i førstnævnte Tilfælde har 
Skaden baade paa Pers_one.l og Materiel som llegel 
,·æret mindre alvorlig. Som tidligere omtalt, har Ulykker 
pau Grund af nedadgaaende Vindstød været forholdsvis 
mindre hyppige, fordi man bidlil kun har fløjet Rjældent, 
nåar disse ·vindstAd var fremherskende. 

Det nedadgaaende Vindstød er dobbelt farligt i 
Sammenligning med Vindstødet agtcrfra, dels fordi Ma
skinens absolute· Vej pludselig ændres, dels fordi Ma
skinens Stilling i Luften let kån , ære kritisk, naar 
Vindstødet er forbi. Ved Flyvestævner er det ofte sket, 
at Flyveren, naar han har villet runde et Hjørne eller 
en Mærkepæl ganske tæt, er bleven slaael ned paa en 
Ting, soin han var sikker paa at gaa klar af. Der har 
,·æret mange Tilfælde paa de ophedede Flyvepladser 
(over hvilke Luften som Følge heraf er urolig), hvor 
Maskinen, naar den ved Start eller Landing kun var 
nogle faa Fod over Jorden, blev slaået lige ned af et 
nedadgaaende Vindstød og knust. 

Med Hensyn til et nedadgaaende Vind støds Virknirtg paa 
en Flyvemaskine og dennes Stilliug i Forhold til Luften, 

Tld11kr. f. Søvæaen. 88, Aarr. 7 
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naar Vindstødet holder op, vil det ved første Øjekast 
synes, som om Maskinens Stilling ikke kan blive kritisk. 
En Undersøgelse af det relative Tyngdediagram vil imid
lertid vise, hvor lidet sikker Maskinens Stilling dog ~r-. 

Lad os antage, al A er Maskinens Stilling ved 
horisontal Flyvning i Retning AB i el givet Øjeblik, 
hvor den bliver ramt af det nedadgaaende Vinrlstød med 

C 

II K 
G 

Fig. 2. 

en Styrke - CA. A's Acceleration i Forhold til Lurten 
er AG i modsat Retning af Vindstødets. A er derfor 
paavirkel af 2 Accelerationer i modsat l\etning, nemlig 
AG og AG (den absolnle Tyngde), Tyngden i Forhold 
1il Luflen bliver saaledes momentant formindsket, og 
der!;om Vindstødet er kraftigt nok, bliver den relative 
Tyngde negativ. Maskinens Vej i Forhold til Lurtcn 
bliver i Retningen AF eller AE, alt eftersom dens Højde
og Sideror bar Herredømme o,er den. Den absolute Vej 
er imidlertid i Retningen Al eller AI, som viser den 
dobbelte Fare, der ligger i Maskinens Stilling i Forhold 
til Luften og Jorden, naar Maskinen er i ringe HRjde. 
Der maa ogsaa tilskrives det nedadgaaPnde Vindstød 
det Fænomen, som indtræffer i meget urolig Luft, hrnr 
Maskinen synes at være ramt saa stærkt af et Vindstød , 
at en lille Skruenøgle eller Niplang kan hoppe op fra 
Flyverens Sæde. 

Det nedadgaaende Vindstød foraan~ager ligelede!'. 
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mange "Haleglidnluger,, som i Almindelighed antages 
at være opstaaet af andre Grunde. 

filykker, der skyldes Vindstød forfra. 
Lad os antage, at Maskinen flyver normalt. Et 

Vindstød forfra vil da forøge Luftens Hastighed under 
Bærefladerne og den-ed bringe Maskinen til at stige. 
Naar Vindstødet er forbi, vil den normale Lufttilstrøm
ning til Maskinen, der nu ligger paa Halen, faa for 
stor Indfaldsvinkel til, al Maskinen kan flyve, og lfale
glidoing vil følge. Farerne ved Vindstød forfra er færre 
og mindre end de, der tilskrives de tidligere omtalte 
Grunde, endskønt Faren vr.d naleglidning ofte er meget 
stor. Haleglidning kan skyldrs saa mange Ting - Per-

. sone!, Materiel og de atmosfæriske Forhold - at del 
vil blive behandlet særskilt senere, men da et Vindstød 
forfra kan foraarsage Haleglidning, maa det imidlertid 
ogsaa omtales her, som en af de Grunde stammende 
fra de atmosfæriske ,Forhold, der kan afstedkomme 
Flyvemaskineulykker. I en Maskine med tilstrækkelig 
Reservehestekraft kan en dygtig Flyver anvende Vind
i.tødet forfra til hurtigt at slige. Tilstrækkelig Øvelse 
vil sætte ham i Stand til instinktmæssig . at give Ror 
ned, naar Vindstødet lige skal til at holde op, og der
ved formindske Indfaldsvinklen saa meget, som Vind
stødets Retardation har forøget den, saaledes at Luft
tilstrømningen sker under den Vinkel, den er bereg
net til. 

Kun mefl'el fan Ulykkestilfælde - hvis der over
hovedet er indtruffet noget - skyldes opadgaaende 
Vindstød. Nærmere Undersøgelse af disse Vindstøds 
Virkning paa en Flyvemaskine er derfor unødvl)ndig her. 

Ulykkestilfælde, der skyldes Brud paa Materiellet. · 

Ulykker, der skyldes Brud paa Materiellet, fore
kommer ofte. Dette vil altid finde Sted ved hver ny Be-

7* 
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vægelsesmaade, der er · under Udvikling, og ligeledes 
naar der paa delle særlige Felt fremkommer en hel ny 
Maskintype. Mange Brud paa Materiellet har desværre 
maattel tilskrives Flyverens Tilbøjelighed til al flyve, 
selv om han vnr vidende om, at den Maskine, med 
hvilken han skulde tlyve, ikke var fuldt paalidelig, eller 
naar han \'ed sin egen Skødesløshed var uvidende om 
Fejl eller Brud paa Materiellet, der ikke , ilde ha\'e 
kunnet undgaa at blive opdagede ved en omhyggelig 
Undersøgelse inden Flyvningen. Der er forefaldet tlere 
Tilfælde, hvor ,·isse f{unsttlyvere, der var økonomisk 
afhængig af Flyningens Udførelse eller paavirkel af ({on
kurrencen, erstattede en knækket Stiver med en gammel 
Gærdestav eller fornyede en Styreline, hvis ene Kordel 
var knækket, med et Stykke Wire fra en Balle Hø. Det 
er unødvendigt her at omtale de paafølgende l{atnstrofer. 
El bemærkelsesværdigt Tilfælde indtraf for nylig, hvor 
de Barduner, der bærer under Flyvning, ,·ed· Konstruk
tionen \'ar gjort saa smækre, at Planerne ikke kunde 
modstaa det Tr)k, der kom under Flyvning, og Maski
nen klappede sammen. 

Materiellet bliver imidlertid stadig bedre og bedre, 
og Ulykker, hvor den egentlige Grund er Materiellets 
Svaghed, skyldes som Regel det Terræn, hvor Maskinen 
tvinges til at lande som Følge af et Motorhavari. Ved 
11The Aeronautic Station• er Brud paa Materiellet dog 
endnu talrige, og deraf falder de fleste paa Motoren. 
Blandt de Eksempler, der nævnes nedenfor, har Fly,·eren 
kun ved et Tilfælde overlevet Ulykken. De følgende er 
nogle faa Eksempler: 

a) Eksplosion af ({rumtaphusel. Delte er sket flere 
Gange. Stumper af Motoren lavede mange Flænger i 

. Planerne, knækkede Stivere og har endog strejfet Flyve
rens Hovede. Disse Eksplosioner skyldes for svagt Mate
riale i Cylindre, i Stempler og i Stempelringe, der 
gjorde det muligt, at der i Krumtaphuset samledes en 
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eksplosiv Blanding, der tilsidsl antændtes ved den rPgu
lære Eksplosion i Cylinderen. Hvorledes denne Fejl af
hjælpes, siger sig selv. 

b) Brud paa Stempeltop og Vægge. Dette er skPl · 
nogle Gange, uden al mere end en Cylinder blev øde
lagt. I andre Tilfælde er dette imidlertid endt paa samme 
Maade som l{rumlaphuseksplosioner. Stemplet synes at 
have været støbt af daarligt Materiale og unøjagtigt og 
ujævnt afdrejet. I Virkeligheden kan dette absolut und
gaas, og her var del dog den bedste Motor, der kunde 
faas paa det amerikanske Marked. Regeringstilsyn med 
Flyvemaskinefabrikkerne vil dog sandsynligvis afhjælpe 
denne Vanskelighed. 

c) Brud paa l{ædetrækket fra Motoren til Skruen 
eller til Skruerne 1). 

d) Ulykker, der skyldes Propellen. Ved Land-Ma
skiner er Brud paa Propellen kun indtruffet sjældent, 
undtagen den blev ramt af el Projektil. Flyvebande ellc.r 
Hydro-Aeroplaner har og vil allid ha-;e større Vanske
ligheder at kæmpe med i denne Henseende. Da Vand 
er 800 Gange tællere end Luft, saa bliver Luftpropellen 
paavirket meget stærkt ved Berøring med Vand, selv om 
den kun bliver udsat for Sprøjt. Som Følge heraf maa 
Flyvebandes Propel forsynes med en Ekstra-mædning. 
Før man blev klar herover, indtraf nogle meget.alvorlige 
Havarier - og det for kun kort Tid siden. I et Tilfælde 
faldt det ene Blads Klædning, der var slaaet løst af et 
Sprøjt, af, medens Maskinen var i Luften. Propellens store 
Rolalionshaslighed slyngede Klædningen ud med saa stor 
Hastighed, at t·n af Hale-Bambussth·erne blev fuldstæn
dig skaaret over. Men det, at Propellen saaledes mistede 
Balancen, paavirkede Motoren saa stærkt, at <let andet 

1) Denne Konstruktion findes vistnok kun ved de forældede 
amerikanske Wrlght Maskiner, og Omtalen af Brud paa Kædeu 
udelades derfor hP.r. 0 . A. 
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Blads [{lædning ogsaa blev sl)·nget ud og Motorens Funda
ment ødelagt, og Motoren stoppede. Til alt Held for de 
ombordværende holdt en af Wirene fra den overklippede 
Bambusstiver, og denne Wire bar Trykket paa Hale
planet under Glidningen, og Maskinen landede i god 
Behold. 

Ved Tractor Typen har man dog undgaaet den 
største Fare ved, at Propellen splintres, men ved Flyve
baade og Hydroaeroplaner maa Propellen baade rnd 
Tractor- og Pusher-Typen sidde lilslrækkelig fri af 
Vandet, og den maa være forsynet med en stærk 
Klædning for at modslaa det Sprøjt, som den altid er 
udsat for. Dels paa Grund af den større Skydefrihed, 
dels paa Grund af Skruens større Nyllevirkning som 
Pusher, foretrækk es denne Type fremfor Traclor-Typen. 
Man bør saaledes tilstræbe en større Sikkerhed mod 
Propelbrud ved Pusher-Typen, hellere end al gaa ud 
fra, at Propellen før eller senere splintres, og med del 
for Øje foretrække Tractor-Typen. Men under alle Om
stændigheder vil Propelbrud være ah orligt ved · begge 
Maskintyper. 

e) Ulykker, der skyldes Havari paa Benzinbeholderen 
eller Rørledninger derfra: Der er forefaldet mange Til
fælde, hvo1· tætheder i Benzinhold8ren har bevirket 
Nødlanding i meget daarligt Terræn. Det er ogsaa sket, 
at Eksplosioner i l{arburaloren har antændt et Dryp fra 
læk Benzinledning og brændt Maskinen fuldstændig op. 
Ved 11The Aeronautic Station• har der særlig været to 
1'ilfælde af lække Benzinledninger. I det ene gik Ma
skinen i Brand i Luften. Det lykkedes dog Fly\"eren at 
naa Vandet, før Maskinen var fortæret. Den nøjagtige 
Aarsag til dette Uheld, (hvad der havarerede først), vides 
ikke, men del er mest sandsynligt, at Lækken skyldtes 
Curtiss Motorens meget stærke Ryslell;er. I det andet 
af de to omtalte Tilfælde faldt den agterste Del af 
ilenzintanken helt af og ramte Propellen. Begge Blade 
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blev reyet af tæt ved Na,·et, og Stumper af Propellen 
og Metalstykker fra Benzinbeholderen blev slynget gen
nem del højre Overplan (Dunne Biplan), knækkede en 
Sth'er og den agterste Liste i Planet og lavede et Hul 
i Planet paa 5 [{vadratfod. Propellens Brud bragte Mo
toren saa pludseligt ud af Balance, at Motorfundamentet 
blev stærkt ødelagt, inden Tændingen kunde afbrydes. 
Heldigvis var Maskintypen (Burgoss- Dunne) saaledes, at 
Motorstykkerne, der blev slynget ud af Propellen, ikke 
-ødelagde Styrelinerne, og efter en Glidning paa 1000 Fod 
landede Maskinen i god Behold. Mange smaa Stykker 
var dog gaaet igennem Midlerflyderen, som straks be
.gyndte at fylde, og Maskinen blev kun reddet ved, at 
.et Fartøj straks efter kom til Stede. 

Der er talrige andre Muligheder for Havarier, der 
·i Fredstid hverken vilde , ære alvorlige for Materiel 
-eller Personel, men som under !{rig \'il være ligesaa 
skæbnesvai:igre for Maskinen som en l{rumtaphuseksplo
.sion. Slitage og Rystelser pam•irker de enkelte Dele af 
Maskinens Styrkeelementer, h\'or en Skade mindst kan 
-ventes, og det er ikke sjældent. al en lille D~l fra Mo
toren eller fra Maskinens Beslag; som for Eksempel en 
Møtriklaas eller el Bollehoved, falder af, hvad der i sig 
-selv er uden Betydning, men som, naar den rammes af 
:Propellen, kan foraarsage meget stor Skade. Som tid
ligere omtalt kan denne Fare dog undgaas ved Tractor 
·Typen. 

Naar Spørgsmaalet om Materialerne skal behandles 
iindgaaende, \'il det være let at opregne de man~e Ting, 
-de1· kan gaa itu, men taget som et Hele er Flyvemaskine
materialerne gode og forbedres dagligt. En indgaaende 
systematisk Undersøgelse af Motorens og Maskinens 
-enkelte Dele og disses Sammenføjninger synes at være 
.det, der tillrænges mest, og hvis en saadan Under
:Søgelse foretages inden Flyvningen, saa bliver Antallet 
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af Flyvninger uåen Uheld procentvis større end Antallet 
ar normale Torpedoskud. 

Ulykker, der skyldes Personellet. 

Ulykker, der skyldes Personellet, kan, selv om de 
varierer i Form og Aarsag, dog deles i følgende Grupper~ 

I) Oaarlig Start. 
2) Daarlig Landing. 
3) Vingeglidning. 
4) For stejle Spiraler. 
5) Haleglidning 

Ov~nnævnte Orden er omvendt efter deres Betydning. 
Daarlig Start og Landing er langt de hyppigste Aar
sager, der ofte foraarsager alrnrligt Havari paa Mate
riellet, men de er forholdsvis sjældent sk1rbncsvangre 
for Flyveren. Naar ikke netop en Nødlanding tvinger 
Flyveren til Landing paa et meget slet Landingsterræn, 
saa er daarlig Start og Landing som Regel en Begynder
fejl, som nogen Øvelse vil kunne overvinde. Den al
mindelige Form for denne Fejl er, al !\faskinen baade i, 

Start og Landing blh·er holdt for meget paa Næsen, saa. 
at Reaktionen mellem Vandel og Baadens (Ponlonernes) 
Bov t,·inger Maskinen op i Luften paa et Tidspunkt, 
hvor Farten i Forhold til denne er utilstrækkelig Lil at 
holde Maskinen oppe, og Maskinen vil da •nose di\·e• 
(delle Fænomrn omtales nærmere senere), og den falder· 
følgelig atter ned mod Vandet med Næsen, og del 
samme ·1 gentager sig to eller tre Gange, hvis Motoren
stopper,· men fortsættes i modsat Fald næs\en i det 
uendelige, hvis Motoren kno har ringe Reservekraft, 
hvis der er høj Sø eller hvis Flyveren bruger Højde
roret forkert. I høj Sø smutlP,f Maskinen voldsommere 
hen over Vandet, og Maskinens Fart fremover standses 
i saa Tilfælde hurtigere. Af denne Grund fordres der, 
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naar Motorens neserve kraft er ringe, en forstandig Drug 
af Højderorrl for ol faa Maskinen op i Normaltlugt, og 
for en Begynder vil det derfor være det klogeste ol 
mindske eller i:toppe og afvente Følgerne af det andet 
eller tredie Hop i Stedet for at lade Benzinspjældet 
slaa f~1ldt aabent og fortsætte, og, hvis Højderoret ikke 
benyttes fuldstændigt rigtigt. derved sætte Maskinen for 
stejlt ned i en Sø, hvorved den vil gaa rundt: Naar 
Motoren har stort Overskud af Hestekræfter, vil denne 
Form for Ulykkestilfælde sjældnere indtræffe, da Skrue
trykket saa er tilstrækkeligt til, at Maskinen faar den 
nødvendige Hastighed til al flyve, naar den anden Gang 
tager Vandet. Det er sandsynligt, at ved disse Starter 
ligger den største Fare deri, at de store Paavirkninger 
i høj Grad muliggør saadanne Brud paa Materiellet, 
som ellers vilde være ganske uforklarlige. 

V in g eg I id ni n g. Naar en Flyvemaskine flyver nor
malt i sin Bane, vil Luften strømme vinkelret ind paa Vinge
spidsernes Forbindelseslinie. Hvis den ikke gør det, vil 
Maskinen glide ud eller vingeglide, d. v. s. glide ind. 
Ligesom de tidligere omtalte Grunde til Ulykker, sao 
bliver Vingeglidningen særlig farlig, naar Maskinen er 
saa tæt ved en fast Genstand, at det er vani:keligt at 
genoprette Stabiliteten, inden f{ollisionen indtræder,. 
Viogeglidningen (indad mod Centrum) har, naar Maski
nen er krænget i el Drej, bevirket flere Ulykkestilfælde 
end Udglidning. Mange Flyvere rr b!evne meget stærkt 
kvæstede, nogle dræbte, og mange Maskiner ødelagte af 
denne Grund. 

Grunden til Vingeglidningen vil fremgaa ved Be
tragtning af Figur 3. 

Lad AB repræsentere Overfladen af en Maskine, 
der flyver lige bort fro Læseren. P er Maskinens Vægt 
og L dens Opdrift, som ved normal, vandret Flyvning 
er lig og modsat rettet af P. Lad os antage, al Flyve
ren giver Ror til højre. Han maa da krænge Maskin,en 
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over til ·Stillingen A'B', for at forhindre den i at glide 
ud. Reaktionen paa Bærefladerne er nu langs Linien 
OR, og Flyveren maa derfor, hvis han ønsker al holde 
sin Højde, aabnc mere for Benzinen eller forøge Luftens 
Indfaldsvinkel (give Ror op), thi ellers vil OL, den lodrette 
l{omposant af OR, bJive mindre end Tyngden OP. Ovis 
,·i antager, at Motoren gaar Fuldkraft, eller at den 

R 

B 
A 

p 

Fig. 3. 

overskydende Hestekraft ikke er stor nok til, at Indfalds
vinklen kan forøges, saa vil Maskinens l{rængning be
virke: at OL og OP ikke længer holder hinanden i 
Ligevægt, og Maskinen maa saaledes rette sig efter Re
sultanten af den nedadgaaende Kraft (OP + OL) og 
<::entripelalkraflen LR. Resultatet bliver, al Maskinen 
-vingeglider. Enhver Formindskning af OL vil forøge 
Vingeglidningen. Del er saaledes tydeligt, nt en l{ala
strofe maa indtræde, lwis Maskinen kun er i ringe 
Højde, og der ikke øjehlikkcJigt manøvreres for al op
hæve Vingeglidningcn. En forsigtig Flyver \'il derfor 
undgaa krappe Drej, og derved stærke Krængninger, i lav 
Højde. 

For stejle Spiraler. Ulykker paa Personel og 
l\lateriel er ofte sket af denne Grund. Ved en Spiral for
staar man i Almindelighed, at Maskinen under en Ned
.gang for mindsket eller stoppet Motor drejer 360° rundt. 
Maskinen skal saaledes sælles paa Næsen, krænges ornr 
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og drejes. Men i Drejet har den ydre \"ingespids 
større Hastighed, og derfor ogsaa større Opdrift, end 
den indre. Dette vil forøge Krængningen. Nu ses det 
af Figur 3, at Tvær-Romposanten af OR er en Centri
petalkraft, som be, irker Drejning, men Drejning bevirker 
l{rængning, saa at disse Ting forøger hinanden gen
sidigt. Spiralens Radius \'il sauledes sindig formindskes, 
medmindre Fly\'eren modvirker dette med Rorerne. Men 
Maskinen gaar stadigt nedad, og det kan skr: at den 
arbejder sig ind i Hvin lea og nærmer sig til at dreje 
sig om sin egen Akse. Dette vil ganske naturligt let 
give Anledning til Forvirring særlig i lav Højde, hvis 
Flyveren muligen vil begynde at arbejde med begge Ror 
og Klapperne samtidig. Hvis han givn Ror op, hvilket 
vel nok vil være hans første Indskydelse, saa vil Ma
skinens Kræn{!ning bevirke, at Roret vil optræde som 
Sideror, der vil gøre Spiralen endnu krappere aden at 
formindske dens Slejlhed. Det er vanskeligt at klare 
sig ud af en mislykket Spiral. Det er derfor altid det 
sikreste, ikke at lave Spiralerne krappe. 

Ha I eg lid ni n g. Skønt man saa ofte hører Tale 
om llaleglidning som Aarsag til Flyvemaskineulykker, 
saa synes der dog, selv · blandt FLyvere, at være en 
uklar Forstaaelse af, hrnd egentlig sker, naar en 
Maskine haleglider. Haleglidningen kan indtræffo bande 
ueder Stigning, vandret Flyvning og i Glideflugt. 
Det klareste Begreb om Haleglidningen faar man ved 
at huske paa, at det ikke er l\Jaskinens vandrette 
Stilling, der betinger dens Stabilitet, men dens Hastig
hed i Forhold til Luften. Minimumsfarten for at Ma
skinen kan flyve varierer for hver Maskintype, men 
for hver enkelt .Maskine er der en bestemt Minimums
hastighed i Forhold til Luften, hvor Maskinen hører op 
med at lystre sine Ror. Naar en Maskine ved denne 
formindskede Fart gennem Luften ikke lystrer Ror, siges 
den at haleglide. Den Indfaldsvinkel, der s,·arer til den 
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Fart, hvor Herredømmet over 
ltps/ekra/.f. 

den mistes, kaldes , "llaleglid- 0.------------
ningsvinklen". 

I Figur 4 repræsenterer l"l 

J{urven AKB den nødvendige 
I{rnft til at bære en Maskine 
under vandret Flyvning med 
Hastigheder mellen E og F. :::: 
Den Del af l{urven, der ligger 
til højre for Punktet D, repræ
senterer de storn Hastigheder, 
hvor lndfalds,·inklen er saa lillr, 
at. der opstaar Fare for, al 
Trykket pludsl'lig kommer til 

at virke paa Planernes O\'er
sidP. Men denne Del af l{ur
ven behø\'es saaledes ikke at 
undersøges her, da den ikke 
vedrører IJaleglidningen. Punk-

t"" 

~ 
"' "' ~· 
~ 
'1> 
~ 

tet C pna r,un·en AB ,·isn den 
Fart og den Indfaldsvinkel, ved 
J1\'ilke den omtalte Maskine 
mister Styreevnen . I denne 
Forbindelse maa del erindres, ..,, 
at en Maskinlls Fart er en 
Funktion af Indfaldsvinklen, 
medens Opdriften og Bam•ns 
Stigningsvinkel er Funktioner 

-~ 

af Skruetrykket. Med en given Flg. 4 

Indfaldsvinkel vil en Forøgelse 

:i: 

af Skruetrykket med andre Ord kun forøge Stignings
,-inklen og ikke Maskmens Hastighed. For en given 
Maskine er der saaledes en bestemt Grænse for For
øgelsen af Indfaldsvinklen uden Hensyn til den anvendte 
Motorkraft. Følgelig vil det for en Maskine med den 
bestemte l{urve AB være hensigtsmæssigt at bruge en 
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Skrue, som ved de Farter, Maskinen er bygget til at 
flyve ved, overfører de l{ræfter, som bestemmes af Kur
ven CHD - med fuldt aabent Spjæld. Undersøgelse af 
den øverste l{urve viser, al denne Maskine mellem 
Punkterne C og D flyver sikkerl baade med Hensyn til 
Indfaldsvinkel og Fart, og at der ,merl fuld Benzinaabning 
er et [{rafloverskud repræsenteret ved Forskellen imellem 
l{urverne CHD og AKB's Ordinater. Nu kan det ske, 
at Flyveren ikke er helt klar over, hvor den sikre Flyve
fart ligger, eller h\'ilken der er den bedste Stigevinkel. 
Lad os antage, at Flyveren har fuld Benzinaabniog med 
Fart og Indfaldsvinkel svarende til HKL, hvilket vil give 
størst Kraftoverskud og størst Stigevinkel. Nu er en 
Begynder maaske ikke helt klar over, hvor dette Punkt 
ligger, og fordi Maskini:n stadig lystrer Ror, ,·il han 
være tilbøjelig til al tro, al bedre Ror op (Forøgelse ar 
Indfaldsvinklen) vil forø·ge Sligningsvinklen. Han for
øger saaledes Indfaldsvinklen og formindsker Farten, 
indtil Punktet C passeres. M,askinen vil da haleglide 
og falde. 

Men lad os nu antage, al Motoren for fuld Benzin 
kun udvikler en l{raft, som repræsenteret af Kurven 
C'D'. Hvis nn Flyveren gentager Manøvren fra før, saa 
Yil Maskinen ikke haleglide saa pludseligt ved at passere 
Punktet C', som den gjorde ved at passere Punktet C før, 
thi Maskinen har nemlig, skønt den mangler den nød
vendige Opdrift til vandret Flugt, en Hastighed svarende 
Ul C' OM, \'ed hvilken Maskinen lystrer Ror. Hrnd 
der sker, er følgende: 

Ved C' begynder Maskinen at dale, da der ikke er 
Opdrift nok til at bære Maskinen i mudret Fly, ning. 
fly,•eren, der mærker, al Maskinen stadig lystrer Hor, 
lader ikke Maskinen ligge i sin Stilling i dens Bane, 
men vedbliver al give, Ror op. Maskinens Bane blh·er 
nu PS, Resultanten af de to Bevægelser PM og PG 
(Figur 5). 
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Før Maskinen begyndte at tabe Højde, var [ndfalds
vinklen NPM. Men den dalende Maskine, der af Flyve
ren bliver holdt i sin oprindelige Stilling, vil nu faa 
den forøgede Indfaldsvinkel NPS. Umiddelbart herefter 
vil følge en Ændring af Fart og Indfaldsvinkel fra C' 
til C - og Maskinen haleglider. 

I Glideflugt er der intet Skruetryk. Her maa 
Tyngdekraftens f{omposant i Banens Retning opretholde 
Maskinens Ligevægt. Ifølge ovenstaaende er det tyde-

N , _______ P"'=~'--....._-....._------1'1 

I ------
G 5 

Flg. 5. 

ligt, at for stor lndfalds\inkel kan bevirke Haleglidning 
ved Glideflugt, paa samme Mande som \'Cd Stigning og 
,·ed vandret Flyvning. 

Som omtalt tidligere er det saakaldte 11nose dive11 
et særligt Tilfælde af Haleglidning. Dette Fænomen er 
let at forklare. Indenfor de normale Grænser af lnd
falds,·inklen ligger Trykcentret i en Afstand fra For
kantslisten, der varierer mellem 0,25 og 0,4 af Plade
kordens Længde. Naar Maskinen ligger paa Balent 
flyttes Trykcentret agterefter, indtil det omtrentlig naar 
Ifordens Midte. Naar en Maskine er i Ligevægt, saa 
gaar nesultanlen af alle Tryk gennem Tyngdepunktr.t, 
der naturligvis er konstant. Naar Trykcentret flyttes 
agtenfor Tvngdepunklet, saa er f{ræfterne ikke i Lige
,·ægt, og Trykket vil give Maskinen et Drejningsmoment 
omkring Tyngdepunktet, og Maskinen vil gaa paa Næsen 
af sig selv. Uvis derfor en Maskine uden at have 
l{rængning gaar paa Næsen paa ovenstaaende Maadet 
saa vil den, saafremt Bøjden er tilstrækkelig, naa at faa 
tilstrækkelig Fart til at styre. I de fleste Tilfælde har 
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Højden desværre ikke været stor nok. Ved Flyvestævner 
er der talrige Eksempler paa overlagte Haleglidninger, 
der forløb normalt i Højder paa 1000 Fod eller mere. 
Der er andre Tilfælde af Haleglidninger i stor Højde, 
hvorved det paa Grund af Flyverens Ukendskab til For
holdene ikke lykkedes ham at rette Maskinen op. Der 
er el tidligere omtalt Tilfælde, hvor en Maskine halegled 
i stor Højde og saa gik paa Næsen under el Fald paa 
mange hundrede Fod og tilsidst blev rettet op tæl ved 
Jorden ved en heldig Manøvre. Men indtil da lystrede 
Maskinen ikke Ror, til Trods for, al den havde til
strækkelig Fart dertil. Delle Fænomen kan forklares 
paa følgende Maade: 

Naar Maskinen under en Styrtetlugt har faael stort 
Fartoverskud, hvilket vil være Tilfældet i Løbet af 400 m 
eller mere, saa bliver Indfaldsvinklen paa Planerne megel 
lille. Men Trykcentret rykker ved meget smaa Indfalds
vinkler agterefter til ca. 0,40- 0,55 af Kordelængden. 
Trykcentres Vandring agterefter søger saaledes al under
støtte Formindskelsen af Indfaldsvinklen. Uet ses, al 
Trykcentret rykker agterefter baade \'ed meget store og 
ved meget smaa Hastigheder. Som ovenfor anført er 
TyngJepunktet et fast Punkl, i Forhold til hvilket Bære
flarlens og Højderorets Momenter maa regnes. 

Af Figur 6 fremgaar det, at for meget smaa 
Indfaldsvinkler bar Bærefladen et Moment m. H. t. C 
(Tyngdepunktet), der er lig L X CP. Flyveren vilde 
naturligvis give Ror op til Stillingen DH, i hvilken Stil-

1) Højderorets og Bærefladens Drejningsmomenter er imidlertid 
Ikke T X DC og L X CP; som af Forfatteren anført, men henholds
vis T x se og L x CP', hvor SC og CP' er de ylnkelrelle fra Tyngde
punktet C ned pna Kræfterne T's og L's Retninger. 

I denne ~·orbindelse skal det bemærkes, at denne Oversættelse 
er holdt son tæt ved Originalteksten som muligt. Eventuelle Fejl i 
Trkst eller Tegninger maa sanledes stan for Forfatterens Regning. 

0. A. 
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ling Højderorels Moment m. B. t. C er T X DC 1). Hvis 
nu ~laskinen nægter al lystre Ror, saa maa L X CP 
være lig T X DC 1 ), i hvilket Tilfælde l{l'æfterne holder 
hinanden i Lige,•ægl. Del ses, al medens •Momenterne 
er lige store, saa er del totale Tryk paa Planerne meget 
større end Trykket paa Højderoret. Maskinen \'il fort
sætte sin Styrtetlugt, uden at vise nogen Tilbøjelighed 
til at relle sig op. I omtalte Tilfælde burde Flyveren 
have givet Højderoret Stillingen DK. Momenterne L X 
CP og T X DC 1) vilde da gaa i samme Retning og Ma
skinens Drejning vilde formindske Trykket paa Bærefladen. 
En hurtig Skiften Hor til Stil
lingen HD vilde give Drejnings
momentet T X DC, der nu ikke 
holdes i Ligevægt af noget andel 
Moment, og Maskinen vil drejes, 
saa Luften faar en positiv Ind
faldsvinkel, der er stor nok til 
al formindske L's Moment og 
saaledes tillade Højderoret at 
virke. Denne sidstr, Manøvre var 
del, som frelste den omtalte 

B 

Fig. 6. 

Flyver, der svor paa, al han ikke troede paa Flyve
teol'ien. 

Hvad angaar krumme Fladers Trykcentrers store 
og mærkelige Vandring, saa skal det bemærkes, at mange 
af de nyeste Vingeproflier- har en saadan Form, al denne 
Vandring formindskes, uden al Bæreevnen i næmeværdig 
Grad paavirkes heraf. Maskinens Vægtdele bliver her 
saaledes fordelt, at Tyngdepunktet omtrenllig bringes til 
al falde sammen med Bærefladens Trykcentrum, saa
ledes at L uden Hensyn til Indfaldsvinklen praktisk talt 

'intet Moment har, og Højderoret saaledes kan virke 
uhindret. 

. 1) Altsni L X CP' = T X CS. 0. A. 
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Af Kay Larsen. 

Naar vore Ostindiefarere passerede Afrikas Nordvest
kyst, aabnedes Kanonportene, og Skibene gjordes ·klare 
til Kamp mod Barbaresken. Det kunde dog endda gaa 
i disse Farvande, fordi den danske Regering havde Traktat 
med et Par af Sørøversultanerne. 

Værre blev det paa et senere Tidspunkt af Rejsen, 
- naar Skibene kom ud for den persiske Havbugl. Særligt 
i Midten af det attende Aarhundrede var hele Malabar
kysten usikker. Maharatlacrnes Sørøverflaader kunde 
træffes fra lndus Munding til over mod Arabien mod 
Vest og til Travancores Kyst i Syd-Øst. 

Skibe, der gik fra Trankebar Syd om Indien til Su
rate eller de danske Loger paa Malabarkysten, fik altid 
Ekstraforsyning af Kanoner fra Dansborg - og endda 
en Deling Soldater med. 

Gang paa Gang havde Maharalterne angrebet euro
pæiske Skibe, baade Kystfarere og •Fædrelandsskibe•, 
og særligt havde Portugiserne ban Tab derved. De 
danske Fartøjer var ofte blevet angrebet, men havde 
hidtil klaret sig, Man kendte saare godt de maharatti
ske »Grabber•, der var forsynet med Snabler, og ,Gal
vetterne•, de lange tæt besatte Galejer. Aarer havde de 
alle, og de var derfor særlig slemme at møde i stille Vejr. 

Maharatterne var kendt for deres Hurtighed til at 
entre. Som et tropisk Uvejr dukke.de de op. Som Aber 
klatrede de over Skibssiden, og · saa slogeR de som vilde 

Tidukr, f. Søveaen, 88. Aarg. 8 
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Dyr med Skrig og Hyl. [{unde man ikke holde dem 
borte med [{anonerne, saa del galt ud. 

I de Farvande lagde man i stille Vejr nitid 11Finke
næt• ud lil •Brøstværnu om Aftenen og ladede [{anonerne 
og Svingbasserne med Skraasække. 

Der var ikk_e snn sjældent over et halvt Hundrede 
Fartøjer sammen i Flaade, men oftest gik de mahnrat
tiske og malondinske Sørøvere i mindre Eskadrer pan 
et Par tremastede • Paller• og en syv-otte af de to
mastede Grabber og Galvetter. 

I 1758 blev det store Skib 11 (ion gen af Danmark• 
stadigt foruroliget af Sørøverne under sil Ophold i den 
persiske Havbugt. I Surale havde en af dets armerede 
~halupper, som konvojerede nogle Pramme, en Fægtning 
med maharaltiske Fartøjer, men fik med et Par udmær
kede Fuldtræffere fejet Angrebet af i en Haandevending. 
Fregatten selv mr flere Gange slemt udsat, og Mand
skabet kom næsten ikke af Klæderne i den Tid, Skibet 
,•ar paa Malabarkysten. [{un i Calicut var der lidt Puste
rum. Den danske Loge der havde et armeret Fartøj, 
som kunde hjælpe til at lette pnn Vagttjenesten. Det 
friskede de danske Søfolk at træffe væbnet •Assistance• 
under dansk Flag derude i den urolige Egn. 

Mahnrnlterne krydsede i Reglen fra December Lil 
Marts, men det var netop den Tid, Sejladsen for Euro
pæerne var mest gunstig. 

Franskmænd, Englændere, Hollændere og Portugi
sere havde ofte maattel ofre til det maharattiske Søuhyre, 
medens de Danske længe gik fri for alvorligere Tab. 
Men saa kom det til Gengæld ogsaa føleligt (i 1763), 
netop paa en Tid, hvor Handelen og Søfarten i dansk 
Ostindien var i fortræffelig Gænge. 

Den 31. 0ktbr. 1762 • expederede • Randet Snau
·skiliet ,Haabeto fra ·Trankebar til Colombo paa Ceylon 
,og til de danske Loger i College og Calicut paa Mala
barkysten. Logerne skulde have den aarlige friske For-
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.syning af Varer og Afløsning af Mandskab. Senere skulde 
det store Skib •Grev Mollke• følge efter, og begge Sej
lere skulde saa slaa Følge hjem. • Haahet • s Kaptajn, 
Lyder Alexander, fik alvorlig.t Paalæg om at søge grun
dig Oplysning 'om Maharatterne hos den danske Chef i 
College, den sydligste af Logerne, og bruge •al muelig 
Forsigtighed, samt i Tilfælde ved tapper Modstand sørge 
for Compagniets Skiibs og Godses Conservation 
.af yderste Kræfter og Ævne•. 

I November afsejlede del og naaede velbeholden i 
December til Ceylon, i Januar til College og den 2. Febr. 
1763 til Calicut. Imidlertid var Fregatten •Tranquebar•, 
Kapt. Rottwitt, afsendt fra Trankebar til Surate. Men 
saa dejsede den danske Lykkestjerne ned som en skrø
belig Hornlygte fra en løs Krog. 

Da nBaabet• den 12. Febr. var paa Hjemrejsen, blev 
der observeret en stor maharattisk Flaade i Syd -Vest. 
Snauen vendte og satte nu igen Kursen efter Calicul, 
-baabende paa Hjælp fra det derværende danske Skib. 
Vinden var ikke gunstig, og Maharatterne halede ind 
paa den. 

Man kunde snart · tælle 3 store • Pallera og 14 Gal
-vetter, hvorfra Hundreder af Turban- dækkede Hoveder 
-stak op over Rælingerne. Om Eftermiddagen begyndte 
Kapt. Lyder Alexander at lade sine Kanoner brase løs, 
-0g et Par Gange lød 11stor Skriigen• fra Forfølgerne, 
rimeligvis fremkaldt ved et Par gode Træffere. Skyd
ningen varede 20 Timer. 

Hele Natten varede Træfningen, - men Overmagten 
-var for stor. •Baabetu gik nær Kysten. - Udfor Bag
puur søgte det heil ind mod Stranden og løb heldigt 
ind i •Maypuurs Revier•, men stødte det· paa en Klippe, 
tørnede over og stod fast. Maharatterne drejede da af 
-0g forfulgte et andet Skib, der var kommet i Sigte. 

Da Solen stod op, var Snauen Vrag. Men Mand
skabet var i Behold, og det begyndte nu at sætte Gods 

s· 
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og Inventar i Land og at bringe det •in salvo • der. 
Det lykkedes, - men det var ude med ,, Haabet•, som 
aldrig blev til Skib mere. 

Det fik man hurtigt at vide i 'frankebar. Da var 
det tredie Skib gaaet Vest paa, -· den store Fregat 
•Grev Mollke•, - og først da dette Skib den 7. April 
kom til College, fik man at høre, at det var gaaet •Tran
quebar, værre end "Haabet11. Kompagniets Embedsmænd 
i College havde rygtevis hørt Nord fra, at det Skib, som 
l\fabaratterne havde givet sig til at forfølge, da de over
lod oHaabet til sin Skæbne, netop var en anden dansk 
Skude, selve Fuldriggeren •Tranquebar.. 

Sorgen, Ærgrelsen, - ja, næsten Skamfølelsen -, 
virkedr, en Tid pinligt paa alle Danske derude. De to 
gode Skibe I Og Fuldriggeren, taget af de • Sorte• I 
Egentlig skulde alle tre Skibe have gjort Følgeskab, men 
"Grev l\1oltke • var blevet forsinket i Bengalen og var 
derfor blevet ekspederet for sent fra Trankebar, - se
nere paa Aaret end noget andet dansk Skib, der i Ti
dens Løb var sendt ad Surate til. Maaske kunde de to 
store Skibe i Fællesskab have holdt Maharatterne Slan
gen, men maaske havde •Grev Moltke• kun ved sin For
sinkelse undgaaet »Tranquebar•s ulykkelige Skæbne. 

Fregattens Kaptajn og et Antal Folk mentes at være 
dræbte. Og saa skulde endda, for at gøre Sagen værre, 
Fregatten faa Dage efter Erobringen være blevet taget 
fra Maharatterne af Portugiserne, som da med Rette 
havde prisedømt og solgt baade Skib og Ladning. 

- Det var for sent paa Aaret for • Grev Moltke • 
at gaa Nord paa. Og man besluttede at blive og for
søge Handel , med Rajaen af Travancore, som. ved sin 
første Audien~ viste Superkargo Ole Bie megen Opmærk
somhed og skænkede ham et Guldarmbaand. 

Der blev straks sendt Ilbud over Land med Beret
ning om 11den bedrøvelige Hændelse•. I College fik man 
den 18. April Efterretning fra Calicut, at den dartske 



Dansken og de maharallløke Sørøvere. 1 J 7 

Su ratefarer var bragt til den portugisiske Hoved koloni 
Goa, og at Sekonde Hjernøe og Styrmand Holm var rejst 
dertil for al andrage hos Vicekongen om Skibets Fri
givelse paa rimelige Vilkaar. 

Læseren maa høre et Par Linier her paa dette -
urette -- Sted om nGrev Moltke,s Skæbne. For de 
Danske i Indien var dette Aar Ulykkens Bæger ikke tømt 
endnu. 

Rajaen af Travancor købte blandt andet 500 gamle 
Geværer, men da Handelen ud over del langtfra gik 
str.ygende nok, og Skibet ikke kunde naa videre Nord 
paa, lod Kapt. Didr. Bagge Fregatten vende om og gaa 
til Koromandelkysten. Paa Hjemrejsen løb den ind til 
Negapatnam. Efter at have drevet noget o Comercie • 
der, skulde nGrev Moltkeu tilbage til Trankebar igen, 
men naaede aldrig sau vidt. 

Den 31. Maj 1763, medens Kaptajn og Superkargo 
var i Land, inspicerede Bolleleren og en Styrmand Ar
rak- Beholdningen i Lastrummet. Nogle Gnister fra en 
Lygte fængede, og Ilden blussede op som ved Hekseri. 
I Løbet af nogle ~inuter var det klart, at Skibet var 
redningsløst fortabt. 

Styrmanden, Botteleren, fire Underofficerer, syv Ma
troser og to Drenge tilsatte Livet ; nogle indebrændte, 
nogle druknede. Heldigvis var en Del af Fol.kene -
saaledes alle de syge - i Land, og noget af Ladningen 
ligesaa. All hvad der var ombord af Gods og lnvr.ntar 
brændte, og omsider gik der lid i J{rudlkammeret. Fre
gatten sprang i Luften med et øredøvende Brag. Ved 
Aftenstid var der kun elendige, svømmende Vragstumper 
tilbage af den stolte Fuldrigger. 

Braget blev hørt i Trankebar m. 6 om Eftermid
dagen, og Folk, der strømmede til Dansholmen, kunde 
mod Syd se en svær, sort Røgsky. Allerede om Aftenen 
oaaede saa Ulykkesbudskabet til Trankebar. 

Stemningen i [{olonien og i de danske Loger ude 
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omkring var længe præget af Nedbøjethed ved Tabet af 
de tre stolle Sejlere. Og der blev utallige Kvaler an
gaaende all det, der var mistet af Gods, Fragt og Ka
pitaler, - og med det ledige Mandskab, som skulde 
hentes hjem og 11anbringes•. 

Tabene af Menneskeliv var det mindste af det. En 
Død giver Plads for en Levende. De Døde gør del 
mindst mulige Vrøvl og Fortræd, men de efterlevende
det mest mulige. Kors, for en Ufred I En havde knapt 
et Par Bukser at skjule en Del af sin Nøgenhed med1 

en anden ha\'de mistet saa og saa meget, en tredie 
havde Krav paa dit og dat. Et Menneske girnr sig jo 
ikke tilfreds, naar han har reddet eller op n a aet nogetr 
men først naar han har mistet all og Livet med. 

- Heldigvis for Guvernementet havde man endnu 
Skibe under dansk Flag derude, Snauen 11Deboraa, 11Ca
licut", 11Mira Madat• o.a., og Humøret steg nogle Gra
der, da l{inafareren •Kongen af Danmark• i Juni Maa
ned ankrede op paa Rheden og kort ener • Dronning
Juliane Maria" . 

Til Ros for Styrelsrn maa det nævnes, at Ulykkerne
ikke lagde nogen død Huand paa Foretagenderne derude. 
Sejladsen paa Malabarkysten blev genoptaget, blot med 
større Forsigtighed og med større Ofre i Forsvarshen
seende. Begivenhederne i 1763 indregistrer~des ikke i 
Bevidstheden som lammende Ulykker, men som • bedre,
,·elige Hændelser ! " 

Synderlig forknytte var de frigivne Folk ikke. Over
styrmand Grønbeck fra »Tranquebar• tog med Ulæde 
Tjeneste som r<aptajn paa Stationsskibet • Calicuto paa 
Malabarkysten. Under'!lesler Jansen ønskede ogsaa at 
komme dertil, og Arkelimester Rasmus Sørensen og en 
Del af de raske8te Gutter fulgte Grønbeck. 

Det varede iøvrigt længe, inden de •adspliltede" 
Danske igen blev bragt sammen. Først i Maj kom Over
assistent Rosted, Overmester Lorentzen og 12 Mand af 



Danskrn og de mnhnralllske Sorøverc. 11 li 

• Haabeta s Folk over Portonovo med engelsk •Lejlighed•, 
og i Juni Kapt. Lyder Alexander over Madras med flere Folk. 

Langt senere indtraf de Danske, der efterhaanden 
slap løs fra Opholdet i Goa. Først kom Superkargo 
Hinckel, der allerede om Sommeren nuaede Calicut og 
derfra rejste tværs ·gennem Landet til Trankebar, hvor 
han indtraf 12. Oktober. Faa Dage efter sendtes ban 
over Land til Madras og rejste derfra til Danmark med 
Depecher. l{apt. Rollwitt og Herrerne Buulbeck og 
Heyberg og en hel Del Søfolk naaede i Januar 1764 til 
Calicut og fik der endelig Lejlighed med et engelsk Skib. 
Først den 19. Maj kom de til Trankebar. Maharatternes 
Angreb ha,•de saaledes kostet dem en rum Tid af deres Liv. 

Dagen efter var det Søndag, og alle de nyankomne 
mødte til dansk Gudstjeneste i Zionskirkeo, hvor de for
,·orpne maharattiske Hedninger fik grundigt læst og paa
skrevet af Hr. Velærværdigheden. Lige efter holdt Gu
vernøren [{onsejl og derpaa Fest for de •forlorne•, men 
nu lykkeligt tilbagevendte Landsmænd. 

Der laa dengang et portugisisk Skib paa Rheden, og 
3. Juni kom der endnu, et, en Fregat fra Goa, medfø
rende Overassistent Biernøe og næsten hele Resten af 
nTranquebar• s Besætning. 

Der blev gjort en Del Stads af Fregattens Fører, 
• thi denne Capitain var en Bidalgo, og det Slags Folck 
er det om honneur at giøre~. 

Der var ingen Tale om al faa nTranquebar• udle
veret. Den var forlængst prisedømt, og Bidalgoen var 
paa sin Nations Vegne stolt over at have hævdet Euro
pæernes Ære ved Portugisernes Erobring af Maharaller
nes Prise. De Danske havde blot at være Portugiserne 
taknemmelige for Fangernes Befrielse og den gode Be
handling af •Giæsterne•. Salutten drønede til Ære for 
Hidalgoen, men man ofrede med større Glæde Afskeds
salutten end Velkomsten for ham. Den ædelige Herre 
beærede en hel Maaned Trankebar med sin Visit. 



120 Dansken og de mahal'attiøke Sørøvere. 

Byfoged Jørgensen tog Forklaring af den frigivne 
Besætning og af alle de Søfolk og Handelsbetjente, som 
havde oplevet del maharaltiske Æventyr og været i Sø
røvernes Fangenskab. 

- Fra Fregatten havde man observeret den maha
raltiske Flaade og forstaaet, at den forfulgte et fremmed 
Fartøj, som under heftig Skydning søgte Land. Skibs
raadet blev sat, og man besluttede at lade Skibet holde 
sin Kurs, blot en Smule vestligere for at komme •undafco 
Sørøverne. Frivagten blev kommanderet op. Kanonpor
tene aabnedes, og der blev langet Krudt op. Overmester 
og Undermester gjorde Medikament- og Forbindingskas
serne rede og fik Lazarettet ryddet. Alle Sejl saltes lit. 
- Ja, - og dermed Basta I 

•Tranquebarco var ikke et Orlogsskib og havde in
gen Ordre til at tage lfamp op med nogen eller forsvare 
nogen. Enhver var sig selv nærmest og skulde hytte 
sit eget Skind - og ganske særligt gjaldt del om al 
vogte det højlovlige l{ompagnies gode Skibe og øvrige 
Ejendom. 

Havde man vidst, at <let var en dansk Skude, som 
var i Bekneb derude mod Øst, var Raadets Beslutning 
maaske blevet_ anderledes. Om ikke andet var vel Ma
troserne troppet op for l{aptajnen og havde krævet at 
faa Lov til at række I{ammeraterne en Hnand. 

Nu stod Fregatten Nord-Nord-Øst i, og Ifoptajnen 
var glad ved at vide Maharallerne optaget. Han havde 
ingen Ret til at forskertse, at han sad paa den grønne 
Gren, mens en eller anden Lurendrejer af en Hollænder 
eller Englænder drattede ned af den. Det var jo S k æ b -
n en, der lagde del saaledes tilrette. . 

Vinden sløjede imidlertid af, og det var ingenlunde 
hyggeligt at ligge saadan og skvulpe i Søen med en Sø
røvertlaade indenfor Synsvidde. 

Efter en lille Tids · Forløb syntes det tilmed, som 
om Skibene derude var kommet nærmere, skønt ,Tran-
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quebar• havde lagt Kursen veslligere og stævnede fra 
dem 1 Og nu først lagde man Mærke til, at Kanonaden 
var hørt op 1 Hvad gik der for sig derude ,i Øst? Hvad 
havde den ustadige Fru Fortuna nu i Sinde? Det gik 
dog just saa godt. 

Stille var der en Tid, - uhyggeligt stille. Trin paa 
Dækket lød støjende, og Bomme og Ræer knagede. Det 
gik saa slideligt, som om Fregatten slæbte Ankere ener 
sig over Sand. Skibsmanden kunde fløjte saa meget ban 
vilde: der var snart ikke mere Vind, end han selv kunde 
give fra sig. · 

Pallerne, Galvetterne og Grabberne brusede op fra 
Horisonllinien. Hundreder af Aarer førte dem frem; 
Tusinde mørkhudede, hvidklædte Mænd lagde Kræfterne 
i. Og der laa den store Fregat som en vaklevoren Klods 
i Søen og ventede paa Urejret. 

Maharatterne var æggede ved •Haabehs Forlis. Det 
var en god Dag - eller skulde bliv~ det I 

Kapt. Rottwitt gjorde sin Pligt, men heller ikke mere. 
~an udførte ingen Vidundere, og der skele ingen Mi
rakler. Ubevægeligt laa Skibet med aabne Kanonporte 
og ladte Kanoner og hver Mand paa sin Plads. 

Mabaratlerne delte sig. De undgik Fregattens Bred
side. Vel var det blot el Bandeløskib, en sværbuget 
Koffardifarer, men dog en grov Karl. Forfra og bagfra 
fo'r de letløbende Galejer frem. · 

Kapl. Rottwill lod give glat Lag, men kun Bov
kanonerne og de smaa agterste Kanoner gjorde nogen 
Virkning. Tummel og Brus og Pladsken af Aarer, Ramlen 
og Knagen fulgte efter [{anonernes Brag, men all druk
nede i Maharatternes Krigshyl, der fik Luften til al sitre 
og dirre. 

Som et Hagelvejr var Mabarallerne over Skibet. 
Entrebager smeldede i dets Planker. Fremmede Skrog 
fo'r op langs Skibssiden baade agter og for. Vilde Skik
kelser myldrede under øredøvende Skrig over Rælingen. 
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Hist og her faldt en dansk Økse i en Turban, og en 
Huggert eller lfoarde gjorde sin Gerning. 

Men i en Haandevending var Mandskabet overvæl
det, En fe(n- seks Mand af ,•ore blanke mistede Livet, 
og mange fik Vundn for lang Tid. Men saa var Dæk
ket Maharatternes, og Flaget blev skaaret ned. 

Tummelen døde snart hen, og sejrsbevidste, stolte 
Høvdinger traadte i Forgrunden. De danske Herrer blev 
behandlet som •Sahibuer, men maatte linde sig i at 
blive lukket inde i deres Rum. De hørte Skvalpet af 
Ugene, som blev kastet udenbords. Udenfor hvert Lukaf 
stod et Par Sørøvere, væbnede med Krumsabler og lang
skaftede Pistoler. 

Fregatten blev slæbt Nord paa af Galejerne. 
Den 1.6. Februar 1763 hørte Fangerne igen l{anon

torden og de vilde Skrig. Stød mod Skibssiden. Raab 
af hvide Mænd. Igen rasede der liamp om Fregatten 
11Tranquebar, og paa dens Dæk. 

Mangt et dansk Hjærte dunkede og hamrede i Li
, et! Slaveri eller Frigivelse·? Død eller Hjemvenden til 
l,andsmænd? Fangerummene blev aabnet af kaardebæ
rende 11Hidalgoer• og •Officiersa og af Musketerer af 
rent eller blandet Blod. Med yndefuld Anstand blev de 
danske •Herrer• sluppet ud af deres Rum. 

- Frei;attens Matroser maatte hjælpe til at gøre 
Skibet klar til Sejlads igen. De maalle se det portugi
siske Flag blive hejst paa ,Tranquebar•s Stormast, og 
det faldt dem maaske nok saa meget for Brystet, som 
dengang dtt danske hlev skaaret ned. 

Mandskabet var med til at føre Skuden til Goa og 
bringe den for Anker der. Tabt var den, - to Gange 
tabt. Et forbandet Æventyr. 

Til evig Tid var den gode Fregat slettet af drn 
dan@k.e Bandelsfiaades Registre. Og i fire Dage havde 
de mabarattiske Sørøvere besudlet Dæksplankerne af den 
gode danske Eg med deres nøgne Fødder. 
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Efter svensk Tidsskrift for Søvæsen . 

Ved Premierløjtnant Ack ermann. 

Begivenhederne under Verdenskrigen har tilfulde vist~ 
at Søminen har sin Plads mellem de moderne Kamp
midler, og den udstrakte Anvendelse af den skyldes ikke
mindst de indhøstede Erfaringer fra den russisk-japan
ske I{rig 1904- 05. 

Saa\'el i defensiv som i offensiv Henseende har 
nemlig Søminen vist sig at være et kraftigt Vaaben, som 
man ikke ustraffet skulde sætte sig udover eller overse
Betydningen af. 

De neutrale Stater har for at opretholde Neutrali
teten anvendt passive Minespærringer indenfor eget Ter
ritorium. Saavel Ententen som Centralmagterne har
foruden de Spærringer, som ligger indenfor de respek
tive Landes Befæstningsomraader, gjort rigelig Brug af 
Defensivspærringer, som strakte sig langt udenfor eget 
Territorium. England, og fremfor alt Tyskland, har des
uden flittigt benyttet sig af Offensivspærringer. 

Defensivspærringer er i de fleste Tilfælde blevet 
ordnet i store og brrde Afsnit, ofte nogle i ~'orbindelse· 
med kraftige Spærrenet mod U- Baade. De bar i Hoved
trækkene haft til Opgave at forstærke og komplettere
det Materiel, som blev afset til lokal Bevogtning og Pa
trouilletjenesle, idet man nødsagedes til at sætte sin Lid 
til disse Spærringer, naar Vejrforholdene i Form af 
Taage eller Storm ikke mere tillod Fartøjerne effektivt 
at udføre deres Virksomhed. Saadanne Spærringer har-
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desuden været egnet til al skaffe egne Skibe Beskyttelse, 
bagved hvilke de uforstyrret af Fjenden havde fuld Be
vægelsesfrihed. De har kraftigt bidraget lil at holde 
fjendtlige U-Baade paa tilbørlig Afsland, en Forholds
regel, som viste sig at være særlig vigtig efter at 
U-Baadene i stor Udstrækning blev an\'endt. til Efterret
ningstjeneste og til at ødelægge de af Modstanderens 
SøBtridskræfter, som af særlige Grunde n'ødsagedes til 
at ligge stille i Hjemlandet, stedse kampberedte og klare 
til øjeblikkelig Brug. 

Foruden i ovennævnte Hensigt er ogsaa Minespær
ringer blevet anvendt for at føre den neutrale Skibsfart 
iod paa saadanne Omraader, h\'or krigsførende Magter 
ønskede at føre en nøje l{ontrol af Hensyn til Tilførslerne. 

Minespærringer af O\'ennævnte Slags er til Trods for 
den Hensynsløshed, hvormed Krigen ellers er ført, i de 
allerfleste Tilfælde blevet bekendtgjort i de neutrale Lande 
for at forebygge unyttige Ulykker. Y deri igere har An
vendelse af Minespærringer fundet Sted i Forbindelse 
med de krigsførendes Operationer til Lands. Saaledes 
har man ved at afspærre Farvande dels tilstræbt at hin
dre og forebygge Fjendens Adgang til saadaone Omraa-1 
der som Floder m. m., hvorved der er opnaaet Fordele· 
ved Troppeoverførsler, og dels derved, at de har hindret 
Landsætning af Tropper paa dertil særlig egnede Punkter 
ar' Kysterne. 

I offensiv Henseende er Spærringer i Lighed med, 
hvad Tilfældet var under .den russisk- japanske Krig, 
kommet til Anvendelse dels som hurtigt udlagte spredte 
Miner klods inde ved Fjendens aabne Kyster og ved de 
mest befærdede Flodmundinger, men ogsaa i den Hen
sigt at besværliggøre det for fjendtlige Søstridskræfter 
at løbe ud fra deres Flaadebasis og for selv at skaffe 
sig Tid og Lejlighed til at udføre vigtige Krigsforeta
gender uforstyrret for en Tid i tilstødende Farvande. 

Under Søslaget ved Vestkysten den 31. Maj og 1. 
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Juni 1916 udkastede engelske Jagere Miner, hvorved en 
tysk Jager blev beskadiget og gik Lil Bunds. Udlæg
ningerne af de store regelmæssige Spærringer, der under 
denne Krig er kommet til Anvendelse, er som Regel 
foretaget paa den Maade, at man først har afmærket 
Minefeltets Ydergrænser med Bøjer og de~efter har ladet 
Minefartøjerne udkaste Minerne med bestemte Tidsinter
valler paa de fastsatte Kurser. 

De Miner, som af en eller anden Grund gik i Over
fladen, blev ved Artilleriet fra Smaaskyts bragt til at 
eksplodere eller synke. Hvor Tidevande har spillet en 
stor Rolle paa Udlægningsstederne, har man set sig 
nødsaget til at udlægge 2 Linier, den ene med Minerne 
forankret med lienblik paa Højvande og den anden med 
Henblik paa Lavvande for at sikre sig fuld Effektivitet. 

I det forløbne Aar har Minerne som Følge af de 
haarde Storme revet sig løs fra Fortøjningerne og er 
drevet ind mod Kysterne. Og derigennem har man faaet 
l{endskab til de forskellige Nationers Konstruktioner. 
Det sidste Aars Erfaringer bur dog ikke bragt noget 
væsentlig nyt, som man ikke det foregaaende Aar har 
faaet Kendskab til. Den Fare for Handelsfartøjerne, som 
disse løsrevne Miner medfører, er paa det sidste taget 
noget af, og Meddelelserne om saadanne Miner heldig
vis blevet mere sparsomme. 

Samtlige fundne Miner har tilsyneladende været 
for~ynede med automatisk virkende Forankring, hvorved 
deres Udlægning kan sile hurtigt. En Del har tilmed 
været forsynet med Apparater, som gjorde dem uvirk
somme i Overfladen. Det har dog i mange Tilfælde vist 
sig, at disse Apparater af en eller anden Grund i~ke 
;il~id opfyldte sin Bes,temmelse. 

Det er imidlertid kun et begrænset Antal af de Mi
ner, der blev µdlagt ved Krigens Begyndelse, som ligger 
ude end1m, thi p~a Grund af Saltvandets Indflydelse paa 
l\Jinen og Ankertovet fremkom Ætsninger, der som 
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onest førte til, at Minerne i Sø sled sig løs fra Fortøj
ningerne og begyndte den skæbnes\'angre Vandring, saa
fremt de da ikke havde faaet en Læk og var sunkc>t. 
Nogle Forholdsregler for at forebygge denne Løsrivning 
.af Minerne synes ikke at ,•ære truffet derudover, at man 
med passende_ Mellemrum har skiftet Minerne, hvor delte 
kunde lade sig gøre. 

Selve Mineladningens Vægt synes vedbli\'ende at 
ligge mellem 60-80 kg, og den bestaar af brisante 
:Sprængstoffer som Skydebomuld, Trotyl, Hexanitrodefi
nylsultld m. m. Det sidstnævnte Sprængstof er ført ud 
i Livet af det tyske Firma •Sprengstolf A.-G. Carbonit • 
i Hamburg og blev oprindelig anvendt til Ladning af 
Granater og senere i Miner og Torpedoer. 

Dels Hovedegenskaber er følgende: 
li Stor kemisk Uforanderlighed, selv ved høje Tem

pernturer. 
2) Uopløseligt i Vand og uforandret, naar det ko

ges deri eller i Sodaopløsning. 
3) Forpufning først ved 290 ° C. 
4) Stor Evne til at lade sig sammenpresse; det ud

vikler et Tryk paa indtil 3000 kg/cm2 og mister ikke 
herved sin gode Evne til at detonere. 

5) Afgiver ved Detonation fri Svovlsyre, som umu
liggør Ophold i Rum, hvor Detonationen foregaar. 

6) Ødelægges ikke ved Manipulation og er ikke giftig. 
7) Dets Sprængvirkning forholder sig til vaad Sky

debomuld, Trotyl og Pikrinsyre som henholdsvis l,n; 
l,1; l,01. 

Antændingsmetoden har ved en Del fundne Miner 
-været elektrisk og hos andre rent mekanisk. 

Til Udlægning af Miner anvendes mindre Krydsere, 
Mineskibe samt Jagere og adskillige Slags Auxilærfar
tøjer saasom Hjælpekrydsere, Trawlere, Fiskerkuttere 
m. m. Minerne bliver i de fleste Tilfælde kørt paa Dæk-



Min ekl'igen. lZI 

kel paa Skinner, der agterude forenes der, hvor Udkast
ningen foregaar med Baand og_ Magt. 

Forinden [{rigen havde Russerne gjort Forsøg med 
Minekastning fra U-Baade efter amerikansk Metode uden 
dog at naa et tilfredsstillende Resultat. Hvorvidt nogen 
af de krigsførende Magter har kunnet løse denne Op
gave under Krigen er ikke med Sikkerhed bekendt, 
-men antagelig er det lykkedes Tyskland, der har bevist 
i allerhøjeste Grad at beherske U-Baadsvaabnet. 

Spørgsmaalet om at anvende Strømminer forinden Kri
gens Udbrud sysselsatte forskellige Mariner. Masser af 
patenterede Opfindelser forelaa, og Forsøg udførtes 
mange Steder ror at udfinde en god Type. Saadanne 
Miner har været benyttet i (fampene ved Dardanellerne, 
'hvor Tyrkerne benyttede sig af dem. Ligeledes maa det 
.antages, at sammenkoblede Miner ved Hjælp af Wire 
parvis er blevet baaret oppe af Korktlydere eller med 
-Oræstrosser og af Tyskerne er anvendt forskellige Ste
der under offensiv Udlægning i de engelske Farvande 
ved Flodmundingerne. Forslag til denne Fremgangs
maade er da ogsaa blevet fremsat ved tidligere Lejlighed. 

Af hensigtsmæssigt Materiel til Opdagelse af Miner, 
til Bortrydning og til Uskadeliggørelse skelner man mellem 
følgende forskellige Slags, nemlig: 

1) Saadanne, som kommer til Anvendelse mod de 
paa Overfladen drivende Miner. 

2) Saadanne, som er beregnet til at rydde for Gen
nemsejling i et Minefe!'t og til at sikre sig mod Spræng
ninger af egne Skibe. 

3) Saadanue, som er beregnet paa at undgaa større 
Sammenhobning af Miner, som ved · Minestrygning er 
.blevet slæbt sammen uden al være kommet i Overfladen. 

ad 1) For at opdage Minerne har det været nød
vendigt at holde skarpt Udkig fra høj Standplads, og til 
,Bortrydning og Uskadelig~ørelse benyttes mindre Kano
wer, Haandvaaben og Sprængpalroner. Hensigten har da 
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været den ved Beskydning eller Sprængning at bringe 
Minen til at synke som Følge af tilføjet Læk eller at 
bringe den til Eksplosion. 

Til den anden Slags (det under 2 nævnte) Materiel, 
der henregnes herunder, hører Observation fra Flyvema
skiner og Minestrygning. Under gunstige Forhold kan 
forankrede Miner i Tide opdages fra Luften, hvorved det 
har været muligt at advare egne Søstridskræfter modi 
Minefaren. 

Ved Minestrygning kan ligeledes Tilstedeværelsen af 
Miner konstateres, og man har ad denne Vej Midler til 
at skaffe sig Gennemsejliogsaabninger. Minestrygning 
vides da ogsaa under Verdenskrigen al have forekommet 
i meget stor Udstrækning, fordi Minerne i denne ({rig 
mere end nogensinde før har været anvendt i saa ud
strakt Grad. De benyttede Grejer hertil synes gennem
gaaende at have været af enkel Konstruktion, og Mine
strygningen er gaaet ud paa, al Minerne er blevet fanget 
af to mindre Dampfartøjer, som slæber Grejerne, og at 
de er blevet bugseret ud til Siden og · samlet udenfor 
den passerede Rute. Minefangerne synes at have været 
af samme Beskaffenhed som Russernes 1904-05; disse 
bestod af en temmelig grov Wire, !!om med paanejede 
Vægte og smaa Dræg blev slæbt langs Bunden mellem 
Dampfartøjer, som. fulgtes ad to og to. Englænderne 
har i stor Stil anvendt Damptrawlerne til disse Arbejder" 
og det er jo i sig selv indlysende, at netop disse Far
tøjer har alle Betingelser for at kunne udføre Minestryg
ning særlig effektivt. I Almindelighed man det antages,. 
at Minestrygningen har fundet Sted ved Dagslys udfor 
egne ({yster og om Natten eller i usigtbart Vejr ved. 
Fjendens. Naar Minestrygningen er foretaget om Natten, 
har Minestrygningsfartøjerne gaact med blændede Lan
terner, eskorteret af Torpedobaade. Arbejdet har da 
v~ret saaledes tilrettelagt, at de har været klar, naar det 
lysnede, som f. Eks. ved Dardanellerne, hvor· Skibene: 



Minekrigen, 

~aa umiddelbart efter kunde tage de udsete Steder for 
Landsætning af Tropper unjler Beskydning. 

Bvild den 3die Slags Mate1·iel angaar til Uskadelig
gørelse af Minerne, har denne bestaaet i Kontraminei:ing 
(lg er udelukkende kommet til Anvendelse overfor Mi
ner, som var samlet udenfor de bestrøgne Gen'!)em
sejlinger. 

Med Hensyn til de Havarier, som er afstedkommet 
,•ed Minesprængninger, har det vist sig, at de har været 
mindst og ufarligst, naar Eksplosionen skete ved Ski
benel! Stævn forude. Skibene er derved kommet til at 
ligge paa Næsen, men har i mange Tilfælde naa~t i 
B;ivn. Er de derimod blevet ramt midtskibs, er Skibene 
som Regel kæntret og gaaet til Bunds. Den ved Mine
spr~ngning foraarsagede Læk har i Almindelighed ikke 
overskredet 12 Kvadratmeter. 

Som el af de utallige Eksempler skal fremhæves 
Damperen • Prinsesse Ingeborg", der den 23. September 
1916 for udgaaende fra Humberfloden tørnede paa en· 
Mine. Skibet var tomt forude og lastet agter. Eksplo
sionen fandt Sted udfor Fokkemasten om Stb. og slog 
Bul tværs igennem Skibssiderne og begge Dæk; navnlig 
det underste Dæk blev revet betydeligt op. Bull~l om 
Styrbord var 16 Kvadratmeter. Damperen blev forladt 
af Besætningen, men da det viste sig, at den vedbliven!le 
flød, skønt den var sunket saa dybt forude, at Skruerne 
knap nok naaedc Vandet, gik Besætningen om Bord 
igen. Ved at fylde Vand i Lastrummet agter til Skibet 
laa lige dybt for og agter, kunde Damperen fortsætte til 
engelsk Bavn, hvor den foreløbig blev tætnet. 

Den Hensynsløshed, hvormed Minerne er blevet an
'\'endt under Verdenskrigen, er efterhaanden snarere til
taget end aftaget. Minekrigen har k1·ævet mange Ofre, 
ikke blot i de forskellige Orlogsmariner, men ogsaa i 
Koffardimarinen og har givet den neutrale Skibsfart store 
og næsten uoverkommelige Vanskeligheder at arbejde 

Tldukr. f . Seveaan. 88. Aarg. 
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under. Minefaren \'il spores længe eflt>r J{rigen, naar
den en Gang sluttes, og Maaden, hvorpaa den hurtigst 
kan formindskes, er en Opgave, som fortjener stor Op
mærksomhed. 

For at klargøre den Indflydelse, som Minekrigen 
har haft paa Verdenskrigen, skal i det følgende gøres
rede for de Tildragelser paa Søen, som berører Mine

. væsenet, og de opregnes i den Rækkefølge, h\'ori de
indtraf fra f{rigens Begyndelse. 

l 1914 skete følgende Tildragelser: 
Efter Krigens Udbrnd afgav paa sædvanlig Maade

de Stater, som besluttede sig til ikke at deltage i Kri
gen, Neutralitetserklæringer samtidig med, al de mere
•!ller mindre mobiliserede for at være forberedt paa alle
Eventualiteter. I Forbindelse med Mobiliseringen blev 
Miner udlagt indenfor saadanne Omraader, som mao 
"ilde forhindre de Krigsførende i at benytte sig af. Saa
ledes blev der den ·3. August 1914 udlagt Miner her
hjemme. Russerne udlagde Miner ved Kronstadt, Bog
land, Reval og paa adskillige andrr. Steder i den finske
og aalandske Skærgaard. Allerede den 2. August bom
barderede de tyske lette f{rydsere •Magdeburg• og 
nAugsburg11 Libau og udlagde Miner her udfor. Umid
delbart efter [{rigserklæringen udlagde tyske Skibe Miner 
i Farvandet udfor Englands Østkyst fra Harwich helt op 
lit den skotske Kyst. Den 5. August udlagde den tyske 
Hjælpekrydser • Dronning Louise• Miner i 'farnesmun
dingen og den engelske l{rydser • Amphion • sprængtes 
\'ed at løbe paa en Mine for udgaaende. Efter engelsk. 
Opgivelse skele Eksplosionen ved at Skibet tørnede mod, 
2 tyske Miner, i;om \'Ur sammenkoblede med en Græs
trosse. Den 8. August udlagde et østrigsk Mineskib
en Spærring udfor Antirnri. I Midten af samme Maa
ned foretog de tyske lette l{rydsere •Slrassburg• og 
»Stralsund• en forc~ret Recognoscering af Tamesmun
dingen. Det lykkedes l{rydserne, beskyttet af Mørkrt, 
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uantast~t at komme igennem den engelske Patrouille. 
Et Par neutrale Dampere blev nogle Dage senere Offer 
for denne Udlægning, da de stod ud fra Tamsen. Det 
engelske Admiralitet fastholdt, at der ikke fandtes en
gelske Miner i dette Farvand. Den 28. August udførte 
den engelske Flaade en forceret Recognoscering mod 
Helgolandsbugten. Under de Sammenstød, som heraf 

. foranlediges, rapporterede engelske Skibe om drivende 
Miner. 1'roligt er det, at disse Miner stammede fra de 
Spærringer, som Tyskerne havde udlagt for at beskytte 
denne vigtige Flaadebasis. At de var synlige og drev 
paa Vandets Overnade tyder paa, at de var udlagt med 
Højvande for Øje, samt at de var observerede ved Lav
vande. 

Imidlertid havde den tyske lnvntionshær erobret 
større Dele af Belgien. England maalte ifølge sine Løfter 
komme Belgien til Hjælp og nødsagedes saaledes til at 
overføre Tropper til Fasllandet. For at sikre denne 
Transport, blev der af England udlagt en Spærring mel
lem Ramsgate og den engelske Kyst og Ostende inden
for Begrænsningerne 

510 15' N 1 ° 35' ø. 
O" 

51° 40' N ° 3° 00' Ø. 
Englænderne erklærede desuden hele Nordsøen in

denfor Linien gennem Island, Færøerne og Bebriderne 
for aktiv Krigsskueplads og advarede neutrale Skibe mod 
Miner, som var udlagt indenfor dette Omraade m. m., 
hvoraf Følgen blev, at al Nordsøfart maalte følge Eng
lands Østkyst til Sydspidsen af Færøerne og derfra Ru
ten over til Lindesnæs. Herved sikrede England sig 
l{onlrol over al Søfart indenfor dette Omraade. 

Ihvorvel England betydelig skærpede Patrouille- og 
Bevogtningstjenesten ved egne l{yster, lykkedes det dog 
tyske Trawlere og U-Baade at komme igennem Bevogt
ningskæden samt at udlægge Miner ved Floderne Tyne 
og Humbers Mundinger, hvorved nere neutrale Dampere 

9• 
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og nogle af Ententens blev minesprængt, ligesom ogsaa 
den engPlske l<anonbaad nSpeedya den 3. September, 
der var udrustet med Minestrygningsmateriel. I den 
Anledning forbød Englænderne Trawlfiskeri ved disse 
Kyster. 

I l;,eptember foretog Ententen Angreb mod Callaro, 
og siden foretoges Minestrygning af Indløbet, hvorved 
c. lOOO Miner blev oplaget, da Forsvarernes Ild blev . 
svagere. 

I Midten af Oktober saa Russerne sig nødsaget lit 
at spærre Farvandet mod Nord fra 58° 50' N. Br. og 
mod Ve!!l fra 0° 21' Ø. Lgd. indtil Aalandsøerne paa 
Grund af Tilstedeværelsen af lyske U-Baade i delle Af
snit. Den 27. Oktober sprængtes det engelske Slagskib 
•At\dacious,, ved Irlands Nordkyst, antagelig af en tysk 
Mine, der ,•ar udlagt af Trawlere eller U- Baade. 

Den 30. samme Maaned sprængtes den engelske 
Hjælpekrydser II Rohilla• udfor Whitby paa Englands Øst
kyst, og i Østersøen mistede ligeledes Russerne en Ja
ger. Udfor Tsingtau mistede Japanerne 2 Minestryg
ningsfartøjer •Nagoto Maru• og •Kaigo Maru• ved 
Minestrygning. 

Efter at Tyskerne havde oprettet en Flaadestation 
ved Zeebriicke, blev det nødv·endigt for Englænderne at 
forurolige de der stationerede Fartøjer, saa meget mere 
som derfra udsendte Jagere og U-Baade udgjorde en 
farlig Trusel mod Søforbindelsen mellem England og 
Frankrig. Engelske Minespærringer blev derror udlagt 
udfor Zeebriicke. 

Den 29. Oktober kom Tyrkiet med i Verdenskrigen, 
og samme l)ag udlagde det russiske Minefartøj 11Prutl• 
Miner ved Indløbet til Bosporus. Tyrkiet havde alt for
inden ved Krigens Udbrud ladet Dardanellerne afspærre 
med stærke Spærringer. Saaledes var Farvandet mellem 
Sedd el Bahr- l{um Kale, Suandere-Kephes, Nomaslch 
-Chanak samt mellem Bokali-Nagara spærrede. Tyr-
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kerne disponerede desuden over et meget stort Antal 
drivende Miner, hvilke med Henblik paa Vandets stadige 
Udstrømning gennem Dardanellerne ...:.... en Strøm, som 
kan løbe med 5 Knobs Fart - let kunde føres ud mod 
de fjendtlige Skibe udenfor, som var beskæftiget med at 
bombardere m. m. Derimod synes de tyrkiske Spær
ringer ikke fuldstændig at have kunnet spærre de en
gelske U-Baade ude, thi blandt andet lykkedes det den 
engelske U-Baad E. 11 at passere under det tyrkiske 
Minefelts 5 Minelejer, at trænge ind i Marmarahavet 
samt uskadt at vende samme Vej tilbage. For at virke 
forstyrrende paa Transporter af engelske EJjælpetropper 
fra Indien og Australien gennem Suezkanalen, blev der 
af Tyrkerne udlagt Miner udfor denne [{anal. De tyr
kiske Mineudlægningsfartøjer var stationerede i Akaba
bugten ved Sinaihalvøen. 

Den 3. November foretog de tyske Slagkrydsere 
•Scydlitz«, •Moltke• og ,Von der Tann•, Panserkryd
serne • Blucher11 og "Yorcka samt de lette Krydsere 
• [{oblenz •, • Strassburg • og • Graudenz • et Fremstød 
mod Englands Østkyst, ved hvilken Lejlighed Lowestoft 
og Yarmoulh blev bombarderet, og Miner blev kastet 
udfor sidstnævnte Sted. Af disse Miner sprængtes straks 
derefter den engelske U-Baad • D 5«, 2 Minestrygnings
fartøjer samt en halv Snes Handelsdampere. Ved Til
bagekomsten til Jahde løb imidlertid [{rydseren • Yorck• 
i usigtbart Vejr paa en af egne Miner i det tyske Mine
felt, hvorved den sprængtes og sank. 

Den 22. November meddelte Rusland, at Mineud
lægning fandt Sted i Sortehavet indtil en Afstand af 20 
Sømil fra Land. 

Paa den østlige Krigsskueplads rasede l<rigen stadig. 
Ved de ofte forekommende Overgange over Floder for
søgte Forsvarerne at forhindre Fjendens Arbejde ved at 
udlægge Miner og ved at lade drivende Miner blive taget 
med ned af Strømmen mod under Bygning værende 
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Pontonbroer, for ved Eksplosion at afstedkomme den 
mest mulige Skade. 

Den 11. November blev den japanske Torpedoband 
Nr. 33 ødelagt ved at løbe paa en Mine i Riautschau
bugtcn. 

Den 26. November sprængtes det engelske Slagskib 
,Bulwark• ved Indløbet til Sherness af en Mine i det 
engelske Minefelt. 

Den 16. December gjorde de lyske Slagkrydsere 
11Seydlilz11, 11Moltke•, nVon der Tano• og 11Derfflinger• 
i Forbindelse med Panserkrydseren 11Bliicher• samt den 
lette l<rydser •Graudenz« og nogle andre lette Krydsere 
et Fremstød mod Englands Østkyst, hvor\'ed Byerne 
Scarborough, Whitby og l:larllepool bombarderedes; Mi
ner blev udlagt ved Scarborough, hrnrved en halv Snes 
Handelsfartøjer i den nærmeste Tid sprængtes. 

Sammenhængen hermed var· følgende. Ifølge engelsk 
Beretning var det lykkedes Tyskerne al udspionere Græn
serne for det engelske Minefelt, der \'ar blevet udlagt 
udfor Yorkshire- Kysten. Forinden del lysnede den 16. 
December ankom ovennævnte Skibe til Mundingen ved 
Fees og delle sig i lo Dele, af hvilke den ene stod 
Nord paa mod Harllepool og den anden Syd paa mod 
Scarborough. Vejret var diset. Efter udført Bombarde
ment gik de lettere l{rydsere til Søs og kastede Miner, 
hvorefter samtlige Skibe atter forenedes ved Samlings
stedet og uhindret fortsatte hjem. 

I December foretog de tyske Panserkrydsere ,Goe
ben• og •Breslau, m. f. a. et Fremstød mod den rus
siske Kyst ved det Sorte Hav, ved hvilken Lejlighed 
Miner blev udlagt paa forskellige Sted. Som Følge af 
dette Fremstød udlagde Russerne yderligere tlllre Miner 
,•ed egne Kyster. 

For at beskytte det Angreb, som Rusland forberedte 
mod Ryggen af de i l{aukasien staaende tyrkiske Trop
per, udlagde Russerne Miner udfor den tyrkiske l{yst i 
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den Hensigt al forhindre den tyrkiske Flaade i at gribe 
forstyrrende ind paa det forestaaende Angreb. 

Den 7. December skete udfor Måntyluoto og straks 
efter ved l\aumo paa den finske l(yst Sprængning af en 
Oel Handelsfartøjer, hvilket tyder paa, al Miner er blevet 
·udlagt i delle Farvand. Da Rusland udelukkende kunde 
have haft Fordel af Bandetsforbindelse paa disse Steder, 
er det indlysende, at Minerne er ble,•et ud lagte af 
1'yskerne. 

l 1915 indtraf følgende [(rigsbegivenheder. 
Den 24. Januar udkæmpedes en Artillerikamp 

Nordsøen Øst for Doggers-Hanken mellem engelske og 
tyske Slagkrydsere m. f. 

Tyskerne trak sig ned mod den tyske f{yst, hvor 
tilstedeværende U-Baade og Minefelter tvang Englænderne 
llil at opgive at fortsætte l{ampen. De nærmere Enkelt
heder var følgende: 

Tyskerne foretog i Slutningen af Januar en betydelig 
Udvidelse af Minefeltet Nord for Helgoland og statione
rede U-Baadsflotiller Nord for dette Minefelt. Den 24. 
Januar gik Admiral Bipper til Søs med 3 Slagkrydsere, 
l Panserkrydser, 6 lette [{rydsere og en Jagerflotille. 
Admiral Beally lan om Natten til den 24. ved Doggers
Øanken med 3 Slagkrydsere, 2 Panserkrydsere, 7 lette 
Krydsere og Jagerflotiller. Ifølge engelsk Opgivelse var 
Admiral Bippers Plan, at saasnart Fjendens Slagkrydsere 
kom i Sigte, skulde han vende om og forsøge at trække 
fjenden med sig ned imod de nys udlagte Miner ved 
llelgoland. Saasnart de 2 Modstandere traf paa hinan
den, vendte Admiral Bipper om og styrede paa SØ-lig 
Kurs ned med Jagerne imellem sig og Fjendens TtHe. 
Englænderne forfulgte paa parallel Kurs, da de ikke vo
-vede at styre efter de tyske Skibe for ikke at løbe paa 
Miner, som eventuelt blev kastet under Forfølgelsen af 
'Tyskerne. De tyske Jageres Position fremme ved Teten 
tydede ogsaa paa, at der var en ganske særlig Hensigt 
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med dem. l{ampen udviklede sig imidlertid saaledes, at 
Tyskerne faldt af ved samtidig Drejning til nordostlig 
[{urs, i Læ af Røgskyerne fra egne Jagere, forfulgt af 
Englænderne, hvorved disse kom til at passere hen over 
det af Tyskerne passerede Farvand, allsaa en typisk Ma
nøvre for en Artilleri- og Minekarnp. Paa dette Tids
punkt beskadigedes det engelske Flagskib • Lion •, om 
Bord paa hvilket man mærkede, at Skibets Forstævn 
ligesom løftedes ud af Vandet, hvorpaa • Lion • holdt ud 
af Linien. Periskop observeredes om Bord i •Lion • . 
Hlllt udelukket er det jo ikke, at • Lion • s Løftning for
aarsagedes af forankrede Miner eller drivende Miner, 
som var kastet af de tyske .Jagere. Man kan jo ogsaa 
tænke sig Torpedoskud fra en U-Baad, men i Betragt
ning åf •Lionus høje Fart - 28,5 [{nob - maa det 
anses for at være usandsynligt, al en U-Baad vilde faa 
Træfning. 

I Februar beordrede Ententen Operationerne mod 
Dardanellerne. Tyskland erklærede hele Nordsøen for 
aktiv [frigsskueplads, hvor neutrale Skibe var udsat for 
Fare. Dog kunde Srjlads uhindret foregaa Nord om 
Shetlandsøerne samt langs med Bollands Kyst. 

Den 7. Januar blev den tyske Panserkrydser • Goeben, 
beskadiget ved Minesprængning udfor Bosporus. 

I Slutningen af Januar sprængtes den franske Jqger 
•Daque• og Minestrygningsfartøjet •Marie ■ udfor An
tivari. 

Fra den 8.-18. Marts iværksatte Ententen Mine
strygning af Farvandet ved Dardanellerne, hvoned en 
Gennemsejling aabnedes mellem Sedd-el-Bahr og Kum 
Kale samt mellem Suanden og Kepbes. Minestrygnings
flotillen gik an ved Mørkets Frembrud med slukkede 
Lanterner, eskorteret af Torpedobaade. Flere .af Far
tøjerne blev belyst af Projektører fr!l de tyrkiske Fæst
ninger samt beskudt og bragt til at synke, men friske 
Kræfter sendtes stadig frem i de mistedes Sted. lmid-
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lerlid havde ikke Forceringen af de ydre Minefelter 
fundet Sted, før de flankerede Forter blev ødelagt og 
tagne, Vel lykkedes det Ententen at skaffe sig Vej gen
nem Tyrkernes anden Minespærring, men paa Bekost'
ning af saa kostbart Materiel, at videre Fremtrængen 
ansaas for ikke at lønne sig eller muligvis for at være 
i Modstrid med engelsk Politik. Saaledes mistedes den 
18. Marts ved fornyet Angreb mod Landbefæstning' det 
engel!!ke Slagskib • Irresistible • og a Ocean• samt det 
fran_ske Slagskib • Bouveta som Følge af Arlilleriild og 
Minesprængninger, foraarsagede af drivende Miner. 

Den 27. Marts sprængtes det franske Bevoglniogs
fartøj • Griselte •. 

Den 3. April sprængtes den tyrkiske lette Krydser
•Medjidie• udfor Otscbakow. 

Den 1. Maj sprængtes den franske U-Baad •Joule• 
og den 2 . Maj en engelsk U-Baad ved Dardanellerne. 

Den 27. Maj sprængtes den engelske Hjælpekrydser
• Princess Irene• udfor Sherness. 

Den 4. Juni sprængtes det franske Minefartøj • Cas
sablanca• udfor Smyrna. 

Den 5. Juni sprængtes den engelske Jager •Mo
hawk• i Nordsøen. 

Den 26. Juni sprængtes den italienske Torpedobaad 
Nr. 6 P. N. udfor Adria. 

Den 1. Juli blev den store engelske Jager •Sigth
ning• beskadiget ved Minesprængning. 

Den 2. Juli blev tysk Mineskib •Albatros• sat paa 
Land paa Gotland under Kamp med russiske Skibe. 
Skibet var for hjemgaaende fra den finske Bugt, hvor 
det havde udlagt Miner. 

Samme Dag sprængtes itl\liensk Torpedobaad Nr. 17 
.0. S. udfor Adria. 

Den 29. Juli sprængtes italiensk U-Baad •Nautilus• 
udfor Triest, og den 10. August en italiensk U-Baad 
ved Triest. 
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Den 11. August sprængtes engelsk Jager nLynx• i 
~ord søen. 

Den 16. -21. Angnst foretog tyske Skibe i diset 
Vejr Angreb mod Rigabugten for at understøtte venstre 
,Fløj af den tyske Arme, som trængte frem mod Riga og 
DOnaburg. Angrebet indlededes af Minestrygning, og 
det lykkedes at trænge ind i Rigabugten med Tabet af 
.3 Jagere, som gik paa Miner, hrnrved een sank, een 
blev sat paa Grund og een bjærgedes ind til egen Havn. 

Den engelske U-Baad E. 13 grundstødte Natten mel-
1em de11 18. og 19. August ved Saltholm. Dette aab
nede Øjnene for engelske U-Baades Forsøg paa at trænge 
ind i Østersøen for at forstyrre Skibsfarten m. rn. For 
at forhindre sligt, udlagde tyske Skibe den 24. Septem
ber, efter forinden at have bekendtgjort dette, et Mine
felt Syd for Drogden og satte stærk Be,·ogtning ved samme. 

Den 6. Oktober sprængtes det engelske Minestryg
ningsfartøj ,dlrighton Queen, og den 31. samme Maanet! 
yderligere to andre. 

I November sprængtes den engelske Jager ,Tervent. 
ved Doggers-Banken. 

Den 12. December sprængtes den italienske Hjælpe
krydser •Re Umbertoa udfor Valona. 

Da det paa Grund af Landkrigsoperalionerne var af 
største Betydning for Russerne \'ed Hjælp af Miner at 
Jukke til Dirben- Kanalen i det vestlige Indløb til Riga
:bugten, foretog russiske Søstridskræfter den 22. Oktober 
,et Fremstød mod den af den tyske Hær okkuperede kur
dandske l{yst ved nævnte Bugt. Da tysk Feltartilleri 
kunde gribe rorstyrrflnde ind under Minernes Udlægning, 
blev forinden ved Domenæs i Ryggen af den tyske Stil
ling landsat en mindre Afdeling Russere, som det lyk
ikedes i tilstrækkelig lang Tid at forstyrre Tyskerne og 
at henlede Opmærksomheden paa sig i den Grad, at 
Foretagendet lykkedes med Minespærringen. 

Den 29. December sprængtes den østerig - ungarn-
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~ke Jager • Lika Triqlav• samt den italienske Jager • ln
trepido• udfor Albaniens Kyst. 

I 1916 indtraf følgende Begivenheder, som vedrører 
Minevæsenet. 

England skærpede Bevagtningen ved sine Kyster og 
1 Nordsøen. 

Den 1. Januar sprængtes den italienske Hjælpekrydser 
.. Cilla• af Palermo ved Adria. 

Den 9. Januar sprængtes det engelske Slagskib 
• King Edward VII• ved den skotske Kyst af en Mine, 
<ler var udlagt af den tyske Hjælpekrydser • Mowe •. 

Den 14. Februar sprængtes den engelske lette Krydser 
• Arethusa • ved Englands Østkyst, en Panserkrydser af 
aDonegal•-Typen ved Ørkenøerne og i Slutningen af 
;gamme Maaned Jageren • Murray• udfor Humber. 

Den 9. Marts sprængtes den russiske Jager ,Løjte
oant Puschtschin• i Sortehavet og Dagen efter den en
.gelske Jager • Coquette • samt Torpedobaadene Nr. 11 og 
16 og Hjælpekrydseren 11Fauvette• ved Englands Østkyst. 

Tyskerne udvidede og forstærkede Minefeltet Syd for 
Orogden, etablerede stærke Spærringsnet mod U-Baade 
-og gjorde Bevogtningen mere effektiv for at kunne være 
fuldstændig sikker paa at forhindre engelske U-Baade 
i at trænge ned i Østersøen. Hensigten hermed blev 
bekendtgjort officielt. Man har da heller ikke siden hørt 
om, at saadanne Baade er trængt ned i Østersøen. 

Den 6. April sprængtes det franske Minefartøj • Esta
folie• og den 27. April det engelske Slagskib •Russet.. 
i Middelhavet•, saml i Slutningen af samme Maaned 
Hjælpekrydserne ,Alqusa• og Minestrygerfartøjet •Na
sturtium•. 

Den 17. Maj sprængtes en fransk samt lo engelske 
Torpedobaade ved den afrikanske Kyst. 

Den 27. samme Maaned sprængtes et fransk Mi
nefartøj. 

Den 31. Maj udkæmpedes mellem den engelske og 
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tyske Højsø0aade Slaget ved Jyllands-Banken. Ved ({am
pens Slutning kastedes Miner af engelske Jagere og efter 
tysk Opgivelse gik en Jager tabt ved at løbe mod en af 
disse Miner. 

Den 5. Juni sprængtes den engelske Panserkrydser 
• Hampshire • ved Ørkcnøerne og i Begyndelsen af Juli 
Maaned Minestrygerfartøjet n Heron •. 

Paa Grund af tyske U-Baades talrige Forekomst i 
den botniske Bugt udlagde og bekendtgjorde Russerne 
et Minefelt ved Nord Qvarken, begrænset mod Nord af 
63° 15' N. Br. og mod Vest af 21 ° 00' Ø. Lgd. stræk
kende sig til den svenske Territorialgrænse. 

Natten til den 10. og 11. November foretog tyske 
Jagere i diset Vejr en Rekognoscering ind i den finske 
Bugt · og gjorde et Fremstød mod Baltisch Port, som 
bombarderedes. Antagelig udlagdes Miner under Re
træten, thi straks derefter sprængtes to ruesiske Trans
portfartøjer mellem Helsingfors og Reval. 

Den 15. samme Maaned sprængtes den engelske 
Krydser »Newcastle11 i Nordsøen. . Under Forsøg paa 
at bjærge sig ind sank [{rydseren udfor Firth of Forth. 

En Oversigt af Minekrigen under den Del af Ver
denskrigen, som hidtil er afsluttet, kan sammenholdes i 
følgende Hovedpunkter: 

I. 

Minespærringers Anvendelse m. m. 

A. I defensiv Henseende. 

defensiv Henseende udgør den forankrede Sømine 
all i alt et kraftigt Middel til at forhindre eller i det 
mindste trække fjendllige Forceringsforetagender i Lang
drag, og Spærringernes Væ_rdi stiger i samme Maalestok, 
som deres Flankering tiltager i Styrke. Desuden udgør 
de defensive Spærringer ved adskillige med Krigsførelsen 
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sammenhørende Foretagender en Beskyttelse mod egne 
Søstridskræflers Overrumpling samt tilbyder tillige en 
sikker Maade at regulere Handelsfarten paa og muliggør 
det at holde Kontrol med samme. 

B. I offensiv Henseende. 

a) I offensiv Henseende frembyder den forankrede 
Mine et udmærket Middel til at indskrænke, forstyrre og 
hemme fjendtlige Foretagender under Forudsætning af at 
Minespærringerne udlægges uden Modstandernes Vidende, 
hvorved de ved pludselig Paasejling træder i Funktion 
-0g virker hemmende og afskrækkende. 

Da de er usynlige i Vandoverfladen, ka,n de kun ved 
~t blive observeret fra Flyvemaskiner eller ved Minestryg
ning i Tide optages eller blive undgaaet. 

Skal det lykkes at observere Minerne fra Luften er 
-det dog nøtlvendigt, at Havbunden frembyder en lys 
Baggrund for dem. Minestrygningerne kræver iielv sagt 
Tid og trækker Operationerne i Langdrag, men er meget 
paalidelige. 

b) I offensiv Hen~eende kan med Fordel anvendes 
Miner drivende i Overfladen eller endnu bedre i en be
stemt Dybde i Strømfarvand, hvor de kan føres ned mod 
fjendtlige Skibe. 

li. 

Angreb paa Minespærringer. 

a) Minestrygning kan udelukkende anvendes mod for
ankrede Søminer og saadant Foretagende forenes med 
betydelig Risiko, som selvfølgelig stiger i samme For
hold, hvormed Flankeringen tiltager i Styrke. Mørkt og 
diset Vejr er den bedste Betikyllelse for Minestrygnings
.arbejdets Udførelse. 

b) Frit paa Overfladen flydende Miner kan kun op
•dages og undgaas ved Afsøgning af Farvandet i For
.bindelse med at holde skarpt Udkig. Miner, der driver 

• 
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rundt i en bestemt Dybde under Vandoverfladen, kan, 
ikke undgaas, da de selvfølgelig er umulige at opdage, 
hverken ved al holde skarpt Udkig om Bord eller fra 
Luften. I den ringe Udstrækning, hvori de forekommer, 

• udgør de ikke tilstrækkeligt Maal til al kunne opdages. 
fra Luftfartøjer. 

Verdenskrigen har med al Tydelighed vist, al ucl

lagte Minespærringer efter forholdsvis kort Tids Forløb 
bliver uvirksomme derved, at Minerne løsrives fra For
tøjningerne, hvorfor det har været nødvendigt, jævnlig 

at skifte de udlagle Miner. 
I den Anledning er det indlysende, at et meget stort 

Minemateriel er nødvendigt for med Held at kunne føre 
en effektiv Minekrig. 

I følgende Oversigt skal sluttelig opføres det sam
lede Skibstab, som de krigsførende europæiske Mariner 
har lidt rr11 Verdenskrigens Begyndelse til Udgangc.n 
af 1916. 

Del første Tal angiver Anlall.et. af mistede Skibe og 
del andet det samlede Deplacement i Tons - afrundet 
til nærmei;te 500. · 

({anonbaade, Torpedobaade, Hjælpekrydsere, Traw
lere og Specialskibe er dog ikke indbefallel heri. 

Oversigten er udarbejdet efter de Oplysninger, som 
er fremkommet i de neutrale Landes Fagliteratur. 

I{ a m p skibe. 

Tyskland . . . . . . . . l 13 000 Tons 
Tyrkiet . . . . . . . . . . 2 20 000 
England . . . . . . . . . 10 152 000 
Frankrig. . . . . . . . . 3 36 500 
Italien . . . . . . . . . . 3 50 000 
Rusland . . . . . . . . . 1 23 000 
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Kampkrydsere. 

Tyskland . . . . . . . . . 1 28 000 Tons 
England . . . . . . . . . 3 63 000 

P an s e r kry d s er e. 

Tyskland . . . . . . . . . 6 o5 500 Tons 
England . ........ 13 158 000 
Frankri/? . . . . . . . . . 1 12 500 
Italien . . . . . . . . . . . ~ 17 000 
l\usland . . . . . . . . . 1 8 000 

Lette lirydsere. 

Tyskland. . . . . . . . . 20 72 000 Tons-
Østerig- Ungarn . . . 3 9 500 
Tyrkiet . . . . . . . . . . 1 3 500 
England . . . . . . . . . 11 37 000 
Frankrig . . . . . . . . . 1 5 000 
Hnsland . . . . . . . . . 1 3 500 

Jage re. 

Tyskland ......... 23 
Østerig- Ungarn . . . 2 
Tyrkiet . . . . . . . . . . 2 
England ......... 27 
Frankrig . . . . . . . . . 9 
Italien . . . . . . . . . . . 2 
Rusl:m<l . . . . . . . . . 3 

U- Baade. 
Tyskland. . . . . . . . . 17 
Østerig-Ungarn . . . 6 
England ...... . .. 13 
Frankrig . . . . . . . . . 8 
llalien . . . . . . . . . . . 4 

14 000 Tons 
1 500 
1000 

20 000 
5 000 
1 500 
1500 

9 000 Tons-
3 500 
9000 
3 500 
1 500 
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Totalforliset viser sig da at være fordelt som følger: 

Tyskland •.•..... 
Østerig-Ungarn .. . 
Tyrkiet ......... . 
England ........ . 
Frankrig ........ . 
Italien .......... . 
Rusland ........ . 

201 000 Tons 
14500 
27 500 

439 000 
62 500 
70000 
36000 

hvilket igen vil sige, at 

Centralmagterne bar mistet i alt 243 000 Tons 
Ententemagterne - 607 500 -



flagge Wandels Journal 1650 og hans Færø•K.ort. 
Af Cand. mag. Johanne ■ Knudsen. 

Blandt; de i Rigsarkivet opbevarede Dokumenter til vor 
Flaades Historie indtager den store Samling af Skibsjournaler 
-og Rapporter en særlig Plads. Allerede deres Mængde er 
-imponerende, idet der skal være henimod et Par Tusind Styk• 
ker, og der rummes i dem utvivlsomt et overordentlig rigt 
og interessant Stof til Belysning af alle Slags Forhold ved
rørende vore Orlogsskibes Færden rundt om paa Havene i 
Krig som i Fred. For Historikeren i Almindelighed kan det 
vistnok siges, at væsentlig kun den Del af dette Stof, som 
har politisk Betydning, er af Interesse, altsaa f. Eks. Be,• 
retninger om Træfninger og lignende ,Mæren, som kunde 
-indvirke paa Forholdet til fremmede Magter. Men for den, 
der fortrinsvis søger Oplysning om Skibsfartens almindelige 
Vilkaar i Fortiden og om Navigationens Udvikling i dens 
forskellige Grene, vil ogsaa de rent fredelige og for saa vidt 
begivenhedsløse Togter kunne indeholde værdifuld Belæring, 
4>g i denne Henseende er der her et vidtstrakt Omraade, som 
fortjener at gennemforskes og ganske sikkert vil kunne give 
rigt Udbytte. 

En af de ældste af de bevarede Journaler er den, der 
her for første Gang off'entliggøres. Den opbevaredes tidligere 
i den saakaldte ,gl. kgl. Samling• (Nr. 888, Fol.) paa det kgl . 
.Bibliotek. I Rigsarkivets Kat.alog er den opført som hidrørende 
fra Bagge Wandel, hvad der heller ikke kan være nogen 
Tvivl om er rigtigt, skønt han ikke udtrykkelig bar navn• 
givet sig som dens Forfatter. For det første foreligger der 
.et kgl. Søpas (Sjæll. Registre, fol. 815), udstedt 10. April 1660, 
.af det Indhold, at "Os elskelig Bagge Wandel er anbefalet 
med Vores Jagt, kaldet den Dynkerker Bøjert, at begive sig 
udi Øster og Vester Søen, samt i Bælt og andre Steder, og 
<ler samme Steds at afmaale Dybene, Havner og Grunde, og 
dennem siden udi Kortet forfatte•, hvorfor Kongen befaler 
sine Lensmænd, Fogder og alle andre at være ham beforder• 
lig og gøre ham fornøden Assistentz. Dernæst fremgaar det 
af Journalen selv, at den er ført i 1650 paa et Togt, hvis 
Hensigt var at foretage Opmaalings• og Kortlægningsarbejder, 

Tid11kr, f. Sn■ae11. 88, Aarr. 1 O 
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samt tillige at give et Hold Navigationselever praktisk Uddan
nelse; men den eneste danske Navigationsskole i 1G50 var den 
paa Holmen, som var oprettet 1647 med Bagge Wandel som 
.,Informatorer.. Hertil kommer, at der er en utvivlsom Forbin.
del;e mellem de i Journalen anførte Pejlinger og Stednavntt 
for Færøerne I og det, . . i Søk.ortarkivet (Antik i, Kort, UI, 4} 
opbevarede, her for første Gang reproducerede Fro r ø -Kort, 
som ganske vist ikke er dateret. men til Gengæld bærer Baggtt 
Wandels egenhændige Forfatternavn. Og da han udtrykkelig 
siger, at Kortet er nyligeu observeret og delineret, og han 
ikke vides senere at have været paa Øerne, synes det be
rettiget at antage, at Kortet er en direkte Frugt af hans 
Øvelsestogt i lU50. 

·· Om Bagge Wandels Person er der her ingen Grund til 
at give udførligere Oplysninger, da saadanne findes let til
igængelige andensteds 1) . Han var en sønderjydsk Præstesøn 
If .. 1622), gik til Søs, og blev som nævnt i 1647 ansat som 
·Leder af Navigationsskolen paa Holmen, hvis Virksomhed 
dag afbrødes for l'n Tid Yed Karl Gustavs-Krigene, men gen
optages 16G7, atter med Bagge Wandel som •Navigations• 
skole-Direktør•, og denne Stilling beklædte han sna videre 
til sin Død 1684. Desuden blev han flere Gange sendt ud 
for at undersøge Havneforhold (f. Eks. 1651 til Island, 1676 
·til Bornholm, 16i9 til Listerdyb) og tegne Søkort , hvoraf 
ud~illige endnu haves (i Manuskript}. Og l'ndelig udfoldede 
han en ikke ringe Forfattervirksomhed paa det nautiske og 
astronomiske Omraade; som Lærebog for sine Disciple skrev 
han saaledes 11Det. vaagendis Øye11 (1649). 

Som almindeligt i det 17. Aarh. viser Bagge Wandels 
·Stil her i Journalen en Del Paavirkning nf Hollandsk, f. Eks. 
,naar han skriver • om at• i Betydningen • for nt•. Bons 
Observationer er ofte ganske nøjagtige, elll'r i det mindste 

·meget nær ved det; men til Tider er de ogsna meget fejl
agtige, hvad der dog atter af og til synes kun at skyldes 
'rene Skrivefejl. Hvis hans magnetiske Observationer var til 
at lide paa, vilde de sikkert have en særlig Interesse ; men 
i alt :Fald fortjente de vistnok en nærmere sagkyndig Under
søgelse. 

1) H. D. Lind : Kong Kristian d. 4. og hans Mænd paa Hremer
holm (1889). - Samme : Kong Frederik d. 8.'s Sømagt (1896). -
Samme: Fra Søorficersskolens Forhistorie (Hist. Medd . om Kbhvn . 
V. 401 Jf.). - Dnnsk biografisk Leksikon. 
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Pf!.eglig- Antegnels paa Reisen med de unge Per • 
.s9nher · effter Hans Maysts Beuilling oc naadigste 

Siøpas b~gøndt Anno 1650 in Mayus. 

· t Herrens Naffuen. Amen. 
• I ' 

Anno 1650 den 14 May mocken palff otte om Mor-
'gerien e'r ieg med sex alf hanss kongl. Maytts Folck, 
mine Discipler, ui:llagt uden for Blockhu.ssit 1) och der 
neder satl for Ancher, vachlende effler Br. Øffbriste B/i]el
Jteii) Folck, som nied ned schulle til Helsingør til Schibel 
om 'at 1gaa 1til Issland med; siden foer de med en anden 
Skiberum neder. Men wy kunde iche komme til Segelss 
ig:ien for Windens -Harhedz Scbyld førind om Alflenen 
moed Solenss Nedgang. Winden' •waar $·; S. 0. 

15 May udi Dagningen koem wy paa Helsingørs'Reed, 
och denne Dag giorde voris Doent klar och udi Kanl 
sett med· 'Redschabit . 
... , 1 16• May udi Faerwandit, wed Croeneborg, der Hel

,singborgs Slot och, Croeneborg laa W. och W. T. S. och O. 
och 0. T. N. fraa huer andre, haffuer ieg ved en L: 
Astrolobium och Peile Compas affpeiledt 

den Westerste Hock 8) alf Huen Syd vel vestlig, 
den Øster Hock aff Huen S. T. 0. 2 eller 3° Øst, 
Landscroen Kierck S. S. 0. 4 ° østligere 'J, 
Hocken boss Hammer.molen N. W. 4 ° nordligere 6), 

1) Paa Refshalegrunden, udenfor Toldboden (0. NI e Isen: Kbh. 
Hist. og Beskr. lV, 202, 445. - H. D. Lind: Bidrag Ul Kbh. Havns 
Historie, i Medd. om Kbh., IV, 161). 

2) Den bekendte Henrik Bjelke, senere Rlgsadmlral. 
8) Bjerne, Pynt (holl. hoek, eng. hook). 
' ) DiBBe Pejlinger paBSer, hvis Skibet har ligget c. l1/, Kvml. 

0. f. Kronborg. 
6) Mna '"ære V. N. V. 4o N. 
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Boen.den eller Kollen 1) N. T. W. wcl westelig. 
Winden Sydoest. 

17 May om Morgenen gaendiss til Segelss. Windeo 
S. S. 0. Jeg Jodett ved den westerst Kant alf Lappe'
iand3) och befandt dicht der ved 6 1-'adem Wand och 
befant, nar mand holder Huen uden for Cronenborg, da 
schall der iche vederfariss Schade aff Lappesanden. 

Den Tid at Cronenborg Slot war fra oss S. 0. T. 
O. 8), da kom Gildeleie oc Hammermølen offuerens och 
iaa fra oss W. N. W. 2° norderlige'). 

. , 

Ved Kollen kommendis, peilet 
den Bock ved Suineboeden .... S. T. O. 4° østliger. 
Det Inderste aff Buchten der nordenved, S. S. O. w[el,J 

osllig. 
Helsingborg. • . . • . . . . . . . . • . . S. S. 0. ved Gedsing • 
Oster Hock atf Huen ••.••••• S. T. 0. 2° østligr. 
Kroneborg Slott kunde iche vel sees. 
Hamermølen. . • . • . . . . . . . . • • S. vel saa westlich. 
Den inderste Cant af Wederø, N. 0. T. Norden 6). 

Sollens Nedergang affpeillet paa en reltwisende Com
pas jsom Lelien och Jernit stemer offuer huer andere) 8) 

36° 10' nordeliger end West~r. 

Bl1111.Pol. 661/1.Logarlth.Secans 10 2 5 81106029} 
Dtcl. 02l 0 26 '. • Sinus 96624684529 Ade : 

198 2 0 5 7 8 9568. Log. Slnu■ 41°25' . 

Men Solenss Ampl. occidua calculert effter sphæri
ske Triang. beflndess 41 ° 25', forstaiss herved, at Com-

1) Bonden eller Kulien. Vestspidsen N. N. V. 2° V. 
1) Nej, han sejler langs Lappegr. Ø.-Kant; Mærket er rigtigt nok . 
1) Maa være fejl ror S. Ø. L S. 
') Ellekllde Hage- Nakkehoved V. N. V. 4° V. 
') Disse Pejlinger maa være mer eller mindre reJlagtlge. Vestpt. 

af Kullen-Østpt. ar Uven er S. S. 0., og meget sydligere kan man 
Ikke faa den i Nærb. af Kullen. Kullens V.Pt.-Hammerml.S. t.Ø. 3° Ø. 

8) Efter Nulldens Sprogbrug et •miavisende,. 
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pas Jernil med Magnetten str~gen variererde 4 ° lp' til 
Østerss, mere end den schulle, huorfore ieg strøg den 
scbuffuende Lelie 4° 15' paa den wester Side alf Jernit 1). 

Dens Messwissing eller Variation bleff da forbederit, och 
wiste ret . Nord her 2J, 

Rett udi Mørckningen hatfde vi Lengden af Anhqltt. 
18 .May udi Morgningen hwar wy ude for MO,S$tranct 

och saa Møllen, all huor vell wy hatfde segelit .N. W. 
med en S. S. 0. Wind; der alf haffuer wi merchet Strø
mens sterke Udfald alf Belten den Nall; dett war mislig 
eller mørchachlig W11der. Wi seglede siden W. N. W, 
paa 3 a 4 Timerss Ti"d, da kaste wi Loden o.ch ftck 16 
Fadem Wand imellem Lessø och Skagen. Jeg kunde ich 
andet da slutte, end at Strømen io haff'de indfaldit udi
Skager Buchl med oss. Der med bleff delt stille Weder" 
dog fornam wi, der det opklarede, at Strømen kom Bel
ten ud, och gich langss ned om wed Skagen Riff. Der 
ved Punchten mølle och en sirøm, som kom u~en fra 
Judland och her neder, de støtte mod huer andere ocb 
tog derriss Wei eller Kurss Nord hen och drog oss 
med sig, endtil det køllede 8) barder atf en N. 0. Wy 
kunde nochsom forneme, at nar mand haffuer 18 Fa
dem diubt, da kand mand med en Nordwest Courss gaa 
uden Schager Riff och ingen Skade giøre. Wy gicb 
dicht om ved Scbager Riff paa den wester Side, der war 
10 Fadem diubt, buorfor det er iche rodelig at lode sig 
til den udi mørck Weder. Det war alt smuck Veder, 
och wi gich langss ved 1,andil om at faa Roberknude') 
i,t kiende, men Afflenen kom. 

1) Jfr. ,Kompasset l ældre Tid• (Tid1&kr. f. Søv.1912, S. 372-
78). I •Det nagendla Øye• (1649) angiver B. W. Misvlanlngen for 
f!;bhvn. Ul 11/, 0 ø. 

11 B. W. er altaaa klar over MlavlønlJ1genø lokale Forøkelllg
heder, hvad der ogaaa vlaer sig senere. 

1) kulede. 
') Rubjerg Knude. 
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19 May. Om Morgenen war wy iche kom•m lenger 
end en Par _Milt for Stillbeds Schyld alf Vinden. leg 
lelfuerede mine Disciplt>r huer thou tilsammen en Påss.:; 
cartt, saa at den heste och ringeste Dicipel schulle giøre 
deriss Hestick tilsammen. Item ·noch huer alf denne01 
lelfuerede ieg en Gradstock 1 ). Om Midagen tog wy och 
malde 2

) Poli Høyde ved Sollen, som fantes høy olfr Ho
risonten 53 ° 59'; denne Dag halfde Solen nordlig Di.J 
cliohtion 21 ° 34 ', fra Solenss Høyde subtraherde, restet 
Aequinoctialens Høyd 32 ° 25 '. Alf 90 ° igien subtraherde, 
resterede S. Poli Diubde eller Norpoli Høyde, som waar 
57° 35' alf Skagen, som wi kunde see Øster fra oss 8 1. 
Men Colom ') sin Passcart uduiser oss Poli Høyde alt 
were 56° 55', huilchett uduiser os Diferentzen at were 
41 1Minuter afT Latitudinem, som giører 101/, Mil! Under
scheed 6). Dersom at Nogen wille paa sin Kart gaa l1l 
Scgelss, hand schulle forsr.lle Liff och Skibett. - Udi 
samme sin Cartt setter band oss, at Kiubenltalfuen liger 
paa 54 ° 55' in Latitudinem, och er dog alf de f'ornem1ist
Hi:iylerde udi Math. obseruert 55° 43' 6); en stor Dife-' 
rens, som och giører 48 Minuter eller 12 Mille. '" 

Paa Efftermedagen fick vi noget I{ølling alf en ostelig 
Band, och satte Wi woriss l{urss W. N. \V. om at be.; 
segle Fleckerø, om at halfue J{iendeng alf den Halfn. t , 

20 May. Om l\1orgenen udi Bagningen fich wi heel 
hartt WedP.r alf 0. N. 0., saa wi matte haffnc :\1ersegcll 
neder, och for Mørchhedenss Schyld udi LulTtcn malle 
hol<le leger alf langss Laodit och snapet Fleckerø forby, 
och den Tid wi saa oss vell for, da løb wy ind 1udi 

. 1) Jakobsstav. . 
9 ) maalte. 
8) Skagens gamle Kirke ligger paa c. 57° 42'/6' , Gl. Skagen 

(Højen) paa o. 57° 43a/, ', Skagens Oddes Nordpynt paa c. 57° 45 ' . 
') Hollandsk Søkort-Udgiver. ,.; 
5) Forskel. 
.øl Rundetaarn ligger paa c. 55° 41 '. 
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Trødsfiori/, 1) som er nesl Weslen wed Hellgesunrl 2 ), och 
-der satte wy for Ancherit. Strax foer ieg ind til '1eri 
Mand, som !lyde mig en Boed 8) til Lenssmanden i Bøl
len, mm beschalfcde mig en Mand, som schulle wisse 
mig ' Indløben langss i mellem Schiercne. 
' 1 21 May. Winden W. S. W. Regen och i onl Wedt'!v 
eller rnriabel paa Formedagen; pna Efflermedagen. foet 
wi ind med Boenden imellem Skieroc, och band viste 
,088 besønderlig Indløb och mendinger paa J{lippcrne, ·som 
,ere ' alfridzst udi denn Norsche Car.tt'). -
r, 22 May waar wy hen opfarcn i Fleckerø och lil 
Christianssan<l och besaa Indløben och Anckerselteri, och 
foer siden . ombord paa Afflenen. Winden waar alt 
w.s.w. 

. 23' May, som wanr Ohristi Bimelfardlz Dag, waar wi 
oppe' udi Kiercken. Winden .war S. W. mel Mørck oc-h 
Regen. Siden ombordt cbrnendi8s hinle wi fersk Wand 
-0cb nogetl Kintræ 6) tthil I{ocken. 

•24 l\1ay waar det sitluck Weder med Soclschien, och 
wy lalferede oss ud igiennem Skierne med en Honde, 
tiOtn vi haffde becomet boss Lenssmanden, som wisle 
-oss ald Gelegenhe-d paa dend Haffn och .. heel ind igien
nem Skiærnesund 6 ), Underueien, peilit · och affmallel 
Poli Høyde alf Skiærnesuotl 57° 38' 7). Coloms Pas.carl 
wi8er 57 ° 4 '. Diferensen er 81/2 Mille. _,,.. Mt>n om at 
indløbe i Skiernesund, da schall mand lade alle de .smaa 
Øer och Skiere hlilTue belegendiss om Bngboerd, som 

1) Navnet ,TrødsfJord, svarer aabenbart til ,Trysfjord,; men 
B. W. !mener dog sikkert det ydre Farvand, som paa Nutiden,• Kort 
bides ,Songvanr Fjord•. ,. ' ., , , ,, ,., :•• ., 

') Ny Hellesund. r•;.; , 
1

) Baad. "" 
') B. W. bar altsaa tegnet et el. Oere Søkort over den Norske 

Kyst. logen ar dem kendes dog nu. ,, 
r., 1) .Fyrretræ. , 1 ' ! , 1c 

8) SkJernøeund. '• . ,.. .,, .. ·1 ·t 
7J Sand Br. 58° 1'. · ,: r 1 
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der fraa udstrecker, och bliffue hoss den faste I.and, udi 
lndseglen, til mand er inde. 

25 May om Morgenen med en S. 0. Wind gangen 
til Segelss ud aft' Skiernemnd och underuegss affridzet 
Koe och Kalff med den Omkerde Baed 1) och Nesit, huil
chet er det kiendeligst Pladtz der paa Landet. Siden 
begønte det megil bart att kulle, saa woriss Topseiel 
och Storseiel motte iod och giess tilsamen, och lendste 
for woriss Brefouck ocb Blinde. Wy seglede daa smucb 
uden omkring Næsitt, Sellør, Lister, Hitterør, Focksteen, 
Ekermnd, Jegeren 2 ), Feisten oc Huildings 8 ) Øerne och kom 
daa om Ameoeo med Solenss Nedgang inden Skudeness. 
Alt denne Kust haffr mine Disipler gnndsche vell beseet, 
huilchet schnll vere dem en stoer Gnffn, nar de boss de 
Pladzer igien forfalder, med forlegen Weder. Jeg hy
rede en Boende, som løeb med oss langss Bergerleit'I, 
ror 2 Rix Daller hanoem betnld. 

26 May moed Amenen kommendiss til Bergen. Win
den war sydelig med Regeo og Slud. Och wnar ieg oppe 
boss Offe Bielcke 6 }, som mig spurde, huor Alting her i 
Landet tilstode. 

27 May waar wy i Ba[a]den all wille en Mill eller 
thou Norden Bergen, der Indløbet at affpeille fra Hol
mengrae6), menss formedelsst megit Regeo och Storm 
bleft' forhinderit. 

28 May war Winden all sydlig med megen Regen 
och mørckachlig LulTl. 

29 May wnr det smock W eirlig och waar wy ned er 

1) ,Koen,, og ,Kalven• er to kendelige FJælde ved Manda), 
,den omvendte Baad, et lignende ved Chrlstlan11and. ,Næsseb 
er Llndesnæø. 

') Jædderen. 
8) Hvidlngs. 
') Bergen11leden. 
6) Ove Blelke til Øøtraat (1611-74), Lensmand paa Bergenhu1 

1648-65, fra 1660 Norges Riges Kansler. 
8) Holmengraa. 
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till den nordest Ende aff Ascheland 1) och besaa der Ud
løbell ved Holmengrae, som er den Galt, som de Nord
farer ud och indløber och er gol for denncm, som korner 
aff Siøen och forfalde for nederlig, om da der at ind
kome. Om Afftenen kom wy til Bergen igien. 

30 May war ieg oppe moed Waren 2 ) och atrridzede 
nogle forneme bøye Bierge och Fielde sampt toeg och 
malde Solenss Bøyde med en Quadrant, huoratr befanlis 
Poli Høyde aff Bergen 60° 27 • 8), som stemet olfuerens
med den Obseruation, Monsr. Brethouer litt haffde giortt. 

31 May. Regenachtig Weder. Kiøbte ieg sex Tøn
der 011 till Folckens Fornødenhed. 

1 Juny. Fuchtig Weierlig med Wind iblant. Der 
kom en Nordfarder ind med Fisch laden. 

2· Juny, Pindtzedag, war det smuck stilachtig We
der, doeg noegit fuchlig, ocb war ieg til Midag Welb. 
Off'ue Bielckiss Giest med Doctoeren her udi Staden. 

3 Juny. Smuck Soelschien Weier alf en nordlig 
Cant. 

4 Juny, thridie Pindzetlaug. Elfter Predichen An
cheret oplølftet och gieck til Segelss fra Berger Tønde'), 
som wi las, men waar dog stille. Gallioeten kom dog 
offuer udi [en] Haffuen, kaldiss Skaerkolmen [?], did kom 
ieg hoess den nem før Alftenen, saa wi gich igien til 
Segelss och seglede ben til Bratholmen 6), och der satte. 

5 Juny. Sniuck stilachtig Weier med Soelschh•n. 
doeg nordwestelig; der affpeillede ieg 

1) Aake. 
1 ) Varden? 
8) Sand Br. 60° 23-24'. 
4) En stor Varpetønde eller Flaade, dPr lan I Mundingen af 

Bergens Vang. 
1) Paa Lille Sotrø? Der er flere •Brathohne• I disse Egne, og 

li. W.'s Opgivelser er saa vage, at hans Kurs her er vanskelig 
at følge. 
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drn Nor<lest Hock aff den rrnp.e mel A antegenit 
udi i\ffwerpingen 1) •••••••.•• 10° Ø. end Nord. 

~ den Hock B .....•........... 27 ° Ø. end Norrl . 
": Jen liden Clipe C ............. 39 ° Ø. end Nord . 
E den liden Clips Østerst Ende ... 42° Ø. end Nord. 
;:. I<.: • • •••• • ••••••••••••••••••• 52° Ø. end Nord. 
C 
<U 
bl) 

,!: 
a: 
!;: 
< 

F . .................. . . 9G O Østliger end Norden . 
G .................... 90° Østliger end Norden. 
EJ ••••••••.•.•••••••.• 45° Østliger rnd Syden. 
I ....... · .........••... 39 ° Østliger end Syden . 
K . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5° Østliger end Syden. 
L .............. . ...... 37° Westligerend S~·den. 

3? rM peilel ...... . ... . .. . . 40° W. en<l Syden. 
·i E peilel. .. . ........... 18 ° W. end Syden: 
Q l" peilcl ..... . ...•.. '. .. 85° W. end Svden. 
~ l{ peilet ................ 22° Wesll . end Syden. 

:ol" i, 
=-ti{ < M 

peilett.. . . . . . . . . . • . . . 5 ° Øslliger end Syden. 
_ ............•. . 40°WestligcrendSydrn-
- ............... 27 ° Westliger end Syden. 

stoed rell W ester. 

Dette bliffuer udi den Norsche l{ordt forfattelt. Denne 
er en meget schiøn Haffn for Orloflsschibe om at komme 
til St5gelss och er schiøn Ligen. 

6 Juny. En smuk klaer nordoste \Vind. wi geck 
til Segels och kom dog iche lenger end udi den nord
uestestc Haffn aff Bucken 8), twerss otfr fraa Str. Anfindtf?J; 

· <ler haffuer wi ald Leilighed bcsiett; den samme er PO 

schiøn Winterhaffn, och er ichr langt fra Sil'len. 
7 Juny. Smuch nordost og østlig w·ind, dog mest 

Stille, ere wi til Scgels gangen, och sPglit udaff Crudtz-

1 ) Kortskitsen. 
2) Formodentlig Astrolabiet, der ved at lægges horisontalt kunde 

bruges til Peiling. 
8) Paa BJælkerø. 
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fiord 1) och seglitt West til Nord och Wester; der haffr 
wi alfridtzit Land kiendioger, Si gen 2), Lyderhoren 8), Krydtz. 
aa:ell') och andet sligt paa deriss rette Compasstreg. 
Om Alftcncn peilet Sollens Nedcrgang 45° 14' nordtiger 
~nd Wester. Men Solens rette Nedcrgang beregnit ved 
ode sph. Triangl. 53° 34', herar sluttet ieg, at Variatio
nen var ·s O 20' Nordostring, huorfore ieg strøg Lelien 
8 ° •20' paa den vestre Side ved Jernit, som da vi~te 
rett tilt Norden. 

Sec . .Liat. 601/s0 : 10 3 0 5 4 3 5 8 3 2 7 
Sin. 0 Diclnat: 9 6 0 0 11 8 1 3 5 8 ----------
Si Q. 53° 34': 19 9 0 5 5 5 3 9 6 8 5 

Denne Obsoruation schede Poli Høyde 601/s 0 • . 

8 Juny. , Smuk Weierlig aff S. Ostlig Band, wy giorde 
-voriss Gedtzing til Midagen at haffde segellett fraa Krydiz
fioerd rcll beholden W. T. N. 23 MillP. Om Middagen 
obseruerte v.i Solens Høyde 52° 49' otfr Horisonten; 
der aff kom Poli Bøyde 60° 33'. Beregnit Diferentzen 
atr Longititdo at vere 39, som schnll [et Ord· overstregell) 
33 ° 20 ', som [{rydlzfiord tiger østligere end Pico aff 
Canarien 6). 

å) Ergo woris Stick salt udi Lalitud:. . . . . 60 ° 33' 1 

"5 och udi Longitud ................ ' ... 30° 20 ' 
~ 0 Opg. Variationen alf' Compassen ... '. 6° N. 0. 
-"" Dito om Alftcncn Solens Nedergang affpeilet 51 ° 
~ Norden [for] Wesler. 
~ Calculalion all' Ampl. occidua . . . . . . . . • 54 ° 4' 

Variationen ichun 3 ° Nwdostring. 
fRandnote:] Magneten • tager-aff. Eleuat. Poli 602/2°. 

1) Korsfjord. 2) Slggen, paa Bømmelø. 1 ) ved Bergen. 
' ) Formodentlig Korsnæsfjældet inden for Korsfjord·. · 1 

• 

~) Korsfjordens vestlige Munding ligger kun c. 22° Øst for Pico 
de Teldes Meridian'. Hans Paskorta Længder maa •altsaa· have vætet 
t. 11 ° forkerte. , • 1 • • • • • I 
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Bekommen Storm af S. W. Hand med Rcgcn om_ 
Natten, tagen \'Oriss Marssegel ind och gick for Blinde 
och store Segel W. S. W. an. 

9 Juny. Om Morgenen gedtzet wi oss for Hiett
land1), men I{locken \'ed olie Slcll sna vy Hanglip 2);. 

siden klarede det op, och wy bekom gott Weder, siden 
11larede ,·i langs Landit neder til Nordens. Klar 11liU 
Weder, i Solens Nedergang peillett den gandsche perfec& 
59° 30' N. Wester. Men Solens rette Nedergang be
regnit 54° 28'. Ergo Compassens Variation 5° 2' Nord
vestring. Compassens Lillie omschuel bemelte Grader 
til Østers bett [?). 

10 Juny. Smuch Weder, dog alf en wesllig Cant, 
da løb wy ind udi Hittland udi en Haffn Unst 8), der kom 
Bønderne udi Gewer, menende vy ware Parlements; men 
velb. Jacob Sinekele,- waar hos dennem och forpreide oss, 
band waar paa Castelen och haffde weril der hos hans 
Fadersøster, siden Montros blef dødslagen '). 

Wi satte udi Haffnen och besaa dendss lnløb. 
11 Juny. Smuck Soclschien. Jeg ocb Casteelberrn 

'\Vaar saµimen paa Castellen ocb kom i Tall om Tropicus 
Cancri 6 ), som Solen schulle i Dag were udi løben. HuoratI 
ieg ville med største Flid forneme dens Pladziss Poli 
Høyde, och udi hanss Presentie opreiste en Stock lang 
12946/to Oume och satte den hell perpendiculariler och 

1) Shetland. 
2

) Hang-Klippe el. Noss Head, Ø. f. Lerwlck. 
1) Den nordøstllgøte af Shetlandsøerne. 
4) Det er Jo den engelske Borgerkrigs Tid. Kong Karl d. 1. 

var henrettet 1649, men Skotterne havde foreløbig udraabt hans 
Sø,n Karl (d. 2.) til Konge. Shetlænderne er altsaa Royalister og 
Modstandere af Parlamentet. James Gl'aham, Markis af Montrose, 
(1612-50) var den dygtigste Forkæmper for Kongens Sag i Skot
land. Han blev laget til Fange og hængt I Edinburgh d. 21. Jlaj 1650. 

5) Krebsens Vendekreds; . det skulde øltsaa være den længste · 
Dag. Den Julianske Kalender _var paa denne Tid kommet 10 Dage bag 
efter den Gregorianske, der først Aar 1700 indførtes her I LandeL 
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fortøtfuet, indtil den haft'de sin corlest Schyge aff Sollea. 
Dens Schuge vaar da 100 Deller eller Tume. Huor udaft' 
bleff regnit e:r: tabulis Sinuum: at Soelenss Angul otfuer 
Horisonten beklemte 52° 19 '. Her fraa subtrah. 0 Di
clination 23 ° 31 ', Rest 28 ° 48' Equatori Qøyde; des·se 
same alf 90 ° subtrab., resterede N. Poli Høyde 61 ° 12 •, 
schall vere den rette Høyde alf Bettland, Nordest Ende 1/ : 

A B var Stocken, A C Stockens Schyge. I lige Maatle 
obseruerede wy, att S. S. W.-N. N. 0. Mane giorde der 
høyeste Wand. 

0
, 
... \ 

.\ 
··. . ...... --···· 
.><a 

: 
/ 

/ 
! 

'Norison D 

.-·· 

_ .. -· 
,• 

13 Juny waar det hartt Storem aff S. W. med Slud, 
saa Fischerne kom ind at sette. 

14 Juny. Om Morgenen schøed Winden til S. 0. 
Der Klochen waar 9, løchte wy voriss Ancher ocp gich 
til Segelss fra Blomemnd 1) den anden Lob ud, som 
strecket sig N. udi Siøeu. Siden woxte Winden bart, 
til at wi tog alle voriss Segel ind saa ner som Brefuch 
och Blinde, som wi for lenste och seglede W. T. N. an 
paa woriss rette Compass. Det regnede och stormede 
Natten och igienem, men udi Morgenstunden 

15 Juny saa wy mange Fuelle ocb gedtzett oss at 
halfue seglit 36 Mille W. T. N., men wed 11 Slett saa 
wy Noelss Øen 8 ) til Lonart Ø. 1/1 Time tilforne saa wy Skalt-

1) Nordpynten af Unat ligger paa 60° 52'. 
' ) Blue Mull Sound. 1) Nolsø, en af Færøerne. 
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holfuit 1) udi Læ. Winllen løb østlig, wi bolte Dreien [?) och 
:kom moed Af'ftenen inden om wed Scballhoffuit. Strø1. 
,nen waar imod en Ebbe etc. Paa Afften, lUoohcn weed 
11, satte wy under Oppernalden 2J paa 17 Fade01 [Rand
note: Dalsllees 8) j; men det bles te ocb regnede, 11t Mene~ 
schene matte fresse '); wi bolte goed Wacht Natten Qffr. 

16 Juny. Om Morgenen goed beliden salte wi Bo
den, ud och loecl dem roe om en Ode; der fich de en 
UoendE:, som løb oss ind udi Sande, Halfuen 5) ocb der 
saalle wi for Ancherit ude ved Kierckcn paa 5 Fadem 
Sandgrund; nu begønte del at klare op. 

17 Juny. Om Morgennen foer ieg op med Instru
mentet al wille affpeille de fornemste 1.andshucker aff 
Saltholfden 6); men formedelst Uweier kunde intet udrelle, 
men malle Lilbage igien och kom til Prestegarden. 

18 Juny. Storm och regenachlig Weierlig. 
19 Juny . lligemaade variabel Weder. 
20 Juny war jeg paa Saltho/fuet, och Presten Hr. 

Clemen 7) och Hr. Hctnss 8J aO' Suderø \I/ar der ope med, 
der affpcilede jeg udi deriss Neruerelse 

~,.. .. J Troldholfden . . . . . . . . . . . . . . . 2° 0. end N. 
~ i~ l Gali~tenss Plads eller Red ' .. '. 83° 0. end S. 
It:: 0 ~ • • D l . I . ' 3 ° 0 '. 'd s. 9 ) < < A Nipen I a e ........ '. . . . 1 . en 

1) Sknalhoved pnn Sande. 
0 ) 'd. v. ·s. ·i Læ af Kysten, modsat •Lægervnl , . 
1) Denne Randnote tyder pna, ot de er løbet S. om Sandu og 

har lagt sig i Læ bag Skuofjældet. •Dal• er den sydligste Bygd 
paa San dø, og ved Forbjærgct •Dalsn ipen • er det· el Skær ved Nnvn 
•Flesen•. 

4) fryse. 
6) Sandvaag paa Vestsiden nf Øen, ved Hygden Sand. 
") Vest for Sandvaag. 
7) Clemen Laugesen Follerup, Præst til Snndø 1648-88, be

kendt for sin i\'ærighed og Rigdom paa Jordegods , samt for sine 
mange (23) Børn . Se N. Andersen: Færøerne 16(0-1709 (18!)5), 
S. 407 ff. 

8) Hans Hansen Hal'di , Præst til Sudere 1630-55. 
9 ) Disse Pejlinger maa antages at være misvisende. Retvisende 
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Paå Salthoffuett peilet 
Mogenness 1). • • • • • • • • • • 25 ° westliger end Syden 
Huilingsnæss 2) mel Sped-

zerne ............... 41 ° W. end Syden 
. Taage och Mist begønte nu al slaa til, saa wi kunde 

iche mere udrette. 
21 Juny. Godl Weder. Afl'peilledt paa Hoe-ken alf 

Sandø 8) 

' .Saltlio/fuett . .......•...... .. .... 
Den ves ter Ende alf Skuø . .. .... . 

l Ilet medelste paa Skuø .. . .... . . . 
' 

1 Enden afT Schuø och e!l andet Schar-
hock 4) ••••••• : •••••••••••••• 

80° W. end S . 
31 ° W. end S. 
11 ° W; end' S. 

6° Ø. end S. 
() . 

Store Dimen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 Ø. end S. 
Den anden Ende all' Stordimen. . . . 1'8 ° Ø. end :s. 
Enden all' Liden Dlmen .......... 131/1° Ø. end S. 
Enden all' Skarl{ueness 5), Niben i Dal 36° Ø. end S. 
Oden all' Sdnduig I?] ••.. : ... ... . 76° Ø. e~d S. 
Galiotcn ....................... 290- Ø. end N. 

' , 1 
l{icrckcn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 51/2°\V.endN.6~ 

1 , .,. !'' 

, :, 22 Juny gich wi till Segells olfuer till Suderø, paa 
Fa~~~n~il peillet den scbarpeste .Hock alf .Liden Di1J1en 

Pejlinger giver ror Salth.-Troldb.: N. 23° V., og ror Sallh.-Dals
nipen (o : Sandes Sydspids) : S. 56 ° Ø. Begge B. W.'s Observationer
giver- alts11a overensstemmende en Værdi af 25° Ø. for den lokale Mis
visning. Skibets Ankerplads bliver da retv. N. 72° Ø. fra Salth., 
d. V'. s. I SandYaag lige uden for Kirken. - Mærkeligt nok er Sancle, 
trods disse to gode Observationer, netop en af de daarllgst tegnede 
Dele nf B. W.'s Fære-Kort; han synes under Arbejdet at have glemt, 
at de to Obs er mlsY., og at have regnet dem for retv. 

1) Mjm•enæs paa Sudere, retv. S. 
2 ) Villlngatange pnn Suderø, retv. S. 16° V. llllsvisning 25° Ø. 
8 ) Aabenbart .Buetnnge, .S. f. Sand. 
4 ) d. e. stejl Pynt, formodentlig Akralejto pan Snderø. 
6) Midt pea S. V. Siden ar Snndø. 
8} AJie disse Pejlinger fra Buetengen er relYi sende, og de er 

alle nøjagtige. 
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och Store Dimen olfuerens 15 ° østliger end Syden. Da 
!aa den steiell Hoek alf Suderø, som halfde en '\Spidz 
ved sig, ret Syder der alf. Den westerste Hock alf Stor 
n,·men och Nidingen (?] otfuerens 60° W. end S. Mogeness 
Uger 45° W. end Nord, den westerste och seharpeste 
Bock af Waegø laa de 39° W. end Nord. 

23 Juny komen udi Baffuen 1) och ancheril, Winden 
st.illachlig. 

24 Juny, St. Banss Dag, waar wy ope og hørdt 
i>redichen, som Hr. Hanss paa ~uderø giorde. Mørck 
och regenachtig Weder, Blest derhoss. 

25 Juny waar wy oppe paa Huil~ings Næss 1) oeh 
mente noget al forrette, men kom wade tilbage igien. 

26 Juny. Waad och regenachtig Weder med Blest, 
kunde intet forrette. 

27 Juny. Haffnen der wy )ae, alf en liden Huck 8) 

A. peillel 
B, den østerst Ende alf Store Dimen 48 ° Ø. end N. 
Liden Dimen midt paa ........... 721/1° Ø.end N. 
En blind Klip') ................. 42° Ø. end N. 
G, som er Enden af Haffnen 6) • • • • 41 ° Ø. end N. 
U, det rødesl i Fielden ........•• 13° Ø. end N. 
D, det inderst i Baffnen ......... 52° W. end N. 
C, en schaer 61 Brinch ......•... 83° W. end N. 
B, inderst i Baffnen ved oss . . . . . 4 ° W. end S. 
28 Juny. Godt Weder, oppe paa Huillingsness peilel 
den westerste Ende alf Møgeness 7) 26° W. end N. 
den øs ter Ende alf Møgeness • • . . . 2!1 /1 ° W. end N. 
den wester Ende all" Seeruogholm 8J 201/1° W. end N. 

1) Kvalbø Fjord , Inderst ved hvilken Kvalbø Kirke og Lejre 
Præsteganrd Jigger. 2) Vllllngatange. 8) Ranen. ') For
modentllg •Flesen• (0,6 m), midt I Kvalbø Fjorden. 6) Det synaa 
at mnatte blive Mjovenæs. - Ogsaa disse Pejlinger er retvisende og 
meget nær nøjagtige. De sidste fire kan jo Ikke kontrolleres. 
~) stejl. 1) Myggenæs. 8) Formodentlig Tlndholm, S. f. 
Mundingen af Sørvnag-Fjorden paa Vaagø. 
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den wester Ende af Seruog Fasle-
land OGh den .øster Ende alf 
Seeruogs Holm olfuerens . . . . . . 18 ° W ~ end N. 

den wester Ende alf Kolter. . . . . . 2° Ø. end N. 
den øster Ende atT Kolter och den 

wester Ende alf Troldholfden off-
uerems ...... , . . . . . . . . . . . . . . 71/2° Ø. end N. 

Saltholfuidt ................... 22° Ø. end N1 1) 

29 Juny. {Anrørende den Obseruat. giordt den 27 
dito: den blinde Slen 2 ) 86 ° øst!. end Norden). 

AiT C peilett 
Liden Dimen peilet ............ 78° astl. end N. 
Enden alf Stor Dimen . . . . . . . . . . 54 ° østl. ~.,nd N. 

1 
" Enden aff Haffnen G. . . . . . . . . . . 48 ° Ø. end\ N. 

30 Juny, Søndagen. llegenachUg Weder; same Dag, 
waar wi oppe udi Kiercken. Mod Alflenen blæste det bordt. 

,1 July. Temelig Weder. - Obseruert (den 27 Juny 
anrerendiss): Aff D, som er den inderste Bucht paa San
den ved Hussene, C 30° Ø. tJnd Syd; Liden Diman 80° 
tNB. 8 °) Ø. end Nord. 

2 July. Om Midagen bleste en sterck Storm aff 
Syden Lil anden Dagss Morgen. Mod AO'tenen gich woriss 
dagelig Thoue udi Støcker. Wi flch dog Plicht Ancker 
ud, igien fortøyet Schibel well. 

3 July om Morgenen Klocken Sex gaendiss til Se
gelss offuer till Wagø och kom der moed Afflenen med 
hartt Wind. Der er en kostelig Baffuen,· paa den S. W. 
eller wesleligst Cant Sand Bund, men den øsleligst 
Setteri er del iche gott formedelst Løbsandep, sbm månd 
schall tage sig Waare for 8). 

1) Disse Pejlinger er aabenbart ment som retviaende 1 men er 
~og alle 3 - 6° ror nordllge og østlige, hvilket kunde tyde pan en 
lokal Uregelmæssighed i Misvisningen. 

2) Maaske de blinde Skær ved Tjørneaæs. 
1) Midvaag eller Sørvaag Fjord? 

T!d11kr. f. Snmøea. 88. Aarg. 11 
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4 July. Regen och Slud, variabel. 
5 July. I lige l\lnade variabel Winde. Dot1g reiste 

ieg och Sysselmanden ofluer till Wespenliaffuen och kom 
der om Afflenen med stoer Fare olTuer Sundit. 

6 July besaa itig Haffnen och ridlzelt dend alf, dog 
regenachlig W rder. 

7 July. Endnu regenachtig Weder med Blest och 
Sluid, saa der kunde intet forrettes widere end affridze 
effier Øyit. Waar wi oppe udi Kiercken och gich øaa 
til Galioten igien, och det regnede heil bart, och mørck 
Weder alf en S. 0. Kaodt. 

8 July. Om Morgenen Wincleo Norduest, gich wi 
til Segellss: och underueien affpeillede: 

Troldllo{fuedt och Skuø deriss westerste Hocker 18° 
østliger end Syden 1). 

Ratt 2) Kolter och Skuø offuereos da liger de 16 ° øst
liger end Syden 8). 

Kolter och Skuø olfuerens 13° Ø. end Syden. 
Den Øster Ende aff Kolter och Wester Ende alf 

Hesten otfuerens 30 ° Ø. end Syden'). 
Skallehoffwedt och den Øster Ende aff Hesten offuer

ens 39 ° 6) østliger end Syden. 
Den Westenss Ende aff Suderø (Huilingssnæss) 6) och 

den " 'est Ende alf liolter 4° W. end S. 7). 

1) Slemmer. 
1 ) Git. Ord for ,lige, , , ret overfor,, ,slik Imod, o. lign. (af f'a ; 

Kalkars Ordbog). 
8) Sandø ligger mellem Kolter og Skuo, men deres højesle 

Toppe kan gensidig ses over Øen. Pejlingen er rigtig, men for at 
faa den man B. W. have besteget Kolter. - Hvorfor Opgivelsen gen
tages i mindre rigtig Form, er Ikke til at se. 

') Pejlingen er rigtig for Linien : Kolters Ø.-Kant til Hestøs 
N. V.-Kant, hvad sikkert ogsaa er Meningen. 

6) Vist Fejlskrift for 49, hvilket vilde passe. 
8) Vlllingatange. 
7) s. t° ø. 
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Den Øster Ende alT Kolter och den Wester Ende 
alf Troldhoffuedt 71 /1 ° W. end Syden 11. 

Den West Ende alf Hesten och den Westende alf 
Troldholfuit olfuerens 20° W. end N. 21, 

Om Afftenen kommendiss udi Toerdshalfuen 81 och 
.ancberedt. 

9 July. Smock still Weder, kom da ret ind udi 
Tuordshalfuen ved Forttelt. 

10 July. Fuclig Weyer, dog stillachtig. 
11 July. En mechtig Storem, paa Landet med; delt 

-er lidt, al Husene blesser om, sagde oss Folckene, der
fore kand de iche byge bAyer Busser end langss med 
Jorden. Doeg der er en schiAn Balfuen om Sommerdag, 
men om Winteren falder Siøen store der ind. 

12 July. All den østeligste Buck 'I alf Haffnen 
peillet 

den senders te Hock alf Nesidt 82 ° westliger end Nord. 
C. Den westligste Cant alT Skandtzen. . . . • . 73 ° 24' 

weslelliger end Nord. 
D. Den Asteligste Buck afSkandzen •... 70° W. end N. 
E. . ........... . .......... 55° westliger end N. 
F. Den indersteBuck udiWigen. 44 ° 30' W. end N. 
6. En Udklip ............... 41 ° 30' W. end Nord. 
H. . ...................... 35° westliger end N. 
/. Galegen 51 ••••••••••••••• 84° østliger end Nord. 
K. Det uderste aff Nolsrøy • • • 43 ° Ø. end S. 8). 

L. Glibeness~I ..•.....•...•• 26° Ø. end Syden. 
M. En huid Boss i Engen •... 14° W. errd Syden. 
N. Kierkenss Torn .......... 62° 30' W. end N. 

1) Maaske 1-l1h 0 for vestligt. 
1 ) Skrive- eller Observationsfejl; det er: enten N. 16° Ø., eller 

.S. 16° V. 
1) Thorøhnvn. 
•) Sknnsetnngen. 
1) Gnlgen. 
') s. 45° 0. 
1) Gllvursuæø. F ejllngen ret nøjagtig. 



164 Dncglig Antegnels paa Rclsen. 1650. 

13 July. Alf G peilledt A som til forn contra. 
Jligemaadc B. 

D, peillet . . . . . . . . . . . . . . 24 ° weslliger end Syden. 
Jf. . ••..............•. 54 ° W. end Syd. 
N. l{ierckelornen ........ 52° 30' W. end Syd. 
F . ................. . .. 55° Vi'. end N. 

Husit . . . • . . . . . . . . . . . . 5° westliger end Nor~. 
Nu begønle det adt regene. 

14 July. Godt Weder med Soelschien. Wy waare en 
nær Allesammen oppe udi I{iercken, och hørde Predicken. 

15 July reisle jeg op paa den lrnyeste Field, der 
findess i Landit, kaldiss Skalling 1 ). lluor ope ieg kunde 
olfuersee alld l,anditt och de fornemiste l{iendinger. 

16 July kom ieg udi Thuordsshaffuen igien. Smuck 
Weierlig. 

I 7 July. Sydwest Weder med Hegen och Slud. 
18 July. lligemaade variabel. Alt regenachtig och 

mislig Weder. 
19 Jul)'. S. Østlig Wind med Fuclighed. 
20 July. lligemaade S. 0. med Fucht och mest. 
21 J uly. Stille W eder, men 11s ichtig; mand kunde 

intedt forrette, andet rnd udi Kiercken gich wy samme Dag. 
22 July. Smuck Weierlig, war ieg offuer paa en 

liden Hock tuerss olfuer fra Ringen [?j och der alfpeilledt 
en Ode uderst ved G . . • • 75 ° østliger end Nord. 
G ..................... 67 ° Ø. end Nord. 
Den puncht A ....•..... 58 ° Ø. end Nord. 
Oden med Ringen .. . .... 45° øslliger end Nord. 
Den oft'uerste J{ant alf Schandzen 34- 0 Ø. end N. 
Tornenss Spedz och det høyeste alf den Klipe, som 

liger bag ved Riøbmandssstue 20° och en hnlff 
Ø. end Nord. 

23 July. Dlesl [och] Toege alf S. Osten, med Re
gen some Thider, den 24, 25, 26, 27 lige 11aa. 

1) SkelJing FJæld paa Strømø er 768 m, men Slattarntlnde pna 
Østerø 882 m. 
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28 July feck wi smuck Weier med Soelschien. Jeg 
t'eiste olfuer til Bispgarden 1) och kom der moed Alflenen. 

29 July llch ieg en Boed och foer ud med paa 
florden och peillede 

den Øster Ende aff Hesten ratl 9) och Bispegar<len 
olfuerens med noch den liden Holm Vl'd Bisp
gaarden 70 ° westeliger end Syden,8) 

och den Øster Ende alf Troldhoffuit 73 ° westliger 
end Syden.4) 

Den Øster Ende alf Hesten och Wester Ende alf 
Troldhoffuedt offrens 80 ° W. end Syden.5) 

30 July peilledt Kierckeby Næss offuerens, och leger 
de rett Øster och Wester elfter en gemeyn Compass. 
Inden for Kierckeby Næss tiger ved Husil en Back och 
der imellem till Dolmen er Selleri eller Anckergrund paa 
15 eller 16 Fademer. Dette er gand1.1Che schiøa, nar 
der korner Schibe, 110m vil ind i nogen Balfuen, at mand 
der kand tørne iod, till all Winden och Strømea hielper 
igiea, ellers schulle band driffue boerdt paa Klipperne. 

31 July farendis igien til Thuordsha!Tuen. Om Aff
tenen godt Weder. 

1 Augusty. Regen och løy Weder, alle Fiellde hengde 
fulde aff Tocge och Mist. 

2 Augusty. Blesl och Regen. Uløslig Weierlig. 
3 Augusty. Regen och Syd West Blest; imoed Aff-

1enen begønte det alt opklare. 
4 Augusty. Søndagen hørde wi Predicken udi Toerds

haffn; aldt regenachtig. 

1) Før Reformationen var Færøerne et eget Stift. Biskoppen 
.lloede I Kirktbe paa S. V. Siden ar Slrømø, hvor der endnu er be
tydelige Ruiner ar den aldrig fuldførte Domkirke. 

') Jfr. S. 162, Note 2. 
8) S. 60° V. 
4) S. 670 V. 
") S. 7o 0 V. 
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6 Augusty. Temelig Weierlig, til Medagen Soel
schien. Jeg foer oftuer paa Oden [a: Skansetangen] ocb 
peillede igien der aff: 

den Sted inderst i Buchlen, som Peder stoed paa 
8° wesll. end N. 

Den hu ide Huss i Engen... . . l1/2 ° Ø. end S. 
Glibessness . . . . . . . . . . . . . . . . . 31 ° Ø. end S. 1 ) 

Den S. W. Hock aff Nolssø. . . . 43 ° Ø. end S. 1 ) 

Del smalleste paa Nolssøe . . . . 1 ° S. end Ø. 
Den Nordost Hock och den S. Westeste Hock arr 

Toerdshalfuen offuer ens peillcdt, waar 70° østel
liger end Nord. 

6 Augusty. Smock Weierlig, och war olfuer paa
Glibeness. 

7 Augusty foer ieg och Fougden hen Norden om
kring paa Strome i alle Wiger, godt Weierlig huer Dag. 

10 Augu:ity kom wi tilbaegenss igien. Winden waar
sydellig med Soelsckin . 

11 Augusty. S. W. Weder, temellig køelle; strax. 
Predichen war giordt, gick wi til Segelss och se.giede 
hen moed Kongsshalfuen 2) och satte uden for Nessil for
medelst stil \Veder, och waar och mørckt. 

12 Augusty. Oqi Morgenen løchte Anchcril och seg
lede ind ved [{ongsshalfuen och kom der paa Effterme
dagen; det begøntc igien all regne. 

13 Augusly pe.illede jeg nogle alf de fornemste Uockert 
aff och alfridzet Halfnenss Schickelsse och focr med en 
Boed ind til Lamehalfuen 8). 

14 Augusty. [{om omboerd igien. Wi løllle An
keredt och scglcdc til 1oerdzhalfn igien och peillede 

Bordø och Suinø olTuerens 55° Ø. end N.4) 

1) jfr. 12. Juli, L og K. 
') Den sydlige Del af Skanlefjord paa Østerø, N. f. Saltnæs. 
8) Lambavig. 
') N. 48° Ø 
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Østerø Ness och Gøtteness med Bordeness olfuer ene 
peilledt 58° øslliger end Norden.1 ) 

Om Afftenen kommendiss udi Thuordshaffn igien. 
Winden Nord Ost. 

15 Augusty. Winden Østen med klar Weder. 
16 Augusty. S. 0. T. 0. Wind med Regen och Storm 

fra den 16 ditto til den 18 ditto. 
19 Augusty. Deilig Weierlig, dog S. S. 0.; wy foer 

olfuer och fich nogle Steen till Ballast och fich dennem 
om Afftenen omboerdt. 

20 Augusty. Smuck stille Weder med Soelskien. 
21 Augusty loffle wi woriss Ancker op och gich til 

Segelss i Guds Naffun. mochen 8 war wi ved Enden 
alf Noelssø. Winden var W. N. West, begønte dupper at 
kulle: wi malle ved Midnattesslid lage woriss Mersssegell 
ind. Winden løb til N. N. West. Wi seglede haardl. 

22 Augusty paa Efftermeddagen [{locken 3 flch vi 
at see Bettland lidell norderlig end Blomesund, wy kneb 
bordt bij och kom med Afftenen och allt olTuen Bill
landz nordesle Huck, siden seglede wy S. S. Ost om at 
gaa neder til ListerdiufJ eller Ell/uen 2 ). 

23 Augusty. Wioden Norden, schiøn [{ullte, wi 
gedset oss om Meddagen at hatrde seglil 24 i\lilc S. S. 0. 
Woriss Bestich til Midagen salt udi Latitudo 58° 56 '. 

24 Augusly. Winden alt goed, Køllen aff Norden. 
Wi gesel oss 38 Mille den Ettmaell all halfde segclledl; 
wi obseruerede til Midagen woriss Polli Bøyde 56° 40'. 
Men den gesede Poli Høydc schulle were 56 ° 36 ', huor
fore ieg lagde 2 l\linuter her til och tog den fra den 
observerde ; wi mener woriss rett c Pol i Hø yde alt were 

1) • Østerø Næs, er vel = Østernæa (Østerø); men der man være 
noget galt ved Opgivelsen, da de nævnte PuQkter er meget langt 
fra at llgge paa Linie. Formodentlig har B. W. forvekslet dem med 
nuvær. Nev og Mjovenes (begge paa Østerø) og Skoren (Bord11s S. Ø. 
Pynt), hvilke tre Næs ligger nogenlunde paa Linien N. 60° ø. 

2) Elben . 
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56° 38', huori wi satte woriss Beslich. Wi bleff aldt 
ved voriss J{urs S. S. 0., men det slilte aff, och wi be
kom adschellige Wind denne Efftermedag, dog wed Mid
naten bekom wi Nordelig Wind igien. 

25 Augusty. Winden alt nordelig, om ~Jeddagcn 
gcdtzett wi oss at haffue seglit S. S. 0. 18 Mile, men 
Poli Høyde uduiste oes dend Midag 55 ° 16 ', alt der wi 
salte woriss lleslich. Udi Dagquartiær kom wi offuer 
Dogersand paa 14 Faden. 

26 Augusly. Winden waar nordellig, wi gedtzett 
oss at liaffue segelit. S. S. Ost 25 Mille . Pollens Høyde 
kunde iche obserueris, men wi stellte woriss Bestick paa 
gegiste Latitudo, nemlig paa 53 ° 43 '. 

27 Augusty. Om Morgenen i Dagningen waar vi 
redt forfalden uden Texell och matte de1· thage en Pi
loet, som oss indløb till paa Wiringer Flack 1 ). Sidf'n 
løb ieg sellff der op och sette for Ancher twerss oppe 
for Enchhusing 2 ), thil det bleff Dag. 

28 Augusty løffte wi woriss Ancker och s1•glede op 
till l.,'rck 8 1, siden lauerdc wy oss neder til Horen 4) och 
kom der om Afftenen. 

29 Augusty giorde ieg Contract med lsack Boeg
trøcker, at band schall trøcke mig de TafOer, som ieg 
haffuer calculerl om Sollen och Maanenss Loff met Op
och Nedergang sampt Sollenss Ampliludo paa 16 Poli 
Høyder, som ieg haffr hanss Kong!. Maylts. Preuilegie paa. 

30 Augusty. Løb til Amsterdam och accorderde metl 
Tonis Jacobsz, at band mig schall afftrøcke de Tabuler 
Sinuum, Tangeotium et Secantium, sampt medt hannem 
accordetede om en Dell Math. Instrumenter, behoffuen
dess her udi Byen paa Skolen, huilchet Doent ieg schall 
bekomme till nestkommendis St. Martiny, vill Gud. 

31 Augusty. Winden contrari och kunde iche heller 
faa. ald min Ooent der forrettet. 

1) I Zuidersøen. 'I Enk.hulzen. 1) Ø i Zuiderøøen. 
') Hoorn, By i Nordholland. 
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2 Sept. Segledt fraa Amsterdam och 
6 Sept. komen udi Flijen 1) och strax udløben udi 

Siøen foruden alt sette for Anckeredt och kom uden Galts 
mod Afften och aldt. 

7 Sept. Om Midagen haffde wy segellet N. T. 0. 
med en god sydelig Wind 18 Mille och waar kommen 
paa Latitudo aff 54 ° 30 '. 

8 Sept. Winden alt Syd Syd West, ansegelt fraa 
lgaarss Medag och til denne N. N. 0. 30 Mille gegest, Poli 
Bøyde schulle da were 56 ° 27 '; nu haffuer wi salt vo
riss Kurss 0. N. 0. Windeo W. S. W., kølle møj 2). 

9 Sept. om Morgenen waar wi alt wed Skagen, och 
seglede forbi. Siden løb Wiodeo til Syden, at wi kom 
under Lessø til Ancher moed Afftennen, der bleste hart 
Storem alf en sydelig Caot. 

10 Sept. befonden, at Riffuet paa Lessø strecker sig 
udi Siøen en Milt. Wi gech til Segelss, Winden løb 
westelig, och malde uderst paa Riffuen 9 All., strax der
boss 22 Fadem diub , men paa bege Sider 18 Fadem; 
Thrindellen tiger ret Nord dP.r fraa. Imellem Riffuet 
oc~ Tb rindelien er befunden 18 Fadem, men Norden 
ved Trindelen er der 7 Fadem, well 1 Mill udi Flacke, 
til Les'søe igien omløber paa den S. S. 0. Side, befunden 
dicbt wed Grunden 4 Fadem. Mand maa derfore iche 
komme den næer. Imod Afftenen begønte det bart alt 
kølle aff en West S. West Wind, wi sattr. vorriss l<urss 
0. S. 0. til Anholts Riff, mennendess dends Fyr at be
komme udi Sichte, men ingenlunde for Strømenss Schyld, 
som kom udaff Bellten udsettendiss. Dog om Midnaten 
gedtzet ieg Lengden; siden gich wy an Syden til Westen 
om at gaa Sundit ind, emerdi det hartt stormede, som 
war 4 Streg offuer den rette Kurss. Men dog om Mor
genen 

1) VIie, det nordlige Indløb til Zuiderøøen . 
2 ) kulede meget. 



11 Sept. forfalt wy neden for Hallands Wærø; wi 
lauerde och kom om Afftenen der ind och satte der, for 
Windcn war S. W., at wi iche kunde korne høyt nock~ 
och saa bister ud til Storm. 

12 Sept. Om Morgenen Winden N. N. West. Wy
gick til Segelss och kom paa Midagen i Sundit, der det 
bleff stilachtig, huor[fore] wi loed woriss Ancker falde. 
Winden løb paa Arrtencn til S. S. 0. 

13 Sept. reistc icg herop til! Ki'øbenhalfuen, for Win
den och Strømen waar imoed, at wi iche kunde korne 
med Galioeten. 

14 Sept. Morgenen tallde med Hr. Admirall. 
15- 16 Sept. En temelig Storm aff Syden, at Plecht

ancheret gick i Støcker ved Schafflen. 
17 Sept. ere de opcomen med Gallioten, ligendiss. 

dend wed Prammene, ellerss alllingst uschad den helle
Reisse . Gud schee LolT. 

Bagge Wa.ndels Kort over Færøerne. 

Bagge Wandels Færø-Kort er sandsynligvis det ældste
eksisterende (i alt Fald danske), som kan siges nt hvile paa 
en Slags Opmaaling eller dog en lille Række sammenhæn
gende Observationer, som kunde give et Grundlag for visse 
Hovedlinier i Kortet. Men paa den anden Side maa det ind
rømmes, at det ikke fremgaar af Journalen, hvorfra han har 
faaet sine Oplysninger om de nordøstlige Øer, som han ikke 
selv besøgte - han kom jo ikke længere end til Lamba.vig 
paa Østerø (13.-14. Aug.) ; og selv for de Øers Vedkommende, 
som han har besøgt, maa det antages , at mundtlige Medde
lelser af stedkendte Folk maa have suppleret hans egne Ob
servntioner. Disse sidste er, som man vil have set i det 
foregaaende, af en højst blandet Værdi, af og til i indbyrdes 
(;overensstemmelse med hverandre, saa man forstaar knap, 
hvorledes han i d~t hele har kunnet tegne et saa relativt 
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godt Kort paa dette Grundlag. Den mest iøjnefaldende Ft-jl 
deri er, at Sandøs Længdeakse er drejet 3-4 Streger, sne. 
dm er blevet 0.-V. i Stedet for S.0.-N.V , og det skønt 
B. W. netop udførte særlig mange Pejlinger paa denne Ø. 
Til hans Undskyldning kan det dog anføres , at den samme 
·.Fejl gaar igen paa det tørste af Søkortarkivet forhandlede Kort 
over Færøerne (178!J), som er »forfattet af Kommandør R. Juel 
i Aarene 1709 og 10 og rettet og forøget af Studiosis N. M oh r 
og J, C. Svabo Aar 1784• 1). Dette Kort genta.ger tillige en 
auden af B. W.'s Fejl, nemlig at lægge Myggenæsholm S. for 
Myggenæs i Stedet for V., hvilket tyder paa, at R. Juel 
har kendt B. W.'s Kort (R. Juels Originalkort findes i Sø
kortarkivet). !øvrigt er Bagge Wandels Kort blevet kopieret 
til Brug i Resens •Danske Atlas11, dei- som bekendt aldrig 
udkom; Kopien findes i et Haandskri~ (Am. Magn. Fol. 859), 
som opbevares paa Universitets biblioteket. Derimod er Joh. 
Meje rs Kort over Færøerne (Gl. kgl. Sml. Fol. 710, I) ganske 
uatbængigt af B. W.'s, men ganske vist ogsaa langt ringere 
end dette. 

En Del af Forklaringen paa Manglerne ved Bagge 
Wandels Pejlinger maa vistnok søges deri, at han, som man 
ser af Journalen, benyttede Kompasser med omstilbare Roser, 
hvilket jo meget let kunde give Anledning til Konfusion. 
Lokale Afvigelser i Misvisningen kan ogsaa nok spille nogen 
Rolle, og endelig er det et Sporgsmaal, om ikke den be
varede Journal i Virkeligheden kun er en Afskrift (herpaa. 
tyder det, at den ikke har nogen officiel Underskrift og 
Datering), saa der maa regnes med rene Skrivefejl. 

1) l<'or l.'tlanglerne ved dette Kort bærer Søkortarkivet dog Intet 
Ansvar, da dets Katalog 1794 oplyser, at ,Pladen dertil er laant ar 
Rentekammeret med Tilladelse til at trykke og sælge Aftryk, (Kat. 
1794, Nr. 15; Ant, Kort IX, 43). Det bærer da heller Ikke Søkort
arkivets Signatur. Arkivets første selvstændige Færø-Kort er Kapt. 
Bor ns af 1806. hvor nlle Øerne endelig har faaet deres rette 
Skikkelse og Indbyrdes Beliggenhed (Ant. Kort. IX, 44). 



Kort over Færøerne. 
De sone Prikker (•) betegner Bygder ; Tegnet " tilkendegiver, at dll ør 

en Kirkebygd. 





Brudstykker af Admiral J. Albecks Dagbog fra et 
Togt til Middelhavet med Fregatten Thetis i 1842 1). 

Udgivet ved Premierløjtnant Albeck. 

Den 27. Marts, første Paaskedag, modtog jeg Ordre 
med Fregatten Thetis. 

Den 4. April begyndte Fregattens Equipering, til 
hvilken Vejret var bestandigt gunstigt, den 27. modtoges 
Mandskabet og den 28. om Morgenen hejsedes Kom
mandoen. Samme Formiddag besaae Deres Majestæter 
Kongen og Dronningen med den kongelige Familie Vinter
Fregatten. ru. 12 varpedes ud af Fregatløbet og ankrede 
i Løbet, indtog Krudtet. Den følgende Morgen lettedes 
og ankrerle i Renden. tSilmme Dag lagde Corvetten 
Flora sig ud paa Rheden og underlagde sig vor Com
mando.) Den 1. Maj Kl. 8 F'md. kom Kronprindsen om 
Bord, lettede og holdt krydsende udenfor Trekroner. 
Kl. 10 kom Deres Majestæter med Suite om Bord, stod 
Nord i, holdt Gudstjeneste, som overværedes af Deres 
Majestæter. l<I. 2 forlode Deres Majestæter Fregatten; 
passerede Kronborg Kl. 31/2 og stod nu Nord i med en 
frisk SW. Middag den 2. Maj passerede Skagen. Cor
vetten viste sig langt underle~en for Fregatten i al Sej
lads, hvorfor ogsaa denne betydeligt opholdtes. I Nord
søen havde vi i nogle Dage temmelig stiv Kuling, som 
gav en Del af Besætningen Lejlighed til at ofre til Nep
tun. Den 8. om Eftermiddagen fik vi en Lods fra Lowes
toft om Bord, den 11. om Formiddagen passerede vi 
Dover, om Aftenen fik vi Beachy Head i Sigte; Vinden 
gik derefter om til NV som stod i nogle Dage. Den 12. 

') Skønt denne Dagbog Ikke indeholder betydningsfulde Be
givenheder, giver den iagttagende unge Løjtnants Skildringer et 
Interessant Tidsbillede af Forholdene om Bord og I Land paa et 
et af vor l<'laadea traditionelle Middelhavstogter for 76 Aar siden. 

Tldulu. f. SØT■IØII. sa. Aarg. 12 
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gik Lodsen fra Borde; vi plagedes nu i nogle Dage af 
Stille og Modvind med flou Kuling, hvorfor vi ble\'e ad
skillige Gange nødte til al ankre op for et Varp, hvor
ved Strømmen stoppedes, der her løb henved 3 Mile. 
Den 14. fik vi i nordøstlig Vind dog med flou ({uting, 
passerende Staet den 15., samme Dag ble\' Vinden ØN0 
med friskere I\ uting. Spanskesøen passerede vi i 3 Et
maal og løb stadig en 9, 10 a 11 Mil. Fregattens Over
legenhed o,·er Corvetten , iste sig betydeligt i disse 
nage. Fregatten gik med 2 Heeb i Mærssejlene og Fok
ken, hvorimod Corvetten for at følge med maallc føre 
alt hvad trække kunde. 

Den 19. om Aftenen fik vi Kap Rona i Sigte, drejede 
bi for næste Morgen at staae ind til Lissabon . Den 20. 
om Morgenen Hk vi en Lods om llord og stod derpaa 
op ad Floden. lndløhet, som forsvares af en stor Mængde 
Forter, store og smaa, er meget farligt formedelst tvende 
Grunde, som strække sig udfor Fort Julian. Paa Grun
den Bugio er rejst et Fort med Fyrtaarn . Vi gik opad 
Floden med Strømmen, passerede Fort Cascaes lemme
ligt nær, gik imellem Fort Julian og Grunden og pai;
serede derpaa Fort 'ilelem. Her laa en portugisisk Fre
gat som Vagtskib. Den sendte Folk paa Ræerne og sa
luterede for at honorere Prinds Frederik af Hessen, der 
gjorde Touren med Fregatten. (0. 101/ 2 ankrede vi i 
Floden nær den søndre Ryst og tværsud for det kongP
lige Palais Nesesidades. I Floden laa stationerede et 
engelsk Linieskib og en Skonnert samt en fransk Cor
\'et; noget længere inde !au den portugisiske Flaade: 2 
Linieskibe, nogle Fregatter, Brigger og Skonnerter. Fre
gatterne \'Ur meget gamle og stygge, hvorimod de min
dre Fartøjer og Linieskibene vare af en i;muk Construk
tion. Indenfor Flaaden ligge Koffardiskibene i et Hum 
grændset af 4 Kanonbaade, udenfor hvilket de ei maae 
komme. Alle Orlogsmændene flagede ved vor Ankomst 
og saluterede, og da alle Saluterne skulde besvares, 
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vedvarede Skydningen i flere Timer. Kort ener at vi vare 
ankrede, kom den danske Charge d'Affaires Luekner og 
Consul O'Neill om Bord. O'Neill, som er opdraget i 
Kjøbenhavn hos afdøde Admiral Wulff, traf flere Be
kjendte iblandt vore Officiere. Senere opad Dagen kom 
to Kammerherrer om Bord for at gjøre Prindsen deres 
Opvartning i Dronningens og Enkekejserindens Nam. 
Prindsen dinerede samme Dag hos Kongen og Dron
ningen tilligemed Lieutenant Oxholm, der fungerede som 
hans Adjudant. Et Par Sælgekoner kom straks paa Si
den af os med deres Fartøjer lastede med Grønt og 
sydlige Frugter, hvilke naturligvis fik en rivende Afsæt
sætning. Consol O'Neill havde anbefalet os at gaa i den 
italienske Opera samme Aften, hvorfor vi ogsaa begave 
os i Land Kl. 71/2. En Smed, der var kommen om 
Bord for at udføre en Dee! Arbejde, og som talte fransk 
og lod til at være en meget dannet Mand, tilbød at vise 
os Vejen til Operaen og var tillige saa artig at gjøre 
Udlæg for os, da vi endnu ei vare forsynede med por
tugisiske Penge. Der opførtes El Templieri og en lille 
Ballet Antila. Theatret Sanct Carlos er overmaade smukt 
og meget stort, det har 5 Etager, i hvilke 114 Loger 
adskilte ved Skillerum, og ud for hvert af disse en 
Pille, over hver Loge er deres Nummer malet. Midten 
af Theatret optager den kongelige Loge, der gaaer op 
igennem hele Theatret, denne Loge bliver imidlertid kun 
benyttet ~ed meget højtidelige Lejligheder. Ved andre 
Lejligheder afbenyttede Kongen og Dronningen en lille 
Loge i anden Række nærmest Scenen. Theatret op
lystes af en meget stor brillant Krone, som bestandig 
forblev nede, og ei som paa vort kongelige Theater 
hejsedes op igjennem Loftet. Logerækkerne er meget 
rigt forgyldte og Loftet overmaade smukt. Gulvet er 
delt i to Afdelinger, den første svarer til vort Nummer
parket, den anden er med Bænke overalt, Pladsen ko
ster 1 Crusados, omtrent 1 Rbd., men det er temmeligt 

12· 
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geneert at sidde, eftersom Bænkene er placerede for 
nær hinanden. Orchesteret rnr besat med 54 Musici 
og ,·ar efter min Mening godt. Theatret var iøvrigt me
get lidl_lt besøgt. Kongen og Dronningen var der og 
Prinds Frederik med dem. El Templieri, den samme 
Opera som Tempelherren og Jødinden, dog med nogen 
Forandring, gik overmaade godt. Decorationer og Drag
ter vare overmaade brillante og de sidste meget smag
fulde. Sangpersonalet var overmaade godt, det skal 
være en af de første Operaer i Europa. Componistens 
og Sangernes Navne kan jeg ei anføre, da Placaterne 
kun antyder, hvad der skal opføres og Tiden, Operaen 
begynder; denne ,ar m. 8¼.. Jødindens Parti udførtes 
overmaade godt og Sangerinden lod til at være Publi
kums Yndling. Operaen var i to Akt-er, imellem Akterne 
opførtes Balletten. Dandsepersonalet var særdeles tal
rigt, men stod langt tilbage for vort. Første Dandser 
Mr: Nier var ugraciøs, hans Oands bestod i frygtelige 
Spring og Svingninger. Dandserinden Mile. Morcna, en 
Elev af Nier, var derimod meget graciøs, men ei syndrrlig 
uddannet i Kunsten. Hun besad imidlertid den for en 
Dandserinde betydelige Fordel, at hun var smuk og havde 
en god Figur. l{I. ll1/2 var Forestillingen forbi, og vi 
begav os da ombord. Til at dække Udgiflerne ved 
Operaen bruges Afgifterne af Tobaksmonopolbesidderne. 
Disse Afgifter er overmaade store paa Grund af, at al 
Indførsel af Tobak er forbuden. 

D. 21/5 [{I. 12 var vi tilsagte til Audientz hos Dron
ningen. Slottet som ligger i den vestlige Ifant af Byen 
er temmeligt lille og uanseligt af et kongeligt Slot at 
være. Slottet ligger paa en Bakke og giver en smuk 
Udsigt til Floden og Landet vester efter. Da vi kom 
til Slottet ble ve vi førte op i Forgemakket; dette ,·ar 
ganske 11mukt, paa Væggen hang flere Portrætter, iblandt 
hvilke Lord Napier's, der, som bekjendt, anførte Don 
Pedros Flaade imod Don Miguel. Kort efter bleve vi 
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førte ind i Audientzgemakket, hvor Kongen og Dron
ningen modtog os. 

Dronningen er født den '/, 1819; hun er overmaade 
svær, ja meget feed, hun talte lidet eller slet intet, vi 
bleve forestillede for hende efter Anciennitet af vor Chef, 
men hun hve,rken talte til ham eller til nogen af os. 
Kongen, født Prinds af Suchsen-Koburg, er 25 Aar gam
mel, temmelig høj, spinkel og ret smuk, han talte me
get snøvlende og som oftest tysk, hvilket Sprog Dron
ningen imidlertid ikke forstod . 

De ham 3 Sønner, af hvilke den yngste kun er 
nogle Maaneder gammel. Kongen underholdt sig i no
gen Tid med Capilain Zarthmann. Begge vare meget 
s impel klædte, Dronningen næsten stødende. Audientzen 
varede kun kort, h,·orpaa vi gik om Bord. Om Efter
middagen gik jeg i Land og benyttede Tiden til al besee 
den nye Deel af Byen, opført efter Jordskælvet 1755. Det 
er den eneste Deel af Byen, der er nogenledes plan; den 
er smuk med skønne Pladser, paralelle Gader og meget 
rrgelmæssige Buse; alle Bygningerne vare efter samme 
Tegning, byggede som een eneste Bygning, 4 Etager 
bøje med en smal Altan ud for første Etage, i Stue
etagen er overalt Houliquer, men disse ere meget smaa 
og simple, tjene alt1,aa ikke til al pryde Gaden. Fortou
geue ere belagte med store Fliser og temmeligt brede, 
men da det ei er Brug at spadsere i Gaderne, ere disse 
temmeligt kedsommelige. Ruderne i Husene ere smaa, 
blive sjældent vadskede, see allsaa mørke og triste ud. 
Iblandt Pladserne maa nævnes Plazo di Commercio, byg
get af Joseph den lste under .l\1arquis Pombals Mini
sterium; denne er sikkert en af de smukkeste i ~~u
ropa. Den er aldeles regelmæssig i Firkant. Den ene 
Side løber langs Floden og giver et smukt Landings
sted. Paa den modsatte Side ligge Comptoirerne for det 
udenlandske Depar~ment, den ene Sidefløi er Told
boden med Børsen, den anden indtager l\aadhuset; alle 
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disse Bygninger ere opførte med megen Pragt og Soli
ditet. Paa Pladsen staar en Rytterstatue af Kong Jo
seph. Den anden Plads er lnquisitionspladsen, hvor In
quisitionspalæet før laa; dette er nu nedrevet, dog saa
ledes, at den ydre Muur staar endnu. Her er paatænkt 
at bygge et Theater; bag denne Plads ligge flere offent
lige Haver. Disse er overordentlig godt holdte og frem
vise et for Nordboen højst interessant Syn . Geranium, 
Akasia voxe her til en betydelig Højde og bruges som 
Espalier. Alt stod i den skønneste Flor. Træerne vare 
Laurbær- og Myrthelræer samt Søl\'popler, Bedene vare 
garnerede med Buksbom og udskaarne i alle Former. 
Flere af disse Haver ligge temmeligt højt og afgive en 
henrivende Udsigt over Byen. Dennes Beliggenhed paa 
flere Høje giver den sikkert megen Lighed med Rom. 
Staden har en stor Mængde Kirker og Rlostre; blandt 
Kirkerne maa som de første nævnes Estrella, Cathedra
len og St. Hocte. I den sidste findes 4 Mosaikarbejder, 
der skal være de største i Europa. Klostrene staa nu 
forladte, Munkene bleve nemlig forjagne af Don Pedro, 
og vanke nu forviste om i Landet uden noget Hjem, 
enkelte af Nonneklostrene staae endnu, men Nonnernes 
Antal forøges ikke. De andre Quarterer of Byen er 
stygge og meget smudsige, Gaderne ere smalle med 
aabne Rendestene midt i Gaden eller rettere sagt uden, 
thi de have dannet sig seh'. Gaderne feies ei, hvorimod 
disses skraa Retning giver Vandet frit Afløb. J(jørselen 
i Byen er meget svær paa Grund af Bakkerne og den 
meget slette Brolægning. Man saae yderst faae Kare
ther, hvorimod det almindelige l{jøretøi var Kalesche
vognen, dog var l(aleschen ei til at slaa ned; Vognen 
var paa to meget store Hjul og indrettet til een Hest, 
paa Siden af denne spændtes endnu en Hest, der dog 
var forsynet med Læderskagler, og paa denne Hest sidder 
Kudsken. Omnibusser haves ogsaa, disse som ere over
maade gamle og forfaldne, gaaer til Forstæderne for en 
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temmelig ringe Betaling. Al Lastkjørsel udføres med 
Stude, som spændes for store Trækarrer med to Hjul. 
Transporten er meget langsom, men sikker. Byen faaer 
sit Vand ved den bekendte Vandledning, der leder Van
det fra de 3 Mile fraliggende Cinlrabjærge over Alcan
taradalen. Denne Vandledning, der sikkert er en af tle 
farstc i sin Art, bestaaer af høje Buer, som ere for
t-nede foroven, og herigjennem løber Renden; Buernes 
Højde er meget forskjellig efter Jordnaden, men deres 
største Højde er sine 200 Fod; de største Buer findes 
noget udenfor Lissabon, og her holdtes en Art Marked, 
hvor der solgtes alle Sorter Victualier, Legetøier, Pater
nostre o. s. v. I denne Hensigt var der opreist Telte. 
Menneskemassen var stor her. Spillemænd og Gjøglere 
kappedes om al tiltrække sig Publikums Opmærksom
hed. For at modtage Vandet er opført en uhyre Vand
beholder, som aldeles har Udseende al et Palais med 
pragtfulde Facader. Hele det indre Rum danner el Re
servoir, hvori Vandet nedstrømmer fra en temmelig 
stor Høide i Form af el Vandfald. Fra dette Reservoir 
ledes Vandet igjen omkring til mindre Vandbeholdere, 
hrnrfra alt det Vand hentes, der forbruges i Staden. 
Stimmelen er altid stor her af Vanubærere. Disse mø
<ler man overalt i Byen med deres smaa Tønder over 
Skuldrene, og deres idelige Raab aqua (Vand) lyder ret 
eomisk, især om Aftenen, naar ellers alt er stille. Ved 
Landgangstederne bliver man bestandigt overfaldet af 
Færgefolk, som tilbyde deres Baade til at lade sig sætte 
ombord i. 

21/6. Havde Vagt ombord. Ankervagterne gjordes 
af 2 Officerer, der havde Vagt fra Klokken 8 om Mor
gdnen til næste Morgen Klokken 8. Om Formiddagen 
holdtes Gudstjeneste, om Middagen var der Taffel hos 
Chefen for flere Herrer fra Staden, iblandt disse var den 
genuesiske Minister Grev Radzinsky, der tidligere har 
været Minister i Kjøbenhavn. Denne Dag høitideligholdtes 
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Prins Christian af Glycksborgs Formæling med Prind
sesse . Louise af Hessen ved Flagen og Salutering. 

28/ 5. Modtoge vi om Formiddagen Besøg af Hertu
gen af Terceira med flere portugisiske Store. Hertugen 
af Terceira, der er meget bekjendt fra den sidste [{rig, 
er den første iblandt de Adelige, han er en smuk Mand 
med et meget nobelt Ydre. Efter Middag !?jorde jeg 
med Flere en Tur til Belem, der ligger ved Floden 
omtrent 12 Mil fra Staden. Quaien er imidlertid over
alt bebygget, og Bygningerne udmærkede sig ved deres 
Elegance og Nyhed. De mærkeligste Bygninger her ere: 
Klostret, Slottet og Fortet. [{lostret, tidligere et Munke
kloster, er bygget i maurisk Stil; det benyttes nu til 
en Art Opfostringshuus, hvor 400 Drenge opdrages til 

· alle mulige Fag; her herskede megen Orden og Renlig
hed. Iblandt Drengene vare flere der vare Blinde og 
Døvstumme; vi bleve ,·isle omkring overalt med megen 
Artighed. En ung Fyr, der lalle engelsk, forklarede, at 
man kunde leve her uden at være bunden til senere at 
opholde sig i L·andet; hans Forældre vare Englændere, 
og det var hans Beftemmelse at blive engelsk Landsby
præst. Rirken rnr mtiget pragtfuld, prydet med flere 
Søiler udhugne med alle Slags Forsiringer; en Munke
gang med et Vandspring i Midten udmærkede sig lige
ligeledes ved sin smukke Archilectur. Slottet, der lidli
ligere beboedes af Don -Miguel, er ei stort, men ligger 
smukt med sin Facade ud mod Floden. Foran Paladset 
ligger en stor Plads, der gaar ned til Tajoen ; her er et 
smukt Landingsted. Til . Slottet hører en smuk Have; 
den Del, der ligger foran Slottet er anlagt med Terras
ser. I Haven ere pragtfulde Huse opførte, for deri at 
indeslutte forskellige Rovfugle; vi saa enkelte af disse. 
Delte Slot benyttede Prindsen til Dagen efter vor An
komst at. modtage Cour af de udenlandske Ministre . 
Fortet har et Taarn, der er en Levning fra den mau
riske Tid, altsaa bygget i denne Stil; det er henved 
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100 Fod høil, har underjordiske Fængsler og bombe
sikre J{assemaller; her er nu opført et Lampefyr paa 
Toppen. Dette Taarn er forenet med mange Batterier og 
er et af Flodens vigtigste Forsvarspunkter. Fortet til
ligemed Fort Julia vare besatte, hvorimod de andre, der 
laa længere ude, vare forladte. Ved Belem, men højere 
oppe i Landet, omtrent en Fjerdingvej, ligger et stort 
Slot, som man begyndte at bygge paa, førend de Fran
ske besatte Lissabon; det er ei senere fuldført. End
skøndt den Deel, bar samme Størrelse som Augusten
borgslot, er det kun en Trediedeel af, hvad der oprinde
ligt var bestemt at bygges. Den Oeel, der er færdig, er 
imidlertid fuldkommen indrettet og møbleret. 

D. 24/ 6, I Dag var en Tour bestemt til Cintrabjær
gene, der ligger omtrent 3 Mile norden for Lissabdli. 
Vi vare 8, der gjorde Touren sammen. Kl. 51/t vare vi 
i Land paa Toldboden, hvor Vognene allerede holdtt 
vi stege strax i dP.m og kjørte nu 4 Vogne i Tallet ud 
af Byen; denne syntes at være uden Ende; thi i over 
1 Time kjørte vi igennem Gader. Da Brolægningen var 
slet, vare de store Vogne paa 2 Hjul Lil megen Fordeel, 
og selve Vognene hængte i fortrinlige Fjedre. Ved Ud
kanten af Byen laa en meget pragtfuld l:la\'e med Mar
morlysthuse og Drivhuse; c.Jer var endogsaa opført et 
Theater i Haven, der tilhørte en portugisisk Banquier 
Cantellos. Vejen var ogsaa brolagt med Steen, lig voret 
men den var dog enkelte Steder makadamiseret. Da 
Terrainet var bjærgrigt, gik Kjørselen temmeligt lang
somt og først Kl. 10 kom vi til Byen Cintra. Den sidste 
Deel af Vejen var meget interessant, i Baggrunden de 
høie Bjærges sneeklædte Toppe, hvor man saae gamle 
Levninger fra den mauriske Tid; paa een af Bjærgspid
serne ligger en Borg: Pinna Convent, der oprindelig har 
været ro maurisk Fæstning, senere et Munkekloster og 
siden Munkenes Forjagelse et kongeligt Slot. Veien gik 
langs Foden af Bjærget, rundt den ene Grændse til Byenr 
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der ligger paa den anden Side, altsaa mod Nord. Ved 
Byen ligger nede i Ualen Slottet Cintra, der ligeledes 
-er et kongeligt Slot. Vi toge ind paa et engelsk Hotel, 
bestilte strax Æsler og Muler for at gjøre Touren paa 
Bjærgene. 

Imedens disse bleve samlede toge vi os en god 
Frokost og frydede os over den henrivende Udsigt, man 
havde fra Vinduerne. Da Dyrene vare samlede, satte vi 
os til Hest eller rettere til Æsels, thi vi havde kun een 
Hest, Resten var Æsler. Med en Fører i Spidsen, der 
red en Mule, og 4 unge Fyre, der gjorde Touren med 
til Fods, begave vi os paa Veien op ad Bjærget til 
Borgen Pinna Convent. Veien herop gaar bestandigt i 
Siksak, er saa god som nogen og giver en viid Udsigt. 
Bbrgen, som bliver udvidet og forskønnet med megen 
Smag, er oprindelig maurisk, dog, fra den Tid er der 
'kun en Deel af Muren · tilbage. Veirct var overmaade 
gunstigt, og Luften klar, og eftersom vi vare omtrent 
1600 Fod over Ravets Nivau, ha\'de vi en viid Udsigt. 
Det brusende Atlanterhav viste sig ganske stille, ikke en 
Krusning var at se paa Overtladen, dog Brændingen 
imod Land kunde man skjelne. Langt borte fra saae vi 
Klostret Mafra, denne uhyre Bygning, et Minde om Por
tugals svundne Storhed, kun Skade at Tit.len ei tillod os 
al see dette Underværk. Slottet var lille men meget 
smukt, der arbeides endnu paa det, dog ere enkelte 
Værelser indrettede til J{ongens Brng. Vi gjorde nu Ton
.ren rundt i Bjærgene, snart i Skridt, snart i Carriere. 
Mærkeligt var det at see disse smaa Æslers mageløse 
Udholdenhed og Sikkerhed. Stierne var næsten ufrem
kommelige, men det var hverken at mærke paa Æslerne 
eller paa Drengene, der fulgte os til Fods; Æslerne 
kunde aldrig komme gesvindt nok af Sted, hvorfor de 
uophørligt stak Qyrene ind i Bagdelen med en Pike; dette 
Midde! var det eneste de lystrede. Vor Cavalcade vilde 
bave været el godt Sujet for en Genremaler: os ,,oxne 
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Mennesker paa disse smaa Dyr; snart blev et stædigt, 
-et andet beed og slog bagud, et tredie sank i Knæene, 
hvorved Rytteren undertiden faldt af. [)isse forskjellige 
Smaascener bidroge betydeligt til rnr Moroe paa Tou
ren. Paa een af Klippetoppene ud imod Havet saae vi 
-et fordums Kloster i en egen Art, indviet til Ære for 
St. Honorius, der her har tilbragt de sidste 16 Aar af sit 
Liv liggende i el lille Hul udhugget i Klippen. Munke
nes Antal er kun 10. De havde nogle Smaabytter at 
leve i, ~predte hist og her; i hver Celle saae man et 
Helgenbillede udskaaret i Træ, paa flere lodret staaende 
,Klippestykker saae man Korset. Uagtet den største Sim
pelbed, der herskede overalt, havde dog del hele et reli
.giøsl Udseende. Bevogteren var en gammel Krøbling, 
-der levede borte fra al anden Omgang. Noget Røgtobak 
-vi gav ham, fornøjede ham meget, langt mere end Pen-
gene han fik. Tilbagetouren gjorde vi ad den l!lagne 
Vci; vi stege hyppigt af _for al besee de forskjellige 
Landsteder, vi passerede forbi. Iblandt disse var det 
Landsted, paa hvilken Vaabenstilstanden blev sluttet 
-imellem Generalerne Junot og Wellington, efter hvilken 
de Franske maatte trække sig tilbage fra Portugal. Da 
-vi kom tilbage til Cintra besaaP vi Slottet, dette er hen-
-ved 400 Aar gammelt, men er godt conserveret. En Oeel 
.af Værelserne \lre endnu decorerede i den gamle Stiil; 
iblandt disse vare Riddersalene og del Værelse, i h,ilket 
Kong Sebastian l1oldl Raad med sine Grander, inden 
ban gjorde Touren til Africa,· hvor han tilsalle Livet. l 
~en Sal, der nu bruges til Billardstue, var Loftet ind
-delt i Quadrater, der hver fremstillede el af Grandernes 
Vaaben. I Omegnen af Cintra laae flere smukke Eien
-domme, der udmærkede sig ved den smukke Stiil, i 
hvilken de vare opførte. Efter at have seet Slottet be
.gave vi os tilbage til Hotellet, hvor vi nød et fortrin
ligt Maaltid; Vognene bleve imidlertid forspændte, og 
Kl. 8 begave vi os paa Hjemveien. I Vognen fik jeg en 
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fortræffelig Søvn efter Dagens Strabadser, og blev meget 
forundret ved, da jeg vaagnede at see Lissabons Gader► 
Vi stege af paa Quaien og begave os strax om Bordr 
hvor vi vare IO. 1. Vi erfarede da, at vi næste Dag
vare indbudne af Cornmlen til at gjøre en Tour op ad 
Floden. Dampskibet skulde gaae fra Lissabon m. 6, 
hvorfor vi allerede maatte d . .,,6/ 5 være paa Benene
Kl. 61/2. Til den bestemte Tid mødte vi paa Plazo di 
Commercio, hvor Dampskibene lægge til; her modtog 
Consulen os. Vi gik ombord i Dampbaaden •· ..• , der
var overmaade simpelt udstyret. Passagerernes Antal var 
meget stort, iblandt dem vare en Deel Adelsmænd, der 
skulde paa Jagt paa et Landgods høiere oppe ad Floden. 
Dette Selskab var meget muntert; der vare flere, som 
vare ret originalt klædte med Bjørneskinds Trøier og en 
Deel vare forsynede med Spyd, da de ventede at træffe 
paa Bjørne; Sciladsen op ad Floden var ret smuk, dog 
ikke som jeg havde ventet; vi holdt os nærmest den 
nordre S,de. Ombord spiste vi en fortrinlig Frokost, som 
var medbragt af Consulen, og bleve netop færdige her
med, da vi skulde lande. Dette var i Aljandra, h,•orfra 
Linierne, som de Engelske besatte imod de Franske, gik 
ud. Ved Landgangsbroen var flere Æsler og Muler istand 
til os, for at • ,,i paa disse kunde gjøre To uren opad 
Bjærgene. Touren ,ar meget interessant. Forskandsnin
gerne stode endnu. De vare anlagte paa Spidserne og 
beherskede aldeles Dalen nedenfor og Bøiene paa den 
anden Side. Paa denne Høi var det, at Junol mødte den 
første Modstand, der standsede ham aldeles. Udsigten 
fra disse Høider var overmaade smuk og malerisk. Damp
banden rnr imidlertid gaaet høiere opad Floden. Kl. 1 
var den tilbage, vi gik om Bord og vare igjen i Lissa
bon Kl. 3. Om Aftenen var jeg i den italienske Opera og 
hørte Bt'alriz, mcri da denne er ubekjendt for os, kunde 
jeg af tidligere nævnte Grunde ikke forsLane synder
ligt af Indholdet. Man gav tillige en Ballet Prozida, et 
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.skrækkeligt Sammensurium med Overfald, Mord og mere. 
Jndholdet var ikke til at forstaae. Selv Portugisere, der 
havde seet den flere Gange, kunde ikke forklare mig 
Indholdet. Operaen var først forbi Kl. 121/,. Saaledes 
-endte denne Dag. 

D. 26/5. ldag, een af de største Festdage i de cba
tolske Lande, Chrisli Legemes Fest, som det var sagt 
-os høitideligholdes med en glimrende Procession. .om 
Morgenen var jeg i Land Kl. 6 i Tjeneste. Jeg saae cla 
-en Deel af Militæret, der skulde paradere i Gaderne, 
marchere iod i Byen fra Casernerne, dar ligger paa Veien 
til Belem. Tropperne vare smukt klædte, havde en god 
Holdning og gode Vaaben; de fleste af Geværerne vare 
engelske. Musiken var overmande slet; den spillede flere 
bekendte Melodier, men de bleve ganske forvanskede. 
Kl. 10 gik jeg at\er i Land for at see Prosessionen. 
{inderne, igjennem hvilke denne skulde gaae, vare be
strøede med rødt Sand, alle Vinduerne behængte med 
røde Damaskes og Silke Tæpper. Balconerne vare fyldte 
med Tilskuere, og vi havde saaledes Lejlighed til at be
see de fornemme Damer; men Ære være vor gode Stad 
Rjøbenham ! disse stode langt tilbage for vore, ikke alene 
i Skønhed, men ogsaa i Toilettet. Militairet paraderede 
i Gaderne, og da Menneskemassen var stor, var det mr
sten en Umulighed at trænge sig igjennem. Beden var 
trykkende, men jeg var saa fornuftig at holde mig i 
Skyggen. Først Kl. 1 kom Processionen, der var meget 
smagløs. I Spidsen kom en Deel udklædte Negere, der 
udførte en skrækkelig Kattemusik paa Trommer og Pi
ber. Bag dem var en Rytter klædt i fuld Rustning. Paa 
Siderne gik flere Personer, der i,tøttede ham i Sadlen og 
forhindrede ham i at falde af. Derefter kom en Række 
civilklædte Personer med røde Kapper kastede over 
Skuldrene, alle bærende store Voxlys, der imidlertid ei 
vare tændte. Saa den hellige St. Georg, ridende paa en 
prægtig Araber, selv prægtigt klædt, smykket med mange 
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Ædelstene, men selv var han desværre kun af Træ; han, 
blev ligeledes støttet af flere Gaaende. Det var latterligt 
at see, hvorledes han dinglede i Sadlen. Efter ham kom 
4 unge Piger, ligeledes til Hest, klædte som Engle og-
smykkede med mange Blomster. Bag dem bleve flere
Heste førte af kongelige Betjente; nu kom alle de for
skjellige Laug i Staden, klædt som de tidligere nævnte. 
Af og til blev et Crucifix baaret af Præster; disse vare 
omgivne af Mænd, der havde brændende Kjerler i store
Sølvstager. Disse Mænd havde alle været nødte til at 
rage en Dee! Haar af Issen, saaledes at de fik en Art 
Tonsur. Toget sluttede med en Gruppe af fornemme 
Portugisere, klædte i deres Uniformer, men med hvide 
Kapper over Skuldrene; de bare en Baldakin, under hvil
ken Erkebispen frembar el Guldlam med en Glorie over~ 
For dette maalle alle Tiltikuerne blotte deres Hoveder" 
ligesom ogsaa Soldaterne, der tillige skulde knæle, ime
dens det bares forbi. Bag Baldakinen gik [{ongen om
given af flere Personer, klædte paa samme Maade. Disse 
sluttede Processionen, der langtfra fyldestgjorde de For
ventninger, man kunde gjøre sig om en saadan paa 
een af de første catholske Festdage. Eftermiddagen til
bragte jeg om Bord ; vi fik da Besøg af en Dee! unge 
Damer fra Staden. Musikken spillede strax op og vi be
gyndte at dandse. Nogle af Damerne vare Tydske og 
dandsedf-l ret godt; de opholdt sig imidlertid kun 3 Ti
mer om Bord, hvorefter vi fik Leilighed til at udhvile 
os efter Dagens Besværlighed. 

D. 27/6. Om Morgenen Kl. 10 lettede ,·i fra Lissa
bon for atter at begive os ud paa de skummende Bøl
ger. Idet vi passerede det portugisiske Vagtskib salu
terede dette og havde Folkene paa Ræerne; ,·i bleve 
ogsaa saluterede af det engelske Krigsskib lndus. Uden
for Fort Bugio gik Lodsen fra Borde og strax efter 
detacheredes Corvetten Flora til sin videre Bestemmelse. 
Corveltens Mandskab gav et tre Gange gjentaget Hurra r 
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der gjentoges fra Fregatten, hvorpaa vi stode sønder 
paa med en frisk NW og nu ikke længere bunden af 
nogen Nøler, der hidtil havde sinket os betydeligt. For 
Resten er det morsommere at have Skibe i Følge, man. 
faaer da altid Gjenstande al sætte Kikkerten paa, hvor
imod der, naar man seiler ene, ei er Brug for denne 
undertiden i flere Dage end sige Uger. Om Aftenen Kl. 11 
passerede vi Cap Vincent. Ei længe efter gik Vinden 
heel Øst, altsaa :;tik imod; nu laae vi i nogle Dage og 
krydsede øster i med stiv Kuling. D. 30. saae jeg for 
første Gang den afrikanske Kyst. Atlasbjærgene strække 
sig heelt ud imod NW og ende i Cap Espartel. For
uden dette Punkt er Abebjærget, der ligger omtrent ret
visende Syd for Gibraltar, meget fremragende. I 4 Dage
laae vi Vest for Cap Espartel, dreiet bie for klodsrebet 
Storemærsseil og et rebet Forestængestagseil. Da vi 
vare i Læ af Landet var Søen temmelig lav, hvorfor vi 
ogsaa laae temmelig magelig. Den 1. Juni om Morgenen 
fik ,i en nordamerikansk Eskadre i Sigte. Den bestod af 
en Fregat og 2 Corvelter. Fregatten bar imidlertid af til 
Amerika. Det var Fregatten Brandywine, en af de ældste 
i den nordamerikanske Flaade. Corvetterne derimod bleve 
liggende under [{ysten og gik ind til Tanger samme· 
Dag som vi. De kom fra Marseille, som de havde for
ladt den 22. Mai. Den ene, •Preble•, var bestemt til 
Levanten, hvorimod den anden, •Fair Field c, i Tanger 
skulde oppebie et Linieskib, der ventedes fra Amerika. 
Den 3. Juni blev Vinden vestlig, men med meget tlou 
Kuling. Ile andre Skibe, der havde ligget Landet nær
mere end vi, ankrede allerede Kl. 12 paa Tanger Rhed, 
hvorimod vi først kom ind Kl. 61/ 2 Emd. Da der ingen 
Lodser ,·ar i Tanger, havde den amerikanske Chef den 
Artighed at sende os sin Lods om Bord, som han 
havde med sig fra Marseille. Strax, som vi vare komne 
til Ankers, kom den danske Consol Marcussen om Bord. 
Med ham fulgte den marokanske Havnecaptain, Agaren 
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og en Tolk. Deres Dragter vare meget komiske at see. 
De havde bare Been i gule Saffianstøfler, overmaade 
vide Benklæder, der gik til Knæene; over Skuldrene 
havde de et stort hvidt Klæde, kastP.t over dem som en 
l{appe, og under denne en kort Trøie. Meget morsomme 
at see vare de Folk, der roede Fartøiet, i hvilket de kom 
om Bord. Consulen og de andre vare næppe komne om 
Bort!, førend disse fore op paa ' Dækket som vilde Dyr. 
De vilde strax ned i Skibet, men da vi vare bange for, 
at de skulde stjæle, tillode vi dem det ei. At beskrive 
deres Dragter er er Umulighed, thi ikke to vare nogen
lunde eens klædte; ragede Hoveder og bare Heen i Tøf
lerne havde alle, men dette var ogsaa den eneste Lig
hed, der var imellem dem. Een af dem, en undersætsig 
svær Karl med el kjekt Ansigt, var den interessanteste. 
Han bar en kort rød Vest, bare Arme og f'D rød Bue 
med blaa Dusk. Han havde flere Ar i Hovedet, som han 
-forklarede os al have faael i l{amp med Fjenden. Jeg 
forærede ham et Pund Røgtobak, hvorover han blev 
meget fornøiet; han skjulte det med megen Omhygge
lighed i et Sjærf, han havde om Livet, for derved at 
undgaae Toldvæsenet. Musiken spillede op, og- den til
drog sig ganske deres Opmærksomhed. Musikkorpset 
var iøvrigl meget godt og glædede mig hver Dag med 
sin fortrinlige Dandsemusik. Tankerne var da i [{jøben
havn hos de smukke Piger, jeg saa ofte havde svunget 
til disse muntre Toner. Samme Aften modtoge vi Be
søg af Officererne fra de fremmede Orlogsmænd. Ge
værer og Sabler bleve holdte i Beredskab om Natten for 
at ,·ære sikre imod Overfald, og 6 Skild,vagter med skarp
ladte Geværer stode paa Post heltJ Natten. Dette viste 
sig imidlertid al være overflødig Forsigtighed. 

D. "/s. Jeg havde Tjeneste idag, var altsaa nødt til 
at blive om Bord, hvilket ik.ke var synderligt behage
ligt, saasom vi kun skulde ligge her een Dag. Jeg til
bragte Dagen med at besee Kysten og spise Appel-



Brudstykker ar Admiral AJDecKs uagoog .1M.:. 10~ 

siner. De var her overmaade billige; man fik 100 Stk. 
for 3 frcs. 

Tanger Rhed danner en Bugt, som er aaben for 
nordlige Vinde, men hvor vi laae, kunde vi gaae Seil 
med enhver Vind. Byen ligger paa den vestlige Kyst i 
Bugten, seer ret interessant ud med de mange Fæst
ningsværker. Disse ere ved nærmere Besigtigelse over
maade slette. Marocanerne mene sikkert, at de ved at 
hvidte Murene skulde give dem et mere imponerende og 
nyere Udseende. Delle opnaaes ogsaa, naar man seer 
dem fra Søen, men ei naar man er inden for dem. Vi 
havde flere Besøg af fremmede Officerer. Tiden gik og
saa ganske godt. Om Middagen blev jeg sendt i Land 
i Tjeneste ror Chefen, som opholdt sig hos Consulen. 
Jeg blev ved denne Lejlighed forestillet for Fru Marcus
sen, en Datter af General-Consul Carstensen, der for 
Tiden opholdt sig i Kjøbenhavn. Hun var en over
mande vakker [Cone og, som vi senere erfarede, en for
træffelig Værtinde. Igennem Chefen modtog jeg en Ind
bydelse for Fregattens Officerer til at tilbringe Dagen 
hos Consulen, som om Aftenen havde arrangeret et lille 
Bal. Jeg gik strax om Bord, havde altsaa kun liden 
Leilighed til at see Byen, men det jeg saae var imidler
tid tilstrækkeligt. Gaderne ere højst smudsige, kun 3 a 
4 Alen brede, og bugte sig i alle Retninger. Husene 
ere lave; alle rnre hvidtede og eaae reenlige ud. Jeg 
kigede ind i flere af dem, men at beskrive dem, er lllig 
en Umulighed. I Staden Ondes en stor Mængde Jøder, 
der have en særegen Klædedragt. De jødiske Fruentim
mer vare smukke, ja mange endogsaa meget smukke. 
Staden har omtrent 10,000 lndvaanere, 7000 Maurere, 
2 a 3000 Jøder og henimod 400 Christne. Disse have 
her en engelsk Kirke. De fleste Nationer, som have 
Skibsfart, have Consuler her. De boe overmaade smukt, 
have høje Huse indrettede paa europæisk. Vis, smukke 
Haver, af hvilke dog de større ere udenfor Byen. Ta-

Tldukr. f. Søvmsen. 88. Aarrr. 13 



.HIV Ul UU~Lytu,~r Hl Aam1ra1 AIDeeles uagbog 1842. 

gene ere tlade, og fra disse har man en fortrinlig Ud
sigt. Consulernes Flag vaje fra Flagstænger paa Tagene 
af Husene, h\'ilket afgiver et saare smukt Syn. Den dan
ske Consuls Have er bygget paa Grunden af hen\'ed 20 
mauriske Huse. Dette siger imidlertid ei saa overmande 
meget, da disse ere overordentligt smaa. Huset var me
get smagfuldt indrettet, havde en smuk, rigtignok meget 
lille Have, der var hævet til første Etages Høide. Uden
for llyen har Consulen en anden Have, den største i 
Omegnen, der efter mine JCammeraters Beskrivelse skal 
være meget smuk. Nu nok om Byen. Da jeg kom om 
Bord var det Spisetid. Ila min Tjeneste nu var forbi, 
kunde jeg altsaa gaae i Land og spise hos Marcussens, 
men jeg, der havde en fortrinlig Appetit, mente nok, at 
jt>g kunde spise 2 Gange. Kl. 51/2 gik vi i Land. Paa 
Strandbredden øvedes marokanske Soldater i Vaabenøvel
ser; de vare alle forskjellig klædte og i deres alminde
lige Coustume. Deres Geværer vare meget eiendomme
lige, med overmaade lange Løb, smalle [{olber, og alle 
forsynede med Steenlaase. Andre Vaabeo have de ikke. 
Kl. 6 vare vi hos Consulen; foruden Officererne, af 
hvilke den største Deel indfandt sig, vare den engelske 
Consol og Viceconsul indbudne. Inden vi gik tilbords, 
gik vi op paa Taget af Huset og saae her en over
maade smuk Udsigt over Staden, Bugten og i Baggrun
den den spanske Kyst. l{I. 7 gik vi lilbords og ·nøde et 
særdeles rigt og godt Maaltid. [{ongens og Prindsens 
Sundhed ble\' drukket i Champagne, hvoraf der var Over
flødighed. Da vi havde spist, gik vi ned i Haven, røg en 
Cigar og drak Caffe. Imidlertid kom der andre indbudne. 
Disse vare alle Consulernes Familier, de nordamerikanske 
Officerer og Cadetter samt de franske Officerer. Da der 
ingen Vogne var i Tanger, bleve Damerne baarne i 
Portechaiser. Herrerne d

0

erimod gik. Iblandt Damerne 
var der desværre ei mange, der valsede, jeg troer kun 4, 
nogle flere dandsede dog Francaise. Jeg \'ar imidlertid 



lieldig og fik Dame til hver Dands. Vor Musik var i 
Land for at spille og gjorde megen Lykke. Vi lærte 
snart Damerne at dnndse Gallopade og Barnborger
-skotsk. Det var imidlertid kun de danske Officerer, der 
valsede; de amerikanske og franske kom af og til med 
i en Francaise. Iblandt Damerne vare to franske, en 
Mile Norderling, født paa St. Barthelemy, og en Miss 
Marani, Datter af den franske Consul og gift med den 
neapolitanske. Imellem Dandsene var det interessant nt 
see Con sulernes Soldater spille Kort udr. i Forstuen; de 
sade i en Kreds paa Gulvet og vare meget ivrige Spil
lere. De dannede en særdeles malerisk Gruppe. Hver af 
Consulerne har nemlig en marokansk Soldat til sin Op
vartning; han staaer i Gadedøren, men har intet Vaa
ben. Tjenestefolkene bos den danske Consul vare alle 
Jøder. Al Passage ud af Staden om Natten er forbudt. 
Consulen havde imidlertid fra Gouvernementet indhentet 
Tilladelse for de danske Officerer at passere ud til en
hver Tid. J)a vi Kl. 12111 forlode Consulens Huns reg
nede det, hvilket paa denne Aarstid er en stor Sjælden
hed. Da jeg ingen nappe havde medtaget, var det tem
melig ubehageligt. Dog denne Omstændighed glemtes 
snart ved de mange Eventyr, vi oplevede, inden vi kom 
utl af Staden. Vi gik til Harnecaptajnen for at hente 
Nøglen og vilde nu begive os ned til Porten imod 
Stranden, men vi bleve førte til en af Portene ud imod 
Landet, og man forklarede os, at vi sku1de ud af denne. 
Consulen, som var med os, gik til Havnecaptainen for 
at faae Forklaring paa dette, og denne lovede at gane 
til 6ouvernøren. Consulen vendte nu tilbage til os, der 
stode paa Gaden, men der kom ingen Nøgle. Der blev 
nu en Løben frem og tilbage af Consulens og Havne
captaioens Soldater. At høre deres Talen og Raaben, 
hvoraf man intet forstod, var umaadeligt grinagtigt, og 
uagtet vor uheldige Stilling og Udsigten til at tilbringe 
Natten paa Gaden vare vi alle muntert stemte. Langt 

13• 
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om længe kom Nøglen, vi slap ud af Staden, gik i Far
tøierne og kom om Bord m. 2. 

D. 6/ø. Allerede Kl. 5 om Morgenen lettede vi. Vin
den var i Begyndelsen imod, senere døde den hen. Vi 
fik clerpaa rum Vind, men med flou Kuling, og først 
m. 51/ 1 Ernd. ankl'ede vi paa Gibrallar Rhed. Gibraltar er 
som bekjendt en isoleret IOippe, der danner den øst
lige Dee) af Algeciras Bugten, der har Navn efter en 
Stad paa den vP.stre Kyst. l<lippen er med en smal Land
tunge forbunden med det faste Land. Denne Tunge er 
neutral Grund, men bruges af de Engelske til Excrcer
plads. Her er tillige en Deel Gaarde, hvor Fæstningens 
Quæg bliver opfodret, samt flere Haver for Grøntsager. 
Staden ligger paa den \'cstre Side af l{lippt•n, som her 
er temmelig skraae. Paa den østre Side og imod Nord 
er den derimod ganske .lodret. Fæstningen er forsynet 
med 170 Ranoner og har en Besæning af imellem 4 og 
5000 Mand. Den spanske Grænse var tidligere stærkt 
forsvaret med Batterier, men disse ere nu nedrevne. 
Gros~erer Frølich, en Søn af Grosserer Jacob Frølich i 
hj1-1benhavn, er nu dansk Consul i Gibraltar. Ban kom 
strax om Bord, og havde arrangeret det saaledes, al vi 
strax den følgende Morgen kunde fane Fæstningen at see. 

D. 6/s. Om Morgenen m. 6 gik vi i Land, bleve 
ved Havnen modtagne af Consulen tilligemed den en
gelske Officier og en Søn af Gouverneurcn. Synet af 
Fæstningsværkerne omkring Staden gjorde el mægtigt 
Indtryk paa mig, og tilfulde indsaae jeg, hvor frugtes
l1-1se alle Forsøg paa at tilbagetage Fæstningen maa 
være. Seh·e Staden gjør et forunderligt Indtryk ved sin 
Heenhed og Soliditet, der er meget paafaldende efter 
at have seet Tanger og Lissabon. Gaderne vare fortrin
ligt brolagte. Vi gik strax op paa Gallerierne, saaledes 
benævnedes Fæstningsværkerne, der ere udsprængte i 
den massive l{)ippe. Disse ere et sandt Underværk og 
ere fortsatte igjennem hele den Deel af Klippen, der 
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vender imod Nord. Gallerierne ere forenede ved for
trinlige Gange, ad hvilke Kanonerne med deres Lavetter 
blive transporterede. Enkelte Steder danne Gallerierne 
store Sale, f. Ex. St. George Hall, hvor der ofte har 
været afholdt Bal. Alle Kanonerne bestryge del spanske 
Territorium, men da de ere anbragte saa høit, kan Rico
chetskydning ei anvendes. Efter al have beseet alle de 
indvendige Befæstninger, stege vi opad KlippP.n til et 
Batterie, der ligger paa et af de høieste Punkter. Veien, 
der i Zigzag fører op ad Klippen, er temmelig træ~ 
tende at gaae, men Veiret var ret gunstigt, hvilket vel 
synes underligt, naar jeg tilføier, at det regnede; men 
det vilde have været ganske uudholdeligt at gaae i Sol
skin. For første Gang passerede jeg igjennem Skyerne. 
Disse ere interessante at see fra Toppen, hvorledes de 
kløvedes af Klippen og dele sig paa Siderne af denne. 
Fra dette Ballerie skydes hver Aften Vagtskud. Fra Ski
bene i Bugten tager Lynet fra [ilippen sig smukt ud. 
Kl. 11 vare vi atter tilbage. I The club house, det største 
Hotel i Byen, indtoge vi vor Frokost. Hotellet Jigger 
paa en lille Plads lige overfor Børsen. Paa Pladsen 
holdtes Auctioner over alle Sorter Varer, dog fornem
melig Tobak. Denne Handelsvare er rlen vigtigste for 
Staden, da Tobak er meget dyr i Spanien og maa ei 
indføres. Den bliver derfor indsmuglet i store Masser. 
Næsten hvert andet Hus i Gibraltar er Tobakshandel 
og Fabrik, man kan deraf tænke sig, hvilken Udførsel 
der maa være. Tyrker og Maurer seer man mange 
af i Staden; der er ogsaa mange Bnliquer, hvor der 
ale"ne sælges mauriske Sager. The Almera, en smuk 
B!!ve udenfor Byen, er den almindeligste Promenade. 
Haven er meget smuk og prydet med en Statue af Wel
lington. Militairet i Gibraltar er meget flot. Garnisonen 
var 5000 Mand, iblandt hvilke kun 400 vare Artillerister. 
Et Regiment Bøiskotter laae i Garnison her. Deres 
smukke eiendommelige Dragter tog sig godt ud. Om 
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Eftermiddagen gik jeg om Bord i det engelske Linie
skib nFormidabl11•, der havde ligget her i nogen TM. 
Det førte 84 ({anoner, havde Caronader paa Skandse, 
Hytte og Bak, som alle engelske Skibe . . Uaglet det var 
et nyt Skib, var der intet, der tildrog sig min Opmærk
somhed i den Grad, at det er værd at omtale. 

D. 7 /e. Om Morgenen henved Kl. 6 vare vi atter 
under Seil, og jeg befandt mig for første Gang i Mid
delhavet. Vinden var imod, hvorfor vi maalte krydse og 
vare følgelig snart ved den afrikanske Ryst, snart ved den 
spanske. Da begge I{ysterne have høie Bjærge, var denne 
Seilads høist interessant. Granadabjærgene, som ligge 20 
Mile inde i Landet, saae vi bedækkede mea Snee. Disse 
Bjærge kan man see paa mere end 30 Mile. Climaet 
paa disse Høider er overmaade behageligt, om Dagen 
er Varmen undertiden trykkende, men Aftenen og Nat
ten ere til Gjengjæld meget kjølige. Oe korte Oage tyk
kes mig ikke. Solen gaar i denne Aarstid allerede ned 
Kl. 71/, og Tusmørket varer kun kort. Hvor foretrækker 
jeg ikke de danske Sommeraftener, hvor Alt er lyst langt 
ud paa Aftenen. Havet er her i høiere Grad end de 
andre Have, jeg har seel, oplyst af lysende Insekter og 

, andre Dyr. Morsomt er det, naar det er stille om Nat
ten, at se Fiskene bevæge sig under Overfladen; man 
kan da ved Hjælp af disse lnsecter tydeligen see deres 
Figur og Bevægelser. 

D. 11/ø. Om Morgenen fik vi Algier i Sigte. D~nne 
By ligger som bekjendt amphitealralsk op ad l{ysten, 
som er temmelig høi. Staden tager sig godt ud fra 
Søen.: Alle Husene ere, ligesom i alle mauriske Byer, 
hvidtede og skinne stærkt i Solen. Staden har Form _af 
en ligesidet Triangel. Casbaen, fordum Deyens Palads, 
danner Toppen oppe paa Høien. Staden er stærkt for
svaret, især imod Søen, hvor Fortet paa Moloen, Fort 
Bab-Azoun, imod øst og Fort de 24 beures imod vest 
tilligemed flere mindre Forter forbyde al Adgang. Høiere 
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oppe end Casba, omtrent 1/ 2 Fjerding\·ei derfra, ligger 
Fort d'Empereur, der aldeles behersker Byen. nette 
Puncl stormede de Franske i Anret 1830, da de efter 
at have gjort Landgang \·ed Torre Chica, der ligger 
flere Mile øsl for Staden, omgik de faste Punkter paa 
Kysten og saaledes undgik alle Fjendtligheder paa Vejen. 
Fortet faldt, og da Byen truedes med llombardement, 
overgav Deyen den strax. Naar man nærmer sig Staden, 
ser man strax de store Forandringer, Franskmændene har 
iværksat i Løbet af de 12 Aar, de have været i Uesid
dclse af Staden. D1•n nedre Deel har aldeles fransk Ud
seende og gjennem Kikkerten læste man alle Slags Ind
skrifter paa Busene, som Cafe de Bourse, Hotel de 
France etc. etc. En Havn er dannet paa den østre Side 
af Moloen ved al sænke store firkantede Masser, sam
mensmeltede til en haard Composition. Deu er imidler
tid ikke færdig, men afgiver allerede nu god Ly; dog 
naar Stormene ba~e imod, stod Søen høil over Moloen 
og skyller ofte Steen med sig. Vi havde imidlertid faaet 
Lods om Bord og ankrede omtrent Kl. 10 henved 1/t 
Fjerdingvei fra Havnen. Grosserer Hoskjær, Compagnon 
af Consul Wattick, udførte i dennes Fraværelse Consul
forretningerne og kom paa Siden, men manlle ei gaa 
om Bord, forinden vi havde faaet Practica. Denne fik vi 
nogle Timer efter. Brevene, der ,·are komne til Fregal
lem; Officerer, fik vi imidlertid om Bord , men desværre 
,ar der Intet til mig. At see andre faae Efterretninger 
fra Hjf!mmet, og selv ingen faae, er just ingen Behage
lighed, i Særdeleshed naar man venter dem. lgjennem 
Chefen modtoge vi alle en Indbydelse fra Consulen, at 
hans Hus stod aaben til alle Tider, og at det vilde være 
ham kjært at see os hos sig. Tre unge Danske, Borr.k, 
Marcker og Funcke, amatte paa Consulens Comptoir, 
modloge os, da vi om Eftermiddagen stege i Land. De 
vijte os nu med største Artighed om i llyen. Marcker 
og Funcke ere gode Bekjendte af mig fra l{jøbenhavn, 
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det var derfor overmaade morsomt at træffe sammen 
med sine Venner paa afrikansk Grund. Ingen af os 
havde anet dette, da vi vare sammen i Danmark. Den 
nedre Deel af Byen er, som jrg allerede har sagt, alde
les fransk, med nye Huse, smukke, brede Gader, en
kelte store regelmæssige Pladser og en overmaade stor 
Mængde Hoteller og Cafeer. Paa Gaderne vrimler der 
af Officerer og Soldater, og disse er det, der give Ca
feerne deres Næring. Militairet have mange Forrettig
heder fremfor de andre Beboere. I Operaen f. Ex., der 
dog er en privat Eiendom, betaler det Militaire knn den 
halve Priis for Billelierne. Vi besaae adskillige Moskeer, 
og uagtet Alle, som betræde disse, skal aftage deres 
Fodtøi, blev det os tilladt at gaae ind, uden al vi 
underkastede os denne Betingelse. Moskeerne, vi saae, 
havde aldeles ikke noget betagende. De vare ganske 
simple, med nøgne hvidtede Vægge. Gulvet var belagt 
med Straamaaller, hvorpaa de Troende knæle og udrette 
deres Andagt. Staden har en Bazar for mauriske Indu
strisager og en stor Mængde franske Buliquer. Vi stege 
op i den mauriske Deel af Byen til Casba. Gaderne ere 
endnu smallere end i Tanger, kun nogle Alen brede, og 
næsten tillukkede for oven; men de ere saare skikkede 
for Climaet, da de ere kjølige, hvorimod Heden i de 
franske Gader er uudholdelig; for at tilveiehringe Skygge 
ere Husene byggede med Arcader. Casba er nu en Ca
serne og er meget ilde vedligeholdt. Fra Casba begave 
vi os udenfor Byen imod Vest og besaae en Deel af 
Omegnen. Denne er ligesom Byen aldeles forandret. 
Deilige Villaer ligge spredte op ad Høiene, smukke Have
anlæg seer man paa flere Steder. Promenade d'Orleans 
eller som den ogsaa hedder Jardin des Comdamnes, 
er en stor offentlig Have tæt udenfor Staden ved Fort 
de 24 heures. Den er anlagt af Fangerne, der ere 
sendte fra Frankrig, udenfor disses Arbeidstid, og de 
havde da ogsaa flere Indtægter af den, som Salg af 
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-Orøntsager og Blomster. Haven er temmelig stor og har 
mange smukke Partier. Udenfor Staden i denne Retning 
.Jigger det forrige Deyens Sommerpalais, som nu be
nyttes til militair Hospital. Iblandt Lægerne her var en 
ung Islænder Kr. Sivertsen, Søn af en Kjøbmand i Rey
kjavik. Ban havde studeret i Frankrig, h,•or ban er ble
ven naturaliseret, og bar været ansat her i nogle Maa
neder. Om Eftermiddagen aflagde jeg et Besøg hos Con
sulen. Ban beboede et maurisk Buus, som imidlertid 
var meget bequemt. Det var af samme Coustruction 
som de øvrige mauriske Huse, bygget i Fiirkant med en 
indvendig Gaard omtrent 8 Alen i Fiirkant, belagt med 
Porcellainsplader. Huset havde 3 Etager, som vare aabne 
ud imod Gaarden og dannede der en Slags Colonnade; 
i h,·er Side var et Værelse. Gulvene i disse vare lige
~edes beklædte med Porcellain eller med polerede Steen. 
Fruen gjentog Consulens Indbydelse, som vi for den 
Aften maatte nægte os at følge, da vi vare indbudne til 
at tilbringe Aftenen hos vore unge danske Venner, der 
for sig beboe et maurisk Buus. Da der samme Aften 
var italiensk Opera, havde Consulen requireret nogle 
Billetter, hvoraf jeg benyttede een. Theatret ligger i 
den mauriske Dee! af Byen, er overmande lille, næppe 
halvt saa stort som Hofleatret, er endnu lavere, men har 
t.log 4 Etager. Scenen kan jeg ei sammenligne med no
gen anden . Den rnr vel 10 Alen bred og 7 Alen dyb, 
og paa saadan en Scene gav man Operaer som Norma 
og Lucretia Borgia. Jeg saae dem opføre Tasso; men 
Mage til slet Sang og Musik har jeg aldrig hørt, ikke 
tale om at Dragter og Decorationer vare endnu værre, 
end de vare det paa Boftheatret i Kjøbenha,•n sidste 
Vinter. Theatret var meget tomt, men de, der var, ap
plauderede meget, og af og til hørte jeg: C'est char
mant og lignende Udraab. Jeg stod og trak paa Smile
baandet og tænkte: •Det er godt, De ere fornøiede med, 
hvad de have M. Efter at have seet første Aet, havde jeg 
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nok og begav mig saa lil vore Venner, hvor jeg lil
bragle en meget munter Aften. Deres 11ener, Musta
pha, havde tidligere været Captain paa et Skib i Deyens 
11enesle, men han havde nu valgt sig denne Livsstil
ling, han var vel 30 Aar, ,·ar meget munter, lalle fransk 
og kluddrede med nogle danske Ord. Ban gik bestan
digt med sin Pibe, men til at drikke Viin kunde vi ei 
formaae ham. Kl. 11 ,ar vi i Havnen og gik om Bord. 

D. 12/G. Vi vare af de unge Danske indbudne til en 
Tour til Maison guarre, et Fort, der ligger 11/2 Mil 
østen for Algier i Nærheden af I<ysten. Allerede Kl. 111/1 

vare vi paa Pladsen, hvor Vognene holdt. Disse vare, 
ligesom alle Kjøretøier der bruges i Algier, Omnibus
ser; men meget spinkle, og med Gardiner paa Siderne 
istedetfor Ruder. 

Vi kjørle ud af Porten Bob Azoun, og forbi Fortet 
af samme Navn. Veiene var fortrinlige, meget brede og 
faste; disse ere aldeles anlagte af de franske Tropper, 
thi Maurerne kjende ei til Veie, men have kun smalle 
Stier. Uøiene vare ligesom paa den anden Side af Sia
den bebyggede med Villaer, og disse i Forening mrd 
hlippernes forskjellige Former dannede el smukt Ma
lerie. Paa Veien mødte vi af og til Beduiner til Hest, 
Jøder, Negre og andre Nationer, thi i Algier findes den 
største Variation at' lodbyggerP, man vil kunne tænke 
sig. Enkelte smaa Troppecorps saae vi ligeledes dreie 
ind til Byen. Gouvernøren, Marechal Bugeaud, var Dagen 
for vendt tilbage fra en Expedition til del Indre. Denne 
Expedition havde varet i 6 Uger, men Provisionerne 
rnre udtømte, hvilket var Grunden til Troppernes Til
bagekomst. Disse laae imidlertid ude i Mitidje-Sletlen, 
da de efter nogle Dages Hvile skulde ud igjen. Hen
sigten med disse Expedilioner er al opbrænde alle 
I{ornmarkerne, og saaledes ved at udhungre Stammerne 
bringe dem til Underkastelse. I Sandhed en meget 
uværdig Maade for en af de meest chiliserede Nationer 
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at føre f{rig paa; men det maae vel være den Eneste, 
der er mulig, siden man har grebet dertil. Tolv Aars
Ophold bar imidlertid kun sat de Franske i Besiddelse
af de faste Steder og disses meget nære Omegn. Selv 
ved Algier tør man kun med Sikkerhed vove sig i 2 a 
3 Miles Afstand fra Stationerne. Deligencerne der gaaer
til Blida, omtrent 6 Mile fra Algier, ere altid omgivne 
ar en Escorte paa 120 k 150 Mancl. Tropperne ere en
ten fransk Infanteri eller Cavalleri; af disse sidste ere
Chassenrs d' Afrique de Bedste, eller ogsaa en Blanding
af Indfødte, Negere og Franskmænd. Disse sidste be
nævnes Souaves, naar de ere Infanteri, og Spahis, naar 
dP. cre Cavalleri. De ere imidlertid de bedste Tropper, 
og ere klædte halv arabisk, med aabenstaaende blaa 
Trøie, blaa Vest, vide røde Beenklæder, der ere sam
meosoørede ved l{næet, gule Læderskinner om Læggene
og Snørestøvler. Paa Hovedet have de en Tourban, og 
Rytterne bære lange Støvler. Et eget Corps er Gens
d'armes Maures; disse ere alene Indfødte med franske
Officerer og nogle enkelte Underofficerer. Forunderligl 
er det, at man kan stole paa de Indfødte, men Grun
den skal være, at Ab'd-El-[{ader behandler disse, naar 
de bliver fangne, med den stør11te Haardhed, hvor
imod de Franske ofte blive udvexlede. Maison guarre 
ligger paa Grændseo af Milidja og er Grændsen for det 
sikre Territorium. Ved vor Ankomst til Fortet bleve vi 
meldte til Commandanten, en Lieutenant Mouille. Han 
kom nu selv for at tage imod os og viste os om med 
megen Forekommcnhfl«I. Han var en høi smuk Mand. 
Af sine Tropper, der alle vare gensd'armes l\taures, var
han meget elsket, h\'ilket vi erfarede ved Udtalelser ar 
flere af dissr, men det var ogsaa smukt at see den 
Maade, hvorpaa han behandlede dem. Sin Tobak f. Ex. 
derlte han med dem, som om de vare hans Lige. Ban 
og hans Adjudant vare de eneste Franskmænd i ~'ortet; 
ikkedostomindre forsikrede han, at de vare fuldkommen 
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sikre paa Maurernes Troskab. Garnisonen bestod af 
400 Mand; den var til alle Tider færdig til at rykke ud, 
eftersom Abd-El-Kaders Ryttere ofte viste sig i Sletten. 
I Fortet rnr omtrent 400 Fanger. Disse vare noner og 
Høm, røvede fra de forskjellige fjendtlige Stammer. De 
blive holdte fangne indtil Stammen underkaster sig. Disse 
f'angnes Elendighed syntes stor; Børnene især saae syge
lige ud. Rundt om Fortet laae en Oeel underkastede 
Stammer leirede med deres Quæg. Vi gik ned til dem, 
bleve overfaldne af deres Vagthunde, som imidlertid blevc 
holdte tilbage fra os af Beduinerne, der formelig om
drklede os og bortjoge dem med deres Stave. Disse 
Stammer leve i Telte, hvis ydre Beklædning er Kamel
huder. De have [{øer og Geder og enkelte Heste. Man 
bød os Mælk al drikke, og syntes meget fornøiede over 
den Opmærksomhed, vi havde for dem. Ved vor Til
bagekomst til Fortet indbød Mouille os til at drikke 
-Caffe i en Cafe, der er indrettet for Tropperne. Calfen 
var, ligesom tyrkisk Catre, tyk og grumset, men smagte 
imidlertid ret godt. Mouille ud viklede Landets Tilstand 
for os og gav os en Beretning om Troppernes Tilstand, 
-0og denne er noksom bekjendt ved Aviserne. Deres An
tal var for Øieblikket 80,000 Mand, der vare saare for
skjellig gagerede. En gensd'arme Maures har f. Ex. een 
Franc om Dagen foruden et lille Brød, hvorimod en 
fransk Soldat kun faaer een Sous. Medens denne har 
fuld Kost, Vaaben og Uniform, faaer den første kun 
Vaaben og Hest. Hesteracen er fortrinlig, men egner 
sig kun for den lette Camllerist. Artilleriets Heste blive 
sendte fra Frankrig. Milidja-Sletten, af hvilken de Fran
ske love sig saa meget, strækker sig i en Længde af 
omtrent 17 Mile paa denne Side af Atlas og indtager en 
betydelig Bredde. Den er imidlertid ei dyrket, da den 
ei er sikker for nogen af Parterne; imidlertid hø!'ltes der 
en Dee! Hø af Franskmændene, men det hændes ofte, 
naar der sendes Skibe ned for at hente Høet, at Be-
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douinerne gjøre et Anfald og afbrænde Høet. Bette 
hændte samme Dag, vi forlode Algier. Fra Fregatten 
kunde vi see Røgen og høre Skydningen. For at gjøre 
Omegnen nf Algier sikker, er man begyndt at opkaste 
en Vold med Grave udenfor, langs Sletten. Da Be
douinerne altid ere til Hest, forhindres de for en Deet 
fra at overstige denne Vold. Efter omtrent 11/2 Times
Ophold i Fortet vendte vi tilbage til Algier. Samme Mid
dag spiste de unge Herrer om Bord i Fregatten, og 
henimod Aften gik vi alle, lystigt stemt", iland. Vi tum
lede os i Cafeerne, som mærkeligt nok alle vare over
fyldte med Mennesker. Dog Størstedelen vare Officerer 
og Soldater. Enkelte Matroser sanes ogsaa paa de net
teste Steder. I flere af Cafeerue vare franske Sanger
inder Gjenstanden for Gjæsternes Beundring og Enlhu
siusme. Den første Promenade i Staden er Place de 
Goll\ ernement, som er en temmelig stor og smuk Plads, 
h,•is Midte er beplantet med Træer. Her er hver Aften 
en stor Mængde ~Jennesker forsamlede, og da der denne 
Aften var Musik paa Pladsen, var Forsamlingen stor. 
Da , i hil\ de hørt, at PD Sect fanatiske Maurer skulde 
have en Fest om Aftenen, bestemte vi os at gaae der
hen for at overvære denne. For at være sikker gik vi 
til Politiet, og fik to mauriske Betjente med os. Disse 
viste os nu Veien, og med disse i Spidsen stege vi op 
i den mauriske Deel af Byen. Veien gik bestandig opad. 
Men danske Sange, som vi alle lysteligen istemte, let
tede os Gangen, der \'ed Mørket gjordes temmelig be
sværlig. Endelig vare vi paa Stedet og bleve nu Vidne 
til en Scene saa skrækkelig i sit Slags, at det er en 
Umulighed at beskrive den, saa voldsomt et Indtryk 
gjorde den paa os. Denne Sects Fanatisme bestaaer i 
vc•d alle mulige Pinsler at gjøre sig yndet af Moham
med, og derved opnaa de himmelske Goder, som han 
har lovet sine Bekjendere. Vi bleve førte ind i et mau
risk Buus, og bleve modtagne med megen Artighed. 
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Da Festen endnu ikke var begyndt, havde vi Leilighed 
til al betragte vore Omgivelser. Huset \'ar ikke større 
end de almindelige, mauriske Buse. Ja, Gaarden, hvor 
Scenen fandt Sted, var kun 7 a 8 Alen i Fiirkant. 
Langs den ene Væg bleve strax satte Stole til os, men 
<la vi vare · en stor Forsamling, bleve flere af os forsJ
nede med Hynder at sidde paa. Langs de andre Vægge 
sadde en Deel Maurere ifærd med at stemme deres In
strumenter, som imidlertid bestode af meget store Tam
bouriner, men uden Spil. Af og til blern disse Tambou
riner holdle over Kar med Røgelse, der vare placerede 
paa flere Steder af Gulvet. Disse Maurere vare af for
skjellig Alder, men syntes dog at være imellem 16 og 
30 Aar. Flere ældre Maurere stodc i ({amrene paa Si
derne af Gaarden, og fra de øvre Etager kiggede en 
Deel Fruentimmer ud 1,?jennem den lille Aabning for 
Øinene, som deres Dragt tillader dem. Pau Guh·et 
brændte lo Voxlys i høie Messingstager, men da vi kom 
blev del ene Lys sat paa en Skammel for os tilligemed 
et Glas med Guldfiske. Delte Glas lilev imidlertid se
nere borttaget for ei at sønderslaas. Nu begyndte en 
frygtelig Musik, der bestode af eensformige Slag paa 
Tambourinerne, ledsaget af en skrækkelig Sang, som alle 
de Tilstedeværende istemte. Da denne Musik havde 
varet i nogen Tid, slængte en ung Maurer sin Tam
bourin fra sig, sprang ud paa Gulvet og begyndte nu 
en Dands, der kun bestod i en Springen frem og til 
Siderne, bestandigt ledsaget af en heftig Kasten med 
Hovedet. Buen blev taget af ham, og hans svære Bag
baar (Forhaaret derimod var aldeles afragel) bidrog be
tydeligt til at gjøre ham tung og fortumlet. Denne Dands 
varede omtrent 1 Quarter, hvorpaa Dandsen og Musik
ken ophørte. Dandseren sank afmægtig tilbage i Ar
mene paa de omstaaende, men Overkroppen forblev 
længe i den Bevægelse, den var bragt i. Den støiende 
Musik afløstes strax af en enkelt Tambourin, der ledsa-
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.gedes af en enkelt Stemme. Melodierne vare meget mo
notone, og Ordet Mobammed nævntes ofte. Under denne 
Sang hørtes af og til høie Klageraab og Jamren fra et 
Hjørne af Gaarden, og noget efter, da Musikken atter 
gik over til den forrige støiende Larm, sprang en ung 
Maurer, der saae ud til at være 16 eller 17 Aar, ud fra 
det Hjørne, hvorfra den omtalte Jamren lød, og begyndte 
en Bands noget forskjellig fra den fra den foregaaendP. 
:Man hængte en Kappe om ham, og med denne gjorde 
bnn forskjellige Bevægelser. Kort efter bleve Røgelse
karrene fyldte med friske Gløder, og den unge Maurer 
tog nu den ene Glød i Munden efter den anden, man 
,kunde s·ee, hvorledes han formeligen ledte de største ud, 
tog dem i Munden og skiftede hyppigt, uagtet det tyde
ligt forvoldte ham heflige Smerter. Vand og Blod flød 
ham ud af Munden, men det afholdt ham ikke fra at 
vedblive med dette afskyelige Selvplagerie. Uagtet disi;e 
Pini;ler vedblev han med sin Dands, men ledsagede den 
med Hylen og Jumren. Den første Dandser kom nu atter 
frem, satte sig ned foran en ældre Maurer og blev af 
-denne madet - ja formelig madet - med Glasstykker, 
af hvilke flere vare 2 Tommer lange og 3/, Tomme 
brede. Paa hans Ansigts Bevægelser forekom det mig, 
som om han slugte Glasset, uden at tygge det; men 
paa den anden Side synes det mig, at det maae være 
.en Umulighed for den menneskelige Legemsbygning. Vi 
-vare imidlertid blevne ilde til Mode ved at see disse 
sMgelige Exempler paa en vrang Fanatisme, og hvor 
interessant det end vilde have været at see Fortsættel
sen af denne Scene, begave vi os væk. 

Veien ned ad Gaderne er langt besværligere end 
-Opstigningen, og da mange Eventyr passerede, hjalp 
-disse til atter at bringe os i muntert Lune, men alligevel 
kom flere af os noget underligt stemte om Bord. 

D. 18/s. Det var bestemt at seile om Morgenen, 
men det var Stille. Op ad Dagen fik vi vel lidt Luft, 
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men da Lodsen ei var for at lette, fik vi Leiligbed m 
at tilbringe Eftermiddagen iland, hvilken ,i benyttede
efter bedste Erne. Om Eftermiddagen sagde ,·i de unge
Danske Fan-el. Og ønskede hinanden et snart Gjensyn 
i det kjære Danmark. 

D. a ;6. Benved Middag fik vi Brise fra Land; Lod
sen kom strax om Bord, og vi lettede. Vinden gik imid
lertid østlig, og vi avancerede kun lidet; den 18. gik 
Vinden nordlig, blev senere vestlig, og nu fløi vi aller
over Oa,·et med 10, 11 il 12 Miils Fart. Den 19. om 
Formiddagen passerede vi Fort Chartage og ankrecle i, 
Bugten ved Tunis. For at undgaae Quarantæne paa 
nævnte Sted, havde vi ingen Communication med Land. 
Sel\' den danske Consul Gasparie, der tillige er fransk. 
Viceconsul, og som kom ud for at hilse paa Chefen, 
blev det ei tilladt at gaae om Bord, men han forblev 
liggende ved Siden af og fik sine Depecher firede ned 
i sit Fartøi. Chefen havde den Ære al overbringe ham 
Ridderkorset af Dannebrog, som Consulen ikke var seen. 
til at hænge paa Brystet ved Siden af Æreslegionkor
set. Consulen ønskede, at den Salut af 101 Skud, som 
vort Ærinde her var skyde, skulde blive given den føl
gende Morgen, da Beyen for Øieblikket var fraværende, 
men vilde være i Byen paa den Tid. Om Eftermidda
gen havde vi Leilighed lil at betragte Kysten og med, 
Sikkerhed at opdage de Levninger, som 1000 S\'undne 
Aar have efterladt af det da saa mægtige Charlago. 
Dii;se Levninger ligge paa den vestlige Side af den 21/t 
Mile lange Bugt, som danner Tunis Rhed. De vare saare 
ringe at see for os, men paa begge Sider af Cap Char
tage, et høit Forbjerg, paa hvilket der i 1820 er op
reist et Fyrlaarn, kunde vi imidlertid opdage Spor af 
Staden. I Nærheden af disse Ruiner staaer et tilsyne
ladende vel vedligeholdt Cape!, reist for den franske 
Iionge Ludvig den Hellige, der døde her af Pesten paa 
Tog mod Tunis i Aaret 1270. Ved det indre af Bugten 
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ligger Goletla, Tunis Havn. Goletta er forsvaret af to 
stærke Forter, opbyggede af Keiser Carl den Femte, 
som eiede Tunis. Indenfor Golella ligger en Søe, der 
imidlertid staar i Forbindelse med Bugten. Denne Søe 
maa passeres for at komme til Tunis, som ligger langs 
den inderste Bred. Imidlertid kunde vi tydelig see 
Staden. I Nærheden af denne staaer endnu den 
uhyre Vandledning, som førte Vandet fra Bjergene til 
Chartago. Om Eflermiddagen saluteredes vi fra Fort 
Goletta med 21 Skud, der besvaredes Skud for Skud 
s·om almindeligt. Alle mauriske Nationers Fæstninger 
blive altid førsl saluterede fra Skibene. Hvad Grunden 
var til, at vi her bleve saluterede først, veed jeg ei, men 
ved Tanger var det ei Tilfældet. Om Morgenen Kl. 8 gave 
vi de 101 Skud til Gjengjæld for samme Antal, der var 
givet af Beyen \'ed vor nuværende Konges Thronbesti
gelse. Slrax efter lettede vi og søgte at krydse os ud 
af Bugten. Men vi fik Stille og maalte ankre igjen. Dog 
nogle Timer senere blev der frisk Kuling af Øst, vi let
tede og krydsede os ud. Den 23. om Aftenen fik vi Fy
ret paa Valetta i Sigte, vi dreiede til Vinden, og laae 
Natten bi et Par Mile fra Land. 

D. 24/e. Om Morgenen Kl. 6 fik vi Lods om Bord, 
holdt ind i den store Havn og ankrede i Nærheden af 
en engelsk Eskadre, der laae Ul Ankers i Bavnen. Denne 
Eskadre bestod af tre Tredækkere, Howe, Queen og 
lnpregnable, tre Todækkere, Vauguard, Cambridge og 
Calcutta samt en Corvet og en Brig. Eskadren blev kom
manderet af Viceadmiral Sir Edward Owen. Foruden 
denne Eskadre laae her en tyrkisk Fregat og en tune
sisk Corvet; begge Skibene vare ret nette at see til, 
men eftersom de laae i Quarantaine kunde vi ikke gaae 
om Bord i dem. Vi fik strax Praktica og gik i Land 
Kl. 9 for at overvære Messen i St. Johannes Kirken, som 
er Hovedkirken i La Valetta. St. Johannesdagen, vor 
St. Bansdag, er en af de første Festdage i den chatol-
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ske Lande, og høitideligholdes paa Malta med megen 
Høilidelighed, da St. Johao er Maltesernes Skytspatron . 
Indgangen til Staden er meget imponerende. Fæstnin
gens Mure have en betydelig Høide og ere for en Deel 
dannet af selve Klippen, som er en temmelig blød 
Masse af en stærk guulagtig Farve. Gravene omkring 
Murene vare tørre og beplantede med Orangetræer, Cy
presser og flere sy~lige Træsorter. Byen er meget regel
mæssig med paralelle soorrette Gader; Husene ere 
smukke og vel vedligeholdte, ja mange ere endogsaa 
pragtfulde. Størstedelen af Husene havde Tage af grønt
malet Træ. Vi begave os strax til St. Johannes Kirken 
og hørte her en overmaade smuk Messe. l{irken selv 
er meget smuk, den har mange prægtige Monumenter, 
opreiste for Stormestrene, og i Capelier under Kirken 
ligge disse bisatte. Selve Kirken er meget rigt forgyldt, 
den har et pragtfuldt Høialter og mange mindre Altre. 
Loftet er malet i fresco med mange Figurer, klædte i 
Riddernes Ordensdragt. Pragtfulde vævede Tapeter hang 
ned ad Siderne; de forestillede fornemmelig bibelske 
Stykker. Gulvet er belagt med store Marmorplader med 
latinske Jnscriptioner og prydede med det maltesiske 
Vaaben og Flag. Kirken var talrigt besøgt, men i Sær
deleshed af Damer. Vi havde desværre paa vor Sam\it
tighed, at de bleve standsede i deres Dønner af Nys
gjerrighed efter at see os fremmede. Gouvernørens Pa
lads, tidligere Stormesterens, er en stor imponerende 
Bygning, det indtager med sin Facade den ene Side af 
en smuk Plads, som er den fornemste Promenade i 
Byen. Gaderne ere fortrinligt brolagte og blive holdte 
meget rene. Det stærke Skin af Solen paa alle de gule 
Huse generer Øinene meget, ligesom den megen Støv, 
der ofte findes. I et af Hotellerne bestilte vi Heste for 
at gjøre Touren til Cilla Vecchia. Vi rede ud af Port 
Reale, igennem Florina, en Forstad med en smuk offent
lig Have og maalle passere igjennem endnu en Port, in-
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den vi vare udenfor Fæstningen. Vi havde en Dreng 
til Veiviser, men da han var tilfods, vare vi ikke 
redet langt, førend han opgav at følge os til Cilla 
Vecchia. Vi lode ham derfor vende om og rede mt 
alene; men eftersom vi ei kjendte Veiene, ansaae vi 
det bedre at opsætte denne Tour, til vi atter kom til 
Malta, og rede nu omkring paa Lykke og Fromme. 
Øen frembyder intet smukt Prospect, man saae ikke et 
Træ og sjældent noget grønt, hvorimod man saae Bye 
paa Bye og alle rigeligt forsynede med Kirker. Mærke
ligt at den uhyre Befolkning kan leve paa Øen, naar 
man tænker, at al den Jord, der dyrkes,. er ført hertil 
fra Sicilien og lagt paa Klippen til en Fods Tykkelse. 
Hvert 10de Aar blh•er Jorden skiftet om med anden. 
Intetsteds har jeg heller truffet saa mange Betlere som 
paa Malta. l\fan er aldeles overhængt af dem, og giver 
man Een noget, bliver man forfulgt af hele Mas
sen. Maltesernes Paatrængenhed og Nærigbed er og
saa stor. Naar vi begave os ned til Bavnen, bleve vi 
fulgte af flere, som enten tilbøde os deres Baade eller 
,•ilde vise os Veien, og alle vilde de have Penge, og vare 
,·i først nede ved Havnen, blev det rent galt: •Signore, 
my boat, my boalt hørte man fra alle Sider, og·tog man 
en Baad opstod der Slagsmaal mellem Drengene, da alle 
vilde roe. Her vrimlede ogsaa altid af Drenge, der til
bøde at dykke ned efter Penge, og da disse Drenge 
ofle bære en Skjorte eller kun en Lap af et Par Ben
klæder, vare de i Vandel, inden vi vare i Daadene og 
fulgte os, imedens vi roede ud lil Fregatten. Her vrim
lede altid af Baade, der gik imellem de forskjellige Dele 
af Byen; hver Baad har sit Nummer, og naar jeg an
fører, at en af Baariene havde Nr. 1676, vil man kunne 
lænke i;ig, hvilken Vrimmel der maae være. Vor Fregat 
,•ar altid omringet af Fartøjer, ladede med alle Sorter 
Handelsvarer, Klædningsstykker, Frugter, Tobak m. m. 
Undertiden bleve disse Fartøier for paatrængende, og 
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man maatte gl'ibe til en Sprøjte for at holde dem fra 
Siden. 

D. 26/ø. Vare vi i Land om Formiddagen, som vi 
benytled11 til at see os om i Byen, besøge Cafeerne og 
nyde den smukke Udsigt fra Gallerierne paa Toppen af 
Murene. Vi saae herfra det engelske Linieskib Rodney 
løbe ind I Havnen og ankre. Eftersom det kom fra 
Smyrna, maatte det strax underlægge sig Quaran
taine. Om Eftermiddagen forbleve vi om Bord og ven
tede Landvinden, som regelmæssig blæser henimod Af
ten. Først Kl. 71/ 2 turde Lodsen lette, og vi stode nu 
ud af Havnen. Vinden var meget skral. Især da vi vare 
ved Udløbet nær St. Elmo, vare vi kun faa Favne fra 
Brændingen i Land. Da vi kom ud blæste det en frisk· 
NW, men den stod ei længe, og vi bleve snart nødte 
til at krydse. 

D. 28/o. I Anledning af Dronningen Fødselsdag skulde 
om Middagen en Salut affyres, ved Bjærgningen af Un
derseilene indtraf det Uheld, at en af Gaardingsblokkene 
sprang. Stykkerne faldt til Dæks, og Lodsen, som vi i 
Malla havde faaet for at gjøre Touren i Archipclagct 
med os, en ret gammel Mand, som talede et Pludder
vælsk af ltaliensk, Fransk, Engelsk og Græsk, var saa 
uheldig at blive truffen i Hovedet af Skiven til Blokken. 
Han besvimede, blev baaren ned paa Batteriet og kom 
strax under Lægens Behandling. Senere er han kom
men sig, og vi haabe, al delte Stød vil blive uden Føl
ger. Salutten blev der nu intet af og Festligheden ind
skrænkedes til et Hurra for Deres Majestæter. Samme 
Dags Morgen havde vi faaet Sigte af den græske Kyst 
i en Afstand af 20 Mile. Dog Solens Lys skjulte imid
lertid Landet for os, og først henimod Aften fik vi atter 
Land i Sigte. 

D. 1/7 kom vi iod i Archipelagus, samme Dag havde 
vi det Uheld, at en Mand faldt over Bord og druknede. 

D. 8/7. Kl. 6 om Morgenen ankom vi til Piræus 
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Havn. Det er en fortrinlig Havn, men besøges ikke me
get. Her laae en russisk Corvet og en Orlogsskonnert, 
et græsk Orlogsdampskib, to mindre Krigsfartøier samt 
et engelsk og et fransk Dampskib. Her Iane tillige nogle 
græske Coffardiskibe, men under vort 12 Dages Ophold 
kom her kun et fremmed Coffardiskib, en Østriger. Sta
den er opbygget paa den samme Plads, hvor den gamle 
Stad laae; den er allerede temmelig bebygget, uagtet 
den for nogle Aar siden kun havde 2 Huse. Architect 
Lorentzen, en Holstener af Fødsel, er ansat af den græ
ske Regering til at bygge en Havnemole. Dette Ar
beide, der bliver udført af Steen, er allerede vidt frem
met. Lorentzen har desuden mange Bygninger at ,opføre 
i Piræus. Professor Koppen, der er ansat som Lærer 
ved Militairinslituttet i Piræus, kom om Bord, ligesom 
vi var gaaet til Ankers. Han har været ansat her i flere 
Aar og syntes at være overmaade tilfreds. Hvad der 
vel for en Deel bidrog hertil, er hans store Interesse 
for græsk Historie. Ved Militairskolen er ban ogsaa 
ansat som Lærer i Historie, gammel Geographie og 
Tydsk. Fra Fregatten havde man et smukt Panorama at 
beskue. Bag Piræus saae man Acropolis, Bjærgene Hy
mettos, Lykabettos og Pentelicon og udenfor Bavnen Sa
lamis, hvor Søslaget stod i 480 f. Chr., de garoniske 
Bjærge, der strækker sig ned til Corinth og nærme!4t i 
Forgrunden Øen Pzybelie, hvor der er opreist et Monu
ment for en Datter af den baierske Grev Amansberg, 
der i nogle Aar styrede Grækenland. Professor Koppen 
kom os meget til Gode under vort Ophold her; han var 
saa god at ledsage os paa vore Udflugter, og da næ
sten hver Plet af den græske Jord er mærkværdig, en
ten fra den ældre eller nyere Tid, erfarede ,·i alt, hvad 
der gjorde de forskjellige Punkter interessante. 

D. ' /7. Gik vi iland for at gane op til Athen. Vi 
vare næppe komne iland, før vi vare omringede af Vogne, 
der tilbøde sig at kjøre os til Hovedstaden. Kjøretøierne 
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her ere Landauere og Wienervogne. Lukkede Vogne 
vare fornødne, formedelst den betydelige Mængde Støv, 
der flyver om paa Vejen, som ogsaa for at give Skygge 
imod den brændende Middagssol. Vi vare snart i Vog
nene og paa Veien til Grækenlands Hovedstad. Veien 
som er en Miil lang er meget øde, undtagen paa Halv
veien, hvor Veien gjennemskjærer den saakaldte hellige 
Lund, en Lund af Oliventræer, der løber i en lang Stræk
ning ind i Dalen. Ved Veien ligger her et Værtshuus, 
udenfor hvilket [{udskene aldrig forsømte at gjøre holdt. 
Her blive Hestene vandede. Acropolis laae bestandigt 
for os, af og til strakte vi Hovederne ud for at see 
Staden, men den skjultes for os af en Høi. Da vi havde 
passeret denne, saae vi det hellige Thesseus Tempel, der 
havde trodset Tidens ødelæggende Tand. Strax herved 
ligger Staden. Vi kom ind gjennem Hovedgaden, Her
mesgaden, i hvilken Palmen, som Digteren Andersen 
har døbt Ross's Palme, staaer. Da vi ei vidste, hvor 
vore Landsmænd, Brødrene Hansen, boede, kjørte vi til 
Cafe grec, den første i Byen. Det første Indtryk, Byen 
gjorde, var forunderligt. n Er det Athen ·?• maae man uvil
kaarlig spørge sig selv. Husene vare smaae, stygge og 
uregelmæssige, men ved nærmere Eftertanke vil man 
indsee, at det ei kan være andet, naar man erin
drer, at der indtil for 7 Aar siden kun var en Masse 
af elendige Huse eller Hytter, og disse Iane for en Deel 
i Ruiner. For Enden af Hermesgaden Jigger det nye ne
sidentsslot, men Udsigten til dette skjules af en gammel 
græsk Rirke, Kamakaria, der ligger midt i Gaden. Uden 
om denne er det paatænkt at danne en flirkantet Plads. 
lfongen beboer for Tiden en privat Bygning, der ligger 
i den nyopførte Dee! af Byen. Dette Quarteer har mange 
smukke Bygninger, men er bvgget meget uregelmæssigt. 
Ved Middagstid bestege nogle af os Lykabettos, der Jig
ger i Nærheden af det nye Residentsslot. Bjærget har 
i Afstand Form af en Conus. Den brændende Sol gjorde 
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Veien her temmelig besværlig, men da vi havde naael Top._ 
pen bidrog Dlæslen betydeligt til al afkjøle os. Paa Top
pen er et lille Capel, hvor de fanatiske Grækere udøver 
deres Andagt. Senere besøgte vi Ruinerne ar del for
dums prægtige Jupiter Tempel. De tilbageblevne Lev
ninger udgjorde 19 corinthiske Søiler, der havde en 
Høide af 60 Fod. I Nærheden af disse Ruiner er Ba
drians Port, der forenede den egentlige Stad med Badri
ans Stad, der først blev anlagt, efter at Romerne havde 
erobret Grækenland. Vindenes Taarn, opført til Ære for 
Guden Æolus., ligger østen for Foden af Bjærget Acro
polis, det er i den senere Tid blevet fuldstændig udgra
vet og forsynet med et Trægilter. Paa en græsk Re
stauration vare vi saa heldige al træffe den yngre Elan
.sen. Med ham og Kfippen besaae vi om Eftermiddagen 
del nye Resir.lenlsslot. Delte ligger, som omtalt, med Fa
caden ud mod Hermesgaden. Foran ligger en stor Plads, 
der nu ,·ar et fuldkomment Vildnis. Slottet er en stor 
tre Etagers . Bygning, opført af græsk Marmor fra By
meltos, men beklædt med hvidt pentelisk Marmor. Det 
Udvendige var for det meste færdigt, ligesom ogsaa en 
Deel af Hovedetagen. Disse Værelser vare alle malede 
i pompeiansk Smag, men dog saaledes, at ikke to Væ
relser lignede hinanden. Throngemakket og Dronningens 
Sovegemak vare de Værelser, der fornemmelig tildrog 
sig min Opmærksomhed. Tegningen til Slottet er ud
ført af en haiersk Architect Gertner, men opføres under 
Tilsyn af Officerer af lngeniørcorpset. Værelsernes De
coration udføres ogsaa af Baiere. Slottet ligger lemme
ligt høit, og fra dets Vinduer er der en smuk Udsigt 
over Piræus, Øen Ægina, Morea ro. m. Fra Slottet be
gave vi os til Acropolis, som vi skulde see ved Solens 
Nedgang. Paa Veien hertil, som vi lagde udenom Byen, 
passerede vi one Ruiner fra Oldtiden. Iblandt disse mane 
nævnes Sporene af Herodes Theater, der Jigger Syd for 
Acropolis, ved det nyopførte Militairhospital; imellem 
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dette og Acropolis opad det sidste endvidere betydelige 
Ruiner af Odeoo, en stor Bygning, som en riig Athe
nienser lod opføre for deri at holde Musikøvelser. Acro
polis var fra den ældste Tid en Fæstning, man mener 
endogsaa, at en Deel af Murene ere fra Pelasgernes Tid. 
I Athens glimrende Periode, efter den store persiske 
Krig, helligedes Acropolis alene til Gudernes Dyrkelse, 
og der byggedes det bekjendte Parthenon eller Miner
va's Tempel. Dette har, ligesom Erekteon, et Tempel, i 
hvilket saavel Minerva eom Neptun dyrkedes, og ligesom 
Nike Apteros, Seirsgudinden Tempel, lidt betydeligt ved 
de bestandige Krige, der har hærget Grækenland. Alle
rede Korsfarerne omdannede atter Acropolis til en Fæst
ning og byggede et stort Vagttaarn, der staaer endnu. 
Tyrkerne opførte Batterier paa selve Templerne, og da 
Grækerne i Frihedskrigen havde erobret Acropolis, be
skjødes dette fra de omliggende Højder. Et [{rudllaarn, 
der laae paa Acropolis, da Venetianerne eiede Morea, 
har dog anrettet de største Ødelæggelser. Imidlertid 
staaer den største Dee! af Pillerne af Parthr.non, og for 
Tiden er man beskjæftiget med at oprejse de Styk
ker, der i den senere Tid ere udgravede eller opsam
lede. I Parthenon dyrkedes i Oldtiden Athene, som Mi
nerva kaldtes i Grækenland, senere omdannedes Templet 
til en christen Kirke, og senere endnu er i denne op
ført en tyrkisk Moskee, der imidlertid nu nedrives. Ved 
dennes Nedrivning mener man at opdage mange Anli
quiteter, da Tyrkerne have opmuret Moskeen af luller 
Levninger af Architecturens Mesterværker. Endnu en 
mærkelig Le\'Oing er Propylæen, der dannede lndkjørse
len til Templerne. Den er en Søjleport, opført af Mar
mor af Bygmesteren Mnesikles og skal have koste over 
2 Millioner Rbd. at opføre. Den opførtes under Perikles. 
Englænderen Lord Elgin har i Aaret 1804 bortført 
mange Skalle fra Acropolis. Dette skele naturligvis 
med Tilladelse af Tyrkerne, hvis Pascba han gav en 
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ringe Sum Penge. - Acropolis ved Solens Nedgang 
er noget af det skjønneste, man kan see. Straalerne 
som falde paa Søilerne give flere af disse et forgyldt 
Skjær, der te.ger sig smukt ud imod de af Søilerne, der 
endnu have bevaret Marmorets hvide Farve. Der er 
bestandigt flere Arbeidere beskjæfligede med at ud
gra,·e Ruinerne, og de fundne Sager blive ordnede efter 
deres forskjellige Architectur og opstillede i store Ræk
ker paa selve Acropolis. Det er Enhver forbudt at med
tage Noget, til hvilken Ende, der boldes en lille Vagt 
ved den nuværende Opgang. For at tegne der maae man 
have authoriserede Adgangskort. Det var saare interes
sant, at Koppen og Hansen viste os omkring, da vi saa
ledes kunde erholde enhver, saavel historisk som archi
tectonisk Underretning, vi ønskede. 

Aftenen tilbragte vi i •GrO.ne Baume•, et Landsted 
i Nærheden af Athen. Her traf vi flere Landsmænd, Hol
stenere, iblandt hvilke en Lieutnant Fabritius, der ogsaa 
har en Broder her ansat som Oberstlieutenant. Denne 
laae imidlertid ikke i Garnison i Athen, og vi gjorde 
saaledes ikke hans Bekjendtskab. Tyske og Danske regne 
sig her som Landsmænd og leve meget sammen. For
samlingen i •GrO.ne Baumeu var meget stor, hvad Her
rerne angik, men Damernes Antal var meget lille. Iblandt 
disse vare nogle Grækerinder, der imidlertid bare fran
kiske Dragter. Vi tilbragte her en munter Aften og kjørte 
[{I. 12 ned til Piræus. 

6/7 vare samtlige Officerer tilsagte til Audientz hos 
Kongen og Dronningen. Kl. 4 kjørte vi til deres Bolig, 
og bleve strax indladte til Deres Majestæter. Kongen, en 
Mand paa 27 Aar, var klædt græsk Coustume, der 
klædte ham godt. Han er bøi, spinkel og ret smuk. 
Dronningen nogle Aar yngre er en overmaade smuk 
Dame, hun bar megen Ynde og Elskværdighed. Vi ble,·e 
hver især forestillede for dem og havde den Ære at 
tale med dem. Kun Skade at vi ei vare saa heldige at 
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see Dronningens Hofdame Marko Bazyaris Datter, der
skal være et Vidunder af græsk Skjønhed. Dronningen 
havde den Sorg under vort Ophold her ved Døden at 
miste en af sine tyske Hofdamer. Et Tab, hun skal have 
taget sig meget nær. - Senere besaae vi Theseus 
Tempel, der, uagtet det er det Ældste af Anliquileterne, 
er det som er bedst conserveret, hvilket man maae til
skri\'e, at det ei har været udsat for Krigens Ødelæg
gelser. Alle Søilerne staae hele; Frontespiecerne vare 
medtagne, og Taget nedfalden, men der er opbygget el 
provisorisk Tag for at beskylle de mindre Anliquileler, 
der blive opbevarede i Templet. Den rødgule Facade, 
der er traadt i Stedet for den oprindelige hvide Fun·e, 
gjør el høilidcligt Indtryk paa Enhver, der seer delte 
Minde fra Oldtiden. - Om Aftenen, som vi tilbragte 
hos Hansen, gjorde vi Bekjendlskab med Minislerialraad 
Schouboe, en Preusser af Fødsel, som har ,•æret ansat 
flere Aar i Grækenland som Archilect. Han boede sam
men med den yngre Hansen; medens den ældste boer 
ved Uni\'ersiletet, som han opbygger. Denne er for 
nogle Maaneder siden udnævnt til Minislerialassistent 
og har som saadan Adgang til Hoffet. Den yngste Theo
pheles ønsker ei nogen fast Ansættelse. Begge have 
mange private Forretninger at udføre; de have iblandt 
Andet opbygget en [{irke for den engelske Menighed. 
Hos Hansen, h\'or vi havde vort Hjem, naar vi vare i 
Athen, kom vi sammen med alle vore Landsmænd og til
bragte her mange glade Timer. 

D. 6/7 vare vore Landsmænd ombord hos os. Mu
sikken maatte da spille vore smukke Nationalsange, som 
satte dem tilbage til Danmark. Paa. fremmed Strand at 
see Landsmænds Ujærlighed til Fædrelandet opvækker 
altid Følelser af Hjemve. Hvor maatte man da ikke 
glæde sig ved om nogen Tid atter al komme hjem Lil 
det kjære Danmark, til Slægt og \' enner. Om Aftenen 
gik vi i Land i Piræus, gik ned til Bugten Munichie, 



Brudstykker .af Admiral Albeeks Dagbog 1842. 215 

hvor Athens Badested er. Her er en Cafe, hvor der om 
Aftenen findes mange Besøgende saavel fra Piræus som 
fra Athen. Ved Piræus saae vi Levninger af den gamle 
atheniensiske Muur, som førte fra Athen. Der gik en til 
hver af Havnene Piræus, Munichie og Phaleron. Disse 
Mure vare igjen forenede ved en fjerde og udgjorde for
uden Befæstningen paa Halvøen Munichie Athens faste 
Værn. Veien til Athen skjærer over Murene. Paa Halv
øen findes to Monumenter, et for Themistokle.s og et 
for Miaulis. 

D. 7 /7 var en Tour bestemt til Pentelikon. Vi sam
ledes hos Hansen og kjørte efter Middag ud af Athen. 
Veien løber mellem Residentzslollet og Lykabettos, den 
er ret 'god, men staar langt tilbage for Piræus Veien. 
Omegnen er nøgen; enkelte Steder dyrkes dog Vin. 
Træer finder man ikke, med Undtagelse af to Træer 
strax ved Athen. Ved Landsbyen Kalandri gjorde vi holdt. 
Her findes et lille Værtshuus, rigtignok i det Smaa. l 
Skjænkestuen, som syntes at vær~ den Eneste, laae en 
gammel Græker syg. Vor Læge opskrev nogle Lægemid
ler, han skulde bruge, men saa stor er Grækernes Lige
gyldighed, at da vi om Natten vendte hjem; vare di.sse 
endnu ikke hentede, uagtet Afstanden til Ath.en kun er 
1 Miil. Veien steeg bestandig i Veiret, paa Slutningen 
maatte vi endogsaa stige ud og gaae. Her var Egnen 
smuk. Det grønne Buskads var ikke saa meget sveden, 
og af og til saaes vilde Oleandre i fuld Flor, ligesom 
ogsaa de saakaldte Jordbærtræer. Opstigningen paa Pen
telikon var temmelig besværlig, og da vi havde naaet 2/s 
Dee! og passerede flere Marmorbrud, standsede 11i ved 
et Duus, som tjener til Bolig for flere af Arbeiderne. 
Her var et smukt Punct al hvile. Saae man tilbage, 
havde man en viid Udsigt over Allika, Hymettos, Athen, 
Piræus, Lykabettos, Agina, Morea, de garoniske Bjærge. 
Alt dannede et sjældent smukt Panorama. Fem Rækker 
af Bjærge saae man, den ene bag den anden. "Lige ved 
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Huset er det største Marmorbrud, der danner en stor 
Kløft. I denne Kløft bar Naturen dannet en stor Grotte, 
hvoraf en Dee} er indrettet til Cape!. Dette saa vel som 
den større Deel af Grotten bruges af Byrderne om Vin
teren for deri med deres Geder at søge Ly. Da vi 
skulde stige videre op, opdagede vi, at Klokken var for 
mange. Vi naaede altsaa ikke Toppen, hvorfra vi skulde 
have seet Marathon Sletten sprede sig for os. I Dalen 
nedenfor Bjærget ligger Slottet Pentelis. I Nærheden af 
dette holdt vi vort Maaltid, men vor Appetit var, ved 
den trættende Tour bleven stærkere, end vi havde ven
tet, hvorfor Koppen og jeg gik til Klostret for at faae 
Forstærkning. Klostret er en gammel fiirkantet Bygning 
med en Gaard, i hvilken Kirken ligger. I Gaarden stod 
et stort Laurbærtræ og et Rosentræ. En gammel Munk 
tog imod os, men han havde kun daarlige Brød, der 
imidlertid spistes med me~en Appetit. Vore Rudske vare 
meget ivrige efter at komme afsted, og da det begyndte 
at mørkne, satte vi os i Vognene og vare ei længe om 
at komme til Athen, hvor vi hos Hansen og Schouboe 
tilbragte nogle muntre Timer, inden vi begave os til 
Piræus. 

D. 8/7. Blev Grunden Jagt til et Obscrv atorium paa 
Jomfrutemplet, en Bøi nær Theseustemplet. Oet Øieblik 
Solformørkelsen, som indtraf den Dag, var pan det 
Høieste, var udseet til denne Handling. Officererne vare 
af lfongen indbudne til at overvære lløilideligheden, 
men da vi vare nødte til at møde i Uniform, benyllede 
vi ei Indbydelsen. De følgende Dage af vort Ophold her, 
tilbragte vi snart i Athen, snart i Piræus og som oftest 
samlede med vore Landsmænd. Vi besaae Universilets
bygningen, hvoraf imidlertid kun 1/s er opført. Resten 
vil først senere blive tilbygget, naar de fornødne Penge 
ere indkomne, thi Bygningen er opført af indsamlede 
Midler. Den Deel, der staaer, er imidlertid i Afbenyt
telse. Hvert Facultet har sine Forsamlingssale, men 
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Pladsen er endnu temmeligt indskrænket. Hver Søndag 
Aften vare lndvaanerne i Athen forsamlede paa en 
Plads udenfor Staden. Her er forrige Aar plantet flere 
Træer, saa her med Tiden vil blive en ret smuk Pro
menade. Søndag Aften vare vi ogsaa her. Et Musik
corps af den herværende Garnison spille, og om dette 
var en stor Masse .Mennesker forsamlede. Vi havde 
saaledes ret Leilighed til at se Coustumerne hos de 
forskjellige Klasser. Størstedelen af Athens lndvaa
nere have nu ombyttet Fustanellen og Fezen med den 
frankiske Klædedragt, og med faa Undtagelser er det 
kun de laveste Klasser, der bære den græske Cou
stume. Mililairet er europæisk klædt og bærer omtrent 
samme Uniform som det bayerske, kun een Bataillon 
bærer græsk Coustume; den laae i Garnison i Piræus. 
Den røde Fez, den blaae Trøie med udskaarne Ærmer 
og det hvide Skjørt tog sig godt ud til Gevær og Sa
bel, men jeg kan ikke troe at Dragten er hensigtsmæs
sig for Krig. Paa Promenaden saae vi nogle af de be
rømte Palikarer. Disse bære endnu den græske Cou
stume. Der vare endnu 800 tilbage af disse græske 
Frihedshelte. De nyde Understøttelse af Regjeringen, 
men da de ei kan finde sig i det rolige Liv, de maae 
føre under Freden, ere den største Deel af dem be
skjæftigede med at overholde Orden paa Grænsen. Paa 
Promenaden vare alle Klasser forsamlede. Den fornemme 
Klasse vare til Vogns, de unge Elegants til Hest, Re
sten vare ligesom vi til Fods. De græske Skjønbeder, 
man har hørt saa meget omtale, søgte vi overalt, men 
fandt yderst faa. Som vi senere hørte, er det paa 
Øerne, man skal l!øge dem. Kongen og Dronningen pleie 
at vise sig paa Promenaden, men en af Dronningens 
Hofdamer (en bajersk Dame} var syg, hvilket var Skyld 
i, at vi ei saae dem. Denne Dame døde, som all~rede 
ovenfor fortalt, under vort Ophold, til stor Sorg for 
Dronningen, der skal have taget sig dette Dødsfald me-
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gel nær. I Athen modtoge vi den Efll'rrelning, al det 
ei rnr tilladt vor Fregat at passere Dardanellerne, og al 
Touren til Constantinopel altsaa gik fløiten. Prinds Fre
derik forlod os derfor her, gik med et græsk Orlogs
dampskib til Nauplion for derfra med et af de franske 
eller østrigske Postdampskibe al gaae til Constanlino,pel. 
Vi havde imidlertid anmodet Professor Koppen om · at 
gjøre Turen med os til Smyrna, da Ferietiden i Mili
tairskolen vilde tage sin Begyndelse kort efter vor Af
reise. Han erholdt Regjeringens Tilladelse og indski
bede sig Dagen før vor Afreise. 

D. 14/7. Vi leltede om MorgenPn l{I. 4, bugseredes 
ud af det græske Dampskib, der imidlertid \'ar kommen 
tilbage fra Nauplion. Da vi vare ude ar Havnen forlod 
Dampskibet os, og vi krydsede os i Løbet af Dagen ud 
af Bugten. Om Aftenen havde vi el stærkt Tordenveir. 
Del var den første Regn, vi havde, siden ,·i kom i Mid
delhavet. Saa krydsede vi os frem imellem Øerne, et 
overmaade interessant l{rytls. Jeg kan ikke Rige, at 
Øerne ere smukke, dertil ere de altfor bare. Paa Ky
sterne saae man sjældent Træer, som oftest kun den 
nøgne Klippe, men Sommeren var ogsaa forlangt fremme. 
I Mai Maaned og først i Juni er Alt grønt. Nu der
imod vare Markerne visnede af Solen og den bestandige 
Tørke, og kun der, hvor man bestandigt vander, kan 
det Grønne vedligeholdes. 

D. 17 /7. Om Morgenen stod vi ind i Bugten til 
Smyrnn, der ligger \'ed den inderste Side af Bugten. 
Paa begge Sider vare Kysterne høie, men langt mere 
smilende end den græske Kyst og Øerne i Archipela
gos. Cypresser, Palmer og Oliventræer saae man flere 
Steder, og Jordsmonnet havde de fleste Steder en frisk 
grøn Farve. l{I. 1 ankrede ,•i paa Rheden, omtrent 1/, 

Miil . fra Staden. Her laae flere Orlogsskibe: En tyrkisk 
Fregat som Vagtskib, del franske Linieskib Saint Petri 
og Briggen La F'leche, den amerikanske Corvel Preble, 
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vi havde truffet i Tanger, samt en østrigsk Corvet og 
en Skonnert Senere ankom ogsaa det franske Admiral
skib l'lnflexible og Corvetten Cornaline. Underligt nok, 
under vort 14 Dages Ophold her saae vi ingen engelsk 
Orlogsmand her paa Rheden. - Fra Søen tager Smyrna 
sig ret godt ud. Frankersladen ligger imod Nord, Tyr
kerstaden imod Syd, men begge ud imod Bugten. Den 
sidste Deel skubber sig opad et Bjærg, paa hvilke! Ru
inerne af en Fæstning ses. Da de sædvanlige Salutter 
vare givne og besvarede, bleve vi omringede af en 
Mængde Fartøjer, der falbøde alle Slags orientalske Va
rer, Frugt m. m. Om Aftenen gik vi i Land ved det al
mindelige Landingssted, en Quai, hvortil flere af Con
sulernes Boliger støde op. Vi saae os om i den fran
kiske By, der ikke frembyder noget seeværdigt uden en 
Samling af smukke Fruentimmer. Aldrig har jeg seet 
saa megen Skjønhed forenet paa et Sted som her. Da det 
var Søndag var der en Mængde Mennesker der spadserede; 
vi fulgte Boben og kom saaledes paa Promenaden, der 
ikke havde noget tiltrækkende uden smukke Ansigter. 
Vi gik en Tour udenom Byen, imellem en Mængde Ha
ver, som alle stode i blomstrende . Flor. Yi aflagde der
paa et Besøg hos den danske Generalconsul Jongh, der 
har været bosat her i over 20 Aar. Ban har en over
mande vakker Familie, med hvilken vi, under Opholdet 
her, undertiden var sammen. Senere begave vi os ned 
til Quaien, hvor vi fandt en utrolig stor Fors;tmling af 
Herrer og Damer. Som vi senere erfarede var dette Til
fældet hver Aften, men i Særdeleshed t.1m Søndagen. 
Men det er ogsaa Pt herligt Opholdssted om Aftenen, 
der er den eneste Tid, man med Behagelighed kan nyde 
den friske Luft, da Heden om Dagen er allfor trykkende. 
Søvindee, som næsten altid blæser her, giver en behage
lig [{jøling, og naar hertil kommer de klare Maaneskins 
Nætter og Musik fra Orlogsskibene paa Rheden, ,·il man 
indseei hvilket behageligt Opholdssted Quaien maae 
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være. Her er en Cafe, der, endskjøndt den er den første 
i Byen, kun kan sammenlignes med de simpleste, man 
seer andre Steder; men man spi8er en fortrinlig lis her, 
der ogsaa har en rivende Afsætning til de mange Spad
serende. Stole blive sat ud langs Bolværket, og ere 
naturligvis som oftest optagne af Damer. Disse spadsere 
her uden Bat eller l{appe, kort sagt all er frit og uge
neert. Omtrent m. 11 begave Folk sig hjem, og vi om 
Bord. 

D. 18/7. En Deel af_ os gik iland om Morgenen for 
at benytte denne Tid til at besee Bazarerne og hvad 
andet see,·ærdigt var. Strax som vi landede bleve vi til
talte af en Jøde, der rnr Leietjener i et fransk Hotel. 
Ban tilbød at vise os om i Byen, hvilket Tilbud vi og
saa strax tog imod. Byens Gader vare meget snæne og 
smudsige. Uusene med Undtagelse af Kjøbmændenes og 
enkelte andre vare alene byggede af Træ. Bazarerne vare 
meget interessante at see, de ligge midt i Byen, ere 
smaa Træhytter, ordnede saa de danne Gader, over 
hvilke der er spændt Seildug for at give Skygge. Vi 
bleve omringede af Kjøbmænd, som falbød snart det 
Ene, snart det Andet. Vor Veiviser var os her til me
gen Nytte. Ban købte til os, hvad vi forlangte, og lod 
til at v~re meget samvittighedsfuld, hvorfor han fik 
mange Forretninger for os. Bazarerne optage en stor 
Strækning og danner Foreningen mellem den frankiske 
og den tyrkiske By. Ved at passere igjennem denne Deel 
saae vi de Ødelæggelser, den sidste Ildebrand har an
rettet, og underligt nok, det var netop Aarsdagen etler 
denne. Vor Veiviser var iblandt dem, der vare brand
lidte. Alt ligger endnu i Ruiner, Træer staae halvt op
brændte, Vandledningen ,·ar ødelagt, Moskeer og Syna
goger ligge i Ruiner imellem Husene, og ingen tænker 
endnu paa at opføre dem. - Noget udenfor Byen lig
ger Caravanebroen, som afgiver den vigtigste Communi
calion med Landet. Her er Toldstedet, hvor Caravanerne 
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maae klarere. Her er ogsaa en meget besøgt tyrkisk 
Cafe, der imidlertid ei er andet end et daarligt Træ
huus. Der er imidlertid bygget et Stillads ud over den 
lille Flod: hvorover Broen fører, og herfra har man en 
herlig Udsigt. Over Broen er der til alle Tider megen 
Passage af Cameltrain, der ofte bestaaer af henved 100 
Cameler. Paa den anden Side af Caravanebroen ligger 
de tyrkiske Kirkegaarde, der have en stor Udstrækning 
og ere beplantede med Cypresser. Hver Grav har en 
Gravsteen, af hvilken den største Dee! kun ere simple 
Steen, mange ere imidlertid prydede med Udhug
ninger af Turbaner og Fezz~r. Her findes overalt 
en uhyre Mængde Græshopper, hvis summende Lyd, 
træder istedetfor den deilige Fuglesang i Danmark; i 
Sandhed et daarligt Bytte. - I Cafeen drak vi tyrkisk 
Caffe og røge Vandpiber. Paa vor Tilbagevei fra Cara
vanebroen besøgte vi Slavemarkedet, der holdes i en 
indesluttet Gaard. Her var omtrent 10 Negerslaver, som 
imidlertid alle vare halvvoksne. De omriugede os strax 
for at faae Penge, vi gave enkelte af dem, hvorpaa der 
blev en Støieo og Skrigen af dem, der Intet havde faaet. 
De bleve imidlertid tilfredsstillede, og vi begave os væk 
beklagende disse ulykkelige Staklers haarde Skjæboe. 
Paa Veien kom vi forbi et tyrkisk Bad, og da vor Vei
viser sagde, al Intet var i Veien for at gaae iod og see 
det, gik jeg derind. Her var imidlertid Intet al see med 
Undt~gelse af en Tyrk, der badede sig i de varme 
Dampe. Vi udhvilede os derpaa nogle Timer i •Pension 
de Suisse•, det franske Hotel, hvorfra vor Veiviser var. 
Her spiste vi et godt Maaltid og begave os ud igjen 
med vor VeMser. Vi passerede igjennem Gouveroørens 
Bolig, en stor men slet Bygning; derpaa besaae vi Ca
seroen, en meget stor, ret godt vedligeholdt Bygning. 
Militairet er nu fuldkommen europæisk, bærer blaae Trøier 
med blanke Knapper og røde Kanter, om Sommeren 
hvide Trøier og europæiske Buxer og Skoe. Skoetøiet' 
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var i en maadelig Forfatning, og Bagkapperne nedtræde 
de som oftest og gaae med Skoene som Tøfler. Selv 
Officererne gaae ofte med Skoene paa denne Maade, for
uden Strømper og med Stropperne i Beenklæderne hæn
gende bag paa Balen. Vaabnene vare franske, og selv 
den krumme tyrkiske Sabel llr afskaffet. Officererne have 
altid Frakker og ingen Epauletter, hvorimod deres Di
stinktioner bestaae i en Stjerne og en Halvmaane, der 
bæres i en Kjæde om Halsen. Disse Distinction·er vare 
af Sølv, Guld eller Guld prydede med Diamanter efter 
de forskjellige Grader. I Cafeen traf vi en Læge, en Un
garer af Fødsel, som i flere Aar har været ansat i tyr
kisk Tjeneste. Han havde gjort Felttoget med imod Mo
hamed Ali og roste forresten de tyrkiske Troppers 
Excercils meget. Han \'ar meget godt aflagt, og meget 
tilfreds med sin Ansættelse, en yngre Broder af ham 
tjente i samme Regiment som Apotheker. - Paa vor 
Vei gjennem Byen kom vi til Hovedmoskeen, der er ret 
smuk. Vi gik op til den, for at betragte den nøiere. 
Der kom da strax nogle fmaner til, og spurgte om vi 
vilde see den og skaffede os Skoe, som vi toge udenpaa 
vore Støvler som Tøfler, hvorpaa vi gik ind. Indvendig 
var Moskeen ret smuk, men ikke pragtfuld, der vare 
mange Inskriptioner, som bleve os forklarede af vor Vei
viser. Forresten toge Imanerne det ikke strengt med Or- , 
den, thi flere D1·enge som kom ind med os løbe og gjorde 
Løier i Moskeen. - Har man set Smyrna een Gang, er 
man fuldslændig tilfredsstillet. Den ene Dag er som den 
anden uden synderlig Variation. l.)a Befolkningen er 
Christne, Jøder og Mohamedanere, bliver her saaledes tre 
Festdage om Ugen at højtideligholde, dette gjør, at der ikke 
er nogen bestemt Hviledag, men al Handelen skeer saa
vel den ene Dag som den anden. Dog Søndagen er den 
Oag, der er meest Stilhed, thi da have de andre Na
tioners I<jøbmænd ingen synderlig Afsætning. Smyrna 
har en stor Mængde tyrkiske Caffelmse, uden for dem 
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kan man hele Dagen træffe en Masse Tyrker, der med 
den største Pblegma sidde og ryge deres Piber udf'n at 
værdige deres Omgivelser den ringeste Opmærksomhed. 
Do tyrkiske Kjøbmænd, , i traf, talte kun tyrkisk, hvor
imod de jørliske talte de fleste europæiske Sprog. Man 
blev derfor ogsaa, saasnart man kom ind i Bazarerne 
forfulgte af Jøder1 der tilbød at skaffe os, hvad vi øn
skede. Da det nu blev Jøderne, som afsluttede Handelen, 
maatte vi som oftest betale langt højere Priser, end der 
virkeligt forlangtes, og alligevel talte Jøderne bestandigt 
om deres Ærlighed. Tyrkerne roses her af Europæerne 
for deres Ærlighed og store Godmodighed, hvilken jeg 
ved flere Tjenester i Land selv havde Exempler paa. -
Da Opholdet i Staden, efter at vi havde gjennemgaaet 
den engang, ikke havde noget tiltrækkende for os, bleve 
vi som oftest ombord om Dagen, og gik først iland om 
Aftenen, som vi tilbragte paa Quaien. I Casino, et Sel
skab for Europæerne i Smyrna, vare vi indførte af Ge
neralkonsulen. Her læste vi de europæiske Aviser, men 
saa desværre sjældent noget fra vort Fædreland. 

D. 28/7. Vi gjorde en smuk Tour i Omegnen, som her 
er overmaade smuk. Vi gik iland om Morgenen Kl. 5, seks 
i Tallet, søgte vore Heste, som vi havde bestilt Aftenen 
før, og begave os paa Veien ud over Caravanebroen. Det 
var en deilig Morgen, og vi vare alle i en munter Stem
ning. Vi rede først til Bournabet, en lille Landsby halv
anden Miil fra Smyrna, hvor de rige lndvaanere af Sta
den have deres Lyststeder. Begyndelsen af Veien havde 
en meget slet Brolægning, hvorfor 'Vi vare nødte til at 
ride i Skridt, men senere kom vi paa Jordveien, da gik det 
muntrere. Kfippen, i.om gjorde Touren med, var en me
get slet Rytter og holdt os ofte tilbage. Imidlertid var 
han os til megen Nytte, da han tjente os som Tolk. 
Bournabet har en Dee! tyrkiske lndvaanere og har og
saa sine Bazarer og Caffehuse. Værtshuset, vi toge ind 
i, var af Udseende meget slet, men vi spiste meget godt. 

15• 
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Det tilhørte en Italiener, der ogsaa boede i Smyrna. Vi 
spiste Frokost, gik derpaa ud, ledsaget af en af Værts
husets Folk, for at see Landstederne. Vi blern viste om 
med megen Artighed overalt, hvor vi kom. Haverne vare 
overmaadtt smukke, men især tildrog en engelsk Kjøb
mands (Mr. Atkinson's) Landsted sig vor Opmærksomhed. 
Mr. Atkinson viste os selv omkring overall, saavel i Bu
set som i Haven. Huset havde alle de Bequemmelig
heder, man kunde ønske sig, og som Englænderne have 
saa megen Sands for. Vi bleve indbudne til at spise 
Frokost, men da vi nylig havde spist, toge vi kun et 
Glas Viin og Vand. Vi opholdt os hos ham en Times
tid, hvorpaa vi fortsatte vore Undersøgelser. Her er to 
engelske Kirker, af hvilke den ene imidlertid ,•ar under 
Bygning. Af og til hørte vi Fortepianospil; en Lyd vi 
ikke havde hørt i flere Maaneder. Den var meget be
hagelig, især naar man tillige tænkte sig, at disse To
ner frembragtes af en smuk Dames Hænder, og man vil 
let deraf indsee, med hvilken Begjærlighed vi lyttede til 
disse Toner. Da vi kom tilbage til Værtshuset, spiste 
vi til Middag og begave os strax derefter paa Veien 
igjen til Hest. Veien gik nu tilbage igjennem den smukke 
Ual, der ligger bag Smyrna. Den viste sig især i hele 
sin Skjønhed, da vi stege op ad Bjærgene paa den an
den Side til Landsbyen Mugluja, h,•or vi imidlertid in
gen Boldt gjorde uden for at betragte det deilige Land
skab omkring os. Den temmelig steile Opstigen var me
get besværlig for Hestene, og vi maatte af og til standse, 
for at disse kunde udhvile sig. Endelig naaede vi Top
pen, og saae da Maalet for vort Ridt: Byen ·øanzia, der 
ogsaa har en Deel Landsteder. Egnen her er imidlertid 
langtfra saa smuk som den ved Bournabet. Den danske Ge
neralconsul har et Landsted her, men det er meget for
faldent og bliver ei benyttet. Vi saae os om her, lige
som i Bournabet; men bleve ei saa tilfredsstillede. Efter 
nogle Timers Ophold rede vi tilbage til Smyrna og toge 
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strax ombord, da vi ei kunde vise os i Byen vore 
Ridedragter. 

Under \'0rt Ophold her døde Chefen for den ame
rikanske Corvet, Captain Forbes; han var kun syg i 
nogle Dage, og Dødsfaldet kom altsaa meget uventet. 
Officererne fra de forskjellige Skibe bleve indbudne til 
at følge ham til Jorden. Vi bleve tillige anmodede om, 
at vort Musikcorps maalte spille ved Begravelsen. Den 
følgende Morgen bleve alle Flagene heiste paa halv 
Stang, og fra vor Fortop vaiede det amerikanske Flag. 
Liget blev ført ind til den amerikanske Consul, hvor 
ogsaa Følget samledes, og blev bisat med megen Høi
tidelighed paa een af de engelske Kirkegaarde. De ame
rikanske Officerer besøgte os ofte ombord, og vi lige
ledes dem; de vare herlige, vakre Mennesker, som gjorde 
deres Nation megen Ære, senere stødte Corvetten sam
men med os i Vourla, hvor vi toge Afsked med hin
anden. 

D. 16/7 tilbragte vi en morsom Aften ombord. Den 
damke Consuls Familie gjorde en Rotour med ,·ore 
Fartøier, ledsaget af vor Musik, og kom senere ombord, 
hvor et meget siirligt Bord var dækket paa øverste Dæk. 
Først ved Midnat forlode de os. Vor Chef gjorde en 
Tour til Constantinopel paa 8 Dage og vendte tilbage den 
29de om Morgenen, tillige med Prindsen og Lieute
nant Oxholm. ~en følgende Morgen tidlig lettede vi og 
krydsede med temmelig flou Kuling ud af Bugten, som 
paa enkelte Steder er saa grund, at den kun har Dybde 
nok i et nogle faa Kabellængder bredt Løb. Om Efter
middagen ankrede vi ved Vourla, hvor vi skulde fylde 
Vand. Vandel her er del fortrinligste, man har i Middel
havet, hvorfor der ogsaa som oftest ligge Orlogsmænd 
her. Man ligger til Ankers i en lille Bugt, dannet af en 
Deel smaae Øer. Hele Kysten havde et smilende Ud
seende og forskaffede os mange behagelige Timer ved 
de smaae Udflugter, vi gjorde. Strandbredden er lav og 
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meget frugtbar. Morbærtræer, Figentræer, Valdnødder og 
flere voxe her vilde og i stor Mængde. Kun Morbærrene 
vare imidlertid modne, men disse Træer blive ogsaa al
deles udplyndrede, thi saavel vi som Mandskabet aflagde 
hyppigt Besøg. Paa vore Udflugter traf \'i ofte paa Tyr
ker, disse vare meget venlige og snaksomme, vi søgte 
paa begge Sider at gjøre os forstnaelige for hinanden, 
h\'ilket undertiden lykkedes over al ForvPntning. Et fransk 
llampskib bragte Prindsen til os i Vourla, han ,·ar nem
lig forbleven i Smyrnn, da vi gik derfra, og d. 4/s let
tede vi fra Vourla og krydsede os ud af Bugten. Om 
Eftermiddagen passerede vi Strædet mellem Scio og 
'fchesme og tilbragte de to paafølgende Dage omgime 
af Archipelagus utallige Øer. 

D. 8/s fik vi Ægyptens sandede l{yst i Sigte, den viste 
os kun sin gule øde Farve; men Alexandria tildrog sig hele 
vor Opmærksomhed, og fortjente den lilfulde. Alexandria 
har ganske Udseende af en europæisk By, høie Steenhuse, 
umaadelige Fæstningsværker, det store Antal Skibe, der 
ligger i Havnen; Alt tyder paa, al her er Liv og Virk
somhed. Skade, at vi ei fik Lejlighed til at betragte Afri
kas første Stad noget nærmere, da den sikkert i enhver 
Henseende vilde have mange Seeværdigheder for os. 
Iblandt de Bygninger, der meest tillrak sig vor Opmærk
somhed, vare det nye Fyrtaarn, der er el sandt Pragt
værk, og Fæstningsværkerne, der er et Heviis paa Me
hemel Alis f{raft og Virksomhed, da de sikkert mane 
have kostet Tid og Møie at opføre. Mehl'met Alis Pa
lais og hans Serrail ere ligeledes fremhævede Punkter, 
dl' ligge yderst imod Havnen og have hele Udsigten til 
den store Flaade, der liggrr i Havnen. Hvilken Stolthed 
for Mehemet åli, at tænke sig, at Alt delte er hans 
Værk, at han, hvor han vender Øiet, seer sine Værker. 
Pompeius Støtte og [{leopatras Obelisk ragede høil over 
Staden og kneiste som Oldtidsminder frem over alle Nu
tidens Værker. Dog Alt dette skulde vi kun see i Vrn-
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s tand. Vi laae flere Timer udenfor Byen, skjød af og til 
et Skud for at paadrage os Coosulens Opmærksomhed, 
men han kom ikke. Som vi senere erfarede i Malta, var 
han kaldet til Mehemet Ali i det Øieblik, han vilde gaae 
ud til os. Denne havde ventet, at vi vilde løbe ind, og 
havde indrettet et Palais til Priodsens Modtagelse. Da vi 
havde ligget nogle Timer, kom en Baad ud til os, denne 
fik adskillige Sager ilaod til Consulen, bvorpaa vi salu
terede Byen, blev besvaret og seilede videre. Vinden var 
os nu meget ugunstig, vi laae bestandig med Modvind 
eller Stille, og fornemlig da vi laae under Candia. Først 
den 21/s om Aftenen fik vi Malta i Sigte og den 22. kom 
vi ind i Harnen, da det imidlertid var seent paa Afle
nen, lagde vi os ind i en af de store Bøier, der tjener 
til Varpning og Iane i denne til næste Morgen, da vi 
bugseredes ind i Havnen af Farløierne fra de engelske 
Orlogsmæntl i Havnen. Strax om Aftenen bleve vi imid
lerlid lagte i Quarantaine og udstedtes nu fra al anden 
Omgang i 12 Dage. Quarantainen var beregnet til 15 
Dage, at regne fra den Dag man fik Malta i Sigte, lige
som ogsaa den Dag, man om Morgenen kommer ud, bli
ver regnet med i Qnarantainetiden. I Havnen Iane de tre 
Tredækkere Howe, Queen, lnpregnable, Todækkerne In
dus, Monarch og Rodney og en Deel kongelige Damp
baade. Vandslangerne bleve prøvede, Vant og Stag sat, 
Dækket kalfatret m. m., saa vi havde fuldt op at bestille 
hver Dag. Den egentlige Quarantaine-Anstalt ligger i den, 
anden Havn og skal være en fortrinlig Anstalt. Her er 
et stort Hospital, hvor vi havde een af vor Besætning, 
der laae syg af Feber. Det var ret comisk at see, hvor
ledes man blev skyet af Betjentene; naar man nær
mede sig dem paa et Par Skridt, vege de forskrækkede 
tilbage, eller søgte med deres Stokke at holde os fra 
sig. En mindre Quarantaineplads i den Havn, hvori vi 
Iane, havde man Tilladelse til at besøge, men Pladsen 
var meget lille og bar. l l{lippen vare Navnene paa en 
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Deel Skibe, som havde ligget i Quarantaioen her, iod
hugne, vi fik Meisel og Hammer iland, og •Thelis• 
prangede stolt ved Siden af St. Vincent, Calcutta og 
flere. Om Aftenen gave lmpregnable, .som laae os nær
mest, og vi Concerter, hver spille vexelvis et Stykke, og 
disse Concerter vare meget besøgte. Fartøier fra de an
dre Orlogsmænd og Dumbaade fra Land laae omkring 
os og lyttede. Som vi senere erfarede gjorde vor Musik 
megen Lykke og selve den kommanderende Admirals 
Datter havde været paa Siden af os. Vore Officerer bleve 
indbudte til Middag ombord i Impregnable og Queen 
til de to første Dage, vi ,•are ude af Quarantainen, og 
vare vi blevne længere, vilde vi formo~enlig have gaaet 
Skibene rundt. 

D. 4/ø om Morgenen ved Solens Opgang kom vi ud 
af Quarantainen og slrax begyndte et nyt Liv. Vi vare 
fra den tidlige Morgen omringet af Farløier med for
skjellige Handelsartikler, Vadskekoner, Commissionairer 
o. s. v. selv • Hh·e for a dive•, saaledes kaldte vi de smaae 
Drenge, som gik under Vandel efter Skillinger, besøgte 
os. Op ad Formiddagen kom Admiralen og tlere af Skibs
cheferne ombord for at hilse paa Prindsen, som ogsaa 
senere retournerede Visiterne. Vi havde ogsaa Besøg af 
flere yngre Officerer, som alle beklagede, al vort Op
hold var saa kort, at de ei kunde see os ombord. Vore 
Officerer spiste i Impregnable og tilbragte tier en meget 
behagelig Aften. 

D. 6/9. Dagen gik ligesom den foregaaende med at 
modtage og aflægge Besøg. Vi havde om Morgenen lagt 
os længere ude i Hamen for at være færdig til at gaae 
den følgende Morgen. Jeg havde Tjeneste idag ligesom 
ogsaa igaar, var altsaa ikke iland, men spiste imidler
tid ombord i Queen. Vi bleve modtagne med megen 
Bjærtclighed og vare snart som gamle Bekjendte. Ved 
Bordet bleve flere Skaaler udbragte for Dronningen, Prinds 
Albert, Prinds Frederik af Hessen, for begge Søetaterne, 
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for bestandigt Venskab imellem Danmark og England og 
Oere andre. Ved Midnat forlode vi Queen, besjælede af 
den venlige Gjæstfrihed, vi havde været Gjenstand for, og 
som vi desværre ei vare i Stand til at retournere. 

D. 6/9. Om Morgenen [{lokken 5 gjorde vi Fortøi
ningen los og slæbtes ud af den engelske Dampbaad 
Medea. Da vi vare vel ude af Bavnen gjorde vi Seil los, 
og Dampbaaden forlod os. Samme Aften fik vi Siciliens 
Kyst at see. 

D. 8/9. Om Morgenen laae vi under Caiabriens Kyst 
og fik ved Daggry Øie paa Ætna. Det er et skjønt Syn 
at see denne Klippemasse hæve sin kegleformige Skik
kelse høil over Havets Overflade. I{un Skade, at Krate
ret var roligt. Vi havde bestandigt vore Kikkerter rettede 
mod Toppen for om muligt at opdage en Røgmasse, 
men vi saae intet. 

D. 9/ e. Vinden var om Natten gaaet over til SØ 
med vel flou Kuling, men opad Formiddagen fik vi mere 
Luft og passer~de Messinastrædet med den gunstigste 
Leilighed. Det er en af de skjønneste Passager, man kan 
tænke sig. Caiabriens og Siciliens skjønne Klipper paa 
Siderne, i Baggrunden Ætna. Vi holdt os nærmest den 
calabriske Kyst, passerede Reggio, hvorfra Overfarten 
skeer til Messina. All var henrivende: langt op ad Skræn
terne vare utallige Viingaarde. Quæget græssede paa 
Strandbredden, og Vadskerpiger vare ivrigt beskjæftigede 
med deres Syssel. Senere laae Messina for os i sin fulde 
Udstrækning. Staden seer smuk ud ,fra Strædet. Vi søgte 
at see, om der vajede dansk Flag fra nogle af Skibene, 
der laae i Havnen, men vi kunde ikke see det. Vi troede 
ogsaa at kunne see Vandet h\'irvle i Charybdis, denne 
Oldlidens farlige Malstrøm, der kun ligger et Steenkast 
fra Havnemoloen. Seiladsen i det snævre af Strædet var 
meget interessant, ved de mange forskjellige Strømnin
ger, der herskede. Adskillige Baade vare paa Siden for 
at lodse oe ud, men da den gamle Lods, der havde 
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gjort Touren med os til Smyrna, var bleven om Bord 
for at gane med os til Livorno, havde vi nok i ham. 
Kl. 2 passerede vi Siciliens NØ-lige Pynt Pharo, lige
overfor hvilken Scylla ligger. Dette Punct er et af 
de mest romantiske, man kan tænke sig. Den lille By 

1Scylla strækker sig ud over Havet og ender med et 
Fort, der ligger paa Toppen af en enkeltstaaende IWppe. 
Norden for Scylla bli\'er den calabriske Kyst steilere og 
strækker sig saa langt Øiet rækker. Vi passerede nu de 
lipariske Øer, iblandt hvilke den vulkanske Øe Strom
boli, der uophørligt udsendte Røg. Om Natten saae vi 
af og til liden fra I<rateret, men \'i vare 10 Mile derfra. 
Paa Oøiden af Neapel laae vi i flere Oage og forhin
dredes fra al løbe ind ved en Storm af NW, der var 
ledsaget af uophørlig Regn, Lynild og Torden. Mærke
ligt nok, dette Uveir varede med enkelte Ophold i ca. 
3 Uger. 

D. 16/ 9. I Løbet af Natten havde Veiret bedaget sig, 
hvorfor vi om Morgenen satte Cours efler Neapel. Vi 
passerede eflerhaanden de maleriske Øer lschia, Procida 
og Necida, der hver for sig er bekjendt for sin . Skjøn
hed, og I som derfor ogsaa blive meget benyttede til 
Sommeropholdssted. Paa Necida er Quarantaioeanstalten. 
Veirel 1var os ikke meget gunstig, da Vesuv længe var 
skjult for os i Tange. Da vi kom længere frem Iane den 
skjønoe By med Omgivelser for os, og i Sandhed, man 
kan ei tænke sig et skjønnere Syn end delle Prospect. 
Det er ligesom et fortryllet Land. Oen i;kjønne l{ysl fra 
Necida Lil Neapel er aldeles bebygget med prægtige Vil
laer, derpaa kommer den maleriske By med Castellerne 
Ova og Nuova samt St. Elmo, der ligger høit over Byen og 
aldeles behersker den. Paa den anden Side af Bugten ligger 
de smaae Byer Castello mare og Sorrent. Landet bag disse 
er ogsaa høit og har meget smukke Formationer, ende
lig afsluttes det skjønne Panorama med Øen Capri, som 
er bekjendt for sin blaa Grotte. Om Eftermiddagen [{lok-
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ken 5 ankrede vi paa Rheden i Nærheden af en neapo
litanske Eskadre, bestaaende af Linieskibel Vesuv, 4 
Fregatter, en Corvet og en Bark. Skibenes Bygning var 
meget smuk, noget jeg ei havde ventet af en Nation, 
der er saa lidet Sømænd som Neapolitanerne. Om Afte
nen gik vi i Land. Bavnen, som er meget god, var al
deles opfyldt med Skibe, iblandt hvilke der var en Deel 
Dampskibe. Gaden langs Bavnen var meget smuk, den 
fører til Strada di Molo. Her begyndte allerede det mun
tre Liv i Gaderne. Utallige Smaaborde oplyste med Pa
piirslamper opfyldte den ene Side af Gaden, den anden 
Side indtoges af Castello Nuovo, her saaes en Masse 
simple Folk, der vare beskjæftigede med at spise deres 
Maccaronie. Denne Gade fører til Plaza di Armi, hvor 
der er bygget et stort Palais for Ministeriet, en uhyre 
Bygning med 4 Facader, hvoraf een ligger i Strada To
ledo. Paa vor Vei til denne Gade passerede vi en Tvær
gade, der ,·ar illumineret med couleurte Lamper og pry
det med Blomsterguirlander tværs over og med Trans
parenter, der forestillede den hellige Jomfru med Barnet. 
Udenfor en Kirke i Gaden musicerede et Regimentsmu
sikcorps. Gaden var aldeles opfyldt med Mennesker, der 
fortrinligt benyttede Leiligheden til at rapse os Ting ud af 
Lommen. Ud af Vinduerne i Gaden sendtes Raketter og 
afbrændtes forskjellige Fyrværkerier. Denne lllumination, 
der vedblev de følgende Dage var til Ære for St. Ja
nuarius, hvis Festdag det er den 19. September. De føl
gende AftenP-r afbrændtes der prægtige Fyrværkerier, 
saavel i nævnte Gade som paa den store Plads. Alle 
Balconernc vare besatte med Damer, og vi havde saa
ledes Leilighed til at betragte de neapolitanske Skjøn
beder under Indvirkning af de forskjellige Farver fra Fyr
værkeriet. I Toledogaden, Hovedgaden i Neapel, var der 
en Masse saavel Spadserende som Kjørende. - Limo
nadehandlerne med deres Boder vare bestandigt omrin
gede af Drikkende, ligesaa den utallige Mængde Cafeer, 
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hvor lis og Sorbet, der som bekjendt faaes bedst i Ne
apel, fandt en rivende Afsætning. Af og til saae man en 
Marionetspiller med sit Theater forlyste den sammen
stimlende Pøbel. Bournonvilles Fremstilling af Neapels 
Folkeliv er overmaade træffende, ligesom ogsaa Decora
tionen af Neapel og Vesuv er godt efterlignet. 

D. 17/ø. Om Morgenen før Solens Opgang gik vi iland 
for at gjøre en Tour til Pompeii. Da vi vare stegne iland, 
traf vi strax en Vogn og begave os paa Veien. Vi pas
serede igjennem Portici, Regina og Torre del Grece. 
Ved Regina standser man, naar man vil til Vesuv, men 
vor [{udsk forklarede os, at Tiden ei vilde tillade os at 
bestige dette, hvorfor jeg desværre ei fik det at see. 
Veien er temmelig eensformig, da det er en fortløbende 
Gade, men man havde dog af og til en henrivende Ud
sigt over Neapel og Omegn. Klokken tolv vare vi i Pom
peii. Det gjorde et underligt Indtryk at see denne Stad, 
der for omtrent 1800 Aar siden var een af de luxuri
øseste Stæder i Italien, og som saa pludseligt begravti
des med sine Skatte, nu atter at være kommen for Da
gens Lys, men i en anden Skikkelse. Dog den seer sna
rere ud s9m en Stad der nylig var forladt. Alle Murene 
staae uden at nogen er sammenstyrtede, Gaderne som 
ere brolagte med · Lava fremvise dybe Spor af Vognene, 
ja i et Huus, hvor man mener, at der har været et Art 
CatTehuus, seer man Spor af Koppernes Slid i Marmor
pladerne. Iblandt de mærkeligste Bygninger ere Thea
Irene, I sis Tempel og Forum; der er en Samling Temp
ler og offentlige Bygninger. Flere af Husene have con
serveret sig beundringsværdigt godt. De bekjendte pom
peianske far\'er staae endnu, som om de nyligt vare 
malede, og Gulvene fremvise fortrinligt udførte og vel 
vedligeholdte Mosaikarbeider. Herved udmærkede navn
lig et Buus sig, som man mener har tilhørt den ro
merske Proconsul. Her vare to Mosaikarbeider, af h\'ilke 
det ene fremstillede Slaget imellem Alexander og Darios 
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Codamannus. Figurerne ere i naturlig Størrelse og sær
ligt godt udførte. Det andet forestiller Afbildninger af 
Niltlodens forskjellige Dyr. Overhovedet ere Størstedelen 
af Gulvene i Husene indlagte med Mosaik. Porten, der 
førte til Herculanum, staaer endnu, ligesom denne Dee! 
af Byens Muur er udgravet. Udenfor Byen ad denne Kant 
ligger Diomedes Duus, det største af dem, der er ud
gravede. I Hvælvingen under Buset, hvorhen Beboerne 
forgjæves søgte at redde sig, saaes i Muren Spor af 
Indtrykket af en quindelig Skikkelse, som siges at have 
været Julia, Diomedes Datter. I samme Gade, Gravenes 
Gade, snae man mange prægtige Gravmonumenter, paa 
hvilke Inskriptionen var tydelig at læse. Her er ogsaa 
Ruinerne af et Duus, der skal have tilhørt Cicero. Af 
Statuer ere meget faa blevne tilbage i Pompeii, da den 
største Deel ligesom de andre udgravede Sager ere førte 
til Musæet. 

Fra Pompeii havde man en smuk Udsigt til Castella
mare og Byerne deromkring. Castellamare er Stationen for 
den neapolitanske Flaade. Et mindre Værft er i Neapel, ne
denfor det kongelige Palais. Fra Neapel gaaer en Jærnbane 
til Torre del Anunziata, der ligger strax ved Pompeii. Den 
skal fortsættes til Castellamare, og løber langs Strandbred
den, gjennemskjærende en stor Dee) af de skjønne Vil
laer, der ere anlagte langs Btigten. Paa Tilbageveien stand
sede vi i Torre del Grece, hvor vi spiste til Middag. Fra 
Gjæstglverstedets Tag, der, som paa alle Bygninger her, 
er fladt, havde vi den skjønneste Udsigt, man kan tænke 
sig. Toppen af Vesuv var den Dag klar, det havde føl
gelig været en glimrende Leilighed til at •bestige det, 
men desværre tillod Tiden os det jo ikke. I Portici er 
Nedgangen til Berculanum, vi standsede her og begave 
os ned for at see Udgravningen. Vi bleve forsynede med 
Fakler for at lyse og fulgte med spændt Forventning vor 
Fører ned ad de mørke Trapper. Vognene, der rullede 
paa Veien over os, frembragte en Lyd ligesom Torden. 
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Udgravningerne her, der er foretaget med megen Møie, 
da Massen som bedækker Staden er den harade Lava, 
hvorimod Pompeii kun blev overskyllet med Aske, ind
skrænker sig til et Theater, dette er af en overordent
lig Størrelse, Scenen har større Bredde end St. Carlos i 
Neapel. En stor cylindrisk Aabning bringer Lys ned til 
Tilskuerpladsen. Denne Aabning er en Udvidelse af den 
Brønd, der bragte Herculanum tilbage, ikke til Lyset, 
men til Efterverdenens Undersøgelser. I Slutningen af 
forrige Aarhundrede stødte man nemlig ved at grave 
en Brønd i Portici, paa bugne Steen, der lod formode, 
at Herculanum laae her; man begyndte Udgravningen og 
fandt saaledes Theatret, men senere udvidedes Opdagel
serne, som man har maattet standse af Frygt for at be
røve Jorden foroven sin nødvendige Støtte. Alle Galle
rierne i Theatret ere udgravede, og paa mange Steder 
have Væggene bevaret deres Farver. Paa begge Sider af 
Scenen bleve to Statuer fundne, der ere bragte til Ne
apel, men Piedestalerne med deres Inskriptioner ere imid
lerli d blevne tilbage. 1 Portici ligger el kongeligt Slot, 
hvor tidligere opbevaredes de fundne Sager fra Pompeii 
og Herculanum. Her havde Kong Joachim Murat sin Som
merresidents, og der opbevares nu flere Ting fra hans Tid. 
Ved vor Tilbagekomst til Neapel saae vi Pladsen foran 
Slottet opfyldt med Mililair. Vi erfarede, at der var død 
en General, og at Tropperne skulde paradere ved hans 
Begravelse. Vi havde saaledes Leilighed til al betragte 
det neapolitanske Militair, der i Ydre ikke staaer tilba·ge 
.for noget. Armeen bærer blaae Uniform med Undtagelse 
af de sicilianske Tropper, der have røde Uniformer. 
I Neapel ligger for Tiden 12,000 Mand i Garnison. lfon
gen elsker det Militaire og har bestandigt en Armee paa 
Benene. Nogle Dage før vor Ankomst havde der været 
28,000 i Hovedstaden til Høilideligholdelse af Maria Pie
digrattos Fest. Efter at have seet Liigtoget, der var in
teressant nok, fordi den Afdøde førtes igjennem Ga-
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derne liggende i sin Uniform paa en pragtfuld Baare, 
begave vi os ned til Chiaja, den anden at Neapels Ho
vedgader, en bred over 1000 Alen lang, smuk Gade, hvis 
ene Side Haven • Villa Reale« indtager. Denne Have har 
samme Længde som Chiaja, men er meget smal, den 
anden Side løber langs Strandbredden. Man har følge
lig den skjønneste Utlsigt fra Haven. En stor Mængde 
Statuer ere satte op langs Siderne, men deres eneste 
Fortrin ere, at de ere af Marmor. Om Aftenen er der 
Musik i Haven, som da vrimler af Spadserende, medens 
Cbiaja befares af en Masse Vogne, der gjennemfare den 
op og ned i flere Timer. Det var meget morsomt at see 
denne Vrimmel af Gaaende og Kjørende. I Vognene sadde 
prægtigt klædte Damer, og man opsporede mangt et 
kjønt Ansigt, idet de. fore forbi. Strada St. Catharina, een 
af de meest besøgte Gader, forbinder Chiaja med 1'oledo
gaden, ligesom ogsaa Strada Lucia, der løber langs med 
Bugten forbi Castello Ovo. Langs Quaien her have Fi
skerne deres Boder, hvor de sælge de saa meget yn
dede Concylier m. m. Aftenen tilbragtes i Cafe d'Europe, 
den meest besøgte af Hovedstadens Cafeer. 

D. 18/u vare vi om Bord hele Formiddagen for ved 
Middagslid at høitideligholde hans Majestæts Fødselsdag . 
. Dette bestod som sædvanlig i at affyre en Kongesalut 
og give Hurra. Senere gik vi iland, spiste til Middag i 
Tratori de Napoli, et ægte italiensk Maaltid med Marca
roni og Lacryme Christi og kjørte senere ned til Chi
aja, strax ved hvilken, vi havde hørt, at Possilippogrotten 
skulde være. Ved Enden af Chiaja stege vi ud af Vog
nen og gik til Venstre langs Bugten, istedetfor at følge 
Cbiajaen. Vi fulgte Veien, spurgte af og til, om vi vare 
paa rigtig Vei, og da man bestandig svarede bekræf
tende, fortsatte vi vor Vandring, ventende ved hvert 
Skridt al støde paa Grotten. Veien slynger sig paa Skræn
ten langs l{ysten, som afgiver den skjønneste Udsigt, 
man kan tænke sig. Paa begge Sider de smukkeste Vil-
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laer, af hvilke flere ligge nede ved Foden af Skrænten, 
opad hvilken deilige Haver vare anlagte. Sorento og Ca
pri, kort sagt hele den modsatte Kyst, ligger udstrakt 
for Øiet og bidrager til ikke at gjøre Veien lang; men 
ikke desto mindre, da vi vare komne til Enden af Bjær
get, hvor Veien slynger sig ned i Dalen, erfarede vi, 
at vi maatte gaae ned i denne, dreie til Høire, hvorved 
vi atter vilde komme til den modsatte Ende af Grotten. 
Vi fik en Veiviser og begave os videre. Da det lakkede 
stærkt ad Aften, maatte vi desværre passere forbi Hunde
grotten, og kom efter en temmelig lang Tour til Lands
byen Fuorigrotto, der ligger strax udenfor Grotten. Her 
toge vi en Vogn, kjørte igjennem den ovi:r 2000 Fod 
lange underjordiske Vei , som afgiver den fornemste For
bindelse mellem Byen og Landet. Grotten var oplyst 
af Lygter. Den er saa bred, at tre Vogne kan passne 
hinanden. 

Omtrent paa Midten er i Siden et Cape!. En gam
mel Munk stod i Døren, idel vi kom forbi , og velsignede 
en ung Pige, som knælede foran ham. 

Da det var Søndag var her med Un_dtagelse af en 
Deel Spadserende ingen Færdsel, hvorimod her om Søgne
dagene skal være en forfærdelig Tummel og Færdsel. 
Da vi kom til Chiaja, var denne bedækket med Vogne. 
Uagtet vi vare i Hyrevogn, og just ikke i den elegan
teste, gave ,·i os dog en Air, som om \'i hørte med til 
den fornemme Verden, som jog forbi os paa begge 
Sider. 

Her slutter Dagbogen. For Dagbøger er det jo 
imidlertid en ikke helt ubekendt Skæbne at blive lidt 
for brat afsluttede. 



Michiel Adriaanszoon de Ruyter. 
Leven en daden Liv og Bedrifter 

naar berichten en afbeeldingen 
van tijdgenoten. 

efter Beretninger og Afbildninger 
af samtidige. 

Sammengesteld in opdracht van het 
national comite voor de berdenking 
van zijn 000-jahrigen geboortedag 

Samlet i Commission for den natio
nale Comite til Minde om hans 

000-aarige Fødselsdag 
door ved 

D. F. Scheuleer. 

Oversat af Kapt. H. Bistrup. 

Michiel Adriaanzoon de Ruyter maa regnes 
mellem de 4-6 mest fremrarende Flaadecbefer, 
Verden til Dato har aet, og hvad Karakteren an
gear Iblandt Søkrirshiatorlena mest tiltalende Skik
kelser, 

K. Brinlal>rd: Kortf. Haandbog i alm. Søkrirahlat. 

Nærværende Artikel er en Oversættelse af et Skrift, der I 1907 
blev udgivet i Holland til Minde om De Ruyters 300-aarige Fød
selsdag. 

Da det af Generalregistret for Tidsskrift for Søvæsen frem
gaar, at der ikke tidligere i dette er fremkommen en lignende Be
skrivelse fra Aar til Aar af De Ruyters Liv og Bedrifter, fremkom
mer denne Levnedsbeskrivelse, idet jeg haaber, at Tidsskriftets 
Læsere maa finde den lige saa Interessant at læse som jeg har 
fundet det at oversætte den. ' Biltrup. 

Ved Udarbejdelsen af dette lille Skrift har jeg haft for Øje at 
give en sammentrængt Oversigt over l\llchiel Adrlaanszoon De Ruyters 
Levnedsløb. 

For I et lille Bestik tilfredsstillende at kunne fremstille, hvor 
bevæget Heltens Levnedsløb har været, har jeg anset det for nød• 
vendlgt at opstille Begivenhederne i chronologisk Rækkefølge selv 
med Fare for at give en ret tør Beretning. 

Jeg haaber i det mindste at kunne give et· Billede af en 
Løbebane saa rig og ærefuld, som kun faa dødelige har gennem
løbet den. 

Portrætter og Reproductloner efter gamle Tryk, Skilderier o. s. v. 
vil forhaabentlig bringe nogen Afveksling I den lange Række histo-

Tldaskr. f, Søvæsen. 88. Aarr. 16 
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riske Meddelelser og er hovedsagelig tagne fra , ffet leven en bedryf 
van den Heere lllichlel de Ruyter, af Gerard Brandt. 

Vel vidende, at de gamle Billeder af Søslagene Ikke er af aller
bedste historiske Værdi, har jeg dog Ikke afholdt mig fra at med
tage nogle af dem her. De viser os I hvert Fald, hvorledes ,·ore 
Forfædre afbildede De Ruyters berømmelige Bedrifter. - - - -

D. F Scheurleer. 

Aanschou den Heidl, der Stnnlen rechlerhnndl. 
Den redder van 't vervnllen Vnderlnndt, 
Die in een Jnnr twee groole Koningkryken 
Tot driemanl toe, de trotso vlngh deed slrykon, 
Het roer der vloot. den arm dnnr Godt door slrue. 
Door hem herleef de vryheit en de vreO. 

GERARD B RANDT. 

Den 24. Marts 1607 om Morgenen ved 8-Tiden blev 
Michiel Adriaanszoon de Ruyter født i Wlissingen. Han 
var een af tolv Børn af Øldrager (bierdrager) Adrian 
Michielssøn, som tidligere havde faret til Søs. Moderen 
hed Alida Jans og skal have været Datter af eller Søster 
til en eller anden, der havde tjent Landet som Soldat, 
til Hest (ruiter). Af denne Omstændighed udleder man 
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Oprindelsen til Slægtnavnet de Ruyter. Endnu i Aaret 
1633 underskrev de Ruyter sig ved sit Fornavn. 

Fra hans Ungdom er lidet kendt. Paa Skolen var 
han uregerlig. Senere plejede han selv at sige, at han 
i sine Drengeaar ikke duede til andet 11end til at fare 
til Søs-. Almindeligt bekendt er det, al han som tiaarig 
Knægt klavrede op i Toppen af Vlissingen Kirketaarn og 
uforsagt uden Stige kom ned igen. 

Hans første Haandværk var Rebslageri bos d'Hrr. 
Lampsens. Hjulet, som han drejede for 6 Styver om Ugen, 
opbevares i Middelburg. 

3.Aug.1618. Første Gang ude som Højbaadsmands
ærling. Medens der paa Landjorden intet var al bringe 
ud af ham - udviklede han sig paa Søen saa glimrende, 
at han snart blev Matros, Styrmand og Skipper. 

1622. Tjente som Ifonstabel eller Skytte under Prins 
Mouritz ved Kleef og senere foran Bergen op Zoom. 

16. Marts 1631. Gift med Maria Velters, som døde 
den 31. December samme Aar. 

8. Maj 1633. Styrmand under Skipper Jochem Jans
sen i det grønlandske Compagnis Tjeneste (indtil 8. Sept.). 

29. April 1635. Anden lignende Rejse (til 6. Sept.). 
1. Juli 1636. Gift med Kornelia Engels, som skæn

kede ham fire Børn. Den yngste, Engel, døde som 
Viceadmiral. 

23. April 1637. Commandeur i særlig Tjeneste mod 
Duinkerker Kapere. 

17.Jan.1640. Skibsfører til Brasilien i d'Hrr. Lamp
sens Tjeneste (til 30. Juni). 

26. Nov. 1640. Anden Rejse til Brasilien og Vest
indien (til 1. Maj 1641). 

20. Juni 1641. Udnævnt af Frederik Hendrik til Chef 
for Skibet 11de Haze•, hørende til Arnout Gysels Flaade; 
og udsendt til Hjælp for Portugal med Rang af • Schout
bynacht•. 

4. NOtJ. 1641. Slaget ved St. Vincent imod den span
ts• 
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ske Flaade. Udfald uafgjort; R uyter tog virksom Del i 
Fægtningen. 

20. Jan. 1642. Tilbage med Flaaden til Vlissingen. 
Gik igen over i d'Hrr. Lampsens Tjeneste og gjorde for
skellige Rejser: 1643 til Irland, 1644 til Middelhavet; 
til Vestindien i 1644, 1645, 1646 og 1648; til Middel
_havet i 1645, 1649, 1650 og 1651. I sidstnævnte Aar 
ogsaa til Vestindien. Maatte paa disse Rejser gentagne 
Gange bekæmpe Fjender og Sørøvere. 

25. Sept. 1650. De Ruyters anden Kone døde. 
8. Jan. 1652. Efter at Krigen mod England var brudt 

ud i Slutningen af Maj, viste Udbedringen af den hol
landske Flaade sig paatrængende nødvendig. De Ruyler 
blev udnævnt til • Vice-Kommandeur11, hvilket han først 
indvilligede i efter lange Overtalelser. 

26. Aug. 1652. Sejlede ud med ,Neptunus« med en 
Eskadre paa 30 Skibe og 6 Brandere, konvojerende 60 
Koffardiskibe, og stødte nærved Plymouth paa den en
gelske Eskadre under Ayscue - 40 Skibe og 5 Bran
dere. Fjenden tog om Aftenen Flugten. 

8. Okt. 1652. Den 2. Oktober forenede hans Eska
dre sig med Flaaden under Witte de With, som nu var 
Øverstbefalende. De Ruyter gik over i ,,Louise• paa 
Grund af •Neptunus11' Usødygtighed. I Hoofden kom 
de With i Kamp med en meget stærkere engelsk Flaade 
under Blake. Den følgende Dag maatle de With trække 
sig tilbage. Den 27. Oktober kom De Ruyter tilbage til 
Vlissingen. • 

6. Dec. 1652. Efter at han paany var bleven over
talt til at overtage en Kommando, blev Kommandoen 
over de Withs Eskadre overdragen ham gennem Tromp. 

10. Dec. 1652. Tromp traf med en Flaade paa 90 
Linieskihe og Fregatter, 8 Brandere og 270 ICoffardi
skibe Blake. (Underførere: De Ruyter, Jan Evertsen, 
Pieter Florissøn). Efter en hæftig Kamp paa nogle Timer 
maatte Blake vige til Dover. R uyter førte da • bet Lam•. 
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28. Febr., 1. og 2. Marts 1653. Tromp, der kon
,·ojerede en Flaade paa 150 Koffardiskibe for hjem
gaaende, mødte ved Portland en engelsk Flaade paa 
omtrent 70 Skibe under Blake, Deane og Monk og kom 

Portræt C. Udemans 1654. 

i Kamp med den. Den følgende Dag fortsattes Kampen 
ved Wight, den 3. ved Bevesier. Englænderne, som 
havde Fordelen, trak Kampen ud indtil den hollandske 
Flaade fuldstændig manglede Ammunition. Tromp bragte 
Koffardiskibene hjem, dog var Tabene svære. Blandt 
andre faldt Joris van der Zaen , Joos Banckers, Balck 
og Regemorter. Tromp var blevet nødt til al vige, dog 
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havde hans Optræden, ifølge en engelsk Dom, ikke 
været mindre berømmelig end hans Modstander Blake's. 
De Ruyter kom med sine havarerede gennemskudte Skibe 
den 5. Marts til Vlissingen. 

28. Marts 1653. De Ruyter modtog de hollandske 
Staters Tak for hans Tjenester og en Gave paa 1500 
Karelsgylden. 

29. Aprll 1653. Til Søs med •de Gekroonde Liefde• 
som Chef for 4. Eskadre under Tromp. 

1. og 2. Juni 1653. Træfning ved Nieuwport mel
lem Tromp og Monk. Begge Flaader var paa omtrent 
100 Skibe, dog var de engelske Skibe gennemgaaende 
de svære@te. Deane faldt. Tromp trak sig tilbage til . 
Zeeland, Witte de With til Texel. De Ruyter erklærede 
ikke mere at ville gaa til Søs, hvis ikke flere og større 
Skibe skaffedes til Veje. 

10. Aug. 1653. Den 6. August løb Tromp ud med 
82 Skibe, først og fremmest med det Maal for Øje at 
forene sig med de With's Eskadre paa 27 Skibe, som 
laa ved Texel. Dette lykkedes ham, efter at han den 8. 
var kommen i Kamp med Fjenden (henved 120 Skibe 
stærk). Den følgende Dag kæmpedes der ved Ifatwijk; 
den 10. August fandt Kampen ved Ter Heyde Sted. 
Maarten Harperssøn Tromp faldt. Om end Flaaden ingen 
afgørende Sejr vandt, blev Englænderne, der i lang Tid 
havde truet Kysten, nødsaget til at vende tilbage til 
egne Havne. De Ruyter kæmpede paa •hel Lam•, der 
i redningsløs Tilstand blev slæbt tilbage med 47 døde 
og 35 saarede af sin 150 Mand stærke Besætning. 

10. Sept. 1653. Under Witte de Wilh til Norge. I 
Begyndelsen af November blev 400 Koffardiskibe kon
vojerede hjem. 

9. Nov. 1653. Flaaden blev udfor Texel overfaldet 
af en Storm, der varede 3 Dage. 12 Skibe forliste. 
De Ruyter klarede Stormen med Nød og næppe. 

11. Nov. 1653. Ruyter blev udnævnt til Viceadmiral 
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i Holland. under Admiralitetet i Amsterdam. Den 2. De
cember bad ban om at maatle blive fritaget for dette 
sidste, dog aflagde han Eden den 2. Marts 1654, over
talt dertil af • Raadspensionaris • *) Johan de Wilh. 

15. April 1654. Sluttes Freden med England i West
minster. 

17. Juni 1654. R. sejlede ud fra Texel med 4 Linie
skibe og Fregatter for at konvojere 14 • Straatvaarders • .... ) 
til Middelhavet. De Ruyters Skib hed •t' Buis te Zwie
ten,. Efter gentagne Gange at have optraadt mod 
Sørøvere, saavel franske som barbariske, førte ban ved 
Slutningen af November c. 11 Koffardiskibe ind til 
Texel. 

2. Marts 1655. Modtog Storborgerskabsretten i Am
sterdam. 

17. April 1655. Hans ældste Søn Adriaan døde i 
en Alder af 18 Aar. 

18. Juli 1655. Med 8 Linieskibe og Fregatter og 2 
Jagter til Middelhavet for at ledsage 55 Koffardiskibe, 
bekæmpe Sørøvere og afslutte Tractat med de nordafri
kanske Røverstater. En Mængde Sørøverskibe blev 
erobrede og ødelagte, mange kristne Slaver frigivne, og 
en Overenskomst bragt i Stand med Salee. De Ruyter 
var ombord i • 't Huis Tijdverdrijf.. 

1. Nov. 1656. Tilbage til Vlie. Maatte 2 Dage 
kæmpe med en Orkan for at komme ind. 

24. Dec. 1656. Med 80 Koffardiskibe til Middel
havet. Ekspeditioner mod franske og nordamerikanske 
Kapere. 

12. Marta 1657. Tog ved Corsika to franske Kapere 
• la Regina• og • le Chasseur•, hvilket i Frankrig toges 
meget ilde op og foraarsagede alvorlige og langvarige 

.. , En Titel der gaves den afgaaede Statssecretair . 
... , Ved •Straatvaarders• forstod man Skibe som sejlede gennem 

Glbraltarstrædet til Middelhavet eller som gennem Davldstrædet gik 
paa Hvalfangst. O.A. 
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• Forviklinger. Atter og atter blev der lagt Beslag paa 
Koffardiskibe i Havnene. 

Chefen for Regina, la Lande's Sværd opbevares 
endnu i Rigsmusæet i Amsterdam. 

22. Marts 1657. Tractat med Salee. 
14. Maj 1657. Admiralitetet i Amsterdam skænkede 

ham en gylden Kæde med Medaillon til Minde om 
Erobringen af Kaperne. 

25. Juni 1657. Indesluttede i Spezzia 5 franske 
Krigsskibe med 3 Priser. Blokaden varede til 15. Juli, 
da Overenskomsten med Frankrig blev bekendtgjort. 

26. Okt. 1657. Stødte med sine Skibe udfor Lissa
bon paa Flaaden under van Wassenaar Ovdam, der var 
udsendt paa Grund af Krigen om Brasilien. En Del af 
den portugisiske Sukkerflaade erobredes. Hovedsagelig 
Mangel paa Vand tvang Flaaden tilbage til Holland. 
De Ruytcr kom den 6. December med sin Prise ode For
tuinu til Texel. 

1. Juni 1658. Med en Flaade paa 22 Skibe til Por
tugal. Admiralskib • 't Buis te Zwieten •. 

31. Juli 1658. Blev paasejlet af 11de Vrede•, hvor
for R. maatte gaa ombord i • 't Zuiderhuis •. 

12. Nov. 1658. Tilbage til Texel. Da den portu
gisiske Flaade var forbleven i de indre Farvande, blev 
intet af Betydning udrettet, kun blev Handelen besvær
liggjort ved Krydstogter. 

20. Maj 1659. Sejlede ud fra Texel med en Flaade 
paa 40 Skibe (Admiralskib •'t Buis te Zwieten) for at 
gaa til Danmark til Forstærkning af rnn Wassenaar Oh
dams Flaade, som havde overvintret der efter sin be
rømte Sejr over Svenskerne i Sunrlet (8. Nov. 1658). 

24. Nov. 1659. Efter at Forviklinger med andre 
Magter (hovedsagelig England) i maanedsvis havde for
hindret ethvert Foretagende, blev Øen Fyen erobret fra 
Svenskerne af Hollænderne og Danskerne. De Ruyter 
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indtog Nyborg efter et Bombardement, hvilken Vaaben
daad blev besunget af Vondel. 

15. Dec. 1659. Med Flaaden foran Kjøbenbavn. Fem 
Dage senere skænkede Kongen af Danmark ham en 
gylden Kæde og Dronningen skænkede ham en Guld
Medaillon med Diamanter. 

12. Aug. 1660. Freden sluttede mellem Danmark og 
Sverig den 6. Juni. Efter at have paataget sig at føre 
de svenske Tropper tilbage til deres Fædreland, blev de 
Ruyter ophøjet i den danske Adelsstapd. 

Der blev da skænket ham det bekendte Vaaben
l!kjold, hvori det danske Kors er optaget. 

3. Sept. 1660. Tilbage til Vlie. I Zuidersøen blev 
han oversejlet og blev kun med Nød og næppe 
reddet. 

17. Dec. 1660. Oprettede sammen med Adrian van 
Cuyk og Reinier de Block et •Noortcaepse Compagnie• 
for Hvalfangst. 

16. Maj 1661. Gik med en Eskadre paa 18 Skibe 
til Middelhavet, hvor Røverstaterne truede med at blive 
overmægtige. Admiralskib •de Lifde•. Fik en Traktat 
i Stand med Algier og Tunis. Mange kristne Slaver 
befriedes. 

16. April 1663. Tilbage til Texel efter i Henhold til 
•Hunne Hoog Mogenden, 's •1 Befaling at have o·vergivet 
Kommandoen til Cornelius Tromp. 

8. Maj 1664. Ud fra Vlie med en Eskadre paa 12 
Skibe (Admiralskib • de Spiegel •) for at tvinge Algier til 
at efterleve Traktaten. I Juni var ban i tre Uger alvorlig 
syg. Dette var det første Togt, eom hans Søn Engel 
var ude paa. 

1. Sept. 1664. For at kunne løse sin Opgave, modtog 
han i Malaga hemmelige Ordrer om at begive sig til 

•) Hunne Hoog Mogenden er de forenede nederlandske General-
staters Titel. 0. A. 
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Kysten af Guinea for der at optræde imod Englænderne, 
som havde erobret de hollandske Kolonier og Skibe. 

24. Okt. 1664. Undgaaende den engelske Middelhavs
flaade erobrede De Ruyter Øen Goedereede og St. George 
del Mina ved Guineas Kyst. 

29. Jan. 1665. Udnævntes af den hollandske Slat til 
, Luitenant-Admiraal• under Admiralitetet i Amsterdam. 

27. Febr. 1665. Afrejse fra del Mina til Vestindien. 
29. April 1665. Ankomst til Barbados. Man fandt 

Englænderne forberedte paa Anfaldet og maatte trække 
sig tilbage. De Ruyters Skib redningsløst gennemskudt. 

1. Maj 1665. Til Martinique, hvor Flaaden repare-
redes. Ban afrejste den 5. Maj og fik den følgende Dag 
Meddelelse om Udbruddet af f{rigen med England. 

6. Aug. 1666. Over Terre Neuve, Færøerne og Bergen 
fortsattes Rejsen, og Flaaden bragtes velbeholden ind 
til Delfzijl. Yderligere var der 5 engelske Priser. Af de 
34 erobrede Skibe havde man solgt eller ødelagt for
skellige paa Grund af Usødygtighed. Han medbragte 
desuden en kostbar Ladning Elfenben og Guld. Efter 
det Nederlag, som Flaaden havde lidt ved Lestoffe (Lo
westoft) den 13. Juni, var Glæden over De Ruyters Til
bagekomst ubeskrivelig. Han blev modtaget som en sand 
Befrier, og den almindelige Forsagthed begyndte igen 
at give Plads for Mod og Glæde. 

11. Aug. 1665. Udnævnt til Øverstbefalende over 
Landets Flaade. 

18. Aug. 1665. Ankomst til Flaaden, som den 14 . 
. August af •Raadpensionaris• Johan de With, gennem 
»Spanjaardsgat•, var bleven bragt udenskærs. Gik om
bord i Skibet • Delftland •. Modvind, Storm og Sammen
stød af Omstændigheder gjorde, at intet blev udrettet 
paa dette Togt. Flaaden var paa 93 Linieskibe og Fre
gatter, 20 Jagter og 12 Brandere med 4337 Kanoner og 
ca. 20,000 Mands Besætning. . 

29. Sept. 1665. Svær Storm, som gav Flaaden, der 



Firedages Søslaget 18. Juni 1666. Vice-Admiral Ayscue's Skib ,Tbe Royal Prlnce• erobret ar Corn. Tromp. Efter Maleri 
ar Willem van de Velde jr. Rlgsmuøæet Amsterdam. 

a 
i; 
::, 

!? 
:,. 
0 
::i 
"' ., 
::, 

"' .. 
Cl 
Cl 
::, 

0 

"' ::,: 
c:: 
';:; 

~ 

t
~ 



:&41:S Mlchlel Adriaanszoon de Ruyter. 

krydsede udfor • Goeree • svære Havarier. De Ruyter flyt
tede sit Flag over i ■ Staadt en Landen•. 

7. Okt. 1665. Skiftede atter Flaget til det nye • Hol
landia•, fordi ,Staadt en Landen• ,havde da mange Syge 
med stor Stank•. 

31. Okt. 1665. Foretog med Fregatten •Gorinchen11 
en Recognoscering i >Konings Diep• (Londons Revier). 

18. Nov. 1665. Modtog Generalstatsforsamlingens 
Tak for sin Iver. Opholdt sig da hos Raadspensionaris 
Johan de Whil i Baag. 

1. Dec. 1665. Blev takket af Admiralitetet i Amster
dam og fik forærende ■ et Sølvbække.n til Værdi af 1500 
Gyldencc. Her afleverede han de erobrede engelske Flag. 

11. April 1666. Løb ud fra ,Goeree" med det nye 
Skib • Zeven Provincien • til Texel. 

16. Maj 1666. Flaaden fik ved Texel Besøg af Kur
fyrsten af Brandenburg, Prinsen af Oranje, Prins Moritz 
af Nassau, Fyrsterne af Holsten og Anhalt, Greverne 
af Solms, Dona og andre høje Herrer, som blev festligt 
beværtede. 

1.-5. Juni 1666. Flaaden sejlede ud fra Texel. 
11.-14. Juni 1666. Den hollandske Flaade paa 85 

Linieskibe og Fregatter, 8 Jagter, 9 Brandere med 4615 
Kanoner og 22,000 Mands Besætning, traf den engelske 
Flaade under Monk (Hertug af Albemarle) ved •Noord 
Voorland •. Her udkæmpedes •Firedages• -Søslaget: 

11. Juni. Blok og Treslongs Skibe flyver i Luften . 
Cornelius Evertsen falder. Tre engelske Skibe erobres. 

12. Juni. Eet hollandsk Skib synker, fire maa sendes 
bort, ilde tilredte. Van der Hulst falder. Englænderne 
,·iger. 

13. Juni. Englænderne faar Forstærkning af 20 Skibe 
under Prins Robert. •Royal Prince, tages og gaar op i 
Flammer. 

14. Juni. Efter ·en svær Kamp hejser De Ruyter ved 
4-Tiden Blodflaget, og det derpaa følgende Angreb bringer 
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Sejren hjem. Paa hollandsk Side var der omtrent 2000 
Døde og saarede. 6 Skibe erobredes, og der toges 3000 
Fanger, blandt hvilke Viceadmiral Ayscue. 17 Skibe ble\' 
ødelagte. 

17. Juni 1666. Midt i den almindelige Glædesfest 
blev De Ruytn indbudt af Staten Zeeland til Middelburg 
for at modtage deres Tak. •De Algemeene Staten• paabød 
den 30. Juni en almindelig Takke- og Bededag. Vondel 
digtede sit: Det frie Hollands Søtriumf. 

4.-5. Aug. 1666. En Flaade paa 88 Linieskibe og 
Fregatter, 20 Brandere og 10 Jagter med 4704 Kanoner 
og ca. 18,000 Mands Besætning havde atter i Begyndelsen 
af Juli forenet tiig under De Ruyter. Den engelske Flaade 
under Monk, mfld hvem Hollænderne udfor • Schoone
veld • kom i Kamp, var noget stærhre. Paa Grund af 
Cornelius Tromps egenmægtige Optræden maatte den 
hollandske Flaade vige. To Skibe sank. Jan Evertsen, 
Coenders og Tjerk Diddes de Vries faldt. Det var i dette 
ulykkelige Slag, at De Ruyter, omringet af Fjender, red
ningsløst beskudt, med udmattet Besætning, et Øjeblik 
tabte sin Selvtillid: • Hvorledes skal det gaa os,• raabte 
han til van Nes, 11jeg vilde ønske, jeg · Yar død I ■ hvor
paa denne svarede: • Jeg ønsker det samme, m·en man 
dør just ikke altid, naar man ønsker det•. 

Hjulpet af 7 Skibe afslog han et Angreb af 22 af 
de største engelske Skibe. Franske Officerer, der var 
tilstede ved Slaget, vidnede, at de skattede hans Tilbagetog 
højere end en Sejr, og at han med Hoved og Hjærte 
havde udført Ting, der overgik menneskelig Magt. 

29. Aug. 1666. Modtog af Kongen af Frankrig et 
Portræt malet paa Emaille, St. Michaelsorden og en gylden 
Kæde med Medaillon. Ordenstegnet opbevares endnu 
paa Søfartsskolen i Amsterdam. 

4. Sept. 1666. Flaaden, bestaaende af 79 Skibe og 
26 Brandere, sejlede atter ud. 

11. Sept. 1666. Endskønt de to Flaader fik hinanden 
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i Sigte, kom det dog paa Grund af Storm ikke til Kamp. 
Ved en Skærmydsel ikke langt fra Boulogne, fik de Ruyter 
et Stykke glødende Lunte i Struben, hvoraf han blev 
alvorlig syg. To fran11ke Læger sendtes lit ham, men 
Tilstanden forværredes. Oen 3. Oktober maalte han for
lade Flaaden og føres til Amsterdam. 

5. Dec. 1666. i•'ørste Kirkegang efter sin Sygdom. 
Admiralitetet i Amsterdam skænkede ham en Sabel med 
gyldent Fæste. Admiralitetet i Rotterdam et forgyldt Sølv
bækken, Admiralitetet i Zeeland en Kortsamling af Blauw. 
Admiralitetet i den nordlige Provins vilde forære ham 
en kostbar Kommandostav, men Beslutningen blev ikke 
udført •af Mangel paa Penge eller gode Anvisninger 
(bij gebrek van geldt of goede ordre)•. 

6. Juni 1667. Flaaden forlod under de Ruyter og 
Cornelius de Wilt Texel den 6. Juli og kom den 17. 
til Themsmundingen. Med en senere tilsendt Eskadre 
blev Flaaden næsten 100 Skibe stærk med 3339 Kanoner 
og 17,416 Mands Besætning. En Eskadre under Van Ghent 
ankom den 20. udfor Medway og erobrede Sheerness. 
Den 22. erobredes "Royal Charles•, og den følgende 
Dag afbrændtes de højere liggende Stæder. To Skibe 
medførtes til Holland. 

2. Juli 1667. De hollandske Stater besluttede til 
Ruyter: 11at lade lave et gyldent Bæger, ikke til Belønning, 
men alene som et Mindetegn i hans Familie og dens 
Efterkommere (cen gouden kop te Jaten maken, niet tot 
reco_mpence, maar alleen tot een gedenkteeken in zijn 
familie en voor de posteriteit der zelve). • 

Dette Bæger opbevares i Rigsmuseet i Amsterdam. 
10. Juli 1667. Flaaden blev liggende foran og paa 

Themsen. Et Forsøg paa at overrumple Harwich mis
lykkedes, ligeledes et andet Togt op ad Floden. 

8. Aug. 16d7. Medens Ruyter holdt gaaende udfor 
Plymouth, hvor han foruroligede Sydkysten af England, 
kom Efterretningen om Freden i Breda (31. Juli). Skønt 
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Bekræftelsen kom fra Holland den 13., vedblev Fjendtlig
hederne lige til Ratifikationen. 

15. Oktober 1667. Tilbage til • Bellevoetsluis •. Her
fra rejste Ruyter til Amsterdam, hvor han boede paa 
Waalsøen og blev nu tre Aar i Træk i Land. 

De Ruyter, der nu var naaet Toppunktet af sin Be
rømmelse, omtales af Brandt paa: følgende Maade: 

Store Konger, Fyrster og alle Slags fremragende 
Personer talte rosende om hans Klogskab og Tapper
hed, bevist paa saa mange Søtogter. Men denne store 
Mand blev ved l.!ig selv ringe, og hvor højt han end af 
andre hævedes, holdt ban sig lige beskeden, sædelig og 
borgerlig. Vel havde ban nu naaet Værdigheden som L. 
Admiraal-Generaal af Holland og \\'.estvrieslandt, og af 
mægtige Konger ophævet i Adels- og Ridderstanden, men 
man fandt ingen Tegn paa Storhed eller Forandring i 
Mine og Væsen hos ham, og han mødte enhver med 
den samme Venlighed og Barmhjertighed, som han viste, 
da han endnu var Skipper eller Styrmand. Ligeledes saa 
man den samme Beskedenhed i Klædedragt, Tjenerskab 
og i hans Hjem. 

Man fortæller at Prins van Monte Sarchio, en af de 
Admiraler, der gjorde Tjeneste under Kongen af Spanien, 
kom til Amsterdam paa en Tid, da L. Admiraal De Ruyter 
opholdt sig der. Prinsen spurgte efter De Ruyters Bus 
for at hilse paa ham og troede at skulle finde ham i 
et stort Palads, som passede til hans høje Stilling og 
hans højadelige Navn. Men da han kom til hans Hus, 
stod han som forstenet ved at se, at en saa stor Ad
miral og Søhelt, der havde ydet sit Fædreland umaade
lige og store Tjenester, opholdt sig i saa almindelig en 
Bolig, der ganske lignede Naboernes. Disse var slet og 
ret private Borgere, almindelige l{øbmænd, og <ler levede 
de Ruyter med sin Familie som en Borger. Men hans 
Beskedenhed og Borgerlighed hævede ham saa meget 
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desto højere i alle forstandiges Øjne. Jlans Liv var iøv
rigt som et Spejl for Borgerne paa alle Slags kristelige 
Dyder, høflig mod enhver Ven, venlig mod enhver fremmed, 
barmbjærtig mod enhver stakkel og især gudfrygtig i al 
sin Vandel: idet ban fandt sin højeste Glæde i Kirken 
og i at børe opbyggelige Prædikener, ikke alene om 
Søndagen, men ogsaa paa Hverdage. Den meste Tid af 
sin Dag tilbragte han med at læse i den hellige Skrift, 
og man saa ham sjældent med andre Bøger i Hænderne. 
Sommetider sad han timevis hos sin Hustru og en Niece, 
medens de var beskæftigede med at sy Linned, og læste 
med bøj Stemme nogle Kapitler for dem af Guds Ord; 
eller ogsaa sang han nogle Psalmer med dem: •heb
bende de bequaambeit van vrij wel te zingena og en 
god Stemme. Han afholdt sig fra al daarligt Selskab, 
og viste sig at være en stor Fjende af Drukkenskab og 
anden Umaadelighed: nøjende sig med almindelige borger
lige Spiser og Sømands Retter. Saaledes tilbragte han 
sin Tid, medens Freden varede, ønskende at den maatte 
vare længe ; paa det, at han kunde ende sine Dage i 
Fred og .Gudsfrygt (thi han havde nu naaet sin Alder
doms en og tresindstyvende Aar). 

1. Aug. 1668. Engel de Ruyter blev udnævnt til 
Ridder af Kongen af England. 

3. Juni 1671. Paa Grund af Vanskeligheder med 
Frankrig udsendtes en Flaade, som naaede et Antal af 
62 Skibe og som holdtes krydsende i Nordsøen. Den 
24. August sejlede en engelsk Kongejagt igennem Flaaden. 
Englænderne gav en mangelfuld Salut, hvilket blev een 
af Grundene til den 3. Søkrig. 

29. Sept. 1671. Efter al have udstaael meget Storm
vejr kom Flaaden tilbage til • Hellevooetsluisu. 

28. Marts 1672. England erklærede Krig, Frankrig 
9 Dage senere. Mainz og Køln ligeledes. Ligesom ved 
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forrige Krig anfaldt Englænderne de hollandske Krigs
skibe endnu før Krigserklæringen. 

22. April 1672. De Ruyter sejler med nogle Skib~ 
. ud ad Maas. Flaaden kom til Texel, hvor den forblev 

til den 9. Maj. 
7. Juni 1672. Den hollandske Flaade under De Ruy

ter og Corn. de Witt, 61 Linieskibe, 14 Fregatter, 22 
Jagter og 36 Brandere med 4484 Kanoner og ca. 21,000 
Mands Besætning angreb ved Solebay den forenede 
franske og engelske Flaade (som havde flere og større 
Skibe og flere Kanoner og større Mandskab) under Her
tugen af York og D'Estrees. Kampen varede hele Dagen 
og endte til Fordel for Hollænderne, der mistede 2 
Skibe. Van Ghent faldt. Englænderne mistede 4 Skibe, 
Sandwich og Montagn faldt. Det var i dette Slag, at De 
Ruyter, pegende paa det engelske Admiralskib, raabte 
til sin Styrmand: "Stuurman Zeger, dat 's onze man•, 
hvorpaa denne aftagende sin Hue, svarede: • Mijn Heer, 
dat zal u gebeurenu (M. -H., det skal ske). Det var De 
Ruyters 33. Søkamp og sikkert een af de hæfligste i hvil
ken han havde deltaget. Paa hans Skib blev der bort
skudt 25,000 •pond• Krudt. 

6. Sept 1672. Medens De Ruyter krydsede i Nord
søen, gjorde Pøbelen et Forsøg paa at plyndre hans 
Hus i Amsterdam, hvilket med Nød og Næppe blev for
hindret ved velsindede Borgeres Mellemkomst. 

22. Sept. 1672. Tilbage til Hellevoetsluis. Store 
Krigsbedrifter var ikke udførte. Flaaden blev gentagne 
Gange hjemsøgt af Storm, og svækket ved, at Besæt
ningen af Hensyn til Landkrigen var formindsket. 

28. Okt. 1672. De Ruyter, der havde Kommandoen 
over for Kystforsvaret og de indløbne Skibe, blev fra 
Amsterdam udnævnt til Øverstbefalende over Militsen ved 
nhet Y ■ og ved Sydgrænsen (den Waalkant). 

15.Jan.1673. Undersøgte med en Schalup Zuider-
T!d"kr. f. Sovæsen. 88. Aarg. 17 n 
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søens Kyst for at finde en Landingsplads, hvorfra Fjenden 
kunde angribes. 

21. Febr. 1673. Blev af Statholderen udnævnt til 
Luilenant Admiraal General af West-Friesland. Først den 
27. Februar aflagde ban Eden som saadan. 

9. Maj 1673. Stod til Søs fra Maas. Planen var at 
sænke Skibe i Themsen for at gøre Floden ufarbar. 
Nærmeisen af den engelsk-franske Flaade forhindrede 
Foretagendet. 

7. Juni 1673. Den hollandske Flaade, der under De 
Ruyler allerede nogen Tid havde ligget ved Schooneveld, 
var vokset til 105 Skibe med omtrent 3600 [{anoner og 
18,000 Mand; den engelske og den franske, under Pr. 
Robert, Spragg og D'Estrees, havde tilsammen 150 Skibe 
og mange flere Kanoner og større Bemanding end den 
hollandske. Hollænderne tilskrev sig Sejren: de opholdt 
sig om Natten en Mil længere til Søs end om Morgenen 
og Fjenden maalte afstaa fra en Landgang i Zeeland. 
Schram og Vlugh faldt. Syv Dage senere opsøgte Hol
lænderne igen Fjenden. 

Luit.-Admiral van Nes skrev, at Fjenden var saa
ledes trakteret: •dat geen noot hadde, daar van Liede
kens te gaan dichten •, og Kapt. De Lififde: • D'actie is 
beter afgeloopen ais verwacht hadde: wij zullen den vol
gende dach daar weder aan moeten; en hopen alsdan 
den Haring *) voort af te kaken. • 

14. Jun.i 1673. Flaaden, som i største Skynding var 
bragt i Orden efter de den 7. Juni lidte Skader, angreb 
Fjenden paany. Kampen endte da Tusmørket faldt paa. 
Den hollandske Flaade trak ~ig langsomt tilbage til 
■ Schooneveld•, men Fjenden løb ind i de engelske 
Bavne. Med Urette paastod Englænderne, at den hol
landske Flaade veg i Uorden. 

12. Aug. 1673. Paa Grund af Fjendens Planer om 

*) Harlng kaken - toge Indvoldene ud nf Sild. 
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Landgang, begav den hollandske Flaade sig til den hol
landske Kyst. 

Nærved 11Scheveningen• aflagde Prins Wilhelm III 
Flaaden et Besøg. 

21. Aug. 1673. Den hollandske Flaade, 93 Skibe 
med 4245 Kanoner og omtrent 20,000 Mand under De 
Ruyter, stødte ved • Kijkduin a paa den engelske o,g fran
ske Flaade, formodentlig 140 Skibe, under Prins Robert 
og D'Estrees. Den hæflige Kamp endte om Aftenen med, 
at Fjenden maatte trække sig tilbage. De Lifde, Sweers 
og van Gelder (De Ruyters Søn af første Ægteskab) faldt. 

12. Sept. 1673. Til den engelske Kyst; Storm for
hindrede Flaaden i at udrette noget. 

24. Sept. 1673. Tilbage til Hellevoetsluis. 
30. Sept. 1673. De Ruyter modtog af den hollandske 

Stat et Rentebrev paa 6000 Gylden. 
• 19. Febr. 1674. Freden med England sluttedes i 
Westminster. 

24. Maj 1674. Flaaden løb ud under De Ruyter og 
Tromp. Nærved Torbay deltes Flaaden i to Eskadrer. 
Den ene, under De Ruyter, gik til Vestindien, den anden, 
under Tromp, til Kysten af Bretagne. Anslaget mod 
Martinique, hvorpaa Planen var lagt, mislykkedes; Tromp 
erobrede nogle franske Øer og gjorde et Togt til Middel
havet, •waar geen succes behald werd,. 

30. Sept. 1674. De Ruyter tilbage til •Goeree,. 
Dec. 1674. De Ruyter blev indbudt af Kongen af 

England til et Besøg og nogle Ugers Ophold ved det 
engelske Hof. De Ruyter, der ikke var meget Hofmand 
og som holdt sig til Borgerligbeden, takkede Kongen for 
den Ære, der var vist ham og afslog høfligst Indbydelsen. 

24. Juni 1675. Staterne besluttede at udsende en 
Flaade paa 18 Skibe for at hjælpe Spanierne i Middel
havet imod Frankrig, der støttede Opstanden paa Sicilien 
imod Spanien. De Ruyter, der blev spurgt til Raads om 
Flaadens Styrke, syntes, den var for ringe. Ved· en Under-

17 a" 



256 Michlel Adriaanszoon de Ruyter. 

handling desangaaende, blev han spurgt af et af Med
lemmerne af Admiralitetet, om han paa sine gamle Dage 
begyndte at tabe Modet. •Jeg vover mit Liv for Staterne,, 
var hans Svar, •men jeg er forundret over og jeg er 
ked af, at D'Herrer vover og risikerer Staternes Flag.• 
Da man indtrængende bad ham give efter og modtage 
Kommandoen, udtalte han de berømte Ord: "D'Herrer 
skal ikke bede mig, men befale, og selv om det bliver 
mig befalet at føre Landets Flag paa et enkelt Skib, skal 
jeg gaa til Søes med det, og der, hvor D'Herrer betror 
mig Staternes Flag, skal jeg vove mit Liv (De Heeren 
hebben mij niet te verzoeken, maar te gebieden, en al 
wierdt mij bevolen 's-Landsvlagh op een enkel Schip te 
voeren, ik zou darmee t'zee gaan en daar de Heeren 
Staten hunne vlagh betrouwen, zal ik mijn leven wagen}. 

Den 24. Juni tog han ved en Forsamling Afsked fri} 
•Hunne Hoog Mogenden•. 

Hans Helbreds meget utilfredsstillende Tilstand (han 
led af stærk Tandpine, Kolik og Nyresten) holdt ham 
ikke tilbage fra at paatage sig sin Opgave. Men hans 
Sindsstemning var meget nedtrykt: Afskeden fra hans Hus
fæller faldt ham dennegang overordentlig svær og til en 
Ven sagde han: •Jeg siger Dig Farvel, og ikke alene Far
vel, men Farvel for evig, thi jeg tror ikke, jeg kommer igen. 
Jeg kommer ikke tilbage fra dette Togt, det føler jeg•. 

16. Aug. 167.5. Sejlede ud fra Hellevoetsluis med 18 
Lieskibe og Fregatter og 10 Smaaskibe. De Ruyter om
bord i •de Eendraghtu, Kapt. Kallenburgh. 

20. Dec. 167.5. Ankomst til Melazzo paa Sicilien. Et 
Togt fuldt af Uheld og Fortrædeligheder. Med sin Vice
Admiral, de Haan, een som det synes egenmægtig og 
ikke helt paalidelig Mand, kom han daarligt ud af det ; 
vedvarende haarde Anfald af Nyresten; den spanske Flaade 
som han skulde forene sig med, af Kongen betitlet •zee
macht van den Ocean•, viste sig ikke. Kun eet Linie
skib og en enkelt Galei blev stillet til Raadighed. 
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8. Jan. 1676. Ved Stromboli kom det til en Fægt
ning med den franske Flaade under de Quesne; Flaa
den var paa 30 Skibe, af hvilke over 20 var store Linie
skibe, medens den hollandske Flaade talte 20, af hvilke 
de flestes Antal var af smaa Dimensioner. 

Begge Partier tilskrev sig Sejren, men det synes som 
om Franskmændene havde mindst Grund dertil. Schou
bynacht Nicolaas Verschoor faldt. Efter Træfningen kom 
først nogle Galejer, derefter endelig 9 spanske Linie
skibe til De Ruyter. 

22. Jan. 1676. Da De Ruyter havde faaet i Com
mission at yde Hjælp i seks Maaneder, og da disse 
udløb i Slutningen af December, fortrak han fra Melazzo, 
og gik først til Neapel for om muligt at modtage nær
mere Ordre fra Holland. Tæt ved Livorno modtog han 
et Brev fra Prinsen af Oranje, at han »juist zoo precies 
niet• behøvede at holde sig til Datoen, hvorpaa Flaa
den atter stævnede sydværts. 

11. Febr. 1676. Ankomst til Neapel, hvor han ud
virkede Frigivelse for 26 ungarnske Prædikanter. Disse 
var for deres Tros Skyld blevne tagne til Fange og som 
Galejslaver medgivne Kongen af Spaniens Hjælpetropper 
i Italien. Deres oprindelige Antal, 41, var allerede smeltet 
ind til 26, hovedsagelig af Mangel og Elendighed. De 
bleve i en jammerlig Tilstand optagne i den hollandske 
1-'laade, beklædte og forsørgede. 

Med et engelsk Skib gik de i Slutningen af Marts 
til Venedig. 

17. Febr. 1676. De Ruyter modtog af Kongen af 
Spanien et Portrait •kunstig op goud emailleerd•, for
synet med Diamanter og en gylden Kæde. Vicekongen 
skænkede en Rapier med Fæste af Blodkoraller; denne 
opbevares endnu i Rigsmusæet i Amsterdam. 

22. April 1676. Efter at den hollandske og den 
spanske Flaade den 15. Marts havde forenet sig, bestod 
den samlede Flaade nu af 19 store og 20 smaa Skibe 
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med flere Kanoner og større Bemanding. Slaget fandt 
Sted i Sigte af Elna og begyndte Kl. 4 om Eftermid
dagen. Franskmændene trak sig tilbage ved syv-Tiden. 
Det hollandske Admiralskib var Midtpunktet i Kampen 
og fik i sit Storemerssejl 70, i Foremerssejl 46 og i 
Krydssejlet mere end 20 Skud, fraregnet Smaakugler og 
Skraaskud. Master, Ræer og Slænger havde saa mange 
Træffere, at Smaasejlene ikke kunde sættes. Forskellige 
andre Skibe var blevne ubrugelige, hvorfor der blev givet 
Ordre om at gaa til Bugten ved Syraeus. 

En halv Time efter Kampens Begyndelse fik De 
Ruyter, der stod paa Hutret lhet zonedek), den yderste 
Del af den højre Fod slaaet af, medens det højre Ben 
blev svært kvæstet. Han tumlede ned fra det syv Fod 
bøje Dæk, hvorved han ovenikøbet fik et mindre Hoved
saar. Admiralen blev alligevel paa sin Post for al ind
gyde Besætningen Mod og beholdt foreløbig Ledelsen. 
Den 26. April lod han skrive Breve til negeringen og 
Prinsen, som han egenhændig signerede, men imidler
tid viste der sig Saarfeber, som steg mer og mer, og 
først aftog den 29., da Døden nærmede sig. Om Afte
nen samme Dag mellem Kl. 9 og 10 opgåv han Aan
den. Taalmodig led han sine Smærter, alene kun be
kymret for Flaaden og dens Besætning. Som en ret 
og overtydet Kristen viste han til sin sidste Time en 
usvækket Gudstro, trøstende og styrkende sig med Bøn 
og Bibelsteder. 

Liget blev balsameret: Indvoldene blev begravet paa 
en lille Bøi udenfor Byen ved Siden af den faldne Kapt. 
Noirot. Det balsamerede Lig anbragtes i [{ahyllen paa 
hans Skib • de Eendraghta. 

2. Juni 1676. Flaaden, under Viceadmiral de Haan, 
og forenet med den spanske Flaade, blev slaaet af Fransk
mændene ved Palermo. De Haan faldt, Middellandt druk
nede. Kallenburg overtog [{ommandoen. Admiralskibet 
med Liget ombord havde vanskeligt ved at forsvare sig. 
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6. Aug. 1676. De forenede Flaader afgik fra Palermo 
til Neapel, som de forlod den 7. Oktober. Den 10. De
cember ankrede • de Eendraght• ved • 't r~and •. Skibe, 
som tre Dage uden Resultat, paa Trods af Frosten, 
havde prøvet at løbe ind, raadede det hollandske Skib 
til at gaa til England. Skibet laa derfor til den 24. Januar 
1677 i Porsmouth, men paa Grund af Taage kunde det 
først den 30. Januar komtne ind til aHellevoetsluis, med 
Liget. Ankommen til Rolterdam den 5. Februar forsin
kede Frosten Transporten paany. Først den 16. Marts 
blev Liget bragt til Enkens Hus. Det havde været over 
9 Maaneder undervejs. 

I Begyndelsen af Juni 1676 kom Efterretningen om 
dette smertelige Tab til Holland. Engel hørte paa Hjem
rejsen med den smyrnaiske Flaade ved Kap Lizzard, at 
hans Fader var saaret; men først ved Texel modtog ban 
Efterretningen om den sørgelige Følge heraf. Fra alle 
Sider kom der Vidnesbyrd om Deltagelse, saavel fra • Hunne 
Hoog Mogenden •, de hollandske Stater, fra Zeeland, fra 
Admiraliteterne som fra Prinsen. Der kom Breve fra Kur
fyrsten af Brandenburg og Kongen af Danmark. Kongen 
af Spanien meddelte, at ban havde udnævnt den afdøde 
til arvelig Hertug, og at han betragtede Engel som Hertug 
(hvilket denne afslog). Kongen af Frankrig, der jo var 
den Afdødes Fjende, befalede Salut, naar Liget passerede 
franske Havne. 

18. Marts 1677. Begravelse fra Nieuwe Kerk i Am
terdam. Sørgetoget drog gennem de fornemste Gader 
og var mere end fire Timer om at passere. Constantyn 
Buygens, som paa Prinsen af Oranjes Vegne var til 
Stede,' udtalte, at han aldrig havde set en saadan Men
neskemasse. Alt var besat: Gaderne, Vinduerne, Tagene, 
Træerne og Skibsmasterne. Den 80-aarige Digter udholdt, 
trods den slette Brolægning, Anstrængelsen bedre end 
den Mand, der bar Admiralens Harnisk og som nogle 
Dage senere døde af Udmattelse. 
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Fire Admiraler: Aart van Nes, Willem Bastiaans 
Scheepers, Corn. Evertsen og Thomas Vlugh gik sam
men med 16 Caplains nærmest Liget. 

~;,, ·,.. :, f ~,'' ', ..... 

;~"-~"' ", ! { 
41 c~ri!I: t , .. ......... ~.--· 

Portret door F. Bol. 

Gravmælet, af Rombout Verhulst, en Gave fra Sta
terne, blev fuldført 1681. 

Huygens aflagde Beretning til Prinsen om sit For-
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søg paa at gøre Enken sin Opvartning. Det var ikke 
lykkedes ham at faa hende at se. Det var bleven ham 
sagt, at: •Moder er ikke helt vel; paa Grund af den 
store Mængde, hvormed hele Huset er fyldt, har hun 
trukket sig tilbage til et lille uanseeligt Kammer o. s. v. • 
Han forstod, at det var en Undskyldning, og i Stedet for 
fik han at vide, at hun kort i Forvejen var falden ,med 
sit blaa Forklæde, som hun skulde hænge til tørre•. 

Huygens kan ikke lade være med at minde om, at 
•la duchesse douariere, stadig vedblev med at gaa med 
Kurv paa Armen til Torvs. 

Alle Æresbevisninger havde ligesaalidt formaaet at 
bringe denne Frue som hendes Mand bort fra deres 
borgerlige Levevis. 

I Slutningen af Levnedsbeskrivelsen vier Gerard 
Brandt den faldne Admirals Personlighed nogle Sider. 
Heraf følgende Uddrag: 

Saaledes endte Heere Michiel de Ruyter, nu Hertug, 
Ridder, Luitenant Admiraal-Generaal af Holland og West
friesland sit Liv; i 58 Aar, fra sit 11. Aar, foer han til 
Søs, og steg fra det allerlaveste Trin til Ærens højeste 
Top, ad alle Udkommandoers Trappetrin. Det blev med 
Sandhed sagt, at ban, efter at være traadt i Landets 
Tjeneste og efter at have aflagt Troskabseden til det, 
aldrig søgte at opnaa et Embede ved Gunst, og at alle 
Æresposter havde ban erhvervet sig ved sine Fortjenester 
- hvad der var sjældent - og uden at tale derom. 

Ban skammede sig heller ikke over sin Herkomst, 
men fortalte ofte i Selskaber og ved Maaltider, selv i Nær
værelse af højtstaaende Personer, hvorledes han plejede 
som Dreng at gaa paa Reberbanen og andre Episoder 
fra sin Barndom. Sommetider formanede ban de daarlige 
Matroser til at tage ham til Forbillede, og tænke paa, 
hvad han havde været og bolde Modet oppe 1 i Haabet .om, 
at de, om de opførte sig vel, ogsaa vilde blive befordrede; 
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aldrig plejede han at rose sig af sine Bedrifter eller at for
agte andres: men givendre andre den selv fortjente ,Ære, 
har man mange Gange set, at han, naar han indberettede 
Udfaldet af et Søslag og en Sejr, omtalte sig selv og sine 
Bedrifter med en saadan Beskedenhed, at han snarere 
syntes at forringe end at forstørre sin ngloire• og at 
man oftest fandt Sagen større end han fremstillede den. 

Det er ogsaa sikkert, at han ikke vilde tillade, at 
man uddrog de mærkeligste Begivenheder i hans Liv af 
hans Dagbogsoptegnelser, for at lægge dem frem for Da
gen: og at han, for at forhindre dette, rev flere Blade 
ud af sine Optegnelser og brændte dem: ikke gi\'ende ·no
gen anden Grund end, at ikke han, men Gud, havde udført 
det altsammen. Ligesaa ved jeg, at da hans Svigersøn, Præ
dikant Somer, hørte ham fortælle en mærkelig Begiven
hed, og derpaa spurgte, hvor og hvomaar, Aar og Dag, 
det var sket, da tav han øjeblikkelig og vilde intet mere 
sige: da han troede, hans Svigersøn vilde opskrive det, 
for at anføre det i en Fortælling: og menende, at hans 
Bedrifter ikke var værdig al fortælles. 

I Styrmandskunsten og alt hvad dertil hørte var 
han saa dygtig, at han gik forud for mange Sømænd i 
Kundskab og Erfaring. Han havde et skarpt Syn og lagde 
Mærke til alt (was zeer opmerkende), hvorfor han gav nøie 
Agt paa l{endskab til Lande: Kyster, Strømme, Havnes 
Beliggenhed, Lande, Banker, Grunde og Skær, og pram
lede alt i sin Hukommelse og opskrev del i sin Dagbog. 
Han forstod ogsaa, selv naar han forblev i sin Kahyt, at 
gøre nøjagtig Beregning over Skibets Fart, alene ved 
Hørelsen og af Skibets Bevægelser. Hans uforander
lige Uforfærdethed, som altid viste sig under de største 
Farer og ved de værste Forlegenheder og hans kloge 
Forsigtighed (de to størte Krigsmandsdyder) aabenbarede 
sig for Venner og Fjender under syv Krige, mer end 
fyrre og tyve l{ampe og femten store Søslag, deraf syv 
unde r hans egen Overledelse. 
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Ban var saa ivrig (voortvaarende), at han aldrig no
gensinde kom for sent: altid klar .i rette Tid. Ligeledes 
kunde han ikke fordrage Langsomhed og Udsættelse. 
For Matroserne viste han altid stor Omsorg og sørgede 
for at holde dem sunde og vaagne. Ban Jod dem aldrig 
være uden Beskæftigelse, for at de bedre skulde vænne 
sig til Skibsarbejdet, og holdt stedse nøje og streng 
Tugt i Flaaden, for overalt at holde Modvillien i Tømme 
og komme al Genstridighed i Forkøbet. 

At høre Prædikener, hvad han ikke let forsømte, 
var hans høieste Glæde. Ban kæmpede Jigesaavel med 
Døn som med Vaaben: begyndte aldrig et Søslag, uden 
at han føret i sin Kahyt havde anraabt Gud om Hjælp 
og Velsignelse. De mangfoldige Spaltninger mellem de 
kristne afskyede han og ønskede Fred for Kirken. Ban 
hørte meget ugerne, at man fordømte de forskellige 
Kristne, ja selv alle de Mennesker, der stod udenfor 
Kristendommen, men vilde hellere tilbageholde sin Dom, 
vel seende, at der var intet Grundlag for Haab, da der 
udenfor Christas ingen Salighed er og ingen Salighed 
uden en fast Tro paa Christus, men dog erkendende et 
uudgrundeligt Dyb, baade for Dom og Barmhjertighed, 
befalede han Sagen i Guds Haand. Det var ham ogsaa 
meget imod, hvis man spottede nogen, der fejlede i sin Tro. 

Guds Ords Tjeneste og Tjenere var han megen be
vaagen, og gav, som det fortælles, to af sine Døtre til 
Præster, og holdt ikke af, at man agtede Præsterne ringe 
eller behandlede dem ilde. Dog mishagede det ham i aller
højeste Grad, naar de gav sig af med andre Sager end 
deres Embeder eller optraadte med ubeskeden Frimodig
hed. Ligeledes mente han, at de kirkelige høje Herrer 
eller de øverste imellem de gejstlige, hvad Titel de nu end 
havde, virkede skadeligt og fordærveligt for den hol
landske Kirke. 

Af Naturen var han imod Krig og al Blodsudgy
delse: og medlidende af Naturen, førte han Krigen 
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med et sagtmodigt og blidt Hjerle, uden Vrede eller 
Had, og søgte saa meget som muligt var, at spare og 
skaane den overvundne 1<1ende, og naar de var i hans 
Magt at forpligte dem ved Velgerninger. 

Fædrelandet var han i Særdeleshed tro og • den Heeren 
Staatena som sin lovlige Øvrighed lydig. Han er Ynder 
og Beskytter af Landets Frihed, men ligesaavel en Hader 
af Frihedens Misbrug som Ærkefjende af Mytteri og 
Oprør: thi han forstod, at den dristige Tale, som her 
til Lands førtes mod den bøje Regering, var i højeste 
Grad strafværdig. Da en Mand fra en Trækskøjte i hans 
Næn·ærelse paa en smudsig Maade med mange Ord la
stede Øvrigheden, irettesatte han med stor Alvor Manden, 
idet han sagde, at han (De Ruyter), en Landets 11ener 
og i dets Ed ikke kunde finde sig i saadan Tale: befa
lede Bagtaleren at tie : og da denne fortsatte advarede 
ham gentagne Gange og paalagde Skipperen at sende 
Manden i Land. Dog, da alt var forgæves, havde han 
angrebet Oprøreren, løftet ham op, og da han var 
meget stærk, bukket begge Ender sammen paa ham og 
sat ham udenbords, dog ikke længer fra Land end, at 
han bjærgede sig. 

Han var middelhøj (hvilket han havde fælles med 
mange tappre Helle); hans Legemsbygning var under
sætsig og tydede paa Smidighed, Hurtighed og Styrke 
og var som skabt Hl Arbejde. Hans Pande var bred, hans 
Udseende sundt og hans Ansigtsfarve kraftig rød. I hans 
gennemtrængende Blik synes hans Aands Klogskab at 
skinne: hans Øjne var brune som hans Haar og Skæg, 
førend disse i hans Alderdom blev graa. Han bar tæt, 
opstrøget Schnurrbart paa gammel Sømandsvis. Hans 
Væsen og Mine var værdig, hvori viste sig noget strengt, 
dog blandet med Venlighed, hvilket indgød baade Re
spekt og Kærlighed. Sund var han af Naturen; men en
gang i sin Barndom ved et Uheld forgivet af at spise 
forgiftet Fisk, beholdt han nogen [(rampe i Lemmerne til 
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Enden af sin Levetid: men i hans Alderdom viste den 
Nyresten sig, som undertiden pinte og plagede ham. For 
Ubehagelighederne ved Livet ombord var ban, takket 
være sin Legemsstyrkc og den lange Vane, overordentlig 

Penning ter eere van de Ruiter. 

følelsesløs og spøgede ungdommeligt med Matroserne, naar 
de afførte sig deres vaade Klæder. Heller ikke saa man ham 
nogensinde sløse sin Tid bort med Verdens Bekvemme
ligheder eller Fornøielser, ej heller lod han sig drage 
fra sin Pligt. Med Hensyn til Spise og Drikke .var han 
maadebolden, en Fjende af Drukkenskab og Drankere, 
ingen Ynder af lækkre Hofspiser, men af haard Skibs
kost: saa at man, da han paa del herligste blev beværtet 
af de mægtigste i Spanien, ved Siden af de kosteligste 
Retter ogsaa maatte sætte Skihskost paa Bordet: ja, han 
kunde endog ikke udenlands spise [{ød, det skulde nem
lig altid smage af Salt. Ved Maaltiderne vogtede han sig 
for Umaadeligbed, men viste sig livlig og glad sammen 
med sine Venner, og morede sig sommetider med uskyl-
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dig og spøgefuld Tale. Men ikke mindst vidste ban at 
holde sig værdig og fornem, naar det var nødvendigt. 
Desuden talte han godt og kunde udtrykke sin Mening 
klart og underbygge den med Grunde : heller ikke 
stod han forlegen, naar han overfor sine Overmænd, 
Prinser, Fyrster eller Konger maatte føre Ordet. Han 
talte forskellige Sprog, som han havde lært sig, ikke i 
Skolen, men da han foer til Koffardies, gennem lang 
Tids Ophold i fremmede Lande, og talte mer eller min
dre godt spansk, portugisisk og fransk, men især engelsk 
og irsk. 

Ligeledes fortælles der om barn, at hans Buskeevne 
var saa god, at ban buskede alt det forskellige, han havde 
oplevet fra sin Barndom og fra sin første Rejse til sin 
højeste Stilling, og han huskede nøjagtig de Skibe og 
de Søfolk, med Navn og Tilnavn, med hvem han havde 
sejlet, om Tidspunkt, Vejrlig og andre Sagens Omstæn
digheder, som fra Tid til anden var forefaldne. Ligeledes 
var denne Egenskab til stor Fordel for ham for ved forskel
lige Lejligheder at drage Gavn af sine Erfaringer og 
rette sine Forholdsregler derefter. Han forstod ogsaa, 
at del var ganske umuligt for nogen, havde han end nok 
saa godt et [{endskab til Styrmandskunsten, uden Er
faring og stadig Øvelse at blive en god Sømand, og at 
selv de, som paa •het Kunstchoola havde lært alt og 
som kunde svare paa alle Spørgsmaal Søfarten vedrørende, 
i de fleste Tilfælde vilde føle sig yderst forlegne og 
ganske ukyndige med det fornemste af Sømandsskaben 
naar de k"om til Søs, og maatte se med andres Øjne. 
Heraf kan man slutte sig til, hvad han følte for dem, 
Hofmænd og Landofficerer, Borgere og [{øbmandsfolk, som 
i Fredslid uden at have faret til Søs eller overværet et 
Søslag, udnævntes til Skibschefer eller fik højere Embeder 
til Søs. 



Angivelse af Kompasretninger. 
Af Kaptajn u. f. T. A. Bruun. 

Kompasretninger angives som bekendt enten erter den 
gamle Metode: fra Nord og Syd 90° til hver Side indtil Øst 
eller Vest, eller: fra Nord, 0°, rundt ad Øst indtil 360°. 

I 1911 gav jeg en Oversigt over hvilken Metode, 
der benyttedes i de forskellige Lande. Paa dette Tids
punkt benyttedes den gamle Metode af: Brasilien, Dan
mark, England, Finland, Frankrig, Grækenland, Japan, 
Norge, Portugal, Rusland, Spanien, Sverige, Tyrkiet og 
Uruguay; og den ny Metode af: Belgien, Forenede Stater" 
Holland, Italien, Tyskland og Østerrig-Ungarn. 

Danmark er i Mellemtiden gaaet over til at benytte 
den ny Metode i nautiske Publikationer. 

Af de 6 Lande, som i 1911 benyttede den ny Me
tode, er ingen gaaet tilbage til den gamle. 

Af de 14 Lande, der benyttede den gamle Metode, 
er følgende 10 Lande gaaet over til den ny, nemlig: 
Danmark, England, Finland, Frankrig, Grækenland, Japan, 
Rusland, Spanien, Sverige og Uruguay. Af de 4 resterende 
Lande anvender Brasilien, Norge og Portugal den gamle 
Metode; med Hensyn til Tyrkiet har jeg ingen Oplysninger. 

Da England i 1912 gik over til den ny Metode, fulgte 
de andre Lande efter, Danmark og Spanien i 1913, Rus
land vistnok ogsaa 1913, Frankrig og Japan i 1914, 
Finland og Sverige i 1916. Foruden de her omtalte 
Lande benytter Argentina og Chile den ny Metode. 

I min nævnte Artikel omtalte jeg, at jeg ikke vidste, 
hvilket Land der havde Æren for Indførelsen af den ny 
Methode, men at jeg formodede, at det var Tyskland, 
som havde indført den, da dette Land gik over til den 
ny Metode i 1895. Jeg er senere af Kommandør J. 
Schultz blevet gjort opmærksom paa, at Italien· allerede 
benyttede den ny Metode, da Kommandør Schultz i 
Aarene 1888-90 var i italiensk Tjeneste. 
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Danmark gik samtidig over til a! betegne Øst og Vest 
i Kompasstregerne med henbolds\'is E. og W. i Stedet 
for ved Ø. og V. Det er jo nemlig saa uheldigt at 0. i 
nogle Lande betegner Vest, medens det i andre Lande 
betegner Øst. Man har derfor arbejdet hen til for Sø
fartens Vedkommende at faa international Bestemmelse 
herom, hvilket ganske \'ist ikke er lykkedes, men de fleste 
Lande er dog gaaet over til at benytte Betegnelserne E. 
og W. Denne Betegnelse benyttes saaledes nu i: Argen
tina, Brasilien, Chile, Danmark, England, Forenede Stater 
i Nord-Amerika, Frankrig, Grækenland (naar det benytter 
det franske Sprog), Holland, Italien, Japan (naar det be
nytter det engelske Sprog), Portugal, Spanien og Uruguay. 

Finland, Norge, Sverige, Tyskland og Østrig-Ungarn 
benytter 0. til Betegnelsen af Øst og V. eller W. til 
Betegnelsen af Vest. 

Danmark, Finland og Sverige gik ligeledes samtidig 
over til at angive Grænsen mellem Fyrs forskellige Lys
vinkler som Pejlinger (altsaa set fra Søen) i Stedet for 
som Retninger fra Fyret. Naar man skal tegne Lysvink
lerne ind i et l{ort, er det nemmest at have Lysvinklernes 
Gl'ænser angivet som Retninger fra Fyret, men naar man 
om Bord i et Skib tager en Pejling af et Fyr og vil 
sammenligne denne med Fyrlisternes Angivelser, er det 
selvfølgeligt nok saa bekvemt, at disse ligeledes er an
givet som Pejlinger. Metoden benyttes forøvrigt nu i: 
Argentina, Belgien, Brasilien, Chile, Danmark, England, 
Finland, Forenede Stater, Frankrig, Grækenlnnd, Holland, 
Japan, Spanien, Sverige, Tyskland og Østerrig-Ungarn; me
dens følgende 5 Lande angiver Fyrs Lysvinkler som Retnin
ger fra Fyret: Halien,Norge, Portugal, Rusland og Uruguay. 

Som endnu et Tegn paa Bestræbelserne for Inter
nationalisering skal jeg anføre, at Frankrig og Spanien er . 
gaaet over til at beregne Længdeangivelser fra Greenwich 
Meridian. Holland benytter endnu Amsterdams Meridian, 
dog uden for selve Holland Grenwich Meridian. 



Hydrografiske Undersøgelser ved Bornholm 
1676-84. 

Af Cand. mag. Johannes Knudsen. 

I. Bagge Wandels Kort og Beskrivelse 1676. 

Tabet af Gulland (1645) og de Skaanske Provinser 
(1660) betød jo for Danmark, at dets hidlilværende Øster
søvælde havde faaet et kraftigt Knæk, hvortil samtidig 

• kom Sverrigs store Landerhvervelser Øst og Syd for 
Østersøen. Under disse Omstændigheder maatte B o ro
h o 1 m faa en stærkt forøget sømilitær Betydning som 
Støttepunkt for den danske Flaade under et eventuelt og 
nærliggende Forsøg paa at generobre Skaane og knække 
Sverrigs Sømagt. Skulde Øen imidlertid kunne gøre Fyldest 
i saa Henseende under en Krig, var d_et en bydendeNødven
dighed, at der blev gjort noget for at forbedre Bavnefor
holdene derovre, da den jo som bekendt ikke har en 
eneste naturlig Havn, hvor selv en nok saa lille Flaade
afdeling med alle Vinde kunde ligge beskyttet. Det kom 
allsaa an paa, om de naturlige Forhold nogensteds ved 
Øens Kyster var saaledes, at en brugelig, om end lille 
Krigshavn eller Tilflugtshavn lod sig indrette nogen
lunde let og uden altfor stor Bekostning. 

B vor tidlig den danske Regering har haft .sin Op
mærksom hed henvendt paa denne Sag, faar staa hen; 
men i alt Fald maatte Spørgsmaalet melde sig af sig selv 
til Løsning, saa snart det igen kom til Krig, hvis man 
vilde gøre sig noget Haab om at genvinde og hævde sin 
tabte Magtstilling. Vi ser derfor ogsaa straks i Begyn
delsen af den Skaanske Krig det danske Admiralitet gøre 
Skridt i den Retning, idet det den 30. Marts 1676, samme 
Dag som Niels Juel stak i Søen med Flaaden for bl. a. 

Tidukr, f, Snæsen, 88, Aarg, 17 
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at erobre Gnlland, indsender følgende •allerunderdanig
ste Memorial« 1) til Kongen: 

Eftersom vi E. k. Ill. Navigations Skoles Dlrecteur Bagge 
W and e I haver tilholdet, han sig flittig skulde erkyndige om U o r n
h olm s Situation, Beskaffenhed og Lejlighed, og om der bek\'em 
nogen Havn Indrettes kunde, da haver han, efter flittig Udforsk
ning, ved sin tll os indgiYne lllemorlal 2) giYel tilkende, ol hos Lan
det lige ude fra Vester marks 8) Kirke skal Yære en belejlig Plads, 
hvor SYensken, der han fik Landet, havde i Sinde en Havn at lade 
gøre, og derforuden et andet Sted 4), og endelig det tredje paa Lan
dets Ost-Nord-Ost Ende udi Ertholmen, hvor og Skibe skal 
kunne Inde sig behjælpe, nanr Stedet noget vorder repareret. Hvilket 
mathemotice og exact at demonstrere og til Papir bringe han sig 
ej understaor, med mindre han pen Landet var. Og saasom denne ' 
Lejlighed sig repræsenterer med E. k. Ill. Orlogsflaade at kunne did 
rejse, ønskede han gærne, at hannem maatte tillacles dermed at 
bortgaa og sandont i Værk stille til E. k. 111. Fornøjelse og Nytte 
og med E. k. Ill. Befalnlng til Amtmanden nllern. forsees, at han 
hannem til saadant sit Forsæt at fuldbyrde med Unnd og Folk Yorder 
behjælpelig. For snadan sin Umage bon ej andet begærer, end at 
han, foruden et halvt Aars Løn, maatte, sno længe han ude er, nyde 
Kaptajns Kostpenge. Og eftersom bons Ansøgning og Forslag er 
grundet poo Billighed, og udi Fremtiden kunde være større Gavn 
for E. k. M. og den kgl. Floode, mindes os vores underd. Pligt og 
Omhyggelighed for E. k.111. Tjeneste saodant E. k. M. underd. at fore
drage og E. k. Ill. allern. Vilje og Resolution derom i dybeste Und. 
vil forvente, stedse forblivende etc. 

H. Bielcke. Chr. Gerstorff. ill. Rodstehn. .Alb. Guldensparre. 
P. Pedersen. Lercke. Hans Nansen. 

Dalum Admiralitetet, d. 30. l\larlli 1676. 

Hs. kgl. llfay. Svar herpoa blev: 
Hermed er jeg vel tilfreds. 

Den kgl. Resolution har vel nok ladet vente nogle 
Dage paa sig, og først d. 17. April udstedte Admirali-

1) Admir. Copibog 1676, Lit. B., fol. 110 a. 2) Kendes ikke mere. 
8) Vester lllarle; der tænkes pna Amager. •) Muligvis Hammersøen, 
om hvis lndrettelse til Havn der allerede den Gang var Tale. 
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te let den følgende Rejseordre og Instruks 1) for Bagge 
Wandel, som saa formodenlig er gaaet over med et af 
de Skibe, der i den følgende Tid afsendtes som For
stærkning til Niels Juel. 

Beordres hermed til H k. M. Tjeneste Navlg. Skolens Dlrecteur 
Bag g e Wandel, at han med første forefaldende Lejlighed uden 
nogen Forsømmelse begiver sig paa Rejsen herfra til B orrlngholm , 
der han haver efter egne gjorte Forslag Lan dets Situation ret 
at observere og nøje besigtige, og over Landet et rigtigt Land
kort til H. k. fri . Fornøjelse og Efterkommernes Gavn og Nytte at 
forfatte. Fornemmellg haver han, medens han der er, at give 'nøje 
Agt paa, hvor no g en Havn der paa Landet bekvemt ind
rett e s kan, paa det den kgl. Orlogsflaade, om den formedelst 
Storm og Uvejr ej kunde holde Søen, den da nogen Sted der udi 
Nærværelsen til sin Frelse udi Fremtiden kunde finde. Hvilket 
naar vel og forsvarlig af hannem er forrettet, skal han elg lige ind 
til Kbhvn. igen forføje. lllldlertld han ude er, skal hen for alting 
H. k. Ill. Tjeneste og Gavn beobagte og sig saaledes forholde, som 
det H. k. M. tro Tjeneste vel anstanr, og han bekendt vil være. 

Datum Admiralitetet, d. 17. April, A0 1676. 
H. Bielcke. M. Rodstehn. Chr. Gerstorff. .4/b. Guldønsparre. 

Utvivlsomt har Bagge Wandel efter sin Hjemkomst 
afgivet en lndbr.retning, hvorom mere senere. Men i alt 
Fald haves endnu et af ham tegnet Kort over Bor o
ho I m 2), dateret 1676, hvoraf her for første Gang offen
liggøres en Reproduktion, om det end synes al have 
været brugt som Grundlag for det af Joh a n Bus m an 
slukne Kort til Res ens Atlas Danicus, hvoraf der dog 
aldrig blev taget mer end nogle faa Aftryk, da Værket aldrig 
udkom og Kobberpladerne gik til Grunde ved Køben
havns store Ildebrand 1728. Desuden haves fra Bagge 
Wandels Baand et Søkort over Farvandet Fal
ster bo- RO gen- Bor n h o I m 2), ligeledes dateret 1676, 
der har sin Interesse som en af de ældste bevarede 
Frugter af den imge danske Sø-Kartografi, hvorfor og-

1 ) Admlr. Copibog 1676, Lit. B., fol. 131 b. 1) Ny kgl. Samling. 
Fol. 368. (Kgl. Bibi.) 
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saa dette gengives her. Det er vel nok den Omstændig
hed, at netop dette Farvand var Skuepladsen for Søkam
pen d. 25.-26. Maj 1676 mellem Niels Juel og den 
svenske Admiral Lorentz Creutz, der har inspireret 
Bagge Wandel til at give en kartografisk Fremstilling 
deraf. Situationen i sin Helhed er jo ganske hæderlig 
tegnet; men navnlig Skaanes Sydkyst, og især Falsterbo 
Odden, er temmelig mangelfuld i Detaljerne, hvad der I 
og for sig ikke kan undre; her havde Bagge Wandel jo 
ikke haft Lejlighed til at foretage Opmaalinger. 

Som før nævnt maa Bagge Wandel utvivlsomt have 
afgivet en Indberetning til Regeringen om Resultatet af 
sine Undersøgelser. Om en saadan søger man dog for
gæves paa de Steder i det gamle Marinearkiv, hvor man 
kunde vente al finde den, og Originalen er sikkert ikke 
mere til. Derimod er den efter al Sandsynlighed 
bevaret i en Afskrift, og hermed hænger det sammen 
paa følgende Maade: 

I en af Søkortdirektør Jens Sørensens Noterebøger, 
som indeholder en Mængde blandede Optegnelser, dels 
vedrørende hans egne Opmaalinger, og dels Oplysnin
ger, som er meddelt ham af andre, findes ogsaa et læn
gere Stykke med Overskriften: Boring h o I m, for største 
Delen skrevet med en anden Haand end hans egen. At 
det ikke er hans egne Observationer, fremgaar hl. a. deraf, 
at der derefter følger et lille Tillæg, som indledes 
med: »Ao 1704 jeg selv observeret og afpejlel ved Bo
ringholm11. Ydermere finder man i Registret over Bogens 
Indhold den Oplysning, at Bornholms - Beskrivelsen er 
•indgiven af Bar fod•. Tilsyneladende skulde dette vel 
ogsaa betyde, at den er for fa lt et af nævnte Barfod, :>: 

Kaptajn N. L. Barfod, om hvem mere senere; men netop 
dette turde være forkert: den er sikkert hverken forfattet 
eller indgivei afBarfod: men derimod af Bagge Wandel. 

Som Støtte for denne Paastand skal først og frem
mest paapeges den fuldstændige Overensstemmelse, der 
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er mellem Bagge Wandels Bornholms-Kort og saa denne 
Beskrivelses Ordlyd; Punkt for Punkt vil man finde Kor
tets Fremstilllng svarende til de i Beskrivelsen givne Op
lysninger; se f. Eks. Lodskudene ved Revene og i Bavnene. 
Bertil kommer visse stilistiske Ligheder mellem denne 
Beskrivelse og Bagge Wandels Journal fra Færø-Rejsen 
16501); og skønt Uornholms- Beskrivelsen altsaa kun 
foreligger i en Afskrift, som ikke kan forudsættes at følge 
Originalens Ortografi nøjagtigt, stemmer dens Bogstave
ring af Stednavnene dog ret nøje med Kortets . Endelig 
fremgaar det af Beskrivelsen, at dens Forfatter har rejst 
om overalt paa Øen paa Kongens Vegne for at undersøge 
Havne- og andre Forhold, netop som Bagge Wandel maa 
antages at have gjort det i Henhold til sin officielle In
struks, medens det er udelukket, at Barfod kan have 
haft Tid og Lejlighed til noget saadant under sin Over
vintring 1683__:.84, og hans -Instruks indeholder da heller 
ikke noget som helst Paalæg i den Retning. Ogsaa den 
Maade, hvorpaa bl.a. Arnager Havn omtales, viser, at Be
skrivelsen maa være affattet før Barfods Overvintring. 

Man vil derfor formentlig være fuldt berettiget til 
at antage, at · Jens Sørensen paa dette Punkt har gjort 
sig skyldig i en Misforstaaelse, som let kan tænkes 
fremkommen paa den Maade, al Barfod kan have ejet 
en Afskrift af Bagge Wandels 2) Beskrivelse, som ganske 
naturligt maatte være af særlig Interesse for ham, og at 
han saa senere ved Lejlighed atter har udlaant den til 
Afskrivning til Jens Sørensen, der da ikke har vidst 
bedre, end at det var Barfods egen Rapport. 

Hvorom alting er, foreligger der her en • Bornholmsk 
Lodsu, sikkert den første selvstændige, som nu kendes, 
og langt fyldigere, end hvad der fandtes i de hidtil 
fremkomne ,Søcartsbøger•, baade danske og fremmede, 
hvorfor den utvivlsomt fortjener at otfenliggøres. 

1) Tidsskr. f. Søvæsen. 1917. S. 145 ff. 1) B. W. døde 10/, 1684. 
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Boringholm. 

Fraa Borenholms Nordvestreste, som er Hame
ren eller Ste Salemons Capel, och til den alleryderste 
Ende af Landet ved Broers Ri f eller Ve 11 in g s Odde, 
stræcher det sig lige ofuer Landit SOtS. udi Distantz ved 
6 Mile, bestaar i 4 Hæreder. 

Om Natte Tider at seyle omkring Borenholm, maa 
man iche komme Landit nermere paa den NO. Side end 
paa 13 eller 12 Fv., och paa den SW. Side paa 10 eller 
9 Fv. Mens ud for Slottet och Hameren er steyl
dyb, et Musquetschud urle 12 Fv., ud for Su ane c h e 
18 a 20 Fv. 

Imellum Rønne och Has s le løber 3 skaadelig 
Refue ud, det første Knud t z Ri f, som strecher sig en 
Firende( Mil in WSW. ud fraa Landit, paa den Sted, 
hvor den sorte Bache och vide Sand giører Schiels
mes1), den er stendig 2), och ey al komme nermer end 
8 Fv. Nyk i er c k Re f strecher sig och vestervardis ud 
fraa Landit neden for for Nykierch och besynden 8 ) 

Knudtz Ref; den P.r saandagtig och maa tillodes paa 7 
eller 6 Fv. Klemendtz Reef er ikun lidet, strecber 
sig och vestvardtz besynden Hasle i Søen; denne bekom
mis ey ofte uden i Labering () at see. 

Il roers Re e f 5) strecher sig SOtO. ad Søen ved 
Vellingen s Odde, den er med Quæg Sand menget, 
och gaar snart een Fierings Vey ud, den kanel omlodes 
paa 9 eller 8 Fv. Peders Reef løber ud 1/ 2 Mil strax 
ved Anders Terckelsen. 

Norden ved Broers Ref udsebyder el slem Sten 
Ref ved Snoge b e c h, maa ej kornes nermer end paa 
7 Fv. Jmelum N exse og Suan ic ke nogit ud fraa 
Landit tiger el blind Schier, som høyt Vand gaar ofuer, 
kaldis M a I q u æ roen. Jmelum den och Landil kand 

1) Adskillelse. ~) stenig. 8) Fejlskrift, maa være: benorden. ') La
vering. 8) Broens Rev. 
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Skibe seyle, er ... Fv. dyb. Naar mand der uden for 
har sæt och liger for Ancher, och den samme udi 
stille Veyr tager til at brusse eller maalle, daa gifues 
derved til Kiende, at Vinden vil komme hastig af Søen, 
buorfor nødvendig eragtis al holde sig rede til at faa 
Ancberil op til at reppe. 

Een Fierings Vey& SO.-lig fraa A ro ager, der liger 
et Skiær Blach under Vands, hvorpaa er 2 a 21/t Fv.; 
den thiener iche at komme nermere end paa 7 Fv.; 
den samme liger 2 Musquetschud tuert fraa Landit 
ude for Soes 1) Odde. 

Arn agers Refuer strecher sig mest SSO., en Fie
ring Veys ud fraa Amager; naar man holder sig paa 9 
Fv. eller 8 Fv., daa skal der iche Skade foraarsagis. 

Tim an 2) er och et blindt Schiær, som lig er fraa 
Røne 1 Fiering Veys . StO. och en halv Fiering Veys 
fraa Landet; denne maa iche heller i Labering kommis 
for nær. 

Forskrefne Refuer, Blindschiær och Grunder er det 
periculusest omkring Boringholm. 

Om Ancher Pladtze eller Setteri. 

Mest alle Vegne omkring Boringholm kand mand 
med een Oppenald anchre, dog er disse følgende Pladt
zer de bæs te, nem bl. uden for Rønne, U as s le, V ide 
Kløf8), Wang, Slottet, Ste Salmon, Sandwig, 
AI li n g e , M e l s t a, S u an i c h e , N ex ø e. 

Uden for Rønne sætter de store Skibe paa 10 eller 
11 Fv. lmellum Rønne och Slottet Ham er s hu u s kand 
mand alle Stedtz sætte Landet nær paa 12, 14 eller 15 
Fv.; dog Grunden er ichun pas slig somme Steds. 

Paa 12 Fadne uden for Has s le er goed Sætteri, 
Græs och Leer Grund for de store Skibe, for di smaa 
er bequæmligst paa 10 Fv. 

1) Sose. 2
) Hndde Rev. 8) ved Jons Kapel. 
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Uden for SI otte t sætter mand paa 14-15 a 18 
Fv. och liger i Beskøt for OSO., Østen och ONO., vide 
Sand Grund. 

For St. S a I em o n, en Capel paa Hammer, som er 
Boringholms nordvestere Gilde["?], sætter mand ,el och 
paa 20 Fadne for Syden och SSO. Vinde, blaa Leer 
Grund. 

Een 3 Pund er Canons Skod ud fraa Sandvig er 
Sætteri paa 20 eller 22 Fadne for store Skibe, smaa 
kaud løbe nermere ind, saa som paa 18, 16 eller 14 Fv., 
Sand och Leer Grund, hafuer- der Red for alle de Vinde, 
de vil, imellem Syden och Vesten. 

Lige ud fraa den hu ide Sand paa Landet M re Is t a, 
paa 12 Fv. och ey nermere, kand man anchre, der er 
klar Sandbaand, och kand mand hafue Beskiøt for 
SSO., S., SW., W. Vinde, men nepeligen for SO. och NW. 

For Su an i c h e sætter mand paa 30 Fv., dog iche 
nermere end paa 24 Fv. (udi Hepseende der er diubt och 
schaar op til Landet), Leer och Gres Grund. 

Om der begieres Sætteri for N exe Reed, daa brin
ges Boe Is K i er c h e med et stompet Taarn, som staar 
N. och ofuen ved Nexe Kierche, den ofuer ens med Nexe 
Kierche, som er WtS., och sætte paa 20 Fv., Leer Grund; 
ellers paa andre Stæder omkring er stenet och Spill [?) 
Grund ; mens smaa Skiberome kand sætte indbædre paa 
9 a 10 Fv., Leer Grund iblant. 

Fersk Vand for Kongens Skibe i Sandvig, B.ønne, 
Nexe och Svaneche; ved St. Salemoos Cape! er en goed 
fersk [{ilde. Ved Hammershuus er giort en Hafue, der 
udi een schiøn Brønd med fersk Vand, 41/ 1 Al. dyb. 

Land Strechningen omkring Boringholm. 

Fraa det yderste af Hameren och til Gudiems 
0 d de strecher Landit sig SO. og 4 Grader af Compas 
Circumferentz østligere, 2 Mile. Fraa Gudiems Odde til 
Svanicke SO., 1¼ Mil. Fraa Svanicke och til Vellings 





· Bornholm 1676- 84. 277 

Odde først til Snogebech, siden derfraa til Vel
ling s Odde. Fraa Svanicke til Vellings Odde StO., SSO., 
2 store Mile. Fraa Vellings Odde Lil Raahamer 1) WNW . 
. . . Mile. Fraa Raahamar til Arnager NW .... Mile. Item 
fraa Arn ager til det synders te Bi erg ved Rønne NW. 
Fraa Rønne til deu Vide Kløf forbi Bassle N. 6 Gr. 
o; Fraa den Vide Kløf och til Hammers W. Cant 
NNO. vel N. 

Løb af Strøm ene. 

Med østlig Vind er høyeste Flod ofuer all omkring 
Boringholm (och med en vestlig er høyest Vand i Sundil), 
och kand vel høyes een 4 1l. 6 Foed. 

Be si u ten in g om Bol'ingholm. 

Paa Boringholms Land er herlig Skofue och Lunde, 
Wilt, Faar, Gires og Høns, kornriig samme Sinde, och 
er saa som til een Fæstning udi Øster Søen ligendis, 
naar ellers nogen Omkostning derpaa andvendis. 

lndvonnerne er enu meget wellige och reedebaan
den efter deris allerunderdanigste Pligtskyldighed at 
giøre woris allern. Arfuekonge Tieneste, er och et kiech 
Folk ; men kong!. Ambtmænd, som dennem skal dirigere, 
maa werre af goed Conduit och Forstand, ellers blifuer 
de ved den gamble Vane med Krøgler 2) etc. 

Ertholmene anlangendis. 

Fraa Hammers NW. eller yderste Hiørne strecher 
det sig ofuer til K i er c h e H o I men, der Kaarsset staar 
paa, jost Ø. 2 Gr. N., 31/4. Mil, och fra Boringholms NW. 
s/, Mils). 

Er t h o I mene ere 3, som Fiskere boer pan, nembl.: 
den største och østerligsle knldis K i er c h e h o I m, der 
er et stort Kanrs opreyst; Boe h o I m er den mellemste, 

1) Raghammer. 2) Krøller a : Krogveje[?]· 8 ) Her man der 
være noget overøprunget eller forskrevet. 



278 Bornholm 1676-84. 

och Græs bo I m den nordvestligste och minste; de ere 
kiendelig noch. 

Imellem Kiercheholm och Boeholm strecher det sig 
StW. och NtO., dybt 31/ 2 Alen och passelig breder end 
en goed bred Schude. 

Nordvardtz fraa Grresholmen liger et temeligt ~tort 
Skiær eller Irnppe, som kand sees 11/2 Mil i Søen; den 
samme kaldis Ta at. Et got Musqueteschod lidet nord
lig en Vester ligger een blinde eller fløyen eller flach 
Sand. Længden imellum den SO. Odde och Kiercheholmen 
och til Taat er nogf'l mer end en Fierings Vey eller Mil. 

NW. udfraa Boeholmen langs ligger et langt Skiær, 
W. Skiær kaldet, och fraa sammes NW. Ende liger 
och nogle Skiær, som hæder Jomfru Skiær ; dis
ligeste och ligger der nogle SO. ude fraa Græsholmen, 
blandt dem er nogle blinde; disse samme smaa Skiær 
lader sig nochsom Lil Sinne udi lndseylingen. Et Mu
squetskod ONO. ud fraa Græsholmen ligger S k a an
ske Reef, stening Grund, paa 21/2 Fv.; paa samme er 
der for nogle Aar siden blefuen en skaansk Schude, hvor 
efter de den nu kalder. 

Nordvardtz ud fraa mercheholmens nordre Odde och 
NO.vardtz fraa Boeholmens nordre Hiørne ligger S k u
den, er en trind sleen!lglig Grund, hvorpaa er 21/ 2 Fv. 
Vand; denne sampl bemelte Skaanske Reaf tager Søens 
Styrtning op och hjelper at giøre Bafnen imellum 
Holmerne. 

SO.vardtz ud fraa S k a I c h e N aben eller Hoeholms 
syd re Hiørne ligger tuen de Skiær, Snar c her en kald it, 
noget lidet under Vandit; dee samme maa man lage sig 
Vare for udi den i;ydre Gatz Ind- ocb Udseyling med 
Skuder eller andre Fahrekusler. 

Er t h o I m ene er besuerlig at lode sig til om Natte
tiide eller i mørch Veyr, formedelst der tæt hoes Kier
cheholmens SW. Odde er 30 a 40 Fv. dybt. Lidet om 
til Sydersl hædre findes 50 Fv., och Øster om ved Oster-
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skiærene er 60 Fv. dybt; desligest gaar det och stey.lt 
op til dee andre Bolmer. 

Inden N. Enderne af Kiercheholmen og Boeholmen 
S. vardtz ind, der er temmelig goed Bafuen, huor 4 a 6 
af Hans Kongel. Mayts. Skibe kand hafue Rom til at 
lige paa 7 å. 6 Fv. Och inden for dem kand en goed Deel 
smaa Skiberom ligge paa goed Sand og Græs Grund be
skiøt for alle Vinde. 

Paa Kierchbolmen ved een Steen Kierchedige, hen 
imod Knarsset v_ed een stoer Steen Helede, er en Kilde, 
hvoraf ferscb Vand kand tagis, huor vidt den formaar. 
Ellers faar mand noget fersk Vand paa Boeholmen i Potter 
eller Vandflasker. Brendevin er der intet, Torsch och 
Sild er der vel at bekomme om Sommer och 'Høst, da 
Fischerne er der ofuer. 

Om Haufnen at indscyle, naar mand kommer af 
Wester. 

Naar mand efterschrefne ichun kiender vel: Græs
och Boeholmerne samt Vesterschiæret och Jom
frueskiæret, daa seyles lige 0. mellum Jomfru
skiæren och Græsholmen ind\'ardtz, til mand kommer 
noget ner Hiørnet af Boeholmen; der lader man Ancher 
falde paa 8 eller 7 Fv., och der tørner op. Dernest skal 
man hale sig ind sydvardtz i Bafnen med I{abeltou eller 
Pertlin och der paa 7 eller 6 Fv. fortøye sig til hæge 
Sider paa Holmene. Siden skal Ancheret lættis med 
Baaden, och fører mand det lige udfor Skibet igien til 
at fatte hædre Grund. 

Hafnen at indseyle af N. eller NO. kommendis. 

De som kommer af N. eller NO. och vil søge Hafn, 
skal i Seylads betiidtz laue och danne det saa, at der 
shedtze kane.I sees imellum hæge Holmer, nembl. Boeholm 
och Kiercheholm, til a,t verre fri for det Schaansche 
Reef och [{ulden, och løbe saa samme Mied eller Mercke 
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an noget saa ner hen imellum hæge Holmenis Odder, 
och der paa 8 eller 7 Favne kaster mand Ancher och la
der op tørne, formedelst Hafnen er ichun liden til at 
svaye inden for. Siden firer eller haler man Skibet ind
vardtz 7 eller 6-5 Fv. efter Begiering, och der til hæge 
Sider fortøyer, och skrinckle sine Land tover; siden tæt
ter man Ancheret op igien med Baaden och fører det 
nermere ind och udfor Skibet, at faa hædre Grund for 
Anchertouen och Ancherit, udi Henseende paa 8 Fv. eller 
7 Fv. er stenig Grund, saa liger Skibet vel. 

Om det syder Løb at udseyle med Skuder eller 
andre smaa Skiberum. 

Dett.e sydre Gab at udseyle med smaa Farekoster er 
periculeus formedelst Snare kerne och Løbetz Snefrig
hed, men smaa Skuder eller Fartøy, som ligger i Haf
nen och sig til bæste vil det sydre Løb udseyle, paa de 
3 a 31/2 Alen deris Gang ichun StW. och ved Kierch
holmen did 1), och formedelst dette snefre Løb och Snar
kerne, som daa blifue om Styrdbord, verre forsichlig. 

Ringer. 

NB. Dersom der blef Ringe indsat eller indhuget 
paa huer af disse 2dc Holmer at fortøye Skibene ved, 
del var de Siøfarende heel gafnligt. 

Siøetynder. 

Saa och al der maatte legis 2 smaa Tynder, een 
paa K ulden, den anden paa S k a an s k e Re e f om 
Foraarit, builche igien sidst paa Foraarit 2) af Fiskerne 
skulde oplagis i Bevaring til Foraaril igien at udlegge. 
Saadant var och en hielpelig Ting, der Skiberum, som 
om fersk Wand nyder Hafo, schulle gierne gifue een 
ringe Hafnepeng til deris Vedligeholdelse. 

Om Hafnen for Rønne. 

Rø o n e holdis for den fornemiste Kiøbsted paa Bo-

1) Her synes noget oversprunget eller forskrevet. 2) Eftcrnarct? 
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ringholm; fraa samme strecher sig 2de stenig Refue 
siøevaardtz ud, huer fraa sin Ende af Byen; den N. af 
dennem langer 215 Fv. SWtS. ud, indtil den vorder 21/ , 

Fv. dybt; den S. af dem langer 260 Fv. NWtN. ud, til 

den samme och vorder 21/ 2 Fv. dybt. Det snefrigste 
imellum samme Refue, huor Skibene skal løbe ind, er 148 
Fv. bred och 4 Fv. dybt paa det grundeste; siden ind
ad bedre vorder der 5, 51/ , och vel 51/ 2 Fv. dybt. In
den samme Refuer, och tuers ofuer Hafnens viderste, 
er 474 Fv. langt, och mest mit udi langs samme Lengde 
rammis 51/ , Fv. dybt. 

Naar disse steengrusede Refuers Udstrechning ansees, 
synes een naturlig Bafn, naar Refuene ellers med Steene 
vorder forøegit, saa at paa deris yderste Dee! kand giøris 
Grund til at tage Brudet op af Søen, paa det Søevin
dene icbe inden for Refuene for megen større Søe skal 
foraarsage; Steene er der noch strax hos. 

Udenfor disse Refue paa 7 eller 8 Fv. er steened 
och Spild [?] Grund, och er slemt at lige Landet nermere 
end paa 9, 10 eller 11 Fv. 

Om Bagbord eller ved den N. Side udi lndseylingen 
hafuer Forfædrene funderit een vacker liden Hafn for en 
half Snes Farekoster eller Skuder at ligge vel beuaret; 
men formedelst Efterkommernis Nachlæssighed, som der 
nu om Stunder er, er den med Skarn nu mest opfyldt, 
saa den her efter ey vorder passelig nyttig, med mindre 
al den høygunstige Øfrighed giver Befalning det at holde 
ved lige, som deris Forfædre har bekosted; det samme 
och paa de andre Stæder at giøris. 

0 m a t i n d s e y I e p a a R 0 n n e s i n d e r s t e R e e d. 

Dersom nogen kommer af W. eller tuert af Søen och 
achter sig imellum Refernis Pynter ind paa Rønnes in
derste Reed, daa skal der udi Seyladsen saaleedis omgaaes: 
Knuds K i er c h e med een stump Taarn, som staar nest 
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ofuen Rønne Kierche, kommer lidet ved den S. Side 
af Rønne Kierche, saa som en Vogns Lengde, och daa 
liger de udi lndseyling ONO. paa bemelte [{aars och 
Merche, seyler mand dog lige Reeden ind imellum Re
fuenes tøreste, som er 4 Fv. Siden indvardtz hædre paa 
5 Fv. maa mand kaste Ancher paa 5 Fv., och daa kom
mer Skiberummet at ligge paa 51/, Fv. dyb, Sand Grund, 
och ligger vel noch for alle Vinde, uden dee som falder 
imellum W. och SSW., huilche der giøre store Siøe paa 
samme Reyd; men er Farkusten mindre, daa kand den 
hale sig ind i den liden ommelte Vinterhafn til at være 
sicher. Store Skibe maa paa bemelte Mercher sætte 
ud · p_aa Reyden paa 9 Fv., der er rød lerig Grund, ¼, 
Mihl Veys fraa Landit. 

0 m A ro agers B esc ha fe n hed. 

Een Mihl SO. fraa Rønnes S. Hiørne der ligger et 
Fischeleye, heder A ro ager. Rætt neder ved de ris 
Strand, som BaadeIJ'e ligger, der strecher sig et steen
grused Reef SSO., 1/ , Streg østligere, een stif Flering 
Veys søevardtz ud; paa samme er dybt ofuer til 11/2, 
21/2, 3 och 2 Fv., och somme Stedtz ichun 1 Fv. 

Een Stædtz igienem samme gaar et Skaar eller 
Gab paa 2, 22/s och 3 Fv., huor smaa Farekuster kand 
seyle ind imellum, och bag dette Reef paa 31/'l, 4 och 
41/2 Fv. och 3-2 Fv. kand lige i Beschyt for SSW. och 
W. Vinde, dog ichun paa steentlised Grund, snart som 
brolagt. 

Men 1/4. Mil SO. fraa Arnager til Lands ligger Soes 
0 d de, huorfraa et lidet Ref udschyder; af samme Odde 
staar een Banen; 530 Schrid sydvardtz der ud fraa ligger 
een blind Klippe, kaldes BI ae h, paa samme er 2 och 
somme Tiidtz ichun 11/ 2 Fv. dybt. Ud fraa Soes Odde 
och hen til samme blinde rmppc er dybt 1, 2, 3, 4, 5, 
6, 7 Fv., och tæt omkring samme er 7, end vel 71/2 Fv., 
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och fraa samme blinde Klippe S. 1) vardtz ofuer til Arn
ager rætt S. 1) er mest 8, 7 ocb 6 Fv., och en goed Di
standtz ind ad Amager imellum Refuedtz Ende och Blach; 
her imellum Refvet och Landet blifuer der 7, 6, 5, 4, 
Fv. tæt advant och siden mindre ind til Siælleskiæren, 
som er tæt hos Amager; det samme ligger ofuen Vandit, 
och hos den er der dybt 1 Fv. imellum Landet. 

De Svendske har giort stoer Efterlenchning och 
Umag til at vilde her hafue en Hafn, formedelst efter 
Øyesynet ocb denne Afriidtz skulde det vel passe sig; 
men formedelst at alle Stedtz imellum Refvet och Landet 
er del saa stening!, saa som det var brolagt, Lil med er 
der ochsaa ingen Reyd eller Hafn for en S., SO. och 
SSO., saa ingen troer nepelig, at der kand verre Hafn. 

Betenchning om Hammers Søe kand gi øres 
til Ha"ufn. 

Hammers Sø e er ved een tbou Mosquetskod i 
Lengde ocb een i Breden, med nogle Helder eller store 
Steene udi. Paa geomelrische Maner hafuer ieg med goede 
mathematiscbe Instrumenter observerit, at bemelte Ham
mers Sø er 96/10 Føder Rinske eller 576/ 100 Sædlandsche 
Alen bøyre end den salte Søe, och er imellum hæge 
Søer befunden 2026/io Roeder eller 12156/io Sælondtz 
Alen Sand Grund, huoraf nochsom kand sluttis, at den 
kand udskiæris til at vorde horizontalig med den salte 
Søe, och som bemelte Søe mest ofuer alt er befunden 
7 Fv. eller 21 Siælandlz Alen dyb, och disse 96/io Rinske 
Foed eller 576/ioo Siælandlz Alen vorder fraa tagen, daa 
resterer 15"/100 eller ner noch 151/ , Alen fra Hammers 
Huus Søes Dybede, daa begge Søer er hotizontalig. 

Nu schulle der imellum begge Søer grafuis Dybde 
och Brede, at Skibene kunde ligge inde bag Hamme
ren; men saa som at Søe Strand Bræden eller Flow er-

1) Maa være en Skrivefejl for N. 



284 Bornholm 1676-84. 

maaled 1) er af Steen och Klipper, saa synes umuligt at 
faa · igiemen grafuit. 

Hermed ender altsaa •Bagge Wandels Bornholmske 
Lods 11. For Fuldstændigheds Skyld medtages ogsaa Jens 
Sø ren sens Tillæg: 

Ao 1704 ieg self ob serverit og afpeilet ved 
Boring holm. 

Rønne. Ved Knuds Kiercke staar 4 høye Asche
træer hos; imelum bege yderste Landpynter W. for 
Rønne strecher sig Haunen, imelum samme Landodder 
StO., der paa same Line Skibene ved yderste Bolværc,1 tiger 
i Bafn. Paa Rønne Red ieg satte paa 10 Fv. dyb, grof rød 
Grusel. Ellers var alt indbedre Sten Grond og ulige Bond, 
saa 10 Fv., saa 7 Fv., saa igien 10 Fv., det saa ofte. Der 
vi paa yderste Reden laae, hafde vi Knudtz [{ierche noget 
Norden ved Rønne Kierche, det ofuer inderste Schibene, 
som i Bafnen ved Bolverchet laae, det in OtN.indadt. [{ier
chen og Casleltornel ogsaa 1/ 4 Mil in StO., som bege' 
tiger uogefer 100 Fv. eller 200 Fv. inden om Landpynters 
Linen. Yderste Reden er et Styche udenfor Landhuchernes 
Ref, der og lidt inden ved Linen liger Timans Sten 
med nogle Steeoe hos. Fraa inderste &eden til Kiercken 
ONO., fraa l{asteli t til [{nuds K. ON050. 

Yderste Laodhucherne. Hasle norde Berg
huch her fraa Rønne 1 /4 Mil stif. Fraa Has I e Hu
c h e o til Damerens Uergkant NNO. ¾ Mil, fraa Hasle 
Berg til Rønne Landpynt SS05S. 6/ 4 Mil. 

Ny Kierche Ref S. ved Hasle 1/4 M. ud. l{nuds 
JUerche Ref N. ved Rønne 1/ a M. ud. 

M a I q u er o e o er en slett flad Steentlisse Schiær, 
lidet ofuen Vandet med laft Vand, en Kabel Lengde ner 
Landet, ligger 1/4 Mil N. ved Næ x e. 

Fraa Hammers Duus til Hasle 1 Mil, saa til 

1) Flodermaalet, a: Flodleje, Søbund. 
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Rønne 2 Mil, til Arna ger 1 Mil, til Broers Re f 
2 Mil; fraa Broers Ref Ø. Landtz til Snoge bæ c h 1 /2 

Mil, til Nexe 1/1 Mil, til Suaniche 1 Mil, til Gud
hiem 2 Mil; fraa Suaniche til Hammeren regnis 
inallis 4 Mil. 

Rønne Reed fraa Byen ud SW. 8- 10-11 Fv. 
Hasle Reed fraa Byen ud W . 10-12 Fv. Sandvigs 
Reed imellum Sandvig och Allinge 12- 18 Fv. 
Svaneche Reed ud in Ø. eller OSO. 12-14 F'v. Næxe 
Reed fraa Byen ud Ø. 10 Fv. A rnagers Hafn .... I 
Chrestians Øe inde i Hafnen 8-5-4 Fv. 

Broers Re e f udskyder in SO., Quægsand Ræfler, 
1/ , Mil. Snoc.hebæch Steenref, udi in Ø. 1/s M.; och 
Svaneche Huch Steenreef lit ud in NO. N. ved Arn
ager fraa Landhuchen udskyder Steen Reuet in SSO. 
forbi Amager, der for Gatted ved Refuet Uger en bred 
Steen, kaldis BI a c h, under Vandtz; der gaar Hafnen in 
N. ind. Imellum Arn ager og Broers Reef ¼ M. ud 
falder Stenche 1) Steen och maa ey seyles for nær. 

Adlers Grund fraa Broers Reef ungefer in W. 
eller WSW. 

Da u id t z Grund er een lang Steenknalle, 1;orsche
grund, siges dyb 10 Fv., strecher sig in NV. och SO. 
1 / , M. lang; den liger imellum Hammers Huus och 
Z i mb res Ha fn, dog nest Hammers Duus. 

Taltehall liger fraa Christians Øe af in VNV. 
1/ , M. med sine omliggende Steene och Klæper. 

Fraa Christians Øe til Broers Reef 5 smaa Mil; 
til Svaneche StV. siges verre 3 smaa Mil; til Ham ... 
roers Huus ... 

Kierch.holmen lang in N. 370 Fv.; bred 200 
Fv. Booholmen N. lang 190 Fv., bred 40 Fv., 96 Fv. 
Græsholmen in W. lang 110 Fv., bred 150 Fv. Imel
lum Booholmens N. Ende til Græsholmen VNV. 120 Fv. 
Der er 3 Bomme paa Lengde tuers ofuer Hafnen. Yderst 

' ) Der menes vel: enkelte, isolerede Sten. 
Tid•akr. f. Sevæøen. 88. Aarg. 18 
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i Gatted imellum Booholm och Kierchholm 46 Fv. bred. 
Fraa Græsholms W. Ende til Tal in N. 290 Fv. 
Tal er lang in NO. 60 Fv. 

Dybet imellem Græsholmen och Booholmen 10 
Fv., imellem Booholmen och [{ierchholmen ved Bo.
men 8- 7 Fv., saa indadl : 6 å 4 a 3 Fv. ved Broen; 
saa S. uden ved Broen: 11/ø Fv.; saa imellem de s l}laa 
Reef inden ved dem: 4 Fv., saa 3 Fv. Siden tager Dy
bet [til]. 

Imellem Kullerne och Kierchholmen 8 a 7 
Fv., mens uden omkring Øerne paa alle Sider er hel dybt, 
nembl. 12, 14, 20, 30 Fv. dyb. 

l~g self afpeylet fraa Suaniche Buch til Chre
stiansø NN05N.; til Gudhiems H uch NV. 

Beretning af Slyrmand Peter Jansen i koogl. Tie
neste, boende i Wide Elifanten i Springgaden: at Ao 1678 
in Mayo band med paa Schibet Printz Jørgen, som slach 
dyb 23 Foed, under Adm. Jens Rod t sten i stille La
bering, godt Vær, tørnidt paa Grond en Gang og slap 
løs, ~oden Gang tøroidt och slod fast, motte læmpe 
Stycherne och slap løs, konde see Gronden, der laa Mur
steen derpaa, det imellum Boring h o I m och Jas m u n t 1). 

II. >Stjernens• Overvintring 1688-84. 

Bagge Wandels Indberetning havde jo egenlig ikke 
været videre opmuntrende for Regeringen; saa meget 
var sikkert, at det vilde koste mange Penge at faa ind
rettet et af de Steder, der kunde være Tale om, til en 
Havn, som kunde yde Skibene virkelig Sikkerhed. Det 
var derfor ganske naturligt, at man lod hele Spørgs
maalet bero, saa længe Krigen varede. Men næppe var 
Freden sluttet (1679), før Sagen blev genoptaget; Krigen 
havde jo ikke virkeliggjort de Forhaabninger, man havde 
knyttet til den, om Tilbageerobring af de tabte Lands-

1
) Det har vel snarest været paa Adler-t.runden (5,s m.). 



Bornholm 1676- 84. 

dele, og Spørgsmaalet var allsaa stadig lige brændende. 
Allerede i 1680 sendtes da Adm. Spa n og Major Cl ar y 
over til Ertholmen for at foretage en ny Undersøgelse, 
og Sagen kom denne Gang saa vidt, at der endnu samme 
Aar blev givet Ordre til at sætte Arbejdet i Gang. Men 
derved blev det. Sandsynligvis bar man været betænke
lig ved at sætte saa store Bekostninger ind paa en saa 
lille Plet, og man har i alt Fald først villet undersøge 
grundigt og endeligt endnu en Gang, om der dog ikke 
var Mulighed for at finde et passende Sted paa selve 
Bornholm, hvad der af mange Grunde maatte være langt 
at foretrække. Under disse Overvejelser fæstede Tankerne 
sig aller mere og mere ved Arna ger, og det blev nu 
besluttet først at underkaste denne Mulighed en sidste 
grundig Undersøgelse. 

Den 8. Oktbr. 1683 afgik da følg. Ordre fra Admira
litetet 1): 

Saasom H. k. M. allern. haver anbefalel Hr. General Quarter
mester Hofman at begive sig til Uorringholm, der at afdybe og 
afpæle Havnen Arnak og derover et rigtig Kort forfatte, og 
han nu til den Ende med Fregatten Flyende Abe overgaar: Da an
befales hermed Søkaptajnen llagge Knudsen Busch, at han til
lige med Fregatten did overgaar og efter Ankomsten gør bemeldte 
Hr. Gen. Qvm. Hofman al mulig Hjælp og Asslstentz samt fornøden 
Underretning, hvis hannem bekendt er, til saadant hans forehavende 
Ærindes des bedre Fyldestgørelse, og at H. k. M. ve\l Hjemkomsten 
om al Havnens Beskaffenhed kan bekomme fuldkommen Underretning. 

Datum Admiralitetet d. 8. Oetbr. 1683. 
Niels Juel Chr. Bielcke. H. Span. 

Men ikke nok hermed. Man besluttede endog straks 
paa staaende Fod at lade anstille et praktisk Forsøg med 
Hensyn til Stedets Brugbarhed som Havn, ganske sim
pelt ved at lade et af Flaadens Skibe overvintre der. De 
ad den Vej indvundne meteorologiske og hydrografiske 
Erfaringer vilde give det sikreste Svar paa de derhen hø-

1) Admir. Coplbog 1683, fol. 262 b. 

18* 
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rende vigtige Spørgsmaal. Til Leder af dette vovelige 
Eksperiment udsaa man Kapt. N. L. ltarfod, som d. 24. 
Novbr. 1683 fik tilstillet følg. Instruks 1): 

Efter H. k. M. allern. Vilje og Befaling og til højstbemeldte 
H. k.1'11. Tjeneste beordres hermed Søkapt., ædle Niels Lavrltzen 
Barfod, at saa snart Vind og Vejrlig hannem vil foje, han da paa 
underhavende Fregatte Stjern c n letter Anker, gør Sejl og begiver 
sig paa Rejsen directe herfra Ul Borrlngholm. Did kommende skal 
han Fregatten oplægge udi Havnen Arna k og aftakle lade, samt 
dens Redskab henlægge til god Forvaring paa Landet Indtil For: 
anret. Selver haver han tillige med So-Lieutenante"n Lavritz 
M u o c h og Folket (som med ham paa Fregatten ordonneres, og han 
udi K:vartererne kan fordele, saasom han det bedst og gavnligst be
finder , at de kan conserveres og blive ved l'lfagt) Vinteren over at 
holde god Vagt, saaledes at altid enten han selver eller Lleutenan
ten er om Borde, der llittlg at observere: 

1. Hvad Vejr og Vind det daglig monne være, og hvis rema
quabelt kan forefalde. 

2. Naar Vinden er lige ind I Gabet, om Vandet du voxer, og 
hvor meget, hvad for Styrtning og Rulling af Søen indløber, samt 
med hvilken Vind der er hojeat Vand. 

3. Om Revene med anden ordinær Storm meget støtter af 
Søen, om der inde i Havnen er slet Vande eller Rulllng, og med 
hvilken Vind Rullingen gaar stærkest. 

4. Og for alting, om det Rev, hvor Stenen kaldet Blak lig
ger, gør for Havnen megen Beskyt. 

5 Om Isen, naar lsgang er, sætter sig udi Havnen eller paa 
Revene, og om Skibene, som upl Havnen ligger, af Isgang kan 
have nogen Fare, eller om de der bekvem kan ligge, Ul at holde 
Vinterlager. 

6. Skal han rigtig afpæle Havnens Dybde overalt, og hvad for 
Grunde der er rundt omkring. 

7. Haver han s11mmeledes at lade afpæle og efterse, om det 
vel skulde kunne gøre nogen Tjeneste til at betage den Rulllng, 
som ved Aabningen kunde indkomme, dersom man for Havnen lod 
synke 3 å 4 Skiberumme. 

Hvilket altsammen, og hvis videre han udi en eller anden 
Mande kan optænke og forslage til forberorte Havnens Opkomst eller 
Forbedring, han rigtig skal annotere, og derover saa vel som over 
alt andet mærkværdigt passerende holde Journal og Bog, til at kunne 
ved Hjemkomsten derom gøre pertinent og speclal Rapport. 

1) Admlr. Coplbog 1683, fol. 309. 
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Og saasom H. k. M. allero. haver befalet, at udi H. k. M. Skove 
paa Borrlngholm skal udvises og af Bønderne der paa Landet hugges 
og til Stranden føres 20 af de allerstørste Asketræer og lige Antal 
Almetræer, da haver Kaptajnen ved Ankomsten til Borrlogholm sig 
at adressere til Obercommaodanten og Amtmanden, velædle og velb. 
Ben ed i x von Hatten, at af ham efter medglven Ordre behørig 
Anstalt til forberørte Træers Udvisning, Hugning og Afkørsel til 
Landepladsen Arnak sker, ved hvilken Udvisning han selv skal 
være tilstede og tilse, at H. k. M. udgivne Ordre bliver efterlevet, med 
de dygtigste og allerstørste Træers Udvisning, samt ordonnere, hvor
ledes de skal fældes og kappes, nemlig udi runde Blokker, og Ikke 
udi Kløvninger, saa at bande af Stammerne og Grenerne kommer 
til Nytte alt, hvis tjene kan til Blokke -Tømmer. Ligervis haver 
hRn at paadrive, at Afkørselen til Stranden uden Forsømmelse bli
ver fortsat, naar Aarsens Tid det vil tlllade, og naar Foraaret an
kommer samt sejlbar Vejr vorder, indtage Fregattens fulde Ladning 
deraf og Hldrejsen befordre til Losning. Udi det øvrl_ge og for al
ting haver han for Folkenes Cooservatlon og Forplejning uden 
Klagter at drage tilbørlig Omsorg, bruge god Sømandsskab, og sig 
ellers saaledes stedse anstille, som han det agter at f~rsvare og be
kendt vil være. 

Dalum Admiralitetet d. 24. Novbr. 1683. 
Niels Juel Chr. Bielcke. H. Span. 

11 Stjernen• afgik fra Kb hvo. d. 30. Novbr. 1683, men 
mødte straks saa haardt og ugunsligt Vejr, at der hen
gik hele 14 Dage, før den naaede sit Bestemmelsessted. 
Og selve Overvintringen blev for Besætningen en saadan 
Kæde af Møjsommeligheder o·g Lidelser, at man skulde 
tro, del havde drejet sig om et Sted i Baffinsbugten eller 
Sydishavet; og saa endte det endda med, at Skibet for
liste. Ganske vist var det ogsaa en exceptionel haard 
Vinter. 11I Begyndelsen af Januar tog Vinteren fat med 
haard Frost. I Februar var Sundet og Bælterne saaledes 
tillagt, at man kørte med Slæder derover. Endnu i 
Marts kørte man over Limfjorden. Man mente, det var 
den haardeste Vinter siden 1608.11 1) Ogsaa i det øvrige 

1) C. J. H. Speerschnelder: Om lsforholdene danske Far-
vande. 1915. (!Ilet. lost. Pub!. Nr. 2.l 
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Evropa, selv i Italien, føltes denne Vinter som usædvan
lig slræng. 

Del vil derfor formentlig have sin Interesse al stifte 
nærmere Bekendtskab med Forholdene under ,Sljernen,s 
Overvintring ved Arnager, som jo i sig selv var el ene
staaende Eksperiment. Og i den Henseende er vi saa 
heldig stillet som muligt, idet ikke blot l{apt. Barfods, 
men ogsaa Lt. Muncbs Journal er bevaret (i Higsarki
,·et). I det følgende gives derfor et Uddrag af disse, al
deles overvejende dog af sidstnævnte, da den er livligere 
og mindre stereotyp end Barfods. 

Ydermere haves paa Søkortarkivet (Ant. Kort, li, 240) 
en af Barfod tegnet Kortskitse over Arn ager Havn, 
som maa være afgivet sammen med· hans officielle Rap
port, og da den har en særlig Interesse netop i For
bindelse med Journalen, meddeles der her en Gengiv Ise og
saa deraf 1). Ved Hjælp ar delte Kort faar man let det 
fornødne Overblik over den hydrografiske Sit nation: man 
ser den langstrakte Bugt mellem Arna ger Odde og So se 
0 d d e, og udenfor Bugten det undersøiske Arna ger Rev, 
som fra førstnævnte skyder sig 1 l{vml. ned mod SO., samt 
det ligeledes undersøiske Rev BI ak S. for Sose Odde. 
Derimod antydes de to •Gab11 paa Revet, som Barfod og 
Munch kalder Mellemgabet og Lilie Gab 1), kun ved 
Lodskudene. Det var her paa Blak og i Sosebugten, at 
den store svenske Transport af I{apitulanter fra Pom
mern strandede Natten 4.-5. Dec. 1678, hvorved hen
ved 1800 Mennesker omkom. 

1 ) Da Gengivelsen er san stærkt formindsket (til c. 1/, af Ori
ginalen), er en Del ar Paaskriflerne blevet helt eller delvis ulæselige. 
Iøvrigt lægge man l'tlærke til, at Mi le skalaen, efter hvilken Grun
dene i Søen mod V. er aflagt, er med Vilje gjort for lille i For
hold til 1'' avne maalet, der gælder for selve Havnen. At Kortet er 
ar Bnrfod, stnar udtrykkelig angivet paa Bagsiden. 2

) Svarende til 
nuv. ,Store Gab, og ,Mellemgab•. 
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Uddrag af Lieutenan.t L. Munchs Journal. 

Fredagen d. 14. Dec .... • Gik vi til Ankers paa 31/ 2 

Fv. Vand, hvid Sand og store Stene iblandt, og havde 
Arnager Huk NNV. fra os og Sælstenen 1) NVtV. 
fra os, og havde \'i Pynten af Revet fra os S. og StO. 
og Blak SOtO. fra os, og Mølledalen OtS. og 080. 
fra os. Og straks begyndte vi at aftakle, slog vores Sejl 
fra, og strøg vores Stænger og Ræer.• 

Løverdagen d. 15. Dec. • Udi Dagvagten Vinden VNV. 
med temmelig Kulte og Solskin. Udi Form. Vagten Vin
NV. Taklede vi rent af, lod vi skrænse vores Tove med 
alt det gamle løbende Redskab, saa meget som vi havde 
nyt at skære i Steden igen, og fortøjede vi for en SO., 
hvilken her er en aaben Vind, og der vi vandt stiv igen, 
stod vores Tover i Hold om store Stene, saa at vi havde 
stor Umage dermed. Udi Eflerm. Vagten Vinden VNV. med 
en halv Storm, gik her stor Dønning af en SV. Udi Plat
foden· Vinden al ens, udi første Vagt Vinden SV. med 
Regn og Slud og en stiv Kulte, i Hundevagten lige ens. 
Brød stærkt paa Revet, begyndte Fregatten stærkt at 
slingre, det ene Borde op og det andet nede.• 

Søndagen d. 16. Dec. . . . • Om Aftenen løb Vin
den til en SSO. med en Storm, gik her temmelig bul 
Sø, thi _gjorde vi vores Pligtanker klart til at lade falde. 
Slingrede Fregatten gruelig stærkt, saa at Raaholtet 
laa undertiden under Vandet. Om Natten Vinden SO. 
med en Himmelstorm med Sne og Slud, gik her 
temmelig stor Sø, og \'ar ingen Beskyt i nogen Maade. 
I Hundevagten begyndte det saa haardt at kule af en SO., 
saa at vores Pligtanker maatte i Grund, og brød det 
overalt i den hele Havn.• 

Mandagen d. 17. Dec. • Vinden S. med Sne og Slud 
og en stiv Kuling, gik her stor Rolling af en SO., brød 
det stærkt paa Revet og Blak. Om Formiddagen løb Vin-

1) Staves afvekslende •Seelest.,, •Selst.,, •Seldst.•, •Sielst.- o. s. v. 
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den til en SV. med en heller Kulte, brød det stærkt paa Re
vet, gik her en Kobbelsø, saa at Fregatten stærkt sling
rede. Mod Aftenen løb Vinden til V. med en stærk Storm 
og Snefog og lægt Vande, brød stærkt paa Revet, og gik 
her Rulling af en SV. Om Natten maatte vi fire bort, 
og var Vinden og Vejret ens.• 

Tirsdagen d. 18. Dec. • Vinden VNV. med en heller 
l{ulte og Snefog, gik her Rulling af V., slingrede Fre
gatten hel stærkt. Om Middagen løb Vinden til en NV. 
med stiv l{uling, gik Dønning af en V.; Norden Strøm, 
som skar over RevAt oppe imod Landet. Var temmelig 
højt Vande, og gik her hel krap Vande: som koblede 
imod hinanden. Om Natten i den første Vagt Vinden NNV. 
med smukt Vejr, udi Hundevagten Vinden NNO., all med 
Stille og skarp Frost.• · 

Onsdagen d. 19. Dec. • Vinden NNO. med Stille og 
klar Solskin; N. Strøm, som skar over Revet oppe imod 
Landet; højl Vande, saa det stod næsten over Seldsle
nen; gik her nogen Rulling af en V. Om Form. var det 
hel smukt Vejr og stærk Frost; var ,•i ude at pæle og 
lodde her i denne Havn, og befandt vi, at imellem Blak
ken og Pynten af Revet er et stort Stykke Vejs, og er 
dybt: 4, 5, 51/2, 6, 61/2, 5 Fv. og er alt stenigt, med flade 
hvide lfalksten; langs Farvandet er 6, 5, 3, 5, 5, 41/ 2, 31/2, 
3 Fv., alt med Sten, dog Sand iblandt, og somme Steds 
store Sten iblandt, saa at det hele Farvand er stenigt, uden 
alene for Mølledalen er en Flekke af 70 il. 80 F\'. , der er 
fin Sand, og er derpaa dybt 3 og 4 Fv., dog straks der
hos Sten igen. Hvorpaa vi straks foer om Borde og ha
lede under vores Tover, og befandt at de var helt spo
leret; thi lettede vi vores Bagbords Anker, som stod ad 
den V. Val, eller mod Revet, og Jod bedre sakke mod 
den Ø. Val, og lod det saa falde igen. Om Natten blæste 
det en Himmelstorm af en VNV. med Hagl og Sne, udi 
Hundevagten bed avet Vejret noget." 

Torsdagen d. 20. Dec. • Vinden NV. med en stiv [{u-
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ling og klart Solskin; N. Strøm, som skar over Revet, 
højt Vande. Om Efterm. Vinden ens og en klingende 
Frost; gik her Rulling af en Vesten. Førte vi vores Sejl 
i Land og hængte dem paa Ny la r s ker Kirkeloft, efter
som de vare vaade. Om Natten Vinden paa NV. med 
godt Vejr og stærk Frosl; slingrede Fregatten noget.• 

24. Dec. • Vinden VNV. med en stiv Kuling, klart 
Solskin og stærk Frost. N. Strøm og højt Vande. Om 
Middag løb Vinden til en NV. med en heller Kulte og 
Frost. Om Natten Vinden V. med en Storm, brød stærkt 
paa Revet, gik Rulling af SV. og slingrede Fregatten saa 
stærkt, saa at vi tænkte, hun skulde have slingret i Grund, 
saa al Vandet løb den ene Side ind og den anden Side 
ud igen, og kunde ingen Mennesker staa paa Dækket.• 

1. og 2. Juledag ... ,gruelig stærk Frostu og •bit
terlig Frost og Kulde.• 

27. Dec. ,Tredje Juledag. Vinden SSO. med en Storm 
og hul Sø og en stærk Frost og gruelig l{ulde. Ved 
Middag løb Vinden til en SO. med et grumt Guds Vejr, 
saa at vi laa for 3 Ankere, og var det saadan en Frost, 
sua at alt Vand, som kom over, var straks Is, og maatle 
vi continuerlig hugge Isen fra os, for at vi ikke skulde 

• blive forfyldl. Brændte del overall udi Havnen, saa her 
var ingen Beskyt i det allerringeste, og maalte vores 
Folk staa den hele Dag med Økserne udi Haanden til 
at hugge Isen fra os; thi hun var over 1 Fod forlastig af 
Is. Udi Efterm. Vagten Vinden SSO. alt med et haardt 
Vejr, S. Strøm og lægt Vande. Kom her en Parti lskras 
ind udi Havnen og drev al udi Hukken ved Sellestenen. 
Om Natten bedaget Vejret noget, dog med en gruelig 
Frost, saa at vi continuerlig maalle hugge Isen fra os. 
I Hundevagten gik vores Slup i Grund, formedelst at 
Isen tyngede den under, og blev liggendes udi Baadslø
heren. • 

28. Dec. • Vinden SSO. med en laber Kuling og stærk 
Snefog, lægt Vande, frøs det bitterlig haardt, drev her 
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megen Krogis og Sne ind udi Hukken af Havnen, saa at 
man ikke kunde se Vand fra Seldstenen og ind ad Lan
det. I Form. Vagten Vinden ens med lægt Vande, frøs 
bitterlig haardt, saa at hvad Vand, som over kom, var 
straks Is, og maatte continuerlig hugge Isen fra os, at 
vi ikke skulde blive forfyldt med Is. Gjorde vi vores 
bedste at ville have Sluppen op i Skibet; mens der vi 
havde Taklerne derudi, gik Bollerne itu, som sad i Stæv
nerne, desligeste og Forstævnen, saa at vi maatte lade 
den drive agter igen udi Baadsløberen, thi den var for
fyldt med Is og Sne. I Eflerm. Vagten Vinden ens med 
haardt Vejr, drev en hel Hob Is inden Revet og stoppede 
til, saa at ingen kunde komme til os, og ikke heller 
kunde vi komme i Land, om det havde gældt vores Liv. 
I Platfoden Vinden OSO. med en heller l{ulte og gruelig 
Frost. Vi maatle ideligen hugge Isen fra os. Ud~ første 
og Hundevagten Vinden al ens med en stærk Frost og 
I{ulde, drev med [{raset bort VNV. oyer Hevet ad Søen, 
og bedret Vejret noget.• 

29. Dec. • Vinden i Dagvagten Ø. med smukt Vejr og 
en klingende Frost. Gik Rulling langs Landet, og drev 
Isen og Sneen mest bort igen. Om Form. Vinden ens 
med en klingende Frost, fik vi 2de Fiskerjoller til at bug
sere vores Slup i Land og fik den straks op paa Stran
den, og var Forstævnen og Hakkebrættet itu og Roret og 
alle Tofterne borte; kom straks vores Tømmermand i 
Land at forse [:>: efterse] den igen, og hug vi en liden 
Eg oppe i Skoven til Knæer og Indboiler til den. Udi 
Efterm. Vagten Vinden ONO. med haardt Vejr og højt 
Vande og et stærkt Snefog; om Natten Vinden ens med 
Frost og J{ulde, bedaget Vejret igen.• 

30. Dec. ni Dagvagten Vinden NO. med Bygevejr og 
Snefog, N. Strøm, ha.ard Frost, højt Vande. I Form. Vag
ten Vinden lige ens, med en flyvende Storm og højt 
Vande. Mod Aftenen en gruelig Himmelstorm af en NO. 
med Frost og l{ulde, maatte Pligtankeret i Grund, og 
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maatte vi hugge og bryde det fra Boven, før end det 
vilde falde. Maatte vi continuerlig hugge Isen fra os. 
Gjorde Kaptajnen Anstalt hos Amtskriveren om Forfrisk
ning og Brændeved for Folket, eftersom de maa altid 
blive om Borde, om Skibet skulde conserveres, til at ise 
og hugge Isen fra os, og tilmed at de altid maatte gaa 
mest vaade og forfrosne. Om Natten bedret Vejret noget, 
med N. Strøm og stærk Frost og Kulde.11 

31. Dec. • I Dagvagten Vinden NO. med smukt Vejr, 
N. Strøm og højt Vande; om Formiddagen Vinden ens 
med klart Solskin og Frost. Vandt vi vores Bagbords 
Tov ind og befandt, at det stod i Bold om nogle store 
Stene, og var det temmelig skafilet, saa det er Jammer, 
at vores skønne Tover bliver saa bedærvet paa denne 
stenige Bund. Om Efterm. Vinden ens med Stille og højt 
Vande;• udi Platfoden Vinden NO. med Stille og højt 
Vande og en stærk Frost; udi første og Hundevagten 
Vinden og Vejret en_s, med en stærk Frost og gruelig 
I{ulde, saa at et Menneske fryser halv stiv, maatte vi 
hugge Isen fra os. • 

Tirsdag d. 1. Jan. 1684. Nytaarsdag. 11Gud give os 
et lyksaligt Nytaar I I Dagvagten Vinden N. med Stille og 
stærk Frost, N. Strøm, højt Vande. Udi Form. Vagten 
Vinden lige ens, med stærk Frost. Vandt vi vores Styr
bords Tover ind og befandt, at Skrænsningen, som var 
om hele Tovet, var helt afskafilet og Tovet noget an
rørt. • 

3. Jan. . . . 11 Rejste Kaptajnen ad Skoven at udvise 
20 Aske og 20 Alm efter de højædelige Herrers respek
tive medgivne Ordre . . . Slingrede Fregatten meget stærkt, 
at Raaholtet laa under Vandet; frøs det bitterlig haardt. • 

6. Jan. •Helligtrekongers Dag. I Dagvagten Vinden 
N. med Stille og klart Solskin, højt Vande og stærk 
Frost. Udi Form. Vagten Vinden lige ens; vandt vi ind 
paa begge vores Tover, og stod de begge i Hold om 
store Stene, og var da temmelig skafilet. Om Efterm. 
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Vinden NNO. med Stille og Frost. Samme Tid saa vi en 
Sejler<: i Søen og gik om det Ost.1, 

8. Dec .. . . • Fik vi et lidet Nød til Forfriskning for 
vores Folk fra Amtskriveren og blev straks slagtet.• 

10. Decbr. •I Dagvagten Vinden SO. med Stille, gik 
en S. Strøm, var det klart Solskin. Var en Hob Krasis 
udi Havnen, og drev det over Revet V. ad Søen. I Form. 
Vagten Vinden ONO., alt med Stille, og undertiden OSO. 
med en labret Kulte og helt klart Vejr. Thi tog jeg Styr
manden til mig og tog ud at pejle overalt udi Bavnen 
inden Revet, og vilde se hvad Grund der var, eftersom 
det var et klart Vejr, og vi kunde se Bunden helt klar
lig overalt. Da haver vi befundet, langs Revet ere tvende 
Gab, det ene kaldes Li li e Gab, derpaa er 8 a 9 Fod, 
og straks derhos grundigt; det andet kaldes M e 11 em
g abet, er paa 15 Fod Vand og 18 Fod. Imellem Pyn
ten af Revet og hen til Blak er dybt 4, 5, 6, 6, 5, 4 
Fv., overalt stenigt og flade h,•ide Stene og somme Steds 
lidet Græsbund iblandt. Paa Blakken er det grundeste 9 
Fod Vand, derhos en spids Sten, som en Jærnvægge 
[:i: Kile], derpaa er ikkun 7 Fod Vand. Imellem Blak
ken og Landet er dybt 3, 4, 5, 3, 2 Fv., store Stene og 
meget ueffen Grund. Langs Farvandet er dybt 6, 5, 4, 
3, 31/2 Fv:Vand, og befandt vi midt udi Farvandet lige 
ud for Mø Ile dalen en stor Stenrøs med hele svare 
Stene, derpaa er dybt 3 Fv., og rundt omkring 5 Fv. 
Nok paa et Kabels Længde derfra ligger en stor Sten 
paa 3 Fv. dybt, og rundt omkring er 41/2 Fv. dybt. 
Ellers langs Farvandet op og neder befandt vi stenigt 
overalt udi Havnen med store Stene iblandt, og havde vi 
ikke funden nogen bedre Plads udi den hele Havn end 
der, hvor vi ligger med Skibet, og er der og stenigt med 
store Stene iblandt og hel fin Sand. Til Middag spiste 
vores Folk frisk Kød. Kom Kaptajnen hjem igen, og 
drog jeg ad Skoven igen.• ... 

13. Jan. (•Efter Kaptajnens Journal.•) •Maalle con-
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tinuerlig hugge Isen fra os. Var ganske Bukken opfyldt 
med Krogis inden for Skibet. Til Middag spiste vores 
Folk fersk Kød ... I Platfoden Vinden SO. med en heller 
Kulte, begyndte Isen at drive ind udi Bukken af Bav
nen igen. Udi førete Vagt Vinden alt lige ens, drev der 
en hel Hob Is ind udi Bavnen. I Hundevagten Vinden 
OSO. med temmelig Kuling og S. Strøm, kom her megen 
Krogis og satte sig uden Revet, saa vi havde vel Is over 
2 Kabels Længder S. fra Skibet. Var det en gruelig Frost 
og Kulde., 

14. Jan . . . • Var Havnen tilstoppet af Krogis over
alt ud til Sose Odden; om Efterm. Vinden ONO., drev 
Isen bort S. for Skibet; i Platfoden Vinden SO. med tem
melig Kuling, drev meget Is ind udi Havnen. u 

Saaledes bliver det ved Dag for Dag: det fryser 
meget haardt, daglig maa de hugge Isen fra sig; Ismas
ser sætter ind og gaar til Søs igen, jævnlig maa de ise 
omkring Skibet. D. 18. Jan. kommer Løjtnant Munch til
bage og melder, at Tømmeret er hugget og bragt ud til 
Rønne. Sluppen, der nu var sat i Stand, blev taget om 
Bord, npaa det den ikke skulde synke af Is•. D. 20. Jan. 
•bundfrøs alt som var i Skibet, baade af Øl og Vand, 
saa at vi maalte hugge del ud og sætte det til Ilden, 
førend man kunde drikke og bruge det•. Store kvarter
tykke Isflager drev til Søs. Den næste Dag var Isen 9 
Tommer tyk rundt om Skibet, og det laa, som det var 
fuldt lastet, •alligevel at vi continuerlig huggede Isen fra 
os, og vare vore Tover saa tykke frøsne med Is, som en 
Karl er tyk udi Livet, og det saa ·vidt · som vi kunde 
under i Vandet ee.• D. 24. Jan .... •kan vores Folk aldrig 
have tørre Klæder paa sig, for den idelige Isning.• 28. 
Jan .... • Vinden NV., stiv Kulte, N. Strøm, drev Isen ud 
af Hukken, og drev en Parti os forbi, og kom os noget 
for Boven, og tænkte vi ikke andet, end al del havde 
taget os med ad Søen, thi vores "Anker gik med, saa at 
vi maatte med alle Mand ud paa Isen, at hugge det itu, 

• 
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saa at <let drev os forbi. Var det en gruelig Kulde og 
Frost, saa at vi frøs hal\' stive.• 

29. Jan. ni Dagvagten Vinden N. med klart Vejr og 
en klingende Frost og Kulde, N. Strøm, højt Vande. 
J{unde man gaa ud paa Isen til Siellestenen. I Form. 
Vagten Vinden NO. med Stille, klart Solskin og stærk 
Frost. Saa vi megen Drivis udi Søen, som store høje 
Bjerge og hele Ejlaoder havde drevet, og kunde vi intet 
Steds se aabenl Vand i Søen. Resolverede Kaptajnen at 
hale bedre ind udi Havnen imod Sielestenen, til at con
servere Skibet for Drivis. Hvorfore vi tog alle Arnagers 
Fiskere til Hjælp al forhale Skibet. Og der vi vandt ind 
paa vores Tover, befandt vi, at det Tov, som stod ad 
Søen, var ganske to Strænger afskafilet, og det paa 2de 
Steder, saa at man det ikke kunde bruge, førend det 
blev spledset igen, og det var umuligt udi saadan en 
Frost og Kulde, thi det var saa slifl som helt Træ, hvor
fore vi maatte endevende det. Det andet Tov, som stod 
mod Landet, var en Tal cnest afskafilet, og stod de begge 
to i Hold om store Stene, saa at vi havde en stor Be
S\'ærlighed, førend vi fik dem klar igen. Udi Efterm. Vag
ten var Vinden NNO. med Stille og en klingende Frost 
og Kulde, førte vi vores sværeste Anker ud mod Revet 
paa 13 Fod, og det andet mod den østre Val paa 15 
Fod Vand, og stak vi vores Bover [o: Bøjer) af, paa det 
at naar Isen kom, den da ikke skulde lette vore Ankere. 
I Platfoden Vinden 0. med Stille, frøs meget haardt; 
i første Vagt Vinden N. med Stille med Frost og Kuld; 
udi Hundevagten Vinden lige ens, N. Strøm, stærk Frost 
og grueligen J{ulde; kom her en Hoben Is og salte sig 
et Stykke ude paa Re\'et, noget forbi Sielestenen, og kom 
os nogle Stykker for Boven og skulde have gjort os 
Skade, hvorfore vi maatte ud paa Isen og continuerlig 
hugge og bryde derpaa, til det gik i Stykker.• 

30. Jan .... •Udi Efterm. Vagten Vinden VNV. med 
en Storm, Frost og Kulde, kom her en Hoben Is ind 
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udi Havnen over Revet og skød sig da saa op paa Re
vet. I Platfoden Vinden VSV. med haardt Vejr og Sne
fog, skød Isen alt op i Bavnen, vel 3 Lag tyk paa hin
anden, eaa at hun stod her somme Steds midt udi Bav
nen som smaa Bjerge, thi Isen stod i Grund; saa til al 
vores Lykke al vi forhalede med Skibet; thi dersom vi 
ikke havde forhalet, eller og Vinden havde saa vel om 
Dagen kommen af en sydlig [{anl som af en nordlig 
Hant, da havde hun [:i: Skibet] nit været borte og for
loren. Og det staar endnu i Guds Haand, om hun slip
per eller ej, thi her ser ikkun slet ud for os med Is. 
I første Vagten Vinden SV., stoppet Isen alt til herinde 
udi Bavnen. I Hundevagten Vinden alt ens; der Havnen 
var fuld, skød Isen sig op paa Revet og stod som høje 
Bjerge rundt omkring os , saa Yi ligger nu i Isen vel 
fast. Dog mod Dag kom os nok et Stykke for Boven, saa 
at vores Ankere gik med, og maatte Yi med alle Mand 
ind paa Isen at hugge og arbejde det i Stykker, og det 
var det sidste, thi da var Bavnen helt fuld. c 

31. Jan. , Udi Dagvagten Vinden SV. med betrukken 
Luft og Stille, stærk Frost og Kulde. Var den hele Bavn 
tilstoppet med Is, og laa saa højt som store Bjerge 
baade paa Blakken og Revet og kunde vi ikke se aaben 
Vand udi Søen ... Var Isen saa stærk, at vi kunde baade 
gaa til og fra Skibet i Land ... førte vi et Stykke gam
mel Fortøjetov i Land og gjorde det fast om en Sten 
ved den øster Val, som kaldes Vældekildesten 1), og 
gjorde der en af vores allerbedste Kabellover fast paa, 
for en NO. Vind, om den kom hastig med højt Vande, 
som var at befrygte, at Isen skulde sætte os ned paa 
Revet, om saa skete, at vi straks kunde hale os ind 
mod Landet, og at Isen os da ingen Skade kunde gøre, 
eftersom vi continuerlig vækker [:i: hugger Vaager] for 
vores Tover og Kabellover og om Skibet. I Efterm. Vagten 
Vinden SV. med en Himmelstorm og Snefog og stærk Frost.« 

1) midtvejs mellem Arnager Odde og Mølledalen, se Barfods Kort. 
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5. Febr. •I Dagvagten _Yinden VSV. med Stille, frøs 
det hel haardt, saa at vi kunde continuerlig gaa til Ski
bet. [{unde vi intet aaben Vand se udi Søen. Udi Form. 
Vagten Vinden SSO. og SO. med labret Kulte, stærk 
Frost og klart Solskin. [ Efterm. Vagten Vinden SO. med 
klart Vejr og stærk Frost. Pejlede vi et Stenbjerg, kal
des Bakken 1), fra Amager Buk af in SSV. fra os, omtr 
21/, Mil i Søen. Isen havde skudt sig derpaa og stod i 
Grund, og syntes som om det var et stort Ejland. Fi
skere her paa Steden beretted, at den Grund eller 
Stenbjerg er lang omtr. 700 Fv. og udi Bredden 300 a 
400 Fv., og er der ikkun 4, 31/,, 3 Fv. dybt, og skal 
der ligge forfærdelig svare store Stene paa. Den skal 
være stejl paa begge Sider, mens paa begge Enderne er 
afgaaende Grund. De plejer at fiske c.lerpaa, og det 
strækker sig NV. og SO. udi Længden ... 

9. Febr. •I Dagvagten Vinden NO. med stiv Kuling og 
Snefog og Frost. Var al Isen borte af den V. og SV. Kant, 
og stod al den bortdreven Is paa Bakken; thi Iset stod 
saa højt derpaa som Ejland Møen, saa havde det skødt 
sig op paa hinanden." 

12. Febr. . . . • Var vi oppe udi Kongens Skov og 
hug 2 gamle Ege til Brænde for Skibet, thi vores Brænde 
var alt opbrændt, eftersom vi maa brænde baade Nat og 
Dag, formedelst at Folkene kan tørre deres Klæder; thi 
de ere altid vaade, formedelst den idelig Isen om Skibet.• 

13. og 14. Febr.: Regn og Tøvejr. 13.- 23. Febr. 
Afvekslende Frost og Tø, Regn, Slud og Taage. •Fik vi 
en Bødker om Borde fra Rønne, som skulde g11re os 7 
Tøndebøjer til at lægge her paa Re\'et og paa Blak.• 

1. Marts. :I Dagvagten Vinden OSO. med en flyvende 
Storm og klart Solskin og stærk Frost. Drev megen Is 
NV. paa, mens paa Bakken stod det nok [ :>: ·endnu] lige 
højt. Om Efterm. Vinden og Vejret alt ens; fik vores 

1) Bakkegrunden, 4½ Kvml. fra Arnager, 5,s m. Vand. 



Bornholm 1676- 84. 301 

Bødker afbestilt og drog hjem igen. første Vagt Vin
den OSO. med en Himmelstorm og et grueligt svart Guds 
Vejr med Snefog og en slærk Frost. Udi Hundevagten 
Vinden og Vejret alt ens, med en stærk Frost og ulide
lig Kulde.• 

8. Marts. • I Dagvagten Vinden ONO. med en Storm, 
betrukken Luft og stærk Frost. Begyndte Isen at drive 
uden for Revet V. ad Søen, mens paa Bakken stod det 
nok lige højt. Udi Form. Vagten Vinden og Vejret alt 
ens, iste vores Folk rundt om Skibet og for vores Tover 
og vores Krydsvaager, thi de vare alle tilfrosne, og maatle 
vi endelig holde disse Vaager aabne, paa det at naar 
den Is gik bort, som laa inden for os, den da kunde 
være skilt ad og ikke gøre oø Skade.• 

10. Marts. • ... Begyndte Isen stærkt at gaa bort 
uden for Revet. ø 

11. Marts. ,, Udi Dagvagten Vinden VtS. med en labrel 
[{ulle og stærk Frost. Om Form. Vinden SV. med Stille, 
begyndte det at muskregne [:i: smaaregne], og iste vi 
om Skibet og i alle vores Vaager. Om Efterm. Vinden 
ens med stiv l{ulte og misligt. Udi første Vagten Vinden 
SSV. med en Storm og stærk Frost; udi Hundevagten 
Vinden ens med en stærk Frost og J{ulde.o 

12. Marts. n Udi Dagvagten Vinden SV. mPd en heller 
Kulte, tyk Luft og Frost med Ku1de. Om Form. Vinden 
SVtV. med en temmelig Kulte; lindrede det noget udi 
Vejret; begyndte Isen at komme igen, som gik bort med 
NO. og Ostlig Vind, dog ikke saa meget, som drev bort. 
Paa Bakken stod Isen nok vel fast, dog kunde man se, 
den bP.gyndte noget at mindres. Udi Eflerm. Vagten Vin
den S. alt med labret Kulte og betrukken Luft, begyndte 
det at fryse igen. Udi første Vagt Vinden SO. med Stille 
og Frost, udi Hundevagten Vinden Ø. med Stille og Frost.• 

13. Marts. n I Dagvagten Vinden NO. med Stille, be
trukken Luft og stærk Frost. I Form. Vagten Vinden Ø. 
med Stille, lindrede det noget udi Vejret, iste om Skibet 

Tldukr. f. Søvæ1en. 88. Aarg. 19 
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og for vores Tover. Om Efterm. Vinden ens med labrel 
l{ulle, frøs det igen. Udi første Vagten \"inden OtN. med 
en stiv Kulte, begyndte det at muskregne. Udi Hunde
vagten Vinden OtN. og NNO. med en gruelig Ilimmel
storm og Guds Vejr med Regn og Slud og et grullligt 
Mørke, saa man kunde ikke se del allerringeste. 4 Glas 
ude udi samme Vagt brød al Isen løs paa Sues Odde og 
fra Mølledalen og kom os neder for Bo,·en med saadan 
en Fart, saa al der hjalp hverken Kabellov, som stod 
paa Landet fast, ikke heller kunde man faa Ti<l til al 
hale sig ind ved Kabeltove, for Isen kom saa gruelig 
haardt ansættende, og tilmed saadan en Mørke og Storm, 
saa at man hverken kunde se eller høre hinanden, og 
brast vores Ankertov og Strop, som stod mod den Oster 
Val, og skød straks alle vores Vaager tilsammen, og lod 
vi straks vort Pligtanker falde, og var det me<l stor Be
sværlighed, at vi fik det igennem Isen, thi Isen stod 
over Gallionen hen. Dog det hjalp intet, thi Isen knuste 
hende [:i: Skibet] i Stykker under ved l{ølen, og løb den 
straks fuld af Vand, og førte Isen hende over Revet paa 
6 a 7 Fod Vand noget S. for Sielestenen, og slæbte hun 
tvende svare Ankere med sig. Paa Revet kaste Isen hende 
heil om paa Siden, saaledes at Raaboltet laa ned er i 
Vandet, ligesom hun straks skulde have kæntret; dog 
retled hun sig straks igen og sank paa Revet paa 9 Fod 
Vand og blev der staaendes 1); ellers havde der aldrig 
kommen et levendes Øje derfra; thi havde hun kommet 
¼ Skibslængde bedre over Revet, da havde Isen taget 
hende med ad Søen med Folk og alt. Sluppen, som laa 
ved Landet i Vangen paa 3 Fod Vand, havde Isen skødl 
saaledes op, at den stod oven paa Isen, der Vaagerne 
gik tilsammen. Mod Dag, saa snart som Skibet var borte, 
begyndte Vinden og Vejret lidet at bedage.• 

14. Marts. • I Dagvagten Vinden ONO. med en fly
vende Storm, betrukken Luft og stærk Regn og højt 

1) Pan Barrods Kort ses Vraget indtegnet tæt ved , Seesten ,. 
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Vande. Var mest al Isen borte her udi Bavnen, dog 
kom og nok nogle Stykker for Boven, saa at Skibet ry
stede derved, og tænkte vi ikke andet, end at det skulde 
straks tage os med sig ad Søen. Det er stor Under, 
hvorledes Skibet er kommet over det tørre Rev paa 6 a 
7 Fod Vand, desligeste og Isen, eftersom den var saa 
tyk; thi der gik hele store Isbjerge over Revet paa det 
Sted, som ikkun var 2 a 3 og 4 å. 5 Fod Vand. Straks 
det var Dag, gjorde vi vores Bedste at bjerge vores Sejl 
og Redskab, som vi noget tilforn havde faaet om Borde, 
og førte vi det i Land i Byfogdens Hus, og satte vi tvende 
af vores Folk Vagt derved. Om Efterm. løb Vinden til en 
Osten med en Himmelstorm og gruelig Regn, og maatte 
vi forlade Skibet; thi kunde vi intet udrette formedelst 
det haarde Vejr og den gruelige Brænding, her gik paa 
Revet, og den Slyrlesø ved Skibet. Om Natten Vinden 
alt ens med en Storm og stærk Nattefrost.• 

15. Marts. Man bjærger Stykker og Rapperter og 
alt slaaende Redskab af Vanter og Slag, ligesaa en Del 
løbende Redskab. 16. Marts bjærgr.s en Del af Provian
ten: Smør, Flæsk og Fisk, men Brød, Ærter og Gryn 
var ganske bedærvet. Endvidere Master, Stænger, Bov
spryd, Kabeltove, Ankere, alt muligt Jærnbeslag og Bolte. 

18. Marts .... •Om Natten Vinden paa en SV. med 
et Guds Vejr, med Storm og Snefog, blev Bavnen ganske 
opfyldt med Is, saa at. dersom Skibet ikke havde været 
borte tilforn, da havde det været nu umuligt at redde 
hende, thi Isen kom igen med lige saadan en Fart, som 
den gik bort, saa er her ikkun slet Vinterhavn til at 
bjærge noget Skib, naar her gaar Is.• 

I de følgende Uger foretages Opmaalinger og Under
søgelser dels i Havnen og paa Revet, og dels paa Bak
ken og andre Grunde udenfor. 

25. Marts [efter Barfods Journal], •som var Vor 
Frue Dag [:i: Marie Bebudelsesdag], Vinden VNV. med 
klart Vejr og Solskin, drog vi ud og glaned [:i: kiggede] 

19• 
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gennem Vandet efter Bunden og maalle Dybel overalt 
udi Havnen fra Amager Huk af og ud til Blak .•. Drog 
vi ud til Grunden Bakkerne og maalte Dybel . . . . Ret 
paa Bakkerne havde vi ikkun 31/2 a 4 og 41/a Fv., mens 
kunde intet ret vel komme til Grundene for de store 
Isbjerge, som stod derpaa. Rundt om Bjergene havde vi 
5 a 51/2 a 4 a 31/2 Fv.; Isbjergene er udi HAjde 8 Fv. 
Samme Tid pejlede vi Hønnc J{irke fra os ret Norden, 
og Arnager Buk NNO. fra os, og Snogebæks Odde eller 
Brouers Hev ret i Øster fra os. Begyndte at kule op 
og med Taage, maalle drage tilbage igen . . . Folkene 
her ved Steden beretter os som i Nat imellem ungefer 
Kl. 12 og 1, som var Vor Frue Nat, da haver de hørt 
mangfoldig Vogne havde kørt op og fra Arnager og neer 
igen, og haver de hørt, al ligesom de havde taget Læs 
og paa, og naar som helst de kom til Stenbjerget, da 
holdt de stille, og del kraste og braste, ligesom de havde 
brødet med store Stænger og lljælker paa Stenbjergene, 
og naar de kom tilbage igen, da kørte de meget fasl, 
og naar de kørte neer ad Slranden, da ikkun langsom, 
ligesom de havde svar Læs og paa, og Vognene tudede, 
ligesom de ikke var smurt, og havde de set en Lygte 
med Lys udi oppe paa Bakken lige ud, der som Skibet 
staar. Nok beretter de, at de haver hørt en gruelig Su
sen udi Luften ligesom en Vind kule eller og en Sværm 
med Fugle, og derpaa haver de hørt 3 svare l{anonskud 
ret i Norden, og straks derefter haver de hørt et svart 
l{anonskud igen, og haver de hørt megen Plasken udi 
Stranden og paa Fregatten, ligesom der havde været 100 
Mand derpaa at arbejde med Buggen og Banken. Og 
dette haver ,·i hørt af mange Personer, og alt kommer 
deres Tale overeet; dog man kan tro deraf, saa meget 
man vil1).• 

27. Marts. »Skærtorsdag. Vinden NNV. med laber 
1} Denne lille ,Spogclsehistorle• er ikke omtalt I Lt. l\lunchs 

Journal. 
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l{uling og klart Solskin. Stod Isen endnu paa Bakken. 
Om Morgenen foer vi ud for at pejle og observere Grun
dene udi Havnen; da haver vi befunden samme Tid 
tvende Stenklipper midt ude i Farvandet, den ene paa 
9 Fod, den anden paa 13 a 14 Fod, og straks igen 3 og 
31/ 2 Fv... . Mellem Blak og Mølledalen langs hen laa 
fuldt med Is, som var kommen ind og stod somme Steds 
i Grund og stod vel 4 Fv. over Vandel.11 

29 Marts .... ,, Drog vi ud og maalte Revet, baade 
hvor langt det er og hvor dybt der er derpaa; da haver 
vi befunden, at Revet fra Amager Huk og til Pynten 
af Revet paa 3 Fv. er langt 1040 Fv. omtrent, og 
strækker sig OSO. ud i Søen, og er der dybt først fra 
Amager og til der som Skibet staar paa Revet: 2, 4, 2, 
6, 7, 8 Fod; Skibet staar ret i Lille Gabet paa 9 Fod 
Vand; derfra og til Mellemgabet er dybt: 9, 10, 11, 12 Fod 
Yand; i Mellemgabet er dybt 14 a 15 Fod Vand. Noget 
S. for Mellemgabet skyder sig en Hage elle1· Rev ud i 
Bavnen, derpaa er dybt 12, 13, 14, 15 Fod Vand. Noget 
fra bemeldte Pynt ligger en gruelig stor Sten, derpaa er 
dybt 21/ 2 Fv. Vand, medens rundt omkring 31/2 Fv. Vand. 
Fra Mellemgabet og til Pynten af Revet paa 3 Fv. er 
dybt: 2, 21/ 2, Fv. 10 Fod, 2 Fv., 13 Fod, 21/2 Fv., 21/2 
Fv., 28/,i, Fv., 3 Fv., alt hel Stenbjerg og ueffen Grund., 

31. Marts. Anden Paaskedag .... "Pejlede vi fra Am
ager Huk af en Grund, kaldes Trebensgr'unden 1), 

som laa i en SVtV. i Søen omtr. 1 Mil fra os. Desliges te 
nok en Grund, kaldes O r bens grunden 2), ret i V. fra 
os, og omtr. 1 Mil i Søen. Og maalte vi siden fra Am
ager Buk af og til Trebensgruaden og befandt dybt: 3, 
4, 5, 6, 7, 8, 9, 91/2, 9,. 8, 7 Fv. Vand; paa Grunden er 
dybt 7, 71/2, 8, 81/2 Fv., og er alt store Sten. Udi Far
vandet er all klippigt og stenigt, saa at der er ikke godt 

1) nuvær. llojbraller (3,7 m.), 2 Kvml. fra Arnager. 2) nuvær. 
Hvide-Mæhrn (3,4 m.), 2 Kvml. fra Arnager. 
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at gaa til Ankers. Hvad sig Orbensgrunden anbelanger, 
da er der lige ens Dybde fra Landet af og dertil, og 
er Farvandet og alt klippigt og stenigt, mens paa Grun
den er dybt 6, 61/2, 7, 71/2 Fv. Vand, med l{lipper og 
noget hvidt Sand iblandt, og er der heller ikke godt at 
gaa. til Ankers .... Laa Isen endnu paa Bakken.• 

1. April. nTredje Paaskedag. Vinden SSO. med Stille 
og smukt Vejr og klart Solskin. Samme Tid drog vi ud 
at se overalt udi Havnen, eftersom vi grangiveligen kunde 
se Bunden og lægge Tønderne her paa Grundene udi 
Harnen. Og saa vi med største Forundring de tvende 
Stenklipper, som ligger lige ud for Mølledalen, og som 
vi fandt d. 27. Marts; thi det er en hel Stenrøs, og er 
vel 80 Fv. langt, og ligger midt udi Farvandet. Paa den 
ene Ende er dybt 13 a 14 Fod, og straks igen 31/2 Fv.; 
derpaa lagde \'i en Tøndebove [BøjeJ. [Barfods Journal: 
Paa den anden Ende ligger en stor Sten, hvorpaa er 
dybt 11/ 2 Fv., og straks igen 3 Fv., alt stenigt, hvorpaa 
vi lagde en TøndebøjeJ. Denne hele Stenrøs er mest af 
en hel Klippe, og ligger der gruelig store Sten der paa 
det dybeste, som der er paa 3 Fv. og 1 Fod, mens 
hellers rundt omkring er 4 it 41/2 å 5 Fv. Vand, saa at 
mig undrer, at det ikke er tilforn set. Vi lagde og en 
Tønde paa den store Sten ,·ed Revhagen paa 21/2 Fv. 
Vand og en paa Pynten af Revet paa 3 Fv.; nok en 
Tønde påa Blak paa 2¼ Fv. Vand. Siden maalte vi fra 
Sose Odden og til Blak og befandt, al del er langt 
150 Fv. Vi lagde og en Tønde udi Mellemgabet paa 21/ 2 

Fv. Vand. Siden maalle vi fra Mellemgabet og tværs ind 
ad Landet og befandt ikke dybere end 21/2, 3, 3½ , 4 
Fv.; deriblandt fandt vi en stor Sten paa 21/ 2 Fv. Vand , 
og rundt omkring 31/ 2 i:L 4 Fv. Oerpaa lagde vi og en 
Tønde. Siden imod Aftenen fore vi udenfor nevet og be
fandt dybt 3, 31/2, 4, 41/2, 5, 6, 61/2 Fv. Vand, alt fint 
Sand med smaa Stene iblandt, saa at der er langt bedre 
Grund udenfor Revet end indenfor.• 
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2. April.... ,Kom her en hel Hoben Is ind udi 
Havnen, og maatle vi tage vores Bover hjem igen [Bar
fod: og saa mærke paa Landet, hvor hver haver ligget], 
paa del at Isen skulde ikke enten tage dem bort eller 
krøsse dem udi Stykker.• 

7. April .... ,Om Morgenen saa vi første Gang en 
Sejler i Søen, siden Isen gik bort, og gik den om det Ost. 
Laa Isen endnu paa Bakken. Om Form. drog vi i Her
rens Navn fra Amager med alle vores Folk og Bagase 
til Rønne.• Herfra gik de efter nogen Forsinkelse om
bord i en Smakke, der afgik fra Rønne d. 18. April, Qg 
,d. 19. April om Efterm. kom vi i Jesu Navn her til An
kers igen paa Reden. Gud være æret for Sundhed og 
godt Vejr!• 

Hvor galt det end var gaaet, havde Barfod dog ,·un
det den Overbevisning, at Arnager virkelig havde natur
lige Betingelser for at kunne indrettes til en brugelig 
Havn, og han afgav en Rapport i den Retning til Admi
ralitetet, som paa Grundlag heraf gjorde følg. Indstilling 
til ICongen 1): 

Efter E. k. M. allern . Befaling følger herhos allerund. et Kort 2), 
forfattet af E. k. M. General-Quartermester H o fma n, efter den Con
ferering, som holdt er med Søli.apt. Ni els La urllzen Bnrfod, 
som efter E. k. M. Uefnling haver overvintret ved Arunk, der at ob
servere dens Situation og Beskaffenhed. Og beretter bem. Kaptajn, 
at I fornævnte Arnaks Havn sig vel I Orlogs Tid, om Fornødenhed 
det udkræver, kau retirere en halv Snes Fregatter, naar tilforne ved 
Mølledalen bliver gjort et eller to Batterier, saa svare Canons der
pna kan lægges, og det sammesteds ved Vandstedet bliver opfyldt 
og gjort saasom en Albue, at man der bekvemmellgere kan hente 
Vand, hvilken Albue efter Beretningen lader sig gøre med en ringe 
Bekostning. Ligeledes maa Revet fra Amager Huk og til Mellem
gabet opfyldes med Stene, som efter hans Formening let lader 
sig gøre, eftersom Overtledighed af siene findes paa Landet, 'som 
dertil kan bruges. Det lidet Gab, dybt 9 Fod, vilde og forsynkes 

1) Admir. Copibog 1684, fol. 100. 2) Kendes ikke mere. 
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med 1 /1 2 gamle Skuder eller Farloj og de siden opfyl1les med Sten . 
Oerforu,len kan det ude paa Revhagen lellel ig opfyl,Ies med Sten , 
for der at gøre saasom en Brabænk, hvoned i T!lfælil e et Skibe
rum kunde kolhales. 

Videre beretter han, at pan Blak burde at lægges en stor svar 
Tønde eller Vanre, alt sansom ullern. b ehager, for Skibenes Ud- og 
lnilløb. Og naar som helst der saaledes bliver opf)ldl pna Revet, 
betages herved den l\ulling og Slrom, som Nordvestlig og Vestlig 
Vind foraarsager, san mnn erter hans J1ormening der nok kan ligge, 
nanr Tovene vel vorder skrænset, eftersom der overall er slenig Grund 
blandet med Sand . Vi forbliver etc. 

Niels Juel. Chr. Bielcke. 
Dalum Admiralitetet d. 10. l\laj 168~. 

Men Sporene skræmmede dog nok for meget: Arn
ager blev opgivet, og i Stedet blev der taget fat paa Be
fæstningen af Ertholmene, hvor endnu samme Aar Grun
den blev lagt Lil det store Taarn paa Christiansø. 

Som Kuriosum kan tilføjes, at 25 Aar senere, i Vin
teren 1709: lykkedes del to Koffardiskibe paa 15 Fods 
Dybgaaende at overvintre i Amager Bavn indenfor •Rev
hagen11, sikre for Isen (Søk.-Ark. Ant. l{ort li, 241: N. 
Slibolls Kopi 1750 af Overkonduktør IJ . Il. \-YollTsens 
J{ort over Arnager Bugt og Havn). Men til Dato i all Fald 
er Barfods store Forslag endnu ikke bragt til Udførelse, 
og først i den nyeste Ti<l har Amager faaet en beskeden 
Baadehavn med 6- 8 Fod Vand allerinderst paa Revet. 

Rettelse 
til Artiklen • Bagge Wandels Journal 1650, (Tidsskr. f. Sov. 1917) 
S. 159, Lin . 13 r. n. : 25° Ø., skal være 25° V. 



Forsøg med Fregatten Fyen og Kanonl,aaden Hanch 
under Vind- og Dampkraft i Forening, 

Af lngcnior H.C. Vogt, 1\1. Ing. F. 

Paa given Foranledning er del vistnok korrekt i 
Anledning af Artiklen om •Sejlenes Hcnæssance og Pen
clnlpropellerneu i nTidsskrift for Søvæsen nf Dec. 30.-
191(;• at· henvise til Kap!. C. Trolles meget fortjenstfulde 
·Forsøgsrække med et nyt SPjlsystem og Skrue i For
-cning i I{anonbaaden Ilauch offentliggjort i nTidsskrift 
for Søvæsen ■ af 1895, 30. Bind, samt Lil nogle Forsøg 
med Fregatten Fyen et Par Aar senere . Forsøgene med 
-Sejl og Skrue i [{anontaaden Bauch var i gode Hæn
der, det første Aar førtes Hanch af I{apt. 'frolle, der 
foretog Forsøgene, det næste af daværende Premierløjt
nant J~hnke; begge disse Mænd interesserede sig for og 
forstod at bruge Sejl. Sejlsystemet gav god Nyttevirk
ning, men en Skinnekonstruktion langs Masten (for at 
-skaffe nogenlunde Tæthed mellem Mast og Sejl) maatte 
opgives, fordi den ,·ar for kostbar, ligesom dette al føre 
nogle Spilere heil ind til Masten, hvorved de knækkede. 
Uette, at lægge Dug~n horisontalt i Stedet for vertikalt 
er senere optaget af mange andre Fartøjer og Spilerne 
ilr langt kortere, andre Momenter er ogsaa bibeholdt. 
Hauch, som var gammel, blev derefter hugget op. Sejl og 
Skrue egner sig nu ikke til at arbejde i Forening. Grun
den er anført i førstnæmte Artikler, og vi rekapitulerer 
kun en enkelt af disse med Tilføjelse af nogle ny Er
faringer. 

Det blev i ovennævnte Artikel forklaret, i hvilken 
enorm Grad A

0

fdriften kan forøge et Skibs Modstand, ja 
endog over Hundrede °lo udover Bugseringsmodstanden. 
l\1en da Modstanden mod Afdrift varierer endog stærkere 

Tldukr. f. S01'1!1en. 88, Aarr, 20 A 
11 
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end med Hastighedens l{vatlrat, saa kan man, vetl at 
give et Skib ekstra Begyndelseshastighed, forringe dets. 
Afdrift, hvorerter !\lodstanden fremefter ogsaa formind
skes kolossalt. Under Sejl- og Motorkraft i For
ening kan derfor, som titlligere forklaret, det 
Tilfælde indtræde, at Skibsmodstanden ved 
forholdsvis stor Hastighed - men med ring1i 
Afdrift - ikke bliver større end ved langt 
m i n d re li n s t i g h e d 11 n tl o r S ej I n I o n e - m e n m c d. 
stor Afdrift! 

I{anonbaaden lhuch deplaceretle i fllltlt ndrnstr.t 
Tilstand 112 Tons med en Fyllliglwl pal c. 0.5, den, 
var 87.4' lang i Vandlinien og lG' bred, ;\lidtlel-Dyb
gaucndet var 5.R' og Dybgauendel agter rigelig 6'; Far
ten blev 10.25 [{nob ved noget over 200 I. li. re • llanch" 
var netop et Farti,j, hvis Skrue og Frcmdrirning ansaas 
for usædvanlig god. Del ny Sejlsystems ,\real paa "lluuch" 
var 1857 [{vadratfod. Til Sammenligning dermed er P. 
Propeller Skonnerten "llvalen" 78' lang i Vandlinien O/! 

den er 18.2' bred. Fyldigheden omtrent Q.lj (men hertil, 
bemærkes, at •Hvalen•s Røl er 12", medens •Hauchus. 
neppe er halv san høj. I let Stand deplacerer Hvalen 
140 Tons med et Middel-Dybgnaende paa 6.5 ', agter 
derimod 6. 8 '; i dybt lastet Stund deplacerer •Hvalen" 
260 Tons med et Middel-Dybgaaende pua 9.2'; det i 
Fragtfart benyllede Sejlareal er 2500 O '. 

Som el typisk Forsøgsresultat nævner Rapt. Trolle· 
følgende: I en frisk Bramsejls l{uling med tilsvarende 
Sø blev Hauchs Fart under Sejl alene og med frakoblet ,. 
frit løbende Skrue 5.4 l{nob, og nnder Damp alene blev 
Farten ogsaa 5.4 [{nob ved 31.5 I. H. [{. (svarende Lil 
c. 2o.8 efTeklive Il. rq: men under Damp og Sejl i For
ening opnaaedes 7.1 l{nob, hvortil under disse Forhold 
krævedes 72.5 I. H. lL; snbtraheres Maskinkraften 31.5, 
herfra faas 41 I. ll. re, der altsaa repræsenterer Sej I enes 
Energi ved 7.1 [{nob. En Forøgelse fra 31.5 Lil 41 I. 
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li. rt viser, at Sejlenes Energi paa Uauch kun blev 

forøget __!l_
5 

= 1.3 Gange, medens Sejlenergien ved P. 
31. 

Propeller-Skonnerten blev forøget o\'er 4 Gange, men 
ganske vist under noget gunstigere rorholdl Mod-

standen mod Afdrift var ved Hauch O\'er (~:!r = 1. 73 

Gange større og Afdriften derfor 1.73 Gange mindre ved 
7 .1 end ved 5.4 Knob, men deraf følger, som tidligere 
forklaret, at Modstanden fremefter ikke behøver at blive 
større ved 7.1 l{nob - under Sejl og Skrue - end \'ed 
5.4 Knob - under Sejl alene - og langt større Afdrift ! 
1 Delte støttes ogsaa af aerodynamiske Grunde fordi, -
som forklaret i nærnte forudgaaende Artikel - Sejlenes 
Drh·tryk under Sidevind og Bidevind ikke varierer megel 
mellem en noget større og mindre Skihshastighed, me
dens naturligt Sejlenes Arbejde bliver størst ved den 
større Skibshastighed.) 

Dampaabningen var paa Hauch eus ved 7.1 og 5.4 
l{nob. Men \'ed den hurtigere Gang af Maskinen slip
per dog noget mere Damp ind i Cylinderen ved 7. I 
l{nob end ved 5.4 f{nob. r<aptajn Trolle bemærker med 
llensyn til Hauchs Fremdrivning: nAt Sejlene deraf i 
Gennemsnit paa Prøverne repræsenterede de 66 °/o, hvor
ved der sparedes 50 °/o i l{ul, men den største Øko
nomi var altid ved de lavere Hastigheder, ved saa ringe 
l\rart af Maskinen som muligt! Maskinkraften skal der
for kun være stor nok til at skaffe passende Afdrifts
modsland ! 

Fra Forsøgene med Skonnerten nHvalen• rekapitu
leres af Hensyn Lil Sammenligning følgende: Under Sejl 
alene i en let Bramsejlskuling og smult Vande naaedes 
4.8 Knob og Energien lil denne Fart er 21 !\1olor I. H. 
J{. (svarende lit c. 16 effeklirn H. IL); P. Propeller alene 
med 26.5 ~lo tor I. H. IL gav 5.2 l{nob; men med Sejl 
og P. Propeller i Forening naaedes under disse Forhold 

20· 
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8 Knob, idel Modstanden ~od Afdrift er over c~8r = 2.8 

Gange større ved 8 I{nob end rn<l 4.8 f{nob un<ler Sejl 
alene; Afdriften bliver altsaa derved 2.8 Gange mindre 
ved 8 [{nob, end ved 4.8 f{nob, under Sejl alene ; hvoraf 
endelig fremgaar, at Skibsmodslanden under Sejl og P. 
Propeller i Forening ved 8 Knob, ikke behø\·er at blive 
større end ved 4.8 l{nob (under Sejl alene) og 2.8 Gange 
større Afdrift! 

8 f(nob med "nvalrn" kræver imidlertid mindst 116 
Motor I. H. IL, fordi sammes krilii-ke Hastighed begynder 
inden 7 I{nob (Hvalen er jo baade kortere og fyldigere 
end Hauch). Subtraheres ovennærnte 26.5 l\lolor I. H. 
IL fra 116 Motor I. B. K. faas 89.5 Motor I. H. fL, hvoraf 
ses, al den nyllige Energi, som skyldes Sejlene, er for
øget over 4 Gange! Repræsenterer Sejlenes Energi ved 
8 Knob 89,5 M. I. IJ. [{., saa repræsenterer den ved 4,8 

({nob 89.5 X 
4
8
8 = 53 M. I. H. I{. (paa Grund af den 

store Afdrift) men den nyltige Sejl-Energi ve<l 4.8 l{aob 
er som nævnt kun 21 M. I. H. IL! Forsøgene med n Uauch" 
var imidlertid i frisk Bramsejlskuling i lfallegat, medens 
Forsøgene med Skonnerten n Hvalen" var i let Bram
sejlskuling i Øresund, hvorfor Sammenligningen kun gæl
der Forholdet mellem Basis: • Fart for Sejl alene og for 
Maskinkraft alene•, i Forhold til: •Fart for Sejl og Ma
skinkraft i Forening« I 

Ea Samml'nligning mellem Drivskrue og Pendul
propeller kan imidlertid opnaas fra • llauch • s Heste
kraftkurve: I Henhold Lil sidstnævnte skulde man ved 
5.5 l{nob kun bruge 24.8 Damp I. H. K. (svarende Lil c. 
21.8 E. Il. IL), dog ved man jo nok, al de Resultater, 
der i Begyndelsen naas, under de gunstigste Forhold, 
sjeldent naas senere; for Skonnerten Hvalen gælder i øv
rigt omvendt følgende: Paa Værksteds Prøverne udvik
lede dens Motor ved Forcering 40 I. H. J{., svarende Lil 32 
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E. H. IL, men indsat i Skonnerten naaedes højst kun 32 .M. 
I. H. IL, svarende til 25.2 E. H. [{., fordi Transmissionen 
- paa Grund af manglende Erfaring - ikke passede saa 
godt som ønskeligt. Ved 32 M. I. H. [{. svarende til 
2 5. 2 E. H. K. naaede Skonnerten •Hvalen• - med et 
Deplacement paa 140 Tons - 5.5 Knoh (almindeligvis 
udvikler •Hvalen•s Motor kun 26.5 I. H. K. srnrende Lil 
5.2 Knob). • Hauch II brugte derfor c. 25.2-21.8 = 3.4 
mindre E. H. [{. til 5.5 [(nob end •Hvalen•; men •Hva
len as Middelspant er 1.3 og Deplacemeniet (i let Stand) 
1.24 Gange større end »Hauch•s, dertil er •Hvalen•s 
Fyldig hed 0.6, medens • Hauch • s er 0,5; der tilkommer 
derfor •Hvalen• betydeligt udover 1.3 X 21.~ = 28. 34 
E. H. K. medens den kun brugte 25.2 ! (En sikrere Vej
ledning har man dog ved Direktør A. Hasmussens Maa
linger af Skruens Nyttevirkning bag •Hvalr.n u sammen
lignet med de nuværende Resultater.) 

Der blev i de nævnte tidligere Afhandlinger vist, 
at en Drivskrue, som skal arbejde ved langsom Gang, 
maa være saa stor som mulig for at give god 
Nyttevirkning, hvilket iøvrigt enhver Fagmand ved, 
og delle kan naturligvis effektueres ved at indskyde en 
Transmission imellem Motor og Propeller, men dermed 
er dog ikke Sagen klaret, thi naar Drivskruen ved sam
tidig Brug af Sejlkrart skal arbejde noget ud over den 
Hastighed, den er bestemt for, saa kan den og dens Mo
tor ikke følge med og den stopper da i Stedet for at 
gjøre Garn, hvilket er en almindelig Erfaring, samtidigt 
blev det vist, at Skruen med dreielige Blade 
er ukonstruktiv, hvor det drejer sig om lidt 
større Hestekraft, hvilket Erfaringen jo og
saa har bekræftet. De 2 Momenter, der dog navnlig 
fælder Skruen i Forening med Sejlkraft er: 1) Al den 
ikke egner sig til at arbejde bag den Skibsform, som 
særlig kræves for at føre Sejl og 2) At den ikke auto
matisk kan variere i;in Stigning I Disse 2 Momenter blev 
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omhyggeligt behandlet i de næ,nte lidligere Afhandlin
ger, og h\'ad skal man med Skrue + almindeligt Hor 
+ molesteret Skibsform for Sejlkraft, naar Pcn
dulpropellerne giver bedre Fremdrift og Styring end mu
ligt \'ed Drivi,krue + almindeligt Ror, og den er des
foruden ganske uafhængig af Skibsformen, men den er 
ganske vist noget dyrere end Skruen. (Vedrørende det 
første Moment skal dog nævnes: At de fleste Ifrigsskibe 
specielt Torpedobaade etc. har meget fyldige Vandlinier 
agter og meget skarpe Snit, altsaa tildels Sejlskibsform ! 
Ja, naar Snittene er saa skarpe, som ved l{rigsskibe, 
saa kan Tvillingskruer, der jo altid bruges \'ed I{rigs
skibe, meget godt og med god Nyttevirkning arbejde bag 
en saadan Skibsform, de,· har den Fordel ikke al hugge 
i Søen og slaa Skruen ud af Vandet, men saa skarpe. 
Former er der jo ikke Tale om al bruge ved Handels
delsskibe.) 

Lige saa sikkert derfor, !'-Om al Drivskrncn er den 
bedste Propel for almindelige store og kraftige l{rig8-
og Handelsskibe O\'cr 6000 Tons, ligesaa sikkert er det, 
al P. Propelleren er den eneste virkelig mulige i For
ening med Sejlkraft,. og det er Prpf. C. Hansens Fortje
neste kraftigt al hn,c holdt pna kun at proponere P. 
Propelleren til Brug i Forening med Sejl, h\'or den iUe 
har brugelige l{onkurrenlcr. 

Føreren af •Hvalen•, Skibsfører Folmer, mcddcler, 
al •Hvalen• i let Stand og i frisk [(uting llere Gange 
har løbet 9 I<nob for Srjl og Propeller i Forening og 
Vinden tværs, ja endog lidt nglen for tværs, og paa 
Spørgsmanlel om, hrnrfor han da under saadanne For
hold henyltede P. Propelleren s, ingende, i Stedet for 
kun som slalisk Hor, s,arfdes, al Farten gik ned Lil 
under 7 I{nob, nnnr l\loloren stoppedes.• I-lerlil skol 
dog bemærkes, at de 9 l<nob blev maalt i Rorlel og er 
sikre nok, medens det, h\'ortil Farten gik ned, hvor ~lo
toren stoppede nærmest er Skøn, og Mnaling \'Cd Log, men 
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i Inert Fald var der en større Forskel , og hvorledes skal 
nu delte forklares! Lad os antage, nt Motoren har udviklet 
:20 effektive n. IL, hvoraf 18 er naaet ud til Propelleren. 
og antag endvidere, at P. Propellerens l'iyllevirkning er 
70 °lo, saa opnaas 12.6 etleklivc Propeller fl. IL, der ved 
7 Knob yder et Dri\'tryk paa 526 ii og ved 9 l{nob 
paa 410 il, noget derimellem kan imidlertid ikke drive 
:Farten fra 7 l{noh op til 9 rcnob, hrortil kræves hen
, •ed 3 Gange mere; rimeligvis er derfor Farten ved 
Standsning af Motoren kun gaaet ned til c. 7 Knob, og 
t:orholdet bliver da, al Skibs modstanden ved 9 l(inob 
under Sejl og Motor i Forening - og derved betingede 
ringe Afdrift - ikke rr større end ,·cd 7 l{nob under Sejl 
.alene og meget større Afdrift. 

l\Jan vil forstaa, at nævnte Resultat i Henhold til 
'Erfaringer er umuligt i Forening med Drivskrue l Thi er 
l\Jotor og Dri\"skrue konstruerede til at ~•de bedst N)"tle
, ,irkning ved omkring 5 l{nob, saa kan disse ikke arbejde 
, ·ed 9/ 5 Gange større Ilaslighed. Den uafviselige For
dring er at Produktet: Hastighed X Drivtryk skal være 
konstant verl alle Skibs hastigheder! Skibsfører Folmer 
bruger derfor P. Propelleren til Hjælp under alle For
hold, hvor der er Tale om Afdrift, Motoren stoppes der
for ~jeldent! 11 Dauch" brngte \'Cd 8 [{nob 80 Damp. I. 
H. I{. og ved 9 Knob 120 Damp l. B. lL, nHvalcn"s Mo-
1or I. B. K. beregnedes ved 8 f{nob til 116 og ved 9 l{nob 
, il den være c. I 7 4 Motor I. H. f{. Trækkes Motorens r. 
H . [{. derfra, vil Sejlene ved 9 [{nob repræsentere 150 
Motor I. B. JL 

Et Par Aar efter Forsøgene med Kanonbaaden II Hauch " 
kom Forsøgene med Fregallen "Fyen,,, 27GO Tons ne
placement, ført af afd. l{ommandør Caroc, en !\land, der 
-sandelig ogsaa forstod at bruge sine Sejl, og som in -
teresserede sig for disse Forsøg. Et af de mest 
karakteristiske Forsøg skal nu omtales (Meddeleren del
:tog nogen 'fid i begge nærnle Togter, idet den den 
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Gang ledende Mand i Marineministeriet, Admiral Zacha
riae, interesserede sig for disse Fors!"g): En Erteraars
dag i Nov. Maaned blæste i den sydvestlige Del af Ve
sterhavet en frisk Bramsejlskuling med tils,arende, dog 
forholdsvis let Sø. Fregallen blev under disse Forhold 
holdt paa sin l{urs - under Skrue alene 51/z Strege1· 
fra Vinden og Farten var næsten 8 l(nob \'ed 495 I. li. 
[L, derefter sattes alle Fregattens Galfelsejl og Skraasejl 
mellem l\Jasterne saml Stagsejl, iall et Areal paa c. 6000 
D' (Fregatten var den Gang barkrigget og ha\"de rige
ligt med Gaffelsejl) og Farten forngPdes derved til 9.5 
[{nob, hvortil krævedes 810 I. H. [{. ! (Fregatlen kunde 
ikke føre Raasejl 51/2 Streg fra Vinden ). Srjlene repræ
senterede altsaa 810-495 = 315 I. H. [L (i Virkeligheden 
dog meget mere, thi selv om Afdriften blev forringet 
meget under Sejl og Skrue i Forening, saa fandtes den 
dog); efter i nogen Tid at have sPjlel paa nævnte \ is, 
blev den 2-vingede Skrue stoppet og stillet op og ned 
- uden dog al blive hejst - og derefter sank Farten 
fra 9.5 til c. 4 Knob og Fregallen gik da !,:ideværts med 
omtrent 1 l{nobs Fart, svarende til en Afdrift paa 1.5 
Streg! 4 Knob uden Afdrift kræver kun 62.5 Damp L 
H. IL, men paa Grund af den kolossale Afdrift under-

nævnte Sejl har dog disse repræsenteret over 9\ X 315-

= 133 I. H. J{. - idet Sejlenes Drivtryk 51/2 Streg fra 
Vinden ikke varierer meget mellem 9.5 og 4 l{nob -
havde man hejst Skruen (hvilket er el ret stort Arbejde) 
saa vilde Farten for nævnte Sejl alene være bleven c. 5 
l{nob; imidlertid er dog Sejlenes nytlige Arbejde, som 
man ser af Tallene, forøget ganske betydeligt ved det af 
Skruen ydede ekstra Drivtryk. 

Havde man drejet Fregatten til rigelig 6 Streger fr:i. 
V-inden samt hejst Skruen og sut alle dens Sejl, iall 
et Areal paa 18,500 D ', sua vilde Farten være ble\·en 
c. 11 [{oob, hvortil ~Jaskinkraflcn (uden Afdrift) er I 270 
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I. fl. [{. \ ed 11 [{nob er dog Afdriften endog under Bide
vind neppe over 0.7 Streg, og man ser, at Afdriften af
tager kolossalt , naar Farten vokser, og del tør anses for 
gh·et, som tidligere motiveret, al Afdriftsmodstanden , a
rierer stærkere end med [{ndratel af Skibshastigheden 
fremefter, naa1· en vis kritisk Hastighed er naaet. Hjælpe
kraften bør derfor ikke være større end til - for Sejl 
og Vandpropeller - al kunne hjælpe Skibet op til den 
Hastighed fremefter, hvor Modstanden mod Afdrift be
gynder ·at vokse stærkt ! 

Fregatten • Fyen <• var udmærket formet, men den 
havde disse ulykkelige Sidekøle for al hindre urolige Be
vægelser under Skydning og Forhold hvor Sejl ikke kan, 
føres. Sidekøle kan jo bringes til al flugte nogenlunde 
med Slrømlinicrne paa el Skrueskib, men delle er ikke 
muligt paa et Skib med Afdrift unde1· Sejl! Fregatterne 
11Jyllandu og •Sjælland• - der er mindre end 11Fye1111 
- kunde med Skruen hejst forceres op til 12 Knob 6 
Streger fra Vinden, ,, Fyen• vilde derfor - uden Side
køle og med Skruen hejst - have kunnet præstere mere, 
og med Vinden 1 Streg agten for tvers i frisk Bramsejls
kuling c. 14 Knob (hvortil Maskinkraften uden Sejl og 
Afdrift vilde have været omtrent 2800 I. B. K.). Ha,•de 
man under disse Forhold sal •Fyen•s Skrue i Gang med 
1270 I. H. It, saa vilde Farten i Henhold til kalkulatorisk 
Skøn næppe være bleven øget mere end fra 14 til 15 
Knob, thi dels befinder man sig i den kritiske Uaslighed 
for Fart fremefter og Skruens Friktionsmodstand, der va-

rierer med 3dje Potens af dens Hastighed er over G~) 8 

= 
2.54 Gange større ved 15 end ved 11 Knob, hvortil, 
kræves 1270 I. H. [{. for Skrue alene. Dertil kommer 
det store Tab ved Friktionsarbejde og Rystelser i en, 
Dampmaskine, der med uforandret Hestekraft· og Damp
forbrug skal arbejde over 15/11 Gange hurtigere end den 
er bestemt for (en Dieselmotor vilde ikke ved uforandret 
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Jlrstekrafl og Ilrænd,elsforbrug kunne arbejde 15/11 
Gange hurtigere end hrnd den er bestemt for); dertil 
kommer Tabet ved l\1odstandsforøgelsen foraari;aget ved 
<len større Haslighed af Skrue og Skib med Følge
,·and, der suges fra Skibet og kun til Gengæld 
forøger Trykket paa den i Øjeblikket flversle 
S k ru e vin gr.; desuden forøget Tab ved Skibets Hystel
ser. Størstedelen ar de 1270 I. Il. [L tabes derfor I ,, Fyen II s 
ørnrste Vandlinier var skærpet noget af Hensyn til Skruen, 
men yar saa fyldige, at Vingerne paa •Fyen• s Skrue 
maatle spidses meget ud mod Periferien for ikke at 
Yolde for store Uyslelser (i nogen Søgang var Rystelsen 
ikke ringe). 

Det nytter med andre Ord ikke at anbringe 
Sejl paa et Skrueskib med kraftig Maskine, 
hvilket Erfaringen ogsaa har godtgjort, og gi
v e r m an Ski b e t for I i 11 e I{ r a f t, s a a k a n S kr u e 
og Maskine ikke følge med, naarSejlene alene 
giver nogenlunde god Fart, og Skruen virker 
da stoppende I Der bliver i saa Fald ikke andet til
bage end at hejse Skruen, hvilket Princip blev fulgt i 
nlle l\lariner uden Undtagelse, i den Periode hrnr man 
brugte Sejl og Damp i forening; i mange private store 
Skibe var Skruen ogsaa til al hejse, nqar Sejlene alene 
gav god Fart. I<apt. Ewald meddeler, at Skonnerten • ln
~olfu i Bramsejlskuling og med Vinden tværs tabte en 
l{nob i Fart, naar Skruen ikke blev hejst. l\1 en se I Y 

-om Skruen hejsr.s, saa bliver dog Skruehullet 
og en deformeret Agterpart tilbage, den store 
Hæk oppe i Luften uden Bæreevne \der er blevet 
længere med Stykket mellem Skrue og llorslevn) gher 
Bovenvægt og forringer Stabiliteten. Uden disse Allri
buter · toraarsagede ved Skruen og med Undervands
skroget forlænget til Horstevnen, saa vilde •Fyen• (uden 
:Sidekøle) have naaet c. 15 J{nob for Sejl alene i frisk 
Ilramsejlskuling 1 Streg agten for h·ærs, IHilket paa in-

• 
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gen Maade er ualmindeligt for store Sejlskibe under 
god Vind, saaledes at hele Sejlarealet kan virke. 

Ha, de man nu vedrørende • Fyenu i Stedet for Skruen 
(som nys diskuteret) amendt de 1270 I. U. IL paa et Par 
Pendulpropellere paa 12 Fods La:ngde, saa vilde man 
Yære naaet fra 14 til c. 1G Hnob (under de samme For
hold, som !nor man med Skruen til IJjælp naaede fra 
14 til 15 l{nob); netop fordi P. Propel ternes Sving
ningstal, saavel som dere s Motors Omløbs
hastighed er uforandret enten man arbejder 
, ed 1 eller ved 16 l{nobl (Paa et Par 12 Fods P. Pro
peller kan man °' erføre 1270 I. 0. IL uden at Oscilla
tionscentrets Uastighed kommer udenfor den fra Damp
ma5kiner eller Motorer kendte tilladelige Hastighed for 
oscillerende Masser, dette Spørg_smaal er omhyggeligt 
behandlet i Tidsskrift for Sø,·æsen af Dec. 1916.) nFyen•s 
I. H. K. for Dampkraft alene - for at naa 16 I{nob vilde 
være c. 4900 og dens Modstand ved 16 [{nob c. 4 7000 ii, 
deraf yder de nævnte 1270 I. H. TL ved Hjælp af P. Pro
pellerne et Drivtryk paa c. 12,660 ii. Sejlenes Drivtryk 
er da 47,000-12,660 = 34,340 il, men i Virkeligheden 
mere paa Grund af Afdriften. Men del vilde, som ,·i 
straks skal se, være det rene Vanvid og karakterisere 
i\lisforstaaelse af hele Problemet, at amende saa stor 
Hestekraft, endsige anvende 12 Fods Pendul propellere: 
der passer for et Skib paa 6000 Tons. 

Et Skib paa n Fyen" s Størrelse bør man kun give 
en Hjælpekraft paa 260 effektive H. re svarende til c. 
325 Motor I. 0. K. og island lil at yde 7.2 Knob ved Bru
gen af et Par 10 Fods Pendulpropellere. Et Skib paa 
6000 Tons (Opl.) ,ilde man give 410 E. H. IL svarende 
til 512 Motor I. H. I{. og istand til at yde 7.7 [{nob ved 
lljælp af et Par 12 Fods Pendulpropeller. 

Fregatten n Fyen" s Deplacement er omtrent 20 Gange 
større end Skonnerten 11Hvalen•s i let Stand (140 Tons) 
og hvis disse er under ligedannede Forhold \'il •Fyen" s 
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korresponderende Hastighed i Forhold til "Hvalen• s 5 
6 

Knob - under Sejl alene - blive V20 X 5 = 8.25 
[{nob - under Sejl alene - og til "Bvalen11s 8 l{nob 
- under Sejl og P. Propeller i Forening - svarer 13.2 
[{nob for »Fyen" - under Sejl og P. Propeller i For
ening, hvilket allsaa er en Præstation i let Vind under 
Middelstyrke. I frisk Bramsejlskuling svarer til Skonner
tens 7 l{nob for Sej I alene 11.55 l{nob for Fregatten og 
til Skonnertens 9 I<nob for Sejl og Motorkran i For
ening svarer til Fregatten omtrent 15 Knob for Sejl og 
Motor i Forening. For at naa op til c. 16 J{nob kræves 
en Forøgelse fra 495 til 1270 I. Il. K. (i Virkeligheden 
kun fra 325 I. lJ. l{. til 1270), hvoraf Urimeligheden af 
for stor Hestekraft fremgaar. Forholdene er jo i det 
hele taget meget gunstigere for det store Skib,' Sej
lenes Drivtryk und er ens Forhold rnrie:rer saaledes i For
holdet Au hvor A er Sejlarealet etc. Til yderligere For
staaelse af dette fremhæves, al man i de nævnte Tilfælde be
finder sig i "de kritiske Hastigheder" saaledes, at Forhøjel
sr.n af disse koster enorm ekstra Drivenergi, og er Afdriften 
(der ved Sejlskibe er den ,·ærste i\lodstandsforøger) først 
reduceret til et vist !\tinimum - specielt ved Side- og 
Bidevind - saa koster det enormt i Form af Drivenergi 
for endyderligere at reducere Afdriften; er f. Eks. sidst
nævnte bragt ned til 0.4 Streg, saa skal der sandelig 
ganske overordenllig megen ekstra Energi i Skikkelse af 
Fart fremefter for at bringe den ned til 0.3 Streg, hvilket 
næsten ikke er muligt, ved uforandret Kurs. 

Tænker man sig en god Skibsform, saa vil ved denne 
Afdriften aftage, naar dens Hastighed forøges, og da vil 
navnlig paa Grund af Sugningen, specielt over Under
·vandsskrogets Agterpart (der som tidligere forklaret under 
Sejlpres og Krængning skal balancere mod Vandets 
Tryk for Bougen) det resulterende Tryk op mod Luvart 
mriere med en noget højere Potens af Hastigheden end 
Kvadratet paa samme. Forestiller man sig en lige-
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sidet Hyperbel med henholdsvis Ordinat og Ab
sciceaxe til Asymptoter og afsættes da el normalt 
Fartøjs Hastigheder som Abcisser, saa vil de tilsvarende 
Ordinater med nogen Tilnærmelse angive Afdriftshastig
heden og Forholdet imellem Ordinat og Abcisse betegner 
Afdriflsvinkelen. Den ligesidede Hyperbels Ligning er 

xy = k eller y = ~, hvor y er Afdriftsordinalen ; men det 

korrekte Forhold faas ved Hjælp af en Pseudo-Byper
bel med Auci sseaxen til Asymptote og hvis Ligning er 

y = ! 1 idet Afdriftshastigheden y nærmest varierer med 
x .... 12 . 

Skibshastigheden x i Potensens 2,2, medens Hestekraf
ten varierer med Hastigheden x i Potensen 3 og derover. 

Professor IL I{roman har i Ingeniøren af 20. Maj 
1965 - ved en lille fin matematisk Analyse - vist 
ut den Lov I hvorefter et Fartøj løber Farten af sig, 
repræsenteres ved en ligesidet llyperbel med Coordi
nataxerne som Asymptoter, idet Tiderne afsættes som 
Abcisser, !!lvarende til de aftagende Ordinater som Ha
i:tigheder. I det her foreliggende Tilfælde afsættes sti
gende Skibshastigbeder som Abcisser, medens de til
svarende aftagende Ordinater repræsenterer A fd rifts
has ligheden. l Praksis bliver det Slykket fra Pseudo
Hyperbelens Toppunkt og vis a vis Abcisseaxen der kom
mer til Anvendelse. 

Meddeleren har eksperimenteret med flere forskellige 
Fartøjsfurmer, her næ,•nes et Centerboards-Fartøj •Al
batros11, der var 21 Fod langt i Vandlinien mellem Per
pendiculærerne, 8.5 Fod bred (altsaa c. 2.5 Gange saa 
lang som bred), men Længden forøgedes betydeligt paa 
Grund af Hækkens Form, naar Fartøjet krængede under 
Sejl, og dette Moment har Betydning ogsaa for større 
Skibe, og har sin Aarsag i den for Sejlskibe ønskede 
og nødvendige Form; der i outreret Grad var gældende 
for 0Albatros11, hvis Dybgaaende var 1.6 Fod, og med 
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Cenlerboardet sænket 5.6 Fod. Deplacemenlet c. 4 Ton~. 
l\1ed løflel Centerboard kunde Fartøjet næsten ikke sejle, 
men ha\'de, endog med Side\'ind, en Afdrift paa henved 
2 Streger, men sænkedes Cenlerhoardet, der havde Pl 

Areal paa 10.5 f\vadraLfod, blev Afdriflen knn c. 0.5 Streg 
under Bidevind c. 4 Streger fra Vinden, \'Cd Sidevind 
behø\'edes kun et Centerboards-Areal paa 7 J{vadralfod. 
Oenne Board nævnes fordi den var en outreret Type 
med Hensyn Lil det Princip, at et Sejlfartøjs Skærpning 
skal være drejet 90°. Øverste Vandlinie ha\'de agter en 
Fyldighed, der var 0,92 af det omskrevne Rektangel, og 
Vandliniens Tyngdepunkt var 9.5 Fod fra agterste og 
11.5 Fod fra forreste Perpendiculær (D1/2 + ll1/2 = 21} 
den forreste ll1/2 Fod lange Part af Vandlinien var kun 
0.72 af det omtangerede Hektangels Areal, største Bredde 
i Vaudlinien var omtrent gennem Vandliniens Tyngde
punkt. De \'erlikale Snil var derimod skarpe i Agterpartcn 
og fyldige i Forparten, Oeplacemenlels Tyngdepunkt var 
derfor neppe 1/2 Fod agten for Midten eller 11 Fod fra 
forreste Perpendiculær. Fartøjets Bugseringsmodstand 
var med Forenden forrest 125 il ved 6 [{nob og med 
Agterenden forrest 135 il ved 6 J{nob. ;\len slæbt under 
en Vinkel paa 11-12 Grader kunde l\Jodstanden blhe 
omkring 200 17, dog var disse sidste Maalinger besvær
lige og ubestemte. 

Oprindelig var denne llaad ikke I.Jeslemt til l{ap
sejlads1 men Lil Forsøg med Sejlsystemer, den var meget 
massivt bygget samt forsynet med akkurat det samm .1 
Sejlsystem, som i l{anonbaaden •Hauch11. Det var afd. 
Admiral Hansen dt>r anbefalede, at den blev benyttet nd 
l{apsejladserne, h,·ilkeL rnr meget heldigt, da man der
\'eLl fik gode Sammenligninger. Nævnte Baud visle sig 
som en forlrinlig Sejler, der tog Ærespræmien, som 
Yachtklubbens hurtigste Sejler i Forhold til sin Størrelse, 
samt en Masse 1. Præmier; i flov Luft var Sejlene lidt 
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for stive, men blot Vinden var middelstærk og derover 
var den sikker paa sin første Præmie. 

Det var paa Grundlag af nævnte Præstationer at afd. 
Marineminister Ravn efter ICapt. Trolles Indstilling lod [{a

nonbaaden • Hauch • forsyne med det ny Sejlsystem; hvor
efter •Albatros• blev solgt, forandret og forsynet med 
almindeligt Sejlsystem, men dermed var I væsentlig Grad 
dens Saga som hurtigste Sejler udspillet. 

En sagkyndig Korrespondent til •Berlingske• skrev 
nogle anerkendende Ord vedr. • Artiklen om Sejlene& 
Henæssance og Pendulpropelleren •; men el Sted var min 
Mening dog noget misforstaaet: net var ikke mil Ønske, 
at Fragt-Sejlskibenes Form skulde være ganske som 
Yachternes, førstnævnte maa naturligvis være meget fyl
digere; imidlerli,l er selve Yachternes Undervandsskrog 
ikke særlig skarp, det har uden [{øl en Fyldighed paa 
c. 0.5, men med den dybe Køl bringes Fyldigheden ned 
til c. 0.33; et Sejlskib ~an man give Fyldigheden 0.62. 
Men da der er anvendt mange mange Millioner 
paa Forsøg med Yachter, og da man her i Mod
sætning til Forholdene ved Sejl-Fragtskibene 
- holder strenge og mege l nøjagtige Maalin
ger ved Kapsejladserne, saa burde man ved 
Fragtsejlskibenes Form have anvendtdet samme 
Princip som ved Yachterne, nemlig dette, at 
dreje Agterskibets Skærpning 90° i Forhold 
til Forskibets, thi kun tlerved kan man - under 
Sejlpres - ved Agterskibets Undervandsform 
opnaa en Sugning op til Lnvart, som kan ba
lancere imod Vandets Tryk paa Bougen op til 
L tLv ar li 

I den her benyttede Afhandling II Sejlenes Økonom i 
i Dampskibe, af Kaptajn 'l'rolle i •Tidsskrift for Søvæsenn 
1895 findes følgende misforstaaede Passns: • De kendte 
Formler, der af Professor Langley og Driftsbestyrer lr
minger er udførte efter Forsøg med smaa Planeru etc. 
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Hr. I. har dog ikke konstrueret Formler: Misforstaaelsen 
i nævnte Passus hidrører m u I i g vis fra, at Overinge
niør Jrminger i sin Beretning om Forsøgene i Fagskriflet 
"Ingeniøren• af April 1894 ikke har citeret tilstrække
ligt: Meddeleren havde givet Haptajn Trolle næmte For
søgsresultater med s m a a PI aner som en s·lags Be
,kræflelse af sin Sugningsteori, men .Meddeleren vor den 
Gang ret ligegyldig med Hensyn til, om der ,•ar citeret, 
da "Fejllogeiser" ikke formodedes, dog ude b 1 e v "disse • 
i k k e ! Sagen er saaledes: I Slutningen af 1893 hen
vendte Meddeleren sig til Hr. I. og forklarede denne For
holdene vedrørende Sugningsvirkningen, med den Hensigt, 

.at bevæge Ik I. (der er en dygtig Eksperimentator og 
tilmed havde Forsøgsbetingelser p::ia Gasværket) til at 
foretage Forsøg, hvortil denne var villig. De eksisterende 
Formler vedrørende \ indvirkning pan Flader blev for
klarede for Hr. I. og findes i dennes Beretning (her 
kunde det maaske hme ,·æret korrekt at have angi\•et, 
Il\ orfra Hr. I.s J{endskab til disse Formler hidrørte, men 
!\Jeddeleren tog intet Hensyn til delle dengang, og lod 
Indholdet passere) de bedste Formler hidrørte fra Pro
fessor Langley, som Meddeleren havde korresponderet 
med i flere Aar og Prof. Langley havde tilsendt Medde
leren sit store Værk med kostbare Forsøgsresultater, 
Formler etc. (dog lykkedes det ikke rigtigt med den bc
staaende universale Opfallelse at faa Prof. L. overbevist 
-0m Sugningsvirksomheden, førend Døden tog ham bort). 
Nævnte Formler har selvfølgelig ikke et eneste Ord om 
Sugningsvirksomheden og er desaarsag nødvendig,·is 
empiriske for at kunne gil e rigtigt Slutningsresullat, 
-eller den samlede Virkuing af direkte Impuls og Sugning! 

Den eneste eksisterende Formel, som den
gang gav det korrekte Forhold mellem direkte 
Vind Impuls og Sugningsvirkning er Medde
lerens og de nævnte senere Forsøg har ikke 
foran d ret en Tø d de I i denne Forme 1 ! Aarsagen 
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til, al Meddeleren ikke medgav Hr. I. sin egen Formel 
er, at denne var offentliggjort flere Gange forinden baade 
i indenlandske og udenlandske Fagskrifter, vistnok sidst 
i •Tidsskrift for Søvæsena af 1892 •Om Sejlskibes Rig
ning •, altsaa et Par Aar forinden Hr. I. havde nogen 
Anelse om Sugningsvirkning. Det er allsaa ikke Hr. l.s 
Fejl at denne Formel ikke kom med, da Hr. I. kun med
tog, hvad Meddeleren gav ham, med Undtagelse af den 
fortrinlige Ordning og Systcmalisering af Forsøgsre
sultaterne, der naturligvis hidrører fra Hr. I. selv. 

Samtidig med at rellc--nævnte Misforstaaelse kan det 
,·ære korrekt at rette en anden: I Begyndelsen af Hr. I.s 
Afhandling i •lngeniørenu af 1894 skrives: »At der 
k o m m e r a n d r e I{ r æ f te r l i I e n d d e t u I m in d e li g t 
antagne Tryk, kommer man uvilkaarligt til al 
indse efter nogle Forsøg, jeg for nogle Aar 
siden anstillede med hurtigt roterende smaa 
Propellere, c. 12" i Diameter, der ved almindelig 
llaandkraft kunde flyve c. 200 Fod op i Luften med en 
Hastighed af c. 100 Fod pr. Sek.• Ja, men hvorfra hid
rører omtalte fremhævede Slutning? Var det Hr. I., der 
selv fandt paa· at eksperimentere med disse flyvende 
Propellere, eller kom en anden og viste Hr. I. hvor
ledes man faar deslige smaa Propellere til at flyve til
vejrs og hvorledes disse skal formes etc., det vilde vist
nok have været konektere om Hr. I. havde skrevet: som 
vi eksperimenterede med. 

Efter Br. l.s Filosofi bæres - i en teknisk Under
søgelse - hele Sagen af den, der som den dygtigste 
Eksperimentator foreslaar Forsøgene. Paavisning af det 
væsentlige i Sagen og Forsøgsmetoden, hvorom det hele 
drejer sig, synes Hr. I. underordnet. Men almindelig Filo -
soli vedrørende Sugningsteorie» vil maaske mene, al den, 
der hverken har Ejendomsret til den selvstændige For
slaaelse af Sagen eller til lnilialivet vedrørende For·-

Tidsskr. f. Snæsen, 88. Aarg. 21 
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søgene desangaaende, samt til Forsøgsmetoden, drnne 
kan ikke tale i sit eget Navn derom! 

Økonomisk Fremdrivning tilsos. 

Der var en Tid, da Meddeleren antog, al Skrue nok 
kunde bringes til at arbejde i Forening med Sejl, der
for blev den Sag nøje undersøgt, men Resultatet er og 
bliver, at dette Samarbejde ikke kan finde Sted paa øko
nomisk l\Jaade, hvilket Praksis jo paa eklatant l\laade 
bar godtgjort; i Artiklen af Nov. 1916 er der 1?jorl om
hyggelig Rede for Sagen: I Meddelerens Ungdom hed 
det sig, al Skruen gav meget rinf!e Nyttevirkning, me
dens den nu omtales som havende_ rigtig god Nyttevirk
ning. Denne Uoverensstemmelse hidrører fra - for at 
rekapitulere et vigtigt Hovedmoment - at ved de Skihs
former, og ved den Anbringelse, som anvendtes for 40 
Aar siden, var Skruens Modstandsforøgelse ved 
at suge Følgevand fra Skibets Agterpart c. 400/o, 
hvorfor dens Drivtryk i Tryklejet maatle være 
c. 4 0 °lo s tø r re end Skibets Bugserings mods land ; 
hvilket den ældre Froude kaldte 11a fair mcan value"; 
men nu om Stunder er Modstandsforøgelsen 
bragt ned til 10- 120/ol Ved enSkibsformhvoren
kelt Skrue gav en l\lodstandsforøgelse paa c. 40 °/ o fandt 
den ældre Froude dog kun en Modstandsforøge Ise paa 
c. 20-25 °lo for Tvil lingskruer, hvis Modstand sforøgelse 
nu bringes ned Lil 8-90/o. Men det blev forklaret 
Nov. 1916, at den Fragt-Skibsform, der er god 
i Forbindelse med Skrue ikke kan bruges un
der Sejlkraft! Ved den Skibsform som Sejl kræver og 
som i outreret Form var anvendt ved nAlbatros" kon
centreres nemlig Følgevandet agter, langs Midten af Un
dervandsskroget, og naa. den i Øjeblikket øverste Skrue
vinge retarderes i delle Følgevand, saa reduceres ikke 
alene Virkningen af de andre Skruevinger, men Bort
rivningen af Følgevand fremkalder negati\'l Tryk paa 
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'Skibets Agterpart med tilsvarende forøget Skibsmodstand. 
En svin.gende Propeller derimod, hvis o·riv
flade ikke har Hastighed tæt ved Skroget kan 

Fig. 1 a. 

0 

Fig. 1 b. ":::;----.... __ _ 
"-, .. / 

---/ 

I 
:arbejde bag en saadan Skibsform, d~r pas .ser 
for Sejlkraft! 

For ved Drivskrue at kunne arbejde i kraftigt Følge
._,and konstruerede Meddeleren for c. 30 !ar sjden en 
Propeller kaldet II Balance-Propelleren•, og da denne 
, ·akte lidt Interesse baade her og i England skal de1· 
siges et Par Ord om den: Fig. 1 a Yiser denne Propeller 

21* 
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set_ agterfra og Fig. 1 b viser den set fra oven. Naar en• 
saadan Propeller, hvis Vinger o og n er forbunden med 
en Aksel a, driver el Fartøj, saa vil den i Ojeblikket 
øverste Vinge o - ,·irkendc i Følgevandet - modtage 
et større Tryk end den nederste u, hrorved o indstillc1· 
sig til mindre Stigning, og samtidigt girer forøget Stig
ning til u. -

Da engang i England en saadan Il. Propeller c. 12 11
• 

i Diameter, Stigning 1.G, Omdrejninger 5 pr. Sek. drev 
en lille fyldig Damper op til 5 Hnob, s a a drejede tie n• 
i Øjeblikke l ørers te V in g e sig c. 1 2 ° ti I min -
dre Stiguing, medens den nedestc drejede si g 
c. 12° til større Stigning. Sligningen af den øverste 
Vinge ble\' derved c. 0.92, medens den nederstes Stig
ning blev c. 2.6. Følgevandel oppe nær øverste Vandlinie 
ha,·de vistnok 0.6 eller 0.7 af IJaadens Fart. ;\Jan havde • 
nu ,·enlet, at denne Propeller skulde gøre betydelig højere 
Nyttevirkning med frit drejelige Vinger end med fast
gjorte, men del blev dog kun til cl svagt Plus med fri
gjorte Vinger. Grunden dertil var, al Propelleren. 
med frigjorte Vinger var for levende: Naar Vin
gerne momentant var i horisontal Stilling, hrnr Følge
vandet virker ens paa dem, saa burde de have været i Ro og 
Ligevægt, men det var de ikke; det gik omtrent som Re
gulatoren til Skruemaskinen i Søgang, den virker for 
sent. Naar Maskinen reverseredes, drejede Vin
gerne sig øjebl ikkeligt 180° om i den punk
terede Stilling Fig. lb, u'-01

, og Propelleren er da 
ligesaa effektiv under bak som under frem I Har Bnaden 
ikke Fart, saa modtager den i Øjeblikket nederste Vinge 
det største Tryk, naar Maskinen reverseres, og Drejnin
gen om i Stillingen o'- u' foregaar da i Uhrviserens Ret
ning, men del modsatte sker, na:ar Maskinen reverserer 
under Fart, fordi det da bliver den i Øjeblikket øverste 
Vinge, der modtager det største Tryk. 

Nævnte Propeller blev iøvrigt undersøgt her, li\ ur-
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,den var monteret i en Band og blev trukket mecl Haand
<kraft. Meget nøjagtige Forsøg er imidlertid vanskelige 
paa el saadanl Grundlag, men saa traadte den elskrær
dige [{aplajn V. Hansen (senere Admiral Hansen) til, 
Meddeleren. samt andre drejede saa regelmæssigt som 
muligt paa Propellerrn og l{aptajn li. Log udløben Di
stance og Tid, hvorefter Resultatet blev, al der vistnok 
Yar et lille Plus med frigjorte Vinger og Propelleren 
godt indsænket, men i Søgang rnr den ringere med fri
-gjorte end med faste \'inger; man vil forsta~, at naar 
deri ene Vinge kom ud af \'andet stillede den anden sig 
slrømrel. Paa næ,nte Grundlag skrev l\leddeleren til Ma
rineministeriet om Sagen, der interesserede afd. l\Jarine
mlnister Ravn samt l\larinens Teknikere, der \'Ur villige 
1il al bekoste el Forsøg med nævnte Propeller paa en 
\ edetbaad. Imidlertid ,•ar Meddelerrn ængstelig for det 
,omtalte Forhold i Søgang og tog sin Ansøgning tilbage, 
111'ilket vnr ufornurtigt, da Mnrinens Teknikere var fuld
:Stæadigt klare o,er Situationen. 

Vanskelighederne rnr nu delle: Ved al indføre Fje
•dre kunde man regulere Vingernes store Udslag og hindre, 
.at Propellerne blev for nlcvende• og derved sikre sig 
endnu større Nyttevirkning af de 2-vingede Propeller, 
-der allerede med faste Vinger har lidt større Nyttevirk
ning end den 3- og 4-vingede Propeller (Aarsagen til, 
.al den 2-vingedc Propeller ikke benylles til Skibsbrug 
<:r, al den med faste Vinger paa Grund af Følgevandet 
.giver for store Rystelser); men man vilde tabe det, som 
U. Propellen udfører saa nydeligt: At Vingerne drejer 
-sig 180°, naar Maskinen rPverseres, saaledes al Propel
leren bliver Iigesaa ctTekti\' under bak: som under frem 
imen deraf følger ikke, al Fartøjet gaar ligesaa hurtigt 
bak som frem). Af nulevende kan maaske Admiral F. Lund 
-erindre, hYor fint Ilalancc-Propelleren udførte omtalte 
Orrjning om til hak. 

Meudeleren skrev derefter i et Par engelske Fag-



330 Forsog med Vind- og l)ampkraft. 

skrifler, med det l\esultat, at man og-saa der fik Inter
esse for Sagen, og en engelsk Avtoritet paa Propeller
væsenets Omraade •Mr. Barnaby11 ønskede at forebringe 
B. Propelleren - sammen med en anden i\ yhed - for 
nThe Institution of Chil Engineers11, ll\'ilket han ogsaa 
effektuerede. Diskussionen desangaaende resulterede i 
flere Tilbud om al prove Ll. Propelleren, hvoraf el er 
omtalt, men l\esultatel ble,· , som nævnt, akkurat 
det samme, som fundetafaf<l. Admiral V. Dan
sen. Ved Balance-Propelleren med regulerende Fjedre 
kan del absolule Ideal \'edrøl'Cnde Dri,skruen naas. 
Men selv om B. Propelleren kan arbejde bedre i et Skibs 
Følgevand, hrnr delle er kraftigt, end en almindelig 
Dri\' skrue, saa arbejder en oscillerende Propell er dog 
endnu bedre deri, fordi dens Uastighed tæl inde ,·e<l 
Skibssiden - praktisk talt og 1rna korrekt Vis - l'r 

omtrent 0, medens Drivskruen paa ukorrekt Vis har 
størst Hastighed inde ved Skibssiden. 

:\ledens en Skrue skal have el skrueagligt Smig for at 
sikre ensartet Indfaldsvinkel (populært Slipvinkel) fra Nav 
Lil Periferi, hvor Indfaldsvinkelen bør være størst, saa maa 
Pendulpropellerens Drivflade - for at sikre samme Ind
faldsvinkel indefra og udefter - ikke have Smig - ud
over hvad Drivfladens Elasticitet tillader, og netop fordi· 
Følgevandets Hastighed kan Yære over 60 0/o af Skibets 
Hastighed ved det inderste af Drivfladen, medens deL 
er omtrent 0 ved det yderste af Drivfladen. Svingnings -
hastigheden for Eksempel af et Punkt paa. 
Drivfladen i Midten af P. Propellerens Længde 
er halv saa stor som ved Spidsen, men har 
Følgevandet ved nævnte Punkt samtidigt Halv
delen af Skibets Hastighed, medens Følge
vandets Hastighed er 0 ved Spidsen, saa bli
ve1· Indfaldsvinkelen ved Spidsen og ved Mid
ten ens! Derimod skal P. l'ropellerens Drivflade paa 
begge Sider have passende Urumning i Ilevægelsesret-
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ningen, noget i Analogi med en Rageknivs Krumning. 
Naar P. Propelleren ikke svinger, er den som bekendt 
intet andet end et almindeligt Hor, det· gi\'Cr Styring og 
Afdrifts flade. 

B. Propelleren giver en god Ide om Følgevandels 
Betydning, men til at arbejde i Porening merl Sejl duer 
den selvfølgelig ikke: Den kan ikke som P. Propelleren 
avtomatisk variere sin Stigning etc. elc., den ødelægger 
Sejladsen, naar man ønsker at bruge Sejl alene etc. 

Det blev i Artiklen om Sejlenes Renæssance etc. 
omtalt, hvorledes en I{æmpe-Yaeht kan holde 12 [{nob 
4 Streger fra Vinden under gunstige Porhold i l\liddel
vindstyrke og derved avancere 8 l{uob slik op i Vind
øjet. i\len et stort skonnertrigget Skib paa 6000 Tons 
Deplacement kan man af praktiske Grunde (som •den
gang næml) ikke tilnærmelsesvis give endog det Halve 
af det Dybgaaende, som dertil kræves for at hindre Af
drift, ja og heller ikke tilstrækkeligt Sejlareal; derfor 
kræves en Hjælpekraft paa c. 480 effektive H. [{. - nok 
til 7 .7 Knob - i stille Vejr og hvorved som forklaret 
Aidriflen vH blive reduceret saameget, at det store Sejl
skib ogsaa kan opnaa 12 Hnob 4 Streger fra Vinden lige
som Yachten. ror Sejl alene og med Vinden tvers 
kommer de bedre af disse store Sejskibe jo 
rned l,ethed op pna 15 I{nob og med reduceret Af
drift ved at bruge P. Propelleren til Hjælp betydeligt 
derudo\'er; dette kan selvfølgeligt kun ske, fordi P. Pro -
pellerens Svingningstal er uafhængigt af Ha
stigheden etc. eller uforandret, hvad enten 
Farten er 7.7 eller 16-17 Knob! 

Man maa paa ingen Muade give et saadant stort 
Sejlskib paa 6000 Tons større Hjælpekraft end 480 E. 
H. IL, thi det er jo Vindkraften og ikke Motorkraften, der 
skal drive Skibet! Motorkraften er realiter kllll til for 
at formindske Afdriften og for at komme frem i stille 
Vejr. Sejlsystemet er en i\lekanisme bestemt 
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til al oplage Vindener g ien, :i: man fanr l{ul
lene eller Brændselet gratis, og man behøver end 
ikke at slæbe Væglen deraf mrd ! El saadant korrekt 
Gaffelsejlsystem med 5 Master og tilsYarcnde Sejlareal 
paa 27,500 = Srjl (dansk Maal} Lil et Skibs deplacerende 
6000 Tons vil reje 200 Tons og Diesel Motoren paa 480 
effektive fJ. [{. ,•il veje c. 80 Tons, ialt 280 Tons, men 
et 1\1otor; .Maskineri paa 4C0O E. H. IL til alene at drirn 
nævnte Skib op til 15 Hnob ,·il veje c. 700 Tons, og 
dertil kommer Vægten af Ilrændselet. 

Man bør engang for Alvor indse, at Vindkraften er 
bestemt til - ligesom Petroleum og Hul - al skulle 
udnyltes, specielt fordi Vindenergien over Harnt er c. 
25 °lo større end over Landjorden! De i;torc Sejlskibe 
gør j~ den nag i Dag gode Forretninger trods Mangler 
baade med lJensyn til Hig og Skrogform (man man forstnn, 
som forklarel tidligere, at det er en gyselig Fcjllagelse at 
forme et Sejlskib ligesom en Damper). Vi har sel, at 
den af Sejlene ydede Energi ved korrekt lljælpekraft 
kan forhøjes c. 4 Gange under Uide,•ind og gennemsnit
ligt 3 Gange! Det er Skruen, E-om har fordrevel Sejlene 
fra Havet og dened ogsaa skadel Uddannelse af den 
virkelige Sømandstype (den Slags antropologiske Hensyn 
har Betydning, der kræ,·cs nemlig lnlelligens lil at be
nytte Sejl paa relle I\Jaade ogsaa i Forening med P. Pro
peller). Skrue og Sejl egner sig ikke til Samarbejde, men 
generer derimod i betydelig Grad hinanden I l~n l'ropcl
ler i Stand til fuldtud at kunne arbejde i Forening med 
Srjl vil aller fordrivr. Skruen fra et meget stort Om
raade, nemlig fra Handelsskibe mellem c. 200 & 7000 
Tons, maa!c'ke 8000 Tons l eller fra et Omraade, der re
præsenterer de 8 /4 Dele af Verdens lJandPlsllaade ! 

Pendulpropelleren er noget dyrere end Dri\'skrnen 
og egner- sig derfor maaske ikke saa godt til smaa Far
tøjer, hvor Brændselsbesparelsen ikke i;piller saa stor en 
Rolle. 
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l\laskineriet til P. Propelleren har retarderet sidst
nævntes Fremkomst meget: Da Pendul propelleren kun 
kræver oscillerende Bevægelse, \'ar del fristende at be
nytte en Pumpetype-Maskine, men alle disse kan kun, 
formedelst den for dem ejendommelige dampdrevne Glide
mekanism~ arbejde ved langsom Gang (naar Slag og Stød 
etc. skal undgaas), de bedste af disse Glidestyringer blev 
gennemprøvede, og dette tog Tid, men de kunde ikke 
bruges uden \'ed langsom Gang af Mai;kinen. Man 
maattc derfor begynde fra fuldstændig bar 
Grund for at konstruere en Pumpetype-Ma
skine, der kunde arbejde med en almindelig 
Skibsmaskines Ilaslighed, og dette viste sig 
kun al \'ære mulig l ved Svingkurl'er, der har for
holdsvis svag [{rumning. da Glidermekanismen ikke taa
ler Stød eller pludselige stærke Accelerationer, endvidere 
skal skal disse Svingkurver drives yed en elastisk Plejl
stang, da Gliderne selvfl'llgelig skal kunne fortsælte deres 
Bevægelse, naar Kompressionen stopper Stemplet ved 
Enden af Slaget. Det rnr allsaa en fuldstændig ny l\la
skintype, der skulde konstrueres, og det var kun ved 
Orlogsværflels lljælp og Taalmodighed, hvor
for specie I Tak ti I A dm ir a I Z a c h ar i ae og Di
rektør Tuxen, at delle blev eksekveret. Nævnte l\laskine 
tjente til at , ise P. Propellerens høje Nyllevirkning etc. 
og den girnr den absolut korrekte Svingningslov (Idealet 
i saa Henseende er man jo næsten nødt til al have, og 
Ingeniør llarfoed har udført et ikke rinrre Arbejde ,·ed
rørende Svingningsloven). Det Yiste sig, at Svingnings
loven var korrekt harmonisk, allsaa stemmende med det 
fysiske Penduls Svingningslov, samt at man praktisk 
talt kan opnaa den samme Bevægelse fra den rundt
gaaende l\folor sprciell med lang Plejlstang. 

Dampmaskinen egner sig imidlertid ikke i Forening 
med Srjl: Skorstene med Røg og Varme fra samme, 
den lange Tid til Opfyring etc. Men omtalte ejendom-
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melige Pumpelype-Muskine ønskede afd. Gehejrneruud G. 
Hagemann og Sukkerfabrikerne dog opbevaret og Over
maskinmester ,·ed Sukkerfabrikerne stille<le den derfor 
op i et Rum for sig selv! 

Erfaringerne med Pendulpropeller-Skonnerten, der 
nu har været i praklisk Drift i over F /2 Aar, har vist 
al : M o to r, T ran s m is s i o n og P e n d u I p ro p e 11 e r 
arbejder udmærket i Forening! ()e mindre Ult•m
per, der har ,·æret, hidrører alle fra, at Skonnerten er 
meget for luvgerrig, naar den lastes dybt, og for 
at modarbrjde Luvgerrigheden, na,·nlig naar Skonnerten 
hi\'el' IJagbord O\'er tSlyrbor<ls Ualse), maatte [{raften til 
Fremdrift og Styriug koncentreres i hvert andet Pendul
sving, dog navnlig i Højre-Sving (fra Slyrbord Lil Llag
bord1 i Stedet for at fordeles nogenlunde ens paa begge 
Sving. lir~ftpaa,·irkningen har derfor været betydeligt ud
over det paatænkte, hvilket dog ikke har rnldet anden 
Gene end lidt ekstra Slitage i Universalledet saml noget 
llokkeri i Trnnsmissions-Mekanismens Fundament. 

Aarsagen til Lu\'gerrighcden antoges fors l al være 
navnlig en Skæ\lied i Skibets Hæk, l hi h, o r <len n e, 
ve<l svær Last, trykkes ned i Vandel lrnn Ski
bet næsten ikke styres for Sejl og statisk llo1· 
a I ene, men kun ved s, ingen<le Pendulpropeller (dyna
misk Ror). Ved let Last sejler Skibet fint, og <le f i 11 e 
llesullatcr for P. Propeller og Sejl i Forening 
var alle ved let Last, men Sejladsen er min<lre god 
me<l dyb Last og paa Styrbords Halse. En senere Under
søgelse viste, al Skibet er udmærket bygget. Fejlen hid
rører fra Masternes Stilling. 

Det var Sukkerfal.Jrikernes Uensigt al have rettet 
disse Ulemper i den sidste Vinter 1917, men i Stedet 
for fros Skonnerten fast i Isen ovre i Assens. Arbejdet 
i Isen forløb heldigt i Vinter1•n 1915-16, men sidste 
Vinter - da Isen var slem - afknækkede c. 1/s Del af 
Drivl1aden, nemlig det ø,•eriele Stykke <.Ir.rar, der ikke 
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kunde støttes med en Ring omkring Drivarmen, fordi 
sidstnævnte var støbt og ikke afdrejet, naar denne Kon
struktions Mange! rettes, bliver P. Propelleren, hvis Be
vægelse er meget langsommere end Skruens, navnlig i 
Vandets Overflade, utvivlsomt clesaarsag sikrere i Isen 
end Skruen. Da Skonnerten ikke var bestemt til Fragt
fart, er den med tilkommen Appertinenter og den for 
Tomgang nødvendige faste Ballast over 40 Tons for
tung. Ved at kappe af den svære lligning kan dog Bal
lasten reduceres noget og Skonnerten bærer nu 120 Tons. 

Skonnerten sejler stadigt i Fragtf'arl, og har under 
den nuværende Fører •Folmer" fra 2. Maj 1916 og indtil 
28. April 1917 tilbagelagt 7727 I{ vart mil rnaalt efter den 
VPj, en Damper vilde have fulgt, den virkelig indsejlede
Distance er da (paa Grund af Vindudnyllel:,en og Zigzag 
Sejladsen i grundede Farrnnde, navnlig mod Strøm og 
Vind, der gerne følges ad, mindst 1.4 Gange større eller 
10,818 l\vartmil, og den med g aaede Tid er 2112· 
Timer, hvilket giver en Middelhastighed af 5.13 l{nob; 
at Gennemsnitsfarten ikke er større hidrører fra den 
langsomme Sejlads i grundede Farvande mellem Øerne 
i Kanale_rne, hvor Skonnertens Dybgaaende - rigelig 10' 
under Last - foranledigede Omveje, der benyttedes c. 
20 I. H. IL ved 58 Dobbeltslag, men som oftest var Dob
beltsvingene nede paa 55-57: og en meget stor Uel af 
Kraften krævedes, som nævnt, ti! at holde Skibet Ira 
Vinden, i Stedet for at ga\'Oe Fremdriften. 

Skonnerten har foretaget 79 l\ejser, hvoraf 30 Torn
gangsrejser, og 59 med Ladninger paa 120 Tons I{alk
sten eller Sukker mellem l{øbenhavn, [{lagshamn (S,·er
rig), Stege, Nakskov, Odense, llogense, Assens, llorsenst 
Randers, Aarhus, Kolding etc. Ti I disse 7 9 R ej -
ser i 2112 Timer er ialt medgaaet 15,529 [{g. 
Petroleum eller 7.3 [{g. pr. Time og c. 1.4 l{g. pr. 
K var tm i I. Under den forrige Førr.r har Skonnerten i 
Løbet af 3 ~Jaaneder rimeligvis indsejlet c. 1500 Kvart-
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mil, paa Norgestogt til 730 Hrnrlmil, tidligere tilsammen 
c. 2200 K\'arlmil, og i de sidste Par l\faaneder c. 1500 
Rvartmil. 

Overmaskinmester Petersen Yed Sukkerfabrikerne har 
nu bekostet Tegninger udførte fil et Fartøj paa rigelig 
400 Tons Deplacement, og summes store praktiske Er
faring borger for, at alle Dctailkonstruklioner er sær
deles godt gennemarbl·jdede. Der mangler nu blot en 
!\Jan d med afd. Gehejmeraad Bagemanns Orerblik Lil at 
føre Sagen igennem. Sidstnævnte ræsonnerede ,islnok i 
IJ o,•edsagen saaledcs: Sejlskibe bygges endnu og kan 
trods store l\langler betale sig. Den Omstændighed, at 
-tt ekstra'. Drivtryk paa Skibet (lad os tænke os fra en 
usynlig Ilaand) kan forhøje det af Skibene udførte Ar
bejde gennemsnitligt 3 Gange (\'ed at forringe Afdriften, 
som forklaret), delle kan ikke drive Sejlene bort 
fra Havene! Der maa \'ære noget andet i Vejen! Ja! J 
Virkeligheden dette, at Sejl, Sejlskihsform & 
Skrue absolut ikkeforliges!! Livsbetingelsen, 
for at en Propeller skal kunne arbejde ved 
meget variabel Hastighed er denne, avtoma
tisk at kunne variere Stigninger, og denne 
Egenskab mangler ogsaa fuldstændigt ved 
Skruen etc. som forklaret!! Virkeligheden viser jo 
-0gsaa, al 0\'eralt hrnr Skrue og Sejl bruges i Forbin
delse, der fors, inder efterhaandeo Srjlene ! De i;idste 
Sejlere, som Skruen har drernt bort fra lla\'enc er netop 
Verdens forlrinligste Brugs-Sejlere, nemlig de engelske. 
Fiskekulle1·e; man begyndte med at give disse Ujælpe
skrue, men Resultatet blev Ødelæggelse af Sejlernen ! 
Disse engelske Fiskekuttere har netop den ganske sær
lig fyldige øverste Vandlinje agter, som Skruen ikke kan 
arbejde sammen med, hrnrfor ogsaa sidstnævnte giyer 
ringe Nylle,irkniiJg ! Det er narnlig Prof. Hansen, der 
forklarede afd. Hagcmann, al Pendulpropellere er Idealet 
.med Hensyn til al arbejde i Forening med Sejl. llagc-
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mann ønskede da blot Sikkerhed for, at der ikke var
skjulte praktiske Vanskeligheder, og i den Anledning 
henvendte sidstnævnte sig flere Gange til Overmaskin
mester Petersen, der ganske beroligede Hagemann i saa 
Henseende. Slutteligen ~ør det heller ikke overses, al 
Pendulpropelleren giver Skibet en Manøvreevne, som 
ikke kan opnaas paa anden Maade. Nu, da man mangler 
Petroleum, og Skonnerten hovedsagetigen maa 
bruge Sejl alene, har man maattet give denne el 
ekstra Ror, da den nuværende Pendulpropellers Driv
flade ikke er stor nok qua statisk Ror, og en større 
P. Propeller vilde have krævet en anden Transmission. 
Skonnerten sejler nu, efter at have opnaaet fuldkommen 
Styreevne, bedre end de fleste Skibe af samme Stør
relse, men Rejsen tager alligevel dobbelt saa 
lang Tid, som tidligere, hvor P. Propelleren 
blev brugt til Hjælp i Forening med Sejlene! 



F 

Beskrivelse af en l{arbnrator. 

Al'A. G. 

Af personlig Erfaring ved jeg, at mange l\lennesk~r 
nok ved, at en f{arburator er en væsentlig Del af en 
Eksplosionsmotor uden dog at ,•ide noget om det Prin
cip, der ligger til Grund for dette Apparat, og jeg tror 
derfor, at følgende lille Forklaring af en l{arburator og 
dens Virkemaade i al Almindrliglrnd \'il have Interesse 
for nogle af Tidsskriftets Læsere. 

s 

(FICI , 1) 

p 

zoo 600 1200 RJl!M. 

B (FICI . a) 

llrændsloffel, hvis Antænding udføres ved Gnisten 
fra Tændrøret i hver af Motorens Cylindre, o~ h\'is plud
selige Forbrænding eller Eksplosion driver Stemplerne, 
kan ikke udføre dette Arbejde, suafremt del har nydende 
Form. Del maa findeles eller forstøves og blandes saa 
intimt med Lun, at denne Blanding, der har lforakter af 
Gas, kan forbrænde momentant. J{arburatoren udfører 
denne Blanding. 

Nu er det meget vigtigt, at 11Gassen11 har den rigti~r 
lllanding af Luft og Benzin, thi Af,·igelser herfra indvir
ker straks paa Motorens Gang. Illandingen kan \'ære 
"rigu, det vil sige, have for meget Benzin, eller den kan 
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være ,,fallig,,, del , il sige have for lidt Benzin. Til For
staaelse af det senere maa jeg oplyse, al Gasblandin
gen ikke trykkes ind i Motorrns Cylindre, men tvært
imod suges ind af del Vacuum, som dannes af del ned
adgaaende Stempel i v11dkommende Cylinder, hvis Ud
blæsningsventil midlertidigt er lukket. Navnlig veu hur
tiirgaaende Motorer er denne Sugning meget stærk. 

J{arburatoren (Fig. 1) bestaar af en cylindrisk Be
holder, som rummer en ligelrdcs cylindrisk Messing
svømmer E. Gennem denne er en lodret Aabning, som til-

1200 P.,PM 

(FIG. 4\ 

lader Spindlen A al rnndre frit op og ned. Spindlen 
c•nder forneden i en konisk Spids, som kan lukke for 
Aaboingen i Benzinlilførselsrørel 8. 

lleholdcrco, som kaldes Svømmerhuset, har el Laag, 
som er gennemhullet i Midten, igennem hvilket den 
øverste Ende af Spindlen vandrer. I Beslag paa Laagets 
Underkant er anbragt 2 dobbelte Vægtstænger, paa den 
ene Ende for~ynet med smaa, kugleformede Vægte og 
gribende med den anden Ende ind i en vandret Ud
drejning paa Spindelen (Fig. 6). Hvis Svømmeren paa 
Grund af den indstrømmende Benzin hævrs, vil [{uglerne 
bli\'e løftet og tvinge Spindlen ned mod Ventilsærlet og 
der,•ed lukke for Benzinen. Med andre Ord: Benzinen 
vil altid staa i samme Højde i Svømmerhuset. 

For al blive findelt og blandet med Luft føres Ben
zinC'n fra Underkant af Flyderhuset ornr i I{arburator-
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halsen. Det lodrette Tilførsel srør (Fig. 1) ender i en 
Straalespids C, hvis Ornrkant skal ligge i Niveau metl 
0\'erfladen af Benzinen i Svømmerhuset. Naar Motoren 
staar stille, vil derfor intet Benzin løbe ud ar Straa!e
spidsen. llvis derimod Trykket i l{arburatorhalsen fal
der paa Grund af Sugningen fra Motoren, vil Benzinen 
i en fin Straale springe op og forstøves ved lllanding 
med den gennem P inrlslrømmende Luft. Efter at ha\'e 
passeret Reguleringsspjældet Il suges Gasblandingen gen
nem S til Motoren. 

Nu skulde man tro, naar 
i\loloren løb hurtigere og hur
tigere og Sugningen blev 
større, at baade Tilstrømnin
gc.n af Benzin og Luft vilde 
forøges i samme Forhold, 
men det er ikke Tilfældet. 
Blandingen bliver nemlig nri-

(F1G. 11> gere11 og nrigercu ved for-
øget Sugning. Fig. 2 udvise1· 

[{urven for Hlandlngsforholdet, Inoraf det fremgaar, at 
ved denne Art Karburator er Blandingsforholdet kun kon
stant omtrent ved i\laksimumsomdrejningstal. 

For at afhjælpe denne Mangel kunde man anbringe 
forskellige Hjælpeluftventiler, som efterhaanden kunde 
aabnes for at tilføre den fornødne Luft , men det vilde 
blive komplicerede Anordninger. I Stedet for benyttes 
det Forhold, der gør sig gældende ved den i Fig. 3 af
tegnede l{arburator. 

Den vigtigste Egenskab ved denne er, at Benzin
tilførslen er konstant, kun afhængig ar Straalespidsen 
I i Luflbrønden J, som staar i fri Forbindelse med At
mosfæren. Yed forøget Omdrejningstal vil blot Sugnin
gen gennem Luftbrønden forøges i samme Forhold som 
Sugningen fra Motoren. Benzinen er allsaa allerede luft
blandet, naa1· den findeles gennem Stranlespidsen C. Med 
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andre Ord: denne [{arburator vil give en mere og mere 
fattig Blanding ved forøget Omdrejniug11Lal, se Fig. 4, 

Det er da klart, al hvis man kombinerer disse to 
l'ripciper i en I{arburator, Fig. 5, vil man faa en ens
artet Gasblanding under alle Omdrejningstal. 

tFig. 6. 

Det volder ofte \ anskelighed at faa en Motor, hvis 
normale Omdrejningstal maaske er 12-1400 Omdrej
ninger pr. Minut, til at gaa ganske langsomt. Straale
spidscn kan ikke tilfredsstille en saa stor Fordring til 
Foranderlighed i Benzintilførselen. 

Ved at betragte den delvis perspektiviske Tegning 
Fig. 6 vil man let se, at naar Reguleringsspjældet T 
knibes til, vll hele Sugningen fra Motoren fare forbi 
Aabningen, der fører til Røret J, hvorfra Benzinen d 

Tidsslu. f. Sovæsen. 88. Anrg. 22 



342 BcskriYelsc af en Karburator 

vil suges op og blh·e blandet med Luft, der meget nøje 
kan reguleres ved Hjælp af Finskruen 0. Ved •Tom
gang• benyttes Straalespidsen altsaa ikke. 

Ved Startning af en Motor ønsker man ofte at for
øge Benzinmængden i Svømmerhuset, saa at Benzinen af 
sig selv løber ud af Straalespidsen i Karburatorhalsen. 
Delle kan gøres ved at løfte den øverste, nelfllede Ende 
af Spindlen i Svømmerhuset og dermed tillade Benzinen 
uhindret at fylde Svømmerhusel. Delle kaldes at •tippe• 
l{arburatoren. 

I denne Forbindelse kan det maaske have Interesse 
at omtale et Forhold, som gør sig gældende ved Karbu
ratorer til Flyvemotorer under Flyvning i stor Højde, 
hvor Luften er betydelig .tyndere" end ved Jordens 
Overflade. Erfaringerne viser, at der i saa Tilfælde ikke 
bliver tilført Blandingen tilstrækkelig Luft d. v. s. at den 
bliver •rigere11 efterhaanden som Højden bliver større. 
At knibe paa Reguleringsspjældet bevirker, at man for
andrer paa Mængden af den tilførte Blanding og i k.k e 
paa Blandingens Sammensætning. Derfor maa man an
bringe et •Tyndluftsspjæld~ ovenover Regulerings
spjældet, thi derved opnaar man at give Blandingen den 
nødvendige Luft. 



Om nogle danske Orlogsskibe paa Kong Christian 
den Femtes Tid. 

Af H. D. Lind. 

Enhver Marines Værd beror paa Værdien saavel af 
oets Personel som af dets Materiel. 

Hvad den danske MarinPs Personel under [{ong Chri
i!lian V angaar, var alt i Orden; vi behøver blot at min
<les, at Niels Juel stod i Spidsen for Søofficerkorpset. 

Og Tilstanden, hvori Marinens Materiel befandt sig, 
maa anerkendes at være en god Frugt af Datidens Flid 
og Erfaringer. Man anstillede store Overvejelser for at 
bringe det i saa god og fuldtallig Stand som muligt; 
man • delibererede• om at skaffe de bedste Planer for 
Nybygninger; man skyede ikke ret bekostelige Ombyg
ninger, naar udprægede Fejl opdagedes, eller naar sær
lige Forbedringer mentes at kunne blive opnaaede der
-ved ; kort sagt, man var sig den store Opgave bevidst, 
.at det gjaldt om at fremskaffe en Flaade, som kunde 
.gøre Fyldest i paakommende Tilfælde. Den Virksomhed, 
-som udfoldedes herved, var dog ikke en ny Begyndelse, 
men maa erkendes at være en Arv fra Fortiden. Men 
ilige saa vist er det, at Skibsbyggeriet gjorde et paavise
,ligt Fremskridt i vor Periode. Naar Nybygninger skulde 
foretages, var man kommet saa vidt, at man ikke lod 
,sig nøje med blot som hidtil at følge den praktiske, 
haandværksmæssige Erfaring, man var nu blevet i Stand 
:til at anvende en mere videnskabelig Beregning ,·ed Ski
•benes Konstruktion, eller, som det ogsaa kan udtrykkes, 
,der byggedes ikke længere efter Model alene, men efter 
·Tegning. 

Man ser Forskellen ved at sammenligne lo Instrukser 
.aogaaeode ~kibsbygniogeo fra henholdsvis 1670 og 1690. 

22• 
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den første bestemmes, al Admiralitetet, naar el nyt 
større Skibs Bygning var planlagt, skulde lade udarbejde 
"Charter• (Sarier, Certer), der var en Beskrivelse ar det 
projekterede Skib og dets Hoveddimensioner, og dernæst 
ogsaa en Model, som i Reglen fremstilledes af Skihs
bygmesteren selv og gengav Skibet in corpore i stærkt 
formindsket i\1aalestok; Charter og Model skulde Admi
ralitetet efterse samt overveje, om Projektet var til l{on
gens Gavn og Tjeneste, og naar I{ongen havde appro
beret og underskrevet Sartcren, skulde §kibet urra,ige
lig bygges derefter, og ingen Ændring maaltc ske, uden 
en fornyet Deliberation af l{ollcgiet. - Tyve Aar eflc1· 
er meget forandret; Admiralitetet har paa delle og andre
Omraader mistet sin Magt, som er gaaet over til 11de 
deputerede for Søctaten" og Lil Holmens Chef. Nu hed
der det, al nye Skibe skal opsættes efter de kongeligt 
approberede 11 Projekter, Desseiner, Modeller eller Ab
r it z er"; disse tilsendes Holmens Admiral, som ladc1· 
Arbejdet udføre af 1\'laterialier, som de deputerede an
skaffer efter Admiralens Opsats. Om Tegninger (Abritzer), 
havde der aldeles ikke været Tale 20 Aar i Forvejen*). 
Hovedansvaret laa nu ikke længere paa Skibsbygmeste
ren, selv om denne var i Stund til at forfatte en Teg
ning, men pan den sierlige I{opstruktør. Heller ikke Mo
dellerne blev det nu overladt til Mestrene at udføre; i 
det mindste fra 1695 nævnes 11Modelkamretu, hvortil der 
reglernenieres Penge til Lys, Tnm og Ilrænclcvcd; her 
maa Modellerne. være fremstillede efter Konstruktørens
.Anvisning; om et egentlig!. ,, f{onstruktionskammer" hører 
man . dog intet endnu i Christian V's Tid, omendskøn~ 
de første Grundsten tjl et snndant aller.ede ved den Tid 
utvivlsomt maa være lagt. 

Naa.r vi. vil følge U<.Iviklingcn i det e_nkelte, kan det 

~l 1681 nævnes den første SkilJslcgn!ng under Christian V. Se 
.nedenfor under .Nr. 31. 
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~ke ved nærmere at betragte de Skibe, som stod i Chri
stian V's Tjeneste, og at gøre de Mestres og Konstruk
tørers Bekendtskab, hvem disse Skibe skyldte deres Til
blivelse. Kun de Skibe, som med Vished kan opgive 
-Ot!res Bygmestre, er her anførte. Ogsaa Fortidens Vete
raner, som i Virkeligheden var helt Invalider under 
-denne I{onge, saasom Trefoldighed, Sorte Hytter o. s. v. 
-er forbigaaede, da de ikke var i Stand til at gaa i Søen. 
Det er saaledes ikke alle Christian V's Skibe, som her 
opregnes. Oplysningerne om dem, der nævnes, er henlede 
fra mange trykte og utrykte l{ilder, især fra forskellige 
Dokumenter i Rigsarkivet, f. Eks. Krigskancelliets ind
komne Sager, Søetalen vedkommende. - Af Forkortelser 
-er anvendt: St. n: Stykker, J{anoner. Mcl. o: Mands Be
sætning. I. ;i: n langt over Stævnene•. b. o: nvidt inden 
Vigernea {indenbords). h. n: nhul •, IJøjden mellem øver-
11te Dæk og Kølen. (Om disse 3 sidste Maal, der an
gives i Fod, se videre Side 383). a. n: Dybgaaende agter. 
f. a: Dybgaaende for . 

Englænderne Jame~ Robbins (Rubin, Rybling), Fader 
-og Søn, arbejdede en Tid sammen, saa det ikke er let 
at se, hvor den enes Virksomhed hører op og den an
<lens begynder. Faderen var Mester fra 1641 med 900 
Dlr.s Løn; han synes at have fungeret ·endnu i 1658; 
-del er maaske hum, om hvem det fortælles, at han i 
1663 ikke mere vilde gaa paa Holmen, hvis han ikke 
fik sit store Tilgodehavende udbetalt. Sønnen ,ar i Virk
somhed 1645, blev 1647 Underskibsbygmester (300 Dlr.s 
Løn) og 1654 Skibsbygmester (600 Dir.); blev vist af
skediget i Naade 4 Aar efter, men indtog under Svenske
krigen sin forrige Stilling, som han dog senere forlod, 
men derpaa aller tillraadte for en mindre Løn, da han 
nu kun brugtes ved del smaa Fartøj, hvilket Marinekom
missionen 1673 endda ansaa for en stor Naade. 1680 
<løde oden gamle Skibbygger•. Følgem.le Skibe tilskrives 
en af Robbins eller dem begge: 
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1. Svanen, bygt paa Horndøen ved Christiania, fær
digt 1647, 44-62 St., 286- 323 Md ., 141 I. 382/s b. 151/ • 

h. (svenske Alen: 701/ 2 I. 17¼ b. 8 h.) 191/2 a. 148/ , f. 
Bed oprindelig Hanni b a 1, opkaldt efter Statholderen i 
Norge UannibaL Sehested, men da denne faldt i Unaade 
1658, ændredes Navnet til l1vide Svane. Skibet ombyg
gedes 1663 efter hollandsk Model, og der anvendtes der
efter 7490 Dir. paa det ; desuagtet maatte det 1673 helt 
fortømres for at blive brugeligt, og det gjorde ogsaa 
Tjeneste i Skaanskekrig, men forfal<lt dernæst i Kon
gens senere Aar, saa at det •ikke gjorde det længeu og 
•ikke kunde hjælpes•. Derfor blev det 1700 sent fær
digt; det trængte til nye ICnæer og Bjælker, men 1709 
o. tlgd. gjorde det gamle Skib dog god Nytte og fik først 
] 720 t•n velfortjent Hvile i en Alder af 73 Aar I 

2. Sophia Amalia, bygt i Norge 1651,80- 102 
St. 110 Porte i 3 Lag, 430- 680 1\ld. 821/2 I. 20 h. 101/s 
h. svenske Alen. • Redskabet,, (Takelladsen) vurderedes 
til 12,695 Dir. 1657 reformeredes Skibet II eller Søfaren
des Dom•; dets Spejl forsyn'edes med smukt llilledhug
gernrbejde og der anvendtes fra 1666 24 ,024 Dir. til 
Fortørnring• Alligevel trængte det 1673 til Heparalion; 
ganske vist lan det i [{rigen som Hesene, men det er 
tvivlsomt, om det kunde have gjort '11encsle, siden ·det 
1680 for Ælde blev dømt til Demolering, h,ilket ogsaa 
skete 6 Aar efter. Pna Gavnø findes et Billede af Ski
bet, vist det ældste navngh ne l'orlræl af noget af vore 
Orlogsskibe. 

3. Prins Christian, bJgl i Norge 1651,68-78 
St. 91 Porte, 385-535 Md. 74 I. 18 b. 73/ , h. svenske 
Alen. Reformeret 1657; 6 Aar efter tages der atter noget 
af Højden, da l{anonernc ligger for højt, og for at Ski
bet kan faa sin rette Fart; ved Ændringen fulgtes hol
landsk Model. Men da der 1666 skulde bygges en •DY 
Prins«, forandredes Navnet lil 11Prinsessc Charlotleu 
170- 74 St.). Endnu 1673 forekommer et Skib af delle 
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Navn, men forsvinder derpaa ganske, hvorimod et Skib, 
der anføres som •gammelt• og er af samme Størrelse 
(62- 74 St. 360-400 Md.), næste Aar dukker frem un
der Navnel Enighed. Det er sandsynligt, at 11Prinsen(I 
atter har faaet Navneforandring. I en Storm 1676 gav 
Spejlet sig 1/ 1 Fod fra Agterskibet ; n. A. erobrede Enig
hed Wrangels Palais og Svenske Løve, men sænkedes 
1679 som "hartad ubrugeligt• ved Kalmar. 

4. Lindormen var hygt 1654 i Lybek af J. Rob
bins den )'ngre for Henrik WOrger som Entreprenør og 
kostede 38,000 Dir. 4.8-58 St. 250-276 Md. 125 I. 
298/ 4 b. 151/2 h. 191/, a. 168/, f. Et velbesejlct Skib; det 
ramtes 1667 af Lynet og var derefter aldeles forfaldent, 
idet alle Bjælker fandtes raadne, men det blev dog sat 
i Stand til at deltage i Skaanskekrig, da det erobrede 
Svenske Havfrue; i senere Aar sendtes det paa franske 
I{onvojrejser, men kunde derefler 11ikke hjælpes• og •var 
ikke værdt al reparere•. Desuagtet var det ekviperet i 
1700 og solgtes først 1705. 

5. De tre Løver, bygt 1656 af •Mester Jakob,. 
40-65 St. 280-450 Md. Mesteren opfordredes senere 
til at udlevere Modellen til Skibet, men han var uvillig 
dertil, hvis man uden hans Hjælp vilde bygge et nyt 
Skib efter den. Efter at der var kostet 5583 Dir. paa 
De tre Løver, blev det 1673 kølhalet, fortømret og for
hudet, men der fattedes Stormast og løbende Redskab. 
I l{rigen erobrede det M.:rs; men i 1686 sænkedes det 
ved Christiansø. 

Claus Reimers var ,, [{gl. Majestæts Skibsbygnings
skriver11 og l{aplejn i 1657 og n. A. Opperskipper paa 
Bremerholm, et Embede, der svarer til det senere som 
Ekvipagemester; han kan ikke menes at ha,·e været kgl. 
Skibsbygger, men snarere Entreprenør for flere Skibes 
Bygning, hvoriblandt de nedenfor anførte kan nævnes 
med Sikkerhed som hans Entreprise. Endnu 1669 stod 
han i For~indelse med Marinen: 
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6. Oldenborg, bygt 1663 i Neustadt med [{ap
tejn Lavrids Nielsen som Tilsynshavende ; i Oktbr. kom 
det til København, 34-48 SI. 50 Porte, 154 I?) Md. 132 
I. 32 b. Fra 1663-70 havde det kostet 26,279 Dir. 
Det var for rankt bygget, ,, lige op og ned, og havde 
ikke to faste Overløb, da Skanse og Bak var aabneu. 
Udlejedes 1672 til Ostindisk l{ompagni, som n. A. fik det 
i Eje, men 1. Januar 1677 forliste det under Læsø. 

7. De tre [{roner byggedes 1665 i Neustadt med 
I{aptejn Søren Orning som Tilsynsførende og hentedes 
hjem af Viceadmiral Nikolai Helt. 66-84 St., 80 Porte, 
der dog sad for tæl ved hverandre; 460-550 Md. [nd
lil 1670 havde det kostet 35,599 Dir. 1667 slog Lynet 
ned i Stormasten. 1671 kaldtes det et •Fløjteskib", hrnr
ved maa forstaas en svær Tremaster med rn forholds
vis høj Bygning for og agter; dets Dæk skulde d. A. 
forhøjes 2 Fod fortil og "rejse sig bagtil efter Skibets 
Proportion•. Det deltog i Skaanskekrig og opføres senere 
som •et meget _vel konditioneret« eller nvel forseet,, 
Skib. Det gjorde Togterne 1700 og 1709, men havde da 
i nogen Tid været •gammelt, overarmeret og kølsprængt•. 
Det udgik ogsaa 1712 af Flaadens Tal. 

8. Prins Chris lian (Den nye Prins) byggedes 
1666 (ikke 1669) i Neustadl under Tilsyn af l{aplejn Sø
ren Orning; efter at være blevet tillaklet blev det al 2 
Orlogsskibe hjulpet over Grundene og kom i Novbr. til 
Holmen. Indtil 1670 havde det udkrævet 20,539 Dir. 
Del var 150 Fod langt og haYde !)6 altfot· tæl siddende 
l<anonporte. Fra Novbr. 1673 kan meddeles følgende 
Fortegnelse over Prins Christians [{anonbesætning: 

Underste Lag: 2 -36 il franske l<artover, 14 26 Ji 
l{obberstykker, 12 18 il Jærnstykker. 

Mellemste Lag: 12 14 ,il [{obber, 14 14 il Jærn. 
Tredje Lag: 6 6 il Kobber, 14 6 il Jærn. 
Inden i den øverste Hytte: 4 6 il Robbcr. 
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Udenfor den ørerste Hytte: 4 4 il [{obber 
og 4 1 il Falkonetter, l{obber. - I alt 86 St. 
Bemandingen var 429-705 Md. - Skibet var vel 

blevet kølhalet i 1672, men l\tarinekommissionen n. A., 
der angiver dets Alder til 6 Aar, beretter, at det endnu 
ikke havde •sin rette Udtakling« og altsaa havde henlig
get ufuldført. Berpaa blev der madet Bod, da Skibet 
blev opkaldt efter l{ongen og fik Navnet Christian u s 
Quintus. Ocr kan ikke være Tvivl om, at det var 
Prinsen, der nu fik Kongenavn. Hverken Søetatens Ho
vedbog, Admiralitetets Kopibog eller omtalte l{ommission 
kender i 1673 til noget Chrislianus V, men kun til Prins 
Christian; i 1674 er Forholdet derimod netop det om
,·endte, nu omtales kun Chrislianus V. Vel har man i 
nyere Tid ment, at Chrislianus V var den Gang et helt 
andet og nyt Skib, bygget tidligst 1672; men Grundlaget 
for denne Anskuelse er kun en Indberetning fra den sven
ske Udsending, som aabenbart har ,·æret fejl underrettet. 
Sammenligner man ovenstnaende fortegnelse over Prins 
Christians 86 Kanoner fra 1673 med den fortegnelse 
over Chrislianus V's 86 Stykker fra 1675, som H. G. 
Garde anfører i sine Efterretninger (1, 175), kan man 
ikke tvivle om de to Skibes identitet. Som •l{ongeskib11 
var det 167 4 paatænkt forsynet med lutter l{obberstyk
ker, hvis Tal skulde forøges til 92 eller 96, hvoriblandt 
der skulde være 2 48 il s og 26 26 ii s Kanoner, men 
Gardes Liste viste, at man i Krigens Tid nøjedes med 
mindre Tal og mmdre kostbare Stykker. l 167 5 blev Ski
bet ikke rede til at gaa i Søen, men i 1676 og følgende 
Aar vajede Admiralflaget paa det, først Tromps, saa 
Niels Juels, derpaa alter Tromps og efter hans Afgang 
Niels Juels Resten af [{rigen. Da den store Flaadeudrnst
ning skete i 1683, var Christianus V atter Niels Juels 
Flagskib. Men dernæst maalte det give Plads for det 
store nye Skib, som samme Aar fik Kongens Navn (Nr. 
31). Efter alt, hvad der foreligger, maa det anses for 
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usandsynligt, at der skulde være bevaret nogen Tegning 
Lil det første Chrislianus V. Tiden (or dets Tilblivelse, 
Frederik den Tredjes, kendte ikke Lil at benylle Skibs
legninger, saa vidt vides; og at Tegningen skulde hid
røre fra den Tid, da Prins Christian skiftede Navn 
(1673-74), kan heller ikke antage!!, da Skibstegninger, 
som paa,·ist Side 344, endnu ikke i den Periode var 
komne i Brug ved Holmen. Se videre Nr. 31. 

Hollænderen Matthijs Harmensen van der Burg/i ind
villigede paa Generaladmiral lfort Adelers Initiativ (Decbr. 
1661) i at træde i liongens Tjeneste som Mester med 
600 l)(r.s Løn og tillraadle sin Plads ved Holmen i Be
gyndelsen af næste Aar. Han kom her Lil at udfolde en. 
stor Virksomhed. Han fik Fribolig paa Holmen, men alt
for nær Baadebygger\'ærkstedet, saa al det paalænktes 
for Brandfarens Skyld at lade ham nylle derfra. Marine
kommissionen af 1673 havdt, endvidere villet nedsælle 
hans Pengeløn til 400 Dir. Og hans Virksomhed fik en 
ret sørgelig Afslutning. Den deputerede Christoffer Sehe
sted ,·il ikke frakende ham den Erne at kunne arbejde 
efter og \'Cl ogsaa at kunne udarbejde en Tegning; men 
han karakteriserer Mester Matthis som oden mod,1illig
ste11 af de 3 Skibsbyggermestre, der da \'Ur ved Holmen, 
og som en Person, der til Tider kunde begaa slore 
Fautero. Og den nllisordrea, som han·og den anden Me
ster Cornelius Thomesen foraarsagede i 1681, var efter 
Sehesteds Mening ikke til at taale længere. Mallhis 
skulde nemlig bygge et stort Skib og en Lastdrager og 
Cornelius en anden Lastdrager, og Malthis sknldP. give 
Tegning til begge Søsterskibene. Delle gav Stødet til 
Uenigheden. Mester Cornelius fulgte ganske \'ist • Af
ridset•, forsaavidt det angav Længden, Vidden og Dyb
den, som 1,astdrageren skulde have, men ellers kunde 
han kun følge sin egen Model, og Afridset vilde han 
derfor ikke underskrive. Hvad II Modvilje,, Mallhis har 
vist i denne Sag, ,ides ikke, men I{ongen gjorde en 
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Ende paa Striden ved meget fornuftigt at resolvere, at 
Cornelius skulde have Lov til at følge sin Model og 
Mallhis sin Tegning. Næste Aar opdagedes det derimod, 
at den sidstnævnte ha,·de begaaet en af sine • Fauter • 
ved del • store Skib•, han havde under Hænder. llerom.. 
mere nedenfor, se Nr. 31. Trods hans Ansøgning om al 
maalle beholde Embedet, da han nu i 18 Aar dog 
havde leveret godt Arbejde, og trods hans Tilbud om al 
ændre Fejlen paa egen Bekostning eller al tjene i el 
Aar uden Løn, blev han tiltalt for Retten af Fiskalen, 
fordi han ej havde fulgt den Model, han selv havde 
gjort; dog benaadedes han for videre Tiltale, men Tje
nesten maatle han forlade. 

9. Churprinsen. 52-76 St. 460- 534 Md. 143 
I. 358/, b. 14 h. 171/, a. 141/2 f. Det blev bygget paa Hol
men 1664 og sat i Vandet 30. Oktbr. i Rongehusets. 
Nærværelse. Det skulde oprindeligt have heddet SI es
v i g, men fik det andet Navn i Anledning af Prinsesse 
Anna Sophias Ægteskab med Churprins Johan Georg III ar 
Sachsen; derfor blev ogsaa Billedhuggerarbejdet om Bord 
rigt forgyldt. 1676 hejsede Niels Juel sit Admiralflag 
paa Skibet, 1677 erobrede det Julius Cæsar, var 1686-
endnu •et meget vel konditioneret Skib• og var trods al 
Svaghed med i 1700, men mentes derefter kassabelt om 
3-4 Aar og afgik 1709. 

10. Lindormen, Galej, bygt 1664. 831/2 l. 51/2 h. 
11. Prins Georg (Jørgen). 70-88 St. i 3 Lagt 

490-550 Md. 1431/1 I. 371/2 b. 14 h. 20 a 171/2 f. Bygt 
1664 og vistnok ombygget et Par Aar efter; havde ind
til 1670 kostet 38,555 Dir. 1675 Kort Adelers 1,Jagskib 
og 1677 Tromps; det •sejlede bedre end 60 andre 
Skibe•; dog var det ikke et mageligt Søskib, hvorfor· 
der 1690 foretoges den Ændring, al øverste Hylle o~ 
Bakken blev aftagne, en Bug paalagt og Masterne ,for
satte•, medens 6 Stykker udelodes, all for at gøre Ski
bet stivere under Sejl, og for at det ikke skulde behøve-
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saa megen Oallast som hidtil. Denne Ændring beslut
tedes ar l{ongen selv og Admiralilelet ved deres pcrson
Hge Nærværelse om Bord paa Skibet. 1700 dellog det i 
Iirigen, men ansaas for at være kassabelt om 5- G Aar; 
-ogsaa 1709 var det paa Flaadelislen, men udgik 1712. 

12. Hummeren, bygt 1666 som el lladbundet 
Skib, der dog førte •svar l{anon11. 24- 36 St. 142 - 248 
Md. 1061/2 I. 251/ 4 b. 88/ 4 h. 11 a. 9 f., !,ostede indtil 
1670 13,196. 1671 var det blevet repareret og ændret 
til at føre 2 Lag, erobrede 1676 Charitas, men blev selv 
erobret 1700 paa Elben af de Svenske. 

13. Du kanden, bygt 1666. 3 St. 12 Md. 841/ 2 I. 
53/ , h. Udgik 1707. 

14. Prinsesse Charlotta Amalia (efter 1670: 
Dronning C. A.) løb Novbr. 1669 af Stabel, men stødte 
saa stærkt mod den Tømmerflaade, der skulde standse 
Farten ved Afløbet, at Skibet blev lækt. 1673 manglede 
-det endnu Master og al Udtakling. 58 - 64 St. 322-446 
Md. 125 I. 30 b. 14 h. 17 a. 15 f. 1675 og 77 var Niels 
Juel som Admiral om Bord; ogsaa 1700 og 1709 f. var 
-det med, men ansaas da allerede for kassabelt og havde 
udtjent 1713. 

15. Prinsesse Anna Sophia blev vistnok sat i 
Vandet samtidig med Nr. 14. 56-68 St. 289-360 Md. 
122¼ I. 351/2 b. 131 /2 h. 18 a. 16 f. Ogsna delle Skib 
fattedes 1673 Master og Udtakling. Det erobrede Jern
wågen i 1676 og Draken i 1677. 1686 blev det 11l'or
doblet under Barkholterne for desbedre at føre sine Sejl•, 
1rængte 1692 til en stor Ueparation, der vilde koste 
8238 Dir., deltog i 1700 og 1709, men udgik 1716. 

16. Jægeren, 22-30 St. 92- 172 Md. var bygget 
1670, kaldes "Plaiseerjagt .. , omdannes 1686 til Underligger. 

17. Nældebladet, bygt i mel 1672 for 11,642 
Dir., 54 St. 250-293 Md. 1213/4 I. 29 b. 123/ , h. 17 a. 
14 f. Deltog i [{rigen, men dømtes senere at være et 
.slet l{rigsskib og en løj Sejler, som ikke var Repara-
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tion værdt. Del solgtes derfor 169l for 5000 Dir. Et 
andet Skib af samme Navn er Nr. 61. 

18. Fridericus Terlius byggedes 1672 paa Hol
men jNavn fik det 26. Juli), 56 - 60 St. 330-391 l\ld. 
123¼ I. 33 b. 136/s h. 18 a. 15¼ f. Et meget godt og
stærk~ Skib, men en slet Sejler; var dog i 1677 i nogen 
Tid ~iels Juels Flagskib; deltog i 1700 og 1709 flg ., 
skønt det var kølsprængt og i daarlig Stand, men 1714-
forliste det ved Bergen. Et Billede af det findes paa 
Gavn1;1 jse Nr. 2) og gengives i Danmarks Riges Histo
rie 4, 364. 

19. Lossen. Mester Matthis kontraherede i Decbr. 
1672 o~ at opsætte paa Holmen 2 Fregatter, 25 Fod 
vide og 61/ 2 Fod høje under Overløbet (hollandsk Maal), 
med Kahyt, nStyrep1igt11 og alle andre Rum; ndrevneu 1 
Gang under Vandet og 2 Gange over Vandet, Derfor 
,·ilde Kongen yde 1700 Dir., alle Materialier, 20 Ruhug
gere og de fornødne Savskærere og Borere. Fregatterne 
skulde afleveres bilf'ærdige 1. Maj 1673; de l"'b af 3 l. 
Mart& og synedes 27. Oktbr., hvorved de befandtes byg
gede efter [{ontraklen. Den ene yar Lossen, 26-30 si. 
84-104 .Md ., der deltog i Krigen, men brmndte 1670, 
9. Septbr . . paa Københavns Hed. jSe Nr. 40.) 

20. :Pen hvide Fa I k Wrin.s Geo egs Fregat) blev
sat i Vandel 31. Marts 1673 jse Nr. 19) og var vistnok 
bekostet bygget af Kongens .Broder Prin~ Georg, thj 
1675 køber l{ongen (for Søetatens Midler) Skibet med 
al dets Rustning og Takling af ~rinsen for 7500 Dir. 
Det var en ·fortrinlig Sejler, 26- 30 SI, 92- 18Q Md. 
85 I. 231/2 b. 9 h. 11 a .. 10 f. Deltog i Skaanskekrig, i 
1700 og 1709 tlgd., men afgik 1716. 

21. Postillionen byggedes 1676. 12- 18 St. 50· 
Md. 67 J. 16 b. 9 a, 7 f. ,,Et godt Søskiberumu, der se
pere blev omda1:rnet til BombarMrfregat og ekviperet paa 
l{itzevis; solgtes 1705. 

22. Dragoner en byggedes 1678. 26-28 St. 
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130-160 Md. ll1/2 a. 9 f. Vilde have været et bedre Sø
-skib, hvis det ikke var saa højt agter. Ophuggedes 1702. 

23. Flyvende Fisk, en Barkalonga, bygt 1679 
paa Hovedøen ved Christiania. 8-12 St. 32-36 Md. 76 
l. 18 b. 8 h. "Har ikke sin Lige i Verden i Sejlads•. 
Rigsadmiralen ønskede derfor, at Mester Matthis skulde 
-opsælle endnu en Harkalonga, medens han endnu var i 
,Live. Udgik 1722. 

24. 1\1 ak re len, en Barkalonga eller Snau, bygt 
1679. 8-12 St. 32-50 Md. 77 I. 17 b. 9 h. 10 a. 10 f . 
.Fik 1700 en stor Reparation. Udgik 1722. 

25. Mynden, en Barkalonga, bygt 1679. 12-14 
St. 50 Md. 81 I. 20 b. 10 h. Sejler meget godt. Ud
.gik 1722. 

26. Norske Løve byggedes 1681. Ved AOøbnin
ningen beskadigedes Gillingen, da Slagbedding manglede . 
82 St. 528 Md. 141 I. 361/s b. 141/s h. 19 a. 16 f. •Maa 
-ombygges noget for bedre at kunne føre sin [{anon, . 
Deltog i 1700, men duede da ikke meget, havde faaet 
llug, men var kølsprængt og for tæt og stærkt armeret. 
Bak og Hylle burde afrhes og 12 Pundigeroe erstattes 
med 8 il s Stykker. Udgik af Flaadens Tal 1712. 

27. Sværdfisk en bygt 1682. 42-52 St. 280-303 
Md. 1151/2 I. 3l1/a b. 121/s h. Apteredes 1694 med to 
hele Lag Kanoner, saa al Skibet •udi Linien af en Flaade 

kunde slaa•. Deltog i 1700, uagtet det ikke duede som 
-Skib ar Linien og vnr en løj Sl'jler; 1716 havde det ud
tjent som Orlogsskib. 

28. Pac kan byggedes 1682 og havde da kostet 
,med Materialier og Arbejdsløn 4374 Dir. 14- 16 St. 64 
Md. 92 I. 20 b. 10 h. 11 a 10 f. Var \'elbesejlet, deltog 
1700..ng 17.09,.men forliste 1717 ,·ed Anholt. 

29. Havfruen (Den danske H.) byggedes 1683. 
12 St. 50 Md, 13 a. ll1/, f. Hvis den er identisk med 
.. Meermin•, udgik den 1726. 
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3·0. En Last drager 128 I. 34 b. 15 h. fuldførtes 
af Cornelius Thomesen (se Side 350). 

31. 28. Oktbr. 1681 approberede l{ongen Tegnin
gen til et stort Skib paa 90 St., som 
skulde bygges paa Holmen af Mester 
Matthis. Det er første Gang i Ma
rinens Historie, at Approbationen af 
en Skibstegning udtrykkelig nævnes. 
Efter at Arbejdet var kommet godt i 
Gang, opdagedes det, at Mesteren 
havde tilladt sig visse Friheder under 
Bygningen (Side 351). 1682 sammen
traadte i Marts Maaned en l{ommis
sion, bestaaende af Officerer og Skibs
byggere, blandt hvilke man lægger 
Mærke til Mattbis'es l{ollega og Mod
stander Cornelius Thomesen, med det 
Hverv at sammenligne det halvfær
dige Skib med Modellen, som Meste
ren selv havde forfærdiget, og med 
den af Kongen approberede Afrids
ning. I Følge disse Planer skulde 
Forstavnen være 291/1 Fod høj, Hæk
bjælkerne 358/12 lange, l{ølen 151 lang 
og Bagstavnen, der skulde •hænge,, 
77 /u, 316/12 høj; men Skibet frem
viste ,·ed Opmaalingen helt andre Tal, 
nemlig henholdsvis 35, 364/12, 152: 
51/1 og 32. Kommissionen mente, 
at Skibet i sin nuværende Skikkelse 
kunde blh·e bedre proportioneret, h\'is 
lier .p.w. bv.er .Side af Boug.en blev af
revet 5 Planker; men del vilde give 
en Merudgift paa 200 Dir. Mesterens Søn Herman (Side 
360), der var mødt som Vidne under Sagen, indrøm
mede, at der fortil paa Skibet var sket en Forseelse, 
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men hvad der yar paalalt som manquerende bag paa 
Skibet, var ikke til Skade, men snarere Lil Fordel. Ar
bejdet, som Mester :\lallhis maalle forlade, blev O\'er
givet til Mester Cornelius, der skulde fuldfore dPL efter 
Modellen, som 6. April var blevet forevist Rougen. I 
Seplbr. 1683 meldes, at Skibet om 3 Uger kan bli\·e fær
digt til Alløbning; men denne maalte dog \'ente, indtil 
({ongen kunde kon1me Lil Staden. Den gik for sig 23. 
Oklbr, og Skibet fik Navnet Chrislianus Quintus. 
Heil klart ble\' det dog ikke før i Septbr. 1684, og da 
var l{abyssen, som opførtes af Murværk, endnu ikke tør. 
Størrelsen angives i følgende Tal: .(84) 90 92- 100 Me
talstykker, 620-662 Md. 176 I. 46 b. 19 h. hollandsk 
Mani, 160 I. 41 b, 171/2 h. dansk Mani; 2l1 /2 a. 181 /2 r. 
Den franske Afsendi!]g i l{øbenhavn fortæller, at dette 
Skib er lige saa god en Sejler som en let Frt>gal, om
endskønt det forer 92 Kanoner; men det er ogsaa kun 
en Efterligning af de franske Skibe, som opererede i 
Sundet sammen med den danske Flaade i 1683, og som 
har tjent til Model(?). Under den store Flaadeudrustning 
i 1689 vajede Niels Juels Flag paa Christianus V, Qg i 
17 00 ligesaa Overadmiral Gyldenløves; trods i\nvendelse 
af Sall og anrlrc Præservativer var ~ Bjælkerne den Gang 
ved al forgaa og Raaddenskaben \'fd al brede sig. Og
saa i 1710 og 1711 var det Flagskib, nemlig for Vice
admiral Knnd Reedtz, men ikke for Genrraladmiralell,. 
1717 udgik det af Flaadens Tal og blev sat paa Grund 
\'ed Trekroners Balleri, Paa Orlpgsværftets l\on~lruk
lionskontor findes opbevaret ep Skibstegning, vistpok. 
den ældste danske, . som Fortiden har overleveret os, Den 
bestaar af: 1) en Gennemsnitstegning (Middelspantet) af 
Skibsskroget, 2) en Gengi\·else af Spejlet med l{ongens 
Portrætter og hans Valgsprog •Pietale el juslilia•. og 3) 
en Fremstilling af Skibssiden, ~fter: . denne Tegning er 
der i den ny~s.te Tid forfærdiget en prægtig Skjbsmodel; 
udfqrl indtil d(l qiindste Enkeltheder og med fulcl l.J.dtak-: 
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'ling; den findes i Orlogs,·ærfl'ets Modelsamling, og en 
l{opi er ophængt i Holmens Kit·ke i København. - At 
-næ\'nle Tegning og Model forestiller et Skib, d~r bærer 
Hongens Navn, er udenfor al Tvivl; men Spørgsmaalet 
er, om dermed skal forstaas vort Nr. 8, saa at vi for os 
vilde have et autentisk Billede af det Skib, paa hvilket 
vor berømteste Admiral havde tilkæmpet sig sin Hæder 
,og sine Sejre, eller om vi skal tænke paa rnrl Nr. 31, 
der- ikke kan opvise et saa berømmeligt Le,·ned&løb som 
det førstnævntes, Uagtet Antagelsen af det første Alter
nativ vilde tiltale vor Følelse mest, har den dog Sand
synligheden imod sig (se under Nr. 8); hvad der især 
maa lægges Vægt paa, er den Omstænqighed, at de 
skriftlige Kilder .omtaler udtrykkelig en Tegning, som 
i Følge de samme [{ilder kun kan henføres til Nr. 31, 
medens intet saadant Vidnesbyrd kan anføres til Fordel 
for Nr. 8. Belfagtes selve Tegningen, kunde del maaske 
tænkes, at den var tilvejebragt paa en Tid, da el ældre 
Skib skulde forandres saaledes, at særlig Spejlet og dets 
Prydel1?er, der unægtelig er ret fremtræd~nde paa Teg
ningen, vistes paa den som noget, der paa det givne 
Tidspunkt skulde føjes til Agll)rskibet. Delle kunde 
aller lede Tanken hen paa Nr. 8. Men naar Tegningen 
tillige viser et Gennemsnit af selve ·Skibet ·med dettes 
Spanter, Dæk o. s. v., da vilqe dette jo være ga9ske 
,<J\'erllødig-t, hvis det drejede sig om et alleretle ~btlfær
digt ■ Skib, men derimod fuldt forklarJigt, naar ,Talen, e,r 
om et Skib, der først skal bygges, hvilket bestyrker vor 
Antagelse om Nr. 31. 

Om Hollænderen Cornelius Thom(Jsen siger ,;len, de
puterede Christoffer Sehested 1681; at han var den flit
tigste af de 3 samtidige Mestre, men bygge iifler l'eg,
ning forstod han. ikke, hvorimod han kunde g-øre rig.tige 
Modeller, der var lige saa demonstrative som Afrids nqge_n 
-Sinde kunde være. Dette forklar~1· hans Optræden ved 
-de to Lastdragei:iis Bygning (Side 274). Eflf)I' at ha\'e 

Tids skr. f, Sovæsen. 88, Aarg, 23 
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opholdt sig nogen Tid her i Landet, blev han 1665 ,,Skibs
tømmermands-Mestersvend•, to Aar efter arbejdede han 
i Norge. 1670 kapitulerede han om 71/1 Mark i Dagløn 
foruden Uoliggodtgflfelse, men den· saa ofte omtalte Ma
rinekommission \'ilde ikke blot berøve ham denne, men 
afknappe den halve Mark i Lønnen. Efter l\lallhis'es Af
skedigelse blev han Mester og fik dennes Gago. 1686, 
rnr han sengeliggende og udygtig til Arbejde, hvorfo1· 
der forundtes ham 200 I{r. i aarlige Naadl•pcnge; alle
rede i Novl.ir. var han dog dod. llans Enke Gicrte Brners 
døde 1695. 

32. Gylden I øve (Guldenlew), 54-60 St. 268 - 350 
Md. 1221 / , I. 311/t2 b. 13s;, h. 15¼ a. 13¼ f. Uygge
des 1669 i Norge paa Statholder U. F. Gyldenloves Be
kostning, men købtes af l{ongen og havde indtil Decbr. 
1672 kostet denne 14:,503 Dir. Ifoptejn N. L. llarfods 
I{onvøjrejse med dette Skib er bekendt. 1697 fik det 
Hovedreparation, deltog i 1700 og fra 1709, men var 
1716 utjenstdygtig. 

33. Fly:vende Fisk blev ligeledes bygget for Gyl
denløve i Norge, men Kongens Navn skulde staa paa 
Spejlet, da han vilde købe Skibet. Del blev færdigt 1669, 
men strnndede allerede i April 1672 under Rullen. 

34. Christianus Quartus, 52-56 St. 272-393-
Md. 1241/ 2 I. 328/ , b. 135/s h. 18 a. 14 f. Det blev bygt 
1672 og dellog i alle større Slag i Skaanskekrig, ligesaa. 
i 1700 og fra 1709. Niels Jnel skriver: • Det er ingen 
Skib at lægge (sig) Ære ind med; det knn hverken sejle· 
eller drive; og knnde En forlise sil ærlig Navn og Rygte 
derved, besynderlig en Flagmand, som andre Skibe skal· 
rette sig efter.• 1687 førtes en lang Forhandling om Ski
bets Forhudning (Side 361 f.); det var svagt af for svar 
Kanons. 1700 ,·ar det kølsprængt og i daarlig Stund, og 
1722 tjente det ikke mere. 

35. V i c Io ri a var paabcgyndt af de s\'enske i Ble
. kingen, men blev de danskes Bylte, da de erobrede Bo-
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dekul Skanse 1676, og førtes til Holmen, hvor del gjor
des færdigt. 38-44 St. 238 Md. 148/ , a. 128/, f. Ansaas 
for at være for rankt. I{æmpede 1679 om Nyckelen. 
Strandede Oktbr. 1688 paa Gedsør Rev. 

36. Tumleren bygt 1682. 40- 42 St. 280-303 
Md. 1171/a I. 308/ , b. 14 h. 15¼ a. 13 f. Apteredes 1695 
til al føre 2 hele Lag, men var sendrægtig i Sejling og 
duede ikke som Skib af Linien. Deltog i 1700 og fra 
1709, men havde udtjent som Orlogsskib 1717. 

37. Gak med, 4 St. 60 I. 16 b. 7 h., byggedes 1683. 
Var el stærkt Galiolskib, men havde ringe Sejleevne, 
hvorpaa der ikke kunde hjælpes. 

38. En Lastdrager, 1281. 34b.15h. (se Side 2741. 
39. Christianus Quintus, fuldført af Mester 

Cornelius (se Nr. 31). 
Harmen Thiessen van der Burg/i var en Søn af Me

ster Matthis. Han var efter Christoffer Sehesteds Mening 
den udygligste af de 3 samtidige Skibsbyggere. Ban om
tales 1669 og var vist den Gang allerede Mestersvend, 
da han havde 6 Mark daglig foruden frit Hus paa Hol
men. Den nøjeseende Kommission af 1673 \'ilde fratage 
ham Huset og 11/2 Mark af Lønnen. Den Ulykke, som 
ramte hans Fader, da odel store Skib• blev bygget (Side 
275), ramte ogEaa ham, fordi han ikke, som det var 
hans· Pligt, havde meldt Faderens Forseelse til sine Over
ordnede. Han paaviser, at han selv dog kun var et , Un
dersubjekt• under Faderen, og at han som Søn ikke 
kunde overtale sig til at angive denne. Ogsaa han til
byder at tjene et Aar uden Løn som Erstatning for Skaden; 
men han ansøger tillige om at maatte faa Værket ved det 
store Skib betroet i Faderens Sted. Ligesom Faderen be
naades han med at forlade Tjenesten, men der blev ham 
eµdnu mere Naade til Del, idet han antoges som Mester
svend igen, hvortil Admiralitetet havde erkendt ham dyg
tig, hvorpaa han i Decbr. 1683 sendtes til Norge fora\ 
bygge Skibe i Marinestationen der, som først var i Fre-

23* 
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dBriksstad og fra 1687 i Christiansand. Her var han 
Mester med 7¼ Mark daglig og frit Hus. Senere op
gøres hans Løn til 456 Dir. aarlig. llans Hustru hed 
Trineke Wouters. 

40. Lossen, Fregat, bygl 1683 for 3036 Dir. i 
Materialier og Arbejdsløn. 20 St. 90 Md. 101 l. 231/ , b. 
101/2 h. 12 Aarer. Sejler over Maade \'el. Afgik 17 lG (se 
Nr. 19). 

41. Ørnen, Fregat, bygt 1684- for 3058 Dir. 20- 22 
St. 70 Md. 101 ½ I. 23¼ br. 101/2 h. 12 Aarer. Sejler lige 
saa vel som Nr. 40. Forliste 1694 ved Nantes Revier 
(se Nr. 62). 

42. Norske Løve, Galej, bygt 1684. 7 St. 20 l\ld. 
(foruden Roerne), 97 I. 58/ 4 h. 36 Aarer. Solgt 1G97. 

43. Christianus Quintus, 11Galler••, bygt 1684, 
10 SI. 20 Md. 97 I. 6 h. 36 Aarer. Afgik 1708. 

44. Den nyby gte norske Fregat, bygl 1692. 
36 St. 248 Md. 110 I. 28 b. 7 h. Efter al være beordret 
til København strandede den ved Sandø nær Slrømslad 
12. Decbr. 1694. 

Francis Shelton, tilhørende en bekendt engelsk Skibs
byggerfamilie, blev ansat paa Dolmen fra Nyaar 1686 i 
Mester Cornelius Thomesens Sted paa særdeles gode 
-Vilkaar: 1000 Dir. Løn, 100 Lil Husleje og frit Stempel 
til Bestallingen. Den høje Løn viser, at man ansaa ham 
for en dygtig Mand, hvad han sikkert ogsaa var; som 
Konstruktør kunde han selv ·forfalle Tegning til sine 
Skibe og fremstille · nye Skibstyper, f. Eks. Nr. 45. Men 
hans Dygtighed bragte ham i Opposition Lil de gamle 
Sædvaner, som han forefandt paa Holmen. Han var mis
fornøjet med, at han ingen Mestersvende fik under sig, 
med de ham tildelte Skibsbyggere og med de udygtige 
l{alfaterere, hvorfor han foreslaar, at hans Søn, der er 
i engelsk 11eneste, skal indforskrive saadanne Folk fra 
'England. Ogsaa med Holmens Admiral Henrik Span stødte 
ban sammen, da Chrislianus IV skulde 11forhudes«, en 
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Foranstaltning, som vist er det samme som at forsyne 
el Skib med "flug. (Nr. 11) eller •'l'asse• (tasselle = 
de til en Rustning hørende Benskinner ; Nr. 47). Den 
tidligere Fremgangsmuade herved bestod i at anbringe 
store Klodser paa Skibets Skrog under Vandel og uden
paa disse at fastgøre en Beklædning, bestaaende af 3 Tom
mers Egeplanker langskibs (se ogsau Nr. 56 og 59), me
dens Sheltons Metode bestod i at forbolte Fyrrebjælker 
eller Vragmaster umiddelbart paa Skibstømmeret , hvilket 
efter hans Mening var bedre i Stund til at hindre Skibet 
i at •skyde Ryg• og Vandet i at trænge ind i Mellem
rummene og frembringe Raaddenskab. Men hans For
slag vandt ingenlunde Admiral Spuns Bifald, bl. a. fordi 
man ikke kunde tilvejebringe et tilstrækkeligt Antal Bjæl
ker eller Mastetræer dertil. - 1688 blev der givet kgl. 
Approbation paa • Desseiner og Afritzer11 af Shellcin selv 
til .2 Fregatter, den ene paa 44 I{anoner, den anden paa 
66; d!'nne sidste skulde bygges efter Shellons særegne 
Metode; men det mærkelige er, at intet af disse to Skibe 
synes at være kommet i Arbejde. Maaske har Uheldet 
med Tegningen til Nr. 47 eller med Hesultatel, som Nr. 
48 a udviste, bidraget til, at man ikke ønskede hans Tje
neste længere, og at han 12. April 1690 fik sin Afsked. 
I en Ansøgning, alfallel i en meget værdig Tone, an
erkender han Modtagelsen af Budskabet herom; han skal 
vide at rette sig derefter. Ban rejser nu hjem til sit Fæ
dreland for at gaa i Kongen af Britaniens 11eneste og 
beder derfor om den danske [{ooges Rekommendatiol) 
til Prins Georg, lydende pua, al han har skikket sig i 
Kongen!! Tjeneste som en ærlig Mand. Vel har de de
puterede ved Søetaten forlangt, at han skal udlevere ikke 
blot sil Bestallingsbrev men ogsaa sine Afridsninger paa 
de Skibe, han har bygget; men han haaber, al dette 
ikke er J(ongens Vilje, thi disse Papirer skal tjene til 
hans Forsvar, hvis. Paatale, hvad han dog ikke formoder, 
skulde ske i Fremtiden. Selv om han er kommen ud af 
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l{ongens 11enesle, haaber han, al han ikke er kommen 
ud af [{ongens Naade eller ~enere at skulle forskylde 
det. Da Lønnen i de tidligere Aar ikkn er ble\'et ham 
udbetalt, beder han om sit Tilgodehavende for at kunne 
tilfredsstille sine r<reditorer. - Hans Gæld ses at ,,ære 
ret betydelig; saaledes findes der en enkell Post pna ikke 
mindre end 1234 Dir. Een Lellelse fik han i det mindste, 
idet der blev ham tilstaaet Tilbagebetalingen af den af 
ham erlagte I{ opfskat. 

45. Sækkepiben, en fladbundet Transportfregat 
eller Galiot, 16 St. 64 Md. 6 a. 5 f., med Plads til et 
l{ompagni Soldater paa Dækket og til 60 Heste i Rum
met, h\'orfra en Landgangsbro kunde udlægges. Løb af 
Stabel 1. Maj 1686, forliste i en stærk Storm under Møen 
28. Novbr. 1690. 

46. H e k I a, Bombarderfregat, bygt 1 G86, 25 St. 
50 - 64 Md. 82 I. 25 b. 10 h. 10 a. 10 f. Udgik 1717. 

47. Prins Frederik. 27.Jan.1686 udstedte Ad
miralitetet følgencle Erklæring: • Vi har eflerseel Afrids
ningrn af det Skib, der skal bygges; den befindes vel; 
dog bør Skibet ,·ære 4 a 5 Fødder længer, og Kjølen saa
ledes kan udfalde 1:>: forlænges forholdsvis derefter) ; 
det bør hænge saa lidt som muligt bag over Stavnen, 
eftersom den daglige Erfaring udviser, al jo mere el 
Skib hænger bag over, jo mere kommer det an paa An
kere og Tove.• Da det siges om Shelton, al han d. A. 
(under Mester Cornelius'es Svagelighed) var alene om 
Arbejdet paa Holmen, maa Tegningen til det paagæl
dende Skib være af ham. 30. Jan. resolverer Rongen, at 
,et nyt Skib efter den af os underskrevne Afrids maa 
opsæltesu. 4. Decbr. løb Prins Frederik af Stabelen, 84 
St. 617 Md. 1581/ 2 I. 39 h. 171/, h. Allerede 1689 blev 
der lagt e.n Tasse om Skibet. 1700 var det kølsprængt, 
men blev repareret. 1717 blev del l{ranskib. 

48 a. E I e fan ten (Ny eller Liden Elefant) *). 24 St. 
•) 48 b. En h Jørn Ingen, et sYensk Krigsskib pan 16-20 St., 
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90 i\ld. 90 I. 22 b. 8 h., byggedes efter Sheltons Afrids 
(approberet 29. Novbr. 1686) til Ifongens private Brug 
-og løb af 13. Juli 1687. Det forsynedes med Galiotmast, 
men var • et over Maade slet Søskib, meget bredt og 
fladbundet, kunde ikke holde Luven, log Masser af Vand 
ind og slingrede utroligt som et Svinetrug•. Det udgik 
-omlr. 1720. 1 Orlogsværflets f\lodelirnmling findes en Mo
<lcl af Skibet, som viser Elefantornamenterne. 

49. Næsvis, IJrifrnnline, 50 I. 4 h., blev sat i Van
-det 1688, 8. Juni. 

50. Væk op, Gallerfregat, 76 I. 16 b. 6 h. 8 St. 
20 Md. 24 Aarer, byggedes 1688, udgik 1717. 

Jan Scl1udt (Schut) havde tjent lige siden 1672 som 
:Skibsbygmestersvend, da Shelton fik · sin Afsked og maalte 
-overlade ham sit Arbejde. Lønnen blev bestemt til 8 
Mark daglig, hvilket beregnedes som 417 Dir. i Aarsløn 
foruden frit f111s i Skipperboderne. Da han altsaa kun 
havde en •Mesterknægts• Stilling, ansøgte han om Avance
ment og større Løn, da han allerede havde bygget ad
-skillige Fregatter og Ifongens egen Jagt (Nr. 57 a). i692 
1ilstodes der ham da en Forbedring paa 100 Dir., vist
nok som Meslerløn; nogen Tid efter konverteredes llu
,set i Roderne med 50 Dir. 1695 skulde han kappes med 
Underskibsbygmester Peder Siverlsen i l'lybygning. Han 
ihar sikkert kunnet arbejde efter Tegning, men ligesaa 
mikkl!rl er det al paapege, hvem der bar leveret saa
-<lanne lil de Skibe, han byggede; ham selv er det ikke, 
<la han aldrig nævnes som Forfatter. Foruden de under 

46-76 Md., blev i Slaget 1. Jun i 1676 Indhentet nf det hol
landske Dorlrecht og kol.Jles for 3500 Dir. nf Kongen, som 
tog det til sin egen Plaissierjagt. llinvnet ændredes omtr. 1679 
til Elefan ten eller, da Skibet senere fik en Navnesøster, 
Gamle Elefant. 14-16 St. 31-58 Md. 73 1 17 b. 7 h. 7'/, n. 
6½ f. Fra 1690, da del først paatænktes ændret til Bombar
dersk Ib, men dernæst dog bevaredes som almindelig Sejler, 
kaldtes det Frøken Elsken, og et Pindsvin anbragtes pna 
Spejlet i Stedet for den tidligere Elefant. Det udglk 1721. 
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Nr. 51~ 56 nævnte Skibe har han vel ogsaa bygget de: 
neste, som Span konstruerede. 

51. Sværm er en, en velbesPjlet Snau , Barkalonga 
eller Fregat, 16- 22 St. 7 4 J\ld. 87 I. 23 b. 10 h. 12 a 
101/2 f. Byggedes 1681 og forliste 1711 paa Anholl. 

- 52. Snarens vend, en \'elbesejlet Barkalonga, 12 
-16 St. 49 Md. 911/2 I. 19 h. 8 h. Uygt 1683 ; blev 171& 
i Maj jaget paa Grund af Fjenden i Store Uælt og op
brændt af sin egen Besætning. 

53. F 1 y vende Abe, en temmelig besrjlet Fregat, 
12-16 St. -50 Md. 84 I. 18 b. 8 h. 71/2 a. 6½ f. Bygt 
1683; apteres 1691 med Klapper foran Stormasten nefter 
den lille Model" for at kunne blive roet desbedre med 
Aarer; afgik 1722. 

54. Andrikken, velbrsejlet Fregat, 12 St. 50 Md. 
89 I. 18 b. 8 h. 9 a. 7 f., bygt 1683, afgik 1718. 

55. Blaahejren (Reigeren ), god Sejler, 24 St. 
90-114 Md. 1021/2 I. 23 b. ll1/2 h. 12 a. 10 r., bygt 
1683 for 4625 Dir. i Materialier og Arbej<lsløn. l Slut
ningen af 1684 satte Skibet til ve<l 11øjstrup (Stærns} 
paa Grund af lsgang, men .salvere<lcs dog. 1712, 8. 
Septbr., blev det skudt i Sænk af Fjenden i Østersøen. 

56. S 1 es vig, 50 St. 290-310 Md. 1141/2 L 28 b. 
123/, h. 151/2 a. 131/.t f. Byggedes lu84, fik, for bedre at 
føre sin Rustning under Sejl, en •Tasse11 paalagt, hvilken 
vel er den 11Fyrrebug•, som omtales 1692, og som da 
var saa forraadnet, at Skibet var 11ilde faren". 1711 blev 
det borte i Kattegat under en Oktoberstorm. 

Henrik Span, født 1634, havde siden sit 43de Aar 
været i Kongens 11encste. Endnu under Skaanskekrig 
blev han Medlem af Admiralitetet og saaledes godt kendt 
med Søetatens Administration; og da han 1680 havde 
faaet Bolig lige ved Bremerholm, blev denne Omstæn
dighed Betingelsen for, at han - sammen med de de
puterede for· Søetaten - kunde føre et effektivt Tilsyn 
med Ho"Imen som en Art Fabrikmester eller Holmen& 
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Chef. Først 10 Aar derefter modtager hrrn udtrykkelig 
Udnævnelse som Holmens Admiral. Mange vigtige Sager
vedrørende Ekvipagen paa Holmen var lagt i hans 
Uaand, og da II den gode ærlige Admiral Span • havde. 
Rongens Tillid og han selv rnr i Besiddelse af megen 
Dygtighed og Initiativ, blev der ogsaa virkelig udrettet 
noget. Som en af hans Ho\'edbedrifter kan det anføres, 
at Nyholm under lians Hegimente blev inddraget unde,· 
Orlogsværrtets Ornraade. Ogsaa "Ekvipagekontoret«, hvis 
ø,·erste Chef han ,ar, fik forøget Betydning. Herfra ud
gik omtr. fra 1690 en Hække Skibstegninger, for. hvilke
Span i ethvert Fald havde Ansvaret, og som ogsaa, vist
nok med Relle, angives at hidrøre fra ham personlig, selv 
om han har vidst at skaffe sig kundskabsrig Eljælp til 
deres Fremstilling. Han døde 27. Decbr. 1694. 

57 a. Kronen, l{ongens Jagt (eller Fregat), 24 St. 
30-90 Md. 1048/ 4 I. 27 b. 85/s h. Span nordonneredeu 
den, og Jan Schudt ,ar dens Bygmester; 25. Oktbr. 1690 
løb den af Bankestokken, h\'orefter den besejledes alle
rede 11. Novbr. Skibet var fladbundet, Agterspejlet glat 
afskaaret, uden Gilling; hele Agterskibet dannede i det 
Indre en stor høj I{ahyt. I 1728 havde Skibet udtjent. 
En Model opbevares i Holmens Modelsamling*). 

58. l\1a age n, en Snau, 18 St., løb uf Sta~e_len 25. 
April 1691. Du den næste Aar forrettede Komøjtjeneste
ad Frankrig, gjorde en stor spansk Kaper paa 44 SI. 
den til Prise og førte den til St. Sebastian i ødelagt 
Tilstand. 

59. Dannebroge. 10. Febr. 1691 befalede r<on
gen, at der skulde tilvejebringes en Tegning til et Skib
paa 90 Stykker. 3. April forelægger derfor Admiral Span 
2 Afrids til et Skib, hvis ({øl var 143 Fod lang, og hvis 

•) 57b. Den forgyldte Krone, 4 St. 5- 6 Md., byggedes omtr. 
1670. Kaldtes af Kongen •Yores nye .lugt• og brugtes I Kri
gen som Transport- og Efterreluingsskibi Efter 1679 for
SYinder den. 
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andre Dimensioner nr: 160 I. 41 b. 165/ø h.; Under
kanten af l{anonportene laa 4 Fod o,·er Vandet. n Og til 
des større Fuldkommenhed har jeg ladet opsælle her 
paa Bremerholm efter større Maalestok og Skala en Mo-

·---i-

del og lo Afridser, det ene paa alle Spanters Vidde, 
Hulhed, Drag og Rejsning, det andet paa Dækkets samt 
Barkholternes Beløb og Portenes Inddeling; som kan 
tjene Bygmesteren til Viser og fuldkommen Underret
ning; saa snårt muligst ske kan, skal ligesaadanne Af
ridser paa de andre Sarters blive forfærdiget.• 24. April 
-0erefter resolverer l(ongen, at Skibet skal bygges efter 
denne Plan, og at Tømmer dertil skal anskaffes, for at 
-det kan komme fra Stabelen i det anstundende Aar. 
Nye Resolutioner falder 3. Oktbr. og 14. Novbr. - efter 
nogle ÆndrInger i Spuns Afrids, - om Skibets Byg
ning, som skal ske paa Ny h o I m, hrnr C'n Bedding 
skal indrettes dr.rtil. Men Opførelsen saa , cl af Beddin
gen som af Skibet sketu ikke saa hurtig som ønskeligt 
var, saa at man med nogen O\'Crdrivelse kunde paastaa, 
.at Skibet stod 2 Vintre paa Bankestokl.en. Tømmer 
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manglede og Tømmermænd ligrsaa, idet Sygdom og Død 
gjorde lyst i disses Hækker; og Span paaviste, al naar 
de ikke blev komplelleretle med 100 Mand, ha,·de man 
kun Valget mellem at standse Reparationerne paa de an
<lre Skibe eller al holde inde med at bygge paa det nye 
Skib. [{ongen gik rn Mellem\'ej ; han lod nogle af Re
parationerne lnile, mt•n tillod Nyantagclsen af 40 Skibs
byggere. I Juni 1692 var man kommet saa vidt, at der 
skulde træffes en Afgørelse af, hrnrledcs Skibets Agter
pårti skulde fremstilles. Span mente, at det ,·ar bedst 
al bygge Galleriet efter samme Fa~on som paa l{ongens 
nye Jagt (Nr. 57 a, der jo var uden Gilling og med glat 
arskaaret Agterspejl} og at anbringe det nedenfor Vin
<luerne af den underste Kahyt • med et Optrin af l{a
hytten •, saasom Galleriet da mindst betog Lyset og Fa
QOnen af Skibet, og man desuden havde mindre Lækage 
og Forraadnelse af Billedhuggerværket at befrygte. Delle 
forslag vandt l{ongens Bifald 7. Juni •i. Samtidig afgjor
.<Jes det Spørgsmaal, hvorvidt der straks skulde lægges 
<'Il Bug om Skibet. Til nærmere Forstaaelsc af delte 
Punkt lod Span medfølge Forslaget en Gennemsnitsteg
ning af Skibet, nen Afridsning paa et Spant, saadant 
som Skibet er paa det videste; paa den ene Side er 
Spantet optrækket foruden Bug, saadan som Skibet nu 
er, og skal foruden Bug blive stift og drægtigt nok; paa 
den anden Side er Spantet optrækket med en Dug, paa 
en Fod tyk, som bliver ved samme Tykkelse 4 Fod (tyk 
i det hele) under Vandet, og gaar til intet straks over 
mmmingen (Vandlinien); Bugen gøres ikke fornøden, 
uden man ,•ilde sige, nt Skibet derfor ikke saa let skulde 
blive igennemskudl under Vandet•. ({ongen holdt An
bringelsen af Dugen for unødvendig. Den omtalte Teg
ning er endnu bernret og findes i fligsarkirnt; den maa 

*) Paa nogle Skibe var Galleriet (eller Vægtergangeo) løst og 
til at fjærne; ligeledes blev Billedskærerværket ofte beslnaet med 
Kobber. 
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- næst efler Tegningen til Nr. 31 - anses for at \'ære 
den ældste, som er naact op til vore Dago; især 
lægger man Mærke til dens Fremstilling ar de S\'ære 
Træknæer, hvorved Bjælkerne boltedes fast til Spanterne. 
- Arbejdet paa Skibet skred nn saa godt fremad , al 
det kunde ,·entes at blirn sal i Vandet i Begyndelsen. af 
Oktober. Delle skete ogsaa; l{ongen skri\'er i sine Dag
registre: »13. Oktbr. løb Dannebroget lykkelig og vel af paa 
Nyholmu. Da den øverste Del af Orlogsskihene efter Da
tidens Skik ikke fuldførtes førend efter AfløLningen, maatle 
man aller befrygte eu ny Forsinkelse; 24. Septbr. havde 
Span nemlig klaget o\'er, at Tømmeret Lil Dannebrages 
øverste Dæk endnu laa ovre i Holsten; kun, naar man 
snart fik det til Halmen, kunde Skibet ventes ganske 
færdigt næste Aars Juni eller Juli. Del naaedes ogsaa; 
8. Juli 1693 kunde l<ongen besejle Dannebrage med lJej
ren (l\"r. 55); det nye Skib • gjorde meget vel, hrnd det 
skulde, i el helL stille \' ejr, saa at den Fregat Heigeren 
næppe kunde holde del med det, ihvor\'el Fregatten havde 
sine Topsejl alle oppe, og Dannebrog ei mer end onli
næreu. Var Resultatet godt, saa havcle det ogsaa kræ
vet megen ekstraordinær Virksomhed; ingen passende 
Master havde man haft i Forraad paa Holmen, de maatte 
derfor skaffes fra Norge; nye Jærnkanoner maatte Span 
konstruere til Skibet; de støbtes ogsaa i Broderriget og 
var saa gode, at ingen af dem sprnng ved den fore
tagne Prøve; Smedemesteren paa Holmen, der var ble\'el 
afskediget, maalle vise sin Dygtighed ved al smedde et 
Anker Lil det nye Skib for aller at bli\ e antaget i sin 
gamle Stilling. Noget ganske nyt var en noclroyerende• 
(patenteret ) Maskine til al destillere fersk Vand af salt; 
den tænktes i NAdsfald al kunne gøre stor Nytte og ind
tog ikke mere Plads, end al den kunde anbringes i en 
af l{abysserne; men man hører ikke senere noget om 
denne nyttige Opfindelse. - All dette er Vidnesbyrd om, 
at Dannebroge skulde Yære et Mønsterskib, og det blev 
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ogsaa af Samtiden anset for del bedste af Kongens Or
logsskibe; paa Flaadelisterne paraderer ganske vist Chri
stianus Quintus øverst, da det bar Kongens Navn, skønt 
det havde mindre Besætning end Danncbroge; men der
efter anføres allid denne Tredæ~ker foran alle. de an
dre Skibe og med 94 [{anoner og 680, Mand. I de føl
gende Fredsaar kom den ikke i Søen, men var 1700 
først bestemt til Overadmiralens Flagskib, dernæst til 
Admiral Geddrs; 1709 hædredes den med al føre Gene
raladmiralens Flag,' men førte 1710 kun en Homman
dørs Vimpel, - Lil endnu større Hæder; lhi 4. Oklbr. 
sprang Skibet i Luften paa Høgebugt rfter en ærefuld 
Kamp. 

60. Den flydende Dok. 18. April 1691 foreslaar 
Admiral Span Bygningen af en Dok til al optage Flaa
dens Fregatter og mindre Skibe, naar de· skal kalfatres 
og rengøres. De vil lide mindre derved, og Bekostnin
gen vil være langt ringere end ved den hidtil brugte 
l{ølhaling eller Ophaling paa Land. Af Arbejcli>, som 
Uaadsmændene skal udføre, kræver Dokken kun Van
dets Udpumpning; paa et Par Aars Tid vil den indvinde, 
hvad den har kostet. En Model, som var udført af den, 
viste Dimensionerne 120 I. 36 b. 12 h. Forslaget appro
beredes 24. April; dog skulde der bygges med menage. 
10. Novbr. løb Dokken af Stabelen. 1702 beskrher De la 
Vrigny den i sin Uejsebeskrivelse; naar de lo Slusrporle 
har indladt Skibet, der skal behandles, og derpaa lukkes, 
.udpumpes Vandet ved 8 Pumper, som er anbragt paa et 
Galleri, 3-4 Fod bredt, paa de 2 Sider af Dokken. 
Denne blev meget brugt. Dens lnven{or skriver 1G92, at 
24 Skibe er blevne eftersete d. A. i den; 11 hvis vi ej 
Jrnvde den arme Dokke, ved jeg ikke, hvorledes det 
skulde være gaaet til"· Brugbarheden af den var saa stor. 
at von Sll'.lcken 1694, 2. April, foreslog Bygningen af en 

.endnu større: 182 I. 70 b. 23 h.; men l{ongen forbe-
holdt sig nærmere Resolution herom. Desuagtet gentog 
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Stockcn Forslaget 1698- 91:J og gjorde nøjere O\'erslag 
over Bekostningerne; men Projektet nød ingen Frem
gang; Spans Dok sænkedes 1713 ved Butleriet Prø\'esten 
paa København Red. 

61. Nældebladet. 1692, 27. Decbr., bifaldt f{on
gen Spans Afrips til en 44-r{anons Fregat •med gro\ t 
Skyts« (største l{a\iber dog kun 18 Pund); 130 1. 36 b. 
17 h. 52 St. 360 Md. Sat i \"andet fra Nyholm 6. Decbr. 
1693; •sejlede vel11 ved Prøven 15. Juni n. A. Udgik 
1740. (Se Nr. 17.) 

62. Ø men (Sorle Ørn), Fregat, 90 I. 21 b. ll1/s h. 
20 St. 70 Md . ; efter Spuns Afrids og 0\'erslag 11saa ,·idt 
Tørnring angaar•, der approberedes 3. Avg. 1693. Afløb 
fra Nyholm 17. Novbr. Erobredes af de svenske i Øster
søen i April 1715. (Se Nr. 41). Ole Judichær fejrede Ski
bets Afløb med følgende Vers, der forefindes i Original 
med et smukt udført Billede af en Ørn med Tordenkiler 
i Kloen: 

Den Ørn, som paa den nye Holm har faael sin Form og FJære, 
ar .lærn og Eg J,le, sammensat og smurt med llcg og Tjære. 
Spor !lu , b, orlil han bruges skal? J{ong Chrislian den Feml~ 
sil Tordenslng og snii,lc Lyn i Ørnens Ma,·e (! ) gæmtc; 
det skal han fore med sig om, saa Yidl som Strømmen lly<ler 
paa Fjende,old, og frelse dem, der gor, h,ad Kongen byder; 
af Ørneklo og Tordenslag hvo som beængstet bli,er, 
hun sige: LeY, Kong Chri,llnn! i <lin Vol<I jeg mig giler! 

63. M aag en, Snau eller Barka!onga • ener Spans 
Afrids og Sarier ar os 14. Oktbr. 1693 paaskrcrelu, 90 1. 
21 b. ll1/s h. 20 St. 70 l\ld. Løb af 1694, 28. Juni paa 
Nyholm. 12. Decbr. 1709 sprang Skibet i Luften under 
en l{amp ,ed Danzig. 

64. Prinsess c Lovisa (l•fler 1699: Dronning L.). 
1694, 9. Oktbr. approberedes Spans Afrids og Opsats til 
et Skib paa 64 Stykker. 70-78 St. 529-550 Md. 221/2 
a. 19 f. Bygges paa Nyholm, h\'orfra det afløb 19. Decbr. 
n. A.; sejlede •meget vel ■ \'Cd Prø\'en. Udgik 1745. 
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Christoph Ernst von SttJcken var Schoulbynacht, da 
han 1690, 26. April fik Befaling til al forestaa Ekvipagen 
paa Holmen under Admiral Span og rette.sig efter den
n es Ordrer i all desangaaende; men da han straks der
efter rejste udenlands og senere brugtes til Søs, kunde
hans Virksomhed paa Holmen først blive aktiv, da han 
under Spans S\•agelighed 1693 blev Admiralitetsraad . 
Efter Spans Død - og paa dennes Anbefaling - ud
nævntes han 29. Decbr. n. A. til Holmens Admiral, dog 
med det Forbehold, at han, nnar nogen ekstraordinær 
Skibsbygning skulde foretages, maatte randføre sig med 
Generaladmiralløjtnant Niels Juel. Ogsaa von Stcicken ud
færdiger Skibstegninger, som bærer hans Navn, men jærn
sides med ham fremkommer nu ogsaa en anden For
fatter til saadanne Afrids. 

65. Prins Carl. 18.Jan.1696 fik von Stticken 
Approbation paa sit Afrids til en Fregat paa 50 Styk
ker, mrn 21. s. Md. pna Tegninger til to Skibe ar samme 
Størrelse. Det blev Nr. 65 og 66, hvoraf det første i
det mindste er · bygget af Jan Schndt. 50-54 St. 404 
Md. 134 I. 38 b. 162/s h. 161/ 2 a. 151/2 f. Modellen i Or
logsværftets Modelsamling viser Spejlet fladt uden Gil
ling, stærke Spring i Skrogets Linier, el Agterskib, der 
hæver sig højt op, Bougporte og løst Galleri. Løb ar 
Stabel paa Nyholm 15. Oktbr. Udgik 1737. Det bemær
kedes senere1 at Fregatten Oldenborg, 52 St., som byg
gedes 1690: ha,de i Arbejdsløn ko~tel lige saa meget 
som de to, Nr. 65 og Nr. 66, tilsammen, fordi disse blev 
byggede samtidigt, hvilket var meget besparende. 

66. Prins Vilhelm. Ganske som Nr. 65. Ud
gaaet 1734. 

67. Fridericus Quarlus. 1699 udfærdigede 
,·on Stcicken Afrids af et Tredæks Skib og dets Galler~ 
og Ekvipagemester Ole Judichær Tegninger af Spejlet -og 
Middelspantel. Forslagene approberedes 28. Januar. Ski
bet byggedes paa Nyholm til 110 St. 950 l\1d. 185 I. 50 b. 
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22 h. 221/2 a. 201/o f. og løb af Stabelen 19. Decbr. 13. 
Juni n. A. besejledes det af I{ongen sammen med Skibene 
Prinsesse Sorhia Hedevig og Poslillionen. Det tjente som 
Flagskib for von Stticken, Frans Trojcl og I{nud llPedlz 
i f{rigsaarene 1710-1712, men gjorde senere ikke ak
tiv Tjeneste. Delle Flaadens største Skib var for ran kl og 
kunde under visse Forhold ikke bruge sit underste Bat
teri tilbørligt. l)et udgik 1732. En smuk Model har tid
ligere \'æret til, men brændte ved [(øbenhavns store 
Ildebrand 1795. 

Ole (Olaus) Judie/tær var Student fra 1G83, havde 
nydt Undervisning i Matematik hos Ole llømer og var 
nu ,,Skolelærer" hos Admiral Span, da dPnne 27. Maj 
1690 fik Ordre til at oplede el dygligl subjeclum, som 
kunde 11slaaes for " som Viceekvipagemesler (under Ek\'i
pagemesler Chl\'s Gyntelberg), Span indstiller derfor Ju
dichær, nsom vel ikke ,ar en søfarende Mand, men dog 
af god Forstand og en god mathematicus, hYilkct kunde 
vel passe med Skibsbygningen, og har ellers den Be
rømmelse at \'ære en fliLLig Pcrsonu, 1. Juli opnaaede 
da Judichær denne Stilling. To Aar eflcr fik han Udsigt 
til ny Forfremmelse. 8. Decbr. skriver han, at Admiral 
Span havde forstændigcL ham om lls. kgl. Maj.s sære 
Naade at ,·ille avancere ham, Hs. kgl. Maj.s ringest.e Tje
ner, til Ek,•ipage-Fabrikmesler her for Orlogsnaaden; der
for takker han og renouvellerer sin Ed . og Pligt som 
Kongens pliglskyldigste neslavcu. To Dage efter bevil
gede f{ongen ham 11at være fuldkommen Ekvipagemester 
og Fabrikmesteru med 500 Dir. Gage og Hang som [{om
mandørkaptejn; og der udgik Ordre til Beljenlene ved 
Skibsbyggeriet og andre Virksomheder paa Holmen om 
at rette sig efler hans Anvisninger. Der staar vel i denne 
-Ordre, at Skibene skal bygges efter Afrids og Modeller , 
men ellers synes håns særlige Virksomhed som Skibs
kcinslruklør ikke at værn omlalt. En udførlig Bestalling 

.for ham ..kendes heller ikke. Først 1697 og 1699 an-
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.giver de oprindelige Kilder ham som Ophav til Skibs
tegninger; og det vidner om Troskab mod disse l{iJder, 
naar H. G. Garde i sine II Efterretningeru ikke opgiver 
Navnet paa f I e re Skibe under Christian V, som skulde 
hidrøre fra Judichær. l\fen netop herom har der dan
.net sig en Tradition, som mener, al han allerede tidli
gere har haft Del i Tegningen til de• Skibe, som ikke 
!blot von Stocken men ogsaa Span bragte i Forslag. Saa
ledes skulde hans Avancement i 1692 have ,·æret Vid
•nesbyrd om J{ongens Tilfredshed med Judichærs Virk
somhed ved det vellykkede Dannebroges Tilblivelse. Verset 
ved Ørnens Afløb 1693 kunde maaske ogsaa tyde paa 
,hans Andel i Hygnin~en af delle Skib. Men h,•orfor frem-
kommer da hans Navn saa sent, først efter hele 6 Aars 
Virken? Medens Span levede, hvem Judichær skyldte hele 

·sin Stilling, har den sidstes Navn vel \'æret for _ringe 
itil at nævnes ved Siden af Holmens Admirals. Han har 
vel heller ikke straks fra Begyndelsen været saa godt 
inde i Faget, al han den Gang kunde overtage hele An
svaret for Skibenes Ifonstrnklion. At han gik frem efter 
,mere videnskabelige Principper ,·ed Deplacement-Bereg
ningen end Fortiden, er givet; men der• synes ikke at 
være levnet os Vidnesbyrd om, hvilken Fremgangsmaade 
.han ellers har brugt. Han havde som oftest Held med 
·sine Nybygninger, selv om den senere I{ritik af dem for
!holder sig rigtig, nemlig, at det var faste Skibe, som 
-dog var • mere bekvemme til Træfning end til Sejlads"· 

68. Prins Christian. 1697, 23. Marts fik 0. Ju
dichær Approbation paa sine Tegninger til 2 kapitale 
Skibe paa 64 Stykker hvert. Det blev Nr. 68 og Nr. 69, 
.begge paa 76 St. 529 Md. 22 a. 19 f. og begge færdige 
1697. - Udgik 1739. 

69. Prins es s e Sophia H ede v i g), ganske som 
~r. 68. - Udgik 1-728. 

70. Fridericus Quartus. Se Nr. 67. 

:J'id&skr. f. So.-msen., 88. Aug. 24 
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Det fremgaar af den foran staaende Fremstilling, at 
Søetatens Styrelse i vor Periode ansaa det for en meget 
magtpaaliggende Opgave at sikre sig de dygtigste Skibs
~ygmestre og Konstruktører, som kunde tilvejebringes. 
Som oftest maatle man søge disse Oygligheder uden
lands, men det var paaviseligt, at saadanne indforskre, ne 
fremmede var ikke ganske Lil at stole paa, idet man 
maatte mistænke dem for at staa i stadig Forbindelse
med deres egne Nationers Udsendinge lier hjemme og at 
underrette disse nojagtigt om Tilstanden paa , ore Holme ; 
afskedigede man saadanne Mestre, tog de Tjeneste et 
andet Sted, allersnarest hos ,·ore Uvenner, og røbede for 
dem alle vore Skrøbeligheder, eller lod den Uerre, de
nu tjente, drage Nytte af de Erfaringer i deres Fag, som, 
de havde indvundet hos os. Det var adskilligt bedre, 
om man herhjemme kunde udklække Emner til denne
Stilling. Man kunde lade de Personer, som havde tjent her 
i mere underordnede Stillinger, f. Eks. som Mesl1•rsvend, 
rykke op i Embedet som Mester. Af saat.lanne Aspiran
ter har vi allerede trulfel paa Harmen Thies sen og Jan 
Schudt; men ~·i kan ogsaa nævne: Peder Sivertscn, 
der 1696 blev Underskibsbrnmester og senere Mester; 
Simon Corneliussen, Cornelius Thomesens Søn, der 
byggede Flyvende Hjort; C I au s Jans en, Caspar ren y
p er, Johan S c hu It z og vistnok ogsaa Ile in ri c h 
Hansen og David Michelsen, der begge senere blev 
Mestre. Men Fejlen ved Flertallet af disse anførte var 
deres udenlandske Oprindelse, og man var jo mere sik
ker ved at have med ({ongens egne Undersaatler at gøre. 
Ligesom man havde 11Lærlinge11 Lil llddannelse som Sø
officerer, kunde man jo ogsaa antage unge ·Mennesker 
til Opøvelse i Skibsbygning og l<onstruklion. Allerede 
tidligere nævnte Mestre, f. Eks. de lo Robbins, var for• 
pligtede til at informere Lærlinge i deres •Kunst•. Sø
etatens deputerede har noget lignende for Øje i en Forc
slilling Lil Kongen af 1691. De skildrer først, hvorledes 
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de fremmede Mestre ofte har begaaet slemme Fejl, 
hvad enten tiet er sket af Forsæt eller af Ligegyldighed 
eller af manglende Forstand paa l\1atemalikens Grund
sætninger. Men Skibsbyggeriet var et altfor 11højt im
puteerligt. Værk" til at overlades fremmede; unge Stu
denter, - en eller lo, - som var indfødte og havde 
ladet sig informere i Matematik og andre studia, burde 
antages som "Lærlinge i Skibsbygge1·iet11 med aarlig Løn 
og •Vænnes med Øksen til Haandarbejdet og gøres ka
pable ved Rejser til fremmede Steder, saa at de bedre 
skulde kunne vide at give en Bygning sin Proportion, 
end de, som i Matematiken ej er kyndige og derfor ikke 
H~d, hvad [{rafl el Skib efter sine Sarter rettelig bør 
have•. Dette gav J{ongen sit Minde (20. Febr.) · men man 
kender allerede noget før den Tid Lærlinge \'Cd Skibs
bygningen med 100 Dlr.s Løn; det nye var, at man nu 
kræ,•ede akademisk Fordannelse, og at de 2 Lærlinge for 
Fremtiden bliver en fast Post paa Betalingsreglementerne. 
Billedhuggeren ved Holmen, Tyge Lavridsen Vorm ha,·de 
1688) en femtenaarig Søn, I{ort Tygesen, som ikke 
blot kunde skrive, ridse og poussere i Voks, men ogsaa 
var oplært i Matematik og ikke uvidende i Skibsbyggeri, 
hvorfor Faderen beder om Understøttelse til Fremme for 
Sønnens Lærdom. Der bevilges ham ogsaa at lære Skibs
bygning hos Shelton og Matematik i Navigationsskolen 
og endvidere aarlig Lærlings Gage (100 Dir.) til at rejse 
for. 3 Aar efter var han i England i Lære hos de kgl. 
Mestre der. For fremdeles at nyde Understøttelse ind
sender han 1G93 Lil Kongen en Tegning til et Skib, for 
hvis Bygning han selv har værnt Formand derovre. Efter 
at have \'æret udenlands i omtr. 9 Aar ansøger han 
1701 om at træde i dansk Tjeneste og tilbyder at ville 
bygge et stort Skib1 hvortil han selv har forfærrliget Model
len, og som skal blive baade billigere og bPdre end andre 
Skibe af samme Størrelse. Omendskønt Holmens Admi
ral mente om ·Rort, at han var stærkere i Ord end i 

24* 
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Gærning, gav han ham dog Tilladelse til at bygge en af 
de to Fregatter, som da var projekterede. - En endnu 
mærkeligere Skibsbyggerlærling er Præstesønnen Jørgen 
Rasch (født 1665), der ligesom Judichær var Discipel 

af Ole Rømer; 1679 var han blevet Student fra Helsingør 
Skole. 1688 tildeltes ham 200 Dir. til en Udenlands
landsrrjse for at perfrctionere Rig i Skibsbyggeri. Efter 
et meget æventyrligt Liv i fremmede Lande lod han om

sider i Juni 1698 høre fra sig i en Ansøgning, hvori 
han bereller, at han i 3 Aar havde øvet sig i sit Fag i 
Holland og England, h\'orefter han ogsaa tænkte at lære 
den franske Skibsarkitektur; men da det var lige saa 
vigtigt at kunne føre et Skib som at kunne bygge det, 

havde han lagt sig efter Søfart, 1686 til KolTardi og n. A. 
paa den danske Flaade i Nordsøen; han fo'r som 
Opperstyrmand, en Stilling, som han anser for jævnbyr
dig med en Løjtnants ; i disse Aar lagde han sig dog 

ogsaa Ekvipering og Skibsbygning paa Sinde. Nu, da 
han er kommen hjem, erfarer han, at det er dygtige 
Folk, som her betjener Skibsbyggeriet, ag at andre ved 

Rejser dygtiggør sig til samme Fag, og derfor tilbyder 
han Kongen sin Tjeneste paa et andet Omraade, nemlig 
i Søkaptajns Charge. Delte Ønske blel' dog ikke opfyldt: 

men 1701 beskikkedes han som "lnformatoru i den ny
oprettede Navigationsskole i Stege, udgav n. A. 11Den 
Møenske Styrmandskunstu, (der udmærker sig \'ed sit gode 
danske Sprog), og fik trods alle Hindringer Skolen Lil at 

blomstre i de Aar, han forestod den. 1711 udnævntes 
han til Professor i Astronomi \'ed l{øbenhavns Universi
tet og døde 3 Aar efter. - En anden Lærling var Jens 

Svendsen Gad, som ved Admiral Spuns Intercession 
lærte Skibsbygning bos Shelton fra 1685 til 1688 og 5 
Aar derefter kunde forevise [{ongen nogle Inventioner, 

han selv var Mester for. Men allerede 1688 tænkte han 
som II Lærling ved Holmen" (Søkadet) at gaa over i Sø

officerkorpset. - Ogsaa en anden Skibsbygningslærling 
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blev Søofficer, nemlig Niels Jakobsen Tofle. Han 
havde en 4 Aars Tid arbejdet som Tømmermand •for at 
erlange Fundamen ten i Tørnringen•, da der 1695 gaves 
ham 100 lllr. til al rejse udenlands for al habilitere 
sig i sin Metier. Han havde herude , den Lykke 11 al 
kunne-slutte sig til Hans høje Ekscellence Ulrik Chri
stian Gyldenløves Rejsesuite og derved have sil Ophold; 
men da han vilde forblive i Amsterdam, fik han en for
nyet Understøttelse 1696, efter al Judichær havde nned
kastet sig for Hans Maj.s Fødderu i en Ansøgning paa 
Toftes Vegne; hans Oplærelse vilde efter Ekvipageme
sterens Mening bidrage til, al Skibsbyggeriet bed1·e blev 
introduceret i Kongens Riger. Men allerede n. A. var 
Tofte - ligeledes paa Judiebærs Anbefaling - blevet 
Underløjtnant i Søelaten. - I hans Sted foreslaur Ad
miral von Slocken Undermester Peder Sivertsens Søn 
Co rn e I i u s Pedersen Lil Lærling ; han kan nok blive 
til noget godt, du han allerede kan læse, skrive og regne 
og er begyndt al lære Tegning. Han fik Pladsen i 1698. 
- Noget før nævnes Niels (Nikolaj) Nielsen Bruun. 
Da han har tjent som Kvarlermand ved Bygningen af 
slore Skibe, foreslaar Ilolmens Admiral, at han som 
Prøvestykke skal bygge, efter opgivet Længde, Brede og 
Hulhed, en Galliot, hvorlil han selv har forfutlel Rid
set; dette forelægges I{ongen, for at denne skal kunne 
se, nhvorledes Lærlingene avancerer•. Efter el Par Aars 
Forløb har Bruun, efter hans eget Sigende, naaet de 
Fundamenter, der er suffisante nok til at vejlede ham til 
yderligere l{undskaber; hun opnaar derfor ogsaa en Rejse
understøttelse; men til del nederlandske Værft i Amster
dam, som han vilde søge, nægtedes der ham Adgang, 
da han ikke havde nogen speciel Anbefaling hjemmefra; 
denne ansøger han derfor om. Ban naaede at blive Me
ster ved Holmen med Bolig i Dybensgade. - Endnu skal 

' nævnes, at Mester Jan Schudt i 1699 bad om, at hans 
Søn Bernt S c hud l maatte blive Lærling i. Skibs byg-
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ning, hvori han var godt informere!. Svaret lød paa, at 
han foreløbig maatte tjene som Tømmermand, indtil en 
Lærlingeplads kunde blive ledig. 

Det vnr ikke alene Kort Tygesen og Jens Svend
sen Gad, som havde Opfindelser at fremvise, der efter 
deres Tanke maalte have epokegørende Betydning; det 
maa tværtimod antages, at Tiden vrimlede med slige 
Projekter, hvoraf kun faa er komne til vor Kundskab. 
Den tokølede Baad, som fandtes 1694 ved llolmen, er 
,·el en saadan Invention; Dannebroges Destillermaskine 
en anden; Daniel Hegewalt Bromeisters Urandmaskine 
en tredje. Den var 18 Fod lang og 5 Fod bred og inde
holdt 100 Tønder l{rudt. Et almindeligt Branderskib var, 
efter Opfinderens Paastand, mod denne Maskine som 
nein blosser Nebeldnnst• mod en stor lid. Prisen paa 
Modellen til en saa nyttig Genstand var meget lav, kun 
36 Dir. - Ingen synes dog al have gjort saa mange 
mærk værdige Opfindelser som ICaptejnløjtnant i [{ungens 
11eneste Simon Pedersen Elkier. Han er Ophavsmand 
til en hel Række Modeller. Saaledes 1) til et Skib, der 
rummer mere, er stivere uden al bruge mere Ballast og 
rider mageligere for sil Anker - end alle andre hidtil 
kendte. 2) Model til en Advisjagt, som sejler godt i 
stille Vejr og i smult Farvand, men lige saa godt og 
uden al slingre i haardt Vejr. 3) En Skibsbaad, •Som 
Vejret ej kan hindre at komme fra Land og om Bord" . 
Alt dette er dog for intet at regne mod Modellen til 
4) et Fartøj, 40 Fod langt og 20 bredt, som kan: trans
portere Artilleri; gøres til 2 Fartfljer, der fører GO Mand 
hvert; forandres til 4 Fartøjer, der hvert rummer 25 
Mand; forvandles til 8 Fartøjer, førende lige saa meget: 
gøres til 15 Fartøjer o. s. v., ialt undergaa 7 Foran
dringer. Et saadant Skib obligerer han sig til at tilvrje
bringe for 800 Dir. ; hvis det ikke kan fremstilles for 
den Pris, fortjener han al afskaffes uden Pas og Afsked. 
Men for al sætte sine Inventioner i Værk har han slif-
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tet en Gæld paa 450 Dir., som han gærnr. vil ha\'e dæk
-ket. Det undrer os ikke, at Rygtet om disse betydnings
fulde Opfindelser har naaet Zar Peter af Moskoviens 
•Øre ; denne Fyrste havde virkelig sikret sig Mandens 
Dygtighed for at lade ham bygge Ilarkalonger og Ga
JPjer i Woronesch, den russiske Flaades Vugge. 

Skibsbygmeslrenes anviste Virkeplads var Beddin
.gerne paa de to Holme. Der havde i tidligere Dage 
været en Skibsbedding paa Slotsholmen, men den 
var nu kun en Bradbænk ( nved Biblioteket eller Tøj
huset •J til Smaaskibes Kølhaling og Reparntion. - Paa 
Bremerholm nævnes fra ældre Tid Beddingerne 1) ved 
Vejerhuset, 2) ved Klokken, 3) bag Reberbanen og 4) 
,•ed Slæbepladsen; dette bekræftes af et J{ort over Bre
merholm fra 1685, hvor to Beddinger, svarende til de 
to førstnævnte ~ ses Sydvest for det paabegyndte Dok
.anlæg (senere kaldet Gamle Dok, altsaa omtrent ved 
nuv. Tordenskjoldsgade), medens de to sidstnævnte vises 
Nord for Dokken, henad Nyhavns Iloved til. - Paa Ny
holm fandtes ved Periodens Slutning 3 Beddinger. 6. 
Septbr. 1690 havde Admiral Span urlbedet sig Tilladelse 
til al bygge en saadan paa denne Holm; ikke blot paa 
Land skulde den anlægges, hvor det rnr vigtigt al faa 
Stabelblokkene godt funderede; men ogsaa nudenfor 
Ilolmen•, ud i Vandet skulde Beddingen fortsættes (alt
-eaa som Slagbedding), for al Skibene under Afløbningen 
ikke skulde folde nsaa kort neder• og støde Gillingen 
.af, saaledes som det hændte »Norske Løve• (Nr. 26). 
Det er vist denne Bedding, som en samtidig Forfatter 
,kalder n Spanholm •. J{ongen bifaldt dens Bygning, og 
Dannebroge var det første Skib, hvortil J{ølen blev lagt 
paa den; men da var Bankestokken knap rigtig færdig 
(Nr. 31). Opfyldningen paa Nyholm var heller ikke fuld
endt, uagtet der 1687 var blevet befalet, al 2000 Læs Ler 
skulde opgraves mellem Kastellet og Nyboder og fores 
W Holmen. Span ønskede nu, al al den Jord, som 
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efter Haanden havde ophobet sig paa Nyboders Gader~ 
ogsaa maalle blive transporteret til llolmen; saa rnr der 
god Udsigt til, at den anden Bedding kunde komme i 
Stund i 1692, hvorved der blev Lejlighed Lil al bygge 
Lo Skibe paa en Gang, hvilket var dr.l fordelagligsle 
(Nr. 65). Delle skete dog ikke saa 'hurtigt, da Jordtil
førelsen foregik langsommere end beregne!. 1694 maa 
den anden Bedding ,ære blevet færdig, siden Span da 
kan tænke pau den tredjes Bygning, naar blot Op
fyldningsarbejdet gaar for sig efter Onske. Beddingen 
maa ogsaa \'ære kommen i Stund, om end noget senere 
end beregnet, thi Rortet over Fluadens Leje fra 1697, 
- hvorom mere nedenfor, - viser tre Beddinger, den, 
tredje og i;ydligste tæt ved det gamle Batteri, hvorom 
ogsaa nærmere i det følgende; da der ved denne Tid 
omtales el Sted, "hvon•ed Skibe kun opvindes til Repa
ration", var delte sidste Anlæg maaskc en Ophalings
bedding. 

Naar et Skib i Datiden blev sat i Vandet, synes 
Handlingen af forskellige Grunde ikke at være gaaet for 
sig med saa stor Sikkerhed som i ,ore Dage. Der 
kunde ske det samme som ved Norske Lø,·es Afløb; 
Skibet kunde i sil Afløb støde mod en eller anden Gen
stand og blive lækt, o. s. v, Det er med el lettende Suk, 
at l{ongen i sine Dagbøger noterer, naar Skibene, hvis 
Afløbning han med Stolthed og Glæde ornrværedc, kom 
»lykkeligtu uf Bankestokkcn. Det maa ogsaa have været 
en Højtidsdag for Arbejderne, naar de var komne saa 
vidt, at del kun hal~færdige Skibsskrog kunde betros til 
Bølgerne. Glæden hos Skibstømrerne maatte nutnrlig,is 
bli\'e forøget, naar l{ongen benyttet.le Lejligheden til at 
unde dem en lille Opmuntring. 8aaledcs vides det, at 
de Mænd, som havde arbejdet paa F'regallerne Jægeren, 
Falken og Lossen (Kr. 16, 20 og 191 n efter gammel Sætl
vane og med Kongens Tillaclelse11 (1674) fik lilsLaaeL 14 Dir. 
til et •Gæstebudu. 1695 tildelte l{ongcn de 16 [{varter-



Danske Orlogsskibe paa Christian V's Tid. 38f 

mænd, som havde haft Ansvaret for Arbejdet paa Prin
sesse Lovisa (Nr. 64), en halv J{ostporlion udover deres 
sæd\·anlige !\Jaunedskost. 

I Begyndelsen af Christian V's Regering synes man 
ikke at have fulgt nogen bestemt Plan for Flaadens For
øgelse. Man anskaffede de Skibe, man furmaaede, og det 
kunde se ud, som Opl man na>rmest ha\'de »forbygget 
sigu, siden man i Skaanskekrig ikke formaaede at be
sætte alle de mange Skibe med Mandskab. Men delte 
sidste havde en hel anden Grund, nemlig Penge~agernes 
beklagelige Tilstand, især i Krigens Begyndelse. Tages 
hele Krigsliden under et, vil det \'ise sig, at alle de 
Skibe, som var i Stand til at gøre [{rigstjeneste, ogsaa 
virkelig kom ud; og de ikke ganske faa Skibe, man ind
købte under Krigen, vidner O!?Saa om, at man trods det 
stærke Byggeri ikke havde Skibe nok. - Fastslaaed~ 
Flaadeplaner fremkom først nogen Tid efter Krigen, 
skønt man håvde Vanskelighed rnd at skelne mellem de 
forskellige Skibsklasser. "Orlogsskibe• rnr alle de kgl. 
bestykkede Skibe, naar de blot ikke havde en for ringe 
Størrelse; og de blev ikke skarpt udsondrede fra »Fre
gatterne•, som ogsaa optraadte under Benævnelserne
,, Snaueru, ,Jagtertt eller lignende Navne paa ligefremme
Smaaskibe. Ogsaa i Virkeligheden lod en "Fregatu sig 
temmelig let Eælle O\'er i •Orlogsskibenes~ Rias se; 
Sværdfiskenu (Nr. 27) fik saaledes i 1G94 Ilalvdæk og 
Bak »strøget sammenu og [{abyssen sat ned i Hummet" 
for at Skibet kunde føre to hele Lag, og n. A. blev deL 
samme foretaget ,·ed Tumleren (Nr. 36), saa al de begge 
"som Orlogsskibe ud i Linien af en Flaade med kunde· 
slaau. Efter at Niels Juel nemlig i l{øgebugtslaget i 
Praksis ha\·de vist Betydningen af denno {{ampmaade, 
arbejder efter l:laanden en ny Betegnelse for de større 
Skibe sig frem. - Flaadelister fremstilledes hvert Aar, 
men den første Gang, man prø\'ede en virkelig l{lassi
fikation og Vurdering af Skibene, synes at være sket i 
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1690. Da bestod Flaadcn af 28 Orlogsskibe paa 32-100 
Stykker og 17 Fregatter paa 12-30, men 8 af disse 
Skibe kunde paa Grund af Brøslfældighed ikke mcdreg
,ncs i Tallet, og man resoh•erede derfor, al Flaaden for 
Fremtiden skulde II holdes paa 30 Skibe og Fregatter, 
som kunde holde Linie" og førte mindst 50 r<anoner. To 
Aar efter fremstilles i Rongens I~aandbog følgr•nde Sta
tnsoversigt og Arbejdsplan: Af nSkibeu paa 

90- 100 SL. havde man 1, men burde have 3 ; 
80- 90 • 4, " 6 · 
70-80 • • 5, n " 9 i 
60- 70 n 4, • " 9; 
50-60 " 7, 9; 
40-50 • 5, 9. 
For at kunne magle den Opgave, som kunde stilles 

til Flaaden, maatte denne altsaa bestaa af 45 Skibe, men 
deri manglede ikke mindre end 19. Det var Grunden til, at 
de to ovenfor nævnte Fregatter omændredes Lil Orlogs
skfbe. Ligefuldt nævnes i 1697 ikkun 26 Skibe, som kan 
slaa i Linie; der er ganske , ist 3 Lil, som kan gaa i 
Søen, men de kan ikke • soulenere i Linie", og 3 an
dre, som dog kun kan bruges som Vagtskibe. Allerede 
-i 1692 havde Span frygtet en Standsning i Nybygnin
gerne og Reparationerne i Forbindelse med stor Afgang 
i Skibenes Tal paa Grund af Ælde, og han paavisle, at 
hvad der forsømtes i 3 Aar, kunde ikke indhentes i 10 ; 
-0g von Stikken ytrer 1697 den samme Frygt og beder 
J{ongen om at erindre, hvis slemme Følger skulde vise 
sig, at Admiralen efter sin skyldige devoir ikke havde 
undladt i Forvejen at forestille Majestæten denne Fare. 
[{ongen har vel derfor ogsaa ment al maatte nedstemme 
sine Fordringer om de 45 l(ampskibe, siden han n. A. 
i i;;ine nremarques11 anfører, at Flaaden burde i det rin
geste kunne ekvipere og bringe i Søen •30 Orlogsskibe 
de linie", • hvorhen vi udi vor Regeringstid yde lig 
.stræbet haver11. Hans Bestræbelser i den Retning lyk-
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kedes ogsaa *). Hans Efterfølger skriver i sil første Re
geringsnar endnu: 11Skibe de ligne•, men i.nart efter 
blev del danske Sprog beriget med Ordet "Linieskib 11. 

Flaadeplanerne havde, som vi har set, fundet en 
bedre Manlcstok for Skibets Størrelse end Navnr.l paa 
dels Skibsklasse, nemlig rianonantallet. Dette Tal var 
dog ikke konstant, idet Tallet varierede meget, efter som 
Skibet skulde tjene i Rrigstid eller i fred elige Tider ; 
den meget brogede Sammensætning af Stykkernes I{a
libre havde ogsaa stor Indflydelse paa Bedømmelsen af 
Skibets Ifompværdi. Besætningens Størrelse, der var lige 
saa variabel som l{anonantallet, kunde ligeledes have 
været anvendt som Maalcstok. Endelig kunde Skibsskro
gets Dimensioner bruges som en saadan. I en Forordning 
fra I 663 gives følgende Anvisning paa l{olfardiskibes 
Maaling: 11 Længden af Skibet skal mnales med en Line, 
spændt stramt fra den yderste Kant af Forstavnen til 
den yderste J{ant af Bagstavnen. reden maales foran 
Stormasten, hvor Skibet er videst, fra den ene vderste 
Planke indentil fra og til den anden udentil. Skibets 
Hulhed og Dybde maales mellem Stor- og Fokke
masten fra en Line, der er spændt snorlige mellem de 
to Skibssider læt ved Dorde, fra hvis Midte en Snor 
føres ned i Rummel til l{ølsvinet eller Kølen. Læsten 
beregnedes til 18 Tdr. Sall eller 24 Tdr. Rug... I 
en Forordning af 1672 findes lignende Bestemmelser, 
dog foreskrives flere Maalinger paa visse Punkter, hvor
efter Middeltallet af dem udfindes. I Begyndelsen af 
Christian V's Regering maalles i l{ongens Nærværelse 
el Handelsskib• og fandtes 1072/s l. 222/s b. 1011/ 11 h., 
hvorefter Skibet beregnedes til at være 1471/ 2 Læster 
drægtigt. Omtrent fra Midten af det næste Aarhundrede, 
men vist af ældre Oprindelse, findes følgende aRegel for 

•) Se H. G. Gardes Flandeliste fra 1700 i Efterretnin ger 4, 578 ; 
den tæller 32 Orlogsskibe (paa 50 Kanoner og deroYer) fra 
Christian V's Tid. 
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ungefærlig at beregne et Skibs Drægtighed" : Halver Ski
bets Længde lagt til I{ølens Længde, multiplicer den 
Summa med Breden og del udkomne med Dybden i La
sten og divider den Summa med 124; Facit er da saa 
mange Læster, som Skibet er drægtigt, hver Læst be
regnet Lil 4000 Pund. - Efter denne Anvisning skulde 
f. Eks. Dannebroge kunne have maalt omtrent 850 Læster. 

I{ort før Kongens Tronbestigelse havde en Skibs
maaling i stor Stil fundet Sted, da nemlig Gt•neralad
miral [{ort Adeler blev sendt til Holland i samme An
ledning; han uha\'de fra Ungdommen op Erfaring paa 
Skibe og deres Drægtighed•, og var dog kun Repræsen
tant for en Tid, der var i Færd med at forsvinde. Hans 
Fremgangsmaade var ganske empirisk: Skibet, som skulde 
maales, blev ladet med Jærnkugler, ln•is Vægt var forud 
bekendt; og naar Skibet ikke kunde rumme flere, var 
ogsaa dets Drægtighed udfundet. Hollænderne derimod 
vilde anvende den nyPre Tids 11Axioma, at et Legeme 
udi Vandet støder saa meget Vand bort eller af sin 
Plads, som det er svært til"; og naar man har ud fun
det, hvor vægtig en l{ubikfod Vand er, kan man ud
regne, hvor mange l{ubikfod 4000 Pund er, som er en 
Læst. Men Adelers Instruks forbød ham - af praktiske 
Uensyn - netop at indlade sig paa •den paa dette Værk 
ilde passende matematiske l{unsl•, og han gik ogsaa af 
med Sejren. Men senere hen i vort Tidsrum ,idste og
saa \'i selv hedre Besked (Sirle 375 f.). 

Maalene paa Skibsdimensionerne var fra llcgyndel
sen udtrykte i hollandske II Voetenu, der var el Par Tom
mer mindre end de danske. Men 1681" foreslog Chri
stoffer Sehested, at der skulde t11mres erter den danske 
Fod, og dette blev taget til Følge saaledes, at det sjæl
landske Maal blev brugt, indtil det nye Maalsystem ind
førtes ved Forordningen af 1. Maj 1G83. Da blev der 
tildelt llolmens Skibsbyggere •en Stok af Træ paa 2 
Fødders Længde med sin Fordeling i hele og halve 
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Tommer og dessen smaa Dele•, h\'orefter Tømmermæn
dene kunde indrette deres Maaleslokke. Ekvipagemeste-
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ren paa den Tid, Carsten de Rechter, fik Befaling til at 
indlevere nye Sarter over alle Skibene, store og smaa, 
beregnede efter det nye Maal. •Aftegningen« (Amnings
tallene) skulde ændres paa alle ældre Skibe, der kølha-
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ledes, og paa Nybygninger maalle naturligvis kun dan
ske Betegnelser anbringes. Da de fleste o,•enfor angivne 
Maal paa Skibenes Dimensioner stammer fra Aarel 1690, 
er de altsaa danske ; dog kan Opgivelserne om del samme 
Skib variere noget, naar de er J1enlede fra andre !<ilder. 

Naar Nybygningerne omsider var blevet helt fær
dige og havde bestaaet Sejlprøven, lagdes de til llo i 
Flaadelejet, efter al Masterne var fratagne dem til Op
be,·aring i Mastegraven og Presenninger var spredte ud 
over Dækket mod Regn og Sne. Flaadeu har haft sil 
Leje paa forskellige Steder i [{øbenhavns Havn i Tider
nes Løb: i Grønnegaards Havn (omtrent ud for Chri
stianskirken paa Christianshavn), ved Slotsholmen, i 
Rrabbeh,kke (den senere Mastegrav paa Bremerholm, 
Syd for Nyhavns Hoved) og paa Slrømmen (Havnen nord
paa). Saaledes beslemte Admiralilelet i [{rigsaarct 1675 
efter Flaadens Hjemkomst, at Havnen skulde sikres ved 
6 Skibe ved Bommen, 5 langs Strømmen fra Bommen 
og 7 "i Flaaden• (nærmere U1·emerholm). 1680 var en 
Del af Orlogsskibene henlagte paa et nyt Sted, nemlig 
paa Pladsen ud for Toldboden, og Admiraliletsmedlem
merne selv begav sig derud li Juni) for at se, om Ste
det var bekvemt, og om Skibene der ikke kom til at 
ligge for tæt op ad hinanden. Til Pæle\'ærk rnr der be
stilt 300 Vragmaster, og Skibet Glykstad blev midler
tidigt henlagt paa Stedet for at fungere som II Blokh11su 
til Beskyttelse for de 7 il 8 Skibe, der til en Begyn
delse tog Plads paa det udsete Sled. Delle er sikkerL 
den første spæde Spire til det ny Flaadeleje, som efter 
3-4 Aars Forløb fik det officielle Navn Uocken (Hocquen). 
Ordet Huk maa belyde en Vinkel, som dannes af en 
e.llers lige Linie og af et mere fremspringende Pa~li paa 
denne. Linien maa i dette Tilfælde være Øen Nyholms 
Vestkyst. Datiden lalle ogsaa om en Huk ved Søkvæsl
huset, for Enden af St. Annæ Plads, nord for hvilken 
l{ysllinien trækker sig noget tilbage; og Marinen ha,•de 
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samtidig en Huk i Glykstad. Det nye Flaadeleje udgjorde
nærmest el Trapez, hvis nordlige Grænse endnu den 
Dag i Dag betegnes ved den Bro, som fra Bomindløbet 
fører o,·er til l\yholm, og som Holmens Folk straks efter 
Lejets lndrellelse benyttede, naar de stillede til Pump
ning paa Skibene eller senere Lil Arbejde paa Holmen. 
Ved Bommen var anbragt et mindre Batteri, og mou Øst 
afgrænsedes den nordlige Linie ar et anuet, "del store
Bulværk eller Balleri11, et Forsvarsværk med lange Flan
ker, der løb sammen i en meget spids Vinkel; Batteriet 
var sikkert bygget med Træbrystværn og Kanonporte, 
hvoraf der skal have været 44, ganske som paa et Skib. 
1685 blev Sorte Rylter sænket her udenfor, for at Isen 
kunde have noget at bryde paa (se f{ortet i Tidsskr. f • . 
Søvæsen 1916, Side 584). Batteriet, der senere fik Nav
net Neptunus og maa udgøre d1)n vestlige Del af det 
nuværende Batteri Sextus, fik en Sekundant i • Det nye 
Værk«, den nordlige Del af Christianshavns Vold og især-
i dennes yderste Bastion Quintus. Udenfor Hukkens nord
lige Linie anlagdes i defensiv Hensigt en Pælerække, be
staaende af l{nippepæle med mellemliggende Bomme, de
senere Eslakader. Den østlige Grænse dannedes af 
Nyholms stadigt \'Oksende Lundindvinding, men afslut
tedes mod Syd af et Pu'nkl, der kaldtes det gamle Bat
teri. Denne Lokalitet har man søgt paa den nordlige 
Grænse, men !fortet over Flaadens Leje fra 1697 viser
den tydeligt paa det her angivne Sted som et firkantet 
Værk, der synes at være -helt omgivet af Vand, og
saa mod Nyholm. Dette Batteri maa kunne føre sin Til
værelse tilbage til Christian IV's Tid; 1624 blev der
sænket to kgl. Skibe nær ved Toldboden, og det ene 
siges udtrykkeligt at være sænket paa Amagergrunden, 
altsaa paa Hævshalen, op fra hvilket Nyholm jo ogsaa 
er fremvokset ved Opfyldning. Butleriet eller "Blokhu
set" omtales ogsaa i 1650 (se Tids skr. f. Søvæsen 1917 ,· 
147) og bevaredes i hele Christian V's Tid; del maa have 
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hafl frit Skud særlig mod Øst, indtil Christiansharn s 
Vold \'ar heil færdig og N~·holm taget i Brug. Dets l.le
liggenhed kan maaske angives al ha\"C været ud for det 

1Punkl, h,·or Ophalingsbeddingen nu flndes pan. Nyholm. 
Herfra udgik Hukkens sydlige Grænselinic, som af
slullcdes \'Cd det Sted, hvor den store Pram A rch e Noe 
\'ar henlagt; Prammen blev senere foreslaael erstattet 
af el fast Balleri paa 2 3 Stykker og med en Corps 
de Garde (Vagtbygning) samme Steds. Den sids t<', \'es I
l i g e Grænse, ud for ll\'ilken den alm indelige Færd
sel af Ilandelsskibe foregik, var oprindelig kun afmær
ket ved Bomme mellem Pæle; først 1690 fremkom <let 
Forslag, at disse skulde erstattes med en •Gang• lige-

• som den nordlige Grænse, saa al Vagten og Hon<lcn 
kunde ha\'e Opsigt med Lejet fra alle 4 Sider; dog burde 
der paa denne Linie være 3 Løb, hvorigennem [irigs
skibene bekvemt kunde hale ud og ind; disse Løb vises 
-ogsaa paa cl [Cort af Søkortdirektør Jens Sørensen af 
1700. Fregatten S\'ærmeren (Nr. 51) ha\'de iøvrigt ligget 
·nogen Tid som Vagtskib paa denne Fløj, da Afstanden 
mellem Arke Noe og Bommen mentes at ,·ære for stor. 
- Paa nogle ældre [fort over Hukken fremstilles de fire 
-Grænselinier som brede, solide Dæmninger, men de be-
stod dog kun dels af smalle, faste Pælebroer, dels af 
Flydebroer, som tilsammen benævnedes Gangen eller 
Omgangen omkring Flaaden, Vægtergangen, Galleriet 
eller Stok værket. 1686 blev det forbudt uvedkommende, 
l\1and, {{vinde, llreng eller Pige, at færdes paa Omgan
gen, selv om de vilde bringe Madvarer til Vagten eller 
lign. - Trods de anbragte llallerier blev Hukken anset 
for at være meget udsat i Tilfælde af cl fjendtligt An
greb; ,·on Stocken beklager 1698 den slette Defensioo, 
som [ndløbet og Henden den Gang frembød ; han mente, 
.at Bombardergalioter skulde bygges for at raadc Bod 
lrnrpaa. 11mm der er Opha\'smanden til Projektet 
fra 1688 om et fast Fort paa fiævshalcns Nordspids 
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(Meddelelser om Kbhvn. 4, 198) vides ikke; det blev i 
ethvert Fald ikke straks til Virkelighed. 

Flaadelejet var et indhegnet Vandareal, hvor den 
øvrige Havns Urenlighed, hidført af Strømmen, kom til 
Ro; Følgen saas i et Lag Mudder, der var saa tykt, at 
Skibene sad godt fast i det. Fregatten Sværmeren, der 
dog kun stak 12 Fod, skulde 1686 lægge ud, men 
kunde først aldeles ikke slippe løs; og da Skibet ende
lig med megen Møje kom fri, skete det med en saa stor 
Fart, at det med fuld Kraft løb mod Omgangen og gjorde 
Ulykker der. Senere fik man dog •Baggeren« (Op
mudringsmaskinen) til at skaffe større Dybde, men saa 
blev Fortøjningspælene løse. 

Skibene var nemlig fortøjede til Pæle. Kortet fra 
1697 viser, at disse Pæles Tal var over 70, anbragte i 
5 Rækker fra Vest til Øst. De kaldtes vel Pæleknipper, 
men Pælene i disse var kun slagne »lige op og ned•, 
vist uden indbyrdes Forbindelse, saa det i Storm og stærk 
Strøm var let for Skibene at rokke ved dem. Norske 
Løve rykkede 1683 en saadan helt op af Grunden og 
1698 gjorde baade Tre Kroner og Christianus Quintus 
del samme, og for det sidstnævnte Skibs Skyld havde 
man dog stivet Pæleknippet af med en Stenkiste uden 
om det. Naar saadan Ulykke skete, og Skibene kom fri, 
kunde de let ved Sammenstød tilføje baade sig selv og deres 
Kammerater Skade, selv om man ha\de • Wrieholter• i 
Beredskab til at tage Stødet af, thi Pladsen i Bukken 
var ret kneben. De fleste Pæle befandtes desuden raadne 
og var blevne løse ved Baggerens Arbejde; og da nye 
og længere Pæle dog skulde anbringes, benyttede man 
Lejligheden til at regulere deres Pladser i Hukken, da 
de hidtil havde staaet altfor nær ved hinanden, og til at 
ombytte Knipperne med Skraapæle (Krydspæle, Duc d' Al
ber, hvis enkelte Pæle var kraftigt forbundne med hver
andre), der ikke var dyrere end de tidligere. Af Mangel 
paa Mastetræer fuldførtes dog denne Ombytning først i 

Tidas kr. r. Søvæaen. 88. Aarg. 25 
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den nye l{onges Tid. Men i denne Anledning lod von 
Stocken 1697 forfærdige lo Kort, et O\'er Hukkens hid
tilværende Tilstand og et andel O\'er den ønskede nye 
Fordeling af Pælene; det førstnævnte er endnu bevaret 
og af stor Interesse. 

Der var ogsaa meget Arbejde med Skibene, selv om 
de laa i Lejet. De i Reglen lække Skibe skulde lænses 
ved Pumper, som ofte var uklare; Regn- og Sncvand 
skulde afskyiles med Saltvand m. m. Delte sidstnævnte 
Konserveringsmiddel havde Span særlig god Tiltro til. 
Han skriver 1692: • Vi har hele Sommeren skyllet Ski
bene ind- og udvendig med Saltvand, at Regnvand ej 
trænger iod i Træet; to nye •Spejler• har været rn god 
Hjælp dertil. Jeg har ladt•t lljælkerne i Quintus, Prins 
Fredocik og Slesvig (Nr. 31, 47 og 56) bore og fyldP. 
med Salt og Lage og ligesaa andre Steder, der var an
stukkede. Del var godt, om del var sket fra Begyndel
sen af•. En aarvaagen Opsigt med lid og Lys om 
Bord i Lejets Skibe var ogsaa nødvendig, da en Ildløs 
kunde være skæbne11vanger for den tætpakkede Skare; 
der ånskaliedes derfor transportable 11Spøjter• og nogle 
•Spøjtepramme•, der selv kunde trække Vandet op. 

Saa laa de gæve danske Kæmper, nye og gamlP, 
der i Flaadelejet og udhvilede sig paa de i den skaanske 
lfrig tilkæmpede Lavrbær; sammen med nogle Standsfæl
ler af svensk Oprindelse nød de Fredens Bo i Re11tcn 
af vor Konges Tid. Men derpaa blev J{æmperne purredr 
ud til en langvarig Strid; i den gjorde alle de, der 
stammede fra tidligere Dage, deres fulde Skyldighed. 



Den algierske Fredsltistorie. 

Af Kay Larsen. 

Dette er en Anmeldelse af el poetisk Skrift. Anmel
delsen fremkommer 170 Aar efter det digteriske Værk, 
men dog for førsle Gang. Poeten rnr Præst, og Emnet: 
En dansk Eskadres Togt til Algier i Aarel 17 46. 

Togtet var stort lagt an, og derfor lykkedes del! 
De algierske [{orsarer havde plaget den dansk-norske 
Handelsmarine. Adskillige brave Danskere var lagt i 
Slavelænker og førte en kummerlig Tilværelse og sled 
bogstavelig talt i deres Ansigts S\'ed under Nordafrikas 
Sol for det daglige Brød. Redere klagede til Kongen om 
tabte Skibe, f{onsuler indberettede til Majestæten om 
Søfolkenes Kvide. Der maalte gøres noget! 

I Aaret 17 45 sendtes Fregatten "Falster• til Mid
delhavet under Kaptajn J. H. Reichardl for at stølle Han
delsmarinen. Han alene kunde intet udrette. Si vis pacem, 
te para bellum. (Hvis Du ønsker Fred, da bered Dig paa 
Krig.) Der blev saa udrustet en Eskadre, bestaacnde af 
Orlogsskibene •Oldenborg•, 11Sydermanland • og • Del
menhorst., og til Chef udnævntes ICommandør Ulrich 
Adolph Danneskjold Samsø. Ogsaa 11Fulstcr• blev under
lagt ham, og han fik klar Instruks: Saafremt Deyen af 
Algier ikke vilde slutte Fred paa rimelige Vilkaar, skulde 
hans Hovedstad bombarderes af alle fire Orlogsskibe, der 
førte 200 Kanoner og 6 Mørsere. Eskadren medførte en 
■ Soldateske, under [Commando af [{apt. Schollen; den 
talte 7 Officerer og 360 Mand. lull rummede Skibene 
1561 Mand, alle Kombattanter med Undtagelse af 3 Skibs
præster og 13 (I) Tjenere. 

Eskadren afsejlede 15. Maj 17 46, Fredstraktaten blev 
undertegnet i Algier 10. August, og Orlogsskibene var 
alle velbeholdne hjemme i l{øbenhavn 28. Oktober. 
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Skibs præsten paa uDelmenhorst•, velærværdige Hr. 
Nicol. Severin Bøgh, har forfattet Digtet, der udkom 
1747 i København. Del er paa 170 Sider, ialt c. 4250 
Verslinier, og er rimeligvis den danske Lilteraturs største 
Epos om et Marinelogl eller overhO\'edet om en Begi
venhed indenfor den danske Marines Omraade. Digtet 
tilegnes to høj\'elbaarne Herrer, og alene drln ene faar 
følgende prunkende Titel: 

"Deres EXCELLENCE, Høj-Velhaarne Herre, Herr 
JOHAN LUDVIG von HOLSTE!l\, Herre til Grevedøm
met LEDREBOllG, Ridtler, Hans [{ongelig Majestæts 
Geheime-CONFE.llENTZ-llaad, Geheime-Haad i Geheim
CONSEIL, Ifammer-Herre, Ober-SECHETERER i det 
Danske CANCELLIE, PRÆSES i COLLEGIO DE CUHSU 
Evangelii PROMOVENDO, GENEllAL-IUrke-JNSPEC
TOll og PATIWN for det l{ongelige UNIVERSrTET." 

Efter den versificerede Tilegnelse og en paa Prosa 
affattet Henvendelse til sine olløiaglbare gunstige Lands
mænd", begynder Digtet: 

Til Lykke Danmark! til Lykke Norges Hige! 
Til Lykke alle Mand i heele Danske Nord! 
Den Ære have vi at lade Eder sige! 
ALGIER har sluttet Fred foruden Slag og Mord . 
Vi ere de, som did om Freden bleve sendte: 
Vi kand og, Gud skee Lof! forkynde Eder Fred. 
Vi fik den lykkelig, skiønl andre Velbekiendle 
Har sat sig derimod, og see kun suurt derrnd. 
Vi fik den med llONEUll, ja reedelig og ærlig, 
Skiøndt andre lviilte paa, del kunde være sandt. 
Vi fik den, skiønt vor Rriig og Fred var ens besværlig. 
Saa artig ingen før paa denne Høyde vandt. 
Vi fik den uden l.llod og nogen Mand al spilde ; 
Vi fik den A PllOPOS, og ere veltilfreds; 
Vi ønske hjærtelig, al Himlen naadigt vilde 
Tilføie Danske Nord den Lykke allesteds. 
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Langt om længe kommer Poeten i Gang med at 
fortælle om selve Togtet, men indfletter stadig sine Be
tragtninger: 

Man veed, en Nation misunder tidl den anden, 
Og dennes Lykke seer med skiele Øine an. 
Det er et konstigl Greb udi Regiærings-Standen, 
Naar andres Herredorn og Magt indskrænkes kand. 
Men og det bedste Greb kand mangen Gang mislinge, 
Thi om man griber ei, men giver Næver Guld, 
Saa staaer dog visse Ting ei derfor til at tvinge, 
Som heele Verden er af al Uliighed fuld. 

En Gang imellem skriver Br. Velær\'ærdigheden Vers, 
som maa have lydt mærkeligt i de Ører, som hørte og 
opfattede i Anno 17 4 7: 

Saavidt var Tyrken self langt meere at berømme, 
Endskiønt band raabes ud for en ublue Tyren. 
Thi det band havde sagt, det vilde hand ej bryde; 
Derover det til Fred foruden Fejde kom: 
Den tyrkiske PAROL &kal altsaa meer betyde 
End vores Christnes, der saa ofte giøres om. 
Den gamle Ærlighed hos dette Folk regiærer, 
Og vor POLITI CA de langt fra ikke veed; 
Ej heller nogen sin Samvillighed besværer, 
Som ved sit gode Skiæg har soeren nogen Eed; 
Saa Skiægget gielder der langt meer eud Troe og .Ære 
Bos mange Christne Folk, for ln·ilke det er Skam, 
Al Tyrken dette Lof kand frem for dennem bære 
Som have større Lyys, og højst foragte ham. 

Aanden ombord synes at have været •god • og ikke 
angrebet af Usikkerhed og Forsagthed eller blot For
s temthed. Der staar om Barbaresken: 

Til ENTRING er hand vant: paa Tove og paa Master 
Band farer op~ og got forstaaer sit Baand-Gevær. 

25" 
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Men derimod har vi retskafne Orlogs-Gaster, 
Som ey lilstæde ham at komme sig saa nær. 
Ja hafde Fienden an til [friigen tordet binde, 
(Vor Ordre var ej saa, den lydde først til Fred) 
Band skulde reedelig og ærlig faaet at finde, 
Hvor disse [{arie slaae i deres Hidsighed. 
Behiite Gott ! om det Lil nogen [{riig var kommen, 
Vi hafde heller døet, end faldt i Tyrkens Vold. 

Det saa en Tid noget truende ud, og Eskadren holdt 
sig rede til at bruge Bombekasterne. Men saa den 5. 
Aug. faldt Deyens Resolution for Freden (Traktaten un
dertegnedes 10. Aug.), og i Land begyndte man at 11skyde 
Freden indu med 21 Skud, mens Trommer og Skalmejer 
lød i Gaderne. 

Vi svarede dem strax igien med een og live*) 
Og tre gang femten Skud**), saa denne Freds-SALUT 
lgiennem Bicrge og lloscage maatte drive, 
Og langt hen hørde de, hvorledes der var skudt. 
Der blef ej liden Fryd og Glæde da paafærde 
I Bye og uden Byes, saa vidt som Lyyden gik ..... 

Det skiønne OLDENBORG ieg seer endnu at flage, 
Saa smuk og stattelig hun pyntet blef med eet: 
Tilforne i ALGIER de aldrig saa dets Mage, 
Derover dømte de ret underligt om det, 
Det var et dejligt Syyn ...•.•.•........... 

Meget ofte skriver Hr. Velærværdigheden som om
stændelig Krønikeskriver alene og ikke som Præst, saa
ledes fortæller han: 

Men vi vil vende os til l{ongens Huus igen. 
Hans Dronning boer ej der; hun lever meget roe lig 
Udi en anden Gaard med hendes eget Hof: 

•i Fra ,Oldenborg,. 
••) Fra de andre Skibe. 
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Ja deres Boe er saa adspredt, som deres Boelig, 
Og som der sagdes, band hos hende sielden sof. 
Toe gange ugentlig skal band besøge hende. 
Om Natten bliver han da giernr, over der. 

395 

Algierne beseglede Freden med en velkommen Gave, 
som Poeten ofrer en Del Linier paa, bl.a.: 

Omborde lod de os den anden Dag tilføre 
Tolv Stude, Faar og Brød, samt allehaande Frugt. 
Ved denne Godhed blef ESQV AD REN vel til Mode, 
Og Byen takket strax af Skibene med Skud. 
Nu kunde vore Folk ret giøre sig til Gode: 
De holdte ordentlig et artigt Giæstebud. 

Om Fredsslutningen skrives: 

Saa stoer en Naade har vi for Guds Øjne funden, 
Og band saa dyrebart har holdt det Danske Blod, 
Vi uden Mands Forliis har største Sejer vunden, 
Thi al vor Sejer i den ædle Fred bestod. 
Det var hans Villie, der skulde ingen Draabe 
Udaf det Danske Blod paa Tyrken blive spildt. 

Det er en afgiort Sag, at tale sig til rette, 
Er meget bedre, end at slaae sig self til Fred: 
En større Priis kand man saa vidt paa Freden sætte, 
Og gierne vente sig bestandig Ærlighed. 

Ved Omtalen af Slaveriet, nævnes: 

Der fandtes Danske Folk i Slave_rie som Trællr, 
En Deel var tagen der i sidst afvigte Aar. 
De samme løste vi: det var en halv Snes Stykker, 
Som hafde faret med et Skib fra Altona. 
En anden Deel endnu sig der ved Aaget trykker; 
De ere tagne os ved Hamborg-Skibe fra. 

Der følger nu en lang Beretning om de andre ev
ropæiske Nationers Handel og J{rigsfærd paa Barbariet 
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og en varm Opfordring til de Danske til at udnytte 
den Tilstand, Freden har bragt. Og sna slutter Digtet 
med følgende Ord: 

Gud styrke Rongen, og forstærke Hongens Flodt> 
Samt al den l\1agt Hund har udi sit heele Land! 
Velsignet være een og hver i Kongens Riger! 
Bcholdne være I, som leve helst til Søs, 
Særdeles den, som Tak for Fred og Handel siger! 
Til Lykke, alle Mand, lil Lykke og AOIEUS. 

Efter at have gennempløjet det lange Epos, fristes 
mau til at udbryde paa Hr. Velærværdighedens, Hr. Nicol. 
Severin lløghs eget Tungemaal: 

Thi droge vi Dig frem af Glemsels- D0dens Ovale 
Til et kortvarigt Liv i Minde-Glorien. 
Og give Dig, Poet, en større [{redf' i Tale; 
Dertil 1\IAlHNENS Tak for Freds-mstorien. 



Operationerne mod Riga Bugten i Oktober 1917. 

Af Premlerlleutennnt H. G. U 11 d sø c. 

for Rusland var Riga Bugten med den tilhørende 
Øgruppe af en overordentlig Betydning; for det første er 
Bugten med sine 2 Indløb, som let kan spærres med 
Miner et udmærket Tilholdssted for en Flaade, og for 
-det andet er Øgruppen saaledes beliggende, at den, stærkt 
befæstet, dannner et solidt Støllepunkt for den russiske 
Hærs højre Flanke. Med den russiske Fronts Tilbage
rykning og Rigas Erobring blev det af stor Betydning 
for Tyskerne at bemægtige sig Øgruppen, for derfra di
rekte at kunne relle Angreb imod den russiske Hærs 
højre Fløj og om muligt omgaa den, og derved bane 
Vejen for el Angreb mod Reval. Ogsaa af Hensyn til 

• den tyske Flaades Tru1eel imod den russiske Østersø
flaade var det ønskeligt for Tyskland at sætte sig i Be
siddelse af den fremskudte Stilling i Rigabugten, fordi 
man herfra behersker Indløbet til Finske-Bugten og der
med til Revals og Helsingfors Havne. 

Russerne havde som Følge af hele Stillingens stra
tegisk vigtige Betydning befæstet Øgruppen meget stærkt. 
Der var anlagt Batterier paa Kysterne paa mange vigtige 
Punkter, og mange af Batterierne var bestykkede med 
svært Skibsartilleri. De vigtigste Befæstningsanlæg fand
tes paa Halvøen Svorbe, der behersker lrben Strædet, 
det sydlige Indløb til Riga Bugten, endvidere ved [{il

kond, Hundsort, Vest for Tagga Bugfen, samt paa Syd" 
spidsen af Dagø ved Toffri. Russerne havde i udstrakt 
Grad spærret Farvandene med Miner; saavel i selve Riga 
Bugten som i Indløbene dertil var der udlagt Spærringer. 

Hovedindsejlingen. til Riga Bugten er lrben Strædet 
mellem Kurland og Øsel, det er ca. 10 Sml. bredt paa 



398 Operationerne mod Iliga Bugten i Oktober 1917. 

del smalleste Sted. Den nordlige Indsejling til Bugtent 
Moon Sund imellem Estland og Øerne Dagø og Moon 
er betydelig smallere og er i den nordlige og i den syd
lige Del kun farbare i en ganske smal l{anal, medens 
det i den midterste Del udvider sig til en Bredde af 
ca. 5 Sml. Imellem Øerne Øsel og Dagø skærer Sølo 
Sund sig ind. Dette Sund fortsættes Øst paa i [{assar 
Vig, Farvandet imellem Øsel, Dagø og Moon, og dette 
er aller Øst paa i Forbindelse med !\foon Sund. Sølo 
Sund har en meget ringe Dybde, saa kun mindre Skibe 
som Kanonbaade og Torpedofartøjer kan komme igen
nem del ind til [{assar Vig. Lille Snnd imellem Øset 
og l\foon er meget smalt og af saa ringe Dybde, at det 
kun kan brsejles af Smaabaade. En Dæmning over Sun
det forbinder Øsel og Moon. 

Det er vanskeligt at fastslaa bestemt h\'OI' mange 
tyske Skibe, og hvilke, der har deltaget i Operationerne, 
da de tyske Beretninger slet intet nævner derom; men 
det har \'æret en anselig Del af den tyske Højsøflaade, 
der har foretaget Fremstødet imod Higa Bugten. De 
russiske Beretninger gaar ud paa, at der har deltaget 
ca. 10 Slagskibe og Panserkrydsere h\'oriblandt Panser
krydseren "Moltke•, 2 Skibe af nKønigu-Klassen og f> 
Skibe af 111{aisero-I{las:;en, ca. 10 lette Krydsere og ca. 
60 a 70 Torpedobaade, desuden et meget stort Antal 
Hjælpeskibe, Minetrawlere, Undervandsbaade, Transport
dampere og Vandlly\'ere. Flaadeafdelingen stod nndei
Admiral Schmidts [iommando. 

Transportllaaden blev i Hovedsagen samlet i Ham
borg og Bremerhafen. Det var en vanskelig Opgave at 
samle en saa stor Transportllaade, som der kræves m 
et saadant Landgangsforetagende, naar Ordrerne dertil fol' 
al sikre Hemmeligholdelsen først kunde gives i sidste 
Øjeblik. Man maa erindre, at alle de Skibe, som deb 
drejede sig om, ha\'de ligget uvirksomme i 3¼. Aar i 
de tyske Havne, saa at de baade skulde udrustes, pro-
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vianteres og bemandes, før de var sejlklare. Om Antal
let af Transportdampere, Tyskerne har anvendt, foreligger 
der ingen Oplysninger; men da der foruden de egentlige 
Tropper skulde overføres Kanoner, Heste, Køretøjer og 
alle de forskellige Arter Materiel, en Hær skal benytte, 
har det drejet sig om en anselig Flaade. Efter at Mine
strygning i dagevis havde været foretaget i Farvandene 
Vesten for Øerne og i Østersøen, afsejlede Transport
flaaden under Dækning af Dele af Højsøflaaden. [{ursen 
sattes den 12. Oktober om Morgenen mod Øsels Nord
kyst. Hoveddelen af Flaaden salte l{urs imod Tagga 
Bugten, medens en anden Gruppe at' J{rigsskibe og Trans
portdampere fortsatte ind imod Sølo Sund. Forrest gik 
en Fortrop af Torpedojagere og mindre Dampere, som 
skulde landsætte de første Afdelinger. 

Om Morgenen var Vejret meget diset, saa hele I{y
sten var skjult for Angriberne. Da de forreste Fartøjer 
af Fortroppen nærmede sig r<ap Pammerort, aabnede Bat
teriet TolTri paa Sydsiden af Dagø liden. Da saaledes 
Batteriet~ Beliggenhed var røbet, aabnede de tyske Skibe 
straks liden imod det, og i Løbet af kort Tid var Uat
teriet bragt til Tavshed, Imidlertid var Landsætningen 
af den tyske Fortrop paa l{ysten ,·ed Pammerort begyndt. 
Først landsattes Marinens Landgangskorps, der skulde 
angribe do fjendtlige Styrker, som maalle være ved selve 
Landsætningsstedet. Der fandtes kun en meget svag 
Besk}llelsesafdeling, som meget hurtigt blev overmandet 
og taget til Fange eller forjaget. Derefter besatte Marine
soldaterne Signalstationen Pammerort, medens de Troppe
afdelinger, der i Mellemtiden var blevne landsalle, hur
tigt rykkede Syd paa ind paa Øen. 

Samtidig med at Fortroppen og den Gruppe af Trans
portflanden, der gik mod Sølo Sund, landsalle Tropperne 
paa Pammerort, landsalle Hovedstyrken og dens Trans
portflaade Hovedstyrken af Landgangstropperne i Tagga 
Bugten, idet Skibenes svære f{anoner hurtigt bragte de 
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<len-ærende Batterier til Tavshed. Chefen for de tyske 
Landgangstropper var Infanterigeneral v. Wota-l{athcn. 

Straks efter Nedkæmpelsen af Batterierne, og da 
Landsætningen var begyndt, gik de tyske l\1inetrawlere i 
Gang med at rydde Sølo Sund for Miner for at tilkæmpe 
sig Vej til l{assar Vig, da Dæmningen, der forbinder 
Øse! og Moon, kun herfra kunde tages under lid. 

Da Flaadens Hovedstyrke havde nedkæmpet Batte
rierne ved Tagga Bugten, gik den mod ~yd for at bom
bardere de svære Batterier i Zcrel paa Sworbe Halvøen. 

Udskibningen og Landsætningen af Tropper og Ar
tilleri og andet Krigsmateriel fortsattes i Løbet af den 
12. og den 13. De tyske Tropper rykkede stadig frem 
imod den vigende russiske· Styrke, saalcdes at m. 10 
F.M. d. 13. var hele den nordlige Del af Øset i Tysker
nes Besiddelse. Om Aftenen forsøgte Tyskerne en Over
rumpling af Øen Moon ad Dæmningen; men de blev 
slaaeclc tilbage. 

Den 14de blev []alvøen Svorbe nordfra afskaaret 
fra Forbindelse med den øvrige Del af Øen; og Arens
burg, der var blcven skudt i Brand, blev omringet. Den 
russiske Hær flygtede Øst paa for at slippe over Dæm
ningen til Moon. 

Om Eftermiddagen Hl. 4 blev en mssisk Patronille, 
bestaaende af 4 Torpedobaade og 2 r{anonbaade, der 
holdt gaaende i Sølo Sund, beskudt af en tysk Dread
nought, der befandt sig Vest for SI ræd et, og derefter 
trængte 12 tyske Torpedobaadc ind i Sølo Sund og an
greb dem. 2 tyske Torpcdobaade, og den russiske Ja
ger "Grom" sank ; Resten af de russiske Baadc undslap 
til Moon Sundet. De tyske Baade trængte nu ind i 
Kassar Vig og bombarderede derfra Dæmningen over 
Lille Sund for at forhindre de russiske Troppers Flugt 
til Moon. 

Butlerierne paa Svorbc blev hornbaderede af de store 
tyske Skibe den 14. og 15., og den sidste Dag blev de 
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bragt til Tavshed. Hele Øen Øset var nu med Undta
gelse af Svorbe Halmen i Tyskernes Magt; Arnnsburg 
havde overgivet sig. Det lykkedes kun en ringe Del af 
de russiske Tropper at slippe over Dæmningen til Moon, 
dels paa Grund af den hurtige Forfølgelse, og dels fordi 
de tyske Torpedobaade i [{assar Vig stadig beskød Lille 
Snnd kraftigt. Tyskerne opgi\•er, at de indtil d. 15 Ok
tober havde taget 2400 Fanger og 30 [(anoner. 

Den 16. lykkedes det at bryde den sidste russiske
~Iodstand paa Halvøen Svorbe, saaledes at nu hele Øsef. 
var i Tyskernes Besiddelse. l)a Kysthatterierne ligeledes 
var nedkæmpede, og efter nt en omfattende Minestryg
ning i [rben Strædet var tilendebragt , havde de lyske 
Skibe nn fri Adgang til Riga Bugten. 

Lnflfartøjer anvendtes i udstrakt Grad til Rekognos
ceringer; og de russiske Flyrnre retlede mange Angreb 
mod de lyske Luftfartøjer. En tysk Flyvemaskine blev 
skudt ned i disse Kampe. En Zeppiiliner blev obser
veret o\'er Moon Snnd, og llere Zeppelinere gik ove1· 
Pernau og nedkastede I.lom li er over Byen, hvorved der 
opstod flere Brande. 

Efter at lrben Strædet var ble,·en ryddet for Minerr 
og [{ystbatte1·ierne paa Svorbe bragt ud af Spillet og 
saaledes Adgangen til Riga Bugten var bleven fri, havde 
den russiske Flaadeafdeling trukket sig tilbage til Moon 
Sund og havde i Riga Bugten kun efterladt Torp<'do
fartøjer paa Patrouille, men disse blev snart af lyske 
Torpedojagere h·ængl tilbage Lil Moon Sund, saaledes 
at Tyskerne beherskede hele Bugten indtil delle Sund. 
Natten mellem den 16. og den 17. Oktober stod en lysk 
Eskadre gennem lrben Strædet ind i Riga Bngten og 
satte l{ursen mod Moon Sunds sydlige Indgang for at 
angribe de russiske Skibe. Den tyske Eskadre bestod 
af ·ca. 20 Skibe i alt og omfallede bl. a. 2 Skibe af • ({o .. 

niga-massen og 6 let.tere J{rydsere. Den russiske Flaade
afdeling, som stod under Admiral Bakhirevs Kommando, 



Operationerne mou Htga tsugten 1 UK.touer 1:111 . 4015 

bestod af Panserkrydseren n Bajanu, der var Flagskib, og 
rl e to Slagskibe •Grajdanin« og •Sslava« og Krydseren 
w Admiral Makarov « foruden mindre Skibe og Torpedo
fartøjer. 

Kl. 9 om Formiddagen observeredes den tyske Eskadre 
fra den lilleeØ Werder i den sydlige Indgang til Moon 
Sund ; og ro. 91/2 begyndte Skibene at beskyde de ms
siske Forpostskibe og Patrouillefarløjer, der havde Post 
ved den sydlige Indgang til Sundet. Den russiske Styrke 
.gik nu frem og formerede Slagorden imellem Werder 
-0g Moons Sydkyst, og Kl. 101/ 2 kom Eskadren i [{amp 
med de lyske Skibe. Panserkrydseren II Bajan « blev uden 
Held angrebet af en Undervandsbaad. De tyske Skibe 
holdt sig paa meget lang Afstand, ofte uden for de rus
siske [{anoners Rækkevidde. Da l{ampen havde varet i 
2 Timer, og da der viste sig nye tyske Skibe, der kom 
-op Syd fra, gav Admiral Bakhirev Ordre til at trække 
sig tilbage til Moon Sund. Under Retræten fik nSslava«, 
-der gik agterst i Linien og derfor fik hele den fjendtlige 
lid paa sig, svære Havarier og blev til sidst gennem
hullet under Vandlinien og sank Syd for den dybe Moon
.Sund-Kanal, som fører ind til det bredere indre Farvand 
,i Moon-Sund. • En Torpedojager blev ogsaa ødelagt; de 
øvrige Skibe slap ind i det indre af Sundet. Derefter 
rettede de tyske Skibe deres Ild mod l{yslballerierne paa 
Moon og ,verder, og det varede ikke længe før de var 
bragt til Tavshed og ødelagte, hvorpaa den tyske Eskadre 
.stod Syd paa igen. 

Samtidig med al den lyske Eskadre angreb Moon
-Sund Syd fra, forsøgte tysk1i l{anonbaade og Torpedo
jagere fra Kassarvig at trænge ind i Moon Sunds indre 
Farvand; men delle blev forhindret af J{rydseren nAd
miral Makarov• og en Del [{anonbaade og Torpedo
jagere, som var blevet tilbage for at bevogte Farvandet. 
Norden for det nordlige Indløb Lil Moon Sund havde 
Tyskerne flere Undervandsbaade liggende klar til at tage 
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imod de russiske Skibe, dersom de skulde prøve paa 
at staa Nord ud ar Sundet. Tyske Flyvemaskiner fore
tog hyppige Angreb mod de russiske Skibe, ligesom 
Flyvemaskiner i udstrakt 9rad deltog i Bombardementet 
paa l{ystbatterierne paa Werder og paa Moon. 

En Landgang paa Øen Dagø blev forb.eredt i Løbet 
af Dagene 16-18; ved at de store tyske Skibe bom
barderede de sydlige og sydvestlige I{yster af Øen, sam
tidig med at Minetrawlere rensede Farvandet langs [{y
sterne for Miner. Den 19. fandt Landsætningen a,r Trop
per paa Dagø Sted, og i Løbet ar 2 Dage var hele Øen 

- i tysk Besiddelse. 
De tyske Trnpper paa Øsel trængte om Morgenen 

den 18. over til Øen Moons Vestkyst. Overgangen, der 
lededes af Generalløjtnant von Estorff, fandt Sted dels 
ad Dæmningen og dels i Fartøjer og Bande og blev 
virkningsfuldt understøttet al' de tyske Skibe i l{assar 
Vig -og i Moon Sunds sydlige Del. Ved Middagslid 
samme Dag var hele Øen i Tyskernes Besiddelse. 5000 
Mand og . et umaadelig stort Bytte faldt i Tyskernes 
Hænder. 

Den rnssiske Flaadeafdeling var det lykke.des at 
slippe Nord ud af i\loonsund uden at b)ive set af de i 
Finskebugten Nord for Dagø posterede tyi.ke l{rigsskibe; 
og den 19. sluttede de russiske Skibe sig Lil Østersø
tlaaden. 

Da nu den russiske Flaade ,ar fordre ve t fra Far
vandene, og efter at hele Øgruppen ,·ar i tysk Besiddelse, 
udvidedes Operationerne til Estland. 'l'orpedobaade i 
Moonsund bombarderede om Morgenen den 21. Oktober 
Ryststrækningerne ved Werder og i Matzal-Bugten, og 
op ad Dagen landsattes Tropper begge de nævnte Steder, 
og de russiske Beskyttelsesafdelinger maatte fortrække . 
Tyskerne havde faaet Fodfæste paa Fastlandet. 

Efter russiske Beretninger har Tyskerne under Ope
rationerne i Riga Bugten og omkring Øerne mistet føl-
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gen de Skibe, 2 Slagskibe, 1 lirydser ca. 10 Torpedo
buade og 1 Transportdamper samt talrige Minestrygnings
fartøjer. Disse Tab skal være foraarsagede dels ved Be
skydning fra de russiske Skibe og J{ystballerier og dels 
ved Miner. De tyske Beretninger omtaler slet ikke noget 
Skibstab for den tyske Flaade. Russerne mistede Slag
skibet •Ssluva•, Torpedojageren »Grom• og 4 Dampere, 
som blev sat paa Lund i Moon Sund. 

Tyskerne opgør det samlede Bytte efter Erobringen 
af Øerne til 20,130 Fanger, over 100 Kanoner hvoraf 
4 7 svære Sl-.ihskanoner foruden en Mængde ((rigsmateriel 
af al Slags og desuden 3 oll'Pnllige Kasser med 365.000 
llubler. 



Sporten i den engelske Flaade. 
-Oversat fra Engelsk af Premlerlieutenant Hector li undes en. 

I. 

I gamle Dage. 

Sporten i den engelske Marine har undergaaet be
tydelige Forandringer i de sidste 20 Aar paa Grund af 
Overgangen fra Sejl- til Dampkraft som Fremdrivnings
middel for Skibene. I gamle Dage medførte nemlig Be
tjeningen af Sejlene et betydeligt legemligt Arbejde, som 
Dampen nu har gjort overflødigt. Matrosen fra dt n 
Tid blev trænet tilvejrs og havde Brug for al sin Aands
nærværelse oppe i Rigningen. Der lærte han at udføre 
Kunststykker, som en moderne Gymnastiker godt kunde 
være stolt af. Øje, Haand og Fod arbr.jdede sammen i 
fuldendt Harmoni. Han maatte have absolut Herredømme 
over sine Nerver, handle hurtigt og udfolde stor legem
lig Smidighed. Paa denne Maade blev hans Nerver 
hærdede. 

Efterhaanden som Sejlskibene forsvandt, gik man 
Glip af denne udmærkede Motion; Gymnastiksalen traadte 
i Stedet for Rigningen som del bedste Erstatningsmiddel 
til al vedligeholde Nerverne, og en Række Legemsøvelser 
blev opfnndet, som udførtes paa en smal Træbjælke. 
Først blev denne lagt paa Gulvet i Gymnastiksalen; men 
senere blev den lidt efter lidt hævet, indtil den endte 
med at være i en Højde af ca. 10 Fod over Gulvet. J)et 
er ved Hjælp af saadanne Øvelser, foruden almindelig 
Gymnastik, at Nutidens Matroser lærer at faa baade Smi
dighed og stærke Nen-er. 
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I gamle Dage blev der i Marinen udført en Mængde 
rent legemligt Arbejde ved J{anoneksersits . Hver J{anon 
maatte den Gang bakses og eleveres ved Hjælp ar Baand
krart, hvorimod dette nu til Dags kun bruges ved Mani
pulationen af ~rojektil og Ladning. - Man ser heraf, 
at Skibsmandskabet dengang ikke i nogen Maade mang
lede Legemsøvelser, idet en normal Dags Arbejde skaf
fede rigelig Motion. - Dog blev Sporten ikke absolut 
forsømt. De to Grene af den, der blev foretrukket, var 
Roning og Boksning. 

Middelhavet mr et meget yndet Sted for J{aproninger, 
og der blev i de forskellige Skibe gjort i!lore Anstrængel
ser for al faa de bedste Fartøjer. Det bedste var at faa 
en maltesisk Baud, og der fandt altid store Bestikkelser 
Sted for al sikre sig el godt Eksemplar. - Officerer fra 
hin Tid kan sikkert huske mangen en Anekdote, der 
staar i Forbindelse med l{aproninger og Kappestriden 
om al faa det fineste Fartøj. 

Der nævnes saaledes el Flagskib, der havde en 
brillant Fartøjsbesætning, medens Admiralsfartøjet som 
, Racer" betragtet var baade gammelt og ubrugeligt. 
Stillingen var irriterende for Besætningen, som vidste, 
at de kunde vinde med en blot nogenlunde god Baad, 
hvorimod det gamle Fartøj umuliggjorde ethvert Haab 
om Held. Paa den anden Side syntes der heller ikke at 
være nogen Chance for at blive af med den. 

I<ort Tid efter blev der imidlertid afholdt en Kap
sejlads, i hvilken Admiralssluppen og en Sejlbaad deltog. 
De konkurrerende Fartøjer skulde runde et Mærkefartøj, 
og Skæbnen vilde, al Sejlbaaden og Sluppen engang 
nærmede sig dette paa samme Tid. Sejlbaaden, ført af 
en Kadet, laa bidevind for Styrbords Halse, og Admira
len i Sluppen, der laa bidevind for Bagbords Halse, tog 
del for gi\·et, at Radelten vilde gaa af Vejen for ham, 
hvorfor han holdt sin J{urs. Kadetten gik imidlertid ikke 

Tidsakr, f. Sovmsen, 88, Aarg. 26 
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ar Vejen, og de to Fartøjer kolliderede med det Resul
tat, at Sluppen sank. 

[{adellen var naturligvis fuldkommen paa den rigtige 
Side efter Søvejsregleroe; men en Admiral kan nu en
gang ikke ustraffet løbes i Sænk, og Kadetten tik en 
ufortjent Reprimande af den ældste Løjtnant for sin Dri
stighed. Forøvrigt blev •Ulykken• modtaget med stor, 
omend hemmelig, Begejstring af Skibskammeraterne, og 
Chefen, der i sit stille Sind var henrykt, skyndte sig at 
afsende et Telegram om at faa tilsendt en ny Malteser
baad, der ogsaa ankom i Løbet af nogen Tid. - Med 
den nye Baa<l vandt Flagskibet syv Løb i den næste 
nRegatta". 

Resultaterne af disse I<onkurrencer er altid blevet 
fulgt med levende Interesse af hele Marinen, og betyde
lige Pengesummer skiftede Ejermænd ved hver 11Meeting•. 
For at forbedre en Baads Chancer blev der foretaget 
allehaande Forandringer ved den efter Raad af den sag
kyndige om Bord, der enten kunde være Tømmermanden 
eller en eller anden gammel Baadsmand, og hvis han 
kunde fan Chefen til at gaa med paa sin Tankegang, 
kunde der blive udført de mærkværdigste Operationer, 
alt med den største Hemmelighedsfuldhed. 

Maaske mente den sagkyndige, at jo fladere Bunden 
var, des hurtigere kunde Baaden løbe; hvis dette var 
Tilfældet, lod man i Nattens Mulm og Mørke Fartøjet 
falde ned fra Daviderne, en Operation, der sommetider 
havde den ønskede Virkning, at gøre Bunden fladere, 
men som ogsaa gjorde Baaden saa utæt som en Sigte. 
Utætheden blev imidlertid stoppet ved Hjælp af Talg, og 
for at faa den til at glide lettere gennem Vandet blev 
Bunden behandlet med Sværte, saa at den, naar den 
endelig var klar til at starte, lignede en blankpudset 
Kakkelovn. - Nu lil Dags er Brugen af Sværte forbudt. 

Boksning blev kun drevet af forholdsvis faa. Der 
fandt ingen egentlige BoksekonkUl'rencer Sted; men i 
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Stedet for \'ar der enkelte J{ampe mellem t6, der repræ
senterede forskellige Skibe, og som kæmpede for h\'er 
sit Skibs eller sin Eskadres Ære - slrammet op af et 
betydeligt Væddemaal. Forberedelserne til disse J{ampe 
blev forelaget med lige saa stor Hemmclighedsfuldhed, 
som Behandlingen af et Fartøj til l{aproning, og selve 
Kampen fandt aldrig Sted om Bord, men i den Havn, 
hvor Eskadren tilfældigvis laa. Slore Vanskeligheder blev 
ofte lagt i Vejen for Bokserne, hvilket følgende sande 
Anekdote tydeligt viser. 

Et engelsk Slagskib laa ved Shanghai sammen med 
en amerikansk Orlogsmand. Hver af Skibene roste sig 
.af at have en Bokse-Champion paa ca. 160 Pund, og 
det blev da ordnet saaledes, at en I{amp paa 20 Om
gange om •Mesterskabet i Øslen« skulde finde Sled 
mellem den engelske Champion, der ,·ar Fyrbøder, og 
den amerikanske Sværvæglsbokser. Senere hen rygtedes 
det, at den amerikanske Chef ikke yndede den ædle 
Boksekunst; men til Trods herfor beslullede de lo Bok
sere at afholde Rampen, idet Amerikaneren foretrak at 
•jump ship«, det amerikanske Udtryk for at rømme. Det 
blev saa meddelt Englænderne, nt deres Modstander og 
hans Sekundanter vilde være i Land paa et aftalt Sled 
til det i Forvejen fastsalte Tidspunkt. 

Rampen skulde finde Sled paa en Tribune, og Par
tierne fra de to Skibe landede i al Hemmeliglied og be
gav sig paa Vej til Skuepladsen for Kampen. Jndsalserne 
var blevet overgivet Lil en af de engelske Officerrr, der 
ogsaa havde en Pose, indeholdrncle 1700 Søl\'dollars -
det samlede Beløb af de Væddemani, der var gjort af 
hans Slabskammerater. Da I{ampen lige skulde til at 
begynde, og alles Opmærksomhed rnr spændt til det 
yderste, viste Politiet sig imidlerlid pludselig paa Scenen, 
og de skuffede Sportsmænd blev nødt Lil modstræbende 
at skilles. Denne Mulighed ,•ar dog forudset, og man 
enedes stiltiende om aller at mødes i Løbet af en Times 

26"' 
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Tid paa el Værelse i en anden Del af Byen; hvis Poli
tiet ogsaa \'ilde gribe ind der, kunde man jo saa vende 
tilbage til det gamle Sted og forsøge Heldet der en 
Gang endnu. Da Sømændene ankom til det nye Møde
sted, viste det sig ganske rigtigt, at Uuset var blokeret 
af Politibetjente. Disse ble\' tilsyneladende slet ikke be
mærket af Marinerne, der roligt begyndte at bevæge i;ig 
tilbage til Tribunen, hvor de i de tidlige Morgentimer 
alter gjorde Forberedelser til J{ampen. Desværre blev 
det heller ikke denne Gang til mere end Forberedelser, 
idet Poliliet stoppede •Festen• netop i det kritiske Øje
blik, og Resultatet af det hele blev, at l{ampen ornr
ho\'edet aldrig kom til at finde Sted. 

Forøvrigt var det vist del bedste, der kunde ske for 
den engelske 11 Champion,;, hvis Chancer var temmelig 
minimale. 

Historien fortæller, at Amerikaneren aldrig \'endte 
tilbage til sit Skib, men »fægtede11 sig hjem til Staterne, 
hrnr han blev professionel Bokser og efterlrnanden blev 
,·elkendt under Namet • Sailor Bnrke «. 

11. 

Nu til Dags. 

1 lste Afsnit af denne Artikel er det paavist, ni Ma
rinen i gamle Dage ikke havde megen Tid tilovers til 
Sport, fordi Betjeningen af Sejlene og Ekscrsitsen med 
de gammeldags l{anoner, som skulde bevæges ved Haand
krafl, skaffede mere end nok af legemlig Motion under 
de daglige Øvelser. Men i vore Dage er det noget gan
ske audet. Nu udgør Legemsø,·elser en væsentlig Del af 
Livet indenfor Flaaden. I{ a pro ni n g, den ældste Form 
for Sport, er bleven endnu mere populær end før. 1 
Kampflaaden holder lH"er Eskadre sin Regatta ; Vinderne 
faar et vist Antal Points, og Slutningskampen om Mester-



Sporten i den engelske Flaade. 411 

skabet i • Grand fleet• er en 13egivenhetl, der vækker 
umaadelig Begejstring og Interesse i ,·idr, Kredse. 

nok s ni n g bliver drevet under Ledelse af nThe 
Navy and Army Boxing Association,,, hvis Anstrængelser 
gaar ud paa, at faa saa mange som muligt med til hver 
{fonkurrence. Oe gamle Ifampe paa 20 Omgange er af
-skaffet, og nu er den længste paa 6. 3 Omgange anses 
for at være tilstrækkeligt til enhver almindelig Bokse
'kamp, fordi man mener, at en kort kraftig Dyst er mere 
Wfredsslillende end en lang, naar der da ikke netop er 
1'ale om første masses Boksere. 

Et overordentlig fornuftigt System med forskellige 
·Farver er blevet indrørt ved disse Konkurrencer. Det be
staar i, at hver af de I{æmpende har sin Farve, ved 
,hvilken han nævnes af Dommerr,n hele I{ampen igen
nem, og det sætter Tilskuerne i Stand til at kende hver 
-enkelt l\land og til at følge Kampen bedre. Gennem et 
.System af forskelligt farvrde Lamper paa Væggen med
deles saa Resultatet. 

Af andre Sportsgrene kan nævnes Gymnastik, 
S v øm ni n g og A s so c i a ti o n - Fod bo Id, noget lig
nende som Rugby-Fodbold, el Spil, der sandsynligvis 
-vil vokse i Popularitet, samt lidt Cricket. Dette sidste 
-er imidlertid ikke et Spil, der i Almindelighed tiltaler 
Marinen. Det er for langvarigt og videnskabeligt, og dels 
finere nTricks • maa antages at prelle af paa Matroserne, 
,som foretrækker noget, der mere nlager sig udco, og som 
byder Lejlighed for den enkelte Lil stadig at vise sig. I 
-denne Henseende passer Association-Fodbold ham bedre 
-end noget andet. 

Hrnd Gymnastik en angaar, er dens Vilkaar for
andret betydeligt siden Sejlskibenes Tid. Dengang laa 
nGymnastiksalcnco paa et eller andet afsondret Sted, i 
Reglen paa det underste Dæk, og den \'ar for det meste 
kun forsynet med en Barre og en gammel Hest. Øvel
.serne blev naturligvis udført i meget daarlig Luft og 
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varierede kun lidt. Nn er alt ble\'el anderledes. Øvel
serne finder Sled i frisk Luft, og Lærerne er uddannede1 
saa al de kan undervise i Boksning og i det hde laget 
enh\'er Form for Sport, der er yndet af Folkene saavel 
som af' Officererne. 

Det ,ar i Aaret 1901, al Mal'inen begyndte at rette 
sin Opmærksomhed paa Legemsuddannelsen, og en Del 
Søofficerer tog til Aldershol for at erhverve sig Hæ
rens Gymnastik-Certifikat. En Officer, der gennemgik 
første f(ursus , har bageflet· indrømmet, at de første 10 
Dage var ualmindelig haarde. Hrnr Aften gik han' lige 
hjem og maalle straks gaa til Køjs; men efterhaanden 
som Musklerne blev mere og mere udviklede, forsvandt 
denne ubehagelige Træthed, og det var nu ikke længere 
nødvendigt al gaa saa tidligt til l{øjs . 

Svensk Gymnastik - en særlig Gren af Legems
øvelser - bliver nu meget brugt i Marinen. I denne 
Forbindelse kan del nævnes, at Hæren i Aaret 1906 an
tog et System, der var baseret paa danske Principer. 
Del er højst sandsynligt, al der efter Kl'igen vil opslaa 
et reol engelsk System af de mange, der nu anvendes. 

Association-Fodbold er vel nok det mesl yndede Spil 
i Marinen nu til Dags. Men jeg kan ikke tænke mig, 
hvorfor Base b a li ikke skulde kunne blive lige saa yndet, 
hvis det blev indført. Det er et Spil, der har mange Mu
ligheder for personlig Fremtræden; det har Farl over sig ; 
det er spændende, og det giver hyppigt hver af' de Spil
lende Lejlighed til at 11vise sig,, . 

Dette er netop, hvad den typiske engelske "Blue
jacketa synes om. 

Rettelse til Artiklen Angivelse af Kompasretninger. 

Side 268 \Tidsskrift f. Søvæsen 1917) er Holland af en Fejl
tagelse opført blandt de Laude, der betegner Kompasretningerne Øst 
og Vest \'ed E. og W.; Holland benytte,· 0 for Øst og W. for Vest. 

A. B1·uu11. 



Bagge W andels Korttegning. 

Af Cand. mag. Johannes Knudsen. 

Da Bagge Wandel synes at have været vor første 
hjemlige Søkorttegner, har hans Virksomhed paa det.te 
Omraade en særlig Interesse, og det kan derfor for
mentlig, i Tilslutning til, hvad der tidligere er meddelt 
her i Tidsskriftet', være berettiget at fremdrage endnu 
nogle faa afsluttende Dokumenter til Belysning deraf. 

Som det første af disse hidsættes en Gengivelse af 
hans Kort over den sydlige Del af Øresund•), da
teret 1653, saavidt vides det ældste bevarede.danske Sø
kort over et dansk Farvand (B. W.'s Færøkorl er fra 
1650). Kortet er jo yderst ufuldkomment, egenlig kun en 
paa fri Baand tegnet Skitse, tilsyneladende ikke baseret 
paa nogen Oprnaaling, men kun paa Sigtelinier og vel 
de nødtørftigste [iompaspejlinger. Af Afmærkning e1· der 
kun 5 Tønder: 3 paa Middelgrunden, 1 paa ~astrnp Knæ 
og 1 paa Søndre Røse S. f. Dragør. Oesto nødvendigere 
var det at kende de mange Mærker paa Landjorden, der 
kunde vejlede den Søfarende gennem Løbene mellem de 
mange farlige Grunde. Da Flintereoden Ø. om Saltholm 
slet ikke var afmærket, er det \'el netop derfor, at der 
her er angivet saa talrige Landmærker. Af disse har i 
alt Fald enkelte været omsat paa Vers, for lettere at huskes; 
i Jens Sørensens Optegnelser er saaledes opbevaret føl
gende Mærke paa N. Flint, der ogsaa er angivet i Bagge 
Wandels Kort: • Naar sig samle Uueløv Bøj og Romle 
Klint, da vare sig for Nordre Flint•. Det Yilde være 
morsomt, om flere af den Slags smaa Buskevers var 
optegnet; hvis man forhørte Fiskerne og Lodserne ved 

*) Ny kgl. Saml. 387 e (kgl. Bibliotek). 
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vore l{ystcr grundigt, var det ikke utænkeligt,- al der 
endnu kunde findes en Del flere. 

Foruden de 4 her i Tidsskrirtet offenliggjorte l{ort 
af Bagge Wandel: 1) Færøerne 1650, 2) Øresund 1653, 
3) Farvandet Falsterbo-Ritgen- Bornholm 1676, 4) Born
holm 1676, eksisterer der endnu en lille Tegning al' ham 
fra 1680 over Saltslrømmen ,·ed Bode*). Men del er 
ogsaa all, hvad der synes at være tilbage af hans Ar
bejder. Hvor talrige disse har været, vides ikke nu; men 

beva~ede Aktstykker omtales dog enkelte andre. 
I 1678 skriver Admiralitetet saaledes til l{ongen **): 

Storm. Konge, allern. Herre I 
Saasom E. k. Ill. paa den Vester-Kant ar .lylland ingen linvne 

haver, hrnr E. k. 1\1. egne og Undersaatters Skibe formedelst Storm 
og Uvejr eller nnden Nod kan ln11løbc, nnnr de Lil Elben eller w
ster ud sig ngter, uden Lister Havn, hvis Grunder og Sande sig 
forsætter og mesten hver tredje Anr gør mærkelig og stor Foran
dring, hvilket meget hindrer de sejlende udi deres Verning; da nr 
ovenbt• Anrsag, og nt E k. M. høj !Ilagt ligger paa samme Havn , 
som er nf stor Importance, helst udi disse ll fre,lstider, 0111 denne 
nuværende Fejde**~) noget skal contlnuere, og E. k. 111. ved disse 
Tiders Conjuncturer skulde ran fornøden nt holde en Flnade I Ve
sterso, haver jeg af nllerund. Forsorg for E. k. 111. Tjenestes llefor
dring og det algemene Bedste for godt og tjenligt befunden derom 
at gøre allerund. betimelig Erindring og begære, nt om snaledes 
allern. behager, General-Commissnriatet maa blive beordret Na,•ig. 

*) Søkort-Arkivet, Anllke !Cort, IV, 27. ,Situationen nr den s tærke 
og underlig Sal tens Strøm, som stra:kker s ig Sydoust Ind, 
liggendes paa Gi O 36' in Lalilud, h,·Jlken rigllg udi Amt
manden, 'l"e)ædle Hr. Geddes, og Pro'l"stens Presentz blev ob
serveret, men Socarten viser ikkun 65° 45', differerer ~7¼ Mil, 
og bcfandtes llfngnctens Declinatz fra den ntle Norden til Vester 
1 °. S. og N. Maanc gør her højeste Vand, Floden kommer 
ar NO. og ELben fra SV. Aar 1681) obsernret ar Bagge Wan
del " - Saltstrømmcn ligger I Virkeligheden paa c. 67 ° 13 
-14' n. Br. 

**) Adm. Copibog 1678, fol. 318 b. 
***) Den Skaanske Krig. Ludvig d. 14.'s hollandske Hævnkrig. 
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'Skolens Dlrecteur Bagge Wandel hid forderligt at forsende, jo før 
jo bedre, og helst nu denne Sommers Tid og Vejrlig sligt tillader, 
-samme Lister Havn at besigtige og afpæle, samt et rig
tigt Kort derover fodatte til E. k M. egen allern. Efterretning, 
-som ingen anden bør at communlceres, og at' de samme Bagge 
Wandel til slig sin Rejses Fortsætning med fornøden Koøt og Rejse
penge befordrer, paa det slig nyttig Værk forderllgøt kan af ham i 
Værk stilles, hvilket mit allerund. gjorte Forslag og Erindring, saa
som magtpanliggende, jeg allerund. henstiller til E. k. M. nllern. Re
-solution og Velbehag, og forbliver etc. 

H. Bielcke. 
Datum Admiralitetet den 15. Juli A0 1678. 

Det blev dog ikke til noget i dette Aar; men d. 5. 
April 1679 modtog Bagge Wandel følgende Ordre fra 
Admiralitetet•): 

Til H. k. M. Tjeneste og efter kgl. allern. Befaling beordres her
med Nav. Skolens Directeur Bagge Wandel, at han strax paa Sigt 
.af denne Ordre uden ringeste Forsømmelse udrejser til S 11 d og 
Rom ø; der kommende han geometrisk og matematisk haver at be
J!ejle og delineere Lister Havns D)bde og Indløb med sine 
Sande og Grunde, samt Landets Hjørner, og derover et rigtigt Kort 
forfatte, som udi Admiralitetet straxen skal indlereres efter hans 
Tilbagekomst, hvilken han efter forrettet Sag haver efter Mulighed 
.at befordre. Og pnn det fornævnte Uagge Wnndcl slig sit forehavende 
Ærinde med desto større Frugt kan forrette, do recommanderes 
han til Stiftamtmanden, at han hannem assisterer med Befaling til 
Fogderne pna bemto Steder, samt og pnn B a 11 u m , at de ham med 
Baade og fornødne Folk assisterer og ikke udi noget hiudrer, men 
-efter al Mulighed befordrer, paa det han med vel forrettet Sng snart 
tilbage kan komme. Dat. Adm. 5. Apr. 167!l. 
H. Bielckc. N. Juel. Jt. Rodsten. J. Rodsten. A. Gyldensparre. H Span. 

Bagge Wandel rejste da derover og hjemsendte u. 
28. April følgende Rapport ••i: 

Højædle, gestrænge og velbaorne Herre, Hr. Ri~ens Admiral , 
højgunslige Patron og gode Befordrer [;i: Henrik Uielcke. 

Efter Eders Exe samt de andre h11jædle Adm.$ Herrers gun
stige Ordre haver jeg med 3 Piloter her af LI s ter alt \'æret ud e 

*) Adm. Copibog 1679, fol. l!M b. 
**) Indkomne DreYe til Admiral. 1G79, Nr. 106. 
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iblandt og pnn Sandenc, som lobe tørre utle for Lis ler I) y b, og 
der af sigtet de fornemste Mærker af Rø g1 e og Sild, sua og maa
let Dybet af c-Rog, samt Landdybet, og befandtes der pau det 
allertorreste over I) rumpe I en eller Roeglts rette Indløb pnu lave
ste Vand og gemeine Tie ikke grundere end fem Fadem. l)erfra 
strækker Roeglt, som er den rette Lob, sig indvartz 6, 7, 8 og Ul 
i Havnen 15 Fadem, hvor store Skibe an kerer. Men ind ved Land
dybet langs Foedstranden af Sild befundtes de1· og _{lan laveste 
Vand, uden af Søen og indad, forst 8, siden 7, 6, 5, 4, til det aller
laveste, som var 3 Fadem, det allergrundeste, hvilket strækkede s ig 
Nordost ind, til at vi erlanget Roeged Gufuet [:>: Gabet] Dybet Igen. 
}lver uf ommeldte Fa,leme holdte 3 Lybske Alne, hvoraf hver gør 
2 Fodder. 

Naar som den første eller anden Spring anguur ved Nymaa
nens Dage, da skal jeg mig, om til des mere For~ikkerhcd, begive 
ud igen , at fornemme, hvor høj Vandet da befindes pun laveste 
Ebbe; ellers høj er Vundet sig i Il Timer efter laves le Ebbe her 
syv fødder. 

Her pan Lister Havn befindes to gode Piloter, som stedse 
er hjemme. foruden en god Del pan Rømme ved Haunden , om det 
sig saa tildrog, det der nogle af H. k. !Ilts. Skibe forfaldt her uden 
for og var nodig til at Indsejle, naa1· fra dem ikkun gives Skud eller 
en besynderlig Tegn, som dennem først maatte adviseres. Forme
delst en Sotønde og tvende Cabber [:i: Banker] pau Landet kan 
denne skønne Havns Indløb vel vorde anvist, de Indsejlende betale 
gerne Havne og Cabbe Penge. Om forskrevne haver jeg ej andet 
tordt end E. Exe. udi allerstørste Ydmyghed jo at lude forstendige, 
om noget af sligt forekom at enertænkes, førend ~eg med Carlet 
derom kunde hjemkomme. 

Ellel's saa haver jeg mæl'kelig Fejl pau mine Øjne til at se 
igennem Sigthullene af Instrumentet , foraarsagendes formedelst de 
mørke Hus, jeg har boet udi ; over dets sna lever jeg udi ydmyge
ligst Forhn11bning, E. Exe. Yilde lade IJefule, nt lleberbnnens Skri
ver, efter sin Forskrivelse , meatte gøre Huset ryddeligt, og i det 
Hus , jeg iboer, eller de hø_jædle og velb. Gen. Com. Herrers Ordre 
igen at Indflytte, og udi Henseende han til sit Skriveri har lys 
Camers nok pan Bnnen, hvor han sin llestilling vel nok kan for
rette, det kan tlog ikke falde for hannem besværligt en Gang at 
nytte, der jeg dog, siden jeg kom Tjenesten, har maet flytte 
elleve Gange. 

Allerydm. bedendes E. Exe. etc. Ba.gge Wa11del. 
Lister Havn , Paaske Aften .\o 167!!. 
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et bevaret r{oncept-Register Lil Admiraliletets Pro
tokol 1680-82 (selve Protokollen er borte) opføres= 
uCarts Forfærdigelse over 'l'rondhjems Bugt.. Da 
dette Kort omtales i den følg. lange Skrivelse af 14. Dec. 
1'680, maa det allsaa være i Sommeren 1680, at Bagge 
Wandel har været i Norge i denne Anledning. Ved samme 
Lejlighed har han saa været i Oodø og tegnet den tid
ligere nævnte Korlskilsc over Sallslrømmen. 

Højædle velbaurne Herrer, H k. M. Deputerede 
udi Admimiralltets Collcgio *) ! 

Suusom jeg med alørste Flid, Møje og Bekostning nogen Tid 
forleden haver observei-el og dellneret Søe-Cnrler over Ca te gat et**), 
Bornholm , Lister-, Riber- og Grnadyb etc. I den underd. 
Henseende, nt der mange skønne Skiberumme i 1' rund h I cm s 
Bugt og der hen orden ere forulykkede, ja vel 5 pna et Aar, Ikke 
ret længe siden, som de uperfecte Søcnrler benorden Bergen hen 
forbi Baadegard hidindtil hover foranrsaget; men eftersom Krigen, 
Gud være Ære, er stillet og Foldet for mig bekvemmellgst, haver 
jeg nllerund. erlanget H. k. M. Rejse Pus forleden Aar, og efter at 
jeg Skolen med en dygtig Karl des imidlertid haver forsynet, til 
Norge er oprejst pan min egen store Bekostning, og der fornem
ligen fra Grip, hvor Trundblems Bugt begynder, og lll Baatlegard, 
som er en Gra<l pun hin Side benorden Ch-cul Arctlcus, eller 61 
Grad 27 Min. in Lntitud ***), og udi ædle. høj- og vellærde Mænds
Nærværelse befundet mærkelig stor Differentz imellem de Neder
landske Søcnrter, buade udi Cours, Distanlz og Poll Højde, Com
passets Misvisning, Promontorier, Øer ng Skærene& urigtige Navne, 
ja paa somme Steder have1· det differeret 1'/, Grad eller 22 Mile 
in Latllud, og Compasset over l1/1 Streg ut have Nordvestriug. 
Over sligt faldet· det Ikke urimeligt, at Styremændene jo maa fejle 
i deres Gisninger. Cituatzen af forskrevne skal jeg næst Guds 
Hjælp med allerforderligslc faa opsat paa Cart, H. k. M. Rigers Ind
byggere, som have deres Fart ad Trundhiem, Nordcapen og Rys
land, til synderlig Nytte. Men saasom til fornævnte Carter at 
faa forfærdigede og udi Kobber intistukkede stor Om
kostning beboves, da falder min allerund. og ydm. Begæring til de 

") Indkomne Breve til Adm. 1680, Nr. 147. 
**) Dette Kort er ellers Ikke omtalt . 

... ) Baadegard maa vel være Bodø, der ligger paa c. 670 18' n. Br 
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l1øjædle og rromme Herrer, mine gunstige Patroner og Uerordrer, ar 
min allern. rorundte Løn til Værkets Fortsættelse, samt og til Sko
lens Opbyggelse være mig beforderllg, at den kunde komme til sin 
Fuldkommenhed og jeg min Tjeneste son forsvarlig kan rorrelle 
med Ungdommen al informere, saa H. M. kan hn,•e Tjeneste derar. 

Hatrn. d. 14. Dec. A0 1680. Bagge Wandel. ' 
P.S. Allerydm. for$tendiges, al jeg nu i disse 34 Aars Tid, 

jeg H. k. Ill. har tjent, har mnalte nyttet elleve Gange, de hojg. Il l'J'. 

saadant og vllle eftertænke. 

Bagge Wandel har altsaa tænkt paa at udarbejde og 
udgive nye J{ort over l'\orges Vestkyst. Deraf blev der 
imidlertid intet. Men Regeringen overdrog ham dog i de 
følgende Aar endnu et Par mindre J{ortlægningsarbejdt•r. 

I det foran nævnte lioncept-Regisler til Admirali
tets-Protokollen 1680-82 omtales endvidere: »Carls 
Forfærdigelse over en i Farv an cl et ti I E b e I to fl lig
gende Grund, hvorpaa et af Il. M. Skibe er tilsat.• Uetle 
Arbejde maa være udført i 1681, da der i det bevarede 
Register til Admir. Copibog 1681 er opført: •Navig. Sko
lens Directeur beordret al opmaale en nylig bekendt 
bleven Grund og et Carl derover forfærdige". 

Endelig nævner Honcept-llegistret: .,Carls Forfær
<ligelse oYer del formedelst stor Søgang blevne Indløb 
.af No1·dsøen i Limfjorden•. Da dette ikke er om
talt i Registret til Copibogen 1G81, man det altsaa hørn 
.til Aaret 168i. Limfjorden rnr ellers paa denne Tid som 
Regel lukket mod Vest. 13 Aar senere, i 1695, kørte 
Jens Sørensen med sin l\lilerngn uanfægtet ned langs 
Vestkanten af den smalle Tange mellem Agger og Har
boøre, og pan hans Kort er denne riyststrækning en lige 
Linie uden nogen Antydning af en Gennembrudsnabning. 
Men i sine Optegnelser fortæller han, at der ved den 
-daværende By Nabbe, hvor Landtangen kun er 245 Fv. 
'bred, er en 25 Fv. bred Rende, hvis Bund kun ligger 
3 Al. over daglig Vandstand, og derigennem gaar der en 
Strøm O\'er til Fjorden, naar der er Højvande af SV. med 
Storm; noget sydligere havde ligget et Fiskerleje ved 
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Navn Toft, • hvilke Fiskerhuse Sflen og Vanden over
brød og bortspylde for 5 Aar siden [:>: 1690] om St. 
Mortens Tider• ; og endelig i Tyborøn berettes del hamt 
al •naar stærk Storm er om Belnemisse og Mortensdags 
Tider, bryder Vandet over ind til Fjorden her og der fra 
Agers Rirke og indtil Harbo l{irke•. Noget varigt Gen
nembrud skete dog som bekendt ikke før i 1825. 

Som Bagge Wandels sidste bekendte Arb!'jde nævnes 
et Rort over l{øbenhnvns Bavn 1682, men heller
ikke det er mere til ·1. 

l\lere synes der ikke at foreligge nf Oplysninger om 
BaggA Wandels kartografiske Virksomhed. Den har aaben
barl ikke været meget omfallende, og heller ikke, at 
dømme efler de bevarede Resultater af den, særlig frem
ragende. Han ha,•de tilsyneladende sat l\1aalet lavere end 
nødvendigt, selv -for den Tid al regne, og han blev langt 
overfløjet af sine umiddelbare Efterfølgere, Jørgen Dine
sen og Jens Sørensen. Men iøHigt kan der maaske ikke 
fældes nogen retfærdig Dom om hans Arbejde pna dette 
Omraade, da vi ikke har noget af de Kort bevaret, som 
er tegnet paa Grundlag af virkelig Opmaaling, og til 
hvilke han har haft fornøden Tid og Ro, f. Eks. Lister
dyb og Ebelloftvig. Men h\'orom alting er, han var den 
første danske Søkorttegner,. og allerede del er en For
tjeneste, som er værd at mindes. 

•) H. D. LI n d I Hist. Medd. om libh. IV, 181. 
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Efterskrift om Bagge Wandels Færø-[{ort. 

Til de- foran (Side 146 og 170- 71 ) gjorte Bemærk
ninger om Bagge Wandels J{ort over Færøerne kan 
føjes følgende : 

Til den af Færøpræsten Lucas Jacobsen Bebes 
i 1673 udgivne Beskrivelse af Øerne med Titlen • Færo1P 
et Færoa· reserata• hører et kobberstukket Kort, som 
helt og holdent er en Gengivelse af Bagge Waodels, 
blot med Tilføjelse af enkelte Narne. Af ()ebes's Rog 
udkom allerede 1676 en engelsk Oversællelse {af John 
S terp in), hvori der findes en formindsket Gengivelse 
af Debes's J{orl. I 1757 udgav den københavnske Bog
trykker C. G. Men g e I en tysk Oversættelse af Bogen, 
med et af J. Haas stukket J{ort, ligeledes efter Debes's. 
Endelig er endnu det af Capt. F Io re udgivne rngelske 
Søkort over Færøerne (Leilh 1781) baserrt herpaa. Der
imod synes G. v. J\ e u I ens hollandske Søkort (første 
Halvdel af 18. Aarh.l tildels al have andre [{ilder. 

Det viser sig allsaa, at i hele Aarhundredet fra 
1673 og til 1784, da M oh rs og S v ab os f{ort udkom, 
har Bagge Wandels f{ort spillet en Hovedrolle i Fær
øernes f{artografi, og sandsynligvis vil der for dette 
Tidsrum endnu kunne paavises adskillige hjemlige og 
udenlandske l{ort, hvis Fremstilling af Færøerne direkte 
eller indirekte gaar tilbage til del. Men en Under
søgelse heraf ligger udeaf.or nærværende Afhandlings 
Formaal og Ramme. 
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( offentliggjort i Tidsskriftet i Sjo\'æsenclet ;;. Hæfte 1917•. 

Ved D.-H. 

Under Verdenskrigen har de lirigsførende sikkert 
indhøstet megen praktisk Erfaring vedrørende Torpedoen, 
hvorved delte Vaaben har faaet yderligere Udvikling og 
dets taktiske Anvendelse har faaet nye Impulser. Men 
herom har man ikke kunnet faa Oplysninger, da alt hem
meligholdes paa det omhyggeligste og Fagliteraturen ikke 
mere foreligger i saadan Udstrækning, at man deraf kan 
udlede noget. 

Den Forøgelse af Fart og Rækkevidde, som Indfø
relsen uf Varmluftsinstallationerne muliggjorde: imøde
saas med store Forventninger, og samlede Angreb af 
Jagere om Dagen indgik nu !'lom en \'igtig Faktor under 
en Kamp mellem Slagskibe. 

Man stillede sig vel noget tvivlende overfor, hvor
vidt man med de nye Torpedoer kunde s,•ække Mod
standeren ved Torpedotræffere i Kampens første Periode, 
medens det lette Artilleri endnu var uskadt. Snarere saa 
man i Torpedoen et Vaaben, som anvendt i rette Øje
blik kunde tvinge Modstanderen til at forelage en for 
egen Styrke; fordelagtig Manøvre, eller genmim hvilket 
Minimumsafslanden for Artillerikampen kunde begrænses. 

Sandsynligheden for at opnaa Træffere paa de store 
Skudafstande er jo særlig ringe ved individuel Skydning. 

Man har derfor tænkt sig ved en stor Mængde Tor
pedoer at lægge en Zone foran den fjendtlige Slaglinie, 
saa at dennes J{urs skar Zonen. Det ,·anskelige, for ikke 
at sige det umulige, i at fremstille et homogent Felt fra 
et stort Antal Jagere formindsker imidlertid i høj Grad 
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Sandsynligheden for et Resultat, der staar i noget For
hold til det store Antal udskudte Torpedoer. 

For at give Skydningen dens rette Værdi, maa man
efter min Mening fremstillc:i en særlig Fartøjstype, over
ordenllig hurliggaaende og armeret med et stort Antnt 
Udskydningsapparaler for med disse, ligesom \'ed Mine
kastning, at udstr0 Torpedoer foran den fjendllige Sty1·
kes Vej. 

Med seks Dobbeltl'0r kan der lægges en Zone paa 
1100 m's Udstrækning med 100 m mellem Torpedoerne, 
og med AD\'endelse af Gyroskopprincipperne maa der
kunne findes et Arrangement, hvor\'ed Hanerne blev 
paralelle. 

Herved undgaar man ogsaa Jagernes Overbelast
ning med Torpedoer, saaledes at Artilleriet ikke ind 
skrænkes. Jagerne kunde saaledes stadigt opfylde de· 
[{rav, man stiller til dem, nemlig at være lette hurtig
gaaende Artillerifartøjer, aD\'cndelige Lil Bevogtningstje
neste, Fremstød og Eklarcring, til Modangreb mod Ja
gere under Dagkampen og natlige Strejftog efter f{ampen •. 

Det har jo længe \'æret en kendt Sag, at Torpedo
angrebet indgik som cl megrl vigtigt Led i den tysk e
Taktik; i Slaget ved Skagcrak d. 31. Maj 1916 fik de· 
Lejlighed til at prøve dels Virkninger. 

Geutagne Gange gjorde de Brug deraf, ihvorvel de· 
opnaaede Resultater af sclrn Torpedoskydningen ikke 
synes at have staact i noget Forhold til det sandsyn
lige Antal af udskudle Torpedoer. 

Paa et vist Stadium af Slaget gik Jagerne saaledes 
frem Lil Angreb mod de engelske [{ampkrydserc, men 
Angrebet mislykkedes ved Englændernes Paapasselighed , 
idet de sendte deres egne Jagere frem til Modangreb. 
Tyskernes Jagere trak sig tilbage, da de engelske var 
betydelig kraftigere. 

De engelske Jagere kom ind paa Torpedoskud-
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afstand af den tyske Linie og afskød deres Torpedoer, 
dog uden at træffe, idel de tyske Skibe drejede ar. 

Ved denne Lejlighed udviklede der sig saaledes en 
typisk Artillerikamp mellem de angribende Jagerstyrker, 
hvorunder de svagere tyske Fartøjer maalle opgive del 
Maal, de havde sal sig. 

Endnu en Gang under Dagkampen fik Jagerne Lej 
lighed til at optræde. 

Da den lyske Flaad~ i Kamp med de engelske Kamp
krydsere og Adm. Evans Flagskib lidt efler lidt drejede 
Øst over, nærmede den engelsJ..e Hovedstyrke sig Nord 
fra for med Indtagelse ar T Positionen heil al knuse den 
tyske Styrke. Adm. Jellicoe havde allerede aabnet Ilden, 
da Tyskerne drejede Vest i, samtidigt med at Adm. Scheer 
kastede sine samlede Torpedobaadstlotiller frem til et 
Masseangreb mod de engelske [{ampskibe, som herved 
standsedes. Mørke og Tangen hjalp den lyske Flaade 
til at und8lippe. 

Noget Resultat af Torpedoskydningen synes ikke al 
ham fundet Sled, derimod led de angribende Jagere en 
hel Del af Artilleriilden. 

Natten efter Slaget arbejdede saavel de lyske som 
engelske Jagere, dog uden videre Udbytte, sandsynligvis 
som Følge af de ugunstige Vejrforhold og muligris 
grundet paa Mangel af Torpedoer efter Uagkampen. 
Tyskerne synes al være hleven angrebet og al have mi
stet Skibe, og el lysk Kampskib paastaas at have sænket 
flere Jagere. 

Efter de indvundne J<;rfaringer fremgaar det, al Tor
pedoens Sprængladning maa kunne udvikle den størst 
mulige [{rafl, saa at del største og kraftigste Skib brin
ges til Sænkning ved en enkelt Træffer eller faar en saa 
stor Deplacementsformindskelse, at det maa kæntre ertcr 
en Sidetræffer. 

Det er af dPn største Betydning, at en Forøgelse af 
Sp,·ængladningen foregaar, samtidig med at Fart og llæk-

T1u"1<r. f. Sovæseu. 88. A11rg. 27 
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kevidde er tiltaget gennem det Energitilskud, der er til
ført ved Varmluflsinslallationerne. Man maa nøje overveje 
Forholdet mellem den forlangte Distance og Sprænglad
ningen, og Hensyn maa tages til, at ethvert Torpedo
fartøj netop faar <len Torpedotype, som passer til det. 

Det vilde jo være ar særlig Interesse al faa Oplys
ninger om de tyske Torpedoer; desværre glemmer Ty
skerne aldrig at indslille Sænkeventilen, saa der har ikke 
været Lejlighed til at undersøge Torpedoer, som ellers 
kunde have været drevne ind paa vore [{yster. 

Man mener dog at vide, at saavel Dimensioner som 
Hækkr\•idde, Sprængladning og Sprængvirkning er tiltagne. 

Desuden omtales en ganske lille Torpedo med ko
lossal Hastighed. 

J Mangel paa [{endskab til den Udvikling, som Ud
landet. under normale Forhold yder Lil Aarsberetningen, 
skal jeg gaa over til at omtale vore egne Forhold: 

Fremstilling af Torpedoer. 

Under Sveriges nuværende isolerede Situation er 
selvfølgelig delle Spørgsmaal meget brændende. 

Det første Forslag til Oprettelse af et Torpedoværk
sted (fremsat 1900) var baseret paa Fremstilling af 50 
Torpedoer om Aaret. Dette Tal reduceredes dog til 25, 
idet man eventuelt ved forcP.ret Arbejde og flere Maski 
ner kunde komme op paa 40. 

I de sidste Aar har man imidlertid gennemsnitlig 
indkøht fra Udlandet 60 Torpedoer om Aaret. 

na Fremstillingen vel var kommen i Gang (i 1908), 
viste det sig, at Værkstedet var for lille, og del blev 
snart nødvendigt al anskaffe en Del Maskiner for al 
kunne drive Fremstillingen op paa 60 om Aarel. 

Da ydermere Værkstedet ogsaa maatte fremstille 
Udskydningsapparater, idet de private Værksteder hver
ken vilde eller kunde fremstille disse med tilstrækkelig 
Nøjagtighed, blev Pladsen aldeles utilstrækkelig. 
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Der nedsaltes en J{ommission til at fremsætte For
slag om et nyt større Værksted beliggende paa en mere 
beskyttet Plads. 

For Øjeblikket er en Tilbygning til det eksisterende 
Værksted under Opførelse. 

Nye Torpedotyper. 

Da Forsøgene med Varmlufttorpedoerne tog lang 
Tid, kunde den første Levrring fra Karlskrona Værk
stedet ikke forsynes med Varmluftsinstallationer, men 
disse Torpedoer saavel som Whitehead Torpedoerne M/09 
er senere forandrede til Varmlnftstorpedoer og har alle 
faa·et Betegnelsen 45 cm. M/12 A. 

To paafølgende Leverancer har faaet Betegnelsen 
M/12 B. Imidlertid er der sladig eksperimenteret med 
Forsøg paa at forbedre Varmluftsinstallationen og for
øge Vand- og Brændselsbeholdningerne. 

Man har tilstræbt at fremstille en virkelig • Damp
torpedo•, i hvilken Vandet ikke alene benyttes til Af
køling men til Fremstilling af Damp af saa højt Tryk, 
at den virksomt kan deltage i Maskinens Arbejde. 

Volumet af den samlede Gasmængde er 5-dobbelt. 
De nye n Damplorpedoeru til Jager- og Panserskibe 

samt nye U-baade er 5,8 m. lange. 
Til de ældre U-baade fremstilles en 5,4 m. lang 

Torpedo med stor Fart paa passende U-baads Skudaf
stand og med forøget Ladning. 

En Del ældre Torpedoer vil blive moderniserede. 
M/05 skal forsynes med Varmluflsinslallalioner, ligeledes 
120 Stkr. 1\1/07. 

Efter vedholdende Anstrengelser er det lykkedes 
Torpedoværkstedet at fremstille en Gyroskoptype, som 
uden Tvivl fuldtud kan maale sig med de bedste, som 
andre Lande har fremstillet, og som sikkert er betyde
lig bedre end nogen, der tidligere er fremstillet her-

27• 
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hjemme. Del nye Gyroskop er en J{ombinalion af Tur
bine og Luftgyroskop. 

Ud skydningsapparaterne til de nye Panserskibe "Gu
slav V• og Drottning Victoria• saml til de nye Jagere 
og U-baade lilvirkes i [{arlskrona og ikke ved de resprk
live Byggepladser. 

Forøget Torpedobestykning af Jagere. 

De ældre Jageres Bestykning med 2 Stk. enkelte 
Udskydningsrør har længe værnt anset for utilstrække
lig, men man ansaa det for umuligt, al disse Jagere 
skulde kunne taale den Ekstrabelastning, som Omdan
tlannelsen til Dobbellrør og det forøgede Antal Torpe
doer vilde medføre. 

I 1909 og 1911 fremsattes forslag lil Ombeslyk
ning af Jagerne, idel delle kun vilde medføre, at Dyb
gaaendet agter forøgedes med 4 cm. og Farten for
mindskedes med 0,07 l{nob ved største Fart. 

I 1914 bevilligedes Midler til Ombestykning af 4 
Jagere : Ragnar, Sigurd, Hugin oc Munin, og i Aar er 
der fremsat Forslag til en lignende Forandring for Vale 
og Vidar. Da Jagerne havde været i uafbrudt Virksom
hed, knude Ombeslykningen først paabegyndes i 1916 
i den første Jager, som i Slutningen af Aaret fik Enkelt
rørene forandret til Dobbeltrør. Ved Prøveskytlningcn 
viste de sig at funktionere tilfredssl illende, Vibrationen 
var mindre end ved Enkeltrørene. 

I Øjeblikket har de 4 førstnm vnle Jagere faaet Dob
beltrør. 

I 1916 bevilligedes tillige Mitller til Anskaffcls1i af 
Kikkertsigler og Ordreoverførelsesapparater til Udskyd
ningsapparaterne i Jagerne. 

I store Træk bestaar Nyanskaffelserne af Brosigle, 
forbedrede Sigteapparater paa Dæksapparaterne saml 
l{ikkerter Lil Anbringelse paa Bro- og Dæksapparater, 
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og endelig en Signalinstallation bestnaende af Lys- og 
Lydsignaler, hrnrved Skydningen kan ledes fra Broen. 

Affyringen sker altid fra Dæksapparaternes Stand
plads, enten paa Signal fra Broen eller direkte fra 
standplads. 

Del er dog et Spørgsmaal, om det er heldigt under 
l{amp at samle Officererne paa Broen, der jo relativt 
udgør det største Maal over Dækket, og som maaske 
bliver bortskudt, inden Dæksapparater og Artilleri er 
utjenstdygtigt. 



llansk Sønlykke-Statistik. 

Ved A. W. G. 

Handelsministeriet har nu udsendt øStatistisk Over
sigt over de i Aaret 1916 for danske Skibe i danske og 
fremmede Farvande samt for fremmede Skibe i danske 
Farvande indtrufne Søulykker• - udarbejdet ved Re
gistrerings- og Skibsmaalings-Bureauet i l{øbenhavn. 

Det er el Arbejde, der altid har ({rav paa Interesse 
og særlig har det i disse Aar en stadig voksende Ak

tualitet ved al indeholde Beretninger om de danske 
Skibe, der har været Krigens Ofre. 

Sønlykke-Stalislikken for 1916 er ligesom de tid
ligere Aargange inddelt paa en let overskuelig Maacle i 
fire Afdelinger, h,,oraf lste Afdeling indeholder Søulykker 
af større Betydning af danske Skibe - 2den Afdeling, 
Søulykker af mindre Betydning af danske Skibe - 3dje 
Afdeling, Søulykker af fremmede Skibe i dansle Far
vande og 4de Afdeling, Statistiske Tabeller. 

Søulykkerne er alfabetisk ordnet efter Skibenes 
Navne, for hvert Tilfælde er der foruden en fyhlest
gørende Oversigt over Skibets og Ulykkens Data, givet 
en kortfattet Fremstilling af Søul) kken og dennes Aarsag. 

net samlede Forlis af d .nske Skibe i 1916 er 46 
Dampskibe og 28 Sejlskibe O\'er 200 Tons Brutto. 

Ile opgivne Værditab ved de 46 Dampskibes Forlis, 
ca. 32 Mil!. Kr., er betydeligt større end i 1915 og 
1914, hvor Værditabene kun var henholdsvis ca. 5 og 
6 Mil!. Ifr. 

Ellers er Antallet af Søulykker for danske Skibe 
miQdre end de to foregaaende Aar, medens Søulykkcrnes 
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Antal i danske Farvande - 104 - er noget større end 
1915 og 1914. 

Ved Søulykker og Søskader i danske Skibe i 1916 
er omkommet 214 Mennesker, hvoraf 11 Dødsfald skyldes 
lfrigsforlis. 

Som direkte Følge af Ifrigen er 38 Dampskibe og 
19 Sejlskibe gaaet tabt ved Forlis, idet de enten er 
sænket af tyske eller øslrigi>ke Undervandsbaade eller 
stødt paa Miner. 

At Mennesketabet er forholdsvis ringe i Forhold til 
del store Antal Skibe, der er gaael ned, skyldes den Om
stændighed, at der endnu i 1916 som Regel blev givet Be
sætningerne paa de overhalte Skibe en - omend meget 
kort - Tidsfrist til at forlade Skibet, før del blev sænket. 

Af de Tilfælde af Sænkning, der har været mest 
omtalt, maa nærnes Damperen • Broplatyr• s l{atastrofe, 
ved hvilken J{aptajnen og en Letmatros dræbtes ved al 
blive klemt mellem Undervandsbaaden og Skibet, samt 
Sænkningen af Damperen •Skodsborg•, der uden Varsel 
blev torpederet, medens den laa til Ankers 5 Sml SSW 
af Corton Fyrskib. 

Ved Eksplosionen omkom en Maskinmester og lo 
Fyrbødere. 

Af andre opsigtsvækkende Søulykker i 1916 skal 
blot nævnes Kollisionen mellem Damperne o[{nuthen
borg• og • Rhone11, hvorved førstnævnte sank. Forliset 
af den tremastede Skonnert nThor• i St. Thomas Havn 
under Orkanen, hvor Besætningen reddedes af en Baud 
fra [{rydseren •Valkyrien•, samt Undervandsbaaden • Dyk
keren• s Kollision med Damperen • Vcslak af Bergen, 
hvorved "Dykkeren• sank. Efter ca. 10 Timers Ophold 
i den sunkne Undervandsbaad, blev Besætningen reddet 
undtagen Chefen, der fandtes som Lig. 

Tilsidst skal nævnes Damperne »Asger Hyg• og 
"Vestland•, som formenes at være forlist med Mand og 
!\lus - rimeligvis ved Sammenstød med Søminer. 
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Paa danske l{yststrækninger og i Inderfarvande er 
i 1916 strandet ialt 104 danske og fremmede Skibe, 
hvoraf de 21 forliste. 

Af de ,·ed Søretten undersøgte Søulykkc:r for danske 
Skibe, har kun 4 pCt. girnt Anledning til sørl'lslige 
l<enclelser. 

Dansk Søulykkesstalistik er paa Grund af sin vel
ordnede og anskuelige F1·emstillingsmaade el \'igtigt Do
knment, ikke alene til Paavisniog af de Fejltagelser, som 
har foraarsaget nogie af Ulykkerne, men ogsaa til Vid
nesbyrtl om de Farer og Anstrengelser, som dt>.n danske 
Sømand udstaar under Farterne for al skaffe Fæ,lre
landel de nød\'endige Forsyninger. 



G_rnndbevægelsen i Universet 
Af Styrmand Sofus G. R. C hristiansen. 

I 

N aar et Punkl A beskriver en Cirkel om el andet 
Punkt B, medens B samtidig beskriver Po Cirkel 

om et tredie Punkt C, da følger A en Linie, hvis Be
skaffenhed afhænger af tre Ting, nemlig: 

1) A's og B's indbyrdes Omdrejnings- Retninger, 
2) A's og B's indbyrdes Omdrejnings-Hastigheder og 
3) A's og B's Radier. 

\'ed at variere disse tre Ting kan man opnaa at 
beskrive en Mængde forskellige Linier og Figurer, dog 
skal jeg i det følgende indskrænke mig til kun at om
tale lo af diss~, nemlig Elipsen og en Linie, der i Form 
og Egenskaber kommer Elipselioieo meget nær. Jeg 
nøjes her med disse to, dels for at gøre Forklaringen 
saa kortfattet som mulig, og dels fordi drl kun er disse 
to, som faar Betydning i det efterfølgende. 

Kalder man A's lladius r og B's R og lader A 
gøre nøjagtig to Omdrejninger om H, medens B sam
tidig gør een Omdrejning om C, og saaledes at A's og 
B's Omdrejnings - Retninger er hinanden modsatte, da 
beskriver A en Elipse, hvis Eksentricilet vil afhænge af 
Forholdet mellem r og R. - C bliver Elipsens Centrum. 

Hvorledes, Elipsen beskrives, fremgaar tydeligt af 
Fig. I; thi tænker man sig r i R's Forlængelse ud til 
venstre og A og B som Begyndelsespunkter for Be
vægelsen, da ses del, at, naar B har drejet sig 30° i Pilens 
Retning (til B1 ), da er A drejet 60° tilbage fra sin op
rindelige Stilling i R's Forlængelse og befinder sig nu 

Tldukr. f. Sovæsen. 88. Aarg. 28 • 
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i A 1 ; paa samme iUaade ses det, al naar Il er kommet 
til B2 , da befinder A sig i A2 o. s. v. , saaledes, at naar
B har fuldendt Cirklen, da har A beskrevet en Elipsc. 

At A følger en Elipselinie kan let bevises saa,·el 
ved Udregning af A's Plads i de paa Fig. I viste Stillinger 
som ved almindelig geometrisk Konstruktion, nemlig ved 
at bestemme Elipsens Brændpunkter og derefter under
søge, om Elipsens Punkter ligger i den af A beskrevne 
Linie. 

Enhver Elipse \il derfor nu være tilstrækkelig be
stemt ved dens R og r, og alle Formler vedrørende 
Elipser kan angives udelukkende ,ed disse to Størrelser. 
Blandt andet vil jeg i det følgende sætte Eli p sen s 

Eksentricitet = ~, og den Cirkel, som B beskriver

under sin Omdrejning om C, vil jeg kalde E I i p sen s 
Midde I c ir k e I, eftersom Elipsen i sine to Flad trykninger 
gaar nøjagtig lige saa langt inden for denne Cirkels 
Periferi, som den i Enderne gaar uden for den, nemlig 
Stykket r. Vi skal nu i det følgende se, hvorledes denne 
Cirkels Periferi forholder sig til Elipsens. 

Forudsætter man at Summen (R + r) er konstant 
og begynder med r = o, da vii baade A og B, der jo 
i saa Fald er sammenfaldende, beskrive en Cirkel, hvis 
Periferi = 2 n (R + r). Gør man nu efterhaanden r 
større og større, indtil r = R, da vil B beskrive en 
Cirkel, hvis Periferi = ,r (R. + r), medens A vil følge 
en ret Linie frem og tilbage og tilbagelægge en Vejlængde 
= 4 (R + r), med andre Ord, A beskriver en Elipse, 

hvis Eksenlricitet efter foranstaaende Formel fl. = 1, og 

hvis Omkreds = 4 (R + r). net ses heraf, at den største 
Cirkel og den største Elipse, stadig med Konstanten 
(R + 1·), har samme Periferi, hvorimod den mindste Elipse 
er større end den dertil svarende Middelcirkel. Da nu 
baade Cirkel og Elipse aftager jævnt i Omkreds, efter-
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haanden som R aftager, saa fremgaar det, at: E I i p sen s 
Omkreds er allid større end dens Middelcirkels 

Fig. I. 
Til lettere Forstaaelee af Elipsens Fremkomet er den Cirkel, hvori A bevæger 
sig, afsat for hver 30°; A"s og B's samt R's og r'a Sbllinger er Iigeledee vist for 
hver 30° af B's Omdrejning, der foreganr i den etore Pils Retning. A's Omdrej-

ningsretning er antydet med en lille Pilespide paa hver af de smaa Cirkler. 

Omkreds, undtagen for r = o. Gaar man nu videre 
og gør r > R, da opnaas kun, at Elipsen beskrives 
modsat Vej omkring C og vokser, efterlrnanden som r 

28"' 
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voksrr, indtil R = o, i hvilket Tilfælde vi atter er kommet 
tilbage til Cirklen med Radius (R + ri. Gør man r > R, 
da bliver den Cirkel, som n beskriver, ikke længere 
Elipsens Middelcirkel; thi Middelcirklen er da den, som 
har r til Radius. · 

Selv om B nu bevæger sig med fuldstændig jæm 
Hastighed omkring C, medens A ligeledes har fuld
stændig jævn Hastighed omkring B, saa fremgaar det 
af Fig. I, al A ikke desto mindre faar en meget ujævn 
lin i ær Hastighed, idet A's Hastighed (liniære) vil være 
størst ved Elipsens Fladtrykningcr og mindst ved Elip
sens Ender. Undersøger man nu A's og og B's indbyr
des Gennemsnitshastigheder, da er det indlysende, at A's 
har været den største, idet A har gennemløbet Elipsen, 
mede.ns n i samme Tid kun har gennemløbet samme 
Elipses Middelcirkel. 

Lader man imidlertid A dreje sig med en saadan 
Hastighed om B, al A's og B's liniære Gennemsnits
hastigheder bliver lige store, da opnaar man at frem
bringe en Linie af den Form, som er vist paa Fig. li. 
Al A i delle Tilfælde ikke kan følge Elipselinien er 
indlysende; thi hvis saa var, da maatte A. naar B ha\'lle 
fuldendt sin Omdrejning, atter befinde sig i Punktet A; 
men dette strider mod det givne; thi for at være i A, 
naar B er naaet tilbage til B, maa A ifølge del fore
gaaende have haft større Gennemsnitshastighed end B. 
A maa derfor efter fuldendt Omdrejning af B befinde 
sig et Stykke tilbage (se Fig IV Punktet a), og tletle 
Stykke vil være lig med Forskellen mellem Elipscns 
og dens Middelcirkels Periferier og vil derfor være 
mindre og mindre, jo mindre man gør r. Er r meget 
lille i Forhold til R, da vil A følge en Linie, der af
viger meget lidt fra Elipeen, og som vil have den 
Egenskab, al den for hver eckelt Omdrejning af B paa 
to bestemte Punkter er nærmere ved C end paa noget 
af dens andre Punkter, og tillige vil A netop i disse to 
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Punkter have sin største liniære Hastighed. Disse Punkter 
haves, naar R falder sammen med R, hvilket nødven-

Fig. Il. 

For tydeligere nt vise Fremkomsten nf den uf A beskrevne Kurve er clen Cirkel, 
t-1 om A bevæger sig i omkring B, beskrevet for hver 300, ligesom B's Cirkel ogsaa 
er beskrevet. Punkterne A befinder sig nllP i Kurver, som A beskriver vod første 

Omdrejning af B, Punkterne A1 i nnclen og A• i tredie. 

digvis maa ske to liange for hver Omdrejning. - Den 
Linie, som A nu beskriver. vil, 80m det fremgaar af 
Fig. li, ikke blive lukket efter een Omdrejning af Il; 



436 Grundbevægelsen i Universet. 

men vil A nu atter paabegynde en ufuldstændig Elipse 
af samme Form som den første, og først efter at B har 
foretaget nogle Omdrejninger, hvis Antal afhænger af 
Forholdet mellem r og H, vil A atter komme tilbage til 
sit Udgangspunkt. - Ved at vælge det rigtige For
hold mellem r og R og give A og B samme liniære 
Gennemsnitshastighed, kan man opnaa at faa A til at 
beskrive en Linie, der er ligedannet med Jordens Bane 
omkring Solen. 

Inden jeg afslutter min Omtale af denne Dobbelt
cirkel-Bevægelse, skal jeg ikke undlade at bemærke, at 
jeg samtidig hermed har konstrueret et Instrument -
•Universal-Passeren", - med hvilket disse Linier kan 
beskrives ganske paa samme l\laade: som man med den 
almindelige Passer beskriver en Cirkel. - Forklaringen 
af dette Instrument kan jeg imidlertid af særlige Grunde 
ikke offentliggøre paa nærværende Tidspunkt. 

II 

Naar jeg nu i det følgende vil forsøge al fastslaa, 
at Jordens Bane (og dermed samtlige Planeters Baner -
forøvrigt \'il jeg i det følgende hovedsagelig beskæftige 
mig med Jorden, ertersom Teorien ganske naturlig 
maa blive ens for dem alle) er identisk med Dobbelt
cirkel-Bevægelsen, saa vil jeg først fastslaa U m u I i g -
heden af, at Jorden kan holdes i sin nuværende 
Bane p a a Grund af sin egen Hastighed og_ So I ens 
Tiltrækningskraft alene. Derefter skal jeg gaa over 
til at gøre Hede for Punktet II B'sn Eksistens og Egen
skaber. 

At man, som O\'enfor forklaret, med 11Universal
Passeren" kan beskrive en Linie, der er nøjagtig lige
dannet med Jordbanen, er selvfølgelig intet Bevis for, 
at Jorden virkelig foretager samme Bevægelse som Skrive
.stiften i II Universal-Passeren", skønt det, al Jordens Be-



GrunclbeYægelsen i UniYerset. 437 

-vægelse derved ikke alene bliver fu Id s tænd i g jævn 
og nøjagtig cirkelformig, men tillige faar Solen 
som Centrum for sin Bevægelse, taler for, at en 
saadan Harmoni er til Stede. Astronomernes Beviser 
for, at Planetbanerne er uregelmæssige Elipselinier, er 
imidlertid lige saa liot Bevis for, at denne ujævne og 
uregelmæssige Elipsebevægelse er den egentlige Grund -
bevæge Ise i Universet. 

Da Naturens Love er •fuldkomne•, maa del absolut 
synes besynderligt, at Bevægelserne i Universet er saa 
ufuldkomne og uregelmæssige, som Tilfældet er; alle 
Bevægelser i Universet burde ifølge Naturens Fuldkom
menhed foregaa i Cirkellinier, eftersom Cirkellinien er 
den eneste »fuldkomne• Linie - i hvert Fald efter men
neskelige Begreber - og den har oven i Købet den 
Fordel at være uendelig. Al Planeterne ikke desto mindre 
i deres uregelmæssige Ranelinier følger Naturens Love 
{Ir ganske selvfølgeligt; men man kommer uvilkaarlig 
paa den Tanke, at Naturen maa have udrellet et meget 
primitivt Stykke Arbejde i Dannelsen af vort Solsystem, 
naar Øen ikke har været i Stand til at frembringe en 
-eneste jævn og regelmæssig Bevægelse; thi a li e Planet
banerne er behæftet med •Uregelmæssigheder". 

Betragter man Jordens Bane omkring Solen, da 
maa man enten gaa ud fra, at Solen er •fast• eller, at 
Tiltrækningen mellem Jorden og Solen er ensidig; thi 
selv om Jorden paa Grund af Centrifugalkraften forhindres 
i at falde ind til Solen, saa er der intet, som forhindrer 
Solen i at følge Jordens Tiltrækning, hvis Solen ikke 
sad fast, medmindre samtlige Planeter altid var saaledes 
stillede, at deres Tiltrækninger paa Solen var lige store 
i alle Retninger. Hvad Grunden nu er, saa er dflt jo 
en Kendsgerning, at Solen ikke forandrer sin Plads med 
Hensyn til Planeterne. 

Antog man nu, at den II Ligevægt•, som eksisterer 
mellem Jorden og Solen, var saa fint afbalanceret, at 
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Jordens NærmelsP. til Solen maatte forudsætte en større 
Be,·ægelseshastighed, ligesom en Fjærnelse maalle be
virke en Formindskelse af Hastigheden, saaledes som 
det jo tilsyneladende er, da vil man hurtig komme m 
Hort i denne Antagelse ved at tage Maanen med i Be
regning; thi at ;\1aanen holdes i sin Bane af Jordens 
Tiltrækning og sin egen Bevægelseshastighed kan jo godt 
være rimeligt; men al Maanens Tiltrækning paa Jorden 
ikke skulde forstyrre Ligevægten mellem Jorden og Solen 
er derimod ikke rimeligt; thi Forskellen mellem de Til
trækninger, Jorden er underkastet, eftersom Maanen virker 
i samme eller modsat Retning af Solen, er jo lig med 
Maanens dobbelle Tiltrækningskraft, og at delle er en 
l{raft, som man absolut maa regne mrd, er jo uden for 
al Tvivl, naar man betænker, al !\faanens Tiltræknings
kraft er i Stand Lil at rrjse Tidevandsbølgen. AL Jorden 
alligevel trods dette forbliver i sin Bane, beviser tydeligt, 
at "Ligevæg-ten" mellem Jorden og Solen slet ikke er 
saa fint afballanceret; men at Jorden sidder uhyre 
godt fast i sin Bane. 

Drt hl iver nu Spørgsmaalet: hvad er det, som holder 
Jorden saa fast i drns Bane. For al udfinde dette be
lrnver man blot at beregne Resultanten af de l{raft
paavirkninger, Jorden er underkastet und~r sin Omdrej
ning om Solen for al se, hvilken og hvor stor en Kraft , 
man maatle have, for at holde Ligevægt med dette Re
sultant. Oa Resultanten imidlertid stadig forandrer baade 
Retning og Slfirrelse under Jordens Omdrejning omkring 
Solen, saa forudsætter dette, at den Kraft, som skal op
hæve den, enten ogsaa maa forandre Retning og Stør
relse eller, al den stadig er Jorden saa nær og stadig 
er saa stor, at ingen, i hvert Fald ingen af de tilstede
værende Kræfter, er i Stand til at tvinge Jorden bort 
fra den. Del f,:irste forudsætter imidlertid, at denne 
[{rafl - delle l{raflcenter - folger en Bane, dPr er 
endnu mere meningsløs uregelmæssig end selve Jord-
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banen, medens clet andet forudsællcr, al liraftccnlrels 
Bane rr ligedannet med Jordbanen eller, al I{ raft
c entret bevæger sig i en nøjagtig Cirkel om
kring Solen, medens Jorden igen bevæger sig 
i en nøjagtig Cirkel omkrin g [{raftcentret. At 
dette l\raflcenter virkelig eksisterer, bevises jo tydeligt 
nok deraf, at .lordt•n trods de ulige store og ulige ret
tede Kræfler, som under dens Omdrejning om Solen 
virker paa den, stadig forbliver i sin Bane. Paa samme 
!\laade maa selvfølgelig ogi::aa de andre Planeter være i 
l:lesiddelse af, eller rettere følge, et saadant Kraftcenter, 
som sladig holder dem fast i deres Baner. 

Antager man, at Plnneterne paa en eller anden 
M aade er udgaaet fra Solen, Ol! derom er der vel næppe 
nogen Tvivl , da forudsæller delle, al Solen ogsaa maa 
være i Besiddelse af et f{rafti;enter, som holder den i 
en bestemt Bane - al Solen ikke sidder •fast• turde 
jo nemlig ,·ære nok som bekendt - thi uden dette 
Holdepunkt vilde Solen lige saa lidt som Jorden eller 
rle andre Planeter være i Sland til at overvinde de 
ulige store og ulige rettede [{ræfter, som stadig virker 
paa den. 

Hvor langt man nu skal gaa tilbage for at finde det 
Punkt, hvorfra al [{rafl er udgaael, staar i.let seh følgelig 
ikke i menneskelil! !\'lagt al udgranske; men indlysende 
er det, al al Kraft er udguacl fra et .fast,, Punkt; 
thi uden en fast Bug~rund - et fast Støtte
pun kl - var enhver Bevæge! se en Um 11 I igh ed. 
Tænker man sig nemlig, at man belinder sig i dl'l absolut 
tomme llum og udenfor enhver I{raftpaavirkning og herfra 
søger at slynge en Genstand bort fra sig, da vil man 
srlvfølgelig kun opnaa al udstrække Armen - forudsat 
al man i en saadan Situation var i Besiddelse nf sin 
'.\'luskelkraft - og Genstanden vil forblive, h,·or man 
slipper clen. f{un hvis man af en eller anden [{rafl i 
sit indre, der virker lige stærkt i alle Retninger, bliver 
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sprængt i Stykker, vil Stykkerne kunne fjerne sig fra 
hinanden; men i saa Fald har man jo ogsaa en Bag
grund for l{raflens Virkninger, nemlig Legemets egen 
Sammenhængskraft, og ganske naturligt bliver nu det 
Punkt, hvorfra Sprængkraften har virket, del Punkt ud 
fra hvilket al følgende Bevægelse diri~eres, eller med 
.andre Ord det repræsenterer i Lignelsen det faste Pnnkt 
i Universet. 

III 
Den ht>r fremsatte Ide, at Himmellegemerne bevæger 

sig i Dobbellcirkellinier, er jo ikke helt ny, eftersom 
Hipparchos jo allerede c. 200 Aar f. K. paastod, at Pla
neterne saavel som Solen og Maanen hver ror sig be
viPgede sig i en mindre Cirkel • Epicyklen•, hvis Centrum 
igen fulgte en større Cirkel • lleferenten •, som rnr kon
centrisk med Jon.len. Forudsat nu al Himmrllegemernes 
Bevægelser virkelig er Dobbeltcirkel-Bevægelser. da er 
det jo meget muligt, at Hipparchos med de Instrumenter, 
som stod til hans Raadighed, kun var i Stand til al 
fastslaa denne Teoris Rigtighed for Solens og Maanens 
Vedkomme~dP, og al han derefler har sl11llet, al Pla
neterne ifølge Naturens Fuldkommenhed ogsaa har fulgt 
denne Bevægelse. Da Hipparchos imidle1·tid begik den 
fejl al betragte Jorden som Centrallegeme for Universet, 
da maatte delle nødvendigvis have til Følge, al selv om 
hans Teori var rigtig, for saa vidt den angik Solen og 
!\faunen, saa kunde den ikke passe for Planeterne. 

Dette indsaa senere Plolomæus; men ogsaa han 
begik den Fejltagelse al betragte Jorden som del •faste• 
,Punkt, hvorved hans Forbedringer af Hipparchos' System 
se! vfølgelig maatte blive mangelfulde. 

Nu er der sikkert ikke nogen Tvivl om, at Ptolo
mæus har indset, at Hipparchos havde Ret, hvad Sol 
-og l\1aane angik; men da del ikke slog til for Planeternes 
Vrdkommende, saa var Ptolomæus klog nok til ikke al 
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gaa paa Akkord med Naturen ved at lade Sol og Maane 
følge een Bevægelse og Planeterne en anden; men ind
.saa, al de alle ifølge Naturens Fuldkommenhed maatte 
være underkastet de samme Bevægelseslove; hvorledes 
han derfor søgte al forbedre Systemet ved for Deforenten 
.at indføre eksentriske Cirkellinier o. s. v. er nok som 
bekendt; men med den forkerte Antagelse, at Jorden var 
,Centrallegeme, maatte hans Beregninger nødvendigvis 
blive fejlagtige. 

Først efter at Copernicus udfandt, at Solen var 
-Centrallegemet - i hvert Fald for vort Solsystem -
og efter at Johannes f{epler havde fremsat sine tre be
rømte Love, kom der Nøjagtighed i Beregningerne. 

Selv om Keplers Love nu virkelig er rigtige (dog 
herom senere), saa er det jo ikke derfor givet, at de 
netop repræsenterer selve den Grundlov, hvorefter al 
Bevægelse foregaar i Universet; thi selv om han fastslog 
Banernes Form og Hastighed, hvormed Himmellegemerne 
følger dem, saa fastslog han ikke nogen Grund, hvorfor 
-0et var saaledes. 

Senere da Isaac Newton fremsatte sin berømte Til
trækningslov, mente man at have et Bevis - en Grund 
for Keplers Love; men naar Newton siger, at Solen til
trækker Planeterne uden samtidig at sige, at Planeterne 
igen tiltrækker Solen med akkurat den samme Kraft, saa 
-er del sikkert ikke rigtigt, eftersom man i hvert Fald 
for Jordens og Maanens Vedkommende kan bevise, at 
Tiltrækningen er gensidig og derudfra naturlig maa 
slutte, at det samme er Tilfældet mellem Solen og Pla
ueterne. l'\aar nu, som tidligere nævnt, Planeterne paa 
Grund af deres Banehastigheder er i Stand til at mod
staa Solens Tiltrækning, da staar det selvfølgelig tilbage 
at fastslaa, hvorledes Solen er i Stand til at modstaa 
Planeternes Tiltrækninger. 
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IV 

Vi skal i det følgende se, hvorledes Jordens Bane, 
h\'is foran omtalte Kraftcenter ikke eksisterede, ifølge
Solens Tiltrækning og Jordens egen Hastighed nødven
digvis maalte være en nøjagtig Cirkellinie. 

At Jorden fra Tidernes Begyndelse har været saa at 
sige 11landfastu med Solen, er der vel næppe nogen Tvivl 
om; hvorledes den C'r blevet adskilt. fra Solen kan imid
lertid forklares paa flere forskellige Maader. Inden jeg 
gaar over til at beskrive de forskellige Maader, paa 
hvilke det kan være sket, maa jeg forudskikke den Be
mærkning, at da det jo er umuligt for Mennesker at 
føre eksakte Beviser for nogen af dem, saa er vi hen
vist til at vælge den , som stemmer bedst for ikke at 
sige fuldstændig nøjagtig med de Forhold og Bevægelser, 
som Jord en nu er undP.rkastet; dog maa man selvfølgelig 
vogte sig for at komme i Strid med kendte og beviste 
Naturlove. 

Je~ vil tage d1m mest kendte og tilsyneladende 
naturligste Antagelse først, nemlig den at Jorden paa 
Grund af Centrifngalkraften har løsrp,·et sig fra Solen. 
At dette kan \'ære sket er jo paa ingen Maade i Strid 
mad hidtil kendte Naturlove; var dette imidlertid Til
fældet, da maatte Jorden jo til en Begyndelse følge Tan
gen ten til det Punkt i Solens Periferi, fra hvilkC't den 
havde løsrevet !>ig, og den vilde ,·ære underkastet to 
Bevægelsesretninger, nemlig den roterende Bevægelse, 
den ha, de til Fælles med Solens Periferi samt clen udad
stræbende Br\'ægPlse, som løsrev den fra Solr.n, med 
andre Ord, den har overvundet Solens Tiltrækningskraft 
og fortsætter nu ud i Rummet bort fra Solen, og da 
den har været i Stand til at overvinde den Tiltrækning, 
som Solen udøvede paa den, mens den befandt sig i 
Solens Periferi, saa er der ingen Grund til at antage, 
at Solen attrr faar Magt over den , ertersom Tiltræknings-
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"kraften jo vil aftage meget hurtigt udefter. Den eneste 
Antagelse maatte da være, at Jorden har mødt !\lod
stande; thi har den, som sagt en Gang, ornrvundet Solens 
Tiltrækning og ikke paa sin Vej mødt Modstande, da 
maatte den uvægerligt fortsætte bort fra Solen, indtil 
andre l{ræfter virkede paa den. Antager man imid
lertid, at den paa sin Vej virkelig har mødt saa store 
Modstande, at disse i Forening med Solens Tiltrækning 
bar været i Stand til al standse dens nedadgaaende Bi>
·vægelse, da maatte Jorden for at bibeholde den nu op
naaede Afstand fra Solen ha\'e siia stor en roterende 
Hastighed, at denne var i Stand til at holde Ligevægt 
med Solens Tiltrækning, da den ellers altt>r maatte falde 
-tilbage til Solen. Var den roterende Bevægelse nu virkelig 
stor nok til al holde Ligevægt med Solens Tiltræknings
kraft, da maatte Jordens Bane nødvendigvis blive en 
nøjagtig Cirkel ; thi blev paa noget Punkt i Oanen den 
ene af disse to [{ræfter stærkere end den anden, dil 
maatte Jorden ganske naturligt følge den stærkeste. Da 
Jordens Uanll nu beviseligt ikke er nogen nøjagtig Cirkel, 
saa maa del deraf sluttes, at Jorden paa et eller andel 
Punkt i Banen har paabegyndt el Fald ind mod Solen -
den er jo nemlig ikke forsvundet bort fra Solen - ved 
denne Faldbevægelse opnaar Jorden ganske vist nok en 
hurtigere Bevægelse, men ab so I u t ikke i roterende 
Retning; den hurtigere Bevægelse vil blot være Resul
tanten af den roterende Bevægelse og den paa denne 
vinkelret virkende Faldbevægelse, og kun en tredie 
K rafl vil nu være i Stand til at hindre Jorden i at 
falde tilbage til Solen; thi at Jorden paa Grund af Til
trækningens Forøgelse opnaar en større og større Hastig
hed, og at den paa Grund af denne Hastighed atter vil 
være i Stand til at overvinde Tiltrækningskraften og fort
sætte forbi Solen, er ikke alene i sig selv meningsløst, 
men forudsætter tillige, at Tiltrækningskraflen har givet 
Jorden større roterende Hastighed, hvilket ikke kan 
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være Tilfældet, eftersom Tiltrækningskraften jo virker 
\'inkelret paa den roterende Bevægelse og saaledes hver
ken forøger eller formindsker denne. 

En and·en Maade, paa hvilken Jorden kan ha\'e løs
revet sig fra Solen, er denne: Tænker man sig, at Solen 
fra Tidernes Begyndelse har været af et saa uhyre Rum
fang, at dens Periferi har befundet sig endog helt uden 
for de yderste Planeter, og at Solen efterhaanden er 
blevet afkølet, da kan det tænkes, at den under Afkølin
gen har dannet selvstændige Lf'gemer, der, efterhaanden 
som Solen er ble\'en yderligere afkølet, ikke har for
undret hverken deres Pladser med Hensyn til Solens 
Centrum eller deres Omdrejningshastigheder om dette; 
men at de stadig har bibeholdt en saadan lloterings
hastighed, at de har holdt Ligevægt med Solens Til
trækningskraft. Dette forudsætter imidlertid ogsaa, at 
deres Baner maalle være rene Cirkellinier; thi hvis de 
af en eller anden Grund overvandt Solens Tiltrækning~ 
da maatte de fortsætte bort fra den, og begyndte de et 
Fald ind mod Solen, maalte de nødvendigvis ogsaa fuld
føre det. 

En tredie Antagelse, og den, som jeg. mener, er 
den rigtige eller i hvert Fald den rigtigste, er at Solen 
ved Afkølingen, der jo ganske naturligt er sket udefra, 
er blevet omgivet af en Skorpe, der ved yderligere Af
køling har trukket sig endnu mere sammen og derved 
indefra er blevet udsat for et saa mægtigt Tryk, at den 
er blevet sprængt - noget som et vulkansk Udbrud i 
stor Stil - h\'orved Dele af af den er slynget bort fra 
Solen. 

Er Jorden nu paa denne Maade slynget ud fra So
len, da er det jo slet ikke givet, at den har haft saa 
i;tor en Ilaslighed, at den var i Stand til helt al over
\'inde Solens Tiltrækning; men da den ganske selvføl
gelig har bibeholdt samme roterende Hastighed, som 
den havde paa Solens Overflade, og at den i saa Hen-
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seende ikke har mødt Modstande, skal jeg senere paa
vise, saa kan det meget godt tænkes, al den er blevet 
slynget netop saa langt bort, at den paa det Punkt, hvor 
dens udadgaaende Bevægelse ophørte, havde nøjagtig 
saa stor en roterende Hastighed, al denne var i Stand 
til at holde Ligevægt med Solens Tiltrækning ; men ogsaa 
dette forudsætter, at Jordbanen maatte være en nøjagtig 
Cirkel; thi havde den h e It overvundet Solens Tiltræk
ning, maalle ·den fortsætte, og hvis den paa noget Punkt 
i Banen paabegyndte Faldet i_nd mod Solen, da maatle 
drn nødvendigvis ogsaa fuldføre det. 

At Jorden trods all delte ikke bevæger sig i en 
nøjagtig Cirkel, og at den til trods for, at den har paa
begyndt Faldet ind mod Solen, ikk.e fuldfører dette" 
maa da tilskrives en tredie Kraft, og denne tredie Kraft 
skal jeg nu i det følgende søge at· vise som værende 
identisk med det i dobbelt Dobbeltcirkel-Bevægelsen med. 
o llc betegnede Punkt. 

V 

Ethvert Legeme er i Besiddelse af to Tyngdepunkter 
et • Hvile-Tyngdepunkt• og et h Bevægelsestyngdepunkt11. 

, Man har hidtil for at forklare Inertiens Lov tillagt 
alle Legemer en vis • Træghed" ; den ni! Træghed er 
imidlertid hverken mere eller mindre end et Kraftcenter, 
som jeg vil kalde Legemets Bevægelses-Tyngdepunkt, 
og hvii; Eksistens og Egenskaber jeg i det følgende skal 
gøre nærmere Rede for gennem en Del praktiske
Eksempler. 

Da jeg i denne Udvivling, ret ofte maa henvise til 
disse to Tyngdepunkter, vil jeg for Nemheds Skyld be
tegne Hvile-Tyngdepunktet med H-T og og Bevægelses
Tyngdepunktet med B-T. 

Jeg vil antage, at disse lo Tyngdepunkter falder 
sammen i det Punkt, som man i Fysiken forstaar ved, 
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Legemets Tyngdepunkt. U\'orvidt de virkelig er sammPn
faldende eller ikke kan maaske drages i Tvivl; men da 
det i denne Fremstilling er uden Betydning, hvonidt de 
falder absolut eller meget nær sammen, saa vil jeg gaa 
ud fra, at de virkelig ei· !lammenfaldendc. 

Legemets lf-T er Midtpunktet i Legemets 
'.\1asse : det r~præscnterer Legrmets Vægt; det 
kan ikke forlade sin Plads i Legemet, uden at 
Legemet forandrer Form, og det vil altid være under
kastet Tiltrækningskraftens Love. 

Legemets B-T er et Kraftcenter, som, naar 
Legemet er i Hvile, vil være sammenfaldende med 
Legemets H-T; det kan \'ed ({ ra ft p a av ir k ni n ger 
b ringes ti I at f o r I ad e sin PI ad s i Lege m et, og 
del er upaavirket af Tyndekraften, medens en 
hvilken som helst anden ({rafl dl være i Stand 
til al sætte det i Bevægelse. 

Naar jeg siger, at Il -T er upaaYirkel af Tyngde
kraften, saa maa det dog bemærkes, at der eksisterer en 
Yis Ligevægt mellem et Legemes ll -T og Jordens Tyngde
punkt, en Ligevægt som kan midlertidig forstyrres, men 
-aldrig helt ·ophøre. Il -T bcYægcr sig nemlig, naar Le
gemet er i Hvile, med en vis Hastighed omkrini; Jor
dens Akse, og denne Hastighed vil det allid bibeholde, 
saafremt Legemet ikke paavirkes af andre I{ræfler end 
Tyngdekraften; paavirkes Legemet imidlertid af en ell Pr 
anden Kraft, da Yil li -T bevæge sig el vist Stykke, der 
ganske naturligt af hænger af Kraftens Størrelse; efter 
at have tilbagelagt den Vej , som l{raflen var i Stand til 
at føre det, vil det aller indtage sin Ligevægtsstilling 
mrd Jordens Tyngdepunkt, hvilket Yil sige, at det atter 
bev'.llger sig omkring Jordens Akse med nøjagtig samme 
Hastighed, som før det blev paavirket af ({raften. Delle 
,·il med andre Ord sige, al B-T's lle\'ægelsesradius med 
Hensyn til Jorden kan forandres; men dets roterend e 
Hastighed vil altid ,ære den samme, undta g en hvi s 
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Legemet flyttes ud fra eller ind mod Jordens 
Akse og alter forsynes med en fast Understøt
ningsflade. 

Mellem Legemets to Tyngdepunkter hersker der til
lige en vis indbyrdes Tiltrækningskraft, som bevirker, 
at H -T vil søge at følge 8-T, naar delle af en eller 
anden K rafl sættes i Bevægelse, medens B -T vil søge 
at hindre H -T 1 at sættes i Bevægelse af Tyngdekraften. 
Hvorledes B-T søger at hindre H-T i at falde. skal jeg 
senere komme nærmere ind paa ved Omtalen af det 
fri Fald. 

Den Tiltrækningskraft, som hersker mel
lem de to Tyngdepunkter, er voksende, indtil 
en b e s l e m t A f s t a n d o p n a a s i m e Il e m d e m , h v o r
e f ter den atter er aftagende. Denne Afstand, hvis 
Størrelse afhænger af B-1"s Afstand fra Jordens Cen-
1rum samt af Legemeti; Vægtfylde, vil der i det følgende 
ret ofte blive vist tilbage til, hvorfor den for Nemheds 
Skyld vil blive betegnet med D. 

Paa,·irkes Legemet af en eller anden Kraft, rla 
vil clets B-T bevæge sig i l{raftens Retning, saa langt 
som Kraften dikterer, og H-T, der jo ikke kan forlade 
sin Plads i Legemet og derfor er ensbetydende med 
selve Legemet, vil søge at følge efter paa Grund af den 
indbyrdes Tiltrækning mellem de lo; er Modstandene 
imidlertid for store til, at H-T kan bevæge sig, da vil 
B-T alter blive trukket tilbage til sin Plads i Legemet, 
uden at Legemet bevæger sig; det maa dog bemærkes, 
at Legemet i Mellemtiden har været i en •ufuldkommen ■ 

Hvilestilling, selv om det ikke har bevæget sig. 
Er Modstanden imidlertid ikke stor nok til at hin

dre H-T i al følge B-T, sættes Legemet i Bevægelse, 
og de to Tyngdepunkter vil først forenes, naar Legemet 
igen kommer i Besiddelse af en fast Understøtningsflade, 
thi først da er H-T i Stand til atter at tvinge B-T tilbage 
til sin Plads i Legemet. 

Tidukr. f. Snæ1en. 88. Aarg. 29 
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H-T's Bevægelseshastighed vil af hænge af, hvor stor 
en Afstand, der opnaas mellem H-T og B-T, inden Be
vægelsen opstaar · jo nærmere denne Afstand kommer 
til D, jo større bliver Hasligheden; er Ifraflpaavirknin
gen imidlertid saa stor, al D overskrides, da opnaas 
ingen, eller i hvert Fald kun ringe Bevægelse, idet Kraften 
da vil mr.dgaa, dels til at splintre Legemet og dels Lil 
al forsyne Legemets Dele med nye Tyngdepunkter. Hvor
ledes all delte forholder sig vil lettest ses af nogle 
Eksempler, af hvilke jeg her kun skal fremdrage saa
danne, som vil være · almindelig kendte. 

Vil man søge at sætte et Legeme i Bevægelse ved 
et jævnt Tryk lodret nedad, da vil dette ikke paavirke 
B-T, der tværtimod vil bibeholde sin Plads og ved sin 
Tiltrækningskraft søge at hindre H-T i at bevæge sig ; 
et jævnt Tryk lodret nedad vil jo nemlig være ensbety
dende med en Vægtforøgelse af Legemet, og {{raften , 
som virker, er da Tyngdekraften. Meddeler man derimod 
Legemet et Slag eller Stød, da vil B-T øjeblikkelig sæt
tes i Bevægelse og søge at tvinge H-T til at følge si g. 

Al dette virkelig forholder sig saaledes vil ses 1 om 
man f. Eks. prøver at slaa et Søm i en Planke; thi giver 
man Sømmet et Slag, og antager, at Slaget repræsen
terer en Vægt paa 50 kg, da vil Sømmet gaa et Stykk e 
ind i Planken , men hvis man derimod med Forsigtighed 
sætter en Vægt paa 50 kg oven paa Sømmet, da be
væger det sig ikke. 

I begge Tilfælde er den virkende {{rafl og de til
stedeværende l\Jodi,lande lige store, og naar man nn 
ikke opnaar at faa samme Arbejde udrettet, da skyldes 
de Ile ganske simpelt B-T, der i første Tilfælde straks 
\'il bevæge sig og tvinge U-T til at følge efter, men i 
andet Tilfælde vil hindre H-T i at bevæge sig. 

Jeg skal nu ligeledes nævne el Eksempel paa, hvor
ledes et Legemrs Bevægelseshastighed er afhængig a[ 
den tidligere omtalte Afstand D. 
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Afskyder man to Kugler af nøjagtig samme Form 
<>g Størrelse og med nøjagtig samme Sprængkraft fra 
hver sit Gevær, det ene rit1et og det andet glatløbet, da 
vil [{uglen fra det rillede Løb opnaa en større Bastig
·hed end den fra det glatte Løb, trods det, at Modstan
<len i det riflede Løb selvfølgelig paa Grund af Riffel
gangene er større end Modstanden i det glatte Løb, og 
da det jo strider mod sund Fornuft at antage, at man 
opnaar større Hastighed ved at indskyde en større Mod
stand, saa turde del være indlysende, at man ved at 
indskyde denne Modstand ganske vist nok forsinker 
H-T, men netop derved opnaar en større Afstand mel
lem H-T og B-T, hvilket forøger deres indbyrdei. Til
trækning og dermed ogsaa H-T's Hastighed, saa snart 
Modstanden ophører. 

Et andet Eksempel paa, hvorledes man opnaar større 
Bevægelseshastighed ved at forøge Afstanden mellem 
H-T og B-T, ser man, om man tager et [{ar fyldt med 
Vand og forneden i [{arret indsætter el aabent, Rør, 
som tillader Vandet at strømme ud; thi man kan da 
meget let forøge Udstrømningsbastigheden ved al ind
snævre Røret. Nu vil man maaske indvende, at man 
ved at indsnævre ~øret nødvendigvis maa opnaa en 
større Udstrømning·shaslighed, fordi den samme Vand
masse nu skal passere el snævrere Rør i samme Tid, 
som del ellers passerede et videre. Dette er imidlertid 
ikke rigtigt; thi Trykket paa hver enkelt f{ vadratenhed 
af Rørets Gennemsnitsfiade er stadig det samme, hvad 
-enten Røret er vidt eller snævert, og Udstrømningsha
sligbeden burde derfor ogsaa være den samme. Sagen 
-er imidlertid, at man ved at gøre Røret snævrere yder 
-en større Modstand mod at lade Vandet passere, hvilket 
igen bevirker, at Vanddelenes B-T'er faar et større For
spring for deres 8-T'er og deraf den forøgede Hastig
hed. Ved at gøre Røret snævrere og snævrere opnaas 
større og større Udstrømningshastighed; Grændsen naar 

29* 
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man, om Røret gørrs saa snævert, al Vandet kommer 
ud Draabe for Draabe, da har man nrmlig o,·erskredet 
n, og Vandet SAnderdeles udt>n al opnaa nogen Bevæ
gelseshastighed: thi saa snart hver l)raabe er passeret 
ud af Røret, vil den falde lodret ned. 

Som tidligere nævnt vil [{raften, hvis D overskrides, 
medgaa til al søndrrdele enten selve Legemet elh•r den 
Modstand, som hindrer dels Bevægelse, og Lil at for
syne de derved f:'t•mbragle Stykkt•r med nye Tyngde
punkter. l:lerpaa kan næ\11es mangfoldige Eksempler ; 
hrr skal ~midlerlid kun nævnes nogle faa almindelig 
kendte, som ,·il ,·ære lilstrækkeligr. Lil at illustrerr For
holdet. 

Tager man med Hænderne en Stok i Iwer Ende 
Ol, slaar den haardl mod sil l{næ, da vil, hvis Slaget 
rr tilstrækkelig kraftigt, Slokken brækkrs, uden al man 
i l{næel mærker nogen nævneværdig Smærle, hvilket 
selvfølgelig er, fordi der ikke er overfflrl nogen slørre 
Kraft til Knæet; var Slagel derimod mindre kraftigt, 
saa at Stokken ikke brn•kkedes, rla vil man faa el smærte
fuldt Slag paa [{næet. Nu er der jo ingen 1\i\'I om, at 
Stokken i fflrsle Tilfælde naar [{næet med større [{raft 
end i andrt o~ derfor ogi-aa burde meddele [{næet et 
haardere Slag; at Slaget imidlertid ikke bliver saa haardt 
maa derfor li~ge i, at Afstanden mellem Stokkens H-T 
og Il-T Hrl Modslanden overskridC'f D, hvilket for
aarsager en Sønderdeling af Stokken, hvortil [\raften 
medgaar. Enh\'er, som har prø,•el del, vil sikkert have 
bragt i Erfaring, al jo haardere man slaar til, jo mindre 
mærker man Slagel i [{næet. 

Et andet Eksempel har man, om man afskyder en 
J{ugle mod et lø~t slaaende Brædt; lhi h\'is [{uglen har 
tilstrækkelig Fart, \'il den gaa igennem Brædtet uden at 
vælte dette; gaar [{uglen derimod ikke gennem Brædtet, 
da vil delte ikke alene ,•mile men tillige fores et Slykke 
med l{nglens Retning. forklaringen, hvorfor en mindre 
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Kraft saaledes har en større Virkning paa Brædtet, maa 
.da blive den samme som i foranstaaende Eksempel, kun 
at det her er Modstanden, som sønderbrydes i Stedet 
for selve Legemet, hvilket viser, at Sønderdelingen sker 
pan det, som har den mindste Sammenhængskraft, uanset 
om det er se lve Legemet eller den Modstand, som sø
ger al hindre Bevægelsen, hvilket ogsaa Lydeligt ses af 
følgende Eksempel: 

Lægger man paa et glat Bord et Stykke Papir og 
oven paa dette en )el Vægt, da kan man med et rask 
Ryk rim Papiret bort under Vægten, uden at denne 
følger Papiret ; var Vægten større, vilde man ved et rask 
Ryk kun opnaa at rive Papiret i Stykker, uden at Væg
ten llyller sig, og rykkede man mindre kraftigt, da vilde 
Vægten følge Papiret; delle er selvfølgelig ikke, fordi 
man ved el raskere Byk gør Gnidningsmodstanden mel
lem Vægten og Papiret mindre; men betragter man Pa
piret og Vægten som værende et LPgeme med kun ringe 
Sammenhængskraft, da vil Legemet, fordi D paa Grund 
af den større riraftpaa\'irkning O\'erskrides, sønderdeles, 
h, or Sammenhængskraften er mindst. 

Paa lignende Maaue kan scl \' følgelig fremdrages en 
Mængde Eksempler paa, ll\'orlcdes en mindre lfraft sy
nes al have en større Virkning; men de to Tyngde
punkters Yirkninger paa hinanden under Bevægelse, sy
nes ht!rmcd tilstrækkelig paavist; tilbage staar nu at se, 
hvorledes de forholder sig til hinanden under det fri Fald. 

VI 

Naar cl Legeme berøves sin Understøtningsflade, 
da falder det; men da man ved at berøve det denn e 
ikke paa nogen Mande paa,irker B-T, og da B-T hel
ler ikke paavirkes af Tyngden, saa bliver det kun H-T, 
som falder, og B • T vil ikke alene bibeholde sin Plads 
med Hensyn til Jordens Centrum, men ogsaa søge al 
hindre H-T i al fortsætte Faldet. 
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Naar det tidligere er sagt, at D ikke kan over
skrides, uden at Legemel sønderdeles, da gæl<ler dette 
ikke i det fri Fald. Aarsagen dertil maa søges i den 
Omstændighed, at det nu er H-T, som foretager Bevæ
gelsen, medens B-T ikke bringes ud af sin Ligevægts
stilling med Jordens Tyngdepunkt. 

Naar Legemet nu paabegynder Faldet, da maa det 
nødvendigvis, inden O opnaas, bevæge sig langsommere 
og langsommere, eftersom Tiltrækningen mellem H-T 
oi; B-T vokser, medens Jordens Tiltrækning kan betrag
tes som værende den samme, hvad enten Legemet er 
nogle faa cm nærmere eller fjærnere fra Jordens Tyngde
punkt. 

Naar D opnaas, ja, endog tidligere, vil Legemet 
igen standse, ln•is Tiltrækningen mellem H-T og B-'f 
er tilstrækkrlig stor; er delte imidlertid ikke Tilfældet, 
da fortsættes Faldet, efter al D er overskredet, med for
øgel Hastighed, idet Tiltrækningen mellem B-T og 8-T 
nu meget hurtig vil aftage. 

Betragter man nu f. Eks. et Fald paa 50 m ved 
Jordens Overflade, da er det- indlysende, at Jordens 
Tiltrækning er meget nær den s~mme ved Slutningen 
som ved BegyndelsPn af Faldet, og efter drn An
tagelse, at ingen andre [{ræfter virkede paa Legemet, 
da maatte Faldbevægelsen foregaa j'ævnt eller i hvert 
Fald tilnærmelsesvis jævnt; thi naar ~t Legeme en Gang 
er sat i Bevægelse og kun paavirkes af en jæm I{rafl, 
da maa Bevægelsen ogsaa blive jævn; naar den nu 
ikke er det, da maa det være, fordi en anden l{raft 
virker paa Legemet, og den [{rafl, som gør at 
Fa Id hastighed en ti It ager, er ab so I u t ikke Jo r:. 
den s forøgede, men B-T's for7!1-indskede Ti It ræk ni n g 
paa H-T. 

Det turde især ,·ære en ret almindelig Antagelse, at 
hvis man var i Stand til at grU\e en [{anal fra et Punkt paa 
Jordens Overflade gennem Jordens Centrum til et rel 
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tliametralt modsat beliggende Punkt i Overfladen og 
gennem denne Kanal lod folde et eller andet Legeme, 
da vilde det, hvis det ikke mødte Luftmodstand, aldrig 
ophøre i sin Bevægelse; thi naar det naaede Jord ens 
Centrum fra den ene Side, vilde det være i Besidoelse 
af saa stor en Hastighed, at del vilde fortsætte ud til 
Overflad.en paa den anden Side, hvorfra del alter vilde 
falde ind mod Jordens Centrum o. s. v. 

I det følgende skal imidlertid anstilles nogle faa 
Betragtninger over, hvilke Bevægelser Legemet vil være 
underkastet paa sin Vej ind mod Jordens Centrum; 
disse Betragtninger vil nemlig samtidig tjene som Be, is. 
for, at en een Gang paabegyndt Faldbevægelse 
k•an kun standses, hvis Legemet paa sin Vej 
opnaar en fast Understøtningsflade, eller hvii, 
Tiltrækningen mellem Le g emeti- H-T og B-T, 
inden D ovP.rskrides, bliver større end den 
l{raft, som bevirkede Legemets Fald. 

Er ingen af disse Ting til Stede, da kan Faldet 
ikke ophøre, før Legemet har naaet det Punkt, fra hvil
ket den Kraft udgik, som bevirkede Legemets Fald; det 
er muligt, at Legemet efter at have naaet dette Punkt 
er i Stand til at fortsætte; men Menneskeheden mang
ler indtil videre enhver Forudsætning til at fastslaa 
dette. 

I det følgende betragtes Jordens Centrum og B-T 
som sammenfaldende; samtidig betragtes Jorden som en 
tynd Skal, der er fuldstændig lufttom indvendig; dette 
for bedre at illustrere Legemets Bevægelse. 

Betragter man nu hosstaaende Figur - Fig. III -
hvor den yderste Cirkel forestiller Jordens Ækvator, 
Punktet A et Hul i Jordens Overflade og den lille Fir
kant L et .vilkaarligt Legeme, da ses det, at h \'is man 
lader L falde, da vil der virke lo Kræfter paa L, nemlig 
Jordens Tiltrækning, der udgaar fra Centrum C og den 
roterende Hastighed, som L havde fælles med Jordens. 
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Overflade, og da ingen i\lodstande forefindes , bortset 
fra L's B-T, saa vil L uhindret følge Resullanten af 
disse lo Rræfler. 

Antog m<1n nu, at L under Faldet stadig befand t 
sig iodret under det Punkt, fra hvilket det faldt - i 

--'t4----,.+-----J--l-----,l ..f-< 

Fig. lll. 
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Naar I. er kommet til A,, har det i Virkelighedun g1·11 m•mlo!Jl' l K11r11•11 AL,, 
medens det med Hensyn l i! ,lorden lilsynelu,l ernh• har ful 5; I Kurven A, [_,, 
L er ikke desto mindre ba:ule reelt og lilsynelndcndr fo r:111 Li11 i1•11 A,C, h vora r 

del ses, al Faldlinicn ikkt• PH:g:mg Lilsyncl:ulcnd e er lml rt•L 

Linien A C -- da maatte L, medens det faldt fra A til 1, 
kun have be\'æget sig i roterende Retning saa langt 
som fra I til h, medens A samtidig er gaael fra A til A1 ; 
dette er imidlrrlid umuligt; thi da intet hindrer L's ro
terende BeYægelse, saa man L nu befinde sig i L1 -
A A1 = I L1, - hvilket vil sige, at L stadig maa komme 
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forud for A, eftersom L stadig faar en mindre og min
-dre Periferi al gennemløbe med samme Hastighed, som 
A gennemløber Jordens Periferi. 

Paa Figuren er der valgt el ganske vilkaarligl For
hold mellem Jordens roterende Hastighed og Faldhastig
heden, idel L paa sin Vej ind mod Jordens Centrum 
altid maa være forud for Linien AC uafhængig af nævnte 
Forhold. 

Da Tiltrækningen stadig vokser, jo nærmere Legemet 
kommer det tiltrækkende Punkt maa Legemet lilsidst naa 
Jordens Centrum; men om del vil standse der eller 
ikke, kan blive et andet Spørgsmaal; thi det, al Legemet 
naar Centrum med en meget stor Hastighed, taler nok for, 
al det kan være i Stand Lil at fortsætte; ikke desto 
mindre maa rlel indrømmes, at delte ,•el er muligt, 
men absolut ikke givet, eftersom det godt kan tænkes, 
at Jordens Centrum er et saa stærkt Kraftcenter, al det 
ikke vil tillade Legemet at passere. 

Legemets Faldlinie hli\'lir saaledes en Skruelinie, 
<ler, om den end ikke ender i Jordens Centrum, dog 
gaar igennem dette. 

Tænker man sig Legemet faldende paa samme 
Maade fra en af Polerne, da, men ogsaa kun da, kan 
Fald linien blirn en ret Linie; thi Legemets roterende 
Bevægelse vil her indskrænke sig til at blive en Drej
ning om nets egen Akse, og Legemet vil derfor bevæge 
sig direkte i Tiltrækningskraflens Retning, nemlig den 
rette Linie ind mod Jordens Centrum. 

Falder Legemet fra et hvilket som helst andel Sted 
paa Jord1ms Overflade end netop fra en af Polerne, da 
maa dets Fuld linie blive en Skruelinie, i.om all id naur 
Jordens Centrum. 

Der er i all drlle ikke taget Hensyn til Legemets 
B-T, fordi dets Virkninger ikke har nogen Indflydelse 
paa Legemets Faldretning, men kun paa dets Faldhastig-
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hed. Det vil søge al hindre raidet; men hvis dets Magt 
over Legemets H-T ikke bliver større end Jordens, inden 
n overskrides, da kan det ikke standse Faldet. 

VII 
Herefter vil jPg søge al forklare, hvorledes jeg

tænker mig, at Jorden ved el vulkansk Udbrud er ble\'et 
slynget ud fra Solen, og hvorledes Jorden efter Adskil
delsen fra Solen har maattet folge Dobbeltcirkel-Bevæ
gelsen. 

Dette vulkanske Udbrud er antagelig foregaaet i 
eller nær ved Solens Ækvator, hrnr Solens Skorpe, lige
som nu Jordens, har været tyndest og derfor lettere 
har kunnet sprænges ; derpaa tyder jo forøvrigt ogsaa 
den J{endsgerning, at samtlige Planeter bennder sig me
get nærmere Solens Ækvatorplan. 

Ben J{raft, hvormed Jorden er udslynget, maa 
have virket paa Jordens B-T og bragt delle til at 
bevæge sig saa langt bort fra Solen, som denne l{raft 
dikterede, og Jordens H-T har været nødsaget lH 
paa Grund af deres indbyrdes Tillrækning at følge efter, 
og der, hvor B-T's ndadgaaende Bevægelse er standsett 
der, hvor B-T aller kom i Ligevægt med Solens Til
trækning, der, . eller maaske allerede før maalle H-T 
ogsaa standse i sin udadgaaende Bevægelse. 

Under deres udadgaaende Bevægeise har baade B-1' og 
H-T bibeholdt den roterrnde Hastighed, de havde tilfælles 
med det Punkt i Solens Overnade, fra hvilkr.t de udgik; B-T 
for sit Vedkommende møder ingen Modstande i saa Hen
seende, og selv om man nu gaar ud t'ra, at Solen har været 
omgh,et af el Atmosfære- eller Damplag, der har fulgt 
Solen i dens roterende Bevægelse, da har denne Atmos
fære, overalt h\'or Jorden er passeret igennem den, haft 
større roterende Hastighed end Jorden og har saaledes 
ikke været i Stand til at formindske Jordens Hastighed 
i saa Henseende. 
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Tænker man sig nu, at Jorden er udslynget fra, 
Solen (S) i Punktet P - Fig. IV - med saa stor en 
[{ rafl, at dens B-T var i Stand til at naa ud til den 

Fig. IV. 

Ligesom pan Fig. I og II er ogsuu her for Tydeligheds Skyld vist den Cirkel, 
hvori A bevæger sig. Ligeledes er Elipsen tegnet for nt vise, hvorledes den 

punkterede Kurve afviger ganske jævnt fra den. 

udenfor beskrevne med Solen koncentriske Cirkel, da vil 
B-T, som tidligere forklaret, her være i Ligevægt med 
Solens Tyngdepunkt og nu kun have een Bevægelses
retning, nemlig den roterende, og den Hastighed, hvor
med B-T bevæger sig i denne Cirkel, er da, som lige-
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Jcdes tidligere forklaret, nøjagtig den samme, som det 
havde, mens del var forenet _med Solen i Punktet P. 

H-T, der nu paa Grund af forskellige l\lodslande 
vil komme et Stykke bagefter H-T, hvor langt , il 
afhænge af disse Modstandes Størrelse, maa nød
vendigvis følge samme Linie som IJ-T, og da del er 
uden Betydning for deres senere Bevægelse, hvilken Li
nie, de har fulgt paa Vejen bort. fra Solen, gaas der 
her for Simpelheds Skyld ud fra, at de har fulgt Tan
genten Lil Punktet P. 

Antages det tillige, at deres indbyrdes Afstand 
-er identisk med det Stykke, der i Dobbeltcirkel-Bevæ
.gelsen blev kaldt r, vil r nemlig nu paa samme Tid re
præsentere den indbyrdes Afstand imellem dem, som er 
nødvendig, for al B-T's Tillrækning paa H-T kan være 
lig med Stolens, hvilket vil sige, at r er lig med eller 
mindre end D; thi blev r i-lørre end D, da maalte H-T 
ganske simpelt følge Faldlinien tilbage til Solen, saa 
-snart den udadgaaende Bevægelse var ophørt. 

l\ aar B-T er naaet saa langt som Lil Punktet B, da 
-er H-T ikke kommet længere end til ,\. B-T, hvis ud
adgaaende Uevægelse her er ophørt, ,il nu fr,,lge Cirk
len, h,orimod H-T endnu stadig vil bevæge sig nedad, 
fod Lil del naar Punktet B; inden dette sker, vil B-T 
imidlertid være naaet Lil 81, deres indbyrdes Afstand 
,·il paa Grund af deres indbyrdes Tiltrækning sta
dig være den samme, nemlig r, og da nu IJ -T's 
Tiltrækning virker i H-T's Bevægelsesretning (rote
~ende), og da H-T tillige vil søge al falde til
bage til Solen uden dog derfor at være i Stand 
til at overskride Afstanden r, saa bliver Hesultalet 
al H-T maa følge Elipsen og samtidig fanr forøget Ha
-stighed, saaledes al naar U-T er i B2, da er H-T i A1. 

Denne forøgede Hastighed gør, al H-T bliver i 
Stand lil at fortsætte og overvinde noget af Solens Til
trækning; al del ikke samtidig er i Stand til al komme 
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længere bort fra Il-T ligger i, at den mindste Fjerne! e 
fra B-1' vil forøge 8-T's Tiltrækning, hvorimod Solens 
Tiltrækning paa Grund af dens store Afstand maa være 
meget nær den samme, hvad enten H-T er Pn lille 
Smule nærmere eller fjernere. 

Naar H-T har passeret Linien mellem B-T og Solen, 
, il 8-T imidlertid formindske lJ-1"s Hastighed og mest, 
naar ll-T er naael til A2, hvor Il-T i Forening med 
Solen \'il l\'inge 11-T til al bøjr meget krapt rnntlt og 
aller sAge ind mod Solen. Efter at have passeret A2 
bliver l-1-T's Hastighed aller forAgrt, og paa denne 
l\laade ses det, hvorledes 8-T følger Elipsen og l:1-·T 
Cirklen under deres Omdrejning omkring Solen; tillige
har 8-T, l'fter at Omdrejniugrn 1•r fuldendt, jo beskre\'et 
rn nC1jag1ig Cirkel omkring B-T og har saaledes fulgt 
DobbPltcirkel-Bevægelsen. 

Da nu imidlertid Il-T og H-T oprindelig har samme 
roterende Hastighed, og da H-Ts Hastighed nok for
øges paa visse Steder i Banen, men igen formindskes. 
µaa andre Steder med akkurat· den samme Kraft, saa 
folger heraf, at H-T's Gennemsnitshastighed maa være 
nfljagtig lig med I3-T's; men da, som i Dobbellcirkel
Brivægelsen vist, Elipsens Periferi er større end dens 
l\liddl'lcirkel, saa kan H-T ikke have gennemløbet hele 
Elipsen i samme Tid, som B-T har gennemløbet Cirklen. 

Tænker mon sig nu Cirklen og Ehpsen paabegyndt 
hrnholdsvis i 82 og A1, du 'iil det sige, at naar B-'r
aller kommer tilbage til B2, da er H-T et Stykke bagud, 
rt Stykke, som svarer til Forskellen mellem de lo Pe
rrferier. 

Antagei, det nu, at U-T befinder sig i Punktet a, 
da vil det selvfølgelig ikkr sige, at H-T har gjo1 t noget 
pludseligt Spring ud fra Elipsen; men at det under hele 
Omdrejningen har maallet afvige ganske jævnt fra ~:lipse
linien, og at det nu fra a aller paubegynder en ny 
ufuldst!Pntlig Elipselinie af samme Form som den første-
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- den paa Fig. IV punkterede Linie. Da denne Linie 
er den samme som den paa Fig. li i Dobbeltcirkel-Be
vægelsen beskrevne l{une, fremgaar det , al .Io r den 
bevæger sig med fuldstændig jærn Hastig
hed i en Cirkel omkring sit B-T, der igen fuld
stændig jævnt, men i modsat Retning b evæger 
.sig i Cirkel, hvis Centrum er Solen. 

VII 

Naar det i det forcgaaende er draget i Tvi\'l, h,•or
vidt l{eplers Lo\'e er riglige eller ikke, da være delte 
absolut ikke sagt Lil Forklejnelse af det store og ,·ærdi
folde Arbejde, Kepier har udført som Astronom ; men 
naar man faslslaar r<r.plers tre Sætninger, der trods 
deres FPjlagtighcd har haft deres store Betydning, som 
Naturlære, saa begaar man en utilgivelig Fejltagelse ; 
thi enhver Naturlov forudsællr.r blind Adlyden. Natur-
1 oven c er absolut ubrydelige. Naar liepler derfor 
-siger, at Planeterne lievæger sig i Elipselinier, da er 
dette saa langt fra al være Lov, at ikke en eneste 
-af Planeterne virkelig adlyder den. 

Kcplers første Lov maalle ifølge det nuværende 
•Kendskab Lil Planetbanerne faa følgende Ordlyd: Plane-
1erne bevæger sig i ure g e I m æ s sige Elipselinier om
kring Solen, der stadig befinder sig i Nær h cd en af 
den paagældende uregelmæssige Elipses ene Brændpunkt , 
.hvis man overhovedet kan tale om Brændpunkter i en 
uregelmæssig Elipse. 

For den anden l{eplerske Lovs Vedkommende bliver 
det nød\'endigl al vise tilbage Lil •Dobbeltcirkel-Bevæ
gelsen", hvoraf det fremgaar, al Punktet A ved at be
skrive en nøjagtig Elipse meget rigtig vil gennemløbe 
Buer. der spænder over Sektorer af samme ArPaler i lige 
lange Tider, forudsat at A's og B's Bevægelser er fuld
-stæntlig jævne. Om delte nu ogsaa er TIifældet, naar 
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A beskriver en f(urve, der er ligedannet med .Tordbanen, 
-er jeg desværre ikke selv Matematiker nok til at afgøre, 
og jeg maa derfor indrømme, at denne Sætning muligvis 
er 11Lov•. 

For den tredie Lovs Vedkommende, da har Kepier 
fastslaaet denne som et Resultat af Beregninger, der er 
foretaget med stærkt afrundede Tal, hvilke Kepier højst 
sandsynlig yderligere har afrundet, for at faa dem til 
at passe med Loven. De eneste Tal, der med Sikkerhed 
har kunnet fastslaas, har været Omløbstiderne; men 
da der i Forholdene ikke alene er benyttet Middelaf
standene, men endog 3die Potens af disse, er det 
jo klart, at selv forholdsvis smaa Fejl i Beregningl't'ne 
af disse maatte give en uhyre stor Forskel ved Kuberin
.gen; det er jo nemlig ikke smaa Tal, det her drejer 
sig om. 

Naar Forholdene ikke desto mindre er tilnærmelses
vis rigtige, da skyldes det sikkert ikke en saa haarfin 
Nøjagtighed i Beregningen af Middelafstandene, men 
.simpelthen en Afrunding af disse. 

Naar man nu til Dags ved Beregning af Planeternes 
parallaktiske Vinkler er i Stand til at fastslaa de af f{eplcr 
benyttede Mitlde!afstande som værende i hvert Fald til
nærmelsesvis rigtige, da maa det stadig haves i Erindring, 
at selv en meget ringe Fejl i en saadan Beregning vil 
give et Resultat, der ved al kuberes atter \'il give et 
Forhold, der er vidt forskelligt fra det rigtige. 

Naar man nu til Dags ved Beregning af Planeter
nes parallaktiske Vinkler er i Stand til at fastslaa de af 
Kepier benyttede Middelafstande som værende i hvert Fald 
tilnærmelsesvis rigtige, da maa det stadig haves i Erin
dring·, at selv en meget ringe Fejl i en saadan Bereg
ning vil give et Resultat, der ved at kuberes atter vil 
.give et. Forhold, der er vidt f~rskelligt fra det rigtige. 

Der er forøvrigt slet ikke nogen Grund til at antage, 
at Naturen, inden den anbragte Planeterne, har været 
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saa forsigtig al beregne saavel [{, ad raterne paa Omløbs
tiderne som [{ubl'rne paa l\liddelaf'standene for at faa 
det af Kepier ud fundne Forhold Lil at passe; tværtimod 
ligger det meget nærmere al antage, al hvis drr eksisterer 
noget bestemt Forhold mellem Planeternes Omløbslider 
og Middelafstande, rr dette ligefremt. 

,leg mener derfor med Ret te at turde sige, at hvis 
Keplers tredie Lov er blot tilnærmelsesvis rigtig, da er 
det rent tilfældigt, hYilkel i del folgende yderligere 
/!Od tgøres . 

Som alt tidli~ere forklaret antages det, al Jorden 
paa en eller anden l\laade er udslynget fra Solen. Som 
ligeledes tidligere forklaret har Jordens B-T da bevæget 
~ig et vist Stykke ud fra Solen, IHorefler det atter har 
indtaget sin Lige,·ætt tsstilling med denne, d. v. s. det 
bevæger sig nu i en nf1jagtig Cirkel omkring Solen med 
akkurat samme Uaslighed, som det for Adskillelsen havde 
tilfælles med Solens Periferi og tvinger samtidig Jorden 
til at følge sig som ovenfor forklaret, saaledes at Jordens 
Gennemsnitsha~tighed bliver den samme som B-T's og 
derfor ogsaa drn samme, som Jorden for Adskillelsen 
havde til Fælles med Solens Periferi. 

fietragter man nu hosstaaende Figur - Fig. V -
hvor den store Cirkel S forestiller Solen og den lille 
Cirkel J .Jorden, (Punkterne A, B, a og b er blot afmær
kede for tydeligere at illustrere Bevægelsen), ses det, 
al .Jorden, mens den endnu befandt sig i Solen, for
uden at følge Solen i dennes roterende Bevægelse 
tillige maa have foretaget een Omdrejning om sin egen 
Akse i samme Tid, som den fuldendte een Omdrejning 
omkring Solens Centrum. 

Antager man Jorden udslynget i en eller anden 
Retning. paa Fig. V følgende Rurven K, hvis Form ,il 
afhænge af den B.elning, hrnri Jorden udsend tes, da 
kan den Hastighed, hvormed den bevæger sig om Solens 
Centrum, jo kun være paavirket, indtil Jorden naar ud 
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til sit B-T, hvorefter den atlfir indtager sin oprindelige 
Hastighed (Gennemsnitshastighed) hvoraf det nu maa 
,·ære muligt at bestemme, hvor lang Tid Solen bruger 
til en Omdrejning om sin Akse; thi ganske naturligt 
maa nu Jorden i nøjagtig det samme Tidsforløb tilbage-

Fig. V. 

Kurven K's Form kan selvfølgelig ikke variere meget, eftersom den roterende 
Hastighed har været forholilsvis lille mod den udslyngede Bevægelse at regne. 

lægge en Vejlængde, der er lig med Solens Periferi, og 
da Jorden nu er ca. 1,7 Dag om at tilbagelægge denne 
Vejlængde, maatte det heraf følge, at Solen drejer sig 
en Gang om sin Akse i Løbet af ca. 1,7 Dag. 

Inden man drager denne Slutning, maa man imid
lertid først tage i Betragtning, hvorledes Reaktionen af 
Jordens Afsendelse har kunnet virke paa Solen; thi ind-

Tidsskr. f. Søvæsen. 88, Aarg, 30 
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lysende er tlel jo, at Jorden, hvis den afsendles i Het
ningen R 1 maa have forøget Solens Omdrejningshastighed, 
hvorimod den ved at afsendes i Retningen R 2 har haft 
den modsatte Virkning. 

I Betragtning af Jordens Lidenhed i Forhold til Solen 
kan en saadan Paavirkning imidlertid ikke have været ret 
stor, og hvad enten den nu har været til Sletle eller 
ikke, saa er Jordens B-T i alle Tilfælde afsendt, inden 
Solens roterende Hastighed er blevet forandret, og deraf 
følger at Solen, da Jorden afsendtes, fuldendte sin Om
drejning om sin Akse i ca. 1,7 Dag. 

Nu ligger det meget nær at antage, al Planeterne 
er født i samme Hækkefølge, som de er placeret; vil 
man imidlertid af deres Banehastighed.er bestemme Solens 
Omdrejningshastighed om sin Akse, da kommer man til 
del Resultat, at den er blevet forøget, for hver Gang en 
Planet er født. 

At alle Planeterne saalecles har virket tilbage paa 
Solen i samme Retning tyder her paa den meget rimelige 
Antagelse, at de alle er udgaaede fra samme Sted og i 
samme Retning; thi højst sandsynligt er det jo, at det 
Sted, hvor Sprængningen først har brudt Solens Over
flade, stadig vil have været svagere end den øvrige O,·er
flade og derfor har maattet give Plads for de senere 
Udbrud. 

Nu maatte man ifølge det foregaaende være beret
tiget til at slutte, at Jordens Omdrejning om sin Akse 
ogsaa maalte foregaa i Løbet af ca. 1,7 Dag; men her 
maa man dog først tage i Betragtning de Modstande, 
Jorden har mødt ,·ed sin Løsrivelse fra Solen; thi det 
er -jo ganske selvfølgeligt, at hvis Modstandene ved a 
har været større end ved b, da maatte Jorden faa for
mindsket Omdrejningshastighed, og omvendt. 

Dette er imidlertid ikke den eneste Aarsag, soin har 
været i Stand til at forandre Jordens Drejningshastighed 
om sin Akse; thi paa samme Maade, som Jorden er 

.. 
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udsendt fra Solen, er antagelig l\foanen udslynget fra 
Jorden: og Reaktionen kan den-ed meget godt have for
andret Jordens Drejningshastighed om sin Akse. 

Maanen tilbagelægger i sin Bane «m Vejlængde, der 
er lig med en Jordperiferi i Løbet af ca. 12 Timer, 
hvilket vil sige, al Jorden efter at have forladt Solen 
maa have foretaget een Omdrejning om sin Akse i dette 
Tidsforløb; naar dette imidlertid nu er blevet til ca. 24 
Timer, da maa det udelukkende skyldrs Maanens Fødsel. 
Ret sandsynligt er det jo imidlertid ogsaa, at Maanens 
Tilbage,·irkning paa Jorden har "æret ganske antagelig, 
eftersom Jorden jo kun er ca. 64 Gange større end 
l\1aanen. 

At Maanen har faaet ubunden11 Rotation kan meget 
godt tænkes at ligge i den Omstændighed, at dens 
Tyngdepunkt (H-T) ikke falder sammen med dens Cen
trum, og at den derfor, ligesom ethvert Legeme : der 
overlades til sig selv, s1adig vil vende "den tungeste 
Side u nedad. Da det imidlertid ganske naturligt maa 
være dens Tyngdepunkt (EI-T), der følger Dobbeltcirkel
Bevægelsen omkring Jorden, saa turde delle give For
klaring for en Del af l\1aanebanens Uregelmæssigheder, 
nemlig •Elipsensu Udvidelser og Sammentrækninger, hvis 
Størrelser ganske naturligt maa afhænge af Afstanden 
mellem Maanens Centrum og dens Tyngdepunkt (H-T). 

Imidlertid vil der ikke her blive forsøgt at forklare 
h\'erkcn Jord- eller Maanebanens mange Uregelmæssig
heder, men blot flygtigt behan_dlet nogle af de vigtigste, 
der yderligere bestyrker den Antagelse, at Planeterne 
følger Dobbeltcirkel-Bevægelsen . 

Jordens Nutation er Faaledes en Følge af, at 
Forholdet mellem Jordbanens 1· og R er SUi!ledes, at 
Jorden man foretage ca. 18 Omdrejninger om ~olen, 
inden den opnaar at gøre sin Bane til en lukket Linie, 
ligesom Forholdet mellem Maanebanens r og R er saa-i 

so· 
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ledes, at Maanen foretager ca. 9 Omdrejninger omkring 
Jorden, inden dens Bane bliver •lukket• 1. 

Hvorledes Præcessionen er opstaaet kan maaske for
klares paa forsk,ellige Maader; den har jo i hvert Fald 
intet med Dobbeltcirkel-Be\'ægelsen al gøre. Den mest 
rimelige Forklaring maa være følgende: 

Det er jo meget sandsynligt, al Jorden efter at have 
fuldendt sin udadgaaende Bevægelse fra Solen efter at 
have paabegyndt sin nll\'ærende Bane har befundet sig 
i en saadan Stilling, at dens Akse har været vinkelret 
eller omtrent vinkelret paa dPns Baneplan , og al dens 
Tyngdepunkt (0-T) har været sammenfaldende med dens 
Centrum; var det sidste ikke Tilfældet, maatte den jo 
nemlig have faaet nbunden• Rotation. Ved at udslynge 
l\1aanen er Jordens Tyngdepunkt (11-T) imidlertid ganske 
naturligt blevet forskubbet, lworved Jorden er kommet 
ud af sin Ligevægtsstilling i sit Baneplan; da Tyngde
punktet nu selvfølgelig har maallet søge tilbage til Bane
planet, har del derved bevirket, at Jorden er •væltet• 
indtil den Hældning, den nu har. 

Da Jorden nu sikkert den Gang i h,·ert Fald i sit 
indre har været i en saa flydende Tilstand, at den for
holds,·is hurtigt ved Fordeling af Masserne har kunnet 
bringe sit Tyngdepunkt tilbage til sit Centrum igen, saa 
har den derved opnaact al undgaa ,, bunden• Rotation; 
men de [{ræfler, som har ,·irket paa den Dels fra Solen 
og Dels fra B-T, medens Centrum og Tyngdepunkt ,·ar 
adskilte, har da gi\'et Jordens Akse den koniske Sving
ning, som man forstaar ,:cd Præcessionen. 

Denne Forklaring falder jo forøvrigt ogsaa godt i 
'fraad med visse Naturforskeres Paasland om, at Jorden 

•Mannebanens Storakses Drejning i I.Ianeplanet er en bantle 
naturlig og nødvend ig Følge af Dobbellcirkel-Be,ægelsen . - Grun
den til Bnneplanets vuggende Be,ægclse maa søges i den Omstæn
dighed, at Maanens Bane omkring B-T Ikke falder i samme Plan 
som B-T's Bane omkring .lorden. 

◄ .. 

.. 
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~n Gang i sin tidlige Ungdom er ■ vællet •; ganske ,·ist vil 
-vedkommende Naturforskere vide, at den er væltet 90°, 
medens jeg derimod mener, at denne Vælten indskrænker 
sig til at være de 231/2°, som er Vinklen mellem Ækvator
-og Ekliptikaplanet. 

Hvis Afstanden mellem Jordens 0-T og U-T var 
naaet til den tidligere omtalte Grænse D, da maatte 
.ganske naturligt selv den mindste l{rat'lpaavirkning paa 
B-T, som virkede ud fra B-T, bringe Jorden til at falde; 
1hi, som tidligere forklaret, vil B-T's Tiltrækning aftage , 
naar D overskrides, og da Solens Tiltrækning stadig 
·kan betragtes som værende meget nær den samme, saa 
maatte sidstnævnte selvfølgelig faa Magten over Jorden 
J det Øjeblik, D overskredes. 

Da der imidlertid stadig er tiltrækkende Kræfter til 
Stede, som virker afvekslende ud fra og ind mod B-T, 
viser dette, at, da Jorden stadig forbliver i sin Bane, 
maa · det være, fordi D ikke er opnaaet; men at B-T 
er i Stand til saa at sige at •fjedre• i sin Afstand fra 
B-T; thi bliver Afstanden stMre, bliver Tiltrækningen 
-0gsaa større, og omvendt. 

Herpaa tyder jo forøvrigt ogsaa l\1aanens Fødsel, 
der sikkert ved sin Reaktion havde slynget Jorden ud 
af sin Bane, om ikke ll-T havde været i Stand til at 
forhindre det. 

Af samme Grund behøver man ikke at nære nogen 
Frygt for el Sammenstød med en Komet; thi et saadant 
skal ,·ære meget krafligt for at tvinge Jorden bort fra 
sjn Bane. 

IX 

Inden jeg nu afslutter mit Arbejde for al overgive 
det til Offentlighedens og særlig D'Herrer Astronomers 
Prøve og Dom, kan jeg ikke lade være at anstille nogle 
faa Betragtninger, som muligvis retfærdiggør mine An
skuelser om Maanens (og Planeternes) Fødsel. 
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At give Centrifugalkraften Skylden Yilde være absurd ;
thi naar Centrifugalkraften ved Jordens Ækvator kun er 
i Stand til at ophæve ca. 1/2 °lo af el Legemes V ægt, da 
er der ingen Grund til at antage, at den har givet Maanen 
"Flyvetanker•, forøvrigt er det jo slP.t ikke engang be
vist, at det er Centrifugalkraften, der gør et Legeme 
lettere ,·ed Ækvator; man kunde med lige saa stor Ret 
antage, at det er de 11 ¼ Sømil - Forskellen mellem, 
Polar- og Ækvatorial-Radien - som bevirker, at Jor
dens Tiltrækning ved Ækvator vil være ¼ °lo mindre 
end ved Polerne. 

Den Centrifugalkraft, man opnaar ved at lade et Le
geme dreje ecn Gang om sin egen Akse i Løbet af 24 Timer, 
maa desuden være saa nær ved 0, at dens Virkninger ab
solut ikke kan spores. Nu har Jorden ganske vist ifølge 
det foregaaende foretaget sin Omdrejning om sin Akse i 
Løbet af 12 Timer, da Maanen fødtes ; men selv om 
man lader et Legetne dreje om sin Akse med den Hastig
hed, er del meget h'ivlsomt, om man var i Stand til 
at iagttage nogen Centrifugalkrart end sige en saadan, 
som skulde være i Stand til ikke alene fuldstændig at 
ophæve et Legemes Vægt, men tillige at slynge det bort 
fra Centret. 

Nu vil det maaske nok ved overfladisk Betragtnin"g fore 
komme meningsløst, at Jorden skulde ha,·e kunnet præstere 
Pn saadan Sprængkraft, som har været nødvendig for at 
udslynge et Legeme som l\1aanen, og selv om man an
tager, at denne Kraft har eksisteret, saa maa clel jo ligge 
nær at antage, at Jorden ved Reaktionen af en saadan 
Sprængning maatte være ble\'el slynget ud af sin Bane. 

I det foregaaende er det imidlertid ,·ist, at en saadan 
((rafl vel var i Stand til at virke forstyrrende paa Jor
clens Drejningshastighed om sin Akse; men al den absolut 
ikke var i Stancl til at hinge .Jorden bort fra sit B-T; 
og tænker man sig nu, al alle de l{ræfler, som i Tidernes 
Løb har faaet AOøb gennem vulkanske Udbrud, Jord-

.. 
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-skælv, hede [{ilder o. s. v. i Stedet for at forekomme 
spredte og med kortere eller længere l\lellemrum, var 
blevet samlet sammen, indtil de havde \"æret i Stand til 
.at gennembryde Overfladen paa eet bestemt, svagt Sted, 
da er det indlysende, at et saadant Gennembrud maatte 
være blevet skæbnesvangert for Livet paa Jorden. 

At vulkanske Udbrud er en Følge af Jordens lang
somme Afkøling og Sammentrækning, der nødvendigvis 
maa forøge Trykket inde fra og saaledes foraarsage Spræng
ninger hist og her, er jo uden for enhver Tvivl, og naar 
man, saa langt Historien gaar tilbage, har Overleveringer 
-0m saadanne Udbrud, da er det klart, at det er uhyre 
J{ræfter, der i Tidernes Løb er blevet udløst. 

Nu kan det jo synes mærkeligt, at man ikke har 
nogen Overlevering eller noget Sagn om en saa voldsom 
Begivenhed som Maanens Fødsel ; men dette k.an jo enten 
ligge i, at denne er foregaaet inden Liv er opstaaet paa 
Jorden, eller at den· er foregaaet paa et Sled, fra hvilket 
man ingen Overleveringer eller Sagn har, og at man 
-derfor kun kan finde Hentydninger til de Virkninger, som 
lrnr været Følgen af en saadan Begivenhed. 

Syndfloden, som skal have ødelagt alt Liv paa Jorden, 
.synes imidlertid at have strakt sig over saa langt et Tids
forløb, at del ikke stemmer med i:t pludseligt og voldsomt 
.Udbrud, hvorimod Sagnel om det store Faslland Atlantis' 
pludselige Forsvinden under Havets @vert1ade jo mege.t 
.godt kan have værP.t en Følge af Maanens Fødsel; kommer 
dertil Geologernes Paastande om lsmassernes mægtige 
Forskydninger ved Polerne, der sikkert er foraarsaget 
ved Terrainforandringer, Jordens Vælten bort fra sin op
rindelige Stilling samt Jordens Fladtrykning, der sikkert 
ikke skyldes Centrifugalkranen., saa ser man sikkert saa
danne Følger som en Begivenhed som Maanens .Fødsel 
-nødvendigvis maalle foraarsage. 

Nu er der jo ganske vist ingen Beviser for. at disse 
Ting er sket samtidig; men der er paa den anden Side 
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heller ikke noget, som modbeviser denne Antagelse, saa 
del vil næppe være retfærdigt uden O,·ervejelse at fast
slaa delle som Fantasi. 

Jordens Afkøling og Sammentrækning har ganske 
naturlig bevirket, at Ornrfladen er blevet ujævn, har 
slaaet •Folder•; men ingen andre Steder paa Jorden har 
man en saa tydelig »Foldco som de svimlende høje Andes
bjerge med deres bratte Fald mod Stilleha\'et, i hvilket 
Faldet fortsættes til umaadelige Havdybder. At antage, 
at Jorden gennem Tiderne stadig har ladet sin Sammen
trækning gaa ud over et bestemt Sted, synes lidet rime
ligt; mere sandsynligt er det, at denne mægtige Vold 
er rejst ved en pludselig Begi\'enhed. 

Alt i alt synes de her omtalte Begivenheder og 
Naturomvæltninger paa Jorden at tyde hen pan, at Maanen 
er født, der hvor nu Stillehavet er, og at Følgerne af 
dens Fødsel har bevirket den pludselige Sammentrækning 
af Jordoverfladen, som har givet sig Udslag i Dannelsen 
af Andeskæden, det store Sagnrige Atlantis' Forsvinden. 
i Havets Dyb, Jordens Fladtrykning ved Polerne mod 
lsmassernes vældige Forskydninger samt Jordens Vælten 
ud af sin oprindelige Stilling. Selv det saa stærkt be
tvi\•lede, i Bibelen beskrevne Sagn, om at Solen ved eni 
bestemt Lejlighed stod stille i længere Tid, faar jo saa
ledes ogsna paa en Maade en Begrundelse, idet Jordens 
l)rejningshastighed om sin Akse ifølge det foregaaende 
ret pludseligt har forandret sig fra at \'ære ca. 12 Timl'r
til at blive ca. 24 Timer. 

Var Jordens Overflade ikke forsynet med Anbninger, 
der nu er i Stand til at give dens indre Kræfter Afløb, 
da maatte sikkert en ny Maanes Fødsel før eller senere 
blive det, som i Bibelen er forudsagt som Verden& 
yderste Dag. 



TRYKFEJL. 

Side 13, 2. Linie f. n. •Flydebaaden•, læs •Flyvebaaden, . 

14, 13, f. 0 . 

- 18. f. o. Flydebaadene, læs Flyvebaadene. 

- 19. f. o. Flyvemaskines Basis, læs Flyvemaskine-Basis. 




