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Den nordamerikanske 
Marines Luftbombardementsforsøg mod Skibe. 

Foredrag holdt i Solojtnanlseløkabel den 8de November 192:1. 

Af Kaptajn H. Au g sburg. 

Fredstraktaten i Versailles 1919 overlod de nord
amerikanske Fristater 2 Undervandsbaade, 3 Jagere, 1 
Krydser og 1 Slagskib som deres Del af den i Scapa 
Flow internerede tyske Flaadeafdeling. Men da der ved 
dette Skibsmateriel hæftede den l{lausul, at det skulde 
være fuldFlændigt ødelagt inden Udg:mgen af August 
Maaned 1921, bestemte Marineministeriet, at Ødelæg
gelsen skulde foregaa under Forhold, der til en vis Ud
strækning svarede til [{rigsforhold. De i den Anledning 
udarbejdede Planer gik blandt andet ud paa, at Slag
skibet, J{rydseren, 1 Jager og 1 Undervandsbaad skulde 
ødelægges ved Bombardement fra Hærens og Flaadens 
Luftfartøjer og saafremt dette ikke ly\kedes, da at for
søge Ødelæggelse ved Artilleriild fra Flaadens Skibe og 
endelig, dersom dette ogsaa mislykkedes, da at sænke 
Skibene ved at anbringe Sprængminer i dem. 

Om Forsøgene, som nu er afsluttede, og som ikke 
naaede udover lste Stadium, idet alle Skibene blev øde
lagte ved Luftbombardement, foreligger der nu forskellige 
Oplysninger, af hvilke de vigtigste skal gengives her. 

Idet de nordamerikanske Fristaters Marineledelse 
gik ud fra den Betragtning, at en med Held ført Søkrig 
sikrer Bevægelsesfrihed for egne Handelsskibe og Trans -
porter samtidig med, at den hindrer Bevægelsesfriheden 
for Fjendens Skibe og ligeledes gaaende ud fra, at mo
derne Flaader vil være ledsagede af Luftfartøjer og at 
Skibene vil være forsynede med A. B. Kanoner, og 
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2 Nordamerikanske Luftbombnrclcmcntsrorsog mod Skibe. 

under Opfattelse af, at Operationer mod Flaadestyrker, 
der opererer i Kystfarvande, som Følge af Flyvevæsenets 
Effektivitet har 3 Faser, nemlig: Lo~alisering af disse 
Flaadestyrker, Luftfartøjernes Evne til med deres llomber 
at træffe Skibe samt Bombernes Evne til alvorligt at 
beskadige disse, saa ønskede de nordamerikanske Fri
staters Marineminesterium ved Forsøg al fastslaa: 

1. Flyvevæsenets Evne til at opdage Skibe, ope
rerende i ((ystfarvande, samt dets Evne til at koncen
trere paa saadanne Skibe et tilstrækkeligt Antal Bom
bardementsmaskiner til at foretage et effektivt Angreb; 

2. Træffesandsynligheden for Bomber, nedkastede 
fra Aeroplaner mod et Skib, der er under Gang og 
manøvredygtigt, men ude af Stand til at forsvare sig 
mod Luftangreb; 

3. Skaden, foraarsaget paa Skibe efter forholdsvis 
ny Tegning samt Resultatet af Træfning med Bomber 
af forskellige Typer og Vægte. 

Paa Grundlag af dette Direktiv blev da følgende 
Forsøg afholdte: 

1. Bekastning af den tidligere tyske Undervandsbaad 
U 117, til Ankers ca, 50 Bømils Afstand fra Kap 

Charles Fyrskib, 

I Forsøget, der afholdtes den 21 Juni 1921, deltog 
3 Sømaskiner (Flyvebaade) og Bekastningen foretoges i 
2 Angreb. 

1 første Angreb kastedes 3 Bomber, hvoraf ingen 
ramte; dog faldt de alle 3 nær ved Maalet. 

Efter at være passerede henover Maalet, vendte 
Luftfartøjerne og foretog andet Angreb, i hvilket der 
blev kastet 9 Bomber. Een af Bomberne ramte lige 
agten for Kommandotaarnet, medens de 8 andre faldt 
indenfor nogle faa Meters Afstand fra Undervandsbaaden. 

Bombens Vægt var ca. 74 kg; Faldhøjden var ca. 
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350 m og Maalets Længde 81,5 m, medens dets største 
Bredde var 7,3 m. 

Del første Angreb fandt Sled Kl. 1023 Fm. og del 
andet Kl. 1082 Fm. Kl. 1088 Fm. forsvandt Undervands
baadens Stevn under Vandel og kort efter ligeledes 
l{ommandolaarnet. KJ. 1089 Fm., 7 Minutter efter Paa
begyndelsen af 2det Angreb, var der ikke mere al se 
af Undervandsbaaden. 

Forsøget viser, at en 1mkell ca. 74 kg's Bombe er 
i Stand Lil al sænke en Undervandsbaad, saafremt den 
opnaar en regulær Træffer paa dennes Dæk. Men den 
I{endsgærning, at kun 1 af 12 Bomber ramle fra den 
forholdsvis ringe Højde af ca. 350 Meter, synes at an
tyde, at skal Bombeangreb fra Luften mod en Under
vandsbaad hidføre et godt Resultat, maa de udføres fra 
en moderat Højde. 

I det foreliggende Tilfælde var alle Fordelene paa 
Luftfartøjernes Side. Søen var rolig, der var ringe, for 
ikke al sige ingen Vind og der fandt endelig ikke noget 
Forsvar Sted fra den angrebne Parts Side med A. B. 
Kanoner. 

Imod del meget større Maal, som et Slagskib eller 
en l{rydser frembyder, vilde Bekastningen uden Tvivl 
have opnaael mere end 1 Træffer af de 12 nedkastede 
Bomber, men paa den anden Side er der Grund til at 
antage, at adskillige af de Bomber, der ikke ramte 
Undervandsbaaden, detonerede i Vandet i saa kort Af
stand fra denne, at de ved Sprængningen fremkaldte 
Rystelser aabnede Bandens Naadder, og saaledes alligevel 
bidrog Lil at sende den til Bunds. 

2. Rekognoscering efter og Bekastning af det pr. Radio 
kontrollerede Slagskib Iowa. 

I Følge Dispositionen skulde Slagskibets Plads den 
28. Juni 1921 [{I. 00 være et eller andet Punkt mellem 
Rap Balleras og Kap Uenlopens Breddeparalleler, 50-

1" 
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100 Sømil fra Land, (Afstanden fra rcap Batteras til 
Kap Henlopen er ca. 210 Sømil). 

For at gøre Øvelsen saa krigsmæssig som muligt 
skulde Iowa manøvrere ganske som et fjendtligt Skib, 
der havde Besætning om Bord, men gik med noget 
reduceret Fart, og i den Anledning var Skibet blevet 
udstyret med særlige Apparater, der gjorde det muligt 
at kontrollere det pr. Hadio fra Slagskibet Oh i o, der 
marcherede ca. 5 Sømil fra det. Da Iowa imidlertid 
skulde være i Stand til at dampe i længere Tid , maatte 
[{edlerne ændres til at benytte Oliefyring i Stedet for 
Kulfyring, ligesom der maalle anbringes Apparater, der 
automatisk forsynede Fyrstederne med Olie og [{edlerne 
med Vand. Apparatet til at kontrollere Skibet bestod 
af en normal Radioafsender ombord i Oh i o og i Iowa 
særlige Radiomodtagere, Forstærkere, Relaiser, etc. til 
at omsætte Radiosignalerne til en saadan Form, at de 
kunde paavirke de elektriske Indretninger, der kontrol
lerede Styringen og IIoveddampventilen. Naar alt var 
klar ombord i Iowa, blev Hovedmaskinerne sat i Gung 
n langsomt frem", Skibet blev forladt og fra nu af i 
enhver Henseende kontrolleret fra Oh i o. 

Da Øvelsen tog sin Begyndelse var en Eskadre paa 
12 Parsivalluflskibe stationerede i en Afstand af 50-
100 Sømil fra Land for at opdage Fjenden og radiere 
hans Plads og l{urs til [{yststationcrne, paa hvilken 
Meddelelse de forskellige Luftstyrker koncentrerede for 
at afvise Angrebet. 

Om selve Hesullatet af Bekastningen, hvortil der i 
øvrigt kun blev benyttet Øvelsesbomber for at kunne 
konstatere Træffernes Plads samt for senere at anvende 
Skibet til Skive ved Slagskibsflaadens Skydeøvelser paa 
lang Afstand, foreligger der kun faa Meddelelser. Men 
saa meget synes dog at fremgaa, at Resultatet paa ingen 
Maade bekræfter de optimistiske Forventninger, som de 
amerikanske Flyveeksperter nærede. 
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I Forsøget deltog 10 Sømaskiner (Flyvebaade) og 
10 Landmaskiner (Bombardementsmaskiner) og Bekast
ningen, der varede i 3 Timer og 19 Minutter, foretoges 

35 Angreb. 
Bekastningen, som ikke maatte foregaa under 1200 

fa. 

d 

ta 

,a : P .cvr~wall.uftS'Æil, 
b ; f.LyvPbaad.;moc/e,r,5/rJ, ,,S1øum,dt " 
(j: L.ør:fk}' Eiel.d J:!y"e.ff,rlinn JTou".d/,a.s't.s'. 
,d: ,, ,, ~:a~.6a.s•if. 

JOWA. 
-Gl> 

Meters Højde gav kun 2 Træffere af 80 Bomber, ned
kastede mod et Maal, der gik med en Fart af 3-9 
l{nob, og hvis Længde var 110 m og største Bredde 22 m. 

Øvelsen kan vanskeligt siges at være fuldud krigs
mæssig, eftersom en saadan Kastehøjde under virkelige 
Krigsforhold maa anses for ret usandsynlig som Følge 
af Beskydning fra det angrebne Skibs A. B. Kanoner, 
ligesom ogsaa dets Fart sikkert vil være betydeligt større 
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end 9 I<nob, rent bortset fra den Omstændighed, at et 
Skib under saadanne Operationer vil være ledsaget af 
egne Luftfartøjer, som vil kunne deltage i Afværgelsen 
af Luftangrebet. 

Dersom Luftfartøjer under saadanne ekceptionelt 
gunstige Betingelser kun er i Stand Lil at opnaa 2,5 °lo 
Træffere, saa er del meget tvivlsomt om del vil kunn e 
lykkes dem al ramme under virkelige l{rigsfol'l1old. 

Maa saaledes ltesullatet ar denne Øvelse med lien
syn til Bekaslning betegnes som mindre godt, kan det 
samme ikke siges om Oh i o's l{ontrolslyring, idet denne 
virkede forlræfTelig i enhver Henseende, og de i Øvelsen 
deltagende Officerer var stærkt O\'erlydede om Mulig
heden for at udvikle Hadiokonlrollen Lil en saadan Fuld
kommenhed, at den kan anvendes i Fremtidens Krige. 
Den fra Oh i o anvendte Radiokontrol var saa enkel i 
sin Udførelse, at der synes ringe Vanskelighed for at 
kunne anvende den fra el Luftfartøj og i saa Tilfælde 
vil det være muligt udenfor Skudvidde af de fjendtlige 
Skibes A. B. l{anoner at styre det kontrollerede Skib 
hvilket som helst Sted hen indenfor dettes Aktionsradius. 

3. Forberedende Bekastning af Slagskibet San Marcos, 
sat paa Grund med Forskibet i Cheseapeake-Bugten, 
ca. 80 Bømils Afstand fra Langley Field Flyvestation. 

Forinden Bekaslningen af den tidligere tyske l{rydser 
Frankfurt og det tidligere lyske Slagskib Oslfriesland 
skulde tage sin Begyndelse, ønskede Hærens Flyrnvæsen 
at foretage en forberedende Bekaslning med svære Bomber. 

I Forsøget, der afholdtes den 9. Juli 1921, deltog 
kun 1 Landmaskine (Bombardementsmaskinel, der gik op 
fra Langley Field Flyvestation med 2 Bomber befæstede 
til Understellet. Ocn ene Bombe vrjede ca. 45 kg, og 
den anden ca. 733 kg. 

llekastningen foretoges i 2 Angreb. det første 
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Angreb kastedes den lille Bombe for at bestemme Vindens 
Paavirkning og efter derp11-a at have beskrevet en hel 
Cirkel foretog Aeroplanet det andet Angreb med den 
store Bombe, som blev kastet fra en Højde af ca. 600 m 
og ramte Forskibet. Dette blev sprængt fnldstændigt 
bort og store Dele af det blev senere fundet i indtil 
600 m's Afstand fra Maalet, hvis Længde var 88 m og 
største Bredde 18 m. 

Den anvendte Bombe var af den brittiske Type og 
vejede som tidligere meddelt ca. 733 kg. Den tilsvarende 
amerikanske Bombe vejer ca. 907 kg. 

Det var første Gang, at en saa svær Bombe blev 
anvendt mod [{rigsskibe. 

4. Beka.stning af den tidligere tyske Ja.ger G 102, til 
Ankers ca.. 60 Bømils Afstand fra. Kap Charles Fyrskib, 

Den 13. Juli 1921 gik 40 Landmaskiner samt 3 
Parsivalluftskibe op fra Langley Field Stationen for at 
rette et Angreb- paa det ca. 80 Sømil borte liggende 
Maal G 102 og derved demonstrere, som Hærens 
0 ffi c er er udtrykte sig, dette V a abens Evne til at 
angribe en fjendtligt Flaade, der nærmer sig 
Kysten. 

1 selve Angrebet, som føl'tes under personlig Ledelse 
af Brigadegeneral Milchel, Assistent Chief of the Army 
Air Service, i en enkeltsædet Jager, deltog imidlertid 
kun 24 Flyvemaskiner, og af disse var de 10 Jagere og 
de 14 Bombardementsmaskiner. Jagerne startede først 
for at opdage Fjenden og for, teoretisk talt, at nedkæmpe 
dennes A. B. Kanoner med Besætninger samt for at 
rense Luften for de svære Bombardementsmaskiner, der 
fulgte bag efter. 

Med Undtagelse af 2 Flyvemaskiner, hvis Besæt
ninger blev bjærgede af Marinens Fartøjer, vendte alle 
Enheder i god Behold tilbage til deres Bassis. 
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Bekastningen foretoges i 3 Angreb og l{astehøjden 
var fra ca. 300-ca. 600 m. Det samlede Antal af ned
kastede Bomber var 91 og af disse ramte 20 Maalet. 

Af disse 20 Træffere hidrørte de 17 fra Bomber, 
der blev kastede fra de 10 Jagere; disse Bomber vejede 
ca. 11 kg Stykket og de gjorde tilsyneladende kun ringe 
Skade. 

De resterende 3 Træffere hidrørte fra de Bomber, 
der blev kastede fra de 14 Bombardementsmaskiner. 
Disse Bomber vejede ca. 136 kg Stykket og de sænkede 
Maalet, hvis Længde var 94,4 m og største Bredde 9,1 m. 

De 2 første af disse Træffere hidrørte fra Bomber, 
kastede af en og samme Maskine i et og samme Angreb. 

Den første Træffer ramle Rommandobroen og bort
tog en Del af denne samt den forreste Skorsten. 

Den anden Træffer ramle Jagerens Styrbords Side 
nær Vandlinien, eftersom Jageren rullede i den svære 
Dønning, som Bombardementet fremkaldte, og den borttog 
en Del af Skibssiden over og under Vandlinien. 

Disse 2 Træffere opnaaedes først 57 Minuller efter 
Paabegyndelsen af det første Angreb. 

Jageren begyndte øjeblikkelig al synke med For
skibet og i Løbet af 5 Minutter Iaa Bakkens Dæk i 
Vandskorpen; men saa hørte Jageren op med at synke 
yderligere. 

llombardementsmaskinerne, som imidlertid atter havde 
indtaget deres Angrebsformation, fik nu Ordre til at ud
føre et nyt Angreb og 20 Minutter efter faldt Nr. 40 af 
de svære Bomber, kastende Vandel op paa Jagerens Dæk, 
lige foran for midtskibs. I Løbet af faa Sekunder for
svandt Jagerens Stevn under Havets Overflade, dens 
Agterende rejste sig højt i Vejret og 1 Minut efter den 
3die svære Træffer var Jageren forsvundet. 

Den Omstændighed, at Bomben kastede Vand op 
paa Jagerens Dæk, kunde tyde paa, at det ikke var en 
direkte Træffer, men al Bomben er sprunget i Vandet 
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klods ved Skibssiden, ved Detonationen har aabnet 
Baadens Naarlder og saaledes sænket Baaden. 

Bombardementet begyndte Kl. 928 Fm., da de første 
11 kg's Bomber bleY kastede; I\I. 1020 opnaaedes de to 
første Træffere med de svære Bomber og l{I. 1041 sank 
Jageren. 

5. Bekastning af den tidligere tyske Krydser Frankfurt, 
til Ankers ca. 60 Bømils Afstand fra Kap Charles Fyrskib, 

Om Forsøget, der afholdtes den 18. Juli 1921, fore
ligger der hverken Oplysninger om Antallet af deltagende 
Luftfartøjer eller om Antallet af udførte Angreb, men 
disse sidste har sikkert ikke været faa, eftersom der hen
gik over 7 Timer, inden det lykkedes at sænke [{rydseren. 

Der blev i alt nedkastede 78 Bomber fra en Højde 
af ca. 500 m og den enkelte Bombes Vægt var ca. 113, 
136, 236, eller 272 kg. 

Antallet af Træffere var 11, men det udtales desuden, 
L at en stor Del af Bomberne faldt i en snadan Afstand 

fra I<rydseren, at de antagelig beskadigede dennes Under
vandsskrog. Maalets Længde var 141,7 m; dets største 
Bredde 13,9 m. 

r 

Der foretoges først Bombardement med 113 og 
136 kg's Bomber, af hvilke der i all blev nedkastede 57. 
Der opnaaedes 6 Træffere, men· kun 2 af disse eks
ploderede. 

Saasnart denne Del af Forsøget var afsluttet, gik 
en Kommission ombord i Krydseren for at foretage et 
Skøn over den anrettede Skade. Undersøgelsen gav til 
Hesultat, at l{rydseren kun havde lidt ringe Skade. 

Der blev derpaa fra 3 Sørnaskiner foretaget Bekast
ning med 236 kg's Bomber. Af 7 nedkastede Bomber 
var 3 Træffere, men kun 2 blev bragte til Detonation. 

Efter dette Angreb gik Kommissionen atter ombord 
i Krydseren og foretog en Undersøgelse, der gav til 
Resultat, at Overbygningen \'ar en Del ødelagt, men 
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at Panserdækket, og som Følge heraf ogsaa I{edlcr og 
Maskiner, var ubeskadiget, rnmt endvidere, at alle [{a

noner, deri ogsaa indbefattet A. B. l{aooner, var fuldtud 
tjensdygtige, omend de bar Mærker af Bombeeksplo
sionerne. 

Imidlertid maatte l{ommissionen i al Bast forlade 
Krydseren, fordi Landmaskinerne signalerede, at saa
fremt de ikke kunde komm e i Angreb i Løbet af 15 Mi
nutter, maatte de opgh·e Angrebet paa Grund af Benzin
mangel og vende tilbage til deres Basis. 

6 Bombardementsmaskiner gik derpaa i Angreb og 
nedkastede 14 Bomber af 272 kg's Vægt. De første 6 
var Forbiere. De lo næste traf midtskibs og eksploderede 
og den tilsyneladende mest virkningsfulde af disse gik 
gennem Dækket paa Overbygningen og løftede ved Eks
plosionen Dækket og bøjede d1>t udover Skibssiden. 

De 3 næste forfejlede Maalet og ligeledes den 12, 
som faldt i Vandet for om Styrbord af l{rydseren og ikke 
langt fra Skibssiden. Der skete imidlertid en vældig 
Detonation og en mægtig Vandmasse blev kastet ind 
over Forskibet og begravede delle fuldstændigt. 

Da Vandmassen aller lod Forskibet komme Lil Syne, 
var delte ved at synke og 20 Minutter efter at Bomben 
var faldet, gik I{rydseren ned. 

Af delle Forsøg syiies at fremgaa, at direkte TrælTere 
er mere ødelæggen~e for det ombordværende Personel 
enrl for se! ve Skibet samt at direkte Træffere af 272 kg's 
Bomber ikke er i Stand Lil at sænke et [{rigsskib af 
blot nogen Størrelse. 

Endvidere godtgjorde de hidtil afholdte Forsøg, at 
det er let at afgøre, om en Bombe falder indenfor Skibs
siden eller klods udenfor denne. 

For det Tilfælde at Bomben n en direkte Træffer, 
dannes ved Detonationen en enorm sortbrun Sky, i hvis 
Midte der ses et rødt Ildglimt, ca. 15 m i Diameter ved 
de svære Bomber, og umiddelbart derefter følger den 
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skarpe, brummende Lyd, der er karakteristisk for stærke 
Eksplosioner; undertiden fremkommer der ogsaa Nedslag 
i Vandet omkring Skibet, hidrørende fra Smaastykker 
af Bomben og bortsprængl Træværk fra Skibets Oæk. 

I det andel Tilfælde dannes en mægtig hvid Sky 
af de ved Eksplosionen hævede Vandmasser. 

6. Bekastning af det tidligere tyske Slagskib Ostfries• 
land, til Ankers ca. 60 Bømils Afstand fra Kap Charles 

Fyrskib. 

Programmet for dette Forsøg gik ud paa, al Skibet 
først skulde bekastes med 136 kg's Bomber og derpaa 
med 272 kg's Bomber. Dersom Skibet derefter var fly
dende, skulde det bekastes med 454 kg's Bomber og 
dersom del stadig ikke var lykkedes at sænke del, skulde 
det bekastes med et bestemt Antal 907 kg's Bomber. 

Bekastningen skulde have taget sin Begyndelse om 
Morgenen den 20. Juli 1921, men som Følge af uguntige 
Vejrforhold blev Bekastningen udsat til om Eftermiddagen, 
idet samtidigt Angrebene med de 136 kg's Bomber ud
gik af Programmet. 

Der blev ialt nedkastet 64 Bomber og [{astehøjden 
var ligesom ved det foregaaende Forsøg ca. 500 m. 

Antallet af dellagende Luftfartøjer og de af disse 
udførte Angreb er ikke opgivet. 

Antallet af direkte Træffere er heller ikke opgivet, 
men det udtales, at ca. 50 °lo af Bomberne enten var 
direkte Træffere eller faldt i ganske kort Afstand fra 
Maalet, hvis Længde var 166,5 m og største Bredde 28,5 m. 

Af de 272 kg's Bomber faldt 2 indenfor Skibssiden 
og et Par klods uden for samme. 

Efter al de to direkte Træffere var opnaaede, blev 
der foretaget en Undersøgelse af Maalet. Det viste sig, 
at de to Bomber var gaaede gennem de ubeskyttede 
Dæk og sprungne over det øverste Panserdæk uden at 
paavirke delle. 
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Den paafølgende Morgen laa imidlertid Oslfriesland 
1/2 m dybere agter og det var øjensynligt, at der var 
fremkommet en Lækage ved Bekastningen den fore
gaaende Dags Eftermiddag, sandsynligvis hidrørende fra 
en af de Bomber, der faldt klods udenfor Skibssiden. 

Tidligt om Morgenen den 21. Juli 1921 foretog 5 
Landmaskiner (Bombardementsmaskiner) Angreb paa Ost
friesland med 454 kg's Bomber. 

Der foreligger ikke nogen Meddelelse om Antallet 
af udførte Angreb og af nedkastede Bomber; lige saa 
lidt om disses Placering; det anføres blot, at det ikke 
lykkedes at foretage nogen bemærkelsesværdig Ændring 
i Skibet!\ Dybtgaaende. 

Man overgik nu Lil det næste Angreb, som udførtes 
af 6 Landmaskiner (Bombardementsmaskiner). Disse star
tede fra Langley Field Stationen, og medførte hver en 
907 kg's Bombe, og der var givet Ordre Lil, at Bomberne 
skulde placeres udenfor Skibe!, men saa tæt som muligt 
ved delle. 

Skibet menes at være ødelagt af' den 4de og 5te 
al' disse Bomber, idet Bombe Nr. 4 faldt tæt om Bag
bord omtrent udfor Midtskibs og Bombe Nr. 5 tæt om 
Bagbord ved Skibets Agterende. 

Forsinkelsesbrandrøret i Nr. 5 man have virket for
træffeligt, for Eksplosionen løftede en enorm Vandmængde, 
der set fra en Plads agten for Skibe!, fuldstændigt skjulte 
dette et Øjeblik og derpaa for største l)elen faldt ned 
over det. 

Da Skibet atter blev synligt, obserrnredes et fuld
stændigt Vandfald fra agterste Bro, I{ommandolaarn og 
I{anontaarn samt øverste Dæk. Da alt \'andet var løbet 
ned, viste der sig ved Skibets Vandlinie fra omtrent 
midl~kibs om Bagbord rundt Agterenden Lil omtrent 
midtskibs om Styrbord en hvid Stribe som af kogende 
Vand, af og Lil afbrudt af Vandmængder, som kastedes 
i Vejret. Delle synes at tyde paa, at ikke alene den 
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Bagbords Side, men ogsaa en slor Del af Skibshunden 
var blevet slaael ind, og at Hævelsen af Vandmasserne 
hidrørte fra den i de vandtætte Rum værende Luft, som 
det efterhaanden indstyrtende Vand trængte ud. 

Skibet begyn.dle øjeblikkeligt at faa Bagbords Slag
side, som tog til efterhaanden som Skibet sank med 
Agterenden, og da denne til sidsl tog Bunden, stoppede 
Skibet et kort Øjeblik op med at synke, for straks efter 
at forsvinde fuldstændigt. Umiddelbart efter faldt den 
sjette 907 kg's Bombe. 

4 af de i Angrebene deltagende Maskiner blev 
utjenstdyglige og maatte med Assistance af Marinens 
Fartøjer transporteres til Land. 

Den anvendte 907 kg's Bombe er godt 4 m lang og 
knap 1/2 m i Diameter og har en Sprængladning paa 
453,6 kg T. N. T., men den amerikanske Marine har nu 
ladet fremstille en Bombe, der vejer 1814 kg, er godt 
4 m lang, 0,7 m i Diameter og har en Sprængladning 
paa 1000 kg T. N. T. . 

En retfærdig Bedømmelse af disse Forsøg maa give 
til Resultat, at de Betingelser, under hvilke Angrebene 
blev udførte, var saa gunstige som vel tænkeligt for 
Flyvevæsenet. 

1. blev Angrebene kun foretagne under gunstige 
Vejrforhold; lavtliggende Skyer, stærkt diset Vejr og 
daarlig Belysning var tilstrækkeligt til at opsætte For
søgene. Saaledes blev Angrebene pna Ostfriesland af
lyste af Flyvevæsenet paa Grund af Vejret den første 
Dags Formiddag til stor Forbauselse for dem, der over
værede Forsøget, thi disse observerede intet bemærkel
sesværdigt ved Vejret, udover al der passerede en Regn
byge, ledsaget af let Brise. Under virkelige Forhold rnaa 
den angribende Styrke lage sin Chance uden Hensyn til 
Vindstyrke, Vejrforhold eller Sigtbarhed. 
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Skematisk Oversigt. 
- -

Forsog Maalels Luftfartøjerne 

Nr. 
I I i I Art Lmngdc Brodde Fort Antol Art 

1 U-baad 81.!,m 7.3m Til Ankers 3 Sømaskiner 

2 Slagskl!J 110.0 - 22.0 - 3-9 Knob f 10 Somaskincr 
I 10 Landmaskiner 

3 Slagskib 88.0 - I i 18.0 - Grundsat 1 Landmaskine 
! 

.f 10 Landmaskiner 4 Jager 94.4 - 9.1 - Til Ankers 
l 14 -

f 
? Sømaskiner 

5 Krydser 141.7 - 13.9 - Til Ankers ? Lnndmnskiner 

l 3 Sømnskincr 
6 Lnndmnskiner 

J ? Landmaskiner 
6 Slngskih 166.5 - 28.5 - Til Ankers 5 -

l 6 -

Distance: Udkastede BomlJcr Antal Fors og Startplads Antal Kaste-
Nr. Angreh Højde 

I 
TrælTere 

l'tlaal Antnl V11•gl 

-
I ( 1 ca 350m 3 74 kg 0 1 ca . 50 Sml. 

I 1 - 9 - - 1 

2 60- 80 - I 35 ca . 1200 - 80 '/ 2 

3 ( 1 en . 600 - 1 45 kg 0 
ca. 30 - I 1 - 1 733 - 1 

4 ca. 80 J 1 ca. 300 - 40 11 - 17 -
\ 2 ca. 600 - 51 136 - 3 

I 
? 

1 

ca. 500 - 30 113 - I G 
5 GO -80 ? - 27 136 - I -

l ? - 7 236 - 3 
? - 14 272 - 2 

.f ? ca. 500 - 59 f 272 - 2 
6 li0-80 - '/ - l 454 - ? 

l ? 5 907 - I Ql) -
1) I Følge Ordre skulde de 907 kg's llomher saavidt muligt ikkr ramme 

lllaalet, men falde klods udenfor dette. 
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2. var Afstanden fra Startpladsen til Operations
maalet kun ca. 60-80 Sømil ligesom dettes Plads var 
nøjagtig kendt inden Starten. 

3. blev Angrebene kun udførte mod Vinden, hvilket 
er den heldigste Angrebsretning. Under virkelige For
hold vil et saadant Valg ikke altid være muligt. 

4. blev Angrebene, med Undtagelse af dem mod Slag
skibet Iowa, udførte mod til Ankers liggende Maal, hvilket 
er af stor Betydning af Hensyn til Sigtet fra Aeropla
nerne. Under virkelige Forhold vil Slagskibe bevæge sig 
med en Fart af 25-35 J{nob, og den hurtige Drejeevne, 
som er karakteristisk for de moderne Ifrigsskibe, vil gøre 
det muligt at ændre Kurs, saafremt Bomberne observeres 
falde.· Zigzag-Styring vil antageligt vise sig at være et 
meget effektivt Forsvarsmiddel imod Luftbomber, særligt 
naar disses kastes fra stor Højde. 

5. var det tilladt hver Eskadrille at passere over 
Maalet uden at kaste Bomberne, saafremt Eskadrille
føreren ikke mente at være i en ideel Stilling; i Virke
ligheden passerede Eskadriller 2-3 Gange over Maalet, 
før de nødvendige Rettelser var foretagne og Stillingen 
ansaas for den gunstigst mulige til at lade Bomberne 
gaa. Dette vil. naturligvis være umuligt under virkelige 
Forhold, hvor de fjendtlige Jagereskadriller og A. B. 
Kanoner vil modsætte sig en saadan Fremgangsmaade. 

6. blev Angrebene i de fleste Tilfælde udførte fra 
en saa ringe Højde, at det vilde have været en let Sag 
for geværbevæbnede Styrker at afslaa dem. 

7., men derfor ikke det mindst vigtige, blev An
grebene ikke imødegaaede af fjendtlige Luftstyrker. Den 
hurtige Kampjager er den svære Bombardementsmaskines 
Overmand, og saafremt den sidstnævnte ikke er beskyttet 
af egne Kampjagere, vil den blive skudt ned, inden den 
naar frem til Maalet. 

Af disse Forsøg synes at fremgaa, at kun saafremt 
den største Forsømmelighed og Ligegyldighed udvises 
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af de angrebne Skibe, vil det være muligt for Luft
styrker at foretage Bombeangreb med Udsigt til et godt 
Resultat. 

Til at overvære disse Forsøg var der af Regeringen 
nedsat en Kommission under Forsæde af General Per
shing og sammensat af Søofficerer og Landoftic.erer, og 
denne [{ommission har nu afgivet en Betænkning, i hvilken 
det blandt andet hedder: n I Stedet for at tilvejebringe 
et økonomisk Vaaben, som skulde føre til Slagskibets 
Afskaffelse, har Aeroplanet gjort Søkrigsførelsen endnu 
vanskeligere. Slagskibet er stadig Flaadens Rygrad og 
Bolværket for Nationens Forsvar til Søs og selvom Aero
planet ligesom Undervandsbaaden har forøget de Farer, 
Slagskibet er udsat for, vil dette dog stadig vedlive at 
være Nationens Hovedforsvar til Søs, saalænge sikker 
Navigering for Handelsskibe og Transportskibe er af 
vital Interesse for en heldig Krigsførelse.11 llapporlen 
gør opmærksom paa det vanskelige i af disse Forsøg at 
drage exacle Slutninger med Henblik paa Flyvevaabnets 
Evne til at ramme Overvandsskibe, eftersom de ikke 
udførtes under saadanne Betingelser, som maa anses 
for at være Lil Stede under J{rigsforhold, men den ud
taler, at det maa anses for givet, at Antallet af direkte 
Træffere under saadanne Forhold vil .være relative faa. 
Den største Skade blev imidlertid foraarsaget ved den 
minelignende Virkning, som store Bomber frembragte, 
naar de eksploderede under Vandet langs Skibssiden; 
derimod var Virkningen forsvindende lille af direkte 
Træffere, med selv de største Bomber, paa Skrog og 
svært Materiel, saasom [{anoner og Taarne. I [{yst
forsvarsoperationer, udtaler Rapporten, er Aeroplaner i 
Besiddelse af vigtige strategiske og t&ktiske Egenskaber 
og saafreml Aeroplanerne forefindes i tilstrækkeligt Antal, 
vil de sandsynligvis være en afgørende Faktor. Udviklin-
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gen af A. B. Kanoner og Flaadernes Forsyning med mange 
Luftjagere med dertil hørende Moderskibe anser Kom
missionen afgjort for at være i Stand til at begrænse 
Mulighederne for Angreb af Bombardementsmaskiner paa 
Flaader, naar disse er i Søen. 

August 1921. 

Benyttede KildeT : 

United States ~avnl lnslilute Proceedlngs. 
Naval and llliiitary Record . 
Scientillc American. 
Tbe Times. 
La Revne lllnrltlme. 

Tidaskr. f. Sevæsen. 98. Aarg. 2 



En Flaadestab. 
Hvad Historien kan sige os. 

Til Udgiveren af , The Times ,, 

Sir! 

Netop nu er Ønsket fremme om at faa oprellet en 
Flaadestab, hvad der maa minde mange om et lignende 
Ønske, der var fremme for ikke ret længe siden. At 
delle tidligere Ønske ikke forblev resullatl0st, kan enhver 
overbevise sig om ved at læse Pag. 1814 i Quarterly 
Navy List (January 1921). 

Det vil være af mere end blot antikvarisk Interesse, 
hvis vi genopfriske de Omstændigheder under hvilke 
Ønsket i sin Tid fremkom. Det vil nok komme som en 
Overraskelse for de fleste, at det er •made in Germany«. 

Med tre ICrige bag sig - hvoraf de to var i stor 
Maalestok og blev hurtig vundne - var der i hele 
Verden ingen Hær, hvis gode Omdømme kunde maale 
sig med Tysklands. Man troede i Almindelighed, at 
delle skyldtes dens uforlignelige Generalstabs store 
Arbejdskraft. I Spidsen for denne Generalstab stod den 
fremragende dygtige M o It k e - den duelige Strateg, 
der •kunde være tavs paa syv Sprog•. 

Oer rejste sig et Raab, at ingen Hær kunde være 
det, som en Hær burde være, h,•is den ikke havde en 
Generalstab. Civilisterne rnr de, der mest holdt paa 
dette; men i Virkeligheden blev disse Ord til et Slags 
Løsen for Amatør-lfrigsmænd og Brugen af dem voksede 
til at være en Prøvedigel for, hvor meget den Paa
gældende betød som Autoritet i militære Anliggender. 
• Generalstab• var for den Slags Mennesker, hvad 
11epaulement11 har været for Strategerne i l{alTehuset 
paa M a Ib o ro ug h's Tid. Man kunde ikke gøre sig 
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Haab om at vinde et Slag, hvis man ikke havde 
en saadan. 

Saaledes antog Hærene da i Almindelighed •Gene
ralstabs• -systemet. Dog var del ikke givet, al man, 
naar man antog Systemet, ogsaa fik en M o Il k e. 

Netop da - eller maaske endog førend Systemet 
var bleven rigtig indført i den britiske Hær - begyndte 
Landsmænd saavel i Parlamentet som i Aviserne at ud
tale Ønsket om, al Flaaden ogsaa skulde antage dette 
System. Der var i Grunden heller ikke saa lidt, der 
kunde retrærdiggøre dette Ønske. 

Siden vor sidste store Flaadekrig, havde Admirali
tetet undergaaet en umaadelig Forandring. 

Under del mægtige Opgør i Slutningen af del 18de 
Aarhundrede og Begyndelsen af del 19de havde det 
britiske Admiralitet været den største og i højeste Grad 
den heldigste Krigsstab, som Verden dengang kendte. 
Det havde særlig en Fortjenes le, som ingen anden 
Generalstab kan gøre Fordring paa: Del udøvede aabenl 
og uforbeholdent, ikke hemmeligt og i Skær af Indbild
ning den højeste Kommando, ligesom del opfyldte sine 
almindelige Slabspligler. 1 Preussen - hvilket i denne 
Sammenhæng vil sige Tyskland - befalede Mol t k e 
og hans Hjælpere over de nationale Hære og dikterede 
Landets Militær-Politik. 

Der var ganske vist Krigsministre og over det Hele 
en øverste •Rrigsherre•, men i Virkeligheden var der 
ingen der regnede med, al de havde noget egentligt 
Initiativ i militære Anliggender, eller som brød sig om, 
hvad Hertugen af Wellington vilde have kaldet for •a 
two-penny damn • om deres Meninger eller Hensigter. 

Det eneste, der betød noget, var h,•ad M o It k e og 
den store Generalstab tænkte eller havde til Hensigt. 
Denne Stabens Stilling havde een Fordel: Det kunde gøre 
- og gjorde i Virkeligheden ogsaa Fordring paa Æren, 
naar del gik godt, medens del altid havde det i sin 

2" 
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Magt at lægge eller al lade den offenllige Mening lægge 
Ansval'et for Fejlgrebene over paa Jirigsminisleriet eller 
paa Ministrene i Almindelighed. Senere Chefer for den 
store Generalstab er næsten blevne snakkesalige i deres 
Anstrengelser for al bevise, at det militære Sammenbrud 
slet ikke var deres Skyld men en helt andens. 

Det britiske Admiralilet kunde paa Grnnd af sin 
Stilling ikke bære sig saadan ad. Enhver vidste, at det 
havde den øverste og virkelige lfommando, og alle Sø
officerer med Erfaring var klare over, at alt, hvad der 
nu vilde blive kaldt for Stabsarbejde, blev udført i Ad
miralitetet. Forholdene var sandelig langt enklere den 
Gang, end de er det nu, men de var dog ikke derfor 
ganske fri for Forviklinger. Hesullaternc fra mange 
J{rige viste, at i sin Helhed, \'ar der efter Omstændig
hederne, saaledes som de nu engang var, dog bleven 
handlet tilfredsstillende. Admiralitetet blev ofte misbrugt, 
maaske oftere end noget andet Regeringsdepartement 
og sikkert ofte med Urelle. Uretfærdigheden var imid
lertid kun delvis, det vil sige, at det, at de blev mis
brugt, i adskillige Tilfælde skyldtes Fejltagelser, og der
for var riet uberettiget. 

At Admiralitetet i Almindelighed var det rellc Sled 
at komme med Uebrejdelser, hvis Sagerne til Søs gik 
daarligt, var i alt væsentligt retfærdigt. 

En Ting er og har længe været ganske sikkert, og 
det er, at Admiralitetet nu ikke længere kan udføre 
Stabsarbejde. Om det i samme Grad som før er i Stand 
til at udøvr Funktionerne som Øverstkommanderende, 
er tvivlsomt. Mistillid hertil, om ikke Overbevisningen, 
om at dette er Tilfældet, forklarer sikkert for Største
delen I<ravet om, al der skal dannes en ny Marinestab. 

Som en Begyndelse til en omhyggelig Undersøgelse 
ar delte [{rav og de deri indgribende Forhold, vil vi 
stille følgende Spørgsmaal, der bydende kræver et Svar: 

Hvor kan det være, al Admiralitetet nu ikke længere 
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er i Stand til at varetage det, som det med saa megen 
Dygtighed varetog før. 

Svaret er, at dets egentlige Funktioner: at udøve 
den øverste l{ommando, og al inspicere Organiseringen 
og u·ddannelsen, fuldstændigt er bleven kvalt derved, at 
det er bleven tvungen til at beskæftige sig med Spørgs
maal, der kun drejer sig om Materiel og Forsyning. 
Denne Tingenes Tilstand, der i saa høj Grad er i Mod
strid med den Lære, som Erfaringen har givet og med 
alt sundt Omdømme om administrativ Virksomhed i 
Krigstjenesten, blev bragt i Stand ar Sir James Graham, 
da han undertrykte Kommissariatsdepartementel i 1832. 

Som -Aarsag til denne Undertrykkelse blev der frem
ført to retfærdiggørende Grunde af dens Skaber. Den 
ene var, al der ,•ar Gnidning mellem Admiralitetet og 
Kommissariatet, den anden, at Udgifterne vilde blive 
formindskede. Den første var en naiv Bekendelse om 
Uduelighed som Minister i Spidsen for el stort Departe
ment, den anden gjorde klart, al han var ganske blottet 
for Fremsynethed. 

Før Undertrykkelsen kontrollerede Admiralitetet Kom
missariatet og delles Udgifter til Materiel, efter linder
trykkeisen havde Ifommissariatet, der nu selv var en 
Del af Admiralitetet, ret frie Hænder. Delle var ikke 
det eneste slelle Resultat af Forandringen. Admirali
tetet blev forandret - ikke lige straks naturligvis, men 
temmeligt hurtigt -· og blev et Departement, der hoved
sagelig gav sig af med Spørgsmaal om Materiel og For
syning. 

Den Luft, der der var skabt, ,·ar en saadan i 
hvilken en Materielskole let fandt sig til Relle indenfor 
Flaaden. 

At sidde og gnidre med Materielspørgsmaal troede 
man skulde være - og det blev det sommetider og
saa - Admiralitetsmedlemmernes Hovedbeskæftigelse; 
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de, hvis vigtigste Bestilling, det burde være at organisere, 
uddanne og kommandere en [iampstyrke. 

Del er intet Under, al da del nu engang var 
bleven saaledes, saa maatte del f{rav rejse sig, al Ad
miralitetet skulde forsynes med en Stab ; i Virkeligheden 
for at udføre del Arbejde, som den ulykkelige Optaget
hed med Over\'ejelsen af Spørgsmaal af udelukkende 
Materiel-Art havde forhindret den i at gøre. 

Skal en Stab, naar den bliver dannet, være el Uhyre, 
der først overskygger og dernæst opsluger sin Skaber? 
At saadan et Resultat i del mindste er muligt, har vi set. 

Vilde det ikke være klogere at genoprette Admirali
tetet i dets gamle og velbegrundrdc Skikkelse \'Cd at 
ophæve Sir James Grahams beklagelige Ilestern mel se? 

Et Admiralitet, der udfører sit eget Arbejde, kan 
kalde enhver Officer, som del maalle ønske til al yde 
sin Assistance. Det, al kalde en f{orporation af Of
ficerer for en Stab, vil ikke, som Erfaringen har vist 
det, gøre dem til • M o It ker,. 

Vilde det ikke være fornuftigt al erkende dette og 
handle i Overensstemmelse dermed? 

Deres ærbødige Tjener 

CYPRI.AN A. G. BRIDGE 

Oversat fra • The Times , for ¾ 21. 

Del blev fastslaael i •The Times• den 6. Maj, al 
det, der er af Interesse vedrørende •Naval StalT•, er 
ikke hvordan det er organiseret, eller hvor mange Of
ficerer, der er ansat i de forskellige Tjenestegrene, men 
hvilke Sager, del er, som Staben beskæftiger sig med, 
og i hvor høj Grad Aanden i Staben nu er bleven en 
anerkendt og prøvet Faktor indenfor Admiralitetet. Af 
et Diagram i det nye ,, While Paper• fremgaar del, at 
hele Maskineriet hviler paa den Maade, hvorpaa Une.ler-
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visningen, dels i Kendskabet til Stahsarbejde, dels i 
f{rigs-Principperne, foregaar. 

Fra den indledende Krigsskole (the introductory 
war-conrse), Skolen for ældre Officerer (the senior of
ficers course), og Stabs EJøjskolen (the slaff college) 
udvikles Personellet i Admiralitetets Flaadestab af Folk, 
der tidligere har studeret Stabsarbejde, og af Officerer, 
der alle i lige høj Grad er inde deri. 

Uesuden viser det sig, at de Afdelinger, der sor
terer under • The Operations Commilee• beslaaende af 
• First Lord•, • First Sea Lord", • Depuly Chief of Naval 
Staffu (D. C. N. S.), og nAssistant Chief of Naval Staff• 
{A. C. N. S.) - arbejder med saadanne Spørgsmaal, der 
angaar Marinepolitik og Marinekrigsførelse, der atter 
staar i Forbindel~e med de Spørgsmaal, der stilles til 
Flaaden i Fremtiden . Del følgende er en Fremstilling 
uf den almindelige Arbejdsfordeling. 

Firet Bea Lord and Chief of Naval Bta:ff. 

Alle større Spørgsmaal om Marinepolitik og Marine
krigsførelse. Flaadens Organisation, Fordeling og saavel 
Kamp- som søgaaende Egenskaber. 

Raadgivende for saa vidt angaar den almindelige 
Ledelse af Krigsoperationerne. IndrP. Organisation og 
almindelig Ledelse af Arbejdet i Flaadens Stab og des
uden Samarbejdet mellem Staben og Admiralitetets 1\'Ja
teriel-Kontorer. (Boldes underrettet om alle Sager af 
Interesse af D. C. N. S. og A. C. N. S.). 

Deputy Chief of Naval Bta:ff. (D. C. N. S.) 

Almindelig Efterretningstjeneste til Søs, disses Sam
mendragelse og Anvendelse ved Flaadeoperalionerne. 
Overopsyn med Marinens Efterretningsafdeling (Naval 
Intelligence Division). Principperne for Uddannelsen i 
Flaaden saavel i l{rigs- som Stabstjenesten og Overop-
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synet med Uddannelses- og Stabs tjeneste -Afdelingerne 
(Training and StatT Duties Division). Alle Øvelser og 
Bevægelser, der udføres af H. M. Skibe og af Luftstyrker, 
der samarbejder med dem - heri indbefattet frivillige 
Styrker. 

Overvejelse af den strategiske Politik og Planerne, 
der staar i Forbindelse med disse Operationer. For
delingen af Flaaden for saa vidt angaar Øvelser og Be
vægelser. Datoerne for Eftersyn og Reparationer (i 
Forbindelse med Coolroller). Strategiske Forhold ved
rørende [{abet- og traadløs Telegrafi. Politik, for saa 
vidt angaar Søhandel og maritime Overførelser. De in
ternationale Søvejsregler. 

Assistent Chief of Naval Bta:ff. (A. C. N. S.) 

r<ampmetoderne Lil Søs. Taktiske Undersøgelser. 
Kravene om Bygningen af Skibene og Materiellet, særlig 
med Henblik paa l'olitikken og Taktikken. Signaløvelser 
i Forbindelse med Taktikøvelser og Vaabnenes Anven
delse. Flaadeøvelser, Samarbejdning og Forening af 
Fremgaogsmaader. Stabsspørgsmaal, for saa vidt angaar 
Undersøgelser og Forsøg. Luflvaabnenes Udvikling med 
Henblik paa [{rigen til Søs. 

Divisioner, der arbejder under D. C. N. S. 

1. Naval Intelligence Division. 

Samling af Flaadeefterretninger. Fordelingen af Efter
retningerne til Flaaden og til alle Marinens Etablisse
menter. Underretning om britiske og fremmede Skibe 
(Bevægelses-Afdelingen). Tilsyn med de fremmede At
tacheer, Censurtjenesten, Pas- og Leidebrevs-Udstedelsen, 
Tilsyn med mistænkelige Personer og [{rigsfanger. 
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2. Training and Bta:ff Dutiee Division, 

Organisation af Stabene, saa vel i Land som om 
Bord. Samarbejdet imellem Flaadens Stab og de andre 
Admiralitets Departementer. Officerernes Anbefalinger, 
for saa vidt angaar deres Anvendelse til Stabstjenesten. 
•Staff college• og •The Senior Officers Course,. De 
Principper, der er raadende med Hensyn til Antagelsen 
og Uddannelsen af Officerer og Mandskab. Uddannelsens 
Ensartethed. Udfærdigelsen af Baandbøger, der angaar 
strategiske Principper og Stabsuddannelse. Ensartet
heden af alle Haandbøger, der angaar Uddannelsen. 

3. Plane Division. 

Fremgangsmaaderne ved Søkrig i Almindelighed, for 
saa vidt angaar Politik og Strategi. De almindelige 
Planer for Fremtidens l{rige. Typer og Antal af Skibe, 
Materielmængden og dets Fordeling i Henhold til oven
staaende. Planerne for Flaa<lemanøvrerne. Del stra
tegiske Samarbejde mellem Hæren og Luftstyrken. Plans 
Division skal holdes fuldstændigt fri for al udøvende 
Tjeneste og dagligt Arbejde. 

4. Operations Division. 

Manøvrer, Bevægelser og Fordeling af Flaaden; For
beredelsen af saadanne Ordrer og deres Udstedelse, naar 
de ikke udsendes pr. Brev. Forberedelsen af en detail
leret Operationsplan. Rapporter fra de Øverstkomman
derende og fra B. M. Skibe. Raadgivende i alle Spørgs
maal, der vedrører Manøvrer, Bevægelser og Fordelingen 
af Flaaden. Holder •Movements Section • underrettet 
om Fordelingen og Bevægelserne af de britiske Styrker, 
der ikke sorterer under »Local Defence Divisionu (l.. D.D.). 
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5. Loca.l Defence Division. 

Havne og Basis Forsvar. Patrouille- og Minestryg
ningsstyrker. Fiskeflaaderne. Samarbejde med [{rigs
ministeriet og andre Regeringsdepartementer om For
svarssager . 

.Direktøren for L. D. D. er Medlem af l{omiteen for 
Havnene, saa vel Hjemmehavnene som de oversøiske. 
Forsvarsplanerne og Betingelserne for Adgangen Lil de 
forsvarede Havne. Mine-Advarsler. Holder •Movements 
Section • underrettet om Fordelingen og Bevægelserne 
af de lokale Forsvarsstyrker. 

6. Tra.de Division. 

Bindeleddet med Handelsmarinen og H.egeringens 
Økonomi-Departement. Forsvaret af den britiske Handel, 
der omfatter [{onvojering, Fordelingen af Skibstrafikken, 
Ruterne, Udsendelsen af Krigseflerrelninger til Handels
flaaden. Forsvarsudrustningen af den britiske Handels
flaade og Forsyningen med og Uddannelsen af Personel 
hertil. 

Angreb paa Handelen, der omfatter: Blokade, J{on
trabande og l{ontrol med Handelen, saa vel den fjendt
lige som den neutrale. Spørgsmaal om fremmed Politik, 
international Lovgivning og Overenskomster, for saa 
vidt angaar de ovennævnte Spørgsmaal. Priser og Prise
retssager. 

Divisioner, der arbejder under A. C. N. S. 

7. Artillery-Division, 

Artilleri- og Kemisk Søkrigskendskab. Samarbejdet 
ved og Ensartethed i Brugen af Vaabnene, for saa vidt 
angaar det ovennævnte, og Øvelserne med disse Vaaben. 
Raadgivende med Hensyn til Materiellet, for saa vidt 
angaar Bestillinger og Undersøgelser. Udarbejdelsen af 
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Rapporter om Undersøgelserne ved Artilleri-Øvelserne 
og raadgivende ved Udførelsen af saadanne Øvelser. 
Overledelsen i Artillerianliggender. Anbefalinger, hvad 
angaar Typen og Opstillingen af Skivemateriel. 

8, Torpedo-Division. 

Torpedovæsen, Minevæsen og Kontraminering. Sam
arbejde ved og Ensartetheden i Brugen af Vaabnene, 
for saa vidt det staar i Forbindelse med det ovennævnte 
og Øvelserne med disse Vaaben, raadgivende med Hen
syn til Materiellet, for saa vidt angaar Bestillinger og 
Undersøgelser. Udarbejdelsen af Rapporter om Under
søgelser ved Torpedo-, Mine- og Kontramine- Øvelser 
og raadgivende ved Udførelsen af saadanoe Øvelser. 
Overledelsen i Anliggender, der angaar Torpedoer, Miner 
og Kontraminer. Raadgivende ved Bestillinger af Kyst
Motorbaade. Distant control boats og Torpedo-planes. 

9. Tactical section. 

Bistaar A. C. N. S. med taktiske Problemer og Med
delelser desangaaende og med taktiske Instruktioner. 
Udarbejdelsen af taktiske Baandbøger. 

10, Air section. .. 
Bistaar A. C. N. S, med de Luftvaabenspørgsmaal, 

der vedrører J{rigsførelsen til Søs. Samarbejder ved 
alle Luftvaabenspørgsmaal, der har Betydning for Flaade
staben. Fremskaffer Underretning i l,uflvaabenanliggender, 
naar det ønskes af nogen Gren af Flaadestaben. 
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Slaget ved Falklandsøerne. 
En Studie. 1) 

Af Kaptajn H. de Bang. 

Indledning. 

Inden j eg prøver paa at besvare denne Opgave, 
skal j eg minde om M o I tk e's Definition af Ordene : 
•Strategi• og ,Taktik•. 

Han siger nemlig: •Strategien• angiver Vejen, der 
fører til Maalet; den fastsætter hvor og hvornaar der 
bør kæmpes. •Taktikken" ang iver, hvo riede s der skal 
kæmpes. 

An gaaende Besvarelsen er jeg begyndt noget, inden 
det taktiske begynder, i Haab om derved bedre at komme 
ret ind paa Opgaven, og jeg har undgaael at komme for 
dybt ind i Detailler, hvor interessante de end kan være, 
naar de ikke var nødvendige for efterstaaende Frem
stilling. 

Benyttede J{:ilde1·: 

Bingham, B.: Falklands, Julland and the Bight. 
Brassey: Naval and Shipping Annua! 1920/21. 
Corbett, J. S. : Navn! Operations. Vol. I. (Udg. 1920). 
Fosz, 1\1.: Der See- und Kolonialkrieg 1914/16. 
Lorck, V. : Foredrag i Søtaktik paa Søværnets Officers-

skole 1908/09. 
Pochhammer, H.: Gral' Spee's letzte Fahrt. 
Pollen , A.: The Navy in Battle. 
Spencer-Cooper, H. : The Baltlc of the Falklands Islands. 
Verner, R.: The Battle-Cruisers at the Action of the 

Falklands Islands. 

1 ) Udarbejdet inden: , Der Krieg zur See. Der Kreuzerkrieg I , 
var udkommet. 

Tldsakr. f. Søvæsen. 93. Aarg. 3 
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Tidsrummet fra Kampen ved Ooronel og til Admiral Spee 
beordrer "Gneisenau" og "Niirnberg" at dreje mod S. E. og 

bort fra Falklandsøerne, 

Tysk Strategi: 

J{ampen udfor Coronel havde ikke ændret Admiral 
Spee's hidtidige Strategi udover dette, at han nu snarest 
maatte vælge sig en anden Operationsbasis til Trods for, 
at han for en Tid havde fjernet det lokale Tryk af den 
fjendtlige Flaadestyrke. 

Hans Maal derude var stadig: 
1) at lamme den fjendtlige Handel saa meget som 

muligt, 
2) at ødelægge Fjendens isolerede Operationsbaser, 

!{uldepoter, Radiostationer og Telegrafkabler m. m. 
for blandt andet derigennem at skaffe sig friere 
Hænder, 

31 at svække Englands Prestige yderligere paa anden 
Maade, eventuelt gennem Erobringen af en isoleret 
J{oloni. 

Under disse Operationer maatte han om muligt: 
1) undgaa ikke alene overlegne l{ræfter, men kamp

dygtige Modstandere i al Almindelighed, for ikke 
at risikere at faa Friheden stækket gennem even 
tuelle Haverier m. m. og for ikke unødigt at op
bruge sin sparsomme Ammunition, 

2) skaffe sig selv et isoleret Støttepunkt for at kunne 
udhvile m. m., og dette maatte snarest søges mod 
Øst paa Grund af Trykket fra Vest. 

Admiralens Færd viser ogsaa, at han har holdt sig 
dette klart, naar undtages, at han saa sent fjernede sig 
fra det Farvand, hvor han midlertidig havde tilkæmpet 
sig Herredømmet paa Søen. 

Han brugte saaledes 38 Dage om at komme de 
ca. 2000 Sømil fra Coronel til Falklandsøerne. 
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Tanken om at ødelægge den engelske Flaades Basis 
paa Falklandsøerne, eventuelt selv at bruge denne som 
saadan under Operationerne mod den vigtige Bandels
aare langs Sydamerikas E-Kyst, var naturlig, tvunget 
som Admiralen var til at gaa mod Øst 1); men det synes, 
.som om Spee vel sent har fattet denne Beslutning. 

Desværre ved man saa lidt om hans Planer, da 
Admiralen selv og alle om Bord i hans Skib gik ned; 
men noget tyder paa, at Tanker om, enten: 

1) at sætte [{ursen direkte Nord paa, gaa gennem 
Panamakanalen og derfra hjem til Tyskland, eller 

2} at burde afv1mte Ammunitionsskibene, inden Cap 
Horn rundedes, 

har bragt ham til at tøve paa S. W.-[{ysten. 
Det første er forstaaeligt, det sidste maaske mindre, 

da Ammunition formentlig lige saa vel kunde indskibes 
paa Øst- som paa Vestkysten af Sydamerika. 

Givet er det imidlertid, at saa vel det lange Tids
forløb efter Coronel som det Tidspunkt paa Dagen, da 
Port William anduvedes, samt Maaden, hvorpaa dette 
udførtes, ikke var heldigt for Operationerne. 

Som det vil fremgaa af medfølgende Skitse, kom 
Admiral Spee med sin Eskadre om Morgenen den 8/12 

op langs East-Falkland paa en nordøstlig Rurs og stod 
op mod Port William. Eskadren bestod af Panser
Rrydserne » Scharnhorst" (Flag) og » Gneisenau •, de lette 
Krydsere 11Dresden11, •Leipzig11 og »Niirnberg11 samt 
Auxiliaer- Skibene S/S II Seydlitz", • Baden" og • Santa 
Isabella•. 

Skibenes Gruppering var ca. m. 8 Fm.2
), da nGnei-

1) l<'regattenknpitain Pochhammer siger saaledes i sin Dog: 
• Graf Spee's letzte Fahrt,, Pag. 203: ,Es war nlso nach un
serer Ansicht sowohl ein Erfordernis des eigenen Schutzes, wie 
der Erhohung unserer Aussichten auf weiteren Erfolg, kurz der 
Starkung u nserer neuen Anfangsstellung lm Atlantischen Ozean. 

') Alle opgivne Klokkeslet er ifølge engelske Kilder. 
3• 
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senau • observerer J{rydsertoppene af 2 Skibe bevæge 
sig udefter i Port William, omtrent følgende: 

20 Sømil foran for Hovedstyrken nGneisenau• og 
nNiirnbergu, der havde til Opgave at scoule og even
tuelt at overrumple den engelske Basis for at ødelægge 
Forraad, Radiostationer m. m., og S.E. for denne Hjælpe
skibene med Ordre til at holde sig vel ude af Sigte. 

Overrumplingen skulde dækkes af Hovedstyrken. 
Umiddelbart efter, at de udgaaende Skibe i Port 

William var observerede, forcerer •Gneisenau • og • Niirn
bergu frem fot· at engagere de engelske Skibe, inden de 
naar Havneindløbet, og Tyskerne ser nu Toppene ar 
flere l{rigsskibe, iall 6 og deriblandt 2 med Tripod
Master. Dette radieres til Admiralen. 

nCanopus•, der laa svinebunden i Stanley Harbour, 
afgiver nu et Par Salver mod de 2 Krydsere, der derfor 
staar noget længere ud for dug atter at sætte l(urs mod 
Bavneindløbet. 

J{ort efter sidste Drej giver Spee Eclairerings
Gruppen Ordre til at slutte sig til Ho,edstyrken. 

Engelsk Strategi. 

Med Henblik paa Englands Stilling efter liampen 
\'ed Coronel, saa maalte drr handles, og det blev der, 
idet Admiral Sir John Fisher, en udpræget Handlingens 
og Maalbevidslhedens Mand, var First Sea Lord. 

Den j/11 afgaar l(ampkrydserne "lnvinciblecc og .fn
llexible" fra Cromarty til Berehaven; den 11/ 11 afgaar de 
fra England under Admiral Sturdee's Kommando, Cap 
Verderne anløbes 17/ 11 for l{ul og Ordre, og den 26/u 
naar Admiralen Abrolhos Rocks (Brasilien N. E.) , hvor l 
Eskadren forøgedes, saa at den kom til at bestaa af : 
Kampkrydserne n(nvincibleu (Flag) og •lnllexibleu, Panser
J{rydserne •Carnarvon,, (Flag) (Admiral Stoddart), •Corn
wall• og .J{entu samt de lette Ifrydsere •Glasgow• og 
n Bristol11. 
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I Admiralitetet var man noget i Tvivl om, hvor 
Spee' s Eskadre var at træffe, men havde dog grundet 
Formodning om, at den endnu den 26/11 var paa Syd
amerikas Vestkyst. 

For Sikkerheds Skyld forstærkedes de forskellige 
Krydserstationer, saaledes sendtes Kampkrydseren •Prin
ces Royal- til Jamaica for det Tilfælde, at Tyskerne kom 
igennem Panamakanalen, Panserkrydseren "Defence • 
sendtes til Cap, og flere [{rydsere blev trukket sammen 
paa Sydamerikas F.-l{yst og underlagt Admiral Stoddart. 
•Canopus u blev fortøjet i Stanley Harbour 1 ) og Mine
spærring udlagt i Port William for det Tilfælde, at Spee 
kom den Vej. 

Mandag den 7/ 12 om Formiddagen ankrede Sturdee 
i Port William inden for Minespærringen, enkelte af 
Skibene gik dog ind i Stanley Harbour, og Bjælpe
krydseren 11Macedonia11 patrouillerede ca. 10 Sømil uden 
for Bavneindløbet. 

Eskadren gik snarest i Gang med at kulle, da Ad
miralen Irnabede at naa Hornet, inden Spee rundede. 

Den 8/ 12 Kl. 7,50 Fm. observeredes 2 fremmede 
l{rigsskibe kommende op Syd fra. 11[{ent11 og 11Glasgow11, 
der ha,·de Damp oppe, sendtes straks uden for Port 
William for at observere. 

I{ulfyldningen afbrødes straks, alle gjorde klar til 
[{amp, og Kl. 10,10 var Skibene ude af Havnen, und
tagen n Bristol", der laa med adskilt Maskine, og II Ma
cedonia«, der var kaldt tilbage Kl. 91/ , Fm. 

Situationen, som den 011 forelaa, var meget uventet 
for Admiral Spee, der ved sin Fremgangsmaade havde 
udsat sig for Overraskelser. 

1 ) Hensigten med dette var Forsyaret af Øens Radiostation, 
dens eneste Telegrafforbindelse med Omverdenen. - For at Skibet 
ikke skulde ses ude fra, var Illas ter og Skorstene camouflerede 
samt Stængerne strøgne. 
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Resultatet var sikkert blevet et andet, om han 
1) snarest efter Coronel var gaaet til Falklandsøerne, 
2) havde anduvet Port William om Eftermiddagen, hvor

ved Muligheden for at afryste en eventuelt overlegen 
Fjende vilde være betydelig større, 

3) havde udsendt sin hurtigste lette J{rydser •Dresden" 
som Scout paa det gunstigste Tidspunkt af Dagen , 
med de andre Skibe vel ude af Sigte. 
Hverken Spee eller »Emdenus Chef havde lært af 

Noah, lnorledes han sikrede sig mod at disponere læn"'ere , 
end han kunde overse, ved at vente med at aftage Arkens 
Tag, til Fuglene havde givet ham Oplysninger om For
holdene. 

Bavde Spee haft Alexander den Stores Opfattelse af, 
at det namlig for den svage gælder om at handle hurtigt, 
og Nelsons Forstaaelse ar Fregatternes Betydning, var 
Englands Prestige sikkert blevet yderligere svækket ved 
den tyske Eskadres Tilstedeværelse ved Sydamerika paa 
det Tidspunkt af Krigen . 

Spee's Eskadres Stilling, da han netop skulde over
gaa til Taktikken ved Falklandsøerne, var saaledes ret 
uheldig. 

Er Strategien forfejlet som her, bliver det vanske- ◄ 

ligere for en Taktiker at klare sig, selv om Bislorien ~ 

giver os Eksempler paa, at det dog kan lykkes ham, saa-
ledes f. Eks. Admiral Scheer i Nordsøslaget 1916. 

Dog er Spee ' s Stilling langt vanskeligere end Scheer's 
paa Grund af hans Skibes relativt ringere Ifampkrafl og 
hans større Afstand til Baser m. m. 

Ved Bestemmelsen om Afdrejningen havde Admiral 
Spee, strategisk set , passeret det kritiske Punkt. Om 
nogen Uvished om Rigtigheden af hans Afgørelse har 
naget ham, har søgt at bringe ham ud af Sjælsligevægt, 
da har det sikkert været den: skal jeg forcere paa Havne-
indløbet eller skal jeg holde af og undgaa Fjenden? 
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Der vil derfor være Grund til at undersøge disse 
to Muligheder. Ses paa Enderesultatet, ja, da havde der 
kun været eet at gøre, nem lig: • Ran an den Feind • ; 
men herud fra kan Spee's Handlemaade, da han træffer 
sin Bestemmelse, ikke bedømmes. 

Inden der gaas nærmere ind paa Undersøgelsen, skal 
det lige resumeres, hvad Spee muligvis tænkte sig even
tuelt at møde ved Falklandsøerne, - om dette er berettiget 
38 Dage efter Kampen ved Coronel, er et andet Spørgs
maal -, og hvad han ha\'de og mente at have observeret 
i og ved Port William. 

Ved Falklandsøerne ventede han saaledes Panser
krydseren • Defence • som største og stærkeste Skib 1 ) og 
antog at have det gamle Kampskib 11Canopus• og l{amp
krydser'en nlnflexible• henholdsvis i Magelian-Strædet og 
i Middelhavet. 

Admiralen vidste gennem Meldinger fra 11Gneisenau11, 
at idetmindste 6 Krigsskibe, hvoraf 2 med Tripod-Master, 
var i Port William, og mente paa Grund af Beskydningen 
af Eclairerings-Gruppen, at et J{ystbatteri med S\'ær Be
stykning var opført. 

Spee kunde med andre Ord sige sig selv, at hans 
Skibe under alle Omstændigheder maatte blive slemt med
tagne, om de prøvede paa at forcere Havneindløbet over
for denne Styrke. 

Og havde Englænderne saa lang Tid efter Kampen 
ved Coronel og med en saadan Sammendragning af 
Kræfter ikke etableret en Minespærring, og hvor laa den? 

Og hvad var hans strategiske Hovedmaal? 
Var det ikke: at ødelægge Englands Handel og 

Prestige saa meget som muligt og herunder at undgaa 
Fjendens Krigsskibe saavidt gørligt, for ej at faa egne 
Skibes Frihed lammet m. m.? 

1 ) Denne Anskuelse var san fastgroet hos Tyskerne, at Chefen 
fra ,Gneisennu, ikke straks vilde tro sin ældste Lieutennnt, da han 
fra I\Iærset nrskocde om Tripod-lllnster I Port William. 
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Man vil saaledes se, at vægtige Grunde talte for at 
komme bort. 

Paa den anden Side kunde Admiral Spee ogsaa have 
fremdraget forskellige Grunde til Gunst for at forcere 
paa Havneindløbet, nemlig: 

1) Eclairerings-Gruppen var kun 8 Sømil derfra. 
2) Enkelte af Fjendens Krydsere var allerede under 

Gang, og de andre har kunnet forcere Opfyringcn 
i omtrent 2 Timer, - Røgskyerne ove.r Havnen 
vidner herom. Varslet, de nu laa paa, var sikkert 
ret kort. Der var derfor Mulighed for, at de snarest 
kunde forfølge. 

3) Den store Fordel ved at angribe Skibe, der ligger 
til Ankers, navnlig for Anvendelsen af Torpedoen, 
men ogsaa for Artilleriets Vedkommende . (Den 
samme Tanke havdes forresten om Bord i Englæn
derne, der med Glæde saa • Gneisenau «s Afdrej [{I. 

9.37 Fm.) 
4) Vejret var særdeles sigtbart, Søen spejlblank og 

Vinden let N.W. Vejrforholdene var saaledns ugun
stige for at flygte, selv om Vejret hurtigt skifter l<a-
rakler ved Falklandsøerne. ~ 
Del vil heraf fremgaa, al der ogsaa var Momenter, 1 

der lalle for, at Admiral Spee skuld • udføre et 11Ran 
an den Feind11. 

Overvejelser, om de har været foretaget, har da nok 
for Admiral Spee samlet sig om, hvorvidt han skulde 
lade hele Eskadren eller Dele deraf forcere Port William, 
eller bevare Eskadren ved Flugt. 

Imod al forcere med den samlede Eskadre talte, at 
det var det samme som al faa denne ødelagt eller i hvert , 
Fald dens Frihed lammet, cla samtlige fjendtlige Skibe ( 
maatte forventes at være let, inden hans Eskadre samlet 
kom op. Ganske vist var der derved Udsigt til at tilfflje 
Fjendens Skibe nogen Skade; men Strategien blev opgivet. 

Al lade Eclairerings-Gruppen forcere Havnen, brød 
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ganske vist ikke helt med Admiralens Strategi; men 
Nytten ved at ofre denne mod Skibe med Tripod-Master 
maatte være illusorisk, da det næppe vilde hjælpe til, at 
hans Hovedstyrke undslap ved Flugt. 

Derimod var der nogen Udsigt til at unddrage sig 
ved Flugt, navnlig paa Grund af de hurtigt' skiftende 
Vejrforhold, og under den Forudsætning, som TyskernP. 
synes al have regnet med, at de to Skibe med Tripod
Master var japanske, kunde dette gøres med forholdsvis 
ringe Risiko, da Tyskerne kunde regne med at være disse 
overlegne i Fart; og valgte han Flugten , disponerede 
han i hvert Fald saaledes, at han havde en Chance for 
at bevare sin Eskadre endnu i nogen Tid og derved 
kunde bringe Gennemførelsen af sin Strategi et Skridt 
fremad. Flygtede han, da maatte del gøres snarest for 
at faa et Forspring inden Mørket. 

Man kan saaledes ikke med Rette sammenligne Spee's 
Stilling med en mindre Torpedobaads overfor en De
stroyer i en maanelys Nat, hvor Baaden normalt kun 
har at angribe, og alle Forhold tagne i Betragtning er 
det min Opfattelse, at Admiral Spee handlede rigtigt ved 
at afbryde Overrumplingsforsøget af Hensyn til sit stra
tegiske Hovedmaal og den Viden, han havde. 

Og hvis Spee virkelig havde ladet hele Eskadren 
forcere frem, kunde den - samlet - først være tværs af 
Wolf Rock, naar de engelske [{ampkrydsere var vel ude 
af Havnen. Havde han tilladt 11Gneisenau« og »Nflrnberg• 
at gaa frem, var Udbyttet sikkert blevet magert, idet de 
to Skibe under Opløbet kunde ,·ære blevet mødt med 
en overvældende Artillerikraft, nemlig mindst 8 12", 3 
7 ",5 og 20 6" Kanoner imod deres egne 4 8" ,2, 2 6" 
og 4 4". 
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Tidsrummet fra Tyskernes Opgivelse a.f Angrebet paa Falk
landsøerne og til Admiral Spee første Gang drejer B. B. over 

for at tage Kampen op med de engelske Kampkrydsere. 

Spee havde altsaa nu truffet sin Bestemmelse; og 
da han søgte sin Chance i Flugten, gjalt det for enhver 
Pris om snarest at komme bort. 

Spænding var der om Bord i den tyske Eskadre, 
og det navnlig saa længe man var uvis om, hvilke 
Skibe man havde for sig; man gættede saaledes paa 
japanske. 

Som det vil fremgaa af Ruteskitsen forener Spee's 
Hovedstyrke og Erc lairerings-Gruppen sig paa en øst
gaaende l{urs ca. ({I, 101/2 Fm. Nogen bestemt For
mation gaar Eskadren ikke i, det var en Bastværksorden 
og nærmest en Slags Frontformation med Omdrejninger 
efterhaanden til ca. 21 l{nob. 

Nordligst ligger 11 Gneisenau" og II Nflrnbergu, lidt 
sydligere II Scharnhorst•, 11 Dresden« og II Leipzigu, hvoraf 
"Dresden• har været lidt længere fremme, 11 Leipzigu 
betydeligt tilbage. Au:-.iliaer-Skibene var gaaet ind under 
East-Falkland. 

Paa den østlige ({urs fortsættes Lil ca. [{I. 11 ¼ , 
hvor der drejes til S. E. 1 ), som holdes til m. 1,25, da 
Admiral Spee drejer ca. 7 Streger B. B. over for at tage 
J{ampen op med de engelske [{ampkrydsere, hvis Ind
skydning nu var begyndt paa hans agterste Skibe II Leip
zigu og • Scharnhorst u, inden ventet. 

Med Henblik paa Admiral Sturdee, da gav han uden 
for Havnen sine Skibe Ordre til 11General chase•, og 
de gaar nu paa en østlig [{urs, omtrent parallelt med 

1) Kursen valgtes sanledes, del,; for al komme mod sycl og 
dels for at komme Østen om Transportskibene. 
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de tyske, vel underrettet af •Glasgow• om Spee og hans 
Eskadres Bevægelser, som paa det Tidspunkt har et 
Forspring af ca. 12 Sømil. 

Paa denne l{urs fortsættes, indtil Spee drejer mod 
S. E. ca. Kl. ll1/2, da Englænderne sætter Kursen lidt 
sydligere, holdende Fjenden lidt paa Styrbords Bov for 
bedre at kunde tage paa den. 

Nogen egentlig Formation gik Englænderne heller 
ikke i; ganske vist var n General chase• delvist kaldt 
tilbage, idet • lnflexibleu var beordret paa Flagskibets 
Styrbords Laaring og • Glasgow • 3 Sømil foran dette; 
men •Carnarvon~, 11Cornwall11 og •l{ent• laa som før 
og gjorde kun deres bedste for at være i Nærheden af 
den Kommanderende. 

Farten var noget vekslende for I{ampkrydsernes Ved
kommende, omkring 21 Knob, idet de ældre Krydsere, 
navnlig • Carnarvon •, ikke kunde følge med, hvorfor 
Sturdee for en Tid mindskede for bedre at samle sin 
Eskadre. Denne Tanke saa han sig dog nødsaget til 
at opgive, da han under Mindskningen ikke tog paa 
Tyskerne, og ca. Kl. 121/t satte I{ampkrydserne og 
•Glasgow• Farten op til 25 Knob. 

IO. 12,51 aabner •lnflexibleu liden paa 11Leipzigu 
paa ca. 15,000 m, • Invincible II straks derefter paa 
• Scharnhorst11. 

Da Nedslagene stadig falder for kort, standses 
Skydningen, der forresten er vanskelig at lede, fordi 
.Maalet, der omtrent ses langskibs ind, er saare smalt 
paa den Afstand. 

Da Englænderne kommer nærmere, drejer Spee B. B. 
over til den nye Kurs l{l. 1,25. 

Nægtes kan del ikke, at Admiral Spee nu var paa 
Korsvejen i denne Kamp. Drejet I{I. 1,25 var taktisk 
set det kritiske Punkt. Han tog Konsekvensen af sin 
Stilling og bestemte sig til at ofre de to store Krydsere 
for at redde de mindre. Han opførte sig som en Mand 
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og gav Signalet: • Lette Krydsere spretl og søg ameri
kanske Havne, pansrede Krydsere kæmper l{ampen ud• ; 
hvorefter det egentlige Søslag opløste sig i 2 Under
afdelinger. 

Kampen mellem engelske Kampkrydsere og tyske 
Panserkrydsere, 

Ifampkrydserne og noget længer<' borte, • Carnarvon" 
følger efter de tyske Panserkrydsere paa en omtrentlig 
parallel Kurs, der dog konvergerer lidt med Tyskernes. 

Kampen begynder straks paa ca. 13,500 m, idel 
hvert Skib skyder paa det tilsvarende Nummer i Mod
standerens Linie, saaledes at nlnvincible«, der fører, 
kæmper mod 11Gneisenau• og •Scharnhorstu mod nln
flexible •· 

Efter 10 Minutters Forløb trækker •Scharnhorst• 
dog foran for • Gneisenauu paa dennes indvendige Side, 
og de respektive Skibe bytter Maal. 

Spee søger her at nærme sig ved at dreje yder
ligere ca. 2 Streger mod Nord, og det lykkes ham ogsaa 
at bringe Afstanden ned til ca. 11,000 m, saa at han 
kan udnytte sit Mellemarlilleri og skyde hurtigere. 

Englænderne drejer nu til en nordligere Kurs og 
aabner Afstanden til ca. 15,000 m, h,·orfor der indtræder 
en l{amppavse ca. Kl. 2 Eftm., inden Tyskerne egentlig 
har lidt noget. 

Foruden Hovedformaalet at holde Tyskerne paa stor 
Afstand, opnaaede Sturdee ved Drejet mod Nord al blive 
mindre generet af egen Røg. 

Efter at r<ampen har været afbrudt nogen Tid , 
drejer Slurdee Styrbord over for atter at indlede ICam 
pen; han ser da, at Spee allerede har drejet ca. 10 Stre
ger mod Syd og igen vundet et Forspring. 

Forfølgelsen paabegyndes atter. 
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Ca. ({I. 2,50 kan Englænderne igen begynde Indskyd
ningen, og Tyskerne drejer atter mod Bagbord. 

Forholdene udvikler sig paa lignende Maade som 
under Kampens første Del; men Tyskerne lider dog 
meget under denne Kampfase. 

Da Røgen atter er meget generende for Englænderne, 
drejer disse nalle paa een Gang• Bagbord over Kl. 3,15 
for at komme klar af denne og gaar til en sydlig Kurs 
med nlnflexible• som førende Skib. 

Spee parerer denne Manøvre med et Drej ved Kon
tramarch 16 Streger til Styrbord. 

11Scharnhorst11, som har lidt mest, synker ca. m. 4,17; 
•:Gneisenau• fortsætter mod S.W. og synker ca. [{I. 6,12, 
tilsidst ogsaa beskudt af n Carnarvon". 

Kampen mellem tyske lettere Krydsere og 
engelske Krydsere, 

Da Spee gav sine lette Rrydsere fri Manøvre, satte 
•Dresden•, •Niirnbergu og »Leipzig« Kursen mod Syd 
og blev øjeblikkelig forfulgte af de engelske Skibe 
»Glasgow•, •Cornwall• og »Kent11, der handlede uden 
speciel Ordre fra Admiral Sturdee. 

Ingen af Parterne gaar i nogen egentlig Formation. 
Paa tysk Side er • Niirnberg" i Midten; paa dens 

Styrbords Side ligger "Leipzig • og ca. 4 Sømil forude 
»Dresden 11. 

Paa engelsk Side er •Glasgow• godt fremme foran 
for •Cornwall• og •l{ent-, der i tætsluttet Formation 
staar Syd paa. 

•Glasgow•, der med Lethed indhenter sine Mod
standere, søger at forsinke det agterste Skib •Leipzig• 
yderligere gennem Angreb, som denne hver Gang be
svarer ved at dreje tværs, saa Bredsiden kan bære. 

Eflerhaanden kommer de to større Kryds"ere op, og 
det kommer nu til Kamp mellem »Kent• og •Niirnberg ■ 
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paa en ret østlig l{urs og mellem •Cornwall11 og 11Glas
gow11 og •Leipzig• paa en sydlig I<urs, idet 11Dresden• 
paa Grund af sin høje Fart undslipper mod S.W. 

•Nf1rnberg• og •Leipzig, var nedkæmpet henholds
vis m. 61/2 og Kl. 7 Eftm. 

Ødelæggelsen af tyske Transportskibe. 

Denne Opgave, som blev tildelt »Bristol11 og 11Ma
cedonia•, har i og for sig ikke videre Interesse; men 
tre Ting synes det dog, at man kan fremdrage: 
1) Fejlen, som Transportskibene gør a) ved først al 

staa ind under East-Falkland, hvorved de blev ob
serverede fra Land og derfor eftersøgtes ar oven
nævnte Skibe, og b) ved senere al slaa henimod 
l{amppladsen, hvorved de blev fundne. I sidste 
Tilfælde gjaldt det ikke om at koncentrere, men om 
at sprede. Analogt el Møde om Dagen mellem en 
Krydser og nogle fjendtlige Torpedobaade , hvilke 
sidste normalt kun har at sprede, det, som Eng
lænderne kalder II to star•. 

2) S/S II Seydlilz", tier var beordret til at være nospi
talsskib under Operationerne mod Falklandsøern r, 
benyttede sig klogeligt ar sin store Fart til al komme 
bort, da den saa, hrnr det bar hen. 

3) Understregning af Fisher's Ord om, at del er af 
.Betydning, al en Officer er en saa frigjort Mand, 
at han i paakommende Tilfælde tør gaa imod en 
given Ordre. Chefen for •Brisloln havde nemlig 
her faael Signalet: 11Sink the transports•; men selv 
da det viste sig, at der ikke var 11Transporls", 
sænkede han alligevel S/S 11lladen11 og 11Santa Isa
bella• med deres rige Ladninger, fordi Verbet 11lo 
11 sink• fandtes i Ordren . 



Slaget ved Falklandsoerne. 

Taktiske Betragtninger over Søslaget, 

Artilleri taktikken. 

43 

I faa Ord er det, der mest karakteriserede Kampen 
mellem den engelske og tyske Eskadre, den Artilleri
taktik, som Admiral Sturdee og hans Skibschefer an
vendte, gaaende ud paa at vinde Sejren saa billigt 
som muligt. 

Jeg skal derfor først søge at gøre Rede derfor. 
Ser man paa Historien ud fra et taktisk Synspunkt, 

vil man se, at et af de ledende taktiske Principper, som 
uforandret holder sig gennem Tiderne, kan udtrykkes 
ved Ordene: •At være Modstanderen overlegen paa det 
afgørende Punkt•. 

Den Kommanderende, som saaledes faar en Opgave 
tildelt, har allsaa først og fremmest al erkende • det af
gørende Punkt•, hvad der vil sige, at det for ham gæl
der om at udfinde, eventuelt ved sin Manøvre at frem
kalde det svageste Punkt i den fjendtlige Styrke og 
dernæst ramme ham der med overlegen Kraft. 

Prøver man nu at stille sig i Admiral Sturdee's 
Sted, bliver det, - - og det blev for ham -, ganske na
turligt at udnytte det, som man mente var Tyskernes 
svage Punkt, nemlig deres Kanoners korte Rækkevidde 
imod hans egnes mere langtrækkende, et Forhold, som 
netop kunde udnyttes her, da Sturdee og hans Chefer 
kunde bestemme Afstanden gennem deres Skibes relativt 
højere Fart. 

Med andre Ord, den Taktik, som Sturdee havde 
bestemt sig for her og instrueret sine Skibschefer om 
normalt at anvende, var i store Træk: •at holde sig 
paa en saa stor Afstand, al de kunde nedkæmpe Fjenden, 
men han ikke skade dem, i hvert Fald væsentligt,. 

Admiral Sturdee skaber ikke noget nyt ved denne 
Taktik. 

Kampen mellem engelske og amerikanske Skibe 
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omkring 1812 afgav flere Eksempler paa, hvorledes 
Amerikanerne ved deres mere langtrækkende l{anoner 
og ved hurtigere Skibe nedkæmpede de engelske Skibe 
paa Afstande, hvor disse ikke kunde tilføje Amerikanerne 
nogen egentlig Skade. 

Til Gunst for d1mne Artilleritaktik skal fremdrages 
følgend1i: 
ll Nærmeste Dok var for Kampkrydsernes Vedkom

mende Gibrallar. 
2) Man vanskeliggør lettere Fjendens Ild ved Zigzag

ning paa store Afstande, da Kursændringen ikke 
let ses. 

3) Englænderne forventede, at Tyskerne ikke skød godt 
paa Afstande væsentlig over 10,000 m. 
Og gik det ikke godt for Admiral Sturdee? 
Vandt han ikke en saa stor Sejr til Englænderne, 

som det kunde forventes under de givne Forhold? 
Jo, og den vandtes billigt. 
Men dog kan man ikke opstille den af ham an

vendte Taktik som den eneste rigtige, da dens An
vendelse forlængede Tiden for Nedkæmpelsen paa en 
ikke ufarlig Maade. 1 ) 

I det fort>liggende Tilfælde er det maaske mindre 
væsentligt, at man giver !·]enden Lejlighed til at sundr. 
sig, hvorved hans Moral ikke saa hurtigt brækker sam
men; men et andet og meget væsentligt Punkt er, at 
Sturdee her løb en unødig Risiko for, at Tyskerne kunde 
være undslupne i Regnbyger, i Taage eller senere om 
Natten, idet Vejret ved Falklandsøerne er som ved Fær
øerne i en urolig Periode. 

Det var saaledes farligt for Sturdee at anlægge en 
Taktik, der byggede paa o\Vealher permilling«. 

Man kan kun delvis sammenligne Admiral Sturdec 

') , Jnflexible• havde saaledes inden Kl. 2 Eflm. afgivet ca. 150 
Skud med sine 12" Kanoner, men havde Ikke over 2 °lo Træffere 
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contr~ Admiral Spee med 2 Boksere, den ene stærk O"' 

med lange Arme, den anden svag og mecl korte. 
Bokseren med den lange Arm bør, om han vil have 

en billig Sejr og har nrounds ad libitum•, holde ham 
med den korte paa Afstand; lhi han har ham i Ringen. 
Men Sturdee havde ikke Spee i nogen Ring og burde, 
om han vilde sikre sig Sejren saa meget, som han 
kunde, mere have fulgt den traditionelle Nelsonske 
Fremgangsmaade. 

Ovenslaaende Trafik fulgte de engelske Skibe und
tagen "l{entcr, der gik nærmere ind paa sin Modstander 
og derfor ogsaa hurtigt bragte l{ampen til Afslutning. 
Og selv om "[{enl11 fik de fleste Træffere , nemlig ialt 
40, disponerede Chefen paa den anden Side saaledes , 
at han hele Tiden havde el fast Greb i Kampens ende
lige Resultat. 

Tidens Forlængelse ved at kæmpe paa stor Afstand, 
ses tydeligt af de 3 l{ampe, der fandt Sted under delle 
Søslag. 

-
Omtrentligt 

Kamp- Tid Styrkeforhold 
afstand efter 

Bredsiden -
l{ampkrydscre kontra Pnn-

ser krydsere. Stor 51/ 1 Time 4 : 1 

" Cornwall• og •Glasgow, 
kontra , Leipzig, Stor 4 Timer 7:1 

~ 1':ent, kontra ,Niirnberg• Lille 1½ Time 5:1 -
Inden jeg slutter min Omtale af Admiral Sturdee's 

A ~ tilleritaktik, skal jeg anføre, hvad Kommandør Lorck 
Si@er herom i sin Bog 11Foredrag Søtaktiku: 

Tidsskr. f. Sovæscn. 93. Anrg. -1 
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11- - - Del bør dog straks siges, a~ man 
skat vogte sig for al tillægge den egentlige Artilleri
taktik en saa stor Betydning, al man bliver dens 
Slave. Gør man det, kommer man let ind paa en 
Normaltaktik, der enten ikke fører til afgørende Re
sultater, eller som endog let vil slaa fejl overfor en 
Modstander, der ser dybere i Tingene, og som føler 
sig mindre bunden af Hensynet til sit Artilleri. Man 
kan saaledes meget let tænke sig, at det kan være 
rigtigt i en given Situation midlertidig at handle paa 
tværs af Hensynet til Artilleriets bedste Udnyttelse 
for at opnna andre under de foreliggende Omstæn
digheder vigtigere Fordele, enten del nu drejer sig 
0 m en gunstig Position eller et Forsøg paa at paa
Virke Fjendens Moral ved andre Midler foruden Vaa
benvirkningen. (Tsushima). - - - -- - -u 

. V ender vi os til Admiral Spee, vil vi se, at hans 
~rtilleritaktik gik modsat Englændernes. Blev han tvunget 
til at kæmpe, vilde han ind pna nærmere Hold for ret 
at kunne udnytte sit Mellemartilleri og eventuelt sin Tor
pedo, rnen ønske.de ellers mest at komme uden for Skud
vidde. 

Et andet karakteristisk Træk ,•ed Tyskernes Artilleri
taktik, var deres prompte Drej for at· fan Bredsiden til 
at b~re, naar de blev angrebne. 

Og rigtigt er det jo, arlilleristisk set, idet Stillingen 
med Bredsiden mod Fjenden er den mest fordelagtige 
saav el i offensiv som i defensiv Henseende. 

Taktiske Manøvrer. 

-Admiral Spee's Drej til den nordligere l{urs I{I. 1,25 
er U <:len Tvivl rigtig. Hvad Admiralen har tænkt sig, at 
den engelske Parade nu blev, vides ikke; men han har 
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,•el nok været klar over, al hans Panserkrydsere var dømt 
til Undergang. 

Manøvren, som Admiral Sturdee her foretager, er 
afgjort den bedste, da Tyskerne nu, adskille og i Grupper, 
som de er, kan mødes med Overlegenhed, hver for sig. 

Et andel Spørgsmaal bliver det, om Tyskernes Ma
nøvre efter Drejet Kl. 1,25 er rigtig. Admiral Spee har 
nok haabet, al hans egne mindre I{rydsere kunde und
slippe paa egen Haand fra de engelske Skibe. Men er 
<let med rette? 

Thi han har haft Lejlighed til at se, at dog baade 
nCornwall", •fienl• og ,G!asgow• havde vundet ind paa 
hans samlede Eskadre. 

Men selv om Admiral Spee havde Grund til at baabe 
paa, at hans lette Krydsere kunde frigøre sig fra sine 
Forfølgere ved en Fartoverlegenhed - som altsaa viste 
sig at være illusorisk for •Leipzig•s og nNiirnbergus Ved
kommende - kunde han saa ikke ved at dreje til en vest
lig Kurs med sine to Panserkrydsere, da han saa Englæn
derne forfølge ogsaa de tyske !elle I{rydsere, have dækket 
disses Flugt? 

Jeg mener ubetinget, at dette burde være forsøgt, 
baade fordi Panserkrydserne, hvis Skæbne allerede syntes 
at være beseglet paa dette Tidspunkt, derved foretog en 
Handling, der var i Overensstemmelse med den tyske 
Strategi, nemlig at sætte alt ind paa at muliggøre en 
Fortsættelse af Handelskrigen i Allanterhavet endnu en 
Tid, men ogsa~ fordi del maaske kunde frembyde en 
Chance for, at n Scharnhorsh og • Gneisenau • kunde 
tilføje de engelske lettere [{rydsere alvorlig Skade ved 
samme Lejlighed. 

Dette Drej til en yestlig [{urs burde være foretaget 
ca. I{l. 1,33 Em. Styrbord over. Drejer Admiralen, for
inden han ser, Englænderne begynder Forfølgelsen af de 
detacherede tyske Skibe, vil hine eventuelt slippe agten
om ham, drejer han senere, kan de lettere komme for-

4,i, 
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anom ham. Drejet burde foretages til Styrbord, for at 
Høgen med den nordvestlige Vind bedre kunde skjule 
Manøvren (jfr. Drejet m. 2,05 Em.). 

Det eneste, der kan indvendes imod Manøvren, er, at 
Høgen paa en vestlig J{urs vilde genere de engelske 
Kampkrydsere mindre end paa den østlige [{urs, paa I 
hvilken Kampen nu gennemførtes. 

Af andre Manøvrer, som har Interesse, 'kan nævnes: I 
1) "Glasgow• s rigtige Vurdering af Situationen ved at 

opgive den tvivlsomme Forfølgelse af 11Dresden•, 
fordi det dengang ikke var helt sikkert, om n Kent" 
og 11Cornwallu kunde indhente de tyske [{rydsere. 

2) • Glasgow ■ s Klogskab ved at angribe det agterste 
Skib 11Leipzigu for at forsinke dette yderligere, saa 
at hans egne kunde komme op. 

3) 11Glasgowus Fejl ved senere at slutte sig til den 
langsommere "Cornwall", da denne er kommet helt 
frem, i Stedet for at udnytte sin store Fart til at 
indtage en gunstig Position overfor II Leipzigu. 

4) Sturdee's Fejl ved ikke at svinge Queuen ud, naar 
denne er saa stærkt generet af Røgen; jrr. Beatty's ) 
og Hipper's Manøvrer under Nordsøslaget i Slaget 
mellem [(ampkrydserne. 

S-Faktorerne, 

Af disse har kun Høgen spillet en Rolle, men ogsaa 
en stor, og hvem der har været mest generet ar denne 
Faktor, er ikke let al afgøre. 

Tyskerne laa bedst; skød saaledes imod Vinden og 
blev ikke generet ar egen Røg, men af Englændernes, 
idet den tyske Artilleriofficer om Bord i •Gneisenanu 
siger: ,, Vi saa normalt kun Stævnen og Fortoppen af de 
engelske Skibe paa Grund af Fjendens Skorstens- og 
[{rudtrøg. u 

Udtalelsen stemmer med Englændernes, idet Artil-
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leriofficeren om Bord i II Intlexible • siger om den tyske 
Skydning: 11Nedslagene laa samlet, ofte var Spredningen 
yderst ringe; men lldledelsen var ikke god.• 

Englænderne var som sagt en Del generet af egen 
Røg. Ild lederen i II lnflexibleu bemærker saaledes, at lid
ledelsen var yderst vanskelig paa Grund af Røgen fra 
Formanden, der i Forbindelse med de hyppige Kursæn
dringer vanskeliggjorde Nedslagsobservationerne paa de 
store Afstande. 

Fra Id. 4,05, altsaa efter at •Scharnhorst• var ned
kæmpet, skal Skydningen fra II Inflexibleu have været ~ ret 
planløs paa Grund af nlnvincible•S Røg. Man c;>vervejede 
der om Bord at tage en anden Position længere fremme 
paa Flagskibets luv Bov, men opgav det, da man var 
bange for at genere dets Skydning. 

Englændernes Manøvrer ved 2 Tiden, Drejet "alle 
paa een Gang• ca. Kl. 3,15 og de mange Drej umiddel
bart efter {{I, 4, skyldtes saaledes Røgfaktorens store 
Betydning. 

At være generet af egen Røg har uden Tvivl en 
dobbelt Side, idet II lntlexible •, som Røgen generede mest 
af de to Kampkrydsere, blev ramt 3 Gange imod nlnvin

cible•s 22. 
Det er derfor forstaaeligt, at Englænderne indretter 

deres Kedler saaledes, i hvert Fald i de nye Krydsere, 
at Skorstenen kan give megen, lidt eller ingen Røg. 

Afsluttende Bemærkninger. 

Nu ved jeg godt, det er lettere at sidde i 11Easy 
chairs• og kritisere og finde ud gennem Dagens Arbejde 
af, hvad Mennesker, der skal handle under et stærkt
psykisk Tryk, burde have gjort, og som maa træffe Be
stemmelser uden at have Tid til Betænkning; men det 

er jo her min Opgave. 
Admiral Spee opførte sig som en Mand og vil altid 
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staa som et godt Eksempel i den tyske Marines Historie; 
men trods det, at han gør meget, kunde han som anfort 
efter min Mening alligevel have gjort endnu mere for al 

gøre den ulige I{amp saa svær som mulig for Englænderne 
og for at redde sine lette Krydsere endnu for en Tid. 

Det, der eventuelt kan bebrejdes Admiral Sturdee 
under denne [(amp, er som ogsaa nævnt, at han maaske 
har følt sig for bunden af den Artilleritaktik, han, 
aabenbart længe forinden Sammenstødet med Fjenden, har 
tænkt sig at anvende. Han udsatte sig herved i for høj 
Grad for at forspilde det ligefrem eventyrlige Held, han 
havde ved, at hans Modstandere løber lige i Armene paa 
ham Dagen efter Eskadrens Ankomst til Falklandsøerne . 



Skudresultater med det svære Skibsskyts i de 
vigtigste Kampe tilsøs under Verdenskrigen. 

Oversat fra •Artilleristlsche Monatshefte• af Kaptajn G) lclenkrone. 

I det tyske Tidsskrift II Artilleristische Monatshefte « s 
175/176 for Juli/ August 1921 findes en Artikkel • Deutsche • 
und englische artilleristische Schieszleistungen im See
kriege• af I{apitan zur See a. D. Weiniger. Artiklen 
har Interesse for flere end dem, der har Lejlighed Lil 
at læse ovennævnte Tidsskrift, hvorfor jeg har oversat den. 

Der har fundet tilstrækkelige OffentliggørelFer over 
Søkampene Sted til at muliggøre en Bedømmelse af 
Skyderesultaterne. Senere Undersøgelser kan bringe Til
føjelser, muligvis ogsaa Berigtigelser, Hovedresultatet vil 
de ikke ændre. 

Før der gaas ind paa de enkelte l{ampe, skal der 
i Korthed siges nogle Ord om Grundlaget for Skydning 
paa Søen. Skibene er i Fart, deres Afstand fra hver
andre kan stadigt ændre sig, og denne Ændring behøver 
ikke at forløbe regelmæssigt, men kan være underkastet 
fortsat Variation. Heraf ses, at ikke blot under Indskyd
ningen, men ogsaa under den derpaa følgende Beskyd
ning er Observation af Nedslagene nødvendig for al kunne 
følge disse Ændringer i Afstanden. Endvidere er indirekte 
Skydning ikke mulig, saavel paa Grund af Skibets Rul
ning som fordi Sideretningen som Følge af Skibets Fart 
stadigt ændrer sig. Naar paa Landjorden »Tanks•, der er 
udrustet med drejelige l{anoner, og som til enhver Tid 
kan ændre deres Retning og Farti beskyder hinanden, og 
naar disse »Tanks• kører henover ujævnt Terræn, der kan 
medføre Bevægelse om alle 3 Koordinatakser, saa har man 
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omtrent de samme Forhold, der gør sig gældende ved 
Skydning fra el Skib. 

Røgen fra l{rudtet, Skorstenen, en mulig Brand eller 
kunstig Røg, foraarsager de største Forstyrrelser, hvad 
enten del er eget Skib eller Fjenden, der skjules i det 
Øjeblik, da man skal enten fyre eller observere Nedslag. 
Hindringen paa Grund af Røgen fra eget Skibs Kanoner 
forsvinder derved, at man skyder Salver, altsaa affyrer 
[{anonerne samtidigt eller saavidt muligt samtidigt. ]øvrigt 
har Vindens Retning stor Indflydelse; det er gunstigst, 
naar Vinden blæser fra den Side, som man skyder imod, 
Vanskelighederne p. Gr. af Røg er mindre fremtrædende for 
et enkelt Skib, idet de nærmest kun gør sig gældende, 
naar man gaar med Vinden med samme Hastighed som 
denne. Jo større Antallet af Skibe er, desto større bliver 
Vanskelighederne paa Grund af' Røgen; i Skagerakslaget 
har Røgen til Tider skjult hele Eskadrer. 

I anden Række kommer Stillingen til Solen og At
mosfæreforhold, som f. Eks. diset Vejr. mar Horizont 
bag Maalet er gunstig, da dettes Omrids da ses skarpere. 

lldledelsen indskrænker sig til Ledelse af eget Skibs 
Kanoner; en samlet Ledelse af Kanonerne i flere Skibe 
er særdeles vanskelig; Forsøg, der i Fredstid er afholdt 
hos os, har ikke givet brugeligt Resultat. Beskyder flere 
Skibe samme Maal, indtræder en gensidig Forstyrrelse 
af Nedslagsobservationerne; man kan ikke allid holde 
egne Nedslag ude fra de andre Skibes. Vore Erfaringer 
i Fredstid havde ført til, at et Maal ikke maatte beskydes 
af mere end 2 Skibe, og saa maatte det ene endda tage 
Hensyn til det andet, og man var klar over, at man kun 
kunde opnaa 11/2 Gang og ikke 2 Gange Træfferantallet 
fra et enkelt Skib. 

l{anonen er den bedste Afstandsmaaler; denne Sæt
ning gælder for Skydning paa Søen, men man kan dog ikke 
give Afkald paa Afstandsmaalerne, de er nødvendige i 
hvert Fald til Bestemmelse af Begyndelsesafstanden. Jo 

I 
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rigtigere denne vælges, desto hurtigere gaar Indskyd
ningen. Dagskorrektionen kan ombord ikke beregnes 
fuldstændigt, da der hidtil ikke findes nogen Mulighed 
til Bestemmelse af Luftens Tæthed saml Vindretning og 
-styrke i de øvre Luftlag. I den tyske Marine havde 
vi ganske vist allerede før Krigen Tabeller, der angav 
Indflydelsen af Lufttætheden og endvidere af [{rudets 
Temperatur samt Kanonernes Udslidning, men de kunde 
kun betragtes som Vejledning, da Maalinger i de højere 
Luftlag manglede. Ved Valget af den første Afstand 
maa sluttelig yderligere tages Hensyn til Skibenes gen
sidige [{urs og Fart. Naar f. Eks. to Skibe løber mod 
hinanden med en Fart af hver 30 Knob, saa formindskes 
Afstanden 30 m i 1 Sekund, ved en Flyvetid af 20 Se
kunder altsaa 600 m. (Man maa regne eget Skibs Fart 
med, da Projektilets Hastighed forøges hermed.) Afstands
forandringens Størrelse spiller ogsaa en Rolle ved Valget 
af Skydemaade, saavel ved Indskydningen som ved Be
skydningen. Det vilde imidlertid føre for vidt at gaa 
nærmere ind herpaa. Kun skal det siges, at man følger 
Maalets Afstandsforandringer desto bedre, jo hurtigere 
Salverne følger efter hinanden, og al en Jldpause blot 
paa nogle Minutter nødvendiggør en ny Indskydning. 

Til de følgende Eksempler er valgt de mest kendte 
Kampe; Torpedoer har, bortset fra Skagerakslaget, ikke 
spillet nogen Rolle ved disse. Til Sammenligning mellem 
Modstanderne er valgt Størrelsen i Tons (Deplacements
tons itlg. Flaadelisterne) og Vægten af een Bredside alt
saa den Projektilvægt, som et Skib paa engang kan af
fyre til samme Side. Denne Sammenligningsmaade er 
den simpleste og derfor den mest benyttede. Tallene 
er taget fra Weyers •Taschenbuch der Kriegsflotten«, 
eller ' beregnot efter denne Bogs Opgivelser. For nyere 
Skibe, som ikke er med i Bogen, er de taget fra officielle 
eller halvofficielle Kilder. Finder man i engelske Lister 
andre Tal, maa man erindre, at den engelske Ton er 
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1016 kg og at det engelske Pund kun er ca. 9/io af et 
tysk Pund. 

Den tyske Flaadelov skelner mellem Linieskibe, store 
I<rydsere og smaa Krydsere. Den nyere Sprogbrug op
stiller som særlige store •Kampskibe" de Linieskibe og 
store Ifrydsere, der har et talrigt svært Artilleri, d. v. s. 
otte eller flere Kanoner af 28 cm eller større Kaliber. 
Store Krydsere af denne Rategori benævnes• ICampkrydsere «. 
Disse Benævnelser vil blive benyttede i det følgende . 

I. Kampen ved Zanzibar 20. Beptbr. 1914. 
Størrelse Vægt ar 

i Tons L\redsiden 
it 1000 kg i kg 

Her deltog: 

Tysk lille lfrydser Konigsberg . . . . 3400 80 
Engelsk lille l{rydser Pegasus . . . . 2200 45 

IConigsberg havde i Bredsiden 5-10,5 cm. ({anoner, 
Pegasus ifølge Weyer 4, efter andre Meddelelser 5-
10,2 cm.; Vægten af Bredsiden er beregnet med 4 l{a
noner. Rampen fandt Sted om Morgenen i Vindstille. 
Pegasus laa til Ankers udfor Zanzibar. J{onigsberg var 
ankommet i Løbet af Natten og aabnede l{I. 5 10 om 
Morgenen Ilden paa ca. 7000 m Afstand, Pegasus svarede 
kort efter. Konigsberg var indskudt efter 3 eller 2 Salver 
og opnaaede derefter Træffere i hver Salve. 5 45 ophørte 
Skydningen, da Modstanderen var nedkæmpet; Afstanden 
var gaaet ned til 6000 m. Paa [{onigsberg blev liden 
en kort Tid afbrudt, fordi en Officer troede at se et 
hvidt Flag. I Virkeligheden blev paa Pegasus hejst først 
1 og senere flere hvide Flag eller Tøjstykker, hvilket 
ikke kunde skelnes fra Konigsberg paa Grund af Vindstille. 

Resultatet var: Pegasus sank kort efter Kampen; 
den havde 35 Døde og 59 Saarecle, af hvilke 10 senere 
døde. Dens I{anoner blev allerede under første Halvdel 
af Kampen bragt til Taushed. Paa Ifonigsberg var der 
intet Tab og Skibet blev overhovedet ikke truffet; Skyd-
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ningen paa Pegasus tydede paa daarlig eller slet ingen 
Ledelse. For ikke at give Plads for nogen Tvivl skal 
det udtrykkelig nævnes, at Pegasus' Kanoner kunde række 
ud paa de nævnte Afstande. Den engelske officielle Be
retning udtaler ganske vist, at Konigsberg skød paa 
9000 Yards (8200 m), og at Pegasus' Kanoner ikke kunde 
række saa langt. Det sidste er muligvis rigtigt, men 
Konigsberg begyndte Rampen ikke paa 8200, men paa 
7000 m, og det er en [{endsgerning, at Pegasus i Be
gyndelsen havde flere (ca. 15) for lange Skud. 

2. Kampen ved Cocos-Øerne i det indiske Ocean 

9. November 1914. 

Der deltog: 

Tysk lille lfrydser Emden ........ . 
Engelsk lille [{rydser Sidney ...... . 

Størrelse 
i Tons 

:i 1000 kg 

3650 
5700 

Vægt ar 
Bredsiden 

i kg 

96 
226 

Kampen varede noget over l1/2 Time, den udkæm
pedes paa Afstande mellem 10000 og 5000 m. Emden 
aabnede liden paa 9500 m og opnaaede allerede med 
~- Salve Træffer; efter engelske Opgivelser bar Sidney 
faaet 10 Træffere, og alle disse i de første 10 Minutter 
(efter tyske Opgivelser var der 16 Træffere). Sidney 
brugte længere Tid til Indskydningen; efter at den først 
havde oppaaet Træfning, gjorde dens Projektilers større 
Sprængvirkning - den havde 15 cm, Emden derimod 
10 cm Kanoner - sig gældende. For Emdens artilleri
stiske Ydelser ,ar det særligt uheldigt, at en af de første 
Træffere fra Sidney ødelagde de elektriske Ordreover
førelsesapparater - Hovedmidlet til Ledelsen af Kano
nernes lid. Befalinger maatte fra det Øjeblik giYes gen
nem Talerør, et under [{amplarmen ret mangelfuldt 
Hjælpemiddel. Paa Sidney blev i Begyndelsen den for
reste Afstandsmaaler ødelagt og Betjeningen af den 
agterste blev sat ud af Virksomhed; i Indledningen er 
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der gjort Rede for, hvorfor en saadan Tildragelse, efter 
engang det første Skud er faldet, ikke foraarsager megen 
Skade. 

Chefen for Emden forsøgte to Gange forgæves al 
komme sin Modstander paa Torpedoskud-Afstand, saa
snart han havde erkendt, at han med sit Artilleri ikke 
kunde tilkæmpe sig Overlegenheden. Efterat den sidste 
Kanon var ophørt med Skydningen, afbrød han Kampen 
og satte Skibet paa Land for at redde de Overlevende 
af Besætningen. Skibet blev Vrag. Tabet af Døde beløb 
sig til 134; af de overlevende 172, der blev taget til
fange, var 65 saarede. Sidney havde 4 Døde og 12 
Saarede. 

En Sammenligning af de to Kampe viser de tyske 
Skibes bedre Skydeuddannelse; deres Artilleri var i begge 
Tilfælde hurtigt indskudt; ved Zanzibar opnaaede Mod
standeren overhovedet ikke at blive indskudt, ved Cocos
Øerne brugte han længere Tid dertil. Trods Sidney har 
mere end dobbelt artillerislisk Overlegenhed, bruger den 
noget over 11/2 Time for at sætte det tyske Skib ud af 
Spillet, og saa er endda dette i Stand til at unddrage 
sig l{ampen og sætte paa Land. IHinigsberg, der ikke 
har den dobbelte artilleristiske Overlegenhed, behandler 
i Løbet af 35 Minutter sin Modstander saaledes, at den 
senere synker. Opgaven for Artilleriet var ganske vist 
sværere for Sidney, da begge Skibe var under Gang; del 
har imidlertid ikke hindret Emden i hurtigt al opnaa 
Træfning og vedblive med at træffe, saa længe Ordre
overførings-Apparaterne var intakte. 

(Overs. Anm. Sidney havde 8-15 cm, Emden 10-
10,5 cm l{anoner). 
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3. Kampen ved Coronel 1, November 1914, 

Der del Log: 

Stor tysk Krydser Scharnhorst ..... . 
SLor tysk Krydser Gneisenau ...... . 
Lille Lysk [{rydser Leipzig ......... . 
Lille tysk Krydser Dresden . ....... . 

Den tyske Eskadre .. . 

Stor engelsk Krydser Good Hope .. . 
Stor engelsk [{rydser Monmouth ... . 
Lille engelsk Krydser Glasgow ..... . 

Størrelse Vægt af 
i Tons Bredsiden 

å 1000 kg i kg 

11600 888 
11600 888 

3250 80 
3650 96 

30100 
14300 
9950 
4900 

1952 
707 
408 
160 

29150 1275 
Engelsk Hjælpekrydser Otranto . . . . . . . . . . . . . 41 

Den engelske Eskadre... 1316 

Hjælpekrydseren Olranlo var et til Krigsskib om
dannet Handelsskib, den havde ingen Panserbeskyttelse, 
som de smaa Rrydsere har i Form af et Panserdæk. 
Størrelsen af Handelsskibe opgives ikke i Deplacement
tons, men i Rummaal, hvilket for Otrantos Vedkom
mende androg ca. 33000 m3, hvilket med Last inde vil 
svare omtrentlig til 15000 Tons Deplacement, maaske 
lidt mere. 

Rampen begyndte i Skumringen og endte efter 50 
Minutter i Mørke. Good Hope er sandsynligvis kort 
derefter sunket, Monmouth var sat ud af l{ampen, kom 
ud af Sigte, blev omtrent en Time senere fundet af den 
til Kamppladsen ilende lille tyske Krydser Niirnberg og 
skudt i Sænk med nogle Salver. Glasgow lykkedes det 
at undkomme i Mørket; den blev først beskudt af Leipzig 
alene, senere ogsaa af Dresden, og fik 5 Træffere (4 
Saarede). Otranto blev beskudt af Dresden; efter tysk 
Opgivelse havde Dresden en Træffer i 3. Salve; engelske 
Beretninger taler ikke herom, men indrømmer, at Olranto 
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trak sig ud af lfampen og løb bort fra Kamppladsen. 
Paa tysk Side var kun Scharnhorst og Gneisenau blevet 
ramt, den første 2, den sidste 4 Gange; Tabene androg 
kun 2 Saarede i Gneisenau. 

De tyske store [{rydsere aabnede Ilden paa ca. 
10500 m m. 6 84, Englænderne svarede kort efter. Ifølge 
en Beretning fra Glasgow har de store lyske Krydsere 
opnaaet Træffer med deres 3. Salve. Afstanden gik i 
Løbet af Kampen ned til 5000 m og voksede derpaa igen. 
m. 7 26 indstillede den tyske Eskadre liden; Modstanderen 
havde alt nogen Tid forinden ophørt med at svare. 

De to store tyske Krydsere havde i Bredsiden til
sammen 12-21 cm og 6-15 cm Kanoner, overfor hvilke 
stod 2-23 cm og 17-15 cm Kanoner i de lo store engelske 
l{rydsere. Ved Siden af de tyske Projektilers større 
Gennembrydningsevne skyldes Resultatet de tyske Ski
bes større Skydefærdighed. Vindforholdene - der var 
i;:tiv sydlig [{uling - var ens for begge, Belysnings
forholdene gunstigere for de tyske. Alle Skibene he
vægede sig i den stærke Søgang, de smaa l{rydsere sær
ligt stærkt; dog har ogsaa Leipzig og Dresden opnaael 
Træffere med deres 10,5 cm l\anoner, ri1edens Glasgow 
og Otranto ikke har trnffet, skønt de som større Skibe 
laa roligere og endskønt de havde større l{anoner (Glas
gow foruden 10,2 cm 2-15 cm og Otranto 12 cm l(anoner). 

4. Kampen ved Falklandsøerne 8. Decbr. 1914. 

Der deltog: 
Størrelse 
i Tons 

it 1000 h.!( 

De fire tyske Skibe fra Coronel . . . . . 30100 
Lille Lysk l{rydser Ni'lrnberg . . . . . . . . 3470 

Den tyske Eskadre ... 33570 

Vægt af 
Bredsiden 

ih. i.; 

1952 
so 

2032 
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Størrelse Vægt af 

Der deltog: I Tons Bredsiden 
i't 1000 kg i kg 

Engelsk Kampkrydser Jnvincible ..... 17600 3084 
Engelsk liampkrydser lntlexible ..... 17600 3084 
Engelsk stor lfrydser Carnavon ..... 11000 408 
Engelsk stor Krydser l{ent ......... 9950 408 
Engelsk stor Krydser Cornwall ...... 9950 408 
Engelsk lille Krydser Glasgow ...... 4900 160 

Den engelske Eskadre ... 71000 7552 

J{ampen endte med Tilintetgørelse af de tyske Skibe; 
kun Dresden undkom. l{ampen opløstes snart i flere 
Enkeltkampe; de to engelske J{ampkrydsere bekæmpede 
Scharnhorst og Gneisenau, senere kom ogsaa Carnavon 
til; Glasgow og Cornwall beskød Leipzig, Kent Niirn
berg. De engelske Skibe, hvis Kanoner havde den største 
Rækning, anstrengte sig for saa meget som muligt at 
holde sig udenfor de tyske I{anoners Rækning og gik 
først nærmere, da de indsaa at de ikke naaede noget 
Resultat derved. 

Efter engelske Kilder erholdt: 

Invincible 22 Træffere, ingen Tab. 
Intlexible 2 ell. 3 Træffere, 1 Død, 2 ell. 3 Saarede. 
Cornwall 18 Træffere, ingen Tab. 
Glasgow 2 ell. 5 Træffere, 1 Død, 4 ell. 5 Saarede. 

De engelske Kampkrydsere, der hver havde 8-30,5 cm 
Kanoner, begyndte ro. 12 50 Em. en langsom Skydning 
paa ca. 15000 m uden imidlertid at opnaa Træffere i de 
første 40 Min. De tyske Skibe forblev samlede til 1 80, 

da de smaa Krydsere efter Ordre fra Eskadrechefen skille 
sig ud fra de store og forsøgte at undkomme. De store 
Ifrydsere optog Kampen med Kampkrydserne for at dække 
deres Flugt. Den engelske Beretning udtaler, at Scharn
horst og Gneisenau først ftfler 1 80 naaede Maalet med 
deres Kanoner, men at de meget hurtigt derefter op-



60 Skndrcsullaler med <let svæ re Skibsskyts . 

naaede Træffer paa lnvincible. Den engelske Fører drejede 
derfor af [{I. 1 44 for at forøge Afstanden. [{I. 2 ind
stillede begge Parter Skydningen; Gneisenan havde indtil 
da faaet 2 Træffere ; Antallet af Træffere paa Scharnhorst 
er ikke bekendt. m. 2 45 begyndte Skydningen igen, først 
Englænderne, derpaa Tyskerne. Begge Parter opnaaede 
Træffere, Førerskibene mere end de to andre Skibe, der 
blev mere generede af Røg. Hindringen paa Grund af 
Røg har sandsynligvis været stærkere paa engelsk end 
paa tysk Side. l{l. 4 17 synker Scharnhorst; m. 5 griber 
Carnavon ind i [{ampen; I{(. 5 45 er Gneisenau sat ud 
af Spillet, den synker kort efter l{I. 6. 

Paa lignende Maade udvikler l{ampen mellem Leipzig 
og Glasgow sig fra Kl. 2 jJ; Leipzig opnaar hver Gang, 
saa snart den kan skyde, dækkende Salver (:i: Salver 
med korte og lange Skud), om ogsaa kun med faa 
Træffere; Glasgow forøger saa Afstanden. [{I. 4 15 an
kommer Cornwall og griber ind i [(ampen; men først 
l{l. 7 er Leipzig ukampdygtig; den synker Kl. 9. 

[{un mellem Nftrnberg og Ifont kom det Lil en hur
tigere Afgørelse, da Kent paa Grund af det sig nærmende 
Mørke ikke veg tilbage f01• Kamp paa kortere Afstand. 
l{I. 5 aabnedes liden; Nftrnberg indskød sig hurtigere 
end sin Modstander, men maatte Lil Slut bukke under 
for Overmagten; l{l. 6 25 er dens l{anoner bragt til Taus

hed, m. 7 25 synker den. 
Ved Coronel havde kun Gneisenau noget over den 

dobbelte artilleristiske Overlegenhed over sin Modstander. 
Trods den stærke Søgang og den deraf fremkaldte Sling
ring opnaar saavel Scharnhorst som Gneisenau meget 
hurtigt Træffere, og sætter Fjenden ud af Spillet i mindre 
end 50 Minutter. De engelske Kampkrydsere brugte ved 
Falklandsøerne næsten lige saa lang Tid for at opnaa 
deres første Træffer, skønt der ingen Sø var og skønt 
de skød som ved en Skiveskydning; thi Tyskerne kunde 
endnu ikke besvare Ilden. Til den fuldstændige Ned-
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kæmpning har Englænderne brugt til Scharnhorst en 
• Ild tid• paa ca. 21/2 Time, til Gneisenau og Leipzig 4 
Timer hver og til Nflrnberg l1/2 Time. Tildels skyldes 
delte deres forsigtige Taktik, men for Størstedelen deres 
daarlige Skydning. 

5. Kampen ved Rufl.gi 6. og ll, Juli 1915, 
Størrelse 

i Tons 
a 1000 kg 

Der deltog : 

Lille tysk Krydser Konigsberg . . . . . . 3400 

2 engelske Monitorer, Mersey og Severn 2560 
4 smaa engelske Krydsere .... . ..... 17750 

6 engelske Skibe ... 20210 

Vægt af 
Bredsiden 

I kg 

80 

300 
710 

1010 

l{onigsberg laa til Ankers paa Rufigifloden i Tysk 
Østafrika. Udenfor Flodmundingen, vecl Øen Mafia, havde 
Englænderne samlet ca. 20 Skibe og Hjælpefartøjer for 
at blokere og tilinl!>tgøre Konigsberg. Ifølge engelske 
Kilder blev Beskydningen af Konigsberg kun udført af 
de 2 Monitorer, de 4 Krydsere beskød Steder, hvor de 
antog, at der var Observationsposter for Artilleriet eller 
mindre Kanoner og Maskingeværer skjult i Busken. Efter 
tyske Opgivelser har imidlertid den 6. Juli ogsaa smaa 
Krydsere deltaget i Beskydningen af l{onigsberg med 
15,2 cm [{anoner. 

Monitorerne er lavt slikkende, godt pansrede Skibe, 
der fører f'aa, men i Forhold til deres Størrelse svære 
Kanoner; de er bestemt til l{rig i indre Farvande og 
kan derfor være mindre og frembyder et lille Maal. 
Mersey og Severn havde hver 2-15,2 cm og 2-12 cm K. 

Modstanderne laa under Beskydningen for det meste 
til Ankers, og kunde paa Grund af Flodens Krumninger og 
den høje Skov ikke se hverandre, maatte altsaa skyde indi
rekte. l{ønigsberg har benyttet et Hjælpemaal, Englæn
derne sandsynligvis ogsaa. Englænderne ledede deres 

Tidsskr. f. Sovæsen. 93. Aarg, 5 
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lid ved Hjælp af Observation fra Flyvere, det ~yske Skib 
ved Observationer fra Land. 

Den 6. Juli varede Beskydningen 9 Timer, fra 6 Fm. 
til 3 Em. Kønigsberg var iflg. engelske Beretninger meget 
hurtigt indskudt og blev stadig ved Maalet. Men Af
standen, først 12000 rn, senere 10000 m var for stor til 
at opnaa Træfning mod saa lille et Maal med 10,5 cm 
Kanoner. Der opnaaedes kun faa Træffere, skønt Ned
slagene stadigt laa tæt ved Maalet eller dette var i Gaffel. 

En af Træfferne salte en 15,2 cm J{anon paa Mer
sey ud af Virksomhed, dræbte 4 og saarede 4 Mand, en 
anden sænkede en Motorbaad, der laa langs Siden af 
Mersey. Konigsberg kunde kun skyde med 4 J{anoner, 
altsaa ikke hele Bredsiden, fra Middag skød den endda 
kun med 2 [{anoner og langi:omt for al spare Ammuni
tionen. Den Dag fik Englænderne sig ikke indskudt, de 
opnaaede kun 2-15 cm og 2-12 cm Træffere, som an
rettede liden Skade og kun forvoldte ringe Tab. 

De engelske Skibe stod om Eftermiddagen ned ad 
Floden og trak sig tilbage til deres Støttepunkt ved 
Øen Mafia. Ved Undersøgelsen af Aarsagerne Lil del 
ringe Resultat kom de til den Slutning, at de skydende 
Skibe gensidigt havde forstyrret hinanden og Flyverob
servatørerne ikke havde kunnet holde de enkelte Skibes 
Nedslag ude fra hverandre. 

Den 11. Juli forsøgte de paany; denne Gang skulde 
Monitorerne ikke skyde samtidigt, men om hinanden ; 
tilmed gik de ogsaa lidt nærmere, 9000 m. Kønigsberg 
var atter meget hurtigt indskudt, men opnaaede ingen 
virksom Træffer, oversaaede kun den skydende Monitor 
med Sprængstykker. Den første Monitor var indskudt 
efter 10 Minutters Forløb og bragte i Løbet af godt 1 
Time alle Konigsbergs Kanoner til Tavshed. Med den 
sidste af de faa ombordværende Granatkardæsker havde 
l{onigsberg ganske vist i Løbet af Rampen skudt Flyve
maskinen ned; Monitoren var imidlertid indskudt og blev 
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ved Maalet. Den anden Monitor skød ved Hjælp af Flyve
maskine endnu nogle Salver paa 5000 m; det var imidler
tid ej mere nødvendigt. Den tyske Chef havde allerede 
forinden givet Ordre til at sænke Skibet og bringe Be
sætningen i Land. 

6, Kampen pae. Doggers Banke 24, Je.nue.r 19115. 
Størrelse Vægt af 

Der deltog: i Tons Bredsiden 
it 1000 J..g i J..g 

Tysk [{ampkrydser Seydlitz ........ 25000 3276 
Tysk [{ampkrydser Moltke ......... 23000 3276 
Tysk Kampkrydser Derflinger ... . .. 26600 3396 
Tysk stor Krydser Blilcher ........ 15800 1194 

Den tyske Eskadre .. 90400 11132 

Engelsk [Campkrydser Lion ........ 26800 4536 
Engelsk Kampkrydser Tiger ....... 28500 5238 
Engelsk [{ampkrydser Princess Royal 26800 4536 
Engelsk [{ampkrydser New Zealand. 19100 3084 
Engelsk [{ampkrydser lndomitable .. 17600 3084 

Den engelske Eskadre .. 118800 20478 

Paa begge Sider var end\idere smaa l{rydsere og 
Torpedofartøjer til Stede, paa engelsk Side flere end paa 
tysk; deres Virksomhed skal lades ude af Betragtning. 
l{ampen udkæmpedes paa sydøstlig [{urs. Den tyske 
Eskadrechef i:øgte saa vidt muligt at trække Kampen 
henimod Helgolandsbugten; Englænderne fulgte og naaede 
-efterIrnaoden ind paa Skudafstand, da de raadede over 
større Fart. Vinden var svag NO., altsaa ugunstig for 
<le tyske Skibe. 

Kampen varede næsten 2 Timer, og begyndte paa 
Afstande, der laa udenfor de tyske Kanoners Rækkevidde. 
Dertlinger havde 30,5 cm l{anoner og kunde med disse 
skyde 19000 m; Seydlitz og l\'follke havde 28 cm Kanoner, 

5" 
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der kun kunde række 18000 m. Bliicher kunde med sine 
21 cm Ifanoner, der var længere end dem paa Scharnhorst 
og Gneisenau, naa ud paa 19000 m. De tre forreste 
engelske Skibe havde 34,3 cm J{anoner og kunde Lilsync
ladende række 20000 m, de to sidste engelske (frydsere 
havde 30,5 cm [{nnoner. Før [{rigen havde man hos os 
antaget, at l{ampafstande over lo000 m ikke vilde fore
komme, da Udsigten til Træfning var for ringe. Man 
havde derfor ved de nyere [{anoners A ffulager indskrænket 
Maksimumselevationen i Sammenligning med del ældre 
Skyts' fra 30 ° til 15° og 131/2 °. Efter [Campen paa 
Doggers Banke, der foregik paa Afstande mellem 20000 
og 16000 m, blev Affutagerne til de 30,5 og 28 cm [{a
noner ændret saaledes, al de kunde række ca. 20000 m. 
(Disse Ændringer var endnu ikke fuldført paa alle Skibe 
før Slaget ved Skagerak). 

Det forreste engelske Skib aabnede m. 9 5;; liden mod 
Blflcher, dets Nedslag laa til al begynde med for kort. 
Derflinger kunde først 15 Min., Seycllitz og Moltke l'ørst 
20 Min. senere begynde Skydningen. Den førsl1! engelske 
Træffer ramte Blncher m. lO 15, den første tyske Træffer 
Lion m. 10 2ø. Røgen generede de tyske Skibe betydeligt, 
oftest kunde kun de to forreste engelske Skibe ses, til 
Tider kun dt>t forreste. Noget over 11 30 sakkede Bliicher 
agterud paa Grund af en Træffer i [{edlerne. Den blev 
senere gjort ukampdygtig af lndomitable og sank hen
imod RI. 1. Lidt før [{I. 12 drejede Lion paa Grund af 
en Træffer, der foraarsagde Maskinhavari, ud af Linien. 
Da derpaa de 3 tyske Kampkrydsere holdt nærmere mod 
Fjenden, drejede de resterende 3 engelske Skibe af, hvor
ved J{ampen ophørte. Efter en nyere engelske Frem
stilling har deres Skibe kun foretaget en Drejning for 
at undgaa en Undervandsbaad; det førende Skibs Havari 
og M"isforstaaelse af den l{ommanderendes Signaler skal 
have forhindret Kampens Fortsættelse; det sidste er for
menllig rigtigt, en Undervandsbaad var ikke i Nærheden. 
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Paa tysk Side havde foruden Blitcher Seydlitz faaet 
3, Dertlinger 3 eller 2 Træffere. Derflinger havde kun 
1 Træffer over Vandlinjen, under Vandet var der nogle 
Beskadigelser, der hidrørte fra 1 eller 2 Explosioner i 
Nærheden af Skibssiden. En af de 3 Træffere paa Seyd
litz havde Kl. 10 48 ramt Ammunitionen i et Kanontaarn; 
Brandeu forplantede sig til Ammunitionsmagasinet og 
derfra til Nabotaarnet; begge Taarne sattes ud af Funk
tion· Skydningen kunde derefter kun fortsættes med de 
3 resterende Taarne. Skibets Tab, 165 l)øde og 33 
Saarede skyldes alle denne ene Træffer. Moltke og Der
flinger havde ingen Tab. Antallet af Træffere paa de 
engelske Skibe angives i en fortrolig Meddelse til den 
engelske Flaade med ca. 16 paa Lion og 6 paa Tiger; 
i samme Meddelelse omtales desuden, at lndomitable og 
en lille [\rydser hver blev truffet af en Ricochet. Den 
officielle engelske Tabsliste opgiver 17 Saarede i Lion, 
10 døde og 11 Saarede i Tiger. Desforuden har endnu 
2 engelske Torpedobaade haft Beskadigelser og Tab, 
hvilke tilligemed Træfferen paa lndomitable sandsynligvis 
hidrører fra Blitchers Ild. 

Ammunitionsforbruget til de svære [{anoner (28 cm 
og derover) androg: 

Seydlitz. . . . . . . . . . . . . . . . . 390 Skud 
Moltke . . . . . . . . . . . . . . . . . 276 
Derflinger . . . . . . . . . . . . . . . 410 

Lion .............. . ... . 
T_iger ................ . . . 
Princess Royal. ......... . 
New Zealand ............ . 
Indomitable ............ . 

1076 Skud 

343 Skud 
255 
271 
139 
136 

1043 Skud 
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Forbruget af 21 cm Ammunition paa Blflcher er 
ikke kendt. Naar man antager, at Bliicher ikke har bi
draget til Træfferne paa Lion og Tiger, en Antagelse, 
der er berettiget ifølge den engelske Beretning, saa bliver 
der for de tyske 1076 Skud 22 Træffere, allsaa ca. 2 °/o. 
Af de engelske Skibe har kun de tre forreste Skibe skudt 
paa de 3 tyske Kampkrydsere (maaske ogsaa i kort Tid 
det 4de, New Zealand}; men ogsaa disse 3 har brugt en · 
Del af deres Ammunition til Beskydning af Blncher. 
Regner man, at de gennemsnilligt har afskudt 200 Skud 
hver mod de tyske liampkrydsere, saa giver det 600 
Skud og 6 Træffere, 1 °/o. 

I den tyske Marine har man siden 1907 ikke ud
regnet Skudresultaterne efter Trælferprocenten, men efler 
Antallet af Træffere pr. Minut. Til denne Tid var Ind
skydningen sket med Enkeltskud. Først senere og som 
Følge af den ny Bedømmelsesmaade gik man O\'er til 
Indskydning med Salver. Saa længe det kun gjaldt 
Træfferprocenten, var det fordelagligere at bruge saa faa 
Skud som muligt til Indskydning, selv om Tiden derved 
forøgedes. De nye Bestemmelser trnng imidlertid til at 
lægge Vægten paa hurtig Indskydning og Skydning i det 
hele taget, og det viste sig snart, al det var fordela~
tigere - endogsaa ved Øvelsesskydning med ringe lil
staaet Ammunitionsforbrug - at begynde med Salver. 
Englænderne har i Kampen paa lloggers Banke som 
ogsaa for det meste. ellers begyndt Skydningen med 
Enkeltskud. Deres Skibes mindre Ammunitionsforbrug 
trods den længere Tid, i hvilken de skød, forklares del
vis herved. Beregner man Træffertallel pr. Time i Kampen 
paa Doggers Banke faar man for de 3 tyske [{ampkrydsere 
med 22 Træffere i 2 Timer: 3,7 Træffere pr. Skib pr. 'i'ime, og 
for de 3 forreste engelske Skibe med deres 6 Træffere paa de 
3 tyske Kampkrydsere i 2 Timer: 1 Træffer pr. Skib pr. Time. 

Den tyske Skudpræstation var altsaa i denne Kam() 
mellem de 3 forreste Skibe paa begge Sider overordent-



Skudresultater med det s, ære Skibsskytø. 67 

lig meget bedre, tilmed naar man tager i Betragtning, at 
de tyske Skibe havde den daarligere Stilling med Hen
syn til Vind og del mindste lialiber (del mindre og der
for lettere Projektil er stadigt det større og tungere 
Projektil underlegent i ballistisk Henseende). 

Dagens Sejr blev imidlertid Englændernes, de havde 
intet Skib mistet, meu derimod sænket en fjendtlig stor 
Krydser og taget dens Besætning, saavidl den ikke fandt 
Døden, til Fange. 

7. Kampen udenfor Bkagerak 81. Maj- 1. Juni 1916, 

Der deltog: 

Tyske store Rampskibe: 
16 Kampskibe ................. . 

5 l{ampkrydsere .............. . 
Andre tyske Skibe: 

6 ældre Linieskibe ...... . ..... . 
11 smaa J{rydsere ............. . 

Størrelse 
i Tons 

a 1000 kg 

368800 
120700 

79200 
44040 

Vægt af 
Bredsiden 

i kg 

58248 
15974 

10140 
1482 

38 tyske Skibe. . . 6127 40 85844 

Engelske store Kampskibe: 
28 l{ampskibe . . . . . . . . . . . . . . . . . . 658200 154915 

9 l{ampkrydsere . . . . . . . . . . . . . . . 200450 34938 
Andre engelske Skibe: 

8 ældre større J{rydserr ......... 110400 7411 
26 smaa Krydsere. . . . . . . . . . . . . . . ll l600 3832 

1080650 201096 

Paa tysk Side deltog desuden 65 Torpedofartøjer, 
paa engelsk Side 79 og et Moderskib for Flyvebaade. 
De engelske Torpedofartøjer var gennemsnitlig større og 
kraftigere armeret. De tyske Baade havde derimod gen
nemsnitlig flere Torpedorør. Ogsaa de tyske Skibe havde 
oftest en stærkere Torpedoarmering end de engelske 
Skibe af samme Klasse. 
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De samlede Tab androg: 
6 tyske Skibe, 5 Torpedofartøjer med ialt 60730 Toas. 
6 engelske - 8 - 115065 

Heraf sank paa Grund af Træffere fra [{anon: 
2 tyske Skibe, 4 Torpedobaade med ialt 34750 Tons. 
6 engelske - 6 - 113000 

De to tyske Skibe var l{ampkrydseren Lf1tzow og 
den lille [{rydser Wiesbaden, de engelske Skibe var 3 
Kampkrydsere og 3 ældre store [{rydsere. 

Tabet af Personel androg: 
Paa tysk Side: 3535 Døde, 494 Saarede, 0 Fanger. 

- engelsk-: 6014 674 177 
Den samlede Størrelse af Besætningerne androg paa 

tysk Side rundt regnet 42000, paa engelsk Side 60000 
Mand . 

Man kan dele [{ampen i en Dagkamp og en Nat
kamp; Dagkampen kan atter deles i 3 Afsnit. Det første 
Afsnit - 1 Time - foregik paa sydlig Kurs som en 
Ifamp mellem Eclaireringsskibene. De tyske [{rydsere 
søgte herved at trække de engelske [{rydsere ned mod 
de tyske f{ampskibe. Saa snart disse kom i Sigte, drejede 
Englænderne til modsat l{urs og søgte nu paa deres Side 
at trække de tyske Skibe op mod deres Bovedllaade. I 
dette andet Afsnit, der varede 11/ 2 Time og fandt Sted 
paa nordlig og nordøstlig [{urs, kunde de forreste lyskr 
Kampskibe til Tider gribe ind. Vind- og Sigtbarheds
forholdene var i dette Afsnit gunstigst for de tyske Skibe. 
Men Skydningen maatte ofte afbrydes, da det flere Gauge 
lykkedes Englænderne med deres højere Fart at komme 
udenfor Skudvidde. 

Det tredie Afsnit omfatter Tiden fra den engelske 
Hovedflaades Indgriben og til Mørkets Frembrud, ogsaa 
ca. I½ Time; under dette styredes hovedsagelig østligr 
og sydøstlige [{urser. Vind- og Belysningsforhold var 
under dette Afsnit meget ugunstige for de tyske Skibe, 
ofte kunde kun Glimtet fra [{anonerne, men ikke det 
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skydende Skib, ses. I dette Afsnit har Englænderne op
naaet de fleste af deres Træffere; de tyske Skibe, der 
tildels ikke kunde besvare Ilden, opnaaede kun meget 
faa. Den tyske Flaadechef befriede sig fra denne ube
hagelige Situation ved et Fremstød af Torpedobaadene, 
for hvilket den engelske Flaade drejede af. 

En indgaaende Omtale af 2. og 3. Afsnit udelades, 
da Tildragelserne endnu ikke er tilstrækkeligt klart be
lyst; den vilde ogsaa blive for omfangsrig. I det føl
gende bliver derfor kun første Afsnit behandlet. 

Størrelse Vægt af 

Der deltog: i Tons llredsiden 
il 1000 kg i kg 

Kampkrydser Lutzow . ........ . ... 26700 3396 
l)erftlinger ...... . .... 26600 3396 
Seydlitz ............. 25000 3276 
Moltke .. . ........... 23000 3276 
von der Tano ........ 19400 2630 

5 tyske I{ampkrydsere ... 120700 · 15974 

l{ampkrydser Lion ...... . .. .. . . . . . 26800 4536 
Princess Royal. .. . . . . 26800 4536 
Queen Mary ......... :J7400 5080 
Tiger ............... 28500 5238 
New Zealand . . .. .... 19100 3084 
lndefatigable ..... . ... 19050 3084 

6 engelske l{ampkrydsere ... 147650 25558 

l:Jertil kom 20 Minutter efter Kampens 
Begyndelse: 4 hurtige lfampskibe. 112000 29768 

10 engelske l{ampskibe. . . 259650 55326 

Paa begge Sider var desuden smaa lirydsere og 
Torpedobaade til Stede. LOtzow og Derfllinger havde 
30,5 cm, de andre tyske Kampkrydsere 28 cm l{anoner. 
De fire første engelske l{ampkrydsere havde 34,3 cm, 
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de to andre 30,5 cm og de 4 hurtige ({ampskibe havde 
38 cm (ianoner. 

Rampen begyndte Kl. 5 48 Em. (lysk Sommertid = 
3 15 Greenwichtid) paa ca. 14000 m. Afstanden mellem 
Slagkrydserne vekslede mellem 14000- 11000-18000-
12000 og 17000 m. De 4 engelske l{ampskibe greb ind 
i Kampen ({I. 6 °8 ; de skød to og to paa hver ar de to 
agterste tyske Kampkrydsere. 

Vinden var svag Nordvest; for Kampkrydserne var 
Vind- og Sigtbarbedsforhold ens, da de engelske Skibes 
Hastighed var større end Vindens, Røgen drev altsaa 
agtero,·er. Derimod blev de 4 f{ampskibe generede af 
Røgen fra de foran gaaende Hampkrydsere. 

Efter engelske Beretninger opnaaede de tyske Skibe 
Træffere meget hurtigt ener Skydningens Begyndelse, 
paa Lion 5 51 , paa Tig et· 5 52 , paa Princess Royal 5 56• 

Paa tysk Side erholdt Seydlitz den første Træffer straks 
efter Ildens Aabning, de andre Skibe først henimod eller 
efter [{I. G. l\l. 6 °3 sank lmlefatigable, m. 6 ~6 Queen 
Mary, begge ifølge Eksplosioner, der efter engelsk An
skuelse maa føres tilbage til Træffere i Kanontaarne; 
disse Træffere skulde have antændt Ammunition, og liden 
derfra forplantet sig Lil l{rudlmagasinerne og bragt den 
derværende Ammunition til Eksplosion og derved for
aarsaget den hurtige Undergang. Fra enkelte tyske Sider 
blev i Begyndelsen Queen Marys Undergang henrørt til 
Torpedotræffer. Paa dette Tidspunkt havde Torpedo
fartøjerne paa begge Sider foretaget et Angreb, de havde 
indbyrdes udkæmpet en Artillerikamp og affyret nogle 
Torpedoer mod Skibene. Spørgsmaalet er endnu ikke 
fuldstændigt klarlagt; efter alt , hvad hidtil er fremkom
met, maa den engelske Anskuelse anses for den rette. 

Von der Tano havde først beskudt lndefatignble, 
men saa sig nogle Minutter senere udsat for liden fra 
2 engelske J{ampskibe, og kunde paa Grund af den store 
Afstand først senere besvare Ilden. Ogsaa i dette Til-
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fælde opnaaedes meget hurtigt den første Træffer - efter 
engelske Beretninger efter 2 Minutters Forløb; de en
gelske Kampskibe opnaaede ligeledes deres første Træffer 
meget hurtigt, tilsyneladende efter 2 eller 3 Minutter. 
Deres Skydning fremhæves i de tyske Beretninger som 
særdeles god; paa de slore Afstande gjorde de tungere 
Projektiler •deres bedre ballistiske Egenskaber gældende. 

Kl. 6 45 drejede de engelske J{ampkrydsere til nordlig 
Kurs, I{ampskibene fulgte efter. De tyske Skibe drejede 
ligeledes til nordlig Kurs, det første I{ampafsnit var der
med forbi. Saavidt det hidtil er kendt fra tjenstlige Ind
beretninger (tyske og engelsk.el er der forekommet føl
gende Antal Træffere fra det svære Skyts (28 cm og 
derover). 

Li1tzow .................. . 1 
Oerflinger ......... , . . . . . . 2 eller 3 
Seydlilz . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
Molke . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 eller 4 
,on der Tano . ......... . . 3 

Lion . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 eller 9 
Princess Royal . . . . . . . . . . . . 6 til 9 
Queen Mary . . . . . . . . . . . . . . ? 
Tiger ........ . ....... .. ... 2 
New Zealand . . . . . . . . . . . . . . 1 
Et [{ampskib . ............. 2 

Træfferen paa von der Tann og 1 eller 2 paa Mollke 
hidrørte fra 38 cm Kanoner paa Kampskibene. Hvad 
angaar Princess Royal er i de engelske Beretninger kun 
givet det samlede Antal Træffere (9) for hele Slagets 
Varighed. De engelske l{ampkrydsere har i de senere 
Kampafsnit kun været beskudt nu og da og har ikke 
derved erholdt mange Træffere, (Tiger og New Zealand 
ingen svære Træffere, Lion 4 eller 3); man har derfor 
Lov til at antage, at ogsaa Princess Royal har faaet de 
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fleste Træffere i første Afsnit. De lyske Kampkrydsere 
fik derimod, med Undtagelse af von der Tano, der ialt 
kun blev truffet 4 Gange, først i Dagkampens 3. Afsnit 
de fleste Træffere, (Lfltzow sank imidlertid først næste 
Morgen). 

Englænderne henfører deres større Tab i Skagerak
slaget dels til de bedre tyske Projektiler, dels til deres 
Krydseres svagere Pansring og mangelfulde skibstekniske 
Indretning. Dette kan altsammen have bidraget dertil; 
Men den større lyske Skydefærdighed har i første Række 
muliggjort den hurtigere Indskydning og Træfning til 
Trods for den talmæssige Underlegenhed. 

Slutnings bemærkninger. 

Man kunde anføre flere I{ampe, del samme Billede 
fremkommer imidlertid, næsten altid er de tyske Skibe 
hurtigere inskudt, og naar Overmagten ikke er for stor, 
lykkes det dem ogsaa ved den fortsatte Skydning for det 
meste at opnaa flere Træffere end Modstanderne. [{rigen 
har bekræftet den Antagelse, at det tyske Personnel var 
bedre uddannet i Skydning og ydede mere i denne Ret
ning. I den tyske Marine havde man i Begyndelsen af 
90erne begyndt at indøve Skydning paa større Afstande 
og at udvikle Regler herfor; dengang kaldte man ganske 
vist 4000 m for en stor Afstand. Englænderne begyndte 
først hermed efter Aar 1900, dog havde de ganske vist 
inden Krigen næsten indhentet den tyske Marines For
spring. Interessen for Skydningen paa store Afstande 
havde imidlertid ikke i samme Grad som i den tyske 
Flaade fanget alles Interesse. De tyske Officerer og 
Underofficerer, som i l{rigen ledede og indstillede l{a~ 
nonerne havde ved deres Indtræden i Marinen forefundet 
Bestemmelser for Skydning paa store Afstande. Indtil 
Krigen kom, var meget blevet ændret deri, men visse 
Grundregler forblev staaende, og disse havde de lært at 
kende fra Begyndelsen af deres Tjenestetid. I den en-
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gelske Marine har de fleste, ihvertfald de ældre Officerer 
og Underofficerer maatte lære disse Grundregler i Løbet 
af deres Tjeneslid; dertil kommer, al den engelske Ma
rines Organisation ikke var synderlig egnet til en Ud
veksling af Erfaringer. Fremskridt, der blev gjort i el 
enkell Skib eller Eskadre, forblev indenfor denne eller 
gik endogsaa tabt, naar der kom en ny Chef. Først nogle 
Aar før l{rigen bleY der truffet Foranstaltninger til Æn
dring heri. 

Af de anførte Kampe ser man endvidere, al del saa 
oftest er den i Tal oyerlegne, der bærer Sejren hjem, 
men Tallet er ikke det eneste afgørende, saaledes som 
Skagerakslaget udviser. Ogsaa disse Erfaringer bekræftes 
af de ikke anførte Kampe. Englænderne vinder ganske 
vist kun, naar de har en stor talmæssig Overlegenhed, 
Tyskerne derimod, takket være deres bedre Præstationer, 
ogsaa ved en ringe talmæssig Underlegenhed. 



Skibstyper ef'ter Krigen. 
Af Kaptajn Al!Jcch . 

I England har den heftige Diskussion, der har 
fundet Sted baade i Parlament og i Presse, for og imod 
Nødvendigheden af at bygge dr store Skibe, nu faaet 
sin Afslutning og Regeringen har bevilget 25 Millioner f, 
som den første Rate af i alt 40 Millioner f, alene Lil 
Bygningen af fire fuldt moderne Dreadnoughts. 

I England er for Tiden overhovedet ingen store 
Skibe (Slagskibe eller Slagkrydsere) under Bygning, hvad 
der er ukendt i Landets Historie indenfor de to sidste 
Åarhundreder, i hvert Tilfælde paastaar Historikerne, at 
for at finde noget tilsvarende til den nuværende Tilstand 
paa de engelske Skibsværfler, er det nødvendigt at gaa 
tilbage til det 17. Aarhundrede. 

England vil derfor om to Aar have ophørt al være 
den største Sømagt i Verden, thi Regeringen i de For
-enede Stater i Amerika har nylig vedtaget et saa om
fattende Flaadeprogram, at Staterne antagelig allerede 
ved Udgangen af 1925 vil være i Besiddelse af en Flaade, 
der er ligesaa stor som Englands og Japans tilsammen. 
I 1919 paabegyndte de Bygningen af fire fuldt moderne 
Dreadnoughts, af hvilke den første allerede er under 
Kommando (Maryland), den anden nylig løbet af Sta
belen (Colorado), men desuden er l{ølene i Løbet af 
1920 lagt til seks nye l{olosser, der er af saa uhyre 
Dimensioner, at de langt overskrider alt, hvad man 
hidtil har set paa dette Omraade, hvorfor de nok kan 
fortjene nærmere Omtale. 

•Massaschussetsa-[{lassen bliver paa 45,000 ts. med 
-en Vandlinielængde (mellem Perpendikulærerne) af 201 m. 
Længden overalt bliver 208 m, Bredden 32 m og saa-



Skibstyper efter Krigen. 75 

ledes kun l1/2 m smallere end Sluseportenes Aabning i 
Panamakanalen. Naar Skibene har fuld Udrustning med 
Ammunition og Brændsel, har de et Dybgaaende af 10 m. 

Maskineriet skal for det første bestaa af 12 olie
fyrede Vandrørsked ler (Type II White Forster11 eller • Bu
reau Express •) med et Damptryk, der er ca. 20 kg/cm 2

• 

Der anvendes 50°s Overhedning og skal opnaaes 725 mm 
Vacuum, for det andet af to Grupper turboelektro Maskiner, 
(System II Westinghouse•) hver Gruppe bestaaende af 1 
Turbogenerator og to Motorer. Det bliver saaledes 4 
Skruer med en Motor paa hver SkrueaksPl, og den indi
cerede Hestekraft, man forventer 60,000, skal efter Be
regningen give en Fart af 23 Knob. 

Den mindre end uskønne firedobbelte Skorsten er 
udelukkende beregnet paa at skulle holde Røgen borte 
fra Artillerikommandostationerne i Mastetoppene. 

De nærmere Data for Maskineriet er følgende: 
De trephasede Turbogeneratorer udvikler hver ved 

1800 Omdrejninger pr. Minut og 5000 Volts Spænding 
28,000 Kilowatt. Motorerne kan enten arbejde med 
225 Omdr./ M. og udvikler da med 16 Poler ca. 15,000 
Heste hver, eller med 150 Omdr./ M. og 24 Poler og 
udviker da 3600 Heste hver, hvilke benyttes ved , Halv 
Kraft•. Det samlede Maskineris Vægt bliver ca. 2800 Tons. 

Hvor kolossalt et Maskineri end dette er, overgaas 
det dog langt af del Maskineri, der skal anvendes om 
Bord i de Slagkrydsere, som de Forenede Stater sam
tidigt har under Bygning, ligeledes i et Antal af 6. Disse 
Skibe faar hver 16 Kedler af samme Typer som Slag
skibenes, og fire Dampturbiner, der hver trækker en 
trephaset 5000 Volts Generator, der med 1835 Omdr./ M. 
udvikler 40:000 K. W. (altsaa 160,000 K. W. i alt). 

Paa hver af de fire Skrueaksler bliver der i Mod
sætning til Slagskibene anbragt to Induktionsmotorer, 
der hver udvikler 23,000 H. IL, naar de arbejder mrd 
22 Poler og løber 331 Omdr./M., medens de udvikler 
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6800 H. IL hver, naar de som ved "Halv Kraft• gaar 
med 44 Poler og kun løber 170 Omdr. /M. Den ar 
Hovedmaskineriet ved •Fuld Kraflu udviklede samlede 
Hestekraft bliver saaledes 184,000, og man forventer en 
Fart af 33,25 l{nob. 

Slagkrydserne bliver paa 44,000 Tons. 259 m lange 
mellem Perpendikulærerne, 266 rn overalt, 32 m brede, 
og rned t>t normalt Dybgaaende af 91/2 m. 

Vender vi os nu fra Maskineriet til Armeringen, 
møder der os en lignende I<raftudfoldelse. 

Hvert Slagskib faar 12 [{anoner af Kaliber 40,6 cm, 
Løblængden 50 Gange Kaliberet (L/501. Disse 12 [{a

noner bliver opstillede tre og tre i fire Taarne i Skibets 
Diametralplan, to Taarne forude og to agterude. Hver 
Kanon vejer 131 Tons og skal kunne udskyde et Pro
jektil, der vejer 952 [{ilogram med en Begyndelses
hastighed af 853 m/ Sek. 

Dernæst faar de hver 1) 16 l{anoner af l{aliber 
15,2 cm. Løblængde 53 Gange Kaliberet (L/53). Tolv 
af disse l{anoner er opstillede i f{assematter i Over
bygningen, medens fire staar ubeskyllede ovenpaa Over
bygningen. Deres Bestemmelse er at beskyde angri·bende 
Undervandsbaade. Denne Anbringelsesmaade er el Re
sultat af l{rigserfaringerne. 

2) 4 l{anoner Lil at skyde mod Luftmaal (76 mm ) 
og to Undervandsudskydningsrør Lil Torpedoer af 533 mm'i, 
Raliber. 

Hver Slagkrydser faar 8 Ranoner 40,6 cm. L/50 -
to og lo i fire Taarne med samme Opstillingsmaade som 
i Slagskibene, 16, Kanoner 15,2 cm. L/53, 4 Kanoner 
76 mm A. B. re og otte Torpedoudskydningsrør af samme 
Størrelse som i Slagskibene, fire Overvands- og fire 
Undervandsudskydningsrør. 

Projektilerne fra de store l{anoner rækker ved Skyd
ning paa Maximumsafstand saa langt udPn for Skibets 

1 
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Synsvidde, at man selv om man er oppe paa en af 
Artilleriofficerernes I{ommandostalioner, hvilket vil sige 
ca. 40 m over Vandet, ikke kan se Sprøjtene, naar 
Projektilerne falder i Vandet. Man maa derfor lede 
Ilden ved Hjælp af Aeroplaner, der svæver udenfor 
Skudafstand fra Fjenden lodret over Hovedet paa denne, 
og derfra ved Hjælp af den traaclløse Telefon meddeler 
deres Neqslagsohservationer direkte til Artilleriofficererne 
paa lldlederstationerne. 

Paa de Afstande ca. 20,000 m, paa hvilke en mo
derne Søkamp mellem Slagskibe nu maa regnes at ville 
finde Sled, kan Artilleriofficererne og deres Medhjælpere 
paa f{ommandostalionerne akkurat se Fjendens Maste
loppe, medens Besætningerne ved Kanonerne som of
test intet kan skælne, al Indstilling af Ifanonerne, saavel i 
Bøjden som i Siden foregaar derfor ad elektrisk Vej 
oppe fra [{ommanclostationerne. 

Skibenes Projektører er opstillede omkring Skor
stenen, i Taarne saaledes at Besætningerne er beskyttede 
fuldstændigt mod alt fremmed Lys. 

Skibene er beskyttede af et Bæltepanser, der paa 
det sværeste er 406 mm tykt, og som gaar fra Forkant 
af det forreste I{anon-Taarn og Lil Agterkant af det 
agterste. Bælte-Panseret, der gaar ca. 2 m under Van
det, afsluttes foroven af et Bovedpanserdæk. Ovenover 
dette findes der andre Panserdæk, hvormed Hensigten 
er at bringe Granaternes Brand rør Lil Detonation, og 
saaledes faa Projektilerne til at springe inden de naar 
det egentlige Panserdæk, hvorved man udelukker Mulig
heden for, at de kan trænge ned i Skibets vitale Rum. 
Rommandotaarnets Panser er lige saa tykt som Bælte
Panseret og som Kanontaarnenes Forpart. 

Beskyttelse mod Undervandsangreb (Torpedoer) er 
Opnaaet ved en Række af vandtætte Rum, der i et bredt 
Bælte gaar fra for til agter paa hver Side, og som man 
formener er i Stand til at holde Skibet flydende, selv 
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efter at det er bleven ramt af flere Torpedoer, og ved 
et gennemført System af langskibs vandtætte Skodder. 
Endvidere er de udstyrede med el meget virkningsfuldt 
Pumpesystem. 

Man kan saaledes tale om, at Skibet beslaar af et 
Yder- og et Inderskrog; Mellemrummet benyttes til Olie
tanke, og det er inddelt i en Mass-e indbyrdes adskille 
vandtætte Rum. I Inderskroget derimod findes alle de 
vitale Dele saasom Ifrudtmagasinerne, l{edel- og Maskin
Rum m. m.m. 

Til Slut skal tilføjes, at Prisen paa et Panserskib 
og en Panserkrydser er henholdsvis godt 40 Millioner 
Dollars og godt 30 Millioner Dollars, og at h\'crl Skibs 
Besætning udgør omtrent 1500 Mand. 



Torpedotruslen. 
l!lt Btorskibs-Problem. Experterne og Admiralitetet. 

Beskyttende Opfindelser paa Prøve. 

(Af en Marineski bbyggcr). 

• The Times, 12/. 1921. 

Det gør sig i Øjeblikket en meget betydelig Menings
forskel gældende imellem de forskellige tekniske Autori
teter, om hvilke Skibbygningsmetoder, der er de bedst 
nnvendelige til at give Beskyttelse, naar man er udsat 
f'or Undervandsbands-Torpedo-Angreb. Nogle Autoriteter 
holder paa, at det er umuligt ved nogensomhelst Kon
struktion af et Skibsskrog, at sikre det effektivt mod 
den Skade der er Følgen af saadan et Angreb. Andre 
A.utoriteter foreslaar forskellige Midliir, der i Bund og 
Grund er vidt forskellige. 

Nogle af de Vanskeligheder, der opstaar i denne 
Sag skyldes muligvis det Faktum, at der om delle Emne 
ikke er ble ven ført en tilstrækkelig indgaaende Diskussion. 
llenne Maade at se Sagen paa, illnstreres godt af de 
B emærkninger, som Sir John Biles fremkom med i den 
() iskussion, der opstod som Følge af det Foredrag: 
•> ~ otes of Some Features of German Warship Construc
tion,,, der for nylig holdtes af Sir Eustace d'Eyncourt i 
"'l.'he Institution of Naval Architecls". Sir John Biles 
8 0 g de, at i 11The lnstilutionns første Tid blev Storskibs
'l' egn ingen frit diskuteret ved dets aarlige Møder, og at 
4 d miralitetet, i de Bestemmelser, som det tog, dengang 
0 f"te blev paavirket af disse Diskussioner. Han sagde 
e ~ dvidere, at i nogen Tid havde saadan Diskussion ikke 
ftl. tid et Sted, og at nThe lnstilulionu nu til Dags først 
1~ rte Admiralitetets Bestemmelser at kende efter, at de 
h ~ '\'de modnet sig, og uden at det havde haft Lejlighed 

6~ 
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fil at bistaa Admiralilelel ved Fastsættelsen af den Vrj, 
som man burde slaa ind paa. Sir John Biles ndlalle, 
at han haabede, al Admiralitetet snart aller vilde tillade 
"The Ins1ilulion h, al gen indtage dels tidligere Stilling, 
der kunde sælle clel i Stand Lil fril at diskutere Sager 
vedrørende Panserskibskonstruklion, saaledes at del for
holdsrnæssigl blev i Stand Lil al bislaa Admiralitetet med 
at danne sig en modnet lleslutning om den Vej, som 
det \'ar -bedst at følge. 

Bulge Beskyttelsen. 

. Bovedsagen for Sir John Biles, <la han kom metl 
disse Bemærkninger var llnlge-Beskyltelsen, der nylig er 
antaget i B. l\1.s l(rigsskibc. Sir Philip Watts har tappert 
hævdet, at naar man byggede el nyt Skib, saa var det 
bedre at bygge Skibet uden noget som helst i Retning 
af_ en Rulge, og føre Skibssiden op i en mere eller 
mmdre lodret Linie, ganske som i en almindelig Skibs
form. Sir Eustace d'Eyncourt derimod hævdede, at del 
var bedst at konstruere Skibssiden, saaledes al den fik 
en tydelig udtalt Bulge. Delte er en Sag, der er af 
st0r Vigtighed for de store Skibe, som Admiralitetet 
skal til at lade bygge. Hvad angaar Skibe, der allerede 
er hyggede, og som, naar de blev beskadigede \'Cd cl 
Und ervandsbaads-Torpedo-Angreb, vilde komme lil at 
mangle Stabilitet, da blev man enige om, at i saa fald 
var J Qdretningen med en Oulge særdeles fordelagtig. 

~ aar den nuværende Meningsforskel om dette vig
tige ~mne tages i Betragtning,. er del nødvendigt nær
mere at overlægge de forskellige Punkter, der indbefall es 
heri og til Bunds at undersøge de relative Fordele og 
Mangler ved den tydeligt fremhævede Bulge, i Sammen
lignit:l g med de, der er ved den anden Plan med den 
glatte Skibsside, hvor der ganske vist ikke er nogen 
~ulge, men hvor der er skaffet den samme Beskyttelse, 
til V eje, kun saaledes indrettet, at den er bleven en 
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fuldstændig Del af Skibsskroget. I en Artikel i •The 19. 
Century• for August 1920 med Titel • Is the submarine 
doomed ?• udtaler [{ontreadn:iiral Sir S. Eardley-Wilmot 
at blandt de, der indsaa Nødvendigheden af at sælle 
noget bedre i Slcdel for Næltene til Beskyllelse imod 
Torpedo-Angreb, var Dr. G. H. Jones, der for næsten 
30 Aar siden begyndte at arbPjde med delte Spørgsmaal. 

Der var for ham slet ingen Grund til al tage Spørgs
rnaalet op, for han havde en af de bedste Tondlæge
Virksomheder i London. Hans Tanke var først at er
statte de bøjelige Net med bevægelige Slaalplader. For 
0 mtrent 25 Aar siden skrev han til mig, (det hører til mine 
kæreste Minder), og anmodede mig om at komme og 
se hans foreslaaede Plan til Torpedo-Foriwar saavel 
'l'egning som Model. Til forskellige Tider har jeg siden 
8 et de Forbedringer og Forandringer, som Irnas System 
gjorde. 

I et Bind, der hedder • Imperial Britain 1921" e1· 
der en Skitse, der viser en ydre Kasse eller Blister, op
fundet af Dr. Jones, den er fæstet til et Skib for at 
beskytte dets vigtigste Dele imod Skade foraarsaget ved 
'l'orpedoangreb. Det er konstateret, at Dr. Jones ind
sendte denne Opfindelse til Admiralitetet straks \'ed 
f{rigens Udbrud, og at den foreslaaede Fremgangsmaade 
hlev antaget af Floadeautoriteterne efter forskellige prak
tiske Forsøg. Dr. Jones Forslag gik ud paa at anbringe 
den Rasse, Blister eller Bulge, som den nu er kommen 
lit at hedde, paa en saadan Maade, al den sad fuld
s lmndig udeopaa Rrigsskibet, der da byggedes_ paa al
ni indelig Maade. Denne Bulge skulde have Form som 
el helt Luftskib, eller det kunde deles saaledes, al et 
~a.g nær Skibssiden kunde fyldes med Vand. Kassen 
1'tldret1edes saalrdes, at den fortsattes ovenover Vand
I i ~ ien til op i Nærheden af Panserets Overkant, eller 
begrænsedes til at ophøre under eller i Vandlinien, 
b VorrJan man nu foretrækker det. Det var saaledes 
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nr. Jones Mening at anbringe en blister-lignende Skærm 
udvendigt paa Siden eller Bunden af et Skib af sæd
vanlig Form, saaledes at del fik Torpedoen til al eks
plodere i nogen Afstand fra Skibssiden og derved fra 
~kibets vitale Dele, saaledes al man var sikker paa, at 
Eksplosionens sønderbrydende Virkning var mca-el for
ødet førend Skibsskroget blev naaet. 

Krigserfaringerne. 

IJen Fremgangsmaade, der er anbefalet af Sir Philip 
~alts beskrives i Omtalen af de Forsøg, som han og 
S'.r K d'E. holdt i April 1919, hvor de behandledu Teg
nmgerne til de britiske Skibe, der har været under 
I{ommando under l{rigen. Der f'nndl ogsaa en be
m~rkelsesværdig Diskus&ion Sted i 11The Admirally Com
mitee of Designs of 190511 denne Sag vedrørende, og 
det 8 iger sig selv, at nøjagtige Forsøg blev forctngl'l i 
Forbindelse hermed. I det Beskyttelsessystem, der blev 
bragt til Anvendelse i 11Dreadnoughlu, som llesultatet 
af disse Overvejelser, og som blev yderligere nd,·iklet i 
alle de andre store Skibe, som Sir Philip Watts tegned1• , 
var der en dobbelt ydre [{lædning, og desuden to lang
skibs Skodder et Stykke indenfor denne. Det yderste 
af disse to Skodder er 2 inches tyk i nQueen Elisa
heth" ~ !{lassen. De Hum, der saaledes danneiles, kunde 
?m rn an vilde, bruges til Brændeolie; indenfor det 
rnd erste af disse lo Skodder var der Luftrum. Skibet 
var desuden delt i en utallig Mængde vandtætte Rum 
og havde tilstrækkelig Stabilitet til at gøre del sikker 
moct to Torpedoers Eksplosioner paa hvilke som helst 
Steder, selvom Beskyttelsen ved Siderum og Skodder 
blev- e delagl derved . 

. l:>ette Beskyttelsessystem viste sig at være tilfreds-
Slllle n de. I Sir Ph. Watts Foredrag i 1919 næ\'Oes ad
i-killig-e Tilfælde, i Særdeleshed var der Tilfældet med 
•Malborough•, der var beskyllet paa nævnte Mande. 
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Den blev torpederet langt henne paa den styrbords 
Side, udfor det forreste Skod ved l{edelrummet. Den 
udvendige Skade, der var en Følge heraf var 70 feet 
lang og i Nærheden af Kedelrummets Skod gik det 
lodret, fra Kanten af det beskyllende Dæk og ned til 
f{ølrangen. Forreste [{edelrum og Afdelingerne, der 
stødte op til det paa Forkant blev knuste og fyldtes 
med Vand. Tit Trods for denne overordentlige Skade, 
vedblev Skibet, at deltage i Slaget og paaførte den tyske 
Flaade svære Tab. Det ankom til Havn 37 Timer efter, 
at det var bleven ramt, blev hurtigt repareret og indtog 
atter sin Plads i den søgaaende Flaade. 

Paa den anden Side har Sir E. d'~. konstateret, at 
Bulgebeskyllelsen, paasat ældre Skibe, gjorde dem prak
tisk talt uimodtagelige for Beskadigelse af Torpedo
A ngreb. Han nævner blandt andet særligt Tilfældet med 
11 Bawke" der ikke var udi,tyret med Bulge, og som blev 
torpederet og sank. Andre Skibe af • Hawke11-[{lassen, 
der senere blev forsynede med en kraftig Bulge og 
blev torpederede, overlevede del. 

>Hoods• Beskyttelse. 

Efter den Plan over Kasse eller Bulge-Beskyltelsen, 
som Sir E. d'E., viste ved sit Foredrag i 1920 om 
11 Bood", bestaar Anordningen, naar man begynder paa 
Ydersiden af Ilulgen, først af en vandtæt Afdeling, et 
saakaldet Opdriflsrum, afsluttet paa sin Inderside af en 
Plade 11/, inches tyk, saa et Brændolierum afsluttet paa 
sin Inderside af en Plade 8/4 inches tyk, og endelig 
et smalt Luftrum, og indenfor dette igen en 3/4 inches 
Plade. 

Det fremgaar heraf, at Hovedmodstanden mod Tor
pedo-Eksplosioner praktisk taget er den samme i •QuePn 
Elisabeth• som i •Hoodcc. 

Noget af denne Meningsforskel om Undervandsbe
skyttelsen hidrører dernæst rimeligvis fra den Betragt-
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ning, om hvorvidt lleskyttelsen skal betragtes som en 
ydre Del ar Skibet eller som henhørende til det egent
lige Skib. Den virkelige Sum ar de Resultater, der kan 
uddrages ar l{rigserfaringerne, tyder absolut paa, at de 
to 'ryper af lleskyttelse, der betegnes ved Q. E. og Il., 
har lige beskyttende Værd. Det bliver derfor en Sag, 
som maa lages op lil nærmere Undersøgelse, hvilke af 
de to Beskyllelsesmaader, der har den· største Fordel i 
andre Henseender end hvad angnar heldig Modstand i 
Skroget mod Virkningen af en Torpedosprængning. 

I denne Sammenhæng maa der aller henvises til 
Sir E. d'E.s Foredrag 11Noles on Some Features of Ger
man Warships Constrnctionco og Lil et Foredrag af Mr. 
S. V. Goodall, Medlem ar ,Hoyal Corps of Naval Con
structers •, om det eks tyske Slagskib • lladen •, der begge 
blev holdt for "The Institution of Naval Architr.cts• 
sidste Marts. Det er interessant at sammenligne • Ila den• 
og D Royal Sovereign• s Stabilitets-Egenskaber, da begge 
Skibe blev Yedtagne i 1913-14 Programmerne. Den 
sidstnævnte er 614 feet 6 inches lang, 88 feet 6 inches 
bred og stikker 28 feet ti inches, med et Deplacement 
paa uærlig 26,000 Tons, medens den førstnævnte er 
588 feel o inches lang og 98 feet 6 inches bred og 
stikker 27 feet 6 inches med et Deplacement paa lidt 
over 28,000 Tons. 

I disse to Skibe, der er saa nærlig ens, hvad Ar
mering angaar, er der en stor Tilvækst i Bredden ved 
det tyske Skib sammenlignet med det engelske, og det 
kunde være ganske interessant at faa undersøgt, hvad 
Virknin g en saadan Forskel i Bredden har. 

I Følge Mr. Goodall's Artikel er det konstateret, at 
"lludensu Metacenterhøjde var 8,4 feet. Delle over
skrider betydeligt Bestemmelsen efter den britiske 
Tegning. 

Forskellen i Metacenterhøjde imellem de lo Typer 
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er antagelig omtrent 3 Fod, Detaillerne for de britiske 
Skibe er ikke givne. 

I Virkeligheden er den lyske Tegning med dens store 
Bredde, i højere eller ringere Grad, del Resultat, som 
man vilde være kommet til, hvis de Ilulges, der senere 
blev hæftede uden paa • Royal Sovereign 11-IHassens Skibe, 
var bleven indesluttede i selve Skibene, og Skibssiderne 
førte lige op. Sir Ph. Watts har sagt under Diskus
sionen om Sir E. d'E.s og hans eget Foredrag i 1919, 
at Udbygningen med Bulges vilde forøge Skibenes Bredde 
i Vandlinien, og saaledes give II Royal Sovereign 11-l{lassen, 
med disse Bulges paa, en betydelig større Metacenter
højde end • tron Duke•-lHassen havde. 

Det skulde saaledes synes, som om disse Bulges, 
foruden at give en forøget Beskyllelse imod Beskadigelse 
Ved Torpedo-Angreb, i Virkeligheden betyder en kendelig 
'fih·ækst i Skibenes Begyndelses-Stabilitet, hvad der har 
til Følge, at naar der sker Skade paa Skibet, er det i 
Stand til med større Sikkerhed at holde sig paa ret 
Røl, end del vilde have været muligt med en ringere 
Metacenterhøjde. 

Den tyske Tegning. 

Sir E. d'E. henholder sig ogsaa i sit Skrift af 1920 
lit det Faktum, at Tyskerne synes at have haft Held 
tned at frelse nogle af deres beskadigede Skibe og an
fører netop de tyske Skibes større Begyndelses-Stabilitet. 
I Tegningen til "Hood II i:Iutter Bnlge-Beskyttelsen af 
rneget nær ved Vandlinien, hvad der resulterer i, at 
meget af Fordelen ved den store Begyndelses-Stabilitet 
gaar tabt for en ganske ringe Grad af I<rængning, hvor
i tnod i den tyske Tegning, hvor Siderne er ført lige op 
i en gennemsnitlig Middelbredde, er der opnaaet be
tydelige Fordele, hvad Stabilitet angaar, lige op til en 
r< rængningsvinkel, hvor Dækket begynder al blive over
llydt af Søen. 
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De1 synes derfor i sin Helhed, at naar man for
binder de to Synspunkter, der hedder konstruktiv Be
skyttelse imod Torpedo-Beskadigelse med det Ønskelige 
i at have en stor Stabilitet sel\' efter en særlig stor 
Beskadigelse under Vandet, har Uenigheden dermed en 
stor Begrundelse for sig. Det vilde uden Tvivl være 
meget lilfredsstillende for flere Marinearkilekler og ogsaa 
for andre i Sagen interesserede, om de gensidige For
dele og Mangler ved de to Forslag nærmere kunde blive 
taget under Behandling. Denne Behandlig skulde naturlig
vis ogsaa tage Sigte paa Spørgsmaal<:t om Muligheden 
af at beskylle Skibene mod Undervandsangreb ved andre 
Midler (f. Eks. Næt eller lignende beskyllende Opfindelser), 
end netop ved den Fremgangsmaade at indrette Skrogene 
derpaa. I denne Forbindelse er den forholdsvise Lethed, 
hvormed de beskyttende :\'lidler føres i de to forskellige 
Former for Skrogkonstruktion af stor Vigtighed. Det 
maa ligeledes tages i Betragtning, al saadanne Midler 
til at beskytte Skibene imod Beskadigelse ved Uru.lervands
angreb, der udelukkende bestaar i Undervandskonstruk
tioner paa Skrogel, ikke alene konstrueres med Hensyn 
til de Torpedoer, der kom til Anvendelse i den sidste 
[{rig, men ogsaa med Hensyn til de Torpedoer, som man 
kan l"orvente , il blive anvendte i Fremtidens Ifrige. 

Med en tilsvarende Vækst i Torpedovirkning som 
med alt andet, vil dr.t sikkert vise sig al Forholdet er, 
at in let andet end netop et Næt eller lignende Slør kan 
give den tilstrækkelige Beskyttelse, og en Skibsside med 
Bulgeform egner sig jo imidlertid kun slet 1il at anbringe 
saadan et beskyttende Næt paa. 



Søløjtnantselskabets Vit-ksomhed i 
Forsamlingsaaret 1921- 22. 

Følgende Møder med den vedføjede Dagsorden 
har været afholdt: 

1 25. Oktbr. 1921 
2 1. Novbr. 1921 
3 8. 

4 22. 

5 29. 

6 6. Dechr. -

7113 - -
8 .17. Jnnunr 1922 

9124. 
10 31. 

11 I 7. Febr. 

12 14. -

13 14. lllarts 

14 21. 

Efter Lovenes ~ 27. 
Kaptajn Barfod: ~' laadetnklik. 

Augsburg: Den nordnmeriknnskr Ma
rines Luftl,ombnrdemrntsforsog mod Skibr. 

Premierlojtnant Dangsboll: Betiaglninger over 
U-bnades Anvendelse I Almindelighed. 

Prcmierlojlnant Bnngsbøll: Betragtninger over 
U-hnadsvnabnet med Henblik paa danske 
Forhold. 

Kommandør Snabye: Krigserfuinger ved
rørende Artilleriskibe. 

Indlæg i Anledning nf de af Premierløjtnant. 
Dnngsbøll holdte i''oredrng. 

Premierh1jtnant Heiberg: Artillerlmateriellets 
Udvikling under Verdenskrigen. 

linptajn Grandjenn : Lurtvnnbnet under Ver
denskrigen. 

Premierlnjtnnnt E. Dahl: l\linestrygningsmn
terieiiets Ud, i kling under Verdenskrigen. 

Premieriojtnant E. Unhl: Minestrygnings-
materleiiets Anvendelse og !\linesikring. 

Premierlojtnant Søreusen : Betragtninger over 
Luftfnrtojers taktiske Snmnrbejde med 
Overflade- og Untlervandsfarlojer. 

1. Meddelelser frn Redaktoren . 
2. Kaptajn lpsen : Overledelseorganisationen 

i forskellige ~lariner. 
1. Nedsættelse af Udvalg til AfTutteise ar 

Prissporgsmnai. 
2. Kaptajn Schaffnlltzky de l\luckadell: Lnnd

gangsoperntloner i Verdenskrigens Belys
ning. 
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15 28 Marts 1922 I. Valg af Bestyrelse. 
2. Kontreadmiral Carstensen : Skolrdelingen 

1921. 
16 4. April Behandling af Prissporgsmanlet : Nogle Ue-

trngtnlngcr over U-baadsvaabnrt. 
17 11. - Behandling ar Prlsspurgsmaalet: Om An-

vendelsen af forankrede Miner. 

Uer er en1lvidere til Selskabet blevet indlevere! to Uesvarelser 
paa P1 isspørgsmaal: 

, Quand mcme• : Om Anvendelsen af forankrede ~l iner. 
,Sort Teori - ! , : Nogle Uetrngtninger over U.1denundsbaads

vaabnet. 

Resultatet af det i Henhold til Lovenes ~ 1!} den 28. Mart , 
1922 afholdte Valg af Bestyrelse blev : 

Formand .. . ... . .. . Premirrlojtnanl S • .Tc11sr11. 

Næstformand . . . . 
Regnskabsforer .... . 
Suppleant ........ . 

K. 1/nmmrrich. 

A. Yedel. 
C. lleiberg. 

Snlnjt.1w11/s1•/ska/iet i ilfaj 1!12'2. 

S. ROLSTED, 
l•'orm 0i ml . 
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Amerikanske Flaadeforholtl Foraaret 1917. 
\l"ddrng nf •Reporta nnd Hearings on Nava.l Jnvcstigntion by the Subr ommittce on 

1'a,al Affnirs Unltcd Statcs Sennte, l, 

Ved Premierløjtnant Ram la u - Han s c o. 

Amerika har et Brev, som Admiral Sims den 7. 
Januar 1920 bar tilsendt den amerikanske Marineminister, 
Mr. Daniels , vakt en Del Opsigt. 

Brevet kom offentligt frem ved, at Admiral Sims 
paa Opfordring af Formanden for det amerikanske Se
nats Flaadeudrnlgs Underudvalg til Undersøgelse af Ma
rineministeriets Belønninger for udmærket og heltemodig 
Tjeneste, Senalor Hale, oplæste det i et offentlig Under
valgsmøde d. 17. Januar 1920. Senator Hale kendte den 
Gang ikke Indholdet af Brevet. Senator Hale spurgte i 
et paafølgende Møde i Flaadeudvalget, hvorledes Under
ndvalget skulde stille sig til forskellige Forhold, der var 
nævnt i ovenomtalte Brev, og Underudvalget blev beordret 
til at undersøge og afgive Betænkning til Flaadeudvalget, 
om de af Admiral Sims omtalte Forhold. Underudvalget 
bestod af Senatorerne Hale, (Formand), · Ball, Keyes, Pitt
mann og Trammell. 

· Underudvalget har delt sig i et Flertal, Hale, Dall 
og I<eyes, og et Mindretal, Pittmann og Trammell, der 
hver for sig har indgivet Betænkning. De lo Betænk
ninger er lige stik modsatte, idet Flertallet finder, at 
Admiral Sims' Brev er velbegrundet, medens Mindre
tallet er af den Formening, at Admiralens Brev er gan
ske ubegrundet. 

Admiral Sims' Brev. 
Fra: Kontreadmiral William S. Sims, United States Navy, 
Til: Marineministeren. 
Emne: Visse maritime Lærer fra den store Krig. 

Tldsskr. f. Sova,scn . 98 . .lnrg, 7 
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1. Ved Slutningen af en [{rig, hvori store Flaadestyr
ker har været anvendt, og efter at tilstrækkelig Tid 
er gaaet til al tillade en omhyggelig Vurdering af 
den Maade, hvorpaa ({rigen førtes, er det af største 

Vigtighed, at de Lærer, der kan udvindes af denne 
Erfaring optegnes, for at de kan tjene som Leder 
i fremtidige [{rige. 

2. Dette gælder navnlig om en Flaadekrig af en saa 
mærkelig Karakter, at Erfaringen fra tidligere ({rige 

var af liden Betydning ved Bestemmelsen af den 

rigtige Politik og ved Udviklingen af den rigtige 
Taktik, som nødvendiggjordes ved de deltagende 

Landes Antal, geografiske Stilling og Hjælpekilder 
og ved Fjendens Angreb paa Handelsskibsfarten til 

Trods for internationale Grundlove og Menneske
lighedens Love. 

3. I denne Henseende er det særdeles vigtigt, at en 
nøjagtig Vurdering foretages af de Fejltagelser i 
Politik, Taktik, Strategi og Administration, som blev 
begaaet i vor Flaade. 

4. Det er til dette Formaal, at jeg forelægger fl:llgende 
Beretning, om hvad der forekommer mig at være 
de alvorligste af disse Fejltagelser og af de Om

stændigheder, der førte til dem , efterfulgt af de 
Lærer, der kan udledes deraf. 

5. Dette er ikke fremsat alene som Synspunktet af 

Chefen for vor forholdsvis lille Flaadestyrke i Eu
ropa, men særligt som Resultat af den Erfaring, 
der nødvendigvis maatte vindes paa den usædvan

lige og yderst ansvarsfulde Stilling som Marinemi
nisteriets Repræsentant i de Allieredes Marineraad, 
hvor udelukkende alle allierede Planer og politiske 

Retningslinier kunde diskuteres, og hvor al væsent
lig Underretning baade almindelig og speciel til 
enhver Tid var tilgængelig. 

6. 1 den sidste Del af Marts 1917 beordredes jeg paa 

I 
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48 Timers Varsel til Udlandet i Overensstemmelse 
med et Forlangende fra den amerikanske Ambassa
dør i London, der udtalte den britiske Regerings 
Ønske om, at en ældre Søofficer sendtes over for 
at s ikre det nærmere Samarbejde, som vort Marine
ministerium havde foreslaaet. 

7. I Washington blev der givet mig kortere Ordrer. 
logen formelle instruktioner eller Redegørelser om 
Marineministeriets Planer eller Politik modtoges den 
Gang, skønt jeg fik følgende udtrykkelige Paalæg: 
• Don't let the British pull the wool over your eyes. 
It is none of our business pulling their chestnuls 
out of the fire. We would as soon fight the British 
as the Germans•. 

8. Jeg havde ingen Ide om, at jeg var designeret til 
at kommandere Flaadestyrken i Europa i Tilfælde 
af [{rig. 

9. Jeg ankom til Liverpool d. 9/4, og til London d. 10/ , 

1917, og jeg henvendte mig straks i Admiralitetet, 
hvor den maritime Situation blev mig fuldstændig 
forklaret af de ansvarlige Embedsmænd. Forklarin
gen viste, at det amerikanske Marineministerium 
ikke forstod Alvorligheden af U-baadssituationen, og 
at dets Underretning var yderst ufuldstændig og 
unøjagtig. Dette skyldtes utilstrækkelig Hensyntagen 
til Efterretningstjenesten: meget faa Officerer var 
nemlig, før vi kom med i [{rigen, blevet sendt til 
Europa for Efterretningsformaal. 

10. En Gennemgang af de Telegrammer, som sendtes 
til Marineministeriet i April 1917 viser, at Situa
tionen var meget alvorlig, og at Fjenden var ved at 
vinde Krigen \'ed Ødelæggelsen af Bandelstonnagen. 
Hele det følgende Aar sendtes talrige Telegrammer 
og Breve af den mest indtrængende Karakter med 
den Hensigt at faa Marineministeriet til at forstaa 
den absolutte Nødvendighed af, at vor maximum 

7• 
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Anstrengelse udøvedes i de europæiske Farvande 
med mindst mulig Tøven, uden al de dog frem
bragte den ønskede Virkning. 

11. Opmærksomheden henledtes hyppigt paa den l{ends
gerniog, al Tonnagen blev sænket hurtigere, end den 
blev bygget, og at det var en simpel aritmetisk 
Beregning, hvornaar de Allierrde maalle bede om 
Fred, hvis den Tabshastighed fortsalles . 

12. Det maa være rigtigt her al anføre, al Forhalingen 
med al foretage sig noget og Mangelen paa Støtte 
i alt, hvarl der havde at gøre med Effektiviteten af 
Amerikas Flaaclehjælp i I{rigen, kun kan forstaas 
fuldstændigt ved en Undersøgelse af de Meddelelser, 
der er udvekslet mellem Marineministeriet og Ho
vedkvarteret i Udlandet. 

13. Af en eller anden Grund, som aldrig er blevet for
klaret, undlod Marineministeriel, i det mindste i 
J{rigens første 6 Maaneder, al bringe en oprigtig 
Samarbejdelsespolitik til Udførelse, - den Politik, 
der var nødvendig for at vinde [{rigen mPd mindst 
mulig Forsinkelse. 

14. Hovedkvarteret i Europa blev ikke sjældent ladt i 
Uvidenhed om Marineministeriets Politik , om Opera
tionsplaner for de Forenede Staters Styrker, og om 
hvad del havde i Sinde at foretage sig i Anledning 
af mine mange Rapporter. lkke før 10/7 1917 ud
færdigede Marineministeriet Udkast til en Politik for 
Flaadesamarbejde med de Allierede i et Telegram, 
der citerede et Brev til Statsministeriet. 

15. Som sædvanlig i saadanne Tilfælde, var den frem
satte Politik akademisk rigtig, men al den ikke ud
førtes eller ikke blev forstaael af Marineministeriet, 
viser den l{endsgerning, at jeg endnu 10 Maanedrr 
efter Modtagelsen indtrængende anmodede om en 
Forøgelse af Styrkerne, - stadigt prøvende paa at 
overbevise Marineministeriet om, at [frigen var i 
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det østlige Atlanterhav, at De Forenede Slaters 
Flaadefront var udfor den europæiske [{yst og ikke 
udfor den amerikanske Kyst, at det kun var der, 
Fjendens Flaade opererede, og at det kun var der 
Amerikas Tonnage - ganske bortset fra allieret 
Tonnage - kunde beskyttes med størst [(rafl. 

16. En Gennemgang af mine Indberetninger gør det 
øjensynligt, at Marineministeriet ikke modtog mine 
Rapporter og Forestillinger med den Alvor, som 
den kritiske Siluation fordrede. Der er mange Eks
empler, der illustrerer dette. Et, der maa nævnes, 
er Tilfældet med yore Slagskibe, der blev forlangt 
til Forstærkelse af •Grand Fleet•. 

17. I Overensstemmelse med en Konference d. 21/ 1 

1917 med Admiral Jellicoe, den daværende "First 
Sea Lord of the British Admiralty• eller Chef 
for Flaadeoperationerne, og Admiral Beatty, Chef 
for • Grand Fleeto , blev det kraftigt indstillet, at 4 
af vore kulbrændende Slagskibe straks skulde sen
des. Det varede meget længe, før der kom blot en 
Erkendelse af Modtagelsen af dette Forlangende. 
Dette udsatte mig selvfølgelig for mange Ubehage
ligheder. Skønt Forlangendet blev gentaget, blev det 
tilsidst nægtet. 

18. Den følgende November ankom Chefen for Flaadens 
Stab (chief of naval operations) til England sammen 
med Oberst Bouse's Delegation. Efter at have dis
kuteret Spørgsmaalet om Nødvendigheden af at sende 
vore Slagskibe med de samme Embedsmænd, som 
jeg havde diskuteret det med, sendte han straks et 
Telegram med Indstilling om, at de blev sendt. Re
sultatet var, at de 4 Skibe sejlede fra Amerika d. 
28/ 11 1917, d. v. s. mere end 4 Maaneder efter 
Fremsættelsen af den oprindelige Anmodning. 

19. Dette er kun eet af mange Eksempler af lignende 
Karakter, som slaaende illustrerer Beskaffenheden af 
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de Forsinkelser, der blev foranlediget af Ministe
riets Fastholden paa at prøve at forstaa de van
skelige Enkeltheder ved de hurtigt skiftende Forhold 
3000 Sømil borte. Som Sagerne stou var det na
turligvis en fysisk Umulighed at holde Ministeriet 
fuldstændigt og nøjagtigt underrettet, og da Mini
steriel holdt paa at ville træffe Afgørelser, der angik 
baade Dispositioner og de europæisk~ Styrkers ak-. 
tuelle Operationer, blev det uundgaaelige Resultat 
daarlige Afgørelser, og i nogle Tilfælde lange For
sinkelser, før Ministeriet blev o\'ertalt til at antage 
de oprindelige Forestillinger, der var baseret paa 
udtømmende Diskussioner om de foreliggende For
hold med Cheferne for de allierede Flaader. 

20. Ved at dømme fra de Afgørelser, som lilsidst blev 
laget efter lange Telegrammer og Skrivelser, og som 
Følge deraf med lange Porsinkelser, er del øjensyn
ligt, at i Tilfælde af, at jeg dagligt kunde være 
kommet til Washington for fuldstændigt al forklare 
mine Forestillinger og Diskussioner i de l\onferen
cer, hvorpaa de var baseret, var de uden Tvivl 
blevet udført 2-6 Maaneder før. Hovedsagen er, at 
hvis Ministeriet antog, al der i Washington var 
nogen, der var mere kompetent Lil at træffe saa
danne Afgørelser, skulde han være sendt til Europa 
for at gøre det, men hvis delte ikke var Tilfældet, 
skulde Marineministeriels Repræsentants Forestillin
ger, der var baseret paa l{onferencer med de alli
erede Chefer, straks være antaget, og der skulde 
være handlet derefter. Ministeriets Handlemaade i 
denne Henseende var Brud paa Krigsførelsens Grund
principper (se Mahan eller en h\'ilken som helst 
anden Autoritet) og den varede hele l{rigen. Den 
forøgede Byrden ved mit Arbejde betydeligt. 

21. Der var slor Modstand og Uvillie mod at erkende 
den uomtvistelige [{endsgerning, som skulde være 

I 
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aabenbar for enhver, at det kritiske Søomraade laa 
i den østre Del af Atlanterhavet, i den saakaldte 
U - bands Krigszone, al U - baadskampagnen kunde 
blive kritisk, og kun i det Omraade kunde bevirke 
den endelige Afgørelse af Krigen. 

22. Denne Holdning i Washington forsinkede i høj Grad 
Afsendelsen af drn nødvendige Assistance og resul
terede nødvendigvis i en Forlængelse af l{rigen. 

23. Det skulde synes selvindlysende, at Ministeriet paa 
ingen mulig Maade pr. ({ode-Telegram kunde holdes 
underrettet i Detailler om den nøjagtige Situation i 
Krigszonen, og særligt ikke om de hurtigt skiftende 
Forhold i Krigens kritiske Periode, Sommeren 1917. 

24. Selvfølgelig var dette en fysisk Umulighed i hele den 
mest kritiske Periode. Arbejdet med at samle de 
nødvendige Oplysninger eller blot det mekaniske 
Arbejde med at omskrive det, vilde være langt over 
een Mands fysiske Evne, naar han kun \'ar hjulpet 
af den ene Adjutanl, der paa den Tid var tilstaaet 
mig. Del bedste, som paa nogen mulig Maade kunde 
gøres, var at bolde Ministeriet underrettet pr. Tele
gram om de Slutninger, der naaedes ved de for
skellige Diskussioner med de allierede Chefer ved 
Fronten, og om de Afgørelser, der var baseret 
derpaa. 

25. I Tilfælde, hvor Ministeriet nægtede al godkende 
saadanne Afgørelser, var den eneste Tilflugt at for
klare pr. Brev, saa fuldstændigt som Tid og util
strækkelig Hjælp tillod det. Resultatet var naturligvis 
lange, ubehagelige og farlige Forsinkelser. 

26. Hvis Ministeriet hurtigt havde godkendt de fore
bragte Indstillinger, der begyndte 4 Dage efter min 
Ankomst og fortsattes i nogle Maaneder, og e,traks 
havde afsendt alle de Destroyere og andre Fartøjer, 
som til Slut sendtes i de næste 4-5 Maaneder, 
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følger det at' sig selv, al Amerikas Flaade - I nter
vention havde været langt mere effektiv. 

27. Jeg tror, del er vanskeligt nu al tro, al en Po
litik, der medførte saadannc Forsinkelser, kundP 
føres videre, særligt naar den forenedes med cl 
saadanl Fejlgreb ikke at efterkomme min Anmod 
ning om flere Stabs-Officerer til al assistere min 
ene Adjudant, men en Gennemgang af de med 
Ministeriel udvekslede Bapportcr og Breve i denne 
Periode ([frigens fMsle 4 Maaneder) vil vise, at 
Ministeriet holdt fast paa det umulige, d. v. s. paa 
fuldstændigt og detailleret Bevis for hvert frem sat 
Forslag, endog for mange af de, der angik Forde
ling og Føring af Flaadcstyrken, naar l\ontakl med 
Fjenden var opnaaet. 

28. For Exempel, i den ovennævnte Beretning fra Ma
rineministeriet til Statsministeriet om Politik, hvoraf 
en Kopi tilsendtes mig, fremsælles det klart , at 
Beredskab til fuldstændigt Samarbejde, ved at sende 
vore lette Styrker til Udlandet, var paa den Betin
gelse, at de Allierede gennem mig skulde holde 
Ministeriel fuldstændigt underrettet om deres Planer 
og Hensigter. 

29. Med andre Ord, medens Ministeriets første Bekendt
gørelse om den antagne Politik (dateret Juli 1917 
eller 3 Maaneder efter at vi var indtraadl i Krigen ) 
var, hvad jeg havde indstillet fra Begyndelsen, und
lod det ikke desto mindre at bringe denne til Ud
førelse tilsyneladende paa Grund af en Forestilling 
om, at de Allierede ikke holdt det fuldstændigt 
underrettet om deres Planer. 

30. Sandheden om Sagen var, at intet blev tilba~eholdt , 
og al enhver Politik og alle Planer, som forelaa 
skriftligt, d. v. s. som faktisk var af officiel Art, og 
sorn paa nogen Maade angik Amerikas Flaadesam- · 
arbejde, oversendtes til Ministeriet saa fuldstændigt 
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som fjern Meddelelser, - Kode -Telegrammer -
tillod. 

31. Visse Forslag udarbejdedes af det engelske Admi
ralitet med Hensyn til Benyttelsen af vore Styrker 
i Kampagnen. For Exempcl var der i April 1917 
nogen Ængstelse for, at Fjenden skulde foretage et 
•raid« i Kanalen med stor Styrke og komme bort, 
før den kunde afskæres af en Styrke fra • Grand 
Fleet•, hvis nærmeste Basis var Rosyth i Nærheden 
af Edinburg. Følgelig foreslog Admiralitetet, al en 
Eskadre af vore Slagskibe skulde stationeres i Brcst 
eller i Kanalen. Intet Svar modtoges paa dette 
Forslag. Ligeledes, U-baadenes Betydning i Kam
pagnen forklaredes første Gang d. 10/ , 1917. Ingen 
sendtes før Oktober 1917, da 6 ankom til Irland 
efterfulgt af 7 andre i Januar og Februar 1918. 

32. Til Trods for de talrige Skrivelser, der blev sendt 
i April 1917, var den eneste modiagne Underret
ning, at kun 6 Destroyere kunde sendes. Situatio
nen var den Gang saa ovenud kritisk, at jeg hen
vendte mig til den amerikanske Ambassadør i London, 
og denne sendte en yderst indtrængende Skrivelse 
til Præsidenten, og den 3. Maj 1917 modtoges den 
første bestemte Underretning om Ministeriets Hen
sigt at sende mere end 6 Destroyere, og at der til 
Slut vilde blive sendt 36 samt 2 Værkstedsskibe. 

33. De alvorligste Anmodninger blev forebragt om Slæ
bebaade, paa Grund af den overordentlige Brug, der 
var for dem i U•baadszonen. Disse Anmodninger 
gjorde fuldstændig Rede for hvormange torpederede 
Skibe, der kunde være sat paa Land, og reddede, 
hvis disse Slæbebaade havde været for Haanden. 
Erfaringen har vist, at saadanne Skibe kunde repa
reres og komme i Brug igen paa kort Tid - pau 
meget kort Tid, sammenlignet med den Tid, det 
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tager at bygge nye Skibe - og altsaa saaledes rt>
sultere i stor Besparelse af Tonnage. 

34. Et Aar efter at ,·i kom med i I{rigen, var der kun 
sendt 4 Slæbebaade, og 2 af disse var af Mini
steriet specielt anvist Italien. Efterhaanden sendtes 
paa forskelligt Tidspunkt 9 til, men ingen af dem 
før 23. April 1918. 

35. Ministeriet bevirkede alvorlig Forsinkelse og For
styrrelse med at bringe lfonvoj- Systemet i Virk
somhed, hvilket var det vigtigste af de benyttede 
Forholdsregler til at ødelægge U-1.iaadskrigen mod 
de Allieredes Tonnage. 

36. Ministeriet blev gentagne Gange forsikret om, at 
de Allierede til enhver Tid havde mærkværdig nøje 
Besked med U - baadenes Bevægelser, og at det 
praktisk laget var givet, at disse ikke kunde naa 
vore l{yster eller blot forlade europæiske Farvande, 
uden at det forinden var meddelt !\linisleriet. Senere 
Begivenheder viste, at denne Forsikring var rigtig. 

37. Ingen U-baad kom i Nærheden af vore [{yster før 
Maj 1918, og Ministeriet var i alle Tilf'ældP under
rettet om, naar de startede og i mange Tilfælde 
om deres nøjagtige Bestemmelsessted - hvor de 
skulde udlægge Miner o. s. v. 

38. Mine Hap porter viser, at jeg med al mulig Kraft 
søgte at formaa Ministeriet til at se Kampagnen 
som et Hele, Lil at betragte vore Flaadestyrker blot 
som et lille Bidrag til et allieret Flaade Al'bejde, 
at vor Opga, e var Beskyttelse af alle allierede 
[fommunicalionslinier og ikke alene Amerikas, at 
Amerikas Rommunicationslinier, sæl'lig i den første 
Del af vor Iiampagne, var ubetydelige sammenlignet 
med de Allieredes, og at det var ganske umuligt at 
give vor forholdsvis lille Handel ganske overlegen 
Beskyttelse med Udsigt til at tabe Krigen ved at 
nægte væsentlig Beskyltelse til de Allieredes langt 
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større Handel, hvorpaa det heldige Udfald af vort 
fælles Maal i høj Grad afhang. 

39. Der var naturligvis stærk Tilbøjelighed hos de for
skellige Magter, indberattet Amerika, til at modsætte 
sig denne Politik til Gunst for en Fordeling af 
Styrkerne, som vilde yde større Beskyttelse til deres 
respektive Handelsskibe. 

40. Krig er altid et farligt Spil. Militære Operationer, 
ført af flere allierede Magter, skulde aldrig baseres 
paa en Politik med II Sikkerhed først" for nogen 
særlig Allieredes Interesser. Dette gælder navnligt, 
hvor den heldige Udgang afhænger af kraftigst 
mulig Beskyttelse af den allierede Handel som 
Helhed. 

41. Da Besiddelsen af tilstrækkelig Tonnage var et by
dende Forlangende i denne Krig, følger . det af sig 
selv, at den afgørende Politik var at samle alle 
Anti-U-baadsstyrker og bruge dem med bedst mulig 
Fordel til Beskyttelse af al Tonnage, lige meget 
hvad Flag den saa tilfældig førte. Da det at vinde 
Ifrigen var det alt o,•ervejende Maal, og da vore 
og de Allieredes Anti-U-baadsstyrker altid var util
strækkelige, og da det følgelig var umuligt at for
hindre et vist Tab, er det indlysende, at Hovedsagen 
var at reducere det samlede Tab af allieret Ton
nage til en Grad, som vilde tilintetgøre Fjendens 
Maal og saaledes sikre Sejren af de Allieredes fæl
les Maal som et Hele. 

42. Det blev forklaret gentagne Gange, at hvis vi kunde 
lokke Fjenden til at overføre sine U-baade til ,·ore 
l{yster, vilde det være i høj Grad til Fordel for 
Sagen, - idel man endog indrømmer, al vor Ton
nage vilde lide noget mere - ; at Chancerne for at 
faa Fjenden til at føre nogle af sine Operationer 
over til de forenede Staters I{yster, uden at vi havde 
noget forudgaaende Kendskab dertil, var en fuldt 
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tilladelig Risiko, og at en saadan Betragtning ikke 
paa nogen Maade skulde afholde os fra at kaste 
enhver mulig Flaadeslyrke ind i l{ampen paa den 
aktuelle Front d. v. s. Krigszonen i europæiske Far
vande. Desuden blev det forklaret, at Risikoen var 
lille, da Flaadestyrkerne kunde sendes tilbage om 
nødvendigt, før U-baadene kunde naa over til vor 
Hyst. eller kunde gøre megen Skade. Naar U-baa
dene skulde foretage lange Rejser, maatte de gaa 
med langsom Fart 5-6 Knob. 

43. U-baade angreb næsten udelukkende Handelsskibe 
og afskar saaledes væsentlige Forsyninger fra Ilæren . 
Dette var deres virkelige Opgave og de undgik kloge
ligt l{onllikt med de Allieredes ({rigsskibc. Det var 
derfor vor Opgave al benytte en saadan Taktik, at 
vi tvang ll - baadene i Kontakt med de Allieredes 
militære Skibe, medens de beskyttede Handelsskibs
farten. Dette betød Anli-Ubaadsfartøjer i et saadaot 
Antal, at U - baadene ikke kunde naa deres Bytte 
uden at møde dem. Det \'ar af denne Grund, at det 
stadigt kraftigt blev fremhævet, at alt skulde sendes, 
ikke alene Destroyere, som er det absolut bedste 
Anti-Ubaadsfartøj, men ogsaa Yachter! f\anonbaade, 
Slæbebaade o. s. v., i Virkeligheden ethvert Fartøj, 
som kunde slæbes eller dampe over Oceanet. 

44. Det er ganske rigtigt, at der var mange Flaade -
foretagender uden for det østlige Atlanterhav, saa
ledes r. Eks. i det Kårailiiske Hav, Syillige Atlanter
hav, Stillehavet og i de asiatiske Farvande. Men 
naar man tager den Hurtighed i Betragtning, h\'or
med vi paa det omtalte Tidspunkt var ved at tabe 
Ifrigen i U-baadszonen, var disse Styrker af liden 
Vigtighed - praktisk taget ingen - med Hensyn 
til det endelige Udfald. En hel Del unød\'endig An
strengelse blev gjort i disse Omraader. Det blev 
gentagne Gange paapeget, at vi havde Raad til at 
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tabe nogle Anti-U-baadsfartøjer men vi ha\·de ikke 
Raad til at fortsætte Tabet af Handelsskibe med 
den Fart, vi da var udsat for. 

45. Det blev naturligvis anført, at hvis der ikke holdtes 
et betydeligt Antal Anli- Ubaadsfartøjer ved vore 
Kyster, vilde der være Risiko for offentlig Kritik, 
som i Krigens Tid maa være bygget paa utilstræk
keligt Kendskab, thi at underrette Offentligheden 
vilde være at underrette Fjenden. Jeg tilraadede 
kraftigt, at denne Risiko blev løbet, at vi i vore 
l{rigsforholdsregler ikke skulde være paavirket af 
saadan uheldig ({ritik, at Situationen fordrede, at 
ethvert muligt Middel benyttedes til at ødelægge Fjen
den saa hurtigt som muligt, ganske bortset fra andre 
Betragtninger og saaledes frelse mange værdifulde 
Liv. 

46. Den mærkeligste Sag, som afsløres af Korrespon
dancen med Ministeriet, er maaske, at jeg i den 
mest kritiske Periode - de 4 første Maaneder, efter 
at vi kom med i lirigen - kun· havde een Adju
tant, og at jeg i mere end det første Aar havde en 
langtfra tilstrækkelig Stab. 

47. I fire trættende og ængstelige Maaneder blev det i 
talrige Telegrammer og Breve med al mulig Efter
trykkelighed forklaret, hvor nødvendigt det var at 
faa yderligere Assistance for a·t behandle Situatio
nen saa gennemgaaende som muligt, men modtog 
blot stadigt det samme Svar, nemlig at Officerer 
\'ar • not available «. 

48. Til Slut, i Juli 1917 var min ene Adjutant ikke 
længere i Stand til at udholde 4 Maaneders Arbej
des vedvarende Anstrengelser, deri indbefattet det 
yderst urolige Arbejde med Planlæggelser for og 
Fordeling af de da ankommende Troppekonvojer. 
Og det var først efter at dette Faktum var blevet 
telegraferet over, at der yd-erligere sendtes 3 Offi-
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cerer, skønt Ministeriet vedvarende nægtede al for
syne mig med den tilstrækkelige Stab, som var 
blevet forlangt med fuldstændig Forklaring af de 
forlangte Officerstyper og Nødvendigheden af hver 
enkelt. Jeg anmodede indtrængende Ministeriet om 
i det mint.lste give mig samme Stab som en Tor
pedobaadsflotillechef i Fredslid. Men alt forgæves. 

49. Da det efterhaanden blev indlysende, at der ikke 
kunde ventes Støtte i denne Sag, begyndte jeg 
langsomt at bygge min Stab op veu al detachere 
Officerer fra nogle af Skibene. Dette var naturligvis 
beklageligt, da der den Gang var Mangel paa Offi
cerer i mange af Skibene, men det var nødvendigt, 
da hf'le Styrken var ved at blive ineffektiv ved, at 
det hurligt voksende og væsentlige Administrations
arbejde var ved at vokse Hovedkvarteret over Ho
vedet. Hovedkvarterets Personel bestod tilsidst af 
ca. 60 Officerer, 140 Reserveofficerer og 1000 Mand 
og Skriverpersonel til Administralion, Forsyning og 
Operation af vidt spredte Styrker paa ca. 370 Skibe 
af alle [{(asser, 5000 Officerer og 75000 Mand. 
Dens Nødvendighed blev Lilsidst slilliende erkendt 
af Ministeriet, men ikk!' før ved Slutningen af Kri
gen, da nogle faa Officerer sendtes til Stabsarbejde. 
Bvii- dens Nødvendighed var blevet erkendt fra 
l{rigens Begyndelse saavel som Nødvendigheden af 
at sende alle mulige Anli-U-baadsstyrker, kan der 
ikke være Tvivl om, at Krfgens Afslutnmg vitae 
være blevet fremskyndet, og Hundred Tusinder af 
Tonnage og mange Liv vilde være blevet sparet. 

50. Oet behøver kun liden Forklaring, hvad jeg og min 
ene Adjutant havde at gøre. Til en gennemgaaende 
Behandling af en saa besværlig og kompliceret 
Situation, skulde jeg ha,·e haft en Stab, der var i 
Stand til: 
I. at opnaa fuldstændig Underretning om de for-

\ 

\ 
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skellige Faser i Flaadekampagnen, som da havde 
varet i mere end 2 Aar. 

II. at holde sig paa Højde med Udviklingen, som 
skiftede meget hurtigt, næsten fra Dag til Dag. 

III. at administrere, forsyne op operere hele Styrken 
effektivt. 

IV. at samarbejde vort Arbejde med de Allieredes. 
51. En saadan Stabs Arbejde indbefattede ikke alene 

Forsøg paa at overvaage Fordelingen af alle Fjendens 
Styrker, men ogsaa af alle allierede Styrker i Nord
søen, Atlanterhavet og Middelhavet. Det var ogsaa 
nødvendigt al holde Regnskab med Resultaterne af 
Flaadekampagnen i alle dens Detailler, baade fra 
Fjenden og de Allieredes Side, og at løse Spørgs
maalene om Forsyning, Reparation o. s. v., som kunde 
angaa nogen af Amerikas Flaadestyrker, som sendtes 
over, for ikke at nævne Løsning af Problemer, der 
havde sin Oprindelse i Anvendelse af nye Kræfter, 
som indførtes i denne Krig, f. Eks. Luftfart, som i 
sig selv er et stort Problem. 

52. Det vilde tage mig mange Sider at fremsætte alle 
de Forhold og Efterretninger, som skulde studeres, 
og hvorom Rapporter naturligvis kunde være over
sendt til Ministeriet, hvis Staben havde været til
strækkelig. 

53. Hvis Ministeriet godkendte disse Betingelser, klar
lægges det af Beretningerne, at det ikke lod sig 
paavirke deraf. [{orrespondancen viser, at jeg prø
vecle paa at faa Ministeriet til at forslaa, at jeg var 
stillet overfor et umuligt Arbejde, at det var fuld
stændig fysisk umuligt for mig og een Adjutant 
effektivt at udføre de nødvendige Operationsplaner 
for Styrkerne, ganske bortset fra Ministeriets For
dringer om detailleret Underretning om alle de Alli
eredes forskellige Planer, og om alle t.le benyttede 
Metoder og Hjælpemidler o. s. v. For ikke at tale 
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om forlangte Detailler om nye Skibstyper og nye 
lldledelsesmetoder o. s. v. 

54. Ifort sagt, det vil næppe være muligt at forestille 
sig en mere fuldstændig Misforstaaelse fra Mini
steriets Side om de foreliggende Forhold, som jeg 
var stillet overfor, særligt i lirigens kritiske Periode. 

55. Ved talrige Lejligheder henledte jeg Ministeriets 
Opmærksomhed paa den Kendsgerning, at det var 
umuligt at lede Operationen af vore Styrker godt fra 
Washington, at det var af væsentlig Betydning, at 
vi var i nøje personlig l{ontakt med Cheferne for 
de allierede Mariner i l{rigsomraadet, hvis vi skulde 
samarbejde med de allierede Flaader, hvad der var 
den mest effektive Maade at deltage i J{rigen paa. 

56. For dette Formaal blev det foreslaaet, at vor Orga
nisation i Udlandet skulde anses som Ministeriets 
fremskudte Hovedkvarter i Felten i Lighed med 
Hærens Hovedkvarter i Felten, og at Organisatio
nens Personale ved disse fremskudte Hovedkvarterer 
skulde være mere end tilstrækkelige, snarere end util
strækkelige, for at undgaa den store Fare ,•ed at 
basere Flaadens Deltagelse i l{rigen paa utilstrækkelig 
Underretning. 

57. Da General Pershing kom til Europa i Maj 1917, 
var han ledsaget af en l{jerne-Stab paa 5 Oberster, 
6 Oberstløjtnanter, 16 Majorer: 18 f{aptajner, 8 
Løjtnanter eller 53 fficerer iall I foruden mange 
Skrivere og Ordonnanser. Denne Stab kom tilsidst 
til at bestaa af 1500 Officerer. 

58. Som gentagne Gange fremhævet var Nødvendiglwden 
af en tilstrækkelig Stab i Udlandet en saadan , at 
Vendingen, •not available• skulde være brugt paa 
andre Foretagender af langt mindre Vigtighed , at 
Hovedk\·artererne i Udlandet saavel som i Washing
ton skulde være tilstrækkelige, selv om det førte 
med sig, at man maatte stryge liommando i et Par 
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Skibe, især i de som paa ingen mulig Maade kunde 
bruges i Krigen. 

59. Den Politik, som antydes i de omtalte Rapporter, 
kan sammendrages i den Betragtning, at Skibe saa
vel som Tropper i Felten, ganske bortset fra deres 
individuelle Dygtighed, vil være meget handicappede, 
hvis deres forenede Anstrengelser ikke blev ordnet 
og dirigeret fra den med alle Efterretninger for
synede mest centrale Kilde. 

60. Ministeriet undlod hyppigt at holde dets Repræsen
tanter i Udlandet underrettet om dets Planer, Hen
sigter og af og til om Styrkernes Bevægelser i eu
ropæiske Farvande, og der var paa visse Tider 
Ubehageligheder foraarsaget af Mangel paa almin
delig Underretning om Flaadeforetagender i andre 
Omraader f. Eks. i det sydlige Atlanterhav, Stille
havet o. s. v. Da fremmede Styrker og Tonnage 
ogsaa opererede i de Farvande, var det ubehageligt 
ved Konferencer med de Allierede ikke at kunne 
besvare alle Spørgsmaal om vore øjeblikkelige Flaa
deforetagender saavel som om vore nærmeste Planer, 
hvis Udførelse nødvendigvis maatle influere paa de 
Allieredes Planer. 

61. Man behøver kun liden Forstaaelsesevne for at kunne 
forstaa den store Ubehagelighed ved min Stilling. 
Det var naturligvis umuligt blot at forsøge en For
klaring paa den øjensynlige Kendsgerning, at de 
Allierede ikke fik nogen Støtte i Skibe, og at jeg 
ikke fik fornøden Assistance af Personel. 

62. Bortset fra den resulterende Mangel paa Samarbejde, 
var det meget besværligt - jeg er bange for, mange 
Gange umuligt - at undgaa det Indtryk, som Che
ferne for de Allieredes Flaader maalle faa, at jeg 
ikke nød Ministeriets Fortrolighed. 

63. Forsinkelse og Forvirring foraarsagedes af Mini
steriel ved at det forhandlede direkte fra Washington 

Tidukr. f. Sovæaen 95. Aarg. 8 
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med Marineautoriteter i Europa uden at bruge dets 
egen Repræsentant der til at undersøge Betingel
serne ved Fronten og til at forhandle om alle De
tailler med de allierede Mariner og saaledes ordne 
Betingelserne. 

64. For EksP.mpel bekendtgjorde Ministeriet d. 8. Maj 
uden forudgaaende Forklaring dl'ts Hensigt om at 
oprette Flaarlebaser i Bordeaux og Brest, skønt det 
d. 5. Maj var blevet underrettet om Resultaterne af 
en l{onference med de franske Marineautoriteter og 
om deres Bifald Lil, at vore Styrker paa den Tid 
forblev concenlreret i det Omraade, hvor Fjenden 
udviklede størst Aktivitet. 

65. Forsinkelse og Forvirring opstod ogsaa ved Mini
steriets Forhandlinger med fremmede Landes Re
præsentanter i Amerika, og disse fremsatte uafhæn
gige og kraflige Fordringer paa Skibe, l{ul og andre 
Forsyninger uden Hensyn til andre Landes Forlan
gender og Nødvendigheder. Ministeriet ignorerede 
saaledes dets egen Repræsentant, som netop var 
sendt Lil Udlandet med det eneste Formaal al under
søge Detailler ved saadanne Forlangender, og for 
efter l{onference med de allierede Mariner at dømme 
om deres relative Vigtighed og særligt om deres 
I{rav paa Beskyttelse mod U-baadene. 

66. Jeg var nalurligvis klar over, at en korrekt Politik 
vilde have lagt et stort Ansvar aa mig , men da 
det var umuligt at afgøre saadanne Spørgsmaal 
nøjagtigt og hurtigt uden Adgang til alle Oplysnin
ger og uden Lejlil!hed til personlige I{onferencer, 
burde om denne Politik skulde antages eller ikke , 
den eller de Personer i Washington, der blev an
taget at værn kompetente til at afgøre saadanne 
Sager langt borte fra være sendt for godt til Hoved
kvarteret i Europa, hvor personlig Kontakt, alle til-
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gængelige Oplysninger og fortsatte Konferencer vilde 
være mulige. 

67. Det er af Vigtighed klart at forstaa den vitale Be
tydning af fortsatte l{onferencer med de Embeds
mænd i de allierede Mariner og Regeringer, som 
var direkte interesseret i at intet forsømtes for at 

68. 

69. 

70. 

træffe de rigtige Afgørelser. 
1 mange Tilfælde var der en saadan Mængde De
tailler nødvendige til Argørelse af en Sag - ikke 
alene Detailler om den foreliggende Situation, men 
ogsaa nogle baseret paa foreliggende Erfaringer fra 
tid I igere lignende Tilfælde og behandlet i tidligere 
l{onferencer -- al det naturlig,is var umuligt for 
Officerer, der var udsendt for at deltage i særlige 
Konferencer at opnaa saadan Underretning tidsnok 
Lil at gøre Brug af den. Det næsten uundgaaelige 
Resultat vilde i saadanne Tilfælde være, al de paa 
Konferencen repræsenterede usunde Meninger. 
Ministeriel holdt meget stærkt paa, at der skulde 
findes nye Planer for Flaadens Virksomhed - en kon
gelig Vej til Sejr - som f. Eks. at blokere Fjenden i 
hans Havne. Indvendingen mod radikale nye Planer var, 
at Situationen var kritisk, og at deres Forberedelse 
vilde forhale, at man slog haardt med alle til Raa
dighed staaende Midler. Denne Fastholden forud
satte, at Ministeriet - ufuldstændig underrettet, 
som det nødvendigvis var, og uden tidligere Erfa
ring i Krig - var mere kompetent Lil at bestemme 
om praktiske Planer end dels egen Repræsentant, 
der var i stadig Berøring med Førerne for de alli
erede Flaader, som havde næsten 3 Aars Erfaring. 
Denne Holdning fastholdtes Lil Chefen for Atlanter
havstlaaden og Chefen for Flaadens Stab havde 
besøgt Europa og lært noget af Situationen. 
I Krigens første Aar nægtede Ministeriet mig Til
ladelse til at lade indrullere dygtige Amerikanere, 

s· 
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som havde særlige Kundskaber, og som tilbød deres 
Tjeneste, i ,Naval Reserveu. Mange af disse Mænd 
havde særlig Erfaring i europæiske Forhold, som 
ikke kunde opnaaes hjemme. Nogle af dem følte 
sig saa kaldede til at gøre deres Part, at de vendte 
hjem til Amerika for at blive indrulleret der. 

71. Under hele Krigen nægtede Ministeriet at tage Hen
syn til mine Indstillinger om Forfremmelse af Re
serve Officerer, baade for Helte Optræden i Kamp 
med Fjenden og for særlig fremrag,mde Dygtighed. 
Mange af disse Officerer ydede Tjenester, hvis 
Værdi slet ikke stod i Forhold til den Charge, de 
havde, og som var langt mindre end tilsvarende 
Officerers Charge i de allierede Mariner, med hvem 
de nødvendigvis maallc arbejde sammen. 

72. Dette var ikke alene en stor Uretfærdighed mod 
disse dygtige Mænd, men den Politik berøvede mig 
en stor Fordel til at forøge Moralen i mine Styrker 
ved hurtig Belønning i Stedet for at nødsage mig 
til en ligegyldig Holdning overfor deres udviste 
Fortjenester, og saaledes uundgaaelig sløve deres 
Moral. 

73. Disse Officerer brød sig for det meste ikke om en 
Forøgelse af Gage, men det var en alvorlig Tilside
sættelse saavel som en Ubehagelighed ikke at have 
de Æres tegn, som svarede til deres Alder, og den 
Tjeneste, de virkelig udførte, og som svarede til 
de fremmede Officerers, hvem de officielt omgikRes. 

7 4. Paa intet Tidspunkt under Krigen blev det tilladt 
mig at vælge mine underordnede Stabsofficerer, og 
kun meget faa af mine andre Undorordnede. 

75. Effektivitet i Krig afhænger saa meget af fuldstændig 
gensidig Fortrolighed og Sympati mellem Over- og 
U oderordnede, at det næsten forekommer mig nød
vendigt her at anføre, at jeg i det mindste burde 
V-ære spurgt om disse vigtige Udnævnelser, og 
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nalurligvis være holdt ansvarlig for de opnaaede 
Resultater. 

76. I Tidens Løb, i den 9. Maaned efler vor Indtræden 
i Krigen, blev den ovenomtalte Mangel paa Støtte 
særligt med Hensyn til Mangel paa tilstrækkeligt 
Personel til nødvendigt Stabsarbejde i Udlandet kendt 
i Washington. Dette blev bragt til mit Kendskab 
ved følgende Kabel-Telegrammer: 

Fra: Marineministeren. Decbr. d. 22. 1917. 
Til: Vice-Admiral Sims, London. 
1732. I Repræsentanternes Bus' Udvalgs-Møde om 
Flaadens Førelse sagde Repræsentanten Britten: •Jeg 
vilde gerne have en Kopi af de Beklagelser, som er 
kommet fra Admiral Sims derovrefra•. Hvis De 
ønsker at indsende Beretning om Ministeriets Op
træden m. H. t. Afsendelsen og ~'orsyningen af Styr
ken under Deres Kommando siden Krigens Begyn-
delse, send den i I{ode. Daniels. 

Fra: Chefen for Flaadens Stab. Decbr. d. 22. 1917. 
Til: Vice-Admiral Sims, London. 
Der gøres Anstrengelser for at ·skabe det Indtryk, 
at de er blevet hæmmet af Fejlgreb fra Ministeriets 
Side, m. B. t. Imødekommelse af Deres Fordringer 
paa forskellige Ting, særligt Personel. Efter min 
Mening er en kraftig, positiv Beretning fra Dem om 
delle i høj Grad ønskelig. Benson. 

77. Jeg var saaledes stillet overfor en Situation, som 
ikke er ualmindelig i l{rig, og som forlangte en 
Afgørelse, som mest sandsynlig vilde fremme den 
fælles Sag ved loyal Støtte af Overordnede ved at 
faa det bedste ud af de bestaaende Forhold, lige
gyldigt hvor utilfred~stillende de saa var, medens 
den samtidig skulde undgaa Konflikt. Da Sagen var en 
saadan, hvorom en offentlig Diskussion i Rigsdagen 
vilde have givet Fjenden værdifulde Oplysninger for 
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ikke at tale om, at den vilde forbedre Fjendens, 
medens den vilde nedslaa vore egne Styrkers Moral, 
var det aabentbart ønskeligt, al der skulde tages 
Afstand fra den, og særligt ønskeligt at der ikke 
blev givet saadanne Oplysninger, som vilde gørr 
Diskussioner uundgaaelige. Følgende Telegram blev 
derfor bestemt til at opfylde dette Formaal. 
Fra: Vice-Admiral Sims. 
Til: Marineministeren. 
2366. Refererende til Deres 1732. Jeg misbilliger 
stærkt enhver Anstrengelse for at skabe det Indtryk, 
at vore Flaadestyrker i europæiske Farvande er 
blevet hæmmet paa en Maade, som kunde undgaaes, 
ved Fejlgreb fra Ministeriets Side m. H. t. at rette 
sig efter mine Indstillinger om forskellige Ting, 
særligt Personel. 

Det er naturligvis velkendt, at Anti-U-baadskam
pagnen og Beskyttelsen af allieret Tonnage er blevet 
og er endnu hæmmet i betydelig Grad ved util
strækkeligt Antal af visse Skibstyper, særlig Destroyere 
og af visse Klasser af Personel, og jeg har gen tagne 
Gange gjort Indstillinger i Overensstemmelse med 
denne Situations Fordringer. Paa mine Indstillinger 
har Ministeriel altid svaret med Forsikring om, at 
Forstærkning af baade Skibe og Personel vilde blirn 
sendt i den størst mulige Udstrækning, ~om var 
forenelig med de mange andre Fordringer paa Mini
steriet i denne Retning. 

Afgørelsen af den relative Vigtighed af Benyttelsen 
af vore Krigsskibe og vort Personel i de foreliggende 
lfrigsoperatiooer i de europæiske Farvande og hjemme 
maa nødvendigvis ligge hos Ministeriet, og jeg anser 
det for den første Pligt hos de, der er ved Fronten, 
loyalt al antage saadanne Afgørelser, og faa del 
bedst mulige ud af Forholdene, som for Øjeblikket, 
det er indrømmet, er utilfredsstillende, og maa for-
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blive saadan indtil de energiske Forholdsregler, der 
nu tages for at forøge vore Anli-U-baadsstyrker. 
frembringer de nødvendige Forstærkninger. 

Sims. 
78. Ovennævnte korte Beretning om den Maade, hvor

paa vore Flaadeoperationer førtes, viser klarligen, 
at følgende alvorlige Fejllage.Iser blev begaael i 
Modstrid med fundamentale militære Principper, og 
del er absolut ønskeligt, at saadanne Brud undgaaes 
i Fremtiden: 
1. Skønt [{rigen med Tyskland havde været umid
delbart forestaaende i mange Maaneder før dens 
Erklæring, var der ikke desto mindre ikke udviklet 
nogle modne Planer eller antaget nogen Flaade
politik til Forberedelse af Krigen, saavidt det er 
dens Chef i Europa bekendt. 
2. Marineministeriet bekendtgjorde ikke den Politik, 
der skulde føres før 3 Maaneder, efter at [i:rigen 
var erklæret - i det mindste ikke til dels Repræ
sentant og Chef for dets Styrker i Europa. 
3. Marineministeriet traadte ikke virksomt ind i 
Krigen i mange Maaneder, efter at vi havde erklæret 
Krig, og bevirkede derved stor Anstrengelse af de 
kæm pen de Styrkers Moral, ved at nedsætte deres 
Tro paa deres Førere. 
4. Fjendtlighedernes Udbrud fandt mange vigtige 
Flaadeenheder vidt spredt, og de behøvede stærkt 
Reparationer, før de kunde sendes til de kritiske 
Omraader. 

Destroyere, som an~om til Ifrigs-Zonen, havde lige 
i Forvejen patrouilleret i udstrakt Grad paa vor 
Søgrænse og i det Karaibiske Hav, og da [{rigen 
erklæredes, gennemgik de el kort, hurtigt og langt 
fra tilstrækkeligt Eftersyn til Fjern-Tjeneste. 
5. I de mest kriliske Maaneder af Fjendens U-baads
kampagne imod de Allieredes f{ommunicationslinier 
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brød Ministeriel det fundamentale strategiske Prin
cip al concentrere Maximum Styrke i Konfliktens 
mest kritiske Omraade. 
6. Ministeriets Hepræsentant ved de allieredes Admi
raliteter blev ikke støttet i l{rigens mest kritiske 
Maaneder, hverken med tilstrækkeligt Personel eller 
med de tilstrækkelige Styrker, som kunde være 
præsteret. 
7. Den af Ministeriet udnævnte Chef i de kritiske 
Fjendtligheders Omraade blev det aldrig tilladt at 
vælge sine betydelige Underordnede, og han blev 
ikke en Gang spurgt om disse Udnævnelser. 
8. :\1arinrministeriet traf og greb ind i Afgørelser, 
der angik Operationer, som udførtes 3000 Sømil 
borte, da Omslændighederne var saadanne, at fuld 
Underretning ikke kunde være i dets Besiddelse, og 
brød saaledes en væsentlig Regel for [{rigsførelse, 
al rigtige Afgørelser afhænger af fuldstændig Under
retning. 
9. I Stedet for al stole paa de Menneskers Bedøm
melse, der havde haft virkelig [{rigserfaring i denne 
mærkelige [{rigsførelse, holdt Ministeriet fast paa 
en hel Del Planer, som ikke kunde udføres, skønt 
det manglede ikke blot denne Erfaring, men manglede 
ogsaa tilstrækkelig Underretning om den. 
10. Mange af .'\'linislcriets Handlinger indgød een 
stærkt den Overbevisning, at det var mere kompe
tent til at træffe Afgørelser, der angik Operationer 
i l{rigszonen, saa at Resultatet var det Indtryk, at 
Ministeriet manglede Til.lid til Bedømmelsen hos 
dets Repræsentant i de Allieredes Raad og hos dets 
ansvarlige Chef i Felten. Det er et Hovedprincip, 
al enhver Handling fra overordnede Autoriteters Side 
skulde antyde Tillid til Underordnede. Hvis saadan 
Tillid mangler, skulde den straks reetableres ved 
ubarmhjertigt at skifte de Underordnede. 
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11. At gribe forstyrrende ind hos den [{ommande
rende i Felten eller til Søs er en af Regeringernes 
almindeligste Fristelser - og er som Regel skæb
nesvanger. (The intlnence of Sea Power upon Bistory. 
Mahan). Marineministeriel modstod ikke denne Fri
stelse, og dets hypp-ige Brud-paa dette Princip var 
den farligste Fejltagelse, der blev begaaet i Flaade-

krigen. Wm. S. Sims. 

I Annua! Report 1918 bekendtgjorde Marinemi
nisteren, al da Amerika indtraadte i Krigen, var Flaaden 
• klar fra Forstævn til Agterstævn•. Da det ikke syntes 
al fremgaa af Admiral Sims Brev, skrev Formanden for 
Underudvalget d. 21/ , 1920 til Marineministeren: 

Til: Bøjvelbaarne Br. Josephus Daniels. 
Marineminister. 

Hære Hr. Mmister. 
Man skal herved anmode om, at Marineministeriet 

vil meddele Senatets Underudvalg om Flaadeforhold 
følgende Oplysninger før eller senest førstkommende 
Onsdag den 28. April. 

I. For hvert Slagskib, der var opført i Haandbogen 
den 2. Februar 1917. 
a. Om •in full commission« (fuldt udrustet), uin 

commission in reserve« (udrustet med ca. 400/o 
Besætning), •in commission in ordinary• (udrustet 
med kun saa meget Besætning, som var nød
vendig for at holde Skibet i Orden), eller •Out 
of commission" (slet ikke udrustet). 

b. Om hvor det da befandt sig. 
c. Om Dageantallet, der var nød,·endigt for at fore

tage Reparationer paa Materiellet, der var af 
væsentlig Betydning for Krigstjenesten, (material 
repairs essential for war service). 
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d. Om Anlallel af Salver, der var om Bord til 
Hovedarmeringen. 

e. Om hvor stor en Del af Personellet, der var om 
• Bord udtrykt i 0/o af fuld l{rigsbesælning. 

II. For hvert Slagskib, der var opført i Haandbogen 
den 6. April 1917. a, b, c, d, e. Som under I. 

III. For hvert Slagskib, der var opført i Baandbogen 
den 7. April 1917, hvis Materiel da ikke var i 
Orden til øjeblikkelig oversøisk ICrigstjeoesle, og 
som da ikke havde fuld Besætning af Officerer 
og Mandskab om Bord. 

a. Om den Dato, hvorpaa de nødvendige Repara
tioner paabegyndtes. 

b. Om den Dato, ll\'orpaa de nødvendige B.epara
tioner afsluttedes. 

c. Om del Værft eller andet Sted hvorpaa Repara
tionerne roreloges. 

d . Om den Dato, hvorpaa hvert Skib naaede at faa 
sin fulde l{rigsbesætning af Officerrr og Mand
skab om Bord. 

IV. Anfør for hvert Slagskib dels Tildeling af Ile
serveammunition til Hovedarmeringen udtrykt i 
~alver for hvert Skib, beregnet efter hele Behold
ningen af Reserveammunilionen, der var klar, 
men ikke om Bord den 7.April 1917. 

Delle Brev fortsattes gennem Punkterne V-XI, der 
angik lilsvarende Oplysninger om alle Krydsere og De
stroyere, saml Punkt XII, der angik Dybdebomber i 
Destroyere, i Stedet for Ammunition til Hovedarmeringen 
i Slagskibe og l{rydsere. 

Af del udførlige Svar fremgaar, al Ministeriel lod 
omtrent hele Flaaden sætte i l{rigsberedskab, og al det 
lod sætte fuld l{rigsbesætning om Bord i alle Skibene. 
Dette maa vel opfattes som, at Ministeriel ansaa hele 
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Flaaden for nødvendig til al løse de den paabvilende Op
gaver. Det synes da mærkeligt, at den ikke var sat i 
noget mere l{rigsberedskab, før Krigen erklæredes. 

Følgende Tabel er et Uddrag af det detaillerede Svar 
fra Ministeriet af 29/, 1920. 

Slagskibe 
Samtlige Skibe, opført i Haand-

bogen 2h 1917 .. . . . ...... ... 37 
Antal Skibe, der ikke tiltrængte 

• matrrial I epairs essential for 
\\ar service•. . . . . . . .. . . . . . . 12 

Antal Skibe, der tiltrængte • mate-
rial repairs essential for wnr 
service•... . . . . . . . . . . . . . . . . 25 

Antal Skibe, istandsat mellem '/2 
og 8/• 1917. . . . . . . . .. . . . . . . . . 5 

Antal Skibe, der tiltrængte ,mate-
rlai repairs essential for wnr 
service• d. 0 /4 1917. . . . . . . . . . 20 

Krydsere Destroyere 

32 67 

,18 

14 

4 

10 

6 

61 

0 

61 

Dette ,·iser, at den Dag, da den diplomatiske For
bindelse med Tyskland blev afbrudt, 2/ 2 1917, var der 
36 Skibe af 136, som ikke tiltrængte Eftersyn for at 
være klar til Krigstjeneste. 

I de næste 2 Maaoeder og 4 Dage fuldendtes Efter
synet i 5 Slagskibe og 4 Krydsere, ialt i 9 Skibe eller 
gennemsnitligt 41/t Skib pr. Maaned. Men skønt Flaaden 
havde 67 Destroyere d. 2 /a 1917, og skønt der kun var 
6 af disse, som ikke tiltrængle Eftersyn, den Dag den 
diplomatiske Forbindelse blev afbrudt, saa viser denne 
Tabel, at i disse to alvorlige Maaneder forøgedes de 6 
Destroyere, som ikke tiltrængte Eftersyn, ikke med en 
eneste. Af Srnret fremgaar det ogsaa, at af de 61 De
stroyere, der tiltrængte Eftersyn , var der 19, som ikke 
behøvede mere end 20 Dages Eftersyn for at være krigs
klare, og gennemsnitlig vilde disse 19 være klare paa 15 
Dage. Med andre Ord, hvis Værfternes (shore establish
mentsl Hjælpemidler havde været tilslrækkelige og ikke 
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været anvendt til andet, kunde de 6 Destroyere, der den 
2/2 1917 var klar til Krigstjeneste, været forøget med 
19, saa at der den 1. Marts havde været 25, som ikke 
tiltrængte Eftersyn. 

En videre Gennemgang af Ministeriets udførlige Svar 
m. H. t. Længden af den Tid, der \'ar nødvendig for al 
sætte Destroyerne i Stand viser, al af 61 Destroyere, 
der skulde have Eftersyn, var der kun 9, der behøvede 
mere end 54 Dage dertil. Med andre Ord, hvis Værf
ternes Hjælpemidler havde været tilstrækkelige, og hvis 
Ordrerne til at fremskynde Reparationerne af Destroyere 
frem for alt andet var blevet givet snarest efter den 2/2 
1917, saa vilde der før April have været ikke 6 De
stroyere, men 58 h\'is Materiel var i saadan Stand at 
de var klar til øjeblikkelig J{rigsbrug. 

Naar man erindrer, al Tyskland d. 1/2 1917 havde 
erklæret den uindskrænkede Undervandsbaadskrig, at 
Krigens ulidelige Vanskelighed fra da af var at opret
holde Handelstonnagens Størrelse og at opretholde de 
Allieredes maritime [{ommunicationslinier for al vedlige
holde den militære og chile Underholdning, Besættelses
styrken og Forsyningen ved Fronten, og naar man 
erindrer, al Destroyerne var en af U-baadenes døde
ligs te Fjender og et af de bedste Beskyttelsesmidler 
for Handelsskibsfarten, saa er det næsten umuligt at 
forklare sig den forbavsende Kendsgerning, at imellem 
d. 2/2 og 6/-1 HH 7 føjede Værfterne 5 Slagskibe og 4 
Krydsere til de 12 Slagskibe og 18 [{rydsere, der da 
var krigsberedte, medens der til de 6 Destroyere, der 
allerede var krigsberedte, ikke føjedes en eneste af de 
52 Destroyere, som kunde være gjort krigsberedte paa 
mindre end 54 Dage. [ de to Maaneder, der gik fra den 
diplomatiske Forbindelse blev afbrudt, og til [{rigen 
erklæredes, blev del tilladt Flaaden at forblive med kun 
6 Destroyere i krigsberedt Stand. 

Følgende Tabel viser de Fremskridt, der gjordes af 
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Værfterne med at fuldføre de Eftersyn, der blev forlangt 
af Flaaden d . 6. April 1917. 

Antal Skihc, @om fik fuldført Eftersyn 
i de angivne l\lnaneder. 

Slagskibe I Krydsere Destroyere lait 
Antal Skibe, som 
tiltrængte Eftersyn 20 I 10 61 91 

d. 8/4 l9l7. 
d. !alt 1 l\ld. 1 lait 1 Md. lait li t l\ld. lait 

April . . . . ....... 6 6 1 . 1 6 6 12 12 
Maj . . . ........ . . 3 8 6 6 24 30 32 44 
Juni . . ........ . . 1 9 . 6 9 · 39 10 64 
Juli ........ . . . . 2 11 . 6 9 48 11 66 
August .. . .. . . .. . 2 13 3 9 7 65 12 77 
September .. . .. . . 1 14 1 10 1 56 3 80 
Oktober .. . . . .... 3 17 . 10 . 56 3 83 
November . .... . . . 17 . 10 . 56 . 83 
Deoombo, •••.. · 1 . 17 . 10 . 56 . 83 
Fuldført Eftersyn 
før d. ¼ 1917 .. . 17 22 6 46 

Denne Tabel viser, at Flaadens 136 Slagskibe, Kryd
sere og Destroyere med Undtagelse af 3 gamle Slagskibe 
og 5 Destroyere, alle var sat i krigsberedt Stand førend 
November 1917, d. v. s . at det tog mere end 6 Maaneder, 
efter at Krigen var erklæret, at gøre Flaaden krigsberedt. 

At Ministeriet lod hele Flaaden sætte i krigsberedt 
Stand synes Bevis nok for, at den hele var nødvendig 
for de den tiltænkte Opgaver. 

Af mere Vigtighed end at det tog mere end 6 Maa
neder, efter at [{rigen var erklæret, at gøre Flaaden, 
hvad Materiellet angaar i Orden, er den Kendsgerning, 
at 17 Slagskibe og 10 Krydsere blev gjort krigsberedte 
paa mindre end 7 Maaneder, eller gennemsnitligt ca. 4 
pr. Maaned, naar man begynder med April 1917. Dertil 
kommer, at Værfterne i denne Periode gjorde 56 De
stroyere krigsberedte: eller gennemsnitligt 8 pr. Maaned, 
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hvilket giver el Total-Gennemsnit af 12 Skibe pr. Maaned. 
Derimod staar 41/2 pr. Maaned mellem Februar og April 
1917. Det vil imidlertid ikke være rigtigt at drage alt for 
nøjagtige Slutninger af saadanne Data, men det synes 
dog at antyde, at Værfterne forøgede deres Arbejdstempo 
i saa høj Grad efter 6. April, al det kan lede til den 
Slutning, at de ikke var i saa høj Grad forberedte før 
den Dato, som de skulde være, naar Hensyn tages til, 
at en Verdenskrig af ganske overordentlig Flaade-Betyd
ning havde raset i næsten 3 Aar, og at Marineministeren 
havde udtalt, at Flaaden var klar fra Forstævn til Agter
stævn. 

Det mest forbavsende er dog, at der mellem Februar 
og April 1917 ikke blev sat en eneste Destroyer i Stand, 
medens mere end 50 kunde være gjort klar til øjeblik
kelig Krigstjeneste før den 6. April. Lignende Tabeller, 
der udviser Flaadens utilstrækkelige Bemanding lader sig 
udlede af Ministeriets forannævnte Skrirnlse. 

Den 1. April var 62607 Mand indrulleret i den 
amerikanske Marine, medens del efter Loven var tilladt 
at have 74700 Mand. 

Den 25. Marts 1917 sendte Marineministeren en 
Meddelelse til samtlige Aviser til Optagelse. Beri bekendt
gjorde han, at Præsidenten havde bemyndiget ham til at 
forøge den indrullerede Styrke til 87000 Mand, og al 
nye Skibe og Skibe i Reserve (40 °lo Besætning) skulde 
udrustes fuldstændigt, samt at det var bydende nødven
aigt, at der indrulleredes et endnu større Antal for at 
bemande alle Skibene. Det vil allsaa sige, at først 7 
Uger efter Afbrydelsen af den diplomatiske Forbindelse 
gjorde Ministeren et ekstraordinært Forsøg paa al faa 
tilstrækkelig Besætning i Flaaden , og han var samtidig 
klar over, at den forøgede lilladte Styrke endda ikke var 
tilstrækkelig. At Forholdene vedrørende Flaadens Be
manding fremtræder saa grelt som nedenstaaende Tabel 
udviser, kan maaske for en Del tilskrives del store Krav, 
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der ved Fredsbruddet stilledes fra Handelsmarinen paa 
Besætning til Betjening af det i Handelsskibe og Troppe
transportskibe opstillede Artilleri. 

-· 
lllateriel Pers. (excl. Offlcere1·) .. 

Ikke Ikke fuld .,_ .,, .. 
Krigsbesæt-> 

k rlgs beredt c::"' ..c:: -> ning om Bord - . 5--=;:.; 0: :., 

0"' æ-"' 
"lo af I "/o af -- ., Dage- "'="' 

0 = 0/o ar "' = ~~ ""' =-
'O"' antal ~c,"~ hYer Besæt-
"'""' hver for .,... 'O ::=! .. - :i: .. .,. ning .,.,. 

Skibs- Skibs-.Q<n gøres ~~rn "' I klasse krigs- klasse 
om .,, = c:: ;: beredt i:,,..o llord :ae: 

Den ~/, 1917 I 
Slagskibe ............. 32 68 60 3 97 57 
Krydsere ............. 56 44 62 3 97 69 
Destroyere ........... . ~) 91 57 1 99 66 
Gennemsnit .......... 26 I 74 60 2 98 67 

Den 6/, 1917 
I Slagskibe .. . ......... 46 fi4 61 3 97 65 

Krydsere ............. 69 

I 
31 52 3 97 69 

Destroyere ............ 9 91 66 24 76 66 
Gennemsnit . ........ . 33 I 67 56 10 90 I 57 

Denne Tabel viser, at den 2/2 1917 var 26°/o af 
Flaadeu krigsberedt, hvad Materiellet angaar, og 7 4 °/o 
af Flaaden behøvede gennemsnitligt 60 Dages Eftersyn 
(repairs essential for war service). Kun 2°/o af Flaaden 
havde fuld [{rigsbesætning om Bord, og 98°/o af den 
havde gennemsnitligt kun 57 °lo af fuld [{rigsbesætning 
om Bord. 

Den 6/, 1917, ca. 65 Dage senere, var 33 °lo af 
Flaaden krigsberedt, hvad Materiellet angaar, og 67 °/o 
behøvede gennemsnitligt 56 Dages Eftersyn. ({un 10°/o 
af Flaaden var fuldt krigsbemandet, og 90 °/o af den 
havde gennemsnitligt kun 57 °/o af fuld Krigsbesætning 
om Bord. Kort sagt, efter de Tal, som opgives fra 
Marineministeriet, var 2/s af Flaaden ude af.Krigsbered-
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skab ved Fredsbruddet, og Skibene i disse 2/ s behøvede 
gennemsnilligl 2 Maaneders Eftersyn. Kun 10°/o af Flaa
den havde fuld Krigsbesætning om Bord, og 90°/o af 
den havde mindre end 3/ s af fuld I<rigsbesælning om 
Bord. 

Som det ogsaa er anført i Ifommissionsbetænkningen, 
at det ikke vil være rigtigt, al drage allfor nøjagtige 
Slutninger af de fra Ministeriet modtagne Oplysninger, 
saa synes de dog at antyde, at Ministerens Ord, at Flaa
den ved Fredsbruddet var klar fra Forstævn til Agter
stævn, ikke har været fuldstændigt i Overensstemmelse 
med de faktiske Forhold. 

Man skulde tro, at tidligere I{rige havde lært 
Amerika, hvor nødvendigt det er, al Flaaden ved Freds
bruddet er krigsberedt paa meget kort Varsel. Det var 
jo neppe Tilfældet i April 1917, og for at overbevise 
det amerikanske Folk om den Fare, der derved kan op
staa, og for at gøre del bekendt med de Forhold, der 
raadede i den amerikanske Marine i 1917, har Licutenant 
Tracy Barratt l{ittredge, United Slales Naval Reserve 
Force, paa Grundlag af Forhørene og sine egne Erfa
ringer fra Krigen, udgivet 11Naval Lessons of the great 
Waru. 

Lnt. l{iltredge hørte fra Slutningen af 1917 indtil 
Vaabenstilstanden til Admiral Sims Stab. 

Bogen som giver et godt Indblik i amerikanske 
Marineforhold i Krigens Begyndelse indledes med et 
Forord af afskediget Kontreadmiral Bradley A. Fiske, 
hvilket paa Grund af sin vistnok enestaaende Form skal 
gengives her i Oversæltelse: 

• Denne Bog er en Beretning om officielle Vidne
udsagn, som under Ed er afgivet til J{ongressen af 
Søofficerer. 
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Den viser, at Krigens principale Lære paa Marinens 
Omraade, er den Trudsel mod den nationale Ære og 
Sikkerhed, som blev begaaet ved at overdrage Ledelsen 
af Flaaden til uværdige Hænder. 

Marineministeren skulde være en Mand, der er i 
Besiddelse af den største Dygtighed, Kundskab og For
udseenhed. Denne Bog viser, al . Minister Daniels var 
saa langt fra denne Standard, at Marinen vilde have 
risikeret al være fuldstændig uforberedt, da vi traadte 
iod i Krigen, og vilde have været ineffektiv under Krigen, 
hvis 'visse Søofficerer ikke havde ofret eller sat deres 
Stillinger ind paa at gennemføre visse Forholdsregler 
uden hans Vidende. 

Marineministeren skulde være en Mand af største 
Karakterstyrke. Denne Bog viser, at Minister Daniels, 
baade i Skrivelser med hans officielle Underskrift og ved 
mundtlige ofllcielle Vidneudsagn for Kongres-Kommitteer 
har aflagt mange Beretninger om vigtige Marineforhold, 
hvis rette Sammenhæng han vel var bekendt med, som 
var absolut falske ... 

Lnt. Kittredge begynder med al give en Skildring 
af Omskiftelser i den amerikanske Marineledelse fra 1798 
til 1917, viser hvorledes enhver [{rig, hvori Amerika har 
været eller haft Mulighed for at blive indblandet i, har 
fnndP.t den amerikanske Flaade ganske uforberedt saavel 
m. H. t. l\lateriel og Personel som til Operationsplaner, 
og hvorledes der ved Begyndelsen af hver [{rig eller 
Mulighed for Krig i største Bast er blevet oprettet en 
Flaadestab, under forskellige Navne, samt hvorledes disse 
Stabe ved [{rigens Slutning er sygnet hen eller er blevet 
ophævet. 

Efter at have givet en lidet flatterende Skildring af 
Mr. Daniels [{arakter giver Forfatteren en kort Skildring 
af de Vidneudsagn, der er aflagt for Underudvalget af 
de mest betydende Vidner, og viser den Taktik Mr. Daniels 
og hans Mænd førte for at forsvare sig mod Admiralens 

Tldukr. f. Søveaen. 98. Aarg. 9 
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Paastande, nemlig al de forsøgte at give det Udseende 
af, at det centrale i Admiralens Brev var en Anklage 
mod den amerikanske Flaade under Krigen og derfor 
med alenlange Beretninger skildrede, h,•ad den ameri
kanske Flaade havde præsteret, medens del centrale i 
Brevet og Formaalet dermed var at give en Skilrlring af 
den Mangel paa Forberedelse paa alle Punkter, som 
raadede i den amerikanske Flaade før Fredsbruddet 
og i de første Maaneder af Amerikas Deltagelse i Ifrigen, 
og derigennem muligen forhindre at saadanne Tilstande 
kunde forekomme ved en fremtidig ({rig, hvor Amerika 
neppe vil have den gunstige Position al være beskyllet 
mod Fjendens Flaade af 2 allierede Sømagter, indtil dets 
egne Forberedelser er tilendebragte d. v. s. Flaaden sal 

. paa Ifrigsfod. 



Nekrologer. 

Kommandør Oscar Frederik Wilhelm Schwanen• 
fl.1lgel er født i København den 14. Maj 1848 og Søn af 
Grosserer Wilhelm Schwanent1figel og Hustru Nathali'e 
f. Selin. 

Han blev i 1862 oplaget som J{adet paa Søkadet
akademiet og afgik herfra som Sekondløjtnant den 12. 
August 1868. Straks efter sin Udnævnelse til Officer blev 
han udkommanderet med Fregatten J y li and paa Togt 
til Middelhavet og efter sin Hjemkomst i 1869 med 
Panserfregalten Danmark paa Togt i Atlanterhavet. 
Han var herefter i de følgende Aar udkommanderet som 
subaltern Officer med forskellige Skibe og blev d. 20. 
December 1871 Premierløjtnant. Fra 1872-74 gennem
gik han Officersskolens ældste Klasse, Arlilleriafdelingen, 
og blev derefter Inspektionsofficer og 1876 Undertøj
mester ved T0jhusafdelingen, hvilken Stilling han be
klædte indtil han 1887 blev udnævnt til Tøjmester og 
Chef for Artillerikorpset. I 1883 var han Næstkomman
derende i Korvetlen H e i m da I, 19. December 1884 blev 
han udnævnt til l{aptajn og 25. September 1886 modtog 
han Ridderkorset af Dannebrog. I de følgende Aar var 
han jævnlig udkommanderet som Batterichef i vore større 
Skibe og i 1893 som Næstkommanderende i J{rydseren 
V a I kyrie n. 28. Juni 1894 benaadedes han med Danne
brogsmændenes Hæderstegn og i 1896 var han udkom
manderet som Chef for Rrydseren H e i m da 1 som Sta
tionsskib paa Færøerne og Island. 26. Juli 1897 blev 
han I{ommandør og 30. Januar 1902 I(ommandør af 
Dannebrog. 

Kommandør Schwanent1ugel var en dygtig, kund
skabsrig, pligtopfyldende og praktisk Søofficer, men det 
blev ved Søartilleriet at han fandt sit egentlige Virke-

9* 
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feldt , først som Undertøjmester fra 1876-87 og derefter 
som Tøjmester, lige til sin Afsked. Han blev derved den 
egentlige Leder af vort Søartilleri i en overordentlig 
interessant Udviklingsperiode, idel han saaledes oplevede 
den første Bagladekanons Indførelse i vor Marine, og 
forestod Valget og Konstruktion af all vort Artilleri lige 
til Panserskil,et Peder Skram s Armering, saa Frem
komsten og Udviklingen af Maskinskyl!-, hurtigskydendP 
Ranoner, Meddelelsesmidler m. m. Den 14. April 1908 
afløstes han som Tøjmesler og Chef for Artillerikorpset 
og 14. Maj s. A. afgik han fra Tjenesten . llen 1. Decem
ber I 913 overtog han Stillingen som Bibliotekar ved 
Marinens Biblioteks 1. Afdl., en Stilling som han beklædte 
med Dygtighed og Interesse lige til sin Død. Ved Ver
denskrigens Udbrud blev han taget til midlertidig 1]e
neste og fungerede som Tøjmester i August 1914. 

Han var gift med Ebba Cecilia Christina f. Aaberg 
og døde efter el ganske kort Sygeleje i r<øbenhavn den 
27. Marts 1922 og blev begravet paa Holmens l<irke
gaard. 

l{aptajn Herman Ewald er født den 3. Maj 1876 
I{øbenhavn og Søn af Kaptajn, ){ammerjunk Pr Wolf

gang Ewald og Hustru Thora f. Bach. 
Han blev som l{adet optaget pua Søofficersskolrn 

1894 og afgik fra Skolen som Sekondløjtnant den 18. 
August 1898. Straks efter sin Udnævnelse til Officer 
blev han udkommanderet med Fregatten Fyen paa Vin
tertogt til Middelhavet. Efter forskellige Udkommandoer 
med Flaadens Skibe blev han den 16. September 1902 
Premierløjtnant og var derefter jævnlig udkommanderet 
blandt andet i 1906- 07 som Næstkommanderende i 
Fiskeriinspektionsskibet indenfor Skagen, hvor han fik 
Lejlighed til al vise sit personlige Mod ved at redde en 
Mand under farlige Omstændigheder. Han modtog herfor 
den 23. November 1906 l\1edaillen for Druknendes Red-
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ning. I 1907 -08 var han med Skonnerten Ingo I f i 
Vestindien og 1914 Næstkommanderende i Krydseren 
H e i m da I først som Eskorte for Kongeskibet til Fran
krig, England, Belgien og dernæst som l{adetskib og i 
Eskadre under Sikringsstyrken. Den 30. Juni s. A. ud
nævntes han til l{aptajn. I 1915- 16 var han 3die [{om
manderende i Panserskibet Olfert Fischer, 1916-17 
Chef for lianonbaaden Gu 1 db o r g sund, hvorefter han 
den 10. April 1917 traadte udenfor Nummer i Søofficers
korpset for at overtage civil Virksomhed. 

[{aptajn Ewald var en ualmindelig flittig, dygtig og 
tiltalende Officer, der vandt sig Venner overalt baade i 
og udenfor Marinen. Han ,•ar i Besiddelse af en ual
mindelig Arbejdskraft og blev derfor .ogsaa meget anvendt. 
Ban , ar saaledes fra 1908 Næstkommanderende ved Ar
tillerikorpset, 1910-14 Lærer ved Underofficersskolen, fra 
1910-17 en energisk Redaktør af Tidsskrift for Søvæsen. 
Hans store ({ærlighed til Marinen satte Frugt ved Stif
telsen af Marineforeningen den 30. April 1913, hvorved 
han var meget virksom, og hvor hans store Bekendtskab 
i alle Samfundsklasser over hele Landet og hans Popu
laritet fik stor Betydning. Han vedblev stadig til sin 
Død al være et virksomt Medlem bande af Hovedbesty
relsen og af Lokalbestyrelsen for Københavns Kredsen 
og var samtidig Redaktør af Foreningens Medlemsblad 
11 Under Dannebrog•. 

Den 2. April 1920 modtog han Ridderkorset af 
Dannebrog og 4. Maj 1921 fik han Afsked af Søofficers
korpset efter Ansøgning paa Grund af Svagelighed. 

Hans Energi og Virkelyst bevirkede, at han som 
nævnt i 1917 gik udenfor Nummer i Søofficerskorpset 
hvorefter han startede den Danske Kabelfabrik, i hvilket 
Selskab han var Direktør lige til Selskabets Likvidation. 
Ban rnr Formand for Bestyrelsen i Dampskibsselskabet 
• Gylfe • og senere Formand i Bestyrelsen for • Det kø
benhavnske Dampskibsselskab•. I de sidste Aar ha\'de 
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han særlig Tilknytning til dansk - engelske Forsikrings
kredse, hvortil han paa Grund af sine personlige Egen
skaber havde udmærkede Betingelser. Ban var saaledes 
Repræsentant for • Federation af British industrie" og 
et virksomt Medlem ar nAnglo - danish Technical and 
Commercial Society • m. fl. 

Det store Arbejde, der i de senere Aar h\'ilede paa 
hans Skuldre, og fejlslagne Forventninger og Skuffelser 
i de vanskelige Aar, der fulgte efter den stærke Op
gangsperiode under Verdenskrigen nedbrød hans Hel
bred, men formaaede aldrig at svække hans Optimisme, 
hans lyse og ,glade Sind og hans ubegrænsede Hjælp
somhed mod alle, der søgte hans Hjælp. Han døde 
pludselig den 5. April 1922 i sit Hjem i Hellerup og 
blev begravet paa Assistens l{irkegaard. 

Han var gift med Else Sophie Marie f. Komtesse 
Scheel. 

Premierløjnant Erik Gebhart Oskar Frederik 
Greve Moltke er født den 27. Oktober 1896 paa Skov
gaard ,ed Holbæk og Søn ar Grev Frederik Christian 
Moltke og Hustru Cecilie Pauline r. Kaas. 

Han blev Iiadet i 1913 og afgik fra ({adelskolen 
som Sekondløjtnant den 15. September 1917. Den i Ok
tober 1918 blev han udnævnt Lil Premierløjtnant, men 
søgte allerede 10. November 1919 sin Afsked af Søoffi
cerskorpset, hvorefter ban overtog en Stilling i Selskabet 
"De forenede Oliefabriker•. 

Under sin korte Virksomhed i Marinen vandt han 
mange Venner, der med Beklagelse modtog Efterretningen 
om den unge, dygtige og elskværdige Mands Død d. 5. 
April 1922 i København. Han begravedes paa Vestre 
Kirkegaard. Han ,var gift med Grevinde Ella Mollke I'. 
Glftckstadl. T. J. 



N ordsøslaget. 
Af Kaptajn Barfod. 

I dette Tidsskrifts Juni- og December - Hæfte 1920 
har Kaptajn Augsburg skrevet en Fremstilling af Nord
søslaget d. 91/ 5 1916. Efter at have givet Data for Op
march og Slagkrydserkampen indtil Kl. ca. 5 Em. anstiller 
Kaptajnen nogle Betragtninger, som jeg mener paa nogle 
Punkter er forkerte, og fælder herunder en ret haard 
Dom over Adm. Beatlys Bandlemaade. Kaptajnens Dom 
kan vanskeligt forenes med Adm. Jellicoes rosende Om
tale af Adm. Bealtys Føreregenskaber. Jeg skal prøve 
paa at fremstille, hvorfor jeg mener, at Adm. Jellicoe 
har udtrykt sig saa anerkendende, og hvor Aarsagen til 
[{aptajnens formentlig fejle Bedømmelse ligger. 

Under Afsnittet: 11 Den fremtidige [{ampskibstype• 
udtaler [{aptajnen aogaaende Slagskibet og Slagkryd
seren: 

11De 2 forskellige Skibstyper skyldes Ønsket om i 
en Flaade al være i Besiddelelse af en Afdeling Skibe, 
der er i Stand til at deltage i selve Slaget mellem Ho
vedflaaderne, men som samtidigt skal være hurtigere end 
Slagskibene for hurtigt at kunne skifte Plads under 
Slaget ..... • og senere: "En Reduktion af Skibets de
fensi\•e Kraft Pansringen, til Fordel for Farten, maa 
imidlertid forekomme meget lidt logisk i Betragtning af, 
at Skibet skal kunne tage Post i Slaglinien sammen med 
Slagskibene; ikke desto mindre er det alligevel den 
Fremgangsmaade, man i lang Tid fulgte, særligt i Eng
land•. 

Denne Opfattelse, at Slagkrydsernes eneste Betyd
ning er at være 11fast wing• for Hovedstyrken, er næppe 
rigtig. Hvis den var rigtig, vilde man ganske vist se de 

Tidsskr. f. Sevæsen. 93. Aø.rr, 10 
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praktiske Englændere være nmeget lidt logiske11. Naar 
man vil kende Aarsagen til, at man har bygget Slag
krydsere, maa man spørge dem, der har ladet dem bygge 
om, hvilket Ønske man derved har villet opfylde. 

Under Debatten i Underhuset 1907 udtalte Sekre
tairen, Mr. Robertson, at den almindelige Opfattelse 
delte I{ ryd se rn e efter deres Opgave i 3 Dele: 1) en 
f{lasse skikket til at opfylde [{rydsernes første Funktion, 
at sikre Kommunikationslinier og virke som den hurtige 
Fløj af Kampflaaden, og som er skikket til om nødven
digt at detacheres som Scouts eller til Støtte for en 
talrigere, men mindre kampkraftig Eskadre af mindre 
Skibe. 2) • • . • . . 3) ... . ... Disse tre Typer mener Ad-
miralitetet at have i •lnvinciblea, • . . ... " og 11 • • ••• •· 

Denne det engelske Parlament givne Begrundelse 
for Skabelsen af Slagkrydsertypen dækker vistnok den 
almindelige Opfattelse i de Lande, der har Slagkrydsere, 
nemlig: at de er [{ryd ser e med alle en Krydsers Op
gaver. Man har maatlet give dem større [Campkraft og 
Beskyttelse end nogen anden Krydsertype for at de skal 
kunne eklairere til Bunds. Da de af denne Grund har 
faaet en Del af Slagskibets Egenskaber, har man natur
ligt, naar de optræder sammen med Slagflaaden, ladet 
dem indgaa i Slaglinien enten overfor Fjendens tilsva
rende Enheder eller som hurtig Fløj. 

Hos ingen af de to Modstandere dannede da heller 
Slagkrydserne en Del af Slagflanden. I England formerede 
man dem (maaske for endnu tydeligere at understrege 
deres Særstilling) sammen med lettere Enheder i en 
særlig Flaade under Adm. Beally som Flaadechef. I 
Tyskland dannede Slagkrydserne sammen med lettere 
Enheder 1. Eklaireringsgruppe, ved hvilket Navn deres 
Hovedopgave tydeligt angaves. 

Oet er ikke i Strid med foranstaaende, at Adm. 
Jellicoe øjensynligt altid ønskede at have en hurtig Fløj 
ved sin Hovedstyrke og gav 5. Eskadre ( •Queen Elisa-
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beth • - Klassen) Instrukser i Overensstemmelse hermed, 
for det Tilfælde at Slagkrydserne ikke var nærværende, 
ligesom han i det her omhandlede Tilfælde, da 5. Eskadre 
var afgivet til Adm. Beatfy, havde beholdt 3. Slagkryd
sereskadre hos sig. Alene den Omstændighed, at Adm. 
Jellicoe i sine Instruktioner kunde tænke sig et Slag 
udkæmpet uden at Slagkrydserflaaden var til Stede, viser 
formentligt, at denne sidstes særlige Opgave, den stra
tegiske Eklairering, kunde have ført den saa langt bort, 
at den ikke kom til at deltage, og at dens Hovedopgave 
derfor ikke var at være hurtig Fløj af Hovedstyrken. 

I Adm. Jellicoes Instruks til Chefen for Slagkryd
serflaaden udtaltes, at inden Kampen var det hans Pligt 
at give Oplysninger med Hensyn til Fjendens Slagflaade, 
samtidig med at de skulde hindre en tilsvarende Under
retning til Fjenden. 

Efter hvad der nu foreligger, maa det antages, at 
Grand Fleets Tilstedeværelse i Nordsøen d. 81/ 5 1916 ikke 
skyldtes et tilfældigt Krydstogt men Oplysninger om den 
tyske Hochseeflottes Togt modtaget fra Admiralitetet. 
Adm. Beattys Hovedopgave maatte derfor være at søge 
den fjendtlige Hovedflaade og at indsende Meldinger om 
den samt at trække 1. Eklaireringsgruppe med sig for 
at hindre, at denne erfarede noget om Grand Fleets 
Nærværelse. Først i anden Række maatte derfor i dette 
Tilfælde komme Orlogsmandens almindelige Opgave: at 
ødelægge fjendtlige Skibe af samme eller ringere Typer. 
Hvis denne Opfattelse af hans Opgave er rigtig, maa 
det erkendes, al hans Styrker paa ethvert Tidspunkt 
blev heldigt disponerede, idet han netop ikke maatte 
afskære 1. Eklaireringsgruppes Retraite Syd paa. Havde 
han •placeret sine Slagkrydsere og Slagskibe saaledes, 
at han med nordlig Kurs havde ,·æret i Stand til at 
drive sin Modstander op mod Grand Fleet«, som f{apt. 
Augsburg skriver, at han burde have gjort, saa havde 
han handlet nøjagtigt modsat af 11ine lnstruks's Bydende. 

10* 
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idel han saa ikke vilde have været i Stand til at give 
• sin egen Hovedstyrke Oplysninger om Fjendens Slag
flaade• og han havde ikke opnaaet at nhindre tilsvarende 
Oplysninger til Fjenden•, men havde t\'ærtimod hjulpet 
Fjenden til at opnaa disse. 

Saaledes som 5. Eskadre var placeret Norden for 
ham, kunde Adm. Beatty sikkert i Overensstemmelse med 
sin Instruks forhindre 1. Eklaireringsgruppes videre 
Fremtrængen Nord over. Han lod sig af Adm. Bipper 
føre lige mod sit Maal: Bochseeflotte. Da han havde 
opnaaet f{ontakt med denne, lod han 5. Eskadre og lette 
[{rydserc · holde en sikker Forbindelse med den ved at 
engagere Førerskibene og førte saa den samlede tyske 
Flaade i Blinde lige ind i, hvad [{apt. Hase kalder •in 
absolutten Wurstkessel•. Adm. Beatly nserverede ■ altsaa 
Hochseeflotte i en uheldig Position for Adm. Jellicoe, 
og man forstaar derfor dennes Ord i Rapporter af 18/& 
16: •Sir David Bealty viste sig atter dennegang som en 
glimrende Flaadefører i Besiddelse af fast Beslutsomhed 
og rigtig strategisk Opfattelse. Han vurderede straks 
Situationen rigtig, saavel da han havde observeret Fjen
dens lette [{rydsere, som ogsaa senere ved Observationen 
af hans Slagkrydsere og hans Slagflaade •. 

I taktisk Uenseende var Adm. Bealty bundet af 
Hensynet til sin strategiske Opgave, idet han maatte 
være sikker paa at have overladt sin Modstander saa 
meget Initiativ, et denne førte ham mod den tyske Ho
vedstyrke. 

I Modsætning til Kapt. Augsburg er det min Opfat-
. telse, at Adm. Bipper slet ikke løste sin Opgave m. H. t. 

Eklairering. Han saavel som Hochseetlottes Chef lod sig 
føre, uden at de anede det, lige mod Løvens aabne Gab. 
Ansvaret herpaa maa hvile paa Eklaireringschefen. Om 

· Adm. Beattys Ord, • at Tyskernes Strategi og Taktik 
havde været under al Kritik", er for haard en Dom, skal 
jeg ikke prøve paa at afgøre. Det kan vel først Historien 

I 
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I 
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I 
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gøre. Adm. Beatty er dog ikke den eneste engelske Ad
miral, der har dømt den tyske Strategi haardt; Adm. 
Bacon siger egentlig det samme blot med mildere Ord 
i sin "Dover PatroJ.. 

Den tyske Flid havde skabt et ~ateriel, der Slykke 
for Stykke stod over det engelske, og den samme Flid 
var sikkert Aarsag til bedre Ildledelse, men den engelske 
Strategi førte til det tilsigtede Maal ved [{rigens Udgang. 
For denne Strategi bar de to Admiraler, der var Førere 
i Nordsøslaget en væsentlig Del af Ansvaret, og indtil 
det modsatte klart bevises, bør man derfor have Respekt 
for deres Meninger, thi "nothing Jike tryiag,, og netop 
dette har vi ikke ,•æret med til. 

Jeg mener, at den Fejl, [{apt. Augsburg har begaaet, 
er, at han af de deltagende store Styrker har ladet sig 
forlede til at opfatte Slagkrydserkampen som en Del af 
Hovedslaget, medens det i Virkeligheden kun var Eklai
reringsstyrkers [{amp under Udførelsen af deres Hverv. 

Det Omraade., hvor den engelske øverste Ledelse af 
Slaget i Følge Adm. Jellicoe ikke virkede godt, var 
Meldingstjenesten. 

Adm. Jellicoe beklager sig paa dette Omraade over, 
at han ikke fik nøjagtige Meldinger inden sin Ankomst 
til l{amppladsen, hvilket for en Del skyldtes forkert Be
stik i flere engelske Skibe af Adm. Beattys Styrke, saa 
at Pladserne var mange Sømil forkerte. Om Aarsagen 
hertil var Kompassernes Upaalidelighed. under Kampen 
eller unøjagtig Føring af Bestikket under de hyppigt 
skiftende Kurser, har jeg ikke set oplyst, men at det 
let kunde have faaet skæbnesvangre Følger, fremgaar 
formentlig af Adm. Jellicoes Bog. 

P. G. a. Ukendskab til Fjendens nøjagtige Position 
og for at lade egne Slagkrydsere passere foran om, 
spildtes Tid under Deployeringen. Under Slaget lykkedes 
del ligeledes Tyskerne at komme klar af den engelske 
Omklamring bag Røgslør og Jagerangreb m. m. Man 
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sammenligner uvilkaarlig delte med l{ampen ved Dogger 
Bank 15/i 15, hvor Føling med Tyskerne bag Røgslør 
bevaredes ved lette [{rydsere paa ildlæ Side af Fjenden. 
Det ser ligeledes ud, som om en nøjagtig Meldingstje
neste fra de Jette engelske Stridskræfters talrige Sam
menstød med Modstanderne om Natten kunde have givet 
Adm. Jellicoe et godt Materiale til at skønne over Mod
standerens Kurs og Fart altsaa til at skønne, hvor han 
kunde træffe denne ved Daggry, hvis delte var i Over
ensstemmelse med hans Planer. 

En Grund til de mangelfulde Meldinger inden 
Slaget kan maaske søges i de slrænge engelske llestem
melser om Brug af Iladiotelegraf til Søs for ikke at 
røbe sig overfor Fjenden. Uden disse Ileslemmeiser 
kunde Grand Fleet næppe være kommet helt ind paa 
Hochseeflolle, uden at denne vidste det, og det maatte 
henvise Eklaireringsstyrken til at udveksle alle Meldinger 
af Interesse for Hovedstyrken mellem egne Skibe ind
byrdes, for at de saa kunde opsnappes af Hovedstyrken, 
men det har sikkert afholdt Adm. Jellicoe fra at rette 
direkte Forespørgsler til Slagkrydserflaaden om Uklar
heder. Nøje Indøvelse af denne Meldingstjeneste for alle 
Eklairerings- eller Forpost- Styrker der ikke maa røbe 
egne Styrkers Bevægelser bag sig, samt det nødvendige 
i Indøvelse af Følingens Bevarelse til Trods for Mørke, 
lløgskjul o. a. efter at l(ontakt er tilvejebragt, er derfor 
en af de mang~ Lærer af Slaget. 

Svar til Kaptajn Barfod 
af Kaptajn Augsburg. 

Ved Velvilje fra Redaktionens Side er jeg blevet 
sat i Stand til allerede i dette Hæfte at forsøge at imøde
gaa [{aptajn Barfods Udtalelser angaaende mine Betragt
ninger over 1. Fase af Nordsøslaget. 



Nordøøslaget. 133 

Først og fremmest mener jeg at maatte henlede 
Opmærksomheden paa, at mine Artikler i sin Tid blev 
skrevne paa et Tidspunkt, hvor der kun forelaa spar
somme Betragtninger over Slaget - jeg har saaledes nær
mest støttet mine Betragtninger paa Admiral Jellicoe's 
nThe Grand Fleelu og paa [{apitan v. Haase's 11 Die zwei 
weissen V!Hkeru. 

Siden dengang og nu er der forløbet 2 Aar, der 
har bragt nye Beretninger og supplerende Oplysninger 
frem angaaende Nordsøslaget, og det maatte derfor kun 
synes særdeles rimeligt, at nogle af mine dengang frem
satte Betragtninger som Følge heraf kunde give Anled
ning og Berettigelse til Fremsættel!!en af imødegaaende 
Synspunkter. 

At trænge saa langt til Bunds som muligt i alle de 
Forhold, der knytter sig til Slaget maa jo være i alle 
Fagmænds Interesse, og ethvert Indlæg, som søger i den 
Retning, kan følgelig kun hilses som velkomment - men 
efter at have læst Kaptajn Barfods Artikel beklager jeg 
at maatte tage til Orde igen med et absolut Forsvar for 
mine tidligere fremsatte Betragtninger, som jeg stadig 
formener værende i god Samklang med det forhaanden
værende Materiale til Slagets Bedømmelse. 

ad Slagkrydsere. 
Da [{aptajn Barfod har anført løsrevne Sætninger 

af min Artikel, ved hvilken Fremgangsmaade Meningen 
til Tider kan blive en ganske anden eller ikke kan komme 
tydeligt frem, ser jeg mig derfor nødsaget til at maatte 
an røre de Afsnit, hvorfra de to af Kaptajnen citerede 
Sætninger er hentede: 

• D~n fremtidige Kampskibstype. 
• Skibøbygning er anvendt Taktik• . 

V. Tirpit.:;, 

Spørgsmaalet om: hvorvidt begge Skibstyper, Slag
skibet og Slagkrydseren, vil være nødvendige for Frem
tidens Søslag: er ligesom efter den russisk-japanske Krig 
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ogsaa blevet aktuelt efter Verdenskrigen. - De to for
skellige Skibstyper skyldes Ønsker om i en Flaadc at 
være i Besiddelse af en Afdeling Skibe, der er i Stand 
til at deltage i selve Slaget mellem Hovedtlaaderne, men 
som samtidig skal være hurtigere end Slagskibene for 
hurtigt at kunne skifte Plads under Slaget, og Spørgs
maalet bunder saaledes i det i taktisk Henseende vigtige 
Punkt, at kunne foretage en Koncentration af overlegne 
Kræfter mod en enkelt Del af Fjendens Flaade, sædvan
ligvis dennes Tete. 

Ethvert Skib er imidlertid et [{ompromis mellem de 
Fordringer, der stilles til det med Hensyn til Armering 
(Artilleri og Torpedo), Pansring, Fart og Sødygtighed, 
og eftersom man for Slagkrydseren opstiller Fordringen 
om, at den skal besidde Slagskibets Egenskaber i For
bindelse med stor Fart, saa kan dette kun opnaas ved 
en betydelig Forøgelse i Deplacementet eller ogsaa, under 
Bibeholdelse af Slagskibets Deplacement, at foretage en 
l\eduktion i Kanonantal og Pansring. En Reduktion af 
Skibets defensive Kraft, Pansringen, til Fordel for Farten, 
maa imidlertid forekomme meget lidt logisk i Betragtning 
af, at Skibet skal kunne tage Post i Slaglinien sammen 
med Slagskibene; ikke desto mindre er det alligevel den 
Fremgangsmaade, man i lang Tid fulgte, særlig i 
England.• 

Af ovenstaaende kommer l{aptajn llarfod saa til den 
Slutning: 

1. at jeg anser Slagkrydsernes eneste Betydning for 
at være • fast · wing« for Hovedstyrken, 

2. at denne Opfattelse næppe er rigtig, hvilken Dom 
støttes paa Sekretær Mr. Robertsons Udtalelser i 
Underhuset 1907. 

Til lmødegaaelsen af disse [{aptajnens Paastande 
vil jeg begynde med Punkt 2, og ligesom Ifaptajnen vil 
jeg da prøve paa at finde Aarsagen til denne Type. Til 
Undersøgelsen har jeg da valgt • Naval Estimates", hvilket 
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Dokument dog vel nok maa siges at kunne give ret god 
Oplysning om denne Skibs type, og jeg vil da begynde 
med Naval Estimates 1907-08, fordi denne Del af den 
engelske Finanslov netop er Resultatet af den af Kap
tajnen fremførte Debat. Af •Naval Estimates« fremgaar 
da, al Admiralitetet paa Nybygnings- og Vedligeholdel
seskontoerne for de vedføjede Aarstal skelnede mellem 
følgende Typer: 
1907-08 armoured cruiser (f. Eks. lnvincible, Warrior) 

unarmoured cruiser (f. Eks. Boadicea) 
protected cruiser (f. Eks. Diadem) 

1910-11 armoured cruiser (f. Eks. lndefaligable, Princess 
Royal) 

unarmoured cruiser (f. Eks. Boadicea) 
protected cruiser (f. Eks. Bristol) 

1911-12 armoured cruiser (f. Eks. Princess Royal) 
protected cruiser (f. Eks. Bristol, Dublin) 

1912-13 battle cruiser (f. Eks. Princess Royal) 
protected cruiser (f. Eks. Dublin) 

1913-14 battle cruiser (f. Eks. Princess Royal, lnvincible) 
cruiser (f. Eks. Cumherland) 
light cruiser (f. Eks. Dublin). 

Som det heraf fremgaar er den Type, som l{aptajn 
Barfod benytter til sin Bevisførelse i Løbet af Tidsrum
met 1907-08 til 1912-13 avanceret fra armoured 
cruiser til battle cruiser, medens Warrior, og de før 
dette Skib byggede Panserkrydsere, som indtil da havde 
haft samme Betegnelse som lnvincible, har faaet den 
lidt ændrede Typebetegnelse cruiser. I officielle Skrivel
ser i 11Battle of Jutland: official despatches• betegnes 
dog Warrior undertiden armoured cruiser. 

Det er meget prisværdigt af Kaptajn Barfod at have 
fundet den i Underhuset anførte Aarsag til Bygningen 
af Invincible, men dermed hører ogsaa alt op: thi dels 
kan man ikke paa sømililærl Omraade bygge sine Bevis
førelser paa Udtalelser overfor Folkets Repræsentanter, 
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fordi de ønskede Bevillinger i Regelen er alTallede i 
store Træk (derfor Opgivelsen af lnvincible's første Be
tydning som værende Sikringen af [{ommunikationslinier 
af Hensyn til den engelske Verdenshandel), dels vilde 
jo de sømilitære Myndigheder af Bensyn til den mulige 
Modstander bære sig ret taabeligt ad, saafremt de allid 
angav den sande Aarsag til det ønskelige i at opnaa 
denne eller hin Bevilling, dels og ikke mindst er der 
jo intet til Hinder for, at de ledende af et Lands mari
time Fors\'ar (in casu Admiralitetet) skifter Opfattelse 
angaaende et Vaabens Anvendelse efterhaanden som det 
bliver gennempl'0vet, dels gennem egne Erfaringer, dels 
gennem andres Krigserfaringer, dels som Følge af Æn
dringer i den strategiske Situation og som Følge deraf 
Ændringer i Operationsplanerne. 

I Løbet af det Tidsrum fra omtalte Sekretær Mr. 
Robertson fremkom med sine Udtalelser i Underhuset 
og indtil Verdenskrigen er der nemlig foregaaet ret vig
tige Ting: 

1. OITentliggørelse af den japanske Admiralstabs Beret
ning om Krigen med Rusland 1904-05 og de 
deraf følgende Studier af denne Søkrig, der tilfulde 
viste Nytten af at have en flyvende Eskadre af 
armourcd cruisers som •fast wing,, for Hovedstyr
ken, og som Følge heraf Betegnelsen ,Slagkryd
sere" for de Skibe, som Admiralitetet ansaa for i 
Stand til at anvendes til dette Formaal. 

2. Overenskomsten med Frankrig og Magtforskydningen 
til Søs fra Middelhavet til Nordsøen med den deraf 
følgende Nødvendighed at forlægge Tyngdepunktet 
af den engelske Sømagt til de hjemlige Farvande, 
hvilket, for at gøre delle Tyngdepunkt saa svært 
som muligt, blev foretaget saaledes, at alle Slag
skibene i Middelhavet blev trukne hjem til England 
og blev afløste af Slagkrydsere af lnvincible - [{las
sen (den første Klasse af denne Type) for derved 

I 
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yderligere al kunne skaffe hurtig Forstærkning i de 
hjemlige Farvande, saafreml det maatte vise sig 
nødvendigt. 

Som et yderligere Bevis for, at man ikke ude
lukkende skal støtte sig til, hvad der fremføres paa 
Rigsdage og af halvorficielle Organer om Anvendelse 
af dette eller hint Vaaben, skal jeg saaledes pege 
paa, hvad der fandt Sled med Hensyn til det tyske 
Undervandsbaadsvaaben, om hvilket der paa den tyske 
Rigsdag 1912 blev udtalt : 
• Vi bar ikke saa mange Undervandsbaade og be

høver heller ikke saa mange, som mange andre Mariner, 
paa Grund af vore Farvaudes særlige Beskaffenhed, og 
som Følge af Overvejelserne om Førelsen af vort Lands 
fremtidige Forsvar11. 

•Naar vi desværre maa give s tore Summer ud hertil, 
saa haaber vi, at vore Undervandsbaade som Følge af 
hele Beskaffenheden af vort Kystforsvar maa være i Stand 
til al udfylde de Opgaver, der i en eventuel Krig vil 
tilfalde dem" , 
ligesom det halvofficielle tyske Tidsskrift Naulicus 1913 
skrev: 

n Uden Ledsagerskibe aftager Undervandsbaadenes 
Synsfell betydeligt, fordi deres egen Synskreds kun 
er meget indskrænket. Stærke egne Overvandsstrids
kræfter er af stor Betydning for Undervandsbaades 
Anvendelse. At anvende Undervandsbaade i Nærheden 
af de fjendtlige l{yster er derfor en overordentlig vanske
lig for ikke at sige uløselig Opgave". 

I begge Tilfælde proklameredes der saaledes en 
defensiv Anvendelse af det tyske Undervandsbaads
vaaben, og saa blev Vaabnet dog anvendt i høj Grad 
offensivt straks fra Krigens Begyndelse. 

Idet jeg nu haaber at have klarlagt, hvornaar og 
hvorledes Betegnelsen Slagkrydser er opstaaet, vil jeg 
gaa over til at behandle Slagkrydsertypens Anvendelse, 

• 
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som ifølge f{aplajn Barfods Opfattelse er den samme 
som for en l{rydser d. v. s. at sikre I{ommunationslinier 
og at eklærere. 

Som Bevis for denne Paastand anfører Kaptajnen, 
at Slagkrydserne under Verdenskrigen ikke dannede en 
Del af Slagflaaden, eftersom man i England formerede 
dem (maaske for endnu tydeligere at understrege deres 
Særstilling\ sammen med lettere Enheder i en særlig 
Flaade under Adm. Beatty som Flaadechef. 

Angaaende dette Spørgsmaal udtaler imidlertid Admiral 
Jellicoe, hvem Anvendelsen af dette Vaaben i første Linie 
paahvilede: at paa det Tidspunkt, da J{rigen begyndte, 
var Slagkrydserne Lion, Princess Hoyal, Queen Mary og 
New Zealand formerede i en Slagkrydsereskadre under 
Viceadmiral Beatty's l{ommando og indgik som saadan 
i Grand Fleet, men at de tyske Bombardementer af By
erne paa Englands Østkyst fremtvang en Ændring i 
dette Forhold, »eftersom det med Flaaden basseret paa 
Scapa Flow var fuldstændigt umuligt at garantere, at 
Fjenden (de tyske Bombardementsskibe) kunde blive 
tvungne til Kamp efter en saadan Operation, da det for 
at opnaa et saadanl Resultat vilde have været nødven
digt for Flaaden eller for en Del af den stadig at krydse 
i den sydlige Del af Nordsøen. Dette var ikke praktisk, 
selvom det havde været ønskeligt som Følge af det 
umulige i at beholde Jagerne ved de større Skibe, og i 
ethvert 'Filfælde var det forkert Strategi at dele Slag
flaaden, eftersom en saadan Fremgangsmaade let vilde 
have resulteret i et Nederlag." 

"Den sædvanlige Fremgangsmaade, der blev anvendt, 
var at basere Slagkrydserflaaden paa Rosyth og for denne 
Flaade at krydse fra dette Nabolag. Slagkrydsernes Fart 
gjorde det muligt for dem at undgaa en afgjort over
legen fjendtlig Styrke af Slagskibe, dersom de mødte en 
saadan, men der var altid nogen Risiko for det Tilfælde, 
at et Skib led Haveriu. · 
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»I Løbet af Februar blev der i Følge Admiralitetets 
Ordre foretaget en Reorganisation af Slagkrydserne og de 
Lette lfrydsereskadrer, og en Slagkrydserflaade dannet 
under Kommando af Sir David Beatly med Titel: Vice
Admiral Commaoding lhe Batlle Cruiser Fleet«. 

•Slagkrydserflaaden vedblev at være en 
integrerende Del af Grand Fleet. I nogle Hen
seender var Udtrykket Flaade et uheldigt Valg, 
eftersom det antydede, men med Urette, en uaf
hængig Organisation.*) Da jeg overtog Pladsen som 
First Sea Lord i Slutniugen af 1916, blev Titlen foran
dret til den mere passende: Battle Cruiser Force«. 

Fremdeles udtaler Admiral Jellicoe følgende med 
Hensyn til Slagkryrlsernes Anvendelse: 

•Instrukserne for Slagkrydserne fastslog 
det Princip, at under Slaget var det deres J.>ligt først 
og fremmest at ødelægge de fjendtlige Skibe af 
ti Is varende Type, dersom disse var nærværende, og 
efter deres Ødelæggelse eller i deres Fraværelse at an
gribe Teten af den fjendtlige Slagflaade.*) 

Inden Slaget var det opgi\'et at være deres Pligt at 
give Oplysninger vedrørende den fjendtlige Slagflaade, 
samtidig med at hindre Modstanderen i at opnaa Op
lysninger af tilsvarende Art. Der var givet Viceadmira
len, der kommanderede Slagkrydsertlaaden, frie Hænder 
med Hensyn til Udførelsen af disse i al Almindelighed 
givne Instrukser«. 

Af ovenslaaende synes at fremgaa, at den hurtigst
gaaende Del af Grand Fleet, nemlig Slagkrydserne, blev 
stationerede i Rosyth for at gøre det muligt under alle 
Forhold at danne en fremskudt Fløj, der som en •fly
vende Eskadre• kunde spærre Vejen til Helgoland for 
Skibe af Hochseeflotte, saafremt saadanne blev trufne 
eller formodedes at være til Søs. 

For imidlertid at kunne forstærke den fremskudte 

.. ) Udhævet her. 
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Fløj (Slagkrydserflaaden), naar man under særlige For
hold ventede al træffe større Dele af Hochseflotte til 
Søs, blev en af de svagere Eskadrer i Slagkrydserflaaden 
trukket tilbage til Slagskihsflaaden og erstattet med 5. 
Slagskibseskadre, thi denne ma8se, som almindeligvis 
henregnes til Slagskibene, henhører som jeg har paavist 
i Artiklen 11den fremtidige [iampskibstype11 lige saa godt 
til Slagkrydserne, og det kommer ogsaa tydeligt til Orde 
i de Instrukser, som Admiral Jellicoe gav angaaende 
denne Eskadres taktiske Anvendelse. 

•5. Slagskibseskadrcs Instrukser blev givet under 
Forudsætning af saavel Slagkrydsernes Fraværelse som 
deres Tilstede,·ærelse. I det første Tilfælde indtog 
5. Slagskibseskadre Slagkrydsernes Plads, lige
som deres PI i g ter.*) Dersom vore Slagkrydsere var 
nærværende og i Teten, havde 5. Slagskibseskadre Ordre 
til at tage Post foran Resten af Slagflaaden i Tilfælde 
af en Deployering mod Helgoland og i Queuen af Slag
flaaden i Tilfælde af Deployering bort fra Helgoland. 
Meningen med denne sidste Disposition var at placere 
Hochseeflotte uheldigt for det Tilfælde, al den skulde ud
føre en 16 Stregers Drejning efter Deploycrin 1:,cn. For 
at sætte 5. Slagskibseskadre i Stand til al udføre sine 
Funktioner, havde den Post mellem l{rydserlinien og 
Slagflaaden, naar Grand Fleet var under Gang 11. 

Slagkrydsertypen indgik saaledes i selve Slagskibs
flaaden og det synes derfor ret dristigt af Kaptajn Bar
fo ud af denne Instruks at drage den Slutning, at 
Admiral Jellicoe kunde tænke sig et Slag udkæmpet 
uden at have en •flyvende Eskadre• hos sig, thi der 
kan ikke være Tvivl om, at Admiral Jellicoe har anset, 
og det med Rette, 5. Slagskibseskadre for at være jævn
byrdig med Slagkrydserflaadens sværeste Slagkrydser
eskadre (lste Slagkrydsereskadre) . 

.. ) Udhævet her. 
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I sin Rapport Nr. 1396 af 18. Juni 1916 udtaler 
da Admiral Jellicoe ogsaa følgende: 

•3. Jeg følte ingen Ængstelse med Hensyn til den 
fremskudte Stilling, som Sir David Beatty's 
Styrke indtog,*) understøttet som den var af 4 Skibe 
ar 5. Slagskibseskadre, eftersom denne Styrke i artille
ristisk Henseende var lste Eklæreringsgruppe langt over
legen, og de langsomste Skibes Fart var en saadan, 
at den var i Stand til at holde dem udenfor Skudvidde 
af overlegne fjendtlige Stridskræfter•. 

• 13. Erfaringerne og Resultaterne af Kampen, i Sær
deleshed det Kendskab, vi nu har til den fjendtlige 3. 
Eskadres Fart, maa udøve en betydelig Indflydelse pua 
vore fremtidige Dispositioner og paa vor Taktik, det 
vil f. Eks. ikke være raadeligl i Fremtiden at 
p I a c e r e v o r 5. S I a g s k i b s e s k a d r e i e n S t i Il i n g , 
hvor den er unddraget Understøttelse.*) Jeg har 
disse Spørgsmaal under Overvejelse, og vil forelægge 
deres Herligheder mine Konklusioner.• 

Det var disse Erfaringer, Admiral Jellicoe drog af 
Slagkrydserkampen d. 31. Maj 1916, nemlig at en Slag
krydser baade maa være stærkt pansret, have kraftigt 
Artilleri og løbe høj Fart, og Resultatet af disse Erfa
ringer foreligger nu, som jeg tidligere har paapeget, i 
nHood•, hvis Bygning er paabegyndt i September 1916, 
og saaledes maa antages at være bygget i Overensstem
melse med de i Krigen og netop fra Slaget i Nordsøen 
indvundne Erfaringer, og dette Skib er en typisk 
Slagkrydser med alle et Slagskibs Egenskaber, 
med andre Ord en Sammensmeltning af begge 
Skibstyper til e en Skibs type. 

ad Viceadmiral Beatty's Manøvrer. 

Med Henblik paa det andet Spørgsmaal: Viceadmi
ral Beatty's Manøvrer i Tidsrummet fra Kl. 2 20 Em. 

*) Udhævet her. 
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(Galathea's Indberetning om at der var to fjendtlige 
l{rydsere i OSO) indtil Kl. 3 45 Em. (da Viceadmiral Beally 
drejede til OSO), 20 Minutter efter at han fik de tyske 
Slagkrydsere i Sigte for om Styrbord, skal jeg udtale, 
at mit Synspunkt er baseret paa Viceadmiralens egen 
Rapport, saaledes som den er gengivet i ,, The Grand 
Fleetu af Admiral Jellicoe, men efter at 11Battle of Jul
land, official despatches• er offentliggjort, forekommer 
det mig, at mit Synspunkt bliver bekræftet, og jeg skal 
da forsøge at paavise, hvad der taler herfor, idet jeg 
dog først vil fremskikke den Bemærkning, at Viceadmiral 
Beatty efter de nu foreliggende Oplysninger var klar 
over, at Sandsynlighederne talte for et Møde med Uoch
seetlotte, i al Fald med større Dele af den. 

Som det fremgaar af Bilag Nr. 1 pag. 151 paabe
gyndte Galathea 
m. 210 Em. Afgivelsen af en Depeche med Projektør 

til Lion. 
Afgivelsen af dette Signa! har antagelig varet 

nogle Minutter, men i Betragtning af hvad Vice
admiral Beatty maalle vente at møde paa dette 
• sweep • , synes der dog at ha ve været skellig 
Grund til at fortsætte paa samme Kurs (nemlig 
Ost); ikke desto mindre gav Viceadmiralen 

l{I. 215 Em. Ordre til at dreje til l{ursen N. t. 0. Uvfr. 
Løbe Nr. 2), hvilken Ordre udførtes 

Kl. 217 Em. Kursændringen til N. t. 0 : skyldtes Admir.al 
Jellicoe's Ordre for "sweep• 'et: 

,If no news by 2. o. p. m. stand towards me 
to gel in visual touch,. 

11News• synes i denne Forbindelse kun at 
kunne opfattes som 11Nyt, Efterretning, og ikke 
som •Ordreu. 

Var da Galathea's Signal (Løbe Nr. 1) da ikke 
noget Nyt? Jeg mener jo. Men hvis det ikke var 
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noget nyt, maatte i al Fald Galalhea's 4 paaføl
gende Signaler (Løbe Nr. 3, 4, 5 og 6) være det. 

Af ovennævnte Signaler fra Galathea blev 
Løbe Nr. 3 afgivet RI. 220 Em., men først 

Kl. 282 Em. gav Viceadmiral Beally Signal til at dreje 
til SSO, hvilken Drejning udførtes 

Kl. 285 Em. d. v. s. 15 Minutter efter Afgivelsen af Ga
lathea's 2. Signal (Løbe Nr. 3). 

Drejningen til SSO (l{ursen Horns Rev) skyld
tes i Følge Vceadmiral Beatty's Rapport 
Ønsket om at placere sin Styrke mellem 
Fjenden og dennes Basis, og Viceadmiralens 
Manøvre gik saaledes ud paa det modsatte af, 
hvad Kaptajn Barfod anser for rigtigt, idet der 
jo nu forelaa den Mulighed, at Viceadmiralen ikke 
kunde forhindre de tyske Slagkrydsere i at give 
Oplysninger om den engelske Slagskibsflaade. 

Kl. 289 Em. indberettede Galathea til Lion, at den havde 
observeret stærk Røg som fra en Flaade i ONO og 

m. 2'7 Em. gav da Viceadmiral Beatty Engadine Ordre 
til at opsende Flyvebaade for at recognoscere 
mod NNO (Løbe Nr. 14). 

Imidlertid fortsatte Viceadmiralen paa Kur
sen SSO indtil 

m. 2 52 Em., da Kursen ændredes til SO, antagelig som 
Følge af Galalhea's Signal om, at Fjenden tilsyne
ladende havde ændret Kurs Nord i (Løbe Nr. 13). 

Kl. 3°1 Em. drejede Viceadmiralen til Ost og 
l{I. 313 til NO (paa Viceadmiralens egen (fortskitse I{l. 

312 Em.), idet Farten samtidigt sattes op fra 22 
til 23 I{nob ijvfr. Løbe Nr. 8 og 22) 

Kl. 320 Em. satte Viceadmiral Beatty Farten op til 24 
Knob (jvfr. Løbe Nr. 24) og 

Kl. 325 Em. fik Viceadmiralen de tyske Slagkrydsere i 
Sigte for om Styrbord (jvfr. Viceadmiralens Skitse 
over Slagkrydsertlaadens Operationer fra 2°0 Em. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 98. Anrg. 11 
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til 6 15 Em. den 31/5 16 samt 11Battle of Jut
land, official despatches, appendix 2") og 

[{I. 330 Em. drejede Viceadmiral Beatty til Ost og satte 
Farten op til 25 [{nob. 

Som Grund til lforsændringerne fra Kl. 3°1 

Em. anfører Viceadmiral Beatty i sin Rapport, 
at Galathea's Telegram (Løbe Nr. 12) tydeligt 
viste: ,, at Fjenden var Norden og Østen for Lion 
og at det vilde være umuligt for ham at runde 
Horns Rev uden at blive tvungen til Kamp. f{ur
sen blev som Følge deraf ændret Østefter og 
Nord iu. 

Angaaende ovennævnte l{ursændringer udtalle 
jeg mig i mine Betragtninger over Nordsøslagets 
første Fase saaledes: 

11Naar Viceadmiral Beatty m. 2 35 Em. som 
Følge af Telegram Nr. 1 (her Løbe Nr. 4) drejer 
til l{ursen SSO for at placere sin Styrke mellem 
Fjenden og dennes Basis, saa synes han at have 
handlet fuldstændig rigtigt, eftersom hans tidligere 
Sammenstød med Fjenden havde belært ham om, 
at denne altid søgte tilbage til sin Basis. 

Men eftersom den bedste strategiske Stilling 
for Viceadmiralen saaledes maatte være SSO for 
den tyske Flaadeafdeling, saa forbedrer han sin 
Stilling, saa længe han holder Østpaa, men han 
forringer den fra det Øjeblik, RI. 312 Em., da han 
styrer Nordefter. 

Naar derfor Viceadmiral Beatty i sin Rapport 
udtaler, at hans Stilling efter Drejningen Kl. 345 

Em. til OSO var god strategisk set, saa maa det 
hertil siges, at det synes som om den kunde 
have været bedre, naar man tager i Betragtning, 
hvor mange Observationsposter, der stod til hans 
Raadighed til at give Oplysninger om Modstan
derens Styrke, Plads, Kurs og Fart." 

I 
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Denne Betragtning kan Kaptajn Barfod ikke tiltræde, 
idet han ved at sammenligne den Ordre, som Admiral 
Jellicoe havde givet Slagkrydserne for deres Optræden ninden 
Slaget• med Viceadmiral Beatty's Optræden inden Slagkryd
serkampen den 31. Maj 1916 kommer til det Resultat, at 
Viceadmiral Beatty's Styrker paa ethvert Tidspunkt blev 
heldigt disponerede, idet han netop ikke maatte afskære 
1. Eklæreringsgruppes Retræte Syd paa, og udtaler, at 
Viceadmiral Beally vilde have handlet nøjagtig modsat 
sin Instruks Bydende, saafremt han ha,•de drevet sin 
Modstander Nord paa. 

Som tidligere anført er mine i Tidsskriftet for Sø
væsen 1920 fremsatte Betragtninger byggede paa de 
Oplysninger, der forelaa indtil det paagældende Tids
punkt (Marts 1920) og Oplysningerne indtil da var kun 
faa. De af mig anførte Betragtninger med Hensyn til 
Viceadmiral Beatty's Taktik vil der derfor ikke være 
noget til Binder for at ændre, saafremt senere Oplys
ninger gav Anledning dertil, men jeg maa tilstaa, at jeg 
stadig er af samme Mening, idet jeg maa henvise til de 
ca. 8/,i. Aar senere udkomne ,,Official Despatchesu angaa
ende Jyllandsslaget. 

I den heri citerede Rapport Nr. 1395 af Juni 1916 
udtaler Admiralen følgende: 

11Sir David Beatty viste sig atter denne Gang som 
.en glimrende Flaadefører i Besiddelse af fast Beslutsom
hed og rigtig strategisk Opfattelse. Han vurderede 
s t r a k s S it u a t i o n e n r i g ti g s a av e I d a h an o b s e r
v er ede Fjendens lette Krydsere, som ogsaa 
senere ved Observationen af hans Slagkryd
sere og hans Slagflaade.•*) 

Men i sin efterfølgende Rapport Nr. 1396 af 18. 
Juni 1916 udtaler Admiralen sig saaledes: 

,, 5. Da Sir Bea tt y fik de fj endt I i g e SI ag -
krydsere i Sigte, fulgte han den rigtige og 

") Udhævet her. 
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eneste m u I i g e Fremgangs m a ad e *) at engagere og 
bestræbe sig for at holde sig mellem Fjenden og lrnns 
Basis, hvad enten 1. Eklæreringsgruppe var understøttet 
eller ej, maatte del være hans Pligt at engagere og holde 
Føling med Fjendens Skibe af tilsvarende Klasse som 
hans egne, saalænge som han ikke var absolut under
legen. I dette Tilfælde havde han en stor Overlegenhed, 
og der kunde ikke være nogen Tvivl om, hvad han 
skulde gøre•. 

Ved al sammenligne disse lo Rapportuddrag med 
hinanden synes man heraf at kunne drage den Slutning, 
at Admiral Jellicoe i det sidst citerede Uddrag ind
skrænker sig til kun at rose Viceadmiral Beally fra det 
Tidspunkt, han observerede de tyske Slagkrydsere. Imod 
denne Opfattelse kan man naturligvis indvende, at Rap
porterne er daterede ens og har Nummer efter hinanden, 
men delle kan antagelig forklares derved, at den første 
Rapport er skrevet med Indtrykkene umiddelbart efter 
Slaget og, fuldendt med senere supplerende Oplysninger, 
afsendt den 18. Juni, samme Dag som den anden Rap
port, hvorfra det andet ovenfor citerede Uddrag er hen
tet; men sidstanførte Rapport maa absolut lillægges 
større Vægt end førstnævnte, eftersom det er denne 
Rapport, at Admiralitetet benytter som Indførelse og 
Hovedskrivelse Lil "Official depalches • om Slaget i 
Nordsøen. 

J samme Rapport hedder det endvidere: 
•3. Jeg følte ingen Ængstelse med Hensyn til den 

fremskudte Stilling, som Sir David Beatty's Styrke ind
tog, understøttet som den var af 4 Skibe af 5. Slag
skibseskadre, eftersom denne Styrke i artillerislisk Hen
seende var 1. Eklæreringsgruppe langt overlegen, og de 
langsomste Skibes Fart var en saadan, at den var i 
Stand til at holde dem udenfor Skudvidde af overlegne 
fjendllige Stridskræfter•. 

• ) Udhævet her. 
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• 13. Erfaringerne og Resultaterne af Kampen, i 
Særdeleshed det Kendskab, vi nu har til den fjendtlige 
3. Eskadres Fart, maa udøve en betydelig Indflydelse 
paa vore fremtidige Dispositioner og paa vor Taktik, 
det vil f. Eks. ikke være raadeligt i Fremtiden at placere 
vor 5. Slagskibseskadre i en Stilling, hvor den er und
draget Understøttelse -11. 

Det forekommer mig derfor, at man antagelig herud 
af kan drage deo Slutning, at Admiral Jellicoe ikke har 
været fuldtud tilfreds med Viceadmiral Beatty's Taktik, 
og, hvad der netop har sin Interesse her, ikke med 
Viceedmiralens :\1aoøvre før Slaget. 

Til yderligere Støtte for denne min Opfattelse skal 
jeg med Henvisning til Telegrammerne Løbe Nr. 19, 21 
og 25 ogsaa anføre, hvad Chefen for 1. Lette Krydser
eskadre (Galathea) skriver desangaaende i sio Rapport. 

I Rapporten udtaler Eskadrechefen sig saaledes om 
delte Spørgsmaal: 

•Da de andre fjendtlige Krydsere nærmede 
sig, gik 1. lette Krydsereskadre frem paa Kurs 
NV i en spredt Orden, holdende sig netop udenfor 
Skudvidde, da Viceadmiralen, der kommanderede 
Slagkrydserflaaden, som var VSV for os i ca.15 
Sømils Afstand, havde signaleret, at han styrede 
Øst, og det blev haabet ved at trække Fjenden 
N.V. i, at Slagkrydserne vilde blive i Stand til 
at komme agten om dem,*) men kort efter blev Slag
krydserne observerede i I{amp med Fjendens svære 
Skibe.• 

Man maa gaa ud fra, at Admiral Beatty med sine 
Skibschefer har uddebatteret alle tænkelige Situationer 
med Hensyn til et Møde med Fjendens fjendtlige Styr
ker, og at derfor Chefen for 1. Lette Krydsereskadre 
handlede i Overensstemmelse med Instrukserne og de 

•) Udhævet her. 
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af Admiral Beatty klarlagte Synspunkter ved at trække 
Fjenden N.V. i op imod Grand Fleet's Hovedstyrke. 

Denne Fremgangsmaade kan ogsaa godt stemme 
overens med den Ordre, Viceadmiral Beatty havde om 
inden Slaget at give Oplysninger med Hensyn til Fjen
dens Slagflaade; thi, som det rremgaar af de offentlig
gjorte Telegrammer : blev Admiral Jellicoe gennem sit 
Flagskibs Radiostationer stadig holdt underrettet om de 
forskellige Styrkers Placering - ogsaa de fjendtlige 
Styrkers - gennem de Viceadmiral Beally underlagte 
Lette I{rydsere. 

Dette skete ogsaa, da den tyske Slagskibsflaade var 
for Nordgaaende, og Viceadmiral Beatty, hvem der var 
givet frie Hænder til Udførelsen af denne Opgave Uvfr. 
Instruksen), maa derfor siges ved denne Foranstaltning 
at have holdt den engelske Slagflaades Opholdssted 
hemmeligt for Fjenden, idet det saaledes var lagt i Ad
miral Jellicoe's egen Baand at holde den britiske Slag
flaade udenfor Synsvidde af de fjendtlige Stridskræfter, 
indtil det passende Tidspunkt kom til al gribe ind. 

Hvis Viceadmiral Beatly havde forstaaet og udført 
i Praksis Admiral Jellicoe's Instrukser for Slagkrydser
nes Optræden inden Slagel paa den Maade, som [{aptajn 
Barfod har opfattet dem, tror jeg, at Admiral Jellicoe 
ikke vilde have været videre tilfreds med sin Næstkom
manderende. 

Som det fremgaar af Bilag Nr.1 pag.151 gav Viceadmi
ral Beatty først m. 334 Em. 2den Slagkrydsereskadre Ordre 
til at tage Post agten for lste Slagkrydsereskadre tjvfr. 
Løbe Nr. 31), medens 5. Slagskibseskadre overhovedet 
ingen Ordre fik desangaaende. 

Angaaende dette Forhold udtalte jeg mig i mine 
Betragtninger over Nordsøslagets første Fase saaledes: 

•Naar derfor Viceadmiral Bealty i sin Uapport ud
taler, at hans Stilling efter Drejningen m. 3 45 Em. til 
OSO taktisk set var god, saa maa det ogsaa hertil be-
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mærkes, at det synes som om den kunde have været 
betydelig bedre, eftersom det kun var lykkedes Admi
ralen at føre den ene Halvdel, og det endda den sva
geste, af den ham underlagte Styrke i Angreb paa 
Fjenden. 

Men II Den Admiral, der fører sin Flaade paa en 
saadan Maade, at han med stor Overlegenhed kan an
gribe en enkelt fjendtlig Division, som ingen Understøt
telse kan faa, han har allerede gjort det første Skridt 
til Sejr• , og eftersom Viceadmiral Beatty fuldtud var 
vidende om, at den fjendtlige Styrke ,·ar for Nordgaa
ende (efter Modtagelse af Telegram Nr. 4 (her Løbe Nr. 
12) fra Galathea Kl. 2 85 Em.), ligesom ogsaa at Grand 
Fleet var for Sydgaaende, saa fristes man til at spørge, 
hvorfor Viceadmiralen ikke placerede sine Slagkrydsere 
og Slagskibe saaledes, at han med nordlig Kurs havde 
været i Stand til at drive sin Modstander op til Grand 
Fleet; nu blev det modsatte Tilfældet, idet Viceadmiral 
v. Bipper drev Vicdadmiral Beatty med sig Sydpaa mod 
Hochseetlotte". 

Hvad angaar Kaptajn Barfods Paastand om, at 5. 
Slagskibseskadre som Følge af sin Placering Norden for 
Slagkrydserflaaden var i Stand til at hindre de tyske 
Slagkrydsere i at trænge frem mod Nord, saa fremgaar 
det af Skitsen over Slagkrydserkampen, at de tyske 
Slagkrydsere stod betydeligt nordligere end 5. Slagskibs
eskadre og ydermere fremgaar det af Rapporten fra 
Chefen for 5. Slagskibseskadre, i hvilket det udtales: 

•at m. 3jo Em. _blev nogle Lette Krydsere obser
verede foran for tværs om Bb., styrende SSO; de blev 
gjorte ud til at være fjendtlige Skibe, men ikke uden 
Vanskelighed paa Grund af Dis•. 

Det var det første Glimt, som denne, efter Kaptajn 

•J Anmk. Viceadmiral Bipper drejede Sydpaa Kl. 3n< Em. og 
hans Lette Krydsere var paa dette Tidspunkt et godt Stykke Nor
den for. 
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Barfods Mening, heldigt placerede 5. Slagskibseskadre 
fik af Modstanderen. 

Angaaende sin Stilling inden [{ampens Begyndelse 
udtaler Viceadmiral Beatty sig saaledes i sin Rapport: 

"værende mellem Fjenden og hans Basis, var vor 
Stilling god, baade i strategisk og taktisk Henseende•, 
hvilken Udtalelse ikke synes at stemme helt med Virke
ligheden, eftersom Viceadmiralens Styrke paa det da
værende Tidspunkt ikke synes at have været i Stand til 
at ~kære de tyske Slagkrydseres Forbindelseslinie med 
Helgoland før efter at de var passerede Østen om ham. 

Jeg maa fremdeles fastholde min Udtalelse: at det 
engelske Artilleris længere Rækkevidde, ligesom ogsaa 
den Omstændighed, at de engelske Skibes Pansring stod 
tilbage for de tyske, formentlig burde have foranlediget 
Viceadmiral Beatty til under selve l{ampen at hindre 
Fjenden i at formindske Skudafstanden, til Støtte for 
hvilken Udtalelse jeg maa henvise til de tørre Facta fra 
selve Slaget ligesom ogsaa til Admiral Jellicoes Udtalelse 
pag. 146, Punkt 3. 

Og fremdeles maa jeg, indtil ,·idere Oplysninger 
foreligger, fastholde min Slutningsbemærkning: al den 
Strategi og Taktik, som Viceadmiral lleatty i Følge de 
engelske officielle Rapporter lagde for Dagen ved denne 
Lejlighed (fra det Øjeblik, I{! 3 12 Em., da han drejede 
Nordefter, indtil det Tidspunkt, da han ligeledes drejede 
Nordpaa efter Afslutningen af Kampen for Sydgaaende 
mellem de to Eskadrer) ikke synes at give ham Beret
tigelse til i sin Tale den 28. November 1918 ombord 
i Flagskibet Lion at udtale: At Tyskernes Strategi og 
Taktik havde været under al Kritik. 

Kaptajn Barfod maa synes at have meget vanskeligt 
ved at bevise sin Paastand, al Viceadmiral Bipper slet 
ikke løste sin Opgave med Hensyn til Eklæreringen, idet 
han blandt andet som Følge af denne i Slagets før&te 
Fase sprængte 50,000 Tons i Luften af Fjendens Slag-

l 
I 

I 



Nordsøslaget. 151 

krydsere, og at bebrejde ham, at han førte Hochseflotte 
ind i Gabet paa Grand Fleet, synes jeg er meningsløst, 
naar man tager i Betragtning, at Vejret var saa diset, 
at Admiral Jellicoes Panserkrydsere, som gik lige foran 
Grand Fleet, var nær ved al beskyde 3. Slagkrydser
eskadre, da denne Eskadre var ved at svinge rundt paa 
modsat Kurs for at sætte sig foran Viceadmiral Beally's 
Styrke. l{aptajn Barfnd synes da med lige saa stor Be
rettigelse al kunne bebrejde en blind MaJ!d, at han ikke 
kan se. 

I Modsætning til [{aptajn Barfod mener jeg, at 
Slaget i Nordsøen begyndte med Slagkrydserkampens 
lndledelse, og jeg er saa meget mere af den Mening 
nu, efter at jeg i The official Depatches har observeret, 
at Admiral Scheer i sin Indberetning til Kejseren om 
Slaget gør akkurat det samme. 

Løbe- Kl. 
Nr. 

Signaler. Bilag Nr. 1. 

1. 210 Em. Galathea til Lion (Projektørsignal): 
Et Skib med 2 Skorstene har stoppet en 

Damper i O.S.O. i 8 Sømils Afstand. Jeg æn
drer Kurs derimod. 

2. 215 Em. Lion til alle Skibe (Projektørsignal): 
Drej til N. t. 0., førende Skibe samtidigt, de 

øvrige Skibe i Formandens I{ølvand. 
3. 220 Em. Galathea til alle Skibe (Flagsignal): 

Fjenden i Sigte. 
4. 220 Em. Engadina til alle Skibe (Flagsignal): 

2 fjendtlige Krydsere i Sigte i O.S.O. 
5. 220 Em. Galathea til Lion (Radiosignal): 

Presserende. 2 Krydsere sandsynligvis fjendt
lige i Sigte i O.S.O. Kurs ubekendt. Min Plads: 
56° 48' K. Br. 5° 21' Ø. Lgd. (1420). 

6. 280 Em. Galathea til Lion (Radiosignal): 
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Nr. 
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KJ. Presserende. Ad mil Telegram 1420. l{ryd-
serne ligger stoppede. 

7. 282 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 
Drej til S.S.O., førende Skibe samtidigt, de 

øvrige Skibe i Formandes [{ølvand. 
8. 288 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 

Farten bestemmes til 22 l{nob. 
9. 238 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 

Sæt Dampen op til fuld [{rafl og meld naar 
klar. 

10. 234 Em. Galathea til Lion (lladiosignal): 
Presserende. Fjendtlige Skibe rapporterede i 

mit Telegram 1420 er 2 Jagere. Jeg er i Færd 
med at jage. 

11. 284 Em. Galathea til Lion (Radiosignal): 
Presserende. En Krydser antagelig fjendtig i 

Ost styrer S.S.O. Min Plads 56° 50' N. 5° 19' Ø. 
Lgd. 

12. 239 Em. Galathea til Lion (Radiosignal): 
Presserende. Bar observeret stærk lløg som 

fra en Flaade i 0 . N. 0. Min Plads: 56° 50' N. 
Br. 5° 19' Ø. Lgd. (1435). 

13. 245 Em. Galathea til Lion '(Radiosignal): 
Fjenden har tilsyneladende ændret l{urs Nord i. 

14. 247 Em. Lion til Engadine (Projektørsignal): 
Opsend 2 Flyvebaade for Rekognoscering mod 

l\ NO. Jeg sender 2 Jagere til Dem. 
15. 261 Em. Galathea til Lion (Radiosignal): 

Presserende. Ad mit Telegram Nr. 1435. 
Røgen synes at hidrøre fra 7 Skibe foruden 
Jagere og Krydsere. De er drejede Nord i. Min 
Plads: 56° 52' N. Br. 5° 33' Ø. Lgd. 

16. 262 Em. Galathea til Lion (Projektørsignal): 
1. Lette l{rydsereskadre bliver beskudt. 

17. 252 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 
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KJ. Drej til S.O., førende Skibe samtidigt, de øv-
rige Skibe i Formandens Rølvand. 

18. 3°1 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 
Drej til Ost, førende Skibe samtidigt, de øv

rige Skibe i Formandens I{ølvand. 
19. 3°5 Em. Galathea til Lion (Projektørsignal): 

20. 

Adskillige l{rydsere og Jagere i Ost, styrende 
forskellige I{urser. Min Plads: 56° 54' N. Br. 5° 
21' Ø. Lgd. Holder Føling. Kurs Nord, 25 Knob. 
Fjendens [{rydsere har ændret Kurs til N.V. 

3°5 Em. Falmouth til Lion og lron Duke (Radio
signal): 

Presserende. 3 Krydsere, antagelig fjendtlige, 
i Sigte i Ost. Kurs Nord. Min Plads 56° 59' N. 
Br. 5° 31' Ø. Lgd. 

21. 3°8 Em. Galathea til Lion (Radiosignal): 
Presserende. Omrapporterede fjendtlige Skibe 

har ændret [{urs til N.V. Min Kurs er N.N.V. 
Min Plads: 56° 59' N. Br. 5° 27,5' Ø. Lgd. 

22. 312 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 
Farten bestemmes til 23 Knob. 

23. 313 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 
Drej til N. 0., førende Skibe samtidigt, de 

øvrige Skibe i Formandens Kølvand. 
24. 320 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 

Farten bestemmes til 24 Knob. 
25. 322 Em. Galathea til Lion (Projektør- og Radio

signal): 
Presserende. Er i Færd med at føre Fjenden 

N. V. i. Fjenden synes at følge efter. Min Plads: 
57° 02' N. Br. 5° 23' Ø. Lgd. 

26. 328 Em. Princess Royal til Lion (Flagsignal): 
Opmærksomheden henledes paa Kompasstreg 

0. t. N. 
27. 324 Em. Nottingham til Iron Duke og Lion (Radio

signal): 
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Løbe- Kl. Presserende. Har observeret i Røg i 0. N. 0 . 
5 Søjler. Min Plads: 56° 46' N. Br. 5° 14' Ø. Lgd. 

325 Em. Galathea til Lion (Radiosignal): 

Nr. 

28. 
Presserende. Har observeret Røg O.S.O. Sand

synligvis Eskadre agten for J{rydserne, styrende 
V.N.V. Pejling O.S.O. 

325 Em. Fik Lion Fjendens Slagkrydsere i Sigte for 
om Styrbord. 

29. 327 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 

30. 

31. 

32. 

Gør klar til J{amp i enhver Henseende. 
380 Em. Lion til alle Skibe (Flagsignal): 

Drej til Ost, førende Skibe samtidigt, de øv
rige i Formandens l{ølvand. Fart 25 l{nob. 

386 Em. Lion til 2den Slagkrydsereskadre (Flag
signal): 

Forlæng Linien ved at tage Post agten for. 
386 Em. Lion til 5te Slagskibseskadre (Projektør

signal): 
Farten 25 Knob. Gør klar til l{amp. Drej til 

Ost, førende Skibe samtidigt, de øvrige Skibe 
i formandens l{ølvand. 

385 Em. Drejede den tyske Styrke gennem Nord til 
sydlig Kurs. 

33. 384 lron Dnke til 3. Sub. and commodore F. (Se
mafor): 

Fjendens [{rydsere og Jagere bliver jaget Nord 
i af vor Slagkrydsertlaade og vil faa Føling med 
vore Ifrydsere ved 4-Tiden. 

I 
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Et Par Ord om Noahs Ark m. m. 
Af Ingeniør H. C. Vogt. 

Vedrørende Hr. Prof. D. Simonsens fortræffelige lille 
Indlæg i Politiken af 18. Jan. om ovennævnte, skal jeg 
blot herved tillade mig et Par maritim tekniske Bemærk
ninger: Hvis jeg havde vidst (hvad Prof. Simonsen senere 
meddelte mig) at man i Gen. 6. 16 ikke skal skrive 
• Vindue• men •Dække• som ogsaa paapeget af Prof. 
Buhl ja, saa var den tresidede prismatiske Form, som 
Prof. Simonsen og Undertegnede dengang blev enige om 
ikke fremkommet. Imidlertid laa nævnte Form udmærket 
i Søen, men rlet samme vil en Model med correcte rect
angulære Tværsnit gøre og dertil rumme dobbelt saa meget; 
thi det er den store fl.ade Bund med skarpe Kanter (fæl
les for begge Former), der betinger roligere Bevægelser i 
Søgang end muligt for et Skib, bestemt til at gøre Fart! 
Admiral Zachariae, Direktørerne Tuxen og Rasmussen t-amt 
Underdirektør Vedel foretrak ubetinget den rectangulære 
Form. Prof. Simonsen laante mig en Bog, hvori en Br. 
Franz Koli ad mathematisk Vej søger at paa\'ise For
trinligbeden ved Arkens Forholdstal: Længde 300 Kubit 
(18 Tommer), Bredde 50 Kubit, Høide 30 Kubit. Under
søgelsen baseres paa Fordringen til mindst mulig Ma
terial Forbrug i Forening med størst mulig Stabilitet og 
Rumindhold, men mange andre Fordringer er udeladt I 
Den Sag lader sig ikke bevise ad exact mathematisk Vej. 
Baade Newton, Euler og andre har beskæftiget sig der
med. Skal der føres Bevis, maa dette være inductivt, ved 
nemlig at vise, at man faar ringere Resultater ved at 
afvige fra nævnte Maal, som den t'u.~indaarige Erfaring 
har vist er ideale! Vedrørende de babyloniske Maal for 
et Fartøj, med samme Bestemmelse, som Arken, saa var 
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disse, som Prof. D. Simonsen skrev i Politiken for 18. 
Jan. ganske forrykte: (100 Alen paa hver Led, altsaa en 
l{ubus: Tænker man sig en Bjælke med kvadratisk Tvær
snit og med ringe Vægtfylde c. n0.2«, saa flyder denne 
med en Flade nedefter; er Vægtfylden c. 110.5u saa fly
der Bjælken med en ({ant nedefter og 2 ({anter i Vand
fladen (en fyrretræs Bjælke); er endelig Vægtfylden c. 
•0.8~, saa flyder Bjælken atter med en Flade nedefter. 
Har Bjælken derimod reclangulære Tværsnit, Arkens 
Tværsnit, efter Forholdet 5: 3 { Det gyldne Snits Forhold), 
saa hviler den paa den brede Flade og Stabiliteten er 
absolut!! I dansk Maal var Arken 450 Fod lang, 75 
Fod bred, og 45 Fod høj, og med et Dybgaaende paa 
20 Fod bliver dens Deplacement c. 19500 Tons, altsaa 
et Kæmpefarløi (dog har man Staalskihe op til 50000 Tons 
Dpi.). Arken havde 3 Dæk, hvoraf det øverste skruanede 
opefter fra begge Sider indtil en Kubit svarende til en 18 
Tommers Mellemvæg. Skraaningen bar naturligvis været 
som et almindelig Dæks. En simpel Styrkeberegning viser, 
at Arken har haft en saadan Mellemvæg paa 18 Tom
mer, thi ellers maatle Bundlykkeisen være blevc n 6.5 
Fod og have taget formegen Plads; en Mellemvæg paa 
18 Tommer bringer Arkens Bundtykkelse ned til 3.2 
Fod. Prof. Simonsen har i Henhold til jødiske Skrifter 
om den Sag fundet, at Arken maa have haft en saadan 
Mellemvæg. Naar jeg endvidere har tilladt mig at kalde 
Arken et Mesterværk af høieste Rang, saa baseres delle 
paa følgende: 1) Kitn med den Form, som Arken besad 
var det muligt at bygge et Træf artøi af saa colossale De
mensioner, (de største Træskibe ltar kun !taft 1/s af den 
Størrelse). 21 Dertil kommer de nævnte Betingelser for at 
ligge roligt i Søen! En Dreadnought er sandelig ikke 
noget Mesterværk af høieste Rang, men derimod et lle
sullat af continuert Udvikling. En Undervandsbaad er 
- ingeniørmæssigt set - en finere Konstruction, men 
ogsaa et Resultat af conlinuert Udvikling. -
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Det har endvidere langt fra været forstaaet Jor-
den rundt - at Betingelsen for - paa bedste Maade -
at skaffe rolige Bevægelser for et Farløi, der ikke skal 
gøre Fart, er en fiad Bund med skarpe 11.anter: Jorden 
rundt bygger man Fyrskibe, som almindelige Skibe, og man 
forsyner disse med uhyre Sidekøle, ja, saa store, at hvis 
man trækker en Line fra Skibssiden ned over Sidekølen 
og derfra til I{ølen, saa danner Linen nærved en ret 
Vinkel. Rectangulær Tværsnit vilde være adskilligt bedre 
og give langt bedre Plads i Skibet, men naturligvis maatte 
en saadan Form horisontalt tilspidses i Enderne, for 
ikke at tage for haardt i Ankerkjættingen. Intetsteds har 
man saa gode Betingelser for Modelforsøg, som i Øre
sund, hvor man - med visse Vinde - kan opnaa samme 
Bølgestørrelse i Forhold til Modellen I som Havbølger i 
Forhold til Arken. 

Prof. D. Simonsen omtalte nogle Spørgsmaal jeg 
havde stillet til ham, men undlod vist Spørgsmaalet 
om den gammel testamentelige r<ritik, hvortil Prof. 
Simonsen gav det bevingede Svar : 11 Vi Jøder er ikke 
dummere end de andre, naar det gamle Testamente har 
staaet for vor Kritik staar den noku ! Ja, disse Kritikere 
( liberale Theologer) har jo ikke gjort deres Sager saa 
særlig godt: Hvor der er flere Vidner om en bibelsk 
Begivenhed faar man diverse Versioner, hvad analogt 
enhver Dommer ved; men [{ritikerne har fremhævet 
mæsentlige Uoverensstemmelser, uden at kunne finde 
Versionernes Resultant, og har derved forvirret Lægfolk. 
Vi skal exempelvis fremdrage nogle Udtalelser af en 
høit anset og meget skattet, nu afdød, Dr. theol. A. F. 
Feilberg: For et Par Aar tilbage fik Undertegnede et 
Brev fra Kaptain Hertz i Marinen, der undrede sig over 
følgende: Pastor, Dr. theol. Feilberg har ved Askov Høi
skoles Jubilæum 1915 udgivet en Bog kaldet •Skabelses
sagn og Flodsagn•, mine unge Tilhørere helliget! Derom 
siger Hr. Feilberg: •Det er vanskeligt om ikke umuligt, 
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at tænke sig en saadan Vandflod i et solhedt, vandfattigt 
Bjergland, som Palæstina, Of/ at den, som nedskrev He
bræernes Fortælling, knap ret har f orstaaet Sagen, synes 
at maatte kunne sluttes af, at /t,m ikke, .~om Babylonierne 
har brugt Ordet nSkib«, men derimod •Arku (Kasse), som 
om en slig kunde klare sig i Uvejr og Storm". Logik og 
Naturvidenskab er nu ikke de liberale Theologers stærke 
Side, som vi nu ogsaa har set af Dr. theol. Feilbergs 
Udtalelser. De ynder heller ikke Begrebet •det Usæd
vanlige" eller det, som ikke kan fattes med Kødets San
ser; Energierne kan dog ikke ses eller høres, men 
strækkes I{roppen ud af Vinduet fornemmes for Exempel 
Existensen af den electriske Allraclion kaldet Tyngde
kraften. Mennesket har et vist Herredømme ornr Ener
gierne og ubetinget størst livor Bibelen har 1,æret Grund
lag for Kulturen, og Bibelen lærer, at høiere Personlig
heder, kaldet gode og onde Engle, har el større Herre
dømme over Energierne end Menneskene. Men der er 
Continuitet mellem del lille menneskelige Herredømme 
over Energierne og saa Englenes større Herredømme, 
der yttrer sig i det, som kaldes Mirakler (bedre kraftige 
Gerninger). Forholdet er tilnærmende, som mellem den 
elementære Naturvidenskab og Mathematik, og saa den 
høiere, der beskæftiger sig med Begrebet det Uendelige, 
som ikke direkte forstaas, medens den høiere Mathc
matiks Resultater bliver rigtige, naar l{ontinniletcn fra 
den elementære bevares god! Saaledes ogsaa med 
Hensyn til Forholdet mellem Menneskers og Englenes 
Herredømme over Energierne. Man vilde endvidere intet 
vide om Tankerne, hvis disse ikke gav sig Udslag i fysiske 
Virkninger, jo større Tankerne eller (Tros Intensiteten), desto 
større de fysiske Virkninger! Ogsaa dette læres af Bibelen! 
endvidere lærer den moderne Naturvidenskab, at alt 
omkring os er i Bevægelse (indtil i de allerringesle (le
gioner, hvor •Elektronerne•, som Planeter, svinger om
kring Energicentrer, dannende Atomet} men naar noget 
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bevæges ydes Modstand, og Modstand Gange Hastighed 
danner Begrebet •Energi• , alt omkring os bliver derfor 
electriske Energifunctioner, som for Exempel: Luft, Vand, 
Brød, Kjød, Metal, Steen o. s. v. og disse Stoffer skel
nes eller characteriseres ved Elektronernes specielle Be
vægelsesformationer; transformeres nævnte Stoffer til 
luftformig eller usynlig Tilstand, saa synes Forskellen 
ikke saa stor, men den findes alligevel I Tanken eller 
Aanden regerer nu disse electronære Bevægelser og 
Energier, ganske i Forhold til Tankens Storhed, og er 
Tanken kraftig nok saa forandres Sten til Brød! etc. 
Mennesket har nu, ganske i Forhold til Tankens Kraft, 
saa meget Herredømme over Energierne, at for Exempel 
et Locomotiv, en Undervandsbaad, eller en Flyrnmaskine 
fremstaar og disse kan i Virkelighe,den opfattes som ele
mentære Dyr, der indtager Føde og omsætter denne ved 
Forbrænding etc. til Arbejde eller Energi, medens, Menne
sket danner Sjælen i disse elementære Dyr! Newton tænkte 
sig Bevægelserne ledede af høiere tjenende Personlig
heder eller Engle - skabende i . Vorherres Tjeneste og 
ødelægge[!de i Djævelens Tjeneste, disse høiere Væsner 
har saa stort Herredømme over Energierne, at de kan 
lede de elektronære Bevægelser vedrørende dyriske og 
menneskelige Legemers Væxt og Udvikling etc. etc. 

Arbeidet med Energierne er til for at bringe Menne
sker i Vexelvirkning ! De høiere Væsner interesserer 
sig dog næppe for menneskelige Virksomheders Lucre
ring, uden for saa vidt at Mennesker derved udvikles i 
god eller tabes i ond Retning. Vexelvirkning mellem 
Mennesker med Udvikling i god og ond Retning findes 
jo ogsaa i Stats- og [{ommunetjeneste, og Hærvæsenet 
er en Opdragelses Institution, specielt yder Marinen, 
der jo altid har været Landets Stolthed, ypperligt 
Arbeide i saa Henseende, og man tager der Hensyn 
til, at Bibelen, specielt det Ny Testamente, er det 
ypperste Dannelsesmiddel. Den moderne Naturvidenskab 

Tidsskr. f, So,•æson 95. Anrg. 12 
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fører i Virkeligheden ogsaa til, at man maa betragte det 
Ny-Testamente ikke alene, som den høieste Lærebog i 
Ethik og Moral, men ogsaa som den høieste \'eiviser 
paa det naturvidenskabelige Omraade, derved at drn 
lærer, at Herredømmet over Energierne staar i Forhold til 
Tankens Kraft. 

Den menneskelige Tanke regerer lidt over visse til
syneladende constante Naturlove (Energierne) og disses 
Functioner (Genstandene omkring os) tilveiebringes til 
dels ved Hjælp af Arbeidet, men med Hensyn uertil fin
der en dundrende Feitagelse Sted, thi visse masser af 
Mennesker, saasom Tømrere, Snedkere, Smede, Murere, 
Jordarbeidere o. s. v. har ligesom f'aaet Privilegium paa 
Adelsnavnet II Arbeidere II paa Grund af det fysiske Ar
beide de præsterer, men det er dog nærmest nævnte !(!as
sers aandelige Arbeide, der betales, thi for Exempel en 
Smeds fysiske Arbeide, i Løbet af en Arbeidsdag, delle 
kan en Motor præstner i kort Tid for 20 Øre, men 
Motoren kan ikke tænke? Det er derfor nævnte Menne
skers aandelige Arbeide, - netop dette at vide hvorledes 
man skal bære sig ad med at tilveiebringe '!isse fore
skrevne Former af et eller andet -, som betales I T'i 
har her betragtet fysisk Arbeide i den mest exacte Form: 
Overvindelse af Modstand med en vis Hastighed (Secund 
Energi). 

Det er altsaa Udførelsen af den for nævnte Menne
sker mulige Secund Energi, der repræsenterer høist 
20 Øre i Løbet af en Dag, thi' hvadenten en Mand graver 
eller ltøvler eller filer eller pumper Vand etc. saa over
vinder han Modstand med en vis Hastighed. Nævnte Mands 
aandelige Arbeide bestaar i at vide, hvorledes han skal 
behandle _sin egen J{rop, der skal have Føde, ({læder, 
Husly etc. for at kunne bruges paa bedste Mande, han 
skal endvidere forstaa at forholde sig correct i sit eget 
Hjem, forstaa Forholdet til Arbeidsfæller og foresatte, 
alt dette er Arbeide af aandelig Natur. Han skal forstaa 

I 

I 
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Betydningen af Paalidelighed og Paapasselighed ogsaa med 
Hensyn til Brug af Arbeidsmaskiner etc. Han skal forstaa 
at arbeide efter given Anvisving tildels forstaa Brugen 
af en Tegning etc. Alt Arbeide af al_lndelig Natur I Kort 
og godt naar en Mands fysiske Arbeide allerhøiest repræ
senterer 20 Øre i Løbet af en Dag, saa er Resten Beta
ling for hans aandelige Arbeide, og er man kommet saa 
vidt, saa forstaas, at der er forskjellige Grader af aan
deligt Arbeide med mindre og større Betydning. 

Ved enhver Regering sættes jo ogsaa store Energi
mængder ved mange Mennesker i Virksomhed. Ved en 
Befaling af Napoleon d. Store bragtes Millioner af alle 
Slags Mennesker i Bevægelse med Tilbehør af al Slags 
Train etc. l{ort sagt, det er Tanken, der sætter de fysi
ske Værdier i Virksomhed. l{un hvor Bibelen (Christen
dommen) har været Grundlag for J{ulturen har Herre
dømmet over Energierne udviklet sig paa fyldigst Maade. 
Kun der frembringes ligesom levende Organismer: Jern
baner, Dampskibe, Uudervandsbaade, colossalt hurtige 
Torpedoer, Flyvemaskiner, Telegrafi med og uden Traad, 
Telefoni etc. etc. Udenfor Christendommen har man 
kun forstaaet at lægge Sten paa Sten i store Bygnings
\'ærker, Pyramider hvortil anvendtes Tusinder af Slaver. 
Oldtidens Kultur naaede ikke længere. Negre og Hot
tentotter etc. har ikke nævneværdigt Herredømme over 
Energierne og kan ikke engang copiere. Dette kan 
Kinesere og Japanere, men de har intet selvstændigt 
præsteret, (dog god Lak og Papir). Nogenlunde udvik
lede Mennesker forstaar, at der maa være højere Væs
ner til end Mennesket, i Skriften kaldet Engle og disse 
har i Henhold til Skriften (specielt det Ny Testamente) 
meget større Herredømme over Energierne end Menne
sket og Englene stod til Christi Raadighed. 

Englene ses ganske vist ikke med kødelige Øine, 
men med Aandens Øie har dog døende Mennesker set 
disse. Det egentlige Menneske, nemlig Sjælen, hvormed 

12* 
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man tænker, og Aanden, der cllaracteriserer Sjælens religiose 
Udvikling, ses jo heller ikke med Kodets Øie ! Man ser 
derimod efter Døden en forandret l{rop - hvoraf noget 
bedre skal dannes - og som bliver tilbage, naar Sjæl 
og Aand forlader samme i Døden. 

Naar den menneskelige Sjæl tænker, saa sættes 
Hjerne og Nervesystem i Virksomhed og ved Legemet 
sættes endvidere andre Energier i Virksomhed (Arbeidet). 
Jo fuldkomnere Sjælens Redskab eller Legemet er desto 
bedre egner det sig til derved at regere andre Energi
functioner. En meget intelligent og høit aandelig ud
viklet og anset Ingeniør E. G. Bagemann udtalte: ,Vi 
skal kunne faa el Legeme, hvorover vi har fuldstændigt 
Herredømme (hvadentcn i synlig eller usynlig Tilstand), 
og som vi hurtigt som Tanken skal kunne bringe fra et 
Sted til et andet, hvor det skal bruges.• Et fuldkom
ment Legemes Passage hindres selvfølgelig ikke af hvad 
vi kalder faste Stoffer (Energifunctioner), saasom Jord, 
Klippe, Metal og lignende. Dette at adskillige Forma
tioner omkring os fornemmes som faste af vort nuvæ
rende Legeme, hidrører fra specielle reciproke clectro
nære Bevægelser, en Forandring af disse foraarsager, at 
det fuldkomne Legeme passerer ligesaa let igennem saa
kaldte faste Stoffer, som gennem Luften. At dette for
holder sig saalcdes forstaas blandt andet fra, at en 
elektrisk Strøm passerer ligesaa Jet og hurtigt gennem 
Metal, som gennem Lufl, og herfra og til Australien i 
c. 1/s Sekund, og har man Energien i en Form kan der
fra andre Former dannes, det fuldkomne Legeme kan 
endelig ogsaa dannes paa Stedet. I Analogi hermed an
føres: Christus kom til sine Disciple, da Dørene var 
luk te og talte med dem ( en liberal 'fheolog tænkte sig 
Sagen saaledes, at Christus var kommet ind da Dørene 
var aabne og derefter lukkedes). Mon samme 11Liberale• 
ogsaa mente, at man kunde lukke Døren i Laas for 
Sjæl og Aand, naar disse forlade et døende Legeme. 

i 
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Da Herodes havde kastet Apostelen Peter i Fæng
sel, hvor han var bundet med Lænker og laa mellem 2 
Soldater, viste en Engel sig for ham, hvorved der kom 
Lys i Cellen og Lænkerne faldt fra Peters Hænder og 
Fødder. Stængede Døre etc. havde ikke hindret Engelens 
Fremkomst, men Engelen befalede Peter følge sig, og 
Børene aabnede sig <la af sig selv, tlti Peters Legeme var 
ikke skikket til at gaa gennem faste Vægge (Ap. G .. 12). 
Der findes jo i alle Meddelelser i det Ny Testamente 
den skarpeste logiske Konsekvens I 

Tankens Spidser paa alle Omraader, specielt de 
store Fysikere, Matematikere og Astronomer er næsten 
alle religiøse, hvad mener man om et møverblad som 
Newton, Euler, Kepier o. s. v. o. s. v. Den religiøse Ud
vikling er jo Menneskets Maal; hvilket Maal skulde vel 
ellers Skaberen af Energierne have med Mennesket. 
Men at den Onde ogsaa har et Maal søgende at øde
lægge den religiøse Udvikling viser sig jo klart nok. Vi 
skal endnu kun berøre et Par kraftige Gerninger, som 
ufornuftige Mennesker vaaser en Del om. En forstan
dig afdød Præst, vistnok Blaumuller kaldte de kraftige 
Gerninger for 11Friltedens Vagtskud i Nødvendigltedens 
Verden«, saa forstandigt kunde til visse en liberal Theo
log ikke have talt, og Lægfolk skal vide, at denne Kræft
skade 11 kaldet liberal Theologi• ikke hidrører fra Forstand 
og Forstaaelse af hvorledes Energierne regeres i Forhold 
til Ta11kens Kraft, men det stik modsatte! 

Deslige •Frihedens Vagtskud• eller direkte Aaben
barelser kom kun i Henhold til Bibelen, med Hundrede 
af Aars Mellemrum, naar Anoden (i hvert Fald enkelle 
Steder) var modnet til at modtage dem; de er altsaa 
•usædvanlige«, men det er netop Begrebet •det Usæd
vanlige•, som de Liberale ikke kan fordrage. Fra Na
polen den Store hidrører tankerige Udtalelser om Chri
stendommen, og han nævnes ikke i Egenskab af Feltherre, 
men qua Kæmpeintelligens. Han sagde saaledes: •Mel-
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lem enhver Menneskelig Skabning og Christus er ingen 
Sammenligning mulig, her kaster jeg mig ned for det 
Guddommelige. Chrisli Bortgang fra denne Verden er 
en Guds Bortgang!• Cltristus kan af denne og af andre 
Grunde ikke være undfanget paa almindelig animalsk Vis, 
ogsaa fordi den animalske Undfangelse er den mest ned
værdigende for Mennesket, og fremkom først efter Synde
faldet, fra først af ,·ar det ikke bee.temt saaledes. 

Det berettes at Muhamed, - der begyndte som 
Christen og dererter selv optruadte som religiøs Leder 
- troede paa Budskabet om Jomfrufødselen, som ogsaa 
anerkendt i [{oranen, hvor det anføres at •Adam•, oEvau 
og •Jesus II var skabte. (Correctere lod sig skabe). Det 
eneste, som fra Bibelen er correct gengivet i Koranen, er 
Budskabet om C!tristus, og det er i Koranen forstaaet, at 
C!tristus llai:de Magt til at foretage kraftige Gerninger, 
medens denne Magt ikke var tillagt Muhamed, der 1:ar for 
.~yndefuld paa visse Omraader. Medens Christus aner
kendes som syndefri. Med Undtagelse af Budskabet om 
Christus er [{oranen et slemt Makværk! 

Napoleon sagde endvidere: Alexander Cæsar og jeg 
har i høiere Grad end andre regeret over Mennesker, 
paa et Bud af os bragtes i\lillioner i Bevægelse. Men 
hvis jeg, Napoleon, havde sagt: I skal elske mig, var 
jeg kommet i et Galehus, ligesom hvis jeg ha\·de sagt: 
n Himmel og Jord skulle forgaa, men mine Ord skulle 
ingenlunde forgaa,. Eller endvidere: n Hvo af Eder kan 
overbevise mig om nogen Synd•. nJordens Fyrster re
gerer ved Magt, ofte tildels ydet af Djævelen, Christus 
regerer ved denne hemmelighedsfulde Magt • Kærlig
heden", denne der af alt er allervanskeligst al opnaa, 
men han kræver den ubetinget af sine Udvalgte og faar 
den ubetinget af sine Udvalgte Jorden rundt, deraf slut
ter jeg, at Chris lus er Guds Søn.• Bortset fra nævnte 
var Napoleon en stor Synder, men det var Helletypen 
og [{rigeren [{ong David ogsaa. Jllen disse Heltetyper, 

( 
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der viser Dødsforagt, har nu alligevel en Plads i Vor
herres Hjerte, fordi de viser ogsaa Trosintensitet! 

Da Jesus var tolv Aar gammel førtes han af Aanden 
til Jerusalems hellige Tempel, hvor han spurgte og sva
rede de jødiske Vismænd, saaledes at alle undrede sig. 
Hans Forældre fandt ham i Templet og bebreidede ham, 
at de havde ledet efter ham med Smerte, hvortil Jesus 
svarede: • Hvorfor lede I efter mig? Vidste I ikke, at 
jeg bør ,·ære i min Faders Gerning.• Dette Svar er jo 
uforklarligt, hvis Jesu Fødsel havde været som en al
mindelig Begivenhed. -

Endvidere benævnes Christus - af Apostelen Paulus 
- den anden Adam, der overvandt Djævelen, for derved 
at kunne frelse Menneskeheden; medens den første foldt 
og dermed Menneskeheden. Men begge maa da være 
skabte fra ren Grund, thi ellers passer Sammenligningen 
ikke. Naar et Menneske tænker med sin Sjæl, saa sæt
tes Hjerne og Nervesystem i Bevægelse og elektriske 
Strømme sendes gennem Nervesystemet og der udføres 
ved Tankerne el fysisk Arbeide, som tildels kan maales. 
Vedrørende elektriske Strømme kan blandt andet næv
nes : Dræbes en Fugl og lægges den strax derefter paa 
Ryggen og belastes Vingerne svarende til Fuglens Vægt, 
saa bevirker electrisk Strøm sendt gennem Krop og 
Vinger, at disse slaar sammen med omtrent samme Kraft, 
som naar Fuglen flyver. Men, naar der passerer elek
trisk Strøm gennem et Menneske, saa induceres der, 
under visse harmoniske Forhold electrisk Strømme i et 
andet meneskeligt Legeme, med andre Ord en regulær 
Energioverføring finder Sted! Ægtefolk kan saaledes 
komme Lil at ligne hinanden, og en frugtsommelig Kvinde 
kan føde et Barn, der i høi Grad minder om, hvad der 
har gjort Indtryk paa hende. Mennesker under samme 
harmoniske Udvikling og Beskæftigelse kan komme til at 
ligne hverandre etc. etc. Alt Resultat af Energiover
føring. Saaledes kan ogsaa Josephs intensive Ærefrygt 
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og Kærlighed, i Henhold til de Befalinger Vorherre 
havde givet ham angaaende den mest velsignede blandt 
Jordens [{vinder - Madonna og del allerhelligste, der 
var skabt og under Udvikling og som skulde fødes, -
have bevirket, at Jesus paa en vis Maade, i ydre Hen
seende, bar lignet Joseph, der var af Davids Æt. Paa 
analog Maade var det, at de første menneskelige For
ældre, ved electrisk Energioverføring fra den ene til den 
anden skulde forplantes, thi menneskelige Legemer er, 
som alt andet af fysisk Natur, electriske Energifunctio
ner. Den nedværdigende animalske Undfangelse kom 
først efter Syndefaldet! I det tilkommende Liv gifler 
man sig ikke (Mark. 12. 25). 

Der kan nu spørges om, hvoraf man nu kan \'ide 
saadant. Ja, dertil maa svares. Alt af mindre Betydning 
kunde ikke være nedskrevet i det Ny Testamente, thi 
saa skulde der en Verden af Bøger til (Joh. 21. 251. 
Men Helligaanden, som Chrislus ved sin Bortgang sendte, 
skal veilede om Resten. Det bliver da Samvittighed og 
Logik, som vidner. Men den menneskelige Aands Spid
ser erklærer ogsaa, ifølge en Samling af saadannes Ud
talelser (Langbarns engelske Booklets): • I like not your 
free thinkers, fools only defy mystery• (Napoleon). Vi 
tænker ikke her paa Spiritisme og andre onde Misfor
staaelser. 

Den kraftige Gerning, hvor Christus bespiser Tusin
der af Mennesker ei· specielt et sammentrængt Billede 
af, hvad der sker hver eneste Dag, hvor Millioner be
spises, og dette sidste er mange Gange mere compli
ceret, der skal sandelig mange af den Slags ophøiede Væs
ner til, som ikke ses med Kødets Øie, til at organisere en 
saadan Bespisning! l begge Tilfælde tages Føden fra 
Luften! Jorden præpareres, Sæden saas og voxer, tagende 
sin Næring fra Luften, paa kendt Vis, nogle faa Procent 
tages fra Jorden, men er ogsaa oprindelig taget og tages 
fra Luften, som alt andet synligt. Sæden høstes der-
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efter og Millioner af Mennesker sættes l Virksomhed, 
Bagere, Købmænd, Sømænd, Embedsmænd, kort sagt den 
hele Hob af Mennesker. Som nævnt er Øiemedet dette 
at sætte Mennesker i Virksomhed og Vexelvirkning ! Det 
Tilfælde hvor Jesus bespiser Tusinder er langt simplere: 
En lille Dreng bringer nogle faa Brød og Fisk. Jesus 
takker for disse og uddeler ved sine Disciple til Mæng
den, idet man her maa forstaa, at Englene, der adlød 
Cbristi Bud, danner den store Mængde Brød og Fisk 
fra Luften, hvor alle Bestanddelene findes; dog er det 
ikke rimeligt at for Exempel de dannede Fisk i et og 
alt har været, som svømmende Fisk, som de dog skulde 
ligne, saaledes at intet Die kunde see Forskjellen, thi Øie
medet var jo her, at Fi"skene kun skulde yde Føde og 
være i en dertil svarende Tilstand. (Oe mindste Virk
somheders Princip findes jo overalt i Naturen, som af
døde Ingeniør Vedel har skrevet lærde og fortræffelige 
Artikler om, , overflødigt Arbeide saasom at danne fuld
komne Fisk var ikke nødigt!) 

En l{raftgerning, som mange Mennesker (deriblandt 
de liberale Theologer) har ondt ved at fatte, er Beret
ningen om Profeten Jonas, der var ulydig, og derfor paa 
underfuld Maade blev befordret hen, hvor Vorherre vilde 
have !tam. Enhver Begivenhed, Yttring eller Genstand 
her paa Jorden bar ifølge Causalitetsprincipet sit For
billede eller sin . Aarsag paa høiere Steder. Hvor der 
sørges for, at disse Begivenheder etc. ikke bliver for ens
artede, saaledes at Alt gaar som en JJJekanisme, thi saa 
vilde Menneskene glemme Gud og ligesom !tave en Und
skyldning. Nu finder der imidlertid Indgriben Sted, naar 
Aanden er moden dertil, som den har ,·æret det hos det 
udvalgte Folk eller Jøderne, og saa er der ingen Und
skyldning for at mis/ orstaa saadant ! Li~esom Mennesker 
kan faa Ordre til at construere en Undervandsbaad til 
et bestemt Øiemed (der ikke behøver at være Krigsbrug), 
saaledes kan høiere Væsner eller Engle have faaet Ordre 
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til at construere en Slags Hval og have taget Ledelsen 
deraf, saaledes at Profeten, som berettet, blev slugt og 
kunde leve og aande i Dyrets Indre, indtil han blev bragt 
derhen, hvor han ikke godvilligt vilde gaa (Christus hen
viser til denne [{raftgerning). Der er jo i mange Til
fælde endog Continuitet fra, hvad de høiere Væsner con
struerer, og til hvad stakkels Mennesker formaar; man 
kan i ringe Grad copiere en Hvals Propeller eller Hale, 
saaledes at samtidig Fremdrift og Styreevne opnaas etc. 
De benyttede Vægtstangsarm~, hvorpaa Musklerne vir
k er, kan man have stor Nytte af at studere etc. etc. 

Vi skal nu berøre en stor Vildfarelse: Liberale 
Jøder har hævdet, at adskillige Tanker i det Ny Testa
mente hidrører fra de gamle græske Vismænd, men hvem 
af disse naaede saa høit i deres Forhold til Vorherre, 
at de - i en eller anden Hensigt - fik nogetsomhelst 
Herredømme over Energierne? Inderne (Yogaerne) har 
ved stor Askese og selvvalgte Torturer, for at opnaa 
Erkendelse af Guddommeligheden, vistnok ogsaa opnaaet 
noget Herredømme over Energierne, men paa misfor
staaet Maade. Det Gamle og det Ny Testamente er skre
vet af inspirerede Jøder, og staar uhyre ltoit over J'erdem
litteraturen! ! De gamle græske Tænkere Pia to, Aristo
teles etc. nedskrev store Tanker i simpelt klart Sprog, 
men det blev dog ikke Lil nogen Bibel, de moderne 
Tænkere bruger ofte, i Mangel paa store Tanker, Kunst
sprog. Dog, Descartea skrev: nJeg tænker, derfor er 
jeg til«, 11je pense, done je suis•, •cogilo ergo sum 11 • 

Delte var ikke ringe Tanker. Thi selv om jeg tvivler, 
saa tænker jeg dog; jeg er til ved min Tanke. 

Blandt Jøderne findes det bedste og det daarligste 
i Menneskeheden, ingen kan blive saa god som en Jøde 
og ingen saa slet. Her har vi de store Potentialer, der 
betinger Livet! Men liberale Jøder vil i Rusland ophæve 
Eiendomsretten og dermed Forskjellene eller Potentialerne. 
Hvis Vandet staar lige høit i to Bassiner, flyder det ikke 
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fra det ene til det andet, fordi Forskjellen eller Poten
tialet mangler. Lighed er Dødens Mærke. Det rige 
Ruslands Ødelæggelse er blevet Resultatet af den Slags 
Tanker. Undertiden kan djævelsk kløgt paa de lavere 
Omraader, med Hensyn til at besnære Mennesker, være 
forenet med omtrent Idioti paa de høiere Omraader. 
3 af de 10 Bud handler om Eiendomsretten. 

Christendommen er i Virkeligheden langt strengere 
mod de Rige end Socialismen etc., men førstnævnte er 
logisk og forlanger ikke Ophævelse af Potentialerne, men 
fordrer den anvendt paa korrekt Maade. 



Medlemmerne 
i Admiralitetet og Kommissariaterne for Søetaten 

i Aarene 1655 til 1699. 
Ved H. D. Lind. 

To Virksomhedsgrene har man kunnet udsondre i 
vor Sømagls Administration i tidligere Tid: en særlig 
mi I il ær Afdeling, som maalle varetages af søkyndige 
og krigsøvede Fagmænd, da det gjaldt om at skabe og 
holde i Beredskab el Sø\'ærn, i Stand Lil at møde en 
eventuel Fjende i Søen, - og endvidere en særlig c ivil 
Afdeling, bestridt af Mænd, der mentes at have Forstand 
paa Finansvæsen og [{øbmandskab, da de skulde tilveje
bringe de Pengemidler og Materialier, paa hvilke Etatens 
hele Eksistens beroede. Disse to Virksomheder, Admi
ralitetsforretningerne og Kommissariatsforretningerne, var 
lige uundværlige. 

Da det danske Admiralitetskollegie blev stiftet i 
Aaret 1655, ansaa man ogsaa disse Virksomheder for at 
være saa inderligt forbundn~, al de burde behandles af 
et og samme Kollegie; og i den første Snes Aar der
efter føltes ingen Trang til Ændring, da baade de mili
tære og de civile Medlemmer i Kollegiet arbejdede saa 
godt sammen, som de ofte vanskelige Tider tillod det. 

Men derpaa skete der en Forandring. Admiralitetet, 
hvis Medlemsanlal var ret stort, arbejdede Rigskansleren 
Griffenfeld for langsomt. Det fik vel Lov til fremdeles at 
bestaa men maatte afgive det væsentlige af sin Myndighed 
til el nyt Kollegie, Kommissariatet, der kun bestod af 
tre Personer: en •fornem Minister•, en Rentemester og 
en Kommissarius, som alle tre maalte forudsættes at 
være i Samklang med Rigskanslerens Vilje. Fik denne 
Ordning end kun en kort Varighed, blot fire Aar, saa 

I 
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var dog Isen brudt, og Admiralitetet forvandt aldrig 
Svækkelsen helt, men maatte, med en kort Afbrydelse, 
gennem lange Tider taale, at et n Kommissariat• eller 
nogle »deputerede• overtog den financielle Del af Virk
somheden og optraadte som en Art Formynder over det 
gamle Kollegie i alle Pengesager. 

Samtiden maa have næret den Mening, at denne 
Sondring havde store Fordele at opvise, siden Ordningen 
saa længe blev fastholdt; men Ulemperne ved den kunde 
det dog ikke være saa vanskeligt at faa Øje paa. Hele 
Forretningsgangen maatte blive for langsom i sine Be
vægelser, naar hver enkelt Sag blev selvstændigt behand
let af de to Kollegier, der jo ofte maalte have forskelligt 
Syn paa Nødvendigheden af det foreslaaede eller paa 
Muligheden af at skaffe det til Veje og sætte det i Værk, 
og Gnidningen mellem de to Faktorer blev ikke mindre, 
naar f. Eks. personlige Hensyn indblandedes i Forhand
lingerne. - Hertil kom endnu en Omstændighed, som 
kun kunde forøge Ulemperne. I nogle Perioder havde 
Kommissariaterne at varetage saavel Landetatens som 
Søetatens Anliggender, i andre Perioder derimod var 
der tildelt de to Etater hver sit Kommissariat. Denne 
sidste Ordning var sikkert nok at foretrække; de to 
Etaters Forretninger var jo af højst forskellig Natur; hvad 
der passede for den ene Part, var maaske helt ubrugeligt 
for den anden, og naar det selvsamme Kollegie desuagtet 
skulde behandle dem begge, var det vanskeligt at gøre 
Ret og Skel til begge Sider, især, da Midlerne, der 
skulde fordeles imellem dem, altid var knappe og util
strækkelige. Og man var vel med Rette stolt af Flaaden; 
men den Etat, der særlig blev betragtet som den suve
ræne Regerings Værn og Støtte, var dog Hæren; d en 
krævede og den fik ogsaa Broderparten af, hvad der 
kunde skaffes til Veje, ordinært, - har man beregnet, -
hele 46 Procent af Statens samlede Indtægter, medens 
Sømagten maatte nøjes med kun 14. Man kan sikkert 
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paastaa, at Admiralitetet i Almindelighed ikke har haft 
Fordel af at være fælles om el l{ommissariat sammen 
med Landetaten. 

De mange forskellige Skikkelser, som Kommissaria
terne i Aarhundredets sidste 30 Aar paatog sig, kan 
vist tjene som Bevis for, at hine Tider selv følte nogle 
af Ulemperne, eftersom man vedblivende maalle søge nye 
øg formentlig bedre Organisationer. Det nye, man opfandt, 
virkede nemlig ikke længe, før det viste sig utilfreds
stillende; hvad der derpaa traadte i Stedet, \·irkede ikke 
bedre, og saaledes begyndte Kredsløbet forfra . 

Admiralitetets forskellige Instrukser kan vel i vort 
omhandlede Tidsrum opvise en Del ret betydelige Vari
ationer, men der er dog langt mere Kontinuitet i delte 
Kollegies Udvikling end i l{ommissariatets. 

Nedenfor findes en kortfattet Oversigt over de 
Perioder, hvori de to l{ollegiers Liv i de paagældende 
Aar kan inddeles, og endvidere en Fortegnelse over de 
omtrent halvhundrede Mænd, som Staten har brugt i 
sin Tjenestfl i disse to Regeringsafdelinger. Navnene paa 
de Personer, som straks ved hver Periodes Begyndelse 
fik anvist Plads i l{ollegierne, er satte med spærret 
Skrift. Tallet, som er tilføjet efter hvert Medlems Navn, 
henviser til Nummeret paa Notitsen om vedkommendes 
Funktionslid, om det for Datidens Æresfølelse saa vigtige 
Spørgsmaal angaaende Medlemmets •Gang og Sæde• m.m. 

Af Forkortelser er anvendt: 11Admt." og ul{omm.• 
i Stedet for henholdsvis: Admiralitet(et) og Kommissa
riat(et). 

I. 
Admiralitetskollegiet. 

A. 1655-1670. 

Allerede 1653, 24. Novbr. ser vi den første Spire til 
J{ollegiet, idet P. ({lingenberg, Holmens Admiral og Vice
admiral og 3 erfarne Skibskaptejner faar Befaling til at 
raadslaa sammen om de Krigsskibes Forsyning og Be-
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manding, som næste Aar skulde udsendes. 17. April 1654 
henviser [{ongen en Sag angaaende et Orlogsskib til et 
11 Adml. paa Bremerholm•, som formodentlig tillænk
tes en lignende Sammensætning som i forrige Aar, men 
som dog dannedes af andre Medlemmer. 27. Novbr. s. A. 
blev P. Klingenberg Ad m t. s - R a ad, med hvem Holmens 
Admiral og andre Holmens Betjente skulde samvirke, og 
endelig 29. Aug. 1655 fik Admt. sin endelige Skikkelse, 
der vistnok særligt skyldes Klingenberg, og som 1657, 
7. Decbr. yderligere blev revideret og nøjere forklaret. 
Medlemmerne i Admt.s første Periode (A) var følgende: 

0. Gjedde, 1. H. Bjelke, 2. P. Reedtz, 3. C. S. 
Adeler, 4. C. Linde no v, 5. N. Juel, 6. P. Kl ingenb erg, 
7. B. Muller, 8. P. Bredal, 8 a. J. Lassen, 9. J. J. Trel
lund (?), 9a. J. Rodsten, 10. J. Bjørnsen, 11. D. U. 
Oanell, 12. N. Helt, 13. C. Kruse, 14. 

1. 0 ve G j ed de til Tommerup, Rigsadmiral fra 
1645, blev 1655 ved Admt.s Stiftelse dets første Præsi
dent, som skulde fungere, • om han der er Lil Stede«. 
7. Decbr. 1657 fik han Brev om at afholde Møde i l{ol
legiet, selv om ikke alle Assessorer var til Stede, for at 
disse kunde n gøre deres Bestilling Fyldest efter deres 
Instruktion.• Han faldt Aug. 1658 i svensk Fangenskab, 
men udveksledes efter et Aars Forløb og døde 1660. 

2. Henrik Bjelke til Ellinggaard, Rigs-Viceadmiral 
fra 1657, indtog efter sit Krigstogt, 7. Decbr., Sædet i 
Admt., efter 0. Gjedde og blev i Decbr. 1660, efter den
nes Død, dets Præsident. Derefter blev ban 1662 Rigs
admiral. Han deltog troligt i alle Forhandlingerne de 
følgende Aar, omtrent lige til sin Død (1683), uagtet 
han paa Grund af sin Alder (64 Aar) i 1679 var blevet 
fritaget for stadigt at møde i Admt. Han havde ogsaa 
siddet i I{omm. for Søetaten hele dette Kollegies Levetid, 
1673-77. 

3. Peder Reedtz til Tygestrup var Rentemester, 
da han 1655 blev Vicepræsident i Admt. og n. A. Rente.-
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mester for Søelaten (efter Peder Vibe) og Rigsraad. Da 
han Oktbr. 1660 blev Kansler, maa han være udtraadt af 
Admt. Død 1674. 

4. Cort Siverts en Adeler beskikkedes 15. Septbr. 
1663 til Admt.s - Raad og vistnok tillige Vicepræsident, 
da hans Gang og Sæde var lige efter R igsadmiralen; 
1670 maatte han dog vige et Aarstid for U. F. Gylden
løve. 1665 blev ham givet Generaladmiralens Titel og 
1666 dansk Adelsbrev. I Krigsaaret 1675 var han Flaa
dens Chef, men døde 5. Novbr. I Admt. havde han ud
foldet en stor Virksomhed. 

5. Christoffer Lindenov til Lindesvold m.m. 
fungerede som Holmens Admiral fra 1645, med Bistand 
af en Viceadmiral fra 1652 og 3 Inspektionsofficerer fra 
1656. I Admt. var der 1655 anvist ham Sæde, som han 
vistnok først indtog i Febr. 1656, da de kgl. Befalinger 
om Holmens Sager ikke,. som sædvanligt, udgaar til ham, 
men til J. Bjørnsen, lige fra 25. Febr. 1655 til 31. Janr. 
n. A., hvilket tyder paa, at hans Virksomhed paa Hol
men (og i Admt.) ikke kan have været stor. 1656 var 
han udkommanderet til Søs, og Febr. 1657 faldt han i 
Unaade og fjærnedes fra Embedet. Ban blev Lensmand 
i Nykøbing paa Falster og døde 1679 . 

. 6. Niels Juel til Sæbygaard, Admiral paa Holmen 
fra 14. Juni 1657, kunde paa Grund af l{rigstogtet ikke 
indtage det ham tilkommende Sæde i Admt. før 7. Decbr. 
s. A. og fik Plads efter Rigsadmiralen; 1663 maatte han 
rykke tilbage for C. S. Adeler og 1676 for C. M. Tromp. 
1679, 10. Januar opnaaede han Vicepræsident Pladsen, 
• for bedre at tilse den Flaade, han skulde være Chef 
for, og for at præsidere i Rigsadmiralens Fraværelse • . 
Efter B. Bjelkes Død 1683 blev han endvidere Præsident. 
Han selv døde 1697. 

7. Poul (von) Klingenberg til Højris m.m., Ge
neralpostmester i Danmark fra 1653, udnævntes 24. Novbr. 
s. A. til en Stilling paa Bremerholm, hvorved han sammen 
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med flere skulde overveje Flaadens Forhold. 27. Novbr. 
n. A. blev hi.in Admt.s-Raad, og 29. August 1655 opret
tedes ved hans Medvirken Admt., hvori han fik Sæde 
efter C. Lindenov (og N. Juel). (Se herom· Indledningen 
til nærværende Tidsrum). Uagtet han 1666 endnu ikke 
havde modtaget nogen Bestalling, arbejdede han i Admt. 
indtil Marts 1671, hvorefter han som Etatsraad optoges 
i Statskollegiet og 1672 fik Adelsbrev med et •von• 
foran sit Efternavn. Han var den Gang en meget rig 
Mand, men døde dog (1690) i fattige Kaar. 

8. Henrik Mitller (den ældre) til Dragsholm m. 
m., tidligere Storleverandør til Holmen, senere General
toldforvalter, fik 1655 Afsked fra dette Embede og 1. 
Septbr. s. A. Udnævnelse til Admt.s Raad med Sæde efter 
P. Klingenberg og med Løfte om 1000 Dir. i aarlig Gage. 
Som Medlem af dette Kollegie var han 1659 sat til at 
skaffe Proviant til den forenede dansk-hollandske Flaade 
og fra 12. Juli ombord paa denne Flaade under dens 
Operationer i Farvandene, hvorved Nakskovs Befrielse 
for Fjenderne især tilsigtedes. 1660 udtraadte han af 
Admt. og blev Rentemester i Novbr. - 1674 optoges 
han i Adelsstanden, men 1692, da han døde, havde han 
mistet hele sin store Formue. 

8a. Peder Bredal, Ekvipagemester paa Bremer
holm, var Søadmiral fra 20. Juli 1658 og blev samtidigt 
Assessor i Admt. •efter P. Klingenbergcc, men faldt alle
rede 8. Decbr. ved et Angreb paa Als. Da han det sidste 
Halvaar ha yde udvist en stor Virksomhed til Søs, maa 
han tit have været fraværende i Admt. 

9. Jens Lassen, Renteskriver og senere Lands
dommer paa Fyn, Ejer af nSt. Knuds Kloster•, m. m. 
blev 1659, 10. Marts Mønstrekommissarius paa Dolmen, 
og 1660, 26. Januar desuden Admts.-Raad med 600 Dlr. 
i Løn. Han skulde have været introduceret 10. Maj s. A., 
men optoges først 1663, 1. Aug. med Sæde efter P. 
Klingenberg. Under Flaadeudrustningerne i 1667 fik J. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 03. Anrg, 13 
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Lassen 1. Maj Ordre til II efter sit Embedes Pligt at tage 
[{ongens Interesser i Agt•, og daglig eller qgentlig sam
men med Admt. holde Consilium om all, hvad der ved
kom Tjenesten, samt beregne Mandskab og Materiel til 
de endnu ikke udrustede Skibes Ekvipering. Fra nu ar 
ses J. Lassen stadigt i [{ollegiet, indtil han i Oktbr. 1670 
forlod baade dette og Holmen; 1672 bortgives hans Stol 
i Holmens [{irke, u da han ej mere er her ved Admt. • 
Han blev Justitsraad og døde 1706. 

9a. Jonas Jensen Trellund var født i Ribe og 
boede i Amsterdam, men flyttede 1661 til København og 
gjorde gode Forretninger ved Industri og Skibsfart. Han 
blev •Admt.s-Raad og Assessor" 1663, 8. Januar, men 
havde 1666 endnu ikke nogen Bestalling; om hans Virk
somhed i [{ollegiet er intet Vidnesbyrd fundet. Som 
Meddirektør for 11Salthandelen11 maatte han 1669 gøre 
Opbud og rømme Landet. 

10. Jens Rod s teen til Lerbæk, Viceadmiral, blev 
1669, 9. Novbr. Assessor i Admt., hvor han indførtes d. 
20. og tog Plads efter P. [{lingenberg og senere efter 
Broderen M. Rodsteen. Ny ,Beskikkelse• modtog han 
167 4, 30. Marts og Bestalling som Admiral og Admt.s 
Ilaad 1675, 13. Juni. Ved Admt.s Forandring Decbr. 1679 
udtraadte han, men det ham givne Løfte om et andet 
Embede blev ikke indfriet. Død 1706. 

11. Jørgen Bjørnsen var Dolmens Viceadmiral 
fra 1652, fik §_traks fra 1655 Sæde i det nyoprettede 
Admt. (efter P. Klingenberg og senere J. Lassen og J. 
Rodsteen); endnu i 1672, 27. Juni gav ban Møde i l{ol
legiet, men skal være udtraadl 1675 og døde 1680. Da 
C. Lindenov var meget fraværende som Admiral paa 
Holmen, lagdes der meget Beslag paa J. Bjørnsens Ar
bejdskraft. 

12. David Urbanus Danell, kgl. Skibskaptejn 
fra 1641 og bekendt for sine. 3 Nordlandsfarler i 1652-
54, paa hvilke han ikke blot besejlede Grønlands Vest-
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kyst, men •var i lange Tider den eneste, som kom Øst
kysten nærmesla. Ved Adml.s Stiftelse blev ban Assessor 
der (efter J. Bjørnsen) og var Medlem til sin Død, 1662; 
1654 var han ansat som Inspektionsofficer paa Holmen 
ved » Udspisningen • (Provianteringsvæsenet). 

13. Niko I aj H e It blev Skibskaptejn 1655 og samme 
Aar Medlem af Admt., ( efter D. U. Danell); ansættes n. 
A. ved Inspektionen over Skibsbyggeriet paa Holmen, 
konfirmeredes 1662 i sin Stilling som Assessor, var 1660 
blevet Viceadmiral og døde 1667 i sin Funktion som 
saadan. Admt. gav sin nMedkollega• et godt Eftermæle 
for hans ugode Comportements imod os•. 

14. Co r n e I in s Kruse (den ældre), kgl. Skibskap
tejn fra 1644, kom 1655 i Admt. (efter N. Heil), fik n. 
A. Inspektionen over Orlogsskibenes Udtakliog overdra
get, men synes ikke at have været i Marinens Tjeneste 
efter 1662. 

B. 1670-1678. 

Instruksen af 25. Juni 1670 fastsætter kun de tid
ligere Forhold uden større Ændringer. 
H. Bjelke, 2. U. F. Gyldenløve, 15. C. S. Adeler, 4. 
N. Juel, 6. P. Klingenberg, 7. J. Lassen, 9. J. 
Rodsteen, 10. J. Bjørnsen, 11. P. Christensen, 16. 
P.P. Lerche, 17. H. Nansen, 18. J. v. Hoogenhoeck, 19. 
H. Muller, 20. 

15. Ulrik Frederik Gyldenløve, Frederik 111.s 
Søn, Statholder i Norge, tildeltes 1670, 29. Aug. Plads 
(efter Rigsadmiralen) i Admt., 11naar ikke andre Stats
anliggender hindrer hans Nærværelse•; han gav 3. Novbr. 
første Gang Møde og sidste Gang 25. Maj 1671 og havde 
kun deltaget i 10 af 44 Møder; naar han er fraværende, 
lades Plads aaben til hans Underskrifl. Han havde ved 
sin Indtrædelse i J{ollegiet forjaget endog Generaladmi
ralen C. S. Adeler fra dennes velerhvervede Plads, og 
1673 tragtede han efter at blive Rigsadmiral. Død 1704. 

16. Poul Christensen (Fyn), islandsk Købmand 
13• 
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i [{øbenhavn, beskikkedes 1669, 18. Oktbr. lil Assessor 
i Admt., men indtog først 28. Juni 1671 sit Sæde (efter 
J. Bjørnsen) og mødte vistnok sidste Gang 28. August 1672. 

17. Peder Pedersen Ler c h e, [{øbmand i Odense, 
siden i København, blev 1671, 28. Marts Assessor i Admt. 
og introduceredes 4. Maj (med Gang og Sæde efter P. 
Christensen, derpaa efter J. Rodsteen, og endelig efter 
A. Schumacher); han vedblev at være i lfollegiet indtil 
1678. Næste Aar, da han 20. Marts fik Vaabenbrev, kaldes 
han ikke mere Assessor her. Desuden fungerede han 
1677-79 i det forenede Generalkomm. Ban var Asses
sor i Højesteret og døde 1683. 

18. Ban s Nansen ( den yngre), Købmand i l{øben
havn, blev 1671, 28. Marts Assessor i Admt., hvor han 
4. Maj tog Sæde efter P. P. Lercke. Ban omtales ogsaa 
1672 i denne Stilling og har maaske først forladt Admt. 
i 1679. 1688 blev han Præsident i København og døde 
1713. 

19. Jan van Hoogenhoeck var Borger i Haag, 
men udvandrede til I{øbenhavo. Da han 28. Marts 1671 
blev Assessor i J{ommercekollegiet, skal hans Fodeuy 
have beskyldt ham for at skade den ved delle Skridt. 
Men samtidig beskikkedes han ogsaa til Assessor i 
Admt., hvor han 23. Novbr. indtog sin Plads (efter H. 
Nansen); efter Septbr. 1673 kom han der vist ikke mere. 
Senere skal han have ført et dansk Skib til Japan. 

20. H en ri k M ii li e r den yngre , til Lønborggaard 
(Søn af Nr. 8), ble,· 28. Marts 1671 Assessor i Admt. og 
viste sig der første Gang 4. Decbr. (efter J. v. Hoogen
hoeck), sidste Gang antagelig 9. Marts 1674. Blev Amt
mand for Skivehus Amt og døde 1717. 

o. 1673-1679. 

Instruks af 17. April 1673 indskrænker Admt.s Myn
dighed stærkt paa. Grund af l{omm.s Oprettelse. Se Ind
ledningen. 

\ 
\ 
I 

\ 
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H. Bjelke, 2. C. S. Adeler, 4. C. M. Tromp, 21. 
N. J u e 1, 6. M. Rods teen, 22. C. Gersdorf (?), 23. J. 
Rodsteen, 10. J. Bjørns en,(?), 11. A. Schumacher 
(Gyldensparre), 24. P. P. Le re h e, 17. H. Nansen, 18. 
C. Bjelke, 25. H. Span, 26. 

21. Cornelius Marte n z Tromp, Generaladmiral 
i dansk Tjeneste, sad i Admt., lige efter Rigsadmiralen 
og foran N. Juel, fra 16. Maj 1676 til 27. April 1678 
og deltog i Arbejdet med Iver, naar han ikke var til Søs. 
Han blev afskediget de første Dage i Maj 1678. 

22. Markvard Rodsteen, Oberst ved Tøjhuset, 
blev 1675, 13. Juni udnævnt til Admiral og til Admt.s
Assessor med Sæde efter N. Juel og foran sin Broder 
Jens. Han underskrev lste Gang rn. Juni og udgik af 
Admt. i Decbr. 1679. 1681 døde han som Amtmand 
over Skanderborg Amt og havde ejet i\'ørre Elkær. 

23. Christian Gersdorftil Søbygaard og lsgaard, 
(gift med Grilfenfelds Svigerinde, Broder til Grilfenfelds 
bedste Veninde), var Hofjunker, da han 1672, 11. Aug. 
udnævntes til Rentemester, • saa vidt Sø staten vedkom
mer11 , med Løn fra 4. Juni 1673, da hans Formand i 
Embedet, Mogens Friis, fratraadte; Gersdorf fungerede 
dog allerede fra dette Aars 17. April (med Bestalling af 
1. Septbr.), idet han samtidigt indtraadte som 2den Mand 
i det nystiftede Komm. for Søetaten, der hævedes i Marts 
1677. Men fra Febr. 1676 til Juli 1677 deltog han ogsaa 
i Admt.s Arbejde og underskriver (efter M. Rodsteen og 
foran dennes Broder) Beslutninger, som ikke altid er af 
blot økonomisk Natur. Dog er der ikke fundet nogen 
Bestalling for ham som Medlem af Admt. 1683 blev han 
Amtmand over Kalø Amt og døde 1727. 

24. Al b er t S c hum a c her var Grilfenfelds Broder. J 
Han blev 1670, 9. Aug. Mønstrekommissarius paa Hol
men (efter J. Lassen) og sad derpaa fra 17. April 1673 
i det nydannede Marine-Komm. til Marts 1677. Men 31. 
Marts 167 4 var han tillige blevet Raad i Admt., og skulde 
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•forrette sine sædvanlige Pligter i Admt.s-Retten under 
Titel af Præsident ved Under-Admt.s- Retten•. I dette 
Kollegie viste han sig første Gang 8. April (mellem J. 
Rodsteen og P. P. Lerche). Da han i Maj fik Adelsbrev 
og Navnet Gyldensparre (og hans Hustru Vaaben
brev), blev hans tidligere tildelte Embedstitel af Broderen 
forbedret til nGeneral-Søetats-Kommissariu$", og der til
lagdes ham (13. Juni 1675) Rang som Admiral, - altsaa 
mere end • Schoutbynachtu, hvorom Rygtet gik, og hvoraf 
Satirikeren Jakob Worm dannede et ondskabsfuldt Ord
spil om Schumacher som Vintappersøn. Som Admt.s
Medlem var han særlig virksom i l{rigstiden; ogsaa 
Kommandoforhold og vigtige Ærinder blev ham betroet. 
Han udtraadte i Decbr. 1679 af Admt., blev Etatsraad 
og døde 1696. 

25. Christian Bjelke, Viceadmiral, fra 1678, 12. 
Decbr. Medlem af Admt., hvor hans Sæde straks var 
næstnederst (foran H. Span), men til sidst havde naaet 
den 3dje øverste Plads. Efter 14 Aars Virksomhed i 
Admt. døde han i Januar 1694. 

26. Henrik Span, Viceadmiral, indtraadte 1678, 
12. Decbr. i Admt. (Bestalling af 12. Decbr. 1680) og 
følger stadigt efter C. Bjelke i dennes Avancement i Kol
legiet. 1683 fik Span Vaabenbrev og 1690, 11. Marts 
Instruks som Holmens Admiral, der skulde møde i Admt. 
og Overretten. Herved opnaaede han sammen med Komm., 
under hvilket han sorterede, den øverste Myndighed over 
Orlogsværftet, men paa Admt.s Bekostning. Han funge
rede lige til sin Død 1694. 

D. 1679-1682. 

Instruksen af 9. Decbr. 1679 genindfører nærmest 
den ældre Ordning fra 1655-73. Se Indledningen. 

H. Bjelke, 2. N. Juel, 6. C. Sehested, 27. U. 
von Støcken, 28. B. Meyer, 29. P. Brandt, 30. C. 
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Bj e 1 k e, 25. H. S p an, 26. J. Harboe, 31. F. Giese, 32. 
N. Benzon, 33. 

27. Christoffer Sehested til Nislevgaard, Amt
mand over Skanderborg Amt, blev Medlem af de Komm. 
for Land og Søetaten, som oprettedes baade i Marts 
1677 og i April 1683, og derefter Præsident eller lste 
deputerede i det efterfølgende Komm. for begge Etater 
fra Aaret 1685 og endelig i Komm. for Søetaten alene 
1690. 1686, 18. Januar bad han (og J. Elers) sig fritaget 
for at besørge Hærens Anliggender for desto bedre at 
kunne varetage Søetatens Forretninger, men der skete 
ingen Forandring før 1690. - 1679 i Decbr. var han 
tillige blevet Medlem eller deputeret i det reorganiserede 
Admt. med Plads lige efter N. Juel , og 1684-85 kaldes 
han officielt oAdmt.s-Raad•. En svensk Gesandt omtaler 
ham ved denne Tid som »et oraculum• for Marinen 
med stor Magt paa Dolmen, ve_d Reduktion i Søofficers
korpset, m. m., hvilket ogsaa hans egne Skrivelser, der 
er udfærdigede paa Tysk, bekræfter. Baade 1683 og 1689 
var han ombord paa de under N. Juel udrustede store 
Flaader som tilforordnet Raadgiver, dog vist ikke velset af 
Brødrene Juel, der mente at kunne hjælpe sig selv. Efter 
Ansøgning blev han paa Grund af Alder afskediget 6. 
rebr. 1694 fra sine Bestillinger. Da var han c. 66 Aar 
gammel. Han døde 1699. 

28. Henrik ,·on Støcken var Assessor i Rente
kamret, da han 1679 blev Rentemester. To Aar forud 
sad han som deputeret i del forenede General-Ko'mm. 
af 1677 /til 1679), hvorefter han si<lstanførte Aars 9. 
Decbr. udnævntes til deputeret i det nydannede Admt., 
vel nærmest i Egenskab af Finansmand, med Plads efter 
C. Sehested. 25. Juni 1681 fik han Vaabenbrev men 
døde kort efter. 

29. Herman Mei er, Generalavditør og Krigs
sekretær, indtraadte 1679, 16. Decbr. i Admiralitetet, hvor 
han virkede i det mindste i 1682, da han sad mellem 
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C. Sehested og P. Brandt. I Marts 1683 blev han der
næst deputeret i det fælles General-Komm. og i Efter
aaret 1684 Amtmand over det sønderjydske Dornkapitels 
Gods, men døde allerede næste Aar. 

30. Peder Brandt, Rentemester, var deputeret ved 
Admt. af Decbr. 1679 vistnok fra 31. Decbr. 1681, idet 
han da er traadt i sin afdøde Svigerfaders, H. v. Stø
ckens Sted. Han har af og til underskrevet (i Reglen 
næstefter C. Sehested) i Aarene 1682-86. Rentemester
Stillingen maatte han opgive 1692, da Kassen var tom, 
men han blev dog Gehejmeraad og 1683 og 1694 depu
teret i det fælles [{omm., som oprettedes disse Aar. Uan 
døde 1701. 

31. Jens Harboe, Krigssekretær, blev 1680 Admt.s
Raad (med Sæde efter H. Span) og benævnes endnu som 
saadan i 1694, ligesom han ogsaa virker som saadan 
i Aarene indtil 1685. Dog ses hans Underskrift sjældent. 
Han var ogsaa Medlem af [{omm. for Land- og Søetaten 
af 1683-85 og af 1694. - 1684 fik han Vaabenbrev 
og døde 1709. 

32. Frederik Giese, Assessor i Skatkammerkol
legiet, blev Admt.s -Raad 1680. Han underskriver 1683 
(efter Jens Harboe), som det synes, under Sager, som 
særlig angaar Defensionsskibe. Han blev Amtmand i 
Ringsted og døde 1693. 

33. Niels 8 en z o n, Assessor i Kammerkollegiet, 
blev 12. Maj 1682 dmt.s-1\aad og har i Aarene 1682 
-94 af og til sat sit Navn under de tagne Beslutninger, 
først efter F. Giese, senere efter H. Span. Han ,ar imedens 
blevet Generalprokurør og døde 1708. 

E. 1683-1689. 

Ved kgl. Missive af 2. April 1683 underrettes Admt.s 
tilforordnede om, at General-[{omm. er oprettet, og at 
Komm.s l\Jedlemmer er befalet at kommunicere med 
Admt. om all, hvad der behøves til Holmens og Flaa-

\ 
I 



Admiralitet og Kommissariat. 183 

dens Fornødenhed, - og ner herved vor Vilje, at I 
eder derefter retteru. Det var Tilstanden fra 1677-79, 
der var vendt tilbage, men en Instruks derom for Admt. 
kendes ikke. 

H. Bj elke, 2. N. Juel, 6. C. Seh ested, 27. K. Tho tt, 
34. H. Meyer, 29. P. Brandt, 30. C. Bjelke, 25. H. 
Span, 26. J. Barboe, 31. F. Giese, 32. N. Benzon, 
33. I. Hoppe, 35. E. F. Gjedde, 36. C. Schiønning, 37. 
P. Worm, 38. M. Michelsen, 39. 

34. I{ nu d T hot t til Gavnø, Gehejmeraad, blev 1677 
og 1683 deputeret i General - Komm. for baade Sø- og 
Landetaten, men han synes ganske særlig at have taget 
sig af Marinens Anliggender (til Dels sammen med Jens 
Juel og C. Sehested), ja han fungerer ogsaa i Admt., 
og har her fra 20. Aug. til 2. Oktbr. 1683 ganske alene 
underskrevet alle udgaaende Skrivelser. Oog har han 
vist ikke været udnævnt til Admt.s - Raad. - Ban døde 
1702. 

35. Iver Bop p e blev kgl. Skibskaptajn 1675 og 
Viceadmiral 1684. •Da der daglig var noget at gøre i 
Admt.•, udnævntes han 1688, 29. Decbr. til virkelig 
Raad i dette Kollegie, med Sæde efter N. Benzon. 
Død 1693. 

36. Ejler Frederik Gjedde, Søn af Nr. 1, Vice
admiral fra 1684, blev Admt.s - Raad 1688, 29. Decbr., 
da • Forretningerne i Kollegiet var forøgede, og nogle 
Medlemmer var fraværende i andre Ærinder•. Hans Sæde 
var straks efter I. Hoppe, men senere efter U. C. Gyl
denløve. 1710, under. Krigen, blev han Medlem af Ge
neralkomm.; han udtraadte 1713 af Admt., var Gehej
meraad og døde 1717 som Stiftamtmand paa Fyen. 

37. Christian Schiønning var 1679, 2. Juni 
blevet Landkommissarius paa Flaaden og s. A. Assessor 
i Admt. og Præsident i Under-Admt.s-Retten og var det 
ligeledes 1681, 29. Oktbr., da han fik Vaabenbrev, og 
1683, da ban skulde revidere Søkrigsartiklerne. 11 For 
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god Tjenesteu avancerede han 1689, 1. Juni til virkelig 
Admt.s-Raad; Medlem af Admt. og Præsident i nævnte 
Ret var han Lil sin Død 1703. 

38. P ~der W orm er 1675 blevet Admt.s- Skriver 
(eller Sekretær), og 1677 gives ham en l{opist til Hjælp. 
1679 tilstaas der ham en [{endelse for hver udstedt 
Ordre til alle Officerer, at erlægges af disse. 1682 bliver 
han Admt.s -Assessor og udsteder behørigt Rever~. 1. 
Juni 1689 bevilges ham •for god Tjeneste• Stillingen 
som virkelig Admt.s - Raad, idet han tillige vedblivende 
skal varetage Sekretærforretningerne. Huns Sæde i Kol
legiet var efter C. Schiønning. Disse Stillinger beholdt 
han, der blev Justitsraad, indtil 20. Marts 1711, da han 
afskediges med Pension. Døde 1719. 

39. Michel Mi c helseo var Faktor i Bantam i 
Ostindien til 167 4, Fiskal ved Søetaten fra 1676, Havne
mester i København 1678-85, sendtes til Vestindien 
for at undersøge Guvernøren Milans Forhold og fun
gerede derpaa igen som Fiskal fra 1686. I April 1689 
blev han tillige virkelig Assessor i Admt., 11\'or hans 
Sæde var efter P. Worm. Men 1700 fratraadte hun Fiskal
embedet - og forlod vel ogsaa Admt. - for al blive 
[{ommandørkaptejn. Han døde 1708. 

F. 1690-1695. 

Instruks af 22. Marts 1690 viser, at lfomm. nu for
øger sin Myndighed paa Admt.s Bekostning, idet de 
deputerede sammen med Holmens Chef træder i Admt.s 
Sted, hvad Holmens Bestyrelse m. m. angaar. 

N. Juel, 6. C. Sehested, 27. C. Bjelke, 25. H. 
Span, 26. N. Benzon, 33. I. Hoppe, 35. E. F. Gjedde, 
36. C. E. von Støcken, 40. C. Schiønoiog, 37. P. 
Worm, 38. M. Michel sen, 39. 

40. Christoffer Ernst von Støcken, Søn af 
Nr. 28, var Viceadmiral og fra 1690 Tilsynshavende paa 
Orlogsværftet, underordnet Holmens Admiral. 1693, 28. 
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Oktbr. beordres han til iat være med«, naar Admt.s
Raad bliver holdt, og at give sit Votum, ligesom de 
andre Adrnt.s-Raader. Han fik da Sæde efter E. F. Gjedde. 
1694 blev han selv Holmens Admiral og var det til 
1710; han døde allerede 1711, kun 47 Aar. 

G. 1696-1699. 

Det maa antages, at Admt. i delle Tidsrum virkede 
efter den tidligere lnstrukses Anvisning. 

N. Juel, 6. U. C. Gyldenløve, 41. E. F. Gjedde, 
36. C. E. v. Støcken, 40. P. Raben, 42. C. Schiønning, 
37. P. Worm, 38. 

41. Ulrik Christian Gyldenløve, Christian V.s 
Søn, Greve til Samsø m. m., født 1678, udnævntes 1696, 
21. Novbr., 18 Aar gammel, til Admiral og _Vicepræsi
dent i Admt.; og næste Aars 10. April, 2 Dage efter den 
forrige Præsidents, Niels Juels, Død, modtog han Præ
sidentpladsen (med Bestalling af 1. Septbr.). Han under
skrev lste Gang 5. Oecbr. 1696 (endnu efter Niels Juel) 
og fremdeles indtil 14. Juni 1697, da han foretog et 
Togt i Østersøen og Kattegat, hvorpaa han efter 9. Oktbr. 
s. A. paa ny fortsatte Virksomheden som Præsident ind
til 7. Oktober 1699, da han maatte vige for Jens Juel, 
der dog allerede døde 23. Maj 1700. Selv døde han 1719. 

42. Peder R aben, Kommandørkaptejn fra 1694, 
blev 1697, 26. Jan. Admt.s - Raad, vistnok efter U. C. 
Gyldenløves Ønske. P. Raben skal ,,sidde, i Admt. med 
de andre Ruader, naar noget foretages og sluttes, og 
ellers som Assessor bivaane Over-Admt.s-Retten, hvor
for Admt. skal ansige ham, naar noget forefalder. Da 
Admt. efter 21. Oktbr. 1699 ikke optog Søofficerer af 
ringere Grad end Schoutbynachter som Medlemmer, har 
P. Raben maattet forlade Kollegiet. Dette paatalte han i 
en Ansøgning af 8. Marts 1701 : da han i Efleraaret 
1699 var ombord paa Eskadren i Østersøen, var han, 
der ikke vidste noget at bebrejde sig, af Admiral Jens 



186 Admiralitet og Kommissariat. 

Juel blevet udeladt af Admt.; han kendte ikke, om det 
var sket efter Kongens Vilje eller efter 11Admiralens egen 
imod mig havende onde Intention, i den Sag saa vel som 
i andre, overfor dem, der ikke var hans Slægt og Ven
ner, . Derfor beder han om atter at maatte indtage sit 
Sæde. Vistnok foran lediget af denne Klage udgik der 30. 
April s. A. en kgl. Befaling om, at 2 l{ommandører skif
tevis hvert Halvaar skulde indtræde i Admt. Og virkelig 
sidder P. Raben, der 8. Marts er blevet Kommandør, 5. 
Septbr. - rigtignok paa nederste Plads - i Admt. Senere 
blev han Admiral og tillige Stiftsbefalingsmand paa Is
land, hvortil det dog lykkedes ham at gøre en enkelt 
Rejse; han døde 1727. 

H. 1699-1701. 

[{gl. Befaling af 21. Oktbr. 1699 forøger Admt.s 
Medlemmer med de Flagmænd (Admiraler og Schout
bynachter), som ikke allerede fungerede der. Om en 
Ændring i Admt.s Sammensætning i 1701 se under 
Nr. 42. 

J. Juel, 43. U. C. Gyldenløve, 41. E. F. Gjedde, 
36. C. E. v. Støcken, 40. J. Skinkel, 44. C. Schiøn
ning, 37. P. Worm, 38. 

43. Jens Baron Juel til Juellinge, Gehejmeraad, 
havde gentagne Gange været ombord paa Broderen Niels 
Juels Flaade som Raadgiver, nemlig i Aarene 1677, 1678, 
1683 og 1689. 31. Marts 1683 var han blevet Præsident 
i General-Komm. for begge Etater (til 1685) og 6. Febr. 
1694 endvidere lste deputeret i Komm. for baade Sø
og Landetaten. - I Admt. var U. C. Gyldenløve 1697 
blevet Præsident, men da J. Juel var udset til General
admiral i 1699 og som saadan ogsaa skulde 11bivaane• 
Admt.s Møder, blev Spørgsmaalet om hans Gang og 
Sæde brændende, da han havde højere Rang end U. C. 
Gyldenløve, som kun var Admiral. Men efter at J. Juel 
6. Oktbr. havde tilsendt Kongen en forsigtig Antydning 
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af sine naturlige Ønsker i den Henseende, skal det siges 
Lil Kongens Ære, at Hensynet til den ældre Mands store 
Fortjenester blev det overvejende; allerede næste Dag 
underskrev J. Juel paa Præsidentpladsen, for an Konge
sønnen, og Valget bekræftedes 21. Oktbr. Men allerede 
10. Maj 1700 satte J. Juel sit Navn under for sidste 
Gang og 23. Maj døde han. 

44. Johan Skinke 1 Lil Gjerskov var født 1650, 
blev 1684 Schoutbynacht og døde 1704. Han indkom i 
Admt. i Følge ovenfor anførte Befaling af 21. Oktbr. 
1699 og ses ogsaa at have givet Møde 9. Novbr. 1699 
og 20. Januar 1700. Han var den eneste af alle Flag
mænd (foruden E. F. Gjedde og C. E. v. Støcken), som 
var til Disposition her hjemme. Matthias de (von) Paul
sen var Admiral, men blev stadig anvendt ved Ekvipagen 
i Glykstad, og Christian Vibe, der var Schoutbynacht, 
styrede fra 1690 Flaadeværftet ved Christianssand. Om 
den sidste havde Admt. iøvrigt i Januar 1697 udtalt, at 
det hverken kendte hans Person eller hans Meriter. 

II. 
Kommissariaterne for Søetaten. 

A. 1655- 1673, 

Se Admt. jA og 8 ), der tillige fungerede som Komm. 

B. 1673-1677. 

Instrukser af 17. April 1673. Se Indledningen. Komm. 
fungerede kun for Søetaten og indtil Marts 1677. 

H. Bjelke, 2. C. Gersdorf, 23. A. Schumacher 
(Gyldens parre), 24. 

C. 1677-1679. 

General-Komm. for Land- og Søetaten. Instruks af 
19. Marts 1677. 
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H. Vind, 45. V. J. v. Hahn, 46. 0. Ske el, 47. 
C. Sehested, 27. [{. Thott, 34. B. v. Støcken, 28. 
P.P. Lerche, 17. 

45. H o 1 ger V ind , fra 1669 Viceskalmester, fra 
1677 lste deputeret i ovennævnte [{omm., og fra 16W 
Vicekansler i Danske Kancelli. Død 1683. 

46. Vincents Joakim von Hahn til Abraham
strup, Christian V.s personlige Ven, Overjægermester, 
var • Meddirektør• i Romm. 1677--79. Død 1680. 

47. Otto Skeel til Vallø, Etatsraad 1677 og to 
Aar efter Gehejmeraad, var deputeret i l{omm. 1677-79 
og fra Marts 1683 (til 1685) atter i det genoprettede 
fælles General-[{omm. Død 1695. 

D. 1679-1688. 

Det under 9. Decbr. 1679 reorganiserede Admt. (D) 
udførte selv Komm.-Forretningerne, især ved Nr. 27-33. 

E. 1688-1686 

1683, 2. April oprettedes General-Romm. for Land
og Søetaten. 

J. Juel, 43. 0 . Skeel. 47. C. Sehested, 27. IL 
Thott,34. B.Meier,29. P.Brandt,30.J.Barboe,31. 

.F. 1685-1690. 

21. Marts 1685 blev Komm. - Sagerne for Søetaten 
(alene) overdragne til nogle faa deputerede, men i Følgq 
Befaling af 16. Maj og 25. Juli s. A. maatte disse ogsaa 
overtage Landetatens Forretninger. 

C. Sehested, 27. J. Elers, 48. R. Meier, 49. 
48. Jørgen El er s, Assessor i Højesteret, senere 

Etatsraad, var 1685 i Marts deputeret for Søetaten og i 
Juli ogsaa for Hæren; allerede 18. Januar n. A. bad han 
(og C. Sehested) sig fritaget for det sidste Hverv for 
bedre at kunne varetage Marinens Sager, men Ønsket 
gik ikke i Opfyldelse før 22. Marts 1690, da han blev 
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deputeret for Sømagten alene et Aars Tid, maaske til 
Oktbr. 1691. Et Universitets-Program roser hans Iver i 
1689 for Udrustningen af den store Flaade. Ulykken ved 
Amalienborgs Brand , der ramte hans to Døtre, frem
skyndede hans Død 18. Febr. 1692, men indgav ham 
ogsaa Tanken om Oprettelsen af •Elers Kollegium" som 
Studenterbolig. 

49. Reinholdt Meier, Broder til Nr. 29, Medlem 
af Kammerkollegiet, var 1689-90 deputeret for Sø- og 
Landmagten og senere ~edlem af det fælles General
Iiomm. af 1694, men besørgede især Hærens Anliggen
der, for hvilket han dog ikke indhøstede Ros. Han 
døde 1701. 

G. 1690- 1694. 

Efter 22. Marts 1690 fik Søetalen endelig sil eget 
Komm. i nogle Aar. Se Admt. F. 

C. Sehesterl, 27. J. Elers, 48. 0. Hansen, 50. 
C. Sehested, 51. 

50. 01 e (01 uf) Ban sen, 16'80 Skriver paa Provi
antgaarden i København i to Aar, blev ansat ved Rente
kamret og avancerede dernæst 1685 til Overzahlmester 
(under P. Brandt som Rentemester) indtil 1691. Del fore
gaaende Aar var han blevet beskikket til deputeret for 
Søetaten alene for dernæst at træde over i det fælles 
lfomm. for Land- og Søetaten (fra 1694). Da var han 
Justitsraad og blev senere Elatsraad, men vedblev at 
fungere i Komm. I Ifrigstiden 1700 fulgte han med 
Flaaden (under U. C. Gyldenløve) som Raadgiver og lige
saa i Aarene 1709 og 1710. Sidstnævnte Aar var han 
ombord paa • Dannebroge•, hvor han omkom, da Skibet 
sprang i Luften paa I{øgebugt. 

51. Christian Sehested, Søn af Nr. 27, Kam
rnerjunker, blev 1691, 17. April sal til mcddeputerel ved 
Søetaten; han gav Møde d. 28. s. M. og gik dernæst i 
Febr. 1694 over i det fælles General-Komm., men virkede 
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fra Efteraaret 1698 i Diplomatiets Tjeneste som ({ong 
Frederik IV.s bekendte Statsmand. 

H. 1694-1712. 

General - ({omm. for Land- og Søetatcn oprettedes 
atter 6. Febr. 1694. Instruksen er ikke meget forskellig 
!::.:! de to foregaaende for 1685 og 1690; dog findes 
nog~~ Ændringer. Saaledes bestemmes nu, at samtlige 
Medlemmer skal behandle al I e Sagerne, men hver Etats 
Forretninger ,separat,, saaledes, at Søetatens varetages 
11 inde paa Holmen•, men Landetatens •udenfor11. l{ol
legiet vedblev at bestaa samlet lige til 17. Januar 1712, 
da det blev delt i et for Søetaten og et for Landmagten. 
De fungerende Medlemmer vekslede meget i det lange 
Tidsrum, uden at der blandt dem var andre Repræsen
tanter for Sømagten end Gehejmeraad og Admiral F. E. 
Gjedde, som dog først indtraadle i Juli 1710. Flaadens 
skandaløst daarlige Forsyning med Proviant under Kri
gen lagde et stort Ansvar paa dette Komm. - I{ollegiet 
bestod ved dets Stiftelse af følgende Personer: 

J. Juel, 43. P. Brandt, 30. M. Moth, 52. J. 
Harboe, 31. R. Mei er, 49. 0. Hansen, 50. C. Sehe
s te d, 51. 

52. Matthias M o lh, Oversekretær i Danske Ifan
celli, blev Febr. 1694 deputeret i l{omm. for (,and- og 
Søetaten; næste Aar udnævntes han til Gehejmeraad; 
allerede 1679 havde han faaet Vaabeobrev. Ban døde 
1719 og er bekendt som Forfatter til en Ordbog over 
det danske Sprog. 



Boganmeldelse. 
Sjomaktens in:flytande på Sveriges Historia 

nv Arnold Munthe, Kommendørkapten. 

I. Från ii.ldste tider til omkring 16~0. 
IL 1643-1699. 

Den bekendte svenske søkrigshistoriske Forfatter 
Kommandørkaptajn Munthe har beriget sit Fædrelands 
Historie med et meget betydeligt Værk, der ikke mindst 
her i Danmark maa modtages med den allerstørste Inter
esse; thi det er i lige saa høj Grad knyttet til Dan
marks Historie som til Sveriges. 

Admiral Mahau har i de Aar, der er forløbet, siden 
han skrev sine banebrydende Værker faaet mange Efter
følgere, og l{ommandørkaptajn Munthe hører ikke til 
de ringeste. Emnet som Forfatteren behandler hører 
tilmed Lil de interessanteste, thi faa Steder har Sømagten 
spillet saa stor Rolle som i Østersøen, hvor Begiven
hederne udspilledes paa begrænset Felt og baade kan 
og bør behandles som et sluttet Hele. Det er overho
'Vedet umuligt at værdsætte de historiske Begivenheder i 

orden uden at følge Sømagtens forskellige Udtryk, thi 
disse ere Foranledning til næsten alle de politiske Skak
træk inden vore slesvigske ({rige. 

Efterhaanden som Studiet af Strategien er bleven 
sat paa den rette Plads, bar ogsaa alle faaet Øjnene op 
for Søkrigshistoriens Betydning; men det er i allerhøjeste 
Grad nødvendigt til dette Studium at have indsigtsfulde 
~earbejdere, der kan fremstille den politiske Baggrund 
Paa let tilgængelig Maade - og dette er ikke Hvermands 
Sag at gøre. 

Kommandørkaptajn Munthe har alle Betingelser for 
at løse den Opgave han har sat sig. For det første har 

Tidsskr, f. Søvæsen. 98. Aarg. 14 
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han haft fortrinlige [{ilder at øse af - ikke mindst de 
tre moderne Værker, Danmarks, Sveriges og Norgei; Hi
storie, der har set Lyset i de sidste Aarlier - og der
næst hele den lange Hække historiske :\1onografier, der 
har fulgt i deres Kølvand - Monografier der ogsaa har 
laget søkrigshistoriske og krigshistoriske Emner med. 
Man behøver blot at nævne H. 0. Lange, N. D. Lind, 
Gustaf Bjørlin og Levin Ca'rlbom for at bedømme i hvor 
høj Grad man har gaaet i Detailler. Hertil kommer 
Kommandørkaptajn Munthes egen vaagne historiske Sans , 
dybtgaaende l{undskaber og elegante Stilkunst, hvilken 
sidste ikke mindst har hjulpet Forfatteren. Den svære 
l{unst at skrive Historie saaledes, al den bliver let læ
selig, forstaar Forfatteren - man læse blot Fremstillin
gen af den ulykkelige Rigsadmiral Stenbocks Togt 1775. 

Oet er ikke Meningen med disse Linier at gennem
gaa de to foreliggende Bind Side for Side - det vilde 
føre alt for langt, det er blot Meningen at anbefale dem 
paa det bedste Lil enhver dansk Søofficer. Siden vor 
Officerskoles Oprettelse i 1903 med systematiske Fore
læsninger i Søkrigskunst er Interessen steget i meget 
betydelig Grad for Værker af den Slags, og medens der 
hidtil kun har foreligget tyske - ikke dybtgaaende -
Bearbejdelser af Emnet (l{irchotfs nSeemachl in der Ost
see 11 ) og vore egne danske, har vi savnet den svenske 
Belysning. Dens Synspunkter falder, hvad del forelig
gende Værk angaar, i det væsentlige sammen med de 
danske, og Rommandørkaptajn Munthe er tilmed en ær
lig og uforbeholden Beundrer af vore store Navne, ikke 
mindst Niels Juel. Af og fil begaar Forfatteren Fejl, 
der for os danske tager sig ud som de kunde ,·ære 
undga.aede (Mark von Rodsten i Stedet for det gode 
danske Navn Markvord Rods ten} - eller som virker helt 
fornøjelige (som naar det siges at Carl Gustav fra Kor
sørs Volde havde fulgt r<ampen paa Nyborg Fjord 16591 
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men dette er kun Smaatterier, saadanne undgaar end 
ikke den omhyggeligste Historiker. 

Til Studiet af Førernes [{arakleregenskaber egner 
Bogen sig fortræffeligt. Den gaar saalcdes tilstrækkelig 
i Delailler li! al man kan værdsælle Carl X Gustav -
vel nok Sveriges genialeste Monark (ved Siden af Gusiaf 
Adolph), og Forfatteren paapeger hans Lighed med Na
poleon paa højst inleressant Maade. 

Man maa paa del varmeste lykønske Sverige li! al 
have en Forfatter som Arnold Munlhe og haabe at hans 
Værker vil blive læst ogsaa her i Danmark. Krig er 
Krig enten det nu var for 300 Aar siden - [{anonerne 
talte - eller det var i Verdenskrigen, og man maa stu
dere den for at kunne føre den. Men ogsaa Folket selv 
burde læse saadanne Værker for at kunne bedømme 
Forsvaret og dels Mænd ret. Udenrigspolitik føres ikke 
kraftigt og maalbevidst uden indgaaende Kendskab til 
Krigshistorien, og i Rrig ft'jler alle. Saadannt> Værker 
som Munthes viser Rigtigheden af denne gamle Sand
hed - den, der begaar de færreste Fejl, sejrer. Folket 
maa ikke bryde Staven over en fejlende. Man erindrer 
sig ofte vor General Biilovs Ord i 1849, da Krigsmini
steren gav ham Lov til at afskedige de, der havde fejlet 
i Slagel ved ({olding, inclusive General Rye: »Skulde jeg 
afskedige alle dem, der havde fejlet, maatle jeg begynde 
med den yngste Tamburdreng og ende med mig selv!" 

Scliaffalitzky de Muckadell. 

14* 



Til 

Sølieutenant-Selskabets Medlemmer, 

Som det vil være Selskabets Medlemmer bekendt, 
blev del i Vinter vedtaget at lade det af Kaptajn P. lpsen 
besvarede og med Selskabets Guldmedalje præmierede 
Prisspørgsmaal: n Om Anvendelsen af forankrede Miner• 
trykke. 

Imidlertid raader Selskabet ikke over Midler til at 
bekoste Trykningen der \il andrage et ret betydeligt 
Beløb - og det vil derfor kun være muligt for Selska
bet at opfylde den Forpligtelse Medlemmerne har paa
taget sig paa sidste Møde ved at vedtage Trykningen, 
naar der ydes et Tilskud fra hver, der ønsker nævnte 
Prisspørgsmaal. 

Saafremt der ikke fra de enkelte Medlemmer hver 
for sig tilsendes Bestyrelsen Meddelelse om, at vedkom
mende ikke ønsker at deltage, vil der blive opkrævet 
gennem Selskabet paa vanlig l\Jaade l{r. 3,00 pr. Med
lem, og Afhandlingen vil blive tilsendt snarest efter 
Trykningen. 

BESTYllELSEN. 



Undervandsbaadsvaabenet under Verdenskrigen . 
. \f Premierløjtnant Bangs b ø 11. 

(Fortsat). 

D. Det engelske Undervandsbaadsmateriel og dets 
Udvikling under Verdenskrigen. 

Først ved ,Aarhundredeskiftet havde England - nær
mest tvunget dertil ved Frankrigs stærke Undervands
baadsbygning - paabegyndt Bygningen af Undervands
baade. I Aaret 1900 var der saaledes bleven bestilt 5 
smaa Forsøgsbaade, hvis Dimensioner var: Længde 
19,s m, Bredde 3,e2 m, Deplacement 106/ 122 t, Armering: 
et enkelt Torpedorør i Stævnen. 

I Løbet af de følgende Aar indtil Krigens Udbrud 
udvikledes Baadene langsomt gennem de nærmest kun 
til defensiv Anvendelse brugelige Baade af A-, B- og C
fUassen til - de mere offensive og søgaaende Baade af 
0- og E-Klassen. 

Under Fredsøvelserne i Aarene lige før Krigen viste 
det sig mere og mere paakrævct at have søgaaende Un
dervandsbaarle til offensiv Anvendelse og til Anvendelse 
i Forbindelse med egen Hovedstyrke. De Krav man sær
ligt maatte stille til saadanne Baade var, at de var sø
dygtige og beboelige og havde en ret stor Aktionsradius 
samt endelig, hvis nærmere Samarbejde med Overflade
styrker skulde være mulig, stor Overfladefart. 

For at kunne tilfredsstille de første Krav havde man 
Set sig nødsaget til at gaa bort fra det hidtidige Enkelt
Skrogsystem og varJ i Baadene af D- og E-I{lassen 
gaaet over til Sidetanksystemet, men samtidig havde man 
ca. 1912, for forsøgsvis at finde den bedste Baadkon
struktion, bestilt Baade af forskellige Dobbeltskrogsy-

Tidukr. f, Soveøea. 98. Aarg 15 
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stemer hos forskellige Firmaer. Man havde valgt at be
nævne Baadklasserne efter de Firmaer, der byggede dem. 
Disse Daade var S-, V- og W-Klassen, henholdsvis byg
gede af Scolt's Greenoch, Vichers og Armslrong & Whith
worth & Co. De to første Typer var byggede efter Lau
rentisystemet og den sidste efter Laubeufsystemet. 

At tilfredsstille det sidste Krav om stor Overflade
fart syntes foreløbig umuligt, fordi Dieselmotoren dels 
endnu ikke ha,•de overstaaet sine Børnesygdomme, og 
dels fordi den ikke med rimelig Størrelse kunde kon
strueres til al yde den nødvendige Kraft. For at naa op 
paa en tilstrækkelig høj Overfladefart maatte man derfor 
ligesom i Frankrig gaa bort fra den olie-elektriske Frem
drivning og over til den damp-elektriske. Som Forsøgs
baade i denne Retning bestilles derfor i 1912 to Baade, 
uNantilusu og 11Swordfish11 (S. I), der \'ar af et ret stort 
Deplacement, og som skulde have damp-elektrisk Frem
drivning. Vedrørende Bygningen af disse to Baade op
retholdt mån den største Hemmelighedsfuldhed, og man 
ved kun, at man som Resultat mente del foreløbig uhel
digt at fortsætte ad denne Vej. 

For imidlertid at naa saa langt hen i den ønskede 
Retning som muligt, tænkte man i Aarene før l{rigen 
paa at bygge en Klasse Baade paa ca. 1200 t, og i de 
sømilitære Tidsskrifter før Krigen benævnes den F-Rlas
sen og sagdes al være paabegyndt. Antagelig er der her 
sket en Sammenblanding af, at de virkelige, smaa F-Baade 
har Været givet i Bygning ~ og af at Admiralitetet sam
tidig har syslet med Tanken om at forøge Deplacementet 
for derved at opnaa større Overfladefart. Den paa
tænk te Baadtype kan tænkes at være den senere frem
komne L-l{lasse. 

Under Krigen fortsatte man, særlig i den første Tid, 
med at bygge Baade af de tidligere udviklede Typer, 
men krigens forskellige Krav førte snart til, at der ud
vikledes nye Typer, som dels var Forbedringer af de 
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tidligere Typer og dels var helt nye. I nærmest defensiv 
Henseende skabtes saaledes F-, H- og R-Typen og i 
mere offensiv Henseende G- og L-Typen. Endelig hid
førte Bestræbelserne ener at skabe Flaadeundervands
baade Bygningen af J- og [{-Typen. 

Om de enkelte Baadtypers [{onstruktion m.m. fore
ligger der desværre meget faa og spredte Oplysninger, 
men for Fuldstændighedens Skyld skal der i det følgende 
søges givet en kort Beskrivelse af hver Klasse Baade. 
Behandlingen maa formaalstjenligt inddeles i 2 Afsnit, 
nemlig: 

I. Baadtyper udviklede for Verdenskrigen. 
II. Baadtyper udviklede under Verdenskrigen. 

Til det første Afsnit hører: 

Baadene af: A-, B-, C-, Il-, E-, F-, N-, S-, 
V- og W-l{lassen. 

Til det andet Afsnit hører: 
Baadene af G-, H-, J., K-, L-, M- og El-Klassen. 

I. Baadtyper udviklede før Verdenskrigen. 

A-Klassen. Af denne masse er ialt bygget 13 Baade, 
der alle var løbne af Stabelen inden Udgangen af 1906. 

Baadene var Enkeltskrogbaade af Hollandtypen. Frem
drivningsmaskineriet var i Overfladen Benzinmotor og 
neddykket Elektromotor. Anvendelse af Benzinmotorer i 
Undervandsbaade viste sig at være uheldig som Følge 
af den store Explosionsfare. 

Ved l{rigens Udbrud forefandtes kun Baadene A 5-
6-9-10-11-12-13, idet de øvrige Baade var forulykkede 
eller paa anden Maade gjort uanvendelige. 

Buadene havde kun et enkelt Periskop og havde 
ingen Artilleriarmering. Torpedoarmeringen bestod af 2 
Slk. 18-inch. Stævnrør, til hvilke der antagelig ialt kunde 
me d føres 4 Torpedoer. 

15• 
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B-Klassen. Den første af rle til denne Klasse hø
rende 11 Baade løb af Stabelen i 1904 og de øvrige i 
Løbet af Aarene 1905-07. I konstruktiv Benseende er 
denne l{)asse ogsaa af Hollandtypen, men gjort en Del 
sødygtigere end A-Riassen dels som Følge af de større 
Dimensioner og dels ved bedre Overbygning og højere 
Taarn. 

Som Fremdrivningsmaskineri anvendtes stadig i 
Overfladen en horizontalt-Iiggende 16-cylindret Benzin
motor. Skrueakslen var anbragt midtskibs og 8 Cylin
dre anbragt paa hver Side i Borde. IJeslekraften var nn 
steget til 600 fra A-[{lassens 500, og Farten var derved 
steget fra 12 til 13 l{nob. Anvendelsen af den horizon
lale og derfor lavtliggende Maskine hjalp til at holde 
Baadens Tyngdepunkt langt nede, hvorved Stabiliteten 
neddykket forøgedes noget. 

Baadens Armering var den samme som i A-Iilas
sen, men ved de forøgede Dimensioner var Brændstof
beholdningen og dermed Aktionsradien i Overfladen 
bleven fordoblet. Besætningens Antal var ligeledes steget 
betydeligt, fra 11 til 17. 

Antagelig i Løbet af 1913 udrustedes Bandene med 
en lille Radiomodtager (Rækkevidde 50 Sml.), der var 
indstalleret i Taarnet. Senere er Baadene antagelig ogsaa 
blevne udrustede med Afsenderapparater. 

Ved f{rigens Udbrud forefandtes kun 10 Baade 
denne Klasse, idet »B.2u var forulykket forinden. 

C-lllassen. Den første Baad (C. 1) løb af Stabelen i 
1907 og i Løbet af 1908 løb yderligere 10 Baade af 
Stabelen. Samtlige 38 Baade i denne l{lasse var færdig
byggede i Løbet af 1911. 

Typen er at betragte som en Forbedring af B-Typen 
og adskiller sig ikke fra den i Armeringen og kun lidt 
i Dimensioner. Den væsentligste Forskel mellem Typerne 
er den betydelige Forøgelse i Operationsevne som er 
0 Pnaaet ved Indførelse af det dobbelte Maskineri. An-
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tagelig var denne Klasse den første, i hvilken der ind
førtes Forror til Dybdestyring. Bandene udrustedes lige
som B-l{lassen i 1913 med en mindre Radiostation. 

Ved Rrigens Udbrud forefandtes 36 Bande i denne 
Klasse, idet C 11 og C 14 var forulykkede forinden. 

D-Klassen. Bygningen af denne masse er det første 
Forsøg paa at skabe en mere sødygtig og dermed mere 
operationsdygtig og offensiv Baadtype. Den første Baad 
løb af Stabelen i 1906 og alle 8 til dennll Klasse hø
rende Baade var under Kommando i 1913. 

Man gik ved denne Type bort fra det hidtidige En
keltskrogsystem (Hollandbaaden) og over til Sidetank
systemet, idet man paa Trykskrogets Sider anbragte 
Tanke, kun delvis trykfaste. Man opnaaede herved en 
Forøgelse af Vandliniearet og dets Inertimoment og der
igennem en Forøgelse af Stabiliteten i O,·erfladeo. Sam
tidig opnaaedes ved Tankenes Flytning ud af Trykskoget 
en bedre Rumudnyttelse i dette. For ogsaa al opnaa 
den størst mulige Stabilitet under neddykket Sejlads~ 
hvilket Sidetankene i nogen Grad modvirkede, gjordes 
Sideskrogets Overkant retliniet. I endnu en lienseende 
betegner denne masse en Forbedring, idet man ved den 
gik bort fra BenzinmotorPn og installerede 2 Diesel
motorer hver paa 600 H. IL, ved hvilken Fol'Øgelse af 
Hestekraften Farten steg til 15 Knob. 

Ved denne lilasse var Dimensionerne voksede en 
Del, Deplacementet nu 550/Gso t mod C-l{lassen 290/sso t, 
og foruden, at Baadenes Sødygtighed er vokset som Følge 
af den forøgede Overfladestabilitet, er den ogsaa vokset 
ved at R. O. [{. er steget fra 12 til 13 °/o. 

Baadenes [{ampkraft var forøget ved Installation af 
1 A gterrør og ved Indførelse af Artilleriarmering. I Be
gyndelsen armeredes Bandene med en enkelt [{anon men 
senere med 2 (7 ,6 eller 5,7 cm). 

Antagelig havde i alt Fald de første Baade kun 1 
Periskop. 
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Af denne Type byggedes ialt 8 Baade, der alle var 
tjenstdygtige ved Krigens Udbrud. 

E-Klassen. De første 6 Baade af denne masse be
villigedes paa Flaadebudgellet 1911-12 og paabegyndtes 
i Januar 1912 og afleveredes i Løbet af 1913. De næste 
8 Baade (E 7-14) paabegyndtes i Løbet af 1912-13, 
men ved Krigens Udbrud var der kun færdigbygget ialt 
9 Baade og andre 9 under Bygning. Straks ved Krigens 
Udbrud bestiltes yderligere 6 Baade af denne Klasse. 
Den første af disse Baade blev færdigbygget i Løbet af 
8 Maaneder og de resterende i Løbet af 1915. 

Af denne masse er ialt bestilt eller paabegyndt ca. 
70 Baade. Færdigbyggede er imidlertid kun blevet 

E 1-24 inden Udgangen af 1915 
E 25-56 inden Udgangen af 1917. 

Denne ,Klasse er den, der har talt de fleste Baade 
indenfor den engelske Flaade, og den fandt under Kri
gen rig Anvendelse. 

Under [{rigen mistedes ialt 27 Baade af denne 
Inasse og senere er i 1919 udrangeret 7 Baade. De 
resterende 22 Baade vil efterhaanden blive udrangerede, 
naar de kan erstattes af Baade af L-Klassen. 

Paa Fig. 13 er \'ist Ruminddelingen og Tankenes 
Anbringelse i en Baad af den senere E-Type. 

I konstruktiv Henseende er Baadene Sidelankbaade 
ligesom D-Baadene, men en større Sødygtighed er op
naaet ved, at Deplacementet er steget til ca. 710/s25 t (de 
enkelte Baade varierer, som Følge af at de er byggede 
~os forskellige Firmaer, en Del saavel i Størrelse som 
1 Konstruktions- og Armeringsenkeltheder). Denne Klasse 
er den første, i hvilken der er indført vandtætte Tvær
skodder (2), hvorved B;mden inddeles i følgende Rum: 
Forreste Torpedorum, Centralrum og Maskinrum. Baa
dene var forsynede med en ret høj og smal Overbyg
ning og i de senere Baade indførtes ligeledes den løf
tede Stævn. 



202 Undcrvandsbaodsvaabenet under Verdenskrigen. 

n· Fremdrivningsmaskineriet i Overfladen bestod af 2 
ieselmotorer it 850 li[{. hvorved llaaden var i Stand 

t'l ' 
; at løbe ca. 16 Knob. Torpedoarmeringen bestod af 

8tævnrør (anbragte horizontalt for hinanden), 2 Tværs
rør og 1 Agterrør (fandtes ikke i de første og nogle 
s~nere Baade). Tværsrørene var indstallerede, til hver 
Side, under Dørken i Centralrummet. 

Artilleriarmeringen bestod af 1 a 2 7,6 cm rea
noner anbragte foran- og agtenfor Taarnet og instal
ferede i en Sænkeaffutage (Skruepivot). Baadene var 
forsynede med Dybderor baade for og agter. De første 
:ar anbragte under Vandlinien, og kunde ikke svinges 
lDd, hvorfor der hyppigt forefaldt Havarier paa dem 
under Sejlads i haardt Vejr. I Baadene var indstalleret 
2 Periskoper, der begge var ført ned til Centralrummet. 
Bevægelsen op og ned foregik ved Hjælp af Elektromoto1· 
eller Ilaandkraft og Wiretræk. 

Nogle af llaadene indrettedes til Udlægning af Miner. 
Baadene medførte ca. 20 Miner som antagelig kastedes 
Paa samllle Maade som i de tyske Baade U 71- 81, alt
saa Agterudlægning. Saa ,·idt vides har kun Bandene E 
41 , 45, 46 og 51 været indstallerede til l{astning af 
.Miner. 

S-, V- og W- Il.lassen. Baadene af disse 3 Klasser 
danner som nævnt et Forsøgsstadie, idet de byggedes 
efter forskellige Systemer. Det fælles for alle 3 masser 
er, at de er Dobbelskrogbaade byggede efter Laurenti
eller Laubeufsystemet (W-rUassen). Den sidste Klasse er 
altsaa nærlig bygget efter samme System som de tyske 
Undervandsbaade (Germaniabaade). 

Baadene paabegyndtes omkring 1913 og færdigbyg
gedes antagelig i Løbet af 1914 og Begyndelsen af 1!)15. 
O tn Baadenes [{onstruklion foreligger der desværre kun 
meget f'aa Oplysninger. 

Af Tabel 7 fremgaar det, at Baadene meget nær 
var af samme Dimensioner selv om deres Deplacement 
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1. Forreste Trimtank. 
2. Torpedoerstntningstauk. 3.} 
4. Ferskvandstank. 
5. Udskydningstank. 
6. Erstatningstank. 
7 • .Magasin. 
8. Olie- og Kompensations

tank. 
9. Ballasttank. 

iO. Kmdekasse (Stb.),Fer.k
vandstank(Bb) 

g:} Ballasttanke. 
i5. 0pdriflstank (Hurtigdyk-

ketank !). 

ii} Ballasttanke. 
i6. Hjælpetank. 
i7.}Drændolie• og Reserve
i8. bræadolietanke. 

Fig. 13. 

i9,} Brændolie- og Reaerve-
20. brændolietanke. 2i.} 22. Smøreolietanke m.m. 
28, 
24. Brændolietank. 
25. Ballasttank, 
26. Udskydningstank. 
27, agterste Trim tank. 
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Tabel 7. Oversigt over samtlige før og under 

Bygningen Deplacement Dimensioner !llnskinkrnft 

Klasse og Antal 
be-

ud- ned-
L d lored- Dyb- i 1 af- dyk- dyk-

gyndt sluttet kel ket Y I de gan. 

(bygget lait) I I. I . lj m. m. 
m. I H.K. H.K. 

[tilbage 1ft 1922) 

A. (13) [O] 1902 1906 1 180 207 11 30,2 3.9 3,5 1x450 1 X l10 
B. (11) [O] 1903 1907 I 280 318 1' 41,1 I 4,1 3,Ii2 1X600 1 X190 

c. (38) I 290 [Ol 1905 1911 330 141,2 4,1 3,65 1 2X300 2 ,_150 

D. (8) [O) 1906 1912 I 550 630 11 48 5,5 3,65 2 X 600 2 X 275 

E. (56) [17] 1911 1917 I 710 I 825 153,6 7 3,6 I 2X850 2X420 
I 

I 46 
F. 13) [O) 1913 1916 1 353 525 4,9 3,4 2 X 450 2X200 

G. (14) [O] 1915 840 57 I 6,9 4,o 2X800 2X420 1916 1 700 

H. (52) [23) 1917 1919 440 510 52,6 1 4,9 3,4 2X 480 3x320 

J. (7) [0] 1915 1917 I 1210 1820 82,a 1 7,16 4,s 3 X l200 1400 

K. (23) [12] 1916 1920 I 1880 2650 4,9 I 2Xfi000 2xl400 102,7 8,1 
+1 x800 

L. (34) [32) 1917 1920 I 890 
1090 72 I 7,2 4,o I 2X1300 2X800 

en. 611 en. 6,1 cn.4,o M. (3) (3] 1917 1920 1600 1950 

1 

cn.2X 1300
1 

ca. 2X800 

N. 
li 

I (1) [0] 

R. (10) [10] 1917 1918 420 500 1 49,1 4,7 3,7 1X240 1 x1200 

s. (3) [0) 1913 1915 255 390 I 45 4,1 3,o 600 400 
V. (3) [0] 1912/11 1918 (?) 

460 li 45 4,9 2X450 2X190 

w. (4) [0] 1913 1916 340 508 46 4,s 2,s 1X710 1X480 

Swordflsh (S. L) [0] )700 (?) 1200(?)1 2800 (?) 
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Verdenskrigen byggede Underve.ndebe.ade. 

Max.Fart Aktionsradius Armering Beholdning CD ;;-Ollebe- = 

t t hold- t I 
.. c :.:: 
"' ii 

ning Artilleri Torpedo Torpedoer = "' c 
S:i "' = y Q:l 

tons Sml. Sml. I 

11,5 7,5 7 400/11 (?) 2 s. -18 inch. 11 13 

13 8 15 950/12,5 ? 2 s. -18 inch. 17 12 

13 9 '! 1350/9 ? 2 s. 4-18 lnch. 16 12 

15 10 ? ? ? 1-7,6 cm H. K. 2 S. -1 A. 6-18 inch. 20 rn 

16 10 45 3200/10 15/10 2-7,6 cm H. K. 2S.-2T.-1A• 8-21 lnch. 20 27 14 2-18 inch. 

14,5 8,a 17,6 2 S.-1 A. -18 lnch. 20 3E 

16,5 10 44 1-7,6 cm H. K. 2 S.-2 T.-1 A. 8-18 lnch. I, 
I li 

1-4,7 cm A. B. 2-21 inch. 

13 10 16 1800/13 15/10 1-7,6 cm A. U. 4 s. 6-21 lnch. 22 1~ 

19 9,5 80-91 4000/12 la2-10,1cm A.B. 4 S.-2 T. 44 æ 

24 9,5 170-200 960/24 13,5/9 1-i,6 cm A. li. 4 S.-4 T.-2D. 16-18 lnch. 56 2! li\2-10,1cm H.K. 

17 10,5 76 1700/17 14/10 1-10,1 A. B. 4 S.-2T. 8-21 lnch. 35 11 4-18 lnch. 

15 9 {?) (?} {?) 1-30,5cm 11/35 4S.-181nch. ? 60 11 1-7,6 cm A. B. 

9,5 15 1-7,6cm H.K. 6 s. 8Al0-18I och. 20 1( 

13 8,5 1600/8,5 75/5 1-7,s cm 2 s. -18 ioch. 21 31 

13 8,5 17 . 
13 8,5 2600/8 65/5 1-7,6 cm A.B. 2 s. -18 lnch. 19 3; 

*) I l\linebaade intet Agterror. 
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afviger noget indbyrdes. Det sidste tyder paa, at et af 
de Punkter, man har søgt at komme til marhed over, 
har været Spørgsmaalet om Y derskrogets Form og dets 
Afstand fra Inderskroget (Størrelsen af Rumfanget mel
lem Yder- og Inderskrog). 

Farten saavel i Overfladen som neddykket var den 
samme som for C-l{lassen, hvorfor Baadene ogsaa maa 
betragtes som nærmest udelukkende defensive Baade. 
Armeringen var ligeledes som i C-Klassen, men en For
øgelse af Baadenes Kampkraft var opnaaet ved Installa
tion af en 7 ,6 cm Kanon. 

Som Følge af Overgangen til Dobuelskrogsystemet 
havde man faaet en rummeligere Baad og havde derved 
kunnet forøge Besætningen. Dobbelskrogsystemets Be
tydning gør sig ogsaa gældende ved Baadenes Sødyg
tighed, idet Baadenes R. 0. IL nu var 33 - 35 °lo mod 
C-Baadenes 12°/o. Alt i alt synes der saaledes at være 
i,kabt en sødygtigere og operationsdygtigere Baadtype, 
der var langt bedre anvendelig til I{ystpatrouilletjeneste 
o. I. end C-Baadene. 

Et andel Punkt man antagelig ogsaa har sogt at 
komme til lilarhed over har været Spørgi-maalel om en
kelt eller dobbelt Overflademaskineri, idet i alt Fald W
massen kun har et enkelt Maskineri. 

S- og W-Klassen foræredes i 1916 til Italien. V
l(lassen salles paa Salgslisten i 1919. 

11 Nautilusu (N. I.) og nSwordfis/t,,. Begge disse Baade 
er paabegyndte 1912 - 13 og betegner Forsøget paa at 
skabe en stor, offensiv Flaadeundervandsbaad med til
strækkelig Overfladefart til at kunne følge med l{amp
styrker. Begge Baadene dreves derfor i Overfladen med 
Dampturbiner og neddykket med Eloktromotorer. 

Baadene byggedes antagelig begge efter Laurenti
systemet, men om deres l{onstruktionsenkeltheder er der 
ikke fremkommet nærmere Oplysninger. 0Swordfish11 
byggedes hos Schott's Co., Clyde, og løb af Stabelen 
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omkring 1/i 1914. Under Bygningen bevogtedes den 
meget omhyggeligt, hvorfor Oplysninger om den, der 
fremkom i forskellige Tidsskrifter o. I., var meget mod
stridende. Nogle Tidsskrifter nævner saaledes at den 
ikke var forsynet med Dampturbiner men med 2 F. I. A. 
T. Dieselmotorer. Antagelig er der her skel en Forveks
ling med de samtidig byggede smaa S-Baade. 

Om dens senere Skæbne vides kun, at den under 
Krigen ombyggedes til Patrouillebaad , fordi den havde 
vist sig at være nærmest uanvendelig som Undervands
baad. 

uNautitus• (N. l.) deler med Hensyn til Oplysninger 
vedrørende Konstruktion m. m. Skæbne med "Swordfish • . 
Dens Størrelse angives til neddykket at være ca. 2000 t., 
og dens Overfladefart til ca. 21 Knob, og Armeringen til 
at bestaa af 5- 6 Torpedoudskydningsrør samt 2 Stk. 
15 cm Kanoner. 

Under Krigen er Baaden ikke nævnt, og det op
lyses kun, at den efter Vaabenstilstanden sattes paa 
Salgslisten, fordi den ogsaa havde ,·ist sig al være en 
mindre heldig Type. 

F-Klassen. Denne Baadtype er antagelig paabegyndt 
i Slutningen af 1913 eller Begyndelsen af 1914 og om
fatter ialt 3 Baade. 

I konstruktiv Henseende er Baadene byggede efter 
Laurentisystemet og slutter sig derfor, og ogsaa hvad 
Dimensioner angaar, meget nær til S- og V-Klassen, 
men har en noget større Overfladefart (14,5 l{nob mod 
13 Knob) end disse og har 3 Torpedoudskydningsrør 
(2 i Stævnen og 1 agter) mod de andre Baades 2 
Stævnrør. 

Samtlige Baade af denne Klasse er udrangeret i 
Løbet af 1920-21. 



208 UndervandsboadsvaaiJenet under Verdenskrigen. 

At dømme efter hvad Udviklingen af de engelske 
Undervandsbaade under og efter Verdenskrigen synes at 
tyde paa, har alle disse smaa Dobbelskrogbaade vist sig 
al være mere eller mindre uheldige Typer. Herpaa synes 
i alt Fald den Omstændighed at tyde, al samllige Baade 
er udrangerede af den engelske Flaade, og at Systemet 
er forladt for smaa Baade og kun bibeholdt for Baade 
paa ca. 1000 t og derover (J-[{lassen og tildels G-filassen). 

li. Baadtyper udviklede under Verdenskrigen. 

G-Klassen. Denne masse paabegyndtes i 1915 og 
byggedes efter Admiralitetets Tegninger som en Dobbel
skrog-Type. Antagelig har Baadene været byggede efter 
Laurentisystemet, men i Forhold til de tidligere Baade 
byggede efter dette System er der den Forskel, at Tryk
skroget ikke i et langskibs Snit viser jævnt krummede 
Linier men afbrudte Linier, saaledes at Trykskroget an
tagelig har været sammensat af Cylindre af forskellig 
Diameter. Hvert Rum i Trykskroget synes derfor at 
have udgjort el særligt, trykfast Rum, og da Humind
delingen var ret betydelig har Sikkerheden, for at Banden 
altid vilde kunde komme til Overfladen selv med et af 
Trykskrogetø Rum vandfyldt, været ret stor. 

[{lassen slutter sig ellers meget nær Lil E-massen 
baade hvad angaar Dimensioner, Fart og Armering, men 
har som Følge af Dobbelskrogsystemet en større R. 0. K. 
(17 ° /o mod 14 °/o) og maa derfor betragtes som en noget 
sødygtigere, rummeligere og derfor mere operationsdygtig 
Baadtype end E-Klassen. 

I Torpedoarmeringen var der dog den Forskel al 
kun Agterrøret var 21 inch., hvorimod de andre var 
18 inch. 

Af [{lassen hyggedes ialt 14 Baade, hvoraf 
G 7, 8, 9 og 11. . sænkedes under [{rigen 
G 1, 2 og 12 . . . . sattes paa Salgslisten 1919 

de resterende Baade er senere udrangerede. 
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Baadene siges at være byggede med HenLlik paa 
Patrouilletjenesten i Helgolandsbugten og Nordsøen og 
betegnes ofte som den første virkelig søgaaende Type i 
den engelske Flaade. For yderligere at forøge Baadenes 
Sødygtighed gaves der senere Baadene en ret stærkt 
leflet Stævn. 

H-Klassen. Disse Baade byggedes næsten alle i 
Amerika, fordi de engelske Skibbyggerier paa dette Tids
punkt (1916-17) var stærkt optagne med Bygningen af 
Handalsskibe. 

Baadene er forbedrede Bollandsbaade, altsaa Enkelt
skrogbaade, og de maa nærmest antages at være an
skaffede for at den engelske Flaade saa hurtigt som 
muligt kunde faa en Mængde Undervandsbaade til An
vendelse ved Bekæmpelsen af de tyske Undervandsbaade, 
altsaa til Anvendelse som offensive Baade i de engelske 
Kystfarvande. Netop herpaa tyder deres Torpedoarmering, 
der bestaar af 4 Stævnrør. En Armering der, som tid
ligere nævnt, har Betydning for Salveskydning, hvilken 
særlig maa komme til Anvendelse, naar TræffesandS)'n
ligheden for det enkelte Torpedoskud er ringe, allsaa 
overfor ret korte Maal, eller hvor Sigtefaktorerne er 
vanskelige at give med tilstrækkelig Nøjagtighed. 

Baadene var forsynede med 2 8 cylindrede 4-Takts
Dieselmotorer, der udviklede 240 B. H. IL hver ,·ed 375 
Omdrejninger. 

Ar denne Type byggedes i alt 52 Baade, af hvilke 
dog af de 20 første 2 Baade (H 14 og 15) afstodes til 
Kanada, og 6 Baade (B 13 og 16-20) solgtes til Chile. 
Af de øvrige Baade atleveredes H 21-32 i Løbet af 
1917-18, og de resterende i Løbet af 1918-19. 

Antagelig har kun de 12 første Baade fundet større 
Anvendelse under Krigen, idet Tab kun forekommer blandt 
disse. 

Mistet under Krigen er saaledes B 3, 5 og 6. 
Sat paa Salgs!isten i 1919 er H 1, 2, 4 og 7-12. 
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J-Klassen. Klassen er paabegyndl i 1915 og betegner 
et Skridt fremad fra E-Baadene i Retning af at skabe 
offensive Baade, Flaadeundervaodsbaade. Herpaa tyder 
i alt Fald deres store Overfladefart (19 Knob), og deres 
Armering (4 Stævnrør og 2 Agterrør) samt deres ret store 
Aktionsradius i Overfladen. 

Engelske Kilder opgiver, at Klassen oprindelig er 
bygget som en særlig Type til Anvendelse ved Patrouillen 
i Helgolandsbugten; men hertil synes Baadeoe at være 
for store, idet Vanddybden paa Patrouillefeltet maa anses 
for for ringe. 

De første 5 Baade af denne Klasses 7 Baade af
leveredes i Tiden April-August 1916 og den sidste 
Baad i Februar 1917. 

Bandene er byggede som Dobbelskrogbaade antagelig 
efter Laurentisystemet. I Forhold til G-Iilassen er der 
dog den Forskel at R. 0. K. nu er 32 °/o mod G-K\as
sens 17 °/o. 

Baadene var forsynede med 3 Stk. 12-cylindrede 
4-Takt Dieselmotorer fra Vichers. Hvorledes Installa
tionen af Maskineriet har væt'et, er der ikke fremkommet 
Oplysninger om. Muligt har Bandene haft 3 Skruer 
eller ogsaa har den tredie Motor været en Art Hjælpe
motor, der enten kunde geares til Skrueakslerne eller 
drive dem ved elektrisk Overføring. 

Omkring Baadens Taarn var anbragt en ret stor 
Opbygning, i Agterkant af hvilken fandtes Rommando
broen. I Opbygningens Forkant var Kanonen anbragt 
bag nedklappelige Skærme. I de senere Baade anbragtes 
ogsaa en J{anon i Opbygningens Agterkant. 

Under Krigen mistedes J 6 og de resterende Baade 
foræredes i Slutningen af 1918 til Australien. 

K-Klassen. Denne Klasse angiver den engelske Ma
rines Forsøg paa under Krigen at skabe en brugbar 
Flaadeundervandsbaad. Forsøget herpaa var som tidligere 
nævnt allerede gjort før Krigen med Bygningen af •Sword-

Tidsakr. f. Sovæaen 95. Aarg. 16 
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fish• og •Naulilus«, men Forsøget var dengang nærmest 
faldet uheldigt ud. 

For at skabe en virkelig anvendbar Flaadeundervands
baad rnaalle man kræve stor Fart i Overfladen og stor 
Sødygtighed samt endelig en ret stor Aktionsradius. Del 
første Ifrav var ensbetydende med et [{rav om en Fart 
paa ca. 25 Knob. For al opnaa dette maatte man, da 
Dieselmotorer ikke kunde konstrueres til at ud\'ikle den 
fornødne Hestekraft, bestemme sig til at anvende Damp
turbiner til Fremdrivning i Overfladen. Saadanne Anlæg 
havde allerede i en Del Aar været anvendt i franske 
Undervandsbaade, men havde, efter hvad man kunde 
dømme, ikke vist sig heil heldige. 

En Ulempe ved Amendelsen af Dampfremdrivning 
i Undervandsbaade er det, at der rnaa hengaa en ret 
lang Tid fra Kommandoen til Dykning er givet til, al 
Baaden er i Stand til at paabegynde selve Dykningen, 
fordi Hensynet til Bandens egen Sikkerheri ligesom Hen
synet til taalelige Opholdsforhold kræver, at der fore
tages en Omhyggelig Ventilering af l{euelrum efter Ildens 
Slukning, og før Baaden kan dykke. Foretages en saa
dan Ventilering ikke tilstrækkelig længe, vil der ved 
Varmeudstraaling opstaa en høj Temperatur i [{cdelrum 
og tilstødende Rum, der vil være skadelig baade for 
Personel og Materiel, foruden at der vil være en Fare 
for Dannelsen af eksplosive Gasarter. Yderligere frem
kommer Ulemper ved de store Aabninger i Trykskroget, 
som er nødvendige for Skorstene og \"entilationsr01·. 
Det sidste viste sig ved [{ 13, hvilken Baad forulykkede 
under de afsluttende Prøver, fordi en af Kedelrummenes 
Ventilatorer ikke var lukket. 

Ved Anvendelsen af Dampturbineanlæg er der i al 
Almindelighed ogsaa den Ulempe, at det kræver relativt 
større Plads end Dieselmotoranlæg, og llerfor maa be
tragtes som mindre heldigt selv om man kan regne at 
Dieselmotoranlæget er tungere pr. H. K. (Efter engelske 
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Opgivelser regnes Vægten pr. H. IL til 50-53 lb. for 
Dampturbineanlæg og til ca. 66 lb. for Dieselmotoranlæg). 

Ved Bygningen af Flaadeundervandsbaade maatte 
man imidlertid se bort fra disse Ulemper, fordi del var 
umuligt at opnaa den fornødne Hestekraft ved Diesel
motoranlæg. 

Det andet [{rav om stor Sødygtighed krævede An
vendelsen af Dobbelskrogsyslemet og man valgte i dette 
Tilfælde en Type, der nærmest maa siges at være Ger
maniatypen. 

For 0pnaaelsen af en stor Aktionsradius i Over
fladen var der den Ulempe ved Dampfremdrivningen, al 
Brændeolieforbruget var ca. 3 Gange saa stort som ved 
Dieselmotoranlæg, og Brændeoliebeholdningen maatte der
for lægge Beslag paa en ret stor Del af Rummet mellem 
Yder- og Inderskrog. 

Baaden var ved tværskibs, vandtætte Skodder ind-
delt i følgende B.um forfra: 

2 11allasllanke 
Forreste-Torpedorum 
Officers-Messe og Lukafer 
Rommandorum 
Midtskibs-Torpedorum 
[{eddelrum 
Turbinerum 
Hjælpemaskinrum 
Mandskabsrum 

1 saa vid Udstrækning som muligt var alle horizontale 
Skodder o. l. (f. Eks. Lemme over Akkumulatorbrønde) 
~jorte vand- og tryktætte. 

Fra Kommandorummet førte en trykfast Tunnel om 
Styrbord forbi I{edelrummet til Turbinerummet. 

I Kedelrummet fandtes 2 Vandrørsketlier indrettede 
til Oliefyring. [{edeltrykket var ca. 15 Atm., og der an
'Vendtes forceret Træk. Til hver Keddel hørte en lav 

16• 
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Skorsten, som kunde trækkes ned i Overbygningen og 
lukkes med el Slaaldæksel. Begge Operationer foregik 
samtidig ved Hjælp af en i Turbinerummet anbragt Elek
tromotor. I senere Baade amendtes en drejelig, hy
draulisk Maskine anbragt paa Dækselet. Hvis Skor
stenenes Dæksler skulde lide Havari var der som Sik
kerhedsforanstaltning paa Trykskroget anbragt en særlig, 
selvlukkende Ventil. Paa Lufltilførselsaabningerne fandtes 
lignende Afspærringsventiler, der i de senere Baade lige
ledes gjordes dobbrlte, og som manøvreredes fra l{edel
r_ummet ved Hjælp af Hydraulik. De forskellige Be
lJeningsmekanismer var saaledes arrangerede af Olietil
førselen til Kedlerne afbrødes og en omhyggelig Ventilering 
foretoges, inden Skorstensdækslerne kunde lukkes. 

[ l'urbinerummel fandtes 2 Sæl gearede Enkeltlryk
turbiner. Hvert Turbinesæl bestod af en Højtryks- og 
en Lavtryksturbine og drev ved dobbel-helical-Gearing 
Skrueakslerne . I hver La\'tryksturbine var installeret en 
8_akturbine. Ved Fuld-Ifraft-Frem gjorde Bøjtrykstur
binen 3500 Omdrejninger, Lavtryksturbinen 2800 og 
Skruen 400. 

Hovedelektromotorerne var anbragte agter og i Uorde 
0 ?get over Skrueakslerne og var ligeledes forbundne med 
~•sse Ved dobbcl-helical-Gearing, Omsætningsforhold 2 
hl 1. Saavel Turbinerne som Motorerne kunde kobles 
fra eller til Skrueakslen. Dette gjordes enten \'Cd Haand
kraft eller automatisk ved •govenor-gear«. 

8 
~ lJjælpemaskinrummet var anbragt en 800 B. H. K. 

-cyhnctret Dieselmotor af den sædvanlige Undervands
baads type. Motoren drev en Dynamo, der dels kunde 
anvendes til Opladning af Batteriet og dels drive Skrue
;~slerne ved at levere Strøm til Hovedelektromotorerne. 

1 
Il det sidste anvendtes den særlig under Sejlads med 

avere Marscbfarter og under Klargøring til Dykning, 
naar Oampfremdrivningen var stoppet, for at holde Fart 
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paa Baaden og saaledes lette Dykningen samtidig med 
at Elektricitetsbeholdningen i Batteriet sparedes. 

Foruden Dieselmotoren fandtes i Rummet de for
skellige Hjælpemaskinerier. , Blandt andet 2 Hovedlænse
pumper, 2 Højtryks- og 2 Lavtrykskompressere. Af 
Bøjtrykskompresserne kunde den ene drives af Diesel
motoren og den anden af en særlig Elektromotor. Tryk
luften (175 Atm.) opbevaredes i ca. 100 Trykluftbeholdere 
anbragte i Baadens forskellige Rum og i Overbygningen. 
I Rummet fandtes yderligere Generatorer til det hy
drauliske Anlæg, ved Hjælp af hvilket særlig hele Be
tjeningen af Baadens Dykkeinstallation foregik. 

Baadenes Torpedoarmering bestod af 4 Stævnrør og 
4 Tværsrør alle 18 inch. I de senere Baade installeredes 
dog 6 Stævnrør. I nogle Baade findes yderligere i Over
bygningen 2 Torpedokanoner. 

Ovenpaa Trykskroget og lige over Kommandorummet 
var anbragt et Taarn, der var elliptisk (167 X 107 cm 
og 136 cm højt). Forreste Del af Taaroet dannede en 
Kuppel (76 X 61 cm og 106 cm højt) i hvilken Magnet
kompasset var anbragt, og i hvis Sider der fandtes Ko
øjne. Taarnet kunde ikke benyttes som Slusekammer 
til Udstusning af Besætningen fra en sunken Band. 

Udenom Taaroet ,·ar bygget et ret rummeligt Styre
hus. Agten for dette fandtes en ret høj Opbygning, 
<ler strakte sig til agten for Skorstenene. Paa denne 
Opbygning var Kanonerne anbragte. 

Artilleriarmeringen bestod som Regel af 2 10 cm 
«anoner eller af 1 10 cm l{anon og 1 7,s cm A. B.
Kanon. De sidste Baade siges at være armerede med 
2 10 cm Kanoner og 1 7,s cm A. B. K. I noglP. af de 
første Baade var den ene Kanon anbragt foran Styre
huset, men dette viste sig at være uheldigt. Enkelte af 
af Baadene var yderligere forsynet med en Dybdebombe
,kaster. 

De første Baade havde kun en meget svagt løftet 
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Stævn, men da dette viste sig at være uheldigt, løftedes 
Stævnen senere ganske betydeligt samtidig med, at den 
gjordes overhængende. 

Baadenes Tanke kunde saavel lænses med Pumper 
som med Trykluft, men ved Udblæsningssystemet var 
der i alt Fald i de første Bande den Mangel, at Betje
ningen af den forreste og agterste Del af Tankene kun 
kunde foretages henholdsvis fra l{ommandorummel og 
Turbinerummet. Dette viste sig f. Eks. skæbnesvangert, 
da 11 [{ 13« sank under en af sine Prøveture ved at 
Dækslet over en af Ventilationsaabningerne i f{edelrummet 
ikke var lukket. Ved denne Ulykke viste det sig lige
ledes uheldigt at Baadens Lurtsystem ikke stod i For
bindelse med udv!'ndige Paaskruningssteder for Luft
slanger fra Bjærgningsfartøjer. I Baadene fandtes kun 
et enkelt udenbords Paaskruningssted, men dette var til 
en særlig Ledning til Torpedofyldning, der ikke kunde 
sættes i Forbindelse med Baademi Udblæsningssystem. 
Muligt er derfor disse Baades og maaske ogsaa de øvrige 
engelske Bandes Udblæsningssystem ændret og antagelig 
til at være det samme, som fandtes i de tyske Bande. 

Styringen af Banden saavel i Bøjden som i Siden 
foregik ved Hjælp af hydraulisk-elektriske Styremaskiner. 
De forreste Dybderor kunde klappes ind i Overbygningen 
for at være beskyllede mod Bølgeslag o. I. Dette ud
førtes ligeledes ved Hjælp af Hydraulik. I det hele taget 
er det et karakteristisk Træk ved disse Baade, at Hy
draulik anvendes i størst mulig Udstrækning til Tank
betjening, Ventilmanøvrering, Radiomasternes Bevægelse, 
Periskoperne m.m. Overalt er dog som Reserve instal
leret Haandkraflshetjening. 

Baaden havde 2 Periskoper, Længde 9,1 m, begge 
førte ned i Rommandorummet. Under Baaden var an
bragt 2 10 t. Faldkøle. 

DPn første Baad af denne masse hejste l{ommando 
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den 4. August 1916. fait er bygget 23 Bande af denne 
masse. Heraf er: 

K 1, 4 og 17. . . . . . . . . mistet under [{rigen 
K 23, 24, 25, 27 og 28 strøgne efter Vaabenstilstanden 

Typen synes ikke at have været helt tilfredsstillende 
og er derfor bleven forladt, idet en ny og noget mindre 
Type er paabegyndt i 1921. 

L-Klassen. Denne Klasse maa siges at være ~ygget 
paa de under Krigen efterhaanden indhøstede Erfaringer 
med andre Dieselmotorbaade. Typen maa betragtes som 
en forbedret E-Klasse. De første 2 Baade (L 1 og L 2 
færdige i 1917) er de oprindelig som E 57 og E 58 paa
begyndte Baade. 

l konstruktiv Henseende var Baadene ligesom E
Klassen: Sidetankbaade. I Konstruktionsenkeltheder af
viger Baadene en Del indbyrdes, men kan i Hovedtræk
kene siges at falde i 3 Serier. 

Den første Serie L 1-8 var noget mindre end de 
senere Baade (L 1-8 890/1090 t mod L 51-71 960/mo t) og 
adskilte sig særlig ved at Torpedoarmeringen i de første 
Baade bestod af 4 Stævnrør og 2 Tværsrør, hvorimod 
den i de senere Baade bestod af 6 Stævnrør. Overgan
gen til denne Koncentration . maa sikkert siges at være 
et Resultat af, at Salvebeskydningen havde vist sin store 
Betydning i Praksis ved •J l•'s Angreb paa »Grosser 
Kurfurst.. og »Kronprinz• d. 5. November 1916. 

l de første Baade var Overbygningen ret lav og 
vandret, men i de senere Baade løftedes Stævnen efter
haanden betydeligt for at gøre Baadene mere sødygtige. 
Ligesom J-Baadene havde disse Baade en stor Overbyg
ning on1 Taarnet, og Kanoner, Mast o. I. var installeret 
paa samme Maade. 

I den næste Serie (L 9-33) indførtes et 3'Periskop, 
der angives at være »for night work•. Ligeledes instal
leredes Hydrofoner og med Henblik paa Baadenes An-
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vendelse i Kolonierne udrustedes de med l{øleanlæg, 
særlig til Akkumolatorbatleriet. Enkelte Baade udrustedes 
med 2 teleskopiske Master, der i nedtrukket Tilstand var 
i Højde med Kommandobroen. 

Ved den 3. Serie (L 50-71) medførte Artilleriarme
ringens Forøgelse med 1-10 cm Kanon, at Opbygnin
gen om Taarnet maatte gøres længere, for at Kanonen 
kunde anbringes agten for Periskoperne paa tilsvarende 
Maade som den forreste. Samtidig indførtes i nogle 
Baade den lukkede Kommandobro eller Styrehuset lige
som i K-Baadene. 

Nogle af Baadene (L 14, 24 og 25) er udrustede til 
Mineudlægning. Baadene kan medføre 14 Miner anbragte 
i Sidetankene. Minerne kastes gennem Siderør. 

Af denne masse er ialt: 

Bygget. .................... L 1-12, 14-27, 33, 52-56, 
69, 71 

Aldrig paabegyndt. . . . . . . . . . . L 13, 34-49 
Strøgne efter Vaabenstilstanden: 28-32, 50-51, 57-68, 70, 

72-74 
Misled under Krigen. . . . . . . . . L 10, (L 55 i Østersøen 

senere;. 

M-IClassen. Typen er nærmest at betragte som et 
Forsøg paa at skabe kraftige arlilleribestykkede Under
vandsbaade. Baadene er omforandrede K-Baade med et 
Dieselmotormaskineri som i L-Baadene. 

Baadenes Torpedoarmering bestaar af 4 18-inch. 
Stævnrør. Artilleriarmeringen bestaar af 1-30,5 cm Ka
non L/35 i Taarn og 1- 7,6 cm Antiballon-Kanon. Den 
30,5 cm Kanon med Taarn er saa vidt vides taget fra 
Panserskibet •King Edward Vil• (Kanonens Vægt ca. 50 
t, Pansertaarnets Vægt? Mundingshastighed ca. 750 m, 
Projektilvægt 385 kg). Kanonen kan kun skyde i Baadens 
Diametralplan og afskydes med Sigte fra Periskopet og 
fast Indstilling i Højden. Afskydning foretages i den 
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neddykkede Tilstand med Kanonmundingen over Vand, 
og Baaden gaaende med Dækket 4-6 m under Over
fladen. For atter at lade Kanonen maa Baaden dykke ud. 

Af denne Type er ialt bygget 3 Baade 

M 1. (ex. K 18.) 
M 2. (ex. K 19.) 
M 3. (ex. K 20.) 

Kun M 1. naaede al være færdigbygget inden Kri
gens Afslutning, men der foreligger ingen Oplysninger 
om dens Anvendelse. 

Efter Vaabenstilstandens Afslutning stoppedes Byg
ningen paa M 4. (ex. K 21.) 

I Efteraaret 1921 indlemmedes Baadene i Atlanter
havs - Flaaden i Stedet for K-Baadene. 

R-Klassen. Denne Klasse Baade er byggede som en 
Specialtype til Anvendelse ved Jagten paa de tyske Un
dervandsbaade. Baadene benævnes ofte • submarine - de
stroyers of submarines•. lait paabegyndtes 12 Baade af 
denne masse, men kun 10 (R. 1-4 og 7-12) færdigbyg
gedes, idet Bygningen af R 5 og 6 stoppedes ved Vaa
benstilstandens Afslutning. 

Alle Baadene løb af Stabelen og færdigbyggedes i 
Løbet af 1918, hvorfor der kun i ringe Grad indhøstedes 
Erfaringer vetlrørende deres Anvendbarhed til den plan
lagte Specialkrigsførelse. 

Baadene byggedes som Enkeltskrogbaade altsaa 
nærmest som Bollandbaade. Valget af Enkeltskrogsyste
met ligesom hele Byggemaaden var bestemt af Kravet 
om, at Baadene skulde have gode Undervandsegenskaber 
(stor Stabilitet neddykket, kort Dykketid) og stor ned
dykket Fart. Af Hensyn til det sidste gjordes Overbyg
ningen saa lille som muligt. For dog at gøre Baaden 
saa sødygtig som muligt under Sejlads i Overfladen løf
tedes Trykskrogets Stævn noget eller rettere, der tilføjedes 
en mindre, trykfast Tanktilbygning i Stævnen. I denne 
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Tilbygning var anbragt 2 Udskydningsrør, som særlig 
tænktes anvendte under Overfladesejlads. 

Foruden disse 2 Stævnrør fandtes i Trykskroget 4 
Stævnrør. I Forbindelse med denne kraftige Stævnarme
ring var der i Baaden installeret en særlig, hurtigfyl
dende Udskydnings- eller Kompensationstank til Mod
virkning af det ved en Salvebeskydning opstaaende 
Opdriftsmoment i Stævnen. 

Baadene havde som Regel en lille, men meget høj 
Bro, for at have stor Synsvidde samtidig med at den 
selv var saa uopdagelig som muligt. I Forkant af Broen 
var installeret en lille, teleskopisk Mast til Radioan
tennen. 

Maskineriet i Overfladen bestod af 1 8 cylindret 
4-Taks-Dieselmotor paa 240 BH K. Skruen laa meget 
højt (af Hensyn til Manøvredygtigheden neddykket), og 
Sideroret var anbragt foran for Skruen og meget lille. 
Klassen er antagelig den eneste eksisterende Type der 
har større Fart neddykket end i Overfladen. 

Sluttelig kan det maaske være formaalsljenligt at 
drage nogle Sammenligninger mellem tyske og engelske 
Undervandsbaade. Det synes i saa Tilfælde muligt at 
drage en Sammenligning mellem de alm. søgaaende 
Baade i begge Mariner og mellem de større Flaadeun
dervandsbaade eller Undervandsbaadskrydsere. 

Den engelske L-Klasse angiver nærmest den Type 
søgaaende Undervandsbaade, som Flaadeledelsen er kom
men til under og efter I{rigen, idet den saa at sige er 
den eneste Baadtype, der anvendes i saavel hjemlige 
Farvande som til Kolonitjenesten. Til denne Type maa 
nærmest paa tysk Side svare de sidste Baade af den 
forbedrede Ms.-Type, altsaa Baadene U 160-164. 

En Sammenligning mellem Undervandsbaadskryd
serne maa nærmest blive en Sammenligning mellem de 
engelske K-Baade og de tyske U-ICrydsere (U 141). 
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For de søgaaende Baades Vedkommende har man: 

U.164. L. 50. 

Deplacement uddykket. ... 821 t. 890 
neddykket ... 1002 1090 

R.O.K ................. 22 °/o 18 °/o 
Aktionsradius i Overfladen. 8500/8 1700/17 

neddykket .. 50/5 14/ 10 
Max. Fart i Overfladen ... 16,2 17 

neddykket ..... 8,6 10,6 
Torpedoarmering ........ 4 S.-2 A. 4 S.-2 T. 
Torpedobeholdning ....... 12-50 cm 8-53 og 4-45 cm 
Artilleriarmering ......... 2-10,6 cm 1-10 cm 
Besætning .............. 36 35 
Maskinkraft ... . ......... 2400/1100 2600/1600 
Baadens Længde ........ 71,6 72 

Bredde ......... 6,s 7,2 
Dybgang ....... 3,9 4,o 

Areal af Dybderor for ... 7,s m2 6,o m2 

agter . 4,7 8,o 

. Man ser heraf at begge Typer er af nærlig ensartet 
Kampkraft. I konstruktiv Henseende er der den Hoved
for:;kel, at den ene Baad er bygget efter Dobbelskrog
systemet og den anden efter Sidetanksystemet. Reserve
opdriftskoefficienten er i de tyske Baade kun 22 °/o, hvad 
der er mindre end almindeligt i Dobbelskrogbaade. I de 
engelske Baade er R. 0. K. 18 °/ o, hvad der er mere end 
i tidligere engelske Baade og mere end normalt i Side
tankbaade. 

En bemærkelsesværdig Forskel er der ved Dybde
roren es Arealer, idet i de engelske Baade, Agterrorene 
er betydelig større end Forrorene, hvorimod det om
vendte er Tilfældet i de tyske Baade. Antagelig hidrører
saavel dette som selve det større samlede Rorareal fra, 
at de engelske Baade ikke bar haft Hurtigdykketank, og 
derfor straks \'ed Dykningens Paabegyndelse bar maattel 



222 Undcrvandsbaaclsvaabcnet under Verdensl..rlgcn. 

tilstræbe at give Baaden en Elor Hældning og bringe 
den i Dybden med stor Fart. 

Maskinerierne i begge Baade er nærlig lige store, 
men til Trods for dette, var der betydelig Forskel i den 
Plads Maskinerierne optog i de to Klasser. 

U. 164. L. 50. 
Fundamentets Længde ... . 
Maskinrums Længde .... . 

4,9m 
9m 

8,s m 
12,sm 

Efter dette skulde Beboeligheden være ringere i de 
engelske Baade end i de tyske Baade af samme Længde, 
men engelske [{ilder hævder, at det omvendte var Til
fældet og dette man i saa Tilfælde hidrøre fra at flere 
Hjælpeinstallationer og Reservedele o. I. har været nød
vendigere i de tyske Baade end i de engelske, og endelig 
af at Besætningen gennemgaaende var mindre i de eng
elske end i de tyske Baade.. 

Periskopbevægelseshastigheden var i L-Baadene nær
lig bobbe! saa stor som i U 164 (1 feet pr. Sek. mod 6 
inch., den anvendte Kraft den samme, ca. 5 HK.). 

For Fiaadeundervandsbaadene (U-r{rydsernel har man 
paa samme Maade: 

U 141. K-Boud. 

lleplacement uddykket .... 1930 t. 1880 t. 
neddykket ... 2483 t. 2650 t. 

R.0.IL ................ 28,70/o 290/o 
Aktionsradius i Overfladen. 17800/8 960/24 

neddykket ... 53/85 13,5/9 
Brændoliebeholdning ..... 393 t. 170-200 t. 
Max. Fart i Overfladen ... 15,s Rnob 24 Knob 

neddykket ...... 7,7 - 9,6 -
Torpedoarmering ........ 6-50 cm ca. 8-45 cm 
Torpedobeholdning ....... 19 ca. 16 
Artilleriarmering ......... 2-15 cm 2-10 cm 
Besætning .............. 83 55 
Maskinkraft ............. 3500/1780 10000/2800 
Baadens Længde ........ 92m 102,7 m 
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U 141. K-Baad. 

Bredde . . . . . . . . . 9,o m 8,1 m 
Dybgang. . . . . . . . 5,s m 4,9 m 

Areal af Dybderor for . . . . ? 7,6 rn2 

agter.. ? 1 l,2 m2 

For Maskineriets Vedkommende optager det i li
Baaden en Længde paa 35,4 m, hvorimod del i U 141 
kun optager en Længde paa 11 m. U 141's l\1askinP.ri 
paa 2 X 1750 B.K. + 1 X550 H.I{. tager saaledes endog 
mindre Plads end L 50's paa 2 X 1200 O.K., hvor Ma
skinrummets Længde var 12,e m. 

I al Almindelighed maa de engelske Baade synes at 
være betydelig bedre sikrede mod Følgerne af en Be
skadigelse af Trykskroget end de lyske Baade, fordi de 
engelske Baade i størst mulig Udstrækning er forsynede 
med saavel vertikale som horizontale trykraste Skodder. 
Herved maa der dog tages Hensyn til at man i de tyske 
Baade netop havde set bort fra saadanne Sikkerhedsfor
anstaltninger, fordi den sparede V ægt kunde udnyttes 
bedre til Brændoliebeholdning o. I. 

Arealet af Dybderorene er almindeligvis større i de 
engelske Baade end i de tyske, saaledes er i 

Dybderor: for agter 

L-Klassen . . . . . . . . . . . . . . 6,o m2 8,o m2 

M-Klassen.............. 7,5 rn 2 11,2 m2 

J-Klassen. . . . . . . . . . . . . . . 614 m2 8,s m2 

Dette kan muligt hænge sammen med at de engel
ske Baade enten ikke har været eller kun i ringe Grad 
har været udrustede med Hurtigdykketanke. 

En Forskel mellem de 2 Lancles Baade danner ogsaa 
Periskopernes Anbringelse. I de tyske Baade søgte man saa
ledes af defensive Hensyn al give Periskoperne stor Bevæ
gelses frihed ved at installere dem i Taarnet ovenpaa Tryk
skroget hvorimod man i de engelske Baade stadig har holdt 
fast ved at føre Periskoperne ned i Trykskroget, hvorved 
ma_n har en betydelig mindre Periskopbevægelseshøjde. 



Boganmeldelse. 

M. R. Skade. Sønderjylland under dansk Styrelse. 78 Sider. 
Vilh. Priors Forlag. 

Fra Oberst Skades bekendte Haand foreligger en 
lille Bog under ovennævnte Titel. 

Forfatteren har paalaget sig at give en kortfattet og 
klar Fremstilling af del sønderjydske Spørgsmaals Hi
storie - en Fremstilling der utvivlsomt vil blive læst 
med Interesse og som ogsaa trænges til at læses fordi 
de fleste af os ikke er trængt til Bunds i dette Spørgsmaal. 

Det er lykkedes Forfatteren ganske fortræffeligt at 
løse sin Opgave og man maa ønske al mange Danske 
vil benytte den gode Lejlighed til at sætte sig ind i den 
historiske Udredning for vor Ret til et større Danmark. 

S. de 111. 



En fransk Søofficers Besøg i København 1739. 
Af Bibliotekar H. Ehren c ron-1\Iiiller. 

nder Christian Vis Regerings første Aar bestræbte 
baade England og Frankrig sig for at slutte Alliance 
med Danmark, men, skønt den franske Gesandt Grev 
Plelo, hvis Interesse for Danmark og Norden overhovedet 
e r velkendt, en Tid var persona grata ved Hoffet, blev 
det dog England, der gik af med Sejren i denne Kamp, 
idet der i 1734 sluttedes et treaarigt Forbund mellem 
England og Danmark, ifølge hvilket Danmark skulde 
stille 6000 Mand til Englands Raadighed mod at dette 
Land forpligtede sig til at betale en større aarlig Penge
sum foruden selvfølgelig en fastsat Pris ,for hver Soldat. 
Da denne Traktat udløb 1737, viste England ikke syn
derlig Iver efter at forny den, og det fransksindede Parti 
herhjemme, hvis mest fremtrædende Medlem Paul Løven
ørn var, haabede derfor at kunne formaa Kongen til 
istedetfor at nærme sig til Frankrig. 1738 var der bleven 
sluttet en Venskabs- og Forbundstraktat mellem Sverige 
og Frankrig og der kunde derfor være saa meget mere 
Anledning for Danmark til ogsaa at slutte sig til Fran
krig, men alligevel sejrede i det afgørende Øjeblik den 
engelske Politik over den franske, idet der i Marts 1739 
blev undertegnet en ny engelsk-dansk Traktat, der i det 
store og hele var en simpel Fornyelse af Traktaten fra 
l 734 og ligesom denne bestemt til at gælde for 3 Aar. 
F'rankrig følte sig bittert skuffet ved dette Skridt, men, 
da det 1739 var blevet bestemt at sende en fransk 
:E: skadre til Stockholm i Anledning af den nys afsluttede 
svensk-franske Traktat, fik Eskadren Ordre til paa Vejen 
<>gsaa at aflægge et Besøg i [{øbenhavn for at bevidne 

Tidsskr. f, Søvæsen. 93. Aarg 17 
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Kong Christian VI. de venskabelige Følelser, som Fran
krigs Ronge nærede overfor ham og hans Land. 

Denne Mission, der utvivlsomt ogsaa havde politiske 
og diplomatiske Formaal, hvad man paa flere Steder 
faar et tydeligt Indtryk af, var lagt i Hænderne paa i 
Generallieutenant Marquis de Brancas, der som Eskadre-
chef havde Antoine -Fran1,;ois de Perdaillan de Gondrin, 
Marquis d'Anlin. Eskadren bestod af de fire Krigsskibe 
nLe Bourbonu, 11Le Fleuron«, ,L'Elisabeth• og nL'Ardent• 
med en talrig Stab af Officerer; den forlod d. 24. Maj 
1739 Brest, ankom d. 26. Juni til København, som den 
atter forlod d. 30. Juni, og naaede d. 11. Juli Stockholm, 
hvor den laa for Anker i længere Tid. Den svenske 
Konge Frederik I. ,iste sine franske Forbundsfæller en 
overstrømmende Venlighed og Gæstfrihed, med hvilken 
den senere Modtagelse i København paa langt nær hol-
der Maa1, og efter et Par Besøg i de svenske Ifrigshavne 
stævnede Eskadren mod København, hvor den kastede 
Anker d. 23. August. Opholdet i Danmark varede til d. 
5 · September og d. 24. s. M. var Eskadren tilbage i Brest. 
Om hele dette Togt existerer der, saa vidt vides, ingen 
M_eddeletse i de almindelige Fremstillinger af Danmarks 
Historie paa denne Tid; hverken Riegel s eller Edv. Holm 
omtaler- det; desto mere Interesse kan formodentlig den 
;eretning, som i nyere Tid er fremdraget og som _skyl-

es en af de franske Officerer, der deltog i det, paa
regne. Den er affattet af den daværende Kaptajn Guil
laume-Louis-Alexandre de Bordes de Folligny, der efter
lod et omfangsrigt Manuskript, som Grev A. de Blangy 
efter Originalen har udgivet under Titlen: Journal de la 
campagne de Suede et de Danemark 18. mai-24. sep
tember 1739. Caen. 1904. Af dette Skrift, som hidtil 
synes at være upaaagtet herhjemme, er det Afsnit, som 
angaa.- Eskadrens Ophold i København, under hvilket 
Forfatteren har haft Lejlighed til at træffe sammen med 
en Del af Samtidens mest fremragende danske Person-
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ligheder, her gengivet i Oversættelse. Ogsaa Ople,•elserne 
i Sverrig, der indeholder mange morsomme og karak
teriske Træk, bl. a. flere Anekdoter om Carl XII., er af 
Interesse, men selvfølgelig er det i første Række hans 
Meddelelser om det danske Kongehus' Medlemmer, om 
Flaadens ·betydeligste Mænd og ikke mindst hans Skil
dring ar den danske Nation, der giver hans Optegnelser 
Betydning for os. 

Ved den for en Ikke-Fagmand ofte meget vanskelige 
Oversættelse, navnlig med Hensyn til den maritime Del 
af Follignys Optegnelser, har min Kollega, Bibliotekar 
ved det kongelige Bibliotek, cand. mag. Victor Madsen 
ydet mig en ,·ærdifuld Hjælp, for hvilken jeg herved 
bringer ham min bedste Tak. 

Journal over hvad der skete i København under det 
Ophold, som den kgl. Eskadre under Marquis d'Antins 
Kommando gjorde der paa Tilbagerejsen fra Stockholm. 

August. 

Søndag d. 23. kastede vi [{I. 8 om Aftenen Anker 
ved København. 

Mandag d. 24. blev Marquis d'Antin ombord; jeg 
gik derimod i Land for at foretage en Spadseretur. Paa 
denne besøgte jeg de kgl. Stalde, som ikke frembyder 
anden Skønhed end den store Renlighed og den udsøgte 
Omhyggelighed, man viser de der opstaldede meget 
smukke Heste. Bygningen selv er udvendig meget hæslig 
og ikke anderledes end en almindelig Adelsmand kunde 
have den; men der er en meget smuk Ridebane. Jeg 
synes at have beregnet, at Stalden kunde rumme 100 
Beste; hver Hest har sin Hæk, lavet af forsirede Jærn
stænger, og bag hver Hest er der en Kumme til Van
ding, hvori Vandet til at vande den med løber ud af en 
lille Bane. 
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Jeg gik mig en Tur i Rougens Have, til hvilken 
man ikke har Adgang, naar I{ongen opholder sig i Byen 
Paa Slottet Rozembourg, der vender ud til Haven. 

Greverne Leveneur 1) og Lauskiold 2), om hvilke jeg 
Siden skal tale, kom om Bord paa » Le Bo ur bon II for 
at aflægge Visit hos Marquis d'Antin. De blev hilst med 
et 3 Gange gentaget •l{ongen leve• og med 7 a 8 l{a
nonskud, da de forlod Skibet. Grev Lauskiold er Over
sekretær og Intendant for Marinen. 

Skibene var, da det næste Dag var Ordensdag for 
Saint- Louis - Ordenen, flagsmykkede og [{I. 6 om Efter~ 
middagen afgav alle Skibene paa Chefens Signal en 
Geværsalve, hvorefter 11Le Bourbonu begyndte at affyre 
21 lianonskud; efter det 4. af disse afTyrede de danske 
Skibe i Eskadren 17 og det hele blev gentaget 3 Gange. 

Tirsdag d. 25. begav alle de Riddere af Saint-Louis 
Ordenen, som befandt sig paa Eskadren, sig efter Ind
bydelse ombord til Chefen for at overvære en Messet 
som blev celebreret af alle Skibspræsterne med saa 
megen Højtidelighed, som kunde finde Sted paa et Skib; 
derefter blev der afsunget et Tedeum. Efter Gudstjene
sten afholdtes et Festmaaltid, til hvilket Marquis d'Antin 
havde indbudt Greverne Leveneur, Lauskiold, Admiral 
llozempal 8), samt den ved det danske Hof accrediterede 

1 1 Den bekendte Poul Lovenørn, der var Overkrigssekretær 
og som snadan hn,·de hnft Styrelsen af bande Hæren og Flnnden 
Under sig, men 1732 havde maattet overgive den sidste til ~) Grev 
Frederik Dnnneskjold-Samsøe, der s. A. blev Oversekretær og 1743 
Gcneraladmlral-LieutPnant. Som saadnn indlagde han sig store For
tjenester af Søværn.:t, men blev ved Christian Vl.s Død fjærnet fra 
si II Sti Iling, som han først atter Indtog efter Christian Vll.s Tron
liestigelse, dog kun for et Aarstid. Folligny kalder ham overalt 
Lauskiotd, muligvis en Forvexllng med Slægten Danncskjolll-Laur
-Wigen. 8 ) Andreas Rosenpnlm var allerede 1717 blcven Vicead
miral og 1727 virkelig Admiral. Han Yar en l\lodstantler nf Grev 
Danneskjold og det skyldtes især ham, at Danneskjoltl erter Kon
sens Dod blev afskediget. 

' 

( 
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svenske Gesandt 1) og Sekretæren ved det franske Ge
sandtskab, Pastor Le Mair. 

Grev Lauskiold bærer det ene Ben i en Silkesnor 2
), 

der gaar ned under hans Sko og er fæstet til den ene 
af de lo lfrykker, som han er nødt til at betjene sig 
af, saa at han ved at løfte ({rykken tillige løfter Benet. 
Tiltrods for denne Skade, som stammer fra et Slagtil
fælde, bevæger han sig meget frit og let. Greven ned
stammer fra en uægte Søn af en dansk Konge; han har 
opnaaet sin Stilling ved den Omhu og Energi, hvormed 
han har konstrueret en Skibsdok, om hvilken jeg senere 
skal tale. 

Da disse Herrer forlod Skibet, blev der ikke afgi
vet de sædvanlige Hædersbevisninger, idet Chefen til
syneladende lod det bero med dem, der \'ar blevet vist 
dem den forrige Dag. 

Onsdag d. 26. spiste vor Udsending Olivier ombord 
og efter Middag gik vi i Land. Ved Landstigningen be
søgte vi en Sa\'mølle, der drives af Vinden og som lig
ger lige inden man kommer ind i Byen. Dens Indretning 
er lige saa simpel som nydelig, men, da jeg ikke er tilstræk
kelig inde i de tekniske Udtryk til at kunne forklare den i 
Enkeltheder, maa jeg nøjes med at sige, at den sætter 
25 Save, delt i 3 forskellige Afdelinger, i Virksomhed. 
jDa Nedskriveren selv til Slutning erklærer, al hans Be
skrivelse trods al alvendt Umage ikke er ,·iderc oplysende, 
udelades den her]. Der var til at betjene denne Mølle i 
det hele kun to Mand, hvilke vi efter Landets Skik, der 
medfører, at man ingen Steder kan komme ind uden at 
betale, maatte give Drikkepenge. 

Derfra gik vi hen for at besigtige Dokken 8) eller 

1) Oberst Palmstjerna. 2) Danneskjold led en Tid af en Lam
melse, som han havde paadraget sig ved Dokkens Bygning. 8) Om 
denne Dok, der blev Indviet 1739, knn jævnføres Herm. Treschow, 
Bidrag til Greve Friderlk Danneskiold Samsoes Lernets Beskrivelse. 
Kbh. 1796. S. 23 IT. 
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Bassinet, om hvilken jeg tidligere har talt i Anledning 
af Grev Lauskiold. Denne Dok er ikke mindre smuk i 
sin Art end den i Carlskroon, paa hvis Indretning man 
visselig har anvendt et umaadeligr Arbejde, men hvis 
Vedligeholdelse nu intet koster, hvilket er det, som ud
gør dens Skønhed; men for at indrette Dokken i Kø
benhavn har man foruden et Arbejde, som ingenlunde 
var mindre end i Carlskroon, yderligere maattet lægge 
Beslag paa en høj Grad af Duelighed og Kunstfærdighed 
hos Arbejdets Ledere. Først maatte man anlægge en 
Dæmning ud i Vandet for at indvinde det Terræn, som 
var nødvendigt for Anlægget. Da derved el Vandareal 
var bleven skilt ude fra Forbindelsen med Havet, maatte 
man udtømme delte Vand ved Hjælp af Afløb eller ved 
Pumper; derefter gik man over til Konstruktionen af 
Dokken, som egentlig lait er et Skrog af et meget stort 
Skib, ind i lr~ilket man kan lade el andet Skib sejle. 
Bunden og Siderne er beklædt med Spanter eller en 
Slags Barkholter, paa hvilke man støtter Stiverne fra 
Skibet, som man ikke behøver at gøre hverken lange 
eller særlig stærke, ikke heller talrige. Vandel faar sit 
Afløb som i Carlskroon gennem Baade, som er over
dækkede med Planker, og løber ud i to Brønde, medens 
der i Carlskroon kun var en. Disse to Brønde er belig
gende paa hver sin Side af Dokken, paa det samme 
Sted som i Carlskroon; i den ene er der installeret 
sex Pumper, to med Spil med Hjul og fire med Haand
sving; i den anden er der 11 Pumper, iall 17 i de to 
Brønde, og ved Hjælp af dem kan Bunden blive lagt saa 
tør som et Stuegulv. Jeg vil senere faa Lejlighed til at 
tale mere derom og vil her derfor kun endnu nævne, 
at der i Nærheden af Dokkens Porte er anbragt endnu 
en Pumpe, omtrent som den i Brest, men betydelig mere 
sammensat. Den sættes stadig i Virksomhed ved at 4 
Heste spændes for et stort Bjul, som imidlertid kun 
bevæger to Pumper og som efter min Mening udtømmer 

I 
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mindre Vand end Pumpen i Brest. Denne sidstnævnte 
Pumpe tjener til at udtømme Vandet fra en Kilde, som 
man stødte paa ved Gravningen af Bassinet, og det er 
særlig paa dette Punkt, at Grev Lauskiold har vist sin 
Dygtighed ved at raade Bod paa denne Ulempe, der 
ellers Jet kunde have giort hele det paabegyndte Ar
bejde forgæves. Han har tiltaget sig hele Æren derfor, 
men efter hvad man har fortalt mig, har han slet ingen 
Andel deri, men har forstaaet at tilrane sig Æren fra 
de duelige Folk, der har arbejdet under ham. 

Torsdag d. 27. lgaar havde Marquis d' An tin opfor
dret os til at komme Kl. 101/2 om Bord til ham for at 
ledsage ham under hans Audiens hos Kongen og ved 
den aftalte Tid begav Mr. de Barailh og jeg os til ham 
for sammen med Mr. de Nesmond, Mr. d'Epinay, Mr. 
d'Herville, Mr. Perrier, Mr. Fromentieres og Mr. Olivier 
at gøre ham Følge. Ved Landingen ventede Grev Le
veneur's og Pastor Le Mair's Vogne og desuden nogle 
l:lyrevogne os. Vi kørte først til Grev Leveneur og der
fra hen til Kongen, som opholdt sig i Byen paa Ro
sembourg, det mindste af alle de kongelige Slotte, hvad 
de danske Herrer havde han travlt med at forsikre os 
om, idet de tilføjede, at [{ongen kun betragtede det 
som et midlertidigt Opholdssted, indtil det nye Slot 1) 

blev fuldendt. Dette sidste, paa hvilket man for Tiden 
arbejder, er omtrent af samme Art som det i Stockholm. 
Jeg skulde dog tro, at det i Stockholm er større og dets 
Arkitektur tiltaler mig, uden at jeg dog forstaar mig 
derpaa, mere. 

Rosembourg, som Kongen nu benytter, er meget 
lille og i en noget gammeldags Stil; dets største Skøn
hed er Haven, hvor der er nogle Spadseregange, men 
forøvrigt intet særlig bemærkelsesværdigt. 

1
) Christiansborg , paa hvilket der var blevet arbejdet siden 

1732, da Nedbrydningen af Frederik IV's Slot først var fuldendt, 
blev indviet d. 26. November 1740. 
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Det danske Hof er mere glimrende end det svenske, 
med større Ceremoniel og et Ydre, der tydeligt viser el j 
virkeligt J{ongehof. De galonerede Dragter, som slet ikke 1 
bru~es i Sverrig, hvor de er forbudt, de fo.rskellige Rid- 1 

derordener, med hvilke de danske Herrer er smykkede 
og som helt er ophævede i Sverige, og et større Antal 
vel uniformerede Gardister kaster Glans over og pryder 
dette Hof, hvor næsten alle de dertil knyttede er sær-
deles velskabte. 

Vi ventede paa Kongen i et temmelig net møbleret 
Forværelse, i Baggrunden af hvilket der stod opstillet 
to Sølvlænestole under en Tronhimmel, men forøvriirt 
uden særlig Pragt. Der var temmelig lavt til Loftet. Ron
gen kom ud af sine Værelser og skred 5 a 6 Skridt 
frem i den Sal , hvor vi befandt os, idet han hilste paa 
os. Ban er meget grim og meget spinkel med en lige
saa kvindagtig Teint og Mine som Stemme, hvilken 
ikke undlader at virke overraskende, selvom man forud 
er belavet derpaa. Han var iført en Dragt, der forekom 
mig at være af guldindvirket Moire, galoneret med en 
Sølvknipling, Ærmerne smøget fire Tommer op over 
Albuen, som man en Tid har brugt det i Frankrig, og 
helt galonerede. 

Marquis d'Antin præsenterede os, idet han sagde, 
al vi var Kaptajnerne paa hans Eskadre, og nævnede 
Skibscheferne ved Navn. Rongen talte om den Ulykke, 
der havde ramt el af vore Skibe 1), og Marquis d'Anlin 
svarede, at det var 11Le Fleuron«, kommanderet af Mr. 
de Barailh, som allerede havde haft den Ære at se Hans 
Majestæt, dengang han kommanderede den Eskadre, som 
var bie•,en sendt til Danlzic; dette foranledigede Mr. de 
Barailh til nt takke [{ongen for de Velgeroinger , som 
denne havde vist ham ved hans Ophold der - hvilke 

1 ) Ved Udsejlingen gennem Stockholms Skærgaard havde , Le 
Fleuron • lidt Havari, som Folligny omtaler i sin Dagbog for I. 
August. 
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imidlertid kun havde været meget middelmaadige. Resten 
af Samtalen, der højst varede et halvt [{varter, drejede 
sig om Vanskeligheden ved at sejle igennem Stockholms 
Skærgaard og om Tidspunktet for vor Hjemrejse til 
Frankrig. Derefter bukkede l{ongen, trak sig tilbage til 
sine Værelser - og vi blev ført hen til f{ronprinsen af 
Danmark. Han er ikke saa grim som Faderen, men er 
meget zart og spinkel med store Øjne, som staar ud af 
Hovedet paa ham; ban er kun 16 Aar og man taler 
meget godt om ham. 

En ung tysk Herre, Grev d' Y sembourg 1) som led
sagede os, boldt en hel Lovtale over ham; Prinsen var 
efter hans Sigende af en udmærket Karakter, en god 
Ven, velgørende og meget venligsindet mod Frankrig. 
Denne Grev d'Ysembourg taler særdeles godt fransk, er 
Oberst ved Kongens Regiment, Ridder af Dannebrog og 
ICammerherre hos Ifongen; han har rejst flere Gange i 
Frankrig, synes umaadelig høflig og viste os megen Ar
tighed. Audiensen hos l{ronprinsen var baade med Hen
syn til Varigheden og Indholdet fuldstændig ligesom den 
hos Kongen. Vi bevidnede derefter Prinsesse Charlotte 2), 

Kongens Søstn, vor Ærbødighed; hun modtog os i et 
meget hæsligt lille Værelse i anden Etage, men, som jeg 
allerede bar bemærket, maa hele den kongelige Familie 
finde sig i meget indskrænkede Forhold i dette Slot. 

Prinsessen er overordentlig styg; hendes lange Hage 

1) Gustav Frederik, Greve ar Isenburg og Budingen, var gen
nem sin Moder Christine Eleonore Grevinde ar Stolberg, der var 
gift med Ernst Caslmlr regerende Greve af Biidingen, beslægtet 
med Christian VI. Han blev 1737 Kammerherre og s. A. Kaptajn 
ved Kronprinsens Regiment, men glk endnu I dette Aar over Ul 
Grenaderkorpset. Senere steg han til Generalmajor, men vendte 
tilsidst hjem Ul sit Grevskab, hvor han døde 1768. Han blev først 
174fl Ridder af Dannebrog. ') Prinsesse Charlotte Amalie (f. 1706 
t 17821, Kong Christian Vl.s ugifte Søster, testamenterede sine her 
omtalte pragtfulde Juveler til Kronen; de findes nu paa Rosenborg 
i de danske Kongers kronologiske Samling. 
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udgør Halvdelen af hendes Ansigt; hun er meget mager 
og har nogle hæslige Tænder: men hun synes at være 
god. Man kunde let se, at hun havde Lyst til at ytre 
nogle naadige Ord; jeg tror endogsaa, at hun gærne 
vilde have indledet en længere og inlimere Konversation, 
hvis det havde staaet til hende. Hun var stærkt pyntet 
med en Mængde meget smukke Diamanter. Samtalen 
drejede sig om de samme Emner som ved de lo tidli
gere Visiter. Endelig sluttede vi af hos Dronningen, som 
er den af hele den kongelige Familie, der ser bedst ud. 
Hun har en smuk Skikkelse og temmeli~ kønne Træk. 
Denne Audiens var den korteste af dem alle fire og, 
idet vi gik ud, saa jeg ICongen komme ind i hendes 
Værelse ad en anden Dor. Efter denne sidste Præsen
tation blev vi ført ind i en stor Sal, eller rettere sagt 
en Slags Galeri, prydet med smukke, omend noget gam
meldags, Tapeter, af hvilke de fleste forestillede Søslag, 
vundne af Svenskerne. Nogle er med Personer paa og 
disse skal, efter hvad man fortalte mig, være meget 
vellignende Portræler; det er Landslag. I den ene Ende 
af dette Galeri var der et Bord, dækket med 12 l{uver
ter; jeg troede først, al det var beregnet paa os, men 
nu kom l{ongen til Syne, der med en galant Mine førte 
Dronningen ved Baanden, derefter [{ronprinsen med sin 
Tao te, Prinsesse Charlotte, og to Hofdamer udgjorde 
Følget. Efter at en Page, ligesom vi havde sel i Sverrig, 
havde fremsagt Bordbønnen, satte [{ongen sig midt for 
Bordet med ffronprinsen til højre og ved lians Side 
:\Jarquis d' An tin; Dronningen sad til venstre for [{on
gen, derefter Prinsesse Charlotte og de to Hofdamer. 
De andre Pladser blev indtaget af 5 eller 6 danske Her
rer, mellem hvilke Grev d'Ysembourg, Br. de Leuneven 
og General Lork 1 ), om hvem jeg siden skal tale. [{ongen 

' ) G enernl Christian Lerche (f. 1692 t 1757) (follign) kalder 
ham ellers altid SerkJ vnr 1731 bleven titulær Genernlmnjor og 
Deputeret i Landetatens Genernlkommissarlat og 1739 Generallleu-
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af Danmark kan ikke sidde til Bords med en Officer af 
lavere Grad end Generallieutenanl, medens vor Konge 
viser Oberster den Naade at se dem ved sit Bord. Da 
vi havde overværet Begyndelsen af Taflet, gjorde Kon
gen Tegn til, al det var Tid al føre os derhen, hvor 
vort Maaltid ventede. 

Overhofmarskallen, Grev de Gran 1), førte os til sin 
Lejlighed, som er meget lille; der fik vi en smuk og god 
Middag, som jeg for min Del gjorde al Ære. Af Franske 
var der kun de ovennævnte Kaptajner og Kommissæren 
Olivier og af danske Grev Plessen 2), Hofchef hos Dron
ningen, anden Hofmarskal, der hedder Reizceslen 8) og 
udtales Rischistein, Admiral Rozempal, en særdeles brav 
og indtagende Mand, en Gehejmeraad Osten 4), en fransk
født Kommandør Ployard 5), alle undtagen Kommandørrn 
Riddere af Dannebrog. 

l\laaltidel foregik under Udfoldelse af stor Høflighed 
og al Slags Venlighed ja endogsaa med Bjærtelighed og 
Iver for at vise os Ære, men tillige med en Utvungenhed, 
som ingenlunde er almindelig mellem to hinanden frem
mede Nationer. Det er Kongen, som af holder Udgifterne 

lenant. 1734 var han bleven Ridder af Dannebrog og blev 1751 
optaget i Grevestanden . 

1 ) Friedrich Carl v. Gram (f. 1702 t 1782) var ikke Greve; 
h"n blev 1730 Hofmarskal og 1739 Overhofmarskal, men allerede 
1741 Amtmand over l<'rederiksborg og Kronborg Amter; Danne
brogsordenen havde han faaet allerede 1731. 2) Victor Christian 
v. Plessen (f. 1696 t 1771) var heller ikke Greve; han blev 1731 
Kammerherre og 1738 Overhofmester hos Dronningen og fik 1736 
Dannebrogsordenen. 3) Johan Christoph v. Reitzenstein (f. 1698 
t 1767), en Brandenburger, som 1739 var bleven Hofmarskal og 
Ridder af Dannebrog, og 1743 blev Overhofmarskal, men allerede 
1749 med Titel af Generallleutcnant gik ud af dansk Tjeneste. 
4

) Jacob Frants v. d. Osten (f. 1664 t 1739) gik først lllllitærvejen 
og blev Kaptajn, siden gik han I Hoftjeneste, blev lil2 Etatsrand 
og Amtmand over Sorø og Ringsted Amter, 1722 Konferensraad, 
1729 Ridder af Dannebrog og 1738 Gehejmeraad. 6) Conrad Ployard 
(f. 1691 t 1744), der endte som Kontreadmiral. 
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\'ed denne Bespisning. Omendskønt alle de Danskes 
l{ryddcrier og Størstedelen af deres Retter er tilberedt 
paa en os ukendt og fremmed Maade, fandt jeg det alt
sammen udmærket \'elsmagende og tillige overdaadigl. 

Da der oftere har været Tale om de kongelige Rid
derordener, kunde det være passende her at meddele, 
hvad jeg har hørt derom. Den fornemste danske Orden 
er den hvide Elefants Orden; den bæres med et blaat 
Baand fra venstre til højre; Elefanten, som er af Emaille, 
er temmelig stor og i Almindelighed besat med Dia
manter, der vender til højre. Den næstfornemste: Dan
nebrogsordenen er den ældste og man kender egentlig 
ikke dens Oprindelse. Det er en Medaille, paa hvilken 
der er et lille rødt J{ors, som bæres med et h,·idt Baand 
med hørfarvet l{ant fra højre til \'enstre ligesom ,•ort 
blaa Baand. Den er, efter hvad jeg tror, genoprettet af 
Christian III. Ridderne af denne Orden bærer paa ven
stre Side af deres Frakke el Sølvbroderi, i hvis Midte 
der er el l{ors, paa hvis fire Grene staar paa Latin : 
res ti tutor, og i Midten Christians Navnetræk. Der fin
des desuden en tredje Ridderorden •L'ordre de l'union11 1) , 

som Dronningen indstiftede ved sin Formæling. Del er 
en lille Medaille, som bæres i l{naphullet med el blaat, 
en Tomme bredt, 13aand. 

Dannebrogsordenen er lige saa almindelig i Dan
mark som Saint-Louis Ordenen i Frankrig, i det mindste 
forholdsvis; Elefantordenen er sjældnere; den indehaves 
kun af 10 a 12 i I{ongeriget foruden af Prinserne af Blo
det. l{ongen af Danmark havde sendt den til [{ongen af 
Sverige, som imidlertid ikke bærer den efter al alle Hitl
derordener er ophævet i hans Rige. Desuden har man 
i Danmark som i Spanien en Nøgle - Orden; men den 
lille Guldnøgle, som bæres ,·ed Lommen, er snarere at 
betragte som et Udmærkelsestegn i l{ongens Hus og 

1
) L'Ordre de !'union parfaile blev indstiftet 7/s 1732 pnn 

Hirschholrn. 
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som Tegn paa den Rang, Bæreren har der, end som en 
rigtig Orden. 

Efter Taflet begav vi os hen til en offentlig Plads 1), 

hvor der er en Promenade under en dobbelt Række 
l'ræer, plantede i Rundkreds, omsluttede af et Gitter 
rned en Rytterstatue i Midten. Marquis d' An tin havde 
stævnet største Delen af Eskadrens Officerer herhen for 
at se os alle samlede paa en Gang. 

Lørdag d. 29. Den foregaaende Dag havde Generalen. 
Paabudt os at møde Kl. 6 om Morgenen paa "Le Bourbonu 
for at følge ham til Havnen, hvor han skulde bese Ski
bene, Magasinerne og et nyt Skib, som man vilde lade 
gaa ud af Dokken, og derefter spise hos Grev Lauskiold. 
Vi ankom Kl. 7 til Havnen, og begyndte med at betræde 
et Skib, som lige havde forladt Værftet og som er ind
rettet til 68 Kanoner; vi maalte Bredden, der beløb sig 
til 40 Fod paa Dækket. Det var et smukt Skib, bygget 
orn1rent som vore egne hvad den øverste Del angaar, 
men i den nederste Del var der en Mængde Indretninger, 
som vi ikke har. De har et Dæk over Banjerdækket, 
O\'er hvilket de trækker deres Tove fra den ene Ende 
af Skibet til den anden; bagved Beddingen og midt paa 
Skibet har de paa samme Dæk indrettet to store [{a

hytter, den ene for Lægen og Irnas Medhjælper, og den 
anden for Skibsskriveren. Agterlasten, der indeholder 
baade Krudt og Levnedsmidler, er delt i forskellige Af
delinger, som er ligesom Værelser, hvis Træværk er 
meget smukkere og bedre forarbejdet end det tilsvarende 
i vore Skibes Overdel. Anbringelsen af Krudtet er den 
sarnme som hos os; men Anbringelsen af Lanternerne 
er uden Sammenligning bedre, idet den med stor Sik
kerhed forbinder et meget skarpt Lys. Deres Skibsgale
rie r bliver aldrig spærret, idet de er til at lukke med et 
Skot. Jeg indser vel, at det vilde være rigtigere al 

1 ) Kongens Nytorv. 
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forklare i Enkeltheder, hvad der er bedre end i vore 
Skibe, end i al Almindelighed at sige, at dette kunde 
være heldigt al efterligne i visse Ting, men vi havde 
ikke Tid til at se alt i Ro og Mag. Jeg er overbevist 
om, at en Skibskonslruktør vilde kunne have lært 
meget her. 

lstedetfor at stable deres J{ugler i en Skakt som 
hos os, hvilken, idet den hæves ved sin. Vægt, maa give 
mere Bagslag, har de ved Foden af Stormasten paa t.vers 
af Skibet en stor Kasse, i hvilken de forvarer dem i Af
delinger. Banjerdækket, som jeg før har omtalt, frem
byder en stor Fordel, naar det gælder om at forberede 
sig hurtigt til Ifamp, og ogsaa for de saarede, hvis 
Plads er nærved Lægens I{ahyt, i Nærheden af hans In
strumenter og Medikamenter, uden at noget kan for
hindre eller forstyrre ham. 

Da jeg forestillede dem, al den Anvendelse, de gjorde 
af Lasten, maatte forringe dens l\ummelighed, svarede 
de mig, at et Skib af den Størrelse som det, hvori vi 
befanqt os, kunde rumme 450 Mand Besætning med 
Levnedsmidler og Vand for 6 Maaneder. Ganske vist 
forbruger deres Mandskab mindre af Drikkevarer end 
vort, fordi de har Øl med for 3 Maancdcr og dette 
træder paa samme Tid i Stedet for Vand og Vin, men 
det tager ogsaa mere Plads op end Vinen, hvis det er 
sandt, som man har fortalt mig, at hver Mand af Be
sætningen faar 3 Flasker Øl om Dagen. Paa den Maade 
behøver de kun Vand til at koge Kød i og til Kedlerne. 

Derefter gik vi op paa et andet Skib med tre Dæk; 
det syntes mig bredt og rummeligt med et smukt Mellem
dæk. Af den Slags Skibe har de kun fire; de er korte 
og har kun 13 l{anonporte for hvert Batteri, undtagen 
et, som har 14; men de har slet ingen Kanoner paa 
deres Agterdæk og alle Skibene med tre Dæk har slet 
ingen Bak. 

Skansen paa deres Skibe med to Dæk er meget lang 

l 



En fransk Søofficers Besøg I København 1739. 239 

og udgør næsten et Skib med tre Dæk. Naar de gaar 
i Eskadre, medfører de Fartøjer, udelukkende byggede 
til at bære deres Chalupper og Baade, ved hvilket jeg 
finder en Mængde Ulemper, undtagen at de er skilt, 
saaledes at de kan forlænge deres Skanser saa meget 
de ønsker, idet de ikke har lange llaade at føre med 
sig. I alle deres Skibe kan den forreste [{anonport kun 
være indrettet som til en Jager. De hævder, at de har 
25 Skibe parat til Armering, men jeg har set flere af 
dem og deriblandt et af deres Tredæksskibe, som var 
fuldstændig ødelagt. Jeg tror ikke, at de vil være i Stand 
til at sætte mere end højst 18 Skibe i Vandet og deraf 
kun 2 eller 3 af 3dje Rangs Styrke, det vil sige paa 
over 60 Kanoner, og de andre er kun 3dje Rangs Smaa
skibe, som vi hjemme i Frankrig vilde betragte som 
~kibe paa 50 J{anoner, 

Deres Magasiner er i en udmærket Stand og ordnet 
med en næsten pinlig Nøjagtighed. De ligner mere et 
Magasin hos en rig Købmand, der ejer 3 a 4 Skibe, 
end Arsenalet i en kongelig J{rigshavn. Alle Afdelinger 
er adskilt ved Skillevægge, og hver Slags Værktøj og 
Grejer har saa at sige sit særskilte Rum. Det samme 
er Tilfældet med Tilbehøret til hvert Skib, Sejl, Tove 
og andre Grejer, som er rullet sammen og Skibets Navn 
skrevet udenpaa. Man maa indrømme, at det alt er for
delt med stor Orden og Nøjagtighed. 

Hele dette Terræn og selve den store Havn, Artil
leriparken og Magasinerne er indrnndet fra Havet og 
det maa have kostet meget Arbejde og mange Penge. 
Grev Lauskiold siger, at det er bygget lidt efter lidt med 
Sparsommelighed, idet Udgifterne er betalt af de Sum
mer, som Kongen anviser til Søværnets Brug. . 

Dokken eller Bassinet, som jeg tidligere har talt 
om, har efter Leveneurs Udsigende kostet Kongen 42,000 
Rdl. og 7,000 i Vedligeholdelse. Grev Lauskiold har, 
som man let kan skønne, ansat Beløbet meget lavere, 
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men jeg har Grund til at tro, at Leveneurs Opgivelse 
er rigtig. Den samme Slutning kommer man til, naar 
man har set den uhyre Mængde Træ, der er begravet i 
denne Dok, hvorom vi ogsaa kunde danne os en Fore
stilling efter den Træmodel, som Lauskiold viste os 
og som er meget fint og omhyggeligt udarbejdet. Paa 
denne Model kan man ogsaa se det sindrige Arbejde, 
hvorved man har kunnet aflede Kilderne, om hvilke jeg 
ovenfor har talt. Der er tre Porte i dette Bassin; de to 
første indeni er i et Stykke og hejses i Kulisser; de er 
formede som Forstavnen paa et Skib og er !'maliere 
forneden end foroven. Til at hejse dem bruger man en 
Ponton, paa hvis ene Ende man har anbragt en Slags 
.Mastekran, i Toppen af hvilken der er tre store Gier. 
Øverst paa Portene har man anbragt tre Stropper med 
store f{ovser og ved at sætte en lirog, som er fæstet 
til Enden af Gieblokken, drejer man paa tre Spil, som 
staar i Agterenden af Pontonen, en [{æde for hvert Spil, 
hvorved man meget let kan hæve Porten. Da den er 
smallere nedad end i Højden, gaar den af sig selv ud 
af Renden, naar den først engang er gjort fri og løftet 
en Smule. 

De to næste Porte aabnes med to Fløje, som saa 
at sige gaar ind i hinanden som i en Æske, idet Fløjen 
paa den første Port gaar ind i den andens, saaledes at 
Hredden af Indgangen til Bassinet ikke formindskes. Den 
tredje er forsynet med en f{ulisse som de to andre før
nævnte og anbringes imellem de Moler, der danner Ind
gangen til Bassinet, naar der skal foretages Reparati
oner ved Portene. 

Man viste Marquis d'Antin, hvor let Portene gaar 
ned i J{ulisserne. Naar man vil lade Vandet strømme ind i 
Bassinet, løfter man de to Lemme, som findes i hver Port, 
og Vandet falder eflerhaanden fra det ene Mellemrum til 
det andet ligesom i Sluserne i Languedoc; paa samme Maade 
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tømmer man Bassinet ved Pumper, som anbringes paa 
Randen af Bassinet. 

Bag ved Portene, som findes inde i og ved Siden 
af Bassinet, har man anbragt en stor Bjælke paa tværs 
af Indgangen; paa denne Bjælke er anbragt to Bukke 
paa skraa, som forneden sluttt>r til Renden, i hvilken 
Porten gaar ned; disse to Stykker Træ, som fører Por
ten ned til det Sted, hvor den skal anbringes, er op
hængt i Gier paa den nærmest liggende Ponton. 

Efter at have gennemgaael Værftet, Magasinerne, 
Rebslagerbanen, Tørrerummene, h\'or vi bemirrkede, at 
de dypper Dugterne heil i Tjære og ikke som hos os 
Traad for Traad, og efter at have været nede i flere af 
deres Skibe, begav vi os hen til Grev Lauskiold, som 
bebor det samme Hus, som vor afdøde Gesandt her, 
Grev de Pie lo 1), i sin Tid benyttede. Vi var trætte og 
trængte til en Forfriskning; ikke desto mindre maatte 
vi ,·ente længe, men blev saa ogsaa holdt skadesløse ved 
den største Middag, som jeg nogensinde i mit Liv har 
set ved nogen Fest eller i noget Land. Dette gælder 
baade Mængden af Anretningen og de forskellige Ret
ter, hvis Tilberedelse og Smag var helt ny for os, men 
som jeg i al Almindelighed fandt udmærkede og servere
de med en Overdaadighed, som ingenlunde er alminde
lig i Frankrig. Bordet var temmelig lang~ og, blot for 
at give Forestilling om del øvrige, vil jeg anføre, at det 
midterste Fad indeholdt el Stykke Oxesteg paa mindst 
25 a 30 il, garneret med store [{aalhoveder og andre 
Grøntsager, som tilsammen udgjorde en vidunderlig Ret. 
Dette Fad var omgivet med fire varme Postejer, større 
end dem vi plejer at bruge som Mellem ret, af et her
ligt Udseende og fyldte med lækre Sager, saasom Bek
kasiner og Agerhøns, og symmetrisk ~rdnede fire store 

1) Louls-Robert-Hlppolyte de Brehan, comte de Plelo (f. 169!1 
t 1734) var 1729-34 fransk Gesaudt i København. 

TidHkr. f, Sovæeen 93 . .Aarg. 18 
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Tærter af forskellig Form, men lige saa store som Fa
dene ved Bordets to Ender, serveret lige saa rigeligt, 
uden at tale om Forretterne. Der var tre Anretninger 
hver paa 31 Fade, det vil sige for de to førstes Ved
kommende og 35 eller 37 for Desserten. 

Vi var 26 til Bords, nemlig alle [{aptajnerne paa 
Eskadren (med Undtagelse af de Ravenel og de Bedoyere), 
desuden Martonne, Biraque, Coetlogon, Hocquart, Bru
court og Pastor Le Mair; af Danske var der Husets 
Herre og hans Svigerfader 1), som er Hid der af Danne
brog og Gehejmeraad, Grev de Larwick 2), første Stald
mester hos ({ongen og Ridder af Elefanten. lJan ned
stammer fra en naturlig Søn af den nuværende r<onges 
Bedste- eller Oldefader. Jeg tror han er Grandonkel (paa 
polsk) til l{ongen. l)es11clen var tilstede Admiral Rozem
pal og l{onlreadmiral ved Bavnen Chom 8 ). 

Efter Middagen begav vi os ind til V ærlinden 4), som 
ikkP havde spist sammen med os, men ventede os i sit 
Værelse sammen med en Veninde og indtog [{alfen der. 
Den blev serveret i store, pragtfulde [{affckancler af alle 
mulige forskellige Arter og i stort Antal paa store Sfllv
hakker. 

Men, medens jeg er ved Søværnet, maa jeg ikke 
glemme en god Indretning, som l{ongen har iværksat 
med Hensyn til delle. lian holder 30 Matroskompagnier, 
hvert paa 128 \1aod, som bruges ved alle Arbejder i 
Bavnen. Imellem disse l\latroser er der Tømmermænd, 
Halfalrere, Smede og alle mulige andre Haandværkere, 

') Det maa bero paa en Misforstaaelse ; Grev Dnnneskjolds 
Svigerfader Amtmand Hannibal Greve Wedell (Wedellsborg) var død 
allerede 1708. ' ) Ferdinand Anton Greve Danneskjold - Laurwigcn 
(f. 1688 t 1754) fik allerede 1713 Elefantordenen og blev 1714 Over
staldmester. 3) Ulrik Frederik Suhm (L 1686 t 1758) vur efter en 
2-aarig Afbrydelse i sin Karriere i 1735 blevet Holmens Chef; 1743 
blev han afskediget, men 1746 poany ansat i sin gamle Stilling. 
~) Dorothea, f. Komtesse Wcdcll (Wcdellsborg) , døde 171i3. 

1 
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som kan blive nødvendige for Havnearbejdet; de er ti F
lige Soldater eller forretter i del mindste Tjeneste som 
saadanne i alt, hvad der angaar Havnens Bevogtning. 
De er kun bevæbnet med en lang Stok, men paa Enden 
af denne er der en ({ugle som paa Pilegrimsstavene, 
dog er denne her forsynet med Jernspidser helt omkring 
med en endnu længere i Midten. Disse 30 l{ompagnier 
udgør 3 Divisioner; de er iført en brun Dragt ar Uld 
og Garn som Bønderne bærer og hver l)i\ision har sit 
særlige Opslag, rødt, gult eller blaat. Hver Division kom
manderes af en ({onlreadmiral og ({ompagnierne af l{om
mandører eller af de ældste l{aptajner. Der er kun en 
Lieutenant ved Inert ({ompagni; Officererne ved disse 
Divisioner og alle, der hører til Marinen, har rød Uni
form med deres l}ivisions Opslag, som ogsaa Kontre
admiralerne bærer. 

Et helt ({varter af Byen 1 ) af anselig Udst~cekning 
er anvist delle Korps til Bolig. Her har ({ongen ladet 
bygge en Etages ({aserner, meget renlige, i hvilke hver 
Matros har en Lejlighed stor nok til at kunne bekvemt 
huse ham og hans Familie. ({asernerne danner lange, 
ganske lige og meget brede Gader, hvor hvert Kompagni 
har sin særlige Gade, og tilsammen udgør de en hel 
lille By for sig selv. 

Naar Kongen ikke har noget al give disse Matroser 
at bestille, har Kaptajnerne Lov til at leje dem ud til 
private Folk, som kan have Brug for dem, og medens 
de er i privat Tjeneste, hæver Kaptajnerne som Bifortje
neste deres Sold, som stadig betales af Kongen. 

Foruden de her omtalte tre Divisioner er der endnu 
en fjerde med grønne Opslag, bestaaende af dem, som 
bar med Bavnetjenesten at gøre, men som ikke selv 
farer til Søs; disse danner dog ikke noget ({ompagni. 
Havneofficererne bærer dog den røde Uniform med Opslag 

1 ) Nyboder. 
1s· 
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ligesom Kontreadmiralen over Havnen, der er den fjerde 
Kontreadmiral. 

Officersgraderne i Marinen bestaar af en Storad
miral, hvis Plads ikke altid er besat, men som i Reglen 
ligesom i Frankrig beklædes af en Prins af Blodet; des
uden er der to Admiraler, to Vice-Admiraler, 40 r,ap
tajner og 70 a 80 Lieutenanter. Disse Oplysninger har 
jeg faaet dels af Hr. Judiker 1), som vi traf i Brest, dels 
af Admiral Rozempal. 

Naar Skibene slikker til Søs, bemandes de med 
Soldaterne af et Hegimenl, der er knyttet til Marinen, 
men hvis Officerer ikke er Søofficerer; disse sidste tje
ner kun paa Skibene for al exercere med Soldaterne og 
kommandere dem under [{amp. Den samme Skik har 
jeg iagllaget i England. 

Kommandoforholdet er omtrent som i Sverige. Et 
Skib paa 60 Kanoner kommanderes af en l{ommandør
kaplajn med en r,aplaju, en l{aptajnlieutenant, to Lieute
nanter og en Infanteriofficer. 

Der findes endvidere et meget vel udrustet l{om
pagni Garde-Marinere, som er indkvarteret i en stor og 
smuk Kaserne, hvor de holder deres Øvelser med den 
største Regelmæssighed og under en meget slræng Dis
ciplin. Deres Chef er en Franskmand, saavidt jeg ved 
fra Bourgogne, ved Navn Fonlenay 2). 

Søndag d. 30. lgaar meddelte Generalen os, at Hr. 
Leveneur vilde bede en Del ar Eskadrens Officerer til 
Middag og imellem disse Mr. de Barailh og mig, og al 
han ønskede , al vi skulde modtage Indbydelsen. Sam
men med os kom de Longueval, Durtubie og Desgouttes 

1
) Nicolay Peter Judichær (f. 1705 t 1748) blev 1726 Knptnj11-

lieutena11t og 1746 Kommandørkaptajn. ' ) Gaøpard Frederic (le 
Snge) de Fontenay (f. 1693 t 1769) var 1732 bleven Kommandør
kaptajn og endte som Admiral. 1728 udnævntes han til Chef for 
Søkadetkompagniet, af hvis Uddannelse han indlagde sig stor For
tjeneste. 
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fra vort Skib samt d'Epinay, d'Berville, Perrier, Fromen
tieres, Bedoyere, Preville, Olivier, Moroque, Chastelogce 
og Pastor Le Mair. Af Danske var der kun General Serk 
og Admiral Rozempal; den førstnævnte er Generallieu
tenant i J{avalleriet og den næ1!Lfornemsle i Krigsraadet, 
hvor Leveneur er den fornemste. Delle Raad, som er 
sammensat ar fem Generaler, kaldes Kollt>giet. Intet, der 
staar i Forbindelse med Militærvæsenel i Riget, hvad 
enten det angaar Befæstning, Uniformering eller Troppe
bevægelser, foretages uden at det har været indbragt for 
og vedtaget ar dette Kollegium. Naar der er Tale om 
vigtigere Sager eller om nogen ny Indretning, indhenter 
l{ollegiet Rongens Billigelse eller Befaling. General Serk 
er en meget statelig Mand og Søn af en umaadelig rig 
og fornem Mand. Leveneur er ogsaa en statelig Mand 
med et meget indtagende Ydre og som tidligere omtalt 
synes Admiral Rozempal at være det bedste Menneske 
i Verden. 

Hvis man overhovedet kan tro paa nogen, maa man 
tro, at disse tre Ofllcerer er Frankrig meget hengivne; 
det syntes endogsaa, som Leveneur ikke vilde bede andre 
sammen med os, for al der ikke skulde være nogen 
Uvedkommende ti! Stede. De synes alle tre al være gode 
Venner og at dette Venskab udspringer af Overensstem
melse i Anskuelser og Meninger; de er ogsaa enige i 
ikke at ynde, ja næsten foragte Grev de Lauskiold, som 
efter deres Udsagn er en Forræder, fjendtligsindet mod 
Franskmændene, helt engelsksindet i sit Hjærte og des
uden en vedholdende Spion, som melder alt, hvad der 
sker, til Kongen og Dronningen for den·ed at skaffe sig 
Yndest. 

Jeg sad ved Bordet ved Siden ar Leveneur, som i 
Samtalens Løb ved mine Spørgsmaal fremsatte forskel
lige Yttringer, i hvilke Vinen ingen Del kunde have, da 
der blev drukket med Maadehold og del desuden var før 
Desserten. Jeg forstaar ikke, sagde han, h\'ad det r.r at 
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tale mod sin Overbe\'isning. Jeg kan tie, naar det er 
absolut nødvendigt, men jeg kan ikke lade være med 
at sige, at hvis jeg ikke var franskvenlig ar Hjærte og 
Tilbøjelighed, som jeg altid har sal Pn Ære i, saa maalle 
jeg være det som brav Undersaal ar min Herre og Konge, 
idet jeg indser, at det er i vor Nations Interesse at staa 
i Forbund med Eders. Idet han pegrde paa General Serk, 
sagde han, det samme mener han, min l{ollega, og vor 
Ven Rozempal. Ja, føjede han til, idet han hævede Stem
men, jeg har altid været fransk, jeg sæller en Ære i al 
være det hele mil Liv og jeg gør ingen Hemmelighed 
af at erklære mig for en Fjende af Englænderne; min 
Herre r<ongen ved det vel, men han ved ogsaa, al, hvis 
hans Tjeneste krærnde det, vilde jeg lade mig gøre 
til Tyrk. 

Oerefter talte han om den Sorg, den Traktat 1 ), som 
den danske l{onge nylig havde sluttet med Englænderne, 
havde voldt ham, at han havde skrevet meget indtræn
gende til l{ardinalen, hvem han besrnr at være efter
givende, medens Tid var, i det han tillige meddelte ham, 
at Englænderne uden Tvivl vilde komme ham i Forkøbet 
med deres Traktat, men f{ardinalen troede, at Englæn
derne ikke saa snart vilde tænke paa del, og saaledes 
indtraf det, som Leveneur havde forudset. De kender 
mig godt nok, tilføjede han, for de skal have udtalt at 
de ikke vilde stole paa Sikkerheden af denne Traktat, 
saa længe jeg stod i Spidsen for Sagerne, men lad os 
nu se, i Løbet af tre Aar vil vi slutte os til Eder. De 
vil \'el næppe tro, saaledes lød hans Ord, at [(ongens 
Bjærte er ganske fransk og at han er meget ked af det 
passeredr. Englænderne kan ogsaa stole pan, at de kun 
skal faa lige akkurat, hvad der er lovet dem i Traktaten. 

1) Kongen har forpligtel sig til al stille 6000 Mand lil Eng
lændernes lHsposition i Tyskland , hv is de skulde blive nodt Lil at 
føre Krig i dl'lte L;11ul. (Follisnys esen Note]. 
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Da jeg efter Middag intltog Kaffen i et Hjørne sam
men med General Serk, gjorde jeg ham nogle Spørgs
maal om [{ollegiets lndrrlning og, da Leveneur var kommen 
hen til os, sagde General Serk leende til ham, Mr. de 
Folligny er ved at udspørge mig, hvortil Leveneur sva
rede: De kan tale ligesaa frit til ham som til mig selv; 
jeg har sagt ham min ærlige Mening og at De var fuld
stændig enig med mig. 

General Serk er en overordentlig høflig Mand, han 
taler udmærket Fransk uden den svageste rremmede Be
toning og har vist os den mest overstrømmende Ven
lighed, og som det synes virkelig ment. 

Vi drak ved denne Middag den ypperligste Vin, jeg 
nogen sinde har faaet; del var en llødvin fra det gode 
Haabs Forbjærg, som er overordentlig sjælden og dyr 
og som det er meget \·anskeligt at fravriste Hollænderne; 
ikke drsto mindre blev den skænket saa rigeligt, som 
om den var en ganske almindelig Vin. Leveneur for
sømte ingen af sine Pligler som Vært, men viste os al 
mulig Opmærksomhed og Venlighed. Om Formiddagen 
havde han sendt tlere Vogne til al hente os ved vor 
Landstigning og disse. ventede os atter ved Bortgangen 
fra hans Bus, uden .at vi dog benyttede dem. 

September. 

Tirsdag d. 1. aflagde Generalen endnu en Visit hos 
Kongen ; ved denne Lejlighed \ilde han kun have dem 
af sine Officerer, som ikke havde været i hans Følge 
første Gang, med og derfor deltog ingen af [(aptajnerne 
fra hans Eskadre. 

Onsdag d. 2. spiste Marquis d'Antin kun med Skibs
cheferne i Land hos Premierministeren Hr. de SchUlliog 1). 

1
) Johan Si" ismund Greve Schulin (L 1694 t 1754), den be

kendt e Statsmand, der 1735 var blevcn Oversekretær i tyske Kan
celli og Ridder nf Dannebrog og allerede Anret efter virkelig Ge
heimeraad I Kon scillet 
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Det blP.v aftalt, at Mr. d'Antin før sin Afrejse skulde 
lage Afsked med fCongen paa Dronningens Landslot, 
hvor Hoffet hyppigt opholder sig. Dets Navn er Bierc
holm 1

), hvilket betyder Hjorteøen, og det ligger halvvejs 
mellem [{øbenhavn og Helsingør. Man var aabenbart glad 
rnd at kunne \'ise Eskadrens Officerer, at ({ongen har 
andre Slotte, hvor han har større Bekvemmeligheder end 
paa Rozembourg. 

Torsdag d. 3. gik Generalen i Land m. 7 om Mor
genen for al begive sig Lil Biercholm, hvorhen l{ongen 
var draget Dagen forud. Man havde sendt Listen over 
de Officerer af Eskadren, som skulde udgøre Følget, men 
da Generalen havde bestemt al lette Anker samme Dag 
for al sejle til Helsingør, blev [(aptajnerne ladt tilbage 
om Bord. Fra vort Skib blev Mr. de Barailh, Mr. d'Urtubie, 
Mr. des Gouttes og Fændrik Foligny 2 ) bestemt til al del
tage i Udflugten. 

Marquis d'Antin foretog Rejsen i Pastor Le Maire's 
Vogn, for hvilken man havde spændt fire lejede Heste, 
og Officererne i hans Følge kørte i Hyrevogne. Der er 
omtrent halvfjerde Mil fra [{øbenha,•n til lliercholm, der 
som jeg har sagt, ligger halvvejs mellem [(øbenhavn og 
Helsingør. 

Flaaden lettede [{I. 2 om Eftermiddagen og kastede 
Anker l{l. 6 ved IJelsingør. Hele Selskabet, som havde 
gæstet Hiercholm, kom atter om Bord [il. 81/2. Cere
monien paa Slottet forløb uden nogen Forskel som i 
København. 

Marquis d'Antin spiste med ({ongen og Officererne 
hos Stor- Marskallcn. Førend ' sin Afrejse fra København 
havde [{ongen foræret Mr. d'Antin lo efter Sigende meget 
smukke H.ideheste som Mr. de Nesmond tog ombord paa 

1) llircholm (Follignys egen Nole]. ' ) Denne Foligny, som dengang 
var Fændrik , IJlev Skihslieutenant 8. Januar 1746. Hvordnn hnn vur i 
Familie med Knptajnen af samme Navn, vides ikke. (Udgiverens Note]. 
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sil Skib, førend han lettede Anker. Vore Rejsende syntes 
meget tilfredse med Slollet Oierc holm, men da jeg kun 
vil fortælle om, hvad jeg selv har set, skal jeg ikke 
dvæle ved, hvad de fortalte mig derom. Jeg kunde endnu 
fortælle om [{øbenhavn, hvis jeg vilde nedskrive en al
mindelig Rejseberetning, men dels er Byen alt for vel 
kendt, dels vilde alt, hvad jeg kunde fortælle om den, 
ikke frembyde noget nyt. Dog ,·il jeg til Slutning gan
ske kortelig sige, at det er en stor By med meget smukke, 
brede og vel brolagte Gader. 

De fornemme danske l:lerrer og i det Hele laget 
alle Danske er meget interesserede i smnkke Livreer, 
Ekvipager og Heste. Man kan ikke fragaa, at l<øbenham 
har Udseende af en stor By og mere ligner en Hoved
stad end Stocholm. Der ses her en større Mængde Vogne 
og Ekvipager. Galonerne, som bruges her i Danmark, 
medens de nu er forbudt i Sverrig, bidrager ikke lidt 
Lil at gøre Byen saavel som Hoffet meget mere glim
rende i København end i Stocholm og man kan tilføje, 
at Hofdragten er langt mere slraalende end den svenske 
Konges jævne Uniformer. Saavidt en fremmed under el 
kort Ophold kan skønne derom, har selve Racen, i det 
mindste hos de jævnere Folk, forekommet mig meget 
hæslig sammenlignet med den i Stocholm, hvor alle 
Mellemklassens Kvinder i Almindelighed har meget smukke 
Træk. Tre Fjerdedele af Kvinderne i København er skel
øjede og næsten alle har de daarlige Tænder, for saa 
vidt de overhovedet har nogen tilbage, medens smukke 
Tænder er det almindelige hos de svenske Kvinder. Der 
er smukke Butikker i København, men paa Grund af 
Valuta-Forskellen, hvorved der tabes Halvdelen, vil Fransk
mænd finde Priserne meget høje. Den franske ecu paa 
6 livres har her kun en Værdi af 3 livres 4 sous. 

Hvis det ikke var Tilfældet, vilde man kunne købe 
billigt, særlig Varer fra Holland og fra Indien, hvortil 
der aarligt udsendes lo Skibe; dog har jeg af indiske 
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Varer ikke bemærket noget, som var udover det almin
deligt forekommende. llv11d Skibene medbringer af Por
celæn, er ikke uf den Art, al der er nogen Brug for 
det i Frankrig. Smagen er helt forskellig fra vor. Ile 
Danske holder meget uf god Te som alle nordiske Folk 
og drikker den paa alle Tider af Dagen. 

Om Morgenen den Dag, da Yi brnd op fra Røben
havn for at sejle Lil Helsingør, kom den føromtalte H1·. 
de Jndiker, som vi havde trnlfel tidligere i Bresl og som 
er l{ommandør i dansk Tjenes le, ombord sammen med 
en af sine V cnner, Pn Søofficer 11, som inleressen•r sig 
for Skibskonslruklion og har gjort en Rejse Lil England 
for at sætte sig ind i det. Ban var megl't interesseret 
ved al se vore Jærnknæ (courbes de frr), som ikke er 
i Bru~ i dette Land; de fulgte os begge til Helsingør. 
Ved denne By er der intet bemærkelsesværdigt uden 
Fæstningen. J1•g spadseredt' hen for al se den , men 
Skildvagten ved UdPnværkPrne slansedl' os, medens en 
anden Soldat gik for al bringe Melding til den vaglha
vrndl' l{aptajn, som dererter skulde hen IP Tilladelsen 
hos Guvernøren. Da jeg saa, al del udkrævede saa 
mange Cer1•monil'r, gad jeg ikk<' afvenlt• SvarPL oi; deri 
gjorde jeg klogt, thi l'l Øjeblik eftl'r fik OfficerPrne fra 
11 L'Ardentu, som var kommet i samme Øjemed, Afslag . 
Ot!r bor ingen fornt•mme Folk i Ht'lsingør. Under Op
holdet der var der kun en Officer af del der garniso
nerende Bt•giml'nt ombord. Grev de Hanzau, en Tysker, 
er Oberst for dl'lte Regiment og ham traf vi, da vi 
første Gang sejlede derfra Lil l{øbenhavn. D~n Officer, 
om hvem jPg nylig lalle, er Lieutenant i Hegimenlet; 
han er Schweizer af Fødsel og har tjent i Frankrig i 

1
) l\luligvis Uide1·ik de Thurah (f.1704 t 1788), der 1738 vur 

lileven Kommandorkuptajn og havde I,•tlet Opforelsen af tlcn uf Fol
ligny oven ror omtalte Savmullc Han har som bekendt ogsnn f!lvet 
sig ende[ af med Over:lætlelsesvirksomhed og opbyggelig llorfnller
virksomhed. 
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del schweiziske Regiment som ligger i Rochefort. Han 
hedder Steich og var i sin Tid nødt til at tage sin Af
sked pan Grund af en AITaire a la Lovisianne 1 ) med en 
anden Officer ved Nam Volant. Han syntes meget ked 
af Tjenesten i dette Land, af hvilken han gav os en 
Skildring, der overbeviste os om, at Galejslaverne hos 
os er tusinde Gange lykkeligere end de danske Soldater. 
0e man trække paa Vagt hver anden Dag og den Dag, 
da de ikke er paa Vagt, man de exercere hele Formid
dagen og faar dertil en Hoben Stokkeprygl for den 
mindste Fejl. Om Eftermiddagen bliver de sat til at ar
bejde paa Udbedring af Fæstnings\'ærkerne eller til et andet 
Arbejde. For en Forseelse, som hos os ikke ,·ilde ind
bringe dem 24 Timers Fængsel, lader man dem her 
løbe Spidsrod, der ved hele sin Indretning er en meget 
strængere Straf end vor. Men næsten hele I<ongen af 
Danmarks Hær bestaar af tyske og franske Desertører, 
et Tegn paa Soldaternes Ustadighed. De har det nemlig 
ingenlunde bedre her end andetsteds; de faar noget 
mindre end 4 Sous om Dagen, og Brød, sortere end 
Sod, meget surt og tilsat med Mel og ({lid. 

For at forhindre Desertion har man taget saa al
vorlige Forholdsregler, at de ikke vover at forsøge derpaa. 
Da de næsten altid er fremmede, fører Bønderne, hvem der 
udbetales en stor Belønning derfor, dem tilbage og Ile
sertøren bliver straffet med flere Gange gentagen Spids
rod, hvorpaa han bliver sat i Fængsel paa Vand og 
Brød, til man har indeholdt saa meget i hans Lønning, 
som man har udbetalt vedkommende Bonde. Naar en 
Soldat anden Gang er grebet som Desertør, bliver han 
lagt i Jærn og man arbejde som Slave. Tidligere kunde 
de komm~ over til Sverige, men nu er man fra begge 
Sider blevet enig om at udlevere Desertører, saa al Sol
daterne lidt i det sørgelige Slaveri, hvori de befinder 

1
) Muligvis en By eller et Skib. 
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sig, i Fortvivlelse tager Livet af sig. Da vi paa Oprejsen 1) 

kom igennem l{øbenhavn, saa vi en Soldat blive lagt 
paa Hjul og Stejle for at have dræbt sin Vært; før sin 
Død erklærede han ikke at have haft andet Motiv end 
at gøre sig fortjent til Døden for at faa en Ende paa 
sin haarde og uudholdelige Lod som Soldat. 

Søndag d. 6. Kl. 3 om Morgenen lettede vi Anker 
og var l{I. 5 under Sejl. Om Aftenen saa vi et af de 
mest pragtfulde Nordlys; og om Mandagen d. 7 ., da del 
blev Vindstille, ankrede vi ({I. 5 om Eftermiddagen 4 
a 5 Mil fra Cap Scaguen paa [{ysten af Sutland 2). 

' ) Opholdet I Kobenhavn vnrcde den Gang frn d. 26. til d. 30. 
Juni, men Follignys Optrguclscr dernngnnende ludeholder intet ar 
særlig Interesse, Idet hnn nabenbnrt har ville! vente til drl længere 
liesog, som han vidste forestod. ') Sutland e1 selvfoigelig Skrlve
r~Jt ror Jullnnd. 



Forsvarslovene. 

I •Militært Tidsskrifl•s Hefte Nr. l6 af 15. August 
d. A. findes i en Arlikkel, betitlet "Hærloven u, følgende 
Passus: 

.. •En Ting skal vi dog her berøre, nemlig 
den udr.n saglig Begrundelse indførte Deklassering 
af Hærens Officerskorps i Forhold til Marinens, og 
det er saare tilgiveligt, om der i den Anledning er 
avlet nogen Bitterhed mod den Gren af Administra
tionen, hvis fornemste Pligt <.let maa være at vare
tage Personellets Interesse. u ••••••••••••• 

I Anledning heraf skal vi bemærke, at Spørgsmaalet 
om den militære Rækkefølge mellem Flaadens og Hærens 
Befalingsmænd 1), som findes opført i de af Militærkorn-

Indordning 1l 

af Hærens og Flaadens Befalingsmænd 
i militær Rækkefølge. 

Hæren. 
1. Genernllojtnant. 
2. Generalmajor. 
3. Oberst. 
4. Oberstløjtnant. 
5. Major. 
6 . Kaptajn !Ritmester). 
7. Kaptajn (Ritmester) af Re

serven . 

8. Korpsoffiriant. 

Tidssk.r. f . Søæsen. 93 Anrg. 

Flaaden. 

1. Viceadmiral. 
2. Kontreadmiral. 
3. Kommandør. 
4. Kommandørkaptajn. 
5. Orlogskaptajn. 

7. Kaptajn ar Reserven . Kap
tajnløjtnant. Overarllllerl
mester. Oversømlnemester. 
i\laskinmestcr ar 1- Grad. 

8. Dæksofficer af 1. Grad. Ma
s kinmester ar 2. Grad. 
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missionens to forsvarsvenlige Partier i Higsdagen frem
lagte Lovforslag, først er vedtaget i et Fællesmøde mellem 
Flaadens og Hærens Tilforordnede og derefter paa dette 
Grundlag akcepteret af samtlige Kommissionens Medlem
mer, uden at der i noget af Kommissionens Møder er 
rejst Indsigelse herimod. 

9. Premierløjtnant. Stabsoffl
clant. 

9. Søløjtnant af 1. Grad. Dæks-
officer af 2. Grad. lllaskin
rnester af 3. Grad (de to 
slclstnævnte dog med Al!
cien nitet efter forstnævnte). 

10. Løjtnant af Reserven . Over- 10. Dæksofficer nf 3. Grod. Un-
officiant. 

11. Sekondløjtnant. Officiant. 

14. Sergent af l\eserven. 
15. Kornet. 
16. Korporal. 

17. Underkorporal. 

derrnnsklnmester. 
11. Solojtnant af 2. Grad. 
12. Dæksofficersassistent. 
13. Kadet nr ældste Klasse. 
14. Overkonstabel ar 1. Grad. 
15. Kadet ar næstældste Klasse. 
lG. Overkonstabel af 2. Grad. 

Dæksofficerselev ur ældste 
Klasse. 

Aw11. nc ovrigc K nd~ ttcr, IJmksoffircrs• 
~lever samt l.1erlingl! er menige. 



Officers-Graderne i den danske Søetat fra de 
ældste Tider indtil Nutiden. 

Ved T. A. Topsøe-Jensen . 
. 

Ved Lov om Søværnets Ordning af 7. August 1922 
er indført ændrede Betegnelser for nogle af Officers
Graderne i vor Marine. Da en Del af disse ny Beteg
nelser tidligere har været anvendt herhjemme og atter 
er afløste, har jeg tænkt, at det kunne være af Interesse 
at give en samlet Oversigt over de i den danske Marine 
i de sidst forløbne 400 Aar anvendte Betegnelser for 
Søofficerer. 

Den første Gang Betegnelsen Admiral findes anvendt 
her i Landet er under Grevens Fejde, da Admiral Peder 
Skram i 1535 kommanderede den forenede danske, 
svenske og preussiske Flaade. Skibscheferne benævnedes 
dengang 11Hoffuitzssmenndt•, medens subalterne Officerer 
kaldtes Skippere. 

I det følgende Aarhundrede bliver Marinens Orga
nisation - ikke mindst paa Grund af Kong C h ri
st i an I V's Interesse for Søværnet - fastere, Betegnelser 
som Capitain og Lieutenant indføres efter udenlandsk 
Mønster. 

Under Kong Frede ri k I Il findes Oplysninger om 
Officers - Graderne og tilsvarende Landlønninger i en 
Extract af Bremerholms Mandskab af 15. Oklbr. 
1655: 

1 Admiral 
1 
8 
2 
6 
2 
4 

Viceadmiral 
Capilainer ...................... • • • • • 

nnrlig Gage 

600 Rdl. 
il 400 -
il 350 -
a 300 -
il 250 -
å 200 -
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anrlig Gage 

13 Lieutenanter. . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . a 200 Rdl. 
1 ...................•.... a 100 -
1 ........................ a 40 -

samt Ober-Skippere, Skippere og Styrmænd. 

Af Bilaget til en Rapport fra Admiralitet til l{ong 
Christian V, dateret Sept. 1676 fremgaar følgende 
Sammensætning af Officerskorpset og tilsvarende Land
lønning: 

1 Rigsadmiral ...................... . 
1 Generaladmiral (Tro m p) ...... . ..... . 
1 Admiral .......................... . 
1 ....................... .. .. 
1 Viceadmiral. .................... . . · . 
2 Schoutbynachl ............... . .... . 

12 Capitainer ........ . .......... . ... . . 
12 

aarlig Gage 

5000 Rdl. 
8000 -
2250 
1500 
900 

a soo 
il 400 
a 300 

mnancdlig Gage 

23 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . tl 40 Hdl. 
20 Lieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . it 20 -
16 

9 

tl 12 -
aarlig Gage 

il 150 Hdl. 

saml Skippere og Styrmænd. 

Af Ordinantz, dateret l{jøbenhavn d. 8. April 1678 
ses Orficers-Graderne og de tilsvarende Lønninger og 
Kostpen rre at have været følgende: 

Rigsadmiralen havde Indtæg
terne af Island. 

Generaladmiralen (Tro m p) 
efter hans Capilulation .. 

1 Generaladmirallieutenant .. 

Kostpenge 
anrlig Gage maanedllg under 

lldkommnndo 

8000 Rdl. og 500 Ild!. 
4000 - - 300 -
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Kostpenge 
aarllg Gage maanedllg under 

Udkommando 

1 Admiral... . . . . . . . . . . . . . 2000 Rdl. og 100 Rdl. 
1 Viceadmiral . . . . . . . . . . . . 1200 - 50 -
1 Schoutbynacht . . . . . . . . . . 800 - 50 -

maanedllg Gage 

1 Første Capitain . . . . . . . . . 50 Hdl. og 162/s Rdl. 
Capitain (paa Skibe over 40 

Kanoner) ............. . 
Undercapitain eller Capitain-

lieutenant ............ . 
Lieutenant .............. . 

40 -

30 -
20 -

- 162/s -

Af Extract af kgl. Befalinger til Admiralitetet, dateret 
[{jøbenhavn 13. og 18. Decbr. 1679, fremgaar de Reduc
tioner og Forandringer, der blev foretaget i Søe-Etaten 
efter Fredslutningen: 

1 Rigsadmiral } gageredes som Geheime-
1 Generaladmirallieutenant raader. 

aarlig Lundgage 

2 Viceadmiraler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 1200 Rdl. 
4 Schoutbynachter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 600 

10 Capitainer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 400 
11 ......................... å 300 
9 ..•..•................... it 250 
8 ......................... å 200 
7 Capitainlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . å 200 

19 Lieutenanter . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . it 200 

foruden Skippere og Styrmænd. 

1688, da Flaaden paa Grund af truende l{rigsfare 
udrustes, gives ved kgl. Ordre af 22. Februar Bemyndi
gelse til at antage Capitainer, Capitainlieutenanter og 
Lieutenanter paa Maaµedsgage. 
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Under Kong Frederik IV bestod Søe-Etatens faste 
Officerskorps i Følge Betalingsreglementet for Aar 1700 af: 

1 Generaladmiral, som gageredes med Mi-
nistrene. 

1 Generaladmirallieulenanl ............ . 
3 Admiraler . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . å 
1 Schoutbynacht ..................... il 
1 Commandeur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 
9 Commandeurcapitainer . . . . . . . . . . . . . . å 
9 .............. il 

21 Capitainer . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . il 
25 Capilainlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . a 
15 Premierlieulenanter ................. a 
10 Underlieulenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 
og 1710 af: 

1 Generaladmirallieutenant ............ . 
Admiraler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å. 
Schoutbynachter. . . . . . . . . . . • . . . . . . . . å 
Commandeurer. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å. 

narlig Gage 

5000 Rdl. 
1800 
700 
500 
500 
450 -
300 
250 
200 
150 

anrllg Gage 

5000 Rdl. 
1800 -
700 
600 -

3 
6 
8 
5 Commandeurcapitainer ............. . 11 450 

20 
28 
28 
24 

Capitainer ........................ . 
Capilainlieutenanter ................ . 
Premierlieulenanter ................ . 
Underlieutenanter .............. . ... . 

11. 300 
a 250 -
å 200 -
a 150 -

Efter Afslutningen af den store nordiske Krig fore
toges i 1719 en ret betydelig Reduction, hvorefter 
Officers-Korpset i 1720 fik følgende Sammensætning og 
Lønning: 

aarlig Gnge 

3 Admiraler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 1800 Rdl. 
3 Viceadmiraler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å. 1200 -
3 Schoutbynachter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 700 -
6 Commandeurer . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . a. 600 -

12 Commandeurcapitainer . . . . . . . . . . . . . . å 450 

j 
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18 Capitainer ........................ . 
18 Capitainlieutenanter .•............... 
30 Premierlieutenanter ................ . 
30 Secondlieutenanter . . ............... . 

aarlig Gage 

å 300 Rdl. 
å 250 -
å 200 -
å 150 

Under I{ong Christian V I's Regering fastsættes i 
1731 det ordinære Betalingsreglement til: 

1 Admiral .........•................. 

aarllg Gage 

1800 Rdl. 
4 
3 
3 

Viceadmiraler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 1200 -
Schoutbynachter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 700 
Commandeurer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 600 

11 Commandeurcapilainer . . . . . . . . . . . . . . a 450 
18 Capitainer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 300 
12 Capitainlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . a 250 
23 Premierlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . a 200 
30 Secondlieutenanter. . . . . . . . . . . . . . . . . . a 150 

Under Kong Frederik V bevilgedes et nyt Betalings
reglement i 1747 af følgende Indhold: 

1 Admiral } der erholdt Gage som 
2 Viceadmiraler Militærdeputerede aarllg Gage 

3 Schoutbynachter ... . ................ a 1200 Rdl. 
3 Commandeurer ..................... a 600 -

13 Commandeurcapitainer 1) .•••••••••••• a 450 -
22 Capitainer 2) •••••••••••••••••••••••• a 300 -

5 som Indrulleringscbefer .... a 450 -
24 Capitainlieutenanter 8) •••••••••••••••• a 250 
36 Premierlieutenanter 4) •••••••••••••••• å 200 
50 Secondlieutenanter 5) ................ å 150 -

1
) Af disse havde 1 Schoutbyoachts- og 3 Commandeurs-Karakter. 

2
) - - 8 Commaodeurcapltalos-Karakter. 

0
) - - 10 Capltalos-Karakter. 

') - - 10 Capltalnlleutenants-Karakter. 
5

) - - 1 Premlerlleuteoaots-Karakter. 
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Under l{ong Christian V 11 's Regering bevilgedes 
1767 følgende Betalingsreglement: 

1 Admiral ................ .. ........ . 
1 Viceadmiral ............. . ......... . 
1 ............... . .... . .. . 
1 ....... ........... .... . . 
4 Commandeurer ... . .. .. ....... . . . .. . 
7 Commandeurcapitainer, hvoraf 4 havde 

Commandeurs-Karakter ... . ... . ..... . 
29 Capitainer ....... . ....•... . . .. .... . 
24 Capitainlieutenanter ...... .......... . 
40 Premierlieutenanter ........ . . ...... . 
60 Secondlieutenanter . ..... ........... . 

anrlig Gage 

3000 Rdl. 
2500 -
2200 -
2000 -

a 600 

a 450 
a 300 -
å 250 -
å 200 
å 150 -

og i 1771: aarlig Gage 

1 Admiral . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3000 Hdl. 
2 Viceadmiraler ..... ...... ........... å 2500 -
3 Contreadmiraler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 2000 -
4 Commandeurer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . å 600 -
8 Commandeurcapitainer . . . . . . . . . . . . . . ft 450 -

28 1Capitainer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . it 300 
24 Capitainlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . a 250 -
40 Premierlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . a 200 
60 Secondlieutenanter. . . . . . . . . . . . . . . . . . a 150 

Under I{ong Frede ri k V I bevares Søofficerskorpsets 
Størrelse som ovenfor, altsaa væsentlig i deh Størrelse 
og Form, der er fastsat under Kong Christian V I, der 
efter den stærke Forfaldsperiode i Slutningen af l{ong 
Frede ri k I V's Regering, atter genrejste Flaaden, hvorfor 
I{ong Christian V I ogsaa med Rette fik det Eftermæle, 
at han var • Flaadens Gjenskaber og Fosterfader•. En 
Vandring gennem det nuværende Orlogsværft vil bekræfte 
dette Vidnesbyrd, da de fleste af de ældre, gode og 
smukke Bygninger, der stadig anvendes, skriver sig fra 
denne l{onges Regeringstid, og vidne om Kongens og 
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hans Raadgiveres Dygtighed og Forudseenhed parret med 
Skønhedssans. Under ham udvikledes Orlogsværftet, saa 
at det kunde tjene til Støttepunkt for en Flaade, der 
skaffede Landet Velstand og Anseelse i det følgende 
8/4, Aarhundrede. 

I 1814 var Antallet af Søofficerer paa Grund af 
Krigen steget til: 

2 Admiraler 
1 Viceadmiral 

11 Con treadmiraler 
6 Commandeurer 

15 Commandeurcapitainer 
27 Capitainer 
28 Capitainlieutenanter 
44 Premierlieutenanter 
7 4 Secondlieutenanter 

foruden talrige Maanedslieutenanter. 

Norges Adskillelse fra Danmark og Fredslutningen 
giver sig Udslag i en kraftig Reduction af Søe-Etaten, der 
fastsættes i kgl. Reskript af September 1815, hvorefter 
Betalingsreglementet bliver følgende: 

1 Admiral ......................... . 
1 
2 
3 

Viceadmiral ....................... . 
Contreadmiraler ....•............... 
Commandeurer (med Conlreadmirals-

aarllg Gage 

2880 Rdl. 
2388 -

å 2208 -

Karakter). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . il l848 
8 Commandeurcapitainer (4 med Contre

admirals-l{arakter og 4 med Comman-
cleurs-Karakter) .................... . a 1200 -

20 Capitainer (heraf 4 med Commandeur-
capitains-Karakter) . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 

24 Capilainlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . å. 
40 Premierlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . å. 
40 Secondlieutenanter . . . . . . . . • . . . • . . . . . å. 

800 
400 -
276 -
192 -
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Under I{ong Christian V I li gives ved kgl. Ile
solution af 19. Jan. 1841 et Tillæg til de tidligere Gager 
og 11. Febr. s. A. foretages ved kgl. Resolution en B.educ
lion af Korpset, der derefter faar følgende Sammensæt
ning og Lønning: 

aarlig Gage 

1 Viceadmiral med eller uden Admirals-
Karakter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3250 Rdl. 

2 Contreadmiraler, h·,oraf 1 med eller uden 
Viceadmirals-ffarakter ... ... . . ....... 1t 2950 Rdl. 

2 Commandeurer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 2950 -
4 ..................... 1t 1800 
7 Commandeurcapitainer .............. 1t 1500 
7 Capitainer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 1200 
7 ......................... IL 1040 

11 Capitainlieutenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . IL 800 
11 ................. 1t 640 
36 Premierlieulenanter . . . . . . . . . . . . . . . . . 1t 440 
36 Secondlieutenanter. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1t 320 

Den 21. Juni 1856 approberes Lov angaaendr. Land
gage for Sø-Etatens Officerscorps, der derefter fra 1. April 
1858 faar følgende Sammensætning: 

aarlig Gage 

1 Viceadmiral. ....... 4500 Rdl. 
1 Con treadmiral ...... 4000 -

efter 5 Aar iO Aar 

26 Orlogscapitainer .... 1t 2000, 2500, 3000 Rdl. 
22 Capitainlieutenanler. 1t 1200, 1500, 1800 -

i5 Aar 

72 Lieutenanter ....... IL 450, 550, 650, 800 Rdl. 

Af Bemærkninger til Loven, samt af Lov angaaende 
visse Jurisdictionsforhold ved Sø -Etaten sammenholdt 
med forskellige reglementariske Bestemmelser m. fl. frem
gaar, at man - i det man ser bort fra Admiralklassen -
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har sammendraget de tidligere forskellige Grader af Stabs
officerer indenfor Marinen - Commandeurer, Comman
deurcapitainer og Capitainer - i en Stabsofficersklasse, 
Orlogscapitainer. Capitainlieutenan ter ligestilledes som 
hidtil med Capitainer og Ritmestre af Hærens Linie, og 
Lieutenanter samledes i en enkelt Klasse. 

Efter Afslutningen af l{rigen 1864 og Sønderjyllands 
Adskillelse fra Moderlandet foretoges d. 27. Novbr. en 
Reduction af Søofficerscorpset, idet der afskediges 12 
Orlogscapitainer og 2 Capitainlieutenanter. 

Korpset faar derefter følgende Sammensætning: 

1 Contreadmiral med Viceadmirals Karakter 
2 Orlogscapitainer med Contreadmirals l{arakter 

13 Orlogscapitainer 
22 Capitainlieutenanter 
72 Lieutenanter. 

Ved Lov om Søværnets Ordning af 24. April 1868 
faar liorpset følgende Sammensætning: 

aarllg Gage 

1 Admiral . . . . . . . . . . . . . . . . . 4000 Rdl. 
15 Commandeurer . . . . . . . . . . . a 2200, 2600, 3000 Rdl. 
34 Capitainer . . . . . . . . . . . . . . . a 1200, 1500, 1800 -
47 Premierlieutenanter ....... a 450, 600, 750 -

Et ubestemt Antal Secondlieute-
nanter, hvoraf 20 til Tjene-
ste i Fredstid. . . . . . . . . . . . 360 Rdl. 

Ved denne Lov ser man, at Orlogskaptajner overgaa 
til at benævnes Commandeurer, samt at Capitainlieute
nanterne forandres til Capitainer, medens Lieutenants
klassen atter deles. 

Ved Lov om Søværnets Ordning af 28. Maj 1880 
faar Korpset følgende Sammensætning: 



264 Officers-Graderne i den danske Soetat. 

aarlig Gage 

1 Viceadmiral. . . . . . . . . . . . . . . 8000 Kr. 
2 Contreadmiraler . . . . . . . . . . . a 7000 -

15 Commandeurer ............ a 4400, 5200, 6000 l{r. 
36 Capitainer. . . . . . . . . . . . . . . . a 2400, 3000, 3600 -
60 Premierlieutenanter . . . . . . . . å 900, 1200, 1500 -
Et ubestemt Antal Secondlieute-

nanter, hvoraf 20 til Tjeneste 
i Fredstid, Resten hjemsendt 
eller til midlt. 11eneste . . . . . a 720 I{r. 

Ved Lov om Søværnets Ordning af 30. Septbr. 1909 
og Lov om Lønninger ,•ed Søværnet af s. D. fastsættes Sø
officerskorpset til følgende Størrelse og Gage: 

1 Viceadmirar. ....................... . 
2 l{ontreadmiraler .................... . 

16 Kommandører .... . ................. . 
stigende h\'ert 4de Aar med 700 l{r. til 

45 l{aptajner ......................... . 
stigende h\'ert 4de Aar med 400 l{r. til 

66 Premierløjtnanter ................... . 
stigende hvert 4de Aar med 300 Ifr. til 

14 Løjtnanter ........................ : . 
stigende hvert 4de Aar med 300 l{r. til 

Et ubestemt Antal Sekondløjtnanter ...... . 
og efter 4 Aars Tjeneste med ........ . 

anrlig Gage 

10000 Kr. 
a 8000 -
å 5400 -

6800 -
il 3000 -

4200 -
it 1500 

2100 -
it 2400 -

3000 -
il 1020 -

1440 -

Ved Lov af 12. Septbr. 1919 forandres Lønningerne 
for ovennævnte Officerer til: 

Viceadmiral .......................... . 
Kontreadmiral ........................ . 
Kommandør ......................... . 

stigende hvert 3die Aar med 900 l{r. til 
Kaptajn ............................. . 

stigende hvert 3die Anr med 480 l{r. til 

aarlig Gage 

15000 l{r. 
11400 -

7200 -
9000 -
4800 -
6240 -
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Premierløjtnant. ...................... . 
stigende hvert 3die Aar med 300 Kr. til 

Løjtnant ............................ . 
stigende hvert 3die Aar med 300 Kr. til 

Sekondløjtnant ....................... . 

aarllg Gage 

2220 Kr. 
3420 -
3600 -
4500 -
1800 -

samt ({onjunkturtillæg, Stedtillæg og Dyrtidstillæg. 

Ved Lov af 7. Aug. 1922 fastsættes Antal af Officerer 
og Lønninger til: 

1 Viceadmiral ....................... . 
2 Kontreadmiraler ................... . 
6 Kommandører ..................... . 
6 Kommandørkaptajner . ... . . . ........ . 

stigende efter 5 Aar til ............ . 
20 Orlogskaptajner ................... . 

stigende efter 5 Aar til ............ . 
48 Kaptajnløjtnanter .................. . 

stigende hvert 3die Aar med 360 fir. til 

aarlig Gage 

15000 Kr. 
a 11400 -
a 9000 
a 1200 

8100 
a 5700 

6300 
u 3900 

4980 
2200 48 Søløjtnanter af lste Grad ............ u 

stigende hvert 3die Aar med 300 ({r. til 
12 Søløjtnanter af 2den Grad . . . . . . . . . . . a 

stigende efter 3 Aar til ............ . 

3420 -
1800 -
2160 -

samt I{onjunkturtillæg, Stedtillæg og Dyrtidstillæg. 

En Sammenligning af de forskellige Benævnelser 
igennem de forskellige Perioder viser, at: 

Admiral og Viceadmiral altid har været anvendt. 
Schoutbynacht anvendes fra c. 1676-1767. 
Contreadmiral 1771-1868 og fra 1880. 
Commandeur 1700-1858 - - 1868. 
Commandeur- } 

capitain 
Orlogscapitain 

1700-1858 - - 1922. 

1858-1868 - - 19::!2. 
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Capitain d f f 1655-1858 og fra 1868-anven es ral 1922_ 

Capitainlieutenant - 1878-1868 - - 1922. 

Premierlieutenant { 1700-1858 - - 1868-
1922. 

Søløjtnant af } 
lste Grad 

Lieutenant 

Underlieutenant 

Secondlieutenant 

Søløjtnant af ) 
2den Grad J 

1922. 

_ { 1655-1700, 1858-68, 
1909-22. 

1700-1720. 
_ J 1720- 1858 og fra 1868-

l 1922. 

1922. 

Anm. De foranstaaende Oplyrninger fra Tidsrummet for 1816 
er tildels uddraget at' H. G. Garde: Efterretninger om den danskr og 
norske Sømagt. Oplysningerne, efter 1816 er uddraget af Love og 
Anordninger for Søværnet. 



N ordsøslaget. 
Svar til Kaptajn Augsburg. 

Af Kaptajn Barfod. 

Kaptajn Augsburg har ledsaget mine Betragtninger 
over Nordsøslaget i dette Tidsskrifts Juni-Hæfte med et 
Svar, hvori han gør op med mine Udtalelser derhen: 
• Det er meget prisværdigt af l{aptajn Barfod at have 
fundet den i Underhuset anførte Aarsag til Bygningen af 
•lnvincible•, men dermed hører ogsaa alt op ....• , og 
i Slutningen af sin Artikel bruger han Ordet: 11menings
l0st. om en enkelt af mine Meninger uden dog at føre 
noget Bevis herfor. Hvis ICapLajn Augsburg ikke har 
andre Argumenter end de i hans Svar anførte til at be
vise det urigtige i min Opfattelse, saa forekommer det 
mig, at hans Grundlag er noget spinkelt for saa skarpe 
Udtalelser, og jeg skal søge at vise hvorfor. 

ad, Slagkrydsere. 

Efter •Naval Estimatesn anfører l(aptajn Augsburg 
det engelske Admiralitets Typebetegnelser for forskellige 
Skibe. En ændret Benævnelse paa de forskellige Skibs
typer har vi ogsaa kendt her hjemme, uden at dette har 
forandret Skibene eller Fagmænds Syn paa deres Anven
delse. Fælles for de af l{aptajn Augsburg nævnte Be
nævnelser er imidlertid Ordet: cruiser, der indgaar i 
dem alle. Det, jeg søgte at fremhæve, var, at man i 
Ordet Slagkrydser ikke alene maatte hæfte sin Opmærk
somhed ved den første Stavelse •Slag•, men at det 
maatte bemærkes, at Ordet 11Krydser• fulgte efter i Type
betegnelsen. Kaptajn Augsburg har hjulpet til at under
strege dette, idet han har vist, at det engelske Admira-
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lit et har rangeret om ved Tillægsbetegnelserne, men 
stadig fastholdt, at alle de af Ifaptajnen næmte Skibe 
er: J{rydsere. 

Mr. Robertson's Udtalelse til Underhuset havde jeg 
tilfældigt liggende og benyllede den, fordi den kort og 
klart udtrykte min Mening. Det var ikke min Tanke, at 
der skulde ligge noget Bevis i den som Citat, thi jeg 
kan fuldstændigt slutte mig til Raplajn Augsburg's Op
fattelse, at man ikke uden videre kan vente at finde den 
fulde Sandhed i officielle Udtalelser. Ja saa fuldstændigt 
kan jeg slutte mig til denne Opfattelse, al jeg vil sige 
det samme om officielle Rapporter navnligt saadanne, 
der er beregnet til Offentliggørelse. Engelske Publika
tioner, som f. Eks. Filson Young's Bog, synes at give 
mig Ilet i, at Dele af saadanne Rapporter undertrykkes. 
Hvor meget der endnu er undertrykt, og i hvor høj Grad 
Ordene i det øvrige er · sat paa Skruer m. m., er i Dag 
ikke altid let al se. Ligesom en dansk Ret kun lader 
en Tilstaaelse gælde for Be\'is, naar den stemmer med 
det iøvrigt i Sagen oplyste, saaledes mener jeg overfor 
alle officielle Publikationer, at de knn kan tages mm 
Bevis, naar de stemmer med, hvad man iøvrigt ved eller 
kan slutte sig til. Derfor forekommer del mig, al ({ap
tajn Augsburg efter den Bevisførelse, han har anvendt, 
maa give mig Ilet i, at heller ikke de af ham anførte 
Citater fra officielle Rapporter uden videre kan tages 
som Bevis. 

Som Fingerpeg i Retning af min Opfattelse, at Slag
krydserne ikke udgjorde en Del af Modparternes Hoved
flaader som enhver anden Eskadre, skrev jeg: •I Eng
land formerede man dem (maaske for endnu tydeligere 
at understrege deres Særstilling) sammen med lette En
hed er i en særlig Flaade under Admiral Beatty som 
Flaadechef. l Tyskland dannede Slagkrydserne sammen 
med lette Enheder 1. Eklaireringsgruppe, ved hvilket 
Navn deres Hovedopgave tydeligt angavesu. 

l 
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'.\1edens [{aptajn Augsburg ganske lader sidste Punk
tum uomtalt i sit Svar - maaske fordi Fingerpeget i 
Retning af min Opfattelse er ret tydeligt - saa søger 
han i den Omstændighed, at den engelske Slagkrydser
styrke skiftede Betegnelse under Verdenskrigen, at mod
bevise min Opfattelse. Enten man nu som ved [frigens 
Begyndelse kalder den Slagkrydsereskadre, eller man -
maaske fordi man ikke fandt Betegnelsen heldig i Be
tragtning af den Særstilling, Slagkrydserstyrken hele 
Tiden indtog indenfor • Grand fleet11 - gik over til at 
kalde den Battle Cruiser Fleet eller Battle Cruiser Force, 
saa maa det erkendes, at den havde særlige Opgaver, 
og at disse kunde være af ret selvstændig Natur, der 
undertiden maatte løses i betydelig Afstand fra Hoved
styrken, ligesom dens enkelte Enheder kunde tildeles 
absolute [{rydseropgaver, som f. Eks. Udsendelse til 
Falklandsøerne for at beskytte den engelske Handel. 
Den tyske Slagkrydserstyrke (1. Eklaireringsgruppe) 
foretog ligeledes Togt paa egen Haand f. Eks. 15/ 1 1915, 
hvor Hovedstyrken ikke engang laa klar til at løbe ud. 

Det er uden for enhver Tvivl, at Slagkrydserstyrkers 
Opgave under et Slag, naar de er til Stede, er at være 
11fast wing•, men lige saa utvivlsomt staar det for mig, 
at de har deres særlige Opgaver ved uden for Slagene 
at være Rygraden i Krydserstyrkerne (Helgoland 28/ 8 1914 
og Falkland 1/12 1914), baade naar disse rekognoscerer, 
og naar de danner Slør for Hovedstyrken. Hvis man 
betragter Slagkrydserne som en historisk FortsætlPlse af 
de svære Fregatter eller lettere Linieskibe og Panser
krydserne, har deres Anvendelse gennem hele Historien 
været en saadan, og deres Anvendelse under denne Krig 
afviger ikke derfra. 

Det forekommer mig, at de af Kaptajn Augsburg 
valgte Citater ar Admiral Jellicoe ikke er i Strid med 
denne Opfattelse, idet en Del af Begrundelsen for Slag
krydserflaadens Basering paa Rosyth netop var de tyske 

Tidsskr. f. Søvæ,en. 98. Aarg 20 
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Bombardementsskibe - som ogsaa af Kaptajn Augsburg 
fremhævet - (altsaa Krydsere mod l{rydsere), selv om 
man forudsaa det sandsynlige i, al Hochseeflotte dan
nede Rygstød ved disse Togter, og at de engelske Slag
krydsere derved kunde blive udsat for Tab. 

Det synes mig derfor netop ikke at fremgaa, at 
Slagkrydserne blev stationeret i Rosyth for at gøre det 
muligt under alle Forhold at danne en fremskudt Fløj, 
der som en •flyvende Eskadre• kunde spærre Vejen til 
Helgoland for Skibe af Hochseetlotle: men tværtimod at 
de var der for at imødegaa Bombardementsskibene -
der altid var l{rydsere - og saafremt de stødte paa 
Bochseetlotte, da at opfylde den Del af deres (l{rydser-) 
Instruks, der lød paa inden Slaget at give Oplysninger 
vedrørende den fjendtlige Slagtlaade, samtidig med al 
hindre Modstanderen i at opnaa Oplysninger af til
svarende Art. 

Admiral Jellicoe's Ombytning af den s,•agesle Slag
krydsereskadre med 5. Slagskibseskadre er ikke i Uover
ensstemmelse med min Opfattelse af Slagkrydsertlaadens 
Opgaver. Det viser formentlig, at Admiralen ønskede at 
forstærke Slagkrydsertlaaden, netop fordi den opererede 
ret selvstændigt, og derfor under Løsningen af sine Op
gaver kunde være ret langt fra Hovedstyrken. 

Det maa synes ret dristigt af l<aplajn Augsburg at 
tillægge mig følgende Opfattelse: 11Det synes ret dristigt 
af Kaptajn Barfod ud af denne Instruks at drage den 
Slutning, al Admiral Jellicoe kunde tænke sig et Slag 
udkæmpet uden at have en 11tlyvende Eskadre• hos 
sig .. ·•· Jeg har i mil Indlæg - Side 128 nederst -
udtalt det diametralt modsatte, nemlig: ,, Det er ikke i 
Strid med foranstaaende, at Admiral Jellicoe øjen
synligt altid ønskede al have en hurtig Fløj 
ved sin Hovedstyrke .. ·"· Jeg er overhovedet fuld
stændig enig med Kaptajn Augsburg i, at det saavel i 
Dag som gennem hele Taktikkens Historie er og har 
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været ønskeligt at have en hurtig Fløj knyttet til sin 
Hovedstyrke under Slag. Det, jeg har skrevet, og det 
jeg mener, er, at Slagkrydsere er Krydsere med Kryd
seres almindelige Opgaver, og at de ti 11 i g e under Slag 
danner Hovedstyrkens hurtige Fløj. 

Det maa sikkert erkendes, at det ideale vilde være, 
om man kunde give hele Hovedstyrken Kryd11erfart. Ifap
tajn Augsburg mener, at Udviklingen er naaet hertil, og 
at dens l\esultat er • Hood". Jeg tror ikke, at dette er 
rigtigt. Som ogsaa af Kaptajnen nævnt er ethvert Skib 
et Kompromis mellem de Fordringer, der stilles til det 
med Hensyn til Armering, Pansring, Fart, Sødygtig
hed m. m. Saafreml Pengemidlerne var ubegrænsede i 
Forhold til mulige Modstandere behøvede man ikke al 
have Kompromisser, men kunde vælge del absolut ønske
lige, som Teknikken kunde præstere. Nu er imidlertid 
de Pengemidler, som selv England vil eller kan ofre paa 
sin Flaade, ikke uendelige i Forhold til Flaademagl Nr. 2 
og 3. Derfor faar vi overalt I{ompromisset for at faa 
det mest mulige for Pengene. Bygningen af "Bood" 
blev paabrgyndt c. 3 Maaneder efter Nordsøslaget, alene 
delte viser, at den ikke kan være projekteret paa Basis 
af Erfaringerne fra dette Slag. Tegningerne opgives da 
ogsaa at have været færdige inden Slaget og blot være 
rettet noget som Følge af de sidste Erfaringer. Det er 
mit Indtryk, at den i Alverdens Faglitteratur kun halvt 
betegnes som et 11Post - Jylland11 Skib. Det er Eng
lands eneste Nybygning efter Slaget af svære Skibe, idet 
Bygningen af dets Søsterskibe opgaves. De svære Skibe, 
hvis Bygning senere har været projekterede i England, 
var saa vidt vides ikke af • Hood •-Typen. Det ser derfor 
ud som om • Hood • heller ikke i England betragtes som 
det endelige Resultat af de nuværende Erfaringer. Den 
har, siden den traadte i Flaadens Tal, gjort Tjeneste 
som Flagskib for Slagkrydserne. 

Japan og Amerika har begge bygget svære Skibe 

20· 



272 Nord søslaget. 

efter Nordsøslaget. Af de to maa i ethvert Fald Amerika 
formodes at have faaet Lejlighed til at gøre de fleste 
engelske materielle Erfaringer fra Nordsøslaget til sine, 
og dog byggede Amerika saavel som Japan baade Slag
skibe og Slagkrydsere. Det ser derfor ud som om en 
Sammensmellning af de to Typer ikke er en Lære alle 
har draget af Slaget. Aarsagerne hertil skal jeg ikke 
komme ind paa, men kun konstatere Faktum. 

ad Viceadmiral Beatty's Manøvrer. 

Angaaende disse er der vist ingen Grund til at nære 
Tvi, I om [{lokkeslet og Signaler lagnP. fra de officielle 
Happorler. Anderledes ser jeg derimod paa Rommenta
rerne i disse bestemte Lil OITentliggørelse, naar de ikke 
vil stemme helt overens med det iøvrigt i Sagen op
lyste. Den skotske Præst, der ud lalle: • Sandheden kan 
undertiden findes de mærkeligste Steder, det skal endog 
være hændet, at man har fundet den i en officiel Ind
beretning«, er mere skeptisk end jeg, men ogsaa denne 
Krig har formentlig lært en Forsigtighed paa dette Om
raade. 

Naar jeg ser bort fra officielle Forklaringer og be
tragter den af [iaplajn Augsburg tegnede Skitse i delle 
Tidsskrifts Juni- Uæfte 1920 af Nordsøslagets 1. Face, 
idet jeg altsaa gaar ud fra, at Rlokkeslet og Farter i alt 
væsentligt er rigtige, saa kan jeg vanskeligt frigøre mig 
for den Tanke, at Admiral Beatty's Bestræbelser indtil 
m. 3,45 E. M. gik ud paa med sin overlegne Styrke at 
faa Admiral flipper i Sigte og tvinge ham til f{amp, idet 
hans Erfaringer havde lært ham, at denne da vildP søge 
tilbage og, naar han overlod ham tilstrækkeligt Spille
rum dertil, vilde søge at føre ham imod Hochseeflolle. 
For at tvinge Fjenden til Kamp maalle det være ønske
ligt for Admiral Beally at være mellem denne og hans 
Basis, og det var han, som ban ogsaa selv fremhæver. 



Nordseslaget. 273 

Ifaptajn Augsburg skriver, at denne Admiral Beally's 
Udtalelse •ikke synes at slemme med Virkeligheden, 
eftersom Viceadmiralens Styrke paa det daværende Tids
punkt ikke synes at have været i Stand til at skære den 
tyske Forbindelseslinie med Helgoland før efter, at de 
var passeret Østen om ham". Hvis Admiral Beatly øn
skede at afskære Admiral Hepper og drive denne Nord 
over, saa maa Udtalelsen ganske vist synes ikke at slemme 
med Virkeligheden, men var hans Hensigt den af mig 
formodede: at tvinge til [{amp for at lade sig føre mod 
Hochseetlotte, saa er Udtalelsen rigtig. E:lvis Admiral 
Beatty havde til Hensigt at afskære Fjenden, saa maa det 
ligeledes synes ejendommeligt, al han lod 5. Slagskibs
eskadre blive gaaende 3-4 Sml. Nord for Slagkrydser
linien, og at han ikke som ved Dogger-Bank-({ampen 
søgte at forcere sin Fart op til Maksimum. 

Det forekommer mig derfor, at meget taler for, at 
Admiral Beally har forstaaet og søgt al udføre i Praksis 
Admiral Jellicoe's Instruks for Slagkrydsertlaaden paa den 
Maade, som jeg har søgt at fremstille. Det er disse Ad· 
miral Beatty's Handlinger, som ({aptajn Augsburg dadler 
ham for, men som Admiral Jellicoe udtaler sin Tilfreds
hed med. 

Jeg giver Kaptajn Augsburg Ret i, at jeg vil have 
vanskeligt ved at »bevise• min Opfattelse. Det nærer 
jeg paa nærværende Tidspunkt heller intet Ønske om. 
Jeg søger blot en Forklaring paa den Kendsgerning, at 
Admiral Jellicoe og alle de, der vidste fuld Besked, i 
Handling sagde god for Admiral Bealty ved at lade ham 
blive Afløser som Chef for Grand Fleet, af hvis Held 
hele de allieredes Sag afhang. Hvis Kaptajn Augsburgs 
Dom over Admiral Beally's Handlrmaade var i Overen!!
stemmelse med disse Mænds Opfattelse, var hans senere 
Karriere næppe forløbet, som den gjorde. 

Naar Kaptajn Augsburg udtaler, at Beviset for, at 
Admiral Hipper løste sin Opgave med Hensyn til Eklai-
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rering, er de 50,000 Tons af Fjendens Slagkrydsere, han 
i Slagets første Face sprængte i Luften, saa maa Ilap
tajnen udlægge Ordet Eklairering paa en anden Maade 
end jeg. Jeg forstaar nemlig ved Eklaireringstjeneste 
det samme som Oplysningstjeneste. I mit foregaaende 
Indlæg har jeg betegnet Nedkæmpelse af Fjendens Skibe 
som Orlogsmandens almindelige Opgave. Hvis det var 
ligesaa umuligt for Admiral Bipper at skaffe sin Flaade
chef Underretning om Grand Fleet som for en blind 
Mand at se, saa maatte Admiral Beatly have udført det 
umulige, idet han jo gennemførte sin Eklairering og skaf
fede Admiral Jellicoe Underretning. At Admiral Beally 
gennemførte sin Eklairering til Trods for Vanskeligheder 
i Form af svære Tab med deraf følgende Depression 
hos Besætningerne, forekommer mig at vise Karakter
fasthed. 

Kaptajn Augsburg er ikke i Modsætning til mig ved 
at mene, at Nordsøslaget begyndte med Slagkrydser
kampens lndledelse. Alle deltagende Styrkers Kampe 
hører ogsaa efter min Opfattelse lil Slaget. Jeg har 
blot anvendt Betegnelsen Bovedslaget om Rampen mel
lem Hovedstyrkerne. 



Tidsskrift for Søvæsen. 

Af Kaptajn Preben Lembcke. 

En af Søløjtnanl Selskabet's mest betydningsfulde 
Opgaver er Udgivelsen af Tidsskrift for Søvæsen. Dettes 
Berettigelse, Nytte og absolutte Nødvendighed for en
hver Marines Personel er indlysende og anerkendt, saa 
nærmere Motivering heraf er overflødig. Inden for Sø
officerskorpset er det almindelig kendt, h,ilke Vanske
ligheder Udgivelsen heraf imidlertid bereder, dels økono
miske dels grundet paa Mangel paa Bidrag. 

Ingen af disse Aarsager kan man bebrejde Ledelsen. 
Under den traditionelle Form har de forskellige Redak
tører hver for sig og paa sin Maade gjort et stort og 
udmærket Arbejde. Imidlertid kan man maaske med 
nogen Ret synes, at Tidsskriftet, i Sammenligning med 
udenlandske Tidsskrifter, er længere tilbage end de mindre 
Forhold herhjemme naturligt medfører. Ikke at de en
kelte Artikler er mindre lødige, men Tidsskriftets enkelte 
Eksemplarer, der ofte af økonomiske Grunde kun inde
holder een Artikel, mister derved det alsidige Præg, det 
burde have og som der maaske skal en hel samlet Aar
gang til at give. 

Verdenskrigen, der har indblæst alle Spørgsmaal om 
Strategi og Taktik ny Kraft, de tekniske Fremskridt og 
yderligere de radikale Forandringer, den nye Forsvarslov 
bevirker inden for de personelle Rammer i Marinen, 
kunde berettige til at mene, at Tidspunktet var kommet 
til en Forandring og Modernisering af Tidsskriftet i Ret
ning af et alsidigt Marine-Fagskrift med Bud til og Inter
esse for alt Marinens Personel. 

Skulde Statutter i Søløjtnant Selskabet's Love for-
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hindre dette, maalle Lovene kunne forandres uden at 
dette berørte selve Selskabet. 

Hvor omfattende Udvidelsen skulde være, skal jeg 
ikke nærmere komme ind paa, da Rækkevidden af de 
ny Forandringer i Forsvarsloven endnu ikke er skarpere 
markeret, men jeg kan dog straks paapege den Anven
delse, Marineministeriet kunde gøre af Tidsskriftet som 
Oplysnings- og Belæringsorgan, ved f.Eks. at lade 1\larine
staben give Me.ddelelser om Taktik, Strategi og Oplys
ninger fra fremmede Mariner og de forskellige Afdelinger 
paa Orlogsværftet om nyt Materiel og dels Anvendelse, 
paa hvilken Mande det italienske "lstitutta di Guerra 
Navale" f. Eks. anvender "Hivista Marrittimau. 

Tidsskriftet kunde derved haabe paa en yderligere 
ministeriel økonomisk Støtte og faste maanedlige Uidrag, 
der vilde skabe en fast Hamme, som sikkert igen ved 
en større Interesse vilde forøge de frivillige Bidrags Antal, 
og Tidsskriftet saaledes efterhaanden komme ud over rle 
to Hovedvanskeligheder: Penge og Stofmangel, saa Op
lagenes Størrelse kunde forøges. 

Foruden al de faste maanedlige Bidrag fra de for
skellige , idenskabelige og praktiske Specialgrene vilde 
gøre Tidsskriftet alsidigt, kunde delle yderligere og delvis 
allerede i dets nuværende Skikkelse opnaa!- ved at for
lade Systemet med enkelte afsluttede Artikler og i Stedet 
for bringe flere forskelligartede i Fortsættelse. 

Selve Tidsskriftets Administration vilde da ogsaa 
kræve en Forandring, saaledes at der foruden den ansvars
havende Chef - Redaktør ansattes faste ansvarshavende 
Redaktører for hver enkelt Specialgren. Disse skulde 
ikke alene være ansvarlige for Indholdet, men ogsaa for
pligtiget til at fremskaffe dette. 

Som Forslag til en ny Plan for Tidsskriftet kunde 
jeg tænke mig følgende: 

1 maanedlig Udgave paa 32 Sider; disse fordeles 
saaledes: 
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12 Sider til Chef-Redaktørens Disposition, almindeligvis 
anvendt til indsendte Artikler. 

3 - Disposition for l\larinestaben. 
3 - Chefen for Søarlilleriet. 
3 - Søminevæsenet. 
2 - Direktøren for Søkortarki\'el. 
3 - Chefen for Undervandsbaads 

Divisionen. 
3 - Flyvevæsenet. 
3 - Direktøren for Orlogsværftet. 

Et saaledes moderniseret Tidsskrift for Søvæsen 
skulde foruden at blive til stor Nytte for Orlogs-Marinens 
Personel synes at kunne vække Interesse langt uden for 
denne ved sine tekniske Artikler. 



Boganmeldelse. 
Louis Bobe: Bremerholms Kirke og Holmens lllenighed 

gennem tre Aarhundreder. 1619-1919. 
Udgivet paa Foranledning o.f Mo.rineministeriet som Overtilsyn 

for Kirken. Kobenbavn 1920. 

Det er et stateligt Værk som Dr. Louis Bobe paa 
Marineministeriets Foranledning her forelægges for den 
danske Læseverden, og det er ikke alene stateligt i sit 
Indhold, men ogsaa i sit Udstyr. 

Dr. Bobe, hvis historiske Sans er velkendt af alle 
Historikere, har oprullet et Billede, der har den største 
Interesse for enhver, der interesserer sig for Marinens 
Historie. Ikke alene Kirkens Historie i snævrere Forstand, 
vil man finde, men i Virkeligheden i nogen Maade Ma
rinens Historie, thi denne og l{irkcns er i alt væsentlig 
paralelt løbende. Vi føres tilbage til Chr. IV's Dage og 
stilles Ansigt til Ansigt med denne fortjen s tfulde l\lonark, 
der mere og mere maa staa for Nutiden som en af vore 
store Konger. Ud af den gamle Ankersmedje skaber han 
Holmens Kirke, der føjer sig som et Led ind i hele den 
Marineorganisation, der søgte sin Lige blandt Datidens 
Organisationer. Vi følger Rirkens Historie under Fre
derik den Tredje og møder Vallensbech, hvis fornøjelige 
versificerede Skildringer af Belejringen har gjort denne 
brave Præstemands Navn bekendt helt op til vore Dage. 
Vi følger stadig Marinen under Christian den Femte med 
en nøjagtig og højst indgaaende Beskrivelse af Niels 
Juels Ligfærd og Gravsted. Navnene paa hans Vaaben
brødre springer os i Møde paa alle Siderne, ikke mindst 
den djærve Henrik Spau, der har sat sig et varigt 1\linde 
ogsaa i Kirkens Historie. 
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Den store nordiske Krigs Mænd grupperer sig og
saa om Kirken med det ejendommelige Tidsbillede som 
Tordenskjolds Begravelse udgør - man maa forbavses, 
naar man ser, hvor lidet fordomsfrit man saa dengang, 
og glæde sig over Sjette Frederik, der atter i sin Aner
kendelse af, hvad der var stort og godt hævder det 
Billede, den nyere Tid har dannet sig af ham, da han 
giver Tordenskjolds jordi~ke Hylster den rette Plads. 

Det er en Glæde for enhver, der interesserer sig 
for Marinens Historie, at fordybe sig i alt dette, og at 
faa Billedet yderligere befæstet ved en Række af kultur
historiske Detailler: hvoraf Bogen vrimler. Lyslevende 
staar de for os alle disse Folk, der skabte den danske 
Flaade, enten det var en fattig Baadsmand eller Skibs
skriver, hvis ægteskabelige Forhold trængte til en kraftig 
Retledning af Holmens Præst, eller det var vor Flaades 
Store, der fornemt og standsmæssigt stedtes til Hvile. 
Her er vi vel ved Værkets l{ærne, der giver den Værdi 
som mere end blot Kirkens Historie, thi vort l{endskab 
til de svundne Tiders Kultur er saa ringe, at disse Bi
drag har overordentlig stort Værd. 

Sidst, men ikke mindst, fremmaner Dr. Bobe en hel 
Række af Præster, der har været aandelige Centrer i 
deres Kreds lige ned til dem vi kender, og selv kan 
værdsætte. 

Dr. Bobe har med [{ærlighed løst den svære Op
gave, Marineministeriet har sat ham, og Flaadens Per
sonel bør honorere hans Arbejde ved at læse denne Bog. 
Der er i Marinen en stærkt vaagen Sans for Traditionen, 
og denne Sans plejes ikke bedre end ved at tage sig 
en Række stille Timer med dette Værk. Saa let og føje
ligt er den skrevet, at man ikke behøver nogensomhelst 
historisk Viden for at værdsætte den, men blot lntPresse 
for den Stand og det Vaaben vi tilhører, for at faa ud 
af Værket, hvad der er tilsigtet. Ikke mindst i en Tid 
som vor, hvor den moderne Udvikling ikke tilfredsstiller 
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alle. vil det være godt og gavnligt al se, hvor dybe 
Hødder Flaaden har i Danmarks Historie, og hvor megen 
Tradition vi har. Døbefonten i [{irken, der er tre Aar
hundreder gammel, og hvor en utallig Skare af vore Sø
officerer, Underofficerer og Matroser er blevne døbte med 
deres Børn og Paarørende, er i sig et Billede paa denne 
Tradition, vi altid har holdt højt i Marinen, og ikke vil 
slippe for nogen Pris. 

S. de III. 



Fra Orlogsbriggen "Ørnen"s Togt til Marokko, de 
danske Kolonier paa Guinea-Kysten og til 

Vestindien i 1845-46. 
Ved Kommandør R. Hammer. 

Briggens Officersbesætning. 
Cher •...•.......... Kaptainløjtnant H.E. Krenchel. 
Næstkommnnderend11, Premierløjtnant M. E. Bocber. 
3die Kommanderende, A.E. L. Knudsen. 

Sigvard Lund. . 
Sekondløjtnant H. G. A E . Hansen. 

E. Duntzfelt. 
O. C. Hammer. 

Kadet ... . ..... H. J. V. Rnmbusch 1) 

• . . . . . . . . C. P. 'f. Prøsilius 1) 

I Familiens Arkiv har jeg 'rundet nogle af min Fader, 
daværende Sekondløjtnant 0. C. Hammer, til Hjemmet 
skrevne Breve fra delte Togt, som jeg mener kunde 
være af Interesse for Tidsskriftets Læsere. 

Da det er godt 8/ , Aarhundrede siden, at disse 
Breve er skrevet, er det kun faa af den nuværende Ge
neration, der kender Forholdene, som de var dengang. 
Jeg har derfor ment det af Interesse først at give en 
kort Fremslflling af de Begivenheder, hvorlil der sigtes i 
Brevene, og særligt at give en Oversigt over Tilstanden 
i de danske Kolonier paa Guinea Kys len 21. 

Marokko, 

I Midten af det 18. Aarhnndrede besluttede den 
danske Regering, i sin Iver for i.I ophjælpe Handelen 

1
) Udnævntes til Sekondløjtnanter paa Togtet. 2) Hertil er 

benyttet: Kny Larsen, De danske i Guinea, Kbh. 1916. C. Ba
strup : •Sejladsen pnn dansk Gulnen• og •Det nfriknnske Kom
J)agni • i Danmarks So fart og Søhandel Bind I, Kbh. 1919, samt 
Løjtnant Svedstrup's Optegnelser om sit Ophold i Gulnen. 

Tidsakr. f. Sovæsen. 98. Aarg 21 
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og at faa Fred for de marokkanske Sørøvere, at ind
lede Underhandlinger · med Regenten af Marokko om 
Afslutning af en Traktat, som skulde sikre Danske 
samme Fordele i Marokko som andre Nationer samt 
give Tilladelse til at oprette Faktorier og Magasiner paa 
Marokkos l{y~t. Det lykkedes ogsaa i 1751 at faa en 
Traktat istand, som for 5 Aar sikrede de Danske Eneret 
til Beseiling af Havnene S a ffy og St. Cruz (Ag ad ir). 
Tolden af alle ind- og udgaaende Varer i disse Byer 
opkrævedes af de Danske imod, at de aarlig skulde be
tale 50,000 marokkanske Dukater (11. 10 Mark dansk) og 
aarlig sende Regenten en Present paa 3000 Dukater. 
De rr·emmede [{øbmænd og de indfødte var meget mis-· 
fornøjede med, at de Danske skulde have Monopol paa 
denne Handel, de ud spredte det Rygte, at de Danske 
vilde bygge en Fæstning ved St. Cruz. Regenten Iod, som 
han troede delte Rygte, og allerede i August Maaned 
lod han den danske Ambassadør fængsle, og samme 
Skæbne havde 40 Danske, der en Dag ,•ar i Land fra 
de danske Orlogsskibe, der var sendt til Marokko for 
at støtte Foretagendet. De førtes til Marokko, og Fol
kene gjordes til Slaver, medens de Penge og Varer, som 
allerede var kommet i Land i Saffy, blev konfiskeret. 

At en saadan Uehandling var et Fredsbrud, var klart, 
men saavel den danske Regering som Prinsregenten i 
Marokko var besjælet af Ønsket om at faa en fredelig 
Ordning, den sidste fordi han nødig vilde ødelægge Chan
cerne for at presse flere Penge ud af de Danske. Han 
sendte · en af sine Yndlinge til København med et Brev 
til Kongen. I Danmark fandt man det ikke passende at 
underhandle med ham, men sendte en Eskadre til Ma
rokko for om muligt med Magt at faa Fangerne fri. 
Dette lykkedes endeligt i Juni 1753, dels fordi Regenten 
havde set, at Toldindlægterne ved Saffy og St. Cruz da
lede betydeligt, og dels fordi han ikke vilde undvære de 
rige Gaver, som den danske Regering havde maattet 
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~pendere paa ham. Fangerne blev frigivne og Handels
traktaten bragt i Orden. Denne sikrede de Danske fri 
Handel paa Marokkos Kyst fra 29°-33° N Bredde, dog 
saaledes, at de skulde betale Told som andre Nationers 
l{øbcnænd; senere udvidedes Strækningen noget, der an
sattes en dansk l{onsul, og flere danske Faktorier blev 
anlagt. 

31. Marts 1755 dannedes 11Det afrikanske Kom
Pagnio i København med Oktroi paa 40 Aar og Eneret 
til fra Danmark at handle paa Marokkos Vestkyst. Til 
at begynde med gik Sagerne ret godt, men efter at den 
-dav~rende Prinsregent var blevet Kejser, begyndte han 
at Chikanere de Danske og tvang endog de danske Fak
torer til al forpagte Tolden i Byerne Salfy og St. Cruz 
for tneget mere, end den var værd. Eflerhaanden viste 
det sig, at Kompagniet ikke kunde trives, store Summer 
rnaaue betales af Kongens Kasse, de danske Faktorer i 
~arokko havde begaaet store Underslæb og var kommet 
1 en betydelig Gæld til Kejseren. Ikke desto mindre 
mente man i Danmark, al Staten stod sig ved al betale 
for at undgaa Kaperierne paa Søen. Pengeafpresningerne 
blev værre og værre, og endelig i 1766 var man paa 
det rene med, at l{ompagniet jo før jo hellere maatte 
0 Ph~ves. Delle var jo let nok, men at gøre del paa en 
saadan Maade, at Freden med Marokko blev bevaret, var 
betydelig vanskeligere. Man bestemte sig til at udsende 
en ny Konsul med Penge til Afvikling af KompagQiels 
G~Jd og store Gaver til Kejseren samt med det Hverv, 
~t forhandle om en ny Fredstraktat, der ikke maatle 
•~debolde noget om tvungen Handel eller Toldforpagt
ning_ Det var en vanskelig Opgave, særligt fordi Kei
~er~tls Overmod og hans Stormænds Griskhed havde naaet 

0 J<lepunktet, hvad let kan forklares, idet saavel Spanien 
soni Frankrig ,·ed denne Tid i dyre Domme havde maat
~e t købe Fred med Marokko. Ved at bestikke de rigtige 

01k- lykkedes det dog Konsulen den 25. Juli 1767 at 
2P 
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faa en Fredstraktat i Stand, hvis Hovedindhold var føl
gende: 

Kompagniet befries for Toldforpagtningen. 
Konsulen kan frit disponere over det Gods, Kom

pagniet bar tilbage i Marokko. 
Danske Købmænd har Tilladelse til at handle, hvor 

de vil i Marokko og skal ikke betale mere i Told end 
andre kristne Købmænd. 

Det danske .Flag skal respekteres til Lands og til 
Vands af de marokkanske l{rydsere. 

Til Gengæld betaler Kongen af Danmark aarlig: 12 
Stk. 24 pundige og 13 Stk. 18 pundige Jernkanoner, 30 
Slk. 10-16" tykke Tove, 2000 Egeplanker og 6500 Pia
stre i Stedet for Sejl og mindre Tovværk. Eller, hvis 
Kongen foretrækker det, kan han i Stedet for Varer 
betale ialt 25,000 Piastrn. 

Saaledes fik det dansk-marokkanske Handelseventyr 
~n nogenlunde heldig Afslutning, men Danmark maatte 
1 Lighed ' med de øvrige søfarende Nationer betale Tri
butten i en lang Hække Aar, indtil Marokko endelig 
efter en tabt Krig med Frankrig i 1845 blev tvunget til 
at give Afkald herpaa. En ny Fredstraktat med Bestem
meJser herom blev udstedt i 1845, og paa Briggen Ør
nens Togt til Marokko blev Ratificalionen underskrevet 
og den sidste Tribut udbetalt. (se Pag. 31). 

Dansk Guinea omkring 1845. 

De forhenværende danske Kolonier paa Guinea
Kys ten laa med den vestlige Del paa den saakaldte Guld
kyst og den øsllige Oel paa Slavekysten. Vest for det 
danske Territorium laa det engelske, med Fortet St. 
Ja rn es eom Hovedplads. Tæt ved den vestlige Grænse laa 
det danske Hovedfort »Christiansborg11 {se Fig. li kun 
c. 4 k.m. fra St. James, ved Negerbyen U s su (eller Urs u). 
Fortet var anlagt i 1661 men flere Gange ombygget og 
fo :rs tærket. Det var et af de største Forter paa Guldky-
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sten, stærkt og solidt bygget og efter Datidens Forhold 
godt armeret. Besætningens Størrelse var stærkt vari
erende, men som Regel omkring 80 Menige, 8 Under
officerer og 4 Tamburer, som i Reglen var Mulatter og 
Negre. Paa Fortet var Bolig for Gouvernøren og nogle 
af de danske Embedsmænd. 

Tæt Øst for Christiansborg laa et lille ma11sivt Fort 
Prøvesten og Nord for dette paa Bakken •Frederiks
berg" en stor Bygning omgivet af en Mur med Skyde
hu Iler; den var i Reglen beboet af Europæere, da Op
holdet her, c. 2 km. inde i Landet betragtedes som sun• 
dere end i Fortet. 

Ved den østlige Ende af det danske Omraade laa 
Fortet •Prins ens te nu se Fig. III) ved Negerbyen Quilt a 
i Kongeriget Au g n a, anlagt i 1784 kort efler Afslutnin
gen af en blodig Krig, i hvilken de Danske med Tilslutning 
af 2 a 4000 dansksindede Negre havde besejret en stor 
fjendtlig Bær, bestaaende af de krigerske Augnaer og 
forskellige andre Øst for Voltaf'loden boende Neger
stammer. Fortet ligger ca. 300 Skridt fra Stranden paa 
en henved 2 km. bred Landstrimmel, der skiller Havet 
fra en stor Iodsø eller Lagune. F.ortet, som i Tiden11 
Løb havde udstaaet mange l(ampe med de omboende 
meget urolige Negerstammer, var, ved den Tid vi her 
taler om, meget forfaldent og henlaa lildels i Ruiner. 

Foruden de to nævnte 11Grænseforter•, kan man vel 
kalde dem , var der endnu tre danske Forter, hvoraf to 
laa ved Kysten nemlig Augustenborg, en mindre 
Redoute, anlagt 1787 ca. 12 km. Øst for Christiansborg, 
der dog aldrig er kommet til at spille nogen særlig 
Rolle, samt Fredensborg anlagt 1735 ved Negerbyen 
Ni ngo omtrent midtvejs mellem Christiansborg og V o 1-
t af Iod en. Det tredie Fort ,Kongenstena (se Fig. Il) 

laa inde i Landet paa Voilaflodens vestlige Bred og har 
ved flere Lejligheder været af stor Betydning. Foruden 
Forterne havde de Danske paa flere Steder oprettet 
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Handels-Loger, hvorfra Handelen med de indfødte fore
toges. 

l{yststrækningen imellem Christiansborg og Prinsen
sien er ca. 170 km. lang (omtrent som Afstanden imel
lem København og Fredericia) og gennemskæres af flere 
smaa Vandløb og en stor Flod •Rio Volta• (ca. 120 
km. Øst for Christiansborg) Vest for denne er Kystlandel 
i et Bælte paa 5- 8 km. ret bart og sandet, kun enkelte 
Steder fandtes smaa Buskadser med [{okostræer o. I. 
Drikkevand udenfor Floder og Vandløb fik Negrene ved 
al grave Buller i Sandet nær ved Stranden og benytte 
det Brakvand, som samlede sig i disse; medens Euro
pæerne samlede Regnvand i store murede Cisterner. 

Beskyttede Havne findes ikke paa Kysten. Sejlskibe 
maa ankre langt lilsøs for ikke at risikere at drive paa 
Land \'ed opkommende paalands Storme. Forbindelsen 
med Land er ret vanskelig, idet den, paa Grund af Bræn
dingen paa [\ysten, maa foregaa med de indfødtes [{anoer, 
hvis Roere (Remidorer) paa en vidunderlig Maade 
forstaar at klare deres lette Baad igennem Brænding, 
under Forhold, hvor almindelige Skibsbaacle vilde fyldes 
med Vand og kæntre. 

Indenfor det nævnte Strandbælte hæver Landet sig 
betydeligt og gaar efterhaanden over i høje Bjærge. 
Landet her er overordentlig frugtbart, og Vokseevnen af 
Træer og Buskadser saa forbausende stor, at de engang 
anlagte Veje og Stier jævnligt maa ryddes for de fra 
begge Sider fremvoksende Grene. Store Palmeskove af
veksler med Mais og Yamsmarker og Bomuldsbuske vok
ser vildt næsten overalt, ligeledes Frugttræer som Le
mon træer, IJanan, Pisang m. m. medens Appelsintræer 
vokser i de lleflle Plantager. I de lavere liggende Egne 
vokser Ananas vildt, ligeledes en Mængde l{rydderier 
som Peber m.m. 

De danske Interesser paa denne Del af Kysten strakte 
sig ca. 45 km. ind i Landet. De vigtigste Stationer her 
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Fortet , ChrisUnnsborg , . 

• 

Fortet •Kongensten • . 
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var den kgl. Plantage ,Frederiksgave11, som lan ca. 
23 km Nord for Christiansborg ved Foden af høje Bjærge. 
Ved Plan tagen ligger en lille By •Bibi ase• , hvis Ind
byggere tidligere var kongelige Slaver men senere blev 
fri Mænd: som hver havde et Hus og et Stykke Jord 
imod at arbejde nogle Dage om Ugen i Plantagen under 
Tilsyn af en Opsynsmand, der i Reglen var en afskediget 
Underofficer (Mulat). I Plantagen fandtes i 1845 2 å 
3000 [{affetræer, en Del Appelsin- og Lemon træer for
uden Banan, Pisang, Tamarinthe, Guava m. m. ca. 68 
km. NNO for Christiansborg i Negerbyen Ak ro p o n g 
Ina en Missionsstation af Haselmissionen, anlagt under 
dansk Beskyttelse i 1826. [ denne har flere danske, som 
,ar uddannede i Basel, virket med Nidkærhed uden dog 
at opnaa nogen væsentlig Indllydelse paa Negerbefolk
ningen. -

V o It a fl o d en danner en naturlig Grænse imellem 
den vestlige og den østlige Del af det daværende dan
ske Omraade. I Floden løber en rivende Strøm, som 
gør den meget vanskelig al passere særlig i Regntiåen, 
hvor den styrter sig i Havet med saa stor Voldsomhed, 
at Skumsprøjtet kan ses i flere Miles Afstand, og al 
Passage med .Band over Floden i Nærheden af Mundin
gen er umulig. Inden for denne udviller Floden sig be
tydeligt, hvorfor Strømmens Fart her mindskes. I Flo
den ligger en Del smaa tildels utilgængelige Øer, og en 
større Ø Ada. Flodens Bredder er tæt bevokset med 
store kraftige Skove, med kæmpemæssige Træer, i hvis 
Grene Flokke af Aber holder til. I Floden og ved dens 
Uredder færdes utallige Flodheste, Krokodiller, Kaimænd: 
Slanger samt kæmpemæssige Edderkopper m.m. ca. 20 
km. indenfor Flodmundingen ligger den store Negerby 
Ada og det ovenfor nævnte danske Fort [{ o n gens ten, 
omgivet af prægtige Skove. Floden, der er sejlbar for 
Smaafartøjer et langt Stykke op i Lan9et, har siden 1730 
været betragtet som dansk ~jendom, fordi de Danske i 
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dette Aar hjalp de omboende Negerstammer imod nogle 
imod Nord boende Stammer, og som Tak herfor fik 
overdraget Ejendomsretten over Floden, hvilken Ret dog 
flere Gange har været bestridt, saavel af Englændere 
som af Hollændere og Portugisere. Fortet Kongensten 
havde ikke alene Betydning til Hævdelse af den danske 
Autoritet blandt de omboende Negerstammer, men ogsaa 
for at vedligeholde Forbindelsen imellem de to Yderfor
ter, Christiansborg og Prinsensten, som i Regntiden kun 
kunde foregaa denne Vej, saafremt større Skibe ikke 
var til Raadighed. Passagen over Floden volder dog 
altid store Vanskeligheder; den udførtes som Regel med 
Negrenes smaa Kanoer, og man var altid udsat for at 
komme i Kollision med Flodheste eller Krokodiller, der 
saa let som ingenting kan vælte en Kano. Remidorerne 
(Rofolkene) holder sig derfor saa· nær Bredden som mu
ligt, indtil de er i Nærheden af det Sted, hvor Havet 
indvirker paa, Flodvandet. Naar de endelig bestemmer sig 
til at sætte over Floden, sker dette med Anspændelse af 
alle til Raadighed staaende Kræfter som en mægtig Slut
spurt ved en af vore hjemlige Kaproninger. 

Paa Østsiden af Voltatloden ligger A ug na-Lan
d el, som er beboet af en af de mest krigeriske Neger
stammer. Landet i sig selv er overordenUig frugtbart, 
Vegetationen strækker sig helt ned til Kystlinien, og Ne-, 
gerbyerne ligger langt tættere paa hinanden end Vest 
for Floden. Landet gennemskæres af en Mængde smaå 
Vandløb, der paa:. sine Steder danner udstrakte Sumpe 
bevoksede med Bambus og beboede af Slanger, Skor
pioner og lignende J{ryb. Fra den indenfor Prinsensten 
liggende store Sø eller Lagune fører et ca. 30 km •langt 
Vandløb til Voltatloden. Som en fortryllet Aa af sto'r 
Skønhed snor den sig igennem de omliggende. Skove, · 
hvis høje .Træer fra begge Sider hvælver sig hen over. 
Aaen. Det er som man roede i en pragtfuld Kanal i eri 
Zoologisk Have, hvor legende Aber og spraglede Pape-
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gøjer færdes over Hovedet paa en, medens J{rokodiller 
og Kaimænd hyppigt stikker deres modbydelige Hoveder 
op af Vandet, som for at varsle om, at ikke alt er Skøn
hed her paa Jorden. 

Dyreverdenen er megel talrigt repræsenteret saa
vel af store som af smaa vilde Dyr. Hyæner trasker 
omkring imellem Bjærgene og de nedenfor liggende 
Strækninger, men i Reglen kun om Natten; Leoparder, 
Vildsvin, Slanger og Skorpioner færdes omkring paa 
Skraaningerne. Tusinder af Antiloper græsser paa Slet
terne, og hertil kommer et Mylder af Aber, Papegøjer, 
Pindsvin, forskellige Hønsearter m. m. m. ligesom Elavet 
og Floderne myldrer af forskellige Fiskearter, J{rybdyi-
m.m. 

I{ lim aet er udpræget tropisk, Varmen er omtrent 
altid ens Nat og Dag imellem 28-30°. I Reglen ei
Luften ren og klar, dog blæser der i Maanederne De
cember-Januar - Harmattatiden - en tør, brændende
hed Østenvind, der gør Luften usigtbar og støvfyldt. t 
Oktober indtræffer en lille Regntid og en stor i April
Juni. Regnen falder paa disse Tider i voldsomme Bygei
- Dravater - der opstaar pludselig, ledsaget af Storm 
og Torden, men Stormen lægger sig i Heglen i Løbet 
af ¼ Times Tid, medens Regnen først hører op et Par 
Timet' senere. 

N e grene i Guinea var bekendt for at være de 
stærkeste og mest haardføre af alle Negerstammer ; de 
er høje, bredskuldrede, smidige som Aal og meget ud
holdende særlig paa Marchture. Som Eksempel paa, 
hvad de kan præstere skal anføres, at saavel Mænd som 
Kvinder, med tunge Byrder paa Nakken, ikke sjældent 
tilbagelægger omkring 50 km. om Dagen, uden at man, 
kan mærke, at de trættes derved. Paa Rejser gaar de 
altid i rask Hurtiggang og i Reglen syngende. Naar en, 
Europæer rejser, har han i Almindelighed 4 a 6 Negre• 
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til at bære sig i Bærestol, to af disse bærer Baaren, 
medens Resten løber ,·ed Siden ar »for at hvilecc. 

Negrene bor i Reglen altid samlede i Byer for der
ved at formindske Faren for Angreb ar vilde Dyr. De er 
fordelt i en Mængde forskellige Stammer, hver under 
sin Høvding ([{abuser) og sine Grander (indfødte Stor
mænd), som igen staar i Afhængighedsforhold til de ind
fødte Konger, blandt hvilke Ashanti Kongen en lang Tid 
var den mægtigste. Negrene er dorne af Naturen, men 
de behøver heller ikke at slide i det . for al faa Føden, 
da Jorden er saa frugtbar, al de altid kan faa nok at 
leve af. Derimod er de i høj Grad krigslystne og kæm
per ofte Stamme mod Stamme eller i Sammenslutninger 
flere Stammer imod andre eller imod de paa Kysten 
boende Europæere og de af dem afhængige Negre. Disse 
Kampe var overordentlig blodige og stod tildels i For
bindelse med Slavehandelen, idet Fangerne solgtes som 
Slaver, saafremt de ikke blev slaaet ihj\ll paa Stedet, i 
hvilket Tilfælde Hovederne sattes paa Stager, der op
plantedes foran Fjenden til Skræk og Advarsel. Det var 
ganske betydelige Hærmasser, de kunde stille paa Be
nene, eksempelvis skal anføres, at de danske Forter, 
Christiansborg og Fredensborg i 17 42 udstod en alvor
lig Belejring af Ashantinegrene, som med en Bær paa 
2000 Mand rykkede ud imod l{ysten efter at have over
vundet og gjort lyst imellem de Stammer, som de pas
serede. Deres Krigskunst bar dog ikke staaet paa noget 
højt Standpunkt, thi de danske Forter med deres ringe 
Besætning, i Forening med de danske Kystnegre, holdt 
tiig bravt, saa at Ashantierne lilsidst maalte trække sig
tilbage bag Bjærgene. 

Negrene er ivrige Fetishtilbedere, og Menneske
ofringer til Ære for disse Guder var paa den Tid her 
omtales meget almindelige. 
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Kort historisk Oversigt. 

De danske Interesser i Guinea er af gammel Dato . 
Allerede i den sidste Halvdel af det 16de Aarhundred e 
begyndte i Ny og Næ Danske at handle her, dog uden 
Regeringens Sanktion. Første Gang, der kommer rigtig 
Gang i de danskes Handel paa Guinea, er i 1659, efter 
at der var oprettet et afrikansk guineisk l{ompagni i 
GI ii c k stad t med Privilegium paa Handel og Sejlads 
paa den frie Del af Guldkysten. I de første Aar derefter 
anlagdes Forterne Frede ri k s borg ( senere o,·ergaaet 
Lil ~nglænderne) og Christiansborg, men der var mange 
Vanskeligheder at oveninde, dels med Negrene, dels 
med Sørøverne, som gjorde Sejlads paa l{ysten usikker, 
og dels med de andre europæiske Nationer, der forud 
havde Interesser paa l{ysten, som Englændere, Portugi
sere og Hollændere, navnlig tle sidste søgte paa enhver 
Maade at hindre andre Nationers Handel paa disse Egne. 
Til Trods for at de to Lande i Europa levede i bedste 
Forslaaelse med hinanden, laa de ligefrem i indbyrdes 
l{rig i Guinea. Hollænderne jog de Dunske ud af deres 
Forter, ødelagde deres Loger og opbragte danske Skibe, 
hvor de kunde komme afsted med det. 

Til Trods for alle disse Vanskeligheder har Om
fanget af Handelen til al begynde med været ret bety
delig, særlig har man hentet Guld, Elfenben, Voks, l{ry
derier og Slaver. Denne sidste Handelsvare skal vi 
senere komme tilbage til. Handelen med Guld spillede 
i sin Tid en stor Rolle, da de Negerstammer, som boede 
paa Strækningen indenfor Forterne Christiansborg og 
Fredensborg, var dygtige Guldgravere og ofte solgte for 
2 å 3000 Rdl. Guld til de Danske paa en Dag. Men i 
den ovenfor nævnte store ICrig i 17 42 blev de over
vundne og næsten udryddede af Ashantierne, hvilket 
havde til Følge, at Handelen med Guld næsten faldt bort. 
Ogsaa Handelen med Elfenben gik eflerhaanden betyde
ligt tilbage, fordi det danske J{ompagni havde fastsat saa 
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lave Pr.iser paa denne Vare, at Negrene saa. deres For
del ved at sælge deres Elfenben til Englændere og Hol-
lændere. · 

Indførslen til dansk Guinea beslod væsentligst af 
Silke og Bomuldsløjer, Køkkensager og Flitterstads, som 
I{obber og Messingarmbaand, Glasperler o. I. men navn
lig en Masse Brændevin, hvilken Vare Europæerne snart 
havde forstaaet at gøre til en Hovednødvendighedsarlikel 
for Negrene, saa at de ofte, paa Grund af Mangel paa 
Guld og Elfenben, betalle Brændevinen med Slaver. Rø
m er, der i Midten af det 18. Aarhundrede var dansk 
Overkøbmand i Guinea, beretter, at hvert dansk Skib, 
der kom ud til Guinea, medbragte ca. 30- 40000 Pot
ter Brændevin, og at en nærboende Negerkonge med sit 
Hof aarlig drak flere Tusind Slaver op. Selv var han en 
saadan Fl'inschmecker, at han personlig kun nød Flens• 
borg Brændevin og ikke lod sig byde andre Mærker. 

Til Trods for de ret gunstige Handelsforhold var 
det langt fra altid, at Handelen kunde betale sig. Risi
koen ,·ar stor, og faldt blot et Skib med sin kostbare 
Ladning i Sørøveres eller Hollændernes Hænder, betød 
det et meget alvorligt Tab for [{ompagniet. Mange Kom
pagnier maatte efterhaanden opgive Ævred, fordi Inter
essen i Moderlandet svigtede, og Frygten for Tab tog Over
haand, saa al Antallet af udsendte Skibe tog af. At dette 
var til stor Skade for de i Guinea virkende Danske er ind
lysende, særligt under nedadgaaende Tider, hvor de i 
forvejen havde mest Besvær med de krigslystne Negre 
og de ildesindede europæiske Naboer. Naar Beretning 
om dristige Overfald af Negrene kom hjem til Danmark, 
hændte det undertiden, at • Holger danske vaagnede, saa 
at man tog sig sammen til Udsendelse af Soldater, Ka
noner, Ammunition, Materialer m. m., men her, som saa 
at sige overalt, hvor Danmark har haft Kolonier, viste 
det sig, at Interessen for disse kun var ringe. Selv om 
Regeringen ved flere Lejligheder viste, at den vilde ofre 
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noget for Ifolonierne, blev det i Reglen kun halvgjort 
Gerning. De store Udgifter., som til Tider var nødven
dige for at holde sammen paa det Hele, skræmmede. 
Som l\egel fik de ny [{ompagnier, som dannedes, naar 
de andre ikke kunde længere, Monopol paa Handelen 
og forskellige Begunstigelser. Undertiden prøvede man 
ogsaa at give Handelen fri eller overlade Administratio
nen til Enkeltmand, og naar heller ikke dette kunde 
gaa, overgik del Hele til Staten. 

Af stor Betydning for et gunstigt llesultat var de i 
Guinea ansatte Embedsmænd og særlig Gouvernørerne. 
Viste disse sig at være dygtige og drirtige Mænd, kom 
Handelen hurtigt paa Fode, og Forholdet til Negrene 
blev i Ueglen godt, men desværre var det hyppigt Til
fældet, at de var dovne, drikfældige og uredelige, samt 
at de behandlede Negrene paa den raaeste Maade. Det 
er endogsaa gaaet saa vidt, at en -fungerende Gouvernør 
uden Spor af Bemyndigelse i 1679 solgte Fortet Chri
stiansborg til en rig Portugiser, som med et vel udru
stet Skib kom til Fortet, for en Sum af 36 Pd. Guld -
(9216 Rdl.j, hvorefter han stak af med Pengene for a t 
søge sin Lykke andetsteds. Først efter flere Aars Forløb 
blev Fortet, efter strenge Ordrer fra den portugisiske Re
gering, atter tilbagegivet til de Danske. Heller ikke alle 
de danske l{øbmænd var til at stole paa, adskillige af 
dem melede deres egen Ifage og bedrog Kompagniet 
eller Staten for store Beløb. Heldig,·is maa disse dog 
regnes Lil Undtagelserne. Historien beretter om .mange 
dygtige og hæderlige l\1ænd. Dlandt disse skal særlig 
nærnes en Overkøbmand Christian Cornelisen, som 
blev den første [{ommandant paa Christiansborg. Han 
var en efter sin Tid overordentlig human og redelig 
Mand, som snart fik Handelen med ~egrene Lil at blom
stre i fuldt Flor. Negrene salte stor Pris paa ham og 
kappedes .om at handle med ham. Det gik endog saa
vidt, at en fjernt boende Negerkonge sendte ham en af 
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sine unge Døtre med Gaver af Guld og ærbødig An
modning om, at han vilde besvangre hende, saa at hun 
kunde hjemføre et ,•elsignet Afkom. - Det meddeles 
dog, at Cornelisen begik det - i Datidens Øjne - di
plomatiske Fejltrin al hjemsende Jomfruen uberørt. 

En af de største Vanskeligheder ved al faa dygtige 
og paalidelige Danske til Guinea var den store Dødelig
hed, som Europæerne var udsat for ved Opholdet paa 
l{ysten. Mange af de udsendte Danske har allerede maat
tet bukket under for Klimatfeberen i de første Maaneder 
efter Ankomsten. De fra Moderlandet udsendte Gouver~ 
nører har i Gennemsnit kun virket tre Aar i Stillingen, 
og 300/o af disse døde, inden de havde opholdt sig et 
Aar i Guinea, saa . at de ikke engang naaede at sætte 
s ig ind i Forholdene før en ny maatte træde til. Følgen 
heraf var, at man maatte udnævne , interims Embe.ds" 
maind blandt de lilstedeværende Danske, , og langtfra 
altid vis.fe disse . sig egnede til den Stilling, de kom til 
al be'klæde. 

Sla,vebandelen. Ikke desto mindre maa man dog 
-sige, at Handelen i det store og .Hele triYedes godt, og 
hertil virkede særligt Slavehandelen, som, hvor modby
delig den ene}. ,•ar, blev drevet som en naturlig Sag af 
aile søfarende Nationer. Til stor Fortrydelse for de dansk
venlige Negre havde Slavehandelen til at ,begynde med 
kun ringe Detydning for de Danske, da der, saalænge 
Danmark ikke ejede St. Croix i Vestindien, kun var 
ringe Efterspørgsel efter Slaver til Udførsel, men efter 
at denne Ø i 1737 blev lagt ind under dansk Vestin
dien, blev Efterspørgslen større, og Kompagnierne satte 
derfor betydelig Kraft ind paa at udvikle denne Handel. 

Slaverne blev anskaffet gennem indfødte Købmænd, 
som rejste rundt i Landet og opkøbte dem, dels hos de 
forskellige I{onger og Høvdinger, dels hos private. De 
fleste Slaver var [{rigsfanger, tagne i de mange Kampe 
imellem Stammerne indbyrdes, men en stor Del var 
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Skyldnere, der ikke kunde betale deres Gæld, og For
brydere som Tyve o. I. samt Horkarie. Hor var nemlig 
strafbart, men en I{ vinde blev fri for Straf naar hun 
angav den skyldige Mand, som da kunde sælges som 
Slave af den krænkede Ægtefælle. Det gik endog saa 
vidt, at velhavende Negre holdt mange Hustruer for at 
fremme Horeriet og derved skaffe sig Slaver til Salg. 

Naar Slaverne var opkøbt, fik de HaJsjærn paa og 
lænkedes sammen i Rækker paa 50, paa denne Maade 
førtes de til Forterne ved Kysten, hvor de opbevaredes, 
indtil der kom et Slaveskib og optog dem. Behandlingen 
af Slaverne var alt andel end blid, for ikke at sige i høj · 
Grad raa, og det var ikke underligt, at de nærede et 
uudslukkeligt Had til de hvide Mænd. Det maa dog siges, 
at Behandlingen maalle være haard for at nedslaa ethvert 
Forsøg paa Mytteri, som Staklerne altid pønsede paa. 
Dog slaar del fast, at de Danskes Maade al behandle 
dem paa, var langt mere human end de andre Natio
ners. Kvinder med Pattebørn var ikke vel set af Slave
skibenes Førere, fordi de tog mere Plado op i Skibene 
end de øvrige Slaver. Ved de danske Etablissementer 
beholdt man derfor Børnene og opfostrede dem, medens 
de franske Slaveskippere uden videre tog Moderen fra 
Børnene og kastede disse paa Stranden, hvor de laa til 
de blev ædt af vilde Dyr. 

Prisen paa Slaverne var forskellig fra Tid til anden 
og forskellig for Mænd, [{vinder og Drenge. I den oven
nævnte Overkøbmand Rømers Tid var Prisen i dansk 
Guinea paa en fejlfri, voksen Mandsslave for Opkøberne 
96 Rdl., som betaltes i Varer og ikke i rede Penge. De 
solgtes til Slaveskibene for 150 Rdl. og disse fik i Vest
indien indtil 300 Rdl. pr. Styk, men da Dødeligheden 
paa Rejsen over Atlanterhavet var meget stor, kunde 
man gennemsnitlig ikke gøre Regning paa mere end ca. 
200 Rdl. pr. Hoved. 

Den værste og mest pinefulde Tid af Slavernes triste 
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Tilværelse var dog Overrejsen til Vestindien. De blev 
stuvede tæt sammen i Sla,·eskibenes lave Uum, de var 
altid lænkede og kom kun op paa Dækket for at trække 
frisk Luft hver anden Dag. Gennemsnitlig 15Q/o af dem 
døde undervejs af slet Behandling, daarlig Føde, Uren
lighed og Hjemve. At der under saadanne Forhold var 
Fare for Mytteri og Oprør er ikke til at undres over. 
For hurtig at kunne imødegaa denne Fare var der tværs 
over Dækket bygget en Skanse armeret med Smaakano
ner, som stadig stod rede. til at bestryge Fordækket. 

Slavetrafikken var ikke saa ganske ringe, saaledes 
blev der i Perioden fra 1778-1789 paa 50 danske Sla
veskibe til dansk Vestindien indført 17113 Slaver, af 
hvilke dog en Del blev afsat i fremmede, særligt span
ske [{olonier. Af de nævnte Negre var 12062 indkøbt 
ved de danske Etablissementer og 2706 døde paa Rej
sen til Vestindien. 

I den sidste Fjerdedel af det 18de Aarhundrede var 
den offentlige Mening i den civiliserede Verden begyndt 
at rejse sig imod denne afskyelige Menneskehandel, og 
ved de forenede Staters Konstilutionsakt af 17. Novbr. 
1783 blev del bestemt, at Slavehandelen skulde ophøre 
fra 1. Jan. 1808. Det blev dog Danmark, som var den 
første europæiske Nation, der traf denne menneskekær
lige Foranstaltning, idet det ved Forordning af 16. Mai 
1792 blev forbudt danske Undersaaller fra 1. Jan. 1803 
at drive Handel med Slaver. Denne Foranstaltning med
førte, at der, kort før Forbudet traadte i l{raft, blev ind
ført et langt større Antal end tidligere, saaledes i 1796 
25450 og i 1798 26309. l de engelske 1Colonier blev 
Slavehandelen først forbudt d. 1. Jan. 1808. 

Til Trods for Forbudet trivedes Slavehandelen dog 
længe i Guinea. Da Forbudet kun gjaldt Bortsendeisen 
af Slaver fra K'Ysten, kunde Negerhøvdingene ligesom før 
købe, holde og sælge Slaver, som de fandt for godt. Da 
deh danske Gouvernør sendte Gesandtskaber rundt til 

Tidaakr. f. Sevmaen. 98. Aarg, 22 
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Negerkongerne i Omegnen, med Meddelelse om, at Sla
vehandelen fra dansk Side afskaffedes, svarede Kongen 
af Ashanti: • Kongen af Danmark har Lov til al gøre i 
sit Land, som han vil, men jeg vil gøre i mit Land, som 
jeg vil•; og han vilde ikke alene købe og sælge Slaver 
i sit eget Land men ogsaa eksportere dem. At overholde 
Forbudet imod Bortførelsen af Slaver fra Guinea var 
umuligt og eksempelvis skal anføres, at Brasilien endnu 
i 1828 modtog ikke mindre end 44000 Slaver fra Afrika . 
For at komme denne Trafik lillivs traadte samtlige sø
farende Nationer sammen for ved fælles Optræden at 
løse Opgaven, og ved Traktat af 1834 bemyndigedes de 
forskellige Nationer til al udruste Slavekrydsere, som 
fik Ret til al visitere og eventuelt opbringe endog andre 
Nationers Skibe, naar de havde Slaver ombord. 

Slavehandelens Ophævelse fra dansk Side vakle stort 
Røre paa Guineakysten. De Danske derude indsaa snart, 
at Glansen dermed var gaael af Kolonien, men man 
søgte at faa det bedste ud af det ved i langt højere 
Grad end tidligere at lægge sig efter Planlagedrin. Flere 
gode og store Plantager blev anlagt baade for kongelig 
og privat Regning, og del lykkedes ogsaa derved at faa 
flere Udførselsartikler, men nogen virkelig rationel Plan
tagedrift af Betydning blev der ikke under del danske 
Styre. Negerkongerne og Kabusereroe var meget util
fredse med Forbudet, og den menige Neger kunde slet 
ikke forstaa den Øllebrødsbarmhjærtighed, som de Dan
ske udviste imod Slaver i Skibene. 

I den første Halvdel af det 19de Aarhundrede var 
Forholdet til Negrene til Tider meget vanskeligt. Vældige 
Krige imellem de forskellige Negerstammer, og særlig 
imellem Ashantierne og I{ystnegrene grasserede jævn
ligt. Saalænge den ulykkelige [{rig imellem England og 
Danmark rasede, var Tilværelsen for de Danske i Guinea 
særligt vanskelig, fordi regelmæssige Forsyninger og 
AfløsQinger fra Moderlandet udeblev. Selv , de dansksin-
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dede Negre troede heri al se et fuldst11mdigt S.ammen
brud for Danmark, og adskillige opsagde i den Anledning 
den danske [{onge Huldskab og Troskab. Forholdene for
bedredes dog betydeligt, da man efter Fredsslutningen 
med England i 1814 igen saa danske Skibe ved Chri
stiansborg med nye Mennesker og nye Forsyninger. Der 
blev paany taget kraftig fat derude, men desværre syntes 
Interessen for Guineafarten hjemme i Danmark al være 
svundet hen og Vanskelighederne i Guinea at blive større 
og større. Negrene var rasende over, at de ikke maatte 
o pkøbe og transportere Slaver over det danake Terri
torium. Med faa Aars Mellemrum udbrød store J{rige, 
under hvilke de Danske med deres ringe Midler maalle 
tage Affaire, og om end de sluttelig allid gik af med 
Sejren, ved Hjælp af Forternes Soldater , Kystbyernes 
Negre og Mulatter, var de evige Stridigheder og Kampe 
til s~or Gene for den danske Bande!. En af de vældigste 
{{rige fandt Sted i 1826, da Ashantierne med en Hær 
pua 11000 Mand rykkede frem mod det danske Om
raade. Med Undsætning fra de nærboende Englændere 
gik den kombinerede Styrke imod dem, og i August 
1826 vandt den en stor Sejr over Ashantieroc, som mi
slede 5-6000 Ifrigere. Sejren fik stor Betydning, og 
Dagen betragtes som en af de store Dage i f{oloniens 
Oistorie. 

For en Tid skabte Sejren Fred mellem Negrene, 
men allerede i 1836 udbrød Fjendtlighederne paany, og 
de Danske maalle dennegang rykke ud uden Englæn
dernes Hjælp, men alligevel vandt de en betydelig Sejr. 
Foruden disse større Kampe var der hvert Øjeblik min
dre Uroligheder, som maatle standses med fast Baand. 

Blandt saadanne skal særlig frem.drages Kampene 
om Fort Prinsensten i 1847, som viser, hvad en ringe, 
isoleret dansk Styrke kunde udrette. Fortet, som laa i 
den østlige Del af dansk Interesseomraade, var -allerede 
i 1840 meget forfaldent, og var paa Grund af sin afsides 

22• 
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Beliggenhed nærmest en Fare_ for de Danske. Besætnin
gen var indskrænket til en Sergent, hvis Hverv det var 
at sende Rapport til Christiansborg om, hvad der skete, 
og at hejse Flaget, naar fremmede Skibe passerede. I 
1846 blev der taget fat paa Fortets Reparation, og i 
den Anledning blev Løjtnant Svedslrup fra Christians
borg sendt dertil som Kommandant over Fortet med en 
Garnison bestaaende af 16 Negersoldater og 20 Arbejds
negre. De omboende Negerstammer, særlig Augnaerne, 
var meget forbitrede over, at der fra Fortet blev gjort 
hvad man kunde for al hindre Slavetransporterne, som 
paa Grund af de indenfor liggende store Laguner var 
henvist til at drage tæt forbi Fortet. Oe bestemte sig i 
Begyndelsen af Juni 1847 Lil at angribe Fortet og bringe 
den lille Garnison til Overgivelse. Efter el mislykket 
Overfald paa Løjtnant Svedslrup rykkede Negrene frem 
for Fortet med en Hær paa flere Tusinde Mand. Da 
Angrebet mislykkedes, forsøgte de at udhungre det. Den 
kække Løjtnant og hans lille Garnison tog trods deres 
Underlegenhed Ifampen op og gjorde deres Pligt til del 
yderste. Et Udfald for at skaffe Proviant mislykkedes, 7 
Mand af den lille Garnison blev taget til fange, Augna
erne kappede Hovedet af de tre, og anbragte Hovederne 
paa Stager udfor Fortet, medens de øvrige blev solgt 
som Slaver. 

En af de sidste Dage i Juni stak Negrene Ild paa 
de paa Vindsiden nærmest Fortet liggende Negerhyller, 
i Haab om at svide Fortet af, men det lykkedes den 
lille Besætning at slukke liden, hvor den tog fat; Ilden 
bredte sig derimod i Negerbyen, saa at alle Indbyggerne 
maatte flygte. Heldigvis tilkaldte den mægtige Brand en 
fransk Orlogsbrig, der paa Løjtnant Svedslrups Opfor
dring aabnede Ilden imod en Del paa Stranden forsam
lede Augnaer, som ligeledes maatle flygte. Briggen gik 
derefter til Christiansborg med Efterretning om Belej
ringen. Her klargjorde man øjeblikkelig en Undsætnings-
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ekspedition, men at sende d_en over Land, der var besat 
af Fjender, var umuligt, og man havde intet Skib rede, 
men ventede Orlogsbriggen Ørnens Ankomst. .Denne 
kom først i Okt1;1ber paa sit 2det ·Guinea Togt under 
Kaptajnløjtnant C. Ir min ger s Kommando. Efter at 
have faaet Gouvernøren og Undsætningsekspeditionen 
ombord afgik Briggen snarest til Prinsensten. I Forbi
farten beskød den en Del af de af Fjenden bosatte 
Negerbyer, og det var med stor Spænding man nærtnede 
sig Fortet, da man knap turde haabe, at den lille B.e
sætning havde kunnet holdP. sig saa længe, men jo I der 
blev stor Jubel: ,,Flaget vajede•. 

Det var paa højeste Tid, at Hjælpen kom. Fortet 
var flere Gange blevet angrebet Jlf tætte Skarer, men 
heldigvis havde man en rigelig Beholdning af Baand
granater og Raketter, som hver Gang havde gjort lyst 
imellem Angriberne. Besætningen var dog begyndt at 
tabe Modet, og Løjtnant Svedsirup havde i den senere 
Tid haft Vanskelighed med at holde Modet oppe iblandt 
den. 

Efter Briggens Ankomst d. 17. Okt. -blev det for• 
kyndt Augnaerne, at deres Byer vilde blive ød-elagt, hvis 
de ikke faldt tilføje. Da .denne Trusel ikke hjalp, løb 
Briggen ved Daggry ud og bombarderede den nærmeste 
By, som Briggens Kanoner snart fik forvandlet til en 
rygende Ruinhob. Den næste Dag gjorde man klar til 
Landgang, men samtidig kom der Afsendinge fra Fjen
den, som bad om Fred. De fik Betingelserne at vide, 
men· da de ikke havde Fuldmagt til at handle paa hele 
Augnafolkets Vegne, blev de afvist, med Meddelelse om, 
at en hel Række af Byer vilde faa samme Skæbne, som 
den nedskudte, saafremt ikke hele Folket ved Afsendinge 
fra alle Byerne mødte ved Fortet, til en nærmere fastsat 
Tid, for at bede om Fred. Den 23. Oktober mødte samt
lige Kabuserer og Grander fra Augnalandel ve'd Prin
sensten, og Freden blev sluttet paa Betingelse af, at 
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Augnafolket skulde sværge Kongen af Danmark Troskab 
og bede om Tilgivelse for sin oprørske Fremgangsmaade ; 
de· skulde sørge for, at Vejene over Land til Christians
borg og de andre Forter genaabnedes, at Passagen ad 
disse Veje ,sikredes for Personer og Varer, og endelig 
skulde der betales en Løsesum for de tagne Fanger. 

· Gang paa Gang viste det sig, at de danske Gouver
nører forstod at virke med de smaa Midler, der var til 
Raadighed. Gang paa Gang anmodede de Regeringen 
om Forbedringer af fon•kellig Slags, om Anlæg af et 
Faktori og et Fort i de højlliggende, sunde Bjærgegne, 
men de fik ikke de dertil nødvendige Bevillinger. Hvis 
Regeringen itide hm•de støttet dem bedre, vilde l{oloni
erne rimeligvis hnve . kunnet bestaa endnu den Dag i 
Dag og have givet tilfredsstillende Udbytte. Men Mang
len af Interesse i Danmark for de fjerne Kolonier, i For
bindelse med de evige Stridigheder med Negrene, be
virkede, at Regeringen eflerhaanden opgav det Hele. 
Under den første slesvigske l{rig i 1849 blev [{olonierne 
tilbudt den engelske Regering. Ved Protokol undertegnet 
i London d. 31. Decbr. 1849 overdrog Danmark samt
lige Forter, Loger og Grundrettigheder i Guinea til Eng
land for en Sum af 10000 f . Den 6. Marts 1850 blev 
det danske Flag strøget og del engelske hejst paa Chri
stiansborg under l{ongesalut, hvorefter den danske Gar
nison marcherede ud og den engelske ind. 

Første Brev fra min Fader,Becondlieutenant O.C,Hammer 
til Hjemmet. 

Briggen Ørnen . Cadix d. 8. og Gibraltar d. 15. Aug. 1845 1). 

l{ære Forældre! 

Mine Breve fra Helsingør haaber jeg er Eder ihæn
dekomne. Vor Overrejse til Cad i x er tilendebragt uden 

1 ) nrenkriverens Ortografi er bibeholdt i Brevene. 
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Uheld, men den var for et velsejlende Skib som vor 
Brig meget langvarig, 23 Dage. Grunden hertil var, at 
\'i paa den første Del af Rejsen havde idelige Storme 
og Modvind, især i Nordsøen, der iaar, som sædvanlig1 

var yderst fugtig og kold; det er 12te Gang jeg passe
rer dette Hav og har bestandigt her truffet ubehageligt 
Vejr, ikke en eneste Gang er jeg kommen over uden en 
eller anden Dravat. Ved Cap Finisterre fik vi "Som 
sædvanligt den portugisiske Nordpasat, der i en Fart 
bragte os til Bøjden af Lissabon, men her fik vi 
Stille og var flere Dage undervejs, inden vi naaede St. 
V in cent, som vi passerede ganske tæt d. 17. Juli. Det 
er ganske interessant at iagttage den aldeles lodrette 
Klippekyst. Europas sydvestlige Formur, mod hvilken 
Atlanterhavets himmelhøie Bølger have arbejdet saalænge 
Jorden har staaet, og mod hvilken de ogsaa den Dag 
slyngede sine langstrakte hule Dynninger, der stolle og 
uhindrede have gjennemvæltet det umaadelige Atlanter
hav, indtil de her omsider finde en værdig Modstander, 
og anstrængende sine sidste Kræfter mod de urokkelige \ 
Impper, brydes i skyhøje Brændinger, der ligesom kappes 
om at slynge sine hvide Toppe opad den lodrette Klip-
pevæg, for selv i sit Nederlag, at udstrække sin Virke-
kreds saa langt som muligt, indtil de endelig aldeles 
overvundne af dette solide Bolværk, malle og kraftes-
løse styrte tilbage i Afgrunden med et uhyre Brøl, der 
kunde lignes med Løvens i sin sidste Dødskamp. Helt 
ude paa det yderste af denne Klippe 1) have Munkene 
runden en beqvem og afsides Andagtsplads og have op-
ført et stort Kloster paa den yderste Skrænt, saa at 

1) Anm. Formentlig identisk med Sagrcsklippe11, hvor den 
berømte Opdager og portugisiske Prins Dom Hen r I q u e nlmln
delig kaldet Henrik den Sofarende i 1418 grundlagde sin Stad 
Villa do Infante med Kirke Soarsennl, Ham o.s.v. (Udgiverens 
Bemærkning). 
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Brændingernes Musik kan accompagnere deres Messe og 
deres •ave Maria«. 

Den 19. Juli ankom vi endelig til Cad i x, men 
førend jeg gaaer i l,and he·r ville vi tale lidt om For
holdene ombord og om Livet der. - Lietilenant Dun lz
f el d, min gamle Contrapart, som jeg har Lukaf sam
men med, har forandret sig mageløst til sin Fordel, vi 
kommer nu m~gel godt ud af det sammen, og der har 
saa at sige ikke været et ondt Ord imellem os; han ef 
nu meget føjelig og omgængelig, og i det hele laget en 
flink og paapassende Officer og god Kammerat; det 
samme kan siges om Rambusch og Prøsilius. Lieu
tenant Bens en kan jeg for mit Vedkommende ikke 
have Anledning til at klage over; han er mest at be
klage selv, da han er af meget vaklende og ubestemt 
Caracteer. Pr. Lieutenant .Lund vilde jeg blot ønske var 
ligesaa god Messeforstander, som han er god Kamme
rat, · solid i enhver Henseende, godmodig og omgænge
lig. Ban sætter m'egen Pris paa Vaabenøvelser, Hug
ning, Fægtning og Skydning, i hvilken sidste Henseende 
jeg nok tør maale mig med ham. En Dag skjød vi til 
Skive med Pistoler; efter at have skudt efter en Træ
skive blev en Flaske hængt op under Raanokken. Ved 
første Skud med en af mine rinede Pistoler faldt Flasken 
og Halsen blev hængende tilbage, nu skulde man først 
rigtig til at vise sin Duelighed ved at skyde Halsen ned; 
dette lykkedes Lund i næste Skud, der blev beundret 
og naturligvis eenstemmig erklæret for det bedste; men 
den øverste Ring af Flaskehalsen med Proppen hang 
endnu tilbage, og nu lød Opfordringen Lil at prøve sin 
Lykke med at skyde Proppen ud af Ringen, flere havde 
allerede forsøgt uden Held, da jeg med min udmærkede 
Riffelpistol var saa heldig at skyde Proppen ud, saa at 
Ringen bang uskadt tilbage; dette Skud staar eridnu 
som Mesterskuddet her ombord. Pr. Lieutenant Knud
sen, Trediekommanderende, som kun havde et maadeligt 
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Renomme hjemmefra, er aldeles fejl bedømt. Han kan 
vel undertiden have sine mørke Øjeblikke, men saa e1· 
han la,·s og fornærmer ingen, men til andre Tider er 
han udmærket munter, jovial og behagelig, til enhver 
Tid en udmærket Kammerat, der klarer, saasnart han 
seer en af de andre ifærd med at gjøre noget, der er 
imod Tjenesten o. s. ,,. Vor Næstkommanderende Pr. 
Lieutnant B ø c ker er en i alle Henseender udmærket 
flink og duelig Mand og human imod alle, der er ikke 
blevet givet et Slag Tamp her ombord , som ikke synes 
at være nødvendigt for vort duelige og flinke Mandskab. 
Det synes saaledes som Alt var ganske fortræffelig pa
tent her ombord; men Een har jeg endnu ikke omtalt, 
Hovedet for . det Hele, vor Chef; jeg vil, til eders store 
Forbauselse, heller ikke nævne et Ord om ham, med 
Tiden vil I nok høre om ham. 

Ved Daggry den 19de Juli ankom vi til den fordum 
saa rige og mægtige Stad Cadix, der er ligesaa bekjendt 
ved sin Alder (den er anlagt af Phønicierne mange hun
drede Aar før Christi Fødsel) og den uhyre Masse Sølv, 
Spanierne i sine saa slet anvendte Velmagtsdage bragte 
fra Amerika, som den nu kun indskriilnker sig til at være 
bekjendt af sine emukke Damer og sine uhyre Fæslnings
værker, som jeg for Spaniernes Skyld vil ønske maa 
være mindre let at indtage end Stadens unge Piger. 

Cadix ligger paa den yderste Ende af en 11/2 Mil lang 
smal Landtunge, der danner en Bugt, ved hvilken ligger 
flere mindre Byer, mellem hvilke der er Dampskibsfart 
saavel som til Sevilla (iblandt disse er Porto Santa 
Mar i a, i hvilken jeg ,·ar Vidne til det grusomste Optrin 
i mit Liv, en Tyrefægtning, som jeg siden skal omtale). 
Omegnen er temmelig bar, og Græsset er af den bræn
dende Sol ganske vissent, derimod er Cadix brillant at 
beskue, store skinnende hvide Huse, med flade Tage, en 
Mængde Balkoner, Udbygninger, utallige smaa firkantede 
Udkigstaarne ovenpaa selve Husene giver det Hele Uri-
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seende fra Søen som lutter Paladser og Feslolte. Følg 
mig ind i Cadix igjennem Søporten, da lilintetgjøres 
Illusionen straks ved et ildelugtende Fisketorv, hvor en 
Masse Mennesker med hujende' men gjennemlrængende 
Raab og Skrig falbyder deres Varer. De siulplere Folk 
ere klædt i den spanske Nationaldragt, breds~ygget Fløjls
hat med Fjer, kort Trøje, rødt Schierf og hvide Panta
lons, der er meget klædelig; de fornemmere ere i Al
mindelighed klædt efter Pariser-Moden. , Damerne skulle 
vi omtale, naar vi kommer til Alamedaen, og, da der 
ikke er noget videre al se i de smalle, forresten godt 
brolagte og renlige Gader (noget 0 der er en stor Sjel
denhed i disse Lande), saa ville vi straks beg'i\"e o~ til 
denne behagelige og særdeles smukke Pr'ome'nade, der, 
med megen Smag, er anlagt ved Stadens Murer ud imod 
Søen; naar del nu lakker mod Solnedgang, omtrent l{I. 
7, saa samles her hele Byens Beaumonde, for i Træer
nes Skygge og i den friske Søluft al vederqvæge sig 
efter den bede Dag, som er tilbragt i deres kjølige og 
særdeles behageligt indrettede Boliger (Spanierne veed 
saa udmærket at gardere sig imod Varmen i sine Huse, 
saa man i dem aldeles ikke generes af den ellers i 
mange Henseender trykkende Hede). Her paa Alame
daen fornyes Illusionerne atter, unge Damer med den 
yndigste Gang og de livligste, skønneste brune Øjne, 
Arme som der ikke er set Mage til, spadserer eller ret
tere sagt svæve frem og tilbage, i Almindelighed klædt 
i sort Silke og om Hovedet en Mantille eller sort gen
nemsigtigt Stof istedetfor Hat (Parisermoden bruges her 
kun af yderst faa Damer). Her vedbliver man at spad
sere frem og tilbage lige til m. 10 å 11 ofte krydsende 
hinanden mere end hundrede Gange. Alt er her meget 
frit og ugenert. Herrerne ryger deres Cigar, unge Damer 
spadsere alene, og det er Herrerne tilladt at konversere 
dem. Jeg bar saaledes ofte spadseret Timer med Signora 
Emilie og Solla Banzer, Henriette Mosa og Miss Mac 
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PhersotJ, unge Damer, hvis Bekjendlskab vi havde gjort 
hos Signora Hurdon, et af de første Huse i Cndix, hvor 
vi bleve introducerede af den svenske l{onsul Jonges, og 
hvor vi vare til Bal to å tre Gange. Hør nu en kort 
Beskrivelse af et spjlnsk Hal; om Aftenen Kl. 11 samles 
man, og vi bleve præsenterede af den svenske Consul for 
Signora, der med spansk Høflighed sagde os, at hendes 
Huus var vort Huus og at det var os et Hjem naarsom
helst. Værelserne \'are udstyrede med megen Elegance, 
og her som overalt i disse Lande særdeles friske og 
kjølige; Salen hvori vi skulde dandse, var meget lang og 
smal og egnede sig saaledes bedre til Qvndrille (Fran
caise) end til Vals, som her dandses meget langsomt og 
udelukkende Wienervals. Et Slags Polka blev ogsaa dandset 
men uden Figurer, saa at den reducerede sig til en Slags 
Hamborgervnls; men da de gode Folk ikke var vandt til 
at dandse denne, sna løftede de Benene temmelig højt og 
gjorcle i det Dele en ganske snurrig Figur. Man behø
ver ikke her som hos os at presenteres for den name, 
man vil danse med, at man er i deres Selskab, er dem 
tilstrækkelig Garanti. Medens man staar opstillede til Dand
scn, vedbliver Damen at holde Herren under Armen og 
saasnart man har dandset ud og er kommen tilbage til 
sin Plads, støtter hun sig atter til sin Cavaillers Arm, 
naar Dandsen er forbi saa fører man ikke som hjemme 
sin name til hr.ndes Plads, men man promenerer med 
hende under Armen op og ned af Gulvet i Salen og 
igjennem de andre Værelser ud paa Altanen, hvorfra 
man under duftende Blomster og Orangegrene skuer ud 
over den yndige Bugt med sine mange Skibe paa den 
spejlglatte Ba,·flade, der i den herlige stjerneklare Nat 
antager et ganske idyllisk Udseende; dette i Forbindelse 
med Musikken fra den fjerne Dandsesal, Qg den skjønne 
Pige, hvis Skjønhed og Ynde er for stor til at beskrive, 
giver det hele et ganske overnaturligt Præg, og der!iom 
man nogensinde kunde rive sig løs fra det jordiske og 
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tro sig hentlyttet i en Feeverden, saa var det i et 1.1aa
dant Øjeblik som delle. (Herfor maa dog ingen tro, at 
jeg sætter de spanske Damer højest, trods deres mage
løst dejlige Øine og mange Yndigheder priser jeg dog 
\'Ore nordiske Damer med deres blaa Øjne og blonde 
Baar). lmidlel'tid ønsker jeg dog ikke al blive her ret 
længe ellers kunde deres gjennemborende Øiekast let 
løbe af med Fornuften, og I vilde dog sikkert ikke sy
nes om, al jeg ved Hjemkomsten gav Møde med en 
spansk Signoritla. En ung reisende Englænder propo
nerede en Aften paa Ballet et Parti imellem mig og 
Theresa Columbus, en ung smuk Dame, der er Decen
dent af Amerikas Opdager, Columbus. Jeg nævner blot 
delle for at vise, hvor fri Tonen her er. Et Par Dage 
efter havde vi el Besøg ombord af nogle af Ballets første 
Damer og Herrer, der blev modtaget med uskrømtet 
Gæstfrihed fra vor Side, man opbød Alt for at more 
dem, Champagnen knaldede, Musikken tonede (Doktor 
Morville med sit udmærkede Fortepiano og gode Spil) 
og i Dandsens Hvirvler svingede vi de spanske Skjønhe
der paa ægte dansk paa Briggen n Ørnen• s Dæk. 

En Tyrefægtning bivaanede jeg i Puerto Santa 
Maria, en By paa den anden Side af Cadix-Bugten, 
hvor Lieutenant Duntzfeldt og jeg vare i Middagssel
skab hos den engelske Consul Camble. Tillige med 
ham besøgte vi Arenaen, saaledes kaldes Amphilhea
tret for dette Dyreplageri, delte som er uden 1'ag, er· saa 
stort, at det i det mindste rummer 12 å 16,000 Menne
sker. Fægtningen var netop begyndt i det Øjeblik vi 
lraadte ind, og tænk hvilken afskyelig Scene, der mødte 

· vore Øjne, en stakkels Hest, der netop havde udstaaet 
et Angreb af en 1'asende Tyr, med Indvoldene slæbende 
efter sig, traske omkring paa Arenaen uden Rytter, der 
ved Angrebet var kastet af Hesten og flygtet over Bar" 
rieren. Et Øjeblik efter angreb Tyren atter det værgeløse 
Dyr, kastede det til Jorden og dræbte det, {fg endnu 
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efter at Hesten laa <lød, forlod den af Spydstik irriterede 
Tyr den ikke, men bearbejdede den med sine uhyre 
Horn og kastede den hen ad Arenaen; efter saaledes at 
have overbevist sig om at den virkelig var død, vendte 
den sig imod Bandarillos (ere Folk med store Tæp
per af brogede Farver, som de bruge til at irritere Ty
ren med og til at anvende, naar en Rytter med Landse 
(Picadoren) er kastet af Hesten og udsat for at blive 
dræbt, saa løber de til og ka~ter Tæpperne om Hovedet 
paa Tyren, som saa straks forlader Picadoren og vender 
sig mod Bandarillos, hvis Antal beløber sig til 20), af 
hvilke den paa et hængende Haar havde taget Een, der 
saa at sige løb mellem Tyrens Horn, indtil det endelig 
lykkedes ham at naa Barrieren, og springe over den. 
Det hændte sig ofte, at samme Tyr sprang over Barri
eren, h\·ilket naturligvis satte denne Flok i stor Fare, 
og kun deres Behændighed reddede dem fra en jammer
lig Død; det hænder dog temmelig ofte, at en eller an
den bliver dræbt. Efter at denne Tyr saaledes havde 
kastet 11 Picadores til Jorden og dræbt deres Heste 
paa den ynkeligste Mande, fandt Publikum, al den 
havde vist sig saare tapper og bad for dens Liv, som 
ogsaa blev sparet, og det stolte Dyr, saaret af 100 Spyd
s_tik og ganske bedækket af Blod og Smuds, styrtede ud 
af Arenaen ledsaget af det enthusiastiske Publikums 
stormende Bifaldsraab. Del var den eneste Tyr, der blev 
sparet. Af de 12 Tyre, der idag maatte udholde l{ampen, 
eller rettere Dyreplageriet i højeste Potens, blev de 11 
dræbte af Madadorerne. 

Gangen i en Tyrefægtning er følgende : •idet Tyren 
kommer ind, angribes den af Picadores til Hest; disse 
dræber dog aldrig Tyren, hvorimod den dræber deres 
Heste og kaster Rytterne til Jorden, som ogsaa nu og 
da dræpes. Efter udstaaet Dyst med disse Picadores 
angribes den af Folk tilfods, der med en mageløs Behæn
dighed nærmer sig Tyren, og idet den løber til for at 
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støde, springer de til Side og sætter den to Pile med 
flagrende Baand i Nakken. Disse Pile sidder fast, og til 
Slutningen kan det stakkels Dyr løbe med en halv Snes 
af dem i Nakken, forgæves anstrængende sig for at ryste 
dem af. Endelig angribes den af Mad ad o res med en 
lang Kaarde, og dersom det er duelige Madadores, saa 
er et eneste lille Stik bag ved Pandebrasken tilstrækkelig 
til at fælde Dyret, saa det ikke rører et Lem; saaledes 
gjorde Fronacesko Mon la, den berømteste Madador 
i Spanien, flere Gange; andre mindre øvede Madadores 
kan derimod sætte flere l{aarder lige til Fæstet igennem 
Balsen. Jeg saa saaledes en Tyr løbe tre Kaarder igen
nem sig lige til Hæftet. Jeg kunde endnu fortælle me
get om dette grusomme Tyranni, men vi kan gjemme 
Resten Lil en anden Gang 1). - - -

Andet Brev fra min Fader. 

,(Efter Afrejsen fra Guineakysten blev han meget syg af 
.l\Jalaria og blev straks efter Ankomsten til Vestindien 

bragt i Land paa Hospitalet ved Christiansted). 

Peters Farms Hospital ved Christiansted, St. Croix, 9. Febr. 1846. 

I{jære Forældre I 

Mit Brev, dateret December forrige Aar, i hvilket 
jeg, paa Grund af min Svaghed, kun kunde underrette 
Eder om min Sygdom, haaber jeg er rigtig modtaget; 
-det var jo rigtignok lidt dyrt af et Brev at være, men 
-da der først nu i Maris Måaned gaar Skibe her fra Vest-
indien, syntes jeg det nødvendigt at sende et med Po
sten, da Opsættelsen heraf let kunde forurolige Eder. 
Det vil sikkert forbause Eder at høre, at jeg endnu, til
ligemed Lieut. Knudsen opholder mig paa Hospitalet, 
men den, som kjender lidt til mimatfeberen, især den 
.afrika"!lske Kystfeber, ved, at oaar man er saa heldig at 

1 ) Resten af Brevet er gaaet tabt. 
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gane den igjennem, medtager den næsten altid en Rc
convalescence af en 3 Maaneder. logen af os to ulykke
lige Offre fra Guinea venter saaledes al komme herfra 
før end Begyndelsen af April Maaned, og endskjønl Op
holdet her bliver i Længden noget ensformigt, og jeg 
længes meget efter al se mig lidt om paa de andre vest
indiske Øer, maa jeg dog tilføje, at man ikke kan lænke 
sig noget behageligere Ophold paa noget Hospital end 
her paa Peters Farm. lnspecteurcn, Lieutenant Sim
m e I kj ær med sin vakre unge Kone og tre nydelige 
Børn gjør all, hvad der af Mennesker er tænkeligt for 
at lade os glemme, at vi opholder os blandt Fremmede 
saa langt borte fra vort Fædreland. Deres Omhu stræk
ker sig ikke alene til os, der er Honoratiores paa Ho
spitalet, men lige til den sidste Soldat og fattige Neger. 
De ejer ikke en eneste Slave, men har Tid efter anden 
frigivet dem alle, uagtet en saadan har en Værdi af 4 
til 500 Rbd. dansk og derover; sidste Juul fik den sid
ste sit Frihedspatent i Julegave, det er noget, som ingen 
Vestindianer ellers indlader sig paa. Med Hensyn til min 
Sygdom vil jeg endnu tilføje, at man, efter at have gen
nemgaaet en saadan, befinder sig f'tildkommen vel og 
acclimatiseret, og nyder i Almindelighed lang Tid efter 
et ypperligt Helbrnd. I mit Brev fra Cadix gav jeg en 
Beretning om den tilbagelagte Del af Tourcn, jeg vil nu 
igen optage Traaden og give en kort Skildring om vort 
Togt indtil Dato. Saavidt jeg erindrer, forlod I mig 
sidst ved en Tyrefægtning i Puerto Santa Maria, hvilken 
jeg tror tilstrækkeligt at have omtalt saavelsom de Baller 
vi bivaanede i Cadix. Til daglig Brug tilbragte vi Tiden 
om Eftermiddagen paa Alamedaen, i Selskab med de 
franske Of'ficerer fra Briggen C y g n e, om Aftenen i den 
ypperlige spanske Opera og • Nationallheatrel de I B a -
I en, hvilket jeg ikke her videre vil omtale, men sqm 
kan give Stof til Konversation, naar jeg en Gang kom, 
mer hjem. 

I 
I 

< 
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Fredagen den Sde August tog vi 200,000 Pjastre i 
Guld ombord, hvilket var den sidste Tribut, der af Dan
mark og Sverrig blev betalt til Kejseren af Marokko, og 
forlod samme Dag, havende ombord den danske Gene
ralkonsul Carstensen med sin Datter Frk. Annette, og 
den svenske Generalkonsul EhrenhotT, Cadix Havn med 
svensk Flag paa Fortoppen og dansk paa Stortoppen, 
for at overbringe disse til Tanger, hvor vi skulde over
være den nye Fredstraktats Ratificalion. Dagen efter, d. 
9. August, ankrede vi ved Tanger, og Consulerne blev 
atter indsatte i deres gamle Rettigheder, i hvilken An
ledning der gaves flere Salutter. Vi opholdt os her til 
den 15de August, i hvilken Tid der gaves flere Middags
selskaber og Baller for os; men da Paschaen, paa Grund 
af Uroligheder i Omegnen, ikke kunde komme til Byen, 
maatte Traktatens Ratification opsættes, og vi lettede 
imidlertid og gik over til Gibraltar for at proviantere. 
De medbragte Penge var straks ved Ankomsten blevne 
udskihede, og delle ikke meget behagelige Hverv, at 
transportere denne »Danmarks og Sverrigs sidste Tribut 
til Røverstaterne• iland og op igennem Byen, blev over
draget mig. Velbevæbnet vandrede vi med Skatten, om
ringet af Barbarer, igjennem Stadens krogede og snævre 
Gader: og fik den lykkelig afleveret i de respective Con
suJater, dog ikke uden flere Gange for Alvor at afvise 
den iedige, tjenstvillige Pøbelhob, der hele Vejen om
ringede os og tilbød at hjælpe os at bære den tunge 
Byrde. Vi ankom samme Dags Eftermiddag til Gibral
tar. Vi morede os ypperligt her med Udflugter til Hest 
ind i Spanien med de engelske Officerer af Garnisonen, 
der ogsaa gjorde et stort Middagsselskab for os i deres 
Messe; der blev ikke sparet paa noget, saa det havde 
nær ikke gaaet os bedre end de Søofficerer, der i en af 
Maryats Romaner tram(porteres paa en Trillebør og ved 
• Racket s t a ff • auraabes af Skild,·agten, hvilken Vej 
vi ogsaa maatte passere ud. Hvad der især morede mig. 

Tidsskr. f . Sovæsen. 95. Anrg. 23 
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var de interessante Ridetoure op ad Bjerget. Vejene 
gaae i siksak, saa at man til Hest kan naa l{lippens 
højeste Tinde; herfra ligger Byen i et herligt Panorama 
langs med Bjergets Fod. Paa en saadan Tour kom vi 
ogsaa til den l{lippehule, der siges at gaae under Strædet 
og communicerer med det ubestigelige Abebjerg paa den 
modsatte Side; det var netop Aften, da \'i besøgte den, 
og Slanger og andet l{ryb begyndte netop deres natlige 
Vislen. Efter 8 Dages Ophold lettede vi paa min Fød
~elsdag d. 22. August 1845 og ankrede om Eftermiddagen 
ved Tanger, hvor vi paa Grund af de i Omegnen væ
rende Uroligheder maatte opholde os en tre Ugers Tid. 
Hos den svenske og danske Consul var der hver Dag 
aabent Bus for os, af hvilket vi paa Grund af vor Chefs 
Opførsel ikke profiterede saa meget, som vi under andre 
Omstændigheder kunde have gjort. Om Morgenen, før
end Solen kom for højt paa Himlen, gjorde vi meget 
interessante Ridetoure i Omegnen, paa hvilke vi altid 
var escorterede af Soldater (mauriske). Vegetationen er 
her i høj Grad frodig og ganske forskjellig fra vor, 
Caktustræer, Vinranker og alle mulige mig ubekendte 
Træer med Sydfrugter findes i Mængde, men intetsled~ 
har jeg dog set Træer, der i Skjønhed kan maale sig 
med vore Bøgetræer, der i alle Henseender overgaar alt, 
hvad jeg har seet, naar jeg dog undtager de umaadelige 
Træer i Guinea hvoraf nogle ere 23-30 Favne i Om
kreds og Højde derefter. Vejene her i Landet ere kun 
Stier, der ikke ere passable for Vogne, men snoe 
sig op imellem Bjergene og ned igjennem de dybe Dale. 
Paa vor første Ridetour kunde vi ikke alle faae euro
pæiske Sadler, og jeg maatte tage til Takke med en ara
bisk Hingst opsadlet paa arabisk Maner, hvilket bestaar 
i en høj firkantet Saddel uden Stigbøjler, paa hvilken 
man sidder med begge Benene ud paa venstre Side af 
Hestens Hals. Dette Ridt var jo rigtignok lidt fremmed, 
men en Sømand maa ikke lade sig genere af noget, jeg 
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,•ilde derfor ikke stikke op. I Begyndelsen gik det godt, 
men da vi rede op langs med den af Franskmændene 
beskudte Fæstningsmuur blev der trukket en anden 
Hingst ud af en Stald; for at disse to Fyre ikke skulde 
komme for nær sammen, maatte jeg parere min, der 
nr meget blødmundet, og gik bagover med mig. Jeg 
slap Tøjlen og satte dygtig af med Hænderne saa at jeg 
faldt ned vel fri af Hesten, i Franskmændenes Muurbrok
ker, uden dog at nogen af os kom til Skade. 

Til en Forandring plejede Lieut. [{nudsen, Bergen
hammer (en Embedsmaud til Kysten) og jeg, at gjøre 
Fodtoure hele :\1ile fra Byen i de vildeste og ensomste 
Egne, uden at ane den Fare vi derved udsatte os for. 
En Dag, da vi havde vandret en lang Vej ud imod Cap 
Spartel og besøgt Ruinerne af et Landsted tilhørende 
det danske Consulat, udhvilede vi os nede i en dyb 
Dal ved en Kilde. Alt var tyst og stille, ikke en menne
skelig Bolig var at se, og ikke det ringeste Spor af Cul
tivation. Som vi sadde her, i den dybeste Tryghed i 
Træerp.es Skygge og nød en Vandmelon, kom der plud
selig fra flere Steder paa een Gang bevæbnede Landfolk 

• frem af vildt og frygteligt Udseende. Oe studsede først 
ved at se os, standsede og holdt Raad, derpaa gjorde 
de deres Vaaben færdige og nærmede sig os. Vi vare 
aldeles ubevæbnede, saa her var ikke Tale om Mod•· 
-stand. Flugt vilde have været endnu taabelige re, da disse 
lljergfolk, lette som Kakkelakker, springe fra Klippe 
til Klippe og smutte igennem Buskene som Ræve. Vi 
toge derfor den ene rigtige og hurtige Beslutning, der 
reddede os fra at blive udplyndrede, maaske dræbte, den 
rnimlig, at gaa dem ganske langsomt og ligegyldigt imøde, 
hilse dem paa Afstand og straks give os til at beundre 
deres Vaaben; den ligefremme og uforsagte Adfærd du
perede dem i den Grad, at de. ganske glemte deres Hen
sigt. Dagen efter blev en Franskmand dræbt tæt udenfor 
.. !'anger og udplyndret til Skindet. Vi indlod os ikke 

23* 
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oftere paa saadanne Toure uden Bedækning af Soldater 
fra Fortet. Urolighederne i Omegnen tiltoge, de fjendt
lige Afdelinger kom stadig Byen nærmere, og den tapre 
B e,n - Ab u var det ikke lykkedes at forene sig med Pa
shaen for at modstaa de fjendtlige Anfald. Vi havde 
imidlertid bragt en Mængde Fadeværk til Vandfyldning en 
M.ils Vej fra Tanger, for at fylde Vand af en lille Flod. 
Rort forinden Arbejdet skulde gaae for sig, kom der 
Brev fra Consulatet med Melding om, at fjendtlige Streif
partier viste sig overalt i Omegnen, endog tæt ved Byen, 
og at vi ikke paa nogen Maade maatte lande nogetsom
helst Sted ved Kysten; da dette vedvarede endnu et Par 
Dage, vilde vi ikke opgive vore Vandtønder, men arme
rede Fartøjerne og gik med Landgangscompagniet, or
ganiseret til Brug paa I{ysten af Guinea mod Rongen 
af Au g n a, iland \'ed Floden. Det morede mig, at jeg 
fik Commando over denne lille Expedilion. Da vi vare 
komne iland, udsatte jeg Skildvagter omkring Stedet paa 
tre Høje, hvorfra man kunde O\'erse hele Omegnen og 
saa snart et fjendtligt Rytterparti nærmede sig. Ved 
Vandfyldningsstedet var tlere Maurer, der med deres 
umaadelig lange Bøsser saae med Foragt ned til min · 
langt kortere Jægerriffel ( den gamle engelske). Tilsidst 
begyndte de at skyde efter smaa flade Stene, som de 
opstillede ved Strandbredden, for at ,·ise mig deres Fær
dighed. De traf imidlertid kun sjeldeot, da deres Ge
værer, trods deres umaadelige Længde, vare meget ufuld
komne. Efter nogen Skyden opfordrede de ogsaa mig 
til at vise min Dygtighed, og de blev ikke lidt forbau
sede og misundelige ved at se den •christne Hund • 
træffe Stenen hver Gang. Sagen var ikke vanskelig da 
de sjældent brugte længere Maal end en 80 til 90 Skridt. 
Jeg beroligede dem igjen ved til Afsked at forære dem 
noget l{rudt. Imidlertid kom Fjenden os ikke for nær, 
og vi fik vort Vand vel ombord. Jeg antager at det 
blot var fordi jeg kunde bruge min Riffel lidt, at jeg fik. 

t 
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denne Commando, ligesom jeg siden paa [{ysten af Gui
nea i Atfairen mod Kongen af A ug n a fik Cornmandoen 
over Fortet Prindsensteen. 

Mandag d. 8. September gik vi under Sejl for Ma
deira, hvor vi ankrede efter 6 Dages Sejlarls. Vi opholdt 
os her i 6 Dage og gjorde adskillige ubetalelige Ride
toure omkring i Bjergene. Det Land er med Hensyn til 
sin storartede Naturskønhed noget af det første man kan 
tænke sig, og Dalen C ur a I med sit Bjergkloster give1· 
sikkert ikke de skønneste Alpeegne noget efter. 

Fredag den 19. September lettede vi og ankom til 
det hollandske Fort Georgia del Mina efter en Over
rejse af 26 Dage. De første 7 å 8 Dage gik det gotlt 
fremad, men da vi havde passeret 10° NBr. laae vi i 
Stille i næsten 14 Dage, i hvilke vi havde svære Byger, 
som gav en umaadelig l\1asse Vand. Vi fik da vestlig 
Vind, og omsider naaede vi da Guinea-[{ysten. Vi op
holdt os en Dag i de I Mina, gik derfra Dagen efter 
til Ca p Co as t R hed ved det engelske Hovedfort St. 
James og ankrede ved det danske Hovedfort • Christians
borg• d. 18. Oktober om Formiddagen. Gouverneur 
Carstensen og Doktor Hansen kom straks ombord i en 
l{ano for at hilse paa deres længe forventede Lands
mænd. En af den danske Konge underdanig Negerkonge 
i Landet Augna, beliggende nogle og tyve Mil fra Chri
stiansborg ved Volta Floden, havde brudt sin Troskabsed 
og imod vore Love givet sig af med Slavehandel og 
taget en spansk Slavehandels Commissionær ved Navn 
Mora i Beskyttelse, ja havde endog med Magt taget 
Fortet Prindsensteen, det østligste af de danske Forter, 
for at bemægtige sig 50 Slaver, der vare tagne fra Mora 
og bragte i Forvaring sammesteds. Byen Vai beliggrnde 
i samme Rige havde desuden antaget portugisisk Flag 
istedetfor det danske. Samme Fyr skulde bringes til 

Lydighed, derfor fantlt Gouverneuren det rigtigst straks 
at lægge Baand paa Værket, og endnu samme Dag toge 
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vi et Detachement af Fortets Soldater, bestaaende af 50 
Mand, 2 Underofficerer og 30 Soldater tilligemed en Tolk 
samt 2 Sikr. 3 il's Feltkanoner, med behørigt [{ugle og 
l{rudtforraad og afgik om Aftenen til Q u it t a, Neger
byen ved det danske Fort Prindsensteen. At detaillere 
denne ret interessante og usædvanlige Expedition vil hrr 
være for vidtløftigt, men da jeg selv tog megen activ 
Del i den, skal vi nærmere drøfte de enkelte Momenter, 
naar jeg engang kommer hjem; her vil jeg blot omtale 
Hovedmomenterne. l{ongen af Augna havde paa Gou\'er
neurens Forestilling s,·aret, at dersom nogen dansk vo
vede at nærme sig hans Rige, vilde han lade alle sine 
Stammer sammenkalde og jage dem bort, og paa Trud
sel om, at et dansk l{rigsskib snart vilde komme, svarede 
han, at det var noget, som han slet ikke brød sig om, 
da han vidste, at l{ongen af Danmark slet ikke ejede 
noget saadant. Den venskabeligste Modtagelse kunde 
vi saaledes ikke ,•ente, tvertimod gik Rygtet i Christians
borg, at han havde samlet en Hær paa flere Tusinde 
Mand til vor Modtagelse. Den næste Dag, Søndagen 
den 19. Oktober, ankom vi i Nærheden af Fortet Prind
sensteen efter at have kapret et Par fjendtlige Hanocr. 
Samme Dags Eftermiddag erholdt jeg Ordre til at stille 
mig til Gouverneurens Disposition indtil videre samt 
Ordre om at overtage Commandoen over Tropperne og 
Landgangsexpeditioncn og samme Aften at gjøre Land• 
gang med den samlede Styrke paa tilsammen ca. 50 
Mand, hvormed jeg havde, begunstiget af Nattens Mørke, 
at gaae til Prindsensteen, occupere det, og overtage 
Commandoen over samme som Fortets Commandant. 
Denne Ordre kom ikke uventet, men jeg fik travlt med 
at bringe mine Vaaben og Bagage istaod, og der var 
jo god Udsigt til at faae Brug for dem. En Underoffi
cer og to Mand af Skibets Besætning fik jeg Tilladelse 
til selv at udvælge til min Stab, og afgik, før vi kom til 
Ankers ved Nattens Frembrud, med den hele Styrke i 
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Kanoer, medbragte til dette Brug, for, begunstiget af 
Mørket, at gjøre Landgang. l{anoer ere her aldeles nød
vendige at gnae iland med, da man skal igjennem uhyre 
Brændinger, i hvilke vore egne Fartøjer ere aldeles ubru
gelige. 

Med Tolken og mine tre Mand stod jeg i Stevnen 
Paa den forreste Kano, og i et Bælgmørke nærmede vi 
os den for mig aldeles ubekjendte Ryst, hvor vi i gun
stigste Fald kunde blive modtagne af nøgne og vilde 
Negere, der efter al Rimelighed vare vore Fjender, og 
som, i det mindste fra vor Side, vilde blive behandlede 
som saadanne. Fortet Prindsensteen kunde jeg forme
delst Mørket ikke see; det ligger desuden et Stykke fra 
l{ysten i Po Skov af Kokus- og Palmetræer, der lildels 
Skjuler det fra Søsiden. Langs med J{ysten, hvor vi 
Skulde lande, var fire store Baal antændte, og da \'i kom 
nærmere, opdagede jeg en Mængde sorte Skikkelser, der 
flled vilde Spring og Grimasser af den mest comiske 
Slags dandsede omkring dem. Denne Scene i den mørke 
Nat tog sig ret spøgelseagtig ud og kunde ikke andet 
end gjørP. et besynderligt Indtryk paa den uvante Be
skuer. Tolken forklarede mig at delte Optrin var en 
Fest til Ære for deres Feticher {Guder), hvilken de fej
rede i den tryggeste Rolighed, idet de vare aldeles ufor
beredte paa vor Ankomst. De kunde ikke formedelst 
llrændingens Brøl høre Remidorernes (Rokarlenes) Syngen 
og Pladsken med Pagajerne (Negrene foretage alt Arbejde 
efter Sang). Vi slap saaledes heldigt og ubemærket 
igjennem Brændingen og stode saaledes pludseligt som 
faldne ned fra Maanen for de forbausede Negre, der 
strax tog Flugten til Skoven. Vi marcherede nu efter 
0 n Vejvisers Anvisning igjennem Skoven til Fortet, i 
hvilket fandtes en Opsynsmand og 8 Soldater. Hele den 
samlede Styrke blev opstillet paa Fortets Batteri, og en 
O rdre fra Gouverneuren oplæstes, ifølge hvilken alle og 
enhver havde at 11dlyde mig som Commandant i Fæstnin-
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gen. Det temmelig forfaldne Fort blev nn paa del nøj
esle inspiceret, Skildvagter udsalte og Forholdsregler 
tagne mod et natligt Overfald. Hvorledes den curieuse 
Nat forløb skal jeg fortælle naar jeg kommer hjem. Den 
næste Dag, d,en 20. Okt., kom Gouverneuren og Chefen 
iland. Bestemmelsen var, at vi strax skulde rykke ud i 
Landet mod ({ongen af Augna, men da vi nu havde en 
god Styrke samlet, vilde Gouverneuren først prøve, hvad 
Underhandlinger kunde bevirke ledsagede af Trudsler om 
Angreb. Da Negrene ere meget angst for blanke Folk 
og betragter dem som Halvguder, stolede jeg derpaa, og 
log ikke i Betænkning at paatage mig en Ambassadeurs 
Pligter og afgik om Formiddagen med el lille Følge til 
den fjendtlige l(onge. 

Jeg greb naturligvis med stor Begærlighed Lejlig
heden til at gjøre en saa interessant Rejse. I denne 
brændende Hede nær ved Æqvator foretog jeg Rejsen 
og blev dels baaren i en Hængemaalle af Sla\'er, dels 
\'andrede jeg paa min Fod og kom paa Vejen igjennem 
Byerne Tebe og Vaj . Efter at have tilbagelagt en 4 dan
ske Mil naaede vi hans sorte Majestæts Residensstad, 
og efter nogen Vanskelighed erholdt ,·i Audients, efter 
at jeg havde afleveret mine Pistoler. Negrene havde 
besynderlig Respekt for disse Vaaben. En stor Palaver 
!Raadslagning af Byens fornemste) blev holdt, ved hvil
ken jeg fik Hædersplads ved Siden af I{ongen paa en 
Stol, alle de øvrige, l{ongen undtagen, sadde glat paa 
Gulvet. Forhandlingerne gik nu for sig, og efter en 
Times Palaver gav l{ongen efter, og Fredsbetingelserne 
bleve opsatte. Han tilligemed sine I{ ab u seere r (By
eller Stammehø\'dinge) skul.de paany aflægge Kongen af 
Danmark Højhedseden paa Sværdet, udlevere del portu
gisiske Flag, forbyde Spanieren Mora at opholde sig i 
hans ~and, ikke indlade sig paa Slavehandel eller med 
Portugisere og Spaniere og endelig levere Træ og I{alk 
til Fortet Prindsensteens Istandsættelse. Saaledes fik vi 
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Fred med Kongen af Augna, og denne bekræftedes den 
følgende Dag ved at I{abuseerer og Grander (indfødte 
adelige Stormænd) samt en Deputation fra Hongen ar 
Augna aflagde Hyldningseden til Hans Majestæt l{ongen 
af Danmark. Samme Dag paa en Pelikanjagt fik jeg 
Solstik i mil højre Been, det blev ligesom det var stegt. 
Om Aftenen gik vi fra Quitla l\hed tilbage til Christians
borg, hvor vi ankom den 23. Oktober. Her blev Sagen 
foretaget i~od I{ong Adum af Aqvapim og Stortolken 
Sabah-Akim; denne vidtløftige Affaire maa vi nærmere 
omtale en anden Gang, imidlertid blev de begge dømte 
til Døden men benaadcde og ført bort med Briggen. 
Tirsdag den 4de November forlode vi Christiansborg. 
Lieutenant I{nudsen blev samme Dag syg af den afri
kanske Feber og har siden den Tid været Patient, selv 
fik jeg Climatfeberen Søndag den 23. Novbr. Iler i Vest
indien er Climatet behageligt, naar man blot vogter sig 
for Sol, Maane og l\egn, det ene slaar lige saa let sin 
Mand ihjel som det andet ......... . 

Negerkongen og hans Minister som Statsfanger i 
København. 

Den ovenfor nævnte Sag med de to dødsdømte 
Negre, der senere vakte en Del Opsigt i I{øbenhavn, 
hænger saaledes sammen: 

Nord for Fortet Christiansborg paa Kysten af Gui
nea ligger Landet A q v a pi m, som stod under dansk 
Højhed. l Begyndelsen af Fyrrerne var her udbrudt indre 
Uroligheder, narnlig foraarsaget ved l{abuser eller Hø
vedsmand Ad u ms heftige og voldsomme Adfærd. Som 
Modvægt havde der dannet sig et Parti under hans Suc
cessor U s su - Akim . Under denne Strid led Landets 
Indbyggere, og Vejene omkring det danske Fort blev 
usikre; Gouvernør Carstensen fandt sig derfor foran le-
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diget til at indkalde Ad u m og U s su-Akim til Chri
stiansborg, for at forsøge at skaffe Fred imellem dem. 
De mødte begge, men forinden Sagen foretoges, anmo
dede l:løvdingerne i den til Fortet stødende By U s su 
0m Tilladelse til at samle de stridende Parler for at 
mægle imellem dem. Denne Mægling foretoges 25/ 11 

1844, men den endte med et almindeligt Slagsmani, 
hvorunder Ussu-Akim og hans Venner flygtede. Under 
Flugten affyrede de deres Geværer paa den, som Til
skuere samlede, ubc\'æbnede Mængde, hvorved 3 Menne
sker blev dræbt. Ussunegrene forfulgte nu de flygtende 
Aqvapimmer, indhentede dem og dræbte Ussu-Akim saml 
flere af han~ Tilhængere og tog 46 fanger, som sikkert 
alle vilde være bleven dræbL eller solgt som Slaver, hvis 
ikke Gouvernøren havde lagt sig imellem. Han forlangte 
og fik Fangerne afleveret til Fortet, hvorfra de sendtes 
hjem. Foruden disse Fanger havde Ussuerne fanget to 
Drenge, Sønner af den dræbte Ussu-Akim. Drengenes 
1'iifangetagelse holdt man skjult for Gouvernementet, fordi 
man havde til Hensigt al offre dem paa Negervis til deres 
Fetich. · 

Den paafølgende Nat blev der paa Foranledning af 
'folken Sabah-A kim, som var den, der havde fanget 
Drengene, afholdt en Forsamling af Byens Grander 
(ældste) med flere . I denne fremstillede han Drengene 
og spurgte, hvad der skulde foretages med dem. Høv
dingen Adum af Aqvapim var tilstede i Forsamlingen 
og forlangte at Drengene skulde dræbes, fordi deres 
Fader havde fornærmet ham, og de selv havde drillet 
ham ved nt trække i Haarene paa hans Ben. Forsam
lingen samtykkede og overdrog Sabah-Akim at udføre 
Offringen, hvilket han straks gjorde ved at skære Halsen 
over paa dem, medens de blev holdt- af nogle andre 
llrenge, som derpaa oversmurte Byens Tromme med 
Blodet. En Skik, som var almindelig i de fri Neger-
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stammer, idet de tro, at Olfrenes Sjæle vil pines, hver 
Gang Trommen røres.1) 

Da denne Misgerning kom til Gouvernørens J{und
skab, blev Høvdingen Adum straks arresteret og anbragt 
i Fortet, medens Sabah-Akim, der i længere Tid havde 
fungeret som Tolk ved Gouvernementet, var tlygtet. Da 
Gouvernøren fik al vide, at han var den egentlige Mor
der, forlangte han ham udleveret, og idømte Byen Ussu 
en Døde paa 200 Rd . g. C. Uyen foretog dog intet lil 
Sagens Afgørelse men støttede paa alle Maader For
bryderen, som havde den Frækhed med en Del Tilhæn
gere al opholde sig i Fortets Nærhed og endog i Reg
len tilbringe Natten i Byen. Da Fortets Vagtchef, senere 
Løjtnant J. V. Svedstrup, som ved flere Lejligheder 
havde vist Mod og Snarraadighed, havde skaffet sig Under
retning om, hvor Sabah-Akim havde Standkvarter, fik han 
Gouvernørens Tilladelse til at prøve at fange ham. Henad 
l<I. 1 om Natten d. 2. Febr. listede han sig i al Hemme
lighed med nogle af de paalideligste Folk fra Fortet ud 
ar dette. Da de var kommet til Sabah-Akims Hus, slog 
Svedstrup Døren ind, fire Soldater tog Fyren paa Nakken 
og løb saa stærkt de kunde til Fortet med ham. Hans 
Venner kom hurtigt paa Benene og forfulgte som ra
sende den lille Styrke, for at befri ham. Svedstrup og 
hans Folk naaede netop at komme ind i Fortet og 
smække Porten i efter sig, da Forfølgerne naaede op. 
Medens de dundrede paa Fortets Port, fik Svedstrup 
Soldaterne fordelt til Batterierne og Negrenes Angreb 
afvistes. 

Den næste Dag blev rig paa Begivenheder. Fra 
Morgenen syntes alt roligt. En fransk Orlogsmand, hvis 
Chef var en gammel Ven af Gouvernøren, kom paa Re
den og ankrede. Da alt var roligt, tog Gouvernøren 

1
) D en samme Tromme skal endnu findes pan etnografisk 

Museun1. 



Fra Orlogsbriggcn • Ornen ,s Togt. 325 

ikke i Betænkning at aflægge Besøg ombord. Da delle 
rygtedes, samledes Aqvapimmerne, der i stort Ani al 
havde skjult sig i de omliggende Skove og foretog et 
ganske uventet Angreb paa Fortet. I en Fart fik Sved
slrup Besætningen fordelt til Forsvar, og det lykkedes 
at afvise Angrebet. Negrene stormede derefter ned mod 
Stranden, i den Hensigt ved Landstigningen at sætte sig 
i Besiddelse ar Gomcrnørens Person, ror at tvinge ham 
til at udlevere Fangerne. Da Svedstrup saa, at Gouver
nøren med en Del rranske Officerer var undervejs imod 
Land, gjorde han Signal til dem om al gaa tilbage til 
Briggen. Gouvernøren, som saa de mange Negre med 
truende Holdning langs Strandbredden, vendte derfor 
tilbage til 0riggen. Ombord i denne blev der Liv. Far
tøjerne blev sat i Vandet og armerede. Efter at være 
bemandet med ca. 50 bevæbnede Matroser, stod hele 
Styrken med samt Gouvernøren igen imod Land. Da 
de nærmede sig Strandbredden, gjorde Fortets 0esætning 
Udfald, og Negrene, som fik en Skræk i Olodet ved at 
se alle de hvide Mænd fra Skibet, smurte Haser det 
bedste de kunde. 

For Franskmændene var det Hele en Svir. Efter 
at de havde faaet en Forfriskning i Fortet, blev der gjort 
Udfa!J imod de tilbageværende Aqvapimmer, under hvil
ket den Del af Ussu By, som Iaa Fortet nærmest og 
hvor Aqvapimmerne havde haft Tilhold, blev afbrændt . 
og sløjfet til Advarsel og Paamindelse for Fremtiden. 

De to Negre, af hvilke Adum var mellem 50 og 
60 Aar og Sabah-Akim 50 Aar gammel, blev taget i For
hør, under hvilket det godtgjordes at de var Morderne. 
De blev derfor fængslet i Fortet, og Sagen sendt til 
København, for al Gouvernøren derfra kunde erholde 
nærme.re Instruks for Sagens Behandling. 

I København tog man Sagen meget alvorligt og
beordrede Briggen , Ørnen" s Chef, Kaptainløjtnant H. E. 
Krenchel, til, under sit Ophold i Guinea, at indtræde som 
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Formand i en l{ommission med fire af de danske Aulo
rileter i Guinea som Bisiddere, for at undersøge og 
dømme i Mordsagen samt i nogle andre Sager angaa
ende Overtrædelse af de imod Slavehandelen udstedte 
Forordninger. Hs. l\laj. I{ongen udtalle dog, at saafremt 
<le to Forbrydere blev dømt til Døden, vilde han ikke 
have denne Straf eksekveret, hvorfor han medgav et 
kongeligt Reskript ifølgr. hvilket denne Straf formildedes 
til Eksporlation paa Li\'stid. 

Som det fremgaar af ovenstaaende Brev, kom Brig
gen •Ørnen" Lil Guineakysten d. 18. Oktober 1845 men 
afgik straks Lil fort Prinsensten for at dæmpe nogle 
derværende Uroligheder. Efter at være kommet tilbage 
til Christiansborg d. 23. Oktbr. blev [{ommissionsdom
stolen etableret. Den 24. og 25. Okt. afholdtes Forhør, 

> men da Brændingen paa l{ysten i disse og de følgende 
Dage var saa svær, at ingen [{ano kunde gaa ud, og 
I{ommunikatioo med Briggen derved var afskaaren, be
stemte [{ommissionen sig til ikke at afsige Dommen før 
Forbindelsen med Skibet aller var tilvejebragt, da man, 
for at undgaa Forsøg fra Negrenes Side paa at befri 
Forbryderne, vilde bringe dem ombord øjeblikkeligt efter 
Dommens Afsigelse. Der havde i de sidste Dage været 
stort Røre mellem Negrene. En Deputation bestaaende 
~f Kabnserer og Grander var hos Ifommissionens For- . 
mand for al bede om Naade for de skyldige, og rundt 
omkring saa man Grupper af Negre med Gevær, noget 
som man under rolige Forhold aldrig ser. 

Endelig om Morgenen d. 31. Okt. havde Brændingen 
lagt sig. En Styrke paa 20 velbevæbnede Matroser og 
to Underofficerer af Briggens Besætning blev sendt iland 
•under Kommando af Løjtnant Hammer. De tog Opstil
ling i Fortet ved Siden af Fortets Besætning. De ·to 
'Forbrydere blev bragt ud foran Fronten. Straks efter 
kom Gouvernøren og (fommissionens Medlemmer ned 
paa Pladsen. Soldater og Matroser gjorde Honnør og 
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under dyb Stilhed oplæste l{ommissionens Formand Dom
men, der lød paa, at Forbryderne dømtes til Døden. 
Derpaa oplæste Gouvernøren det kgl. Reskript, hvorved 
Straffen formildedes til Eksportation paa Livstid . 

Straks efter blev Forbryderne overgi\'et til det fra 
Briggen tilstedeværende Detachement, der bragte dem 
ombord, hvor de blev sat i Bøjen saalænge Opholdet 
,ed Christiansborg varede. Da Briggen var kommet vel 
under Sejl blev de sat paa fri Fod under Opsigt af en 
Skildvagt. 

Da de var kommet ombord indtraf en pudsig Scene 
idet Høvdingen Adum kastede sig ned for Fødderne ar 
Løjtn. Hammer og tryglede om et eller andet, som man 
.slet ikke forstod. Ved Tolken Sabah-Akims Hjælp fandt 
man dog ud af, at Adum bønfaldt om, at han maatte 
faa een af sine Koner med i Fangenskabet, han havde 
20, og hvis han blot fik Lov til at tage den ene mPd, 
saa vilde han forære Løjtnanten alle de andre. Da denne 
Anmodning selvfølgelig blev afslaaet, blev han meget 
forbauset og bedrøvet. Han syntes det var rent umen
neskeligt at nægte ham saa ringe en Gunstbevisning og 
udtalte, at naar den store l{onge af Danmark havde været 
1oaa naadig at skænke ham Livet, saa maalle Løjtnanten 
Mgtens kunne skaffe ham Tilladelse til at tage blot een 
J{one med, thi uden J{one var Livet ikke meget værd, 
og de maatte vel betænke, at del var et godt Tilbud fra 
,hans Side, da de 19 l{oner han tilbød var mange Penge 
,ærd. 

Til [{I. 11 samme Dag var samtlige Kabuserer og 
Grander fra Omegnen lilsagt til Møde udenfor Fortet, 
hvor Dommen og l{ongens allernåadigste Formildelse 
blev oplæst, derefter meddeltes det, at de domfældte 
.allerede var anbragt ombord i Briggen Ørnen. Derved 
blev alle Uroligheder fra Negrenes Side undgaaet, da de 
indsaa, at alle Forsøg paa at indfri Fangerne ikke kunde 
:føre til noget. 
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Den 4. Nov. afgik Briggen fra Guinea til Vestindien 
hvor de ankom den 6. Decbr. 

Negerfangernes videre Skæbne. Det var op
rindelig Meningen at de to Fanger skulde udsone deres 
Straf i Vestindien, men Gouvernøren her fandt det paa 
Grund af Forholdene meget uhensigtmæssigt at hu se 
Livsfanger paa de danske Øer og fik udvirket en Ordre 
fra det danske I{ancelli om, al de skulde føres til l{ø 
benhavn og udsone Straffen i I{øbenhavns Tugthus paa 
Christianshavn. Hertil ankom de 30. Maj 1846 og ble \' 
straks sat lil Arbejde sammen med de andre Tugthus
fanger. Men dette viste sig ikke at kunne gaa i Læng
den, dels fordi de slet ikke egnede sig lil at deltage i 
de forefaldende Arbejder, dels fordi de ikke kunde ud
holde de evindelige Chikanerier og Drillerier, som de var 
udsat for fra de øvrige Fangers Side. De blev derfor 
14. Okt. 1846 forllyllet til I(astellet, hvor de gik under 
Navnet Negerkongen og hans Minister. 

De sad i 31/2 Aar i det bag mrken værende Fæng
sel i to smaa Celler og fik hver 30 Rdl. om Aaret til 
Brændsel og Klæder samt andre Fornødenheder. Dt> 
havde Tilladelse til at spadsere 2 Timer om Dagen paa 
l{astelsvolden under Bevogning af en Soldat. Drøjt maa 
dette Fængselsophold have været for dem i mange Hen
seender, men det, de led mest under, var [{ulden, idel 
de 30 lldl. sel\'følgelig langt fra var tilstrækkeligt til at 
betale blot det allernødvendigste. Et af deres slørsle 
Savn var Tobak. Hver Dag naar de gik paa Volden, 
saå man Sebah-Akim med en gammel Avis i Favnen, 
hvori de opsamlede alle de Cigarstumper, de kunde finde, 
for at skære dem op Lil Røgtobak. Uaardt maa det ha,e 
været for de to Stakler, som var vant til at færdes i 
den bagende Tropesol, Aar efter Aar at sidde indespær
ret og fryse i et for dem fuldstændig fremmet Land. 
Medens de dernede var de første imellem .deres Lands
mænd, som alle lystrede deres mindste Vink, og vant 
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til at leve i Overflod, fraadsende i Landets herlige Frug
ter, med ubegrænset Adgang til Tobak, Brændevin og 
andre Nydelser, maalle de her tage til takke med den 
simple danske Fangekost og kunde ikke tale med et 
eneste Menneske. De følte Straffen saa meget des haar
dere som de egentlig ikke var sig deres Brøde bevidst, 
idet Menneskeofring var en almindelig Skik blandt Neg
rene og stod i Forbindelse med deres Fetichdyrkelse. 
Saafremt deres - i danske Øjne skrækkelige Handling 
- var begaaet nogle Mile inde i Landet uden for den 
danske Indflydelsessfære, vilde alle Negrene have betrag
tet det som en almindelig og fortjenstfuld Handling, som 
de danske Autoriteter slet ikke fik Nys om. 

Under deres Spadsereture paa Volden gik de altid 
med høj Bal, hvad der skal have set overordentlig komisk 
ud og lokkede Folk fra Byen og Kastellet op paa Vol
den i deres Spadseretid for at nyde det sjeldne Skue af 
en veritabel Negerkonge og hans Minister, der samlede 
Cigarslum per. 

Fangerne tog ofte Plads paa en Bænk bag Flag
bastionen, hvor de sad tause og triste, stirrende ud over 
Vandet. Kun naar en enkelt Gang en medlidende forbi
passerende forærede dem en Kardus Tobak e. I. opkla
redes deres Ansigt til et venligt Smil. At de ikke var 
uden blidere Følelser, viste de ved den Venlighed, hvor
med de klappede Børn paa Kinden, som kom hen til 
dem uden at være bange for de sorte Ansigter. 

Efter Briggen Ørnens Hjemkomst i Dec. 1846 af
lagde Løjtnant Hammer dem Besøg i deres Celler, og 
glædede derved de stakkels Fanger, der i ham saa en 
bekendt fra deres kære Hjemstavn, som de længtes saa 
usigelig efter. Skøndt del var vanskeligt at forstaa hin
anden, fandt Hammer dog ud af, at Fangerne var tilfreds 
med den Behandling de fik, men de klagede over at de 
frøs saa ubarmhjertigt i l{ongen af Danmarks Land, og 
Kong Adum yar stadig sorrigfuld ved Tanken om, at det 

Tldukr. f. Sevæsen. D3. Aarg. 24 
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blev ham forbudt at tage en af sine l{oner med i Land
flygtigheden. 

Endelig i Aaret 1850 slog deres Forløsningslime. 
Da den danske Regering ved Protokol af 31. Dec. 1849 
havde afstaaet sine Besiddelser i Guinea til England, 
bestemte Kongen (7. Jan. 1850), at de to Negre skulde 
frigives. Politidirektøren i København henstillede do!? i 
en Skrivelse til l{ongen at Fangerne, indtil Hjemsendelse 
kunde finde Sted, skulde forblive i Kastellet, fordi de, 
ved at gaa frit omkring paa I{øbenhavns Gader, sikkert 
vilde vække Opløb og udsættes for Gadedrengenes Dril
lerier og Publikums Paagaaenhed. Der indhentedes gen
nem [{ommandanten i Kastellet en Udtalelse fra Fan
gerne selv, som efter megen Besvær med Tolkning lød 
paa: •at de, indtil de med Skibslejlighed kunde komme 
til deres Hjem, ej attraaede nogensomhelst Forandring i 
deres nuværende Stilling, og at de i dybeste Underdanig
hed følte sig lykkelige ved det Haab, at erholde Fri
heden•. 

Kongen bifaldt derpaa Indstillingen, den 1. Juli 1850 
afleveredes Fangerne til Københavns Politi og blev ,•ed 
dettes Foranstaltning via England sendt tilbage til det 
for dem saa kære J{ongerige Aqvapim. 

Naar jeg ovenfor har skildret disse Negres Forhold 
saa omstændeligt, er Grunden hertil ikke alene at sup
plere min Faders ovenstaaende Drev med hans mundt
lige Fortælling efter Hjemkomsten, men tillige, at der 
rundt omkring herhjemme, baade i Litteratur og Folke
munde, er fremkommet fejlagtige Fremstillinger, saavel 
om deres Forseelse, som om deres Ophold i Danmark. 
Det er saaledes blevet ,sagt, at Negrene havde dræbt og 
spist to danske Sendemænd, andre sagde, al de havde 
stegt og fortæret. to Drenge ved en Offerfest. Andre 
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Steder er fortalt, at Sabah-Akim døde i Vestindien og at 
Kong Adum døde i København i Sult og Elendighed 
efter at have siddet nogle Aar i Fængsel. 

Ved Udarbejdelsen af denne sidste Beretning er, 
foruden de i Pag. 1 nævnte Værker, benyttet følgende 
Materiale: 

l i Rapport fra Chefen pen Briggen ,Ørnen, til Marineministeriet 
af 2

/11 1845. 
2) llriggen ,Ørnen,s Skibsjournal 1846-46. (Rigsarkivet). 
3) Ny Collegial Tidende for Danmark Nr. 27 fra 27/ø 1846. 
4) Gouvernor Curstensens Dagbog fra Guinea (privat). 
5 ) • Illustreret Tidende, Anrgang XXllI S. 597 af Otto Vaupell og 

S. 614 af E. S. 
6) Arthur Abrahams ,fra min llarndom og tidligere Ungdom,. 

s. 53. 
7) Schou: ,Da Volden stod,. S. 85. 
S) Historiske Meddelelser om Kjøbenhavn li. ,Kastellet som Fæng

sel,, ved Oversergent Victor Krohn. 
9) Politidirektørens Arkiv 1846-1850. Landsarkivet. Skrivelse 11/, 

1846, B0/5 1846, 28/r 1846, 14/io 1846, 7/i 1850, 21/i 1850, SOfi 

1850. 
10) Krigsmi nlstericts Arkiv 1/1 1850. ,, 

24* 



FORSLAG TIL PRISSPØRGSMAAL 1923. 

1. Idet der regnes med vort nuværende Flaademateriel, 
ønskes en Redegørelse for, hvorledes det strategiske og tak
tiske Samarbejde mellem de forskellige Vaabenarter bør ordnes. 

2. Der ønskes en Redegørelse for Luftvaabnets sø
militære Anvendelse og Anvendelsesmuligheder, dets Angrebs
og Forsvarsmidler og Midlerne til dets Imødegaaelse. I hvilken 
Retning bør Udviklingen af Luftrnabnet gaa hos os? 

3. Idet der gaas ud fra en til vor nuværende Flaades 
Størrelse svarende financiel Ramme, ønskes det undersøgt, 
af hvilke Skibstyper vor Flaade bør sammensættes, og i 
hvilket indbyrdes Forhold deres Antal bør staa for bedst at 
svare til vor nuværende militær-politiske Stilling. 

4. Hvilke Forbedringer vil det være ønskeligt at ind
føre ved Signa]- og Efterretningsmateriellet i vore Skibe og 
Baade og paa Landstationerne, og hvad bør der gøres for 
at lette Navigationen i vore FarvandP. ved Radio- og Under
vandslydssignaler. Hvilke 1Endringer vil det være ønskeligt 
at indføre i vore Signal- og Kodesystemer? 

5. En Studie efter frit Valg om et Emne, der har 
Interesse for Selskabets Medlemmer. 

For Udvalyct til Aff'attclsc af Prisspørgsmaal 1923. 

sign: C. BASTRUP. 

Eventuelle Forslag til Forandringer af ovenstaaende bedes 
snarest tilsendt Bestyrelsen. 

BESTYRELSEN. 
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Søslaget ved Dogger Bank den 24. Januar 1915. 
Af Kaptajn H. B. B a rC od. 

Medens den tyske Bøjsønaade fra Krigens Begyn
delse indtog en defensiv Holdning, udsendtes dens let
tere Stridskræfter paa kortere Togter i Nordsøen. De 
tyske Slagkrydsere havde ligeledes foretaget korte Bom
bardements-Togter mod engelske Nordsøbyer. Den 23. Ja
nuar 1915 om Aftenen afgik de fra den tyske Nord8ø
kyst paa et Togt i Nordsøen, og den 24. Januar om 
Morgenen var de ved SE.-Enden af Dogger Bank. 

Gennem sin gode Efterretnings-Tjeneste blev det 
engelske Admiralitet underrettet, saa at engelske Styrker 
omtrent samtidig med Tyskernes Afgang blev sendt til 
Søs for al møde dem. Som Mødested for Englænderne 

{ 55° 13' N 
var sat 3 0 12, E: KJ. 7 Fm. den 24. Januar. 

Engelsk Styrke. 

Slagkrydsere: 
Bredside af Bredside-

Lion (Adm. Beatty) ........ . 
Tiger ................... . 
Princess Royal. .......... . 
New-Zealand (Adm. Moore) .. 
lndomitabel ............ . . 

Fart svært Artilleri 

30 8 Stk. 30 } 

2816 34cm IL 

26,i} 8 Stk. 
26,1 30,6 cm [{. 

vægt 

4536 kg 
5080 -
4536 -

3084 -

40 svære K. 20320 kg 

Lette Krydsere: 

Southampton (Commodore Goodenougb) .... } 
B· · h 

1r~mg om · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 25 Knob 
otttngham ...................•.... • • • • • 

Lowestoft. ..........•..................• 
Tldukr. f, Sove1e11. 98, Aa?f 25 
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Jagerflotiller: 

Let Krydser: Arethusa (Commodore Tyrwhil) . . 28,6 l(n. 

1-0. Flotille: 7 Jagere af M-l{lassen . . . . . . . . . . 34 
3. let Krydse!' •_Undamiled •, 13 Jagere 

af L-Klassen. . . . . . . . . . • . . . . . 29 
1. lel Krydser "Aurora«, 15 Jagere .. 27 

Tysk Styrke. 

Bredside ar 
SI agk rydsere: Farl svært Artilleri 

Seydlitz (Adm. Bipper) .... . 
Moltke ................. . 

26,6 l 10 Stk. 
27,6 J 28 cm K. 

Derfnin~er. . . . . . . . . . . . . . . 26,o 

Bliicher . . . . . . . . . . . . . . . . . 25,o 

8 Stk. 
30,o cm K. 

8 Slk. 
21 cm IL 

Bredside
vægl 

3000 kg 

3120 -

1000 -

Lette Krydsere: 
36 svære IC. l 0120 kg 

Graudenz ...........•.•................ 
Rostock . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . • . • • 27 ,s Knob 
Stralsund . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28,s 
Kolberg. . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26,s 

Jager fl o ti 11 er: 

5. Flotille ...........................•.. } 32 K b 
2. og SS. Bnlv-Flolille . . . . . . . . . . . • . . . . . . . oo 

Desuden var Grand Fleet fra Scapa Flow staael 
Syd paa i Nordsøen og befandt sig ved Middag pna 

PI ( 560 29 ' N. Br. d 19 [{ b F · dl' • l 30 22 , E. Lgd. mc no s •art paa sy 1g 

Kurs. 3. Slagskibseskadre (7 Predreadnoughts) med 3. lette 
Krydsereskadre, der ligesom Adm. Beallys Styrke kom fra 
Rosy th: befandt sig samtidigt c. 75 Sømil sydligere end 
Grand Flcct. Commodore 'fyrwhit med Jagen,tyrkeroe 
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kom fra Harwich og var paa Grund af Taage, da han 
løb ud , en Smule forsinket. Den tyske Højsøflaade laa 
paa Schillings Red og var ikke klar til at løbe ud. Da 
Melding indløb om, at Adm. Bipper va.r stødt paa Fjen
den, gjorde den klar dertil, og paa hans Begæring om 
Hjælp stod den ICI. 101° Fm. til Søs. 

For de engelske Styrker var, for at de ikke skulde 
røbe deres Tilstedeværelse, udstedt Ordre til ikke at be
nytte Radiotelegraf undtagen for Meddelelser af største 
Vigtighed. Samme Forsigtighedsforholdi-regel blev ikke 
iagttaget af Tyskerne, hvorfor de af og til i Naltens 
Løb blev hørt af Englænderne. 

Vejret var under hele Kampen klart, Vinden svag 
NE.lig og Søen rolig. 

Efter de foreliggende IHlder maa Slaget antages at 
være forløbet omtrent saaledes : 

7°° Fm. Tyskerne nærmede sig SE. - Kanten af 
Oogger-Bank. Slagkrydserne gik i Kølvandsorden na
turlig Orden paa NW.lig rcurs. De lette Krydsere dan
nede hver med sin Halvflotille Dækning saaledes : G ra u -
d e n z f01· om Styrbord : S t rals und for om Bagbord, 
Ros to c k tværs om Styrbord og [{ol b erg tværs om 
Bagbord. 

De engelske Slagkrydsere var ved samme Tid om
trent paa det opgivne Mødested, kommende Nord fra 
med Kurs S. 12 W og 18 ({nobs Fart. Den lette Urydser
eskadre var c. 5 Sømil om Bagbord af Hovedstyrken. 
Commodore Tyrwhilt var lidt sydligere. 

71° Fm. Lion og Aretbusa med 10. Flotille fik hin
anden i Sigte. 3. og 1. Flotille var da c. 13 -Sømil 
sydligere. 

Ca. 72° Fm. · Kolberg og Aurora fik hinanden i 
Sigle og vekslede Skud paa c. 7500 Meters Afstand. 
Kolberg blev truffet 2 Gange, Aurora 3 Gange, hvor
efter Kolberg drejede E. over, og Aurora fortsatte mod 
Mødestedet. 
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726 Fm. Kolberg og Slralsund meldte, al de 
eaa megen R.0g i Vest. 

Aurora meldte, at den var i Kamp med fjendlige 
Skibe, 

l\feldioger om Fjendens Styrke og Position indløb 
i den følgende Tid fra alle engelske lette Styrker til 
Adm. Beatty. 

727 Fm. Adm. Beatty forandrede Kursen til SSE. 
Fart 22 Knob og beordrede Jagerne til at lage Post 
3 Sømil forude. Ban bestræbte sig for al komme i Læ 
og for at afskjære Fjenden fra ltans Basis sydligst, 

Adm. Bipper drejede en kort Tid til W.lig (fors for 
at nærme sig Kolberg, men •samlede" derpaa sin 
Eskadre paa SE.lig [(urs, da del endnu var for mørkt 
til at se, hvem han havde for sig. Under Vendingen 
saas de 4 engelske • By •-Krydsere uden for Skudvidde 
og el s tort Antal engelske Jagere, og S t rals und 
meldte at have set mindst 8 store Skibe i NNW.lig 
Retning. Efter "samlingen• paa SE.lig f(urs var Slag
krydserne i Køl vandsorden naturlig Orden. Gra uden i 
og Stralsuod ,·ar forude og Rostock og l{olberg 
hver med en Jager0olille forude om Styrbord. 

780 fm. var Adm. Beally med Slagkrydserne c. 10 
Sømil S. for Mødestedet. De lette I<rydsere var i c. 5 
S0mils Afstand paa Bagbord llov paa en no~el østligere 
Kurs end Hovedstyrken. Commodore Tyrwhill med Ja
gerne var forude, ligehides paa en noget østligere Kurs, 
hvorfor de eflerhaanden ogsaa trak over paa Bagbord 
Bov af Slagkrydserne. 

74° Fm. Adm. Bipper var med sin Styrke i den oven
for nævnte Formation paa l{urs SE. med 20 Knobs Fart. 

7'6 f S dl. 'PI ( 
540 531 N. } Ad H' •m. ey ttz s . \ 30 30, E. m. 1pper 

sendte Melding lil Chefen for 80js0tlaaden om sit. Sam
menstød med Fjenden. 

75° Fm. fik Adm. Deally Fjenden i Sigte om Bag-
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bord i c. 14 Sømils Afstand. Da det saaledes paa Grund 
af de gode Meldinger var lykkedes ham at komme i Læ, 
drejede han til SE.-K urs parallelt med Fjenden. 

81° Fm. beordrede Adm. Beally Farten forøget til 
24 Knob. 

St2 Fm. opgav So u t hamp ton, at Tyskerne en 
kort Tid drejede til NE.lig Kurs, hvilket udførtes for at 
aMse 10. Flotille, der havde nærmet sig til c. 8000 Meter. 
Manøvren hjalp Englænderne saavel til at vinde iod som 
til Opnaaelse af den ønskede Position, sydligst og i Læ. 

815 Fm. beordrede Adm. Bealty Farten forøget til 
25 Knob. 

828 Fm. beordrede Adm. Beatty Farten forøget til 
26 Knob. 

828 Fm. opgav Commodore Goodenough, der med 
de lette Krydsere havde laget Post om Bagbord af Fjen-

. . { 54° 53 1 N. 
dens Kølvand, sm Plads hl 40 051 E. 

8 26 Fm. Ad. Beatty beordrede Slagkrydserne til at 
skære indtil 1 Streg ud af Kølvandslinien for bedre at 
modtage Signaler. 

su Fm. gav Adm. Beatty Ordre til 27 Knobs Fart. 
Paa Grund af sine lette Styrkers Placering Hk Adm. 

Bipper efter Vendingen ingen Meldinger fra disse, men 
8 95 Fm. erkendte han blandt Forfølgerne de 5 Røg

søjler i W. eller WNW. som hidrørende fra de 5 engelske 
Slagkrydsere. 

Omtrent samtidigt afsendte Adm. Beatty følgende 
Melding til Adm. Jellicoe: •Fjenden i Sigte, beslaar af 
4 Slagkrydsere og 4 lette Krydsere samt Jagere, Pej-

ling S 61 E, ,11 Sø mils Afstand. Min Pl. { 5i: !! '. ~: 
Kurs S 40 E, Fart 24 Knob.u Telegrammet viser, at de 
beordrede Farter ikke var naaede, og at Adm. Beatty var 
klar berover. Ban vedblev dog at give Signaler for højere 
Farter og meddelte i sin Rapport, at de 3 nyeste Slag-
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krydsere lil Slut naaede op pan 28,5 Knob, medens New 
Z e e I and og Ind om i tab le naaede henholdsvis 27 og 
26 Knob. 

8'3 Fm. gav Adm. Be1:1tty Ordre Lil 28 J{nobs Fart. 
852 Fm. havde Afstanden nærmet sig de engelske 

Kanoners Maximums-Rækning, 18000 Meter, og Li o n 
begyndte derfor at afgive Prøveskud, der dog foreløbigt 
var for korte, mod det agterste tyske Skib uBliicher«. 

854 Fm. gav Adm. Bealty Ordre Lil 29 f{nobs Fart 
samt til at holde en Retningslinie, saa al de agterste 
f{aooner kunde bære. 

9°° Frn. havde Adm. Uipper svingel sin Qnene 4 
Streger llngbord ud, saa at alic Skibene paa den SF.:.lige 
Uurs kun(le bære mod Fjenden, der kom op agter om 
Styrbord. 

9°5 rm. gav Adm. Bealty Ordre til al aubne liden 
og engagere Fjenden. Foreløbigt kunde dog kun Li o o 
række. Den beskød B 1 ft c her. 

9°9 Fm. opnaaede Li o n sin første Træffer paa 
Blf1cher. 

914 Fm. aubnedes liden fra Lysk Side, og da ror
skellen i Afstand paa Grund af Skakordenen ikke var 
stor, kunde alle 4 Skibe koncentrere mod Li o n. Af
standen var Lil en Begyndelse c. 18000 Meter. Paa 
Grund af den høje Fart var den engelske Linie noget 
lang. Fra tysk Side saa den ud som delt i to Grupper, 
en forresle paa 3 Skibe og en agterste paa 2. 

Paa Grund af Slagkrydsernes høje Fart var de 
engelske Jagere sakket noget, og da deres Røg maatte 
genere Skydningen, sakkede de inden Ildens Aabaing 
til omtrent lværs af Hovedstyrken. 

92° Fm. mente Adm. llcall.v at se Forberedelse til 
et fjendtligt Jagerangreb, hvorfor han gav sine Jagere 
Ordre til al tage Post forude og gaa frem med højeste 
Fart. Ord ren kunde dog kun efterkommes af "M •-Jagerne, 
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da Hovedstyrkens Fart var for høj til, at de øvrige Ja
gere kunde ~ode ~em. 

92° Fm. aabnede Tiger Ilden mod Blucber, hvor
for Lion skirtede Maal lil Derffl inger. Afstanden til 
denne var 16500 Meter. 

925 Fm. ramtes Der ffl in ger af flere Salver. 
928 Fm. ramtes Li o n første Gang. Projektilet gik 

gennem en Kulkasse. 
986 Fm. ga,· Adm. Bentty Ordre til at engagere 

samme Nr. i Linien. Afstanden til Se yd I i tz vor da 
16000 Meter. Tiger udførte ikke Ordren som ment, 
idet den først beskød Seydlilz (Nr. 4 agterfra) og 
senere skiftede sin lid til Blucher, saa at Moltke 
ikke blev beskudt. fl lue her var sakket noget i sin 
Linie, saa al New Z e e Ian d kunde aahne Ild imod den. 
Princess Royal beskød Derfflinger. 

Paa tysk Side koncentrerede de tre forreste Skibe 
paa Li o o, saa nt Pr in ces s Roy a I ikke blev beskudt 
og Tiger formentlig kun den korte Tid, B 1 ii c her be
skød den. 

Ca. 9'° Fm. blev Seydlilz ramt første Gang. Pro
jektilet gik gennem Overdækket og agterste Kaoontaarns 
Barbettepanser, hvorved det bragtes til Eksplosion i 
Forhaands - Ammunilionskammeret. Det tændte nogle 
Ladninger, hvorfra Flammen slog ned i Taarnbrønden 
og tændte i Magasinet. Besætningen søgte at redde sig 
gennem en Mellemdør lit Taarnbrønden for næstagterste 
Taarn, hvorved liden ogsaa forplantede sig derind og 
op gennem Taarnet. Begge Magasiner satles under 
Vand, men Taarnene stod fast, og Besætningerne var 
dræbt. Slukningen af den samtidigt i Skibet opslaaede 
Brand tog længere Tid. 

Samtidig drejede Adm. Beatty 2 Streger Stb. over 
for at forstyrre Fjendens lldledelse, hvis Træfning ved 
denne Tid var god, og Afstanden voksede derved noget. 

9 4~ Fm. fik I, ion en lignende Træffer, idet denne 
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gennembrød Ophejsniogsrøret til det 10 cm. Magasin, 
men Projektilet eksploderede ikke. 

Ved samme Tid observeredes en Brand paa Derff
linger. 

968 Fm. beordrede Adm. Really Farten sal ned til 
24 Knob for at give de agterste Skibe i sin langstrakte 
Linie Lejlighed til at slutte op. 

Samtidigt satte en fjendtlig Træffer Li o ns forreste 
Taarn ud ar Funktion for en kort Tid. 

10°° Fm. blev Li o n , der stadigt var udsat for 
koncentrisk Ild aller raml. El Projektil trængte gennem 
Panseret. Et Rum fyldtes, agterste lldlederstation saltes 
ud af Funktion, og Skibet begyndte al faa Bb. Slagside. 

Ad ll. . PI d .1 { 54° 301 N. l m. tpper opgav sm a s la 40 351 E. Jog 

anmodede indtrængende om Understøttelse. Samtidigt 
lod han sine Jagere udvikle Høgslør, bag h\'ilket han, 
der efterbaanden var gaaet over til Kølvandsorden, i 
Skakorden lod sine Skibe forøge Afstanden. 

Englænderne tabte Fjenden af Syne i ca. 1/, Time, 
men paa Grund af de letle Krydseres Placering paa den 
modsatte Side af Fjenden, frygtede Adm. Beally ikke for 
at tabe følingen. 

Onder lldpausen mellem Hovedstyrkerne aabnede 
Bliicher en herlig Ild pna ca. 14000 Meters Afstand 
mod Commodore Goodenough, der maaue forøge Af
standen, før han kunde genoptage sin f{urs. 

10°~ fm. beordrede Adm. Bealty Farlen sat op til 
26 Knob. 

10°6 Fm. forsøgte de tyske Jagere al sætte et An
greb ind. De engelske Jagere beordredes derfor til al 
angribe dem. Samtidigt rettede Slagkrydserne med deres 
10 og 15 cm. A. 1'.-Skyls lid imod dem, hvilken for
anledigede dem til paa ca. 11000 Meters Arsland at vende 
om og atter indtage deres forlige Position, Da Adm. 
Ueatly nu ønskede at formindske Afstanden til Fjen-
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dens Hovedstyrke og derfor drejede Bagbord over, drejede 
de tyske Jagere noget Styrbord over. Da han af Hen
syn til mulig udkastede Miner ikke ønskede at passere 
deres l{ølvand, genoptog han sin tidligere Kurs for om 
muligt at passere Fjenden og tvinge denne til Kamp 
Nord m-er bort fra den tyske Kyst. 

Fra 10°7 Fm. var den ene Kanon i Lion's næst
forreste Taarn ude af Funktion i ¼. Time. 

101° Fm. løb H0js01laaden ud fra Schilling Red. 
1()14. Fm. blev Udsigten alter saa\edes, at den en

gelske lldledelse kunde fortsætte. Afstanden var da 
ca. 18000 Meter. 

1018 Fm. fik Li o o en skæbnesvanger Træffer. Pro
jektilet trykkede en Panserplade noget ind, hvilket for
aarsagede en Læk i Fødevandstanken ved Bagbords 
Kondensator. En halv Times Tid kæmpede Maskio
besætoingen med Fejlen, men saa maatte Bagbords 
Maskine stoppes. Et andet Projektil gik samtidig gen
nem Panseret i Vandlinien, og et Torpedorum fyldtes. 

1027 Fm. var Blucher i Brand og sakkede stærkt. 
1Qll8 Fm. gav Adm. Beatly, der saa, at Fjenden 

alter havde svinget sin Queue Bb. ud, Ordre til at 
danne Retningslinie i NNW, altsaa svinge Queuen et 
Par Streger ud, og at forcere til størst mulige Fart. 
Dette kan formentlig kun skyldes Hensigten at mindskt! 
Afstanden for at fremkalde en Afgørelse, og saaledes 
opfattedes det da ogsaa af Adm. Bipper. 

109° Fm. meldte 131 ii c her Maskinskade, og Adm. 
Bipper gav Jagerne Signa\: klar til Angreb. 

1086- 105° Fm. blev Lion ramt gentagne Gange. 
1041 Fm. meddeltes det, at der var lid i Li o n's 

forreste Magasin. 
1046 Fm. var forreste Magasin sat under Vand, og 

Ilden slukket. \'ed samme Tid var Lion's Fart gaaet 
ned til 20 Knob. 

104.7 Fm. gav Adm. Beatly Signal til at formindske 
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Afstanden til Fjenden saa hurtigt som muligt med alle 
Kanoner bærende. 

1048 Fm. var BI 1i c her drejet N. over i Brand og 
med svær Slagside. Ind om i tab I e beordl'edes da til at 
gøre det af meJ den. 

Ca. 106° Fm. gik Lion's Fart ned til 15 Knob, den 
sakkede ud af Linien og de andre Skibe begyndte al 
løbe forbi den. Oen var i de sidste Minutter blevet 
ramt af flere Salver. Dens Bagbord Maskine var stoppet. 
Den havde ca. 10° Bagbord Slagside. Det elektriske 
Lys og Hadlostationen var ude ar Funktion. Desuden 
havde den knn 2 brugelige Signalfalcl tilbage. 

1054 mente Adm. Bcatty at se Periskopet af en 
Ondervandshaad om Styrbord, h,·orfor han 

1068 gav Slagkrydserne Ordre til samtidigt Drej 8 
Streger til Bagbord. Adm. Beatty udtaler i sin Happort, 
at da Drejet vilde fere Skibene over de fjendtlige Jageres 
Kølvand, var det vigtigt, at det blev tilstrækkeligt stort 
til, at dette passeredes, inden det Sted oaaedes, hvoi
de var i Drejningsøjeblikket, for at uudgaa Miner, som 
de muligvis vilde benytte Lejligheden til at kaste. 

1 l 0° Fm. altsaa netop som det engelske Drej be
gyndte, drejede Adm. Bipper nogle Streger Styrbord 
over, da ban havde Indtryk ar, at hele den fjendtlige 
Linie var vrd al dreje af Styrbord over, og gav Jagerne 
Ordre Lil Angreb. Da han saa Englændernes Drej Nord 
over, hlev de kaldt tilbage, men een af dem, V 5, op
naaede dog at afgive 2 Torpedoskud paa en Afstand, 
der opgaves lit 7000 Meter. Som Bevis for, at en Ubaa<l 
havde været til Stede, anførte Adm. Beatty i sin Rapport, 
at en Torpedobane var passeret tæl forbi Ind om il ab I e. 
Da ((lokkeslellene og de gensidige Pladser med de nu
værende Oplysninger ikke kendes, kan det dog ikke 
afgøres, om det muligvis har været en af V 5's Torpedoer. 
Nogen Bekræftelse paa Ubaades Tilstedeværelse bar jeg 
ikke kunnet finde. 
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11 °2 Fm. gav Adm. Beally Kurssignalet NE., da der 
paa Grund af forskellige nyligt stedfundne [{ursforandrin
ger for at forstyrre Fjendens Træfning kunde være Tvivl 
om den ny Kurs. Denne førte imellem BI u c b er og de 
øvrige Skibe af Fjendens Hovedstyrke. 

Ved denne Tid drejede Adm. Hipper paa sydlig 
l(urs i Kølvnndslinie for at optage Kredsfægtning og 
derved muligvis bringe BI u c her Understøttelse. Denne 
Hensigt har dog ikke været særlig stærk, thi med De~ 
grundelse af sine Skibes stærke lleskaJigelse, drejede
lian, saa snart der viste sig Udsigt til al uodgaa videre 
Kamp, alter paa SE.lig Kurs og flygtede. 

uos Fm. fik Adm. Beatty Melding om, at BagborcJ, 
Maskine ikke kunde gøres tjenstdygtig med det samme. 
Han gav derfor pr. Baandnag de nødvendige Ordre tit 
Gommodore Tyrwhilt om Sikringstjeneste ved Jagere, 
medens Li o n søgte Bavn, ligesom han søgte at give 
de nødvendige Ordre for at bibringe de ham underlagte 
Chefer Forstaaelse af, nl han ønskede l{ampen ført til 
Bunds. 

11 °6 Fm. hejstes derfor Signalet: • Angrib Fjendens
Queue • og efter at l{urssignalet var halet ned, hejstes 

11 °7 Fm. pna det andet brugelige Signalfald: 11Hold 
nærmere lil Fjenden", og disse 2 Signaler forblev vejende, 
saa længe Slagkrydserne var i Sigte. Delle sidste Signal 
opgives ikke at kunne aflæses i de engelske Skibe paa 
Grund af Vindens Retning. 

Adm. Moore, der nu overtog Kommandoen, modtog 
derfor kun Signalerne: •IIurs NE• og •Angrib Fjendens 
Queue-. Han havde ikke set Periskopet og kendte ikke 
Grunden Lil den forandrede [{urs, hvorfor han mente at 
adlyde ved at anvende hele sin Styrke til Nedkæmpning 
af Blucher. 

11 56 fm. var dette udført, og han gav Ordre til al 
ophøre Skydningen. 
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12°6 Em. opgives fra eogelsk Side, at den lyske 
Hovedstyrke var ude af Sigte. 

12°7 Em. kæntrede Blucher { 5:: :~: :: } 

Under Bjergningen af de overlevende kom en tysk 
Flyvebaad til Stede og kastede Bomber mod do bjer
-gende Skibe. Den opoaaede ikke Træfning og blev 
hurtig drevet bort, men da derpaa el Luftskib kom op, 
kaldtes de engelske Fartøjer om Bord og Bjergningen 
.afbrødes. 

Under den sidste Kamp med "Bluchere udførte saavel 
Jagere som •Arethusa" 'forpedoangreb mod den, Et 
af de sidste Skud fra Blucher ramte Jageren Meteor, 
-0ræbte en Del Mennesker, og den led saa megen Skade, 
.at den rnaatte slæbes hjem. 

Efler al være ophørt med Bjergningen trak Adm. 
Moore sig tilbage mod •Grand Fteet•. 

1240 Em. afsendte hao følgende Te1egram lil Adm. 

Jellicoe: Min Pl. er { 5;: ;~ 1

1 :: } Kurs NNW, Fart 20 

Knob. Commodore Tyrwhill melder, at • H0js0flaaden • 
staar ud. Jeg trækker mig tilbage. 

Commodorens Melding skyldtes et opsnappet Tele
gram. 

1245 Em. opgiver Tyskerne, at de tabte Englænderne 
af Sigte. De befandt sig da 25 Sømil N. for Emsmuo
-<lingeo. 

112° Fm. kaldte Ådm. Beatty Jageren Alt a c k paa 
-Siden af Li o n, skiftede 

1186 Fm. sit Flag til den oe, der salte ham om 
Bord i Princess Royal, hvor ban 

122 Em. hejste sit Flag og erfarede, hvad der var 
hændt, siden Adm. Moore overtog Kommandoen. 

Adm. lleally fremhæver, at At tac k løb paa Siden 
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af saavel Lion som Princess Royal, medens disse 
var under Fart, hvorved hans Flag kunde skiftes i den 
kortest mulige Tid og med et Minimum af Risiko for 
Ubaadsangreb. 

Hvis denne Studie ikke udelukkende haYde sat sig 
til Maal al beskæftige sig med Taktik, vilde der paa dette 
Sted kunde have været Anledning til at omtale 2 Forhold 
nærmere paa tysk Side, nemlig 1) om det var rigtigt al 
sætte BI ii c her i Eskadre med Slagkrydserne, og 2) 
Chefen for Bøjsøtlaadens Dispositioner, idet han laa inde 
under en saa langt udgaaende Ekspedition af Slagkryd
Sl'rne og efter al have modtaget Adm. Bippers Telegram 
Kl. 76° Fm. om dennes Sammenstød med Fjenden, nøjedes 
med at beordre 11skærpet Beredskab•, og fordi han paa 
Adm. Bippers indtrængende Anmodning om Understøt
telse Kl. 10 Fm. vel løb ud, men først Kl. 290 Em. mødtes 
med denne. Da Adm. Bipper opgav Kl. 12'6 Em. al 
være 25 Sømil Nord for Emsmuodiogen, og da han \·el 
nok har fortsat med 15-20 Knobs Fart, maa. Møde
stedet over 4 Timer efter, at han var løbet ud, ha,·e 
været kun 30 å 40 Sømil fra Ankerpladsen. 

Adm. v. lngenohls Afskedigelse som Chef for Bøj
søflaa.den kort efter var næppe uden Forbindelse med 
disse Forhold. 

Paa tysk Side var von der Tao n og paa. engelsk 
Side Q u e en Mary til Reparation. De engelske Slag
krydsere Au s t r 11 li a, Inde filt i gab I e, l n ri ex i b I e og 
In vin c i b I e var til Tjeneste andetsteds og hørte derfor 
paa det paagældende Tidspunkl ikke til Adm. Beallys 
Styrke. 

Adm. Bippers Afgangstid, Fart og Plads ved Daggry 
var ham beordret. De engelske Styrker var dirigeret 
fra Admiralitetet til Mødestedet til det opgivne Klokke
slet. Umiddelbart efter at Samlingen havde fundet Sted, 
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skete Sammenstødet med Fjenden. Adm. Beatly havde 
kun rioge Tid til Formering af den samlede Styrke. 
Ikke engang de sidste strategiske Dispositioner, der 
danner Overgangen til Taktikken, fik han derror Lejlighed 
til at drage. 

En Undersøgelse af Kampens Faktorer vil omtrent 
se saaledes ud: 

.A. De materielle Falctore1·. 

Skibet, der danner Underlag for de kæmpende, maa 
for at være tjenligt hertil først og fremmes! kunne vedblive 
at være Underlag, ullsaa bevare sin Flydeevne. Dette 
sAges opnaact ved Panser, vandtæt Inddeling, Sikring 
mod Brandfare og Sikring ar Magasiner med Spræng
stoffer. Erfaringerne fra Verdenskrigen viser, at de 
tyske Skibes Flydeevne stod over de engelskes. I denne 
[{amp viste Skibene pna begge Sider sis - undtasen 
BI il c her - at have Flydeevne nok til at udholde, hvad 
der blev budt dem untler Rampen, og hageft-er naa Havn. 
Al BI fl c her ikke i Længden kunde klare sig over for 
sine Modstandere, kan ikke undre. Efter de 3 Timers 
Kamp var den direkte Aarsag til dens Undergang 2 Tor
pedotræffere. Lioo og Seydlilz vides at ha,·e faaet 
Træffere paa deres Sidepnnser. Delte holdt i Se yd I il z, 
men den paagældende Plade blev trykket noget ind og 
foraarsagede Lækage, der dog paa Gmnd af deo vnod
tælte Inddeling ikke fik afgørende Betydning. Li o n's 
Sidepanser opgives del'imod at være gennembrudt gen
tagne Gange, men den llød dog paa sin vandtætte Ind
deling. 

Del omtales, at cler faodl Brande Sted i Lion, 
Tiger, Seydlitz, Derfflingen og Blucher. 'l'iger's 
Brand siges blot nl have bestaaet i1 at nogle Fartøjer, 
der under Kampen var lagt paa Agterdækket, blev skudt 
i Brand. Denne var altsaa betydningsløs. Se yd lit z's 
Brand var alvorlig, idet dens lo agterste Magasiner 
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derved brændte. Det tyske Krudt viste ved ikke at ek~
plodere en priselig Egenskab. Branden viste Faren ved 
Flamme, der slaar ned gennem Taarnbrønden, og ved 
at have Dør mellem 10 Taarnbrønde. Medens del en
gelske f{rudt under Jyllandsslaget eksploderede, naar 
lid slog ned i Magasinet, meddelet- det fra delle Slag, 
al Li o n's forreste Magasin havde Brand, uden al delle 
-skete. Branden varede kun 4 Minutter, saa var Maga
sinet sat under Vand, og Branden slukket. Da beg~e 
Parter Ok sat Taarne ud af Funktion, ved at Flammer 
oven fra slog ned i Taarnbrønden, laa der heri en Ad
varsel om at søge Faren herfor formindsket. Tyskerne 
afskaffede efter denne l{amp Forbindelsesdøre mellem 
Taarnbrøndene. I Jyllandsslaget Aarel erter slog deri
mod atter hos begge Parter Flammer ned gennem Taarn
'brøndene. 

I Se yd I Il z var Vandet fra de under Vand satte 
agterste Magasiner trængt over i andre Rum, saa at 
der var meget Vand i Agterskibet. Af de øvrige tyske 
Skibe siges kun Derfflinger og [{olberg at have lidt 
ringe Skade. 

Af de engelske Skibe var Lion - og Meteor -
den eneste, der havde lidt alvorlig Skade. Den havde 
iall faaet 18 Træffere, medens Tiger havde faaet 2. 

Li o n's Reparation var tilendebragt, saa al den atter 
stødte til Slagkrydser- Flaaden den 7. April. Tig e r's 
Eftersyn efter Kampen varede kun fra den 1. til den 
8. Februar. Aurora vides at være blevet ramt, men 
hvor megen Skade saavel den som de ikke omtalte en
gelske Skibe led, vides ikke. Det har dog sikkert kun 
været uvæsentlig. 

Dernæst maa Krigsskibe have gode Betingelser for 
at bringe deres Kampmidler i Virksomhed, hvilket af
hænger af Fart, Manøvreevne og SkydeFrihed. 

Som nævnt var de engelske Skibe de tyske overlegne 
i Fart, navoligt fordi Blucher satte den tyske Eskadre-
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fart ned. Naar Li o o som Følge af et enkelt uheldigt 
Skud mistede sin Bevægelsesevne, hvorved den var sal 
ud af Spillet for den Dag, og saa at det kostede store 
Anstrengelser at bringe den i Bavn, saa kan SkibeL ikke 
siges al tilfredsstille de Fordringer med Bensyu til Be
vægelsesevne, som er ønskelige for en Slagkrydser. 

l.igP.som EnglæodP.roe vnr Tyskerne overlegn1>. i Skibs
anlal, var de 3 forreste engelske Skibe ogsaa Tyskernes 
overlegne Skib for Skib i Bredsidevægt af Projektiler. 
Til Gengæld skal de tyske Kanoner have været noget 
hurtigere skydonde. De engelske I{anoner skal have 
haft en Mal'.imalelevation af 15° = 18000 Meters Ræk
ning for de 34 cm. K. Tyskernes Ma,,.imalelevatioo skat 
have været 30°, hvilket skulde svare til en Rækning for 
21 cm. af 20000 Meter, for 28 cm. af 22800 Meter og 
for 30,5 cm. af 24600 Meter. Den større Rækoing har 
for de leltere Projektiler dog været af ringe Betydning 
overfor Skibsmaal paa Grund af Spredningen. Derimod 
havde den store Elevationsfrihed Betydning til at mod
virke lndl'lydelse af Slagside. Til trods ror de tungere 
engelske Projektiler, synes disse dog ikke at have hafl 
meget større Virkning end de tyske. Aarsagen herlil 
maa søges hos Brandrørene, idet de engelske Granater 
som Regel sprang ved Anslaget, medens de tyske Brand
rør havde Forsinkelse, saa al Granatsprængningen førsl 
indtraadle efter Gennembruddet. Paa begge Sider gen
nembrød Trælfore Panser om Opbejsningen. Træffere 
paa Sidepanseret i tysk Skib formnaede formentlig kun 
a t trykke den ramte Plade noget ind, medens ogsaa 
Li o n's Sidepanser opgives at være gennembrudt. Skal 
man paavise større Virkning af de engelske Projektiler, 
maa man søge den i det større Antal dræbte og snarede 
paa tysk Side og deri, at der fremkaldtes mere Brand
virkning i de tyske Skibe. Se y dl i tz opgives at have 
hart 165 døde og 33 saarede. Derfflingers 'l'ab kendes 
ikke. Li o n opgives at have haft 11 saarede og 1' i ger 11 
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d11de og 8 saarede. Delle Forhold mellem dræbte og 
saarede kan ganske vist skyldes Tilfældigheder, men da 
det er i Overensstemmelse med Resultaterne fra Falk
landsslaget, ser det ikke saaledes ud. I de anvendte 
({ilder anføres intet om Arten af de tyske Projektiler 
eller disses Spra:ng\'irkning. De 5 engelske Slagkryd
sere vides i alt at have anvendt til deres svære Artilleri: 
708 Panserprojektiler, 365 Lyddite- Gi:anater saml 81 
C. r. C. og Shrapnels. Naar og mod hvilke Maal de 
forskellige Projektilsorter har været anvendt, opgives ikke. 
0a man imidlertid ikke kan placere sine Træffere efter 
Ønske i Maalet, saa maa det synes rigtigst at have et 
Enhedsprojektil med en vis gennembrydende Evne og 
stor Sprængvirkning, h,·ilken sidste ofte har haft slør~t 
Virkning under Verdenskrigen. Jo større Sprængyirk
ning, des større Mandefald, og • ships do not fight men 
do•. 

Ligesom i Falklandsslaget viste det sig, al man ved 
Skydning paa store Afstande maa have sin Opmærksom
hed særligt henvendt paa Dæksbeskyttelsen. 

B. De rent taktiske Faktorer. 

1) Kampen om Begyndelsesstillingen. Da Vejret var 
klart og Vinden svag, NE.lig, mnalle Stillingen i Læ og, 
hvis man behøvede at tage Hensyn til Solen, sydligst 
være fordelagtigst. Adm. lleatty sikrede sig denne Stil
ling, der samtidig var heldig for Afskæring af Fjenden. 
Adm. l:lipper søgte ikke at manøvrere for at skaffe sig 
Fordel af $-Faktorerne, der iøvrigl ikke synes at have 
haft Betydning under [{ampen, idet han satte alle andre 
Hensyn til Side for at nærme sig sin Hovedstyrke og 
sin Basis. 

De to fjendtlige Styrker fik Føling med hinanden 
[{I. ca. 71/f. Fm., og fra tysk Side udtales det, at det 
straks var Adm. Bippers Hensigt at trække sig tilbage, 
da det var for mørkt til at se, h,·em han ha\'de for sig. 

Tld,sk.r. f. Sovæscn. 93. Anrg. 2G 
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Oetle var vel ogsaa rigtigt0 naar han var udsendt paa 
det uvisse og uden nogen Hovedstyrke umiddelbart bag 
sig1 men det viser ogsaa, at han ,·el burde have anvendt 
en Del af sine lette fCræfler til fremskudt (strategisk) 
Recognoscering ror at gardere sig mod Overraskelser. 
Uao udførte Vendingen ved1 hvad Adm. v. Scheer kalder 
at samle sin Styrke pna SE.-Kan, og hertil anvendte
han ca.. 1 / , Time. Med den Formation, han havde, da 
Samlingen var fuldført, vjlde han ikke have været klar 
til at lage OlTensiven NW, paa, hvis Slyrken1 han havde 
for sig, havde vist sig at være svagere end hans egen, 
og dt>n var uheldig, naar han, som det skete , vilde 
unddrngll sig l{ampen ved Flugt, idet han havde det 
svageste og langsomste ar s111 Uovedstyrkes Skibe ag
terst, Del vilde ha,·e forekommet rigtigere , om ban 
ha\'de ladet hele sin Styrke foretage 16 Stregers Drej 
alle paa eugang, ladet Rrydsere og Jagere holde Føling 
med Fjenden agter ude og derefter, naar Situatiooen var 
klar, bavde ladet dem forcere frem til den Plads, han 
ønskede, de skulde in<ltage under r<ampen. Han havde 
derved vundet Tid (formentlig ca. 1/4. Time ;.. ca. 6 Sømil) 
og havde fan et BI ft c her i Teten. 

Som nævnt, havde Adm. Oeally ikke sine Styrker 
samlet, da de første Skud \·ekslcdes, og tlel kan derfor 
næppe bebrejdes ham, at han ikke naaede at fun sine 
Jagerstyrker paa Plads. Uans !elle Krydsereskadres Pla
cering pnn modsat Side at' Fjenden viste sig heltlig fur 
Observation af Nedslag og Bevaring af Føling med 
Fjenden. 

2) Selve [{ampcn var eo Artillerikamp paa Kølvaods
linie, idet dog Tyskerne straks anvendte Skakorden, og 
Englænderne ogsaa sencro benyttede denne. l{ampen er 
intereseant, fordi man i den for første Gang san Jagere 
anvendt til at fremtvinge Afdrej hos Angriberen, ligesom 
Røgslør anvendtes ror første Gang. Dernæst handlede 
Adm. Ueally under Hensyn Lil Tilslede,·iuelse af en 
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U-baad og Muligheden af l{astning ar Miner fra de 
tyi;ke Jagere. Endelig optraadle et Luftskib og en tysk 
Flyveband ved l{ampens Slutning. Artilleriet ,·ar Uoved
vaaben, Torpedoen m. rn. nærmest kun en stadig og 
virkningsfuld Trudsel. 

Jagernes Anvendelse af Røgslør havde den tilsigtede 
Virkning, idet det dækkede de t)•ske Skibe for Beskyd
ningen ca. 1/ 4 Time. Jagerangrebene kom ikke til Ud
foldelse og fik derror ingen direkte Virkning, men vir
kede dog ved flere Lejligheder som en Trudsel, overfor 
h\'ilken Adm. Beally maatte handle. • V 5• fik ganske vist 
udskudt 2 Torpedoer, men intet Lyder paa, at den op
naaede Træfning med dem. Den lyske Paastand om, at 
begge ramte Tiger, kan næppe bringes i O,•erensslem
melse med dens korte Eftersynslid. 

Formodningen om en tysk U-baads Tilsynekomst 
netop i det Øjeblik, hvor Adm. Beally maatte afgive Le
delsen, fik slor Uetydniag, idet den foranledigede de 
Manøvrer, der førte Lil Afbrydelse af ICampen. 

Ser man imidlertid hen til den ringe Træfning 
(l a 2 °/ol , der under Verdenskrigen opnaaedes med 
Torpedoer overfor Orlogsmænd med høj Fart, ser det 
ud, som om det ikke havde været nødvendigt at tage 
saa meget Hensyn til Faren, men havde været nok med 
almindelig Zikzagning og Udkig efter Torpedobane. Det 
maa dog erindrt's, at denne Kamp fandt Sted kun ¼ Aar 
efter Krigens Udbrud. 

Adm. Beatty sans stadig at have Opmærksomheden 
hen\'endt paa Muligheden af kastede Miner i Fjendens 
Kølvand. Adm. Sturdee skal have tænkt sig noget lig
nende i Falklandsslaget, og denne Tanke betegnedes fra 
lysk Side som ganske absurd. Her var Tyskerne imid
lertid i Nærheden af deres Basis, saa at de kunde have 
dem om Bord. Spørgsmaalel er da, om Jagerne havde 
Miner klar til l{aslning samtidigt med, at de var klar 
til at gaa i Torpedoangreb og al optage Kamp med 

26· 
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Fjendens Jagere. Der foreligger intet, der berettiger lit 
at tro, al Jagere i denne l{rig under Slag havde Miner 
klar til Kastning. 

Hvis Jagere under Omstændigheder som disse kan 
have Miner klar til IC:istning, man deres naturlige Taktik 
være al gire hen foran Fjenden ror ved ICastning eller 
'J'rudsel herom at tvinge denne til at dreje af. Da Ue
vægelsesfrihed i Forhold til Fjenden t!r afhængig al' 
Farto,·erskud, vil Farten, hvis en saadan Taktik kan op
tages, faa forøget taktisk Betydning. 

Med Hensyn til Tilstedeværelsen af rjendtlige Miae
feller, skal Adm. Beallys Raisonnement ha\'e været, at 
hvor Fjenden kunde goa, kunde han ogsaa. Bell over
bevisende virker delle ikke, naar man betænker, at den 
vinkelrelle Afstaåd mellem Linierne var 3 - 6 Sømil, men 
en vis Risiko maa man løbe i Krig. 

De Lyske Luftrartejer kom saa sent til Stede, at de 
ikke fik Iodllyde!se paa selve Kampen, 

Under Bcnsyntag~n til de forannævnte nye Vanben 
førtes Artillerikampen paa Afstande mellem 18000 og 
14000 Meter. Det var en udpræget Jagtkamp, hvor 
Maskinernes og deres Personels Ydeevne var af lige saa 
stor Vigtighed som Dækspersonellets. 

Fra Kl. 953 til 10°• Fm. satle Adm. Ueatly imidlertid 
Farten ned til 24 l{nob for at lade sine to sidste Skibe 
komme op ug salte dererter Farten efter del langsomste 
Skib lil 26 [{oob. Hvis Ønsket om at holde sin Styrke 
samlet var eneste Aarsag hertil , og der gaas ud fra, 
at Adm. Beatly var af den Opfallelse, der som Regel 
hævdes i engelske J{ilder, al de engelske Skibe var de 
lyske overlegne Skib ror Skib, saa begik ban formentlig 
samme Fejl, som Adm. v. Dockum i Kampen ved Rygen. 
Havde hao vedligeholdt Maximumsfart med s ine tre for
reste Skib1•1 kunde han muligvis være naaet frem til at 
arskære Fjenden til hans Basis. Hans agterste lo Skibe 
var desuden kommet saa meget op, at de deltog i Kam-



Soslagct ved Do:iger Bank den 24. Januar mm. 353 

pen. Om de engelske Skibe var de Lyske overlegne 
Skib for Skib, er et andet Spørl{smaal. Det, der paa
trænger t1ig her, er: tvivlede Adm. Beatty derpaa? Bvis 
ikke, maa man, ligesom ,ed Adm. Hippers Spilden Tid 
,ed Samling af sin Styrke paa SE-Kurs inden Kampen, 
mindes Adm. Nelsons Ord: •Tid er alt. 5 Minutter gør 
Forskellen mellem Sejr og Nederlag•. 

Adm. Beatty's Artilleri-Taktik gik ud paa, med sit 
svære Artilleri at føre Kampen paa stor Afstand uden 
for det tyske .Mellemartilleris og deres Torpedoers Række
,•idde. Det synes dog, som om han henimod det Tids
punkt, da Li o n faldt ud af Linien, havde til Hensigt 
at formindske Afstanden noget mere for al fremtvinge 
en Afgørelse. Den Tanke at udnytte sil sværere Artil
leri med deraf følgende ringere Spredning til paa meget 
store Afstande, hvor Forskelien i Spredning bliver størst, 
at nedkæmpe Fjenden, er defensiv. Efter de hidtil fore
liggende Olysninger ser det ud, som om TræO'eprocenten 
paa disse Af1,tande dog under hele Krigen blev ens for 
de to Parter (ca. 2 °/o). Med saa ringe Træfning maalle 
J{ampene blive lange, og naar det tillige var en Jagt
kamp - og oastern chase is a long chase• - saa 
maatte den i delle Tilfælde blive lang i 2. Potenf!, og 
del kan derfor ikke forbavse, al Adm. Bipper undslap. 
Naar Uheld være skal, kan den mest omsorgsfulde De
fensiv ikke forhindre det. En enkelt uheldig Træffer 
satte saaledes paa ca. 16000 m Li o n ud ar Spillet. Jo 
længere [Campen trak ud, jo større Sandsynlighed var 
der for, al Højsøflaad,m vilde kunne gribe ind. Ihukom
mende Admiral Nclson's foran citerede Ord, ser det 
derfor ud, som om det vilde have været rigtigere, forud
sat at Admiral Beatty havde den nødvendige Tillid til 
1·gen Styrke, om han straks havde søgt at føre [(ampen 
ind paa en Afstand, hvor han var sikker paa stor Træf
ning fra eget Artilleri. 

Med og mod Materiel, der var ret nær ved det mo-
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derne, ,•andt Japaoescrne i Tsushimaslaget en absolut 
Sejr, idel de tilinletgjorde fjenden. I Mods1Ptniog hertil 
mindede den ovenomtalte defensive Taktik, lier kan spores 
hos de tleste Admiraler under Verdenskrigen, noget om 
Sejlkrigsskibstidens Dekadaoceperiode, hvor det: •at be
vare sin egen Orden og hindre, at man selv blev slaaet, • 
traadle stærkt frem. Hvor meget der maa sæltei; paa 
Spil i et Slag, er del Strategiens Sag al afgøre, og jeg 
skal derfor ikke her komme nærmere ind paa del; men 
nanr Strategien stiller andre Fordringer lil Taktikeren 
end den: at tilintetgøre Modstnnderen, bliver Taktikken 
let noget valen, og Vægten af df! cnkcllt1 Faktorer i 
Kampene bliver vanskclii;ere at ndrede med f:lt!oblik paa 
Frem titlen. 

Admiral Flipper maalle paa sin Side forsøge al 
bringe Afstanden ned, hvilket hans sværere Panser be
reLtigede ham Lil, saa at lians talrigr Mellemartilleri 
kunde komme til at virke. Han siges ogsan uden Held 
at have forsøgt herpaa. 

Ved sin Skakorden opnaaede Admiral Hipper For
delen ved en •lhe lock• Position. Ran benyttede deu 
til KoncentraLion mod det engelske Flagskib, Virkningen 
heraf blev den tilsigtede. 

I Modsætning hertil forsøgte Admiral Bcally ingen 
Koncentration, idel han gav sine Skibe Ordre til at en
gagere samme Nr. i Linien. Uampcns Udfald viste, at 
Koncentration mod Teten, i ethvert Fald naar som her 
Teteskibet tillige er f{omrnandoskib, som altid i Oistorirn, 
er af Betydning. Da Englænderne havde et Skib roere 
end Tyskerne, burde alle engelske Skibn sikkert ligesom 
Tiger ha..-e talt deres lils,arende Nummer i den tyske 
Linie agter fra. 

Af Hensyn Lil egen lldledelse er støt Kurs ønskelig 
under l{amp. Erfaringerne fra Verdenskrigen vislc imid
lertid, at tiet næppe i Fremtiden vilde være muligt at 
opfylde tlelle Ønske. Drej og Zigzagning maatte fore-
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tages for at undgaa Torpedorr og ror at forstyrre Fjen
dens lldledelee. Mange smaa Drej viste sig under denne 
[{rig at ødelægge egen lldledclse. Pa~ saa store Af
stande, som benyttedes, ~unde Modstanderens Kurs eller 
Forandring ar Kurs paa nogle Streger dog ikke sees, 
men kun langsomt erkendes gennem den forandrede 
Afstand, hvorfor det viste sig praktisk at gøre Dt'ejene 
saa store, at man kunde nøjes med færre. Ber anvendte 
Admiral Beatty Drt>j paa indtil 2 Streger paa hver Side 
af Hovedkursen. 

Paa Grund af den defensive Zigzagning og af Hen
syn til egen lldledelse bør Skibscheferne næpp~ bindes 
s lavisk til Kølvandslinieo, men have en passende Frihed 
indenfor Formalionen. 

C. De personelle Faktorer. 
1) Besætningernes Uddannelse og Aand. Besætnin

gerne paa begge Sider havde en lang og intensiv Freds
uddannelse bag sig. I del halve Aar, I{rigen havde 
varet , havde de engelske llesætnioger været meget til 
Søs og havde derved vænnet sig til Farer fra. Miner og 
U-baade. De Vi\r vænnet Lil, al Melding om fjendtlige 
Skibes Tilstedeværelse paa Søen betød Jagt paa disse. 
Historien lærer, al intet hæver Aanden i en Flaade, som 
at være til Søs klar til at gribe Offensh1en. l Modsæt
ning hertil var de tyske Besætninger ikke ved stadig 
Søtjeneste vænnet ti l nogen af rcrigens Farer, men deres 
Øvelser og Færdigheder ,·ar vedligeholdt og yderligere 
udviklet. Naar de sendtes til Søs, var det paa korte 
TogtAr, hvor det gjaldt om at unddrage sig Kamp med 
Fjenden og redde sig ved Flugt. At delte ogsaa var 
Meningen for dette Togts Vedkommende, hvad dets Maal 
saa end har været1 fremgaar deraf, at Bøjsetlaaden laa 
i Bavn uden at være klar til at løbe ud. Selv om mange 
andre Forhold gør Handling i ({rig vanskeligere end 
under Fredsøvelser, saa vil en Sømand maaske lettere 
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end mnoge andre forstaa, al netop Faremomentet, dr.r 
faar de fleste Mennesker til al tænke og handle andn
ledes end ellers, gælder det navnlig for Førerne om at 
vænne sig til, for al de kan bevare kolde Hjerner under 
rfamp. Paa ingen ar Siderne havde man tidligere været 
udsat for e.a Arlilleriknmp mod en jævnbyrdig Mod
stander. 

I Dygtighed stod de Lyske Besætninger sikkert fuldt 
paa Højde med de engelske. Englænderne fremhæver 
ved denne som \ed alle andre Lejligheder under rCrigen1 

at Tyskerne var forbnusende hurligl indskudte, og at de 
bevarede deres Indskydning godt. Med Erfaringerne fro. 

1hele [Crigen for Øje tror i::ikkert ingen, al dette var 
tilfæltlige Resultater for Tyskerne. Oel var Belønning 
for i fredstid amendt Flitl paa lldledelse. Fro engPlsk 
Sit.le nævnes del som d Indtryk ved denne Lejlighed, 
al den lyske Skytloing i 0egyndelseo var bedre end den 
engelske, men al lien lyskes Godhed log af, medens 
den engelskes liltog. Et saadanl Skøos Værdi er del 
vanskeligt at udtale sig om, men er det rigtigt 1 kao 
Forskullen skyldes del store Mandefald paa lysk Side, 
men det kan ganske vist ogsaa skyldes del uvante i 
det forannævnte Faremoments Tilstedeværelse. 

Med Hensyn Lil de artilleristiske l\es11l1ntcr, som 
Personellet opnaaede, saa opgil es del, al Tyskerne iall 
affyrede 1076 svære Skud og 3-400 af Mellemkaliberet. 
Hvis Træfferantallet 20 paa de engelske Slagl.rydsere er 
rigtigt, saa giver det en Træfferprocent af knap 2. Ile 
engelske Slagkrydsere opgives al bave afgil el 1154 svære 
Skud. De opnauede 3 Træffere mod Seydbitz og 1 
Træn·er og ~ Uicocheller mod Derfflinger. Uensel til 
de overleveodes Beskrivelse af forholdene om Bord paa 
Bl fl c her under l<ampen, har deres Træfferantal mod 
delle Skib antagelig været ret stort. I r<ampen med de 
andre tyske Slagkrydsere lyder ovennævnte Tal ikke paa, 
al deres Træll'erprocenl har været større end den tyske, 
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engelske Kilder kan man se angivet paa Basis af 
Obser\'alioner fra de lette r(rydsere, at Tiger, der lige 
var bleve~ rærdigbygget, og hvis Besætning derfor ikke 
endnu var saa godt sammenarbejdet, overhovedet ikke 
opnnnede Træfning. Dette er i Overensstemmelse med 
Erfaringerne fra Slaget ved Coronel, hvor de engelske 
Panserkrydsere ogsaa Yar nyudruslede og praktisk talt 
heller ikke opnaaede Træfninµ'. Ligesom Falklandsslaget 
viste delte Slag, hvilket vældigt Ammunitionsforbrug, der 
krævedes for paa store Afstande at skyde Skibe ned. 
Af de Vanskeligheder for Sigtning, som saa store Skud
afstande frembyder, skal særligt fremhæves, at de fjendt
lige Skibes Skrog var under Skytternes Horizont, og 
at Granateksplosioner fra for korte Skud lavede Tange. 
Tiger var, saa vidt ,·ides, del eneste Skib, hvor Skyllerne 
var fritaget for direkte Sigtning, idet den var forsynet 
med •firing director•. 

Da det personlige Vel\'ære har Indflydelse paa et 
Menneskes Tanker og llandlinger, skal det nævnes, at 
alt Mandskab, cer ikke er beskyttet derimod - ogsaa 
lldlederpersonellet til \'ejrs - under Kamp bliver gen
nemblødt af de vældige Vandmasser, som luv Nedslag 
kaster ind over Skibet. 

Den ringe Træfning paa 1 il. 2 °lo med baade Ar
tilleri og Torpedoer som omtrentligt Gennemsnit for 
hele Verdenskrigen viser, hvor forsigtig man bør være 
med at droge Slutninger fra selv de mest krigsmæssige 
Fredsøvelser til de forandrede Forhold under (irig. For 
Torpedoens Vedkommende kunde for enkelte Smaastater, 
da et Krigsskib med moderne Bund kan taale nere Tor
pedotræffere uden at synke, mnaske lænkes at opstua 
det Spørgsmaal, om de med hele deres Torpedobeholc.l
ning havde Udsigt til, hvis de ikke Ok bedre Betingelser 
end Modstanderne under Verdenskrigen, paa egen Baand 
blot al sænke ect fjendtligt ({rigsakib. 

2) Førernes Egenskaber. 
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Ener all hvad der er fremkommet, besad Adm. 
Beatty i særlig Grad den for en Fører uuodva:rlige 
Egenskab: n\ indgyde sine Omgivelser Tillid. Han var 
sikkert i Besiddelse af personligt Mod, thi han opgives 
under Slaget al have opholdt sig ikke i sit l\ommando
taaro, men ror at have bedre Overblik paa øver5te Dro, 
hvortil Splinter af og lit fandt Vej. 

Hans Handlinger under ({rigen tydede paa, at han 
ogsaa havde Mod overfor Ansvar. Denne Selvlillid er 
en nødvendig Egenskab hos en Fører fot• at kunne 
handle koldt. Den Omstændighed, at der ikke synes 
at være handlet viderr. i Irnas Aand, efter at han var 
ophørt med at føre J(ommandoen , synes al tyde paa, 
at hans Indflydelse paa Underl'øreroe dog ikke var saa 
stærk, al han kunde indgyde dem sin Aand, men det 
skal dog anføres, at Adm. Moore, der tilsyneladende kun 
tænkte paa at adlyde, efter at han havde overtaget liom
mandoeu, kun havde staaet under hans f{ommando siden 
den 15, s, M., og al denne næppe kao have været anset 
som værende blandt de dygtigste Admiraler, tbi hao 
maatte flyllc sit flag fra In v i n c i b I e for at give Plads 
for Adm. Slurdees, da denne i December 1914 blev sendt 
lit Falklandsøerne. 

Uet maa. anses som smi1?rende t'or Tilliden til Aanden 
I den engelske flaade, naar mnn f1•a ikke-engelsk Side 
haardnakkel har nægtet al lro paa, at eo engelsk Admiral 
har opgivet et Angreb udPn tvinRende Grund. Man har 
derfor søgt materielle Grunde derl'or og er da navnligt 
blevet sta.aende ved deo tyske Paastand om, at de andre 
engelske Slagkrydsere ligesom Li o n skulde have været 
saa liaardt medtagne, at det var nødvendigt at opgive 
l(ampen. Intet tyder dog paa, at dette er rigtigt, Tig II r's 

l\eparntion varede kun fra den 1. til den 8. Februar. Til 
Sammenligning skal anføres, at Li o n først alter stedte 
Lil • Grand Flet:l• deo 7. April. Adm. Mooru blev faa 
Dage ener Slaget berøvet sin Kommando og blev, saa 
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vidt jeg h_ar kunnet se, ikke anvendt til Søs mere. 
Ogsaa dette tydede paa, al del var hos Personen og 
ikke i andre Omstændigheder, at man maatte sø~e Aar
sagen til [{ampens Afbrydelse, thi eo Admiral, der kunde 
forsvare sin llandlemaade, vilde man ikke have berøvet 
Rommaodoen efter en Sejr. 

Adm. Hipper nyder vistnok almindelig Anseelse i sit 
Land. Han gør Indtryk af at hylde den almindelige tyske 
maritime Oprattelse: at llygte for den materielle Q\·er
magt, selv om el enkelt Skib, som i dette Tilfælde, 
maaue lades i Stikken. 

Her, hvor Adm. Bippers heldige Koncentration havde 
ført til, al Lion efter ca. 11/2 Times Beskydning, selv 
paa saa stor Afstand, faldt ud af l,inien, maa del Spørgs
maal opstaa, navnligt da Tyskerne mente, at ogsaa de 
andre engelske Skibe havde lidt meget , om han ikke 
burde have indstillet sin Flugt og være gaaet over til 
Angreb. Efter al have set Resultatet af Slagkrydser
kampen i Nords0slaget, tør ingen vist paaslaa, al Sejr 
\ 1ilde have været udelukket for Adm. Bipper. Naar han 
ikke gjorde det, maa det formentlig skyldes enten Man
gel paa Vovemod, eller al hans Skibes l{ampkraft var 
mere forringel end vedgaaet. Med de senere Erfaringer 
for Øje kan det ikke antages, at deres Flydeevne var 
kompromiteret, og farten var formentlig i Behold. 

Føler en Fører sig med det I<rigsinstrument, han 
raader over, Modstanderen underlegen, handler han dog 
sikkert rigtigt \'ed ikke at udsætte sig for Tilintetgørelse. 
Ved sin blotte Eksistens bundt den tyske Flaade •Grand 
Fleet" og forhindrede derved dens Skibe og Jagere i at 
deltage i Søkrigsoperationer paa andre Omraader. Ser 
man imidlertid hen til, hvad de tyske Be~ætninger for
maaede at udrette med deres Skibe overfor tilsvarende 
engelske, saa fristes man til ni tro, at det vilde have 
ængstet de allierede Statsmænd mindst lige saa meget 
som Slagene ved Marne eller Yser, om de tyske Ad-
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miraler havde vist mere Vovemod og Tillid lil egen 
Sly-rke, og man føler sig ikke overbevist om, at en 
de Ruyter eller Niels Juel i hvert enkelt Tilfæ-lde vilde 
have følt sig underlegen. 

I over el Aar efter tlelle Slag viste de tyske Slag
krydsere sig ikke mere til Søs i Nordsøen. 

Som Kilder e1· benyltct: 

l'il:ion Yo11111(: Wlth thc bnlllc crulsers. 
,\1lmlral Jellicoe: Thc gr11111l lleut l!IH - I!l1(i. 

:,;ir lleury Newbolt · A 1111val hislory of lhe wnr. 1914- 1918. 
Arthur Pullen: The n111} 111 liattlc. 
Sir Julian S. CorlJcll: Na,ul 1111crati1111s. li. 
Atlm!ral ~chcer: Ueutschln111ls llochseclloltc i111 \\'ellkrleg. 
i\•lmlml KlrchholT: Seckrlegsgcrlcl1lc. 6. Tel1. 
l\aptcu G. C. ,on L!u,lbcrg: \'f1rlilskriget. Ill. 



Anholt Knob. 
Af Cund. mag. Johs. Knudsen. 

Et af de faa Steder i vore Farvande, IHor der p aa -
vise I i g er sket en betydelig Forandring, er ved den 
saakaldte f{ n o b paa den østlige Spids af Anholts Øster
rev, hvor der, som •Danske Lods• oplyser, •endnu i 
forforrige [~: 18.] Aarhundrede laa en græsbevokscl Holm 
af dette Navn; den er borlskaarel af Strømmen, saa al 
der nu pa.a dette Sted er 7,6 m Vand•; herfra falder 
Revet stejlt af til henad 40 m. 

Da .Anholt ligger som el vigtigt Mærkepunkt lige 
ved d1in store Alfarvej fra Skagen til Sundet, har Anholt 
Knob utvivlsomt ogsaa været vel kendt af de Søfarende, 
san længe denne Vej i del hele har været trafikeret i 
større Cdstrækning, d. v. s. siden Slutningen af :vliddrl
aldrren - forudsat at den var til paa det Tidspunkt. 
Ved Dag har den været et kærkomment Mærke paa 
Østendeo af det farlige Re\'. Hvor længe den har ligget 
der, om den maaske i Tidernes Løb flere Gange har 
været skaaret bort og aller er blevet bygget op af de 
lunefulde Strømme, derom kan sikkert ingen sige noget 
som helst. Al søge efter Oplysninger om den fra Mid
delalderen eller tidligere, vil uh•ivlsomt ,·ære ganske 
forgæves. Endnu i de ældste Sejladsforskrifter for disse 
Farvande, den nedertysk-hollandske •Seebuch« fra Tiden 
omkring 1500 1) og de hollandske ~søkorlbøger• fra 
1532-ca. 1580 2), er l{noben ikke nævnt, ikke en Gang 
i den danske llearbejdelse "Søkortet" fra 1568 8). At 
den heller ikke er afsat paa del første egentlige Søkort 
over de nordiske Farvande, nemlig Co r n e I is An -

1 ) Jfr. Tidsskrift for Sovæsen, 1912, S. 117 ff. 
2) Jrr. Tidsskrift ror Søvæsen, UJ13, S. 307 If. og 345 ff. 
") Jfr. Tidsskrift for Søvæsen 1914- 15. 
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l h o ni si o o os 1) (1543), er en outurlig Følge af, al delle 
Kort utvivlsomt er baseret paa de nævnte Søkortbøgers 
Beskrivelser. Men herof al slnlle, at deo sao. heller 
ikke i delle Tidsrum hnr været Lil, vil sikkert være for
haste!, dels i IJelragtniog af disse Smaabøgers Korlfot
tethed og hele Mangelfuldhed, og dels meu Henblik pan, 
at den er lydelig afsat paa flere of ({orlene i den be
rømte Samling af Søkort og Sejladsforskrifler, der uoder 
Navnet •Spieghel der Zeevaerdt. udga\·es 1583 og følg. 
Aar nf Lucas Jaosz. Waghena.er, som hermed ind
leder en ny Tid i den vest- og nordevropæiske Nauliks 
Historie, Paa Wnghenaers Kort fremtræder l{nobeo 
som en lille (i Fo1'11oltl lil &elve Anholt dog sikkert altfor 
slorl oval Uolm paa Enden af Østerrevet, betegnet med 
Navnet t'l'rif vao Aenhouh (:>: Anholt Rev), og der 
er næppe nogen Gruod Lil al lvi\·le om, al denne Kor
tets Fremstilling er baseret paa virkelige Observationer 
af hollandske Skippere; ogsaa Fyret paa A oholt, der 
jo Hge var oprellet (1561), er allerede angi,•el paa 
Wagheoaeri; Kort. Derimod er Kooben ikke omtalt i 
Teksten, i alt fald ikke i den Udgave (1585), som har 
slaaet til min Raadighed. Uvornaar den første Gang rr 
d 11kkel op i Søb øge roes 1'ekst, er mig ikke bekendt og 
er for saa vidt heller ikke af stor Interesse, uaar den 
l{eodsgerning slaar rasl, al den ek~isteredc i ah Fald 
1585. I Joris Caroli1s's uLichl des Zeevaerls• (16341 
er l<noben bande afsat i f(orlel og omtalt i 1'eksleo paa 
følg ende Maude: • l:lel Rif van A oout str~cht vao dn 
Noord-Oost-hoeck van Aoout nf omlrenl O.N.O., een 
groote mijle io Zee, ende leyt op'l eyndc droogh 
bo\' en w a I er, ende is uylnemende [:,: O\'erortlenlligJ 
se hor ende steyl. • 

Fro. dansk Side foreligger der næppe O()lysoioger 
af Betydning om Anholt Jfoob før fra Aal'Cnc lige om-

1 1 HcproduccreL i Tl,lsskrlfl for Sovæscn l!llll. 
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kring 1700; men fra denne Tid har vi til Gengæld hele 
2 udførlige Indberetninger, som gi\'er fyldig Besked om 
Holmens daværende Tilstand. Foranledningen til disse 
Beretningers Fremkomst "ar Fyret paa Østspid~eo af 
selve Anholt, som voldte Regeringen saa mange Kvaler, 
at der jævnlig maalle sendes sagkyndige ({ommissioner 
derover. Dels laa fyret saa yderligt ved Stranden, al 
det jævnlig led Skade ved Storm og E:løjvande, og dels 
har dets Beliggenhed aabenbart ikke tilfredsstillet de 
Søraremle fuldt ud, saa det Spørgsmaal af og til duk
kede op, om det ikke var bedre at nyue dPt ud paa 
linohen. I [{ooceptregisterel til Admiralitetets Protokol 
1675- 79 (i Rigsarkivet) oplyses det, at Fyret paa An
holt iodlil da bar været ødelagt 26 Gange af de Svenske, 
og i de næste 30- 40 Aar er der ikke ret mange, hrnr 
de maritime Myndigheder ikke har maattet beskæftige 
sig med Reparationer af Fyrpladseo og mange andre 
Ting vt>drørende Fyret. Der lindes desangaaende fra 
denne Tid i Marinearkiverne en sand O\'erllod af Ind
beretninger, Forslag, Resolutioner o. s. v., et talende 
Vidnesbyrd om, hvor mange Bryderier Sagen voldte 
Autoriteterne. 

I 1692 var Konduktør Emanuel Hoffmano be
ordret Lil Anholt for at lede et større Reparationsarbejde 
paa Fyrbakkeo, 1,g han benyttede da Lejligheden til 
ogsaa at undersøge Forholdene paa [{noben, med Hen
blik paa en mulig Fornyttelse af Fyret derud til, og 
ved sin Hjemkomst indgav han da følgende paa Tysk 
affattede l\apport, der formentlig er den første kl'ndte 
udførlige Beretning om Holmen: 

.\.llerunlerlhlinigste Relntlon 1) 

"le es mit dem grosscn Ryfl'e und dnrnumlcgender Truckene so 
gennndl K nu b I> e 11 ,·on den Lande An h o It in See streckende 
bewondl ist. 

1 ) Krigskane. lndk. Sager 1·edr. Søetaten. 1692, :0:r. 591. 
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Dleses llytr lieget ,·om l•'ewcr!J:1c~cn ins O.N.O . wohl so uort
lich In Sec, hey elncr Meilweges lo.ns und ohogefohr ein hnll.1 
Viertelmeil btl!iL; in der mucn bl dussclbige 9 o. lU l'u~ llcff Wos• 
ser, dass dosclbstcn klclnc Schilrsgcfaste odc1 Schuiten iiltersecgel11 
kenuen, hl sons1e11 durcl1gohcndt Sandt, mil kleinen Kysscl Slelncn 
au;efUIJct. Arn Osl Ende desselbigcn oder ei1scrstcn Pointen !leget 
clne Trucli.ene und Sondlgrun,1, so gcnrnlntglich der Knu!Jben ge-
11ur111et ,11rd, 1st mil or1H1111i1•en \\'asser iilt11r ,lfll See llorizont in 
dn Milten 4 Fuss hoch, am brydcn gnclt:11 und Spllzen, wio ouch 
fu11,lt hcrum!J, 2 1-'uss lloch Errlc, dcssctl Liingc 1st 160 Rollen,') 
und <lie ll1·rl1tcn 20 llnllen. Mit miltelmii-sfg hul1c11 W:iøser obe1· 
lsl es 11111;; 200 ~:lien uud 2(j Ellen hrcit. We1ln der \\'huH N.W" uutl 
W.N.W. mil Sl111m und hohcu \\a,sci cir1felt , llcgl dlcselbc Truckene 
3 Jluss unlcr Wn&sc1 , so ni1'111 zu schen lsl. 1st iler Wl11dt nher S.O.1 

S. ncler S.S. W .. nlsdaun \1 lrclL vo111 l\yffe wlcdcr Sundt angeworlftn, 
da es dunn hoch und mit ,llcscm nlcdrtegen Wasser wieder zu 
schcu 1st. Der l.rnndt nuf dem selliigen isl nlchts onders d111rn 
purer Sandt mil Kyss vcrmeugel, uud kan 1111111 eyscrne Steni;eu 
hc) 12 (\lier mchr Fuss In die Grden Lrelhen, woraus zu schlless eu, 
dnss Grund vom lautern Sonde sl'ln muss. Sorniten stellet dlrRe 
Truckene auch gcmelnigllch olien sl11rm cndc11 \\'inde11, nus \\11~ 

Orth sich selllige cncgen, nlle Zl'il olf,•n und loss, well es In 
olfoner und rnurner Sce llc{lct und , 011 nichts beschlossco noch 
beschuzel wcrden knn, <lanne11he1·0 nlle WI nclo und \Vallen oueh 
alle Slnirne dar:in stosscn uncl du rclt ~ie cl11ran gehendc Tieffc, 
die 1111 Urantlung der Sec iiher llinc Mcil Wcgc~ am Lo.11dll zu sehen 
isl. Ounncnhero nlle11 \nschen nuch impossllllc ctwns dnhin 
z u ha" c n, in llctrnchtuu; ,fa solhstmi kclnc Gclegcnhell alles 
Al111crlnl untl die Arbeltc.rs l1 e) 1111 brrcllcnde llocl111nsscr und Slm•m 
zu consr.rvleren, da1111 bcy kommc111lc11 Sturm ulrmund huzonlicrcn 
wlll 111it F11hrzcuscn ous 1.u rudcrn, so 11111'11 \\egen !Jrcchc11dcr See 
u11d holem Wasscr nicht ~ubslstlcrcn kunnc11, 1111d kan lelcht nlles 
M111crlnl wcgtrclben, dl l• Arlie!tcrs nuch Leill und Lrbcn vel'liercn 
untl sonslon alles zu grosscn Nnchlhe!I und Schade ge!Jrncht wcr
dcn kn11, 111111 es die t;elegenltelt ol(l glclicl, dnss m11n11 mncrh;dll 
vier Wochen kcin lloth ,•om Lande llringc, i:cscltwel!?C so "ctt 
ilurch slunncndc \\'ellen lU l'11d c• 1 n, tlnnn es nlhler die Gdegenhclt 
h111, dns ciu schr slnrkcr Strom, mil wns Verwind er scy, 1lurch
gchcl, so vlclmnlil 11llc klcinc ll!ill1 l' 1111d Fahrzeugo versciot und 
In 1l!u rnumc Sce trelbcL 

\\ olh n nhcr gwr konlgl, Ma~ll. 11ll1•rg11. 1lc11 Sccfolucntlcn zur 

11 1 lluthc =- 2' /• 1-·11y11 , j[r. S. 3Gi, 
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Conaervalion etwns belfen, und bawen lassen, damlt alch selblege 
vor dem Rytre desto besser hiitten und versehen kunnen, wehre es 
rathsamer, dass nuJI' Anholt am selblgen Orlh, woselbsten lzlegea 
Fewer stehet, n och ei ns der gi el ch en m ech te au ffg escz et 
werden, so eln 6 Fuss hober, dan izleges 1st, gemaehet wiirde, 
zum Untersebeid zwlschen Kollen, Nydlng und Sehagen, dann wann 
publiq, dass aull' Anholdt zweene Fewren dUTerent gesezet seln, 
Wiirden die Seeleulhe, wann sle zweene Fewren sli.dwertz nemhl. 
S.W.S., S.S.O., S.0. und derglelchen nach lhren Cursen vor sleb 
sehen, gewtas versichert sein, daøs es Anholt 1st, wor vor slch dle
selbe hiiten, iiberlegen , und der Gefahr enlgehen kennen, nbsonder
lich wnnn der Mann auf Anholdt wohl fewret. Sonaten sehen oll'I. 
die durchpasslrende SchiO'e dasa Fewer auO' Anholt vor elnen Stem 
an, well es etwas oiedrlg und die Pfannen nucb zu klein scin, so 
nicM lunger im zimblichen Wetter alss eine Stunde brennen kan, 
Und bey etwaø neblichten Wetter i;nr oicbt zu seheo 1st, da man 
aonsten dnss Fewer, wann es wohl angezundet, vollkommen 3 ~!ellen 
In der See sehen kann, und aueh øolte es nlso kommen, wann 2 
Fewren wehren, dass mann dass Fewer von Kollen auss ges!tiht, 
die Fewren auff 4 Meileo von Anholt In der See hinwiederumb 
zur Gesichle gebraeht werdeo kennen, dann dleses zu dem rechten 
Curs der Seeleuthe durchs Kattegatl sehr dlenlichen ·wehre, und 
Wiirden sicb alle Seefahrende nicht entziehen znr Unterhaltung 
dleser zween Fewern noch eins so vlel oder nach Ewr Kiin. !llnytt, 
8 llergn. Befebl und Ordonance 1u erlegen, was darzu von Noten 
und wle selbiS1e von Jahren zn Jahren beygielch gehalten werden 
kennen, Dleses let In soweit allerunt. vorgetragen und erkliirel, 

Coppenbagcn den 10 Decbr, A0 1692, 
E. Horfmaoo. 

D. 22. Juni 1694 maalte Søkortdirektør Jens S 0 -

rense n 1) • Anholts Rev fra Fyren af, som strækker ud 
in Øster 5 Gr. N. til K nu b ben•. Ban opgør Revets 
Længde til 3893 Fv., regnet til •Knubbens tørre Land
pyotu, d. e. den inderste Ende af Holmen, med en største 
Vanddybde af 11/2 Fv. •Knubben, som er tør oven 
Vands, med sman Stengrusel paa, er lang 170 Fv. og 
7 Fv. bred, strækker sig in N.Ø.; her atrax uden for 
Koubbeo er 24 Fv. dybt.11 

1 ) J. Knudsen: Sokortdlr. Jens Sørensen, S. 221 f. 

Tidaokr. f. So-,a , en. 93, Aarg. 27 
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I Begyndelsen af Aaret 1697 har Fyrbakken igen 
lidt stor Skade, og d. 19. Juli s. A. giver Admiralitetet 
Cmdrcpl. Michel de Voss Ordre 1 ) til al afsejle1 besigtige 
~kaden og gøre Forslag og Overslag til Reparation. 
Desuden skal han ved Konduktøren •lade afpejle den 
Plads, h,·orpaa Fyrbakken nu staar, saa vel som den 
Plads yderst paa Riffet å parte, hvor der berettes 
at skal ligge en Sten Rotz [:>: Kno ben], hvilken Plads 
ban ligervis skal lade forfatte udi et r<ort1 og til den 
Ende tage med sig Fiskerne der udi Nærværelsen, som 
kan gøre ham Underretning, baade hvor llotzen ligger, 
hvor vidt RilTet sig ud i Søen strækker, og hvor højt 
Søen ved høje og lave Vande spyller paa Rotzen •. 
Endelig skal de overlægge, om Fyrbakken mulig,·is bør 
flyttes længer iod. - 0. 11. Aug. meddeler Admiralitetet 
lil Generalcommissariatet, al Cmdrcpl. Voss atter er 
hjemme og har indgivet sin Uapport; det af Konduk
tøren forfattede Kort og Overslag tilstilles Geo. Com. 
- Kortet synes al være forsvundet, ligesom Rapporten. 

Skaden bliver udbedret saa nogenlunde, men alle
rede i 1700 meldes uer paa ny om en større Beska
digelse af Bolværket ved Fyrbakken, og næste Aar 
sendes atter en l{ommission derop bestaaende af Bol
mens Equipagemester 0. Judichær 1 r<onuuklør Andr. 
Gunther ogPælebukkermesterlsbrandl Cornelesen. 
Nn var det aabenbart Meningen al faa det Spørgsmaal 
kfarel een Gang for alle, om det kunde nytte noget at 
lænke paa at flytte Fyret ud paa Knoben. Kommissionens 
Rapport, dateret d. 6. Juli 1701, Ondes i Rigsarkivet i,am
men med et me,:tel stort Uorl (281 cm langt, 43 cm bredt), 
der gaar fra Fyret paa .Anholt til lidt uden for r,noben 
og indeholder en udførlig Oplodning af hele Revet. 
Tegningen af Unoben gengives her. I den skriftlige 
Rapport, der Jedsagede lCortet, siges det, al Længden 

1 ) Admlrnl. KOJ)ibog 1693 - 1700, s. 769. 
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Den øsUib"C Eudu of O. Jud1cbu:re Kort over ,h•holt Reo og KHob (1701). Syd vender opnd. Lod~kuddcnc inden for 2 Fv. Kurven er ongivol 
i Fod (enkelle dog i Favne), uden for Kurvcn i F,wne. 
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fra Fyret til Kno ben er 2250 Roder eller 4500 Favne; 
1 Rode er allsaa = 2 Fv. l{ortets Maaleslok er imid
lertid aOagt i •Ruthen•, og 100 Rulhen = 117 mm; da 
hele Strækningen fra Fyret til ({noben er 2340 mm, 

altsaa 2000 Rulhen, bliver 1 Ruthe = l1/a Rode= 21/, Fv, 
Ar de nævnte 2340 mm falder de 250 paa selve Anholt, 
fra Fyret til Øens Østspids, svarende til 481 Fv. ; fra 
Anholts Østspids til Kneben er allsaa 2090 mm .:_ 4019 Fv., 
d. e. 126 Fv. mere end Jens Sørensens l\1aaling udviser; 
men denne Forskel siger jo ikke meget paa slla lang 
en Strækning. Selve ICnobens Længde er paa Judiebærs 
Kort 125 mm = 240 Fv. , heri ikke medregnet de to 
lange krumme Revler, der strækker sig ud i NØ og SV 
fra Knob ens 2 Spidser ; altsaa 70 Fv. mere end efter 
Jens Sørensens Maal. 

({ortet har paa Forsiden Paaskriften: • I{arta af An
holts Ref og Knubben. 0rholin d. 9 Julij Anno 1701. 
0. Judichær., Paa Bagsiden bærer det følgende, dog 
senere tilføjede, 'I'ilel: • Søe Carte over Anholts Riv og 
Rnubbeo med Project til el Fyrtaarn. No. -17.• loden I 
Rullen ligger 1) en Grundplan, der viser den foreslaaede 
8-kantede Forpæling og Fortørnring af Arealet rundt om 
det projecterede runde Taarn, og 2) et lodret Gennem
so it af dette, som tænkes Inddelt i 3 Etager, . hvoraf den 
nederste er sænket ned i Grunden som en Kælder og 
skal tjene til Oplagsrum for Brændsel (Kul) m. m. Paa 
Toppen cer der anbragt to modgaaende Fyrvipper; et 
andet Eksemplar af Tegningen til Gennemsnittet op
bevares i Fyrdirektoratets Arkiv, begge er signeret med 
Judiebærs egenhændige Navn. Endelig findes inde i 
Kortrullen, sammen med de to nævnte Tegninger, 3) den 
nedenfor anførte udførlige Beretning om Kommissionens 
Undersøgelser paa selve Knobeo i Sommeren 1701, som 
sikkert er den udførligste og mest oplysende Skildring, 
der haves af dette lille Stykke nu forsvundne dansk Jord, 
<>g som derfor he.r en ganske særlig Interesse. 

21• 
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Allerunderdanigste Relation, 

Anno 1701 d. 18. Juni ere vi underskrevne efter hans Kongl. 
Mayll. allernaodlgste BefalnJng hensejlet til An h o It for at besee 
Re"Vet og Pynten ilerpaa, som koldes K nu b bc n, om Gruuden 
maatte befindes ar den Fnstlghed, al derpon kunde sættes et Fyr
taarn, som kunde have llestand imod Storm og lsg~ng, og befuodeu 
som folger: 

Den 19. Juni ankommen til Knublum, var i Land, begyndte
at bore, men for Rulling mnalte Inde l:lorcl stnn og forlade Knub
beo i befandt nt Knullben slden forrige Rejse hnvdc tiltaget I tlen 
Jllordweste Dugt 4½ Fod. 

Den 20. Juni co11tin11erede Storm nf WSW, hvorfore vi lettede 
Anker, gik ovcl' til Wnrdblcrg for nlbcøec, om der hcllndes Slene 
til foreslaaendc Bygning; do er der god Lnclcplnds, men Stenene 
skal sprænges ar Klipperne pnn Giddcr-Ocn; illev 1nlt derom med 
Commendnnteu Arfvc Gyldener os Oberst Mille, som sngde, ingen 
Permission kunde gives lll nl rore nogen Sten, før end hans &laylt, 
nC Sverrig havde derom utlstedt Ordre. Knn ellers bekommes AT
bejdsfolk, men ingen Fnrtojer. 

Den 21. Juni gik ud fra Wnrdblel'g, holdt under Sejl d. 22., 
tiJ om Natten Kl. 11 '/, Slet pejlede Anholt NW, men llk en 80y 
(a: llyge] ar WNW, san Storsejlet fløj, hvorfore vi maalle duve op
og soge Sullllet, 

Den 26. Juni er vi igen kommen til liuubben, og ført Mate
Tlallerne I Land, befundet, at det Stykke, som UHorn I den norderstc 
Bugt var lllønt, ved den Kuling af WN\V lseu vor oflngru, der fol'• 
uden et lidet Stykke ar Osterpynte11 11an Kn11bc11. 

Den 27 .• funl om Morgenen Jicgyn(lte at hore 1mn dcL samme 
Stccl, ~om Is ebra II d t første Hejse pna G Fod formente nt hnve 
fundet gor[ Gru11d, og borede p11a 7 fod net! med del mlddelste 
llor of 1 1

/, Tom. Diameter. Kunde Ikke komme dybore for Steu~ 
Boret blev udvunden med 2de Domkrnrte1·, meu bef;ndteø p11.a. 
Enden nf noret og i alle Hullerne intet an,lct end smna Stene
og Snud. 

nlev Lorel midt pao Knulien med store Jærnbor 9 Fod 1 Tom. 
I Grunden, blev saa rast, ot ,let ikke med 2de Domkrufler kunde 
udvindes: blev u<llettet med Vægten ar de store Pæle. Gru oden 
liefa11,ltes Intet andet en1l smon Sten og Vellsnnd [~: Vældsand, 
Onl Sund?) som ll lforne. 

Dlev en Drond opknslet, 12 Fod i Kvadrat, men kunde Ikke 
komme I Ml1lten 3 Fod tlyll, sna slmrkl lob Vellesondel os Smaa
steoe til; tog sun el Oxehoved og satte I Midten, trykkede del l 
Grunden og vlltle rucd Pøser skyppc [esc} Vandet ar Oxchovedet, 
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men Vellesandet skød straks erter, saa der blev højere Grund I 
'fønden end udenror. 

Blev boret med det mellemste Jærobor paa 4 Fod Vand, 
8 Fod -9 Tom. I Grunden, blev vundet op med 2de Domkrarter: 
Grunden amaa Sten og Vellesnnd. 

Blev boret med det store Jærnbor pnn 11 Fod Vand, 6 Fod 1 
Grunden : Grunden den samme, nemlig ømaa Sten og Sand. 

Ellers 8 il 9 Gange boret med det liden Jærnbor runden om 
Knuben pan 3½ il 4 Fod Vand, 5 Fod i Grunden, kunde Ikke ror
nen1me andet end smna Sten og Velleøand. 

Me1l de største Bor paa 7 og 8 Tom. Diameter kunde man 
Ikke komme over 21/t Fod i Grunden, fordi de blev straks rulde, 
-og san snart de blev udtagen af Grunden, foldt Hullet straks efter; 
-og gjorde man endelig med Gevalt en Prøve for at komme dybere, 
men Sknflet gik straks I S tykker. 

Den 28. Juli blev 3de Pæle midt paa Kuuben bukkel I Grun
den, fra Horlzonten af laveste' Vand at regne. 

Den fot'ste Pæl sank i Grunden: fra 0 Lil 5 Fod, 147 Slag; 
fra 5 Lil 6 Fod, 140 Slng ; fra 6 til 7 Fod, 166 Slag; frn 7 til 8 Fod, 
230 Slag; fra 8 Ul 9 Fod, 436 Slag ; og paa det sidste nok 200 Slag, 
men gik slet Intet; Summa 1319 Slog. 

Den and1m Pæl: fra 0 Lil 6 Fod, 210 Slng; fra 5 Ul 6 Fod, 
160 Slag; frn 6 Ul 7 Fod, 210 Slag ; fra 7 til 8 Fod, 620 Slag; 
derefter 30 Slng med højeste l!'ald, men gik ikke mere i Grunden 
,end 1/s Tom. [lait 1220 Slng]. 

Den 8die Pæl: fra 0 Lil 5 Fod, 220 Slag; fra 5 til 6 Fod, 
180 Slag; frn 6 til 7 Fod, 380 Slag; fra 7 til 8 Fod, 620 Slog; r~a 
8 Lil 9 Fod, 900 store Slog; Summn 2300 Slag. Gik saa Pæle
bukketovet I Stykker : Bukken var svar 528 Pund; storste Slag var 
fru 15 il 16 Fod HoJde. 

Disse 3de Pæle ere slagen udi en 3angel, forbunden tilsam
men med en Votel'list og 3de Bolter og svnre Spiger; Jagt I Grun
den omkring bemeldte Pæle 8 store Kampestene, een I Midten paa 
12 norske Debler [Planker] spigret omkring Pælene, dererter en 
Ilden Bakke omkring disse snmmenkasl ·af smon Grus, som kan 
tjene til en Ilden Efterretning , ved hvad Storm eller Tilfælde 
Knuben forandrer. 

Imidlertid D)bdernc rundt om Knuben maalt og berunden 
erte1· hosfølgende Kort; Længden fra Fyren til Underenden af Knu
be11 2250 Roder eller 4500 Favne. 

Befindes ved Knuben et Vrag paa WSiden, som stonr endnu 
med Kimmingen over Sandel P/, Fod. 

W tll N fra Knuben hen pna Revet findes 2de Vrag, det ene 
120 Fod langt, som siges nt være en hollandsk Gnlllot med Tag-
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stene, stonr overr)ldt med Snnd, de 2de ngtersle Bjælker synee, den 
forreste er gnnsk.e borte. [mellem lncltommereL l Kimmingen bc
Jlncles endnu ingen Snnd. Forstævnen er aCbroclt, stnnr dog endnu 
31/, Fod over Grunden. Skol være bleven ror 16 Anr siden. 

Det andet Vrng er 110 Fod over Stævn, er ganske borte til 
Kimmingen, os synes ikke mere dernr end den ene Kimming. Og 
hor ingen kunnet give Efterrelnlng, nnar det skol være bleven. 

Midt paa Revet Jlntles nogle fun store Stene J>na en Hob, som 
siges at være Buglost af en lslantlsforer, som for 22 Aar [siden] 
BkRI være der UdknsL 

Den 1. Juli furfajeile vi os til Grin de (Grenan] for at for
nemme, om der var Wiir {:i: Vidjer] eller Tnng at fon, og hvorledes 
Tommer Mntcrinller vnr der al skibe: Son befindes det· Ikkun aaben 
Red, ingen Tommermaleriolier nt utlsklbcs u<lcn frn Monsr. Aren
fell1) os Pe1111.'), sum vi1lere fonr Inkvireres. Tang eller Unvsræa 
er tler ikke stor ~længde at fno, men skul efter kyndige Mæod& 
Sasn nok Undes under Snmso og n11drc Steder I Delt. 

Don 2. ,lull besna vi H ns c Io, hvor der findes meget be• 
kvemmc 8tene til Stenkister I stor Mængtle, mco er en aaben l\ed 
nl Inde paa. 

Ellers er nt n1ærke, at ved Knube11 er nogenlecles Skjul og 
Ankergrund mod NW og SO, men for \V og Osten med Storm skal 
endelig rippes (lettes], og er du bedste lletirntle for Østen: vesten 
for Anholt, og for Weslen: Ul Verdbierg eller tlallnnds Væro, 

Bc0ntles ellrrs her og der 1ma Rovet Pladser med Steuc, som 
er uævestore, noget slort·e os 111i11drc, rormeues at være didsamlet 
formedelst Tung, øorn efter en Slorn1 ko111n1er drivc11des og sættes 
der under Rovet, snoso111 mnu hnvcr befundet 111ango Busker los 
1'nng med Stene s11a rost vc,1 notlou, nl en Knrl Ikke kun1le 
rive dum af. 

Der falder gc111c11lig stterk Strom omkring Knullen med et 
synderlig lclevand, sun mnn kau let lillve bedragen, llllal man er 
lidet lntlcn Revet og dommer Strømmen forkerL 

Med et. Compos, som Afpejlingen er sket med, er Solen oh• 
serveret I sin Nedgang d. 28. Juni og befnndtes 34° Ira Norden Ul 
Wcsten nl regne. 

Brcruerllolm d 6. Juli Anno 1701. 

0. ,lutllchær. Andr. Gunther lsbrn11d ~ Cornolcse11. 

1
) ,lol'gcn ,\reureldt til llugnnr<l , jfl'. ,Søkorltllr. ,Ions Soren

sen, .S. 183 og 186. 
') Adam Krnst Penti til Aostrni,, tillige Ejer ol O'stergaard og 

l)jejlgaard I tlP.l nor,llige Djur~lnnd. 
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Spørgsmaalel om el Fyr paa Anholt Knob blev for
uden herhjemme ogsaa drøftet i Holland. Endnu i samme 
Aar Hk Admiralitetet tilstillet til Overvejelse et Forslag, 
der var indsendt lil Regeringen af den danske Konsul i 
Amsterdam, J. N. Aboe, og da [{ollegiets Betragtninger 
og 0dtalelser r.r af nogen Interesse i denne Forbindeh1e, 
skal den afgivne Uetænkniog anføres nedenstaaeode, blot 
med Forbigaaelse af det sidste Stykke, der drejer sig 
om den eventuelle Opkræ\'Ding af en Fyrafgift af de 
passerende Skibe. 

Til Kongen. ' ) 

S88som os er tilkommen en det Kgl. Rentekammer Collrg. 
Missive af d. 18. hujus') med hosfulgte Copi af den kgl. danøke 
Commissaire og udi Amsterdam residerende Consuls Sr. Johan 
Nielsen Aboes dennem lllskrevne Missive ar d. 26. passato, anlang. 
en Fyrbak.kes Indretning og Opsættelse paa Riffet af Anholt, med 
hosfejede Begær udi E. K. M. Navn efter dertil bekommcn kgl. 
nllero. mundtlig Befullug, at vi vores allerund. Betænkning og Godt
beOndende der·om skriftlig ville rorratte. 

Da haver vi for os udi Admiralitetet Ul Eftersyn taget oven
bem. Comm. Aboes Skrivelse med hosfu!gte Amsterdummer Byes 
lngenleur Petersens efter Befaling forfattede 4 Arrtdsnlnger1) Ul slig 
en Fyrbakkes Bygning os hosfoJede hans gjorte Overslog poo de dertil 
formodentlig gaaende Omkostninger, og befinder vi vel mer om
meldte Fyrbnkke udi sig selv hejst nødig og nyttig ror alle tll Søs 
trafiquerende, mens derhos tror, al anmme lngenieur, eller hvo Ar
bejdet til Forfærdigelse enlreprenerer, skal finde sig bedragen med 
de udi Overslaget opforte Omkostninger, med hvilke næppe Grun
den of fornoden Slorrelse efter vores allerund. uforgribelige Tanker 
Bkal kunne anlægges af den Duuragtighed, nl den kan hnve Bestand 
til evig Tid, foruden at nævne da Bekostninger, som vil medgoa 
til Fragten for l'tlængcle ar Gallloter, Smakkrr og smna Oakgoacnde 
Fartøj, som endelig maa bringe n1uterlnlierne til Bygningspladsen 
og der forblive liggende med dem, Indtil at de efterhaandcn kan 
losses og forbruges. Derpaa vi finder ingen Overslag gjort ar mer
bem. Ingeoleur, mens l deres Sted paa Hytters Bygning Ul Materi11-
liernes Forvaring, som næppe vll ongan, formedelst det faste Lands 

1 ) Admlr. Copibog 1701-5, S. 137. 
') Tyske Assign. Kontors Brief-Protokoll Litra G, S. 386. (Inde

holder Intet, som ikke findes l Admiralitetets Skriv.) 
8 ) Tegningerne synes at være gaaet tabt. 
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Dletnnce, "/, Mile, fra Riffet, h\'or Fyrbakken skal opsættes, Hvacl 
sig ellers 11ngoor Afridsningerne udi sig selv, som herhosfojet Ul
bagesendes In originnli, dn lrnn vi ikke se, at den proJeotcrecle 
Grund til Fyrbakken, som er 4knotlg, kan være liastant nok at 
lmodstsn de store og mægtige Isgnnge, som derved ordinalre falder 
om Vinter Tide med N og NV samt S og SO Storm-Vinde, i den 
Sted at Erfarenhed udviser, nt en Grund, som nolæggcs enten hel 
rund eller helat 6 og 8 ka11Us, ligesom clen sig bedst kan skik.ko 
os af fornøden Oyhde efter forenn,lende Tilstand ved Gravningen, 
haver langt bedre ilestand, 

Desforuden ser Yi allerund. ej heller, at Ulli de 1,rojeclerede 
underste Værelser, kaldet Kælderen, og u11i Afr1clsnl11ger11e betegnet 
mecl Lit. E, Fyrmandcn kan for sig og Fuhlmmgtlg snml Familie, 
ifaltl han nogen haver, bekomme Plnils 110k til ol bjerge bande de 
udkrævede \llclualler t.i'l Lev11e1lsmldilcl os Muteriallcr til Fyringens 
Unclerholi.lning for 2 a S Mnaneclers Tit!, nan1· Vlnlcrene tillrædencle 
bnarde ·11rost-\ eJrllg ingen Til~ eller Frnførscl vil Ullnde; hvllkcl 
dog leltcllg knn ro111lcs llod pnn, naor samme snnkaldet Kælder 
~orclcr nnlngl s tørre og , lderc, efter Vktunllernes og Malerlnllernes 
Mængde og Vidlloftlghod, som derudi formodenlig rnar ,u. bjærges, 

(Afgiften hor relle sig efter Skibenes Størrelse]. 

Dnl. Aclm. 19. Dee, 1701. 

Resultatet af de langvarige Overvejelser blev dog1 

at man beslemle sig til at flytte Fyret fra det hidtil
værende Sted et Stykke læogere mod Vest, og her blev 
der i 1708 indrettet et nyt Vippefyr og b)•gget et Vaa
ningshus for Fyrpasseren. I Juli samme Aar blev Ltnt. 
Rasmus Juel sendt derop for al besigtige Arbejdet, og 
7. Aug. indgiver han til Admiralitetet en •Rapport om 
Anholts Land og <le der ny opbygte Fyrers Besigtigelse-, 
der d. 28. Septbr. s. A. efterfølges af •et over Aobolt og 
der opbygte l~yrer forfattet l{ortci1). Desværre Ondes 
Rapporten ikke blandt Admiralitetets ~Indkomne Sager« 1 

og det er ikke lykkedes mig at finde den i Rigsarkivet. 
Derimod opbevares ffortet endnu i Søkortarkivet (Antike 
Kortsml. li, 65); det bærer Titlen: • Carte af Anholt med 
dessen omliggende Grunde, samt den nye Anno 1708 
opsatte fyer Bagge og Vaanehus, baade i Plan og Profll, 

1
) ReglslercL til ,Indkomne Sager til Admiralitetet 1708, 
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saa og Knubbens rette Skikkelse og Størrelse med hvis 
derfra omkring udskyder, som den, da Cartet blev op
taget, befandtes at være 1708•. Paa Østenden af Øen ser 
man det nye Fyr, og 320 Fv. Ø. f. dette (210 fv. fra .An
holts Østspids) en lille rød Prik, der formodentlig angiver 
Pladsen for et lille Forfyr, som holdt overeet med Hoved
fyre\ angiver Knobens Beliggenhed. Saaledes opfattet for
klares den gentagne Brug at' Flertalsformen •Fyrer• i Ind
førselen i ovennævnte Register. - Selve • Knuhben • er 
angi\'et som en lille aflang c. 56 Fv. lang Holm med 
Længdeaksen i Ø.-V. Retning, 4880 Fv. fra det nye Fyr; 
3 fv. Grænsen ligger c. 70 Fv. ude fra Holmens l\1idt
punkl. Det er aabenbart hovedsagelig den lille midterste 
-0g højeste Del af Judichærs •Knub • , som nu er tilbage. -

Derefter har jeg ikke i Admiralitetets Arkivalier fundet 
nogen Oplysning om Kneben før i Slutningen af 18. Aarb. 
Paa F. Harboes Kort over Anholt med omliggende Grunde 
1791 (Søk. Ark. Ant. l{ort li, 67) er der endnu en tydelig 
Angivelse af en lille rund tør Holm. I Lewenerns •An
visning for de Sejlende i Kattegatteto hedder det derom i 
1. Udg. (1800): •Paa Enden af samme [Anholt Østrev] lig
ger der en Sten, som kaldes ({ n o ben, hvilken iblandt 
er synlig i Vandskorpen; men man maatte være nær og 
boldte godt Udkig for at se denne•; det samme gentages 
endnu i 3. Udg. (1805). Men i 4. Udg. (1810) læser man: 
•Enden af samme [Revet] kaldes I{ n o beo, hvilken tilforn 
bar været synlig over Vandet; med Søgang bryder Søen 
<log sikkert derimod," og ligesaa i 6. Udg. (1816). 

Hermed er altsaa den tørre Knobs Saga ude, og 
som dens Gravskrift kan betragtes, hvad C. Paludan 
skrev i sin Oproaalingsjournal 1830 (i Søk. Ark.): •Knoben 
er et langt, men temmelig smalt Saodrev: den ligger fra 
Fyrtaarnet paa Anholt i relv. N. 78½ 0 Ost, 17000 Alen ... 
Revet bestaar egenlig af 2 Revler, en langs den nordre 
og en anden langs den søndre Side af Grunden; den 
paa den nordlige Side er i Almindelighed den grundeste, 
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i A.aret 1830 har den 10 fod Vand paa det grundesle 
Sted, men Dybden forandrer sig ofte, eftersom Storm
vejr enten bortskyller Grunden eller opkaster den. Til 
Bevis herpaa kan tjene, al Knoben, paa hvilken nu er 
2 Fv. Vaud, for omtr. 30 Aar siden har været tør og 
endog bevokset med Græs. c, -

Til Slutning et Par Ord om Navnet »l(noben•. Som 
man vil have set, skriver baade Uoffmann, Jens Søren
sen, Jndichær og R. Juel ,f{nubben11, og endnu paa 
Lous's Horl over Kattegat (1776) staves Navnel o[{oob
ben•. Det synes derfor utvivlsomt, al den oprindelige 
Udtale har været med kort lukket o og uden St0d1one. 
I Virkeligheden er del vel det samme Ord som •Knob• 
i Betydningen J{vartmil, der jo egl. betyder en Knude 
(hollandsk knoop) paa Loglinen og i S0sproget desndeo 
bruges som almindelig Betegnelse for en Knude. Saa
"idl mig bekendt udtales delle Ord endnu af den jævne 
Sømand med .kort o, som o[{nop•, f. Eks. lllomsterknop, 
medens den nu almindelige rigssproglige Udtale har 
langt o og Stødtone, formodenlig under Paavirkniøg af 
den hollaodske Udtale af lmoop. Paa i;amme Maade er 
det gaaet med Anholl •Knob•: til langl ned i 18. Aarh. 
har alle, baade høje og lave, udtalt Ordet med kort o; 
førsl i sidste Halvdel af Aarhundredet begynder Formen 
11 l{noben •, der lyder paa langt o, at dukke op i de 
danskti Kort. Paa de hollandske l\orl fra 17. Anrh., som 
jeg har set, hedder Anholt l(nob stadig •Trif van Aoout•; 
men det er jo muligt, vel endog sandsynligt, at Navnet 
• Knoben11 alligevel stammer fra Bollæoderoe og har 
været en almindelig bekendt, men uorticiel, populær 
hollandsk Betegnelse, som er overtaget, sammen med 
adskillige nndre 1), i det danske Sømandssprog. 

• So herom •min AChanclllng : Hollnadsk JndOytlelsu 1100 Navn
givningen I l?annndene omkring Danmark, I lllslorlak Tidsskrift 
9. Række, I. llrl ., s. 398 rr. 



Nogle Oplysninger 
om "United States Naval Academy". 

Ar PremlerløJlna11t KJølsen. 

Under et kortere Ophold i .Amerika i Efleraaret 1922 
fik jeg Lejlighed til at besøge den amerikanske Kadet
skole, beliggende i Annapolis nær Washinton, i Staten: 
Maryland og ved Velvillie fra Chefen for Skolen, Rear Ad
miral H. B. Wilsons Side, blev jeg vist rundt paa samme 
og fik forskellige Oplysninger om Skolen og de ameri
kanske Sekadetters Uddannelse, Oplysninger, som jeg 
skal tillade mig at fremstille her med Baabet om, at de 
kan have nogen Interesse for dette Tidss~rifts Læsere. 

•United States Naval Academy• blev oprettet i 1846 
af daværende Marineminister G. Bancrort. Det blev aab
net den 10. Oktober samme Aar og kaldtes •The Naval 
ScbooJ. med Commander F. Buchanan som Chef og laa 
i Annapolis paa en Grund overgivet til Marinen af Hæren 
paa uærlig samme Sted som det nuværentle. Kadelternes 
Uddannelse var fastsat til 5 Aar af hvilke kun det første 
og det sidste tilbragtes paa Skolen; i de mellemliggende 
3 Aar var Kadelterne til Søs. Antallet af Kadetter var 
dengang 36. Allerede i 1849 blev Skoleplanen efler en 
Kommissions Indstilling ændret saaledes, at Uddannelsen 
varede 7 Aar, med de første 2 og de sidste 2 .Aar 'J)aa. 
Skolen og de mellemliggende 3 til Søs, Navnet blev 
ændret til ,tbe Uoited States Naval Academy,, Lærer
korpset blev betydelig udvidet, en politisk Kommission 
nedsat til al kontrollere Undervisningen m. m. og et 
særligt Skoleskib blev knylltel til Skolen. [{uo et Aar 
fik dette System imidlertid Lov at leve og i 1851 traadte 
en Ordning i Kraft, som med mer eller mindre betyde-
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lige Ændringer bar boldl sig op Lil vore Dage, nemlig 
al Uddannelsestiden varede i 4 Anr med teoretisk Under
visning i Vinterhalvanret og praktisk Uddannelse ombord 
i Kadetskibet om Sommeren. 

I 1861 da Krigen udbrød flyttedes Skolen midler
tidig til Newporl: men allerede i 1865 floder man aller 
Skolen i Annapolis, hvor den siden da har været. 

I 1866 blev Skolen gjort 6-aarig, og da Dampma
skinen samtidig trængte ind i Krigsmarineroe1 kom de 
første Jngeniørkadeller paa Skolen, først med et 2 Aars-, 
senere med et 4 Aars Kursus, og i 1882 blev de 2 Slags 
Kadetter slaaet sammen under Navnet •Naval cadets~ 
-0g fik en ensartet Uddannelse paa 6 Aar, hvorefter de 
skulde kunne gøre Tjeneste bande som Søofficer, Maskin
officer og Officer i Marinekorpset, og dannede saaledes 
{iruodlaget for den nuværende Ordning, hvor amerikan
ske Søofficerer det ene Togt bliver udkommanderet gø-
rende Dækstjeneste, for paa det næste Togl at gøre 
Tjeneste i Maskinen, en Ordning1 som de amerikanske 
Officerer lilsyneladende er meget utilfredse med, særlig 
i d,i store moderne Slagskibe, hvor Tidens Løsen siges 
at være specialuddannede Officerer. 

I 1886 forsøgtes atter at give Kadetterne en mere 
speciel Uddannelse, idet man gav dem en 4-aarig fælles 
Uddannelse, for derefter at give de derlil egnede et 
særligt 2-aarig Kursus som Søofficerer eller Marine
korpsofficerer og de dertil egnede et andet 2-rrarigt Kur
-sus som Maskinofficerer, men da alle Slags Officerer i 
-den' amerikan~ke ~Jarine i Aaret 1899 blev slaaet sammen 
t il eet [forps, ophævedes denne Adskillelse samtidig. 
Antallet af lCadetler - hvis TileJ fra ou ar blev ~Mid
shipmcn• - rettede sig efter Staternes Antal, idet Præ
sidenten hm·de Ret til at indstille 5 og bver Slat 2 
til Adgangsprøven. Alderen ved Indtrædelsen var hen
holdsvis Minimum 15 Aar og Maximum 20 Aar. 

I 1912 forandredes Skoletiden til 4 Aar1 hvorefter 
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Kadetterne blev udnævnt til ,ensigna i de forenede Sta
ters Marine. 

I 1916 begyndte Skolen at blive udvidet, og blandl 
andet kunde Marineministeren til1ade 25 Menige (hver
vede Folk i Marinen) om Aaret i en Alder af 20 Aar, 
at indstille sig til Adgangsprøven til Skolen; i 1917 ble1; 
Antallet af Aspiranter forøget til 100 om Aaret samtidig 
med al man midlertidig under Henblik paa Verdens• 
krigen nedsatte Uddannelsestiden til 3 Aar. Jeg skal dog 
her bemærke al samtidig med al en stor Mængde [{of
fardiofflcerer blev ansat i Marinen under Krigen, blev 
der aabnel Adgang for Underofficerer samt Menige (hver
,·ede Folk) til udenom Skolen at blive Officerer. 

Endvidere tillod man alle tidligere ;.tf forskellige 
Grunde fra Skolen afgaaede Kadetter at melde sig igen 
indenfor en vis Tid og da atter at underkaste sig en 
mindre Prøve, alt sammen for at skaffe flere Officerer 
til Marinens stadig stigende Krav. 

At det maaske ikke altid blev det bedste Personel 
man fik ind paa denne Maade, siger sig selv, og nu efter 
Krigen søger man at bøde paa de Vunder, ({rigeo bar 
slaaet, ved at vende tilbage til den 4-aarige Uddanneiset 
idet man samtidig har udvidet Skolen betydeligt, saale
des at det normale Antal for Tiden er 2500 Kadetter. 

Afgangen fra Skolen bar i nedennævnte Aar som 
følger: 

I 1917 udnævntes 
1918 
1919 • 
1920 

og 1921 

182 til Officerer. 
199 • • 
199 • 
460 " • 
286 

Angaaende Skolens Organisation og Ledelse 
stiller det sig saaledes, at et saakaldt •Board of Visilers•, 
der er en Slags politisk Tilsyoskommission, skal foretage 
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~n aarlig Inspektion af Skolen. Oen er sammensat af 
7 Professorer udnævnt af Præsidenten, 5 Senatorer valgt 
af Vicepræsidenten og 5 Politikere valgt af f{ongresmed
lemmer samt 2 Søofficerer, og denne Kommission skal 
indberette Resultatet af Inspektionerne ti l Marinemini
stereo. 

Skolens øverste Ledelse ligger i Hænderne paa en 
Chef, kaldet Superintendent, for 'l'iden en Kontreadmiral, 
som har Generalkommandoen over hele Stationen og 
under sig bar et Personel paa ca. 1000 forskellige Per
soner, Officerer, Lærere oir Underofficerer, foruden Ka
deller. 

Han fører Forsædet i et »Academic Uoard «, der 
.afholder et Møde hver Maaned og dels bestemmer, dels 
indsender Forslag til Marineministeriet angaaende Kadet
ternes Examinalion, Afgang og Tilgang, Bedømmelser 
samt almindelig Undervi1ming. Foruden ham sidder føl
gende i dette "Academic Board • : 

Chefen for J{adetkorpset 
" Sømandskabsdepartementet 
• Artilleri- og Skydedepartementet 
,, Navigationsdepartementet 

• " Maskinlære og Skibbygningsdepartementet 
" • Matemalikdepartemenlet 
" " Elektroteknik og Fysikdepartementet 

1, Engelskdepartementet 
" • Moderne Sprog-departementet 

samt 1• • Hygieinedepartementet 

Umiddelbart under Superintendenten, som har 
en personlig Stab, hestaaende af en Commander som 
Stabschef samt 2 Løjtnanter som Adjutanter m. m., kom
mer en Cher for Kadetkorpset, en Captain som lige
ledes har en personlig Stab. Han har l{ommandoen 
over selve Kadetkorpset og varetager all vedrørende dets 
Diciplin og militære Ledelse af alle Øvelser m. m. 
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For hvert Fag, der doceres paa Skolen, findes et 
Departement, og i Spidsen for hvert Departement er der 
en Søofficer, som Regel en Commander, der har den 
<lirekte Ledelse af Undervisningen i det respektive Fag, 
og under ham sorterer de i Faget ansatte Lærere, som 
næsten alle er 'Officerer, og hvis Antal retter sig efter 
Fagets Størrelse; gennemsnillig hører der ca. 30 Lærere 
til hvert Fag. 

Endvidere findes der SkoleofGcererne, saakaldte • Re
gimental Orficers•, knyttet til de forskellige Kadet-Batail
loner og [{ompagnier, ialt 4 Batailloner å 4 Kompagnier, 
og endelig kommer, forskellige Søofficerer i Superinden
tens Stab, der har særlig Tilsyn med alle de andre 
Bygninger og Afdelinger , som en saa stor Institution 
bestaar ar, saasom lHrke med 2 Præster, (Kaptajn og 
Løjtnant i Chaplainkorpset), Bibliotek, Reparationsværk
steder, Officersboliger, Marinebarakker, Fartøjer og Skibs
materiel, Intendan tur, Hospital og Kirkegaard m. m. 

Under SuperintendenlP.n, men ellers ganske uafhæn
gig, Ondes endvidere en saakaldt • Postgraduale Scboolo 
med Chef, Lærere og Elever svarende nærlig til vor 
OfHcersskole, hvor Officererne gennemgaar et 1-aarigt 
Kursus efter at have sejlet 4 Aar til Søs. Fra denne 
Skole kan Eleverne sendes til forskellige Universiteter, 
hvor de dertil egnede kan faa en særlig, som Regel 
1-aarig special Uddannelse i Skibbygning eller lignende 

Adgangsbestemmelser til Skolen er i Hovedtrækkene 
som følger: 

Antallet af l{adetter bestemmes saaledes, at der 
hvert Aar kan indstilles 5 Aspiranter for hver Senator, 
Repræsentant eller Delegeret i Kongressen, 5 fra Colum
bia, et bestemt Antal fra Porto Rico, Filipinerne m. m., 
samt 15 Aspirantpladser som Præsidenten kan disponere 
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over, og disse 15 gives som Regel til Sønner af Marine
officerer. Ansøgninger om Tilladelse til at indstille sig 
til Adgangsprøven stilles til de respektive Politikere, og 
disse boldes å jour med Udfaldet af deres Kandidaters 
Prøve, saaledes at vedkommende Politiker kan indstille 
en anden Aspirant til en senere ekstra Adgangsprøve 
-dersom den første ikke bestaar. Bvert Aar kan 100 
Menige (hvervede), der opfylder visse Betingelser om Alder 
og Tjenestetid ligeledes indstille sig til den almindelige 
Adgangseksamen. - Aspiranterne skal være amerikanske 
Borgere og maa ikke være mindre end 16 Aar eller mere 
end 20 Aar, naar de indstiller sig til Adgangsprøven. -

Hvert Aar holdes 2 Adgangsprøver, en i Februar 
og en i April, paa forskellige nærmere angivne Steder 
rundt i alle Staterne, hvorlil ovennævnte Aspiranter kan 
indstille sig efter at have gennemgaael et foreløbigt 
Lægeeftersyn efter beslemte Re.gier - bl. a. for Størrrlse 
og Vægt, - holdt rundt paa forskellige Pladser, hvor 
militære Læger findes. 

Ener at den teoretiske Adgangsprøve er besta11et, 
skal Aspiranterne pnssere en ret vnnskelig fysisk og 
physiologisk Prøve, som arholdes paa Kadelskolen, som 
Regel hvert Aar i Juni Maaned, og først, naar denne er 
bestaaet, udoævnes Aspiranterne til Midshipmen og af
gaar som Kadet i fjerde Klasse til Kadetskolen i A~na
polis, hvor Sommermaaneuerne benyttes til almindelig 
sømililærisk Uddannelse i Land. -

fordringerne til LegemseftersyneL er nærlig de samme 
som paa vor Kadetskole; den teoretiske Adgangsprøve 
omfatter: Stavning, Tegnsætning, Gramatik, Engelsk Lit
teratur, United States Historie, Oltidshistorie, almindelig 
Algebra, Plangeometri, el af de 3 Sprog: Fransk, Spansk 
eller Latin og et af de 3 Fag: Fysik, Kemi eller almin• 
delig Naturvidenskab. 

Aspiranterne kan imidlertid ogsaa antages paa Grund
lag ar et Bevis rra højere Skoler, anerkendt af Kadet-
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skolen, som viser at vedkommende Aspirant har naaet 
en til Adgangseksamenen svarende Modenhedsgrad, men 
dette er dog vist mindre benyttet, idet Kadetskolen in
denfor ret vide Grænser kan nægte at godkende saadanne 
Beviser. 

Efter at være blevet Kadet, skal hver Mand anskaffe 
en Række Beklædninggenstande og indbetale et Beløb 
for Uniformer og Bøger. -

Kadetterne lønnes med 780 Dollars om Aarel og 
fri Station. 

Selve Kadetskolen varer i 4 Aar med en Eksamen 
for hver Akademitermin, hvoraf der er 2 aarlig som 
strækker sig henholdsvis fra 1. Oktober til Udgangen 
af Januar og fra Udgangen af 1. Termin til 31. Maj. 

Den teoretiske Undervisning foregaar om Vinteren 
paa Skolen og om Sommeren gaar Radetternc fra 1. 2. 
og 3. Ulasse til Søs paa et Togt af godt 3 Maaneders 
Varighed, medens 4. Klasse som tidligere nævnt uddan
nes paa Skolen den første Sommer. Hvert Aar inden 
Togtet afholdes et ret indgaaende Legemseftersyn. 

Undervisningen paa Kadetskolen omfalter det 

Første Aar. Fjerde Klasse. 
1. og 2. Termin Colgen<le Fag: 

Fagets Navn : Omfatler : 

Afaskinlære oy Kri9sski/Jbygni119: Faglegnini:. - Dcsrlplivgeomelri. 
.Matematik · Algebra os analytisk Geometri. -

Losnritmer. - Plan- og sfærisk 
Trigonometri. 

Engeuk : Korte Foredrag. - OfOcielle Skri-
velser. - Litteratur. 

Moderne Sp,·og : f Den ene Halvdel af Klas-
Spansk. sen la:ser Spans~. den 
Fransk. l anden Frnnsk 

Tidsskr. f . So,·æson. OS Anr1, 28 
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Andet Aar. Tredie Klasse. 
l . og 2, Termin: 

FngeLs Navn! 

lfasl,.'inlære og Krigs.1kibl1ygning: 

Afalemati/; ! 

Elektrotekni/, og Fysik: 
Engels/;: 
Moder11e Sprog: 

Tredie Aar. 

0 m ra tLer: 

Fnglegnlng og cl!lmentær Mnskin-
pns11ing. Værkste1lsarb!ljcler 

lfojerc Reg11emctoder og slereogra
Jlsk ProJcctloncr. 

h' em i og l•ysik. 
So krigshistorie, 

f lilugsens e11e l¾lllvdel 
Vransk. 

1 Spansk. h'lassens an-
Simnsk \ ,len llnlvdol fransk. 

Anden Klasse. 
l. Termin: 

Maski11la1·e og KNgss/;i/Jbyg11ing: Mnskintje11estc og Oeskrlvclse ar 
Maskl11eri. 

1/atemati/;: 
Elc~·troteknil, og Fysik · 

Engelsk: 
lfode-rne Sprog: 

Meknnik. 
Induktion. Masnetiamc. - Elrl.-

tromng11ellsmo. Jæ, nsLrø111. 
Tllorlerne europæisk ll1s101•ie. 
Spnnsk og Frnnsk, som tidllgere

,1nglvet. 

2.Termin: 

Artilleri og Skydning. .~J..)d11i11g og Unlllslik. 
ITasllinlære og Krigssilib/1yg111nn: Mnskl111jenestc os VærkslcJsu<l

cJ1111nclsc 
1'lel:troteknik 09 Pysik: 

il/oderne Sprog: 

.l,c,·11, tro111tnc. Alotorel'. - l)~-

n:mrner Projektor. - Telefon. 
Spousk og Fra.nsk, s0111 tidligere 

angivet. 

Fjerde Aar. Første Klasse. 
1. Termin: 

.\11111a11dsskal,, 
,lrH/leri ng S1.//dning: 
Nrwigntio11: 

~fask'inlære O(l Kri~sski/Jbygnit1g 

Alm. Somnmlssknli og l,l1;nalcring, 
1'ky1l11ing og Uallistlk. 
Teo1clisk og 11rakllsk ;>;n, i3allon, 

l)c\'lallon. 
Mnfkintjeocste. 
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Fagets Navn: 

Eleklrotel.'Tlik; 

Engelsk: 
Hygieine: 

Omfatter: 

\"ekselstrom og Vekselstrømmu
sJ..iner. - l\atl10. 

Almindcli • Konversation. 
Alkohol og Nlkolins Virkninger. -

Marinehygleine. - •Første Hjæl))•. 

2, Termin: 

Sømandsskab: 

Artilleri og Skydning: 

Na l' igation; 

Maskilllrcre og Krigss~·ibbygning: 
Eleklrotck11ik og Fysik ; 

Engelsk : 
. Moderne Sprog : 

Militær Rctslære. - Marlnetnklik. -
llc~lcmcnler. - lnternnlionolc 
Love. 

Skydning. - Alm. Teori. - Sk)de
rcglcmenter. 

Deviationsteorien - Praktisk Na
'l'igalion. - Opmaaling. 

Maskinljeneste m. m. 
MarineelcklrlsJ..e Maskiner - 11,1-

le<lcrnpparalcr. - Telefoner m. m. 
- Radio. 

Konversation • 
Spansk og Frnnsk, som ti<lllgere 

ongivel. 

Man ser \'ed at gennemgaa denne skematiske Under
visningsplan, at J{adctterne først i tredie Aars anden 
Termin faar noget egentlig Militærfag, nemlig Artilleri, 
og først i Afgangsklassen faar teoretisk Navigation I 

Jævnsides med den teoretiske Undervisning drives 
daglig praktisk Undervisning, omfattende: 

Infanteritjeneste- Sømandsskab, hvorved forstaas 
Takkelladsarbejder, Fartøjsøvelser, Signalering og Man
øvrering samt Krigsspiløvelser m. m. - Skydning -
Pr ak lis k Navigation - Praktisk Arbejde i ~h
s k in værksted e rn e derunder Fyring m.m. - og ende
lig Gymnastik og Idræt, der drives megetindgaaende; 
det omfatter alle mulige Slags Sport, lige fra svensk 
Gymnastik, 13oxning og Vaabenøvelser m. m. til lfapro
ning, som tilsyneladende har særlig Interesse blandt 
I{adetterne; paa Skolen Ondes hl. a. 15 moderne 8 Mands 

2s• 
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11outriggersu-({aproningsbaade og overall ses Opslag om 
l\esultater af Aarels Sportsstævner og l\ekorder, særlig 
drives en stærk Sporlskonkureoce med andre lignende 
Skoler og Universiteter bl. a. med Landkadetskolen i 
Westpoint. -

[(adetternes daglige Timoskema er i Hovedtrækkene 
som følger: 

m. 6°° Fm. 

- 7Lo_9se Fm. 

- 10°8 Fm.-121~ Ert. 
- 121 5_ J so Efl. 
_ 1 so 3co 
- ,j00_510 

- 510 _ 600 

_ ()SO 

_ 7so_9so 
_ gso 

- 1000 

Udpurriog, dernæst Frokost, 
Inspektion og 800, 

lste Forelæsnin". 
2den Forelæsning 
Middag. 
3d ie Forelæsning. 
Praktisk Undervisning, 

Sport m. m. 
Frihed. 
A ftensmaaltid. 
Lektielæsning. 
Eventuel Natsl-.ydningsøvelser. 
Tapto. 

Lørdag Eftermiddag er der • Week-end,, som an
vendes lil Sport. 

Om Søndagen er der Kirkegang i Hadctsl-.olens store 
og smukke r<irke, som dog med det store Antal Kadetter, 
der for Øjeblikket er paa Skolen, ikke kan rumme alle, 
de resterende sendes til Gudstjeneste i Kirken i seln 
Annapolis By. 

Umiddelbart efter den aarlige Eksamen saar ICadel• 
terne lil Sffs paa en særlig Skoleeskadre under Kom
manrlo ar enten Superinlendenlen eller l{adelchden som 
Eskadrecher, og her foretager de el Øvelsestogt af ca, 
3 Maanodcrs Vurighed til oversøiske Bavne, og uddannes 
i alt forefaldende Arbejde ombord. 
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I September Maaned holder I{adetterne Ferie og 
1. Oktober paabegyades saa det nye Skoleaar. 

Kadetterne er tilsyneladende underkastet en meget 
streng Dieiplin under hele deres Kadettid; saaledes mar
cheres der altid i militær Formationer imellem de for
skellige Timer til Tonerne af et mægtigt Marinemusik
korps, og all foregaar pr. l{ommando, baade under 
Undervisning, i Messerne, og under Maaltiderne, hvor 
alle [{adelterne bande sætter sig til Bords og gaar fra 
Bordet paa Tælling. 

J{adetterne er uniformerede og har en særlig Ærme
distinktion for hver masse. 

Bedømmelsen af Kadetterne sker ved Hjælp 
af Karakterer fra O til 4, saaledes at O er den daarligste, 
4 den bedste ({arakter. 

Hver Uge og hver Maaoed opsummeres (faraktereroe 
efter særlige Regler, og disse maanedlige Opgørelser 
indberettes, og danner i Forbindelse med Eksamenska
rakteren ror den halv- og helaarige Eksamen en Bedøm
melsessum i de respektive Fag. 

Kadetter, der faar under 2,5 i Gennemsnitskarakter 
i et Fag ved Slutningen af en Termin, skal indrappor
teres lil Akademiraadet, som ikke bestaaet i det Fag. 
- Alle disse i Løbet af et Aar opsummerede Karakterer 
bliver sammendraget til en særlig Totalsum, og fra denne 
Sum trækkes Summen af saakaldte • De merits•, :i: !\lærker 
hver !fadet faar for forskellige Forseelser, fastsat erter 
en meget detailleret Liste; som Eksempel kan nævnes, 
al l\adetlerne faar - 1 for uordentlig redt Seng, -
5 for al sætte sig i Messen før der kommanderes ,seats•, 
- 25 for ikke at udføre en Ordre, men f. Eks. - 40 
for at udeblive fra Sport eller ryge Tobak paa utilladte 
Tider og Steder I Naar disse • Demerits• er trukket fra 
'l'otalsummen faas en endelig Bedømmelsessum for An
cienniteten i bver masse. 
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Selve [{adetskolen, "the Naval Academy•, er som 
allerede næ.vnt beliggende ved den historisk bekendte 
Jille Ily Anoapolis i Staten Maryland mellem Washington 
og Ballimore ved Chesapeakebugten og er el impooe
tende Bygoingskomplex, der først ror nylig stnar fuldt 
færdig i sin nuværende Skikkelse, efter en Bekostning 
paa 15,000,000 Dolt. 

Selve Hovedbygningen er en mægtig 4 Etages-► 

1208 Fod lang Bygning med 2 store Sidetløje, den hedder 
• Baocroft Balh 1 og er opkaldt P.fler den Marineminister, der 
grundlagde Akademiet. Heri findes alle Sovesale og 
næsten alle Undervisningslokaler, samt 2 Opholds.sale 
for Kadellernc, udsmykket meget smukt med Ting, der 
refererer til maritim historiske llegivenbeder i de fore
nede Staters Historie. 

Udenom denne Hovedbygning ligger paa den en~ 
Side Gymnastiksalen med Svømmehal, Takkelloft m. m, 
og paa den anden Side en lignende stor Bygning som 
er Artillerieksercerhus, indeholdende f{anoner med fuldt 
moderne Arlillerilederslnlion med Afslandsmanlere nd lil 
Søen m. m., h,•or Artilleriuddannelsen foregaar , 

I Midten ar Grunden Ondes en stor Promenadepark, 
hvori Monumenter fra Søkrigshislorieo og Statuer af 
bekendte Søofficerer er anbragt; udfor den cn11 Sit.le ar 
tlenoe Park er !{adelskolens store, smukke l{uppclkirka 
beliggende. I ({irkens l{rypt findes el Mausoleum o,·er 
Amerikas første, Admiral John l'aul Jones, der levede 
fra 17 42-92. 

Til Oplysning tjener, at alene selve l{irken har 
kostet 400,000 Doll. 

Ung denne ligger alle Administratioosbygoin~erne 
og Ofllcersboligernc og vis a vis llancrofl rlall findes 
Biblioteket med Foredragssalu, Teatersal m. m. og ved 
Siden heraf ligger Masklnbygningerne og Værkslederne, 
hvor l{adellerne faar deres l\lnskinuddannelse. 

Endvirlere findes store Sportspladser, saml Hospitalet 
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og Bavnen med talrige Jagere og U-baadsjagere, ældre 
I{aserneskibe, Sejl- og Rofarløjer, og enclelig den meget 
store Kirkegaard, som dog ogsaa benyttes som en Slags 
amerikansk •Bolmens .. -mrkegaard, og hvor ikke alene 
til Akademiet knyttede Personer kan begraves, men ogsaa 
andre Søorticer~r og Personer, knyttet til Marinen. 

Den Besøgende faar uvilkaarligl ved el Besøg paa 
denne Institution, - og vel nærmest naar denne Besø
gpode er fra et lille Land - et tydeligt Billede paa den 
s tore Velstand og de store Summer Amerika anvender 
paa nogle af sine oITenllige Bygninger. 

l{adetskolen i Annapolis staar som et Bevis paa, 
at Marinen eflerhaanden har faaet en større og større 
Betydning i Amerika og er jo ogsaa el meget væsentligt 
Led i de forenede Staters stadig mere og mere om sig 
gribende imperialistiske, maritime Politik. 

Medens der for Tiden gennemføres en meget be
tydelig Reduktion af den staaende Bær, (saaledes skal 
efter sigende ca. hver 5 Landofficer afskediges), paatænker 
man i den kommende Kongressamling at foreslaa en Lov, 
hvorved Marinens Personel skal udvides til at omfatte 
96,000 Mand, og overalt i Staterne oprettes allerede nu 
nye Hvenestationer til Marinen, saaledes at den Tid 
maaske ikke er fjern, hvor United Stales Naval Academy, 
trods sin nuværende Storslaaelhed kun med Vanskelighed 
vil kuone rekruttere OfOcersbesætningen til Nord-Am1i
rikas forenede Staters fremtidige Orlogsmarine. 
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INDLEDNING. 

Paa indeværende Tidspunkt savnes der endnu detaillerede 
Oplysninger om mangt og meget vedrørende den foranhede 

Mines Anvendelse under Verdenskrigen. Men paa Grundlag af 
cle fremkomne autentiske Beretuinger fra Verdenskrigen og med 
det Kendskab, der haves til det under denne anvendte Mine
materiel, samt efter de Erfaringer, vi selv har høstet, synes det 
dog muligt at trække Hovedlinierne op for Minevaabnets An
vendelse paa det nuværende Stadium. 

Hensigten med den efterfølgende Afhandling el' at give en 
abstrakt Fremstilling heraf, idet der er lagt Vægt paa at be
nytte søkrigshistoriske Eksempler til nærmere Belysning af de 
forskellige Problemer og paa at fremhæve de Forhold, som 
synes at være af størst Interesse for vor Flaade. 

Der er kun taget Sigte paa at skildre den strategiske Be
tydning og den taktiske Anvendelse; det tekniske er kun om
talt, hvor der synes Grund til at paavise Betydningen af Sam
virket mellem Mine -Taktikken og Mine -Teknikken. Til nærmere 
Dokumentation derfor og for at give et Indtryk af hvilket Mine
materiel, der har været anvendt under Verdenskrigen, medfølger 
som Bilag nogle - til Dels med denne Afhandling for Øje -
udarbejdede Tegninger og kortfattede Beskrivelser af fremmede 
Minesystemer. 

For at være udtømmende burde der til Afhandlingen tillige 
have været knyttet en Beskrivelse af moderne Minestrygnings• 
og Minesikringsmateriel med taktiske Bemærkninger herom, idet 
dette staar i nøje Relation til den forankrede Mines Anvendelse; 
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men med dette vilde Afhandlingen formentligt have faaet ube
skedne Dimensioner. 

Flere Steder er det forsøgt at paavise 'hvilke Betingelse1·, 
der et' for, eller l1vilke Krav, der maa stilles til Samarbejde 
mellem Minrn og de øvrige Vaaben ud fra den Opfattelse, at 
det nu mere end nogensinde Liclligel'e gælder om at kunne an
vende Vaabnene i Sammenspil. 

Emnet e1· behnndlel i 3 HovcdafsuiL: 

1. Offensiv Amemlelse af forankrede Miner. 
2. Defensiv Anvendelse af forankrede Miner 

og 3. Om Anvendelse af foi-ankredc Miner som Yaaben imod 
U-V-B. 

Naar del er forsøgt al udskille Brugen af Miner i saa 
mnnge Arler, som Indholdsfortegnelsen viser, saa har Hensigten 
hermed været at paavise i hrnr mange forskellige Formaals 
Tjeneste, Minen udnyttes, og de dertil knyllede taktiske Methoder. 

Denne Fremgangsmnade er dog ikke saaledes gennemfol't. 
al de enkelte Afsnit, taget hver for sig, givel' en f)ldcslgøl'ende 
Fremstilling af alle de Forhold, der maa tages i Betrnglning i 
det enkelte Tilfælde, idel det i saa Fald havde været nødven
digt ideligt at gentage, hvad der er analogt fo1· de forskellige 
Tilfælde. 

Der er jo den Fare ved at søge al dcflnci·c, at Deflnilioner 
ofte bliver ufuldkomne; men det forekommer mig, at Maban 
fuldt ud har Rel, naar han siger: 

Definition is proverbially difficult, but the effo1·t 
to frame it tends lo elicit fulness and precisiou of 
compreh ensian. 



OFFENSIV ANVENDELSE AF 

lfORANKREDE MINER. 

Formaalet med offensiv Mineudlægning er at an
vende Minen som Kamp og Angrebsvaaben i Mod

sætning til defensiv Udlægning, hvor Minen anvendes som 
Dækningsmiddel. 

Offensive Miner kan anvendes paa følgende Maader: 

a) Som Kampvaaben. 
1. Kastet direkte foran Fjenden. 
2. Udlagt som Kampfælder. 

b) Som Angrebsvaaben. 
3. Som Blokademiner. 
4. Paa Fjendens Kommunikationslinier 

og Passagesteder. 

Paa Grund af Minevaabnets Karakter er det vanske
ligt at trække klare Linier op for, hvor det taktiske og 
strategiske i dets ·Betydning ophører og begynder. Det, 
der særpræger Minekrigen, er, at Minen er et Positions
vaaben, idet der jo er den Væsensforskel mellem den for
ankrede Mine og Torpedoen, og i særlig høj Grad Ar
tilleriprojektilet, at disse - en Gang udskudt - kun lever 
i Nuet, medens Minen ofte har el langt og stillestaaende 
Liv for sig. 

Under dette kan Minen skifte fra at være Fjende til 
at være Ven; den kan ikke alene skifte Parti, men staaende 
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paa sin Plads kan den skifte Betydning slrategisk og 
taktisk. 

(Om clen tyske Krydserstyrkes • Yorkshire raid• skri
ver Corbett i N. 0. Pag. 46: I materiel Henseende var 
det Minefelt, som den tyske Krydser havde udlagt1 det 
mest generende. Kan være, al Fjendens væsentligste Hen
sigt har været 1) at faa Skibe, de kom i Kamp med1 lok
ket i en Fælde og 2) at dække Styrkens Retraite, men 
3) det, de virkeligt opnaaede, var at forvolde vor Trafik 
paa Østkysten betydeligt .Afbræk, og 4) det lagde et baardl 
Pres paa vore slrængt arbejdende Nordsø-Minestrygere. 
- Man ser her, hvormange taktiske og strategiske .Funk
tioner•, der kan tillægges en offensiv Mine), 

Fra Verdenskrigen findes hyppige Eksempler paa, al 
offensivt udlagle Minespærringer, efter at være eklaireret. 
af Fjenden1 anvPndes defensivt af denne. 

(Saalecles anfører Adm. Jellicoe i Th. g. 11. Pag. 6t.1 at 
Englænderne benyttede det af Tyskerne udlagte Fell i 
Moray Firlh som Anli U-V-B's Felt, og i K. z. S. Ostsee 
Bd. I Pag. 93 anføres: Det synes ikke udelukket, nt de 
russiske Minefartøjer var i Virksomhed ved vor Spærring 
- Deutschlaudspærringen - , der, saasnal'l den ~n Gang 
var fundet og lokaliseret af Russerne, passede saa godl 
ind i hele Forsvaret a.f den finske Havbugt, at Russerne 
kunde lade den blive liggende). 

Men dette1 al Minelaklikken netop er Positionslaklik, 
hvor man ofte maa disponere paa langt Sigt og overveje 
Konsekvenserne af sine Foretagender særlig grundigt, giver 
Studiet af Minetaktik sin særlige Interesse og Værdi. 

Naar det er hensigtsmæssigt at udsk:i11e Anvendelsen 
af den offensive Mine i de ovennævnte 2 Arter, saa er 
det fordi, den krig:imæssige Brug af Minen er at pl'in
cipiel forskellig Karakter. 

Man rammer det maaske bedst ved at sige, at i de 
under Pkt. a nævnte Tilfælde "beskyder" man Fjenden 
med sine Miner under beslemle Kampsituationer, idet man 
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tilsigter en Træfning, medens man i de under Pkt. b 
nævnte Tilfælde .placerer• sine Miner, idet man regner 
med en vis Paasejlingssandsynlighed i Krigens Løb. 

a.d a 1. Kastning direkte fore.n Fjenden. 

For at begynde med at give en Fremstilling af offensiv 
Minetaktik under Forhold, hvor Minens Anvendelse kom
mer andre Vaabens Anvendelse nærmest, skal det Til
fælde først behandles, hvor en Styrke kaster Miner di
rekt e foran Fjenden. 

En saadan Situation kan komme til at foreligge, hvor 
en Udlægningsstyrke under Vejs støder paa en overlegen 
fjendtlig Styrke, hvorved den forhindres i at udføre det 
planlagte Foretagende og tvinges til Engagement. 

Der vil være Grund nok for den kommande1·ende for 
Udlægningsslyrken til at ønske at blive Minerne kvit i 
en hurtigt opkommende Kampsituation. 

Han kan f. Eks. ønske snarest mulig at frigøre sine 
øvrige Vaaben (Torpedoer, Artilleri), hvor Minerne for
ringer disses Skydefrihed, eller han kan mene, at han 
straks bør kaste Minerne blot for at lette Fartøjerne for 
deres V ægt til Fordel for Farten eller for at undgaa den 
Fare, de frembyder ved Beskydning. 

Men alle disse Hensyn bør ikke faa den komman
derende til at kaste Minerne i Utide eller paa urette 
Maade , og har han ikke i Forvejen nøje gennemtænkt 
de taktiske Methoder, der bør anvendes, og er Styrken 
ikke indøvet i at benytte dem, ja, saa er der meget, der 
taler for, at Minerne vil blive kastet hensigtsløst uden 
Chance fo1· at kunne gøre Nytte. 

Hvor? Hvornaar? og hvorledes bør Minerne da ka
stes for at blive udnyttet paa rette Maade?, eller nær
mere formuleret: 
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1. Hvilke Steder vil være de gunstigste? 
2. I lwilken Afstand fra Fjenden? og 
3. I hvilken Formation bør Minerne udlægges? 

ad 1. Ofte vil der llalurligvis slet ikke blive Tale 
om Valg af Sted i en Kampsituation, fordi denne ikke 
tillader, at Minekastningen opsættes; men det kan dog 
tænkes, at Udlægningsstyrken underrettes i Tide om Fjen
dens Nærhed ved fotudgaaende Erklairering, eller at Styr
ken er Fjenden saa jævnbyrdig i Fart under en Retraite, 
at Kastningen kan opsættes. 

Hvor dette er muligt, bør man venle med at kaste 
sine Miner, til man er paa Steder, som der er størst Sand
synlighed for, at Fjenden vil passere, f. Eks. til snævre Far
vandsafsnit, ved Farvandsafmærkninger eller verl Pynter, 
som Fjenden skal runde. 

Minevaahnet i sig selv stiller kun een Fordring lil 
Kastningssteclet, nemlig al Dybden ikke overstiger Anker
lovenes Længde. 

Hvor man end kaster armerede Miner, bør man sna 
nøje som muligt pladsbestemme Stedet og snarest opgive 
dette til den overordnede Myndighed. 

(Der kan være specielle strategiske Hensyn, der 
bevirker, at man overhovedet ikke bør gøre taktisk Brug 
af sine Miner paa del Sled, hvor man man kaste dem. 
Del vil være Tilræklet i Farvandsafsnit, hvor del vil være 
til betydelig G~ne for egne Operationer, at der ligger ar
merede Miner. Saafreml man ikke har Tidsarmerings
miner, der knn indstilles til en hesterot, kortvarig Arme
ringsLid1 saa bør man uskadeliggøre sine Miner, inden man 
kaster dem - ved elektriske l\1iner ved al overkappe ud
venelige Ledninger el. l., saaledes al de er ab olut ufal'lige 
fro Pansejling - ). 

acl 2. J hvilken Afstand fra Fjenden bør Minekast
ningen foregna? 

Del er selvfølgelig ønskeligt, at man føret· sit Mine-
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angreb saa tæt ind paa Fjenden som muligt for at have 
størst mulig Sandsynlighed for, at Fjendens Kurs skærer 
Fellet. 

Men to forskellige Forhold sætter en Minimumsgrænse 
for denne Afstand. 

For det første er det af største Betydning, at Fjen
den ikke bliver opmærksom paa, at der kastes Miner, da 
han saa eventuelt vil dreje uden om Feltet. 

Afpasset efter Sigtbarheden maa man derfor lade .Mi
nekastningen foregaa saa langt borte, at Fjenden ikke 
observere1· den. 

(For at dække Udlægningen for lt"'jenden kan man 
ogsaa anvende særlige Midler som Røgskjul, elle1· dække 
den ved taktiske Manøvrer. Saaledes bør Fartøjer med 
Sidekastning saavidt muligt vende Siden til Fjenden, Far
tøjer med Agterkastning fortrinsvis Stævn eller Hæk til 
Fjenden, idet Minekastningen ikke nær saa let observeres, 
naar Skroget dækker eller danner Baggrund for denne. 
Endvidere kan Fartøjerne under Kastningen dække hin
anden eller dækkes af Eskortefartøjer m. m.). 

Men for det andet kræver rent minetekniske Forhold 
ogsaa, at Udlægningen foregaar i saa stor Afstand fra 
Fjenden, at Minerne er armerede, inden Fjenden kommer 
ind over dem. Ved alle selvvirkende Miner findes en Sik
kerhedsanordning mod ulidig Armering, og Minimumstiden 
fra det Øjeblik, Minerne kastes, til de er armerede, er ved 
de hidtil kendte Minesystemer adskillige Minutter. (I Reg
len anvendes Smeltesikringer, hvor Tiderne er højst va
riable). 

Er Tiden 10 Minutter, og løber Modstanderen f. Eks. 
20 Knob, skal _ en saaledes indrettet Mine kastes mindst 
6000 m foran Fjenden for at være armeret, naar han er 
ved denne. 

Del gælder om ad teknisk Vej at bringe denne Tid 
ned til det mindst mulige, f. Eks. til 2 Minutter, i Sær
deleshed fordi man maa regne med, at offensive Mine-
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udlægningsforetagender fra Overfladeskibe oftest finder 
Sted i Mørke eller Tykning for at foregaa uset af Fjen
den; men herved reduceres jo ogsaa Mulighederne for, at 
man faar Underretning om Fjenden i saa god Tid, at 
man kan faa kastet Minerne, og at disse er armerede, til 
Fjenden naar dem. 

Endelig bør, i Forbindelse med disse Overvejelser, 
tages i Betragtning, at nogle Minesystemer af tekniske 
Grunde ikke kan kastes med h11je Farter, og at man -
hvor saadanne Systemer anvendes - maa. kaste i bety
delig længere Afstand fra Fjenden 1 idet denne hurtigt vil 
nærme sig under Kastningen. 

For at give et Indtryk af, hvorledes de forskellige 
Tider mna tages i Betragtning ved de taktiske Manøvrer, 
er cler paa Planerne V og VI opført nogle Eksempler pua 
Kastninger saavel l.lllder Retraite som under Nærmelse 
med enerfølgende Angreb. 

Man har ogsaa herigennem søgt al belyse, af hvor 
stor Betydning det er, al den ovennævnte Armerlngstid 
er kort. 

ad 3. Det næste Spørgsmaal bliver, hvilken Normal
taktik der bør anvendes for Minekastningen. 

Korl udtrykt vil den Taktik være den bedste, der 
giver størst Chance for Træfning og er simplest og sik
rest at udføre. 

Del første Spørgsmaal~ den kommanderende maa stille 
sig klart, er, om han vil kaste under Relraite eller under 
Nærmelse, eventuelt med efterfølgende Angreb. 

Hvor det drejer sig om enkelt Skib, rnaa man gaa 
ud fra, at Kastningen altid vil foregaa under Retraite. 

Men ogsaa hvor det drejer sig om flere Fartøjer (f. 
Eks. Torpedofartøjer), maa det antages, at den komman
derende Lil al begynde med oftest foretrækker Retraiten, 
blandt andet for at gøre klar til Minekastning eller for 
at søge hen til et i taktisk Henseende gunstigt Sted for 
Kastningen. 
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Naar han er klar til Minekastning eller har naaet Ste
det, kan han vælge at kaste enten under Nærmelse, eller 
under fortsat Retraite. Men der kan ogsaa tænkes Til
fælde, hvor den bedste Chance vil være straks at kaste un
der Nærmelse, eventuelt med efterfølgende Torpedoangreb. 

Det næste, der bør overvejes, er hvilken Bredde, man 
bør give Spærringen. 

Dette afhænger i første Række af den Nøjagtighed, 
med hvilken man mener at kunne skønne sig til, hvor 
Modstanderen vil passere (Skønnet i saa Henseende af
hænger som tidligere nævnt af Stedets Beskaffenhed -
Farvandsbredden og Dybdeforhold m.m. - samt af ens 
Observationers Nøjagtighed m. m. Jo mindre nøjagtigt 
Skønnet er, jo bredere maa man gøre sit Minefelt. 

Men jo større Breqde, man giver sit Felt, jo mere spre
der man sine Miner, og desto mindre bliver Effektiviteten; 
og i jo støne Bredde, man skal kaste Miner, desto læn
gere Distance skal Udlægningsfartøjerne udløbe fra et sam
let Udgangspunkt, og det slaar igen i Forhold til Hensynet 
til Afstanden til Modstanderen og Minernes Armeringslid. 

Disse Forhold maa altsaa vejes imod hinanden. 
Idet der regnes med, at der raades over et bestemt 

Antal Miner, kan man enten variere Bredden ved at lægge 
de enkelte Minelinier mere eller mindre skraat eller ved 
at variere Antallet af Minelinier. 

For den enkelte Linies Vedkommende kan man regne 
med, at jo mere spids den kommer til at ligge paa Mod
standerens Kurs, jo større bliver dens Effektivitet, alt 
efter Formlen: 

b 
Tv= d . 

SID V 

hvor Tv = Træffesandsynligheden under en Vinkel v. 
v = den Vinkel, < 90°, som et Skib passerer Mine

linien under. 
b = Skibets Bredde. 
d = Mineafstanden. 
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Hvor flere Miner kastes samtidigt bag hinanden -
saaledes som vist paa de i Plan I angivne Exempler for 
samtidig Kastning fra Divisions- og Kolonneformationer 
- kunde man tænke sig, for al opnaa den størst mu
lige samlede Effektivitet, at afpasse Kaslelideroe saa1edes, 
at der tilvejebringes en Mineforskydning mellem Minerne 
i de forskellige Linier; men et Forsøg herpaa vil i Praksis 
vise sig al glippe. Kastetiderne og Startpunkternes Be
liggenhed vil ikke kunde holdes eller afpasses saa nøj
agtigt, som en saadan Mineforskydning kræver; det vil 
under virkelige Forhold vise sig at være "graa Theori•. 
Derimod kan man regne med, at Minerne uvilkaarligt 
bliver noget forskudt for hinanden, saaledes at man faar 
en Effektivitet, der vokser med Mineliniernes Antal. 

Paa Plan 1 er der vist nogle Eksempler paa, hvor
ledes offensiv Udlægning kan tænkes foretaget foran en 
Fjende, dels fra enkell Skib undel' Retraite og dels fra 
3 og 6 Udlægningsfarløjer; for de sidstnævntes Vedkom
mende dels under Relraite og dels under Nærmelse med 
ene1•følgende Angreb. 

l alle disse Formationer er regnet med en Udlæg
ningsbastigbed paa 9 Knob for Udlægning fra enkelt Skib 
og med 12 Knob for Udlægning fra llere Fartøjer. 

:Mineafstanden er overall 100 m. 
Normalt er det rigligt altid at indøve og benytte 

samme Fart under Kastning og samme Mineafstand, da 
man derved undgaar Fejltagelser fra Betjeningsmandskabet 
og vænner det til at arbejde i et bestemt Tempo. 

Ellers skal man ogsaa have forudgaaende Ordre for 
hvert enkelt Tilfælde fra den kommanderende ellel' veksle 
Signaler derom, og Signaler bør saa vidt muligt allid und
gaas, hvor Styrken skal bevæge sig uset af Fjenden. 

Ved de enkelte F01·mntioner i Planerne betyder: 
L - Spærringens Dybde. 
B - B1·edde. 
U - Ucllægningsticlen, 
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Der vil ikke være Grund til at ofre nogen indgaa
ende Omtale paa hver enkelt af Formationeme, her skal 
blot nævnes: 

Fig. 1 og 2 viser Udlægning fra enkelt Skib. Hvil
ken af disse Formationer, man ønskeL· at benytte, af
hænger bl. a. af den Bredde, man mener at burde give 
Feltet. 

Zig-Zag Kursernes Længde, Antal og Retning og En
kelt-Liniens Hældningsvinkel kan naturligvis varieres paa 
mangfoldige Maader afpasset efter Forholdene. 

Der er ved Divisionsudlægninget· gaaet ud fra, al 
Kølvandsorden, og ved Flotilleudlægninger, at Kolonne
orden benyttes som Udgangspunkter. 

Hvor Fartøjerne kaslel' paa samme Linie, bør det 
nøje overholdes, at de holder lidt under Mineafstand mel
lem Baadene for ikke at "faa Hul" i Linien. Hvor Ko
lonneformation benyttes, maa de to Kolonner være paa 
klos Afstand, inden de begynder Kastningen og drejer ud 
fra hinanden, for ikke at faa en aaben Midterane i Fellet, 
ned igennem hvilken Fjenden har Chance for at slippe 
uskadt. 

I Kolonneformationen, Fig. 6, er vist et Eksempel 
paa, hvorledes man ved at give Linierne forskellig Hæld
ning kan forøge Effektiviteten ude fra ind efter, hvilket 
kan have sin Berettigelse, hvor man mener, at der er 
størst Sandsynlighed for, at Fjenden passeret· ned gennem 
Midten a f Spærringen. 

Fig. 8, 9 og 1 0 viser KastningsfoL·mationer under 
Nærmelse, og det er antydet, h,,orledes Torpedofortøjer 
derefter eventuelt kan rette Angreb mod Fjenden. 

Disse Angreb er fremstillet ført incl fra begge Sider 
som samtidige Angreb, idet der derved kan tænkes at 
være en Chance for, at Modstanderen ikke drejer af, hnd 
han muligvis vil gøre, saarremt der kun rettes Angreb 
fra den ene Side. Men det er indlysende, at slige Angreb 

2 
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kt·æver et særdeles vel indøvet Personel og en snarraadig 
Ledelse. 

Der e1· den Forclel ved Mineformationerne, kastet un
der Nærmelse, at minesprænges et Skib i Teten inde i 
Formationen, saa er del vanskeligere for de andre Skibe 
at komme klar af Minerne, der lukker sig i Vinkel om 
dem, til Forskel fra Retm.ileformationerne, hvor Vinklen 
viser den anden Vej. 

Men der er den betydelige G~ne verl at kaste under 
Nærmelse, at man skal kaste paa længere Afstand fra 
Fjenden, for at Minerne kan være armerede, naar han 
naar dem. 

Ved alle Retraiteformationerne er der antydet, 
al Udlægaingsf'arløjerne forfølges, og at de efter Kastnin 
gen søger ind bag Spærringen for under Forfølgelsen al 
trække Modstanderen ind over denne. Del bør UdJæg
nin gsfartøjerne natw·ligvis allid gøre, hvor Forholdene til
fodet· del. 

Man vil maaske til hele denne Anvendelse af Miner 
under Retraite sige, at Minen under saadanne Omstæn
digheder ikke er et offensivt, men et defensivt Vaaben; 
men denne Bettagtning holder ikke Stik, thi Anvendelsen 
af Minen er analog med enhver anden Anvendelse af 
Vaaben under Forfølgelse. Vaabnet anvendes offensivt i 
Defensivens Tjeneste, kun saadnnne Faktorer som Fart, 
Panser, Røgskjul og lignende er de defensive Midler. 

Til Slut vil det være af Interesse at undersøge, hvilke 
specielle tekniske Krav denne Minetaktik stiller til den 
offensive Mine. 

1. Der er i det foranstaaende gjort Rede for, hvor 
overordenllig nødvendigt det er, at Minerne armeres 
karl Tid (højst 2 Min.) efter, at de er kastede. 

2. Det er ligeledes omtalt, at det kunde være øn
skeligt at anvende Tidsarmeringsminer - Miner, der 
kun er armerede nogen Tid efter at være kastede - for 
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at de kan bruges taktisk paa et Sted, hvor de af strate
giske Hensyn ikke bør ligge armerede i længere Tid. 

Man kunde saaledes tænke sig at have Miner, der 
enten kunde indstilles til automatisk at desarmeres, f. Eks. 
efter 24 Timers Forløb, eller til ubrudt Armering; men 
det er nu altid betænkeligt at indføre slige tekniske Fi
nesser i Minekonstruklioner; det bar alle Dage vist sig 
lidet tilfredsstillende, fordi det er vanskeligt at faa dem 
til at funktionere paalideligt; de medfører Vægtforøgelser 
til Skade for Minens Opdrift og kræver omhyggeligt Ef
tersyn i Fredstid. 

Under Verdenskrigen har Tyskland anvendt Tids
armeringsminer, men kun i ringe Udstrækning. (I Bilaget 
med fremmede Miner findes en Tegning og Beskrivelse 
af en tysk Relaismine ). 

3. Hvor der er Risiko for at blive beskudt med Mi
nerne om Bord, er det ønskeligt at benytte Miner med 
særlige Sikkerhedsanordninger, der formindsker 
Eksplosionsfaren. F. Eks. kan der anvendes Mekanismer, 
hvorved Tændladningen er fjernet fra Antændingsmidlet, 
til Minen er kastet. 

Dette Princip vides at have været anvendt i enkelte 
tyske og engelske Miner. (I Bilaget med fremmede Miner 
er vist en saadan Sikkerhedsanordning i en engelsk Mine). 

4. Minernes Regulatorer bør let kunne ind
stilles til forskellig Dybde af følgende Grund: Under 
Udmarchen vil det være rigtigst, at Minerne er indstillede 
til ringe Dybde (21/2 m), saaledes at de ogsaa kan an
vendes mod lette Fartøjer (Jagere). Naar Udlægnings
styrken er kommen frem til det planlagte Kastningssted, 
skal Minerne muligvis staa i anden Dybde (af Hensyn til 
Paravanes som Dybdeminer el. a. Grund). 
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ad a 2. Om Minens Anvendelse i Kampfælder. 

Den Anvendelse ar Minen, der er behandlet i det 
foranstaaende, tager jo nærmest Sigte paa Træfninger 
mellem Udlægningsstyrker og andre Flaadestyrker. 

Af mere vidtrækkende Betydning er den offensive 
Anvendelse af Minen i støri·e taktiske Forrnaals Tjeneste 
- i selve Hovedslagene. 

Som Led i selve Kamphandlingen kan Miner udlæg
ges som nMinefælder•, ind ove1· hvilke man søger at ma
nøvrere Fjenden. Det er interessant at lægge Mærke til, 
hvor hyppigt man i den taktiske Literatm· støder paa 
Tanken om at anvende saadanne Fælder. 

Fra Verdenskrigsliteraturen skal saaledes citeres føl
gende Udtalelser, der fremhæver den Betydnin~, som maa 
tillægges Anvendelsen af Mine-Kampfælder. 

Admil'al Jellicoe udtaler i Th. g. 0. P:ig. 50: 
~ Vor Viden om, at hans (Tyskernes) lelt e Krydsere 

og Jagere, og rimeligvis ogsaa nogle af hans større Skibe, 
var indrettede til Minencllægning (hvilkel ikke var Til
fældet for vort vedkommende), gjorde det nødvendigl at 
tage den Mulighed i Betragtning, at han vilde bruge denne 
særlige Form for Angreb ved Begyndelsen af en Kamp 
eller under Forberedelserne herlil •. 

Senere udtaler Admiralen sig endnu mere uforbe
holc1ent: 

nEn omhyggeligt udlagt Fælde, bestaaende af Mine
felter og U-V-B. med Højsøflaaclen som )fading, kunde 
have været særdeles effektiv i en hvilken som helst Pe
riode af Krigen, idet den kunde have paaført os belyde
ligl' Tab". 

Særdeles interessant er følgende Udtalelse i Admira
lens senere Bog Th. C. of the N. W., Pag-. 170: 

nIIvis Jyllandsslaget havde fundet Sted Anret fø1·, 
vilde IIøjsøOaaden utvivlsomt ved alle senel'e Bevæ
gelser have arbejdet henimod at trække vore Slagskibe 
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ind i forberedte Felter (prepared areas) og ved Miner og 
Torpedoer have fremtvunget en Opsliden af vore Kræfter. 
En saadan Operation forsøgtes den 19de August 1916". 

Man ser ogsaa i Søkrigshistorien, at det flere Gange 
er forsøgt at trække Modstanderen ind i Minefælder; saa
ledes nævnes i K. z. S. Ostsee Bd. 1, Pag. 67, om de første 
tyske Operationer i oen finske Bugt: 

.Admiralen besluttede endnu en Gang at foretage et 
Fremstød i Indløbet til den finske Havbugt for paany at 
faa Føling med de fjendtlige Stridskræfter og derved prøve 
paa at trække dem ind over den udlagte Spærring". 
(Deutschland-Spærringen mellem Hangø og Dagø). 

Og for at tage et Eksempel fra den russisk-japanske 
Krig omtales Pag. 42- 43 i .Søkrigsoperationerne i den 
russisk-japanske Krig 1904-1905 af Premierløjtnant Rech
nitzer .at Admiral Makaroff under en Udbrudsmanøvre 
fra Port Arthur i Marts forsøgte at trække Japanerne ind 
over et Minefelt". 

Men forberedte Minefælder vil ikke alene kunne faa 
direkte Betydning som et Vaaben i selve Kampen, de vil 
- selv om Fjenden kender deres Tilstedeværelse - alle
rede under Opmarchen kunde berede ham betydelige Van
skeligheder ved at tvinge ham ind paa Omveje eller til 
at træffe forskellige Forsigtighedsregler, som vil hindre 
hans rettidige Optræden. 

Vi ser saaledes, hvilke Vanskeligheder de lyske of
fensive Minefelter beredte den engelske Flaades Opmarch 
under Jagten paa den tyske Krydsereskadre den 16de 
December 1914 (udførligt skildret hos Corbett i N. 0. II). 

Og Admiral Jellicoe udtaler om et Minefelt, der var 
udlagt i den sydlige Del af Nordsøen i April 1915, at det 
uden Tvivl strategisk set var godt udlagt, idet det hin
drede den engelske Flaades Bevægelser i dette Farvands
afsnit ; del tvang den engelske Flaade til at foretage en 
betydelig Omvej enten i øsUig eller i vestlig Retning, saa-
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fremt den skulde i Kamp med den tyske Flaade, og denne 
var sønden for Minefeltet. 

Hvor saadanne forberedte Kampfælder bør ud
lægges, og hvorledes de bør udnyttes, afhænger selvsagt 
gamke af Farvandsforholdene og den militære Siluation. 

Sludiet herom bør tages indgaaende op i 
Fredstid. 

Ved Søkrigsspil og Operationsstudier vil man kunne 
faa betydningsfulde Oplysninger, og efter al Projekterne 
saaledes el' ~gennemspillede• og fyldigt overvejede, bør 
de gennem prøves und er Øve Iser. (Den italienske 
Marine lod Mine-Kampfælder indgna i cleres Flaadeøvelser 
i Aarene før Verdenskrigen). 

Med mest Held kan forberedte Minefælder tænkes 
anvendt af blokerede Flaadeslyrker, naar Minerne udlæg
ges i Forlerrainel inden Udbrudsforetagender, idel Ud
bruddet eller Retrailen lægges saaledes, at Fjenden under 
Opmarchen eller Forfølgelsen t1·ækkes ind over Minerne. 
Af Hensyn til, at Fjenden kan foretage Eklaireringsstryg
ning med efterfølgende Rydninger, bør Kampfælderne helst 
udlægges umiddelbart inden Udbrudsmanøvrerne. 

Der er en inleressanl Udtalelse i Corbett's N. 0. Il. i 
en Fodnote Pag. 404, hvoraf fremgaar, at Tyskerne synes 
at have høslel Et-faring om, al deres fol'beredle Kamp
fælder hurtigt blev opdaget. (De1· skrives: .Efter Med
delelse hos Gayer ~ar Formaalet med Højsøflaadens Ud
brud i denne Periode at udlægge Minefelter i aaben Sø, 
sandsynligvis for at fange Slagflaaden i disse. Men man 
blev klar over, at disse Minefelter blev saa hur
tigt fundne og rapporterede af vore Fisket·e, og 
at cle generede de tyske Undervandsbaades Optræden saa 
meget, at man gik bort fra denne Politik ved Slutningen 
af llaret). 

Efter at man er kommet ind paa at anvende særligt 
indrettede, hurtige og søgaaende Minekrydsere og paa al 
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forsyne Krydsere og Jagere med Miner - saaledes som 
under de tyske Krydserstyrkers .raids" til de engelske 
Kyster - vil der intet være til Hinder for, at man lader 
saadanne søgaaende Mineudlægnings-Fartøjer følge med 
Flaaderne for at foretage Udlægning af Kampfælder, 
naar Flaaderne har Føling med hinanden eller 
senere under Slagets Gang. 

Kastes Minerne ved Indledningen til en Kamp, soa
snart Flaaderne har Føling med hinanden, vil man -
med de Hastigheder, moderne Flaader bevæger sig med, 
- i Reglen hurtigt være fjærnt fra det Sted, hvor Mi
nerne er udlagt, og kun hvor man mener, at man 
kan paatvinge Modstanderen sin Vilje ved enten 
at trække ham tilbage over Stedet eller tvinge ham der
hen, vil det kunne lønne sig at anvende Minefælder. Er 
Modstanderen den overlegne, maa man stille sig nøje klart, 
at Minefælderne kan blive en Grav for en selv, hvis Mod
standeren tvinger en over Felterne, hvor Minerne ligger. 
Endvidere kan det i høj Grad komme til at komplicere 
de taktiske Overvejelser, hvis man skal anvende indvik
lede Manøvrer for at naa at faa Modstanderen i Fælden. 

Betingelsen for, at Kampfælderne skal faa direkte Be
tydning, er, at Fjenden ikke kender deres Beliggenhed; 
thi ellers vil man i Reglen kunne undgaa dem. Derfot· 
maa de kastes uset af Fjenden. 

Det kan f. Eks. tænkes, at man under en henholdende 
Artillerikamp lader sine Mineudlæggere kaste Miner foran 
en Fjende, som har blottet sin Tete for lette Styrker (han 
kan have anvendt sine Jagere til Angreb eller til Røg
skjul), men henset til den Afstand, en saadan Kastning 
maa foregaa i for at være uset, maa det være et betyde
ligt Antal Miner, man raader over, og de maa kunne ka
stes meget hurtigt, for at man skal kunne gøre sig Haab 
om et Resultat. 

Saafremt Modstanderen skulde observere, at han har 
Mineudlægniogsstyrker foran sig, kan man muligvis alli-
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gevel indirekte drage taktiske Fordele deraf, ved at han 
ændrer Kurs af Frygt for Miner. (Jeg skal eksempelvis 
her nævne den russiske Flaades Afdrej fra Kurs unde1· 
dens Udbrud fra Port Arthur. Afdrejet foretoges, fordi 
Russerne frygtede Minekastning fra de forangaaende ja
_panske Torpedofal't0jer1 jfr. Prmltn. Recbnitzers ~Søkrigs
operntionerne i den russisk-japanske Krig 1904-1905, 
Pag. 79). 

Men del er egentlig først, naar Kampen har ført tn 
det Resultat, al den ene Styrke søger tilbage til sin Ba
sis, nl de under Kamp udlagte Minefælcle1· faar deres bedsle 
Chance. Enten kan den forfulgte, hvis han ha1· tilslræk
kcligl. Forspring, kaste mod Forfølgeren, eller ogsaa kan 
den forfølgende, hvis hans Mineudlæggere har Forspringet, 
kaste Miner paa Retrailevejen lil Basispunktet.. (Som 
Eksempel herpaa kan nævnes 0 Abdiel"s Udlægning ar 
Miner efler Slag"l nd Jylland 15 Sml. fra Vyl Fyrskib. 
Over delle Minefell haabede Admiral Jellicoe, al c:leo tyske 
Flaade vilde passere paa sin Retrnile Th. g, 0. Pag. 375). 
Undel' Retraiten løb iøvrigt som bekendt n0s1.l'rieslancl • 
ogsaa paa en af nisse Miner. 

Omend Minefælcler, udlagt under Slag under gunstige 
Omstændigheder, kan faa Betydning, sna synes dog U-V-B's 
Freldel' al have laugl bedre Belingclscr under Kamp i 
auben Sø, dels f01•cli U-V-B's Fælderne er bevægelige, og 
dels fordi U. V. B. ikke frembyder samme Fare for Ven 
som for Fjende. Forl1olclene har yderligere udviklet sig mere 
lil Gunst for Anvendelse af U-V-B's Fælder end for Brug 
af Minefælder, efter at U-V-B's Overfladefart el' bleven saa 
stor, at de i langt liø,jere Grad end tidligere kan følge 
Karnp0aaden. 

Til Slut skal der fremsættes nogle Bemærkninger 
om den Fol'rnallaktik, det· bør anvendes ved forberedte 
Kampl'ælcler. 



25 

Da Minefælderne skal anvendes paa en Kampplads i 
Nærheden af hvilken egne Styrker ogsaa skal bevæge sig, 
bør der anvendes samlPde Fælder og ikke spredte For
m~tioner, og Fældernes Plads bør være nøje bestemt. 

Saafremt man ikke, som Følge af Farvandsforholdene 
eller ud fra taktiske Forhold, kan paaregne, at Modstan
deren vil passere det som Kampfælde udlagte Felt i nogen 
bestemt Retning, bør Feltet være saaledes, at det frem
byder nærlig lige stor Træffesandsynlighed paa alle Kur
ser. Minerne i Feltet maa med andre Ord være placeret 
saaledes, at Feltet er et lukket Hele uden større Passage
alleer i nogen Retning. 

Forskellige anvendelige taktiske Formationer er vist 
paa Plan 11. 

Da man maa være forberedt paa Minestrygning. bø1· 
Formationerne være af uregelmæssig Karakter, saaledes 
at en Lokalisering af Spærringen frembyder nogen Van
skelighed. 

Hvor Minefælder anvendes sammen med U-V-B's Fæl
der, og hvor Dybdeforholdene er variable, bør det dybe 
Vand overJarles til U-V-B., det Jægere til Minerne. 

Hvis Fjendens Dybgaaende er større end ens eget, 
vil Minefældernes Anvendelighed væsentlig vinde derved, 
at man indstiller Minerne i en saadan Dybde, at de frem
byder en Fare for Fjenden uden at frembyde en, i alt 
Fald tilsvarende, Fare for en selv. 

Og medens Talen er om Minernes Dybde skal be
mærkes, at det er af største Betydning, at Minernes Re
gulatorsystemer virker saa paalideligt, at Minefælderne 
ikke røbes ved, at Miner gaar i Overfladen. - Blot en 
enkelt Mine kan røbe et helt Minefelt. Hvor muligt, 
bør Udlægningsfartøjerne derfor straks sænke saadanne 
Miner. 

Det Regulatorsystem, man anvender, bør helst vi1·ke 
-saaledes, at Miner, der kastes i Strøm, ikke kommet· til 
at staa for højt - eventuelt i Overfladen - naar Strøm-
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men slækker af. (Delte er sket ved flere af de m1der 
Verdenskrigen mest anvendte Regulatorsystemer). 

Som et Eksempel paa Betydningen af dette Spørgs
maal skal nævnes, hvad Admiral Jeilicoe skriver derom 
i Th. C. of the N. W., Pag. 91: 

"Den første og sikkert den vigtigste af alle Vanske
ligheder laa i, at vi ikke var i Besiddelse af en tilstræk
kelig god Sømine. 

En stor Procentdel eksploderede ikke, naar en 0-V-B. 
stødte mod dern 1 og ofte indlog de slet ikke den 
Dybde, som de var beregnede til, og gik i Over
fladen, hvorved de forraadte et helt Minefelts 
Nærværelse; først i Begyndelsen af 1917 havde man 
overslaael disse Vanskeligheder". 

ad b 8. Anvendelse af Minen i Blokadekrigen. 

Det, der gør Minen til et saa frenll'agende Blokade
middel, er dens nperruanente Krigsberedskab" uanset Vind 
og \Tejr og dens utrættelige .Aarvaagenhed. 

For at give et fuldstændigt Bevis og en Række klare 
Eksempler paa Minens Betydning i Blokadekrigen af se
neste Dato vilde det være nærliggende at give en Frem
stilling af Blokadekrigen ved Port Arthur og Englmndernes 
gigantiske Mine-Bloknde af den lyske Bugt. Af særlig 
Interesse kunde del være nt give en Fremstilling af, hvor
ledes den engelske Flaadeledelse, efter ganske at have 
forsømt sil Minevæsen og negligeret dets Betydning som 
Blokadevaaben og fo1· Reslen ogsaa til defensiv Brug, gik 
ind for en storsWet Udvi.k1ing og Udnyttelse af Mine
vaabnet. Det vilde være fristende her at paavrse, hvor
ledes denne Forsømmelse havde ført bande til teknisk og 
taktisk Ukendskab lil Minevaabnet. (Men karakteristisk 
er det sn.a ganske vist ogsaa for denne Nation I at da 
det først gik op for den, hvor nyttigt det var al an
vende dette Blokademiddel. blev Manglen afhjulpet i fuldt 
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Maal uden halve Foranstaltninger). Og dernæst var det 
af Interesse at drage Sammenligninger mellem disse to 
Blokadekrige, der i saa udpræget Grad førtes som Mine
krige, for at vise, hvorledes Krigen i minetaktisk Hen
seende førtes i Overensstemmelse med Farvandsforholdene 
og de strategiske Maal. Jeg skal saaledes blot nævne, 
at Japanerne søgte at føre deres Minekrig som Nær-Blo
kadekrig og med det Maal lige fra Begyndelsen totalt at 
indespærre den russiske Flaade, og hvorledes de mere 
tilstræbte Minekoncentration i de snævre Løb end den 
methodiske Fjærnomkredsning af Basispunktet, som Eng
lænderne anvendte. 

Men da en saadan historisk Fremstilling ligger uden 
for Hensigten med denne Afhandling, nemlig at behandle 
Emnet abstrakt, vilde den næppe være paa sin Plads. 

Karakteristisk for Blokadekrigen er, at den kræver 
en Masseanvendelse af Miner; det er en stadig Kamp mel
lem Minestrygning og Mineudlægning. (Lord Fischer an
vender i sine Memoirer et l'ammende Udtryk: .Sow the 
North Sea with thousands upon thousands of mines"). 

Hvor Blokademiner ikke støttes af overlegen Vaaben
magt, vil man sjældent kunne lukke Modstanderen inde, 
forudsat at han raader over moderne Minestrygningsma
teriel; men Minerne kan, foruden at paaføre Modstanderen 
materielle Tab, bevirke, at han taber i Tid og Rum. 
Thi indelukkes en Flaade ved Miner, maa den bane sig 
Passageveje ud, og det kræver Tid; og ved kun at raade 
over enkelte Passageveje taber den Bevægelsesfrihed, alt
saa Rum. Har man først tvunget en Fjende ind paa at 
benytte bestemte Passageveje, saa er ban lettere at holde 
under Observation; ja, blot ved at holde hans Minestryg
ningsfartøjer under Observation kan man skønne sig til 
hans Hensigter. (I Th. C. of the N. W., Pag. 89, udtaler 
Admiral Jellicoe saaledes: .Det store Antal Miner i Hel
golandsbugten gjorde ogsaa sin Nytte ved lejlighedsvis 
at røbe den tyske Højsøflaades forestaaende Udfald ved 
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store og vidtgaaende Mineslrygniagsarbejder. Paa Grund 
af den store Afstand mellem de to Flaaders Støttepunkter 
var saadanne Oplysninger naturligvis ar yderste Vigtighed. 

Af Interesse er ogsaa Admiral Sims Udtalelse i Tb. 
V. a. S. , Pag. 21: Det var ingenlunde noget let Foreta
gende at lodse en U-V-B. ud fra dens Basis. De allierede 
lagde stadig liner ud paa dens Udfaldsveje, og før U-V-B. 
kunde løbe sikkert ud, var det nødvendigt at foretage 
omfattende Minestrygningsarbejder. Det krævede ofte en 
Eskadre pan 9 elle!' 10 Overfladeskibe, der maatte arbejde 
i adskillige Timer for at manøvrere en U-V-B. ud fra dens 
Basis og ,starte den paa dens Rejse. Derfor kunde vi 
holde omhyggeligt Øje med dens Bevægelser; vi vidste 
altid, naar en ar vore Fjender kom ud.~ 

Ikke alene opnaar man at kunne holcte den bloke
rede under Observation, men man kan koncentrere 
sine Vanben (U-V-B. om Dagen, Torpedobande om Nat
ten) ud for Passagevejene og øger de1·ved disse Vnnbens 
Chancer. E-ventuell kan man udlægge Mine,· uden for 
ryddede Passageveje. 

For at støtte mig til nogle Udtalelser fra Verdens
krigslitel'aluren skal jeg citere, hvad Admiral Scheel' ud
taler Pag. 408 i nDeutschlancls Hochseeflotte im Welt
kriege: ~ Det var umuligt al foretage Recognosccrings
strygning over hele Feltet pan. Grund af dels Udstræk
ning, Kræfterne slog knapt nok til lil al konstate1·e, hvor 
der overhovedet laa Miner. Vore Anslrængelser gik derfor 
ud paa at raade over to eller flere Veje, som med Sik
kerhed kunde holdes aabne". Man læser videre Pag. 409 
og 410, hvor Admiralen gør Rede for Vanskelighederne 
ved Minestrygningerne; Pag. ~88 skriver Admiralen: "Og
san vi har forskellige Gange erfaret, at naar del nogle 
Dage havde 1•ærnl stormfuldt Vejr, saaledes at vore Mine
strygnings!'artøje1· havde maatlet afbryde deres Arbejde, 
saa vai- der lagt Miner ud paa Steder, hvor der lige var 
mines trøge L, før del daarlige Vejr kom op" . 
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Den engelske Mineblokade af Helgolandsbugten in
fluerede iøvrigt ikke alene di1·ekte paa U-V-B's-Krigen, 
men den hæmmede den, efter hvad Admiral Capelle har 
udtalt, idet den paa den mest kritiske Tid af U-V-B's
Krigen satte Nybygningen af 0-V-B. tilbage, fordi der 
rnaatte lægges saa meget Pres paa Bygning af Minestryg
n ingsfartøjer. 

Hvilken Blokeringsmethode skal man an
vende? Søge at bringe sine Miner tæt ind paa den 
f]endtlige Basis som Nærblokade eller skal man anvende 
Fjærnblokade? 

Som en Fordel ved den snævre Mineblokade kan 
anl'øres, at jo nærmere man lægger sine Miner ved det 
Sted, hvor Fjenden skal blokeres, i jo højere Grad kan 
man koncentrere dem, hvorved Paasejlingssandsynligheden 
øges, men adskillige Forhold taler imod den snævre Blo
kade. For det første er Risikoen for Udlægningsfarløj
erne for at blive nedskudt eller observerede af de fjendt
ligt3 Styrker selvfølgelig større, jo nærmere man kommer 
ind mod Blokadestedet, og samtidig er VanskeUgheden 
ved at hindre Fjendens Minestrygere i ·Bortrydning af 
Felterne væsentlig større, idet Minestrygerne jo langt hur
tigere og lettere kan faa Understøttelse. Dette medfører 
at man for at holde Effektiviteten vedlige hyppigere maa 
foretage Udlægninger. Den Fordel, man opnaar ved at 
kunne anvende færre Miner ved at koncentrere dem tæt 
ved det blokerede Sted, bliver derved let illusorisk, idet 
man maa anvende Miner til Erslalning for de bortstrøgne. 
Ved at koncentrere sine Miner paa et relativt lille Felt 
lettes endvidere de fjendtlige Minestrygeres Arbejde. 

Til en F j ær n - B 1 ok ad e kræves i Almindelighed -
sæ1·1ige Farvandsforhold ladet ude af Betragtning - et 
stort Antal Miner. men ved at den ovennævnte Risiko 
for Nedskydning og Opdagelse ikke er saa stor, vinder 
man ogsaa i Sandsynlighed for at kunne gennemføre sin 
Udlægningsplan med større Nøjagtighed, saaledes at Blo-
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kadefellet kan belægges mere methodisk; man har end
videre bedre Chance for at kunne imødegaa eller obser
vere fjendtlige Minestrygningsforetagender og for ved nye 
Udlægninger at kunne tilintetgøre Resultaterne af Stryg
ningerne ved paany at udlægge Miner paa eller uden for 
de Steder, hvor man har observeret, at det.· er b1evet 
strøget. (I Th. C. of lhe N. W., Pag. 90, udtaler Admiral 
.Tellicoe: "Eflerhaanden som vore Mineforetagender vok
sede i Størrelse, rykkede vore Felter længere bort fra 
Helgoland. Dette havde dog den Fordel, al vore lelle1·e 
Kræfter hyppigere kunde overraske og ødelægge fjendt
lige Minestrygere. Her skal blot nævnes Kampen den 
17de November 1917 mellem vor telte Styrke og de tyske 
lette Krydsere og Minestrygerdivisioner . , .. naturligvis 
kunde Tyskerne stryge Kanaler, men saasnart vi havde 
fundet saadun en Kanal, blev der straks lagl et Felt uden 
for"). For at faa Virkningen af den engelske Fjærnblo
kadelaktik bekræftet fra tysk Side, er det inlcJ'essant al 
læse li vad Admiral Scheer skriver derom Pag. 287. (U-V-B's 
Indflydelse paa den engelske Virksomhed kunde kun gøre 
sig gældende, saafremt det lykkedes U-V-B. at komme 
uskadt frem og tilbage til deres Basis. Men der var en 
betydelig fjendtUg Modstand at overvinde i Nordsøen. Der 
blev her udlagt Minespærringer efter den stø1·sle Maale
stok. Vi ved fra Admiral Jellicoe selv, at hon blot til 
al lukke den tyske Bugt i Begyndelsen af 1917 har be
stilt 100 000 Miner, og disses Virkning mærkedes ogsaa 
snart. Stadig tættere blev den Ring, der strakte sig fra 
Tersche11ing til Horns Rev. Samtidig var vor Forpost
styrke og vore Sfrygningsflotiller underkastet en forslær
ket Observation fra Fjendens Side for at tilintelgø1·e vore 
Anstrængelser, og Arbejdet om Dagen blev meget ofte 
ødelagt ved Udlægning om Natten af nye Miner i cle Gen
nemsejlingsa::ibninger, vi havde frembragt. Da Fjenden 
lagde sine nye Spærringer i koncentriske Ringe vestligere 
eod de fø1· ucllogle Linier, skød vort Minesøgningsarbejde 
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sig ogsaa længere ud. Det er desværre aldrig lyk
kedes os at faa fat pna en fjendtlig Mineudlæg
ger under Arbejdet, da dette hovedsageligt fore
gik i Mørket, hvis han ikke anvendte U-V-B."). 

Den Minetaktik, der i Blokadetjenesten vil svare bedst 
Regning, er formentlig at lægge sine Blokadefelter i en 
saadan Afstand fra Fjenden, at man normalt selv har 
Chance for at kunne holde dem under Observation og om 
muligt under Beskyttelse. Observationstjenesten er absolut 
vigtigst om Dagen, da det er overmaade vanskeligt nt 
gennemføre en melhodisk Minestrygning om Natten (idet 
der maa anvendes Lysbøjer). Minerne bør fortrinsvis 
koncentreres paa de sandsynligste Udfaldssteder, men iøv
rigt bør Felterne have stor Dybde (Bredde). Hvor Blo
kadefelterne i ringe Grad er under Beskyttelse, bør-Mine
spærringer være baseret paa Selvforsvar (enkelte Rækker 
eller alle Miner bør staa saa højt, c. 2 1/, m, under V. 0., 
at fjendtlige Minestrygningsfartøjer selv støder paa Mi
nerne). Uden her at vilde gaa i Detailler skal jeg dog 
bemærke, at det efter de foreliggende Erfaringer til Gen
gæld synes mest formaalstjenligt at lade Minerne staa re
lativt dybt, hvor man venter, at Skibene fører Paravane
sikring, helst ca. J. m over Modstanderens Køldybde, da 
Minerne saa hat· Chance for at gaa under Paravaneslæ
berne, sprænges paa disse eller slæbes med af Parava
nerne, uden at Fortøjningerne kappes. Der kan saaledes 
være Grunde, der taler for at have Minerne staaende 
gruppe,•is i varierende Dybder. 

Som sædvanlig afhænger den Formaltaktik, der skal 
anvendes, af Udlægningsfartøjernes Art og Antal. Her, 
hvor det drejer sig om en Indespærring, bør Minefeltet 
være relativt tæt belagt. 

Da Mineblokaden som Regel maa foregaa successivt, 
afhænger "Tætheden" blandt andet af den Nøjagtighed, 
hvormed Udlægningsfartøjerne kan bestemme deres Ud
lægningssteder. (I Helgolandsbuglen regnede Englænderne 
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normalt med en Margin paa 5 Sml., indtil man omtrent 
midt i Kt"igen begyndte at anvende Maalelinesystemel / the 
taut wire gear/, opfundet af Viceadmiral Henry Oliver. 
Herved opnaaede man en betydelig Forbedring og kom 
ned paa 1-2 Sml's Margi11). 

Det er iøvrigt en Hovedregel fol' al offensiv Udlæg
ning, som man ikke stæl'kt nok kan præcisere, at der allid 
bør anvendes den yderste Omhu ved Navigationen (even
tuelt ved Maalinger, Pejlinger m.m.) for at kunne plads
bestemme sine udlagle SpætTinger saa nøje som muligt. 

(Som et karakteristisk Eksempel paa, hvor uheldigt 
det er ikke at gøre det, skal anføres hvad der i K. z. S. 
Ostsee Bind I Pag. 36 udtales om den at' .Augsburg" i 
Begyndelsen af August 1914 udlagte Minespærring foran 
Libau: 0 Det vi;;:;le sig senere, at den navigatorisk set i 
høj Grad unøjagtige Angh•else af Spærringen i lang Tid 
vanskeliggjo1·de den Øverstbefalendes og hans Unclerføreres 
Beslutninger; vor Usikkerhed i : aa Henseende va r e11 For
del for Russerne~). 

Da Blokadefelterne som Regel vil være udsat for in
tensiv Minestrygning, bør Mineformationerne sam
tidig med at yde Effektivitet være af saa uregel
mæ~sig Art, at . Linieopmlning u af MinernP. undgaas, 
og al Minefartøjerne i clet hele har vanskeligt ved at ud
finde Minernes Beliggenhed. 

De1· bør derfor fra enkelL Skib anvendes uregelmæs
sige Zig-Zag-Formalioner og fra flere Fartøjer lignende 
Formationer som visl paa Plan III . 

Som overalt i den moderne Søstrategi og Taklik gaar 
Udviklingen i stigende Grad hen imod at anvende Vaab
nene i Sammenspil med hinanden. 

Del Billede, der saaledes tegner sig af Mineme i Sam
virke med de øvrige Vaaben i Blokadekrigen, bliver: Et 
~Iinebtelle under Observa.lion af Flyvere og uden for lig
gende U-V-8. om Dagen, og Torpeclofal'løjer om Nalle11. 
Bag ved disse, lette Sly1·ker til at forulempe Minestryger-



33 

fartøjer, støttende sig til i Fjærnafstand liggende stærkere 
Søstridskræfter. 

Som Bilag følger 2 Kort over Mineudlægningen i Hel
golandsbugten, der er udarbejdet efter tilsvarende Ko1t, 
tilsendte fra n Mine Clearance Committee" i London. Nøj
agtig udarbejdede, som dt> er, giver de et yderst interessant 
Billede af Mineblokaden, de anvendte taktiske Formationer, 
den methodiske Omkredsning, Minedybden o. s. v. 

Endvidere medfølger et Kort, hvor det med rød Blyant 
mærkede Felt a viser, hvorledes Tyskerne ved en udpræget 
Fjærnblokade 1;1.f den finske og botniske Bugt har inde
lukket disse ved spredte, methodisk ucllagte Minelinier. 

ad b 4. Minens Anvendelse som Angrebsvaaben paa 
Fjendens Kommunikationslinier og Passagesteder. 

Medens Hensigten med Blokademine-Krigen jo er at 
vanskeliggøre eller hindre Fjendens Bevægelser ved en 
Mine-Koncentration, som Regel om hans vigtigste Flaade
hasis, saa er den her omhandlede Mine-Krigsførelse af 
langt mere omspændende Art. 

Her søger man at ramme Fjenden overalt, hvor han 
færdes. 

Men ligesom Blokademine-Krigen naar ud i den yder
ste Periferi for Offensiven, nemlig til Fjendens Kyster, saa
ledes vil den omhandlede Form for offensiv Minekrig og
saa fortrinsvis blive ført fjærnt fra egne Kommunika
tions- og Operationslinier for at undgaa at belemre 
disse med Miner. Den offensive Mine blev i Verdenskrigen 
et Frontvaaben, der førtes viden om, og som havde sin 
Plads i yderste Række. 

Men da den selvvirkende Mine ingen skaaner, vil den, 
der vælger denne Krigsførelse, vanskeligt kunne undgaa 
at paadrage sig neutrale Staters Mishag eller at komme 
i Konflikt med de almindelige Folkeretsregler, i Særdeles-

3 
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hed, hvis Minekrigen føres uden for Fjendens eller ens 
eget Søterritorium. 

Det vil i Reglen være den underlegne - den der vil 
angribe Modstanderens Herredømme paa Havet - der har 
Brug for denne hensynsløse Krigsførelse, og som Regel 
vil det ikke alene være Fjendens militære Værdier, men 
ogsaa Fjendens Handelssamkvem han vil til Livs; der kan 
clog ogsaa være Tilfælde, hvor man indskrænker Mine
krigen til de rent militære Operalionslinier, saaledes f. Eks. 
til Troppetranspol'truler og Forposllinier, Udlægning ud 
fra lljæl pebaser el. lign. De strategiske ]ifaal for denne 
Form for Minekrig bliver sanledes al opnna en Udligning 
i Flaadestyrke at vanskeliggøre ~jenclllige militære Opera
tioner og at ødelægge Værdier. som er af Betydning for 
Fjendens Krigsførelse eller Snmfundsliv. 

Det, der gør cle Lil denne Minekrig hørende Opera
tione1· særligt tiltalende for den svagere Part, er, al han 
herved kan gøre sig Daab om al opnaa meget hel) delige 
Resultater (saaledes som Sænkningen af ".A.udacious" og 
nH::tmpshire" med Lord Kilchener) uden at risikere nogen 
større Indsats. At Risikoen er ringe hænger sammen 
med deu Maade, bvorpaa selve Minekrigen føres, og med, 
at Udlægningsfartøjerne som Regel ikke er særlig værdi
ruJde. 

Der er jo den Forskel mellem offensive Minefartøjers 
og :::i.Ue andre Søkrigsfarlojcrs Optræden, at medens de 
første, for at løse deres Opgave pan rette Maade, saa vidt 
mulig skal undgaa enhver Kontakt med Fjenden (for ikke 
at røbe Foretagendet), saa er de sidste billigvis nødt til 
al nærme sig paa Skudafstand for at faa Ram paa 11am. 

I mange Tilfælde er Betingelserne for at kunne gen
nemføre en offensiv Mineudlægning derfor betyde}jgl gun
stigere end for at kunne gennemføre et Torpedoangreb, 
naar Omstændighederne iøvrigt er de samme, og man 
f. Eks. i begge Tilfælde anvender Torpedobaade om Nat
ten og U-V-B. om Dagen. Thi ved Torpedoangrebene 
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skal man jo som Regel spore Maalet op, trænge igennem 
Sikringer og under Angrebet udsætte sig for Beskydning 
fra disse. Ved offensiv Mineudlægning skal man blot naa 
et efter Situationen fastsat Sted, som Fjenden antages 
hyppigt at ville passere. Faren ved stadig, at skulle være 
i Kontakt med en Fjende, der ofte paa alle Maader søger 
at dække sig, og Vanskelighederne ved at skulle angribe 
en Modstander, der bevæger sig med stor Fart og paa 
skiftende Kurser, samt ved eventuelt i længere Tid at 
skulle holde gaaende ude for at søge Chance for Tor
pedoskud i Forbindelse med alle de andre Grunde, der 
taler for offensiv Anvendelse af Miner, bevirkede netop, 
at den her omhandlede Form for offensiv Minekrig antog 
saa mægtige Dimensioner under Verdenskrigen. 

Men Minen i sig selv besidder ogsaa Egenskaber, der 
giver den Fortrin fremfor andre Vaaben; den er lige vagt
som enten det er godt Vejr eller Mørke, Taage. Tykning 
eller Slonn, ja, netop under Forhold, hvor <let er vanske
ligt at bringe de andre Vaaben til Anvendelse, der har 
Minen sine bedste Chancer. Thi naar det er usigtbart 
eller daarligt Vejr, er det vanskeligt at foretage Mine
strygning, og i svær Sø er det ydre Minesikringsmateriel 
ikke nær saa effektivt. 

(Admiral Scheer skriver i D. H. im Wkg., Pag. 287: 
.Den Tur, som nHampshire" med Lord Kitchener om 
Bord paabegyndte, foregik i stærk Storm, og man for -
mente, at i et saadant Vejr Vest for Orkney
øerne behøvede man ikke at regne med U-V-B's 
Fare, og saa havde en af U-V-B. netop benyttet dette 
Vejr til at udlægge cle Miner, som foraarsagede 
nHampsbire"s Undergang".) 

Med denne Form for Minekrig indledede Tyskland 
Operationerne paa begge Krigsteatrene i Nord- og Øster
søen, og Optakten til denne Krigsførelse angaves straks 
i de bekendte Direktiver for Nord- og Østersøstyrkerne. 

3* 
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Men ogsaa Russerne slog snart ind paa denne Krigs
føl'else; ja, del var vel egentlig den eneste Form for 
Offensiv, Russerne forsøgte til Søs. 

(Admiral Scheer, D. H. im Wkg., Pag. 289: .Ogsaa i 
Østersøen var der stor Brag for saadanne Baade (Mine
strygningsfartøjer af særlig Art) for al kunne holde Han
delsskibsfarten i Gang, saa meget mere som den eneste 
offensive Virksomhed, Russerne indlod sig paa . 
var Mineudlægning). 

Ud fra den Betragtning, at for at. opnaa størst Virk
ning bør Minerne fortrinsvis udlægges paa de Steder, hvor 
der er den største Sandsynlighed for den hyp
pigste Passage af de -værdifuldes le Enheder, idel 
Sandsynligheden for, at en Mine paasejles, slaar i lige
fremt Forhold Lil Antallet af Passager over det Sted, hvor 
Minen er udlagt, begyndte Tyskerne at udlægge Minerne 
i Felter ud for FlotleL' eller Havne (Tyne, Humber, Mol'ay 
Firth , Libau, Raumø, Bjørnebol'g), allsau læl uden for 
Trafikcentrerne, som en Art Blokade. 

At den tyske offensive Minekrig under denne Form 
straks havde overordentlig Virkning, ja derom er der 
mange Vidnesbyrd. Jeg skal blot henvise til det som 
Bilag følgende Uddrag af Lord Fisehers Records, der giver 
et stærkt Indtryk af Resultaterne af Tysklands Minelaklik 
vecl Verdenskrigens Begyndelse. 

Men Fordelene ved denne Form for Blokadekrig 
eller Kone en l.ra tion af Miner paa cle vigtigste og sand
synligste Passagesteder viste sig her som saa mange 
Steder i Minetaktikken ikke at kunne -veje op mod Genen 
ved, at Felterne hurtigt blev lokaliserede, afmærkede og 
bortstrøgne af det i Beredskab nærved værende Mine
strygningsmateriel. (Under Verdenskrigen havde de fleste 
af cle krigsførende Lande Mineslrygningsmalel'iel fordelt. 
i de forskellige Havne, ved Flodmundinger o. lign.). 

En tydelig Udtalelse herom findes i K. z. S. Ostsee, 
Bd. I, Pag. 259: ,,Krigens Erfaringer har vist, at Mine-
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spærringer udlagt umiddelbart foran fjendtlige Havne, 
hvor der bestandig efter de første Virkninger er Mulighed 
for hurtig Bortrydning, kun har ringe militær Værdi, og 
at det, for at opnaa Trafikforstyl'relser, er mere virknings
fuldt at belægge et saa stort Omraacle som muligt, for
trinsvis paa de vigtigste Indsejlingsruter og ved Farvands
afmærkning k • 

.At Tyskerne i Løbet af Krigen ganske forandrede 
Minetaktik og overgik fra Koncentration til Spredning af 
deres Minefelter fremgaar af talrige Bemærkninger i Ad
miral Bacons Værk Th. D. P. 1915-1917 og andet Steds. 
En af de mest udtømmende Udtalelser findes i Th. C. of 
the N. W., Pag.186-187, hvori 4-dmiral Jellicoe beretter: 

• U-V-B's Mineudlægninger var et særligt vanskeligt 
Problem for Minestrygerne. Fjenden forandrede nemlig 
hyppigt sine Udlægningsmethoder, og saadanne Foran
dringer affødte jo helt nye Fremgangsmaader ved Stryg
ningen. Saaledes blev, da Mineudlægning fra U-V-B. be
gyndte, alle Minerne lagt paa et forholdsvis lille Felt af 
en U-V-B. Med saadanne Felter var det forholdsvis nemt 
at have at gøre, for saasnart en Mine blev funden! valgte 
man en bestemt Radius og proklamerede en Cirkel om
kring Minen som Centrum og med Længden som Radius 
for Farezone. Denne Radius Længde lærte man erfarings
mæssigt at bestemme. Senere hen lagde U-V-B. Minerne 
i Grupper paa ca. 6. Dette gjorde det nødvendigt at er
klære mere end een Zone for Farezone, og det besværlig
gjorde naturligvis Arbejdet. Paa et mere fremskredent 
Stadium fandt Baadene paa at sprede deres Miner i smaa 
Grupper over et større Felt, og herved gjorde de det 
vanskeligere at frembringe en farbar Kanal". 

Dette Citat er en fuldgyldig Erklæring om Hensigts
mæssigheden ved al anvende en saadan "Strø-Mine Tak
tik". Fra at anvende uregelmæssige Formationer i Kamp
fælde- og Blokade-Minetaktikken gaar vi saaledes over til 
denne nye Form for Minetaktik. 
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Denne Taktik er særlig formaalstjenlig, bvor det drejer 
sig om at skabe Trafikfot·styrrelser i stor Stil, og hvor 
det gælder om hurtigt at indsnævre Modstanderens Be
vægelsesfrihed, saaledes at hans Trafik tvinges ind paa 
bestemte Ruter, hvorved andre Vaaben, isæt· U-V-B., faar 
særlige Chancer, idet de saa har lettere ved at finde Mani. 
Thi det er indlysende, at del bliver hurtigt uoverkomme
ligt for Minestrygeme al rense større Felter, saaledes som 
det er omtalt under Blokadekrigen, og de maa derfor 
nøjes med at holde beslemle Veje minefri. (Man erindre 
blot "Lhe war channel" langs Englands Øst-Kyst). 

Saadanne Strøminefeltel' kan endvidere anvendes som 
en Arl FinteT mod Min~strygerne. En enkelt Mine findes! 
Ligger der flere? Ligget· der maaske et helt Felt? Man 
maa forvisse sig om del! Minestrygerne maaske en 
hel Division - sendes derud. Og medens Minestrygerne 
leder forgæves efter flere Miner, savnes deres Arbejdskraft 
paa andre, langt vigtigere Steder, hvot· der i M llemtiden 
er lagt Minespærringer. 

1 hele denne Anvendelse af offensive Miner gælder 
det i høj Grad om at berede Fjenden Ovel'l'askelser, førsl 
og fremmest ved Valg af Stedet for Udlægningen. 

Gang paa Gang overrumplede Tyskerne Englænderne 
ved Udlægninger, snarl her og snart der, langs Britanniens 
Kyster, saaledes al det· næsten ikke var en Plet, som ikke 
blev belagt. Men ikke alene ved Moderlandets Kyster, 
men ved New-Zeeland, Singapore, Colombo, Åden, Kap, 
ved Suez, rundt i Middelhavet o. m. a. Stedet· udlagde 
Tyskerne deres Miner. Undertiden kastede de umiddel
batl efter, at der var minestrøgel paa et Sted. Dn Mine 
U-V-B. kom frem, kunde der uset kastes Feller bande ved 
Dag og ved Nat. - Tempoet var fortræffeligt, men cler 
manglede tilstrækkeligt Materiel. 

Den Tilbøjelighed man af Hensyn til Koncentrations
princippet og til Passagesandsynligheden one nærer for 
al vælge de snævresle Passagesteder til Udlægning nr 
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Minespærringer bør man ofte ikke følge, hvor man kan 
forvente, at Fjenden vil sikre sig ved forudgaaende Mine
strygninger, thi netop paa de snævreste Passagesteder vil 
Fjenden være forberedt paa at møde Miner. 

Kun hvor der paa de snævreste Passagesteder er saa 
ringe Dybde, at Minestrygning og ydre Minesikringsmate
riel vanskeligt kan anvendes ( og hvor Strømforholdene 
ikke er ugunstige for Minernes Dybde og Regulering), vil 
de snævreste Passagesteder i alle Henseender være at 
foretrække. 

I det hele præges :Minetaktikken mere og mere af 
Minens Modvaaben, og det er næppe for meget. sagt, at 
for at kunne anvende de rigtige Fremgangsmaader i sin 
Minetaktik maa man under sin Krigsførelse afpasse dem 
efter Modstanderens Minestrygnings- og Minesikringsmate
riel, dels Virkemaade og Y decvne, og den Mineslrygnings
taktik, han anvender. (I den engelske Marine findes en 
meget udførlig Haandbog i Minestrygningstaktik) . 

• Strømine Taktikken• fremkom som nævnt som et 
taktisk Modtræk mod Minestrygningsvaabnet, og det viste 
sig altsaa ogsaa snart, at denne Taktik bar Frugt, idet 
den i bøj Grad skærpede Kravene til Modstanderens Mine
strygnings-Organisation og -Materiel. 

For at kunne dømme om Minevaabnets Værdi, maa 
man naturligvis være nøje inde i dets Modvaabens Væsen 
og Værdi, idet man hverken bør over- eller undervur
dere det. 

Uden at ville komme nærmere ind paa Minestryg
ningsomraudet skal her blot bemærkes, al skal man til
lægge et Minestrygningsvæsen nogen Værdi, saa maa det 
være gennemprøvet og organiseret i Forvejen; et for Til
fældet improviseret Minestrygningsvæsen er sjældent til 
videre Nytte. 

Ofte undervurderes ogsaa den Tid, det tager at fuld
føre en paalidelig Minestrygning. (Til Vejledning herom 
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kan nævnes, at Admiral Bacon beretter i Th. D. P,, 
Pag. 118, at det tog 2 a 3 Dage at stryge et lfelt inden 
for en Cirkel med kun 1,6 Sml.'s Radius. - Endvidere 
kan meddeles, at i den finske Bugt regnede Englænderne 
altid med, at der skulde være strøget 3 Gange over et 
Sted, for at det kunde garanteres farefrit. - Endelig skal 
som et lille sidste Eksempel paa Vanskelighederne ved 
Minestrygning nævnes, hvad Corbett skriver i N. 0. II., 
Pag. 48: n Yderligere var det l\linefelt, som ,Berlin' havde 
lagt ved Tory Island, stadigt ikke bortstrøget. Uge efter 
Uge , all efler som Vejret tillod clet, arbejdede Trawlerne 
ved det, mange Miner blev ødelagt, og dog sank den 
19de December Paketbaaden "Tri tonia • fa a Sø m i 1 fra 
det Sted, hvoL' man vecl Tabet af "Manchester Com
merce" først var bleven opmærksom paa den tilstede
værende Fare"). 

Som bekendt har Mineslrygningsteknikken gjort væ
sentlige Fremskridt under Verdenskrigen, men man saa 
ogsaa, at der paa det minetekniske Omraade fremkom 
Opfindelser af forskellig Art, der skulde imødegaa disse 
Forbedringer. 

San.ledes vides det, at Tyskerne undet-tiden anvendte 
"Tids-Opspringsminer" (Miner, der forsl sleg op fra Bun
den til de1·es Dybde en besleml Tid, efter at de var ka
stede. Hensigten hermed var, al saafremt Fjenden bestrøg 
et Felt kort Tid efter, at der var udlagt denne Slags 
Miner, f. Eks. fordi han havde faaet Nys om Kastningen, 
saa vilde han ingen Miner finde, men senere vilde Mi
nerne ikke desto mindre komme op. - Se herom i 
Th. C. of the N. W . , Pag. 187). Russerne har anvendt 
Bukclminer (d. v. s. Miner, saaledes forbundne, nt en steg 
op paa en andens Plads, naar Mineme var slroget bort 
eller sprængt). Endvidere anvendte de .Narre-Hjul" paa 
.Ankertovene. Efter Krigen vides der at være kommen 
adsltillige Patenter op, der viser, al Modforanstaltninger 
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mod Minestrygning stærkt beskæftiger Tanken adskillige 
Steder. 

Man vil maaske sige, at i Fremtiden vil en Flaade 
i langt højere Grad kunne se bort fra Minestrygning og 
udelukkende stole paa sit Minesikringsmateriel (Blisters 
eller Skibskonstruktioner, der sikrer paa anden Maade -
Paravanes el. a.), men dertil kan bemærkes, at dels er 
de lette Fartøjer ikke minesikrede, og dels dækker de nu 
kendte Sikringer ikke ubetinget; ogsaa paa dette Omraade 
Yil Mineteknikken sikkert holde Trit med Udviklingen 
(f. Eks. vil man overgaa til større Mineladninger, Kæde
forankringer, Forankringstove med Sprængknive, der kap
per Slæbetrosserne, eller andet). 

Alle hidtidige Erfaringer tyder paa, at Vaaben og 
Modvaaben følges ad. 

Men naturligvis maa man i højeste Grad være 
opmærksom paa disse Spørgsmaal, og for at 
Minemateriellet skal følge med i denne Kappe
strid, maa der tages energisk fat for at finde en 
tilfredsstillende, bestemt Løsning, og en Marine, 
der vil bygge paa sit Minevæsen, maa ofre alt, 
hvad der kan afses, for at finde de rette tek
niske Midler ti I at sikre Minerne. 

Et er i alt Fald givet, Minerne tvinger Modstanderen 
til at tage alle Slags Sikkerhedsforanstaltninger, som ellers 
vilde være overflødige, og det betyder, at han maa ofre 
Penge, Tid og Personel og være i Besiddelse af teknisk 
Kunnen for at være modstandsdygtig i Minekrigen. 

Som taktisk Modtræk bør man, foruden at anvende 
.Strømine-Taktik", saa1edes som tidligere nævnt, stille 
sine Miner saa højt, at de frembyder en Fare for Mine
strygerne (jfr .• sværdfisken"), medens man, hvor man vil 
imødegaa Paravanes, skal stille Minerne saa dybt, at de 
gaar lige over Bunden paa de Maal, man vil ramme. 



42 

Det er indlysende, at det, at man i denne Form for 
Minekrig er tvunget borl fra Koncentrationsprincippet, 
svækker Minernes Virkning ror saa vidt, som man ikke 
kan regne med dem som en effektiv Hindring, men kun 
som et Faremoment; og det har ydet·ligere den Gene, at 
en saadan Udsaaning af Miner vanskeliggør Navigationen 
for en se1v ved efterfølgende Udlægninger eller andt·e of
fensive Foretagenaer. Effektiviteten kan man tildels er
statte ved en Massean ventlelse af Miner. Ligesom 
man kom ind paa Artilleriets Masse-Virkning (Tromme
ilden), saaledes har man ogsaa lært, at del er Masse
anvendelsen af Miner, der skal gøre Vil·kning i 
den Form for Mineangreb, som her er Tale om, 
og naar man betænker, hvor billigt el Vaaben Minen er, 
saa vil en saadan Masseanvendelse være økonomisk over
kommelig, selv for smaa Stater. 

Paa Plan IV er der vist nogle Eksempler paa, hvor
ledes enkelt Skib og Oere Fartøjer kan forela:;e Str1i1mine
Udlægning. Ved nøjere at betragte Formationerne vil man 
se, at der er søgt at give de enkelte Minefeller en vis 
Effeklivjtet ved al afpasse Kastningstiderne saaledes, at 
Minerne projiceret ned pna en Linie, vinkelret paa den 
sandsynlige Gennemsejlingsretning (Planens Længdeside), 
ligger nogenlunde ækvidistant. Men ogsaa pna andre 
Kurser giver Felterne ligelige Paasejlingsmulighecler. 

I Eksemplerne kan man forøge Felternes Slørrelse 
ved at mulliplicern Tiderne med Konstanter > 1. Men 
det er kun tilfældige Eksempler, idet der jo er rige Mulig
heder for Variationer ar dent1e Taktik. 

Det vilde føre for vidt al dokumenlern, hvilke Resul
!:l.ler den offensive )1inekrig opnaaede i Verdenskrigen, 
det er i det hele vanskeligt at fremskaffe nojnglige Tal 
dei·ove1·, fordi det i mange Tilfælde ikke vides, om Ta
bene skyldes Miner eller Torpedoer. 

!øvrigt kan man jo heller ikke opgøre Vnabnenes 
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Betydning i en Krig alene efter Resultaterne i Form 
af nedskudte Maal (Napoleon: Il est mille choses que 
les hammes condamnent faute d'en pressentir les. re
sultats). 

Som et Udtryk for den direkte Virkning Minekrigen 
havde skal jeg derfor nøjes med at citere, hvad Admiral 
Bacon skriver Pag. 112 i Th. D. P.: 

Den tyske Mine var det mest effektive af alt, 
hvad der fra tysk Side er an vendt i Krigen paa 
Søen. 

Men som et Eksempel paa den indirekte Virkning 
skal anføres, at ligesom den engelske Mineblokade 
øgede Tysklands Behov af Minestrygnings-Fartøjsmateriel 
og derved ind i re k te s væk k ede cl en tyske U -V- B ' s 
Krig, saa forvoldte den tyske offensive Minekrig 
ikke alene England betydelig direkte Skade ved materielle 
Tab og Trafikforstyrrelser, men den svækkede ogsaa i høj 
Grad indirekte Englands Kamp mod den tyske 
U -V- B's-Krig, idet den lagde Beslag paa over to Tu
sinde Fartøjer til Minestrygning, hvoraf flere Hundrede 
specielt blev byggede herlil under Krigen. Adskillige af 
disse Fartøjer kunde ellers udelukkende have været an
vendt i Anti-U-V- B's - Krigen, og Værfterne kunde have 
været frigjort til andet Arbejde, f. Eks. til Bygning af 
Jagere til samme Brug. 

Skal man i det hele værdimaale de enkelte Søkrigs
vaaben paa Grundlag af Verdenskrigens endelige Resultat, 
ja, saa staar det jo mere og mere som en Kendsgerning, 
at det under hele Krigen var de engelske Kampskibes 
Artilleri, der fra Scapa Flow havde det betingede Herre
dømme over Havet, og at det fortrinsvis var de engelske 
Miner - særligt i Form af Dybdebomber - der bragte 
U-V-B's-Krigen til at strande og dermed afværgede den 
største Fare, som truede Herredømmet paa Søen. 



44 

Om Sam.virke mellem offensive Miner og Torpedoer. 

Men betydeligt frugtbarere og mere positivt end at 
nrnale Vaabnene mod hinauclen - særligt i en lille Ma
rine, hvor det gælder om, at der er det mest intensive 
Samarbejde og den intimeste Forstaaelse mellem Vaaben
arterne - er det at undersøge, bvor1edes de paa bedste 
Maade skal virke sammen. 

I det foranstaaende er Spørgsmaalet om Samvirke 
mellem Torpedofartøjer og offensive Miner flere 
Gange berørt, og da det med specielt Henblik paa vor 
Flaades Materiel og Udvikling er af særlig Interesse at 
uddybe dette Emne, skal der fremsætles nogle Bemærk-
ninger herom. · 

For at give et Billede af, hvorledes de to Vaabenarter 
kan tænkes at arbejde sammen i snævert laklisk Samvirke, 
kan Edderkoppens Udnyttelse ar dens Net benyttes til 
Sammenligning. For at gøre denne fuldstændig knn man 
jo tænke sig, at Torpedofartøjerne (Mine- U-V-B. eller 
Torpedobaade) bar kastet Minerne ligesom Edderkoppen 
spinder sit Net, og dernæst vaager derved for at udnytte 
Byttet. (Om det e1· de samme Fartøjer, der udlægger 
Minerne, eller ikke, er selvfølgelig i Realiteten ligegyldigt). 

Tænker man sig, at torpedoarmerede Fartøjer (U-V-B. 
om Dagen, event. Torpedohaade om Nntlen) flankerer eller 
ligger bag vecl et offensivt Minefelt - saaledes som ske
matisk angivet paa nedenslaaende Skitse - saa vil de, 
naar Fjenden støder paa Minefeltet, ofte ha ve betydelige 
Chancer for at kunne faa Ram paa ham, som Følge af 
hans Manøvre. 

0 

o VIIIIIIIIIA 
0 

Thi i Almindelighed kan man regne med, at en 
Styrke, der støder paa Miner og opdager dem, enten ved 
Minesprængning eller ved, at de stryges op1 vil ophøre med 
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Zig-Zagning, og gaa i tætsluttet Kølvandsformation efter 
de minesikrede Skibe eller bag ved Minestrygningsfartøjer. 
Det kan tænkes, at han mindsker for at gøre sine Paru
vanes klar og sælte dem eller fol' at sende sine Mine
strygere foran sig. Minesprænges et Skib, detacherer han 
maaske Skibe lil Bugserassistance. 

Alle disse Manøvrer vil give Torpedofartøjerne Chan
cen for Angreb, og der et· næppe Tvivl om, at saadanne 
kombinerede Angreb af Miner og Torpedoer vil kunne 
forvirre Modstanderen, og derved vil Chancerne for Miner 
og Torpedoer yderligere øges. 

Man kan f. Eks. ogsaa tænke sig, at Modstanderen 
kommer paa en Kølvandsformation igennem Feltet, og 
T~ten er sluppet uskadt igennem. Umiddelbart derefter 
rettes der Angreb mod Teten. Resten af Styrken vil saa 
foretage et Afdrej inde i Minefeltet; del'ved øges Sand
synligheden for Paasejling af Minerne. 

Nu kan der til ovenstaaende taktiske Betragtninger 
siges, at det i det hele næppe vil være rigtigt at lade 
egne Fartøjer operere i Nærheden af selvvirkende Miner, 
og navnlig da ikke U -V-B., da Faren for, at de skal 
støde paa Minerne, er altfor stor. Men dertil kan be
mærkes, at hvor man ikke har Mærker, kan man i mange 
Tilfælde, som nedenfor nærmere vil blive paavist, lægge 
sine Miner paa Flak, altsaa inden for visse Dybdekurver, 
saaledes at 1U -V-B. til enhver Tid kan faa fortræffelig 
Vejledning af deres Lod; og skulde en U -V-B. nære Frygt 
for at være kommen for tæt ind paa en Spærring. saa 
kan den dykke ned under Minerne og søge ud, eller den 
kan, hvis Forholdene tillader det, dykke ud og søge 
ud over Minerne. Minerne bør selvfølgelig, hvor der er 
Tale om saadant Samvirke, være indstillet i en Dybde, 
der tillader, at Torpedofartøjerne kan løbe over dem 
(f. Eks. 4 m Dybde). 

Den Frygt, man i vide Kredse og specielt i England 
nærede for, at Overflademiner skulde være en betydelig 
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Fare for neddykkede U-V-B. 1 har aldeles sikkert vist sig 
stærkt overdreven. Faren for, al en U-V-B., der gaar 
under Minerne med nedtrukket Periskop, og som er for
synet med .Afvisningsmidler, skal bJjve hængende i Mi
nernes Forankringstove, er sikkert minimal. 

Men hvor man i det hele lægger sine Operationer an 
paa Sam virke mellem U -V- B. og offensive Miner, er det 
hensigtsmæssigt, at man afpasser sin Mineteknik derefter, 
ved til Overflademiner kun at anvende Konstruktioner, 
ved hvilke Faren for, at U-V-B., der gnru· under Minerne, 
skal pnavirke disse, er sna ringe som mulig. (Saaledes 
er Kontaktminer med Horn paa Minernes Overdel at fore
trække for Rysteminer eller Krængningsminer). 

Men naturligvis kan man ikke benægte, at der er nogen 
:rare forbunden med at ha ve egne Fartøjer opererende 
tæt ved sine offensive Minespærringer, saa nlmindeligere 
vil <lel - hvor Miner og Torpedoer arbejder lfaand i 
Haand - være, at de deler A1·bejdet i et Farvand 
i m e 11 em sig. Og Princippet for Arbejdsfordelingen bør 
for del første være det, at Minerne anbringes paa det 
Jægere Vand, og del dybere overlades til U-V-B. 

Dette ikke alene for at give U-V-B. den størst mu
lige Bevægelsesfrihed i Dybden, hvorved de bedre kan 
unddmge sig at blive observeret af Flyvere og al blive 
beskadiget af Dybdebomber, me11 ogsaa, fordi det læge 
V:md er det fordelagtigste for Miuerne. Tl1i paa lægt 
Vand - unde!' 20 m er del adskilligt vanskeligere al 
foretage Mineslrygning, idet Strygerne let beskadiges ved 
at gaa i Bund, og her risikel'er man ikke saa let, at Mi
nerne af Strøm trykkes saa dybt ned, at de bli\'er ufarlige. 

(Om U-V-B's Utilbøjelighed til al operere pan lægt 
Vand udtaler Admiral Scheer Pag. 284-: "Det drejede sig 
om at forstyrre Konvojsejlerne fra Rottel'dam Lil Them
sen; men om Natten var det vanskeligt al komme paa 
Skucl, særlig naar Damperne var godt beskyllede, og om 
Dagen hindrede den ringe Vanddybde U-V-B's 
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Angrebene, særlig naar Ledsage-Baadene var 
forsynede med Dybdebomber". 

Admiral Bacon skriver Pag. 379: ,,U-V-B. kom sjæl
dent til the D°'vns. De lyske U -V-B. kunde ikke lide at 
bevæge sig i Farvande med under 20 m Vand for det Til
fælde, at Patrouilleskibene skulde tvinge dem til at dykke; 
men Farvandet ved Elbow Bøjen var fortræffeligt egnet 
til Mineudlægning, og her mød le man hyppigt U -V-B. ". 

I Th. C. of lhe N. W. Pag. 45 udtaler Admiral Jellicoe: 
,,For det. første angreb tyske U-V-B. aldrig i Farvand, 
hvor Dybden var mindre end 16 m o. s. v. "). 

Forholdet er naturligvis noget gunstigere for U-V-B. af 
mindre Størrelse end de af de krigsførende Magter anvendte 1. 

Der er saaledes den bedste Forstaaelse mellem de lo 
Vaaben om, hvorledes Farvandet skal fordeles dem imel
lem, og ser man paa vore Farvandskort, saa viser det 
sig, at denne Hypothese virkelig er af ikke ringe Betyd
ning, idet de to Vaaben ofte paa fortræffelig Maade kan 
supplere hinanden. 

Tænker man sig saaledes at ville rette offensive Frem
stød mod en i Kattegat opererende Fjende, saa vil man, 
naar man betragter Kattegatskortet, hurtigt blive opmærk
som paa, at store Dele af Kattegats vestlige Del og·,,San-

1 Fordelen for en U-V-B. ved :it bevæge sig paa dybt Vand er 
blandt andet, al Modstanderen i saa Fald hyppigt ikke ved til hvilken 
Dybde, han skal indstille sine Dybdehomber; ban har derved mindre 
Træffesandsynlighed i Dybden. 

Men ogsaa Træfningen i Siden bliver vanskeligere. Thi naar 
man skal tnge Højde (efter Bobler el. a.) for Baadens Kurs og Fart 
veu Kastningen nf sine Oybdebomher og ikke ved paa hvilken Dybde, 
Baaden befinder sig, saa ved man heller ikke, bYormegen ,Højde" 
man skal tage. Ved .Højden• skal man tillige tage Hensyn til Bom
bens Synketid. Er Bomben indstillet forkert i Dybden, sprænges den 
ogsaa paa forkert Sted i Siden, fordi man regner med en Synketid, 
der ikke svnrer til Baadens vfrkelige Plads. 

Det vil i Reglen være farligt for en U-V-B. at lægge sig paa 
Bunden, thi findes der Sten, vil Dybdebombe-Eksplosionsvirkningen 
let kunne beskadige Baaden alvorligt. 
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den" me11em Læsø og Anholt paa Grund af de smaa Dyb
der ikke synderlig egner sig til Optræden af U -V-B., 
medens de derimod er vel egnede til offensive Mineudlæg
ninger. Til Gengæld er Øslerrenden med sine store Dybder 
langt bedre egnet til U-V-B's Optræcleu. 

Dog ligger der ogsaa i Østerrenden Flak, der er vel 
egnede til Anbringelse af Miner, og da der e1· dybt Vand 
omkring disse Flak, frembyder de Steder netop gode Be
tingelser for det ovenomtalte snævre Samvirke mellem 
Miner og Torpedoer. 

Der skal saaledes nævnes den sydlige Del af Groves 
Flak, hvor der er 17 -18 m Pulle1·; det fortsæltet· sig paa 
svensk Territorium op i særdeles fordelagtige Flak frn 
n Fladen" og videre op mocl "Nidingen" . 

Videre at nævne "Lille Middelgrund" og "Store Middel
grund•, over hvilke man hm· gode Chancer for, at en 
imod Syd fremlrængende Fjende vil passere; og her har 
man et særligt typisk Eksempel paa Flak, omgivet af dybt 
Vand vel egnet til flankerende U-V-13. Lrenge1·e Syd 
paa er "Lille Lysegrund"-Yderflak og Farvandene ind til 
Aarhusbugten andre Eksempler. Som Plads for et offen
sivt Minefelt mod en i Østersøen fra S. Ø. eller Ø. kom
mende Fjende kan nævnes Kriegers Flak. I Store Bælt 
haves den dybe Rende og Landgrunden o. s. v. 

I de vedlagte Korl over danske Farvande er med 
rødt skraveret Feller, der efter de ovenslaaende Hypo
theser frembyder gunslige Betingelser for Udlægninger af 
Minespæi-ringer paa lægere V and (gennemgaaende under 
ca. 17 m), og nogle Steder er der antydet, hvor Samvirke 
med Torpedofartøjer (U-V- B.) kan tænkes at finde Sted. 
(Men det skal understreges, at det ingenlunde har været 
tilsigtet her at angive særlige Spærringers Betydning for 
bestemte Operationsplaner, eller at de med U ~V-B. be
tegnede Steder er bundne Pladser). 

Minernes Chance paa lægt Vand er netop den, at en 
Modstander, der opererer i Farvande med vekslende Dyb-
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der, af Frygt for U-V-B's Angreb vil holde sig paa det 
lægere Vand og tilmed maaske zig-zagge, hvorved Sand
synligheden for, at ban støder paa Minefelter, øges. 

Tilbage staar nu at omtale enkelte Hensyn, der bør 
tages, og nogle 

Principper, der bør følges ved Forberedelse til og 
Udførelse af offensive Mineforetagender. 

Det, der i overordentlig Grad præger offensive Mine
udlægningsforetagender, er den Betydning, man maa til
lægge 0verraskelsesmomentet og Fordølgelses
princippet. 

Man bør derfor tilstræbe følgende: 
1) at Fjenden er ukendt med alle Overvejelser, Planer 

og Forberedelser af enhver Art, samt saa vidt muligt er 
uvidende om, hvor meget Minemateriel og Udlægnings
materiel man raader over og dettes Art. 

2) Udlægninger bør saa vidt muligt foregaa uset af 
Fjenden. 

I de foregaaende Afsnit er de Hensyn, der bør tages 
til Overraskelsesmomentet ved Valg af Sted og Forma
tioner, omtalt. 

ad 1. En ikke ringe Del af Undervandsvaabnenes 
Betydning ligger i den moralske Virkning, de øver. Men
nesket har alle Dage været mest ræd for de Farer, det 
ikke ser, men aner. 

Derfor bør alt, hvad der vedrører en Marines Mine
væsen, holdes fortroligt. Det drejer sig ikke alene om 
Antal af Miner og Minefartøjer (saaledes hvilke Stats
eller Handelsfartøjer, man i Krigstid har planlagt anvendt 
til Mineudlægning); men man bør omhyggeligt vaage over, 

4 
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at der ikke kommer noget ud om, hvilke særlige Mine
konstruktioner, man benytter, Sprængladningernes Stør
relse og Art, Forankringsmateriellet m. m. ; heller ikke om 
man raader over specielt Anli- U -V- B's Minemateriel el. l. 
Kan man byde Modstanderen paa ubehagelige Overraskel
ser paa det tekniske Omraade, vinder man mere end renf 
matel'ielle Fordele. Fjendens moralske Kraft svækkes ofte 
ved, at han støder paa Hinr\ringer af ny Art. 

Det et· vigtigere, at delte overholdes for Minevaabnets 
Vedkommende end for - snart sagt - alle andre Vaa
bens Vedkommende, netop fordi Minea skal vit·ke som en 
alle Steds truende og i forskellige Former optrædende 
Fare, om hvis Udstrækning og Karakter del' vides det 
mindst mulige. 

Det er overmande karakteristisk at se, hvilken gen
sidig Fryg'l, der herskede paa begge Sidel' al' Nordsøen 
for Modstanderens Minemalel'iel ved Krigsudbruddet. Naar 
man f. Eks. læser hos Admiral Scheer om, hvorledes Ty
skerne frygtede engelske Vaudreminer, der skulde spadsere 
op ad Floderne ved Højvru1de, og nu bagefter ved, af 
hvilken Kvalitet det engelske Minemateriel var paa det 
Tidspunkt, ja, saa miudes man Hofmændene, der buk
kede for Kejserens nye Klæder, og man ser Fordelene 
ved FordølgelsesprincippeL; lhi ligesom del i Ævenlyret 
va1·ede længe, fo1'inden del gik op for Folke!., at der ingen
ting vai·, saa!edcs kan del ogsnu gaa i Krigen. 

Modstanderen ·kal netop svæve mellem dette: 
Skal jeg sikre mig imod Miner, taber jeg Tid og Be

vægelsesfrihed. 
Sikrer jeg mig ikke, saa taber jeg i Kl'æfler. 
Er han uvidende om, hvad han kvalitativt og kvan

titalivl. vil støde paa, vælgel' ha.n vanskeligere det relle. 
Lige saa lidt bø1· der komme det mindste ud om, 

hvilken Minela.ktik man benytter, hvilke Mineoperations
planer muu har forberedt, eller hvilke Mineøvelser man 
afholder. 
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Man bør paa det omhyggeligste undgaa, at der kom
mer noget frem om Forberedelser til offensiv Mineudlæg
ning. Ombordgivningen af Miner fra Depoter til Fartøjerne 
bør derfor foregaa saa skjult for Fjendens Efterretnings
tjeneste som muligt, og naar Miner er om Bord i Ud
lægningsfartøjerne, bør de helst opstilles skjult (dækket 
af Presenninger el.!.). Her, som saa ofte i Krigsførelsen, 
kan det være til god Nytte af og til at anvende .Bluff" 
f. Eks. at udsprede falske Rygter om Udlægninger, mar
kere Udlægninger ved Demonstrationslogter el. ]. Alene 
Frygten for Minefelter kan hæmme Modstanderens Ope
rationer. 

acl 2. Den Opgave, der stilles Mineudlægningsfar
tøjer, er i Reglen ganske enkel og klar. Det gælder om 
at naa Udlægningsstedet, gennemføre Udlægningen uset 
af Fjenden og at slippe uskadt hjem. 

Vanskeligheden fremkommer jo som Regel ved, at 
Udlægningen - som før omtalt - hyppigst skal foregaa 
i Nærheden af Fjendens Operationslinier og ofte som langt 
fremskudte Operationer. 

I det efterfølgende omhandles kun Udlægning fra 
Overfladefartøjer. 

Det vil - blandt Søofficerer - være overflødigt nær
mere at komme ind paa, hvorledes man - hvor muligt 
- bør udnytte de ydre Omstændigheder f. Eks. ved: 

at Afgangen for Udlægningsstyrken lægges saaledes, at 
man passerer Fjendens Forpostkæde eller foretager 
Udlægningen i de mørkeste Timer, eller 

at man foretrækker maanemørke og skyede Nætter og 
Tykning, Taage og Storm. 
Det er ligeledes indlysende, at man saa vidt muligt 

bør afpasse sine Udlægningsoperationer efter de Oplys
ninger, man bar om Fjendens Bevægelser, saaledes 
at man vælger de Tidspunkter til Foretagendet, hvor den 
valgte Rute og Udlægningsstedet er svagest bevogtede, at 
man omgaar fjendtlige Fartøjer eller søger at undgaa at 

4* 
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blive observeret fra neutrale eller fjendtlige Kyst~r, Skibe 
og Fiskerfartøjer. 

Men iøvrigt vil der alt efter Omstændighederne kunne 
anvendes nedennævnte Fremgangsmaader: 

1. Udlægningsfartøjerne gaar fuldstændigt alene. 
2. Udlægningsfartøjerne benytter Eklairering. 
3, Udlægningsfartøjerne beskyttes af en Dækning. 
4. Udlægningen foretages dækket bag en voldsom 

Recognoscering, 
5. Fjendens Opmærksomhed trækkes bort fra Ud

lægningsstedet ved Demonstrationer andet Steds. 

Flere af disse Fremgangsmaader vil jo kunne kom
bineres i del enkelte Tilfælde, f. Eks. kan 2 og 3 kombi
neres, idet Udlægningsstyrken først knn føres frem af en 
Dækning til en Optagestilling og dernæst videre bag 
Eklaireringsfartøjer; men de forskellige Melhoder er skilt 
ud fra hjnanden for at fremhæve Principperne. 

ad J . Udlæguingsfartøjerne gaar fuldstændigt alene. 

Da Eksemplei· ofte er mere illustrerende end abstrakte 
Bemærkninger, skal jeg begynde med at vælge et af Ver
denskrigens Foretagender - den tyske Hjælpekrydser 
n Konigin Louise's Mineudlægning i Nordsøen i August 
1914 - som et Billede paa offensiv Udlægning fra enkelt 
Skib udeo Bcskyllelse. Da hele Operationen er skildret 
med saa mange interessante og belærende Detailler i det 
tyske Marine Arkivs Værk - Nordsee Bd. I - vil Tek
sten flere Steder blive fulgt, idet det mest bemærkelses
værdige understreges. 

Pag. 67. "Før Foretagendet havde Chefen den 3die 
August en Konference med Flaadechefen ; dol blev der 
bestemt, at Skibet skulde anvendes ved den engelske Kyst. 
Den første Betingelse for et Resultat var Ovet·
raskelse, meu allerede ved at lade Skibet ligge i Bered-
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skab paa Ems, hvor det kunde holdes under Observation 
fra den hollandske Kyst, var Resultatet truet". 

(Man bemærker her Hensynet til hemmelig Forbe
redelse) . 

• Skibet var imidlertid lagt derhen, fordi man ansaa 
det for nødvendigt at gøre Overrejsen til Themsen kort. 
Endvidere var Skibet under en Rejse til Hamborg den 
2den August bleven set med forandret Maling af de ved 
Brokdorff stoppede fjendtlige Handelsskibe. Disse maa 
etter deres Frigivelse kunne have haft Tid til at indbe
rette deres Observation. (Som det senere fremgaar af 
Beretningen, har Englænderne vistnok ogsaa faaet Un
derretning). Ydermere var det ogsaa uheldigt for Fore
tagendet, at det var Fuldmaane den Nat, Overrejsen skulde 
finde Sted, og at Indsejlingen paa Themsen skulde finde 
Sted ved Dag. (Jfr. ydre Omstændigheder). .Men man 
regnede med, at saafremt man opsatte Foretagendet til 
en anden Nat, vilde Risikoen forøges væsentlig, ikke alene 
fordi den engelske Kyst vilde være bedre bevogtet, men 
ogsaa fordi man maatte regne med en Eklairering af 
fjendtlige Styrker i Retning af den tyske Bugt (jfr. oven
for Fjendens Bevægelser). Møde med Handelsskibe burde 
i Særdeleshed undgaas, fordi "Konigin Louise" var et i 
Nordsøen almindelig kendt og ved sin Form let genken
deligt Skib. Paa Grund af disse Overvejelser besluttede 
Chefen sig til saa vidt muligt at undgaa den almindelige 
Handelsrute og at løbe tæt ud under den hollandske Kyst 
(jfr. ovenfor Omlægning af Rute) og derefter i kort Tid 
at skære over Hovedfarvandet for at passere mellem 
Outer Gabbard og Galloper Fyrskibene uden for Synsvidde 
af disse." 

I Søen blev Malingen endnu en Gang forandret, saa
ledes at Skibet lignede de mellem Harwich og Hook van 
Holland rutegaaende Skibe, og det·es Rute skulde ogsaa 
følges ved Anduvning af Themsen, en List som virkelig 
ogsaa lønnede sig. 
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Mineinstallationerne var tildækkede saaledes, at de 
ikke kunde ses ude fra. De 40 agterste Miner var 
med Henblik paa Overfarten til Spærringen ind
rettet som Forsvarsminer, saakatdte Tidsmi
ner, som efter at have ligget ude nogen Tid i V andel 
selv desarmerer sig (jfr. Pag. 18, det om Ticlsarmerings
miner nævnte)". 

Derefter følger en Skildring af, hvorledes Minekryd
seren ved Indløbet til Themsen møder et engelsk Han
delsskib, hvis Radiotelegrafering den søger at forstyJTe, 
efie1· egen Mening uden Resultat. I en Regnbyge løber 
den ind mod Themsen; da Regnen hører op observeredes 
en fjendtlig Destroyer-Flotille wAmphion" og 16 Baade 
af L-Klassen, for sydgaaende Kurs 4 til 5 Streger om 
Styrbord. 

Om de videre Begivenheder indberetter Chefen for 
Minekrydseren, Korvellenkapitån Beerman, følgende : Jeg 
gav derefter straks Ordre til al kaste Minerne med størst 
mulige Farl paa sydlig Kurs. Baadene løb med højeste 
Fart ned mod "Konigin Louise", to Baade - .,Lance" 
og ~ Landrail" - jagede os, de øvrige omfattede os mod 
Øst og Vest. 

Minekasll.Jingen foregik uden Afbrydelse. Alle Offi
cerer og all disponibelt Mandskab hjalp Lil ved Kastnin
gen. Der blev ikke observeret nogen Mine i Over
fladen (jfr. det Pag. 26 nævnle om Regulatorer). Mine
kaslningen blev ikke observeret af Fjenden. 

Da jeg endnu ikke kunde skønne mig til Skibenes 
Art og Farl, baabede jeg at kunde naa neutralt Territo
rium. Allerede hen imod Enden af Spærringen drejede 
jeg derfor hen paa sydøstlig Kurs . . 

Denne Kurs frembød samtidig Sandsynlig
hed for at trække de forfølgende Baade ind over 
Spærringen, som ganske vist laa ugunstig for 
Baadenes Kursretning. (Man bemærker l'or det før
ste, at Chefen hm· handlet resolut og kastet i Tille. Hvis 
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Chefen blot havde kastet sine Miner i taktisk Øjemed 
fo·r at ' rette et Mineangreb mod Forfølgerne, saa var det 
næppe heldigt, al Mineme kastedes paa ret Linie og paa 
nærlig samme Kurs som Forfølgerne, om end nogle af 
disse ganske vist synes al have været ude paa hans Styr
bords Laaring og derfor kan være kommen spidst ind 
over Spærringen, da ban drejede til Bgb. fulgt af dem. 
Men Chefen har først og fremmest været besjælet af Tan
ken om at gennemføre den Opgave at lægge sin Spær
ring strategisk rigtigt, saaledes som det var ham paa
lagt, tværs paa Indsejlingen til Themsen). 

Chefen indberetter videre: • Efter mit Skøn maa de 
forfølgende Destroyers have passeret tæt forbi Spærringen, 
saafremt de ikke, beskyttet af deres høje Fart, er løbet 
hen over den". (Den □ e Bemærkning forekommer mig 
meget interessant; den kunde tyde paa, at Tyskerne har 
en Theori om, at ved meget høje Fartet· suges Minerne 
ikke ind ved Skruerne, saaledes som det plejer at være 
Tilfældet ved jævne Farter. Fra kyndig teknisk Side er 
jeg bleven oplyst om, at det muligvis ogsaa forholder 
sig saaledes. Det kunne være af Interesse at holde For
søg derover. 

Men hal' Minerne blot ikke staaet for dybt, siden kun 
• Amphion" og ikke andre den næste Dag minesprængtes? 
Eller har Minerne faaet Tid nok til at armere sig? De 
tyske Miner va"t sene dertil). (Jfr. Pag. 18). 

Imidlerlid vandt Baadene ind paa Minekrydseren, det· 
paa ærefuld Maade optog Kampen med Revolverkanoner, 
Geværer ja selv med Revolvere for at holde Besætningen 
i Aande. Samtidig afsendtes Telegram: 

"Aufgabe gel6st 125a bin im Gefecht". 
Chefen beretter: "Det kunde altsaa nu kun dreje sig 

om at sikre .Konigin Louise" en ærefuld Undergang og 
dermed samtidig at opnaa at holde Spærringens Be
liggenhed hemmelig for Fjenden". 

Til sidst gik Skibet med vajende Flag under, og de 
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tiloversblevne af Besætningen gik i Baadene, hvorefter de 
blev taget om Bord i ,Amphion" og Destroyerne. 

Efter Kampen foretog Flotillen og ,Amphion" med 
de fangne om Bord et Fremstød i Retning af den tyske 
Bugt. Da Flotillen den 6te om Morgenen tidlig var paa 
Tilbagevejen mod Harwich, løb ".A.mphion• paa Mine
spær.ringen og sank med 150 Mand, hvoriblandt 18 af 
de reddede fra "Konigin Louise". Ingen af de fangne 
havde sagt noget om, at Spærringen var udlagt. 

Til Slut berettes, at Englænrlerne i længere Tid var 
· j Uvidenhed om Spærringens virkelige Udstrækning, hvil
ket fremgik af den officielle Advarsel mod Minefare, og 
del er i høj Grad sandsynligt, da Englændernes Mine
strygningsmaleriel og Taktik paa det Tidspunkt var saa 
ufuldkomment. 

Fra Verdenskrigen er iøvrigt nok af Eksempler at 
hente paa lignende Operationer med enlige Hjælpemine
krydsere, jeg behøver bloL at minde om de ,Mine rnids~ . 
der udførtes af "Berlin", som udlagde ,Audacious" Spær
ringen - ,,Greif" - 11 Mowe", der søgte til Havs i Sne
storm og senere udlagde Minefeltet ved den skotske Kyst, 
der blev ,King Edward VII"s Bane, og. Wolff•, der strøede 
sin Minebeholdning paa 500 Miner ved Kap det gode 
Haab, ud for Bombay og Colombo, ved New Zeeland og 
Singapore, og ved Hjælp af el Priseskib ved Aden og 
endelig n Meteor•, der udlagde sil store Minefelt i Moray 
Firlh i Taage. Tyskerne blev Meslre i Udnyttelse af Ca
mouflage og Vejrforhold. 

Men først Mine-U-V-B. viste sig at være del ideelle 
Vaaben; selv med deres ringe Minebeholdning udlagde 
hver Baad successivt Hundreder af Miner (Admiral Scheer 
fortæller (Pag. 288) saaledes, at en enkelt U-V-B's Chel' 
bar udlagt sin To-Tusinde Mine). 

Enhver, der blot løst har gennemlæst Admiral Bacons 
n Th. D. P. ~, kan ikke have undgaaet at have faaet et stærkt 
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Indtryk af den Betydning, de tyske Mine-U-V-B. fik i Ka
nalen, og hvilket uhyre Arbejde, der krævedes fra engelsk 
Side i Retning af Net og Mineblokeringer, Minestryger
virksomhed m. m., og det skønt Udlægningen foregik lige 
under deres egen Næse. Men man se endvidere blot 
paa de Kort, der umiddelbart efter Verdenskrigen er ud
givet over Farvandene om de britiske Øer - Kysterne 
er spækkede med offensive Minefelter, udlagte fortrinsvis 
af Mine U-V-B.; eller se paa Middelhavskortet, der viser 
Snesevis af Udlægninger ved Sicilien, langs Italiens Ky
ster, langs Marokko, ud for Port Said. Miner strøede 
de i Hvide-Havet - i Sandhed, de gjorde Havet mange 
Steder til en brændende Gople. - - - Men tilbage til 
Overfladeudlægningsfartøjerne, da disse - indtil videre -
frembyder den største Interesse for vore Forhold. 

Som Resume af de førstnævnte Betragtninger og det 
ved Eksemplet belyste skal nu punktvis opføres neden
staaende Regler for Udlægningsfartøjer (Torpedo
baade). 

Der bør foreligge udarb("jdet en Formaltak
tik for Minekastning med Signaler og princi
pielle Bemærkninger. 

(Som Vejledning herfor kan maaske de i de foran
staaende Afsnit anførte taktiske Betragtninger og Eks
empler paa Formationer tjene). 

1. Der bør tages alle Hensyn til hemmelig Forbe
redelse, baade hvad angaar Planlæggelse og Ombordtag
ning af Materiel. 

2. Alle Muligheder for hurtigt og uset at kunne 
naa Udlægningsstedet bør tages i Betragtning. Afpas Af
gangstid og Rute derefter. 

3. Alle Cheferne bør være nøje klar over det stra
tegiske Maal, saaledes hvor det er planlagt, at Mi
nerne skal kastes; og i Tilfælde af, at de maa kastes 
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forinden det planlagte Stedi da hvor de bør kastes ar
merede og hvor ikke. 

4. Alle Cheferne bør være fuldt fortrolige med den 
kommanderendes Overvejelser og Hensigte1· i Tilfælde af 
Møde med Fjenden eller andre Fartøjer. De bør vide, 
hvilken Rute, der vælges, og hvorfor den vælges. 

5. Der bør foruden særlige Orclret· om taktiske Be
vægelser eller særlige Signaler (foreliggende skriftligt) gives 
Ordre for Minernes Dybdeindstilling, saaledes ogsaa om 
særlig Dybdeindstilling skal benyttes under Udrejsen. 

6. Udmarchen bør foregau i tæl sluttet Formation 
(3 Baade Køl vandsorden; 6 Baade Kolonneorden, divi
sionsvis Kølvandsorden) ikke over 100 m mellem Baadene, 
helst paa Prajehold for at undgaa Signaler. Baadene bør 
ikke før nødvendigt sendes ud i Kasteformation. Ingen 
Radioteleg1·afering - ringe Skorste.nsrøg - ingen Støj -
intet Lys (under Kastning i alt Fald skærmet udefter). 

7. Der skal føres saa omhyggelig NaYigation 
som muligt, for at al Minekastning kan blive sledbestemt 
saa nøjagtigt som muligt. Eventuelt bør Pladserne sam
menlignes under Vejs. Kastes Minerne andet Steds end 
planlagt, bør dette - særlig hvis de kastes armerede -
snarest indberettes; om Dagen bøi· om muligt lages Mæl'
ker og Vinklet· fo1• Minernes Beliggenhed. 

8. Besætningen skal saa vid t muligt vrel'e klar til 
øjeblikkelig Minekastning under Udlurnn og eventuelt være 
klar til fuldstændig OP.snrmering af Mioeme (f. Eks. kappe 
elektriske ydre Lednfoger el. 1.), saa længe Baaden er i 
Farvandsafsnit, hvor man af Hensyn til egne Operationer 
ikke ønsker, al del' skal ligge armerede Miner. 

9. Tillader Forholdene det, skal Mine1·, der efler 
Knslningeo eventuelt gaar i Overfladen, nedskydes, for 
at de ikke skal røbe Minefeltets Beliggenhed. Alle Ure
gelmæssighede11 i Kastningsformationen nedskrives. 

10. Relraiten skal altid foregaa klar nf Minefeltet. 
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I mangt og meget minder disse Forholdsregler gan
ske om dem, der skal træffes for Torpedoforetagender; 
men der er jo den principielle Forskel, at for disse gælder 
først og fremmest det, at Baadene .skal se• for i det 
hele taget at kunne angribe. Her gælder det først og 
fremmest. - som manske til Trivialitet gentaget - om 
• ikke at blive set•. 

For at blive fortrolig med den taktiske og rent ma
nuelle Udførelse kræves intensive Øvelser og Interesse 
derfor, og Materiellet maa prøves netop under de Om
stændigheder, hvor det har bedst Betingelse for under 
Krigsforhold at blive anvendt (i Mørke, Taage, Tykning 
og Storm); duer det ikke her, maa det forbedres. 

De Øvelser, der drives, bør ikke være det at gaa ud 
for at .kaste Miner i Vandet"; der bør stilles Opgaver i 
hvert enkelt Tilfælde, Opgaver, der kræver Indsigt og
l?aapasselighed. Der bør gives Lederen den fornødne Tid 
til at udarbejde Planen for Øvelserne, og disse bør gen
nemgaas snarest efter, saaledes at Fejl kan blive ret
tet fra den ene Øvelse til den anden, idet ogsaa Le
delsen bør være lydhør ud fra Napoleons Princip: .Je ne 
me fache point qu'on me contredise, je cherche qu'on 
m'eclaire!" 

Med vore Forhold for Øje bør kun de indledende of
fensive Mineøvelser med Torpedobande, Mineskibe og Mi
nefartøjer foretages om Dagen, indtil Instruktionsøvelserne 
er overstaaet.' 

De senere Øvelser bør fortrinsvis være Natøvelser, 
og de bør drives systematisk frem, f. Eks. efter følgende 
rent skematiske Program: 
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Disse Øvelser indgaar paa bedste Maade i den al
mindelige Torpeclobaadsuddannelse; de giver Lejlighed til 
Natsejlads i tæt sluttede Formationer med blændet Lys 
og til Evolutioner med Minimum af Signalering, de stil
ler Krav om omhyggelig Navigation og til Udnyttelse af 
Farvandsforholdene, Føreme indøves i Manøvrer og Besæt
ningerne i sømandsmæssigt Al'bejde ved Minernes Ombord
tagning. De giver Lejlighed !il Deboucheringsøvelser, korl 
sagt til rigt Sammenspil med alle de øvrige Vaaben
arler. 

Og Øvelserne er ganske nødvendige for at bibringe 
Personellet Opfattelsen af, at Minen ikke alene er anven
delig som "Pigtraadshegn", men at den er et Frontvaaben, 
ja, efter Erfaringerne fra de sidste Krige, det Fronlvaa
ben, som anvendtes i yderste Linie. 

Naar Minevaabnet f. Eks. i England var bleven saa 
forsømt, saa skyldtes det formentlig ikke alene Ledelsens 
Vrangsyn paa dets Belydaing, men det skyldtes sikkert 
ogsaa en Mangel paa Interesse for Mineøvelser hos det 
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farende Personel. Impulserne for Vaabenudviklingen kom
mer oftest ogsaa i Fredstid fra Fronten; Forholdet er jo 
det, at der i første Række kræves et intimt Samarbejde 
mellem Taktikken og Teknikken, for at et Vaaben kan 
udvikles i den rigtige Retning, og Taktikeren maa ikke 
lade sig nøje med, at det fremstillede Vaaben er prøvet 
ved Værkstedsforsøg og paa Skoler, - nej, Taktikeren har 
Ansvaret for, at Vaabnet indøves og prøves under de For
hold, Krigen kan komme til at byde det. 

Det er saare naturligt, at Hovedinteressen i en Flaade 
samler sig om de rent offensive Vaaben; men Fejlen i 
England, og adskillige andre Steiler, var netop, at Minen 
i den almindelige Bevidsthed kun var et Dækningsmiddel 
og ikke i fuld saa høj Grad et Angrebsvaaben. 

En rent psykologisk Aarsag til, at offensive Mine
øvelser er bleven forsømt, er maaske den, at Øvelserne 
ikke i samme Grad som Øvelser med andre Vaaben giver 
Lejlighed til rent personlige Resultater, saaledes som Kon
kurrenceskydning med Kanoner og Torpedoer, ja, de 
giver knapt nok Lejlighed til at sætte Rekorder, og det 
virker særligt i sportsinteresserede Mariner meget stimu
lerende, naar der gaar Sport i Øvelserne. Men Sporten 
bør udelukkende tjene til at forøge Personellets mo
ralske og fysiske Kampkraft, og den gør langt mere 
Skade end Gavn, hvis den holder Interessen i den Grad 
fangen, at den bevirker, at nødvendige krigsmæssige Øvel
ser tilsidesættes. 

ad 2. Udlægningsfartøjerne benytter Eklairering. 

Hvorvidt er det formaalstjenligt at anvende Eklaire
ring, og hYorledes bør den anvendes? 

Som Hovedregel gælder, at Eklaireringsfartøjerne maa 
være saa langt fra Styrken, at de, saafremt de selv bliver 
set, ikke samtidig kan henlede Fjendens Opmærksomhed 
paa Udlægningsstyrken. 



62 

Delte Krav medfører, at de maa gaa saa langt ude, 
at Signalering med Nær-Signaleringsmidler er udelukket. 
Observerer Eklaireriugsf artøjerne noget, saa maa Melding 
herom altsaa tilgaa Styrkechefen pr. Radio eller med kraf
tige LyssignaJeringsroidler, og paa den anden Side maa 
SLyrkechefen ved samme Midler holde Eklaireringsfartøjerne 
il jour med Kursændringer og øvrige Ændtinger i Dis
positionerne; dette vil let give Anledning til, at Styrkens 
Nærværelse røbes. 

Endvidere er det jo en gammel kendt Erfaring, at orn 
NaUen giver Forpostfarløjet paa Fjærnafsland let Lejlig
hed tit skæbnesvangre Fejltagelser (Uvished om Fjende 
eller Ven). 

J al .Almindelighed vil det derfor næppe være fo1·
maalsljenligl at gaa med Eklaireringsfarløjer ude om 
Natten eller i Taage, sel" om de i enkelle Tilfælde 
kan lænkes at give IIo-vedstyrken rellidig Underretning 
om Fjendens Nærhed, saa den kan dreje af. 

Men der kan dog være særlige Forhold, lwor man 
vil have Fordel af at have lette Styrket· li! Eklail'ering 
om sig om Na:Lten. 

a) Er et Udlægningsforelagende f. Eks. meget betyd
ningsfuldt, saa vil del kunne have sin Beretligelse at an
vende Fm'postfarlø,ier som "Slødpude1·M, der, suul'remt 
fjendtlige Fa ri øjer ses i fa1·et1·uende Nærhed, lader sig 
obsel'vel'e af dem og søger al lL·ække dem bort fra Ud
lægningssly1·ken; men da del fo1·udsælles 1 al Eklairel'ings
fa1'løjerne kun raader over l'inge Kampkraft (det maa jo 
helst være smaa, lidet synlige Fa1·løjer), n,aa man regne 
med, at de gaar med i Købet, hvis de da ikke L'aader 
over megen overlegen Fart. 

b) Endvidere kan det tænkes, at Udlægningsslyrken 
har Lil Opgave med aJle Midlet' al stoppe en lrnrl.igl frem
trængende Fjende med Miner og Torpedoer. I saa Fald 
kan del væl'e fordelagtigt at gaa frem med Forpostfa1·
tøjer foran sig, for pna .Alarmering af disse at kaste Mi-
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nerne offensivt for derefter - som i første Afsnit be
skrevet - at rette et Torpedoangreb mod Fjenden. 

Om Dagen vil man med mere Fordel kunne an
vende Fartøjer, der ek1airerer paa længste, synlige Afstand, 
men Faren for, at Udlægningsstyrken skal blive røbet 
ved den nødvendige indbyrdes Radiotelegrafering, er som 
tidligere nævnt til Stede. 

Ligger Udlægningsstedet saa fjernt, at Udturen maa 
foregaa baade ved Dag og Nat, saa bør man, naar man 
raader over Eklaireringsfartøjer, normalt have disse gaa
ende paa Fjern-Afstand om Dagen og paa klos Hold eller 
detachere dem om Natten. 

Ofte vil det, naar Ud1ægningen ikke er af speciel 
Karakter (saaledes som de ovennævnte Eksempler a og b), 
være mesl hensigtsmæssigt kun at rekognoscere om 
Dagen og dertil at anvende Flyvere med Radio. Re
kognosce1ingen bør naturligvis foretages saaledes, at den 
ikke røber Foretagendet (Valg af Rute, Afstand, Signale
ring m. m.). Det hyppigst foreliggende vil, naar denne 
Fremgangsmaade anvendes, være, at Flyverne inden Mør
kets Frembrud afsøger det Farvand, Udlægningsstyrken 
skal passere, og underretter Udlægningsstyrken om det 
observerede, hvorefter denne sta1ter. 

Det vil være interessant ved en lang Række Øvelser 
at undersøge alle de oven berørte Forhold vedrørende 
Eklairering. 

ad 8. Udlægningsfartøjerne beskyttes af en Dækning. 

> Hvor Sandsynligheden er ringe for, at Udlægnings-
styrken kan komme uset og usaaret frem - eventuelt 
selv med Eklairering - anvendes Dækning. 

Det Princip, at Udlægningsstyrken skal fø
res frem uset af Fjenden, ændres naturligvis 
ikke det mindste derved. De sædvanlige Hensyn til 
de ydre Omstændigheder, fjendtlige Forholdsregler og Valg 
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af Rute bør lige futdL tages, alt afhængigt af Dækningens 
Styrke og Art. 

Dækningens Opgave skal være ved sin blotte Næ1·
værelse at holde Fjendens lette Styrket· paa Fjæro-Af
stand, saaledes at de blandt andet ikke kan skønne, at 
de har en Mineudlægningsstyrke for sig. Dækningen skal 
endvidere sætte mistænkelige Handels- og Fiskerfartøjer, 
som den møder, ud at' Stand lil at kunne rapportere 
Styrkens Nærværelse. 

Angl'ibende Styrker bør den trække bort fra Udlæg
oingssLyrken, som saa eventuelt maa tage sin Chance aJene. 

Det vil jo ingenlunde være ualmindeligt, at en Ud
lægningsslyrke maa foretage Fremmarchen og Retraiten 
uden for de møt·ke Timer for al udnytle Mørket til at 
gennemføre Udlægningen. Unde1· saadanne Forhold kan 
man enten tænke sig at lade Dækningen følge med under 
hele Foretagendet eller kun at lade Dækningen følge med 
til Mørkets Indtræden. 

Det fremgaar klart af Litteratlll'en om Verdenskrigen, 
nl de ledende i mange Tilfælde har haft svært ved at 
bestemme, af hvad Art Dækningen bUl'de være, og hvor 
langt den burde følge. 

Hvad skal man vælge? Kraftig Dækning med større 
Chance for at blive observel'et., eller 1·cnoncel'e paa Styr
ken af Dækning i Haab om derved lellcre at slippe uset 
igennem? Sval'cL he1•paa kan naturligvis kun gives i hvert 
enkelt Till'ælde. Som almengyldig Regel kan kun siges, 
al naar Dækning nnvendes under Fremmarch, bør den 
helst raade over el betydeligt Fartoverskud. Jo hurtigere 
Minefartøjer man i-aader over, jo mindre Glæde har man 
i Reglen af at anvende Dækning. 

Der er i det foregaaende nævnt et Eksempel paa, 
hvorledes et Mineskib , der gik alene, ganske vist naaede 
at faa fuldføl'L sin Opgave, men derefter blev liJinletgjort. 
Ved de næsle offensive Mineudlægnioger anvendte Ty
skerne Dækning af let1e Krydsere og Torpedobaade. 
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Det er yderst belysende for Diskussionen om Maal 
og MidJer i Spørgsmaalet Dækning at læse, hvad der 
Pag. 62 i K. z. S. Ostsee Bd. I anføres derom : 

"I den øverstkommandf'rendes Operationsbefaling var 
der ikke givet Chefen for nKystforsvarsdivisionen" nogen 
Frihed i Ud førelsen af Foretagendet, saaledes at 
Styrkechefen 'kunde foretage nogen Afvigelse fra Befalin
gen. Kontreadmiral Mischke var tvungen til nøje at følge 
Ordlyden uden nogen Afvigelse i Udførelsen. (Jeg med
tager dette som en interessant Udtalelse om, hvorledes 
der i et Direktiv, og navnlig hvor det drejer sig om of
fensive Mineforetagender, bør være en vis Rummelighed). 
Prinsens Befaling forudsatte Tilstedeværelsen af en russisk 
Torpedobaadslinie Hangø-Odensholm. Igennem denne For
poststilling, som efter de foreliggende Forhold maatte an
tages at være stærk, skulde de svage tyske Stridskræfter 
føre et langsomt, meget mærkværdigt udseende Mineskib 
(Færgen "Deutschland ") og saa yderligere bringe det 30 
Sml. længere ind i den finske Bugt. Sam tid i g s k u 1 de 
Minekastningen dog foretages uset af Fjenden. 

Der laa -derfor i selve Opgaven en Modsætning, som 
nok vilde vise sig ved dens Udførelse. 

Der skal her henvises til en Forskel i Krigsførelsen 
i Østersøen og i Nordsøen, som bundede i de øverstkom
manderendes forskellige Anskuelser. I Nordsøen blev alle 
Minef oretagen·der baseret paa Overraskelse og gennemført 
uden nogen forudgaaende Rekognoscering (Vorfiihlung) 
udelukkende med smaa Styrker af hurtige Skibe. I Øster
søen var Styrkerne til disse Fremstød omtrent af samme 
Kampkraft, men der betød de ikke desto mindre Summen 
af alle til Raadighed værende Stridskræfter. Man satte i 
i Østersøen alt bd paa eet Kort. 

Før Admiral Mischkes Foretagende var der udført en 
R~kognoscering af Stedet, hvor Minespærringen skulde 
ligge. Det var derfor ikke udelukket, at man ved det 
næste Fremstød vilde møde Modforanstaltninger." 

5 
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Denne Kritik forekommer mig i høj Grad tankevæk
kende; man ser her i sammentrængt Form mange for
skellige Problemer belyst og sat op imod hinanden, de 
viser, hvorledes det ved Mineforetagender gælder om i For
vejen at kende og ha,•e gennemtænkt Grunde nfor og 
imod•, for at man kau træffe det rette i det enke1te Til
fælde. (Intet er som bekendt farligere i Strategi og Taktik 
end at lade sine Handlinger være bestemt af nden uover
lagte Indskydelse"). 

Forlræll'elige Eksempler paa, hvorledes Mineforeta
geuder kan gennemføres med Jet Dækning, bar man i de 
i K. z. S. Nordsee Bd. I udførligt omtalte Mineudlægninger 
foran Tyne og Humber af de to Mineskibe .Albatros" 
og "Nautilus" , der hver eskorteredes af en Krydser og en 
Halvflotille. 

For det første ser man, hvorledes der lagdes al Vægt 
paa Overraskelse ved Udlægningerne, idet disse skulde 
foregaa samtidigt og omkring Midnat. Da den ene 
Styrke var bleven forsinket 1 blev saalecles den anden Styrke 
kaldt tilbage, for at de kunde starte samtidigt. 

Dernæst lærer man, hvorledes de anvendte Dækningen 
som en Parasol om Mineskibene - udfoldet om Dagen, 
men om Natten lukket over disse; og man ser, hvorledes 
Dækningen virke1·1 idet den nedskyder talrige fjendtlige 
Fiskerskibe. 

Selv om .baade den under Udlægningen anvendte Stra
tegi - Uulægninger paa klos Afstand foran Flodmunclio
gerne - og Forrnallakt.ik - lange sammenhængende Li
nier - til Dels, som tidligere nævnt, er bleven forladt 
senere som Følge af Minestrygnings-Modforanstaltningerne, 
saa lærer man dog taktiske Principper at kende, som var 
grundlæggende for den senere Udvikling. 

Hvor fristende det end er at fremhæve adskillig,e De
tai!ler, saa skal jeg kun fremhæve en enkelt lil Belysning 
af Spørgsmaalet: Dækning? Ikke Dækning? 
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Da de to Udlægningsstyrker kom i Nærheden af Ud
lægningsstedet, valgte de hver sin Fremgangsmaade. 

Medens den ene Gruppe skiltes noget fø·r Udlægnin
gen, idet Krydseren holdt gaaende uden for Udlægnings
stedet, og Mineskibet kun ledsagedes af 2 Torpedobaade 
- en paa hver Laaring - for derved at formindske Sand
synligheden for, at Udlægningeu blev observeret, saa løb 
Krydseren i det andet Tilfælde undet· Kastningen lige foran 
for Mineskibet for ogsaa herunder at yde Dækning. 

Første Gruppes Methode medførte, at Mineskibet og 
Dækningen ikke igen fandt hinanden - heller ikke paa 
Samlingsstedet. Der anføres derfor i K. z. S., at den sidste 
Metbode blev anvendt hyppigere i Fremtiden end den 
første. 

Det vil ofte være hensigtsmæssigt kun at lade Dæk
ningen følge med om Dagen, og lade Minefartøjerne, dæk
ket af Mørket, fortsætte alene ved dettes Indtræden; lige
ledes vil der jo ofte kun være Brug for Dækning under 
Deboucheringen. 

Forholdene vil ogsaa kunne tale for, at man lader 
Udmarchen foregaa uden Dækning - stolende paa, at 
Fartøjerne ikke ses -, men derimod har en Styrke klar 
til Dækning af Retraiten, idet man regner med, at Fjen
den først saa er alarmeret og optræder som Forfølger. 

Ja Minefartøjerne kan, efter at have ndført deres 
Hverv, endda have til Opgave at trække Fjenden ned mod 
en Dækning, der venter i en Optagestilling, eller ind over 
Mine- eller U-V-B's-Fælder. 

Pag. 119 i K. z. S. Nordsee Bd. I udtales saaledes: 
nAf Hensyn til Fremstødets overraskende Virkning 

blev der heller ikke denne Gang truffet Foranstaltninger 
til, at de deri deltagende Skibe kunde optages af egne 
Eskadrer i Søen, selv om der derved frembød sig Lejlig
hed til at vore, mod de fjendtlige Kyster fremtrængende 
Styrker kunde trække nogle Forfølgere med sig, saa disse 

5• 
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kunde blive tilintetgjort, før den fjendtlige Overmagt kunde 
indtræffe. 

Ved ikke at lade Dæknings-Stridskræfterne løbe ud 
samtidigt med Udlægningsstyrkerne og ved at lade disse 
løbe ud paa vildledende Kurser kunde, som de senere 
Krigserfaringer viste, den Fare, som man frygtede trnede 
Overraskelsen, undgaas. En saadan Optagestyrke til Søs 
vilde ogsaa moralsk understøtte Foretagendet og kunde 
have givet vor egen F!aade Lejlighed til at samle • værdi
fulde Krigserfaringera. 

Vil mnn iøvrigt have Eksempler paa, hvorledes saa
danne Dækninger i Optagestillinger har virket, saa kan 
man finde flere saadanne fra den russisk-japanske Krig. 
Saaledes hændte det hyppigt, at de japanske Jagere blev 
optaget af Krydserstyrkerne efter deres Udlægninger ved 
Port Arlhur. 

Fra Verdenskrigen kan nævnes nDeutschland"s Mine
udlægningstogt til Bjørneborg og Raumø. Fremmarchen 
her foretoges uden nogen Dækning, medens en Styrke 
optog Minekrydseren under Retraiten. 

Ved dette Togt havde man forberedt den ganske ku
riøse Plan at kunne camouflere Minekrydseren under Re
traiten, saaledes at den fik et mere m11'rtialsk Udseende 
for derved at holde fjendtlige lette Torpedostyrker paa 
Afstand. Der blev dog ikke Brug for Camoufleringen. 

Som der skrives: .Sorgløs og ligegyldig lod den rus
siske Søkrigsledelse endogsaa det foran deres egne Døre 
liggende Søterritorium uden Opsigt•. 

ad 4. Udlægningen foretages dækket bag en 

voldsom Rekognoscering. 

Der vil endvidere være den Mulighed, at ma11 anset· 
det for alt for risikabelt al gennemføre Foretagendet alene, 
med ledsagende Dækning, ikke mindst fordi man i for 
høj Grad er udsat for , at Minefartøjerne observeres_ 
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Raader man over den fornødne Styrke, kan man i Ste
det for foretage en voldsom Rekognoscering, der tvinger 
alle Fjendens lette Styrker bort fra Operationsfeltet, og 
saa foretage Udlægninger bag Rekognosceringsfremstødet. 
Men Chancen for ad denne Vej at kunne sikre sig, at 
Udlægningen foregaar uset, er selvfølgelig blevet væsentlig 
ringere efter U-V-B's og Flyvevaabnets Fremkomst. 

ad 6. Fjendens Opmærksomhed trækkes bort fra 
U dlægningsstedet ved Demonstrationer andet Steds. 

Denne Methode er almindelig kendt fra andre mili
tære Foretagender. 

Saadanne Finter er ogsaa i rigt Maal benyttet ved 
Deboucheringen af de tyske Minekrydsere og under de 
bekendte "raids•, som Krydserne foretog mod de engelske 
Kyster. 

I disse Fremstød deltog smaa Krydsere, forsynet med 
Miner, der, medens de større Krydsere tiltrak sig Fjendens 
Opmærksomhed, kastede deres Miner andet Steds. 

Jo svagere Magtmidler man raader over, jo mere er 
man henvist til at anvende List i sin Krigsførelse, og ved 
Mineforetagender, hvor det kun gælder om at stjæle sig 
ud for uset at lægge sine Miner, bør ogsaa alle listige 
Midler benyttes. 

Fordringer, der maa stilles til det Skibs• og 
Fartøjsmateriel, som skal anvendes til offensiv 

Mineudlægning. 

Det er ikke uinteressant atter her at kaste et Blik 
tilbage til Verdenskrigens Begyndelse for at kunne danne 
sig et Skøn om, hvilken Vej Udviklingen gik hos de to store 
krigsførende Sømagter . 

• 
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I Anledning af den bekendle Operationsbefaling, hvori 
der gives Chefen for Hoehseeflolle Ordre Lil at føre den 
hensynsløse offensive Minekrig paa de briliske Kystm·, 
skrives der i K. z. S. Nordsee, Bd. I, Pag. 64: 

~Men ogsaa til de hensynsløse Mineforelagender mod 
de britiske Kyster, som Operationsbefa1ingen stiller som 
en af de første og vigtigste Opgaver, viste det 
materielle Grundlag sig meget ringe, sa::i.freml man ikke 
'Vilde risikere de til Mineudlægning indretlede.smaa Kryd
sere og Torpedobaade af Hensyn til deres Betydning ved 
Eklairering og i Slag. 

I sin Krig ·dagbog udl.ale1· Flaadechefen sig derom 
som følger: 

Foruden begge Minefat'Løjerne ~A_lbatrosu og 8 Nau
tilus", hvis Far~er kun saa nogenlunde vilde være til
strækkelig Lil Mineforelagender mod de fjendtlige Kyster~ 
raader jeg kun over Hjælpemineskibe, der kan løbe 14 
Knob eller endnu 1·ingere Fm'l. Der vat· kun planlagt 
3 Hjælpemineskibe mobiliseringsberedte Lil Bl'ug henholds
vis i Østersøen og Nordsøen, dertil kom yderligere 3 i 
Begyndelsen af det første Krigsaar. Deres Gennemsnits
hastighed var norrnalt kun 13 å 14 Knob, deres :Mine
beholdning 150 til 200 Miner. Kun "Deutschland• og 
.Preussen" (Færgerne paa Trellebo1·g-Snssnilz Ruten) var 
ydedygtigere, idel de hv r Log 400 Miner og løb noget 
mere Farlt men de var paa Grund ar deres ringe Sø
dygtighed ikke anvendelige paa Nordsø-Krigsskuepladsen. 

Flaadens enes1.e moderne Mineskibe var .Nautilus" 
og .A.lbatL·os •, der løb 20 Knob, og som hver havde en 
samlel Minebeholdning paa ca. 400 Miner, af hvilke dog 
kun 200 kunde holdes klar til Kastning ad Gangen. 

Det var dog først planlagt at sætte disse Skibe ind, 
naar NæLtcrne blev mørkere, og naar man Val' nøje paa 
del l'ene med Arten af det engelske Obsel'vnlionssyslem 
ved den lyske Bugt efter forudgaaende EklaireringeL'". 

I Øsl.ersøen beklager Styrkechefen sig paa samme 
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Maade over Mangel paa tilstrækkeligt og anvendeligt Mine
skibsmateriel, netop paa Baggrund af, at der ogsaa i hans 
Direktiv lagdes stor Vægt paa en energisk gennemført 
offensiv Minekrig. Han havde desuden til Opgave at være 
klar til at spærre Adgangen til Østersøen paa kort Varsel 
og havde saa lerlP.s stærkt Brug for Mineskibsmateriel baade 
til offensivt og defensivt Brug. 

I Tyskland var man altsaa fra Krigens Begyndelse 
klar over, at Søkrigen i udpræget Grad skulde føres som 
offensiv Minekrig , men Midlerne svarede altsaa ikke til 
Maalet. Derfor led den offensive tyske Minekrig af samme 
principielle Fejl, som forskellige af de andre offensive 
Midler, Tyskerne anvendte; de satte dem draabevis ind 
(U-V-B's Krig - Gas - langtrækkende Kanoner m.m.), 
saaledes at Modstanderen fik Tid til progressivt at orga
nisere Modforanstaltninger og til at fremstille dertil sva
rende Materiel. 

I England - ja, der var man endnu elendigere stil
let; men det hang jo sammen med, at England i næsten 
ubegribelig Grad havde forsømt hele sit Minevæsen paa 
Trods af Erfaringerne fra den russisk-japanske Krig. Det 
fremgaar saa klart af Admiral Jellicoes Udtalelse i Th. g. fl., 
Pag. 249, hvor han omtaler sit Forslag om at blokere 
Helgolandsbugten med Miner: nMen Admiralitetet havde 
det Syn paa Sagen, at Mineudlægning i større Maalestok 
vilde genere baade vore U-V-B's-Operationer og ogsaa 
andre Flaadeoperationer, som foretoges i disse Farvande•. 

Underligt nok, Admiralitetet indsaa altsaa ikke, at 
Minerne i Blokadetjenesten netop letter de andre Vaaben 
deres Arbejde. 

Men det bunder atter i, at den engelske Flaade øn
skede Slaget; den troede paa en Bevægelseskrig; den 
vilde hellere, som Churchill sagde: "Grave Rotten ud af 
sit Hul" end lukke den inde. 

England raadede over nogle ældre Minekrydsere med 
ringe Fart, sman Kulbeholclningcr og ringe Minebehold-
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ninger - 60-120 Miner. De blev kun anvendt enkelte 
Gange til offensiv Udlægning; senere anvendtes de til 
defensiv Udlægning ved de engelske Kyster. 

Ingen af de engelske Krydsere eller De
stroyers var indrettet til Mineudlægning. 

I Th. C. of the N. W., Pag. 93-94, udtaler Admi
ral Jellicoe, at de eneste brugbare Skibe, de i Januar 
1917 (sic) havde til Mineudlægning i Helgolandsbugten, 
var 4 Handelsskibe og Flotille-Førerbaaden .Ahdiel", 
det samlede Antal Miner, der kunde udlægges pr. Togt 
var 1200. 

"Man kan nemt se, at der var allfor faa Skibe, Ved 
Fuldmaane maatte Minetogter undgaas grundet paa Pa
trouiller, som paa denne Maade kunde opdage Minefeltets 
Position, og da det tog flere Dage at faa installeret Mi
nerne om Bord, var det kun muligt al faa ca. 3 Togter 
pr. Maaned for de stø1Te Skibes Vedkommende. Der 
maa tte altsaa flere Skibe til. 

Det var utilraadeligt at anvende Handelsskibe, da 
Handelstlaaden havde stærkt Brug for al Tonnage, og man 
maatte derfor udruste Krigsskibe som Mineud.Jæggere ... . 

Pag. 94. For specielle Mineudlægninger blev der byg
get en Del Lægtere, og nogle af Molorbaadene og Kyst
patrouillebaadene blev udrustede til Mineudlægning ved 
den belgiske Kyst i 1917. I Slutningen af dette Aar 
var den samlede Mineflaade: 

12 lette Krydsere, 
12 Jagere og Flotillebaade 
5 U-V-Baade. 

2 gamle Krydsere og mange andre Skibe tog Del 
Minearbejdet". 

Under den sidste Del af Krigen voksede Antallet af 
de Krigsskibe - særligt Jagere - der blev indrettede 
til Mineudlægning, meget betydeligt. 
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I begge Lande foregik der derfor en mægtig Udvik
ling af Udlægningsmateriellet under Krigen; i Tyskland 
kulminerede Udviklingen af Ovel'flade-Minefartøjer i Byg
ningen af de to Minekrydsere "Brummer" og "Bremse", 
de havde hver noget over 300 Miner, indrettet til kon
tinuerlig Kastning, var armeret med 4 Stk. 15 cm og 
2 Stk. 88 mm Kanoner, havde 2 Dækstorpedoer og løb 
28-30 Knob. 

., 
Den første Lære, man kan drage af Verdenskrigen 

paa delte Omraade, er den meget simple, at naar en Stat 
vil føre offensiv Minekrig, saa bør den ogsaa have Mine
udlægningsmateriel i Beredskab dertil 1• Det er saaledes 
indlysende, at alt Materiellet til de af Flaadens eller 
Handelsmarinens Fartøjer, som man bar tænkt sig at an
vende, bør være klart og prøvet, og Valget af Handels
fartøjer bør i Fredstid være nøje overlagt og afstemt efter 
Operationsplanerne og Mobiliseringsforholdene. Mange var 

og er muligvis endnu - i altfor høj Grad tilbøjelige 

t Hvor ligelil delle er, saa va1· Rusland egentlig den eneste, 
som under Verdenskrigen havde draget denne Lære af den 
russisk-japanske Krig. Rusland besad det fornødne Mo.leriel (se 
herom K. z. S. Oslsee, Bd. I), som det imidlertid undlod at bruge 
ved Verdenekl'igens Begyndelse. 

Ved den russisk-japanske Krigs Udbrud - som fra japansk 
Side sikkert forud var planlagt som en mod Port Arthur ført 
Blokadekrig - havde Japanerne intet specielt bygget Mineskib; men 
førsl saa begyndte man at omdanne Handelsskibene • Taikoku-Mary• 
og ,Koryu-Maru• dertil. Selve Udlægningen foregik som Regel fra 
Jagere, 'forpedobaade og Vetlethaade, og Japanerne kunde som Følge 
heraf først nogen Tid efter Krigens Begyndelse begynde paa at 
kaste Miner udfor Port Arthur, thi Afstanden fra deres første Basis, 
Masampo, var ca. 250 Sml. og følgelig for stor til at tilbagelægges 
af disse Fartøjer med Miner om Bord i aaben Sø. Omladning fra 
de to Handelsdampere til Torpedobaadene og Vedethaadene kunde 
beller ikke finde· Sted paa den Aarstid i aaben Sø; først efter al 
Admiral Togo havde taget Ellioløerne til Basis og ført Minemateriel 
hertil, hører man om japanske Miner ud for Port Arthur. 
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til at mene, at "Miner kan man smide, med hvad det 
skal være". Nu maa det straks indrømmes, at det er en 
af de store Fordele ved Minevaabnet, at det stiller ret 
beskedne Krav til del Skibsmateriel, del' skal lægge det 
ud, i alt Fald i Forhold til de Fordringer, andre Vaaben 
stiller lil det Skibsmaleriel, der bærer dem; men det er 
indlysende, at jo- svagere en Stat er paa Søen, jo vanske
ligere er det for den al gennemføl'e offensive Minefore
tagender; eo ipso: jo bedre maa det Materiel være, den 
anvender dertil. 

Som nogle af de vigtigste Fordringer ti1 Over-
fladefartøjer kan nævnes: 

1. Ringe Synlighed. 
2. Høj Fart. 
3. Stor Sødygtighed. 
4. Stor Minebeholdning. 
5. Let Artilleriarmering. 

ad 1, 2 og 3. Alle disse Fordringer er en Følge af 
Kravet om, at offensive Mineudlægningsforetagender maa 
kunne gennemføres uset for at virke overraskende. Sø
dygtighed er en nødvendig Fordring, da man netop ofte 
maa anvende daarligt Vejr for at kunne komme uset frem. 

Det er selvfølgelig ønskeligt, al Mineudlægningsfartøjer 
er lette al camouf1e1·e (Tyskerne gik mange Veje under 
Krigen. ,.Brummer" og "Bremse" byggedes med samme 
Linier som en engelsk Krydsertype; der anvendles falske 
Skorstene, ændret Rig, forandret Maling o. m. a.). End
videre bør der anvendes Oliefyring for at undgaa Skor
slensrøg, og Fartøjerne bør for;;ynes med Materie] til Da11-
nelse af kunstig Taage. 

(l(l 4. At Minebeholdningen helst ruaa være saa stor 
som mulig e1· indJysende. Minerne bør være opstillet 
skjull og maa kunne kastes konlinuerligL, hurtigt, saa 
lydløst. i:iOm muligt, uden Anvendelse af Lys og natur
ligvis farerl'il. (klar af !::ikrnerne), 
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Minekastningen bør helst slet ikke kunne ses ude fra. 
Man kan f. Eks. tænke sig i s~ecielle Minekrydsere at 
kaste ud gennem sk.raat agterud vendende Bundskakter. 

ad 5. Artilleri-Armeringen maa helst være noget 
kraftigere end almindelig Jagerarmering (f. Eks. 4 10 cm 
A. B. Kanoner). 

Større Minefartøjer bør være forsynet med ydre Mine
sikringsmidler, særligt hvor man, som ved Blokadeudlæg
ning, kommer nær ved egne, tidligere ndlagte Felter eller 
fjendtlige, defensive Spærringer. 

Hvor en Marine af økonomiske Grunde ikke har Raad 
til at bygge hurtige Minekrydsere1, der er man henvist 
til at anvende mindre Krydsere, Torpedofartøjer, Stats
eller Handelsskibe. Krydsere vil jo i Almindelighed være 
dem, der bedst egner sig til offensiv Minekastning, og et 
vist Antal mindre Krydsere bør derfor være indrettet 
dertil. (Hvor Krydsere ikke kan afses dertil af Hensyn 
til andre Operationer, kan det f. Eks. tænkes at have de 
søgaaende Inspektionsskibe indrettet med løse Skinner). 
Torpedobaade tilfredsstiller Fordringerne om ringe Syn
lighed og høj Fart; men ikke Fordringerne om store Mine
beholdninger og Sødygtighed, og de har i Reglen en svag 
Artilleriarmering. Tyskerne har gjort god Brug af deres 
Færger, og det er øjensynligt, at Færger meget let lader 
sig ]ave om til Minekastning, idet der kan anbringes 
Smalspor inden i de brede Jernbanespor; men de fleste 
Færger, der er sødygtige, er meget synlige, og Færgerne 
løber sjældent større Fart. I Mangel af bedt·e bør man 
dog have sin Opmærksomhed henvendt paa dem og paa 
hurtige R utebaade. 

I Tidsskrift for Søvæsen, Aargang 1921, er Udvik
lingen af Mine- U -V-B. under Verdenskrigen indgaaende 

1 (Ifølge .Jane's Figlrting ships 1920" har Norge i 1916 sat 
en Miaekrydser , Froya' under Bygniag pna 755 Ts., bestemt til at 
føre 200 Miner, løbe 22 Knob ved Kul- og Oliefyring. Armering 
4 15 cm Kanoner og 1 dobbelt Dæks-Torpedoapparat). 
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behandlet. Der skal til de der igennem fremkomne Op
lysninger kun føjes, at alle, i alt Fald alle større Magter, 
er gaaet ind for Udviklingen af dette fortræffelige Vaaben. 
Mine-U-V-B's ringe Fart og dens ringe Minebeholdning 
bliver i rigt Maal opvejet ved dens ringe Synlighed. 
Hvor Distancerne til Minefelterne er smaa (saaledes som 
Forholdene var for de tyske U-V-Baade i Kanalen), og 
hvor der haves den fornødne Tid, bortelimineres Mang
lerne i de førstnævnte Henseender. 

Til Slut skal blot citeres, hvad der i nJane's Fighting 
ships 1920~ anføres Pag. 40: 

If asked to indicate two af the mosl remarkable 
developrnents af the war, we would be inclined to 
point out: 

a. Tbe conjoined use of aircraft and warships and 
b. The general adoption of mine laying ror all 

types of war vessels. 

Fordringer til offensive Minesystemer. 

Som Resume af de foranstaaende spredte Bemærk
ninger om hvilke Krav den offensive Anvendelse af Miner, 
til dels eftet· Verdenskrigens Erfaringer, stiller til disse i 
teknisk Henseende skal nnf0res: 

Minesystemerne maa være indrettet saaledes, at de: 

1) Hurtigt kan tages om Bord i Udlægningsfart0jeme 
selv under vanskelige Forhold (Mørke, Isslag m. m.) 

og at de kan udlægges: 

2) Farefrit. 
3) Hurtigt. 
4) Uset. 
5) Unde1· alle Vejrforhold. 
6) Paa variei·ende Dybder. 
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Minesystemerne maa derfo1· ikke være for tunge, de 
maa være praktiske i Form og lette at surre og maa 
kunne forstøttes lige til Kastningsøjeblikket. 

Af Hensyn til Eksplosionsfaren under Beskydning kan 
det være hensigtsmæssigt, at Minerne er forsynede med 
en Sikkerhedsanordning derimod. 

Af Hensyn til tvungen utidig Kastning maa Minerne 
let kunne gøres fuldstændig ufarlige, saaledes at de, efter 
at være kastede, ikke frembyder Fare ved Paasejling. 

Det kan være formaalstjenligt at have Miner, der kan 
indstilles til forskellig Armeringslid, eller som eventuelt 
kun er indrettede til automatisk fuldstændigt at desarmeres 
efter at have ligget ude en bestemt Tid. 

Minerne maa tilfredsstille Haagerkonventionens For
dringer om at være ufarlige, naar de løsrive1· sig. 

Regulatormekanismerne maa virke saa paalideligt som 
muligt, navnlig maa Minerne ikke gaa i Overfladen, idet 
de derved kan røbe Felters Beliggenhed. Af samme Grund 
maa Regulatormekanismen helst være af saadan Art, at 
Miner, der kastes i Strøm, ikke kommer til at staa for 
højt, naar Strømmen slækker. 

Offensive Miner roaa kunne staa længe ude og maa 
derfor have stæ1·kt Forankringsmateriel, idet dette - til 
Fors,!cel fra visse defensive Minesystemer - ikke kan efter
ses eller skiftes. 

Da offensive Minefelter som Regel ikke kan ventes 
beskyttede af Artilleri eller andet Forsvar, bør Mine
systemerne i størsl mulige Grad være .selvforsvarende", 
d. v. s. forsynet med Anti-Minestrygnings- og Anti-Mine
sikringsindretninger eller med Kædeforankringer. Særlige 
Miner, som Tidsopspringsminer eller Buketminer vil kunne 
være af Betydning. 

Naar U-V-B. skal samvirke med Miner mod Over
fladeskibe, bør Minekonstruktionerne frembyde saa ringe 
Fare for U -V-B. som muligt. 
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Minernes Udseende (Maling) skal være saaledes, at 
de er saa vanskelige som muligt at observere for Flyvere. 

At Minernes Ladninget· og Opdrift skal være saa store 
som muligt, og hvorledes disse Krav gaar imod hinanden 
-og imod Hensynet til Minernes Vægt, Styrke og Antal 
forudsættes saa kendt, at det ikke kræver Omtale. Lige 
saa lidt vil der være Grund til at komme ind paa de 
tekniske Krav til Minernes Styrke, Ladningsart og til 
Antændingsmekanismens Upaavirkelighed af Nabomine
sprængninger m. m. Alle disse Forhold er af saa speciel 
teknisk Art, og de staar i et saa yderst periferisk For
hold til Minens Anvendelse, at de ikke her skal berøres. 



DEFENSIV ANVENDELSE AF 

FORANKREDE MINER. 

Defensivt anvendes Minen som et Dækningsmiddel. 
Mellem den udpræget offensive og decideret defen

sive Anvendelse ligger en Række Mellemtilfælde, hvor det 
kan være disputabelt, om Minen anvendes som Angrebs
vaaben (offensivt) eller som Dækningsmiddel (defensivt). 

Men det er ikke desto mindre af Betydning, at man 
holder de to Begreber i deres Hovedlinier klar af hin
anden, fordi den Væsensforskel, der er mellem den offen
sive og defensive Anvendelse, præger baade Minetaktikken 
og Mineteknikkcn. 

Medens den offensive Minekrig i Almindelighed føres 
ved Fjendens Basispunkter og paa hans Kommunikations
linier, saa tjener Minen i den defensive Anvendelse til 
Beskyttelse af egne Søstridskræfter eller til Dækning af 
-eget Sø- og Landterritorium. 

For at vælge et Billede, hvor man ligesom i Per
spektiv kan se Minen i dens forskellige Anvendelser, fore
stille man sig en Flaadebasis dækket af Miner, hvorfra 
Minekrigen føres mod en anden Magt og dennes Støtte
punkter. 

Inde fra ser man saaledes: 

Defensive Miner. 

1. Spærreminefelter i Indløbene og ved Forterne for at 
hindre Forcering og til Støtte for det indre Forsvar. 
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~- Bornbardementsspærl'inger som Fare for bombarde
rende Skibe og til Støtte for det ydre Forsvar. 

3. Hegnspærringer som Led i den ydre Forpostkæde og til 
Afværgelse af fjendtlige Mineudlægningsforetagender. 

4. Langs Kysterne udlagte Spærringer til Hindring af 
Landgangsforetagender. 

5. Ude i Farvandene udlagtc Spærringer til Stølte for de
tacherede Flaadestyrker og til Dækning af Operationer. 

6. Før Krigens Udbrnd udlagte Neulralitetsspærringer 
til Lukning af FarYande. 

dernæst, som i forrige Afsnit omtalt, de 

7. Kampfælder. 
Offensive Miner. 

8. Blokademiner. 
9. Miner, udlagt paa Fjendens Passagesteder og Kom

munikalionslinier. 

Det skal nu forsøges at gøre Rede for den i oven
nævnte Punkter angivne defensive Anvendelse af Miner. 

ad 1, Spærreminefelter i Indløbene og ved Forterne 
for at hindre Forcering og til Støtte for det 

indre Forsvar. 

Det, der tilsigtes med A.nvenclelse af saadanne Spær
ringer, er at hindre: 

a) Forceringer af Flaadeslyrker, 
h) Pludselige Overfald af lette Styrker og Blokerings

foretagender mod Havneløb og 
c) at støtte det indre Forsvar. 

Betingelsen for, at saadanne Spærringer skal have 
væsentlig Værdi som effektive Hindringer er, at de be
skyttes af Artilleri, helst opstillet paa Land i Forter eller 
bevægelige Slillinger. 
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Men Størstedelen af Spærringerne maa ikke alene 
dækkes af Forternes Ild, de maa ogsaa kunne belyses af 
Projektører i beskyttede Projektørstillinger, og denne sidste 
Fordring medfører, at Spærringernes Ydergrænse ikke kan 
lægges længere end ca. 4000 m fra Projektørstillingerne. 

Da Minen skal virke som et effektivt Spærremiddel 
og ikke som et Chancevaaben, er det ønskeligt, at Mi
nerne lægges i effektive Formationer d. v, s. Formationer, 
der byder størst mulig Sandsynlighed for Paasejling. (Be
tragtninger vedrørende Spærringers Effektivitet er samlet 
i et særligt Afsnit, se Pag. 106). 

Ved Anvendelsen af indre Minespærringer ved en 
Operationsbasis maa der som Regel tages nøje Hensyn 
til, at Spærringerne i saa ringe Grad som muligt generer 
egne Skibes Bevægelser. 

Sammenholder man nu Kravene om, at indre Spær
ringer: 

Helst bør være under Artilleriforsvar og Projektør
belysning, 

Skal være effektive Hindringer, 
og i saa ringe Grad som muligt maa hindre egne 

Bevægelser, 

saa føres man ganske logisk ind paa at anvende Minerne 
i koncentrerede Felter. 

Men det er alle Dage farligt at give sine Spærringer 
ringe Længde, hvor de er udsat for Minestrygning; thi 
jo smallere det Bælte er, der skal mineryddes, jo hur
tigere kan det gøres, og Vanskelighederne ved Minestryg
ning - særligt under Fort-lid - vokser betydeligt med 
Størrelsen af det Areal, der skal stryges. I Stedet for at 
anvende eet enkelt koncentreret Felt er det derfor oftest 
mest fordelagtigt at fordele Minerne paa flere, bag hin
anden liggende Bælter, alt afhængigt af Farvnndsforhol-

6 
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dene og Forsvarets Art. Del er tidligere nævut, at Spær
ringerne bør besidde den størst mulige Effektivitet, men 
samtidig kan man ogsaa slaa af paa Kravet om, at Spær
ringerne i formaltaktisk Henseende skal frembyde særlige 
Vanskeligheder for Minestrygningstaktikken, f. Eks. i Ret
ning af uregelmæssige Formationer; thi man maa kunne 
paaregne, at Arlilleriforsvarel bevirker, al Minestrygnings
forelagenderne normalt vil indskrænke sig til Strygning 
umiddelbart foran for de forcerende Styrker eller Blokade
skibene. Det kan ganske vist lænkes, at Fjenden fore
tager forudgaaende Minerydningsarbejder og støtter disse 
ved samtidigt Bombardement af Forterne; men i Reglen 
vil Forterne eller det bevægelige Forsvars lette og mellem
svære Skyts være disponibelt og tilstrækkeligt til at genere 
Minestrygerne i den Gi-ad, at de ikke kan gennemføre en 
rnethoclisk Eklaireringsstrygning. 

Del er fodlysende, at del et· en væsentlig Fordel nl 
have en Del af Arlillerifm·svru·et liggende fremskudt foran 
for Spærringerne, saaledes al man kan gøre sig Haab 
om al decimere Miueslrygningsfartøjerne, inden de kan 
naa Spærringerne. 

Hvor Minerne - som her er Tale om - udlægges 
tæt ved egne Operationscentrer, kan det, forudsat de nau
tiske Forhold taler derfor, være hensigtsmæssigt at an
vende Minespærringssysteme1·, der kan betjenes (Il. v. s. 
elektriske Kabelminesystemer. hvor Minerne kan armeres, 
desarmeres og Spæl'l'ingens Tilstand undersøges). Men da 
Spørgsmaalel om, hvilke Betingelser, der k1·æves for, og 
hvilke Mangler og Fordele, der er ved at anvende Kabel
minesystemer frem for selvvirkende Minesystemer, er sa~ 
omfattende, er delte anført i et særligt Afsnit (se Pag. 100). 

I dette er ogsaa anført nogle særlige taktiske Be
tragtninger vedrørende Anvendelse af Kabelmiuer. 

Jeg skal dog her anføre, at da Kabelminesystemer 
utvivlsomt er mindre modstandsdygtige overfor ,\'linestryg
ning stiller de, i endnu højere Grad end de selvvirkende 
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Miner, Krav til et virksomt Artilleriforsvar for at være en 
effektiv Hindring. Anvendes selvvirkende Miner, maa de i 
egen Interesse være absolut ufarlige, naar de løsriver sig. 

Det vil jo altid være ønskeligt at holde Fjenden i 
Uvidenhed om Arten og Beliggenheden af saadanne indre 
Spærringer, og selv om disse Spærringers Betydning langt 
fra i samme Grad er afuængig af Overraskelsesmomentet, 
som det er Tilfældet ved alle andre krigsmæssige Mine
spærringer, saa vil ogsaa her ethvert Kendskab til Spær
ringsomraadet i betydelig Grad lette Fjenden hans Op
gaver. Enhver Ud- og Indsejling genuem eller forbi 
Spærringerne og den strængt nødvendige Afmærkning 
dertil bør derfor være saaledes tilrettelagt, at Spærrin
gernes Beliggenhed og Grænser tilsløres. 

' 

Under den efterfølgende Omtale af de forskellige For
maal, hvortil indre Spærringer tjener, skal der fremdrages 
enkelte, særligt belysende Eksempler fra Søkrigshistorien. 

Det skal dog straks siges, at der hviler et tæt Hem
melighedens Slør over alle udpræget defensive Mineforan
staltninger, det er derfor meget vanskeligt at faa nøjagtige 
Oplysninger om, i hvilken Udstrækning der har været 
anvendt særlige defensive Minesystemer under Verdens
krigen, og hvorledes de har været anvendt. 

At dømme efter de officielle Bekendtgørelser har der 
været udlagt Miner i Tusindvis som indre Havnespær
ringer, men man kan ikke altid tage de officielle Anmel
delser om Minespærringer altfor alvorligt. Det drejer sig 
ofte kun om Demonstrationsudlægninger og slet ikke om 
effektive Hindringer. 

England bekendtgjorde saaledes straks, at adskillige 
Havne var spærrede, men de har efter Admiral Jellicoes 
Udsagn at dømme ingen Miner anvendt, i alt Fald ud
taler Admiralen (i Th. g. fl., Pag. 30): n Vi vidste ogsaa, 
at Tyskerne havde el meget fuldkomment Minevæsen, og 
vi havde god Grund til at formode, at de havde beskyttet 

6· 
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deres Flaadestøttepunkter med udstrakte Minefelter. V i 
var derimod ganske blottede for denne specielle 
Form for Forsvar•. 

I samme Bog (Pag. 24) anføres, at Englænderne havde 
Skibe med Sprængbomber liggende klar i Havnene til at 
sænke i Indløbene af Hensyn til lnvasionsfaren. 

Admiral Bacon fortæller om, at de prøvede Planke
spærringer i Kanalen i Vinteren 1914-15. Alt dette tyder 
jo paa, at Englænderne lagde meget lidt V ægt paa defen
sive Spærringer, rimeligvis ud fra den Tradition, at Eng
lands Forsvar ligger ved Fjendens Kyster. 

I Tyskland ved vi, at der udlagdes Minespærringer 
ved Ems, Jade, Weser, Elben og Lister Dyb samt ud for 
Kiel, og det vides ogsaa, at Tyskerne har Kabelmine
spærringsmateriel. 

Det er særlig ved Adriaterhavnene, ved Petrograd 
og ved Dardanellerne, al de indre Spærringer har spillet 
nogen Rolle; af disse fik navnlig Dardanellerspænin
gerne verdenshistorisk Betydning. 

Ved Corbett's N. 0. Il. er der nu fremkommet detail
lerede Oplysninger om Minespærringernes Nytte i Darda
nellerkampagnen. og da der i Søkrigshistorien ikke findes 
noget mere oplysende Eksempel paa Minens Belydning 
som Spærremiddel til 

ad a) Hindring af ForeeriDgeoperationer 

eller noget mere lærerigt Tilfælde af Samvirke mellem 
Forter og Miner, skal jeg i korte Træk gengive det mest 
bemærkelsesværdige desangaaende. 

I det medfølgende Søkort (Nr. XIV) over Dardanel
lerne er Minespærringerne afsat efter de Oplysninger, der 
findes i de til N. 0. Bd. II hørende Kort. Der er anvendt 
Søkort, fordi det altid et· af Interesse at have Dybde
angivelser og Farvandsdetailler for sig, naar man be
handler Spø1·gsmaal vedrørende Minespærringer. 
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Inden Krigserklæringen mellem de allierede og Tyr
kiet var udstedt i November 1914, var der kun udlagt 
5 Minelinier, nemJig Linierne 2, 5, 6, 9 og 10. I Tiden 
fra November 1914 til 18de Marts 1915 - den Dag, det 
sidste skæbnesvangre Flaadeforceringsforsøg foretoges -
udlagdes Linierne 1, 3, 4, 7, 8 og 11; Linie 11 udlagdes 
først den Sde Marts. Som fremgaar af Kortet, udlagdes 
Linierne 1 til 10 som Spærrelinier tværs paa Farvandet, 
medens Linie 11 udlagdes parallelt med Land. Mine
antallet i de forskellige Linier var: 

Linie 1 ..... . 
2 .... .. 
3 ..... . 
4 ... .. . 
5 ..... . 
6 ..... . 
7 ..... . 
8 .... . . 
9 ..... . 

10 ..... . 
11. ... .. 

53 Miner 
29 
26 
39 
47 
38 
50 
16 
48 
29 
20 

Ialt. . . 395 Miner. 

For Linie 11's Vedkommende opgives det, at Dybden 
var 41/2 Meter og Mineafstanden 100 a 150 Meter. 

De Miner, der anvendtes, vnr tyske Syrehornsminer 
( dels opkøbte før Krigen, dels sendt til Tyrkiet under 
Krigen). Det er ikke meget sandsynligt, at der er an
vendt Kabelminer, selv om det i N. 0. II. et enkelt Sted 
anføres, at de engelske Minestrygere sprængte Kabler med 
Eksplosionsdræg. Tyrkerne kan i alle Tilfælde næppe 
have haft synderlig Fordel af at anvende Kabelminer, da 
de ikke selv opererede i Dardanellerne, og den væsent
ligste Grund til at anvende Kabelminer er som bekendt 
Hensynet til egne Operationer. Da der løber haard Strøm 
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i Dardanellerne, synes alene det al have været en Hin
dring for Anvendelsen af Kabelminer; thi i baard Strøm 
er det særdeles vanskeligt al foretage Kabelreparationer. 
Drivende selvvirkende Miner kunde heller ikke frembyde 
nogen Fare for Trafikken i Marmarahavet, da Strømmen 
i Dardanellerne altid er udgaaende. 

Ser man nu paa det anvendte Mineforsvar, saa er 
der to karakteristiske Træk, som det straks er værd at 
lægge Mærke til. 

Fol' det første ser man, at hele Mineforsvaret laa 
langt tilbage. Delte var sikkert gjort, for at Minestl'ygnings
foretagender kunde standses i Tide af det længere frem
skudte Artilleriforsvar. Det viste sig ogsaa, at det kun 
meget undtagelsesvis lykkedes Minestrygningsfarløjerne at 
ti·ænge frem Lil :Minelin.ierne. 

For det andet er det interessant at se, at der ikke 
anvendtes koncentrerede Felter, men spredte Enkelllinier. 
Kun pau det snæ,'feste Sted ved Kilid Bahr Ina der 5 Linier 
koncentreret, men dog med ca. 1/s Sml's Afstand mellem 
Linierne. Naar Tyrkeme har kunnet give deres Spærring 
saa stor Længde, hvilket, som tidligere nævnt, er en Fordel, 
fordi det vanskeliggør Minerydning, saa skyldes del de 
glimrende Betingelser, de havde for at kunne beskytte og 
belyse Spærrefeltet i hele dels Længde, og vel ogsaa det , 
at de ikke selv forntog Operationer igennem Farvandet. 

Ved at anvende de rnange Minelinier sikrede de sig 
en betydelig Effektivitet uden al behøve at anvende Mine
forskydning mellem Minerne i de enkelte Linier. 

Alle de 4 Skibe 1 der blev minesprængt (.Bouvel", 
.lrresisUble•, ,,Ocean", der alle sank, og .Inflexible•, det· 
blev hanrdt beskadiget) mødte deres Skæbne i Linie 11, 
hvol'i der, som nævnt, kun fandtes 20 Miner; men det 
er ikke usandsynligt, at Corbett har Ret, naar lian siger, 
at hvis de allieredes Flaade havde søgt at forcere igennem 
cle sidste 370 Miner, saa vat· der antagelig kun 1 af Hi Skibe, 
der kunde have gjorl sig- Ila.ab om at naa Marrnarabavet. 
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Der er meget at lære af disse resultatrige 20 Miner 
i Linie 11. 

De var - som tidligere nævnt - først udlagt 10 Dage 
før Forceringsangrebet, deraf ser man, at selv paa de 
indre Linier skal en Minekrig være levende. Man skal 
stadigt have Reservemateriel W at byde Fjenden Over
raskelser med. Englænderne havde talrige Gange strøget 
i det Forterrain, hvor Minerne blev udlagt, og havde 
intet fundet; de regnede sikkert slet ikke med, at der var 
Miner saa langt fremme. 

Overraskelsen blev ogsaa af overordentlig Virkning, 
man mente, at det var Driv-Miner, hvilket man for saa 
vidt ogsaa havde Grund til, da der virkelig under Opera
tionerne den 18de Marts af de allierede fandtes Driv-Mine1· 
af DRames-Typen• (Driv-Miner med Flyder}, som Tyr
kerne samme Dag havde kastet. Selv om Tyrkerne ikke 
opnaaede noget direkte Resultat derved, var den moralske 
Virkning til Gengæld meget betydelig. 

Selv efter Slaget var de allierede stadigt i Uvished 
om, hvad de skyldte deres Nederlag - drivende eller 
forankrede Miner - i alt Fald skrives der i den officielle 
Rapport, at der først maa findes et Middel mod Driv
Miner, inden der kan foretages et nyt Fremstød. 

De 20 Miner var udlagt parallelt med Land, og Miue
strygerne havde ikke fundet dem! 

Man spørger sig selv, om disse 20 Miner ikke netop 
var udlagt parallelt med Land og dermed med Stryge
retningen, der af Hensyn til Føringen af Strygerne for
trinsvis maa være i Strømretningen, fordi der derved 
skulde være større Chance for, at Minestrygerne ikke fik 
fat i dem. Thi det er indlysende, at lægger man en 
Minelinie tværs paa Strygeretningen, saa er der større 
Chance for, at i alt Fald nogle af Minerne findes, og 
Linien derved opdages. 

Medens der kunde regnes med, at Strygerne saaledes 
passerede forbi Minerne, saa var der samtidig Grund til 
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at formode, at Skibene vilde løbe paa dem, idet Skibene 
under Bombardement ikke alene kunde paaregnes at ville 
bevæge sig i Farvandets Retning, men paa skiftende Kurser 
og med hyppige Afdrej. 

Muligvis har Minelinien snarere været udlagt som en 
Hindring mod et eventuelt Landgangsforetagende paa dette 
Sted af Kysten, eller maaske har Udlægningsfartøjet, der 
sneg sig ud den Sde Marts, valgt at kaste langs med Land 
for at have dette som mørk Baggrund og for derved at 
undgaa, at Mineudlægningen blev observernt. 

Men alle disse Hypotheser staar ganske for egen 
Regning; de anføres nærmest som taktiske Tanker. 

Een Ting staar dog fast: Mineud\ægningen blev fore
taget med bestemt Hensigt paa det af de allierede benyt
tede Manøvreterrain. Man mindes uvilkaarligt de berømte 
Miner, som Mineskibet 0 Amur" udlagde den 14de Maj 
1905 paa den japanske Flaades Marchrute nnder Port 
Arthur Blokaden, de ~iner, der senclle n Hatsuse" og 
,, Yashima" til Bunds; og man læt'er af disse Kendsger
ninger, at den, der forstaar at anvende Minevaabnet med 
Snilde, Handlekraft og Initiativ og ikke betragter det som 
et dødt og passivt Vaaben, har glimrende Chancer. 

Men er det i det hele ikke forbavsende, at 20 Miner, 
der ligger paa· een Linie med 100 å 150 m Afstand, 
successivt kan minesprænge 4 Skibt>, der ikke følger efter 
hverandre under Operationen, men dog et• i Sigte af hver
andre, saa at de ved, hvad der foregaar? 

Man faar nogen Forklaring herpaa, naar man læser 
om, at "Ocean"s Chef begik den skæbnesvangre Letsin
dighed at løbe hen i Nærheden af .Irresistible" ror at 
assistere den, efter at den var minesprængt. Derved løb 
• Ocean u selv paa en Mine. Man kan ikke undgau al drage 
Paralleller imellem "Irresistible" s og "Ocean" s Skæbne 
og de 3 engelske Krydseres Skæbne i Nordsøen, der en 
ef!er en faldt som Offer for U. 9's 'l'orpedoe1·. Læren 
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heraf bliver den, at man ikke skal nærme sig et Skib, 
der er beskadiget ved et undersøisk Vaaben af hvad Art 
det end er, saalænge Skibet ligger i Nærheden af det 
Sted, hvor det blev ramt, med mindre man mener, at 
Situationen beretliger en til at udsætte sit eget Skib. 

Det er interessant at erfare, at Admiral de Rohbeck 
efterhaanden blev klar over, at Minerydning om Natten 
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var til ringe Nytte, fordi det viste sig at være for plan
løst Arbejde; om Natten er det jo ikke alene overmaade 
vanskeligt at bestemme sin Plads, særligt naar man blæn
des af transportable Projektører, hvis Plads man heller 
ikke kender, samtidig med at man er udsat for Artilleri
beskydning; men det er jo i det hele vanskeligt at se, 
hvor og hvormange Miner man stryger op. 

Det ligger lige for at tænke paa, hvorledes hele 
Forceringsforetagendet var forløbet, hvis de allieredes 
Skibe havde været forsynet med Paravanes. 

Saadanne Tankeeksperimenter er med Henblik paa 
Fremtiden ret nyttige. 

Havde Paravanes været kendt, saa havde Tyrkerne 
vel ogsaa anvendt Kædeforankring paa Minerne og op-
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ankret under Vanclet )jggende Bøjer med Kædeforankring 
og svære Ankre i stort Antal foran for og mellem Linierne, 
som vilde have bevirkel, at Paravanerne blev trukket 
langs Skibssiden uden at kunne overrive Kæderne. 

Samtidigt havde man vel ogsaa stillet Minerne i den 
tidligere, under Afsnittet om offensive Miner, nævnte for 
Paravanes ugunstigsle Dybde, og endelig havde de udlagt 
Jangt flere Miner. 

Saa havde Minespærringerne antngelig ydet tilstræk
kelig Modstnncl til, nt de allierede blev holdl udP. 

I det medfølgende Dardanellerkort er med grønt ind
tegnet Linier, der af Corbett opgives at være de Miue
linier, som de allierede antog fandtes. Man ser, at hver
ken Minernes Beliggenhed eller Liniernes Retning passer 
synderligt godt med de virkelige Forhold. Del har ad
skimge Steder været nævnt, at de allieredes Flyvere nøje 
k-unde konstatere cle tyrkiske Miners Beliggenhed, h e l'O m 
nævner Corbelt intet, og Korlet viser det mod
satte. 

For at vurdere Dardanellerspærriogerne rigtigt, maa 
man paa ingen Maade glemme, at uden Arlilleriforsvaret 
til Lands havde Mineforsvaret ikke i Længden kunnet 
hindre Forceringen, og at Betingelserne for et Samarbejde 
mellem Miner og Al'lilleri v::ir de bedst mulige. Saalænge 
der blot var lilslrækkelig Artillerikraft til at nedskyde 
Minestrygeroe, vilde el Forceringsforsøg have været over
ordentlig risikabelt. Uden at komme ind paa det artilleri
stiske Omraade skal blot nævnes, at det viste sig nt væl'e 
særdeles fordelagtigt at anvernle bevægeligt Flankerings
skyts og let transportable Projektører. 

Til Slut er det værd at erindre, at hele Mineforsvaret, 
der ødelagde 3 Skibe totalt og beskadigede et al' Englands 
nyeste og bedste Skibe haardt, og som standsede el af 
de mest energisk gennemrøl'te og dygtigst ledede Flaade-
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Forceringsforsøg, hvis Succes muligvis havde sparet Mil
lioner af Menneskeliv og Milliarder af Kroner, næppe har 
kostet mere end 400 Tusinde Kroner alt i alt. 

ad b. Hindring mod pludselige Overfald af lette Styrker 
og Blokeringsforetagender mod Havneløb. 

De indre Spærringer tjene1· endvidere som Hindring 
imod .raidsu af lettere Styrker og som Spærremiddel mod 
Skibe, der sendes ind for at sænkes til Blokering af Havne
indløb. 

Uden permanente Hindringer er det vanskeligt at gar
dere sig imod pludselige .raids", der sættes ind for at 
nedskyde Skibe i Havn eller paa Red, skyde Magasiner 
eller Brændselsbeholdere i Brand eller lignende. Af Hen
syn hertil bør Spærringerne ogsaa være effektive mod 
Skibe af ringe Bredde (Torpedofartøjer), og nogle af Mi
nerne bør i alt Fald staa saa højt, at Torpedofartøjer 
ikke kan løbe over dem. 

I den russisk-japanske Krig foretoges som bekendt ad
skillige Blokeringsforsøg med Handelsdampere, men Gang 
paa Gang mislykkedes disse Forsøg, fordi Handelsskibene 
løb paa Miner, inden de naaede Indsejlingen til Port Ar
thur (saaledes den 23de Februar, den 26de Marts og den 
21de April 1904). 

ad o. Støtte for det indre Forsvar. 

Endelig kan indre Spærringer tjene til Støtte for det 
indre Forsvar. 

Ved adskillige Søbefæstninger bar man lagt Hoved
vægten paa Haubitsskyts, og dette Vaaben har den Man
gel , sammenlignet med Fladbaneskyts, at det kun kan 
bestryge et bes;temt Bælte. Der fremkommer derfor .døde 
Zoner" i Forternes Nærhed. Disse Zoner kan dækkes ved 
Ilden fra andre Forter, men hvor en saadan gensidig 
Assistance ikke kan gennemføres enten helt eller delvist, 
vil Fjenden maaske se sin Chance i at søge ind paa Nær-



92 

kamp med Forterne. Endvidere kan man tænke sig, al 
Fjenden ad svagere artilleribeskyttede Indløb vil søge ind, 
for at tage Forterne i Ryg eller Flanke, og under alle 
saadanne Forhold vil Minespærringer paa bedste Maade 
kunne supplere det faste Forsvar. Man behøver blot her 
at erindre om den russiske Mineudlægning, bl. a. i Oue
Bugt, der udlagdes som Støtte for Forlforsvaret. 

ad 2. Bombardementsspærringer som Fa.re for 
bombarderende Skibe og til Støtte for det 

ydre Forsvar. 

Til Hindring af Bombardement og for at gøre Fjen
den utryg verl at færdes i Søfrontens nærmeste Forterrain 
anvendes fremskudte Spærringer, saakaldle Bombarde
mentsspæn-inger. 

Disse Spærringer faar en hel anden Karakler end de 
indre Spærringer, idet de ikke som disse kan forudsættes 
al være under permanent Arlilleriforsvar, blandt andet 
fordi de ligger uden for Projektørrækkevidde. 

Ved Planlæggelsen af Bombardementsspærringer maa 
mo.n dels tage nøje Hensyn til Arten og Omfanget af det 
bevægelige Forsvar, man mader over, og dels til det ydre 
faste Forsvars Ydeevne. 

Hvad angaar rlet bevægelige Fol'svar, saa vil det som 
bekendt særligt væ1·e U-V-B., der har deres bedste Chan
cer mod Bombardemenlsstyrker. Derfor bør Mioerne i 
saa ringe Grad som muligt genere U-V-B's Bevægelses
frihed, og Minerne bør anvendes i koncentrerede 
Fe]ler, fortrinsvis paa de Steder af Bombardement l'eltet, 
hvor der er Jægere Vand, saaledes at det dybe Vand over
lades Lil U-V-B. Minerne i de koncentrerede Felter bør 
udlægges i Formationer, der frembyder den størst mulige 
Effektivitet pan de sandsynligste Bombardementskurser. 
{Saaledes vil de paa Plan VII, Fig. 1 og 2, viste Vinkel
Formationer være vel egnede, naar de udlægges saaledes, 
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at en Linie gennem Vinkelspidserne ligger i den sandsynlige 
Bombardementsretning). Af Hensyn til Besejlingen af Far
vandet vil det være ønskeligt, at Spærringen udlægges paa 
Steder, hvor der kan fremskaffes tydelige Kantmærker. 

Af Hensyn til Forsvaret af Spærringerne bør Mi
nerne f orlrinsvis lægges indenfor Forternes Ildzone for i 
alt Fald om Dagen al være under Dækning. 

For at U-V-B. ikke skal være udsat for Forternes Ud, 
vil der være Grund for disse til at lage Post uden for 
Minerne; her vil de ogsaa have de bedste Chancer for at 
kunne faa Skud paa Skibe, der trækker sig beskadigede 
ud af Bombardementet. Men da meget taler for, at Fjen
den ofte vil være bedst sikret udefter, idet ban bar sit 
Sikringsmateriel gaaende paa den udvendige Side for ikke 
at udsætte det for Fortild, saa bør Minefelterne være saa
ledes begrænsede, at U-V-B. ogsaa kan optræde paa Fel
ter inuen for Ildzonen. 

Hvor Forternes Ild ikke staar Maal med de bombar
derende Skibes i Rækkeevne, vil det kunne være nødven
digt at lægge Minefelterne uden for Fortkanonernes Maksi
mums-Skudvidde. I saa Fald bør først og fremmest 
Artilleriskibene tjene til at imødegaa fjendtlige forbere
dende Minestrygninger; men man bør heller ikke tøve 
med at hindre disse ved U-V-B's Torpedoer og ved Bom
beangreb fra Luften eller om Natten ved Torpedoer fra 
smaa Fartøjer, der kan løbe over Minefelterne. 

I Nærheden af en Flaadebasis er der gode Betingelser 
for at kunne supplere Beholdningerne af Torpedoer og 
Bomber, og det gælder om paa enhver Maade at for
ulempe Minestrygerne; meget er vundet, blot man forhin
drer dem i at gaa methodisk til Værks, thi saa snart Mine
strygerne skal dreje af, kommer de ud af Strygeretningen 
og risikerer, at deres Grejer beskadiges ved at gaa i Bund. 

Minestrygerfartøjer, der bevæger sig i Kolonner, med 
ringe Fart og paa lige Kurser, er fortræffelige Maal for 
Torpedoer og Bomber. 
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Foruden at hjælpe Fortforsvaret ,•ed al dække "den 
døde Periferi", der som nævnt fremkommer, hvor For
ternes Ild ikke kan naa de bombarderende Skibe, bør 
Minerne fortrinsvis støtte det ydre faste Forsvar der, hvor 
det er svagest (har døde Vinkler). 

Da alle Flaadens Fartøjer i saa bøj Grad kan komme 
til at virke med i Forsvaret, kan det være formaalstjen
ligt at anvende Kabelminefelter, for at man kan sikTe sig 
Bevægelsesfrihed efter Behag; men kan man ikke byde 
Minerne et nogenlunde betryggende Forsvar mod forud
gaaende Minestrygning, saa vil Kabelminer, som senere 
nævnt, ikke være af' større Værdi. 

Eventuelt kan man, som paa Plan VII vist, anvende 
kombinerede Kabel- og selvvirkende Minefelter. 

Hvor Minerne udlægges i koncentrerede Felter, vil 
<ler være Mulighed for at sikre dem mod P. V. ved om
kring liggende med Kæde forankrede Bøjer. 

Beliggenheden af Bombardementsminefelter hør være 
planlagt i Fredslid efter nøje Overvejelser, og hurtig Ud
lægning bør indgaa som et Led i Mobiliseringsplaner og 
Fredsøvelser. Men man bør tillige være forberedt paa, at 
det ikke nytter at blive staaende ved den første Udlægning. 
Reserveminemateriel og Udlægningsmalericl bør bestandig 
holdes i Beredskab til hurtig Supplering af bortstrøgne 
Felter og til Kastning paa Fjendens Opmarchruter, idet 
hans Bevægelser og Vaner hurtigst muligt bør udfindes. 

Den defensive Minekrig i et Forterrain bør 
føres med utrættelig Energi og Opfindsomhed, 
og den bø1· ikke holdes inden for stive, skematisk lagte 
Rammer. 

En bortstrøgen Mine er at betra g te -. om en 
"Forbi el'"; man stopper ikke derfor, man fort
sælter med al lægge nye Miner ud 1 til man faar 
sin Træffet· snt ind. 

Saaledes bør Tempoet være i Ylinekrlgen, hvor det 
gælder -et afgørende ForsYar. 

) 
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ad 3. Hegnspærringer som Led i den ydre Forpost• 
kæde og til Afværgelse af fjendtlige 

Mineudlægningsf oretagender. 

Uden for det egentlige indre og ydre Forsvar kan 
Miner anvendes som Led i den ydre Forpostrække. Mi
nerne kommer her i Samarbejde med de lette Observa
tionsfartøjer, idet de virker som et Hegn mod en frem
trængende Fjende, et Hegn, som kan bevirke, at han 
temporært standses, idet han enten maa rydde det bort 
eller omgaa det. Ved at blive standset risikerer han at 
blive observeret af de i Nærheden af Minespærringerne 
værende Forpostfartøjer, og selv en kortvarig Standsning 
betyder Tab i Tid. og den, der taber i Tid, taber Chan
cer i det strategiske Spil. 

Det bedste Eksempel paa, at det kan være hensigts
mæssigt at anvende Miner i Forpostkæden, haves fra Be
vogtningen af Helgolandsbugten. Ved Verdenskrigens Ud
brud ansaa Tyskerne det for mest formaalstjenligt ikke 
at anvende Miner i den tyske Bugt i delte Øjemed, men 
udelukkende at benytte Fartøjsmateriel; men efter de dy
rekøbte Erfaringer, de allerede i August 1914 høstede ved 
Admiral Beattys Indbrud i den tyske Bugt, og efter at 
de tillige havde indset, at den tidligere an vendte Methode 
sled altfor stærkt og lagde i altfor høj Grad Beslag paa 
Fartøjsmaterieilet, overgik de i September 1914 til Ud
lægning af Hegnspærringer. 

Som stort andet end Hegnspærringer kan man egentlig 
heller ikke betragte de tyske Minespærringer i Langelands
bæltet, nogen effektiv Hindring frembød de ingenlunde, 
dertil var de for svagt belagt med Miner og for svagt 
beskyttede. 

Hegnspærringer kan ogsaa gøre deres Nytte som Hin
dring mod fjendtlige Mineblokadeudlægninger, idet de frem
byder en direkte Fare for U~lægningsfartøjerne. 
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ad 4. Langs Kysterne udla.gte Spærringer til 
Hindring af Landgangsforetagender. 

Da Troppetransportflaader i Reglen bestaar af et 
større, samlet Antal Handelsfartøjer, og da disse er svagt 
bundsikrede og brede, er de særlig gode Objekter for 
Miner. Men netop derfor vil der i Reglen ogsaa være 
truffet omfattende Foranstaltninger mod Minefare. De vil 
være beskyttede ved forudgaaende Minerydning og paa 
Overrejsen af forangaaende Minestrygere, der ,,iJ optræde 
der, hvor der er Sandsynlighed for, al der ligger Miner, 
og selve Troppelransportskibene vil i Fremtiden antageligt 
være forsynede med ydre Mioesikringsmaleriel. 

(Det er i den Retning belærende at læse om de Sik
kerhedsforanstaltninger, som den tyske Flaade-Ekspedition 
til de baltiske Øer i Oktober 1917 ansaa det for nødven
digt at træffe. 

Admiral Scheer skriver saaledes i D. H. im W. Kg. , 
Pag. 417: "Det var Flaadens Opgave at befri Sejlruten 
for Miner, saaledes at der ikke kunde gaa nogen Trans
portdamper med indskibede Tropper tabt". Ifølge svensk 
Tidsskrift i Sjovæsendet paabegyndtes Minestrygningsope
rationerne allerede den 20de September, skønt Troppe
transporten først afgik den 17de Oktober. Minestrygerne 
assisteredes af U-V-B., der om Dagen fandt ind til Mærke
pladser, hvor de lagde sig paa Bunden, og om Natten 
dykkede ud og satte Lanterner, saaledes at de optraadte 
som Lysbøjer, paa hvis Plads der, efterhaanden som Ope
rationerne skred frem, blev udlagt Fyrskibe. Russerne 
imødegik dog i denne Tid hyppigt Minestrygningen ved 
nye Mineudlægninger i de ryddede Passager. 

Der var medgivet Ekspeditionen over 100 Minesøg
nings- og Minestrygningsfartøjer. Foran for hver af Trans
portskibskolonnerne gik en Minespærringsbryder. 

Til Trods for alle Forberedelser var Admiral Erhardt 
Schmidt nødt til - for at komme rettidigt i Gang med 
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Landsætningen - at give de foran gaaende Minesøgere 
Ordre til at bjærge Grejerne, da Slagskibene skulde ind
tage deres Bombardementsstillinger. Derved løb baade 
nBayern" og n Grosser Kurfiirst" paa Miner; dette hindrede 
dem dog ikke i at gennemføre deres foreløbige Opgave, 
og kun een Transportdamper løb paa Miner). 

Det, at Troppetransportflaaden maa forudsættes vel 
beskyttet, bør dog ikke afholde Modstanderen fra at søge 
at ramme Transporten ved fremskudte Minespærringer. 
Thi U-V-B's-Angreb eller Faren derfor vil muligvis be
virke, at der maa foretages Drej eller styres Zig-Zag
Kurser, og det vil være vanskeligt for Minestrygerne sta
digt at dække Skibene, naar disse jævnligt drejer; under 
Drej med langsom Fart faar Minerne muligvis ogsaa deres 
Chance, i alt Fald overfor Paravanes, idet de Parava
nes, der er paa den indre Side, gaar dybt og nærmer 
sig Skibssiden. 

Det er dog først ved selve Landingsstedet, at Mi
nerne maa antages at faa deres bedste Chance, thi under 
Land vil Minestrygning, særligt hvor der er lægt Vand, 
vanskeligt kunne gennemføres, ikke mindst fordi den maa 
foretages i l\tlørke, da Landsætningen, for at foregaa over
raskende og paa gunstigste Tidspunkt, oftest sættes an 
lige ved Daggry. 

Endelig vil Skibene være nødt til at bjærge deres 
ydre Minesikringsapparater, naar de skal mindske eller 
stoppe, saafremt de da ikke anvender lignende Stævnsik
ringer som f. Eks. de tyske Minestrygere. 

Minespærringer til Hindring af Landgangsforetagender 
bør derfor fortrinsvis udlægges der, hvor det forventes, 
at Troppetransportflaaden vil stoppe for at ankre op eller 
for at løbe Skibene op i Strandkanten. Fra dette Sted 
bør de lægges i effektive Formationer ind mod Landings
stedet. Ud for Havne bør Minerne lægges i en saadan 
Afstand fra Indsejlingen, at man kan regne med, at Ski
bene vil synke, inden de naar ind. Minerne bør stilles 

7 
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højt, for at de ogsaa kan beskadige lette Fartøjer eller 
Pontoner, der kan tænkes anvendt til Landsætningen. 

I Betragtning af, at Minespærringerne helst skal læg
ges i regelmæssige Formalioner langs Land, saa kan de l 
være hensigtsmæssigt at anvende Kabelminer. Man kan 
herved udnytte de Fordele, der knytter sig til Minespær
ringssystemer, som kan heljenes, f. Eks. al man kan op
tage sine Miner og anvende dem andet Steds, og at man 
friere kan besejle Havne m. m. 

Men Belingelserne er, at man har den fornødne Tid 
og ikke behøver al frygte for, at Udlægningen, selv om 
den foregaar om Dagen, røbes for Fjenden, og endelig, 
at man mener ikke at blive udsat for forudgaaende Mine
rydning eller Drægning. 

(Paa Plan VUI er vist et Eksempel pua en Landgangs
spærring). 

ad 6 . Ude i Farvandene ud.lagte Spærringer til Støtte 
for detacherede Flaadestyrker og til Dækning af 

Operationer. 

Det -vil efter all, hvad der i det foranstaaende er 
nævnt om Minens Anvendelse, væ1·e overflødigt at paa
vise, hvorledes en i et Fa1·vandsafsnit operereucle Flaade
styrke paa mange Mnadcr vil kunne udnytte sil Mine
materiel defensivt som Hindringer i Indløb, som Beskyttelse 
for Sløttepunkter m. m. 

Som Eksempel skal jeg blot nævne den Nyllc , de 
russiske Minespærringer ydede den russiske Flaade under 
dens Retraile i Oktober 1917 Nord paa gennem Moon 
Sund. Admiral Scbeer skriver herom i D. H. im W. Kg., 
Pag. 4.-23: "Den 17de Oktober skulde 4.<le E skadre med 
2den Eklaireringsgruppe1 lo Halvfloliller og de nødvendige 
Minesøgerdelinger rykke frem til Moon-Suncls nordlige 
Indløb. Men Vejret tillod ikke Minesøgning. Sej
lads gennem Min efellerne Nord fol' Dagø va1· 
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derfor umulig. Efter at det samtidigt blev meldt fra 
5 Fartøjer, at Fjenden var i Begreb med at trække sig 
Nord paa, var hele Moon-Sund rømmet af Fjenden. Den 
Risiko, de store Skibe løb for at støde paa Mi
ner, stod ikke i Forhold til det Resultat, som 
man kunde regne med at opnaa ved en videre 
Fremtrængen•. 

Til Trods herfor bemærkes det af og til, at Russerne 
ikke opnaaede stort ved deres Mineforsvar. Dertil kan 
siges, at for det første opnaaede hverken U-V-B. eller 
nogen af den russiske Flaades andre Vaaben noget som 
helst Resultat, medens 2 tyske Slagskibe, flere Jagere og 
andre Fartøjer blev minesprængte, men endvidere maa 
man erindre, at den russiske Flaade ikke satte nok ind 
paa at hindre Tyskernes fortræffeligt forberedte og med 
alt tidssvarende Materiel gennemførte Minestrygning. 

~ Som et andet Eksempel paa, hvorledes Flaadestyrker 
kan anvende Spærringer defensivt til sine Operationer, 
skal nævnes, at Tyskerne havde udlagt lange Minelinier 
uden for den tyske Bugt, om hvilke der skrives, at de 
var udlagt med det Formaal at dække den tyske Flaades 
Flanke under dens Opmarch ud i Nordsøen. 

ad 6. Før Krigens Udbrud udlagte Neutralitets. 
spærringer til Lukning af indre Farvande. 

Det vil efter vore Mineudlægninger under Sikrings
styrken være overflødigt her nærmere at præcisere Nytten 
af saadanne Spæt·ringer. De kan i deres Virkemaade sam
menlignes med de elektriske Hegn, der anvendtes i Land
krigen og om Fangelejrene under Verdenskrigen. De er 
i sig selv en Trusel imod Indtrængen paa den Del af 
Statens Søterritorium, hvortil Adgang er forbudt eller kun 
maa foregaa under Kontrol, og det er en Forudsætning, 
at et voldsomt Indbrud gennem Neutralitetsspærringeme 
betragtes som et groft Brud paa Statens Neutralitet. At 

7* 
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man bør have det stærkesl mulige Forsvar af enhver Art 
ved sine Neulralitetsspærrin er for at kunne haandhæve 

enne p a e se s o nævnes or a er a præcisere 
Betydningen af Samarbejdet mellem Miner og alle øv
rige Vaaben. 

Neutralitetsminespærringer bør naturligvis helst ud
lægges paa saadanne Steder og paa saadan Maade, at de
foruden at løse deres Neulralitetsopgave tillige kan være
til Nytte i Tilfælde af Krig. 

Af det følgende Afsnit om Kabelminers Anvendelse 
vil det f'remgaa, hvor betydningsfuldt det er, at man til 
Neutraliletsspærringer raader over Kabelminesystemer. 

Men Anvendelsen heraf vil - som nærmere vil blive
omtalt - ofte fm-ringe disse Minespærringers Betydning 
under Krig. 

Om Fordele og Mangler ved Kabel

minesystemer. 

Kabelminesystemer anvendes, for al man kan betjen 
(armere eller desarmel'e) sine Miner. Endvidere kan m nn 
tillige derved opnaa at holde Kontrol med sine Spær
ringers Tilstand. 

Fordele ved Kabelsystemer. 

Ved at anvende Kabelminesyslemer opnaar man helt 
eller delvis at kunne bevæge sig uden Fare for 
egne Min c r, enten de er forankrede eller løsrevne. 

Hvor Miner staar ude i længere Tid, er det en meget 
væsentlig Fordel, at man ved Fejlnndersøgelser, ved Un-
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derløbning og ved andre Arbejder i Kabelminespærringer 
kan føre Kontrol med Spærringernes Tilstand. Man kan 
derved efterse, om Minerne staar paa deres rigtige Pladser 
og er i Orden. Miner kan være frarevet eller bortdrevne, 
fordi deres Forankringer er overslidt eller af anden Grund 
brudt; de kan være utjenstdygtige, fordi de er fugtige 
paa Grund af Utætheder, eller de kan være bortsprængte 
af drivende Genstande eller ved Paasejling af Skibe. 

I saa Fald kan Minerne erstattes, og deres Forank
ringer kan skiftes i Tide; man kan i det hele holde 
sine Minespærringer i effektiv, kampberedt Til
stand. 

Det kan være af megen Betydning, at man ved at 
anvt>nde Kabelminer kan holde effektive Spærringer in
den for et bestemt Felt. 

Hvor man anvender selvvirkende Miner, er man nød
saget til at bolde Effektiviteten vedlige ved stadigt at 
lægge Miner omkring det oprindelige Felt. Risikoen ved 
at lægge Miner ud til Erstatning for bortdrevne, bort
strøgne eller bortsprængte Miner inde i et Felt med selv
virkende Miner er i Reglen saa stor, at vil man lægge 
nye Miner ud, maa man i alle Tilfælde først rense de 
Steder ved Minestrygning, hvor den nye Udlægning skal 
foretages. 

Man kan dernæst let flytte sine Spærringer; har 
man saaledes ikke længere Brug for en Spærring et Sted, 
kan man flytte den hen til et andet. 

Man fritages i det hele taget for det kostbare, lang
varige og ikke helt ufarlige Hverv at skulle stryge sine 
Spærringer boL·t, naar man har udnyttet dem eller 
ønsker dem af Vejen. 

Ved at kunne betjene sine Miner kan man undgaa, 
at de bortsprænges under Isdrift. 

Og ved at kunne skifte Forankringsmateriel m. m. 
sparer man Minemateriel. 
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Mangler ved Ka.belsyetemer. 

I 

anvende Kabelminesystemer, er naturligvis, al man - naar 
det paakræves - kan betjene dem. 

Kabelminers Værdi afhænger saaledes i første Række 
af i hvilken Grad, man kan paaregne, at rle militære 
Fol' hol d og, hvis Betjeningen foretages ved Armerings
punkter paa Søen, tillige <le nautiske Forhold tillader, 
at man kan komme til at udføre Betjeningen. Men Spær
ringerne maa ogsaa kunne vedligeholdes. Naar Kabel
spærringer har ligget ude i nogen Tid og særligt paa 
Steder, hvor der er stærk Strøm, Tangdt·ift eller megen 
Sø, fremkommer der ofte Kabelfejl eller Kabcloverrivnin
ger, og fo1· at de fornødne Kabelarbejder m.m. skal kunne 
udføres, maa dette kunne foregaa uhindret af Fjenden, 
og der maa ikke være mere Sø, end at man kan arbejde 
med Kablerne i mindre, aabne Fartøjer, ej heller maa der 
være mere Strøm, end at Baadene kan underløbe 
Kablerne m.m. Saafrernt snadanne Arbejder ikke kan 
udføres, vil Spærringt•rne, hvor Kablerne er udsat for de 
forannævnte ugunstige Paavirkninger, kunne blive værdiløse. 

I Strøm, og særligt hvor der tillige er Tangdl'i~, 
nedtrykkes Kabelminer mere end selvvirkende Miner. 

For at Arbejdel skal kunne f'oregaa nogenlunde hur
tigt i Kabelminespærringei-, maa man let kunne finde sig 
til relte i Spærl'ingerne og foretage Drægning, Smm'ing 
og Udlægninger m. m. ved Ejælp af Mærker i Land. Der
for maa Spærringerne he1st ligge i Nærheden af Land. 
Delte er selvfølgelig ogsaa en Fordring, hvor man ønsket· 
at have Betjening fra Landst.ntion. Af Hensyn tiJ Reparn
tionsarbejderne og Reparationsfarløjerne maa Spæl'l'in
gerne helst ligge i Nærheden af en Basishavn. 

Kabelrninespærringer er langt mindre modstancls
d ygt i g e mod Mjn estry gn ing end selvvirkende Mine
spæninger, og de kan, foruden ved Strygning, ødelægges 
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ved Drægning af Kablerne. (Selv om Kablet ikke beska
diges, men en Mine blot bringes til Overfladen, ved at 
dens Forankringstav overrives eller kappes, saa vil Minen, 
naar den derefter skydes ned og løber fuld af Vand, kunne 
sætte hele den omhandlede Minegruppe ud af Funktion). 
Er Fjenden kendt med Betjeningspunkternes Beliggenhed 
og med det benyttede elektriske System, kan han even
tuelt selv uskadeliggøre Spærringen ved Betjening. Af 
Hensyn til en samlet Kabelføring, er det vanskeligt at 
lægge Kabelminespærringer i uregelmæssige, spredte For
mationer, hvorved Minestrygning lettes yderligere. Ka
belminespærringer maa derfor helst være godt forsvarede 
mod Minestrygnings- og Kabeldrægnin~sforetagender. 

Da Udlægning af Kabelminer som Regel maa foregaa 
om Dagen, og Reparationsarbejder ligeledes, røbes Spær
ringernes Beliggenhed let for Fjenden, enten ved 
direkte Observationer fra Flyvere eller eventuelt gennem 
Spioner. 

Kabelminespærringer kan vanskeligt etableres i 
Sø eller Strøm af nogen Betydning eller i Mørke. Kabel
miner kan kun udlægges med langsom Fart, og i Forhold 
til Udlægning af samme Antal selvvirkende Miner tager 
det endvidere lang Tid at etablere en Minespærring. 

Til Udlægning af Kabelminer kræves specielt der
til bygget Fartøjsmateriel. 

Sammenholder man nu Fordele og Mangler ved alt 
det tidligere nævnte om offensiv og defensiv Anvendelse 
af Miner, saa fremgaa1· det, at: 

1) Kabelminer ikke egner sig til offensiv An ven
cl el se. 

2) Kabelminer kun egner sig til defensiv Anven
delse: 

a) hvor de støttes af et virksomt Forsvar, 
b) hvor Farvandsforholdene frembyder de fornødne 

Betingelser. 



3) Kabelminer er særdeles nyltige til Brug som Neu
tralitetsspærringer, hvor Farvandsforholdene tillader deres 

Da der ikke vil kunne gives en udførlig Fremstilling 
af Fremgangsmaaden ved Etablering af Kabelmine-Spær
ringer, uden at der vælges et ganske bestemt Kabelmine
system som Eksempel, og da en saadan Fremslilling 
iø,•rigt nærmest hører hjemme i en Lærebog - eller 
Haandbog -, skal jeg her kun omtale nogle enkelte Prin
cipper ved Planlæggelsen af Kabelminespærringer. 

Kabelminespærringer vil i Henhold til ovenstaaende 
i Reglen kun blive anvendt til Krigsbrng som Led i et 
Forsvarssystem og til Neutraliletsbrug paa Steder, hvor 
Neutralitetens Bevarelse kræver det. Man er selvfølgelig 
derfor rel bunden i Valg af Steder for Kabelminespær
ringers Beliggenhed, men bar man Mulighed fo1· at kunne 
tage Hensyn, saa bør man erindre, at Kabelminespærrin
ger helst bør udlægges, hvor der er: 

1. Ringe Sø. 
:2. Ringe Strøm. 
3. Liden Tangdrift. 
4. Lægt Vand. 
5. Stenet Bund. 
6. I Nærheden af Land, hvor der er: 
7. Mulighed for gode Mærker og eventuelt 
8. for Betjening fra Land samt for 
9. Opstilling af Skyts og Projektører til Forsvar af Spær

ringerne. 
10. 1 Nærheden af en Basishavn. 

1, 2, 3, 7 og 10 af Hensyn til Arbejder i Spæn·in
gerne. 

2, 3 og 4 for at undgaa stor Nedlrykning af Minerne 
i Strøm. 
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4 og 5 for at gøre Spærringerne modstandsdygtige 
mod Minestrygning og Drægning. 

8 - for at opnaa den sikreste Betjening. 
9 - for at have Spærringerne under permanent Ar

tilleriforsvar. 

For at gøre Spærringerne saa modstandsdygtige som 
muligt mod Strygning og Drægning bør de helst være 
dybe; men stor Afstand mellem Minelinierne vanskeliggør, 
at Minerne udlægges med Mineforskydning med det For
maal at gøre Spærringen saa effektiv som mulig. Paa 
Spærringernes Angrebsside hør udlægges Hindringer mod 
Minestrygning og ydre Skibssikring. 

Kabelnettet maa ligge dækket bag Spærringen, bort 
fra Angrebsretningen; haves ingen bestemt Angrebsside, 
da i Midten af Spærringen. 

Betjening kan enten foregaa fra: 

1) spredte Armeringspunkter eller 
2) enkelte Armeringspunkter paa Søen eller fra 
3) Station i Land, 

alt afhængigt af Kabelminesystemets Art, de militære For
hold og andre Betingelser for Stationsbetjening i Land 
(saasom Muligheder for Kabelindføring og Afstand fra 
Land). Hvor Forholdene tillader Stationsbetjening i Land, 
er dette langt at foretrække. 

Henset til, at selvvirkende Miner og Kabelminer hver 
har sine Fordele, er det - særligt hvor man kun raacler 
over en lille Minebeholdning - hensigtsmæssigt, at Mine
systemerne er saaledes indrettede, at de baade kan bruges 
som Kabelminer og som selvvirkende Miner. 

Da den selvvirkende Mine er af størst krigs
mæssig Betydning, bør i alt Fald langt Største
delen af de Miner, man raader over, kunne an
vendes som saadanne. 
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Hvad angaar det Fartøjsmateriel, som skal 
anvendes til Etablering af og Arbejder i Kabel-. . . . 
andre Krav til dette end til det Fartøjsmateriel, der an
vendes til Udlægning af offensive Miner. 

Fartøjer til førstnævnte Brug skal fortrinsvis være 
let manøvrerende Arbejdsfarløjei·, specielt indrettede til 
Udlægning og Arbejder med Kabelminer. 

Om Minespærringers Effektivitet. 

Naar .Miner udlægges samlet, bør det tilstræbes at kaste 
dem i saadanne Formationer og udlægge disse i en saadan 
Retning, at der er størst mulig Sandsynlighed for Paasejling. 

Men som det fremgaar af de tidligere Afsnit maa der 
tillige ofte tages Hensyn til fjendtlige Modforanstaltninger; 
Formalionerne bør derfor være saa uregelmæssige, at det 
vil være vanskeltgt for Minestrygere at blive klat· over, 
hvorledes .Minerne ligger i Forhold lil hverandre. Minerne 
maa ikke i enkelte lige Strøg kunne bortryddes. 

1 det foranstaaende med Bilag er der tillige givet 
forskellige Eksempler paa Formationer, der er afpasset 
efter Formaalet med Minernes Anvendelse. For langt de 
fleste af disse Formationers Vedkommende gælder del, at 
man i Praksis kun kan afpasse Mineal'stnnden i den 
enkeltA Linie, men ikke Mineforskydningen mellem 
Linierne indbyrdes; lheoretisk kan man derfor kun regne 
med den enkelte Linies Effektivitet. I Praksis kan man 
naturligvis med Rette regne med, at jo flere Minelinier 
elle1· Minegrupper der findes bag hinanden, jo fle1·e Miner 
ligger der paa Modslanderens Vej, og jo større Chance 
er der ogsaa for Paasejling. 

I disse Tilfælde lægger man allsaa Mine L i n i e rn e 
eller M in eg ru p per n e saaledes indbyrdes, og under Skæ
ring med Modstanderens sandsynlige Kurs, at disse For
hold saa vicll muligt fyldestgøres. 
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Men under særlige Forhold kan det være muligt, og 
til specielle Formaal kan det være hensigtsmæssigt at 
udlægge hver enkelt Mine i et Felt paa en nøje forud 
bestemt Plads eller saaledes i Forhold til alle de andre 
Miner i Feltet, at man opnaar den størst mulige Effekti
vitet, som Mineudlægning i Praksis tillader. 

Da denne Methode fortrinsvis anvendes til Spærrin
ger, der udlægges som Hindringer i indre Farvandsafsnit, 
vil man her i Reglen kunne regne med, at Fjenden vil 
passere ind over Spærringerne fra bestemte Retninger. 

Imidlertid vil det jo i Reglen kun være muligt til
nærmelsesvis at forudsige paa hvilken Kurs og paa 
hvilket Sted, Fjenden vil træffe Spærringen, saa omend 
man selvfølgelig skal bestræbe sig for at give Spærringen 
den største Effektivitet over for de Kurser - og de Skibe 
- som der med størst Sandsynlighed kan blive Tale om, 
saa maa man dog vogte sig for at vælge en Placerings
maade, som for en mindre Kursforandring fra den sand
synlige Passagekurs giver Tab af Betydning i Effektivitet. 

Inden de1· gøres Rede for de forskellige Methoder, 
der kan anvendes for at tilvejebringe Effektivitet, vil det 
være nødvendigt at fastslaa enkelte Definitioner og Be
tegnelser. 

At en Spærring er effektiv vil som bekendt sige, at 
der er Vished for, at et Skib (nf en bestemt Bredde og 
med et bestemt Dybgaaende), der passerer Spærringen, 
vil blive ramt af mindst een Mine under Passagen. (I saa 
Fald er Sandsynligheden = 1 ). Det forudsættes, at alle 
Minerne staar i en saadan Dybde, al de kan paasejles. 

Ved Passagebredden (P) forstaas i det efterfølgende 
Bredden af en fri Passage i Spærringen, parallel med Ski
bets Kurs. (Jo større Passagebredden er, jo mindre er 
altsaa Effektiviteten, og omvendt). 

P" er Passagebredden under Vinkel v. 
B - Skibets Bredde. 



d - Mineafstanden. 
v - Passagevinklen. 

Vinkel v. 
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Raader man over et bestemt Antal Miner, saa kan 
man variere: 

Mineafstand, 
Linieanlal, 
Linieafsland og 
Mineforskydning, 

og Spærringens Effektivitet afhænger af, hvorledes man 
afpasser disse Forhold indbyrdes; end videre afhænger Ef
fektiviteten af: 

Skibsbredden og 
Skibets Kurs. 

l 

I 

(Fjendens sandsynlige Kurs er i alle de efternævnte Fig. j 
tænkt =I= med Papirets Længdeside, og Forudsætningen 
er, at Fjenden holder sin Kurs under lwle Passagen). 

For ikke at arbejde med for mange forskellige For
hold lader man i Reglen i Praksis Mineafstanden være 
den samme i alle Minelinierne og lader disse være paral
lelle og ækvidistante, og delte forudsætles i de neden
staaende Betragtninger, hvor der er Tale om Minefor
skydning. 

Een Mine linie. 

Hvor det drejer sig om at finde Effektiviteten for 
een Minelinie, der er Forholdet meget simpelt. Thi som 
det ses af Figuren, er Pv = d sin v, og T_. bliver følgelig = 

B 
d sin v 
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Man kan altsaa forøge Effektiviteten (Træffesand
synligheden) ved at lægge Linien skraat mod Fjendens 
sandsynlige Kurs (og naturligvis ogsaa ved at formindske 
Mineafstanden). 

Flere Minelinier. 

Skal man dække et Felt i en bestemt Bredde og 
med et bestemt Antal Miner, indses det let, at læg
ger man Minelinierne vinkelret paa den sandsynlige Kurs, 
saa faar man de korteste, men det største Antal Mine
linier. 

Ved at lægge Linierne skraat opnaar man, at hver 
enkelt Linie for sig frembyder en større Effektivitet, end 
naar Passagen foregaar tværs paa Linien, men man faar 
til Gengæld et færre Antal Minelinier. 

Det vil nu være af Interesse at undersøge, hvad der 
giver den største samlede Efl:'ektivitet: at anvende flere 
Linier J _ paa den sandsynlige Kurs eller færre Skraa
linier og samtidigt at finde ud af, hvilke Nedfældnings
methoder man skal anvende for at faa den største Effek
tivitet. 

Man staar sig her som altid, hvor det drejer sig om 
at undersøge Minespærrings-Effektivitetsforhold, ved at 
undersøge disse Spørgsmaal ad konstruktiv Vej; derved 
ser man ogsaa klarere, hvilke Problemer det drejer sig 
om. I dette Øjemed er der derfor skitseret nogle Spær
ringer paa Planerne IX og X. 

For at kunne drage Sammenligninger mellem de for
sk€1lige Principper er der paa Plan IX konstrueret en J 
3-Linie- og 2 skraa 2-Liniespærringer, paa Plan X en _L 
4-Linie- og 4 skraa 3-Liniespærringet·. Spærringerne 
paa hver af Planerne har samme Bredde og be
staar af samme Antal Miner; de øverste Spærringer, 
Fig. 1 og 2, er "Skraaliniespærringer", medens Fig. 3 er 
"Vinkelrette Spærringer". 
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Af Nedfældningsmethoder er anvendt: 

Kurs. 
Paa Plan X er til Fig. 1 a anvendt simpel 

Nedfældning, iil Fig. 1 b kombineret Nedfældning. 
Fig . .2. Nedfældning _L paa Minelinierne. 

Paa Plan X er til Fig. 2 a anvendt simpel 
Nedfældning, til Fig. 2 b kombineret Nedfældning. 

Fig. 3. Nedfældning _L paa Minelinierne. (In casu 
vil delle tillige være * Fjendens sandsynlige 
Kurs, da Minelinierne ligger J . paa denne). 

Paa Plan IX er anvendt almindelig l.. Ned
fældning, paa Plan X kombineret J. Nedfældning. 

1 de forskellige Spærringer er der - for ikke at 
gøre Figurerne for ulydclige - kun trukket Passage
alleer for hver 10 indtil 50 eller til Passagealleeme 
falder langs med Minelil1ierne, derimod er Passagebred
derne for de paa Planerne optrukne Kurver afsat for 
hver Grad. 

Ved disse Passagebredde-Kurver faar man el nogen
lunde fyldestgørende grafisk Udtryk for Spærringens Effek
tivitet, idet Effekti'viteten er lig Træffesandsynligheden, 

Skibsbredden 
der igen er = ------. Da Skibsbredden for

Passagebredden 
udsættes at være en Konstant, giver Kurverne et reciprokt 
Udtryk for Effeklivilelen. 

Af Kurverne fremgaar det straks tydeligt, at hvilken 
Melhode man end anvender, saa varierer Passagebredderne 
stadigt paa meget uregelmæssig Maade. 

Betragler man nu først Plan IX, hvor Valget slam· 
mellem 3 og 2 Linier, saa ser man, at inden for 20° til 
hver Side af den sandsynlige Kurs har "3-Liniespæi-ringen" 
Passagealleer af meget betydelig Bredde, .SkraaUniespær-
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ringen" har inden for de samme 40° ganske vist Passage
alleer, der paa nogle Steder er bredere end 3-Liniespær
ringens Passagealleer, men som det fremgaar a:f Kurverne 
lukker Skraalinieme i det store og hele bedre. Det vil 
med andre Ord sige, at hvor man kan regne med, at 
Modstanderens Gennemsejlings-Kurs ikke ligger mere end 
ca. 2 Streger til hver Side af den sandsynlige Gennem
sejlings-Kurs, er det fordelagtigst at anvende 2 Skraa
linier frem for 3 J_ Linier. 

Det er ligeledes fordelagtigst at anvende Skraalinie
systemet, hvor Sandsynligheden taler for, at Modstan
derens Kurs snarere skærer Minelinierne under en spidsere 
end en stumpere Vinkel end Vinklen mellem den sand
synlige Kurs og Mineliniernes Retning. (Her maa dog 
tages i Betragtning, at Forudsætningen jo stadigt er, at 
Modstanderen holder samme beholdne Kurs: jo me1·e 
skraat et Skib passerer ind over Minelinierne, jo større 
Distance bliver der at udløbe mellem disse, og jo mindre 
Sandsynlighed er der ogsaa for, at den beholdne Kurs 
er uforandret, og det svækker Sk.raaliniesystemets Betyd
ning f. Eks. i Strømfarvand). 

For at vise, hvilken Nytte man i Praksis kan drage 
af ovenstaaende Undersøgelser, er der paa Plan XI vist 
2 Spærringer. Den øverste er tænkt beliggende i Indsej
lingen til et Farvand, hvor man regner med, nt Modstan
deren under Land vil følge langs Grunden, medens der 
intet nærmere kan menes om, paa hvilken Kurs han vil 
passere over Midten af Spærringen. 

Den nederste Spærring er tænkt beliggende i et indre 
smalt Gennemsejlingsfarvand, hvor man med stor Sand
synlighed (inden for 2 Streger til hver Side) kan skønne 
sig til Passagekursen. 

(Rent bortset fra Effektiviteten byder disse uregel
mæssige Skraaliniespærringer paa den ofte tidligere nævnte 
Fordel, at de er vanskelige at eklairere). 
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Naar man anvender sine Miner i 2 Skraalinier i Stedet 
for i 3 _l_ Linier, spændende over samme Bredde af et Felt, 
:, 

den sandsynlige Kurs under en Vinkel paa ca. 410, hvilket 
umiddelba1-t fremgaar ved Beregning af omstaaende Figur. 

(Naar de paa Plan IX, Fig. 1 og 2, fundne Vinkler 
bliver henholdsvis 41,6° og 39,6°, skyldes det, at man bar 
rettet Linierne af efter Nedfældningsmaaden og samtidigt 
nøje har overholdt at have samme Feltbredde i alle Fi
gurerne. Hvor der anvendes længere Linier - altsaa flere 
Miner - vil Forholdet udjævne sig saaledes, at man i Prak
sis altid kan regne med den tbeoretiske Vinkel ca. 41 °). 

Skal man derimod erstatte 4 J_ Linier med 3 
Skraalinier, saaledes som vist paa Plan X, saa bliver 
Viuklen ca. 48,:-; 0• Linierne kommer altsaa ikke til at ligge 
san skraat paa Fjendens sandsynlige Kurs, og noget af 
Fordelene ved at anvende Skraalinier i Stedet for J Li
nier gaar derved tabt. Samtidigt udjævnes ogsaa For
skellen mellem Passagealleerne, saaledes at de1· ikke vil 
være stort vundet ved at anvende Skraalinier. 

Hvor der kan etableres 5 eller flere J_ Linier, 
bør man ikke anvende Skraalinier fremfot• _l_ Linier. Det 
skal dog bemærkes til Slut, at der kan være andre end 
formaltaktiske Hensyn, der gør det ønskeligt at anvende 
Skraaliniel' i Stedet for J Linier, f. Eks. Hensyn til, at 
Spærringen helst skal støtte sig til Grunde, at Skyts skal 
flankere den, og at der skal benyttes særlige Mærker. 

Det vil altid være rigtigt at anvende den her viste 
konstruktive Fremgangsmaade til at undersøge Pa ·sage
bredderne. Naar man har undersøgt sine Passagebredder, 
kan man rette paa sin Nedfældningsmethode, saaledes al 
den bliver saa gunstig som mulig. I regelmæssige Spær
ringer, som de viste, slaar man sig i Reglen altid ved at 
benytte Nedfældning =;=. Modstanderens sandsynlige Kurs 
og at anvende kombineret Nedfældning, 
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Da man i Reglen kan tillægge den sandsynUge Kurs 
størst Værdi og de andre Kurser gradvis faldende Vær
dier, efter som Vinklen mellem disse og den sandsynlige 
Passagekurs tiltager, kan man kombinere Passagebredde
kurverne med en cos Kurve, der har sit Maksimumspunkt 
paa den sandsynlige Gennemsejlingskurs og derefter grad
vis aftager til O paa en Kurs J_ paa den sandsynlige Kurs. 

Naar man forøger Minelinieafstanden med Bibehol
delse af Mineafstanden, saa fremkommer der flere brede 
Alleer i Midten af Spærringen, og Retningen af de bre
deste Alleer falder nærmere og nærmere ved Kursretnin
gen. Dette Forhold er af særlig Betydning, naar man 
benytter 2 eller 3 Minelinier. 

Der kunne anstilles adskilligt flere lheoretiske Betragt
ninger, men da de ikke har større praktisk Betydning, er 
de næppe værd at medtage. Mineudlægning er nu en 
Gang ikke Papirs- men Sømandsarbejde, pg det nytter 
lidt, at man paa Papiret konstruerer sindrige Systemer, 
som ikke holder Stik i Praksis. 

Naar Forholdene ikke er særdeles gunstige, kan der 
komme Fejl ind ved Udstikningen og Udlægningen, og 
har man i nogen Tid arbejdet i en Spærring og maaltet 

8 
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skifte Grupper m. m., saa gaar Effektiviteten paa. Papiret 
let tabt. Hvor der anvendes Kabelminer, maa man sørge . . . 

ikke anvende Systemer, hvor dette Hensyn ikke kan tages. 

Hvor der er større Dybder og Strøm, kan man ikke 
- som forudsat i det foranstaaende - altid regne med, 
at Minerne er effektive i Dybden, idet Minerne, saafremt 
de er kastede i slæk Strøm, nedtrykkes af opkommende 
Strøm. Det er natw-ligvis af megen Betydning, at man 
kender denne Nedtrykning, saaledes at man, naar man 
kender Strønunens Styrke, kan vide, overfor hvilke Maal 
Minerne er effektive i Dybden. 

Kender man Gennemsnitsstrømhastigheden i et Far
vand ( og den kan man for adskillige Farvandes Vedkom
mende faa Oplysninger om i de nautiske Aarbøger), bør 
man ved Minernes Dybdeindstilling regne med denne i 
den Udstrækning, det er muligt. 

Raader man over en Minebeholdning, hvor Minerne 
har forskellig Opdrift, bør man nalw-ligvis udvælge de 
Miner, der bar størst Opdrift, til Udlægning der, hvor 
der er mest Strøm. 

(At Nedtrykningsproblemet i høj Grad beskæftiger 
Tankerne vides blandt andel derigennem, at der under 
Verdenskrigen er bleven afholdt indgaaende Forsøg med 
tyske Miners Nedlrykning saavel i England som i Fran
krig. I Tyskland bar det verdenskendte Firma Carbonil 
taget Patent paa en særlig Mine, nFiskeminen", der har 
ringe Nedtrykning i Strøm). 



OM ANVENDELSE AF FORANKREDE MINER 

SOM VAABEN MOD UNDERVANDSBAADE. 

Princippet for Anvendelse af forankrede Miner imod 
U -V-B. er, at man indstiller - helst særligt dertil 

konstruerede - Miner i Dybder, i hvilke man kan for
vente, at U-V-B. sejler. 

Hvor Dybdeminer anvendes offensivt, maa der tages 
lignende Hensyn til Overraskelse i Form af Valg af Sted, 
Udlægningsmaade m.m. som ved Overflademiner, men der 
er den Forskel mellem Formaltaktikken for Overflademiner 
og Dybdeminer - særligt naar disse staar paa over 
20 m -, at man for de sidstnævntes Vedkommende ikke 
.behøver at lægge saa megen Vægt paa at anvende uregel
mæssige Formationer, idet man paa disse Dybder anvender 
Dybdestrygning, sjældent Eklaireringsstrygning, og ved 
Dybdestrygningerne er det som Følge af Minestrygnings
materiellets Konstruktion vanskeligt at vide, hvor Minerne 
nøjagtigt har staaet og saaledes ogsaa, hvorledes de har 
staaet i Forhold til hinanden. 

I Almindelighed raader man jo ikke over et til
strækkeligt Antal Miner til at gøre et Minefelt lige farligt 
i alle Dybder, i saa Fald maa man naturligvis nøjes med 
at koncentrere sine Miner i de Dybder, hvor der er størst 
Sandsynlighed for, al U-V-B. bevæger sig paa det paa
gældende Sted. 

Udlægges saaledes Dybdeminer paa et Sted, som man 
i ringe Grad bevogter, er der Grund til at formode, at 

8* 



116 

U -V-B. fortrinsvis bevæger sig i Nærheden af Overfladen; 
er Stedet under intensiv Bevogtning saavel om Dagen 
som om Natten - · 
n en - er der Grund til al forvente, at U-V-B. tryk
kes ned i større Dybder af Overfladefartøjer, Flyvere 
eller Net. 

Selve Farvandets Art kan ogsaa give Vejledning; i 
lukkede Farvande, hvor der er ringe Sø, vil U-V-B. nor
malt være nødt til at gaa dybere for ikke at blive set. 
I Farvande, hvor det er vanskeligt at navigere, og Baa
dene derfor let risikerer at løbe paa Grand eller udsættes 
for Ha.varier, der vil de være tilbøjelige til at gaa rela
tivt højt. 

For at udnytte sine Miner paa bedste Maade gælder 
det som sædvanlig om a.t vælge de Sterter til Udlægning, 
hvor man af en af de nævnte eller af andrn Grunde kan 
regne med, at U-V-B. holder sig til beg1·ænsed~ Dybder. 
Hvor der saaledes er Tale om, at U-V- B. passerer igen
nem el Farvand, bør man fortrinsvis vælge de lægeste 
Passagesteder til Udlægning af sine Dybdeminer, idet 
Baadene her har mindre Spillerum i Dybden. Hvor man 
skal anvende Miner i flere Dybder, spiller det naturligvis 
en endnu større Rolle end ved Overflademiner, at man 
koncentrerer sine Miner paa de snævreste Passagesteder 
(NB.: Mærkværdigt nok, at Englænderne ikke tog disse 
Fordele i Betragtning, da de udlagde deres Dybdemine
felter i Kattegat. I Stedet for at lægge Minerne NO. for 
Læsø Trinde} i dybt Vand kunde de have udlagt dem 
over Flakkene længere Syd paa ved Groves Flak, men 
der har muligvis været Aarsager, der ikke kendes). 

I Gennemsejlingsfarvande med Strøm bør man -
om muligt - helst lægge sine Miner paa de Steder, hvor 
U -V-B's Passageretning ikke falder sammen med Strøm
retningen, idet der saa er større Chance for, at U-V-B. 
fisker Minernes Forankringslove og derved kommer i Be
røring med Minerne. 
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Særligt hvor man anvender Kabelminer, kan dette 
faa Betydning, idet U -V-B. lettere fisker Kablerne og 
trækker Minerne ind paa sig eller - hvis Ryste- eller 
Krængningsminer anvendes - blot ved at trække i Kab
lerne bringer Minerne til Eksplosion, saaledes at de virker 
som Dybdebomber. 

I det efterfølgende tages kun saadanne Minesystemer 
i Betragtning, hvor Minerne bringes til Eksplosion ved, 
al selve Minebeholderen paasejles, men det er ligegyldigt, 
hvor den berøres. 

Der skal nu anstilles nogle Betragtninger over Effek
tivitetsforholdene i et Anti- U -V-B's Minefelt, bestaaende 
af flere Minerækker med Minerne i forskellige Dybder. 

Man maa tænke sig alle Minerne i de bag hinanden 
liggende Rækker projiceret ind paa et vertikalt Plan, der 
ligger vinkelret paa den sandsynlige Gennemsejliogskurs. 
Man maa gaa ud fra, al U -V- B. holder samme Kurs i 
Siden og Dybden, og at denne Kurs er =t=- Vandets Over
flade. (I Virkeligheden vil det ogsaa theoretisk set være 
bedst for en U-V-B. at gaa den korteste Vej igennem et 
Anli- U -V-B's Minefelt). 

Dette Plan tænkes saaledes afgrænset, at det re
præsenterer det mulige Felt, inden for hvilket U -V-B's 
Centrum kan · bevæge sig. 

Er Feltets Højde H og dets Bredde B, og regner man 
med, at U-V-B. er elipseformet og har en Højde h og en 
Bredde b, samt at Minen er kugleformet og har en 
Diameter d, saa bliver det gunstige Areal for Paasejling 
at" hver enkelt Mine en Elipse omkring Minens Centrum, 
som nedenstaaende Figur viser. 

Da man maa regne med et bestemt Punkt - natur
ligt Centrum af U -V -B. - bliver det gunstige Areal for 
~en Mine: 

: (d + h) (d + b) 



118 

Paasejliogssanrlsynligheden, hvor der er n Miner, og 
hvor de gunstige Arealer ikke overlapper hinanden, er 

1T 
n . 4 (cl + h) (d + b) 

H·B 

For m Gennemsejlinger bliver den m Gange saa stor. 
Formlen er selvfølgelig kun tilnærmelsesvis rigtig, idet 

den forudsætter, at en U-V-B's Tværsnitsareal er elipse
formet, og man set· bort fra Overbygninger m. m. 

For at Formlen skal have Gyldighed, skal de elipse
formede Arealer som nævnt ligge klar af hinanden, naar 
dette er Tilfældet, maa Paasejlingssandsynligheden være 
< 1, da hele det mulige Felt ikke er dækket, idet der 
fremkommer ugunstige Arealer mellem de gunstige Arealer; 
men da man sjældent raader over saa mange Miner, al 
man kan frembringe fuld Effektivitet, er Formlen af prak
tisk Betydning, idet Reglen netop vil være, at man skal 
sørge for, at Arealerne ikke overlapper hinanden, naar 
man med det til Raadighed værende Antal Miner vil op
naa den størst mulige Effektivitet. 

Hvor man iøvrigt anbringer Arealerne inden for det 
mu]jge Felt er ar Hensyn til Effektiviteten ligegyldigl. 

For al undgaa Overlapning bør man paa større Dyb
der forelrække at lægge sine At·ea!er i varierende Dybder 
fremfor at forsøge paa al lægge dem tæt i Sideretning, 
idel det i Praksis er lellere at fua sine Regulatorer til at 
virke saa nøjagtigt, at Overlapning undgaas i Dybden, 
end at foretage en saa nøjagtig Mineforskydning mellem 
flere Miuerækker, at Overlapning undgaas i Siclen. Sknl 
nogle af Minerækkeme i Spærringen stilles i samme Dybde, 
saa bør man anbringe disse Minerækker efter hinanden 
for at faa saa nøjagtig Mineforskydning som muligt. 

Paa dybt Vand kan den største Dybde for Mineme 
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være bestemt ved det Tryk, enten Minerne eller U-V-B. 
kan taale. Minernes mindste Dybde afhænger som tid
ligere nævnt af Bevogtningen eller af Hindringer o.ver 
Feltet, men ved Dybdeminefelter tages ofte det Hensyn, 
at man ønsker, at egne Skibe skal kunne bevæge sig 
over dette (Englænderne sikkerhedsstrøg derfor over deres 
Dybdeminer for at sikre sig mod, at nogen af Dybde
minerne stod saa højt, at de kunde beskadige Overflade-

.-,-r.--2.l,,d'. 

.: i--.a -i 

I r--,-
h"'å 
l~--

skibe. Der anvendtes derfor ogsaa undertiden udmaalte 
Tove for at undgaa Faren ved, at Minerne kom til al 
staa for højt paa Grund af fejl Regulering). 

Det mulige Felts øverste og nederste Grænse bestem
mes af de horizontale Planer, over og under hvilke 
U-V-B's Centrum forudsættes ikke at kunne bevæge sig. 
Forudsætter man, at U-V-B. kan bevæge sig fra lige 
under Overfladen til langs Bunden, saa skal der følgelig 
kun fra Dybden subtraheres en U-V-B's Højde, idet 1/2 h 
gaar fra i Overfladen 1 / 2 h ved Bunden. 

Men . er en Spærring under Bevogtning, eller ligger 
der f. Eks. Net over Spærringen, saa kan man regne med, 
at en U -V-B. maa bevæge sig saa langt nede, at dens 
Overkant maa være x m fra Overfladen (dens Centrum 
altsaa x + 1/2 h derfra). 
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For ikke at beskadige Skruer eller Ror under March 
maa U-V-B., afhængig af deres Længde D bdesvin -

, vn , evæge sig y m t·a 
Bunden (Centrum altsan y + 1/ , h derfra). Idet H er det 
mulige Felts Højde (for U-V-B's Centrum) bliver følgelig: 

H=D+x+y+h 

(Sættes Farvandsdybden f. Eks. til 17 m, U-V-B's Mi
nimumsafstand til Overfladen til 6 m, Minimumsafstanden 
til Bunden til 4m og U-V-B's Højde til 4m bliver Høj
den af det mulige Felt altsaa: 

H = 17 + 6 7 4 + 4 = 3 m, 

hvorfor man altsaa kun skal lægge alle sine Miner een 
Dybde = ca. 10 m). 

I Praksis kan man benytte den Fremgangsmande, at 
man bruger et med Tryksværte forsynet Stempel af samme 
Størrelse som det gunstige Areal og fordeler Arealerne, 
hvorefter man udtager Minedybderne og arrangerer Mine
forskydningen i et horizontalt Plansnit. 

Tanken, at anvende Dybdeminer mod U -V-B., opstod 
som bekendt under Verdenskrigen og \ldnyltedes sæl'ligt 
af de a1lierede 1• Som Eksempler paa offensive Dybde
minespærringer kan nævnes de af Englænderne udlagte 
Spærringer i Kaltegal og Helgolandsbugten; af defensive 
Spærringer kan nævnes den store "Lysbarriereu fra Folke
stone til Grisnez paa ca. 4000 Miner, Dybdeminefelterne 
langs den belgiske Kyst, den berømte "Norlhern Barrage" 
paa ca. 71,000 Miner mellem Orkneyøerne og Norge, Spær-

' I det amerikauske Værk .Navy Ordnance Aclivities , World 
)Vat'", anf01·es Pag. 126, at en af de fangne tyske O-V- B's Chel'er 
udtalle, at nf' alle Foranstaltninger imod U-V•B, frygtede U-V• B's 
Personellel mesl Miner, først og fremmest fordi der ikke va1• 
noget, de!' røbede Minernes Tilstedeværelse. 
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ringen i Otronto Strædet, der udlagdes i 1918, Dybde
minefelterne langs Englands Kyster, Tyskernes Felter i 
Sundet m. fl. 

Det vilde føre for vidt at give en indgaaende Beskri
velse af disse Spærringer. Om Kanalspærringerne findes 
der mange interessante Udtalelser i Admiral Bacon's Værk 
Th. D. P. (særligt paa Pag. 396-404) og i Admiral Sims 
Bog Th. V. a. S. findes delaillerede Oplysninger om • the 
N orthern Barrage". 

Da det drejer sig om at gøre Spærringerne effektive 
mod Maal med _et ringe Tværsnit, er det selvfølgelig af 
Betydning, at man kan lægge Minerne tæt ved hinanden. 
Derfor gik Tyskerne den Vej , at de reducerede Mine
ladningerne til ca. 20 kg og anvendte mindre Miner, hvis 
Paavirkningsareal de dog forøgede ved at anbringe Staal
traadsforlængelser paa Syrehornene. 

I England anvendtes ligeledes Syrehornsminer med 
Horn saavel paa Minens Overdel som Underdel. 

Amel'ikanerne konstruerede en Kontakttraadsmine for 
at forøge den enkelte Mines Paavirkningsareal (se de ved
lagte Beskrivelser over fremmede Minesystemer). 

Netminer. 

Endelig skal for Fuldstændigbeds Skyld nævnes, at 
man under Verdenskrigen har anvendt Miner i Net, de 
saakaldte N etminer. 

Bedst kendte er de af Admiral Bacon i Th. D. P., 
Pag. 394 beskrevne Netminer. 

Nettene blev holdt i en Ramme af Staaltraadstrosse 
med Slippehager. I Neltet var anbragt 2 Miner, som slut
tede en elektrisk Strøm fra et Batteri, naar de paavir
kedes. Batteriet blev først lagt paa Bunden, men senere 
blev det anbragt paa en opankret Minebeholder. Naar en 
U -V-B. kom i Nettet, slap Slippehagerne ved det frem-
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komne Træk, og Minerne klappede ind paa U-V-B., hvor
ved de sprængtes. Efter Admiral Bacons Beskrivelse gav . . . . . 

Bryderi, men dertil maa ogsaa siges, at Forholdene i Ka
nalen med stærk Strøm og stærk Ebbe og Flod var saa 
ugunstige som næsten muligt. I Farvande, hvor der er 
en Del Strøm og Tangdrift, er saadanne Netminer sikkert 
ikke hensigtsmæssige; her er Net for sig og Miner for sig 
at foretrække. 

(Beskrivelse over forskellige Netminer findes i Bilaget 
over fremmede Miner). 

Efter Admiral Jellicoes Opgivelse i Th. C. of the N. W., 
Pag. 227, er af 156 tyske U-V-B. ca. 95 sænket ved Mine
sprængning (lige saa mange som ved Dybdebomber) og 
ca. 10 i Net; ialt altsaa ca. 29 °,o. 

Men Admiralen tilføjer, at foruden de 156 har Ty
skerne yderligere mistet 30 Baade, om hvilke man intet 
kan sige, fordi det altid er vanskeligt at vide noget om, 
hvormange Baade, der er minesprængt. 

Resume. 

Uden at ville fremhæve Minen paa de andre Søkrigs
vaabens Bekostning, mener jeg, at et Studium af den for
ankrede Mines Anvendelse viser: 

At faa Lande har bedre Betingelser for Anvendelse 
af den forankrede Sømine end Danmark, fordi vore Far
vande har relativt ringe Dybder, er snævre uclen megen 
Strøm, samt kun har ringe Vandslandsforskel. 

Men saaledes som Minekrigen nu former sig, maa 
man have mange Miner til sin Raadighed. Der er imid
lertid den store Fordel ved Miner, at de ret let lader sig 
fremstille, naar blot man selv ligger inde med visse nød-
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vendige Dele og Sprængstof og i Forvejen har truffet alle 
Aftaler med Privatindustrien. 

Minematerieilet maa holdes fuldt paa Højde med Ti
dens Krav for at være tilstrækkeligt modstandsdygtigt mod 
dets Modvaaben, og det er en bydende Nødvendighed, at 
der afholdes intensive, krigsmæssige Øvelser sammen med 
de øvrige Vaaben ; thi kun herigennem lærer man et 
Vaabens Værdi og de Veje, man skal slaa ind paa ved 
Vaabnets Udvikling, at kende. 



:Bilag t il :Besvarelse af Prisspørgsmaal VI 1921. 

LORD FISCHER: RECOROS. 

Pag. 229, 
Vi strøede ikke Tusinder og Tusinder af Miner over 

Nordsøen, som jeg foreslog i Efteraarel 1914 ..... . 

Pag. 288. 
Den Opfyldning af Not·dsøen med disse Masser af 

Miner vilde ganske af sig selv have dannet en fuldstændig 
Blokade. 

Den tyske Mineudlægningspolitik har holdt os borte 
fra deres Bavne, de har fanget vore U-Baade, naar de 
forsøgte at trænge ind i tyske Farvande, og vi har mistet 
Skibe af den nyeste Type - "Audacious" - og mange 
andre Skibe og over 70 Handelsskibe af forskellige Stør
relser. 

Da vi kun har udlagt et lille Stykke Miner ud for 
Ostende, hvis Beliggenhed et· offentliggjort, saa knn Ty
skerne ganske roligt lægge Miner ved -vore Kyster og holde 
Krydstogter - raids - og Bombardementstogter i Fred 
og Ro. 

Vi skulde, med Vanskelighed for at opretholde vot· 
egen Kystfart, have slukket Fyrene paa Østkysten, og paa 
denne Mnade forhindret Tyskerne i at lægge Miner ud. 
'fil Tider har vi fuldstændig rnaattet standse Trafikken 
paa Østkysten paa Grund af tyske Miner, og Risikoen er 
saa stor, at Fragterne er steget 75 °lo, rent bortset fra 
Tabet af Tonnage. 

Tyskerne har lagt Miner norden for Irland og kan 
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paa den Maade skade Skibenes Bevægelser i Atlanter
havet. 

Den tyske Mineudlægning har i saa høj Grad hindret 
den engelske Flaades Bevægelser, ved at nødvendiggøre 
store Omveje, at f. Eks. et Togt som Hartlepool-Angrebet 
rummer en umaadelig Risiko, medens den tyske Flaade 
paa den samme Tid kan sejle paa vore Kyster med høj 
Fart og ringe Kendskab. 

De ved, at vi ingen Miner har lagt ud, og deres egne 
Miners Plads er nøjagtigt kortlagt af dem, det ved vi af 
Erfaring. 

Vor Flaade derimod maa indskrænke sig til at sejle 
paa dybt Vand eller langsomt bane sig Vej bag Mine
strygere. 

Pag. 289. 
Der er intet andet Valg end at gribe til en offensiv 

Mineudlægningspolitik. 
Desværre har vi i Øjeblikket kun 4900 Miner, der 

kan bruges. Den 1ste Februar vil vi sammen med 1000 
russiske have 9110, og den 1ste Marts vil vi have 11100 
Miner. 

Dette Antal er imidlertid fuldstændig utilstrække
ligt, men alt vil blive sat ind paa at faa flere. Ogsaa 
hurtige Mineudlæggere maa anskaffes, da de nuvæ
rende er meget langsomme og Kulbeholdningeme meget 
smaa. 

I Øjeblikket kan vi altsaa kun gaa langsomt frem 
med Udlægningen, men særlig udvalgte Pladser kan be
lægges. 

Vi maa sikkert være forberedt paa en stor Udvidelse 
af tysk Mineudlægning i Bristol Kanalen og Kanalen og 
andre Steder efter Admiral Tirpitz's sidste Udtalelse om 
at angribe vor Handel. 

Neutrale Skibe tager nu Last ved den tyske Ø Sylt 
og bringer frit Varer til tyske Havne, tilsyneladende Uld, 
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snarere Kobber o. s. v., og omgaa1· saaledes vort økono
miske Tryk. 

Dette kunde straks standses yed en effektiv Mine-
udlægning. 

Intet tysk Skib kunde saa komme ud i høj Farl 
saadan som nu ; de maatte gaa langsomt eflt:>r Mine
strygere og saaledes være udsat for Angreb fra vore 
U-Baade. 

---
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