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Undervandsbaadsvaabenet under Verdenskrigen. 

Af Premierløjtnant Bangs b ø 11. 

(Fortsat). 

E. Undervandsbaadenes Bekæmpelse. 

Da det under Verdenskrigen særlig blev den en
gelske Marine, der blev stillet overfor Spørgsmaalet om 
en Bekæmpelse af Undervandsbaade, maa det anses for 
formaalstjenligst og ogsaa tilstrækkeligt at gennemgaa 
Udviklingen indenfor denne. 

I de sidste Aar før Krigen havde Anskuelserne ved
rørende Undervandsbaadsvaabenet ændret sig en Del 
indenfor Marinerne, idet man fra at betragte det som 
et nærmest defensivt Kyslfarvandsvaaben havde faaet 
Øjnene op for at det ogsaa muligt i en meget nær 
Fremtid vilde kunne komme til at spille en ret stor 
Rolle som et offensivt Vaaben selv i Farvande i be
tydelig Afstand fra Baadenes Raser. 

Ved Krigens Udbrud var de forskellige Mariner kun 
i ringe Grad forberedte paa en lmødegaaelse af en 
offensiv Undervandsbaadskrig,, Midlerne, der paa dette 
Tidspunkt stod til Raadighed for en Bekæmpelse af 
Undervandsbaade var derfor faa og svage, hvilket ogsaa 
fremgaar af det følgende. 

Straks ved Krigens Udbrud stilledes den engelske 
Flaade i dette Spørgsmaal overfor to ret adskilte Op
gaver, nemlig: 

at beskytte Flaaden 
og at beskytte de militære Transporter. 

Det sidste af disse Spørgsmaal blev senere Spørgs
maalet om Beskyttelse af hele Søtrafikken mod Under
vandsbaadenes Angreb. 

Tldaskr. f. SøTæøen. 94. Ae.rg. 1 
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For Overskuelighedens Skyld deles Stoffet derfor 
følgende Hovedafsnit: 

I. Bei.kyllelsen af den engelske Flaade. 
Il. Beskyttelsen ar Søtrafikken. 

I. Beskyttel.~en af' den cn!Jelske Flaade. 

Aarene før Verdeni.kriizen var der eflerhaanden 
sket en l{oncentration af de engelske Søstridskræfter i 
Nordsøen, og man rnr den·ed i 1910 kommen til at 
anse en Flaadebasis i Cromarty for uundværlig som 
fremskudt Basis. S.unlidig mente man, at Scapa Flow 
vilde være formaalsljenlig som Basis for lettere Styrker. 
1 1912 besluttedes det derfor at elablrre faste Forsvars
værker saa, el vr.d Cromarty som ved Scapa. 

l'aa delle Tidgpunkt bPtragtede man disse Baser 
som ligg"nde udenfor de t) ske l!ndervandsbaadrs Ak
tionsomraade, men allerede i Slutningen af 1913 var 
Undrrvandsbaadenes Udvikling skredet saa meget frem, 
at man ikke længere kunde se helt bort fra denne Fare 
selv vt>d disse ret fjærne Baser. Cromarly var forholds
vis let at beskytle, men ved Scapa var Vanskelig
hederne paa Grund af de mange Indløb saa store, at 
der endog næredes Tvivl om denne Basis' Formaals
tjenliµhed, idt>l de for Til\'l>jl'bringelsen af en- hensigts
mæssig Beskyttelse n11d\'endige !'engemidler ikke var 
disponible. 

l>a r<rigen brnd ud var Cromarty fori-ynel med nogle 
faste Forsvarsværker (Artilleri), hvorimod der i Scapa 
kun fandtes noget s,agt Artilleri. l>enne Mangel paa 
Beskyttelser Vt>d Scapa b!Pv saa meget desto føleligere, 
eflersom man paa delle Tid:-punkt var kommen lit at 
betragte Scapa som den bed~te Bt>gyndeli.e!,basis, selv 
om Hosylh stadig betragtedes som den egentlige Hoved

basis. 
I den engelske Flaade afholdtes der medio Juli 1914 
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en Prøvemobilisering, og en samlet Styrke paa over 460 
Vimpler samledes ved Portland. Den 23. Juli meddelte 
Admiral Callaghan Admiralitetet, at Ujemsendelsen ar 
den mobiliserede Styrke snarest vilde blive paabegyndt. 
Den 26. Juli Kl. 4 Em. modtog Admiralen Ordre om, at 
intel Skib hørende til "First Fleet•, der kom til at re
præsentere Uovedparten af den senere •Grand Fleet•, 
maatte forlade Portland. Denne Ordre kom i den 
1 I . Time, idet de forskellige Eskadrer skulde afgaa den 
27. om Morgenen, hvorved Flaaden vilde opløses som 
); aadan. 

Den 28. Juli [{I. 5 Em. modtog Flaaden Ordre til 
næste Morgen at afgaa til dens foreløbige [{rigsbasis i 
Scapa. For at formindske Faren for Torpedoan~reb Sl'j
lede den midtfarvands i [{analen og passert>de Dover
strædet ved Nal med blændede Lanterner. Fra Kanalen 
sattes Kursen op mod Skagnak midt gennem Nordsøen. 
Da Flaaden imidlertid i Nærheden af Terschelling men
tes observeret af en tysk l{rydser, ansaas Diversionen 
for overnødig, og [{ursen sattes direkte mod Scapa . 

Med Hensyn til hvorledes man ha,·de tænkt sig at 
anvende Flaaden under en eventuel [{rig med Tyskland, 
saa var man gennem Øvelser i Aarene før [{rigen kom
men til den Opfattelse, at en snæver Blokade af den 
tyske Flaades Baser vilde være umulig paa Grund af 
Undervandsbaads-, Torpedobaads- og l\linefaren. Man 
havde derfor opl{ivet Blokaden i egentlig Forstand og 
havde bl'stemt sig til en Fjærnblokering. 

Grundtrækkene i Blokcriagl'n var, at holde Hoved
styrken i Nordsøenl'I nordlige Del og med lettere Styr
ker etablere Patrouillefeller Sønden her for, dog saa 
langt mod Nord, at de kunde betragtes som liggende 
udenfor Unden-andsbaadenes Aktioniaomraade. Hæ,·del
sen af et tilstrækkeligt Herredømme i Nordsøens sydlige 
Del, tænkte man sig hovedsagelig baseret paa pludselige 

l* 
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Fremstød (sweeps), enten med [{rydsere eller selve HO\·ed
styrken eller med Dele af den. 

De til den kommanderende udfærdigede Direktiver 
var udarbrjdede paa Basis af denne Tanke. 

Straks efter I{rigens Udbrud og Grand Fleets An

komst til Nordsøens nordlige Del, gik man i Gang med 
at organisere denne l{æmpenaade og med at udfærdige 
alle de forskellige strategiske og taktiske Dii;positioner. 

Paa disse kom Underrnndsbaadsfaren til at faa en ikke 
rin~e Indnydelse. Ved Flaadens strategiske Fordeling 
maalle der tages Hensyn til al de mere værdifulde [{amp

enheder ikke udsaltes for Undervaudsbaads- og senere 
l\1inrfaren. Den spredte og nordlige Position maatte til 

Stadighed være en saadan, at Flaaden paa et ll\'ilket 
som helst Tidspunkt kunde løse sin Opgave. For
delingen maalle følgelig være saaledes, at F'laaden var 

tilstrækkelig spredt til ikke al frembyde større Angrebs
muligheder for Undervandsbaadene og dog samtidig til
strækkelig samlet, til at den fornødne UnderstøtLeise af 
de enkelte Led forefandtes. 

I den første Tid holdtes derfor næsten hele Flaa

den til Stadighed i Søen spredt i Eskadrer og opererede 
i Farvandet mellem Skolland og Norge. Sønden for 

Hovedstyrken etableredes Patrouillearealer og -linier. 
Man mente derved Flaaden langt sikrere end, hvis den 
for en stor Del opholdt sig i Scapa eller en af de 

andre Uaser, idet man ansaa det for langt vanskeligere 
for de tyske Underrnndsbaade at opsøge og angribe 
Flaadrn her i disse aabne Farvande end i de ubeskyt

tedP. Baser, ligesom man ansaa det for meget sandsyn
ligt, at de tyske Undervandsbaade straks vilde prøve 
paa at opsøge og angribe den engelske Flaade i dens 

Uaser ved en regulær Afsøgning al' de engelske og 
skotske l{ystfarvande. 

Under Optræden i Søen baserede man særlig Ski
benes Sikkerhed paa stor Fart, stadige Rursændringer 
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og stadig varieret Operationsomraade. At skaffe kon
stant Jagerdækning under Flaadens stadige Bolden Søen 
var umuligt, fordi de ca. 40 Jagere, som var tildelt 
Grand Fleet, kun var lige tilstrækkeligt til eet Screen 
for Ifampflaaden og r<ampkrydserne. Jagernes Brændsels
beholdning tillod dem imidlntid kun at holde Søen med 
ca. 20 [{nobs Fart i ca. 3 Døgn, hvorfor man maatte 
regne med, at en større Del af dem i paakommende 
Tilfælde vilde være uanvendelige for Screen under Sweep 
sydpaa. Man gav derfor Afkald paa denne Sikkerheds
foranstaltning under normale Forhold og holdt Jagerne 
i Nærheden af Baserne, hvor de altid hurtig kunde fylde 
op med Brændsel. I den første Tid af Ifrigen er der 
derfor kun Tale om Jagerscreen under Sejlads i Nær
heden af Baserne og under Fremstødene Syd paa. 

Som Følge af Flaadens stadige Holden Søen maatte 
Spørgsmaalet om Zigzagsejlads og Undervandsbaadsscreen 
- hvilke Spørgsmaal paa dette Tidspunkt nærmest var 
paa et Forsøgsstadium - tages op til nøje Studium. 
Næsten lige fra Krigens Begyndelse valgte man den 
Form for Zigzagsejlads, som anvendtes under Jyllands
slaget, nemlig de samtidige Drej paa l{ommando eller 
efter Diagram eller efter forud given Ordre. De sidste 
Metoder anvendtes særlig, naar Styrken var i mere aaben 
Formation. 

Med Hensyn til Jagerscreenet voldte det stor Van
skelighed, at man altid maatte være forberedt paa at 
foretage Fremstødet i Nordsøens sydlige Del med kun 
en Del af Jagerstyrken, fordi de øvrige eller en Del af 
dem enten var til Brændselsforsyning eller paa Grund 
af et lige foretaget Kryds var saa udgaaede paa Brænd
sel, at de maalte sendes i Havn. Man udfærdigede der
for Dispositioner, i h\'ilke man regnede med alle eller 
kun nogle af Flotillernes Nærværelse. I det sidste Til
fælde valgte man som Rrgel den mere aabne Forma
tion og anvendte i stor Udstrækning de lettere [{rydsere 
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og lignende Fartøjer som screen for de mere værdi
fulde l{ampenheder. Man rnlgte saaledes lige fra lfri
gens Begyndelse at have en Eskadre af' Lette-r< rydsrre 
gaaende _paa Fronllinie 3-4 Sml. foran for Grand Flcet 
som et rremskudt Ubaadsscreen. 

Ligeledes maalle man straks søge at udfinde den 
heldigste Form for 11The Turn nway• og ,The Turn to• 
til lrnødegaaelse af Torpedoangreb t>nten fra Jager eller 
Underrnndsbaade. Dette Spørgsmaal maalle undersøges 
for &Ile tænkelige Formationrr og det var endnu i 1917 
Genstand for Forsøg. Som første Foranstaltning i denne 
Retning kan nævnes Indførelsen af •Torpedoflagelu (grøn 
og rød Stander). I drn første Tid anvendtes næsten 
altid et Drej bort fra Underrnndsbaaden paa 12 Streger. 

Under Flaadens March om Natten særlig i Nord
søens sydlige Del maalle man blandt andet søge at be
stræbe sig paa at forhindre, al fjf'ndtlige Jagere eller 
Undervandsbaade kunde faa Føling med Flaaden og even
tuelt angribe den straks eller ved Daggry. AO\'endelsrn 
af Lyssignaler, ligesom al anden Signalsering (Badiering1 1 

maatte derfor i høj Grad indskrænkes. Der udfærdigedes 
derfor meRel detaillerede Bestemmelser for næsten alle 
tænkelige Forhold. Til den uundgaaelige Signalering ind
førtes eflerhaanden "Buzzeru og • auxiliary reduced-power 
radio-stations•, samt til Lyssignaler en særlig Signal
lampe, der kun kunde ses ca. 1/, Sml. Til lmødegaaclse 
af en Stedsbestemmelse ved Badiospejling korn man se
nere ind paa at undgaa Besvarelsen ved Opkaldning, hvad 
der særlig havde Betydning ved Telrgrammet fra Admirali
tetet umiddelbart før et Flaadesammenstød. Yderligere 
kom man ind paa at anvende forskellige Bølgela•ngder og 
fordele Modtagelsen af de forskellige Bølgelængder til 
de enkelte Skibe i Eskadrerne (se Oplysningerne fra 
Nord søslaget). 

Lige fra I<rigens Udbrud viste det sig dog, at Flaa
den heller ikke i Nordsøens nordlige Del var sikker mod 
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de tyske Undervandsbaade. Allerede d. 2. August og 
paafølgende Dage indløb talrige Meldinger om Observa
tion af Undervandsbaade, hvad der førte til Antagelsen 
af, at Baadene havde Baser i de norske Fjorde. An
tagelsen viste sig ligesom mange Gange senere under 
Krigen at være ubegrundet. Vished for de tyske Under
baades store Aktionsradius fik man imidlertid ,ed Kryd
seren •llirmingham•'s Vædring af nU. 15• d. 9. August, 
hvilket førte til, at man derefter henlagde Øvelser o. I. 
til Fan-andel Vest for Orkney-Øerne. 

De stadig indkomne .Mt>ldinger om Observation af 
Undervandsbaade i disse nordlige Farvande bevirkede, at 
man - selv om man I de nesle Tilrælde ansaa Meldin
gerne for overdrevne - med sladig større og større 
Styrke fremsalle J{rav om Tilvejebringelse af Baser, der 
var sikrede mod Undervandsbaade. Nødvendigheden heraf 
blev saa meget føleligere -efter som Havarier, periodiske 
Eftersyn og lignende medførte, al Skibe i kortere eller 
længere Tid maalle opholde sig ved en Basis. De første 
Resullater blev for Scapa's Vedkommende, at der po
steredes nogle ældre Slagskibe som Forsvarsskibe ved 
de forskellige Indløb, og at de derværende 8 Patrouille
jagere forstærkedes med i Jagere fra Tyne. 

Den 24. August nedsattes der en [{omite til Under
søgelse af, hvorledes man hurtigst kunde gøre Scapa 
• submarineproof•. Man bestemte sig først og fremmest 
til snarest at søge elableret en Spærring af de mindre 
væsentlige Løb ved Hjælp af forsænkede Skibe. Det var 
yderligere paa Tale at udlægge store Minefelter i Far
vandene tæt ved Indløbene, men mod dette Forslag rejste 
der sig straks slærl-.e Stemmer, fordi løsrevne Miner 
maatte anses for et alt for stort Faremoment i disse 
Farvande, og l\luligheden herfor maatte anses for ret 
stor paa Grund af den herskende stærke Strøm og det 
engelske l\1inemateriels Slethed. 

Den 1. September mentes en tysk Undervandsbaad 
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at være trængt iod i Scapa. Ganske vist var Meldingen 
urigtig, men paa det givne Tidspunkt kunde delle ikke 
bevises selv om det ansaas for sandsynligt, og følgelig 
blev Kravene om Tilvejebringelse af Beskyttelse fremsat 

med forøget Styrke. Hertil kom yderligere, at de tyske 
Unden•andsbaades Præstationer tydede paa, at de navi

gatoriske Vanskeligheder ved en neddykket Sejlads ind 
til Scapa ikke var en saa stærk Beskyttelse, som man 
hidtil havde anset den for. 

Den første Følge blev, at Flaadeledelsen allerede 
samme Dag fremsatte Anmodning om Tilvejebringelsen 
af en 11hunting-Flotille« paa 16 Trawlere, der dels til 

Stadighed kunde afpatrouillere Penlland Firth og Ind
løbene til Scapa sammen med Jagerne og dels anvendes 

til Jagt paa Undervandsbaade i de tilstødende farvande. 
Samtidig foresloges det, at der for al opmuntre Besæt
ningerne til lfamp mod Undervandsbaadene skulde ud

loves en Pengebelønning (1000 .f) til den Skibsbesætning, 
der sænkede en Undervandsbaad eller gav saadanne Op

lysninger, som senere førte til dens Sænkning. 
Spørgsmaalet om Trawlere til Patrouilletjenesle var 

taget op straks efter l{rigens Udbrud, og indtil d. 1. Sep

tember var der i den engelske Flaade bleven indlemmet 
ca. 250 Trawlere og lignende Fartøjer, men der viste sig 
efterhaanden store Vanskeligheder ved al hidskaffe det 

fornødne Antal anvendelige Fartøjer. Samtidig rejste 
imidlertid ogsaa Spørgsmaalet sig, om del overhovedet 
vilde være muligt at tilvejebringe den fornødne Beskyt

telse af Flaadens Baser ved Hjælp af Fartøjsmateriel 

alene. Den engelske Flaadeledelse har dog sikkert ikke 
anset delle for muligt, og delte maa i all Fald de tyske 

Ubaades Præstationer f. Eks. i Firth of Forth synes at 
angive. Her førte saaledes ø U. 21" d. 4. September et 

Fremstød ind til ca. 2 Sømil Øst for May Island tværs 
igennem en 2- eller 3-rækket Patrouillelioie af Torpedo

baade og Trawlere. Næste Dag fornyede den Fremstødet 
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og trængte ind til ca. 5 Sml. SSØ. for May Island. Paa 
Tilbagevejen sænkede den ({I. 4,45 Em. » Pathfinder• 
ca. 10 Sømil SØ. for May Island uærlig midt i Patrouille
feltet. Samme Dag trængte •Il. 20• ind til et Punkt 
ca. 10 Sømil VSV. for May Island. Den 23. og 25. i 
samme Maaned trængte II U. 1911 og ~ U. 22• ind i Bug
ten, • U. 22• endda d. 24. helt ind til lige Nord for 
Incbkeith og begge Baade laa om Natten paa Bunden i 
Largo-Bugten. 

I Blokadedispositionerne maatte der i Løbet af Sep
tember foretages Ændringer som Følge af, at "Aboukir•: 
,Bogue• og ,Cressy• d. 22. Septpmber sænkedes af 
• U. 911. Ved denne Lejlighed var Jagerdækningen fra
værende paa Grund af daarligt Vejr d. 20. og 21., men 
var i Ulykkesøjeblikket paa Udvejen og i ca. 50 Sømils 
Afstand. Selve Styrken ba\'de om Natten trukket sig 
sydover, og var om Morgenen, da Vejret atter bedrede 
sig noget, ~taaet nordpaa. Skibene stod paa Frontlinie 
med Skibsafstand ca. 2 Sømil og Fart 10 Knob uden al 
zigzagge, idet Farvandet var indsnævret af l\liner og den 
hollandske Kyst. Ombord i Skibene var beordret særlig 
Udkig med Hensyn til Undervandsbaade, og en J{anon 
paa hver Side var ladt og bemandet. Da • Aboukir• 
Kl, 6,30 Fm. ramtes af en Torpedo, nærmede de andre 
Skibe sig, idet de antog, at det var en Mine, fordi del 
ansaas for usandi:ynligt, at en Undervandsbaad allerede 
kunde være til Stede efter de foregaaende Dages daar
lige Vejr. 

Som Følge af disse Skibes Undergang udstedtes et 
almindeligt Forbud mod at nærme sig torpederede eller 
minesprængte Skibe undtagen med lette Fartøjer og under 
Iagttagelse af alle mulige Forsigtigbedsforanstaltninger, 
saasom at komme ned i Solstriben, manøvrere med stor 
Fart og krappe Drej. 

Yderligere udstedtes Forbud mod at lade de ældre 
Slagskide fra Humber patrouillf.1re i det ved Skotlands 
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Østkyst oprettede Patrouillefelt, liiresom det i det hele 
Lairel paabødes al søge udelukkende at am·ende Skibe, der 
ingen l\ampværdi havde, til al l'atrouille- og Sik rin~sljeneste . 

I Løbet af Srptember strakte de tyske t.:ndcrvnnds
baade deres Operationer længrre mod Nord, og del var 
særlig i Farvandene ved de rngelske llaser, at de obser
,·eredes , hvorfor eflerhaanden en meget stor Del af de 
disponible Jagere anvendtes Lil Afpatrouillering af Far
\andene i Nærheden af !laserne. Medio September pa
trouillerede saaledes 2 af Grand Fleels 4 Jagerflotiller 
udfor Scapa for al jage en tysk Undervandsbaad, inden 
Flaaden kunde lages ind Lil llrændselsforsyning. 

l>a del yderligere i Løbet al' disse forste Lo Maa
neder havde \'ist sig, at Tyskland i høj Grad vilde føre 
en offensiv Minel-.rig, blev Spørgsmaalct om Sikringen 
af Grand Fleets Operationer i Nordsøens sydlige Del 
endnu vanskeligere. i\lan saa sig derfor nødsagrt til 
under Fremstødene sydpaa al lade l\Jinestrygere marchere 
foran Flaaden. JJerved sattes dens l\1archfart nrd Lil 
ca. 10 Rnob, hvad der alter betød forøget Sandsynlighed 
for, at Undervandsbaadene kunde komme i Angreb. Under 
saadanne Fremstød anvendtes Minestrygerne som Hegel 
som Ubaads-screen for nurdgaaende . 

Den 1. Oktober og yderligere d. 10. udstedtes, til 
lmødegaaelse af den fjPndtli~e l\line- og Lbaadsoffensiv, 
Ordre om Slukning af rn stor Del af Fyrene paa Eng
lands Øslkyst, ligesom d1•r udstedtes Ileslemmeiser for 
fremmede Fiskefartøjers Oplræden i visse Farvandsafsnit 
og om deres Adgang til de engelske Østkyslhavne. 

Som Følge af den stadig tiltagende Ubaadsaklivitet 
mod de engelske llaser, afholdtes der d. 7. Oktober en 
Konference i Admiralitelet for at søge at optrække Li
nierne for et System af Trawlere og Patrouillearealer til 
Beskyttelse af' llasPrne. Under Ronferencen modloges 
Meddelelse om, al en lysk Undenandsbaad var observeret 
i Loch Ewe, hvad der antoges for et Ilevis for en sysle-
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malisk Afsøgning ar alle de skotske Fjorde for at finde 
Grand Fleets Opholdssted. Samtidig observeredes næ11ten 
til Stadighed Undervandsbaade i Farvandet mellem Skot
land og Norge. •Antrim• angrebes saaledes af en Under
vandsbaad udfor Skudenæs d. 9. Oktober. Den 15. sæn
kedes Krydseren • llawke• paa Patrouillefeltet Ø1.1t for 
Skotland og den følgende Uag angrebes "Swifl•, der var 
ude paa Ertersøgning efter "Hawke•. 

Under Indtrykket af Situationens Alvor bestemte den 
øverstkommanderende sig til en radikal Forandring i sine 
Dispositioner. Først og fremmest ansaa han det for 
umuligt at benytte de Baser, som de tyske Undervands
baade havde opdagPt, at Flaaden hovedsagelig benyttede 
(Rosylh og Scapa), i alt Fald ikke før der var tilveje
bragt den fornødne Beskyttrlse, hvad der mentes muligt 
i Løbet af forholdsvis kort Tid, idet forskellige For~øg 
med Netspærringer ved Cromarty var faldne heldig ud. 
Yderligere maalte Flaadens Operationer søgrs lagt bort fra 
Undervandsbaadenes Operationsomraade (Nordsøens nord
lige Del), ligesom der maalle søges givet l\Jaleriellet den 
højt tiltrængte Hvilepause til Eftersyn, Reparation m. m. 

Krydserpalrouillen fra Skotland- Norge blev derfor 
trukket tilbage til Linien Orkncy-lsland, og Palrouillen 
i Nordsøen kun opretholdt ved Hjælp af Sweep med lette 
({rydsere, løbende høj Fart. 

Grand Fleet droges over paa Vestsiden af Skotland 
og paa denne og Nordirlands J{yst valgtes Baser i Fjordene 
Mull (Loch-na-J{eal) og Lough Swilly. Den sidste for Ho
vednaaden, den anden for de lettere Styrker. Begge Baser 
havde den Fordel at have meget snævre Indløb, og i 
Lough Swilly var Vanddybden tilmed saa ringe, at en 
Undervandsbaad vanskelig kunde operere derinde. 

Flaaden ankom til Lough Swilly d. 22. Oktober, og 
man gik stra~s i Gang med at udlægge en Ubaads
spærring, der var færdig d. 23. om Eftermiddagen. Spær
ringen bestod af Wire, tilvejebragte fra Flandens Skibe 
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og udspændte i forskellige Dybder mellem 6 Pramme, 
der var opankrede tværs over Indløbet, og med Skier 
fra Skydeskiver til at holde Wirene oppe. Udenfor Spær
ringen patrouillerede Jagere, Trawlere og Dampbarkasser. 

Under Flaadens Ophold her konfereredes d. 2. No
vember med Admiralitetet om, hvor mange Trawlere eller 
lignende Fartøjer, der ansass for nødvendige for Pa
trouiJlen i Nærheden af Baserne. Man bestemte An
tallet til 36 for de vestskotske Baser (The minches) og 
til 72 for Scapa og omliggende Øer. 

Som Følge af det tyske Fremstød mod Gorleston 
modtog Flaadcn d. 3. November Ordre til at afgaa til 
Scapa. Da det ty.ske Fremstød saaledes atter havde 
bragt den engelske Flaade tilbage til de stærkest ubaads
befængle Farvande, kom Spørgsmaalel om Tilvejebringelse 
af en øjeblikkelig om end midlertidig Beskyttelse af 
Scapa atter frem. 

Da det oplystes, at Tilvejebringelsen af de nødven
dige Spærremidler kun skred lanf!somt frem, beordredes 
Eskadrens Skibe til under Sejladsen fra Lough Swilly 
at forarbejde svære Tovværksnet, der ud lagdes straks 
efter Ankomsten. Hensigten med Nettene var hoved
sagelig den samme som med lndikatornettene. Hver Af
deling af Spærringen bevogtedes af en armeret Trawler. 

I Løbet af November tildeltes der Grand Fleet 4 Di
visioner paa hver 1 Yacht og 12 Trawlere, og Slag
krydserne i Cromarty 4 Yachter og 18 Trawlere. Denne 
Forøgelse af Trawlermateriellet betød en betydelig Let
telse for Jagerne. Disse droges bort fra Patrouille
tjenesten ved Basis, og anvendtes i stor Stil til Efter
søgning af og Jagt paa Ubaade, der meldtes observeret af 
({ystbevogtningen eller Patrouillefartøjerne. Disse Efter
søgninger var dog altid resultatløse. En Melding frå en 
Jagt d. 18. November angiver saaledes, at et Patrouille
fartøj havde jaget en tysk Ubaad med 18 Knobs Fart, 
og al den til Trods derfor var løbet bort. En Melding, 
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der just ikke kan siges at tjene til at give Rygterne om 
de tyske Ubaades store Præstationsevne mindre Næring. 

Paa dette Tidspunkt beordredes Jagerne for første 
Gang til under Eftersøgning om Natten i størst mulig 
Grad at betjene sig af Projektører, for om muligt derved at 
tvinge Ubaaden til at være neddykket eller forhindre den i 
at blive tilstrækkelig opladet, saa at den næste Dag vilde 
være nødt til at opholde sig en længere Tid paa Overfla
den og derved udsætte sig for Opdagelse og Nedkæmpelse. 
()enne Brug af Projektører blev senere almindelig. 

Den 24. November vædredes • U. 18• i 1 Sml.'s Af
stand fra Hoxa-Sound af Minestrygningstrnwler Nr. 96 
efter at være jaget af den. Ubaaden kom til Overfladen og 
Besætningen overgav sig, og Baaden sank. Man menter 
at Undervandsbaaden under Forsøget paa at trænge ind i 
Scapa havde observeret en Del store Bøjer, der var ud
lagte tværs over Hovedløbet for at agere en Netspærringt 
og at Undervandsbaaden under Indtrykket af Tilstede
værelsen af en saadan Spærring havde opgivet Forsøget 
paa at trænge ind og var vendt om, og derefter under 
Tilbagemarschen bleven opdaget af Trawleren. 

I Mannedens Løb forfærdigedes yderligere Net til 
Spærringen, og de planlagte Forsænkninger foretogesr 
idet 12 cementfyldte Skibe sænkedes i de mindre vig
tige Løb. Storme og stærk Strøm foraarsagede imidlertid 
stor Skade paa Spærringerne, og det viste sig i det hele 
taget vanskeligt at vedligeholde dem. 

Under Afsøgningen af de forskellige Bugter og Fjorde 
i Nærheden af Scapa under Jagten paa observerede 
Undervandsbande, forsøgte man nu og da at tvinge Under
vandsbaadene til Overfladen eller ødelægge dem ved at 
sprænge ret store .Miner paa lluglens Bund. Dette man 
vel nok siges at være de første Forløbere for Dybde
bomberne. 

(Fortsættes \. 
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Af 

Kommandør V .. I. Schoustrup. 

Efter Opfordring fra Hedakliont>n har jeg gjort et 
Forsøg paa at samln en l>el Anekdoter og Træk fra 
Li\'el og om Personer i l\1arinen i forrige Aarhundrede. 
Del siger sig selv, at det ikke er saa lige til al gøre 
dette uden at trætte ; et egentlig Tidsbillede kan det 
ikke blive, og en ren og skær Samling af Anekdoter kan· 
man ikke holde ud at læse; mPn hertil kommer, at 
Anekdoter og spredte Træk egPntlig kun kan gengives 
a propos og mundtligt. Nedskrevne i saa at sige en 
Samling taber de meget, ja altfor meget. 

Naar jeg alligevel V0\'er Forsøget, er det fordi 
som nævnt - Redaktionen har anmodet derom, og 

fordi jeg ogsaa fra anden Side har faaet Opfordring 
desaugaaende. 

Enkelte Digressionrr udenfor det strængt maritime 
har jt>g ikke kunnet undgaa. !\lan maa nu erindre, at 
Tidsaand, Leve\'ilkaar, Ud, i kling af i\larinens Virksomhed 
og dens l\lateriel har undergaael saa betydelig en For
andring, at de Unge i MarinPn nutildags vil ha\'e Van
skelighed \'ed at forstaa Datidens Præg af den gamle 
Marine; men paa den anden Side er Traditionerne jo 
baade gamle 0/.! gode, og maaske kan der ved at opfri
ske enkelte Trwk fra ældre Tid bidragt>s til yderligere 
al bevare I(ærligheden til ,·ort gamle Værn. 

Og i\larinen er gammel, den kan føres tilbage til 
Kong llans, som er den første, der skaber en dansk 
Flaade med el Slags Nyhoder, der laa paa l{nudshoved 
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ved Vordingborg - ganske naturligt, da Flaadens Op
gave var at kæmpe mod Hansestæderne. Igennem Ti
derne var det jo Chr. IV, Niels Juel og Danneskjold, 
der fortsalte Flaadens Udvikling og bragte den frem . 
Marinen er dansk i sin Oprindelse og var lige til 3-aars 
Krigen det •nationale« Værn i Modsætning til Uæren, 
der først efter 1848 blev anerkendt som rigtig dansk. 
• Den tapre Landsoldat• er en 13etPgnPlse, som ikke 
kendtes før 1848«. Apropos om Sangen • den tapre 
Landsoldat«, saa er Musiken til den skreven i Stueeta
gen paa Amagertorv Nr. 6, den gamle Gaard, der nu 
ejes af den kgl. Porcelænsfabrik, men som drn Gang 
var i min Families Eje. Stueetagen var nemlig lejet ud 
til Horn e m an og Er s I e v. 

Lad mig i denne Forbindelse erindre om, at Søca
delacadt>miet var den første Skole i l>anmark, hvor der 
blev lagt særlig Vægt paa Under\'isning i Dansk (Sme
dorlf}, at en Landorficer lige op til 1864 altid ha\'de 
•von• foran sit Navn, og al lfommandoi-proget i Uæren 
endog ind i det 19. Aarhundrrde var overvejende tysk. 
I et gammelt lnfnnterireglemrnt, der var affattet paa tysk, 
stod der følgende pragtfulde Sætning: 

• Der Adjnlant mil ein burgcrlichee zein, damit er 
tesen und schrriben kann.• - J,f. Ilolberg, der lader 
sine Landofficerer kommandere paa Tysk: Søoffice
rer forekommer s I et ikke i Uolbergs ({ornedier. 

Var saaledes i gamle llage l\1arinen vel nok det 
mest populære af de to Værn, blev drtte Forhold endnu 
mere fremtrædende efter 2. April 1801, og Nyboders ne
folkning - Holmens faste Stok - var jo ofte allieret 
med Studenterne imod de tyske Soldater. Forøvrigt blev 
denne fai-te Stok ofte daarligl behandlet af HPgninµen, 
ja der findes fra del Attende Aarhundrede en Ansøgning 
fra N)boderkonerne om Tillad,•lse til at ligge og stjæle, 
begrundet ved, at Mændene i lange Tider ikke havde 
faaet deres Løn udbetalt. 
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Endnu langt ind i det Nittende Aarhundrede bestod 
der et ganske andet Forhold mellem Under- og Over
ordnede. end nulihlags. Jl'g skal blot nævne, at man 
ikke alene tiltalte det indkaldte Mandskab med 11 Du•; 
men ogsaa at en Chef gerne sagde Du til selv gamle 
Underofficerer. 

Det erindrer mig om en lille Episode fra et af 
mine første Cndctskibstogter. Jeg havde faaet Ordre af 
min I{ varterchef til at sørge for I{ varterets Ekstraprovi
ant, en Sag som skulde ordnes ganske ,g~heimt", da 
det jo regelmæssigt var forbudt at have saadanne Sager 
med. Provianten blev derfor altid smuglet ombord og 
anbragt hos Baadsmanden eller en anden Underofficer, 
som havde Lukaf eller raadede over et Heilegal. Altsaa 
gik jl'g til llaad11manden - lad mig kalde ham Svend
sen - og fik ham til at tage Kvarterets Proviant om
bord inclusive nogle Flasker Solbærrom. Da gamle 
•Heimdal• var lagt ud paa lnderrheden (nu Yderhavnen), 
kom Chefen ombord - den Gang saa man ikke noget 
til Skibets Chef fer Udlægningen, der besørgedes af 
Næslkommanderende assisteret af en I{øbenhavnerlods. 
Altsaa Chefen kom ombord i sin Gig bemandet med 
Corvettens Gigroere, klædt paa i Chefssluproerdragter, 
hvis Snil og Farve den Gang valgtes af vedkommende 
Chef. Uaadsmand Svendsen mødte ved Faldrebet for at 
pibe for Chefen, men del viste sig, at han ikke kunde 
staa paa Benene, langl mindre bruge Piben. 

Chefen saa paa ham og sagde saa: •Svendsen, Du 
er jo fuld, skrub ned og sov Rusen ud.• Det var alt, 
hvad der skete for Svendsens vedkommende; men jeg 
fik mig en ordentlig Overhaling af en af Cadetofficererne, 
fordi dlll jo viste sig, al det var Rvarlerets Solbærrom, 
som var Aarsag til Misseren, og saa fik jeg mig en god 
Portion l{lø af livarterr.hefen, fordi al den dejlige Rom 
var gaaet den forkerle Vej. 

Naa l Svendfen var en dygtig Underofficer, og den 
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Gang tog man det ikke saa strængt, naar Talen var om 
en lille Rus. 

Medens jeg er ved Træk og Anekdoter som berø
rer Underklasserne i Marinen, vil jeg her fortælle et Par, 
som netop rinder mig ihu. 

Jeg har allerede andetsteds her i Tidsskriftet om
talt Baadsmand Sørensens djærve Svar til Overløberen 
Capitain Donner i Hamborg. 

Samme Sørensen, der var en udmærket Underofficer, 
blev senere Skipper ved Bradbænken (svarer til det nuv. 
Lieutenunt i Flaaden). Det fortælles om ham, al da ban 
en Dag med Nyholms Kran 1) {den der eoduu staar ved 
Hovedvagten) var ifærd med at sælle Master i en Fre
gat, kom netop Ekvipagemester(!n (en Officer, der var 
bekendt for at være en vigtig Herre) ledsaget af en af 
Inspektionsofficererne, forbi. 

Ekvipagernestereo standsede og raabte op til Søren
sen: 11Skal vi hjælpe dig, Sørensen?• 11Ja Tak, Dr. Kap
tajnu, lød Svaret, 11hvis Hr. I{aptajoen vil passe det 
nordre Spil og Hr. Løjtnanten det søndre, siger jeg saa 
mange Tak•, hvorpaa han fortsatte: • Staa i •Søndre," 
hiv i •Nordre", hiv i begge, opgaa ,Søndre• osv. osv., 
indtil Masten var isat. 

I en Fregat, hvor Kaptajn Knudsen var Næstkom
manderende, var der en Baadsmandsmath, som havde 
for Vane altid at gentage Næstkommanderendes f{om
mando med: • Hører I ikke hvad Næstkommanderende 
siger, han siger• - og saa kom Ordren. 

En Dag laa Fregatten paa Rheden for at paradere 
for Frederik VII, der ventedes at ville passere i "Falken•. 
Ombord var der en Del af Officerernes Damer for at 
se paa Stadsen. 

1 ) Maa jeg her bringe i Erindring, nt en ganske lignende 
Kran til henimod 1870 stod paa Chrislinnsholm, som jo i sin Tid 
h11rte til Orlogsværftet. 

Tidukr. f. Sovæøen 94. Aarg. 2 
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Der mandedes Ræer, og Folkene paa Ræerne stode 
med Front forefter. 

Uheldet vilde, at Ifongen af en eller anden Grund 
passerede agten om. Saai;narl Næstkommanderende saa 
at dette vilde ske, løb han forud og raabte op til Fol
kene: • For S .... , vend jer om, I kan da nok begribe, 
at I ikke skal vende R. . . . til Landsfaderen I Uden at 
ændse Damerne, der stod paa Skansen, skyndte Ilaads
mandsmathen sig hen til Stortoppen og prajede: 

• Hører I ikke hvad Næstkommanderende siger? 
Ban siger, at I ikke maa vende H. . . . til Landsfade
ren.• 

L Nyboder skulde alle Fødsler meldes til [{ornman
danten. En Skibsbygger Petersen, df!r havde 6 Børn, 
mødte en Dag for at melde, at han nu havde faaet en 
Søn til. [fommandanlen udbrød da: 11 Men Gud bevare 
mig Petersen, Du har jo seks i Forvejen, og saa i disse 
Tider. Tænk dog paa hvad et Hugbrød koster.• 

11 Sandt nok, Hr. [(ommandør, • svarede Petersen, 
•men Hr. lfommandør, der gives jo immer Øjeblikke her 
i Livet, hvor man ikke saadan lige netop tænker paa, 
hva~ el Rugbrød koster.• 

En Gang døde der her i [{øhenhavn en Overbaads
mand, der var lagt i Land fra et rnssisk Orlogsskib, 
som imidlertid forlængst var afsPjlet. Jeg var netop 
l{asserneorncer og Næstkommanderende paa Underoffi
cersskolen, begge til Huse paa Søkvæsthnset. Over
baadsmanden skulde begraves med militær Uonnør, og 
en Styrke fra l{assernen under en Overkanoners l{om
mando blev afgivet som Honnørafdeling, medens jeg fik 
Ordre til at overvære Begravelsen som Inspektionsha
vende. Paa Vrjen fra Hospitalet i Bredgade m1-1dle jeg 
i Grønningen OvP.rbaadsmand Th. . . i vor Marine, og 
da jeg den næste Oag traf ham paa Værftet, sagde han: 
11Jeg saa at Løjtnanten var Lil Begravelse i Gaar, det er 
nu ikke altid saa morsomt. 
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Saadan \'ar del ogsaaa ifjor Vinter, da vi begravede 
ham Frederiksens [{one - ja Løjtnanten husker jo nok 
Frederiksen, Skibsbyggeren, han har jo sejlet saa meget 
som Overtømmermand. Naa, han Frederiksen, han sk-ill 
nu altid ha\'e alting anderledes end andre Mennesker. 
Begra,·elsen skulde foregaa fra Hjemmet, og naturligvis 
ikke paa Skibskirkegaarden, men paa Assistens, og saa 
skulle vi - hans Venner og Kammerater - være Lig
bærere. 

Del ,ar forresten meget pænt og højtideligt med 
Præsten i Nyboderstuen, og saa bar vi msten ned til 
Ligvognen. Det havde sneet stærkt, og fryse gjorde det, 
saa det var en drøj Tur ud til Assistens, og man er jo 
nu en Gang ikt-.e ved Fodfolket. 

Da vi kom ud til l{irkegaarden, saa bar vi [{isten 
til Gravstedet, men, da vi var kommen derhen, fik vi 
Besked paa, at vi var gaaet Fejl, vi skulde helt hen i 
den anden Ende af [{irkegaarden. 

Det var jo ikke saa morsomt, for det var næsten 
ikke til at ase sig frem igennem al den Sne; men saa 
sagde Frederiksen : 

.Ja, l,ammeraterl nu har hun kørt i Vogn, og vi 
har baaret hinner, nu skal hun have sig en Slædetur, 
for hun holdt immer saa meget af at køre i [{ane,« og 
og saa fik vi fat i en Ende Tougværk og trak hende til 
det næste Gravsted. 

Da vi kom der, var der igen Vrøvl; men saa sagde 
FredP.riksen: • Nu har hun kørt i Vogn, er blevet baaret 
og kørt i Slæde, nu skal hun hvile i Fred.• 

Men morsom var den Tur jo ikke, og vi var slemt 
forasede, som Hr. Løjtnanten jo nok kan begribe.• 

Som ung Løjtnant var jeg i Vagerfart, og om Vin
teren, da vi havde gamle •Absalon" i Stedet for oThuraa, 
var en af mine yngre l{ammerater med ombord. Vi 
kom da ind i en Havn, hvor en af Marinens gamle 
Baadsmænd var Bavnefoged. Ban var meget optaget af 

2* 
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sin Tjenestes Vigtighed, og til en Frokost, hvortil han 
var indbudt i nAbsalon", sagde han da: 

•Ja, d'llrr. Løjtnanter maa rigtignok tro, at det ikke 
er saadan at være Havnefoged her. Man maa altid være 
paa Tæerne o& rende fra Helodes til Piratus.u 

Til Gengæld for Frokosten blev Løjtnant D. og jeg 
inviteret Lil Kaffe hos Havnefoged B. Da vi vare vel 
placerede, ble,· Kaffen bragt ind af en nydelig ung Pige, 
som B. forestillede os med følgende Ord: nMaa jeg 
præsentere for d'Ilrr. Løjtnanter min Exdatteru (Adop
tivdatter). 

Paa Bordet i Stuen stod der et Fotografi af l{ong 
Georg af Grækenland, som B. havde faaet egenhændigt 
af l{ongen, med hvem han havde sejlet i den gamle 
J{orvet II Valkyrien• . 

Dette fortalte han naturligvis med megen Stolthed, 
og saa sagde han: ,Men saa kan Løitnantcrne tænke, 
at en Dag gaar jeg med Muller og spadserer i Char
lottenlund og kommer netop forbi Stakittet ind til Slottet, 
og saa hører jeg pludselig en Stemme, som siger: 
• Hvad S. . . . er det, det er jo F. . . . . gale mig B., og 
saa var det den O. . . lyne mig Kong Georg. Men saa 
Ok vi os jo en Sludder, og [{ongen bød mig en Cigar.• 

Jeg nævnede ovenfor, at det var almindelig Skik. 
at benytte Lods ved Udlægning fra Flaadens Leje. Nu
tidens Officerer kan sikkert næppe forstaa delte, men 
lige op Lil halvfemserne var Brug af Lods endnu ret 
almindelig i danske Farvande, tillrods for at Ministeriet 
havde forlangt, at der i Generalrapporten skulde anføres, 
naar der var brugt Lods og Grunden dertil. 

En Mand som Admiral Edouard Suenson udtalte 
ligefrem, at det var ikke nødvendigt for Officerer at 
have I{endskab til danske Farvande, 11 Dertil har man 
Lodser." 

Jeg erindrer, at det i 1876, da jeg som Løjtnant 
gjorde Tjeneste i Skonnerten II Fylla•, blev betragtet som 
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eu meget dristig Handling at »Fylla• uden Lods stod 
Kronborg iod i Skumringen. 

Ja, hvad vilde man nu sige om, at et Skib som 
({orvetten • Hcimdal• - som Kadetskib - har gjort 
det ({unststykke at komme ind paa Rheden med Frede
rikshavner-, Helsingør- og Københavner-Lods ombord. 

Det var ganske almindeligt, at Eksercerfregatten, 
der laa ved Vedbæk i maanedsvis, havde Lods ombord 
hele Tiden. Ja, jeg kan anføre, at jeg efter Opfordring 
af Flaadeinspektøren maatle tage Lods for at gaa ind 
paa Rheden med •Ingolf•, hvad der unægtelig faldt mig 
for Brystet, og det var i det Herrens Aar 1897. 

Men selv en saa fin Sømand som afdøde Admiral 
Caroc tog Lods, da han som Løjtnant i 1879 skulde 
gaa med det islandske Postdampskib • Diana• fra Lar
sens Plads, da jeg, der var 1. Styrmand derombord, 
spurgte ham, hvad vi dog skulde med en Lods, svarede 
han, • at det hørte sig nu en Gang til, og Lodserne 
skulde ogsaa leve ... 

I det hele taget var Uddannelsen stagneret ikke saa 
lidt i Marinen i den midterste Del af forrige Aarhundrede. 
Berlil bidrog selvfølgelig Tabet af Flaaden 1807 og af 
Norge 1814 og det varede meget længe inden Marinen 
saa at sige kom nogenlunde til Kræfter igen. Reduk
tionen af Personellet og Manglen paa Materiel mærkedes 
meget længe, helt op til Slutningen af 50erne; men hertil 
kom yderligere Overgangen til Dampskibe, som det var 
meget vanskeligt for do ældre Officerer at komme over; 
naar senere riflet Skyts, Panser og Bagladekanoner, De
viation o. s. v. trængte sig frem i et meget kort Tidsrum, 
var det jo ikke underligt, at det næsllm tog Vejret fra 
de gamle Officerer. Jeg har da ogsaa hørt en af mine 
første Chefer der var Chef for 11Gorm• udbryde: •Uh 
ha I alle disse moderne Opfindelser! i gamle Dage var 
et Skib et Skib, en Kanon en Kanon, og et Kompas et 
Kompas. Nu er der ikke to Skibe, der er ens eller ens 
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armerede, og ser man paa et lfompas, skal man først 
tænke paa den forbandede Deviation.• Jeg har liggende 
for mig nogle Optegnelser fra en afdød Officer, hans 
Be1-krivelse af Uddannelsen i Kadelskolen i 30-40rl'ne 
viser, at der kun var ringe Forskel paa den daværende 
UndP.rvisning og dPa jeg selv modtog i Slutningen af 
60t•rne - jeg gjorde mil første Togt med l{adetskibct 
1867; herfra maa dog undtages, at l(adetterne fra Aaret 
1867 fik et 14 Dages Togt med en Kanonbaad af Wille
moes-[ilass1m . Og det, vi lærle paa det gamle Akademi 
og paa s~!Officersskolen til Aaret 1872, var , hvad de 
militære Fag angaar, ikke meget over, hvad [{adelterne 
havde lært for 30 Aar siden. 

Det vil da lwller ikke forbause, at Admiral M., der 
var Chef for en Eskadre, hvor en Dampkorvet var Flag
skib, srnrede, da han blev anmodet om at give Tilladelse 
til at undersøge De, iationcn i [{orvettrn: "Nej, De kan 
hejse Signal til •Valkyrien•, at den skal gMe del.• 

Mindre vil det rnaaske forundre, al jeg kunde opleve 
følgende: I et Skib, hvor jeg som ung Lieutenant gjorde 
Tjrneste, fik jeg Ordn} af Chefen til at undersøge De
viationen . 

Jpg tog den da paa de 8 Uovedstreger og meldte 
mig derpaa [{lar. 

Chef~n saa paa mig og sagde, "maa jeg bede Dem 
gøre del ordentligt og tage en Observation for hver Streg. 

llerlil svarede jeg - der netop havde faaet en god 
[{araktcr ved min Ol'llccrseksamen for en Beregning af 
Deviationen -, at jt•g ved IJjælp af Obsenationerne paa 
de 8 llo,·edstreger vilde berPgne Devialionstabrllen. Chefen 
blev nn aldeles rasende, bød mig tage Observation er 
paa alle Stregerne og tilføjede n Tror De, at Ue kan gøre 
Nar ad mig, gjorde jeg Dem Deres Ret, lod jeg Dem 
arrestere. 

Det var i Aaret Allenhundrede nogle og halvfjers. 
Chefen var ganske vist en meget ubehersket Mand -
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men han naaede dog op til en af de højeste Stillinger 
i Marinen. 

Men udenfor Marinen var Deviationen ogsaa for 
mange ældre Sømænd et terra incognita. Jeg erindrer 
saaledes, at Skibsinspektøren i D. F. D.S ., da jeg i 1881 
skulde gaa til Island med Postskibet, efter at det havde 
ligget indefrosset i l{bhvn. i flere Maaneder, erklærede 
overfor mig, der vilde have Deviationen undersøgt for
inden, at det var noget • Søofficers vrøvl•, det behøvedes 
ikke, 11man sejlede paa sin Erfaring.11 

lllad her er nævnt om Deviation galdt ogsaa om 
Kendskab til og Uddannelse i Artilleri, - Søminevæsen 
og Torpedolære kom jo først frem i de sidste 30 Aar 
af forrige Aarhundrede, jeg har saaledes ikke som l{adet 
faaet Undervisning i dP.lte Fag - men af Artilleriud
dannelse fik man, bortset fra det man havde lært som 
Kadet, og det var ikke overvældende, kun til en Efterud
dannelse paa de saakaldte ,Specialskoler11, der nærmest 
var Skoler til Uddannelse af Befalingsmænd i Eksercits 
med lianoner og Haandvaaben. 

Skydning foretoges fra de udrustede Skibe i Reglen 
kun tilankers og ikke efter en forud lagt Plan, først i 
de sidste 20 Aar af Aarhundredet begynder der at komme 
Gang i denne vigtige Øvelse - jeg troer at det egentlig 
var Elevskibet ■ Ørnen•, der her var noget af en Bane
bryder i saa Henseende. Ved en Specialskole, hvorpaa 
jeg var Elev i 1878, fik vi forevist en Remingtonkarabin, 
der dengang var indført i Marinen, men vi blev ikke 
undervist i Brugen af den langt mindre øvede i Skydning 
med den. 

Skonnerten • Ingolf• var, som bekendt, det første 
Skib, der var armeret med Bagladekanoner. Jeg har 
selv været Chef for delte Skib, som Elevskoleskib, og 
jeg husker, at naar Tiden ude i Nordsøen faldt mig 
lang, tog jeg Generalrapportbogen frem, for at læse 
navnlig en Rapport fra 1879. I denne Rapport stod 



24 Gamle Minder 01: Hlslorier. 

der blandt andel om [{anonerne: •At vel vare disse gode 
til at skyde med og hurtige al beljPne, men de duede 
ikke til at eksercere med, hvorfor Chefen foreslog Skon
nerten omarmeret saaledes, al den fik Forladekanoner. 

Ved Sølieutenantselskabets 100 Aars Jubilæum 1884 
præsiderede jeg som Formand ved Bordet og nød den 
Ære at sidde mellem Marineminisleren og Viceadmiralen. 
Ved denne LPjli;.ched holdt Viceadmiralen en Tale, hvori 
han bl. a . yttrede lJaabet om, at Marinen, der nu for 
nogle faa Aar siden havde faaet Briggen •Ørnen•, maatte 
gaa frem ad denne Vej og faa mange saadanne Skibe. 
Men Admiralen var nu ogsaa en fuldkommen Type paa 
en gammel Sejlskibsmand. El'lcr sigende skal han have 
forei-laaet at forsyne Panserskibel "lJelgoland • med en 
Bredfuk. Sikkert er det at han som Chef for Fregatten 

"Sjælland" sejlede saa haardl, at han skørede 3 Sæt 
MærssPjl. 

Ilet var ellers ikke altid, al man blandt de gamle 
Of{lcerer fra lrf'dive-fyrrerne fandt saa haarde llalse m. 
li. t. Sejlads. Grund1!n hertil laa vel en Del i den ringe 
Søfart, som mange af dem ha,·de. Jeg kan nævne, al 
en OfOcer, [{ommandør, efter 43 Aars 1]eneste, havde 
iall c. 6 Aars S1-1farl, hvad dog ikke forhindrPde ham i 
altid at optræde som en gammel lllk, der f. Eks. ved sit 
l\tiddagsburd ikke paa alminlig Vis bad om al faa rakt 
Or1-1dbakke eller Saltkar, men sagde: "Vær saa god at 
forhale det Saltkar i "llrillevarpu hen til mig.• 

l\lan kund,• nu let faa det Indtryk, at jeg med hvad 
ovenfor er anfwrt, ikke satte de gamle Officerer videre 
hAjt, men heri tager man f Pjl. Der var manl(e udmærkede 
Mæn<l iblandt dem, som trods deres gammeldags Ud
dannelse - en Uddannelse der prægedes af d,·n Tid, 
de le,ede i, oic de Fordringer, der dengang stilledes lil 
en SflofOcer sl,•t ikke var daarlig - dog gjorde deres 
Ydnste for al følge med de nye Tidn, og som vi maa 
takke for deres Andel i l\Jarinens Udvikling i Perioden 
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efter 1850, i hvilken de store tekniske Fremskridt paa 
alle Omraader begyndte at tage Fart. 

I en Retning stod de ældre Officerer langt over os 
yngre, der var iblandt dem noget mere typisk og karak
teristisk end nu tildags, ligesom ogsaa deres Optræden 
var præget af mere Lune og Ejendommelighed. Der 
findes derfor mange Anekdoter fra forrige Aarhundrede, 
hvoraf jeg skal forsøge nedenfor at gengive en Del. 

Der findes naturligvis en Mængde Kadethistorier, 
men de fleste af dem er saa godt kendte, at jeg skal 
indskrænke mig Lil at referere et Par Stykker. 

Det var i sin Tid Skik, at man til kjøbenhavnske 
Familier kunde faa Ilalkavalerer fra Søcadetakademiet, 
naar man henvendte sig derom til Kadetchefen ja endnu 
1868 blev jeg sammen med en Del liammerater tilsagte 
af Chefen til Bal ganske vist hos en Søofficersfamilie. 
Vi morede os udmærket og havde saaledes ikke noget 
at beklage os over. 

Anderledes gik det henved 20 Aar længere tilbage 
i 'J'iden, da en Del Kadetter engang blev tilsagte til Bal 
bos en Familie af den israelitiske Troesbekendelse. Delte 
faldt l{adellerne for Brystet - man maa jo erindre, 
at Datiden havde et noget andet Syn paa Jøder end 
Nutiden har. De var imidlertid nødte til at lystre og 
gav altsaa Møde. 

Ankomne til Ballet, lod den ældste Kadet sine 
Kammerater stille op, komanderede 11Retu og meldte sig hos 
Værten, hvorerter han kommanderede •Rør• og lod for 
Resten af Aftenen Kadetterne blive staaende paa Geled. 

Værten klagede næste Dag over [{adellernes Opførsel, 
Chefen gav dem en Røffel og paalagde dem en anden 
Gang at deltage i Dansen. 

Næste Aar gentoges Indbydelsen og Chefen for
manede da Kadetterne om at erindre sin Ordre. 

De mødte og en af de første Danse opførtes af en 
Kadet, som klappede op og gav følgende Ordre Lil de 
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Dansende: "De ICristne danse ud, Jøderne op ad V æggen.• 
Efter dette blev de ikke inviterede mere. 

I J{adetskibet var del ligesom i min Tid strængt 
forbudt at spille l{ort, men naturligvis blev dette om
gaaet. I gamle II Valkyrien" var l{rydsmærs (l{rydsloppcn 
var l{adellernes Top) et yndet Spillested, og en Dag i 
Middagsstunden medens l{orvetten laa for Vindstille gik 
Chefen op og ned ad Skansen, da der pludselig faldt en 
Samling Spillekort ned paa Dækket. Chefen blev saa 
forbauset, al han kun kunde udbryde: "li vad, hvad Pokker 
er dt'l*. Den vagthavende l{adetkvarterchef sprang Lil, 
samlede f{ortene op, ordnede dem og sagde derpaa: 
•En Solo i Træf, Hr. l{aptajn.11 

Tonen var som tidligere berørt mere fri, men det 
maa indrømmes, ikke altid urban. Jeg erindrer saaledes 
at have hørt cn Chef sige •Uold l{æft• til en Officer, 
og jeg vil just ikke paastaa, at man som ung Officer 
blev blidt behandlet, paa den anden Side kunde enkelte 
ældre Officerer vise en overordentlig Uensynsfuldhed. 

Som liadet havde jeg del Uheld al faa et Par Skram
mer \ed, al en Fartøjskanon undrr Skydning sprængte 
sin Brog og væltede. Efter al være tilset af Lægen, gik 
en llammeral og jeg ned i l\laskinen, for ovenpaa For
skækkelsen, at hengive os til l\ydelsen af den forbudte 
Frugt - en Cigar. Chefen, senere l\larineminisler Ravn, 
der ikke havde \·æret tilstede, da Uheldet skete, vilde 
tale med mig og gik , da han hørte, al jeg var i Masldn
rummel, ned paa Banjen, da han saa eller lugtede To
baksrøgen, raabte han ned 11Er l{adel Schoustrup dernede 
for saa kommer jeg ned til ham,11 hvad han ogsaa gjorde, 
men saa lanf!SOml, at Cigarer m. v. var bragt afvejen. 

Jeg erindrer e l andet IJevis paa Admiral Havns Uen
synsfuldhed. Jeg var kaldt op i Mini&teriet Lil en l{on
ference med l\1inisteren og Deparlmenlchefen l{ommandør 
Zachariae. l\linisleren forlod os el Øjeblik for at faa en 
Oplysning hos Justitsministeren. Zachariae og jeg blev 
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tilbage i Ministerværelset, noget efter blev der banket paa 
l)øren, hvorpaa z. sagde kom ind, og ind kom Ministeren, 
idet han sal!'de, •ja jeg bankede paa, for det kunde jo 
være, at d'Brr. talte om noget, jeg ikke skulde høre.• 

l{ort efter at der var blevet oprettet specielle Straffe
afdelinger, for h\"ilke Ravn havde foreslaaet en særlig 
Uniform, hvilket Forslag han maatte tage tilbage i Thin
get, kom en af Afdeling~cheferne fra Orlogsværftet op 
til Ministeren for at bede ham tage en Ordre, der ved
rørte hans Afdeling, tilbage. Ministeren, der var gnaven 
over sin Modgang i Thinget, sagde til Afdelingschefenr 
at det vilde han ikke, onu skal jeg lige til at sluge 
Straffeuniformen, det er saamænd en Mundfuld der er 
stor nok.• 

•l\1aaske Deres Eksellence kunde pulle Skrivelsen 
til Orlogsværftet i en af Lommerne paa Uniformen, saa 
kunde den jo nemt glide ned med det samme," svarede 
Ardelingschefen. 

Efter hvad man siger kunde Ministeren ikke staa 
for det rappe Svar og tog Ordren tilbage. 

Samme Afdelingschef - Chef for Søminekorpset -
blev, da det kgl. Teater skulde have indlagt elektrisk 
Lys, anmodet om at bistaa ved Anordningen af Anlæget 
- Søminevæsenet var den Gang betragtet som en sær
lig Autoritet paa dette Omraade. 

Ved et Besøg paa Teatret viste Teaterchefen ham 
rundt, og da de kom ind paa Scenen, tog Kammerher
ren Batten af, idet han sagde : "Her tager vi altid Bat
ten af, for her spiller vi Komedie.11 Nogen Tid efter 
kom Teaterchefen ud paa Værftet, og da Kommandøren 
viste ham rundt, kom de ind paa et af Søminevæsenets 
Værksteder. [(ammerherren tog da Batten af, hvorpaa 
J{ommandøren sagde: 11 Hr. Kammerherren behøver ikke 
at tage Hatten af her, for her spiller vi ikke J{omedie.11 

Det var ikke ualmindeligt at høre saadanne rappe 
Bemærkninger; jeg erindrer saaledes, at da jeg med et 
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Skib, for hvilket jeg var Chef, en Gang laa i en dansk 
Fjord, fik de stedlige Fjorddampbaade Tilladelse til en 
Søndag at sætte Passagerer fra Byen ombord, for al 
disse kunde bese Skibt'l. Den vagthavende Officer, Løjt
nant P., stod ved Falderebet for at lede Strømmen den 
rigtige Vej, da pludselig en meget kraftig, yngre Herre 
uden al hilse tiltalte ham, idel han slog sig for Brystet 
og sagde: •Jt'g er Folhtingsmand Søren Uhre.• ,Det 
gør ikke noget,• svarede Løjtnanten, idel han hilste meget 
høfligt, • derfor kan De godt komme ombord alligevel.• 

I et andel Skib, lwor jrg gjorde Tjeneste som 2. 
Adjurlant hos Eskadrrchefcn, havde vi en meget omstæn
delig 1. Adjudant eller Stahschef. Vi laa en Dag i Sun
det og skulde afhente Rød og Grønt Lil Eskadrens Skibe 
fra en l{anonbaad, som netop var kommet fra liøben
ha,n. I Stedet for nu at lade ln·erl Skib hente sil [{ød 
fra l{anonbaaden, h,l\•de Stabschefen faaet indrettet det 
mest komplicerede Afhrnlningssystem, som tænkes kunde . 
Løjtnant B., der havde Vagt i Flagskibet, stod sammen 
med Løjtnant I... og udgød sig i temmelig skrappe Ven
din~er om den almind1·lige Confu1,ion, der herskede. 
Stabschefen, der gik op og ned ad Dækket sammen med 
mig, standsede pludselig \'Cd de to Løjtnanter og sagde : 
• Løjtnant 11., tag llt'm i vare, der trækker snart en Byge 
op... Løjtnant B., der var nærsynet, satte sin Lorgnet p:ia, 
saa op paa den aldeles 1,kyfri llimmel · og svarede : •Ja, 
Hr. Kaptajn, den ser mig virkelig noget muggen ud!" 

Resultatet var, at jPg fik mig en Tur i et rasende 
Tempo op og ned ad Skansen sammen med Stabschefen, 
som lod mig undga•lde for sil Haseri. 

Næ, nte Løjtnant 8. "ar bekr.ndt for &in Slagfærdig
hrd, til Gengæld var han ganskt\ umulig, naar han 
skulde holde et Foredrag eller en Tale, el Forhold, som 
man ofte træffer. J1•g var sammen med ham i el andet 
Skib, hvor ogsaa en Løjtnant M., der nr noget ældre 
end B., gjorde Tjeneste. 
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Man sagde imidlertid om Løjtnant M., at han var 
stærkt under Tøflen hjemme, og en Dag ved Frokosten 
i Messen sagde Næstkommanderende da: »Hør M., hvor 
kan det være, at du altid bjerger Messanen, naar du 
kommer paa Vagt, men at B. altid sætter den? 11 Ilet 
kan jeg saamænd godt forklare,• skyndte Løjtnant Il. 
sig at svare, ,det er fordi, at M. altid bliver holdt tæt 
til Vinden, naar han er hjemme, og saa vil han gerne 
kunne falde lidt af, naar han er tilsøs.11 M. blev rasende, 
og Næstkommanderende maalle lægge sig imellem og 
dæmpe de oprørte Bølger. 

At Fru M. var en myndig Dame, tyder en anden 
virkelig passeret Episode paa. Løjtnant M. var Chef 
for en Kanonbaad, der laa paa Yderrheden som Vagt
skib. Han var gaaet i Land og havde overladt sin Løjt
nant Tjenesten, da der temmelig pludseligt kom en Storm 
op af NO, en Storm, som forøvrigt var ganske usæd
vanlig haard. Løjtnant M. styrtt>de straks ned til Told
boden, men kunde naturligvis ikke komme ombord og 
gik derpaa ud ad Langelinie. Lffjtnanten ombord, der 
mente, at det ikke var forsvarligt at blive liggende 
udenfor Trekroner, lettede og stod ind paa lnderrheden, 
ankrede der, og sendte Bud hjem til Lffjtnant M., der 
boede i Nyboder, med Melding om, hvad han havde 
foretaget sig. Under alt dette var det blevet mørkt, det 
var i November Maaned. Løjtnant M. gik stadig ner
vøst op og ned paa Langelinie, men Fru M. der var 
hjemme og modtog den Besked, der blev sendt, lod 
Budet bringe Ordre tilbage til Kanonbaaden, at det var 
godt, og at Løjtnanten skulde lade det andet Anker falde. 

(Fortsættes). 



Nekrolog. 

Premierløjtnant Henrik Kristian Sørensen er født 
i f(jøbenhavn den 5. Februar 1895, Søn af l>irektør f(arl 
P. SørPosen og Hustru Anna f. Clausen. 

Efter at ha\'C taget Studentereksamen optoges han 
i 1913 paa f(adetskolen som Søkadet og afgik fra Skolen 
sum Sekondløjlnant d. 15. September 1916. 

I Tiden 1916-19 sejlede han, der imidlertid 1/10 

1917 var forfremmet til Premierløjtnant, med forskellige 
af Marinens Skibe, hvorefter han i Sommeren 1919 til
traadte '11eneste ved Flyvebaadsstalionen for at uddannes 
til Marinellyver. 

Efter en kort forberedende Uddannelse herhjemme 
afrejste han i November s. A. sammen med en Del andre 
Officerer til England for at gennemgaa Flyvesko!erne der. 
Her gjorde han først Tjeneste ved • Central Flying School
Upavon • i Weltshire, hvor han blev uddannet Lil Flyvning 
med Landmaskiner efter Gosport System, hvorefter han 
i Maj 1920 afgik til Il. A. F. Station Felixstowe for al 
blive uddannet paa Vandtlyvemaskiner. I August 1920 
var Uddannelsen afsluttet og Premierløjtnanten vendle 
nu hjem og tillraadte 1. September s. A. 'I]eneste ved 
Flyvebaadsstalionen som Flyvebaadsfører. 

Under Opholdet i England havde han med megen 
Energi lagt ~ig efter Studiet af Maskinernes Opspænding 
og Vedligeholdelse m. m., samt alt vedrørende Flyve
maskiners Armering og Samarbejde mellem Skib og Flyve
maskiner ,•ed Artilleriskydninger. Premierløjlnantr.n, der 
havde særlige tekniske Anlæg og Interesse for militær 
Flyvning, præsterede et godt Arbejde i dette Fag i den 
Tid, han var paa Flyvebaadsstationen, hvor han tillige 
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1920-21 /?jorde Tjeneste som Lærer paa Flyveskolen 
ved Uddannelse paa Landmat-kiner. 

Efter et Togt til Island med Inspektionsskibet Fylla 
i Sommeren 1921 var han 1921-22 Elev paa Orllcers
skolen1 indtil han i Maj 1922 atter tiltraadte Tjeneste 
ved Flyvebaadsstationen. I Sommeren 1922 deltog han 
med Flyvemaskine i Øvelserne med Eskadren, da Døden 
d. 21. Juli indhentede den dristige og dygtige unge Of
ficer, da han ved Thurø styrtede ned med sin Maskine 
som Følge af en for skarp Drejning i lav Højde. 

Han begravedes paa Dolmens l(irkegaard. 
Hans Dygtighed, Energi, Dristighed og hans bratte 

Død vil bevare Mindet om ham paa Flyvebaadsstationen, 
og i den Danske Marine vil han blh·e mindet som en 
lovende ung Officer, et stilfærdigt og elskværdigt Men
neske og en god Kammerat. 

T-J. 



SØ LIE UTE NAN T-SELSKABET 

PRISSPØRGSMAAL 
FOR 1923. 

I. 

Idet der regnes med vort nuværende Flaademateriel, 
ønskes en Redegørelse for, hvorledes det strategiske og 
taktiske Samarbejde mellem de forskellige Vaabenarter 
bør ordnes. 

li. 

Der ønskes en Redegørelse for Luftvaabnets sømilitære 
Anvendelse og Anvendelsesmuligheder, dets Angrebs- og 
Forsvarsniidler og Midlerne til dets Imødegaaelse. I hvil
ken Retning bør Udviklingen af Luftvaabnet gaa hos os? 

III. 
Idet der gaas ud fra en til vor nuværende Flaades 

Størrelse svarende financiel Ramme, ønskes det under
søgt, af hvilke Skibstyper vor Flaade bør sammensættes, 
og i hvilket indbyrdes Forhold deres Antal bør slaa for 
bedst at svare til vor nuværende militær-politiske Stilling. 

IV. 
Hvilke Forbedringer vil det være ønskeligt at indføre 

ved Signal- og Eflerrelningsmateriellet i vore Skibe og 
Baade og paa Landstationerne, og hvad bør der gøres 
for at lette Navigationen i vore Farvande ved Radio- og 
Undervandslydssignaler. Hvilke Ændringer vil del være 
ønskeligt at indføre i vore Signal- og Kodesystemer'! 

V. 
En Studie efter frit Valg om et Emne, der har Inter

esse for Selskabets Medlemmer. 

København, den 5. Dccr.mbcr 1922. 

S. A. JESSEN. 



Undervands baadsvaabenet under Verdenskrigen. 
Ar Kaptajnløjtnant Bangs b ø 11. 

(Fortsat). 

Hvorledes Admiral Jellicoe i Tilfælde af et Sammen
stød med Bochsee-Flotte havde tænkt sig at imødegaa 
et intimt Samarbejde mellem denne og dens Undervands
baade, har Admiralen angivet i en Skrivelse fra Oktober 
1914. Da Skrivelsen maa siges at have betydelig Inter
esse som Baggrund for Slaget i Nordsøen, gengives den 
i sin Helhed i nedenstaaende Bilag 6. 

BILAG 6. 
(, Ba ttle of Jutland, - , Offtcial Diapatches, - Pag. 60i). 

Sir! 
,Iron Duke,, 30th October 1914. 

The experience gained of German methodes since 
the commencement of the war make it pbssible and 
very desirable to consider tbe manner in whieh these 
methodes are likely to be made use of tactically in a 
tleet action. 

2. The Germans have shown tbat they rely to a 
yery great extent on submarines, mines and torpedoes, 
and there can be no doubt wbatever that they will 
endeavour to make the fullest use of these weapons in 
a tleet action, specially since they possesses an actual 
superiority over us in these particular directions. · 

3. It therefore becomes necessary to consider our 
own tactical methods in relation to these forms of attack. 

4. In the first place, it is evident that the Ger
mans canoot rely with certainty upon having theire full 
complement of submarines and minelayers present in a 

Tldaakr. f. Sovæsea. 94. Aarg. 3 
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lleet action, unless lhe batlle is fought in waters selecled 
by lhem, and in the Southern area of the North Sea. 
Aircraft, also, could only be brought into action in this · 
locality. 

5. My object will therefore be to fight the lleet 
action in the Northern portion of the North Sea, which 
position is incidentally nearer our own bases, giving our 
wounded ships a chance of reaching them, whilst il 
ensuresthe final destruction or capture of enemy wounded 
vessels, and greatly handicaps a night destroyer attack 
before or after a lleet action. The Northern area is also 
favourable to a concenlrnlion of our cruisers and tor
pedo craft wilh Lhe battlellett; such concenlration on 
the part of the enemy being always possible, since he 
will choose a Lime for coming out when all his ships 
are coaled and ready in all respects to fight. 

6. Owing to the necessily that exists for kceping 
our cruisers at sea, il is probable that mnny will be 
short of coal when the opportunity for a l1eel action 
arises, and they might be unable to move far Lo the 
Southward for this reason. 

7. The presence of a large force of cruisers is 
most necessary, for observation and for screening the 
battlefleet, so that the latter may be manoeuvered into 
any desired position behind Lhe crniser screen. This 
is a strong additional reason for fighting in the 
N orthern aren. 

8. Secondly, il is necessary lo consider whal may 
be termed lhe laclics of the aclual batllefield. 

The. Germau submarines, if worked as it is expecled 
with the battletleet, can be used in one of two ways : 

(al With the cruisers, or possibly wilh destroyers. 
(b) Wilh the battlelleet. 

In the first case the submarines would probably be led 
by the cruisers to a position favourable for attacking 
our battlefleet an it advanced lo deploy, and in the 
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second case tbey migbt be kept in a position in rear, 
or to the flank, of tbe enemy's battlefleet, which would 
move in the direction required to draw our own Fleet 
into contact with the submarines. 

9. The flrst move at (a) should be defeated by our • 
own cruisers, provided we have a sufficient number 
present, as they should be able to force the enemy's 
cruisers to action at a speed which would interfere with 
submarine taclics. 

The cruisers must, however, have destroyers in 
company to assist in dealing wilh the submarines, and 
sbould be well in advance of lhe battlefleet; hence tbe 
neccesity for numbers. 

1 O. 'fhe second move at (b) can be countered by 
judicious handling of our baltlefleet, but may, and pro
bably will, involve a refusal to comply with the enemy's 
tactics by moving in the invited direction. lf, for in
stance, the enemy battlefleet were to turn away from an 
advancing Fleet. I should assume that the intention was 
to lead us over mines and submarines, and s h o u Id 
decline to be so drawn. 

11. I desirc particularly to draw the attention of 
their Lordships to this point, since it may be deemed 
a refusal of battle, and, indeed, might possibly result 
in failure to bring the enemy to action as soon as is 
expected and hoped. 

12. Such a result would be absolutely repugnant 
to the feelings of all British Naval Officers and men, 
but with new and untried methodes of warfare new 
tactics must be devised to meet them. 

I feel that such tactics, if n~t understood, may 
bring odium upon me, but so long as I have the con
fidence of their Lordships I intend to pursue what is, 
in my considered opinion, the proper course to defeat 
and annihilate the enemy's battletleet wilhout regard to 
uninstructed opinion or criticism. 
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13. The situation is a difficult one. It is quite 
within the bounds of possibilily that half of our battle
fleet might be disabled by under-water attack before the 
guns opened fire al all, if a false move is made, and I 
feel that I must constantly bear in mind the great proba
bility of such attack and be prepared tactically to preven t 
ils success. 

14. The safeguard against submarines will cousist 
in moving the battlefleet at very high speed to a flank 
before deployment takes place or the gun action com
rnences. 

This will take us off the ground on which the 
enemy desires to fight but it may, of course, result in 
his refusal to follow me. 

If the batllefleels remain within sight of one another, 
though not near lhe original area, the limiled submerged 
radius of action and speed of the submarines will prevent 
the submarines from foliowing wilhout coming to the 
surface, and I should feel that arter an interval of high 
speed manoeuvering, I could safely close. 

15. The object of this letter is to place my views 
before lheir Lordships, to direct their attention to the 
alterations in pre-conceived ideas of battle lactics which 
are forced upon us by lhe anticipated appearance in a 
fleet action of submarines and minelayers. 

] 6. There can be no doubt lhat the fullest use 
will also be made by the enemy of surface torpedo craft. 

This point has been referred to in previous lellers 
to their Lordships, and, so long as the whole of the 
First Fleet Flotillas are wilh the Fleet, the hostile de
stroyers will be successfully countered and engaged. 

The necessity for attaching some destroyers to 
Cruiscr Squadrons, alluded lo in paragraph 9, empha
sizes lhe necessily for lhe junclion of the 1st and 3rd 
Flotillas with the Fleel before a !leet action takes place. 

17. It will however be very desirable !hat a 11 
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available ships and torpedo craft sbould be ordered to 
the position of the fleet action as soon as it is known 
to be imminent, as lhe presence of even Third Fleet 
Vessels after the action or towards its conclusion may 
prove of great assistance in rendering the victory shat
tering and complete. 

Tbe Channe! Fleet should be accompanied by as 
mauy destroyers, drawn from the Dover or Coast patrols, 
as can be spared. 

I trust that their Lordships will give the necessary 
orders on the receipt of information from me of an 
impending fleet action. 

18. In the event of a fleet action being imminent, 
or, indeed, as soon as the High Sea Fleet is known to 
be moving Nothward, it is most desirable that a con
siderable number of our oversea submarines should 
proceed towards the Fleet, getting flrst on to the line 
between the Germans and Heligoland in order to inter
cept them when returning. The German Fleet would 
probably arrange its movments so as to pass Heligoland 
at dusk when coming out and at dawn when returning, 
in order to minimise submarine risk. The opportunity 
for submarine allack in the Heligoland Bight would not 
therefore be very great, and from four to six snbmarines 
would be the greatest number thai could be usefully 
employed there. The remainder, accompanied by one 
ot two light cruisers, taken, if necessary, from the Dover 
patrol, should work up towards the position of the fleet, 
lhe light cruisers keeping in wireless touch with me. 

I have the honour to be, Sir 

Your obedient seevant. 
The Seeretary or the Admiralty. 

I Tiden efter Flaadens Tilbagevenden til Scapa søgtes 
de intermistiske Spærringer forbedrede, og anvendtes 
endog ved selve Hovedløbet. Imidlertid var de Netspær-
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ringer, som man paa Basis af de afholdte Forsøg havde 
ment det hensigtsmæssig at etablere ved Cromarty, blevne 
færdige d. 26. Oktober. I Rosyth blev de tilsvarende 
Spærringer færdige ved Maanedens Slutning. Man skred 
derefter til al udlægge tilsvarende Spærringer ved Scapa, 
og den første Linie var udlagt i Hoxa-Sound d. 29. De
cember, i Switha Sound d. 12. Januar og i Boy-Sound 
d. 19. Februar. Eflerhaanden som mere Materiel skaf
fedes til Veje udlagdes i del følgende Aar flere Linier, 
indtil der over all var 2-4 Nellinier bag hinanden. 

En af de første Følger af Tilvejebringelsen af en 
beskyttet Basis, var, al man nu k.unde lade Skibene af
holde en Del af deres Øvelser indenfor Scapas Beskyt
telser, i Stedet for at holde dem i Farvande, hvor de 
til Stadighed var udsatte for Angreb af Undervandsbaade. 
Yderligere fik man ved Flaadens Ophold ved Basis langt 
friere Hænder end hidtil til al benytte Jagerne til Efter
søgning og Jagt paa Undervandsbaade. I de følgende 
Maaneder anvendtes derfor en betydelig Del af Flaadens 
Jagerstyrke til dette Formaal. Der detacherodes endog 
for en kortere Tid Jagere til det irske Hav. 

Tanken ved Bekæmpelsen var stadig at søge at 
tvinge Undervandsbaaden til al forblive saa længe ned
dykket (ca. 48 Timer), al den derefter i en længere Tid 
vilde være nødt til at opholde sig paa Overfladen for at 
lade, og i denne Tid følgelig vilde være stærkt udsat 
for Oprlagelse og Nedkæmpelse. De herved indvundne 
Erfaringer viste dog meget snart, at der i disse aabne 
Farvande krævedes et langt talrigere Fartøjsmateriel Lil 
Løsning af denne Opgave end det var muligt at tilveje
bringe; men da der ikke fandtes noget andet Middel, 
maatte man indtil videre fortsætte ad denne Vej og haabe 
paa nu og da at have Heldet med sig. 

I Maj Maaned paabegyndtes Forsøgene med al jage 
Undervandsbaadene ved Samarbejde mellem Fisketrawlere 
og Undervandsbaade. Denne Bekæmpelsesmaade var 



r. 

Undervaodsbnadsvaabeoet under Verdenskrigen. 39 

muliggjort ved de tyske Undervandsbaades Forsøg paa 
at føre Handelskrigen efter Priseordningen. 

Omtrent paa samme Tid paabegyndtes ogsaa de 
første Forsøg med de senere saa berømte Q- ships. 
I December Maaned var der nemlig til Scapa ankom
men 6 saakaldte Decoy-ships (S. S. S.: Special Service 
Squadron.), Handelsskibe, der var ombyggede som l{o
pier af de større engelske Krigsskibe. Disse Skibe viste 
sig imidlertid at være mindre egnede til i disse Far
vande al løse den Opgave, der var dem stillet, nemlig 
den strategiske Overraskelse, og viste sig i det hele 
taget mindre egnede paa Grund af den alt for ringe 
Fart (8-10 [{nob). Skibene blev derfor alter afgivet til 
Anvendelse andre Steder med Undtagelse af et enkelt 
Skib, der søgtes anvendt som Undervandsbaadsfælde. 
Skibet førtes saaledes nu og da under stærk Jager
eskorte fra en Basis til en anden, idet man lod det re
præsentere et stærkt beskadiget Ifampskib ved blandt 
andet at lade del sejle med stærk Slagside. Hensigten 
var al lokke lyske Undervandsbaade til at gaa i Angreb, 
for derved at kunne bringe de eskorterende Jagere til 
Jagt paa dem. Forsøgene fulgtes ikkr. af Held, men de 
maa siges at være den første Begyndelse til de senere 
saa meget anvendte Q-ships. 

I Løbet af Juni Maaned var der som yderligere Be
skyttelse mod Undervandsbaade, bleven udlagt Felter af 
"Observation Mines" udfor Cromarty, Scapa og Hoxa
Sound, ligesom der Yed denne Tid paabegyndtes Forsøg 
med at anvende Hydrofoner og Kabelsløjfer til Steds
bestemmelse af en helt neddykket Undervandsbaad. 

Efterhaanden som det viste sig næsten umuligt at 
bekæmpe de tyske Undervandsbaade effektivt med de 
hidtil disponible Midler, vendte Flaadeledelsen sig mere 
og mere mod Tanken at forsøge en Indespærring af den 
tyske Flaade og dens Undervandsbaade ved Hjælp af ud
strakte Mineudlægninger i Helgolandsbugten. I Løbet 
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af Sommeren 1915 forsøgte saaledes Admiral Jellicoe at 
formaa Admiralitetet til en kraftig, offensiv Minepolitik 
i Helgolandsbugten og til Dels i hele Nordsøens sydlige 
Del. Der foretoges saaledes Mineudlæguing i llelgolands
bugten 10.-12. September (ca. 1000 Miner), men om 
større Mineaktivitet blev der ikke foreløbig Tale, fordi 
det Materiel, der var til Disposition, dels var faatalligt 
og dels var slet. Minekonstruktionen var saaledes ret 
ufarlig for Undervandsbaade. 

I Sommerens Løb var Antallet af Palrouillefartøjer 
blevet en Del forøget, saaledes at der ved Begyndelsen 
af Efleraaret ved Scapa var 4 armerede Yachter, 85 Traw
lere og ~7 Drifters mod ingen Aaret før. 

Ved Grand Flcets Stationering i Scapa, havde det 
vist sig meget vanskeligt at naa rettidig frem til en Af
skæring af lyske Styrker, der rettede Fremstød mod den 
engelske Østkyst. Det overvejedes derfor i Slutningen 
af 1915 at skabe en Basis for Hovedllaaden længere mod 
Syd. Stedet maatle blive Rosyth og en Anti-Ubaads
spærring over hele Bugten blev foreslaaet, og til Trods 
for manges Modstand gennemført i Løbet af de følgende 
Aar. Vanskelighederne her var særlig, at der ikke vilde 
kunne skaffes saa stor beskyllet Øvelsesplads som i 
Scapa, ligesom Flaaden vilde være lettere at spærre inde 
med Miner. Et beskyllet Øvelsesfelt tilvejebragtes dog 
i Løbet af 1916, og hele Spærringssystemet var færdigt 
i Løbet af 1917. Medio 1916 synes Spærringerne at 
have bestaaet af to Ho\'edlinier af Net udlagte med 
ca. 4 Sml.'s Afstand. 

I Scapa derimod maa Beskyttelsessystemet og Pa
trouillesyslemet siges allerede i Efleraaret 1915 al have 
faaet den Form som de nærmest bibeholdt uforandret 
under hele I{rigen. En eller flere (31 Rækker faste Nel 
anbragte over Løbene og bevogtede af opankrede Traw
lere. Udfor hvert af de mindre Løb patrouillerede som 
Regel 1 Jager og udfor Hovedløbet (Hoxa-Sound) talrige 
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Trawlere og Jagere. Lige Øst for Pentland Firth pa• 
trouillerede almindeligvis 3 Jagere og 2 arm. Dampskibe. 
Østligere endnu var der yderligere oprettet en Patrouille 
besat med nogle lette Krydsere, Jagere og Sloops. 

Naar Flaaden stod ud af Baserne skete delle som 
Regel ved Daggry eller i Tusmørket, og Maaden, hvor• 
paa det foregik, var meget nøje angivet i Flaadeordrerne, 
saaledes at der kun krævedes ganske faa Signaler og 
Ordre for at tage den ud. Hvorledes dette foregik frem
gaar af efterfølgende Behandling af Nordsøslaget. 

Vedrørende Nordsøslaget har det været Hensigten 
i det følgende at give en Del Detailler angaaende Ud
marsch, Formation, Screen, Zigzag o. I., som maa siges 
at være af Betydning, naar man skal danne sig et 
Helhedsbillede af, h\'orledes den engelske Flaade sikrede 
sig mod Undervandsbaadene. Om en Behandling af Sla
gets Taktik vil der derimod ikke blive Tale, da dette jo 
tidligere er gjort i Tidsskriftet. 

Nordsøslaget. 

I Løbet af d. 30. Maj 1916 modtog det engelske Ad· 
miralitet Efterretninger, der tydede paa nærforestaaende 
Bevægelser af den tyske Flaade, og der afsendtes derfor 
Kl. 5,40 Em. følgende Telegram til den Øverstkomman
derende over •Grand Fleetu: 11 You should concentrade 
to Eastward of Long Forties ready for eventuallities •. 
De indledende Oplysninger saavel som o,·ennævnte Tele
gram meddeltes direkte til Admiral Beally i Rosyth og 
antagelig ogsaa til Admiral Jerram i Cromarty. 

Styrkernes Bevægelser m. m. var derefter i Hoved
trækkene følgende: 

I Cromarty befandt sig: 

2. Battle Squadron: King George V., Ajax, Centu
rion, Erin (1. Div.), Orion, Monarch, Conqueror, Thun
derer (2. Div.). (Attached Cruiser: Boadicea). 
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l. Cruiser Squadron: Defence, Warrior, Duke of 
Edinburgh, Black Prince. 

Af 11. Flotille: l{empenfelt, Ossory, Mystik, Moon 
(først fra Middag d. 31.1, Morning Star, Magic, Mounsey, 
Mandate, Minion, Marlial, Milbrook. 

Indledende Afgangssignal gives l{l. 5,40 Em. og kort 
Tid efter beordres alle Skibe til al sætte Damp op til 
18 l{nob og senere (Kl. 7,45 Em.) til 19 l(nob, ligesom 
der fra [{ I. 8,40 Em. beordres 11 W /T organisation J 11 . 

Fra C.-in-C. er der ((I. 7,30 Em. modtaget Ordre til at 
afgaa snarest og staa gennem 58 ° 15' N. og 2° 00' Ø. 
for næste Dag m. 2 Em. at støde til Grand Fleet i 57 ° 
45' og 4° 15' Ø. 

Der beordres derefter m. 8,30 Em. Afgang m. 9,45 Em. 
efter n. T. 3. Metode med 18 Knob og samtidig under
rettes Kempenfell om, at de to Skibsdivisioner vil gaa 
med 4 Sømils Afstand og beordres til al organisere 
Screenet i Overensstemmelse hermed. Samtidig anmodes 
om Aabning af Gennemsejling i Spærringen ({I. 9,15 Em. 
og om Tænding af visse Fyr i Bugten. 

Styrken afgaar derefter i Rækkefølgen: Jagerne -
1. C. S. - 2. Div., 1. Div. Jagerne afventer I<ampskibene 
udenfor Spærl'ingen og formerer strnks Screen. Ud
marchen foregaar med 12-14 l{nob, og Farten sættes 
efter Passagen af Spærringerne op til 18 I{nob. 

D. 31. Maj m. 2 Fm. formeres Eskadren i l{olonne
Orden (Afstand 6 cables). Rempenfell underrettes for
inden om denne Manøvre og beordres til at arrangere 
Screenet i Overensstemmelse hermed. Samtidig beordres 

11 Boadicea II til at tage Post 1 Sml. foran for 1. Division 
som Led i Screenet. Derefter beordres 1. C. S. (l{l. 2:15) 
til al sprede sig saa snart Minefeltet er passeret og være 
10 Sml. foran for Eskadren. Forinden underrettes den 
om Eskadrens uSpeed of advanceu og S. 0. 1. C. S. giver 
Signalet: uSpread in accordance wilh cruising diagram 
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No. 1. Distance between X and Y 10 milesfl. Omtrent 
samtidig gives i Kampskibseskadrcn Ordre om skærpet 
Udkigstjeneste, da der i det sidste Døgn er observeret 
flere Undervandsbaade i Nordsøen. 

Fra Kl. 2,45 til 3,10 har der været zigzagget, an
tagelig fordi man har været lige ved Kanten af Mine
feltet, hvor Undervandsbaade særlig kunde forventes. Fra 
Kl. 4 Fm. til [{I, 10,10 Fm. zigzagges der med Drej hver 
10. Minut paa 2 Streger mellem 2 Streger paa hver Side 
af Hovedkursen. Umiddelbart før Mødet med Grand Fleet 
gøres Drejene noget større, Jlg Farten sættes lidt ned, 
hvorved Eskadren langsomt skærer ind paa sin Plads 
som venstre Fløjeskadre i Flaadeformationen. Foreningen 
finder Sted m. 11,15 Fm., Manøvren ind paa Plads fore
tages ved Hjælp af samtidige Drej saaledes: Kl. 10,20: 
3 Streger til Bh.; 10,30: 3 Streger til Stb.; 10,40: 
4 Streger til Bb.; 10,50: 4 Streger til Stb.; 11: 8 Stre
ger til Bh.; 11,05: 8 Streger til Bh.; 11,15: 16 Streger 
til Stb. 

Under selve Manøvren paa Plads i Formationen be
ordres 11Thunderer• (Førerskibet i højre Kolonne) til at 
overtage Føringen, hvilket den angiver ved at hejse 
.,4 Pendant•. Ved Admiralskibets Overtagelse af Fø
ringen beordres den til at nedhale den. 

I Ros yt h befandt sig Battle Cruiser Fleet og de 
dertil hørende Styrker: 

1. Ballle Cruiser Squndron: Lion, Princess Royal, 
Queen Mary, Tiger. 

2. Battle Cruiser Squadron: New Zealand, lndefati
gable. . 

5. Ballle Squadron: Barham, Valiant, Warspite, 
Malaya. 

1. L. C. S.: Galathea, Phaeton, lnconstant, Cordelia. 
2. L. C. S.: Southampton, Birmingham, Nollingham, 

Dublin. 
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3. L. C. S.: Falmoulh, Yarmouth, Birkenhead, Glou
cester. 

1. Flotille: Fearless, Acheron, Ariel, Atlack, Hydra, 
Badger, Goshawk, Defender, Lizard, Lapwing. 

13.' Flotille: Champion, Nestor, Nomad, Narborough, 
Obdurate, Petard, Pelican, Nerissa, Onslow, Moresby, 
Nicator. 

Harwich Jagere : Lydiard, Liberty, Landrail, Laure!, 
Moorsom, Morris, Turbulent, Termagant. 

Paa Grundlag af Telegrammerne fra Admiralitetet 
og C.-in-C. beordres samtlige Skibe Kl. 5,45 Em. til at 
sætte Dampen op til 22 l{nob. (Be lettere Styrker synes 
at have ligget paa ca. 3 Timers Varsel, Slagkrydserne 
paa ca. 4 Timers Varsel). 

[{I. 7,55 Em. beordres Minestrygerne til at afsøge 
Y-channel fra Isle ol' May. Ifort Tid derefter udgives 
Disposilionerne for Screenet, idet Fearless og 1. Flotille 
(ialt 10 Fartøjer) beordres til at screene 5. H. S., • Cham
pion II og 13. Flotille samt 2 af 9. Flotille (ialt 13 Far
tøjer) beordres screene 1. B. C. S., 11Lydiard II og re
sterende af 9. Flotille (6 Fartøjer) beordres screene 
2. B. C. S. 

Endnu l{l. 8,20 Em. er Afgangen dog ikke bestemt, 
idet der da gives Skibene Ordre til at have Damp til 
15 Knob paa 1/2 Times Varsel og til 22 Knob paa 
1 Times Varsel. lfrydsere og Jagere dog for samme 
Farter paa henholdsvis O og 1/2 Times Varsel. 

Destroyerne beordres til at staa ud forinden deres 
Eskadrer og at afvente dem udenfor Spærringerne. Om
trent samtidig gives Ordren: nShips denoted to take 
W /T guard on wave length denoted at 2115. Lion: 
S. D. X., Princess Royal: X, Queen Mary: W, Tiger: Q, 
Indefaligable: U •. 

Efter de fremkomne Oplysninger har Jagerssreenet 
ved de forskellige Eskadrer været saaledes: 
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Ved 5 IJ. S. : 
Submarine-screen J. G. 3 

Acheron 
Ariel 
Attack 

Fearless 
Defender 

Badger 
Lizard 
Goshawk 

Hydra Lapwing 

2. B. C. S. : 
Submarine-screen No. 4 

Lydiard 
Liberty Ind. 
Landrail N.Z. 

Moorsom 
Morris 
Laure! 

1. B. C. S.'s Screen har . antagelig været som ved 
Battle-Squadrons (se Fig. 15). 

Kl. 9,30 Em. afgaar Eskadrerne i Rækkefølgen: 
L. C. S.s - •Engadine« - 2. 8. C. S. - 1. B. C. S. -
5. 8. C. Udsejlingen foregaar med 12 I{nob og umiddel
bart efter Passagen af •outer gate« sættes Farten op til 
18 Knob. 

De lette Krydsere formeres straks paa en Front
linie ca. 8 Sml. foran for den kommanderende. Kamp
skibseskadrerne gaar paa Kølvandslinie med indbyrdes 
Afstand 5 Sml. og med Jagerne fordelte som Screen. 

I Løbet af Natten griber den kommanderende een 
Gang ind i Screenet for 1. B. C. S. paa Grund af til
syneladende mangelfuldt Screen, og Ordren om at for
bedre Screenet gives til n Champion«. Hvorledes Screenet 
bar været om Natten fremgaar ikke af Oplysningerne. 
Tilsyneladende har 1. B. C. S. og 5. B. S. bibeholdt 
Ubaadsscreenet om Natten, idet der ikke findes Oplys
ninger om, at der i disse Eskadrer den næste Morgen 
er givet Ordre til Jagerne om at formere Ubaadsscreen, 
hvorimod det modsatte tilsyneladende finder Sted ved 
2. n. C. S., hvor Jagerne Kl. 4,37 Fm. formerer Ubaads
screen No. 4. Muligt har dog Forholdet i Almindelighed 
været det, at Jagerne om Natten har skuldet være i 
sikker Føling med hinanden og med Eskadrens Skibe, 
og derfor har været i en tættere Formation, fra hvilken 
de atter er overgaaet til det mere aabne Ubaadsscreen 
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ved Daggry, og at Ordren for 2. B. C. S.'s Vedkommende 
kun har været at "net Ordenen II eller en Præcisering 
af Ubaadsscreenet. 

D. 31. Maj. Kl. 2,30 Fm. (Solopgang paa 66° N, 0° 
ca. Kl. 3,30 Fm.) gives Ordre til at paabegynde Zigzag 
med Fart langs Hovedkursen 18 f{nop og Fart 191/2 l{nob . 
[{rydserne zigzagger uærlig som Hovedstyrken, idet de 
dog udnytter Zigzagningen til at holde Plads i Forma
tionen samtidig med, at de altid søger at være paa 
samme Bov som Førerskib.et, saaledes al en Undervands
baad, ved eventuelt al observere to eller flere af Kryd
serne samtidig, ikke straks vil være i Stand til at be
stemme Styrkens Hovedkurs. 

B. C. S.s og 5. B. S. foretager Zigzagningen paa 
Flagsignal fra de respektive Eskadrechefer. Der fore
tages Drej paa 4 Streger (mellem 2 Streger paa hver 
Side af Hovedkursen) hver 10 Minutter. 

2. B. C. S. gaar en kort Tid paa Frontorden (Skibs
afstand: 5 cables) og Jagerne beordres i drone Tid til 
at screene paa Frontlinie (Submarine-screen No. 8). Der
efter formeres I{ølvandslinie med Queen svingel 2 Stre
ger ud, og Jagerne beordres til at screene paa [{øl
vandslinie. 

l{I. 3,50 Fm. melder 11Galathea11 (Bagbords Fløj
krydser), al den er bleven beskudt af en Undervands
baad. Eskadrerne ophører straks med Zigrngningen og 
styrer Hovedkursen med 19 f{nobs Fart indtil l{l. 4,20 Fm., 
hvorefter Zigzagningen atter paabegyndes. 

m. 8,10 Fm. observerer [{rydseren • Yarmouth", der 
gaar ca. 4 Sml. ØSØ. for n Lion 11, en Undervandsbaads 
Periskop tæt ved sig. Da Meldingen modtages l{I. 8,17 Fm. 
over "Champion c, og m. 8,19 fra , Yarmouth •, er Eskad
ren paa Bovedkursen og dreje derefter l{I. 8,22 8 Streger 
til Bb. 1. B. C. S. og 2. ll. C. S. drejer i Førerskibenes 
Rølvand, hvorimod 5. B. S. drejer ved samtidig Drejning. 
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Meldingen bliver af "Yarmouth • dels givet med Tor
pedoflag (i dette Tilfælde grønt Flag) og med Projektør
signal. nChampion11 repeterer Signalerne. For Torpedo
flagets Vedkommende angives tilsyneladende Repetionen 
ved, at det ikke hejses men kun vises eller i alt Fald 
ikke hejses helt op. 

Ser man paa Tiden vil 11Lion• nærlig [{I. 8,22 Fm. 
være paa den Plads, hvor nYarmouth• var Kl. 8,10 Fm. 
Eskadrernes Drej i Førerskibets [{ølvand synes derfor 
at have været en ret farlig Manøvre. 

Eskadrerne fortsætter paa den nordlige Kurs i ca. 
18 Minutter (ca. 51/ 2 S~l.) og drejer derefter igen til 
Hovedkursen og paabegynder atter normal Zigzag. 

Kl. 9,08 Fm. observeres Periskop 14 Streger om 
Stb. af nTurbulent", der er en af de agterste Dæknings
jagere om Stb. af 1. B. C. S. Der foretages intet. 2. 
B. C. S. er paa dette Tidspunkt ca. 5 Sml. 2 Streger 
agten for t,ærs om Stb. og 5. B. S. paa tilsvarende Plads 
om Bb. 

Ca. 10 Minutter før Drejet til Nord Kl. 2,15 Em. 
beordres Jagerne til at formere Ubaadsscreen, naar [{ursen 
ændres. Det samme sker da der paa Grund af nGalateas• 
Melding om Observation af fjendtlige Skibe Kl. 2,32 Em. 
drejes til SSØ. 

Nærlig samtidig med at ,Engadine• Kl. 2,41 be
ordres til at sætte en Flyvemaskine ud, beordres » Cham
pion u til at detacher 2 Jagere ( ø Onslow • og • Mores by•) 
til Dækning. Jagerne beordres af nEngadine• til under 
Udsætningen og lndbjærgningen at cirkle rundt om den 
i 1 Sømils Afstand og med 10 [{nobs Fart (den store 
Afstand og ringe Fart for ikke at lave Sø). Selv om 
en saadan Dækning maa siges at være af ringe Værd 
til at forhindre en Undervandsbaads Angreb, vidner den 
dog om i hvor høj Grad man har lagt Vægt paa at have 
en selv svag Jagerdækning til en Art Udkigstjeneste og 
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til at kunne gaa angrebsvis til Værks mod eventuelle 
Undervandsbaade. 

Kl. 3,30 Em. slutter 2. U. C. S. op i l{ølvandet pua 
1. U. C. S. og dens Jagere paa Bagbordsside søger at 
forcere frem foranfor Styrken uden at bryde igennem 
Skibslinien. Herved kommer de senere til at spille Rolle 
som et Ubaadsscreen for Skibene i begge Eskadrer. 

Under det sydgaaende Engagement med de tyske 
Slagkrydsere mener de engelske Skibe ca. m. 4,00 Em. 
at passere gennem et Bælte af tyske Undervandsbaade 
(en af de Maader som det forventedes at den tyske Flaade 
vilde anvende sine Undervandsbaade paa, jævnfør Bilag 
6, Pkt. 8). . 

Krydseren • N ottingham • som gik nær lig foranfor 
•Lion• mente m. 4,10 Em. at observere et Periskop om 
Stb. og nærlig samtidig mentes fra el andet Fartøj en 
Torpedo observeret gaaende agtenom u Lion • fra Stb. til 
Bh. Jageren •Landrailcc som gik lidt agter om Ub. af 
•Lion• observerede samtidig et Periskop og en Torpedo, 
der gik lige under den og derefter mellem uTiger• og 
"New Zealand•. I denne Anledning foretoges der intet 
udover at "Lion" pr. Radio udsendte en Meddelelse om 
•Nottinghamcc 's Melding, samt at Jagerne "Landrailcc og 
» Lydiard", til Trods for at deres Røg generede Skyd
ningen meget, ikke beordredes bort, fordi de ansaas for 
at danne et hensigtsmæssigt Ubaadsscreen. 

Ved Drejet til nordlig l{urs l{I. .4,45 Em. beordres 
Jagerne til at formere Ubaadsscreen, antagelig for at 
dække Drejningspunktet, men er ude af Stand til at naa 
frem til den farlige Position, og ~creenet er antagelig 
faldet bort under det efterfølgende Engagement. l{l. 5,20 Em. 
paa hvilket Tidspunkt [{ampen midlertidig er ophørt, be
ordres Jagerne atter til at formere Ubaadsscreen (J. G. 3) 

paa "Lion •, antagelig fordi man nu mener al passere det 
ovennævnte Bælte af Undervandsbaade. Jagerne er dog 
heller ikke nu i Stand til at indtage Posterne og Grunden 
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angives at være Mangel paa Fartoverskud, idet »Lion• 
løb 24 Knob. 

Under den efterfølgende Hovedkamp beordres Jagerne 
nu og da til at formere Ubaadsscreen (som Regel naar 
Kampen er indstillet), men er næsten aldrig i Stand til 
at indtage en tilstrækkelig forlig Position, hvorfor 1. og 
3. L. C. S. i stor Udstrækning anvendes som en Art 
Ubaadsscreen. I sin Rapport nævner Admiral Beatty 
udtrykkelig den store Betydning som denne Anvendelse 
af Krydserne har. 

Fra S c a p a afgaar : 

1. B. S.: Mnrlborough, Revenge, Herkules, Agincourt 
(6. Div.). Colossus, Collingwøod, Neptune, St. Vincent 
(5. Div.). · 

4. B. S.: Iron Duke, Royal Oak, Superb, Canada 
(3. Div.). Benbow ,· Bellerophon, Temeraire, Vanguard 
(4. Div.). 

Attacherede Skibe: Krydserne: Blanche, Bellona, 
Active, Abdiel. Jageren: Oak. 

3. B. C. S. : lnvincible, lntlexible, lndomitable, samt 
attacherede Krydsere: · Canterbury og Chester. 

2. C. S.: Minotaur, Bampshire, Cochrane, Shannon. 

4. L. C. S.: Calliope, Constance, Comus, Caroline, 
Royalist. 

4. Flotille: Tipperary, Broke - Achntes, Porpoise, 
Spilfire, Unity, Garlnnd, Ambuscade, Ardent, Fortune, 
Sparrowhak, Contest, Shark, Acasta, Ophelia, Christopher, 
Owl, Hardy, Midge. 

11. Flotille: Castor - Marne, Manners, Michael, Mons 
(de resterende Bande ved 2. B. S.). 

12. Flotille: Faulknor, Marksman - Obedient, Maenad, 
Opal, Mary Rose, Marve!, Menace, Nessus, Narwbal, 
Mindful, Onslaught, Munster, Nonsucb, Noble, Mischief. 

Tidsøkr. f . Søvmsen. o,. Aarg. 4 
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Kl. 5,40 Em. gives indledende Afgangssignal og kort 
Tid efter (Kl. 6,25 Em.) beordres 3. B. C. S. og dens 4 
Jagere til at sætte Damp op til 22 I{nob. Ca. m. 7 ,00 
Em. beordres derefter Krydsere og Jagere til at sætte 
Damp op til 20 l{nob og Slagskibene til 19 l{nob. Com
modore F. beordrer derimod Jagerne til at sætte Damp 
op til 22 l{nob. 

(Fortsættes.) 



En kort Oversigt 
over Konstruktionskontorets Historie samt Fortegnelse 
over de Skibe, der efter Aaret 1692 er byggede dels 
paa Gammelholm dels pa.a Nyholm, og som har erholdt 

Nybygningsnummer. 

Udarbejdet efter Konstruktionskontorets Arkiv. 

Af Mester ved Orlogsværftet 0. E. H o Is t. 

Den 10. December 1692 ansattes efter Indstilling af 
Holmens Chef, Admiral Span, den første Fabrikmester i 
Marinen, nemlig Claus Judichær. Denne var den første, 
der hos os byggede Skibe, der var beregnede efter viden
skabelige Regler, medens der tidligere kun havde været 
bygget efter Modeller og praktiske Erfaringer. 

Omtrent samtidig med Udnævnelsen af den første 
Fabrikmester oprettedes et saakaldt Ridse- og Model
kammer, der var underlagt Fabrikmesteren. 

Den 8. September 1857 ændredes » Ridse og Model
kammeret• efter Indstilling af •Den combinerede Ad
miralitets- og General-Commissarials Collegio• til en 
•Konstruktions-Skole« under en Mesters Bestyrelse og 
Fabrikmesterens Overopsyn. 

Den 16. Oktober 1812 ændredes » I{oostruktions
Skolenu til • J{onslruklions- og Model-Kammeret•, der 
igen i Aaret 1868 ændrPdes til det nuværende ... Kon
struktionskontor,. 

Fortegnelse over de Fabrikmestere, Direktører m. fl., 
der har haft Overledelsen over Konstruktionen. 

Claus Judichær, Fabrikmester , .. 10/12 1692-10/11 1727 
Rasmus [{rag, Kommandørkaptajn, 

forestod Skibbygningen ..... 10/ 11 1727-81/to 1729 
4• 
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Rnud Nielsen Benstrup, Fabrik-
mester . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31 / 10 1729 

- Overfabrikmester ........... 12/12 1731-28/ 6 1739 
Diderich D. Thurah, Fabrikmester 1/io 1734- 7/ø 1758 
Frederik Michael Krabbe, Fabrik-

mester ................... 7/ 9 1758- 8/ 1 1772 
Henrik Gerner, Fabrikmester . . . . 8/ 1 1772- 1/ 12 1787 
Ernst Vilhelm Stibolt, Fabrikmester 11 /i 1788-12/ 2 1796 
Frantz Christopher Henrich Hoh-

lenborg, Fabrikmester ...... 12/ 2 1796-26 / 5 1803 
Johan .Johansen, ({aptajnløjtnant, 

var ansat i,om Overinspektør 
ved Skibbyggeriet.......... 2/s 1804-10/12 1808 

Andreas Schifter, Premierløjtnant, 
blev ansat som lnspeklionsolT. 
ved Skibbyggeriet. ......... 10/12 1808 
Fabrikmester. . . ........... 7/8 1814-27 / 11 1846 

Otto Frederik Suenson , Fabrik-
mester ................... 27 /11 1846- 8 /G 1868 

Nicolaj Elias Tuxen, Direktør for 
Skibbyggeriet . . . . . . . . . . . . . 8/6 1868-27 /s 1883 

Knud Christian Julius Nielsen, Di-
rektør for Skibbygning og Ma-
skinvæsen . . . . ............ 27 /s 1883-18/ 1 1895 

Jean Charles Tuxen, do. . .... 18/i 1895-31 / 1 1920 
Einar Adolph, do. . . . . . 1 / 2 1920 

Fortegnelse over Konstruktører, Mastere m. fl., 
der har haft den daglige Ledelse ved Konstruktionen. 

Fransk ({onstruktør Laurent Barbe . . . . . . . 17 40- 17 4 7 
Italiensk ({onstruktør A de Michaelo Fava .. 1747 - 1757 
Mester Clement Mogensen Clementsen. . . . 1757- 1788 

Bjørn Magnussen Thorlacius ...... 1788- 1804 
Johannes Nielsen ................ 1804- 1816 

Konslmktør Jens Jørgen Pihl, er-
holdt Prædikat af l{onstruk-
tør 1810 . . . . . . . . . . . . . . . . . 2/2 1816-15/ø 1832 
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Konstruktør Hans Michael Holm .. 11/u 1832-18/s 1839 
- Christian Henrichsen . . . . . . 1/ , 1839-81/12 1858 
- Jacob Christian Hansen . . . . 1/ 1 1859-15/s 1861 
- Carl Christian !{ildentoft. . .. 1 / , 1861 

Kontorchef 1/ 11 1880-31/s 1883 
Kontorchef Frederik Ludvig Marius 

0rtmann . . . . . . . . . . . . . . . . . 1/s 1.883- 4/12 1905 
- Frederik Vilhelm Nielsen... . 1/ , 1906 

0verkonstrnktør 18/io 1909-81/7 1919 
Overkonstruktør Niels Knud Nielsen 1/a 1919-81/i 1920 

Herefter overloges den daglige Ledelse for Mnskin
afdelingens Vedkommende af Konstruktør Regnar Henry 
Julius Gjetting og for Skibbygningsafdelingens Vedkom
mende af l{onstruktør Carl Vilhelm Thymann. 

Fortegnelse over det til de forskellige Tider normerede 
Personel ved Konstruktionen, 

Personalet ved • IConstruktions-Skolen u bestod af 
1 Mester, 
2 Kvartermænd, 
1 Formand og 
det nødvendige Antal Tømmermænd, Lær

linge og Drenge. 

I Aaret 1814, der var en Overgangstid fra • IConstruk
tions-Skolenc til II Konstruktions- og Model-I{ammerelo, 
bestod Personalet af 

1 Mester (Overkomplet), 
1 Konstruktør, 
1 Mestersvend (Overkomplet), 
1 Kvartermand ( ), 
4 I{onstruktionselever, 
1 Konstruktionselev (Overkomplet), 
2 Modellerere, 
2 Lærlinge, 
3 (Overkomplet). 
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1816 reglementeredes for J{onstruktioos- og Model
l{ammeret 

1 ({onstruktør, 
1 Underkonstruktør, 
1 Konstl'uktionsassistent, 
2 Underkonstruktionsassistenter 
1 
1 
3 Lærlinge, 
2 Modellerere . 

1. ({lasse, 
2. 
3. 

I Følge kgl. Resolution af I. Marts 1829 ændredes 
Personalet til 

1 l{onstruk tør, 
1 Underkonstruktøl', 
1 l{onslruktionsassistent, 
3 Underkonstruktionsassistenter 1. l{)asse, 
2 2. 
2 3. 
2 Modellerere. 

Endvidere normeredes 

1843 

1 I{onstruktør, 
1 Underkonstruktør, 
1 I< onstru k lionsassis ten t, 
2 Underkonstruktionsassistenter 1. [{lasse, 
2 2. 
2 3. 
2 Modellerere. 

1856 

1 J{onstruktør, 
1 Underkonstruktør, 
1 I{onstrnktionsassistent, 
3 Underassi!ltenter af 1. l{lasse, 
1 - 2. 

( 
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2 Underassistenter af 3. Klasse, 
1 Modellerer. 

1868 

1 Konstruktør, 
1 Underkonstruktør, 
det fornødne Antal Assistenter, der for hele 

Værftet bestod af 15. 

1880 

1 Kontorchef, 
2 Fuldmægtige, 
det fornødne Antal Assistenter, der for hele 

V ærflet bestod af 15. 

1909 

1 Overkonstruktør, 
1 Konstruktør, 
1 Underkonstruktør, 
4 Tegnere. 

Efler Aaret 1825 har der ved Konstruktionen for
uden det faste Personale, i den Udstrækning Tjenesten 
har fordret, været anvendt privat Personel. 

Fortegnelse over Nybygninger. 

Den her udarbejdede Fortegnelse, som maa antages 
at have nogen Interesse for Tidsskriftets Læsere, inde
holder en Fortegnelse over alle de Skibe, der siden 1692 
er byggede paa Orlogsværftet, idet man fra dette Aar 
har givet dem fortløbende Bygningsnummer, Ved Orlogs
værftet forstaas her saavel Gammelholm som Nyholm og 
Skibe der er byggede paa andre Værfter er som Følge 
heraf ikke medtagne og har ej heller erholdt Nybyg
ningsnummer. 

De forskellige Data er tilvejebragte ved Studier i 
Konstruktionskontorets Arkiv. 



Depl. I 
Bygge- Type Navn i Længde! Bredde 

Nr. Lst. 

1 Orlogs Skib Dannebrog > > > 

2 - Nellebladet > 138' 36'9" 
3 Fregat Sorte Ørn > > > 

4 - Maagen > 90' 21' 
5 Orlogs Skib Dronning Louisa > > > 

6 - Prinlz Carl > 134' 36' 
7 - Printz Vilhelm > 134' 36' 
8 - Printz Christian > > > 

9 - Sofie Hedevig > > > 

10 - Fredericus Qvartus > 185' 50' 
11 - Havfruen > > > 

12 - Elephanten > 169'10" 4-1' 

13 - Jylland > > > 

14 - l◄)hn > 143'6" 36' 
15 - Venden > 167' 43' 
16 - Delmenhorst > 137' 611 36' 
17 - Justitia > 168' 44' 611 

18 - Beskiærmeren > 157' 40' 
19 Fregat Høyenhald > 110' 29' 
20 Orlogs Skib Ebenetzer > 157' 40' 
21 Fregat Raae > 110' 29' 
22 Orlogs Skib Laaland > 138' 36' 
23 - Dr: Anna Sophie > 170' 45' 

Dybgang Kølen 

for agter lagt 

> > 1692 

j6' 6" 18' 1693 
> > 1694 

10' 11' 4" 21 /, 1694 
19' 2~'(i'' 1695 

151 611 16' 811 Hi9G 
15' 611 16' 8" 1696 

1H' 22' 1697 
> > 1697 

20'2" 22' 611 1699 
19' 611 22' 1700 

17' 19' 1700 

> > 1703 
15' 4" 16'2" 1704 
17' 2" 18'4" 1705 
15' 611 16' 4" 1706 
17' 811 181 1011 1707 
16' 611 17' 4" 1708 

11' 12' ti0S 
16' 611 17' 4" 1709 

11' 12' 1709 
15' 611 16' 4" 1710 
18' 611 20' 1721 

Løbet af 

Stabel~n 

6/io 1692 

6/n 1693 
17/u 1694 
26/o 1694 
19/u 1695 
15/io 1696 
16/io 1696 

1697 
1697 

18/12 1699 
8/i2 1701 

"I• 1703 

21/6 1704 
9/6 1705 

30/6 1706 
2/, 1707 

1707 
lOfio 1708 

1708 
11/i, 1709 
11/u 1709 
'lo 1711 

1122 I 

Udgaaet, 
Ophugget, 

Bemærkning 

Spr. i Lullen 
Køgebugt 1710 

1740 

1745 
1731i 
173-f. 
1739 
1728 
1732 
1738 

Sænket til Bra-
debænk 1728 

1733 
1734 
1741 
1736 
1751 
1741 
1754 
1747 
1751 
1762 
1752 

Cl 
0:, 

rJ> ,.. 
;;: 
CD 

t:," ..., 
uo 
(JO 

"' C. 
CD 

;;; 
"' 
C ., 
0 

uo 
"' < 
F:l 
::!, 

~ 
CD 

s .., 
.... 
lj: 

~ 



---
24 - Slesvig > > > 16' 6" 17' 6" 1723 15

/, 1725 1 1733 

25 - Sofia Magdalene > 164' 43' 17'5" 18'7" 1725 18/u 1727 1758 

26 - Printz Frederik > 164' 43' 18' 19' 1725 28/u 1727 1759 

27 - Tre Løver 866½ 150' 40' 7" 17' 20' 1/a 1728 21/, 1730 1753 

28 - Svanen 866½ 150' 40' 7" 17' 20' 3/s 1728 21/u 1730 1754 
29 - Prindsesse 887 150' 40' 7" 17' 20' 7/s 1730 12

/6 1731 1766 
Charlotte Amalie 

30 
I - I Prindsesse Lovisa 887 150' 40'7" 17' 20' 7/s 1730 12/G 1731 1771 

31 - Markgrevinde > 154' 40' 7" 17' 20' 4/o 1731 6/s 1732 1756 Ul 
Sophie Christine ;,,-

i? 
32 - Sophia Hedevig > 154' 40'7" 17' 20' 1¼ 1731 1/12 1731 175,f, (I) 

33 Ditmarsken 6634 139' 37' 1" 15'10" 19' 1" "le 1732 'lu 1732 1767 
t::>'" - ..., 

(JO 

34 - Christianus Sextus > 180' 48'4" 19' 10" 21' 811 20'6 1732 7/u 1733 1769 (JO 
Cl) 

35 Slesvig 6891 139' 37' 1" 15'10" 19' 1" 8/, 1733 28/u 1733 1768 
i:,. - (D 

3G Fregat Blaahejren > 86' 22'2" 9'4" 11 1 611 13/n 1734 2"/1 1734 Solgt 1756 "" ., ., 
37 Orlogs Skib Norske Løve 1176¼ 164' 44' 6" 18' 20' 17/5 1734 9/t 1735 1764 0 
38 - Delmenhorst 709 139' 37' 4" 16' 7" 19' 3" 11/e 1734 27/o 1735 1777 ... 

0 
39 - Fyen > 144' 38' 6" 16' 2" 17' 8" 12/e 1735 1¼ 1736 1745 

(JO 

"' -d 

40 - Jylland 1176¼ 164' 44'6" 18' 20' 10/1 1738 27/t 1739 1761 f:l .., 
41 - Dannebroge 1177 165' 10" 45' 8" 18' 19'6" ••ft 1738 ni, 1739 1759 ~ 

~ 
42 - Oldenborg 956i 158' 10" 42' 17' 6" 19' 12/1 1740 "la 1740 1778 Cl) 

43 Elephanten 1279 169' 45' 19' 2" 21' 18/i 1740 6'6 1741 1760 ~ - (1) ... 
44 Fregat Christiansøe 114 86' 23' 8'5" 8' 11" 5/o 1740 8/ 4 1741 1761 ..... 

a:: 
45 Orlogs Skib Wenden 1176¼ 164' 44'6" 18' 20' •• ,, 1741 5/ 11 1742 1781 :c 

!-:I 
46 .......... Cran Jagtsk. Falster > 125' 34' 15' 17' 22/o 1741 2¾ 1742 Opbrændt 1753 
47 Orlogs Skib Tre Croner 1152½ 165' 5" 44' 6" 18'4" 20' 10/1 1741 6/o 1742 1761 
48 - Dronning Louisa 1176¼ 1 164' 44'6" 18' 20• 

1

.¼ 1742 10/u 1744 1783 
49 - Kjøbenhavn 1176¼ 164' 44'6" 18' 20' 11/, 1742 19/u 1744 1786 i:,, 

50 Brigantine Ærøe , 70' 19' 81 8" 10' (i" 27'6 1743 25/i 1744 1767 
-1 



Bygge-
Depl. 

Type Navn i Længde 
Nr. Lst. 

1 Orlogs Skib })en 719I 139' 
2 - Nellebladet 708} 138' 
3 Fregat Bornholm 526 130' 
4 Orlogs Skib Neptunus 960l 154' 
5 - Sjælland 960¾ 154' 
6 - Stormarn 981 154' 
7 - Island 981 154' 
8 - Dr: Juliane Marie 1159 164' 
!) Fregat Møen 56H 128' 

10 Orlogs Skib Frederik den 5tc 1370 174' 
11 Fregat Hvide Ørn 351 115' 
12 Orlogs Skib Seijren 981 154' 
13 Fregat Wildmanden 153¼ 90' 
14 Orlogs Skib Kron Printzen 1159 164,' 
15 - Grønland 722t 139' 
16 - Dannemark 1159 164' 
17 - Ebenetzer 722½ 139' 
18 Fregat Christiansborg 446 128' 
19 Orlogs Skib St. Croix 722½ 139' 

20 Fregat Søe Ridderen 147¾ !:JO' 
21 - Langeland 140l 89' 
22 Orlogs Skib Jylland 1179¼ 166' 
23 Fregat Falster 449~ 128' 
24 Huquert Amager , 74' 6'' 

I 

Dybgang 
Bredde 

for I agter 

38' 16' 11~" 18' 3}" 
36' 9" 16' 6" 18' 

34' 15' 1i' 
41' 17'4" 19' 
41' 17' 4" Hl' 

42' 1" 18'9" 20'3" 
42' 1" 18' 9" 20'3" 
44' 6" 18'4" 20' 

35' 15' 7;" 16' 10" 
47' 6" 19' (i" 21' 

31' 13' 6" 15' 
42' 1" 18' 9" 20'3" 
23' 11" 10'5" 11' 8" 
44'6" 18' 4" 20' 

38' 16' 11½" 18' si" 
4-i-' (i" 18' 4" 20' 

38' 16' 11½" 18'3~" 
33' 10" 13' 3" 14'6" 

38' 16' 11{" 18'3½" 
23' 4" 9' 3" 10'3" 
23' 2" 9' 4" 9' 8" 

44' 18'9" 20' 
34' 2" 13' 5" 14' 8" 
19' 7" 8'2" 8'5" 

Kølen Løbet al' 
lagt Stabelen 

28/s 1745 9/s 1746 
0
/, 1745 18/, 1746 

"/ø 1747 16/io 1748 
6h 1749 16/ø 1750 
6/o 1749 16/o 1750 
'Is 1750 10/a 1751 
'Is 1750 10/s 1751 

lOfu 1751 lDfu 1752 
U/a 1752 1'/10 1753 
8/u 1752 "lu 1753 

29/s 1753 "lu 1753 
"lo 1754 18/u 1754 
22/, 1754 10/u 1754 

/, 1755 07/u 1756 
/o 1755 27/u 1756 
/s 1757 lOfo 1757 
/s 1757 10/i, 1757 
lu 1757 17/6 1758 
/3 1758 'lit 1758 
/, 1758 'lu 1758 
/s 1758 2/12 1758 
/ 1 1759 1/s 1760 
/1 1759 7/a 1760 
/g 1759 ,,. 1760 

Udgaaet, 
Ophugget, 

Bemærkning 

1785 
1770 
1773 
1789 
1788 
1790 
1789 
1788 
1790 
1775 
1776 
1794 
1773 
1791 
1791 
1792 
1791 
1786 
1791 

Til Pram 1785 
Til Pram 1785 
Tabtd. 2/'1801 

1786 
1780 

Ol 
00 

r,, 
r. 
;;: 
"' 
,::, 
er. 
er., 
\? 
;:;-
'g 
::, 

C ... 
0 

er., 
en 
< 

'"' ':l, 
§: 

; 
"' .., 
.... 
~ 
~ 



-~ -
25 Orlogs Skib Mars 783½ 144' 38' 6" . 17' 2" 18'4" , . 1760 8/u 1760 1781 

26 Fregat Havfruen 449½ 128' 34'2" 13' 5" 14'8" /a 1760 8/111760 1790 

27 Huquert Femern 78 72' 19'4" 7'9" 8'3" /a 1760 8/11 1760 Til Pram 1785 
28 Orlogs Skib Prints Friderich 1226½ 167' 45' 18'9" 20' /i 1761 7lu 17fi1 1780 
29 Fregat Tranquebar 322 115' 30' 9" 12'3" 13' 3" ,. 1761 7/u 1761 1780 
30 Huquert I Saltholm 78 72' 19' 4" 7' 9" 8' 3" ,. 1761 7/u 1761 1774 

31 Or!ogs Skib Prindsesse 1020½ 157' 42'6" 17' 10" 19' /o 1762 16/, 1763 1781 
Sophia Magdalene 

32 I Huquert I Amrum > 78' 20' 8' 8' 6" I, 1762 'lu 1762 1777 Ul 

33 Fregat Alsen 322 115' 30' 9" 12' 3" 13' 3" t. 1763 0111 1763 1790 :!;: 
"" 

34 Orlogs Skib Prindsesse 102oi 157' 42'6" 17' 10" 19' ,. 1763 10/, 1764 1801 
Cl> 

Vilhelmine Caroline ~ er., 

35 - Norske Løve 1226} 167' 4."i' 18' 9" 20' ,. 1764 80/, 1765 1798 er., 
Cl> 

36 Øresund 1226!- 167' 4.':>' 18' 9" 20' 15 1765 12la 1766 1801 
i:. 

- Cl> 

37 Fregat Færøe 322 115' 30'9" 12' 3" 13' 3" lo 1765 12lø 1766 1791 'O ., .. 
38 - Christiansøe 449½ 128' 34'2'' 13'5" 14'8" Is 1765 "la 176(i 1790 0 

39 Orlogs Skib Slesvig 719¾ 139' 38' 16' 11 }" 18' 3~" /a 1767 25/u 1767 1798 .. 
0 

40 - Chr: den syvende 1603 182' 49' 19' 9" 21' Is 1767 25/u 1767 1801 er., 
u, 
< 

41 - Den Prægtige 1454¾ 180' 47' 6" 19' 3" 20'6" /o 1768 lu 1768 1799 F:l 

42 Elefånten 1159 164' 44' 6" 18' 4" 20' /i 1769 8/ 11 1679 Grundsat 1802 
:!, 

- ~ 
43 Cadet Fregat Samsøe 356¼ 115' 31' 6" 13' 6" 14' 6" 16 1769 It 1710 1792 Cl> 

44 Orlogs Skib Holstein 1010 158' 42' 6" 18' 1" 19' 3" "Is 1770 11/. 1772 2. April 1801 
::;> 
Cl> .. 

45 - Dannebroge 1010 158' 42' 6" 18' 1" 19'3" 15 1770 I, 1772 2. April 1801 .... 
46 Wagrien 1010 158' 42' 6" 18' 1" 19' 3" I, 1772 lo 1773 2. April 1801 

a, 
- ,.::, 

47 I Fregat Pærlen 462½ 128' 34' (i" 13' 9" 15' 1. 1772 In 1773 1814 
~ 

48 Bornholm 467¾ 130' 9" 35' 13'9" 14' 9" la 1773 "/G 1774 1814 
49 Orlogs Skib Prindsesse 1215 172' 45'6" 19' 20' 3" 22/i, 1773 2½ 1775 Røvet 1807 

Sophia Fredericia Ol 
50 I Fregat Kiel 467¾ 130'9" 35' 13' 9" 14' 9·' 1,. 1774 '¾ 1775 1814 <:.o 



Bygge-
Depl. 

Type I Navn i Længde 
Nr. I Lst. 

51 Orlogs Skib Indfødt Retten 1016 158' 
52 Fregat Cronborg 462½ 128' 
53 Orlogs Skib Justitia 1215 172' 
54 Fregat Møen 467¾ 130' 9" 
55 - Disco > > 

56 Orlogs Skib Olde.nborg 1016 158' 
57 Fregat St. Thomas 467 ¾ 130' 
58 Orlogs Skib Ditmarsken 10Hi 158' 
59 Fregat Cronborg > > 

60 Orlogs Skib Arve Prinds 1215 172' 
Friderich 

61 - Prindsesse 1016 158' 
Lovisa Augusta 

62 - Kron Prinds 1215 172' 
Friderich 

63 - Nordstjernen 1215 172' 
64 - lndføds Retten 1016 158' 
65 - Fyen 1'215 172' 
66 - Siælland 1215 172' 
67 - Odin 1215 172' 
68 - Neptunus 1486 184' 
69 - Tre Kroner 1215 172' 
70 Fregat Thetis 658 148' 
71 - Triton 456} 130' 

Dybgang Kølen Bredde 
for agter lagt 

43' 1 18' 1" 19' 3" /s 1775 
34' 6" 13' 9" 15' '7 1775 
45' 6" 19' 20'3" 8/o 1776 

35' 13' 9" 14' 9" /io 1776 
> , > /1 1777 

43' 18' 1" 19' 3" 11/a 1778 
35' 13' 9" 14' 9" /o 1778 
43' 18' 1" 19' 3" 18/a 1779 
> > > 8/s 1780 

45' 6" 19' 20'3" 19/o 1781 

43' 18' 1" 19' 3" 11/s 1781 

45' 6" 19' 20'3" 8/s 1782 

45' 6" 19' 20'3" 16/1 , 1783 
43' 18' 1" 19'3" 7/o 1784 

45' 6" 19' 20' 3' ' 18/u 1785 
4.">' 6" 19' 20'3" " la 1786 
45' 6" 19' 20'3" U/o 1787 
48' 6" 19' 7" 20'9" 0/n 1788 
45' 611 19' 20'3" 19/o 1788 
371 611 15' 3" 16' 6" 19/s 1789 

34-' 13' 8" 14' 10" " !. 1789 

Løbet af 
Stabelen 

16 1776 
lu 1776 

2/o 1777 
14/o 1777 
••;. 1778 

7/o 1779 
7/o 1779 

'
6/u 1780 

lOf, 1781 
1/o 1782 

11/a 1783 

8/5 1784 

.. /. 1785 
2¼ 1786 
81/n 1787 
' /s 1787 

26
/, 1788 

'
6h 1789 
6/io 1789 
7/a 1790 
1/a 1790 

Udgaaet, 
Ophugget, 

Bemærkning 

Forlist 1784 
1780 

Røvet 1807 
1795 
1778 

Strandet 1779 
Brændt 1807 
Ødelagt 1807 
2. April 1801 

Røvet 1807 

1829 

Røvet 1807 

1805 
2. April 1801 

Røvet 1807 
Mistet ' /, 1801 

Rovet 1807 
-
-

1805 
Røvet 1807 

0, 
0 

·r:n ,.,. 
; 
::

'""' a:, 
a:, 

" "" c:, 

"g 
0, 

0 .., 
0 

a:, 
u, 
< 
P. .., 
~ 
~ 

~ ;; .., 
.... 
0-: 

~ 



72 I Orlogs Skib I Kron Prindsesse 1215 172' I 45' 6" I 19' I 20• 3" I 11/i , 1789 I 101, 1791 
Maria 

73 - Skiold 1215 172' 45'6" 19' 20' 3" 05/u 1790 1/u 1792 

74 Fregat Freja 658 148' 37' 61
' 15' 3" 16' 6" 6/4 1792 18/4 1793 

75 Orlogs Skib Dannemark 1289½ 176' 9" 4/i' 19' 20'3" 6/, 1792 nt, 1794 

76 - Seyeren 1044¼ 162' 1" 43'4" 18' 1" 19' 3" "/,o 1793 21/e 1795 

77 Fregat Iris 658 148' 37' 611 15' 3" 16' 611 11/, 1794 14/,o 1795 

78 Orlogs Skib Waldemar 1!'>17 184' 48'6" 19'101" 21' ½" 16'5 1795 13/u 1798 

79 Fregat Naijaden 519 140' 611 36' 14' 3" 15' 611 28/10 1795 11/s 1796 - Ul 

80 Orlogs Skib Norge 1387¾ 180' 47' 19' 3" 20'6" •t, 1797 "'lo 1800 
:,,:-

- o' 
81 Fregat Hvide Ørn 390½ 129'2" 32' 611 13' 14' °'/10 1797 80h 1798 Sat til i Mid-

(0 

t:r 
havet 1799 '< er., 

82 - Hola > 152' 1" 38' 15' 611 16' 611 10/, 1801 16/6 1801 Røvet 1807 er., 
(0 

83 Orlogs Skib Chr. den Syvende 1452½ 1841 611 48'6" 19' 9" 20'9" 16/o 1801 '"h 1803 
~ - (0 

84 Fregat Friderichsteen 390r 129'2" 32' 611 13' 14' 20/& 1800 11/u 1800 - -=· 
"' "' 85 - Pærlen 779 155' 3" 39'3" 16' 7" 17' 7" '"h 1802 14/7 1804 - 0 

86 Orlogs Skib Prinds Chr. Frederik 1171¼ 170'9" 44'3" 19' 20'3" 14/i. 1801 8/,o 1804 Ødelagt af ::!. 
0 

Fjenden 1808 er., 
u, 

87 I 
Prindsesse Caroline 1171¼ 170'9" 44'3" 19' 20'3" 18/s 1803 "la 1805 Røvet 1807 

.. - !li 

88 - > > > > > 28
/2 1804 Ødelagt paa Stabelen :!, ................ !E af Englænderne 1807 

89 Fregat Venus 601 1431 611 36' 611 14'10" 15' 10" 11/s 1804 'l10 1805 i Røvet 1807 ~ 

'" 90 Orlogs Skib > > > > > 18/a 1804 Nedr. af Englænd. 1807 .... 
.... ······· · ·· .. .... 

91 Fregat Nymphen 519 140' 611 36' 14'3" 15'6" 16/2 1806 8/e 1807 I Røv~t 1807 a, 
~ -

92 Orlogs Skib .... ·· ······ .... > > > > > 1/a 1807 Nedr. af Englænd. J807 ~ 

93 Fregat ... . . . .. ... .. ... > > > > > 8/r 1807 Under Bygning da den 
blev laget af Englænderne 

1 I Orlogs Skib I Phoenix 1 1068¼ 1162' 0" 1 43' 4" 1 18' 3" 1 19' 5" 111/r 1808 
6

/ 12 1810 / Ophugg. 1843 ~ 

2 Fregat Najaden 601 143' 6" 36' 6" 14' 10" 15' 10" 29/u 1808 28
/10 1811 I Ødelagt ved .... 

Norge 1812 



Bygge- Type Navn Depl. Længde 
Nr. 

Lst. 
· 3 Fregat Pærlen 601 143' 6" 

4 .. Venus 601 143' 6" 
5 - l\linerva 601 143' 6" 
G Orlogs Skib Danmark 11i1¼ 170'9" 

· 7 }'regal Nymphen {i01 14R'6" 
8 - Fylla 601 143' 6" 
9 - Freja 705} 153'3" 

10 Corvet Diana 266} 119'6" 
11 - Najaden 266} 119'6" 
12 Brig St. Croh: 142 ,30 92' 3" 
13 - St. Jan 142 130 92' 3" 
14 Fregat Rota 705} 153'3" 
15 Orlogs Skib Dronning l\Iarie 1344 180'10" 
1G Corvet Diana 266¾ 119' 6" 
17 Fregat Havfruen 705½ 1G3' 3" 
18 Corvet Fortuna 266~ 119' 6" 
19 - Flora 266i 119' 6" 
20 Orlogs Skib Valdemar 1344, 180'10" 
21 Brig St. Thomas 190½ 101' 4" 
22 Orlogs Skib Frederik den Sjette 1344 180'10" 
!!3 Fregat Bellona 705} 153'3" 
24 Corvet Galathea 408/0 183' 7" 
er ~o Orlogs Skib Skjold 1344 180'10" 

Dybgang Kølen Løbet af 
Bredde 

for agter lagt Stabelen 

36' (i" 14' Hl" 15' 10" 27111 1810 80
16 1812 

36'6" 14' 10" 15' 1()" 2¾ 1811 '"lo 1812 
36' 6" 14' 10'' 15' 10" 1½ 1812 19110 1813 
44'3" 19' 0" 20'H'' "'h 1812 29/, 1817 
36' 6" 14' 10" 15' 10" 2111 1812 18/,o 1815 
36'6" 14' 10" 15'10" 18111 1812 1111 1816 
37'9" 15'11 ½" 17' 2½" 2% 1817 28la 1819 
2!)' 3" 12' 5½" 13'11 i" 22/io 1817 16/, 1818 
29'3" 12' 5 l " 13'11½" 11ln 1818 2¾ 1820 
24'0" 10' !;" 11'11¾" 80111 1818 28/, 1819 
24' 0" 10' l ~" 11'11:" "I• 1820 "la 1821 
37' B" 16' 1!" 17' 3l" 1¾ 1820 81/, 1822 
46'0" 19' 3" 20' H" 02

110 1821 10/o 1824 
29'3" 12'11}" 14'5l" 614 1821 28/o 1823 
3i' 9" 16' l" 17'3½" 26

111 1822 "110 1825 
29'3" 12'5~" 13'11½" 8/o 18~3 14lø 1825 
2!)' 3" 1~' 5~" 13'11½" 7lu 1823 16/, 1826 
46'0" 19' 3" 20'9" 4ls 1825 " la 1828 
26' 9" 11' 8" 13' 2" 11la 1826 22lo 1S2i 
46'0" 19'3" 20'9" " la 1S26 26ls 1S31 
3i'9" 16' !" 17' 3~" 80/& 1826 '½ 1830 
33' 6" 13'(i" 15'0" 2ls 1828 0

110 1831 
46'0" 1!l'6" 21' 0" 81 10 1828 121. 1833 

Udgaaet, 
Ophugget, 

Bemærkning 

Strandet p.Ska-
gens Rev 1814 
Ophugg. 1835 

- 1836 
- 1856 
Solgt 1853 

- 1853 
- 1853 

Ophugg. 1823 
Solgt 1852 

- 1834 
Ophugg. 1844 

Solgt 1863 
Ophugg. 1895 

Solgt 1845 
- 1865 

Ophugg. 1839 
- 1857 
- 1869 
Solgt 1865 

Ophugg. 1872 
- 1836 

Solgt 1862 
- 1876 

er., 
~ 

·rn 
:::: 
0" 

"' 
e
'< a:, 
a:, 

"" Q. 

"' 
-::, 

"' "' 
0 .., 
;-

a:, 
Cl> 
< ea .., 
~ 
"' ;:;, 
"' .. 
.... 
C, 
:a 
~ 



26 Brig Allart 148 ,7/lf 951 611 25' 3" 10'11" 12' 5" 1830 19/ 1 1832 Forlist 1842 

27 Skonnert Elben 70¾ 83'0" 20'4" 7' 3" 81 9" "/a 1831 9/u 18:i1 Ophugg. 1858 

28 Brig St. Croix 14817i lf 95' 611 25' 311
• 10' 11" 12' 5" 9

/ • 1834 8/o 1835 - 1860 

29 Orlogs Skib Prins Chr. Frederik 1398 1811 611 46'9" 20' 3" 21' 0" 1•1. 1834 ,;2'6 1840 Sprængt i 
erholdt Navnet Luften 1849 

Chr. den Ottende 
30 Fregat Thetis 713 155' 3" 38' 611 161 811 17' 10" 7/5 1836 80/, 1840 Ophugg. 1871 

31 Brig Mercurius 148-i'u'o 95' 611 25'3" 10' 11" 12' 5" 8/o 1836 18/e 1837 Solgt 1862 

32 Fregat Gefion 8i'i5 165'4" 41' 1!" 17' 7" 18' 9" l Ofi 1840 27/u 1843 Mistet 6/, 1849 Ul 

33 Brig Ørnen 202t 101'4" 28' 11' 10" 13' 4" 18h 1839 8/o 1842 Ophugg. 1871 ... 
;: 

34 Orlogs Skib Dannebrog 1427N ii 185'9" 50' 20'8" 21 ' 611 28/, 1843 26/o 1850 - 1897 (I) 

t::r' 
35 Corvet Valkyrien 331 12f•' 31' 10" 13' 4" 14' 8" 50/o 1844 ll/o 184G - 1871 ... 

er., 

TonsB,M. 
cr., 

"' 
36 

I Dampskib I Gejser 550 150' 25'9" 10' 11" 11'5" 19/, 1844 28/io 1844 - 1891 
c:,. 
(I) 

37 Cisterne Regnbuen > > > > > 11/u 1844 8/ø 1845 - 1891 'd 

"' LsL "' 
38 

I 
Corvet Saga 221,10 1051 811 28' 3" 12' 3" 14'3" 17/t 1846 18/to 1848 Solgt 1861 0 .., 

39 Dampskib Skirner 198t'o'11 139' 4" 22' 8'3" 8' 3" 17 /o 1846 18/, 1847 1872 0 - (JQ 

"' 
40 Fregat Tordenskjold 859io-7o 165'4" 42' 1" 17' 7" 18' 9" Gft 1847 10/o 1852 - 1872 < 

E\l 
'fonsB.M. .. 

41 I Dam~skib Holger Danske 765 170' 281 611 12' 21" 13' 1" 1/a 1848 00/e 1849 - 1876 i 
42 Thor 803 160' 30' 14' ()" 15' 6" 2 1/o 1850 10/, 1851 Ophugg. 1885 (I) 

;:;, 

43 Fyrskib Nr.4 11h 1850 ¾ 1851 Solgt 1912 
(I) 

> > > > > ... 
LsL 

.... 
a, 

44 I Corvet Najaden 336 122'10" 32' 611 13' !)" 15' 3" 16/o 1851 4/10 1853 Solgt 1865 
<J:) 

!_-.:> 

Tons 

45 I Dampfregat Niels Juel 1934 190' 42' 17' 1" 19'6" 26/ 6 1853 20/o 1855 Ophugg. 1911 

• 46 Dampearvet Hejmdal 1200 170' 30'8" 13' 6" 15' 611 02/s 18.53 04/t 1856 - 1888 

47 

1 

Dampfregat Sjælland 2355,4 190' 43' 17' 4" 19' 0" 25/io 1853 0h 1858 Solgt 1910 c;;, 

48 Jylland 2450 199' 43' 17'4' 19'0" 11 /o 1857 28/111860 1908 
C>:> -



Bygge-
Depl. 

Type Navn i Længde 
Nr. Tons 

49 Dampcorvet Dagmar 1222 173'4" 
50 Dampfregat Peder Skram 3373,5 220' 
51 Skonnert Fylla 556 150' 
52 - Diana 556 150' 
53 Panserskib Lindorme!] 2075 210' 
54 - Gorm 2350 225' 
55 Skonnert St. Thomas 1580 217' 9" 
56 Panserskib Odin 3090 230' 
57 Kanonbaad Falster 360 108' 
58 - Øresund 240 82' 

59 - Møen 3UO 108' 
60 - Store Bell 240 82' 

61 - Lille Bell 240 82' 

62 Skonnert Ingolf 870 186'3·' 
fi3 Panserskib Helgoland 5350 250' 
64 - Tordenskjold 2430 215' 
65 Korvet Fyen 2600 220 
66 Kanonbaad Grønsund 215 115' 
67 - Guldborgsund 215 115' 
68 Panserskib Ivar Hvitfeldt 3290 235' 

' 

Dybgang Kølen 
Bredde 

for I agter 
lagt 

32' 9" 13'7" 16' 0" rn/, 1859 

48' 19'0" 21'0" 19/o 1859 
")"I _;:, 9' 6" 9' 10" 19/o 1861 
25' 9' 6' ' 9' 10" Dfi2 1861 

38'3" 13'5" 14'0" 20/r 1866 
38' 11" 14'0" 14' 0" 8/11 1867 

32' 13' 6" 16' (i" 12/o 1869 
47' 14' 6" 15' (j" 1¾ 1871 
28' 6'3" 7' 3" 16/i 1873 

25'4" 5' 10" U'4" 1/u 1873 

28' 6' 3" 7' 3" 24/1 1874 
25'4" 5'10" 6'4" 10/o 1874 

25'4" 5' 10" 6'4" 2½ 1875 

27' 9' 0" 12'0" 'lu 1875 
57'6" 18'0" 18'0" 20/6 1875 

42' 14' '3" 15' 3'' "/o 1879 
44' 16'0" 19'0" 24/a 1881 

19' 6½" 6'0" 7'0" 9/u 1882 
19' 6~" 6'0" 7'0" ' 8/ , 1883 

48' 17' 0" 18'0" 9/ , 1884 

Løbet af 
Bygget paa 
Bedding Nr. 

Stabelen Bemærkning 

1/u 1861 Ophugg. 1902 
28/w 1864 - 1896 

1/, 1862 Udgaaet 1903 
11/u 1863 - 1904 
8/e 1868 Solgt 1907 

17/& 1870 - 1912 
26

/1 1871 - 1907 
1'/12 1872 - 1912 

6/i, J873 - 1919 
8/o 1874 Forandret til 

Kuldepotskib 
Nr. 1: 1914 

24/2 1875 Udgaaet 1901 
'¾ 1875 Forandret til 

Olieskib 1913 
28/a 1876 Forandret til 

Kuldepotskib 
Nr. 2: 1921 

1/ø 1876 
9/r, 1878 Nr. 1 

80/o 1880 . 1 
07/u 1882 . 2 
18/, 1883 - 2 
00/e 1884 . 2 
H / 4 1886 - 1 

0:, 
;IS,. 

r:,, 

"'" ;;: 
"' 
0-
'< 
!JO 
!JO 

"' c,. 

"' .., 
"' "' 
0 
::!. 
0 

!JO 
"' -,i 

!i a. 
~ 

"' ;:: 
"' .., 
~ 
O> 

iS 
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69 Krydsercorvet Valkyrien 2910 259' 42' 17'0" 18'0" n,., 1'86 i ,,, 1888 1 . 1 

70 Krydser Hekla 1290 225' 33' 10'6" 111 011 8
/ 6 1889 128/u 1890 . 1 

71 Patrouillebaad Nr.4 20 60' 9' 911 31511 51011 22/ , 1889 8/r 1889 Værkstedet 

72 - Nr.5 20 601 91 911 31 611 5'0" . , . 1889 101. 1890 

73 - Nr.6 20 601 919,1 31511 51 011 8/r 1889 9/ , 1890 

:2 74 - Nr. 7 20 001 91 911 31611 51011 ½,1889 11/, 1890 
f; 

75 Minebaad Hjælperen 265 1221 211 6" 61 811 71 011 4/ 2 1890 17/101890 Nr. 2 ;;. , 
76 Torpedobaad Springeren 82 1161 121 711 31011 61 5" 26/u 1890 9/6 1891 3 ... 

"' 77 Krydser Geiser 1290 225' 33' 10' 6" 11 • 0" i ••111 1890 6/, 1892 - 2 r:,;, 

" ~ 
< 

78 Hejmdal 2251 101 611 

! - 1290 331 11' 011 1/9 1891 BO/s 1894 . 3 ti" .. (1) 

" 79 Torpedobaad Nordkaperen 114 136' 1311011 51 10" 61 9½ 11 1892 16/ , 1893 - 1 ti" 

"' 80 Makrelen 114 1361 131 1011 51 1011 61 9½11 1892 1 2
/ 12 1893 2 

... 
- ~ ... [JQ 

> m m m m "' ø. 

~ 81 Bugserbaad F°remad 62 16,96 4.42 1,45 2,27 ' 6/ 11 1892 ' ••t, 1893 Bradebænk "' 
',::j 

82 Panserskib Skjold 2195 69,86 11,61 3,92 4,18 16/1 1894 8/ 6 1896 Nr. 2 "' "' 
83 Flydende Svingkran > > > • > 27'7 1893 19/ø 1893 Bradebænk 0 

84 Patrouillebaad Nr.8 48 25,58 3,82 1,89 1,ss 14fo 1893 16/6 1894 Værkstedet ::!. 
0 

[JQ 

85 - Nr.9 46 26,05 3,77 1,28 1,67 4/i 1895 29/o 1895 - "' -od 

86 Minekran Nr.1 109 20,71 5,02 1,99 1,99 2 9'7 1895 28/n 1896 Nr.1 Ftl .. 
87 Torpedobaad Hajen 141 43,89 4,68 1,24 2,47 18/io 1895 1"/o 1896 - 3 

::::P 
"' .... 

88 - Havørnen 142 41,86 4,78 1,16 2,87 19/u 1896 22/e 1897 - 3 "' ;::! 

89 - Søbjørnen 142 44,86 4,78 1,16 2,87 26/ 6 1897 8/ 4 1898 - 2 (1) ... 
90 Dampbarkas Nr.1 > 15,06 2,74 0,66 1,26 6/ 6 1896 22/ 1 1896 Værkstedet .... 

01 
C> 

91 - Nr.2 • 15,06 2,74 0,66 1,26 6/ 6 1896 2"17 1896 - CD 
~ 

92 - Nr.3 9,5 12,55 2,66 O,Bi 1,02 1897 1897 Baadeværft 

93 - Nr.4 9,6 12,55 2,66 0,82 1,02 1897 1897 

94 Panserskib Herluf Tralle 3550 82,86 15,07 4,94 4,94 1 •°'7 1897 
2
/e 1899 1 Nr.1 

95 Lodsdamper Lodsen 66 19,so 4,66 1,66 2,19 29/ 6 1896 1/101896 Bradebænk ~ 
Ot 

96 - Skagerak > 30,47 6,26 2,67 3,03 I 1898 1717 1899 Nr. 3 
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Depl. 
Type Navn i Længde 

Tons . Nr. 

m 

97 Minebaad Beskytteren 415 40,80 
98 Panserskib Olfert Fischer 3650 82,86 
9H - Peder Skram 3735 84,oo 

100 Torpedobaad Ormen 105 38,oo 
101 Mineskib Lossen 570 45,50 
102 Vagerdamper Løvenørn 403 43,oo 
103 Vandbaad ..... .. .... 32 15,70 
104 Torpedobaad Vindhunden 249 54,oo 
105 - Spækhuggeren ':249 54,oo 

10G Undervandsbd. Havfruen 
164 
204 38,76 

107 - Najaden 
164 
204 38,76 

164 
108 - Nymfen 204 38,7~ 

101.J Flydedok Nr. 1 > 5S,oo 
110 Torpedobaad Hvalrossen 188 45,20 
111 - Delfinen 188 45,20 
Wl - Sværdfisken 

I 
188 45,20 

Unrlervantlsbd. 
185 

113 Ægir 235 40,60 

114 - Ran 
185 
235 40,60 

115 - Triton 
185 
235 40,60 

Dybgang Kølen Løbet af 
Bredde 

for agter lagt Stabelen 

m m m 

7,56 2,98 3,82 ••111 1899 7/a 1900 
15,ss ·5,04 4,98 20/,o 1900 9/6 1903 
15,70 4,92 4,92 211. 1905 2/o mos 
4,25 0,96 2,60 . 6/o 1906 28/ , I 907 
8,53 2,65 2,65 I "/i 1910 6/io 1910 
7,&3 2,35 2,63 10/o 1909 29/i 1910 
4,78 0,51 0,57 /io 1909 17/, 1910 
5,83 1,60 1,oo 21

/10 1910 16/i, 1911 
5,63 1.oo 1,90 29/101910 7 ho Hl11 

3,64 2,s 2,s 216 1911 21/e 1912 

3,64 2,s 2,s 17/, 1912 9/7 1913 

a,64 2,s 2,s 1"/. 1912 lO/t 1914 

13,oo > > 28/4 1912 21/121913 
5,16 2,08 2,os 1/10 H)12 81 /a Hl13 
5,16 2,08 2,08 28/111912 6/, l!J13 

5,16 2,oa 2,08 '
8ft 1913 26/10 1913 

~.72 2,-t 2,4 14/11 Hl13 8/111914 

3,72 2,, 2,4 6/i 1914 80/s 1915 

3,72 2,, 2,, ,,. 1914 29/ , 1915 

Bygget paa 
Bedding Nr. 
Bemærkning 

Nr. 3 
- 1 
- 1 
- 3 
- 1 
- 3 

Bradebænk 
Nr. 3 

- 2 

- 1 

Nordsid. Nr. 1 

Sydsiden Nr.1 

Nr. 2 
Sydsiden Nr. 3 
Nordsid. Nr. 3 

Nr. 2 

- 2 

Nordsid . Nr. 2 

Sydsiden Nr. '.2 

O'. 
er., 

en 
!::: ="' =-
~ 
CIQ 

"' "" "' 
~ 
0, 
0, 

0 
::!. 
0 

er., .. 
~ 
E!J ... 
~ 
~ 

"' r; ... 
.... 
a; 

~ 
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116 I Panserskib I Niels Juel I 3900 I 89,96 I 16,s I 4, 7 I 4,7 IH/• 1914 1 

1
/, 1918 1 Nr. 1 

117 Undervandsbd. Neptun 
185 40,60 3, 72 2,4 2,4 18/i 1915 " /111915 Nordsid. Nr. 2 
235 

118 I I Galathea I 
185 

140.oo I 3,72 1 2,4 1 2,4 1 •/• 1915 1
16

/, Hl16 I Sydsiden Nr. 2 - 235 

119 I Rota I 
302 4,4 , 2,67 2,67 21/ø 1917 18/s 1918 Nordsid. Nr. 2 - I 369 47,45 

Bellona 
302 

4,4 2,67 29/a 1917 14/a 1919 Sydsiden Nr. 2 120 - I 369 
47,45 2,67 

/Jl 

121 Tankbaad til 40 Tons Olie 68 16,oo 4,G > • ¾ 1915 19/11 Hl15 Nr. 1 p;' 
;;: 

302 ~ 

122 Undervandsbd. Flora 369 
47,45 4,4 2,67 2,67 88/s 1918 ,.,, 1920 Nordsid. Nr. 2 i:,-

'< 

Minekran Nr. V 193 I 27,oo 6,s l ,B 2,o 18/a 1916 18/2 1917 Sydsiden Nr.3 "" 
123 "" "' 
124 Torpedobaad Springeren 108,5 38,5 4,25 0,9 2,74 ¼ 1916 8/r 1916 Nordsid. Nr. 3 

c,. 

"' 
125 - Støren 108,5 38,5 4,25 0,9 2,74 28/, 1916 •1. 1916 Nr. 2 'Cl ... 
126 Søløven 108,5 38,5 4,25 0,9 2,74 12

/• 1916 "le 1916 Nordsid. Nr. 2 
... 

-
Søhunden 108,5 38,5 4,25 0,9 2,74 18/s 1916 8/i 1917 Nr. 2 

0 

127 - :l. 

Hav hesten 108,5 38,5 4,25 0,9 2,74 1/e J 916 16/! 1917 Sydsiden Nr. 2 
0 

128 - "" .. 
129 Nar hvalen 108,5 38,5 4,25 0,9 2,74 18/io 1916 4/ , 1917 Nordsid. Nr.3 < - ea 
130 Minekran Nr. VI 193 27,oo 6,B 1,s 2,o so/, 1918 21/u 1918 Sydsiden Nr. 3 

... 
~ 
~ 

131 > > , > > > > > > > 
"' 

132 Torpedobaad Makrelen 108,5 '38,5 4,25 0 ,96 2,G 18/o Hl17 BOJi 1918 Nr. 2 ~ 
"' 

133 Nordkaperen 108,5 38,5 4,25 0,!16 2,6 20/ 10 1919 18/e Hl18 Nordsid. Nr. 3 
., 

- .... 
134 Dampfærge Fyn 1190 67,94 10,86 3,o 3,o 24/ø 1918 1 / , HJ19 Nr. 1 a, 

CO 

01 135 Torpedobaad Havkatten 108,5 38,5 4,25 0,96 2,G 16/u 1918 1/s 1919 Nordsid. Nr. 3. ~ 

fr 
136 - Sælen 108,s 38,5 4,25 0,96 2, r. 14/ 1 1919 '% 1919 Sydsiden Nr. 3 

137 Dampfærge Dan 1190 67,9' 10,36 3,o 3,o 14/4 1920 26/i 1921 Nr.1 

138 :h,yrinsp.skib ····· ··· ···. 980 53,oo 9,25 3,s 3,6 1/u 19:22 > 2 CP 

139 Kul damper Hermod 4000 80,oo 11,5 5,4 5,4 14/io l92Q 11/io 1921 - 2 -:i 

140 Kabeldamper Edouard Suenson 2575 71,5 10,7 4,886 4,886 ' /• 1921 28/, 1922 - 1 

141 Postfærge Næssund 59 15,7 5,s 1,5 1,5 8/11 1919 28/2 1920 Sydsiden Nr. 3 



Nekrologer. 

Marineoveringeniør Theodor Frederik Ferdinand 
Clausen var født i Nyboder d. 24. Januar 1859 og blev 
Lærling i Orlogsværftets Maskinværksted d. 1. Januar 
187 4. Allerede i September 1875 optoges han som 
Elev i "Flaadens Skibsbygningsskole •, som Marinens 
fælles Undervisningsans talt for Maskinister og Skibbyg
gere den Gang kaldtes. 

Uddannelsen der og i Faget i det hele taget bestod 
i de Tider i en Vekslen mellem Praksis og Teori i el 
Tidsrum af 4 Aar gennem to 2aarige Klasser omtrent 
paa summe Maade som i vore Dage, kun med den For
skel, at_ Eleven allerede i Skoleperioden, sædvanligvis 
ved Overgangen fra yngste til ældste Klasse udnævntes 
til Mask in svend af 4 . masse og avancerede en Løn
ningsklasse frem aarlig. I Sommertiden, Maj-August 
- imellem Skolesemestrene, September-April, foregik 
den praktiske Uddannelse dels paa Værksted, dels paa 
Øvelsestogterne, for Clausens Vedkommende allerede fra 
1878, ombord i Datidens Sejl- og Damp-Fregatter og 
I{ orveller og Panserbatterierne, Flaadens almindelige 
Typer den Gang. 

I 1879 afgik Clausen fra Skolen og indgik næste 
Aars 1. Novbr. i Marinens nyoprettede eller nyora'nede 
Maskinkorps ved dels Begyndelse som militært l{orps 
og blev Maskinassistent af 2. l{lasse; 2 Aar senere blev 
han Maskinassistent af 1. [{tusse, og verl hans Udnæv
nelse til Undermaskinmester i 1887 afsluttedes hans 
Virksomhed som Underofficer. 

Clausen gjorde nu i de følgende 27 Aar en Række 
Togter med de neste af Marinens Skibe og Torpedo-
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baade rned et Par Afbrydelser i anden Tjeneste, saaledes 
i 1897 omborrl i •Georg Stage• og fra April 1902 til 
April t 905 i Danske Statsbaners Skibe i [{orsør-Kiel 
Rutefarten, all imens han avancerede til Maskinmester 
af 2. Klasse 1896, til 1. masse 1904, og ledede Kyst
forsvarsskibet •Peder Skram•s Modtagelsesprøver 1908. 

Ved Flaadens Nyordning 1909 blev Clausen Maskin
overingeniør og virkede som saadan bl. a. som Eskadre
ingeniør i Sommer-Øvelseseskadren 1911. 

I Aaret 1914 tog Clausen sin Afsked fra Marinens 
Tjeneste, 5 Aar før Aldersgrænsens Ifomme, for at over
tage en Stilling under Maskinistundervisningens Direk • 
torat, bvor han arbejdede til sin Død 9. April 1920. 

Clausens Løbebane i Marinen var typisk for den 
Tid og Generation, og omfattede foruden den teoretiske 
Uddannelse iall 35 Togter lige fra Fregatternes Tid, fra 
Aaret 1878, iall 7 Togter som Maskinassistent og Resten 
som Mester og Ingeniør. 

Clausen var dekoreret med Ridderkorset siden 190? 
efter ca. 30 Aars Tjeneste i Flaaden. 

Marineoveringeniør Emil Peter Ferdinand Larsen 
var født i Nyboder d. 12. Juli 1858 som Søn af Maskin
mester i Marinen C. F. E. Larsen. Mærkelig nok var 
han alligevel ikke uddannet i Marinen fra Begyndelsen, 
men først paa et Maskinværksted i Hovedstaden og blev 
antaget som privat Maskinsvend 17 Aar gammel i Som
ren 1875. Larsen gennemgik heller ikke • Flaadens 
Skibbygningsskole•, men læste privat og tog Datidens 
Maskinisteksaminers 1. Del 1876 og 2. Del 1880, sam
tidig med, at han i Aarene 1877-80 avancerede gen
nem de fire Lønningsklasser for fast ansatte Maskin
svende til Marinens Nyordning af 1. Novbr. 1880, da 
han, sammen med jævnaldrende Kammerater bl. a. oven
nævnte Clausen og efternævnte Konig indtraadte i det 
nydannede Maskinkorps' 2. Klasse som Maskinassistent. 
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Larsens Bane i Marinens l\faskinkorps løb i alt 
væsentligt parallelt med de ovennævnte l{ollegers. Efter 
at have begyndt at fare til Søs som Maskinassistent med 
Orlogsskibene allerede saa tidligt som i 187'1 gjorde 
ban 11 Togter som Assistent, indtil han avancerede til 
Undermaskinmester 1889 og fortsatte som saadan gen
nem Aarene. I 1898 forfremmedes han til Maskinmester 
af 2. Klasse og i 1905 til 1. masses Maskinmester og 
fik derefter 3 Aars Orlov for at gøre Tjeneste i D. S. B. 
ved Gedser-Warnemiinde Overfarten . Ved Nyordningen 
af 1909 blev han udnærnt til Marineoveringeniør og var 
Eskadreingeniør i Eskadren 1913. 

Indtil Larsen d. 12. Juli 1918 faldt for Aldersgræn
sen, havde han fra sin Debut i Marinen iall gjort 46 
større eller mindre Togter foruden ovennævnte med D. 
S. B.s Postskibe i de 3 Orlovsaar. 

Marineoveringeniøren var dekoreret mct.l l\idderkor
set, Norske St. Olafs Ordens 3. m., Hussiskc St. Anna 
Ordens 3. [{I. og Belgiske Leopold H's Ordens 3. J{I. 

Larsen, som alle Dage havde været en overordentlig 
stærk, gemytlig og ligevægtig Mand, og som forlod Ma
rinen tilsyneladende i bedste Velgaaende, levede dog kun 
2 Aar efter sin Afsked. 

Han døde i September 1920. 

Marineingeniør Niels Anders Laur. Rasmussen var 
født i Nyborg d. 1. Aug. 1857, hvor han lærte Maskin
professionen, inden han i August 1878 kom i Tjeneste 
ved Marinens Maskinværksted som privat Maskinsvend i 
2 Aar, i hvilket Tidsrum han læste til og bestod Ma
skinistexaminernes 1. og 2. Afdeling for at opnaa fast 
Ansættelse. Han blev ogsaa fast ansat d. 1. Aug. 1880 
og et Pur Maaneder senere Maskinassistent i 2. masse 
i det nydannede, militært ordnede Maskinkorps sammen 
med flere jævnaldrende. I 1885 avancerede han til Ma
skinassistent af 1. [Hasse og i 1889 til Undermaskinmester. 
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Hans Tjeneste som søfarende Maskinist formede sig 
ganske som Kammeraternes fra dens Begyndelse med 
de gamle Panserbatterier med Lavtryksmaskinerierne, 
senere med næsten alle de øvrige Skibe og har ialt 
omfattet 10 Togter som Maskinassistent og 27 som 
Maskinmester og Marineingeniør foruden nogle Maane
der med Fyrvæsenets Inspektionsskib 11C. F. Grove" i 
1901 og med Statsbanernes Postdampskibe fra Maj 1908 
-Maj 1911. Rasmussen var den sidste Marinemaskinist, 
som opnaaede den behagelige og opmuntrende 3aarige 
Orlov i denne Fart, som var meget eftertragtet i Mari
nens til Tider ret ensartede '11eneste. 

I Aaret 1898 blev Rasmussen forfremmet til Ma
skinmester af 2. Klasse og i 1908, kort før hans Or
lovsperiode i D. S. B. begyndte, Maskinmester af 1. Klasse. 

Ved Søværnets Omordning 1~09 blev Rasmussen 
Marineingeniør af 1. Klasse og virkede efter sin Tilbage
komst fra Postfarten 1911, til han faldt for Aldersgræn
sen d. Aug. 1917 og modtog Afsked. I Anledning af 
l{rigen blev han dog straks antagen igen til midlertidig 
fortsat Tjeneste under Sikringsstyrkens Formering til 
dens Hjemkaldelse. Efter denne sin 2. Afsked kunde 
han dog endnu ikke •slippe• Marinen helt, men ,blev 
ansat i Marineministeriets Revisionsafdeling, hvor han 
virkede til Sygdom tvang ham bort, og Døden nær
mede sig. 

Rasmussen, som ,•ar dekoreret med Ridderkorset 
siden 1910, var en stille, beskeden Mand, han var i 
sine sidste Aar generet af en stærkt tiltagende Døvhed, 
som gjorde ham end mere tavs. 

Han døde d. 21. Juni 1921. 

Marinestabsingeniør Gotfred Alexander Ferdinand 
KOnig var født d. 27. Jan. 1858, kom i Lære paa Or
logsværftets Maskinværksted d. 1. Jan. 1873 og gennem
gik • Flaadens Skibsbygningsskole • i Aarene 1875-79. 
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Som sine jævnaldrende Lære- og Skolekammerater 
blev han fast Maskinsvend af 4. Klasse 1877, 3. m. 78, 
2. [{I. 79 og 1. Kl. 80 og indgik i det nydannede Ma
skinkorps 1. Nov. 1880 som Maskinassisteot af 2. [{lasse 
og avancerede Aarsdageo derpaa op i 1. masse. 

Indtil da havde Kooig gjort 6 Togter, bl. a. begyn
dende med Panserbatteriet "Helgoland• 1879 og senere 
med de daværende nye Torpedobaade, nNr. l• 1881 og 
nSøulveou 1882, som han var med at hjemføre fra Le 
Havre, hvor den var bygget. 

Det var i Torpedobaadenes Barndomsperiode i vor 
Marine, og da der savnedes Experter, sendte Marine
ministeriet [{onig og el Par af hans jævnaldrende til 
Torpedobaadskonstruktøren John J. Thornycroft, Church 
Wharf, Chiswick, Themsen, at studere Maskinbygning og 
Behandlingen i Søen. 

J{onig opholdt sig der fra 1. Nov. 1882 til Aug. 
1883 under Bygningen af vor gamle Toq1edobaad "Del
finen«, som han bragte med hjem som synligt nResul
tatu af Opholdet derovre, og som vakte megen Opsigt 
med sine smaa Master og lille, fixe Sej I føring til Brug 
over Nordsøen. 

Baade tidligere og nu sidst, i Anledning af Ophol
det hos Thornycroft, havde [{onig tiltrukket sig Op
mærksomhed, som bl. a. forte til, at han d. 1. Januar 
1884, endnu ikke fyldt 26 Aar blev udnævnt lil Under
maskinmester, hvad der den Gang, og i det hele taget 
senere blev Rekorden for hurtig Karriere og Forfrem
melse. 

Han fortsatte nu paa almindelig Vis med Sejladsen 
særlig i Begyndelsen med Torpedobaadene dog afbrudt 
ved et Vintertogt med Fregatten nJylland• Lil Vestindien 
1886-87 og senere med Flaadens øvrige Skibe. Han 
blev udnævnt til Maskinmester af 2. masse i 1896 og 
1. Klasse i 1903. 

Fra 1. Januar 1891 til Januar 189!) gjorde l{Onig 
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Tjeneste som Lærer ved •Skibsbygnings- og Maskin
skolcn• i Vintersemestrene afvekslende med Sommer
togterne, hvoraf flere var med Skolens Øvelsesskib, 
Kanonbaaden Q Falster• som Elevernes Lærer og Baadens 
Maskinmester. 

Konigs Virksomhed paa Skolen lønnedes efter Af
slutningen med den 3aarige Orlov i Statsbanernes Post
fartsrute Korsør-Ric! fra Januar 1899 til April 1902, en 
behagelig Rekreation ovenpaa 8 Aars Skolegerning. 

Efter hans Tilbagekomst til Marinetjenesten fort
satte han som søfarende Maskinmester og blev endvidere 
ansat som Lærer ved Kadetskolen 1903 til 1909, da han 
udvalgtes til at beklæde Posten som Marinens første 
Stabsingeniør ved Søværnets Omordning, samtidig med 
at han opgav sin Lærervirksomhed. I Verdenskrigens 
Tid i den første lCrigsvinter Oktbr. 1914-Maj 1915 
vikarierede han dog i sin tidligere Stilling ved Kadet
skolen. 

KOnig tog sin Afsked d. 27.Jan.1918 - 60 Aar gam
mel, tilsyneladende i bedste Velgaaende. Han syslede 
derefter med sin Have, og med Pensel og Palet, men 
det var kendeligt, at han var træt og ældet. [{nap 4 Aar 
nød han sit Otium og døde d. 16. Okt. 1921 af Hjerte
forkalkning. 

Marinestabsingeniøren var dekoreret med H. H. 'f., 
Holmens Hæders Tegn for 25 Aars tro Tjeneste 1903, 
Ridderkorset 1906 og Dannebrogsmændenes Hæderstegn 
1915. 

Marineingeniør Chr. Emil Peter Reimuth, var født 
Ferslevgaard ved Svenstrup nær Aalborg d. 19. Jan. 

1856. 
Han lærte Maskinfaget i de Smithske Fabrikker i 

Aalborg og blev privat Maskinsvend ved Orlogsværftets 
Maskinværksted 1878, i 2 Aar, i hvilke han, ligesom 
ovennævnte Rasmussen, læste til Maskinistexaminernes 
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1. og 2. Afdeling for at komme i Betragtning ved Mn
skinkorpsets Organisation, som forestod. 

I Anret 1880 fik han fast Ansættelse i Marinen og 
begyndte sin Virksomhed som søfarende Maskinist med 
Veteranen fra 1864 Panserbatleriel nRolf I{rakeu. 

I Foraaret 1881 blev Reimuth Maskinassistent af 
3. Klasse i det nye Maskinkorps og Aaret efter af 2. 
masse og i 1889 1. I<lasses Maskinassistent og endelig 
Undermaskinmester 1896. Han var da 40 Aar gammel, 
men Avancementsvilkaarene vare vanskelige og Afgangen 
fra ({orpset kun ringe. 

Reimulh gjorde iall 20 Togter som Maskinassistent 
og senere indtil sin Afgang fra [{orpset endnu 22 Tog
ter bl. n. med Torpedobaaden n Hav hesten• 1904, da 
den havde sit første alvorlige Uheld: at forlise i Mus
holm Bugten ved et natligt Sammenstød med Torpedo
baaden •Støren• d. 17. Aug. 

I 1906 var Reimuth udkommanderet med Fiskeri
inspektionsskibet •Beskytteren• ved Island, ogsaa under 
alvorlige Forhold, og bidrog ved sin Omtanke og reso
lute Optræden til, at Skibet klarede sig bravt, særlig 
ved at Maskineriet ikke svigtede. Reimulh modtog som 
Anerkendelse Fortjenstmedaillen i Sølv. Aaret 1906, 
Reimuths 50. Leveaar, blev i det hele taget noget af et 
nJubelaar•, idel han, foruden Fortjenslmedaillen, fik 
endnu to andre, ikke mindre fortjente: Holmens Hæders
tegn for 25 Aars tro Tjeneste og Kong Haakons norske 
Medaille ved Kroningen i Trondhjem, hvor Reimuth var 
nærværende med I{rydseren nilekla•. 

I Aaret 1904 udnævntes Reimuth til Maskinmester 
af 2. masse og ved Søværnets Omordning 1!)09 til Ma
rineingeniør af 2. Grad. 

Efter et Par Togter siden den sidste Udnæmelse, 
hvoraf det sidste med Fiskeriinspektionsskibet • Islands 
Falku i 1910 Iod Reimuth sig pensionere d. 19. Jan. 
1911 ved sin Alders 55. Aar, som den ny Pensionslov tillod. 
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Reimuth levede endnu i 11 Aar og arbejdede nogle 
Aar som Taksationsmand under Sø- og Handelsretten. 
Ved et af sine Besøg i Embeds Medfør om Bord i en 
paa Reden liggende havareret Damper blev han, som 
paa det senere havde følt Alderen melde sig, upasselig. 
Ban naaede dog i Land paa Toldboden, men segnede 
her ramt af et Hjerteslag og døde paa Stedet, hvor han 
faldt, d. 21. Februar 1922. 

Marineingeniør af 1. Grad Siegfred Theodor Rein• 
hardt, som afgik ved Døden d. 20. Oktober var af gammel 
Marineslægt; baade Faderen og Bedstefaderen tilhørte 
•Holmens faste Stoku. 

Reinhardt begyndte i Marinen som Elev paa Under
officersskolen, som han dog snart maalte forlade, idet 
hans Syn ikke stod for den strængere Synsprøve. 

Efter udstaaet Værkstedsprøve gennemgik han Skolen 
for Skibsbygning og Maskinvæsen i Aarene 1883-87 
og blev ansat som Maskinassistent i Maskinkorpsets 
3. masse 1887, i 2. [Hasse 1891, i 1. Klasse 1898 og 
udnævnte@ 1899 til Undermaskinmester. 

Reinhardts 1. Togt som Undermaskinmester, og vel 
nok hans interessanteste Oplevelse i Tje~iesten, var hans 
Rejse som 3. Mester med l{rydseren •Valkyrien• til Øst
asien i 1899-1900 hl. a. til Siam, hvis Konge dekorerede 
ham med den siamesiske l{roneorden. 

I de 12 Aar som Maskinassistent og i de følgende 
10 Aar som Undermaskinmester gjorde Reinhardt god 
Tjeneste i mange af Flaadens Skibe paa de forefaldende 
Togter indtil Marinens Nyordning af 1909, da han blev 
udnævnt til Marineingeniør af 1. Grad, i hvilken Charge 
ban fortsatte endnu i 10 Aar, saaledes at han i de 32 
Aar som søfarende Maskinist ialt havde tilbragt ca. 13 
Aar paa Søen fordelt paa ca. 30 større og mindre Togter. 

Personlig Modgang og den almindelige Nedgang i 
Marinen efter Krigen smertede vistnok den tavse, inde-
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sluttede Reinhardt dybere, end hans Helbred kunde taale. 
J de sidste 2-3 Aar gjorde han kun Landtjeneste og 
-endda kun i kortere Perioder afbrudt af Sygdom. En 
Hjertelidelse syntes at have udviklet sig. Efter el længere 
Sygeleje i Hjemmet indlagdes han d. 10. Oktober paa 
Marinehospitalet lidende af Mave- og Leverkræft. Faa 
Dage før Døden udtalte han Haabel om at komme sig, 
men Døden var ham naadig, idet den lod ham dø i 
Tjenesten og skaanede ham for flere Skuffelser. 

Foruden den siamesiske [{roneorden var Reinhardt 
dekoreret med Ridderkorset. H. P. 

Bestyreren af Søværnets Bygningsvæsen, Oberst 
Anton Josef Christian Keyper døde den 26. November 
næsten 90 Aar gl. i sit Hjem i Valby. Da han i over 
20 Aar har haft sin Virksomhed i Marinens Tjeneste, 
vil det formentlig have sin Interesse nu ved hans Død 
at give en Plads i Tidsskrift for Søvæsenct for hans Liv 
og Virksomhed af Hensyn til den Betydning det har, at 
de Bygninger og Anlæg er i Orden, hvor Flaadens Skibe 
bygges og sættes i Vandet, hvor de udrustes og op
lægges, samt. hvor Flaadens Oplag findes og Søværnets 
Administration og Uddannelse foregaar. Hans Virksom
hed ligger nu 25 Aar tilbage i Tiden og derfor vil denne 
være ukendt for en stor Del af de mange Mennesker, som 
nu færdes i de Bygninger, der opførtes under hans Ledelse. 

Oberst Keyper var født i Kjøbenhavn den 30. Maj 
1833 som Søn af Artillerikaptajn A. Keyper og Hustru 
f. Oreyer og blev allerede i en Alder af 13 Aar i 1846 
indskrevet som [{adel paa Landkadetakademiet. Efter 
Gennemgang af Skolen udnævnes han til Sekondløjtnant 
i 1851 og gør først Tjeneste i [nfanteriet ved 5 .. Jæger
korps, gennemgaar saa fra 1853-57 den kgl. Militære 
Højskole og bliver derefter fortsat til lngeniørtroppcrne. 
Paa sin Fødselsdag 1861 udnævnes han til Premier
løjtnant og til l{aptajn 23. Juni 1868. Som Ingeniør-
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officer har han forskellig Tjeneste dels ved Tropperne 
og dels ved Bygnings-Distrikterne, men her er særlig 
Grund til at omtale, at han i en Række Aar gjorde 
Tjeneste saavel ved Projekteringen som ved Anlægget 
af Kjøbenhavns Søbefæstning, idet denne Tjeneste i en 
særlig Grad gjorde ham egnet til sit Arbejde i Marinens 
Tjeneste. 

I 1877 -78 blev han derfor tilkaldt for at forestaa 
et større Istandsættelsesarbejde ved Dokken paa Orlogs
værftet, hvilket atter gav Anledning til, at daværende 
Direktør ved Orlogsværftet Tuxen ønskede l{eyper fast
knyttet til Marinen, fordi han selv savnede Sagkundskab 
til Busbygningsarbejder. Den 1. April 1878 ansættes 
derfor Ingeniørkaptajn I{eyper som Bestyrer af Bus
Vand- og Vejbygningsarbejderne ved Flaadens E tablisse
menter i og ved l{jøbenhavn og underlægges Direktøren. 
Før denne Tid var den ene af Underdirektørerne, Under
direktør ved Maskin- ·og Bygningsvæsen. Da imidlertid 
alle Orlogsværftets militære Anlæg samt Magasiner til 
Flaadens Brug ligesom alle Bygningerne udenfor Orlogs
værftet laa udenfor Direktørens Ressort, indstillede Di
rektør Tuxen, at han fritoges for det tekniske og øko
nomiske Ansvar ved Bygningsarbejderne, som maatte 
paah,·ile Bygningsbestyreren. Ved Loven om Søværnets 
Ordning af 28. Maj 1880 udnævnes l{aptajn Keyper m 
Bestyrer af Søyærnets Bygningsvæsen og underlægges 
Værftchefen i sin Virksomhed vedrørende Orlogsværftet. 
Ved ministeriel Resolution overgaar Tømmerværkstedet 
og den Del af Baandværkerkorpset, der henhører under 
dette, til Bygningsvæsenet og IC bliver som Følge deraf 
Medlem af Hæderstegnskommissionen. 

Den 8. November 1882 udnævnes ({. til Oberstløjt
nant og Chef for 3. Ingeniørdirektion men vedbliver dog
at gøre Tjeneste ved Marinen og først den 25. AprH 
1883 træder han udenfor Nummer i Ingeniørkorpset. 
Oen 28. Juli 1890 blirnr han udnævnt til Oberst u. Nr. 
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Oen 30. Maj 1898 \'ed opnaaet Aldersgrænse som Oberst 
afskediges han saavel fra Hæren som fra Marinen. 

Oberst Keypers tjenstlige Hovedvirksomhed og \'æ
sentlige Livsvirksomhed har derfor været som Bestyrer 
af Søværnets Bygningsvæsen og mange er de Bygninger, 
der er opført under hans Ledelse. Navnlig i ProvisoriP.
aarene var Virksomheden meget omfattende. 

Orlogsværftet vil saalænge det bestaar bære Præg 
af hans Bygninger. Til alle de Bygninger, der er opført 
af Mursten, er der, naar Modelsamlingen undtages, an
vendt gule Sten, Hygningerne har et noget stereotypt 
delvis militært Præg uden større arkitektonisk Værdi, 
men de er genncmgaaende solide og godt byggede, hvad 
der er kommet Vedligeholdelsen tilgode. 

De væsentligste af de af [{eyper paa Orlogsværftet 
opførte Bygninger er: 

Paa Nyholm. Den nordligste Længe af Skibs
bygningsværkstedel, Arresthuset, Sprøjtehus Nr. I, Tor
pedobaadsskurene (en Del er senere forhøjede) saml alle 
Søminekorpsets Bygninger. 

Paa Frederiksholm. Metalstøberi og [{obber
smedie (senere udvidet), den store l{edelsmedie, Skomager
værkstedet, Jernmagasinet, Modtagelseslokalet, Marketen
deriet, Patrouillebaadsskuret, Fadeværksmagasinet, Be
klædningsmagasinet, Modelsamlingsbygningen, den mid
lertidige Politistation, l{ontorbygningen for Skibbygning 
og Maskinvæsen, [{edelhuset hertil og Eksercer, og Gym
nastikhuset (Tilbygningen er af senere Dato). 

P a a Dokken. Søndre Arbejdsbygning, Kanonhuset, 
(Halvdelen er senere nedrevet) Vaskehuset (det er senere 
flyttet og ombygget), og de lukkede [{ulskure. 

P n a Arsenal 0 en. Det ene af l'etrolcumslagerne, 
({ontorbygningen i l{uglegaarden, Artilleriværkstedet, Vand
maalP.rhuset, Gasmaalerhuset (senere indbygget i den nu
værende Politivagt, Brikkehuset, Arbejds- og [{ontorbyg
ningen i Søartilleriets Laboratorium, Patronmagasinet. 
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P a a Kvint u s. Kabelmagasinet (senere udvidet) og 
Baadeskur. 

Paa Refshalevejen og den dækkede Vej. 
Krudtmagasinerne i Frederiks og Carls Bastioner, i L 
Redan samt mellem 2. og 3. Redan. 

Udenfor Orlogsværftet har Keyper ligeledes foreslaaet 
mange og store Bygningsarbejder, saaledes: 

An læget af Søminestationen i Bramsnæsvig 
Det er karakteristisk for dette Anlæg, at alle Byg

ningerne her ser helt nye ud, skønt de er opført i Aarene 
1882-87, hvilket for en stor Del skyldes de strænge 
Forilringer I{. stillede til, at saavel Materialer som Ar
bejdsydelse skulde være af det bedste. Han bøjede sig 
ikke for Fordringen saa billig som mulig, b, ad han med 
Rette betragtede som daarlig Økonomi. 

I Nyboder. Før K. blev Bes/.Jrer af Søværnets 
Bygningsvæsen laa Bygningsarbejde ae under Komman
danten i Nyboder, men Tilstanden var ikke god, Ved
ligeholdelsen lod meget tilbage at ønske, Nyboder var 
stærkt i Forfald. Det lykkedes IL at faa mere System 
og Orden i Bygningsarbejdet og han har en stor Del 
af Æren af, at denne gamle Byftel indeholder saa. mange 
forholdsvis gode Boliger. ;_)tlns Tid opføres Længerne i 
Haregade, Gernersgade, Rwvegade, St. Paulsgade og Olfert 
Fishersgade og atter her træffer man del, at Bygningerne 
stadig kaldes • de nye•, skønt de er opført i 80'erne. 
Endvidere forestod han en omfattende Ombygning af en 
stor Del af de af de .ældre Bygninger, der var en sa·adan 
kostbar Ombygning værd, den saakaldte Grundforbedring. 

Fra Oberst Keypers tjenstlige Arbejder skal endnu 
omtales hans Betydning for Christiansø. 

Da K. første Gang kom til Øen var dennes Byg
ningsværker i fuldstændig Forfald. Med sin sædvanlige 
Evne til at bringe System og Orden i Sagerne, lykkedes 
det ham i Aarenes Løb at bringe Øen paa Fode igen. 
Han forestod større Istandsættelser af Havnemolerne og 
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Bygningerne samt skalfede Øen en Vandforsyning samt 
en Ophalingsbedding. De Bygninger, der var for brøst
fældige, lod han nedrive. Fra 1. April 1886 førle han 
ogsaa 'l'ilsyn med Finansministeriets Bygninger paa Øen, 
hvilket han fortsalle nogle Aar eflerat han var afskediget 
af Søvrernets Tjeneste. 

Oberst Keyper var foruden at være en dygtig Mand 
i Besiddelse af en solid, rolig og bestemt Optræden. 
Han var en Mand man altid kunde stole paa. Han 
var stærk religiøs grebet, hvilket dog aldrig viste sig 
paa nogen fremtrædende Mande i Tjenesten. Bedømmelsen 
af ham indenfor maritime Kredse var ikke saa god, 
men heller ikke retfærdig. Ban selv kendte vist kun 
lidt til denne Animositet. Nogle Angreb, som kom skrift
lig frem, afviste han med saglig Ro og man maatte bøje 
sig for hans Argumenter. I Rigsdagen blev han ved 
enkelte Lejligheder angrebet for sine slore Overslag, 
hvilket dog viste sig at ,·ære ubegrundet. lian havde 
foruden Gagen i den Charge, hans samtidige havde, Be
stillingstillæg og ¼, pCt. af Overslagene, hvilket gjorde , 
at hans Indtægter ved de mange Byggeforelagener blev 
forholdsvis god. Men den Beskyldning, som gik Mand 
og Mand imellem, at Overslagene rnr saa store af Hensyn 
til hans Procenter, som mange troede var meget større, 
var ganske meningsløs. 

Oberst l{eyper var et godt Menneske, der troede 
godt om andre, maaske undertiden for godt, hvilket vist
nok er blevet misbrugt af nogle af hans underordnede 
til Skade for Bedømmelsen af ham selv. 

Den 22. Maj 1867 udnævntes han til Hidder al' 
Dannebrog og benaadedes den 22. Jnli 1878 med Danne
brogsmændenes Hæderstegn, blev [{ommandør af 2. Grad 
d. 29. April 1891 og Kommandør af 1. Grad d. 25 Maj 
1898 ved sin Afgang fra Tjenesten. 

Oberst Keyper bisattes fra Jesuskirken i Valby d. 
1. December og blev begravet paa l{irkegaarden i Haslev. 

C. H. 



Undervandsbaadsvaabenet under Verdenskrigen. 
Af Kaptajnløjtnant Bangs b ø 11. 

(Fortsat). 

Den kommanderende for Minestrygningsstyrken (S. 
O. M. S.), der med 12 Sloops befinder sig ca. 10 Sml. 
SØ. for Pentland Skerries beordre til at forbli,·e ude 
Natten over antagelig i Minestrygnings- og Patrouille
øjemed. Under Flaadens Udpassage underrettes de for
inden om Passagetid og Bane og beordres til at holde 
sig klar af Flaaden Sønden for den. 

Jagerne beordres til at møde deres Eskadrer ved 
Swona eller for 4. B. S.'s Vedkommende ved Hoxa. 

For Udmarchen gives pr. Semafor følgende Ordre: 
"Fleet will leave to-night by D. T. 3 method, ships in 
elose order. All squadrons pass East of Swona and 
No1·th of Skerries, except 4. L. C. S., which is to go 
West of Swona and Soulh of Skerries. Routes modified 
as follows: squadrons for route A to pass through 
58° 47' N. 2° 37' W., squadrons for route 8 to pass 
through 58° 45' N. 2° 37' W, then all squadrons steer 
84 °. Routes to be followed: Cruisers: Route A; 4. L. C. S. 
route Bi 1. og 4. B. S. route A. Battlefleet will alter 
lo 90° at 1,30 a. m., Cruisers conforming. Rear sub
-divisions of battlefleet lo remain one mile astern of 
leading subdivision untill daylight. Cruisers assume 
L. S. 1-10, but not to spread until daylight. ■ 

Angaaende Radiotjenesten udgives følgende Ordre: 
"W /T organisation S. will be adopted 9,30 p. m. Ships 
adressed are to take W /T guard on the wave- length 
denoted from the hour specifled until furtber orders. 
Revenge: Q, St. Vincent: German interception, Benbow: 
stand by S, Superb: W, Hercules: X•. 

Kl. 8,15 Em. anmodes om Aabning af Gennemsej-
Ttd"kr. f. Sovæsen. 9t. Aarg. 6 
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tingen i Netspærringen fra r<I. 9,30 Em. samt om Visning 
af visse Fyrgrupper fra [{I. 10,30 Em. 

Derefter afgaar 3. B. C. S., QCantebury• og •Chestercc 
samt dens 4 Jagere (Shark, Acasta, Ophelia, Christope) 
Kl. 9,00 Em.; 2. C. S. og dens 4 Jagere (Owl, Hardy, 
Midge, Mischief) m. 9,30 Em. samt derefter 4. L. C. S., 
4. B. S. og 1. B. S. med ca. Minutters Mellemrum mellem 
Kl. 9,30 Em. og m. 10,00 Em. 

Jagerne fordeles til Screen saaledes: 
1. B. S. screenes af 1. Flotille (2 *) + 13) Fartøjer). 
4. B. S. screenes af 4. og 11. Flotille (2*) + 10 Ol' 

1 *) + 4 Fartøjer). 
3. B. C. S. der skal være ca. 10 Sml. foran for Krydser

linien med ,Canterbury• og 11Chester11 henholdsvis 5 Sml. 
foranfor og aglenfor Styrken, beordrer [{I. 9,38 Em. 
umiddelbart efter Passagen af Spærringerne Jagerne til 
at formere Ubaadsscreen Nr. 5, og forcerer derefter frem 
paa Post med 19-20 [{nob. Ved de øvrige Styrker 
synes Jagerne derimod at have formeret Screen af sig 
selv umiddelbart efter Styrkernes Passage af Spærringerne. 

Hvorledes Jagerne har været posteret ved [{amp
skibseskadrerne fremgaar ikke direkte, men tilsyneladende 
har de dannet el Screen nærmest posteret i en tælslultet 
Formation paa Flankerne. Del fremgaar nemlig al "Castor• 
og dens Jagere gaar i tælsluttet Formation, og C.-in-C. 
beordrer [{I. 12,26 Fm. Jagerscreenet til at ændre l{urs 
11in succession to S. 78 E.cc 2. C. S. har derimod allerede 
l{l. 10,50 Em. posteret sine Jagere 5 cables agterude. 

[{I. 1,15 Em. udstedes Ordre om ved Daggry al 
formere Divisionskøh·andslinie paa Flaadefronlorden ([{o
lonneafstand 8 cables). 

Umiddelbart herefter beordrer 2. C. S. sine Jagere 
Lil at tage Post forude uden dog at give dem Ordre om 
Ubaadsscreen og beordrer dem derefler m. 2,00 Fm. til 
al slutte sig til deres respektive [{rydsere. [{rydserne 

*) Flotlllaleaders. 
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spreder sig derefter og beordres m. 2,20 Fm. til at zig
zagge saa snart de er paa Plads i Formationen. Ordren 
for Zigzagningen lyder paa 4 Stregers Drej hvert 10. 
Minut. Paa Timeklokkeslet drejes til Stb. 

Ca. Kl. 2,30 Fm. begynder samtlige Eskadrer at zig
zagge. 3. B. C. S. og 4. L. C. S. anvender 4-Stregers 
Drej, B. S.s 2-Stregers Drej alle hvert 10. Minut. Zig-

T . . . . . . • 
• • I . • . I . ' . • I( 

•u •s . . . . . . . . . 
A • r r1 . rr1 . B • G• . . 
C • F • . . 
D • t . . 

!lio111leoaadenes antagne. !llaås er mærket med " 

Fig. 15. 

zagningen er i den følgende Tid meget uregelmæssig, 
idet de forskellige Eskadrer udnytter den til at komme 
paa Plads i Formationen. 

Kl. 3,50 Fm. giver C.-in-C. Commodore r. Ordre 
til at forstærke Bagbords Fløj af Screenet og denne be
ordrer derefter Jagerne i Kølvandsorden, aaben Orden. 
Umiddelbart derefter (Kl . 4,01 Fm.) beordrer C.-in-C. 
Jagerne til at formere Ubaadsscreen. Efter [{onference 
med Kaptajn 04 beordrer Commodore F. derefter Kl. 
4,25 Fm. • Ubaadsscreen J. G. 9« og 1 L Flotille besætter 
Pladserne: B, C, D, T og •Castor•: A; og 4. Flotille be
sætter: E, F, G, H. Alle Pladser er ved 3. Division. 

Efter at Kursen Kl. 5,00 Fm. er ændret til S. 50 E. 
spredes 4. L. C. S. paa en Frontlinie med 5 cables Skibs
afstand 4 Sml. foranfor Battlefleet som et fremskudt 
Ubaadsscreen. Ved Eskadren er •Active,. 

Flaadens •Speed of advance• er i den følgende Tid 
15- 16 Knob. 

6* 
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Løbet af formiddagen foregaar der en Del Sig
nalering mellem Commodore F. og de ham underlagle 
Jagere. At dømme efter disse Signaler og nogle andre 
Oplysninger , synes Screenet for hele Grand Fleet at 
have været som vist paa Fig. 15. 

Detailoplysnin~erne angiver Baad (C) 1/ 2 Streg agter 
om Bagbord af Baad (A) paa Normalkurs, Afstand 1500 
yards. Afstanden fra Skibslinien synes at have været 
5 cables. Jagernes Fartoverskud er ikke angivet , men 
antagelig har dette været ringe af Hensyn til Brændsels
økonomi, saaledes at Screenet nærmest har gaaet med 
samme Fart som Flaaden og kun zigzagget sammen med 
denne. 

flotillernes Førerbaade synes ikke at have haft fast 
Plads i Screenet, men at have indtaget Positioner, hvorfra 
Screenet kunde overvaages og dirigeres, samtidig med 
at der udførtes- en vis Screening. 

Efter at 2.' B. S. har sluttet sig til Flaaden l{I. 11,15 
Fm. ilesælter 11. Flotille ikke de agterste Pladser (D og 
E) mellem Divisionerne, antagelig fordi llaadanlallet har 
været for r) nge. 

Som et Led i Screenet kan ogsaa de attacherede 
l{rydsere betragtes, idet disse posteres 1 Sml. foranfor 
deres Eskadreflagskib (Afstanden er dog d. 1. Juni l1 /2-
2 Sml.). 

Efter at der fra B. C. f . er modtaget Melding om 
fjendtlige Styrkers Nærværelse i Nordsøen ophører Flaaden 
IO. 2,43 Em. med al zigzagge og sætter knobvis Farten 
op. I den følgende Tid zigzagger dog ({rydserne endnu 
paa Grund af deres Fartoverskud. 

I Skibene er antagelig ved denne Tid Halvdelene 
af A. T.-Skytset bemandet som Antiubaadsskyts (er Til
fældet i 2. C. S.) og i Mærsene er posteret flere Udkigge 
under en Officers Kommando. Det sidste er ogsaa Til
fældet under hele Rampen, og det er fra disse Poster 
al Torpedokølvandene særlig observeres, hvorimod de 
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fleste af de talrige Fejlmeldinger om Observation af 
Periskop indløber fra Posterne paa Dækket og i Taarnene. 

I den sidste Time før Mødet med den tyske Flaade 
giver Flotillecheferne deres Flotiller Ordre om skærpet 
Udkigstjeneste efter Undervandsbaade, da der i det sidste 
Døgn er observeret en Del Undervandsbaade i Nordsøen. 
Ligeledes gives for en enkelt Flotilles Vedkommende 
Signal om ikke at glemme "Black Flag. under [{ampen. 
Dette Flag er muligt det samme som •Preparative Pen
dant• og det anvendtes antagelig til at angive f!D Af
drejning for Torpedokølvand eller Undervandsbaad. 

Umiddelbart før Mødet med Modstanderen formerer 
2.' C. S. Kølvandslinie og posterer sine Jagere som Ubaads
screen. Ved Kampens Paabegyndelse posteres Jagerne 
paa l{ølvandslinie 1 Sml. i lldlæ. 

Først Kl. 6,08 Em. - 7 Minutter før Deployeringen 
•- beordres C.-in-C. Jagerne til at indtage deres Poster 
i Kampformationen. Denne Bibeholdelse af Jagerscreenet 
nærlig til l{ampens Begyndelsesøjeblik har sikkert sin 
Grund i, at et Bælte af Undervandsbaade kunde forventes 
her (Synspunktet fremsat i Bilag 6 Pkt. 8). 

Ved l{ampens Begyndelse indløb fra de forskellige 
Skibe følgende Meldinger om Observation af Undervands
baade: 

Fra: 
S. 0. B. C. F. - Submarine in sight in position 57 ° 02' N 

6 ° 24' ø, ru. 18,45. 
[{ing George V. - There is a submarine ahead of 

you (C.-in-C.), Kl. 18,59. 
Marlborough ramt af en Torpedo, [{I. 18,55. 
Ouke of Edingburgh - Submarine on port bow., 

Kl. 19,01. 
Indomitable - Suppose submarine on port side, Kl. 

19,30. 
4. L. C. S. - Submarine port side, Kl. 19,39. 
lnflexible - submarine starboard beam, [{I. 19,40. 
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Duke of Eciingburgh - Opened fire on submarine 
port beam, l{l. 19,57. 

Hampshire - beskyder Periskop om Bb., m. 19,55. 
lnconstant - Submarine, 56° 56' N, 6° 06' Ø., J{I. 

20,30. 
Black Prince - Submarine, 56 ° 551 N, 6 ° 11' Ø, l{I. 

20,45. 
Antagelig paa Grund af nl{ing George V.us Melding 

om Observation af Underrnndsbaad lader C.-in-C. l{I. 
7 ,02 Em. Flaaden foretage en samtidig Drejning paa 3 
Streger med Tilbagedrejning ca. 5 Minutter senere. 

I hvor stor Udstrækning de indkomne Meldinger 
om Observation af Undervandsbaade har paavirket 11Grand 
Fleetus Taktik lader sig jo vanskelig udrede, men Mel
dingerne ved l{ampens Begyndelse synes at kunne give 
Stølte for det af Admiral Jellicoe i Oktober 1914 frem
satte Synspunkt med Hensyn til de tyske Undervands
baades Anvendelse. Ligeledes synes den tyske Flaades 
samtidige Bortdrejning at kunne tyde paa Muligheden 
for Mine- eller Undervandsbaadsaktivitet. Til Gengæld 
maa det indledende ret langvarige Engagement mellem 
de engelske Slagkrydsere og den tyske Flaade, under 
hvilken Farten var betydelig over de tyske Undervands
baades Maksimalfart, synes at kunne give en 'Vis Sikker
hed mod Undervandsbaade straks ved l{ampens Begyn
delse, men ved dette Forhold maa der dog tages Hensyn 
til Ukendskab til det daværende nyere Ubaadsmateriels 
Præstationse\'De. 

<iennemgaar man de fra de forskellige Skibe ind
sendte Rapporter, er Meldingerne om Observation af 
Undervandsbaade meget talrige, særlig i de mere frem
skudte Eskadrer. Efter de fra tysk Side fremkomne Op
lysninger kan ikke en eneste Undervandsbaad have været 
paa Kamppladsen. 

I sin Rapport om Slaget udtaler Admiral Jellicoe: 
In this particular case, thank:, to the faet that the enemy 
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did not, as far as can be seen, expecl to find our whole 
fleet present, there was no lime for him to Jay a pre
pared mine area, and not much time to place his sub
marines, allthough many submarines were present. 

· Efter I{ampen formeres Flaaden Kl. 9,17 Em. i Nat
formation og Jagerne posteres 5 Sml. agtenfor Kamp
skibsflaaden. De mere fremskudte Eskadrer beholder 
derimod deres Jagere og anvender dem til Ubaadsscreen. 

D. 1. Jun i. Kl. 1,48 Fm. underretter Admiralitetet 
C.-in-C. om, at fjendtlige Undervandsbaade tilsyneladende 
staar ud fra Havnene. 

Ca. Kl. 2,30 Fm. posterer B. C. F. og 2. C. S. sine 
Jagere som Ubaadsscreen og Zigzag paabegyndes. Ved 
samme Tid ændrer Battle Fleet Kurs til Nord, og efter
haanden som Jagerne og de lettere Fartøjer støder til 
de forskellige Styrker, formeres Ubaadsscreen ligesom 
Zigzagning efterhaanden paabegyndes. Begge Dele er 
imidlertid under Styrkernes mange Manøvrer meget 
uregelmæssig. Battle Fleet har saaledes efter alt at 
dømme ikke haft noget Ubaadsscreen af Betydning, i all 
Fald af Jagere, før ca. Kl. 9 Fm., ved hvilket Tidspunkt 
11. Flotille formerer el Ubaadsscreen ved at besætte Po
sterne paa Siderne og sprede Jagerne langs Fronten. 

l{l. 9,33 Fm. mener •Colossus• at observere Køl
-vand fra en Torpedo om Bb. og Flaaden drejer der
efter Kl. 9,35 Fm. samtidig 4 Streger til Stb. Nærlig 
10 Minutter senere drejer Flaaden tilbage, og samtidig 
beordres Jagerne til at formere Ubaadsscreen, naar I{ur
sen Kl. 10 Fm. ændres til Nord. 

I Løbet af Dagen samles de forskellige Eskadrer i 
Formation nærlig som den foregaaende Dag. Ved Screenet 
mangler dog el betydeligt Antal Jagere, idet det efter
haanden har været nødvendig at sende dem til Basis for 
Brændselsforsyning. 

Allerede ved Middag træffes de første Dispositioner 
for Indmarschen, idet C.-in-C. Kl. 1,24 Em. beordrer 
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Senior Officer Minesweeping Squadron (S. 0. M. S.) og 
Admiral Commanding Orkney and Shetland (A. C. 0. & S.) 
til, naar Sloops har afsøgt Omraade 5 Sml. Øst for Pent
land, da at jage Undervandsbaade i Omraadet. A. C. 0. 
& S. anmodes om at koncentrere Trawlere i Omraadel. 

Kl. 2 Em. paabegynder Battle Fleet Zigzag som den 
foregaaende Dag. 11 Valiant•, der ved denne Tid beordres 
til Rosyth, beordres til at passere mindst 30 Sml. udenom 
et Punkt, hvor en tysk Undervandsbaad formodedes at 
operere. Senere paa Eftermiddagen posteres de atta
cherede Krydsere foran og paa Flankerne af Flaaden i 
P/2-2 Sml.'s Afstand. 

Kl. 6 Em. udgives Naldispositionen, der lyder: 
114. L. C. S. four miles ahead of Flag. BatUefleet LU 2 
divisions and subdivisions two miles interval. Barham 
and Malaya will join 5. Subdivision if it is here before 
dark, otherwise they will be hvo miles astern of ti. Suh
division. At early dawn leading Suhdivisions zigzag back, 
keeping on the proper side of rear subdivision, and rear 
subdivision increase speed. Course will he N. 49 V. until 
altered arter daylight. Speed 16 or 17 knots as suited 
to Destroyers. T. B. O.s will screen as long as it is 
sufficiently light. Boadicea two points before outer beam 
of IL G. V. 11 cables, Bellona two points before outer 
beam 11 cables of Rcvenge if present, otherwise Co
lossus. Blanche and Active two points before tbe star
board and port beam respectively 11 cables of lron Duke•. 

l{I. 7 Em. udsteder Commodore F. Ordre for Screenet 
om Natten. Der tildeles hver Subdivision 5 Jagere. Af 
senere Oplysninger synes Iron Duke's Division at have 
haft 6 Jagere, hvoraf de 5 har gaaet om Stb. - an
tagelig i ret tætsluttet Formation - og kun een om Bb. 
Saavel Jagerne som de attacherede Krydsere synes ved 
Mørkets Frembrud at være placeret agtenfor Divisionerne. 
S. O. 1. B. S. beordrer saaledes m. 9,39 Em. Commo
dore F. til at sakke agterud uden nærmere Ordre 
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Kl. 9,45 Em. og samtidig beordres Bellona til at tage 
Post agtenfor St. Vincent. Mod at Jagerscreen ikke har 
været anvendt om Natten taler dog den Omstændighed, 
at C.-in-C. Kl. 11,17 Em. giver Ordre til at genoptage 
Screenet. Commodore F., der tilsyneladende da har været 
agtenfor sin Eskadre, giver derefter [{I. 11,57 Em. Ordren: 
"Form screen ancording to No. 4 diagram. Admiral in
tends to proceed at 20 knots«. 

Kl. 10,25 Em. meddeler C.-in-C. Rosyth S. 0 . B. C. F. 
at alt er rede for Styrkens lndmarsch. Linierne Y og Z 
er saaledes blevne strøgne to Gange i Løbet af Dagen 
og ,·il blive strøgne igen ved Daggry. Patrouillefartøjer 
er posterede ved Indløbene, og alle sejlklare Jagere vil 
blive sendt ud ved Daggry for at screene Styrken ind. 

D. 2. Jun i. Kl. 2,30 Fm. formerer B. C. F. Front
orden (Skibsafstand 5 cables) og zigzagger derefter paa 
sædvanlig Maade indtil Kl. 6,30 Fm. ved hvilket Tids
punkt Eskadrerne formerer J{ølvandslinie og staar i Havn. 
Farten har været 21 Knob, der har ingen Jagere været 
til Screen, men 1. L. C. S. har været anvendt paa samme 
Maade som 4. l... C. S. Under Indpassagen screener 6 
udsendte Jagere, samt Krydserne. Styrken ankommer til 
Rosyth Kl. 8,30 Fm. 

Kl. 2,35 Fm. formeres "Organisation 511. Hele Mor
genen zigzagges der ikke. Kl. 6,10 Fm. udsteder C.-in-C. 
følgende Ordre: • lf proceed into harbour is made to 4. 
or 5. Division, the division ordered is to proceed at 
higbest possible speed to base, approaching to North
ward of 86 ° from Old Head from position 40 miles from 
it, and passing South of Skerries, when Mar. Divion 
being unscreened is to take every · precaution against 
Submarines such as being in open Order, line-ahead, 
quater-line, and zigzagging about 1 ¼ points after pas
sing T. B. D. screen•. [{I. 7,30 Fm. beordres 5. Division 
til at gaa til Basis. 

Mellem Kl. 8,50 Fm. og 9,20 Fm. zigzagges med 2 
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Stregers Drej, fordi Flaaden er i umiddelbar Nærhed af 
Pentland. 

For selve lndmarscben udstedes Kl. 9,40 følgende 
Ordre: 110rder of entry: 5., 3., 7., 4., 6., 1. and 2. Sub
division, Attached Cruisers, 4. L. C. S., 5., 1. and 2. Sub
divions South of Skerries, 4. L. C. S. and Bellona to be 
ahead screening unlil 1. and 4. B. S. form single line, 
then two ships and Bellona turn to starboard and two 
to port and screen North and South side of line wor
king to the rear. Blanche and Boaclicea wil! go with 
2. B. S. when detached and assisl St!reen. Ships of sub
divisions to take open orcler by signal from Comman
ders of Subdivisions before passing Skerries. One mile 
interval between subdivisions". For det Tilfælde, at 
4. B. S. indhenter 1. B. S. under Indsejlingen , beordres 
denne til i saa Tilrælde at dreje ind i Pentl:rnd Firth for 
al undgaa Fartmindskninger o. I. 

Kl. 11,30 Fm. er F'laaden ankret og beordres til al 
have Damp til 15 l{nob paa 4 Timers Varsel. 

Til Sammenligning skal nævnes, at Hegler for Ind
marsch var, at den første Eskadre saa vidt gørlig skulde 
passere Skerries kort før Daggry. Som Regel deltei; 
Flaaden i to Linier med 5 Sml.'s Mellemrum. Afstanden 
mellem de enkelte Eskadrer i Linien 3 Sml. Den ene 
Linie dirigeres Syd om, den anden Nord om Skerries. 

Som yderligere Hjælp Lil Bedømmelse af Undervands
baadsfarens Indflydelse paa Grand Fleels Taktik under 
et eventuelt Møde med Hochsee-Flotte, har man Opera
tionen d. 1 ° .'.ugust 191G, ved hvilken den lyske Flaade 
søgte al rette el Fremstød mod den engelske [{yst, men 
vendte om umiddelbart før Mødet med de engels ke Styr
ker, der var under Fremmarsch Nord fra. Admiral Jel
licoe udtaler i denne Anledning: • It seemcd fair ly cer
lain to me, that the enemy would lea\'e a trap behind 
him in the shape of mines or submarines, or both, and, 
indeed, the numerous submarines already sighted made 
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it probable thut tbe trap was extcnsive; it was therefore 
unwise to pass over the waters which he had occupied 
unless lhere was a prospect of bringing the Bigh-Sea
Fleet to action•. 

Situationen var saaledes, at det maatte betragtes som 
umuligt at bringe Hocbsee-Flotte til l{amp, hvis Kon
takt ikke var opnaaet inden Kl. 4 Em. Da Slagkrydsernes 
Screen af lette Krydsere kort før dette Tidspunkt blev 
angrebet af en Undervandsbaad, beordrede C.-in-C. Styr
ken til at vende om for at den ikke skulde komme ind 
i Undervandsbaadsfælden. Nærlig samtidig gav Radio
pejlinger Oplysninger, der tydede paa, al den tyske Flaade 
var vendt om. Hele den engelske Styrke stod derefter 
atter Nord i for ikke unødvendigt at udsætte sig for 
Undervandsbaadenes Angreb under en Forfølgelse, der 
kun havde ringe Mulighed for at bringe den tyske Flaade 
til I{amp. 

Straks efter Jyllandsslaget viste en ny Form for 
Undervandsbaadsangreb sig ved Scapa, idet • Hampshire• 
d. 5. Juni om Aftenen løb paa en af en tysk Undervands
baad udlagt Mine. Bidtil havde saadan Mineudlægning 
kun været foretaget Syd for Firth of Forth, og Udlæg
ningen her - endog Vest for Orkney - kom meget 
overraskende og medførte forstærkede l{rav om Fartøjs
materiel til Minerydning. 

I Begyndelsen af Aaret var man begyndt at instal
lere Drageballoner i en hel Del af Skibene, dels i Obser
vationsøjemed for Artilleriet og dels som Værn mod 
Undervandsbaade. Det sidste anvendtes baade under 
Eskortering og under Patrouilletjeneste. Efterhaanden 
installeredes der ogsaa Drageballoner i Trawlere og Pa
trouillefartøjer for derved i nogen Grad at imødegaa 
Mangelen paa Materiel, idet de saaledes udrustede Far
tøjer kunde ov~rvaage et ret betydeligt Felt for uddyk
kede Undervandsbaade, hvorved disses Operationer i høj 
Grad hæmmedes ved Opladningsvanskelighed. 
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For at opnaa en effektivere Udkigstjeneste efter Peri
skoper og Torpedokølvand byggedes der efterhaanden i 
de fleste Skibe særlige Udkigstaarne, i hvilke Udkiggene 
hver havde deres bestemte Sektor at vaage over. 

Ved Baserne og i det hele taget langs Kysterne 
etableredes efterhaanden Luftpatrouiller, særlig efter at 
Undervandskrigen hovedsagelig rettedes mod Handels
skibene. Herved blev det efterlrnanden meget vanskelig 
for Undervandsbaadene at opholde sig paa Overfladen 
om Dagen, og Opladnings- og i det hele taget Batteri
vanskelighederne forøgedes. 

Bekæmpelsen af Undervandsbaadene fæstnede sig 
efterliaanden i de to Former: Indespærring ved udstrakte 
Mineudlægninger i Helgolandsbugten, hvortil ogsaa kom
mer Afspærring af Farvande ved Net og Miner, og en 
stadig nShadoving the submarinesu i de engelske l{yst
farvande, bagved hvilken •Skygning ■ der stod et talrigt 
Jager- og andet Fartøjsmateriel rigt udrustede med 
Dybdebomber. 

Il Beskyttelsen af Søtrafikken. 

De i Fredstid udarbejdede Planer gik ud paa, at Be
vogtningen af Strædet skulde etableres ved Hjælp af den 
i Dover stationerede Styrke (2 lette l{rydsere og 22 Ja
gere) i Forbindelse med [{analflaaden og en fremskudt 
Styrke i Harwich. Doverstyrken var som alle l{ystbevogt
ningsstyrker underlagt •The Admiral of Patrols,,. 

I Løbet af d. 3. August indtog Admiral Uouyrr med 
den franske 2. [{rydser-Eskadre og Torpedobaadsstyrken 
fra Boulogne en Bevogtningsposition lidt Øst for Stræ
det. Den engelske Doverstyrke modtog samme Efter
middag Ordre til fra næste Dags Morgen at indtage deres 
Krigspositioner, uden at der dog indtil videre maatte 
gaas angrebsvis til Værks mod lyske Skibe uden som 
Selvforsvar. 
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Efter Fredsbruddet mellem Tyskland og England 
overloges Bevogtningen af Strædet af den forenede fransk
engelske Styrke. Al Trafik førtes til the Downs, hvorfra 
den efter at være underkastet en Visitation førtes videre 
op langs Østkysten. 

Den 6. August vedtoges den øjeblikkelige Overførsel 
til Frankrig af 1 Kavaleridivision og 4 af nExpeditionary 
Force's• 6 lnfante.ridivisioner. 

Planerne for en saadan Overførsel var under Sam
arbejde med franske Sagkyndige bleven udarbejdet i Løbet 
af de i;idste 3 Aar. Planen var udarbejdet paa Basis af 
Overførsel af 5 Infanteridivisioner. Af disse skulde Hoved
delen afskibes fra Soulhampton, men nogle Afdelinger, 
der var stationerede i Skotland, skulde afgaa fra Glas
gow, medens V. og VI. Division, der rnr stationeret i 
Irland, skulde afskibes direkte til Frankrig fra Dublin, 
Queenstown og Belfast. 

Beskyttelsen af Overførselen var baseret paa en Luk
ning af begge Kanalens Mundinger mod •raids•, samt 
~n saadan Postering af Grand Fleet i Nordsøen, at den 
kunde gribe ind, hvis hele den tyske Flaade skulde vove 
et Fremstød. 

(Fortsættes.) 



Fo1·svar til Søs og den hollandske Flaadelov. 
Oversat fra Marlne-Rundsehau Juli/August 1922 

ar Kaptajnlojtnant Nor g a ard. 

Ved en almindelig Betragtning af en Søforsvarsplan 
maa man holde sig for Øje, at [{rigsmarinen i første 
Række er fremvokset af Handelsskibsfarten, og at dens 
Bestemmelse er at beskylle denne saavel i Fredstid som 
i ({rig. Orlogsmarinens oprindelige Bestemmelse var at 
beskytte egne Søforbindelser. Denne Beskyttelse kan kun 
gennemføres, naar man har Magt til i Hovedsagen at 
forhindre Fjendens Optræden, og en saadan Magt paa 
det aabne Hav hviler til Slut paa den Krigsskibstype, 
som over Vandet er i Stand til at tilføje Fjenden størst 
mulig Skade, og som desforuden selv kan taale haarde 
Slag; med andre Ord, en saadan Magt hviler paa de 
Skibe, som kan optage nampen, eller paa den Skibstype, 
som forener den højeste Angrebs- og Modstandskraft: 
Slagskibet. Nationer som England og Japan, hvis Er
hverv i l{rigstid staar og falder med deres Søforhindelser, 
kan derfor ikke undvære Slagskibe; disse er Grundlaget 
for deres uhindrede Bcstaacn. Afhængig af Slagtlaadens 
Styrke i Forhold til Modstanderens og desuden afhæn
gig af de geografiske og politiske Forhold kan denne 
Magt udøves over en større eller mindre Del af Havet. 
Den vil saavel med Hensyn til Tid som Sted opnaa 
Herredømmet paa Havet (beherske Sflforbindclscrnel i 
større eller mindre Maalestok. Derved kan i [{rigstid 
Søforbindelserne delvis opretholdes. Der hvor Fjendens 
Optræden kan forhindres, er hans Skibsfart naturligvis 
ikke udelukket, men underkastet Forstyrrelser. Sikringen 
af egne Søforbindelser vil derfor sædvanligvis være for
bunden med Forstyrrelser af Fjendens. Endvidere vil, 



Forsvar til Søs og den hollandske Flaadelov. 95 

saalænge Herredømmet Lil Søs er sikret, ethvert direkte 
fjendtligt Fremstød mod egne ({ysler være udelukket og 
en Landgang umulig. l{rigstlaaden er i dette Tilfælde 
del virksomsle Kystforsvar. 

En Slagtlaade, der er underlegen i Tal, men dog 
bestaar af en ({ampskibstype, som er Modstanderen jævn
byrdig i Kamp, maa indskrænke sig til at gøre den stær
kere Søherredømmel stridig. Overfor overlegne fjendtlige 
Stridskræfter kan den mindre Flaade trække sig tilbage 
til sine Støttepunkter, ligge beredt til at slaa til i det 
gunstige Øjeblik og - gennem aktiv Ledelse - være 
en stadig Trudsel mod Fjenden. Denne Trudsel tvinger 
Fjenden til al holde sine Styrker samlede, hvilket har 
til Følge, al kun faa Stridskræfter kan afses til umiddel
bar Beskyttelse af Handelen. Der frembyder sig herved 
gunstig Lejlighed til med enkelte Skibe al gøre Frem
stød mod den fjendtlige Handel, og Fjenden kan kun 
med Møje afværge en Krydser- og Undervandsbaadskrig 
mod Handelen. Aktiv Støtte af en lille men kampkraftig 
Flaade betyder derfor for Krydserkrigen stor Udsigt til 
et heldigt Resultat. For selve den fjendtlige Krigstlaade 
gælder det om gennem strategiske Forholdsregler i til
strækkelig bøj Grad at modvirke denne Trudsel fra en 
"Fleet-in-beinga. En saadan Trudsel bliver meget farlig 
for den fjendtlige Flaade, hvis denne er hæmmet i sin 
Bevægelsesfrihed og f. Eks. under Udførelse af en Land
gang er bundet til en umiddelbar Beskyttelse af Trans
portskibene. Denne Trudsel fra en mindre Flaade er 
derfor en Borgen for, at Fjenden ikke beslutter sig til 
den Slags Foretagender, før samme Flaade er uskadelig
gjort, og uskadeliggjort er den først, naar den er til
intetgjort. En lille Flaade af Slagskibe er derfor en stor 
Sikring mod Landgangsforetagender og danner altsaa et 
Grundlag, hvorpaa el virksomt Kystforsvar kan opbygges. 
Besiddelsen af enkelte Slagskibe frembyder desuden den 
Mulighed, at man ved Sammenslutning med en anden 



96 Forsvar til Søs og den hollandske Flaadclov. 

Sømagt kan opnaa en Overlegenhed, som i stort Omfang 
garanterer Søforbiodelsernes Sikkerhed. Det Land, hvis 
Flaade har en Kærne af Slagskibe, bliver derfor en vel
set Forbundsfælle og kan, netop fordi det besidder en 
saadan Flaade, snarere regne med Understøttelse af en 
anden SømagL Alle de ovenfor nævnte Fordele saavcl 
som Muligheden for at opretholde en Del af Landets egne 
Søforbindelser prisgives, naar et Lands Orlogsflaade ikke 
har en Kærne af større Skibe. Hvis man betror For
svaret til Søs til en Flaade, der bestaar af mindre Skibe, 
altsaa til en Flaade, der mangler det bevægelige l{rafl
centrum, maa denne i Hovedsagen basere sin Virkning 
paa Styrken af egne Støttepunkter og andre beskyllede 
Punkter. Bestaar Flaaden derfor udelukkende af Over
vandsstridskræfter, saa kan disse i længere Tidsrum for
drives eller blokeres af Fjenden og deres Optræden ind
skrænkes til om Natten, hvorved Virkningsomraadet i 
høj Grad indsnævres. Et Søforsvar ved en F'laade af 
mindre Skibe er derfor først bleven mulig ved Under
vandsbaadenes Fremkomst. Denne Skibstype kan ikke 
forjages fra det aabne Hav. Disse smaa Fartøjers Op
træden beror ikke paa Styrken over Vandet - hvorfor 
de ikke kan beskytte Skibsfarten - men paa del over
raskende Angreb, der truer fjendtlige Skibes Eksistens. 
Det gælder imidlertid her som ved enhver Overraskelse, 
at Resultatet i høj Grad forringes, hvis Fjenden ikke 
,·irkelig overraskes, men er forberedt paa Undervands
baadenes Optræden. 

En Flaade af mindre Skibe kan altsaa vel forøge de 
fjendtlige Forbindelsers Usikkerhed, tvinge Modstanderen 
til vidtgaaende Sikringsforanstaltninger samt hindre og 
indskrænke Fjendens [{ rigsforetagender, men forhindre 
dem kan de ikke. Er Modstanderen i Stand til al gen
nemføre de nøvendige Modforholdsregler, saaledes som 
det som oftest vil være Tilfældet ved el Fremstød mod 
hans Krigsflaade, vil Resultatet kun blive ringe. For-
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holdet bliver imidlertid et andet, hvis de nødvendige 
Forholdsregler ikke kan tages, eller disse bliver saa om
fangsrige, at de ikke er praktisk gennemførlige. Den 
fjendtlige Skibsfarts Sikkerhed sættes da paa Spil, og en 
Flaade af mindre Fartøjer udøver en stor Trudsel og 
derved en stor forebyggende Virkning. 

Dette sidste er Tilfældet ved Optræden mod Fjen
dens Transportskibe. Da en Landgang kun er mulig, 
naar en Landgangshær med Transportskibe kan føres 
frem, saa frembyder der sig her Udsigt til, at en Op
træden af Undervandsbaade kan give gode Resultater. 
Deri bestaar den Styrke, som en Flaade af mindre Far
tøjer har for Søforsvaret, og deri dens store forebyg
gende Virkning. Det Land, som har en Flaade af mindre 
Fartøjer, kan iøvrigt ogsaa have stor Betydning som 
Forbundsfælle, for saa vidt som en Stormagt derved kan 
opnaa Raadighed over Støttepunkter som ligger strate
gisk gunstigt for dens Operationer, og hvis Sikkerhed 
kan opretholdes uden egen Medvirkning. Udsigten til i 
Nødstilfælde at kunne regne med en Stormagts Under
støttelse forøges derfor ogsaa gennem Besiddelsen af en 
Flaade af mindre Fartøjer. 

Ud fra disse Betragtninger kan vi i Almindelighed 
dømme om, hvorledes de forskellige Landes Flaader bør 
sammensættes. Øriger som England og Japan, der staar 
og falder med Søforbindelsernes Sikkerhed, kan kun 
sikre Skibsfartens Beskyttelse gennem Besiddelse af en 
Slagtlaade. De store Udgifter som Bygningen af en stor 
Flaade kræver, kan disse Lande bære, saalænge de kun 
bestaar af Øer eller Omraader, der er vanskeligt tilgæn
gelige og lette at forsvare fra Landsiden, saaledes at 
Udgifterne lit Hæren kan spares. For Amerika er en 
uhindret Skibsfart ikke i samme Grad nødvendig for 
Landets Bestaaen. Men vil dette Land forsvare Filippi
nerne eller af Hensyn til Erhvervene bevare Søforbin
delserne til Kina, Europa eller Troperne, da er ogsaa 

Tldsskr. f. Sovæsen. H. Anrg. 7 
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for det en Slagflaade nødvendig. Landets rige Hjælpe
kilder sætter det i Stand til at afholde de nødvendige 
Udgifter, da nemlig dets isolerede Beliggenhed, Afstan
den til en eventuel Fjende og den nuværende politiske 
Tilstand ved Landgrænserne unødvendidgør udstrakt Be
skyttelse af en Hær. Skal derimod et Land kunne for
svare sig baade mod Land- og Søsiden, vil det som 
Regel kunne anvende færre Midler til hver af de to 
Forsvarsgrene, end naar det kun behøver at sørge for 
den ene Del af Forsvaret. Et saadant Land vil gøre vel 
i at holde sig den nærmest liggende Fare for Øje og 
rette alle Kræfter herimod, medens Beskyttelsen til den 
anden Side maa indskrænkes saa meget, at Hovedfor
maalet ikke umiddelbart stilles i Fare. Paa den svage 
Side kan der paa anden Maade træffes Forberedelser -
f. Eks. ved politiske Midler og Forbund som Frankrig
England før 1914. - Nationer som Frankrig, Tyskland 
og Italien, der maa forsvare deres Landgrænser, bør i 
første Linie organisere Forsvaret mod den umiddelbare 
Fare, som truer fra Landsiden. Disse Lande er ikke i 
første Linie afhængig af Søforbindelserne: da nemlig 
Erhvervslivets Opretholdelse ogsaa for en stor Del er 
betinget af Tilførsler over Landforbindelserne (Jernbaner 
og Flodskibsfart). Besiddelsen af en mindre Slagflaade 
er imidlertid ogsaa ønskelig for Fastlandsmagter, fordi 
disse har store Søinteresser at beskytte, og fordi det 
gennem en saadan Flaade bliver muligt at indgaa For
bund til Beskyttelse af Søinteresserne. En mindre Slag
flaade vil være af stor Betydning for Frankrig paa Grund 
af dets Beliggenhed ved Middelhavet, lige over for sine 
l{olonier, da del nemlig derigennem vil kunne erhverve 
sig el lokalt Herredømme paa Søen. Oets Beliggenhed 
ved del atlantiske Ocean, nær ved de store europæiske 
Handelsveje, og nær ved den vigtige Forbindelse med 
Ostindien gennem Suez, kan blive en alvorlig Trudsel 
for Englands Skibsfart, naar en Krydserkrig mod dette 
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Lands Søforbindelser støtter sig paa en Slagflaade. Paa 
Grund ar de geografiske Forhold kan man ikke anse det 
for hensigtsmæssigt at anvende en Flaade af mindre 
Fartøjer til Frankrigs Kystforsvar. Paa Grund af de 
geografiske Forhold kan Tyskland ikke haabe paa at 
kunne sikre sine Søforbindelser til det atlantiske Ocean. 
Sikring af dets Søfart i Østersøen er imidlertid ogsaa 
af stor Betydning for Erhvervslivet, og til dette Formaal 
kan en Slagflaade ikke undværes . Ogsaa for Italien er 
et Søforsvar med en f{ærne af Slagskibe nødvendig. Paa 
dets lange aabne Vestkyst frembyder en saadan den ene
ste virkelig sikre Beskyttelse mod et Angreb fra Søsiden 
paa italiensk Territorium. 

Allerede før Verdenskrigen stredes man i den hol
landske Marine om Spørgsmaalet, Slagskibe eller mindre 
Fartøjer. r Aaret 1913 blev denne Strid afgjort. For 
Indiens Vedkommende kom man til det Resultat, at en 
Flaade med en Stamme af Slagskibe maatte anses for 
nødvendig. Bygningen af en saadan skulde fastsættes 
ved en Flaadelov. Verdenskrigens Udbrud forstyrrede 
dette Foretagende, da nemlig Skibene ikke kunde bygges 
paa egne Værfter. Nu efter lang Tids Sikringsstyrke, 
hvorved Skibsmateriellet er blevet stærkt medtaget, er 
en Nyordning af Forsvaret absolut nødvendig. Den hol
landske Statskasse er imidlertid tom, hvorfor Gennem
førelsen af den nævnte Flaadeplan af financielle Grunde 
ikke er mulig, og Vanskeligheden ved at skaffe det for
nødne Personel er ogsaa i høj Grad vokset. For at 
komme ned paa mindre Udgifter maa man indskrænke 
det Formaal, man ved Planlæggelsen af Søforsvaret havde 
for Øje. Naar man opgiver en Stamme af store Skibe, 
kan - saaledes som det ovenfor er vist - Handels
skibsfarten ikke mere beskyttes i f{rigstid, og Handelen 
vil derfor rimeligvis komme til at ligge stille. Ser man 
nu bort fra den direkte Beskyttelse, kan Maalet ind
skrænkes til en Beskyttelse af det Grundlag, hvoraf Han-

7• 
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delen i Tidens Løb har udviklet sig. Paa det samme 
Grundlag kan Handelen atter bygges op efter Fredsslul
ningen. Den hollandske Handel hviler i Hovedsagen paa 
to Ting. Landets Beliggenhed ved Nordsøen mellem 
Østersøen og Levanten gjorde til en Begyndelse Hollæn
derne Lil Europas Fragtmænd (Frachtfahrer), en Udvik
ling, der begunsligedes af et indbringende Havfiskeri. 
Senere og lige til Nutiden fremmedes Landets Handel 
ved dets gunstige Beliggenhed ved llhinmundingen med 
det store tyske Opland. Eet Grundlag for Handelen er 
saaledes den ubestridte Besidåelse af eget Statsomraade, 
altsaa Forsvar af det europæiske Statsomraade. Den 
store Opblomstring al' Handelen og i Særdeleshed Ne
derlandenes store Magt i det 17. Aarhundrede er dog 
en Følge af [{olonibesiddelserne. Tidligere flød derigen
nem Indiens store Rigdomme til Holland. Ved den store 
Vareudveksling, der er en Følge af begges Forskellig
artethed i [{lima og Erhverv, er det muligt for Holland 
at ernære saa stor en Befolkning paa en Jord, der kun 
har saa faa naturlige Hjælpekilder. Desuden byder In
dien den hollandske Arbejdskraft et uqstrakt Virkefelt. 
Tabet af Indien vilde altsaa være et uerstatteligt Tab for 
Holland, bringe Erhvervslivet ud af dets Fuger og redu
cere Landet til et tysk Forland. Besiddelsen af Indien 
danner derfor det andet Grundlag for Hollands Bestaaen 
som et selvstændigt Land. Det maa synes forunderligt, 
at denne Tanke endnu i saa ringe Grad er trængt ind 
i det nederlandske Folk, at saa mange endnu er blinde 
for de Farer, der truer Besiddelsen af Indien, og at 
l{ravct om en bedre Beskyttelse for største Delen er ud
gaact fra Indien selv. Washington-l{onferencen i Aar har 
paa en ubehagelig Maade rusket det hollandske Folk 
vaagent og klart belyst rle Farer, som paa Grund af de 
mange Gnidningspunkter og Interessemodsætninger i det 
fjerne Østen truer Indien. Disse Spørgsmaal er allerede 
indgaaende drøftet paa flere Sider - ogsaa i Marine-
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Rundschau - og det er derfor tilstrækkelig at berøre 
dem med nogle faa Ord. For Japan nærmer den Tid 
sig langsomt, da det m a a kunne udføre • Mennesker 
eller Varer•. Det første lader sig ikke gøre, dels paa 
Grund af Indvandringsbestemmelserne i de angelsaksiske 
Lande, hvilke er en Følge af Arbejderbevægelserne, og 
dels paa Grund af Japanernes Ulyst til at udvandre. For 
det andet Alternativ er et Marked nødvendigt, og her 
kommer i første Række Kina i Betragtning. Dog her 
kappes Englændere og Amerikanere, ja selv Tyskere, og 
desuden yder Kineserne selv Modstand. Lægger man 
hertil det vedvarende Virvar i mna, og de deraf følgende 
Vanskeligheder, saa staar man overfor et Spørgsmaal, 
som heller ikke Washington - Konferencen har kunnet 
finde nogen Løsning paa. Muligheden for en Afgørelse 
med Vaabenmagt er derfor ikke udelukket. 

Det er selvindlysende, at disse store Interessemod
sætninger i den umiddelbare Nærhed frembyder en stor 
Fare for Indien. Dets Beliggenhed ved den store Sø
handelsvej til Europa, hvis Frihed er af stor Interesse 
for England og en Livsbetingelse for Japan, gør, at Be
siddelsen af hollandsk Indien vil faa stor strategisk Be
tydning under en Søkrig. Spørgsmaalet om, hvem der 
ejer Indien, er derfor ikke ligegyldigt for vedkommende 
Stormagter. Ingen af dem kan lade en anden faa det 
i sin Besiddelse uden derved at tillade denne en beher
skende Stilling, som vil blive en umiddelbar Fare for 
det første Lands egen Sikkerhed. Denne Interessemod
sætning sikrer Indien mod at komme til at staa alene i 
en eventuel Kamp - selv overfor en Stormagt. Paa 
den anden Side vokser derved ogsaa Faren for at blive 
draget med ind i en Søkrig, hvis Landet ligger aabent 
for Angreb, og enhver af de krigsførende allsaa vil kunne 
sikre sig denne Fordel ved en ringe [{raftopbydelse. Der 
vilde i I{rigens første Uger blive et vildt Kapløb om 
Indiens Erobring. Herigennem kan den tilsyneladende 
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Modsigelse forklares, at den vedvarende Besiddelse af 
Indien kun kan hævdes ved Hjælp af Forbundsfæller, 
og at Indien selv maa kunne afværge det første Angreb. 
l{un derved kan man sikre sig mod at Forbundsfællens 
Hjælp kommer forsent. Interessen for de forskellige 
Øer i vort Arkipelag er imidlertid ikke lige stor. Alle
rede i det javanesiske Herredømmes graa Oldtid var Java 
Nøglen til Indien, og dette Forhold er stadig det samme. 
Den, der behersker Java, behersker vort Indiske Ørige, 
ham tilfalder de andre Øer af sig selv. Derfor betyder 
Hævdelsen af Java det indiske Arkipelags Sikkerhed. 
Derfor kan man begrænse Indiens Forsvar til Øen Java, 
og denne Begrænsning gør det muligt, at Indiens For
svar kan stc;,tte sig paa en Flaade, der bestaar af mindre 
Fartøjer, og hvis Styr~e ligger i Undervandsbaadene. 
Den nederlandske Regering har stillet sig paa det Stand
punkt, at Forsvaret til Søs maa ske ved saakaldt "klcin 
materielu, fordi Bygning og Bemanding af en Storskibs
tlaade, der skal holdes paa Højde med Tiden, i enhver 
Henseende overstiger Landets Kræfter. Den l{ommission, 
der fik til Opgave at omsætte disse Tanker i praktiske 
Forslag, skulde ved den nærmere Udarbejdelse af Pla
nerne holde sig til de Retningslinier, som var den ty
deligt angime af Regeringen. Denne anser en Stats
marine for uundværlig for at hævde Suveræniteten i og 
udenfor Europa. En Deling af den kongelige Marine i 
en hollandsk og en l{olonialmarine vil den anse for ufor
enelig med det bestaaende forfatningsmæssige Forhold 
mellem Holland og dets l{olonier. Ved Bemandingen af 
den for hollandsk Indien bestemte Flaade skal dog saa 
vidt muligt - baade hvad Officerer og Underofficerer 
angaar - indenfor hvert Omraade den til llaadighed 
værende Del af Befolkningen benyttes, saaledes at Ne
derlandene ikke længere behøver at underholde et væ
sentligt større Personel, end hvad der er nødvendigt for 
Bjemmeflaaden. Kommissionen skulde udarbejde de nød-
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,•endige Forslag herfor. Til Slut bestemte Regeringen, 
at Kommissionen ved Affattelsen af sit Forslag skulde 
tage de for Tiden herskende Forhold i Betragtning saa
vel som indskrænke Byggeomkostningerne til det aller
nødvendigste uden dog for Indiens Vedkommende at tabe 
af Syne, at det var bydende nødvendigt at forstærke Sø
forsvaret betydeligt. Kommissionen skulde ligeledes over
veje i hvilket Forhold Omkostningerne skulde fordeles 
mellem Statsbudgettet og Indiens Budget. 

Man vil indse, at Kommissionens Opgave ikke var 
ganske let. I Virkeligheden skulde den undersøge den 
største Del af Marineorganisationen. Ved Udarbejdelsen 
af sit Forslag er Kommissionen begyndt med en Under
søgelse af, hvilket Flaademateriel der hver for sig var 
nødvendigt til Beskyttelse af henholdsvis Nederlandene 
og Indien og har ladet sig lede af følgende Tankegang. 
Ved Forsvaret af Nederlandene udgør Beskyttelsen til 
Vands en Del af Kystforsvaret. En angrebsvis Frem
gangsmaade til Søs kan der derfor ikke tænkes paa; 
Sømagtens Opgave skal strategisk set være Defensiven. 
Sømagten skal kunne besværliggøre Fjendens Navigation 
langs Kysten, omhyggelig bevogte Søterritoriet og spærre 
Stræderne eller Adgangene til Landets Hjerte. Ved Sø
magten alene kan en Landgang ikke forhindres, saa
ledes som Magtforholdene ligger, men et saadant Fore
tagende kan besværliggøres af denne, da nemlig Tilste
deværelsen af et hollandsk maritimt Forsvar vil tvinge 
Fjenden til større Kraftudfoldelse og mangfoldige fore
byggende Forholdsregler. Dette sidste gælder i særlig 
Grad med Henblik paa Undervan<lsbaadene. For Neder
landene vil derfor i Hovedsagen Mineskibe, Undervands
baade, Vagtskibe og Flyvefartøjer være tilstrækkelige. 
Til Opnaaelse af det nævnte Formaal anser Kommissionen 
følgenQe Materiel for nødvendigt: 
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18 Undervandsbaade 
4 Undervandsmineudlæggere 
5 Panserbaade 

15 Mineskibe 
3500 Miner 

4 Minesøgningsfartøjer 
enkelte gamle Kanonbaade 
enkelte gamle Panserskibe 

45 Rekognosceringsmaskiner 
15 Jagermaskiner 

I Indien - et stort Ørige med el udstrakt Søom
raade - kan et l{ystforsvar, saaledes som forudset for 
Moderlandet, ikke føre til Maalet. Efter at man har faaet 
Oplysninger om Fjenden, kommer det her an paa saa 
længe som muligt al hindre hans Indtrængen i Arkipe
laget, at hindre ham i med en mindre Stridsmagt at 
befæste sit Herredømme i de indiske Farvande, saa vidt 
muligt at bibringe hans Transportllaade Tab og true hans 
Forbindelseslinier. Til dette Formaal vil foruden Under
vandsbaade, Mineskibe og Fly,•efartøjer ogsaa kræves 
Jagere og enkelte hurtige l{rydsere, fordi l{ampomraadet 
her - i Betragtning af det Maal, der skal opnaas -
ligger fjernt fra enhver [{ystbefæstning, og der altsaa 
ikke kan regnes med UnderstøtLeise fra denne Side. 
Undervandsbaadene kan derfor ikke undvære Støtte fra 
denne sidste Art Rrigsskibe, hvis man ikke \'il løbe Fare 
for, at Undervandsbaadenes Virksomhed kan blive alvor
ligt indskrænket eller heil umuliggjort af Materiel med 
meget ringe Kampkraft. 

liommissionen er gaaet ud fra den Forudsætning, 
at den største Fare for vore Kolonier ligger i el over
raskende Angreb, som har til Formaal at erobre Java og 
- selv om det maaske kun er midlertidigt - at be
sætte Dele deraf. Man maa derfor for at opnaa dPn 
logiske Opbygning af Søforsvaret, betragte et saadant 
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Angreb som Udgangspunkt, fordi det er det farligste. 
Til at løse denne Opgave anser [{ommissionen følgende 
Skibs materiel for nødvendigt: 

4 Krydsere 
24 Jagere 
32 Undervandsbaade 

4 Undervandsmineudlæggere 
4 Flotillefartøje1· (({anonbaade) 
9 Mineskibe 
1 Moderskib for Undervandsbaade 

4500 Miner 
nogle flere Hjælpeskibe 

72 Rekognosceringsmaskiner 
18 Jagermaskiner 
18 Kampmaskiner 

Dette Materiel skal have Tandjong Priok (Batavia) 
til Basis og desuden have ·nogle Hjælpestøttepunkter, 
hvoraf et skal anlægges i Riouw-Arkipel, mens et andet 
befinder sig i Soerabaja. Endvidere skal Havnen ved 
Macassar befæstes. 

Regeringen har stillet sig paa det Standpunkt, at 
det nævnte Materiel planmæssigt skal bygges i Løbet af 
12 Aar. Den har endvidere besluttet, at den Flaadelov, 
hvorved Organisationen og Bygningen skal bestemmes, 
ikke maa udstrækkes udover et Tidsrum paa 6 Aar, 
hvilket den mener at kunne overse. r dette Tidsrum 
skal der da bygges et Materiel, som organisationsmæs
sigt set udgør et Hele og best!lar af: 

A. Materiel for det aabne Hav. 

a) For Indien: 2 Krydsere, 12 Jagere, 16 Undervands
baade, 2 Undervandsmineudlæggere med Station i 
Støttepunktet i Tandjong Priok og i Riouw-Arkipel. 
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b) For Nederlandene: 10 Undervandsbaade og 2 Under
vandsmineudlæggere. 

B. Materiel for det egentlige Kystforsvar. 

a) I Indien: 4 Flotillefartøjer, 9 Mineskibe, 1 !\I oder
skib for Undsrvandsbaade, 4500 Miner. 

b) I Holland: 4 Panserbaade, 13 Mineskibe, 2 Moder
skibe for Undervandsbaade, 2300 Miner. 

C. Det allerede forhaandenværende Materiel. 

D. Hele det foreslaaede Flyvemateriel. 

a) Foi' Indien. 
b) For IJolland. 

De samlede Udgifter i denne 6-aarige Periode an
drager: 

Til Skibsmateriel ...... 184,685,000 Fl. 
Til Støttepunkterne. . . . 77,896,000 

Pengene skal tilvejebringes gennem Oprettelsen af 
et Flaadefond og et Flaadestøtlepunktsfond. Idel der 
regnes med en Levetid paa 12 Aar for Skibene og 30 
Aar for Støttepunkterne, skal dl'r aarligl lilgaa Fondene 
'/iz henholdsvis 1 /so af de anslaaede samlede Udgifter. 
De samledr. aarlige Udgifter Lil Marinen vil saaledes i 
delle Tidsrum andrage: For Holland 36,250,000 Fl., for 
Indien: 37,194,000 Fl. (i Aar) stigende til 53,194,000 Fl. 
(6. Aar). 
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Den nye danske Undersøgelsesanstalt for 
Kronometre. 

Af 

Afdelingschef U. C. Boesen. 

Enhver, der har faaet en blot nogenlunde grundig 
Uddannelse i Navigation, ved, at et I{ronometers Gang 
er afhængig af Temperaturen. Han har ydermere lært, 
at Kronometret er temperaturkompenseret, men at tage 
Hensyn til eventuelle Mangler ved Temperaturkompen
seringen, d. v. s. at anvende forskellig Gang ved forskellig 
Temperatur, det hører til Sjældenhederne og læres endnu 
ikke ved Navigationsskolerne, i alt Fald ikke her til Lands. 
Gangformlernes Anvendelse kender kun meget faa Naviga
tører. Der forlanges af de fleste større Rederier Kro
nometre med Certifikat, men af Certifikatets Indhold tages 
kun Hensyn til, om Kronometret har faaet masse A eller 
B; selve Urets Konstanler, som er bestemte paa Prøve
anstalten, og som det er Meningen skulde indsættes i 
en Gangformel for at faa Gangen ved en vilkaarlig Tem
peratur og Tid, bruges ikke. Dette er det almindelige 
Tilfælde. Og dog er det ganske tydeligt, at da selv det 
bedste Kronometer har Mangler ved sin Kompensation, 
udnytter man ikke Kronometrets Ydeevne, med mindre 
man regner med forskellig Gang ved forskellige Tem
peraturer. 

Det har stedse været det almindelige, at Skibenes 
Kronometre efter Eftersyn hos Kronometermagerne sendes 
ombord igen med en Angivelse af, hvilken Gang det 
har haft hos Kronometermageren - Certifikatet inde
holder een Gang og som Regel ingen Temperatur. Den 
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saaledes angivn-e Gang har selvsagt meget ringe Værdi, 
eftersom Ifronometret sandsynligvis kommer til at gaa 
ved en ganske anden Temperatur ombord, end det har 
været udsat for hos Kronometermageren. 

Der er ingen Tvivl om, at Masser af gale Længde
bestemmelser skyldes, at der ikke er taget Hensyn Lil 
Temperaturens Indflydelse paa Gangen, og at Ifrouo
metrene, som i og for sig maaske har været gode, af 
samme Grund har faaet Skyld for at være daarlige, skønt 
Fejlen ikke laa hos Kronometrene, men i Brugen af dem. 

Hovedbetingelsen for at kunne tage Hensyn til Tem
peraturens IndflydelsA paa lfronometrcts Gang er, at der 
findes Anstalter, hvor [{ronometrets Gang ved forskellige 
Temperaturer kan blive nøjagtig undersøgt. Saadanne 
Anstalter har de store Lande: England i • Sloughu, 
Schweitz i uNeuchatelu, Tyskland i Hamburg (Deutche 
Seewarte) o. s. v. Herhjemme har vi hidtil ingen haft -
men nu har Firmaet •Cornelius J{nudsen• indrettet en 
saadan, og det er denne, dens Instrumentarium og dens 
Arbejdsmaade, jeg i de følgende Linier skal gøre Hede for. 

En Undersøgelsesanstalt for Kronometre maa være 
i Besiddelse af 1) en Termostat, d. v. s. et Rum, i hvilket 
en vilkaarlig Temperatur kan holdes konstant, 2) et 
komplet Tidsanlæg. 

Termostaten i Cornelius I{nudsens Prøveanstalt er 
indrettet i l{ælderen i firmaets Bygning paa I{øbmager
gade. Den er 2 Meter høj, l1/2 Meter bred og 1 ¼ Meter 
dyb . Dens Vægge, Gulv og Loft er af Træ - dobbelte 
- og de 75 mm tykke llulrum fyldt med ekspanderet 
Kork, som anses for det bedste Isolationsmateriale. Ogsaa 
den Dør, der fører ind i Termostaten, er dobbelt og 
fyldt med I{ork. Paa Hylder langs den ene V æg er 
anbragt de I{ronometre, som skal undersøges. Omtrent 
midt i Rummet er i en Højde af 40 cm. over Gulvet 
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ophængt en elektrisk Varmespiral S, der faar Strøm fra 
Kommunen. Til Temperaturregulator anvendes en Ter
mograf T, der er ombygget til denne Opgave, i For
bindelse med en Vippeafbryder R. 

Fig. 1 viser dette automatiske Opvarmningssystem 
skematisk. R modtager Strøm fra [{ommunen og sender 
den videre til S, som opvarmer Termostaten til den 
Temperatur, hvorpaa 
Termografen er ind- + -----1 

stillet, hvorefter denne 
giver Signal til R om 
at afbryde for Strøm-
men. T kan indstilles 

R __ ....... T 

til at afbryde ved en 
hvilken som helst Tem
peratur mellem - 30° 

~ s 

og + 40°. Da Varmelegemet er anbragt forneden i Rum
met, opvarmes Luften ved Strømning, og paa denne Maade 
kan Temperaturen holdes konstant indenfor 1/ 2 °. 

Dea her nævnte Fremgangsmaade anvendes ved 
Temperaturer, der ligger højere end Temperaturen af 
Termostatens Omgivelser. Lavere Temperaturer frem
bringes ved Hjælp af en lukket Zinkkasse med Is eller 
med en Kuldeblanding, anbragt foroven i Termostaten. 
Denne Iskasse vil da afkøle Luften i Termostaten ved 
Strømning, idet den afkølede Luft synker ned og giver 
Plads for varm Luft, der kommer op og bliver afkølet. 
For at forhindre Luften i at blive afkøle.I mere end 
ønsket, kan en Varmespiral forneden i Rummet anvendes 
samtidig med lskassen foroven paa samme Maade som 
først nævnt. lskassen foroven og Varmelegemet forneden 
kan derved bringes til at afbalancere hinanden i deres 
Virkninger ved den ønskede, konstante, lave Temperatur. 

Til yderligere Kontrol med Temperaturen er Ter
mostaten forsynet med endnu en Termograf og 6 Ter
moivetre, 3 foroven og 3 forneden. Det har ved denne 
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Fremgangsmaade vist sig, al Temperaturforskellen foroven 
og forneden ikke er 1 ° Celsius. 

Tidsanlægget bestaar af et astronomisk Pendulur, 
en li ronograf og et traadløst Modtagerapparat til Tids
signaler. 

Penduluret er et astronomisk Middeltidsur med Gra
hams Gang og Affaldsmekanisme. Værket er fremstillel 

Flg. 2. 

paa Cornelius Knudsens Værksled, og Pendulet er frem
stillet af Rietler i Mimchen. Pendulstangen er af lnvar 
og skulde altsaa have en meget lille Udvidelseskoeficient. 
Urel er desuden forsynet med et elektrisk Kontaktværk 
og er anbragt i et dobbelt Skab med to Glasdøre, der 
tillader Aflæsning uden Oplukning og hænger (naturligvis 
paa Mur) i Vestibulen i Nr. 15 paa l{øbmagergade. Fra 
Urets liontaklmekanisme fører en Dobbeltledning ned til 
Termostaten i Kælderen, til Kronografeo. 

l{ronografpn M, der er anbragt i Termostatens ene 
Hjørne, er en saakaldt Tromlekronograf. Den er kon
strueret efter et lignende System som l{ronograferne paa 
Observatorierne i Greenwhich og Washington men med 
den Forskel, at disse drives af Lodder og reguleres 
af Penduler, men denne l{ronograf drives af en. lille 
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centrifugalreguleret Elektromotor med en meget jern 
Gang. Elektromotoren drejer ved Hjælp af en Tandhjuls
udveksling den Tromle, hvorpaa Papiret sidder og for
skyder samtidig en Fyldepen, der skriver paa dette Papir, 
paa langs af Tromlens Akse. Fyldepennen sidder paa 
Enden af en stærk Staalfjeder, paa hvilken der tillige 
sidder et Jernanker, der, naar Fjedren er i Hvilestilling, 
befinder sig midt imellem 2 Par Magnetpoler. Baade 
Magneterne og Penneholderen (Fjederen) sidder paa en 
Arm, i hvis ene Ende er anbragt en med Gevind for
synet Messingklods (en overskaaret Møttrik), der hviler 
paa en skrueskaaret Spindel. Denne drejes rundt af 
Elektromotoren, saaledes at Pennen forskydes paa langs 
af Tromlen og beskriver en Spirallinie paa dennes Papir. 

Til det ene Magnetpar sendes Strøm, naar Pendul
uret laver Kontakt, d. v. s. een Gang i hvert andet Sekund, 
fra et Acumulatorbatteri (20 Volt). Til det andet Magnetpar 
sendes Strøm fra samme Batteri, naar der trykkes paa 
en Telegrafnøgle anbragt ved Kronometrene. Paa den 
spiralformede Linie fremkommer da Sekundmærker til 
den ene Side og Signalmærker til den anden. Papiret, 
der fastholdes paa Tromlen ved et Gummibaand i hver 
Ende, kan, naar disse fjernes, efter endt Observation 
foldes ud og opbevares i en Mappe. 

Urets Kontaktværk kan indrettes til at afmærke hvert 
Sekund, men det er svært at faa Sekunderne lige lange, 
hvert andet Sekund er af samme Længde, to paa hinanden 
følgende er ulige lange men har tilsammen altid samme 
Længde. Hvis Kontaktværket derfor indrettes til kun at 
give Kontakt hvert andet Sekund d. v. s. for hver hel 
Svingning af Sekund pendulet, saa bliver Afstanden mellem 
to paa hinanden følgende Mærker et Billede af to Tids
sekunder, og altid den samme. 

Hele Minutter er [{ontaktværket i dette Ur ikke ind
rettet til at afmærke. De maa da afmærkes ved, naar 
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Urets Sekundviser staar paa 0, at give 
Pennen et Tryk, som kommer til al ligge 
umiddelbart efter Sekundmærket som 
derved faar Betydningen 0 Sekunder. 

Kronometerpapiret med den derpaa 
tegnede Tidslinie bliver en Afbildning 
af Tiden. Mærkerne der sættes af Pendul
urets I{onlaktværk, bliver Tidspunkter 
og afmærkes altid til samme Side nem
lig til Venstre. 

'.\fan kan ogsaa opfatte l{ronografen 
som en Urskive for Penduluret. 

Naar et eller andet Tidspunkt -
Sammenligningsøjeblik, Tidssignal eller 
lignende skal noteres med, trykker man 
paa en Telegrafnøgle; der gaar da Strøm 

f gennem Elektromagneterne til Højre for 
~ Penneholderen, og Pennen sætter et 
c Mærke til Højre . Dette Tidspunkts Be
~ liggenhed kan da udmaales og det med 

CQ 

stor Nøjagtighed, c. 0,02 Sekund, ved 
Hjælp af Passer og Decimalskala eller 

i ved Hjælp af en særlig Skala ridset paa 
Glas eller Celluloid beslaaende af 21 kon
vergerende Linier. Skalaen læggei; da 
med disse vinkelret paa 'l'idslinien og 
med sine to yderste Linier gaaende gen
nem de to To-Sekundmærker, som ligger 
paa hver Side af det Mærke - Tids
punkt - der skal udmaales. Afstanden 
mellem to af de konvergerende Linier 
er da 0,1 Sekund, og man kan skønne 
sig til Tiendedele af disse d. v. s. 1/ioo 
Sekund. Sekunderne optælles fra fore
gaaende Minutmærker, og Ilesultatet af 
Udmaalingen bliver da Pendulurets Vis-
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ning, da Signalet gaves, angivet med et Par Hundrededele 
Sekunds Nøjagtighed. 

Ifronografen kan nu med stor Nøjagtighed og ringe 
Ulejlighed bruges til følgende Opgaver: 

1) At bestemme et ({ronometers eller et andet Urs Stand 
mod Penduluret. 

2) At bestemme to I{ronometres Stand mod hinanden. 
3) At bestemme Pendulurets Stand (ved Radiotidssignal). 

Ved Løsning af disse Opgaver bærer man sig saa
dan ad: 

Opgave 1). Man sætter sig med Baanden paa Tele
grafnøglen ved Siden af Kronometret, hvis Stand skal 
bestemmes, og efter at være kommet i Tælling med 
Kronometret, trykker man paa Nøglen hvert hele Sekund, 
fra Urets Sekundviser staar paa O, til den staar paa 10 
inclusive. Herved faas 11 Mærker, hvis Beliggenhed 
paa Tidslinien udmaales med Skalaen. Tilsvarende Time 
og Minutantal aflæses paa Penduluret og Kronometret. 
Ved Udmaalingen faas 11 Pendulursvisninger, af hvilke 
Middeltallet tages. Forskellen mellem dette Middeltal 
og Middeltallet af de tilsvarende Kronometervisninger er 
da Kronometrets Stand mod Penduluret. 

I Virkeligheden har man da taget 11 Sammenlig
ninger paa 10 Sekunder, og rent umiddelbart kan det 
ses, at Nøjagtigheden bliver meget stor. Fig. 3 viser i 
formindsket Maalestok et l{ronometerpapir. Fra C til 
D ses en Række Sammenligningsmærker til Højre. I 
omstaaende Tabel er givet en Række Pendulursvis
ninger med tilsvarende Kronometervisninger, opmaalte 
paa et Diagram, der blev taget 28/a 1922 med Krono
meter •Pavlisek Nr.12u. 

Den anden Opgave: At finde to Kronometres Stand 
mod hinanden løses simpelthen ved at bestemme hver 
af Kronometrenes Stand mod Penduluret. Af disse 
Størrelser fremgaar direkte de to [{ronometres Stand mod 
hinanden. 

Tidsøkr. f. So,·msen 91, AorJ!. 8 
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Jlendulursvisn . 20 h 09 m 05•.02 Lils,. Kronom , ,•isn. 20 h 15 m 35•.00 
- 06 .00 - 36 .oo 
- 07 .00 - 37 .oo 
- 08 .00 - 38 .oo 
- 09 .Ol - 3!1 .oo 
- 10 .00 - 40 .00 
. 11 .00 - •H .00 
- 12 .02 - 42.00 
- 13 .00 - '13 .00 
- 14 .03 . 41, .00 
- 15 .O:! - 45 .00 

lllitldcl . . . 20 1t 09 m 10• OL ~o" 15 m 40•.00 

Heraf fremgaar Hronometrets Stand mod Pendul
uret: + 6m 29•.99. 

Det kunde siges al være en Fejl ved r<ronografen , 
at den ikke af sig selv giver Timer og Minutmærker. 
Hertil er at bemærke, at Ifronografens egenllige Hensigt 
er at skaffe I<endskab til Brøkdelene af Sekunder, dr.m , 
som man ved almindelig Sammenligning ikk e kan faa 
bestemt. Timerne, Minutterne og de hele Sekunder er 
det saa Jet at faa fat i, at det ikke er Umagen værd at 
komplicere Apparatet af den Grund. 

Af det foregaaende fremgaar, hvorledes man let og 
nøjagtigt ved Hjælp af I{ronografen kan bestemme I{ro
nometrets Stand mod Penduluret. F'or at faa I{rono
metrets Stand mod Greenwhich Middeltid maa man jo 
imidlertid desuden have Pendulurets Stand mod Green
which t\Jiddeltid. Denne fans i Cornelius Knudsens [{on
trolanstalt ad radiotelegrafisk Vej. Med ministeriel Til
ladelse er der over Ejendommens Tag bygget en Antenne 
bestanende af 15 Traade, hver paa c. 60 m. Herfra 
er en Ledning ført ned til et Modtagerapparat i Ter
mostaten, og- der kan man saa modtage Tidssignalerne 
fra Nauen, Paris, Bordeaux og Lyon. Fra disse Sta
tioner udsendes der forskellige Typer af Tidssignaler. 

De tyske Signaler fra Nauen, del gamle franske 
Signa! og det internationale er gode Lil Bestemmelse af 
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cl r<ronometers Stand paa den almindelige Maade, ved 
at høre Signalet og samtidig læse af paa Kronometret. 
De egner sig imidlertid ikke særligt til Kronografarbejde. 
Dertil anvendes bedre de franske rytmiske Signaler, som 
bl. a. udsendes af Lyon hver Morgen Kl. 8 efter Green
which Tid. De bei;Laar af 300 Prikker, som gives med 
49 / 50 Stjernetidssekunds Mellemrum. 

Man kan let opnaa Færdighed i at lade Telegrafnøglen 
falde i Takt med disse 300 Prikker, og \'ed at gøre det 
faar man paa Kronograftromlen 300 Tidssignaler skrevet 
ned. Afstanden mellem hver af disse er som O\'ennævnt 
4u/ 50 Stjernetidssekund, og da hver af disse er = 0,99727 
Middeltidssekund vil, idel 49/50 x 0,99727 næsten er lig 
44/ 45, et Sammentræf (Coincidens) af Pendulursmærkerne 
(Sekundmærkerne) og Signalmærkerne finde Sled om
trent hver 44nde Middelsekund. Af den Slags Coin
cidenser vil der i Regelen blive 6, sommetider dog 7 
og 5, og de finder Sled paa Tromlen - ikke i Øret, 
da man jo ikke hører Pendulsignalerne. 

Tidssignalerne paahøres af en Observatør paa det 
astronomiske Observatorium i Paris, som, straks efter 
at de 300 Prikker er givet, ved Hjælp af Pariserobser
valoriels Ure, der kontrolleres astronomisk, bestemmer, 
hvad Stjernetiden var i Greenwhicb, da den første og 
den sidste Prik blev givet, og delle Resultat udsendes 
af Lyon 50 Minutter efter Signalets Afgivelse. 

Man optæller paa Kronografdiagrammet Numrene 
paa de Prikker, der nærmest coinciderer med Sekund
mærkerne og bestemmer hvilke Timer, Minutter og Se
kunder paa Penduluret, der svarer dertil. Lad os antage, 
at disse Numre, og at de tilsvarende Pendulursvisninger 
er som i nedenstaaende Tabel: 

Prikkens Nr. 

24 
68 

114 

tilsvarende Pcndulursvisn . 

20 h 00 m 45•.Q0 
Ol 28 .00 
02 13 .00 

8* 
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Prikkens Nr. 

158 
204 
249 
294 

Lils, nrendc Pendulursvisn. 

20 h 02 m 56•.00 
03 41 .00 
04 25 .00 
05 09 .00 

medens Stjernetiden i Greenwhich ved første Signal var 
8 h 25 m 33 • 37 og ved sidste Signal 8 1t 30m 26 • 53. 
Man har her syv Observationer, for hvilke Udregningen 
for hvert enkelt former sig som i hosstaaende Eks., 
hvor den tredie Coincidens er benyttet. 

Stjernetid ved lste Prik ......... 8 h 25 m 33•37 
- 300nde Prik ....... 8 h 30m 26•53 

'l'idsforløbet mt'llem lste og 300nde 
Prik ...................... 293•16 

Tidsforløb mellem to Prikker ..... 0•9805 
Prikkens Nr. + 1 .. ... ......... 113 

Tidsforløb fra lste Prik til 114nde 
Prik ........... . .......... 110•80 

Stjernetid i Grw. ved lste Prik ... 8" 25 m 33•37 

- 114nde Prik. 8 27 24• 17 
Middelsolens Reklasc. i samme Øjebl. 12 25 15•57 

Middeltid i Grw. 20" 02 m 08 1 60 
Pendulnrets Visn. 20 11 02m 13•00 

Stand 4•40 

Det maa her erindres, al ved den xte Prik er der 
hcngaaet (x + ll X 4

i
1/ so Stjernetidssekunder siden den 

første Prik. 
Da Pondulnret sætter To-Sekundmærker paa Tromlen, 

skal der efter det ovenstaaende komme Coincidens ved 
hver 22nde To-Sekundmærke (i Regelen). 

Det maa endvidere erindres, at naar man har fundet 
Coincidens ved xte Prik og fundet, at den dertil svarende 
Pendulursvisning er 20 " 02 m 13 •, saa er man beretli-
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gel til at skrive 13 • ,00 og begaar herved en Ft>jl, der i 
Reglen ikke overstiger 1/22 Sekund, da tilfældige Fejl i 
Overførelsen af Prikkerne til Kronografen sjældent for
skyder Coincidensen mere end eet Mærke. 

Da der i Regelen er seks Coincidenser, bliver Mid
deltallet ar de seks Standbestemmelser naturligvis be
hæftet med en meget mindre Fejl, sandsynligvis haves 
Middeltallet med en Nøjagtighed af c. 0,02 Sekund, ll\'ilket 
er tilstrækkeligt. 

Udregningen af de seks Standbestemmelser kan na
turligvis lettes meget og udføres som i efterfølgende 
Eks., hvori er anvendt en Standbestemmelse af samme 
Art som den i Diagrammet i Fig. 3 viste fra Bogstav A 

til Bogstav B. Til Søgning ar Mds. Rektasc. er anvendt 
Pendnlurets Visning midt i Observationsrækken. 

Eks.: 

Coinc. , Diff. Lyon ternps sidernl Pendulurs Visn . DIIT. 
Nr. 

24 44 
68 46 

114 44 
158 46 
204 46 
249 46 
294' --

1111 

- 7 

1104 
: 7 

---
1546'7 

08 li .25 m .33 •.37 20h 00 m 45•.00 
. Ol:! .30 .26 .53 01 28.00 

,293•.16 02 13 .00 
log 293 Hi = 2.46710 02 56 .00 
l'og 299 = 7.52433 - 10 03 41 .oo 
log 1104 = 3.04297 04 25.00 
l'og 7 = 9.15490 - 10 05 09 .00 

log N. = 2.18930 20m 37•.00 

" = 154 •.63 : 7 

2m.34•.63 20 h 02 m 56 8.71 
os11 .25m,33 s,37 

31, .2Sm.0S •.00 

llliddcl af Stjernetd. 8 h 28 m 08 •.00. 
Mds. Rekt. 12 25 [6 .69. 

Mdtd. 
Pendulurs Visn. 

20 02 52 .31. 
20 02 66 .71. 

Stand. + 4 •.40. 

43 
45 

43 
45 
44 
44 

I 
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l\lds. Rekt. Mdmd. d. 28/e 12 h 25 m 54•.63 
Rett. for 3h 57m 3• 38•.94 

Mds. l\ekl . 12 h 25 m 15 •.69 

Det ses, al Udregningen af Standen ved seks Coin
cidenser er en Bagatel. 

Det daglige Arbejde ved [{ontrolanstallen former sig 
allsaa saaledes: Kl. 9 Formiddag modtages Tidssignalet 
fra Lyon og umiddelbart efter tages en Sammenlignings
række, 11 Sammenligninger pr. Kronometer. Med tolv 
l{ronometre til Undersøgelse tager det hele c. 18 Minutter. 
Diagrammets Standbestemmelse og Sammenligninger ud
maales, og [{I. 9,50 modtages fra Lyon de til første og 
sidste Prik svarende Stjernetider. Standen for Pendul
uret bestemmes og anvendes paa Ifronometrenes Stande 
mod Penduluret, hvorved faas Kronometrenes Stande mod 
Greenwhich Middeltid. Disse indføres i et særligt Skema 
for hvert I{ronometer tilligemed Dato, med Gangen fra 
foregaaende Dag og Temperaturen. 

Ved en fuldstændig Undersøgelse af et Kronometers 
Gang og Bestemmelse af dets l{onstanter holdes Uret 
under Kontrol i Termostaten ved forskellige Temperaturer, 
der f. Eks. skifter saaledes: + 8, + 15, + 22, + 29, 
+ 35, + 35, + 29, + 22, + 15, + 8 med en Uge til 
hver Temperatur, dog at der ogsaa kan begyndes med en 
anden Temperatur. Den første Dag ved en ny Tem- { 
peratur bruges Lil at lade Kronometret vænne sig til 

Temperaturen, de øvrige seks er egentlige Observations- { 
dage. 

Paa denne Maade faas Standene bestemt fra Dag 
til Dag, og den daglige Gang for hvert enkelt Ifronometer 
blirnr bestemt ialt 60 Gange. Den almindelige anvendte 
Gangformel, som hedder gt = g 16 + k (t-15) 2 - k1 .t 
hvor man har bortkastet Leddene af højere end 2den 
Grad, kan bruges til Bestemmelse af Konstanterne k og k1 

og Gangen g 16 , idet man for hver Dag har en g og 
en t, som man kan indsætte i Formlen. Der bliver da 
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de samme tre ubekendte g 1 6 , k og k 1 i alle 60 Ligninger, 
som da kan løses ved mindste Kvadranters Metode. 

Der udstedes herefter Certifikat for Kronometret, 
og dette kommer til at indeholde g 16 , k og k 1 • 

g 1 5 er Gangen ved 15 Grader Celsius, da de fleste 
Kronometre reguleres til at have Gangen O ved denne 
Temperatur. Ved Brug ombord bør den daglige Gang 
da beregnes til den Temperatur Kronometret staar under. 
Denne Temperatur indsættes i Formelen som t. 

Det kunde maaske indvendes, at den Temperatur, 
I{ronomelret er udsat for, ikke holder sig uforandret 
hele Døgnet rundt og fra Dag til Dag, men derlil er at 
sige, at for det første er Kronometret anbragt inde i en 
Mahognikasse, og for det andet er denne Mahognikasse 
anbragt inden i en anden, som er polstret, for det tredie 
er denne igen stillel ind i et Skab, der holdes lukket, 
og som staar eller bør staa i et Lokale, hvor Tempe
raturen er nogenlunde konstant, saa Temperaturen af 
({ronomelret kan i Regelen holdes indenfor ganske smaa 
Svingninger Døgnet rundt. 

Naar del drejer sig om Gangberegning i længere 
Tidsrum, bør man naturligvis tage Hensyn til Temperatur
svingningerne og regne med forskellige Gange i de for
skP.llige Perioder. 

Ovenfor er beskrevet, hvorledes man gaar til Værks 
med l{ronometre, som gcnnemgaar en fuldstændig Under
søgelse. I det Tilfælde hvor Skibe kun kan afse Kro
nometrene i kortere Perioder, observeres deres Gang 
ved saa mange Temperaturer, som der er Tid til. Naar 
f. Eks. et Skib er lagt op eller i Dok, er der jo al mulig 
Grund til at lade Kronometrene opbevare i Termostat 
for at faa Gangen bestemt ved saa mange Temperaturer 
som muligt i Stedet for at lade dem blive staaende om 
Bord, hvor de _ingen Nytte gør. 

Efter en saadan kortere Undersøgelse afsættes Kro
nomelrets Gang ved forskellige Temperaturer i [{urve, 
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og af denne uddrages da den sandsynlige Gang vr.d en 
Række Temperaturer. 

Certifikatet kommer da til at indeholde de obser
verede Gange og endvidere en Tabel indeholdende den 
Gang, som det er raadeligt at bruge ved de forskellige 
Temperalurer. 

Jeg kunde tænke mig, al adskillige vilde indvende 
at i de moderne Skibe med l\adiotelegraf spiller del ikke 
nogen Rolle, om man lager l:lensyn til Temperaturen 
eller ej; dertil er at svare for del første, al mange Skibe 
kommer udenfor Radiolidssignalslationernes Omraade, 
for del andet al mange Skibe ikke har traadløs om Bord, 
og for del tr1•die at selv i de Skibe, hvor der er Adgang 
til traadløse Tidssignaler, bør man lage Hensyn Lil Gangens 
Forandring ved Temperaturen, da det er en ringe Ulej
lighed og l{ronometrels Ydee\'ne ikke udnyttes fnldtnd, 
naar man ikke gør det, ligesom det naturligvis er me
ningsløst at lægge Vægt paa, at anskaffe gode l{rono
metre, naar man ikke vil drage den fulde Nytte af disse. 
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Ved Kommandør T . . \. Topsoe-Jensen. 

Da Direktøren for Nationalmusæet har henledt Sø -
løjtnantselskabets Opmærksomhed paa, at afdøde 
Kaptain i Søetaten Peder Gribs Epitaphium i Erritsø 
[{irke var meget forfaldent, har Selskabet ved Hjælp af 
nOlfert Fischer Fonden" ladet dette restaurere og 
Selskabets Formand har anmodet mig om her i Tids
skriftet at give en Fremstilling af denne mærkelige Even
tyrers og tapre Søkrigers Liv. 

Peder Hanssøn Grib blev født i Kjøbenhavn den 
18. Maj 1681. Det har ikke været muligt at finde Nav
nene paa hans Forældre; men til den adelige Slægt Grib 
hørte ban ikke, da denne Slægt allerede paa det Tids
punkt forlængst var uddød. 

Om hans Barndom og første Ungdom kan ikke gives 
nøjagtige Oplysninger. Han er sikkert tidlig gaaet i 
Koffardifart, og er da som mange andre Koffardiofficerer 
bleven ansat som Maanedsløjtnant i Sommeren 1709, da 
Ifrigen mod Sverige nærmede sig. Han ses i denne 
Sommer at have været Fører for en Huggert, der kryd
sede mellem Stevns og Møen, særlig for at vaage over 
Karantæne-Anordningernes Overholdelse i Anledning af 
den i Tyskland udbrudte Pest. [{rigen udbrød derefter 
den 28. Oktober s. A. og den 8. Marts 1710 - altsaa 2 
Dage før Slaget ved Helsingborg, efter hvilket Skaane 
blev rømmet af de Danske - blev han udnævnt til 
Unrlerløjtnant. Den 17. Juli 1711, midt i den strenge 
Pestsommer, der lammede Flaadens Bevægelser, blev han 
forfremmet til Premierløjtnant og i Februar 1712 blev 

Tidsskr. f. Sovæsen. 94. Aarg. 9 
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han beordret til Chef for Fregatten Hvide Falk, der blev 
udrustet for at ledsage Koffardiskibe til den holstenske 
l{yst og beskytte dem, medens de indladede Tømmer og 
Brænde, for derefter at konvoyere dem tilbage Lil l\jø
benhavn. Derefter i;endtes Fregatten paa Blokade udfor 
Wismar. Det ser jo saa stort ud, at en saadan nys 
udnævnt Premierløjtnant straks blev Chef for en Fregat; 
men her maa dog bemærkes, at Hvide Falk var et meget 
lille Skib, kun 85' 3" lang og 23' bred, altsaa paa 
Størrelse med en lille Brig. I 1714 og 1715 var han 
Chef for et armeret llandeli;skib Concordia, dels i Scout
bynachl Gahels Eskadre og dels i Admiral Rabens 
Flaadc i Østersøen, og i del sidste ar disse 2 Aar var 
Concordia udrustet som Brander. 

I 17 Hi blev han Chef for Galiotten Vindltunden og • 
først anvendt lil Ronvoyering ar Skibe til og fra Norge 
og fra Juli s. ,\. i l{attegatseskadren under Tord en -
s kj o Id. Iler deltog han med megen Bravour i Øde
læggPlsen af den svenske Transportflaade i Dyn c k i 1 
den 8. Juli og afgik derefter med Vindltunden til General
Admiral Gu Ide n I e w s Flaade i Østersøen. Den 20. No
vember s . A. blev han paa Grund af sin glimrrnde Op
førsel ved Dynekil forfremmet Lil f{aptainløjtnant, og samti
dig fik han l{ommandoen over Stykprammen Arcke Noa i 
Tordenskjolds Nordsøeskadre. Delle Skib førte han 
Resten af 1716 og 1717 og deltog med del i de 2 mis
lykkede Angreb paa Go t hen borg den 14. Maj 1717 og 
paa Strømstad den 19. Julis. A. I begge disse Af
færer viste Grib drn størs le Tapperhed og Urislighed, 
og ved Strømstad blev han haardt saaret og mistede 
den ene Arm. Eller det mislykkede Angreb paa Go
lhenborg blokert>de Tordenskjolds Eskadre Byen og 
tog her adskillige Priser. En af disse Batty Galley blev 
taget af Grib, prisedømt og rPaliscret for 20.500 lldl. 
Heraf blev ved Akkoruen med Tord ens kj o Id om De
lingen af Prisepengene tilkendt Grib 4.500 Rdl. Han 



Peder Grib. 123 

mente imidlertid, at han havde faaet 1.024 Rdl. for lidt 
indgav i den Anledning Klage over Fordelingen. Denne 
Sag afsluttedes først den 10. Februar 1736, da hans 
Paasland blev afvist som uberettiget. 

Som Belønning for udvist Tapperhed i de 2 nævnte 
Affærer blev han den 6. December s. A. forfremmet til 
I{aptain og efter at være restitueret efter sin haarde 
Blessure fik han i April 1718 Kommandoen over Orlogs
skibet Oldenburg, der sendtes til Forstærkning af Nord
søeskadren. Egentlige Krigsbegivenheder forefaldt ikke 
her, men dog en Begivenhed, der fik den største Be
tydning for Gribs Fremtid, da han paa Blokaden udfor 
Gothenborg tog et engelsk Skib - armeret Fregatskib 
Mignon, kommende fra Gothenborg og bestemt til Ham
borg - som Prise. Med Skibet fulgte 2 Passagerer, 
der udgav sig for tyske [{øbmænd. Disse blev af Grib, 
uden at der i Forvejen var anstillet nogen grundig Un
dersøgelse af dem, sejlede til Fladstrand og der land
satte i Chefens egen Chalup. Nogen Tid senere blev 
han anklaget for at have modtaget Bestikkelse af disse 
2 Passagerer, af hvilke den ene var en tysk I{øbmand, 
Li.ide r s, fra Hamborg, der lige havde afleveret en Lad
ning [{rigskontrebande i Gothenborg, medens den anden, 
der udgav sig for [{øbmand Melchior JH1ssel fra Bres
lau, var en svensk [{ancelli-Sekretær K I in c hen strøm. 
Endvidere anklagedes han for i egennyttig Hensigt at 
have borttaget en Del Stangjern fra et Vrag, samt for 
at ha\'e forladt sin Station i Eskadren uden Ordre for 
at gaa til Kjøbeohavn . Efter endt Undersøgelse, hen
vistes Sagen til en Overkrigsret og hele Sagen varede 
i 2 Aar. Om Grib har været skyldig i de omtalte For
hold blev vel ikke be\'ist, han selv nægtede stadig at 
ha,·e gjort sig nogen personlig Fordel, men man kan 
vel nok sige, at han ikke burde have fæstet Lid til den 
sidstnævnte Passagers Opgivelse af at være tysk Køb
mand, da man mellem hans Bagage i Mignon fandt en 

9* 
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l{aarde og en trekantet Bat, der tydelig betegnede ham 
som svensk Embedsmand, hvilket næppe kan have været 
Chefen ubekendt. 

Naar Sagen trak saa længe ud og fik et for G ri h 
mindre gunstigt Udfald, skyldtes dette maaske ikke mindst 
at han i sine kraftige Indlæg gik meget haardt og hen
synsløst paa imod Søe-Fiskalen, l{ammeradvocat Fries s c, 
der endog i et Indlæg til Retten beklager sig over, at 
Grib trakterer ham •en Ridiculu. Ved den skriftlige 
Votering, der gik forud for Overkrigsrettens Dom, finder 
man, at 3 af Rellens Medlemmer voterede for pure Fri
findelse, andrr ror llegradation, hertil sluttede Tord en -
s kj o Id sig, - han bemærker rigtignok i sit Votum, at 
han kun har overværet el Møde i Retten - og atter 
andre for lfassation. Dommen faldt i Slutningen af 
1720 og lød paa Degradation. Af kongelig Naade blrv 
del tilbudt Grib at forblive i Tjenesten som l{aptain
løjtnant, dette afslog han imidlertid og afskedigedes 
derefter den 16. December 1720 meu J{aptains [{arakler. 
Ved Afskedigelsen udbetaltes der ham 1500 l\dl., dels 
som Tilgodehavende og dels som Erstatning for Invali
ditet. Han rejste nu til St. Petersborg og kom i russisk 
1]eneste, hvor han tjente sig op til J{aptain af 1. Grad 
og blandt andet var Chef paa Linieskibet Astrakan. I 
1724 tog han imidlertid Afsked fra russisk Tjeneste, 
rimeligvis paa Grund af en Strid med den tidligere 
danske Schoutbynachl Wilster, der, efter at have faaet 
sin Afsked i 1714 ved en Overkrigsretsdom paa Grund 
af grov Forsømmelse, gik i svensk 1]eneste som Schout
bynachl og senere Viceadmiral, og som Forræder kæm
pede mod sit Fædreland, og som efter Afslutningen af 
l{rigen var gaaet i russisk Tjeneste som Admiral. Grib 
vendte derefter (1724) tilbage til Danmark. Han har nu 
aabenbarl forgæves søgt at finde en Ueskæftigelse. Den 
29. Maj 1726 sendte han en Ansøgning til Kongen, 
hvori han beder om Genansællelse for at faa ~en Oc-
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~asion til at ofre sin sidste Blodsdraabe for Kgl. Majst.s 
og Fædrene Landets Tjeneste ■• Han skildrer i Ansøg
ningen sin egen, sin Hustrus og 5 umyndige Børns 
hjælpeløse Tilstand og udtaler, at han ikke kan skaffe 
dem Brødet. Han anraa·ber Kongen om at pardonnere 
ham hans tidligere menneskelige Fejl og Forseelser og 
beder særlig om at komme i Betragtning ved en fore
faldende Vacance paa Søe - Batteriet (d. e. Trekroner). 
Admiral R aben anbefalede Ansøgningen, men Admira
litetet afslog den. Ban blev dog senere Fører for Kof
fardiskib , i 1729 ses han saaledes at have ført Skib for 
Asiatisk Compagnie. 

Af Kongen erholdt han dog senere i 1741 Færge
gaarden ved Snoghøj med Færgeprivilegiet over Lillebælt, 
og dette gik i Arv til hans yngste Datter og Svigersøn 
og forblev i Familien i ca. 100 Aar. 

Peder Grib døde den 17. Marts 1757 paa Snoghøj 
Færgegaard og blev begravet i Erritsø Kirke. 

Han var 2 Gange gift. Det har ikke været muligt 
at finde Navnet paa hans første Hustru, da Ægteskabet 
er indgaaet og Hustruen rimeligvis er død inden hans 
Udnævnelse til Underløjtnant. I dette Ægteskab var der 
2 Børn, der begge døde som smaa, nemlig Anna 
Dorthe, død 9. April 1710, 41/ 2 Aar gammel afet Slag 
og Gunde! Marie, død 1712, 2 Aar gammel. 

Den 5. December 1712 blev han (i Følge Bremer
holms Vielses protokol 1697-1713) viet til Pige Anna 
Sophie Bjørn*) i Mons. Vivats Hus i Pilestræde med 
kongelig Tilladelse og uden forudgaaende Trolovelse og 
Lysning. Der har muligvis ikke været Tid hertil, da 
deres første Barn allerede fødes i Juli 1713. 

I dette Ægteskab fødtes 7 Børn: 
1) Niels Barfoed Grib ,senere Premierløjtnant i Sø

etaten, død 1735 i Norge, 

•, I Skiftet efter hans Uod kaldes hun for Anna Sophie Bar
foed (Landsarkint i Viborg). 
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2) Nicolai, f. 1714, død som Barn, 
3) Sofie Arn al i e, ugift, 
4) Bo I e t te, ugirt, 
5) Adam Frederik, f. 1720, senere Sognepræst 

Rudkøbing, 
6) Peder, f. 1729, død som Barn, 
7) Johanne Christine, girt med Procurator Car l 

Linda m, der overtog Færgeprivilegiet. 
En Sønnesøn Peder Grib, Søn ar Niels Uarfo e d 

Grib, blev ligesom Fader og Bedstefader Søofficer, 
avancerede Lil [{ommandør og overgik i 1814 til Norges 
Marine. 

Skiftet oplyser, at Arvingerne ved Peder Gribs 
Død fragik An og Gæld. 

Naar jeg i disse Optegnelser er gaaet lettere hen 
over hans Deltagelse i den store nordiske [{rig og hans 
glimrende Bedrifter, særlig ved Dynekil, Gothenborg og 
Strømstad, ligger dette i, at alt dette lidligrre er til
strækkeligt beskrevet og bekendt. Jeg har dPrf'or søgt 
at samle andre Oplevelser, der kan tjene til at ka!-le 
Lys over denne mærkelige Mand. 

Man faar ved at følge hans Færd ret Indtrykket a f, 
at han har været noget af en Eventyrer. Han har i sin 
Ungdom været Sømand og sikkert oplevet meget paa 
sine Langfarter. Han kommer hjem, da lirigen skal til 
al bryde ud og bliver Officer i en Alder af c. 29 Aar , 
men til Gengæld avancerer han til [{aptain i Løbet af 
7 Aar. lian er vistnok - korte Perioder af sil Liv und
taget - i Pengeforlegenhed, men til Gengæld er han 
rig paa Børn. Efter den korte og glimrende Tjeneste i 
den danske Marine følger en mindre behagelig Afslut
ning, saa kommer atter en kort, men ogsaa god Tid i 
Rusland, hvor han blandt andet ses at have købt et 
smukt Indbo og J{unstsager af en Ifommandørkaptain, 
saa følger atter en brat Afslutning, hvorved han aaben
bart atter er kommet til at staa paa bar Bund. Efter 
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nogle meget trange Aar og derefter atter nogle Aar i 
l{o!Tardifart, der aabenbart heller ikke har kastet meget 
af sig, skinner Naadens Sol paa ham i Form af et Færge
privilegium. Men her synes han heller ikke at have 
kunnet skaffe Balance mellem Indtægter og Udgifter, 
siden Arvingerne maa gaa fra Arv og Gæld. Han har 
været en hastig Natur, siden han uden Grund har kun
net klage O\'er Tord ens kj o I ri, den Mand han sikkert 
har beundret og forstaaet bedre end nogen anden. Hans 
ukloge og udæskende Opførsel mod Søe-Fiskal Friesse 
vidner ogsaa herom. 

Men saa skal det til Gengæld ogsaa erindres, at 
han var en dygtig og forvoven Søkriger, og at maaske 
ingen af Tord ens kj o Id s Skibschefer i den Grad har 
kunnet følge ham som Peder Grib. Derfor skal ogsaa 
Peder Grib til sene Tider staa som et lysende Ek
sempel paa en daosk Skibschef og det er derfor en 
Glæde og Ære for Søløjtnantselskabet, at det har faaet 
Lejlighed til at hædre hans Minde ved at bevare hans 
smukke Gravsten i Erritsø Kirke til sene Slægter. 

Følgende Kilder har været benyttet: Pers. Tidsskr. 1880, Rør
dam: Gravskrifter fra ældre Tid. Pers. Tidsskr. 1887, Rurdam: En 
Ansøgning ""h 172G. H. G. Garde · Efterretninger om clen danske 
og norske Soemagt. Rigsarkivet: Klingbergs Register over kgl. Re
solutioner i Soe Etaten. Oplysninger fra Landsarkiverne i Kjøben
havn og Viborg. 



Orlogsskibet "Niels Juel". 
Af Orlogskaptajn, Baron Gylt! c11 k ronc. 

Adskillige af Tidsskriftets Læsere har formentlig ikke 
indgaaende l{endskab til, hvorledes delle Skib kommer 
til at se ud, ligesom dets Tilblivelseshistorie neppe er 
alle bekendt. Jeg skal derfor i en kortfattet Skildring 
søge at gøre Hede herfor. 

Næppe noget Skib i vor !\larine har været saa længe 
under Bygning, og har under Bygningen undergaaet saa 
mange Ændringer som Niels Juel. Grunden hertil maa 
søges i at Verdenskrigen udbrød ret kort Tid efter, at 
Bygningen var paabegyndl. Under [{rigen blev Bygningen 
kun fortsat i langsomt Tempo, og da Vaabenslilslanden 
og Freden kom, var man i Uvished om, hvorvidt Skibet 
overhovedet skulde fuldendes. 

Allerede i Aar 1908 nedsaltes en [{ommission al' 
Søofficerer og Teknikere for at udarbejde Forslag til det 
større Skib, man havde tænkt sig at bygge, naar • Peder 
Skram• var færdig. Tfommissionen havde Erfaringerne 
fra den russisk-japanske [{ rig at bygge paa, de Erfa
ringer, der i England havde givr.t sig Udslag i det be
kendte Panserskib u Dreadnoughtu. 

Men Kommissionen havde adskillige andre llemyn 
at tage, i første Række de nye Forsvarslove af lf.J09, der 
jo ikke indeholdt nogen stor Nybygningskonto. 

l(ommissionen udarbejdede flere forskellige Projekter. 
Om dem alle kan siges, at de drejede sig om et Skib 
paa ca. 3800 Tons med et Dybgaaende paa ca. 5 m, 
men med llensyn til Fart, Maskineri, Beskyllelse og Ar
mering var de i betydelig Grad forskellige. Her var lige 
fra en [{rydser, armeret med 6-15 cm l<anoner, til et 
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Kystforsvarsskib, armeret med 2-30,5 cm [{anoner og 8 
-10,5 cm Patronkanoner. Kommissionens Betænkning af
gaves i 1912. 

Ministeriet bestemte sig i 1913 for et Skib, der i 
Udseende mindede om •Herluf Tralle• Typen. Armerin
gen skulde være 4-24 cm l(anoner i to Dobbelttaarne, 
og 8-10,5 cm Kanoner, af hvilke de 4 skulde staa i 
Kasematter paa Panserdækket, de 4 i Skærme paa Over
bygningen. De 24 cm Taarne skulde have hydrauliskt 
Betjeningsapparat. Da man ikke havde tilstrækkeligt Kend
skab hertil og ej heller til Installationen i Dobbelttaarn, 
blev Direktøren for Skibsbygning og Maskinvæsen og 
Tøjmesteren sendt til Udlandet for hos de store Kanon
fabrikanter at søge nærmere Oplysning herom. 

De Oplysninger, man fik saavel i England, Frankrig 
som Tyskland, gik alle ud paa, at det maatte fraraades 
at tage det 24 cm Kaliber, der overalt ansaas for at 
være for lille. Under 30,5 cm [{aliber burde ikke an
skaffes. Det viste sig, at man kunde faa 1-30,5 cm med 
Taarn og Betjeningsapparat for næsten samme Pris som 
2-24 cm med Taarn, og Vægten vilde ogsaa paa det 
nærmeste blive den samme. Direktøren og Tøjmesteren 
indstillede til Ministeriet, at Armeringen ændredes fra 
4-24 cm IL til 2-30,5 cm J{. 

Ministeriet, der den 9. Juni 1913 havde beordret 
Skibet sat i Bygning, bestemte herefter, at Armeringen 
skulde ændres i Overensstemmelse med Indstillingen. 

I{ølen til Skibet blev lagt 21. September 1914. 
Der indhentedes i Begyndelsen af 1914 Tilbud paa 

Levering af de 2-30,5 cm IL med Taarn og Tilbehør fra 
følgende Firmaer: Armstrong, Vickers, Beardmore og 
Coventry i England, Schneider i Frankrig og [{rupp i 
Tyskland. Endvidere indgav Bofors i Sverrig Tilbud. 

Af Tilbudene var Bofors' det billigste, derefter kom 
l{rupp; men da man ønskede at faa Materiellet leveret 
fra et Firma, der sad inde med Erfaring i Tilvirkning af 
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saadanne Kanoner og Taarne, hvilket Bofors paa det 
Tidspunkt ikke gjorde, blev der sluttet l{ontrakt med 
Firmaet Krupp i Essen. f{ontrakten blev undertegnet i 
Juli Maaned 1914 og lød paa Levering af 2 komplette 
Panser-Drejetaarne med 30,5 cm Kanoner, 300 Stkr. 
ladte ~0,5 cm Panser-Brisantgranater, 200 Ø\'elsespro
jektiler, 2-57 mm P. [{. ovenpaa Taarnene som lnstrnk
tionskanoner og 500 Skud til h\'er af disse [{anoner. 
Hen samlede Pris for dette ~lateriel lød paa 1.566.000 
Mark, en Pris, der er vel værd at lægge Mærke til, naar 
man betænker, hvad tils\'arende Materiel koster i 1923. 

Kort efter udbrød Verdenskrigen, og l{rupp med
delte, at Materiellet ikke kunde leveres før efter freds
slutningen. 

Antitorpedobaadsskytset var endnu ikke bestilt; der
imod var Sidepansret til Skibet blevet bestilt hos Bethle
hem Steel Work i U. S. A., og da dette Land jo ikke 
dengang var med i lfrigen, gik Fabrikationen af Sidr
pansret sin <.ang. Størstedelen af Materialet til Brug \'ed 
Bygning af Skibet og Maskineriet var bestilt rller sul i 
Arbejde, men under [{rigsaarene, hvor Orlogsværftet var 
i høj Grad optaget af Arbejdet med Bygning af Under
vandsbaade og Torpedobaade samt Reparation, Dokning 
og Vedligeholdelse af den udrustede Flaadestyrke paa 
mere end 70 Skibe og Fart0jer, blev der kun arbejdet 
med ringe I{raft paa »Niels Jnelu. 

I AurPL 1917 bestemte man sig imidlertid for en se
kundær Armering paa 8-12 cm Patronkanoner i St. f. 
de oprindeligt paatænkte 10,5 cm P. IL Tegning~r lil 
A ll'ntage og l{anon købtes hos Bofors, idet del rnr llrn
siglcn al fremstille Piecerne her i Landet, [{anonerne 
paa Uærens Tøjhusværksteder, Affutagerne paa Orlogs
værflets Artilleriværksted. Tillige anskaffedes fra Bofors 
Emner til to [{anoner og Affutager, idet det var Hen
sigten først at fremstille 1 l{anon Lil Prøve. Arbejdet 
paabegyndtes, om end man jo var klar over, at der ikke 

\ 
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var Grund til i nogen Retning at fremskynde det, thi 
det svære Artilleri var jo endnu ikke paabegyndt. Byg
ningen af Skibet var dog naaet saa vidt, at det blev sat 
i Vandet 3. Juli 1918. 

Den 11. November 1918 endte Verdenskrigen, idet 
der blev sluttet Vaabenstilstand. 

Samtidigt meldte sig herhjemme Spørgsmaalet: •Niels 
Juelu. Der blev straks gi\'et Ordre til at standse Byg
ningen af Skibet og Arbejdet paa de 12 cm P. [{. 

Ligesom man i det daværende Regeringsparti indtil 
Udgangen af Juli 1914 var af den Anskuelse, at den 
sidste Krig i Europa havde fundet Sted, saaledes atter i 
Udgangen af November 1918. ·r-ølgelig hævdede Rege
ringspartiet, at nNiels Juel11 ikke burde bygges iærdig 
som oprindelig planlagt. Det overvejedes, om Skibet 
kunde omkonstrueres og færdigbygges til ci\•ile Formaal, 
men det viste sig, som venteligt var, at paa det Punkt, 
hvortil Bygningen var naaet frem, var dette ikke muligt. 
Ophugning var ogsaa paa Tale. 

Senere aabnede der sig Mulighed for at faa Skibet 
bygget færdigt som et Skoleskib eller Rrydser, og ved 
Orlogsværftet arbejdedes paa Tegninger etc. med dette 
for Øje. Men hvorledes skulde Armeringen være? 24 cm 
- end sige 30,5 cm ({anoner kunde og maatte Skibet 
ikke faa. Man havde Tegning til 12 cm [{anon og 1 af 
disse var paabegyndt. Man var dog hurtigt paa det 
Rene med, at dette [{aliber var for lille for Skibet og 
hertil kom, at med de 12 cm ({anoners ringe Vægt vilde 
Skibet komme til at ligge for let i Vandel. 

Man bestemte sig da for en Armering af 10-15 cm 
(\anoner samt 2-75 mm Anti- Luftfartøjs-Kanoner (A. L. [{.), 
og ved Søartilleriet forhørte man sig hos forskellige 
Kanonfabrikanter om Levering af 10 å 12 Stkr. 15 cm 
Kanoner. 

Allerede 14 Dage efter Vaabenslilstandens Indtræden 
kom der Forespørgsel fra I{rupp om, hvorvidt man sta-
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digt ønskede de 30,5 cm [{anoner, itlg. før omtalte l(on
trakt af Juli 1914. Men Svaret maalte jo være benæg
tende, men der svaredes tillige, at der muligvis vilde 
blive Brug for 10 å 12 Stk. 15 cm f(anoner, ll\'is saa
danne kunde leveres og drn gjorte Indbetaling, 1. Hale = 
1/:i af Ifontraktssummen paa 1.566.000 Mark, kunde 
indgaa i Betalingen. Svaret fra l\rupp lød paa, at 15 cm 
Kanoner kunde faas og Betalingen ordnes saaledes som 
,·i havde foreslaaet. Men saa meldte sig Spørgsmaalet 
om, hvorledes Ententemagterne vilde stille sig overfor 
Anskaffelsen af Materiel fra ((rupp - eller vel snarere 
hvorvidt nævnte Stater vilde tillade Firmaet f{rupp at 
fo1•tsæltc Tilvirkningen af l{rigsmateriel, og Sagen blev 
indtil videre stillet i Bero. 

Den paa Sommeren 1919 toges den Tanke op, hvor
vidt man hos Ententemagterne kunde købe 15 cm Ka
noner til en billig Pris, idet man mente, al der under 
f{rigen var fremstillet Kanoner af alle l(alibre i stor 
:\'længde, saaledes at det var rimeligt al antage, at der 

navnlig i England eller Amerika - fandtrs moderne 
15 cm Kanoner udover disse Landes eget Behov. 

Da Tøjmesteren og Bestyreren af Artilleriværkstedet 
i Juli i\laaned 1919 var i Amerika for at prøvrskyde 
Panseret til »Niels .Juelu, havde de BP.rrer tillige den 
Opgave hos Bethlehem Steel Company og Statens Kanon
fabrik i Washington al forhøre, om der fandtes 15 cm 
I{anoner til Salg. Dette , istP sig dog ikke at være Til
fældet. I De Forenede Staters Skibe er det normale 
r<aliber for Antitorpedobaadsskytset i de store Skihe 
12,5 cm, og Interessen der rnr i Øjeblikket storre for 
sværere l{alibre. 

Der var imidlertid ogsaa rettet Forespørgsel Lil Arm
strong, Vickers og Bofors om, hvorvidt disse Firmaer 
havde moderne 15 cm I{anoner færdige, idet Affutagerne 
skulde være indrettede til Anvendelse af •f'ollow-the
Poin teru, eller som vi paa Dansk benæ\'llcr det II Følge-
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viser- Systemet". I September Maaned indkom Til
budene. 

Armstrong og Vickers kunde levere 15,2 cm Kanoner 
til en Pris af henholdsvis 225.000 Rr. og 193.000 [Cr., 
men uden Følgevisersystem. Begge Firmaer mente dog 
at kunne faa Tilladelse til at levere nævnte lldleder
anlæg, naar vi herfra opgav nærmere Fordringer. 

Bofors kunde levere Kanoner af samme Art som 
dem, vi havde faaet til Peder Skram. 

Fra Schneider tilbødes ogsaa 15 cm Kanoner, men 
Affutagen var nærmest bestemt til [{ystartilleri og ej 
heller moderne. 

De engelske Tilbud var, som det ses, dyre, og Ka
libret lød paa 152 mm, medens vi her i Landet altid 
har haft og gerne fremdeles vilde have 149,1 mm. 

Tillige var det saa sin Sag at opgive Fordringer til 
et lldlederanlæg, - man havde kun et ret overfladisk 
l{endskab til det Anlæg, der brugtes i England. 

'.V.lan forespurgte da paany hos lfrupp, om Firmaet 
kunde levere færdige eller delvis færdige 15 cm [{anoner, 
som da kunde færdiggøres herhjemme, under Hensyn til 
den gamle Kontrakt, paa hvilken der jo var betalt ca. 
1 / 2 Million Kroner. Men i November Maaned kom der 
Meddelelse om, at Fredskonferencen havde svaret be
nægtende paa en Forespørgsel fra vor Gesandt i Paris 
om, hvonidt Krnpp maatte levere os Materiel i Tilslut
ning til føromtalte [{ontrakt. 

Men kort efter meddelte Bofors Fabrik i Sverrig, 
at den kunde levere Kanoner efter Kruppske Tegninger 
og tildels af [{rupps Materiale. Prisen vilde blive 160.000 
svenske Kroner pr. Piece. Ved Forhandling lykkedes 
det at faa de til [{rupp i sin Tid betalte Penge overført 
til Bofors, saaledes at Prisen blev 146.000 sv. Kr. pr. 
Stk. (Her skal gøres den Bemærkning, at straks efter 
Vaabenstilstandens Indtræden sendte Krupp alt, hvad han 
havde af hel- og halvfærdigt Krigsmateriel, - Kanoner 
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og Emner dertil etc. - til Holland, saaledes al han 
havde fri Raadighed derover). 

Men endnu engang maalle Tøjmesteren og Besty

reren af Artilleriværkstedet til England, thi i Februar 
1920 kom der fra Armstrong en Meddelelse om , al Fir
maet kunde levere 15 cm f{anoner til den billige Pris 

af ca. 100.000 lir. pr. Stk. (Det skal her næmes, at 
Peder Skrams 15 cm f{anoner har kostet 50.000 f{r. 
pr. Stk.) [{anonerne viste sig imidlertid al være af ældre 
l{onstruktion, fremslillt>de før [{rigen som lleser\'ekanoner 
for Skyts, der var opstillet i SkilH', der før firigen byg

gedes i England til Tyrkiet og Argentina, men senere 
indgik i den engelske Flaade. Tilbudet blev derfor ikke 

antaget. 
Nu var man da endelig naaet til en Afgørelse, 

•Niels Juelu skulde bygges færdig som [{rydser - eller 

en "Slags" f{rydser. Thi i el Skib, der er tegnet som 
l{ystforsvarsskib, er Maalene, Linierne og Va•gtfordPlin gen 

saadanne, at Skibet kan bære en S\'ær Armering og 
svært Panser, medens den Vægt, der bli\rr Iilovers for 
Maskineriet ikke er saa stor, at det kan opuaa den Fart, 
der nu til Dags kræves af en virkPlig l(rydser, - hvor

til kom, at Bygningen af Maskinerne var paa et saa 
fremskredet Standpunkt, at de ikke kunde laves om. 

Efter al de ny TPgninger var færdige og approbe
rede, genoptoges Byg ningen paa ,,Niels Juel• i 1920. 

Nu end elig bl,· v l\ontrakl afsluttet med Bofors om 
Levering af 12 l(anoner med alt Tilbehør. Emner Lil 
13risautgranaterne og IJrandrør til samme er ogsaa an

skall't>t hos llofors, men tilvirkede her hjemme paa Ar
tillcrivmrkstedPt. Trot~lsprængladningerne er fremstillet 
paa nllofors Nobel-Rrutbruk11. [ianonnne amender Pa
tronhylster, disse er fremstillet ved llærens Laboratorium. 

I Sommeren 1922 er fianonerne prnveskudt i Ilofors. 
Med en llegyndt>lseshaslighed paa 835 m kan de med 

største Elevation, 30 °, naa ud paa en Afsta11d af 18000 m. 
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Hvilket Ildlederanlæg, man skulde anskaffe, har givet 
Anledning til mange Overvejelser. Her skal ikke gaas 
nærmere ind paa disse, kun skal det anføres, at man 
nærede megen Betænkelighed ved at anskaffe Anlæget 
et Sted fra: England, og [{anonerne et andet Sted fra: 
Sverrig, saaledes at da man ved Forhandling med Fir
maet Schepeler her i l{øbenhavn (det Firma, der har 
leveret de øvrige Anlæg til vore Skibe) kom paa det 
Rene med, at dette Firma kunde tilfredsstille de Ønsker 
og Fordringer, der fra Søartilleriet blev stillet, blev der 
s luttet Kontrakt med Firmaet om Levering af et Anlæg 
efter Følgevisersystemet, saaledes at alle Kanoner kan 
affyres samtidigt ad elektrisk Vej, enten fra Mærset eller 
Arlillerilaarnet (se senere). 

I en nær Fremtid bliver J{anonerne installerede i 
Skibet. Hvorledes de er opstillede, vil fremgaa af den ved
føjede Plan af 11Niels Jueln. 

M. B. t. Antiluftforsvarsskyts blev de oprindelig paa
tænkte 75 mm l{anoner p. Gr. af den betydelige Bekost
ning for saadanne Piecer med tilhørende moderne Am
munition - Brisantgranater med Uhrværksbrandrør -
opgivet til Fordel for 3-57 mm A. L. IL L/ao. Senere 
.bar man indskrænket Antallet til 2 saadanne. Dog skal 
det bemærkes, at Underbygningen for disse Piecer er 
saa solidt, at de, naar det ønskes og Pengemidlerne 
maatte tillade det, kan ombyttes med 75 mm Piecer, uden 
at dette kræver særligt Skibbygningsarbejde med dertil 
hørende Bekostning og Tid. 

Af foranstaaende Fremstilling vil det ses, at har 
selve Konstruktionen og Fremstillingen af Skibet kostet 
mange Tanker og meget Arbejde, saa kan det samme 
siges om Tilvejebringelsen af Armeringen. 

Lettere har det stillet sig m. H. t. Torpedoarmeringen. 
Skibet faar to Undervands-Tværsapparater til Udskydning 
af 45 cm Torpedoer. Apparater og Torpedoer er -
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med de Forbedringer, Aarene har givet - af lignende 
Art, som de i II Peder Skram• installerede. 

Fremdrivningsmaskineriel bestaar af 2 Slkr. 3 Gangs-
. 610 X 950 X 1520 

maskmer 
650 

mm for overhedet Damp, 

og som ved ca. 170 0 M hver udvikler ca. 2700 I. H. IL 
Maskinerne er anbragt i hver sil Maskinrum. Hver 

Maskine har sin særskilte Overfladekondensator. 
Dampen fremstilles i 4 Stkr. Yarrowkedler, 2 Slkr. 

i forreste l{edelrum, der er inrlrettet for Oliefyring og 
kan yde Damp til 2/s af Hestekraften, 2 Stkr. i agterste 
l{edelrum, der er indrettet for l{ulfyring og kan yde 
Damp Lil 1 /s af Hestekraften. 

I hver I(edels midtskibs Side er indbygget en Over
heder, der bestaar af to cylindriske Beholdere, indbyrdes 
forbundet med haarnaaleformede Rør. 

I Maskin- og J{edelrummene findes dt> til lloved
maskineriets Drift nødvendige Hjælpemaskiner. 

I 8. B.s Maskinrum tillige Styremaskinen. 
Til Fremstilling af Elektricitet findes i hvert Ma

skinrum: 1 Stk. 70 l{W. Brown - Boveri Turbo Dynamo, 
samt i det umiddelbart foran forreste Fyrplads værende 
Dynamorum: 2 Stkr. 40 I{ W. Holeby Diesel-Dynamoer. 

Til Afkøling af Ammunitionsmagasiner og l{ølerum 
til Proviant findes 2 Slkr. l{ulsyre-l{øleanlæg, hvoraf det 
ene er anbragt i Il. B.s Maskinrum, del andet i et Rum 
forude om S. B., med Adgang gennem vandtæt Dør fra 
Dynamorummet. Anlægene er indbyrdes forbundet, saa 
al alle Rum kan køles med et af Anlægene i Gang. 

I øvrigt kan Skibet karakteriseres gennem f 0 lge n de 
Data: 

Længde mellem Ppdk ....... . .. 87 m 
Længde overalt ............... 90 m 
Bredde ...................... 16,3 m 
Dybgaaende.................. 5,1 m 
Deplacement, fuldt udrustet ..... ca. 4300 Tons 
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Sat i Vandet ................. t918 
Bemanding i Krigstid .. .. ...... ca. 310 Mand 
Maskinkraft . ....... . . . .. ... .. ca. 5400 I. B. IL 
Fuldkraftfarl ....... . .. .. ...... ca. 16 r<nob 
Kulbeholdning .. . .. . ... .. ..... 240 Tons 
Oliebeholdning .... . ... .. ..... 250 Tons 
Virkningsradius ved 9 [{nob . ... ca. 6000 Sml. 

Skibet er, hvor intet andet er nævnt, pansret med 
K. C. Panser. Vandliniepansret strækker sig fra 2 m fra 
Agterenden til 5 m fra Forstævnen, hvor det afsluttes 
af en Pansertravers. Pansret naar fra ca. 1 m over til 
ca. 1,2 m under Vandlinien. Midtskibs er Pansertykkelsen 
195 mm, men aftager henimod Stævnene til 155 mm. 

Traversen er 175 mm for og 165 mm agter. 
I Flugl med Sidepansrets Overkant ligger Panser

dækket, der er af Skibbygnings-Special Staal og 55 mm 
tykt. I Stævnen foran for Pansertraversen ligger Panser
dækket i Flugt med Sidepansrets Underkant og tjener 
saaledes til at styrke Vædderstævnen . Skibet er over
bygget fra Stærn til Stævn. Forstævnen er forsynet med 
en høj Bak. 

Der findes el l{ommandotaarn bestaaende af et Na
vigalionstaarn og et Artilleritaarn. Oet staar paa en lille 
Opbygning paa agterste Del af Bakken. Navigations
og ArtillerHaarn er sammenbygget. Artilleritaarnet er 
delt i 2 Etager. Fra Udsigtssprækker i øverste Etage, 
ser man ud over Taget paa Navigationstaarnet, der som 
en Slags Gang omslutter Artilleritaarnet fortil og paa 
Siderne. Fra Taarnet fører et Panserrør necl til Panser
dækket og tjener til Beskyttelse for elektriske Ledninger 
og Talerør. 

Taamvæggen er 170 mm tyk, Taget og Gulvet er 
40 mm tykt, Røret 100 mm tykt. 

Optrækket er fra Panserdækket til øverste Dæk be
skyttet af en [{appe paa 75 mm Tykkelse. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 94. Anrg. 10 
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Elevatorbrøndene er 16 mm tykke. 
Skibet er forsynet med en Trebensmast, som 

foroven bærer et Mærs. Mellem en Stang over Mærset 
og en lille Pælemast agter er Radionettet udspændt. 

Der findes 4 Pr oj e klør er. De 2 staar paa hver 
sin Platform paa Trebensmasten, den ene O\'er den anden 
og den ene drejet noget Styrbord nd, den anden noget 
Bagbord ud. De 2 staar paa en Bro agter, begge i 
Diametralplanet og i samme lfajde . De kan alle faa 
90 ° Elevation. De kan alle betjenes saavel i Højden 
som i Siden fra en Bro ovenpaa Styrehuset, Projek
tArcentralen. 

Der findes r, Afstandsmaalere, af hvilke de 4 
er Stereomaalere. 

Skibet har 3 lldlederstationer. 

1 i Mærset. 
1 i Artilleritaarnet. 
1 paa Artillericentralen (Mellemildlederstatio11). 

Endvidere findes der en sekundær lldledersta-
t ion paa Projektørbroen agter. 

Af Meddelelsesmidler til Artilleriets Brug 
haves: 

Elektrisk Følgevisersystem. 
Afstandsindikator. 
Elektrisk IUar-Lampe og Affyringsanlæg. 
Desuden haves som Supplering og Reserve: Tele

foner og Talerør. 
Paa Artillericentralen findes de for Ildens Ledelse 

nødvendige Apparater, saasom Afsender for Opsats
h øj de ind stilling, Afsender for Sideforskydning 
(med Modtager ved ({anonerne) med tilhørende Omskif
terkasser, Sikringskasser m. m. Endvidere Ildlederuhr, 
Nedslagsnhr, Fartkorrektorer m.m. 

I Mærset findes 1 og i Arlillerilaarnet 2 Direktor
skoper, der indeholder Afsendere for Sideretning 
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med Modtager ved Kanonerne samt l{ontakt for Affyring. 
Endvidere Installation for lldlederuhr, Fartkorrektor m. m. 

Pau alle 3 Stationer findes Omdrejningsviser, Gyro
kompas-Modtager samt de fornødne Telefoner og Talerør. 

Ved hver af de 3-3 m Afstandsmaalere findes en 
Afsender, og Modtagere for disse findes paa Artilleri
centralen. Her findes to Afsendere, der har Modtagere 
i Mærset, Arlilleritaarnet, Kommandobroen og Naviga
tionstaarnet. 

Ved hver af Kanonerne findes en mar-Lampe-Kon
takt og paa Artillericentralen findes 3 r{asser (hvoraf 1 
er Reserve) med mur-Lamperne. Endvidere findes paa 
Artillericentralen Afsendere, der kan tænde en Rlar
Signal-Lampe i Arlilleritaarnet og Mærset. AITyrings
anlæget er kombineret med Klar-Lampe-Anlæget og har 
Pistolgreb for Centralalfyring paa hvert Direktorskop, 
hvorfra Ledninger over Fyrrelaiser paa Artillericentralen 
gaar til hver enkelt l{anons Affyringsmagnet. 

Fra den sekundære 11 d I ederstat ion paa Broen 
agter kan Ilden ledes fra de to agterste Kanoner, men 
kun pr. Talerør. 

Ledelsen af Projektørerne kan foregaa fra Pro
jektørcentralen ovenpaa Bestikhuset paa I{ommandobroen, 
hvor 1 Mand for hver Projektør bærer en transportabel 
Strømveksler. Telefon og Talerør haves som Reserve. 

Dels direkte og dels over en Telefoncentral paa 
Artillericentralen kan man fra en lldleder;;tation pr. Te
lefon faa Forbindelse med de andre lldlederstationer, 
Kanonerne, Magasiner og omvendt. Endvidere kan For
bindelse faas med Skibels Central og herfra til de øvrige 
Telefoner i Skibet. 

I nærlig tilsvarende Udstrækning kan Forbindelse 
faas gennem Talerør. 

I Mærs og Artilleritaarn er der Stikkontakt for Til
slutning af en Hovedtelefon til Radiotelefonmodtager, 
der findes paa Skibets Hovedradiostation. 

10* 
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.Al·mering og Skytsets Installation. 

Armeringen bestaar af: 
Eleva-
tions- Mnks. 

lldhojde Frihed Rækn . 

1
Nr.log2 7,2m 

10 Slk.15 cm - 3, 4,5,\ 49m f+ 30°\178 hm 
P. IL L./45 .. . ·1 - 6,7,8, I ' \ + 1001 

- 9 7,6 m 
10 5,1 m 

2 Stk. 57 mm f + 70 ° \ 75 I 
A. L. IL L./30 .. . ............... \ + 7 o f 101 

Torpedoarmeringen bestaar ar 2 Undervands
Udskydningsapparater for 45 r.m Torpedoer, 1 i lner 
Bredside. 

Magasinerne. 

Oer findes 1 Magasin forude og en Gruppe paa 3 
Magasiner i den agterste Del ar Skibet. 

Af de 3 Magasiner agter ligger det midterste og 
største midtskibs aglenfor Maskinrummet, de to andre 
ligger i Borde, saaledes at deres agterste IJel ligger 
udfor forreste Del af det midtskibs Magasin, medens 
forreste Del ligger udenfor Maskinrummet. I Magasinerne 
ligger Brisantgranaterne i Stabler med særligt formede Jern
baand mellem Lagene. IJylslrene ligger paa Hylder af Jern. 

I de to agterste Magasiner i Borde findes Ammu
nitionen til de lo 57 mm A. L. K. 

I forreste Magasin findes Ammunitionen til l{anon 
Nr. 1, 2, 3 og 4. I Magasinerne agter i Borde lindes 
foruden 57 mm Patronkasser Ammunitionen Lil I{anon 
Nr. 5 og 6, i del midtskibs Magasin agter findes Am
munition Lil f{anon Nr. 7, 8, 9 og 10. 

Paa øverste Dæk i den Overbygning, der bærer 15 
cm P. IL Nr. 9, findes et Rum til Salulammunilion 
og Forhaandsammunition Lil de 57 mm A.L.IL 
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Forude om Bb. under Bakken, ved Siden af Under
bygningen for Taarnet, findes Fyrværkeriskab. 

Der findes en Elevator for hver af de 15 cm P. K. 
I Magasinet under Elevatorskakten ligger i Lejer, fast
boltet til Dækket, en Aksel, der bærer 2 Kædehjul, og 
i Toppen af Skakten er der en lignende Aksel med 
l{ædehjul. Over l{ædehjulene gaar 2 SYære Ræder uden 
Ende. Med passende Mellemrum er der fast mellem 
Kæderne anbragt [{onsoller, og paa disse staar Projektil 
og Hylster ved Siden af hinanden under Ophejsoingen 
gennem Skakten. 

Elevatoren bevæges ~ ed Elektricitet. Underste l{æde
hjulsaksel bevæges gennem en Tand- og Snækkehjuls
forbindelse af en Motor, som er anbragt udenfor Ma
gasinet. 

En Ledebane i Skakten viser Projektil og Hylster 
ud af Aabningen foroven i denne og over Lederuller 
glider Ammunitionen ud paa et Bord. 

Elevatorens Ydeevne er 6 Skud pr. Minut. 
Saafremt Elektriciteten svigter eller Elevatoren paa 

anden l\1aade standser, kan man benytte Reserve op -
hejs o ing. Denne foregaar gennem et Rør tæt ved 
Siden af Elevatorskakten. Projektil og Hylster anbringes 
i en Ophejsningskurv, bestaaende af Staalplader og J{æder. 
Ved IOapløber kan Ammunitionen saaledes hejses op 
med Haandkraft. 

Ammunition til 57 mm A. L r<. maa bæres op fra 
Magasinerne, saaledes at man, naar Forholdene kræver 
det, maa have en vis Mængde Forhaandsammunition oppe. 

Apteringen. 

Af de vedføjede Planer af Skibet vil det fremgaa, 
hvorledes Pladsen i Skibet er udnyttet. 

Skibet har Dobbeltbund i hele Længden. 
Af Lastplanen ses, at det forreste 15 cm Magasin 

optagiir en betydelig Del af Rummet foran for Maskin-
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og l(edelanlæget. Om Bb. findes desuden Magasin for 
Haandvaabenammunilion. Foran for 15 cm l\1agasinrt er 
I{ædekassrrne. Paa Siderne af Magasinrt er der forskel
lige Rældere til Uenslu\'ning af Gods og Proviant; end
videre 2 Fersk\'andstanke. Aglenfor Magasinet lindes 
tværskibs Torpedorum, derefter kommer Dynamorummet 
med l{ældere paa hver Side, om S. B. endvidere l(ttle

maskinanlæg. 
(Jerefler følger de 2 l{edrlrum med Olietanke og 

Kulkasser paa Siderne. Aglenl'or l{ederummet kommer 
de 2 l\faskinrum, h \' orefler fttlgee det foran omtalte ag
terste Magasinkompleks. De i de midtskibs ;\lagasiner 
paa Planen viste, lilsynclat.lende umotiverede, runde Op
bygninger er Heminiscenser fra den oprindeligt paa
tænkle l{onstruklion af Skibet som [{ystforsvarsskib, idet 
de udgjorde Underbygningen for Taarnene til de 30,5 
cm IL, og ikke har kunnet ændres . De aglersle llum 
benyllrs som Ferskvandslanke, Provianlrnm og Bum Lil 
en Oel Forbrugsgods. 

Paa Mellemdækket, d.v. s. Dækket under Panser
dækket findes forude Soverum for Besætningen og i 
Borde Henstuvningsrum for I{fljer. I Agterkant af disse 
Banjer er der micllsldbs Centralkommandoplads, Tele
foncentral og Artillericentral. I Borde om Stb. findes 
Hadiorummet. !\lellem Agterskoddet for Banjerne og For
skoddet for I{edelrummet er der midtskibs So\'erum for 
Fyrbfldere, i Borde Ferskvandstank, Akkumulatorrum, 
Vaskerum m. m. 

Agtenfor l{rdel- og Maskinrummet findes Lukafer 
for nogle af Officererne og Dæksofficererne samt 2 !-tore 
Fcrsk,anåstanke, end \' idere midtskibs ind e Olficers
m1•ssens og Chefer;is Iiu•lder. Aglenfor dPt l\'ærs l-.ibs Skod, 
der af,duller delle llum, findes Pro\'ianlrum, [{ølerum 
samt cl Værksted; aller agterst findes Styrerummet. 

Paa Panser dække l findes forude I{abelrum. Der
efter følger Messe for midlertidige Befalingsmænd. Ag-
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tenfor kommer Mandskabsbanjerne, hvor der i Agterkant 
om B. B. er Lukaf for Banjermesteren, om S. n. Lukaf for 
en anden Dæksofficer. Agtenfor Banjerne findes om S. B. 
Banjer for vpl. Maskinister og Fyrbødere, samt Syge
lukafet, hvortil hører Bad og W. C. Midtskibs og forrest 
om B. B. ligger Lukafer for Dæksofficerer, agterst om 
B. B. i Borde findes Dæksofficersmesse. I{ulkasserne naar 
paa begge Sider op til øverste Dæk. Foranfor Optrækket 
staar Bagerovnen. Agtenfor samme kommer endelig 
Mandskabskabys og Officerskabys.. Agtenfor det Skod, 
der afslutter [{ulkasserne og Maskinbrønden, findes Be
boelse for EJo\'mestre og l(okke midtskibs i Forkant. I 
Borde om Bb. findes Telefonrum, Baderum samt W. C. 
Den øvrige Del af Agterskibet paa delle Dæk er ind
reilet til Beboelse for Officerer. Om B. B. omtrent midt 
i Rummet findes Officersmessen, om S. B. er der Be
boelse for Chefen og Stabschefen, medens Agterskibet 
er indrettet som Beboelse for en Eskadrechef, idet der 
er Rahyt helt agter, og foran for denne Spisestue, me
dens Sovekahyt findes om B. B. 

I{ommer man endelig til øverste Dæk, da er som 
foran nævnt dette Dæk paa noget mere end 1/4 af Skibets 
Længde overbygget med en Bak. Paa Dækket under 
Bakken staar Ankerspillet. Rummet optages iøvrigt af 
en l{antine samt forskellige Hellegaller; endvidere er her 
Baderum og W. C. 

Agtenfor Bakken - paa hvis agterste Del som foran 
nævnt l{ommandotaarnet staar - findes inde omkring 
Masten et Bestiklukaf for Staben, ovenover delle et Sig
nalrum, og ovenover dette riommandobroen med Bestik'
rum. Kommandobroen gaar ikke heil ud til Skibssiden. 
Kommandobroens Dæk er højere end Toppen af Artil
leritaarnet, saaledes at der er taget Hensyn til i saa 
ringe Grad som muligt at hindre Udsigten fra Artilleri
taarnet i agterlig Retning. 
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Der findes 1 Skorsten, som s\aar nærlig midl i 
Skibet. 

Paa Uaadedæk i Borde udfor Skorstenen er anbragt 
2-9,5 m Travailler, 1-10 m Oampbarkas og 1-12 m 
Motorbaad. Til Ind- og Udsætning benyttes Welins 
Davider, Damp- og Motorbaaden hejses ved Elektric itet. 
Agten herfor hænger i almindelige Davider 2-7,5 m Hed
ningsbaade. Tæt ved Agterenden er der, ligeledes i al
mindelige Davider, 1-7 m Hvalbaad om S. B. og 1-7,5 m 
Slup om 8. U. 

Omtrent midt imellem Skorstenen og den agterste 
Mast findes den Opbygning, paa hvilken de 2-57 mm 
A. L. ({. er opstillede. 

Agtenfor Pælemasten findes en Opbygning, paa hvis 
agterste llel 15 cm P. ({. Nr. 9 er opstillet. Denne ({anon 
skyder saaledes udover Kanon Nr. 10: der staar paa 
Dækket agtenfor, og tillige, naar den er drejet i skar
peste Baksning forcfter til den ene eller andf'n Si<le, hen 
over Kanonerne Nr. 7 og 8. Derfor er Opbygningen, 
som l{anon Nr. 9 staar paa, forsynet med !)rede • l<nald
skærme• fo1· i saa høj Grad som muligt at skærme Be
sætningerne ved de 3 nævnte Kanoner mod Lufltr) kket, 
naar Nr. 9 affyres . Paa den nærnte Opbygning for I{a
non Nr. 9 er der fortil en Bro for de to agterste Pro
jektører og den agterste Afstandsmaaler. 

I Opbygningen for 15 cm P. IL Nr. 9 lindes der 
Beboelse for Næstkommanderende og 1. Artilleriofficrr 
og desuden Bestiklukaf og Brødskab. 

Af den foran givne Fremstilling af »Niels Juel• vil 
det ses, at del vilde være lidt vanskeligt at klassificere 
Skibet efter de Uenævnelser paa Skibe, der tidligere 
anvendtes 1 Marinen. Efter Loven af 1922 benæ\'nes 
nu de større Skibe "Orlogsskibe«, og her ind under 
kan Skibet rubriceres uden Van&kelighed. 

Der gik »Politik • i ({onstruktionen af Skibet. Det 
plrjer sjældent at virke til Gavn for Bygningen af et 
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[{rigsskib. Mange havde helst set Skibet bygget færdigt 
ilfler den oprindelige Plan. 

Alligevel kan man formentlig være enige om, at 
Landet med 11Niels Joel• faar et Skib, der kan anvendes 
saavel i Krig som i Fred. Med sin relativt gode Be
skyttelse og sine 10 moderne 15 cm Kanoner kan den 
roligt tage Kampen op med de Skibe, der for Øjeblikket 
benævnes Krydsere - men indhente dem, eventuelt 
undgaa dem, kan den ikke, Farten er for ringe. Ad
skillige andre Opgaver i vore egne Farvande vil den i 
Tilfælde af Krig kunne løse. 

Med sine søgaaende Egenskaber og sin betydelige 
Virkningsradius vil den, om det skulde ønskes, være vel 
egnet til al vise vort Flag ude i den store Verden, den 
vi jo helst vil have ikke helt skal overse og glemme os 
- iallfald i Fredslid. 



Undervandsbaadsvaabenet nnder Verdenskrigen. 
Af Kaptajnløjtnant Bangs b ø 11. 

(Fortsat1. 

Ved sehe Transporterne var det Meningen ikke at 
anvende Konvoysystemet, men som en Art Sikkerheds
foranstaltning at anvende flere Afskibningsha,ne. Ud
skibningen af Tropperne fandt Sted i Uavre, Rouen og 
Boulogne. 

Efter de første Bestemmelser skulde Overførselerne 
begynde d. 7., m1•n af forskellige Grunde (Jernbane
vanskeligheder o. I.I maatle de udsættes Lil d. 9., ligesom 
det i sidste Øjeblik besluttedes kun at overføre 4 In
fanteridivisioner og drage den 5. l>ivi:;ion til Cambridge, 
for derved at undgaa rn for stærk Blottelse af Landet 
i de første kritiske Dage. 

Ved Transporternes Begyndelse krydsede 5. B. S. 
(Lord Nelson, Prince of Wales, Queen, Venerahle, lrre
sistible, Bulwark, Formidable, Implacable, London) og 
nogle J{rydsere mellrm llungenrss og Sel!,ea Bill. Selve 
Strædet be, ogtPdes af franske Jagere og Undervandsbaade 
fra lloulogne Flotillen og den engelske Dover Flotille 
(6. Flotille). Foranfor dt•tine Linie ,·ar der mellem North 
Goodwin over Sandelli F)rst-ib til lluylingrn etableret 
en antlen Patrouillelinic besat med Commoclore [{eyes' 
Styrke (" FirPdrake" og 12 Undervanrl~baacle). Med særlig 
[lenblik paa Forhindringen af fjendtlige Undervandsbaades 
Indtrængen i [{analrn var der etableret en særlig Pa
trouillrlinie mrd Flyvemaskiner og Luftskibe mellem 
North-Foreland og Ostende. Yderligere var 1. og 3. Flo
tille fra llarwich til l)isposition for til enhver Tid at 
kunne etablere rn endnu mere fremi-kudt Patrouillelinie 
i Farvandet Vl'd den hollandske [{yst tLong Forties) eller 
andel Sted eller Lil Forstærkning af de andre Linier. 
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Kanalens vestlige Indgang bevogtedes af 5 franske 
Panserkrydsere, 2 franske og 4 engrlske lette Krydsere. 
Denne Styrke var særlig placeret med Henblik paa For
hindringen af, at fjendtlige maskerede Skibe udlagde 
Miner udfor Overførselshavnene eller i Transportruterne. 

Paa Linien Porlland-Cap de la Hague var Under
vandsbaadene fra Cherbourg stationerede og bagved denne 
Linie var som Rygstød for [irydserstyrken og som H.e
serve for de østlige Styrker 7. og 8. B. S. (Prince George, 
Caesar, (fraværende: Jupiter, Majesticl, og Albion, Go
liath, Canopus, Glory, Ocean, Vengeance), saml Resten 
af Admiral Rouyers Styrke posteret. 

I Forbindelse med denne Lukning af begge [{ana
lens Mundinger dirigeredes Grand Fleet til en Position 
nærlig midt i Nordsøen. Da den d. 8. var undervejs til 
sin Post, blev den udsat for flere Angreb af tyske Under
vandsbaade (Birmingham vædrer "U. 15,), og Under
vandsbaadsfaren gjorde derved sin Entre i Verdens
krigen. Selv om man efter <.let forefaldne al dømme 
maalte betragte Risi~o11n som ret betydelig ved i læn
gere Tid al lade Flaaden forblive i dette Farvandsafsnit, 
var Admiral Jellicoe dog villig til al løbe Risikoen og 

• holde Flaaden her, indtil Transporterne var ovre. Admi
ralitetet beordrede imidlertid straks Grand Fleet til Far
vandet Vest for Orkney. Opholdet her blev dog kun af 
kort Varighed, idel Admiralitetet allerede d. I 2. beordrede 
Flaaden tilbage til Nordsøen, fordi Landkrigens Gang 
krævede yderligere Troppeafgivelser, og del derfor af 
Hensyn til den fremkomne Olottrlse af Østkyi,;ten vilde 
være ønskeligt, al Flaaden meget hurtigt kunde gribe 
ind i Tilfælde af Invasionsforsøg eller lignende. 

Transporterne afsluttedes d. 18., paa hvilk11n Dag 
der overførtes 34 Skibe paa tilsammen 134,000 Tons, 
hvilket var noget under Gennemsnittet fra de 3 fore
gaaende Dage. 

Da det i Mellemtiden var bleven besluttet at over-
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føre endnu 1 Division, beordredes Flaadestyrkerne til at 
forblive paa deres Poster i endnu 5 Døgn. Overførselerne 
kunde derefter betragtes som endelig afsluttede d. 23. 

Imidlertid blev der snart Tale om nye Transporter. 
Allerede den 21. havde Flaaden transporteret og d. 22. 
landsat en Del l\larine Brigader i Ostende Lil Under
støttelse af Felttoget i Belgien, men havde atter trukket 
dem tilbage, efter at der var modtaget Meddelelse om, 
at det var besluttet ikke al forsvare Ostende. De bel
giske Tropper ,,ar trukket fra Byen til Antwerpen d. 21. 

Efter det tyske Angreb d. 23. paa Englænderne ved 
Mons og Franskmændene ved Charleroi, viste der sig 
Fare for de franske !(analbyer. En Fare man ikke var 
tilbøjelig til at vurdere mindre under Indtrykket af den 
tyske Ubaadsaktivilel. Faren ansaas for saa overhæn
gende, at all klargjordes til en Evakuering af Byerne, 
samtidig med at alle Transporter til Boulogne og Davre 
indtil \'idere indstilledes. Selv om Hæren lagde mindre 
Vægt paa Ranalbyerne, maatte Flaaden derimorf af' IJen
syn til Herredømmet i [{analen og Transporternes Be
skyttelse insistere paa kraftige Modforholdsregler. For 
alle Evenlualliteters Skyld beordredes Admiral Jellicoe, 
samtidig med at han underrettedes om Situationen, til 
at overveje. hvilke Ændringer der burde foretages i Grand° 
Fleets's Placering og Fordeling i Tilfælde af Tyskernes 
Ilesættelsc af I{analha·rnene. 

En gunstig Lejlighed Lil at søge at hæmme Ty
skernes Fremtrængen mod l{analen viste sig d. 24., da 
den belgiske Regering anmodede om, at der saa vidt 
muligt maalte blive foretaget en Operation til Lettelse 
af' Antwerpens og Hærens Stilling. Lejligheden syntes 
gunstig til fra Ostende at rette et Stød mod de tyske 
[{ommunikationslinier, og det besluttedes derfor straks 
at efterkomme Opfordringen. Operationen antog i Plan
læggelsen crterhaanden rel store Former, paa Grund ar 
Foretagendets store Betydning saa\'el for Operationerne 
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ved Antwerpen som til Forhindring af Tyskernes Er
hvervelse ar Kanalhavnene. Som første Indsats tænkte 
man sig al anvende Marinebatailloner transporterede til 
Ostende paa Krydsere. Styrkerne landsattes i Løbet af 
Morgenen d. 28. Til Uækning af LandsætningPn mente 
man, at del samme Oag førte Fremstød i Helgolands
bugten var gunstigt, idet det vilde binde de tyske Styr
ker til Bugten. 

I Løbet af d. 24. var der modtaget Tilsagn om et 
større [{ontingent af franske og belgiske Tropper til 
Deltagelse i Operationen, men da det senert• viste sig, 
at disse Tropper ikke kunde betragtes som fuldt opera
tionsdygtige, indstilledes Operationens Fortsættelse. 

Ved denne Tid var der efterhaanden med Styrken fra 
Harwich etableret to Patrouilleomraader, et ved Dogger
Banken og et i 11The Broad Forties•. Som Regel var 
Styrkens l{rydsere posterede ret nordligt til Understøt
telse af Styrken ved Dogger-Banken og særlig posteret 
med Henblik paa raids af Overtladefarløjer, men i kri
tiske Øjeblikke droges hele Styrken ned til •The llroad 
Forties• for at spærre Farvandet mellem det tyske Mine
felt · udfor Themsen og den hollandske Kyst mod fjendt
lige Jagere og Undervandsbaade. At have Patrouillen 
understøttet af Krydsere maatte anses for nødvendigt, 
fordi Tyskerne ofte lod Jagerne være ledsagede af Ifryd
sere og ved Fremstødet d. 17. August havde etablerl't 
Samarbejde mellem I{rydsere og Undervandsbaade. 

Efter at den tyske Offensiv var gaaet i Staa ved 
Slaget ved Marne, og den derefter følgende franske Mod
offensiv ved Aisne havde vist del umulige i al opnaa 
afgørende Resultater her, kom Spørgsmaalet om ICanal
havnene alter frem, idet der nu maalte blive et Vædde
løb mod Kanalen, fordi der kun der var fri Udviklings
mulighed {Omfatning af Fløje). For at forhindre Tyskerne 
i at naa ud til Kanalhavnene maalle man søge at holde 
den tyske højre Fløj fast og om muligt opnaa Forbin-
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delse med Hæren i Antwerpen. Selv om det sidste ikke 
var muligt at opnaa, maalle man dog betragte det som 
tilrredsstillende, hvis man kunde holde den tyske Ilær 
og dermed de lyske Undervandsbaade saa langt som 
muligt borte fra [{analen. 

Man valgte at søge et Frrmslød fra Dunkirk mod 
den tyske Flanke i;amtidig med al man søgte at binde 

saa store lyske Styrker ved Antwerpen ved et offensivt 
Fremstød ar den belgiske Bær. I Dagene efter d. 15. Sep
tember overførtes Tropper Lil Dunkirk og Ostende og 

transporteredes der:fra dels til Flankeangrebet og dels 
til Antwerpen. 

Denne Operalion med Lilhørende Troppetransporter 
forblev ikke ukentll af T)skerne, og det beslulledes som 
Forsøg at sende en Undervandsbaad til Farvandet. Re

sultatet blev, at "U. 9" d. 22. sænkede de 3 Panser
krydsere. 

Hermed var den direkte Undervandshaadsfare naael 
til [{analen, og i de følgende Dage indlø!J ret hyppig 

Meldinger om Observation af Undenan<lsbaade \'Pd Pa
trouillelinierne. Saaledes blev •Atlenliv• d. 27 . SeptPm

ber tæt Øst for Dover angrebet af en Und cn •andsbaad 
( "U. 1811, der var den første Baad, der trængte gennem 
Doverstrædet). Trods en ihærdig Eftersøgning med et 
talrigt Fartøjsmateriel, lykkedes det ikke at fange Baaden, 
og da <let maatte antages, at den var trængt ind i Ka

nalen, maatte al Trafik ved Uag standses. Dette var 
meget uheldigt, fordi Afsendelsen af Forstærkninger netop 
i delle Øjeblik var meget paakrævet (den belgiske Offen
siv var gaaet i Staa). 

For al sikre de saa nødvendige Overførseler af Trop
per, maalte der gøres noget alvorligt for at forhindre 
Undervandsbaadenes Indtrængen i selve f{analen. Efter 

mange Overvejelser og Iletænkeligheder blev del d. 2. Ok
tober besluttet at udlægge et Minefelt Øst for Strædet. 

Som Farnone blev erklæret Omraadet mellem Linierne: 
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Midten af Goodwins til lige Nord for Ostende og Bredde
paralellen gennem [{enlish Knock (51 ° 15' N.-51 ° 40' N.: 
1 ° 35' Ø.-3 ° 00' Ø.). 

Ved Udlægningen af dette Minefeltet gjorde de tyske 
Undervandsbaades Nærværelse sig alter gældende, idet 
man - som Følge af, at den engelske Undervandsbaad 
•B. 311 d. 2. Oktober om Morgenen mente sig angrebet 
af en tysk Undervandsbaad ved Sydeoden af Goodwins -
maatle foretage Udlægningen om Natten og under stærk 
Jagerdækning. 

Om delte Minefelts Betydning udtaler tyske [{ilder 
"Gliicklicherweise beherrschenten die Englander aber da
mals das Minen legen nicht; die Minen lagen zumeist an 
der Oberflache, so dass man ilrnen bei Tage aufgetaucht 
fahrend ausweichen konnte; dies wurde wiederum dadurch 
ermoglicht, dass auch der Feind das Gebiet mied, nach
dem er es einmal verseuch t halte•. 

Minefeltet var udlagt d. 4. Oktober, og for at be
skytte de store Troppeoverførseler etableredes der som 
speciel Foranstaltning mod Undervandsbaade Patrouille
linier med franske Torpedobaade mellem Dover og Selsea 
Bill, med Dover Styrkens i selve Strædet og med Har
wich Styrkens i Farvandet mellem det tyske og engelske 
Minefelt. 

Imidlertid var der d. 2. Oktober indløbet Meddelelse 
om, at den belgiske Regering vilde trække sig tilbage 
til Ostende og den belgiske Felthær tilbage fra Ant
werpen. Udførelsen af det sidste indstilledes dog - som 
Følge af kraftige engelske Forestillinger og Løfter om 
Forstrækning - nogle Dage, for at afvente Situationens 
videre Udvikling. 

Til Lettelse af Situationen maatte der derfor hur
tigt afsendes Forstærkninger dels til Antwerpen over 
Flandern og dels til Dunkerque til Fremstødet mod den 
tyske højre Fløj. I sidste Øjeblik bestemte man sig til 
at føre en stor Del af Tropperne direkte til Flandern 
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og Landsætningssted skiftedes til Zeebrflgge. Herved 
kom det lige udlagte Minefelt til at ligge lige paa 
Transportruten, hvorfor der i Løbet af Natten mellem 
d. 4. og 5. maatte stryges en l{anal gennem del. Da de 
tyske Undervandsbaade formentes at operere i Farvandet 
maatte der foretages Ændringer i det sædvanlige Be
skyttelsessystem. Hvert Transportskib ledsagedes af 1 
eller 2 Jagere. Transportskibene inddeltes i Grupper, 
og Skibene indenfor hver Gruppe afsejlede med ca. 10 
Minutters Mellemrum. Paa Grund af for faatalligt Jager
materiel maalte en Del af Transporterne dirigeres langs 
den belgiske J<yst for at det læge Vand kunde yde en 
passende Beskyttelse mod Undervandsbaadene. 

Næppe var imidlertid denne Operation sat an, før 
det, paa Grund af Tyskernes trækken Forstærkninger til 
den højre Fløj, blev besluttet at sætte al [{rafl ind paa 
at holde denne Fløj stangen omkring Lille. De For
stærkninger, som oprindelig var tænkte anvendte i Flan
dern, dirigeredes derfor over Dunkerque til Nordfrankrig. 
Som Følge af den formindskede Understøttelse, trak den 
belgiske Hær sig d. 6. tilbage fra Antwerpen og d. 10. 
faldt denne By. Ostende og Zeebrngge besattes d. 15. Ok
tober af Tyskerne. 

Netop vPd denne Tid blev Beskyttelsen af Trafikken 
i selve [{analen af største Betydning, dels fordi der ved 
dette Tidspunkt foregik ret store Transporter, og dels 
fordi det - som del ogsaa fremgaar af Bilag 7 -
syntes, at de tyske Under\'andsbaade i stor Stil vilde 
blive sat an her. 

BILAG 7. 
Ovol'sigt over tyske Undervandsbaades Operationer i Krigens 

første 3 Maaneder. 

6/s-11 /s. U. 5, 7, 8, 9, 13, 14, 15, 16, 17, 18. 
Fremstød gennem Midten af Nortlsøen til Linien Norge
Skotland. 
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8/s-11/s. U. 19, 21, 22, 24. Fremstød mod SV. til 
Højden af Maas-Fyrskib. 

15/ 8- 21 /e. U. 20, 21. Fremstød og Rekognoscerings
tur ad Linien: North Orkney, Skotlands Østkyst, Crom
arty, Firth of Forth. 

15/ 8- 20/s. U. 22. Fremstød mod Humbermundingen. 
1 7/ 8 - 19/s. U. 19, 24. Fremstød mod Scheldemun

dingen med Krydserne •Stralsundco og nStrassburgco. 
U-baadene placeres ved 53 N. Br. 

21/ 8 --22;'s. U. 5, 16, 17. Indtager Ventestilling Syd 
for Dogger Banken under [{rydserfremstød mod denne. 

81/s- 2
/ 9. U. 16, 20, 24, 28. Til Farvandene udfor 

Esbjerg. 
2/ 9 - 7/s. U. 20, 21. Fremstød mod Firth of Forth 

(Pathflnder). 
7 /9- 11/u. U. 12, 14, 18. Til Farvandene udfor 

Esbjerg. 
15/ 9 - 20/ 11 • U. 8, 24. Til Haaks Fyrskib. - Rekog

noscering af det engelske Bevogtningssystem. 
• 20/ 9 - 26/g. U. 9. Fremstød mod Transporterne til 

Belgien (Aboukier, Bogue, Cressy). 
20/ 9 - 29/ 9. U. 19, 22. Fremstød mod Firth of Forth. 
25/ 9. U. 28. Fremstød mod Firth of Fortil. 
25/ 9 - 80/ 9. U. 18. Fremstød mod Kanalen. 
80 19. U. 5, 6, 12, 16. Fremstød til Skagerak. 
1/io bestemmer l{ejseren, at Undervandsbaadene med 

størst mulig Energi skal sættes an i Kanalen. 
4'/to-20

/10. U. 20. Til Kanalen. 
5/ 10-16/io. U. 28. Til [{analen (Dover-Calais). 
7 /io-10/10. U. 19. Til Scheldemundingen (hava

rerede). 
101i0_20/io. 

Kanalen. U. 20 
18/io-20fio. 

1s1i0_2s1i0• 

for Orkney. 

U. 8, 20. Til Scbeldemundingen og 
Vest om Irland hjem. 
U. 21. Til Scheldemundingen. 
U. 9, 17. Til Farvandet Øst og Vest 

Tld11kr. f. Sevæøea. s,. Aarg. 11 
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HJio-28/io. U. 18. Til Farvandet udfor Stavanger. 
19/to-2

H 0Jio. U. 7, 10, 11. Til den norske Uysl. 
21 /10-29/io. U. 24, 27. Til henholdsvis Boulogne 

og Calais. 
21/to-2/u . U. 30. Til Le Havre. 
28/10- 26/io. U. 19. Til Flandern [{ysten (havarerede). 
26/io-1/u. U. 28. Til Flaodero-[{ysten (havarerede). 

•U. 20• var d. 11.-12. trængt iod i Kanalen og 
observeredes udfor Grisnez netop som Transporterne 
med Tropper fra Belgien var tæt ved dette Punkt paa 
Vej til Cherbourg. Transporterne maatte derfor straks 
dirigeres ad nye Hutcr langt udenom delte Punkt. D. 13. 
ankom den kanadiske I{onvoy til f{aoaleos vestlige Mun
ding og nærlig samtidig observeredes en tysk Uoder
vandsbaad (•U. 20•) baade ved Cherbourg og Wight. 
1 Admiralitetel havde det under Indtryk af den tyske 
Ubaadsoffensiv været under Overvejelse al føre I<oovoyen 
til Liverpool i Stedet for til Soulhampton, mtln Bær
ledelsens stærke [udsigelse forhindrede dette. Observa
tionen af • U. 2011 i Nærheden af J{onvoyens Rute med
førte dog nu, at den straks dirigeredes ind til Plymouth. 
Ved de efterfølgende l{onvoyer fra Indien og Ægypten 
fik Admiralitetet dog sal sit Synspunkt igennem, og disse 
Koovoyer dirigeredes til Liverpool. 

Ved den tyske Hærs Erobring af Flandern-Kysten 
blev Sikringen af Dover-Strædet af endnu større Betyd
ning. Som Følge heraf udskiltes dette Omraade som et 
særligt, idet 11The Uover Patrolu under Admiral Hood 
oprettedes d. 12. Oktober. Styrken kom til at omfatte 
24 Jagere af 11Tribalo- Klassen, Krydserne: 11 Atten liv•, 
•Advenlure•, •Foresighh, •Sapphiren, 3. og 4. Uoder
vandsbaadsflotille (13 Baade af B- og C-l{lasseo) samt 
,The Dover Boardiog Flotilla« og alle Trawlere og 
Hjælpefartøjer i Omraadet samt endelig de 3 Monitorer 
11Severn11, 11Humber•, •Mersey ... 
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Under Hærens Tilbagetog i Belgien søgtes Flanken 
støttede af Skibe, og for at beskytte disse mod de tyske 
Undervandsbaades Angreb udlagdes el fransk Minefelt 
d. 21.-22. Oktober lige Øst for Ostende, og yderligere 
forstærkedes del engelske Minefelt i de første Dage af 
November. Disse nye Mineudlægninger forblev dog ikke 
ret længe ukendt af de tyske Undervandsbaade, idet Fel
terne hurtigt opdagedes paa talrige Overflademiner. Ved 
disse Operationer søgtes Skibene beskyttede mod de ty
ske Undervandsbaades Angreb ved Udlægning af Net 
udenom dem. 

Den 2. November erklærede den engelske Regering 
hele Nordsøen op til Island for Krigstheater og fik der
ved langt friere Hænder end hidtil til at foretage uven
tede Mineudlægninger og lignende til lmødegaaelse af 
den tyske Mine- og Undervandsbaadskrigsførelse. 

I Begyndelsen af November ankom de første Under
,•andsbaade (U. 5, 11 og 12) til Zeebrugge, hvorved Faren 
for Undervandsbaades Indtrængen i Kanalen blev be
tydelig forøget, idel de tyske Undervandsbaades Opmarsch 
den•ed formindskedes med 240 Sml. Den 12. sænkedes 
Kanonbaaden •Niger, paa Deals Red og i den sidste 
Halvdel af Maaneden sænkedes flere Handelsskibe i Ka
nalen ved Beskydning efter at være visiterede. 

Den 21. Novembpr antoges derfor en ny Plan til 
Spærring af Doverslrædet. Strædet delles i 8 Arealer, 
af hvilke hvert til Stadighed afpalrouilleredes af en Jager. 
Samtidig var engelske og franske Undervandsbaade stadig 
rede til at besætte Linierne Gris-Nez-Varne og Calais
Goodwins. 

Hurtigt blev det imidlertid klart, at der maatte gribes 
til effektivere og mere offensive Midler for at imødegaa 
den tyske Undervandsbaadskrigsførelse. Den 8. December 
nedsaltes •Submarine Allack Commitee• for at udvikle de 
forskellige tænkelige Angrebsmetoder. Hidtil havde Vaab-

11* 
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nene nærmest været Vædring, Eksplosionsdræg, Drivnet 
og lndikatornet. De sidste dog endnu under Udvikling. 

Samtidig hermed inddeltes hele det engelske l{ysl
farvand i 23 Patrouilleomraader. Til Patrouilletjenl'sten 
antoges nødvendig: 74 Yachter og 462 Trawlere foruden 
Motorbaade og lignende Fartøjer. Systemet ind førtes 
d. 20. December, men Vanskeligheden ved at fremskaffe 
det nødvendige Fartøjsmateriel lagde foreløbig store !lin
dringer i Vejen for dets Gennemførelse i Praksis. Paa 
samme Maade maatte man foreløbig paa Grund af Mangel 
paa hensigtsmæssigt Materiel give Afkald paa at udlægge 
effektive Net- eller Minespærringer til Spærring af snævre 
Passagefarvande. 

I Kanalen sejlede Transportdamperne som hidtil 
enkeltvis men efter d. 6. November som Regel eskorteret 
af 1 Jager. Under særlige Forhold forøgedes Eskorten 
til 2 eller 3 Jagere, særlig naar Transportdamperens 
Fart var ret ringe (12 l{nob eller derunder). 

Til Trods for det Øst for Doverstrædel udlagte 
Minefelt og til Trods for udstrakt Anvendelse af Drivnet 
og Indikalornet var det dog umuligt at forhindre de 
tyske Undervandsbaade i al trænge ind i ({analen, og 
da de nyuddannede Tropper skulde føres over til Fran
krig maalle der derfor gøres noget kraftigt for at imøde
gaa Faren. Bertil kom end\·idere, at Tyskland d. 4. Fe
bruar havde kundgjort Ubaadshandelskrigens Paabegyn
delse d. 18. Februar, hvorved Beskyttelsen af al Trafik 
i l{analen blev af største Betydning. Som første Mod
træk anbefalede Admiralitetet i en Bekendtgørelse af 
30. Januar alle engelske Handelsskibe al anvende neutralt 
Flag i Nærheden af de engelske l{yster. I en senere Be
kendtgørelse af 7. Febr. søgte del engelske Udenrigsmini
sterium at retfærdiggøre denne Misbrug af Nationsflag. 

Ved Slutningen af Februar 1915 var det blevet be
sluttet al forsøge en fuldstændig Afspærring ved at ud
lægge en Kæmpenetspærring fra cl Punkt lige Øst for 
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Folkestone over Varne Shoal til Kap Gris Nez. Spær
ringen skulde bestaa af stærke sammenhængende og op
ankrede Wirenet der bares oppe af svære Bøjer og 
Tømmer. I Spærringen skulde der kno \'ed hver l{yst 
være en snæver, stærkt bevogtet Gennemsejling. 

Som Følge af, at Beskyttelsen af Mi.Jdros krævede 
alle disponible Net, kunde Arbejdet først paabegyndes i 
April. Allerede i Marts ha,•de man udlagt en Netspær
ring mellem Land og Gull Fyrskib til Beskyt.telse af 
Ankerpladsen ved Deal (en Følge af Kanonbaaden ,Niger•s 
Sænkning her d. 11. November 1914). 

I Forbindelse med Nelspærringen udlagdes Miner 
ca. 1/ 2 Sml. fra Nettene for derved at søge at forhindre 
uddykket Passage over Nettene, særlig om Natten. Mi
nerne var dog af relativ ringe Betydning til delle Formaal 
paa Grund af det stærke Tidevande. 

Om de forskellige Bekæmpelsesmidler har man fra 
tyske Kilder Oplysninger orn, at • li. 8• d. 4. Marts 1915, 
da den i stille Vejr sejlede neddykket i Nærheden af 
Dover, blev opdaget af en engelsk Jager, antagelig paa 
Grund af en Olielækage. Jageren forfulgte Undervands
baaden med et explosivt Slæbedræg og det lykkedes 
at tilføje den saa megen Skade, at den oykkede ud. Be
sætningen blev taget til fange og Baaden sank. Den l 0. 
i samme Maaned sænkedes •U. 12•. Om den sænkedes 
ved V æd ring eller ved Eksplosionsdræg hersker der Tvivl. 

I Begyndelsen af April kom "U. 3211 i et Net ved 
Dover (antagelig selve Hovedspærringen), men det lykkedes 
den atter at komme fri. Følgen heraf blev imidlertid, 
at det forbødes at sejle gennem Strædet. 

I den følgende Tid koncentreredes de tyske Under
vandsbaade derfor i andre Farvande, særlig Farvandet 
mellem Irland og England. 

Her var det særlig Patrouilleomraade XVII - Nord
l{analen med Indsejlingerne til Glasgow, Liverpool og 
Belfast - der var af stor Betydning. Farvandet var 
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her paa det smalleste Sted 11 Sml., mod Doverstrædets 
18 Sml., Til Gengæld var Vanddybden her gennemsnitlig 
over 70 Favne mod Doverstrædets ret udstrakte Grunde 
og relative ringe Vanddybde. At spærre Farvandet med 
en enkelt Række Net var ikke tilstrækkeligt, fordi man 
vanskeligt kunde forhindre, at Undervandsbaadeo dykkede 
under en saadan enkel Netrække. 

Man valgte derfor at anvende et nyt Spærringssystem, 
ved hvilket det ikke saa meget var Hensigten at fange 
Undervandsbaadene i Nettene som at tvinge dem til at 
sejle neddykket saa længe, al deres Batterier blev uærlig 
tomme, og de derfor vilde være nødte til at dykke ud 
for at lade umiddelbart efter at Feltet var passeret og 
derved udsætte sig for Ødelæggelse af de der posterede 
Patrouillefartøjer. 

Man etablerede derfor i Februar et Palrouillefelt 
ca. 12 Sml. bredt og ca. 20 Sml. langt med Midten 
oa,rlig paa det smalleste Sted i Farvandet (Hathlin Is
land, Mull Head). I dette Felt var man i Stand til al 
placere Trawlere med Net, saa at der dannedes 4 å 5 
Linier tværs paa Feltet. Da Feltet samtidig afpalrouil
leredes var det praktisk lait umuligt for en Uodervands
baad at komme til Over0adeo paa en Strækning af 
ca. 20 Sml. Y deri igere forøgedes Feltets Størrelse idet 
der for hver Ende etableredes et afpatrouilleret Areal 
5 Sml. langt. Denne Foranstaltning tvang Uodervands
baadene til at dykke mindst 5 Sml. fra selve Feltet og paa 
samme Maade først at dykke ud mindst 5 Sml. fra Feltet. 
Uodervandsbaade der vilde passere dette Farvand maalle 
derfor sejJ.e neddykket mindst 30 Sml., og man regnede, 
at deres Batterier efter en saadao Tur vilde være udtømte. 

Ved Begyndelsen af April var der 80 Trawlere 
(Drifters) til Disposition i delte Omraade, men allerede 
ved Maanedens Slutning var Antallet steget til 130. Far
tøjerne var inddelt i 9 Divisioner, efterliaanden hver 
paa 12 Drit'lers. Af disse var 6 Divisioner paa Feltet 
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og 3 i Bavn. (Nettenes Længde tilsammen ca. 36 Sml.). 
Nord for Feltet patrouilleredes med •Belfast armed yacht 
squadron•, Syd for med 3 Grupper armerede 'fvawlere. 
Selve Feltet afpatrouilleredes af en arm. Damper og 2 
Jagere samt nogle Patrouillefartøjer. Til Disposition var: 
1 arm. Damper, 4 Jagere af 8. Flotille, og 3 Auxiliary 
Patrol units paa 12 a 18 Trawlere. 

Systemet kom imidlertid ikke til at vise sin Værdi, 
idel de tyske Undervandsbaades Operationer i delle Far
vand var ophørt inden Systemets Etablering. De tyske 
Undervandsbaade havde nemlig ved denne Tid (April 
1915) henlagt deres Operationer til St. Georgs Kanalen 
og Kanalens vestlige Del. Bortset fra de almindelige 
Handelsruter, der passerede dette Farvand, havde det 
paa delle Tidspunkt en !!ærlig Betydning, idet alle Trans
porter til Dardanellerne passerede herigennem. 

Til Trods for at man ,·ed disse Transporter lod 
Skibene sejle 2 eller 3 sammen havde man dog ikke 
tilstrækkelig Jagere til at eskortere dem længere end 
40 Sml. Vest for Lundy Island. En enkelt af Trans
portskibene blev torpederet, og da der stadig indløb 
Meldinger om Observationer af Undervandsbaade eta
bleredes der en ret stærk Sikringstjeneste i dette Farvand. 
Omraadet, Pntrouilleomraade XIV, blev delt i 4 Under
afdelinger af hvilke Scillyomraadel var del vigtigste med 
omtrent dobbelt saa stærkt Fartøjsmateriel som de andre 
omraader. Alt i alt fandtes i dette Putrouilleomraade 
6 Enheder og 36 Drifters foruden mindre Fartøjer, altsaa 
alt i alt mellem 110 og 140 Fartøjer. 

Alt i all var der i de engelske I{ystfarvande i Slut
ningen af April udrustet 60 Yachter, over 500 Trawlere, 
samt ca. 20 Yachter og over 100 Trawlere under Ud
rustning. I disse Tal er ikke medregnet Mineslrygnings
fartøjer, Bevogtningsfartøjer ved Spærringer og lignende. 
I del hele var over 1500 private Fartøjer indlemmet i 
Marinen som Auxiliærfartøjer. 
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Hvormeget disse Mine- og Netspærringer i Virkelig
heden har været værd er et stort Spørgsmaal, som vanske
lig lader sig afgøre. De engelske Minefelter var ved 
l{rigens Udbrud paa Grund af Mineroes Slethed kun af 
meget ringe Værdi, hvad saavel engelske som tyske Ud
talelser viser. 

lndicatornettene var egentlig ved Krigens Udbrud 
nærmest under Udvikling. Nettene var forfærdigede af 
tynd, stærk Staalwire (Maskevidde: 12"; Længdr. 100 
yards; Udrustning pr. Fartøj ca. 10 Nel) og holdtes fly~ 
deode ved Hork- eller Træflydere eller, hvad der senere 
vis te sig at være det heldigste, Glaskolber. Nettene 
var sammensatte af Smaanel forenede ved l{næksamlinger. 
Herved skulde de enkelle Dele af Nettene være i Stand 
til at løsne sig og følge med en Undervandsbaad. Til 
di:;se Smaanel var fæstede Jndicatorbøjer som til Stadig
hed skulde angive den fangne Undervandsbaads Plads 
og derved sikre Ødelæggelsen af den, lwad der paa delte 
Tidspunkt, hvor Dybdebomben endnu ikke var frem
kommen, nærmest maatte ske ved at bringe den til 
Overfladen eller ødelægge den ved Eksplosionsdræg. 

(Fortsættes.) 
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Bevogtningstjeneste. 
Af Komn1nndo1· Bastrup. 

Naar et Farvand af en vis Bredde i;kal bevogtes 
af Fartøjer paa en saadan Maade, at intet fjendtligt Fartøj 
kan passere Bevogtningslinien uopdaget, eller at Sand
synligheden herfor bliver saa lille som mulig, maa For
svareren stille sig de to Spørgsmaal : Hvor mange Be
vogtningsfartøjer har jeg Brug for, og hvorledes skal 
jeg benytte dem for at gøre Bevogtningen saa effektiv 
som mulig. 

l det efterfølgende skal der anføres nogle teoretiske 
Betragtninger, der formentlig kan hjælpe med til i Praksis 
at besvare de stillede Spørgsmaal paa rette Maade. 

Betegnelser: 

Bevogtningsliniens Længde L. 
Synsvidde (Hørevidde) S. 
Fjendtlige Fartøjers Fart v 1 • 

Bevogtningsfartøjers - v2 • 

Drejningsdiameter d. 
Antal n. 

Følgende Tilfæh.le skal undersøges: 

Bevogtningsfartøjerne anvendes: 

a. Stilleliggende. 
b. Gaaende, hver paa sil Felt. 
c. efter hverandre over hele Linien, med samme 

indbyrdes Afstand (se Fig. 1). 
Tldsakr. f. Sovæseø. 9i. Aarg. 12 
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ij 

_,,,,. 
---~---· _____ ___,,,.~----·-·--, 

Fig. 1. 

a. Hvert Fartøj kan berngte Længden 2 S. Den fuld

stændige Bevogtning kræver n = 
2
\. Naar Antallet n 

er givet bliver Sandsynligheden for Gennembrud 
L ..;- 2nS 

S= L 
b. Uen Længde, hvert Fartøj kan bevogte, kan find es 

ved Betragtning af Fig. 2. 

0 og P er de yderste Punkter af Bevogtnings
fartøjets Bane, A og D er de yderste Passagepunkter, 
hvor en Fjende ikke kan undgaa Opdagelse, idet den 
Tid, Bevogtningsfartøjet er om at gennemløbe hele sin 

• 

\ 
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Bane, sættes lig den Tid, Fjenden er om at gaa fra B 
til- C. x er den Afstand, Bevogtningsfartøjet kan gaa 
paa støt Kurs. 

y er Længden af Feltet. 
Man har: 

y = x + d + 2 S cos a 

2 S sin a = 2 x + :n d; x = S sin a v 2 + :n d 
V 1 V2 V 1 2 

S . V2 :n d d 2 s y = sm a - + -
2 

+ + cos a. 
Vl 

I 

., , , 

·-4<!0>-·-·-·-·-'-· 
I 
I 

-- ---.... 

' \ 
\ 
\ 
I 
I 

\ .IP n: 
·-·-·-·- ·-·-·---·...l.·-·-·.,, \ 

Fig. 2. 

' ' ' ' ., -
/ 

I 
I 

I 

Den Værdi af a, der gør y saa stor som mulig, er 

som bekendt den, der gør ! ! = 0, altsaa 

dd y = S cos a ~ + 2 S sin a = 0 
a V1 2 

tga= ~ · cosa= V 
4
"/ = \ / 4 + (v 2

)-:; , 
2v 1 ' 4v 1

2 + v2
2 v1 ' 

indsættes denne Værdi for a i Udtrykket for y, faas: 

y = S i;in a • 2 tg a + 2 S cos a + (i + 1) d = 

2S V- (-;-)~ - - +- 0,57 d = S 4 + ~ + 0,67 d. 
COS a V 1 

12• 
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fuldstændig Bevogtning kræver: 

L 
n 

s v 4 + (::r+0,57d; 

Sandsynligheden for Gennembrud, naar H > ny: 

L + n S \/ 4 + (: 2 r + n · 0,57 d 
8 = 1 

L 

-·-·-·-·,.B 
\ 

I 
' 

\ 
'·-----·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·/ 

I 

Fig. 3. 

Paa Fig. 3 er A-B Bevogtnings linien, C-O = z 
er Afstanden mellem to llevoglningsfarløjer. 

Dersom el fjendlligt Fartøj skal have Mulighed for 

at bryde igennem uopdaget, maa ~ > tg a. 
V2 

Et Bevogtningsfartøj kan følgelig bevogte en Længde 

2 8 V1 
z = . , hvor tg a = 

sm a v2 

V,, -V ( )q 

z=2S 1+ v: 

Det vil her være overflødigt at tage Hensyn til 
Drejningsdiametren, og man faar, da der maa være 

• I 
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to Rækker Bevogtningsfartøjer, for fuldstændig Be
vogtning: 

Tabel over x, y og z for forskellige Værdier af S, 

V2 • dog - . 
V1 

s d zc 

10000 m 200 m 2 13830 28170 44720 
- - 1 4 160 22250 28300 
- - 0,5 900 20500 223fi0 

2000 m - 2 2 510 5540 8940 
- - 1 580 4360 5!360 

- - 0,5 . . 4470 

Tabel over den Værdi af !.!., der kræves til fuld
V 2 

stændig Bevogtning, naar B = 2 S n • p: 

p 

1,0 
1.5 
2,0 

b 

0 
2,24 
3,46 

C 

1,73 
2,83 
3,88 

Tabel over Sandsynligheden s for Gennembrud af 
Bevogtningslinien, naar B = 2 S n • p: 
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p s d 

1,5 2 j 10000 m 200m 0,33 0,06 0,065 
- 1 - 0,33 0,26 0,28 
- 0,5 - - 0.33 0,32 0,39 
2,0 2 

I 
- - 0,5 

I 
0,29 0,19 

- 1 - - 0,5 0,44 0,42 
- 0,6 - - 0,5 0,48 0,52 

Det fremgaar tydeligt af Tabellerne, at dersom Be
vogtningsfartøjernes Fart er ringe i Forhold til Fjendens 
Fart, er den stilleliggende Bevogtning fordelagligst. 

Dersom det Farrnnd, der skal bevogtes, er for bredt, 
, til at fuldstændig Bevogtning kan udføres af stilleliggende 

Fartøjer, og en saadan kræves, opnaas den med mindre 
Fart ved den under b nævnte Fremgangsmaade end ved 
den under c nævnte. 

Kun h,·is Farvandet er betydelig bredere end det, 
der kan bevogtes fuldstændig af del disponiule Antal 
Fartøjer stilleliggende, og dersom Bevogtningsfartøjernes 
Fart er stor i Forhold til Fjendens, er den under c 
nævnte Fremgangsmaade den fordelagtigste. 

I alle Tilfælde maa der træffes saadanne Foranstalt
ninger, at de enkelte Bevogtningsfartøjers Felter ikke 
kommer til at overlappe hverandre. 
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Undervandsbaadsvaabenet nnder Verdenskrigen. 
Af Kaptajnløjtnant Bangs b ø I I. 

(Sluttet.) 

Al faa Nettene til at virke i Praksis var imidlertid 
meget vanskeligt, dels paa Grund af l{næksamlingerne 
og dels paa Grund ar Vanskeligheder ved at fremstille 
en paalidelig lndicatorbøje. En Rapport fra Midten af 
April 1915 meddeler saaledes, at Dele af Nettene næsten 
hver Uag førtes bort af Undervandsbaade, uden at ln
dicatorbøjen virkede tilfredsstillende. Man ventede sig 
imidlertid en stor Forbedring af Systemet ved Indførsel 
af Glaskolber som Flydere og ved al amende en for
bedret lndicatorbøje, men ogsaa heri blev man skuffel: 
og Systemet blev i de følgende l<rigsaar forladt som 
mindre tilfredsstillende. 

I Doveromraadet var Anvendelsen af Nettene bleven 
paabegyndt i Januar 1915, og Styrken, der var beskæf
tiget med dem, var i Juni 1915 132 Drifters og 3 Yachter. 
Den oprindelige Tanke havde været at fange Undervands
baadene i Nettene, enten direkte eller ved at Nettene ind
filtredes i Skruerne, men Umuligheden heraf havde hurtig 
vist sig, og man gik over til lndicatornetlene. Senere 
anbragte man Miner med elektrisk Affyring (automatisk 
eller fra Skibet) paa Nettene, men delte viste sig ogsaa 
at være mindre heldigt. 

De faste Netspærringer, og særlig den tværs over 
Kanalen, viste sig ogsaa snart at være mindre hensigts
mæssig, idet den stærke Tidevandsstrøm i høj Grad van
skeliggjorde, for ikke at sige umuliggjorde, Vedlige
holdelsen af Forankringer, Net m. m. 
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Som allerede nævnt blev der i Begyndelsen af April 
til de tyske Undervandsbaade udstedt Forbud mod al 
trænge ind i [{analen, men allerede d. 21. Juni beslut
tede Chefen for Flotillen i Flandern sig til atter at for
søge at passere denne Vej, fordi han ansaa en Netspær
ring i disse Farvande for for vanskelig at vedligeholde. 
Opga\'en blev uden næme,ærdige Vanskeligheder løst af 
• U. B. 6 •, hvorefter Undervnndsbaadenes Passage af Ka
nalen atter begyndte. 

Imidlertid var en ny Fare dukket op, idet de første 
l\lineundervandsbaade var ankomne til Zeebrflgge i Slut
ningen af Juni og kort Tid efter havde beg)·ndt derrs 
Virksomhed. Det første Minefelt udlagdes i Juli udfor 
Themsen, og først i August trængte den første Baad 
t•U. C. 5•) ind i selve l{analen og udlagde Miner udfor 
lloulogne. Den ny Fare betød el ganske betydelig for
øget Arbejde for Dover-Styrken og Faren var uhyre van
skelig at imødegaa. 

l den første Tid kastede Baadene som Hegel hele 
deres Minelast paa eet Sted, hvad der lettede Modstan
derens Bestemmelse af, hvornaar Feltet kunde betragtes 
som renset. Saa snart "" Mine var observeret, erklæ
redes et Omraade indenfor en Afstand af l1/2 Sømils 
Radius for minebefængt. Rydningen af et saadanl Felt 
tog under gunstige Vejrforhold 2-3 Dage. Af saadanne 
minebefængte Omraader i Doveromraadet erklæredes der 
i 1915: 32, i 1916: 80 og i 1917: 177. 

Senere vanskeliggjordes Rydningen i høj Grad ved 
at Undt•rvandsbaadene spret.lte Minerne over et større 
Omraade ,•ed kun at kaste enkelte eller faa Miner paa 
samme Sted . Denne Taktik medførte, at man maalle 
etablere faste, men fra Tid til anden varierede Sejlat.ls
ruter, der var under stadig Bevogtning af Trawlrre og Ja
gere, og som afsøgtes for Miner 1 eller 2 Gange om Dagen. 

I Bilagene 8 og 9 søges givet en Oversigt over 
l\lineudlægning og Minerydning. 
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BILAG 8. 
Oversigt over tyske Mineundervli.ndsbaades Togter fra Ostende 

i Marts og April 1916. 
l\1 arts. 

Band Dato Sted for Mineudlægnlngen Antal 

U.C.1. 

U. C.3. 

17.-18. Ved North Hinder Fyrskib 12 Miner. 

U. C.4. 

u. c. 5. 

U. C.6. 

U. C. 7. 

20.--22. SØ. for Kenlish [{nock .. 12 
6.-7. Udfor Indløbet til Harwich 12 

16.-17. Øsl for Kentish ((nock .. 12 

J 
Ved Tangue Fyrskib paa I 

3.-5. Trafikruten mellem Good-
2

-1 
11. --12.) win Sand og den engel- j' 

l ske I{ysl ........... . .. . 
6.-7. Vest for Sunk Fyrskib.. . 12 Miner. 

16.-17. Øsl 12 
24. - 25. Syd - lnner- og Outer

Gabbard Sands Channe!. . 12 
30.-31. Ved sydlige Udgang af 

Hewett- l{anal . . . . . . . . . . . 12 
3.-5. 
9.-11. 

16.-17. 
22.-23. 
8.-9. 

14.- 15. 

24.-25. 

Vr.d Dover ............ . 
Ved Dungeness ........ . 
Nord for Soulh-Foreland. 
Ved Folkestone ........ . 

Nord for North - Foreland 
Lystønde ............. . 
Ud for Themsmundingen, 
Nord for Elbow-Bøjen ... 
Ud for Indløbet til Bou-

12 
12 
12 
12 

12 

12 

logne . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 

U. C. 10. 6.-7. I nordlige Indløb til Dlack
Deep.................. 12 

12 .-13. NV. for Longsand Fyrskib 12 
17 .- 18. Nord for nordlige Galloper-

Bøje . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 

lait ... 240 Miner. 
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April. 
Baad Dato 

U. C. 1. 4.-5. 
Sted roi- Mineudlægningen 

Trafikruten ved Orford-
Antal 

ness ................. . 
10.-11. Syd for l{entish l{nock .. 
20.-21. Ved nordlige Galloper-

12 Miner. 
12 

U. C. 5. 

U.C.6. 

u. c. 7. 

Tønde ................• 12 
24.-26. Øst for J{entish l{nock 

28.-30. 

9.--10. 

21.-22. 
24. 

26. 

3.-4. 
6.- 7. 

20.-21. 

24.-25. 

1.-2. 
8.-9. 

(stærk fjendtlig Bevogtning) 12 
Ved nordlige Galloper-
Tønde................. 12 
Nord for nordlige Galloper-
Bøje ( angrebet af fjendt-
lige Flyvere, der kastede 2 
Bomber)............... 12 
Ved Sunk Fyrskib . . . . . . 12 
Afgaaet for at udlægge l\11-
ner ved Shipwash. Fore
tagendet opgivet paa Grund 
af (jf'ndtlige Modforanstalt
ninger. 
Afgaaet til ovennævnte Ope
ration, men grundstødt paa 
Shipwash - shoal, Baaden 
sprængt, men senere bjær
get af Englænderne. 
Ud for Calais ......... . 
Vest for Folkestone Gale. 
Ved f)yck Fyrskib hen mod 
Dunkerque ............ . 
Paa l\uten Ordfordness
Shipway Fyrskib (angrebet 
af fjendtlige Jagere) .... . 
Ved Sunk Fyrskib ...... . 
NV. og SV. for Tongue 
Fyrskib ............... . 

12 
12 

12 

12 
12 

12 

1 



Unden·ondsbaadsvaabenet under Verdenskrigen. 171 

Uaad Dato 

U. C. 7. 20.-21. 

24.-27. 

U. C. 10. 1.-3. 
7.-8. 

~1.-22. 
28.-30. 

Sted for llllneudlægni11gen 

I den sydlige Del af Thems
mundingen .•........... 
Øst for Shipwash og ved 
Nordenden af Bawchsey
Bank (d . 24. observeret tal-
rige Mineudlæggere og Ja-
gere ud fur Flandern,, ({yst, 
allarmerel ({yslbevogtnin-
gen, d. 27. angrebet af fran
ske Flyvere med Bomber). 
SØ. for l{entish Rnock .. 
Syd - South-lnner Gab-
hard Bøje ............ . 
Syd for Longsand Fyrskib 
I Trafikruten ved South-

Antal 

12 Miner. 

12 
12 

12 
12 

wold . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 

lait. . . 228 Miner. 

Paa Grund af det talrige Bevogtningsmateriel og de 
relativt faa Maal, der var til Stede for Torpedounder
vandsbaade, overgik Krigsførelsen med Undervandsbaade 
i Doveromraadet eflerhaanden til næsten udelukkende at 
foregaa med Minebaade. 

Da det med de hidtil anvendte Spærremidler havde 
vist sig umuligt al forhindre Undervandsbaades Indtræn
gen i Kanalen, maalle man søge nye Midler, og intet 
andet end en Indespærring af Baadene i deres Baser 
syntes anvendbart . 

Om ovennævnte Forhold udtaler Admiral Bacon i 
sin Bog (Pag. 19): • During Ibis Lime (August 1915 til 
Marts 1916) minelaying by the enerny's submarines in
creased to an alarming extent, the old drift-net system 
proving useless lo stop lheir operations• og Pag. 145: 
• Drifts-nets had become largely useles as the eoemy 
knew all abilut lhem and how to avoid them. No method 
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existed of detecling submarines at night. Il appeared 
to me that lhe only l11ing to do wus to hem in lhe sub
marines by making Lhe walers off lhe llelgiun coast as 

dangerous lo such crafls as possible". 
Med Hensyn Lil Indespærringen havde man Valget 

mellem Net og '.\'liner eller eventuelt begge Dele. Van

skelighederne rnr meget store i delle Farvand paa Grund 
af det stærke Tidevande. Miner alene vilde derfor ikke 

,·ære tilstrækkelig, og man bestemte sig derfor til en 
kombineret Mine- og Net- Spærring, der Lil Stadighed 

lJ I LAG 9. 
Oversigt over tyske Miner opstrøgne i Doveromraadet 

i 1915- 1917, 

1915 1916 1917 

~ I~ li ~ I~ li ~ I~ li ,!! ep • C) ,!'! C) go) C) .::li:., lll GI 

~~ :::? In.It ti :2 ~ :S lalt &':! g~ l a lt 
c:: Ul ... <Il gC/l MC/l ci r.n ... en 
~ r.. ~ r.. ~ "" 

Januar .... . .. - - - 9 0 !) 1!) 46 65 
Fcbrunr . . . .. . - - - 45 0 45 42 40 82 
Mnrls . . ... .. . . - -- - 56 0 5G 41 52 93 
April . ... . . . .• - - - 24 6 30 16 59 r: 75 
Muj ... ... . . - - - 0 27 27 26 48 I 74 
Juni . . . .. . . .. - - - 0 4') 4') 38 10 ! ms 
Juli . . ... .. ... 27 0 27 0 10 10 13 67 80 
August . . . . ... 21 0 21 0 7') 7' ) 3 34 

I 
37 

Srptember ... 32 0 32 0 1!1'1 1!)') 24 57 81 
Oktober ...... 23 0 23 5 0 5 17 15 32 
November . .. .. 12 0 12 16 51 67 1 16 17 
December . . .. 17 0 17 5 30 35 0 11 11 

1) Miner fra. tidligere Mnnneder. 

skulde holdes under stærk Bevogtning for al forhindre 

Rydning, og for al t,·inge Undervandsbaadcne Lil al passere 
Farvandet neddykket, hvorved Spærringen manlle komme 
til al virke. Ved Bevogtningsfartøjerne, der bestod af 

Trawlere, Jagere og Monitorer, kunde man ikke se bort 
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fra Faren for Angreb af de fjendtlige Undervandsbaade, 
og man maalle derfor søge al etablere Spærringen saa
ledes, at den helst kunde yde den nødvendige Dækning 
for !Jevogtningsfartøjerne. 

Udlægningen fandt Sted d. 23. April 1916 og om-

..::---- -, 

- • - .Kiner. /arligll pf!.d 0~rfl•s,y1aris 
-- 9J,!IMl!miner 
-•. - .!ij,sk11 .l(ine/1!/~r 

Flg. 16. 

fattede en dobbelt Minerække 15 Sml. lang og 131/ 2 Sml. 
Minenet. Med Hensyn til Minenellene saa var de i 

• Længder paa 500 Meter opankrede med ca. 1000 Meters 
Mellemrum, hvorved der allsaa vilde være Sandsynlig
heden ¼ for, at en Undervandsbaad, der vilde forsøge 
al bryde gennem Spærringen, vilde blive hængende i 
Nettene. I Løbet af Maan eden ndlagdes flere l\1inelinier, 
saaledes at Spærringen efterhaanden fik den paa Fig. 16 
viste F'orm. 

Patrouillen ved Spærringen opretholdtes til hen mod 
Midten af Oktober, hvorefter den inddroges paa Grund 
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af VPjrf'orholdene, og Følgen blev, at Spærringen dels 
ødelagdes af Storm og dels af Fjenden. 

Af Bilag 9 ses Lydeligt, hvorledes Spærringen for
mindsker Minendlægningen i J<analen, særlig paa den 
engelske Side, det sidste paa Grund af de øvrige Spær
ringer, som særlig laa paa denne Side. 

I Løbet af Aarene HH5 og 1916 maa den tyske 
Flaadeledelses stadige Vaklen mellem Undervandsbaadenes 
Anvendelse lit priseretlig Handelskrig eller i direkte mili
tært Øjemed siges i nogen Grad al ham lagt PO Dæmper 
paa Baadenes Præstationer, men efterhaanden som Baade
nes Antal forøgedes betydeligt og Anvendelsen gled mere 
og mere i Heiningen af llandelskrigen, maalle det komme 
til at staa den engrlske Flaadeledelse klart, at Ubaads
faren langt fra havde naael sit Maksimum, og at man, 
for al imødegaa den, maalle gribe til langt kraftigere 
Midler end hidtil. For at imødegaa den øjeblikkelige 
Situation og en eventuel Indtræden af den uindskræn
kede Ubaadshandelskrig, oprettedes i December 1916 
nThe Anli Submarine Di\'ision•, hvis Opgave det ude
lukkende skulde være at tage sig af alt vedrørende Be
kæmpelsen af Undervandsbaadene. 

Indtil nu maa man sige, at Bekæmpelsesmidlerne 
havde været ret defrnsivt prægede, idet det eneste offen
si \' e Middel, som var anvendeligt, var Dybdebomber, der 
endnu var undP,r Udvikling, og af hvilke der endnu fon•
fandtes ror faa til en storstilet Offensiv. For Anti
Submarine-Division maatte det derfor først og fremmest 
gælde om at Sflge at udvikle alle mulige Midler til offen
siv Anvendelse mod Undervandsbaadene. Admiral frlli coe 
angiver i sin Bog, "Crisis of the Naval War,,, 10 llovecl
rrtninger, ad lnilke Bekæmpelsesmidlerne skulde søges 
ud\'iklede, nemlig: 

1) The design and manufacture of howitzers firing 
shell fitted to explode some 40 or 60 feel under water 
with which lo allack submarines when submcrged. 
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2) The introduktion of a more suitable projectile 
for use against submarines than that supplied at the 
time to the guns of destroyers and patrol craft. 

3) The improvement of and great increase in the 
supply of smoke apparatus fur screening of merchant 
ships from submarines allacking by gunflre. 

4) A great increase in lhe number of deplh charges 
supply to destroyers and other small craft. 

5) The development of lhe hydrophone for anti -
submarine work, both from ships and from shore sta
tions. 

6) The introduction of the 110tteru for the protec
tion of merchant ships against mines. 

71 A very great improvement in the rapidily of ar
ming merchant ships defensively. 

8) The extended and organized use of air craft for 
anti-submarine Work. 

9) A great development of the special service or 
<lecoy ship. 

10) The introduction of a form of net prolection 
for merchant ships against torpedo fire. 

Selv om Forsøgene med Udviklingen og Tilveje
bringelsen af de for8kelli ge Bekæmpelsesmidler allerede 
havde været iværksat før denne Tid, kunde der dog ikke 
blive Tale om rettidig at møde den i Februar 1917 
paabegyndte uindskrænkede Undervandsbaadshandrlskrig 

, med disse Midler, idet den pr. Maaned sænkede Tonnage 
var saa stor, at der øjeblikkelig maatle gribes Lil de 
krafligste Modforanstaltninger, hvis det ikke skulde lyk
kes Tyskland at opnaa sin Hensigt. 

Til en saadan øjeblikkelig og kraftig Imødegaaelse 
.af Undervandsbaadsfaren havde man kun to Midler, nem
lig, for det første at fortsætte ad den hidtil fulgte Vej, 
men blot i en Fart skalTe en stærk Forøgelse af Fartøj
materiel til Bekæmpelsen, eller som anden Mulighed: 
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l{onvoysystemet. I den første Rrtning gik Bestræbelser 

for at formaa Amerika til snaresl at indtræde i li ri gen 
paa de allieredes Side og afsende alle disponible .lagere 
til de europæiske Farvande. Ved Amerikas Indtræden i 

firigen i April 1917 var et Par meget kostbare l\laa
neder gaaet tabt , men den indtrædende Forøgelse af 
Jagermaterieilet kom i høj Grad belejligt for Udnyttelsen 

af den anden Mulighed, f(onvoysystemet, ligesom hele 

den amerikanske Industri nu i langt bedre Grad end 
hid li I kunde udnyttes til Fabrikation af l{rigsmateriel. 

Med Hensyn lil f{onvoysystemel, sna ha\·de man alle

rede i Erteraaret 1916 haft del under alvorlig Over

vejelse at indføre det, men havde af forskellige Grunde 
aller maaltet opgive det. Førsl og fremmest vilde man 
for al hidskaffe Eskortefartc;,jer være nødt til al lage dem 

fra den offensive Ubaadskrig, og altsaa derved formindske 

dens Besultaler. For det andet vilde man i denne ton
nageknappe Tid paaføre Handelen et Tonnagctah dels 
,·ed [{oncentrationen i Afgangs- og Ankomsthavnene og 

dels under Overfarten ved at l{onvoyens Fart bestemtes 
af det langsomste Skib. Endelig kunde man ikke se 

bort fra, at denne [{onccntration ogsaa betød en For
øgelse af Faremomentet (\liner og lange Torpedoskud), 

samt at den i høj Grad formindskede Muligheden for, 
at Skibene ved Afdrejning o. I. kunde unddrage sig 
Undervandsbaadens Angreb, med mindre Handelsskibenes 

Officerer var i Stand til at foretage de forskellige nød
vendige Manøvrer, og allsaa ha\'de et ret skarpt Blik 

for Evolering. 
Netop paa del sidste var Systemets Antagelse strnn

det i Efteraarel 1916, idet en Del af de mest erfarne 

Officerer fra Handelsmarinen havde udtalt, al del maalle 
anses for absolut umuligt al træne Officererne op til 

saadanne Eskadree\'olutioner i Løbet af el Par Dage 
(i Løbet af Overfartstiden). 

Medio Maj foretoges det første Forsøg med [{on-
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voyering, og Dagen efter Komoyens Ankomst til Eng
land bestemte Admiralitetet, at Konvoysystemet skulde 
antages for al Handelstrafik, og i det følgende Halvaar 
førtes denne Bestemmelse ud i Livet med de bedste 
Resultater. 

1 Forbindelse med f{onvoysystemet oprE>ltedes der 
en Afdeling i Admiralitetet, i hvilken man ved Bjælp af 
Radiopejlinger m. m. søgte til Stadighed at bestemme 
de tyske Undervandsbaades Plads eller i all Fald de af 
dem befængte Omraader, en Opgave, som i høj Grad 
lettedes ved Bandenes stadige Telegrafering til Tyskland. 

Til Beskyttelse af saavel de almindelige Handels
konvoyer som de amerikanske Troppekonvoyer, særlig i 
Kanalfarvandene, var det af største lJetydning at for
hindre ndervandsbaadenes Passage gennem Kanalen, 
idet de derved vilde blive tvungne ad den langt længere 
Rute Nord om England, ll\ad der betød i:aavel for
mindsket Tid i selve Operationsomraadet som forøget 
Passage af bevogtede Farvande. 

Man bestemte sig derfor til store Miueudlægningør 
i Helgolandsbugten og til atter at etablere Spærringerne 
udfor Ostende. Den 25. Juli udlagdes Spærringer der
for atter nærlig paa den gamle Spærrings Plads og Pa
trouillen etableredes. Al man ikke udlagde Spærringen 
tidligere skyldtes Mangel paa Materiale, idet man hele 
Vinteren og F'oraaret havde været travlt beskæftiget med 
Udlægningen af en Netspærring mellem Goodwins og 
den franske l{yst. 

Ser man paa Oversigten (Bilag 9) fremgaar det, at 
der ikke denne Gang sker nogen væsentlig Formind
skelse i Mineudlægningerne. Dette maa sikkert skyldes, 
at de tyske Baade dels havde lært at undgaa Spærrings
midlerne og dels paa Grund af deres forøgede Størrelse 
var i Stand til at operere ud fra de lyske Nordsøhavne. 
En Del Mine-Ubaade har dog sikkert stadig opereret ud 
fra de belgiske Havne, idet det nu atter er under stærke 

Tidsskr. f. Sovæsen. 94. Aarg. 13 
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Overvejelser at foretage et Angreb paa Ostende for at 
sætte sig i Besiddelse af denne og den belgiske liyst. 

l.igeledes kom Tanken fra 1915 om at søge en 
Forsænkning af Havneindløbene frem. Denne Tanke var 
dog meget vanskelig at realisere, fordi Forskellen mel
lem Høj- og Lavvande rnr ca. 5 Meter, hrnd der var 
mere end Undervandsbaadcnes Dybgang. 

Da det stadig ikke var muligt at forhindre Under
vandsbaadene i at passere gennem Kanalen , tog man 
under Overvejelse at etablere en kraftig kombineret Mine
og Fartøjsspærring mellem Dover og Calais. 

I Løbet af Vinteren 1917-18 udlagdes denne Spær
ring, der omfattede et Felt af Dybdeminer (indtil 10 Ræk
ker, Dybdeindstilling: 8 - 20 ·- 40 - GO - 80 - 100 
og 120 feet, hvorved en neddykket Passage maatte siges 
at ,ære alvorlig truet. Til Forhindring af Passage paa 
Overfladen tjente - foruden i\linelinierne med ringe 
Dybdeindstilling - en i Miuefeltels Midtr etableret Lys
spærring. Lysspærringen tilrnjcbragtes ,ed Hjælp af op
ankrede, synkefri Fyrskibe, hvori der var anbragt 4 Projek
tører, hvoraf de 2 anvendtes som faste Spærrekegler, 
medens de andre 2 anvendtes til til Stadighed at afsøge 
Farvandet Øst og Vest for Fartøjerne. 

Ved Spærringen etableredes en Be\'ogtning med Ja
gere, Trawlere og i\lotorbaade. En fremskudt Linie pa
trouillcrede Øst for Spærringen, h\'orimod E:lo\'edst~Tken 
holdtes Vest for, lnor\'cd Lysspærringen vilde være en 
god Ba,rgrund til Opdagelse af passrrendc Undervands
baade. Fra saavel Bevogtningsfartøjerne som fra Fyr
skibene anvendtes i stor Udstrækning Lysgranater (Star
shells) og Søfakler (Flarei.:) til yderligere Uelysning af 
farvandet. 

I Februar 1918 rettede tyske Jagere et Fremstød 
mod Spærringen. Slraks ved Observationen af Mod
standerens Jagere, slukkede man samtlige Projektører. 
Oenne Foranstaltning maa siges at vilde have været gun-
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slig for Modstanderen, hvis der havde været Undervands
baade i [{ølvandel paa Jagerne. For at imødegaa saa
danne Operationer udlagdes efter alt at dømme yderligere 
Minefelter (Overfladefelter). 

Selv om denne Spærring ikke forhindrede Under
vandsbaadene Passage gennem [{analen helt før i Sep
tember 1918, var Påssagerne dog saa faa, at denne Rute 
maatte siges at være af ringe Betydning. Hovedruten 
maatte herefter blive Vejen Nord om Orkney. 

For ogsaa at spærre denne Rute besluttedes det 
d. 2. Oktober 1917 at udlægge I{æmpespærringen nNorthern 
Barrage• mellem Skotland og Norge. Dette Foretagende 
baseredes paa den amerikanske Industri og Flaade. Ca. 100 
Selskaber var saaledes beskæftiget med Fabrikationen af 
de 120,000 Miner, som skulde anvendes til denne og 
andre Spærringer. 

Spærringen med dens 70,000 Miner over et Farvand 
250 Sml. langt og ca. 200 Meter dybt, udlagdes i Somme
ren 1918. Minerne, der amendtes, var af en ny [{onstruk
tion, Antenne-Miner: der mere i sit Princip end i Praksis 
maatte siges at være fortræffelig mod Undervandsbaade. 

Jævnsides med Etableringen af· disse store Spær
ringer fortsattes med den snæ\'rere Indespærring ved Ud
lægninger i Helgolandsbugten og i Farvandet ud for den 
belgiske Kyst. Om denne Minepolitik udtaler Admiral 
JPllicoe: • Broadly speaking, lhe policy was to lay mines 
so thoroughly in the Heligoland Bighl as to force enemy 
submarines and other vcssels lo make their exits along 
the Danish or Dutch coasts ...... we stationed sub-
marines to signal enemy movements and lo attack enemy 
vessels. We knew, lhat the enemy would sweep other 
channels for his ships, but as soon as we discovered 
the positions of these channels, which was not a very 
difficult malter, more mines were laid al lhe end•. 

Til Anskueliggørelse af de engelske Mineudlægninger 
skal anføres følgende Tal: 

13* 
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1!:.114 
1915 
1916 
1917: 

1918 

Oversigt over engelske Mineudlægninger. 

1. Rvartal ... 
2. 
3. 
4. 

I llelgolonds
Bugten 

4,498 
1,679 

4,865 l 
6,386 
3,510 

Som Dybdeminer Ved Dover, Themsen 
ved egne Kyster og den bolgiako Kyst 

983 
2,573 

3,843 

2,664 
6,337 
9,685 

4,669 

10 389 { udlagte snnTe! i Helgolnnds-
' Dugten som ved Dover 

? ? ? 

Som Led i Forsøgene paa at indespærre og øde
lægge Undervandsbaadene staar ogsaa del engelske Spær
ringsforsøg mod Ostende og Zeehrflgge Natten mellem 
d. 23. og 24. April 19 I 8. Operationen førte ikke til en 
fuldstændig Spærring af Udløbene: og Undervandsbaadene 
kunde derfor ret uhindret bP-nylte disse Havne, selv om 
Opholdet her var truet ved de gentagne engelske Lufl
bombardemen ter af Havnen. Disse Basers Uetydning var 
dog forringet en hel Del ved Spærringen af [{analen. 

Oen kraftige Minepolitik i Helgolands-Bugten førte 
efterhaanden til, at de tyske Undervandsbaades Udpassage 
mere og mere hemistes til al foregaa gennem [{attegat. 
At spærre dette Farvand elTektivl maatte anses for umuligt, 
da de Styrker, der maatte placeres til Forsvar af Spær
ringen, ,ilde være for stærkt udsatte for fjendllige over
raskende og overlegne Angreb uden - paa Grund af den 
store Afstand fra egen Hovedstyrke - rettidig at kunne 
faa den fornødne Understøttelse. For muligt al opnaa 
Resultater udlagdes i dybeste Hemmelighed i Foraarel 
1918 nogle Dybdeminer dels Øst for Skagen og dels mel
lem Læsø og Ytra-Tisllame. Imidlertid vilde Tilfældet, 
at den tyske Flaade af Frygt for et engelsk Fremstød 
gennem Kattegat, omtrent den følgende Morgen udlagde 
Minefelter (Overfladefelter) paa de samme Pladser. De 
tyske Undervandsbaade undgik derfor disse Steder, og 
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<le engelske Miner kom derfor ikke til at virke efter deres 
Hensigt. 

I Foraaret eller Forsommeren udlagdes - samtidig 
med Etableringen af 11Northern Barrageu - et stort 
Minefelt i Nord-I{analen, hvorved Passagen gennem den 
irske Sø lukkedes for Undervandsbaadene, saa at de var 
henviste til at passere nrd langs Irlands Vestkyst. 

Her var der i Løbet af 1917 -18 bleven etableret 
stærke Patrouillelinier med Jagere, Trawlere, Ubaads
jagere, Motorbaade, Ubaade og Luftfartøjer. Hele Far
vandet havde man inddelt i Felter 30 Sml. i Kvadrat, 
og hvert Felt bevogtedes af en Jager eller Trawler. Yder
ligere var der etableret stadig Luftafpatrouillering, og 
posteret Undcrvandsbaade i Linier tværs paa Kysten. 
Hele Bevogtningssystemet stod i nøje Forbindelse med 
Ubaadskortet i Admiralitetet, saaledes at Fartøjerne kon
centreredes foran for og rundt omkring Und en ands
baadene for derved at fange dem eller vanskeliggøre 
deres Operationer. 

Man maa sige, at det var dette udstrakte Bevogt
ningssystem med dels stadige Bolden Føling med Baa
dene, naar de vovede sig Lil Overfladen, der muliggjorde 
Iionvoysystemets heldige Anvendelse, ligesom det dan
nede Grundlaget for den offensive Bekæmpelse af Baa
dene med Fartøjer, Hydrofoner og Dybdebomber eller i 
mindste Fald tvang Undervandsbaadene Lil om Dagen stadig 
at være neddykket, i hvilken Tilstand de truedes af usynlige 
Fjender, Miner og Undervandsbaade samt af Hydrofoner. 

Hvor kolossalt det Fartøjsmateriel var, der maatte 
kræ,•es til et saadant Bevogtningssystem, fremgaar af, at 
der ved Vaabenstilstandens Indtræden fandtes følgende Au
tal Fartøjer af de forskellige Typer i den engelske Flaade: 

Sloops: 117 (11); Jagere og Torpedobaade: 527 (322); 
Undervandsbaade: 137 (76); Patrouillebaade: 62 (0); 
Hjælpekrydsere m. m.: 99 10); Kystmotorbaade: 81 (2); 
Yachter: 57 (0); Patrouillekanonbaade; 30 (0); Hval fan-
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gere: 18 (0); Trawlere: 1,520 (121; Drifters: 1,365 (0); 
Minestrygere: 156 (0); Molorbaade: 581 (0). (Tallene i 
( ) er Antallet ved Krigens Udbrud). 

Om de enkelte i\lctoder eller Midler ved Bekæmpel
sen af Undervandsbaadene skal kortelig anføres følgende : 

f{onvoysystemet: I December 1916 organiseredes 
Trafikken mellem Norge og Skotland som nprotected 
sailing• og i Marts som ({onvoier. Den første over
søiske Kom•oy ankom til England d. 20. Maj 1917 og 
Dagen efter bestemte Admiralitetet I{onvoysystemets An
tagelse ved al Trafik. 

Trafikken fra de forskellige Steder samledes i en
kelte Koncentrationshavne, hvor Skibene efter deres Fart 
indordnedes i forskellige l{onvoyer. Som Regel afgik 
Komoyer hver 8. Dag. Den første I{onvoy fra New York 
afgik d. 14. August 1917. 

l\omoyerne førtes af en l{onvoychef, der i Afgangs
havnen i forseglet Form fik opgivet den Plads, der skulde 
styres mod. Inden Ankomsten hertil modtoges pr. Radio 
nærmere Ordre for Rute og Møde med Dækningen. Ru
terne gennem Farezonerne varierrdes stadig, maledes at 
Sejladsen dirigeredes udenom de Steder, i hvis Nærhrd 
tyske Undervandsbaade opererede. For at muliggøre dette 
var der i Forbindelse med Ubaadskorlet i Admiralitetet 
ogsaa el Iiort, i hvilket l{onrnyernes Plads til enhver 
Tid afsaltes. Under Overfarten var det for at hindre For
følgelse forbudt at kaste noget som helst flydende O\ er 
Bord undtagen paa nærmere opgivne Tidspunkter. 

Skibene ordnedes som Regel i 3-4 FrontliniPr med 
ca. 1/2 Sml.'s Afstand og med Dækningsfartojerne scree
nende udenom. Dækningsfartøjerne bestod ved de hur
tigere [{onvoyer af Jagere eller af de særlige Patrouille
kanonbaade, og ved de langsommere af Trawlere. Uvert 
Skib indenfor Konvoyen havde sil bestemte Nummer, der 
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ogsaa var dets I{endingssignal. Numrene var 2-chlfrede 
Tal, i hvilke det første Chifier angav vedkommende Køl
vandslinie regnet fra Bb. og det sidste Chifier vedkom
mende Fartøjs Nummer i Linien. Under Overfarten, i 
Løbet af hvilket r{onvoyen indøvedes i de forskellige 
nødvendige Evolutioner, ledsagedes den som Regel af 
r<rydsere eller ({ampskibe til lmødegaaelse af eventuelle 
Angreb af O\'Crfladeskibe. 

Af Hensyn til [{onvoyens taktiske Samarbejde ud
arbejdedes en særlig Konvoy- Signalbog, hvis Signaler 
ikke kunde forvek sles med Signalerne i den internationale 
Signalbog. Bogen, der var oversat paa flere Sprog, inde
holdt alle nftdvendige Bestemmelser for Signalering, For
mation, Manøvrer, Zigzagsejlads, Optræden ved Angreb 
af Undervandsbaade eller Overfladeskibe o. I. 

Ved Passagen gennem Farezonerne zigzaggedes saa
vel Dag som Nat, undtagen i meget mørke Næller eller 
naar Farten var under 8 [{nob. I delle Øjemed var der 
medgivet forskellige Zigzagdiagrammer, betegnede med 
forskellige Bogstaver. 

Paa Grundlag af Statistik regnede man med, at der 
al' Ronvoyer rapporteredes 300 Undervandsbaade for hver 
Baad, der virkelig havde været til Stede. 

Under de store Transporter fra Amerika til Frankrig 
deltes Farvandet ved Breddeparalellen gennem Bresl i to 
Zoner. Gennem den nordlige gik alle Handelskonvoyer 
og gennem den sydlige Troppekonvoycrne. 

Af nedenstaaende Oversigt ses det, h.vorledes An
tallet af sænkede Skibe aftager til Trods for, at Antallet 
af konvoyerede Skibe var i stærk Stigning. 

Tab blandt engelske Handelsskibe. 
Speciel Xon- Uden 
Eskorte voyeret Ledsagelae 

1917: 2. Kvartal. ........ 17 26 158 
3. ......... 14 29 148 
Oklbr. og Novbr . . .. 12 23 90 
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Hydrofoner. I Begyndelsen af 1915 blev •lloard 
of Invention and Research" oprettet for at undersøge 
og tage sig af alle de Forslag og Opfindelser, der ind
gaves til Admiralitetet. Spørgsmaalel om Tilvejebringelse 
af brugbare Hydrofoner maalle blive en af dens vigtigste 
Opgaver, og der oprettedes derfor i Sommeren 1915 en 
Forsøgsstation ,•ed Firth of Forth. Her afholdtes for
uden Forsøg med Hydrofoner ogsaa Forsøg med J{abel
sløjfer o. I. 

Ved Tilvejebringelsen af brugbare Hydrofoner er der 
store Vnnskelighedtfr at overvinde, idel ved Opfangelsen 
af en bestemt Lyd i Vandet alle Lydene fra Bølgeslaget, 
eget eller andre Skibe og lignende griber forstyrrende 
ind, ligesom Modtagerapparatets egen Svingning paa
virker Lyden. Endelig er der den store Vanskelighed, 
at Lydsvingningernes Energi formind.skes ganske betyde
ligt ved at opfanges i el Apparat, h\'is Masse har en 
fra Vandel afvigende Tæthed. 

For Eksempel overføres ved Lyds Overgang fra Vand 
til Luft kun ca. 11 °/o af Energien og Resten rc0ekteres. 
Fra Vand til Slaal overføres omtrent 13 °lo: men fra 
Slaal til Luft kun 0,004 °/o, saaledes al der ved Lydens 
Forplantning fra Vand gennem Staal til Luft kun over
føres ca. 0,0005 °/o af Energien i Vandet. Overføres Lyd
svingningerne derimod fra Vand gennem Staal alter til 
Vand er den overførte Energi ca. 2 °lo af den udsendte. 
Disse Tal er under Forudsætning af, at Staalpladen er 
san tyk, at den -ikke virker som Membran. Ved Plader 
af almindelig Tykkelse (Skibsbunde) er Forholdene en 
Del bedre, men af det ovenstaaende fremgaar det, al 
det som Regel vil være fordelagtigere at søge Lyden 
opfanget i Vandet end først at søge den overført til 
Luften. 

Til en anvendelig Hydrofon maa man stille Krav 
om, at den paa en eller anden Maade ikke angiver de 
fremmede Lyde i Vandet, og dernæst at den opfanger 
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den størst mulige Del af Energien i Lydsvingningerne i 
Vandet. For at den skal være anvendelig til Jagt paa 
Undervandsbaade, maa man yderligere krærn, at den kan 
angive, fra hvilken Retning Lyden kommer. 

Grundlaget, hvorpaa man kunde udvikle Hydrofoner 
var den alm. Vand-Mikrofon og Broca-Rørct. Det sidste 
er et Rør, hvis ene i Vand nedsænkede Ende er lukket 
med en Membran, hvorved Lydsvingning overføres til 
Luften i Røret. Intet af disse ApparatPr tilfredsstillede 
imidlertid de Krav, man maalle stille til en anvendbar 
Hydrofon. 

Ved Retningsbestemmelsen kunde man gaa Lo Veje, 
enten anvende drejelige Apparater eller anvende ca særlig 
Stetoskop-Metode og i saa Tilfælde mindst ha,•e 2 Mod
tagere. 

Et af de simpleste og ogsaa bedste Apparater naaede 
man til ved at anvende en Dobbelmikrofon, hvis Mem
bran var anbragt i en svær Ring, i hvilken Mikrofonerne 
var anbragte paa Membranens Midte. Ved at dreje delte 
Apparat fremkom et ret tydeligt Maksimum ar Lyd, naar 
Membranen vendte nærlig lige mod Lydkilden, hvorimod 
der ingen Lyd fremkom, naar Membranen vendte f{anten 
mod Lydkilden, idet i saa Tilfælde Svingningernes Paa
virkninger paa begge Sider af den ophævede hinanden. 
Man anvendte næsten altid at bestemme Retningen ved 
at lægge 90° til den Retning, hvor ingen Lyd hørtes. Ved 
denne Retningsbestemmelse var der imidlertid Mulighed 
for at tage fejl, idet der var Valget mellem de to diametrale 
Retninger. For at bestemme den rigtige af de to l}.et
ninger, anbragte man en Skærmplade paa Bydrofonens 
ene Side, hvorved Lyden formindskedes i Styrke, naar 
denne vendte mod Lydkilden. Anvendelsen af Skærm
pladen virkede imidlertid uheldig i andre Retninger. Lyd
styrken blev bl. a. nærlig lige stor, 30 11 til hver Side af 
den rigtige Retning. 
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Man valgte derfor senere at koble en Dobbelmikrofon 
og en Enkelmikrofon sammen, saaledes al deres Akser 
dannede en Vinkel paa 90°. Herved var [letningen an
givet, naar der paa Enkeltmikrofonen hørtes ~laksimum 
af Lyd samtidig med, at der paa Dobbelmikrofonen ingen 
Lyd forekom. Denne l{onslruklion kaldtes Tandem
Retnings hydrofon. 

Disse Hydrofoner var kun anvendelige fra faste Sta
tioner eller fra stilleliggende Fartøjer. Dette var imid
lertid utilstrækkeligt. Det første Skridt blev derefter 
Fiskehydrofonerne, idet man anbragte flydrofoner i fiske
formede Legemer, der kunde slæbes et godt Stykke agten 
for Fartøjerne. Ved meget moderate Farter kunde man 
derved nærlig eliminere den Lyd, der fremkaldtes ved 
Slæbningen gennem Vandel, og paa Grund af deres rela
tive Stilling i nogen Grad formindske Paavirkningerne 
fru eget Fartøjs Skrue. Apparatet fandt ret udstrakt An
vendelse under Krigen . 

Ved Anvendelsen af Fiskehydrofonen var imidlertid 
Vanskeli1?heden med Bestemmelsen af Lydens (letning 
aller vendt tilbage, idet Installationen til Hydrofonernes 
Drejning blev for kompliceret til al være anvendelig. 
Man maatte derfor gaa o,·er til den særlige steto1,ko
piske Metode for Retningsbestemmelse. Man amendte 
derfor lo adskille ~likrof'oner, hver forbunden med sin 
Telefon paa Fartøjet. Afstanden mellem Mikrofonerne 
maatte være mindst 5 Gange saa stor som Afstanden mel
lem de menneskelige Øren, fordi Lydens Forplantnings
hastighed er ca. 5 Gange saa stor i Vand som i Luft. 
Paa Grund af Tidsforskellen mPllem Lyds,,ingnin gernes 
Paavirkning af de to :\1ikrofoner, vilde et i\1ennesk1•, der 
samtidig lyllede i begge Modtagere, have samme For
nemmelse, som om Lyden kom fra Luften, og derved 
være i Stand Lil at angive Lydens omtrentlige Retning. 

For at tilvejebringe en tilstrækkelig nøjagtig Ret
ningsbestemmelse af Lyden, maatte der indføres et Ap-



Unqervandsbaadsvaabenel under Verdenskrigen. 187 

parat, der kunde repræsentere Hovedets Drejning under 
Høring i Luften. l\lellem i\Jodtagertelefonerne og Ste
toskopspidserne anbragtes Hør, gennem hvilke Lydsving
ningerne be1·ægede sig. Ved at variere Længden af ilet 
ene Modtagersæls Rør knnlle man forøge eller for
mindske Lydsvingningernes Vejlængde og derved opnaa, 
al dr to Modtagerapparaters Paavirkning paa Tromme
hinderne faldt samtidig. \'ed en passendr. Inddeling 
kunde Pejlingen aOæses paa en Skala ved Rørene. 

Ved delte Apparat viste del sig, al de hidtil an
Yendle Kul-Mikrofoner med ~Bea-Membraner ikke ,ar 
gode, idet der paa Grund af Unøjagtighedrr i I{ulkon
takten og Apparaternes Egensvingning let fremkom be
tydelige Variationer i del observerede Tidsinterval mel
lem de to Mikrofoners Paavirkning af Lydsvingningerne, 
hvilket virkede betydelig forstyrrende paa Retningsbestem
melsen. Man gik derfor over til at anvende Magnet
Mikrofoner med Gummimembraner og til at sammenpasse 
Mikrofoner med nøjagtig samme Egensvingning. Herved 
naaede man ret gunstige Resultater, idel der kunde paa
regnes en Nøjagtighed ved Retningsbestemmelsen paa 
ca. 5 ° til hl'er Side. 

Ved at gaa bort fra Kulmikrofonen Lil Magnetmikro
fonen havde man, selv om den iørste var en Del føl
sommere, opnaaet al udelukke de forstyrrende Lyde, der 
hidrørte fra selve Mikrofonen, og det var derved bleven 
muligt at anvende Lydforstærkning paa samme :\laade 
som i Radiotelegrafien (Audion-F'orstærker). 

Ved disse Apparater maatte det dog stadig siges 
at være en stor Mangel, al de skulde slæbes, og man 
søgte da ogsaa saa snart som muligt at anbringe dem 
fastindbyggede i Skibene. Mikrofonerne anbragtes i svære, 
Lil Skibssiden bollede Ringe, der var akustisk isoleret 
ved mellemliggende Gummiplader. Ved al anbringe to 
eller Oere Modtagere med passende Afstand og paa pas
sende Steder, kan man ved at koble dem sammrn parvis 
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bestemme Lydens Retning. Ved saadanne Apparater er 
imidlertid de forstyrrende Lydes Indflydelse betydelig 
større end ved Fiskehydrofonerne, hvorfor de kun kan for
ventes anvendte med Held i rolig Sø og med ringe 
Fart. 

Et af de mest geniale og særegne Apparater til Ind
bygning i Skibe, er det af Løjtnant Walser i den franske 
Marine opfundne Apparat, der baserer sig paa en For
stærkning af Lyden ved Brydning gennem en linseformel 
Modtager. Modtageren (Fig. 17) bestaar af en linseformel, 
gennemhullet Plade (A) i Skibsbnnden, i hvis Buller der 
er anbragt smaa Gummimembraner. Naar disse Mem
braner paavirkes, overføres deres Svingninger til Luften 
indenfor Pladen, og paa Grund af Membranernes An
bringelse paa den IinsPformede Plade samles Svingnin
gerne i et Koncentrationspunkt. Her opfanges Lyden i 
en Trompet (D). l{oncentralionspunktets Beliggenhed 
varierer med Lydens Retning, hvorfor denne kan be
stemmes som en Funktion af Trompetens Plads for størst 
Lydstyrke. Ved forskellige Vægtstænger overføres Trom
petens Bevægelse til en Diagram -Tavle, paa hvilkPn Het
ningen da kan aflæses. For at faa en god Iletnings
bestemmelse findes mindst to Modtagersæt. 

Ved alle disse Apparater klæbede der dog den Man
gel, at der ikke skete nogen Elimination af alle fremmede, 
forstyrrende Lyde fra eget Skib, Søen, andre Fartøjer o. I., 
b,ilket virkede i høj Grad hæmmende paa Apparaternes 
Anvendelse og særlig paa deres Rækkevidde. Man kom 
derfor ind paa at anbringe Lydudskydere (lntcfcrence
tubes) mellem Telefonerne og Stetoskopets Hørespidser. 
En saadan Lydudskyder bestod af to Sæl Rør i Parallel
forbindelse, h\'ert Sæt bestaaende af nogle u-formcdc Rør 
som paa et Horn. Ved at skyde disse u-formede Hør 
ud eller ind, kunde man variere Rørlængden i den ene 
Gren, saaledes at Forskellen mellem de to Grenes Rør
længde blev lig den forstyrrende Lyds halve llølgelængde. 
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Herved vilde, i del Punkt hvor Grenene mødtes, en Lyd
fortætning møde en Lydfortynding, hvorved Lyden vilde 
ophæves. 

Ved at have flere saadanne Udskydere i Række 
kunde man eflerhaanden udskyde de vigtigste af de for
styrrende Lyde. Opgaven lelledes ved at Lyden fra 

Fig. 17. 

Bølgeslaget ligesom Lyden fra eget Skib ved en bestemt 
Fart nærlig altid har samme Svingningstal. Man kunde 
derved paa Forhaand have afstemt Apparaterne til det 
omtrent rigtige, saa al der for al eliminere Lyden kun 
behøvedes en mindre Forskydning af Rørene. Appara
terne medførte imidlertid en Dæmpning ogsaa af de 
andre Lyde, hvorfor Hydrofonens Følsomhed formind
skedes noget. 

Den anden Vej, man ved [{rigens Udbrud kunde 
gaa, var al ud\'ikle Broca-Røret. Det.te blev særlig gjort 
af Amerikanerne, og de af dem udviklede Apparater, 



190 Undervnndsbnadsvanbenet under Verdenskrigen. 

-C-Tube• og •l{-Tube,, viste sig i flere Hetningcr at 
være de daværende Fiskehydrofoner overlegne. Om disse 
Apparater siges det, at •K-Tube, kunde opfange Lydrn 
fra en Undervandsbaad løbende fuld Fart (i O, erfladen) 
paa 15-20 Sømils Afstand, men kun under den For
udsætning, at Søen var rolig, eget Skib slilleliggende 
og inlel andel Skib indenfor denne Afstand, hvor
ved Apparatets almene Fortræffelighed jo forringes be
tydelig. 

"C-Tube • var mere anvendelig paa kortere Afstand. 
Den bestod, som vist paa Fig. 18 af et .1.-formel Rør, 
i hvilket der i Enderne al' T- els Arme var anbragt 
Gummimembraner. Fra disse førtes Lydsvingningerne 
gennem h\'er sil Hør gennem Børstammen til Steto
skopets SpidsPr, og L)dens fletning bestemtes ved Drej
ning af Røret, til Lydene fra de to l\lodtagerc faldt sam
tidig og var lige stærke. Retningen aflæstes paa en 
Pejlskive. Som det fremgaar af Figuren rnr Apparatet 
let al sælle og bjærge, men Genen ved del var, al det 
rnrrmesl kun var anvendeligt stilleliggende. Dette Ap
parat viste sig ligesom "li-Tube" Fi'skehydrofonerne og 
de faste Hydrofoner overlPgne, særlig hvad Retnings
bestemmelsen angaar, og del anvendtes da ogsaa i stor 
Stil i Ubaadsjagere og lignende Fartøjer. 

Til Slut skal som Eksrmpel paa Hydrofonernes Præ
stalionserne anføres et af de bedste llesultater, man 
sikkert har opnaaet. Med Lnl. Walsers Apparat op
naaede man i 1920 i el Skib, der løb ca. 12 l{noh 
al opdage, naar en Undervandsbaad, der løb ca. 9 Knob 
neddykket, var i godt 1 Sømils Afstand. Vejrforholdene 
var rolige, og ingen andre Fartøjer var i Nærheden. Ved 
Forsøgene viste det sig imidlertid - uden at man var 
i Stand til al paavise Grunden - al del nu og da ,·ar 
umuligt ut høre Undervandsbaaden selv paa 200-300 
Meters Afstand. 
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Vedrørende Retningsbes temmelsen med Hydrofoner 
skal slultelig anføres, at Variationer i Vandets Salt-

,, 
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Fig. 18. 

holdighed eller Temperatur, hvilkel Forhold særlig er 
fremtrædende i Strømrarvande, fremkalder ret stærk Bryd
ning med deraf følgende Afvigelse i Lydens Retning. 

Antallet af Hydrofonapparater i Anvendelse i den 
engelske Flaade var: 
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Almindellge Retnings- Særlig 
Hydrofoner Hydrofoner Typo 

1. August 1917 .... 2,750 500 
1. September 700 
1. Oktober 850 
1. November 3,500 1,000 
1. Januar 1918 .... 3,680 1,950 907 

Paa Grund af, at Hydrofonerne nærmest kun var 
anvendelige fra stilleliggende eller i all Fald megflt lang
somtgaaende Fartøjer, og paa Grund af, al ingen andre 
Fartøjer maatte \ære nnder Gang i Nærheden af det 
tyllende Fartøj, kunde Apparaterne ikke finde Anvendelse 
i Jagerne ved Eskadrescreenene, men maatte særlig være 
henviste til Amendelsc i Palrouillcfarløjer saa som Trawlere 
og Motorbaade. 

Særlig ved Oprellelsen af •submarine-hnnting-tlo
tillas,, af Motorbaade kom Hydrofonerne til Nytte. Disse 
Flotiller formeredes oprindelig for at forhindre Under
vandsbaadenes Ophold paa O,·ertladen, men ved Instal
lationen af Hydrofoner blev det ogsaa muligt for dem 
at holde Føling med den neddykkede Undervandsbaad 
i ret lang Tid. Fremgangsmaaden ved en saadan Jagt 
var, at de samarbejdende Bande (3) samtidig lyttede og 
bestemte Heiningen til Banden; Retningen signaleredes 
til Førerbaaden, der derefter bestem[e Pladsen, hvorefter 
Bandene søgte hen til Stedet, idet der stadig foretoges 
nye Stedsbestemmelser, samtidig med al Jagere tilkaldtes 
for al foretage en <'ventuel Bekæmpelse med Dybde
bomber. Motorbaadene selv medførte ogsaa Dybdebomber 
til Bekæmpelse eller til at anvende for muligt at tvinge 
Undervandsbaaden til at bevæge sig, og derved faa Fø
ling med den, naar den var mistet. 

I Literaturen om Verdenskrigen findes talrige Be
retninger om saadanne Jagter, og det synes som om 
Bandene ofte har været i Stand til at vedligeholde Fø
lingen med en neddykket Undervandsbaad en bel Nat, 
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naar denne var uforsigtig nok Lil al bevæge sig hel~ 
Tiden. Imidlertid synes del ogsaa at fremgaa, al Steds
bestemmelsen selv paa ret ringe Afstand var meget 
unøjagtig, og langt fra nøjagtig nok til at der i Alminde
lighed var større Chance for en heldig Anvendelse af 
Dybdebomber. Størst Betydning fik Apparaterne der
igennem, at Følingen kunde holdes med Undervands
baaden, indtil denne af Hensyn til Opladning eller Luft
fornyelse var nødt til at komme til Overfladen, hvor 
Ødelæggelsen kunde fuldbyrdes af de nærværende Fartøjer. 

Dybdebomber. Af hvem og hvornaar Dybde
bomben er opfundet findes ikke bestemt angivet noget 
Sted, men antagelig er den opfundet Medio eller i For
aaret 1915, og derefter langsomt udviklet. 

De Dybdebomber der først anvendtes havde en 
Sprængladning paa 25 kg. men da denne viste sig at 
være alt for ringe forøgedes Sprængladningen til 60 kg. 
og derefter til 125 kg. Den sidste Type var den al
mindelig anvendte. [{ort Tid før Rrigens Afslutning 
sattes Sprængladningen op til ca. 300 kg. I Begyndelsen 
af 1917 var Beholdningerne saa smaa, at der kun kunde 
medgives hvert ~'artøj 2 Dybdebomber paa 60 kg. og 2 
paa 125 kg. 

Betydningen af dette Vaaben viste sig snart og An
tallet i Skibene blev derfor forøget saa hurtigt, eom Pro
duktionshastigheden tillod det. Produktionen pr. Uge var 
i Juli 1917 140 Stk. men allerede i l)ecember steget 
til 800 Stk. Man naaede derved til• efterhaanden at kunne 
medgive hver Jager 30-40 Dybdebomber. 

Den bedste Form for Anvendelsen af Dybdebomberne 
indøvedes med Jagerne, hvorved der efterhaanden opstod 
en Dybdebombe Taktik. I denne skelnede man mellem 
to Begyndelsessituationer, nemlig: at llndervandsbaaden 
havde udskudt en Torpedo, hvis Bane opdagedes, eller, 
at kun Periskopet var observeret. I det første Tilfælde 
søgte Jageren eller Jagerne hurtigst mulig op langs Tor-

Tidsskr. f. Søvæson. 94. Aarg. 14 
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pedobanen og paabegyndle en Omcirkling (hver sin Vej) 
af Udskydningsstedet. I det andet Tilfælde var der ved 
Siden af den offensive Bestræbelse en Tendens Lil at 
søge at lægge Dybdebomberne som en Spærring foran 
Undcrvandsbaaden og derved forhindre yderligere Angreb. 

Med Hensyn Lil Dybdebombens Virkningsafstand ud
taler Admiral Jellicoe. 11 ••• il is necessary to explode 
the charge near lhe submarine in order lo elfect de
struction. Taking the depth charge wilh 300 lb. weighl 
of explosive, ordinarily supplied to destroyers in 1917, 
it was necessary to explode it within fourteen feet and 
a submarine to en sure destruction; al distances up to 
aboul 28 feet from the Hult the depth charge migbt 
be expected to disable a submarine to the extent 01 

forcing her to the surface, •... , and al distances up 
to 60 feel the normal effect on the crew would be con
siderable and m igh l force the submarine to the sur
face. • Disse Tal er antagelig baserede paa nogle For
søg, der afholdtes med Dybdebomber mod udrangerede 
eller fangne Undervandsbaade. 

Om Dybdebombernes Chance i Almindelighed ud
taler Admiral Jellicoe: oUnless the attacking vessel was 
fairly cl ose to the submarine al the moroen l of the laller 
diving there was but Jillie chance of the attack being 
successful.11 

Ved de første Ubaadsbekæmpclser med Dybdebomber 
forekom det hyppigt, al Undervandsbaaden blev bragt 
til Overfladen (blæst op). Dette hidrørte ofte fra den 
moralske Depression af Besætningen, men ogsaa meget 
hyppigt eller maa~ke endnu hyppigere fra, at de stærke 
Rystelser, der fremkaldtes i Baaden ved Eksplosionerne, 
ødelagde den elektriske Belysning (Glødelraadene rystede 
over; blev senere imødegaael ved fjedrende Lampeholdern). 
Ligeledes forekom det i den første Tid, hvor de tyske 
Undervandsbaade som Regel sejlede med ca. 1 Tons 
positiv Opdrift, al de elektriske Relaiser til Hovedelektro-
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motorerne faldt lit paa Grund af Rystelserne, hvorved 
Maskinen stoppede og Baaden gik til Overfladen. 

Efter Krigen har man i Amerika opstillet følgende 
Formel for Dybdebombers Virkningsafstand: 

w 
p = 0,68 k. D 1, 39· 

P: effektivt Tryk i tons pr. inch 2 af Maalet. 
D: Afstand i feet fra Ladningens Centrum til Maalfladen. 
k: Koefficient, for T. N. T = 3,17. 
W: Ladningsvægt i pounds. 

Formlen synes imidlertid ikke at stemme med Ad
mii:at Jellicoe's Opgivelser, og Forholdene for Opstillingen 
af en saadan Formel maa jo ogsaa s-iges at være saa 
vanskelige, at de ikke lover noget synderlig godt Resultat. 

Ved Kastningen af Dybdebomber anvendtes i hurtige 
Fartøjer en Art Vippe eller Slidsk. I de mere langsomt
gaaende Fartøjer maatte Bomberne af Hensyn til eget 
Skibs Sikkerhed kastes et Stykke bort fra Skibet. Hertil 
anvendtes Y-Howitzer, med hvilke 2 Dybdebomber kunde 
skydes ud ad Gangen - en til hver Side. Om disse 
Apparater udtaler Admiral Jellicoe: • ... depth charge 
could be projected to a distance of 40 yards from a 
vessel, and the throwers were usually fitted one on each 
quarter so that the charges could be thrown out on tbe 
quarters whilst others were being dropped over the stern, 
and the chances of damaging or sinking the submarine 
attacked were thus greatly increased •. 

Af Y-Howilzer forefandtes i: 

Juli 1917 .......... 0 
1. September ......... 30 
1. Oktober ........... 97 
1. December .......... 238 

og i den følgende Tid forøgedes Tallet betydeligt, idet 
Fartøjer af alle Typer forsynedes med dem. 

14• 
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Luftfartøjar. Disses store Betydning laa i deres 
Evne til at overse og afpatrouillere store Arealer i Løbet 
af kort Tid, hvorfor Anvendelsen af dem fik stor Be
tydning for • Skygningen u af Undervandsbandene og den 
dermed følgende Forhindren deres Ophold paa Overfladen. 
For al opdage og bekæmpe dem i den neddykkede Til
stand var Mulighederne kun ringe. De første LuftpatronillPr 
ved Kysterne oprettedes 10. August 1914. 

Ved den direkte offensive Bekæmpelse af Under
vandsbaadene fik Flyvemaskiner en ret stor Betydning, 
fordi de overraskende kunde dykke ned paa en Under
vandsbaad, der opholdt sig paa Overnaden, og ødelægge 
den med deres Bomber inden Baaden fik Tid til at dykke. 

I 1918 udrustedes nogle af de større Hydroaeroplaner 
med Hydrofoner, hvorved de, efter at have observeret 
en Undervandsbaad dykke, var i Stand til under rolige 
Vejrforhold at optræde som 11submarine-hunting-llotilla•, 
indtil andre Fartøjer kom til Stede. 

Nedenstaaende Oversigt angiver de til l baadsbe
kæmpelsen udfløjne Uistance i forskellige l\1aancder. Det 
første Tal gælder for Flyvemaskiner, Tallet i ( ) for 
Luftskibe: 

I 
Putrou i Ile cl istnnce Antnl obs . hvoraf 

I 
U!Jande angrebet 

Juni 1917 ...... ... 76000 (63000) Sml. 17 (1) 7 (1) 

September 1917 .... 91000 (83000) - 25 (8) 18 (5) 

November 1917 .. .. 
I 

91000 (60000) - 17 (6) 11 (5) 

Decoy-Skibe (Q-Skibe): Hensigten med al an
vende saadanne var at lokke Undervandshaadene til at 
nærme sig dem i uddykket Tilstand i den Tro, at det 
var et almindelig Handelsskib og ikke et armeret lirigs
fartøj. 
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Den første Fordring, der derfor maatte stilles til 
Skibet var, at det ikke i nogen Retning aabenbarede sin 
sande Karakter, hvorfor Armeringen (Kanoner, Torpedo
rør, Dybdebomber, m. m.) maatte være omhyggelig skjult. 
For at en systematisk Bekæmpelse af Undervandsbaadene 
,•ed Hjælp af delte Vaaben kunde \ære mulig, maatle 
der udvises en stadig l{løgt og Snille saavel Yed Ud
rustningen som ved selve Anrendelsen af disse Skibe, 
for at man stadig kunde være i Stand til at skuffe Under
vandsbaadene. 

Allerede i 1915 udrustedes Decoy-Skibe, men An
vendelsen af dem i større Stil fandt først Sted omkring 
1917. Ved denne Tid var man paa Grund af Tonnage
manglen ved at gaa over til at anvende ret smaa Skibe 
eller Sejlere . 

Ved Anvendelsen fandt man det ikke alene formaals
tjenligt al anvende dem selvstændigt rundt omkring i de 
forskellige Farvande, men man anvendte · dem ogsaa i 
stor Stil i Forbindelse med Konvoyernc. I saa Tilfælde 
sejlede de enten 30-40 Sml. foranfor for, for al lokke 
Undervandsbaaden til Angreb, og derved give Ifonvoyen 
en Chance for at foretage en omgaaende Bevægelse, 
eller ogsaa sejlede de et godt Stykke agten for Konvoyen, 
for at repræsentere et Skib, der var sakket agterud paå 
Grund af Haveri eller lignende. 

Armering af Bande Is skibe. Kaliberet var næsten 
altid 7,6 cm. Antallet af Kanoner der var installeret 

Handelsskibe (engelske) var: 

1. Januar 1917 . . . . . . . 1420 
1. April 1917 ........ 2181 
1. Juli 1917 ......... 3001 
1. Oktober 1917 ..... 3763 
1. Januar 1918 .. . .... 4407 
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•Otters• og •Paravanesu. Disse Apparater ind
førtes i Grand Fleet i 1916 og anvendtes senere i ud
strakt Grad i Handelsskibe til Beskyttelse mod de af 
Undervandsbaadene udlagte Minefelter. •Ollers11 v~r 
nærmest den simplere Paravanekonstruktion, der anvendtes 
i Handelsskibene. 

Antallet af engelske Handelsskibe, der var forsynede 
med saadanne Apparater, var: 

1. Juli 1917 . . . . . . . . . . 95 
1. September 1917 ..... 294 
1. December 1917 . . . . . 900 

Om disse Apparaters Betydning som Beskyttelses
middel mod Minefaren hersker der nu efter ({rigen en 
Del Tvivl, men om deres store Betydning for hele Be
kæmpelsen af Minefaren hersker der derimod ikke Tvivl, 
idet man jo ved disse Apparater ret let fik Underretning 
om nye Minefelters Tilsynekomst paa Ruterne. 

I Forbindelse med Konvoysystemel havde de ret 
stor Betydning ,•ed at de forreste Skibes Paravanes dækkede 
de efterfølgende Skibe mod Miner. 

Projektil er. Der søgtes gennem Forsøg udfundet, 
hvilke Projektiler og Brandrør, der gav de bedste Re
sultater overfor Unden-andsbaade. Forsøgene førte i lle
gyndelsen af 1918 til Indførsel af el særligt Brandrør 
til Anvendelse ved Beskydning af Undervandsbaade. 

I Forbindelse hermed afholdtes indgaaende Forsøg 
med særlige Projektiler, der ved Anslagot mod Vandet 
skulde dykke og derefter eksplodere nogle Meter under 
Overfladen for derved at beskadige Undervandsbaaden. 
Forsøgene er fortsat efter [{rigen, men har ikke ført til 
særlig gode Resultater. 

For at naa det ovennævnte Maal konstruerede man 
særlige Bombekastere (Howilzer) der kunde kaste et Pro
jektil paa ca. 40 kg. indtil 2400 m bort (senere under 
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Krigen endnu større Projektilvægt og Skudafstand), men 
Projektilets Sprængladning maalle betragtes som for lille 
til, at der var større Sandsynlighed for al beskadige en 
Undervandsbaad alvorligt. 

Apparaterne anvendtes dog en Del i Patrouillefartøjer 
og Handelsskibe. Antallet af Uombekastere var: 

24. Juli 1917 . . . . . . . . . 48 
1. Oktober 1917. . . . . . . 167 
10. December 1917 • . . . 422 

denne Fol'bindelse skal det nævnes at der bar 
, æret afholdt Forsøg med Projektiler, der ved Eksplosionen 
ved Vandfladen dels kunde udvikle kunstig Taage og 
dels sprede Olie paa Overfladen. Det første for at lægge 
et Taagetæppe foran Undervandsbaaden; det sidste for 
al Olien skulde sætte sig paa Ruden i Periskopet og 
derved gøre dette uanvendeligt. Da der imidlertid intet 
særligt er fremkommet om disse Forsøg, maa del sikkert 
antages, at de indtil nu ikke har givet særlig gunstige 
Resultater. 

Røg apparater. Der medgaves Handelsskibe Røg
patroner (Taage-) til Anvendelse enten paa Skibet eller 
ved Overbordkastning. Ved at sejle for Vinden skulde 
Skibet derefter være i Stand til at dække sig mod An
grebet. Apparaterne anvendtes en Del i Forbindelse med 
Konvoyerne. 

Af saadanne Apparater var følgende Antal i Brug 
engelsk Handelsskibe paa nedennævnte Tidspunkter: 

1. April 1917 ........ 1372 
, 3. Juli 1917 ......... 2563 

5. Oktober 1917 ...... 3445 
26. November 1917 ... 3976 

Lys bomber. Forsøg med Lysbomber foretoges 
særlig i Eftersommeren 1917 og baseredes særlig paa 
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Anvendelse fra Drageballoner for derved al kunne op
lyse et ret stort Farvandsafsnit tilstrækkPligl til at op
dage uddykkede Undervandsbaade. r<onstruklionen var 
da nærmest en Lyssats ophængt i en Faldskærm. 

Senere viste del sig heldigt at anvende dem fra 
selve Patrouillefartøjerne enten som nslar-shellsu eller 
11 llares • (Søfakler). 

Elektriske Ubaads-Detektorer. Forsøg med 
de saakaltlte l{abelsløjfer afholdtes i 1917 og gav i Løbet 
af Efleraaret nogenlunde tilfredsstillende Hesultaler, hvor
for saadanne Sløjfer anbragte i Pentland Firth, Firth of 
Forth og lignrnde Steder. Anvendelsen var baseret paa 
den Forandring i Sløjfens Magnetfelt som vilde fremkomme 
ved en Undervand~baads Passage af Sløjfen. For al faa 
en tilstrækkelig god Stedbestemmelse maatle en Station 
raade over flere enkelte, ret smaa Sløjfer. Systemet 
anvendtes i nær Forbindelse med de fa ste Uydrofoo
statiooer ved Baserne. 

Netbeskyttelse. Forsøg med Beskyttelsesnel af
holdtes under hele Ifrigen, men gav først nogenlunde 
tilfredsstillende Resultater i Begyndelsen af 1918, hvor
for deres Betydning som defensiv Foranstaltning ikke 
blev bevist i Praksis, og vist ogsaa er ret hivlsom. 

Carmouflage. Forskellige Systemer ud,·ikledes 
og anventes i stor Stil under hele l{rigeo saavel ved 
l{rigs- som Handelsfartøjer. Systemet viste sig ret effek
tivt til at vanskeliggøre Undervandsbandens Angreb. 

Patrouillekanonbaade. Ved Antagelse afl{onvoy
systemet maalle der ~il Dækning blive stor llrug for 
Trawlere, fordi Jagerantallet var for ringe, og det viste 
sig da al den almindelige Tra\\<lertype ikke \'Ur hensigts
mæssig, hvorfor man besluttede at bygge en større og 
hurtigere t13 l{nob) Type, til denne Tjeneste. 
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Skibskonstruktionen. Straks efter Undervands
baadsfarens Fremkomst opstod Tanken om, at anbringe 
IJ'ilbygninger (Bluisters, Bulges) tJdenpaa Rrigsskibene 
for derved at forhindre Eksplosionens Ødelæggende Virk
ning i at naa ind i selve Skibet. Saadanne Tilbygninger 
anvendtes først i de nybyggede Monitorer og viste deres 
Nytte ved forskellige Lejligheder, hvorfor en Del Skibe 
efterhaanden forsynedes mf'd dem, f. Eks. i 1916' Kryd
serne, der anventes ved Patrouillen Øst for Skolland. 
Da de imidlertid medførte en betydelig Nedsættelse af 
Fart og Manøvreevne, overgik man til ved Nybygninger 
at anbringe en Bluister- Konstruktion indenfor Skibssiden, 
hvad der imidlertid havde den Gene, at der lagdes Be
slag paa Deplacement. 

Bvor stor Del de enkelte Bekæmpelsesmidler har i 
Sænkningerne af tyske Undervandsbaade er vanskelig at 
udrede nøjagtig, fordi der ofte ved en Sænkning an
vendtes flere Midler. 

I efterfølgende Bilag 10 søges der dog givet en 
Oversigt O\er, hvorledes Ubaadssænkningerne ford~ler 
sig til de vigtigste Kategorier. Desværre er det ikke 
muligt at skælne mellem Sænkning ved Dybdebomber og 
Sænkning ved Artilleribeskydning. 

BILAG 10. 
Oversigt over tyske Undervandsbaade sænkede af de forskellige 

Modvaaben. 

An tal sænkede tyske Undervandsbaade : 180 (se Bil. 4). 

Heraf sænkede af: 

Kampskibe, [{rydsere og Trawlere . . .. . 3 
Jagere, Patrouillefartøjer, m. m. . . . . . . . 65 
Handelsskibe og Transportdampere. . . . 5 

Transport . . . 73 
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Transport. . . 73 
Undervandsbaade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Q-Skibe........................... 12 
Minesprængte ..................... . 
Net og Minenet ................... . 
Luftfartøjer ....................... . 
Tyske Fartøjer ................... . . 
Paa egne Miner ................... . 
Strandede og derefler ødelagt ....... . 
Ukendt Aarsag (Indre Ha\'arier) ...... . 

30 
6 
6 
2 
6 
3 

23 

lait ... 180 

Af de 65 af Jagere og Trawlere ødelagte Undervands
baade vides: 

19 at være ødelagte ved Vædring alene, 
3 - - Eksplosionsdræg alene, 
7 - - Beskydning alene. 

Ved Verdenskrigens Udbrud var Undervandsbaads
vaabenet nyt, og der var en Tendens til at overvurdere 
det; en Overvurdering der, efter at lfrigen var tabt af 
det, her og der svingede ornr til en Undervurdering til 
Gunst for en Overvurdering af alle de nyopdukkede Be
kæmpelsesmidler, om hvis An\'endelse og Præstation en 
kæmpemæssig og fantasifuld Litteratur skabte en Glans, 
der virkede overvældende. 

Ved Washinglonkonl'erencen faldt mange og kraftige 
Ord for og imod Undervandsbaadene. Der hævdedes 
fra engelsk Side, at de krigsmæssig set intet var værd, 
og derfor burde forbydes. Udtalelsen var dog for meget 
præget qf den store Sømagls ubaadstruede Interesser til 
at virke overbevisende i den ønskede Retning, og der 
opnaaedes da heller ikke Hesullater i Hetning af Forbud 
eller Tonnagebegrænsning af Undervandsbaadsvaabenet, 
men kun Bestemmelser vedrørende Undervandsbaadenes 
Anvendelse til Handelskrig. 
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Man ser da ogsaa at en Del Magter, der mener sig 
henviste til Defensiven, nu ved Omlægningen af deres 
Byggeprogram lægger delte til Fordel for Undervands
baadsvaabenet. Dette er f. Eks. Tilfældet med: Japan, 
Frankrig og Holland. 

Dermed ikke sagt at UnrJervandsbaadsvaabenet er 
noget i Retning af den defensive Flaades Universah•aabcn, 
dertil bar det for mange Svagheder og for mange Fjender. 
Det er kun el Vaaben, der nu efter en ret krafltg Over
rnrdering og en dereflerfølgende Undervurdering er kom
men ind paa Plads i Linie med alle de øvrige Skibstyper 
i en Flaade, for hvis indbyrdes Styrkeforhold den enkelte 
Stats strategiske Situation udelukkende er bestemmende. 



Meddelelser f'ra fremmede Mariner. 
Ved Knptnjnlojtnant Nørganrd. 

(Sluttet medio hl11rts). 

Washington-Traktaten. 
Italiens og Frankrigs Ratifikation lader stadig vente paa sig. 

For Italiens Vedkommende er den dog vedtaget i l!egge Kamre og 
mangler kun Kongens Underskrift. Den franske Regering har for
nylig anmodet Udenrigsudvalget om nt fremskynde Drøftelsen af 
Traktaten, for at den snarest kun komme til A[stemnlng i Deputeret
kammeret. 

Officielt ser det imidlertid ud, som om alle Parter regner med 
Traktatens Vedtngelse; men paa den anden Side er der allerede 
nu tydelige Tegn pan, at den næppe vil fan nogen Indflydelse pan 
de paagældende Staters maritime Forsvarsudgifter, Pengene anven
des blot paa en noget anden Jnaade. I Stedet for en Kappeslrhl 
om bnade Kvantitet og Kvalitet er man gaaet over til særlig at 
lægge Vægten pna Kvaliteten indenfor de angivne Grmn scr. En 
umiddelbar Folge af Traktaten er, at Stormagternes Flaadeprogram
mer for den nærmeste Fremtid er kommen til at staa I de lette 
Krydseres Tegn . Bande England, De Forenede Stater og .Japan for
bereder en storstilet Udvikling af denne Sklbstype, og Side om 
Side dermed gnar Bygningen af Hangarskibe. Nærmere Enkeltheder 
vil lovrigt fremgaa af Meddelelserne fra de enkelte Lande. I neden
stnaende Oversigt er anført Styrkcforhol1lcne mellem England, De 
Forenede Sinter og ,lapan, sanledes som de i Slutningen af 1922 er 
opgivet af 1' Lonl of the A,lmiralty, Mr. Amery: 

I . l'ersonel. 

n) Nuværende Styrke. 

li 
England•) 

Officerer . . . . . . . . . 8.497 
Underofficerer og Menige 93.410 

Jnlt .. . 101.907 

*) Ine!. Mnrlnetroppcr. 

I De Forenede 
Stater•) ,Japan 

I 10.700 I 7.739 

I 
105.500 

I 
67.714 

116.200 75.453 
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b) Forudsat at Traktaten ratificeres I Foraaret 1923 bliver 
Stllllngen følgende: 

li England I 
De Forenede I 

Stater .. Japan 

Ortlcerer . . . • . • . . . 7-8.0001 10.700 
_Underorficerer og Menige lca.90-91.000

1 

105.500 

lait . . : 98.500 116.200 

6-7.000 
62-63.000 

69.000 

IL Materiel. 

Land. Traktaten ratificeret. I Traktaten Ikke ratificeret. 

18 Slagskibe. 18 Slagskibe. 

England. 4 Slagkrydsere. 5 Slagkrydsere. 

22 Kampskibe. 23 Kampskibe. 

18 Slagskibe. 20 Slagskibe. (Dreadnoughts) 
2 - (Under 6 - (præ-Dreudnoughts) 

De Bygn) 9 - (Under Bygning) 
1''orenede 4 Slagkrydsere. (Under Bygn .) 

Stater. 2 - (Under 0mbygn. 
til Hangarskibe) 

20 Kampskibe. 41 Knmpsklbe. 

6 Slagskibe. 7 Slagskibe. (Dreudnoughts) 
4 Slagkrydsere. 4 - (præ-Dreadnoughts) 

4 Slagkrydsere. 

Japan. 
2 Slagskibe. (Under Bygn.) 
2 Slagkrydsere. ( -•- ) 
2 Slagskibe. (Projekterede) 
2 Slagkrydsere. ( - ) 

10 Kampskibe. 23 Kampskibe. 

Engle,nd, 

Regeringen har nu taget endelig Beslutning om at paabcgynde 
de to Slagskibe, som Washington-Traktaten tillader .England at 
bygge. De skal have Navnene , Nelson , og , Roclney,, og deres 
Hoveddata bliver følgende: Normaldeplacement 35.000 ts., fuldt ud-
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rustede 38 - 40.000 ts. - Længde: 204 m. - Bredde: 112 m (Ind
vendige Bulges). - Fart: 28 Knob. - Armering: 9-16' K.L/50 I 
3 TaarJle, Projektilvægt 1560 kg., største Rækning 40.00 1 Ynrds 
(ca. 86.600 m) - Kunontnarne skal anbringes sna forlig!, at Agter
dækket I.Jlil er frit og kan anvendes som Flyverdæk. llekostningen 
er ansla.aet til 6.000.000 f pr. Skib. 

lleslutningen om at bygge de to Slagskibe menes at betyde, 
at man i England har opgivet Slagkrydsertypen, fordi man med en 
Tonnage af 35.000 ts . Ikke kan opnaa bande høj Fart og tilstræk
kelig Armering og Besk)tlelse. Mnn har da I Konsekvens af Er
faringerne fra Jyllandsslaget logt storst Vægt paa de to sidste Egen
skaber, og til delvis Erstatning ar Slagkrydserne beskæftiger man 
sig med Tanken om at bygge flere lfrydsere nf , Raleigh,- og , E,
Typen, idet det befrygtes, nt Amerika og Japan ellers skal opnan 
Overlegenhed pan dette Omrande. Nogen endelig llcslutnlng er dog 
endnu ikke taget. 

Den siden Verdenskrigens Ophør fortsatte Reduktion af snnvel 
l\lntrrlcl som Personel hnr 1111 fort til, nt l\laleriellet praktisk talt er 
bragt i Overensstemmelse med W • 'r. Siden I Fjor er Antallet af 
Flagortlcerer hragt ned fra 93 til 86, og det er Hensigten nl bringe 
Tallet ned til 79. Ingen af de nuværende Admlrnler bclwver at 
gaa pan Grund af Alder før i 192G. Det samlede i'crsonel udgur 
for Tiden en . 100.000 Mand, men skal reduceres til 98.500 {excl. 
Kystbevogtning og Marinepoliti). I Anledning nf en Forespørgsel 
i Parlamentet udtalte 1' Lord of the Admiralty, at Ueduktion~
planerne var baseret paa, nt ogsan andre Lande vilde følge W.-T.: 
men at det iøv!'igt nu ikke var sandsynligt, at yderligere Reduk
tioner vilde ,•ære nød\'endige. 

Coastguard, der hidtil har hørt under Admiralitetet, ophæves 
for største Delen, og dets Funktioner henlægges under Handels
ministeriet. Under Admiralitetet bli\'er kun en •Naval Signailing 
Section" paa 345 Mand; den nuværende Styrke e1· · 2725 l\Iand. 
Ved Krigsudbl'Ud genoprettes Coastgunrd under Admiralitetet. 

Et spansk Luftfarts-Tidsskrift •Avear, bringer en llleddeTelse 
om, at Englænderne har i Sin1le nt ind rette Gibraltar UL en mægtig 
underjordisk Station for Luftrartojer. Klippen skal gennemhorcs i 
alle Retninger, og der skal dannes store llum, hvor Luftfnrtujcrne 
knn opbevares fuldst:endig sikre fo r etllvert Angreb . Store llrænd
olietanke, Reparntionsvæl'ksteder, Oplag af llombcr og Torpedoer 
til Flyvemaskiner skal tilvejebringes. Paa denne lllnadc skulde G. 
gengives sin tidligere Betydning. 

Antagelig i en nær Fremtid vil der blive nedsat en Kommis
sion til at undersøge, hvol'Yidt det er I det britiske Riges Interesse, 
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at de oversøiske Dominions saaledes som nu opretholder hver sin 
Flaadeafdeling, som I paakommende Tilfælde skal kunne supplere 
den kgl. Marine., eller om det vilde være mere hensigtsmæssigt at 
vende tilbage til den tidligere Ordning, hvorunder Dominions ydede 
PengeUlskud. lian hnaber, at Spørgsmaelet vil blive nfgj()rl ude
lukkende under Hensyn til, hvad der giver Rlgsfluoden den største 
Effektivitet. 

Aarsagen til den nævnte Kommission vil sikkert for en Del 
være nt søge I, et der i den senere Tid, som ~'olge af store Ind
skrænkninger I de forskellige Dominions Forsvarsudgifter, har rejst 
sig en næppe uberettiget Tvivl om deres Flnadestyrkers Evne Ul at 
understøtte Rlgsflaaden. 

De Kanoner, som under Verdenskrigen anvendtes til Armering 
af engelske Handelsskibe, og som opbevares af Marinen, skal nu 
underkostes et grundigt Eftersyn. Kanonerne, hvis Antal beløber 
sig til flere Tusinde, skal derefter fordeles III de maritime Depoter 
I Hjemlandet og muligvis ogsaa til de forskellige •Nnval Stations• 
i de oversøiske DomlnlonP klare til atter ol tages I Brug. 

Amerikas Forenede Stater. 

Den amerikanske Flaades Organisation c1 bleven ændret sna
ledes nt hele Flaadematerlellet nu danner en organisatorisk Enhed 
under Kommando af Admiral Hilary P. Jones og benævnes ,Unlted 
States Fleet-. Inddelingen ser lovrlgt saaledes ud. 

De Forenede Staters Flaade. 
(• U. S. Fleet,. Admiral H. P. Jones. Flagskib: •lllaryland,.l 

.::i 
:;;; 
"' • til .. ..., 
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De forskellige Flaadedeles Opgarnr angives at være røigende: 
Sl11gflaaden repræsenterer Flnade ns Hovedstyrke og skal være klar 
til at mode Fjendens Flande, Eclaireringsstyrken skal lokalisere den 
rjendlllge Flaade, Handeba@isstyrken understotte Slagllaadens Ope
rationer, og Kontrolst)rken føre Kontrol paa Havene. Deres Sam
mensætning er som følger: 

Slngflnnden. 

Callfornia (Fl ). 

Slagskibs tlivi sion er. 

»New l\lexico, (Fl.). 

III Division. 

New York WI. ). 
Texas. 
Oklahnma. 

IV Division. 

Arizona (Fl.) 
Mississippi. 
Ne,ada. 

V Division . 

~ew Mexico (Fl. ). 
Tennessee. 
ldaho. 

Californin •1 Pensylvania. l\laryland *). 

*) lndgnar nf Hensyn Lil den laktiske Uddannelse. 

Ja g er f Io ti li er. 

Charleston (Fl. ), Aitair, lllelviile, Rigel (,Tcnliers ). 
XI I< Io t ill e: Deiphy (Fl. ) og 3 Divisioner i1 6 Jugere. 
XII Flotille: !Ile. Dermut \Fl) og 3 Divisioner il 6 Jagere. 

Luftfort o j s styrken • 
( • Aircral'l Squadrons , ): 

Aroostook •) (Fl. ) 
lertl1lig). 

(mid-1 

Langley (indgaar senere). 
Gannet•J. 

•1 Aircraft Tenders. 
I 

Luftfortojs
Enheder. 

[ 

Rekognosceringseska
drille No. 1, 2 og 3. 

Torpedo- og Bombe-

t 
eskadrille No. 2. 

Jagereskadrille No. 1, 2 
og 3. 

Flnndebnsisstyrken. 

Procyon (Fl. ). Aroostook. (lndgaar senrre). 
2' lllineflotille: 2 Divisioner il 2 lette Mine~kibe. 
Forsyningsstyrken (, Trai n , ) 13 Urændsels-, Forrnads-

og Værkstedsskibe. 
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Eclaireringeetyrken. 

Wyomlng. (Fl.) 

l Divlølon. 
Utah. (Fl.) 
Florida. 
North Dakota. 

Slagskibe. 

Il Division. 
Wyomlng. (Fl.) 
Arkansas. 
Delaware. 

Jagerstyrken. 

Rochester (Fl.), Bridgeport, Deneboln (,Tenders•). 
IX Flotille : Sharkey (Fl.) og 3 Divisioner il 6 Jagere. 
XI V F lo ti li e : Hopklns (Fl.) -

Lu ftfarl øjs styrken. 
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Wrlghl") (Fl.) . 
Lnngley (senere til Slag

flnaden .) 
Luflfartøjs

Enheder. 

j 
Rekognoscerlngsesku

drllle No. l . 
Torpedo- og Bombe-

Sandplper*) . 

*) ,Alrcraft Tenders• . 
I eskadrllle No. 1. 

Lænkeballondivision 
No.1. 

Forsyn Io g s styrken. 

Antares (Fl.) og 12 Brændsels-, Forraads- og VærksledHklbe. 

Kontrolstyrken. 

Mineflotille No. I : Shawmut (Fl.) og 2 Divisioner il 2 lette 
Mineskibe. 

Den asie.tiske Flae.deetyrke. 

Huron (Fl.), Ashevllle, Sacramento. 
Jangtse-Patroulllen: 7 Kanonbaade. - Sydkinoslske 

Patroullle : 1 Kanonbaad. - Mlneafdellngen: 1 Division paa 
4 lette Mineskibe. - Jagerflotillen: Stewart (Fl. og Flotillefører) 
og 3 Divisioner il 6 Jagere. - Undervandsbaadsdivlsioner: 
Ralnbow (Fl. og Tender). Division No. 12: S. 3, 4, 6, 7, 8 og 9 
(6 Bande). Division No.18: S. 2, 14, 15, 16 og 17 (5 Baade). 

Den europæiske Flae.deatyrke. 

Pittsburgh (Fl .) og 8 Jagere. 
Tidskr. f. Søvescn. 94. Aarg. 15 
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BpecioJstyrken 

Birmingham (l<'l.), Galveston, Cleveland, Denver, Tacomn. 
Som det vil ses, er der kun nnfort Undervundsbnade under 

den asiatiske Flandestyrke, for de andre Fiaadedcles Vedkommende 
foreligger der ingen Oplysninger om disse Fa,tøjer. 

Den samlede Flande skal I Foranret afholde l\lanøvrer I de 
sydlige Farvonde, hvorved Marineministeren (Denby) og en Del 
Kongresmedlemmer vil være til Stede. Dl. a. sknl Slagski!Jet , Iowa, 
sænkes ved Artilleriild; Skibet skal under Beskydningen dirigeres 
pr. Radio. Efter at have overværet Manøvrerne aflægger Ministeren 
og Kongresmedlemmerne bl. a. Besøg paa de tidligere dansk-vest
indiske Oer. 

Ogsaa for Flaade!Jaserncs Vedkommende er det lllenlngen nt 
foretage en fuldstændig Omorga11isation . l September 1922 ned
sattes en Kommlsion under For~æde uf Admiral Hugh. Rodmann 
med det Formnnl ut stille For.lag om Arsenniernes Reduktion og 
Flandebnsernes Reorganisation. Kommissionen har nu indsendt 
sit Forslag, der forudsætter en fuldstændig Ænd1 i11g, hvorved der 
naturligvis tages Hensyn Ul den ny Flaadeorgnnisatlon. Et stort 
Antal mindre Baser og Arsrnnler foreslnas nedlagt, men til Gen
gæld skal der oprettes 2 store Doser pna hver Kyst, hver for sig 
tilstrækkelige til at optage hele l<'lnaden. Paa Atla11tcrhunkyslen 
foreslaas Kyststrækningen New York - Narragansett Bugten og Che
sapeake Bugten, i Stillehavet San Francisco Bugten og Puget Sund. 
Tillige forcslaas en fremskudt Basis i Pannma-Ka11al-Zonen saavcl 
for Slngflaaden som for Undervandsbaade og Luftfartøjer. Ogsaa 
paa Oahu - Hawaii-Øerne - foreslans oprettet en Basis til Op
tagelse af saa stor en Del ar Flaaden som overhovedet muligt. 
Denne sidstes Betydning for Sllllehavspolilikken paapeges, og det 
foreslaas, at den skal gna forud for de ovrlgc. 

Den første af de 10 nye lette Krydsere af 191G-Progrummet -
,Omahn• - - har hejst Kommando I Begyndelsen af l\larls og skal, 
saa snart den er sejlklar, indgau i Eclalreringsstyrken. Dens Hoved
data er: Depl. 7.600 ts. - 12-16 cm K. - 33,6 Knob, Ollef)·ring, 
90.000 HK. - Man forventer, at samtlige 10 Krydsere bliver fær
dige i Lobet af Indeværende Aar, og det er da Hensigten, at de skal 
indgaa I Eclnireringsstyrken. Hvorvidt 1' og 2' Linlesklbs<livlslon 
derefter skal udgna, fremgnnr ikke klart. 

l\lnrlnestnben har foreslaaet et Nybygningsprogram, som om
fatter 20 lette Krydsere foruden de 10 ovenfor nævnte. Program
met er dog endnu Ikke vedtaget af Kongressen. Derimod er der 
bevilget ca. 21.000 000 j til Modernisering af de Slagskibe, der 
beholdes, hvis Washington-Traktaten træder I Kraft. 
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Hnngarskibrt , Lnngley,, som fuldførtes i 1922, er allerede for 
længere Tid siden lndganet i Flanden. Pan dette Skib er d. 26. 
Oktober for første Gang I den amerikanske Marines Historie en 
Flyvemaskine •landet • paa Dækket. Flyvemaskinen - en tosædet 
Lnndmnskine - gik op fra , Lnngley, udfor Kysten nf Virginia, 
vendte till1nge efter nt have fløjet 50 l\liles og Ianelede paa Dækket 
udrn Vanskelighed. Skibets Fart var G Knoh, Vind N.W. - 30 
Jlllles 1 Timen, l\laskinens Lnndingsfnrt 45 llllles i Timen, den stnnd
sedrs af Modtagelsesgrejerne efter kun nt hnrn udløbet en Distance 
af 25 Feet (ca. 8,5 m); hele Dækkets Længde er 500 Feet. (152,4 m). 

Af de 6 Slngkryclsere, som var under Bygning, men som lgll. 
w.-1'. ikke kan bygges færdige som saadanne, skal to omdunnes 
til Hangarskibe (• Lexington , og ,Saratoga•). De forsynes med et 
, flush • Dæk over hele Længden og Bredden (266 m og ·31,7 m}. 
Agterste llalvdcl af Dækket skal være Lnndingsdæk og bliver fortil 
forsynrt med Modtngenet til at standse Maskinernes Løb. Pan for
reste Halvdel skal der Installeres to grrjelige Starlplnner med Tryk
luft til Startning. 

1 1922 foreslog Kongressens Spareudvalg at nedsætte Personel
styrken til 67.000 Mand. Jllurinen forlangte 96.000 og Resultatet 
blev 86.000. Alter i Anr forlanger Marineministeriet 96.000 l\lnnd 
til den søgnaende Flnade og hævder, at hvis dette ikke bevilges, 
er det formanisløst, at W.-T. tillader U. S. A at holde større Flande 
end Ja1ian. 

Jl\.pa.n. 

Den tidligere japanske 3. Eskadre, som udelukkende bestod af 
ældre Skibe, har strøget Kommando for at afrustes. 

Del Nybygningsprogram, som skulde være grnnemfort til 1927, 
er bleven Letydelig reducere!. Bortset frn den Reduktion af Kamp
skibene, der er en Følge nf W.-T., udviser det nuværende Progrnm 
en trormindskelse paa 1 Krydser, 13 Jagere og 24 Undervandsbaade. 

Siden Efteranret 1918 er der færdigbygget 8 lette Krydsere, 4 
er under Bygning, og det. formenes, at 6 andre skal panliegyndes. 
L>isse bliver antagelig pan ca. 10.000 ts. (Mnximum itlg. W.-T.) og 
armeret med 8-20,3 cm K. i 4 Tnarne samt 4 A. L. K., Fart ca. 
34 Knoli. 

To japanske Undervandshaade paa 1500 ls. blev i Slutningen 
ar 1922 sat i Vandet 6 llfnaneder efter, at de var sat paa Stabelen. 

,Naval & lllilitary Record, bringer følgende Oplysninger om 
de nyesle japanske Torpedoer: 

15* 
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Længde med Krigslndninp-srum ............... ... .... . 
- Øvelses ... . ..... . ......... . .. . 

Længde af Krlgsladningsrum . . ... , ....... . ... . ...... . 
Tryk i Lnftkedlen (kg. l em•) . . ............ . .. . ..... . . 
LadningS\'ægl . . .... . ........ .. . . ...... .. ...... . .. . 
Distance med 22 l(nob ..... .. . . . .... . .............. . 

- 45 ························· .. . 

6,7 111 

6,86 • 
1,37 • 

126,G 
270 kg 

18.290 Hl 

4.023 • 
f Vand.. ... .. .. . 43 I. 

Varmluftsinstallation. Beholdn. ar \ Olie . . . . . . . . . . . 7 • 

l\laximums-Dybde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,7 m 
Kaliber . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .... . . .. . . ....... .. 533 mm 

Til Brug i Torpedoplan er anvendes en sæilig 457 mm Torpedo, 
der kan lulle 4000 m 111 cd 2!) l\llolJ og 2500 111 med 41 l(n. l.leggc 
Torpedoer er af Whilchcad-Typcn. 

Frankrig. 

Efter langYarlgc Forhandlinger med Finansudvalget har Re
geringen hcm)ndiget Marineministeren til at fremsætte Forslag til 
nyt Flundeprogram. Enkelthederne heri er enduu ikke offentlig
gjorte., men Progrnmmet siges al ligge indenfor Washluglon -Trak
tatcns Rammer. Flaaden skal bringes paa Fode I Løhcl nf 20 Aar. 
I Aarcnc 1924-30 skal fulgcnde Enheder fuldføres : (i lclll' li rycl
sere, 15 Jagere, 24 Torpedobaadc og 3! U nderYandsbaade; de aar-
1 ige Udgifter anslnas til 300.000.000 F1ancs. 

li Undervnn,lslrnadc er allerede nu under Bygning, og Jagern 
og Torpedobaade vil snarest blive sal paa Stabelen. - I Lorient 
er Kølen Jagt til den n~c lette Kr)dser ,Lamollc-Picqucl • , hvis 
Data er fulgende: ca. 8000 ts. {'I), Læll!;cle 181 111, Bredde 17,2 m, 
Dybg. 4,7 m, Fart 3{ Knob. - 8 l{edlcr, 4 Par,ons TurlJiner 
96.000 li. IL) - , 8- 15,5 cm li. i 4 Taarnc, 4- 75 mm A. L. IL og 
4-55 cm Torpedornr. 

Et Undervandsskib pna 6000 ts. er under Bygning. Det er 
beregnet paa Troppetransport mellem Frankrig og Nordafrika og 
skal kunne rumme en Bntnllion Infanteri med alle nødvendige 
Fors)ninger. 

Chefen for Punscrskihel France , , ller i Augusl 1922 grnnd
stødte og sank i Quihcron I.lugten, har været sllllel for en Krigs
ret, men er .bleven frikendt og er tilmed ble,c11 ofllcielt indstillet 
til al blive Chef for et andet Panserskib. , Naval & Mllltary He
cord,'s Pariser-Korrespondent minder i den Anledning om Colberls 
Ord til den daværende franske Marine: , Kongen fordeler Posterne 
i Marinen udelukkende efter Fortjeneste og ikke efter Proteklion. 
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Fortjenstfulde Handlinger er den eneste Vej til Fremgang i Tje
nesten. Ove • bærenhed i Sager som modvirker Dicipilnen er ingen 

Kvalifikation"• 

Tyskland. 

Del tyske Finanslovforslag for 1923 udgor for Rigsmarinens 
Vedkommende ialt 6.485.497.000 Mark. hvoraf 552.600.000 l\lark 
folder paa Nybygningskontoen. 

Af de enkelte Konti skal iøvrigt nævnes følgende: 

a) 4 Rate til Bygning uf den I 1920 paabegyndte 
lette Krydser . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 495.000.000 1\1. 

b) 3. Rate ti I Arlilleriarmeri ng af samme . . . . . . . 78.800.000 • 

Den kalkulerede Totaludgift til Kr)dseren er· 

1920 
Skibbygning . · . · · · ·. . . . . . . . . . 161.000.000 Ill. 
Artilleriarmering . . . . . . . . . . . . . 25.900.000 • 
Tørpedøarmering .. . ......... . 5.302.000 • 

1923 
982.000.000 1\1. 
423.300.000 • 

93.648.000 " 

lait. .. 192.202.000 M. l.498.f/48.000 M. 

l\lcd en Markkurs af 10. Ore (Januar 1920) bliver den oprin
delig kalkulerede Totaludgift ca 19¼ Mill. Kroner. 

c) Fuldførel!!e af Opmaalingsskibel ,Meteor, . . . . . . 32.000.000 M. 
d) Til Artilleriets Istandsættelse i Skibe og Tor

pedobaade.................................. 37.000 000 " 
e) Til Indretning af et gammelt Panserskib til 

Sk)deforsøg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.000.000 • 
f) Til forskellige Reparationer og Fornyelser under 

Kystbefæstninger ........................... . 148.200.000 • 

Rigsmarinens Personel omfatter for Tiden: 

621 Søofficerer. 
163 Ingeniører. 

91 Læger. 
80 lnte nclanter. ( Skal cflerlrnanden af-

f 45 Dæk~officerer. \ skaffes. 
6 l\lusikdirigenter. 

92 Oversergenter. 
494 Sergenter. 

2819 Underofficerer. 
10089 Menige. 

lait. . . 15000 !\land. 
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Slagskibene "Schlesien • og "Schleswig - llolslcin • er de 
14-17 cm PK. L/35 erstallcde med 15 cm PK. L/45 og de 88 mm 
PK. L/35 med 88 mm PK. L/45. Den sidstnævnte Ændring er 
ogsaa foretaget i clc uv, ige Slagskibe. Ar den oprindelige Torpedo
armering er kun Stævnroret bibeholdt, de onlge Apparater er er
stattede med 4-50 cm Dæksapparater. 

Krydserne ,Berlin, og ,Hamburg • har været underkastet en 
storre Ombygning, hvorved de har fnaet en moderne Stævn i Stedet 
for Vædderstævnen. De 10 cm PK. L/40 er crstnllede med 10 cm 
PK. L/45, hvilket ogsan er Tilrældet i de ouigc Kr~dsere. De to 
Undervaudsudsk)dningsapparater tværs er erstattede med 2- 50 cm 
Dæksapparater. 

Finland. 

Du Finlands ~'orsrnr organiseredes i 1918, bestod Kystforsvaret 
af Kystartilleriet og Marinen, ln·cr under sin egen Ledelse. Senere 
blev de begge lugt ind under en fælles Ledelse (underlagt den 
kommanderende General ) - Chefen for l{~stforsvarct. Denne Ord
ning har Imidlertid vist sig at være mangelfuld i llcrc Henseender, 
og der er nu atter foretaget en Ændring, som nærmest er en Til
liagcvenden til det oprind elige S)stcm. K)stforsrnrel dch•s i 3 M
dcllngcr: Kystartillc, ict, l\larincn og Orlogsha,·11e11c Ih er \ fdcling 
faar sin særlige Chef, me11 Ændringen litluger ingen l'orugelse af 
Personellet. 

l◄orøuigt foreligger cler et ganske n)l, men c11d11u ikke vedtaget 
Progrnm for Finlands K)stfors, nr. Den 01•p11for ant)dede Omor
gnnisation er saaledes lilrellelagt, al den kan tjene som Forbere
delse til clet nye Program, saafremt delle vedtages. 

Sverrig. 

Chefen for ,l\uslllollun, 1.\clmiral \\at·htmcisler) og Chefen for 
l\lnrinestaben (Aclmirul I(rusenstirrna) har inclscn,lt Forslug om 01'el
ser og Uilrustuinger i dcu kommcude Sommer. Udruslningeruc 
er nærlig de samme som I Fjor, dog skul der udrnstes ~d erligcrc 
et l'anscrskih uf Sverrige-Typcn for at fan dn1111et en fuldslændig 
Division, hvilket ikke hidtil har ,·æret Tilfældet. I Forslaget paa
peges den Betydning, delle vil have for Uvelscrne, og llgcicdcs 
Nødvendigheden uf, at Personellet indøves med det nyeste og bedste 
Fartøjsmateriel. 

Fornden det alt udrustede l\latcricl skal l'olgeude Skibe og Far
tøjer efterhaanden indgaa i Kystnaaden: 

I Slutningen af April eller Begyndelsen af Maj: Panserskibet 
Gustaf V, Jagerne \Vrange! og Wachtmcister, Torpedokryilsercn Psi
lander, Torpedobaadene Nesta og No. 10, Undervandsbaadenc Siden, 
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Aborren og Brnxen, Depotskibet Svea, Kanonbnadenc Skaguld og 
Skuld samt Vedetbandene N1>. 19, 27, 31 og 32. 

I Slutningen af Maj: Øvelsesfartøjerne Jnro.nur, Nnjudcn, Gladan 
og Fnlkc11 og Loglsklhel Sagn. 

I Slutningen ar August: Panscrskibcl Vnsa og Undervands
banden Dellinen. 

Panserkrydseren Fylgin udrustes I lllidten nf Maj og al'gnar 
rimeligvis i Slutningen af Juni til udenlandske Farvande metl Sø
kadetterne. 

Panserskibet Niord oplægges i Slutningen af April. 
I Februar foresloges det nl oplægge Torpedokrydseren Claes 

Horn, fordi den befandt sig i en snadan Tilstand, al den ikke en
gang opfyldte Fordringerne t'ur ii11lskrænkel Fart. Den eneste Tor
pedokrydser, der i CTjeiJlikkel er anvendelig, er Psilandcr. 

Norge. 

Regeringen hnr forcslaaet bevilget yderligere 800.000 l{r. til 
Oplægning og Reparntion uf l\larinens Fartojer efter Sikringsstyrken 
og 225 000 l{r. til Paabegyndelse uf Bygning af et n)l l\lineskih af 
• Glommen,-Typen. Skibet er nnslanct til 6750CO Kr. iait. - Norge 
har I Forvejen 2 Mineskibe nf denne Typr, , Glommen, og , Langen•, 
byggede i rnrn. Deres Hoveddntn er: 350 ts. Deplacement, 50 
llliner, J<'nrl 10 Sml., Arm. 2-76 mm K. 

Undervnndsbnnden B 1 - den første Undervandsband bygget 
i Norge - er netop blevet færdig, Il 2 forventes færdig i Løbrl ni' 
1923. Il 3 og Il 4 er pnnbegyndt pna "J{nldnæs mekaniske ve, k
sced •. Nanr Skrogene er færdigbyggede der. skal Bandene fuldfores 
i Horten pua lllnrineus Værft. De nodvcndige lllidler er bevilgede. 
Bandene beregnes nl ville koste ca. 7,5 Mill. Kr. - Ikke ihercgncl 
Torpedoer. - Deplacement 400 ls./550 ts., Fnrt 14/9, 4-45 cm Tor
pedorør, 1-76 mm K. 

Ved Provernc med Torpedobaaden ,Trygg, i l!J22 viste del 
sig, al Banden vnr snn rank, al det vilde være ul'ors,nrlig at sende 
den til Søs. En i den Anledning nedsat liommlssio11 kom til del 
Resultnl, nl der ved Kon struktionen var begnael en grov Regnefejl, 
som pun Grund ar manglende Kontrol ikke var blevet opdaget før 
ved Pro,·erne. Ved at lægge Vægte i Uunden af Banden og bl. a. 
ved at sænke den ene 76 mm K's Stundplads l)kkedes del nt gøre 
Unodens Stnbilitetsforhold tilfredsstillende. I de to andre Buade 
ni' samme Type, som var under Bygning, maatte der foretages til
sn11·cnde Ændringer. Omkostningerne ve,J disse Ændringer beløber 
sig lil en. 40.000 Kr. for alle 3 Unnde. Byggeomkostningerne pr. 
Unnd har vænt c11. 2,5 Mill lir 
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Villtrlm Ma1·stmml: Arsenalet i Piræus og Oldtidens 
Byggeregler. 

Dette Værk omhandler og gaar iod paa saa mange 
videnskabelige, tekniske og kunstneriske Spørgsmaal, at 
en saglig rigtig Bedømmelse af del kun kan gives af 
Folk, der helt er inde i dets forskellige Grene. 

Selv om man derfor ikke er i Stand til heil at følge 
Forfatteren i alle hans Udviklinger, maa man dog straks 
indrømme, al del er en Nydelse at læse Bogen, der er 
skreven saa letfallelig, at man faar et godt Indblik i Old
tidens Kultur og J{unst og en høj llespekl for den Fuld
kommenhed, de var oaaet Lil saavel paa Bygningskunstens 
som Skibbygningens Omraade. Oet forekommer en at 
være en Tid, hvor alt hvad der var lært og overleveret 
af Forfædrene fuldstændig var fordøjet og udnyttet saa
ledes al det allerbedste og smukkeste kunde opnaaes. 
Nutiden synes i Modsætning Lil hin Tid al være et Tids
afsnit, hvori saa uhyre meget nyt i Videnskab, Teknik 
og l{unst er kommen op, al man endnu ikke helt er 
alle Opgaverne voksen, men maa overlade en senere Tid 
fnldtud at drage Fordel deraf. 

Først giver Forfatteren en Udvikling af Oldtidens 
Byggeregler og de simple Talforhold de benyttede sig af 
(Deling efter det gyldne Snit). Dernæst kommer lloved
iodholdet en grundig IJeskrivelse af en Indskrift, der er 
funden paa en Marmorplade i Nærheden af Zeahavnen i 
Piræus - den saakaldte Arsenalindskrift - hvorefter 
Arsenalet i Piræus er bygget. Det er fuldendt 329-28 
f. C. og indeholdt alt Takkelage og Sejl m. m. til Flaadeo, 
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og var samtidig konstrueret saalcdes, at en hurtig Ud
rustning af Flaaden var mnlig. 

Det godtgøres nu indgaaende al Arsenalet•er bygget 
nøjagtigt efter denne Indskrift. Arkitektens Navn er Philun, 
og han har forfattet Arsenalindskriften. Bogen indeholder 
mange ypperlige Afbildninger saavel af Arsenalet som af 
andre Bygninger og af Skibe, særlig [{rigsskihe, og For
fatteren udvikler, hvilke forskellige Anskuelser, der er 
gjort gældende angaaende Udtydningen af Arsenalind
skriften og derigennem af Arsenalets Bygning. Dog følger 
man Forfatterens Udvikling og studerer hans ovenfor 
omtalte Tegninger, faar man den Overbevisning, at hans 
Opfattelse er den eneste rigtige, og at Arsenalet kon
strueret efter denne var el Mesterværk og overordentlig 
praktisk indrettet saa\'el til Opbevaring af Takkelage og 
Sejl som ogsaa til hurtig Udlernring af delte Gods under 
Mobilisering. I et senere Afimit i Bogen: Læren om del 
gyldne Snit godtgør Forfatteren, at hans Udtydning af 
Arsenalindskriften er en saadan, at alle Maalene i Arse
nalbygningen er simple hele Tal, h\'is Indbyrdes Forhold 
er nøje i Overensstemmelse med det gyldne Snit. 

Efter al Bygningen af Arsenalet er diskuteret gøres 
dernæst Rede for Takkelagens Art og Mængde, der hørte 
til Krigsskibene, og det vises, al Arsenalet netop har 
passet til Opbevaring heraf i Fredstid og lil hurtig Ud
levering under Mobilisering. 

Under Beskrivelsen af Skibenes Takkelage nævnes 
Tougbælter, der var svære Touge, der efter Forfatterens 
Mening benyttedes til at styrke Forbindelserne i l{rigs
skibene, idet de surredes rundt begge Stævne og laa 
indenbords paa begge Sider af Skibet og antagelig har 
virket paa noget lignende Maade til den langskibs Styrke, 
som Dækket i el Jærnskib med de mange stærke lang
skibs Forbindelser. 

Herefter følger det Afsnit i Bogen, der mest maa 
interessere Tidsskriftets Læsere, da det er en saglig Under-
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søgelse af de saakaldle 3radaarede Skibe - TrWrer -
som paa den Tid Arsenalet blev bygget udgjorde Hoved
typen i den atheniensiske l{rigsflaade. 

At delle er el meget vanskeligt Emne bevises ved 
alle de Fo rfatlere, der har søgt al løse denne Opgave, 
og mer eller mindre kommer til gale Resultater. Vanske
lighederne fremkommer særlig derved at den, der skal 
gøre Rede for Trierernes Ronstruklion, helst maa være 
inde i hele Oldlidskundskaben og kunne de gamle Sprog; 
men samtidig maa han være Tekniker og have forstand 
paa Skibbygning og ogsaa paa Roning, da jo Trieerne 
vare Rofartøjer, der kun brugte Sejl, naar Vinden var 
gunstig. 

Forfallereu forekommer mig at være den, der har løst 
Spørgsmaalel om Trierernes I{onstruklion bedst, og den 
Mande, han gør Hede for (loernes AnbringelsE', synes 
ogsaa at være rigtig. Dog er der aabenbart en hel Del 
vanskelige Spørgsmaal al klare endnu angaaende Tricrernes 
l{onslruklion; og Forfatterens Forslag om at bygge en 
'friere for nærmere at undersøge Typen er godt. Det var 
nok Ulejligheden værd nøje at undersøge den Skibstype, 
der for Grækerne havde saa stor Betydning i hele deres 
Udvikling og Kultur. Grækerne udviklede Trierens 
Manøvreevne til stor Fuldhommeuhed og Søkampen for dem 
bestod hovedsagelig i Vædring af Modstanderne eller i 
at gøre ham ukampdygtig ved at knække hans Aarer, 
hvorimod de lagde mindre Vægt paa den egenllige l{amp 
med bevæbnede [{rigere: Charthageniensernes Fartøjer 
var noget lignende som Grækernes, disse var fra Tril1rerne 
eflerlrnanden gaaet over til Telrcrer og Penlercr, hen
holdsvis 4 og 5radaare<le Skibe, hvilket Charthagenirnserne 
ogsaa havde gjort. nornerne, der ikke var sokyndige, 
byggede Fartøjer efter et strandet charlhagenicnsisk Skib, 
men da de ikke var dygtige Søfolk bevæbnede de !loerne 
og det lykkedes dem at naa ind paa de charlhageniensiske 
Skibe og entre disse og slaa Besætningerne ned. Man 
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lærer heraf, at der fra Charthageniensernes Side rime
ligvis ligesom hos Grækerne har \'æret lagt for meget 
Vægt paa Manøvreevnen og for lidt paa den egentlige 
Kampkraft, naar det kom til Entring. Romerne saa deres 
Modstanderes svage Punkt og udnyttede det. Noget 
ganske lignende som Sejlskibene efterhaanden drev det 
til idelige Manøvrer uden rigtig at komme ind paa Livet 
og faa l{ampen afgjort. 

Foruden det anførte indeholder Bogen et interessant 
Afsnit om Æstetik og Teknik. Og i det hele laget maa 
det siges, at den vil være af meget stor Interesse og 
Betydning for alle der studerer Oldtiden, særlig Græken
lands Historie. 

R.M. 

Hother Scharling: Med femmastet Bark »l{øbenhavn• 
Jorden rundt. G. B. N. F. 

En særdeles fornøjelig Bog har •København ■ s Skibs
læge skrevet over den saa meget omtalte Jordomsejling, 
der for M11rinens Vedkommende har Interesse ved at 
Føreren og Hadiotelegrallsten var Befalingsmand i vor 
Flaade. 

Dr. Scharling fører en virkelig god Pen - det er 
ikke saa ligetil at skrive en Rejsebeskrivelse i rnre Dage 
hvor saa mange rejser - og han har løst sin Opgave, 
saaledes at Bogen ikke alene har Interesse for ikke
søkyndige, men ogsaa for Folk af Faget. Særlig i en 
Tid som vor, hvor Blikket for den opvoksende Ungdom, 
takket være Østasiatisk l{ompagni rettes mere og mere 
udad, har Bogen Betydning, og den vil sikkert blive 
læst - og bør læses - saaledes som den ældre Gene
ration læste Marryat og Clark Russel. 

Bedst har maaske Forfatteren truffet det muntre og 
kammeratlige Liv, der har været levet ombord - smaa 
Anekdoter og daglige Oplevelser faar en Sømand til at 
smile genkendende mange Gange, ikke mindst hvor der 
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skildres hvorledes den lange Sørejse virkede paa alle 
de der befandt sig indenfor u[{øbenhnvn•s snævre Vægge. 

I Marinen vil man glæde sig over den Indsats vore 
to Befalingsmænd har ydet og ikke mindst over Føreren, 
der aabenbart baade som Sømand og Opdrager har løst 
sin ikke helt lette Opgave paa en Mande, der kaster en 
Smule Glans over vort Officerskorps. 

S. de M. 



Washington-Konferencens Traktater og 
Resolutioner. 

Oversat af Kaptajnløjtnant Bangs b ø 11. 

Konferencen traadte paa amerikansk Initiativ sammen i Washing
ton d. 12. November 1921. 

Af de der afsluttede Traktater, synes Traktaten om Flaade
rustnlngernes Begrænsning og Traktaten om Anvendelse af Under
vandsbande og giftige Gasarter at skulle føa særlig Betydning, Idet 
Folkeforbundets Raad I Resolutioner vedtog at søge de I Traktaten 
om Flaaderustnlngernes Begrænsning fremførte Principper og Trak
taten olll Anvendelsen af Undervandsbøade og giftige Gasarter I 
Krig antaget af alle Stater, der er Medlemmer af Folkeforbundet. 

Forskellige Forslag til Løsning af det første Spørgsmaal har 
været fremme (bl. ø. Adm. Seegrave) men Vanskelighederne har 
været store,_ saa Søgen har hidtil kun gjort ret ubetydelige Frem

skridt. 
o. 31 Januar 1923 vedtoges imidlertid paa Forslag af 111. Vivian! 

en Resolution, efter hvilken der skal rettes Opfordring til samtlige 
Stater, der er l\ledlemmer af Folkeforbundet, om at samles til en 
international Konference til Overvejelse af de ovennævnte to Spørgs
møal, og der udtales Ønskeligheden af en snarlig Konference og 
som passende Tidspunkt foreslaas Tiden umiddelbart efter Afslut
ning af den pan-amerlkønske Konference I Santiago. 

Ikke uden Grund synes det hensigtsmæssigt at afvente Af
slutningen af den pan-amerlkanske Konference, der Jo netop be
handler Spørgsmaalet om Rustningernes Begrænsning for de ame
rikanske Staters Vedkommende, Idet dennes Forløb vil give et ret 

... utvetydigt Varsel om Betimeligheden af en saadan International 
Konference paa Folkeforbundets Initiativ. 

Al forudsige noget om den pen-amerikanske Konferences Skæbne 
vil sikkert være urigtigt, det er jo kun det første, famlende maa 
man maaske sige, Forsøg, men det skal kun nævnes, at lllexico 
bar meddelt ikke at ville deltage, fordi Forholdet til De Forenede 
Stater ikke menes at være tilstrækkelig venskabeligt. 

Tidukr, f. Søvesen. 94. Anrg. 16 
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Traktat 
mellem 

Amerikas Forenede Ste.ter, det Britiske Rige, Frankrig, 
Itu.lien og .T a.pø.n 

om 

Begrænsning af Flnaderustningernc . 

Amerikas Forenede Stater, det Britiske Rige, Frankrig , Italien 
og Japan har, 

besjælede af Ønsket om at bidrage til den almindelige Freds 
Bevarelse og om at formindske de gennem Ruslningskappe
striden opstancnde Byrder, 

besluttet i delte Ojemed at afslutte en Traktat til Begrænsning af 
de respektive Finndestyrker, og har Ul delle Formaal udpeget som 
deres Befuldmægtigede : 

Presidenten for Amerikas Forenede Stater : 
Charles Evans Hughes, 
Henry Cabot Lodge, 
Oscar W. Underwood, 
Ellhu Root, 

alle Borgere i De Forenede Stater. 

Hans Majestæt Kongen af De Forenede Kongeriger Stor-Uri
tanien og Irland og af de Britiske oversøiske Kolonier samt Kejser 

uf Indien : 
The Right Honourable Arthur James B~lfour, O.M., M.P., 

Lord President of His Privy Council; 
The Right Honourable Baron Lee of Fareham, G.B.E., K.C.B., 

First Lord of his Admiraity; 
The Right Honourable Sir Auckland Campbell Geddes, K.C.B., 

His Ambassador Extruordinary and Plenipolenliary to the 
United States of Americn; 

og for Knnnda: 
The Right Honourable Sir Robert Laird Borden, G.C.~I.G., K.C. , 

for Australien : 
Senator the Right Honourahle George Foster Pearce, 

Minister for Home and Territories; 

for New-Zealand : 
The Honourable Sir John Willlam Salmond, K.C., 

Judge of the Supreme Court of New-Zealand.; 

for Syd-Afrika: 
The Right Honourable Arthur James Balfour, O.M., M.P. ; 
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for Indien: 
Thc Right Hooourable Vallngman Sankaranaraynna Srinivasa, 

sastrl, Member of the llldlan Council of State; 

Presidenten for den Franske Republik: 
Mr. Albert Sarraut, Deputy, Minister of tbe Colonles; 
Mr. Jules J. Jussernnd, Ambassador Extraordlnary and Pleni

potenliary to the United Steles of America, Storkors af 
,Eresleglonen; 

Hans Majestæt Kongen ar Italien: 
The Honournble Carlo Schanzer, Senator of the Kingdom; 
The Honourable Vlttorlo Rolnndl Rlccl, Senator of the King

dom, His Ambassador Extraordlnary and Plenipotcntiary 
at Washington; 

The Honourable Lulgi Alberllni, Senator of the Kingdom; 

Hans Majestæt Kejseren af Japan: 
Baron Tomosaburo Kato, Minister for the Navy, Junil, a mem

ber of the First Class of the Imperial Order of the Grand 
Cordon of the Rislng Sun wlth the Paulownla Flower; 

Baron KIJuro Shidehara, His Ambassador Extraordlnary and 
Plenipotentiary at Washingto1t, Joshll, a member of the 
First Clnas of the Imperial Order of the Rislng Sun; 

Mr. Mnsanao Hanihara, Vice Minister for Foreign Affairs, Jushil, 
n member of the Second Class of the lmperlnl Order of 
the Rlsing Sun; 

hvilke, efter at have udvekslet deres Fuldmagter og fundet disse 
god og behørig Orden, ere komne overens om følgende: 

Kapitel I. 

Almindelige Bestemmelser vedrørende Flaaderustnlngernes 
Begrænsning. 

Artikel I. 

De kontraherende lllngter er enige om at begrænse deres re
spektive Flaaderustnlnger som bestemt i nærværende Traktat. 

Artikel n. 
De kontraherende Magter man hver Især beholde de Kampskibe, 

som er angivne I Kapitel 11, Afsnit 1. Ved nærværende Traktats 
Ikrafttræden vil, paa de i denne Artikel nævnte Undtagelser nær, 
alle andre Kampskibe, der er byggede eller under B)'gning for De 
Forenede Stater, det Britiske Rige og Japan være at udrangere, som 
foreskrevet i Kapitel li, Afsnit 2. 

16* 
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De Forenede Stoler moa, foruden de Kampskibe som er an
givne i Kapitel II, Afsnit 1, færdigbygge og beholde 2 Skibe af 
• West-Virginia , -KJassen, der i Øjeblikket er under Bygning . Ved 
disse 2 Skibes Fuldførelse Yil •North Dakota• og ,Delawarn • være 
at udrangere, som foreskrevet I Kapitel li, Afsnit 2. 

Det Britiske Rige moa i Overensstemmelse med Erstatnings
oversigten i Kapitel II, Afsnit 3, bygge 2 nye Kampskibe, hvert paa 
ikke over 35000 Tons 135560 llletertons) Standard-Deplacement. 
Ved Fuldførelsen af disse 2 Skibe vil ,Thundere1·• , •King George V. , 
,Ajax" og , Centurion • være at udrangere, som foreskrevet i Kapitel li, 
Afsnit 2. 

Artikel III, 

Som en Folge af Bestemmelserne i Artikel li skal de kontra
herende l\Iagter opgive deres respektivH Nybygningsprogrammer for 
Kampskibe, og Intet nyt Kampskib mau hygges eller anskaffes af 
nogen af de kontraherende lllagter undtugen som Erstatningston
nage, der muu bygges eller anskaffes som foreskrevet i Kapitel li, 
Afsnit 3. 

Skihe som erstatt es i Henhold til Bestemmelserne i Kapitel li, 
Afsnit 3, vil være at udrangere som foreskrevet i samme Kapitels 
Afsnit 2. 

Artikel IV. 

Den totale Kampsklbs-Erstatningstonnagc for hver uf de kon-
trahereude l\lagter man i Standard Deplacement Ikke overstige, for 

De Forenede Stater . . . 525.000 Tons (533.400 Meterions) 
Det Uritiske Rige.. .. . 525.000 Tons (533.400 l\letertons) 
Frankrig . . . . . . . . . . . . 175.000 Tons (177.800 llletertons) 
Italien . . . . . . . . . . . . . . 175.000 Tons (177.800 llletertons) 
Japan . . . . . . . . . . . . . . . 315.000 Tons (320.440 llletertons) 

Artikel V. 

Intet Kumpskib paa o, er 35.000 Tons (35.560 llletertons) Stan 
clard-Deplacement maa anskaffes af eller bygges ar, for eller inden 
for nogen af de kontraherende lllagters Jurisdiction. 

Artikel VI. 

Intet af de kontraherende Magters Kampskibe mna fore en Ka
non med et Kaliber slorre end 16 inch. (406 mm). 

Artikel VII, 

Den totale Tonnage af Hangarskibe for h,·er af de kontra
herende Magter maa i Standard-Deplacement Ikke overstige, for : 
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De Foren ede Stater .. . 
Det Britiske Rige .... . 
Frankrig ....... . .... . 
Italien ............. . 
Japan .............. . 

135.000 Tons (137.160 Metertons) 
135.000 Tons (137.160 Meterions) 
60.000 Tons ( 60.960 Metertons) 
60.000 Tons ( 60.960 Metertonø) 
81.000 Tons ( 82.296 l'tletertons) 

Artikel vm. 
Erstatning af Hangarskibe mna kun finde Sted efter Bestem

melserne I Kapitel li, Afsnit 3, Idet dog al Hangarskibs-Tonnage, 
der forefindes eller er under Bygning d. 12. November 1921, vil 
være at betragte som Forøogstonnage, og vil kunne_ erstattes uden 
Hensyn til Alder indenfor de I Artikel VII fastsatte Tonnagebe-
grænsnlnger. 

Artikel IX. 
Intet Hangarskib pali over 27.000 Tons (27.432 Metertone) Stan

dard-Deplacement man anskaffes af eller bygges af, for eller lnden
fo.r nogen af de kontraherende llfngters Jurisdlctlon. 

Under Forucløætnlng af, at den enhver Magt tilstaaede totale 
Tonnage af Hangarskibe derved Ikke overskrides, tillades det dog 
hver af de kontraherende llfagter at bygge Indtil 2 Hangarskibe 
paa Ikke over 33.000 Tons (33.528 llletertons) Standard-Deplacement, 
og af Besparelseshensyn tlllndcs det hver af de kontraherende Magter 
hertil at anvende 2 af de Skibe, færdigbyggede eller under Bygning, 
som ellers i Henhold til Bestemmelserne I Artikel li vilde være at 
udrangere. Armeringen I ethvert Hangarskib paa over 27.000 Tons 
(27.432 Metertons) Standard-Deplacement skal være i Overensstem
melse me1l Bestemmelserne I Artikel X, dog at det samlede Antal 
Kanoner i Skibet, i Tilfælde af at nogen Kanons Kaliber overstiger 
6 inch. (152 mm.), Ikke man overstige 8, Idet der dog I dette Antal 
Ikke medregnes A.L.-Kanooer og Kanoner, hvis Kaliber ikke er 
større end 5 lnch. (127 mm) . 

Artikel X. 
Intet af de kontraherende Magters Hangarskibe man fere nogen 

Kanon, hvis Kaliber er større end 8 inch. (203 mm). Bortset fra 
Bestemmelserne I Artikel IX, maa det samlede Antal Kanoner I 
Skibet, I Tilfælde ar at nogen Kanons Kaliber overstiger 6 lnch. 
(152 mm), ikke overstige 10, dog at der I dette Antal Ikke med
regnes A.L.-Knnoner øg Kanoner, hvis Kaliber Ikke er større end 
5 lnch. (127 mm). I Tilfælde af at Armeringen Ikke omfatter Ka
noner, hvis Kaliber er større end 6 incb. (152 mm), er Kanonernes 
Antal Ikke begrænset. I alle Tilfælde er Antallet ar A.L.-Kanoner 
og Kanoner, hvis Kaliber ikke er større end 5 lnch. (127 mm), ikke 
begrænset. 

• 
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Artikel XI. 

Intet Krigsskib paa over 10.000 Tons (10.160 Metertonø) Stan
dard-Deplacement, undtagen Kampskibe og Hangarskibe, man an
skaffes af eller bygges af, for eller Indenfor nogen af de kontra
herende Magters Jmisdlction. Skibe, som ikke specielt er bygget 
som Krigsskibe eller i Fredstid i Kampøjemed underlagt Statsmag
tens Kontrol, men som anvendes I Flaadens Tjeneste eller som 
Troppetransportskibe eller paa nogen anden Mande til Understøt
telse af Krigsforetagendet uden dog at anvendes som Krigsskibe, 
er ikke underkastede denne Artikels Begrænsning. 

Artikel XII. 

Med Undtagelse af Kampskibe, man intet Krigsskib, der frem
tidig bygges af nogen af de kontraherende Magter, føre nogen Ka
non, hvis Kaliber er større end 8 inch. (203 mm). 

Artikel XIII. 

Bortset fra Bestemmelserne i Arlikel IX, maa intet Skib, der 
nærværende Traktat er bestemt til at udrangeres, atter omdannes 

til Krigsskib. 
Artikel XIV. 

I Hantlelsskibe man i Fredstitl Ikke træffes Fornnøtnllninger til 
Installation af krigsmæssig Armering i den Hensigt nt omdanne 
øaadanue Skibe til Krigsskibe, undtagen snndnnne Forstærkninger 
af Dækkene som er nødvendige for Installation af Kanoner, hvis 
Kaliber ikke er storre end 6 inch. (152 mm). 

Artikel XV. 

Intet Krigsskib bygget for en ikke-kontraherende Magt inden
for en af de kontraherende Magters Juris11ict1011 maa overskride 
nærværende Traktats Begrænsninger af Deplacement og Armering 
for Skibe af tllsvnren1lc Type, som det er tilladt enhver af ile kon
traherende Magter at bygge eller la1\e bygge ; dog at Deplacementet 
af Hangarskibe byggi;t for en lkke-kontruhcrende Magt I intet Til
fælde man overstige 27.000 Tons (27.432 Metertons) Staudnrd- De
placement. 

Artikel XVL 

Hvis Bygningen af noget Krigsskib for en ikke-kontraherende 
Magt foregnar Indenfor en kontraherende Magts Jurisdicllon, skal 
denne l'tlagt straks underrette de øvrige kontraherende Magter om 
Datoen for Kontraktens Undertegnelse og Datoen for Kølens Stræk
ning, ligesom den skal melldele dem de Oplysninger vedrørende 
Skibet, som er foreskrevne i Kapitel Il, Afsnit 3, Punkterne I (b), 
(4) og (5). 

• 
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Artikel XVII. 

I Tilfælde af at en af de kontraherende lllagter bliver Indviklet 
en Krig, maa denne Magt ikke som Krigsskib, anvende noget 

Krigsskib, som Indenfor dens Juriødictlon er under Bygning for en 
anden Magt, eller som er færdigbygget Indenfor dens Jurlsdlction 
for en anden Magt, men endnu Ikke afleveret. 

Artikel XVIII. 

Enhver af de kontraherende lllagter forpligtiger sig til Ikke 
øom Gave, Salg eller paa anden ftlaade at afhænde noget Krigsskib, 
øaaledes at Skibet kan blive Indlemmet som Krigsskib I nogen 
fremmed lllagtø Flaade. 

Artikel XIX. 

De J<'orenede Stater, Det Britiske Rige og Japan er enige om, 
at status quo, hvad angaar Befæstninger og Flaadebaser paa Tids
punktet for nærværende Traktats Undertegnelse, skal opretholdes I 
de af deres reøpektive Territorier og Besiddelser, som nedenfor an
gives, nemlig : • 

(1) De Ø-Beslddeløer som de Forenede Stater nu besidder eller her-
efter maa erhverve i Stillehavet med Undtagelse af: 
(a) Øerne der hører lll de Forenede Stater's, Alaeka'ø og Panama

kanal-Zonen'ø Kyster uden dog at omfatte Alenterne, og) 
(b) De hawalske Øe1. 

(2) Honkong og de Ø-Uesiddelser som Det Britiske Rige nu be
sidder eller herefter man erhverve I Stillehavet, øst for 110 ° 
Øst-Længde, med Undtagelse af: 
(a) Øerne hørende til Kanada, 
(b) Staten Australien og dens Territorier, og 
(c) New-Zealand. 

(3) Følgende af Japans Ø-Territorler og Ø-Beslddelser i Stillehavet, 
nemlig: Kurlllerne, Bonln-Øerne, Amanl, Oshlma, Loochoo-Øerne, 
Formosa og Pescadorerne samt alle Ø-Terrltorler eller Ø-Besld
delser som Japan herefter maa erhverve i Stillehavet. 

Opretholdelsen af statue quo under de ovennævnte Bestem-
melser omfatter, at Ingen nye Befæstninger eller Flaadebaøer ruaa 
oprettes I de nævnte Territorier eller Besiddelser, samt at intet 
Skridt maa foretages til Forøgelse af de maritime Hjælpekilder med 
Hensyn til Reparation og Opretholdelse af Flaadestyrker, samt at 
ingen Forøgelse af Kystforsvaret i de nævnte Territorier og Besid
deleer maa foretages. Disse Bestemmelser udelukker dog ikke 
Udførelsen af snadanne Reparationer og Fornyelser af udslidte Vaa
ben og lllaterlel som er vanlige ved sø- og landmilitære Anlæg i 
Fredstid. 
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Artikel XX. 

Reglerne for Bestemmelsen af Deplacementø-Tonnagen, angivne 
Kapitel Il, Afsnit 4, skal gælde for enhver af de kontraherende 

Magters Skibe. 

Kapitel II. 
Regler vedrørende Traktatens Udførelse. Definition af Udtryk. 

Afsnit I. 
Slagskibene som man beholdes af de kontraherende Magter. 

l Overensstemmelsr. med Artikel li man hver af de kontra
herende Magter beholde de I dette Afsnit nævnte Skibe: 

Skibe som man lieholdes af de Forenede Stater : 

Navn: 

Maryland ........... . .... . 
Callfornla ........... . .... . 
Tennessee ...... . .. . . . ... . 
ldaho ......... . ... . . . ... . 
New Mexico .............. . 
Mississippi . . . . . . . . ..... . 
Arizona ...... . ........... . 
Pennsylvania ........ . ... . . 
Oklnhoma ...... . ........ . 
Nevada ................. . . 
New York ......... . ..... . 
Texas ........... . ....... . 
Arkansas ................ . 
Wyoming ................ . 
11101·1<la •••••••••.••••••••• 
Utah .................... . 
Norlh Dakota ............ . 
Delaware ................ . 

Samlet Tonnage .. . 

Tonnage: 

32.600 
32.300 
32.300 
32.000 
32.000 
32.000 
31.400 
31.400 
27.500 
27.500 
27.000 
27.000 
26.000 
26.000 
21.825 
21.825 
20.000 
20.000 

500.650 

Ved Færdigbygningen af de to Skibe af • West Virglnln •-Klas
sen og Udrangeringen ar • North Dakola, og •Delaware•, saaledes 
som beøtemt I Artikel 11, vil den samlede Tonnage, der kan be
holdes ar de Forenede Stater, være 525.850 tons. 
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Skibe som maa beholdes nf det Britiske Rige: 

Nnvn: Tonnage : 
Royal Soverelgn........... 25.750 
Royal Oak . . . . . . . . . . . . . . . . 25. 750 
Revenge . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25. 750 
Resolution ............ .... 25.750 
Ramlllle~ . . . . . . . . . . . . . . . . . 25.750 
Malaya . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27.500 
Vallan t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 .500 
Barham . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27.500 
Queen Elizabeth. . . . . . . . . . . 27.500 
Warsplte . . . . . . . . . . . . . . . . . 27.500 
Benbow . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25.000 
Emperor of India. . . . . . . . . . 25.000 
lron Duke . . . . . . . . . . . . . . . . 25 000 
l'tlarlborough . . . . . . . . . . . . . . 25.000 
Hood................. . ... 41.200 
Renown . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26.500 
Repulse . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26.500 
Tiger. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28.500 
Thunderer . . . . . . . . . . . . . . . . 22.500 
King Gnorge V. .. .. .. .. . .. 23.000 
Ajax . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23.000 
Centurion . . . . . . . . . . . . . . . . 23.000 

Samlet Tonnage ... ---,5=9=0"'"'.4=50-=--

Ved Fuldførelsen af de to nye Skibe, som økal bygges, og ved 
Udrangeringen af , Thunderer •, •King George V.,, •Ajax• og ,Cen
turlon,, saaledes som bestemt i Artikel Il, vil den samlede Ton
nage, der kan beholdes af det Britiske Rige, være 558.950 tons. 

Skibe som maa beholdes af Frankrig : 

Navn: Tonnage: 
Bretagne . . . . . . . . . . . . . . . . . 23.500 
Lorraine... ... ............ 23.500 
Provence . . . . . . . . . . . . . . . . . 23.500 
Paris. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23.500 
France . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23.500 
Jean Bart . . . . . . . . . . . . . . . . 23.500 
Courbet . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23.500 
Condorcet . . . . . . . . . . . . . . . . 18.890 
Dlderot. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18.890 
Voltnlre . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18.890 

Samlet Tonnage ... ---,2=2..,.1"'"'.1=70-=--
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Frankrig maa paabegynde Nybygninger i Aarene 1927, 1929 
og 1931, øaaledes som bestemt i Afsnit 3, Afdeling II. 

Skibe som maa beholdes af Italien. 

Navn: 

Andrea Doria ............ . 
Cnio Duilio .............. . 
Conte Di Cavour ......... . 
Giulio Cesare ............ . 
Leonardo Da Vinci ....... . 
Dante Allgheri ........... . 
Roma ................... . 
Napoli ................... . 
Vlllorio Emnnuele ........ . 
Riginn Elena ............. . 

Tonnage: 

22.700 
22.700 
22.500 
22.500 
22.500 
19.500 
12.600 
12.(iOO 
12.600 
12.600 

Tola! Tonnage... 182.800 

Italien maa paabegynde Nybygninger i Aarene 1927, 1929 og 
1931, sn11ledes som bestemt i Afsnit 3, Afdeling Il. 

Skibe som man beholdes af Jnpnn : 

Navn: 

i\lntsu ... . .............. . 
Nngato ...... .. .......... . 
Hiuga ....... . ........... . 
Ise ....... .. ........ . .... . 
Yamashiro ............... . 
Fn-So ... . ............... . 
Kirlshima ................ . 
Hnrunn ................. . 
Hlyel ................... . 
Kongo ................... . 

Total Tonnnge .. . 

Afsnit n. 

Tonnage: 

33.800 
33.800 
31.260 
31.260 
30.600 
30.600 
27.500 
27.500 
27.500 
27.500 

301.320 

Regler for Udrangering af Krigsskibe. 

Følgende Hegler vil være at iagttage ved Udrangering nf Krigs
skibe i Henhold til Artikel li og Ill. 

I. Et Skib, der skal udrangeres, skal bringes I en saadan Tilstand, 
at det er uanvendelig til ni \'illere krigsmæssig Tjeneste. 
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li. Oette skal endelig udføres paa en af neclennævnte Maader : 
(a) Fuldstændig Sænkning af Skibet. 
(b) Ophugning af Skibet. Dette skal altid omfatte Ødelæggelee 

eller Bortfjernelse af Maskiner, Kedler og Panser, samt alle 
Dæks-, Side- og Bundplader. 

(c) Omdannelse af Skibet, saa at det kun kan anvendes som 
Skydemaal. 1 dette Tilfælde skal Bestemmelserne I dette 
Afsnits Afdeling lli være iagttagne med Undtagelse af Punkt(6), 
for saa vidt dette er nøclvendigt af Hensyn til, at Skibet 
s kal kunne anvendes øom selvbevægelig Skive, samt med 
Undtagelse af Punkt (7). Kun eet Kampsllib ad Gangen 
maa i dette Øjemed bibeholdes af hver ar de kontraherende 
llfagter. 

(d) Af de Kampskibe, som ellers efter nærværende Traktat vilde 
være at udrangere I eller efter Anret 1931. mRn Frankrig 
og Italien hver beholde 2 søgaaende Skibe uclelukkende til 
Skolebrug, del vil sige, som Artilleri- eller Torpedo-Skole
skibe. De to Skibe som Frankrig maa beholde, skal være 
ar •Jeall Bart , -Klasscn, og for Italiens Vedkommemle skal 
det ene være af ,Uante Alighieri,-Klassen og det andet af 
•Giulio Cesare•-Klassen. Ved Opretholdelsen af disse Skibe 
i ovennævnte Øjemed forpligtiger Frankrig og Italien sig 
hver for sit Vedkommende til at fjærne og ødelægge Skibe
nes Kommandotaarne, og til Ikke at anvende nævnte Skibe 
som Krigsskibe. 

111 . (a) Bortset fra de særlige Undtagelser I Artlliel IX, skal , naar 
et Skib vil være at udrangere, det forste Stadie i Udran
geringen, der bestaar I at gøre Skibet uanvendeligt ti! al 
videre krigsmæsslg Tjeneste, foretages straks. 

(b) Et Skib vil være at betragte som uanvendelig til al videre 
krigømæssig Tjeneste, naor man har udtaget og brngt i 
Land eller ødelagt følgende Dele i Skibet : 
(1) Alle Kunoner og Hoveddele af Kanoner, lldlederlaarne og 

Drejeinstallationer Lil alle Barbelter og Taarne. 
(2) Alle Maskiner til Drift af den hydrauliske eller elektriske 

Installation . 
(3) Alle lldlederapparater og Afstandsmaalere. 
(4) Al Ammunition, alle Sprængstoffer og Miner. 
(5) Alle Torpedoer, Krlgsladningsrum og Torpedoudskyd

ningsrør. 
(6) Alle Installationer lll traadløs Telegrafering. 
(7) Kommnndotaarnet og alt Sidepanser eller i Stedet herfor 

alt Hovedmaskineri. 
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(8) Alle Landings- eller Startplatforme og alle andre Hjælpe
midler for Luftfartøjer. 

lV. Tidsrummene indenfor hvilke Udrangering af et Skih vil være 
at fuldføre er følgende: 
(a ) Saafremt et Skib vil være at udrangere i Henhold til forste 

Stykke I Artikel li skal Arbejdet med at i:øre Skibet uanven
deligt til al videre krigsmæssig Tjeneste I o,·erensstemmelse 
med dette Afsnits Afilellng III være tilenilehragt inden 6 
Maaneder fra nærværende Traktats lkrnfltræclen, og Udran
geringen skal være fuldstændig tilendehragt inden 18 Maa
neder fra Traktatens Ikrafttræden. 

(b) Saafremt et Skib ,·il være at udrangere i Henhold til 2. eller 
3. Stykke I Artikel II eller i Henhold til Artikel III, vil Ar
bejdet med at gøre Skibet uanvendeligt til al videre kriits
ma•ssig Tjeneste i Overensstemmelse med dellt! Afsnits Afde
ling III være at paabegynde ikke senere end Fuldfnrelsesdagen 
for dets Erstatningsskib og vil ,ære at tilendebringe inden 
6 Manneder fra Fulclrorelsesdagen. Skibet skal være endeligt 
udrangeret i Overensstemmelse med dette Afsnits Afdeling II 
inden 18 lllnaneder fra Erstatningsskibets Fuldforelse. Hvis 
imidlertid Fuldførelsen af det nye Skib bliver forsinket, skal 
Arhejdet med at !?øre det gamle Skib uanvendeligt til ni 
videre krlgsmæssig Tjeneste i Overensslemmelst> med dette 
Afsnits Afdeling III paabegyndes inden 4 Aar efter, at Erstat
ningsskibets Køl er lagt, og skal værr tllr ndchrngt Inden 
6 Maaneder fra den Dato, pnn hvilken dette Arhej1le panbe
gymltes, og det gamle Skib skal være endl'ligt mlrangeret 
i Overensstemmelse med dette Afsnits A1'1lellng II Inden 
18 Mnaneder fra den Dato , paa hvilken Arbejdet me1l at 
gøre det uanvendeligt Ul al videre krigsmæssig Tjeneste 
paahegyndtes. 

Afsnit IIL 
Erstatning. 

Erstatning af Knmpskihe og Hangarskibe skal foregaa I Hen
hold til Bestemmelserne i rlette Afsnits Afdeling I og Oversiglerne 
i dette Afsnits Afdeling Il. 

Afdeling L 

Regler for Erstatning. 

(a) Bortset fra Undtagelserne I Artikel VIII og i Oversigterne i 
dette Afsnits Afdeling II man Slagskibe og Hangarskibe, 20 Aar 
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efter Datoen for tleres 1''uldførelse, erstattes ved Nybygning, clog 
indenfor tle i Artikel IV og Vil fastsatte Begrænsninger. Bort
set fra de afvigende Bestemmelser i Artikel VIII og i Over
sigterne I dette Arsnils Afdeling II maa Kolen til saadanne 
Nybygninger ikke lægges tidligere end 17 Aar fra Datoen for 
det Skibs Fuldførelse som skal erstattes, idet dog intet Kamp
skib, med Untltagelse af de I Artikel II, Stykke 3, angivne 
Skibe og den Erstatningstonnage, som er særlig nævnt i dette 
Afsnits Afdeling Il, man paabegyndes før 10 Aar efter d. 12. 
Novelllber 1921. 

(b) Hver af de kontraherende Magter skal straks meddele hver af 
de øvrige kontraherende Magter folgende Oplysninger: 
(1) Navnene paa de Kampskibe og Hangarskibe som erstattes 

ved Nybygning. 
(2) Datoen hvorunder Regeringen er bleven bemyndiget til at 

bygge Erstatningsskibet. 
(3) Kølstrækningstlatoen for Erstatningstonnage. 
(4 ) standartl Deplacementet i tons og l'rletertons for hvert nyt 

Skib, der vil blive bygget, samt tlets Hoveddimensioner, 
nemlig: Længde i Vandlinien, største Bretlde i eller under 
Vandlinien, llliddeldybgang ved Stantlard-Deplaeemcnt. 

(5) Fuldførelsesdatoen for hvert nyt Skib og dets Standard
Deplacement i tons og l\letertons, samt ilets Hoveddimen
sioner, nemlig: Længde i Vandlinien, største Bredde I eller 
under Vandlinien, l'llicldeldybgang ved Standard-Deplacement 
ved Fuldførelsen. 

(c) Tilfælde af Tab eller hændelig Øtlelæggelse af Kampskibe 
eller Hangarskibe kan saadanne øjeulikkelig erstattes ved Ny
bygning under Iagttagelse af Bestemmelserne for Tonnagebe
grænsning i Artikel IV og VII og under lagttngelso af de øvrige 
Bestemmelser i nærværende Traktat, idet det fastsatte Erstat
ningsbyggeprogram vil være at betragte som tilsvarende frem
skyndet. 

(d) Intet bibeholdt Kampskib eller Hangarskib maa omuygges und
tagen i det Øjemed at skaffe Forsvarsforanstaltninger mod 
Luft og Undervandsbands-Angreb, og i saa Tilfælde kun under 
Iagttagelse af følgende Regler: de kontraherende Magter maa 
1 dette Øjemed udruste exlsterende Skibe mecl ,bulge, eller 
,blister• eller Beskyttelsesdæk mod Luftangreb (anti-air attack 
deck proteetion), idet dog den saaledes fremkomne Deplace
mentsforøgelse ikke maa overstige 3000 tons (3048 Metertons) 
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Aar. 

1922 
1923 
1924 
1925 
1926 
1927 
1928 
1929 
1930 
1931 
1932 
1933 
1934 
1935 
1936 
1937 

for hvert Skib. · ingen Ændringer i Sidepanser, Kalilier, Hoved
armeringens Antal og Installution skal være tilla1lt undtagen: 
(1) For Frankrigs og Italiens Vedkommende tillades tiet disse 

Lande indenfor den for ,bulge, fastsatte Grænse nt forøge 
dep nuværende Panserbeskyttelse o, Kanonkaliber I deres 
exlsterende Knmpsklbe, dog saaledes 1t delte ikke overstiger 
16 inch. (406 mm), og 

l2) Det tillades det Britiske Rige for ,Renon1's , Vedkommende 
at fuldføre de Ændringer I Pansrlni; so , allerede er blevne 
paabegyndte, men midlertidig Indstillede. 

Afdeling Il'*). 

Erstatning og Udrangering af Kampskibe. 

Italien. 

' 
Kølstræk- Færdig- Skibe til Udrangering 

Ari,al Skibe 

nlng. bygget. (Alder i Parantes). pre~ / post-
.lutland. 

I 

I 
6 0 
6 0 
6 0 

35000 t. I 
6 0 
6 0 
6 0 

I 
6 0 

35000 t. 6 0 
6 0 

35000 t. 35000 t. Dnnte Allghieri (19) 5 

I 
(*) 

45000 t. 5 (*) 

25000 t. 35000 t. Leonardo tin Vinci (19) 4 (*) 

4 (*) 

35000 t. Guilio Cesare (211 3 (*) 

45000 t. Conte dl Cavour (21), Dulllo (21) 1 (*) 

25000 t. Andrea Doria (21) 0 I (*) 

*) Indenfor den tilladte Tonnage ; Antal ikke fas tsat. 
**) Oversigternes Hækkefølge ændret af Pladshensyn. Oversætteren.. 

Anm. - Italien forbeholder sig udtrykkelig Retten til at anvende 
den tilladte Kampsklbstonnage efter eget Ønske, kun underkastet de 
Begrænsninger, at det enkelte Skibs Tonnage Ikke man overstige 
35000 tons, og at den samlede Kampøkibøtonnage skal holdes inden
for de I nærværende Traktat fastsatte Grænser. 



Aar. 

1922 
1923 
1924 
1925 
1926 
1927 
1928 
1929 
1930 
1931 
1932 
1933 
1934 

1935 

1936 
1937 
1938 
1939 
1940 
1941 
1942 
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De Forenede Stater . 

Autal Skibe 
Kølstræk- Færdig- Skibe til Udrangering 

pre- 1 post-ning. bygget. (Alder I Parantesj. 
Jutland. 

Malne (20), !lllssouri (20), Virgl-
nia (17), Nebraska (17), Georgia 
(17), New Jersey (17), Rhode Is-
land (17), Connecllcut (17), Loui- . 
slana (17), Vermont (16), Kansas 
(16), Mlnnesota (16), New-Hamp-
shlre (15), South Carolina (13), 
Michlgan (13), Washington (0), 
South Dakota (0), lndiana (0), 
Montana (0), North Carolina (0), 
Iowa (0), Massachusetts (0), Lex-
ington (0), Constltullon (0), Con-
stellatlon (0), Saratoga (0), Ran-
ger (0), Unlted States (0). *) 

A, B**) Delaware (12), North Dakota (12) 15 3 

I 

C,D 
E,F 

G. 
H, I C,D Florida (23), Utah (23l, Wyomlng 

(22) 
12 5 

J. E,F Arkansas (23), Texas (21), New 9 7 
York (21) 

K,L G. Nevada (20), Oklahoma (20) 7 8 
M. H, I Arizona (21 ), Pennsylvania (21) 5 10 

N,O J. l\llsslsslppi (21) 4 11 
P, Q K,L New Mexico (21), ldaho (20) 2 13 

M. Tennessee (20) 1 14 
N,O N,O Callfornia (20), Maryland (20) 0 15 

P,Q 2 Skibe af ,West Virginia •- 0 15 
Klassen. 

•) De Forenede Stater man beholde ,Oregon« og •Illinois, I 
ukrlgsmæsslg Øjemed, efter at have iagttaget Bestemmel
serne I Afsnit 2, III, (b). 

0 ) To Skibe af ,West-Virglnia,-Klassen. 

Anm. - A, B, C, D,. . . . . angiver Kampskibe paa 35000 tons 
Standard-Deplacement paabegyndte eller færdigbyggede i de an
givne Aar. 
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Det llritiske Rige. 

Antnl Skibe 

Aar. 
Kølstræk- Færdig- Skibe til Udrangering 

pre- 1 post-ning. bygget. (Alder i Parantes). 
Jutland. 

I 

I Commomwealth (16), Agamem- 21 1 I non (13), Dreaclnought (15), Bel-

1 
lerophon (12), St. Vincent (11), 
lnflexible (13), Superb (12), Nep-
tune (10), Hercules (10), lndomi-
tabte (13), Temeraire (12), New I 
Zealand (9), Lion (9), Princess 
Roya1(9), Conquerer(9),Monarch 
(9), Orion (9), Auslralia (8), Agin· 
court (7), Erin (7), 4 under B)g· 1 

A, B **) 
ning eller projekterede.') 

1922 21 1 
1923 21 1 
1924 

King George V. (13), Ajax (12), I 
21 1 

1925 A, B 
Centurion (12), Thunderer (13) 17 8 

1926 17 3 
1927 17 3 
1928 17 8 
1929 17 3 

1930 I 17 3 
1931 C,D 17 3 
1932 E,E 17 3 

1933 1 G. 17 3 
1934 H, I C,D I Jron Duke(20), Marlborough(20), I 

Emperoroflndia(20),Benbow(20) 13 6 
1935 J. E, F Tiger(21), Queen Elizabeth (20), 

Warspite (20), Barhnm (20) 9 7 
1936 K,L G. Malaya (20), l\oynl Sovereign (20) I 7 8 
1937 M. H, I Revenge (21), Resolution (21) 5 10 
1988 N, 0 J. Royni Oak (22) 4 11 
1939 P, Q K,L Valinnt (23), Repulse (23) 2 13 
1940 M. Renown (24) 1 14 

1941 1 :'I, 0 Ramillies (24), Hood (21) 0 15 

1942 P,Q A (17), B (17) 0 15 
•) Det Britiske Rige maa beholde ,Coiossus• og ,Coillngwood, I 

ukrigsmæssigt Ojemed efter at have iagttaget Bestemmelserne 
i Afsnit 2, III, (b). 

0
) 2 Skibe paa 35000 tons Standard-Deplacement. 

Anm. A, B, C, D ... angiver Kampskibe pnn 35000 tons Stan-
dard-Deplacement paabegyndte og færdigbyggede I de angivne Aar. 



Aar. 

1922 
1923 
1924 
1925 
1926 
1927 
1928 
1929 
1930 
1931 
1932 
1933 
1934 
1935 
1936 
1937 
1938 
1939 
1940 
1941 
1942 
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Japan. 

Antal Skibe 
Kølstræk- Færdig- Skibe til Udrangering 

pre- j post-ning. bygget. (Alder I Parantes). 
Jutland. 

Hlzen (20), Mlkasa (20), Kashlma 
(16), Katori (16), Satsuma (12), 
Aki (11), Settsu (10), )koma (14), 
Jbuki (12), Kurama (11), Amagl 
(0), Akagi (0), Kaga (0), Tosa (0), 
Takao (0), Alngo (0), samt Ny-
bygnlngsprogrammets 8 Ikke-
paabegyndte Skibe.*) 

8 
8 
8 
8 

I 8 

I 
8 
8 
8 
8 

A. 

I 
8 

B. 8 
C. 8 
D. A. Kongo (21) 7 
E. u. Hiyei (21) , Haruna (20) 5 
F. C. Klrishlma (21) 4 
G. D. Fuso (22) 3 
H. E. Yamashlro (21) 2 
I. F. Ise (22) 1 

G. Hluga (22) 0 
H. Nagato (21) 0 
I. Mutsu (21 ) 0 

•) Japan maa beholde , Shlkishima, og ,Asahi, til ukrlgs
mæøslg Brug, efter at have iagttaget Bestemmelserne i Af
snit 2, III, (b). 

2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
9 
9 

Anm.: A, B, C. D ... angiver Slagskibe paa 35000 t. Standard
Deplacement paabegyndte og færdigbyggede I de anførte Aar. 

Tidukr. f. Søva,sen. 94. Aur. 17 
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Frankrig. 

Antal Skibe 

Aar. Kølstræk- Færdig- Skibe til Udrangering 
pre- 1 post-nlng. bygget. (Alder i Parantes). 
Jullnnd. 

1922 7 0 
1923 7 0 
1924 7 0 
1925 7 0 
1926 7 0 
1927 35000 t. 7 0 
1928 7 0 
1929 35000 t. 7 0 
1930 35000 t. Jean Bart (17), Courbet (17) 5 (·) 

1931 35000 t. 5 (·) 
1932 35000 t . 35000 t. France (18) 4 (•) 

1933 35000 t. 4 (·) 
1934 35000 t. Paris (20), Bretagne (20) 2 1·i 
1935 35000 t. Provence (20) 1 (·) 
1936 35000 t. Lorraine (20) 0 (·) 
1937 0 (·) 

1938 0 ,.) 
1939 0 (·) 
1940 0 (·) 
1941 0 (·) 
1942 0 (·) 

*) Indenfor den tilladte Tonnage; Antal Ikke fastsat. 

Anm.: Frankrig forbeholder sig udtrykkelig Retten til at an
vende den tilladte Knmpsklbs-Tonnnge efter eget Ønske, kun under
kastet de Begrænsninger, at det enkelte Skibs Tonnage Ikke maa 
overstige 35000 tons, og at den samlede Kampsklbstonnage skal 
holdes indenfor den i nærværende Traktat fastsatte Grænse. 

Anmærkning til samtlige Oversigter i Afdeling Il.: 
Den ovenanførte Rækkefølge for Skibenes Udrangering er baseret 
paa deres Alder. Det underforstaas dog, at hver af de kontraherende 
Magter kan, nnar Erstatning paabegyndes efter ovenstaaende Over
sigter, ved Udrangeringen ændre Skibenes Rækkefølge efter eget 
Ønske, dog under den Forudsætning at der af vedkommende Magt 
I Løbet af det Aar udrangeres det ovenfor angivne Antal Skibe. 
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Afsnit IV. 

Definitioner. 

nærværende Traktat vil følgende Udtryk være at forstaa, saa
ledes som de er definerede i dette Afsnit: 

Kampskib (capital ship): ved et Kampskib forstans for frem
tidig byggede Skibes Vedkommende, et Krigsskib, der ikke er et 
Hangarskib, og som er af et Standard-Deplacement paa over 10000 
ton s (10160 Metertons), eller som fører en Kanon, hvis Kaliber er 
større end 8 inch. (203 mm.) 

Hangarskib (alrcrnft carricr): Ved et Hangarskib forstaas et 
Krigsskib med et Standard-Deplacement paa over 10000 tons (10160 
Metertons) bygget med det særlige og eneste Forman! at føre Luft
fartøjer. Det skal være ~naledes bygget, at Luftfartøjer kan starte 
fra det og lande pna det og ikke konstrueret eller bygget til at føre 
en kraftigere Armering end den, der efter Forholdene er tilladt 
enten efter Artikel IX eller X. 

Standard-Deplacement. Et Skibs Standard-Deplacement 
er Deplacementet af Skibet færdigbygget, fuldt bemandet, Maskinerne 
installerede og Skibet ekviperet sejlklar, omfattende ni Armering 
og Ammunition, al Udrustning, nit Forraad og fersk Vand til Be
sætningen, alle Beholdninger og nit Inventar ar enhver Art, som 
det er Hensigten at medføre I Krigstid, men uden Brændsel eller 
Reserveføde, and ombord. 

Ved Ordet ,ton,, bortset fra Ordet ,Meterton,, vil I nærværende 
Traktat være at forstaa den almindelige ton paa 2240 pounds (1016 kg ). 

Ved de i Øjeblikket færdigbyggede Skibe, skal man bibeholde 
deres nuværende Deplacementsanglvelser efter vedkommende Lands 
Maalingssystem. For nærværende Traktats Vedkommende skal dog 
en Magt der udtrykker Deplacementet I Meterions kun betragtes 
som havende det hertil svarende Deplacement i tons af 2240 pounds. 

For Skibe, der fremtidig færdigbygges, skal Deplacementet an
gives svarende til den ovenfor angivne Standard Tilstand af Skibet. 

Kapitel III. 
Forskellige Bestemmelser. 

Artikel XXI. 

Hvis, medens nærværende Traktat er I Kraft, nogen af de kon
trah11rende Magter bliver af den Formening, at den nationale Sik
kerheds Krav for Søforsvarets Vedkommende i væsentlig Grad be
røres af en Ændring i l<"orholdene, vil de kontraherende Magter 

17• 
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efter Opfordring af vedkommende lllngl mødes til Konference Ul 
Genovervejelse af Traktatens Bestemmelser og til dens Ændring 
efter gensidig Overenskomst. 

Under Hensyn til lllullgheden for tekniske og videnskabelige 
Fremskridt skal de Forenede Stater efter Samraad med de øvrige 
kontraherende lllagter foranstalte afholdt en Konference af samtlige 
kontraherende lllagter, der skal træde sammen snarest mulig efter 
8 Aars Forløb fra nærværende Traktats Ikrafttræden for at overveje 
hvilke mulige Ændringer i Traktaten, der, som Følge af saadaone 
Fremskridt, maatte anses for nødvendige. 

Artikel :x:xn. 
Naarsomhelst en nf de kontraherende lllngter bliver Indviklet I 

en Krig, der efter dens Formening berører dens nationale Sikker
hed for Søforsvarets Vedkommende, kan en saadan !Ilagt, efter at 
l\leddelelse er afgivet til de øvrige kontraherende Magter, øaa længe 
Fjendtlighederne varer, suspendere sine Forpligtigelser efter nær
værende Traktat med Undtagelse af Forpligtigelserne efter Artiklerne 
Xlll og XVII, Idet dog vedkommende Magl skal underrette de øv
rige kontraherende l\lagter om, nt Vanskelighederne er af en Karakter, 
der kræver en saadan Suspension. 

De øvrige kontraherende Magter skal I øaa Tilfælde forhandle 
indbyrdes for at komme overens om, hvilke mulige, midlertidige 
Æn'drlnger der, dem Imellem, bør foretages I Traktaten. I Tilfælde 
ar at øaadan Forhandling Ikke fører til en efter de enkelle Magters 
J<'orfatnlng retslig Overenskomst. kan enhver af de omhandlede kon
traherende Magter, under Afgivelse af llleddelelse herom til de øvrige 
kontraherende lllagter, sa11længe FJendllighederne varer suspendere 
sine Forpligtelser efter nærværende Traktat med Undtagelse af For
pllgligelserne efter Artiklerne XIII og XVII. 

Ved Fjendtlighedernes Ophør skul de kontraherende .Magter 
mødes til Konference til Overvejelse af hvilke mulige Ændringer, 
der bør gøres I nærværende Traktats Bestemmelser. 

Artikel XXllI. 

Nærværende Traktat skal forlJlh•e i Kraft til d. 31. December 
1936, og I TIICælde af nt ingen af de kontraherende lllngter 2 Aar 
før denne Dato bar givet Jlleddeleløe om Opsigelse af Traktaten, 
skal den fortsat være I Kraft, indtil 2 Aar er forløbne rrn den Dato 
paa hvilken der af en af de kontraherende Magter er afgivet Med
delelse om Opsigelse, hvorefter Traktnten skal ophøre nt være gæl
dende for samtlige kontraherende Magter. Saadan llleddelelse skal 
afgives skriftlig til de Forenede Staters Regering, der skal tilstille 
de øvrige Magter en bekræflet Genpart af Meddelelsen og under-



Washington-Konf! rencens Traktater og Resolutioner. 241 

rette dem om Datoen ror dens Modtagelse. Meddelelsen skal anses 
for givet og træde I Kraft fra saadan Dato. I Tllfælde af at Med
delelse om Opsigelse afgives af de Forenede Stater, skal saadan 
Meddelelse afgives til de øvrige kontraherende Magters diplomatiske 
Repræsentanter I Washington, og Meddelelsen skal betragtes som 
afgivet og skal træde I Kraft pna den Dag, da den er givet til 
nævnte diplomatiske Repræsentanter. 

Inden eet A!ll efter at Meddelelse om nogen Magts Opsigelse 
er traadt i Kraft skal samtlige kontraherende Magter mødes til 
Konference. 

Artikel XXIV. 

Nærværende Traktat skal af de kontraherende Magter ratificeres 
Overensstemmelse med deres respektive forfatningsmæssige Regler 

og skal træde I Kraft paa Dagen for samtlige Ratlflcationers De
ponering, hvilken skal finde Sted snarest mulig I Washington. De 
Forenede Staters Regering vil tilstille de øvrige kontraherende Magter 
en bekræftet Genpart ar den proces-verbal, der oprettes over Ratl
flcatlonernes Deponering. 

Nærværende Traktat, hvis franske og engelske Tekst begge er 
retsgyldlge, skal forblive deponeret I de Forenede Staters Regerings
arkiv, og behørigt bekræftede Genparter skal af nævnte Regering 
tilstilles de øvrige kontraherende Magter. 

Til Bekræftelse heraf har de ovennævnte Befuldmægtigede 
undertegnet nærværende Traktat. 

Sket I Washington d. 6. Februar 1922. 

(Underskrifter.) 

Traktat 
mellem 

de samme Magter. 

om 

Anvendelsen af Undervandsbaade og giftige 
Gasarter I Krig. 

Amerikas Forenede Stater, det Britiske Rige, Frankrig, Italien 
og Japan, hvilke Magter herefter betegnes som de kontraherende 
Magter, har: 

besjælede af Ønsk.et om at gøre de Regler vedrørende Beskyt
telsen af Neutrales og lkke-Kombatanters Liv paa Søen I Krigs
tid, som gælder blandt clvlllserede Magter, mere effektive 
og om at forhindre Anvendelsen af giftige Gasarter og Kemi
kalier i Krig 
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besluttet i delte Øjemed at afslutte en Traktat og har som deres 
befuldmægtigede udpeget : 

(de I foreganende Traktat nævnte Personer). 

Artikel I. 

De kontraherende lllagler erklærer, at blandt de Regler, som af 
civiliserede Nationer er antagne for Beskylleisen af Neutrales og 
Jkke-Kombatnnters Liv paa Soen i Krigstid, vil de efterfølgende 
Bestemmelser være at betragte som en fustølnnet Del af 1<·01kerellen : 
/ 1) Et Handelsskib skal beordres underknAte sig Bordning og Vi-

sitation til Bestemmelse af dets Karakter, Inden det kan op

bringes. 
Et Hundelsskib man ikke angribes , undtagen det efter at 

være udvnret nægter at underkaste sig Bordning og Visitation 
eller nægter at efterkomme de efter Opbringelsen givne Ordrer. 

Et Hunclelssklb man Ikke tllintegores uden at Besætning og 
Passagerer først er brngte I Sikkerhed. 

2J Krigsførende lllagters Undervnndsbaade er under ingen Om
stændigheder fritagne ror Overholdelsen af de ovennævnte al
mene Regler, og, hvis en Undervandsband Ikke er I Stand til 
ut, opbringe et Handelsskib under iagttagelse ar disse llegler, 
kræver den gældende Folkeret, at Undervnndel11111dcn afholder 
sig fra Angreb og Opbringelse og tillader Hnndelssklbet at fort
sætte ubeskadiget. 

Artikel II. 

De kontraherende &Jagter Indbyder alle øvrige civiliserede Magter 
til at udtrykke deres Tilslutning Ul den fornnnævnte Erklæring om, 
hvad der anseA for fastslnn et Lov, for at der derved I alle Lande 
kan skabes en klar, offentlig l<'orstnaelse af de Fremgangsmauder, 
som den offentlige Mening i alle Lande maa fordomme hos frem
tidige krigsførende lllagter. 

Artikel III. 

De kontraherende lllagler erklærer yderligere, Idet de onsker at 
sikre Gennemtvingeisen af de humane Regler i Folkeretten, som er 
kundgjorte af dem vedrørende Angreb paa og Opbringelse og Øde
læggelse af Handelsskibe, at enhver i en hvilken som helst Magts 
Tjeneste værende Person, som krænker nogen af disse Regler, vil, 
hvad enten sandant sker Ifølge en retmæssig foresats Ordre eller 
ej , være al betragte R0m havende krænket Krigens Lo,·e og skal 
være hjemfalden til retslig Forfølgelse og Straf, som om han havde 
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begaaet en sørønrlsk Handling, og ban kan stilles ror en civil eller 
militær Domstol ar en hvilken som helst Magt, indenfor hvis Jurls
dlcllon ban maatte findes. 

Artikel IV. 

De kontraherende Magter erkender det praktisk umulige i at 
anvende Undervandsbaade som Handelsødelæggere uden, som det 
skete I Krigen 1914-18, at krænke de Regler som over alt er an
tagne ar civiliserede Nationer for Beskyttelsen af Neutrales og lkke
Kombatar.ters Liv, og for at Forbudet mod Brugen af Undervands
baade aom Handelsødelæggere skal blive almindeligt antaget som 
en Del af Folkeretten, antager de nu dette lt'orbµd som fremtidig 
bindende mellem dem selv, og de Indbyder alle andre Nationer til 
at tiltræde det. 

Artikel V, 

Anvendelsen i Krig af kvælende, giftige eller andre Gasarter 
og alle lignende Væsker, Produkter eller Metoder er lige blevet 
fordømt af den offentlige Mening I den civlllcerede Verden: og 
Forbud mod saadan Anvendelse bleven vedtaget i Traktater, i hvilke 
den største Del af de civiliserede Magter er Deltagere. 

1 det Øjemed at dette Forbud skal blive almindelig antaget 
som et Led i Folkeretten, der i lige Grad er bindende for saavel 
Nationernes Samvitlgbed som for deres Handlinger, erklærer de 
kontraherende lllagter deres Tilslutning til saadnnt Forbud og er
kende derved at være bundne indbyrdes og indbyder alle andre 
civiliserede Magter til at tiltræde det. 

Artikel VI. 

Nærværende Traktat skal ratificeres saa snart som muligt I 
Overensstemmelse med de enkelte kontraherende Magters forfatnings
mæssige Regler og skal træde I Kraft ved samtlige Ratiflcatlonerø 
Deponering, hvilket skal finde Sted i Washington. 

De Forenede Staters Regering vil tilstille hver af de kontra
herende Magter en bekræftet Genpart af den proces-verbal der op
tages over Ratlflcationernes Deponering. 

Næ·rværende Traktat, I hvilken saavel den franske som den 
engelske Tekst er retsgyldig, skal forblive deponerede I de For
enede Staters Regeringsarkiv, og behørigt bekræftede Genparter vil 
af de Forenede Staters Regering blive tilstillet hver af de kon
traherende Magter. 
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Artikel VIL 

De Forenede Staters Regering vil endvidere tilstille alle lkk6-
kontraherende Magter en bekræftet Genpart ar nærværende Traktat 
og indbyde dem Ul at tiltræde den. 

Enhver Ikke-kontraherende lllagt kan tiltræde nærværende Trak
tat ved at tilstille de Forenede Staters Regering en Tlltrædelseø
note, hvorefter denne Regering vil tilstille alle de k.ontrahe1ende 
Magter og alle Magter, der har tlltraadt Traktaten, en bekræftet 
Genpart af hYer Tiltrædelsesnote. 

Til Bekræftelse heraf har de ovennævnte befuldmægtigede under
tegnet nærværende Traktat. 

Sket I Washington d. 6. Februar 1922. 

(Underøkrlfler.) 

Traktat 
mellem 

Amerkas Forenede Stater, Det Britiske Rige, Frankrig og J'apan 

vedrørende 

deres Ø-Besiddelser og Ø-Omraader I Sllll e havet, 
afsluttet d.13. December 1921. 

Amerikas Forenede Stater, det Britiske Rige, Frankrig og Japan 
har - til Sikring af en varig Fred og Opretholdelse af deres Ret
tigheder, hvad angaor deres Ø-Ueslddelser og Ø-Omraader I Stille
havet - besluttet i dette Øjemed at afslutte en Traktat og har 
som deres befuldmægtigede udpeget : 

(som for Traktat 1.) 

I. 

De høje kontraherende Parter er enige om indbyrdes at respek
tere hverandres Rettigheder, hvad angaar deres Ø-Besiddelser og 
Ø-Omraarler I Stillehavet. 

Hvis der mellem nogle uf de høje kontraherende Parter opstaar 
en UoYerensstemmelse hidrørende fra noget Stlllehavs-Spørgsmaal 
og berørende deres ovennævnte Rettigheder, og denne Ikke bliver 
tilfredsstillende bilagt ad diplomatisk Vej, og den muligt vil be
røre det harmoniske Forhold som nu saa lykkeligt hersker mellem 
dem, skal de indbyde de øvrige høje kontraherende Parter til at 
deltage i en samlet Konference, for hvilken hele Sagen skal fore
bringes til Overvejelse og Udjævning. 
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II. 

Hvis de nævnte Rettigheder bllver truet ved nogen anden Parts 
aggressive Holdning skal de bøje kontraherende Parter aabeot og 
ærllgt træde I Forbindehe med hverandre for at naa til en For
øtaaelse vedrørende de Forholdsregler, der hensigtsmæsslgst bør 
tages, cnkeltvh eller samlet, for at mede den særlige Situations 

Krav. 

m. 
oenne Traktat skal forblive i Kraft I 10 Aar fra det Øjeblik 

den træder 1 Kraft, og efter Udløbet af nævnte Tidsrum skal den 
fortsat forblive i Kraft, idet dog hver af de bøje kontraherende 
Parter kan opsige den med 12 Maaneders Varsel. 

IV. 

oenne Traktat skal saa snart som muligt ratificeres i Over
ensstemmelse med de enkelte høje kontraherende Parters forfatnings
mæss ige Regler og skal træde I Kraft ved Ratl0catlonernes Depo
nering, hvilken skal finde Sted I Washington, hvorefter den mellem 
Stor Brltalnen og Japan d. 13. Juli 1911 afsluttede Overenskomst 
skal ophøre med at være gældende. De Forenede Staters Regering 
vil tilstille hver af de kontraherende Magter en bekræftet Genpart 
af den proces-verbal, der oprettes o,·er Ratifikationernes Deponering. 

Nærværende Traktat, affattet I saavel det franske øom det en
gelske Sprog, skal forblive deponeret I de Forenede Staters Rege
ringsarkiv og behørigt bekræftede Genparter vil af nævnte Regering 
blive lllstlllet hver af de kontraherende Magter. 

Til Bekræftelse heraf har de ovennævnte befuldmægtigede under
tegnet nærværende Traktat. 

Sket I Washington d. ]3. Oec<'mbcr 1921. 

Deklaration ledsagende den ovenstaaende 

Fire-Magts-Traktat. 

Ved at underskrive Traktaten af Dags Dato mellem Amerika& 
Forenede Stater, Del Britiske Rige, Frankrig og Japan, erklæres det 
at være de kontraherende Magters Mening og Hensigt: 

1) At Traktaten skal omfatte de under dPreø Overherredømme 
øtaaende Øer i Sllllehavet; ldrt dog Traktatens Afslutning 
Ikke maa anses som en Anerkendelse fra de Forenede 
Staters Side af noget Mandatur, hvorfor den Ikke kan være til 
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Hinder for Overenskomster mellem de Forenede Stater og 
de respektive lllandntar-Magter med Hensyn til de under 
deres Overherredømme stenende Øer. 

2) At der til de i Artikel l's 2' Stykke nævnte Uoverensstem
melser Ikke kan henregnes Spørgsmaal, som Ifølge Folke
rettens Principper ligger helt og holdent indenfor de respek
tive Magters Indre Styrelse. 

Washington, D. C., den 18. December 1921. 

Tillægstrakta.t af 6. Februar 1922 
til 

ovennævnte Traktat nf 13 . December 1921. 

Amerikas Forenede Stater, Del Britiske Rige, ~·rankrlg og Japan 
er gennem deres befuldmægllgede kommen overens om følgende 
Tillægsbestemmelser Ul Fir-fllngts-Traktnten afsluttet I Washington 
d. 13. December 1921. 

Det I ovennævnte Traktat nnvcndlo Udtryk , Ø-Besiddelser og 
ø-Omraader, skal for Japans Vedkommende kun omfatte Kurafulo 
(eller den sydlii;e Del af Øen Sakhalln), Formosa og Pcscndorerne 
og Øer under Japans Mandatur. 

Nærværende Overenskomst skal have samme Kraft og Virkning 
sorn nævnte Traktat, til hvilken den er Tillæg. 

Bestemmelserne I Artikel IV I nævnte Traktat af 13. December 
1921 vedrørende Ratifikationen skal finde Anrnndelse paa nær
værende Overenskomst, som, affattet pan Fransk og Engelsk, skal 
forblive deponeret I de Forenede Staters Regeringsarkiv, og behørigt 
bekræftede Genparter skal ar nævnte Regering tilstilles hver af de 
øvrige kontraherende Magter. 

Tll Bekræftelse heraf har de respektive befuldmægtigede under
teguet nærværende Overenskomst. 

Sket I Washington d. 6. Februar 1922. 

(Underskrifter.) 

Traktat 
mellem 

.AmerikM Forenede Stater, Belgien, det Britiske Rige, Kina, 
Fro.nkrig, Italien, Japan, Holland og Portugal 

vedrørende 

de Principper og den Politik der bør følges i Sporgømaal, der 
anganr Kina. (Afsluttet 6. Februar 1922.) 
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Traktat 
mellem 

samme 9 Magter 

vedrørende 

d e n k i n e s I s k e T o I d t a r I r. 

Resolutioner. 
1) Resolution om Nedsættelsen af en Kommission af Jurister m 

overvejelse af Ændringer I Krigens Love. 
2) Resolution begrænsende den i Resolution No. 1 nævnte Kom

missions Omraade. 
3) Resolution vedrørende Oprettelsen af et Efterretningsbureau 

for .far Eastern•-Sporgsmaal. 
4) Resolution vedrørende Exterrltorlalltet I Kina. 
5) Resolution vedrørende fremmede Postrunktlonærer I Kina. 
6) Resolution vedrørende mllltære Styrker i Kina. 
7) Resolution med dertil horende Deklaration vedrørende Radio

stationer I Kina. 
8) Resolution vedrørende Simplificeringen af Jernbaner I Kina, 

samt kinesisk Deklaration herom. 
9) Resolution vedrørende Reduktionen af kinesiske Militærstyrker. 

10) Resolution vedrørende ellsterende l<'orpligtolser lndga11ede af 
eller angaaende Kina. 

11) Resolution vedrørende den kinesiske Øst-Jernbane, tiltraadt af 
samtlige l\tagter, Kina indbefattet. 

12) Resolution vedrørende den kinesiske Øst-Jernbane, tillraadt al 
samtlige Magter undtagen Kina. 
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Af 

Søløjtnant I Hempel-Jorgcnsen. 

Ener Indbydelse fra de forenede Staters Præsident 
aabnedes den 12. November 1921 en I<onference i Wa
shington, hvor Udsendinge fra de førende Flaademagter 
skulde raadslaa om: 

1. En international Overenskomst angaaende Flaade
udrustningernes Indskrænkning. 

2. Sikring af Freden i Stille Havet. 
3. Nogle visse Stridspunkter i den østasiatiske Politik. 

Efter næsten 3 Maaneders Forhandlinger resulterede 
Konferencen i 7 forskellige Traktater og Overenskomster, 
blandt hvilke den anden og vigligste er den Verden over 
kendte og saa meget omtalte Femmagtstraktat af G. Fe
bruar 1922 mellem de forenede Stater, England, Japan, 
Frankrig og Italien angaaende Flaadeudrustningernes Ind
skrænkning i Forbindelse med Bestemmelser om de be
fæstede Øer og Støttepunkter i Stille Havet, Undervands
baade og giftige Gasarters Anvendelse i l{rig. 

Denne Traktat, der findes oversat til Dansk af Ifap
tajnløjtnant Bangsbøll i nærværende Hæfte, har allerede 
spillet og vil fremdeles i de kommende Aar naturnød
vendigt spille en mægtig Rolle paa saa godt som alle 
Omraader indenfor de førende Flaademagters Marinepolitik, 
-og særlig vil selvfølgelig Søkrigsmateriellets Udvikling 
paa en afgørende Maade blive præget af denne Traktat. 
Der skal i det følgende gøres et Forsøg paa at give en 
Oversigt over Washingtonkonferencen, dens Forhistorie, 
-0ens Forløb og dens antagelige Indvirkning paa den frem-
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tidige Krigsskibsbygning, idet det dog forinden skal be
mærkes, at Emnet er saa stort og omfangsrigt, al en 
Oversigt der skal holdes indenfor en Tidsskriftsartikels 
snævert begrænsede Rammer, kun kan blive i meget 
store Træk, og mange interessante Detailler og Forhold 
maa forbigaas. 

For at forstaa, hvorledes i det hele taget en saadan 
Konference kunde komme i Stand og ende med et -
maa man sige - ,•irkeligt positivt Resultat, er det nød
vendigt at kaste et Blik paa de førende Flaademagters 
efter Verdenskrigen ændrede søstrategiske Stillinger og 
Forhold. Og man vil finde, at selv om England under 
Verdenskrigen ilg ved Versaillesfreden opnaaede sit 
Bovedformaal, al faa Tyskland reduceret til en 5.-6. 
Rangs Flaademagt saml at faa ødelagt Tysklands Sø
handel, saa opstod efter Krigen en ny og farlig Kon
kurrent til Herredømmet paa Havet - ja, opstod egentlig 
under selve l{rigen, idet den store Mangel paa Tonnage, 
som Verdenshandelen i de Aar led under, i Amerika gav 
Stødet til en hidtil ukendt mægtig og blomstrende Skibs
bygnings- og Søhandelsvirksomhed. Bertil kom, al 
Amerikas Flaadeslyrke stærkt truede med ikke alene at 
blive Englands jævnbyrdig, men endog betydelig over
legen. Delle skyldtes, al de forenede Stater og forøvrigt 
ogsaa Japan ufortrødent fortsalle deres l{rigsskibsbyg
ning efter Krigen, og det efter en Maalestok, man ikke 
tidligere havde kendt, medens England paa sin Side kun 
nøjedes med at fuldføre en enkelt Slagkrydser •Boodu 
og ellers praktisk talt laa fuldstændig stille. Tilmed 
kasserede England, der for sil Materiels Vedkommende 
- særlig med Hensyn til Flydeevne og Panserbeskyt
telse - jo under Verdenskrigen ikke havde høstet de 
bedste Erfaringer, ret omgaaende cirka 70 Slagskibe og 
Krydsere uden at planlægge nogen som helst Erstatning 
herfor. !øvrigt er det for Resten en Kendsgerning, som 
Historien viser, al England altid efter enhver heldig ført 
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Søkrig har negligeret sin Flaade. Studeres de respek
tive Landes før Konferencen gældende Flaadelove og 
-programmer, vil man finde, at denne Englands Negli
.geren af Nybygninger vilde have bevirket, at de forenede 
Stater i Løbet af faa Aar vilde have været i Besiddelse 
af en Flaade, der alene i Slagskibe vilde have været den 
engelske overlegen i et Antal af 12, med et samlet De
placement af næsten 400,000 Is. Delle var England en 
højst ubehagelig J{endsgerning, England, hvis Grundsæt
ning gennem Aarhundreder havde været: • Brilannia rule 
the waves•, og som altid tidligere havde forstaaet i rette 
Øjeblik at nedkæmpe enhver Nation, hvis Flaademagt 
nærmede sig en lignende Størrelse, eller som paa anden 
Vis søgte at optræde som en farl!g Ronkurrent paa Ha
vet. Saaledes ser vi Tilfældet var overfor Spanien og 
Holland, dernæst Frankrig og nu sidst i Verdenskrigen 
Tyskland. Og denne Kendsgerning var saa meget ube
hageligere for England, idet de forenede Stater i paa
kommende Tilfælde vilde være en langt besværligere og 
frygteligere Modstander at ødelægge end nogen tidligere. 
Ser man saaledes paa Tysklands og Englands indbyrdes 
strategiske Stilling i den sidste [{rig, maa man sige, at 
den i betydelig Grad var i Englands Favør. Lige det 
modsatte er Tilfældet i Englands Forhold overfor de 
Forenede Stater. En Blokade af dette Lands vidt ud
strakte Kyster er selvfølgelig en Umulighed før Ødelæg
gelsen af den jævnbyrdige amerikanske Flaade, og at 
søge et afgørende Slag med denne ved den over 6000 
km bortliggende amerikanske [{yst vilde være yderst ri
sikabelt, alene paa Grund ar den store Vanskelighed -
ja vel næsten Umulighed af derovre at skaffe sig sikre 
Baser for Forsyningen af Brændsel, Pro,·iant m. m. Og 
selv om man kunde tænke sig Muligheden af en effektiv 
Blokade, vilde en saadan næppe føre til nogen Afgørelse, 
idet dette Kæmperige, der selv kan forsyne sig med alt, 
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aldrig vil kunne blive udhungret, saaledes som Tilfældet 
var med Tyskland. 

At England derfor, som Forholdene nu engang havde 
udviklet sig, med Glæde kunde gaa med til en Konfe
rence om Flaadeudrustningernes Begrænsning, er klart, 
og at de forenede Stater ligeledes med Glæde vilde hilse 
en saadan Konference, fremgaar af, at de forenede Sta
ter indenfor en overskuelig Fremtid vilde befinde sig i 
den vanskelige Situation, at den rivende Udvikling af 
Søkrigsmateriellet for Slagskibenes Vedkommende vilde 
medføre saadanne Dimensioner, at disse ikke vilde kunne 
passere Panamakanalen. Allerede nu er der for de mo
derne amerikanske Slagskibe ikke mere end 1,6 m Spille
rum i Sluseportene, altsaa 70-80 cm paa hver sin Side 
af Skibet. At udvide Panamakanalen er selv for Nuti
dens udviklede Ingeniørkunst et yderst indviklet for ikke 
at sige uløseligt Problem, og af den Grund, enten at 
bygge en helt ny Kanal, hvilket har været under Over
vejelse, eller fordoble sin Slagtlaade, for at kunne op
træde med de nødvendige Styrker baade i Atlanterhavet 
og i Stille Havet, var alene økonomisk set selv for 
amerikanske Forhold en altfor overvældende Løsning. 
Desuden vilde en saadan mægtig Flaadeudvidelse støde 
paa meget store personelle Vanskeligheder; den ameri
kanske Flaade har allerede i nogen Tid lidt af saadanne, 
idet det kniber med at fremskaffe fuldt uddannet Per
sonel til den · stadig voksende Flaade. Som man vil 
kunne forstaa, var derfor de forenede Stater særlig in
teresseret i Begrænsning af det enkelte Slagskibs De
placement, medens England var interesseret i en Ind
skrænkning og Begrænsning af de respektive Flaaders 
samlede Tonnage. Hertil kom den store Krigstræthed, 
der overalt stadig gjorde sig gældende, og de store 
økonomiske Vanskeligheder hele Verden kæmpede med, 
i Forbindelse med at det efterhaanden stod klart for alle, 
at hvis man ikke snart fik en Løsning paa Stillehavs-
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problemet - eller i det mindste en Udsættelse - ,·ilde 
Faren for en ny Verdenskrig stadig være brændende. 

Forsaavidt var altsaa Jordbunden yderst gunstig for 
den foreliggende Konference, og hvad samtlige tidligere 
Haag- og Fredskonferencer ikke havde været i Stand til 
lige saa lidt som Folkenes Forbund i de forløbne Aar 
siden Versaillesfreden, lykkedes paa mindre end 3 Maa
neder for Washingtonkonferencen, nemlig at opnaa et 
virkeligt positivt Resultat angaaende Rustningernes Ind
skrænkning for Flaadernes Vedkommende. 

At det var en l{onference, der vilde faa en afgø
rende Betydning, fremgik da ogsaa af, at det var de mest 
fremragende Eksperter og Politikere fra de forskellige 
Lande, der den 11. November 1921 samledes i Washing
ton efter Præsident Hardings Indbydelse. Denne Dag -
Vaabenslilstandsdagen - var oprindeligt og yderst pas
sende valgt til l~onferencens Aabning, men da Bisættel
sen af den ukendte amerikanske Soldat skulde finde Sted 
samme Dag, benyttede de forskellige Lande sig af Til
stedeværelsen af de saa mange udmærkede Hepræsen
tanter til ved disse at lade sig repræsentere ved Højti
deligheden og paa denne Maade bringe de forenede 
Stater deres Hyldest. l{onferencens Aabning blev derfor 
udskudt til den følgende Dag. Af de fremragende Re
præsentanter kan for Frankrig nævnes Premierministeren 
13riand, fra England Arthur Balfour, der var ledsaget af 
Lord Lee, First Lord of the Admirally, samt af Lord 
Beally. Japan var repræsenteret ved Marineministeren, 
Baron Kato, og Italien af Senator Carlo Schanzer. 

l{onferencen indlededes med en Aabningstale af 
Præsident Harding selv, hvori han blandt andet udtalte: 

"Dette er ikke en Sammenkomst, der er frem
kaldt af Samvittighedsnag, lige saa lidt som den er 
fremkaldt af Sorg. Det er ikke en Konference for 
Sejrherrer, der skal afgøre Grænser, lige saa lidt som 
det er et Nationernes Raad, der vil forbedre Menneske-
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heden. Heller ikke er det en Sammenkomst fra alle 
Verdensdele, der vil appellere til Menneskehedens 
bedre Egenskaber for til det yderste at formindske de 
Fejl, vort internationale Slægtskab har. Kravet er ikke 
fra de forenede Stater alene, men snarere det udtalte 
Ord fra en krigstræt Verden, der kæmper for Helbre
delse hungrende og tørstende efter bedre Slægtskab, 
fra en Menneskehed, der raaber efter Lindring, og 
higer efter Sikkerhed for den evige Fred. Talende 
officielt for de forenede Stater, kan jeg sige : Hundrede 
Millioner af vort Folk ønsker Rustningerne indskræn
ket og ingen ønsker Krig.« 

Statsministeren, Mr. Hughes, præsiderede ved det 
næste og alle efterfølgende Plenarmøder. Da der intet 
bestemt Arbejdsprogram forelaa, vidste ingen i Forvejen 
i hvilken Rækkefølge de forskellige Emner skulde be
handles, ligesaalidt som det vidstes, hvilke formelle For
slag, der vilde blive stillet. Derfor blev Mr. Hughes 
Aabningstale ogsaa sensationel og den gav Genlyd Ver
den over. Man forstod, at dette skulde være Alvor, og 
at det ikke var Bagateller, der skulde forhandles om. 
1mer først at have givet en Fremstillig af de Forhand
linger og Forsøg, der i de sidste 20 Aar har været gjort 
paa al begrænse Udrustningerne ved internationale for
handlinger og mindet om, at alle disse Forsøg altid tid
ligere hovedsageligt var strandet paa Tysklands absolutte 
Utilbøjeligbed til blot at drøfte Afrustningsproblemet, paa
pegede han, at hvad der dengang havde været hensigts
mæssigt og ønskeligt, nu var bleven en Sag af vital 
Nødvendighed. •Tiden er nu kommet og denne Kon
ference er blevet sammenkaldt ikke for at udfærdige 
almindelige Resolutioner eller gensidige Betænkninger, 
men for at skride til Handling. Vi maa afskaffe Flaade
nybygningsprogrammerne, da det ene Program uvægerligt 
fremkalder et andet. Der er kun een fyldestgørende 
Løsning, nemlig at ophøre med Udrustningskapløbet." 

Tidsskr. f. Sovæsen. 94. Aarg. 18 



254: Omkring Washlngtonkonrerencen 1921- 22. 

Mr. Hugh es kom derefter ind paa de mægtige V ær
dier, der nødvendigvis maatte ofres, uhyre Ueløb var 
allerede udgivet paa Skibe under Bygning og Opgivelse 
af Nybygningsprogrammerne vilde betyde svære Tab. 
Og dog - hvis man ikke standsede Bygningen af de 
allerede under Bygning værende Slagskibe, vilde andre 
Skibe uvægerligt blive byggede for at overgaa disse og 
saa fremdeles. lfopløbet vilde stadig fortsættes, saa
længe man havde Evne dertil, og alle Forsøg paa al 
bringe Omkostningerne ned vilde være forgæves. Det 
var en Selvfølge, at det ikke forventedes, at nogen Flaade
magt alene vilde eller skulde gøre disse Ofre, og de l 
eneste Haab for en Begrænsning af Udrustningerne 
maatle følgelig blive en Overenskomst mellem alle de 
interesserede Nationer. Denne Overenskomst skulde 
være fuldstændig retfærdig og rimelig med Hensyn til 

Udstrækningen af de Ofre, der forlangtes af hver enkelt 

Flaademagt. 
Mr. Hughes fremsatte derpaa det amerikanske For

slag, der - angaaende Flaadeudrustningernes Begræns
ning ~ gik ud paa en kategorisk Standsning og Op
hævels, af alle Slagskibsnybygninger, baade paabegyndte 
og p anlagte, i Forbindelse med Tilintetgørelse af en 
Del ældre Slagskibe, idet der toges Hensyn til de for
skfJllige Magters alt eksisterende Styrkeforhold. De for
e ,ede Staters samlede Slagskibstonnage skulde derfor 
t ges som Maalestandart for de respektive Mariner, idet 
der for de øvrige Krigsfartøjstyper skulde foreskrives et 
tilsvarende Forhold. 

De forenede Stater var paa den Tid i fuld Gang 
med at føre sine Flaadelove af 1916 ud i Livet. Disse 
omfattede bl. a. Bygningen af 10 Slagskibe og 6 Slag
krydsere, af hvilke et Slagskib allerede var færdigt, 
medens de øvrige befandt sig paa forskellige Bygge
stadier, enkelte op til 80-90 °/o færdigbyggede. Det 
foresloges nu at tilintetgøre alle de under Bygning 
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værende Slagskibe, heri indbefattet de 6 Slagkrydsere, 7 
Slagskibe paa Stabel og 2 Slagskibe, der allerede var 
sat i Vandet. Det samlede Antal ny Slagskibe, der 
skulde tilintetgøres beløb sig saaledes til 15 med et 
samlet Deplacement af 618,000 ts. Desuden omfattede 
Forslaget Tilintetgørelsen af alle ældre Slagskibe op til 
• Delaware" og II North Dakota•, ialt 15 med et samlet 
Deplacement paa 227,000 ts. Saaledes skulde de for
enede Stater alt ialt tilintetgøre 30 Slagskibe med et 
samlet Deplacement af 845,000 ts. 

For Englands Vedkommende indeholdt Forslaget 
lignende Regler. Delte Land skulde for det første ind
stille Viderebygningen af de 4 ny Slagkrydsere af •Hood•
klassen, og ligeledes opgive Byggeplanerne for de ny 
Slagskibe, hvis Bygning rigtignok ikke var paabegyndt, 
men for hvilke der allerede forelaa Overslag. Desuden 
skulde alle ældre Kampskibe end • [Ung Edward V 11-

J{lassen tilintetgøres, hvilket beløb sig til 19 Skibe med 
411,375 Is. I Forbindelse med de 4 uHood«s, hvis 
Tonnage skulde beløbe sig til 172,000 ts, kom man 
altsaa op paa et samlet Deplacement i Slagskibe af 
583,375 ts, der saaledes skulde tilintetgøres af England. 

For Japans Vedkommende blev foreslaaet Opgivelsen 
af dets ny Flaadebyggeprogram, der indbefattede 8 [{amp
skibe og 4 Slagkrydsere. Af disse Skibe var dog ingen 
paabegyndt. Desuden skulde tilinletgøres de 3 lfamp
skibe nMutsu• (sat i Vandet), nTosa• og 11Kaga• (paa 
Stabel) samt de 4 Slagkrydsere •Amagi« og •Akagi• un
der Bygning og »Atago« og Takao•, der endnu ikke var 
sat paa Stablen, men til hvilke Materialerne var klar. 
Det samlede Antal ny Skibe der skulde tilinletgøres var 
saaledes 7 med et Deplacement af 289,100 ts. Endelig 
skulde alle ældre Kampskibe op til 11Settsu1 tilintetgøres, 
iall 10 med Deplacement 159,828 ls. Efter Forslaget 
skulde saaledes de tre førende Flaademagter straks til-

1s• 
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intetgøre 66 JCampskibe, dels færdige og dels under Byg
ning, med et samlet Deplacement af 1,878,043 ts. 

Endvidere foresloges en lOaarig Hvileperiode, samt 
mere eller mindre detaillerede Bestemmelser angaaende 
J{ampskibenes Levealder, Tilintetgørelse, Erstatning og 
Nybygninger, ligesom der i Forslaget sloges til Lyd for 
at intet Kampskib maalte overskride 35,000 ts. 

Efter Forslaget beholdt de forenede Stater 18 Kamp
skibe med 500,650 ts, England 22 med 604,450 ts og 
Japan 10 med 290,700 ts, hvilket blev saa nær som 
muligt ved 5-5-3 Standarten - den Standard, der 
skulde tillade de forenede Stater og England 500,000 ts 
og Japan 300,000 ts Slagskibstonnage, naar Erstatnings
bygningerne engang maalte paabegyndes. 

Med Hensyn til de andre Ifrigsfartøjer delte For
slaget disse i 3 Hovedklasser, nemlig: 1. Almindelige 
Overfladekrigsfartøjer, 2. Undervandsfartøjer og 3. Han
garskibe, hvis samlede Tonnage foresloges fordelt som 

følger: 

Alm. Overlla1lekrigsfarl0jer. 
U ndervondsfarløjer . . ..... . 
Hangarskibe ............. . 

U. S. A, 

450,000 
90,000 
80,000 

1; nglnnd. 

450,000 
90,000 
80,000 

Japan . 

270,000 
54,000 
48,000 

Som man ser stadig 5- 5- 3 Standarden nøje over
holdt. Forslaget indeholdt delaillerede Bestemmelser 
m. H. t. hver enkelt masse, ligesom der ogsaa fandtes 
Regler for Handelsskibes Indretning til Krigsbrug. 

Hvad Frankrig og Italien angik indeholdt Forslaget 
intet om de Tonnagemængder, der tiltænktes disse Lande, 
hverken for Slagskibenes eller de øvrige Iiategoriers Ved
kommende, idet Bestemmelsen herom forbeholdtes de 
kommende Forhandlinger. 

Allerede den 15. November erklærede alle 5 Magters 
Repræsentanter i deres respektive Regeringers Navne i 
Princippet at kunne tiltræde det amerikanske Forslag. 
Glædelig Overraskelse og almindelig Tilfredshed var 
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fremherskende og udtryktes ogsaa ved denne Lejlighed, 
over at kunne begynde Forhandlingerne paa et saa godt 
og koncist Grundlag, som det foreliggende Forslag 

frembød. 
Udvalgsmøderne kunde saaledes strak.s paabegyndes, 

i hvilke man skulde søge at komme til Enighed om de 
mange Punkter, om hvilke der fandtes Meningsforskel
ligbeder og Særønsker. Forhandlingerne gik imidlertid 
ikke saa glat eller saa stille af, som man skulde have 
ventet efter det hidtil passerede. 

For Slagskibsmateriellets Vedkommende faldt det 
særlig Japan for Brystet, at det ikke var tildelt et højere 
Tonnagetal, men Englands og de forenede Staters faste 
Sammenhold paa dette Punkt isolerede Japan, saaledes 
at det maatte nøjes med det foreslaaede Styrkeforhold. 
Derimod opnaaede Japan at beholde •Mutsu,, hvilket 
Skib det vilde falde dem O\'ermaade svært at opgive, 
ogsaa af indrepolitiske Grunde, i Betragtning af, at den 
var saa godt som færdigbygget, og de uhyre Beløb, der 
var ofret paa den, men til Gengæld skulde saa oSettsu• 
tilintetgøres. Denne Forandring ,·ilde bevirke en Ton
nagetilvækst paa 13,600 ts, men medens denne Forskel 
i Tonnage saaledes ikke var stor, vilde det rent styrke
mæesigt være af afgørende Betydning, idet Japan paa 
denne Maade vilde komme i Besiddelse af 2 •post-jut
land•-Skibe af den nyeste l{onstruktion: •Nagato• og 
oMutsu•. For at udligne dette Forhold blev man saa 
enige om, at de forenede Stater maatte færdigbygge 2 
Skibe af •West-Wirginiau-Klassen •Colorado• og •Wa
shington•, hvilke Skibe allerede var 90 °/o fuldendte, 
mod til Gengæld at tilintetgøre de 2 ældre Slagskibe 
•North Dakotau og 11Delaware•. Den samlede Slagskibs
tonnage vilde herved vokse til 525,850 ts og 3 af 
Skibene vilde blive ,, post-j utland • -Skibe af 11Maryland u -

Klassen. Da nu England overhovedet ikke ,•ar i Besid
delse af 11 post-jutland•-Skibe udover •Hood•, hvis Kon-
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struktion som bekendt kun delvis er baseret paa Erfa
ringer fra Jyllandsslaget, blev man enige om for at be
vare det oprindelige tænkte Styrkeforhold at tillade Eng
land Bygningen af 2 ny Slagskibe, hvis Tonnage dog 
ikke maatte overskride 35,000 ts. Til Gengæld skulde 
saa yderligere 4 Skibe af 11King · George V «-massen til
intetgøres. Antallet af Slagskibe reduceredes her\'ed til 
20 og Tonnagemængden til 582,050 t!!, der giver et 
Tonnageoverskud paa 56,200 ts i Forholdet til de for
enede Stater. Dette mentes imidlertid at være ml'get 
passende i Betragtning af de engelske Skil.Jes ret høje 
Gennemsnitsalder. Frankrig holdt under disse Forhand
linger paa, at der skulde tildeles den Slagskibstonnage 
af samme Størrelse som Japans i Betragtning af Fran
krigs vidtudstrakte l{yster til 2 Have og Landets hele 
maritime Betydning. Italien paa sin Side krævede det 
samme Deplacemtstal som for Frankrig. Disse [{rav 
mødte fast Modstand fra de 3 andre Magters Side og 
Frankrig og Italien maatte slullelig lade sig nøje med 
Forholdstallet 1,75. Endvidere kom man lil Enighed om 
Maksimalgrænsen for det. enkelte Skib og l<anonkaliberet, 
henholdsvis 35,000 ls og 40,6 cm. 

Med Hensyn til Hangarskibene gjorde der sig særlig 
fra Japans og senere ogsaa fra de forenede Staters Side 
stærke Ønsker gældende om en Forhøjelse af del fore
slaaede Tonnagetal, saaledes at man kunde anvende og 
ombygge noglo af de under Bygning værende Slagkryd
sere, der jo ellers skulde lilintetgøres, til Hangarskibe. 
Efter en Del Diskussion naacdes til Enighed om saavel 
det enkelte Skibs som den samlede Maksimaltonnage, 
og man vil finde, at det opnaaede Resultat for den sidste 
Tonnages Vedkommende betydeligt overskrider det op
rindeligt foreslaaede. 

Medens Forhandlingerne hidtil havde gaaet nogen
lunde glat og i det mindste ført til Resultater i Forsla
gets Aand, skulde Spørgsmaalet om de to øvrige Skibs-
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kategorier berede de størsle Vanskeligheder, og man 
naaede da ogsaa her kun til Enighed paa ganske en
kelte Punkter, nemlig som det fremgaar af den endelige 
Traktat en Bestemmelse af Maksimaldeplacement af 10,000 
ts og et Maksimalkanonkaliber paa 20,s cm. Nogen Be
stemmelse af en forholdsvis Tonnagefordeling var ikke 
muligt at opnaa, og her var det Frankrig, der med en 
Fasthed og Stædighed, som vakte Forbavselse Verden 
over, fordrede fuldstændig fri Hænder. Tilsidst indvil
gede de dog i et samlet Deplacement for almindelige 
Overfladeskibe paa 330,000 ts og for Undervandsbaadene 
den samme Tonnagemængde, der skulde tildeles England 
og de forenede Stater, 90,000 ts. Særlig dlm sidste 
Fordring vakle almindelig Forbavselse, ja man kan godt 
sige Bestyrtelse hos de engelske Delegerede, og Lord 
Lee erklærede ligefrem i et af Udvalgsmøderne, at et 
saa stort Antal Undervandsbaade kun kunde betragtes 
som en direkte Trudsel mod England. De franske Dele
gerede hævdede herimod, al da deres Flaade med Hen
syn til Slagskibsmateriel var blevet stillet saa ugunstigt, 
maalte de betragte Undervandsbaadene som den svageres 
Vaaben; selvfølgelig - erklærede de - ønskede Fran
krig ikke Undervandsbaade Lil offensh·e Formaal, men 
udelukkende til Forsvar af Kysterne og Rolonierne. Fran
krigs faste Holdning paa dette Punkt førte Lil mange og 
lange, til Dels ret stormende og bitre Forhandlinger. 
England, der jo under Verdenskrigen havde faaet al føle 
hvilket uhyggeligt og mægtigt Vaaben Undervandsbaadene 
er, naar de bliver brugt tili.trækkeligt hensynsløst, vilde 
helst fuldstændig have dette Vaaben afskaffet, hvilket 

. ogsaa blev foreslaaet af I.ord Lee paa den engelske 
Regerings Vegne; han ,·ar nok klar over at dette ikke 
vilde lykkes, men paatalle saa det mærkelige i, at man 
ved en [{onference over Rustningernes Indskrænkning, 
foreslog det samlede Tonnagetal for dette Vaaben større 
end det i Øjeblikket var for de paagældende Magter. 
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Paa en Forespørgsel udtrykte Mr. Balfour den engelske 
Delegations Mening og Ønsker som følger: 11Brugen af 
Undervandsbaade, der kun er af liden Betydning for de
fensive Formaal, fører uundgaaeligt til Handlinger som 
er uforenelige med Krigens Love og Humanitetens Krav, 
og Delegationen ønsker derfor en samlet Optræden af 
alle Nationer for at forbyde deres Opretholdelse, Kon
struktion og Brug." 

Italien holdt i dette Spørgsmaal, saavel som i de 
fleste andre foreliggende, med Frankrig, idet Signor 
Sch:mzer i en Tale erklærede, at de italienske Sagkyn
dige ikke kunde slulle sig til Englands Mening om, at 
Uodervandsbaadene ikke var et effektivt Forsvarsvaaben. 
De hævdede, at Undervandsbaaden var et glimrende 
Middel Lil Forsvar af saavel de italienske Kyster som 
Kommunikationslinierne. 

For Japans Vedkommende erklærede Mr. Hanihara, 
at han, tagende Afstand fra alle saadanne Misbrug af 
Undervandsbaadene, der under Verdenskrigen var fore
taget fra en bestemt Nations Side, kun kunde hævde, 
at Brugen af Uodervandsbaade i defensive Øjemed maatle 
betegnes baade som retfærdig og nødvendig. 

Fra amerikansk Side fremkom der nu Forslag om 
en Reduktion af den foreslaaede Tonnagemængde, men 
nogen Enighed blev som tidligere nævnt ikke opnaaet, 
hverken angaaende Tonnagemængde, Størrelse af de en
kelte Baade eller Armeringen. Derimod opnaaede Eng
land gennem sin Aktion mod Undervandsbaadsvaabnet 
Nedsættelse af et Udvalg under Ledelse af Mr. l\oot, i 
hvilket der naaedes Enighed om forskellige Bestemmelser 
for en mere human Brug af Undervandsbaade og for 
Beskyttelse af Neutrale og Nonkombattanter. Disse Be
stemmelser indeholdes i en særlig Del af den endelige 
Traktat. 

Med Hensyn til ,almindelig Overfladeskibeu lykkedes 
det som før nævnt heller ikke at komme til nogen Enig-
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hed aogaaende Tonnagefordelingen, da Frankrig ikke 
lod sig rokke fra de før nævnte 330,000 ts, og desuden 
var England ikke særligt begejstret ved Tanken om at 
skulle være bunden til en bestemt Tonnagemængde, den 
samme som de forenede Staters, i Betragtning af de 
mindre Krydseres mægtige Betydning for det O\'er alle 
Verdenshave spredte britiske Imperium, hvorfor de heller 
ikke satte nogen nævneværdig [{rafl ind paa Løsningen 
af dette Spørgsmaal. 

Det vil føre for vidt at gaa yderligere i Detailler 
angaaende Forhandlingerne paa Konferencen; blot skal 
det anføres, at man allerede ved Aarsskiftet i det store 
og hele var kommet til Enighed om alle de Punkter, 
den endelige Traktat indeholder, medens Resten af Tiden 
medgik til Forhandlinger om de Punkter, hvorom der 
ikke opnaaedes Enighed. 

Den 6. Februar sluttede I{onferencen, som den var 
begyndt, med en lang Tale af Præsident Harding og 
Resultaterne blev offentliggjort. Ret omgaaende ratifice
redes disse af de .forenede Stater, England og Japan, 
men endnu mangler Italiens og Frankrigs Ratifikation. 
Italiens Senat bar dog vedtaget den, men mangler blot 
Regentens Underskrift, der dog næppe kommer til at 
foreligge før Frankrigs Ratifikation. At denne lader vente 
paa sig, skyldes den _store Utilfredshed, der i Frankrig 
hersker o\'er Konferencens Forløb og Resultat. Man 
maa vel ikke tvivle om, at Frankrigs Ratifikation snart 
foreligger, og den har da ogsaa været bebudet fle~e 
Gange, men man maa vel være forberedt paa, at den 
vil indeholde adskillige Forbehold, blandt andet med 
Hensyn til Opsigelses- og Forlængelsesbestemmelserne. 
Frankrigs store Utilfredshed med Traktaten er ikke 
umiddelbart indlysende, idet de dog opnaaede fuldstæn
dig frit Spil med Hensyn til Krydsere og Undervands
baade, og en Slagskibstonnage som de dog formentlig 
ikke indenfor en overskuelig Fremtid har tænkt sig at 
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overskride. Noget tyder paa, at del er de gamle Prin
cipper fra 11La jeune ecole• med sit: 11Rani;onnez, brulez, 
pilliez sans merci •, der igen er ved at blive de fremher
skende i franske maritime [{redse, og som bevirker Util
fredsheden med Traktatens Regler om Undervandsbaa
denes Amendelse overfor Handelsskibe, samt Reglerne 
om disses Armering! Men en medvirkende Aarsag er 
ogsaa sikkert, at Frankrig føler sig ydmyget ved den 
Plads, der er den anvist ved Forholdstallet 1,75, og side
stillet som den saaledes er blevet det med Italien. En
delig gør vel ogsaa hele den øjeblikkelige spændte Situa
tion, i hvilken Frankrig befinder sig, at Regeringen be
tænker sig noget paa for en længere Aarrække at binde 
sig til en saadan Traktat, før Situationen bliver nogel 
mere afklaret. 

Hvor stor en Rolle Washingtontraktalen til Trods 
for den manglende Ratifikation allerede har og stadig 
vil spille, ved enhver der blot følger noget med i Uden
rigspolitiken eller i den sømilitære Faglitteratur. Man 
kan saaledes ikke tage el udenlandsk sømililærl Tids
skrifl i Baanden uden at træffe paa Henvisninger til og 
Omtale af Traktatens forskellige Bestemmelser. Man vil 
endvidere finde at samtlige førende Flaademagters Ny
bygningsprogrammer i højeste Grad er paavirket af Trak
taten, ligesom Arbejderne paa de tilladte Forandringer 
og Forbedringer af Slagskibene med Hensyn til Under
vandsbeskyllelse, større Skudrækkevidde osv. forlængst 
er i fuld Gang eller allerede afsluttet. Hvorledes det 
ellers gaar med Tilintetgørelsen af det dertil bestemte 
Slagskibsmateriale er vanskelig al blive klar over, idet 
de respektive Landes Fagtidsskrifter gensidigt hævder, at 
de selv er i fuld Gang dermed, medens de andre intet 
foretager sig. Noget i Strid hermed er de halvofficielle 
Erklæringer fra de forskellige Lande, der fremkaldt af 
Frankrigs Sendrægtighed med at ratificere, gaar ud paa, 
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at man overhovedet intet Hensyn vil tage til Traktatens 
Ileslemmeiser, før dennes fuldstændige Ratifikation. 

l\led Hensyn til den kommende Udvikling af Søkrigs
materiellet er det særligt Kampskibene og Krydserne 
op til 10,000 Ts., der vil blive prægede af Traktatens 
Bestemmelser. Et interessant Træk ved disse er iøvrigt, 
at de har fremkaldt en bestemt Afgørelse om, at frem
tidig maritim Styrke ligesom hidtil skal maales i Slag
skibe til Trods for den yderliggaaendc Kritik uf disse, 
der var fremkommet i de talrige Diskussioner, som man 
vil erindre, førte1, for et Par Aar siden baade i faglige 
Tidsskrifter og i Dagspressen, og som under selve Sir 
Percy Scotts Ledelse søgte at fustslaa, at Slagskibenes 
Dage var talte, idet man mente dem underlegne overfor 
Angreb fra llndervandsbaade og Flyvemaskiner, men man 
bemærker ogsaa den store Betydning, man tillægger Han
garskibene, og det er uden for al Tvivl, at Flyvemaskiner 
i Fremtiden vil komme til at spille en mægtig Rolle 
baade som offensive og defensive Vaaben, saavel som 
til Eklaireringstjeneste og til Bjælp ved Bedømmelse at 
Artillerinedslag. Lord Curzon meddeler saaledes Marts 
1922 det Resultat en af Admiralitetet nedsat Kommis
sion af Sagkyndige, der skulde undersøge dette Spørgs
maal, er kommet Lil, nemlig Lil den absolutte Afgørelse, 
at Slagskibet af upost-jutland •-Typen forbliver det Grundlag 
paa hvilket maritim Magt maa bygge. Bande Luft- og 
Undervandsvaabenet vil være en nødvendig, en integre
rende Del af en moderne Søflaade, men vil absolut aldrig 
blive en Erstatning for denne. 

Det er yderst lidt, der hidtil er kommet offentligt 
frem fra de førende Mariner om deres Skibsbygning 
efter Washingtonkonferencen og paa Basis af dennes 
Bestemmelser, saa at man endnu ad denne Vej ikke kan 
komme til nogen Klarlied om Traktatens Indvirkning. 
Derimod findes der i Brasseys • Naval and Shipping 
Annual • for i Aar en Artikel af Sir George Thurston, 
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hvori han behandler dette Emne, og denne Artikel 
vil med Hensyn til hans deri skizzerede "Washington
slagskib • og "Washingtonkrydser•, sikkert vække stor 
Interesse i alle maritime I{redse. Det er første Gang 
siden Konferencens Slutning, al Forsøg er blevet gjort 
paa at antyde Arten og Styrken af Kampskibe og ({ryd
sere, der kan bygges efter Bestemmelserne. Endvidere 
antydes i denne Artikel ogsaa de mulige Udviklingslinier 
for Hangarskibene. Det skal i det følgende anføres, 
hvorledes denne i England højtansete Skibsbygningstek
niker har tænkt sig Fremtidens Slagskibe. 

Sir George Thurston har tidligere paavist, hvorledes 
del ideelle moderne Slagskib vilde komme op paa el 
Deplacement af 57,000 ls., naar alle Hensyn skulde 
tages til de nyeste Erfaringer og Udviklingen paa Om
raaderne for Artilleri, Fremdrivning og effektiv Beskyt
telse mod Artilleri-, Undervands- og Luftangreb. Da 
Slagskibet nu ikke maa overskride et Deplacement af 
35,000 Is., er det klart at dette vil bevirke en Forringelse 
i en eller flere af de 3 Hovedfaktorer: Armering, Fart 
og Beskyttelse, da Teknikken selvfølgelig ikke med el 
Slag kan forandre de faktiske Forhold og opnaa at til
fredsstille de ideelle Krav for et Kampskib indenfor de 
nn tilladte Grænser for Vægt og Dimensioner, men man 
kan være overbevist om, at denne Deplacementsbegræns
ning vil virke som en Spore til Skabelsen af en hidtil 
ukendt Styrkekoncentration indenfor de angivne Rammer. 
Sir George 'l'hurston forudser da ogsaa en rivende Ud
vikling saavel paa Artilleriets som paa Fremdrivningens 
Omraade i llelning af forøget ({raflydelse indenfor den 
samme Vægt, men han er samtidig ikke blind for, al 
det øjeblikkelige Resultat, vil blive, at et ({ampskib, byg
get efter den ny Begrænsning, praktisk talt i enhver 
Henseende ikke vil kunne opfylde de Fordringer som 
l{rigserfaringerne har vist er af vital Vigtighed at faa 
opfyldt. Disse deler han i 4 Dele: 
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1) Den absolutte Nødvendighed af høj Fart. 
2) Hovedarmering med størst mulig Rækkevidde i For

bindelse med forøget Lade- og Skudhasligbed saml 
i høj Grad forbedret lldledelse og Nedslagsbedømmelse. 

3) En kendelig Forøgelse i Tykkelse af det horizontale 
Panser og Beskyttelse af Hensyn til Kampen paa de 
store Skudafstande og Luftangreb uden nogen For
mindskelse af den vertikale Beskyttelse af Hensyn Lil 
mulige Nærkampe. 

4) En Undervandsbeskyttelse, der skulde bolde de vitale 
Dele effektivt beskyttet i Forbindelse med 
a) et System af en Masse vandtætte Rum, 
b/ der tillader at fylde og lænse samtlige Rum, 
r) en central Kontrolstation for den øjeblikkelige Be
dømmelse af indtruffen Skade og Havarier, og fra 
hvilken man - i Tilfælde af Rum under Vandet 
bliver fyldte - kan fylde modsvarende Rum, saaledes 
at man kan trimme Skibet og holde det paa ret Køl. 

Realisationen af det ideelle Slagskib, der fuldt ud 
tilfredsstiller disse forannævnte Krav, og som efter Sir 
Thurstons Beregning vil faa et Deplacement paa 57,000 
ts. er allsaa udelukket for en Aarrække, og det eneste 
man for Øjeblikket kan gøre er at fastslaa den Vægt, 
man kan fordele til hver af Skibets Kampfaktorer - of
fensive og defensive, samt ved at undersøge de sidste 
10 Aars Erfaringer og Udvikling al komme til et om
trentligt Skøn over de Forandringer, som den fastslaaede 
Deplacementsgrænse vil bevirke. 

Ser man først paa Udviklingen indenfor Artilleriets 
Omraade, vil man finde, at Kaliberet i 1912 Vi\r naaet 
op til 34,s cm, men under KrigPn naaede det op Lil over 
de 40,6 og der har været projekteret senere Kalibre op 
til over 45 cm. Da nu Bestemmelserne fastslaar 40,s cm 
som Maksimum, kan man ogsaa sikkert gaa ud fra, at 
alle Skibene vil blive armeret med dette Kaliber, og 
Spørgsmaalet bliver saa blot, hvor mange Kanon\lr af 
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dette Kaliber man kan faa indenfor den Artilleriet til
maalle -Vægt. Man kan gaa ud fra, at Fremtidens Slag
skibe alle vil faa flere end 2 Kanoner i samme Taarn, 
da Vægtbesparelserne ved at anbringe 3 eller 4 sam
men er meget betydelig, og man kan nu regne med, at 
de tekniske Vanskeligheder ved denne Anbringelsesme
tbode er overvundne. Man regner tilnærmelsesvis, at 
der medgaar den samme Vægt til 8 lianoner monterede 
i 4 J)obbelttaarne som til 9 f{anoner af samme Størrelse 
monterede i 3 Trippletaarne. Oel sekundære Artilleri skal 
være ensartede Ranoner op til 16-16 cm l{aliber og 
installerede saaledes al de i sig selv forener baade A. L. 
Skyts og Antiundervandsbaadsskyls. Muligt at del sekun
dære Skyts fremtidig vil reduceres betydeligt i Antal, 
idet der menes, at de ledsagende Krydseres og Destroy
eres lette Artilleri vil kunne erstatte dem. Med Hen
syn til Torpedoarmering turde del være tvivlsomt, om 
man vil finde denne i Washinglonslagskibel. Tilsyne
ladende har Torpedoer fra Slagskibe og Slagkrydsere 
under Verdenskrigen ikke haft den mindste Indflydelse 
paa Taktikken eller Udfaldet i nogen Træfning lige saa 
lidt, som man har hørt om Torpedotræfning fra el stort 
Skib. Og man kan vel derfor ogsaa med Rette kalde 
en saadan Torpedoinstallation i I<ampskibe for en fuld
stændig unyttig og kostbar Luksus, kostbar ikke alene 
i økonomisk Henseende men ogsaa - og først og frem
mest i den værdifulde Plads, der optages af Skibets 
UndervanJsdeplacement. 

Med Hensyn til Fremdrivningsmidlerne maa man 
antage, al den hidtidige Udvikling af Turbinemas kiner 
vil fortsættes endnu en Tid. Hvad de andre Former for 
Fremdrivning angaar, slaar elektrisk Fremdrivning og 
Forbrændingsmotorer endnu tilbage for Turbinemaskineriet 
_ særlig i økonomisk Henseende. Men da Hensynet 
til Vægt nu er langt mere overvejende end nogensinde 
før, vil selvfølgelig enhver tænkelig ny eller forandret 
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Form for Fremdrivning, der giver det samme Arbejde 
for mindre Vægl eller mindre Brændsel, blive nøje over
vejet. Særlig er man for Tiden beskæftiget med den 
elektriske Fremdrirning, for selv om den endnu langt 
fra er saa økonomisk med Hensyn til Vægt og Plads, vil 
den dog kunne opstilles mere samlet i Diamentralplanet, 
længere fra Siderne og følgelig bedre beskyttet mod 
Undervandsangreb. 

Bedre Oversigt har man for Forholdet vedrørende 
Pansringen. Den Procentdel af neplacementsvægten man 
i de nyere engelske Slagskibstyper og i "Hood • har til
delt Panseret beløber P.ig til cirka 32 °/o. Erfaringerne 
fra Jyllandsslaget og Udviklingen af Flyvemateriellet kræ
ver en noget højere Proce.nt til Fordel for Panserbeskyt
telsen. Og vil man alligevel formindske denne til Fordel 
for forøget Fart og Armering, maa der bødes paa det 
ved en ulige Fordeling af Panserets Tykkelse og Vægt 
i Overensstemmelse med Værdien af de forskellige saar
bare Steder, der skal beskyttes, saasom Magasiper, Ma
skiner osv. Maksimumsprocenttallet for Washingtonskibet 
vil antagelig ligge lidt over 35 - for 35,000 ts De
placement altsaa godt 12,000 ts Panservægt. 

Det sædvanlige Procenttal for Skrog og fast Inventar 
varierer for moderne r{ampskibe mellem 32,5 og 36, af
hængig selvfølgelig af [{onstruktionsmaterialorne; men 
for Øjeblikket er der ingen Udsigt til Brug af lettere 
Materialer med tilsvarende Styrke. Hvis man gaar ud 
fra · det samme Procenttal som foreligger for ■ Hoodi." 

Vedkommende, hvilket er sandsynligt, vil Skrog og fast 
Inventar komme til at udgøre de 12,600 ts af de 35,000 
ts. Selve Udrustningen af Skibet tager mellem 2 og B 0/o 
af Deplacementsvægten iøvrigt synkende lidt ved forøget 
Deplacement; uden nævneværdig Fejl vil man kunde 
anslaa dette til 1000 ts i foreliggende Tilfælde. Brænd
selsvægten udgør under normale Omstændigheder 2 1/ 2 

-3 °/o, hvilket ogsaa bliver cirka 1000 ts. Da Washing. 
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tonsbestemmelserne i Maksimaldeplacementet ikke ind
befatter Brændsel maa vi addere disse sidste 1,000 Is til 
35,000 og faar saaledes et samlet tilladt Deplacement 
paa 36,000 ts. 

Vi har nu faael 4 af de 6 Faktorer bestemt, der 
udgør det samlede Deplacement af Washingtonskibet 
nemlig: 

Panser og Beskyttelse . .. .... . . .... 12,250 ts 
Skrog og Inventar . . . . . . . . . . . . . . . . 12,600 -
Udrustning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,000 -
Brændsel..... . ......... . .... . .. . . 1,000 -

lait. .. 26,850 ts 

og lader saaledes 9,150 ts tilbage til de 2 sidste Fak
torer, Armering og Fremdrivning. Denne Tonnage vil 
tillade foruden el passende sekundært Artilleri og Am
munitionsbeholdninger en Hovedarmering bestaaende af 
enten f\-40,s L 45 l{anoner i Dobbeltaarne eller 9 Ka
noner af samme Størrelse i Trippletaarne. Denne Ar
mering vilde tage en Vægt paa cirka 7,000 ts og saa
ledes lade 2,150 ts blive tilbage til Fremdrivningen. Naar 
Hensyn er taget til de fornødne Hjælpemaskiner m. m. 
vil denne Vægt tillade et Maskineri, der kan udvikle 
55,000 I. B. IL hvilket for et Skib paa 36,000 ts giver 
en Fart af 24 Knob. Som før nævnt kan man med Sik
kerhed gaa ud fra, at alle Washingtonskibe faar de 9 
J{anoner i Tripplelaarne - ogsaa England, der jo ikke tid
ligere har haft det. Et saadant Arrangement giver ogsaa 
en mægtig forøget lldvirkning, nemlig 121/2 °/o forøget 
Bredsideild og 50 °/o forøget Stævnild. 

Efter i;aaledes at have tildelt Deplacementsvægt til 
hver af de 6 Faktorer i Forhold som antagelig vil finde 
Sted i et Washingtonslagskib med moderat Fart, skal 
lige omtales de omtrentlige Dimensioner. Disse bliver 
en Længde af 213 m, en Bredde paa 31,s m og 8,s m 
Dybgaaende. 

Men enhver Nation har selvfølgelig fuld Frihed 
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indenfor de givne Grænser Lil at lægge ~ærlig Vægt paa 
de Faktorer, de mener vigtigst, hvad enten de ,il have 
1) Det størst mulige Antal store [{anoner i Forbindelse 
med i;;tørst mulig Beskyttelse, men med en Fart - skønt 
større end i Skibene før Krigen - under de nuværende 
Forhold maa betegnes som moderat eller 2) Bøj Fart 
og passende Beskyttelse, saavel Pansring som Under
vandsbeskyttelse med et Artilleri af størst tilladt Kaliber, 
men reduceret i Antal for at tilfredsstille Deplacements
begrænsningen, eller endelig 3) Bøj Fart og Maksimum 
af Kanoner af højst tilladt lfaliber, men med Beskyllei
sen af Skroget stærkt reduceret. Nogle Mariner vil uden 
Tvivl foretrække høj Fart, andre Maksimum af offensiv 
og defensiv l{raft paa Bekostning af Fartfaktoren, og der 
skal først angives Data for et saadant Skib med Maksi
mum af Artilleri og Beskyttelse. Til Sammenligning har 
jeg anført Data for den engelske • Ramillies • -l{lasse: 

Woshingtonslogskib •· 

Længde : 213 m .. . .. . .. .. . .. ... .... .. . . 
Bredde : 31,7 m . . .... .. . .. . . .... . ... . .. . 
Dybgnaende: 8,7 m ...... . .. . .... . . . . .. . 
Depl11ceme11t : 35,000 ts . . .. . . . . . .... . . . 
.I. H. K. : 55,000 . .. .. ...... . .. .. ... . . . . . . 
l<'arl : 24 l{nob .... .. . . ...... ... .. . . . .. . 
Svært Artilleri: 9-40,6 K. L. 45 (9,144 kg) .. 
Sekunilærl Artilleri : 12-15,2 cm . ...... . . . 
Panser (Sider og Dæk): 380-330, 178-127 mm 

Konontaarnc; 406-254 mm ..... . . . 

rtomelller : 

176,s m 
31 Dl 

8 ,7 m 
25,750 
40,000 
21-22 
8-38,1 K. L. 42 (7,352 kg) 
14-15,2 cm 
330-102, 102-25 mm 
330-278 mm 

Man kan med temmelig stor Sikkerhed gaa ud fra, 
at alle 3 [{anonlaarne i Washinglonslagskibet vil blirn 
placeret foran for Bro og Master. Et af disse Taarne 
- det andet eller tredje forrest vil blh·e højere end de 
andre og saaledes tillade, at 6 Kanoner kan bære lige 
forud; mest fordelagtig vilde det blive at lade det være 
det midterste Taarn, idet man ved dette Arrangement 
vilde opnaa en ikke ringe Forøgelse i Skydefriheden 

•r Msskr. f. Sovwsen . 94. Anrg. 19 



270 Omkring Wushlngtonkonrereneen 1921-22. 

agten for tværs. Det sekundære Artilleri vil blive fordelt 
paa passende Steder midtskibs. 

Gaar vi over til Washingtonslagskibet med høj Fart 
- nærmest svarende til de hidtidige Slagkrydsere - staar 
man som paavist overfor 2 Alternativer, hvad enten man 
vil fremskaffe den forøgede Fart ved en Forringelse af 
lleskytlelsen og reduceret Armering, eller ved Bibehol
delsen af Maksimumsarmering og med Panserbeskylleisen 
meget betydeligt reduceret. De anførte Data gælder for 
hver sin Type og til Sammenligning har jeg anførl Data 
for Slagkrydseren II Hood «. 

Wnshiogton • lngskibet: 
b 

Længde: 223 m . . . . . . 235 m. . . . . . 2G2,5 m 
Urcdde: 31,7 m . . . . . . 31,7 m . ..... 31,7 m 
Dybgaaende 8,4 m . . . 8,1 m. . . . . . . 8,6 m 
Deplacement: 35,000 ts 35,000 ls • . . 41,200 Is 
J. li . K.: 125,000. . . . . . 120,000..... 157,000 
Farl : 30 Knob . . . . . . . 30 Knob.... 32 Knob 
Sv. Annering: 6-40,o K. 

~Hood ... 

L 45 (Trippletaarne) 9-40,t. K. L. 45 8-38,1 I, . L 4r, 
Sekundær Armering: 

12-15 cm K • • . • • • • 12-15 cm K. 12-14 cm K. O!! 4-10.2 cm li. . 
Panser (Sider og Dæk): 

830-254 ; 178-1:!7.. 203-152, 178 305-127, 7G-2f, 
Panser Kanontaarne : 

356-254 mm ... . .. 30f1-254 llllll 381-27!} lllDl 

Med Hensyn lit det sidste Projekt er det meget 
usandsynligt, al noget Slagskib vil blive konstrueret 
saaledes, da lleskyllelsen i saa høj Grad er blevet ofret 
til Fordel for Fart og Armering, at Skibet vil være yderst 
saarbart, men del er anført, da det giver et udmærket 
Billede af del Resultat, man vil naa til, naar 2 af llo
vedfaktorerne lades urørte paa Bekostning af den tredje. 

Til Slut skal omtales et yderst interessant Projekt 
- el Tankeeksperiment - som Thurston har udkastet 
over en mulig Fremtidstype, der vil forene stor Beskyt
telse og Fart med et forholdsvis kraftig l Artilleri i For-
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bindelse med Evnen til Transport af Flyvemateriel. Denne 
Type vil kunne opnaa en Fart af over 30 Knob, med 
Maksimum af horizontalt og vertikalt Panser samt fuld
stændig effektiv Undervandsbeskyttelse. Hovedartilleriet 
skulde bestaa af 3-40,a cm K. L. 46 i et 'fripple
taarn forude, medens Mellemartilleriet skulde bestaa af 
6-20 cm IL i Dobbelttaarne - 1 Taarn agter og 1 
Taarn i Borde i hver sin Side foruden af et større 
Antal 16 cm A. Il. IL i Forsvindingsaffutager. Skibet 
skulde i saa vid Udstrækning som Artilleriinstallationen 
tillod indrettes for Flyvemateriel, idet dette Materiel kun 
skulde beregnes Lil Skibets eget Forsvar og til Angreb. 
Denne specielle og kraftige Type kunde hvis nødrnndigt 
tage Plads i l{amplinien som en Del af en Slagflaade, 
eller om ønsket blive sendt til oversøiske Stationer i 
Betragtning af dens høje Fart, store Aktionsradius og 
dens fuldstændige Besidden af offensive og defensive 
Egenskaber. Den vil kunne undvære den sædvanlige Be
skyttelse af ledsagende Fartøjer og Aeroplnner, idet den 
i sig selv besidder de Lil Recognoscering, Torpedo- og 
Bombeangreb nødvendige Aeroplaner. Det øverste Dæk 
skulde konstrueres uden Hindringer for Start og Lan
ding af Aeroplaner. For at virkeliggøre delte vilde hele 
det sædvanlige Arrangement og Udseende, man kender 
fra Slagskibe, fuldstændig forandres. Skorstenene og 
alt opstaaende med Undtagelse af Bro og Observations
mast vilde fuldstændig forsvinde; Røg og andre For
brændingsprodukter skulde føres bort fra Skibet ved 
Hjælp af særlige Ledninger eller I{analer, der stadig 
blev gennemskyllede af Vand fra Cirkulationspumperne. 
En saadan Ordning mener Thurston, det er muligt at 
konstruere, men han er forberedt paa at møde megen 
Modstand fra konser1ative [{redse, og siger han, kan 
det ikke arrangeres saaledes, vil der være Plads nok til 
at have Skorstenene ude i Borde, og saaledes bevare 
det frie Dæk, men Skorstenene skaber altid Luflforstyr-

19• 
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relser og gør sikker Landing ..-anskelig; en yderligere 
Fordel ved at fjerne Skorstenene faar man ved, al A. IL 
Skytset kan sigte og skyde uden Afbrydelse af H 11gen 
og Luftvibrationer fremkaldt ved de ophedede Luftstrømme, 
ln·ilket [{rigserfaringerne har vist er Hovedulemperne 
ved den nuværende Ordning. Uden ellers al gaa i De
t.ailler mener Thurston, at et saadant Skib vil kunne 
konstrueres indenfor de 35,000 ts; den vil faa et frit 
Dæk til Landing af Makskinerne paa en Strækning af 
100 m agten for Broen og til Maskinernes Start 40 m 
aabenl Dæk foran for llrocn. Fordelene ved saadan en 
Skibstype er meget iøjnefaldende. Jeg nævnte før, at 
den altid vil kunne tage Plads i l{amplinien og alt andet 
lige, kan man udmærket tænke sig, at den vil kunne 
hlive den afgørende Faktor i en r,amp. Desuden ,·il dens 
store Fart og kraftige Armering - dens Aeroplaner 
virker jo som en Slags langtrækkende Torpedokanoner -
allid i en Søkrig gøre den i Stand til at tage det op 
med en nok saa kraftig fjendtlig Rrydser eller Krydsere. 
At Hangarskibe og Fly,·emateriel i fremtidige Søkrige 
vil komme til at spille en uhyre Rolle er tidligere berørt, 
og alt tyder paa, at den første Forbindelse mellem 2 
fjendtlige Flaader fremtidig vil finde Sled ved Hjælp af 
Flyvemaskiner, ja enkelte Forfallere gaar saa vidt, al 
de udtaler : » Det er muligt at fremtidige Søtræfninger 
vil begynde med Lufttorpedoangreb, medens de respek
tive Flaader endnu er Hundrede af Sømil fjernede fra 
hinanden." 

Sir George Thurston slutter sin Artikel med en 
Omtale af de øvrige [{rigsskibskategorier, men tiet vil 
føre for vidt at komme ind her paa. 

Af Nybygninger, der llnder Sted for Tiden, er In
teressen særlig knyttet Lil de 2 Slagskibe, Traktaten til
lader England at bygge, og som for en Aarrække vil 
blive de eneste Kampskibe i Verden, der udelukkende 
er byggede paa Grundlag af og efter Traktatens Bestem-
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melser. Udover selve Navnene »Rodney• og •Nelson11 
er der intet kommet officielt frem om dem. Uofficielle 
Enkeltheder er dog sivet ud og har foranlediget Hector 
C. Bywater til at fremkomme med en ICorrespondance 
Lil nThe Naval and Mililary Record•, der viser sig at 
være i god Overensstemmelse med det foran anførte. 
Første Del af Korrespondancen lyder i Oversættelse: 

Uofficielle Oplysninger om de nye engelske Slag
skibe har naaet de forenede Stater og vakt betydelig 
Interesse i maritime Kredse. De synes at bekræfte det 
Synspunkt, som mange Officerer har haft siden Konfe
rencen, at medens Traktaten har ophævet den gamle 
[{appestrid med Hensyn til Dimensioner, har den beredt 
Vejen for en Kappestrid i Snille og Vid i Stedet for i 
Dollars. Søofficerernes Fremsyn med Henblik paa de 
kommende Søkampe og Skibskonstruktørernes Dygtighed 
og Energi maa· forenes for i h\'er enkelt Tilfælde al 
fremstille for sit eget Flag og indenfor Traktatens Ram
mer den bedst mulige I{ampmaskine. De nye engelske 
({ampskibe maa i Følge de fremkomne Pressemeddelelser 
antages at blive alt nu paa Søen eksisterende Kamp
materiel saa afgørende overlegen, at de vil beherske 
Søen ubestridt til 1934, da det første amerikanske • post
treaty 11-Skib maa komme under I{ommando. Det frem
gaar af et Telegram til Washington, at medens »Nelson" 
og nRodney• vil have et nominelt Deplacement af 35,000 
ts, vil dens fulde Deplacement maalt med »pre-trealyn 
Standard være nærmere 38,000-40,000 ts afhængig af 
den Aktionsradius og deraf følgende Brændselsbeholdning, 
de bliver konstruerede til. Da de største amerikanske 
Slagskibe - Marylandklassen - kun har et Deplace
ment af 32,000 ts med 2/s af deres Brændsels- og Ammu
nilionsforsyninger om Bord, vil de saaledes være mindst 
5,000 ts minrlre end de nye engelske Skibe. En Sam
menligning mellem Armeringerne er ligesaa fordelagtige 
for de sidstnævnte. •Maryland•-klassen har 8-40,s cm 
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f{. L. 45 i Dobbelttaarne med en Maksimalrækning af 
noget over 30,000 Yard. ,,Nelson11 vil efter de forelig
gende amerikanske Oplysninger faa 9-40,a I{. L. 50 i 3 
Taarne, deres Maksimalrækkevidde over 40,000 Yard, og 
da alle 3 Taarne vil blive koneentrerede forude , ,·il 
hele Agterskibet kunne indrettes til Start og Landing 
for Fly\'emateriel. Hvad end de ~irkelige Forhold blher 
ved de nye engelske Skibskonstruklioner, er det sikkert, 
at de vil omfatte enhver Erfaring, England gjorde i Ver
denskrigen og repræsentere de engelske Eksperters Be
dømmelse af den mest sandsynlige Udvikling for de 
kommende Søkampe. Naar det bliver de forenede Stater 
traktatmæssigt lilladt al paabegynde Bygning af nye 
Slagskibe, vil del ikke være muligt at sætte mere over
legne Skibe i Vandet, blot ved at forøge Deplacementet 
og herigennem de offensive og defensive Faktorer, saa
ledes som Tilfældet hidtil har \'æret. Run gennem en 
finere Ronstruklion, ved al spare Vægt intlllnfor selve 
Skibet for herigennem at opnaa en Forngelse al' l{amp
kraften, er det, at en Overlegenhed kan naas. Og her 
er det, at Marineeksperternes Fremsyn maa spille iod, 
idet de maa udtænke og gætte sig til de Forhold, der 
vil blive de afgørende ved Fremtidens Søkampc. Hvis 
de gæller korrekt og nøjagtigt, hvad der bliver den af
gørende Faktor, naar Sammenstødet engang kommer, 
hvad enten det hliver Farten, Panser, Artilleri, Under
vandsbeskyllelse, Lurtmalcriel eller den rette ({ombina
tion uf disse Faktorer, vil det Skib, de konstruerer, en 
Dag kunne faa en afgø1·ende Stemme med Hensyn til 
Verdenshistoriens Forløb•. 

Som man vil kunne forstaa af del foregaaende og 
som ogsau tidligere nævnt, findes der ikke mange Om
raader - maritimt, strategisk, taktisk og teknisk set -
hvor Traktatens Bestemmelser ikke spiller ind. 

r hvilken Udstrækning, der kan bygges videre paa 
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det Grundlag, Traktaten byder i Retning af Rustningernes 
yderligere Indskrænkninger og andre Nationers Deltalgelse, 
maa Fremtiden besvare. Foreløbig synes imidlertid Jord
bunden ingen Steder al være gunstig herfor, hvilket især 
fremgaar af det fuldstændig negathe Resultat, man er 
kommet til saavel paa Forkonferencen i Valparaiso som 
paa den endelige og nysafslutlede panamerikanske [{on
ference i Santiago, Chile, der blandt andre Program
punkter netop havde et om Rustningernes Indskrænkning 
samt el Forslag om en Fiksering af I{ampskibenes Ton
nage i Lighed med Washingtontraktalens Bestemmelser. 

Slullet Maj 1923. 
l :.u.hejtl.!!t ili!his r[ter et r'u t1!1h-~ holtll (Hin Sovwrnels Ofll

cnsskote Februar 1923. 

Litteratur og anvendte Hjælpekild . 

, Naval Aspects of the Washington Conrcrence,. A miral Sir 
F. C. D. Slurdee. 

, Thc lnfluence of the Washington Conferrnce on NnHI D, ign , . 
Sir Gcurge Thurslon. 
(Ucgge i Urasscys Narnl and Shipping Annua! 1923). 

Tnschenlmch der Kriegsflotten 1922 V Tel1. 
1923 IV -

Om present Naval Situation (U. S. Na,·al lnstilute Proceedings 
Nr 240). Commander R. A. Koch. 

The Eclipse of Americun Sen-Power (Udgirel af The Army and Nu,·~ 
Journal , New York ). Captain Dudley W. Knox. 



Nekrologer. 

Direktør for Meteorologisk Institut, Kaptain 
Carl Hartvig Ryder er født i f(jøbenhavn den 12. Sep
tember 1858 og Søn af Bagermesler Frederik Valenliner 
nyder og Hustru Henriette Sophie Cathrine f. Husmanu. 

I 1875 blev han optaget paa Søofflcersskolen som 
Hadet, og han afgik fra Skolen som Sekondløjtnant den 
6. August 1879. Af hans forskellige Togter skal nævnes, 
al han i 1880- 81 var med Fregallen Jyllancl i Vest
indien, paa hvilket Togt, han den 29. Janaur blev ud
nævnt til Premierløjtnant. 1 1882-83 deltog han i 
Adam Paulsens meteorologiske Ekspedition til Grønlands 
Vestkyst, og i 1885 i Jensens Opmaalingsekspedilion af 
Grønlands VeBlkyi;t fra Godthaab til Sukkcrloppcn. I 
1887 var han Leder af en Opmaalingsekspedilion til 
Upernivik Distriktet, og i 1891-92 ledede han Ekspe
ditionen til Grønlands Østkyst, h\·or han overvintrede i 
Scoresby-Sund, hvor han hejste det danske Flag. 

Efter saaledes i 10 Aar hovedsagelig at have ofret 
sig for Undersøgelse og Opmaaling i Grønland vendte han 
alter tilbage til egenllig Marinetjeneste og var blandt andet 
Næstkommanderende i l{rydseren Heimdal i 1896-97 paa 
Togt til Middelhavet. Den 27. April 1897 forfremmedes 
han til l{aptain, 30. Jan . 1901 blev han Ridder af Danne
brog, samme Aar var han Chef for [{anonbaaden Falstrr, 
som Skoleskib for Maskinister og i 1901- 02 Tredie
kommanderende i J{rydseren Valkyrien, der var Stationsskib 
i Dansk Vestindien. Dette blev hans sidste Søtogt, da 
en tiltagende Nærsynethed gjorde ham uegnet til at sejle 
til Søes. Han ansattes nu i Marineministeriet, som 
Chef for Admirali Leiskontoret og forblev her, indtil han 
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den 1. April 1907 afgik fra Sø\'ærnet og udnævntes til 
Direktør for Meteorologisk Institut. 16. Maj s. A. benaa
dedes han med Dannebrogsmændenes Hæderstegn og 
11. Juni 1913 med J{ommandørkorset af Dannebrog. 
Som Direktør for Meteorologisk Institut udførte han et 
stort Arbejde, særlig i Retning af at modernisere Virk
somheden og søge at skaffe bedre Arbejdsvilkaar for 
denne. Han dellog med h·er i det internationale, meteo
rologiske Samarbejde og var Medlem af adskillige Kom
missioner, der var nedsat for al varetage de forskellige 
fælles Opgaver. 

Efter at hans Helbred i de senere Aar havde været 
mindre godt, blev han i Vinter syg og døde efter nogle 
Maaneders Sygdom den 3. Maj 1923 paa Marinehospitalet 
i l{jøbenhavn og begravedes paa Holmens Kirkegaard. 

Kaplain Ryder var, indtil Sygdommen i de sidste 
Aar mærkede ham, fuld af Liv og Energi, der dog under
tiden af hans Underordnede kunde opfattes som Utaal
modighed og Uro, og han var i Besiddelse af en ual
mindelig høj Grad af Flid og Pligtfølelse. Han vandt 
sig Venner overalt, hvor han \'irkede - i den danske 
Marine, paa Grønland og under sin Tjeneste ved Meteo
rologisk Institut - og han vil blive mindet som en 
pligtopfyldende Officer og Embedsmand. 

Han var gift med Ida Caroline Helene Clara f. Wolff, 
'der overlevede ham. 

Kommandør Otto Valdemar Suenson er født i 
J{jøbenhavn den 24. November 1844 og Søn af fhv. 
Marineminister, Direktør for Orlogsværftets Skibbyggeri 
Otto Frederik Suenson og Hustru Signe Ragnhilde Cor
nelia Dorothea f. Meyer. 

Han blev optaget som Kadet paa Søkadetakademiet 
1860 og gjorde under Krigen 1864 Tjeneste ombord i 
Panserfregatten Dannebrog. Han afgik fra Akademiet og 
blev udnævnt til Løjtnant den 27. August 1866 og var 
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derefter udkommanderet i 1867 med Panserfregallen 
Peder Skram og i 1868-69 med Fregatten Jylland til 
Middelhavet. Den 20. April 1869 blev han Premierløjt
nant og var i de følgende Aar jevnlig udkommanderet 
deriblandt i 1869-70 med Korvetten Tltor til Vestindien. 
1875-78 var han Skoleofficer ved Søofficersskolen og 
om Sommeren med J{adetskibet, Korvetten Heimdal. 
1881-84 var han Næstkommanderende ved Krydstold
væsenet og Fører af Inspektionsskibet Skonnerten Argus. 
29. December 1882 blev han udnævnt til Kaptain og 
9. Jan. 1887 modtog han Dannebrogsordenens Ridderkors. 
I 1887 og 88 var han Chef for Fiskeriinspeklione.n uden
for Skagen, i 1889 Næstkommanderende i PanserbatterieL 
Gorm, i 1892 Chef for Skonnerten Diana som Stations
skib ved Island og Færøerne og i 1893 var han Chef 
for Kadetskibet, Korvetten Dagmar. I Forbindelse hermed 
var han 1891-94 Underbestyrer ved Me.tcorologisk In
stitut. Den 19. Oktober 1895 udnævntes han til J{om
mandør og var derefter 1896-98 Stabschef hos Vice
admiralen. Den 8. April 1898 benaadedes han med Dan
nebrogsmændenes Hæderstegn og var samme Aar Chef 
for Panserbatteriet Gorm i Eskadre. Den 11. Januar 1899 
fik ban efter Ansøgning sin Afsked paa Grund af Svage
lighed og ansattes 1. November s. A. som l\leddommer 
ved Navigationseksaminerne, hvilken Stilling han bekla:·::He 
indtil 30. April 1920. 

Han var udgaaet af en Slægt, der i 3 Generationer 
med Hæder havde tjent i Marinen. Han var derfor i 
Besiddelse af I<jærlighed til og Interesse for sin Stilling 
samt Pligtfølelse, uden at han dog naaede at sikre sig 
en saadan Position som de øvrige Medlemmer af Familien, 
der havde tjent i Marinen. 

Ban døde i Kjøbenhavn den 24. Maj 1923 og blev 
begravet paa Assistens Kirkegaard. 

Han var gift med Juliane Emilie Caroline f. Schulz. 

T.J. 



Samvirken mellem Overfladeskibe, Undervands
baade, Luftfartøjer og Støttepunkter i Søkrigen. 

11 Die Yerblndung der drei \Va.ffen 
glebt die rrou le Stiirke, . 

t:o,i Olcm•ttaitz. 

Lu i tennnt ler zee der 1. klasse P. Poost Ulter weer•) 
of den Kongelige Nederlandske Marine. 

over:;at fra det hollan1lske ,l\larineblnd , af Kaptajn C. Hammerich 

1) Indledning. 
2) Søkrlgen i den nærmeste Fremtid. 
3) 1t - - -l l Disse Kapitler, der omhandler Forhold 
4) (tt - - - J vedrørende •la grande guerre• er udeladte 
5) lt tt - - -) J med Forfatterens Tilladelse. 
6) Blokaden . 
7) Den strategiske Defensiv. 
8) Overførelse . af militære Ekspeditioner. 
9) Kampen om Handelsruterne. 

10) Krigsforberedeisen. 
11) Teorien for Samvirket. 

1) Indledning, 
En Oversigt over de mange Problemer, der staar i 

Forbindelse med Samarbejdet mellem Stridskræfter paa 
overfladen, under Vandet og i Luften, og som ogsaa 
skal omfatte disses indbyrdes Samarbejde med Støtte
punkter paa Land, kan i en kortfattet Fremstilling kun 
angive de store Linier. En Fortabelse i Enkeltheder og 
Behandling af tekniske Detailler vil ikke alene give Stu
diet et uforholdsmæssigt Omfang, men ,·il ogsaa blive 

"') Afhandling prisbelønnet af den hollandske Søofficersforenlng. 
t (Den strategiske Manøvre). 
tt (Sikringen af den strategiske Manøne/. 

ttt (Søslaget). 
Tldsakr. f. Sovæsen. D~. Aarg. 20 
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til Skade for Overskueligheden og virke hindrende ro~ 
en klar Fremstilling af de grundlæggende Principper. 
Vort Maal skal derfor indskrænkes til en Undersøgelse 
af Betydningen af Samvirket mellem de nævnte Strids
kræfter under moderne Søkrig, ligesom vi kun skal be
tragte de vigtigste Operationer og [{rigshandlinger. 

Førend ,·i overgaar dertil, vil det dog ,·ære nødven
digt at undersøge om den nærmeste Fremtids Søkrig
kan tænkes at forme sig paa en saadan Maade, at vi 
ved vor Undersøgelse kan anvende [{rigsteoriens Lære
sætninger. Vi maa dog lage Hensyn til de Ændringerr 
der hidrører fra de moderne Stridskræfters Optræden, 
da vi ellers vilde føre vor Undersøgelse paa et fejlagtigt 
Grundlag. For at undgaa dette vil det være nød ven digt 
forinden Studiet af de særlige Ifrigsforetagender at an
stille en kort Betragtning af mere almindelig Natur r 

hvoraf Maalet og Betydningen af de forskellige Opera
tioner under en fremtidig Søkrig skal fremgaa . 

2) Den nærmeste Fremtids Søkrig. 

Maalet for Krigsførelsen til Søs kan for denne Frem
stillings Vedkommende med tilstrækkelig Nøjagtighed de
fineres som: Sikringen af Brugen af de oversøiske For
bindelser for sig selv, og Forhinrlringen af Modstanderen~ 
Brug af samme. Maalet for Krigsførelsen bliver ikke 
influeret af Udviklingen af de moderne Stridskræfter, 
kun i de !\lcthoder, der anvendes til Opnaaelse af Maalel, 
kan den bringe Ændringer. 

Det første Spørgsmaal er saaledes: Hvilke har disse 
;\lethodcr hidtil været? Den Fordel, som I{oncent ration 
af I{rafl under f(ampen frembryder, har igennem Aar
hundreder stadig medført Formeringen af en l{ærne af 
forholdsvis faa, men svære Enheder, medens de respek
tive Kommunikationsliniers Længde, hvilke nødvendiggø~ 
Spredning, har ført til Bygningen af et stort Antal lette 
og hurt.ige Enheder. Med denne Inddeling af Flaaderne 



Sumvirkcn mellem Overnudeskibe, Undervandsbande osv. 281 

var det en Fordel af afgørende Betydning at faa tilintet
gjort den fjendtlige [{erne af svære Skibe eller at holde 
den indesluttet ved Blokade. Egne Jette Stridskræfter 
udfører da deres Opgave med Kommunikalionslinierne 
under Beskyttelse af egne svære ({ræfter, medens de 
fjendtlige lette Stridskræfter maa undvære denne Be
skyttelse. 

Slagtlaadernes Operationer dannede da ogsaa Hoved
momentet i Søkrigsførelsen, og denne [{rigsførelse vilde 
saaledes blive principielt ændret, hvis Slagtlaaderne, som 
Følge af Undervands- Qg Luftfartøjers Optræden ikke \"il 
kunne spille den samme historiske Rolle. Ogsaa Sam
\ irket mellem de forskellige Stridskræfter vil derved i 
høj -Grad blive intlueret, og det er derfor af overvejende 
Interesse at undersøge dette Spørgsmaal nærmere, førend 
vi gaar videre i vore Betragtninger. 

Vi skulde derfor først undersøge, hvorledes man er 
kommet dertil al søge Afgørelsen i Søkrigen gennem 
({ampen mellem lo stærkt koncentrerende Hovedstyrker, 
i Stedet for at søge Afgørelsen i [{~mpen om Handels
ruterne og de militære Forbindelseslinier. Det skulde jo 
dog synes at ligge lige for, at [{ampen maalle udvikle 
sig om disse Ruter, hvis Beherskelse er Søkrigens egent
lige Maal. 

I Virkeligheden koncentrede Kampen i den første 
engelsk-hollandske Rrig sig om direkte Angreb paa og 
Forsvar af disse Forbindelseslinier, og Rrigstlaadernes 
fornemste Opgave var Sikring af og Angreb paa [{on
,·ojer. Formodentlig har M. H. Tromp været den første, 
der har indset, at dette ikke var den mest økonomiske 
Mande at anvende Stridskræfterne paa. Han blev klar 
over, at man opnaaede lidet efter Instruktionerne for 
Anret 1652, og at [{onvojeringen ikke kunde forenes 
med Bekæmpelsen af den engelske Flaade. 

Ved Tromps heldige Aktion ved Dungeness, ved 
hvilken Lejlighed han havde sejlet sin l{onvoj agterud, 

20* 
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blev da ogsaa praktisk demonstreret, at en Flaade, som 
ikke er handicappet af Beskyttelse af en Konvoj og saa
Jedes ikke er bundet af et sekundært Maal, kan kæmpe 
under langt gunstigere Omstændigheder. Englænderne 
indsaa efter dette Søslag tydeligt, at det første Maal 
maatte være at fordrive den hollandske l{rigsflaade fra 
Søen, og at den hollandske Søhandel derefter kunde til
intetgøres uden synderligt Besvær. 

Reorganisationen af den engelske Sømagl i Vinteren 
lu52-53 skete da ogsaa paa Grundlag af, al Afgørelsen 
skulde søges ved en Kamp mod Fjendens Hovedkræfter. 
Siden da har Slagflaadernes l{amp om Søherredømmel 
stedse været den afgørende Operation i Søkrigen, og de 
krigsførende, som har miskendt denne Methode og Kon
centrationens Princip, har maattel høste de daarlige Frugter 
af deres Mangel paa Indsigt i Iirigsføringens grund
læggende Principper. 

J{oncentrationens Fordele er af principiel Art ug 
bliver ikke influeret af nye [{ampmidlers Fremslaaen . 
En Ændring i Anvendelsen af delte Princip kan ganske 
vist opstaa som Følge heraf, saa at man i denne Hen
seende kan opstille følgende to Spørgsmaal: 

1. [{an Taktikkens og Strategiens principielle For
dring om Koncentration opretholdes tillrods for de Farer, 
der truer fra Luften og fra Undervandsvaaben? 

2. l{an Koncentrationen opnaaes bedre ved andre 

Midler? 
Hvad det første Spørgsmaal angaar kan man hævde 

at Ulemperne ved en for gennemført Koncentration, der 
kan give sig Udslag i en Formindskelse af Antallet af 
Enheder, saaledes vil vise sig mere følelig for en lille 
end for en stor Sømagt. Al man tidligere i den franske 
Marine med Sorg saa paa den stadige Stigning i Ton
nagen er meget naturligt, fordi Antallet af Enhederne 
der som Følge heraf maatte indskrænkes stærkt. Til
bøjeligheden lil Formindskelse i Deplacement, som er 
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kommet til Orde i franske Publikationer, maa da ogsaa 
bevidst eller ubevidst være paavirket af saadanne Be
væggrunde. 

De smaa Sømagtcr giver imidlertid ikke Tonen an 
i denne Henseende, og for de meget store Mariner sy
nes Ul emperne endnu ikke saa mærkbare, at en Formind
skelse i Deplacemrnt anses for fornøden, selv om Faren 
fra Luft- og Undervandsfartøjer er kommet til. Først 
naar alle andre Midler for at beskylle Slagskibet mod 
disse Farer slaar fejl, kan man forvente en Formindskelse 
af Deplacementet. 

Det maa indrømmes, at Koncentrationsprincippet er 
meget gennemført i Nutidens Slagskibe, og det synes 
usandsynligt, al der snart kan ventes en Ændring i 
denne Tendens; men selv om det blev Tilfældet, vilde 
en Tilbagegang i Deplacement ikke straks forhindre Slag
skibet i at opfylde sin Rolle i lfrigsførelsen. 

Det andet Spørgsmaal gaar i Virkeligheden ud paa, 
om Undervandsbaaden eller Luftfartøjet vil være island 
til at erstatte Slagskibets Rolle som Enhed i en kon
centreret Hovedmagt i I{rigsførelsen. 

Hvad angaar Undervandsbaaden har man opnnaet et 
nyt Element, ganske vist paa Bekostning af mange af 
de Egenskaber, som et l{rigsskib iøvrigt almindeligvis 
omfatter. Det nye Element, Evnen til at dykke er saa
ledes Aarsagcn til, al Undervandsbaaden sammenlignet 
med Overfladeskibet altid bliver et meget uøkonomisk 
Fartøj som Artilleriskib betra~tet. 

Hvis Undervand11baaden skal overtage Slagskibets 
Ih·erv, og man saaledes skal skaffe et Undervandsslag
skib, bliver dette, saavidt Sagen nu kan overses, kun 
muligt, saafremt Torpedoen overtager Artilleriets Stilling 
som Hovcdvaaben. Dette sidste er kun muligt, enten 
hvis Undcrvandsbaaden altid er i Stand til at skyde paa 
kortere Afstand eller hvis den rander over en langt
rækkende Torpedo uden [{øh-and. Da nu ingen af disse 
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Faktorer for Torpedoens Sukces er til Stede, trues Slag
skibet næppe endnu af nogen Fare for at maalle over
give sin historiske Rolle til Undervandsbaaden . 

Truer denne Fare da fra Lurtfartøjels Side? 
. Forsøg i Amerika har godtgjort, al det er teknisk 

muligt at bringe el Slagskib til at synke med Bomber 
kastet fra Flyvemaskine, og selv om dette allerede er 
en be lydelig [{endsgerning i FaYør af Luftvaabenet, saa 
viser det os endnu intet om Chancerne for Sukces, naar 
Slagsskibet ikke er stilleliggende Maal, naar delte er 
konstrueret og armeret efter de nyeste Erfaringer og 
bliver beskyttet af Jagernyvemaskiner. Og selv om man 
ogsaa i saa Tilfælde kunde forvente gode Resultater, saa 
maatte Luftfartøjet, førend det kan overtage Slagskibets 
Rolle, kunde frigøre sig for sin Afhængighed af Baser. 

Det maalle dertil entrn tiltage stærkt i Størrelse 
eller gøre Brug af Moderskibe. l England hliver Atlanlic 
Fleet fuldt ud forsynet med store Flyvebaade, hvorved man 
forventer, at de raader over tilstrækkelig Sødygtighed 
til at kunne følge Flaaden nogen Tid uden al gøre Brug 
af Moderskib. - Ulemperne ved denne Løsning ligger 
lige for Haanden. For det første kommer nævnte Flyve
baade til al lide i stærk Grad under Ulemperne ved 
Kompromiset. Stor Sødygtighed og gode Egenskaber i 
Luften vil kun med stort Besvær kunne forenes i et 
Projekt, og det vil uundgaaelig føre til store og svære 
Konstruktioner. \'ed Forøgelse af en Flyvemaskines 
Størrelse bliver tilmed Forholdet mellem Nyttelast og 
Egenvægt ugunstigere, og denne Mangel bliver Aarsag 
til at den Slags Luftfartøjer i Luftkampen ikke kan slaa 
Maal med Luftfartøjer, som ikke skal svare til de oven
nævnte Fordringer om Sødygtighed. Den Slags fleet
flying boats maa saaledes nødvendigvis igen have Støtte 
af Jagerflyvere, som uundgaaelig maa bringes frem ved 
Hjælp af Skibe. Naar Flyvemaskinen saaledes skulde 
ovntage Slagskibets llolle som Enhed i den koncen-
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trerede Bovedmagt, maa den i hvert Fald nødvendigvis 
.gøre Brug af Skibe, og den bedste Løsning vil antagelig 
oaaes ved at betragte Flyvemaskinen som et Vaaben, 
-der gives de bedst mulige Egenskaber i Luften og be-
-regnes til at anbringes om Bord i et Skib. Paa denne 
Maade kan del blive mufigt at tage Afstand fra Artilleriets 
.priviligerede Position, saasnart det for et Skib bevæbnet 
med Bombemaskiner og Torpedoplaner bliver muligt med 
'lield at bekæmpe et Slagskib, trods delles Modforholds
•regler, paa Afstande, der overstiger det svære Skyts 
Rækkevidde. 

Af de nuværende aircraflcarriers ,·ilde der saa ud
'1ikle sig Flyvemaskineslagskibe, som vil kunne blive Ar
tillerislagskibenes Medbejlere. Principielt vil dette dog 
4kke bringe nogen Ændring i l{rigsførelsen. I Stedet for 
.at forjage Slagskibet vil Flyvemaskinen gøre sig bemær
i-el derved, at den skaffer delte en mere effektiv og for 
-større Afstand virkende Bevæbning. 

Vi kunde saaledes opbygge vore Betragtninger over 
Samvirket paa det Grundlag, hvorpaa de nu brugelige 
Methoder i Søkrigsførelsen er baseret. For den nærme
ste Fremtid kan vi da, idet vi regner med den Mulighed, 
-at Flyvemaskiner kan slige op fra og bjerges om Bord 
i Skibe, med Tryghed gaa ud fra, at Artillerislagskibet 
.endnu danner Heroen i Bovedstridskræfterne. 

Med Teknikkens Fremskridt for Øje bliver det der
næst rigtignok nødvendigt at regne med Flyvemaskine
slagskibets Fremkomst. 

I hvert Fald vil en af denne og hin Slags l{amp
skibe formeret Bovedmagt faa tildelt den historiske Rolle 
i Kampen om Søherredømmet, og Operationerne, der 
'1il blive udført, vil blive i Overensstemmelse med, hvad 
man hidtil har foretaget med det Formaal at benytte 
Søherredømmel til egen Fordel og til Skade for Fjenden. 
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6) Blokaden. 

Det vil ikke altid være muligt ved strategisk offensiv 
Optræden al naa Lil en Afgørelse ved IJjælp af Søslag. 

Naar der bes!aar et afgjort Misforhold mellem de 
Stridskræfter, hvorover de to Modslander raader, vil den 
svagere som Regel søge al undgaa den afgørende Ramp, 
og den stærkere maa søge at finde et Middel til at sikre 
sig el virkeligt Herredømme paa Søen. Sidstnævnte kan 
da under visse Omstændigheder søge al naa sit Maal 
ved at blokere Modstanderens Hovedslyrke. 

Førend vi gaar over til en Betragtning af de for
skellige Stridskræfters Samvirken ved Udførelse af Blo
kade, Yil det være nødvendigt at undersøge denne 
Krigsførelse noget nærmere. Det skal derved navnlig 
bemærkes, at lllokade ikke altid har det samme Maal, og 
derfor heller ikke altid kan udføres paa samme Maade . 

Som det allerede er nævnt, er Blokaden en Opera
tion, man skal anvende, naar Modstanderen unddrager 
sig det afgørende Slag ved at trække sin Uovcdslyrke 
indenfor Støttepunkternes Beskyllelse. 

Man kan der gaa ud fra to forskellige Grundtanker, 
eftersom man sætter sig som Maal nt gøre Modstanderens 
Udløben umulig eller, h,•is man først og fremmest stræber 
efter Afgørelsen, giver Modstanderen Chancen for at løbe 
ud, idet man saa træffer Forholdsregler til derpaa at 
angribe ham. I første Tilfælde søger man at udelukke 
enhver Risiko, som kan være forbundet med den blo
kerede Styrkes Udløben, i det andet Tilfælde overtager 
man Hisikoen i saa Henseende, men opnaar til Gengæld 
Chancen for den ønskede Afgørelse. 

Spørgsmaalet, under hvilke Omstændigheder man 
skal foretrække den aabne Blokade for den lukkede eller 
omvendt gør her i sin Almindelighed intet til Sagen, 
men det er for F'orstaaelsen nød,·endigt at indse, at 
under bestemte Omstændigheder kan alene den lukkede 
Blokade svare til det opstillede Maal. 
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Dette Tilfælde kan f. Eks. forekomme naar en eller 
anden Kommunikationslinie, førende forbi den blokerede 
Magts Støttepunkt, under en bestemt Periode med Sik
kerhed skal dækkes mod eventuelle Udfald. 

Ligesaavel som den aabne Blokade maa saaledes 
ogsaa den lukkede Blokade optages i vore Betragtninger, 
eftersom man ikke vilkaarlig kan erstatte den ene med 
den anden. 

For Udførelsen af Blokaden er dette rigtignok af 
stor Betydning. Medens den aabne Form under sær
deles mange Omstændigheder kan udføres ved at opstille 
den blokerende Hovedstyrke i betydelig Afstand fra det 
blokerede Støttepunkt, saa vil det ved den lukkede Blo
kade kun være mulig, naar de geografiske Forhold egner 
sig derfor. 

En Plads som Triest kan f. Eks., naar de Objekter 
og Kommunikationslinier, der skal beskyttes, ligger uden
for Adriaterhavet, blokeres af en Stridsmagt i Olranlo
strædet, medens en Plads som Brest, overfor en Trusel 
med Forbindelsen mellem England og Gibraltar, maa 
blokeres paa meget kort Afstand. 

Man ser heraf, at. man ikke, uden at berøve l{rigs
førelsen Brugen af en af sine vigtigste Metoder, kan 
dekretere, at Blokaden i Fremtiden stedse skal udføres 
paa lang Afstand. 

Efter disse forudgaaendc Betragtninger er det mu
ligt at vurdere Betydningen af Samvirket mellem Over
vands-, Luft- og Undervandsstridskræfter ved Udførelsen 
af Blokade. 

------
Naar de geografiske Forhold ved Afstandsblokaden 

gør Tilstedeværelsen af en vedvarende Bevogtning af det 
blokerede Objekt nødvendig, er der dermed givet Luft
og Undervandsstridskræfterne en betydelig Opgave. I 
den sidste Krig saa man ved Blokaden af den tyske Bugt 
Anvendelsen af Luft- og Underrnndsstridskræfter i Ob-
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sel'Vationsøjemed, og del er klart, at det vil blive nød
vendigt i en meget større Maalestok, naar en mindre 
heldig geografisk Beliggenhed. øger Nødvendigheden af 
en uafbrudt, effektiv Bevogtning. 

Hvad nu den forholdsmæssige Værdi af Undervands
og Luftstridskræfter til denne Opgave angaar, maa man 
holde sig for Øje, at ihvorvel Flyvemaskinen som Re
cogno~ceringsorgan har store Fordele fremfor Under
vandsbaaden. Ændres i dette specielle Tilfælde nogle 
Faktorer af stor Betydning for den sidstnævnte. For 
det første er Undervandsbaaden mest egnet til om for
nødent at klare sig uden taktisk Støtte af andre Strids
kræfter, og fo1· det andet er Virkningsomraadet - ud
trykt i Tid - meget større for Undervandsbaaden end 
for Luftfartøjer. Som Regel vil det være muligt for den 
blokerede at raade over Herredømmet i Luften i Nærheden 
ar sit Støttepunkt, hvorimod Bortjagningen af Under
vandsbaade vil volde ham store Vanskeligheder. 

Dertil kommer for Undervandsbaadene endnu den 
Fordel at den kan observere uden selv at blive set, hvor
imod dette ikke altid vil være Tilfældet for Luftfartøjet, 
naar Sigtbarheden er indskrænket paa Gr. af Atmosfærens 
Tilstand. 

Ved Sammensætning af 11inshore squadron• tilkommer 
der saaledes Undervandskrydseren den fornemste Rolle, 
hvorved den maa søge at opveje Ulempen ved dens ringe 
Synsevne ved en udstrakt Brug af Hørelsen ved EJjælp 
af de forskellige Lytteapparater som den moderne Teknik 
allerede har frembragt og utvivlsomt endnu kan forbedre. 

Med Tilstedeværelsen ar Undervandskrydsere nærved 
Fjenden vil der ved Udviklingen af Bekæmpelsesmidlerne 
være forbundet en Risiko, som ganske vist kan ind
skrænkes derved, at man lit ubestemte Tider optræder 
imod Undervandsbaadenes Forfølgere og sikre Undervands
baadene ved Samvirke mellem Overflade- og Luftstrids
kræfter saa snart Omstændighederne gør det muligt. 



Samvirkcn mellem Overfladeskibe, Undervundsbaade osv. 289 

Der er endvidere klart, at der \'ed de Forholdsregler, 
den blokerede maa tage, i første Række vil blive Opgaver 
for Overt1ade- og Luftstridskræfter, ligesom ogsaa Under
vandsbaade herved vil kunne yde god Tjeneste. 

Ved Haandhævdelsen af en Afstandsblokade vil saa
ledes del direkte Samarbejde mellem Undervands- og 
Luftstridskræfter og !elle Overfladestyrker vedvarende 
træde i Forgrunden for begge Parler. Samvirket nf disse 
Styrker med Hovedstyrken til være af mere indirekte 
Art og kun ved Udfaldsforsøg overgaa Lil direkte taktisk 
Samarbejde. 

Idet vi gaar over til al betragte den snævre Ulokade 
skal først bemærkes, at Fordelene og Ulemperne ved 
denne ; ynes al være modsatte af Afstandsblokadens. 

Tilstedeværelsen af Hovedstyrken nærved del blo
kerede Støttepunkt forhøjer paa den ene Side Muligheden 
for at støtte de fremskudte Bevogtningsstyrker, men paa 
den anden Side medfører rlel store Ulemper m. B. t. Be
skyttelsen af Hovedstyrken imod de Angreb af lette Strids
kræfter, hvorigennem de blokerede skal søge at udligne 
Styrkeforholdet. Den blokerende Hovedstyrke maa stadig 
beskytte sig mod de Angreb, hvortil den blokerede kan 
anvende Undervandsbaade. Over- og Undervands-Mine
læggere, Flyvemaskiner, Motortorpedobaade o\'s., alt om 
nødvendigt støttet af noget sværere Materiel. I Indløbene 
til Støttepunktet vil der saaledes udvikle sig en Kamp 
mellem lettere Materiel, hvori af og til sværere Materiel 
vil gribe ind. Offensive Minespærringer vil blive udlagt, 
bevogtet mod Rydning, og ogsaa om Netspærringer vil 
Kampen koncentrere sig, medens Recognoscering, for
nemmelig fra Luften, vil blive sat i Værk fra begge Sider. 

IJeskyttelsen af den blokerende Bo,·edslyrke stiller 
ligeledes store Fordringer til .l\Iateriellet, saaledes at alt 
fører til, at den snæ,·re Blokade er en Operation, hvorved 
det lette Materiel paa begge Sider saavel paa Overfladen 
som i Luften og under Vandet maa yde det yderste. 
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Den mere aktive Brug af Stridskræfterne be,•irker 
at Forskellen i den Afstand, hvori begge Parter befinder 
sig fra deres Værfter og ()okker, faar en langt storre 
Indflydelse end \'ed Afstandsblokaden. Udførelsen af en 
snæver Blokade fordrer et enormt Overskud af let Ma
teriel for at kunne sikre den blokerede Hovedstyrke paa 
betryggende Vis. 

De Fordele, hvorover den blokerede som Følge heraf 
rander, synes da ogsaa at være af den Art, at Udførelsen 

. af en langvarig, snæver Blokade kun er mulig over for 
en meget srngcre l\lodstander, og den vil kun kunne 
hævdes i kort Tid, som f. Eks. for at sikre en Over
førsel af Tropper, naar der kun er ringe F~rskel i 
Styrkeforholdet. 

Delle Resultat skyldes for en Del de Fordele, som 
Samvirket med Støttepunktet byder den blokerede Part. 

Ved Udførelsen af Blokade spiller saaledes for begge 
Parter det indbyrdes Samvirke mellem Siridskræfterne 
og disses Samvirke med Støttepunkter en ovenejende 
Rolle. 

I Almindelighed vil Vanskelighederne for den blo
kerende Part vokse, \'ed den snævre Blokade endog i 
meget høj Grad. Paa den anden Side muliggør UB.
[{rydseres Samvirke med den blokerendes flovedstyrke 
at udføre Afstandsblokaden. 

7) Den strategiske Defensiv. 

De to fornemste Opga,·er, hvortil en strategisk Of
fensiv fører, nemlig Hidførelse af Afgørelsen \'ed Søslaget 
og Blokaden, er overfor kort behandlet i Forbindelse 
med den Betydning, som derved maa tillæggrs Strids
kræfternes Samvirken. Vi gaar dernæst over til en Un
dersøgelse af Betydningen af Samvirken ved en strate
gisk Defensiv, idet vi for Forstaaelsens Skyld først vil 
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anstille en Betragtning over den defensive Strategies 
Maal og Midler. 

Den defensive Holdning i Søkrigen faar sin Beret
tigelse ved den Kendsgerning, at en foreløbig Udsættelse 
af Afgørelsen i Kampen om Herredømmet paa Søen 
ikke betyder, at man for stedse overlader Modstanderen 
delle Herredømme. 

Den tjener derimod, naar man er for svag til al 
vove Hovedafgørelsen, til at undgaa eller udsætte Slaget 
uden at man derfor overlader Fjenden Søherredømmet 
uomtvistet. Dette er i Virkeligheden nfleet in benigco 
Princippet og af Definitionen følger direkte, al Princippet 
ikke tillader passiv Holdning, men at den stadige J{amp 
om Søherredømmel er et uundværligt Element af afgø
rende Betydning. 

Det bar vel været Ruyter, som i 1672- 73 først og 
med fuldstændig Sukces anvender Princippet, som senere 
er blevet taget til Rettesnor (Torrington og Kempenfeldt). 
Historien lærer paa den anden Side ligeledes, at det 
byder store Vanskeligheder ved den strategiske Defensiv 
ikke al tilsidesætte den aktive Optræden, og den udarter 
ofte til en passiv Holdning, der fører til, at man bliver 
blokeret. 

Paa Ruyters Tid var denne Fare endnu ikke saa 
stor, fordi Skibenes Søegenskaber ikke tillod den rigori
stiske Gennemførelse af Blokaden. Efter den videre Ud
vikling af Sejlskibene hørte i de senere Krige Blokade 
af de franske og spanske Havne til Dagens Orden, hvor
ved den strategiske Defensivs Muligheder i høj Grad 
formindskes. 

Den Nedgang i Mulighederne for Blokade, som vi 
i Afsnittet om Blokaden gjorde opmærksom paa som en 
af Føl"erne af Samvirket mellem de forskellige Strids
kræfter indbyrdes og med Støttepunkter, -vil igen for
bedre den defensive Strategis Muligheder. 

Det er netop af Betydning at gentage dette Punkt, 
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fordi man ved overfladisk Betragtning vil kunne drage 
forkerte Slutninger af Hochseeflolles mislykkede strate
giske Defensiv. Paa Grund af de geografiske Forhold 
var det for Tyskerne særligt vanskeligt at sætte det ak
tive Element, Kampen om Søherredømmet, i Forgrunden, 
medens paa den anden Side de sig frembydende Lejlig
heder ikke altid blev tilfredsstillende udnyttet. 

Naar i en fremtidig [{rig de geografiske Forhold 
vil være mindre lil Skade for den svagere Part, og De
fensiven vil blive ført paa den rette Maade, da vil "tleel 
in being" Princippet sikkert faa forøget Betydning. Der
ved maa rigtignok fastholdes, al man ogsaa i Forsvaret 
stadig maa stræbe efter at vende tilbage til Offensiven. 

Der gives Tilfælde, hvorved en [{rig kan føres til 
en heldig Afslutning uden den afgørende I<amp mellem 
Hovedstyrkerne. Methoden bliver imidlertid farlig ikke 
alene for den svagere, men ogsaa for den stærkere 
Part. Havde den eo ,,.elske Flaadeledelse i højere Grad 
bestræbt sig paa en Afgørelse og ikke ladet Lejlii;heden 
gaa tabt i Jyllandsslaget, da havde man undgaaet den 
senere UBaadskrigs ubehagelige Følger og Sammenbrudet 
i Rusland . 

Saa vidt det paa nogen Maade er muligt maa den 
strategiske Defensiv stræbe efter al skabe Betingelser for 
en Tilbagevenden til Offensiven ved al svække Modstan
derens Hovedstyrke. 

Man maa saaledes søge at tvinge Fjenden til at 
blotte sin Slagtlaade, og det vil som Regel kun kunde 
ske ved Operationer, hvorved ogsaa ens egen Slagtlaade 
optræder aktivt. Af Foretagender, udelukkende udført 
med let Materiel, kan der i denne Henseende in te t for
ventes, naar del ikke bliver støttet af Hovedstyrken eller 
Uele deraf, med andre Ord, naar der ikke til Grund for 
Operationen ligger en Samvirken med Hovedstyrken. 
f{rigsførelsen paa tysk Side i Nordsøen giver i drone 
Henseende lærerige Eksempler, medens Sam,•irken paa 
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engelsk Side mellem let Materiel og Dele af Bovedstyr
ken blev Aarsag Lil en stor Sukces i Træfningen den 
28. August 1914. 

Her kommer rigtignok \'ed Udførelsen af den stra
tegiske Defensiv en stor Vanskelighed, nemlig Faren for, 
at dens Foretagender imod Forsvarerens Vilje dog skal 
føre til et afgørende Slag førend en tilfredsstillende Lige
vægt i Styrkeforholdet er bragt · tilveje, og det er Sam
virket mellem Overfladestridskræfter og Luft- og Under
vandsstridskræfterne, som skal løse Problemet. Luft
stridskræfterne skal udføre Recognosceringen og i Tide 
varsko, naar der er Fare for en Afskæring af Tilbage
toget, medens Undervandsbaaden skal forøge Chancerne 
for et heldigt Udfald af en Retraitefæglning og dened 
bidrage til en Forbedring henimod den tilstræbte Lige
vægt i Styrkeforholdet. 

I Forbindelse med Overgangen fra Defensiv til Of
fensiv er der her endnu engang Anledning Lil at komme 
tilbage Lil den strategiske Manøvre, og specielt til den 
Form, som Napoleon under Trafalgarcampagnen · søgte 
at anvende for at opnaa et midlertidigt Herredømme i 
Kanalen. lh\'orvel Udførelsen af denne Manøvre var for
kert, fordi der ikke blev regnet tilstrækkeligt med de 
Modforholdsregler, som kunde træffes af [•]enden, og 
endvidere fordi der ikke blev taget nok Hensyn til nauliske
Vanskeligheder, og endelig fordi det umiddelbare Maal 
blev galt valgt, saa er ikke desto mindt'e Princippet som 
laa til Grund for den fuldstændig rigtig. 

Princippet var den overraskende strategiske Kon
centration af en Overmagt paa et bestemt Punkt, Grund
betingelsen at Napoleon ogsaa i Landkrigen kunde fremvise
tilstrækkelig Sukces. 

For at kunne koncentrere mod en Del af den fjendt
lige Flaade, maa man først tvinge Flaaden til al splittes, 
og det kan i mange Tilfælde kun lykkes ved lig~ledes 
at splitte sin egen Flaade paa en saadan Maade, at der-
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ved rorskellige Objekter, som ikke kan dækkes mod en 
fjendtlig Koncentration, udsættes for Fare. 

En af de store Indvendinger mod denne Manøvre 
var hidtil Vanskeligheden ved al bestemme det rigtige 
Øjeblik til at bryde ud for de Flaadedele, som blev blo-

kerede. 
ogs aa her er Samvirket mellem de forskellige Stridi;-

kræfter indbyrdes og med Støttepunkter, hvor\'ed Van
skelighederne for den lukkede Blokade er forøget, indi
rekte Aarsagen til, at Napoleons Manøvre vil have bedre 
Chance i fremtidige ({rige end i 1805. 

som Resume kan saaledes siges, at Samarbejdet 
skaber gunstige Forhold for en aktiv Udførelse af den 
strategiske Defensiv, hvorfor der i Fremtiden mere end 
nogensinde maa regnes med Kampen om Herredømmet 

paa Søen. 
Over den Betydning, som maa tillægges smaa Sø-

magter, der raader over en lille l{erne af Slagskibe for
uden det nødvendige lette Materiel, Luftstridskræfter og 
Undervandsbaade, kaster denne Betragtning et nyt Lys. 
Naar man undersøger hvorledes under Trafalgercampag
nen selv den rent passive Carthagena-Eskadre alene ved 
sin Tilstedeværelse vanskeliggør de engelske Operationer, 
da kan man forestille sig, hvorledes Betydningen af en 
lille Eskadre i Fremtiden vil kunne blive, naar en aktiv 
Optræden i aaben Sø kun vil kunne hindres "ed de 
største Ofre, og hvorved Indflydelsen paa Rrigsførelsen 
under gunstige geografiske Omstændigheder, da ,•il kunne 
ligestilles med Rochefort-Eskadren, paa den Tid den 
blev kommanderet af Allemand. 

For vor Marinepolilik i en mere udstrakt Fremtid 
ligger deri en AD\'isning af Betydning. 

8) Overførelse af militære Ekspeditioner. 

Bidtil har ,•i betragtet Hovedstyrkernes strategisk 
offensive og defensive Operationer, der havde Lil Maal 
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at sikre sig selv eller fratage fra Modstanderen Herre
dømmet paa Søen, hvorved altsaa i sidste Instans Brugen 
af de oversøiske Forbindelser var afhængig. 

Vi skal nu betragte de Operationer, som staar i 
direkte Forbindelse med Brugen af disse Forbindelses
linier, saavel for militære som for kommercielle Formaal. 
Vi skulde nu allerførst hæfte vor Opmærksomhed paa 
B rugen af Kommunikationslinierne for militære Formaal, 
det vil i første Række sige for Overførelsen af militære 
Ekspeditioner i større og mindre Skala. 

Man vil muligvis sige, at Herredømmet paa Søen 
maa være til Stede forinden en saadan Brug af Kom
munikalionslinierne. Historien lærer imidlertid, at i mang
foldige Tilfælde kan Overførelsen ikke afvente S11herre
dømmets Opnaaelse, og at man ved Overførelsen af en 
Ekspedition i mange Tilfælde staar overfor den Opgave, 
at skulle foretage den over et Farvand, hvorover man i 
hvert Fald ikke har del absolutte Herredømme. 

Transportflaaden skal saaledes beskyttes, og der 
synes i Almindelighed at være to forskellige Systemer for 
Organisationen af Beskyttelsen. Ved det første System 
bliver Transporttlaaden direkte beskyttet af en Kampflaade, 
medens ved det andet System Beskyttelsen for støri;te 
Delen finder indirekte Sted ved egen Styrkes Observation 
af den fjendtlige Hovedstyrke, medens den direkte Be
skyttelse mod sporadiske Angreb finder Sted ved en 
eskorterende Eskadre af indskrænket Styrke. Det første 
System benævnes sædvanligvis den direkte, det andet 
den indirekte Beskyttelse. 

De taktiske Ulemper, som er forbunden med en 
Sammenkobling af I{ampflaaden og Transportflaaden, gør 
al del direkte System i mange Henseender slaar tilbage 
for det indirekte og saaledes ikke kan tildeles Forrangen. 
Ved den indirekte Beskyttelse maa Opstillingen af Dæk
ningseskadren være en saadan, at den yder en stor Sik
kerhed imod Angreb paa Transportflaaden, og denne 

Tidukr. f. So væsen . 94. Aorg. 21 
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Sikker hed vil i mange Tilfælde kun kunne opnaas ,·cd 
Oprettelsen af en lukket Blokade. Her gør Nedgangen 
i Mulighederne for Blokade sig altsaa igen gældende. 
Det inddirekte Beskyttelsessystem \'il som Følge heraf kun 
kunne gennemføres i et meget indskrænket Antal Til
fælde, og den dybere Aarsag maa søges i Samvirket 
mellem de forskellige Stridskræfter indbyrdf's og med 
Støttepunkter, hvorved ved en snæver Blokade de blo
kerede profiterer i langt højere Grad end Modstanderen . 

l)et direkte Beskyttelsessystem vil altsaa igen træde 
mere i Forgrunden, saaledes som det allerede var Til
fældet paa den Tid, hvor Gennemførelsen af en Blokade 
endnu var umulig paa Grund af Skibenes utilfredsstil
lende Søegenskaber. 

Ogsaa dette System for Overførelse af en Trans
portflaade vil rigtignok i høj Grad komme til al mærke 
Følgerne af Samvirket mellem Overflade- Luft- og Un
dervandsstridskræfter, og Fordelene vil for en stor llel 
komme Angriberne til gode. Denne vil vrd Becognos
ceringen i høj Grad komme til at profilere ved Samvirket 
med Luftsstridskræfter. Ganske vist vil ogsaa Transport
llaaden betjt>ne sig deraf for at vanskeliggøre l\ecognos
ceringen, men Resultatet vil dog blive mere til Fordel 
for den recognoscerende, fordi An,•endelsen af Flyvema
skiner betyder en relativ Formindskelse af Afstande og 
Arealer. Chancen for at forblive ubemærket bliver saa
ledes til Slut ved Samvirket med Flyvemaskiner, og hvor 
de geografiske Forholu egner sig derfor med Undervands
krvdsere, meget formindsket for Transportllaaden. 

" Hvorledes stiller det sig nu \'ed Angrebet paa Trans
portllaaden med Slridskræftcrncs taktiske Samarbejde? 

Svaret paa delte Spørgsmaal afhænger først og frem
mest af, om Angriberne sætter sig Transportskibene eller 
Eskorten som Maal. 

Er Formaalet med O\'erførelsen af Tropper en In
vasion, ll\'Orved det kan dreje sig om del angrebne Lands 
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Eksistens, da ·vil Transporlflaaden blive det umiddelbare 
I\Jaal for Angrebet, og man ser ogsaa i Historien denne 
Opfattelse hævdet i Instrukserne for de engelske Admi
raler, som havde det Hverv at imødegaa de Invasioner, 
sorn truede England fra 1588- 1805. Man maa imid
lertid vogte sig for al generalisere ved Anvendelsen af 
disse Direktiver paa Tilfælde, hvor Formaalet med Eks
peditionen er af mindre vigtig Art. Historien lærer 
ligeledes, at den forhindrede 0\'erførelse af en Land
gaogshær til Erobring af et eller andet geografisk Ob
jekt kun sjældent giver Udslaget i l{ampen, og at det 
endelige Resultat for det meste bliver afgjort af Herre
dømmet paa Søen, idet det er afhængigt af Mulighederne 
for om den landsatte Bær kan hævde sig (Napoleons 
Ekspedition til Ægypten, Washingtons Dom om den 
afgørende Indflydelse af Søherredømmet paa Krigen i 
Amerika). I nogle Tilfælde bliver Angrebsobjektet Trans
portflaaden i andre Tilfælde Eskorten, afhængig af om 
tie strategiske Overvejelser sætter Forhindringen af Eks
peditionen eller Opnaaelsen af Søherredømmet i For
grunden. 

Efter Ødelæggelsen af Eskorten vil Transportflaaden 
som Regel ikke kunne undkomme. 

Ved et Angreb paa selve Transportllaaden vil Sam
virket med Undervands- og Luftstridskræfter være en 
stor Fordel for Angriberen, henset til at de Vanskelig
heder, som i selve Søslaget indskrænker Brugen af disse 
Vaaben, her for en stor Del falder bort. Undervands
baadene vil overfor den langsomme Transportflaade min
dre stærkt føle deres ringe taktiske Fart og vil saaledes 

0gsaa kunne bruges offensht, medens ogsaa Angreb med 
Bombe- og Torpedoflyvemaskiner overfor Transportski
bene har langt mere Udsigt til Sukces end ved l{amp 
med [{rigsskibe. 

Naar Eskorten selv er det første Angrebsmaal falder 
Omstændighederne mere sammen med et almindeligt 

21* 



298 Samvirken mellem Overlladeskibe, Underrnndsbaadc osv. 

Søslag, selv om Eskorten som Regel vil kæmpe under 
ugunstige Forhold. 

Ved Transportflaadens Tilstedeværelse bliver dens 
Bevægelsesfrihed indskrænket, og den vil ofte ikke til 
fulde kunne udnytte sin taktiske Fart, hvorved Angribe
rens Undervandsbaade faar Lejlighed til at angribe den 
mest værdifulde Modstander under de gunstigste Om 
stændigheder. Ogsaa delte er for saavidt en Følge af 
samvirket, idet disse værdifulde Maals Tilstedeværelse 
ved Eskorten skyldes den Kendsgerning, at Angriberen s 
Undervandsbaade samvirker med svært Materiel. 

Undervandsbaadene faar saaledes disse Maal, der er 
handicappet ved Umuligheden af at kunne udnytte deres 
taktiske Fart, kun som Følge af den Trusel, som de 
med dem samvirkende store Skibe udøver. 

Ved Bestemmelsen af den Risiko, som er forbundet 
med et Invasionsforsøg, maa der i høj Grad regnes med, 
om der findes en fjendtlig Hovedstyrke, bestaaende af 
SlagskibP., der tvinger en til al udsætte sine egne Slag
skibe for Undervandsbaadsangreb. 

Ved disse Muligheder for direkte eller indirekte 
Samarbejde med Undervaadsbaade vil ogsaa en mindre 
Styrke af Slagskibe udøve en stor præventiv Virkning, 
og ogsaa den [{endsgerning er i Fremtiden af Betydning 
for vor Marinepolitik. Selv om det falder noget udenfor 
disse lletragtningers llamme, er det indirekte Samar
bejde mellem Land- og Sømagt, naar det drejer sig om 
at hindre Forsøg paa Invasion, af saa stor Betydning, at 
der maa gøres en enkelt Bemærkning derom, om det 
end kun tjener til at gøre den omfattende Indflydelse af 
Elementet Samvirke mere tydeligt. 

At Sømagten letter Landmagtens Hverv ved i Tide 
at opdage Transporten, ved at bestemme dens Rute og 
sandsynlige Bestemmelsessted, last not least, ved at 
gøre den saa megen Skade som muligt, eventuelt ved 
at ødelægge den, er meget klart. 



Samvirken mellem Overnadeskibe, Undervnndsbnade osv. 299 

Det er ganske vist heller ikke blottet for Betyd
ning at se Spørgsmaalet fra den anden Side. Inva
sionshærens Styrke og derigennem Størrelsen af Trans
portflaaden bliver bestemt rnd Styrken af Forsvarernes 
Hær. Jo slærkere Forsvarernes Hær er, jo større maa 
Transportnaaden være. Derved bliver Beskyttelsen af 
Transporten særlig mod Angreb af Uodervandsbaade 
og Luftstridskræfter meget vanskeligere, og Chancerne 
for en Sukces for Forsvarernes Flaade stiger saaledes. 

Som Resume kan saaledes siges, at ogsaa Spørgs
maalet om Brugen af Forbindelsesvejene for militære 
Formaal i høj Grad slaar under Indflydelse af Følgerne 
af Samvirket ikke alene mellem Overflade-, Undervands
og Luftstridskræfter indbyrdes og med Støttepunkter, 
men ogsaa af Samvirket mellem Land- og Søstridskræfter. 

Ogsaa for Brugen af vore Stridskræfter i de ostin
diske Kolonier vil dette Samvirke træde i Forgrunden, 
om end Overflademateriel kun vil være til Stede i ind
skrænket llaaleslok. 

Hovedstyrken af Undermndsbaade kan ikke rettidig 
bringes i Kontakt med Transporttlaaden uden ved Hjælp 
af Recognoscering. Denne Recognoscering er mest ef
fektiv, naar den er baseret paa Samvirke af Luft- og 
Overfladestridskræfter, mPdens under bestemte Omstæn
digheder ogsaa Undervandsbaade kan anvendes hertil. 
I Forbindelse med vore Overfladerecognosceringsorganers 
ringe Modstandskraft er Løsningen af Spørgsmaalet det 
direkte Samarbejde mellem Luft- og Undervandsstrids
kræfter ved Recognosceriog af stor Betydning for os. 
Ogsaa Spørgsmaalet om at ,skyggeu Transporttlaaden 
er dermed bragt meget nærmere til sin Løsning. 

Under Opmarschen og ved den strategiske Nær
melse yil en kraftig Aktivitet i Luften være af stor 
Betydning for vore Undervandsbande ved at befordre Hem
meligholdelsen af Opmarschen og vanskeliggøre Trans
portflaadeos Undslippen. Direkte Samarbejde med Over-
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nadestridskræfler ved Angrebet vil naturligvis ogsaa være 
af stor Betydning, selv om Modstanderen vel stedse i 
Transportflaadens umiddelbare Nærhed vil raade over 
Herredømmet paa Overfladen. Dog vil der ogsaa kunne 
naaes noget i den Henseende. 

Til Slut er disse Stridskræfter afhængige af Hoved
og Hjælpestøttepunkter, som paa sin Side ikke byder 
nogen sikker Liggeplads, naar de ikke samvirker med 
de nødvendige Bevogtnings- og Mineudlægningsfartøjer. 

Kun den fulde Udnyttelse af i\lulighederne for Sam
virke vil kunne sammensmede vore i sig selv forholdsvis 
svage Stridskræfter Lil el mægtigt Vaaben. 

9) Kampen om Handelsruterne. 

Til Slut skul vi nu betragte de Operationer, som 
har Forbindelse med Handelsødelæggelse og Handels
beskyttelse eller i Almindelighed f{ampen om Uandels
ruteme. 

Ogsaa her er forudgaaende almindelig Uetragtning 
nødvendig for Forstaaelsen af Sagen. 

I første Række er det nødvendigt at holde sig for 
Øje, at man i ((rigslid maa være i Stand til saa meget 
som muligt al hævde de oversøiske commercielle For
bindelser ogsaa i det Tidsrum, der gaar forud for Afgø
relsen i l(ampen om Herredømmet paa Søen . 

Denne Afgørelse kan dog, som Historien lærer, 
undertiden lade vente en rum Tid paa sig, og det er 
som Følge heraf i de fleste Tilfælde vanskeligt endog 
umuligt i denne Tid at forhindre den commerciellc Brug 
af Søvejene. Al give disse Handelsruter frivillig lit Pris, 
medens man vier alle l{ræfler til lfompen om Uerredøm
mel paa Havet, saaledes som det fra hollandsk Side blev 
prøvet under den anden Søkrig med England, kan i de 
fleste Tilfælde ikke gennemføres i Længden. Det vil 
være en Form for Krigsførelse, som kun vil kunne ret
færdiggøres ,:ed del Clausewitz'ske Begreb den "absolutte 
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l{rig•, og som derfor kan forsvares for denne Engelsk
Hollandske {{rig, som i Væsen stærkt nærmede sig det 
theoretiske l{rigsbegreb. Saasnart en længere Krigsva
righed kan forudses, og Elementet Udmattelse saaledes 
faar en fremherskende Betydning, maa enhver Theori 
om det absolutte l{rigsbegreb opgives og den fulde Op
mærksomhed vies til Hævdelsen af Kommunikalionsli
nierne for at opretholde det økonomiske Liv og Folke
kraften saa meget som muligt. 

Kampen om den direkte Brug af de O\'ersøiske For
bindelser maa saaledes ik_ke udsættes eller opgives til 
efter Afgørelsen i f{ampen mellem Bovedstyrkerne, men 
maa føres samtidig med disse Operationer. Krigsførelsen 
til Søs faar saaledes en særlig sammensat [{arakter og 
ved Udarbejdelsen af Krigsplan er Løsningen af de Spørgs
maal, som staar i Forbindelse med det indbyrdes For
hold mellem begge Operationer, noget af det vanskeligste. 
Ved at betragte de to Afsnit af l{rigsførelsen paa Søen 
uafhængigt af hinanden, vil man begaa en stor Fejl, 
-eftersom de begge til Slut har et fælles Maal nemlig 
Beherskelsen af de oversøiske Forbindelser. 

Det ene Maal maa tilstræbe at forene alle Kræfter 
i eet System, og ved Opbygningen af dette System maa 
man paa den ene Side gøre Brug af Ifoncentrationens 
Fordele, medens man paa den anden Side maa opfylde 
Fordringerne til den nødvendige Spredning. Systemet 
bliver som Følge heraf delt i to Dele, men de to Dele 
maa i Virkeligheden forme et Hele og maa nødvendigvis 
udfylde hinanden. 

Samvirkllt mellem Siridskræfterne, som bliver be
stemt for de to Dele af Krigsførelsen, er saaledes en 
Fordring, som bliver direkte paavirket af den Kendsger
ning, at de til sammen skal danne eet System og til
stræbe eet Maal. 

Delle er den principielle Forklaring paa den af Ma
han konstaterede l{endsgerning, at Kampen om Handels-
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ruterne kun faar el heldigt Udfald, naar den falder sam
men med en aktiv Optræden af Slagflaaderne. 

Ganske vist vil en Hovedstyrke, der forholder sig 
passiv, ofte binde en Del af de fjendtlige Stridskræfter, 
men dette vil aldrig blive Tllfældet i saa høj Grad som 
ved aktiv Optræden, og i hvert Fald kan den passive 
aldrig blive til direkte Støtte for de Stridskræfter, der 
opererer mod Forbindelseslinierne. De Vanskeligheder, 
som de Øst- og Vestindiske Convojer oplevede som 
Følge af, at Villeneuve's og Allemands Eskadrer var i 
SøPn, viser tydeligt Betydningen af en aktiv Optræden 
af Hovedstyrkerne for Kampen om Handelsruterne. 

({raftig Støtte af Hovedstyrken er af den største 
Vigtighed for Stridskræfterne, der optræder paa Handels
ruterne. En aktiv Optræden af Horndstyrken tvinger 
l\lodstanderen til at forøge sit Kontingent af I{rydsere 
og Jagere til Slagflaaden og som Følge deraf til al blotte 
Handelsruterne, medens del gør del vanskeligt for Fjen
den at vælge en fast Opstilling af sin Hovedstyrke, der 
kan bruges baade til at holde Modstanderens llo\'edstyrke 
i Skak og ti! at dække vigtige Ende- eller Knudepunkter 
paa Handelsruterne. (Vestlige Indgang til ({analen i de 
engelsk-franske Krige, Strædet ved Calais i de engelsk
hollandske J{rige, nordlige Tilgang til Nordsøen i Ver
denskrigen). 

Ogsaa i denne Henseende vil de formindskede Blo
kademuligheder være til Fordel for en aktiv Optræden 
af mindre Hovedstyrker, hvilket saaledes vil komme 
Sa1mirket med Stridskræflerne paa Handelsruterne til 
Gode. 

Samvirket med Undervands- og Luftstridskræfter, 
som stellende sig paa et Støttepunkt forøger Blokade
vanskelighederno, har for Hovedstyrken igen den Fordel , 
at det giver den Mulighed for at samvirke direkte med 
de Underrnndsbaade, som optræder paa nandelsruterne. 

Hvor nødvendigt det direkte Samarbejde er, ser man 
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tydeligt af: at den tyske Oll-Aktion mislykkedes, som 
Følge af, at Samvirket med Hochseetlolle kun kunde 
være af indirekte Art. Vel har ogsaa den indirekte Støtte 
været til Fordel for UB-Aklionen og maaske betinget 
den, men uden den mere direkte Stølle af Overflade
stridskræfter kunde Undervandsbaadene til Slut ikke fuld
føre deres Hverv paa Handelsruterne. De allierede Anti
undervandsvaaben kunde udføre deres Arbejde uden al 
bli\'e qindret af tyske Overfladestridskræfter. Denne Kends
gerning er da ogsaa sammen med Indførelsen af l{on
vojsystemet blevet Aarsagen til, at OB-Krigen ikke lyk
kedes. Konvojeringssystemet har haft stor Betydning i 
saa Henseende, her skal dog kun omtales dets Forbin
delse med de forskellige Stridskræfters Samvirke. 

At der ved selve Konvojeringen bliver gjort Brug 
af Samvirket mellem Overflade-., Undervands- og Luft
stride kræfter maa forudsætt11s, Spørgsmaalet bliver da 
paa hvilken Maade det influerer paa Angriberens Mulig
heder for Sam,irke. Desangaaende skal der gøres op
mærksom paa, at Systemet skaber en Ifoncentration, som 
udgør el værdifuldt Objekt for Overtladeartilleriskibe, og 
at Recognosceringen kan lettes ved Hjælp af Samarbejde 
med Luftstridskræfterne. 

Paa Grund af den ugunstige geografiske Beliggenhed 
og Mangler paa Støttepunkter udenfor Nordsøen var 
denne Form for Samvirke vanskelig for Tyskland at gen
nemføre. Man kan paa den anden Side forestille sig 
Vanskeligheden ved al sikre Konvojerne, naar de ikke 
alene maatte forsvares mod Undervandsbaade, men ogsaa 
mod Angreb af l{rydsereskadrer eventuelt forstærket med 
Slagkrydsere. 

For en krigsførende, som er tvunget til at indtagr 
den strategiske Defensiv, kan under gunstige Omstæn
digheder denne Form for Samvirke mellem Undervands
baade og spor-adisk- optrædende- Ovei:flade&tridskræfter 
blive af overordentlig Betydning. Smaa Nationer maa 
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have deres Opmærksomhed henvendt herpaa, henset til 
at der her er givet dem el Middel til med forholdsvis 
smaa Styrker at hæve deres olTensive Iiraft til en betyde
lig Højde. 

Del er rigtignok en Betingelse, al man er paapas
selig overfor Faren for al blive blokeret, hvilket )elles 
ved el Samvirke mellem godt forsvarede Baser og Under
vands- og Luftstridskræfter. 

Man maa frem for alt holde sig for Øje, at Kampen 
om Handelsruterne stedse har concentreret sig om For
bindelsesliniernes Ende- eller l{nudepunkter, hvor An
griberen har størst Chance for Bylte, men hvorved Be
skyttelsen paa den anden Side lettes. 

Spørgsmaalel, der derpaa fremstiller sig, er om 
man ved Samvirke mellem Luftstridskræfter med l{ryd
sere paa og under Vandfladen faar Mulighed for at 
strække Krydseraktionen længere ud. 

Desangaaende maa der først og fremmest gøres 
opmærksom paa, at ogsaa Forsvareren vil gøre Brug af 
Luflrecognoscering, og at en Overfladekrydser vanskeligt 
,·il kunne unddrage sig Recognosceringen. Fordelene 
staar saaledes omtrent lige paa begge Sider. Naar det 
først bliver muligt al udruste UB lfrydsere med Flyve
maskiner, der kan udføre Hecognosceringen for dem, 
medens de selv kan unddrage sig enhver Recognoscering, 
da vil ogsaa Handelskrigen kunne føres med Udbytte 
udenfor Hnudepunkterne, og Beskyttelsen af Handelen 
vil blive betydeligt vanskeligere. Saavidt er vi jo rigtig
nok ikke, og der er ikke indenfor overskuelig Tid Ud
sigt til den tekniske Løsning af et saa direkte Samar
bejde mellem Luft- og Undervandsstridskræfter. 

En betydelig Faktor m. H. t. Brugen af Undervands
baade i Handelskrigen er Reguleringen af delle Vaabens 
Helligheder og Pligter efter den internationale Søret. Ved 
ovenslaaende Betragtninger er man gaaet ud fra, al 
denne Regulering tiilader en elTektiv Brug af disse·Slrids-
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kræfter, eller at, h\is det ikke er Tilfieldet, de krigsførende 
dog ikke vil rette sig efter Reglerne, hvis de ser deres 
Fordel derved. 

Bortset fra de Indskrænkninger, der som Følge 
heraf alligevel kan blive nødvendige for Brugen af Un
dervandsbaade, vil Udfaldet af I<rigen om Handelsruterne 
i første Række være afhængig af Muligheden for Sam
virket mellem de forskellige Stridskræfter indbyrdes og 
med Støttepunkter. 

10) Krigsforberedelsen. 

Hidtil har vi betragtet Betydningen af Samvirket 
for de forskellige I{rigshandlingers Udførelse. Det vil 
endvidere , ære klart, at Spørgmaalet ogsaa falder ind 
under Krigsforberedeisen som el vigtigt Grundlag for 
den logiske Opbygning af Sømaglen. Spørgsmaalet 
drejer sig her ikke om, hvorledes bestemt givne Kontin
genter af Overflade-, Luft- og Undervandsstridskræfter 
støttet paa bestemte Baser skal samarbejde, men om 
hvorledes man skal fordele et bestemt Deløb til Bygning 
og Udrustning af disse forskellige Stridskræfter paa en 
saadan Mande, at man ved deres indbyrdes Samvirke 
opnaar max.imal Ydelse i Forhold Lil et bestemt militært 
Maal. 

Samvirket mellem de forskellige Stridskræfter er 
saaledes en af de betydeligste Faktorer, :;om man maa 
holde sig for Øje ved Sammensætningen af en Flaade. 
Enhver Kategori af Stridskræfter bar i sig selv en ringe 
Værdi, og kan kun give maximal Ydelse ved at optages 
i et System af Stridskræfter, hvori den skal udfylde en 
bestemt Rolle. J{un naar man holder sig det for Øje, 
vil det være muligt at naa til en logisk Opbygning af 
Flaaden. 

Enhver Egenskab, som man ved Udkastet til et be
stemt Skib søger at virkeliggørn i Projektet, har kun 
Værdi for saa vidt som den bidrager til at gøre Skibet 
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til en for Samvirket med de øvrige Strids~ræfter pas
sende Enhed. I sig selv kan Værdien af disse Egen
skaber ikke bedømmes. En i sig selv god Egenskab 
kan under bestemte Omstændigheder blive en Mangel, 
naar den er erhvervet paa Bekostning af Egenskaber, 
som er af større Betydning for Samvirket. 

Dette er da ogsaa Grunden til, at Teknikerens Rolle 
ved Opbygningen af en Flaade maa være strengt un
derordnet. 

Denne [{onklusion fører os fra den materielle Krigs
forberedelses Omraade over lil den oI"ganisatoriske For
beredelse. Set fra et organisatorisk Synspunkt skal det 
for Sikringen af Samvirket mellem de forskellige Under
dele efter Hvervets Art være nødvendigt, at Ledelsen af 
Krigsforberedeisen bero!" hos et Centralorgan, i hvilken 
Henseende i første Række kommer de øverste Stabe, 
som i Krigstid direkte skal beskæftige sig med den ob
jektive Brug af Stridskræfterne, og som saaledes bedst 
kan overse Betydningen af Samvirket og den Rolle der 
derved skal tildeles hver l{ategori. 

De udkommanderede Chefer, hvis Hverv maa ind
skrænkes til den subjektive Omsorg for den dem betroede 
Del af Stridskræfterne, skal derved rette sig efter de 
Anvisninger, som de modtager fra Regeringen, Over
kommandoen eller den Øverstkommanderende, og som 
af disse Autoriteter skulde være udstedt paa Grundlag 
af Stabenes Arbejde. 

Kun paa denne Maade vil man kunne gøre Regning 
paa, at Fordringerne til Samvirket opfyldes i alle Hen
seender. 

Hvad den intellektuelle Forberedelse angnar vil det 
være nødvendigt, at enhver, som i J{rigstid vil faa tildelt 
en selvstændig Rolle, maa være klar over Nødvendig
heden af og Fordringerne til Samvirket. Derfor maa der 
tilvejebringes en Theori for Sam,•irket, hvilket igen til 
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Slut skal tjene som llasis for Udformningen af Doktriner 
i denne Henseende. 

Inden Betydningen af Samvirket trænger igennem 
maa der overvindes en vis Modstand, hvilket er en 
Følge af Nødvendigheden af at specialisere Officererne 
i de forskellige Underafdelinger, hvad der synes at føre 
til, al Opmærksomheden i den Grad concentrerer sig 
om ,•edkommende Underafdeling, at Overblikket over det 
hele og dermed over Fordringerne til Samvirket mere 
e ller mindre glipper. 

Foruden ved Hjælp af Officerernes Undervisning og 
Opdragel s e kan man søge at imødegaa denne Vanske
lighed ved Søkrigsspil og Manøvrer, h,·oraf lletydningen 
af Samvirket i sig selv kan træde i Forgrunden. 

Naar der ,·ed Forberedelsen i alle Henseender reg
nes med Fordringer om Samvirke, bliver det muligt at 
skabe en Flaade, i hvilken Underafdelinger i J{rigstid er 
forenet i et System af I{ræfter, der alle stræber efter 
den størst mulige l{oncentration for at naa eet fælles 
Maal. Og delte er i Virkeligheden det højeste: der kan 
forlanges af eu Strhlsmagt. 

11) Samvirkets Theori. 

De ovenfor udviklede Tanker giver i meget sam
mentrængt Form en Oversigt over Betydningen af og 
Følgerne af Samvirken af de forskellige Stridskræfter i 
rlen moderne Søkrig. 

De har ganske vist i Hovedsagen Relation til de hidtil 
i Søkrigen brugelige Methoders Udvikling med Henblik 
paa Fremtiden; men kun nu og da har man med et 
enkelt Ord kunnet berøre den for disse Methoder til 
Grund liggende Theori, og den nødvendige Følge heraf 
er, at man mere har iært Samvirket al kende som Me
thode end som Princip. 

Spørgsmaalet om de moderne Slridskræflers Sam
virke er ganske vist for indviklet Lil, at det kan behandles 
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i en kort Afhandling paa et rent lheoretisk Grundlag, 
medens det omvendt ved en saadan Behandling ma'a være 
nød,·endigt at underbygge enhver Slutning med Forsøg 
i Praksis. 

Vi har været tvungne til en mindre theoretisk Be
handling af Spørgsmaalet, men skul forsøge at udfylde 
de derved opstaaede Huller. 

En fuldstændig Theori for Ifrigsførelsen maa regne 
med de mange forskellige Synsvinkler, hvori Spørgs
maalet [{rigsførelse deler sig, alt afhængigt af det Stand
punkt hvorpaa man stiller sig. Vi kan ikke her naa 
denne Fuldstændighed, men den Synsvinkel for [{rigs
førelsen, som i Forbindelse med Samvirket har den 
største Betydning for os, faar sit Udtryk i Definitionen 
af Krigen som en J{onnikt mellem overfor hinanden 
stillede Ifræfter. 

Anvendelsen af disse Kræfter bli\•er bestemt uf .Maalet, 
nemlig at opnaa et Brud paa Ligevægten li! egen Fo1·del. 

Hvorledes kan delle Brud paa Ligevægten naaes ·t 
I første Række ved i et bestemt Øjeblik paa et 

bestemt Sted at stille o,·erlegne [{ræfter overfor Fjenden . 
lleraf følger det første Princip for [{ræfternes An

vendelse: I( o n cent ration. 
Var [{oncentralionen det eneste Grundlag for l\letho

clerne for Kræfternes Anvendelse, saa skulde [{oncen
trationen gennemføres til sine yclcrstc l{onsekvcntser. 
Dette er imidlertid ikke Tilfældet, fordi 

1) Opretholdelsen af egne l{ræfter er afhaongig af 
bestemte Forbindelsesveje, som saaledes maa bevogtes, 
hvad der for det meste kan kombineres med, at man 
vanskeliggør Fjendens Brug af sine Forbindelseslinier. 

2) Den fjendtlige l{oncentralion maa opsøges, recog
nosceres eller observeres, og saa vidt muligt angribes, 
medens egne l{oncentrationer maa beskyttes mod Over
raskelser. 
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Ud fra disse Fordringer følger del andet Princip 
fot• Kræfternes Anvendelse: Spredning. 

({oncentration og Spredning er rigtignok modstri
dende Fordringer, saa al det blirnr nødvendig al anvende 
de disponible [{ræfter paa forskellig Vis. Man maa imid
lertid sikre sig, at disse paa forskellig Maade anvendte 
[{ræfter stedse bliver rettet mod el og samme Maal, 
nemlig Bruddet af Ligevægten paa bestemt Tid og Sted, 
saaledes at de bliver optaget i e et System af Kræfter, 
som tager Hensyn til begge Princippers Fordringer. 

Kan man nu gennemføre Organisationen af et saa

dant System? 
Nej, thi Fjenden træffer Modforholdsregler, søger 

ligeledes paa et bestemt Punkt al raade over overlegne 
{{ræfter eller søger at neutralise vor [{oncentration. Vi 
maa derfor ved Brugen af vort System af [{ræfter tage 
Hensyn til Modstanderen og afpasse vore Forholdsregler 
efter hans, eller snarere tvinge ham til ved hans For
deling af l{ræfterne stedse at maatte regne med en for
andret Kraftanvendelse fra vor Side, saaledes at han 
altid kommer bagefter. 

For saaledes at opnaa den søgte [{oncentralion maa 
der nødvendigvis reg'nes med det tredie Princip for 
({rartanvendelsen i Manøvren. 

I{oncentration, Spredning og Manøvre danner 
Grundlaget for en logisk Anvendelse af Ifræfterne. 

S pr ed ni n g e o sikrer 
1) Brugen af vitale Forbindelseslinier. 
21 Oplysninger om Fjenden. 
3) Foranstaltninger motl Overraskelser. 

Manøvren sikrer l{oncentratiooen paa ønsket Tid 

og Sted. 
Ko n cent rationen sikrer Afgørelsen til egen Fordel. 
Disse tre Grundprincipper har stedse bestemt Sirids

kræfternes Egenskaber og vil ogsaa gøre det i Fremtiden. 
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Spredningen fordrer en gennemført Inddeling og 
drejer sig almindeligvis kun om mindre Enheder. 

Manøvren fordrer Bevægelighed, saaledes Fart og 
Ak lionsradius. 

Koncentrationen fordrer stor offensiv og defensiv 
Kraft, hvilket kun er teknisk gennemførligt ved store 
Enheder. 

Alle disse Egenskaber kan ikke sammenfalles i et 
Enhedsprojekt og gør saaledes en Differentiation af 
Stridskræfterne nødvendig. Denne Udskillelse er under
tiden blevet indskrænket til to Dele henset til at kun 
Begreberne •store• og 11smaa• er absolut modstridende. 

For det meste er det rigtignok ført ,·idere til mindst 
tre Dele, og har i enkelte Tilfælde ført til en kaotisk 
forvirring af forskellige Skibstyper. De derved virksomme 
Ori\'kræfter maa her holdes uden for Betragtningen. 

Vi ønsker kun al fremhæve, al paa hvilken Maade 
0 g i hvilken Grad Udskillelsen i Typer end foregaar, 
maa alle J{ræfter kunde sammenfattes i eel System under 
Hensyntagen til [{raftanvendelsens 3 Grundprincipper. 

Differentiationen af Slridskræfterne stræber saaledes 
efter en Forøgelse af Ifraflsystemets Effekt ved Specia
lisering af Underafdelingerne. Specialiceringen skal om
vendt stræbe efter al skabe Stridskræfter, som er i Stand 
til at virke sammen i eet System. 

Den principielle Nødvendighed for Differentiation 
af Stridskræflerne gør saaledes el Samvirke mellem de 
specialiserede Underdele til en ligesaa nødvendig Betin
gelse for en logisk Anvendelse af Kræfterne. 

Med denne J{onkltrsion er vi naaet til Rcrnen af 
Spørgsmaalet Samvirke. 

Samvirket træder hermed frem i et nyt Lys og 
viser sig i Stedet for en anbefalelsesværdig Melhode al 
være en principiel Nødvendighed. 

Om de forskellige specialiserede Overfladeskibes og 
om Støttepunkternes llolle ved Samvirket hersker der i 

1 
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store Træk Enstemmighed hos de kendte Forfattere, om 
end Meningerne om Theoriens Anvendelse afviger noget 
fra hinanden. 

Hvad Undervandsbaadene angaar har King Hall som 
Grundlag for Specialiseringen laget Elementet Dykke
evnen. Mere almindelig kan man, for Luft- og Under
vandsstridskræflerne definere Grundlaget som den tre
dimensionale Bevægelsesmulighed. 

De deraf opstaaende Følger er rigtignok forskellige 
for de to Vaaben, som Følge af Forskellen i Mulighed 
for vertikal Stedforandring ligesom af Forskellen af Be
skaffenhed af det Stof, hvori de kommer til at befinde sig. 

Fælles bar de den Fordel, at Bekæmpelsen af dem 
bliver særlig vanskelig, fordi deres Plads bestemmes ved tre 
Koordinater i Stedet for ved to som for Overfladestrids
-kræfterne. Denne Fordel er rigtignok betydelig større 
for Luftfartøjerne som Følge af, at deres Bevægelighed 
i vertikal Retning er langt mere udstrakt. 

En anden Følge af den tre-dimensionale Bevægel
sesmulighed er, at Elementet ødominerende Positionu 
træder stærkt i Forgrunden, hvilket muliggør at udnytte 
de Fordele, der er baseret paa Benyttelse af Tyngde
kraften. (Begrebet •dominerende Position• har et daar
ligt Navn i Tbeorien om Krigsførelse, og navnlig er de 
franske Doktriner imod det. Jeg tror det er en F~lge 
af Begrebets Anvendelse for Beliggenheden af et geo
grafisk Objekt i Stedet for af selve Stridskræfterne). 

Elementet giver Luftstridskræfterne Mulighed for 
Brugen af Bomber og har ligeledes nøje Forbindelse 
med den for Recognosccringen saa vigtige store Syns
vidde; for Undervandsbaadene gi\•er det omvendt An
ledning til Muligheden for at bekæmpe dem med Dybde
bomber. 

Beskaffenheden af Stoffet giver Undervandsbaadene 
Mulighed for at forblive usete, saa at de kan udnytte 
Overraskelsesmomentet. For Luftstridskræfterne er Stof-

Tidskr. f, Søvmsen. 94. Aarg. 22 



312 Snmvirken mellem Overnadeskibe, Underl'andsbaode osv. 

fets Beskaffenhed Anledning til Muligheden for at ud
vikle stor Fart. 

Specialiceringen af begge Kategorier af Stridskræfter 
maa derfor baseres paa Benyttelsen af de nedennævnte 
Egenskaber. 

Undervandsbaade { UOsynlighkedl 
verras e se 

{ 

dominerende Postion 
Luftstridskræfter Synsvidde 

Hastighed 
Der maa lægges meget Vægt paa, at man holder 

sig disse Grundsætninger for Øje i Betragtning af, at 
Undervands- og Lnflslridskræfternes særlige Egenskaber 
kun er opnaaet paa Bekostning af store Opofrelser i alle 
andre Retninger, saaledes at de i andre Henseender 
altid maa staa tilbage for Overfladestridskræfterne. 

Vi mener hermed at have fuldført vore Betragtninger, 
saaledes at Betydningen af Samvirket er tydeligt klar
gjort som almindeligt Princip, medens endvidere Basis 
for Luft- og Undervandsstridskræfternes Rolle ved Sam
virket er fastlagt paa theoretisk Grundlag. 

Et Par Ord om Anvendelsen af Princippet Samvirke 
maa endnu være paa sin Plads som Afslutning . . 

Vi ønsker nemlig med Eftertryk at gøre opmærksom 
paa, at et saadant Princip ikke er et Universalmiddel, 
men at man ved Anvendelsen altid maa afpasse det efter 
det foreliggende Tilfældes særlige Omstændigheder. Ud
trykt med Clausewitz' Terminologi er det ingen 11Gesetz• 
men en 11Grundsatz• og Værdien af den bliver bestemt 
ved efterfølgende Betragtning: "Da das Urteil die Falle, 
wo der Grundsatz nicht anzuwenden ist, bei sich selbst 
motivieren muss, so wird er dadurch ein eigentlicher 
•Anhalt och Leitstern fitr den Handelndenu.11 

Har man saaledes udarbejdet en Plan for en Ope
peration, saa maa man ved Bedømmelsen af den spørge, 
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om man har taget det rette Hensyn til de forskellige 
Stridskræfters Samvirke. 

Er dette ikke Tilfældet behøver Resultatet ikke at 
blive opgivet som forkert, men man er ikke desmindre 
tvunget til at gøre sig Regnskab for Afvigelsr,n fra Grund
sætningen og til at opspore Aarsagen til den. 

Princippet Samvirke maa saaledes anvendes sammen 
med Krigskunstens øvrige Grundsætninger og kan saa 
blive en værdifuld Vejviser, saavel ved Udarbejdelsen af 
en Aktionsplan som og ved Krigsforberedeisen. Ikke 
som eneste saliggørende Midde), hvor til selv den fat
tigste i Aanden kan gribe for at finde en Udvej ud af 
de Forhold, der forvirrer ham, men som en Prøvesten 
for en velovervejet Plan, opbygget paa Grundlag af en 
logisk Analyse af den givne Tilstand, kan Princippet Sam
virke blive af Betydning for os. 

Som saadan skal det kunne give os yderligere Sik
kerhed og Tillid til de udarbejdede Planer, og bidrage 
til at lette Overtagelsen af Ansvaret og saaledes til en 
kraftig selvbevidst Udførelse, hvilket er den første Betin
gelse for Sejren. 

Saaledes opfattet gælder ogsaa Clausewitz' Udtalelse, 
der her er sat som et Motto for disse Betragtninger. 

22* 



Radiolitteratur. 
Ar Knptojnlojtnant M11egunrd. 

En Bølge af Interesse for Radio- Telegrafi og Tele
foni har naaet os over Atlanterhavet, udgaaet som den 
er fra Amerika, hvor den almindelige Interesse herfor 
allerede er kulmineret efter ca. 10 Aars Stigning. 

Samtidig har et stort Antal Smaabøger set Dagens 
Lys med det Formaal at give Badioamalørerne de nød
tørftigste Oplysninger om Radiofænomenerne og en saa 
detaillerel Beskrivelse af Modtagerapparater og deres Vir
kemaade, at de skal kunne sammenstille et saadanl og 
benytte det. 

En saadan Bog er bleven tilsendt Redaktionen, 
nemlig: B. L. Go t t w a Id: Radioamatøren, Ilaandbog for 
Nybegyndere. 

Kristiania 1923 - 103 Sider - 3,50 l{r. 
At gi\'e de nødvendige Oplyrninger indenfor en saa 

lille Ramme er ingenlunde nogen let Opgave, men den 
norske Søofficer, der er os velkendt for hans populære 
Lærebog i Radiotelegrafi, har løst Opgaven saa godt 
som det overhovedet er muligt. 

Læseren bør begynde med at studere l{apitel 2, 
hvor der gives en sammentrængt men god Forklaring 
af det til Grund for al Radiotelegrafering liggende Fæ
nomen: Ætersvingninger og elektromagnetiske Bølger. 
Dernæst gives en Beskrivelse med fortrinlige Illustratio
ner af de mange Dele, hvoraf forskellige Modtagerappa
rater bestaar, herunder gode Oplysninger om Audionde
tektorer med Tilbehør. Tydelige Ledningsskemaer viser 
saa hvorledes Modtagerne sammensættes. Desuden fin
des Morsesystemet, alm. Forkortelser, Uddrag af de inter
nationale Regler for Radiotelegrafering, de vigtigste 
eksisterende Kyst- og Landstationer med Angivelse af 
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Kaldesignal, Bølgelængde m. m. (Det maa være en For
glemmelse, at Lyngby Radio ikke er nævnt). Endvidere 
Tidssignalsystemerne samt ca. 200 radiotekniske Udtryk 
oversat fra Norsk til Engelsk. 

For at endelig den flinke Amatør - der har sin 
Vekselstrømlære nogenlunde præsent - kan faa det 
fulde Udbytte af denne lille Baandbog, er der (Kap. 1) 
medtaget et Afsnit om l\1aaleenheder og de vigtigste 
Formler m. m. til Brug ved Beregning og Konstruktionen 
af Radioapparater. 

Medens Radiolelegra_fien for Amatører nærmest er 
et Middel til Adspredelse og til at gøre sig interessant, 
har Radiotelegrafien som bekendt stor Betydning paa 
andre Felter. 

Først og fremmest er et meget stort Antal Men
neskeliv blevet reddet ved, at havarerede Skibe har 
kunnet tilkalde Hjælp pr. Radio, eller ved at udsendte 
Stormvarsler er blevet hørt og taget til Følge. Dernæst 
supplerer Radiotelegrafen nu Linietelegrafen i det al
mindelige Samk\'em mellem Landene, men særlig for 
Skibsfarten og Luftfarten har Radiotelegratien stor prak
li'sk Betydning. 

Som næsten alle de praktiske Videnskabers Resul . 
tater er Radiotelegratien endvidere i stor Udstrækning 
blevet anvendt i Krigens Tjeneste. Et Land, hvis For
bindelser paa alle Mander er afbrudt, kan dog ved Hjælp 
af Radiotelegrafen holde sig i Forbindelse med Omver
denen, og en Overkommando kan staa i stadig direkte 
Forbindelse med Hærens og Flaadens Afdelinger og Skibe. 

For hver Dag, der gaar, gør Radioteknikken Frem
skridt, og paa delle, som paa andre tekniske Omraader, 
er det overordentlig vanskeligt for et lille Lands Militær
væsen at følge med. ller kræves hertil rigelige Penge
midler, og disse findes ikke; derfor gaar det langsomt 
med Forbedringerne, selv om Landet blandt sine Ind
byggere tæller saa betydelige Fremskridtsmænd som 
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Dr. Valdemar Poulsen og Professor P. 0. Pedersen, begge 
verdensberømte for deres Opfindelser og Studier paa 
Radioteknikkens Omraade. 

En Ting koster imidlertid ikke mange Penge, men 
hovedsagelig Flid og Energi, og det er at anvende det 
Materiel, man har, paa den bedst mulige Maade. Radio
telegrafisterne maa have en grundig Uddannelse og megen 
Øvelse, og de Officerer, der skal benytte Radiotelegrafen: 
maa have nøje Kendskab til Radiotaktikken, og som 
første Grundlag herfor maa de kende de Fænomener, 
der ligger til Grund for Radiotelegrafien, samt de for-
skellige Systemer, som anvendes. _ 

Del vilde derfor sikkert være heldigt for Radio
taktikkens Udvikling i vor Marine, om alle vi, der ikke 
har modtaget speciel Radiouddannelse, tog Anledning af 
den levende almindelige Interesse for Radiovæsen til at 
forbedre del Grundlag af Viden og Kendskab, der er 
nødvendigt for enhver Søofficer. 

Den udenlandske Litteratur paa delle Omraade er 
saa rig og vanskelig tilgængelig, al det har været svært 
at finde sig til Rette, og den danske' Litteratur om 
Spørgsmaalet saa sparsom, al der har været lidet at 
finde. Alle de nys fremkomne Amatørbøger paa Dansk 
var heller ikke meget værd for en Søofficer, men nu 
er der i Foraaret udkommet en Bog af Forstanderen for 
l{øbenhavns Radioskole, Lund-Johansen, og Radiolærer 
(forhenv. Baadsmand) A. M. Jensen, der virkelig har af
hjulpet et stort Savn. 

Denne Bog, der kalder sig Radio for Amatører, kan 
paa det kraftigste anbefales alle, der ønsker en klar og 
særdeles let fattelig Forklaring af Fænomenerne og Ap
paraternes Virkemaade og Anvendelse uden al komme 
dybere ind i den matematiske Udvikling af Teorierne 
eller l{onstruktionsdetailler. Ved at læse Begyndelsen 
faar man sin Elektricitetslære repeteret, og bag i Bogen 
findes en Fortegnelse over de vigtigste Radiostationer, 
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Tidssignalerne, Morsealfabetet, ca. 200 tekniske Ord 
oversa,t fra Engelsk m. m. Bogen, der er paa 235 Sider 
ialt (58 Sider Elektricitetslære), er af en saadan Art, at 
den formentlig vil egne sig til Undervisningsbrug l>aa 
Kadetskolen og for dem, der ikke naaede her at faa 
den rette Forstaaelse af Radiotelegratien. Der findes 
ikke noget Uddrag af de internationale Bestemme\ser 
om Radiotelegrafi, saa disse maa læses for sig i For
bindelse med Marinens Bestemmelser. Modtagerstationer 
er meget fyldigt behandlet,. medens der for Afsender
stationers Vedkommende kun omtales Principperne. 

For alle de, der ønsker yderligere l{endskab, kan 
nedenstaaende Oplysninger forhaabentlig yære nyttige. 

Radio for Amatører af O. Lund-Johansen, Pris 
4 Kr. Se ovenfor. 

Telegrapbie et Telephonie sans fil, af C. 
Gutton. 181 Sider. Armand Colin, Paris 1922. 

Den er oprindelig skrevet for Militære a( alle V_aa
ben, der skulde have med Radiovæsen at gøre, og egner 
sig derfor udmærket for os, Det allermest elementære 
-er ikke medtaget, og der findes foruden lignende Op
lysninger som i Lund-Johansens Bog, et Afsnit oni Ret
ningstelegrafi og en Litteraturfortegnelse. 

U. S. Army, Signal Corps: The. Principle~ under
lying Radio Communication. - 2. Udgave, 619 Sider. 

Washington Government Prinling Office. 1 Dollar.*) 
La Radio te I ep h o n ie *') af Carlo Tocce, Ingeniør

kaptajn. 
Gautbier-Villars & Co. Paris 1922. 98 S_ider. 
Giver den, der kun har el almindeligt ,l{endskab . PI 

Elektricitetslæren, en klar Ide om Radiotelefoniens Prin
cipper og Apparater, dens Fordele og Mangler, og om 
dens Fremtid saa vidt man kan skønne derom. 

•) Bestilles hos , The Superintendent of Documents - Go
vernement Prlnting Ortlce - Washington D. C., 

.. ) Findes I Flyvebaadsstatlonens Bibliotek. 
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The wireJess Telephone, what it is and how 
it w ork s, *J udgivet af The WireJess Press, Ltd. Lon
don 1922. 112 Sider (smaa). 

En noget mindre fyldestgørende Fremt-tilling end 
den franske 

Direction and Position Finding by Wire
I es s*) af R. Keen, The WireJess Press, Ltd. London 
1922. 355 Sider. 250 llluslrat. 

Nautischer Funkendienst, udgivet af det tyske 
Marineministerium ved E. S. Miltler og Søn, Berlin 1923. 

Denne Bog, der nu medgives vore Skibe fra Søkort
arkivet, vil være vore Radioofficerer en uvurderlig 
Hj æ I p, idel her findes samlet de alle1•flesle af de Oplys
ninger angaaende VP-jrmeldinger, Tidssignaler, Pejlstalio
ner m. m., der interesserer den Søfarende. 

Funkentelegraphie fiir Flugzeuge*) af Erich 
Niemann. Richard Carl Schmidt og Co. Berlin 1921 
400 Sider. 343 lllustrat. 

En fortræffelig Haandbog for Fagfolk, hvori ogsaa 
Erfaringerne fra Perioden 1914-18 er samlet af Lederen 
af Flyve-R. T.-Afdelingen (under Flyvevæsenet) Oberleut
nant Niemann. 

I denne Bog findes en meget fyldig Radio I it ter a
t ur fortegne Ise. 

Text-book on WireJess Telegraphy af R. 
Stanley. Longman, Green and Co. (;ondon 1920. 

Af de mange eksisterende Radiotidsskrifter kan sær
lig anbefales et nyt fransk og et nyt engelsk Tidsskrift, 
nemlig: U.adio Revue og Modem WireJess (1 sh 
pr. Nr., 1 G. mdl.). 

~) Findes i Flyveliandsslallonens Bibliotek. 
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Strategiske Betragtninger. 
Af Kaptajn Baron Schaffalltzky de Muckadell. 

Naar man nu efter Verdenskrigens Afslutning over
skuer denne for at bedømme, hvilken Indsats der er gjort 
af det, der i daglig Tale kaldes ,Krigskunsten• og i 
snævrere Forstand »Strategien,, saa har man vel nok 
endnu ikke Krigen paa tilstrækkelig langt Hold til at 
fælde en virkelig Bedømmelse. Selv naar en Gang saa
vel det tyske Marinearkivs Fremstillinger af Krigen som 
den engelske "Naval operations11 er afsluttede, vJI man 
dog afvente de rigtige Generalstabsværker. Det er da 
ej heller for at efterlyse, om vore Teorier passede til 
Praksis, at disse Linier skrive!!, men for at undersøge, 
hvorvidt Studiet af Krigskunsten har haft den Berettigelse, 
vi tillagde det før Krigen - om Studiet virkelig bar ud
fyldt den Plads, man havde tiltænkt det - eller om hele 
Studiet af l{rigskunsten ikke er bleven overvul'deret som 
noget, den moderne Slægt i berettiget Iver for at arbejde 
sig saa langt frem paa sit Felt som muligt, har •slaaet 
op• til noget, der ikke stemmer med Virkeligheden. 

Verdenskrigens særligt prægede Fysiognomi kan 
maaske nok give saadanne Anskuelser Vind i Sejlene. 
Baade til Søs og til Lands antog Krigen jo hurtig en 
baade i Blokade og Skyttegrave særegen stivnet Form, 
og Udløsningen skete hverken til Søs eller til Lands 
ved en Række dundrende Forhammerslag a la Nelson 
eller a la Napoleon, men ved en Sultekrig og en Masse
ophobning af Soldater med Amerikas halvt uddannede 
Tropper som Hovedreserve. 

Dette kan give en uddannet Kalds-Militær*) nok 
at tænke paa under Studierne af Krigskunstens Frem-

•) !\lan tilgive Udtrykket en Kalds-1\lilitær for at undgnn de t 
fremmeclc l\lilitær af Profession. 

Tids skr. f. Sovæsen. 94. Aarg. 23 
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tid - thi Lil dette Studium maa vi øse af Fortiden 
' men at del kan give Ikke-Militære end mere at lænke 

paa er selvindlysende, og det er da ogsaa en saadan 
ikke Kalds-Militær, der har fremsat denne [{rilik og 
derved sikkert udløst mange bundne Tanker og givet 
andre Kritikere Fremrykningssignalet. Jeg tænker her 
paa den kendte yngre franske Forfatter Jean de Pierre
feu i sin nysudkomne Bog: 11Plutarque a menti• *) -
en Bog, der har vakt en enorm Opsigt i Frankrig og 
.sikkert ogsaa vil vække tilsvarende Opsigt i andre Lande. 

Naar jeg med Vilje karakteriserer de Pierrefeu som 
11ikke l{alds - Militær• 1 ligger deri en Nuance fra at 
være • Ch·il • 1 thi de Pierrefeu har i 4 Aar gjort Tje
neste i den franske Hærs øverste Hovedkvarter, først 
under Joffre, dernæst under Nivelle og sidst under Petain. 
Ganske vist var hans Tjeneste en Fortsættelse af hans 
tidligere Iiterære I{ald og intet Vaaben har vist hvilet i 
hans Haand, men han har med aabne Øjne og Øren 
fulgt hele det kæmpestore Tankearbejde, der til sidst i 
•la campagne de France• under F'och og Pelain førte 
de franske Farver til Sejr, og han har ikke alene fulgt 
dette Tankearbejde med en intelligent og videbegærlig 
Mands levende Interesse, men han har ogsaa studeret 
de teoretiske Grundpiller, paa hvilket delte Tankearbejde 
hviler, nemlig r<rigskunsten og da særlig dennes Under
afdeling: Strategien. 

At man ikke kan afvise en saadan Mand med Titlen 
•Amatør« eller nCivil•, er givet. Alene 4 Aars Tjeneste 
op ad saadanne Aandskæmper som Joffre, Petain , Pelle 
o. fl. a. gør ham til noget af en Militær, og naar dette 
parres med Studier og vaagen kritisk Sans, bliver de 
Pierrefeu - synes jeg - mere end •Civil« 1 om end 
ikke Kalds-Militær, og derfor som Kritiker alt andet 
end • quantite negligeable•. 

• Bernard Grnsset. Pari3 1923. 36 Oplag. 120,000 Eksempl. 
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Jeg skal paa det varmeste anbefale enhver Militær 
at læse nPlutarque a menti11, men i det følgende kun 
gaa ind paa enkelte af dens Kapitler, nemlig ,L'appel 
au civilo, •Le jeu de l'aile• og •La faillite de l'art mili
tairea, hvor hans Bovedpaastande fremføres. Bogens 
Jndledning og Slutning er i denne Belysning kun at op
fatte som en Indledning og en Efterskrift til disse Ka
pitler - som det 11Vehikel•, B. B. Dahlerup kaldte sin 
J{ritik af H. G. Gardes Værk om den dansk-norske Sø
JJ)agts Historie og mine Bemærkninger, da ogsaa som 
"Vehikler• - som Anledninger til at komme ind paa 
Emnet. 

I •Krigskunstens Fallit• - som maa læses og kun 
·dtlskelig kad citeres - forekommer følgende Tanke
bygning, der illustrerer saa nogenlunde, hvad forfatteren 
mener: 

,I hvad kan man da sammenfatte Begrebet Krigs
kunst? (la science des batailles). I dette: i at man skal 
overvælde, omgaa eller afskære den fjendtlige Bær for 
at bringe den i en uheldig Stilling, enten dette nu frem
kaldes ved al en af dens Fløje angribes i Ryggen, eller 
at der paa et svagt Sted i dens Centrum aabnes en 
Breche af en kompakt Masse. I alle disse Tilfælde bliver 
-Soldaten - overvældet af Overmagten - demoraliseret 
og det store organiserede lforps, som en Arme er, vakler, 
det vil sige: er ikke i Stand til at adlyde sin Chefs Di
rektiver. Man vil se alle Generaler uden Ophør gribe 
til denne Omgaaen af Fløjene eller dette Gennembrud af 
Centret. De aller finest udtænkte Dispositioner munder 
altid ud i dette ene Maal og de aller største Fremskridt 
har ikke været i Stand til at hidføre Udvikling i andet 
end Midlerne til at muliggøre dem. Saa megen Simpel
hed forbauser, men Erfaringen viser, at man for al ud
mærke sig i den militære Kunst behøver en simpel og 
usammensat Bjerne, og en Opfattelse uden Afskygninger, 
som gaar lige løs paa Maalet og hvis den sunde Sans 

23* 
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var - som Descartes lærer - den mest udbredte Ting 
paa Jorden, vilde vi ofte se anselige militære Talenter 
blomstre. Man maa huske, at de Sejre, der vindes som 
Følge af Anvendelsen af disse Principper, saa primitive 
de er, kun er meget sjældne. Oftest er Resultatet kun 
Slagteri og Massakre, blandt en Mængde Manøvrer, der 
intet Resultat faar. I saa Fald afhænger Sejren af Sol
daternes Mod, deres Offervilje eller deres l{ampværdi, 
langt mere end af Tilfældet. er 

Og de Pierrefeu supplerer andetsteds sin Tankegang 
som følger: 

"{{apløbet imod Havet resulterede i • den fQrtsatle 
Frontlinje• (le front continu). Delte er en ny Begivenhed 
i Historiens Annaler. Fra dette Øjeblik at regne kan 
man sige, at I{rigskunsten ikke eksisterer mere. For at 
man kan tale om Kunst, er det dog virkelig nødvendigt 
at føle Kunstnerhaanden, del vil sige den der handler, 
vælger og iværksætter. Den døde Masse levendegøres 
af Mennesket, modelleres efter hans Sind og føjer sig 
efter hans Trang. Jo mere hans Vilje ,·idner om Uaf
hængighed, jo mere hersker han over den stridige Ma
terie og jo større og mægtigere synes os Kunsten. Men 
nu ser vi [{rigen glide ud af Hænderne paa dem, der 
skal )ede den, som en Flod, der gaar over sine Bredder, 
flyder den ud over Territoriet. Mennesket viser sig af
mægtig i at organisere, indsnævre og koncentrere Slaget, 
der snart ganske taber sin Form .... Som om der i 
Verden hverken fandtes Strategi eller Taktik, har to Folk 
i l{amp med hinanden rejst en Vold, hvor de Bryst mod 
Bryst gensidig søger at hindre hinandens Passage. Dybe 
Løbegrave, hegnede af Pigtraad, flankerede af Mitrailløsr.r 
og Kanoner, gør Hindringen mere uoverstigelig Dag for 
Dag. Alle Reglerne for det krigeriske Spil omstyrtes 
med et eneste Slag. At civiliserede Nationer, som længe 
har forberedt sig paa Krigen, at Officerskorps, der har 
studeret den, er nødsagede til at gribe til dette primi..-
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live Middel for at skabe sig Sikkerhed - deri ser vi 
den militære Kunsts Dekadence ligge aabenlys for alle. 
De to eller tre kendte Regler bar vist sig ikke at slaa 
til - Pladen er udspillet I En bydende Virkelighed eksi
sterer: Folk i Vaaben staar overfor hverandre under 
Ledelse af deres Bærførere. l{rigens Kunst formaar ikke 
at lede denne Masse. Der er intet andet at gøre end 
at lade Slagteriet raade, indtil den ene af Modstanderne 
giver J{øb overfor den anden. Derved er vi vendt til
bage .til de Tider, da to Barbarhorder under Krigshyl 
kæmpede ved Livtag og massakrerede hinanden til den 
ene Gruppes totale Udryddelse blev Resultatet. Man har 
ikke engang i vore Dage den Udvej at flygte. Man dør 
i sit Hul. For at dø behøver man ikke en Gang at 
komme i Baandgemæng med Fjenden - man dræbes 
paa lang Afstand. Er det for at opnaa dette Resullat, 
at hovmodige Militærakademier har udklækket deres Lære
sætninger? Lad det nu ikke blive sagt, at den fortsatte 
Front har været forberedt, har været villet af en klog 
Strategi. Efter at ha\'e engageret deres Hære har de to 
Nationers Bøjstkommanderende ikke mere formaaet at 
frigøre dem, ikke formaaet at faa Herredømmet over dem 
og at genopstille dem for ·at begynde et nyt Slag igen. 
De er forblevne deployerede paa Stedet, der hvor de 
befandt sig, og dette forbigaaende har varet i 4 Aar. 
Og mere end dette, denne Situation, der er skabt til
fældigt af et udover Grænserne forlænget Slag, vil ryste 
den militære Kunst fra Top til Grund. 

Hele den Bygning, der er skabt af Fortidens Er
faringer, styrter i Grus og er nu kun en unyttig og for
maalsløs Overlevering. Til hvad Nytte er det nu at 
manøvrere? Der er ikke Fløje mere I Til hvad tjener det 
nu at udfinde Modstanderens Felltogsplan? Der er ikke 
mere nogen Plan I Til hvad vil man nu anvende de dybt
gaaende Udarbejdelser om l{amp under Nærmelse, de 
Reglementer, der tager Sigte paa Bevægelser og An-
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,·endelse ar Avantgarder, Arrieregarder og Bovedstyrker? 
({ ri gens Virkelighed er reduceret til Troppestyrker, op
stillede ligeoverfor hinandf'n i Hundreder ar [{ilometers 
Udstrækning, beskydende hinanden paa ganske nært Hold. 
Forgæves vil man sige os, al det er en Belejringskrig, 
der begynder - en underlig Belejring den, hvor hver 
Part er baade belejret og belejrende, og hvis Maal er 
overalt og intetsteds. Hvad skal man da gøre? Ingen 
ved det. Mens Tiden lider, styrker enhver sin Stilling, 
der hvor han staar, for at gøre den uindtagelig. Naar 
man ikke ved, hvor man træder, har man alt at frygte. 

Herefter er det kun at lukke alle Krigsakademier og 
betro Jordarbejderne Landets Forsvar." 

Og andetsteds: 
• l{rigskunsten er en J{unst, der regner med Øjen

forblændelse og med I{rigslist. Enkelte Hærførere har 
forøget Tallet paa deres Vagtbaal for at skuffe Fjenden 
i hans Bedømmelse af deres Styrke. Alle har de anvendt 
Spioner for at forskaffe sig Kundskab til Fjendens Ilen
sigter, idet de forlader sig mere paa de El'lerretninger, 
de faar ad denne Vej, end paa deres Gætteevne. Over
raskelsen, der spiller en saa stor Rolle i ({rigen, er 
bleven opfunden for fra først til sidst at udæske Mod
standerens moralske Underlegenhed, i Mangel af en anden. 
Geniet udfinder, for at opnaa delte Resullat, mange 
Hjælpemidler. Bondefangerne (les polissons qui jouent 
tant de tours aux personnes rnisonnables) besidder et 
Slags militært Geni •in embryou. Begrebet Manøvre, er 
det i Virkeligheden andet end et Middel til at forskaffe 
sig den nødvendige Overlegenhed paa et vigligt Punkt 
- det vil sige et Bedrag'? Men alle disse Bedrag, som 
den militære Tanke opfinder, er jo dog i l{raft af For
holdene stærkt begrænsede. Sammenlignet med en For
fatter eller en Kunstners Fantasi er en stor Anførers af 
en forbausende Fattigdom. Den bevæger sig kun imel
lem to eller tre - stadig ens - Tilfælde, der resumerer 
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alle Erfaringer indenfor Begrebet; hvis Maaderne, paa 
hvilke de skal anvendes, maa indrømmes at være uende
lige - saa er det der Vanskelighederne ligger!• 

Saa vidt de Picrrefeu. Man vil vel nok ha,·e for
staaet af disse korte Citater, hvad hans Paastande -
for saa vidt de angaar Krigskunsten - gaar ud paa. 
Elan mener i Fortsættelse heraf, at naar Krigskunsten 
er en saa 11faltig Kunst., saa behøver det ikke at være 
givet, at man til Anfører - eller til de højere Kom
mandoposter - behøver at vælge professionelle militære. 
Bertil bør en Reserveofficer eller blot almindelig intelli
gent Mand lige saa godt kunne bruges. 11Jeg slaar fast 
- siger de Plerrefeu - at enhver Mand af blot middel
maadig Intelligens, uden at besidde nogen speciel Gave 
fra Naturens Haand, blot ved at anvende sine intellek
tuelle Egenskaber kan gaa lige ind i ethvert militært 
Problem. Lige saa godt som en Specialist - ja maa
ske bedre - vil han kunne skelne mellem rigtigt og 
urigtigt, naar der foreligger en strategisk eller taktisk 
Situation, forudsat da, at man ikke fordrer lndgaaelsen 
paa særlige tekniske Spørgsmaal, hvilke for øvrigt kun 
fører Tanken paa Afveje, fører ud i Detailler og slører 
Overblikket over det Hele og Store og <.le store Linjer. u 

Man kan - og der er sikkert mange, der gør det 
henvise de Pierrefeu til de almindelige Kritikeres store 

Bob, de Kritikere, der ikke er Fagmænd, og affærdige 
ham med et Skuldertræk. Men dels er de Pierrefeu -
som før omtalt - ikke blottet for Fagkundskab, og dels 
- og navnlig - er der vist mange professionelle Mili
tære, der, da de første Gang stilledes Ansigt til Ansigt 
med Studiet af l{rigskunsten, tænkte en Smule som han. 
Blandt den ældre nu forsvundne Generation af Officerer 
tænkte i hvert Fald vistnok ikke faa saadan; Studiet af 
Krigskun11ten, saaledes som vi opfatter det, kendtes ikke 
i Marinen for 50 Aar siden, og den Betydning, som vi, 
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den yngre Slægt, tillægger det, blev ofte mødt med et 
forslaaeligt Skuldertræk af dem. 

Enhver, der har studeret Strategi - endsige prøvet 
at docere dette Emne - vil ogsaa selv have tænkt nogle 
af disse Tanker og at Verdenskrigen støtter dem ved 
en flygtig Betragtning er - synes jeg - ikke til at 
afvise straks. Denne nslagløse Hrigcc, som den jo i det 
Hele og Store var, skuffede i nogen Maade ærlig talt 
Krigskunstens Dyrkere, selvom den ikke overraskede. 
Napoleonskrigene fra 1805-1815 var til Søs ligesaa 
11slagløse11 som Verdenskrigen, men - der var jo ganske 
vist et Trafalgar til al begrunde dette Faktum, medens 
Verdenskrigen kun havde det uafgjorte Jyllandsslag. 

Naar Strategien ikke virker saa direkte indlysende 
paa mange - eller rettere sagt naar man føler sig, 
som de Pierrefou, skuffet af det, den kan give, saa er 
det, saavidt jeg kan se, fordi den netop er en Del af 
en •Kunst•. Man bør utvivlsomt - som ogsaa strategiske 
Forfattere gør - stærkt pointere, at den er ikke en 
eksakt Videnskab, men en "Kunst•, thi dens Henførelse 
til dette Begreb forklarer mangt og meget. 

De frie l{unster læres ikke i Almindelighed ved 
Læresætninger og Regler, dertil er de ikke eksakte nok, 
ikke Videnskab nok. Man indrømmer, naar Talen er om 
Hegrebet nKunst«, Personligheden og den frie 'fænken 
større Raaderum end ved en eksakt Videnskab. Ved 
Krigskunsten forsøger man ikke destomindre at give 
Begreberne eksakt Form, omend ikke altid med Held . 
Jeg skal ikke forsøge at bevise at Krigskunsten er en 
Kunst - det er ej heller nødvendigt, da det er almindelig 
anerkendt - men blot anføre det. Corbett har i sine 
strategiske Betragninger ogsaa fat paa det og bemærker, 
al tilsyneladende er intet mindre lønnende end at for
søge paa al nærme sig Søkrigskunsten med Forlangendet 
om at indordne den i Teorier. Men siger han, det gør 
man jo dog med Sømandskab, med Strøm og Orkanfor-

I 
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hold, hvor Usikkerheden dog er lige saa stor som i Stra
tegien. Den Deling af Krigskunsten, som vi foretager 
i Strategi og Taktik er vel egentlig ikke andet end hvad 
man ogsaa kunde gøre ved f. Eks. Malerkunsten eller 
Digtekunsten. Naar en Maler skal skabe el stort Arbejde, 
er hans Mani det samme som Krigerens - Beskuerens 
totale Underkastelse i Beundring for hans Arbejde. Dette 
Maal afviger jo dog ikke saa forfærdelig meget fra [{rigs
kunstens Maal - Fjendens totale Nedkæmpelse, saa han 
lyder vor Vilje. Maleren har sikkert en Række "stra
tegiske og taktiske• Midler til sin Raadighed - de 
taktiske er vel sagtens hans Farveblanding o. I. a., medens 
de strategiske er at frembringe et Helhedsindtryk, som 
virker paa en gribende eller overbevisende Maade. Ku
bisme og Futurisme er saaledes vel strategiske Begreber 
for en Maler, og de Veje, han gaar, er ligeløbende med 
de Strategien vælger. Det samme maa vel gælde en 
Forfatter. Men hører man nogensinde Tale om Haand
bøger og Lærerbøger, der kan lede Forfatteren eller 
Maleren ind paa disse Veje? Mig bekendt ikke I 

Det er selvfølgelig en haltende Sammenligning at 
drage Malerkunsten saaledes frem til Sammenligning med 
Krigskunsten, men vil man have virkelige Parateller, da 
kan man tage Oiplomatiets Kunst eller Statsmandskunst. 
Diplomatens Strategi er at vide Besked med sin Mod
standers svage Punkter og sine egne stærke, hans Taktik 
er selve Affattelsen af Noterne, og det samme gælder for 
Statsmanden og Politikeren. Men har man nogensinde 
forsøgt at lade en Diplomat skrive noget, der for hans 
Livsvirksomhed svarer til Strategien for vort? Eller 
Statsmanden? Nej, men man kunde give den vordende 
Diplomat eller Statsmand en Forelæsning i Strategi i 
Baanden, og ban vilde genfinde mange af de Læresæt
ninger, han har Brug for i sin Virksomhed her. Vi er 
vante til at forene Begrebet Krig med blanke Vaaben og 
Skud, men Krig er jo langt mere. Diplomatiets Skaktræk 



328 Strateg iske Belrngluinger. 

er regulær Ifrig, og hvad er Ronkurreocc mellem to 
Forretningsmænd andet end ICrig? Her kunde Strategien 
danne Grundlag for mange Tanker. 

Det er da efter min Mening et stort Maal, som Sira
tegen har sat sig, dette at behandle saa abstrakte Emner 
i nogenlunde konkret Form til Efterfølgelse, og kan man 
dadle ham, fordi han ikke naar sit Maal saa fuldstændig 
som ønskes kunde? Ban tager sin Tilflugt til Filosofien 
- thi Strategi er i Virkeligheden ikke andet end militær 
Filosofi, der manøvrerer med saa ubestemte og vanskelig 
begrænsede Emner som f. Eks. Fjendens og egen Moral. 

Saasnart lirigskunsten faar fastere Fod under Fød
derne og indfører bestemte Tal, Formationer og Ret
ninger, gaar den almindeligvis over fra Strategi til Taktik. 
Vi ved selv fra vort Studium hvor udflydende Grænsen 
er mellem Strategi og Taktik. Vi maa gribe til mange 
Ord eller til Billeder for at definere Begrebet Strategi og 
Taktik - den bedste Definition gaar saaledes over i 
Billedformen, jeg tænker her paa General Schrolls •Stra
tegien opstiller Ligningen, Taktik en løser den,,. 

Naar man nærmer sig Strategien, føler man sig i 
nogen Maade skuffet - efter min Erfaring - over, at 
den ikke kan, om jeg saa maa sige, •kodificeres• be
stemtere. Man vi.I i de strategiske Værker forgæves 
søge efter Strategiens Hovedlæresætninger i klar og knap 
Udtryksform. de Pierrefeu har ogsaa set dette - Krigs
kunsten opererer med Omfatten af Fløje, Gennembrud 
af Centrum o. I., ikke mere, siger han. Men dette er 
jo ikke rigtigt, Strategien opererer med langt mere, de 
faa han nævner er kun de mest iøjnespringende. Men 
det er rigtigt nok, at der hos de fleste opstaar et For
langende efter at faa mere fast Grund under Fødderne 
- el Forlangende, der munder ud i Ønsket om at vandre 
ud i l{rigen med en Række simple Regler, udkrystalli
serede af Ifrigens Væsen. 

Jeg skal ikke benægte dette Forlangendes Berettigelse, 
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men blot gentage hvad jeg skrev ovenfor, at saadant 
forlanger man mig bekendt ikke af de andre »Kunster•r 
og jeg skal ej heller benægte, at hvis man virkelig vilde 
forsøge at forme Strategien ind i en saadan Række af 
konkrete Regler, saa vilde man finde disse Regler - vel 
nok vregtige - men baade faa og lidet omfattende. Hvis 
en Anfører leder en Kampagne, med et uheldigt Udfaldr 
saa siger man om ham, •at han har syndet imod Stra
tegiens Grundregler« - men sjælden ser man denpe 
eller disse Grundregler opregnede. Man mener i Al
mindelighed dermed alligevel en eller anden bestemt 
Regel - en af de faa der kunde være kodificeret, saa
som at man bør stræbe efter at slaa Fjenden enkeltvis 
eller at man bør koncentrere sin Styrke overfor et af 
Fjendens svage Punkter o. l. a. Men man siger ikke at 
han har syndet mod Strategiens Grundregel Nr. 1 eller
Nr. 2, thi saadanne har man ikke nogetsteds fæstet paa. 
Papiret. 

Det er nu et Spørgsmaal, om man alligevel ikke 
burde gøre dette, omend Resultatet blev magert, thi 
man vilde derved trække Strategien lidt bort fra dens -
hos mange Forfattere - meget svævende filosofiske 
Form. Der vilde i og for sig vel intet være til Hinder 
for at docere Strategi ud fra saadanne Grundregler og 
saa opregne Historiens talrige Eksempler paa Forsyndelse 
imod denne Regel. . 

Naar man ikke gør dette, er det vel antagelig fordi, 
man derved kun ~lvis naar, hvad man vil og ovenikøbet 
kan risikere, at formulere Sætninger, som det vilde være 
en Fare at gaa ud i Livet med, thi Strategien er ikke 
saameget netop Læren om, hvad man skal gøre i et 
enkelt bestemt Tilfælde, som den er Uddannelse og 
Fordybelse i militære Emner for derved instinktivt at 
bibringe den, der søger Belæring, Evnen til at skelne 
imellem Hovedmaal og Bimaal, ,·æsenlligt og uvæsentligt 
o. 1. a. Netop Skabelsen af et militært Instinkt, hos den 
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der studerer Krigskunsten, er efter min Mening Stra
tegiens Hovedmaal og det strategiske Studiums Beret
tigelse. 

Flertall~t af ffrigshistoriens mange udmærkede Offi
cerer, indtil den allerseneste Tid, havde ikke studeret 
Strategi, som vi gør det - under Ledelse og systematisk, 
thi denne Studieform er næppe mere end lOO Aar gammel 
- men derfor er man ikke berettiget til at sige, at de 
ikke havde studeret Ifrigskunst. Mange af dem havde 
jo gennemlevet Krige og øste af personlig Erfaring, 
og mange af dem havde studeret tidligere Krige og 
l{ampagner og tænkt deres derved. Derved opstod den 
Række af trænede Hjerner, der f. Eks. skaffede England 
Sejren hjem i de store l{rige med Frankrig for over 
100 Aar siden - den strategiske Overlevering som 
Corbett saa fortræffelig viser os, og som ofte var næsten 
11kodificeret•. Saaledes var det en historisk-strategisk 
Overlevering, der kom tilorde i Sætningen • When in 
doubt, always go to the mouth of the Channelci og denne 
enkelte Sætnings Udformning var afledet af Loven om 
Concentration og Spredning. Mænd som l{empenfeldt, 
Barham og Jervis havde ved Træning skaffet sig en 
saa fin strategisk Forstaaelse, at de handlede instinktivt 
overfor en pludselig opkommende Situation. Kempenfeldts 
Ordre for Flaadernes Stationering - saaledes som Corbett 
gentagne Gange gør Rede for - er med Rette beundrede 
som Model paa en virkelig Stabschefs Dispositioner, 
Barhams Ordre, da han erfarede at . Villencuve var for 
Hjemgaaende fra Vestindien, og Jervis' Dispositioner for 
Blokaden af Brest er ligeledes gaaet over i Historien 
som Modeller for, hvorledes man bør tænke og handle 
naar Tanke og Handling kræves. 

Det, som Pierrefeu og med ham mange - og navn
lig de der staar Ansigt til Ansigt med det strategiske 
Studium for første Gang - ikke forstaar, er at det 
muligvis nok kun er faa Læresætninger, der kan opregnes, 
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og faa - men store - Midler, Strategien virker medr 
men at disse ej heller er det væsenllige. Det væsentlige 
er den Maade de kommer til Anvendelse paa. 
Dette kan ikke noksom fremhæves. Hvad hjælper det 
en Fører, at han ved, at han bør stræbe efter at iværk
sætte en Kraftkoncentration eller at han bør søge at 
slaa Fjenden enkeltvis, naar han ikke kan se, hvor
denne Kraftkoncentration skal sættes an, eller hvor ledes 
han skal afstedkomme at faa Fjenden delt? Og for dette 
vil dog vel ingen vente sig, at der skal kunne gives 
Regler. Her gælder det om, ved aarelang Beskæftigelse 
med og Fordybelse i Krigen og dens Væsen, at Føreren 
har faaet Øje og Blik, den fine Opfattelsesevne o. l. a .• 
saaledes at hans Træning viser ham Fjendens strategiske
Opmarches Svagheder i det rette Lys - saa kommer
Anvendelsen af Sætningerne, faa og simple som de er. 
af sig selv. 

Nogle er fødte dermed eller tilegner sig denne For
staaelse let, andre maa erhverve sig det Hele ved Stu
dium - her som ved de frie l{unstcr er der Genier og 
Ikke-Genier, men selv Geniet maa studere for at kunne 
anvende alle de mangfoldige Midler, vor moderne Tid 
stiller til dets Raadighed i deres fulde Udstrækning. 
Hvis Alexander den Store var bleven stillet paa Joffres 
Plads vilde hans strategiske Blik ikke sige ham alt -
han vilde ikke kunne Torstaa de Muligheder for en I<raft
koncentration, som det moderne højt udviklede Jern
banenet f. Eks. giver en moderne Bær; hans Tankegang 
maalte omlægges, og Fjendens Svagheder vilde ikke vise
sig for ham i det skarpe Lys som for den moderne høj\ 
uddannede Hærfører. 

Naar de Pierrefeu erklærer, at Krigskunsten er en 
•fattig Kunstu, saa er det ener min Mening saa urigtigt 
som vel mulig. Krigskunsten er lige saa rig som de 
andre frie Kunster l Gives der overhovedet en •fattig 
I{unst•; er det ikke en •contradictio in adjecto• at tale 
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om en fattig Kunst? Men Krigskunsten kan maaske tage 
sig fattig ud, naar man dissekerer den, saaledes som \'i 
gør, langt mere og langt dybere end de andre Kunster. 
At man gør det er efter min Mening, fordi man i be
rettiget Ansvarsfølelse overfor det store og tunge An
svar, der hviler paa en Føre1·s Skuldre, ha1· prøvet og 
atter prøvet paa at formindske Følgerne af en Enkelt
mands Fejlgreb ved at give ham et Studium ved sin 
Side at øse af. 

Nej, Krigskunsten er ikke fattig, thi til at vurdere 
og udnytte en strategisk Situation hører der nogle af 
de største og skarpeste Aandsevner og aarelang Træning 
hos Føreren. Han kan lære delte ved at øse af to 
Kilder: Historien og ICrigsspillet - lige vigtige begge to. 
Historien kun ganske vist kun benyttes i begrænset Om
fang; thi naar man ikke i Detailler kan trænge ned i 
det Grundlag, som de store Føreres Bjernearbejde har 
arbejdet paa, kan man kun sjældent drage Nytte deraf. 
Det er kun i enkelle meget brede Træk, mim kan ud
nytte f. Eks. almindelig Verdenshistorie - den kan be
lyse Forholdet mellem Strategi og Politik, Krigsforberedelse 
o. I., og den kan ogsaa belyse de aller groveste strategiske 
Forsyndelser, men de finere Nuancer kræver, at vi kan 
arbejde med Ordrerne som de falder, Slag i Slag, medens 
den strategiske Situation udvikler sig. Herfra stammer 
Generalstabsværkernes ubyre Betydning i baade strategisk 
og taktisk Henseende. Verdenskrigens Indledning i Mid
delhavet med ,Goeben • og "Breslau• s Flugt vilde kun 
være den1 der studerer Strategi, til ringe Nytte, om han 
ikke Time for Time kunde følgå de Ordrer, der fra det 
franske Marineministerium og fra Whitehall tilgik Ad
miral Boue de Lapeyrere og Admiral Sir Berkeley Milne. 
Eksemplerne paa denne Paastand er legio. 

Krigsspillet er ligesaa betydningsfuldt som Historien, 
fordi det giver Lejlighed til at øve sin Tænkeevne over
for givne strategiske Situationer, og fordi det er del 
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eneste nogenlunde tilgængelige Middel, naar man for
langer smaa Midler - selv England kan ikke holde 
Flaademanøvrer i s_aadant Tal og Omfang, at de alene 
kan bruges til Uddannelse for et blot begrænset Antal 
Førere. 

Det er denne Forstaaelse af, at det er M a ad en, 
hvorpaa Læresætningerne kommer til Anvendelse og ikke 
Læresætningerne selv, der er det centrale i Strategien. 
Om man forsøger at formulere Læresætningerne skarpere 
- og jeg nægter ikke, al man maaske burde gøre dette 
- er i og for sig en mindre vigtig Sag. De fremgaar 
alligevel af sig selv med al ønskelig Tydelighed, naar 
man optrævler et tidligere gennemlevet J(rigsbillede, fordi, 
som de Pierrefeu ogsaa har bemærket, de kun er Af
ledninger af den sunde Fornuft. Men der er saa mange 
Problemer i Livet - ja vel egentlig alle - der er løse
lige ved Anvendelsen af den sunde Fornuft - og saa 
viser Livet os dog Gang paa Gang, at Mennesket ikke 
er i Stand til at anvende sin sunde Fornuft uden Træ
ning. Enhver, der har haft lidt med Pædagogik at gøre, 
vil vide, hvor svært det netop er at tvinge Folk til at 
tænke, og dei er netop dette Strategien tilstræber. 

Man kan sige, at alt dette er Selvfølgeligheder -
det er det ogsaa -, men det er dog maaske ikke ube
rettiget at diskutere netop Nytten af det strategiske Stu
dium, da dette i de seneste Aar har kæmpet sig op til 
at være den vordende Førers Hovedstudium, og det er 
vel ogsaa ikke uden Interesse at se en klog og belæst 
Mand som den citerede franske Forfatter, jeg har taget 
til mit Udgangspunkt, reagere saaledes som han gør 
overfor Krigskunsten. Hans Tanker har antagelig mange 
tænkt - jeg erindrer selv at have tænkt nogle af dem 
og jeg erindrer min Skuffelse, da jeg første Gang for 
20 Aar siden paabegyndte mit siden da fortsatte Studium 
af Strategien. Men delte faar være som det vil - far
lige bliver disse Tanker først, naar de hos de Pierrefeu 
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og hos folket i Almindelighed munder ud i, at Fører i 
Krig kan ethvert fornuftigt Menneske være. Fører, nok 
- ikke højere Fører. 

de Pierrefeu og med ham andre peger her paa, at 
nogle af Historiens største Førere ikke har været Kalds
Militære - og særlig da Cæsar. 

Ja, Cæsar var ikke • Officer• - saadanne fandtes 
ganske vist i Rom, men kun i de lavere Grader. 
Kalds - Soldater var Centurionerne (Løjtnanter og Kap
tajner) og Tribunerne (Oberster), men ikke altid Le
gaterne (Generaler). lmperatorerne (Feltherrerne) var det 
vistnok aldrig. Til Feltherre udnævnte man i Alminde
lighed en af Statens fremragende Mænd uden virkelig 
Uddannelse - Cicero ,•ar f. Eks. Imperator og førte Hær 
i Lilleasien i Kraft af sin Stilling som Prokonsul. At 
han var en yderst maadelig Feltherre er en Sag for sig. 

Men man maa hertil erindre, dels at Militærvæsenet 
paa de Ticler var langt simplere end det er nu, og 
dels at Datidens unge Romere fødtes i en l{amptid, 
hvor Begrebet l{rig og l{rigsvæsen naturlig indgik som 
Led i deres Forestillingskreds. De var ikke ,Kalds
Militære«, men de var ingenlunde ukendte med Militær
væsenet. Mænd som Marius og Hannibal havde levet 
hele deres Liv i Hæren - de var maaske nærmere ved 
hvad vi vilde kalde "Kalds-Militære• - men Mænd med 
saadanne militære Forudsætninger som Cæsar findes 
overhovedet ikke i vor Tid, de hører Fortiden til, da 
Krig hørte til Dagens Orden. 

At Cæsar er et af de største militære Genier, der 
har levet, er vistnok uomtvisteligt, men han var ogsaa 
el Geni paa audre Omraader - Statsmand, Politiker, Or
ganisator, eller hvad man nu vil nævne. Da Cæsar kom 
til Hæren i Gallien var han ingenlunde ukendt med Krig, 
ejheller brød hans Geni straks frem i sil fulde Flor, 
det udviklede sig eflerhaanden som hans Erfaring vok
sede. Hans første Felttog mod Helveterne viser os ham 
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netop som den prøvende og ikke trænede, hans Manøvrer 
er langt fra saa blændende som de bliver senere - han 
førte sdm bekendt Hæren i Gallien i 9 Aar, hvad der 
selvfølgelig var nok til at gøre en Soldat ud af ham. 
Man kan kalde Sejrherren ved Farsalos, i Ægypten eller 
i Afrika hvad man vil, blot ikke •Civil•; thi ban havde 
rig militær Erfaring og Skole bag sig baade der og da 
ban slog sin gamle Næstkommanderende Labienus i Afrika. 
Med al Respekt for Cæsars blændende Geni, saa var 
baade Ariovist, Dumnorix og Vercingetorix med deres 
Skarer jo langt fra Romernes jæmbyrdige - Galler
krigen var hvad ,·i nu vil kalde en Kolonikrig og fra 
saadanne er ikke Stedet at hente Beviser. 

Mødte Cæsar nogensinde en n({alds-Soldah som Mod
stander? Pompejus var det ikke, hans Krigserfaring var 
endda ringere end Cæsars. Ban var en Mand af samme 
Niveau som Cæsar; nogen jævnbyrdig Modstander mødte 
Cæsar aldrig, Labienus maaske ene undtagen, men da 
var Cæsar som nævnt bleven til en regulær Kalds
Soldat. 

Højst kan Cæsar blive til den Undtagelse, der be
kræfter Regelen. 

Vil vi finde i Historien Førere, der fra det civile 
Baandværk direkte har grebet ind og mestret det • simple 
og lette• Begreb, som Krigskunsten skulde være, og 
skulde det bevise noget, da nytter det ikke at gaa saa 
langt tilbage som til Cæsars Tid, da Krig var en mere 
dagligdags Ting i en Mands Liv - vi maa søge en 
saadan Mand blandt den mere moderne Tids Mænd. 
Hvor findes der saadanne? Skulde de findes nogetsteds 
maatte det da være efter at den franske Revolution havde 
ryddet op blandt de Kalds-Militære. Napoleons Mare
challer var ogsaa for manges Vedkommende udgaaede af 
Rækkerne, men •civile• var de ikke og var de »store•? 
Paa egen Haand blændede de ikke - Wellington og Moore 
tumlede dem overlegent paa den pyrenæiske Halvø - og 
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de oaaede for ø\'rigl ej heller deres Stillinger uden en 
lang praktisk Uddannelse i l{rigens Skole. De huskes 
som djærve og tapre Soldater mere end som Generaler 
i Førerforstand. Kalds-Soldater iblandt dem som Jo
mini - Clausevitz's franske Sidestykke - huskes af den, 
der studerer Krigskunst, bedre end Massena, Davoust, 
l)uroc og selve Napoleons •ideelle Generalslabschef11 
Bertrand. I den nordamerikanske Borgerkrig var ogsaa 
alle Førere Halds-Militære: Farragut, Dupont, Lee, Grant 
og Sherman. 

Verdenskrigen har ganske vist leveret Førere, der 
var kommen fra det civile Liv, saaledes Canadiernes Chef 
General Currie, der var Ejendomsmægler i det civile Liv, 
men II højere Fører• var han ikke, og naar en civil Mand 
naaedc op til en saa høj Post, saa var del fordi man ikke 
havde Kalds-Soldater nok i de engelske Dominions ny
dannede Hære. 

Endnu sjældnere er Ikke - ({aids - Mi li tære Lil Søs. 
Vi maa helt tilbage til den Tid, da •lhe genllemen 
were not seamen, and lhe seamen were not gentlemen• 
for at finde dem. Drake og hans Fæller, Herluf Trolle, 
Klas Horn o. a. var paa en Mande militære, fordi de 
hørte til Adelen, men de andre Ikke-Søofficerer, som man 
gav maritime [{ommandoer, lilraaber os et kraftigt •ve
stigia terrenl11. Lorentz Creutz - der vel nærmest maa 
siges med moderne Øjne at have været Departements
chef i Datidens Trafikministerium - og Ryttergeneralen 
d'Estaing er Eksempler herpaa. Hvor lyser ikke Claes 
Uggla - den virkelige Søofficer, men tilhørende den 
lavere Adel og derfor trængt i Baggrunden - strnalende 
paa denne Baggrund! 

Nej, denne Teori om, at enhver nogenlunde begavet 
Mand kan mestre Urigen, er ikke holdbar og mindst af 
alle Steder paa Søen. I Verdenskrigen var Reserveoffi
cerernes Indsats ogsaa langt mindre til Søs end til Lands. 
Den civile Stand træder i Politikerens Skikkelse i den 
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naturlige Relation til Krigen som Forsvarsminister -
griber han direkte ind i Ledelsen, som f. Eks. Churchill 
og Augagneur, bliver Resultatet ikke altid glimrende. 

Vil man være retfærdig, da maa man vurdere ICrigs
haandværket langt højere og klassificere J{rigskunsten 
som den liunst, den er blandt de andre Kunster og 
forlange, at ligesom der til at bygge et Slot og dekorere 
det med Malerier vælges Arkitekter og Kunstmalere, saa 
maa der til at føre Flaader og Hære vælges Militære. 
Betegnende for den ICritik, der rejses mod Krigerstanden 
efter Verdenskrigen, er at man under\'urderer de For
hold, hvorunder Beslutningerne maa tages. Mens l{ampen 
raser skifter Billederne ustandselig, Meldinger af mere 
eller mindre paalidelig ICarakter strømmer ind - alt hvad 
der kan fon-irre Grundlaget for en Beslutning er i Virk
somhed, og s:ia maa endog Beslutningen tages momen
tant. Netop derfor forlanger man paa Kommandostedet 
den trænede Militær - den sunde Fornuft kan nok 
kritisere hans Handlinger bagefter, men ikke handle som 
den militære, hvis Bjerne fotograferer og registrerer 
Situationen i [{rafl af hans Træning og hos hvem der 
er udviklet gennem Træning et militært Instinkt. Hertil 
kommer Ansvaret, der altfor ofte undervurderes. Hvad 
vilde Verdenskrigen være bleven til, hvis y. lHHow havde 
besluttet at staa fast i Stedet for at retirere med 2. Arme 
i Marneslaget, eller Jellicoe at støde til Bnnds ved Jyl
land? Hvilket Ansvar hvilede der ikke paa de to Mænd! 

Men, vil man sige, det er dog et overdentlig ringe 
Resultat af al den militære Videnskab og Studierne af 
Krigskunsten, at Verdenskrigen varede 4 Aar, og at den 
i de tre af dem var totalt stedbundet. Den fortsatte 
Frontlinje og Blokaden er jo l(rigens Hovedkendemærker. 

Ja, til dette maa man vel have Lov at sige, at i 
Verdenskrigen var alt stort, fra de deltagende Nationers 
Antal og Kanonkalibrerne til de nye Opfindelser, der viste 
sig - alt var nRekorder•, kun ikke Tiden, som Krigen 
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varede. En fire Aars Hrig har Historien set mange 
Gange før, og vor Anskuelse, at de nye Krigsvaaben 
skulde gøre I{rigen kort men frygtelig, var kun baseret 
paa en Antagelse, der vist atter var afledet af Haab. 

Der var ret beset nok af Strategi i Verdenskrigen. 
Tysklands Operationsplan, der først maalle vælge mellem 
Øst og Vest• og derefter mellem Hanalkysten og Pari11, 
er vel det største militære Tankearbejde, der er præsteret 
i den historiske Tid, og Ludendorffs Operationsplaner i 
1918 ser maaske nok simple ud, men delle skyldes 
væsentlig, at de gik i Stan. Var Gennembruddet lykkedes 
i stor Stil i det andet Marneslag, vilde den uhildede 
have dømt anderledes. Bvor finder man et større stra
tegisk I\esultal end Slaget ved Falklandsøerne? 

Det vilde maaske nok have været store Strateger 
værdigt al bæve Blokaden og sløjfe Løbegravene for at 
staa ud til Søs og rykke ud i aaben Mark, men en 
saadan Operation vilde aldrig ha,·e faael I\egeringernes 
Tilslutning og vist ej heller have været mulig. Den 
tyske Flaades Plan derom i Oktober 1919 strandede jo 
endog paa Revolutionen - Planen var der. 

Nej, studerer man opmærksomt Strategien i Verdens
krigen, da kommer man til det Resultat, at den der 
anvendte Strategi har været set i mangfoldige tidligere 
Krige - Blokadekrigen og Fastlandsspærringen er saa
ledes jo da ægte Brødre. 

Ligeledes forekommer det mig indlysende, at man 
maa vedblive at uddanne Kalds - Militære til de vir
kelige Førerposter og lade Krigskunsten være disse Fø
reres Ledesljerner, et andet er, at man bør gøre hvad 
man kan for at trække Strategien ned fra dens luftige filo
sofiske Stade og se at give den en mere haandgribelig Form. 

Man hører ofte her, at man burde se at finde en 
nnationala Strategi - en dansk Strategi, om man vil -
for danske. 
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Strategien kan aldrig i sine Principper blive national, 
fordi dens Principper er en Afledning af Naturlovene -
ingen tænker dog paa en national Matematik eller Fysik, 
og at man bør se at isolere Fjenden og slaa ham 
enkellvis kan aldrig blive en national Læresætning. Al
verden over sejrer den Stærke over den Svage. Men 
man bør gøre, hvad man kan, for at inddrage sit eget 
Lands og sit eget Folks Ejendommeligheder i Studiet, 
ved at søge sine Eksempler i vor egen Historie og ved 
at lade Krigsspillene operere med og paa national Grund. 

Tager man et af den maritime Strategis interes
san teste Kapitler - Søherredømmet og dets Betydning 
- da maa man uforbeholdent indrømme, at dette Kapitel 
næppe faar praktisk Betydning for en dansk Flaade, i 
Egenskab af den, der besidder Søherredømmet. Men 
har dette Spørgsmaal da ikke Interesse, for den der 
ikke besidder det - har det ikke Interesse for enhver 
Sønation at vide og kende de Maal, som Fjenden sætter 
sig - det vil man dog ikke nægte. Naar Søherredømmet 
i moderne Forstand betyder •Kontrol med de maritime 
I{ommunikationer-• - og naar dette er f. Eks. Englands 
Maal, vil da ikke Englands sandsynlige Modstandere, de 
være sig saa smaa de være sig vil, gøre klogt i at 
studere delte Spørgsmaal og indrette deres Strategi efter 
Englands Maal, altsaa gøre England Kampen saa haard 
som mulig - dette kan jo ske ved at tage Kommuni
kationslinjerne som Angrebsmaal, og dette kan jo atter 
ske ved Anvendelsen af særlige l{rigsmidler o. l. a. Hvis 
Tyskland havde disponeret strategisk rigtigt i 1914, havde 
det da ikke været ved at sætte al sin Kraft paa Under-

► vandsbaadskrigen for at {\ngribe • IControllen med de 
maritime Kommunikationer• og saa søge et afgørende 
Søslag? 

Nationale strategiske Principper eksisterer ikke, men 
de Former under hvilke disse Principper kommer til 
Anvendelse og til Udfoldelse kan og bør være saa 
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nationale som muligt. Et smukkere Eksempel herpaa 
end vor 11Kanonbaadskrig« i 1807-l4 har næppe noget 
Land at opvise. De strategiske Principper, hvorefter vi 
førte vort Forsvar, var saavist de almindelig anerkendte, 
men Maaden var saa •national« som mulig - hvert 
Blad i Krigens Historie er præget af vort Lands snævre 
Far.vande og ejendommelige Terrænforhold. Alle disse 
Flankestillinger til Fjendens Opmarchelinjer - som vore 
Kanonbaadsstationer jo var - krævede et nationalt 
l{endskab til vore Forhold, som vi maa være glade for 
al Sneedorfs fortrinlige Søofficerskorps ejede. Kanon
baadskrigen er militært set allfor lidt kendt - den burde 
netop behandles i strategisk Belysning - Materialet er 
lige for Haanden i Admiral Wandels fortræffelige Kilde
studier. 

For mig staar Sagen saaledes, at ingen af Strategiens 
Kapitler vil kunne udelades, selvom man er en lille 
Nation, thi de kan alle faa deres Betydning ved den 
Fjende, man faar. Søherrcdømmel er ej heller nød
vendigvis el Herredømme over 11Alverdens Have• - der 
findes jo ogsaa lokale Søherredømmer. Verdenskrigen 
viser klart Betydningen af saadanne, som f. Eks. i•Sorte
havet, i Finske Bugt og i Østersøen. Lokalt Søherre
dømme kunde jo meget vel tænkes i vore Farvande, 
saaledes hævdede vi jo i l{anonbaadskrigen Herredømmet 
i vore indre Fanande og f. Eks. Brændselstransporten 
til København fra Sydsjælland og Øerne Syd for Sjæl
land, der spillede en stor Rolle for Hovedstaden~ Liv, 
var kun mulig ved vort Herredømme i Smaalandshavel 
og vore Kanonbaade fra Nyord, Stevns og l{astrup. Be
tydningen af al koncentrere sine ({ræfler paa saadanne 
mindre, men til Gengæld opnaaelige Maal, er el af de 
Resultater, man kan naa til ved at studere Strategien, 
selv dennes tilsyneladende kun for de store skrevne 
Kapitler. 

Man vil i del foregaaende finde, fremsat en Række 
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Selvfølgeligheder og Belysningen af dem er i alt væsent
ligt maaske lidet objeklivt. Det er meget vanskeligt at 
behandle disse Emner objektivt, de Tanker, der tænkes, 
maa i nogen Maade være personligt prægede, men delte 
kan maaske indbyde en og anden til en Diskussion om 
dette Emne, hvis Interesse vel alle villig vil indrømme, 
og saa bar den manglende Objektivitet jo gjort sin Nytte, 
saa vist som en Diskussion vilde være interessant. Selv
følgelighederne er det derimod ikke saa let at motivere 
- en Del af dem er fremkaldt af de Pierrefeus Bog, 
der forekommer mig at være et Tidens Tegn - en Del af 
dem ved Forudsætningen om, at hans Tanker tænkes af 
andre. Vil man i de Pierrefeu's Kritik af Krigskunsten 
og alt Militært se en Underrnrdering af Krigskunsten, 
saa ser man antagelig rigtig, men Sagen har ogsaa en 
anden Side, idet man nemlig skimter en i høj Grad 
ønskelig vaagnende Interesse for de Problemer, der er 
,,ort daglige Brød, men som hidtil har været »terra 
incognila• for de fleste Ikke-Militære. Det er utvivlsomt 
en stor Fare, hvis de, der sidder ved Statens Ror, ikke 
i nogen Maade er fortrolige med Krigen og dens Væsen; 
thi for at afveje Strategi og Politik mod hinanden er 
det dog uafviselig nødvendigt at kende begge de to Fak
torer, der skal afvejes. Den moderne Statsmand burde 
efter min ringe Mening have langt større Kendskab til 
Strategi, end Tilfældet er - en Mand som Bethmann
Bollweg - sin store Lærdom ufortalt - er et Eksempel 
paa en Statsmand, for hvem Krigen og dens Væsen var 
ganske fremmed. Som hans glimrende Modstykke staar 
næsten alle engelske Statsmænd og først af alle den 
yngre Pilt, Jarlen af Chatbam. Den store tyske General
stabs Billede af Verden - som Tirpilz saa rammende 
kalder for dens »kontinentale• Opfattelse - viser, at Ukend
skab med de militære Problemer ogsaa kan raade gen
sidig imellem de to Værn. Her vilde en Lærestol ved 
Universitetet i l{rigshistorie have haft - og fremtidig 
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have sin Mission, besat med en Historiker - ikke 
en Militær -, der som Corbett eller Thurston først 
havde forskaffet sig de videnskabelige Arbejdsmetoder og 
det sikre historiske Grundlag, inden han forsøgte at 
bringe sin historiske Kritik ind i den militære Fore
stillingskreds. Kampen mellem Bethmann-Bollweg og 
Tirpitz og mellem Churchill og Lord Fisher inden Dar
daneller-Felttoget er Eksempler paa, hvor Slrategi og 
Politik kan tørne sammen i bitter og uheldssvanger Strid 
- disse Emner er saa betydningsfulde, at ingen Militær 
gaar udenom dem, men lige saa lidt burde den vordende 
Statsmand gøre det. Men til Belysningen af dem og til 
selvstændig Vurdering hører et Rendskab til Krigshistorie 
og dennes Afledning Strategien, der kun sjældent findes 
udenfor de Militæres Kreds. 

Specielt gælder dette vel nok den maritime Strategi. 
Har denne staaet i Skygge for den landmilitære, saa er 
dette nu absolut og for stedse forbi efter Verdenskrigen. 
Det er sikkert berettiget at sige, at den maritime Strategi 
arbejder paa langt større Felter og med langt større og 
talrigere Midler end den landmilitære. Alene Havets Ka
rakter som Operationsteater, hvor Kølen11 Spor slettes 
umiddelbart efter at det er skaaret, og Begrebet Efler
rrtningsvæsen derfor antager en hel anden og langt 
vanskeligere I<arakter, der forstørres ved Enhedernes høje 
Fart, giver den maritime Strategi 11it Særpræg af langt 
større Bredde end den landmilitære. Hvor findes den 
Hær, der maa søge sin Fjende paa Basis af saa lidt 
positiv Viden og saa langt borte, som da Nelsons Blo
kadeflaade maatte søge Villeneu\'e i Vestindien? Den 
maritime Strategi har ved en fremtidig Verdenskrigs Be
gyndelse hele Jordkloden til Skakbræt, intet binder dens 
Enheder i Bevægelserne, og den griber ind i Nationens 
Liv med saa skarpe Klør, at alle Folkeslag berøres af 
den - direkte eller indirekte. Englands Haand føltes 
i Verdenskrigen paa alle Have; mens vi her i Danmark 
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ikke saa en væbnet Soldat fra de krigsførende Magter, 
saa vi som bekendt de maritime Magtmidler udfolde sig 
for vore Øjne mere end vi skøttede om. 

Sømagt er et Begreb, der gaar ind i Statsmæn.denes 
Beregninger i stedse voksende Grad: fordi Sømagt er 
flyttelig og kan samles som Kviksølvet hvor og hvor
ledes man ønsker det. 



Fra gamle Dage. 
Ved Kontorchef ved Orlogsværftet I. C. H. Tb on ni n g. 

Nedenstaaende Brev er skrevet af den i Aaret 1848 
afdøde [{onferensraad Peter Thonning. Han \'ar født i 
J{jøbenhavn 1774 som Søn af Stadskirurg I\. A. Thonning 
og Dorthea Spendrup, studerede Lægevidenskab, men 
blev, paa Grund af sine botaniske Interesser, i 1799 af 
det Vestindisk-Guineiske Rente- og Generaltoldkammer 
kaldet til al foretage en videnskabelig Rejse til det danske 
Guinea. Det er umiddelbart efter Ankomsten hertil, at 
han afsender Brevet til sine Forældre. 

Efter 3 Aars Ophold i Guinea og 1/2 Aars Ophold 
i Vestindien vendte han i 1803 tilbage til Kjøbenhavn, 
hvor han Aaret efter ansattes som Lærer for Prinds 
Frederik Ferdinand. 

I 1810 paabegyndte han sin Embedsbane, hvilken 
han afsluttede 1840, da han som Følge af Reduktion 
afskediges fra sin Stilling som 2den Deputeret i Gene
raltoldkammer- og Kommercekollegiet. 

Lige til sin Død vedblev han dog al være Direktør 
for det naturhistoriske Museum. 

Fortet Ohristiansborg i Afrioa, 
ti. 7. Februar 1800. 

Bedste Forældre. 
Med sand Glæde opfylder ieg herved en af mine 

kiæreste Pligter, den at bevidne Dem min Kierlighed, 
Høiagtelse og Taknemlighed, og dernæst at meddele 
Dem min Tilstand. 

Den 1. October forlade vi Øster-Risøer i Norge; 
de første Dage var Vinden føielig, men siden omtumle
des vi i 5 Uger i Nordsøen af en nesten uophørlig Storm. 
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Raadent Vand, slet [{ost, streng J{ulde, rasende Uveir
og deraf foraarsaget Søesyge hos alle Passagiererne 
giorde disse 5 Uger nesten til 5 Aar. Endelig lykkedes
det os at 'passere Indløbet til Canalen, men ogsaa her
skulde ,•i øves i 2 Ugers Taalmodighed, især kunde de 
fire sidste Dage være en Taalmodigheds Prøve for den 
strengeste Stoiker. 8 Uger vare altsaa forløbne, inden 
vi befandt os i den saa kaldede spanske Søe, her saa 
vi efter 1 Uges Forløb Cap Ortegal, (el Forbierg af Spa
nien), og til samme Tid en Caper, som kom til os under
fransk Flag, men, som ieg har største Formodning omt 
at have været engelsk, saa godt vide disse Folk at skiule
sig; han forlangte Captainen og en af Passagiererne 
om Bord til sig, af Nysgierrighed fulgte ieg med Cap
tainen. 

At beskrive saadan en Capers Physiognomi er mig
umueligt, ved Siden af ham maa Suvarow og Belzebub
see ud som Engle. Mistænkelig over min blaa Frakke
med rød Kra,·e, paastod han, at ieg var fransk Officer r 
han fandt at ieg talede temmelig godt Fransk, og troeder 
at han snart kunde lære mig det fuldkommen, ved Hielp
af sin Baadsmands Gramatica og da han ikke fandt Aar
sag til at condemnere Skibet, forlod han os efter et 
Ophold af 4 til 5 Timer. Anden Dagen derefter infandt 
sig en spansk Caper, som, tverlimod alt Caper-Skik og 
Brug opførte sig meget artig. Endnu maatte vi tilbringe
en Uge, inden vi saae l\fadera. 

Ved de kanariske Øer kom atter en uindbuden Giest 
(en fransk Caper), hans Entree var fuldkommen a la 
Corsair, han forsikrede at have seet mig i Frankriger 
paastod at ieg var Emigrant, og var endog saa overdre
ven høflig for min Skyld at lade fastgiøre en Strikke un
der Store-Raaen paa sil Skib; han brød Lasten op, og 
undersøgte alting meget nøie, fandt endelig en Pakke. 
med 20 Pund Liverpool Tobak, hvorfore han vilde con
demnere Skibet; alle Forberedelser til Forsegling -vare 
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allerede giorle, men Caper-Captainen og Priismesteren 
ito retskafne Mænd) vilde uagtet de øvrige Officerers og 
Mandskabets Paastand ikke condemnere Skibet for saa 
ringe en Bagatel; de forlode os efter et Ophold af 24 
Timer, sandelig en lang Tid, for den, der !engles saa 
meget efter Landet, som ieg. Varmen tog nu daglig til, 
og enhver begyndte at recreere sig. Vandet var blevet 
<lrikkeligt efter den første Forraadnelse, men Kosten blev 
(Lovet være Capt. Lind) lige saa slet som forhen. Ved 
<let grønne Forbiergs Øer mødte vi en amerikansk Kyst
farer, han forlangte at see Skibets Papirer; ieg troer 
paa Grund af at han havde 14 Kanoner, og slige Grunde 
taale i vild Søe ingen Indvending; efter at have seet 
Papirerne indbød han Captainen og mig om Bord paa 
sit Skib, en Indbydelse som vi benyttede. 

D. 21. December saa vi [{ysten af Africa omtrent 
ved Cap Mezarado, d. 24. December var det ganske stille, 
Landets Udseende havde saa meget indbydende, al jeg 
og 2 andre Passagierer besluttede, lverlimod godt> Raad 
at gaae i Land i den lille Baad med 2 Matroser, men 
<la vi kom til Landet forgik Lysten os ved Synet af en 
Mængde Negre, som samlede sig paa Standbreden; efter 
vori Forlangende satte de endelig en Canoe ud med 7 
bevæbnede Mænd, vi forlangte at de skulde hente os 
Frugter fra Landet, hvilket de lovede, men ønskede tillige 
at vi selv vilde gaa i Land, og da vi afsloge det, forsøgte 
de at entre vor Band, men det blotte Syn af en Huggert 
indjog dem saadan panisk Skræk, at de roede i største 
Hast til Landet, og vi som ikke holdte det for raadeligt 
at oppebie deres Tilbagekomst, roede til Skibet. Vi erfa
rede siden, at en engelsk Captain, som var gaaet i Land 
noget Østen for Cap Palmas, var blevet fanget og maatle 
løse sig med 23 Mands Slavers Værdi. 

D. 29. Deebr. begyndte Harmaltanen, dette er en Tyk
hed i Luften som ligner Taage men har den modsatte 
nemlig en tørrende Egenskab. 
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D. 12. Jan. ankrede vi paa Christiansborg Rheed, 
og samme Formiddag gik ieg i Land. Forstil dem kiære 
Forældre min Glæde og Bestyrtelse over al finde et Land, 
som langt overgik min Forventning, og dog er det for 
nærværende Tiid Barmaltanen, og den tørre Aarstiid, de 
fleste Planter ere henvisnede, og kun Træerne og de 
større Planter bære Blade, Blomster og Frugt. De kien
der min Hengivenhed for Botaniken, De veed at enhver 
nye Plante er en nye Glæde for mig, og hvorledes skulle 
ieg da være utilfreds med et Land, som allerede tilbyder 
mig en -stor Overflødighed, og lover tifold mere; graadig 
giennemstreiffer ieg Markerne hver Morgen, snart er en 
Plante, snart en Fugl, snart et Insekt l\1aalet for min 
Rovgierrighed; Dagen tilbringes med at undersøge og 
ordne mine Erobringer, og Aftenen fordrives i el lidet, 
m en broderligt · Selskab. Heeden, den qvælende Beede, 
som man skriger i Europa, er ikke saa frygtelig; i Mid
dagsstunden holder man sig inde, og Fortet er meget 
kiøligt. Levemaaden er elegant; man staar op m. 5, 
drikker. Thee og Kaffe m. 6, spiser 2 Gange om Dagen 
vel Kl. 10 og 4, begge Gange europæiske Retter i Over
flod; om Aftenen Kl. 7 drikkes aller Thee, og siden 
Punsch, Grok, Viin, Porter eller Pytto (Neger-Øl) til Kl. 
11, da en hver gaaer til sit. Vi leve her altsaa ikke 
saa ganske hottentottisk som ,·ore gode Landsmænd 
tænker. Jeg ønsker at kunde beskieftige min Fader med 
vigtigere Efterretninger, men endnu har mit. Ophold 
været for kort til at have giorl nogen betydelig Opda
gelse eller Forsøg; med en Art Indigo-Plante har ieg 
giort et lille heldigt Experiment, ieg arbejder paa An
stalter til at prøve denne og fleere Planter, og ieg for
moder med neste Leilighed at kunde sende nogle nye 
OITicinalia, som skal fortiene min Faders Opmærksomhed. 

Nu til Nyheedernc: d. 21. Jan. blev Gouvernementel 
overleveret Commandant Anholm en Mand som ieg elsker 
og ærer, en retskaffen og god Mand, han har 13 Aar 
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været paa I{ysteo, og er ikke desto mindre ganske frisk, 
han agter snart at repatriere. D. 22. Jan. kom et engelsk 
Orlogs-skib paa Rheeden ved engelsk Accra. D. 24 blev 
han inviteret paa vores Fort, og modtaget med meegen 
Honeur. D. 27. inviterte han Gouvr. Wriesberg og Ao
holm, Commandant Schiønning og mig, vi bleve beviist 
hertugelig Ære, modtaget med 15 Skud, alle Mand paa 
Ræerne Marine-Soldaterne i Gewæhr og Trommen rørt, 
samme Honeur ved Afskeden; ved Bordet var kun han 
-og de nestkommanderende Officierer; begge l{ongers 
Skaal blev honoreret med 15 Skud. Aftenen før l{ongens 
Fødselsdag seilede han ned paa \'Or Rhed, for at hono
rere neste Dag med 21 Skud og betlaget Skib; han selv 
med sine første Officierer kom i Land og tog Deel i \'Or 
Glæde. De politiske Nyheder vi have h.er ere kun faae; 
Engelskmanden skal være total slagen i Holland, Fransk
manden i Italien, Buonaparte skal være i Frankrig, den 
franske Flode Herre over Middelhavet, Batavia erklæret 
sig uafhængende, et Oprør dæmpet i Brasilien paa den 
særdeles kristelige Maade at partere 108 Oprørere, dette 
er det fornemste. Det heste, ieg endnu kan melde, er, 
al ieg er fuldkommen frisk; ieg boer meget vel paa 
Fortet, og har i mine Tanker de sundeste Værelser, og 
naar Gouverneur Wrisberg er reist som skeer i Over
morgen, saa faar ieg meget gode Beqvemmeligheder; 
jeg holder 2 Negre til Opvartning, man har disse Folk 
for en Bagatel, og de forrette al Ting lige til vaske og 
stryge; Mad og Drikke koste mig intet; ieg har alt ved 
Gouverneurens Bord; kort ieg lever paa en stor Fod. 
Jeg ønsker at kunne skrive meget meere, men ieg har 
mange nødvendige Breve al affærdige, og i Overmorgen 
seiler Skibet. Min Hilsen til Familien og Venner. Hilsen 
og Tak til Prof. Schumacher den Mand, som ieg nest
efter mine Forældre er meesl Tak skyldig. 

Vær hilset gode Broder Lorentz og vær forsikkret 
om Din Broders l{ierlighed, hils de gode Piger Mariane 

J 
I 

I 
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og Elisabeth; siig Wilhelm at ieg havde maattet stiele 
Tiiden fra mine Forældres Brev for at skrive ham Lil, 
og ban vil undskylde mig; Philip skal ikke savne In
secter, naar ieg kommer biem. Andreas og Mathias eders 
Broder hilser eder, og dig min eneste Søster, du er vel 
endnu istand til al offre din fraværende Broders Erin
dring en Taare, troe aldrig at ban hadede dig, naar 
han ·mangen Gang gav dig en haard Bebreidelse, den 
bedste Hensigt undskylder ham. Gode Fader hils alle i 
Familien, ieg har kun et Ønske for dem alle, og dette 
Ønske inbefatter alt; hils Holmblad, som Ven maa han 
undskylde, at ieg ikke har skrevet ham til, tak ham for 
det Venskab vi dyrkede, hils hans gode Forældre, bed 
ham hilse paa gamle-møge-Gaard, end beder ieg engang 
at hilse alle mine Venner, min Pen har udeladt mange, 
men mit Bierte ingen. Gode Moder Tak for din Moder
lige-Kierlighed, den eneste Løn maae .,,ære den at du 
har en Søn, som inderlig elsker dig, og du bedste Fader 
kan ieg giengielde nogensinde, at du røvede dig selv 
alle kostbare Glæder, for at kunne anvende Frugten af 
dit Arbeide til dine Børns Dannelse, er det ikke Pligt 
at anvende de ivrigste Bestræbelser paa at behage og 
vise sig saadan Fader værdig; tilsidst gode Forældre. 
lev lykkelige, om 2 Aar samles vi igien, Tiiden synes 
længere end den virkelig er, men Baabel overvinder alt. 

Deres Søn 

Peter Tlwnning. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
Ved Kaptnjnlojtnant N ørg aard. 

(Sluttet 111edio .Maj). 

Amerikas forenede Stater. 

Flaadebudgettet 1923/24 omfatter lait 294,456,528 8, men ventes 
forøget med forskellige Tillægsbevillinger i Aarets Lob. Personellet 
er fastsat til 6,615 Off. og 86,000 Mand. Til • fncrease of the Navy, 
er bestemt ialt 55,000,000. 3 til fortsat Bygning af: li6 forskellige 
Fartøjer, hvoriblandt 2 Slagskibe, 2 Hangarskibe, 10 Krydsere og 
37 Undcrvandsbaade. 

Kongressen har vedtaget en Bevilling paa 6,5 MIII. 8 som første 
Del af et samlet Beløb af 30 l\lill. 3 til Modernisering ar forskelllge 
ældre Slagskibe. l\lodernlscrlngen omfatter Beskyttelse mod Under
vands• og Luftangreb, mod Projektiler med stor Nedslagsvinkel, 
samt Foran1lringer I Taarnaffutagerne for at forøge Hovedartilleriets 
Rækkevidde, da det nemlig hævdes, at samtlige engelske Slagskibe 
har en 5-10,000 Yards større Rækning end de ældre amerikanske 
Skibe. Fra amerikansk Side panstaas , at saafremt denne Forøgelse 
ar Ræknlngen Ikke finder Sted, vil Washington-Traktaten Ikke være 
en 5-5-3, men en 6-5-4 Traktat. 

Beskydning af Slagskibet , Iowa , foretoges den 21 . Marts. 
Skibet dirigeredes pr. Radio og skulde forestille et Skib, det· søgte 
at unddrage sig Beskydning. Slagskibet , i\lisslssippi • foretog to 
Beskydninger, mens Skibene gik paa modgaaende Kurser og med 
skiftende Farler. I første Omgang afgaves paa ca. 11,000 m Afstand 
108 Skud med 5' K., hvorved der øpnaaedes 16 Træffere. I anden 
Omgang afgaves 16 Sah•er fra 5-14' K. paa betydelig større Afstand . 
4 Træffere. Efter Beskydningen Ian ,Iowa, 3' dybere med Stævnen. 
Det· anvendtes Projektiler med re1\uceret Sprængladning. 

Opstlgningsplatformer (catapulte) er bleven indstallerede I Slag
skibene •Maryland,, ,Nevadn•, ,Oklahama• og •Arkansas• og vil 
blive · installerede i de 10 nye ICrydsere. Det er Hensigten ogsua 
at anbringe Flyvemaskiner i alle andre Skibe heri indbefattet Hjælpe
skibe, Jagere og Undervondsbaade. 

Chefen for U. S. Fleet har udstedt Generalordre om, at i samtlige 
Skibe, hvortil cler er knyttet Flyvefartojer, skal Officererne gennem
gaa et Kursus i Flyvning. 

Luftskibet Z. R. 1, som er under Bygning, har følgende Data: 
Længde: 207 m, Højcle fra Ilunden af Gondolen til Overkant: 28 m, 
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Største Diameter: 24, m, Rumindhold: ca. 61,000 m1 • Til Pnnfyldning 
anvendes Hellum. 6 Motorer a aoo H. K., F11rt: 110 km. Det for
venteR færdigt omkring 1. Juli, og man omgans med Planer om 
at sende del ud pna en ,Jordomsejling,, hvorunder det bl. a. skal 
aflægge Besøg paa Nord- og Sydpolen {! i). 

Regeringen har overdraget en ,Joint Commlttee of Congreu, 
at undersøge Mullgheden for en Sammenslutning af Marine- og 
Krigsministeriet til et Forsvarsministerium. Efter Sigende forellgger 
der allerede et ar Regeringen udarbejdet og anbefalet Forslag, som 
gear ud paa, nt der under ,Secratnry of Defence ■ s~ilies en ,Under
Secretary of the Nnvy,, en • Under-Secretary of the Army, og en 
, Under-Secretnry of National Rescources,; denne sidste skal under 
sig have Forsyningen af bande Hær og Flnade. Forslaget skal 
have vakt stor Modstand fra mllitær Side, fordi det adskiller An
svnret for Operationer og Forsyninger; det betydtr endda ikke nogen 
Besparelse, men tværtimod en Udgiftsforøgelse. 

England. 

Nnval Estimates for 19:?3/24 beløber sig ui .f 58,000,000 (net.) 
eller omtrent f 7,000,000 mindre end i 1922/23. Af specielle Konti 
skal nævnes f 2,600,000 til Bygning nf Slagskibene •Rodney, og 
,Nelson, og f 200,000 til Oprettelsen af en l<'Jaadebasis I Singapore. 
{De samlede Udgifter til de to Skibe er anslaaet til f 15 - 16,000,000, 
samlede Udgifter til Flaadebasiø I Singapore .f 11,000,000). Per
sonellet er reduceret med en. 20,000 Mand og for Anret fastsat til 
99,500, heri Indbefattet 140 Officerer og 1000 lllnnd bestemt til 
Tjeneste ved Finedens Flyvemateriel, der for Tiden, nanr undtages 
enkelte Søofficerer som Observatører, bemandes af Personel fra 
Air-Force. 

Air Estimates for 1923/24 beløber sig til f 12,011,000, hvilket 
er f 1,116,000 mere end i 1922/23. Personellet er fastsat Ul 33,000 
mod 31,176 i det forløbne Aar. 

Ved Forelæggelsen i Parlamentet fremforte • The Secretary of 
State for Air«, Sir Samuel Hoare, følgende Sammenligning mellem 
Englands og Frankrigs Luftstyrk.er: 

England: Antal Maskiner . 
Frankrig: -

1918. 
3,300 
3,600 

1923. 
371 

1,260 

Air Force' Personel for 1923 udgør 3,071 Officerer og 27,499 
Mund. En Sammenligning med Frankrig paa dette Omrande er ikke 
muligt, fordi en stor Del uf det franske Personel tages fru den 
værnepligtige Hær. 

Tidukr. f. Sovæsen. 04. Aorg. 26 
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2/ a af de britiske Jllaskiner anvendes til ovcrsoisk Tjeneste, 
mens Frankrig har 8/ , af sine l\laskiner hjemme. 34 briliskc Eska
driller er fordelt saaledes : 18 i Ægypten, J\llddelhavet og den nære 
Orient, 6 i Indien, 4 til Samarbejde med Fiaaden i I-ljemmefnrvnndene, 
1 III Samarbejde med Hjemmehæren; tilbage ,bliver 5 !il • home 
defence • , ln·ornf 1 Eskadrille Kampmaskiner og 4 Eskadriller Bombe
maskiner. I Frnnkrlg findes 32 Eskadriller Kampmaskiner og 32 
Eskadriller llombemaskincr. Nnar de respektive Planer til 1925 er 
i;:ennemrort, vil Forholdet stille sig saaledes: Frankrig 2,180 llla
skiner, England f,75. I England er der I 1922 bygget 200 civile 
og militære Flyvemaskiner, i Frnnkrig 3,300. Det engelske Program, 
som ,·entes fuldfort til 1!.125, omfaller foruden den nuværende Styrke 
15 Eskadrlller til •home dcfencc, og 3 til Samarbejde med lllnrinen; 
de aarllge Udgifter hertil er anslaact til f 2.000,000 

Som Svar paa Forespørgsler I Parlamentet udtalte 1. Lord of 
the Admiralty, at Admirnlllelet rnadsporges om Udvikling af Typerne, 
men ikke om Konstruklion og Detalller ; dette sidste henhører under 
Airmlnistry. De nuværende Soplaner til Samarbejde med Flaaden 
bestanr af 12 Pontonmaskiner og 10 Flyvebande. Antal FlyHmnskiner 
til Samarbejde med Flaaden er: Kampmaskiner 6, llomhcrnnskiner 
0, Rekognosceringsmaskiner 18 (6 Pm.), lllosklner til NedeInge
observationer 18 (6 Pm.), Tori1edoplancr 12. 

I , flrst line reserve • findes !lfaskiner i et An lal af 50 0/o af 
Styrkerne I I-ljemmefarvnndene og 100 0/o af Styrkerne I oversøiske 
Farvande Oe opgivne Tal er ekskl. Flyvebande og Forsogsmaskiner 
og indbefatter ikke paatænkte Forogclser af Styrkerne. 

Af de 10 ovenfor nævn te Flyvcbaade er 5 underlagt den Kom
manderende fo r , Coastal Aren, og 5 • A. O. C., Malta og bestemt til 
Samarbejde med f lnaden. S iden Juli 1~J21 er der bygget 10 Flyve
bande, 12 Pontonmaskiner samt 33 Amfiblemnskiner af forskellige 
Forsøgstyper. 

De i Parlamentet opgivne Tal giver dog næppe et helt rigtigt 
Grunding for en Sammenligning mellem England og Frankrig, idet 
de 371 Maskiner knn omfatter • 1. line service•, mens An lallet af 
anvendelige lllnskiner i Reserve. Ul Forsog og til Skolebrug utvh·l
somt er betydelig større. F I yv e b a ad e synes ikke al medtuges I 
,1. line service , . Under Forhandlingerne I Parlamentet fremdroges 
da ogsaa Misforholdet mellem franske og engelske Udgifter og Styrke
forhold . (•Frankrig ca. f 5,000,000, England en. 17,000,000,). -
Officielt opgives den franske Luftstyrke til 140 Eskadriller a 9 Ma
skiner gcnnemsnlllig ; Personel 37,730 l'tlnnd til Marine, Hær og 
Kolonialtjeneste. 
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De 2 nye Slagskibe er sat paa Stabelen den 22/n 1922; det ene 
hos ,Cammell Laird &; Co., paa !tlersey, det andet hos •Armstrong
Wltworth &; Co., paa Tyne. Maskiner, Kanoner, Panser m. m. leveres 
fra en Mængde forskellige private Firmaer. Hovedpanserets Tyk
kelse bliver 33 cm. Skit,ene forsynes med 3 Panserdæk. Antiluft
skytset skal bestaa af 12 10 cm K., anbragt Parvis, A. T., Skytset nf 
12 15 cm K. i 3 Taarne paa hver Side. Skibene forsynes med Whlte
head Torpedoer, der udskydes fra 3-dobbelte 0 Yervnndsappnrater. 
De sknl have en større Aktionsradius end noget nndet Skib i den 
engelske Marine. 

Af de 4 lette Krydsere, der er under Bygning, skal kun ,Fro
blsher• gøres færdig i Anr. Krydseren • Weymouth • skal under
knstes Reparationer til et Beløb af f 119,200, da Admiralitetet suser 
det for nødvendigt at beholde enkelte Skibe meJ Kulfyring til frem
med Tjeneste. 

Unclervandsbanden K. 26 er fuldfort og har hejst Kommando. 
De fleste Bande af denne Type (dampdrevne} er Imidlertid allerede 
hugget op. Med K. 2,; er der kun 10 tilbage paa ,effeclive list,. 

Hangarskibene ,Eagle• og , Hermes , forventes færdige i Aar , 
Byggeomkostningerne er henholdsvis ca. 4 og ca. 2,000,000 f (ekskl. 
Armering). 

Den udrustede Styrke (full commission} bestod i l\lidten af 
l\larts af: 13 Slagskibe, 2 Slagkrydsere, 37 Krydsere, 65 Jagere og 
39 Undervandsbaade. 

Frankrig. 

Del nye Flaadeprogram. 

Ved Loven af 1912 fastsattes følgende Styrke for den franske 
Flaade: 

28 Kampskibe. 
10 lette Krydsere. 
10 Krydsere til oversoiske Stntionrr. 
52 Jagere (Torpilleurs de haute mer) . 
94 Undrrvandsbaade. 

Denne Lov er endnu ikke sat ud af Kraft, men dens Gennem
førelse er paa den anden Side deflnltiYt opglYet. Ifølge Lov af 18. 
Aptil 1922 er følgende Skibe sat under Bygning : 

3 Jette Krydsere. 
18 Jagere. · 
12 UnderYandsbaade. 

Et for nylig fremsat Lovforslag faslsæl!er den samlede Tonnage 
for de forskellige Skibstyper saaledes : 

25 • 
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Kampskibe ...................... 177,000 ts. 
Hangarskibe. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . IH,000 -
Lette Overfladefartøjer. . . . . . . . . . . . 360,000 -
Undervandsbaade . . . . . . . . . . . . . . . . 65,000 -

Loven foruclsætler dog, at der ikke foreloblg paabegyndes Byg-
11ing af Kampskibe. Levealderen for de forskellige Kategorier fast
sættes til: Kampskibe og Hangarskibe: 20 Aar, Krydsere: 17 Aar, 
Jagere og Torpedobaade: 15 Anr, Undervandsbande: 12 Aar. J Loven 
er det fastsat, hvor stor en Del af Styrken der til enhver Tid skal 
være udrustet, Storrelse af Ammunitions- og Torpedobeholdning 
m. m. 1. Del nf Nybygningsprogrammet beslaar nf det i 1922 ved
tagne, 2. Del skal fuldfores i Aarene 1925-30 og omfatter Byg
ning af: 

6 lette Krydsere. 
14 .Jagere. 
24 Torpedobande. 
4 Unde1 vandskrydsere. 

30 Undervandsbande af 1. Klasse. 
6 Specialskibe (heriblandt Il Mineskibe). 

Japan. 
Flaacleinddeling. 

1. Flnade. (Viceadmiral lsamu Takeshltn). 

1. Kampskibseskadre: Mutsu, Hiugn, Ise, l'ingato. 
1. lette Krydsereskadre : Koma, Tama, Ohl. 
1. Jagereøkadre: Tntsuta og 4 Flotiller. 
1. Undervandsbnndstlotille. 
1. Luft-Kampeskadre. 

2. Flaacle. (Viceadmiral Nnoye Naklno). 

2. Kampskibseskadre: Kongo, Hiyel, Klrlshlma. 
2. !elle Krydsereskadre: Klnu, Yura, Nagaro. 
2. Jagereskadre: Kitnkaml og 4 Flotiller. 
2. Undervandsbaadsflotille. 
2. Luft-Kampeskadre. 

Det japanske Flaadebudget for 1923/24 er pan 286 Mlll. Yen; 
sammen med Hærbudgettet (200 1\1111. Yen) udgør det ca. 35 °/o af 
samtlige Statsindtægter. (I 1922/23 en. 49 "lo). 

l)et nuværende Nybygningsprogram omfatter 14-15 Krydsere 
paa 5,500-10,00:) Is ., 40 Jagere og 50 Undervandsbaa1le foruden 
Hangar- og Hjælpeskibe. Bygningsomkostningerne for de forskel
lige Krydsertyper er , Koma• (11) : 20-25 MIII. Kr., , Kako , 35-
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40 Mil I. Kr.; de nye 10,000 ts. Krydsere menes at ville koste ca. 
50 Mil!. Kr. To af disse sidste skulde sættes paa Stabelen i For
aaret 1923 og bllwr Verdens mægtigste Krydsere: Længde: 182 m, 
Bredde : 18 m, gearede Turbiner, Oliefyring, Fart: 33,5 Knob, Ar
mering : G 20 cm K. i Dobbelttaarne (2 for, 1 agter), ? 10 cm A. T. 
og A. L. K., 12 Torpedorør. Hvert af Skibene skal kunne have 4 
Flyvemaskiner om Bord og forsynes med Opsllgnlngsplatformer. 
Ifølge Kontrakterne skal Skibene afleveres 34 Maaneder efter, at de 
er sat paa Stabelen. 

Spanien. 

Skibe under Bygning: 2 lette Krydsere: ,Don Blaz Leia, 
og ,Mendez Nunez•. En tredje, ,Regina Victoria Eugenia•, er af
leveret I Begyndelsen af 1923 og bar for nylig afsluttet sine Prøver. 
Undervandsbandene B. 2-6-B.1 er færdig og I Tjeneste: Depl. 
610 iØ ,- ts., Fart: T Knob, 4 Torpedorør, 2 ? cm A. L. K. 3 Jagere: 
D·epl. 1,145 ts., Fart : 3t Knob, Armering: 3 10 cm K., 2 47 mm 
A. L. K., 4 53 cm Torpcdorør. 3 Kanonbaadc: Depl. 1335 tø., 
Fart: 15 Knob, Armering· 4 10 cm K. og 2 47 mm A. L. K. 

FlaadebudgetLet 1923/24 er paa 125,899,543 Pesetas+ 5,178,341 P. 
til Marinens Deltagelse i 1''oretagender i Marokko. 

Tyakla.nd, 
Udrustninger i Begyndelsen af 1923. 

Østersøen. 

Kiel: Slngsk. , Hannover , (Fl.). Krydserne •Medusa,, ,Tbetls,, 
, Berlin •· Torpedob. T. 144. lllinestrygere M. 8, M. 60. 

Svinemunde : 1. Torpedobaadsflot. (1 Førerband + 11 Bande). 
llliirvlg: Torpedob. T. 154. 

Nordsøen. 

Wllhelmsbafen: Slagsk. • Braunschweig • (Fl.). Krydserne • Ham
burg• og •Arkona,. 2. TorpeddbaadsOot. (1 Førerband+ 10 Bande). 
Minestrygere M. 133 og 134. 

Flyvemaskinefirmaet Caspar skal have konstrueret en Hydro
aeroplan med sammenfoldelige Vinger, og som skal kunne rigges 
af eller til paa 2-3 Minutter. Sammenfoldet kan Maskinen op
bevares I en cylindrisk Beholder af 7,4 m Længde og 1,7 m i 
Diameter. Maskinens Vægt fuldt lastet er ca. 500 kg. Den har 
været forevist og prøvet i den amerikanske Marine, hvor den skal 
have vakt stor Interesse, særlig med Henblik paa Anbringelse i 
Undcrvandsbaade. 



Nekrologer. 

En sørgelig Ulykke, en af de største, der er hændet 
i den danske MariJle, forefaldt den 25. Maj i Krydseren 
Geiser, hvor Øvelseseskadrens Chefer, Officerer m. fl. var 
samlet til en Demonstration af et Fosfo·r-Røgudviklings
apparat, der eksploderede straks efter Antændelsen og 
saarede ca. 50 Mand, h\'Oraf mange haardt. Som Følge 
af svære Fosforforbrændinger er en af de Saarede Raptajn
løjtoant Paul Christian Rtltzau den 11. Juni d. A. efter 
14 Dages haarde Lidelser, som han bar med stort Helte
mod og Taalmodighed, afgaaet ved Døden paa Garnisons
sygehuset i Vordingborg, hvortil han sammen med de 
haardtsaarede var bragt. 

Paul Christian Rtttzau er født i Nakskov den 
1. December 1892 og Søn af Sagfører Frederik Hutzau 
og Hustru Margrethe f. Suhr. Ban blev oplaget paa 
Kadetskolen som !{adel i 1909 og afgik fra denne som 
Sekondløjtnant den 19. September 1913. Straks efter 
sin Udnævnelse var han udkommanderet paa Vintertogt 
med Krydseren Valkyrien til Middelhavet. 1. August 1914 
forfremmedes han lil Premierløjtnant og var som· saadan 
undr.r hele Verdenskrigen og Sikringsstyrken uafbrudt 
under Udkommando med forskellige Skibe, heraf skal 
særlig fremhæves, at han i 1915- 16, altsaa kun lo Aar 
efter at han var bleven Officer, var Trediekommanderende 
og Batterichef i Krydseren Geiser, hvor han udviste stor 
Dygtighed og Modenhed. Efter Afslutningen af Verdens
krigen søgte han den 8. Juli 1919 som mange andre 
unge Søofficerer udenfor Nummer og overgik i privat 
Virksomhed som Vekselerer. 1. September 1921 vendte 
han aller tilbage til Marinen, i 1922 var han Chef for 
Torpcdobaaden Søløven i Eskadre. Den 1. Januar 1923 
forfremmedes han til l{aplajnløjlnant og havde derefter 
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i Maj faaet Kommandoen over Torpedobaaden Delfinen 
ligeledes i Eskadre. 

Her indhentede Døden den unge, dygtige og afholdte 
Officer under Udøvelsen af sit Kald og under Arbejdet 
paa al dygtiggøre sig i sin Gerning. Ban vil blive mindet 
af sine Jævnaldrende som en god og trofast Kammerat, 
af alle Officerer i den danske Marine som en sjælden 
tiltalende, rolig, pligtopfyldende og lovende ung Officer, 
og af dem, der tjente under ham, som en dygtig og 
human Chef. 

Han efterlader sig en ung Hustru Helga Ruth Louise 
f. Beflebower og en lille Søn. 

Han begravedes under stor Dellagelse paa Garnisons 
I{irkegaard i Kjøbenhavn. 

Kaptajn Viggo Vincents Johannes Prom er født 
i Svendborg den 16. Marts 1867 og Søn af Translatør 
og Sproglærer Hans Jacob Theodor Jørgensen og Hustru 
Dagmar Caroline f. Jenisen. 

Han blev optaget paa Søofficersskolen som Kadet i 
1884 og afgik fra Skolen som Sekondløjtnant den 27; 
August 1888. 

Efter forskellige Udkommandoer gennemgik han 
1890-93 Hærens Officersskoles ældste Klasse, Artilleri
afdelingen. 17. December 1892 var han blevet forfremmet 
til Premierløjtnant. Efter Afslutning af Officersskolen 
kom ban til Tjeneste ved Søminekorpset og var herunder 
1896-1905 l{emiker ved Søminekorpset og Tilsynsførende 
ved Sprængstolferne, Samtidig med at han jævnlig var 
udkommanderet som Chef for Torpedobaade. 18. April 
1905 forfremmedes han til Kaptajn og i Tidsrummet 
1907-10 havde han Orlov for at føre Dampskibet 
oTjaldur• som Postskib paa Færøerne. Den 12. September 
1911 modtog han Ridderkorset, i 1911-12 og i 1912 
var han Næstkommanderende i Panserbatteriet Skjold 
under Vinterudrustning og i Eskadre. I 1913 var han 
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Næstkommanderende i Panserskibet Peder Skram. Under 
Sikringsstyrkens Formering var han i Efteraaret 1914 
Chef for Inspektionsskibet Beskytteren, der var stationeret 
i Lille Bælt, i 1915 Chef for Inspektionsskibet Islands 
Falk som Stationsskib ved Island og derefter 1915-
16 Stabschef i 2den Eskadre. I 1916-17 var han 
Chef for Krydseren Heimdal, i 1917 Chef for Panser
batteriet Skjold og i 1918 Chef for Krydseren Geiser. 
Den 5. Marts 1919 benaadedes han med Dannebrogs
mændenes Hæderstegn og den 16. Marts s. A. afgik han, 
hvis Helbred i de sidste Aar havde været mindre godt, 
og som derfor ikke var forfremmet til Kommandør, ved 
opnaaet Aldersgrænse fra Søværnets Tjeneste, hvorefter 
han fik Ansættelse i Landmandsbanken. 

Kaptajn Prom var, som man vil se af ovenstaaende, 
en meget anvendt Officer, i Besiddelse af grundige 
Kundskaber, han var ualmindelig flittig, pligtopfyldende 
og Samvittighedsfuld i al sin Gerning og dertil en meget 
elskværdig og ridderlig Karakter. Han vandt sig Venner 
overalt, hvor han virkede, og han vilde have været sær
deles velegnet til at beklæde højere Stillinger i Marinen, 
hvis ikke Sygdom allerede i hans sidste Tjenesteaar var 
kommen til, en Sygdom, der desværre saa tidlig gjorde 
Ende paa hans Liv. 

Ban var gift med Reina f. Skibsted, en Datter af 
afdøde I{ommandør Laurits Skibsted. 

Han døde i l{jøbenhavn den 18. Juni 1923 og blev 
begravet paa Holmens J{irkegaard. 

T.-J. 



En Konflikt mellem Flaaden og Luftværnet 
i England. 

Af Kaptajnløjtnant S. A. Jessen. 

Det militære Flyvevæsen bar gennemgaael en saa 
rivende Udvikling i Løbet af de sidste Aar, at Luftenbeder 
nu maa anses for nødvendige Led af saavel en Flaade 
som en Bær for en gunstig Løsning af saa godt som 
alle strategiske og taktiske Opgaver. 

En hurtig Udvikling af et nyt og farligt Vaaben bar 
imidlertid altid i Begyndelsen fremkaldt en betydelig Over
vurdering af dettes Betydning, indtil de forskellige Mod
vaaben efterhaanden er dukket frem. 

En saadan Overvurdering er det formentlig tilladt 
at beskylde Luftvaabnet for at være Genstand for i Øje
blikket, idet der snart tillægges det alle militære Egen
skaber og for en stor Del paa de tidligere Vaabens 
Bekostning. 

Al Luftvaabnet vil faa megen Anvendelse i en frem
tidig Krig maa absolut anses for hævet over enhver 
Tvivl; men paa hvor mange af alle de i Øjeblikket pro
fe~erede Omraader vil i væsentlig Grad afhænge af Mod
vaabnenes Udvikling. 

Som del nyeste og i mange Retninger mest effek
tive Vaaben er det selvfølgelig Genstand for den største 
Opmærksomhed i saa godt som alle de Lande, der 
interesserer sig for et Forsvar, og blandt disse indtager 
selvsagt England en fremskudt Stilling ogsaa paa dette 
Omraade. 

Det militære Flyvevæsens Udvikling i England maa 
imidlertid i meget høj Grad siges at være præget af de 
under Verdenskrigen indhøstede Erfaringer med Hensyn 
til hele Landets store Saarbarhed over foi• fjendtlige 
Luftangreb. Flyvevæsenet har derfor hidtil i væsentlig 
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Grad udviklet sig med Hjemmeforsvarets defensive l\la;il 
for Øje. 

Men i denne Retning har ogsaa dygtige og foretag
somme Foregangsmænd indenfor F\yvevæsenet forstaaet 
at udnytte den af Verdenskrigen skabte Ængstelse, saa
ledes at de \'ed et systematisk Arbejde, dels i Luften 
og dels ved Agitation, har opnaael al skabe det engelske 
Flyvevæsen en meget fast Position. 

l Løbet af denne Udvikling ha1· flyvevæsenet imid
lertid lagt en saa overHjende V ægt paa de særlige Op
gaver, der knytter sig til Hjemmeforsvaret, og stillet 
meget vidtgaaende l{rav om at være enebestemmende 
med Hensyn til alle Luftforhold, saaledPs at del tilsidst 
er bragt i aaben Modstrid med de to ældre Værn, Flaa
den og llæren, som efterhaanden har været Vidner til, 
at de Opgaver, som vedrører Samvirket mellem disse 
Værn og Luftstyrkerne, er stillet i anden Række. Især 
er der indenfor Flaaden opslaaet en stigende Utilfreds
hed med Hensyn til Samvirket med Luftværnet, cfter
haanden som det har vist sig nødvendigt al udnytte det 
nye Vaaben i den moderne Søkrig. 

Uoverensstemmelserne mellem de to Værn har Lil
slut taget en saadan Vending, at de er bragt frem i 

Parlamentet og i den engelske Presse, idet hele Sagen 
samtidig er blevet overgivet til Regeringens Afgørelse. 

I Løbet af Sagens Behandling har den ogsaa nu 
og da \'æret Genstand for en kortere Omtale i den 
danske Presse; men da man ,·ed at følge de nærmere 
Enkeltheder kan faa et indgaaende og interessant l{end
skab til mange Forhold af særlig Betydning for ethvert 
Land, der har militære Luftstridskræfter, vil der i d·et 
følgende blive gjort nærmere Hede for hele Sagens hid
tidige Forløb. 

Foruden det Indblik, man gennem Sagens Behand
ling har faaet i hele det nuværende System, faar man 
en værdifuld Lejlighed Lil at gøre sig bekendt med flere 

( 



En Kontllkt mellem lt'lnaden og Luftværnet I England. 361 

indre Forhold, som ikke er uden Betydning for ethvert 
Flyvevæsen, om ikke i Øjeblikket saa dog med Tiden, 
naar lignende Overvejelser melder sig. 

For at give et tydeligere Billede af de paagældende 
Fm hold vil der i det følgende i Korthed blive gjort Rede 
for det engelske Flyvevæsens Udvikling i de sidste Aar 
samt for det nuværende Luftværns Organisation og Sam
virke med Flaaden. 

Det engelske Flyvevæsens Udvikling. 

Ved Verdenskrigens Udbrud bestod Flyvevæsenet i 
England af to fuldstændig adskilte Dele, nemlig Flaadens 
(the Royal Naval Air Service) og Hærens (lhe Royal 
Flying Corps). 

I 1917 oprettede Regeringen imidlertid - paa Grund 
af Flyvevæsenets rivende Udvikling og for at skabe en 
saa ligelig og hurtig Fordeling af Materiel til Flaaden 
og Hæren som muligt - et særligt Luftministerium (the 
Air Ministry) og et samlet Luftværn (the Royal Air Force) 
ved en Sammensmeltning af de to tidligere Flyvegrene. 
Disse blev altsaa samtidig uafhængige af Admiralitetet 
og Krigsministeriet. 

Luftministerir,t blev straks sat paa lige Fod med de 
to ældre militære Ministerier, idet man ansaa Rrigen i 
Luften for at være af en saa hurtigt sligende Betydning, 
at man fra Regeringens Side 8tøttede Kravet om en 
Organisation, der stod ganske frit, og som derigennem 
aabnede Muligheder for en Udvikling under de mest 
gunstige Betingelser. 

Admiralitetet var ganske vist en Modstander af at 
give Afkald paa den Gren af Flyvevæsenet, som hidtil 
havde ligget under Flaaden; men man bøjede sig for 
den foreliggende Situation og gik ind paa Ordningen. 

Hele Sammenslutningen og det nye System fik dog 
et ret midlertidigt Præg paa Grund af hele den forcerede 
Situation og var egentlig kun en ren Krigsforanstaltning. 

26* 
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Derfor viste det sig ogsaa meget vanskeligt efter 
l{rigen at glide roligt over i Fredsforhold. Man havde 
ingen tidligere Erfaringer at støtte sig paa, og Personellet 
var for Størstedelen kun til Tjeneste under I{rigen og 
iøvrigt kun bibragt en nødvendigvis forcertt Uddannelse. 
Materiellet forelaa ganske vist i store Mængder, men 
hovedsagelig af meget forskellige Typer paa Grund af 
den stærke Udvikling og det store Forbrug. Flyve
pladserne og Etablissementerne var hovedsageligt af rent 
midlertidig Art. 

Regeringen lod derfor udarbejde nye Planer for en 
fast Organisation af Luftværnet. Disse forelaa i Slut
ningen af 1919 og kom til at skabe Grundlaget for den 
Ordning, der i store Træk følges endnu. Ogsaa \'ed 
denne Lejlighed maatte Admiralitetet bøje sig for Kravet 
om et samlet Luftværn og gaa med til en Fortsættelse 
af den tidligere Adskillelse fra de med Flaaden samvir
kende Luftenheder, idet Ordningen dog desangaaende fik 
Karakteren af en Prøve. 

Det var en stor og meget vanskelig Opgave for det 
nye Luftministerium at oparbejde sin Stilligg til den 
Højde, de to ældre militære Ministerier alle~ede længe 
havde befundet sig paa. Vanskelighederne laa først og 
fremmest i al skabe en hel ny Organisation, svarende 
til Fredsforhold og de dermed forbr!ttdne Fordringer om 
Økonomi, og samtidig i videste Udstrækning tagende 
Hensyn Lil I{rigsberedskabets Kr~v om hurtige Udviklings
muligheder. 

Indretningen af de nye Fiyvepladser, Kaserner, Værk
steder, Skole og ForsøgselaTilissemenler krævede en ufor
holdsmæssig stor Del af det samlede Budget de første 
Aar, hvorfor man for Materiellets Vedkommende saa sig 
nødsaget til at anvende de fra lfrigen til Raadighed 
værende Flyvemaskiner. 

Dette Forhold synes at have givet Anledning til visse 
Uoverensstemmelser mellem Admiralitetet og Luftmini-
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steriet, og samtidig begyndte Samarbejdet mellem Flaaden 
og de til Raadighed stillede Luftenheder at skabe Frik
tion og væsentlige principielle Vanskeligheder. 

Den Organisation af I.uftværnet, der kom til at gælde 
fra Begyndelsen af 1920, bestaar med Hensyn til Sam
yirket med Flaaden af følgende Inddeling. Under den 
nærmere Kontrol fra Luftministeriets Side er Luftstyrkerne 
fordelte til de efternævnte Ifommando-Omraader (Area 
Commands). 

Inland Area, hvorunder henhører Hovedstammen 
af Personellet og Materiellet, Forsøgsstationer og Skoler 
foruden den til Samarbejde med Hæren bestemte Luft
styrke. 

Coastal Area, hvorunder først og fremmest Luft
styrken ved Flaaden (the Fleet Air Arm) henhører, men 
tillige Luftskibe med Forsøgsstationer og Skoler ved
rørende Flyming med Sømaskiner. 

Endvidere findes der selvstændige l{ommandoer uden 
for selve England, f. Eks. paa Malta, i Ægypten, Indien, 
Palæstina samt midlertidigt i lraq og Konstantinopel (til 
1/io 1923). 

Luftstyrken ved Flaaden (the Fleet Air Arm). 

Luftstyrken ved Flaaden har særlig Interesse i For
bindelse med den her omhandlede Sag, fordi det er 
denne Gren af Luftværnet, der samvirker med Flaaden, 
og som allsaa er den direkte Genstand for den aabne 
Strid. Denne Luftstyrke formeres, uddannes og opret
holdes af Luftministeriet. Tilsøs underlægges den dog 
med Hensyn til Operationer og Kommandoforhold Ad
miralitetet, som konstruerer, bygger og udruster Hangar
skibene (the Aircraft-Carriers). 

Denne Styrkes særlige Opgaver bestaar i Luft
rekognoscering, Nedslagsobservation under Artilleriskyd
ning, Bombekastning, Torpedoskydning og Luftkamp. 

Tilsøs opererer Styrken fra Hangarskibe, samt 
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(frigslid fra l{ampskibe og l{rydsere. Af Hensyn til det 
øjeblikkelige betydelige Risikomoment for baade Personel 
og Materiel har man imidlertid bestemt sig til ikke at 
anvende sidstnævnte Skibe til delte Formaal i Fredslid. 

Endvidere kan Luflslyrken samarbejde med Flaaden 
ved særlige Lejligheder fra de senere omtalte [{yslbaser. 

Luftstyrken ved Flaaden bestaar for Tiden af 115 
Officerer og 681 Mand af andre Grader, alle henhørende 
til Luftværnet. 

De nærmere Bestemmelser for denne Styrkes Sam
arbejde med Flaaden fastsættes af Admiralitetets War 
Staff og Luftministeriets Air Stalf i Forening. 

løvrigt foregaar Samarbejdet mellem Flaaden og 
Luftværn!lt igennem Chefen for [{ystomraadet (the Coastal 
Aren), der udrører Luftministeriets Administration af Luft
styrken ved Flaaden. 

Chefen for. Kystomraadet er for Tiden en tidligere 
Søofficer med Rang af Air Vice Marshall. flan er an
svarlig for, at Styrken holdes paa sin fulde Højde med 
Hensyn til baade Personel og Materiel, og forestaar den 
særlige Uddannelse til Løsningen af maritime Opgaver. 
Han er Admiralitetets Raadgiver i Luftsager - dog ikke 
militærpolitiske - og han forhandler direkte med Chefen 
for Atlanterhavsflaaden om Flaadens Behov med Hensyn 
til Luftenheder. 

Under Chefen for l{ystomraadet staar to Gruppe
chefer med Rang af Group-Captains og med Stationer 
henholdsvis i Leuchars (Firth of Forth) og i Lee-on
Solent (ved Portsmouth). 

Ved større Øvelser eller Operationer, hvor der er 
Tale om at indskibe Flyvemaskiner eller om Samarbejde 
med l{ystbasernes Luftenheder, kan den kommanderende 
Søofficer rekvirere direkte fra Chefen for [{ystomraadet, 
ligesom han ved mindre Øvelser eller _Operationer kan 
henvende sig direkte til den ene eller begge Gruppe
chefer. 
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For Middelhavet er der lignende Bestemmelser for 
Samarbejdet med Luftværnets Kommando paa Malta. 

Omhord paa Hangarskibene er Luftstyrken under
ordnet Flaadechefens og Skibschefens [{ommando og 
nærmest frakommanderet Chefen for f{ystomraadet, som 
kun har Ansvaret for, at Styrken holdes paa sin fulde 
Højde. 

Ordrer for Flyvningerne udstedes af Flaadechefen, 
der har en Luftværnsofficer ved sin Stab; de gaar til 
Chefen for Hangarskibet og fra ham videre til den ældste 
ombordværende Luftværnsofficer. 

Luftslyrkens Personel sørger ombord for Orden og 
llel)gøring af egne Opholdsrum og særlige Dele af Skibet, 
som f. Eks. Flyvedækket, ligesom det kan anvendes til 
den almindelige Tjenestegang ombord. Med Hensyn til 
særlige Mekanikerarbejder kan der ligeledes gensidigt 
disponeres over de to Værns Perl!onel. 

Personellet til Luftstyrken ved Flaaden tilveje
bringes af Luftministeriet, idet dog herfra undtages et 
Antal Søofficerer, der efter en Uddannelse paa en af 
Luftværnets Skoler gør Tjeneste som Nedslagsobserva
torer, og enkelte af Flaadens øvrige Personel, der an
vendes som Radiotelegrafister i Flyvefartøjer. 

(øvrigt findes der for Tiden et ret stort Antal Sø
officerer, der nu er overgaaede til Luftværnet, fordi de 
tidligere gjorde Tjeneste som Flyvere, da Flaaden havde 
et selvstændigt Flyrnvæsen (the Royal Naval Air Service), 
altsaa før 1917. Disse Officerer indtager nu Største
delen af de højere Stillinger indenfor Luftstyrken ved 
Flaaden. 

Man har ogsaa med den nuværende Ordning for
søgt at vedligeholde Tilgangen af Søofficerer ved Luft
værnet, og især Admiralitetet har tillagt en saadan Re
kruttering til den med Flaaden samvirkende Luftstyrke 
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stor Betydning. De store Fordele, som en saadan Ord
ning frembyder, er da ogsaa iøjnefaldende, idet der jo 
først og fremmest skabes et Personel, som fra den tid
ligere Tjeneste er fortroligt med de forskellige særlige 
Forhold paa Søen. 

Den Omstændighed, at Søofficererne i ringere og 
ringere Grad benytter Adgangen til Tjeneste i Luftværnet, 
har da ogsaa været medvirkende til Admiralitetets Util
fredshed, for man maa forudse, at man snart i altfor 
stor Grad vil blive henvist til Samvirke med et Lufl
,·ærnspersonel, som sidder inde med en meget ringe 
sømandsmæssig Erfaring. Dette vil gælde saavel for til
kommende Flyvere som ogsaa for de højere Luftværns
officerer, der samarbejder med Flaaden. 

Da dette let kan medføre en væsentlig Svækkelse 
af et af Flaadens nødvendige [{ampmidlcr, har man fra 
Admiralitetets Side ment at maalle kræve en Forandring 
paa dette Omraade, for om muligt i Tide al sikre sig 
et fuldtud anvendeligt Personel til den Luftstyrke, som 
skal medvirke til Løsningen af Flaadens Opgaver. 

Ifølge den nuværende Ordning er Luftværnsofficererne 
inddelte i to Klasser, nemlig: 

I. Faste Officerer (Officers holding permanent 
Commissions} og 

II. Midlertidige Officerer (Officers holding 
short-service Commissions). 

De førstnævnte faar ved deres Udnævnelse til Officer 
Valget mellem de forskellige Tjenestegrene inden for 
Luftværnet, og de der vælger Luftstyrken ved Flaaden 
kommer straks til at gøre '11eneste der i 4 Aar. Der
efter kan de kommanderes for nogle Aar til anden Tje
neste, f. Eks. videre Specialuddannelse eller lign., men 
de vil altid blive tilbagekommanderede. 

De midlertidige Officerer antages efter en etaarig 
Uddannelse til Tjeneste i 5 Aar, og saafremt de ansættes 
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i Luftstyrken ved Flaaden, kommer de til at gøre stadig 
Tjeneste der. 

Efter afsluttet Tjenestetid ansættes de i Reserven i 
de paafølgende 5 Aar og er til Raadighed i Tilfælde af 
Mobilisering. 

Det samlede Personel i Luftværnet beløber sig for 
Tiden til ca. 33,000 Mand. 

Uddannelsen foregaar paa sit første Stadium altid 
under Luftministeriet, hvad enten det gælder om frem
tidigt Virkefelt tilsøs eller tillands. Den videre Uddan
nelse til Samvirke med Flaaden foregaar derpaa dels 
ombord i Hangarskibene og dels paa særlige Special
skoler, der er oprettede ved Flaadebaserne, men som 
ledes af Luftministeriet. Det Personel, som er bestemt 
for Hangarskibene, faar, naar de ikke er til Tjeneste 
ombord, en fortsat Uddannelse og Træning paa de sidst
nævnte Skoler. I Portsmouth staar Flyvestationen f. Eks. 
i nær Tilknytning til Flaadens Artilleri- og Torpedoskoler. 

Nybygninger, Forsøg og Prø,·er, som særlig 
vedrører Samvirket med Flaaden, udføres af Luftmini
steriet efter Forhandling med Admiralitetet, der frem
sætter Forslag til de Flyvemaskintyper, det findes ønske
ligt at raade over. Luftministeriet konstruerer derpaa 
saadanne Maskiner i Overensstemmelse med de tekniske 
Krav og i Tilknytning til den civile Flyvemaskinindustri. 
Om Forløbet ar de forskellige Forsøg og Prø\'er holdes 
Admirali te let altid underrettet. 

Selv om Admiralitetet ikke er direkte repræsenteret 
i Luftministeriets forskellige Konstruktions- og Forsøgs
afdelinger, saa har det dog for Tiden en vis Tilknytning 
til disse derved, at flere tidligere Søofficerer, nuværende 
Luflværosofflcerer, er ansatte ved disse Afdelinger. 

løvrigt foregaar det nærmere tekniske Samarbejde 
mellem de to Værn igennem en særlig I{ommission, kal
det •lhe Joint Technical Committee on Aviation Arran
gements in Bis Majesty's Sbips. og sammensat af Re-
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præsentanter fo1• begge Ministerier. Denne l{ommission 
undersøger de forskellige Flyvemaskintypers Anvendelig
hed til Tjeneste i Forbindelse med Hangarskibe samt 
iøvrigt alle de særlige Forhold, der gør sig gældende 
med Hensyn til Forandringer og Forbedringer ombord 
paa disse Skibe. 

Levering og Vedligeholdelse af Materiellet 
henhører udelukkende under Luftministeriet. Der er des
angaaende fastsat nærmere Bestemmelser mellem de to 
Ministerier, og det tilkommer da Luftministeriet at sørge 
for el lils~rækkeligt, disponibelt Antal Maskiner og for 
el passende Reservemateriel - ikke blot til de udrustede 
Hangarskibe, men ogsaa til de I{ystbaser, som kan for
ventes al komme til at samarbejde med Flaaden. 

Aarsagerne til Konflikten mellem de to Værn. 

Samvirket mellem Flaaden og Luftværnet har saa
ledes været udført i den foranfor i store Træk omtalte 
Form siden 1917. Der opstod dog ret hurtigt Vanske
ligheder imellem de to Værn, og det kunde ikke holdes 
skjult, at Systemet ikke lod sig gennemføre uden Uover
ensstemmelser og [{ompetencestridigheder paa flere væ
senllige Punkter. Det har jo selvfølgelig ikke kunnet 
undgaas, at Samvirket ofte har medført en parallelt
løbende eller maaske ogsaa dobbeltvirkende Udførelse af 
Tjenesten. Dette Forhold har i videste Omfang vist sig 
ombord paa Hangarskibene, hvor de to Værns Personel 
er kommet i meget nær Berøring med hinanden, og 
hvor man har levet under en gensidig og stadig vaa
gen l{rilik. 

Det har dog nærmest drejet sig om mindre Forhold, 
som f. Eks. Spørgsmaalet, om Luftværnspersonellet kunde 
anvendes til Ammunitionstransport til Skibskanonerne paa 
Hangarskibene. Men den Omstændighed, at der har 
manglet en samlende højere Myndighed - idet jo hver 
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af de stridende Parter har støttet sig paa hvert sit af 
de to sideordnede Ministerier - har ofte bidraget til at 
uddybe en blot ubetydelig Uoverensstemmelse. 

Der synes saaledes ogsaa at have været en ,·is Util
fredshed blandt Luftværnsofflcererne over Samarbejdet 
med Søofficererne, hvem de beskyldte for manglende 
Forstaaelse og Anerkendelse af del nye Værns Præ
stationer. 

Af langt større Betydning har imidlertid været Luft
værnets noget svigtende Evne til at tilfredsstille de hur
tigt voksende [{rav om Materiel. Der ligger en af de 
oprindelige Spirer til hele den opstaaede [{onflikt. Der 
var nemlig især for et Par Aar siden en meget vanskelig 
Periode, hvor en følelig Mangel paa Erfaring med Hen
syn til Organisationen i Forbindelse med de stærke Krav 
om Økonomi gjorde det umuligt for Luftværnet at op
fylde de forskellige [{rav om Materiel til baade Flaaden, 
Hæren og Hjemmeforsvaret. 

Den heraf opstaaede Følelse af at raade over et util
strækkeligt Materiel paa et Tidspunkt, hvor man i Ud
landet, især Frankrig, foretog en kraftig Udvikling af 
Luflstridskræfterne, fremkaldte fra Luftværnets Side Ifravet 
om den fulde Raadighed over alle de engelske Luftstyrker 
til Hjemmeforsvaret - altsaa ogsaa den med Flaaden 
samvirkende Styrke, hvilket fra Admiralitetets Side blev 
imødegaaet med Fordringen om den fuldstændige I{ontrol 
med Luftstyrken ved Flaaden. 

Denne Konflikt blev med Rette af begge Parter an
set for værende af saa afgørende Betydning for deres 
Kampberedskab og [{ampevne, at den maatte bringes 
frem til Regeringens Afgørelse - den eneste bestaaende 
højere Instans mellem de to Ministerier. 

Det er da ogsaa om dette Punkt, at hele Boved
interessen for [{onflikten har samlet sig. Man har igen
nem Tidsskrifter og Dagspressen haft Lejlighed til at 
følge den offentlige Diskussion, der med tydelig Paa-
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virkning af de indenfor de lo stridende Parler randende 
Anskuelser har bidraget væsentlig Lil at gøre hele Sagen 
til en af de betydeligste, den engelske Regering har 
staaet overfor paa det indenrigspolitiske Omruade i den 
seneste Tid. 

Det skal i det følgende blive forsøgt at belyse lidt 
nærmere de Argumenter, der saaledes er fremført til 
Støtte for de to Værns divergerende Anskuelser. 

Luftværnets Sag er i Pressen blevet særlig ivrigt 
forsvaret af en tidligere højlstuaende Officer, der bl. a. 
under J(rigen var Dircclor of Flying Operations, General 
Groves, og hvis Udtalelser maa anses for noget mere 
end rent personlige, da han stadig har nær Tilknytning 
til Luftværnet. Han har støttet sig paa en Udtalelse af 
ingen ringere end selve Marsha! Foch, gaaende ud paa, 
at Luftangrebenes Muligheder for Fremtiden maa anses 
for uberegnelige, naar Angrebene udføres i stor Stil, at 
saadanne Angreb - paa Grund af deres knusende mo
ralske Virkning - kan paavirke den offentlige Stemning 
i et Land i saa hAj Grad, al Regeringen bliver ganske 
magtesløs, og at Angrebene derved kan blive afgørende 
for hele l{rigen. 

Med dette Udgangspunkt anføres derpaa følgende 
Betragtning: 

11Hvis England indvikles i lfrig, vil denne begynde 
i Luften - og meget vil afhænge af den første Luft
kamps Udfald. De to andre Værn vil ikke komme til at 
spille nogen Rolle herunder. 

Maalet vil for Modstanderen være at tamme Uege
ringen ved at demoralisere Befolkningen og derpaa al 
ødelægge Forsvarets Hovedhjørnesten som f. Eks. Orlogs
værfter, Arsenaler, Ammunitionsfabrikker og Mobilise
ringscentre. 

Over for saadanne Maal har England mistet sin tid
ligere af Naturforholdene begunstigede Stilling. Den tætte 
Befolkning, der er koncentreret i de store Byer - i 



En Konflikt mellem Flaaden og Luftværnet I England, 371 

Særdeleshed i London - er særlig saarbar over for 
Fremtidens Luftangreb. Levnedsmiddelforsyningerne ad 
Søvejen vil Flyverne ikke blot sænke paa Søen, men 
ogsaa i selve Havnene. 

De Hovedopgaver, der derfor i første Linie kommer 
til at paahvile Luftværnet, vil fremtidig nødvendiggøre, at 
samtlige Luftstyrker saa meget som muligt maa være 
indrettede til Hjemmeforsvar og stadig være kampberedte 
hertil; men dette vil kræve, at de Luftstyrker, der er 
tildelte Flaaden og Hæren, maa være uddannede, orga
niserede og teknisk udviklede til at opfylde følgende 2 
Fordringer: 

1) at de udgør en integrerende Del af Landets 
Luftværn og 

2) at de paa virksom Mande kan samarbejde med 
det Værn, de er knyttede til. 

Den første Fordring forholder sig til den anden som 
Luftforsvaret til de andre Led i Landets Forsvar. At . 
underordne den første under den anden Fordring vilde 
derfor betyde det samme som at tænke gammeldags og 
at lukke Øjnene for den Forandring i Krigens hele Ka
rakter, som Luftvaabnets Udvikling har foraarsaget. 

Man er li!bøjelig til at undervurdere Luftvaabnet ud 
fra den Erindring om de Naalestik, som Verdenskrigens 
Lufttogter frembragte; men derved glemmer man den 
sidste rivende Udvikling. I Løbet af hele Verdenskrigen 
blev der vist kun kastet ialt 12 Tons Bomber over Lqn
don; men nu vil man i Løbet af 24 Timer kunne kaste 
alene flere Tusinde Tons. 

Edison mener at kunne gasforgifte hele London i 
Løbet af 3 Timer med 500 Flyvemaskiner, og paa 12 
Timer vil London kunne ødelægges af Luftangreb." 

Man opfordres lilslut til at revolutionere sin Tanke
gang med Hensyn til en fremtidig Krig i samme Grad, 
som Ridderskabet i Middelalderen maalte gøre det paa 
Grund af Krudtets Opfindelse. 
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Som I{onklusion anføres: 
11England kan kun gøre sig Uaab om llerredømmet 

i Luften i den næste Krig, hvis samtlige disponible Lufl
styrker - Flaadens, Hærens og de civile - kan paaregnes 
til Raadighed under ~en afgørende Luftkamp. 

Luflministeriet maa derfor bevare den fulde l{on
trol med samtlige Luftstyrker saavel i Fredstid som un
der ({rig. u 

At saadanne Udtalelser straks fremkaldte en lmøde
gaaelse, kan ikke undre, og da de tilmed fremkom netop 
paa et Tidspunkt, hvor det forlød, at Forsvarsraadet, 
som dengang overrnjede hPle Sagen, ,•ilde henstille til 
Regeringen at fæstne Luflministeriels Position ved at 
give det den fulde l{onlrol over alle Luftstyrker, frem
kom der i de paafølgende Dage en Rækkn vægtige og 
inlereesanle Indlæg til Forsvar for Admiralitetets Stand
punkt, ja, der stod endda en Dag - uden at man hidtil 
har kunnet opklare hvordan - i flere Blade en Gen
givelse af selve Admiralitetets fortrolige Redegørelse 
i Sagen. 

Man fik saaledes ved den Lejlighed saavel en lmøde
gaaelse af det ovenfor omtalte Standpunkt som de væ
sentligste Argumenter til Støtte for Admiraliletel. De 
fremkomne Udtalelser kan sammenfalles i følgende: 

Det anerkendes saaledes fra alle Sider, al England 
maa have el stærkt Luftværn for al kunne bekæmpe 
fjendtlige Luftstyrker og forsvare Landet mod Luftangreb; 
men det kan blot ikke opfattes som en af Ho\'edopga
verne for den Luftstyrke, som samarbejder med Flaaden. 

Som en Del af selve Flaaden maa denne Luftstyrke 
uddannes med det Hovedformaal for Øje al ødelægge 
eller modvirke de fjendtlige F I a ad es tyrker. Lige saa 
lidt som Besætningerne fra Jagerne eller Undervands
baadene kan kommanderes til Tjeneste ved Hæren, saa 
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længe Flaaden skal være kampklar, lige saa lidt kan 
Flaaden ganske blottes for sin Luftstyrke. I begge Til
fælde vil det medføre Flaadens Ubevægelighed eller ialt
fald dens Uanvendelighed til de vigtigste Opgaver. 

At Luftværnet for Tiden anses for utilstrækkeligt, 
kan ikke være Anledning nok til ogsaa at svække Flaa
den og Hæren føleligt. Og endda vilde man ikke med 
den tænkte Ordning kunne sikre sig den ønskede Raa
dighed over Flaadens Luftstyrke under alle Forhold, da 
denne Styrke meget vel kan opholde sig ved Flaaden 
paa et saa afsides liggende Sted, at den er afskaaret fra 
at møde rettidigt til Anvendelse for Luftministeriet. 

[{ravet om et stærkt Hjemmeforsvar synes derfor 
ikke at være en tilstrækkelig Anledning til at fravige en 
Organisation og Uddannelse, der udelukkende har til 
Formaal at udnytte Søherredømmel fuldtud igennem et 
nøje Samarbejde med den øvrige Flaade. 

Derlil kommer Opfattelsen af, at den næste l{rig vil 
begynde med en større Luftkamp, der har store Mulig
heder for endda at bringe hele [irigens Afgørelse. Dette 
kan ikke anerkendes uden Forbehold, da der dermed 
kun Lænkes paa en Fasllandskrig. Det maa dog for
mentlig indrømmes, al England lige saa godt kan blive 
indviklet i en Oceankrig næste Gang, og i saa Fald er 
Chancerne for en begyndende Luftkamp dog mindre. 

I alle Tilfælde maa imidlertid Søherredømmet være 
og blive den afgørende Faktor i Englands Forsvar, og 
dette vil kræve Flaadens fulde Bevægelsesfrihed. Men 
at borttage et af Flaadens Specialvaaben til lokale For
svarsforanstatninger vil lamme Flaaden og man betegnes 
som et strategisk Fejlgreb, der kan føre til Nederlag. 

Om dette af Luftværnet udtænkte System med den 
maritime Luftstyrkes dobbelte Anvendelse skrev bl. a. 
Viscount Curzon følgende i •Times•: 

•Sæt nu, at der eksisterede et Mekaniker-Ministe
rium, og at man naaede til del afgørende Punkt i et 
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eller andet Slag, hvor der pludselig blev foreslaaet, at 
alle Mekanikere fra Flaaden, Hæren og Luftværnet, ja, 
selv fra det civile Liv, skulde mobiliseres for at hjælpe 
Flaaden. Hvad vilde man saa stille op i Luftværnet 
uden en eneste Mekaniker? Man vilde sikkert føle sig 
lige saa hjælpeløs, som Flaaden maa føle sig uden sin 
Luftstyrke i en fremtidig Krig. n 

Ogsaa et andet Eksempel fra de mange Indlæg i 
nTimes• giver et godt Indtryk af, at man fulgte Striden 
med vaagen Interesse, og at man tog til Orde imod 
Luftværnets yderliggaaende [{rar. Saaledes skrev en tid
ligere Søofficer om følgende absolut ikke helt usandsyn
lige Tildragelse: 

11 For 50 Aar siden fandtes der i den engelske 
Flaade et Skib med daarlig Plads til fuld krigsmæssig 
Besætning. Myndighederne lod derfor forespørge om det 
lavest mulige Antal Artillerister, der behøvedes til at be
tjene Artilleriet, naar der regnedes med Assistauce af 
Fyrbødere til den almindelige Tjeneste ved Artilleriet. 
Samtidig lod man imidlertid forespørge for Maskinper
sonalets Vedkommende om det lavest mulige Antal Fyr
bødere, naar det paaregncdes, at Dæksbesætningen kunde 
hjælpe med [{ullempningen under Forcering. Resultatet 
af en virksom Artilleriild med samtidig Forcering (For
følgelse) kan man tænke sig til. 

Dette kan maaske tages som Lære for den nuvæ
rende Strid om Fordelingen af Luftstyrkerne.• 

Admiralitetets Argumentation, som altsaa paa en 
eller anden Maade blev offentliggjort i Dagspressen, lager 
som Udgangspunkt følgende Opfattelse: 

"Det maa anses for umuligt al dele Ansvaret inden < 
for Tjenesten i Flaaden, da selve Ansættelsesbrevene for 
Admiralitetslorderne (lhe Lords Commissioners of the 
Admiralty) giver disse den fulde Myndighed i alle Sa-
ger, der vedrører Flaaden, og dertil paalægger dem An-
svaret for Tilsynet med, at Flaaden er fuldtud effektiv i 
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enhver Retning. Saalænge disse Ansættelsesbreve derfor 
eksisterer, vil Admiralilelslorderne følgelig ikke kunne 
fralægge sig blot den mindste Smule af Ansvaret for 
Ftaadens Effektivitet, lige saa lidt som de vil kunne dele 
dette Ansvar med et andet Ministerium. En adskilt 
Kontrol paa dette Omraade vilde være ligefrem skæbne
svanger for den britiske Flaademagt. 

Da Flaadens Luftstyrke derfor maa være en inte
grerende Del af Flaaden: maa Personellet uddannes i 
denne paa samme Maade som ethvert andet Special
vaabens Personel. 

Det drejer sig saaledes først og fremmest om at 
forhindre, at et vigtigt Specialvaaben indenfor Flaaden 
skal administreres og uddannes af en anden Myndighed. 

Udkigstjenesten og Artilleri- Nedslagsobservations
tjenesten - som hidtil udførtes fra Mærset (the sailor 
in the foretop) - maa nu foretages lidt højere oppe i 
Luften, men af det samme Personel. Derfor maa dette 
Personel ogsaa ansættes: uddannes, forfremmes og af
skediges af de samme Myndigheder som hidtil. 

Den Svækkelse af Luftstyrkerne til Hjemmeforsvaret 
(the National Home Defence Air Force), som herved kan 
opstaa, vil for Tiden kun beløbe sig til mindre end 5 °/o 
af de samlede Luftstyrker og vil reduceres yderligere, 
naar den foreslaaede Udvidelse af Luftværnet bringes til 
Udførelse. 

Luftværnet som saadant kan for Flaadens Vedkom
mende kun betragtes som Leverandør af Materiel; men 
den lille Skare Flyvere, som Admiralitetet behø,er til sit 
Specialvaaben, maa være en Del af Flaaden, der blot 
opererer i Luften. 

Admiralitetet støtter sig i Kravet om Kommandoen 
over en særlig Flaade-Luftstyrke ogsaa paa de store 
Vanskeligheder, der har vist sig i Samarbejdet med et 
Luftværnspersonel uden Kendskab til de specielle For
hold paa Søen og indenfor en Flaade. Saalænge man 

Tlds•kr. f . S 0 T1115en, 94. Aarg. 27 
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til denne Tjeneste endnu raader over en Række tidligere 
Søofficerer, bliver de omhandlede Vanskeligheder ikke 
saa følelige; men den Omstændighed, al Søofficererne 
viser en stigende Uvilje imod at gaa over til Tjeneste i 
Luftværnet, anser man for meget farlig for det frem
tidige Samarbejde. 

For at skabe en fornyet Interesse for denne særlige 
Tjeneste blandt Søofficererne, som stadig maa anses for 
særligt egnede hertil, mener Admiralitetet, at man maa 
bevare Tilknytningen i saa stærk Grad som muligt mel
lem Flaaden og de Søofficerer, som vælger Lufttjene!!ten. 
Dette kan saaledes kun opretholdes i tilfredsstillende 
Grad, naar Luftstyrken underlægges Flaaden, saaledes al 
Personellet kan forblive i Flaaden og ikke behøver at 
overgaa lil et nyt Værn. 

Den Følelse, al skulle tilhøre el andet Værn og 
anlægge en ny Uniform har sikkert spillet slor Holte og 
,·irket afskrækkende for mange Søofficerer, der ellers har 
overvejet at blive Flyvere. Om delle Punkt har der da 
ogsaa været fremsat flere Udtalelser, og følgende er for
mentlig ikke uden Interesse i denne Forbindelse. 

• Den Luftstyrke, der skal samarbejde med Flaaden 
efter dennes Principper og Traditioner - arbejde efter 
Flaadens Retningslinier - maa være el fast Led af selve 
Flåaden. Med el mere tilfældigt Detachement fra Luft
værnet kan et tilsvarende Samarbejde ikke forventes. Det 
enkelte Led maa passe ind i hele I{æden, og for Per
sonellels Vedkommende maa det blive en Følelsessag -
et Udtryk af Loyalitet. 

Men Loyalitet kan anvendes forskelligt i store og i 
smaa Forhold. 

I de store Forhold slaar Flaaden og Luftværnet 
sammen. Jngen af dem overgaar den anden i Helning 
af Pligtfølelse og Hengivenhed overfor Fædrelandet. 

Men i de smaa Forhold kan Loyaliteten alligevel 
gh-e sig el forskelligt Udtryk. Flaadens Traditioner gaar 
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flere Hundrede Aar tilbage; Luftværnet har Traditioner, 
som er lige saa berømmelige, og som det kan være lige 
saa stolte af; men de er af nyeste Dato. 

HYis nu Luftstyrken ved Flaaden er en Del af Luft
værnet og under dets Myndighed, vil Personellet søge at 
udmærke sig til Ære for Luftværnet; hvis det derimod 
er Søofficerer med Specialtjeneste - saaledes som f. Eks. 
Undervandsbaadsofficererne er det - vil de søge at 
bringe Hæder og Ære for Flaaden. 

I det første Tilfælde skabes der en Følelsesforskel, 
i del andet skabes Enheden.• 

Konfliktens Udvikling. 

Som omtalt kan Konflikten mellem de to Værn føres 
tilbage til Luflværnets første Dage som selvstændig In
stitution. De mange forskellige Divergenser af mere 
eller mindre Betydning hobede sig i Aarenes Løb sammen 
i en saadan Grad, at de lilslut skabte et saa aabenl 
Modsætningsforhold mellem de to Værn, at Sagen maalle 
tages op til Behandling af Regeringen. 

Den direkte Anledning til Sagens Fremkomst ,·iste 
sig i Foraaret 1923, da Parlamentet behandlede Spørgs
maalel om de militære lludgetter, og da der i Forbin
delse hermed rejstes stærke Krav fra Luftforsvarets Side 
om Midler til at forøge de til Hjemmeforsvaret bestemte 
Luftstyrker. 

Sidstnævnte Forhold havde da allerede i nogen Tid 
været Genstand for Diskussion i den engelske Presse, 
og der var arbejdet meget energisk fra de højere Au
toriteters Side inden for Luftværnet, saa man havde paa 
Forhaand en vis Følelse af, at Modtagelsen vilde være 
gunstig bande i Parlamentet og Befolkningen, ligesom 
man var sikker paa en absolut Støtte fra den civile Flyve
maskin-lndustri, der jo i højeste Grad er interesseret i 
Luflvaabnets Udvikling. 

At netop et saadant Tidspunkt blev \'algt til at bringe 

27* 
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Konflikten mellem de to Værn frem til Afgørelse, skyldes 
sikkert først og fremmest Luftministeriet, som i hele 
denne Sag synes al have arbejdet med en beundrings
værdig Styrke og efter en nøje tilrettelagt Plan i For
staaelsen af, at det i Admirnlitetet havde en stærk og 
farlig Modstander. Ved at knytte Konfliktspørgsmaalene 
sammen med Spørgsmaalet om en Udvidelse af Luft
styrkerne til Hjemmeforsvaret haabede man sikkert paa, 
at den Sympati og Interesse, der herskede for det sidste 
Spørgsmaal, vilde blot i nogen Grad blive overført paa 
det førstnævnte. 

Sagen blev straks fra Regeringens Side henvist til 
Forsvarsraadel (lhe Committee of Imperial Defence), der 
netop er oprettet med saadanne Sager for Øje, idet dels 
Opgave er at være en r a ad givende Institution, der 
undersøger og udtaler sig om Forsvarspolitik og Or
ganisation. 

Premierministeren er Formand i Forsvarsraadct , som 
iøvrigt bestaar af flere af Ministrene, af Cheferne for de 
3 Værns Stabe og af enkelte andre. Del vil senere blive 
gjort til Genstand for nærmere Omtale. 

I nøje Overensstemmelse med Forsvarsraadets For
retningsgang nedsatte man straks et særligt Udvalg til 
at underkaste Sagen en indgaaende Prøvelse. Udvalget 
kom til at bestaa af følgende 3 Medlemmer: 

Lord Balfour, 
- Peel og 
- Weir, 

og dets Opgave blev at udtale sig om følgende 3 Spørgs
maal: 

1) Ønskeligheden af at oprette en højere Myndig
hed, som i sig sammenfatter Flaaden, Hæren og Luft
,•ærnet som sideordnede Grene - enten en Forsvars
minister eller lignende. 

2) Forholdet mellem Flaaden og Luftværnet, især 
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med Henblik paa den udøvende Kontrol med Flaadens 
Luftstyrke. 

3) Størrelsen af Luftværnets Styrke til Hjemmefor
svaret mod fjendtlige Luftangreb. 

Det vil bemærkes, at Regeringen først og fremmest 
ønskede undersøgt Muligheden for at undgaa en frem
tidig Gentagelse af en saadan Konflikt ved at indsætte 
en højere samlende Myndighed mellem de forskellige 
Værn. 

Af de ovennævnte 3 Udvalgsmedlemmer havde Lord 
Balfour tidligere været First Lord of Admiralty, og 
hans Opgave var derfor i første Linie at varetage Ad
miralitetets Interesser; men paa Grund af Sygdom har 
han kno i ringe Grad været i Stand til at tage Del i 
Arbejdet. Han har saaledes kun været med til 3 a 4 
Møder. 

Lord Peel har repræsenteret det nuværende Mini
sterium, som hao er Medlem af; men iøvrigt skal han 
- som udtrykt i •Times• - ingen særlig Kendskab 
have haft til Emnet, som har ligget uden for hans per
sonlige Interessesfære. 

Det kan derfor ikke skjules, at Arbejdet med Sagens 
Tilrettelæggelse i afgørende Grad har været udført af 
Lord Weir, der er en tidligere Luftminister og for Tiden 
Vice-Præsident i •Air League of the British Empire•. 
Som en begejstret Tilhænger af Luftværnet og Flyve
sporten i al Almindelighed har han lagt stor Energi i 
sit Arbejde; men det kan ikke være for meget at paa
staa, at han paa Grund af de særlige Forhold, som frem
kom ved Lord Balfours Sygdom, har kunnet præge hele 
Udvalgsarbejdet i alt for høj Grad. 

I henved et halvt Aar arbejdede saaledes det ned
satte Udvalg, idet der blev forhandlet med forskellige 
højere Myndigheder og Repræsentanter for de tre Værn, 
ligesom adskillige skriftlige Redegørelser blev gennem
gaaede. Endvidere blev der aflagt Besøg paa Flyve-: 
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stationerne i Nærheden af Portsmoulh og paa Hangar
skibene •Argus• og »Eagle•. 

Arbejdet afslutledes i Udvalget i Slutningen af Juni 
i Aar, og den udarbejdede Rapport om Sagen blev af
givet til Forsvarsraadet, som i det store og hele sluttede 
sig lil Rapportens Ordlyd med Forslag til en fremtidig 
Ordning, idet dog Flaadens og Hærens Repræsentanter 
i Forsvarsraadet tog bestemt Afstand fra de stillede For
slag. Dette blev hurtigt bekendt . og fremkaldte den ret 
sandsynlige Antagelse, at Forslagene støttede Luftvær
nets l{rav. 

Det første, der fremkom i Dagspressen, var da og
saa Meddelelsen om, at der stilledes Forslag om Luft
ministeriets fuldstændige f{ontrol med samtlige Luft
styrker til søs og tillands, og dette gav øjeblikkelig 
Stødet til et stærkt Røre baade i Pressen og i Parla
mentet. 

I Forstaaelsen af, al Udvalgets og Forsvars raadets 
Forslag kun betød en foreløbig Henstilling til !legeringen, 
hvis endelige Afgørelse imidlertid ikke var truffen endnu, 
rejste der sig i denne llle Time en meget heftig Dis
kussion i Tidsskrifter og Dagspresse med f{ravene om 
» Jntegrity of the Fleet• eller • lntegrity of the Air,. 

Omend de lo interesserede Ministeriers Stilling i 
Sagen maatte udelukke deres aktive Deltagelse i denne 
Pressekampagne, saa viste der sig hurtigt talrige Til
hængere af begge Opfattelser, som med Iver og Ihær
dighed forsøgte al forfægte det ene eller det andel 
Standpunkt, og man mærkede, hvorledes de to Mini
sterier stod bag de forskellige Indlæg. Del er ikke uden 
Interesse at se, i hvor høj en Grad selv de mest be
tydende l\lænd er villige til - -ja maaske anser del for 
deres Pligt - al udtale deres Mening i en saadan be
tydelig Sag. Man finder saaledes Udtalelser fra Viscount 
Curzon, fra afskedigede Admiraler og tidligere Luflværns
·officerer og fra Parlamentsmedlemmer. 
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Denne Del af Konflikten, som især faldt i Slut
ningen af Juli i Aar, fik sin særlige Interesse der\'ed, 
at den bragte flere interessante Sider frem af hele Sagen, 
sum maaske ellers aldrig var naaet til de mere fjernt
staaende Iagttagendes Kendskab. 

Under denne Pressekampagne var selve Sagen imid
lertid gaaet fra Fors,·arsraadet til Regeringen, som den 
syntes at berede forskellige Vanskeligheder. I alt Fald 
maatte Premierministeren stadig udsætte den i Parla
mentet lovede Redegørelse for Regeringens Stilling til 
Sagen, og at dømme efter de talrige Rygter, som op
stod, syntes der at rase en meget haard I{amp bag 
({ulisserne for at naa til en fredelig Løsning. 

At Modstanden førtes fra Admiralitetets Side laa jo 
nær at formode, idet det jo mere og mere bekræftedes, 
at i alt Fald Udrnlgets og Fors,·arsraadets Indstilling 
udtalte sig til Gunst for Luftministeriets Synspunkter. 

Den tidligere omtalte Kritik af Lord Weir's store 
Indflydelse paa Sagens Behandling blev meget stærkt 
fremdraget i Pressen. 

Et af de Rygter, der vakte mest Opsigt, meddelte, 
at de højeste militære Myndigheder indenfor Admirali
tetet med Admiral Beatty i Spidsen havde truet med at 
tage deres Afsked. Ogsaa i Parlamentet var der Røre, 
og der var allerede en Adresse under Udarbejdelse til 
Støtte for Admiralitetets Standpunkt, da der ret pludse
ligt atter syntes at falde Ho over Sindene. 

Det ligger ret nær at antage, at der under Re
geringens Forhandlinger er gjort tilstrækkelige Indrøm
melser overfor Admiralitetet til, at Modstanden fra dets 
Side er stilnet af i Forstaaelsen af, at dets Krav ikke 
lod sig gennemføre fuldtud i denne Omgang. 

Antagelig er de af Indrømmelserne over for Ad
miralitetet foraarsagede Ændringer blevet ført helt tilbage 
til Udvalgets Forslag for udadtil at vise den fulde Enig
hed i denne Sag, der allerede havde vakt en Del Opsigt. 
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Den ret lange Tid, der forløb indtil Regeringens 
Afgørelse forelaa, synes al pege i den Retning. 

Man har sikkert ogsaa villet undgaa ethvert Tegn, 
der kunde tyde paa, al Admiralitetel havde opnaaet For
dele ved de fremsatte Trusler. Der lod sig nemlig fra 
flere Sider spore en absolut Af8tandtagen fra den af 
Admiralitetet anvendte Fremgangsmaade ; saaledes ud
trykte nTimes•, der iøvrigl ikke var uforstaaende over 
fo1· Flaadens l{rav, følgende i en af sine ledende Artikler : 

n Det har skadet Admiralitetets Sag, al der i Parla
mentet og i Pressen er spredt Rygter, som kan have 
Udseende af Trusler. Parlamentet og Hegeringen skal 
ikke paalrykkes en Politik ,•ed Trusler, men ved Over
bevisninger.• 

I Anledning af den tidligere omtalte Offentliggørelse 
af Admiralitetets fortrolige Aktstykker i Sagen syntes 
(\egeringen ogsaa al ville skride ind, idet man lod ned
sætte et særligt Udvalg, beslaaende af 3 af Ministrene, 
til at foretage en Undersøgelse aChele delte Spørgsmaal. 

Medens Admiralitetet fra Sagens Begyndelse havde 
indtaget del Slandpunkt, at det maatte have den fulde 
Raadighed over og l{ontrol med Luftstyrken ved Flaaden, 
ja, det var efter Sigende gaaet saa vidt i dets Disposi
tioner, at det - forlods for Regeringens Afgørelse -
holdt 140 Officerer og 1000 Mand af andre Grader i 
Reserve til al besælle Posterne i Flaadens Luftstyrke, 
saa synles det nu under de sidste Forhandlinger at vise 
en udpræget, men sikkert ret ufrivillig Eftergivenhed. 

Der syntes saaledes al være indtraadt en følelig 
Bedring i hele Konflikten i de sidste Dage af Juli. 
Adressen i Parlamentet forsvandt, og Angrebene i Pressen 
tog af, hvilket lod formode, at man havde fundet en 
Løsning, som omend ikke kunde tilfredsstille, saa dog 
maatte anses for antagelig af Admiralitetet. 
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Regeringens Afgørelse. 

Regeringens Afgørelse fremkom endelig den 2den 
August og naaede akkurat at blive meddelt i Parlamentet 
paa den sidste .Mødedag før Sommerferien. 

I Underhuset gjorde Premierministeren selv Rede 
for hele Sagens Forløb. 

Som tidligere omtalt var det overdraget det særlige 
Udvalg at udtale sig om 3 Hovedspørgsmaal. Af disse 
var imidlertid allerede tidligere det Spørgsmaal, der ved
rørte Styrken Lil Hjemmeforsvaret, blevet overvejet af 
Regeringen og forelagt Parlamentet som et Forslag om 
en udvidet Stammfl af Flyvemaskiner til •Auxiliary Air 
Force", der skal koncentreres i Nærheden af de større 
Industribyer. Delte særlige Punkt berører imidlertid kun 
indirekte dette Emne og vil derfor ikke blive nærmere 
omtalt. 

Premierministerens Redegørelse vedrørte derfor kun 
de 2 andre Spørgsmaal om Samvirket mellem Flaaden 
og Luftværnet og om Oprettelsen af en højere Myndig
hed over de 3 Værn. 

Vedrørende disse Spørgsmaal gaar Regeringens Af
gørelse ud paa at tiltræde Forsvarsraadets Indstilling. 

Med Hensyn til det første Spørgsmaal vil dette sige, 
at man i Princippet ønsker al bevare Enheden i hele 
Lufttjenesten. 

Samtidig anerkendes dog Admiralitetets Krav om at 
opretholde den fuldstændige Kommando over alle Flaadens 
forskellige Kampenheder - altsaa ogsaa det tildelte Luft
vaaben, og om at Rekognosceringstjenesten tilsøs maa 
udføres af Søofficerer. 

Regeringen har dog ment at kunne opfylde disse 
berettigede [{rav uden at maatte gaa saa vidt, som det 
er foreslaaet fra Admiralitetets Side, og man har derfor 
ikke villet ødelægge Princippet med Enhed i Luft
tjenesten. 
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Regeringens Argumenter for al bevare en samlet 
Lufttjeneste fremsatte Premierministeren i følgende 
Punkter: 

1. Lufttjenesten er væsentlig forskellig fra Tjenesten 
tilsøs og tillands, hvis ({rav del fly\'ende Personel dog 
maa være nøje kendt med. Men hvad enten Flyvefar
tøjer be\'æger sig over Havet eller over Landjorden, 
maa de dog i store Træk behandles efter de samme 
Hovedprincipper. 

2. Luftkrigskunsten er i en saa rivende Udvikling, 
at man fuldtud maa samle og udnytte alle Erfaringer 
med Hensyn til Personel og til l\Jateriel - baade tilsøs 
og tillands -, idel det gunstige Udfald af en Luft
kamp er afhængigt heraf. Der maa arbejdes systematisk 
videre paa Erfaringerne. 

3. Der kan ikke ses bort fra, at de forskellige Luft
styrker - f. Eks. Flaadens og Ryslbasernes - kan 
komme til al samarbejde under visse Forhold. Et sau
danl Samarbejde maa imidlertid kræve ensartede Arbejds
metoder. 

Luftværnets fulde ({ampberedskab er derfor betinget 
af fælles Erfaringer, fælles Uddannelse, fælles materielle 
Forsyninger og fælles 1Jenesteomraade. 

Økonomiens [{rav gaar netop i samme Retning og 
imod en Deling af Flyrnskoler, Flyvestationer og Fabrikker. 

Ovennævnte Argumenter var i Forvejen blevet frem
draget af bande det nedsatte Udrnlg og Forsvarsraadet, 
og de fik allsaa selve Regeringens fulde Støtte. Men i 
Tilslutning hertil maa det dog fremhæves, at ogsaa Ad -
miralilelets Indvendinger blev støttet af Regeringen i en 
saadan Grad, at man desuden fastsatte visse Bestem
melser, som tager Sigte paa al ordne de særlige For
hold, som er fremdragne af Admiralitetet, og som ved
rører de forskellige tidligere Standpunkter med Hensyn 
til det nærmere Samvirke mellem de to Værn. 

Det drejer sig saaledes om en hel Række større og 
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mindre Forhold, som er fremdragne for det nedsatte 
Udvalg, og som derfor er omhandlede i Udvalgsbetænk
ningen. Da Regeringen ogsaa over for disse særlige 
Forhold har antaget de af Udvalget stillede og af For
svarsrnadet anbefalede Forslag, har man ladet den nævnte 
Betænkning offenlliggøre for at give et saa tydeligt Ind
tryk af Sagens Forløb og endelige Ordning. 

Da de Enkeltheder, som kan udledes af Rapporten, 
giver et yderligere interessant Billede af hele rcontro
versens mangeartede Stridspunkter og af de foretagne 
Forsøg paa at opnaa en Løsning, skal de kortelig omtales. 

Rapporten indledes med et kort Resume af de to 
stridende Parters Argumenter. Saaledes sammenfattes 
Lu fl min i s t e r i et s Stand punkt i følgende: 

Omend Luftministeriet kun har bestaaet i faa Aar, 
saa kræver dog den hurtigt voksende Betydning af Luft
værnet en Organisation, som kan sikre en stadig Ud
vikling under de gunstigst mulige Vilkaar. 

En _Splittelse af Luftstridskræfterne saa kort efter 
deres Sammenslutning under et særligt Ministerium maa 
derfor anses for skæbnesvanger for dette Ministeriums 
Udviklingsmuligheder, selv om den til Flaaden hørende 
Luftstyrke nu kun udgør en forholdsvis mindre betyde
lig Del af de samlede Luftstridskræfter end for nogle 
Aar siden. En Splittelse vilde dertil medføre mange 
administralive Vanskeligheder, og med Hensyn til Leve
rancer og Forsøg vilde den hæmme Udviklingen og for
øge Udgifterne. 

Admiralitetets Standpunkt anføres derpaa i 
følgende Form: 

Luftstridskræfter er lige saa nødvendige for en Flaade 
som Krydsere, Jagere og Undervandsbaade. Luftrekog
noscering og Luftnedslagsobservationer hører i lige saa 
høj Grad til en F!aades Operationer som Artilleri- og 
Torpedoskydning eller Radiotelegrafering. 

Det synes derfor ganske uholdbart for dem, der er 
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ansvarlige for I{ampflaadens Sikkerhed og Held, al den 
dertil hørende Lufttjeneste, af hvilken denne Sikkerhed 
og delte Held i saa høj Grad afhænger, skal udføres af 
Personel fra el heil andel Værn, med andre Traditioner 
og med Lønning og Forfremmelse igennem el heil andel 
Ministerium. 

Rapporten udtaler først 11den største Sympati for 
begge disse Synspunkter", men røber derpaa den store 
Vanskelighed, der har været forbundet med den stillede 
Opgave, at udarbejde et Forslag til en fremtidig Ordning 
mellem de to Værn. 

Overfor de mange dygtige og saglige Indlæg har 
Udvalget lilsidst ikke formaaet at skabe andet end et 
Ifompromis, som meget Lydeligt fremgaar af følgende 
Passus i Rapporten: 

• Your Sub-Commitlee have tbe greatest sympathy 
with both lhese points of view, and they have given 
much anxious thought to the question of how lhey can 
hest be dealt wilh. They do not think thal Lhe present 
system eau remain altogether unchanged; neither do lhey 
think it possible lo sever completely the Air organization 
which does work for tbe Fleet from the Air organization 
which is responsible for Home Defence against air attack 
and for cooperating with the Army in other theatres of 
operation. A course somewhere between these hvo ex
tremes is lhe one we recommend .... • 

Rapportens Ifompromis bestaar allsaa i at lade Luft
ministeriel beholde samtlige Luftstyrker under sig, og 
at yde Admiralitetet en Række Lempelser og Rettigheder 
med Hensyn til den Gren af Luftværnet, der samarbejder 
med Flaaden. 

Vedrørende Personellet gaar Afgørelsen om et 
samlet Luftværn ganske vist ogsaa ud paa, at Personellet 
i Luftstyrken ved Flaaden skal være Luftværnspersonel. 
Men dette er kun Hovedlinierne, for derefter kommer 
der en Række Forslag, som i væsentlig - og vel nok 
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ogsaa for Admiralitetet afgørende - Grad stiller visse 
Fordringer til det med Flaaden samarbejdende Luftværns
personel. 

Saaledes anbefales der en ny og betydelig gunstigere 
Fremgangsmaade med Hensyn til de Søofficerer, der for 
kortere eller længere Tid ønsker at gøre Tjeneste som 
Flyvere, idet man anerkender det rormaalstjenlige i at 
bevare Søofficerer Lil denne Tjeneste. 

Søofficerer, der saaledes sælles II til Raadighed" for 
Luflministeriet, vil fremtidig kun blive anvendt til Luft
tjeneste i Forbindelse med Flaaden, med mindre Ad
miralitetets særlige Tilladelse til at afvige herfra fore
ligger. 

Samtidig har man foretaget en Ændring, som ganske 
vist udtrykkes som værende mindre væsentlig med Hen
syn til Sagens Realitet, men som til Gengæld er af stor 
Betydning for de mere personlige Følelser. Det drejer 
sig om dette 11til Raadighedu værende Personels Uniform. 
Man har følt en absolut Modstand mod at ombytte Sø
officersuniformen med Luftværnets. 

Admiralitetet havde derfor ønsket en Lempelse i 
dette Forhold. 

Udvalget mente dog kun at kunne komme dette 
ønske delvis i Møde ved at foreslaa et særligt l\,J.ærke 
eller Emblem som Kendetegn for det Flaadepersonel, der 
er •til Raadigl'ied• for Luftværnet, men som dog stadig 
hører til Flaaden. 

Men baade Forsvarsraadet og Uegeringen gik paa 
dette Punkt videre i Retning af at imødekomme Ad
miralitetet, og det blev fastsat, at hele Personellet i Luft
styrken ved Flaaden for Fremtiden skal bære et særligt 
Emblem paa l1niformen, foruden at de af dette Personel, 
som er stillede » til Raadigbed" fra Flaaden, kan be
holde deres oprindelige Uniform med det samme 
Emblem. 

Der synes i det hele taget at have raadet en Del 
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Uvished med Hensyn til delle Personel, som fra Flanden 
stilles »til Raadighed11 for Luftværnet. 

Bande Udvalget og Forsvnrsraadet har indset, at 
dette Personels Stilling vilde blive meget vanskelig i 
fremtiden og kunde give Anledning til nye Rompetence
stridigheder. I Hnabet om nt klarlægge dette Personels 
Stilling har man derfor forsøgt at give en nærmere De
finition heraf i selve Rapporten. 

For at betjene den Stilling i Luftværnet, som Sø
officererne indtager, naar de gør Tjeneste i Luftstyrken 
ved Flaaden, og som her er kaldt ntil Raadighed«, har 
Udvalget anvendt Udtrykket •Seconded .. , uden dog egent
lig selv at være heil tilrreds dermed. 

For nærmere at definere delte Begreb anfører der
for Fors,·arsraadet i Rapporten til Regeringen følgende: 

nThe Main Committee observe that the Special Sub
Committee arc not allogelher salisfied wilh the term 
• seconded« which they have used in describing lhc status 
of naval officers serving in the Fleet Air Arm. It is 
clear thnt the actual position of a naval officer seconded 
to tbe Air Service afloat differs from a seconded officer 
as hitherto understood. for example, he contioues to 
be under the ultimate taclical and disciplinary orders 
at sea of an officer of the Service lo which he perma
nently "belongs, whilst he is serviog under the immediate 
command of nn officer of lhe Service lo which he is 
temporarily nltached. Moreover, the work he is called 
on to do in his lempornry Service direclly relates to 
the needs of his parent Service, and he carries il out 
under the eyes or a commanding orflcer of his pnrent < 
Service. The Main Commiltee therefore consider lhe 1 
term • seconded" not allogether nppropriale. They would 
prefer lhe more general term nåtlached•, provided lhe 
condilioos of attachment necessary in lhis particular 
case are clearly underslood as follows: These na,·nl 
orficers belonging lo the fleet Air Arm are therefore to 
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be attached to lhe Air Service. Ilut whilst arter lheir 
training under lhe Air Service they will be posted lo 
units of lhe Navy by lhe Air Service on the nomination 
of lhe Admirally and will sen·e under lhe immediate 
command of Air Ser\'ice officers, yet afloat they will be 
under lhe ullimate command of lhe naval officers of 
the Fleet. Though their temporary pay and their acling 
rank will be determined by the Air Service, arter con
sullation wilh lhe Admiralty, yet their permanent rank 
and promotion will continue to be subjecl to the regu
lations of tbe Navy. Lastly, thougb they must serve with 
the ~ir Service and not be moved from il during the 
period of their attachment without the consent of the 
Air Ministry, yet as regards discipline and status afloat 
they will in all respecls be in precisely the same posi
tion as officers of lhe Royal Marines.• 

Et mere udpræget Eksempel paa et [{ompromis kan 
vel vanskeligt tænkes, og det synes ikke ved første Gen
nemlæsning indlysende, at en saadan Ordning vil forman 
at bringe Klarhed og Enighed paa de Punkter, hvor 
der i Forvejen var Uoverensstemmelser med Hensyn til 
Samvirket. 

I den ovenfor citerede Del af Rapporten vil man 
særlig lægge Mærke til den vigtige Udtalelse, at Luft
værnspersonellet om Bord skal være stillet ganske som 
»Royal Marines• med Hensyn til Disciplin og tjensUigt 
Forhold. Dette vil med andre Ord sige, at de fuldtud 
underlægges Skibschefens Kornmand~ og Jurisdiktion -
og Admiralitetet kan følgelig paa delte afgørende Punkt 
notere en absolut Sejr. Noget uklar er Bestemmelsen 
imidlertid over for det Luftværnepersonel, der ikke er 
udkommanderet med en Flaade, men som samarbejder / 
med en saadan fra en Kystbasis. Nogen Afgørelse med 
Hensyn til delle Punkt findes heller ikke andre Steder 
i Rapporten og er mærkelig nok slet ikke taget i Be-. 
tragtning. 
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Fra Luflværnspersonellets Side har man i ikke ringe 
Grad set med Uvilje paa dette •til Raadighed• værende 
Personel fra Flaaden, dels paa Grund af det meget ind
viklede Samarbejdsforhold, men ogsaa dels af Hensyn 
til det Antal Stillinger, som derved blev besatte med et 
udenfor staaende Personel. Luftværnet har derfor stillet 
Fordring om, at kun 30 °/o af Flyverofficererne om Bord 
paa Hangarskibene maatte bestaa af saadaone II lil Raa
dighed" værende Søofficerer; men dette Krav fik imid
lertid kun i begrænset Grad Støtte i Udvalget. Det vil 
derfor ogsaa i Fremtiden blive overladt til Admiralitetet 
at fastsætte det nærmere Forhold, og man har kun stillat 
den Fordring, at i alt Fald 30 0/o af Flyverofficererne skal 
være Luflværnsofficerer - altsaa ikke de af Luftværnet 
fordrede 70 °/o. 

Dea største Indrømmelse over for Admiralitetet lig
ger der dog i den Bestemmelse, at Luftrekognoscering 
og Luftnedslagsobservationer for Flaaden fremtidig allid 
skal udføres af Flaadeos eget Personel - enten 11 lil 
Raadighedcc staaende eller andet. Denne Bestemmelse 
har da ogsaa vakt en Del Opsigt indenfor Luftværnet, 
ja der er endda i det Luftværnet nærstaaende Tidsskrift 
,the Aeroplane• meget skarpt udtrykt, _at man dermed 
har reduceret Luftværnets Flyvere til almindelige Chauf
fører for Flaaden. Der udtales saaledes herom: 

• Delte betyder, at R. A. F.s Føreren bliver en al
mindelig Luft-Chauffør for Flaaden. Føreren maa altid 
adlyde Observatorens Ordrer og gaa naar og hvor Ob
servatoren beordrer ham, for det er Observatorens Re
sultater, som man har Brug for enten af Flaaden tilsøs, 
af Hæren tillands eller ar Luftværns Hovedkvarteret i en 
ren Luftkrig. 

Hvis Luftværnsofliceren derfor hverken maa være 
Observator under Rekognoscering eller Skydning i Flaa
den, saa har han heller ingen Chance for at vinde Ud
mærkelse eller Forfremmelse. Flaaden vil aldrig aner-
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kende og belønne selve Flyvningen, naar. Føreren tilhører 
Luftværnet og Observatoren Flaaden, og denne frivilligt 
fremkaldte Forskel vil skabe mere Friktion om !lord paa 
Hangarskibene end noget tidligere Stridspunkt mellem 
de to Værn.• · 

Dette er jo haarde Ord og kan ogsaa kun tages 
som et Uddrag af en Artikel, der iøvrigt er holdt i ret 
skarpe Vendinger; men paa den anden Side er der nok 
en hel Del Sandhed bag ved Ordene. At Admiralitetet 
har arbejdet stærkt for at opnaa en saadan Ordning tyder 
meget paa, og det kan ikke nægtes, at man i Betragt
ning af de forskellige Indrømmelser i Personelspørgs
maalet faar Indtryk af, at der hersker en voksende For
staaelse af Luftvaabnets specielle Opgaver inden for 
Flaaden. Paa dette Omraade er der altsaa dog opnaaet 
væsentlige Fordele ved det fremtidige Samvirke. 

Med Hensyn til Kommandoforholdene vil der 
iøvrigt blive udfærdiget et særligt Reglement af de lo 
Værn i Forening, da der ofte har vist sig en forskellig 
Opfattelse, og da Forholdene ikke altid har været li;rn 
lette at overse, saaledes f. Eks. naar en udkommand~ret 
Luftværnsofficer, som altsaa er under Skihschefens Kom
mando, gaar til fortsat Uddannelse paa en Flyveplads, 
hvor en Luftværnsofficer har [{ommandoen. 

I Tilslutning til Underlægningsforholdet om Bord 
skal dog fremtidig alle Rapporter fra de udkommanderede 
Luftværnsofficerer, bande fort~olige og andre Rapporter, 
fremsendes af Skibschefen og Flaadechefen til Chefen 
for Kystomraadet. 

Endvidere henstilles del til de to Værn al ordne 
den indre Tjenestegang om Bord paa Elangar~ 
skibene saaledes, at man saa meget som muligt und
gaar den tidligere Friktion og Vanskelighed under Sam
arbejdet, hvorved den samme Tjeneste ofte blev udført 
dobbelt - nemlig af hvert Værn for sig. 

I Betragtning af, at den fastsatte Ordning gør Ad-
Tidsskr. f. Sovæsen. 9~. Aarg. 28 
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miralitetet afhængigt af et andet Værn, hvad Leverancer 
af Materie 1 og følgelig ({rigsheredskab angaar, er det 
fremtidigt bestemt , at begge Værn hvert for sig skal 
underrette Forsvarsraadet, naar Admiralitetets Ønsker 
med Hensyn til Materiel fra Luftministeriet af en eller 
anden Grund ikke opfyldes. 

r Forbindelse med det vigtige Spørgsmaal om Luft
stridskræfternes Udelelighed stod ogsaa det vigtige Spørgs
maal om Luftministeriets Ret til at frakomman
dere Luftstyrken fra Flaaden, naar det fandt det 
nødvendigt af Hensyn til Landets Forsvar mod fjendtlige 
Luftangreb. Ganske selvfølgeligt mødte en saadan For
dring den stærkeste Modstand fra Admiralitetets Side, 
idet man jo ikke kunde lade sig i den Grad være af
hængig af en sideordnet Myndighed og de mulige rent 
sekundære Synspunkter, som derfra vilde blive gjort 
gældende i Tilfælde af truende Forhold eller lfrig. 

Admiralitetet fik da ogsaa en væsentlig Støtte paa 
dette Punkt derved, at Luftministeriet fremtidig kun kan 
frakommandere Personel, Materiel eller Reserver fra 
Flaadens Luftstyrke enten med Admiralitetets eller med 
Regeringens Samtykke. 

At Regeringen har understreget, at den selv kan 
fordre Luftstyrken fro:kommanderet Flaaden, kan jo ikke 
betegnes som noget Nederlag for Admiralitetet, thi det 
er jo blot i Overensstemmelse med den en højere Myn
dighed tillagte Magt og kan jo overhovedet kun tænkes 
bragt til Udførelse under ganske eksceptionelle Forhold, 
hvor hele Landets Sikkerhed staar paa Spil - og i saa
danne Tilfælde vil det . formentlig altid ske med Ad
miralitetets fulde Samtykke. 

Vedrørende Budgettet havde Admiraliletet bestemt 
krævet, at Udgifterne til Luftstyrken ved Flaaden blev 
opførte paa Flaadens Budget, da saadanne Udgifter saa
vel under Freds- som under l{rigsforhold er afhængige 
af Flaadeledelsens Dispositioner. Luftministeriets Ind-



I 
I 

I 

I 

En Konflikt mellem Flaaden og Luftværnet I England. 393 

vendinger mod Forslaget var nærmere af teknisk end af 
principiel Art, og Spørgsmaalet er af Regeringen over
givet til Finansministeriets Afgørelse i Samraad med de 
to Værn. 

At Admiralitetet vil staa fast paa Kravet om at be
holde disse Udgifter paa Budgettet maa paa Forhaand 
synes givet, da ,det jo i væsentlig Grad vil styrke dets 
Forhold til den til Flaaden knyttede Luflstyrke. 

For endeligt at skabe et bedre Samarbejde mellem 
de lo Værn og om muligt at undgaa, at den ret vold
somme Strid dukker op igen, vil man tillige prøve at 
skabe et System, der allerede i Fredstid bringer de to 
Værn tættere sammen, saaledes at de gensidig faar Lej
lighed til at lære hinandens indre Tjenestegang at kende. 

Man vil saaledes etablere en nærmere Tilknytning 
mellem de to Værns Stabe ved at lilkommandere Sø
officerer til Luftstaben og ligeledes Luftværnsofficerer til 
Marinestaben. 

Desuden vil man aneælle Teknikere fra Flaaden i 
Luftministeriets tekniske Afdelinger for at stille de ved 
Flaaden indhøstede Erfaringer til Raadighed for Luft
værnet. Del anføres udtrykkeligt, at el saadant Sam
arbejde ikke blot lænkes iværksat igennem de højere
slaaende Officerer, men at det bør overvejes, om det 
ikke vil være om muligt endnu betydningsfuldere, hvis 
de yngre Grader, som senere skal indtage ansvarsfulde 
Stillinger, i Tide kommer i Forbindelse med del andet 
Værn. 

Med forannævnte særlige Bestemmelser for Tjenesten 
har allsaa ikke blot Udvalget, men ogsaa Forsvarsraadet 
og selve Regeringen ment at burde knæsætte Princippet 
om at holde alle de engelske Luftstyrker samlede under 
Luftministeriet. Fremtiden maa jo vise i h,·or høj Grad 
dette vil bringe den ønskede og stærkt tiltrængte Ro 
om Spørgsmaalet; men det synes ikke direkte indlysende, 
at de to Værn er bedre hjulpne med et saa indviklet 

28* 
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Kompromis, som hverken synes at skabe rene Linier 
for den ene eller den anden Part. 

Luftministeriet har ingen praktisk Nytte af det op
fyldte Princip om Enhed i Lufttjenesten, fordi de nye 
Bestemmelser egentlig ganske stiller Luftstyrken ved 
Flaaden udenfor dets Myndighedsomraade, og Admirali
tetet maa - uanset de betydelige Indrømmelser med 
Hensyn til Samvirket - stadig støtte sig paa et andet 
Værn for at holde Flaaden i fuldstændig Ifampberedskab. 

Som det vil erindres fra det forani:laaende, havde 
det nedsatte Udvalg faaet overdraget endnu et Spørgs
maal i Forbindelse med hele denne Sag, nemlig Spørgs
maalet om Ønskeligheden af at oprette en højere Myn
dighed, som i sig sammenfatter de 3 Værn som side
ordnede Grene - enten en Forsvarsminister eller lignende. 

Regeringens Redegørelse i Sagen kom da ogsaa Lil 
at handle herom, idet Premierministeren gav Parlamentet 
Underretning om, at Regeringens Overvejelser desan
gaaende gik ud paa, at det maatle anses for upraktisk 
og lidet ønskeligt at afskaffe de 3 Ministre for de 3 
Værn ved at underlægge disse Værn en enkelt Forsvars
minister, ligesom det vilde være upraktisk at samle de 
3 Ministerier til et enkelt. 

Paa den anden Side ansaa Regeringen ikke det hid
tidige System, hvor Samvirket med Hensyn til Landets 
samlede Forsvar foregik igennem F'orsvarsraadet (the 
Committee of Imperial Defence), for i tilstrækkelig Grad 
at sikre det fornødne Samarbejde, Initiativ og Ansvar. 

Forsvarsraadet har nemlig overhovedet ingen ud
øve n d c Myndighed haft hidtil, idet det kun har været 
raadgivende og undersøgende for Regeringen eller enkelte 
Ministerier i Spørgsmaal om Forsvarspolitik og Organi
sation, og kun saafremt saadanne Sager blev forelagt 
Raadet. 

( 
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Saavel Initiativet som den endelige Afgørelse har 
udelukkende ligget hos Premierministeren eller de enkelte 
Ministre, og altsaa i en Strid, som den her omhand
lede mellem to Ministerier - udelukkende hos Premier
ministeren. 

Om delte System udtalte Premierministeren, at det 
i Aarenes Løb havde vist sig i Besiddelse af meget 
store Fordele og absolut virket betryggende; men den 
OmstæEdighed, at det lagde al Autoritet og hele An
svaret for de fælles eller særskilte militærpolitiske Ret
ningslinier for de 3 Værn hos Premierministeren, havde 
i Tilfælde som det foreliggende vist en absolut Mangel 
ved Systemet, da Premierministeren selvfølgelig ikke kunde 
hellige al sin Tid og Opmærksomhed til Forsvarsspørgs
maalet. 

Naar Regeringen nu ikke mente det ønskeligt at 
ændre noget i Ministeriernes selvstændige Stil.ting, maalle 
man gaa en anden Vej, og man havde derfor valgt at 
lægge en stor Del af Premierministerens Ansvar og 
Initiativ med Hensyn til det samlede Forsvar over paa 
Næstformanden (the Chairman) i Forsvarsraadet, saaledes 
at denne i mindre Sager fremtidig vil kunne træffe Be
stemmelser paa Regeringens Vegne, dog kun i Overens• 
stemmelse med Raadets Beslutninger og med Assistance 
af de 3 Værns Stabschefer. 

Den trufne Ordning har altsaa med andre Ord givet 
det engelske Forsvarsraad langt større Betydning, end 
det nogensinde tidligere har haft, idet dets Myndighed 
er o,•ergaaet fra at være rent raadgivende til ogsaa at 
være delvis udøvende. 

Forsvarsraadet, der iøvrigt har bestaaet lige siden 
1904, vil fremtidig faa følgende Sammensætning: 

The Prime Minister (Presideot), 
The Deputy to lhe Prime Minister (Chairman), 
The Secrelary of State for War, 
The Secretary of State for Air, 
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The flrst Lord of the Admiralty, 
The Chancellor of the Exchequer of the Financiel 

Secretary, 
The Secretary of State for Foreign Alfairs, 
The Secretary of State for the Colonies, 
The Secretary of State for India, 
The Chief of War-Stalf, 
The Chief of Air-Staff, 
The Chief of Navy Stalf (First Sea Lord), 
The Permanent Secretary of the Treasury. 
)øvrigt kan andre britiske Ministre og Embedsmænd 

samt Folk, der sidder inde med særlige Specialkund
skaber, tilkaldes som Medlemmer af Raadet - afhængigt 
af den foreliggende Sags Art. 

Med Henblik paa de Næstformanden i Forsvars
raadet paalagte nye Hverv har Regeringen fastsat føl
gende nærmere Bestemmelser: 

1) Næstformanden skal præsidere i Forsvarsraadet, 
naar Premierministeren er fraværende. 

2) Han skal forelægge Raadets Forslag for Premier
ministeren (saafremt denne har været fraværende) og for 
Regeringens Medlemmer. 

3) Han skal træffe Afgørelse paa Premierministerens 
og Regeringens Vegne i Sager af underordnet Betydning 
og underrette de interesserede Ministerier desangaaende. 
A.fgørelsen skal træffes i Overensstemmelse med Raadets 
Beslutninger ·og med Assistance af de 3 Værns Stabs
chefer. 

41 Han skal til Stadighed have sin Opmærksomhed 
henvendt paa den militærpolitiske Situation og - i For
bindelse med Cheferne for de 3 Stabe - sørge for, at 
({rigsberedskabet og Operationsplaner samt de dermed 
forbundne Udgifter stadig svarer til den øjeblikkelige 
militærpolitiske Situation, at enhver Forandring i denne 
Situation for Flaaden, Hæren og Luftværnet kan klar
lægges for Raadet, og at Bestemmelser om en heraf for-
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aarsaget militær Foranstaltning forelægges Raadet til Af
gørelse, inden den bringes til Udførelse. 

Endelig tillægges der Cheferne for de 3 Værns Stabe 
- foruden det Hverv, som de hver for sig har som 
Raadgivere over for deres egne Ministre henholdsvis 
angaaende sø-, land- og luftmilitærpolitiske Spørgsmaal 
- et særskilt og samlet Ansvar som Raadgivere i den 
samlede Fors\·arspolitik. Indenfor denne Opgave vil de 
saaledes i Forening nærmest være stillede som en Slags 
Chef for en •Overstab• (A Super Chief of a War Staff 
in Commission). 

Som allerede anført ligger de nye Bestemmelsers 
Betydning først og fremmest i den udøvende Myndighed, 
der er tillagt Forsvarsraadets Næstformand i visse Sager, 
saaledes al f. Eks. saadanne Kompetencestridigheder mel-

. lem de forskellige Værn, som er fremkomne i den her 
behandlede Sag, fremtidig vil kunne henvises til og be
handles af Forsvarsraadct. Dette vil sikkert faa praktisk 
Betydning, foruden at det kan virke til, at en lignende 
Sag standses og afgøres, forinden den kan naa frem til 
offentlig og derved ofte skadelig Diskussion. 

Samtidig har Regeringen endnu stærkere end tid
ligere udformet Forsvarsraadets Direktiv i Retning af 
den for Krigsberedskabet saa nødvendige Klarlæggelse 
af den øjeblikkelige militærpolitiske Situation. 

Dermed har Regeringen truffen Afgørelse i hele 
denne ret opsigtsvækkende Sag. Om Konflikten mellem 
de to Værn samtidig er udjævnet, maa Fremtiden vise. 

Al det ingen let Sag har været for Regeringen at 
træffe den endelige Afgørelse, er der talrige Beviser paa 
- ikke mindst de stadige Udsættelser, der maatte fore
tages, forinden Premierministerens Redegørelse fremkom 

Parlamentet. 
Uden Tvivl II'laa det være meget vanskeligt for Poli-
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likere at være Dommere i en saadan Sag, hvor Repræ
sentanter for to Værn, altsaa Specialisterne paa det paa
gældende Omraade, som absolut maa siges at arbejde 
med lige stor Alvor og med Landets Forsvar for Øje, 
staar i saa aaben og skarp Modstrid. 

At selve Admiralitetet med dets store og rodfæstede 
Popularitet stod som Part i Sagen, har heller ikke gjort 
Regeringens Stilling lettere. 

Man forstaar derfor, at Afgørelsim kunde blive et 
l{ompromis; men det maa sikkert beklages, at den fik 
en saa vaklende Form. Der er nemlig allerede Tegn, 
der tyder paa, at man ikke har udprægede Chancer for 
at kunne tilvejebringe den ønskede llo om Spørgs
maalet. 

Ganske \'ist fik Meddelelsen ingen særlig haard 
l\ledfart i Parlamentet; men dette behøver dog ikke at 
betyde andet end, at man paa den sidste Mødedag før 
Sommerferien ikke fandt det belejligt at aabne en større 
Diskussion, saa meget mindre som Premierministeren 
selv frabad sig en saadan i Betragtning af, al Regeringens 
Afgørelse først havde foreligget sent den foregaaende 
Aften. Men det er at vente, at Sagen vil blive taget 
op, naar Parlamentet samles igen til November i Aar. 

I Pressen og da især i Fagpressen har der derimod 
allerede været mange og skarpe Kommentarer til Re
geringens Afgørelse, og det synes, som om den øjen
synlige Utilfredshed paa begge Sider vil fore til en Fort
sættelse af Striden. 

Luftværnets Utilfredshed med Bestemmelserne om 
den fremtidige Rekognoscerings- og Artilleriobservations
tjenestes Udførelse er allerede anført; men iøvrigt maa 
dog siges, at man - vel nok ogsaa med Helle - er 
tilfreds indenfor Luftværnet med det Lydelige Bevis, man 
har faaet for, at Regeringen tillægger dette Værn en 
overvejende Betydning som Led i Landets Forsvar. 

Man undgaar ikke at lægge Mærke til en vis skade-

I 
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fro Tone over for Admiralitetet paa Grund af, at deltes 
store Pressekampagne ikke førte til hele det ønskede 
Resultat, og • the Aeroplane« skriver herom, at II Flaadens 
store A. L. Granat ikke blot viste sig at være en n For
sager•, men ligefrem endte med at dale ned over Flaa
dens eget Hoved,. 

Admiralitetet og dels Tilhængere formaar jo ikke 
at skjule deres udprægede Skuffelse over den manglende 
Forstaaelse af Betydningen ved et særskilt Luflvaaben 
for Flaaden. 

uNaval and Military Record• skriver saaledes, at de 
venter, at Afgørelsen kun vil bringe endnu større For
virring i Forvirringen, og at hele Spørgsmaalet uden 
Tvivl maa tages op igen, naar det nu er brækket sammen 
efter kort Tids Prøve. 

Det maa sikkert indrømmes, at det foreslaaede Sy
stem er meget indviklet, men iøvrigt synes en nøjere 
Gennemgang af hele Sagen at fremhæve, at man i langt 
større Udstrækning end først antaget - og end egenllig 
fremhævet i hele Pressen - har taget Hensyn til Ad
miralitetets særlige Krav. 

Omend Luftværnet har beholdt den afgørende Raa
dighed over baade Personel og Materiel, synes Admi
ralitetets Kontrol med de til Flaaden knyttede Luftenheder 
dog i meget væsenllig Grad sikret igennem de af Re
geringen trufne særlige Bestemmelser. 

Al man fra Flaadens Side havde foretrukket en endnu 
klarere Ordning og et enklere System er let forstaaeligt. 

Meget vil dog i Fremtiden afhænge af den Tilgang 
til Flaadens Luftstyrke, som kan tilvejebringes fra Flaa
dens eget Personel, og lige saa meget vil sikkert af
hænge af den Fremgangsmaade, der vil blive anvendt 
o"er for Luftværnets Personel om Bord i Hangarskibene. 
Hvis der fra Flaadens Side arbejdes med Forstaaelse af 
det nye Vaabens Vanskeligheder, vil man ogsaa have saa 
mange Midler i Hænde, at Samvirket kan faa den Be-
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tydning for hele Flaadens liampberedskab og Kampevne, 
som man med Rette tillægger det. 

Og faar Luftværnet først organiseret de nye Styrker 
til Hjemmeforsvaret, vil det formentlig ogsaa anerkende 
Flaadens nye og stadigt voksende [{rav om særlige Lufl
stridskræfter, der jo hor Opgaver nok indenfor selve 
Flaaden. 

Det vil sikkert i alle Tilfælde være af Interesse at 
følge Sagens videre Forløb, fordi delle vanskeligt lader 
sig forudsige. 

Trods Luftministeriets tilsyneladende stærke Position 
og absolute Overtag i Øjeblikket, er der jo mange Tegn 
paa, at Tendensen alligevel gaar tilbage i Retning af en 
Udsondring af den med Flaaden samarbejdende Luft
styrke. 

H~rpaa lyder de mangeartede Indrømmelser, som 
Regeringen alligevel til sidst fandt det rigtigst at gøre 
overfor Admiralitetet, hvis tilbagevendende Indflydelse 
man sporer igennem de forskellige Bestemmelser for det 
fremtidige Samvirke, saaledes f. Eks. for Besættelsen af 
de højere J{ommandoposter, for Ansættelsen af Søofficerer 
11til Raadighed« for Luftværnet, for en særlig Uniformering 
af Flaadens Luftstyrkepersonel, for Underlæggeisen om 
Bord under Skibschefens fulde Myndighed, for Ophævelsen 
af Luftværnets Raadighed over selve Materiellet samt 
endelig i Planerne om Henlæggelsen af Budgettet til 

F I a ad ens Aarsbudgel. 
Man har derfor Lov til at formode, at Admiralitetet vil 

arbejde videre paa Grundlag af de i denne Omgang op
naaede Fordele; men det ligger heller ikke uden for 
Sandsynlighedens Grænse, at der selv ad Fredsommelig
hedens Vej kan naas hen til den endelige og sikkert 
rigtige Løsning for hele J{onflikten, nemlig Indordningen 
af Flaadens Luftstyrke under Admiralitete t. 

Naar hele denne I{onnikt er blevet gjort til Genstand 
for en saa omfattende Omtale i det foregaaende, saa 
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skyldes det den Omstændighed, at det drejer sig om et 
af de første og mest indviklede Forsøg paa at bringe 
Luftvaabncts Anvendelse og Organisation ind i det rette 
Spor. Det kan derfor være interessant for enhver Magt, 
der er noget længere tilbage i Udviklingen af det mili
tære Flyvevæsen, at drage Lære af en af de største Flaade
magters hidhøstede Erfaringer paa dette Omraade. 

Det synes saaledes i Øjeblikket særlig interessant 
at fremhæve den første Udvikling i England, da Admi
ralitetet under J{rigen bøjede sig for de hurtigt voksende 
tekniske [{rav paa Flyvevæsenets Omraade og Io.d Flaa
dens Luftenheder indgaa i det samlede, nyoprettede Luft
værn. Man undervurderede den Gang i høj Grad Luft
vaabnets fremtidige Betydning for Lmmingen af Flaadens 
strategiske og taktiske Opgaver. 

De følgende Aar bragte imidlertid en hurtigt voksende 
Fordring om Luftenheder - ikke blot til Samarbejde med 
Flaaden, hvis forskellige Opgaver i stigende Grad blev 
afhængige af Anvendelsen af Luftvaabnet. Man maatte 
nu søge Assistance fra et andet Ministerium, og denne 
Ordning viste sig hurtigt at skabe mangeartede og for 
Flaadens Kampberedskab farlige Konsekvenser. 

Admiralitetet fandt det rlerfor nødvendigt, at de med 
Flaaden samarbejdende Luftenheder atter indgik som en 
Del af selve Flaaden. 

Der viste sig store og nærmest uovervindelige Van
skeligheder med at tilbagekæmpe sig de i sin Tid fri
villigt afgivne Enheder, fordi andre og nyere Interesser 
havde skabt et stærkt og maalbevidst Luftværn, som ikke 
ønskede en saadan Svækkelse, som Admiralitetets Plan 
vilde betyde. I Bevidstheden om Sagens alvorlige Be
tydning for hele Flaadens l{ampberedskab satte Admi
ralitetet alt - selv de højeste militære Myndigheders 
Stilling - ind paa Opnaaelsen af saa væsentlige For
dele, at man i alt Fald kunde sikre et fast og nøje Sam-
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arbejde under Admiralitetets Myndighed og Flaadechefernes 
direkte Ledelse. 

Mange forskellige Forhold havde skabt den uhold
bare Situation for Admiralitetet, og der er tah'ige Und
skyldninger for dettes tidligere Dispositioner, som jo maa 
føres helt tilbage til Verdenskrigens Dage, hvor de sær
lige Forhold ofte forhindrede Dispositioner paa saa langt 
Sigt, at det kunde dreje sig ogsaa om en kommende 
Fredsperiode, og hvor man især vedrørende Flyvevæsenet 
ganske manglede Erfaringer. 

M~n det bør derfor ikke tabes af Syne, at netop de 
første Dispositioner med Hensyn til Flaadens Luftstrids
kræfter efterIrnaoden skabte en saa vanskelig Situation 
for den engelske Flaadeledelse, al maa saa sig nødsaget 
til at anvende de skarpeste Forholdsregler for at bringe 
forsvarlige Forhold tilbage - ja, og at man selv ikke 
ved saadanne Midler endnu har kunnet skabe en fuldtud 
betryggende og tilfredsstillende Ordning. 

Der vil sikkert for mange fremmede Flaadeledelser 
være god Grund til at drage al mulig Lære heraf. Spørgs
maalet om et selvstændigt Luftministerium vil sikkert 
kun komme til at foreligge i de største Lande, da det 
vil være afhængigt af en meget stor, selvstændig Luft
værnsorganisation med betydelige Pengemidler. l de 
mindre Lande kan man derimod forvente, at Tanken om 
et samlet Luftværn kommer frem i Forbindelse med en 
Henlæggelse enten under Flaaden eller under Hæren -
om ikke af andre saa af tekniske eller økonomiske Grunde. 
Men omend saadanne Grunde for et samlet militært Flyve
væsen kan synes nok saa vægtige, maa de dog altid ses 
i et rimeligt Forhold til de særlige strategiske og tak
tiske l{rav. Paa dette Punkt vil der være Anledning til 
at se tilbage paa det engelske Admiralitets Erfaringer. 
Og det maa vel erindres, at de militære Myndigheder i 
langt ringere Grad kan paaregne Forslaaelse og Støtte 
fra Politikernes Side med Hensyn til saadanne Krav end 
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over for de mere iøjnefaldende Krav fra Teknikens og 
Økonomiens Side. 

Det bør derfor paahvile enhver Flaadeledelse at holde 
de for dens Luftvaaben opstillede Retningslinier og Op
gaver i nøje Tilknytning til de samlede strategiske og 
taktiske Opgaver paa Søen og ved Flaadebaserne. De 
hermed forbundne Fordringer skal nok i fuldesle Maal 
lægge Beslag paa et særligt Luftpersonel og Materiel -
ikke blot i I{rigstid, men allerede under Fredsforhold. 

Stiller man den til en Flaade knyttede Luftstyrke 
over for udvidede Opgaver - f. Eks. Lokalforsvar mod 
Luftangreb - vil det samtidigt betyde forøgede Udgifter; 
men da en Forøgelse af de militære Budgetter for Tiden 
er meget usandsynlig i de fleste Lande, vil nye Opgaver 
reelt komme til at betyde en Svækkelse for de specielle 
Hovedopgaver og for Samvirket med Flaaden. Og sand
synligvis vil de samme Argumenter gælde for den til en 
Bær knyttede Luftstyrke. 

En fuldstændig eller blot delvis Sammenslutning af 
de to Værns Luftstyrker under det ene Værn vil dertil 
i væsentlig Grad komme til at gaa ud over det andet 
Værn - eller maaske over begge - og vil skabe en 
Usikkerhed med Hensyn til Samvirket med Luftvaabnet. 
Man kan her blot tænke paa de engelske Personel
vanskeligheder. 

Hvad Fremtiden end kan kræve af Luftvaabnet som 
Led i Landets Forsvar, vil det sikkert være praktisk at 
erindre sig følgende Læresætning ud fra de i England 
indhøstede Erfaringer: 

Ingen kan tjene to Herrer, og en Flaades Luftstyrke 
bør være Flaadeledelsen en ydmyg og tro 11ener. 



Nogle praktiske Resultater af Forsøg med 
Radiopejlinger. 

Af Kaptajnlojtnnnt A. H. Ved el. 

Allerede i flere Aar har det jo været almindeligt at 
søge sin Plads bestemt ad radiotelegrafisk Vej 1 ), og den 
Nøjagtighed, hvormed dette kan gøres, vokser stadig og 
,·il sandsynligvis efterhaanden blive saa stor, at man 
med fuld Sikkerhed kan navigere paa Pladsbestemmelser 
af denne Art. 

Til at give et rent praktisk Begreb om, paa hvilket 
Standpunkt man for Øjeblikket synes al befinde sig, 
tjener de nedenfor trykte Skemaer. 

Pejlingerne er taget i Krydseren • Valkyrien er paa 
Sommertogtet 1923 af Søminemester F. Hansen; der er 
iall taget 21 Pejlinger, saaledes al Antallet er stort nok 
til, at man kan danne sig et Skøn over den Nøjagtighed 
der kan opnaaes, hvorimod man vel maa vogte i;ig for 
al drage videregaaende Slutninger af el saa ringe Antal 
Obsenalioner. Grunden til, at jeg alligevel vover at 
fremkomme med disse Linier her i Tidsskriftet, er den, 
al Forholdene til astronomiske Pladsbestemmelser har 
været særlig gode, saaledes al de paa denne Maade op
naaede Pladser er bestemt med 1 a l1/2 Sømils Nøjag
tighed; de terrestriske Pladser ved Ouessant P.r bestemt 
med c. 1/ 4 Sømils Nøjagtighed. Endelig skal bemærkes, 
at Krydseren er forsynet med en udmærket god Radio
station, der har været særdeles vel betjent. Der er saa
ledes all i all gode Betingelser lil Stede for en Vurde
ring af de ad radiotelegrafisk Vej bestemte Pejlinger. 

1 ) Se Kommandør H. Ravn: Undervandssignaler, rndiotelegra
flsk.e Retningssignaler og Hydrofoner I Navigationens Tjeneste. Tids
skrift for Sovæsen Jnnuar 1921. 



Pcj\sta.tioncns 
Navn 

Oucssont Pen 
ur Roch . .. .. . 

Ouessanl Pen 
ar Roch . ... . . 

-,. 

11 I 111 \ IV \ V \ VI \ Vil \ Vlll \ 

Pejlstntio- \ :-=.g-~ \ \ \ Den of \ \ Afstand \ nens Pinds æ_ g ~ Ret- Rettet Kortet F 1t 1 fm Skibet 
ved Længde ! _§ ~ telse I Pejling udtagne ors e til Pejl-
og Bredde § 'i; ~ PeJ"lin" stationen 

A-:O "S, o 
- -

48•26.5' NBr. , I I I 5°05.6' VL. 208• o• mgo 200• +20 21Sømil 

33° oo 300 +::;o 20 -

Pointe du Rnz 148°02.4' NBr. I 2.31• 
de Sciu . . . . . • . 4 ° 44.0' V L. approx. o• 

330 

2810 
upprox, :Bl• 0 24 -

Pointe du Roz 
de Sein . . . . . . . I I 35S.6° 

Cherbonrg 
Rouges Terres. 

Cherbourg 
Roug•s Terres. 

490 30.5' NBr. 
1•30.0' VL. 316° 

311° 

oo 

0.5° 

0.5• 

358.6° 3560 + 2.50 40 -

315.5° 3130 +2.50 68 -

310.50 306.5° +60 63 -

IX 

Vejrets 
Tilstand 

\ x \ x1 \ xn \ 

I \
Skibets Plads \Dato og 

Bølge- ved nstrono- Tid fo r 
1 miske eller Pejlin-
æng- terrestriske !len 

de Observa- 1)G.M.T. 
tioner 

- · - - - -

SkyetNV-1 48 c 08' NB. I 27 Juli 

XIII 

Særlige Bemærkninger 

707 I 460m. I 6° 18' VL. I lOt 60m j 1
) Ol 00m er Alidnal. 

Klart Øst-1 48° 42.2' NBr. 27 Juli 
706 

Skyet NV-1 
767 

KlarlØst-1 
765 

Klart NV-2 
769 

Klart NV-2 
769 

4°48• VL. 15t 05m 

48007.3' NBr. 27 Juli 
5018.5' VL. tot 40m 

48° 42.2· NBr. 27 Juli 
4 o 48· VL. 15t OOm 

50010' NBr. 29 Juni 
2•43· VL. Ot 07m 

50013' NBr. 29 Juni 
2°66· VL. Ot 56m 

Pejlingen opgi\•el som til
nærmelsesvis. 

TreguierSLGo- ,48°50.2' NBr. 
nery . . . • . . . . . . 3° 13.9' VL. I 7.6o oo 7.50 8• 

Klart NV-2 
+o.6• I s:i - I 769 

60•13 NBr. 129 Juni 
- , 2056' VL. Ol 65m 

Treguier Sl. Go-
nery . . . . .. .•. • 

Liznrd ... . ... . 

Flnmborough .. 

Flnmborough . • 

Berwick .... . . 

490 59.l' NBr. 
5012.5'VL. 

267° 

210° 

10 266° 

209.5° 
npprox. I 0.6° I npprox. 

54•00.8' NBr. 
0°04.9' VL. oo.so I 30 63.50 

_ I 050 
55°41.8' NBr. 89.5 

1053_7• VL. npprox. 

2.5° I 67.5° 
93° 

3.50 approx. 

263" + 30 

200• + 3.6• 

00.50 +3• 

690 + 1.6• 

88.5° +4.60 

122 -

95 -

.261 -

257 -

291 

Klart Vesti 
768 

Kl1trt Vest 1 
768 

SkyetNV-6 
760 

Regn SV-2 
752 

SkyetNV..fi 
760 

450 34• NBr. 
Bo 13' VL. 

48033'Nl3r. 
G• 14' VL. 

I Juli 
2.it 50m 

2 Juli 
OtOOm 

Pejlingen opgivet som til 
nærmelsesvis. 

65 • fil • NBr. ,2B Juni 
8° 42· ØL. Ol 27m 

55030• NBr. -1 6°40
1 

ØL. 
65• 48.i NBr. 

- 6•37'ØL. 

30 Juli 

13l 19m I 
2B Juni Pejlingen opgivet som 
9l 62m nærmelsesvis. 

bl-



___,._.,-·..r 

I II I III I IV I V I VI I VII I VIII 
I 

IX I X I XI I XII I XIII I XIY 

Pejlslalio- ''.., Den af ~g-._a Af5tand 
Bølge 

Dato og Skibets Plads 
Skibets Plads Afstand 

Pejlstationens nens Plads Pot d :-;;_ Ret- Rettet Kortet fra Skibet Yejrels Tid for ved astronom i-
i! ~i:t Forskel læng- Pejlin- ske eller terre- bestemt ved mellem de 

Navn ved Længde ..... 0., te Ise Pejling udtagne til Pejl- Tilstand 
de \in slriske Obser- 1-ladiopejlin~cr to Pladser 

og Bredde c~ Cl Pejling stationen G .. T. Yationer ., "'> 
A'ti,To 

530 3i.8' NBr. Ovrtrk.SV-2 30Jnli l 55° 18 ' NBr. l 550 13.3• NBr. 

Borkum . . • ... 6°41.7• ØL. 357° oo 3570 .3520 + 50 105 Sømil 752 800m 10151m 

r,3047_1• NBr. 
6 Sømil 

Nonlholz .. . . . . 8•33.4'ØL. 31G• 1• 31(,0 318• +3• 122 - - - - f 6° 18.6' ØL. j 
6•23.0' ØL. 

55°00.2' NBr. 
List . . ........ 8•23.2· ØL. 286.5° 10 285.6° 234• + 1.50 75 - - - -

530 34.8· NBr: SkyelNNV-1 30Jnli 

t;.,o ;;;..;• N Br. 
Borkum ...•.. 6°41.7• ØL. 7.50 o• 7.50 40 + 3.50 140 - 751 800m li;l44m 

53°47.1• NBr. } ooom NBo 10 Sømil 
Nordholz ..•.. . 8•3S.4' ØL. 331.6° 0.5• 3310 336° +50 140 - - - -

1 

7000.5' ØL. 7000• ØL. 

550 00.2· NBr. 
Lisl ..... . . . ... 8°2.3.2 ØL. 3190 0.50 318.5• 318.50 o• 72 - - - -

63°34.8' NBr. SkyelNNV 1 
30Jnli l l Borknm . . ..... 6°41.7' ØL. 70 oo 70 5.50 + 1.5 0 147 - 751 800m 18129m 

53047.1' NBr. I OOo 00,Y NBo. 5'.0 "'°' N Ro. li Somil 
Nordholz .•... 5033_4, ØL. 336° 0.5° ,-- -o \ --s -, +30 144 - - ~ ~ \ 'i007'ØL, \ 7•05.5'ØL. Jt:>.O ..>.> .O 

55000.2 NBr. 
Lisl ......... .. 8°?.3.i' ØL. 3'l,60 o·o 324.50 32i.50 QO 75 - -.a 



Nogle praktiske Resullater af Forsøg med Radiopejlinger. 407 

Skemaernes Form er til dels taget efter • Nautischer 
Funkdienst". 

Rubrik I angiver Pejlstationens Navn og Rubrik Ir 
dens geografiske Beliggenhed. Rubrik III indeholder den 
fra Pejlstationen direkte opgivne Pejling, hvorpaa der 
p. G. a. Forskellen mellem Storcirklens og Kompasliniens 
Retning skal anvendes en mindre Rettelse, inden den 
kan afsættes i Merkatorkortet; denne Rettelse findes i 
næste Rubrik (paa 1/2 ° Nøjagtighed). 

Derpaa følger den rettede Pejling og ,•ed Siden ar 
den Pejling, der er udtaget af Kortet fra Pejlstalionen 
til Skibets virkelige Plads. Ved Sammenligning af disse 
to Retninger faas Tallet i Rubrik VII; Fortegnet er +, 
dersom Radiopejlingen Jigger til højre for den rigtige 
Pejling, i modsat Fald +. Denne Række Tal giver saa
ledes et Billede af Radiopejlingernes Nøjagtighed. Man 
ser, at den største Fejl er paa 5°; Fortegnet spiller i 
og for sig ingen Rolle. Et Gennemsnit af Fejlene giver 
21/2 °. I • Nautischer Funkdienst• er nævnt, at Fejlen 
paa Pejlingerne om Dagen under rolige Forhold er 1 å 
20, om Natten ofte mindre, men af og til betydelig større. 

Endelig ses i Rubrik VIII Afstanden fra Pejlstationen 
til Skibets Plads, og i Rubrik IX er anført Vejrets Til
stand; men det forholdsvis ringe Antal Pejlinger beret
tiger som før nævnt ikke til at drage nogen Slutninger 
m. H. t. Afstanden og Vejrets Indflydelse paa Pejlingernes 
Nøjagtighed. 

De tre sidste Sæt Pejlinger giver tre og tre en 
Pladsbestemmelse, og Afstanden fra denne ved Pejling 
bestemte Plads til Skibets observerede Plads er angivet 
i Rubrik XI; Afstanden ses i de to Tilfælde at være 
5 Sømil og i det ene Tilfælde 10 Sømil. 

Til Slut skal jeg anføre, hvad •The Admirally List 
of WireJess Signals 1923, siger m. H. t. Nøjagtigheden 
ved Radiopejlinger. 

• For Øjeblikket bør Fejlen om Dagen ikke overstige 
Tid•skr. f. So væsen. 04. Aarg. 29 
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2° ved Pejlinger fra f{yststationer med øvede Telegra
fisier og \'el afstemte Apparater; om Natten kan Fejlen 
blive større, men man mangler endnu tilstrækkelige Data 
til at kunne afgøre noget bestemt herom. 

Nyere Undersøgelser over Pladsbeslemmelser ad 
denne Vej har vist, al flere uheldige Forhold af og til 
kan virke sammen og saaledes formindske Nøjagtigheden 
af de Pejlinger, man har faaet. Man maa ikke stole paa 
Pejlingerne om Natten og i Storm; heller ikke naar Pej
lingerne gaar omtrent parallelle med en Kystlinie, eller 
for en Del over Land og for en Del over Vand; afbrudte 
Taagebanker, der ligger i Pejlingen, kan ogsaa foraarsage 
Afvigelser. 

Der skal derfor anvendes passende Forsigtighed, 
naar man bruger denne Maade til al bestemme et Skibs 
Plads, og Føreren maa ikke undlade at iagttage de al
mindelige Forsigtighedsregler i usigtbart Vejr, saai;om 
at bruge Loddet m. m. især naar man nærmer sig til 
Land og ved Navigering i Nærheden af l{lipper og Skær". 

Som man ser: indprentes der her Forsigtighed ved 
Anvendelsen af Radiopejlinger, og det synes al fremgaa 
af "The Admirally Listu, at man ikke bør stole all for 
sikkert paa dem; dette Forhold vil sikkert forandres med 
Tiden, og det forekommer mig, at Hadiopejlinger alle
rede nu kan betragtes som en udmærket Støtte for Na
vigationen, og har man ikke andre Obserrntioner, vil 
man ved fornuftig Anvendelse kunne have megen Nytte 
af dem. 

l 



Undervandsbaade. 

Oversat fra. Engineering. 24, August 1923. 

Af Orlogskaptajn de Jonquleres Hansen. 

Siden Afslutningen af Versailles Fredstraktaten har 
Begivenhederne saavel i den hjemlige som den uden
rigske Politik været saa talrige og lit Tider saa alvor
lige og truende, at den har beslaglagt alles alrnrlige 
og fuldstændige Opmærksomhed. 

Af denne Grund er Omstændighederne ved og Dis
kussionerne, som ledsagede Ordlyden af Traktatens Be
tingelser, næsten bleven fnldstændig glemt undtagen af 
dem, hvis særlige Beskæftigelse det er at fortolke Jem. 

Det erindres dog muligvis af Læsere, der er mere 
specielt interesserede i Sagen, at del enten lige før eller 
under de Møder af allierede Statsmænd og Eksperter, 
hvis Beskæftigelse det var at optrække Betingelserne 
for Traktaten, blev halvofficielt bekendt, al Englands 
Repræsentanter var instruerede om at arbejde for Af
skaffelsen af Undervandsbaaden som Krigsskib. 

Det kunde have været forudsagt, at et saa drastisk 
Forslag maatte komme fra den Nation, hvis Bandels
flaade havde langt større Tonnage end noget andet 
Lands, og som ved Angreb fra U-baade havde haft langt 
større Tab end nogen anden af de Allierede, saavel med 
Hensyn til Liv som til Værdier. 

De Fremgangsmaader, som Tyskerne benyttede sig 
af med Hensyn til deres Undervandsstyrke, var af en 
saa rystende Art, at den maatte paavirke alle civiliserede 
Folks Mening over hele Jorden, og man maatte derfor 
antage, at det engelske Forslag vilde være bleven budt 
hjerteligt velkommen og kraftigt understøttet, saalænge 

29* 
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den tyske Fremgangsmaade stod frisk i Folks Hukom
melse. 

Tilfældet viste imidlertid det modsatte, for Modtagel
sen var saa kold og for enkelte Parters Vedkommende 
saa ugunstig, at de engelske Repræsentanter paa l{onfe
rencen enten helt tilbagetrak Forslaget eller ikke gjorde 
nogen alvorlig Anstrengelse for at sikre deltes Antagelse. 

Grunden til Uviljen mod at støtte de engelske 
Forslag er ikke vanskelig at finde. For det første 
var det maaske lidt uheldigt, at de stammede fra den 
for Tiden stærkeste Sømagt, som i højere Grad end andre 
syntes at profitere af V cdtagelsen, men desuden var 
man bleven klar over, at U-baaden var et meget effek
tivt Krigsvaaben, hvis Anskaffelsespris var relativ lille i 
Forhold til den for andre Typer af Krigsskibe. 

For en Nation, hvis Finanser er for smaa til at til
lade Erhvervelsen af Slagskibe og Slagkrydsere til en 
Pris af 6 eller 10 Millioner f'., er Valget af en U-baads
flotille til 1 Million, mere tiltrækkende, og derfor en 
mere praktisk Overvejelse værd. 

Fra dette Synspunkt er U-baadene Vaabenet for 
den mindre og fattigere Nation, hvis Taktik paa Søen 
almindeligvis maa indskrænkes til at \'ære ren defensiv. 
Desuden kan den i Modsætning til andre Typer af 
I{rigsskibe med betydelig Udsigt til Held, bruges mod 
alle og enhver anden Type, indbefattet Slagskibe, hvis 
Kanoner er unyttige over for dem, og hvis Torpedo
beskyttelse næppe er effektiv. Den moralske Virkning 
er ogsaa en Faktor, som ikke kan overses. 

Fra Frankrig kom ingen Støtte til Gunst for Af
skaffelsen, for her er der ofret flere Liv og Penge paa 
Udviklingen end i nogen anden Marine. For næsten 
20 Aar siden forudsagde de franske Marineeksperter, der 
var mere end tilfredse med de Fremskridt, der netop 
forelaa, at Slagskibene vilde forsvinde, naar U-baadene 
opnaaede deres fulde Udvikling. Det franske Folk gav 



Undervandsbaade. 411 

da ogsaa dengang i fuld Tillid til deres Eksperter gerne 
Penge til at fremstille en U-baad til deres Marine. Den 
franske Tro paa U-baaden lernr stadig, og der fremkom 
derfor ingen Støtte for Afskaffelsen fra denne Ifant. 

Den nylig i Washington afsluttede Traktat har 
tydelig fastslaaet de Fremgangsmaader, som U-baade 
kan anvende mod Håndelsskibe i en fremtidig Krig eller 
i det mindste inden for den Tid, som Overenskomsten 
omhandler, og Tilslutningen hertil af de 5 Nationer, 
der var repræsenterede ved denne historiske Lejlighed, 
har i høj Grad bortfjernet den engelske Indvending an
gaaende U-baaden, og gjort Fejlen i Versailles med 
Hensyn til Afskaffelsen god igen. 

Kynikere, der altid husker de Tilfælde, hvor lignende 
Aftaler er blevne brudte, vil være tilbøjelige til ikke at 
lægge nogen stor Vægt paa de Bestemmelser, der inde
holdes i saadanne Aftaler, særlig naar det gælder Na
tionens Eksistens. 

De ovenstaaende Bemærkninger og adskillige in
teressante Nyheder angaaende U-baade, er nylig frem
komne i Pressen, og Nyhederne viser, at Udviklingen af 
disse Fartøjer skrider rask fremad, og at de ansvarlige 
Marineautoriteter venter, at de kommer til at spille 
en ikke ubetydelig ·Rolle i en fremtidig Søkrig. 

To Punkter i denne Udvikling er værd at bemærke 
og vil kort blive omtalt nedenfor. 

I Underhuset, den 25. April, udtalte den første Sø
lord paa Forespørgsel, at Antallet ar de nu under Kom
mando værende U-baade i den amerikanske, franske, 
japanske, italienske og engelske Marine henholdsvis var 
76, 41, 43, 43 og 52, men at der af det sidste Tal var 
12 i Reserven. Der kunde yderligere, hvis det blev 
nødvendigt, udrustes 26 amerikanske og 7 engelske 
U-baade. England havde saaledes i Virkeligheden 40 
U-baade under l{ommando, hvilket var et mindre Tal, 
end nogen anden af de 5 Nationer. Naar alle U-baade 
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kom under Kommando, havde det kun 59 mod Amerikas 
102. Med Hensyn til Antallet af oceangaaende U-baade 
paa i det mindste 1500 Tons, 20 Knobs Fart og en 
Aktionsradius af 5000 miles, der var færdigbyggede, 
under Bygning eller projekterede, viste det sig, at 
Amerika havde tre under Bygning og 6 projekterede, 
Frankrig og England ingen af nogen af l{ategorierne, og 
om Japan kunde ingen Oplysninger erholdes. 

Det nylig vedtagne franske Flaadeprograrn fastslog 
at bygge 12 U-baade i de næste 5 Aar, foruden Tor
pedobaadsødelæggere og lette [{rydsere, h'iilket viser, 
at den franske Tro paa U-baade og Torpedoer stadig 
er meget fast. 

Det meddeltes for nylig, at U-baad K 26 havde 
hejst Kommando. Den var under Krigen bestilt hos 
l\1essrs Vickers, men efter Vaabenstilstanden overført til 
Chatham Værftet for at fuldendes. Udover at Baadens 
Overfladedeplacement er ca. 2100 Tons, kan ingen Op
lysninger erholdes, men da den har Nummer i ({-[{las
sen, kan man slutte sig til, at Hovedtrækkene er som 
Baadene med dette Bogstav. Disse var i mange Hen
seender ene1,taaende Baade, var af den første Type der 
benævntes 11Fleet submarines• og var, skønt bygget 
under Krigen, indrettet til Dampfremdrivning. Mange 
franske U-baade har været forsynet med Dampmaskiner, 
men disse havde almindeligvis kun ringe Kraft og var 
ikke kraftigere end Forbrændingsmotorerne i de sam
tidige U-baade i andre Mariner og udviklede paa langt 
nær 10,000 H. IC, som i [{-massens Baade. 

Grunden til at indføre Damp var forskellig i de to 
Mariner. [ den franske Marine indførtes Dampma
skinerne for at undgaa Standsning i Baadenes Færdig
bygning, da det havde vist sig, at de Forbrændings
motorer, der oprindelig havde været bestemt for Baadene, 
var utilfredsstillende. I den engelske indførtes de, fordi 

---------
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de forhaandenværende Forbrændingsmotorer ikke var til
strækkelig kraftige til at frembringe den ønskede Fart. 

Dampmaskinen har i saadanne Fartøjer mange 
Ulemper i Sammenligning med Forbrændingsmotoren. 
Først og fremmest de større Rum til Kedler og Ma
skiner, dernæst det større Brændselsforbrug pr. Kraft
enhed og den deraf følgende forringede Aktionsradius 
for en given Brændselsvægt og for det tredje Vanske
ligheden ved hurtigt at gøre Skorstenshullerne vand
tætte i Trykskroget, naar Baaden skal dykke. Vanske
lighederne, der vokser med Maskinernes J{raft og deraf 
følgende større eller mindre Antal af Skorstene, er 
man tilsyneladende kommen ud over ved Bandene af 
K-massen. 

Den offentlige Rapport om l{rigsskibe, der er færdig
byggede eller under Bygning, nævner en U-baad X 1, der 
er under Bygning i Chatham. Dens Deplacement skal 
være ca. 2800 Tons. Man ved ikke om Maskinerne 
drives ved Damp eller Olie og ved overhovedet •intet 
udover Deplacementet. Deplacementforøgelsen er be
tydelig, idet Banden er 700 Tons større end K 26 og fire 
Gange større end nogen engelsk U-baad i 1914. 

Med Hensyn til andre Typer af l{rigsskibe, er Stør
relsen afhængig af den Maximumskraft, Maskinen er i 
Stund til at udvikle paa det Tidspunkt, Skibet tegnes, 
og Skibene er gradvis voksede, eftersom Maskinerne 
voksede i [{rart. 

Ved Krigens Udbrud var den største U-haadsmaskine 
- U-baadsmaskinerne er forskellige fra Handelsskibenes 
Maskiner, idet de har et større Antal Omdrejninger og er 
af lettere Konstruktion - paa 6-800 H. K. med 6 eller 8 
Cylindre, medens Banden havde et Deplacement paa 6-800 
Tons. Disse Tal var almindelig gældende for alle l\Iariner. 

Under Krigen stod Udviklingen af Dieselmotoren 
stille i England, hvilket ogsaa gælder de andre allierede 
Nationer. I Tyskland gjorde den stadig Fremskridt og 
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først og fremmest med Hensyn til at gøre U-baadene 
mere effektive til umiddelbar Krigsbrug. Ved [{rigens 
Slutning fandtes Maskiner, der udviklede 300 H. [{. pr. 
Cylinder, installeret i nogle faa af de tyske Baade, og 
der var flere Maskiner færdige til Baade under Bygning. 
Maskiner med 6, 8 og 10 Cylindre af denne Slags blev 
overgivet til de Allierede og angav den Retning, i hvilken 
Forbedringerne var gaaet. 

Det maa antages, at jo kraftigere Maskinerne blive, 
vil U-baadene vokse i Størrelse. Tiltagningen i Stør
relse har dog ogsaa sin Ulempe. Saaledes maa Antallet 
af Baade, naar man har et for flere Aar fastsat Finans
budget, formindskes, eflerhaanden som Bekostningen for 
den enkelte Baad forøges. 

U-baaden er den Type af Skibe, som i Krigstid er 
mest effektiv, naar den anvendes i et stort Antal. Sta
tistikken erter [{rigen viser, at største Delen af den 
Skade, som de Allieredes Skibsfart har lidt, skyldes 
smaa U-baads Typer, og tyske Søofficerer paastaar, at 
de tabte Krigen, fordi de ansvarlige Autoriteter bestemte, 
al U-baadene skulde gøres større, i Stedet for at lægge 
al liraft ind paa et stort Antal af smaa Baade af en 
Standardtype, saa virkningsfuld, billig og hurtig at 
bygge som muligt. Udviklingen af U-baadenes Størrelse 
vil blive fulgt med Interesse, men del synes sandsynligt, 
at Hovedmassen af de ny Baade vil blive af en lille 
Type, ikke meget forskellig fra den i 1914, selv om der 
i den umiddelbare Fremtid vil blive bygget et lille Antal 
af store Baade. Den store Type vil komme til at an
vende kraftigere og kraftigere Dieselmotorer, medens den 
mindre Types Maskiner vil blive som de nuværende, men 
med forbedrede Detailler. 

En anden bemærkelsesværdig Udvikling har [{anon- f 
armeringen gennemgaaet. U-baaden er først og frem- t 
mest et Torpedoskib, som er farligt, naar det navigerer 
neddykket, og naar det kan angribe med Torpedoer fra 
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en hvilken som helst Position og med kun ringe Chance 
for at blive opdaget. I 1914 var Artilleri kun instal
leret i et meget ringe Antal U-baade og var af ringe 
Kaliber og i Forsvindingsaffutage, for al undgaa Vand
modstanden, naar Baaden var neddykket. Under Krigen 
blev de tyske Bande armerede med l{anoner af lille Ka
liber til Angreb paa Handelsskibe. Til dette Brug var en 
Kanon - med dens ringe Vægt af Ladning og Granat -
mere økonomisk og effektiv end den sværere og mindre 
nøjagtige Torpedo. Til Forsvar mod Artilleriangreb blev 
de Allieredes Skibe armerede med Kanoner, og Fjendens 
Kanoner maalle derfor tiltage i I{aliber for at kunne 
overgaa dem i Skudafstand. Ved Slutningen af Krigen 
var Tyskernes mindste Typer U-baade armerede med 3" 
eller 4 '' I{anoner, Middeltypen med 2- 4" Kanoner og 
den største Type med 1 eller 2-6" J{anoner. De Al
lieredes U-baade var ligeledes armerede med l{anoner, 
men almindeligvis af mindre Kaliber, undtagen i den 
engelske M-Klasse, h,•or der var installeret en 12" Kanon. 

Den amerikanske, før omtalte oceangaaende U-baad, 
skal føre en 5" l{anon, og en Korrespondent af et 
Londonerblad har meddelt, at den engelske U-baad X 1 

vil faa en stor Kanon, sandsynligvis 12 ". 
Kanonarmeringen er saaledes bleven et vigtigt Spørgs

maal, skønt den oprindelige Aarsag til, at den blev instal
leret i de tyske U-baade, nu er forsvunden, hvis den Del af 
Washingtontraktaten, som angaar Behandlingen af fjendt
lige Handelsskibe, skal staa ved Magt. 

Forsvar mod fjendtlige Luftstyrker kan imidlertid 
bedre foretages med [{anoner af mindre Kaliber end dem, 
vi netop have omtalt. Det synes derfor at fremgaå, 
at man venter, at U-baade i Fremtiden vil blive anvendt 
i Artillerikamp mod Overfladeskibe. ,Submersible• Moni
toren, den engelske M masse, eksisterer jo allerede og 
alt tyder paa U-baadens Udvikling henimod ,submersible• 
Krydsere og Slagskibe. 
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Driver Truslen fra Luften Flaaden ned under Over
fladen? 

De maritime Autoriteter af alle Nationer tillader kun, 
at der offentliggøres faa Detailler augaaende U- baade, 
og det er sandsynligt, at der er Fremskridt i andre llet
ninger, end der er refereret til her. Men selv om Ud
viklingen af disse Baade kun gaar i de angivne to Ret
ninger, vil de fremtidige U-baades Detailler blive under
søgt med stigende Interesse. 
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Bjergningen af Panserskibet "Liberte"s Vrag. 

Af Kommandør Hector Kiær. 

Følgende Beretning om ovennævnte Arbejde, der er 
hentet fra franske Blade kan maaske have Interesse for 
Tidsskriftets Læsere. 

Det hu&kes maaske, at der for omtrent tolv Aar siden 
pludselig dukkede et Staalrev, sort og forrevet af Form, 
op af Vandet midt paa Toulons rummelige Red, et Rev 
der indtil den aller sidste Tid i sit Indre rummede ca. 
400 Tons Sprængl!tof og Granater. 

Dette var de sørgelige Rester af det ca. I 5,000 Tons 
store franske Panserskib • Liberllh, som sprang i Luften 
ved Daggry den 25. September 1911, medens det laa 
tilankers midt i den franske Eskadre. Balvtredie Hun
drede Mand omkom. 

Det franske Marineministerie bestemte i 1921, at 
faa dette Vrag fjernet fra Reden. Det var en Hindring 
for de store Panserskibes Manøvrer under AfsPjling og 
Anløb af [{rigshavnen, det forhindrede Benyttelsen af 
flere af Fortøjbøjerne og den betydelige Masse Eksplo
sivstoffer, som var samlet i dets Magasiner, rummede en 
permanent Fare. . 

Arbejderne med Bjergningen paabegyndtes i August 
1921. Bjergningskonsortiet modtog som Betaling, for
uden selve Vraget og hvad der kunde bringes ud deraf, 
fem udrangerede Panserskibe, nemlig: • Brennus • og 
»Charlemagne• samt de 3 Søsterskibe til nLiberte•, la 
• Republique •, la •Democralie• og la "Verite•. Hertil 
kom saa 2 Krydsere, nemlig le • Friant• og le • Latouche
Tre,·ille•. Disse Skibe havde alle med Hæder deltaget 
! Verdenskrigen. 

Af de 6 førstnævnte af disse Skibe udbragtes en 
Sum af 5 Millioner Francs ved Ophugning. Den syvende 
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• Latouche-Treville • tlyder endnu, men som opankret 
Værktøjsskib ved Vraget. 

Vraget skulde ifølge J{ontrakten med Bjergerne have 
været fjernet fra Reden i Januar 1923 under en Mulkt 
af hundrede tusinde Francs pr. Maaoed. Men Vraget 
ligger der endnu. 

En Medarbejder ved •Echo de Paris(<, M. Gordeaux, 
har ønsket at undersøge, hvor langt fremme man var 
med Arbejderne og skriver følgende herom: 

11 Den agterste Halvdel af Skroget rager nu ca. 2 
Meter op over HavoverOadeo. Dette Parti tlyder, idet 
man har presset 6,000 J{ubikmeter komprimeret Luft ind 
i det, samtidig med, at man har støttet det langs Siderne 
med en Bække Luftkasser. Man læser endnu Skibets 
Navn paa det opstaaeode Agter, for saa vidt som det 
kan tydes ud mellem Rust og Skæl. Panserskibets For
skib er endnu under Vandet. Eksplosionen har sprængt 
del fra hinanden. Her kan der ikke være Tale om, at 
tætne Skroget og trykke Luft ind, som del er gjort med 
Agterskibet. Man kan kun hæve Vragresterne ved Hjælp 
af svære Pontoner. Man har forbundet dem ved Hjælp 
af J{æder til 2 gamle Undervandsbaade, le II Rubis• og 
la 11Topaze11, der ligger hver langs med sin Side af 
Vraget som Svømmeblærer paa Siden af en Nybegynder 
i Svømmekunsten. 

Pau en Flaade betjener Mandskab langsomt en Pumpe 
for at forsyne de Dykkere med Luft, der arbejder 12 
Meter nede med at gøre l{æder fast paa Vragresterne 
og føre dem op til en Ponton med 150 Tons Bæreevne. 

Jeg antager at vi kan udføre Bjergningen paa denne 
Maade, siger Arbejdslederen, og forhaabentlig er hele 
Vraget om en Maaned eller om en seks Ugerslid til
strækkeligt løftet, til at vi kan slæbe det over paa Bra
gaillonsiden i Bunden af Reden for at ophugge det der. 
Og dermed har vi fuldført dette vanskelige og farlige 
Foretagende. 
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Nu staar jeg paa Vraget. Jeg slipper ind i den 
tidligere Officersmesse. Loft og Vægge er fuldstændig 
bedækkede af Østers, Snegle og Muslinger. Inde i 19 
cm Kassemallen, der endnu er under Vandspejlet, siver 
Vandet iod af forskellige Revner, men Kanonen staar der 
med sin Mekanisme, sine Svinghjul og sin Affutage, alt 
tilsammen dannende en Rustblok. 

Man hører Banken paa Jernskodderne. Det er Ar
bejderne, der er beskæftigede i Skrogets Indre i Lufttryk 
paa 800 gram, og som paa denne Maade taler med Mand
skabet udenfor. De signaliserer • Alt vel•. De arbejder 
8 Timer ad Gangen. 

Fyrpladser, Magasiner og Laster er nu alle tømte 
for deres Indhold. Den vanskeligste Opgave var at ud
tage de 400 Tons Ammunition. Krudtet, der for Største
partens Vedkommende endnu var brugbart, blev sænket 
ude paa 2,000 Meters Dybde. 

[{rudtet fra ,,Jena•, der blev ødelagt faa Aar før 
• Liberte •, var ogsaa blevet sænket. Men under [{rigen 
hævede man det igen og trods adskillige Aars Nedsænk
ning var det endnu effektivt. 

For Projektilernes Vedkommende var kun Bylstrene, 
der var af Metal, af Værdi og ubeskadigede efter at have 
været under Vand i samfulde 11 Aar. 

To Torpedoer blev ligeledes alter gjort tjenstdygtige. 
Man arbejdede for Tiden med at udtage de 500 Tons 

Kul, der endnu laa i Kulkasserne og hvis Værdi nu var 
rundt 200 Francs pr. Ton. 

Jeg spørger, om man har fundet Resterne af noget 
Offer for Ulykken? 

Man viser mig hen til en Plads om Bord paa nLa
touche-Treville •, hvor der henslaar 7 Kister, hvori ligger 
Knogler af en Snes uidentificerede Søfolk. Naar alle 
Arbejder er slutlede, vil de blive begravede ved en 
Mindefest for Ofrene fra la •Liberte,,. 

Man ved, at Signalet nsauve qui peut« var blevet 
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afgivet efter den første Eksplosion havde fundet Sted; 
senere blæste Chefen til Mønstring for at forsøge paa 
al bekæmpe Ulykken, og enhver Mand var paa sin Post, 
da den anden Eksplosion indtraf. 

Jeg kunde ikke bare mig for al spørge: 
Har De opdaget noget, der kan opklare Aarsagen 

til Katastrofen? 
11Man har udtalt, at Eksplosionen skyldtes en plud

selig Antændelse af B-Krudtet, svarer en eller anden mig: 
Vi har fundet i et af Ammunitionsmagasinerne Re

sten af næsten helt nedbrændte Lys og det endda lige 
oven paa Ladningskasserne. Og desuden har vi fundet 
indstukket paa Bylderne i Magasinet personlige Ejendele 
saasom Parfumeflasker, forskellig Art Fodtøj, Bøger etc., 
som er blevet slukket til Side der af Besætningen. Det 
er da givet, at nogle af Besætningen kom i Magasinerne 
om Natten for at skrive, læse og spille J{ort, uden at 
blive iagttaget, men stik imod alle Reglementer. 

Disse Magasiner oplyses af hermetisk tillukkede 
Lamper, atlaasede og tætnede med Asbest for at undgaa 
al lldsvaade ad den Vej. Vore Folk brændte derimod 
almindelige Lys i fri Luft. Et saadant har formodentligt, 
efter at have været tændt hele Natten, endt med at an
tænde nogle af de Æther- og Ammoniakdampe, der 
undertiden udstrømmer fra de store Ammunitionsbehold
ninger. 

Den første Eksplosion har da medført de andre .• 
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Nekrolog. 

J{ommandør Otto Frederik Henrik lrminger er 
født i Fredericia den 17. November 1836 og Søn af 
Viceadmiral Carl Ludvig Christian lrminger og Hustru 
Henriette Georgine, f. Wiborg. 

Ban blev optaget som Søkadet paa Søkadetakademiet 
i 1850 og afgik herfra som Sekondløjtnant den 25. No
vember 1857. Den 24. Marts 1858 udnævntes han til 
Løjtnant og var samme Aar udkommanderet med Fre
gatten Bellona, hvorefter han 1858-60 var i Koffardi
fart. I Vinteren 1860-61 var han med Fregatten Sjæl
land i Vestindien og derefter jævnlig udkommanderet paa 
forskellige Togter, hvoraf særlig skal nævnes, at han i 
I{ rigsaaret 1864 var ombord i Panserfregatten Dannebrog. 
Den 28. Maj 1868 udnævntes lian til Premierløjtnant og 
21. Januar 1875 til Kaptajn. Som saadan var han i 1876 
Chef for Dampskibet Gc/jser og derefter for Panser
skonnerteµ Esbern Snare i Troppetransport og 1879 og 
1881 Næstkommanderende i Panserskibet Odin. Den 
8. December 1879 udnævntes han til Ridder af Danne
brog. 1880-81 var han Næstkommanderende i Fre
gatten Jylland paa Togt til Vestindien og i 1884 Chef 
for Skonnerten Diana som Stationsskib paa Færøerne 
og Island. Den 17. November 1888 fik han ved opnaaet 
Aldersgrænse sin Afsked fra Søværnet med Kommandørs
Karakter. 

Som man vil se af ovenstaaende var lrminger meget 
anvendt i de Aar han tjente i Søværnet. Det er dog 
ikke saa meget hans Tjeneste her som hans Virksomhed 
i Det kgl. danske geografiske Selskab, der vil bevare 
hans Navn for Efterverdenen. I dette Selskab, af hvilket 
hans Fader var en af Stifterne, har han udført et stort 
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Arbejde, ikke mindst som Selskahets Sekretær i Tids
rummet 18.85 til 1903, ligesom han ogsaa var i Sel
skabets Bestyrelse. Hans glødende Interesse for geogra
fiske Emner og hans store Elskværdighed, Livlighed, 
Hjælpsomhed og Kundskabsrigdom gjorde, at han ud
fyldte sin Plads her paa en udmærket Maade og kom i 
Forbindelse mecl mange fremmede Geografer, der satte 
megen Pris paa Samarbejdet med ham. Han var saa
ledes korresponderende Medlem af "Royal Geographical 
Sociely• i London, af • Gesellschaft fiir Erdkunde • i 
Berlin og af •Det Norske Geografiske Selskab11. Han 
var tillige tidligere en nittig Medarbejder af • Geografisk 
Tidsskrift,,. Som Anerkendelse for sin Virksomhed i 
Geografisk Selskab blev han den 23. December 1897 
benaadel med Dannebrogsmændenes Hæderstegn, den 
8. April 1903 med I{ommandørkorset af 2. Grad og den 
17. November 1916 - paa hans 80 Aars Fødselsdag -
med Kommandørkorset af 1. Grad. 

Han havde den Sorg, at en Øjensygdom, da han 
blev gammel, log mere og mere Overhaand, saaledes al 
han i sine sidste Leveaar blev fuldstændig blind. 

Han døde i København den 12. Juli 1923. 
Han var gift med Therese, f. Bournonville, en Datter 

af Hofballetmester Bournonville. 



Historiske Meddelelser om Sølieutenant-Selskabet. 

Foredrag holdt i Sølieutenant-Selskabet i April 1923. 

Af 

Kommandør J. H. Schullz . 

.111.ine Herrf}r ! 

Der er et gammelt dansk Ordsprog, som siger, at 
man ikke kan se Skoven for bare Træer; med andre 
Ord at det er vanskeligt at danne sig et Overblik om 
en Sag, som man staar midt i; det skal man ha,·e den 
paa Afstand for at kunne gøre. 

Stiller man sig saaledes det Spørgsmaal, ll\'ad der 
er mest karakteristisk, mest særpræget for den danske 
Marine, vil det vistnok falde de fleste Søofficerer S\'ært 
at besvare Spørgsmaalet. 

Jeg blev f. Eks. i min Ungdom meget forbavset over 
at høre, at en norsk Søofficer skulde have udtalt, at 
Danskerne var Verdens bedste Organisatorer; de havde 
kno eeo Fejl - de organiserede altid om I 

Er man i fremmed Orlogstjeoeste i længere Tid, 
har man gode Betingelser for at sammenligne den frem
mede og egen Marine samtidig med, at man har denne 
paa Afstand; del Resultat, jeg kom til angaaende hvad 
jeg vil kalde Særpræg for den danske Marine, \'ar: 

Flaadestationens Beliggenhed i en Hovedstad; 

Vort Orlogsværft med specielt uddannede Sø
officerer i de øverste tekniske Stillinger; 

Vore ældre Underofficerer udgaaede fra Elev
skolen og 

Sø lie uten an t-Se Is kab et. 
Tidskr. f. Sovæsen. 94. Aarg. 30 
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Det var mig derfor en stor Ære, da vor højtærede 
Formand i Slutningen af forrige Aar henvendte sig til 
mig om at holde et historisk Foredrag om Sølieutenant
Selskabet, idet Bestyrelsen mente, at Selskabets l\Ied
lemmer var bleven saa stærkt fornyet, siden der sidste 
Gang, i Aaret 1909, havde været talt eller rettere sagt 
skrevet om Selskabet, at dettes Historie er ganske ukendt 
for de fleste af dem. Efter at have betinget mi g den 
fornødne Tid til at udarbejde Foredraget, modtog jeg 
med Glæde Opfordringen og derfor staar jeg her i Aften . 
l{an jeg ved mit Foredrag bidrage til at vække Interesse 
for og Forstaaelse af det snart 150 Aar gamle Sølieute
nant-Selskab hos de unge Søløjtnanler, saa al de faar 
Lyst og Villie til at bære del videre gennem Livets Storme 
og Omskiftelser, er Maalet naaet. 

Grundlaget for mil Foredrag er det 100 Aars Jubi
læumsskrift, som i Aaret 1884 udarbejdedes af Selskabets 
daværende Sekretær, I{ontorchef H. Degenkolv, paa Basis 
af det Materiale, daværende Intendant Jordening havde 
uddraget af Selskabets Arkiv, der omfatter: Korrespon
danceprotokol fra Oktober 1785, Lovkommissions Pro
tokol fra December 1786 og Forhandlingsprotokol fra Ok
toher 1792; desuden et Par Artikler i ,l'idsskrifl for 
Søvæsen •, samt forskellige andre Bøger, som jeg efter
haanden kommer til al nævne, og mit Foredrag er nær
mest en Uddybning, en [{om plettering, paa enkelte Punkter 
f{orrigering af Jubilæumsskriftet. 

Man jeg komme her med en lille Digression. Er det 
ikke underligt, at man i 1884 lader Sølieutenant-Selska
bets Historie skrives af en Intendant og en l{ontorchefl 
Er det ikke et tydeligt Tegn paa den ringe Interesse, 
der i Slutningen af forrige Aarhundrede var hos de danske 
Søofficerer for deres egen Mlrines Historie, et Forhold 
som jeg for et Par Aar siden har haft Lejlighed til at 
omtale fra denne Plads, og som efter min Mening har 
været til stor Skade for Marinen. Men der er heldigvis 
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ingen Tvivl om, at den historiske Sans er begyndt at 
vaagne; vi ser saaledes, at da Selskabets Historie i Aaret 
1909 ønskes ført til Dato, er det en Søofficer, der gør 
det, og læser man de to Afhandlinger samtidig, er man 
ikke i Tvivl om, hvem der har mest Forstaaelse af Em
net, hvor solidt og samvittighedsfuldt end det første Ar
bejde er. Vi skal have Søoftfcerer til at skrive Marinens 
Historie, saaledes som det er sket i de senere Aar, hvor 
bl. a. Viceadmiral Wandels og ({ommandør T. Topsøe
Jensens fortrinlige Værker har set Hagens Lys. 

Selskabets Oprindelse. 

Selskabets Oprindelse ligger ikke klart; noget klarere 
end hidtil haaber jeg at skulle bevise ved mit Foredrag 
iaften; men der er alligevel adskillige Tvivlspunkter til
bage, som det sikkert vil blive meget vanskeligt at faa 
afgjort, da Selskabets Skabelse og første Virken blev 
omgjordet med et bevidst tilsigtet Tausbedssystem, hvor
paa jeg skal give et Par Eksempler. 

( »Mindeskriftet om Henrik Gerner• af Kommandør 
P. F. Giødesen staar i en Mindetale holdt af daværende 
Etatsraad Tyge Rolhe i et Selskab Idet patriotiske?) føl
gende: . • . • Saa skuer jeg Dig Gerner I som Du var 
omgiven af unge Mænd, dem vi vilde kalde Dine ... 0, 
jeg ser dette med kloge Hensigter sig endnu tys
holdende Selskab af unge Søkrigere• ... og Tyge 
Rothe taler sikkert med god Forstaaelse af Sagen, da 
hans Søn, Løjtnant C. A. Rothe, var blandt de første af 
Selskabets Medlemmer. 

l en Skrivelse fra Ifaptajnløjtnant H. C. Blom af 23. 
November 1790, hvori han tilbyder Selskabet et Værelse 
paa Kadetskolen til Mødested for de ugentlige Forhand
linger, staar: . . . n og som (Værelset) efter Aftale med 
Kammerherre Winterfeldt (Chefen) s ka 1 være betryg
get for, at paa den Tid Forsamlingen haves, 

30* 
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ingen i den nærmeste lnformationssal skal be
finde sigu. 

Den 31. Januar 1789 udtales: .,f{uns skulde Lov
kommissionen erindre om, at det var nødvendigt, at Af
handlingerne blev afskrevet hos et af Medlemmerne, s aa 
at Selskabet kunde være betrygget for, at ikke 
dets Afhandlinger kom ud i Publikum 11. -

Da Selskabets Love skal trykkes i Slutningen af 
Aaret 1790 foreslaar Lovkommissionen, at de skal trykkes 
som Manuskript: .,fordi vi anse denne Maade at faa ad
skillige Ifopier paa af Lovene som den, ved hvilken Sel
skabet er mest betrygget for, at de ej falde i andres 
Hænder 11. 

Endelig henvises til de ældste Loves 3. Rap. ~ 24 
om Taushedspligt for Sel!lkabets Medlemmer, hvor man 
gaar saa vidt, at man paalægger Angiveri af I{ammerater 
som Pligt i Tilfælde af Brud paa Hemmeligholdelsen af 
Selskabets Sager, og endelig til Bestemmelserne i samme 
Loves 7. Rap. ~ 14 og i Lovene af 1816 3. Uap. ~ 9 om 
Lovenes Tilbagelevering i Tilfælde af Død; naar et Med
lem gaar util Skibs« eller bortrejser paa længere Tid e,11d 
en Maaned. \ 

Hvad er Grunden til denne strengt gennemførte 
Hemmeligholdelse? Med det Materiale, der staar til Raa
dighed, staar man aldeles uforstaaende overfor det, og 
det samme gjorde man paa el Tidspunkt, der ligger 
90 Aar nærmere ved Selskabets Dannelse end nu, hvilket 
fremgaar af en Skrivelse af 11. December 1833 fra da
værende Premierløjtnant [{renchel, som indgiver Forslag 
til Forandring i Lovene, og hvori staar: 

•Al de Hædersmænd, der udarbejdede Lovene, maa 
have haft Grunde til at paalægge Medlemmerne Hemme
lighed dermed, indser jeg, men hvilke? Jeg beder om 
Overbærenhed for min Uvidenhed, jeg kender dem ikke • 

og ingen kunde give ham Oplysning derom. 
Er der Rimelighed for, at vi vil kunne faa noget at 
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vide gennem Familiearkiverne? Ikke megen; thi der er 
vistnok ingen af de deltagende ved Sølieutenant-Selska
bets Stiftelse, der har tænkt sig, at det skulde blive en 
Institution, der kom til at staa gennem Aarhundreder og 
derfor heller ikke har tænkt paa at skrive det ned, og
i;aa af Hensyn til Tausbedssystemet for ikke at røbe 
noget for U\'edkommende. 

Vi har, i ethvert Tilfælde foreløbig, ingen anden 
Udvej at klare Spørgsmaalet om Aarsagen til Selskabets 
Oannelse og første Udvikling end paa Basis af de fore
liggende Fakta at gisse os til Resten. 

Den almindelige Antagelse er, at den berømte Fa
brikmester, Kommandørkaptajn Henrik Gerner, har stiftet 
Selskabet; men jeg tror ikke, at det er rigtigt, og til 
Støtte herfor kan anføres, at det ikke slaar nærnt noget 
Sted, ikke engang i Mindeskriftet om ham; at han har 
været væsentlig medvirkende til Selskabets Udformning, 
saalænge ban levede, er givet; men jeg tror, at det er 
Søløjtnanter, der har taget Initiativet til Sel
skabets Dannelse. 

Jeg skal anføre, hvad der foreligger af dokumen- , 
lerede Data: 

1) I Aaret 1784 stiftes et Selskab med et lille Antal 
Søløjtnanter, hvis Formaal er at holde Evolutionsøvelser 
med Skibsmodeller om Vinteren. 

2) Derefter omformes delte Selskabs Virksomhed til 

at omfatte videnskabeligt Arbejde og Diskussion af alle 
de Fag, som en Søofficer har at gøre med paa det Tids
punkt, og den oprindelige Tanke er, at det omformede 
Selskab skal være tilgængelig for alle Sø løjtnanter, der 
opfylde Lovenes Betingelser. Preliminæ1·e Love for Sel
skabet udarbejdes og ses at være i l(rafl i Oktober 1785. 

3) I Januar 1786 har man det første Bevis for, at 
det omformede Selskab er i Virksomhed, idet Selskabet 
modtager et Tilbud fra Henrik Gerner om i Selskabet at 
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holde •eet Collegium over Staliquen anvendt paa Søe og 
Orlogsvæsenetu. 

4) I 1786 nedsattes en Lo\'kommission til at frem
komme med Forslag til Ændringer i de preliminære 
Love; den første eksisterende Skrivelse fra den er da
teret 21. Hecember 1786. 

51 I Marts 1787 aabnes for Tilgang af Medlemmer 
udover det første lille Antal. 

6) I Oktober 1787 findes Unslt>je opført for første 
Gang. 

7) Den 2. l\Jarts 1790 faar Selskabet Navnet: Sø
Jieutenant-Selskabet, og 

81 Den 22. November 1790 vedtages den sidste Del 
af Sølientenant-Selskabets Love - tre Aar efter at Gerner 
er død - og Lovene trykkes. 

De ubesvarede Spørgsmaal ere: 

H\'em er tlen egentlige Stifter af Selskabet? 
H\'ilken er den dybere Aarsag til det første Selskabs 

Dannelse? 
Hvorfor omformes Selskabets Virksomhetl efter ca. 

et Aars Forløb fra at omfatte et enkelt Fag af en Sø
officers Virksomhed til at omfatte alle Fag med det For
maal: »indbyrdes blandt dets Medlemmer at udbrede ved 
fælles Hjælp alle de [{undskaber, der kunne nytte den 
danske Søofficn ,, ? 

Herom gi\'er Arkivet ingen Oplysninger, og skal 
disse Spørgsmaal besvares, vil det sikkert gøres bedst 
ved at se paa Forholdene, som de var i Marinen og i 
Landet paa den Tid. 

I Marinen er Forholdene nærmest fortvivlede: Ma
teriellet forsømt; Personellet lidet uddannet og demora
liseret; fra 1766 til 1784 har man omorganiseret !\lari
nens øverste Administration seks Gange; Undervisningen 
paa Kadetskolen nærmest elendig, og naar den unge 
Mand havde sluppet Kadetskolen, var der til at dygtig-
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gøre sig i sit I{ald ingen Faglitteratur til Oisposition; 
den kommer først langt ind i det næste Aarhundrede; 
jeg henviser til Historiebøgerne for ikke at spilde Tiden 
med nærmere Motivering. 

Saa kommer Aaret 1784, hvor den daværende f{ron
prins Frederik, senere Frederik VI, den 14. April griber 
Regeringens Tøjler, styrter Ministeriet Guldberg, Bern
storfferne kommer til Roret, og derefter kommer hele 
den Frihedsbevægelse, som gi\'er sig Udslag i: 

Stavnsbaandets Løsning; 
Pressefriheds Indførelse; 
Det danske Sprogs Genindførelse; 
Selskabers og Klubbers Dannelse m. m. 

De ny Regeringsforhold skaber ogsaa nyt Liv 
Marinen, hvor i dette Aar: 

Søkortarkivet oprettes: 
Der gives kgl. Approbation paa Anlæget af faste 

Forter til I{jøbenhavns Forsvar mod Søsiden; 
Havnen opmudres for at lette Flaadens Besejling 

af den; 
Der udrustes en Evolutionseskadre med f(onge

baade under en Vice-Admirals Kommando 
for at dygtiggøre Officererne i dette Fag, m.m. 

Det ny Liv, der er kommen i Marinens Virksomhed, 
virker ansporende paa de unge Søofficerer, og af en lille 
Ifreds af dem dannes el Selskab med det foran anførte 
Formaal. 

Men saa kommer der et Forhold til; vi er paa 
Dørtærskelen til den store Revolution i Aaret 1789, som 
finder Sted, inden Sølieutenant-Selskal;iet har faaet sin 
endelige Form, Revolutionen for Tankens og Talens Fri
hed. Denne Bevægelse kan Marinens unge Officerer ikk c 
blive upaarørte af, men hvordan skal de komme til at 
udtale Tanker og diskutere frit? 
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Man maa huske paa, det er i Sejlskibsperiodens 
Guldalder. De ældre Officerer var første masses Fagfolk 
- som Englænderne maatte have fejet væk fra Søen, 
førend de kunde føle sig trygge paa Herredømmet paa 
Havet - men ogsaa i høj Grad prægede af det Liv, de 
havde ført under deres Færden paa Søen fra Islands 
I{yster til det inderste af Middelhavet: haarde, ubøn
hørlig strenge og som ikke taalte Meningsyllringer af de 
unge; disse kunde først faa Lov at tale med, naar de 
havde level et Liv paa Søen. Udover det at sejle med 
et Skib havde de farende Søofficerer ingen [{undskaber, 
og de følte ikke Trang til dem; de havde lært deres 
Ilaandværk af deres Fædre gennem aarelang Øvelse, og 
paa samme Maade skulde det gaa i Arv til Sønnerne. 
Det kammeratlige Forhold, som hersker nutildags mellem 
Officerer af forskellige Grader, kendtes ikke; dengan g 
var der et dybt Skel mellem kommanderende og sub
alterne Officerer, hvis Forhold til hinanden sikkert bedst 
kan sammenlignes med det som i vor Tid endnu hersker 
mellem Handelsmarinens Befalingsmænd, hvor man ser, 
at Skibsførere og Styrmænd har hver sin Forening, 
hvilket synes unaturligt for os Søofficerer. 

Men der var ogsaa Undtagelser; højtbegavede og 
kundskabsrige Mænd, som ragede op over deres Samtid, 
men ogsaa maatte lide under at være forud for deres 
Tid og være anderledes end de fleste; blandt disse er 
Henrik Gerner, der mer end nogen anden faar Følgerne 
af de ældre Søofficerers Mangel paa Rundskaber at føle. 

Hvorledes kommer der saa et Sammenspil i Gang 
mellem de Unge og Gerner? 

Blandt de Unge findes en Person, som ogsaa rager 
lidt op over sine samtirlige, og det er Løjtnant Dans 
Christian Sneedorll, som i sin første Officers tid, ifølge 
medfødt Kundskabstørst har søgt ekstra Undervisning hos 
Gerner, og samme Løjtnant Sneedorll' er blandt dem, der 
har været med til at starte Evolutions-Selskabet; hvor 
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ban er med, er ban Nr. 1; foruden sine andre frem
ragende Evner er han i særlig Grad udstyret med den 
Egenskab, der skulde til for at skabe en Diskussions
klub: Evnen til at tale i dens bedste og smukkeste Form. 

Spørgsmaalet er nu: 
Er Sneedorff gaaet til Gerner, eller har denne kaldt 

Sneedorff for af del lille Evolutions-Selskab at danne en 
Diskussionsklub for alle unge Søofficerer. 

Jeg tror det første, og at Gerner har grebet Tanken 
med Begærlighed og set, at her var en Mulighed for at 
give Søofficererne en større aandelig_ Synskreds, end de 
hidtil havde haft, og ved Samarbejdet mellem de lo Mænd 
skabes Sølieutenant-Selskabet. 

Men saa bliver del ogsaa noget helt andet, end det 
oprindelig var paatænkt; fra et Selskab, som, efter Jubi
læumsskriflels . Fremstilling, nærmest giver en Forestilling 
om smaa søde Søløjtnanter, der sidder og leger med 
smaa pæne Skibsmodeller, er det blevet et Selskab, som 
Løjtnant Andreas Bjørn Rothe i en Artikel i •Nyt Archiv 
for Søvæsenet«, Aargang 1851, hvor han vil forsøge at 
puste nyt Liv i det da hendøende Selskab, betegner paa 
følgende Maade: 

. . . • Henrik Gerner, hin udmærkede Mand, der i 
Oplysning stod langt over alle sine Samtidige i Marinen, 
skænkede Sølieutenant-Selskabet lige til sit sidste Aande
drag sin ophøjede Sjæls hele Hengivenhed, og hans sidste 
Ord var en Hilsen til det: nHils det Selskab af unge 
Officerer, og sig dem, at jeg paa min Dødsdag anbefaler 
dem al blive ved, og gaa frem med Enighed; saa vil• ... 
mere fik han ikke fremført, det var hans sidste Ord« . 

. . . og uddør Sølieutenant-Selskabet med dets nu
værende Medlemmer, som vil ske, saafremt· ingen yngre 
Officerer af Sø-Etaten indtræde, da bliver hans Præmie
Medaille det eneste, det sidste synlige Vidne om hans 
Færd her i Livet. 

Og beklagelig vilde det være, om delle Minde om 
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Gerner, Frihavnen for den frie Discussion i Marinen, 
dette orthopædiske Institut for skæve Anskuelser, Sø -
li eu ten an t-Sel skabet, hvis Formaal er at befordre 
Oplysning, skulde staa Fare for at maatte ophøre af 
Mangel paa Medlemmer, ener at det i over halvhundred 
Aar har været i Virksomhed. 

"Det er et forældet Selskab, der ikke passer til Nu
tiden11, have vi hørt sige; men en saadan aandelig Fallit
erklæring er kun Enkeltes, da Flertallet af Selskabets 
Medlemmer erkiende, at Sølieutenant-Selskabet aldrig vil 
blive. forældet, naar Marinens Officerer vedblivende be
stræbe sig for at høre Nutiden tila. - -

Det Selskab af unge Sølieutenanter, som blev dan
net i Midten af 1780'erne, kan man kalde en ren og skær 
aandelig Jakobinerklub, der vilde rette paa de skæve 
I{urser, der var i Marinen; det var en lille [freds af 
idealistiske unge Mænd, som tørstede efter flere [{ und
skaber end de fik paa Akademiet og i Marinen, og som 
af en begavet, livserfaren Mand, Henrik Gerner, blev ".ej
ledet til at komme ind i det rette Spor til at naa deres 
Maal: at opdrage sig selv til indbyrdes Fordragelighed 
under Udveksling af forskellige Anskuelser. 

Hvad har Administrationen sagt til Dannelsen af en 
saadan Officers-Diskussionsklub, hvilket ikke kunde være 
den ubekendt, og som dog var noget ualmindelig indtil 
den Tid? 

Derom har det ikke været mig muligt at finde et 
eneste Ord; der er kun det Faktum, at Selskabet blev 
dannet og fik Lov til at bestaa. Jeg troede, at det i 
[{rigsartikelsbrernne var forbudt Officererne at danne 
Foreninger uden Myndighedernes Tilladelse ligesom efter 
vor nuværende Straffelov; men fra autoritativ Side fik jeg 
Oplysning om, at dPt ikke var Tilfældet; Myndighederne 
paa det Tidspunkt saa mere overlegent paa Sagerne og 
blandede sig ikke ind i alle Forhold, som de nu gør; 
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deres Magt var mere rotlfæstet, de behøvede ikke at være 
ængstelige for, at den skulde rokkes ved Smaating. 
Maaske kan man søge en Forklaring af Forholdet · til 
Administrationen i Lovenes Strenghed om Tausbedspligten. 

Derimod kan det konstateres, at de ældre Officerer, 
særlig saadanne med større [{undskabsfylde, som Chefen 
for Søkortarkivet, Løven ørn; Søtøjmesteren, Kommandør 
Bille; Generaladjutant Koefoed m.fl. med Varme stillede 
sig til Disposition for Selskabet, og det er Sønnerne af 
højlstaaende Officerer, som Billerne, der med Begejstring 
slutter sig Lil Selskabet. 

Havde Selskabet fra Begyndelsen haft den Form, 
som det senere fik, vilde rlet have været mere sand
synligt, at Henrik Gerner havde været Stifteren; men 
som Forholdene faktisk har været, er der næppe Tvivl 
om, at det er Søløjtnanter, der har stiftet "Selskabet•, 
og at Gerner derefter har hjulpet dem med Omform
ningen. Uden at kunne give Bevis for Rigtigheden, er 
det min Overbevisning, at Gerner har udarbejdet de 
første Love for Selskabet, og det er maaske en af Grun
dene til den Veneration, der næredes for dem. 

Af det foregaaende vil fremgaa, at man nærmest 
maa anse Løjtnant H. C. SneedorlJ for Selskabets Stifter, 
og han er faktisk den første Formand i Selskabet; men 
ved Siden af ham kan sikkert nævnes de fire andre, som 
var Medlem af den først udnævnte Lovkommission, nemlig: 

Premierløjtnant C. v. Tbun, 
do. C. F. Grove, 

Sekondløjtnant Rosenvinge, 
do. (?) Bille, 

alle Søofficerer, som i Tidens Løb gjorde deres Navne 
kendte indenfor Marinen; men det findes intet Sled fast
slaaet, at de nævnte Officerer er Stifterne. 



434 Historiske Meddelelser om Sølieutennnt-Selskabct. 

Lovene. 

Et Selskab maa have sine L9ve, og det har Sø
Iieutenat-Seli;kabet ogsaa, endda næsten for meget af dem. 

Om Lovene er Jnbilæumsskriftets Forfatternes Ud
talelser meget lidt udtømmende og del af gode Grunde, 
idet de kun har kendt Lovkommissionens Forslag til Æn
dringer i de preliminære Love, og endda næppe dem 
allesammen. De vedtagne trykte Love har de ikke kendt: 
hvilket bevirker, at de ikke kan klare Spørgsmaalene om: 
Preliminære Love, Grundlove, Vedtægter og Love. Da 
jeg imidlertid har været saa heldig at komme i Besid
delse af alle Selskabrts trykte Love, kan jeg gøre Rede 
for disse Forhold. 

Ved Selskabets Dannelse i 1784 er der næppe bleven 
udarbejdet Love, da Virksomheden var saa begrænset og 
Medlemsantallet ringe. 

Da saa Selskabets Virksomhed og l\ledlemsantal skal 
udvides, udarbejdes de Preliminære Love, som sikkert 
kun er bleven haandskrevne, og for Tiden kendes ikke 
noget Eksemplar af dem; efterhaanden som man faar 
Erfaringer for Selskabets Virkemaade ændre man paa 
disse Love, men indser snart, at man staar sig bedst 
ved at tage Lovændringerne op til samlet Uehundling, 
og der nedsættes en Lovkommission til al udføre dette. 

Det første Arbejde fra denne Lovkommission er da
teret 21. December 1786, og den fuldender sit Arbejde 
d. 22. November 1790; del har med andre Ord taget 
fire Aar at fuldende de prcliminære Loves Revision. 

De saaledes udformede Love er Sølieutenant-Scl
skabets første Love, men omfaller i sig hvad der kunde 
bruges af de preliminære Love. De blev trykte i rt 
Antal af 100 Eksemplarer, men af disse findes, saavidt 
man kan konstatere for Tiden, kun eel Eksemplar i Uni
versitetsbibliotheket, der har tilhørt ({apll. C. F. Bagger. 

Det samlede Lovkompleks deles i Grundlove og 
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Love. Grundlove er saadanne, som bestemme Grund
elementerne i Selskabets Virksomhed, og de maa ikke 
forandres uden under en bestemt Fremgangsmaade. Er 
en Grundlovsforandring vedtaget, skal denne under Navn 
af Vedtægt gælde et Aar, og skal da vedtages paany, 
for at den kan faa Grundlovskraft. . Lov komplekset be
stemmer, hvilke H ere Grundlove. Love ere saadanne, 
som bestemmer Selskabets almindelige Funktionering og 
kunne forandres, naar det skal være. 

Skulde man i faa Ord sige, hvad der har været 
Ledemotivet for Selskabets første Love, tror jeg, at man 
ikke kan komme det nærmere end ved de berømte tre 
Ord fra den Tid: 

Frihed - Lighed - Broderskab. 
Frihed for Talen. 
Lighed, ikke Anciennitet mellem Medlemmerne. 
Broderskab, Samfølelse - lad os hjælpe hinanden 

til at dygtiggøre os i vort Fag istedetfor at bekæmpe og 
rakke ned paa hinanden. 

Men det er haardhændede Midler, man bruger for 
at opnaa disse Goder; Friheden faar nærmest Præg af 
al være: Frihed i Spændetrøje. F"orfatterne af Jubilæums
skriftet siger, efter det [{endskab de har til dem, at de 
er meget strænge; jeg vil bruge et andet Udtryk, som 
vil forstaas godt her i Selskabet: Lornne er skrevne i 
Søkrigsartikelsbrevets Aand: Straf for hver en lille Over
trædelse, og de krævedes overholdte med ubønhørlig 
Strenghed (se 7. [{ap. ~ 13). Løjtnånt A. B. Rothe siger, 
at man i 1830'erne betegnede disse Love nsom skrevne 
for Slaver«. 

Lovenes Vedtagelse gik heller ikke af uden Protest, 
idet ca. en Tredjedel af Selskabets Medlemmer meldte 
sig ud, og stiftede Det Søe-Militære - [{ort-Archiv 
og Bibliotheks Selskab, hvis Love blev trykte i 
1792, og hvor man i Forordet til disse finder følgende 
Udtalelse: 
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ø Tvangsmidler elle1· Mulcter til at forebygge Uenig
hed eller til Pligters Opfyldelse mod Selskabet, ere an
seete dels upassende med delle Selskabs Indretning, 
deels overflødige iblandt Mænd, som i Henseende til 
deres indbyrdes Forhold til hinanden desuden ere under
kastede Ærens Love, de stærkeste, vareste og meest 
bindende af alle, og som leve i en Stand, der aldrig har 
været den sidste til at sætte Pris p11a Videnskaber, Tienst
iver og borgerlig Hæder«. 

Man tager næppe Fejl i at opfatte denne Udtalelse 
som et Udtryk for de Misfornøjedes Opfattelse af Sø
lieutenant- Selskabets Love. 

Men der er en anden Ting, som er bemærkelses
værdig ved disse .Love, og det er, at de er skrevne med 
danske Ord i en Grad, saa at Sproget paa flere Steder 
bliver knudret. Denne Danskhed røber sikkert, hvem 
der har affattet Lovene, og det er H. C. Sneedorlf; thi 
hans Fader, der var Professor ved Sorø Akarlemi, gjorde 
sig saa bekendt ved paany at hævde det danske Sprogs 
Berettigelse, at han fik Tilnavnet: 11Danskens ivrige Tals
mand i Sorø11, og Sønnen er fulgt i Faderens Spor. 

(Fortsættes). 



LOVE 
FOR 

SØE-LIEUTENANT-SELSKABET 

STIFTET 1784 



FØRSTE CAPITEL. 

Selskabets Formaal. 

1.* 

Selskabets Formaal er, indbyrdes iblant dets ordent
lige Medlemmer, at udbrede ved fælleds fljelp alle de 
[iundskaber, hvilke kunde nytte den danske Søeofficeer. 

2.* 

Sømandsskabet, Styrmandskunsten, Søe-A rtilleriet, 
Evolutionen, Constructionen, den Skandinaviske Hydro
graphie, blive især de Videnskaber hvilke Selskabet saavel 
practisk som theoretisk agter at dyrke. 

3. 
Dog vil Selskabet ej binde sig allene hertil; men 

alt det der paa nogen Maade kunde fremme dets Hensigt, 
f. Eks. Beskrivelse over Søemagternes saavel positive som 
relative Styrke, Conslitution og Drivt; Beretninger om 
een eller anden god Søekrigs-Handling, Anmeldelser om 
nye Opfindelser eller indførte Skikke, Orlogs,·æsenet ved
kommende; men det , il i disse Sager see meget paa 
Aulhenticitet. 

ANDET CAPITEL. 

Selskabets Arbejder eller Maaden at naae dets 
Formaal paa. 

1.* 
Alle ordentlige Medlemmer skulle være forbundne 

at levere Afhandlinger efter den af Lov-Commissionen 
underskrevne og af Selskabet authoriserede Liste, imod 



► 

Love for Søc-Lieutennnt-Selskabet. 439 

at de blive advarede 8 Uger i Forvejen, eller det Sted 
bidrage 2 Rdlr. til Selskabets Casse. 

2.* 

Disse Afhandlinger skulle være originale, skrevne 
paa Dansk, over en Materie henhørende under lste Ca
pitel, og ej ringere end et Ark store. 

3. 

Hvo som agter at bidrage, skal advare derom i det 
seeneste 8 Uger i Forvejen. 

4. 

Formanden skal hver ordentlig Forsamling advare 
hvem der skal levere om 2, 4, 6, 8, 10 og 12 Uger; er 
den ikke tilstede som advares om 12 Uger, bliver samme 
ham skriftlig tilmeldt og skal han derpaa enten give sin 
skriftlige Erklæring, eller mun~llig i næste Forsamling 
erklære sig. 

5. 

Naar nogen hvis Tour det er til Ste, lOde eller 
12te Uge, erklærer at han hellere bidrager, staar det en
hver frit for at levere i hans Tour; melder sig ingen, da 
advarer Formanden hans Eftermand til at levere; og saa
ledes indtil 6 have meldt sig til virkelig Indlevering af 
Afhandling. 

6. 

Naar nogen som har meldt sig til at levere Af
handling, undlader at indgive den til bestemte Tiid, bøder 
han 1 Rdlr. foruden Biedraget til Cassen. Er han for
medelst Sygdom eller Kongelig Tjeneste blevet forhin
dret, anmelder han saadant Selskabet, som da ved de 
fleste Stemmer afgjør om han skal befries for Bøde og 
Biedrag. 

Tidsskr. f, Sovæsen. 94. Aarg, 31 
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7. 
Den hvis Tour det er at indlevere, kan lade en anden 

levere i sin Tour, men han skal da selv levere eller biedrage 
i den andens Tour. 

8.* 
Indtrædende Medlemmer kunde ej, omendskiønt de 

biedrage Lil Cassen, isteden for at indlevere deres første 
Afhandling, erhverve sig cle Rettigheder hvorom 3die Ca
pitel 5. Art. formelder. 

9.* 
Selskabets ordentlige Medlemmer, skulle inddeeles i 

visse Roder Lil al kritisere de indkomne Afhandlinger. 

10. 
Ethvert Stykke henviises efter Tour til en vis Rode; 

hvis Medlemmer ere forbundne til al kritisere det, under 
1 Marks Bøde. 

11. 
Hvert Medlem maa beholde en Afhandling til næste 

Forsamlings Dag, da han i Selskabet leverer Arkivaren 
det, med Afleverings Dalum paaskreven; hvo som for
sømmer al bringe eller sende saaledes Afhandling, bøder 
8 sk.; leverer han den ej Dagen efter Lil Selskabets Bud 
som derfor sendes ham, hører Circulationen op til næste 
Forsamling, og han bi;icler 1 Mark. 

12. 
De ældre eller ordentlige Medlemmer, som uden for 

Roden, frievillig maatte lilbycle sig at kritisere en Af
handling, faae den til CirculaLiou imellem sig, under 
samme Lovens Uøder. 

rn. 
14 Dage efter Afhandlingen er Forfatteren tilsendt, 

besvarer han ({ritikerne; hvorved da ethvert Medlem har 
Ret til, munclllig at give sin Meening tilkiende, over de 
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tvivlsomme Punkter, hvor Forfatteren og hans Dommere 
ere ueenige, og hvilke, naar de ej paa anden Maade kunne 
afgøres, af Selskabet ved de fleste Stemmer bestemmes; 
Formanden antegner Selskabets Decisioner saavelsom 
hvad de Kritiserende frafalder; denne Antegnelse leveres 
Forfatteren, som dermed legitimerer sig for Re\'isions
Commissionen. 

14. 
4 Uger efter Kritikerne ere besvarede, indleverer han 

sit efter dem og Selskabets Decisioner rettede Stykke, 
til Revisions-Commissionen. 

15.* 
Da Hensigten med [{ritikerne er, baade at øve hin

anden i at dømme saavel om Arbejdets Plan som dets 
Udførelse, samt tillige ved siden at nytte disse forskiel
lige Domme, at give Stykket den muligste Fuldkommen
hed, saa skulde de kortelig indeholde enhvers Mening 
om Arbejdet, hvad han synes kunde forandres, borttages 
eller burde tilsættes; og skal del være en hellig Pligt, 
som paaligger ethvert Selskabet elskende Medlem, al han 
nøje vogter sig for alle de Udtryk, som endog kun 
have Skin af Bitterhed, Angreeb mod Personer, Spodsk
hed eller Myndighed, men Sproget i disse [{ritiker bør 
til alle Tider forkynde: at det er Brødre, hvilke ven
s kabeligen og ærligen meddele hinanden Raad, til fælleds 
Oplysning og Gavn. 

16. 
Skulde noget Medlem, ved uforsigtige Udtryk i sine 

• [{riliker fornærme del andet, da er det Formandens Pligt 
at advare ham i Selskabet, og derefter om han skulde 
vedblive, at sætte ham i Bøde. 

17. 
Ethvert Medlem kan indghe Selskabet skrivtlige 

Spørgsmaal til Oplysning i Materier henhørende under 
31* 
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Orlogsvæsnet; disse Spørgsmaal skulle Forfatterne selv 
indføre i Spørgsmaals Protokollen, foruden det Exemplar 
de deraf· I evere Selskabet. 

18. 
Selskabets Medlemmer ere alle indbudne til at be

svare saadanne Spørgsmaal; disse Svar indføre Forfat
terne selv i en dertil indrettet Protokol, saml antegner 
ved dem Spørgsmaalets No. og i Spørgsmaals Protokollen 
Svarets No. 

19. 
Naar Svaret har de Egenskaber at det kan gielde 

for Afhandling, hænger det af Forfatteren · om han som 
en saadan vil indgive det, da han ved Spørgsmaalet 
Protokollen allene antegner sin Afhandlings No. 

20.* 

Saasom det er en af Selskabets første og ypperste 
Hensigter, at gavne hinanden indbyrdes, saa bliver det 
en Pligt, som paaligger hvert Medlem, med de Ideer eller 
l{undskaber han kunde have i Besynderlighed, ellr.r kla
rere end en anden hans Broder, utilbageholdende og 
ufortrøden at tiPne ham, og da Selskabet bør udgiøre 
saadan et Heelt, eller at tale lignclsesviis: eet Legeme, 
saa kan det ej være tjent med at enkelte Lemmer af det 
have vis8e Fordele naar de andre mangle dem, derfor 
bør i Samtalerne al Bebrejdelse af Uvidenhed, al For
undring over den l{undskabs eller den Jdees Mangel hos 
eeu eller anden være langt borte; men enhver oprigtig 
Medlem bør giøre Adgangen til hans liundskaber let for 
de Spørgende, og med Beskedenhed og al muelig Fuld
stændighed og Redrbonhed meddele alt hvad han veed 
i den Sag han søges, og bør Formanden især vaage 
over, at denne Kundskab ophjelpende Geist, bestandig 
vedligeholdes i Selskabet, uden mindste Hinder af Alder, 
Rang eller andre Selskabet uvedkommende Aarsager. 
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TREDIE CAPITEL. 

Selskabets Medlemmer, deres Antagelse, Rettigheder 
og Pligter i Almindelighed. 

l.* 
Alle i Dansk Orlogs-Tjenesle staaende Søe-Lieute

nanter, kunde blive ordentlige Medlemmer af Selskabet. 

2. 
Naar nogen henvender sig til et af Selskabets Med

lemmer, med det Ønske at indgaae i det, skal samme 
Medlem forevise ham Selskabets Love, under Tausheds 
Forpligtelse ifald han efter deres Giennemlæsning ikke 
skulle vilde indgaae; ønsker han derimod at indgaae, 
indgiver han derom en skriftlig Begiering til Selskabet, 
i hvilken han melder al han har læst dets Love, da han 
af Formanden anmeldes til Paastemning om 8te Dage, 
samt anføres paa Listen, der til Medlemmernes Eftersyn 
skal hænge i Forsamlings-Sahlen, med Forslagets Dalum 
og de Foreslaaendes Navne. 

3. 
Hver anden Arbejds-Forsamling kan et ordentlig 

Medlem indstemmes. 

4. 
Indslemningen af nye Medlemmer sker saaledes: 

Først stemmes skriftlig af hver Medlem, indtil en af de 
Foreslagne faaer de fleste Slemmer, skulle nogen ved 
denne Stemning faae 2/s Stemmer for sig, er han an
taget, hvis ikke stemmes med Ja og Nej paa den, som 
bar faaet de fleste Stemmer, og skal han da ligeledes 
have 2/s Stemmer for sig, for at være antaget. 

5.* 
Saasnart et Medlem er indstemmet har ban straks 

Adgang i Selskabet; dog kan han ej tage Del i Stem-
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ningen, forestaae noget af Selskabets Embeder eller være 
med i nogen Commission, førend Lov-Commissionen an
melder at han har forfattet el Stykke, overensstemmende 
med Lovenes lste Capitel. 

6. 

Ethvert ældre og ordentlig Medlem betaler til Sel
skabets Casse 2 Mrk. maanedlig, hvilke i Vinter Møderne 
skulle erlægges den første Forsamlings Dag efter den 
l 2te i Maaneden. 

7. 
Ethvert ordentlig Medlem betaler ved sin Indtrædelse 

5 Higsdaler paa hvilke i det mindste maae betales 2 Mark 
maanedlig. 

8. 
lagen som ikke har været et Aar i Selskabet, kan 

stemmes til Formand, Bie-Formand eller Lov-l{ommis
sions-Lem. 

9. 
Naar et Medlem bortrejser melder han det skriftlig 

til Selskabet samt sender Contingent for saa mange 
Maaneder som han Hmter at blive fraværende, eller et 
andet Medlem skriftlig forbinder sig til al betale for ham 
ved Forfalds Tiderne, forsømmer han dette ansees som 
den der forsømte i saa lang Tid, dog uden at Bøderne 
stige. 

10. 
Contingenterne skulle betales 8te Dage i det seneste 

efter de ere forfaldne, under 8 Sk. Bøde. 

11. 
Alle Bøder skulle betales i det seneste 8te Dage 

efter de ere afsagte, skulle nogen 4 Uger efter de 8te Dage 
ere udløbne ikke betale, ophøre vel Bøderne med samt 
deres Stigning; men han kan da ej komme i Selskabet 
eller paa nogen Maade tage Dee! i det, og han ansees 

( 
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da, uagtet hans Contingent dreier, som den der ikke er 
i Selskabet, indtil han med den fulde Betaling af Bøder 
og Contingenter har indfundet sig, da han 8te Dage efter 
dette er meldt Forsamlingen, atter indtræder i sine 
Rettigheder. 

12.* 

Skulle nogen Medlem udeblive et heelt Aar med 
Coatingenters eller Bøders Betaling, da (ifalc.l han er i 
Byen, hvis ej naar han dertil ankommer) anmoder For
manden ham skriftlig inden en Maaned, at erlægge Be
talingen, skeer dette ikke er han udelukl af Selskabet. 
Og han kan ej uden at betale det Skyldende og uden 
at undergaae det samme som enhver anden Lieutenant 
uden for Selskabet, indgaae i det igien. 

13. 

Selskabets overordentlige Medlemmer skulle være 
saadanne som ved større Erfarenhed og højere I{und
skab kunne og ville bidrage til dets Fremme. 

14. 
Ingen uden de i Dansk Orlogs-Tjeneste staaende 

Søe-Officerer af højere Grad end Lieutenanter, kunde 
blive overordentlige Medlemmer af Selskabet. 

15. 

De overordentlige Medlemmer paastemmes Een for 
Een, efter at Stemningen 8te Dage i Forvejen er anmeldt; 
,•ed 2/s Stemmer ere de antagne. Skulde nogen ved saadan 
Stemning ikke blive antaget, kan han ej foreslaaes igen, 
førend efter eet Aars Forløb. 

16. 

De overordentlige Medlemmer allene, kunde træde 
frem for Selskabet som Lærere, entrn ved at holde 
Collegier i Selskabet, eller ved at staae frem og for-
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klare een eller anden theorelisk enkelt Materie, eller og 
ved at indbyde det li\ et eller andet Experimenls eller 
andre seeværdige Tings Beskuelse og Forklaring, alt dog 
Orlogs-Videnskaben vedkommende, og udbeder Selskabet 
sig i slig Fald saadant li\kendegivet, for at bestemme 
saavel Tiden som hvor mange af dets Medlemmer deri 
kunde deltage. 

17. 
Afhandlinger fra de overordentlige Medlemmer, og 

saadanne Kaarter, Tegninger, Arkivsager eller andre Op
lysninger, som enten aldeles ej eller dog sværligen kunde 
faaes for Penge, vil Selskabet modtage som en kier 
Eiendom. 

18. 
Selskabet forbeholder sig i alle videnskabelige Sager, 

at søge Raad og Oplysning hos dem, og til den Ende 
skal alle dets ubesvarede Spørgsmaal om Sommeren cir
culere imellem dem. 

19. 
Omendskiønt det er Selskabets Hensigt og henhører 

til det Ligheds Princip paa hvilket det er bygget, al dels 
ordentlige Medlemmer skulle være Lieutenanter, saa hæn
ger del dog af de ordentlige Medlemmer hvilke overgaae 
til en højere Grad i Etaten end Lieutenanter, enten at 
forblive saalængr. ordentlige Medlemmer i Selskabet, som 
de maatte ønske det, eller og straks eller siden al over
gaae til at være dets ældre Medlemmer hvilket de da 
skriftlig anmelde. 

20. 

Selskabets ældre Medlemmer ere frie for alle Sel
skabets Forretninger. 

21. 
Deres Nærværelse i Forsamlingerne vil være Sel

skabet behagelig, saameget mere som det ønsker de vilde 
tage Dee! i Deliberationerne og nu og da i Arbejderne; 
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men deres Afhandlinger kritiseres, ligesom de overordent
lige Medlemmers, ikke. 

22.* 
Stemningen skeer allene ,•ed ordentlige Medlemmer, 

og kan til Embedsmænd og Commissarier ikkun ordent
lige Medlemmer vælges. 

23. 
Det skal slaae ethvert ældre og ordentlig Medlem 

frit for, at foreslaae Selskabet, hvad han troer kunde 
være det nyttigt, eller advare hvad han maatte troe var 
skadeligt; dog ønsker Selskabet (hvor det ej er Ubetyde
ligheder) al sligt skriftlig bliver det tilstillet. 

24.* 
Taushed om alt det der angaaer Selskabet, skal være 

alvorligen paalagt hvert Medlem; skulle nogen af Med
lemmerne erfare, at uagtet denne Artikel i Lovene, ecn 
eller anden foretog sig at fortælle i Publikum hvad der 
skede i Selskabet, eller foreviste Uvedkommende Sel
skabets Love, Afhandlinger, Kritiker o. s. v. da skal det 
være ham paalagt som en Pligt, under Selskabets Ugunst, 
at anmelde det for Formanden, der første Gang uden 
Navn giver det Medlem offentlig Advarsel i Forsamlingen, 
anden Gang sætter ham i 2 Rdlrs. Bøde, og tredie Gang 
udelukker ham af Selskabet uden videre Stemning. 

25. 
Hvo som udgaaer af Etaten, udgaaer tillige af Sel

skabet, undtagen han begierer at blive deri, og tillige 
paa en vis Maade vedbliver at høre til Etaten. 

26. 

Alle ældre og ordentlige Medlemmer have lige Rettig
heder til Selskabets Ejendom; men naar nogen udgaaer 
af Selskabet mister ban derved al Fordring paa disse. 
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FJERDE CAPITEL. 

Selskabets Bestyrelse og Embedsmænd. 

1. 

Selskabets Embedsmænd ere: En Formand, en Hie
formand, en Hunsholder, en Bogholder og en Arkivar; 
disse omskifte og vælges ved de fleste Stemmer paa 
de overordentlige forsamlinger. 

2. 

Formandens Pligter i Almindelighed ere: at vaage 
over al Orden og Skik i Selskabet, saavel i Henseende 
til forretningerne som Lovenes Holdelse, paasee og paa
tale, hvor han seer nogen Uorden indsniger sig, samt 
bandthæve hver enkelt Medlems saavelsom hele Sel
skabets Rettigheder. 

3. 

Formandens Pligter i Særdeleshed ere: at sætte o~ 
hæve forsamlingen, al bestemme Raden i Forretningerne 
hvor Lovene ej har bestemt dem, da intet i forsamlin
gerne kan foretages uden hans Anvisning; at anmelde 
alt, hvad der ifølge Lovene eller Selskabets Skik skal 
anmeldes; at afsige hvo der skal bøde efter Lovene, saa
velsom hvo han finder bfll' bøde i Tilfælde Lovene ej 
har bestemt, da han i saa Fald kan tildømme Bøder fra 
4 Sk. til 2 Mark; at afgøre naar to eller flere ville tale 
paa engang hvo der skal tale først; at stile og under
skri\'e all hvad der maalte vorde skreven i Selskabets 
Navn; og skal hvad Anvisning, Tiltale eller Bøde, For
manden har tilvendt nogen Embedsmand eller Medlem, 
med aldeles Taushed og Lydagtighed optages, da ethvert 
Medlem naar han, som skal være ham tilladt, indstevner 
formanden for Selskabet, maa betale 1 Rdlr. i 13ødet 
om han ej har de fleste Stemmer paa sin Side. 
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4. 

Bieformandens Pligter ere: at gaae FormandPn til 
Haande, at indsamle Stemmerne ved Stemning; samt i 
Formandens Fraværelse at forrette hans Embede, da han 
saalænge indtræder fuldkommen i alle hans Rettigheder, 
uden at nogen Bieformand vælges, med mindre Tiden 
maatte overstige 4 Uger, da en saadan stemmes ham til 
Medhjælp, der igen aftræder om og naar den rette For
mand kommer i Selskabet igien. 

5. 
Huusholderens Pligter i Almindelighed ere: at mod

tage og holde Bog over Selskabets Indtægter, samt efter 
dets Beslutning og Formandens Anvisning at bestyre og 
hulde Bog over dets Udgivter. 

6. 
Han skal til den Ende holde en Conto-Bog, i hvilken 

hver Forsamlingsaften skal indføres hvad Indskud, Con
tingent og Bøder af Medlemmerne ere betalte, samt 
hvorfor de sidste ere erlagde; og skal han melde For
manden hvem som ej i rette Tid betaler Contingenter 
eller Bøder. 

7. 
Ban skal holde 2de Regnskabs-Bøger; en Udgivts

Bog i hvilken Regnskabets Udgivter skal findes, og Cas
sens \ irkclige Beholdning for hver Maaned indføres; en 
Indtægts-Bog i hvilken Medlemmernes Tilskud til Cas
sen, samt hvad enhver skylder eller faaer tilgode, skal 
anføres; denne skal ligeledes være sluttet ved Maa
nedens Ende. 

8. 
De sidste 10 Minutter af Forsamlingerne bestemmes 

dertil, at Formanden indkræver de forfaldne Bøder, og 
disse enten betales strax til Hunsholderen eller under
gaae den i Lovene fastsatte Forhøjelse. 
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9. 
Saasnart en Udgivt af Selskabet er besluttet, aftaler 

han med Formanden hvorledes den forsvarligst og med 
bedst Oeconomie kan skee. 

10. 
Han 11kal besørge at der i Tide anskaffes det for

nødne Lil Selskabets daglige Forbrugelse, af Brænde, Lys, 
Penne, Blæk etc. ; hvilket alt han uden at melde Sel
skabet, allene efter Aftale med Formanden, indkiøber. 

11. 
Selskabets Inventarium staaer under hans Opsigt; 

han holder over samme en nøjagtig Fortegnelse i Inven
tarie-Bogen, skulle noget af Alder eller andre Aarsager 
udgaae, . hvil kel dog ej maa skee uden med Selskabets 
Tilladelse, overstreger han det, og vedtegner hvorfor og 
naar det udgik, alt Nyt tilfører han Fortegnelsen, med 
Anskaffelsens Dalum. 

12. 

Naar hans Embeds Tid er udløben, indstiller han 
sig for første Hevisions-Commission med sine Bøger, 
hvilken reviderer dem, eflerseer J{assen og Inventariet, 
og giver ham Quillance i Bøgerne, eller og om Mangel 
eller Urigtighed skulle befindes anmelder det til Selskabet, 
med dens Formening om hvorledes han burde ansees . 

13. 
Formanden, Bogholderen og Hunsholderen skulle 

have hver sin forskiellige Nøgle til Selskabets l{asse. 

14. 
Selskabets lfasse maa ej aabnes uden Huusholderen 

er nærværende; men de tvende andre kunde befuldmæg
tige hver et af Selskabets Medlemmer. 
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15. 
I Selskabets Kasse skal alle Selskabets maanedlige 

Indtægter nedlægges, dog saaledes at Huusholderen altid 
beholder 10 Rdlr. til Selskabets løbende Udgifter. 

16. 
Bogholderen skal, under Formandens Anvisning, føre 

Selskabets Brev-Veksling og skrive dets Circulairer. 

17. 
Han skal føre Selskabets Copie- og Brev-Protocol, 

i hvilken han indfører alle til og af Selskabet skrevne 
Breve. 

18. 
Ban skal i Forsamlingerne antegne alt hvad der for

handles, siden forevise det Formanden, og naar denne har 
igiennemseet det, indføre det i Forsamlings-Protocollen, 
hvilken han i næste Møde fremlægger Formanden til 
UnderskrifL. 

19. 
Han skal i en dertil indrettet Bog meddele Buus

holderen en Liste over de Bøder der i forrige Forsam
ling er afsagt, hvilken Formanden underskriver; i denne 
skal han ved hver l{ritik-Besvarelse tilføje, hvo der har 
forsømt at give Kritik, eller forholdt Afhandlingen. 

20. 
Arkivaren skal have under sin Formring og Opsigt, 

alle Selskabets Papirer, Breve o. s. v., og Protocollerne 
na,r de ikke ere i Brug. 

21. 

flan skal holde et Arkiv l\egister i hvilken han ind
registrerer enhver af ovenstaaende Sager hver under sin 
forskellige masse. 
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22. 
Han skal nøje agte at Arkivet stedse er i mueligste 

Orden, samt fordele Sagerne saaledes at kun de som 
høre under een ({lasse ligge sammen. 

23. 

Han skal holde en Udlaans-Protokol, hvori hver Af
handling, Arkiv-Stykke og desligeste, som kunde tjene 
til Udlaan skal have sit Folio; i denne skal hver Medlem 
som vil have noget til Laans, tegne sig med Modtagel
sens Dalum, og ligeledes Afleveringens, og skulle Revi
sions - Commissionen og Lov- Commissionen hver især 
paategne paa de respective Sager som gaa igennem deres 
Hænder, hvor lang Tid, Ste eller 14 Dage, de maatte 
udlaanes; for hver Dag de forholdes over den bestemte 
Tid bødes 1 Sk., hvilket Arkivaren tilmelder Bogholderen. 

24. 
Han skal paasee Afhandlingerne blive indleverede til 

rette Tid i Arkivet, og i manglende Fald derom under
rette Bogholderen. 

25. 
Arkivaren holder en Circulations-Protokol, i hvilken 

Afhandlingernes No. og Titel, tilligemed de Medlemmer 
de gaae om til, ere anførte; i denne nedskriver han til 
hvem Afhandlingerne hver Forsamlingsaften udleveres, 
hvilken Udlevering han besørger enten selv i Selskabet ; 
eller ved Selskabets Bud, i det seneste Dagen efter, til
sender Afhandlingerne forseglede til de Medlemmer som 
ej ere tilstede. Ligeledes besørger han ved Selskabets 
Bud i det seneste Dagen efter, Afhenteisen og Tilbrin
geisen af de Afhandlinger som ere forsømte at bringes 

Selskabet. 
26. 

Naar hans Embedstid er udløben, indstiller han sig 
for anden Revisions-Commission, som efterseer Arkivet 
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og Udlaans-Protocollen, og giver ham Bevis i Arkiv- Re
gisteret for dets Rigtighed, saa\'el i Udlaans-Protocollen 
om Bøderne for Forholdelse rigtig ere Huusholderen an
meldte, eller i manglende Fald anmelder det til Selskabet, 
om og hvorledes han bør ansees. 

27. 
Naar Vinterforsamlingerne ophøre, skal alt hvad der 

er udlaant af Arkivet, saavelsom de cirkulerende Afhand
linger tilbageleveres, hvilket ban paataler og Revisions
Commissionen efterseer. 

FEMTE CAPITEL. 

Selskabets Møder, Ordenen og Forretningerne i samme, 
samt hvorledes Sagerne afgi.øres. 

1.* 

Selskabet forsamler sig een Gang om Ugen. 

2. 
Selskabet holder den ene Tirsdag ordentlig Forsam

ling, den anden Arbejds-Forsamling. 

3. 
Forsamlingerne sættes alle m. 4 præcise om Efter

middagen, da alle ordentlige Medlemmer skulle være til
stede, hvo som kommer efter Forsamlingen er sat, eller 
gaaer inden den bliver hævet, bøder 4 Sk., hvo som for
sømmer bøder 8 Sk. for h,·er Gang. 

4. 
Det Medlem ansees for at have forsømt, der ej ved 

Sygdom, Kongelig uopsetlelig Tjeneste, eller saa vigtig 
Forfald som Mængden af Selskabet maatte finde gyldigt, 
har været forhindret, hvilket alt han dog skriftlig til-
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melder Selskabet; sender nogen skriftlig men ulovlig 
Undskyldning bøder han 4 Sk. 

5. 
Arbejderne i den ordentlige Forsamling ere som følger : 

1. oplæse Protocollen 
2. oplæse Afhandling 
3. oplæse Svar 
4. oplæse Spørgsmaal 
5. oplæse Forslag 
6. oplæse en halv Time paa Dansk af en 

Orlogs-Videnskaben vedkommende Bog. 

6. 
Den fuldkomneste Stilhed skal herske i den ordent

lige Forsamling; det er Formanden paalagt ved Hammer
slag al vaage over den, og om fornødent gjøres at paa
minde det Medlem ~om maalle bryde den. 

7. 
Formanden allene og ingen anden maa tale til Sel

skabet; til ham skulle og alle Medlr.mmer~es Tale hen
vendes. 

8. 
Den som taler skal imidlertid staae op; men enhver 

som har udtalt skal ligesom de andre Medlemmer sætte 
sig. Staae flere end een op at tale, afgjør Formanden hvo 
der skal tale først. 

9. 
Arbejderne i Arbejds-Forsamlingerne ere som følger: 

1. oplæse Prolocolien 
2. Hrilikers Besvarelse 
3. Stemning 
4. Oplæsning af og Samtale om en Orlogs

Videnskahen vedkommende Sag i 1/2 Time 
5. Evolution i een Time. 

< 
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hjemmeværende (som dog ej maae være ringere end 9) 

ved "/a Stemmer ifald de mene de kunde bestride Sel
skabets Gang, om Vinter-Forsamlingerne skal begynde; 
blive1· dette derimod ej antaget eller er ej 9 hjemme, 
dissolverer Formanden, Bieformanden eller i deres Fra
værelse, hvo imellem 'dem indbyrdes straks dertil vælges, 
Selskabet, indtil 16 Medlemmer ere i Byen, da det paa
ligger ham ifølge Lovene, at sammenkalde dem til Vinter
Forsamlingerne. 

,23. 
Skulde Medlemmerne efter Vinter-Forsamlingerne ere 

begyndte, aftage til under 9 stemmehavende i Byen væ
rende, frie fra Søe-'l'jeneste, anmelder Formanden Sel
skabet til at hæves næste Forsamling, da den i Lovene 
fastsatte Indleverelse af Afhandlinger etc. gaaer for sig; 
skulle Medlemmernes Antal inden Vinter-Mødernes Ende 
tiltage til over 9, da paaligger det Formanden at sammen
kalde dem til Vinter-Arbejdernes videre Fortsættelse; 
skulle dette ikke have Sted, da forbliver Embedsmændene 
i deres Embeder, indtil næste Vinter-Møders Begyndelse, 
som da bliver den sidste Tiirsdag i September. 

SJETTE CAPITEL. 

Commissioner. 

1. 
Selskabet har tre vedvarende Commissioner: een 

Lov- og 2 Revisions-Commissioner, Hvilke hrnr bestaa 
af ·5 Medlemmer. 

2. 
Lov-Commissionen mqdtager, vejer og forelægger 

Selskabet sin ~etæ9jmiqg, 1qm al~, det ,4er angaaer For-
1~ndring eller 9,P.,hæv~lse ~! ,,ovcn,e, ifJlaV~!~om nye Lpve, 
hvilkei iqdfør~.~ i len e~r.m indreMe.tr r,q,tocol, saavelsom 

32* 
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Anmeldelserne til Selskabet' om cTe Afhandlinger nye Med
lemmer indlevere for Stemme-Ret. 

3. 
Hver ordentlig Forsamling ved Nytaar, afgaaer 3 af 

Lov Commissioneos Lemmer, og i deres Sted indstemmes 
atter 3; men Selskabet afgør først ved Stemning hvilke 
2de skulle forblive. 

4. 

llevisioos-C'?mmissioneroe, skulle vekselviis igjen
oemsee de omarbejdede Afhandlinger, om de ere rettede 
conforme med Kritikerne og Selskabets Decisioner; i saa 
Tilfælde modtager Commissionen Afhandlingen og til

ki·endegiver Selskabet næste Forsamling, at den indgaaer 
·i Arkivet, samt hvo der har efterladt at kritisere den; 
og paaskriver Afhandlingen hvor lang Tid ad gangen 
den maae udlaanes. Indstiller en Forfatter sig for Com
missionen der ej fuldkommen har rettet sin Afhandling, 
kan samme give ham 14 Dage ydermere Tid dertil; men 
er Afhandlingen da ej fuldkommen rettet, melder Com
missionen det til Selskabet med deres Formening om 
hvorledes han bør ansees. 

5. 

Første Revisions - Commission efterseer ved de 3 
Selskabets Omskiftelses Perioder, Buusholderens Regn
skabs-Bøger og Inventarium, samt lleholdningen i Sel
skabets· Kasse; giver deres skriftlige Vidnesbyrd om Til
standen, saavel i Bøgerne som i Revisions-Prolocolien; 
og endelig anmelder Selskabet dette, i næste Forsamling. 

6. 
Anden Revisions - Commission efterseer ved de 3 

Selskabets Omskiftelses Perioder Arkivet, Arkiv-Registeret 
og Udlaans-Protocollen; giver i Arkiv-Registeret og Com-
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missions-Protocollen deres skriftlige Vidnesbyrd om Til
standen, og anmelder Selskabet denne i næste Forsamling. 

7. 
Revisions-Commissiooerne omskifte og vælges paa 

lste og 2den OYerordeotlig Forsamling, saaledes; først 
vælges 2 Medlemmer til l ste, derpaa 2de til 2den Revi
sions-Commission, uerpaa 3 igjen til l ste og endelig 3 
til 2den Revisions-Commission. 

8. 
I alle Tilfælde hvor det gjelder om at afgøre noget 

for eengang, og hvor Sagen er af den Vigtighed at den 
ej ved Formanden straks kan afgiøres, indstiller han Sagen 
straks til Selskabets Stemning; men ifald een af de 
Stemmehavende fordrer det, stemmes en løbende Com
mission af 5 Medlemmer, hvilke giver deres Betænkning 
over den paagjeldende Sag, og forel egger Selskabet den 
til Stemning; og maae ingen betydelig Bøde, uden for 
Lovens Bydende afsiges, ingen stor Udgift gjøres eller 
noget vigtigt i Lovene uomtalt foretages, uden det igjen
nem en Commission er forelagt Selskabet. Medlemmerne 
i de løbende Commissioner stemmes ved hvert nyt Til
fælde. 

SYVENDE CAPITEL. 

Disse Loves Overholdelse, og nye Love. 

1. . 

Lov Systemet bestaaer af Grund- Love og Love. 

2. 
Grund-Love ere de, som bestemme det væsentlige 

Selskabets Constitution; Love, de som bestemme Sel
skabets Gang og indvortes Bestyrelse. 
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p. 
Fo.rslat$ om at gjøre nye Grund- Love hjll\'e eller 

forandr~ dem, maae ind~ives i Selskabet i det seneste 
4 Uger inden den overordentlige Forsamling ved Nytaar, 
da Lov-Commissionen skal derom indgive sin Betænk
ning i del seneste 8te Dage førend bemeldte Forsamling. 

4.* 
Allene paa den overordentlige Forsamling ved Nytaar, 

kunde Grundlovene, efter at Forslagene deri Anledning 
og Lov-Commissionens Betænkning derover er oplæst, 
ved 2/s Stemmer suspenderes, og andre, under Navn af 
Vedtægter, i deres Sled substitueres. 

5/ 
Efter åt en saadan Suspension eller Vedtægt har 

varet 1 Aar, fremkommer Lov-Commissionen atter med 
sin Betænkning over den, 8te Dage inden Nylaars-Modct, 
da den skal have 2/a Stemmer for sig om den skal over
gaae til at være Grundlov; i modsatte Tilfælde hæves 
Vedtægten, og den suspenderende Grundlov indgaaer i 
sin forrige [{rafl. 

6.* 
Ingen Lov, kan forandres, udslettes ·eller af nye 

gjøres uden 8te Dages Varsel, til alle i Staden værende 
ældre og ordentlige Medlemmer: og 2/a Stemmer for det, 
af de Stemmende. 

7. 
Alle Forslag Lovene angaaende skulle gaae til l,ov

Commissionens Bedømmelse. 

8. 
Den som har indgivet Forslaget, skal være nær

værende naar Lov-Commissionen foretager det, for nøjere 
at oplyse sine Ideer. 
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9. 
Bliver Lov-Commissionen og han enige, indstilles 

det deri følge fremsadte, til Selskabets Stemning. 

10. 
Blive de ikke enige, da indgiver Lov-Commissionen 

og Forfatteren af Forslaget hver sine Grunde til Sel
skabet, hvor det da videre kan debatteres, hrnrpaa Sel
skabet dømmer imellem dem ved Stemning. 

11. 
Naar et af Lov-Commissionen fremsadl Forslag op

læses, kan ethvert Medlem inden 8te Dage indgive sine 
Tanker deri Anledning; og forsamler da Commissionen 
sig i Overværelse af benævnte Medlemmer, for efter at 
være oplyst af dem al fremsætte Forslaget til Stemning. 
Indkommer ingen Medlem med sine Tanker over For
slaget, stemmes paa det 8te Dage efter dets Oplæsning. 

12. 
Hvilken Boved-ldee deelt i nok saa mange Punkter 

og Clausnier, der af en dertil udvalgt Commission frem
sættes i Selskabet, kan ikke undergaae nogen anden Be
handling end een Selskabets Stemning, der enten an
tager eller forkaster den hele ldee med alle dens Punkter 
og Clausuler. 

13.* 
Da enhver ar Selskabets Medlemmer føler, at i hvor 

herlig end den fuldkomne Liighed og Uafhængighed den 
ene af den anden, som er Selskabets Grund-Hjørnesteen 
i sig selv er, saa er den dog ligesom i alle Republikker, 
om der ej vaages skarpt over den, let tilbøjelig til Uorden, 
og ligesom i disse, ej kan være fuldkommen uskadelig 
uden der hvor Lovene dybelig agtes og strengelig holdes. 
Det skal derfor være ethvert Medlem paalagt til det yder
ste af Bogstaven, at holde hver Ting disse Love byde; 
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Foredrag holdt i Bølieutenant-Belske.bet i April 1923, 

Af 

Kommandør J. H. S c hu ltz. 

(Sluttes). 

Selskabets Formaal. 

Dette findes i Hovedsagen udtrykt i ~ 1 af Lovene, 
hvortil henvises. 

En yderligere Oplysning om, hvad der bar været 
Selskabets Formaal findes i Lovkommissionens Forslag 
af 12. Februar 1790, hvor det foreslaar den i November 
1787 vedtagne ~ 8 af 2. I{apillet at udgaa. Denne ~ ud
talte, at skulde nogen kunne meddele Selskabet Copie 
af interessante Docume'nter eller Arkiv Sager, skulde det 
med Lov Commissionens Samtykke kunne indleveres i 
Stedet for en Afhandling. Afskaffelsen af denne ~ mo
tiveres med: ... •fordi i et Selskab, som er et Arbejds 
Selskab, hvis ypperste Hensigt altsaa er: at se dets Med
lemmer virksomme og arbejdende, kunde disse Arkiv
sagers Indlevering, om de engang i Tiden blev mere 
giængse, gøre at Selskabet reent afveg fra sin rette Be
stemmelse, idet det fra et Arbejds Selskab overgik til at 
blive et Document- eller Arkiv-Selskab•. 

Man gør næppe Fejl i at betragte denne Udtalelse 
som et Udtryk for Forholdet mellem de to rivaliserende 
Selskaber. 

At det ikke var Mundsvejr, at Medlemmerne skulde 
være arbejdende, fremgaar af, at af dets c. 30 Med-: 
lemmer var 20 i Funktion, nemlig: 5 i Bestyrelsen og 
5 i hver af .de tre Kommissioner; desuden var alle Med
lemmerne fordelt til Kritikroderne. 

Tldsskr. f . Sov,uen. 04. Aarg, 33 
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End\'idere finder man i en Lovkommissionsbetænk
ning af 1834 følgende Udtalelse: 

- - - "samt at Selskabets Aand sikkerligen er 
at øve Medlemmerne i Selvtænkning og i klarligen at 
fremsætte og bestride deres Ideer.• - -

Selskabets Medlemmer. 

Om hvem der var Selskabets Medlemmer, tror jeg 
der i Almindelighed har hersket en noget forkert An
skuelse, idet den gængse Opfattelse har været, at Sø
lieutenant-Selskabet oprindelig kun bestod af Lieute
nanter, og man saa i 'ridernes Løb, hvor mere liberale 
Anskuelser gjorde sig gældende, har udvidet Selskabet 
Lil ogsaa al omfatte højere Grader i Søværnet. Men 
saaledes er det ikke. Hvad der er rigtigt er, al fra Be
gyndelsen har kun Løjtnanter kunnet ind l ræd e i Sel
skabet som orden ti i g Medlem; men derefter kunde de 
blive der, saalænge det skulde være, det afhang af dem 1 

selv (se 3. Kap. ~ 19). ( 
Men der er en• Betingelse for at blive Medlem, og 

det er, at man skal skrive en Afhandling, som skal be
dømmes af Lovkommissionen, om den opfylder Bestem
melserne for al kunne antages; med andre Ord, man 
skal godtgøre, at man har· Betingelser for at kunne l 
blive et virksomt Medlem af Selskabet til Opfyldelse af ~ 
dets Formaal, ikke alene nydende, men ogsaa ydende. 

Saavidt man kan se, er det denne i og for sig 
ganske naturlige Bestemmelse, som, overholdt med den 
Strenghed, Loven krævede, bliver den væsentligste An
stødssten i Længden for Selskabets 'frivsel, det .er 
Tvangen, som ødelægger Institutionen, idet den hæm-
mer Adgangen. 

Foruden ordentlige Medlemmer havde man ældre ! 
og overordentlige Medlemmer (se 3. Kap.~~ 13-21). 
Lovene af 1790 og 1816 bestemmer for overordentlige 
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Medlemmer: •logen uden i dansk Orlogstjeneste staaende 
Søofficerer af højere Grad end Løjtnanter kunne blive 
overordentlige Medlemmer af Selskabet.; men i Lovene 
af 1839 og 1853 er dette Afsnit faldet bort, hvorved 
man kan faa den Opfattelse, at Selskabet dengang har 
tænkt sig at kunne optage Mænd udenfor Søofficers
standen som 0. M., saafremt de kunde yde noget til 
Selskabets Fremme. 

Om det nogensinde er bleven gjort, ved jeg ikke, 
men del er givet, al Løjtnant Graa i 1819 foreslaar at 
optage daværende Prof. i Mathematik 'fhun som over
·ordenllig Medlem (Æresmedlem); det bliver ikke ved
taget, men det kan tale til Forsvar for Antagelsen, at 
man ved Lovenes Ændring i 1839 ikke har staaet frem
med overfor Tanken om at tage Personer udenfor Sø
officersstanden op i Selskabet. -

Hvormange Medlemmer der har været i 1784, da 
Evolutionsselskabet stiftedes, vides ikke, men der har 
næppe været mere end en hah· Snes Stykker. 

I Fora.aret 1787 aabnes for Tilgang til det udvidede 
Selskab, og det vides, at Antallet i Efleraaret 1787 har 
været 43. Men saa kommer der et skæbnesvangert 
Skridt fra Lovkommissionens Side, som fremgaar af en 
Skrh-else af 6. December 1787 og lyder saaledes: 

nHvo som har ret Ide om Selskabers Konsistence 
ved, at det er denne, der er Basis til deres Varighed 
saavelsom til deres Flor; men han veed tillige, at Kon
sistence er en Ting, som Øjeblikket ikke føder, og at 
den er vanskeligere al finde, jo større Antallet er, den 
skal findes iblandt; han veed, at den udspringer alene 
af Menneskers 'fænkemaade eller Hjerte til hinanden i 
Almindelighed; men i Særdeleshed af de Ideer, de have 
om de Ting, hvorfor de ere forenede. Saaledes kan det 
-Chor af 100 Krigere, der viser den største Konsistence 
i at stride for Fædrelandet, være aldeles ukonsistente 

83* 
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og uenige, naar del gælder om al gaa een eller anden 
videnskabelig Gang. 

Naar dette er sandt, saa er det klart, at man for 
ej al gøre det for vanskeligt eller omsider umuligt at 
forene disse mange til eet Maal, hvilket da alle skulde 
elske og søge, at alle have lige Rettigheder til at ud
vælge sig bør sættes en Grænse for deres Antal og 
oppebie den Tid, da man har opnaaet den Grad af ind
vortes lfonsistence, hvilken gør det ikke farligt for Kon
stitutionen at indtage et nyt Antal; at delle i vort Sel
skab, der endnu ikke engang har dets Love færdige, er 
dobbelt anvendelig, skulde vi ikke undlade at bemærke. 

Heri Anledning foreslaar vi: At fra nu af ingen til, 

videre maa foreslaas til Medlemmer i Selskabet, dog 
saaledes at de 4 allerede foreslagne undergaa Stemning 
i den sædvanlige Orden,,, - Det ble,· vedtaget, og 
i,kønt (ler udtrykkelig staar tilkendegi\•et i Skr., at man 
kan aabne for større Adgang, naar forholdene tale der
for, blev det først gjort mange Aar efter. 

Denne Skrivelse giver et tydeligt Bevis for, at Jlis
kussionens Bølger sikkert er gaaet højt indenfor Sel
skabet; de unge Føl . har sikkert slaaet stærkt ud med 
Bagbenene, da de for første Gang faar Lejlighed til at 
tale frit. Men Skrivelsen har ogsaa Interesse i en anden 
Henseende; husker man paa, at den fremkommer kun 
tre Uger før Uenrik Gerners Død (27. December 1787), 
og han er ganske sikkert gjort bekendt med den, saa 
maa Indskriften paa Selskabets Billede af Gerner rettes 
til at blive irnaledes som A. B. Rothe angiver den, nemlig: 
nat de skal blive Yed, og gaa frem med Enighedu - -
og ikke som der ou i;taar: - - - at de skal blive 
v~d nt gaa frem med Enighedu; den første form 
syne1> absolut mere i Overensstemmelse med, hvad der 
er foregaaet under Selskabets Udformning end den sidste. 

I de ældste Love vil man ikke kunne finde noget om 
et fastsat Antal Medlemmer, hvilket har sin Grund i, 
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at man ikke blev enig om dette Punkt, før Lovene var 
blevne trykte; men i det eksisterende Eksemplar af 
Lovene ses del tilskrevet som ~ 27 i 3. Rap.: "De 
<1rdentlige Medlemmers Antal maa ej overstige 32«, 
hvilket stemmer overens med Lovkommissions Proto
&tollens Udsigende om dette Spørgsmaal. 

I Februar 1807 var Antallet 31 ordentlige Medlem
mer, hvoraf 27 Lieulenanter; 9 havde ingen Stemmeret 
og 9 var paa lange Rejser. 

Den 20. Februar 1807 vedtoges, da Antallet af Sø
etatens Løjtnanter var bleven forøge t, ogsaa at forøge 
Løjtnanternes Antal i Selskabet til 1/s af deres Antal i 
Etaten, hvilket Forhold vilde blive det samme, som da 
man i 1790 antog Tallet 32. 

I 1825 fremsatte Premierløjtnant S. L. Tuxen For
slag om, at alle Søløjtnanter uden Votering skulde 
•kunne blive Medlemmer af Selskabet. Det blev ikke 
vedtaget den Gang, men Løjtnant Tuxen rejste Spørgs
maalet paany to Aar efter, og denne Gang ledsagede 
Lovkommissionen Forslaget med en lang Motivering, 
<ler endte med, at den paagældende ~ skulde lyde 
saaledes: 

•Enhver Løjtnant i Etaten kan uden Motivering 
blive ~ed lem af Selskabet, naar han skriftlig melder 
Formanden, at han har læst Selskabets Love, og at han 
ønsker at blive Medlem af Selskabet. Dog skal det ved 
Vintermødernes Begyndelse hvert Aar bestemmes af Sel
skabet, hvormange af de ny Indkomne, der i indeværende 
Aar skulde kunne ved at indlevere Afhandling overens
stemmende med Lo\·en erhverve sig Stemmeret, og disses 
Antal maa ikke overstige Halvdelen af de hjemmeværende 
stemmeberettigede Medlemmers Antal." 

Fra 1831 findes en Opgørelse, der angiver Medlems
antallet at være 69. 
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Mødedagen. 

Det har ,·islnok været den almindelige Opfattelse, 
at Tirsdagen har historisk Hæ,·d som Selskabets For
samlingsdag, men det er ikke rigtigt. 

Lovkommissionen foreslaar d. 5. Febrnar 1787, at 
Forsamlingsdagen skal være Fredag, og det blev ved
tage!; Moli\'ering findes ikke. 

I Januar 1788 foreslaar Formanden at vælge en 
anden Dag; Motivering findes ikke; Lovkommissionen 
har intet herimod, blot der ikke vælges Onsdag eller 
Lørdag, som de paa hvilke nogle af Medlemmerne for
medelst kongelig Tjeneste ej kunne bivaane Selskabet. 
Tirsdag blev saa valgt, og den staar som Mødedag i 
de ældste Love af 1790. 

Men allerede et Aar efter, d. 22. November 1791, 
vedtog Lovkommissionen paa Forslag af Løjlnånt P. Wleu
gel, at Torsdagen skulde \'ære Forsamlingsdag (Mo
tivering findes ikke), og det vedblev den at være til 1807, 
da Selskabet standsede sin Virksomhed paa Grund af 
Krigen. 

Paa det første Møde efter Krigen, Onsdag d. 18. Ja- ( 
nuar 1815, fastsattes Tirsdagen som M1:1dedag, Mo- \ 
livering findes ikke; det kommer til at staa i Lovene af ( 
1816 og vedbliver at være saaledes til sidste Møde af 
Forsamlingsaaret 1826- 27, da det paa l.ovkommis-
sionens Forslag blev vedtage I, at Tors dagen skulde 
være Mødedag fra Begyndelsen af næsle Forsamlings-
aar, og denne Gang findes det motiveret saaledes : ., Da 
Selskabet tæller blandt dets overordentlige og ældre 
Medlemmer 9 af Etatens ældre Officerer, som ere i 
Construklions- og Reglerings Commissionen, som for-
samler sig om Tirsdagen, saa anser Lovkommissionen 
det for rigtigt al forandre Selskabets Mødedag, thi sand-
synligvis kan det ikke convenere Medlemmerne af Con
struclionskommissionen efter at have været i denne til 
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KJ. 3 at komme i Sølieutenant Selskabets Forsamlinger 
Kl. 41/2, og Selskabet faar da, idetmindste sjeldnere, den 
Ære af nogle af dets overordentlige og ældre Medlem
mers Nærværelse.• 

Tor s dag staar i Lovene af 1839 som Mødedag og 
vedbliver at være det til 1853, hvor det i Lovene af 
dette Aar bliver bestemt, at Forsamlingsdagen skal fast
sættes hvert Aar ved Vintermødernes Begyndelse. I den 
resterende Del af Selskabets Virksomhed til Rekonstruk
tionen i 1871 var Onsdagen som Regel Forsamlingsdag. 

Formanden. 

Det gamle Dogme, at Formanden skal være r.n Løjt
nant, viser sig ikke at holde Stik efter Lovene af 1790, 
1816 og 1839, hvor der kun staar anført, at han skal 
være "ordentlig Medlem•, og faktisk har Kaptajnløjt
nanter mange Gange været Formænd, ja en enkelt Gang 
endog en Ifaptajn, men det var et Undtagelsestilfælde. 
Det er først i Lovene af 1853, det fastslaas, at For
ma0-0en skal være en Løjtnant. 

Selskabets Opholdssted. 

Da Jubilæumsskriftet giver fuldt udtømmende Op
lysninger om dette Emne, skal jeg her kun behandle 
det skematisk for at vise, at Selskabet førte en meget 
vagabonderende Tilværelse i de første 30 Aar af dets Liv. 

Oktober 1787- November 1790 betales Leje for et 
Lokale, men man ved ikke, hvor det v·ar. Lokalet op
siges, fordi man gik ud fra, at de Forhandlinger, man 
havde indledet med Arkiv-Selskabet om at faa Husly i 
dets I,okaler vilde føre til et gunstigt Resultat, hvilken 
Forudsætning imidlertid glippede (herom senere). 

Saa fik Selskabet tilbudt et Værelse paa Søkadet
akademiet paa Amalienborg, hvor Selskabet havde Husly 
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fra Maj 1791 til November 1794, da det blev sagt op, 
fordi Sneedorff, som var bleven Kadetofficer, skulde 
have Plads. 

November 1794 til Slutningen af 1803 lejedes et 
Lokale i Amaliegade Nr. 71 Lilr. X. 

Fra Januar 1804 til Oktober 1805 lejedes 3. Etage 
i Bredgade Nr. 71 Litr. 003. 

Fra November 1805-[{rigen 1807 havde Selskabet 
til Huse hos l{ommandørinde Li1tken, Amagertorv Nr. 4. 

Da Selskabet genoptog sine Møder i Januar 1815 
var det i Læderstræde Nr. 29 (Teknisk Instituts senere 
Lokale); men fra 

Sommeren 1815 til 1827 holdtes Møderne paa Sø- . 
kadetakademiet paa Amalienborg. 

Fra Oktober 1827 Lil 1882 i l{rokodillegade 22 i 
Arkiv-Selskabets Lokale, hvorefter det flyttede sammen 
med Søofficersforeningen paa St. Anna Plads Nr. 13 og 
derefter i Oktober 1885 til dets nuværende Lokale, hvor 
det har haft til Buse i 38 ~ar. 

Sammenslutning med andre Selskaber. 

» Det Søe-Militaire-l{aart-Archiv og Bibliotheks Sel
skab" (for l{ortheds Skyld herefter betegnet ved Archiv
Selskabet) stiftedes i Aaret 1788 af de af Sølieutenaot
Selskabets Medlemmer, som paa det Tidspunkt var traadt 
ud paa Grund af Uenigheden i dette. 

Men allerede to Aar efter var de gamle Stridigheder 
glemte, og fra flere Medlemmer blev der fremsat Ønsket 
om en Sammenslutning af de to Selskaber. Da der 
ingen Forhandlingsprotokol findes fra den Tid, kan Sa
gens Udvikling ikke dokumenteres udover de to Skrivelser, 
der udveksles mellem Bestyrelserne af de to Selskaber ; 
af Skr. fra Sølieutenaot-Selskabets Formand faar man 
nærmest det Indtryk, at han er bleven tvungen til at. 
gaa frivilligt med, idet Skrivelsen af 30. November 1790, 
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tiar Form af at undersøge, hvad åer kan tale mod 
Sammenslutningen, og delte findes væsentligs t: at søges i! 

At Archiv-Selskabet ikke indlader andre end dets 
Medlemmer i dets Værelser, og 

at Sølieutenant-Selskabet . ikke uden at bryde paa 
<let11 Uafhængighed og Individualitet kunde paalægge 
dets Medlemmer at være tillige Medlemmer af et andet 
Selskab, 

saaledes at Foreningen kun kunde ske ,·ed enten 
en Lovs Ophævelse i det ene Selskab, eller en Væsent
ligbeds Fornægtelse i det andet, samt 

Vanskeligheden ved at afgøre, hvem af Selskaberne 
skulde være den Andragende overfor den anden. 

Archiv Selskabet svarer d. 28. December 1790: 
- - 11Efter nøje Overvejelse kunde vi lkke andet 

end billige delle respektive Sølieutenant Selskabs re
spektive Tanker om Vanskeligheden af en Forening med 
vort Selskab , naar hvert af disse Selskabers Love og 
væsentligste Fordele nøje skal påases og holdes over. 
- Ubehageligt vilde det være og kan ikke lade sig gøre, 
at det ene Selskab underkaster sig det andet. - Alt 
dette betragtet maa ,·i med Smerte se os berøvet den 
Ære og Fornøjelse at indgaa en Samling med saa ædelt 
og agtværdigt et Selskab som Sølieutenant-Selskabet er, . 
og hvis Venskab og Agt vi altid gør os en Ære at 
besidde.• · 

Der blev med andre Ord ikke noget af Sammen
slutningen dengang, og der hengaar 41 Aar, før Tanken 
tages op paany, vel ikke upaavirket af, at de to Sel
skaber paa det Tidspunkt har bart til Huse i de samme 
Lokaler i 4 Aar. Dennegang er det et Medlem ar Arkiv
Selskabet, l{aptajn N. Tuxen, der tager Sagen op til Be
handling paany, og denne Gang bliver den grundig be
handlet; i Selskabets ellers ret ordknappe Arkiv fylder 
den 36 Foliosider. Den gennemgaar alle Stadier af 
lovmæssig Behandling, deriblandt en Behandling i en 
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Fælleskomite af Medlemmer fra begge Selskaber, der 
beslaar af: I{ommandørkaptajn J. J. Uldall, Iiaptajnerne 
Blom og A. D. Schultz samt Premierløjtnant Prøsilius 
fra Sølieutenant-Selskabet, og Kaptajn B. G. Garde, samt 
Kaptajnløjtnanterne W. F. Ravn og W. Boistein fra Ar~ 
chiv-Selskabet, og forskellige personlige Indlæg i Sagen 
lyder paa, at den er bleven omfattet med stor Interesse, 
maaske fordi den kommer paa et Tidspunkt, hvor Ar
bejdet i Selskabet midlertidigt var gaaet i Staa. 

Forslagsstilleren, Ifaptajn N. Tuxens Hovedmotiv er 
udtrykt ved: 

- - •Hovedformaalet for begge Selskaber er: 11at 
danne duelige Orlogsbrødreu (thi ogsaa det sømilitaire 
[{aartarchiv Sr,lskab havde videnskabelige Samlinger for 
Øje) endskjønt det ene Selskab mest har stræbt derefter 
ved Anskaffelse og Udlaan af Instrumenter, Iforter, Bøger, 
Tegninger m. m., del andet ved videnskabelige Forband 
Iinger. Og ligesom nu disse Midler til at samle f{und
skab og udvikle Talent, hver for sig have betydelig Værd, 
saa maatte delte ogsaa blive Tilfældet, naar Midlerne 
forenes, og det i en højere Grad for de Medlemmer, 
som ikkun ere i det ene af Selskaberne, da de som 
allerede ere i begge høste ogsaa Fordele af begge over-

. ensstemmende med Lovene. Da nu begge Selskaber ere 
videnskabelige, begge ere søemilitaire, og begge have et 
og samme Bovedformaal, endskiøndt dette søges opnaaet 
paa forskiellige Maader, saa synes det saa naturligt at 
forene dem til et Selskab. 

Skulde det end ikke antages muligt at forene begge 
Selskaber, vilde det dog være rigtigt at erfare den al
mindelige Mening og nedskrive i Selskabernes Proto
koller de Grunde, der maatte bli,·e fremsatte som væsent
lige mod Foreningen.• - - -

Komiteen ender sin ottesidede Betænkning af 2. No
vember 1832 med: •al den ikke anseer det gavnligt for 
Selskaberne at forenes• og dens Hovedmotivering er, 
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at der nu er de samme Hindringer som i 1790. Lov
kommissionens Betænkning over Spørgsmaalet kommer 
med en ny karakteristisk Indvending, som jeg skal an
føre her: 

- - •En væsentlig Indvending mod Forening er 
den Garantie, Lovene have hjemlet Afhandlingernes For
fattere, at deres Arbejder ikke skulle blive læste af 
Andre end Sølieuteoant-Selskabets Medlemmer. Denne 
Lov kan ikke overtrædes, og enten maatte de af Archiv~ 
Selskabets Medlemmer, som ikke vilde fodgive Afhand
ling til de forenede Selskaber nægtes Adgang til disse 
Arbejder (og man kan vel næppe antage, at Archiv
Selskabet vilde indlade sig paa en Forening under disse 
Omstændigheder) eller ogsaa maalle Afhandlingerne til
intetgøres, hvilket i høj Grad vilde svække Selskabets 
Aand.• 

Her har man atter et Bevis paa den Hemmelig
holdelse om Selskabets Virksomhed, som saa konsekvent 
blev gennemført, tilligemed det stærkt hævdede Princip 
at kun den, der selv vilde deltage i Arbejdet, skulde 
have Lov til at høste Gavn af sine Kammeraters Arbejde. 

Der blev heller ikke denne Gan_g noget af Sammen
slutning. Da det ligger udenfor mit Foredrags Rammer 
at gaa ud over Tidspunktet 1871, skal jeg her blot hen
vise til Jubilæumsskriftet angaaende de Begivenheder, 
der i 1882, c. 100 Aar efter Selskabets Stiftelse, førte 
til Sølieuteoant-Selskabets Samvirken med Søofficers
foreningen. 

Selskabets Virksomhed. 

1784-1814. 

Selskabets Virksomhed kan ikke behandles udtøm
mende, da Forsamlingsprotokolleroe ikke indeholder et 
eneste Referat af •Forhandlingerne•, kun anfører, hvad 
Jer er Lleven foretagen; vel ogsaa et Udslag af Tavs-
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bedssystemet, for at ingen udenfor de indviede nogen
sinde skulde faa at vide, hvad der var bleven sagt, og 
af hvem det var bleven sagt; desuden maa del erindres, 
at Forsamlingsprotokollen først begynder i Efteraaret 
1792, saaledes at man fra de første 8 Aar af Selskabets 
Tilværelse ikke har andet end Korrespondance- og Lov
·kommissions Protokollerne at holde sig til, og det er 
ikke saa overvættes meget. 

Aarene 1785-1790 er sikkert væsentlig medgaaet 
til Udformning af Lo\'eoe, der aabenbart har været et 
møjsommeligt Arbejde; men der har ogsaa været afholdt 
Foredrag bl. a. af Gerner og Løvenørn. 

Det sidste Tiaar af det 18. Aarhundrede var en 
vanskelig Periode for Sølieutenant-Selskabet, idet de 
store Udrustninger, som Haandhævdelsen at den væb
nede Neutralitet medførte, i høj Grad lagde Besla~ paa 
Officerernes Tid; men det fremgaar dog af Forsamlings
protokollen, at fra Oktober 1792 til Marts 1797 har der 
hvert Vinterhalvaar været afholdt Forsamlinger, som 
Regel fra November til Marts; men i de næste 5 Aar 
holdes der kun to Forsamlinger i Marts 1798 og i 
Maanederne Februar og Marts 1800, hYorefter Krigen i 
1801 - Slaget paa Rheden - for første Gang fuld
stændig standser Selskabets Virksomhed. 

Den 14. Januar 1802 geno(}tager Selskabet sin Virk
somhed og fortsætter den uafbrudt til Marts 1807, begyn
dende om Efteraaret, naar det tilstrækkelige Antal stemme
berettigede Medlemmer var til Stede i Byen, og sluttende 
i Marts. I Forbindelse med de mange Udkommandoer i 
denne Periode hæmmedes Selskabets Virksomhed imid
lertid af de strenge Love, som fordredes strengt over
holdte; det var navnlig Bestemmelserne for Stemning 
ved Optagelse af ny Medlemmer, der voldte Vanskelig
heder, og som førte til Revolution i Selskabet d. 20. No
vember 1806, hvor Forsamlingen, da der ikke var mødt 
de lovbestemte 9 stemmeberettigede Medlemmer, des-



l 
I 

Historiske !\leddeleiser om Solieutenant-Selskabet. 4 71> 

uagtet erklærede sig beslutningsdygtig, idet den vedtog 
følgende Bestemmelse ad interim: 

11at naar ikke 9 efter Loven stemmeberettigede ere 
samlede, skulle alle Mødende have Stemme; 

at Lovkommissionen næste Forsamling skulde ind
komme med Betænkning og Forslag om, hvad flere In
terims Indretnin o-er den kunde tro ny1tig for Selskabets 
Tarv, og 

at Pluralitet af 6 Stemmer var afgørende.• 
Dette Brud paa de hellige Love satte Sindene i 

heftig Bevægelse, hvilken ikke formindskedes ved, at 
der skele del i Selskabets Liv hidtil ikke indtrufne, at 
Selskabet fik tilsendt et anonymt Brev, hvori Formanden 
blev angrebet for sin Bandlemaade mod Lo_vene. Da 
disse bestemte, saafreml Formanden blev angrebet, og 
Selskabet deciderede, at Angrebet var uberettiget, at 
vedkommende skulde give Bøde (4. Iiap. Pkt. 3), led
sagedes Brevet med el Pengebeløb, der svarede til den 
eventuelle Bødes Størrelse med den Bemærkning, at 
saafremt Selskabet fandt Angrebet berettiget, kunde 
Pengene tilbageleveres den, som mødte med det afrevne 
Hjørne af det Papir, hvorpaa Angrebet var skrevet. -
Det, som faldt Selskabet mest for Brystet ved denne 
Begivenhed, var Muligheden for, al anonyme Skrivelser
kunde komme fra Personer, som ikke var Medlemmer 
af Selskabet, og som vilde belære det om dels Optrædent 
det vilde man ikke finde sig i. Der blev fremsat for
skellige Forslag til Ondets Bekæmpelse, men Sagen blev 
ikke helt færdigbehandlet, før I{rigen 1807 kom og af
brød - for anden Gang - Selskabets Virksomhed, 
denne Gang i syv Aar. 

Om hvad der skete med Selskabets Bohave og Ar
kiv under Bombardementet 1807, og Englændernes paa
følgende Hærgen paa Orlogs\'ærftet hen\'ises til Jubi
læumsskriftet, h\'or denne Episode er meget udførlig 
behandlet. 
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1816-1838. 

Den 18. Januar 1815 samledes Selskabet for første 
-Oang efter Krigen for at genoptage sin Virksomhed, og 
den paafølgende Tid betegnes af dem, der har beskæf
tiget sig med Sølieutenant-Selskabets Historie, som Sel
skabets Guldalder. Udkommandoer er der faa af, saa 
der er ingen Knaphed paa hjemmeværende Medlemmer, 
og Løjtnanterne staar saa at sige i Qeue for at blive 
optaget i Selskabet .. 

Tænker man sig saa de Forhold, hvorunder delle 
foregaar: Flaaden, Danmarks stolte og nødvendige Værn, 
røvet; Norge tabt: Staten bankerot og hele den Tilstand 
Landet var i erter den lange, lange lfrig, kommer man 
til at tænke paa H.omerne efter Slaget ved Canæ: alt 
er tabt, men der gives ikke op. De danske Søløjtnanter 
ihukommer deres store Læremesters Ord om nat blive 
ved« ; de samler sig paany for at dygtiggøre sig i deres 
Fag, for hvilket de haaber paa bedre Tider, og Sel
s kabel florerer som ingensinde. 

Det første, man log fat paa, var at faa trykt et nyt 
Oplag af Lovene, da det gamle var opbrugt, saa at man 
ikke havde nok til de ~ange ny tilkommende Medlem
mer; samtidig benyttedes Lejligheden til at indføre de 
Ændringer, som de foregaaende Aars Erfaringer havde 
vist at være heldige for Selskabets Funktionering, og som 
vare blevne vedtagne, og endelig vedtoges enkelte ny. 
De væsentligste Ændringer skulle anføres her i den 
Orden, de findes i Lovene. 

I l{apillet om • Selskabets Arbejder eller Maaden at 
naa dels Maal paa« tilføjes til Paragraffen om Kritikers 
Form: • 0rlhografiske Fejl, naar Meningen ikke ved 
<lisse bliver utydelig, berøres ikke«. - Det har aaben
bart ikke været lutter Visdomsord, som under Kritikerne 
er faldne fra Medlemmernes Læber, ellers havde man 
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næppe fundet sig beføjet til at indsætte denne Bestem
melse i Lovene. -

Det tillades Medlemmerne at indlevere Spørgsmaal 
anonymt til Formanden, som da i næste Forsamling 
{dersom han og de tvende ældste tilstedeværende ordent
lige Medlemmer finder det passende) lader det ved Bog
holderen oplæse og indføre i Spørgømaalsprotokollen. -
Denne Lovændring gav Anledning til megen Diskussion, 
men endte med at blive vedtagen. -

I Kapitlet om 11Selskabets Medlemmer« . foretoges 
følgende Ændringer: 

Naar el Medlem gaar • til Skibsa eller bortrejser 
for længere Tid end en Maaned skal han aOevere sit 
Eksemplar af Lovene. Varer Fraværelsen længere end 
et Aar, da betales ej mere end for det første Aar, og 
Konting1mtet drejer først ved Hjemkomsten. 

Løjtnanternes Antal i Selskabet fastsættes til 1/s af 
deres Antal i Etaten, hvilket betød en For0gel11e af deres 
Antal, og for at forøge de stemmeberettigcdes Antal blev 

11 ældre Medlemmer stemmeberettigede, naar de indgav 
en Afhandling og bevarede denne Ret for to Aar•. -

I Kapitlet om n Selskabets Bestyrelse og Embeds
mænd• blev det fastsat, at deres Valg kun skulde finde 
Sted een Gang om Aaret, ved Vintermødernes Be
gyndelse, i Stedet for tidligere tre Gange, hvilket natur
ligt gav mere Stabilitet i Virksomheden. 

Ligeledes blev det vedtaget, at Embedsmænd, der 
har fungeret i . to Aar, har Ret til al frasige sig 
Genvalg. 

Selskabets Afhandlingsprotokol skal opbevares i For-
• mandens Bolig. 

> 

I Kapitlet om • Selskabets Møder, Ordenen og For
retningerne i samme• bestemtes at Selskabet kun holder 
2 overordentlige Forsamlinger om Aaret, i Stedet for tid
ligere 3. 

Skulde Formanden anse Forsamling om Sommeren 
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nødvendig, er han berettiget Lil at sammenkalde Sel
skabet, da Medlemmerne, under de sædvanlige Bøder, 
ere forpligtede at møde. -

I Ifapillet om • Commissioner• blev det bestemt, at 
Revisionskommissionerne kun omskiftes engang om Aaret, 
i Stedet for tidligere to Gange. 

J{ an man saaledes sige, at de ny Love gennem
gaaende simplificerede Forretningsgangen i Selskabet, 
mildnede de slet ikke paa de strenge Bestemmelser om 
Adgang og om Bøder for Lovenes Overholdelse, snarere 
det modsatte. 

Lovene blev trykte i 1816, og af dem kendes for 
Tiden kun lo Eksemplarer, et paa Universitetets og et 
paa det kgl. Bibliolhek. -

Efler at disse Love var vedtagne, fortsatte Selskabet 
sin Virksomhed, dog med et Ophold fra 26. Marts 1816 
til 18. Januar 1818; om Grun<len til dette Ophold findes 
ikke et eneste Ord i nogen af Protokollerne. 

Jøvrigt er dette Tidsrum saa godt behandlet i Ju
bilæumsskriftet, at jeg ikke skal komme nærmere ind 
paa det, og jeg tror ikke, at floved:iarsagen til Sel
skabets Tibagegang fra Midten af ~W'erne kan gives 
bedre, end det er gjort, naar Forfatterne udtaler herom: 
• Det ældre Stof til Afhandlingerne begyndte at udtøm
mes, eller var i Tidens Løb bleven stærkt benyttet, og 
det ny fordrede en Videnskabelighed, og et saadant nøje 
l{endskab til de specielle Fag, som endnu ikke kunde 
findes hos samtlige Officerer• - - -; man var med 
andre Ord begyndt at tærske Langhalm paa de gamle 

Emner. 
Men efter min Mening er der et Moment til, som 

Jubilæumsskriflets Forfattere ikke har nævnt, og som 
sikkert har haft sin Indflydelse, og det er • Archiv t'or 
Søvæsen•s Udgivelse fra Aaret 1827. Ser man det første 
Binds Indhold igennem, faar man Indtrykket af, at deit 
giver sig en Trang tilkende til at komme ud af de smaa 
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Kanaler og ud i den store, vide Verden; dets Artikler 
omhandler Emner fra hele Jorden rundt: Sydamerika, 
Asien og det inderste Middelhav. Er der ikke Sand
synlighed for, at det har været mere tiltrækkende at tale 
til og faa sit Navn bekendt i det store Publikum, end 
for den lille Kreds, der kan rummes i en Stue i et 

. Nyboders Bus, og saa ondog slippe for den slemme 

Kritik. 
Det gaar tilbage med Selskabet, og man griber til 

del s ædvanlige Middel at forandre paa Adgangsbestem
melserne og aabner Adgan g for alle Løjtnanter i 1827; 
men det hjælper kun for en stakket Tid. Jeg skal her 
nævne et Forhold, som tlere Gange kommer frem i Sel
skabets Historie, og som maa vække ens Forbavselse, 
og det er, at der klages over, at mange Søofficerer ikke 
kender Selskabets Eksistens, hvilket giver Løjtnant Kren
chel Anledning til i 1833 at fremkomme med det For
slag, at Lovene skal fremlægges i Bommens Vagt •for 
at gøre de Løjtnanter, som ej ere Medlem(Jler bekendte 
med _Selskabets herlige Indretning og Formaaltt. Man 
spørger sig uvilkaarligt, hvorledes det omtalle Forhold 
kan være muligt; er det Tavsbedssystemet, der forhindrer 
Medlemmerne i at tale med deres Kammerater om Sel
skabet; eller er det Klikevæsenet der her har sat et af 
sine mange uheldige Spor i Marinen; sikkert er del, at 
de Søofficerer, som ses at være virksomme Medlemmer 
af Selskabet, saa at sige alle komme frem til fremskudte 
Stillinger i Marinen. 

Løjtnant Andreas Bjørn Rothe skriver om delte 

Tidsrum: 
11Denne Iver (for Selskabet) varede til henimod Aaret 

1820, da den begyndte at aftage og flere Medlemmer 
traadte senere ud, hvoriblandt vi maa fremhæve adskil
lige fra fremmed Tjeneste hjemkomne Officerer, som 
den·ed disappointerede Selskabet i dets Forventning om 
at blive delagtigt i det Udbytte af Erfaring og Kund-

Tidukr. f . Sovæsen. 94. Anrg 34 
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skaber, som de Herrer havde erhvervet sig i Udlands
farten. Flere Aar hengik, og hvorvel nogle Medlemmer 
med Varme arbejdede paa at bringe Selskabet frem, 
vilde det dog ikke ret lykkes, og det var umiskendeligt, 
al den egentlige Interesse for det ganske manglede. 
Man bestræbte sig for al finde Aarsagen dertil, og 
troede al kunne søge den i de gamle strenge Love, der, 
saaledes hørte man dem betegne, vare skrevne som for 
Slaver. Derfor i Forventning af, at andre, som man 
udtrykte • sig, mer passende efter Tiden, vilde fornye 
Interessen for Selskabr.t, bleve alle Love reviderede 
og en Codex, svarende til Tidens fordringer udkom i 
1839.• - - -

Om disse ny Love udtaler Lovkommissionen sig 
saaledes: 

• Hovedforskellen mellem disse Love og de ældre 
bestaar i: 

11at al Tvang i Arbejderne saavidt mulig er hævet; 
al alle Bøder og Mulkter for Lovovertrædelser ere 

hævede; 
al een Revisionskommission og een Embedsmand 

(Biformanden) er udgaael for at simplificere de til Be
styrelsen henhørende Forretninger, og endelig 

at Paragrafferne er mere systematisk ordnede. 
Da Tendentsen i disse Love saaledes er at hæve 

del trykkende Baand, hvormed de ældre Love undertvang 
al Liv og Friskhed i Selskabets Arbejder, finder Lov
Kommissionen, at de er ubetinget at foretrække for 
disse.• 

Af disse Love haves flere Eksemplarer; foruden 
Bibliothekerne ejer Selskabet selv et Par Stykker; men 
da de betegner en væsentlig [{ursforandring i Selskabets 
Virkemaade er de blevne optrykte her i Heftet, saaledes 
at enhver kan gøre sig bekendt med dem. 
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1839-1860. 

Selskabet kommer igang igen og holder sine regle
menterede Møder under de ny Love. Der er en Para
.graf i disse, hvorpaa jeg skal henlede Opmærksomheden, 
~ 3 g, hvori staar: 

•De ordentlige Medlemmer anmodes om, efter endt 
Togt at oplæse Beretning om de interessaoteste Tilfælde 
-og Hændelser paa Rejsen. Af dem, der har været i 
fremmed Tjeneste eller i Coffardifarten, ventes lignende 
Meddelelser. De, hvis Stilling tillader nøjere Kendskab 
"til Administrationen af, eller Arbejderne ved det konge
lige Værft, anmodes om, ved Nytaar at forelæse Beret
ninger om de vigtigste Forandringer, der have fundet 
Sted ved deres respektive Fag• - med andre Ord det 
samme som paa et senere Tidspunkt af Selskabets Liv 
fik Form af •Meddelelser fra• de forskellige "Væsener• 
•(Artilleri-, Sømine-, Skibbygning-, Maskin- o. s. v.). 

Den første, der efterkom denne Opfordring var da
værende Sekondløjtnant, senere Viceadmiral, Sommer, 
-som i Januar ,1839 oplæste 11Forandrioger i de sidste 5 
Aar ved Søartilleriet.; derefter kom Løjtnant N. Tuxen 
-om • de Ordrer der siden 1834 er tilstillet Dolmens 
Autoriteter• og Løjtnant E. Wullf om 11Ordrer til Tak
kelloftet•; det sidste af den Slags Foredrag blev holdt 
-d. 9. December 1841 af Sekondløjtnant G. Schønheyder 
-Om 11 Ordrer til Nyholmen i 184111. 

Men denne Form for Virksomheden i Selskabet har 
aabenbart ikke vundet Bifald, thi paa næste Møde dis
kuteres et Forslag saalydende: "Om Selskabet havde, 
under den Form, det nu har den Interesse, at det kunde 
bestaa ,, hvilket blev besvaret med 3 Ja og 9 Nej. Der 
blev nedsat en Kommission, som skulde fremsætte For
slag til at forbedre Forholdene og det ender med een
-s temmig Vedtagelse af, at Afhandlingerne skulde samles 
i forskellige Fag, begyndende med Taktik. 

34* 
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Denne pludselige Utilfredshed med Selskabets Virk
somhed synes, med det Materiale der slaar Lil Raadighed , 
ganske umotiveret. Selskabet er paa delle Tidspunkt 
ganske talrigt; i Aaret 1840 opgives saaledes Medlems
antallet at være: 27 ordentlige, 28 ældre og 5 over
ordenlligc Medlemmer; bemærkelsesværdig er det store 
Antal ældre Medlemmer. Men i det hele er denne 
Periode vanskelig at finde ud af, da der hverken i 
Korrespondance- eller Lovkommissionsprotokollen findes 
el eneste Ord mellem 1839 og 1851, trods det af For
handlingsprotokollen fremgaar, al Lovkommissionen har 
haft Forslag Lil Behandling; man sporer Uorden i alle 
Forhold, maaske foraarsagel af den Uro periode i Nationen • 
der gik forud fo1· Begivenhederne i 1848. 

I Vinteren 1844-45 holdes ingen Forsamling, men 
næste Vinter er Selskabet stærkt optagen af al udføre 
et af Sekondløjtnant G. Schønheyder fremsat Forslag: 
• at udarbejde el Udkast til et nyt Tjeneslereglemen l• 
til Afløsning af de gamle Søkrigsarlikler. Om Selskabets 
Arbejde er taget med i Betragtning ved de i 1849 ud
komne • Instruktioner og Reglementer for Tjeneste i 
Flaadens Skibe,, som var gældende i c. 30 Aar, ser jeg 
mig ikke i Stand Lil at konstatere, men jeg skulde være 
tilbøjelig til at tro det. 

Efter 26. l\farts 1846 findes der ikke mere i For
samlingsprotokollen om denne Periode, hvilket man 
dog paa Grund af det foran anførte ikke skal tage for 
et aldeles sikkert Tegn paa, at der ikke har været holdt 
Møder; der er saaledes afholdt en Generalforsamling 
d. 1. April 1848, hvor Selskabet afgav saa at sige hele 
sin Formue til Indkøb af Skibet Waldemar til Slallms 
Brug, hvilket slet ikke er anført i Forsamlings proto
kollen. Men sikkert er det, at fra 1848 er Selskabets 
Virksomhed afbrudt - for tredie Gang - af (irig, Tre
aarskrigen. 
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1861-14. December 1871. 

Det er ganske mærkeligt, at Juhilæumsskriftets For
fattere ikke har andet at fortælle om Tiden efter 1850, 
end at Selskabet overtog det maritime Tidsskrift, hvilket 
tilmed ikke er ganske korrekt. Det maatte synes ganske 
mærkeligt, om hele Frihedsbevægelsen i 1848 ikke skulde 
have sat Spor i et Selskab, der var født under en Fri
hedsbevægeli-e i del 18. Aarhundrede, som var en For
løber til Frihedsbevægelsen i det 19. Aarhundrede; ved 
nærmere Eftersyn viser det sig da ogsaa, at Selskabet i 
høj Gi'ad har været underkastet Tidens Strømninger. 

J)en 13. Februar 1851 optog Selskabet sin Virk
somhed igen og allerede i næste Ml'lde ser man Tidens 
Begivenheder gMe sig gældende, idet Formanden fore
slaar, at der skal indføres en mere par I amen t arisk 
Orden ved Diskussionerne, hvorefter vedtoges, at naar 
der diskuteres over bestemte Emner, skulde Formand@n 
tildele Ordet Lil Medlemmerne i den Orden, de begære 
.det; men det gaar til at begynde med kun smaat. Der 
er imidlertid det mærkelige ved dette Selskab, at hvor 
ugunstige end forholdene synes al være for dets Eksi
:Stens, det ejer i sig en hellig Gnist, som intet kan 
slukke; der er altid nogle Mænd, som holder det oppe 
i Forstaaelsen af dets Værdi. Denne Gang var det atter 
en ung Søløjtnant, Andreas Bjørn Rothe, som søgte at 
puste nyt Liv i Selskabet, grundet paa hans idealistiske 
Syn paa det. I øTidsskrifl for Søvæsen • skrev han, 
kun 26 Aar gammel, en Artikel, som jeg før i Fore
-drag'el har citeret, og hvoraf her skal gengives Slut
ningen, som tydeligst udtrykker, hvad der er Forfatterens 
Hensigt. 

11Skulde ikke Sølieutenant-Selskabet, saaledes som 
vi have fremstillet det, egne sig fortrinlig til at tilveje
bringe denne indbyrdes Oplysning, som man savner i 
Søetaten, og have vi ikke Grund til at finde, at dette 
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Selskab med sine ejendommelige Institutioner, er lige
som stiftet for at sætte Marinens Officerer istand tH 
ved de frie Discussioner, man der fører, at udfinde de 
Mænd, der vilde være mest skikkede til at repræsentere 
Standen paa Rigsdagen? At de parlamentariske Egen
skaber, der spille en saa ,·iglig Rolle paa begge Thing, 
kunne i Sølieutenant-Selskabets Forsamlinger finde en 
god Skole for Udvikling: er vel heller ikke uvigtigt, da 
det er ved indtrængende Tale, at man skal bibringe 
Andre sin Overbevisning. 

Man vil naturligvis ind,·ende mod denne fremførte 
Mening, al el Selskab, der er rent nautisk, som Sø
lieutenant-Selskabet, vil ikke kunne forvisse sig hos 
noget Medlem om den alsidige Dygtighed, som en Rigs
dagsmand bør være i Besiddelse af. Men - hvad kan 
man forlange af en Nautiker paa Rigsdagen, hvor der 
myldrer af Jurister og Bønder? - Det, der mangler i 
• Søkyndighed •, just det, som ingen af de andre kan 
præstere. Dog, det er maaske ikke nok - en Rigs
dagsmand maa kunne tale om Andet end sit Fag. Ogsaa 
det vil en Nautiker kunne gøre, hvis det virkelig skulde 
behøves. Vi have fulgt Beretningerne om de tidligere
Valgforhandlinger, og med Forundring ha\'e vi set, at_ 
Mænd, der knap vidste at skielne imellem en Myretue
og et Muldvarpeskud, kunde med stor Ugeneerthed ud
tale sig vidt og bredt O\'Cr Landvæsenet, eller som det 
kaldes - Landboforholdene. Delle vil naturligvis en 
Sømand ogsaa kunne giøre, naar han ,·il afsee nogen 
Tid paa at lære denne Lectie udenad, men han handler
ærligere, naar han bruger Tiden anderledes og overH1der 
Landbrugsagernes Behandling til Andre, til meer com
pelente Mænd. Vel kan den Ukyndiges Stemme ofte 
blive afgiørende i en Sag ar Vigtighed, men den sam
\'ittighedsfulde Mand, skiøndt ukyndig i en Sag, vil sik
kert, saafremt han vil give sin Stemme i den, følge med 
Opmærksomhed en saadan Sags Drøftelse og lade sin 
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gode Fornuft være Leder for Afgivelsen af Stemmen. 
Kommer derimod nautiske Sager for paa Rigsdagen; 
- hvem skal da drøfte dem? - At der saa nok vil 
være en eller anden Jack of all trades and master 
o f none, som vil tage Ordet og maale Sagstilleren 
Skiæppen fuld, kan gierne være; men det bliver dog 
ingen Drøftelse af Sagen, saalænge man endnu ikke har 
lært at pløje Søen med en Bondeploug. 

Sluttelig ville vi endnu, skiøndt maaske til Overflod, 
forsvare os imod den Formening, at vi her skulde have 
tilsigtet at giøre Sølieutenant-Selskabet til en mer eller 
mindre politisk Forbindelse. Det er saa langt fra, at 
det netop er Sølieutenant-Selskabets oprindelige, stadigt 
conserverede reent videnskabelige Formaal, for hvilke vi 
ønske at vække Interesse hos Standens yngre Kræfter, 
saa at det maatte vorde . en efter Nutidens Former af
passet Forening til giensidig Fremme af de Kundskaber, 
som, i Forening med Sømands-Erfaring og Orlogsfærd, 
kunde sikre Marinen sin tilkommende Plads i Samfundet.• 

I Oktober 1952 holdt Løjtnant A. B. Rothe et Fore
drag i Selskabet om samme Emne og Resultatet blev, 
at man forsøgte det samme Middel som saa mange 
Gange tidligere ved Ændringer i Lovenes Bestemmelser 
om Adgang til og Rettigheder i Selskabet at faa Ung
dommen til at gaa ind i det. 

Kaptajn Krenchel, Kaptajnløjtnant H. Gro\'e, Premier
løjtnanterne Aug. Garde og A. B. Rothe samt Sekond
løjtnant Schiwe indgav hver sine Forslag, som blev be
handlede af Lovkommissionen; dennes Resultat blev drøftet 
paa flere Møder i Januar og Februar 1853 og vedtagen 
at skulle gælde som Vedtægter i et Aar, hvorefter de 
endelig paa anden overordentlig Generalforsamling 18. Ja
nuar 1854 blev vedtagne som Love for Selskabet. 
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Paa en Generalforsamling den 10. Marts 1853 be
sluttedes det at offentliggøre disse Love, et i Forhold 
til Selskabets tidligere Virkeform fuldstændig revolutionært 
Skridt, og Offentliggørelsen fandt Sled i • Nyt Archiv for 
Søvæsenet•, Aargang 1853; anden Maade er disse Love 
sikkert ikke blevne mangfoldiggjorte paa; del kendes i et
hvert Tilfælde ikke, og Arkivet giver ingen Oplysning om det. 

Jeg skal anføre de væsentligste Punkter, hvori disse 
Love skiller sig fra de foregaaende: 

Blandt Emner for Selskabets Virksomhed er optaget 
Maskinlære. 

Det fastsættes, at kun Løjtnanter kan være Em
bedsmænd. 

Begrebet Grundlove afskaffes, og der bibeholdes 
kun Love og Vedtægter, men med samme Opfattelse af 
disse som hidtil. 

Mildnede Bestemmelser for Adgang og Stemme
berettigelhed, saa at al Forpligtelse til al optræde som 
arbejdende falder bort. 

Afhandlinger og Kritiker kunne indleveres anonymt. 
Afhandlinger og ({ritiker kunne offentliggøres, naar 

Selskabet bestemmer det, og Forhandlingerne paa begge 
de overordenllige Forsamlinger kan Formanden lade 
olfen tliggøre. 

Selskabet indfører Prisspørgsmaal, hvorved det faar 
Anvendelse for sine Pengemidler, hvilket havde forvoldt 
det saa mange Bekymringer forhen (se Jubilæums
skriftet). 

Forretningsordenen simplificeres; der bliver kun tre 
Embedsmænd, Arkivaren bortfalder, og de tre Embeds
mænd danner en bestandig Kommission. -

Efter de ny Loves Vedtagelse kommer der i de 
paafølgende Aar en Opblussen i Selskabets Virksomhed; 
bl. a. ved den ny Form for Arbejde: Prisspørgsmaal. 
Det første Prisspørgsmaal, der blev udsat den 10. Marts 
1853, lød saaledes: 
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• En Udvikling af Orlogsmarinens og Handelsma
rinens Stilling ligeoverfor hinanden, saml Maaden, hvor
paa en kraftigere Samvirken mellem begge kunde til
,·ejehringes." 

Det blev besvaret under Anonymet nPerseverance,, 
men det led samme Skæbne, som saa mange andre 
Prisspørgsmaal har lidt i Selskabet, det blev ikke kendt 
værdig til Præmie, og Bedømmelsen var temmelig skarp, 
som det vil ses af Slutningen af denne: 

- - "Af disse Aarsager og tillige paa Grund af 
den uskjønne, uretfærdige Bitterhed der yttrer sig gen
nem hele Afhandlingen mod Orlogsmarinens ntnærende 
Befalingsmænd - en Bitterhed som kun lidt stemmer 
med Aanden i Sølieutenant-Selskabet - seer l{omiteen 
sig ikke island til at tilkiendegive den indgivne Afhand
ling den af Selskabet udsatte Premie. 

Uagtet denne Bedømmelse, kan Komiteen ikke und
lade at tilkiendegive den ukendte Forfatter sin An
erkendelse af den Flid, hvormed han i Afhandlingen har 
søgt at løse Selskabets Opgave,u 

Den samme Skæbne led Besvarelsen af Prisspørgs
maal i de to paafølgende Aar, men saa \'ar der heller 
ikke flere, der indlod sig paa den Spøg; den strenge 
Kritik i Selskabet, har sikkert været medvirkende til 
dettes trange Trivsel. 

Det synes som om Søofficererne ikke har kunnet 
følge med Tiden; thi den ny Tekniks Tid er dog be
gyndt med hele den Revolution, som den indført~ i 
Marinen, men desuagtet ser man Selskabet væsentlig be
skæftige sig med gamle Afhandlinger, som lages op til 
fornyet Behandling. Selskabet er kort sagt kommen ind 
i Dødvande. 

Et Udslag af denne Tilstand er sikkert det Skridt, 
som foretoges i 1856, nemlig en Omordning af Udgivelsen 
af det maritime Tidsskrift, som paa det Tidspunkt be
nævntes •Nyt Archiv for Søvæsena og blev redigeret af 
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I{ rigsassessor Rung. Dette Skridt er hidtil, ogsaa af 
Jubilæumsskriftets Forfattere, bleven fortolket saaledes, 
at Sølieutenant-Selskabet overtog Tidsskriftet som sin 
Ejendom, men det er ikke rigtigt; hvad der foregik er 

Korthed følgende: 

Nedennævnte tre Løjtnanter mente, at Marinens 
Tidsskrift burde redigeres af Søofficerer og ikke af en 
civil Mand; delle blev bragt frem i Selskabet, som faridt 
det rigtigt og besluttede at optræde som Mellemmand, 
betale Omkostningerne ved Sagens Ordning og derefter 
overdrage Tidsskriftet til de ny Udgivere til Ejendom, 
saaledes som det fremgaar af nedennævnte Skrivelse til 
Formanden i Sølieutenant-Selskabet: 

- - • I Benhold til Selskabets Tilbud ville vi altsaa, 
efter al Udgivelsen af el Tidsskrift for Søvæsen er bleven 
overdraget os, betragte delle Tidsskrift som vor Ejen
dom, over hvilket vi have fri Raadighed, kun paa den 
Betingelse, at vi ikke i det første Aar foretage nogen 
Forandring med den opgivne l\edaktion•. 

Kjøbenhavn il. 31. Junuar 185G. 

l Tuxen. 

Ærbødigst 

A. Rotlte. 1V. Mariboe. 

Det ses ingen Steder, al de tre Berrer ikke har 
holdt deres Forpligtelse, hvorved de forspildte deres Ret 
til at være Tidsskriftets Ejere, og den videre Udvikling 
af Tidsskriftet tyder ogsaa paa, at de tre Redaktører har 
betragtet sig som retmæssige Ejere af Tidsskriftet, men 
jeg skal ikke komme nærmere ind paa dette Spørgsmaal, 
da det ligger udenfor delle Foredrags Rammer. Denne
gang blev Selskabet ikke Ejer af Tidsskriftet. 

Ved denne Kraftanstrengelse har Selskabet maaske 
givet sig selv Dødsstødet; de unge Jfræfter optages af 
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Tidsskriftet, og de gamle kan ikke puste nyt Liv i Sel
skabet, hvis Funktionering egentlig hører op d. 9. De
cember 1858, idet der derefter kun blev holdt tre Møder 
i November 1862. Det første blev ugyldigt, da For
handlingsprotokollen manglede; de to andre optoges af 
Behandlingen af det af Løjtnant Mariboe indbragte For
slag: •Hvorvidt det Ønske var almindelig, at Sølieutenant
Selskabet skulde opløses•. Det blev henvist til et Ud
valg paa tre Medlemmer. 

Men trods alt fornægter Selskabet ikke sit. Ophav: 
Idealisme, Tro og Haab og ihukommer Gerners For
maning paa hans Dødsleje 110m at blive veda; man 
haaber at Selskabet igen skal komme ud af Dødvandet 
og udfylde det Savn, som dets Uvirksomhed havde gjort 
følelig for Officererne. Og Troen blev til Vished, Haabet 
gik i Opfyldelse, idet det paa et Møde d. 14. December 
1871 med Stemmeflerhed afgjordes, at Selskabet trods 
det længere Tidsrum, i hvilket det ikke havde ,·irketr 
maatle betragtes som bestaaende; der blev gjort Skridt 
til at starte paa en ny Basis med det Resultat, at Sel
skabet siden har fortsat sin Virksomhed til den Dag r 
Dag, kun afbrudt - for fjerde Gang _:_ af Krig, Verdens
krigen 1914-18. 

Med Mødet d. 14. December 1871 kan man betragte
det første Afsnit af Selskabets Liv som afsluttet, det 
Afsnit som kan betegnes ved: 

Bejlskibetidens Sølieutenan t-Belska b. 

I Begyndelsen af Foredraget udtalte jeg, at jeg be
tragtede Sølieutenant - Selskabet som noget særligt for 
den danske Marine, og jeg tager ikke i Betænkning nu 
at sige noget enestaaende. 

For at et Foretagende skal kunne lykkes maa der, 
være en naturlig Betingelse for dets Trivsel, og under
søger man, hvilken denne er for Sølieutenant-Selskabetr 
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tror jeg man kan finde den i den nordiske Vinter, hvor 
Storme, Mørke og Is gjorde Farvandene ufarbare for 
Sejlskibene med deres utilstrækkelige Ankergrejer, saa
ledes at Skibene maatte lægge op og dermed gjorde 
deres Officerer uvirksomme i• Vintertiden. 

Men tror d'Herrer, at el Sølieutenant-Selskab vilde 
kunne ha\"e trivedes, hvis vor Flaadestation ikke havde 
været i Hovedstaden, men f. Eks. i Skjelskør? Jeg tror 
dr.t ikke, de smaa Forhold vilde have knust det. Nej, 
det er fordi den danske Flaadestation er i Hovedstaden, 
at Sølieutenant-Selskabet har kunnet trivedes. 

Og vilde det have blomstret, som det har gjort, 
saafremt vi ikke fra dets Begyndelse havde haft specielt 
uddannede Søofficerer i de tekniske Stillinger som sine 
Medlemmer, der kunde oplyse deres l{ammerater om Ud
viklingen i deres Fag, Mænd som Henrik Gerner, Hohlen
berg og videre nedefter gennem Tiderne til Jean Tuxen ; 
jeg tror det ikke. 

Men er den strenge nordiske Vinter Fundamentet 
for Sø\ieutenant-Selskabet, saa er det givet, at dette er 
kommen til Verden under en af de Foraarsperioder, som 
findes i et Folks L"iv, et Tidspunkt, hvor skjulte Kræfter 
pludselig spirer frem og bringer nyt Liv og Vækst til 
Folket; i Aaret 1784 fødtes det som skabte den litterære 
Guldalder i Danmark og Slaget paa Rheden d. 2. April. 
I sin Fødsel har Sølieutenant-Selskabet faaet den hellige 
Gnist, som har kunnet fordunkles, men hidtil aldrig er 
bleven slukt. 

Mine Herrer Søløjtnanter sørg da for at bevare 
denne for den danske Marine enestaaende Institution 
videre gennem Tiderne; De har faaet det i Arv fra 
Forfædrene, som bar baaret det frem gennem Livets 
l{ampe, Sejre og Nederlag, og de har Forpligtelse til 
at føre det videre, thi som Søløjtnant Andreas Bjørn 
Rothe siger: 
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• Saalænge vore Søofficerer ønsker at høre N uliden 
til, vil der altid være Brug for et Sølieutenant-Selskab • 
og det hvad enten Søløjtnanteroe farer 

under, 
paa eller 

over 
Havets Overflade. 



LOVE 
for 

Sø lieu tenantselskabet, 
stiftet 1784. 

lijolJenhavn. 

Trykt boa J . D, Qvist, Bog- og Nodetrykker, 

Ustergado Nr. 53, 

1839. 

FØRSTE CAPITEL. 

Selskabets Formaal, dets Medlemmer, deres 
Rettigheder og Pligter. 

~ 1. 
*a) Selskabets Formaal el': indbyrdes blandt dets 

ordentlige Medlemmer at udbrede de Kundskaber, som 
kunne nytte den danske Søofficier. 

b) Sømandskab, Styrmandskunst, Søarlillerie, Evo
lution, Construction, den skandinaviske Bydrographie 
blive især de Videnskaber, hvilke Selskabet agter at gjøre 
til Gjenstand for sin Virken. 

c) Dog vil Selskabet ei hinde sig alene hertil, men 
alt del, der paa nogen Maade kan fremme dels Hensigt, 
f. Eks. Beskrivelser over Sømaglernes, saavel pos i live 
som relative Styrke, Organisation og Activitet, Beretning 
om en eller anden god Søkrigshandliog, Anmældelser 
om nye Opfindelser eller nye indførte Skikke, Orlogs
væsenet vedkommende, o. s. v. vil være Selskabet vel
komment. 
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~ 2. 

•Selskabet bestaar af ordentlige, ældre og o\·eror
dentlige Medlemmer. 

~ 3. 

*a) Enhver i dansk Orlogstjeneste staaende Sølieute
nant kan blive ordentligt Medlem af Selskabet. 

b) Naar en Lieutenant ønsker at indgaae i Selskabet, 
indgiver han derom en skriftlig Begjæring, i hvilken han 
anmælder at hav~ læst dels Love. Efterat denne Be
gjæring er oplæst i Forsamlingen, anses han som Medlem. 
Han vil derom blive underrettet, og har da straks Ad
gang til Sels~abet. 

c) Ethvert Medlem betaler ved sin Indtrædelse 
3 Rbd. Sølv. 

dl De fornødne Bidrag til at bestride Selskabets 
Udgifter fordeles paa de ordentlige Medlemmer, saaledes 
at de, der ere Lilstæde i Byen, frie for Skibsljeneste, 
medens tre Forsamlinger holdes i een Vinter, give lige 
Bidrag for det Aar, hvorimod de Øvrige Intet betale. 
Dog kan det aarlige Contingent ikke overstige 1 Rbd. 3 Mk. 

*e) Ethvert ordentligt Medlem bør ansee det som 
en Pligt, han med Fornøielse opfylder, at bidrage til 
Opnaaelsen af Selskabets Formaal, ved at meddele skriftligt 
eller mundtligt, sine Erfaringer og Tanker om Gjenstande, 
henhørende under det i ~ 1 fremsatte. 

f) De ordentlige Medlemmer indbydes til at levere 
Afhandlinger over Emner, henhørende under § 1, skrevne 
paa Dansk, og ei mindre end 1 Ark. Afhandlingerne 
skulle enten være originale, eller, om Kilderne til dem 
ere hentede andetsteds fra, idetmindste være en fri Be
arbeidelse. Endvidere indbydes de ordentlige Medlemmer 
til at oplæse Oversættelser eller Noticer af et eller andel 
interessant Værk, Orlogsfaget vedkommende, samt til at 
fremsætte Ideer til Discussion. 

g) De ordentlige Medlemmer anmodes om, efter 



494 Love for Solieulenan lselskabet. 

endt Togt, at oplæse Beretning om de interessantesle 
Tilfælde og Hændelser paa Reisen. Af dem, der have 
været i fremmed 'l1eneste eller i Coffardiefarten, ventes 
lignende Meddelelser. De, hvis Stilling tillader noiere 
l{jendskab til Administrationen af, eller Arbeiderne ved 
det kongelige Værft, anmodes om, ved Nytaar at forelæse 
Beretning om de vigtigste Forandringer, der have fundet 
Sled ved deres respeclive Fag. 

h) Naar de frivillige Bidrag ei ere tilstrækkelige, 
afgjør Selskabet ved Stemning, om "det. desuagtet ønsker 
Afhandlinger indgirne. Det paaligger da ethvert ordentligt 
Medlem, efter foregaaende Tilsigelse al indgive en saadan. 
Paa samme Maade kan det paalægges dem efter Tour 
al oplæse noget henhørende under ~ 1. Dog er de til
trædende Medlemmer frilagne de to første Aar. 

i) Den, hvis Tour det er at indlevere skrifllig Ud
arbeidelse, kan lade en Anden levern i sil Sted, men 
han maa da selv bidrage i dennes Tour. 

k) Selskabets ordentlige Medlemmer inddeles i Hoder 
til at criticere de indkomne Afhandlinger. Ethvert Stykke 
henvises efter Tou'r til en vis Rode. 

I) Eth~ert crilicerende Medlem maa beholde en Af
handling til næste Forsamlingsdag, da han afleverer den 
i Selskabet med Afleveringens Dalum paaskreven. Hvo 
som forsømmer al bringe eller sende en saadan Afhand
ling, leverer den Dagen efter til Selskabets Bud, som 
derfor sendes ham. 

m) De Medlemmer, som udenfor Roden maatte til
byde sig at crilicere en Afhandling, faae den til Circu
lation paa samme Maade. 

n) Senest 14 Uage, efterat Afhandlingen er For
fatteren tilstillet, besvarer han Crilikerne. Kunne For
fatteren og den Criticerende ei blive enige, afgør Selskabet, 
om denne Sidste skal frafalde sin Paastand, eller om 
den skal vedføies Afhandlingen i Margina, eller som et 
Tillæg. 14 Dage eflerat Critikerne ere besvarede, ind-
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leverer Forfatteren sin Afhandling, rettet efter disse. Er 
en Afhandling bleven 2 Aar gammel, uden al være cri
ticeret, kan delte efter Selskabets derom afgivne Mening 
forbigaaes. 

*ol Da Hensigten med Critikerne er: saavel at øve 
hverandre i at dømme om Arbeidels Plan og dets Ud" 
førelse, som ogsaa, ved siden at benytte disse forskjel
lige Domme, at give Stykket større Fuldkommenhed, saa 
skulle de indeholde Enhvers Mening om Arbeidet, hvad 
han synes burde forandres, udslettes eller tilføies. Derfor 
er det en Pligt, som paaligger ethvert Selskabet elskende 
Medlem, at han nøie vogter sig for alle Udtryk, der endog 
kun have Skin af Bitterhed, Angreb paa Personer, Spodsk
hed eller Myndighed. Orthographiske Feil berøres ikke, 
naar Meningen ei ved dem bliver utydelig. 

p) I Forsamlingerne fremsættes og discnteres Spørgs
maal. Ønskes det, kunne disse indføres i den dertil 
indrettede Protocol. Indleverer el Medlem sit Spørgs
maal anonymt, oplæses det i næste Forsamling for Sel
skabet, som dernæst afgjør, om det skal indføres. 

*q) Selskabets Medlemmer ere alle indbudne til at 
besvare de skriftlige Spørgsmaal. Svarene indføres i 
en dertil indrettet Protocol. Naar Svaret har de Egen
skaber, at det kan gjælde for en Afhandling, afhænger 
det af Forfatteren, al indlevere det som saadan. 

*r) Selskabets Formaal kan kun opnaaes ved at alle 
dets Medlemmer arbeide for det efter Evne, med Vel
villie og Lyst. Det forventes saaledes, at ethvert Medlem 
stadigt møder i Forsamlingerne; med Redebon hed giv.er 
Oplysning i de Ting, hvorom han spørges; med Be~ke
denhed viser tilrette, naar Ideer eller Begreber fremsættes, 
som han anseer urigtige, og lader ethvert Udtryk af 
Forundring over formeentlig Uvidenhed, eller al Spol 
være borte. Sprog og Tone bør vise, at det er VennP.r, 
der med fælles Hjælp stræbe til et høit og ædelt Mani, 

Tidsslu. r. Sovæocn. 94, Aarg. 35 
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som de kun ved Samdrægtighed og forenede Kræfter 
kunne naae. 

s) Omendskjøndt det er Selskabets Hensigt, og 
henhører til del Liighedsprincip, hvorpaa det er bygget, 
at alle dets ordentlige Medlemmer skulle være Lieule
nanter, kan dog Enhver vedblh·e at være ordentligt 
Medlem, saalænge han henhører til Etaten. 

t) Et Medlem, der er udgaaet af Selskabet, kan ei 
igjen antages uden ved Ballotering. 

~ 4. 
*a) Naar en Lieutenant, som er ordentligt Medlem 

avancerer til høiere Grad i Etaten, kan han overgaae til 
ældre Medlem, hvilket han da mælder Selskabet; dog 
maa et saadant Medlem forinden have leveret en criti
ceret Afhandling. 

b) Selskabets ældre Medlemmer ere frie for alle 
Forretninger. Deres Nærværelse i Forsamlingerne vil 
være Selskabet behagelig, saamegel mere, som del ønsker, 
at de lage Dee! i alle Discussionerne og nu og da i 
Arbeiderne. Deres Afhandlinger criticeres ikke uden 
Forfatterens Ønske. 

~ 5. 
*a) Selskabets overordentlige Medlemmer skulle 

være saadanne som ved større Erfarenhed og høiere 
Kundskaber kunne, og antages at ville, bidrage til dets 
Fremme. 

b) Efter 8 Dages foregaaende Forslag af et af Sel
skabets ordentlige Medlemmer balloteres paa de over
ordentlige Medlemmer. 2/s af Stemmerne udfordres for 
deres Antagelse. Skulde Nogen ved saadan Stemning 
ikke blive antagen, kan han ei foreslaaes igien i det 
første Aar derefter. 

c) De overordentlige Medlemmer kunne træde frem 
for Selskabet som Lærere, ved at holde Forelæsninger 
i Selskabet, ved at forklare en eller anden Gjenstand, 

( 
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eller og ved at indbyde til et eller andet Eksperiments 
eller andre seeværdige Tings Beskuelse og Forklaring, 
Alt dog Selskabets .Formaal vedkommende, 

d) Afhandlinger fra de overordentlige Medlemmer 
vil Selskabet modtage med Erkjendtlighed. Disse Af
handlinger critiseres ikke. 

e) Selskabet forbeholder sig i alle videnskabelige 
Sager at søge Oplysning hos dem. 

~ 6. 

*a) I Selskabets Forsamlinger ere alle Medlemmer 
fuldkommen lige, saaledes at ethvert Hensyn til Rang 
eller Stilling udenfor Selskabet bortfalder. 

b) Det staaer ethvert Medlem frit for at foreslaae 
Selskabet hvad han troer at kunne være del nyttigt, eller 
advare imod hvad han troer al være skadeligt; dog ønsker 
Selskabet, hvis det ei er Ubetydeligheder, at Sligt bliver 
<let skriftligt tilstillet. 

c) Alle Medlemmer kunne erholde tillaans Selskabets 
Afhandlinger, Bøger, etc. De kunne gjennemsee Sel
fikabets Prolocolier og Regnskabsbøger i dets Locale. 

*d) Intet Medlem maa forevise Uvedkommende Sel
skabets Afhandlinger, Criliker o. s. v. Hvo som over
træder cfenne Bestemmelse, ansees for i høi Grad at 
krænke de enkelte Medlemmers Rettigheder. 

*e) Alle Medlemmer have lige Rettighed til Selskabets 
Eiendom; men, naar Nogen udgaaer af Selskabet, mister 
ban derved al Fordring paa den. 

f) Hvor Meningerne ere deelle om en eller anden 
Gjenstand, kan ethvert Medlem forlange Afgjørelse ved 
Ballotering. 

•g) Alle Selskabets Medlemmer, de ordentlige Med
lemmer, som ikke have indgivet Afhandling, ene undtagne, 
have Slemme i Alt, hvad der vedkommer Selskabets 
Eiendom. 

*h) Kun de ordentli~e Medlemmer, som have ind-
35* 
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givet Afhandling, og de ældre Medlemmer i 2 Aar, efter 
at de have indgivet en saadan, have Stemme i alle andre, 
Selskabet vedkommende Anliggender. 

i) Enhver kan kun personlig eller skriftlig til Sel
skabet udøve sin Stemmeret. 

k) Hvo, som udgaaer af Etaten, udgaaer ogsaa af 
Selskabet, medmindre han begjærer at forblive deri, og 
tillige paa en Maade vedbliver at høre til Etaten. 

ANDET CAPITEL. 

Selskabets Embedsmænd og deres Forretninger. 

~ 7. 

a) Selskabets Embedsmænd ere: En Formand, eo 
Hogholder, en Huusholder og en Archivar. 

b) Selskabet har een bestandig Commission, be
staaende af 5 Medlemmer. 

c) Ingen kan vælges til noget Embede eller m 
Medlem ar Commissionen uden ordrntlige Mcdlt•mmer, 
som have Stemmeret, og som have været eet Aar i Sel
skabet. Huusholderen og Archivaren kunne ei være 
Medlemmer af Commissionen. For at vælges til Formand 
udfordres absolut Majoritet. 

dj Embedsmændene og Commissionen skulle hver 
for sit Vedkommende paasee Lovenes Overholdelse, og
anmælde for Formanden, saasnart Nogen skulde forsee 
sig imod dem. 

e) Embedsmændene vælges og omskifte paa den 
første Forsamling ved Vintermødernes Begyndelse. 

fj Medlemmerne af Cornmission«•n vælges paa 2 Aar, 
saaledes at hvert andet Aar afgaaer to, og hvert andet 
Aar tre. 

g) Commissionen kan ikke forP.tage nogen Forret
ning, uden at 3 Medlemmer ere tilstede. 

h) Bogholderen, Hunsholderen o~ Archivaren, skulle 
hver have sin forskjellige Nøgle til Selskabets l{asse. 
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i) Har noget Medlem i 2 Aar bavl samme Embede, 
e ller været Medlem af Commissionen, er han ved nyt 
Valg til samme Post berettiget til at frabede sig den. 

~ 8. 

a) Forman•lens Pligter ere at vaage over Orden 
<>g Skik i Selskabet, saavel i Henseende til Forretnin
gerne, som til Lovenes Overholdelse, paasee og paalale, 
hvor han seer nogen Uorden at indsnige sig, samt haandt
hæve hvert enkelt I\Jedlems saavelsom hele Selskabets 
Rettighede r. 

b) Han sætter og hæ,er Forsamlingen samt be
s temmer Ordenen i Forretningerne, hvor Lovene ei have 
bestemt den, da intet i Forsamlingen kan foretages uden 
hans Anviisning. 

c) Han anmælder All, hvad der ifølge Lovene eller 
Selskabets Skik bør anmældes; skriver Alt, hvad der skal 
skrives i Selskabets Navn. 

d) I alle Tilfælde, hvor det gjælder om at afgjøre 
noget, som ikkun vedkommer den Aftens Discussioner', 
indstiller han straks Sagen til Afstemning. Skulde Til
fældet være af mere lletydenhed, skal han, paa et Med
lems Forlangende, lade stemme paa en . løbende Com
mission, bestaaende af 3 Medlemmer, som i næste For
samling har at afgive Betænkning over den paagjældende 
Sag, hvorefter den af Selskabet ved Stemning afgjøres: 

e) Han skal hver Forsamlingsaften efter en af ham
forfattet Liste, idetmindste 6 Uger iforveien, tilsige hvem 
der har at indgive noget skriftligt til Selskabet, dog saa
ledes, al han først hører Selskabets Formening, om de 
ar ham tagne Bestemmelser. Ved Affattelsen af denne 
Liste skal der fortrinsviis gives de nye Medlemmer Ad
gang til at indlevere Afhandling. 

f) Han besørger de criticerede og rettede Afhand
linger indførte i Afhandlings-Prolocolien, som forbliver 
i hans Værge. 
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g) Han besørger Svarene paa de fremsatte Spørgs
maal indførte i den derlil indrettede Protocol, og Spørgs
maalcts Nummer vedtegnet, ligesom ved Spørgsmaalet, 
Svarets Nummer og Side. Er Svaret indgivet som Af
handling, vedføies Spørgsmaalet Afhandlingens Nummer. 

h) Han holder en Liste over Selskabets Medlemmer, 
deres Af- og Tilgang, samt hvem der er tilstede i Byenr 
hvem fraværende og fra hvad Tid. 

i) Han inddeler Selskabets ordentlige Medlemmer 
i 3 a 4 Roder, for at crilicere de indkommende Afhand
linger. 

· k) Han modtager og oplæser for Selskabet All hvad 
der rnaalle indkomme til delte. 

I) Dersom ved Slutningen af September eller senere 
hen i Vinteren 9 ordentlige Medlemmer, hvoraf idet
mindste 5 Stemmeberettigede, ere tilstede i Byen, frie 
for Skibstjeneste, sammenkalder han dem ved Circulaire. 
Skulde han ansee Forsamling paa anden Tid af Aaret 
nødvendig, da er han beretliget til at sammenkalde Sel
skabet. Dersom, til hvilkensomhelst Tid, 5 stemmebe
rettigede Medlemmer forlange det, da har han at sam
menkalde Selskabet. 

~ 9. 

a) Bogholderen antegner i Forsamlingerne, alt 
hvad der forhandles, og indfører det i Forsamlingspro
tocollen, som han i næste Møde fremlægger Formanden 
til Underskrift. 

b) Han fører Selskabets Correspondenceprotocol, i 

( 

hvilken indføres alle til og fra Selskabet skrevne Brern. '-
c) Han gaaer Formanden lilhaande, indsamler Stem

merne ved Stemningen, saml i Formandens Fraværelse 
forretter hans Embede, da han saalænge indtræder fuld
komment i alle hans Rettigheder, uden al nogen ny 
Bogholder vælges, med mindre Tiden af Formandens 
Fraværelse maalle overstige 6 Uger. 
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~ 10. 
a) Hunsbolde1·en modtager Selskabets Indtægter, 

samt bestyrer dets Udgifter efter Selskabets Beslutning 
og Formandens Anviisning. Ban skal til den Ende holde 
en Regnskabsbog over Indtægt og Udgift, saml en Con
trabog over hvad Enhver af Selskabets Medlemmer har 
at betale, og hvad han skylder. 

b) Ban holder Bog over Selskabets Inventarium, 
hvilket staaer under hans Opsigt. 

c) Han forfatter Overslag over Udgifter og Indtægter, 
og forsaavidt Renterne af Capitalen ikke maatte strække 
til, fordeles det Manglende paa det Antal af ordentlige 
Medlemmer, som kunne ventes at være tilstede, saaledes 
at Selskabets Formue ikke aftager. 

d) Han besørger, at der itide til Selskabets daglige 
Forbrug anskaffes det Fornødne af Brænde, Lys, Bøger, 
Penne, Blæk o. s. v. 

e) I Selskabets Kasse skal dets Obligationer og 
Penge nedlægges, dog saaledes, at Hunsholderen beholder 
omtrent 20 Rbd. til løbende Udgifter. 

f) I det ~ 9 Litr. c omtalte Tilfælde, overgaaer han 
midlertidig til Bogholder, og, naar denne Sidste eller 
Archivaren for en enkelt Gang ere fraværende, forretter 
Huusholderen deres Tjeneste. 

~ 11. 
a) Archivaren har under sin Forvaring og Opsigt, 

alle Selskabets Afhandlinger, Papirer, Breve o. s. v. til
ligemed Prolocolierne, naar de ikke ere i Brug, Afhand
lings-Protocollerne undtagne. 

b) Han holder et Archivregisler, i hvilket han ind
fører enhver af ovenstaaende Sager, hver under sin for
skjellige Klasse, og holder Archivet stedse i muligste 
Orden. 

c) Han holder en Udlaans-Protocol, hvori hver Af
handling, Archivstykke og deslige, som kan tjene til 
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Udlaao, skal have sit Folio; i denne skal hvert Medlem, 
som vil have Noget tillaans, selv tegne sig med Mod
tagelsens Dalum, og Archivareo tilføier Afleveringens. 

d) Han besørger Udleveringen af Afhandlingerne 
til de crilicerende Medlemmer, enten i Selskabet, eller 
ved Selskabets Bud pagen efter. Ligeledes besørger 
han, i det seneste Dagen efter, ved Selskabet Bud, Af
sendelsen og Tilbringelsen af de Afhandlinger, som ere 
forsømte at bringes i Selskabet. 

e) Naar en Afhandling indleveres af Forfatteren som 
rettet for Critikerne, lader Arc;hivaren de Criticerende 
eftersee om den er i Orden, overeensstemmende med 
~ 3 Litr. n, hvilket meldes Formanden og tilføres For
samlingsprotocollen. 

I) Naar Vinterforsamlingerne ophøre, skal hvad der 
er udlaant af Archivet saavelsom de circulerende Afhand
linger tilbageleveres, hvilket han itide paataler. 

~ 12. 

*a) Den bestandige Commission overveier Alt 
hvad der angaaer Forandring eller Ophævelse af Lovene 
og opsætter sin Betænkning derom, hvilken indføres i 
en dertil indrettet Protocol. 

bl Den gjeonemseer de Afhandlinger, som nye M~d
lemmer indlevere for at erholde Stemmeret, og paategner, 
om de ere overeensslemmende med ~ 3 Litr. f. 

c) Den leverer til ethvert nyt Medlem et Lbveksem
plar, retlet efter de sidst tagne Bestemmelser, med sin 
Paategning herom. 

d) Den efterseer ,•ed Selskabets næstsidste Vinter
møde Hunsholderens Regnskabsbøger, Inventariet og Be
holdningen af Selskabets Kasse, og giver sit skriftlige 
Vidnesbyrd i Bøgerne om Tilstanden. Delte anmeldes 
Selskabet i næste Forsamling. 

e) Den efterseer paa Selskabets anden overordentlige 
Forsamling Archivet, Archi\'registeret og Udlaansproto-
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eollen, og anmelder Tilstanden for Selskabet næste 
Forsamling. 

f) Naar Overlevering til en anden Huusholder eller 
Archivar finder Sted, skeer denne i Overværelse af Com
missionen, som derom giver sin Paategning i Bøgerne. 

TREDIE CAPITEL. 

Selskabets Møder, Forretninger og Ordenen i Samme. 

~ 13. 

a) Selskabets ordinaire Forsamlingstid er fra Be
gyndelsen af Oktober til Udgangen af Marts. 

b) Naar ved Udgangen af September 16 stemme
havende Medlemmer ere i Byen, frie for Skibstjeneste, 
begynder Selskabet sine Arbeider. 

c) Ere færre end 16 stemmehavende Medlemmer 
tilstede, da kunne de selv bestemme, naar de ville be
gynde og naar de ville ophøre med Arbeiderne. 

d) Skulde Medlemmerne ønske, at Forsamlingerne 
vedblive længere end til Udgangen af Marts, da have de 
selv at afgjøre dette ved Ballotering, ifølge et Medlems 
Forslag. 

*e) logen Stemning maa finde Sted med mindre 
end 9 Stemmer. Ere færre end 9 stemmeberettigede 
Medlemmer tilste~e, kunne de tillade de øvrige Tilstede
værende at stemme paa Alt, undtagen Forandring i 
Lovene; dog maa de Stemmeberettigedes Antal idet
mindste være 5. 

f) logen Forsamling maa finde Sted, naar mindre 
end 5 Medlemmer ere tilstede. 

g) Ere Stemmerne lige, har Formanden den afgjø
rende Stemme. 
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~ 14. 
a) Selskabet forsamler sig een Gang om Ugen. 
b) Selskabets Forsamlingsdag er Torsdag. 
c) Forsamlingerne sættes alle m. 5 præcise. 
d) Ingen Forsamling maa være længere end 2 Timer. 
e) Naar et Medlem ikke møder, ansees han for at 

have forsømt, medmindre han ved Sygdom, uopsættelig 
kongelig Tjeneste eller andet vigtigt Forfald har været 
forhindret, hvilket tilmeldes Selskabet, naar det ikke er 
Tjeneste, som har staaet i Parolen. 

f) Arbeiderne i Forsamlingerne ere: 
1. Oplæse Protocollen. 
2. Oplæse Afhandling hver anden Gang. 
3. Fremsætte Spørgsmaal, Svar eller Forslag. 
4. Besvare Critiker. 
5. Oplæse i 1/, til 1/ 2 Time Noget, angaaende de i

~ 1 nævnte Gjenstande. 
6. Evolution, oplæse ældre Afhandling, eller læse og 

samtale om en eller anden Gjenstand. 
•g) Disse Bestemmelser for Arbeidernes Gang skulle 

kun ansees som en Anviisning, og det staaer Formanden 
isærdeleshed, og ethvert Medlem ialmindelighed frit for, 
heri at foreslaae Forandring for en kort Tid, hvilket da 
ved Ballotering afgjøres. 

~ 15. 
a) Selskabet holder 2 overordentlige Forsamlinger

om Aaret, paa den Dag af Ugen, dets andre Forsam
linger holdes. 

b) Den Første holdes ved Vintermødernes Begyn
delse; Arbeiderne paa denne ere: 

1. Formanden oplæser en Udsigt over Selskabets Virk
somhed i det forløbne Aar, fremsætter hvilke For
andringer der ere foregaaede ved Medlemmerne, samt 
hvilket Antal findes af de forskjellige masser Med
lemmer. 
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2. Bestemme, dersom Lovene ikke byde det, om Sam
linger skulle finde Sted. Dersom dette benægtes, 
ophører Samlingen hermed. 

3. Vælge Embedsmænd ifølge den Orden, i hvilken de 
ere ansatte i andet Capitel. 

4. Vælge nye Medlemmer til den bestandige Commis
sion, dersom den ei skulde være fuldtallig. 

5. Bestemme hvilke Arbeider Selskabet vil foretage i 
den tilstundende Vinter. 

6. Forespørge, hvem der frivillig vil indgive Afhand
ling, Oversættelse, Beretning, eller paa anden Maa,;le 
bidrage til Selskabets Formaal. 

7. Bestemme hvormange nye Medlemmer kunde indgive 
Afhandling. 

8. Bestemme naar den anden overordentlige Forsam
ling skal holdes, hvilket maa være, saavidt muligt, 
midt imellem første og sidste Forsamling. 

c) Arbejderne paa den anden o,·erordentlige For
samling ere: 

1. Oplæse Protocollen. 
2. Stemme over nye Lovforslag; bestemme, om Ved-

tægter skulle overgaae til Love. 
3. Dictere Forandringer ved Lovene. 
4. Vælge Medlemmer til den bestandige Commissiun. 
5. Huusholderen forelægger Selskabet Overslag over 

Indtægter og Udgifter, hvorefter Contingentet be
stemmes. 

6. Overgaae til sædvanlige Arbeider. 
7. Commissionen efterseer Archivet etc. 

d) Paa næste Forsamlingsdag melder Commissionen, 
om Archivet etc. er befundet. i Orden. Contingentel 
betales. 
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FJERDE CAPITEL. 

Om Lovenes Overholdelse og nye Loves Antagelse. 

~ 16. 
*a) Det er ethve rt Medlems Pligt, at paasee Lovenes 

Overholdelse, og Selskabet paalagt, med samlet Rraft 
at stemme hverandre til ikke at afvige fra Lovens Aaod. 

b ) Udeblivelse af Selskabets l\løder maa ansees som 
en høi Grad af Lunkcnhed, for det Formaal, hvorefter 
dets Medlemmer skulde stræbe, og det bestemmes derfor, 
at hvo der forsømmer over Bah·delen af Selskabets For
samlinger i een Vinter, adspørges skriftligt af Formanden, 
om Grunden dertil, og, dersom Selskabet ikke finder 
denne fyldestgjøreode, underrettes han om, at hvis det 
samme næste Aar skulde finde Sled, ansees han som 
udmeldt af Selskabet. 

c) Hvo som ikke leverer Afhandling eller Udarbcidclse 
til den Tid, han er tilsagl, adspørges skrillligt af For
manden, om Grunden dertil, samt om Selskabet kan vente 
det Forlangte leveret næste Forsamlingsdag. Dersom paa 
denne intet leveres, bliver ved Ballotering afgjort, om 
dette Medlem skal ansees som udmeldt af Selskabet. 

d) De i Litr. b og c omtalte Skri\'elser, samt Svarene, 
oplæses for Selskabet næste Forsamlingsdag. Ved Mangel 
paa Svar maa Selskabet bestemme, hvorledes der videre 
skal forholdes. 

e) Hvo der for kommer en Afhandling, være sig 
egen eller Andens, opfordrns af Formanden til 14 L>age 
derefter at levere en Copie, om Afhandlingen findes ind
ført i Prolocolien, eller om Forfatteren maalle være i 
Besiddelse af en Afskrift. Er Afskrift af den bortkomne 
Afhandling ei at tilveiebrioge, da skal det Medlem, der 
forkom den, være forpligtet til 4 Uger efter Formandens 
derom givne Varsel, at levere en Afhandling _ over et 
selvvalgt Emne, hvilken oplæses og underkastes de for 
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andre Afhandlinger gjældende Love, og indgaaer Ar-
chivet i den bortkomnes Sted og Nummer. 

f) Hvo der i een Maaned ei gjør Rede for laant 
Afhandling, ansees for at have forkommet den. Archi
varen gjør derom Anmeldelse li! Formanden. 

g) I de Tilfælde, som her ikke ere omtalte, afgjøres 
ved Stemning, hvorledes L0\1overtrædelser bør ansees. 

~ 17. 

a) Lovsystemet bestaar af Grundlove og Love. 
b) Alle Forslag, Lovene angaaende, skulle gaae til 

den bestandige Commissions Bedømmelse, efter iforveien 
al have circuleret blandt dens Medlemmer. 

c) Den som har indgivet Forslaget bør være nær
værende, naar Commissionen foretager det, for nøiere 
at oplyse sine Ideer. 

d) Bliver Commissionen og han enige, indstilles
det ifølge deraf fremsatte til Selskabets StPmning. Blive 
de ikke enige, indgiver Commissionen og Forfatteren 
hver sine Grunde til Selskabet, hvor det da videre kan 
debatteres, og afgjøres derefter ved Stemning af Selskabet. 

e) Naar en, af Commissionen frem~at, molirnret 
Betænkning over et Forslag oplæses, kan ethvert Medlem 
inden 8 Dage indgive sin Formening i denne Anledning, 
og forsamler da Commissionen sig i Overværelse af be
nævnte .Medlemmer, for, efter at være oplyst af dem, at 
fremsætte For1,laget til Stemning. 

f) Ethvert Forslag, der forelægges Selskabl't til Stem
ning, kan kun i sin Heelhed antages eller forkastes. 

~ 18. 

a) Grundlove ere de, som bestemme rlet Væsent
lige i Selskabets Constilution. 

b) Forslag om nye Grundlove, Ophævelse eller For
andring af de gamle, maa indgives til Selskabet i det 
seneste 4 Uger, inden den anden overordentlige For-
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samling, da den bestandige Commissioo skal derom ind
give sin Betænkning, i det seneste 14 Dage, inden be
meldte Forsamling. 

*c) Alene paa den anden overordentlige Forsamling 
kunne Grundlove, efterat Forslag i Anledning d-eraf og 
Commissionens Betænkning derover ere oplæste, ved 
2 /s Slemmer sættes ud af [{rafl, og andre, under Navn 
af Vedtægter, i deres Sted antages. 

*d) Eflerat en saadan Vedtægt har varet i et Aar, 
fremkommer Commissionen aller med sin Betænkning 
over den, 8 Dage inden den anden overordentlige For
samling, paa hvilken den skal have 2/s Stemmer for sig, 
for at o,·ergaae til Grundlov; i modsat Fald hæves Ved
tægten, og den suspenderede Grundlov træder igjen i Kraft. 

*e) logen af de i Litr. c og d omtalte Bestemmelser 
maa foretages, med mindre alle i Staden værende ældre 
og ordentlige Medlemmer ere advarede, idetmindste 8 Dage 
iforveien. 

~ 19. 
a) Love ere de, som bestemme Selskabets Gang 

.og Bestyrelse. -
b) Tolrediedeel Stemmer udfordres for at forandre 

eller udslette en gammel, eller antage en ny Lov. 
c) Først 8 Dage efter at Commissionens Betænk

ning over Lovforslaget er oplæst for Selskabet, kan dette 
-ved Hallotering tage Bestemmelse desaogaaende. 

d) Lovene kunne forandres til enhver Tid af Aaret. 

Grundlovene ere de med • betegnede, nemlig: 

~ 1, a. ~ 12, a. 

~ 2. ~ 13, e. 
§ 3, a, e, o, r. ~ 14, g. 
~ 4, a. ~ 16, a. 
~ 5, a. ~ 18, c, d, e. 
~ 6, a, d, e, g, h. 

4 



Den engelske Undervandsbaad K. 13's Undergang 
og Bjærgning. *) 

Foredrag e.f Prof, Percy A. Hillhouse D. Sc. M, I. N, A, 

Bearbejdet af 

Kaptajnløjtnant Bangs b øl I. 

,K. 13« var en af de to Baade, der var bestilt hos 
Fairfleld i Slutningen af 1915. Dens Dimensioner, eller 
rettere sagt K-[Uassens Data, er følgende: Deplacement: 
1910/2600 t; Fart: 24/9,5; Længde 102 m, Bredde: 8 m; 
Armering: 1 - 10,2 og 2 - 7,6 cm Kanon samt 8 - 45 cm 
Torpedorør. 

Banden var, som det fremgaar af Fig. 1, forfra ind-
delt i følgende Rum: 

Dykketanke, 
Stævntorpedorum (T), 
Officersrum med forreste Luge (0), 
Kommandorum med Kommandotaarn og Styrehus 

over (C), 
Midtskibs-Torpedorum med Torpedoluge (T), 
l{edelrum (B), 
Turbinernm med to Luger (T}, 
Motorrum med Luge (M), 
Mandskabsrum med Luge (C), 
Styremaskinrum (S & C), 
Dykketank. 

*) Skønt den her omhandlede Begivenhed hnr været refereret 
for, har Redaktionen dog a( Hensyn Ul den indganende llehandling 
af Ulykken - h,•ad kun sjældent ses - ment det nt være af Inter
esse. ikke mindst fordi der muligvis kan drages Lære deraf til paa-
kommende Tilfælde. Red. 
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Paa Styrbords Side 
af I{edelrummet var en 
Tunnel til Forbindelse 
mellem Forskib og Ag
terskib, rra Torpedorum 
til Turbinerum. Midt i 
Gangen førte en Dør 
med ({oøje ind til Ke
delrummet, Tunnelen 
var ved Enderne for
synet med vandtætte 
Døre, Baaden havde to 
Periskoper, to telesko
piske Radiomaster, to 
10-tons Faldkøle, to 
Skorstene, hvis Dæksler 
bevægedes med Motor, 
samt 4 - 37inch Ven
tilatorer, der havde hur
tiglukkende Dæksler. 
Ifrigsbesætningens An
tal 52. 

"IL 13• udførte 
sine indled ende Prøver 
i December 1916 og 
Fart- og Dykkeprøver i 
Januar 1918. Den 20. 
Januar havde den saa
Iedes været nede paa 
en r>ybde paa 65 feet. 
Mandag d. 29. Januar 
skulde der arholdei; 

Modtagelsesprøver. Den foretog en vellykket Dykning til 
83 feet samt forblev neddykket i ca. 2 Timer. Da imid
lertid Kedelrummet havde været for varmt til, at der 
noder Dykningen kunde foretages en Inspektion af Skor-
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stens- og Ventilator-Dækslernes Vandtæthed, besluttedes 
det at foretage en ny kortvarig Dykning. 

Ved denne Dyknings Paabegyndelse var der ombord 
ialt 80 Personer. Vejret var smukt og da det var Høj
vande kunde Dykningen foretages nær ved Land udfor 
Shandon. Ved Dykningens Paabegyndelse lettede Moder
sk.ibet • Comet11 og gik i Havn. 

I Baaden paabegyndtes Dykningen paa normal Maade. 
Ogsaa det elektriske Lyssignal for "Maskinrum lukket•, 
der angav, at Luger, Skorstene og Ventilatorer var luk
kede, observeredes i Kommandorummet. Chefen, der 
havde staaet i r<ommandotaarnet, lukkede Lugen og be
ordrede • Balv- I<rafl Frem II paa begge Motorer, og lidt 
efter, da han mente at være paa et passende Dykkested, 
beordrede han Dykning. 

Næsten øjeblikkelig blev man i l{ommandorummet 
klar over, at der Yar noget galt, idet Dybdemaalerne 
viste, at Baaden sank meget hurtigere end sædvanligt, 
og samtidig fandt der en Kompression af Luften Sted. 
Øjeblikkelig gaves der Ordre til at blæse i alle Tanke 
og til at dykke ud, men til Trods herfor sank Baaden 
stadig. Straks efter gaves der Ordre til at lukke alle 
vandtætte Døre og til at lade Faldkølene gaa. 

En af Admiralitetets Kontrolofficerer befandt sig ved 
Dykningens Paabegyndelse i Tunnelen mellem Torpedo
rum og Turbinerum og saa Vandet styrte ind i I{edel
rummet. Øjeblikkelig styrtede han ind i Maskinrummet 
og meddelte det, og derefter hen til l{ommandorummet 
med Meldingen. Et Indtryk af den Hurtighed, hvormed 
det hele foregik, faar man af, at han i Virkeligheden 
lige med Nød og Næppe naaede gennem den vandtætte 
Dør til [{ommandorummet inden Døren lukkedes. To 
Mænd blev i Virkeligheden lukket inde i Torpedorummet. 

Tre Talerør, som førte fra Kommandorummet til 
Agterskibet, lukkedes straks, men forinden ramte en 
Vandstraale fra et af dem, til Trods for at en Sæk øje-

Tidukr. f. So~æscn. 94. Aarg. 3G 
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blikkelig holdtes for, en elektrisk Fordelingstavle og be
virkede flere f{ortslutninger paa den. Følgen blev en 
Del Overbrændinger af Sikringer samt Antændelse af selve 
Kabelarmaturen, hvad der fremkaldte en kvælende Røg. 

Imidlertid var llaaden hurtig sunket til 55 feet og 
havde derefter lagt sig paa Bunden med 4 ° Hældning 
agtero\'er. 

Den skarpe Røg fra de brændende Itabler fyldte 
hurtigt l{ommandorummet og generede Besætningen me
get ved at irritere Øjne og l:lals. Alle var halvdøve af 
den fremkomne hurtige Trykforøgelse, i en saadan Grad, 
at de udstedte Ordre næppe kunde høres. De bræn
dende f{abler var paa Bagsiden af Fordelingstavlen, saa 
Slukningen ,·ar vanskelig. Hurtig søgtes Ilden slukket 
med vaade Sække, men paa Grund af de kraftige elek
triske Stød ved dette Arbejde, gik det ret langsomt, indtil 
et Træstykke fra en ilubrudt Ifortkasse gav den fornødne 
Isolation. 

Imidlertid var man i Stand til at faa et Overblik 
over Situationen. Gentagne Telefonopkaldninger til Ma
skinrummet besvaredes ikke, og man maalte derfor be
frygte, at delte og alle Agterskibets C\um var fyldte, og 
de derværende Besætninger druknede. 

Den straks paabegyndte Udblæsning af de forreste 
Tanke med Trykluft stoppedes snart, fordi en Ændring 
af Baadens Hældning ikke kunde observeres, og fordi 
Baadens Beholdning af Trykluft, der var ret reduceret 
ved de foregaaende Dykninger, eft.erhaanden var bleven 
ret ringe. Akkumulatorbatterierne var derimod omtrent 
fuldt opladede, saalcdes at der var rigelig Kraft til Drift 
af Lænsepumper og Ilomprcssorer og Belysning. Tryk
luftpumpen startedes efter kort Tids Forløb for at fjærne 
.noget af Overtrykket. Her\'ed kom et større Tryk til at 
hvile paa det agterste Skod i Kommandorummet, men 
dette viste sig at kunne modstaa det. 

Man var ude af Stand til at blæse Vand eller Olie 

( 
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ud af de agterste Tanke, fordi alle Betjeningsventilerne 
til dem sad i Maskinrummet. Af samme Grund var det 
umuligt at Jade den agterste Faldkøl falde. 

Til Trods for at Situationen var fortvivlet, var der 
.absolut ingen Panik 1 kun alvorlige Ansigter og dæmpet 
Tale. Man diskuterede Udsigterne. Der var dykket m. 
3 Em., og man maatte regne med, al man paa O,·erfladen 
jkke blev alarmerede før ca. [(I. 31/2 Em., hvorefter det 
vilde være mørkt J{I. 4 Em. Man kunde derfor ikke 
regne med nogen Forbindelse med Omrnrdenen før næste 
Dags Morgen, altsaa efter 17-18 Timers Forløb, hvis 
<ler da ikke i Mellemtiden indtraf noget alvorligt. 

Det maalte imidlertid betragtes som et Held, at det 
ved Dykningens Paabegyndelse havde været Højvande, 
saa al Dykningen ,·ar foretaget i ringe Afstand fra Land. 
Paa en Maade var det ogsaa heldigt, at Baaden sank saa 
hurtigt, for saa havde den ikke haft Tid til at naa ud i 
dybere Vand. Efter den ombordværende Lods Mening 
faa Baaden paa haard Bund. Dette i Forbindelse med de 
rolige Vejrforhold og Stedets Beliggenhed ved store 
Skibsværfter med alle Hjælpemidler syntes gunstige for 
Redning. 

I Virkeligheden havde • E. 5011 , der ligeledes var 
under Prøver, iagllaget Dykningen og havde, da den ikke 
syntes Dykningen foregik helt normalt, kastet en Bøje 
paa Stedet, for derefter at sejle hen til »Comet• og med
<lele det observerede. Fra • Cometa havde man ligeledes 
-obseneret den unormale Mængde udstrømme.nde Luft og 
var i den Anledning bleven urolig. Medens de forskel
dirre AutoritetP.r søgtes samlet, paabegyndtes Eftersøg
ningen ved Hjælp af Drægning. Nærlig Kl. 2 Fm . var 
,paa denne Maade •K. 13,s Plads bestemt. I Kanonbaaden 
•Gossamer (I , hvis Besætning havde foretaget Drægningen, 
fandtes et Sæt Dykkergrejer, men derimod ingen Dykker. 
Et Automobil sendtes ind til Værftet efter en Dykker, 
samtidig med at der telefoneredes, og ca. m. 4 Fm. kom 

ss· 
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Dykkeren. Det var imidlertid ikke nogen veluddannet 
Dykker, men kun en Dykkerelev. Næppe var Dykningen 
paabegyndt, før Dragten, der ,•ar gammel og ikke havde 
været anvendt i flere Aar, gik i Stykker. Pau ny maatte 
Automobilet sendes af Sted, og efter at en ny Dykker
dragt endelig var tilvejebragt, opnaaedes der Forbindelse 
med den sunkne Baad. 

Under Bjærgningsforetagendet tilbagelagde Automo
bilet alt i alt Turen fra Shadon til Fairfield 14 Gange, 
i alt en Distance paa 400 miles. 

(Ved Gennemlæsningen af denne Beskrivelse kan man 
ikke lade være med al. undre sig over den tilsyneladende 
Malkonduite, der har raadet. Hvorledes kan nE. 50• 
have anbragt sin Mærkeb0je saa meget forkert, at Pladsen 
først bestemmes ca. 11 Timer efter Uheldets Indtræden, 
naar dog Baadens Dykkested har været markeret ved en 
kraftig Luftudstrømning? Hvorledes kan en Undervands
baadschef have opholdt sig paa Ulykkesstedet uden at 
sørge for Tilstedeværelsen af en eller flere dygtige Dyk
kere, og hvorledes undlade straks at tænke paa Lufttil
førsel og de dertil nødvendige Rekvisitter m. m.? Muligt 
er der vægtige Undskyldninger, selv om disse er umulige 
at faa Øje paa, men saa længe disse ikke foreligger, 
synes det forefaldne ikke at tale til Hos for de ledende 
paa Stedet.) 

Nede i llaaden havde man imidlertid kort efter Ulyk
kens Indtræden begyndt at aahne de forskellige ,·and
tætte Døre. Forsigtigt havde man aabnet Døren ind til 
det midtskibs Torpedornm og havde befriet de der inde
sluttede to Mænd. Rummet fandtes uærlig frit for Vand, 
til Trods for, at Agterskoddet, der kun var konstrueret 
til et Tryk paa 15 Ibs. og nu i Virkeligheden maatte 
taale 25, lækkede ret kraftigt og ret betydelige Vand
mængder strømmede ind gennem Talerør, Genneføringer 
til elektriske Kabler, Maskintelegrafaksler o. s. v. Ind i 
forreste Torpedorum var det foreløbig umuligt at komme, 
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for·di en af Vriderne til Døren ind til Officersrummet 
var faldet ned medens Døren var lukket. Efterhaanden 
lykkedes det dog at faa en Arm ind og faa Vrideren 
skubbet fra. 

Imidlertid steg Vandet i del midtskibs Torpedorum 
med en Hastighed af ca. 2 feet i Timen, og man maatte 
derfor med Mellemrum slaa det ud med Lænsepumpen. 

I den forreste Del af Baaden befandt sig ialt 48 
Personer. Da Rummene kunde regnes til ca. 12 000 
Kubikfod, blev der altsaa ca. 250 til hver Mand. Regner 
man med ca. 20 °lo Ilt og med at det er umuligt at leve 
i Luft med mindre end 16 ° /o lit, vilde Besætningen alt
saa hver have ca. 10 [{ubikfod Ilt. I Almindelighed maa 
man regne med, at et Menneske i Hvile forbruger ca. 
2/s li.ubikfod lit pr. Time, hvilket Forbrug dog ved Ar
bejde stiger stærkt. Til Trods for at Besætningen for 
største Delen var i Ro, anslog man Forbruget pr. Mand 
pr. Time til 1,25 l{ubikfod. Herefter vilde Luflbehold
oingrn slaa Lil i 8 Timer og højest i 15 Timer. I Virke
ligheden klarede man sig med den Luft, der var i Baaden, 
i 42 Timer, men kun ved Hjælp af den komprimerede 
Luft. Med passende Mellemrum blev noget af den kom
primerede Luft sluppet ud i Rummene, samtidig med at 
noget af den daarlige Luft ved Hjælp af Trykluftpumpen 
pumpedes ind i en af de tømte Luftflasker. Om Tirs
<lagen var Luften saa daarlig, at en Tændstik, naar den 
blev strøget af, kun gav lidt Røg, men absolut ingen Flamme. 

Efterhaanden som den i Luften indeholdte Ilt op
bruges omdannes den til Kulsyre. 1 °lo Kulsyre kan 
tydeligt lugtes og besværliggør Aandedrællet. Ved 3 °lo 
er Aandedrættet forbundet med Smerter og ved 5 °lo 
bliver enhver Anstrengelse umulig. Efterhaanden viste 
dette 11ig nede i Baaden. Mange følte det som en Let
telse at staa op, men de fleste var mere eller mindre 
sløve, og laa og halvsov alle Vegne med et snorkende 
Aandedræt. 



516 Undervandsbnnd •K. 13,s Undergnng og Bjærgning. 

Medens Natten gik paa denne Maade, bragtes det 
hydrauliske System til Ue,·ægelse af Periskoper og Radio
master i Orden. I Ulykkesøjeblikket havde Systemet 
staaet til Pumpen i Agterskibet, men det lykkedes nu 
ved at skille Rørsystemet og indsætte en Blændflange , 
en Half-crown ofredes i den Anledning, at sætte Sy
stemet til den forreste Pumpe. Radiomasterne blev der
efter rejste for muligt at angive Baadens Plads for Far
tøjerne paa Overfladen. Hensigten naaedes imidlertid 
ikke, fordi den forreste l\last havde fisket et af Bjærg
ningsfartøjerne og var bleven bøjet. 

Ivrigt ventede man paa et Tegn paa, at llaaden ,•ar 
bleven lokaliseret, men først m. 8 Fm. hørtes en Dyk
kers tunge Fodtrin paa llaaden, og lidt l'flflr begyndte 
en Bankesignalering. Men man var saa bedøvede af den 
daarlige Luft, at man nærmest modtog Tt>gnet paa at være 
observeret uden ringeste Begejstring. Ved Hjælp af 
Morsesignalering søgtes der tilvejebragt Forbindelse med 
Dykkeren, men af en eller anden Grund mislykkedes 
Forsøget, saa at Resultatet kun blev, at det var kon
stateret, at der søgtes bragt Hjælp, og at man paa 
O,·erfladen var klar over, at der endnu var Folk levende 
et eller andet Sled i Uaaden. 

Dykkeren forsvandt alter, og Tiden gik som hidtil 
med at pumpe det indtrængende Vand ud for at lette 
Baaden og for at forhindre Vandet i at trænge ind i 
Batteritanken. 

Da Bankesignaleringen var mislykket besluttede Che
fen, l{aptajn Herbert, og Chefen for ni{. 14•, I{aptajn 
Goodhart, der var om Bord for at overvære Prørnrne, 
at forsøge en Udslusning gennem Taarnet, for den cd 
at kunne underrette Personellet paa Overfladen om Si
tuationen i Banden. 

Taarnet var et svært Metal-Støbestykke af eliplisk 
horizontal Tværsnit, 51/2 Fod langt og 3½ Fod bredt 
samt 41/2 Fod højt. I Bunden af Taarnet var en Luge-
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med Lukkemekanisme paa Undersiden. I Agterkant af 
Taarnet var Toplugen (afballancerel), som aabnede sig 
ud i Styrehuset. Foran for Toplugen var en Kuppel, 
31/2 Fod høj og 2¼X2 Fod i Tværsnit, i hvilken Magnet
kompasset med Retlektionsinstallalionen var anbragt. De 
lo Luger kunde kun aabnes og lukkes nedefra. 

\M;r.r~----..... 1---------++---
~ ........ .. 

Fig. 2. 

I hver Side af Taarnet var el Koøje, forsynet. med 
Prismer, saa man baade kunde se tværskibs og lang
skibs. løvrigt var der en Del forskellige Installationer, 
men af direkte Betydning for Udslusningen var, som det 
fremgaar af Fig. 2, kun: 

En i Kuppelens Top anbragt elektrisk Lampe. 
Et Brændolie-Luftafgangsrør, der var ført ud gennem 

Agterkant af Taarnet, og paa hvilken der fandtes Af
spærringsventil, dels · i Taarnet og dels necte i Baaden. 

Et Reflektionsrør fra Kompasset i Kuplen til Baa
dens Indre, forsynet med en Afspærringsventil indenfor 
Trykskroget. 

En Trykluflledning til Sirenen, forsynet med Af
spærringsventil saavel i Taarnet som indenfor Tryk
skroget. 
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Olierøret fjærncdes nedenfor Ventilen i Taarnet, saa
ledes at der derved kunde tilvejebringes en Søforbindelse. 

Reneklor-Røret fjærnedes lige over Taarnbrinden, saa 
Vandet fra Taarnet atter kunde ledes ned i Baaden 
ved Aabning af Afspærringsventilen under Trykskroget. 
Trykluflledningen skiltes i en Samling lige under den i 

Taarnet ,·ærende Ventil, og et nyt Stykke med Afspær
ringsventil paasattes, saaledes at Trykluftledningen var 
ført hell op i Kuplen. Naar Afspærringsventilen i Baaden 

var aaben, vilde man ved Hjælp af den nye Afspærrings
ventil i Kuplen kunde føre Trykluft til Taarnet og der
ved drive Vandel ud enten gennem Søforbindelsen eller 
gennem Ventilen til Baadens Indre. 

Hensigten ,ar, at begge Chefer skulde gaa op i 

Taarnet, underste Luge skulde lukkes og Sv1forbindelsen 

aabnes, og Lukkemekanismen frigøres ved den øverste 
Luge. Det indstrømmende Vand vilde derefter trykke 
Luften sammen, indtil Trykket i Taarnet var lig Vand
trykket udenfor. Overskydende Luft vilde derefter let 
kunde slippes ud gennem Taarnlugen og Hummet fyldes 
til Kuplens Underkant. Saa snart dette var Tilfældet 
skul~e [{aplajn Goodhart dykke ned fra [{uplen, i hvil

ken begge Officerer indtil da skulde have haft Over
kroppen, for derefter at søge ud gennem Taarnlugen og 
Styrehuset og op til Overnaden. Samtidig med Taarn

lugens Aabning skulde der aabnes for Trykluften, for at 
delle kunde hjælpe l{aptajnen under Opdykningen. Saa 
snart [{aptajn Goodhart var gaaet, skulde Baadens Chef 
lukke for Trykluft og Søforbindelse saml Taarnlugen og 

ved Bankesignal til Baadens Indre faa aabnet for Af
gangen fra Taarnets Bund, for derefter, saa snart Taarnet 
var tømt, at faa underste Taarnluge aabnet. 

Som en Ekstrasikkerhed havde man, medens For
beredelserne til Planens Udførelse gik for sig, nedskrevet 
en Beretning om Situationen og anbragt den tillige med 

nogle private Breve i en Blikæske, som derefter tætnedes 
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og farvedes med Mønje. Det var Hensigten, at Kaptajn 
Goodhart skulde bolde den i Haanden, indtil han ,•ar 
uden for Styrehuset. 

Udfaldet kom imidlertid ikke til at svare helt til den 
gode Plan. De to Orå.cerer afførte sig de fleste af deres 
Klæder og gik op i Taarnet. Lugen lukkedes og næsten 
straks efter hørtes den kraftige Boblen, der maatte hid
røre fra den øverste Taarnluges Aabning. Derefter hørtes 
den stadige Lyd fra den udstrømmende Trykluft, men 
derimod ikke det forventede Bankesignal til Taarnets 
Tømning, og man besluttede sig derfor efter nogen Tids 
Forløb til at lukke for Tryklufttilførselen. 

I Virkeligheden var der sket det, at Planen var 
ble\'en nøjagtig fulgt, indtil Baadens Chef skulde lukke 
Lugen. Herved var han af den fra Luflledningen ud
strømmende Luft bleven slynget ud gennem Lugen og 
videre gennem en Luge i Styrehusets Top op til Over
fladen. Bemærkelsesværdigt er det, at ban under næsten 
hele Opfarten aandede ved Hjælp af Luftblærerne 

l{aptajn Herbert kom op lige ved Siden af Dykker
baaden og blev grebet af Dykkeren, der netop var oppe 
og stod paa Lejderen. Hans første Ord gjaldt Kaptajn 
Goodhart, og det viste sig, al hverken denne eller Blik
æsken var kommen til Overfladen. Senere fandt man 
da ogsaa Kaptajn Goodharts Lig i Styrehuset. Antagelig 
er han af den udstrømmende Luft bleven slynget mod 
et af Spanterne i Loflet af Styrehuset og er besvimet. 

Kaptajn Berberis Oplysninger om Situationen i Baa
d1m var af største Betydning for Bjærgningsforetagendet, 
der jo indtil nu paa en Maade var foregaaet uden be
stemte Forudsætninger. 

Paa Ulykkesstedet var efterbaanden samlet en Del 
forskellige Bjærgningsfartøjer og Bjærgningen var over
taget af Admiralilete_t. Kort efter at [{aptajn Herbert 
var kommen til Overtladen ankom den berømte Bjærg-
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ningsekspert, l{ommandør Young, med sit Skib nRanger• 
og overtog Ledelsen. 

Lørtewiere blev anbragt under Baadens Stævn og 
gjort fast mellem to Lægtere og ligeledes mellem Bjærg
ningsskibet •Thrush« og en Trawler. 

Mange Planer blev fremsatte og diskuterede. Grund
tanken \-ar først at bjærge Besætningen og derefter 
Baaden. Bvis det, som det syntes sandsynligt, vilde vise 
sig, al Banden var for tung til at blive løftet, maatte 
Besætningen bjærges ud af llaaden. Et Bjærgningsrør 
blev foreslaaet, og de nødvendige Ordre herfor naaede 
Fairfield Værkstederne lige efter Arbejdstidens Ophør 
Tirsdag Eftermiddag, men allerede I{I. 8 Em. var de nød
vendige TPgninger færdige, og Arbejdet kunde paabe
gyndes. Røret skulde være 27 inch. i Diameter og 60 
Fod langt, samt paa den nederste Ende forsynet med 
en Kasse, ved Hjælp af hvilken det vilde kunne fæstnes 
vandtæt til Yderskroget over Lugen til det midtskibs 
Torpedorum. Den nederste Del var yderligere forsynet 
med et Afgangsrør, der var ført op til dets Overkant. 
Bjærgnings rørets øverste Aabning kunde midlertidig lukkes 
lufttæt med el Dæksel, og ,ed Trykluft kunde Vandf'.t 
indeni Røret derefter blæses ud grnnem Afgangsrøret. 
Røret skulde sættes paa Plads af Dykkere, og saa snart 
delle var sket, kunde del øverste Dæksel fjærnes og en 
Mand fires ned for al faa llesælningen til al aabne Lugen, 
hvorefter den en for en kunde hales op. I Tilfælde af 
at Lugen ikke blev aabnel inde fra Baaden, vilde del 
være nødvendigt al fire en Mand ned og lade ham skære 
el Hul i Lugen med Acetylenflamme. 

Bjærgningsrøret var færdigt Onsdag Kl. 11 Fm. og 
var transporteret til Shandon m. 2 Em., men kom, som 
det fremgaar af det efterfølgende, ikke til Anvendelse. 

Tirsdag Aften havde man imidlertid sendt Bud efter 
den l{onstruktør, der havde haft med Baadens Luftled
ningssystem at gøre, og det viste sig ved hans Ankomst, 
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at han paa Basis af sit Kendskab til Rørsystemet kunde 
fremsætte en Plan, der førte til Besætningens Bjærgning. 
Planen gik ud paa at sætte en Luftslange til den i For
skibet siddende Fyldestuds samt til den forreste Am
munitionsophejsning. Han valgte disse Punkter, fordi 
der her fandtes vandtætte Oæksler saavel udenfor som 
indeni Trykskroget. De nødvendige Stykker blev hur
tigt tilvejebragt dels fra Værftet og dels fra »E. 50u og 
• [{. 14•. 

Omtrent Kl. 6 Tirsdag Eftermiddag blev det v
1
ed 

Hjælp af Bankesignalering mrddelt Besætningen inde i 
Baaden, at en Luftslange var bleven forbundet til Bandens 
Luftsystem ved den udeubords Forskruning, der dels 
anvendtes til Artilleriet og dels til Fyldning af Trykluft 
fra Land. Langsomt aabnedes for en indenbords Luft
afgang, men der kom kun Vand ud af Røret. Hvor 
mærkeligt det end synes, viste det sig, da Luftslangen 
blev gaael efter, at der i en Sammenskruning var an
bragt en Blændllange. (At der i saa Tilfælde ingen Luft 
kom er forstaaeligt, men at der kunde komme ret be
tydelige [{vanta Vand synes ganske uforstaaelig; men 
maaske en Blændflange til Gengæld har manglet et andet 
Sted.} 

Endelig Onsdag Kl. ca. 4 Fm. var Lufltilførselen til 
Baadens Indre etableret. Luften fornyedes og Trykluft
flaskerne pumpedes op, hvorefter man ca. ({I. 5 Fm. paa
begyndte Udblæsningen af Baadens Fortanke. En eflei
en blæste man. dem lænse, uden at man dog var i Stand 
til at sikre sig, at Tankene var lænse uden ved at give 
dem, hvad man regnede for rigelig L11ft. Først ved den 
aller sidste Tank begyndte Baadens Stævn at bevæge 
sig op. Hurtig passeredes de 10°, som Hældnings
maaleren kun kunde vi!.'e, og Baaden stoppede først, 
som det senere viste sig ved 16 °. 

Pau Overlladen halede man hurtigt Løflrwirene taadt 
for at støtte Baaden, hvis den alter skulde begynde al 



522 Undervandsband »K, 13,s Undergang og Bjærgning. 

synke. Baadens Stævn var nu hævet ca. 10 Fod over 
Overfladen, medens Agterenden efter alt at dømme havde 
trykket sig ca. 14 Fod ned i Mudderet. Man var nu i 
Stund til at se Bjærgningsarbejdets Gang gennem Peri
skopet. 

Baadens stærke Hældning var en Del generende for 
Besætningen. Paa det glalte Linoleum maatle mangen 
en Mand tage sig en Rutschetur ned gennem hele Rum
met, som Regel opnaaende at samle en hel JOump om 
sig ved noder Farten at gribe fat i forskellige. Af større 
Hetydning var det dog, at Hældningen bevirkede, at Lænse
pumpen ikke længere vilde suge fra Torpedorummet. 
For al undgaa at Vandel steg saa højt, at del kunde 
løbe ned i Batteriet i J{ommandorummel, maalle man 
derfor med to delvis lække Pøse lange Vandet fra Tor
pedorummel forefter til Pumpen. (Lasten). 

Hurtigt fandt man dog paa en lettere Maade. Man 
tog et Dæksel al' en Tank i Torpedorummel og langede 
nu kun Vandet dertil. Naar Tanken var fuld, skruedes 
Dækslet paa og Tanken blæstes læns med Trykluft. 

Imidlertid var en anden Forbindelse til Baadens 
Skrog bleven etableret gennem den 7-inch. Ophejgning 
og Ventilator, der fra Officersrummet førte gennem Inder
og Yderskroget. Foro\ en h~vde denne et Skruedæksel 
og for neden et IJængseldæksel. Topdækslet aftoges af 
eu Dykker. Et llul blev skuaret i det og derefter en 
4-inch. bøjelig, armeret Slange forbundet til det. Dækslet 
blev aller anbragt paa Plads og Vandet i Røret suget 
ud ved Hjælp af en tyndere Slange. Ved Bankesignal 
beordredes derefter Besætningen til al aubne Hængsel
dækslet. Da delle blev gjort strømmede Luften fra 
Baaden ud paa Grund af Overtrykket. Af Folk paa Over
fladen be.skreves Røgen som sort og ildelugtende. 

Som Følge af det formindskede Tryk i Baaden be
gyndte Agterskoddet i Torpedorummet at lække kraf
tigere, men gav sig heldigvis ikke i større Grad. 

.. 
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Da man nu gennem Slangen kunde tale med Folkene 
paa Overfladen, fik man Oplysning om, al Dykkeren havde 
fundet alle fire Venlilatoraabninger til f{edelrummet aabne. 
Aarsagen til Ulykken laa altsaa ikke i en Konstruktions
fejl eller lignende, men i al Signalet for Maskin- og 
Kedelrummets Lukning paa Grund af en eller anden 
Forglemmelse var bleven sat, uden at Ventilatorerne var 
blevne lukkede. Da Baaden senere var bjærget viste det 
sig da ogsaa, al den mekaniske Viser for disse Dæksler 
viste paa •Aaben11. 

Gennem den 4-inch. Slange firedes efterhaanden for
skellige mindre Ting ned i Baaden. Først kom en Flaske 
Cognac, som straks fordeltes mellem Besætningen ved 
Hjælp af et Dæksel til en elektrisk Stikkontakt som 
Maaleglas. Derefter fulgte Mælk, Chokolade og anden 
Proviant. Besætningen følte dog ikke særlig Trang til 
Provianten. Allerede Onsdag Morgen havde man fordelt 
noget Proviant, der fandtes i Baaden, men det havde 
vist sig, at der kun var ringe Madlyst, saa Provianten 
havde slaaet rigelig til. 

Gennem Slangen førtes derefter en Trykluftledning 
ned i Banden, for at man derved kunde faa Luften frisket 
bedre. Til at begynde med modtoges dette blæsende 
Uhyre med Jubel, men efter kort Tid herskede der nær
mest fjendtlig Følelse overfor den. Ustandselig blev den 
flyttet fra et Sted i Baaden til et andet, for øjeblikkelig 
med en vred Snærren at blive flyltet til et tredie Sted. 

Medens alt dette foregik maalte man være forberedt 
paa at forlade Kommandorummet, hvis Skoddet i Kedel
rummel gav efter for Vandtrykket. For at forberede 
dette foretoges en Del Ændringer af del elektriske Led~ 
ningssystem, for at man kunde ,·ære uafhængig af For
delingstavlen i Kommandorummet. Ved Arbejdet med a:t 
skifte en Ledning skete en I{ortslutning, hvorved Baadens 
Hovedsikring brændte over. De resterende 6 Timer af 
Indespærringen maatte derfor tilbringes i Mørke. 
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Problemet, at faa Besætningen ud, var imidlertid 
bleven overvejet paa Overfladen. Straks tænkte man paa 
at foretage Bjærgningen gennem øverste Torpedorør, 
men da det ved forsigtig Aabning af Inderdækslet viste 
sig, at Røret var fuldt af Vand, opgaves Tanken. Det 
bestemtes dererter at pumpe ·vandet mellem Trykskroget 
og Opbygningen forude bort, for derpfter at foretage 
Bjærgningen gennem Huller, der skulde skæres i Bak
kens Dæk og i Trykskroget. 

Straks tænkte man sig al vælge Stedet omtrent 
midt paa de forreste Tanke og lade Passagen foregaa 
gennem et Mandehul fra Baaden til Tanken. Denne Vej 
viste sig dog hurtig at være saa vanskelig, at man valgte 
et Punkt lige agten fur Torpedurummets Forskod. lle
sætningen fjærnede al Træklædning m. m. og samledes 
ovenpaa Torpedorørene. r Løbet af et l{varter vilde alt 
være klart, var Beskeden fra oven, men mangt et [{var
ter gik, inden alt var i Orden. 

I Overbygningen fandtes !elle Tværskodder, i hvilke 
der for neden var Fyldehuller, forsynede med Skyde
venliler, der ved Hjælp af Spindler kunde bevæges inde 
fra Baaden. Ved at lukke disse kunde der spærres af 
for Vandet og Rummet pumpes læns. Disse Ventiler 
var straks ved Pumpningens Begyndelse blevet lukket, 
men Time efter Time gik uden at det var muligt at 
lænse Rummel, til Trods for at en kraftigt~re Pumpe 
efterhaanden var tilvejebragt. Man havde en Mistanke 
om, at Ventilerne var utætte, og frygtede allerede at 
maalte opgive Planen. Endelig fandt en behjertet Mand 
paa at foreslaa at undersøge, om Ventilerne var rigtig 
lukkede, og straks viste det sig, at en af dem stod aabne. 

Hurtig lænsedes nu Rummet, og et Øjeblik efter 
var Acetylenflammen i Gang med at skære et Hul, og 
faa Minutter senere kunde Besætningen under dundrende 
Hurra fra Bjærgerne kravle op paa Baadens Dæk og ned 
i Bjærgningsfartøjerne. Mærkelig maa denne Scene have 
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været at overvære. Det var en stille, maaneklar Nat 
(ca. Kl. 10 Em. Onsdag). Midt i en l{lynge af Fartøjer, 
forsynede med alle mærkelige Belysningsmidler, ragede 
nK. 1311s Stævn op med de bjærgedes Skare. 

Inden Baaden forlodes lukkedes alle vandtætte Døre 
-0. l. meget omhyggeligt for at lette Bjærgningen. Da 
Besætningen imidlertid havde forladt Baaden blev Vandet, 
{ler trængte iod ved Agterskoddet i det midtskibs Tor
pedorum, ikke længere pumpet ud, og antagelig er Vandet 
efterhaanden trængt ind i andre Rnm og Bandens Vægt 
bleven saa stor, at Løflewirene I{l. 6 Em. Torsdag rev 
Pullerterne ud af Lægterne, og n I{. 13 • gik atter til Bunds. 

Straks efter Besætningens Bjærgning gik der i Land 
Rygte om, at to Mænd Mandag Eftermiddag, noget efter 
Ulykken, var blevet set svømme ind mod Land fra Ulykkes
stedet, og at de pludselig tilsyneladende havde faaet 
({rampe og var forsvundet. Hvor nsandsyolig Historien 
end syntes at være, viste den sig dog senere at være 
rigtig. Senere fandt man nemlig, at Lugen til Maskin
rummet var aabnet, hvorfor Løsningen antagelig var, at 
{le to Mænd i Maskinrummet havde forsøgt en Art Ud
slusning gennem Lugen og virkelig var naaet op til Over
fladen, dog kun for at blive ovenældede af den hurtige 
Trykformindskelse og besvime og drukne. Senere fandt 
man Liget af den ene, Engineer-Lieutenant Lane, hvor
imod hans Fælles Lig aldrig er fundet. 

Efter at Besætningen fra Forskibet var bjærget luk
kedes alle Aabninger i Trykskroget, og til hvert Rum 
førtes der 2 Rør, et Trykluflrør til Toppen af Rummet 
og et Afgangsrør for Vand, ført fra Toppen af Baaden 
saa dybt ned i hvert Rum som muligt. Paa denne Maade 
blev Vandet trykket ud af Baaden, og ca. 6 Uger efter 
Ulykken dykkede Baadeu op lige saa pludselig, som den 

sin Tid var sunket. 
Efter et indgaaende Eftersyn indgik den senere i 
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den engelske Flaade som • K 22«. Det var den sidste 
engelske Undervandsbaad, der bar Numret "13•. 

(Om der overhovedet har været gjort Forsøg pna 
at bjærge Besætningen i Agterskibet, eller hvorfor saa
danne Forsøg alter er blevet opghet, angiver Beret
ningen ikke.) 



Flettner-Roret. 
Ar Ingeniør R. Jul. Gjettlng. 

Med dette Ror er det muligt at styre et Skib med 
ca. 5 Procent af den Hraft, der er nødvendig til Styring 
med et almindeligt Ror, hvilket muliggøres ved at nyt
tiggøre Vandtrykket mod Roret til at dreje det til den 
for Styringen ønskede Stilling. 

Princippet for Fleltner-Roret fremgaar af Fig. 1. 
I Agterenden af Roret er anbragt et mindre Horblad, 
som bevæges af en særlig Mekanisme. 

Hvis dette Blad drejes fra den langskibs Stilling I 
til den skraa Stilling Il, vil det paavirkes af et Vand
tryk P1 som angivet ved Pilen. Dette Tryk vil dreje 
Hovedroret R en vis Vinkel som vist i Fig. 2, indtil 
Momentet af Trykket P1 afbalanceres af Momentet af 
Trykket P2 som virker paa Hovedroret. 

En yderligere Bevægelse af Hjælperoret vil paafølges 
af en yderligere Bevægelse af Hovedroret. 

Trykket P 2 er meget større end P 1, da det virker 
paa en mindre Arm, specielt ved afbalancerede Ror. 
Derfor er l{raften til at dreje Hjælperoret kun ringe og 
kan, ved Afballancering af dette, yderligere formindskes. 

Denne Opfindelse vil overflødigg-øre Dampstyrema
skinen selv for meget store Skibe, hvorved Faren for 
Haveri paa de for Skibets Manøvrering saa vigtige Dele 
praktisk talt er udelukket. 

Opfinderen Anton Fleltner har for nylig i Model
tanken i Hamborg demonstreret Opfindelsen for en stor 
Forsamling af Skibsfartinteresserede, der bagefter deltog 
i en 4 Timers l'røvefart med Damperen 11Frigido,, et 
Skib af Trawlerstørrelse, som ca. l1/z Aar har været 
udstyret med det nye Ror. 

Tidsskr, f, Søvæsen, 94. Aarg. 37 
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For Tiden installeres Roret i en Del Rhin-Lægtere, 
hvor Styringen hidtil har været meget bes\'ærlig. 

tig. 1. 

tic;. Z. 

Den Form for Fleltner-Ror, der anvendes i disse, 
er vist i Fig. 3. 
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Rorstammen S er hul og naar ikke ned til Rorets 
Underkant, som har en Tap til et Fodspor B. 

Gennem den hule Rorstamme er ført Styreakslen G, 
som forneden er forsynet med en Arm, der gennem 
Trækstangen L og en Arm paa Hjælperoret bevæger dette. 

Roret i Rhin-Lægterne udstyres tillige med almin
delig Rormekanisme i Forbindelse med et større Rat H2, 
som benyttes i let Tilstand, hvor Skibet er meget føl
somt for selv smaa Rorbevægelser, og hvor Flellner
Roret tænkes at virke for stærkt paa Skibet i denne 
Tilstand. 

37* 
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De gode Resultater, der er opnaaet med Flettoer
Roret i Damperen 11Frigido•, bar ført lil, at dette Ror 
nu er indbygget i et Dobbeltskrue-Motorskib • Odenwald •, 
der er paa 8000 Tons Dødvægt og bygget til Hamborg
Amerika-Linjen, samt i et 9300 Tons Fragtskib til •Nord
deutsche Lloyd •. 

Disse store Skibe har ingen Styremaskine, men 
bliver styret med Haandkraft. 

Af Fig. 4 fremgaar J{onstruktionen af Roret, der 
anvendes i nOdenwald•. Billedet viser Rorets Stilling 
under »Frem"gang. 

Ved stiplede Linjer er angivet Rorets Stilling under 
•Bak11-gang. 

Roret vil indstille sig i Strømretningen, naar Vink
len mellem Hoved- og Hjælperoret er 00, hvorimod 
Hovedroret - ved Vandstrømmens Tryk paa Ujælpe
roret, - saa snart dette drejes en vis Vinkel, vil drejes, 
indtil der er Ligevægt mellem Momenterne m. li. l. Hor
stammens Midte af de paa Hoved- og Hjælperoret vir
kende Tryk. 

Som foran nævnt foregaar Styringen ved Haandkrafl, 
idet Styreledningen fra Broen bevæger en Snekkeaksel A 
- se Fig. 5 -, lagret i en i fast Forbindelse med Skibet 
værende Snekkehjulskasse B. Snekkehjulets Aksel er 
ført ned i en i fast Forbindelse med den hule Horstamme 
anbragt Tandhjulskasse C og bærer Tandhjulet. a, der 
er i Indgreb med Iljulet b, der har halvt saa mange 
Tænder som a. Fra en Krumtaparm paa b udgaar Træk
stangen c, som gennem Armen d kan dreje Tandsek
toren /, som er i Indgreb med Tandhjulet g paa den 
lodrette Styreaksel S. 

Fig. 5 viser de forskellige Tandhjuls relative Stilling 
for en indbyrdes Rorvinkel mellem Hoved- og Hjælpe
roret af 0°. 

Saa snart der slaas •Bak••, vil den ved Skruens 
Sugning opstaaede modsatte Strømretning af Vandel 
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dreje Hovedroret 180°, altsaa hen den stiplede Stil-
ling. - Se Fig. 4. 

L 

Fig. 6 viser skematisk de to Rors indbyrdes varie
rende Stilling under denne Drejning, idet Styreledningen 
ikke bevæges. Tandhjulet a staar altsaa stille. 

Stilling 1 - Fremgang. (Lige Kurs). 
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Sti 11 in g 2 - Hovedroret drejet 45 ° (Tandhjulet b 
ruller paa a og er drejet 90°, hvortil svarer størst Drej
ning af fljælperoret i Forhold til Hovedroret). 

Sti li in g 3 - Hovedroret drejet 90° (Tandhjulet b 
drejet 180 °, hvorved Hjælperoret drejer tilbage i For
længelse af Hovedroret - [{rumtappen paa b i Stilling 3 
- se Fig. 5). 

Stilling 4 - Hovedroret drejet 135° (Tandhjuletb 
drejet ~70°, hvorved Hjælperoret indstiller sig til størst 
Drejning i Forhold til Hovedroret, men i modsat Ret
ning af Stilling 2). 

Stilling 5 - novedroret drejet 180° (Tandhjuletb 
drejet 360°, alt11aa til samme Stilling i Forhold til Hoved
roret som under 1). 

Paa Fig. 5 er med samme Tal angivet de forskellige 
svarende Stillinger af l{rumtappen paa Hjulet b. 

Den styrende paa Broen behø,·er ikke at afvente 
Uovedrorets Drejning, men kan under denne indstille 
til den for Bak ønskede Rorslilling. 

Siden Foraaret 19lll' har Damperen "Fri gi do" vmret 
i uafbrudt Fart med det nye Ror paa Linjen: London
Rotterdam, London-Antwerpen og London-Hamborg. 

Roret har under alle Vejrforhold vist sig særlig 
egnet til at holde en støt l{urs. Bølgeslag og Strøm
svingninger paavirker ikke Styringen, da Horet er et 
fuldstændig fril Ror uden stiv Forbindelse med Skibet. 

Drejes Horet af Bølgeslaget, medfører dette, som 
foran nævnt, straks en Indstilling af Hjælperoret, der 
modvirker Bevægelsen og fører Hovedroret tilbage til 
den af Styreratlet angivne Stilling, saa at Skibet holcle1· 
sin støtte l{urs lil Trods for, at Rorviseren i daarligt 
Vejr uafbrugt spiller til begge Sider. Styrearbejdet ind
skrænkes derfor Lil el l\linimum. 

En stor Fordel ,ed delle Ror er det, at Rorstam
men ingen Vridningskræfter skal overføre. 

Foreløbig maa llorstammen dog dimensioneres efter 
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Klassifikationsselskabernes Regler, der kræver en Re
servestyring. 

I April 1923 afholdtes Søprøverne med nOdenwald•, 
ved hvilke Roret betjentes let og virkede upaaklageligt, 
naar der styredes agter med en Ratdiameter af 800 mm 

C 

og en Udveksling 1 : 3, medens den ca. 90 Meter lange 
Styreledning lil Broen ved den der valgte Udveksling 
1 : 4 gik meget stramt. (Man ha, de i den 11 te Time 
faaet Skrupler med Hensyn til at udføre Styreledningen af 
Wire som i b Frigido • og i Hast udført den som en 
Akselledning lagret i almindelige Lejer). Man gik dog 
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ud fra, at Ledningen efterhaanden vilde slide sig til og 
komme til at gaa lettere, hvilket ogsaa ~kele. 

I Begyndelsen af den første Rejse, der gik fra 
Antwerpen til Sydamerika, indtraf det Uheld, at el Par 
Tandhjul paa Styreledningen rev sammen. Denne Skade 
udbedredes, og Resten ar Rejsen forløb uden Uheld, og 
Styreledningen gik efterhaanden noget lettere. 

Del foreslaas af I{aptajnen at anvende en mindre 
Udveksling for at indskrænke Ballets Drejninger, og [{ugle
lejer for at lette Styrearbejdet. 

Sel\'c Roret arbejdede særdeles tilfredsstillende, og 
Kursen holdtes med Skibet i Ballast selv under en flere 
Dages Storm med Vindstyrke 9-10 og høj Sø med 
3° a 4° Nøjagtighed og i godt Vejr med 1 ° a 2° Nøj
agtighed. 

Nedenstaaende Tabel anføres til Sammenligning mel
lem Vægten af Flettnerrorinstallationen i 110denwald• og 
Damp- eller elektrisk Styreanlæg paa 25 HK for et Skib 
af samme Størrelse og Type. 

Damp- Elektrisk Flettner 
styre- Styre- Styre-
anlæg anlæg anlæg 

1.-g kg kg . 
1) Ror med Horstamme 13,300 13,300 8,350 

2) l\ormekanisme: 

n) Mekaniske Dele, in-
.I 3,870 Flctlncr Ani. klusive Styreledning 11,220 7,830 
l 1,250 Styreledning. 

b) l\lt1skinclle Dele, in-

l klusi\'e llorlcdninger, 
henholddvis Kabler. 10,030 3,fiOO 

34,550 I 24,(i30 I 13,470 I 
Herlil kommer Reservestyringsanlæg, der for Damp

og elektrisk Styreanlægene beløber sig til ca. 3700 kg 
og for Flettner-Roranlæget til 4230 kg. 
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Som Følge heraf kan man regne med en meget 
roindre Bekostning ved Flettneranlæget saavel lil Anskaf
felse som til Vedligeholdelse og Drift. 

Flettoer-Roret vil sikkert hurtigt vinde stor Ud
bredelse; specielt vil store Krigsskibe, hvor man nu 
fiOVender flere Ror, der hver kræver mange Metertons 
Drejningsmoment, ved Anvendelsen af et enkelt stort 
FJettner-Ror kunne opnaa den for disse Skibe ønskede 
store Manøvredygtighed. 

Boganmeldelse. 

Walter Christmas: Krydstogt gennem LiveL 

Del er en vanskelig Sag at udgive Memoirer, naar 
baade Forfatteren selv og de Personer, der omtales, gaar 
lyslevende rundt paa Gader og Stræder - ja endog for 
manges Vedkommende er i deres Livs og Karrieres Mid
dagshøjde - Sporene fra enkelte tidligere maritime kunde 
ogsaa skræmme. 

Kaptajn Christmas har løst Opgaven paa en lige saa 
ejendommelig som forsaavidt ogsaa ganske tiltalende 
Maade - ved at rose alle ·dem, han lader fare over sit 
Livs Blade I Derved bliver disse Memoirer mindre Me
moirer og snarere en selvoplevet Fortælling i delvis Ro
manform, men som saadan baade tillalende og fornøjelig 
omend mindre værdifuld. 

Der er næppe Tvivl om, at Forfatteren vil bære en 
solid Sukces hjem paa sil 11Krydstogt• og han fortjener 
det. Elegant Fortæller som han er, mestrer han let den 
stilistiske Side af Sagen og han har set og oplevet mange 
morsomme Ting. Enhver Søofficer vil med stor Fornøjelse 
læse Bogen og smile genkendende - hvem har ikke 
oplevet hvad Lærling Christmas oplevede, da han blev 
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bedt ind til en Pandekage og et Glas Vin hos Fregattens 
Chef, men kun faa kan give det saa smukt el Udtryk -
den lille Scene er virkelig Bogens beclste. Det er ogsaa 
morsomt at se Sandheden om »Svanen• for Alvor frem
sat - hvor mange Rygter gik der ikke i min Kadettid 
om denne Episode - nu ved vi hvad det var der foregik I 

Men Bogen har ogsaa en udad vendende Side som 
Forfatterens Kammerater vil glæde sig over - den viser 
Livet i Marinen og paa [{adelskolen i et langt rigtigere 
Lys end Folk ellers ser det. De mange, der læser Bo
gen, vil faa bl.a. en Forstaaelse af Kadetopdrageisen som 
de paa Baggrund af de sidste Aars Kritik kun kan have 
godt af. 

({un paa et enkelt Sted kan Forfatteren ikke skjule 
sin Antipati imod en af de portræterede - er delle rig
tigt? Paa Baggrund af del meget Lys ser Skyggen 
skarpere ud og dette er dog vist ikke tilsigtet. 

Der er en milelang Afstand imellem N. B. Dahlerup 
og Christmas. Dahlerups Memoirer er jo overhovedet 
noget af det værdifuldeste i vor Literatur og viser ogøaa 
Marinen i et sympatisk Lys - Christmas Memoirer er 
til dem som en letsejlende Skonnert til et Linieskib 
begge Typer har deres Berelligelse. 

S.deM. 



Sølieutenant-Selskabets Virksomhed i 
Forsamlingsaaret 1922-28. 

Følgende Møder med vedføjede Dagsorden 
har været afholdt: 

1 31. Okthr. 1922 
2 7. Novbr. -

3 14. -

4 21. -
5 5. Dccbr. 

6 12. -

7 16. Januar 1923 

8 30. -

9 6. Fcbr. 
10 13. -

11 20. -

12 27. -

Efter Lovenes @ 27. 
1. Forslag til Forandring i Lovene. 
2. Kaptajn Schaffaijtzk) Ile l\luckatlell: Stu

diet af Søkrigskunst paa Sø,ærnets orn
ccrsskole. 

1. Forslag til Forundring i Lovene. 
2. Diskussio11 i Anledning af Kaptajn Schnffa

litzk) de l\luckadells Foredrag, Sltulii;t af 
Søkrigskunst paa Søværnets Ofllcersskole. 

Direktor Adolph: llledllelelserfra Skibb)ggeriet. 
1. Kommant1or Th. Topsoe-Jensen: Den mi

litære 1\ækkefolgc. 
2. Forslag til Prisspørgsmaal. 
1. Kaptajn Leml)cke: llleddelelser fra Tjene

steophold i Italien. 
2. Forslag til Prisspørgsmaal. 
Kontreadmiral Jøhnke: En Oversigt over So

værnsloven af 1922's Tilbli\'en. 
1. Kaptajn Il. H. Andersen: Dybdebom!Jen og 

dens Anvendelse. 
2. Nedsættelse nf Udvalg til Bedømmelse af 

Prissporgsmaalet , Quo vadis,. 
De nedsatte Udvalg afgiver Betænkning. 
1. Kaptajnløjtnant lllaeguurd: Jn1ltr) k fra et 

Tjenesteophold i Italien. 
2. Fremsættelse af et mundtligt Indlæg fra 

et af Selskabets llledlemmer. 
1. Kaptajn Grandjean: llleddelelser fra Fl) ve

væsenet. 
2. Tidsskrift for Søvæsen. 
Kommandør Saab)e: ,Niels Juels, Artilleri. 
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13 G. Marts 

14 13. 

15 20. 
16 27. 
17 3. April 

18 10. 
19 17. 

1923 1. Kommandør Saabyc: ,Niels Juels, Artilleri. 
2. Nedsættelse af et U1lvalg angaaende Tids 

skrift for So,,æscn. 
Afstemning om de stillede Forslag til Lov-

ændringer. 
Kommandør la Cour: Eskadreøvelser 1922. 
Kommandor la Cour: EsJ..adreøvelser 1922. 
1. Udvalget for Tidsskrift for Sovæsen af-

giver Betænkning. 
2. Komman1lor la Cour: Eska1lreovelser 1922. 
1. Ko111111a111lor la Cour: EsJ..adreovelscr 1922. 
1. Afstemning om de stillede Forslag til Lov

ændring. 
2. Kaptajn løjtnant Jessen: Rustniugernes Ind

skrænkning. 

20 24. - 1. Kommandør Schullz: Historiske Med1le
lelser om Solieutenant-SelsJ..abel. 

2. Valg af llestyrelsc. 
3. Nedsættelse af Udvalg til Affattelse af 

PrisSJJorgsmaal 1924. 

Den tidligere Bestyrelse genvalgtes: 

Formand .•...... Kaptajnlojtnant S. Je1sen. 
Næstformand . . . . K. Hammerich. 
Regnskabsforer . • A. Vedel. 
Suppleant... . . • • C. lleiberg. 

Selieutena11t-Selskabet i September I 923. 

S. JESSl<:N. 
Itormnnd. 



Verd enskrigens sømilitære Efterdønninger. 
Af Kaptajnløjtnant Bangsbøll. 

Efter 11/2 Aars Tøven har det franske Senat endelig 
den 8. Juli d. A. bemyndiget Regeringen til at ratiflcere 
Washington-Traktaten. Men hvorfor dog denne Tøven 
med at ratificere, naar Stridsspørgsmaalet, Kampskibs
tonnagen, dog reelt forlængst var ude af Verden? Frankrig 
havde jo paa Forhaand, da det i 1921 vedtog at standse 
f~rdigbygningen af de 4 Skibe af Normandie - Klassen 
betonet, at det ikke \'ilde søge sin Styrke paa Havene 
med Nutidens Kampkolosser. Gang paa Gang er dette 
standpunkt blevet understreget baade i Tale og Skrift 

0 g sidst ved Vinterens nye Flaadeprogram. 
Med Flaadepolitik som en integrerende Del af en 

Magts samlede Politik, maa Grundene søges i den nye 
internationale Situation, som Verdenskrigen havde ført 

ind i. 
Krigen havde stillet Frankrig og Italien som Arv-

tagere til den kontinentale Førerstilling. Udviklingens 
'fyngdepunkt var lagt hen i Vesteuropa med de tilgræn
sende Have, særlig Middelhavet. En politisk Nyorien
tering med deraf følgende Omorganisering af Forsvars
væsenet maatte blive Følgen. De tre europæiske Vaaben
fæller, som ene overlevede Krigen som europæiske 
Stormagter, . stod nu ved Modstanderens Fald pludselig 
overfor hinanden som Arvinger og fremtidige Konkur

renter. 
Langsomt og sikkert har man da ogsaa i de sidste 

,t\ar set den i Krigen fæstnede Entente smuldre hen for 
endelig at falde som Offer for den nyskabte Situation. 
Vel ser det endnu kun ud, som om England i Bestræ
belsen efter at naa tilbage til sin rigdomsgivende Handel 

Tldsskr, r. Søvæsen. 94. Aarg. 38 
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har skilt sig ud og søgt tilbage til den gennem Histo
rien hævdede •splendid isolation11, med dens store 
Handlefrihed. 

At dette før eller senere vilde blive Følgen af den 
nye europæiske Situation har jo sikkert - alle Udtalel
ser og al Tillid til diplomatisk Snilde til Trods - haft 
sin Indflydelse paa Versailles-Freden, og ,·el særlig for 
Frankrigs Vedkommende, fordi dette Land maatte for
udse, at den nye Situation maalle stille det meget van

skeligt. 
Vel var alle Lande i og for sig meget vanskeligt 

stillet, nu da man skulde indfri de Veksler paa Fremtiden, 
som Krigen saa ubarmhjertigt havde fremtvunget, men 
værst maatte dog Frankrig synes at være stillet. Efter 
en [(rig i hvilken del landmilitært havde været den 
førende og langt overvejende Faktor, og i hvilken store 
Dele af t.lets Omraade var hærget til Ødelæggelse og 
dels Finanser rystede i deres Grun~vold, maalle det 
stræbe mod den hurtige Genrejsning. En Genrejsning, 
der bvis Frankrig overhovedet senere vilde have Chance 
for at kunde gøre sig gældende som konkurrencedygtig 
og som et Land med Udviklingsmuligheder, i Hurtighed 
mindst maalte holde Skridt med de andre [,andes. Men 
under dette Arbejde maatte det til Stadighed have for 
Øje, at [{rigen havde født en stærk Bævntanke i Tysk
land, mod hvilken den straks maatte søge at sikre sig. 

I 1870 havde Bismarck haabet at kunne slaa Frankrig 
til Jorden som Militærmagt og havde haabet at kunne 
gøre det paa en saadan Maade, al en senere Forstaaelse 
var mulig. Da Afstaaelsen af Elsass-Lothringen imid
lertid havde født Revanchetanken og derved umuliggjort 
en senere Forslaaelse, indsaa Bismarck, al del formaals
tjenligste vilde være en ny Krig, og mange Gange over
vejede han da ogsaa et nyt Overfald, uden at det dog 
lykkedes ham at føre sine Planer igennen. 

:Nu stod Frankrig overfor den samme Opgave og 



Verdenskrigens sømilitære Efterdønninger. 541 

bavde Fortidens Fejlgreb at drage Lære af og havde, 
ligesom Tyskland dengang, jærnhaarde og dog saa smi
<lige Hænder paa Rorpinden. Maalbevidst søgtes Tysk
lands Udslettelse af Stormagternes Række - ja endog 
af Stormagtaspiranternes Række - gennemført, dels ved 
fredstraktatens direkte Bestemmelser den tyske Militær
magt vedrørende, og dels ad økonomisk Vej gennem 
Erstatningsbestemmelserne. 

Men ikke nok hermed. Det absolute Maal, Ud
slettelsen, kunde ikke overfor en saa kraftig Nation som 
<len tyske forventes opnaaet ad denne Vej alene, naar 
<ler maatle regnes med, at England i det lange Løb 
vilde modsætte sig en vedvarende s,·ævende og derfor 
for Tyskland uigennemførlig Erstatningsplan. Andre Veje 
maatle derfor følges ved Siden af de officielle. Freds
traktaten maatte suppleres ved et særligt diplomatisk 
Efterspil. 

Vel angives den direkte Hensigt ikke aabent, men 
<len franske Hensigt synes at kunne karakteriseres som 
-en Adsplittelse af det tyske Rige i indbyrdes rivalise
rende Smaastater. Herved vilde Muligheden for et nyt, 
militært krafligt Tyskland være henlagt til den tjærneste 
Fremtid. Besættelsen af Saar-Omraadet, venstre Rhin
bred og Huhr-Omraadet maa foruden som Midde! til 
Inddragning af Erstatningsbetalingerne ses under denne 
Synsvinkel. 

Klog var denne Politik, fordi den undgik Bruddet med 
England. Først da Ruhrbesættelsen syntes at vise mod 
-en reel tysk Ruin maalle England, der jo i sine Gen
rejsningsbestræbelser maatte søge efter voksende Handel 
-og Afsætningsomraade, føle sig foranlediget til at gribe 
ind for at sikre sig, at Tysklands Købeevne ikke gik til 
-Grunde. 

Følgerne af en tysk Ruin med deraf følgende Stands
ning af Erstatningsbetalingerne maa synes uberegnelige . 
.Men for den franske Politik er dette i og for sig under-

38* 
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ordnet, det primære er, om Frankrig derved vil blive 
relativt ,·anskeligere stillet end de øvrige Magter. 

Det modsatte synes tværtimod at være Tilfældet. 
Genopbygningen af de franske krigshærgede Egne er 
ret fremskreden. Landet er tildels atter konkurrence
dygtigt, ja Konkurrencemulighederne endog industrielt 
forbedrede ved Besættelsen af de tyske Industri- og 
Kulomraader. Klogeligt har dertil Frankrig hævdet og 
paa en Maade faael sanktioneret, at Tilbagebetalingen af 
J{rigsgælden til dels Allierede gøres afhængig af Erstat 
ningsbetalingerne. Vil England have sine Penge, maa det 
følge den franske Politik eller i alt Fald lade Frankrig 
have frie Hænder. Englands Stilling er meget vanskelig. 
Selv er det af Forretningshensyn tvunget til at betale 
sin Gæld til Amerika1 men sil Tilgodehavende vil det 
ikke kunne faa ind nogensinde. Giver det Frankrig frie 
Hænder, kan det vel nok faa en ringe Del, men vil have 
lidt et større Tab ved det tyske Markeds Ødelæggelse. 
Den eneste mulige Løsning synes at være en lleduklion 
af [{rigsgælden , saavel den tyske som den interallierede, 
allsaa paa en Maade en fransk-tysk Forstaaelse eller 
Forsoning. Vel maa Frankrig herved opgive det kvælende 
Tag om Tysklands Hals, men del vil vide at dække sig 
mod direkte Tab og vil vinde i reel, øjeblikkelig Gen
rejsningsmulighed i Forhold lil England, der nærmest 
maa komme til at bære Tabet i Form af Eftergivelse af 
de ydede Laan. Men ikke al Frankrig vil kunne juble. 
Fra sit Luftslot vil det være styrtet ned til Realiteternes 
Verden. Følgerne af 5 Aars diplomatiske Intrigespil vil 
gøre sig gældende i ål sin Bitterhed. Næppe vil dette 
kunne finde Sted uden Indtræden af et spændt Forhold 
mellem Frankrig og England. Atter vil England, som saa 
ofte i Historien, i Frankrig se sin kontinentale Modstander, 
og Frankrig maa forberede sig paa denne Situation. 

For Tyskland maatle der lige fra [{rigens Slutning 
ikke synes andet Haab for en Genrejsning indenfor en 
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overskuelig Fremtid end en Udnyttelse af Frankrigs og 
Englands afvigende Interesser. En Adsplittelse af det 
tyske Riges Stater vilde være et fældende Hug mod den 
tyske Stammes Rod. Enheden maatte opretholdes næsten 
paa enhrnr Bekostning. En Ruin vilde - alle Ulykker 
til Trods - i sig bære Muligheden for en Letteise ved 
en Revision af Versaillesfreden og dens Erstatningsbe
stemmelser. En Afbødning af Ruinens Følger vilde være 
mulig ved at camouflere Ruinen. Vanskeligheden var 
her, i hvor høj Grad det \"ilde lykkes at lade det camou
flerede synes reelt. Meget Haab var der ikke i denne 
Retning, naar man tog Frankrigs aarvaagne Blik med i 
Betragtning; men det var saa at sige det eneste Haab. 

Vanskelig og uhyre farlig var Vejen. Den bar i sig 
Muligheden for en hurtigere Genrejsning, en hurtigere 
Naaen til en Basis at arbejde sig op fra i Stedet for 
Aartiers Trældom for og i det uvisse. Men i sig bar 
den ogsaa Muligheden for den reelle Ruin, hvis Eng
lands Indgriben kom for sent, og alle en saadan Ruins 
uanede Følger for Fremtiden: Sønderlemmelse, Forarm
ning, Affolkning o. s. v. Og vilde netop ikke Frankrig 
kunne forhindre Englands rettidige Indgriben ved at ud
nytte saavel Erstatningsspørgsmaalets som den inter
allierede Gælds ubestemte J{arakter. Vilde ikke ved 
Hjælp af disse Spørgsmaal Tiden kunde hales ud og 
Frankrig naa sit Maal, inden det vilde være nødt til at 
bøje sig, naar Spørgsmaalet efterliaanden naaede ind 
paa andre Omraader, de koloniale eller mandatære. 

Erstatningsspørgsmaalets svævende Karakter og den 
dermed for Frankrig følgende Mulighed for en Udnyt
telse til Undertrykkelse i uanet Grad, havde saaledes paa 
en Maade udelukket Erstatningsbetalingen og dermed 
den almindelige Genrejsning til Gunst for et diplomatisk 
Intrigespil. 

Udeblivelsen af Erstatningsbetalingerne maatte der
efter anspænde Magterne yderligere til Besparel11er for 
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derigennem ved egen Hjælp at naa Genrejsningen saa 
hurtigt som muligt. 

I alle Landene havde man paa alle Poster tilstræbt 
Besparelser saa langt som det overhovedet var muligt 
uden at bringe Statsmaskineriet til at gaa i Staa. Var 
det da ikke nærliggende, al man søgte paa de mindre 
produktive Omraader og søgte yderligere Besparelser 
ved Indskrænkning af den Kaprustning mellem Magterne, 
som i den sidste Snes Aar havde hærget Europa. 

Vel var Blikket aabenl for de Farer som en enkelt 
Magts Nedrustning let vilde medføre for den, men man 
kunde ikke undlade at følge denne Vej; man kunde ikke 
sidde Folkenes af den dybeste [{rigslede prægede Raab 
om Nedrustning overhørig. Skulde Nedrustningen dog 
ikke medføre uanede og vidtrækkende Ifonsekvenser og 
Tab af Muligheder for den enkelte Magts Fremtid, maatte 
der gaas til en Nedrustning i Fællig. En relativ Ned
rustning efter en Plan, der maatte vedtages paa en fæl
les lionference. 

Men selv om Folkestemningen og den i Landene 
herskende økonomiske Depression maalte lette Vejen 
for en saadan Konference, maatte man dog være klar 
over, al den let i Betragtning af Øjeblikkets afgørende 
Betydning maatte blive en storpolitisk Valplads. 

Øjeblikkets Betydning, ja, ({rigen var jo netop endt, 
Verden skulde bringes i Lave og Livet iod i sine vante 
Baner. Og tilmed skulde netop nu Banerne for Frem
tidens Udvikling stikkes af. Der skulde netop nu er
hverves de Muligheder som senere skulde give den stærke 
og konkurrencedygtige Fremgang, samtidig med at der 
skulde gives Afkald paa alt, hvad der kunde hæmme den 
øjeblikkelige Stræben efter en hurtig kommen paa ret 
Køl. Paa en Maade maa den Tid, der følger efter en 
Stormagtskrig, have et Præg af 11lngen-Mands-Tid• paa 
samme Maade som "time of straint relation• ved [{rigs-
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udbruddet. Tiden med de store Muligheder, og nu 
særlig med de store Fremtidschancer. 

Washington- lfonferencen, vel var den en Nedrust
ningskonference, men som el Led i den samlede Ver
denspolitik maa den mere synes at være en mellem 
Stormagterne afsluttet udenrigspolitisk Vaabenstilstand 
med et vist militærpolitisk Præg. 

Øjeblikkets Betydningsfuldhed og det udenrigspoli
tiske Moment, er det ikke tydeligt fremme, da alle Mag
terne enes om en Deling af Jorden. Til Deling var 
der jo kun tilbage Asien, Kina og Stillehavet, hvor den 
hvide Race mødtes med den gule, Japan. Egentligt var 
det kun her de tre Hovedmagter, der var indblandede. 
Frankrig og Italien var i Grunden udenforstaaende, men 
var medtagne ikke alene af courtoisie mod de tidligere 
allierede, men nærmest af Hensyn til det europæiske 
Spørgsmaal, Sammenstillingen: England, Frankrig, Ita
lien, med andre Ord, Middelha,·et. 

Først og fremmest Verdenshavene og særlig Stille
havet, men dernæst Middelhavet, var l{onferencens Om
raade. 

I Stillchavsspørgsmaalet kom der jo mange og sik-
" kert velkendte Momenter frem. Stillehavets Deling i 

Interessesfærer blev en Kendsgerning. Men i Spørgs
maalet om det eneste endnu tilbageværende Jagtgebet, 
l{ina, kunde der - vel mindre af Elensyn til Kinas 
Suverænitet end Lil Uvilligheden mod at give en Kon
kurrent noget Forspring - kun opnaas det fra Tiden 
før Verdenskrigen saa bekendte •Status quo,-Standpunkl, 
og derfor altsaa kun naas til en Anerkendelse af den 
fri Konkurrence. I Tilliden til egen Magts Konkurrence
dygtighed enedes man dog om at lægge en Dæmper 
paa lntrigespillet ved at pointere den •aabne• Politik. 
At den stærke Konkurrence og dermed følgende Spæn
ding dog stadig er til Stede trods denne Vaabenstilstand 
viser sig tydeligt paa de militære Omraader: Flaadepro-
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grammerne, de amerikanske og japanske Flaademanøvrer, 
Forstærkningen af Panamakanalens Forsvar, og endelig 
af Singapore-Aktionen. 

I Europa havde Krigen medført, at der af kontinen
tale Stormagter kun var Frankrig og Italien tilbage. 
Spørgsmaalet om den kontinentale Førerstilling maatte 
afgøres mellem disse Magter, og Arenaen maatte paa 
Grund af den geografiske Stilling blive Middelhavet. At 
disse Magter før eller senere maa blive ført ind i et 
gensidigt Modsætningsforhold maa anses for sandsynligt, 
men hertil kommer, al den kontinentale Førermagt gen
nem Historien altid har staael i Modsætning til den 
førende Forretningsmagt. Disse Magter maa derfor i 
Øjeblikket være forberedte paa et kommende Modsæt
ningsforhold dels gensidigt og dels til England. Frankrig 
dels som Middelhavsmagt og dels som den begunstigede 
Aspirant til den kontinentale Førerstilling, og Italien ved 
sine af den geografiske Beliggenhed hjemlede Drømme 
om at blive den førende Middelhavsmagt. 

Særligt træder dette frem paa Baggrund af, at Eng
land i Nord- og Østersøen ikke længere staar overfor 
en mægtig Modstander, men kun overfor svage og i 
mange Henseender indbyrdes rivaliserende Smaastater. 
Ruslands Mulighed for at blive en respektabel Modstan
der i Østersøen synes jo i Øjeblikket udskudt til den 
mørkeste Fremtid, dels ved Bolshevismen og dels ved 
Oprettelsen af de nye Randstater. Stødpudestaterne 
spærrer Adgangen til Havet og giver England Mulighed 
for en rettidig Indgriben mod en for kraftig, olfensh· 
Udvikling af et russisk Rige i eller uden Tilknytning til 
Tyskland. En Tilknytning, der er søgt forhindret ved 
Oprettelsen af det polske Rige og de central-europæiske 
Stater. 

England kan derfor aller søge tilbage til det briti
ske Imperiums historiske Centralstilling, Middelhavet. 
Vel kan Kanalen og de dertil grænsende Farvande paa 
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Grund af deres store Handelstrafik langtfra siges al have 
tabt deres Betydning, men den strategiske Situation i 
Forbindelse med Søkrigsvaabnenes Udvikling maa drage 
de svære Kampstyrker bort fra disse Farvande og over
lade Operationerne i dem til de lettere Styrker: Jagere, 
Luftfartøjer, Mineudlæggere, Undervandsbaade o. I. 

I Middelhavet derimod maa England være rede til 
at gribe kraftigt ind til Beskyttelse af sine der-flydende 
vitale Interesser: Ægypten, Lille-Asien og Trafikruten 
til Indien og Australien. Muligheden for at maatte gribe 
ind med sin Flaade synes ikke ringe i dette Farvand, 
der er Hjemsted for de to andre Stormagters Tragten 
efter Førerstillingen. England maa hævde sin ubetingede 
Førerstilling og maa arbejde paa al forhindre, at dens 
Interesser forulempes af en [{rig mellem de to rivali
serende Magter. Englands Hovedflaade vil - hvad og
saa forskelligt tyder paa - blive forlagt til Middelhavet. . 
En Sikkerhed mod en fransk-italiensk Konflikt har Eng
land søgt at Bkabe sig ved paa Washington-Konferencen 
at faa gennemført, at Frankrig og llalie~ blev jæ\'Dbyr
dige Sømagter. Faren er elimineret saa langt den kan, 
og England er den afgørende Faktor, ja, af en saadan 
Styrke, at en Krig kan synes en Umulighed. Tilsyne
ladende er der i dette Farvand skabt en Mulighed for 
at kunne udjævne Stridigheder efter Folkeforbundstanken, 
Presionen og ikke Kampen med Vaabnene. 

Forstaaeligl er det, at Frankrig føler sig tilsidesat 
ved kun at blive nøjagtig sidestillet med Italien. Frankrig 
bar jo dog ogsaa l{yster til Allanlerhavet og ({analen. 
Kyster hvis Forsvar maa synes særlig paakrævet under 
Indtrykket af den kommende kontinentale Førerstilling 
med deraf følgende Mulighed for Modsætningsforhold til 
England. Forstaaeligt er det derfor, al Frankrig længe 
har tøvet med al anerkende sin Deklassering. Del bar 
følt sig saaret i sin Selvfølelse og har kun ratificeret 
Washington-Traktaten for al undgaa et Brud, og fordj 
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det ansaa Traktaten som værende uden Betydning for det 
franske Forsvar. Det vilde jo søge sil Forsvar med 
Midler, der ikke berørtes af Traktatens Bestemmelser. 

Til Trods herfor synes Ratifikationen af Traktaten 
dog ikke at være en helt ufarlig Sag for Frankrig. Lyk
kes det nogensinde at naa til en Nedrustningstraktat, 
der omfatter alle Vaaben, vil Frankrig staa overfor det 
nu vedtagne Styrkeforhold, der sikkert vanskelig vil 
kunne forrykkes til dets Gunst. 

Heri ligger Forklaringen paa Frankrigs Tøven med 
at ratificere, og heri ligger ogsaa Forklaring paa at 
Frankrig stod saa urokkPlig paa sine Krav, da f{onfe
rencen ogsaa søgte at hidføre Begrænsning for et af de 
Midler, Undervandsbaadene, som Frankrig vilde basere 
sit Forsvar paa. 

l{ilden til en kommende f{onflikt mellem de tre Magter 
maa altsaa søges ved Middelhavets f(yster og særligt i 
dets østlige Del. Allerede ser man Begyndelsen. Udnytter 
ikke netop nu Italien den øjeblikkelige Splittelse mellem 
de Allierede i Anledning af Erstatningsspørgsmaalet til 
at søge at fremme sine Balkaninteresser. J{oldblodigt 
om end maaske lidt impulsivt og overilet handler Italien, 
velvidende, at det i Øjeblikket har den afgørende Stemme 
i Erstatningsspørgsmaalet og derpaa kan paaregne en 
Del Overbærenhed fra saavel England som Frankrig, der 
jo biigge ønsker Italiens Tilslutning til sin Plan, og vel
vidende, at England ikke vil komme med de kraftigste 
Indsigelser, saalænge Aktionen kun har I{arakter af 
Adriaterhavet som italiensk Hav, ikke egentlig Indhav, 
thi for store Landannektioner ved Havets Østside vil 
sikkert ikke vinde Englands Billigelse. Drømmen om 
•mare nostrum11 søges virkeliggjort ad fredelig Vej, men 
det er en farlig Drøm, fordi det er en Drøm, der be
rører Europas urolige Hjørne, Balkan. 

Naar der saaledes er Mulighed for Konflikter mel
lem Magterne kommer Spørgsmaalet frem, om de Skridt, 

< 
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som er taget ved Versailles-Traktaten og iøvrigt i Stor
magternes Politik efter lirigen til Løsning af Spørgs
maalet, Krigens Afskaffelse, maa synes tilstrækkelige til 
al være nogenlunde effektive. 

De vigtigste Skridt er her: Folkeforbundet, og de 
tidligere Stormagters Opløsning i Smaastater saml en
delig Bestræbelserne efter en relativ Begrænsning af de 
enkelte Magters Militærstyrker. 

Vel maa Folkeforbundet som en permanent, inter
national Konference siges at have en vis Betydning som 
et Middel Lil Udjævnning af mindre Konflikter. Til Løs
ning af dels Hovedopgave, Undgaaelse af krigeriske Kon
flikter, synes det derimod mindre capabelt, fordi det ikke 
er i Stand til at støtte sine Afgørelser paa Magten. 
Dog maa det forventes, at Stormagtsgruppen (gennem 
Ambassadørkonferencen) vil være i Stand Lil at danne 
det fornødne Rygstød for Folkeforbundets Afgørelser, 
særlig i Tilfælde af optrækkende Konflikter mellem de 
mintlre Stater. Under optrækkende [{onflikter mellem 
Stormagterne synes Folkeforbundets Muligheder derimod 
i Almindelighed meget ringe, med mindre en af Stor
magterne er en absolut afgørende Faktor og pointerer 
sit Standpunkt kraftigt og rettidigt. Særlig synes en 
kontinental Stormagtsgruppe kontra England et særdeles 
vanskeligt Tilfælde, og synes tilmed at være en Mulig
hed, der er ret nærliggende. 

Oprettelsen af de mange Smaastater maa vel siges 
at være et Middel til at undgaa større Krige, men maa 
ogsaa synes at give en forøget Mulighed for Konflikter 
og Uroligheder, der, bvie. Krig skal undgaas, maa kræ,·e 
Stormagternes skarpe Aarvaagenhed og idelige Indgriben, 
særlig fordi der i udstrakt Grad er ladet Plads aaben 
for diplomatiske Intriger. · 

Til lmødegaaelsen af en Stormagtskrig synes der 
saaledes kun eet Middel, nemlig en relativ Nedrustning 
efter Ligevæglsprincippet. For at være effektivt maatte 
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dette dog ikke alene gælde Stormagterne, men og1.aa 
omfatte Smaaslalerne. Men selv om dt>tle opnaaedes, 
vilde dog let el diplomatisk Intrigespil gøre del af med 
Ligevægten. Muligheden for en europæisk Ligevægt 
synes betydeligt forringet ved det formindskede Antal 
Stormagter og det forøgede Antal Smaaslater. 

Det var delle Ligevægtsprincip, som for Flaadernes 
Vedkommende søgtes gennemført ved Washinglon
Konferencen, og som senere for samtlige Mililærstyrker 
søgtes optaget af Folkeforbundet dog uden mindste 
Resultat. Imidlertid medførte Washington-l{onferencens 
Gennemførelse af delle Princip for kun de større En
heder; at der i Landene søgtes en Omlægning af Sø
forsvaret til Gunst for de lette og af Traktaten ubegræn
sede Vaaben, der tilmed ifølge Krigens Erfaringer syntes 
at have faaet forøget Betydning. Der blev stillet de 
maritime Ex perter den Opgave at løse Problemet: 11 Myg
gen contra Elefanten•. 

Særlig i Frankrig - 11la jeune ecole's• Hjemstavn -
maatte dette Problem, der jo paa en Maade betegnede 
de gamle Tankers Genopstandelse, synes at finde en 
særlig gunstig Jordbund, ikke mindst fordi del ligefrem 
var paakrævet ved Frankrigs økonomiske Stilling, og ved 
at Frankrig ved Ligestillingen med Italien stod overfor 
en meget usikker Situation i Middelhavet. 

Frankrigs militære Stilling? Ja, saa længe Tyskland 
endnu ikke er gjort militært ufarligt for Frankrig, maa 
det holde en stærk Arme. Det holder den, og Udgif
terne dertil bestrides i høj Grad af Besættelsesomkost
ningerne. Men selv om Maalel naas, maa Frankrig af 
Hensyn til den kontinentale Førerstilling være landmili
tært stærkt, - maaske for stær~t lystes man til at sige, 
det har jo gennem Historien været Frankrigs svage Side 
at være for maritimt svagt - og Flaaden maa lide der-
unde~ . 

I Slutningen af 1922 erklærede Marineministeren, 
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Mr. Raiberli, ved det nye Flaadeprograms Forelæggelse: 
•La France a besoin d'une marine pour defendre son 
prestige, son empire colonial et sa propre existence. 
Il faut conlinuer notre effort creer l'aviation maritime, 
et organiser la defense des cutes.• 

Hvor forskellig er ikke Frankrigs Stilling fra Englands? 
For Frankrig er Verdenshandelen i og for sig ikke af 
fundamental Betydning for Nationens Leven. Frankrig 
er et Land, der i paakommende Tilfælde vil være i Stand 
til at leve i sig selv. Det franske Kolonialrige er dog 
en Faktor, der maa ta,res Hensyn lil baade i Øjeblikket 
og af Hensyn til Fremtidschancerne. Langt fra er det 
en Møllesten om dets Bals. I militær Henseende er 
Kolonierne alt andet end betydningsløse, hvad Verdens
krigen jo ogsaa viste. Algier har en udmærket selvstæn
dig Araberhær, og Marokko sendte under Verdenskrigen 
5 Divisioner marokanske Tirailleurer til Vestfronten. Sy
rieri uddanner en lovende Hær af indfødte og selv Ma
dagaskar har noget lignende. Erobringen af de franske 
Kolonier synes derfor ikke at være nogen let og hurtig 
gennemførlig Handling for en Fjende. 

Kolonierne synes tvært imod under en Krig at kunne 
være til stor Nytte for Moderlandet, saavel ernærings
mæssigt som militært, hvilket faar forøget Betydning 
gennem de relativt korte og koncentrerede Kommunika
tionslinier fra Frankrig til Kolonierne, koncentrerede som 
de hovedsagelig er i Nordafrika. 

Til Trods for at Problemet om de koloniale Kom
munikationsliniers Sikkerhed er Problemet om det for
nødne Herredømme i Middelhavets vestlige Del, rejser 
der sig dog i Frankrig mange Stemmer for en Flaade, 
der ligesom Englands, skal være en offensiv Styrke, der 
er anvendelig paa alle Fronter. Men hertil har Frankrig 
ikke Raad. Armeens Styrke er givet ved Ønsket om den 
kontinentale Førerstilling. Flaaden maa være bestemt ved 
Ønsket om et effektivt Forsvar af Moderlandet og dets 
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Forbindelseslinier med ~olonierne, og det sidste egentlig 
kun af en secondært præget Betydning. 

Naar Flaadens Sammensætning skal bestemmes, er 
det Fremtiden i Fortidens Skær, der gør sig gældende. 
Har Verdenskrigen ikke vist Undervandsbaaden som et 
frygteligt Vaaben? Diskusionen Undervandsbaad contra 
Overfladekampskib gik højt efter [{rigen, uden al dog 
noget af Vaabnene vandt Forrangen. Begge er de nød
vendige, blot er der en mindre Forskydning i deres 
Værdi, afhængig af Strategiens offensive eller defensive 
Karakter. Har Verdenskrigen ikke paa en l\1aade angivet 
Kampkolossernes svindende Værdi, fordi de store Bekost
ninger - dels direkte til dem selv og dels indirekte til 
det nødvendige store Antal Hjælpefartøjer - nødvendig
vis maalle medføre en Indskrænkning af deres Antal, af 
deres relative Stilling indenfor den samlede Flaade? Ver
denskrigen viste den ikke Betydningen af det store Antal 
Fartøjer? Og frem for all har Verdenskrigen, der ud- < 
viklede Luft- og Gasvaabnene over deres Børnesygdornme, 
ikke antydet, at Fremtidskrigen vilde faa Karakteren af 
en Luftkrig og en kemisk l{rig? 

Frankrigs Militæ1·polilik er præget af disse Erfaringer. 
Den økonomiske Situation tillader hverken nu eller i 
Fremtiden Bygningen af l{ampkolosser. Man har derfor l 
grebet til den absolute strategiske Oefensivs Udvej. 11La 
jeune ecole's11 Lære om II la vitesse, le nombre, l'invisi-
bilite et l'invulnerabilite •. 

Vel indeholder det fremsatte Raiberli- Program 
175,000 t. Slagskibstonnage, men dette synes udeluk
kende at være gjort dels af Hensyn til den nuværende 
Udrustning og dels for i Fremtiden al have Mulighed for 
al bygge Slagskibe. Man ved jo aldrig, hvorledes Situa
tionen kan forandre sig ved nye koloniale Interesser eller 
ved nye Magtgrupperinger; Muligheden synes jo ikke 
udelukket for: l{ontineatet contra England (Tysk-Fransk 
.Forstaaelse), Middelhavet som •mare clausum,, o. s. v. 
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1 Øjeblikket tænker man i visse Kredse eller rettere fabler 
man om balvdykkende Slagskibe paa ca. 15,000 t., ar
merede med 4 Stykker 34 eller 45 cm I{anoner i et 
enkelt Taarn. Selv om Bygningen og Manøvreringen 
teknisk set maa betragtes som muligt - man erindrer 
saaledes en tysk Teknikers Udkast til Undervandsbaade 
paa ca. 7000 t. med 2400 Miner til Blokering af f. Eks. 
Panamakanalen - maa dog saadanne Halvundervands
baades Betydning synes ret problematisk. 

Ifølge Programmet er [{rydsertonnagen, hvori ind
befattes alle lettere Overfladefartøjer, sat op fra 330,000 t. 
til 360,000 t. og yderligere er der tilkommet 60,000 t. 
Hangarskibe. løvrigt er det Meningen, at ethvert fransk 
Krigsskib skal være forsynet med Flyvemaskiner. Man 
er saaledeii i Færd med at udvikle haandterlige Moskito
Maskiner til Anvendelse i smaa I{rydsere og Jagere. Ved 
Hjælp af denne Sværm af Flyvemaskiner mener man at 
kunne simplificere de taktiske Problemer, idet man mener, 
at Overlegenhed i Luftstyrker til en hvis Grad opvejer 
Underlegenhed paa andre Styrkeomraader. 

Y deri igere omfatter Programmet 65,000 t. søgaaende, 
.altsaa offensive, Undervandsbaade saml 25,000 t. Under
vandsbaade paa under 700 t. til Anvendelse ved [{yst
forsvaret. Herved vil Frankrig have ca. 90 Undervands
baade, hvoraf ialt Fald ca. 40 vil være i Stand til 
Fjærnoperationer. En saadan Styrke vil, hvis den hviler 
paa en sund Organisation og intense og maalbevidste 
Øvelser, være en vægtig Faktor til Søs, særlig fordi 
Frankrig ved sin geografiske Beliggenhed indtager en 
Flankestilling til de vigtigste Sørnter i saavel Atlanter
havet som Middelha,•et. 

Programmet, der er tænkt 20-aarigt, omfatter i første 
Omgang Færdigbygningen af den paabegyndte 2. Del af 
det gamle Program, hjemlet ved Lov af 18. April 1922 
nemlig: 
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3 Krydsere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 8000 t. 
6 Jagere (contre-torpilleurs) . . . . . . a 2400 t. 

12 (torpilleurs) . . . . . . . . . . . . o. 1450 t. 
6 Undervandsbaade . . . . . . . . . . . . . a 1100 l. 
6 Undervandsbaade . . . . . . . . . . . . . it 600 t. 
Samt Slagskibet »Bearn's• Omdannelse til Han-

garskib. 

Krydsernes Data er følgende: Depl. : 8000 t.; Længde: 
175,3 m.; Bredde: 17,2 m.; Dybgaaende: 5,3 m.; Fart: 
34 Knob; Hestekraft: 100,000; Armering: 8 Stk. 155 mm. 
Kanoner i 4 Dobbelttaarne, 4 Stk. 75 mm. A. L.-I{anoner 
samt 4 Triple-Udskydningsrør til 55 cm. Torpedoer. Ma
skineriets Hoveddata er: 4 Turbiner, 8 Kedler til Olie
fyring. Navnene er: •Duguay-Trouin•, ,Primauguet« 
• La-Motte-Picquetco. 

»Bearn·s• Data bliver følgende: Deplacement: 25,000 
t.; Længde: 175 m.; Bredde: 27,2 m.; Dybgaaende: 
7,9 m.; Hestekraft: 35,000; Fart: 21 Knob; Armering: 
8 Stk. 155 mm. Kanoner og 6 Stk. 75 mm. A. L.-l{a
noner samt 6 Stk. 55 cm. Overvandsudskydoingsappa
rater. Skibet løb af Stabelen i 1920. 

Cootre- torpilleur'enes Data er følgende: Depl.: 
2400 t.; Længde: 119,7 m.; Bredde: 11,1 m.; Dyb
gaaende: 4,5 m.; Hestekraft: 50,000; Fart: 35,5 Knob; 
Armering: 6 Stk. 13 cm. Kanoner, 2 Stk. 75 mm. A. L.
Kanoner samt 2(?) Stk. 55 cm. Udskydningsrør. Samtlige 
med Undtagelse af "Panthere• er under Bygning. Nav
nene er: 11Jaguaru, nPanlhereu, •Leopard•, nLynxu, 
•Chacal• og •Tigre•. 

Dataene for de 12 Torpedobaade, hvis Navne er: 
•Bourasque•, •Cyclone•, •Mistral ■, nOragen, nOuragan,,, 
•Simoun•, •Siroco«, nTempete•, • Tramontane•, nTrombe•, 
•Typhooa og ■ Tornade•, er: Depl.: 1450 t.; Længde: 
99,3 m.; Bredde: 9:6 m.; Dybgaaende: 3,8 m.; Heste
kraft: 30,000; Fart: 33 Knob; Armering: 4 Stk. 13 cm. 
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Kanoner og 1 Stk. 75 mm. A. L.-Kanon samt 2 (?) Stk. 
55 cm. Torpedoapparater. 

Det opgivne Antal -: 2 - Torpedoapparater synes 
saa ringe, at der formentlig maa foreligge en Fejlop
givelse. Tallet synes snarere at maatte være 2 Stk. 
Triple-Udskydoingsrør. 

De 6 store Undervandsbaade, »Requin•, 11Souffleur•, 
•Morseu, •Narval•, •Marsouin• og •Dauphin•, har føl
gende Data: Længde: 78,25 m.; Bredde: 6,84 m. ; Dyb
gaaende: 4,52 m.; Deplacement: uddykket 1147 t. og 
neddykket 1438 t.; Hestekraft: uddykket 2900 og ned
dykket 1800; Fart: uddykket 16 Knob og neddykket 10 
Knob; Armering: 1 Stk. 10 cm. Kanon og 10 Torpedo
udskydningsapparater saml 6 Reservetorpedoer; Maskinen: 
2 Stk. 2-Takts- Dieselmotorer; Akkumulatorbatteri: 248 
Celler. Alle Baadene er paabegyndte i sidste Halvdel 
af 1922. 

De 6 mindre Undervandsbaade: nOndineu, •Ariane•, 
•Naiade•, •Sirene,, •Circeu og •Calypso• er af nærlig 
samme Type, dog følgende Data: Længde: 62 til 66 m.; 
Bredde: 4,9 til 5,4 m.; Dybgaaende: 3,4 til 3,86 m.; 
Fart: uddykket 14 Knob, neddykket 9,5 Knob; Armering: 
1 Stk. 10 cm. Kanon; Torpedobeholdning: 8 Stk.; De
placement: uddykket ca. 600 t., neddykket 750 til 775 t. 
Hestekraft: uddykket 12-1300, neddykket 1000; Over
flademaskineri: 2 Stk. dels 2-Takts-, dels 4-Takts Diesel
motorer. 

Bekostningen pr. Fartøj er anslaaet Lil: for Kryd
serne 80 Mil I. fr. ; for Jagerne 28 Milt. fr.; for Torpedo
baadene 18 Milt. fr. og for Undervandsbaadene henholds
vis 17 og 10 Mill. fr. Til Sammeniigning skal anføres, 
at man anslaar Bekostningen ved Bygningen af et enkelt 
Washington-Slagskib til 4-500 Mil!. fr. 

Samllige Fartøjer paaregnes fuldt færdige i Begyn
delsen af 1925. 

Tldukr. f. Sovæsen. 94. Aarr. 39 
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Den følgende Serie, der tænkes færdigbygget i Tids
rummet 1925-33, omfatter: 

6 l{rydsere .................. . å 10,000 t. 
15 Jagere (contre-torpilleures) ... . å 2,400 t. 
24 (torpilleurs) ......... . å 1,450 t. 

4 Undervandsbaade ........... . å 2,400 t. 
30 ........... . il 1,100 t. 

2 Mineskibe 
4 Tankdampere 

Mod dette Programs Enkeltheder har der været rejst 
stærke Indvendinger, særlig hvad Enhedernes Størrelse 
angaar. Uoverensstemmelserne i Anskuelser synes imid
lertid at kunne henføres til varierende Opfattelser af 
Frankrigs militær-politiske Opgaver. Nogle holder sig 
strengt til Defensi\'en, medens andre ønsker Muligheden 
for mere fjærne, offensive Operationer. 

Mod Hrydserne hævdes saaledes, at de i og ror sig 
straks vil være nærmest forældede, særlig med llensyn 
til dem paa 8000 t. Til l{amp eller Handelskrig vil de 
være uanvendelige. Washington-Traktaten angiver Græn
sen for l{rydserens Størrelse til 10,000 t., og et Skib 
paa 8000 t. maa derfor paa Forhaand være uanvendeligt 
til Kamp paa Grund af sin Underlegenhed. Hvad Han
delskrigen angaar, har jo Verdenskrigen vist, at saadanne 
Overnadekapere meget hurtig vil være nedkæmpede eller 
eliminerede. Til Eclaireringsbrug vilde de vel nok kunne 
anvendes, men der er der ikke Brug for dem, fordi 
Frankrig i 1933 ikke vil have nogen Slagskibseskadre. 
De nuværende 5 extyske og de 3 paa 8000 t. maa derfor 
synes tilstrækkelige til den nærmei;t tvivlsomme Brug, 
der skal gøres af dem. 

Forslaget om at stryge [irydserne af Bevillingen 
samtidig med Slagskibene, synes imidlertid i al sin Logik 
ikke helt formaalstjenlig, naar man tager Krydsernes Be
tydning som Modvaaben mod Jagere og lignende Fartøjer 

I 
) 
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samt yderligere Forf1oldene i Middelhavet i Betragtning. 
Rigtigt synes det dog at kræve den maximale tilladte 
Tonnage. Men iøvrigt hænger Spørgsmaalet ret nøje 
sammen med Spørgsmaalet om Bygningen ar contre
torpilleurs paa 2400 t. 

Mod denne Type indvendes der - under Paapegelse 
af at England og Japan er de eneste Magter, der hidtil 
har anset det for nødvendigt at bygge •flotilla-leaders• 
- at Nytten af dem maa synes illusorisk. Ved alle 
Fartøjer, der skal optræde i samlede Styrker, dog særlig 
for de lettere Fartøjer, er Homogenitet indenfor Styrken 
af største Betydning, men denne bliver brudt ved An
vendelsen af •flotilla-leaders •, tilsyneladende udelukkende 
af Hensyn til Underbringeisen af en Flotillechef og 
hans Stab. 

Disse Indvendinger synes dog at maatle falde for 
en saglig Prøvelse. Værdien af det større Førerskib 
synes bevist ved Verdenskrigen, i all Fald ved Opera
tioner i aaben Sø. Til Gengæld synes det lettere at 
sympatisere med [{riliken af det store Deplacement paa 
2400 t. De engelske flotilla-leaders er jo kun paa 16-
1800 t. og de nyeste, de japanske, kun paa 1900-2000 t. 
og i begge disse Lande synes der at maatte stilles større 
Fordringer til disse Fartøjer end i Frankrig. Englands 
og Japans Fartøjer maa være ba1,erede paa det aabne 
Hav og den store Operationstid, medens Frankrigs mere 
maa være prægede af Næranveodelsen og hele den fran
ske defensive Plan. 

I Betragtning af det ret faatallige franske Jager
materiel synes Forslagets store Antal af denne Type at 
angive noget mere end flotilla-leaders. Maa den ikke 
snarere betragtes som et Forsøg i Retning af •Super
Jagereu, Modstanderens Jagere o,·erlegne Baad for Baad 
og anvendelige til de mere offensivt prægede Opga,·er i 
saavel Kanalen som Middelhavet. En Type, i hvilken 
man i Betragtning af Frankrigs specielle Stilling søger 

39• 
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at forene Mineskib, Let--[{rydser og Jager. Om man 
imidlertid ad denne Vej vil naa mere end ved at bygge 
ca. 87 Jagere af ensartet Type (1455 t.) er et Spørg'"
maal, som kun Fremtiden kan besvare. I Øjeblikket 
synes det i nogen Grad at være stridende mod ({ravet 
om • le nomb1·e", men synes i øvrigt al passe ind i den 
franske Plan for Hævdelsen af Herredømmet i Middel
havets vestlige Del: Ved Undervandsbaade og Luftfar
tøjer skal Farvandet være renset for Skibe større end 
Jagere. En Super-Jager-Type synes derefter at kunne 
være hensigtsmæssig mod Jagerne, som de andre Vaaben 
ikke vil kunne faa Ram paa. 

Mod Undervandsbaadsprogrammet er Indvendingerne 
ikke færre. Del er alter 11le nombre• der kæmpes for. 
Man rejser Spørgsmaalet, hvad skal Frankrig med Under
vandsbaade paa 2400 t.? England bygger ganske vist en 
Baad (X. 1) paa 2780 t. og De Forenede Stater 3 llaade 
paa 2100 t.; men af 123 U. S. A.-llaade er 96 paa 520 ◄ 

-1000 t. og 27 paa 350-450 t., og af do engelske 
Undervandsbaade, er de store [(-Baade paa 1860 t. ud-
rangerede og kun L- og H-Baadene paa henholdsvis 
940 I. og 480 t. bibeholdte. Men Opgaverne er saa 
vidt forskellige. Den franske Flaade behøver ikke Kæmpe
nndervandsbaade til fjærne, offensive Operationer, naar 
det er Forsvaret af [{ysterne og Hæ,·delsen af Herre-
dømmet i Middelha,·ets vestlige Del det kommer an paa. 

Til l{ystforsvar og til Optræden i l{analen og Nord
søen synes ifølge Krigens Erfaringer Baade paa 5-600 t. 
tilstrækkelig store. Gik ikke de tyske Baade paa under 
700 t. fra Wilhelmshaven til Cattaro uden at stoppe og 
arbejdende sig med Held gennem Bevogtningen i Nord
søen og Gibraltar? Vil disse Baade eller i alt Fald Baade 
paa ca. 900 t. ikke være tilstrækkelig store for Krigs
førelsen i Middelhavet, naar de tyske Undervandsbaade 
paa 900 t. var i Stand til at optræde ,·ed Azorerne, ja 
endog ved den nordamerikanske Ryst? 
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Med Rette synes man i dette Tilfælde at hævde, at 
det frem for alt gælder om at erhverve det størst mulige 
Antal Fartøjer - de tyske Undervandsbaade blev jo først 
rigtig farlige, da de blev talrige - og man opstille~ i 
Stedet for de 3 Typer kun 2 paa henholdsvis 600 og 
900 t., hvorved man i Stedet for 46 Baade faar 68 for 
samme Bekostning. 

Selv om de store Undervandsbaade ikke synes at 
kunne faa Plads indenfor de for den franske Flaade op
stillede Opgavers Rammer, synes de dog at kunne være 
en vægtig offensiv Faktor - Slaget mod Modstanderen 
gennem Havenes Usikkerhed -, og dette er vel ogsaa 
Bagtanken med deres Bygning. Ved forøget Deplace
ment opnaas forøget Operationslid ved Fjærnoperationer, 
og ved Baade under 1000 t. opnaas vanskeligt at til
fredsstille Nutidens Krav om en Salve paa 4 Torpedoer 
i en hvilken som helst Retning. Det maa dog gælde 
om at søge at bolde Deplacementet nede, idet en Bands 
Manøvredygtighed og dermed dens taktiske Anvendelse 
forringes betydeligt ved Forøgelse af Deplacementet. 
Kæmperundervandsbaadenes Opgave er mere de stra
tegiske Opgaver end de direkte taktiske Angreb eller 
Manøvrer. 

Ikke indeholdt i det fremsatte Lovforslag, men be
handlede i særlige Love, er den maritime Luftstyrke og 
Kystbefæstningerne. 

Som allerede tidligere nævnt mener man, at en 
kraftig Luftflaade i høj Grad vil simplificere de taktiske 
Problemer og udjævne Underlegenhed paa visse Omraa
der. Det i Maj fremsatte Forslag til den maritime Luft
styrke opstiller 50 Escadriller i 5 Divisioner. En Division 
er bestemt til Operationer i aaben Sø sammen med 
Flaaden, medens de resterende 4 Divisioner paatænkes 
fordelte i de franske Kystomraader. 

Med en saadan Styrke i fornødent Samarbejde med 
Frankrigs øvrige Luftstyrker mener man at kunne holde 
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Kystomraaderne og særlig l{analomraadet under en stadig 
Kontrol og tillige at kunne rette en alvorlig Trusel mod 
en Modstanders derværende Styrker og Handelstrafik, ja, 
i paakommende Tilfælde mod London. Følgerne af disse 
Tanker viste sig jo nylig ved Fremsættelsen af det nye 
engelske Luftforsvarsprogram. 

I Middelhavet mener man ved Hjælp af Luftstyrker 
- baserl'de paa Bizerta, Corsika, Algier og Oran -
i Samarbejde med de øvrige Vaaben fuldstændig at kunne 
sikre sig Herredømmet i dets ,•estlige Del. Undervands
baadene i Forbindelse med Super-Jagere som Dagens 
Stridsmænd og Jagere som Natt,ms samt endelig Luft
fartøjer som begge Dele. Vil ikke Natkampen faa en 
fremtrædende Stilling i en Fremtidskrig, og vil netop 
ikke Luflvaabnet kunde faa en fremragende Stilling ved 
denne? Udfylder Luftvaabnet ikke netop de Huller i An
vendbarheden, der er hos Undervandsbaade og Jagere, 
Dagbrækningen og Skumringen, er det ikke s:crlig Luft
\'aabnets Tider? 

Allerede taler man om udstrakte Luftbaser paa Afri
kas Nordkyst og mener, at man derved i Virkeligheden 
har gjort del umuligt for en Overflademagt, England, 
at hævde Herredømmet i Middelhavet til Trods for alle 
dets glimrende Støttepunkter. Vil Tanger ikke paa denne 
Maade kunne blive Gibraltars Jævnbyrdige, ja, Overmand? 
er sikkert den Tanke, der ligger til Grund for de fran
ske Synspunkter og Bestræbelser under Tanger-Konfe
rencen. 

Men ikke nok med al man paa denne Maade mener 
at have sikret Forbindelsen med Nordafrika. Metodens 
Uprøvethed maa trods alt kaste et Usikkerhedens Skær 
over den, og for alle Eventualiteters Skyld har den 
franske Marine sat et Undervandsskib paa 6000 t. under 
Bygning. Det er tænkt an,·endt til Transport af Tropper 
mellem Nordafrika og Frankrig i Tilfælde af, at Middel
havet under en Krig skulde blive behersket af fjendllige 
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Fartøjer. Skibet vil blive for11ynet med al fornøden Ap
tering til Underbriogelse af en Bataillon Infanteri med 
samt dens Forsyning m. m. Falder dette Forsøg heldigt 
ud, mener man ved lignende Skibe ligeledes at kunne 
opretholde Forbindelsen med de fjærnere Kolonier. I 
samme Retning maa vel ogsaa den Tanke siges at gaa, 
som foreslaar Bygningen af en særlig Type hurtigsejlende, 
torpedosikre, letbcskyttede Handelsskibe som en Art 
Blokadebrydere til Forbindelsen med Nordafrika. 

Hvad endelig l{ystbefæstningen angaar, har Bølgerne 
selvfølgelig ikke gaaet mindre højt her. Miner, mobilt 
l{ystartilleri og Kystbefæstninger med Kæmpekanoner var 
Løsenet lige efter Verdenskrigen. Alle 3 Faktorer er 
nødvendige, og det sidste franske Forslag indeholder da 
ogsaa saavel Miner som mobile 15,5 cm. Batterier med 
en Skudvidde paa 25 km. ligesom ogsaa Etableringen af 
faste Batterier med 4 Stykker 34 cm. Kanoner (•Nor
mandie u-JUassens) med en Skudvidde paa 40 km. 

Særlig Spørgsmaalet om faste Befæstningsanlæg har 
været Kilde til megen Diskussion. Batterier med 45 cm. 
l{anoner med 1500 kg.s Granater og en Rækkevidde paa 
40 km. (20 Sml.) er ikke en Faktor, der kan ignoreres. 
Men hvilke kolossale Udgifter vil ikke en almindelig Gen
nemførelse af denne Tanke kræve, og vil ikke selv de bedste 
Kanoner med skudsikre Taarne og Kassematter falde 
som Ofre for Luftfartøjer forsynede med Gas- og Taage
bomber. Til Forsvar af specielle Punkter, særlig hvor 
det fornødne Hjælpemateriel, f. Eks. Luftfartøjer, i For
vejen er paakrævet, vil de være uvurderlige og over
kommelige, men i al Almindelighed maa et udelukkende 
stationært Forsvar være mindre tiltalende end et mobilt 
Forsvar. Det er det sidste, der giver størst Kampkraft 
for Pengene. 

I Spørgsmaalet Luftvaabnet contra faste Kystbefæst
ninger synes vel de fremkomne Udtalelser om de ame
rikanske Flaademanøvrer, der behandlede Tanken om 
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Angreb paa Panamakanalen, at have givet et Fingerpeg, 
der ikke er til Gunst for det stationære KystforsYar. Til 
Gengæld maa man dog ikke glemme, at talrige Luft
bombardementer af Zeebrugge ikke var i Stand til at 
ødelægge denne U-baadsrede. 

Det franske Flaadeprogram med de sig dertil knyt
tende Kommentarer viser tydeligt, al Frankrig er beredt 
til at efterkomme Verdenskrigens Lære om, at [{raften 
i Virkeligheden frem for alt ligger i det fuldstændige 
Sammenspil mellem de forskellige Vaaben. Om den 
franske Marine vil naa delle Maal bliver et andet Spørgs
maal, men med Historien som Baggrund synes det ikke 
heil sikkert. Det er jo i dette Tilfælde ikke nok at 
opkaste skønne Teorier og Programmer paa Papiret og 
lade Lederne kommentere de sunde og stærke Principper 
i en blomstrende Talestrøm. Det er ikke nok at bygge 
Skibene og vedligeholde dem. Nej, Løsenet er, maal 
bevidste Øvelser, aller og atter, under Ledelse af Per
soner, der li! Stadighed kun har Marinens fundamentale 
Opgaver - de militære -- for Øje og er lydhøre for 
enhver sund, fremadførende Tanke. 



PanaDiakanalen og de aDierikanske 
FlaadeDianøner. 

Af Kaptajnløjtnant Nørgaard. 

· De Fordele, handelspolitiske og maritim-strategiske, 
Gennemførelsen af Panamakanalen betød for Amerika 
(U. S. A.) er velkendte. Den handelspolitiske Side in
teresserer ikke i denne Forbindelse, men derimod den 
maritim-strategiske til hvis Belysning i Almindelighed 
det maaske kan være nyttigt at fremføre forskellige Op
lysninger, som, ihvorvel de ikke er ukendte, saa dog ikke 
altid haves paa rede Haand, men som paa den anden 
Side er nødvendige for en rigtig Vurdering. 

Kan a I en gennemskærer Panamatangen - i Staten 
Panama - fra det karibiske Hav i NV. til Panamabugten 
i SØ, Den samlede Længde fra dybt Vand i Atlanter" 
havet til dybt Vand i Stilleha\'et er 50,6 Miles, fra Kyst 
til Kyst 40 Miles. Vanddybden ved Mundingen i det 
karibiske Hav er 12,6 m ved Middelvandstand, og Tide
vandsforskellen er ca. O,a m. Dybden ved Kanalens 
modsatte Munding er 13,7 m ved Middelvandstand, men 
Tidevandsforskellen er her 6,o m. Minimumsdybden i 
Kanalen er 12,2 m. 

Paa Atlanterhavssiden begynder Kanalen i Limon 
Bay umiddelbart indenfor Toro Point Breakwater og gaar 
i omtrent retv. Syd gennem Dugten og en ca. 3 Miles 
lang Sumpstrækning til Gatunsluserne. Disse bestaar af 
3 paa hinanden følgende Dobbeltsluser, hvorigennem 
Skibene bringes ind i Gatunsøen, hvis Overflade er ca. 
26 m over Havfladen. Denne Niveauhøjde er opnaaet 
ved Hjælp af Gatundæmniogen, der umiddelbart Vest for 
Sluserne dæmmer op for Chagres Flodens Afløb til det 
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karibiske Hav; Søen fylder den tidligere Chagres Dal. 
Fra Gatunsluserne gaar Kanalen de næste 20 Miles gen
nem Søen, h\'or Skibene kan sejle med 10-15 l{nobs 
Fart (i den øvrige Del af Kanalen 6 ({nob), dernæst 
gennem del 8 Miles lange, noksom bekendte Culebra 
Cut, som er J{analens snævreste Del, men dog paa intet 
Punkt under 90 m. Kanalens Bund er her 12,2 m over 
Havfladen. Ved Sydeoden af Culebra Cut fører en Dob
beltsluse (Pedro Miguel Slusen) i eel Trin ned til den 
9 m lavere liggende Miraflores Sø, som gennem 2 Dob
beltsluser (Miraflores Sluserne) er i Forbindelse med 
Kanalens sidste Stykke. Alle Sluser er af samme Stør
relse, 33,5 m brede og 305 m lange (nyttig Længde). 

5 Miles paa hver Side af Kanalen er Landet ameri
kansk Militæromraade, J{anal-Zonen, hvor NJbygning er 
forbudt. Delle Omraade bestaar for største Delen af 
Sumpe med en saa yppig tropisk Vegetation, at enhver 
Passage, der ikke til Stadighed holdes aaben, i Løbet 
af kort Tid vokser til og bliver praktisk talt uigeunem
trængelig undtagen ved Hjælp af Øksen. Fra Colon til 
Panama fører en Jernbane indenfor lianal-Zonen. 

Kanalens Forsvar skulde ifølge Bestemmelser af 
1914 i Hovedsagen bestaa af følgende: En Garnison paa 
1300 Mand [{ystartilleri, 7,200 Mand Infanteri, 1 Batal
lion Bjergartilleri, 1 Eskadron l{avalleri, 1 [{ompagni 
Ingeniører samt 1 Signal- og 1 Ambulancekompagni. 
Kystforternes samlede Armering var bestemt til 1-40,6 
cm [{., Rækning 18,300 m, 10-35,6 cm [C i _Forsvindings
affutager, Rækning 17,000 m, 28-30,5 cm Morterer til 
Anvendelse saa,·el mod Skibe som mod eventuelt landsatte 
Styrker, Rækning 18,300 m, 12-15 cm K. i Forsvindings
affutager, Rækning 5,500 m, 32-12 cm Haubitzer til 
Forsvar af Forterne mod Landsiden og til Forsvar af 
Sluserne. 

Det er muligt, at Armeringen siden da er ændret, 
men større Ændringer synes dog ikke at være foretaget 

( 
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udover muligvis saadanne, som er nødvendiggjorte ved 
Luftvaabenets Udvikling. 

Fors,·aret paa Stillehavskysten udgøres af Fort Ama
dor - paa Fastlandet - bestykket med 4-15 cm I{. og 
Fort Grant, omfattende Øerne Naos, Perico og Flamenco, 
med en samlet Bestykning af 1-40,e cm K. (paa Fla
menco, 12-30.5 cm Morterer og 6-35,e cm IL De tre 
Øer er indbyrdes forbundne ved en Jernbane, der er i 
Forbindelse med Panama-Colon Banen. 

Ved Kanalmundingen i det karibiske Hav findes 
ingen Øer, der er anvendelige til Befæstningsanlæg, 
undtagen umiddelbart ved l{yslen, og mens Stillehavs
kysten er ret høj, er denne lav og sumpet. Forsvaret 
udgøres af Forterne Randolph og Sherman paa hen
holdsvis Øen Margharita og Toro Point. Fort R. be
staar af 3 Batterier med 8-30,6 cm Morterer, 2-35,a cm K. 
og 8-12 cm Haubitzer. Fort S. bestaar af 4 Batterier 
med samme samlede Armeriug som Fort R. 

Til Forsvaret af Kanalmundingerne og til Støtte 
under en amerikansk Flaades Debouchering paaregnes i 
udstrakt Grad Anvendelse af Undervandsbaade og Miner. 

Gatunsluserne er synlige fra et Skibsdæk ved Toro 
Point, hvorfra deres Afstand er ca. 7 Miles; en Bøjning 
i Kanalen sikrer imidlertid Sluserne mod direkte Træf
ning af en Torpedo udskudt fra dette Sted. 

I Kanal-Zonen og i Staten Panama maa ifølge Over
enskomst kun U. S. A. oprette Radiostationer. 

Kanalens mest saarbare Punkter er Sluserne og 
Gatundæmningen. Da der som nævnt er Dobbeltsluser 
overalt, vil det være nødvendigt at ødelægge i hvert 
Fald 2 Sluseporte for midlertidigt at stoppe Trafikken, 
og selv en saadan Standsning vil næppe blive af lang 
Varighed. Værre stiller det sig, hvis Gatundæmningen 
sprænges, saa Søen tømmes. Det vil da antagelig tage 
½ - 8/.1 Aar atter al faa den fyldt. 

Angaaende Sprængning af Sluserne udtalte Oberst 
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Goethals i 1914, at for at ødelægge en af Sluseportene 
med Dynamit, vilde der udkræves en større Ladning 
end en enkelt Mand kunde bære, og denne Ladning 
skulde endda anbringes paa en ganske bestemt Maade 
bag Porten. For at ødelægge Gatundæmnigen ved 
Sprængninger paaregnedes det, at det vilde være nød
vendigt for en større Styrke at være i Besiddelse af den 
i et Par Dage. Siden da er der ved Flyvevæsenets Ud
vikling opstaaet et Vaaben, som uden Tvivl er langt det 
farligste for l{analen. En varig Ødelæggelse af Sluser 
eller Dæmning ved Flyverbombardement vil dog kræve 
Anvendelse af et stort Materiel, og med en kraftig lmøde
gaaelse i Luften er Faren sikkert ikke overhængende. 

Alligevel er del hovedsagelig dette Moment i For
bindelse med Forøgelsen af Skibsskytsets Rækning som 
i den senere Tid har faaet de amerikanske l\1ilitærmyn
digheder til at vie J{analens Forsvar særlig Interesse. 
Bertil kommer, at England ved Verdenskrigen er bleven 
befriet for den eneste nogenlunde jævnbyrdige Modstan
der i Europa, hvorfor U. S. A. under en eventuel op
staaende I{onflikt kan blive nødsaget til at beholde ikke 
alene lnteres sen, men ogsaa Flaaden delt mellem At
lanterhavet og Stillehavet, og ({analens Sikkerhed er 
derfor af endnu større Betydning end tidligere. Mens 
dog den nuværende politiske Situation sikkert i første 
Række gør Flaadens Stationering i Stillehavet ønskelig, 
modvirkes dette af Placeringen af de nuværende Baser, 
der nærmest henviser den til Atlanterhavet. Den for
nylig gennemførte Indlemmelse af hele U. S. A.'s Sømagt 
i en samlet Enhed, • U. S. Fleetu bryder da ogsaa kun 
for saa vidt med den i 1919 gennemførte Deling af 
Flaaden, som. hele Styrken er lagt ind under en fælles 
Øverstkommanderende, der fra Tid til anden samler den 
til Fællesman0vrer, mens Stationeringen af Styrkerne er 
noget nær den samme som tidligere. 

Det var saadanne Fællesmanøvrer, der i Foraaret 
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afholdtes under Ledelse at Chefen for U. S. Fleet, Ad
miral Hilary P. Jones. Formaalet var at undersøge, 
hvorvidt en fra Stillehavet kommende fjendtlig Styrke 
var i Stand til med Held at angribe ICanalen, eller vel 
nok snarere at p a avis e, at dette var Tilfældet. Fore
tagendet var sat i Gang som en storstilet Propaganda
affære, idet man sørgede for en vidtgaaende Publicering 
af Sagen, og Marineministeren med ca. 60 Kongresmed
lemmer samt Repræsentanter for Pressen var inviterede 
ud at overvære • Ifrigen •. 

Til en Gennemgang af Manøvrernes taktiske Side 
foreligger der ikke tilstrækkeligt Materiale. De fore
liggende Oplysninger angiver kun, hvad Øvelserne i store 
Træk gik ud paa og de Konklusioner, de førte til 

1\1 an øvre r n e formede sig i Hovedtrækkene saale
des: Situationen er spændt mellem de to Magter »Blaa• 
(Amerika) og nSort•, og forværres yderligere ved sort 
Styrkes Togt til det østlige Stillehav, hvor den, efter 
Besøg i forskellige Havne paa Sydamerikas Vestkyst, 
samles med Forsyningsstyrken ved Galapagos Øerne. 
Efter her foretagne Reparationer og Forsyninger afgaar 
hele Styrken med Magdalena Bugten og blaa Stillehavs
byer som officielt Maal. Sort Styrke under Admiral 
Eberle bestaar af 7 Kampskibe, 38 Jagere med 2 Tendere 
og 9 Undervandsbaade med 1 Tender samt Forsynings-
styrken. · 

Den amerikanske Atlanterhavsstyrke tænkes under 
Udrustning i de forskellige Baser for derefter at afgaa 
til Stillehavet gennem l{analen. Den i Manøvrerne del
tagende blaa Styrke repræsenterer Stillehavsstyrken, der 
er trukket sammen ved Kanalen og har Basis i Balboa 
(i Panamabugten). Blaa Styrke under Kommando af Ad
miral Mc Donald bestaar af 8 Kampskibe, 26 Jagere 
med 1 Tender, 1 gammel Krydser, 16 Undervandsbaade 
med 3 Tendere, en Minestyrke og en Luftstyrke paa 19 
Maskiner. 
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Til Raadigbed ved det egentlige Kanalforsvar staar 
10,000 Mand Tropper, 15 Observationsmaskiner, 4 Mine
læggere og 1000 Kabelminer (under Armeen), samt 16 
Undervandsbaade, 6 Slæbebande, 12 Motorbaade og 10 
Observationsmaskiner (under Marinen). 

Under Marchen fra Galapagos Øerne faar sort Styrke 
Forstærkning af 2 Hangarskibe med hver 16 Bombe
maskiner. Derefter modtager Styrkechefen pr. Radio 
Ordre til Angreb paa l{analen uden al afvente Krigs
erklæringen. Imidlertid har den Del af blaa Styrke der 
var stationeret i Bnlboa faaet Ordre til at opsøge sort 
Styrke, hvis Overskriden af 90 ° V. Lgd. vil være at be
tragte som fjendtligt Foretagende mod I{analen. Paa 
Grund af manglende Eclaireringsmateriel lykkes det ikke 
hlaa Styrke at forbinde Fjenden i at løbe ind i Culebra 
Bugt i Costa Rica og bemægtige sig Culebra Havn. 
Forinden er det dog lykkedes at foretage Angreb med 
Jagere, Uodervandsbaade og Flyvebaade. En af Under
varidsbaadene gjorde Krav paa at have sænket 2 Kamp
skibe og en Flyvemaskine opgav al haye bombarderet et 
tredje. 

Betegnende for Manøvrerne er del, at man gaar ud 
fra som givet, at sort Styrke uden nogen som helst 
Skrupler vil bemægtige sig en passende neutral Basis, 
saafremt delte lader sig gøre. I delle Tilfælde valgtes 
altsaa Culebra, der danner et godt Udgangspunkt for 
Flyverangreb mod l{analen. Afstanden til Gatundæm
ningen er i lige Linie 350 Miles, over Nicaragua Søen, 
San Juan Floden og det karibiske Hav 385 Miles, mens 
Afstanden ad Søvejen fra Kanalens Stillehavsmunding er 
550 Miles. 

Efter sorts Styrkes saa temmelig uhindrede Ankomst 
til Culebra afbrødes de egentlige Manøvrer, idet For
maalet da maatte betragt6"8 som naaet. Bombemaskinerne 
fra de to Hangarskibe ,·ilde nu kunne anbribe Kiloalen, 
til hvis Forsvar der ved ICrigsudbruddet ingen l{amp-
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maskiner fandtes, og hvor den forlangte Forstærkning 
først kunde ankomme nogle Dage senere. Efter særlig 
Anmodning af Landforsvaret afholdtes senere Øvelser 
med direkte Angreb paa Kanalens Munding. Af disse 
Øvelser fremgik det, at man fra et bestemt Sted i Pana
mabugten kunde beskyde Miraflores Sluserne og Befæst
ningsanlæggene ved f{analmundingen, uden at Forsvaret 
var i Stand til al besvare Ilden, fordi Kanonernes Række
vidde kun er 18,300 m. Der angives dog intet om 
hvorledes Undervandsbaadene og Minerne har været an
vendt, derimod nævnes det al n Smokescreen • anvendtes 
i stor Udstrækning. 

Mens som nævnt Omtalen af selve Manøvrerne er 
meget lidt indgaaende, er man dob~elt ivrig med at 
offentliggøre. hvad der er lært af dem. Efter Afslut
ningen samlede Admiral Jones Kongresmedlemmerne og 
Presserepræsentanterne og gennemgik for dem Øvelserne, 
og hvad disse havde vist, hvilket sidste i Ho\'edsagen 
,·ar følgende: 

1 °. Panamakanalen har visse svage Punkter. J)isse 
er a) Sandsynligheden for at visse Punkter af vital Be
tydning vil kunne ødelægges ved Luftbombardement; 
b) at Kystartilleriet er grupperet saaledes, at det ikke 
vil kunne hindre angribende Skibe, som har Herredøm
met paa Søen, i at indtage Pladser, hvorfra de vil kunne 
bombardere Miraflores Sluserne; c) Mangel paa tilstræk
kelige Luftstyrker ved Kanalforsvaret til at forhindre 
Bombardement af Fjendens Flyvere, hvis han skulde 
komme i Besiddelse af en Basis i en saadan Nærhed, 
at den tillader direkte Angreb; d) at Forbindelsen mel
lem Land- og Søstyrkerne ikke er tilstrækkelig god, 
særlig hvad angaar Meddelelsestjenesten, Underretning 
om Fjenden og Midler til Rekognoscering. 

2°. Nødvendigheden af at kunne gennemføre Med
delelser til egne Styrker. H~or Meddelelser er nødven
dige eller ønskelige, for at egne Styrker kan handle 
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rigtigt, maa de gennemføres selv med Risiko for, al 
Fjenden opfanger dem. 

3°. Nødvendigheden af al forbedre Flaadens Med
delelsesmidler, bande Radio- og Signalmidler. 

4°. Nødvendigheden af at afballancere Flaaden ved 
Tilføjelse af •Eclaireringskrydsere og Flotilleførere. 

5°. Nødvendigheden af at •Fleetsubmarioesn og 
samtlige IJjælpeskibe, som ledsager Flaaden, har en Ud
holdenhedsfart af mindst 12 Knob. 

6°. Nødvendigheden af flere Øvelser af denne Art 
for at vedligeholde Flaadepersonellets Øvelse. 

7°. -Nødvendigheden af al forhindre hvilken som 
helst Fjende i at opnaa en Basis i en saadan Afstand 
fra [{analen, at Angreb derved muliggøres ( •wilhin stri
king distance»). 

8°. Det ønskelige i at undersøge Spørgsmaalet om 
gennem formaalstjenlige Traktater at faa oprettet en eller 
flere Baser •within striking distance of the canalu. 

9°. Nødvendigheden af at have Blikket rellet frem
efter af Hensyn til den sandsynlige og mulige Udvikling 
af Undervandsbaade og Flyvevæsen. 

- - - Admiralen udtalte til l{ongresmedlem
merne: 11Enhver af Dem, mine Herrer, som jo er be
kendt med Regeringens Politik og den internationale 
Situation, vil uden Tvivl kunne indse, at hvis en ny 
Krig skulde udbryde, er J{analen bestemt til at spille 
clen vigtigste Rolle. l{analen vil sikkert blive Genstand 
for Angreb af enhver Fjende, saalænge denne mener, 
der vil være den ringeste Udsigt til et heldigt Resultat. 

Og naar dette er indrømmet, vil det være Landets 
Pligt at bringe [{analforsvaret i en saadan Tilstand, al 
enhver Fjende, der maatte angribe, vil være sikker paa 
et Nederlag•. 

For at opnaa det af Admiral Jones nævnte Formaal, 
stilles der fra militær Side bl. a. følgende Forslag: 1) 1 
forældet 40,s cm IL paa Perico erstattes med 2 moderne 
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40,6 cm K. 2) Anbringelse af 4-40,a cm K, paa Taboga 
(Taboga Island ligger i Panamabugten, ca. 8 Miles fra 
Kanalmundingen og tilhører Staten Panama). 3) An
bringelse af 4-40,a cm ~- paa Allanterhavssiden til Be" 
skyttelse af Kanalmundingen og Gatunsluserne. 4) For
stærkning af Kanalforsvaret med 150 Rekognoserings- og 
Bombemaskiner med det nødvendige Personel. 

Mange af de af Admiral Jones fremførte lfonklusio" 
ner er imidlertid ikke alene udledte af de i Aar afholdte 
Manøvrer, det er for en stor Del ældre hidtil forgæves 
frcmi;alle [{rav, hvis Nødvendighed Manøvrerne i første 
Række skulde betone overfor Kongressen og Offentlig
heden, hvor Interessen for Flaaden, som i de fleste andre 
Lande, staar i omvendt Forhold til de Bevillinger, Marine
myndighederne forlanger. Om det tilsigtede Formaal er 
opnaaet, skal Tiden vise. For at Sagen imidlertid ikke 
skal gaa i Glemmebogen er det Hensigten til næste Aar 
at fortsætte med tilsvarende Manøvrer paa Atlanterhavs
siden. 

For en Fuldstændigbeds Skyld vil det maaske være 
paa sin Plads til Slut at nævne et andet Kanalprojekt, 
Nicaragua Kanalen. De Forenede Stater traf saa tidligt 
som i 1849 Aftale med Nicaragua om Ret til at bygge 
en saadan Kanal. Paa Grund af Englands Modstand 
ratificerede De forenede Stater imidlertid ikke Traktaten, 
men undertegnede derimod Aaret efler Clay ton- Bulwer 
Traktaten•, med England, i hvilken det bl. a. bestemtes, 
at en eventuel Kanal skulde bygges af de to Magter i 
Forening og ikke maatte befæstes. Efter de franske 
Kanalselskabers mislykkede Forsøg paa at gennemføre 
Panamakanalen, afsluttede de to ovenfor nævnte Magter 
i 1900 og 1901 nye Traktater, nemlig henholdsvis den 
1. og den 2. Hay-Pauncefote Traktat*), der begge tog 
Sigte paa en Fuldførelse af Panamakanalen. I den første 

•) Traktaterne har ranet Navne efter de to Landes Underhandlere 
Tid11kr, f. Søvæaen. 94. Aarg. 40 
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Traktat var endnu Befæstningsbestemmelserne fra Clayton
Bulwer Traktaten bibeholdt. I den anden, som endnu 
ikke officielt er ophævet, var disse Bestemmelser deri
mod ikke medtaget, og Amerika fik Ret til enten selv 
at bygge Kanalen eller lade den bygge. Projektet om 
Nicaragua l{analen var dog stadigvæk aktuelt og blev fra 
amerikansk Side bl. a. anvendt til at trykke Prisen paa 
de Maskiner m. m., man afkøbte del franske ({analselskab. 

I de senere Aar er Spørgsmaalet om Nicaragua
Kanalen atter traadt stærkt i Forgrunden, dels som Følge 
af den stærkt forøgede Trafik gennem Panamakanalen, 
og dels af militære Grunde. Fordelen ved at have to 
l{analer er strategisk set selvindlysende, desuden menes 
en Nicaregua-Kanal at blive mindre saarbar end Panama
lianalen, og endelig vil derigennem Distancen mellem 
De Forenede Staters Øst- og Vestkyst blive ikke ube
tydelig formindsket. 

Fra de centralamerikanske Republikker og navnlig 
fra Costa Rica er der rejst en Del Indvendinger mod 
de Rettigheder som Nicaragua i sin Tid indrømmede 
De Forenede Stater, men disse Indvendinger menes for 
Største Delen al være fjernede ved den centralameri
kanske l{onference. 

De tekniske Vanskeligheder ved Bygningen af Ka
nalen menes at være ret ringe, hvorimod Bekostningen 
er anslaaet til 1 Milliard Dollars. En saadan Sum sy
nes De Forenede Stater dog meget uvillige til at ofre 
paa det nuværende Tidspunkt, og det har derfor været 
foreslaaet at henlægge Overskuddet fra Panamakanalen 
til et Bygningsfond for Nicaragua-Kanalen. Ganske vist 
er A fgiflerne for Passage af Panamakanalen i meget 
stærk Stigning og anslaas for i Aar til ca. 24,000,000 S; 
men hvis man for Overskuddet alene skal bygge 
Nicaragua-Ranalen, synes denne at kunne vente længe 
paa sin Fuldførelse. 



Hvorledes man skal 
skrive en videnskabelig Artikel. 

Af Dr. C. Alphonso Smith, 
~·orstuder for Undervisningen i Engel1k ved U. S. Nan.l Academy. 

Oversat fra United States Navn! lnstitute Proceeilings 
af Kaptajn Frandsen. 

De fem Hovedpunkter. 

/. Vær klar over Arbejdet eller Opgaven. 
a. Sæt ikke Pen paa Papiret før De har planlagt 

Opgaven i Nord, Syd, Øst og Vest. Bvadenten Opgaven 
er stillet Dem af andre, eller den er opstaaet som et 
Problem ud af Deres eget Arbejde, saa maa et 11 Hvad 
skal jeg gøre• gaa forud for et •Hvorledes skal jeg gøre 
det•. Vær ikke tilfreds med ut gennemtænke Problemet, 
men sæt det ogsaa i Ord. Intet staar klart, før det er 
udtrykt klart. Man siger, at en Ingeniør, der udtrykker 
sig uforstaaeligt, er ligesaa uanvendelig som en, der ikke 
kan sin Profession. Uklarhed hos en Mand er altid en 
Slags Uduelighed, navnlig hos en Forfatter, naar han vil 
udtrykke det centrale i den Opgave, han har sat sig. 
At skrive en videnskabelig Artikel er ligesom at føre 
Krig; i sine • Principper for Krigen• siger Marechal Foch: 
•Stillet overfor et Spørgsmaal, betragtet uafhængigt og 
for sig selv, spørg da Dem selv: ,Hvad er Maalet. .• 

b. Saadanne Begyndelser som: • Det er min Hen
sigt i den følgende Artikel at. eller ■ I den følgende 
Diskussion har jeg bestræbt mig for,, eller »Et af de 
mest interessante Problemer i Skibbygning er det som 
angaar11 vil hjælpe til at klare Tanken. 

Er De imidlertid klar over det endelige Resultat, 
maa De fastlægge Deres Opgave, ikke som en Ting, der 
skal undersøges, men som et Bevis, der allerede er fast
slaaet. Bu:xley udtrykker den Overbevisning, han kom-

40* 
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mer til i • Mans Place in Nature" paa følgende Maade: 
• Uden Tvivl er Menneskets Opstaaen og Udvikling i den 
første Tid identisk med de Dyrs, som staar umiddelbart 
under det; uden Tvivl staar det i saa Henseende langt 
nærmere ved Aberne end Aberne ved Hundene11. 

c. Det er en nyttig Beskæftigelse at samle Eksem
pler fra videnskabelige Artikler, paa hvad der forekom
mer Dem at være den rette Maade at klarlægge Opgaven 
paa. Dersom Forfatteren ikke har sammendraget sit 
Hovedformaal i et enkelt Punkt, forsøg da selv, om De 
ikke skulde være i Stand til at gøre det. En saadan 
Øvelse vil vise sig at være en fortræffelig Disciplin i 
logisk Tænkning og klar Udtryksmaade. Den bedste 
Maade at lære at skrive paa er ikke at benytte Lære
bøger i Tale- og Skrivekunst, men straks at søge til 
Mesterværkerne. Faar man den Vane, er Heldet som 
Forfatter ogsaa en sikret. Læs og læs igen den første 
Sætning i Macaulays •History of England•, den er vist
nok det bedste Eksempel i Litteraturen paa en mesterlig 
Klarlæggelse af Arbejdet eller Opgaven. 

IL Indsamlingen af Materiale. 

a. Er De først klar over Opgaven, bliver De over
rasket ved at se, hvor hurtigt Deres Materiale samler 
sig sammen. Helt uden for Sagen liggende Resultater 
og Fænomener finder De løber direkte eammen med 
Arbejdet. Det første Vink om Tyngdeloven fik Newton 
som bekendt ved, at et Æble faldt ned i Hovedet paa 
ham. En Mand, der faldt ned fra en høj Bygning, for
talte bagefter: • Under Faldet havde jeg ingen Følelse af, 
at der var noget, der trak mig nedad ø . Denne Bemærk
ning blev hørt af Einstein og gav Stødet til at Relativi
tetsteorien opstod. 

b. Bøger, Journaler og Samtaler med Studiefæller 
er fortræffelige Midler til at finde Materiale. Mange 
Vink kan man faa ved at forsøge paa at forklare Van-
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skelighederne for andre eller ved at forsøge paa at be
svare deres tilfældige Indvendinger. Busk paa at det 
ofte er Taalmodigheden snarere end Geniet, der skaber 
den virkelige Forsker. Darwin tilskriver ikke sit Held 
en overlegen lntilligens, men •flittig Iagttagen og lnd
sam Jing af Materiale u. 

c. Læg særlig Mærke til de Fænomener som er i 
Modstrid med Deres Resultater. Saadanne Rebeller kan 
blive de mest trofaste Allierede, naar først de er over
vundne. En Sagfører lægger kun Vægt paa de Vidne
udsagn, som bekræfter hans Synspunkt paa en Sag; men 
Videnskabsmænd skal ikke forsøge paa at overbevise en 
Jury, de bestræber sig for at finde den højeste og ufor
anderlige Sandhed. 

Ill. Sorteringen af del indsamlede Materiale. 
At vælge og vrage. 

a. Kunsten ved at skrive er at kunne begrænse 
sig. Tidspunktet til at skrive den endelige Artikel er 
ikke inde endnu; først skal ud af den Bunke Noter, man 
har samlet, udvælges det, og kun det, som kan hjælpe 
Forfatteren frem mod den store og centrale Tanke. Smukt 
drejede Sætninger og l{endsgerninger, som i og for sig 
er interessante nok, maa uden Skaansel ofres, saafremt 
de ikke har med Sagen at gøre. l{unsten at koncentrere, 
er I{unsten at finde det ,·æsentlige og at udelade det 
uvæsentlige. Grundplanen er nu udfoldet, og de for
skellige Deles Mangfoldighed skal nu samles, saa at 
Bygningen kommer til at danne et ensartet Dele. 

b. Det vil hjælpe Dem at huske paa, at Darwin 
var 20 Aar (fra 1839-59) om at sortere sit Materiale 
til oThe origin of Species", 

IV. Ordningen af Materialet. 

a. De begynder nu at sætte sammen, og De bliver 
nødt til at sætte I{onturerne op. •The American Insti-
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tution of Electrical Engineers• giver følgende Raad: 
•Arbejdet at forberede en teknisk Artikel lettes i høj 
Grad ved at konstruere og følge en velovervejet Plan, 
og ingen Forfatter bør nogensinde begynde en Artikel 
uden først at have forberedt en definitiv Plan, efter 
hvilken den kan bygges op•. Oen .simpleste Maade at 
gøre dette paa, er at lave en Disposition eller et Skelet 
til Artiklen ligesom en Indholdsfortegnelse, idet man 
bruger en særlig Overskrift for hvert Hovedafsnit og en 
passende mindre Overskrift for at dække o,,er Under
afsnittene. Dette fordrer en Evne til at arrangere Ind
holdet i logisk Orden, og den egentlige Nedskrivning 
af Artiklen vil nu kun bestaa i at udfylde de forskellige 
Afsnit. 

b. Lav, hvis det er muligt, et praktisk Eksempel. 
Det var Lord Kelvins Metode. I hans Biografi siges det: 
• Karakteristisk for Lord Kelvins Undervisning var hans 
Forkærlighed for al illustrere vanskelige Problemer ved 
Lignelser. »Jeg er ikke selv tilfreds," siger han, •før 
end jeg har givet et praktisk Eksempel paa en Ting. 
Kan jeg gøre det, kan jeg forstaa den, kan jeg ikke 
gennemføre det, kan jeg ikke forstaa den•.• 

c. Er del umuligt at gi\'e el praktisk Eksempel, 
saa benyt Diagrammer, Tegninger, l{ urver og grafiske 
Fremstillinger, saa snart lilarheden kræver del. Husk 
paa, al 75 °/o af rnre l{undskaber faar \'i ind gennem 
Øjet. En god Bog i saa Henseende er: »Graphic Me
thods for Prescnling Facts• af W. C. Brinton (1914). 

d. Busk paa, paa hver Side De skriver, at det er 
Punkterne og ikke Sætningerne, der er Enhederne i Sam
mensætningerne. Punktet er en Samling af co-operative 
Sætninger, som klarlægger en enkelt Tanke. Ethvert 
godt Stykke Prosa er en l{æde, hvori de forskellige Led 
er Punkterne. l{unsten at bruge Sproget effektivt er 
Kunsten al opbygge og sammensætte Punkterne. Punk
ternes nye Værdi har forandret Undervisningen i Engelsk 
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i alle moderne Skoler, I gamle Dage hed det: ,Sig det 
med Sætninger•. Nu hedder det: ,Sig det med Punkter,. 
Men brug ikke for mange Punkter. De bør følge den 
naturlige Spaltning i Tanken. Der er ingen faste Regler. 
Find Forbillederne i det bedste Værk, De har læst. At 
kultivere en Følelse for Punkterne er at lægge et sikkert 
Grundlag for en god Skrivemaade. 

V. Prøvning af det hele ved Brug og Anvendelse. 

a. Naar Artiklen nu er færdig, lad den saa ligge 
i Blød nogen Tid. Der vil sikkert vise sig vigtige For
andringer, Omlæggelser, Udeladelser og Tilføjelser. Send 
den ikke ind endnu. Pas frem for alt paa, ikke at ud
give den for tidligt. nJeg vandt meget ved at vente med 
at udgive u, siger Darwin. I Edisons Biografi siges det: 
nJeg har ofte iagttaget, al Mr. Edison bragte sig selv i 
Knibe ved at offentliggøre sine Opfindelser for tidligt, 
saa at han bagefter maatte arbejde haardt for at klare 
sig ud af den igen u. Det er imidlertid bedre at anvende 
sine li ræfter paa Forskningen end paa at klare sig ud 
af en Klemme. 

b. Benyt et Slags Afskedigelses- og Genantagelses
princip. Del klarer Tanken i Artiklen. Streg det ud, 
(som De er mindre tilfreds med), og tag det saa ind 
igen (under en anden Form) efter et Par Dages Forløb. 
Det kommer saa tilbage fri for det unødvendige. De er 
selv saadan inde i det, at De ikke kan gaa for at være 
en upartisk Iagttager. De vil nu se paa det som et 
Hele, der var bedre end før. Foretag enhver af de Ret
telser, De maatte finde ved den første hurtige Gennem
læsning. 

c. Under denne første hurtige Gennemlæsning af 
det færdige Arbejde, bør man navnlig sammenligne Be
gyndelsen og Enden. Det er nemlig to strategiske 
Punkter i enhver velskreven Artikel. Slemmer de sam
men. Trænger det første Punkt ikke til en Omskriv-
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ning. Glemte De ikke Begyndelsen, efterhaanden som 
De kom længere iod paa den egentlige Løsning af 
Opgaven. Fremtvinger det endelige Resultat ikke en 
gentagende Fastslaaen af den oprindelige Hensigt. Hvis 
ikke, da er De baade en trænet Forsker og en øvel 
Skribent og i saa Fald • Til Lykke•. 



Brev fra afd. Admiral van Dockum*) Juli 1853. 
i\ledd, af Kapt. O. Bauditz. 

I Foraaret 1853 beordredes daværende Kommandør
kaptajn Carl van Dockum til Chef for Linieskibet 
Dannebrog - Marinens nyeste og bedst udrustede 
Skib - for med dette i Juli Maaned at støde til en svensk
norsk Eskadre, som skulde foretage Øvelser i Nordsøen 
under Admiral Kruse ns tie ro as**) Kommando. Om
kring Midten af Maj forlod Linieskibet Kjøbenhavn, anløb 
først Karlskrona, hvor Modtagelsen var yderst hjertelig, 
og gik derefter til Kiel. Fra Opholdet ved denne By 
fortæller van Dockum en nok saa munter Episode (i 
• Livserindringer11, udg. 1893 af afdøde Kontreadmiral 
Wm. Carstensen). Det var ham paalagt •al søge at ind 
virke paa Stemningen• i den tysksindede By, og han 
besluttede da som et Middel hertil at afholde et festligt 
Bal om Bord, der blev berammet til Fredag Aften d. 24. 
Juni. Indbydelse til samllige Autoriteter og Embedsmænd 
med Damer udgik den 20.; men saa godt som alle de 

•) Ca r I Edouard v. D. var født (p. Skuddagen) 1804 og 
Søn af den bekendte Admiral .fo at v. D., der I 1809-13 kom
manderede et med dansk !\landskab bemandet fransk Llnieskib paa 
Sch11ldeu. C. E. v. D. blev 1857 Kontreadmiral og 11 Aar efter 
Admiral; han tog sin Afsked l 1874 og døde 1893 i Helsingør. Gift 
1840 med Louise Bau1Utz (1809-78), Datter af Gener11lmajor F. C, 
F. Bnudltz (t 1849). 

'") Salomon lllauritz von Krusenstierna, f. 1794 i Karlskrona; 
Kontreadmiral 1850, Afsked 1861; død 1876 i sin Fødeby. Den 
forenede Eskadre i 1853 bestod af Llnieskibene Ca r I X I Il og 
Dan neb ro g, Fregatten Josephine , Korvetten Nor <ls tj er n en, 
Briggen Nordenskjold og Skonnerten Sleipner. Prins Oskar 
(Oskar Il) forrettede Tjeneste om Bord i Admiralskibet som Flag
kaptajn. 
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indbudte Kielerdamer blev imidlertid enige om at de
monstrere \'ed at udeblive. • Heldigvis fik jeg i Tide 
Underretning om, hvad der vilde ske•, siger v. D., 110g 
henvendte mig øjeblikkeligt til Generalinde du Plat, gift 
med den kommanderende General du Plat i Altona *l: 
med Anmodning om at paatage sig Ulejligheden med at 
indbyde Damer og Herrer af sin Kreds til at deltage i 
Festligheden, idet jeg samtidig stillede et Ekstratog til 
Raadighed for de af hende indbudte Gæster•. Paa sel\'e 
Balaftenen samledes som Følge heraf - og sikkert til 
[{ielerdamernes store Ærgrelse - et højst elegant Sel
skab paa omtrent 400 Gæster, deriblandt den største Del 
af Barnborgs diplomatiske Verden, der i den muntreste 
Stemning dansede til m. 3 om Morgenen, da et Ekstra
tog atter førte de hamborgske og altonaiske Gæster til
bage til deres Hjem. De to holstenske Blade K i e I er 
Wochenblatt (af 27/ s) og Altonaer Mercur (af 28/ø). 
bringer udførlige Referater fra Ballet; de festlige A rran
gements roses i høje Toner og adskillige af de celebre 
Gæster fra Hamborg og Altona nævnes. Wochenblalt 
tilføjer en Fortegnelse over de indbudte fra l{iel, der 
indledes med følgende Ord: •Aus hiesiger Stadl waren 
geladen und grossentheils auch erschienen: -u 

Nogle Timer efter FeEtens Afslutning stod Danne -
bro g ud af meterfjord og satte Kursen mod Nord. 

Fra dette Øjeblik og til den 4. Juli, da Linieskibet 
stødte til den svensk-norske Eskadre under l{ysten af 
Norge, fortæller • Livserindringer• intet, hvorfor efter
følgende Brev fra v. D. til Hustruen sikkert \'il have 

· Interesse: 
Dannebrog, under Arendat, 

5. Juli 1853. 

Min kære Hustru. Yderst behagetigen blev jeg over
rasket ved i Morges al komme om Bord i Admiralskibet, 

•) v, D. husker her ikke ret ; du Plat var i 1853 Oberstlojt
uanl, Kommandør for 3. Bataillon og Pladskommandant i Altona. 
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Carl XIII, og der at forefinde Brev fra min Misse. 
Nej vist kom jeg ikke til Helsingørs Rhed, hvor nær jeg 
end kunde være bleven nødt dertil, hvorimod Capt. Ltn. 
Meyer*) har givet Dit Brev om Bord til Admiralen, og 
nu allsaa er det i mine Hænder. 

- (Nogle Linier af .ren privat Natur er her udeladte). 
Jo vist har jeg faaet saavel Elises H) som Dit Brev 

i Carlskrona og Dit do. i Kiel. Det maatte da være 
underforstaaet, thi ellers havde Du da nok hørt et for
skrækkeligt Skraal ! I Dag eller i Morgen haaber jeg nu 
at faa din Skrhelse fra Arendal, hvorhen Admiralen bar 
sendt en Skonnert for at hente Brevskaber, og saa gaar 
det ad Nordi.øen til. Den 23. eller 24. gaar atter en 
Brig ind til Christianssand; er det Dig allsaa muligt at 
faa Brev derhen til den Tid, vil jeg kunne modtage det 
og glædes ved Efterretninger fra Din Haand; i alle Til
fælde faar jeg jo langt Brev i Borten. 

Og tak kære Hustru for Din Bøgegren, som jeg 
modtog i Nyborg. Vel gik F'orsigtighedsguden (?) over 
Bord af Uforsigtighed, men Grenen staar som Baggrund 
til Mercur, og jævnligen glæder jeg mig over den land
lige Erindring fra Misses Haand. 

Og nu til mig selv. Jeg har siden Kiel haft Be
kymringer, ja Sorger. Der var en Tid, da jeg næsten 
begyndte at blive nervens. Alt gik imod! Og dog maatte 
jeg igaar indrømme for Wilde ***), at Held dog paa en 
paafaldende lWaade havde fulgt mig, endog i dette Tids
løb. Sømandens Liv er omskifteligt, nu er fuldkommen 
Rolighed og Ro i Sindet atter indtraadt, siden jeg igaar, 
paa bestemt Dag, stødte til den svenske Eskadre; Møje 

•1 Ca r I Ad o I p h Meyer (1806-72). Død som karakteriseret 
Kommandør. 1845 Kaptajnløjtnant. 1853 Chef for Korvetten Flora 
(Vagtskib i Sundet). · 

•• , Fru v. D.s Søster, girt med Kaptajn F. C. Wichfeld. 
•••, Otto Alexander Klemme W1lde f. 1815, død 18!J6 som 

karakteriseret Kommandør. 184 7 Premierlojtnant. 
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og Uro er glemte, og Dannebrog er atter Tilfreds
hedens og Hyggeligbedens Hjem. 

Jeg kom ud fra Kiel i et heldigt Øjeblik. Senere, 
og det vilde have været mig umuligt. Om Aftenen an
krede vi under Langeland, og her opholdtes vi af Storm 
i 3 Dage. Saa gik det op ad Beltet. Jernet i Skibet 
bragte vore Kompasser i Ulave, med Livet i Hænderne 
passerede jeg en af Snævringerne; i den næste, da vi 
var midt i, skrallede Vinden med eet, vi maatte vende 
rundt, og alter her havde jeg Lejlighed til at beundre 
det dejlige Skib, som er blevet anbetroet i mine Hænder. 
Næste Dag var der kun to Timer i hvilke Vinden tillod 
at komme igennem hint Løb; vi benyttede dem natur
ligvis, men tænk hvilket Ueld; et Par Dage vilde vi ellers 
være bleven stoppede, og Tiden begyndte at haste, da 
vi d. 4. skulde være under Norge. 1. Juli stod vi l{atte
gattet ud med skral Vind. Nyborg Loseo, der endnu 
var om Bord, vilde have os iod under svenske l{ysten. 
Godt var det, jeg ikke fulgte hans Raad. Det blæsle op, 
Omstændighederne blev mislige, og letteligeo kunde En
den være bleveo, at vi i Stedet for aaben Sø havde været 
nødsaget til at søge tilbage, og GillelPje eller Helsingørs 
Rhed vilde da rimeligeo være bleven vor Tilflugt. Vi 
kom imidlertig igennem takket være en lykkelig Skæbne, 
var ved Fladstrand d. 2., hvorfra jeg tilsendte Dig et 
Par Ord, og før Middag stod vi Skagen ud. Her fik vi 
Storm af Vesten. Under Redning af [{rydssejl faldt en 
Mand ned fra Krydsraaeo; han faldt over Bord efter 
først at være tørnet saa haardt mod en fremspringende 
Del af Skibet, at han nødvendigvis straks maa have til
sat Livet. Fartøj blev imidlertid udsendt; Redoingsbøje, 
der var kastet over Bord, fik man, men Spor af den 
ulykkelige Mand - intetsteds at finde I I 

Kulingen tiltog, der maatte rebes, Sejl maatte be
skæres, Søen blev alt sværere og sværere. Man var i 
Værk med at rebe Fokken, da jeg med et saa en Mand 
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styrte ned fra Fokkeraaen, begge Benene lige i Vejret. 
Jeg skynder mig forefter, man møder mig med det Bud
skab, at 2 Mand er lemlæstede, idet den nedfaldne Mand 
er styrtet ned paa en Mand paa Dækket, hvis Liv Lægen 
straks erklærer ikke at kunne baabe at redde. Fokke
masten stod dertil og dinglede, saa jeg maatte frygte, 
at den kunde udsættes for at tage Skade, alt var raat, 
vaadt, nedstemt sørgeligt. - Uagtet jeg den 4. skulde 
være for Areodal, besluttede jeg - skøodt vi alt skrev 
den 2. - at søge tilbage, iod under Skagen, og ankrede 
der om Natten Kl. 11. 

Faa Timer efter døde den nedfaldne Mand.*) Det 
var en sørgelig Nat! Næste Dag blev Vejret imidlertid 
bedre, og jeg saa mig i Stand til at sende Mac da ug a 11**) 
i Land paa Hirtsholmene med den Døde, hvor han gan
ske sikkert bar faaet en køn Begravelse. 

Menneskene er underlige I Her om Bord var alt ind
rettet paa Sørgefest, Soldaterne stod en baye under 
Vaaben paa Batteriet, medens Ligtoget, jeg fremmest, 
gik Skibet rundt. Smukt klædte Kammerater bar den 
Afdøde i en Kiste saa smuk, at en velhavende Kjøben
havner kunde haft Fornøjelse af at være i den; selv laa 
den Døde saa kønt paaklædt i sin hvide Matros-Dragt, 
Huen med ~Dannebrog• paa Hovedet - en smuk ung 
Karl med frejdige, milde Træk. 

Det hele var virkelig rørende - og delte Skuespil 
mildnede Sorgen; den mørke Semning gik bort, . og lnd
tryk~et af den pæne Begravelse trandte i Stedet for Mis
stemning over at have tabt en Skibsfælle ! Jeg selv følte 
mig lettet ved at se den mørke Stemning svinde og 

~) Den første ar de forulykkede Yar efter Chefen& lndlJeretning 
til Marineministeriet (i Rigs-Ark.): Heelbefaren af Slesvig& DistriU 
Nr. 89 Lorentz Petersen, den anden: Søvant ar samme Distrikt 
Nr. 143 A. F. Harlofr . 

.. ) Louis Edw. Augustus Mac Dougall r. 1832. Sekond
lojtnant 1852. t 1855 i Kjebenhavn . 
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glæder mig over, at den Mand, som Doktoren erklærede 
for 5/s død, eflerhaanden kommer sig. Ogsaa bidrog 
strængt Arbejde til at aflede mørke Tanker; med en Hur
tighed, der viste i hvor høj Grad man følte Arbejdets 
Vigtighed, blev vore Master støttede og Godset bragt i 
Orden; et Arbejde, der ellers optager en hel Dag, var 
færdigt m. 12 Middag. Et Par Timer efter kom Mac
dougall tilbage, og Kl. 4 Eftm. den 3. Juli stod vi paany 
Skagen ud. Vinden var stik N. W., blæste altsaa lige 
imod; atter blæste det op, men den 4. skulde vi jo være 
paa Stedet; gode Dannebrog gav sig og knagede, 
stangede og vred sig, men frem maatte den, og Prøven 
var ikke ilde for, hvad Master og Stænger kunde bære. 

Et Øjeblik var der næste Formiddag, da jeg næsten 
begyndte at opgive Baabet. Vinden føjede imidlertid lidt 
og Kl. 4 blev varskoet for svære Sejlere til Luvart. Snart 
gjorde vi ud, at det var den svenske Eskadre, og [{I. 8 
Eftm. løb jeg langs Admiralskibet og saluterede min nye 
Chef med 11 Skud. Han har nok syntes, at det dog 
blæste vel haardt for at faa mig om Bord, thi han optog 
mig i Linien uden at mindske Sejl, og først i Morges 
var jeg om Bord at hilse paa ham - men Maalet var 
naaet; overensstemmende med Ordren havde jeg naaet 
at støde til Eskadren den 4. Juli. Jeg kan ikke sige Dig, 
hvor jeg vilde have taget mig nær, om jeg ikke til fast
sat Tid kunde have mødt; men man maa være Sømilitær 
for at begribe dette. Jeg vilde hellere 3 Gange have 
mistet min l{øl end ladet Admiralen vente paa mig en 
eneste Dag! 

A propos om Køl, saa har Svenske Admiralen gan
ske rigtig rørt Grund under Passagen gennem Drogden 
og slæbet el Stykke langs det haarde Sand. Under saa
danne Omstændigheder vilde en Sien paa 1/2 Alens Højde, 
der havde ligget i Vejen, have været tilstrækkelig lil at 
tage hans Straakøl bort. Han var nu heldig, han traf 
ingen; men ingen Lods kan kavere for al gaa fri af 
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saadanne Farer, som Isen og Strømmen saa let kan føre 
i Farvandet. 

Brev til Christianssand adresseres: •Kommand.-Kapt. 
v. D., Chef for L. Sk. Dbg., anbefales til godhedsfuld 
Besørgelse af Br. Prem. Lt.n. Wilde*), om Bord i Ad
miralskibet Ca r I X II l, for Christianssand.«. 

* 

Eskadren kom kun til at manøvrere en kort Tid, 
dels i Skagerak, dels i J{attegat; den 1. August ankrede 
den ved Nyborg og blev her opløst paa Grund af den 
udbrudte store Koleraepidemi. •Med særegen Tilfreds
hed,« siger van Dockum i Erindringerne, 11vil jeg til alle 
Tider paaskønne den Velvillie og det Venskab, der saa
vel fra Admiral Krusenstiernas som Skibschefers og Of
ficerers Side blev mig vist under det vel korte, men 
højst interessante Togt, der saa de tre nordiske 
Rigers Flag samlede under en fælles Over
kommando« . 

.. ) Straks efter nt Dannebrog var stødt til den svensk-nor
ske Eskadre, blev Prmlt. W ilde beordret til Tjeneste om Bord I 
Carl XIII og den svenske Prmlt. Odelstierna I Dannebrog. 
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